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/EDITORIAL/

€«

Vazené kolegyné a kolegove,

18. Cervence to bude 120 let od okamZiku, kdy
méli obyvatelé a navstévnici Prahy poprvé
moznost svézt se elektrickou tramvaji. Stalo se
tak u prilezitosti Zemské jubilejni vystavy. U zrodu
prvni tramvajové traté stal vyznamny cesky technik,
vynalezce a pramyslnik Frantisek Krizik. Prvni
tramvaj zacinala svou cestu na Letné a dale vedla
Oveneckou ulici ke Kralovské obore. PrestozZe
tato trat byla v provozu pouze devét let, stala se
vyznamnym meznikem dopravy v Praze a polozila
zaklad k dnesni siti tramvajovych trati. Ta je jedna
z nejvétsich nejen v Evropé, ale i na svété.

Tramvaje se staly neoddélitelnou soucasti Prahy.
Byly u vSech historickych udalosti minulého
stoleti a do vystavby metra tvorily v Praze zakladnf
dopravni systém. Legendarni tramvaj typu T3, bez
niZ si nase hlavni mésto nedovedeme predstavit,
se na vice nez pdl stoleti stala klasickym
obrazem Prahy. Tramvajové traté se i v dnesni
dobé staly vyznamnym méstotvornym prvkem,
nejmarkantnéjsim prikladem je tramvajova trat
HlubocCepy - Barrandov. Tramvajova doprava

v Praze prosla obdobimi dynamického rozvoje,

ale i tézkymi Casy, které ji rozhodné nepraly.

Kulaté vyroCi pripada na dny, kdy je v plném béhu
vystavba prodlouzeni tramvajové traté do Podbaby
a kdy se nam na tramvajovych linkach ve vétsim
poctu objevuji nejmodernéjsi plné nizkopodlaznf
tramvaje 15T ForCity z plzefiské Skody. Tyto
skutecnosti nam jednoznacné ukazuji, Ze tramvaje
jsou stale modernim dopravnim prostredkem

s budoucnosti a jejich existence se timto vyroc¢im
rozhodné neuzavre.

Pri této prilezitosti je rozhodné na misté
podékovani vsem, kteri se na zajisténi provozu
podileji, i véem, ktefi se po nékolik generaci
podileli. Vase prace byla vzdy narocna a odpovédna.

Petr Hloch
vedouci jednotky Provoz Tramvaje

Uzavérka tohoto Cisla: 30. cervna 2011

ﬂ\ Dopravni podnik s Lzesiin NEPRODEJNE D i podnik
\ b hlavniho mésta Prahy regmascs : '\ab\' hlavniho mésta Prahy
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/AKTUALNE/

120. VYROCI
FLEKTRICKE
DRAHY

V PRAZE

€«

L

/AKTUALNE/

CERVNOVE ZAHRANICNI NAVSTEVY

Pocatkem Cervna 2011 probéhla v DPP navstéva provozo-
vatele MHD v Berling [BVG Berlin) zamé&Fena na tramvajové
traté a tramvajové vozovny v Praze. Clenem delegace byl

i p. Peters ze Spolku pratel tramvaji Tatra, ktery je mj. auto-
rem knihy Tramvajové vozy typu T2D/B2D. Do Prahy zavitali
i zastupci OSLOTRIKKEN AS, provozovatele povrchové kole-
jové dopravy v Oslu, ktefi se zajimali zejména o tramvajovy
systém v Praze, preference MHD pfi prijezdu kiizovatkami,
Gdrzbu trati a obnovu cest, planovani novych tramvajovych
trati. Velky zadjem vzbudila nova tramvaj 15T. Norské delega-
ce ocenila silnou pozici povrchové kolejové dopravy v Praze.

Spolecné s regionalnim organizatorem méstské dopravy

v Bologni DPP usporadal 9. cervna seminar s ndzvem
FLIPPER, zaméreny na flexibilni dopravni sluzby. Seminare
se zUCastnilo 76 predstaviteld samospravy, statni spravy,
organizatord vefejné dopravy, zastupci dopravnich podnikd
¢i akademické sféry. Koncem Eervna prijela do Dopravniho
podniku delegace ¢inského dopravniho provozovatele
Tianjin Metro Group, kterd projevila zajem o systém rizeni
verejné dopravy v Praze, o planovani verejné dopravy

a vyuziti pokrocilych technologii jako, je GPS ve verejné
dopravé.

Dopravni podnik hl. m. Prahy spolu s Hl. m. Praha oslavi 18. Cervence 2011 vyznamné vyroci \_

v méstské hromadné dopravé. Tento den uplyne 120 let od zahdjeni provozu prvni elektrické
tramvaje v metropoli. Tramvaje DPP od té doby urazily v ramci prazské MHD témér 5,8 miliardy

vozovych kilometrd a svezly vice nez 36 miliard cestujicich.

Na pondéli 18. Cervence je pripraven bohaty program, ktery bude zahajen v 9 hodin prohlidkou
Muzea MHD v praZskych Stredovicich. V 10 hodin z Muzea MHD vyjede privod historickych

a souCasnych vozidel tramvaji na Letenské namésti, kde bude odhalen pamatnik. V ramci
spoluprace DPP s Narodnim technickym muzeem bude vefejnosti predstavena nova dopravni
hala muzea. Den bude zavrsen ve 21:30 promitanim Kinobusu, filmem Dama na kolejich.

V prazském podzemi pribyl druhy razici
Stit pro stavbu nového Useku metra V.A
- Adéla. Slavnostni kiest stroje probéhl
na stavenisti Vypich v sobotu 18. ¢ervna
vramci Dne otevirenych dveri, a to za
Ucasti primatora hlavniho mésta Prahy
Bohuslava Svobody, prvniho ndméstka
Karla Breziny, generédlniho reditele DPP
Martina Dvoréaka a generalniho reditele
Metrostavu Pavla Pilata.

Jméno Adéla vybrali pro razici stit jiz
drive mali pacienti z Kliniky détské
chirurgie Fakultni nemocnice Motol.
Jméno ma i prvni stit - Tonda, ktery
jiz prorazil prvnich 250 metrd tunelu.

N

Podle planu by novy Usek metra mél byt
dokoncen v roce 2014 a jeho soucasti
budou nové stanice Cerven{/ vrch, Vele-
slavin, Petriny a Motol.

Z Dejvické do Motola Ceka na razici stity
6 134 metrd dlouhy Usek. Oba stroje
vazi témér 900 tun, délka presahuje

sto metrd a prdmér celniho Stitu je
Sest metrd. VyuZivaji technologii TBM

- EPB (Tunnel Boring Machine - Earth
Pressure Balance), kterd je diky své
Setrnosti vhodné pro razby v méstskych
aglomeracich, jak o tom svédci prikla-
dy ze svéta (Rim, Istanbul, Sao Paulo,
Madrid atd.]. Princip praci je od klasické

& 4

L &

Po Tondovi
se do prace dala

i Adela

razby pomoci trhacich praci ¢i bagrd

a fréz a postupného zajistovani vyrubu
a nasledné montaze vyztuze odliSny.
Technologie je zalozena na rozpojovani
horniny na Celbé tunelu pomoci rotujici
fezné hlavy (je osazena CtyFmi obry-
sovymi valivymi disky a feznymi nozi,
které lze podle druhu horniny vymeénit
za valiva dlata). Rubanina nasledné pro-
chazi do odtézovaci komory, odkud jde
pomoci Snekového dopravniku na pasy.

Viytézeny prostor je v zadni asti Stitu
ihned zajistén predpripravenym Zele-
zobetonovym osténim, tj. nevznika zde
zadny volny prostor.

[4] Cervenec 2011

Studenti
» SPSD
stribrni

Studenti Stredni primyslové skoly doprav-

ni obsadili druhé misto v narodnim finale
soutéze Nejlepsi studentska spole¢nost JA
(Junior Achievement ] 2010/11. Tym ve sloZeni
Tomas Horky, David Soukal, Veronika Novotna
a Zuzana Loulové zaujal predevsim svou
kreativitou, originalni prezentaci své celoro¢ni
prace, dale pohotovymi reakcemi na dotazy
porotcd a dobrymi komunika¢nimi dovednost-
mi v anglickém jazyce. Spolu s dalSimi dvéma
tymy se pak dne 20. ¢ervna 2011 zGCastnili
slavnostniho ceremonialu v rezidenci americ-
kého velvyslance v Praze JA Award Ceremo-
ny 2011. Setkali se osobné s velvyslancem
USA Normanem Eisem a vykonnym reditelem
Junior Achievement Josefem Mullerem, kteri
jim osobné poblahopréli a predali ocenéni za
jejich celoroéni Usili pri podnikani nanecisto.

Studentské spolecnosti vznikaji kazdorocné
v ramci programu Studentskéa spolecnost
pod vedenim o.p.s. Junior Achievement.
Cilem tohoto programu je umoznit Ucastni-
kdm proniknout do problematiky fungovani
spolecnosti od jejiho zalozZeni az po likvidaci.
Studenti si v ramci vyuky tohoto predmétu
zalozi vlastni obchodni spolecnost, ktera

po dobu jednoho Skolniho roku funguje pod
vedenim ucitele a konzultanta.

| lLanovka na Petrin
slavi 120 LET «

Stejné vyrocijako elektrické tramvaje, tedy 120 let od zahéjeni
provozu, slavi letos také pozemni lanova draha na Petfin. Prvni
lanovka na PetFin zahdjila provoz 25. Cervence 1891. Podob-

né jako u letenské elektrické tramvaje nebo letenské lanovky,

i tady byla ke zprovoznéni impulsem Zemska jubilejni vystava.
Provozovatelem lanovky se stalo Druzstvo rozhledny na Petriné.
Lanovka byla Uzkorozchodna trikolejnicova s Abtovou ozubni-
ci avyhybnou uprostred. Podobné jako lanovka na Letné byla
pohanéna na principu vodni prevahy. Jezdila az do prvni svétové
valky, kdy na ni musel byt pferuSen provoz. Teprve v souvis-
losti s bliZzicim se sokolskym sletem, planovanym na rok 1932,
si Elektrické podniky uvédomily, Ze by lanovka mohla byt opét
atraktivnim dopravnim prostfedkem, ktery by se vhodné vyuzil

i pro dopravu navstévnikl ke strahovskému stadionu. A tak

se 5. ¢ervna 1932 lanovka na Petfin znovu rozjela. Pak prisel

7. Eerven 1965, kdy bylo vlivem dlouhotrvajicich destd narudeno
téleso lanovky, a provoz musel byt okamzité zastaven.

Trvalo to dlouhych 20 let, neZ byla lanovka po narocné rekon-
strukcia s novymivozy 15. Cervna 1985 znovu zprovoznéna. Az
do kvétna 2011 petrinska lanova draha prepravila na 56 miliond
cestujicich.

Cervenec 2011 /5/



/AKTUALNE/

Srdecnhe zveme

NOVE ZAJEMCE
0 ZPEV

Clenové Péveckého sboru DPP se schazi od biezna
lornského roku a maji za sebou jiz dvanact Uspésnych
vystoupeni. Pri poslednim z nich, 14. kvétna 2011,
shor vystoupil na 1. rocniku festivalu Sadska détem

- R4j na zemiv Sadské u Nymburku, kde se predstavil
hned dvakrat, a sice dopoledne na hlavnim pédiu

a v odpolednich hodindch v kostele sv. Apolinare.

Jarni koncertovani pak ¢lenové uskutecnili 23. kvétna
svym jiz druhym celovecernim koncertem v kostele
Ceskoslovenské cirkve husitské v Praze - HoleSovicich.

Na koncertech se poprvé predstavili sélisté sboru ve
skladbach Antonina Dvordka a Adama Vaclava Michny
z Otradovic, na varhany doprovazel sbormistr Lukas
Janirek a Milo$ Kejzlar. Dale zaznély sborové skladby
V domé strasi duch Jaroslava Jezka, Vltavo, Vltavo

/PRISLO OD CESTUJICICH/

Karla Hadlera, Galadnecka starodavna Petra Ebena,
spiritudly Gabi, Gabi, Ja Saty médm a mnoho dalsich.

Shoristé budou nadéle zkouset kazdé pondéli od 17 hodin
v Zizkovské vozovné a vsichni zadjemci jsou srdecné zvani
na e-mailové adrese lukas.janirek@centrum.cz, nebo
predsedkyné sboru Dana Vohralikova: Vohralikova@dpp.cz

Lukéas Janirek

s
~
M Dobry den,chtél bych podékovat vsem Fidicim DPP, ktefi
se nezalekli oznaleni stavkokaz a pracovali jako kterykoli jiny
den. Mate-li pohyblivou slozku mzdy, zaslouzili by odménu.
Moc dékuji a preji pevné nervy.
S pozdravem
Filip Kostal
~
" Dobry den. Chtél jsem pochvalit nové tramvaje, které

jezdi z Petfin do centra, konkrétné linka 18. Novy, paradni

a velmi prostorny vlak znacky Skoda s wifi pripojenim je prosté
nadhera.

Jaroslav Pekara

~

M Dékuji Fidickam a Fidicdm tramvaji a autobusd, ktefi
nastoupili do prace ve Ctvrtek 16. Cervna a pomahali tak aspon
v omezené mite zajistit provoz. Nenechali cestujici na holickach,
byli prijemni.

David Sladky

~

# Dobry den, dne 26. 6. 2011 jel mdj manZel autobusem 101/1.
PFi vystupovani, vzhledem ke svému véku a nepfilis dobrému
zdravotnimu stavu, nechal na sedadle aktovku. Po tomto
zjisténi pockal, az autobus pojede zpét a oslovil Fidi¢e. Ten mu
velmi ochotné a laskavé aktovku predal. Radi bychom, s velkym
dikem, upozornili na jeho prikladné a vstricné chovani, ne
vSichni se takto mile umi chovat.

Mgr. Eva Bulickova

N
N Jezdim busem ¢. 137 ze stanice Urbanova - Na KniZeci.

Dne 9. 6. 2011 v 4,57 hod. prijel Fidi¢ asi 0 6 min. pozdéji.
PFivodil tim problém Fadé lidi. V tuto ranni hodinu jsou
intervaly linek autobusl i metra dlouhé a i malé zpozdéni
plsobi komplikace v navazujicim spojeni. Zadam proto
provéfeni ddvodu tohoto zpoZdéni.

Michal Kulis

L

N Dobry den, chtél bych timto upozornit na situaci tykajici
se autobusové linky 136. Mnoho lidi vyuziva tuto linku

v Useku Roztyly - Dédinova. Bohuzel, tento autobus nenf
schopen dorazit na zastavku dle jizdniho Fadu. Davod je
zrejmy, je jim délka a komplikovanost trasy linky 136. Neuva-
Zujete 0 zméné (zkraceni) této linky nebo zavedeni nové
(kratké) linky, ktera by jela pres zastavky Roztyly a Dédinova?
Pokud si udélate prizkum na stanici Roztyly, zjistite, Ze
obyvatel mésta, ktefi by uvitali tuto zménu, je vice.

Martin Maras

N Dobry den, mGZete mi prosim vysvétlit, pro¢ jsem
13.6.2011 v 5,15 hod. zbytecné cekal na zastavce
Poliklinika Budéjovicka na prijezd autobusu 293 smérem
na Haje? Protoze autobus neprijel, musel jsem volit
nahradni fedeni (taxi] a na dllezitou pracovni schizku jsem
se dostavil pozdé, nestalo se mi to ani zdaleka poprvé,
proto jiz mQj pohar trpélivosti pretekl.

Jan Majek

16/ Cervenec 2011

Vcera nedéle byla...

/MEDIA/

Stiyiea dopraviiod rrdnils metropoll v mésto cyldistl a chodall. Na silsicich byl provez jako o vikency, auta zistala v garddich

L 4
L 4

Do e 3 gy ool a1k

Co o nas pisi media

PROTEST ODBORARU 16. CERVNA
2011 PROTI VLADN{M REFORMAM
NEUNIKL DOZAJISTA NIKOMU

Z NAS. NEJINAK TOMU BYLO

V TISKU, NA ZPRAVODAJSKYCH
INTERNETOVYCH SERVERECH
NEBO VE VYSILANICH CESKYCH
TELEVIZNICH A ROZHLASOVYCH

STANIC.
Aneta Rehkova

Ve sledovaném obdobi 10. az 20. erv-
na 2011, kdy byla stavka nejvice aktual-
nim tématem, se ve vybranych médiich
objevilo zhruba 500 medialnich vystupd,
zminujici tuto udalost. Komunikaci s mé-
dii v den stavky napomohlo i poskytovani
aktualnich informaci pfimo v budové
Centralniho dispecinku DPP, odkud
akreditovani novinari ziskavali informace
o0 provozu v Praze takrka ., z prvni ruky”.
Média psala o prazském Dopravnim

podniku i v jinych souvislostech.

Zacne letni provoz MHD v Praze,
zmeéni se jizdni rady

CTK, 28. CERVNA 2011

Od patku zacne v prazské hromadné
dopravé letni provoz a metro, autobusy

i tramvaje pojedou v delSich intervalech.
Provoz tramvaji navic ovlivni vyluky. Ve
vsedni dny vyjede na vSechny linky metra
o deset az 15 procent souprav méné.
Na lince metra C se intervaly prodlouzi

i v sobotu réno ze Sesti na 7,5 minuty.
Stejné omezeni se dotkne i autobuso-

i Lk et by dubi o i S b Rk bl

vych spojl. Zruseny budou navic véechny
Skolni spoje, a dalsich 6 linek. Autobus
Cislo 175 pojede pouze na trase z Flo-
rence na Skalku a linka 225 z Novych
Butovic do zastavky Ciolkovského.

Na vsech linkach tramvaji se v pracovni
dny ve Spickach prodlouziintervaly z 8

na 10 minut. Na paterni linky ¢islo 9 a 22
vyjedou tramvaje kazdych 5 minut. Oproti
lonskému Létu se nebude prodluzovat
interval tramvaji v pracovni dny dopoled-
ne. Provoz tramvaji nejvic ovlivni opravy
trati, kvali kterym musi cestujici pocitat
s vylukami.

Nové jizdenky jiZ v prodeji

PRAZSKY DENiK, 28. CERVNA 2011

V noci ze Ctvrtka na patek nastane za-
sadni zlom. O pllnoci totiZ prestane platit
soucasny tarif PID. V praxi to mimo jiné
bude znamenat, ze uz nebude mozné
jezdit na stavajici jizdenky za 18 a 26 K&.
Ty nové lze s predstihem nakoupit uz
nyni. V soucasné dobé jsou jiZ na pro-
dejnich mistech DPP, prodej byl zahéjen
16. Cervna a nadvoz do trafik jiz také
probihd. Zasadni jsou v tomto ohle-

du také automaty na listky. Ve Ctvrtek
bude béhem dne provedena vyména

v poloviné automatd v metru, na kazdé
stanici bude jeden oznacen samolepkou.
V patek 1. Cervence od 4 hodin zhruba do
16 hodin probéhne vyména na ostat-
nich automatech. Vymény se ztucastni
28 zaméstnancl. Urcité by nemél byt
problém s koupi novych listkd, popripadé
je mozné vyuzit SMS jizdenku.

Rozhovor s Martinem Dvorakem
(URYVEK) SEDMICKA, 30. CERVNA 2011

V lonském rozhovoru pro Sedmicku jste
rikal, Ze cena jednotlivych jizdenek vam
uz pripada vysoka a tramvajenky byste
zase nejradsi zdrazil. A stal se opak.
Ano, pred nékolika lety, kdyz jsme ménili
tarify, jsem prosazoval dalsi zdrazovani
tramvajenek. Tehdy jsme se ale s politiky
nedohodli. Ted dostali vyhodu lidé, ktefi
jezdi pravidelné, a zatéz se prenasi na
jednorazové uzivatele.

Jak se vlastné vyviji poCty cestujicich?
Tézko mizeme v Praze ocekéavat zasadnf
nardst, vzdyt jde o jedno z mala mést

v Evropé, kde vic nez polovina obyvatel
jezdi hromadnou dopravou. Uz ted'je
extrémné vytizena, kazdy den s nami
vyrazi pres tii miliony lidi. Ale ta Cisla
nam kazdy rok rostou, byt radové v jed-
notkach procent.

Ve vybranych tramvajich zavadite wi-fi
pripojeni, zkousite parfémovat vnitr-

ky nékterych autobusU. Lakate dalsi
pasazéry?

Chceme délat hromadnou dopravu
atraktivnéjsi a prijemnéjsi. Ale tyhle véci
jsou spi$ nadstandard. Cestujici hlavné
zajima, jak husta je sit trati a jestli je na
zastavkach a vestibulech ¢isto a bez-
pecno. KdyZ tenhle zaklad splnime, pak
mazeme premyslet o wi-fi ve vestibulech
metra a v tramvajich. Nebo o parfémo-
vani voz(. Pripravujeme také vystavy dél
mladych umélcd zejména v prostorech
vestibuld.

L\
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/ROZHOVOR/

MILOSLAV LUDVIK,
REDITEL NEJVETSI

») STI?EDOEVROFjSKF;
NEMOCNICE, PRAZSKY
RODAK, EKONOM,
MANAZER | PRAVNIK,
VASNIVY PILOT A OD

26. DUBNA 2011 TAKE
PREDSEDA DOZORCI RADY
DOPRAVN{HO PODNIKU
HL. MESTA PRAHY.

Ilona Vysoudilova
Foto: Petr Hejna

PRICHAZIM
se zkusenosti
z velkeho

podniku

0d podzimu 2010 jste prazskym
zastupitelem. Co pro Vas osobné
znamena Praha jako takova?

Narodil jsem se v Praze na Vino-
hradech, takze jsem Prazak kitény
Vltavou. Vyristal jsem v prazskych
Vrsovicich, presnéji na pomezi Vrsovic
a Vinohrad. K Praze inklinuji opravdu
hodné. Kdyz jsem byl na vojné u Do-
mazlic, i presto Ze to bylo v krdsné
prirodé, tak jsem utikal z posadky na
vychazky do Prahy. Vzdy jsem sedl

na vlak a jel jsem se .nadychat” praz-
ského vzduchu. Takze se da Fict, ze
jsem Prahou primo posedly.

Na jare letosniho roku jste stanul
v Cele Dozorci rady DPP. Jaky je Vas
vztah k hromadné dopravé?

Jako dité a poté i jako student jsem
k cestovani po Praze vyuzival pouze
a jen hromadnou dopravu a nikdy jsem

/8] cervenec 2011

si nedovedl vysvétlit, ze nékdo mize
jezdit po Praze autem. Rikal jsem si,
Ze ¢loveku musi chybét socialni kon-
takt. Faktem bohuzel je, Ze v posledni
dobé jezdim po Praze stéle vice osob-
nim automobilem.

A jaky je Vas vztah k Dopravnimu
podniku?

Vztah k Dopravnimu podniku mam
velky. J& jsem .dité prazského doprav-
niho podniku”. Moje méma pracovala
ve spolecnosti od roku 1969 a bratr je
fidi¢ autobusu. Jako dité jsem jezdil
na tabory, které podnik organizoval,
takZe jsem do DPP vrostly celym svym
mladim. A hezké vzpominky na DPP
mam i z gymnazia, které jsem na-
vStévoval na ndmeésti Miru. Vyhodou
studia na tomto Ustavu bylo soubézné
budovani metra, coz ¢asto narusovalo
vyuku a bylo charakterizovano hlase-
nim skolniho rozhlasu ....zanedlouho

JUDr. Ing. Miloslav Ludvik

vystudoval zahrani¢ni obchod

na Obchodni fakulté Vysoké Skoly
ekonomické, Pravnickou fakultu
na Karlové univerzité v Praze

a titulu MBA dosahl na Prague
International Business School.

0d roku 2000 plsobi jako
reditel nejvétsiho Ceského
zdravotnického zafizeni

FN Motol. Miloslav Ludvik je
Zenaty a ma 3 dcery a mezi jeho
nejvétsi konicky patri létani.

. J

bude proveden odstrel pracovnikl
metra. Soustredte Zaky na sténach od-
vracenych od oken!” Pracovnici metra
poplach odpiskali vzdy v dobé, kdy se
méla psat néjakd dileZitd kompozice.
Vétsinou to zajistila krabicka tvrdych
Spart.

NEMECKY MODEL
RiZENi SPOLECNOSTI

DNE 26. DUBNA 2011 VALNA
HROMADA AKCIONARU

DPP SCHVALILA PRECHOD
NA TZV. NEMECKY MODEL
RIZENI. PODLE NOVYCH
STANOV PREDSTAVENSTVO
NENI ODTED VOLENO
VALNOU HROMADOU,

ALE DOZORCI RADOU
SPOLECNOSTI. MODEL VEDE
K PROHLOUBEN{ KONTROLY
PREDSTAVENSTVA
ZVYSOVANIM PRAVOMOCH
DOZORCI RADY.

~

Uz jako student jsem vyuzival
pouze a jen hromadnou
dopravu a nikdy jsem si
nedovedl vysvétlit, Ze nékdo
mUze jezdit po Praze autem,
vzpomina Miloslav Ludvik,
predseda Dozor¢i rady DPP

Jaké mate v pisobeni predsedy
dozorci rady stanovené cile?

V dubnu se zménila ridici struktura

a preslo se na tzv. némecky model.
Nové stanovy dozorci radé stanovily
hodné velké kompetence, kdy dozorci
rada musi nynf ,posvécovat” veskeré
kroky managementu. Coz mimo jiné
znamena také zvyseny objem pra-

ce proti tomu, jak byla dozorci rada
chapana v minulosti. Dnes schvaluje-
me vSechny jednotlivé kroky, takze je
spousta prace, ale musim Fict, ze je to
prace velice zajimava.

Jak vidite hromadnou dopravu
v Praze jako celek? Co by stalo
za zlepseni?

Vzdy je co zlepSovat. V dobé, kdy jsem
vice pouzival MHD, bylo vidét hodné
nepfizplsobivych cestujicich, coZ uZ je
nyni mnohem lepsi a kultura cestovani

se zlepsila. Do ulic v Praze se 0 moc
vice individualni dopravy nevejde,
takZe musime najit dalSi moznosti
fungovani systému a hledat dalsi
zpUsoby rozdirovani méstské hromad-
né dopravy. Praha méa uz nyni jednu

z nejrozsahlejsich siti, ale i ta se da
do budoucna jesté vylepSovat.

Mate ekonomické, manazerské
a pravnické vzdélani. Které
v barvach DPP vyuzijete nejvice?

Kombinaci vsech tfi. Mou vyhodou
urcité je, Ze do této funkce prichazim
se zkusenosti s fungovanim velkého
podniku, jakym nemocnice Motol
urcité je.

=
V4
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DOZORCi RADA DPP

Dozoréi rada je kontrolnim
orgadnem spoleénosti.

Dohlizi na vykon

plsobnosti predstavenstva

a uskutecnovani podnikatelské
¢innosti spolecnosti.

Dozoréi rada svolava valnou
hromadu, jestlize to vyzaduji
zajmy spolecnosti a na valné
hromadé navrhuje potiebnd
opatreni. Dozorci radé prislusi
zejména prezkoumavat

Ucetni uzavérku, navrh

na rozdéleni zisku, dale
projednavat ¢tvrtletni vysledky
hospodareni, pololetni a roéni
zpravy a také volit a odvolavat
Cleny predstavenstva.

J
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V ¢ervnu byl na trati
v ulici Jugoslavskych
partyzan( stavebnf
ruch. Zatimco
vijednom Useku jiz
jsou poloZena nova
kolejova pole, v jiné
Castiteprve probiha
likvidace téch
plvodnich

e i

e
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VE sTiNU Podbaby

VYSTAVBA TRAMVAJOVE TRATIV PODBABE PO TRECH LETECH OPET PRODLOUZI PRAZSKOU TRAMVAJOVOU
SIT. ABY NOVY SEDMISETMETROVY USEK KOLEJI NEBYL POUHYM PRILEPKEM NA ZASTARALOU TRAT V ULICI
JUGOSLAVSKYCH PARTYZANU, PROBEHLA BEHEM KVETNA A CERVNA 2011 JEJI REKONSTRUKCE.

STALA SE TRETI LOKALITOU VE MESTE, KDE BYLA POUZITA BEZZLABKOVA ZELEZNICNI KOLEJNICE S49.

Miroslav Grossmann
Foto: Jifi Kejdana, Jan Surovsky a Petr Janak

Tramvajova trat mezi Vitéznym naméstim a Podbabou byla
naposledy rekonstruovana v roce 1969. Byla na Zelezobeto-
novych praZcich s pouzitim Zlabkové kolejnice NP3 a vyka-
zovala jiz zna¢né znamky opotrebeni, byt nepatrila mezi
nejzdevastovanéjsiv prazské tramvajové siti.

Bezzlabkové kolejnice se zatravnénim
Nynéjsi akce pod nazvem RTT A MKS Jugoslavskych
partyzand zahrnovala obnovu tramvajové trati a souvi-
sejicich zarizeni v Useku od Vitézného ndmeésti po Zelenou
ulici. Obnova Useku plvodni trati od Zelené ulice véetné
likvidace .trojkolejky” a smycky pred Hotelem Crown Plaza

(Internacional] je jiz soucasti prodlouzeni TT Podbaba
- CD Podbaba.

Rekonstruovana trat je zfizena na betonovych prazcich

s pouzitim bezzlabkové Zeleznicni kolejnice S49, které jsou
predevsim do pfimych Usekd na fyzicky oddélenych téle-
sech idealni. Zatimco plGvodni trat méla Zivicny kryt, nové
téleso je zatraviiovano. Zivice je pouze v mistech prejezdd
a prechodd.

Neni to jedind zména na trati proti pvodnimu stavu. Za
zminku stoji hned nékolik vylepSeni, kterd jsou prinosna
nejen pro tramvajovy provoz. Pred rozjezdovou vyhybkou na
Vitézném namésti je realizovana 23 metr( dlouha kolejova
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splitka, diky které nebudou tramvaje pfi ru¢nim stavéni
vyhybky blokovat provoz na kruhovém objezdu. Soucasné je
vyhodou, Ze cesta bude postavena dostatecné dlouho pred
vjezdem tramvaje na rondel, tudiz fidi¢ bude mit moznost
se v blizkosti krizeni plné vénovat provozu. Nadale totiz
plati, Ze tramvaj musi davat autdm prednost.

0 dva prejezdy méné

Z hlediska bezpecnosti a plynulosti tramvajového provozu je
prinosem také zruseni dvou ze Sesti prejezdl. Jeden zmizel
u Rooseveltovy ulice a druhy u ulice Nikoly Tesly. Ruseni
prejezdl je z pohledu nehodovosti obecné Z&douci, ale pri-
tom obtizné s ohledem na zajmy mistnich motoristd. Ulice
Jugoslavskych partyzand je pritom specificka. Vzhledem

k Sifce télesa se vozidla pohybuji kolmo na tramvajovou
trat, coz jednak zhorsSuje rozhled pro ridice aut, jednak nese
riziko zdvaznéjsich nasledkd nehod kvili bocnim stretim.
Prinosem v tomto ohledu bude i obnova SSZ Jugoslavskych
partyzanl - Zelend, kde budou zfizeny smérové signaly pro
vozidla odbocujici vlevo pres koleje.

V Useku je jedina tramvajova zastavka. LotySska. Nastupis-
té ve sméru do centra bylo premisténo smérem k Vitéz-
nému namésti, piimo pred menzu CVUT, tedy do stejné
pozice, kde se nachazi nastupisté z centra. Samozrejmosti
je bezbariérové reseni. Zastavka Zelena, kterd byla dosud

zfizena jako provizorni, bude v definitivnim Feseni pre-
sunuta pod Zelenou ulici, a tudiz je soucéasti prodlouzenf
trati. Cestujici oceni, Ze perény budou mit nastupni hranu
ve vysce 24 cm nad hlavou kolejnice.

Specialni prefabrikaty sité na miru
Soucasti stavby byla také rekonstrukce trati v kruhovém
objezdu na Vitézném nameésti, vétve mitici pravé k Pod-
babé. Dopravné exponované misto neumoznovalo uzavrit
trat na takovou dobu, jak si vyZzaduji bézné technologické
postupy, predevsim pro tvrdnuti betonu. Proto byl zvolen
v Praze dosud nepouZity postup. V predstihu byly v pane-
larné vyrobeny dva zelezobetonové prefabrikaty (pro kaz-
dou kolej jeden), které se pozdéji staly nosnou konstrukefi
traté v prejezdu.

Jen velmi vzdalené pripominaji klasické velkoplosné BKV
panely. Lisi se predevsim svymi rozméry, jsou 10 metrd
dlouhé, pres 3 metry Siroké. Tloustka Cini 0,478 metru.
Kolejnice do nich byly zabetonovany primo ve vyrobné

a konstrukce byla hotova drive, nez se na misté koplo.

Likvidace samotného prejezdu za vylouceni provozu zacala
11. Cervna. Po odstranéni starych vrstev byla provedena
vyrovnavaci a drenadzni vrstva ze Stérku a na to zelezo-
betonovéa podkladni deska, ktera se pokryla mnozstvim
valeckl slouzicich pro usnadnéni posunu prefabrikatd

do korektni polohy.

Prefabrikaty byly jefrdbem - den po betonazi desky - ulo-
Zeny na pripravenou konstrukci s valecky. Ke zvednuti

do presné vysky poslouzily zavity a rektifikacni Srouby.
Prostor, ktery zGstal mezi podkladni deskou a prefabrika-
ty, se pomoci injektazich otvord vyplnil specialni rychletuh-
nouci hmotou. Nasledné se provedla obnova vozovky v bliz-

e
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kosti panell a dilo bylo zpUsobilé pro provoz automobilové

dopravy. Jeji vyluka trvala pouze 4 dny.

Soucasti stavby byly i kabelové trasy, které jsou vyvolany
prodlouzenim tramvajové trati. Jedna se o drahové kabely
pro napajeni tramvajové traté a sdélovaci kabely pro dispe-

Cerskou ridici techniku.

Obnova trati je sice
hotova, ale tram-
vaje na ni vyjedou,
az bude hotové

i prodlouzeni k bu-
douci Zelezni¢ni
zastavce.

To mé casovy skluz
kvali archeologic-
kym vykopavkam,
o kterych jsme
psali v minulém
Cisle. Termin pro
zprovoznéni celého
Useku mezi Vitéz-
nym naméstim

a novou kone¢nou
je 1. zari 2011.

2\
\z

Takto vypadal prefabrikat
v panelarné pred betonazi.
Kolejnice jsou upevnény
klasickym zplsobem

Hotovy prefabrikat je ukladan na prejezd. Na podkladni Zelezobetonové
desce jsou vidét i ocelové valecky, které usnadni posun dilu

AN
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JAK SE PECUJE

0 TRAMVAJOVE TELESO °

JEJICH PARKETOU JSOU TRAMVAJOVE TRATE A IDEALNI DOBOU
PRO PRACI VIKENDY. V HLAVNI ROLI JSOU MJ. KROVINOREZY,
SEKACKY, POSTRIKOVACE, KOSTATA A LOPATY. MLUVIME 0 UDRZBE
TRAMVAJOVYCH TELES, KTERA VYZADUJ{ SPECIALNI PECI PODLE

TYPU POVRCHU.

Text a foto: Petr Ludvic¢ek

OSetreni tramvajovych téles probiha vétsinou o vikendech, kdy je provoz
minimalni. Pfesto museji byt pracovnici spole¢nosti Prostor obezietni

Nejvice ¢asu vyzaduji v Praze tramvajové Useky, které jsou
zatravnény. Tam pracovnici specializované firmy nastupuji
vétSinou uz v dubnu, kdy zacinaji s provzdusnénim travy

rekultivacnim strojem, prohnojenim, pripadné dovezenim

Cerstvé zeminy. Na radé mize byt i dosev travniho semena.

Udrzba trati kon&i vétsinou, podle pocasi, a7 v listopadu.

[12] Cervenec 2011

Samotné sedi travy predchazi Uklid trati od odpadkl a vymy-
ceni plevele z okoli sloupd ¢i kanald krovinorezy. Pak teprve
vyjizdi zeleny John Deer, kterého ze sece ve vikendovém
provozu malokdy vyrusi projizdéjici tramvaj. Takto se na
dany Usek vydava v primeéru jednou za 14 dni, maximalné
za tfi tydny. Za den si tento stroj se Sirsi listou a vykonnéjsi
- hydraulicky hnanou turbinou a ve vzduchu zavésenym ko-
Sem poradi zhruba se tremi tisici metry ¢tverecnymi plochy.

Vyrazny rozdil v Case secenf je vSak pri praci na zavlazova-
nych travnatych Usecich anebo téch, které jsou odkazany

na dést, kde je objem posekané travy nesrovnatelné mens;.
Obsluha sekacky musi byt obezretna nejen pred tramvaji,
ale i tam, kde je tréva zakoncena odkrytymi kolejemi anebo
prechazi do tunelu, jak je tomu na Barrandové. Pro vjezd se-
kaciho stroje na vyse poloZend tramvajova télesa lze pouzit
najezdy.

Svou péci potrebuji i traté se zpevnénym krytem. Kromé
klasického Uklidu odpadkl véeho druhu se provadi postrik
randapem proti plevelu. Cistici vozy sem vyjizd&ji za likvi-
daci prachu a skrapénim. | pres vyuzivani moderni techniky
se ani dnes firma neobejde bez kostat, lopat, motyk, pil Ci
seker. To vSe lze uplatnit pFi profezech v okoli tramvajovych
smycek, koneénych autobusy, ale i pfi oSetfeni porostd,
vCetné okrasnych, v prostorach dep, garazi a vozoven.

- /Z PODNIKU/
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V provozu posledni souprava

typu M1

CESTUJICI PRAZSKEHO METRA
SE NA KONCI UPLYNULEHO
CERVNA 2011 DOCKALI ZARAZENI
POSLEDN( SOUPRAVY M.

PO VICE JAK DESETILETE
HISTORII DODAVEK VLAKU
TOHOTO TYPU SE TAK
DEFINITIVNE UZAVRELA JEDNA
ETAPA OBNOVY VOZOVEHO
PARKU LINKY C.

Text a foto: Petr Havlicek

Poslednf zprovozhovana
souprava typu M1
v depu Kacerov

Predposledni a posledni souprava M1D (jak je Ctvrta série
dodévek oznacena) s inventarnim &islem 352 a 353 mély
nejprve pri svém zprovoznovani tak trochu smalu. Podafilo
se jim sice v pribéhu listopadu lonského roku dokondit
vétsinu pozadovanych testd a zkugebnich jizd, ale v absol-
vovani té posledni - tedy dynamické zkousky mobilni ¢asti
zabezpecovaciho zafizeni, jim zabranila dlouhodoba vyluka
zkuSebni traté depa Hostivar (respektive oprava jejiho mos-

tu vedouciho pres zhlavi depa Hostivar).

V ramci béznych oprav a revizi jsou zkousky zabezpeco-
vaciho zatizeni u souprav M1 provadény na zkuSebni trati
jejich domovského depa Kacerov. Pro zprovoznéni novych
souprav je vSak nutné provadét dynamické zkousky mobilni
Casti zabezpeCovaciho zarizeni pravé na depu Hostivar. Jeho
zkusebni trat ma totiz jako jedina ze vSech tii dep prazského
metra jako soucéast svého kolejového svrsku plnohodnotnou
verzi programového pasu zabezpecovaciho zarizeni Pa 135,
znamého téz pod nazvem Matra.

Souprava €. 352 byla ke splnéni téchto zkousek vyslana
letos v kvétnu a zkousky Uspésné provedla 24. 5. 2011. Jeji
sesterska souprava ¢. 353 ji nasledovala prejezdem na depo
Hostivar béhem nocni pirepravni vyluky 25. 5. 2011 a nasled-
nym splnénim zkousek den na to.

Poslednim krokem, ktery obé soupravy délil od prvniho sve-
zeni cestujicich, bylo Uspédné sloZit zkouskou nejdileZitéjsi
a z pohledu Drazniho Gradu rozhodujici, takzvanou Technic-
ko-bezpeénostni zkoudkou (TBZ).

Souprava ¢. 352 prosla béhem nocni prepravni vyluky
27.5.2011 a souprava ¢. 353 o tyden pozdéji.

Diky véem témto krokdm, pfipravam a Uspésné zvladnutym
zkouskam a testdm mohla souprava ¢. 352 (4303-4304) po-
prvé svézt cestujici 8. &ervna 2011. Uplné posledni souprava
M1, &. 353 [4305-4306), zahdjila svou sluzbu v prazském me-
tru od 21. ¢ervna 2011 dopoledni ¢asti obéhu 7 a odpoledni
Casti obéhu 6. Béhem tohoto prvniho dne bez sebemensich
z4vad najezdila 286 kilometrd.

Tato ¢tvrta etapa dodavek souprav M1 zacala v zari 2010, kdy
byla do zkusebniho provozu s cestujicimi uvedena souprava
¢. 350. Zacatkem unora 2011 byly do ..ostrého” provozu za-
fazeny i soupravy 349 a 351, které byly oficialné Dopravnimu
podniku predany 4. a 5. Gnora 2011.

Souprava ¢&. 353 (4305-4306) béhem zkuSebnich jizd
ve stanici Prazského povstani

Cervenec 2011
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Tramvajova trat na
Podolském nabrezi

Letni
rekonstrukce

tramvajovych

trati T

V PRUBEHU LETNICH PRAZDNIN, vV OBDOB{ 0D 1. CERVENCE DO 31. SRPNA 2011, PROBIHA VETSINA
VYZNAMNYCH REKONSTRUKCI A OPRAV TRAMVAJOVYCH TRAT{. BEHEM LETOSNIHO LETA SE
NEPREDPOKLADA, ZE BY OBJEM PRACI | FINANCNI NAKLADY NA OPRAVY TRAMVAJOVE SITE PREKONALY
LONSKY ROK, ALE | PRESTO REKONSTRUKCE V CENTRU METROPOLE zZPUSOBI DOPRAVN{ OMEZEN/

A RADU VYLUK. CESTUJICI SE VSAK NA OPLATKU DOCKAJI RYCHLEJSI A KOMFORTNEJSI MHD.

Miroslav Grossmann a Martina Neckarova / Foto: Jifi Kejdana

Rekonstrukce trati na Podolském nabrezi

V prébéhu ervence az do konce srpna probihd kompletni
rekonstrukce tramvajové trati v Useku Vyton - Pristavisté.
Rekonstruuji se témeér tfi kilometry tramvajové trati. Opravy
se vsak vyhnou Vysehradskému tunelu. V Useku Vyton - Po-
dolska vodarna budou nahrazeny stavajici velkoplosné
panely betonovymi deskami s Zivicnym krytem s pouzitim
Zlabkové kolejnice. V Useku Podolské vodarna - PFista-
visté dojde k nahrazeni panell konstrukci na prazcich

s otevi'enym vrskem s pouzitim bezzlabkové kolejnice S49
(event. zlabkové NT1). Vyhybky v zastavce Podolské vodar-
na smérem z centra budou nové radiové ovlddany. Nové
podoby se dockaji i zastavky, které se rozsiti a bezbarié-
rové zpristupni vsem cestujicim s omezenou schopnosti
pohybu. Stavebni naklady na Podolském nébrezi jsou v Fadu
118 mil. KE. Stavba je spolufinancovana EU z Operacniho
programu Praha - Konkurenceschopnost.

Masarykovo a Smetanovo nabrezi:

nova nastupisté a bezbariérove pristupy

0d 1. ¢ervence se rozbéhla rekonstrukce tramvajové trati

na Masarykové nabrezi. V délce 400 m dvojkolejné se re-
konstruuje trat v Useku ulice Myslikova az po ulici Divadelni.
V tomto Useku probihd vymeéna trolejového vedeni, odvodnu-
je se trat, ménfi se tramvajové nastupisté véetné zastavko-
vého oznacniku.Trat na Smetanové nabrezi od ulice Narodnf
po ulici Karoliny Svétlé se opravuje v délce 335 m dvouko-
lejné, a to véetné prislusenstvi. Opravy se docka trolejové
vedeni, dréhové kabely, odvodnéni tramvajové trati a také
tramvajové nastupisté véetné zastavkového oznaéniku. Dalsi
¢ast rekonstrukce tramvajové trati je v ulici Krizovnicka, a to
v Useku od kostela sv. Fr. z Assisi po ulici Kaprova v délce
250 m dvoukolejné. Ke vsem novym nastupistim bude vybu-
dovan bezbariérovy pristup. Nastupisté a prechody se opatfi
prvky pro nevidomé a slabozraké. Stavebni Upravy v Useku
Smetanovo nabrezi a v ulici KFiZovnicka budou ukonceny

na konci srpna. Dokonceni rekonstrukce tramvajové trati

na Masarykové nabrezi zavisi na dokonceni stavebnich
Uprav podél Narodniho divadla, kde se v soucasné dobé
rekonstruuji technologické tunely. Naklady na rekonstruk-
ce v oblasti Masarykova a Smetanova nabrezi jsou v radu

80 mil. K&. Celou rekonstrukci hradi DPP.
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Nejdelsi vyluka na trati do Modran

Vétsina stavebnich praci je soustfedéna do dvou prazdni-
novych mésicl. NejdelSi vyluka véak ¢eka trat do Modran.
K prerudeni provozu na tfi a pal mésice, tj. do 21. Fij-

na 2011, dojde z dlvodu nezbytného zajisténi stability es-
takady u modranského nadrazi. Akce bude soucasné vyu-
Zita pro zlepseni trati, kterd je v provozu uz 16 let. V Useku
Pobrezni cesta az po odbocku Nadrazi Branik smérem

z centra dojde k vyméné koleji. Vyména koleji se také ne-
vyhne ani Gseku Cerny kit - ModFanska gkola a Estaka-
da KOMOKO (zkratka Komunikace Modiany - Komorany)
- Cechova ¢tvrt, kde budou pouzity bezzlabkové kolejnice
S49. Caste¢na vyména kolejnic probéhne také v Gsecich
Nadrazi Branik - Cerny k& a ModFanska $kola - N&-
drazi Modrany. Z ddvodu zajisténi bezpeéného pribéhu
rekonstrukce je nutné definitivni zajiSténi stability mostu
spolecné s Upravami pilifd a loZisek Estakady T6 KOMO-
KO. Komplexni rekonstrukce tramvajové trati probéhne
zaroven i v ulici Generala Sigky. V oblasti zastavky Cecho-
va Ctvrt budou stavajici panely nahrazeny konstrukci na
prazcich s otevirenym svrskem s pouZiti bezzlabkové ko-
lejnice S49, v Gseku Cs. Exilu - U Libugského potoka bude
pouZita kolejnice typu NT1. Bezbariérové zpristupnény
budou také zastavky Cechova Etvrt a Poliklinika Modrany.
V oblouku pod zastavkou ModFanska rokle budou vymé-
nény kolejnice a v obratisti Levského bude zfizen radiové
ovladany vyhybek.

Rekonstrukce tramvajové trati Bratfi Synku

a Otakarova

Na ndmésti Bratri Synkd, v Bélehradské a Nuselské ulici
v Useku Vladimirova - Otakarova a v prostoru zastavek
Otakarova probéhne v obdobi od zac¢atku prazdnin do pre-
lomu fijna a listopadu rekonstrukce tramvajové trati, kdy
stavajici konstrukce trati na velkoploSnych panelech bu-
dou nahrazeny konstrukci na prazcich s Zivicnym krytem
s pouzitim zlabkové kolejnice NT1. Na nové rekonstruova-
nou trat budou z dévodu predpokladané vystavby metra D
pouZzity stavajici prazce, nikoli nové, aby v pripadé potreby
bylo mozno celou konstrukci demontovat a s minimalnimi
naklady opét pouzit.

i --uil

— L

/VYROCI/

Autorem text( na stranach
15az 19 je Pavel Fojtik.
Foto: archiv DPP

Znamy snimek z prazské
historie. Elektrické tramvaje
dvou riznych dopravnich
podnikU (Elektrickych
podnikl kralovského
hlavniho mésta Prahy

a Méstské elektrické drahy
Kralovskych Vinohrad)

se na podzim 1897 mijeji
pred Némeckym divadlem
- dnesni Statni operou.

To jsou pocatky dnesniho
Dopravniho podniku
hlavniho mésta Prahy

ELEKTRICKE TRAMVAJE s
N

JEZDI V PRAZE UZ

120 let

PRED STO DVACETI LETY, V SOBOTU 18. CERVENCE 1891, SE V PRAZE POPRVE ROZJELA ELEKTRICKA TRAMVAJ.
NEJDE ALE JEN O PRIMAT PRAZSKY, BYLA TO VUBEC PRVNI ELEKTRICKA DRAHA U NAS, TAKZE TATO UDALOST
VLASTNE ZAUJIMA VYZNAMNE POSTAVENI | V DEJINACH NASI ZELEZNICNI DOPRAVY. DNES O Ni UZ VIME POMERNE
MNOHO, ALE PRESTO STOJI ZA TO, ABYCHOM S| JI ZNOVU A ZNOVU PRIPOMINALI.

U zrodu nasi prvni elektrické drahy stal znamy cesky vyna-
lezce, nadseny elektrotechnik Frantisek Krizik, ktery se stal
vyznamnou postavou v oblasti elektrického osvétleni. Znama
byla jeho touha uplatnit elektrinu také v doprave. Peclivé
proto sledoval déni v tomto oboru a byl doslova uchvacen
prvni elektrickou dréhou na svété, kterou mél moznost

na vlastni oci spatfit pri primyslové vystavé v Berliné

v roce 1879. O pouhé dva roky pozdéji, 16. kvétna 1881, vyjela
v Berliné i prvni elektrickd poulic¢ni draha uréena pro nor-
malni provoz. Také ta byla pro Krizika inspiraci.

0d elektrickych lamp k tramvaji

Shodou okolnosti pravé v té dobé, kdy berlinska tramvaj vy-
razila do ulic, se Krizik pripravoval v Praze k prvnimu osvét-
leni verejného prostranstvi. Udalost se méla uskutecnit pri
prilezitosti navstévy korunniho prince Rudolfa. Plvodné mély
elektrické lampy osvitit nadvori Prazského hradu, ale protoze
se Urady novoty zalekly, Krizik musel prestéhovat narychlo
lampy i malou elektrarnicku do Hybernské ulice k nadrazi
Statni drahy, kam mél korunni princ prijet. Prvni elektrické
osvétleni ulic v Praze se tak rozzarilo 8. Cervna 1881.

Nez Krizik nasel vhodnou prilezitost k vyzkouseni elektriny
v dopravé, uplynulo témér 10 let. Teprve, kdyz se zacala pri-

r )

ZAKLADNi UDAJE

0 PRVNi CESKE
ELEKTRICKE DRAZE
Nazev dopravniho podniku:

Elektricka dréha na Letné
v Praze

pravovat na rok 1891 Zem-
ska jubilejni vystava, Krizik
pochopil, Ze to je ta prava
chvile k propagaci nového
dopravniho prostredku.

0d brezna 1890 zacal pri-
pravovat projekt a zajisto-
vat si prislusna povoleni.
Tim slavnym dnem, kdy
se oficialné rozjela prvni
Ceska elektricka draha, se
tedy stal 18. Cervenec 1891.

Zahajeni provozu:
18. Cervence 1891

Konec provozu:
15. srpna 1900

Délka v letech 1891-1893:

Kdybychom ale cht&li byt 07663 km
disledni, tak tu Gplné prvni ?‘Z“;a v letech 1893-1900:
4 km

zkusebni jizdu Krizik usku-
tecnil uz 6. Cervence 1891.
Udalost to byla nevidana 12 [v letech 1894-1896)*

a hned v prvnich dnech se Pocet prepravenych cestujicich:
elektrickou tramvaji svezly 593027

na dva tisice lidf.

Maximalni poéet zaméstnanci:

* 1 Urednik, 1 revizor, 2 Fidii, 2 privodEi,
6 délnikd

Ani po letech ..dopravnf & >
osvéty” mnoho lidi nevi, kudy prvni ceskéa elektricka draha
jezdila a dodnes se Casto setkdvame s Gdajem, Ze jezdila

Cervenec 2011 [15/
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na vystavisti Ci ze k vystavisti jezdila. Ne, neni to pravda.

Trat prvni elektrické tramvaje vedla od restaurace na Letné
Oveneckou ulici ke vchodu do Kralovské obory. S vystavistém
trasa neméla viibec nic spole¢ného. Jestlize trat elektrické
drahy mérila 770 metrd, na vystavisté to bylo od jeji kone¢né
u Kralovské obory jesté zhruba stejné tak daleko. Ale ces-
tujici, ktefi drahu k projizdce vyuzili, zcela jisté nelitovali ani
vynalozenych 8 krejcard, ani dlouhé dochazky. Bylo to pro né
néco zcela nepochopitelného. Viz, ktery neni tazen kornmi,

a presto jede zcela sém...

Trat, elektrarna, vozovna...

Kazda elektricka draha musi mit néjaké napajeni. Krizik po-
stavil pro svoji elektrickou drahu nedaleko restaurace malou
elektrarnu, kterd vyrabéla proud o napéti pouhych 150 voltd,
presto to k pohonu drahy stacilo.

Na Letné byla i prvni vozovna prazskych elektrickych tram-
vaji. Necekejme ale néjaky prostorny dvir s rozsahlym
kolejistém. Byla to prosta drevéna stavba bez vrat i bez
reviznich kanald, do které vedly dvé koleje (jinak byla trat
prvni elektrické dréhy jednokolejnd), na kterych byly zpocat-
ku odstaveny dva oteviené vozy, od roku 1894 pak celkem

Prvni zavieny motorovy viz elektrickych drah v Praze jezdil
od roku 1894 na Letné. Snimek byl porizen pozdéji

Ctyri tramvaje, z toho dvé zavrrené. To byl maximalni pocet
tramvaji letenského dopravniho podniku. Vozovna slouzila
soucasné jako kryta ¢ekarna. Je zajimavé, Ze v pozemkovych
mapach hranice pozemkovych parcel na Letné dodnes pres-
né ohranicuje misto, kde vozovna stavala.

V roce 1893 Frantisek KFizik postavil druhy Usek drahy, ktery
vedl od Oveneckeé ulice Stromovkou k Mistodrzitelskému
letohradku. To uz byl ale provoz na letenské draze velmi sla-
by. Vzdyt prvni den provozu na novém Useku - 1. zari 1893 -
napriklad vz ¢. 2 prepravil za cely den pri 60 jizdach obéma
smeéry pouhych 80 cestujicich. Z toho pri 31 jizdach ridi¢ Petr
Smutny a konduktér (privodci) FrantiSek Zeman - feceno

[16/ Cervenec 2011

Noviny Praha - dennf list vystavni prinesly pred 120 lety,

14. Cervence 1891, tuto fotografii prvni Ceské elektrické drahy
na Letné. UZ pfi zkuSebnich jizdach byl zajem verejnosti

o novy dopravni prostfedek mimoradny

slangem prazskych dopravakl - .vezli vitr”. Zkratka, tram-
vaji nejel nikdo. Krizika to ale neodradilo, protoze na draze,
kterou plvodné stavél k vystavnim Gceldm, ziskaval cenné
zkuSenosti. V roce 1896 tu dokonce zkousel svij spodni
privod proudu. Zatim ale nevime, zda se vynalez uplatnil
i v pravidelném provozu, ¢i zda sSlo jen
0 zkousky .mimo provozni obdobi”.
Letenska tramvaj totiz jezdila jen v let-

ni sezoné, zpravidla od dubna do Fijna.

VétsSina provoznich sezon drahy
skoncila velkou ztratou. Nejvetsi
(-5102,18 zL) KFizik zaznamenal v ro-
ce 1896. BohuZel mame k dispozici
celé hospodarské statistické Udaje
jen za pét z deseti let existence drahy.
Pres vsechny tézkosti Krizik leten-
skou tramvaj udrzoval v provozu az do
roku 1900. V roce 1898 Usek v Ovenec-
ké ulici dokonce rekonstruoval. Trat
byla plvodné vybavena vignolovymi ko-
lejnicemi, které pri dlazdéni Ovenecké
bylo nutné vymeénit za zlabkové.

Pokracovani v Libni

a na Karlové mosté

FrantiSek Krizik mél s letenskou tram-
vaji plvodné velkorysé plany. UvaZoval,
ze ji prodlouzi po Letenské strani
treba do Jeleniho prikopu, pripadné az do Hvézdy, nebo pres
Malou Stranu a Smichov do Chuchle, nebo na opaéné strané
do Roztok. Jednal s prislusnymi Urady o prislusna povolent,
ale zda vcas pochopil, ze stavebni prace na Letenské strani
by byly nad jeho sily, nebo si uvédomil, Ze by se mu vlozené
penize hned tak nevratily, to u? nevime. Zadny z projektd uz
podrobné nerozpracoval a neuskutecnil ani mnohem realnéji
vypadajici prodlouzeni traté od Mistodrzitelského letohradku
do centra Bubence. V roce 1900 byla elektricka dréha z Let-
né do Stromovky v provozu jen od 17. Cervna do 15. srpna

a pak uz znovu nikdy nevyjela.

To ale neznamena, ze bychom méli povazovat silné pro-
délecny Kriziklv letensky dopravni podnik za netspéch.
To rozhodné ne. Svdj prvotni Gcel - propagovat predevsim

J

Co napsal tisk v cervenci 1891

nyr p. KFrizik konal jiz prvni dvé jizdy na zkousku. VydaFily se Uplné. Dnes
po 9. hodiné dopoledni bude v této zkousce pokracovati a do nedéle budeme
jiz miti moZnost pouZivati nového, dosud nam neznamého komunikacniho
prostredku, ktery z Letné (od lanové drahy) vede do Stromovky. K zahéjeni
jizdy obdrzi pan KFiZik Uredni povoleni zejtra nebo pozejtii. Jedno pfi celé
véci musime podotknouti. Je to vystraha pro rodice, jejichZ déti stoji na trati,
nemajice tuseni o nebezpeci, v jakém se nachazeji. Nebudou-li rodice téchto
ditek opatrnéjsi a pozornéjsi na své ditky, pak nebylo by prazadnym zazra-
kem, kdyby elektricky viiz (ackoli rézem moZno jej zastaviti) néjaké nestésti
zpUsobil.

STAVBA ELEKTRICKE DRAHY JE DOKONCENA. V&erejéiho odpoledne inZe-

Néarodnf listy 7. Cervence 1891

JiznA NA ELEKTRICKE KRIZiKOVE DRAZE, vedouci z Letné do Kr. obory,
bude zahdjena v patek. Vcera dopoledne byla na této draze pod vrchnim
dozorem inz p. KFizika vykonana opétna zkouska, jez setkala se tak jako pre-
devéirem s Uplnym zdarem a neobycejnym Uspéchem. Ze strany policejnich
Uradd nebylo lze ni¢eho pFi celém podniku namitati a proto jiZ pozejtfi bude
zvédavost obecenstva, které touzi poznati jizdu na novém komunikacnim
prostredku, Gplné ukojena.

Narodni listy 8. cervence 1891

ELEKTRICKA KRIZIKOVA DRAHA. UFedni komise, jeji¥ pFichod o&ekaval
se jiz koncem minulého tydne, prijde dnes 0 9. hod. dop., aby prozkou-
mala zfizeni traté elektrické drahy od Letné ku Stromovce vedouci, jakoZ

i konstrukcivagonu, a vSecka ostatni opatfeni. Nenajde-li tato komise
nizadnych vad a prekazek (a to lze olekavati) tedy je moZno, Ze vefejna jizda
na trati elektrické drahy bude zahajena zejtra neb pozejtri.

Narodni listy, 16. cervence 1891

ELEKTRICKA DRAHA NA LETNE. Slavnostni zahajeni dopravy po elek-
trické draze Krizikové z Letné ku hlavnimu vchodu do Kralovské obory
dalo se dnes rano po 9. hodiné za velkého Ucastenstvi obecenstva. U pri-
leZitosti té ozdobena byla stanice elektrické dréhy mnoZstvim praporct

v barvach ¢eskych a moravskych jakoZ i Figskych. Stejnym zplsobem
okraslena byla také strojovna, v niz umistén elektrodynamicky stroj. Také
vz elektrické drahy byl ozdoben praporci barev zemskych. K slavnostnimu
odevzdani vefejnosti této nové a zajisté velmi daleZité komunikace dostavili
se téZ: jménem vykonného komitétu vystavniho president p. hrabé Zedtwitz,
pp. JUC. Sedlak, Bondy, dr. Fort a Kandert, jménem méstské rady praz-
ské starosta p. dr. JindFich Solc a pp. méstéti radni dr. Kihn, dr. Srb, Videk
a Broz, jménem obce vinohradské méststi radni pp. Prokope c a redaktor
VICek, v zastoupeni generalni inspekce rakouskych drah inspektor pan
Rivnag, dale pp. president obchodni komory prazské Sebor, magistratni rada
Razi¢ka a zastupce prazskych dennich listd.

Kolem stanice elektrické dréhy jakoZ i podél celé trati v Ovenecké ulici az

k zastavce pred Kralovskou oborou kupilo se mnoZstvi divakd. Pan inZ. Krizik
podal pred zahajenim jizdy stru¢né vysvétleni o elektrickém podniku sa-
mém, nacez o 9. hod. 20 min. vstoupil do vozu, aby jizdu zah4jil. Podnikatel
odén byl v salonni oblek s Fadovou stuhou na prsou. Do vozu usedli vSichni
z&stupci zminénych korporaci a za provolani .Slava Krizikovi!” vyjel viz ze
stanice. V Ovenecké ulici bylo velice Zivo. Takrka ze vSech oken divali se do-
maci obyvatelé na slavnostni akt, a mnozi mavali Satky a klobouky, zdravice
pana inzenyra Krizika.

Jizda ku Kralovské obore trvala presné 2 minuty. KdyZ viz zastavil, provolali
Gcastnici zahajovaci jizdy p. inZenyru Krizikovi srde¢né ,Slava!” a .Na zdar!”
V&ichni pristoupili pak k nému a blahopfali mu véeho zdaru. Clenové vykon-
ného komitétu vystavniho vystoupili a rozloucivée se, odebrali se do vystavy
k uvitani poslancl konservativnich z riské rady.

Zpatelni jizda trvala tfi minuty. Kdyz viz prijel opét do stanice, pozdravilo
shromazdéné obecenstvo p. inz. Krizika opétné bourlivym ,Slava!” Pak zaha-
jena hned doprava obecenstva. Naval byl velmi znacny.

Dle schvaleného radu jizdniho trvati bude doprava v été od 6 hodin réno

do 9 hodin vecer, v zimé od 7 hodin réno do 8 hodin vecer. Poplatek za jednu
jizdu stanoven na 8 kr.; pro pohodli obecenstva prodavati se vsak budou blo-
ky s 15 listky za 1 zL. Déti do 4 let neplatic. Pfed hostincem “u mésta Prahy”
v Ovenecké ulici, kdeZ kfiZzuje se tato s erdrni silnici, bude vzdy zastavka.

Jezditi bude z pravidla jen jeden viz, ale v pfipadé potfeby budou k disposici
dva az tfi vozy, jez doda firma Ringhoffer. Za zavazadla, jez cestujici budou
miti na kliné, neplati se niceho, ale za zavazadla do 50 kg odvede se poplatek
8 kr. jako za osobu; zavazadla tézsi se neprijimaji. Zrizenci pri elektrické
dréze odéni budou jako zFizenci na Zeleznych drahach.

Néarodni politika, 18. Cervence 1891, odpoledni vydani
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pri Zemské jubilejni vystavé v roce 1891 vyuziti
elektriny v dopravé - beze zbytku splnil. Ziskané
zkusenosti FrantiSek Krizik v roce 1896 uplatnil
u svého druhého soukromého dopravniho pod-
niku, Elektrické drahy Praha - Liben - Vysocany
a také v roce 1905 na Karlové moste.

A co bylo dal s letenskou drahou? V le-

tech 1903-1904 nechal Krizik vytrhat koleje

a posléze dal strhnout i letenskou vozovnu

a strojovnu. Presto dodnes v Kralovské obore,
kousek za détskym hristém, najdeme nenapad-
né zbytky tratového télesa v podobé kratkého
Useku parkové cesty. Asi polovina z tratového
Useku ve Stromovce se dnes nachazi .za zdi”
na pozemku ruského velvyslanectvi.

VSechny Ctyri motorové vozy letenské drahy
Frantisek Krizik prestéhoval na liberiskou
drahu, kde slouzily jako vlecné vozy. Kdyz drahu
v roce 1907 koupily Elektrické podniky, slouzily
po Upravach dal jako vle¢né vozy a byly vyrazeny
v letech 1927 a 1928.
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Kombinovana jizdenka pro letenskou lanovku
a letenskou tramvaj - jizdni doklad prvniho
prazského integrovaného dopravniho systému
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ZAJIMAVOSTI
z provozu tramvaji v Praze

Na prazskych kolejich se za 120 let vystridalo pres

2 500 osobnich motorovych voz( a zhruba 1 000 osobnich
vlecnych vozd. Presngji urcit takové cislo nelze, protoze
napriklad nékteré vozy prosly prestavbou z vlecnych na
motorové (dosazenim elektrické vyzbroje) a pozdéji zase
na vlecné a je pak tézké klasifikovat, zda se jedna stale

o tentyZ vz jako na zacatku.

Prvni nehoda prazskych elektrickych tramvaji se odehrala
jesté pred zahajenim provozu - 13. Cervence 1891 pri zku-
Sebnf jizdé v Ovenecké ulici, kdy se stretla tramvaj s pekar-
skym povozem. Kin se polekal jedouciho vozu, splasil se

a uskocil s vozem na koleje.

V tomto poctu ale neni zatim zahrnut Gidaj soukromé
Elektrické drahy Praha - Liben - Vysocany mezi 1. led-
nem a 5. srpnem 1907, ktery se ndm zatim nepodarilo
ani po dvacetiletém badani zjistit. Na elektrické tramvaje
Dopravniho podniku, at uz se jmenoval jakkoliv, pripada
36 043 561 000 cestujicich.

Stého kilometru trati dosahly prazské elektrické tramvaje
v roce 1927 pri stavbé Useku do Hlubocep. Dodnes tuto
udalost pod zlichovskym kostelikem sv. Filipa a Jakuba
pripomina maly pamatnik odhaleny 7. Cervna 1927 jesté
pred zahajenim provozu na trati. Protoze ale byly béhem
roku nékteré starsi traté statisticky zruseny (napriklad trat
v Prokopové ulici na
Zizkové), byla celko-
va délka trati na
konci roku 1927 .jen”
98,457 km. Defini-
tivné stavebni délka
prazskych tramvajo-
vych trati prekrocila
stovku v roce 1928,

Prvni prazska nizkopodlazni tramvaj - legendarni .krasin”,
jinak vle¢ny viz se strednim vstupem

Elektrickad drédha na Letné a letenska lanova draha vytvo-
rily prvni prazsky integrovany dopravni systém. Zatimco
elektricka tramvaj byla soukromym dopravnim podnikem
Frantiska Krizika, lanovéa dréha patrila kralovskému hlavni-
mu méstu Praze.

Elektrické tramvaje Dopravniho podniku hlavniho mésta
Prahy - v to poc¢itdme samoziejmé i Elektrické podniky
(kralovského) hlavniho mésta Prahy - od 18. zari 1897

do konce kvétna 2011 ujely celkem 5 766 288 623 vozo-
kilometrG. To je 15tisickrat vzdalenost Zemé - Mésic.
(Pripomenme, Ze vzdalenost ze Zemé na Mésic je 384 403
kilometrt, nékdy se uvadi 384 401 km.) V nékterych letech
se ale do celkového souctu ujetych vozokilometrd zahrnoval
i statisticky neprilis vyznamny Udaj za petrinskou lanovku.
Za soukromé dopravni podniky nejsou Udaje o ujetych vozo-
kilometrech k dispozici.

Elektrické tramvaje v Praze prepravily od 18. Cervence 1891
do konce roku 2010 celkem 36 066 171 000 cestujicich.
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na jeho konci dosahla
102,997 km. V soucas-
nosti ma tramvajova
sit délku necelych

142 km.

Prvni nizkopodlazni
tramvaje se v praz-
skych ulicich objevily
v roce 1930. Byly to
legendarni tzv. dvojcité
motorové vozy se strednim vstupem, vlecné vozy prezdi-
vané .krasin”. Podlaha na plosiné uprostred vozu byla jen
390 mm nad zemi. PloSina ale byla bez sedadel. Pro vstup
do oddilu se musel prekonat dalsi schod o vySce 200 mm.
Celkem bylo v letech 1930-1946 do Prahy dodano 240 kra-
sind. Posledni se rozloucily s Prahou 9. kvétna 1974. Dnes
jsou obCas vypravovany na linku ¢. 91.

Jediny prazsky tramvajovy Usek, ktery nebyl napajeny

z trolejového vedeni, ale spodnim privodem proudu, byl
na Karlové mosté. Elektrické tramvaje pres most jezdily
od 28. zari 1905 do 30. dubna 1908. Spodni privod proudu
prostrednictvim kontaktd v dlazbé instaloval Frantisek
Krizik. Caste¢né odli$né napajeni méla také Elektricka
draha Smichov - Kosire, kde bylo v nékterych Usecich
trolejové vedeni zavéseno nad krajem chodniku, takze
tramvaje mély delsi tyCovy sbéra¢ umoznujici vyrazné
vyboceni.

V napdjeni prazskych elektrickych tramvaji se béhem
120 let dosud vystridalo 94 elektraren a méniren, vCetné
pojizdnych (pfevoznych) méniren.

NEZNAMY VYNALEZCE
Emanuel Cervenka

Zajimavou, avSak dosud zcela neznamou, epizodou

v historii prazskych elektrickych drah se staly pokusy jis-
tého podnikatele Emanuela Cervenky. V Fijnu 1898, tedy
v dobé, kdy Elektrické podniky existovaly teprve jeden
rok a zabyvaly se intenzivné hledanim nejvhodnéjsiho
technického reseni napajeni elektrickych drah a privodu
proudu do vozidla, zaslal spravni radé schéma a popis
jim vynalezeného systému ,drahy elektrické s vedenim
podzemnim”. Pozadal soucasné, aby svij vynalez mohl
vyzkousSet na nékteré trati elektrickych drah, nejlépe

na nékteré koleji ve vinohradské vozovné. PotFeboval

k tomu ovSem i jeden viz. Nabidl, ze veSkeré prace pro-
vede ve vlastni rezii.

Kancelar Elektrickych podnikd prozkoumala navrzeny
systém a reditel Frantisek Pelikan dokonce uznal, ze
.nemuze upfiti, Ze znamena v historii spodniho privodu
proudu jakysi pokrok, jelikoz zde jinak nespoléha Casto
sluzbu vypovidajici relais jsou Uplné vyloucena a nahra-
Zena mechanickymi vypinaci.” PrestozZe vyslovil soucas-
né jisté pochybnosti o bezporuchovém chodu, souhlasil
s tim, aby se zarizeni vyzkousSelo v praxi, protoze nezna-
menalo zatim Zadny zasah do vrchni stavby a jen nepa-
trné Upravy na voze. Dne 30. listopadu 1898 spravni rada
s pokusy vyslovila souhlas.

Neni presné znamo, kdy se zkousky uskutecnily. Docho-
vala se jen zminka, ze pokusné zarizeni bylo instalovano
na voze &. 15 a CervenkQv dopis z 19. dubna 1899, ve kte-
rém pise: ,Trat tato as 80 metr dlouha jest as jeden mé-
sic hotova a ac co provisorium velice primitivné zarizena
osvédcila se pri veskerych jizdach a za kazdého pocasi
zcela bezzavadné a nemuze byt dnes pochyby o tom, Ze
drahy elektrické s podzemnim vedenim jediné s Uspé-
chem stavéti mozno na zakladé principu pri pokusné
trati mé pouzitého, ponévadz jediné mechanicky pohon
pristrojkem motoru proud dodavajicich neodvislym jest
od vSech zevnich vliva.”

Soucasné dopisem zval Cervenka spravni radu k po-
kusné jizdé. Reditel Pelikan ale 2. ¢ervna 1899 oznamil
spravni rade, ze bylo komisi zjiSténo, Ze se Cervenkv
systém pro prazské elektrické drahy nehodi a vynalezce
byl vyzvan, aby jednak kolej na Vinohradech uvedl do
plvodniho stavu a uhradil vypGjcku 70 metrd kabelu.

Emanuel Cervenka nejenze neodstranil své zarizeni,

ale doslova jako by zmizel ze svéta. Na adrese, kterou
udal, uz nebydlel. PFi patrani po ném se zjistilo, ze nema
prakticky zadny majetek. Svého ¢asu byl spolecnikem
velkoobchodni firmy s pradlem Cervenka & Mahler, na
kterou byl v Unoru 1899 uvalen konkurz. AZ do ¢erven-
ce 1901 kancelar Elektrickych podnikd marné ¢ekala
jak na penize za kabel, tak na odvoz materialu. Pak bylo
rozhodnuto véci prodat. Pozlstatky ,spodniho vedeni
soustavy Cervenkovy” tak neslavné zmizely definitivné
ze scény. Skoda, Ze o vlastnim Cervenkové vynalezu neni
k dispozici vice informaci.

2)
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NEJDULEZITEJSI DATA Z HISTORIE
prazskych elektrickych
tramvaji

6.7.1891 UskutecCnila se prvni zkuSebni jizda elektrické
drahy.

18.7.1891 V Praze zahdjila provoz prvni ¢eska elektricka
dréha - tramvaj z Letné ke Kralovské obore.

19.3.1896 Frantisek Krizik zahdjil provoz na prvni trati
soukromého dopravniho podniku Elektricka dréha
Praha - Liben - Vysocany.

13.6.1897 Matéj Hlavacek, kositsky starosta, zahajil provoz
soukromého podniku, Elektrické drahy Smichov
- Kosire.

25.6.1897 Kralovské Vinohrady zahajuji provoz na vlastnf
méstské elektrické draze.

1.9.1897 Zahdjily ¢innost Elektrické podniky kralovského
hlavniho mésta Prahy, jejichZ Ukolem je
provozovat tramvajovou dopravu na Uzemi prazské
aglomerace (dnesni Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolecnost). Béhem nékolika nasledujicich
let odkoupily ostatni tramvajové podniky vyjma
letenského, ktery byl zrusen.

12.5.1905 V Praze definitivné skoncil provoz konésprezné
tramvaje.

5.8.1907 Elektrické podniky se po koupi Elektrické drobné
drahy Praha - Liben - Vysocany staly jedinym
provozovatelem tramvajové dopravy na Uzemi
Prahy.

24.10.1907 Prvni linka prazskych tramvaji byla oznacena
¢islem (€. 5).

30.11.1942 Poprvé zaveden v tramvajové siti celonoéni provoz.

22.11.1951 Do ulic vyjela prvni ¢tyrnapravova velkoprostorova
jednosmérna tramvaj typu T1. Byl tak u€inén
zakladni krok k vyméné vozového parku, ktera
trvala pres 20 let.

21.11.1962 Do pravidelného provozu poprvé nasazeny vozy T3.

7.1.1966 Zahajena vystavba systému podpovrchové
tramvaje.

9.8.1967 Vlada zménila koncepci MHD v Praze a rozhodla,
Ze se bude misto trati podpovrchové tramvaje
budovat metro. Nasledovaly studie, které dokonce
ve whledu (tehdy kolem roku 2000) pocitaly
s Uplnym zrusenim tramvajové dopravy v Praze.

9.5.1974 Skoncil provoz starych dvounapravovych tramvaji.
Byla dokoncena vyména vozového parku
na tramvajovych linkach.

1.7.1986 Do provozu s cestujicimi byly zarazeny prvni nové
triclankové obousmérné vozy KT8D5.

11.11.1995 Do provozu s cestujicimi nasazeny prvni tramvaje
typu TOA5.

11.12. 2005 Doddna prvni nova clankova, castecné
nizkopodlazni tramvaj 14T.

5.10.2010 Zahajen provoz s cestujicimi prvni tramvaji
15T ForCity.

2011 Probihé stavba nejnovéjsiho, priblizné 400 m
dlouhého tratového Useku prazskych tramvaji
v Podbabé, ktery ma byt predan do uzivani
na prelomu léta a podzimu letoSniho roku.
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Tanec

s jizdenkovymi
kotouci

a pametovymi
kartami

JE TO TAKOVA AKCE KULOVY BLESK. JEDNIM DILEM SERIALU VSECH CINNOSTI V DPP SOUVISEJICICH
S PRECHODEM NA NOVY TARIF JE PREPROGRAMOVANI A PREZNACEN( JIZDENKOVYCH AUTOMATU.
MY JSME DEN D" SE ZAMESTNANCI TOHOTO ODDELENI PROZILI.

Text a foto: Petr Ludvicek

K nejvzdalenéjsim jizdenkovym automatim, které v ramci
Prahy a PID mé& oddéleni Servis jizdenkovych automatd
na starosti, patii Kladno, Mnisek pod Brdy ¢i Pecky. Neje-
nom je, ale véech 530 jizdenkovych automatd, které maji
ve spravé, museli 30. ¢ervna a 1. ¢ervence 2011 prestavét.

Jako vzdy, kdyz se méni tarif.

.0d roku 1982, kdy jsem k Dopravnimu podniku nastoupil,
je to sedma ¢i osméa zména. Pamatuji samozrejmé jizdu

za korunu, pak za ¢tyri,” vzpomina Vaclav Kudrna, vedouci
oddéleni. Studoval v Praze SPSD a pak spolu s dal&imi vyuZil
nabidku na misto v nové vznikajicim oddéleni automatic-
kého prodeje jizdenek. ., Prvnimi zavedenymi automaty byly
zapadonémecké Merony, byly jednoduché, ale neznicitelné.
Dodnes jsou funkéni u lanovky v Z00,” dodava Kudrna.

Vden,D"je tfeba prestavét 530 automatu

Stllv jeho kancelari v arealu hostivarského depa je ve
¢tvrtek 30. 6. 2011 plny samolepicich etiket, titkd a folii.
Na pameétovych kartach jsou nahrany ceny novych jizdenek
a nové pozice nékterych tlacitek. Hned tento den prestavuji
jeho lidé polovinu z 270 automatd v metru. V patek, tedy
1.7., vyrazi do akce vSech tricet zaméstnancl oddélent.

S otevrenim stanic od paté ranni hodiny akce pokracuje
zbylymi automaty. V noci uz zaroven zacalo prestavovani
automatd u povrchové dopravy, kde je vozidly treba objet

dalsich 260 pristrojd.
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Techniky stoji zato vidét v akci. Na stanici metra Ceskomo-

ravska se zrovna potkaly party dvé, tzv. vybérci a znackovaci.

S prestavénim automatd na novy tarif se totiz zaroven pro-
vadi vybér hotovosti. Nastava koncert: odemknou automat,
vlozi pamétovou kartu, zadaji PIN, vyberou hotovost, vlozi
prazdnou kasu. Zkontroluji také objem jizdenkového kotou-
e (plny obsahuje 3 700 Gtrzkd), vymeéni v jehlickové tiskar-
né pasku, nahraji novou aplikaci. Odstrani ze zadni ¢asti

."‘.! 5 X
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Koncert rychlych rukou predvadéji na stanici
Ceskomoravské Lubos Cejzlar a Jindrich Cizek

tlacitek staré Stitky s cenami jizdenek, vloZi nové a na zavér
olepi automat aktualnimi etiketami s cenami, vynatkem

z tarifu. Ve ¢tvrtek k tomu véemu pridavali i samolepku

o platnosti od 1. 7. 2011. Za deset patnact minut maji hoto-
vo a jede se dal.

.Tovzimé, kdyz se méni tarif k 1. lednu, je to horsi. Strha-
vat v mrazu staré samolepky a oddélit zadni félii od nové
neni nic prijemného,” vzpomina na minulé sluzby Petr
Fiser. A jesSté to vstavani po Silvestru...” Naopak spokoje-
néjsi byvaji s Novym rokem ti, ktefi ridi auto v poloprazd-
nych silnicich mésta. Letos se kolegové probijeji pate¢nim
provozem okorenénym zacinajicimi prazdninami. Podle
Véclava Kudrny se k poslednim automatdm dostanou v pa-
tek do 16., maximalné 17. hodiny. ,Ale budeme jezdit tak

dlouho, dokud nebude pfeznaceno,” dodava.
Servis, dispecink i svoz trzby

A7 tato akce, dlezita pro celé mésto, skonci, oddéleni se
vrati do béZného reZzimu. Tedy mj. k servisovani automat{
v terénu i na dilnach v Hostivari. Jedna dilna je urcena pro
servis elektronickych soucasti, druha na hrubsi prace, kte-
ré souviseji s opravami poté, co se automat stane tercem
vandalG. Nahradni dily a znalosti je tfeba mit ke dvéma
typdm, které se v Praze a okoli pouzivaji, a to starsi typy E
a novéjSi rada G, pouzivana od roku 1998 prevazné v povr-
chové dopravé. Pocet 530 automatl se v Praze uZ nékolik
let zvySuje sporadicky. V fadech kusi to bude napriklad

v souvislosti s prodlouzenim trati v Podbabé.

Oddéleni ma vlastni linku pro cestujici, na které od 7
do 21:45 ve vSedni den a od 7:30 do 19 hodin o vikendech

/DEN S.../

zaméstnanci prijimaji informace klientd. V mezicase je pri-
praven zaznamnik. ,VétSinou jde o upozornéni na nefunkcni
automat, nevydani jizdenky ¢i vraceni penéz. V drtivé vétsi-

Servis elektronickych soucasti automatl se provadi
po celych blocich. Dily a znalosti musi mit Jifi Vanca
ke dvéma typlim automatd - Ea G

né za to mohou vandalové, nékdy je na viné ale také zbrk-
lost cestujicich pFi obsluze automatu,” popisuje Kudrna.
Na dispecink prichazeji diky GSM spojeni automatické sms
zpravy o funkénosti automatd. Informace prichézejii od
pracovnikl metra u turniketl nebo dispecerd povrchové
dopravy. ., Preplnénym pokladnam jiz predchazime véasnym
vybérem hotovosti podle dennich statistik trZzeb,” dopliuje
Kudrna.

-
\z

Na automatech
jsou uz jen dvé
volné pozice pro
pripadné dalsi nové
typy jizdenek. Pak
uz by bylo ovladani
sloZitéjsi, a to nemajf
cestujici radi, rika
Vaclav Kudrna,
vedouci oddéleni
Servis jizdenkovych
automatd
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Jiz tretim rokem divaci na kazdém predstaveni
prispivaji na konto Pomozte détem. Za posledni
) dva roky se takto seslo 23 310 korun.
MARATON JEDENAOSMDESATI

PROMITACICH VECERU
NA T’RIADVACETII vl\/,IIS,TECI—l ,PRAHY Po slozeni radnych zkousek promitace je mozné filmy
ZAHAJIL POD ZARICI PETRINSKOU : od distributora zapdjcit. Ted uZ staci jen zalozit prvni
ROZHLEDNOU KINOBUS DPP dvé civky do obou promitacek a pozvat divaky.
13. CERVNA 2011 KOMEDI{ MARIE :
POLEDNAKOVE JAK SE KROTI : S
KROKODYLI. LETOSN{ CTVRTY : Oiréifatggyngocéﬂs'késﬁ graa;_ofa
v y . . : Ve svezi 1Ky,
ROCNIK OBOHACENYVO NEKTVE,RE X kde rozlétani motyli nesou
SPECIALITY SE UZAVRE 4. ZARI motivy z nékterych filma.
NA NAMEST( JIRIHO Z PODEBRAD 1
FILMEM POUTA.

Text a foto: Petr Ludvicek

1.k Kinnbﬁé"gﬁﬂ z
‘Film jede!  :

Silueta destniku byla alespon pro prvni promitaci vecery typicka. Vedle
obcerstveni mohou divaci pri chladném pocasi vyuzit zapUjceni dek.

Exkluzivni prehlidku ceské filmové produkce na kolech vidélo
dosud na padesat tisic divakl. Letos Kinobus privazi i nékolik
novinek. Predné se zastavi na Letné, kde je 18. Cervence

v ramci oslav 120 let zprovoznéni prvni elektrické drahy

pired promitanim filmu Dama na kolejich pripraven kulturni
program. Na prvni zarijovy vecer je k vyro¢i neuskutecnéného

transportu zidovskych déti pripraven film Nickyho rodina. o o Gumoveé
Uterky jsou vénovany filmm s vaznéjsi tematikou, Etvrtky 5 Klazldevmu‘ promitani platno agregat
pak snimk{im, jejich? autofi si odnesli Ceské lvy. Dal&i dny predchazi pr/evwmfh vsedj nafoukne
patfi ceskym komediim poslednich let. Vitineradfi mé Kinobus 200metrovjch civek, coz do minuty.

neni fyzicky nezajimava
prace. Za celou letni
tlru to obsluhu ceka
jedenaosmdesatkrat.

Diky materialu
a masivnimu
ukotveni preZilo
zatim vsechny
povétrnostni
vlivy.

také nové zastavky - ndmésti Jana Palacha, Reporyje ¢i
Kbely, na jiné se tradi¢né vraci, jako na Opatov, do Prihonic,
Uhrinévse ¢i Stromovky.

3)

J

( Takhle novy ro¢nik zacina - uz od kvétna se v kancelari kupi
Ceské snimky. Kazdy z 35mm film0 je na 5 aZ 6 civkach.
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Z Prahy velmi dobre T I F | -
zndma znacka ] y
§ -

Ikarus dodnes slouzi
v Budapesti -
(na snimku trolejbus
Ikarus 280T) A |

L
L
L
L
L
L
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OUSEK HISTORIE

BKV, NIKOLI ZNAMY PANEL NA TRAMVAJOVE
TRATI, ALE BUDAPESTSKY DOPRAVNI

PODNIK, BYL POD TIMTO NAZVEM ZALOZEN

V ROCE 1968.

0D TE DOBY SE MNOHE V BUDAPESTSKE MHD
ZMENILO, AVSAK PRI NAVSTEVE METROPOLE
ZAUJME PREDEVSIM TO, CO Z DOB MINULYCH
ZUSTALO.

Text a foto: Aneta Rehkova a Martina Neckafova

Sovétské vozy budapestského metra jsou opatieny, stejné
jak tomu bylo u nds, Stitky s datem a mistem vyroby.

1 bI1-T- WL W H
IHUCTPOMUTE Nibt
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Metro: zluta, cervena, modra

Metro v Budapesti je dnes nezastupitelnou soucasti celé
méstské hromadné dopravy, coz dokazuje i denni po-

cet 860 000 prepravenych cestujicich. K vybudovani této
podzemni dréhy vedl podobny divod, jaky stal i u ostatnich
siti podzemnich drah v celém svété, a to preplnéni povr-
chové dopravy. Problém vyreSilo vybudovani dnes druhé
nejstaréi podzemni dréhy na svété (po londynském metru).
Nejstarsi linka nese oznaceni M1 a jizdu jejimi stanicemi

si urcité nenechte v Budapesti ujit, nebot se mize pysnit
obdivuhodnou secesni vyzdobou. Stanice na této lince jsou
oblozené bilymi a hnédymi obkladackami, litinové sloupy
podpirajici vozovku nad nastupisti jsou ukoncené dekora-
tivnimi hlavami.

Sit tvorii dalsi dvé linky: M2
a M3, ale setkate se také

s oznalenim linek: Zluta (M1),
¢ervend [M2) a modra (M3).
VSechny tri linky se kFizi

v jedné stanici, Dedk Ferenc
tér. Celkova délka sité tvori
33 km se svymi 42 stanicemi.
Prakticky neustale probihaji
kontroly jizdenek u vstupu
do metra nebo u vychodu ze
stanice, tudiz si nezapomente
oznacit jizdenku.

Tramvaje: linky 1 az 69

Vibec prvni tramvaji v Buda-
pesti byla konska tramvaj,
ktera byla v provozu od

30. Cervence 1866, kdezto

€€ €€ «« /ZE SVETA/

prvni elektricka tramvaj se v Budapesti objevila az v ro- z celkové MHD. 111 trolejbusl obstarava 73 km linek.

ce 1887.V soucasné dobé po Budapesti jezdi Ctyri zakladni  Trolejbus k prepravé vyuZije 75 milionl cestujicich. Na né-
typy vozidel. Mezi nejstarsi patri vozidla doméaciho vyrobce  kterych trolejbusovych linkach je mozné stale jesté vidét
Ganz, dodavané zejména v sedmdesatych letech, dale staré trolejbusy ruské vyroby, které se v soucasné dobé
Ceské tramvaje T5 C5, vyrobené v osmdesatych letech. obmé&nuji za madarské trolejbusy Granz nebo Eeské Skoda.
0d roku 2002 jsou v provozu
starsi tramvaje typu TW 6000
znémeckého Hannoveru.
NejnovéjSim typem jsou tram-
vaje Siemens Combino Supra
Budapest NF12B, provozované
vyhradné na nejdilezitéjsich
linkach €. 4 a 6.

Protoze Budapest je mésto,
které ma ve své tramvajové
siti jen par obratist, mistni
tramvaje museji byt obou-
smérné. Tramvajova sit tedy
netvorijednotny, dopravné
propojeny systém jako

napr. v Praze.

Priblizné tricet linek je roze-
seto do Cisel 1 az 69. Nékteré
linky jsou zdvojené, napriklad
linka ¢. 1 alinka ¢. 1A, ktera
jezdijen v ¢astitrasy jednic-
ky jako posila ve Spickéach.

Za zminku stoji linka €. 2,
ktera jede skorov celé trase

piimo po brehu Dunaje. Lanovka: na Budin

Autobusy a trolejbusy: stale lkarus Horska lanova draha méa délku 100 metrl a lze s ni vyjet
az na Budinsky hrad, historické sidlo madarskych krald.

Celkem 1389 autobust zajistuje nejvétsi prepravni kapa- Lanovka je otevirena denné od 7.30 do 22 hodin a naskyta

citu MHD v Budapesti. Autobusy ve mésté vyuzije priblizné  krasny pohled na celou Budapest. Cena jizdenky jedno-
527 milionl cestujicich, 52 % z celkové MHD zajistuji pravé  smérné pro dospélou osobu je 840 Ft, zpatecni 1450 Ft.
autobusy. V budapestskych ulicich miZeme potkat pres

moderni typy autobus( Volvo 7700A po staré autobusy Nabidka jizdného
Ikarus. Trolejbusova doprava vsak zajistuje pouhych 5 % je v Budapesti Sikora.
Jednotlivé jizdné je

za 320 HUF. Pro turisty
jsou zvlasté vyhodné
tzv. cestovni karty

na 24 a 72 hodin, anebo
7denni karta.

K nejnovéjéim typlm
tramvaji patfi Siemens
Combino

Z vyrocni zpravy 2009 (podil na preprave,

pocet prepravenych osob)

Autobusy /Trolejbusy 52 % /5% 527 miliont / 75 miliond

Tramvaje 20 % 325 miliond
Metro 13 % 286 miliond
Priméstské vlaky 10 % 53 miliond
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Za hybridnimi autobusy

"Tento autobus je poh&nén Cistsi
elektrickou hybridni energii,” hlasa
napis nad prednimi dvefmivozu ADL
Enviro 400H

do Londyna

N V ZAVERU KVETNA 2011 SE V HLAVNIM MESTE VELKE BRITANIE - LONDYNE USKUTECNILO
N PRVNI SETKANI STAVAJICICH | POTENCIONALNICH PROVOZOVATELU AUTOBUSU
S HYBRIDNIM POHONEM V RAMCI PROJEKTU HYBRID USER FORUM. LONDYN NEBYL
VYBRAN NAHODOU, JEDNA SE TOTIZ 0 MESTO S AKTUALNE NEJVETSIM POCTEM
N PROVOZOVANYCH MESTSKYCH HYBRIDN{CH AUTOBUSU V EVROPE.

‘ Text a foto: Marcel Heverle

Uvodniho londynského workshopu se ztéastnilo celkem

28 osob, pricemz se vesmés jednalo o zastupce dopravnich
podnikl. Po predstaveni jednotlivych Gcastnikl bylo jasné,
7e az na londynské dopravce (na Uzemi Londyna operuje né-
kolik soukromych dopravct, které metodicky ridi spolec¢nost
TfL - Transport for London) jsou prakticky vSichni ve fazi
zkugebnich provozd nebo procesu nakupu novych vozidel

s hybridni technologii.

Cil Londyna: snizit emise

Zkusenosti vétsiny jsou tedy zatim minimalni, coZ je pripad
i Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Ten se se svymi dvéma
vozy v tomto sméru nijak nevymykal ostatnim. Jedinou od-
lisnosti je, ze DPP ma jako jediny ze zUcastnénych vozy po-
stavené na platformé SOR. Kombinace vznétového motoru
Cummins a hybridni prevodovky Allison je ovSem prevzata
i jinymi autobusovymi vyrobci.

V soucasné dobé je v Londyné provozovano pres 100 hyb-
ridnich autobusd, pri¢emz prvni byly dodany jiz v roce 2006
a do pilotniho projektu bylo zahrnuto 56 voz{. MnoZstvi
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zdejsich hybridd je dané predevsim jejich masivni finanéni
podporou z fondu .Zeleny autobus”, ktery je pod patronaci
Ministerstva dopravy Velké Britanie.

Pro rok 2011 byly jiz zapocaty dodévky dalSich 90 vozd.
Cilem pak je do konce roku 2012 nasadit do provozu kolem
300 hybridnich autobust. To, Ze se v Londyné kumuluje ta-
kové mnozstvi hybridd, vychazi zejména z faktu, ze se mésto
dlouhodobé potyka s prekracovanim limitG pevnych ¢astic
(PM) a oxid@ dusiku (NOx). Zdej$i autobusy dosahujici poctu
8500 ks jsou pak jednim z nejvétsich zdroji znecdistén.

Typicky i moderné pojaty Double Decker

Dopravci v Londyné provozuji v souc¢asné dobé nékolik typl
hybridnich vozd, které jsou vybaveny sériovym nebo paralel-
nim pohonem. Konkrétné se jedna vozy Alexander Dennis
Limited (ADL) - Enviro 400H a Enviro 200H se sériovym sys-
témem kombinujicim motor Cummins a hybridni jednotku
BAE Systems. Dale pak autobusy Wright Gemini s motory
Ford Puma a sériovym hybridnim systémem Siemens Ci
Enova.

Paralelni koncepci predstavuji vozy Volvo BSLH s vlastnimi
agregaty - motorem D5E a hybridni jednotkou I-SAM

¢i autobusy Optare Tempo disponujici stejnou kombinaci
agregat jako vozy SOR NBH 18. Cést tohoto vozového
parku je v typickém, ale moderné pojatém patrovém
provedeni, tzv. Double Decker. VSechny vyse zminéné
autobusy pouzivaji k ulozeni nashromazdéné elektrické
energie bateriové ¢lanky Li-lon ¢i NiMH. Existuje také
varianta s pouzitim ultrakapacitord, kterd vsak neni

v evropském segmentu hybridnich autobus( rozéitena.

Néco z abecedy hybridnich pohonu

Vyhoda hybridnich autobust spociva v kombinovani dvou
zdrojl energie pro jejich pohon. Zakladem samoziejmé
zUstavé spalovaci motor, ktery véak vétdinu ¢asu pracu-
je pouze v ¢aste¢ném zatizeni a slouzi hlavné pro pohon
generatoru. Za hlavni zdroj se pak povazuje baterie, ktera
akumulovanou energii ziskanou od generatoru predava
elektromotoru, jez je pfimo spojen s hnaci napravou.

Prinosem v méstském provozu je hlavné vyuziti akumulova-
né energie z baterie pri ¢astych rozjezdech, kdy u konvenc-
niho pohonu dochazi k maximalnimu zatiZzeni spalovaciho
motoru, coz predstavuje nejvyssi spotrebu paliva a tomu
Uumérnou produkci skodlivych emisi. Spalovaci motory

v hybridnich vozech maji mensi objemy nez u voz( stejné
kategorie pohanénych pouze klasickym motorem - potrebny
tocivy moment je dodavan elektromotorem.

Hybridni pohony se nejen u autobusl ¢leni na sériovy nebo
paralelni. U sériového pohonu prakticky neexistuje mecha-
nické spojeni mezi spalovacim motorem a hnaci ndpravou.
Spalovaci motor pouze pohani generator, ktery dobiji baterii
nebo dodéava energii pfimo elektromotoru, jeZ je spojen

s hnaci napravou. Jakmile je k dispozici dostatek energie

v baterii, tak se vyuziva funkce Start/Stop - dochazi k vypnu-

ti spalovaciho motoru.

V pripadé paralelniho systému je spalovaci motor spolecné

s generatorem propojen s prevodovkou, takze lze viz poha-
nét jak elektromotorem, tak spalovacim motorem (genera-

tor a elektromotor zde tvofi jeden prvek - motor/generator).
Obé hybridni varianty samozrejmé umoznuji také akumulo-

vat do baterie energii ziskanou pFi brzdéni.
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L Schéma zapojeni paralelniho a sériového systému hybridniho pohonu

4 )

HUF (Hybrid User Forum)] je projekt plné financovany
z prostredkl 7. ramcového programu Evropské komise
a tvori nezavislou ¢ast Evropského vyzkumného
projektu HCV (Hybrid Commercial Vehicles). Cilem
HUF je vzdjemna vyména zkusenosti a informaci

mezi souc¢asnymi ¢i potencialné budoucimi uzivateli
hybridnich vozidel a nasledné predani téchto poznatkl
vyrobcdm. Projekt je dale rozdélen na uzivatele
hybridnich autobust a hybridnich uzitkovych vozidel,
protoZe se jedna o dvé rdzné skupiny zakaznikl

s rozdilnymi poZadavky na uzitné vlastnosti

provozovaného vozidla.

Bezuhlikova doprava do 40 let

Vyroba hybridnich vozidel, autobusy nevyjimaje,
se v tuto chvili jevi jako dalsi krok ve vyvoji pohond
dopravnich prostredkd, které jdou cestou snizovani
dopadl na Zivotni prostredi a omezeni zavislos-

ti na fosilnich palivech. Hybridni technologie méa

v soucasné dobé vyhodu v tom, Ze je jiz dostupna,
prakticky odzkousena a cenové prijatelnd. To se
zatim neda rici o elektropohonech ¢i vodikovych
palivovych ¢lancich. Nicméné vyvoj pdjde zcela jisté
cestou téchto druh alternativnich pohont a bu-
doucnost vozidel patri Cisté elektrické energii. Tento
fakt naznacuje i Bila kniha zverejnéna Evropskou
komisi dne 28. 3. 2011, ze které plyne cil dosdhnout
v méstské dopravé do roku 2050 tzv. bezuhlikové
dopravy, coz v podstaté znamena vyrazeni "konvenc-
né pohanénych” vozidel z provozu.

-
\o
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POCATKEM LETOSNIHO

ROKU OBDRZELO MUZEUM
MESTSKE HROMADNE DOPRAVY
POZVANKU 0D KLUBU CESKYCH
HISTORICKYCH AUTOBUSU

- RTO KLUBU NA CELOSTATNI
SRAZ, PORADANY JIZ TRADICNE
V AREALU VOJENSKEHO
TECHNICKEHO MUZEA

V LESANECH.

Text a foto: OndFej Laska

Volba Ucasti padla na nejstarsi provozuschopny autobus
Muzea MHD, Skodu 706 RO &. 206 z roku 1948. V sobo-

tu 21. kvétna 2011 v brzkych rannich hodinach vyrazilo
.Erécko” na prvni etapu cesty ze StreSovic do Tynce nad
Sazavou, kde se mistni autobusové nadrazi zaplnilo vice
ne’ tfemi desitkami historickych autobusfi z celé Ceské
republiky. V pll devaté se kolona autobusl v Cele s .nasi”
Skodou 706 RO vydala na cestu do areélu Vojenského tech-
nického muzea v Lesanech.

Zajem o svezeni ,Erdckem” byl obrovsky. Kazdy si chtél
na vlastni kzi vyzkous$et, jak se kdysi cestovalo revizorovi
Elektrickych podnik( panu Andélovi na zaslouzenou dovo-

LErocko”“
SE PREDSTAVILO
V LESANECH

Za kolegy
PO CESKE REPUBLICE

V SERIALU ZA DOPRAVNIMI PODNIKY CESKE
REPUBLIKY JSME SE TENTOKRAT PODIVALI
DO JIHOCESKE METROPOLE - CESKYCH
BUDEJOVIC.

Nejen v halach leSanského
muzea, ale i venku diky srazu
autobusd méli navétévnici

co obdivovat

SL 11aSD 11. Pozornost si zaslouZil i autobus Skoda 21 Ab,
ktery byl teprve neddvno vyrazeny z provozu MHD v Mladé
Boleslavi.

Odpoledne bylo celé setkani zakonceno kratkou okruzni LA, s, s el b st )

jizdou pres Kamenny PFivoz do Tynce nad Sazavou, odkud Potet  Dopravni

Prepravni

Wkon vikon Prepravené
se autobusy rozjely zpét k domovdm. Historicky autobus : linek [tisx/ozkm] (tis. r¥r1|'stkm] osoby (tis.)
Skloda 70.6 RO z DPP lzvladL ;’etou ;estu beIZJedmeho pro- : Trolejbusy s 2284 273 607 16 012
bléemu a jeho vystavni premiéra mimo areal Muzea MHD
ve vozovné Stiesovice se vydaFila na jednicku. 13 3449 | 290540 24203

Na zavér bych chtél véem, ktefi se na opravé muzejniho au-
tobusu podileli, vyridit pochvalu od stovek jeho obdivovateld.
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mista Ceakié Buddjodon, a. 5

Nazev: 5
Dopravni podnik mésta Ceské Budéjovice, a.s. [DPMCB, a.s)

Historie:

Méstska hromadna doprava v Ceskych Budéjovicich zacala psat
svou historii 15. cervna 1909, kdy vyjela prvni tramvaj na triki-
lometrovou trat od nové budovy budéjovického nadrazi smérem

k délostreleckym kasarnam. Jesté ve stejném roce se vydal

do provozu prvni trolejbus. Jejich provoz byl ukonéen v roce 1914,
tramvaje v Budéjovicich definitivné dojezdily v roce 1950 a o rok
pozdéji zacaly cestujici prevazet prvni autobusy. Mezitim doslo

od roku 1948 opét k zavedeni trolejbusové dopravy, ktera fungo-
vala do roku 1971. Po dvacetileté odmlce se cestujici jiz potreti
dockali trolejbust v roce 1991, dnes zajistuji prepravu na 4 pater-
nich a jedné noc¢ni lince, autobusy na ¢trnacti linkach.

Pocet Zakladni Predplatni » :
« o vy o Zajimavosti:
zameéstnancu jizdné jizdenky
12 K& 1820 K¢ 0d 12. 6. 2011 byl zaveden
. (zakladni 180denni = Novy systém MHD [viz dale).
(20 minut] 1. tarifni zéna) Vroce 2010 byl uveden
. do provozu informacni
14 K& ( 3475 K¢ systém pro cestujici
414 B zakladni rocni zahrnujici 70 zastavkovych
(40 minut] 3 itni zonal oznaéniki s digitalnim

zobrazenim reélnych prijezdd
16 Ké jednotlivych spojd. Projekt byl
; spolufinancovan z prostiedkl
(60 minut] strukturalnich fondd EU.

lenou ve zndmém Ceskoslovenském
filmu, kde si nejeden autobus typu
RO zahral.

I'varedlu muzea v LeSanech bu-

dily sefazené autobusy zaslouze-
nou pozornost, i kdyz mély velkou
konkurenci v podobé srazu osobnich
automobill znacky Tatra a vystavy
velkych i malych vojenskych vozidel.
V areélu vsak nebyly jen statické
exponaty, ale v aréné muzea probi-
haly i ukazky vojenské techniky z dob
davno minulych i soucasnych primo
v akci. Nesmime zapomenout ani na
stalé expozice muzea, které by samy
mohly byt vzorem pro fadu muzef
nejen technického typu.

Celkem se srazu zGcastnilo 33 au-
tobusd, z toho byly dva typu 706 RO,
13 vozt 706 RTO, 17 autobusd Fady

Kolona nale&ténych autobust v cele s prazskou Skodou 706 RO
béhem okruznijizdy z LeSan do Tynce nad Sézavou
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TRI OTAZKY
SLAVOJI DOLEJSOVI,
PREDSEDOVI
PREDSTAVENSTVA
DPMCB, A.S.

1. Jak byste popsal nejvétsi
prednosti méstské hromadné
dopravy v Ceskych Budéjo-
vicich?

0d 12. cervna mame v Budé-
jovicich novy systém linkového
vedeni a jizdnich radd, jehoz
hlavni prednosti je prehledna
sit s paternimi linkami a ta-
kovymi intervaly s nabidkou
spoji odpovidajici
potrebam cestu-
jicich. Jedna se

0 nejvétsi zmény
od roku 2000.
Dalsi prednosti je
kvalitni a spoleh-
livy vozovy park

a moderni infra-
struktura s digi-
talnimi oznacniky.
Celkoveé bych

chtél vyzdvihnout méstskou
hromadnou dopravu jako eko-
logickou a pomérné snadnou
prepravu v nasem mésté.

2. Za co vas naopak cestujici
nejcastéji kritizuji?

Nejvice kritiky slychame za
zpozdéni spoju, kterd jsou
vSak zplsobena v drtivé
vétsiné pripadd kongescemi,
jejichZ dopad jako dopravce
jen velmi malo ovlivnime.
Ve mésté se vSak pripravuji
nové zpUsoby organizace
dopravy a na poradu dne je

i feseni dynamické preferen-
ce vozidel MHD na fizenych
krizovatkach.

« Co vas v posledni dobé
3. Co vas v posledni dobé
potésilo nebo na co se

v dohledné dobé tésite?
Podaril se Uspésny prechod
na Novy systém MHD a souvi-
sejici informacni kampan, coz
vyzadovalo velké naroky jak na
nas, tak na cestujici verejnost.
Tésit bychom se méli na to,
jak se nova podoba verejné
dopravy ujme u nasich zakaz-
nikd a zda se podari zlepsit
pozici MHD v(ci ostatnim
druh@m dopravy ve mésteé.
Snazime se prizplsobovat
dobé a v letoSnim roce mezi
jinymi zavadime elektronickou
platbu predplatnych kupond.
Jedndme o moznosti akcepta-
ce studentskych prikazd ISIC.
Také se tésime na nové tro-
lejbusy, kterych ndm v Cervnu
prijde 9 kus.
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Kam v Praze FOTOSOUTEZ

za KULTUROU

Pro VNIMAVE

€€ ««

) Poznate, kterou tramvajovou zastavku CESTUJ iCi
Ly |
Ji

autobus mi

Prinasime dalsi soutézni fotografii z hlavniho mésta.
Odpovéd zasilejte nejpozdéji do patku 29. Cervence 2011
na e-mailovou adresu: komunikacefddpp.cz

(pFedmét: Fotosoutéz).

LETNi SLAVNOSTI STARE HUDBY

Od 22. ¢ervence do 8. srpna probéhne v atraktivnich historickych prostordch riznych
prazskych lokaci 12. ro€nik mezinarodniho hudebniho festivalu Letni slavnosti staré hudby.
Cilem dramaturgie letodniho festivalu je zddraznit a pfipomenout posluchac¢lim, Ze na celém
svété v kazdém historickém obdobi a ve vSech kulturach byla vzdy hudba nepostradatelnou
slozkou rozmanitych slavnosti a oslavnych obfadd, at uz svétskych, ¢i ndbozenskych.
Slavnosti se zaméri zejména na obdobi renesance a baroka. Sedm festivalovych programd
nabizi pestrou prehlidku typickych dvorskych .feste” i liturgickych slavnosti. Vystrida se v ni
rada Spickovych souborl i sélistQ. V patek 22. 7. zazni v Mic¢ovné Prazského hradu hudba
benatskych skladateli Johanna Rosenmiillera, Giovanna Gabrieliho a Daria Castelly z dvord
v Drazdanech, Vidni a Brunsviku. Skladby prednese uznavany némecky soubor Musica

Fiata pod vedenim Rolanda Wilsona. Ve vokéalnich partech se predstavi sopranistka Dorothee Mields (na snimkul.
Spanélskou renesanéni hudbu v zemich aragonské koruny si méZete poslechnout v pondéli 25. 7. v Rudolfové galerii
Prazského hradu. Spanélska Capella de ministrers v cele s houslistou Carlesem Magranerem zde rozehraje
zvukomalebné skladby Mateo Flechy, tzv. ensalades - hudebni Zerty, jez mély rozptylit zachmurena Cela vladara.

Na 3 vylosované soutézici ¢eka: nové DVD ke 120. vyroci
zahajeni provozu el. tramvaji v Praze a publikace
Kolejova vozidla prazské méstské hromadné dopravy.

Spravna odpovéd na otdzku z DP kontaktu ¢. 6 znéla:
Jirdskav most.
Do redakce prislo

33 presnych odpovédi.

Knizka Prazsky dopravni
zemépis (3) a po dvou
vstupenkach na muzikal
Hello, Dolly! V Divadle

) Z dalSiho programu festivalu lze vybrat tfeba koncert Barroco Latinoamericano, ktery v pondéli 1. 8. predstavi Hybernia ziskali:
v prostorach Zamku Troja Spanélské vlivy v peruanské hudbé 18. stoleti. Nebo v rémci koncertu s nazvem : Pavla Bretova, David
Hausmusik, vénovaného salonni hudbé biedermeieru, ve Ctvrtek 4. 8. v Terezidnském sale Brevnovského klastera Orsacek a Jiri Steinitz.

mUzete slySet i hru na csakan (tedy specidlni vychazkovou hil). Belgické trio z Valonska Laterna Magica predstavi
na své csakany dila salonnich skladateld obdobi biedermeieru: Josepha Gebauera, Conradina Kreutzera ¢i Ernsta

E NaLA4
Kridhmera, pfi¢emZ program bude proloZen improvizacemi na kladivkovy klavir. E;?::Lsae]k KFiZik vedl svou prvni trat ... K R I z 0 v KA €«

J

I 4 E
VYSTAVA METROPOLIS ; , . A
'\ala\ B LozE pATR PLAKAT '\ag omvoLiveeL || MUKV | vmisknuri || 9SOBNT | | OBRAZOVA '\a/a\, '\a/a\. vl | [ '\a/a\, (BOgI%DU- %‘%ﬁm DARMO
V hlavni budové Muzea hlavniho mésta Prahy na Florenci probiha vystava dél sochare a malife Jifiho Sozanského : - N R LETSTE
, - . . s v, v ’ v , . . . ’ . NAPOL( v INIC. HU( MUMBAI
s nazvem Metropolis. Expozice je pro navstevniky pripravena hned ve dvou salech muzea. Najdeme v nich jak dila : LTy e \Z7 || e oy
inspirovana hlavnim méstem, napr. novéjsi velkoformatové olejové malby, kterym vévodi slavné historické dominanty A
. v o , . v . . : . dil tajent 5
Prahy jako tfeba Karldv most, nebo Sozanského rané malby ze 60. let opét se zobrazovanou prazskou tematikou, tak : PROBUKT g ol | | OVCIMEN
i dila hledajici inspiraci v jinych ndmétech. Své misto tu mé také Sestice velkych grafik z cykld Zmrtvychvstani a Martyria e —
a vystavu navic doplnuji dva monumentalni objekty. Biblicka plastika UkFizovani a originalni zpodobnéni katedraly sv. Vita. -\ﬂb\, ooy, D WESICH s
JiFi Sozansky se vytvarnym uménim zabyva uz bezmala padesat let, béhem kterych se vénoval radé riznych uméleckych SR IRV
médii [vCetné malby, kresby, grafiky i plastiky), instalacim nebo i filmovym dokumentim. Béhem své kariéry realizoval ' e - e o
v v ’ ’ ’ s v . ’ . ’ ’ . v . . PTAK NAD LABEM — BARVIVO
pres pet desitek samostatnych vystav a Ucastnil se mnoha vystav kolektivnich. Jeho dilo je zastoupeno v nekolika : ODLOUCEN (SLOVENSKY)
verejnych i soukromych shirkach v Cesku i zahranici, napriklad v PafiZi, Helsinkach nebo Sarajevu. : e ANGL SIDLO 2w
, . . v Ly : PROZAKA ANGL OCET | [ pocky GERMAN et N D
Vystavu mohou zajemci navstivit do 11. zari. : EcA ATLA SR
LISTNATY vodEgSﬁé PATRICI EVE PRYC :t(E)Z:NA offb&%i MECHOVY
( STROM HLASENI oo VT%ZEB?g POROST
ICKA
SCREAMADELICA LIVE 2011 ) |[ e || 08 e
% EvoovE) || TABAKEM
\a NEHEOUE) POTRAT 4. dil tajenky
V nedéli 7. 8. v KC Vltavskd by méliv rdmci svého aktualniho turné g B s -
Screamadelica LIVE 2011 zahrat legendarni britsti Primal Scream. =D
Kdyz byla v roce 1992 udélena historicky prvni hudebni Mercury PN sEDNAZ NG NCALY
. . v .. ;. . , HOBOJ MALIRE
Music Prize, obdrzela ji pravé kapela Primal Scream za své, Y = ANGLTY SPALY
v poradi tretf, album s ndzvem Screamadelica, které vyslo rok pred ey oy e
tim. Screamadelica je dodnes hodnocena jako jedno ze zasadnich VUMK o F—— T
alb 90. let a lze Fici, Ze touto deskou, na které se Primal Scream
inspirovali houseovou tane¢ni scénou, se definitivné odpoutali od HROT 5.l ey .\qﬂ\' o
podobnych indie rockovych kapel a zaradili se mezi legendarni
hudebni soubory. Na letodni rok si Primal Scream pro své fanougky THEroW . L\ || L\ || ust
.. o o ) , ., SPOLEC- OBYLI \’a NAKLADNICH \’a (SLS?(‘{;N
prichystali jednak reedici desky, a k tomu i turné k 20. vyroci alba. 185 VAcow

V srpnu by Screamadelica méla dorazit i do Prahy.

Tajenka z osmismérky z DP kontaktu ¢. 6: Podbaba plna nalezi
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prvni elektricke drahy
v ceskych zemich

V pondéli 18. cervence 2011 u prilezitosti 120. vyroci
prvni elektrické drahy v ceskych zemich porada
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy spolecné

s partnery doprovodny program na Letné:
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