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Zména je zivot

Petr Malik, séfredaktor

Kolikrat uz jsem ve svych zamyslenich

na strankach podnikového mésiéniku

psal o tom, ze zivot je zména. Uz to ani
nespocitam... Ale tentokrat se zména tyka
samotného DP-KONT@KTu. Od prvniho
éervencového dne je $éfredaktorkou
Daniela Ko¢i, a tak étete miij posledni
editorial.
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Posledni editorial dosavadniho $éfredaktora Petra Malika.

Po vice neZ jedenéacti letech pfedavam spravu nad podnikovym periodikem. Daniela se stala Obsah Aktualné
logickou nastupkyni, za vice nez rok a pul spolupréace uz dostate¢né poznala Dopravni podnik, (03)
a navic jeji pusobeni v redakci vnimate veskrze pozitivng, jak o tom svédéi vysledky nedavné

ankety. Z podniku
Kazda zména je vzdy prilezitosti k malému ohlédnuti a navic k tomu nahrava i anketa, kterou (05)
jsme v kvétnu uskutecnili. S vysledky ankety vas seznamujeme na strankéch cervencového

vydani, a tak se zastavim u jediného ¢&isla. V fijnu 2003 jste DP-KONT@KTu udélili primérnou Odjinud
znamku 2,08 a o vice nez tfi a pul roku pozdéji je tato zndamka o sedmnact setin horsi (2,25).

Je tedy DP-KONT@KT horsi nez byl v minulosti? Ja osobné si to nemyslim, nékomu lezi

v zaludku stdle zménéna grafika, jinému méné kritickych pfispévku a tfetimu zase Uplné néco Z podniku
jiného. Zhor8ena znamka je urcité namétem k premysleni, jak dale sméfovat DP-KONT@KT. 12)

Cely Dopravni podnik v sou¢asnosti méni svou tvar, a tak ji zcela jisté opét zméni podnikovy
mési¢nik, snad to bude ku spokojenosti vas, jeho &tenarud.
A& opoustim post $éfredaktora, DP-KONT@KTu budu z pozice vedouciho marketingu stale

nablizku, a tak se budu snazit, aby i v budoucnosti nabizel pestré, zajimavé a inspirativni &teni.

Kdyz se podivdame na to, co se za uplynulych vice nez c&tyficet mésict v Zivoté podniku stalo,

Téma na ¢ervenec
(16)

tak mGzeme s trochou nadsazky konstatovat, ze nezistal kamen na kameni a poslednich pé&t Zajimavosti
let patfi zcela jisté k nejdramati¢téjSim obdobim ve vice nez stoleté historii podniku. V tom (20)
Case mezi dvéma anketami se vystfidali tfi generalni feditelé, podnik dostal novou organiza¢ni

strukturu, zestihlel, a tak bych mohl pokracovat. Privodcem timto obdobim byl pro vas pravé Autobusy
DP-KONT@KT. (@2)
Véfim, Ze i v budoucnu bude vasim pomocnikem i privodcem a jeho misto v Zivoté podniku

bude i nadale. Zajimavosti
Ted jesté k Cervencovému cislu. Daniela Koéi zjistovala, jak se cestuje méstskou hromadnou (25)

dopravou vozi¢karim a Pavel Fojtik se na stejnou problematiku podival z historického pohledu.
Déle si mlzete precist rozhovory s novymi manazery v podniku ¢ malym dopravnim géniem.

Doslo do redakce

Velice zajimavy je také prispévek na téma vyhledavani spojeni a tisk jizdnich fadt z interneto- (26)
vych stranek. 1. ¢ervence 1997 svou internetovou prezentaci spustil Dopravni podnik a tento
¢lanek je malym pfipomenutim tohoto pomijeného vyroci.

y ym prip pomi v Ptate se

Prijemné Iéto protkané zajimavymi a inspirativnimi zazitky!
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DP-KONT@KT

Nez vystoupite...
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AKTUALNE

Dopravni podnik
a Strukturalni fondy

Ing. Rudolf Pala, oddéleni Strategie

Od roku 2004 Dopravni podnik

hl.m.Prahy, akciova spole¢nost pfipravil

a realizuje fadu zajimavych projektt
zamérenych na modernizaci dopravni
infrastruktury v Praze. Tyto projekty jsou
spolufinancovany ze strukturalnich fondu
EU, konkrétné z programu JPD 2 (Jednotny
programovy dokument pro Cil 2), jehoz
cilem je podporovat investiéni projekty
realizované na uzemi hlavhiho mésta Prahy.

Projekty jsou zaméreny na Siroké spektrum
oblasti souvisejicich s rozvojem dopravy

v Praze. Jedn& se o rliznorodé rekon-
strukce a modernizace tramvajovych trati
a lanové drahy, nové zfizené bezbarié-
rové zpfistupnéni stranice metra Florenc B
a vybudovani systému aktivni preference
pro autobusovou dopravu.

Doposud byly dokon&eny &tyfi projekty,
jeden je naddle realizovan. Na jejich finan-
covani bylo ze strukturdlnich fondu a stat-
niho rozpoctu pridéleno ¢&i prislibeno cel-
kem 320 miliond K¢.

Kompletni piehled projekti

Dokoncené projekty / termin dokonceni dle
podminek JPD 2:

Rekonstrukce tramvajové trati Sokolovska /
Gerven 2006

Lanova draha Petfin — sanace zarubnich zdi
/ Fijen 2006

Vytahy ve stanici Florenc B - bezbariérové
zpfistupnéni / leden 2007

Modernizace kabelové sit¢ MR Klarov —
Stefanikav most / kvéten 2007

Probihajici projekt / predpokladany termin
dokonceni dle podminek JPD 2:

Zavedeni systému aktivni preference na
vybranych SSZ pro autobusovou a tramva-
jovou dopravu / duben 2008.

Realizace vySe uvedenych projektl prispiva
k celkovému zkvalitnéni dopravni obsluz-
nosti na Uzemi hl. m. Prahy, ke zlepSeni
kvality Zivotniho prostfedi v dot&enych loka-

lithch zejména sniZzenim hluku a vibraci,
dale pak ke zvySeni bezpecnosti prepravo-
vanych osob a zajisténi optimalni prachod-
nosti autobusovych linek MHD.

jektech Ize ziskat na webové adrese
www.dpp.cz. Komplexni informace o pfi-
pravé a realizaci programu JPD 2 a o jed-
notlivych projektech podporenych z daného
programu Ize ziskat prostfednictvim Ridiciho
organu programu JPD 2 (MMR CR) a Cen-
tra pro regionalni rozvoj CR na adresach

WWW.MMF.CZ & WWW.CIT.CZ.

VYSE UVEDENE PROJEKTY JSOU SPOLU-
FINANCOVANY EVROPSKOU UNIi -
EVROPSKYM FONDEM PRO REGIONALNI
ROZVOJ A MINISTERSTVEM PRO MISTNI
ROZVOJ.

ERSTVO

= PRA[HA
&A} PRA|GUE
3 PRA|GA

° & o)
M’STNI roZY PRA|G

Léto v prazské doprave

Ing. Jan Privora

Letos$ni letni mésice pfinesou v prazské

dopravé nejen obvyklé prazdninové upravy,
ale i nékolik trvalych zmén. Od soboty

30. ¢ervna bude zkracena linka €. 15 do
polookruzni trasy Vypich - Palmovka

- Vypich, linka €. 24 bude ve sméru ze
Strasnic ukonéena v zastavce Kobylisy.

Cilem obou téchto zmén je snizit zna¢ny
prebytek kapacity tramvajovych linek nad
prepravni poptavkou v Useku Palmovka -
Kobylisy — Sidligté Dablice, kde se snizil
pocet cestujicich po prodlouzeni metra do
stanice Ladvi.

V autobusové dopravé se od 30. ¢ervna
méni nazvy zastavek Horni Pocernice na
Ratibofickd a Léciva na Zentiva.
Tramvajovy provoz bude jako kazdoro¢né
o prazdninach postupné ovlivnén rekon-
strukcemi a opravami trati. Do prazdnin
prechazi z 1. pololeti rekonstrukce kfizo-
vatky Albertov, na niz bude tramvajova
doprava obnovena 18. Cervence. Kromé
rekonstrukce bezbariérovych pfistupl na
oba nastupni ostrivky u této kfizovatky
zde vznikne i nova ,videnska“ zastavka
ve sméru od Karlova namésti, coz znacné
usnadni nastup a vystup cestujicich.
Rozséahla rekonstrukce Stefanikova mostu
trvajici od leto$niho Unora by méla skon-
Cit 22. srpna stejné jako rekonstrukce kfi-
zovatky u Letenského tunelu, ktera bude
zahajena 5. Cervence. Touto rekonstrukci
budou odstranény zdejsi zakazy mijeni
tramvaji, imz se zlepsi celkova propustnost
kfizovatky. Linky ¢. 12, 17 a 53 budou
odklonény pres Letnou, linka ¢. 54 pojede
pres Hlavkiv most. Pro zkraceni cestovni
doby mezi severnimi sidli§ti a centrem
mésta pojede linka €. 17 mezi zastavkami

Malostranskd a Staroméstské piimo pres
Ménesuv most.

Ve dnech 5. - 8. ¢ervence bude preru-
Sena tramvajova doprava mezi zastavkami
Radosovicka a Néadrazi Hostivar, divodem
této vyluky je vystavba nového prejezdu
ptes zvySeny tramvajovy pas ve Svehlové
ulici mezi zastavkami Na Gro$i a Hostivai-
ska. Linky €. 22, 57 a 59 budou zkraceny
k nadrazi Strasnice, linka ¢. 26 pojede na
Kubanské namésti. V useku Strasnicka —
Nadrazi Hostivai bude nepretrzité zavedena
néhradni autobusova doprava X-26.
Nejvétsi letosni stavebni akci je rekonstrukce
kfizovatky na Palackého namésti, pfi niz bu-
dou dopInény dvoukolejné oblouky od Jirds-
kova nameésti na Palackého most a do uli-
ce Na Morani. Rekonstrukce za¢ne 18. Cer-
vence a tramvajovy provoz by mél byt ob-
noven 31. fijna. Nahradni trasy tramvajo-
vych linek bylo nutno pfizplsobit omezené
prijezdnosti okolnich trati, proto bude ome-
zen pocet linek spojujicich pravy a levy breh
Vitavy. Linky €. 3, 16 a 52 pojedou mezi
Karlovym naméstim a Vytoni pfes Albertov,
linka €. 4 bude odklonéna po téZze trase do
smycky Podolska vodarna. Linka ¢. 6 bu-
de i naddle prodlouzena k nadrazi Strasni-
ce, linka ¢. 7 bude zru$ena a v Useku Pra-
bé&zna — Ustfedni dilny DP nahrazena linkou
€. 24. Linky ¢. 10, 14 a 54 budou odkloné-
ny pres most Legii, linka ¢. 17 pojede Spa-
lenou ulici a pres Albertov a linka ¢. 21 ne-
bude v provozu. Chybéjici linku €. 4 nahra-
di v Useku Andél — Kotlarka odklonéna linka
&. 20 a v trase Sidli§té Repy — And&l — Sid-
listé Barrandov pojede v pracovni dny rano
a odpoledne posilova linka ¢. 37.

Po otevreni Stefanikova mostu se pFipravuje
vymeéna &asti kolejové kfizovatky Klarov x
Letenska a oprava trati v Letenské ulici.
Zahdjeni vyluky bude upfesnéno, pravidelny
tramvajovy provoz by mél byt obnoven

3. zafi 2007. Odklonové trasy linek budou
uréeny podle prubéhu stavebnich praci.
Prazdninové jizdni fady metra a auto-

bust plati od soboty 30. ¢ervna do patku
31. srpna vcéetné, prazdninovy provoz
tramvajovych linek bude zahajen rovnéz
30. ¢ervna a potrva v souvislosti s vylu-
kami do nedéle 2. zafi v€etné.

Metro

Intervaly mezi vlaky se v pracovni dny
prodluzuji o 40 — 90 vtefin vyjma Useku
Skalka — Depo Hostival na lince A, kde
se prodluzuji intervaly rano na 7,5 minut
a odpoledne na 9 minut, a linky B v kon-
covych Usecich, kde se intervaly prodlu-
Zuji rdano na 6,5 minuty a odpoledne na

8 minut. O sobotach a nedélich se inter-
valy mezi vlaky neméni.

Na lince B v pracovni dny rano jede kazdy
druhy vlak pouze v useku Nové Butovice
- Ceskomoravska, dopoledne a odpoledne
pfiblizné do 16.00 hodin jede kazdy druhy
vlak pouze v Useku Smichovské nadrazi —
Ceskomoravska.




Tramvaje

Intervaly mezi spoji se v pracovni dny
réano, dopoledne a odpoledne prodluzuji

o 1 - 2 minuty, v ostatnich obdobich dne
se intervaly neméni stejné jako o sobo-
tach a nedélich. Linka ¢. 13 o prazdninach
nejezdi.

Autobusy

Jizdni rady se méni jen u nékterych linek,
intervaly mezi spoji se u téchto linek pro-
dluzuji v pracovni dny vétSinou v rozmezi
1 — 5 minut, vyjime¢né i vice. O sobotach
a nedélich dochazi ke zménam intervall jen
u malého poctu linek.

Linky €. 143, 146, 168, 274, 277 a $kolni
linky nejsou v provozu.

Linka ¢. 155 je v provozu v pracovni dny
od 19.00 do 22.30 hodin a o sobotach

a nedélich celodenné. Linka ¢. 199 jede
pouze v pracovni dny rano a odpoledne,
linka €. 233 je v provozu jen v pracovni
dny od 5.00 do 22.30 hodin.

Na linkach ¢. 129, 241, 243 je mimo pro-
voz zastavka Elisky Premyslovny, linka

¢. 359 nezajizdi do zastavky Suchdol.

©

Co pfinesly zmény v tarifu PID

Odbor Jizdni doklady a trzby

Od 1. éervence 2005 doslo v Prazské
integrované dopravé ke zdrazeni jizdného
a ke zménam tarifni hodnoty pasma P.
Beze zmény zustalo liniové pasmo ,,0“.

V okoli Prahy ztistalo nezménéno pét
vnéjSich pasem. Nejvice se zdrazeni dotklo
jednotlivych jizdenek.

Cena zéakladni plnocenné prestupni jizdenky
za 12 K¢, platici pro dvé tarifni pasma

po dobu 60 minut, se zvySila na 20 K&,
coz predstavuje zvySeni ceny o 67 %.
Zaroven se ale zvysSila pasmova plat-

nost na 3 pasma (dfive 2pasmovad), dale
pak doba jeji platnosti se prodlouzila z 60
na 75 minut. Stejné podminky plati také

pro zéakladni zvyhodnéné prestupni jiz-
denky, jejichz nominalni hodnota z 6 K&
stoupla na 10 K&. Novinkou pro zvyhod-
néné jizdenky je, Ze je kromé déti od 6 do
15 let mohou pouzit i drzitelé prikazky PID
pro dlchodce. Prestaly platit neprestupni
plnocenné jizdenky za 8 K& a zarover
neprestupni zvyhodnéné jizdenky za 4 K&.
Nové byly zavedeny plnocenné jizdenky

za 14 K& a zvyhodnéné za 7 K¢&. Nyni
v8ak tyto 2pasmové jizdenky maji omeze-
nou dobu platnosti, ktera je rozdilna dle
zplUsobu prepravy. V metru tato jizdenka
nyni plati po dobu 30 minut od oznaceni
s moznosti prestupu mezi linkami a bez
opusténi prepravniho prostoru metra, avsak
maximalné 5 stanic (nastupni stanici nepo-
Citaje). V pasmu ,,P“ (mimo metro) nebo

v pasmu ,0“ plati tato jizdenka 20 minut

a je neprestupni. Tyto jizdenky plati pro
dvé navazujici tarifni pasma. Kratkodobé
jizdenky (24hodinovd, 3-7-15denni) byly
zdrazeny minimalné, primérné o 15 %.

K t&mto jizdenkam nové pribyla 30denni
jizdenka pro psa v hodnoté 460 K&. Od

1. Cervence 2005 si mohou kupovat zvy-
hodnénou 24hodinovou jizdenku platnou na
uzemi hl. m. Prahy i drzitelé prikazky PID
pro duchodce.

Zdrazeni se nevyhnulo ani ¢asovym jiz-
denkédm pro pasma MHD P+0, kde

ceny za mési¢ni (30denni) a Ctvrtletni
(30denni) vzrostly v praméru o 11 %, ro¢ni
(865denni) pak 0 9 %. Ve vnéjsich pas-
mech 1-5 nedo$lo od 1. 7. 2005 k zadnym
vyraznym zménam. Nové byly zavedeny
jizdenky pro sedm navazujicich pasem

s dobou platnosti 210 minut v cené 42 K¢
za plnocennou a 22 K¢ za zvyhodnénou jiz-
denku. Ceny jednotlivych jizdenek se nepa-
trné zvysily u nékterych zvlastnich zlevné-
nych jizdenek zékovskych. Ceny ¢asového
jizdného zustaly zachovany. K vyznamné
zméné u Casovych predplatnich jizdenek
ve vnégjSich pasmech 1-5 doslo od 1. fijna
2006, kdy byl zahajen prodej téchto jizde-
nek s volitelnym pocatkem doby platnosti.
Jizdenky Ize nyni zakoupit i integrované,
tzn. spole¢né se stejnym typem jizdenky
platici v pasmu P+0. Obliba téchto jiz-
denek u cestujici verejnosti stale roste.

Porovname-li narlst za leden az duben
roku 2007 se stejnym obdobim roku

2005, zjistime nasledujici: Prepravni trzby

v PID vzrostly z 940,3 mil. K& na nece-
lych 1 279 mil. K&, coZz predstavuje narlst
zhruba 338,6 mil. K& a odpovida 29,98 %
narlstu Cistych trzeb. Doslo ale zaroven

k poklesu prodeje zakladnich plnocennych
prestupnich (o 30,46 %) a neprestupnich
jizdenek (o 25,58 %) pro pasmo P+0. Toto
je témér vyrovnano zvySenym prodejem
mési¢nich a 30dennich ¢asovych predplat-
nich jizdenek (o 54,53 %). Také u prodeje
ostatnich ¢asovych predplatnich jizdenek
zaznamenavame narlst v poctu prodanych
kusU u zvyhodnénych jizdenek prestupnich
(0 44,57 %) a neprestupnich (o0 38,38 %),
je z vétsiny ovlivnén hlavné cestujicimi
dlchodci, ktefi mohou tyto jizdenky nové
vyuzivat.

Velice kladné jsou kategorii diichodcl do
70 let véku prijata kompenzacni opatreni
souvisejici se zavedenim zvlastnich mimo-
tarifnich slev (snizené vstupné, bezplatny
vstup, 50 % sleva) ve vybranych méstskych
kulturnich a spole¢enskych zafizenich. Pro
informaci uvadime seznam téchto kulturnich
a spolecenskych zafizeni:

Snizené vstupné 1 Ké

Divadlo Minor, Vodi¢kova 6, Praha 1 (pfi
zakoupeni 1 vstupenky na divadelni pred-
staveni)

Galerie hl. m. Prahy, Mickiewiczova 3,
Praha 6

Muzeum hl. mésta Prahy, Kozna 1, Praha 1
(nevztahuje se na Muillerovu vilu)

Botanick& zahrada hl. m. Prahy, Nadvorni
134, Praha 7 - Troja

Zoologicka zahrada hl. m. Prahy, U Troj-
ského zamku 120, Praha 7 - Troja
Hvézdarna a planetarium hl. m. Prahy, Petfin
205, Praha 1 (pouze pro standardni akce)
Narodni kulturni pamatka Vysehrad, V Pev-
nosti 159/5B, Praha 1

Bezplatny vstup

Muzeum MHD, vozovna StfeSovice, Praha 6
Sleva 50 %

Obecni dum Praha, nam. Republiky 5,
Praha 1 (pouze na vystavy poradané Obec-
nim domem)

©

Prehled trzeb prazské integrované dopravy za leden - duben 2007 a za stejné obdobi roku 2005 (v tis. K¢)
leden — duben 2007

leden - duben 2005 %

P40 P 2007/2005

Casové zvyhodnéné jizdenky celkem: 683 927 32532 715249 35332 750581 541 254 27543 568 797 131,96

mési¢ni a 30denni 190 376 13829 198537 13975 212512 118330 10868 129198 164,49

obcanské Gtvrtletni a 90denni ) 126 740 11460 133773 12689 146 462 94 327 10364 104 691 139,90

rocni a 365denni 189 000 190 488 190488 169 100 169 100 112,65

g o déti ve véku mésicni a 30denni 4 646 2042 5369 2265 7634 4 521 2030 6551 116,53

2 o0d6do15let Ctvrtletni a 90denni 7 555 7 692 7692 5898 5898 130,42

= pro Zaky a studenty mésicni a 30denni 34 564 5201 35 401 6 403 41 804 24 684 4281 28 965 144,33

od 15 let do 26 let Ctvrtletni a 90denni 77 540 84 087 84 087 71745 71745 117,20

e [nési(:ni a 30denni ) 9 806 12523 12 523 9 541 9 541 131,25

Cturtletni a 90denni 43700 47 379 47 379 43108 43108 109,91

Ca§9ve jizdenky vydanelbez osobnich Udajd drZitele s volitelnym 780 951 951 204 204 466,18
zatatkem doby platnosti

Zaméstnanecke jizdné 603 621 621 666 666 93,24

CASOVE JIZDENKY CELKEM (bez Gasovych kratkodobych) 685 310 32532 716821 35332 752153 542124 27543 569 667 132,03

Duplikaty kupond s volitelnym zacatkem doby platnosti 50 82 82 0 0,00

Poznamka: 1) Od 1. 10. 2006 byl zahdjen prodej ¢asovych jizdenek s volitelnou dobou platnosti pro vnéj§i pasma.




Jak se sleduje pravidelnost
provozu autobusti

Ing. Karel HolejSovsky,
jednotka Provoz Autobusy

Provoz autobusti méstské autobusové
dopravy (MAD) je fizen predevsim jizdnimi
fady, jejichz tvorbu zabezpecuje odbor
100500 (Jizdni Fady), mimo jednotku
Provoz Autobusy. Nedilnou souéasti
jizdnich ¥adu jsou i stanovené jizdni doby,
které se pribézné vyviji a u nichz je treba
zabezpecovat i navaznou prabéznou
aktualizaci.

Naplfiovani a dodrzovani jizdnich fadt MAD

je ovliviiovano zejména nasledujicimi vlivy:

e dobrou konstrukci jizdnich radd s opti-
malnimi jizdnimi dobami a ¢asovymi
rezervami

e nadpramérnym dopravnim zatizenim
komunikaci v trase linky

e nadprimérnym prepravnim zatizenim linky
a pfipadnym prodejem jizdenek v auto-
busu

e stavebni a rekonstrukéni Cinnosti v jed-
notlivych lokalitdch hlavniho mésta

e dopravni nehodovosti a ostatnimi mimo-
fadnymi udalostmi v MAD i celkovém
provozu

e individualnim pfistupem k plnéni ukol
provoznich zaméstnancu, zejména fidict

Presnost a pravidelnost provozu autobust

v MHD je v sou¢asné dobé sledovana

v zasadé dvojim zpusobem, fyzicky se

zapojenim kontrolnich a Fidicich zamést-

nanct a automaticky s vyuzitim zavede-

nych technickych systémua pro sledovani

a vyhodnocovani provozu autobusu.

Fyzicky se zapojenim kontrolnich

a fidicich zaméstnanct

Pfimé sledovani povéfenymi zaméstnanci je

zabezpeceno zejména v ramci operativniho

dispecerského fizeni, a to na tfech zaklad-

nich drovnich:

Dispecerska stanovisté — jsou zfizena

na vyznamnych autobusovych termindlech

predevsim u stanic metra, kde je, z hle-

diska feSeni navazné dopravy, soustre-

déna vyznamnéa ¢ast autobusové dopravy.

Téchto stanovist v MAD je v soucasné

dobé celkem 16 a v pracovni den je tak

pod pfimym dohledem cca 50 % zabezpe-

¢ovanych spoju na linkach MAD. Na téchto

stanovistich vykonavaji svoji pusobnost

tratovi dispeceri, jejichz Ukolem je zejména

dohlizet na to, jak jsou naplfiovany jizdni

fady a v pripadé potrfeby operativné korigo-

vat, pfip. operativné fidit provoz na linkach

S naruSenym provozem.

Dispecerska vozidla - v MAD je zabezpe-

Sovana pulsobnost celkem 7 dispeerskych

posadek, z toho 4 v nepretrzitém rezimu,

které maji za Ukol dozorovat pravidel-

nost provozu v jednotlivych oblastech, na

vyznamnych bodech sit&, okrajovych ¢&s-

tech mésta a pfip. korigovat naruSovany
provoz MAD a zabezpec¢ovat mimoradné
akce.

Dispecerska ustfedna — zabezpecuje koor-
dinaci ¢innosti tratovych a oblastnich dis-
pecerq, Ustfedné sleduje, fidi provoz MAD
a zaznamenava jeho odchylky a naruseni.
Manualni méreni presnosti provozu na
linkdch MAD v ramci programu Kvalita
sluzby zabezpecuiji externi pracovnici, a to
formou profilovych prizkum( na vybra-
nych zastavkach. Zjisténé udaje o pro-
vozu jsou nasledn& porovnavany s jizdnimi
rady, vyhodnocovany odchylky provozu

a souhrnné pak vyhodnocovana uroveri
plnéni standardu kvality ,Pfesnost provozu“
v MAD za dané obdobi.

AUDIS (fidici dispecersky systém)
Obména radiové sité z analogové na digi-
talni v roce 2005 umoznila vybudovat
zakladni infrastrukturu automatizovaného
systému sledovani a prenosu dat z vozi-
dla na dispecerskou Ustfednu v realném
Case. Systém AUDIS umoznuje prenos dat

i v opacném sméru z Ustfedny na vozidlo.
Kazdy autobus DP a. s. je vybaven moderni
digitalni radiostanici pro fénickou i datovou
komunikaci. Datovy prenos z/na autobus je
zprostfedkovavan radiovou siti TETRA, ktera
spolehlivé zajistuje pozadavky na prubézné
sledovani autobust v provozu MAD.
Ziskana data od vSech autobusu jsou
vyhodnocovana podle zakladnich postupd,
které dispecer mize déle ovlivnit svymi
dopliujicimi pozadavky. Kazdé odba-

veni autobusu ze zastavky je vyhodno-
ceno a pfipadna nepresnost je zobrazena

barevné s ¢asovou odchylkou na monitoru
dispe€era. Soucasné je poloha autobusu,
zjisténa systémem GPS, odeslana na dis-
pecerskou Ustfednu a tam zobrazena na
digitalni mapé&. Po dalS$im zdokonaleni sys-
tému bude AUDIS umoziiovat komplexni
vyhodnocovani podle zvolenych kritérii (nad-
jeti, zpozdéni, Cerpani prestavky, vozy bez
JR, vozy mimo vykon, vozy na ndjezdové
¢i zatahové trase apod.). Vysledkem budou
on-line informace o pohybu autobust, které
budou dispe¢erlim na dispecerské ustfedné
umoziiovat komplexni feSeni zjiSténych ano-
malii v provozu.

Automatizovany systém pro dopravni a pre-
pravni prizkumy (JKZ), kterym je vybaveno
vice nez 450 autobusl, umoziiuje archivaci
dat pInéni jizdniho fadu autobusu a jeho
prepravniho zatizeni v palubnim podi-

tagi. Po zatazeni autobusu jsou tato data
automaticky prendSena na sbérny pocitac

a pocitacovou siti do serveru ,,Prizkumy*.
Data tedy nejsou vyuzitelnd v redlném
Case, ale slouzi pro nasledné vyhodnoco-

Foto © Jan Horsky

vani provozu a pfepravy na linkach MAD.
K tomu je k dispozici SW vybaveni Chaps.
Z oblasti dopravnich prizkumui jsou vyhod-
nocovana data o dosahovanych jizdnich
dobéch na linkach pro potfeby jejich aktu-
alizace (vyuzivd odbor 100500 - Jizdni
fady) a zatim zku$ebné pro vyhodnocovani
plnéni standardu kvality sluzby ,Presnost
provozu“. Takto ziskavanych dat je velké
mnozstvi a jejich vyhodnocovanim jsou
ziskavany, i kdyz s ur€itym zpozdénim,
znacné obijektivni vysledky.

©




Jaké uspory prinasi
rekuperace?

Ing. Eva Smolarova,
oddéleni Elektroenergetika

Rekuperace je technicky systém, ktery
umoziuje mechanickou energii vzniklou
pfi brzdéni pfreménit na elektrickou a vratit
zpét do sité k dalSimu vyuziti pro ostatni
vozy.

V siti metra byly prvni vozy s rekuperaci
uvedeny do provozu v roce 1998. V povr-
chové dopravé se prvni Styfi tramvaje

s rekuperaci objevily v lednu roku 2001,

v prosinci téhoz roku jich bylo 51 a v pro-
sinci 2006 jiz 280 kusU.

Veli¢inou, jejiz pomoci se sleduje energe-
tickd naro€nost elektrické trakce, je mérna
spotfeba (kWh/vozokm), kde za spotiebova-
nou energii dosazujeme mnozstvi elektfiny,
nakoupené od dodavatele. Vliv rekuperace
se tedy projevuje poklesem mérné spotfeby
(viz graf).

Uspora nakladu
na elektrickou energii

Tramvaje

Vypocet je proveden srovnanim skutecnych
nakladu roku 2006 a fiktivnich nakladu

na nakup energie, které by bylo nutné

pfi stejném mnozZstvi ujetych vozokilome-
trl a cenach roku 2006 zaplatit, pokud

by mérna spotieba zlstala na urovni roku
2001.

ZE':ST””: nakoupena 147 832 113 kWh
49 798 929 km
2,9686 kWh/vozokm
2,19 K&/kWh

323 752 327 K&

ujeté vozokilometry
meérna spotieba

cena bez DPH
naklady ro¢ni bez DPH

mérna spotreba

roku 2001 3,4471 kWh/vozokm

171 661 888 kWh
375 939 535 K¢

fiktivni spotreba
fiktivni naklady bez DPH

uspora v roce 2006

proti roku 2001 52 187 208 K&

Pfitom je tfeba si uvédomit, zZe Uspory
spotfeby el. energie postupné narlstaji jiz
od roku 2002 v zavislosti na poctu vozi-
del s rekuperaci v provozu. Pfitom uUspory
nakladu rostou jesté rychleji — v zavislosti
na rostouci cené elektfiny.

Metro

U vozidel metra je situace ponékud jina.
Provoz umoziioval nasazovat jednotlivé
typy voz( oddélené na traté. TakZe na trat
A byly soustfedovany rekonstruované vozy
81-71M a na trat C jen nové vozy M1.
Analogicky srovnanim mérnych spotfeb na
jednotlivych tratich pred nasazenim vozu

s rekuperaci a poté, co jsou na trati provo-
zovany pouze vozy s rekuperaci, muzeme
vyjadfit Uspory ve spotfebé i v nakladech.

Rok 2006 I

skute¢né spotiebo- 17 639 953 kWh
vana elektfina — trat A

8 279 098 km
2,1306611 kWh/vozokm
1,88748 K&/kWh

33 295 058 K&

ujeté vozokilometry
mérna spotreba
cena bez DPH

naklady roéni bez
DPH

mérna spotreba roku 2,926671 kWh/vozokm

2001
24 230 196 kWh
45 734 010 K&

fiktivni spotreba

fiktivni naklady bez
DPH

trat A uspora v roce 12 438 952 K¢

2006 proti roku 2001

Pro trat C je vypocCet vztazen k roku 1998,
kdy nebyl v provozu zadny viz s rekupe-
raci.

Rok 2006 ]

skute¢né spotrebovana
elektfina — trat C

ujeté vozokilometry
meérna spotieba

cena bez DPH
naklady roéni bez DPH
meérna spotreba roku
1998

fiktivni spotreba
fiktivni naklady bez
DPH

trat C Uspora v roce

2006 proti roku 1998

31 642 461 kWh

19 390 997 km
1,631812 kWh/vozokm
1,88748 KE/kWh

59 724 512 K¢
2,69307991

kWh/vozokm
52 221 504 kWh

98 567 045 K¢
38 842 533 K¢

Porovnanim mérnych spotreb na jednotli-
vych tratich vidime, Ze pokles mérné spo-
tfeby na trati A je men$i nez na trati C.

Z vySe uvedeného je mozné konstatovat,
Ze Uspory z rekuperace nejlépe zobrazuje
prubé&h mérné spotieby na trati A, kde jsou
provozovany stdle stejné typy vozl, i kdyz
od roku 2005 pIné s rekuperaci. Na trati C
je pokles mérné spotreby vyrazné vyssi (az
o 1,0 kWh/vozokm proti trati B). Tento roz-
dil je dan nejen vlivem rekuperace, ale také
vlivem odliSnych provoznich charakteristik.
Z uvedenych dat vyplyva, Ze provoz vozi-
del s rekuperaci pfinasi skute¢né Usporu
spotfeby elektfiny, a tim i nezanedbatelnou
Usporu provoznich nakladu.

Priibéh mérné spotieby metra a tramvaji (kWh/vozokm)

35

3,0

2,5

2,0

Pribé&h mérnych spotreb
metra a tramvaji (kWh/vozokm)

2001 2002 2003 2004 2005 2006

- tramvaje - metro
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Muzeum MHD povazuji
za perlu v koruné svého
useku

Text a foto: Daniela Koc¢i

Dvaatricetilety Ing. Tomas Petana nastoupil
do Dopravniho podniku do funkce feditele
useku sluzeb. Vystudoval Vysokou

Skolu ekonomickou v Praze a Provozné-
ekonomickou fakultu Ceské zemédélské
univerzity, kde i nadale studuje MBA.

Po studiich plsobil Toma$ Petana mimo
jiné v mezinarodni obchodni spole€nosti
na pozici tajemnika generdlniho feditele,
na Ministerstvu zemédélstvi jako mana-
Zer pro komunikaci €i v Agrarni komore
CR jako vedouci tymu poradct prezidenta
a poradce pro strategicky management

a PR. Vyznaduje se analytickym myslenim,
systemati¢nosti, komunikativnosti a pre-
feruje tymovou praci. Novy feditel sluzeb
se zajima o techniku, ale také o historii

a japonské bojové umeéni Jiu-jitsu.

S jakymi zaméry prichazite do Dopravniho
podniku a pro¢ Vase cesty vedly pravé
sem?

Dopravni podnik je obrovska vyzva. Je to
veliky podnik s nejvétSim poctem zamést-
nancU v Praze, a tak jsem pozitivné rea-
goval na tuto uvolnénou pozici. Moje
zaméry jsou totozné se zadanim Magis-
tratu pro cely management, a to je hledani
uspor a snizeni provoznich nakladt celého
Dopravniho podniku. To bude i pro mne
alfou a omegou vseho.

Vzal jste si co do pusobnosti a rozsahu
usek, do kterého spada cela fada ¢innosti.
Budete to néjakym zplisobem korigovat,
nebo zUstanete pfi stavajici strukture?
Strukturu nemam v Umyslu ménit, proto-
ze vSechny sluzby, které do useku spada-
ji, jsou opravdu centralnimi sluzbami. Az na
drobnou vyjimku, coZ je jednotka Historic-

ka vozidla, ktera sice neni centralni sluz-
bou, ale jeji zafazeni do Useku sluzeb ma
svou logiku. Nicméné narazil jsem jiz na
jisté problémy, ale ne ani tak s organizac-
ni strukturou, jako s omezenim kompeten-

tramvaje 3,4471 3,3126 3,3261 3,2337 3,1316 2,9686

Poznamka: do mérné spotreby roku 2002 a 2003 se promita vliv povodni v Praze a odstrariovani jejich
nasledku, kdy doprava ve mésté nebyla ve standardnich podminkach.




ci v jednotlivych €innostech, které bych
chtél zménit, a proto jsem ucinil jiz patfic-
né kroky.

Muizete byt konkrétnéjsi?

Kdyz se podivam do struktury Useku, tak
napfiklad hned na prvnim misté je IT.
Logicky bych ocekaval, Ze tato jednotka
bude mit na starosti i naSe internetové

a intranetové stranky, ale tak to bohuZzel
neni. Chapu, Ze po strance obsahové to
spada pod odbor Marketing a komunikace,
ale technicka podpora i vytvoreni urcitého
prostredi patfi zcela logicky pod jednotku
IT. Po zhruba mésici ve funkci nachazim
celou fadku podobnych nedostatku, které
bych chtél vyresit.

Ktery obor z pusobnosti Vasi funkce je
Vam vzhledem k Vasi profesni minulosti
nejblizsi?

Z pohledu mé minulosti je to pravé jed-
notka Informaéni technologie. Ale na dru-
hou stranu jsem ekonom a manazer, mé
vzdélani je z oboru manazerského, a ma
pozice je v podstaté o fizeni, a to je

v kazdém podniku od urcité urovné stejné.
Zjednodusené by se dalo fici, Zze je jedno,
co konkrétné fidite, je to prosté fidici
pozice.

Znamena to, ze odbornost a praxe v oboru
na téchto trovnich nic neznamena?
Odbornost je k tomu jistym plusem, ale
neni smérodatna a rozhodujici. Myslim si,
Ze pusobenim ve funkci vrcholového mana-
gementu takového specifického podniku se
¢lovék ¢asem naudi i odbornosti. Ale neni
to pro podobné funkce stéZejnim kritériem.
Jak jsem jiz zminil, fizeni je vSude stejné
a ja jsem nepfisel napfiklad na pozici
dopravniho feditele, ale na pozici reditele
useku sluzeb, a centralni sluzby jsou ve
vS8ech podnicich velmi podobné.

Chapu-li to spravné, vsichni reditelé mohou
prijit ,zvenéi“ kromé dopravniho?

| dopravniho Feditele by mohl délat nékdo
z prostfedi mimo podnik, pokud by to byl
dobry manager, jak jsem zminil, neni to
uplné rozhodujici kritérium. Tim ale nechci
ani v nejmensim fici, Zze soucasny dopravni
feditel neni spravny muz na svém misté.
Abych odpovéd uvedl na pravou miru.
Hovofime o teorii fizeni.

Z historického hlediska mam tedy nejvétsi
vztah k jednotce Informacni technologie,

i kdyz bych byl rad, kdybychom hovorili

o ,infomacénich a komunikac¢nich tech-
nologiich®, jak je b&zné v jinych firmach.

Z pohledu souasného, kdy jsem se tro-
chu blize seznamil s jednotlivymi odbory

a jednotkami, jsem se nejvice zamiloval do
muzea MHD ve StfeSovicich, respektive mé
nejvice zaujala jednotka Historicka vozidla.
To je zcela normélni jev, naSe muzeum je
takova srde¢ni zélezitost mnoha zamést-
nancu. Takze muzea byste se nechtél
vzdat?

Rozhodné ne, beru ho jako takovou perlu
v korung v Useku sluzeb. Kazdopadné&
bych ho chtél zagit mnohem vice vyuzivat
ve spolupraci s odborem Marketing

a komunikace, pro propagaci Dopravniho
podniku a hromadné dopravy v Praze
vibec. Pravé pro marketing ma nase
muzeum veliky potencial a myslim si,

7e mlze pfinést nejenom vétsi renomé
Dopravnimu podniku, ale i vétsi finan¢ni
prostfedky. Podle mne by se daly rozsirit
jizdy historickou tramvaji po mésté, jiz
mam v planu dal$i historickou linku,
ktera by zajiStovala jizdy Prahou kromé
stavajici nostalgické linky ¢&islo 91. Byla by
Cisté komercni, a zamérena vyloZzené na
turisticky ruch, jezdila by v sezéné mimo
Spicky, aby neblokovala bézny tramvajovy
provoz.

Druhy zdroj pfijmu vidim v ¢ast&jSim vyu-
zivani aredlu muzea k rdznym akcim. Je
to nadherny a jedine¢ny prostor. Je Skoda,
aby vétSinu dni v tydnu lezelo ladem.
Zazemi mu dava neopakovatelnou atmo-
sféru a jsem si jist, Ze o akce v tak zaji-
mavém prostrfedi bude veliky zajem.
Nebude to znamenat navyseni poctu
zaméstnancu, kdyZ je v podniku spiSe
opacny trend?

Domnivam se, Zze navySeni po¢tu nebude
tfeba. Zaméstnancl je dostatek a moje
myslenka se da uskutec¢nit se soucas-
nym poc¢tem lidi, coz mi ostatné potvrdil
i vedouci jednotky Historicka vozidla.
Zamérfme se nyni na exponaty, resp.
samotné muzeum, které neni nafukovaci
a vyvoj si bude Zadat rozsifeni prostor,
pocitate s tim?

Ja s tim naprosto souhlasim, podporo-
vat rozSifeni samozfejmé budu a odrazilo
se to jiz i v investi€énim planu na nasledu-
jici rok. Myslim si, Ze vzhledem k tomu,
Ze budova je historickd pamatka a jedna
se o kulturni zalezitost, tak i pro prazsky
magistrat je to velkd moznost prezentace
Prahy. Kdyz sezeneme prostfedky i mimo
Dopravni podnik, abychom nezatézovali nas
jiz tak napjaty rozpocet, budeme rozsifovat
muzeum, jak to nejvice pujde.

Jakeé jsou po vice nez mésici ve funkci
Vase priority, co Vas ¢eka v nasledujicich
tydnech?

Nastavil jsem si urcité priority, jak chci
postupovat v intencich snizovani nakladu
a zefektivnéni celych procesu, které jsou
fizeny centralné pres Usek sluzeb. Jedna
z prvnich véci, kterou v soucasné dobé
feSime, je centralizovani nakupu sluzeb.
Tato zména je jiz procesné pfipravena,
respektive jeji kratkodobé feSeni, a do
budoucna bych rad presné popsal, jaké
druhy sluzeb Dopravni podnik potrebuje
a poptavd, a rad bych vysoutézil
nejvhodnéjsi dodavatele na jednotlivé typy
sluzeb.

Déle bych chtél systematizovat préaci
Spravy nemovitého majetku, kde je dalsi
zdroj financovani pro Dopravni podnik.
Zdrojem dal$ich piijm0i pro nas budou
finanéni prostfedky z prodeje nepotreb-
nych a nevyuzitelnych nemovitosti. Zde je
ale nutné rozliSovat financovani provozu

a financovani investic. Rozhodné nechci,

aby prostfedky z prodeje téchto nemovitosti
8ly na kryti provoznich nakladi. Mély by se
rozhodné pouzit do investic, at jiz zpét na
nemovity majetek nebo na nakup novych
vozl, jsou to investiéni prostfedky.

Co vidite jako nejvétsi ofiSek?

Obecné je to obava zaméstnancu z pojmu
hledani uspor. Kazdy si pod tim predstavuje
hromadné propousténi z podniku, coz ve
skute¢nosti vibec neni cilem. Samoziejmé,
Ze urcité personalni zestihleni je moznosti
hledani uspor, ale neni to ta zdsadni véc.
Uspory je nutné hledat ve véech pro-
voznich oblastech, v procesnich oblas-
tech, napriklad v centralizaci sklad apod.
Spousta lidi vnima ¢erné slovo outsour-
cing, ale nékteré Cinnosti se daji resit
ekonomictéji pravé najmutim firem zvendi.
Nejsem pfizniveem bezhlavého outsourcingu
vS8ech ¢innosti, ale na zakladé jasnych

Cisel a analyz je potfeba zhodnotit jejich
rentabilitu a pfipadnou vyhodu pro podnik.
Dale je dllezité pfi rozhodovani o outsour-
cingu spravné zhodnotit i rizika spojena se
zajistovanim procesu externé. Pokud dojde
k uspore pfi zachovani pfiméreného rizika,
je to samozfejmé spravna cesta. Jak jsem
fekl, hledani a nachazeni Uspor je mym
nejvétsim cilem.

©
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Anketa DP-KONT@KTu
ve znameni dvojek

Daniela Koc¢i

V uplynulych tydnech probihala anketa
c¢asopisu DP-KONT@KT. Po trech letech
jsme si chtéli udélat obrazek, jak si casopis
mezi zaméstnanci udrzuje svoji pozici.
Vzhledem k tomu, Ze od roku 2006 ma jinou
podobu a je v sesité formé, po roce a puil
jsme se rozhodli tyto aspekty jiz konkrétné
hodnotit.

Ridi¢i by mi jisté dali za pravdu, Ze kdyz
jezdi v€as a vSe je v poradku, jen malokdo
k nim pfijde, aby je pochvalil. Nedej boze,
ze kvuli hustému provozu &i autonehodé
nepfijedou véas ¢i vubec! To pak padaji
projevy nesouhlasu na jejich hlavu! A jest-
lize se doty¢nému cestujicimu zrovna cely
den nic nepodafrilo, je poslednim &lankem
mnohdy pravé fidi¢ autobusu, ktery za
vS8echno muze...

S anketou DP-KONT@KT to bylo podobné.
Vétsina anketnich listkd byla vyplnéna
poctivé, zaméstnanci vyuzili jednoho listku
a dali si praci s tim, aby napomohli cel-
kové drovni svymi postfehy a napady, za
coz jim patfi velky dik. Ale bohuzel se nasli
i takovi respondenti, ktefi bez jakéhoko-

liv zatrzeni a zajmu o Casopis &i oznaceni
utvaru napsali celkovou znamku 4 nebo 5,
ktera ve findle strhla primér na znéamku
2,25 a je o trochu horsi nez pred tfemi
lety, kdy byla 2,08. Stard zndama pravda,
chvély je jako $afranu co svét svétem stoji,
ale cilem ankety nebylo chvaéleni, ale pod-
néty zaméstnancli a spole¢na snaha o co
nejlepsi podobu.

Trocha cisel

Ankety DP-KONT@KTu se zucastnilo cel-
kem 1 116 respondentl, coz je necelych
10 procent pracovnikl Dopravniho podniku.
Pravidelnych &tenafll je skoro sedmdesat
procent, ob&asnych témér 26 procent a jen
Ctyfi procenta Casopis vibec nezajima. Tato
skupina respondentl byla vibec velice zaji-
mava, protoZe prestoZe je nezajima caso-
pis, o0 moji osobu jevili evidentni zajem, za
coz jim sice velice dékuji, ale mnohem vice
by mne poté&sil jejich zajem

o DP-KONT@KT.

Na druhou otazku, zda je Casopis k dostani

na pracovisti, odpovédélo 799 zaméstnancu
ANO, 192 ANO, ale pocet vytisk(l je nedo-
state€ny, 59 pouze nékdy a 12 lidi odpové-
délo, Ze u nich neni k dostani vlbec.
Pravidelné rubriky dopadly nasledovné:
Nejvice lidi zajima historie a také téma
mésice, které maji v posledni dobé vzdy
spole€ného jmenovatele, a tak se v jednom
Cisle ¢tendr dozvi o minulosti i sou¢asnosti
dané problematiky, coz se &tenarim dle
ankety velmi libi.

Velkou oblibu si ziskala jiz po léta uverej-
flovana rubrika FeSici socialni a zdravotni
pojisténi a také dlchodova problematika,

0 niz zajem vypovida o vékové struk-

tufe zaméstnancl, a také Zivotni jubilea ve
spolecenské kronice. Ve stfedu zajmu jsou
potom ostatni rubriky zcela rovhomérné,
jako je Napsali o nas, Odjinud, Posledni
zastavka ¢i Kulturni tipy. Nékdo pfiradil
témto rubrikdm znamku nejvysSi, ale hodné
bylo dvojek, néjaka trojka. Nejvice by
zamé&stnanci mohli postradat Skolni stfipky,
ty vySly v nadi anketé jako nejméné ctené
a zajimavé.

Na otazku, na jaké téma Ctenafi postradaji
v Casopise ¢lanky, 599 c&tenarll odpovédélo
informace a problémy z provozu, 348 MHD
v CR a zahrani¢i, 416 pracovné pravni pro-
blematiku, 673 budoucnost MHD, 147 lidi
je spokojeno se sou¢asnym stavem a nic
dalsiho tam nepostrada.

Pata otazka byla zamérfena na celkovou
odbornost ¢asopisu. Témér deset procent
respondentd odpovédélo, Ze je
DP-KONT@KT velmi odborny a vétsiné
¢lankd tudiz nerozumi, a tak je ani necte,
511 zaméstnanclim pfipada vyvazeny

a vzdy si tam najdou zajimavé a uZzite¢né
informace, 80 se zda nezajimavy, malo
odborny, ¢lanky pro né nejsou pfinosem

a 363 lidem vyhovuje soucasny stav.
Nejcastéjsi znamkou byla v nasi anketé
dvojka, pfiklonilo se k ni vice nez

400 zaméstnancu. Cistou jedni¢ku jsme

v nasem anketnim finale dostali od

76 zaméstnancu a jedna minus zatrhlo vice
nez deset procent, pul procenta zazname-
nala pétka od lidi, ktefi napsali znamku bez
v8eho ostatniho, nékde bylo jasné vidét, ze
je to na nékolika listcich stejnym pismem.
Posledni otazka vyzyvala k dalSimu sdéleni
redakci, jehoz moznost si kazdy vysvétloval
jinak, a tak na prvnim misté se paradoxné
umistily poklony moji osobé&, opravdu jsem
netusila, kolik fanouskd v Dopravnim pod-
niku mam!
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Navrhi bylo vice nez sto a je vidét, ze
desetiprocentni vzorek zaméstnancl je
velmi raznorody, co ¢lovék, to pozadavek
jiného tématu, kromé vyslovené dopravnich
zejména o historii MHD u nas i ve svété
a pracovné pravnich zalezitosti si Ctenafi
preji diskuse na nejraznéjsi téma, které
pfimo nesouvisi s problematikou podniku
ani provozem.

Ctenafi by navrhovali uvadét u autord
fotografie, jako je to u jinych ¢asopisu,
¢imz meéli zfejmé na mysli editorial, jeden
respondent navrhoval zru$eni ¢asopisu,
pfipada mu zbyte¢nym vyhazovanim
penéz, zatimco dal$i se vyslovené

obava, aby nebyl zru$en jako Lucanka,
néktefi si stézuji na cenzuru. Bylo i par
zaméstnancUl, ktefi nam dékovali za nase
usili a JEN TAK DAL, coz nas velmi
potésilo.

Na zavér bychom chtéli véem podékovat za
€as a energii pfi vyplnéni ankety.

Jak jsem zminila jiz na za¢atku, nikdy neni
nic takové, aby se bez vyhrad libilo véem,
u Casopisu to plati bez vyhrad. Cilové
skupiny zkoumaji ¢asopisy na celém svété
a je to vcelku rozsahla strategie, a tak neni
mozné v podnikovém c&asopise obsahnout
témata pro UpIné vSechny, coz neni ani
jeho cilem. Snad jako perlicka na zaveér,
dva respondenti si Zzadali pravidelnou rub-
riku Divka DP-KONT@KTu!

Kdyz jsme anketu vyhlaSovali, jesté jsme
nevédéli, jaké zasadni zmény Cekaji nase
oddéleni, nyni mame nové vedeni, a tak

v souCasné dobé presné nevime, jakym
smérem se bude ¢asopis ubirat, ale pevné
véfime, Ze i nadale a pravidelné budeme
moci nasim zameéstnancum servirovat
novinky a informace, které jim budou vel-
kym pfinosem.

O dal$im osudu ¢asopisu Vas budeme
samoziejmé informovat.

©
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Proaktivni komunikace
je nutnosti

Daniela Koc¢i

Vedeni podniku bylo rozsifeno zacatkem
kvétna o dal$i mladou tvar. Je ji Jan
Svoboda disponujici fadou zkuSenosti

z pusobeni v mezinarodnich spoleénostech,
kde se podilel na vzniku a fizeni fady
komunikacénich a marketingovych projektu.
Jako reditel Marketingu a komunikace
Dopravniho podniku ma velkou Sanci

a potencial priblizit nejvétsiho tuzemského
dopravce co mozna nejblize svym
zakaznikam.

Profesni drahu zahdjil Jan Svoboda v roce
1998, kdy zalozZil, a pozdgji ved| jako
vykonny feditel marketingovou a reklamni
agenturu 3F Creative. Po tfech letech

se stal vykonnym feditelem spole¢nosti

3F Interactive. Od roku 2001 nékolik let
pUsobil jako odborny poradce pro koncové
klienty a systémové integrace se zamére-
nim na elektronicky obchod a informacni
systémy. Zaroven se pocatkem roku 2002
stal feditelem pro obchodni rozvoj a mar-
keting ve spole¢nosti S&T Ceskéa repub-
lika, pfednim dodavateli IT FeSeni a sluzeb
ve stfedni a vychodni Evropé. V letech
2004 a 2005 byl obchodnim feditelem pro
finanéni a verejny segment ve spole¢nosti
CSC Computer Science - dodavateli IT slu-
zeb. Pred pfichodem do Dopravniho pod-
niku zastaval pozici marketingového reditele
FTV Prima.

Jak jste vnimal marketing Dopravniho pod-
niku pred Vasim nastupem do funkce?
Marketing zde byl organizovan trochu jinou
formou a puvodni management mél jiny
pfistup, nez ktery razi nové vedeni. Mym
ukolem je sloucit komunikaci Dopravniho
podniku, ktery svou podstatou slouzi prede-
vS§im obc¢anlm, ktefi budou hrat pfi naSem
rozhodovani klic¢ovou roli. Potfeba komuni-
kace a marketingu je v Dopravnim podniku
nezastupitelna.

Proto jste se rozhodl mit vSechny zasadni
komunikaéni kanaly pod jednou stfechou?
Ano. Probéhlo stéhovani byvalého odboru
Marketing z budovy Na Bojisti a z kom-
petence dopravniho feditele do budovy
generdlniho feditelstvi na Sokolovské pfimo
do podfizenosti generalniho feditele pod
mym vedenim jako feditele Marketingu

a komunikace.

Moiji prioritou zde je integrace verbalni
komunikace i vizualni prezentace Doprav-
niho podniku a proto vznikl silny odbor
Marketing a komunikace, ktery ma na sta-
rosti vSechny tyto jednotlivé oblasti tak, jak
to ma byt. Zadsadnim poslanim odboru Mar-
keting a komunikace je prezentace Doprav-
niho podniku na verejnosti a veSkera komu-
nikace jak ven, tak uvnitf podniku, ktera
musi byt fizena, aby plnila svoji funkci.

Komunikace je tedy alfou a omegou...
Dopravni podnik je svym rozsahem nejen

v Praze a Stfedoceském kraji, ale v ramci
celé republiky velmi vyznamny hra¢ a tudiz
potfebuje mit silnou komunikaci. Musi umét
komunikovat se svymi zaméstnanci, musi
jim umét vysvétlit kroky, které se v pod-
niku déji a hlavné pro¢ se déji, kam podnik
sméfuje a také je musi umét ,koupit“ pro
zdravou myslenku.

A to samé plati i v komunikaci navenek.
Je tfeba zakaznikim vysvétlit, pro¢ urcité
sluzby nabizime a ziskat si je padnymi
argumenty na svoji stranu. Je tfeba, aby si
stéle vice uvédomovali, Ze Dopravni podnik
neni jen soucasti jejich cest do prace, ale
Ze se jim snazi byt svym pfistupem a kva-
litou stéle bliz. Jediné tak se dostane do
podvédomi cestujicich jako nejkvalitnéjsi
dopravce, na kterého se mohou spolehnout
a ktery je jejich piijemnym spole¢nikem.
Zakladem marketingu je umét se ,prodat”,
na prodeji zavisi Uroveri komunikace. Jsme
spolutvirci déni v Praze i Stfedoceském
kraji a jako takovi mame odpovédnost, se
kterou musime umét nakladat.

Zacatkem cervna bylo vyhlaseno vybérové
fizeni na post tiskového mluvéiho, ktery
spada do Vasi kompetence, jaké mate
predstavy o této pozici?

V sou€asné dobé zastdvam tuto pozici
docasné ja, ale hledame nového. Tiskovy
mluvéi bude mit na starosti mnohem vice
¢innosti, nez tomu bylo v minulosti. Bude
navic $éfem komunikace jako takové, pod
kterou se skryvaji dvé hlavni oblasti, komu-
nikace navenek, tedy PR a vnitfni komu-
nikace. Véfim, ze spojeni do jedné osoby
umozni soucinnost celé komunikace v tako-
vém rozsahu a kvalité, ktera je nutnda. Tis-
kovy mluvéi Dopravniho podniku, potazmo
cely Dopravni podnik, musi byt vysoce
proaktivni. To znamena, Ze nebudeme &ekat
pouze na dotazy, ale budeme se vyrazné
snazit svym pfistupem a komunikativnosti
vétsiné problémim predchazet.

Dal$im vyznamnym ¢élankem je podnikovy
¢asopis DP-KONT@KT. Jaké zmény mu pfi-
chysta osud?

DP-KONT@KT je velmi podarené médium

v rdmci Dopravniho podniku. Podnikovy ¢aso-
pis momentdlné plni nékolik viceméné proti-
chidnych funkci, které je nutno revidovat, re-
spektive rozdélit mezi dals$i média, ktera bu-
dou mit své funkce jasné dané. Hlavni sna-
hou bude prenést z DP-KONT@KTu
informacni Ukoly zevnitf podniku na no-

vé vydavané ,newslettery“ s ndazvem DP
aktualné, které budou vychazet co dva tyd-
ny a budou pfinaset aktualni informace pro
zaméstnance o déni v podniku.

Informacni kanaly smérem k zaméstnan-
cum chceme jesté rozsifit dalSimi projekty.
Novou podobu dostane intranet a dojde

k rozsifeni komunika¢nich bodd na jednotli-
vych pracovistich. DP-KONT@KT bude plnit
roli vnitfniho komunikatora a zaroveri bude
prezentacnim materidlem navenek, chceme
ho nabidnout Sir§i odborné verejnosti.

V samotném DP-KONT@KTu dos$lo od

1. Cervence ke zméné personalni. Na

post Séfredaktorky jsem jmenoval dosa-
vadni redaktorku Danielu Koci. Petr Malik
v sou€asné dobé vede oddéleni Marketing,
coz je jedno z nejpodstatnéjSich oddéleni
v ramci Marketingu a komunikace a novych
¢innosti v této oblasti se na né&j nahrnulo
vice nez dost a tak sam pfiSel s tim, ze
by se velmi rad vénoval témto aktivitam
naplno a predal cely €asopis do schopnych
rukou. | naddle zustane v redakéni radé

a bude se koncepc¢né podilet na rozvoji
DP-KONT@KTu.

Co vSechno se dale chystate zménit?
Hlavni zménu ve své oblasti vidim v tom,
Ze se stane Dopravni podnik oteviengjsi
vU¢i verejnosti i viu¢i sobé samému. Moje
vize je, aby vefejnost vnimala Dopravni
podnik jako spole¢nost, ktera efektivné
poskytuje vysoce kvalitni sluzby a je verej-
nosti partnerem a smérem dovnitf bych
rad dosahnul toho, aby zameéstnanci pod-
niku byli hrdi na to, kde pracuji a mohli se
k tomu oteviené prihlasit.

Co internet a intranet?

Internet se bude rozvijet v duchu vize, kte-
rou jsem popsal vySe. Budeme se snazit

o to, aby byl jesté vice nez dosud oriento-
vany na to, aby na$i klienti byli schopni se
maximalné orientovat ve sluzbach, které jim
poskytujeme a nabizime. Intranet ma za se-
bou naroény vyvoj, ktery vSak pfispél k to-
mu, Ze je relativné dobfe zmapovano, kam
dal by se mohl rozvijet. Diky tomu budeme
snad schopni intranet v brzké dobé konso-
lidovat a rozsifit jeho vyuzitelnost.

V jakém ¢asovém horizontu mate v umyslu
zmény, o kterych jsme mluvili, uvést do
Zivota?

Zmény, o kterych mluvime, jsou zmény,
které pujdou ruku v ruce s naplfovanim
podnikové strategie, jejiz podoba se na
zékladé predstavy zfizovatele momentainé
tvofi. Byl bych spi§ véstcem, kdybych byl
schopen fict konkrétni ¢asovy udaj.

©




ODJINUD

Renesance tramvaji v Nice

Ing. Filip Drapal (s vyuzitim podkladu Ligne
d‘Azur (www.lignedazur.com) a Communauté
d‘Agglomération Nice Céte d‘Azur
(www.tramway-nice.org)

Nice je paté nejvétsi francouzské mésto,
lezici ve vychodni ¢asti Azurového pobrezi,
necelych 30 kilometrti od hranic s Italii.
Mésto je srdcem aglomerace, Eitajici

900 000 obyvatel. Je nejen vyhledavanym

letoviskem, ale i dulezitym dopravnim

Letisté je druhym nejvyznamnégjSim leteckym
pfistavem Francie a obsluhuje husté osid-
lenou aglomeraci Azurového pobfezi véetné
nedalekého Monackého knizectvi. Z Nice
také vyplouvaji trajekty na Korsiku. Méstem
prochdzi vyznamna Zelezniéni trat kopiru-
jici sttedomorské pobrezi, po které jezdi

v hustém sledu moderni patrové elektrické
jednotky SNCF.

Nice je ohrani¢eno z jihu Stfedozemnim
morem, ze severu rychle stoupajicim poho-
fim narodniho parku Mercantour, ktery se
déle zveda az k francouzskym Alpam. Na
zdpadé omezuje meésto Usti feky Var. Na
vychodé se méstska zastavba rychle méni
v ta nejluxusnéjsi sidla. Kvuli velmi ¢leni-
tému terénu a znac¢né hustoté osidleni tu
najdete obdivuhodné silni¢ni stavby, které
zpfistupnily i téZzko dosazitelné a presto
obydlené vrcholky zdejSich vapencovych
kopcl. Celé mésto na pobrezi lemuje bila
oblazkova plaz, v 1été okupovana mistnimi
obyvateli i cizimi turisty. Plaz je od méstské
zastavby oddélena luxusni cyklostezkou,

na které je ovSem rychlost omezena na

20 km/h. Podél cyklostezky vede nabrezni
silnice, po které je vedeno mnoho zdejSich
linek MHD.

Méstskou dopravu v Nice zatim tvofi pouze
autobusy. Jiz brzy ale bude mit dalsi fran-
couzské meésto kolejovou dopravu. Nice

se v roce 2002 rozhodlo fesit problém
nedostacujici autobusové dopravy i preky-
pujici individualni dopravy pomoci klasické
tramvaje. Prvni linka by méla byt zprovoz-
néna v zafi 2007. Nicméné tramvaje nejsou
pro Nice ni¢im novym, elektrickd pouli¢ni
draha fungovala v Nice jiz od roku 1903.
BohuZzel naposledy vyjely tramvaje do ulic
v roce 1953.

Méstskou dopravu v Nice a okoli provozuje
spole¢nost Ligne d‘Azur, ¢len nadnarodni
skupiny Veolia Transport. Objednatelem
verejné dopravy je CANCA - sdruzeni mést
a obci v aglomeraci Nice. MHD v Nice
tvofi zhruba 80 autobusovych linek. Jejich
intervaly jsou rlizné a zaroveri francouzsky
nepravidelné. Denni provoz je ukoncen jiz

Méstské autobusy francouzskych znac¢ek Heuliez a Renault jsou v Nice odény do jednotného modrobilého
kabatu dopravce Ligne d‘Azur. Foto © Filip Drapal

ve 21.00, poté nastupuji no¢ni linky N1 az
N4 o jednotném intervalu 30 minut, které
do pulnoci. Vedle klasickych linek jezdi do
méneé osidlenych kopcovitych &tvrti auto-
busy na zavolani, tzv. Créabus. Tyto mik-
robusy nemaji uréenu pravidelnou trasu,
pouze je vyznacena oblast plsobnosti, ve
které se mlze mikrobus pohybovat. Kromé
6 linek (oblasti) Créabusu existuje ve mésté
Cagnes-sur-Mer jesté 5 dalsich mikrobuso-
vych linek na zavolani.

Ligne d‘Azur provozuje na svych linkach
autobusy nejrtiznéjsich délek v jednotném
modrobilém natéru. Ve vozovém parku
jsou zastoupeny francouzské znacky Heu-
liez a Renault, jejichz vyrobky se s postu-
pem Casu vzajemné stale vice podobaji.
Diky zavedeni jednotného tarifu pomoci
provozovatele Ligne d‘Azur a objednatele
CANCA tu v 8irokém okoli Nice vznikla
jakasi forma integrované dopravy. Drive

mélo totiz kazdé meésto v této aglomeraci
své vlastni tarifni podminky, takze i kdyz se
zde nejedna o klasickou formu integrované
dopravy, preci jen doslo ke zjednodus$eni
a zprehlednéni verejné dopravy v okoli.
Podobnym zpusobem se ve Francii postu-
puje i v okoli jinych vétSich mést. Mnohde
se tak verejna doprava integruje a zkva-
lithuje jen v dosahu téchto mést a odleh-
lej$i obce maji smulu. Ale zalezi na postoji
kazdého départementu. Nutno vyzdvihnout,
Ze v okoli Nice zasahuje tato ,integrovana“
doprava az 20 km do hloubi vnitrozemi,

a to i do spore osidlenych oblasti.

Do prostfedkl méstské dopravy se nastu-
puje pouze prednimi dvefmi a pro vystup

i nastup je nutno dat fidi¢i odpovida-

jici znameni. Systém jizdného radikalné
zvyhodriuje ¢asové jizdenky, se kterymi
muZete cestovat svobodné a bez zabran

v rdmci vymezené oblasti a ¢asové plat-
nosti jizdenky. Zastavky MHD jsou vyba-

Stavenisté prvni linky pobliz zastavky Garibaldi v centru mésta ve stavu z Cervence 2006. Foto © Filip Drapal




veny kvalitnimi prosklenymi pfistresky,

které poskytuji bohaté dopravni informace
véetné podrobné mapy linkového vedeni

v celé oblasti. Zastavkové jizdni fady maiji
typicky francouzskou podobu, €ili oproti
nasim zvyklostem je tabulka ¢asl pooto-
¢ena o 90 stupnl. Vedle klasickych linek
zahrnutych v meéstském (aglomera¢nim)
tarifu tu jezdi dalkové linky systému TAM,
s Cislovanim od 100 vyse. | na téchto
linkédch ov8em plati zdejsi jednotny tarif,

i kdyZ s uritym omezenim v nékterych
usecich. Asi nejzajimavéjsi je linka 100,
ktera jezdi v intervalu 10-15 minut po cely
den po pobrezi mezi Nice a Mentonem

— nejvychodnéji poloZzenym francouzskym
méstem na pobrezi. Tato linka je mezina-
rodni — projizdi totiz i Monackym knizectvim
a zejména v lété je turisty velmi oblibena,
mozna i diky klimatizovanym nizkopodlaz-
nim autobustim Setra.

Ale nyni jiz ke zmifiovanému projektu za-
vedeni tramvajové dopravy v Nice. Jakou-
si nultou etapou bylo zfizeni devitikilome-
trového vyhrazeného pruhu pro autobusy

v centru mésta. Vyhrazeny pruh do znac-
né miry zrychlil provoz autobusovych linek,
které se jinak topily v kazdodennich kolo-
nach automobild. Autobusovy pruh ma dél-
ku 9,9 km, je na ném 28 zastavek, vSech-
ny se zvySenou nastupni hranou. A pravé
v mistech této autobusové komunikace by
méla v pfistich letech vyrist druha tramva-
jova linka. Vystavba té prvni v roce 2006
proménila méstské centrum v jedno vel-
ké stavenisté. Nicméneé jiz v lété 2006 byly
nékteré Useky prvni linky skoro hotové. Za-
hajeni provozu tramvajové linky €. 1 je pro-
jektovano na konec zafi 2007. Zprovoznén
ma byt Usek dlouhy 8,5 km. Do roku 2020
je vS8ak planovana vystavba dalSich dvou li-
nek a také prodlouzeni linky 1 na severo-
vychodé. Celkova délka tramvajové sité by
méla byt 36 km. Jiz v prosinci 2006 byla
zdej$im obyvatellm predstavena prvni tram-
vaj Citadis od Alstomu, péti¢lankové sto-
procentné nizkopodlazni obousmérné vozi-
dlo vejcovitého tvaru ve stfibrném natéru.
Nice si vybralo klasickou tramvajovou
drahu, Cili dvé kolejnice a trolej nad zemi.
RUzné francouzské pokusy o nekonvenéni

Predstaveni nové tramvaje verejnosti probéhlo na témér dokonéeném Useku v centru mésta. Trolejové vedeni
jesté nebylo zavéSeno, takze tramvaj musela byt dotaZzena cizi silou. Foto © CANCA

tramvaje a hybridni vozidla nebyly zfejmé
pro Nice dost presvédcivé, a tak vsadili

na klasicky a osvéd&eny model. Vyjimkou
jsou dva kratké useky v centru, kde je tro-
lejové vedeni nahrazeno pohonem vlastni
silou pomoci akumulatort. Prvni linka tram-
vaje v trase tvaru ,U“ povede nejhustéji
osidlenymi meéstskymi Ctvrtémi, ale presto
pfinese do ulic tolik potfebnou zelerni diky
novym stromim ¢&i zatravnénému tramva-
jovému télesu. Planovany $pickovy interval
linky 1 jsou 4 minuty. V planech nové linky
je mozné vidét zklidnéni nékterych ulic,
kterymi bude tramvaj prochazet, vyhrazeni
jinych ulic pouze pro autobusovou dopravu
a dokonce zfizeni pé&Sich zén v nékterych
ulicich s tramvajovym provozem. Linka 1
bude mit celkem 21 stanic a v druhé etapé
bude prodlouzena severovychodnim smérem
podél Ficky Paillon o dal&i 4,5 km.

Druhd linka povede z centra na zapad
tésné vedle pobrezi a na osmi kilometrech

1 i

bude asi 10 stanic. Vyznam linky 2 bude
spocivat také v napojeni mezinarodniho
letisté. Druhou etapou linky 2 je jeji
prodlouzeni o dalSich 7 km zapadnim
smérem. Treti linka bude navazovat na linku
2 u letisté a povede severnim smérem
podél feky Var. Na 7 kilometrech bude
umisténo 12 stanic. Spolu s vystavbou
tramvajovych trati je pocitano také

s budovanim zachytnych parkovist P+R.
Klobouk je nutno smeknout nad opravdu
dlkladnou propagaci vystavby tramvaji

v Nice. Na internetu Ize najit opravdu
kompletni informace véetné vizualizaci
jednotlivych &asti staveb, ze kterych také
cerpa tento ¢lanek.

Na zavér je vhodné poprat novému doprav-
nimu prostfedku v Nice UspésSny start

a oblibu u cestujici verejnosti. Tramvaje by
i zde mohly do méstské dopravy prilakat
mnoho novych uzivatell.

©




Z PODNIKU

Paty triumf zakud
v Hostivari

-bda-
Foto: Martin Jagr

Dvanacta edice fotbalového turnaje

o pohar generalniho reditele byla napsana
v sobotu 23. €ervna na tradiénim misté, na
hristi v hostivairském arealu. Slunce, hromy,
blesky a s nimi spojeny dést pfinesly
nejvétsi radost do tabora Zzaku a uditelt

ze Stiedni primyslové Skoly dopravni.
Nastupujici generace se z poharu raduje jiz
popaté a vyrovnala se tymu Spravy vozidel
Tramvaje, ktery ma také na svém konté pét
vitézstvi v prestiznim vnitropodnikovém
klani.

Letos se v Hostivari predstavilo pouze Sest
tymu, nebot reprezentanti autobusl nepo-
stavili ani jednu jedenactku. V prabéhu
turnaje jsme museli neustale odpovidat na
dotazy, pro¢ se letos druzstvo Autobusy
nezucastnilo. Lepsi odpovéd nez kréeni
ramen jsme neméli po ruce.

Patnact zdpasu turnaje bylo velice vyrov-
nanych, o ¢emz svéd¢i nejlépe osm remiz,
tedy vétSina. V dalSich dvou zdpasech byl
jeden ze soupefl lepsi o jednu branku.

Tri zépasy skondily rozdilem dvou bra-
nek a v dalSich dvou byl rozdil jesté o gdl
vetsi.

Az do posledniho kola nebylo nic jasné.
VétSina tym0 stale mohla pomyslet alespon
na bronzovy pohar. A¢ se hralo systé-
mem kazdy s kazdym, nabidlo posledni
kolo souboj o prvni pfigku. Zaci Stredni
primyslové $koly dopravni uhrdli bezbran-
kovou remizu s tymem Sprava vozidel
Tramvaje a mohli slavit. ,Tramvajaci“ v té
dobé museli ¢ekat, jak dopadne posledni

zapas turnaje, ve kterém hraly Stabni utvary

a Provoz Tramvaje. ,Ufednici“ pottebo-

vali vyhrat o dvé branky, a to se jim diky
enormni snaze podafilo a poprvé v historii
si odnesli jeden z pohart, a to bronzovy.
Vitézové z roku 2006, tym Provoz Metro,
zavahal hned v prvnim souboji se Zaky
Stredni pramyslové $koly dopravni, a to se
jim stalo osudnym. Stejné jako nepromé-
néna penalta Jana Kolare v dal$im z dueld.

Kronika 12. roéniku fotbalového turnaje
o pohar generalniho reditele
sobota 23. ¢ervna - h¥isté v Hostivari

1. kolo

Dopravni cesta Metro (DcM) —

Provoz Tramvaje (PT)

Provoz Metro (PM) —

SPSD

Sprava vozidel Tramvaje (SvT) -

Stabni utvary
2. kolo

SPSD - DcM

stab — PM

PT - SvT

DcM - stab
PM - SvT
SPSD - PT

DcM - SvT
PT - PM
SPSD - §tab

DcM - PM
SvT - SPSD
stab - PT
Koneé&na tabulka turnaje
1. SPSD 52
2. Provoz Metro 5
3. 8tabni utvary 5
4. Sprava vozidel Tramvaje 5
5. Provoz Tramvaje 5
6. Dopravni cesta Metro 5 0
Nejlepsi stielec turnaje
Michal Kulbrycht (SPSD) 4 branky
Nejlepsi brankar
Marek Hanacik (Stabni utvary).

Vitézny tym SPSD.
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Software Jizdni fady a jeho
vyznam pro informovani
cestujicich

Oddéleni rozvoje a preference dopravy
a CHAPS spol. s r.o.

Motivem tohoto élanku je étenartiim
CGasopisu predstavit software Jizdni rady
jako zdroj zakladnich dat pro informovani
cestujicich a navazujici systémy, které
slouzi jako prostiedky pro tuto ¢innost

v podminkach Dopravniho podniku hl.m.
Prahy, akciové spoleénosti.

Software Jizdni fady

Historie a vyznam

Na konci minulého desetileti bylo na
dopravnim Useku feditelstvi spole¢nosti roz-
hodnuto o nutnosti vytvoreni nového sys-
tému pro konstrukci jizdnich radua, ktery by
odstranil nedostatky do té doby fungujicich
softwarll na tehdejSich odstépnych zavo-
dech Metro, Elektrické drahy a Autobusy.
Bylo vypsano vybérové fizeni, jehoz vitézem
se stala spole¢nost CHAPS spol. s r. 0.,
kterd v té dobé méla zkusenosti s vyvojem
podobnych aplikaci pro dopravni podniky
meést Brna a Ostravy. Vyvoj probihal od
roku 2000 s tim, Ze rutinni spusténi sys-
tému probéhlo zacatkem roku 2002.

Pro tento software je charakteristicka
jednotna podoba dat pro v8echny druhy
dopravy, kterd umozruje mimo jiné pro-
klady grafikon( jizdnich rada raznych trakci,
snazsi manipulaci s daty pro celopodnikové
systémy a usnadnéni exportt do celostat-
niho informaéniho systému (CIS).

Aplikace predstavuje spoleény program pro
v§echny druhy dopravy v ramci Dopravniho
podniku véetné ROPIDu, pracuje pod MS
WINDOWS a je pro ni typickd jednodu-
chost ovladani a snadné aktualizace. Data-
baze jizdnich radlu je provozovana na SQL
serveru.

Ochrana udaj pred zdsahy nepovolanych
osob je zabezpecena instalaci aparatu pfi-
stupovych prav a aparatu kontrol. Gene-
rovani veskerych vystupu (sestav, obsaht
oken) probiha do sesitu aplikace MS Excel.

Zakladni moduly

Zakladem software Jizdni rady jsou jed-
notné éiselniky uzll, zastavek, obci,
okresu, linek, dopravcu, provozoven, typl
vozidel, sluzeb a celé fady dalSich atri-
butl. Sprava ¢&iselnikli probiha centralné na
urovni dopravniho Useku Dopravniho pod-
niku a slouzi i pro dal$i navazné ulohy.
Editor chronometrazi umozniuje vytvaret
a editovat seznamy tras, variant vyjezdd,
zatazeni a prejezdl, chronometrazi, linko-
vych seznam( a ¢asovych sfér.

je Editor grafikoni. Kromé vlastni kon-

strukce grafikont poskytuje velké mnoz-
stvi kontrolnich a analytickych funkci nejen
pro konstruktéry, ale i dal$i zaméstnance
DP Praha, a. s.

ve vztahu k vyuziti dat jizdnich radd. Jeho
pomoci Ize generovat v8echny typy jizdnich
radu, provozné-ekonomické prehledy a dalsi
sestavy. S ohledem na potfeby vyuzivani
jednotnych a oficialnich vystupt bylo pfi-
stoupeno k vytvoreni tzv. archivi zastav-
kovych jizdnich rada a vozovych jizdnich
radu, coz je v predem definované strukture
mnozina na pevném disku pocitace ulo-
Zzenych soubort ve formatu .xls pfistup-
nych pouze pro &teni. Pro usnadnéni tisku
a zobrazovani jizdnich radu slouzi aplikace
JRZJR a JRVJR.

Soucasti systému jsou i exportni pro-
gramy pro generovani dat pro vozidlové
informacni systémy, dispeCerské systémy
apod. Samoziejmou soucasti jsou i pro-
gramy pro generovani dat pro internetov-
ské aplikace — vyhledavaci program spo-
jeni v ramci PraZzské integrované dopravy
a vytvareni soubord pro aplikaci ,Tisk
jizdnich radu“.

ZpUsoby poskytovani informaci
cestujicim ve vazbé na software
Jizdni rady

Zastavkové jizdni Fady (ZJR)

Jak bylo uvedeno vySe, probihd generovani
zastavkovych jizdnich radt pomoci modulu
Generator tisk( (JRT).

Prazska integrovana doprava (PID) je cha-
rakteristickd velkou pestrosti linek vzhledem
k poctu zastavek na lince a spoji odijiz-
dégjicich ze zastavky. S ohledem na tuto

a dalsi skutecnosti (omezena velikost ZJR,
mnozstvi udajl, které museji byt v jizd-

nim radu uvedeny) existuje napf. u tzv.

méstského typu ZJR 18 rdznych $ablon pro

povrchovou dopravu. Systém se dokaze
pro kazdou zastavku na lince po uréeni
v8ech zobrazovanych udaji rozhodnout,

v jaké Sabloné jizdni fad zobrazi.

Po vygenerovani dat a nasledné kontrole

jejich spravnosti se ZJR uloZi do archivu

ZJR. Takto uloZena data se poté vyuzivaji:

e k tisku a vyvésovani jizdnich radd na
zastavkach pracovniky utvaru 250300
(Odbor zastavky),

e k tisku a prodeji cestujicim pracovniky
stfedisek dopravnich informaci,

e jako zaklad pro transformaci do formatu
PDF a zverfejnéni cestujicim na internetu
v ramci Portalu jizdnich fadud nebo vyhle-
davace spojeni,

e v8emi zameéstnanci Dopravniho podniku
s pristupem k aplikaci JRZJR k tisku
jizdnich radu pro svou potrebu.

Knizni jizdni fady

Knizni jizdni rady pro jednotlivé linky jsou

obsazeny na pravidelné vydavaném CD

Jizdni fady PID a Stfedoceského kraje

a také v jeho knizni podobé (vydavano

1 X ro¢né).

Pro generovani kniznich jizdnich radu se

pouzivd aplikace JRKJR, kterd kromé

kniznich jizdnich fadu poskytuje moznost
dalSich vystupl pouzivanych v publikaci

Atlas Praha a Prazska integrovana doprava,

kterymi jsou seznam zastévek na linkach

a seznam zastavek s vycétem zastavujicich

linek.

Vozidlové informacni systémy

ASW Jizdni rady umoznuje exportovat data
jizdnich fadu do vozidlovych informac-

nich systému vSech tfi druht dopravy, pro
potfeby hlaSeni cestujicim a zobrazovani na
elektronickych informacnich panelech.

Foto © Jan Horsky




Internetové aplikace Primérny denni pocet vyhledanych spojeni od zari 2005

35000
Vyhledani spojeni
33000 =~ il

Tato aplikace je pfistupna z Uvodni stranky
internetové prezentace Dopravniho podniku 31000 /
na adrese www.dpp.cz (pfipadné je pfimo
pfistupna po zadani www.dpp.cz/idos). Pro 29000 A/
zaméstnance podniku je sluzba pfistupna
na intranetu v sekci Informace/Dopravni/
Jizdni tady PID. 27000
Mezi zakladni moznosti aplikace patfi:
e vyhledani spojeni mezi zadanymi misty 25000

(zastavky PID, souradnice, vybrané druhy

objekt), 23000 T T T T T T T T T T T
e zobrazeni zastavkového jizdniho radu, e el © = s S Q © S S >
e souhrnné zobrazeni v8ech spojii jedou- & & & & & & & IS IS 54 I

cich mezi dvéma misty, g E g g g E ; E g g g
e zobrazeni drahy vybraného spoje (Sasy, N N

na mape?, o . Pramérny denni podet stazenych JR od zprovoznéni JRPortal
e zobrazeni trasy zvolené linky na mapé. 14500
V ramci rozvoje aplikace ,Vyhledani spo-
jeni“ doslo od 3. dubna 2006 k zasadni 13 500 —
Upravé — propojeni s digitalnimi mapovymi /
podklady. Tato Uprava rozsifila moznosti 12500
aplikace zejména v oblastech: 11 500 /
e zadani vychoziho a cilového mista spo- /

jeni pfimou volbou na mapé, 10 500
e zobrazeni vyhledaného spojeni v grafické /

podobé, 9500 ’
e rozsitené textové vyhledavani v data- 8500

bazi objektu (napfiklad hledani dle ulic _MJ

a namésti). 7500
Aplikace ,Vyhledani spojeni“ propojuje 6500

mnozstvi zdroji dat, pfi¢emz hlavnimi daty

1 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
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jsou jizdni tady vech linek PID, které jsou S 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8

. . g & &8 § & 8§ & §& § 8§ 8§ d 98§ 9 989§ d

s vyjimkou vlakové dopravy generovany i CH - S S = N e L o o SR o B S =2 S s oS S B o SR = B e s o |
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pfimo z databaze softwaru Jizdni rady. NN NN AN NN N NN g N A

Data jizdnich radu vlaku zarazenych do

PID jsou do aplikace dodavana spole¢nosti jizdnich fadech a spojeni v ramci Ceské e volba rozsifujici vyhledavani spojeni

CHAPS spol. s r.o. Souradnice zastavek republiky. mezi zastdvkami na zac¢atku nebo konci

a trajektorie linek jsou exportovany také
ze softwaru Jizdni fady, ktery byl upra-
ven pro moznost prace s digitalni mapou
(editace zastavek a tras do mapy). Tato
Uprava bude do budoucna vyuzitelna i pro
ucely informovani provoznich zaméstnancu
zejména pfi vylukach a trvalych zménach
provozu.

Aplikace ,Vyhledani spojeni“ pracuje

i s tarifnimi daty a daty prestupnich vazeb
mezi zastavkami PID. Tato data spravuje
utvar 100030. Pro zobrazeni na mapovych
podkladech se pouzivaji prostorova data
pronajata od spole¢nosti CEDA.

Aplikace je v rutinnim provozu od roku
2002. Od zafi 2005 jsou sledovany pocty
pristupt uzivatelt. Z nich vyplyva, ze od
pocatku sledovani bylo vyhledano 20,5 mi-
lionu spojeni (coz predstavuje primérny
pocet 33 500 vyhledanych spojeni za
jeden den). Za posledni rok bylo vyhledano
13,2 milionu spojeni (pfes 36 200 za jeden
den).

Aplikace ,Vyhledani spojeni“ na webu nasi
spole€nosti se vyvinula z celostatni aplikace
IDOS, kterou provozuje firma CHAPS

spol. s r. 0. a kterd slouzi k poskytovani
informaci o vlakovych a autobusovych

Aplikace pro Dopravni podnik byla vytvo-
fena s ohledem na leps$i prizplsobeni se
prezentaci nasi spole¢nosti a s ohledem na
uréitéa specifika v ramci provozu PID. Apli-
kace je postupné vyvijena s ohledem na
pfipominky uZivateld a zmény provoznich
podminek.

Na intranetu je v sou¢asné dobé nova

verze, ktera oproti dosud oficidlné zve-

fejnéné verzi na internetu obsahuje tyto

Upravy:

° moznost omezit vyhledavani spojeni
pouze na nizkopodlazni garantované
spoje a bezbariérové pristupné stanice
metra,

e doplnéni souradnic vlakovych stanic
a zastavek, coz umoznuje zobrazovat na
mapovém podkladu i spojeni vyuzivajici
vlakové dopravy,

e pfi vyhledavani spojeni s prestupem je
preferovan prestup u spole¢nych zastav-
kovych sloupkt a dale je dle moZznosti
preferovan prestup mimo zastavky na
znameni,

e volba umoznujici p&si presuny mezi
zastavkami na zacatku nebo konci vyhle-
davaného spojeni s definovanim maxi-
malni doby pésiho presunu,

spojeni na cely dopravni uzel — tyka
se predevsim povrchovych zastavek
s odlisnymi nazvy u dvouvestibulovych
stanic metra,
e volba zakazujici pési presuny mezi
zastavkami rdzného jména,
e moznost zadani az 3 vychozich nebo
cilovych bodut spojeni,
e volba umoznujici preferovat spojeni
s vétsi frekvenci spoju (tykd se prede-
v§im metra).
V dohledné dobé se predpoklada spusténi
této verze do rutinniho provozu. Véfime, Ze
prispéje ke zvySeni spokojenosti cestujicich
s poskytovanim informaci o jizdnich radech.

Tisk jizdnich Fada (Portal JR)

Druha aplikace, ktera je pfistupna z uvodni
stranky internetové prezentace Dopravniho
podniku www.dpp.cz je ,Tisk jizdnich
radu“ (pfipadné je pfimo pristupna po
zadani http://www.dpp.cz/jrportal). Pro
zaméstnance podniku je sluzba pfistupna
na intranetu v sekci Informace/Dopravni/
Portal JR.

Aplikace slouzi pro zverejnéni linkovych

a zastavkovych jizdnich fadu linek provo-
zovanych v systému PID ve formatu PDF.




Ke stazeni jsou nabizeny jizdni fady aktualné platné a platné
v budoucnosti, pokud jsou jiz k dispozici.
Uzivatel maze zvolit vyhledani pfislusného jizdniho fadu podle linek

nebo podle zastavek. {i’"
Tato aplikace vyuziva jako datovy zdroj archiv zastavkovych jizdnich - _*
radu a pro generovani linkovych jizdnich radi pfimo databazi sys- '4.
tému ASW Jizdni rady. Kazdou noc se prochazi archiv zastavkovych L TELAT ]
jizdnich fadud, ktery se synchronizuje s existujicim archivem ve for- ql

matu PDF (nové jizdni rady se prevedou do formatu PDF, vyrazené

se z archivu PDF vymazou). Pro nové sady zastavkovych jizdnich -
radt se také vytvofi odpovidajici linkovy jizdni rad. L]
Aplikace je v rutinnim provozu od 15. prosince 2003. Od zprovoz- s
néni bylo stazeno 17,5 milionu jizdnich Fada (coz predstavuje témér 1 - s ¥
14 000 staZzenych jizdnich fadl za den). Za posledni rok pak bylo
stazeno pres 6 miliond jizdnich fadu (pres 16 500 denné) - "
JRKiosk A fbivuns
Jedna se o aplikaci, ktera je soucasti samoobsluznych informaénich - "';

stojanli ve stanicich metra. O této soucasti informacniho systému ..r o

podniku bylo obecné psano napfiklad v letoSnim dubnovém cisle
DP-KONT@KTu. My se zaméfime na charakteristiku aplikaci pro

vyhledani spojeni a zobrazeni zastavkovych jizdnich Fadu. .‘ L] .
Obé aplikace vyuZivaji stejné datové soubory a vypocetni jadro jako -
o - 5 s L - o
program pro vyhledani spojeni IDOS. Vzhledem ke zpUsobu ovladani ﬂ i * i e
dotykovou obrazovkou muselo byt vyvinuto odpovidajici uzZivatelské [ P T———-

rozhrani. Obrazovka je opatiena virtudlni klavesnici pro zadani e B e s L THET N

parametr(l hledani (nazvl zastavek, pfip. Cisel linek).

Pokud chce cestujici vyhledat spojeni, voli v postupné zobrazo-
vanych obrazovkach vychozi misto spojeni, cilové misto spojeni

a datum a ¢as spojeni. Na sumariza¢ni obrazovce, kde muze zmé-
nit jakykoliv parametr, navic voli, zda chce nalézt pfimé spojeni
nebo pripousti spojeni s prestupy. Po potvrzeni parametrl probiha
vypocCet a na daldi obrazovce se zobrazi prvni nalezené spojeni

a ovladaci prvky pro posun na dal$i mozna spojeni. U zobrazeni
jizdnich fadlt se voli parametry v poradi Cislo linky, datum a smér.

Mobilni aplikace
Data jizdnich radu PID jsou rovnéz vyuzivana v rdmci mobilnich
aplikaci vyuzivajici SMS-zpravy nebo technologii wapu.

Dalsi moznosti rozvoje ASW Jizdni Fady

V rdmci rozvoje software Jizdni rady se vzhledem k zaméru
neustalého zvySovani kvality poskytovanych informaci predpoklada
dalsi rozvoj zejména v oblasti aplikaci ,Vyhledani spojeni“ a ,Tisk
jizdnich radu“, o které je z hlediska cestujici vefejnosti trvaly zajem
a jejichz vyuzivani prokazatelné vzrista. Na zakladé zkuSenosti

s provozem a pfipominek a namétu uzivateld je mozné stanovit

dalsi mozné kroky vedouci k vylep$eni ¢i doplnéni funk&nosti - - ‘ q‘ - o ]
programt, z nichz nejzasadnéjsi jsou: RO S 0 I |
1. Automatické generovani souhrnnych jizdnich Fadu (jizdni fady vice | [ I &
linek jedoucich po vytipovanych Usecich sité) z databaze softwaru
Jizdni Fady a jejich zvefejnéni v aplikaci ,Tisk jizdnich Fada®. e Tr——————————————————

2. Integrace PDF soubor( jizdnich fadt trati Ceskych drah
zapojenych v systému PID do aplikace ,Tisk jizdnich radu“.

3. Doplnit do zdroje prostorovych dat adresni body s moznosti
tyto zadat jako vychozi nebo cilové misto spojeni v aplikaci

sVyhledani spojeni®. | :'" : : o :: 3
4. Doplnéni trajektorii tras vlaki mezi stanicemi mezi prostorova | e [ T ep— 8
data. | b FEE s pam
. . . o . L. . . B o | AN ]
5. V aplikaci JRKiosk rozsifit moznost vyhledani spojeni v ramci | o il it 1T
PID o vlaky zarazené do systému PID, umoznit vyhledat pouze |
! Y zarazene do systemu I, | yhiedat p | T T T BT
nizkopodlazni spojeni v ramci jizdniho fadu PID, umoznit vyhledat | M L MRS 11 N R M G i

spojeni vlaky a autobusy v ramci celé CR, ptip. i funkcionality
vyhledani spojeni v ramci PID rozsifit moznost zadani vychozich
a cilovych mist spojeni o body zajmu vybranych kategorii (hotely,
muzea, ...)

6. Rozvoj mobilnich aplikaci v navaznosti na nejnovéjsi technologie
vyuzivané v mobilnich telefonech.

© .
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TEMA NA CERVENEC

Vozickari v MHD

Text a foto: Daniela Koc¢i

Pro zdravého ¢lovéka je pohyb v siti
méstské hromadné dopravy relativné
klidnou zalezitosti, pokud vSe jezdi podle
jizdniho Fadu a nejsou zadné mimoradné

udalosti, v letnich mésicich mohou cestujici

obtézovat napfiklad dlouhodobé;jsi vyluky.
Zivot lidi s omezenou pohyblivosti, ktefi
jsou zcela odkazani na invalidni vozik, se
v8ak odehrava ve zcela jinych dimenzich.

Mezi klienty vyuzivajicimi sluzeb naseho
Dopravniho podniku je také mnoho
cestujicich se sniZzenou moznosti pohybu.
Zpfistupnéni méstské hromadné dopravy
témto lidem a usnadnéni jejich cestovani
je jednim z nejvétsich cili Dopravniho
podniku.

Teprve v 90. letech 20. stoleti mohl
Dopravni podnik zahgjit postupné kroky,
pfepravé osob, pro néz se stal vozik jedi-
nou moznosti prepravy ve meésté. Pres-
toZze se v posledni dobé udélalo z hlediska
techniky mnoho, stejné je mnohdy nefesi-
telny problém dostat se z jednoho konce
mésta na druhy.

David Reme$ je upoutén na invalidni vozik
od svého narozeni, a vzhledem ke skutec¢-
nosti, Ze ma navic rozsahlé mentalni posti-
Zeni, doprovazeji ho na cestach rodice. ,Vy-
slovenou spasou pro vozickare je bezbarié-
rové zpfistupnéni stanice Florenc, je to al-
fa a omega naseho cestovani, protoze jinak
jsme se do centra prakticky dostat nemohli.
Zaplat panbuh, Zze se to po tolika letech po-
dafrilo,“ za¢ina svoje vypravéni Davidiv otec.

S vozikem nehnete

Na$e reportdz zagala u Davida doma,
pobliz stanice metra Hurka. V byté ma
udélanou specidlni kladku, kterou se musi
zavéSen premistit z domaciho mechanic-
kého voziku na elektricky, ktery ma pfi-
praven na chodbé. Prvnim ofiSkem se

nam stala oby¢€ejna rohozka ve vchodo-
vych dvefich domu, kterd se nam zamotala
pod vozik. David to bravurné zvladl, jednu
ruku ma pohyblivou a tak s ni muze ovla-
dat tladitka na voziku. NaSe cesta mifi na
zastavku autobusu, ktery by mél jet dle
jizdniho fadu za dvacet minut. Zatimco ja
jsem si byla jista, Ze opravdu pfijede nizko-
podlazni vuz, tatinek Davida uz tak optimis-
ticky nebyl. ,Bohuzel se nam jiz nékolikrat
stalo, Ze pfijel normalni autobus, prestoze
jsme na nizkopodlazni spoléhali, je to nase
jedind moznost, pokud se fetézec nasi pec-
livé naplanované cesty z néjakého divodu
pretrhne, je to pro nas pohroma,“ vysvét-
luje svoje obavy pan Remes.

David ma s ploSinami v metru nepfijemné zkuSenosti, jednou ho jiz museli vyproStovat hasici.

Pokud pfijede namisto nizkopodlazniho
autobusu mamince s ko¢arkem autobus
normalni, neni nefeSitelny problém, aby ji
nékdo pomohl, ale ¢lovék na invalidnim
elektrickém voziku je prosté ztracen. Je
pravda, Ze vétSina lidi je velice ochot-
nych a snazi se v8emozné v takové situaci
pomoci, ale bohuzel je to o nevédomosti.
Mechanicky vozik muzete s pomoci tfi sil-
nych muzl jesté nékam dostat, ale s elek-
trickym prosté nehnete ani o centimetr.
Takové voziky vazi okolo 250 kill Tentokrat
je v8e v poradku, prijel nizkopodlazni auto-
bus, David na néj mava a fidi€ mu vysu-
nuje sklopnou najezdovou rampu u pro-
sttednich dvefi. Zadame pani s kodarkem
uvnitf, aby se posunula kousek doprava,
David to uvnitf vozu jiz neni schopen nijak
vytodit, musi najet pfesné a rovné.

Kocarky versus invalidni voziky

Nizkopodlazni povrchové prostfedky MHD
jsou novodobou vymozenosti a kdyz si
vzpomenu, jak jsem pred mnoha lety rvala
kocarek s ditétem do autobusu ja, jsem
rada, Ze dneSni maminky to zacinaji mit
opravdu jednodussi. Ale jedna véc je jista.
Kdyz jsou v autobusu ¢&i tramvaji dva
kocarky a chce nastoupit vozi¢kar, nastava
situace, kterou nefeSi zadny prepravni fad
ani vyhlasSka, a tak je to jen o lidském pfri-
stupu a pochopeni, Ze vozickar nema abso-
lutné jinou moZznost prepravy, a kdyz se
mu stane, ze v dal$im spoji pojedou opét
dvé maminky s kocarkem, muze Cekat na
zastavce také dvé hodiny. Maminka s kocar-
kem, ktera jede tfeba k lékafi a nechce

si po Spatnych zku$enostech s pomoci
druhych z&dat o ni, najde si nizkopodlazni
spoj a ma na prepravu Uplné stejny narok
jako kdokoliv jiny. Je pouze na jeji ochoté,
zda uznd, Ze voziCkar nema jinou moznost
Je to o mezilidskych vztazich, v prepravnim
fadu takové zvyhodnéni neexistuje.

Z ploSiny jen za pomoci hasi¢u

Metro zaujima v prepravé osob se snize-
nou pohyblivosti ponékud odlisné postaveni

od prostfedkd povrchové dopravy. Zatimco
moznost vlastniho nastupu do vozidla je
vzhledem k charakteru nastupist zcela bez-
bariérovd, predstavuje vétsi problém pre-
prava postizeného cestujiciho z povrchu do
prostoru vlastni, vétSinou podzemni stanice.
Prepravu mechanického invalidniho voziku
a koc¢arky s détmi bylo mozné dfive usku-
te¢nit velmi obtizné jen za pomoci spolu-
cestujicich po pohyblivych schodech, dnes
se moznosti podstatné zlepsuiji.

Stanice metra Nové Butovice je vybavena
plosinou, a tak David s otcem pomalu
jedou doll. David se tohoto zafizeni velice
boji, coz dava i hlasité najevo, protoze jed-
nou ho museli z ploSiny vyprostovat hasici,
nebot se tehdy v poloviné cesty porou-
chala. V takovém pfipadé prosté nic jiného
nezbyva.

Preprava ploSinou je zdlouhavd, a tak kdyz
si ji musi cestujici pfivolat z druhé strany,
je tfeba pocitat tak s nékolika minutami
navic, ale na &ekani jsou vozi¢kari zvykli.
,Cekani neni nas problém, ale garance
spoju a technika, to je to, co nas v nasi
situaci trapi,” fika pani Magda, kterou
potkavame u vytahu ve stanici Florenc.
Pani Magda zustala na invalidnim voziku
pred dvaceti lety po autonehodé, kterou
nezavinila a kdy ji zemfeli ostatni ¢lenové
rodiny. Jak sama fika, prestoze nema obé
nohy, neni to to jediné, co ji v Zivoté nej-
vice schazi, ale naucila se néjak existo-
vat. Na cestovani ji nejvice vadi arogance
nékterych lidi, ktefi neohledupIné vyuZzivaji
vytahy, které jsou jedinou moznosti pre-
pravy fyzicky postizenych lidi. Nechci véfit
vlastnim u8im, ale realita je nesporna.

Ohleduplnost je o vychové

U vytahu stoji maminka s malym ditétem
a kolobéZkou v ruce, a na naSi otazku,
pro¢ hodla jet vytahem odpovida, Zze se to
malému libi, Ze se rad vozi. Maminka byla
ale slusna, po mém vysvétleni uznala svoji
chybu a omluvila se nam. Myslim, Ze méla
nejlepsi moznost podobné i ona vysvétlit
svému synkovi na konkrétnim pfipadé pro-
blematiku vozi¢kara, dité by to pochopilo
a pristé uz by ho to ani nenapadlo. Je to




bohuzel v8echno o vychové. Nahore stéla
mlada dama a pouziti vytahu pro ni bylo
samoziejmosti.

Nedalo mi to spat a premyslela jsem, jak
by se podobné situace daly fesit, zda by
nékde na ceduli nemél byt jednoznaény
zédkaz pro ,zdravé“ obgany, ale v zapéti
mi doslo, Ze to je prosté jen na sluSnosti
a ohleduplnosti lidi, protoze vytahy jsou
prosté dalSim vstupem do metra pro ces-
tujici na rozdil od plosin, které jsou uréeny
vyhradné pro vozi¢kare a kodarkare. ReSe-
nim by snad mohly byt né&jaké osvétové
leta€ky v dopravnich prostfedcich, které by
jasné vysvétlovaly, Ze vozi¢kar nema jinou
moznost prepravy. Kdyz to budou mit lidé
na odich, tfeba si to vice uvédomi. Ono je
to bohuZzel stédle o nevédomostech, cestujici
si napfiklad stoupnou na najizdéci rampu
a ani si neuvédomi, Zze tam potfebuje najet
vozik. Protoze v dfivéjSich dobach byla
Praha vozi¢karam témeér zapovézena, lidé
si na jejich pfitomnost musi jen zvyknout
a naucit se jim pomahat. Ochotnych lidi je
mnoho, ale pfi nasi cesté jsme se setkali
s tim, Ze jen nevédi, jak mohou v dané
situaci pomoci.

Vyhledavaé€ na internetu

Nase cesta vedla k tramvajové zastavce na
Florenci, kde jsme &ekali na nizkopodlazni
tramvaj. BohuZel, na internetu se tyto spoje
zatim nedaji vyhledat tak, aby vozickar

jel na jistotu, ale doufejme, Ze se situace
zméni, protoZze pro tyto lidi je to velice sté-
zejni. Cestu si planuji z domova a velice
slozité museji v jizdnim fadu vyhledavat
manualné nizkopodlazni spoje.

Zhruba po pul hodiné pfijizdi tramvaj.
Pokud by se David do mésta vydal sam,
musi doufat, Ze mu nékdo zmackne tlacéitko
pro nastup, protoze vzhledem ke $patné
pohyblivosti rukou na né&j nedosahne. Ten
samy problém nastava i v metru. ,Nevim,
kdo ta tlac¢itka vymyslel, ale pro takto silné
postizené lidi je to nefesSitelny problém, pro-
toZze se mu dvefe neoteviou. Kdyz se David
mimoradné vyda metrem sam, naudil se
chodit tésné za strojvedouciho, aby ho vidél
nastupovat a mél tak vétsi jistotu,” popisuje
tladitka ovladani dvefi Davidiv otec.

Problémy vozic¢karh

V poslednich letech ucinil Dopravni pod-
nik v tramvajové i autobusové dopravé
pokrok, i pro nevidomé se udélalo hodng,
pfi nasi reportadzi potkdvame dva cestujici
s bilou hulkou. V8echny tramvajové vozy
byly v letech 1996 - 1998 vybaveny spe-
cialnimi pfijimaci, které umoznuji cestuji-
cimu pomoci dalkovych ovladacl aktivovat
externi hlaseni. Vozi¢kari by velice uvitali,
kdyby se néco podobného mohlo vyuzivat
i pro né. Bylo by jisté uzitecné, aby byl
néjaky jednotny systém signalizace umyslu
uziti prepravy, nejlépe elektronicky, kdy by
pfepravce a voziCkar bez mavani rukou

o0 sobé védéli. Pro mnoho vozi¢karu je
pravé mavani rukou nebo stisknuti tlacitka
nemozné. Ridi¢i pry &asto argumentuji tim,
Ze voziCkare v zacpé nevidéli. Vyresila by
se tim i moznost pfivolani pomoci v pfi-

padé nouze, pfi ohrozeni ¢i selhani zafizeni.

Dal$im problémem vozi¢kara jsou nékteré
stavebni bariéry, jako napfiklad velmi

uzké dvere vytaht v nékterych stanicich,
napf. na lince ,B“ jsou to Hurka, Sto-
dulky, Luziny a Zli¢in. V nékterych stanicich
je prili§ strmy vystup z ploSiny, jako na
peronu stanice metra ,B“ — Butovice.
»Mnohdy vznikne dost paradoxni situace,
kdyz vozidla jsou bezbariérova, ale pfistup
k nim je bariérovy,“ fika Davidiv otec.
Vozi¢kar si musi opravdu peclivé vybirat,
kde vystoupi. U starSich typu autobusu
jsou velkym problémem mnohdy nefunkéni

a pomahaji jim Iépe se zapojit do Zivota
celého mésta. Kromé spojl zajistovanych
nizkopodlaznimi autobusy na pravidelnych
linkach provozuje Dopravni podnik hl. m.
Prahy dvé zvlastni autobusové linky uréené
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu,
které spojuji bezbariérové bytové objekty
na sidlistich Cerny Most I, Jizni Mésto II,
Nové Butovice a Repy s centrem mésta,
kde je umoznén vzajemny prestup. Na linky
jsou vypravovany 4 specialné upravené
autobusy vybavené specialnimi rampami
pro nakladani invalidnich vozik(. Vozy maiji
redukovany pocet sedadel a rozSifeny pro-
stor pro prepravu vétsiho poctu vozik.
Provoz téchto autobus( zajistuje dvou-
¢lenna osadka, fidi¢ a asistent pro obsluhu
rampy. ,Vyuzivame i tyto linky, ale protoze
jezdi jen velice zfidka, musime napfiklad
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Ridi& musi opustit kabinu, aby vysunul vozi¢kafi nastupni plosinu.

aZz nebezpecné vysouvaci ploSiny. Urcité
by pomohlo také centralizovani informaci
o poruchach, vypadcich a problémech na
informaéni lince Dopravniho podniku. Méli
by tam mit informace, ktery vytah ¢i plo-
Sina kde nefunguje, pred kazdou cestou se
synem bych se chtél ujistit, Ze dojedeme
v poradku. ldedlni variantu pak spatfuji

v okamzité a dynamické aktualizaci infor-
maci na internetu a ve zminéném systému
vyhledavani s variantou pouzitelnou pro
mobilni sité,”“ navrhuji feSeni rodi¢e Davida.

Specialni autobusové linky

pro vozickare

Autobusové linky obsazované nizkopodlaz-
nimi autobusy dnes v kombinaci s vybra-

nymi stanicemi metra vyznamné usnadriuji
cestovani osob se snizenou pohyblivosti

cestu k lékafi volit jinak a v tom by nam
pravé ohromné napomohl ten vyhledavac
na internetu, ktery v soucasné dobé pfi
zadani moznosti bezbariérové prepravy zvoli
jen tyto dvé specialni linky jedouci tfikrat
denné,“ vysvétluje pan Remes.

Vozi¢kar si musi peclivé vybirat, na jaké
zastavce vystoupi, aby se nékam dopravil.
Pribézné probihaji rekonstrukce nastup-
nich ostrdvkd v nékterych tramvajovych
zastavkach umoznuijici bezbariérovy pfistup.
Ve vybranych zastavkach, kde neni mozné
ziidit samostatny nastupni ostrivek, se
pocitéd se zfizenim zvlastniho typu nastupist
spocivajici ve zvySeni vozovky do Urovné
chodniku ve vymezeném useku, kterému
se fika zastavka videriského typu. Takové
nastupisté slouzi k pohybu cestujicich jen
v dobé, kdy je v zastavce tramvajové vozi-
dlo, jinak je ur¢eno bé&znému automobilo-




vému provozu. VySkovy rozdil vozovky vede
soucasné ke snizeni rychlosti projizdéjicich
automobilt a zvySuje bezpecnost cestujicich
¢ekajicich na chodniku.

V problematice vozi¢karu je na zvazeni
jesté dalsi zalezitost. Bylo by dobré
zakotvit kompetence fidi¢im a pracovnikim
prepravy, aktivné pfispivat k organizaci
prepravy a pomoci tak vymezit vozi¢karim
prostor a tim Sanci na prepravu. Timto

by se také v metru vyresil problém pfi
»chozeni si pro kli¢“ od technického vytahu
v nékterych stanicich. Je totiz velkym
rizikem nechat bezprizorné opusténého
vozickare, ktery se nemuze branit ani
dovolat pomoci. Vozi¢kaf samotny nema
Sanci technicky vytah vyuzit. Navic byva
tento vytah jesté otevreny ,blokovan“

na urovni peronu a je nutné ho k jizdé
»vyzvednout®.

Ve vecernich hodinach je navrat z centra
velkym problémem, protoze po 22. hodiné
se v metru vypinaji plosiny a neexistuje
redlna moznost se dovolat a domoci jejich
spusténi v pfipadé potreby.

Optimismus na zavér

NaSe cesta probéhla az na drobné vyjimky
vcelku hladce, lidé byli ochotni, néktefi se
nam snazili pomoci napfiklad dostat inva-
lidni vozik do vozu metra, protoze mezi
krajem peronu a vozem metra je zna¢na
dira, na jejiz prekonani je potfeba velké
sily.

PrestoZe se situace v méstské hromadné
dopravé, resp. v Praze pro lidi odkazané
na invalidni vozik stéle zlepSuje, rezervy
jsou jesté velké. VSichni vozickari by si
moc prali, aby se to, co existuje a funguje,
vyuZivalo efektivng, aby vytahy neni€ily

s mackatkem hrajici si déti i jen lidé

bez zdravotnich obtizi zkracujici si cestu.
Technika necht je spolehliva, aby peclivé
napléanovana celodenni cesta k pfibuznym
neskoncila na porouchané plosiné s nutnym
zdsahem hasi¢l. A kdyz uz se néco
porouchd, aby se co nejdfive zjednala
naprava.

Pres vSechny v nasi reportazi zminované
problémy je mozné konstatovat viditelny
obrat v trendu bezbariérovych pristupl

a moznost prepravy vozi¢kard hromad-
nymi prostfedky. ,Je evidentni, Ze ze strany
vedeni a kompetentnich pracovnikti Doprav-
niho podniku je citit ochota, zajem a vdle
problémy poznat a fesit, za coz jim patfi
uznani a podékovani,“ fika slova uznani
pan Rames.

Mnoho lidi namitne, Ze vozi¢kari by méli
pouzivat k rychlé prepravé po mésté auto.
Pravda je vSak takovd, Ze pro mnohé

to je absolutné neredlné a néktefi by

a v neposledni fadé i ekologi¢téjsi je pou-
Zivat hromadnou prepravu. Jde pouze o to
priblizit moznosti vozi¢kard moznostem
nzdravé vétsiny“. Nic vice a nic méné.

©

Zabyval by se nékdo
prepravou invalidd, kdyby
nebyla valka?

Magr. Pavel Fojtik, Archiv

V nadpisu élanku imysiné pouzivame
dobovy vyraz, ktery byl samoziejmosti

po mnoho desetileti. Dnes nehovofime

v oficialnich materialech o invalidech, ale
o0 osobach se sniZzenou moznosti pohybu

a orientace. Na otazku, kterou jsme si
polozili v nadpisu, se tézko hleda odpovéd.
Je to trochu mozna takové: Coby kdyby?
Ale realita, zda se, je netprosna. V§echno
nasvédcuje tomu, Ze nebyt valek, nikdo by
se v minulosti pfepravou postizenych osob
prilis nezabyval.

Uplynul rok obdobi, kterému nasi pradé-
deckové fikali prosté ,svétova valka“ (netu-
Sili, Ze bude nutné ji jednou odlisit slivkem
Lprvni“ od dalsiho, jesté horsiho svéto-
vého konfliktu), nez se nékdo zacal zabyvat
otazkou prepravy vojakul, ktefi se dostali
do Prahy sanitnimi vlaky a po ,uzdraveni“
potfebovali cestovat po mésté, at jiz to
bylo z lazaretu do lazaretu nebo na uUrady.
Reditelstvi elektrickych drah navrhlo v srpnu
1915 spravni radé Elektrickych podnika,
aby byly ,pro vojenské nebo civilni osoby, jez
naleZeji nebo nalezZely stavu distojnickému
nebo stavu muZstva vojenského, a u nichZz
normalni télesna schopnost nasledkem zranéni
nebo nemoci ve sluzbé véle¢né byla zmen-
Sena“ pfiznany zlevnéné mésicni jizdenky

v hodnoté 7 K. Slepci (zda se ale, Ze jen
ti, ktefi pfisli o zrak za valky) mohli jezdit
zadarmo, zatimco jejich privodci by pfislu-
Sela zminéna zlevnéna predplatni jizdenka.
Jednani trvala az do jara nasledujiciho
roku. Opatreni bylo zavedeno od 1. dubna
1916, ale zatim jen na zkousku do konce
roku. Opravdu az v dobé, kdy uz v Praze
existovala méstskd hromadnda doprava ¢tyri
desitky let, se zacala spole¢nost zabyvat
problematikou, kterou bychom dnes oznadili
pojmem ,jjizdni vyhody“ pro invalidy.

V kvétnu 1916 se na kancelar Elektrickych
podnikl obratil nevidomy sedmacdtyficetilety
ladi¢ pian Antonin Ruzi¢ka, ktery oslepl uz
jako c¢tyflety. ,,Slavna spravni rada elektric-
kych podnikt s porozuménim vzacnym vysla
vstric ve vojinum valce osleplym, poskytnuvsi
jim bezplatnou jizdu (coz ale nebylo presné)
po drahach svych. Prosi proto v nejhlubsi
ucté podepsany, aby i jemu onoho dobro-

dini se dostalo”. A tak $el do spravni rady
navrh, aby této i podobnym Zadostem bylo
vyhovéno jako v pfipadé vale¢nych inva-
lidu, tj. aby byla nevidomému poskytnuta
mési¢ni sitova jizdenka za 7 K s pravem
bezplatné jizdy privodce. Spravni rada

23. Cervna 1916 Zadosti vyhovéla.

Od 1. prosince 1916 byly zavedeny mési¢ni
sitové jizdenky pro vojaky, ktefi prisli

o dolni kon¢etinu nebo o zrak, stale v hod-

noté 7 korun, zavedeny i pro nasledujici
rok. Normalni mési¢ni sitova jizdenka pro
dospélého cestujiciho tehdy stala 18 korun.
Pro srovnani si pfipomenme, Zze v té dobé
na prazskych tramvajich platil pasmovy tarif
s jizdnym pro dospélé ve vySi 16 nebo

24 halérl, pricemz vy$si jizdné platilo pfi
cesté pres tfi pasma. Ale jestli invalidni
vojak dokazal do tramvaje vibec nastoupit,
tim uz se nikdo nezabyval.

Kratce po skonceni valky si jeden novinar
Socialistickych listu stézoval, Zze Elektrické
podniky odepiraji vydani invalidniho listku
invalidovi Vaclavu Kohoutovi, ,ac¢ trpi kloubo-
vym revmatismem a srdecni vadou”. Vysled-
kem této novinarské intervence byl souhlas
spravni rady, aby i témto superarbitrovanym
osobam (tedy opét jde jen o véle¢né inva-
lidy) byly poskytnuty stejné jizdni vyhody
jako ostatnim, ktefi do té doby splnovali
stanovena kritéria. Casem se odpovédné
organy zacaly zabyvat myslenkou, zda je
zapotrebi poskytovat jizdni vyhody valec¢nym
poskozencim, ktefi méli to Stésti a nasli
pfes své postiZzeni praci a s ni pravidelny
pfijlem. Naproti tomu se predevSim vojen-
§ti invalidé po amputaci dolni koncetiny
dozadovali UupIné volnych jizdenek, takze se
vedla dlouha jednani o pfipadnych prispév-
cich od ministerstva narodni obrany ¢i od
socialnich uradu.

ProtoZze se ukazalo, Ze ¢as od c¢asu
dochazi i ke zneuzivani invalidnich jizde-
nek, stanovila pro rok 1920 spravni rada
Elektrickych podnik(i nové podminky pro
vydej a uzivani mési¢nich sitovych invalid-
nich listkt (do té doby podrazily). Zadate-
Itm o zlevnénou jizdenku musely vojenské
organy potvrdit, Ze utrpéli ve valce vazné
zranéni nebo vaznou chorobu, které jim ¢&ini
znacné potize v chuzi. Invalidni zlevnéné
sitové meésicni listky se nadale vydavaly jen
nemajetnym invaliddm, ktefi maji ro¢ni pfi-
jem mensi nez 10 tisic korun. Na rok 1922
muselo byt upfesnéno, ze narok na slevu
maji jen invalidé po amputaci nohy od
kotniku vySe a slepci. To se pochopitelné
nelibilo Ustfednimu sekretariatu Druziny
Ceskoslovenskych véale¢nych poskozencu.
Proto spravni rada Elektrickych podniku,

po doporuéeni ministerstva narodni obrany,
opét rozsifila platnost slev i na ostatni
vojenské invalidy, ktefi maji vazné ztizenou
chuzi.

V roce 1924 se DruZina ¢eskoslovenskych
vale¢nych poskozencu snazila ziskat i jizdni
vyhody pro ,invalidy poloslepé, dale na inva-
lidy revmatiky” a na dal$i skupiny postize-
nych, ale respektovala podminku nemajet-
nosti. Zadost podpo¥il Zemsky UGrad pro
péci o véale¢né poskozence, ministerstvo
socialni péce. Poskytovani slev jizdného —
z hlediska kvality dopravy jediné vymoze-
nosti pro invalidy — bylo v dalSich letech
pfedmétem c&astych jednani a dohadovani.
Pro rok 1925 Elektrické podniky zrusily
sitové invalidni jizdenky a nahradily je jiz-
denkami pro dvé linky (tehdejsi terminolo-
gii tratovymi jizdenkami) za 30 K mési¢né.




Jakmile tuto informaci zvefejnil tisk, vyvstala
fada protestl od mnoha instituci a spolkl
sdruzujicich véle¢né invalidy. Po velkém
natlaku se spravni rada od 15. Unora 1925
Gaste¢né vratila k plvodnimu systému —y—
sitovych jizdenek za 18 K, na které ale

méli narok jen ti vale¢ni poskozenci, ktefi

»Svétovou valkou utrpéli amputaci nohy, dale

invalidam se zkrdcenou nohou, uZivajicim
prothesy a pak slepcim vubec.” Nérok na
zlevnénou jizdenku byl sou¢asné podmi-
nén hranici 20 tisic korun roé¢niho pfijmu
(v€etné prijmG mimoradnych). Kdo vydé-
lal vic, nemél na slevu narok. Pozdgji se
¢as od Casu vedly az nechutné spory ve
véci nekompromisniho postupu Elektric-
kych podnikll napfiklad vig¢i trafikantam,
ktefi byt jen nepatrné prekrocili povoleny
ro¢ni prijem. Teprve 20. Cervence 1934 se

-

Dnes uZ je skoro zapomenuto, Ze prvnim nizkopodlaznim vozidlem v Praze byl vlastné slavny ,krasin“ z roku 1930.
Tyto vle€né vozy se stfednim vstupem jsme v Praze mohli potkavat v pravidelném provozu az do roku 1974.

usnesla méstska rada, Zze od 1. zari 1934
byl potfebny maximalni roéni pfijem zvySen
na 30 000 K¢. (Dalsi zvySeni hranice, ale

i ceny, se uskutecnilo za valky.) V pfipadé
slepcu jejich listek opravrioval k bezplatné
jizdé také osobu, ktera je doprovazela, Ci
osvobozoval od jizdného psa, ktery byl

k doprovodu slepcl specialné vycvicen.

Na ostatni invalidy se zadna sleva jizdného
nevztahovala. V roce 1938 pro slepce pfi-
byly jesté jizdni vyhoda spocivajici v tom,
Ze na jednu normdlni jizdenku za 1,20 K¢&
mohl sou¢asné se slepcem cestovat i jeho
doprovod. Vyhody pro slepce platily ale jen
na tramvajich, teprve v dubnu 1942 byla
dovolena osobé doprovazejici slepce volna
jizda i v autobusech a trolejbusech.

Presto v té dobé v prazské méstské
hromadné dopravé uz existovala jedna
vyznamna novinka. Invalidni cestujici, ¢i pfi-
padné star$i osoby, mohli mnohem snadnéji
nastupovat do nékterych tramvajovych vie¢-
nych vozl. V roce 1930 se totiz v praz-
skych ulicich objevilo prvnich deset krasind,
tedy dvounapravové vle¢né vozy se Siro-
kym stfednim vstupem a sniZzenou ploSinou.
Jeji podlaha byla jen 390 mm nad zemi

a z plosiny do oddilu 200 mm. | kdyz plo-
Sina byla bez sedadel, doslo k vyraznému
usnadnéni nastupovani. Nové vozy ,v pro-
vozu velmi dobre se osvédCily a jsou obecen-
stvem s velkou oblibou vyhledavany zejména
pro svdj nizky vstup...,” psalo vedeni praz-
skych elektrickych drah spravni radé Elek-
trickych podniku. Pripomerime, Ze plechace,
vle¢né vozy zavadéné od roku 1924, mély
podlahu 703 mm nad temenem kolejnice.
Pro informaci dodavame, ze dnesni tramvaj
14T ma podlahu ve své nizkopodlazni ¢asti
350 mm nad temenem kolejnice. Nastu-
povani do krasinu tedy bylo srovnatelné

s dnednimi standardy.

V roce 1939 vypukla druhd svétova valka.
Pocet vale¢nych invalida opét vzrostl. S tim
pfisla dal$i novinka. Dne 19. listopadu 1941
si fidi¢i a privod¢i mohli precist obéznik

¢. 175/41, v kterém stélo, Ze ,,v nejblizSich
dnech budou néktera sedadla ve verejnych
dopravnich prostredcich hlav. mésta Prahy
oznacena Pro télesné postizené”. V tramvajich

to byla rohova sedadla v obousmérnych
vozech, v jednosmeérnych ponorkach seda-
dla proti stanovisti privod¢iho a v autobu-
sech a trolejbusech krajni sedadla po obou
stranach vozu u zadniho vstupu. Novinkou
bylo, Ze tato sedadla nebyla ur€ena jen
pro ranéné vojaky a valecné poskozence, ale
také pro nastavajici matky, staré, nemocné
a slepé osoby. Na zagatku nasledujiciho
roku byl vydan obéznik 13/42, ktery opét
a darazné pfipominal, Ze je nutné nafizeni
obézniku ¢. 175/41 dusledné dodrzovat.
Zda se tedy, ze se nové opatfeni kupodivu
nesetkavalo s pochopenim vefejnosti. Nelze
ale vyloucit, Ze svoji roli tu mohla sehrat

i nechut uvolfiovat misto némeckému vale¢-
nému invalidovi. Kdovi, zda neSlo o urgity
druh typicky Ceského odporu. Je to ale
pouha domnénka.

V roce 1944 byla nafizenim ministerské
rady pro obranu fiSe z 23. prosince 1943
vnucena vSem meéstskym dopravnim pod-
nikdm v Cechéch a na Moravé povinnost
pfiznat valeénym poskozencum bezplatnou
jizdu ve dne i v noci ve vSech dopravnich
prostfedcich (opét véetné osob doprovaze-
jicich slepce). Prislusna potvrzeni vydavaly
instituce mimo dopravni podniky. Je zaji-
mavé, ze toto opatfeni vnucené okupacnimi
institucemi bylo kratce po vélce doslovné
prevzato do zakona ¢&. 164/1946 Sb.,

o péci o vojenské a vale¢né poskozence
a obéti valky a faSistické persekuce.
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy se
citil byt timto opatfenim poskozen a vypo-
cetl, ze ,sleva, kterou DP témito prukazkami
de facto poskytuji, representuje rocné asi
5,28 mil. K¢s*“. Dopravni podnik pozado-
val po ministerstvu dopravy, aby byl této
povinnosti zprostén, ale sou¢asné uzna-
val ,,mimoradné postaveni valecnych invalidi
v rdmci narodniho celku® , a proto navrho-
val na zékladé svych zku$enosti, aby byl
znovu zaveden systém jizdnich vyhod pro
invalidy podobny jako za prvni republiky,
av8ak bez jakéhokoliv omezeni v zavis-
losti na vy$i pfijma. Jizdni listky pro inva-
lidy — podobné jako vSechny ostatni jizdni
doklady mél vydavat pouze Dopravni pod-

nik. Narok na listky pro invalidy mély mit
invalidé z okruhu osob uvedenych v § 84
zékona €. 164/46 Sb., jejichz vydélec¢na
¢innost byla snizena nejméné o 65 %,a to
,V prevazné mire v disledku poruch lokomoc-
niho aparatu®. Listky meély platit v celé siti
prazské MHD a jejich cena byla navrzena
na 100 K&s mésic¢né. Ministerstvo dopravy
navrh zamitlo z ,ddvodu ethickych a sociél-
nich ... téZ z davodu prejudicielnich“. V roce
1946 podala ORTEVA (Organizace t&lesné
vadnych v Ceskoslovensku) navrh, aby
jizdni vyhody platné pro vale¢né invalidy
byly poskytnuty i ostatnim invalidim po
Urazech z prace, po nemocech zpusobu-
jicich ochrnuti apod. Ale Dopravni podnik
navrh odmitl vzhledem k hospodarskému
stavu podniku.

V dalSich letech probéhla v tarifni oblasti
celad rada diléich zmén. Rusily a obnovo-
valy se r(izné vyhody, ménily se pred-
pisy. Podrobny vy¢€et je nad ramec naSeho
¢lanku. Ale slevy jizdného ¢&i volnd jizda

- to je jedna véc. Zcela jinou zalezZitosti je
prakticka moznost snadnéjSiho cestovani.
V roce 1951 byla zruSena oznacena seda-
dla pro invalidy. Zajisténi mista pro posti-
Zeného cestujiciho bylo ukolem pravodéiho.
Preprava invalidnich voziki nebyla Zadnym
predpisem vibec uvazovana.

Narok na misto k sezeni byl obnoven ¢as-
te¢né v roce 1957, definitivné byla mista
pro invalidy obnovena az v roce 1964. Jinak
jedinou praktickou vyhodou byl snadnéjsi
nastup v nizkopodlaznich krasinech. Pocet
téchto vozl ale rychle klesal v zavislosti na
obméné vozového parku za moderni tram-
vaje fady T. V roce 1974 skoncil definitivné
provoz poslednich, a tak cestujici zlstali
odkazani uz jen na vozy T. Ani pfi projekto-
vani a stavbé metra se prepravou osob se
snizenou moznosti pohybu a orientace nikdo
nezabyval. A tak je$té uplynulo mnoho let,
nez se cestujici doc¢kali nizkopodlaznich
vozidel, vytaht ¢&i ploSin do stanic metra,
akustickych majacka ve stanicich metra Ci
unikatniho systému informovani nevidomych
cestujicich na povrchovych zastavkach MHD.

©




ZAJIMAVOSTI

Prazska muzejni noc
opét rekordni

-bda-

Foto. Petr Malik a Pavel Duran

Ctvrty roénik a treti prekonani maxima.
Takova byla v sobotu 16. ¢ervna Prazska
muzejni noc, jedna z nejvyznamnéjsich
kulturnich akci roku v metropoli. 171 tisic
vstupli do muzei zaznamenali poradatelé
ve 45 otevienych objektech od 19 hodin
do jedné po pulnoci v nedéli 17. éervna.

Nejvétsi zdjem Prazant a navstévniki mésta pfi Prazské muzejni noci byl tradiéné o Narodni muzeum.

Dopravni podnik patfi jiz neodmyslitelné
mezi triumvirdt poradatelt této akce vedle
Narodniho muzea a Asociace muzei a gale-
rii. Na bedrech podniku je vzdy zajistit
dopravu Uc€astniki mezi jednotlivymi insti-
tucemi.
Pfiprava a realizace takové akce neni
zrovna jednoduchd, jak o tom svédc¢i slova
MiloSe Trnky, ktery od prvniho ro&niku
pfipravuje dopravni opatfeni. ,V letoSnim
roce jsme pfipravili na Prazskou muzejni
noc 42 autobusl, 37 na osm uc¢elovych
linek a 5 jako operativni zalohu. Vzhledem
k vytizenosti jsme na ucelové linky nasadili
i pravidelnou operativni zalohu. VSechny
autobusy se mély co otacet.”
Stadilo se na nékolik okamzik( na Staro-
méstské, centralnim prestupnim bodg,
zastavit a sledovat praci ,veliteld“ celé
akce. V uchu nezbytné sluchatko a pred
oblicejem mikrofon. Jeden hovor stfida
druhy a do toho jesté odpovidat na dotazy
cestujicich. Pfi tom vSe sledovat, jak plné
Vaclavské nameésti v sobotu 16. ¢ervna. »Velitelé“ akce na Staroméstské.

L i : 1.5.{;,'..-":'
366 spoju odjely autobusy Dopravniho podniku Cestujici na Staroméstské studuji jizdni fady ucelovych linek.
v ramci Prazské muzejni noci.



jednotlivé linky jezdi a upravovat polohy
spoju.

Loni nevyhovuijici situace v prestupnim
bodé byla letos nahrazena lepS$im reSe-
nim. ,K odbavovani jednotlivych autobus
byly vyuzity obé strany ulice 17. listopadu
a navic jsme vyuzili zastavky v Siroké ulici
a v ulici Na Rejdisti, tim jsme dosahli vét-
Siho prehledu o vyuZiti jednotlivych linek

a veétsi operativnosti a efektivnosti pfi nasa-
zovani zaloznich vozu,“ doplnil Milo§ Trnka.
Linka jedouci k Leteckému muzeu ve Kbe-
lich byla nejvice posilena, planovany inter-
val 25 minut byl zkrdcen v prubéhu vecera

na polovinu.

Jak roste zajem o Prazskou muzejni noc,
vzrista zajem i o dopravu Ucelovymi lin-
kami. Dopravni podnik si véak dokaze
poradit. ,,Celkové dopravni opatfeni pro-

béhlo bez problému,” pochvalil praci viech

zainteresovanych fidi¢u, dispecert i infor-
matord Milo§ Trnka.

Jednim ze zpfistupnénych muzei bylo

i Muzeum MHD ve stfeSovické vozovné,

které také cCelilo zvySenému zajmu navstév-

nikG. Kromé tradi¢ni nabidky se navstév-
nici mohli zaposlouchat do tént skupiny

Sprahlo, jejiz koncert byl pfijemnym zpes-

tfenim nabidky Dopravniho podniku.

Vykony autobusU pfi Prazské muzejni noci

_ planovano uskute¢néno

spoje 333 366

©

Vysoko a s lanem v ruce

Text: Stépdn Wowesny,
instruktor lezeckych druzstev HZS DP

Foto: Karel Starek, HZS DP,

Odborna priprava ¢lent lezecké skupiny
je dualezitou éinnosti v ramci Hasi¢ského
zachranného sboru Dopravniho podniku.
Hasici - lezci provadéji zachranné prace
pfi mimoradnych udalostech v takovych

prostorach, jako jsou napfiklad vytahové
nebo vétraci Sachty v metru.

Hasic¢i - lezci patfi mezi elitu kazdého
Hasi¢ského zachranného sboru.

Lezcem se mulze stat jen zku$eny

hasi¢ s vysokou odolnosti proti fyzické

a psychické zatézi. V kazdé ze 4 smén
HZS DP slouzi 5 hasi¢u s lezeckou
specializaci, takZze lezecka skupina ma
dohromady 20 ¢&lend. Jejich pravidelna
odbornd pfiprava probiha podle metodiky
MV-GR Hasi¢ského zachranného sboru
CR pro prace ve vy$ce a nad volnou
hloubkou.

V leto$nim roce byly opét zkouseny
schopnosti ¢lenl lezecké skupiny HZS

DP pfi kvétnovém tfidennim odborném
zaméstnani v lokalité lomU Moftina v Srbsku
u Berouna, kde se nachazeji znamé az

90 metrd hluboké lomy Amerika a Mexiko.
Lezecka druzstva méla za Ukol zachranu
osob z rliznych modelovych situaci v tézko
pristupném skalnim terénu za pomoci
kladkostroju, dale se hasi¢i zdokonalovali

v tzv. volném lezeni v lokalit¢ Chlum

a vycvik byl zavrSen zbudovanim 100 metrQ
dlouhé lanovky pres dul Mexiko. Kazdy
¢len lezeckého druzstva prekonal lanovku,

zavéSen na kladkach v lezeckém postroji
nad osmdesatimetrovou propasti.

O dva tydny pozdéji, zatatkem cervna,

se pét hasi¢l ve funkci instruktor lezec-
kého druzstva zucastnilo odborné pri-
pravy lezeckych instruktord v severnich
Cechéach. Povinna pravidelna odborna pii-
prava instruktorli sestava z teoretické Casti,
praktické casti a zavére¢ného prezkouseni
znalosti, trvda 5 dni a provadi se jednou za
2 roky.

Nasi prvni zkouSkou byla celodenni &innost
na skéale, kde jsme museli predvést své
dovednosti pfi zachrané jiného lezce z lana
riznymi zpUsoby, dal$i den na nds byl pfi-
praven naro¢néjsi ukol — zbudovani lano-
vého premosténi pres feku Ohfi z nedaleké
skalni stény. Tady jsme museli prokazat
schopnost spolupracovat s dal$imi lezec-
kymi skupinami z jinych HZS. Také jsme si
na dalSich skalnich lokalitdch zdokonalovali
lezecké techniky, které pro nase zachranar-
ské Cinnosti pfizpusobené technologickému
prostfedi metra nejsou tak typické.
TreSni¢kou na dortu, kterou ndm letos orga-
nizatofi odborného zaméstnani pripravili, byl
vystup na 150 metrd vysokou chladici véz
v prunérovské elektrarné a sestup z ni. Be-
tonové monstrum provéfilo nase schopnosti,
kdyz uz v polovingé véze nam c¢innost zté-
zoval silny vitr, ktery vychyloval horolezecka
lana ze svislého sméru az o nékolik desitek
metr( stranou. Po dosazeni vrcholu véze na
nas dychlo horko, kdyZ jsme se ocitli v ob-
laku kondenzujici pary, ktera nas na uzké
lavce zcela pohltila. Nasledovalo slanéni na
zdvojeném lané zpét na zem, mezi ostat-
ni instruktory, ktefi z vysky pfipominali mra-
vence. Razitko prodluzujici nase instruktor-
ské osvédceni ukongilo pracovni tyden, kdy
jsme si nékolikrat sahli hluboko do svych
energetickych zasob a teploty presahuijici
tficitku nam to vubec neulehcovaly.




AUTOBUSY

Tangencialni
autobusové linky

Ing. Martin Jares, Pavel Prochazka

Spolecenské zmény za poslednich pfiblizné
15 let zfetelné proménily sméry a intenzity
dopravnich proudt v hromadné dopravé.
Zatimco v minulosti byla pfevazna ¢éast
poptavky orientovana do centra, nyni

se zvysSuje vyznam dopravnich proudu
jdoucich mimo centrum. Situace ma dvé
hlavni pFi¢iny - individualizaci poptavky

a premistovani riiznych aktivit dale od
centra, tedy suburbanizaci.

Individualizace dopravniho chovani je zpu-
sobena zménénou dojizdkou za praci,

kdy namisto dopravy do nékolika velkych
podnikll s jednotnym zacatkem pracovni
doby prevazuje doprava do mnoha men-
Sich firem s volitelnou pracovni dobou.
Déle je individualizace zpUsobena celko-
vou zmeénou zivotniho stylu. Nasledkem

je Casové i smérové rozmeélnéni poptavky.
Co se tyCe suburbanizace, kromé& masivni
bytové vystavby pfitahuji dopravu téz nova
obchodné-administrativni centra lokalizovana
déle od stfedu mésta. Nezanedbatelny vliv
maji i rozlieéné pracovni pfilezitosti, kulturni,
zabavni a sportovni centra na okrajich
mésta. Zmény nastaly rovnéz ve Skolstvi —
mnohé sidlistni zakladni Skoly byly premé-
nény na stfedni, do téch ale na rozdil od
Skol zakladnich dojizdéji studenti z vétSich
vzdalenosti, strmé také roste pocet stu-
dentt vysokych $kol. Tradi¢né prevazujici
radialni sméfovani sité linek s prestupem
vétSinou pouze v centru tedy uz neodpo-
vida zménéné struktufe mésta a hromadna
doprava je tak vuci individualni dopravé
méné konkurenceschopna. Mlze to byt
jedna z pfi€in toho, ze se Praha postupné
dostala na velmi smutné prvni misto mezi
evropskymi velkomésty v poctu vlastnikl
automobilll na hlavu. Z kazdého tisice Pra-
ZanG mé auto jiz plnych 520. Pro srovnani
— v Hamburku je evidovano 480 automobilt
na 1000 obyvatel, v Berliné 350.

Od dveri ke dveFim

K proméné poptavky dochazi i v mnoha
méstech zapadni Evropy. Proto je tam
tangencialnim linkam vénovana zvlastni
pozornost, predevS§im s ohledem na zvy-
Sené riziko uUniku cestujicich do automobilt
pravé na cestach po obvodu mésta. Pro-
jektanti hromadné dopravy byli konfron-
tovani s otazkou, jak reagovat na novou
situaci. Nabizely se dvé moznosti — jednak
ponechani stavajici radialni sité¢ s prestu-
pem v centru, jednak maximalni doplnéni
sité novymi linkami, které umozni pfima
tangencialni spojeni. Aby bylo mozné obé
alternativy pfichazejici v uvahu zhodno-

tit, bylo nutné definovat méfitelné kritérium

pro navrh sité. Pro tento ucel byla vhodna
cestovni doba ,,od dvefi ke dvefim“. Zaro-
ven se vS8ak alternativy nemély podstatné
navzajem liSit ve vztahu k vynaloZzenym
nakladdm. Cilem tedy bylo nalézt navrh
sité, ktery pfi podobnych provoznich néakla-
dech umozni nejkrat$i cestovni doby.

Jako prvni byla posuzovana varianta pone-
chani stavajici sité, ve které mize dojit ke
zkraceni cestovnich dob pro tangencialni
vztahy zajisténim navaznosti mezi radialnimi
linkami v centru. Tato varianta je vyhod-
né&jsi predev&im pro sité s dlouhymi inter-
valy. Pro zlepSeni €asové dostupnosti je

v tomto pfipadé vhodnéjsi zahusténi inter-
valu stavajicich linek. (Tento model je uplat-
nén napfiklad u nocnich tramvaji a auto-
bust v Praze, zakladni interval zde byl

v roce 2001 zkracen ze 40 na 30 minut.)
PFi posuzovani druhé varianty vSak studie
prokazala, ze s rostoucim podilem cest
jdoucich mimo stfed mésta, vzdalenosti

od centra a zkracujicim se primeérnym
intervalem prevazuji pfi konstantnich nakla-
dech vyhody sité¢ doplnéné o tangencialni
linky. Ty mohou generovat velky uZitek pro
dopravni vztahy po obvodu nejvice tehdy,
kdyz tyto vztahy zaginaji nebo kon&i v okoli
jejich zastavek. Aby vyhody tangenciélnich
linek byly maximalné vyuzity, méla by se
jimi propojovat predevsim lokalni centra ci
jiné oblasti s nadprimérné vysokym poten-
cidlem poptavky. Je tak mozné nabidnout
velkou ¢ast prepravnich vztah( jen s jednim
prestupem a bez velkych zajizdék. V nasle-
dujici tabulce jsou shrnuty nutné podminky
pro efektivni provoz tangencialnich linek:

Vyhodné podminky pro efektivni provoz

tangencialnich linek

poptavka po tangencialnich spojenich je
dostate¢na

jsou navzajem propojeny dulezité body

s vysokym dopravnim potencidlem, s pfimym
vedenim linek

radialni i tangencialni linky jezdi v kratkych &aso-

vych intervalech (zpravidla 10 minut a méné)

tangencidlni linky jezdi v dostate¢né vzdalenosti

od centra (vice nez 2 km) nebo je doba

prepravy v radialni siti v oblasti centra

nadprimérné vysoka

vétSina uZzivatelt tangencidlni linky muze svij

cil dosdhnout bez prestupu
Ve studii byla predpokladana poptavka jako
neelastickd, bez nardstu cestujicich zpu-
sobenych vznikem nové tangencialni linky.
Casto je tato ocekavana nova poptavka jiz
dostate¢na na to, aby umoznovala provo-
zovat tangencialni linku s vysokym stan-
dardem kvality, tedy s kratkym intervalem.
Podminky pro efektivni provoz téchto linek
plati méné strikiné u systéma, které jiz
operuji na hranici své kapacity. V tomto
pfipadé totiz slouzi tangencialni linka nejen
k redukci cestovnich dob pro cestujici
po obvodu mésta, nybrz také k odlehceni
radialnich linek, a tim k lepSimu fungovani
celé sité.

Jak je na tom Praha

Z prazskych linek splfiuje nejvice podminky
uvedené v predchozi tabulce autobusova
linka 177, ktera jezdi z Chodova pies Opa-
tov, sidlisté Na Kosiku, Skalku, Spojovaci,
Vysoc&anskou, Prosek a Kobylisy do Bohnic
(kone¢na zastavka je Poliklinika Mazurska).
Na své trase miji postupné na 6 stanicich
v8echny tfi linky metra, 7 tramvajovych trati
s 15dennimi linkami, dvé vlakova nadrazi.
Na c&tyfech zastavkach je mozny prestup na
pfiméstské autobusové linky Prazské inte-
grované dopravy (PID), pfed zprovoznénim
stanice metra A Depo Hostivar v kvétnu
2006 bylo mozné na dal$i pfiméstské linky
prestoupit jesté v zastavce Skalka, resp.
Limuzskd. Linka 177 spojuje celkem 8
prazskych sidlist. Na obou koncich jsou ta
dvé nejvétsi — Jizni Mésto a Severni Mésto,
pficemz kazdé z nich by se dalo srovnat
poc¢tem obyvatel s nékterym z krajskych
mést v Ceské republice. Podél celé trasy
je mnoho stfednich Skol a ucili§t a na jejim
jiznim konci je také vysokosSkolsky aredl
v€etné koleji. Autobusovou linkou 177 se
dostanete i ke dvéma velkym obchodnim
centrdm - park Hostivar a obchodni cent-
rum Chodov. Takovato vysoka koncentrace
zdroju a cild cest s vysokym potencia-

lem poptavky cestujicich zajistuje této lince
nadprimérné vysoké vytizeni nejen ve 3$pic-
kach pracovniho dne, ale prakticky v pri-
béhu celého rozsahu provozu.

Tangencialni linka ¢islo 177

Realizace soucasné podoby linky 177 pro-
bihala v nékolika etapach. Ve stavajici trase
jezdi od listopadu 1995, v té dobé vSak
méla ve $pi¢kach pracovniho dne interval
12, resp. 15 minut a v mimo$pic¢kovych
obdobich interval 20 minut. Pro rovnomér-
néjsi prolozeni spoju a efektivngjsi vyuziti
nabizené kapacity byly do jejiho jizdniho
fadu v roce 1997 zaclenény i spoje sou-
béznych linek 145 a 276 a interval ve
Spickach se zkratil na 6, resp. 7,5 minuty.
Pozdéji byly v dusledku narGstu poptavky
zkraceny intervaly v sedle pracovniho dne
a o vikendu na 15 minut. Neopomenu-
telnym efektem zmény trasy a provoz-
nich parametrd linky 177 je také zretelné
zpfehlednéni sité autobusovych linek ve
vychodni ¢asti Prahy. Rostouci poéty ces-
tujicich jsou dikazem atraktivity této linky,
nasledujici tabulka nabizi srovnani cestov-
nich dob mezi vyznamnymi zastavkami na
lince 177 a cestovnich dob alternativnich
spojeni méstskou hromadnou dopravou.

Z vySe uvedené tabulky vyplyva, ze

s vyjimkou cest mezi body, které lezi pfimo
na stanicich metra, je jizdni doba i v pra-
covni den vyhodnéjsi linkou 177 radové

0 8 — 10 minut v&etné stfednich a delSich
vzdalenosti. Casové ztraty na zjisténych
nejkratsich alternativnich trasach vznikaji
nejvice pfi prestupech mezi jednotlivymi
druhy dopravy. V. mimo$pi¢kovych obdo-




Siho sidlisté by jisté neprivitali to, ze by se
autobusové obratisté v tésné blizkosti obyt-
nych domu opét zaplnilo mnozstvim auto-
busu, které by zde od severu i jihu kon-

Jizdni doba pfi

Jizdni doba pfi pou-
Usek pouziti linky 177 ziti nejkratsi alternativni
(v min.) trasy (v min.)

Alternativni trasa

Kobylisy — Chodov 60 24 Metro C o ) . o
Krakov — Spojovaci 33 39 - 46 Bus + Tram 1, 10 Cily. Vymisténi autobusti z tohoto terminalu
. | . pfitom bylo hlavnim duvodem prodlouzeni

Libereckd — Na KoSiku 38 49 - 52 / 38* Bus + Metro C + Bus . . .
— metra A do stanice Depo Hostivar, které
Ladvi ~ Skalka o 2 Gl e e G stalo priblizné 1,3 miliardy korun. Navic
Pise¢na — Zahradni Mésto 38 49 - 52 Bus + Tram 10,26 rozdéleni linky by celkovy po&et vypravova-
Krakov — Sidliste MaleSice 40 45 - 52 Bus + Tram 10 + Bus nych vozidel nesniZilo, spi$e naopak.
Vysoc¢anska — Opatov 38 30 - 33 Metro B, C Predevsim je v8ak nutno vzit v Uvahu, Ze
Prosek — Volha 46 48 - 51 / 40 Bus + Metro B, C preruSenim trasy této linky v jakémkoliv

misté by se porusila jedna z nutnych pod-

* odhad jizdni doby po prodlouZeni linky C metra (stanice Stfizkov)
minek pro provoz tangencidlnich linek, a to

** odhad jizdni doby po prodlouZeni linky C metra (stanice Prosek)

bich, kdy jsou intervaly jednotlivych linek
delSi, se ¢asova ztrata pfi pouziti nejrych-
lejSich alternativ k lince 177 dale zvétSuje
vyhodnéjsi. Dalezitou roli zde hraje i vzda-
lenost trasy linky 177 od srovnavanych tras
zajistovanych kolejovou dopravou (metro C,
tramvajova trat Ohrada - Palmovka). Pres
tyto trasy se odehravaji v8echny zjisténé
nejkrat$i alternativni cesty (hlavni roli zde
hraji linka C metra a tramvajova linka 10),
av8ak k dosazeni cild obsluhovanych linkou
177 je nutné vyuzit dalsi navazny dopravni
prostiedek (tramvaj, autobus). Pravé tento
okamzik zpUsobuje vyhodnost pfimého spo-
jeni linkou 177. V této tabulce neni zahr-
nuta alternativa pouziti osobniho automo-
bilu, kterda by byla ve vétSiné pfipadu rych-
lejSi nez obé nabizené moznosti. Hromadna
doprava je vuci IAD konkurenceschopna
tehdy, pokud je jeji cestovni doba oproti
automobilu maximalné dvojnasobna. Do
tohoto kritéria spada rada usek( linky 177,
ma tak Sanci ziskat nové cestujici z fad
stavajicich motoristu.

Po prodlouzeni linky C metra do Let-

fan dojde z oblasti Proseka ke zkraceni
dostupnosti nékterych mist na trase linky
177, ale vzhledem k vratnému pohybu
linky C metra v prodlouzeném Useku se
vliv metra zac¢ina projevovat az na samém
okraji linky 177 (Usek Opatov — Chodov),
kdy se i trasa této tangencidlni linky zacina
vracet zpét k centru Prahy pravé po lince
C metra. Dostupnost ostatnich cild v pro-
stfednim Useku trasy linky 177 prodlou-
Zeni linky C metra do Letflan v podstaté
nijak neovlivni. Z porovnavanych jizdnich
dob mezi vybranymi cili na lince 177 ve
stavajici siti PID a po zahrnuti odhadu jizd-
nich dob z Proseka po prodlouzeni linky C
metra je zfejmé, Ze linka 177 netvofi pfimy
soubéh s zadnym druhem kolejové dopravy,
nebot alternativni trasy nenabizeji srovnatel-
nou ¢asovou dostupnost ji obsluhovanych
zastavek.

Jeji prepravni poptavku tak netvori cestu-
jici, ktefi by mohli vyuZzit jinou a pravdé-
podobné spolehlivéjsi cestu ,po kolejich®,
ale ti, pro které je tato linka i pfes své
provozni nepravidelnosti stéle nejvyhod-
néjsi. Funkce linky 177 v siti PID je tak
predevsim v zajisténi tangencialnich pre-
pravnich vazeb, které nejsou realizovatelné

v podobnych €asovych relacich jinym moz-
nym zpusobem. Kazda mince ma vsak dveé
strany a jak jiz bylo zminéno, tou druhou
stranou mince dlouhych linek je nepravi-
delnost. Ozyvaji se i kritické hlasy, které
dokonce navrhuji opétovné rozdeéleni linky
177 na nékolik kratSich Useku nebo ales-
por zavedeni soubéznych posilovych linek
s krat$i trasou a pravidelngj$im provozem.
Pfepravni poptavka této autobusové linky
se sklada z nékolika vzajemné prekryvaji-
cich se silnych prepravnich vztah( na delsi
a strfedni vzdalenosti, a proto je vytizeni
této linky v prubéhu celé trasy v podstaté
stejné a stabilni. V prabéhu jeji trasy nee-
Xistuje misto, kde by zdjem o tuto linku
prudce klesl nebo naopak stoupl, popf. by
nastala vyrazna vyména cestujicich, coz

by znamenalo pokles tranzitni funkce této
linky pres dany bod (zastavku). Presto pfi-
pustme teoreticky moznost rozdéleni linky.
Na kolik ¢asti by se linka rozdélila? Na
dvé? Nebo na Ctyri, jak tomu bylo dfive?
Kde by se linka rozdélila? V pfipadé roz-
déleni na dvé &asti by v Uvahu pfipadalo
ukonéeni z obou smért na Skalce, pfi
déleni na Ctyfi €asti pravdépodobné jesté
Opatov a Nadrazi Liber. Zlstarime u pre-
ruSeni linky 177 na Skalce. Obyvatelé zdej-

nutnost zajisténi pfimé vazby pro vétsinu
uzivateld. Jeji uméla deformace, popf. likvi-
dace muze pfinést pouze dal§i zbytec¢né

a umélé zatizeni prestupniho trojuhelniku
stanic metra v centru (zejména Muzeum)

a predev8im dal$i zhorSeni poméru
MHD:IAD v tangenciélnich smérech ve
stfednim pasmu mésta, kde nejvice roste
pohyb obyvatel. Protoze varianta rozdée-
leni linky nerfe$i podstatu problému, nybrz
pouze jeho nasledky, nezbyva nez tuto va-
riantu zcela odmitnout.

Zkusme se zabyvat moznosti zavedeni
paralelnich linek, které by zajistily lokalni
vazby bez ovlivnéni nepravidelnostmi.
Poptavka v nékterych usecich linky 177 je
natolik silnd, Ze jiz dnes je také diky dal$im
smérovym vazbam provoz ur€itych posilo-
vych linek opodstatnény. Jsou to predevsim
linky 122, 145 a 195 (viz schéma). Je tfeba
ovéem poznamenat, ze tyto posilové linky
mohou fungovat pouze za predpokladu,

Ze maji stejny interval jako kmenova linka.
Toto linka 122 nesplfiuje, v nékterych obdo-
bich proklada (a posiluje) jen kazdy druhy
spoj linky 177. Praxe z provozu téchto
posilovych linek vSak ukazuje, Ze i zde
dochazi ke zpozdénim. Vétsi nepravidelnosti
linky 177 jsou pak pouze souctem nepra-
videlnosti z jednotlivych kratSich usekl. To
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Prestupni zastavka mezi vlaky, tramvajemi a autobusy — Drézdany, Dobritz. Foto © Dipl.-Ing. Martin Schmidt
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znamena, ze je nutné fesit vznik zpozdéni
v téchto jednotlivych usecich.

Jaké jsou pri¢iny nepravidelnosti? Za¢néme
od té, ktera ma nejjednodussi feseni -
jizdni doby. Linka se stala ,obéti vlastniho
uspéchu®, kdy se vlivem rozvoje rGznych
aktivit (viz vySe) a nasledného narlstu ces-
tujicich prodlouZily pobyty v zastavkach.
Dalsi pfi¢inou je zvySeny pocet svételnych
signaliza¢nich zafizeni (SSZ) na trase. Toto
je na jedné strané nutno zohlednit v jizdni
dobg, na strané druhé je vSak trfeba hle-
dat zplsoby, jak nepfiznivy vliv signalizace
na provoz autobusovych linek snizit (viz
dale). Mozna plizivé nenapadnou, ale zato
nezanedbatelnou pfi¢inou jsou nespravné
pouzita zklidriovaci opatfeni (pficné prahy
na trasach MHD) nebo nevhodna orga-
nizace dopravy (napf. zfizeni parkovacich
pruht v Doupovské ulici na sidlisti Kosik,
které nuti autobusy pfi vzajemném mijeni
je v8ak velky narGst dopravni zatéze jako
celku a z toho vyplyvajici kongesce.

Priklady z ciziny

Pro zkuSenosti s feSenim podobnych pro-
blému muazeme podniknout cestu napfi-
klad do nedalekych Drazdan. Taméjsi
tangencialni linka 61 je té prazské lince
177 v mnohém podobna. Spojuje Loébtau
na jihozdpadé mésta s kone¢nou Weissig
za severovychodnimi hranicemi mésta, jizdni
doba z kone¢né na konecnou je pfiblizné
hodinu. Na trase miji areél vysokych $kol,
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koleje pro studenty, nékolik sidlist a vilo-
vych &tvrti, kfizuje 8 tramvajovych trati

a jednu trat Zelezni¢ni rychlodrahy (S-Bahn).
Je provozovéna v kloubovych vozech a jeji
zékladni interval je 10 minut, v nékterych
obdobich a usecich klesa az na 3 minuty.
Je povazovana za pilotni linku a je hrdou
vizitkou drézdanského dopravniho podniku
(DVB) na rlznych propagac¢nich materidlech.
Na trase ma radu preferencnich opatreni,

a to vyhrazenych pruht, prednosti na SSZ,
spole¢nych zastavek s tramvajemi.

Nékdy sta¢i i jednoducha a pomérné levna
opatreni, kterd kromé efektu preference
MHD zvysuji celkovy komfort a bezpe&nost

e e I
Tangenciélni linka 61 na zastavce Zwinglistrasse
v Drazdanech. Foto © Ing. Radim Kohutka

provozu. Prikladem toho muze byt
vyhrazeny odbocovaci pruh pred zastavkou
Wasaplatz. Autobus z néj do zastavky
odboduje jesté pred kfizovatkou, jeho
pokragovani je pak pouzito jako fadici pruh
pro automobily. Rada vyhrazenych pruhti
pro autobusy vznika tak, Ze jejich trasy
jsou vedeny po tramvajovém télese (viz
foto Drazdany-Zwinglistrasse), coz ma hned
nékolik vyhod. Sdruzené trasy pfinaSeji
automaticky velmi pohodiné a bezpecné
prestupy mezi tramvajemi a autobusy.
Pfinosy jsou ale i ekonomické — stavi se
tak jen jeden nastupni ostriivek, jedna
¢ekarna, jeden informac¢ni panel s odjezdy
linek atd., namisto duplicitniho vybaveni
pro kazdy druh dopravy zvlast. Ostatné,

v Drazdanech je reSeni prestupnich bodu
celkové inspirativni, coz je pro rozvijejici

se integrovany dopravni systém vyhoda
klicova. Zastavky autobust nebo tramvaji
jsou zdmérné umistovany do podjezdl pod
zelezniénimi tratémi (viz foto Drazdany-
Dobritz), aby byla vzdalenost pro
pfestupuijici cestujici co nejkratsi a naklady
Samostatnou kapitolou v drazdanské hro-
madné dopravé je preference na SSZ.
Nejen tramvaje, ale i autobusy jsou vyba-
veny zafizenim pro aktivni detekci, diky
které se mohou prihlasit do signaliza¢-
niho cyklu (podobné je tomu uz i na ¢asti
trasy prazské linky 177). Pokud jede spoj
napfed, na signalizaci po¢ka, pokud jede
véas nebo zpozdén, dostane volno pred-
nostné. Aktivni detekce umoznuje vytvo-

fit i zvlastni Casovy Usek jen pro autobus,
béhem kterého mize provést bezproblé-
mové také pomérné narocné manévry, napr.
levé odboceni z pravého pruhu pfi prejezdu
pres nékolik jizdnich pruhG. Na mnoha
mistech tak mohou byt zastavky umis-
tény az pfimo pred SSZ, coz opét zlepsuje
prestupni vazby nebo zkracuje dochazkové
vzdalenosti.

Obdobné dlouhé tangencialni linky jsou
zavadény i v jinych dopravné vyspélych
méstech zapadni Evropy a narUsty poctu
prepravenych osob na jejich trasach az

o desitky procent dokazuji jejich opodstat-
néni. V Hamburku, Berliné i Mnichové jsou
dokonce nedilnou sougasti rozvijené sité
péatefnich autobusovych linek, tzv. metro-
busu (viz DP-KONT@KT 1/2007). Moznosti
feSeni problém0 s nepravidelnostmi tedy
existuji. Rychly rozvoj stfedniho a okrajo-
vého pasu metropoli si nepochybné odpo-
vidajici reSeni vyzaduje a rezignovat na tan-
gencialni poptavku by znamenalo veskery
narGst dopravni zatéze ponechat individualni
automobilové dopravé, se v8emi negativnimi
disledky.

(S vyuzitim ¢lanka Was bewirken Tangen-
tiallinien? a Metrobus und Metrotram

fir den Metropolenverkehr, ¢asopis Der
Nahverkehr)

Clanek byl zpracovan v ramci vyzkumného
zaméru MSM 6840770043.

©




ZAJIMAVOSTI

Tramvaj 14T byla ocenéna

Text: Daniela Koci
Foto: Libuse Stadlerova

Interiér tramvaje Skoda 14T z plzeriské
firmy SKODA TRANSPORTATION ziskal
ocenéni ,Vynikajici vyrobek roku 2007¢.

Certifikat, udélovany Design centrem Ceské
republiky v ramci soutéze Vynikajici vyrobek
roku, obdrzel konkrétné interiér tramvaje
14T pro Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy.

Pohodli fidi¢e v interiéru nové tramvaje je opravdu zjevné. Vyzkou$ela jsem si to alespofi na okamzik.

Autory interiéru tramvaje jsou akademicky
sochar FrantiSek Pelikan, Ladislav Mduller

a Jaroslav Kulhdnek ze SKODA TRASPOR-
TATION a Michal Hora¢ek z EXACT techno-
logy. Jak uvedla mluvéi matefské spole¢-
nosti SKODA HOLDING Radka Pistoriusova,
odbornd porota ocenila predev§im zakladni
a tvarovy koncept prostoru tramvaje, reSeni
jednotlivych komponent a detaild. Jedna

se napfriklad o svislé zachytné tyCe z les-
téné nerezové oceli a oranzovo-Cervené
Calounéni sedakl, coz jako celek prispiva
k humanizaci cestovani a zatraktivnéni
verejné hromadné dopravy. Soutéz Vynika-
jici vyrobek roku vypisuje Design centrum
Ceské republiky se sidlem v Brné. V leto$-
nim roce jury hodnotila celkem 137 pro-
jektl, z nichz jedenact ziskalo cenu Vynika-
jici design.

©

Skolni stiipky

-spsd-

Leto$ni maturitni zkousky skongily

Jako kazdoro¢né i letos v kvétnu a na

zacatku Cervna probihaly v nasi Skole ustni

maturitni zkou$ky, které meély velmi dobrou
uroven. S vyznamenanim celkem prospéli
Ctyficet tfi studenti, z nichZ bylo tfinact

posluchact dalkového nastavbového studia.

Denni nastavbové studium
PD2: Adéla Kostkanova, Andrea Kozubova,

pidithild v
AlEIH ﬂ‘

Jana Kulhankova, Lucie Lastovkova, Monika
Ungerova, Hana Vasilyova. D2A: Petr
Dyntar, Jifi Zivny, Jan Svestka, Jii Stehlik,
Jifi Martinek. ED2: Vladimir Blazik, Petr
Cerny.

Dalkové nastavbové studium

D3C: Jan Lebeda, Jifi Stva, Jifi Zakoste-
lecky. E3C: Kvétoslav Blazek, Ondrej Majer,
Lubo$ Musil, Dusan Prchlik, Michal Rozek,
Petr Rydval, Viktor Saldk, Toma$ Sieger,
FrantiSek Tomasek, Petr Vicek.

Stiedni pramyslova skola

4. A: Tomas Jurik, Jan Kozéak. 4. B: Martin
Gurtler, Josef Pinc, Luka$ Jelinek, Josef
Krehnag, Luka$ Pohunek. 4. C: Ondrej
Cadek, Toma$ Krivanek, Roman Poladek,
Adam Bazant, Josef Zika. 4. D: Petr Som-
mer, Martin StépaF, Michal Tolkner.
Ctyflety uéebni obor

4. EN: Jan Kottnauer, Jan Provaznik.

©

Nohejbalovy turnaj

Jaroslav Knytl, Milan Ruda

V sobotu 2. €ervna 2007 se uskuteénil

v arealu Ustrednich opraven tramvaji
Hostivar VII. roénik nohejbalového turnaje
trojic ,,O putovni pohar predsedy

ZV 00 ED-DP Praha“.

Turnaje se letos zuc€astnilo 8 trojic. Tur-
naj zapocal v 8.30. Boje se protahly az
do 15.15. Tésného vitézstvi letos poprvé
dosahl tym ,vrchni stavby“ ve slozeni:
Peska, Bazo, Novotny. Na tésném druhém
misté se ocitl dvojnasobny vitéz poharu
druzstvo ,,NCS“ ve slozeni Svétlik, Hlava,
Knytl. Treti misto zaujal tym ,THP“ ve slo-
zeni Kratochvil M., Stehlik, Ruda. Pocasi
letos pralo po celou dobu kdy probihaly
zapasy.

V8ichni zucastnéni byli po turnaji odménéni
vécnymi cenami, které samoziejmé zavise-
ly na jejich umisténi v turnaji. VSichni dou-
faji, ze pristi rok bude ucCast opét tak vyso-
ka jako letos.




DOSLO DO REDAKCE...

Gentlemani v MHD -
nevymreli?

Honza, dozorci stanice,
jednotka Provoz Metro

Pfemysilel jsem, jestli ma k problematice
inkriminovaného spoje linky 136, kterou

v prispévku ,Privétivost fidic nezna mezi“
uvedlo ¢ervnové ¢islo leto$niho
DP-KONT@KTu, viibec cenu jesté néco
doplinovat. Nakonec myslim, ze nic
nezkazim, podélim-li se s ostatnimi o svij
postieh.

Ono to s kocarky neni vibec jednoducha
situace. Z vlastni zkuSenosti vim, Ze jsou
dvé povahové skupiny maminek s kocarky:
ta prvni je vlidna, mild a usmévava a kdyz
ji nabidnete pomoc s nakladanim koc&arku,
tak vam za to podékuje, pfipadné se mile
usméje. Velmi pfijemné... a kdyz si ji tfeba
nahodou nevsimnete (tfeba v tu dobu
hledite na displej svého mobilniho telefonu
nebo Ctete zajimavy ¢lanek v novinach),
nevaha vas oslovit. A plati zase to, ze vaSe
veskera komunikace je na milé a prijemné
drovni.

Pak je tady druh& kategorie maminek

(@ neni jich malo), kterd na nabidnutou
pomoc reaguje jedovatou vétou ,Jsem
snad mrzak? To zvladnu...“ V tu chvili je
téZko hledat jakoukoliv rozumnou vétu -
coby reakci na takovou poznamku. Navic
ton, jakym jsou k vam schopny tyto
maminky promluvit, vzbuzuje u ostatnich
cestujicich dojem, Ze buh vi, co jste si to
na tu nebohou maminku nedovolil!

Vabec bych se timto problémem
nezabyval, kdybych od nékterych mych
kolegu, kamaradl a znédmych neslySel
kritiku, kterou nam, muzam, usilo nézné
pohlavi ,na télo“. Nechci obhajovat ani
pany, ani damy, nicméné jednostranné
hodnoceni, Ze ,gentlemanstvi a sluSnost
jiz vymizely“, je pfinejmensim nespravné.
Nékdo by mohl fici, ze i Izivé. Kdyz mohu,
vzdy maminkdm s ko&arkem pomaham,
ale po vySe zminénych zkuSenostech se
striktné drzim zasady ,,ma pusu - dokaze
si Fici“.

Nékolikrat jsem se spalil, a proto se pfi
pomoci s koéarkem nikomu nevnucuiji.
Pani, kterd cestuje MHD kazdé prvni utery
v unoru, nejspi§ situaci mezi

lidmi nezna. Dnesni doba je tézka, Zijeme
ve stresu a ve shonu, muze se proto
klidné stat, Zze narazime na c&lovéka,

ktery nema zrovna dobrou naladu. Ale
tvrdit o nékom, Ze prosbu o pomoc

s ko¢arkem zcela ignoroval — nevim,
mozna bych se pod toto tvrzeni dokazal
podepsat, kdybych u této situace pfimo
stal. Myslim si vSak, Zze kazda vesela
yhistorka z natac¢eni“ je trochu pfibarvena.

A obavam se, Ze ani tato neni vyjimkou.
Dle mého nazoru vyslechl pan, ktery si na
strankach MF DNES stézoval, pfibarvenou
historku (bez spravné dramatické zapletky
by to preci nebylo ono...) a celou véc
jeSté upravil podle hesla ,délat z komara
velblouda“.

E I ER T 1Y

Milan Kysely, ridi¢ tramvaje,
vozovna Strasnice

Nikoli na medvédy, ktefi nevédi, ze
wturisti nemaj zbrané*, jak se zpiva v oné
pisnicce...

Predev§im v nejhlavngjsi turistické

sezoné je mozné spatfit u ob&asnych
tramvajovych zastavek (zejména nocnich
linek v Lazarské) nejen zoufale mavajici
cizince, ale i mimoprazské navstévniky

— na projizdgjici tramvaje. Jsou velice
nemile prekvapeni, Zze tramvaj na jejich
avizované prani do ni nastoupit nereaguje
a nevsimavé dal pokracuje bez zastaveni
svou cestou.

Nevim, kolik musi absolvovat doty¢ni
zajemci o svezeni na takové ,zapeklité”
zastavce-nezastavce navlas stejnych
nemilych roz€arovani, nez jim dojde,

Ze zfejmé néco neni v poradku — a ze
zastavka, kterd sice vypada jako normalni
zastavka MHD, ji vlastné vibec neni.

Jak bychom mohli stéle se rozristajici
pocty navstévnikl nasi stovézaté maticky
Prahy uSetfit podobnych nemilych zazitkd,
které jsou sice jen malym kazem na krase,
ale k absolutni pohodé a spokojenosti
rozhodné neprispivaji? Co takhle zastavky,
jez nejsou pravidelné pojizdéné v dennim
provozu, barevné odlisit, nebo na né
umistit zfetelné - i cizojazy¢né - informace,
Ze nejde o obvyklou zastavku MHD,

navic s vyznac¢enou dobou jejiho
fungovani?

Klimatizace

-red-

V minulém ¢isle DP-KONT@KTu jsme psali
o klimatizacich tramvaji a autobusti. Na
toto téma prisly dva prispévky, za které
velice dékujeme, a které otiskujeme spolu
se stanoviskem odborného utvaru, které
jsme si vyzadali.

Se zédjmem jsem si precetl ¢lanek

o klimatizacich v tramvajich a autobusech
v letosnim DP-KONT@KTu ¢islo 6 a chtél
bych na né&j reagovat.

Pracuji jako Fidi¢ autobusu na garazi Repy
a s ,klimatizaci“ v autobusu mam jiz témer
pétiletou zkusenost.

Na provozovné Repy momentalng velka
¢ast klimatizaci nefunguje z divodu
za prvé nefunkéniho vodniho cerpadla,
bez kterého se ,klimatizace“ méni na
pouhopouhy drahy vétrak. Za druhé
z duvodu nefunkéniho ventilatoru. Pokud
nahodou u klimatizace tyto dvé
podstatné souc¢astky funguji, jesté neni
vyhréno.
Casto se stava, ze po uvedeni klimatizace
do provozu, se z otvoru, kterym ma do
kabiny Fidi¢e proudit ochlazeny vzduch, se
vali voda, ¢im se pracovisté fidic¢u méni
v plnohodnotné sprchové kouty.
Vzhledem k tomu, Ze na internetu jsem
od vyrobce zminénych ,klimatizaci“ zjistil,
Ze jsou ureny zejména pro stavebni
a zemeédeélské stroje, ma jejich uziti
v autobusech dal$i hacek.
Pokud se u zminéného zafizeni neprojevi
zadna vySe uvedena nedokonalost, je
toto pIné funkéni pouze cca do 40 km/h
rychlosti autobusu. Jak autobus zaéne
zrychlovat, u¢innost klimatizace klesa a pfi
rychlosti 60 km/h je jiz téméf nulova. Tento
jev zpusobuje proudéni vzduchu na stiese
vozu v misté umisténi klimatizace. Spoustu
fidi¢u klimatizaci nepouziva z dal$iho
podstatného duvodu. Umisténi pfimo nad
hlavou fidi¢e, kdy at ochlazeny nebo
neochlazeny vzduch foukd pfimo na jeho
hlavu a krk, zpusobuje nepfijemné zdravotni
obtize.
Jiz drobnost je zna¢na hlu¢nost ventilatoru
pfimo nad hlavou fidice.
Toto je zkuSenost z praxe s jinak velice
vychvalovanym a teoreticky uZite€nym
zafizenim.

Lubos$ Bubenik, fidi¢

Vazenda redakce, je opravdu povzbuzujici,
kdyz si fidic muze precist, jak se do
novych vozt z Plzné a do vozu
KT8D5.RN2P montuji klimatizace. Hlavné
kdyz se jedna o fidie z vozoven, kde
tyto vozy nejsou a nebudou. Pro¢ se
tyto klimatizace nemontuji, a to i zpétné,
do voz(U T3RP, kterych je uz dost
velké mnozstvi? Zfejmé nejsou dost
reprezentativni? A jejich fidi¢i asi nejsou
tak duleziti? Mysli si ten, kdo o tom ve
své klimatizované kancelafi rozhoduje, Ze
v kabinach téchto vozu je mensi horko?!
Nebo to neni technicky mozné? O ¢emz
silné pochybuji.

Josef Tima

Na tramvajich typu T3 neni klimatizaci kam
umistit a vozidlo nema dostatecny vykon
v palubni siti, je potfebny stfidavy systém
3 x 400V. Uprava T3 by zasahla zcela
zdsadné do modernizaci a prodrazila by
vozidlo pfiblizné o 1 000 000 K¢&. Na rozdil
od obousmérné tramvaje KT8D5RN2 se
zivotnost vozidla T3R.P planuje na kratsi
dobu.
Ing. Jan Doubek,
jednotka Sprava vozidel Tramvaje

©




PTATE SE...

Odpocet dari zaméstnancem - uplatnéni
v ramci ro¢éniho zuétovani dani

Ing. Alena Varikova, usek sluZeb

V praxi to znamena, Ze stac¢i, aby zaméstnanec se zakladem dané

vy$8im nez 100 000 K& poskytl ve zdarovacim obdobi dary (jeden

nebo i vice) v Uhrnné hodnoté 1 000 K¢&; s niz§im zakladem dané

pak minimalné v hodnoté presahujici 2 % z ného (Cini-li napfi-

klad zaklad dané poplatnika 30 000 K¢, sta¢i vénovat dar ve vysi

601 K¢). Odecist v8ak Ize nejvySe 10 % z roéniho zakladu dané

a ¢ini-li hrnnd hodnota darCi poskytnutych ve zdariovacim obdobi

vice nez 10 % z dafiového zéakladu, zbyvajici ¢astku nelze vyuzit.

Komu Ize poskytnout daiiové uznavané dary a na jaké ucely:

1. obcim, krajim, organiza¢nim slozkam statu, pravnickym osobam

se sidlem v CR a pravnickym osobam, které jsou poradateli vefej-

nych sbirek podle zvlastniho zdkona na financovani:

e Ucell socialnich, zdravotnickych a ekologickych, humanitarnich,
charitativnich,

e pozarni ochrany,

e na ochranu zvirat,

e védy a vzdélani, vyzkumnych a vyvojovych uceld,

e kultury a Skolstvi,

e policie,

e (cell ndboZenskych pro registrované cirkve a nabozenské spole¢-
nosti,

e télovychovné a sportovni &innosti,

® na podporu a ochranu mladeze,

e a politickym stranam a politickym hnutim na jejich €innost.

2. fyzickym osobam s bydli§tém na uzemi CR provozujicim:

e Skolska a zdravotnicka zafizeni na financovani téchto zafizeni,

e zafizeni na ochranu opusténych zvifat nebo ohrozenych druhl
zvitat rovnéz na financovani téchto zafizeni.

Zasady pfi uplatiovani

Dary Ize uplatnit jako odpocitatelnou polozku az po skonceni zdario-

vaciho obdobi.

Dar maze mit nékolik forem, mize byt penézni i nepenézni. Mohou

byt darovany véci, penize, sluzby, jiné majetkové hodnoty. Dary

v nepenézni podobé& musi byt ocenény. Neni-li jejich cena znama,

je nutné je ocenit cenou zjisténou podle zakona ¢. 151/1997 Sb.,

o ocefovani majetku.

K z&dosti o ro¢ni zuctovani zaloh musi zaméstnanec predlozit pre-

depsané potvrzeni pfijemce daru nebo jeho zadkonného zastupce

(u nezletilého ditéte) anebo poradatele verejné sbirky, kterym pro-

kéze jeho vysi (hodnotu), ucel daru (§ 38l odst. 1 pism. a) ZDP)

a také kdy dar byl pfijat (musi byt poskytnuty v pfislusném zdario-

vacim obdobi). Pro dariové ucely by bylo vhodné, aby pfijemce na

potvrzeni také uvedl, Ze je prijemcem Caste¢né nebo plné invalid-

niho duchodu, resp. Ze pfijal dar na vymezeny Ucel jako zakonny

zastupce nezletilého ditéte dlouhodobé téZce zdravotné postizeného

vyzadujiciho mimoradnou péci ve smyslu zakona o duchodovém

pojisténi. Charakter potvrzeni ma i darovaci smlouva s nalezitostmi

podle ob&anského zakoniku. Pokud penézni dar politické strané nebo

politickému hnuti od téhoz darce v kalendarnim roce prevysi ¢astku

50 000 K¢, Ize ho poskytnout pouze na zékladé darovaci smlouvy,

kterd ma formu darovaci poukazky (jeji vzor stanovilo Ministerstvo

financi vyhlaskou ¢&. 438/2000 Sb.).

Bezprispévkové darovani krve jako dar poskytnuty na zdravotnické

ucely se pro ucely odpoctu oceriuje ¢astkou 2 000 K&. Rozumi se

tim hodnota jednoho odbéru krve, napfiklad plazmy, odbéru krevnich

desticek, kostni dfené (provedeny v jeden den). Darovani krve poplat-

nik prokdze potvrzenim ceské transfuzni stanice (jedno nebo vice
potvrzeni) o poctu bezprispévkovych odbérd.

©

Dlchodova problematika

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

diichod? Manzel zemfrel 18. ledna 200

Vdovsky duchod se nepfizndva automaticky, ale na zakladé zadosti
o vdovsky duchod. Obratte se urychlené na okresni spravu socialniho
zabezpeceni (v Praze na Prazskou spravu socialniho zabezpecenti)
dle mista vaseho trvalého bydlisté. K sepsani zadosti potrebujete vas
obc¢ansky prukaz, oddaci list a Umrtni list manzela. Sepsana Zadost
pak bude zaslana k vyfizeni na Ceskou spravu sociélniho zabez-
peceni v Praze 5, Kfizova 25. Vdovsky dichod Vam bude pfiznan
samozfejmé zpétné od 28. ledna 2007.

Pokud sama nebudete pobirat zadny svuj dichod (starobni, inva-
lidni), bude vy$e vdovského dlchodu ¢init jednu polovinu invalid-
niho dichodu manzela, ale po odecteni tzv. zakladni (pevné) Castky
1 570 K¢, kterou pak obdrzite Vy k vdovskému dichodu.

Vypocet: (11 450 — 1570) : 2 = 4 940.

K této Castce obdrzite 1 570 K¢&, celkova vySe vdovského duchodu
bude 6 510 K¢&.

Pokud ale jiz budete pobirat svijj dlichod, nélezi vam pfi soubé&hu
dlchodli z manzelova invalidniho dichodu po odecteni pevné &astky
pouze jedna ctvrtina.

Vypocet: (11 450 — 1570) : 4 = 2 470.

Va$ vdovsky duchod bude tedy ¢init pfi soubéhu s vasim starobnim
dichodem pouze 2 470 K¢.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi

na otazky o diichodech, obratte se pisemné nebo telefonicky na
zaméstnanecky odbor Dopravniho podniku. Telefon: 296 193 361,
mobil 724 237 528, e-mail: bajerovah@dpp.cz

©

Zmeény v Dopravnim podniku

-red-

Personalni zmény k 1. ¢ervnu
Seznam novych vedoucich utvar(, u kterych dos$lo k persondlnim
zménam:

Cislo utvaru | Nazev utvaru Novy vedouci utvaru

250000 jednotka Dopravni cesta Tramvaje  Ing. Jan Surovsky, Ph.D.

Ing. Miroslav Penc
povéren fizenim utvaru
Ing. Ladislav Sarnovsky

Petr Janak

250100 odbor Sprava DCT

251000 provozovna Vrchni stavba

251010 oddéleni Technicka podpora Vrchni
stavby

310000 jednotka Informaéni technologie Ing. Jan Suntych

Organizaéni zmény k 1. ervenci

K 1. €ervenci nejsou pfipravovany zadné zasadni organizacni zmény,

ve vybranych uUtvarech dochazi ke sniZzovani poétu pracovnich mist.

©
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NEZ VYSTOUPITE...

Volba povolani od batolete

Text a foto: Daniela Koc¢i

Matyas z Arrassu kdysi prohlasil, ze se
stavitelem narodil. Je pravda, ze malé dité
tvaruji pfredevsim jeho rodi¢e a vSeobecné
prostredi, ve kterém zije, ale v nékterych
pripadech jsou viohy k uréitému oboru
nesporné. Z navstévy u Sestiletého

Jifiho Palase jsem odchazela s jasnym
presvédéenim, Ze v ném vyrusta velka

Maly Jirka mne pfivital zdvofilym pozdra-
vem a na rozdil od vétSiny déti v jeho
véku se vlbec nestydél, mluvil se mnou
absolutné spisovnou ¢estinou a rozumoveé
bych ho hadala na desetileté dité. Pres-
toZe chodi jesté do Skolky, umi plynule Cist
a krasné psat.

,Od malicka se o vSechno zajima, sam
vyzadoval naugit se to. Kdyz neumél,

v8e jsme mu museli predcitat, dnes uz je
v tomto sméru sobéstacny, a tak je spoko-
jeny,“ fika jeho otec.

Linkou 8 do €istirny!

Jirka jezdi nejCastéji linkou Cislo 8 s tatou
do gistirny. ,To se ale maminka ma, Zze ji
takhle p&kné pomahate doma s pradlem,”
reagovala jsem pohotové, ale on se na mé
nechdpavé dlouze zadival a prohlasil néco
ve smyslu, Ze nechape on mne, jaké pra-
dlo. Po chvilce vysvétlovani jsem se musela
svému projevu opravdu hlasité zasmat, pro-
toZe on jezdi do Cistirny odpadnich vod se
svym otcem, ktery tam pracuje v Ekotech-
nickém muzeu v Praze 6 a pfipadalo mu
asi logické, Ze to budu chéapat.

V problematice MHD se orientuje per-
fektné. V nékterych vécech mé skute¢né
Sokoval. Otazky typu kde jsou prestupni
stanice zodpovédél béhem nékolika sekund
bez vahani se slovy, Zze to vi kazdé malé
dité. Pfesné& mi vyjmenoval druhy jizdenek,
které neznam ani ja a kolik co stoji i defi-
nici tarifu i prazské integrované dopravy.
Dala jsem mu tedy opravdu tézkou otazku,
v jejiz odpoveédi chybuiji i ostfileni dopra-
vaci, ktefi mi dodéavaji podklady pro clanky,
a které musi korektura opravovat. Jirka
védél zcela presny rozdil mezi trasou, trati
a linkou. PrestoZze hodné véci ma nauce-
nych, o vétsiné hluboce prfemysli a hleda
vysvétleni ¢ argumenty. Musim fici, ze
jsem se s takovym ditétem jesté nikdy
nesetkala, po celou dobu naseho rozhovoru
nefekl Zadnou détskou hloupost, coz mi
prislo Uplné nepfirozené. Mél prehled o siti
prazské MHD, dokonce i o pfiméstskych
linkach celkem detailné.

Schéma MHD na podlaze

Na koberci v détském pokoji lezi velka roz-
kladaci mapa, takové schéma, které si na

zékladé svého cestovani po Praze a vyhle-
davani v knihach vypracoval. Barevné je
tam rozliSeno metro, tramvaje a autobusy
a spravné zakresleny jsou i jednotlivé linky.
V dne$nim svété se skromnost uz moc
nenosi, a tak ma Jirka dobfe naslapnuto
na néjakou vedouci pozici v managementu
velké firmy. Na moji otézku, zda je néco,
co nevi, totiz jednozna¢né odpovédél NE.
»,AZ budu velky, chci pracovat v dopravé,
ale ne jako fidi¢, chtél bych fidit provoz
celé Prahy odnékud z dispecinku,”“ ma jas-
no na$ maly dopravak. Na moji poznamku,
Ze by se musel rozhodnout pro néjaky kon-
krétni druh hromadné dopravy odpovédél,
Ze by si vybral to nejleh¢i, co se nemuze
srazit, a to je metro, které ma jen tfi traté.

Hlta¢ védomosti

»,Dnesni provoz je opravdu pfiserny,“ hod-
noti situaci ve mésté predskolak. Vadi mu

Jirka navstévuje matefskou $kolku v Ko-
varské ulici v Praze 9, kam chodi pés-
ky, k babi¢ce jezdi vlakem do Kutné Ho-
ry nebo ke druhé do Ostravy, kam cestu
ma také ,zmaklou“. Do Ostravy jezdi Pen-
dolinem, zatimco do Kutné Hory rychli-
kem nebo dvakrat osobnim viakem s pre-
stupem. Od zéfi pujde do ,zvlastni“ Skoly
pro mimoradné nadané déti, kde bude mit
specialni vyuku s détmi podobné vysoce
inteligentnimi a chytrymi na svdj vék.

Nad védomostmi Jirky €lovék jen krou-

ti hlavou. Jeho babic¢ka mi vysvétluje, ze se
o v8echno zajima, procita si encyklopedie
¢i se snazi najit néjakou souvislost v ¢&is-
lech v&eho druhu. Napfiklad na nasténce

v pokoji ma uctenky ze supermarketu, kte-
ré ho rovnéz zajimaji jako material ke zkou-
méani. V posledni dob& mé rozpracova-

ny scéndr k filmu, ktery mu lezi na psacim
stole a jeho zajem o slovni zasobu je ta-
kovy, Zze si piSe bé&zna slova ve d&tyfech ja-
zycich a pak se je sam uci. Jak sam fi-
ka, nedovede si predstavit, Zze by neumél




Cist ¢i psat a nemohl si zjistovat, co potre-
buje védét.

Détské idealy

A co se libi v méstské hromadné dopravéeé
nasemu malému géniovi nejvice? ,Nova
tramvaj Porsche, ale musi mit ¢lovék
hrozné velké $tésti, protoze jich jezdi
malo,” fika smutné. Je vidét, Zze nastupujici
generace ma nové pozadavky a predstavu
o tramvajovych damach v ulicich Prahy,
protoZze nejvice obdivuje novou tramvaj

z plzeriské Skodovky, kterd nedavno ziskala
prestizni ocenéni.

Maly fanousek hromadné dopravy ma

i ndvrhy na zlepSeni. Z vlastni zkuSenosti
se mu zda neSikovné ukongeni linky Cislo 8
v Podbabé, prodlouzil by ji pres ulici Roz-
tockou na ulici Internaciondlni do méstské
¢éasti Suchdol. Na mUj dotaz, pro¢ si mysli,
Ze se linky neprodluzuji, fekl zcela jasné, ze
je to otazka financil U metra by nezlep$o-
val nic, ale u autobuslt by zménil linku 140,
kter4 by mohla jezdit az do Vinofe nebo az
do Treboradic, coz je ¢ast Prahy 18.

Na zemi ma rozpracovanou mapu s lin-
kami MHD, kde vymysli rGzné varianty

a zmeény, napfiklad tu zrovna odklonuje
linky ¢islo 25 a 15.

Jeho moderni a zaroven détsky pohled na
svét je naprosto origindlni a Cisty. Prejme
malému géniovi dopravy, aby ho konku-
renéni svét nepohltil a nevzal mu jeho dét-
ské nadSeni a idedly...

©

Kulturni tipy na éervenec

-mis-

Mésice letnich prazdnin mivaji sva kulturni

specifika. Velké hudebni festivaly, specialni

programy letnich divadelnich scén a dalSi

zajimavé akce. V éervenci se napriklad

dockame hned nékolika oéekavanych
cénu Divadla Ungel ereme pal

Kino
Filmové tipy vezmeme tentokrat trochu
bychom to vzali od konce mésice, tak od
26. Cervence se do naSich kin dostava
jeden z velmi o¢ekavanych kouskl - dilo
vzniklé z jiz kultovniho animovaného televiz-
niho seridlu ma nazev Simpsonovi ve filmu
a pfinese dalsi pfihody popularnich posta-
vicek dabovanych Jifim Labusem, Martinem
Dejdarem a dal$imi. Nebude to ale jediny
z o¢ekavanych filmd letos$niho léta. Uz
o tyden dfive, tedy od 19. Cervence, totiz
pfichazi do kin v poradi jiz paty dil filmo-
vych pfibéht o Harry Potterovi, tentokrat
Harry Potter a Fénixtv fad. Pokud mate
radéji hororovou podivanou, pak vézte, ze

od 12. €ervence se na platnech nasich

kin objevi druhé pokracovani amerického
krvavého Hostelu, ktery u nas leckoho ve
svém prvnim dile ,vydésil“ kromé litrd krve
i nasazenim hudby Michala Davida. V Hos-
telu Il., mimochodem, uvidite v roli jednoho
z padouchu, bezcitného a vypocitavého
Sasi, slovenského herce a svého Casu

i ministra kultury Milana KraZka. Tentyz
den bude vSak pravdépodobné také svat-
kem pro vSechny pfiznivce filmové tvorby
reziséra temnych mysteriéznich dél Davida
Lynche. V naS8ich kinech se totiZz objevi
jeho novinka, film Inland Empire. Rika se,

Ze tento snimek je snad tim nejabstraktnéj-
§im dilem Davida Lynche od dob Mazaci
hlavy. Herci na filmu pracovali dva a pul
roku, a to bez scénare, navic jej Lynch
poprvé nechal snimat na digitélni kameru.
A o ¢em Ze to bude? Stru¢né receno,
pfibéh o zahadé. Zahadé uvnitf vnitfnich
svétl. Rozvijejici se kolem Zeny. Zeny zami-
lované a v nesnazich. Here¢ka Nikki Grace
se pfipravuje na nejvétsi roli svého Zivota,
ale kdyZ se zamiluje do svého kolegy, zjisti,
Ze se jeji zivot zacina podobat fiktivnimu
filmu, ktery pravé to¢i. Navic odhaluje, Ze
tento soucasny film je remakem polského
snimku 47, jenz nebyl nikdy dokonéen kvuli
nevyslovené tragédii. Na filmovém platné
se pak rozpouta zdanlivé nekonec¢ny utok
bizarnich situaci véetné paralelniho pfibéhu
zasazeného do zimniho Polska. Jedna se
pry o nejneproniknutelngjsi vizi proslulého
tvdrce.

Divadio
Letni scéna Divadla Ungelt se nachazi
ve starobylé malebné &asti Hrad¢an pod
Loretou na Novém Svété. Z Cervenco-
vého programu vybirame tfeba hru Jeffrey
Hatchera Picasso (10. — 15. cervence).
Pablo Picasso se v predvecCer svych
Sedesatin v roce 1941 ocitd v Pafizi pod
dohledem gestapa. Zacina zvlastni vyslech,
vedeny némeckou kunsthistorickou Fische-
rovou. Pablo Picasso byl opravdu v dobé
némecké okupace Francie v Pafizi, Ném-
cim opravdu jeho malby - stejné jako dila
jinych ,zvrhlych® umélct - lezely v zaludku.
Oproti tomu v8e, co se na scéné odehrava,
je fiktivni. Na scéné se v tomto predstaveni
budete moci setkat s Milanem Krazkem
a Vilmou Cibulkovou.

Hudba
Z cervencovych festivalt se slusi pfipome-
nout multizanrovou ostravskou prehlidku
Colours Of Ostrava (12. — 15. ¢ervence

s hlavnimi hvézdami jako Goran Brego-

vi¢ nebo Marianne Faithfull), ve stejném
terminu pak pro pfiznivce tvrdSich zanru
Masters Of Rock ve Vizovicich (Motorhead,
Children Of Bodom, Hammerfall, Sepul-
tura, In Extremo a dal$i) a pro ty, co radéji
ska, punk ¢i dokonce psychobilly Mighty
Sounds 2007 v OISi u Tabora (Skalariak,
The Slackers, Mad Sin a dalsi). Ale ani
Praha nezustane bez akci slibujicich vyji-
mecny hudebni zazitek. V Sazka Aréné se
11. Cervence objevi svétova rapova hvézda
Snoop Dogg. O den pozdéji v Divadle
Archa americké sesterské duo CocoRo-
sie, které neobvyklym zplUsobem kombinuje
melodie z akustickych nastroji (klavir, harfa,
akusticka kytara) doplnéné o ruchy, zvuky
digitélnich hracek, a své odliSné zbarvené
hlasy. Jejich kiehce snové skladby se syro-
vymi a surrealistickymi texty nesou prvky

folku, jazzu, elektroniky, hiphopu i opery.

A nakonec 24. ¢ervence by se na Foli-
mance méla predstavit legenda blues John
Mayall a jeho kapela The Bluesbreakers.
Jak je vidét, budeme mit z ¢eho vybirat.

Napsali o nas

Prazsky denik (14. 6. 2007)

Stanice v polich bude rusnou kone¢nou
Jiz za rok zaéne fungovat prodlouzeny
Usek metra na severu Prahy a redak-
tofi Deniku si prohlédli kone€¢nou v Let-
fanech. Ta ziskala mezi lidmi prezdivku
spolni stanice®. Pusobi totiz na volném
prostranstvi dosti osaméle. OvSem po
zprovoznéni k ni za¢nou jezdit pfimést-
ské autobusy a také tisice aut na velké
zachytné parkovisté. Stanice navic vede
pfimo k letlanskému veletrznimu arealu,
kde by mélo v budoucnu vyrist kamenné
vystavisté. U jizniho vestibulu se uvazuje
o dalsi bytové vystavbé, ale také o vyu-
ziti zdejSich parcel pro pfipadnou letni
olympiadu. Letfianska stanice se vyrazné
liSi od dalSich dvou stanic na novém
useku, hlavné od Stfizkova. Ten vynika
svou vzdusnosti, prosvétlenosti a vyraznou
nadzemni konstrukci od architekta Patrika
Kotase. Stanice Letriany oproti tomu nad
zemi nebude mit kromé& vstupnich schodist
zadnou stavbu.




Metropolitni expres (14. 6. 2007)

Zluta stanice, ktera ma zmizet
Stanici Narodni tfida, ktera byla oteviena
pred vice nez dvaceti lety, musela béhem
vystavby ustoupit fada historickych domu.
Vestibul vznikl po demolici deseti cennych
domd, které se nachazely i na misté dnes-
niho nevyuzitého nameésti s trzistém a futu-
ristickou fontanou. Vestibul metra i volna
prostranstvi za nim maji zmizet. Zfejmé zde
bude stat objekt Copa Centrum Narodni,
ktery bude tvofit Sest samostatnych, vza-
jemné propojenych budov s kancelaremi,
byty a obchody. Mezi budovami se vytvori
kryta ulice. Zatim neni jasné, kdy projekt
odstartuje, pavodné se miuvilo o tom, ze
na zacatku roku 2008 uz bude komplex
hotovy.

MF Dnes (15. 6. 2007)

Novy cil zlodéju - lavice ze zastavek
Jesté nedavno mizely z ulic hlavniho mésta
hlavné litinové poklopy a médéné draty.
Ted k nim pfibyl novy kovovy artikl — ze
zastavek MHD zacaly hromadné mizet nere-
zové lavicky. Stejné jako jiné kovové pred-
méty, i ony kon¢i pravdépodobné ve sbér-
nych surovinach. ,,0d kvétna nam z celé
Prahy zmizelo z ¢ekaren jiz téméF sto
lavitek,“ povzdechl si Libor Sich, technicky
feditel spole¢nosti JCDecaux, ktera cekarny
spravuje. Ackoli jsou tyto dily pfimontovany
pomoci Sroubl se specidlnimi hlavicemi,
kradou je nyni zlodégji ve velkém. ,Neznami
pachatelé na zastavkach MHD pracuji velmi
brutélni silou,“ popsal Sich. Spole¢nost
JCDecaux se proto snazi lavicky, které jsou
jesté na svych mistech, lépe zabezpecit.
»,Zatim se nam podafilo kradeze zastavit
a zajistujeme dalsich 415 &ekaren,“ uved!
Sich.

©

Ohlédnuti za Karlem
Buhrem

Magr. Pavel Fojtik, Archiv
Kdyz jsem v kvétnu leto$niho roku

ripravoval podkia ro publikaci o historii
arealu ustiednich dilen DP v Hostivafri

Narodil se 12. ¢ervna 1924, vyucil se
strojnim zamecnikem a pak maturoval na
vys8i prdmyslové Skole strojnické. Za valky
pracoval jako frézaf, v letech 1950-1953
jako dilensky planova¢ a pozdéji v fadé
dalsich funkci. Nez nastoupil k Dopravnimu
podniku, pracoval jako vedouci provozu
chlazeni v Ustavu pevnych latek CSAV.
Koncem roku 1963 se uchazel o misto
vedouciho vyroby a udrzby v Ustfednich
dilnach Dopravniho podniku v Rustonce,
kam nastoupil 28. prosince téhoz roku. Od
té doby byla jeho pracovni draha uz spjata
jen s ustfednimi dilnami. V roce 1968 se

v souvislosti s vystavbou Ustfednich dilen
v Hostivari stal vedoucim vyrobniho odboru.

Lidské osudy jsou ale nevyzpytatelné —
piSe se rok 1970 a Karel Buhr je najednou
spouze®“ pomocnym délnikem. Nejdrive

v opravné autobusu, pozdéji v dilné
kolejovych konstrukci. O sedm let pozdéji
se stava reditelem DP-Technické sluzby,
takze ustredni dilny Dopravniho podniku
byly opét, jak se fika ,pod nim“. Tim jeho
pracovni kariéra u Dopravniho podniku
vyvrcholila. Reditelskou funkci zastéval

do roku 1988. Na zacatku cervna jsem

v redakci DP-KONT@KTu dostal do ruky
parte, oznamuijici, ze ve stfedu 30. kvétna
2007 pan Karel Buhr ve véku 83 let
zemrel.
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SPOLECENSKA KRONIKA

V €ervenci 2007 oslavuji 68. narozeniny:
Zdenék Skala — DCM, provoz Trat B (27),
Josef Cermék - DCT, provoz Vrchni
stavba (39).

V Eervenci 2007 oslavuje 66. narozeniny:
Libor Cejnar — PT, prov. Pankrac (15).

V éervenci 2007 oslavuji 65. narozeniny:
Jaroslav Havranek — DCM, provoz Tratova
mechanizace (25),

Petr Vorel — DCM, provoz Elektrické sta-
nice (29).

V éervenci 2007 oslavuji 60. narozeniny:
Jan Bata - PA, provozovna Kacerov (17),
Premysl Bezpalec — PA, prov. Kacerov (37),
Ladislav Divi§ — PA, provozovna Repy (12),
Bohumil Fortelka — SVM, provozovna
Opravy vozu (23),

Zdenék Haltuf — SVT, odb. Technicko-pro-
vozni (16),

Lubomir Hes - SVA, prov. Kacerov (38),
Vaclav Houzvic - SVM, provozovna Reno-
vace a vyroba ND (33),

Zdenka HrubeSova — PM, provoz Trat C

a depo Kacerov (15),

Karel Indra - PM, provoz Trat A a DH (11),
Petr Kepi¢ — DCM, provoz Elektrické sta-
nice (29),

Jifi Kletka — SVA, provozovna Ustredni
dilny BUS (42),

Vladimir Knobloch — PM, provoz Obsluha
vozidel C (34),

Vaclav Kucera — VD, provozovna Néakladni
vozidla (38),

Ing. Stanislav Kunt — DCM, odb. Hlavni
inZzenyr (36),

Vladimir Lang — PA, provozovna Kli¢ov (14),
Jan Lehovec — DCM, provoz Elektrické sta-
nice (34),

Petr Matousek — P, odb. Vychova a vzdéla-
vani zaméstnanct 29),

Vlastimil Pekar — DCT, provozovna Ménirny
a kabelova sit (36),

Svatoslav Poldk - R, odd. Bezpec&nost

a ochrana majetku (16),

Ladislav Svitek — B, Hasi¢sky zachranny
sbor (13),

Olga Safrankova — SVT, provozovna
Opravna tramvaji (42).

V €ervenci 2007 oslavuji 50. narozeniny:
Miroslav Blazek — PA, prov. Hostivar (10),
Jaroslav Cekei — DCT, provozovna Vrchni
stavba (13),

Zden&k Haméak — SVM, provozovna Udrzba
vozt DH (10),

Bohumil Houf — PA, prov. Hostivar (26),
Richard Kovrzek — PA, prov. Kacerov (24),
Dan Marxt — SVM, provozovna Udrzba
elektroniky vozl (29),

Jifi Madlo - DCM, provoz Trat C (20),

Jan Novotny — SVA, prov. Kagerov (32),
Rostislav Orlik — PA, provozovna Repy (13),
Jifi Richter — PT, provozovna Zizkov (19),
Jifi Roman - PM, odb. Kvalita provozu (28),
Stanislav Rehak — PA, prov. Hostivar (15),
Kazimir Strnad — PA, prov. Kacerov (27),
Jifi Susta — PM, odb. Provozni zabezpe-
ceni (28),

Vaclav Tyle — PA, provozovna Hostivar (18),
Miroslav Zouzal — SVM, provozovna Opravy
vozUu (11).

V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi
stejna jubilea, ale nesplfuji kritérium pro
zverejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt zverejnéni)
srde¢né blahoprejeme!

Do starobniho diichodu odesli:

Josef Breburda — PA, prov. Kacerov (11),
Vaclav Elsner — PA, prov. VrSovice (10),
Ale$ Fott — PT, odb. Rizeni provozu (14),
Jifi Christian — R, odb. Interni audit a kon-
trola (10),

Jaromir Jirousek — PA, prov. Kacerov (10),
Karel Kecina — SVA, provozovna Kli¢ov (15),
Pavel Ketner — PA, provozovna Kli¢ov (35),
Vaclav Krupi¢ka — SVA, prov. Klicov (12),
Pavel Mottl — PA, provozovna Repy (40),
Svatoslav Polak - R, odd. Bezpe&nost

a ochrana majetku (16),

Petr Prazak — SVT, odb. Technicko-pro-
vozni (44),

Helena Rozprimova — SVA, provozovna Kili-
cov (18),

Vlasta Semeradova — SVT, provozovna
Opravna tramvaji (29),

Josef Sobota — PA, odbor Rizeni provozu (15),
Jan Stahl — DCT, provoz Kabelova sit (40),
Jaroslav Sefl - PA, provozovna Kligov (31),
Jifi Simek - PT, odb. Rizeni provozu (15),
Ladislav Sindela — VD, provozovha Oprava-
renstvi (41),

Jifi Urban - VD, prov. Osobni vozidla (41),
Milo§ Vacek - PT, odb. Rizeni provozu (37),
Hana Voskova — DCT, provoz Ménirny (35).
Do éaste¢ného invalidniho diichodu odesel:
Vratislav Mich — DCT, provoz Udrzba

a opravy TT (37).

Upfimné dékujeme za praci vykonanou ve
prospéch Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti.

Vzpominame:

13. kvétna nas opustil ve véku 61 let pan
Antonin Fucik — SVA, provozovna Kacerov,
ktery u DP pracoval 33 let.

25. kvétna nas opustil ve véku 59 let pan
Jaroslav Hrdina — SVA, provozovna Kli¢ov,
ktery u DP pracoval 36 let.
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Posledni zastavka

Daniela Koci

Prestoze jsem pomérné hodné chapava

a véci si dokazi podrobnymi analyzami
zhodnotit, spoustu véci nechapu.

Nékdy jen kroutim hlavou, jindy davam

odi v sloup, ale vétsinou to dlouze

Jedna z nich je tfeba novodoba okupace.
Kdyz jdu po Praze, sly§im témér na kaz-
dém kroku rustinu. Je to asi znasobeno
tim, Ze coby dité pocaté v osmasedesa-
tém roce jsem vyrlstala jako asi vS8ichni
moji vrstevnici v domacim prostredi plném
averze proti Rustim.

Ale jsou i mnohem hor$i véci, za které
bych davala tresty nejvyssi a jen mé mrzi,
Ze nemam tu moc. V televizni reportazi
se dozvite o tom, jak si pozlstali zaplatili
zdobenou drevénou rakev, a zjistilo se, ze
neboZztika Soupli do papirové rakve, resp.
krabice, podobnych najdete u obchodnich
dom0 desitky. Proti tomu je uz témér fras-
kou, ale zaroven narodni ostudou, pfipad
Radovana Krej¢ife, ke kterému uz nemam
slusny komentar.

A pak Clovék najde ve schrance vyzvu

k vyzvednuti, kde je exeku¢ni prikaz na
osm set korun za nezaplaceni socialniho
pojisténi, aby se posléze zjistilo, Zze chyba
byla na strané pfislusného uradu, resp.
Urednice.

Na nékteré véci je ¢lovék maly pan a maj
problém je v tom, Ze chci zménit svét.
Prestoze mam svého kolegu z kancelare
velmi rada, nedavno jsme si do vecera
dlouze vyménovali nazory, kdyz jsem hdjila
zajmy vozi¢kard. Oba jsme méli svym
zpusobem pravdu, ja je chtéla zvyhodro-
vat vUci ostatnim cestujicim, kterym jsem
chtéla zakazat pouzivani vytahl ve stani-
cich metra, ale po dvou hodinach musela
vzit jako fakt jeho argument, Ze vSichni
cestujici maji stejné naroky na sluzby a ze
vytahy nemohou byt zdravym lidem zaka-
zany, ze by je méli jen s ohleduplnosti
vyuzivat, coz je vS8ak zase jen o vychoveé.
Presto jsem svoji teorii rozvijela do pullnoci
jesté doma se svym manzelem, ktery se mi
snazil rezolutné vysvétlit, Ze nejsem novo-
doba matka Tereza, ale bylo mu jasné, Ze
je v8e marné.

Prazskd Bohemka ma jiné problémy.
Fanouskum zakdazali na stadionu stat, jako
to zavadéji na vSech stadionech, pry kvdli
bezpecnosti. Nevim, zda je bezpecnéjsi stat
na betonovych schodech, &i mit v pfipadé
konfliktu navic po ruce sedacky, které se
stavaji v tu chvili napadnuvsim prostred-
kem. Navic, jsem zvédava, kdo usmérni
fanousky, aby sedéli, pokud jeden vstane,
ostatni neuvidi, vstanou taky a vina odporu

je zde! Nehledé na fakt, ze timto zpUso-
bem si snizuji navstévnost, lidé chodi do
kotlt pravé kvali fandéni, jinak se mohou
natdhnout doma u televize!

Neni divu, Ze lidé pak délaji véci, které by
tfeba za tyden uz vibec neudélali, a tak
vznikne budovatelska pisefi pro amerického
prezidenta v podani ministryné obrany!
Nastésti dost Sasto kroutim hlavou

i v opacném slova smyslu, kdy mé néco
prekvapi, ale pfijemné. Tak napfiklad, Ze
nase stéhovani na generalni feditelstvi pro-
béhlo s pomoci vSech zu¢astnénych velmi
hladce a Ze prakticky vecer vSe fungo-
valo. Zdejsi Help Desk je opravdu promptni
a v8ichni od zafizovani nabytkem pres
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Pismenna krizovka

pocitae a telefony byli nesmirné ochotni.
A kdyz je zrovna na pfijemné Soky okur-
kova sezoéna, vzdy to zachrani muj kolega
Petr Malik, ktery mi zodpovi kazdou otazku
od dopravni problematiky po vysvétleni cest
po Cechach, resp. celé Evropé. Je to moje
takova soukromd navigace Garmin a u toho
v8eho staci jesté peclivé sledovat, jak si
stoji moje dcera v tenisovém svété a kazdy
posun na zebficku mi hlasi dfiv nez ona
sama.

Tato moje ,Posledni zastavka“ dostala
svému nazvu zcela a doslova, a tak dékuji
vSem, ktefi se mnou docestovali az do
konce!

©

V roce 1891 u pfilezitosti Jubilejni
vystavy byla zfizena... (viz tajenka)

Vylusténi z ¢isla 6/2007:
Svételné sluneéni spektrum...
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