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EDITORIAL

Léto

Petr Malik, séfredaktor

Odpoledni teploty uz se kone¢né Splhaji ke
tficitce, a tak si ted lebedi vSichni ti, pro
které je lIéto tim nejkrasnéjSim obdobim
roku. Stejné jako déti, které si mohou
uzivat zaslouzenych dvou mésict volna.
Snad budou mit leps$i pocasi, nez tomu
bylo loni. Ridi&i povrchové dopravy ale
léto pFilis nemiluji, nebot pohybovat se ve
vyhratych vozech na palicim slunci jisté
neni zadny med. Neni véak pochyb o tom,
Ze i ve ztizenych klimatickych podminkach
odvedou perfektni sluzbu.

Tramvajova vozovna v Pafizi. Foto © Martin Machu

Ale pojdme zpatky do &ervnovych dnd, které prinesly nejednu zajimavou akci, o které vas Obsah Aktualné
informujeme na strankach prvniho ,prazdninového® &isla. K ¢ervnu uz neodmyslitelné patti fot-

balovy turnaj o pohar generélniho feditele — memoriél Milana Houfka. | letos osm tymu svadélo

v Hostivari lité boje o pohary. Kdo se radoval a komu nejlépe chutnalo $ampariské? To vam Z historie
nabizi reportaz doplnéna o zajimavé fotografie. (04)
Tr dny uprostied ¢ervna se Dopravni podnik prezentoval na 2. Salonu vefejné dopravy v Pafizi,

nejvyznamnéjsi akci svého druhu v Evropé, a rozhodné se neztratil. Prazska méstska hromadna Z podniku
doprava je v Evropé uznavanou znackou, i kdyz u nas doma se o tom velice ¢asto pochybuje. (05)
Je to Skoda.

Neuskutecnitelny je totiz projekt, ve kterém bychom Prazany poslali na nékolik mésict do Tramvaje
rdznych evropskych mést, aby mohli srovnavat kvalitu méstské hromadné dopravy doma

a za humny. Mnozi by se vratili a ndmi poskytované sluzby by hodnotili Uplné jinak nez

dnes. Nékolik uplynulych radkt bylo pouhou chimérou, a tak se musime snazit, abychom si Metro
svymi sluzbami ziskali respekt i doma. Cesta je to vS8ak hodné trnita, ale nakro¢eno mame (09)
dobre.

Kdyz se vas zeptam na nejvyznamnéjSi kulturni akci prazského roku, véfim, ze se doc¢kam . .
mnoha raznych odpovédi. Nékdo bude preferovat vaznou hudbu, jiny vyznamnou divadelni Zajimavosti
premiéru a treti nabidne koncert &i vystavu. NejvétSimu zajmu se vSak jednoznacné tési Praz- (10)
ska muzejni noc. Jeji treti ro¢nik pfilakal do prazskych muzei a galerii neuvéfitelnych 135 tisic

navstévnik(. Dopravni podnik byl spoluporadatelem této akce a dopravcem navétévnik( lagnych Odjinud
po poznani.

Nejen pozitivni zpravy vSak nabizi ¢ervencové Cislo. Od 3. ¢ervence musi jezdit prazské

tramvaje v mnoha Usecich pomaleji, aby do$lo ke snizeni hladiny hluku v ulicich. Vice o tom Ptate se...
napsal Miroslav Penc. 17)

At je vaS Cervenec plny slunce nejen v dusi!
Nez vystoupite...

Titulni strana: Stanek Dopravniho podniku na 2. Salonu vefejné dopravy v Pafizi. Foto © Pavel Fojtik
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AKTUALNE

Vyluky a prazdninovy
provoz

Ing. Jan Privora

Je tu léto a jako kazdoro¢né je provoz
méstské hromadné dopravy upraven
na prazdninovy provoz, a tak pfinasime
prehled vyluk a omezeni.

V ¢isle 3/2006 DP-KONT@KTu byl &lanek
Jarni vyluky (nejen) v tramvajové dopravé,
v némz jsem popisoval planovana omezeni
v provozu prazské MHD. Skute¢nost vSak
byla zcela jina, povazuji proto za nutné se
nejprve k této zalezitosti jesté vratit.

Ze vS8ech uvedenych akci se v planovaném
terminu konala jen vyména kolejového
rozvétveni na Palackého mosté od 7. do
14. bfezna. Vyména kolejové konstrukce
na kfizovatce Letenské ulice a Klarova

a oprava trati v Letenské ulici se po
dvojim odkladu uskutec¢nila od 20.00 hodin
7. dubna do zahgjeni denniho provozu

19. dubna, a to v podstatné mensim
rozsahu. Divodem této zmény byla nutnost
zachovat automobilovou dopravu. Zména
terminu vyluky na Klarové zpusobila

i zkraceni vyluky barrandovské trati od

19. dubna do ranniho vyjezdu 29. dubna.
Preru$eni tramvajové dopravy na namésti
Republiky povolil odbor dopravy MHMP ve
zkraceném terminu 13. kvétna az 20. zafi.
Vyluka nébrezi Edvarda BeneSe mezi Kla-
rovem a Cechovym mostem se nekonala,
stavebni prace by zde neumoznily zachovat
automobilovy provoz. Neuskutec¢nila se

ani vyména C&asti kolejové konstrukce na
kfizovatce Francouzské a Blanické ulice,
akce byla odvoléna z finan¢nich duvodu.
Vyluka tramvajové dopravy v Zenklové ulici
planovana na Cerven 2006 byla zamitnuta
na koordina¢nim jednani na méstské drovni.
Mimo puvodni plan bylo ve dvou tfidennich
vylukach (29. 4. - 1. 5. a 6. — 8. 5.) vymé-
néno trolejové vedeni na kfizovatce Andél.
Od 5. do 20. ¢ervna se uskutecnila oprava
smy&ky Divokéa Sarka, pFi niz byl pro ukon-
geni linky &. 36 Spejchar — Divoka Sarka
vyuzit povrchovy kolejovy prejezd, a od

20. do 30. ¢ervna vcetné doslo k opravé
smy¢ky Cerveny vrch.

Nejvétsi dopravni omezeni zplsobena sta-
vebni &innosti na tramvajovych tratich nas
jako obvykle ¢ekaji v letnich mésicich. Po
celé prazdniny od 3. Cervence do 1. zafi
veetné nepojedou tramvaje v Usecich
Nakladové nadrazi Zizkov — Palmovka

a Ohrada - Spojovaci, uzaviena bude

i vozovna Zizkov. Divodem vyluky je
rekonstrukce kfizovatek Ohrada a Vapenka
a prilehlych tratovych Useku v ulicich Jana
Zelivského, Konévové a Na Vapence.

Od 12. srpna do 1. zafi se pfipravuje
oprava trati v ulici Jana Zelivského u kFizo-
vatky s Vinohradskou ulici spolu s navazu-
jici ¢asti této krizovatky.

Od 3. Cervence do 2. zafi pojede linka

¢. 1 z Palmovky k vozovné Kobylisy, linka
¢. 8 bude prodlouzena na Lehovec, linky
&. 16 a 58 budou z Zelivského odklon&ny
na Cernokosteleckou. Linka &. 55 objede
uzavieny Usek pres Florenc a Invalidovnu.
Rovnéz od 3. Cervence, avSak jen do
ukoné&eni provozu 11. srpna, budou zrusSeny
linky ¢. 9 a 10 a nahrazeny polookruznimi
linkami €. 30 a 39. Linka ¢. 30 pojede ze
sidlisté Repy po trase linky &. 10 k na-
kladovému néadrazi Zizkov a déale misto
zrugené linky &. 9 zpét do Rep, linka &. 39
bude vedena v opa¢ném sméru. V8echny
spoje linky €. 7 pojedou do zastavky
Sidlisté Repy, linka &. 19 bude trasovéana

z Kubanského namésti pres zastavky Stras-
nicka, Zelivského, Nakladové nadrazi Zizkov,
Hlavni nadrazi, Vaclavské namésti, Narodni
divadlo, Ujezd a Andél na Kotlarku.

Od 12. srpna bude obnoven provoz linky
&. 9 v trase Sidlist¢ Repy — Nakladové
nadrazi Zizkov a linky &. 10 v trase

Sidlisté Repy — Zelivského — Kubanské

Foto © Petr Malik

namesti, linka ¢. 19 bude od 12. srpna do
ukon&eni provozu 1. zafi zruSena a linka
¢. 26 pojede v tomto obdobi pres Floru.
Nahradni autobusovou dopravu pfi vyluce
kfizovatky Ohrada zajisti v dennim provozu
linky X9 Nakladové nadrazi Zizkov — Spojo-
vaci — Balkan a X19 Zelivského — Krejcarek
— Palmovka, nepretrzité pojede linka X16
Zelivského - Spojovaci — Palmovka.
Oprava trati v Taborské ulici u namésti
Hrdind prerusi od 8. do 29. &ervence
tramvajovou dopravu mezi naméstim bratfi
Synku a vozovnou Pankréc. Linky €. 18

a 53 budou zkraceny na namésti bratfi
SynkU, nahradni dopravu ve vylou¢eném
Useku zajisti linka X18. Velmi nepfilemnym
disledkem této vyluky je uzavreni dalsi

— jiz druhé — vozovny.

Od 29. ¢ervence do 5. srpna bude pre-
ruSen tramvajovy provoz mezi Klarovem

a Strossmayerovym naméstim, duvodem

je vymeéna c&asti kolejové konstrukce na
kfizovatce u Stefanikova mostu. Nejedna
se o celkovou rekonstrukci kfizovatky, tu
bude mozno provést az pfi rekonstrukci
mostu. Soucasné budou provedeny i prace
na kabelové siti ménirny Klarov planované
pGvodné na kvéten 2006. Linky ¢. 12, 17,
53 a 54 budou odklonény pres Letnou.
Vyména kolejového rozvétveni na Stefani-
kové mosté tramvajovy provoz neovlivni.

Dal$i stavebni akci omezujici provoz
tramvaji bude oprava trati v ulici U Vy-
stavisté od 5. do 11. srpna v¢etné.
Linky ¢. 12, 15, 17, 53 a 54 objedou
vylouéeny Usek po Bubenském nabrezi
a ulici Komunardu, linka ¢. 14 bude
zkracena na Vystavisté a v Useku
Nadrazi HoleSovice — Vozovna Kobylisy
nahrazena linkou ¢&. 5.

V pondéli 31. €ervence pojede naposledy
linka ¢. 24 do zastavky Ladvi. Od 1. srpna
do 1. zéafi se zde bude obnovovat dvou-
kolejna trat, linka ¢. 24 pojede k vozovné
Kobylisy. V sobotu 2. zafi vyjedou tramvaje
po vice nez dvou letech opét na kone¢nou
v sidligti Dablice.

Prazdninové jizdni fady metra a tramvaiji
plati od pondéli 3. ¢ervence do patku

1. zafi v€etn&, na autobusovych linkach

je prazdninovy provoz zaveden od soboty
1. Cervence rovnéz do patku 1. zafi.

Metro

Intervaly mezi vlaky se v pracovni dny
prodluzuji o 40 — 90 vtefin vyjma Useku
Skalka — Depo Hostivar na lince A, kde
se prodluzZuji intervaly rano na 6,5 minuty
a odpoledne na 9 minut, a linky B v kon-
covych Usecich, kde se intervaly prodluzuji
rano na 6,5 minuty a odpoledne na 8 mi-
nut. O sobotach a nedélich se intervaly
mezi vlaky nemeéni.

Na lince B v pracovni dny rano jede kazdy
druhy vilak pouze v Useku Nové Butovice
- Ceskomoravska, dopoledne a odpoledne
pfiblizné do 16.00 hodin jede kazdy druhy
vlak pouze v Useku Smichovské nadrazi

- Ceskomoravska.

Tramvaje

Intervaly mezi spoji se v pracovni dny rano
a odpoledne prodluzuji o 2 minuty, v ostat-
nich obdobich dne se intervaly na rozdil
od loniskych préazdnin neméni. O sobotach
a nedélich se intervaly tramvajovych linek
rovnéz neméni. Linka &. 13 o prazdninach
nejezdi.

Autobusy

Jizdni fady se méni jen u nékterych linek,
intervaly mezi spoji se u téchto linek pro-
dluzuji v pracovni dny vétSinou v rozmezi

1 az 5 minut, vyjime¢né i vice. V porovnani
s lofiskymi prazdninami je i autobusova
doprava omezena méné. O sobotach

a nedélich dochazi ke zménam intervalt jen
u malého poctu linek.

Linky €. 143, 168, 274, 277 a $kolni linky
nejsou v provozu.

Linka €. 155 je v provozu v pracovni dny
od 19.00 do 22.30 hodin a o sobotach

a nedélich celodenné. Linka ¢. 199 jede
pouze v pracovni dny rano a odpoledne,
linka ¢. 233 je v provozu jen v pracovni
dny od 5.00 do 22.30 hodin.

Na linkach €. 129, 241, 243 je mimo
provoz zastavka Elisky Pfemyslovny, linka
€. 359 nezajizdi do zastavky Suchdol.

©




Z HISTORIE

Méstskou dopravou na
strahovsky stadion

Magr. Pavel Fojtik, Archiv

V dobé, kdy vychazi toto &islo
DP-KONT@KTu, se na Strahové odehrava
XIV. vSesokolsky slet. Tato vyznamna
sportovni udalost je tradiéné spojena

s prazskym Dopravnim podnikem, ¢&i

v minulosti s Elektrickymi podniky.
Pfipomernme si alespon struéné, jak byla
pri téchto akcich zajistovana verejna
doprava na sportovisté. Jednalo se

vzdy o organizaéné naroéna mimoradna
dopravni opatreni.

I. vSesokolsky slet se konal 18. Cervna
1882 za ucasti 700 cvicicich muzi na
Streleckém ostrové. Zda Otletova dopravni
spole€nost Prazska Tramway néjak posilila
provoz na konésprezné draze, neni znamo.
II. vSesokolsky slet probéhl v roce 1891

v Kralovské obore béhem Zemské jubilejni
vystavy. ProtoZze v té dobé& se Prazska
Tramway zcela snazila dopravu k Vystavisti
posilit, nebylo zapotiebi kvali sportovni akci
Cinit daldi vyznamnéjsi dopravni opatfeni.
Ill. vSesokolsky slet se uskute¢nil jiz za
Ctyfi roky, v roce 1895, a poprvé se konal
na letenské plani. Tentokrat byl ,pfidruzen®
k Narodopisné vystavé. Prestoze sportovni
akce na Letné shlédlo jiz pres 30 tisic
divaku, nezname zadné blizsi udaje o posi-
lovani dopravy. Jak znamo, v té dobé jesté
nevedla na Letnou z centra zadna tramva-
jova trat, a tak je pravdépodobné, Ze velky
vyznam meéla predevSim letenska lanovka.
IV. vSesokolsky slet, ktery se uskutec¢nil

v roce 1901 opét na Letné, mél z hlediska
zajisténi dopravy vlastné stejny charakter.
Na Letnou stéle jezdila jen lanovka.

V. vSesokolsky slet, uskute¢nény v roce
1907, byl prvnim z ,velkych sletl“ a trval
Styfi tydny. Opét se konal na Letné a Elek-
trické podniky operativné vyuzily v té dobé
dokonc¢ované tramvajové traté v Belcrediho
ulici (Milady Horakové) k letenské vodarné.
Poprvé v historii se pro potfeby sletu sta-
vélo nové kolejové zafizeni — prvni kolejova
smycka elektrickych tramvaji v Praze, ktera
umoznila rychlé obraceni tramvajovych
vlaku. Jednalo se jen o sletové provizo-
rium. Na Letnou byly béhem hlavnich dnu
odklonény pravidelné viaky linky ¢. 3 (tehdy
jesté méla interni oznaceni Ob) a také byly
zavedeny zvlastni pfimé vozy z Josefského
nameésti, z MUstku a od Narodniho divadla.
Poprvé byl zaveden posileny bezpecnostni
a dopravni dozor a pfipravené byly pohoto-
vosti pro opravu trolejového vedeni a koleji,
na raznych mistech traté byly rozmistény
hlidky na opravy motor. vozu. Pro posileni
dopravy se vyuzivaly i vie¢né vozy.

VI. vSesokolsky slet se konal v roce 1912
opét na Letné, kde cvicilo a zavodilo

pres 30 tisic sokolu. V té dobé jiz jezdily

tramvaje az ke streSovické vozovné a Chot-
kovou silnici ke Hradu a na Pohorelec.

Pro zajisténi kvalitni dopravy byla tentokrat
postavena dvoukolejna trat v Badeniho
ulici mezi Chotkovymi sady a kfizovatkou
Spejchar. Byla zavedena mimoradna
sletova okruzni tramvajovéa linka S, ktera
vyuzivala ¢asti tras linek ¢. 5 a 11 (Letna
— Josefské namésti — Mastek — Narodni
divadlo - Malostranské namésti — Chotkova
silnice — Letnd). Béhem dalSich sletovych
nedéli byly zavadény také vsunuté vozy

z Josefského namésti, Purkyriova nameésti
(ndmésti Miru) a od Erbenovy ulice (Bru-
selskd). O hlavnich dnech byla zvlaStnosti
sjednocend linka €. 5 a 11 v kfizujici se
trase VysoCany — Mald Strana — Sletisté

— Mustek - Strasnice, ozna¢ena pismenem
S a pro odliSeni od okruzni linky jesté
doplfujicimi tabulkami s ¢&islem linky, v jejiz
trase po projeti Letné vozy pokracovaly.
Na Letnou (resp. k Brusce) byla odklonéna
i pravidelna linka &. 3. Elektrické podniky
prepravily 320 tisic cestujicich. Pro zabez-
peceni dodavky proudu byla na Letné
postavena maléa provizorni ménirna.

VII. vSesokolsky slet se konal az po

Tak vypadal ruch na smy¢ce Dlabacov pfi
spartakiadé v roce 1965.

vale¢né prestavce v roce 1920, a to napo-
sledy na Letné. Z Cetnych uprav linkového
vedeni bylo nejvyznamnéjsi opétovné
zavedeni slou¢enych linek jako v roce
1912, tentokrat 1 a 3; 10, resp. 11 a 2; 5,
resp. 25 a 12 a opét okruzni linky S jako
u predchoziho sletu. Elektrické podniky
v8ak nezajistovaly jen spojeni na sletisté,
ale i na rizné dalsi doprovodné akce,
napfiklad na Letecky den (doprava do
Vysoc&an), do Chuchle na dostihy (doprava
na Smichov), na divadelni predstaveni

v Sarce (doprava k Brusce), ptipadné
akce ve Stromovce. Samoziejmosti jiz bylo
dispecerské Ffizeni a technické pohotovosti
pfimo na trati. A¢koliv nebyly na Letné
provedeny zadné kolejové Upravy, prepravily
tramvaje ve sletovych dnech 525 tisic
cestujicich, tedy mnohem vice nez pfi
poslednim sletu.

VIII. vSesokolsky slet se v roce 1926
poprvé konal na novém Masarykové sta-

dionu na Strahové. To postavilo Elektrické
podniky do zcela nové situace. Do Brev-
nova se tehdy jezdilo trati pfes hrad¢an-
skou ulicku U kasaren, kde byla jen jedna
kolej a nepfiznivé sklonové poméry nedo-
volujici bezpeény provoz v obou smérech.
Proto Elektrické podniky postavily nové
sletové traté v Jeleni a Keplerové ulici, na
Hladkové a v dnesni Myslbekové ulici. Do
mimoradné stanice Sletisté-Dlabacov bylo
vedeno nebo odklonéno 6 pravidelnych

a dvé mimoradné linky. Spoje, zajistované
250 vlaky (tj. 55 % vSech vozu), byly
utfidény do dvou hlavnich vétvi: od Chot-
kovy silnice a od Letné, které s vyuzitim
sletovych a pravidelné hrad€anské traté
vytvarely dvé velké smycky. Tramvaje doka-
zaly za jedinou hodinu prepravit az 40 tisic
navstévnikl stadionu. Od tohoto sletu bylo
tradici, Ze se ve streSovické oblasti uvadéla
do provozu provizorni ménirna a pozdsji

i pojizdné ménirny. Poprvé v historii
pomahaly také autobusy. Jezdily na zvlastni
lince z Vaclavského namésti pres Smichov
k jiznimu vstupu na stadion.

IX. v8esokolsky slet v roce 1932 pfinesl
opét fadu novinek. Sletové traté byly
rekonstruovany a doplnény o smycku

na Malovance, coz umoznilo organizovat
dopravu dokonce na tfech velkych smy¢-
kach. Zavedeno sem bylo celkem 17 tram-
vajovych linek a také 8 autobusovych

linek. Poprvé vydatné pomahala i petfinska
lanovka. Na Strahov pfijelo 190 tisic sokolu
a pres milion divaku!

X. vSesokolsky slet v roce 1938 byl ,ochu-
zen“ o smyc¢ku pres Hradc¢any, protoze
plGvodni trat byla zruSena, zato trat v Jeleni
ulici, prosla mimoradné narocnou rekon-
strukci. Doprava byla organizovana opét

ve dvou vétvich, letenské na Malovanku

a malostranské na Dlabacov (smycka pres
Hladkov). Poprvé byly obé sletové vétve
disledné oddéleny. Opét pomahalo 7 au-
tobusovych linek jezdicich z rlznych mist
Prahy. Vazné se uvazovalo o vystavb& nové
vétve az k severni tribuné stadionu, nako-
nec se ale nerealizovala. Divakl na stadion
pficestovaly 2 miliony!

XI. vSesokolsky slet se s ohledem na dalsi
vélku uskutecnil az v roce 1948. Také tento-
krat se objevila fada novinek. Pro tramvaje
byly vybudovany dvé nové kolejové smycky,
Kralovka a Dlabacov, které definitivné
usporadaly na nékolik desetileti dopravu na
stadion. Hlavni vétve byly v plancich sité
odlieny i barevné — letenska byla modra,
malostranska Cervend. Zelena vétev byla
vyhrazena autobustim a poprvé trolejbustiim
ke Stadionu-Jih. Oba dopravni prostfedky
mély spoleénou trasu od Stépanské ulice,
pfipadné& od Zemského nérodniho vyboru

na Smichové. Zavedeni trolejbusové dopravy
si vyzadalo poprvé vybudovani provizorni
ménirny na smichovské strané.

Po komunistickém sjednoceni t&lovychovy
byly vSesokolské slety nahrazeny celostat-
nimi spartakiadami. Protoze vzor z roku
1948 se jednoznacné osvédcil, zlstavala




zékladni organizace dopravy podobna i pfi
prvnich spartakiadach.

I. celostatni spartakiada se uskutecnila

v roce 1955. Z hlediska linkového vedeni
je nutné zminit jediny pokus o smérové
rozsifeni zelené vétve o trolejbusové linky
od stadionu do Jinonic a do Chuchle.

O dal8ich spartakiddach se uz jezdilo opét
v jediné trase.

II. celostatni spartakiada probéhla v roce
1960, proti pfedchozim akcim bez podstat-
nych zmén.

Il celostatni spartakiada v roce 1965
pfinesla novinku. Ke Strahovu jezdily i nové
tramvaje T3, a to na modré vétvi. Proto
musela byt instalovana provizorni ménirna
v Ovenecké ulici. Zajimavosti byla zvlastni
linka taxi z Vaclavského namésti ke Sta-
dionu-Sever, provozovana $esti mikrobusy.
Celkem bylo prepraveno pres 2 miliony
cestujicich 28 257 vlaky.

IV. éeskoslovenska spartakiada byla plano-
vana na rok 1970. Doprava byla pfipravena
podle podobnych zasad jako v roce

1965, pro najizdéni vlakl deponovanych

v Brfevnové byly pfipraveny nové kolejové
oblouky na smy¢ku Krélovka. Nakonec byla
spartakiada z politickych divoda v ramci
tzv. normalizace odvolana.

Ceskoslovenska spartakiada 1975 se usku-
tec¢nila podle osvéd&eného vzoru. Zasadni
odliSnosti byla absence starych tramvaji

a trolejbust. Autobusové linky byly vedeny
poprvé az ke stanici metra I. P. Pavlova.
Ceskoslovenska spartakiada 1980 poprvé
po mnoha letech zménila zazity systém.
Protoze mezitim byla uvedena do provozu
linka A metra, byly i tramvajové linky

z Letné zapojeny do ¢&ervené dlabacovské
vétve a modra vétev na Kralovku byla
reorganizovana na tfi zvlastni linky z Divoké
Sarky, Vokovic a Podbaby (z t&chto smérd
poprvé v historii), které mély prebirat ¢ast
zatéze z metra A.

Ceskoslovenska spartakiada 1985 byla
posledni opravdu velkou akci na strahov-
ském stadionu. Organizace linkového vedeni
tramvaji se opét pfiblizila tradi€nimu pojeti
modré a cCervené vétve, tj. s letenskymi
linkami vedenymi na Krélovku, ale zustaly
zachovany i ,modré linky“ od Vokovic.

XIl. vSesokolsky slet se konal v roce 1994
po prestavce trvajici 46 let a trval pét

s O .

V roce 1926 byly pfi sletu poprvé pouzity méstské autobusy.

dnl. Ve srovnani s predchazejicimi slety

a spartakiadami byla mimoradna doprava
vyrazné skromnéjsi. Modrou vétev tvofila
jedind mimoradna tramvajova linka ze
Spejcharu na Kralovku, kterd zajigtovala
na Hrad€anské vazbu na linku A metra,
na smycce Kralovka koncily prazdninové
linky €. 31 a 32 a odklonéné linky 2 a 25.
Jezdily tudy i pravidelné linky 8 a 22.
Zelena autobusova vétev se omezila na
jedinou linku od Stadionu-Jih k Andélu, kde
navazovala na metro B.

XIIl. vSesokolsky slet v roce 2000 byl
jesté skromngjsi a trval pouhé dva dny.
Kromé pravidelnych linek ¢. 8 a 22 byla na
Kralovku zavedena jedina mimoradna linka
&. 42 ze Spejcharu a ke strahovskému
stadionu byla vedena opét jedind zvlastni
autobusova linka od stanice Andél.

To vSe byl jen pouhy stru¢ny naznak
organizace dopravy pfi sokolskych sletech
a spartakiddach v minulosti. Zcela jsme
(v&domé) pominuli dalsi linky néhradni
dopravy v Usecich, z nichz byly pravi-
delné linky odklonény, dopravu cvi¢encl
zvla$tnimi viaky €i zvlastni spoje na dalsi
doprovodné akce. Mozna se k tomuto
tématu na strankach DP-KONT@KTu jeste
nékdy vratime.

©

Interni komunikace

Ing. Monika Dubova a Jan Pospichal,
personalni usek

Motto: ,,Jen ten, kdo mysli s nami, miize
s nami rozhodovat; jen ten, kdo mtize

s nami rozhodovat, se citi zodpovédny;
jen ten, kdo se citi zodpovédny, dobie
pracuje.”

Zameéstnanci jsou nejvétSim kapitadlem kazdé
spole¢nosti. Do znaéné miry oni rozhoduiji
o uspéchu nebo netspéchu celé firmy.
Naprosto jedine€nou a nezastupitelnou

je interni komunikace v dobéach jakékoli

zmény ve firmé. A to predevsim proto, aby
se zabranilo vzniku nepravdivych informaci,
které mohou byt, dostanou-li se na verej-
nost, Skodlivé.

Bylo by ovSem fatalni chybou zuzit interni
komunikaci na vysvétlovani kritickych témat.
Zagne-li management komunikovat se
zaméstnanci az v dobé krize, dokaze jisté
jesté leccos zachranit, ale nikdy nedosahne
takovych vysledku, jako kdyz pravidelnou

a otevienou komunikaci v dobach ,klidu®
vytvofi vztah silné duvéry. Zameéstnanci se
budou citit vzdy trochu stranou, zaéneme-li
s nimi komunikovat az v dobé firemnich
potizi.

Dobre zvladnuté interni komunikace zcela
zdsadné rozhoduje o UspéSném zvladnuti
situace. Pro drtivou vétSinu zaméstnancl
jsou velmi dulezité informace o déni ve
firmé, dale pocit, Ze se osobné podili na
rozvoji firmy a v neposledni fadé ocenéni
jejich prace. Jen tak mulze zaméstnanec
ziskat pocit soundlezitosti s firmou.

Vztah dvou lidi maze fungovat jen tehdy,
existuje-li oboustranna rovnovaha mezi
branim a davanim. Ve vztahu zaméstnanec
— zameéstnavatel plati totéz. Tuto rovno-
vahu nevytvafi pouze odvedend prace na
strané jedné a odména zaméstnance za
vykonanou praci na strané druhé. Lze ji
vybudovat pouze tam, kde si zaméstnavatel
vS§ima také ostatnich potfeb zaméstnancu
a respektuje je. Pouze tehdy je zaméstna-
nec ochotny mit k zaméstnavateli osobnég;jsi
vztah. Vratime-li se k otazce interni komu-
nikace v dobach zmény, polozim Vam velmi
jednoduchou otazku: Ktefi zaméstnanci
nam budou v té chvili oporou?

Proto je nutné vénovat interni komunikaci
mimoradnou pozornost. A pravé nastaveni
systému interni komunikace a jeji hladké

V této chvili mize byt k dispozici norma
CSN EN ISO 9001:2001 s nazvem Interni
komunikace. Dulezité je nejen zavést

a nastavit technické a systémové prvky
komunikace, jako napf. intranet, firemni
e-mail, systém porad, ale také zajistit sku-
te¢né fungovani komunikace, coz vétsinou
znamena zménu individualniho vnimani
komunikace managementem i zaméstnanci.
Cilovymi skupinami interni komunikace
nejsou jen zameéstnanci, ale také dozoréi
rada, odborové organizace pUsobici u za-
méstnavatele a rodiny zaméstnancu.

Interni komunikace je nenapadnym, ale
velmi aéinnym nastrojem pfi budovani
firemni kultury a vztahu mezi zamést-
nancem a zaméstnavatelem. V obtiZznych
dobach zasadnim zplUsobem rozhoduje

o budoucnosti celé firmy. Je-li spravné
koordinovéana s externi komunikaci, vytvari
jeden z pilifd GspéSného fungovani firmy.
Existuje ,Zlaté pravidlo®, které je zakladnim
kamenem Uspésné firemni komunikace:
Zaméstnanci se nesméji o zménach a o no-
vinkach dozvédét z médii, média se o nich
nesméji dozvédét od zaméstnanct.

©




TRAMVAJE

Nocéni omezeni rychlosti
tramvajové dopravy

Miroslav Penc, Dopravni cesta Tramvaji

Od celostatni zmény jizdnich Fadt

11. prosince 2005 plati v centralni ¢asti
Prahy nové omezeni rychlosti jizdy
tramvaiji. V dobé od 22 do 6 hodin je
dovoleno na vybrané éasti sité jet nejvyse
rychlosti 40 km/h. Toto omezeni si vynutila
Hygienicka stanice hlavniho mésta Pral

Rozsah omezeni navrhl Dopravni podnik
tak, aby byl snizen hluk u nejvice posti-
Zzenych obyvatel, tj. v mistech, kde je
tramvajova trat blizko vysokych obytnych
objektu a frekvence tramvajové dopravy

je vysoka. Tato hlediska nejsou nahodna,
nebot z fyzikalni povahy hluku plati, Zze se
zdvojnasobenim vzdélenosti od zdroje hluku
je hluk niz&i o 3 dB. Nezanedbatelny je
téz efekt odrazu, kdy v odrazivém terénu
(napriklad v uzké ulici s vysokymi domy)
nedochazi k tak snadnému rozptylu hluku
jako v terénu pohltivém. Az potud se mnou
bude &tendf zfejmé souhlasit.

Nasledujici hledisko je zdrojem nejvétSich

Aby byla vytvorena celistva oblast, byla

do ni zahrnuta i mista, kde je intenzita
tramvajového provozu mensi nebo kde

je vzdalenost zastavby vétsi, popfipadé
nejde o obytné objekty. V uvahu byly vzaty
i oblasti, které jsou vné pasma a naléza se
v nich jiné omezeni rychlosti jizdy. Cilem
bylo oznac¢enim kompaktni oblasti zpUsobit
co nejméné komplikaci pro fidi¢e. Bohuzel
se ihned po zahdjeni platnosti tohoto opat-
feni ozvali ,zasvécenci“, ktefi museli svétu
sdélit, jaka Ze to byla zplsobena kfivda

na téch, ktefi bydli v mistech mimo uréené
pasmo.

Jeden z fidi¢u dokonce argumentoval
Néadrazni ulici. Zfejmé pFi sluzbé na voze
prehlédl, Ze jeSté sto metrd za koncem
zény no¢niho omezeni plati omezeni
rychlosti jizdy na péSi zéné, za jehoz
koncem je po sto metrech svételné fizena
kfizovatka a za ni po dalSich asi osmdesati
metrech nasleduje kolejovy trojuhelnik. Tak
tady se ,padesatkou” opravdu moc ¢asto
nejezdi. Argument rychlosti vSak byva ¢asto
precenovan. Dopravni podnik nechal v roce
2004 vypracovat studii, z jejihoz zavéru
vyplyva, ze pfi bé&znych ,tramvajovych“
rychlostech (30 az 55 km/h) hluk klesne pfi
poklesu rychlosti o deset kilometr( v ho-
diné asi o jeden decibel. Precefiovani vlivu
rychlosti, spolu s medializaci problému,
velmi pravdépodobné zpusobilo nesouhlas

nameésti k Muzeu a Vinohradskou ulici ke
Strojimportu, od Bulhara Seifertovou ulici
pres Ol$anské namésti na Floru, od nam.
Jana Palacha k Pravnické fakulté a od
Malostranské k prvnimu oblouku Chotkovy
ulice) vznikly dal$i izolované oblasti s ome-
zenim rychlosti v no€ni dobé: v sidlisti
Repy, kolem zastavky Zlichov, Gsek od
Nakladového nadrazi Zizkov po Spojovaci,
od Lehovce k obratisti Stary Hloubétin,

od hotelu Olympik k Balabence a k tomu
Zenklova ulice a Klapkova ke kfizovatce

s Veltézskou, téz ¢ast Trojské ulice od
Stirky k Hercovce a ulice Na Zertvach

a U Balabenky. Dali oblast se rozklada

v HoleSovicich od Tusarovy a Manin

k Ortenovu namésti a dale pres Vystavisté
a Strossmayerovo namésti k Nabrezi kapi-
tana Jaro$e s odbockou od Strossmaye-
rova namesti k zastdvce Sparta. Na tzemi
Prahy 6 se pak rozkladaji tyto oblasti:
kolem zastavky Hrad¢anska, na Evropské
v sidligti Cerveny vrch a od Thakurovy
témér k Prasnému mostu, oblast v sidlisti
Petfiny a v ulici StreSovickd, dale oblast
od Hladkova a Pohorelce pres Malovanku
k Brevnovskému klasteru a posledni oblast
od Malého Bfevnova ke smycce Bild Hora.
Atypickymi jsou Useky od Ol$anského
nameésti na Floru, ¢ast mezi zastavkami
Palou¢ek a Prazského povstani a Ruska

— Jana Masaryka, kde bude zéna v useku
stoupani pre-

Graf zavislosti SEL (hladiny hlukové expozice) na rychlosti jizdy v iseku
Prazsky hrad - Kralovsky letohradek.

Zdroj: Studie vlivu rychlosti jizdy na hluk z tramvajové dopravy, Ing. Helena
Spackova, CSc., CVUT v Praze, fakulta stavebni, katedra Zelezni&nich staveb.

omyld, a to i velice ¢asto prezentovanych
v médiich. Na vyslednou emisi hluku ma
vyrazny vliv frekvence provozu. Leckdo

ruSena, aby
nedochazelo
k poskozovani

totiz namitne, Ze jedouci tramvaj emituje

vyzbroje tram-

100,0 . )
hluk stejny, jako tramvaji deset. Z hlediska vaji s klasic-
posuzovani a porovnavani s hygienickymi y = 0,056x. + 89,24 kou vyzbraoji.
limity je v8ak frekvence provozu jednou g 950 3 ‘ P¥i propod&tu
z rozhodujicich veli¢in. Do celkové hlukové 38 ° 00 ° S oo o 0 00 jizdnich
emise se totiz zapoc¢itava i doba klidu §_ 90,0 '62 . © 2 2 08 2° ° -v dob nového
mezi jednotlivymi hlukovymi udalostmi. 3 - o o088 o © navrhu bylo

e T, S| * So .
Pfiklad snad ozfejmi vice: pfi prljezdu £ zjisténo, ze
tramvaje mlze byt napfiklad méficim i 52l si Uprava

Fi j &fené isté &F £ = 0,0617. 86,639 zada
prlstrOJem. \% merener'n mlste. naméfen hluk 3 @ y + vyzacvia’ )
SEL (hladina hlukové expozice) 88,4 dB. < 80,0 : v noéni dobé

20 25 30 35 40 45 50 55 60 65

Pokud je v tomto misté v provozu jedna
tramvajova linka (feknéme s 216 spoji

v obou smérech v dobé od 6 do 22 ho-
din), je v méfeném bodé tzv. ekvivalentni
hluk LAeq 64,1 dB. Pokud jsou zde v pro-
vozu dvé linky, je v méfeném bodé hluk
z tramvajové dopravy LAeq 67,2 dB. Ani
jedna z téchto tfi uvedenych hodnot neni
maximalnim hlukem, ktery tramvaj emituje.
Jde o prepoc¢tené hodnoty. Hygienicky
limit je potom vyjadfen v L,g,, s nimz

se nameéfené nebo vypoctené hodnoty
porovnavaji. Obdobné jako u poklesu

s dvojnasobkem vzdalenosti zde plati, ze
zdvojnasobenim provozu vzroste celkova
hlukova zatéz o 3 dB (pro upresnéni:
zbyvajicich 0,1 dB je zaokrouhlovaci
chyba). Timto jsem chtél demonstrovat,
Ze vybér oblasti s omezenim rychlosti

se fidil po¢tem spojli v dobé od 22 do

6 hodin, vzdalenosti od zastavby a vySkou
zastavby.

rychlost [km/h]

hygienické stanice s provedenym opatfenim
a od Dopravniho podniku bylo poZzadovano
omezeni rychlosti v no¢ni dobé v mno-
hem vétSim rozsahu. Rozsah omezeni byl
poc¢atkem Cervna 2006 dojednan a koncem
meésice doSlo k vyvéSeni znacek tak, aby
od data zahdjeni platnosti opatfeni (noc

z 3. na 4. Cervence) byly radné vyvéseny.
Kromé rozsifeni puvodni oblasti (od
Klamovky na Kotlarku, pfipojeni celé Rad-
lické ulice a ulice Za Zenskymi domovy,
Nadrazni ulici aZz na konec terminalu
Smichovské nadrazi, od Palackého namésti
pres Vytor a Svobodovu ulici, od Karlova
namésti pres Vysehrad, Otakarovu a Pru-
bé&Znou k vozovné Strasnice, z Tylova
namésti k Vozovné Pankrac a k zastavce
Michelskd, z Prubézné k zastadvce Na
Padesatém, z namésti Miru ke Koh-I-
-Nooru a Korunni ulici na Floru, z Tylova

narGst vypra-
veni 10 %,
jesté vétsi finanéni dopad Ize oCekavat

u vypraveni tramvaji v polono¢nim obdobi.
Nelze podcerovat ani dopad prodlou-
Zeni jizdnich dob na zéjem cestujicich.

A protoze Ize vypoctem prokazat, Ze pfi
primérném obsazeni tramvaji a automobill
vychéazi pfi vypoctu celkové hlukové emise
tramvajova doprava jako méné hluéna

(s tim, Ze si zde dovolim upozornit na
opacny vysledek pfi méfeni okamzitych
maximalnich hodnot), mUze se stat, ze
realizaci tohoto opatreni se celkové emise
hluku mohou v Praze zvysit. | kdyZ pujde
misty o jiné ulice, nez v kterych jezdi
tramvaje.

Kazdopadné by tim paradoxné doslo
presné k opac¢nému cili, nez byl ptuvodné
zamySleny. S bonusem v podobé emisi
sklenikovych plyna.
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Hasici a chemie

Text: Ing. Michal Brunner,
Odborné sluzby HZS

Foto: Radek Krahulik, HZS hl. m. Prahy

Doba, kdy hasiéi vyjizdéli pouze k pozartim,
je davno minulosti. Celospole¢ensky vyvoj
stavi hasice pred nové ukoly a rizika. Plati
to i pro hasi¢e Dopravniho podniku.

Byl vyhlaSen poplach. V aredlu terénniho
pracovisté Vojenského technického ustavu
ochrany se vyskytuje neznama vysoce
toxicka latka! Na misto pfijizdi jednotka
Hasi¢ského zachranného sboru Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
specializovana na detekci a dekontaminaci
bojovych otravnych latek. Za nékolik minut
jiz vstupuiji prvni dva hasi¢i — prazkumnici
v téZzkych protichemickych oblecich do
nebezpecné zény. Pomoci detekénich
prostfedkl nalézaji stopy yperitu a oznaduji
kontaminovana mista.

Po zjisténi druhu a rozsahu ohrozeni vstu-
puji do kontaminované oblasti dal$i hasici
v ochrannych oblecich a provadéji dekonta-
minaci zasazenych prostor — zasypéani skvrn
yperitu sorbentem, néstfik dekontaminac-
nich smési a nasledny oplach vysokotlakou
vodou. Hasi¢i na vystupu z nebezpeéné
zény vstupuji na pracovisté dekontaminace
osob, jsou svymi kolegy svlékani z ochran-
nych oblekti a prochazeji i Iékaiskou kon-

trolou. Kdyz posledni hasi¢ opousti misto
zasahu, ukazuji stopky Sedesatou minutu.
Pravé takovy byl scénar zavére¢ného cvi-
¢eni, kterym vyvrcholilo kvétnové odborné
zameéstnani, ur¢ené pro velitele a specialisty
z fad zaméstnanct HZS DP. Pétidenni
Skoleni probihalo na terénnim pracovisti
VTUO Brno pod vedenim armadnich odbor-
nikd. Hasic¢i se seznamili se soucasnymi
prostfedky a postupy zjistovani a likvidace
bojovych otravnych latek a moznostmi
ochrany proti témto latkam. Ziskané teore-
tické poznatky byly kazdy den ovérovany
pfi praktickém vycviku.

Ze takova odborna pfiprava ma realné
opodstatnéni a nebezpeci zneuziti toxickych
latek proti cestujicim v MHD neni mozné
podcenovat, se bohuzel potvrdilo ve
svate¢ni den 1. kvétna. Neznamy pachatel
zfejmé zamérné rozlil sklenici se rtuti ve
vestibulu stanice metra I. P. Pavlova. | kdyz
dekontamina¢ni zasah HZS DP nebyl jed-
noduchy, vzhledem k fyzikalnim vlastnostem
kapaliny. Na UpIné vycisténi stanice potre-
bovali hasi¢i témér tfi hodiny a sebrana
rtut byla predana pfivolanym specialistim
firmy Dekonta k bezpec¢né likvidaci. Hasici
Dopravniho podniku obstali i tentokrat.
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Odborna priprava
dobrovolnych hasi¢u

Ing. Michal Brunner, Odborné sluzby HZS

Foto: Bezpecnostni usek

Ve dnech 24. az 26. kvétna 2006 se

v malebném prostredi arealu letniho tabora
v Ceském Sternberku uskuteénila prakticka
¢ast odborné pripravy dobrovolnych hasi¢a
Dopravniho podniku.

Akci se podarilo uskute¢nit po dvou-
leté prestavce a poprvé pod vedenim
Hasi¢ského zachranného sboru, ktery byl

v uplynulém roce v ramci transformace DP
povéren odbornym fizenim jednotek sboru
dobrovolnych hasi¢l v provozovnach JSvVA.
Prakticka ¢ast odborné pfipravy dobrovol-
nych hasi¢t probé&hla formou soutéze ve
tfech disciplinach pozarniho sportu — pre-
kézkovy béh, pozarni utok od cisternové
automobilové stiikacky a pozarni utok od
pfenosné motorové stfikacky s nasatim
vody z vnéjSiho zdroje. Své sily zméfilo
pét pozarnich druzstev — dobrovolni hasici
z Kligova, Vr8ovic, Kagerova a Rep a spolu
s nimi jedno druzstvo sestavené z fad
hasi¢t HZS DP. Své hasic¢e pfijeli podporit
vedouci provozoven JSVA Kli¢ov, VrSovice
a Kacerov.

Utastnici soutéze podali kvalitni vykony

a rozdily jednotlivych druzstev v dosaze-
nych Casech byly jen v jednotkach sekund.
V discipliné pozarni utok od prenosné

..‘.;:I'H_'\

stiikacky bylo z dobrovolnych hasi¢u nej-
lep$i druzstvo z Rep. Vitézem prekazkového
béhu, pozarniho utoku od automobilu,

a tak nejlep$im uc€astnikem v kategorii
dobrovolnych hasi¢l, se stalo druzstvo

z Kagerova. Absolutnim vitézem soutéze
bylo vyhlaSeno druzstvo zaméstnancl HZS
DP. Ugast podnikovych hasi¢t z povolani
v soutéZi byla pfinosem, protoze ,nasadila
latku“ a motivovala dobrovolné kolegy k co
nejlep$im vykondm.

Nejlepsi druzstva a jednotlivci prevzali

od vedouciho odboru HZS Ing. Michala
Wowesného a velitele jednotek HZS
Lubomira Janeby diplomy a pohary. Na
rozlou€enou hasici jesté spole¢né pomohli
spravci tdbora postavit taborovy totem.

©




Autoopravar CR roku 2006

Text: Tomas Cermak, Daniela Timova

Foto: Jaroslav Budil

V 10. jubilejnim roéniku celostatni soutéze
o nejlepsiho autoopravare CR, poradané
Svazem prodejcll a opravait motorovych
vozidel (SACR), se umistil na 2. misté pan
Jifi Marcelis, pracovnik Ustfednich dilen
BUS Hostivar, Jednotky SvA.

Slavnostni vyhlaseni probéhlo 7. ¢ervna

v rotundé pavilonu A brnénského vysta-
visté, u prilezitosti veletrhu uzitkovych
vozidel AUTOTEC 2006.

Toto ocenéni je o to cennégjsi, kdyz uva-
zime, v jaké konkurenci mechaniku, servisu
a znacek se pan Marcelis svym 2. mistem
prezentoval. Jako servisman znacky Karosa
se uplatnil v plejadé znacek jako Opel,
Chrysler, Mitsubishi, Skoda & Chevrolet.

Vérny Dopravnimu podniku

K ocenéni Jifiho Marcelise prispélo také
vyjadreni nejvétsiho ceského vyrobce
autobusU, firmy Karosa, ktera stvrdila
pravidelnou spolupraci pfi feseni problému
bé&hem zavadéni novych autobusl Karosa
do provozu v ramci Ceské republiky, kdy
jsou poznatky, zru€nost, znalosti a zkuSe-
nost pana Marcelise neocenitelnym zdrojem
informaci a poznani i pro firmu Karosa.
Viceopravar vyrlstal v Bubenéi blizko
Stromovky a v détstvi se vénoval hlavné
sportu, zejména sportovni gymnastice.

S Dopravnim podnikem je spjat uz dlouho,
v roce 1964 nastoupil do uceni v Motole
a ve tretim ro¢niku zagal praxi uz pfimo

v Technickych sluzbach v Rustonce, kde
nastoupil do Cety autoektrikdfll a dodnes si
vzpomind na partaka pana Veselého, ktery
je jako ucedniky tvrdé prohanél.

Tenkrat jesté dosluhovaly autobusy typu
RO, v plném provozu byly vozy RTO a za-
ginaly jiz jezdit prvni vozy SM. Na téchto
vozech byla elektricka vyzbroj z dneSniho
pohledu velmi jednoducha. Jen par Zarovek,
vypinacu, jednoduché elektrické obvody.

,VétSinu pfistroju jsme si v8ak museli opra-
vovat sami, specializovana pracovisté pro
opravu dilG jes$té neexistovala, a tak jsme
opravovali dynama, startery a tfeba i civky
dveri.

Automobilim jsem zlstal vérny i na vojné,
kde jsem jezdil se Zilem, a po vojné jsem
se vratil zpét do Rustonky. Zajimava prace,
na kterou dodnes vzpominam, byla rekon-
strukce lodi Zelivka, kde jsme s jednim
kolegou délali celou elektrickou vybavu,*
fikd autoopravar roku.

Po vojné si udélal fidi¢dk na autobus a od
roku 1974 zagal pracovat jako diagnostik
stfednich oprav, coz byli vlastné predchidci
dnesniho OTK.

Jako fidi¢ MHD nikdy nejezdil, pouze pfi-
leZitostné o sobotach a o nedélich jezdival
zéjezdy, takze profesi fidice autobusu si
taky trochu ochutnal.

Zlaté ruce a moderni technika

A pak pfislo stéhovani Rustonky do Hosti-
vare. Byl mezi prvnimi, ktefi se do novych
prostor v Hostivari v roce 1982 stéhovali.
Zde uz se pak délaly stfedni opravy,
zejména na autobusech typu SM a pozdsji
i na Ikarusech.

Po slou¢eni Technickych sluzeb a podniku
Autobusy v roce 1994 zacal pracovat na
pracovisti garan¢nich oprav a zaru¢nich
prohlidek jiz na modernich typech autobusu
fady Karosa B731.

Zde se specializoval zejména na autoe-
lektriku, ale pomahal i v pfipadé potfeby

i automechanikim. Od roku 1995 zagal
pracovat i na novych nizkopodlaznich
vozech CITY Bus.

Pan Marcelis je vlastné vzdycky prvnim
opravarem v podniku, ktery se setkava

s novym typem autobusu. Jezdi na Skoleni,
studuje dostupnou literaturu, ale presto jsou
okamziky, kdy se musi spolehnout sam

na sebe a na svoje dosavadni zku$enosti

a znalosti.

A jak si vitéz rozumi s vypocetni technikou,
kterd dnes pronika vsude? ,Musim se
snazit, obtizné zacatky byly tfeba i v tom,
Ze prvni programy systému Dialog pro CITY
Busy byly pouze ve francouzstiné a nékteré
prvni preklady do cestiny byly tak nedoko-
nalé, Ze jsme mnohdy nerozuméli ani jim.
Je to upIné jiny styl prace, nez na ktery
jsme byli zvykli, poc&ita¢ praci v mnoha
pfipadech usnadni, ale jsou i pfipady,

kdy nepom(ze. Dnes uz je v CITY Busu
sedmnact rliznych elektronik a nékdy je
vyhledani zavady velice obtizné. Ted se
pfipravujeme na pfechod na novy diagnos-
ticky systém EASY, ktery bude kompatibilni
pro v8echny autobusy koncernu IVECO.“
Dobry kolektiv spolupracovnikii a dobra
pohoda na pracovisti je zakladnim pred-
pokladem pro kazdou praci. ,Za ty roky
jsem poznal v Dopravnim podniku mnoho
riznych lidi, a tak vim, Ze stres a spéch
kvalitni praci nepfreji. Problémy prfichazeji

a odchazeji, ale musi se predevsim resit

s rozvahou a chladnou hlavou,” fika na
zavér druhy nejlepsi autoopravar Ceské
republiky, kterému na brnénském vystavisti
pfedali cenu technicky feditel Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
Ing. Jifi Bezdi¢ek a vedouci Jednotky SvA
Ing. Jifi Pilar.

©

Vyhodnoceni Dopravniho
podniku v ramci projektu
1Q Auto

Ing. Jifi Pilar; Jednotka Sprava vozidel Autobusy

Na uvod je vhodné fici, co vlastné projekt
1Q Auto predstavuje a pro¢ vznikl. Na jeho
pocatku stala aktivita $éfa firem €innych
ve Sdruzeni automobilového priamyslu

s cilem zménit profil absolventi strednich
Skol a ucilist podle ménicich se pozadavka
zaméstnavatell na kvalifikaci a dovednosti
novych zaméstnancti v priimyslu.

Strategie tohoto projektu spociva ve dvou
z&kladnich krocich. Za prvé ve vybudovani
celorepublikové zakladny partnerll zalozené
partnerskymi smlouvami ve vSech regionech
CR mezi firmami, $kolami a Urady prace.
Za druhé ve vyuziti téchto partnerskych
smluv k vybudovani systému uceni peda-
gogu partnerskych $kol podle projektu
zalozeného na spolupraci s vyznamnymi
odborniky partnerskych firem, ktefi formou
odbornych prednasek, seminard, konzultaci
a poradenstvi zajisti rychly prenos svého
znalostniho kapitalu do vzdélavacich pro-
gram(.

Jednodu$e feceno jde o to, aby absolvent
mél potfebné, ale zejména aktualni znalosti,
které od né&j pfislusny zaméstnavatel v ur-
¢itém oboru oCekava. Proto byly vytvoreny
partnerské smlouvy mezi konkrétnimi
Skolami, konkrétnimi podniky a urady
prace. V partnerskych smlouvach figuruji
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Dr. Ing. Vratislav Kulhdnek predava cenu vedoucimu
Jednotky Sprava vozidel Autobusy Ing. Jifimu Pilafovi.

za podnikovou sféru vyznamni vyrobci jako
Skoda Auto, Karosa, Autopal, Jihostroj,
TRW, Jawa, THT Policka, Kégel, Linde,
Hayes Lemmerz, ale i vyznamni uzivatelé
a opravci této techniky.

Jako jedni z nejvyznamnéjsich provozova-
teld dopravni techniky jsme partnerskou
smlouvu mezi nasi akciovou spole¢nosti,
ugilistém na Plzefiské a Uradem prace

hl. m. Prahy uzavfeli na sklonku roku 2005.
Smlouva je zaméfena na metodiku vyuky,
osnovy a profil absolventa v oborech auto-
mechanik, autoelektrikal a dale garantuje
odbornou spolupraci mezi ucilistém a Jed-
notkou SvA pfi zavadéni nového ucebniho
oboru autotronik.

A nyni k vlastni aktudlni informaci. Dopravni

podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
obdrzel v ramci 8. valné hromady projektu
IQ Auto konané dne 8. 6. 2006 v Ceskych
Budgjovicich vyznamné ocenéni. Jde

o certifikat 2. stupné udéleny za vytvareni
podminek ucinné spoluprace pfi plnéni cilt
projektu 1Q Auto. Tento certifikdt navazuje
na jiz obdrZzeny certifikat 3. stupné a oce-
fiuje dalsi spolupraci mezi partnery v ramci
uzaviené partnerské smlouvy 1Q Auto.
Tentokrat se valna hromada konala pod
zastitou a za ucasti hejtmana JihoCeského
kraje RNDr. Jana Zahradnika a pfitomny
byly i dal$i osobnosti, napt. Dr. Ing. Vra-
tislav Kulhanek, prezident Sdruzeni AP,

Ing. Jifi Herodes, predseda fidiciho vyboru
projektu, PaedDr. Jaroslav Millner, namés-
tek ministryné Skolstvi a dale byli pfitomni
feditelé stfednich Skol, ugilist a partner-
skych podnikl v rdmci uvedeného projektu.
Samoziejmé byli Ucastni i zastupci naseho
partnerského ucilisté, jmenovité zastupce
feditele ing. FrantiSek Novotny a Mgr.
Miroslav Sura, ktery zde podal zajimavou
informaci o zku$enostech z dvouletého
trvani vyuky ucebniho oboru Autotronik.
Uvedené ocenéni je impulsem k dalsi
spolupraci, a to zejména v oblasti odborné
pfipravy studentt nového ucebniho oboru
autotronik. Pravé od absolventl tohoto
oboru, ktefi se s novou technikou setkavaji
v podstaté od zacatku studia, si v Jed-
notce SvA hodné slibujeme.
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Jaké vozy budou jezdit
na trati metra B?

Ing. Jaroslav Jakl, Projekty a rekonstrukce

Instalace mobilnich zafizeni vlakového
zabezpecovace ARS na modernizované
soupravy metra typu 81-71M z diivodu
reSit naléhavy provozni problém nadale
pokracuje. Soupravy jsou postupné
pripravovany k nasazeni do zkouSek

s cestujicimi na trati B.

VyfeSeni problému vybéru, instalace

a uvedeni do provozu definitivniho zafizeni
vlakového zabezpetovace a automatického
vedeni vlakl na trati B a na pfislusném
vozovém parku modernizovanych nebo

novych vozU metra je nadale v nedohlednu.

Pokud prevedeme otédzku v titulku do pod-
mirlovaciho zplsobu a zobecnime ji — jaké
vozy by mély jezdit na tratich metra — pak
je odpovéd jednoducha. Mély by jezdit

vozy na souc¢asné urovni techniky, zajis-
tujici vyhled dlouhodobého ekonomického
provozu v naro€nych podminkach metra,
zajistujici potfebné parametry z hlediska
zabezpeceni i spolehlivosti funkce, vozy
moderni a pfitom po vSech strankach
normam odpovidajici konstrukce, plnici
estetické a jiné pozadavky, véetné zaruk
ekonomicky silného dodavatele ohledné
perspektivnich dodavek nahradnich dilt

a podobné. Tyto vozy jsou pak v ocich
odborniku, ale i cestujici verejnosti, nejmar-
kantnéjsi vizitkou Dopravniho podniku, jeho
modernosti, vysoké urovné sluzby a jeho
ekonomické sily v&etné ekonomické sily
zfizovatelQ.

Problémy s prabéhem jiz dvou verejnych
obchodnich soutézi na definitivni feSeni
systému zabezpecCeni a automatizace

jizdy vlakt na trati B donutily Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost
zvolit z divodu postupné dosahovaného
povoleného limitu probé&hu kilometrt provo-
zovanych souprav 81-71 pfechodné feSeni.
Modernizované soupravy typu 81-71M
budou postupné vybaveny mobilnim zafize-
nim vlakového zabezpecovace ARS, sluci-
telnym s funkci stacionarniho zafizeni ARS
na trati B. Informace o prechodném reSeni
vlakového zabezpecovaciho zafizeni na trati
B popisuje ¢lanek uverejnény ve druhém
Cisle DP-KONT@KTu v leto$nim roce.
Aktudlni stav v instalaci a zkouskach
mobilniho zafizeni ARS na modernizovanych
soupravach typu 81-71M je nasledujici.

Pro zkou$ky za jizdy s cestujicimi byly

jiz dodany a mobilnim zafizenim ARS
vybaveny dvé vlakové soupravy. Soupravy
prosly predepsanymi testy na zkuSebni trati
v depu Hostivaf. ZkouSky prvni soupravy
na trati B v8ak prokazaly nutnost realizace

Foto © Petr Malik

drobné&jsich Uprav v provedeni elektrovy-
zbroje a SW pohonu vozU; tyto Upravy se
nyni provadeéji. Drazni urad vydal univerzalni
rozhodnuti o povoleni zkou$ek téchto sou-
prav za jizdy s cestujicimi na trati B a pak
po spInéni vSech pfislusnych podminek
byly v kvétnu zahajeny jizdy. DalSi, v poradi
jiz treti souprava 81-71M, vybavena zafi-
zenim ARS, byla po splnéni predepsanych
testl a podminek zafazena do provozu na
trati B v Cervnu.

Stejné jako v predchozim zminéném clanku
v DP-KONT@KTu i zde je nutné podtrhnout
provizornost daného feSeni a vyzvednout
potiebu feseni definitivniho.

©




ZAJIMAVOSTI

Po sedmi letech vladlo
fotbalu Metro

Text: Petr Malik
Foto: Martin Jagr

Ani jedenacty roénik podnikového
fotbalového turnaje nic nezménil na
skutec¢nosti, Ze se z vitézstvi v turnaji zatim
radovala pouze tfi muzstva. Letosniho
zavahani nejvétsich favoritd, Spravy
vozidel Tramvaje a nadéjného mladi

ze Stiredni pramyslové Skoly dopravni
vyuzili ke druhému triumfu v historii hraci
Metra. Po sedmi letech tak bylo slyset

v popularnim hostivaiském domecku
skandovani vitéza, ,Metro, Metro!“

a Samparniské teklo proudem.

Triumf vitézd se v sobotu 10. &ervna
nerodil lehce. V prvnim zapase narazili na
velice dobre hrajici tym Provozu Autobusy
a podlehli mu 0:1, ve druhém zéapase
nasledovala vyhra 4:1 nad Provozem

Takto se bojovalo o 3. misto mezi tymy Stabnich utvard a Spravy vozidel Autobusy.

Tramvaji, kterd se ukazala jako rozhodujici
v celkovém uctovani skupiny A. Zavére¢na
remiza s tymem Stfedniho odborného ugci-
listé v poméru 1:1 méla za nasledek, ze do
semifindle diky vys$$imu podtu vstrelenych
branek postoupilo pravé muzstvo Provozu
Metro, které vstrelilo pét branek, zatimco
studenti ,jen“ Ctyfi.

Hlavni Uto¢nou silou tymu z Metra byl
tradiéni Sutér Jan Kolar, ktery ve druhém
zapase nasazel tfi branky.

Vladcem skupiny A byl tym Provozu Auto-
busy, ktery vSechny své zapasy v zakladni
skupiné vyhral celkovym skére 6:1, a tak
v semifindle prekvapila bezbrankova remiza
s tymem §tabnich utvarl a o postupu
favorita musely rozhodnout az strely ze
znacky pokutového kopu. Z péti hragu
Provozu Autobusy proménili tfi, zatimco
jejich soupefi pouze dvé.

Druhé semifindle mélo favorita v tymu
Sprava vozidel Autobusy, vitézi skupiny B
navic v sestavé s excelentnim strelcem
Martinem Dolej$im, ktery rozdaval goly

jak na bézicim pasu. V semifindle se jeho
stfelecka bilance zastavila na nule, naopak
Jan Kolar vstelil gél a posunul tym Provoz
Metra do findle. Druhou metrackou branku
pfidal Tomas Moravec.

Finale bylo opakovanim souboje z prvniho
kola turnaje, ale tentokrat tahali za delSi
konec provazu zastupci Metra. Zasluhou
branky Pavla Vaka v prvnim polo¢ase se
mohli radovat po sedmi letech ze zisku
poharu generélniho feditele. Souboj o treti
misto byl prekvapivé dramaticky. Dolejsi
sice v 1. polo¢ase dal dvé branky Spravy
vozidel Autobusy, ale $tabni utvary po
zméné stran vyrovnaly, a tak podruhé

v turnaji prisly ke slovu penalty.

Hragi Spravy vozidel Autobusy méli
pevnéjsi nervy, v8echny stfely mifily do
gerného a vybojovali treti pricku. Ctvrtym
mistem $§tabni Utvary vyrovnaly nejlepsi
umisténi tymu feditelstvi v predchozich
deseti roc¢nicich.

Zaklad svému uspéchu polozil tym hrajici
v bilych dresech v prvnim zapase, kdy
prekvapivé porazil 1:0 tym Spravy vozidel
Tramvaje. Tym tradi¢né usilujici o nejvyssi
pficky se musel spokojit s patym mistem.

Souboj o paté misto nabidl souboj Spravy
vozidel Tramvaji se Stfedni prumyslovou

v historii turnaje. Pro nadéjné mladi to bylo
nejhorsi umisténi za dobu turnaje.

Druhé semifindle mezi tymy Sprava vozidel Autobusy a Provoz Metro.

Souboj o mi¢ mezi hragi Spravy vozidel Autobusy
a Spravy vozidel Tramvaje.

Sedmou pficku ziskal ambiciozni celek
Dopravni cesty Metro, ktery doplatil na
prohru se Spravou vozidel Tramvaje v po-
slednim kole zakladnich skupin. 10. ¢erven
byl ¢ernym dnem pro Provoz Tramvaje,
ktery neziskal ani bod a musel se spokojit
s poslednim mistem.

Pozitivem 11. ro¢niku byla absence sporl
o0 opravnéné &i neopravnéné starty nékte-
rych hragu, naopak negativem Cervené
karty vétSinou za nevhodné reakce na

Proménéna penalta, gol obdrzel tym Provoz Autobusy.

vyroky rozhodg¢ich. Fotbalovy turnaj o po-
hér generalniho feditele se za dobu své
existence stal skute¢né prestizni zalezitosti,
a tak se mlUzeme té&sit na pristi, jiz 12.
pokracovani.




O dramatické souboje nebyla na 11. ro¢niku fotba-
lového turnaje o pohar GR nouze, zabér ze zapasu
mezi tymem §tabnich Gtvar( a Dopravni cesty Metro.

. v - L, Vitézny tym Provoz Metro.
Kronika 11. ro¢niku fotbalového

turnaje o pohar generalniho
feditele — 2. roéniku memorialu
Milana Houfka

o 3. misto
Sprava vozidel Autobusy -
Stabni udtvary 2:2, 5:4 na penalty
finale

semifinale
Provoz Autobusy -
Stabni utvary 0:0, 3:2 na penalty
Sprava vozidel Autobusy —
Provoz Metro Provoz Metro —

Provoz Autobusy

0:2 (0:0)
sobota 10. ¢ervna - hfisté v Hostivafri
skupina A

1:0 (1:0)
zapasy o kone¢né umisténi

B —
Velké findle mezi tymy Provoz Metro a Provoz Autobusy v pruhovaném.

Generalni feditel Tomas Jilek predava pohary vitéz-
nému tymu, ktery se vratil na trin po sedmi letech.

SPSD - Provoz Tramvaje (PT) 3:0 (1:0) o 7. misto

Provoz Metro (PM) - Provoz Tramvaje — Soupiska vitézného tymu Provoz Metro:

Provoz Autobusy (PA) 0:1 (0:1) Dopravni cesta Metro 1:3 (0:1) Jan Rychtera, Jan Kolar, Tomas Hrdy,

SPSD - PA 0:1 (0:0) o0 5. misto Ludék Petras, Lukas Mel¢, Pavel Vak, Milan
PM - PT 4:1 (2:0) SPSD - Sprava vozidel Tramvaje 1:2 (0:1) Lichtenberg, Michal Belai, Tom&$ Moravec,

SPSD - PM 1:1 (0:0) Vladimir Straka, Ondrej Hopfler, Petr Zvele-
PA - PT 4:1 (1:1) bil, Toma$ Vodenka, Martin Motyc¢ka, Martin

1. Provoz Autobusy 9 bodl (6:1) Sykora, Pavel Herodes a Petr Mudron

2. Provoz Metro 4 body (5:3) (kapitan a brankar).

3. SPSD 4 body (4:2)

4. Provoz Tramvaje 0 bodu (2:11) Nejlepsi strelec turnaje:

skupina B
Dopravni cesta Metro —

Martin Dolejsi (Sprava vozidel
Autobusy) 8 branek — rekord turnaje

Sprava vozidel Autobusy 1:3 (0:1) Nejlepsi brankai: Petr Mudrori (Provoz Metro)
Sprava vozidel Tramvaje — Koneéné poradi:
Stabni utvary 0:1 (0:0) 1. Provoz Metro

DcM - §tabni utvary 2:0 (0:0) 2. Provoz Autobusy

SvT - SVA 0:3 (0:1) 3. Sprava vozidel Autobusy
DcM - SvT 1:2 (0:1) 4. &tabni utvary

SvA - §tabni utvary 0:0 5. Sprava vozidel Tramvaje

1. Sprava vozidel Autobusy 7 bodl (6:1) 6. SPSD

2. Stébni utvary 4 body (1:2) 7. Dopravni cesta Metro

3. Sprava vozidel Tramvaje 3 body (2:5) 8. Provoz Tramvaje

4. Dopravni cesta Metro 3 body (4:5) @

Nejlepsi stfelec turnaje Martin Dolej$i z tymu Sprava
vozidel Autobusy.




Muzejni noc prekonala
rekord

Text: Daniela Tumova

Foto: Narodni muzeum

V ramci specialni akce Prazska muzejni
noc navstivil v sobotu 17. éervha muzea
rekordni poc¢et navstévniki. Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

byl partnerem této vyznamné kulturni
akce, a tak vétsina ze 135 tisic lidi vyuzila
sluzeb nejvétsiho dopravce, ktery zajistoval
spojeni mezi jednotlivymi muzei.

V poradi jiz tfeti muzejni noc poradalo
Narodni muzeum, Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost a Asociace
muzei a galerii Ceské republiky ve spolu-
praci s dalSimi muzei a institucemi, a byla
poradana za finan¢ni podpory Ministerstva
kultury.

Ctyficet tfi muzei bylo od sedmé hodiny
vecerni zdarma otevieno az do jedné
hodiny po pulnoci, letos se zcela nové
akce zucastnily i Ctyfi nové instituce, a to
Letecké muzeum Kbely, Letohradek kra-
lovny Anny, Ceské centrum Praha a Peda-
gogické muzeum J. A. Komenského. Vedle
navstévy stalych expozic a vystav nabidla
velkd muzejni noc i mnozstvi unikatnich
doprovodnych akci, jako komentované
prohlidky, ukazky unikata a kuriozit z jindy
nepfistupnych sbirek, koncerty, divadelni
predstaveni, filmové projekce, prednasky

a autorska &teni.

Mnoho lidi spojilo kulturu s fotbalem a do
Narodniho nebo technického muzea vyrazili
az po nepovedeném zapase s Ghanou.
,Prisli jsme sem zahnat smutek, $koda,

Ze jsme nesli uz po prvnim polocase,

v televizi to byl dost smutny piibéh

a mohli jsme tady stihnout je$t€ mnohem
vic,“ fikd shodné hlou¢ek miadiki pred
budovou Nérodniho muzea. Velmi elegantni
par stfedniho véku z Itélie prijel do Ceské
metropole za poznavanim kulturnich pama-
tek a jsou pry velice radi, ze maji zrovna
§tésti na takovou skvélou akci. Ugastnili se
ji uz ve tfech evropskych méstech a jsou
velmi zvédavi, jak se s organizaci a pro-
gramem vytahne Praha. Zatim jsou velmi
mile prekvapeni, jediné, co je udivilo, je
dost zchatraly objekt Narodniho muzea. ,Je
to kulturni dédictvi naroda a rozhodné by
se s tim mélo néco délat, nez to Cechim
spadne na hlavu, to neni pékna vizitka
pro centrum mésta a vibec pro Ceskou
republiku.

Autobusy spojovaly muzea

Spojeni mezi jednotlivymi misty zajiStovaly
speciélni autobusové linky, a tak nebyl
pro Prazany problém stihnout ani navstévu
muzei v odlehlych ¢astech mésta. ,Prijeli

jsme z Podébrad, ucastnili jsme se pre-
deslych dvou ro¢nik(i a byli jsme nadSeni,
tak jsme letos vzali s sebou i naSe malé
dcerky, jen doufam, Ze neusnou. Urcité jim
chceme ukdazat jesté Muzeum méstské hro-
madné dopravy ve StreSovicich, na tram-
vaje se t8Si Adélka s Lucinkou nejvic,” fika
pani Bastafova a jeji manzel jen dodava, ze
ho podle okolnich debat nemusi mrzet, Ze
ozelel fotbalovy zapas s Ghanou a vénuje
se své rodiné.

»,Musim fici jako stara Prazacka, Ze
Dopravni podnik urazil za ta |éta obrovsky
kus cesty, lidé porfad na néco nadavaji

a nadavat budou, ale ja jsem opravdu
vdécna za to, Ze pro lidi zajisti pfepravu
zadarmo a vlbec vSe perfektné funguje,
vzdyt kdo vdm dnes dé& nebo udéld néco
zadarmo? Povazuji to za obrovsky vstficny
krok k cestujicim a také Ze podporuje kul-
turu a vzdélanost vibec. Mam z toho jako
byvald kantorka radost, na muzejni noc
jsem se vrétila z chalupy na Sumavsé, kde
jsem prakticky celé léto, a nepfijela jsem
ani na svatbu svého synovce, ktery mi to
nemUZe odpustit,“ pfiznava pani Krejsova,
ktera ctyficet let ucila déjepis v Modranech,
a tak neni divu, Ze prvni navstéva byla

v Pedagogickém muzeu J. A. Komenského,
které patfi mezi nejstar$i muzea v nasi
zemi a fadi se i k nejstar§im svétovym
muzeim tematicky zaméfenym na problema-
tiku Skolstvi a vzdélavani.

Ze slov pani ucitelky miZzeme mit radost
stejné jako ze slov vétSiny navstévnikd,
ktefi si rovnéz sluzbu Dopravniho podniku
pochvalovali. Vy¢lenéno bylo letos na
muzejni noc sedm zvlastnich autobusovych
linek, coZz byl velmi dobry tah, protoze
oproti lofiskému roku, kdy jich jezdilo mezi
jednotlivymi muzei pét, byl je§t¢ mnohem
Vétsi zajem o tuto akci. Navstévniky vozilo
celkem dvacet osm autobus( a uzlovym
pfestupnim bodem bylo jiz tradi¢né
Palachovo nameésti, kde byly k dispozici
informaéni brozury s mapou jednotlivych
tras. Specialni autobusové linky propojovaly
expozice v centru mésta s muzei lezicimi

v odlehlejSich ¢astech Prahy a umozhiovaly
tak shlédnout nékolik mist béhem jedné
noci, coz bylo zakladni myslenkou celé
akce, kterd predcila veSkera ocekavani.

Vrchol byl na Vitkové

Vyvrcholenim Prazské muzejni noci 2006
bylo slavnostni nasviceni Narodniho
pamatniku na Vitkové. Témér dvouhodinova
svételné-pyrotechnickd show s projekci

a hudebnim doprovodem byla viditelna

diky péknému pocasi z celé Prahy. Jejim
cilem bylo nejen propagovat a zavrsit prave
probihajici muzejni noc v Praze, ale zaroven
upozornit vefejnost na samotny objekt
Néarodniho pamatniku na Vitkoveé.

Prazska muzejni noc, ktera inspirovala
poradani podobnych akci po celé Ceské
republice, ale i na Slovensku, byla letos
podruhé soucasti Festivalu muzejnich noci
2006. Akce poradana na celorepublikové
urovni Asociaci muzei a galerii béhem
kvétna a Cervna 2006 se snazi predstavit
muzejni instituce v Ceské republice v ne-
zvyklé a atraktivni prezenta¢ni podobé.
Prazsk& muzejni noc se stala jednou z vyji-
mecnych a vyhledavanych aktivit metropole,
charakterizujici prazsky kulturni a spole¢en-
sky zivot. No¢ni navstéva kulturnich instituci
poskytuje navstévnikim neopakovatelnou
atmosféru dopInénou vysokou prezentaéni
drovni a vyjadfuje aktivni roli muzei a galerii
v zivoté hlavniho mésta. Praha se tak plné
zaradila mezi evropské metropole, prezentu-
jici své kulturni dédictvi uloZzené v muzeich
timto netradi¢énim a atraktivnim zpUsobem.
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spo-
le¢nost hral jednu z hlavnich roli a dokazal,
ze je kvalitnim dopravcem, ktery umi navic
podpofit dobrou véc.

©




Transformacni projekt - bopravni podnik hi. m. Prahy, akciova spolegnost

MOTTO MESICE:

Jesté pred nedavnou dobou znal malo-
ktery zaméstnanec Dopravniho podniku
pojem SLA.V obdobi transformace nasi
spole¢nosti se vSak tento vyraz velice
rychle zazil a stal se vSeobecné zndmym.
SLA je specifickd dohoda mezi dodavate-
lem a uZivatelem a je mozné ji charakteri-
zovat jako Dohodu o trovni sluzeb, ktera
upresniuje vazby mezi jednotlivymi utvary
(jednotkami) Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spole¢nosti. Zavedeni SLA
pfinasi do Dopravniho podniku trans-
parentnost do vztahu mezi jednotkami,
zejména na horizontalni drovni a déle
provazani na procesy finanéniho fizeni.

V podminkach Dopravniho podniku jsou
SLA roz¢lenény do tfech drovni.V ramci
prvni trovné je u dohody zpracovéana

a projednana obsahova stranka dodavky
sluzeb mezi obéma partnery a jsou urce-
ny kvantitativni a kvalitativni parametry
véetné ¢asovych ukazatel(l. Dohody této
urovné uzavirala predevsim jednotka
Zasobovani s cilem vymezeni vzajem-

né spolupréace pfi zajisStovani materiala

a nahradnich dildl pro opravu a udrzbu
vozovych parkt a zafizeni objednatele.
Dohoda upravuje zptsob uplatfiovani po-
Zadavkl na nakup pres vybér dodavatele
az po dodavku ke koneé¢nému spotiebi-
teli.

kapsy.

Nepretézujte si hlavu tim, co se vam vejde do

A nestrkejte do kapsy, co se vam vejde do hlavy.

(Miguel de Unamuno, Spanélsky basnik, ucenec a prozaik)

SLA - DOHODY O UROVNI SLUZEB

Druha uroven obsahuje parametry Urov-
né prvni a navic je doplnéna o prvotni
cenova ujednani mezi obéma partnery.
Sem patii dohody o Urovni sluzeb, kde
dodavatelem sluzby je jednotka Sprava
nemovitého majetku. Tyto dohody obsa-
huji zakladni predmét dohody a pfesnou
kategorizaci a objem vykont pozadova-
né sluzby (napriklad dodavky elektrické
energie, studené a teplé vody, stavebni
udrzbu, odvod destovych a splaskovych
vod, zajisténi provozu vzduchotechniky,
zajisténi venkovnich ploch areald). Cena
poskytované sluzby je stanovena jako
nakladové cena s tim, ze kli¢em pro roz-
uctovani skute¢nych nakladl je pomér
uzivané plochy a celkové plochy pfislus-
ného areédlu. Naklady na nestandardni
pozadavky objednatele jsou uctovany
objednateli pfimo a v plné vysi. Rozucto-
vani skute¢nych nakladt jednotky Sprava
nemovitého majetku je zabezpeovano
novym modulem REM softwaru SAP.

V soucasné dobé probihaji zdvérecné
prace a podle predpokladt po kvétnové
mésicni zavérce dojde k prvnimu preu-
¢tovani primérnich (externich) nakladu.
Provozovanim modulu REM se dohody
o urovni sluzeb jednotky Sprava nemo-
vitého majetku dostanou z druhé do treti
Urovné.

Treti Groven pak obsahuje predchazejici
dvé Urovné a navic dochazi k propo-
jeni do vnitropodnikového ucetnictvi.
Soudasné obdobi vyvoje smluvnich
vztah tieti Urovné je charakterizovano
uzavienim dohod o Urovni sluzeb mezi
jednotkou Vnitropodnikova doprava jako
dodavatelem sluzby a jednotlivymi Useky
nebo jejich jednotkami jako objednateli
sluzby, kde pfedmétem dohody je pro-
najem dopravnich prostifedkd jednotky
Vnitropodnikova doprava k do¢asnému
uzivani odbératelské jednotce. Soudasti
dohody jsou nejenom cenové podminky,
ale i podminky predavani a prebirani
sluzby (napfriklad provadéni technickych
prohlidek, méreni emisi, pravidelné ser-
visni prohlidky, vybaveni kartou CCS, po-
jisténi). Jednotlivé odbératelské jednotky
jsou jiz od mésice ledna leto$niho roku
na zakladé uzavienych dohod zatézovany
pravidelnymi naklady s vyc&islenim mé-
si¢nich ¢i jednorazovych pronajma vozi-
del a s vyéislenim naklad( na odebrané
pohonné hmoty.
Touto cestou si zaroven dovoluji podé-
kovat vSem predavajicim jednotkam za
spolupraci s odborem ManaZerské ekono-
miky pfi koordinaci vlastnich pracovnich
postupu s pravidly finanéniho fizeni.

Ing. Jifi Pafizek

INFORMOVANI O TRANSFORMACNIM PROJEKTU

Uz minuly DP-KONT@KT vas informo-
val o tom, Ze proces organiza¢ni piemény
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti se blizi ke svému zavéru. V ramci
Transformacniho projektu v soucasnosti
pracuji uz jen tii subprojekty a jedna pra-
covni skupina (D5.4, D8, D12 a E2). Cinnost
ostatnich subprojektti, které se podilely na
transformaci spolecnosti je ukoncena, ale to
neznamena, ze prace na nové podob¢ podniku
a jeho pfizptsobovani soucasné evropské
legislativé a podminkdm nebude pokracovat.
Préveé naopak.

Proces optimalizace jednotlivych Tttvart
a jimi vykonavanych ¢innosti probiha i na-
dale, ale jiz v bézném pracovnim poradku,
pod vedenim pfiislusnych fediteld a jednotli-
vych vedoucich utvart.

Soucasné s utlumujici se Cinnosti Trans-
formacniho projektu se omezuje i mnoz-
stvi informaci poskytovanych v priloze
DP-KONT@KTu ,,Transformacni projekt,
nebot’ o kazdodenni ¢innosti, ale i pfipad-
nych zménach v transformovanych utvarech
vas jiz informujeme na pravidelnych stran-
kach DP-KONT@KTu. V nasledujicich

mesicich tedy budete ptilohu ,,Transfor-
macni projekt nachdzet v omezeném roz-
sahu jedné nebo dvou stran s informacemi
o pripravovanych a realizovanych zménach
v zavereénych fazich Transformac¢niho pro-
jektu.
Rozsahlejsi by méla byt az zaveéreéna pii-
loha (prozatim planovana do listopadového
vydani DP-KONT@KTu), ve které bychom
vas radi seznamili s vyhodnocenim nejroz-
sahlejSich vnitropodnikovych zmén v pova-
le¢né historii Dopravniho podniku.

-bda-



ODJINUD

Pafriz hostila Salon verejné
dopravy

Text a foto: Petr Malik, Pariz

Prazsky Dopravni podnik a jeho sluzby
maji v evropském méritku velice dobry
zvuk. Potvrdila to i uéast na nejvyznamné;jsi
akci svého druhu v Evropé, Salonu vefejné
dopravy. Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost byl do Pafize pozvan
jako éestny host tfidenniho setkani
vyrobci modernich technologii, ale

i nejvyznamnéjsich provozovatelli méstské
hromadné dopravy na kontinentu. O tom,
Ze je Praha nejen vyznamnym turistickym

Pojdte v nasledujicich fadcich na malou
prochazku ucasti Dopravniho podniku

na Salonu vefejné dopravy, konaném na
parizském vystavisti Porte de Versailles od
13. do 15. ¢ervna.

Autobus doprovazelo troubeni
kamionu

Jiz v patek 9. ¢ervna vyrazil do Parize
nizkopodlazni autobus, prezentujici v Parizi
sluzby pro zrakové postizné. Jeho cesta
nebyla jednoducha.

Poslat autobus na tak dlouhou cestu, kdyz
pravidelné jezdi jen nékolik malo kilometrd,
neni nic jednoduchého. ,Méstské autobusy
mohou jezdit pouze sedmdesat kilometru
v hodiné, a to jsme na dalnicich nechtéli
prekrocit,” sdéluje jeden z doprovazejicich
Miroslav Rajsky.

Jet v Cesku po dalnici s méstskym
autobusem je nemyslitelné, a tak se na
Rozvadov muselo po ,staré”. V Némecku
a Francii uz se mohlo po dalnicich, ale
objevil se dal$i problém. Autobus mulze
pouze sedmdesat, zatimco vSude pfitomné
kamiony o dvacet vice.

LRidigi kamiont si nastavi tempomat s de-
vadesatkou a jedou, ale kdyz nas dojeli,

Sougésti Salonu verejné dopravy byla i velice prestizni

soutéz fidi¢u autobusll o Zlaty autobus.

museli brzdit, a tak na nas ¢asto troubili,
nebylo to jednoduché. Ani predjizdéni
nebylo jednoduché, kdyz druhy pruh byl
plny osobaku,”“ doplnil zajimavosti z dvou-
denni cesty Rajsky.

Cesta autobusu do PafiZze nebyla mimo-
fadnou udalosti jen pro fidice, ale i pro
pracovniky dilen kli¢ovské gardze, kde ma
vozidlo domovské pravo. Miroslav Rajsky
prozradil i netradi¢ni soutéz, kterd minuly
tyden v garaZi probihala. ,Byly vypsany
sazky, zda autobus do Pafize vUbec dorazi,
nebo zda bude mit néjakou technickou
zavadu.“ Cesta byla naprosto bezproblé-
mova. Autobus dorazil do francouzské
metropole v poradku.

Salon verejné dopravy

V utery 13. Cervna kratce po pul jedenacté
byl v hale ¢. 1 vystavi§té u stanice metra
Porte de Versailles Salon vefejné dopravy
slavnostné zahgjen. Hlavni pozornost se
soustredila na vystoupeni francouzskych
ministrd dopravy a zivotniho prostredi, ktefi
byli hosty uvodniho ceremonidlu.

Vstup do vystavni haly ¢. 1.

Zvlast srde¢né byli privitani zastupci ze
zahrani¢i, mezi nimi i Dopravni podnik

hl. m. Prahy, akciova spole¢nost. Jiz od
deviti hodin, kdy byl Salon zpfistupnén, se
u stanku prazského dopravce zastavovali
desitky navstévniku, ktefi se Zivé zajimali

o prazské zkuSenosti. Praha a jeji systém
méstské hromadné dopravy ma v zahranic¢i
vysoké renomé.

Tésné pred slavnostnim zahdjenim do
prazského stanku dorazil i generaini feditel
Dopravniho podniku ing. Tomas Jilek.
»,Nase uc€ast na veletrhu, mezi nejvyznam-
né&jsSimi firmami v oboru, je pro nas velice
prestizni a upevrnuje nase postaveni v ev-
ropském méfitku.“

Zivo bylo i u prazského nizkopodlazniho
autobusu, ktery byl vzdalen nékolik desitek
metrd od stanku. Sluzby pro osoby se sni-
Zenou moznosti pohybu a orientace v au-
tobusu predstavovali fidi¢i, ktefi autobus
do Parize privezli. ,Je tu pomérné Zzivo,
mnoho lidi se nas ptd, v ¢em je autobus
vyjime€ny a po ukazkach jsou €asto jeho
¢innosti prekvapeni,” sdélil Bohumil Fikejz
z klicovské garaze.

Prochézka vystavni halou &. 1 vystavisté
Porte de Versailles byla pro kazdého
dopravniho odbornika ¢i fandu velkou

Parizské vystavisté u stanice metra linky ¢. 12
Porte de Versailles.

inspiraci. Novinky se na néj valily doslova
ze vSech stran.

Nejviditelnéj$i a na prvni pohled nejzaji-
maveéjsi novinky nabizeji vyrobci autobust,
midi ¢ minibust. Jesté pred nékolika lety
byla mensi vozidla pro méstskou &i regio-
nalni dopravu vyjimkou. Dnes je jich k dis-
pozici celd rfada od rlznych vyrobct, drtiva
vétSina nizkopodlaznich &i vybavenych
ploSinami pro nastup imobilnich cestujicich.
PFi prohlidce nas zaujal predevSim minibus
firmy Guera pro deset az dvanéact sedicich
cestujicich. Toto elektfinou napajené vozidlo
mohou jiz dnes pouzivat cestujici ve fran-
couzském Nantes.

Dalsi zajimava novinka byla z Nizozemska.
Ctyriadvacetimetrovy Hermes je prezdivan
tramvaji na kolech. Kompletné nizkopodlazni
vozidlo pfitahuje velkou pozornost vSech
navstévniku stejné jako Volvo uréené pro
Svycarsky Bern. Kloubové vozidlo jezdi na
bionaftu a pafizsky Salon predstavuje prvni
vyrobené vozidlo, které ve mésté svého
pUsobeni je$té nenajelo ani metr. Autobus
v Cervenocerném natéru se do Bernu pre-
sune az po vystavé a v brzké dobé by ho
meélo nasledovat dalSich 31 ,bratfickd“.
Zkratka na jiznim okraji Pafize nepfisli ani
pfiznivci tramvaji. Predstavuji se nejvy-
znamnéjsi vyrobci kolejovych vozidel a také
se dozvite, ze rozvoj kolejové dopravy ve
Francii pokracuje. Dalsi destinaci tramvaji
bude Montpellier.

K vefejné dopravé uz neodmyslitelné patfi
cyklisté, a tak jedna ¢ast vystavy je vyhra-
zena pravé jim. Nejen budovani novych
trati, ale i ukazka novych kol je hodné
zajimava.

Salon verejné dopravy v Pafizi nebyl jen
mistem setkani odbornikll z celé Evropy,
ale také prilezitosti pro vzajemné diskuse

a vymény nazor(. Organizované diskuse
probihaly v Kavarné novych pfistupu.

O setkani u kulatého stolu byl mezi G&ast-
niky Salonu obrovsky zdjem, a tak byl sal
vétSinou beznadéjné zaplnén. Poradatelé po
vystavni hale rozmistili nékolik obrazovek,




na kterych bylo mozno sledovat jednotlivé
rozpravy.

Na dobu konani Salonu pfipravilo francouz-
ské Sdruzeni dopravnich podniki 10 témat,
kterd byla v hodinovych diskusich probi-
rana. Debat se Ucastnili politici statni i re-
giondlni urovné a odbornici nejen z Francie,
ale z celé Evropy.

Pro Prahu a jeji Dopravni podnik bylo
zajimavych nékolik probiranych témat

a sami jsme se aktivné prezentovali ve
stfedu 14. Cervna odpoledne u kulatého
stolu, jehoz tématem bylo ,Tramvaje méni
dopravni spole¢nosti a mésta“. Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost
mezi zastupci statni spravy reprezentoval
ing. Michal Pospisil, odbornik na tramvaje
a tramvajovou dopravu.

Treti den na Salonu verejné dopravy pfinesl
v dopolednich hodinach predani Cen ino-
vace za vyznamné novinky v oblasti verejné
dopravy.

Cenu za systémy inteligentni dopravy pre-
vzala firma Moviken a jeji pocitacova mapa,
ve které jsou nyni zakresleny vSechny
francouzské Zeleznice, metro a tramvajové
linky. V dalSim rozvoji se pocita se zane-
senim v8ech méstskych autobusovych linek
do konce roku 2006 a do konce roku 2007
v8ech regionélnich linek.

Dal&i Cenu inovace ziskala firma Alstom za
svoji tramvaj bez sbéracu jezdici jiz tfi roky
v jihofrancouzském Bordeaux. ,Novy typ
tramvaje jezdi v Bordeaux na 14 kilome-
trech trati,“ predstavuje novinku zastupce
vyrobce Christian Teyssier.

V ¢em spociva princip novinky? Mezi
dvéma pojizdénymi kolejnicemi najdeme
treti napajeci, ktera je tvorena z osmime-
trovych Useku. Kazdy tento Usek je zvlast
napdjen pomoci kufru. Mezi vozidlem a na-
pajecimi ¢lanky je radiovy prenos, a tak
pod napétim jsou pouze €lanky ,obsazené”
tramvaji a ostatni jsou vypnuté. ,Cestujici
muze na napajeci kolejnici stoupnout a nic

Jeden z mnoha vystavovanych nizkopodlaznich autobusu.

se mu nestane, systém je naprosto bez-
pecny,”“ spokojené sdéluje Teyssier.
Tramvaje v Bordeaux prece jen sbérace
jesté maji. Useky se stfedni napajeci
kolejnici jsou pouze v centru a na jednom
prfedmésti. V ostatnich ¢astech trati maji
vozidla ,standardni“ napdjeni.

Salon verejné dopravy v Parizi ukoncil

ve Ctvrtek 15. Cervna v podvecer proslov
evropského komisafe pro dopravu Jacquese
Barrota.

Béhem tii dnG se ve stanku Dopravniho
podniku vystfidalo nékolik desitek navstév
a delegaci. Mnozi oceflovali kvalitu prazské
meéstské hromadné dopravy, jini nabizeli své
sluzby, ale tak uz to na veletrzich chodi.
Zajem médii o rozhovory a podklady pro

Slavnostniho zahdjeni Salonu verejné dopravy
se zucastnili také francouzsti ministfi dopravy
a Zivotniho prostredi.

dalsi materidly jasné doklada, Ze Praha
neni jen vyhledavanou turistickou destinaci.
Salon verejné dopravy byl také prostorem
k diskusim a vyménam nazord. V ramci
kulatych stoll se probiraly rizné aspekty
verfejné dopravy. ,Francouzi se stale snazi
diskutovat a mluvit mezi sebou o problé-
mech, ale jediné tak jsou schopni jit dale,”
mysli si Zdenék Dosek, ktery uc¢ast Doprav-
niho podniku v Pafizi zajistoval.

Spole¢né s Marii Hosnedlovou vyzdvihuiji
schizku s firmou CNIM. Byvala firma

zaméfena na namorni stavby si prozila
utlum a hledani nového vyrobniho pro-
gramu. ,Firma CNIM dokaze na pohyblivé
schody namontovat vytah pro pfepravu
osob se snizenou moznosti pohybu

a orientace. Tato technologie feSi problém
zpfistupfiovani stanic vybavenych pouze
eskalatory, a to by byl i pro nas velky
pfinos,” sdéluje Hosnedlova.

Jednim z poslednich hostlt v prazském
stanku byl Philippe Dupuis, $éf péti stovek
fidicu v pafizském Dopravnim podniku
RATP. Trojici ¢eskych reprezentantt za
jejich vystupovani nejen v soutézi, ale i pfi
predvadéni nizkopodlazniho autobusu vysekl
velkou poklonu.

»11i dny jsem vaSe zaméstnance sledoval
a zanechali ve mné velmi dobry dojem,
predevSim soutézici ve Zlatém autobusu
Josef Sefrhans. Ustrojova kazefi byla pi-
kladnd, stejné jako vystupovani,“ pél slova
chvaly Dupuis.

Zahraniéi si uvédomuje kvalitu
prazské MHD

Celé utery 13. Cervna stravil na Salonu
verejné dopravy v Pafizi generéini reditel
prazského Dopravniho podniku ing. Tomas
Jilek. Kratce pred cestou do Prahy jsme
jej pozadali o kratky rozhovor, o postaveni
Dopravniho podniku a prazské meéstské
hromadné dopravy v evropskych souvis-
lostech. ,Zahrani¢im jsme hodnoceni velice
dobre,” t&Si generalniho reditele.

Salon verejné dopravy v Pafizi je jednou
v Evropé, proto je velice dobré, Zze se

jej Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost Uc¢astni. Opét se zde mizeme
presvédCit o kvalitich nami poskytovanych
sluzeb.

V prabéhu celého dne jsme absolvovali
nékolik jednani se zastupci odbornych
kruhti a vsSichni prisli pozdravit Prahu a jeji
Dopravni podnik, protoze si uvédomuiji
kvalitu nasi méstské hromadné dopravy.

Trojice prazskych fidicl, kterd v Pafizi obhospodaro-

vala a zdjemcum predvadéla nizkopodlazni autobus

se systémem informovani pro nevidomé. Zleva Josef
Sefrhans, Bohumil Fikejz, generalni feditel Dopravniho

podniku Tomas Jilek a Miroslav Rajsky.




Elektricky minibus z francouzského Nantes pro 10 az 12 cestujicich.

Odborné kruhy nejen v Evropé nas hod-
noti velice dobre, stejné jako zahrani¢ni
navstévnici Prahy vysoce ocenuji prazsky
systém méstské hromadné dopravy.
Nemame se za co stydét.

Bohuzel, doma jsme srovnavani pouze se
$pickou, s témi nejbohatSimi a nejuspés-
néjsSimi. Nikdo nas nesrovnava s mésty
jako Rim nebo Atény, ale jsme porovnavani
s pafizskym Meteorem (automatickym
metrem- poznamka autora), lyonskym Valem
& horkymi novinkami ze Sanghaje. To mi
nepfipada fér, vzdy je tfeba porovnavat cely
systém méstské hromadné dopravy.

Povidani o prinosech Transformaéniho
projektu by bylo na dlouho. Samotna
transformace prinesla své ovoce a je Zivo-
taschopna, vzdyt nam stoupaji trzby a kle-
saji naklady. To byl jeden z cild pfemény
podniku, ale dal$i kroky uz zalezi na lidech.
Pokud si nutnou potfebu neuvédomi, dale
nepujdeme. O tom, kam puUjdeme dal,
zalezi skute¢né na lidech v podniku.

Soutéz o Zlaty autobus

Tri desitky Fidi¢l autobusli z celé Francie,
zéstupce Belgie a prazského Dopravniho
podniku zméfili sily v 18. ro¢niku soutéze
o Zlaty autobus. PraZzské barvy v prestiz-
nim klani hajil Josef Sefrhans z vr8ovické
garaze.

Soutézici si mohli vybrat na jizdu zru¢nosti
ze tfi typU autobusl se kterymi se pred-
stavi na trati. U Sefrhanse byla volba jed-
nozna¢na. ,Pojedu s Agorou, to je stejny
typ jako prazsky nizkopodlazni autobus

a jeho vlastnosti dobfe znam.“ Premianti
soutéZe v8ak svoje schopnosti museli
osvédcit i na jinych typech ve druhém kole
soutéZe a potom také na lince jezdici okolo
vystavi§té Porte de Versailles.

Sefrhans nastupoval s cilem neudélat
ostudu a zajet co mozna nejlépe. Na pon-
délnim vecernim losovani si vytahl &islo 2,
a to mu moc $tésti nepfineslo. S vervou

a vysokou rychlosti zvladl néstrahy traté,
ale propozice soutéze hovorily jinak. Okruh
se ma projet prfesné na ¢as jako mezi-
zastavkovy Usek na libovolné lince, tedy
co nejpresnéji. Kdo pojede rychleji bude
penalizovan, stejné jako ten, kdo zvladne
trat o néco pomaleji. Pomalejsi tempo ale
nebylo tak znevyhodfiovano jako rychlé.
Sefrhans odchézel z autobusu zklaman.
»,Bohuzel jsem nepochopil zadani, myslel
jsem, ze se jede na rychlost. Jizda také
nebyla moc klidna, proto zfejmé& nebudu
nejlépe hodnocen.”

Poradatelé Sefrhansovu chybu pochopili

a na zavér programu umoznili ¢eskému
reprezentantu opravu a ta uz byla pod-
statné lepsi. Stanoveny €as na projeti byl
2 minuty 40 vtefin a Fidi¢ vrSovické garaze
byl na trati o 11 vtefin déle. ,Bohuzel, roz-

hodlo couvani, které jsem musel pouzit na
vzdalené strané okruhu a dotek jedné z ku-
zelek vytyc€ujici trat,“ nebyl Uplné spokojen
Sefrhans. ,Byl jsem prece jen nervézn&jsi
nez v prvni jizdé a to se mozna projevilo.“
Mezi fidici, ktefi si vybrali na projizdku
traté autobus Agora (francouzské oznaceni
pro stejny nizkopodlazni autobus jako

jezdi v Praze) skongil Serfhans v dolni
poloviné a celkové mu patfilo 25. misto.
»Soutéz fidicu uz jsem bral jako povéstnou
tre$nicku na dortu. Bohuzel, nebude tak
sladka,” uzavrel Sefrhans své vystoupeni

v prestizni soutézi.

Prazsky zastupce Josef Sefrhans vyrazil
jako posledni z dvanacti soutézicich ve
stfedu odpoledne na trat linky €. 39 v jizni
Céasti Parize. Jel bez zbyte€né bazné na
lince, kterou si pred ctyfmi hodinami projel
jako bézny cestuijici, tedy bez velkych
znalosti. Odbornou pomoc mu daval Fidic,
kterého na pér zastavek vystfidal. ZkuSe-

Nejlepsi Fidi¢i soutéze o Zlaty autobus spolec¢né
s hosty z Bruselu a Prahy. Vitéz z Grenoblu stoji
Vv prvni fadé treti zleva.
nost s pafizskym provozem byla pro Sefr-
hanse zajimavé a poznal, ze kazdodenni
chlebiek parizskych fidi¢l autobust neni
jednoduchy.
Ani zavére€na jizda v ulicich nezastavila
vitézné tazeni Michela Olliera, zastupce
Semitagu Grenoble za zlatym autobusem.
Vedeni po tfech jizdach zru¢nosti a teore-
tické ¢asti uhgjil i na lince ¢&. 39.
Konecéné vysledky Zlatého autobusu 2006:
1. Michel Ollier (Grenoble) 4345 bodl,
2. Hervé Prod’Homme (Laval) 4302 body,
3. Olivier Dubosse (Pafiz) 4301 bod.
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Prazsky zastupce Michal Pospisil (vpravo) u kulatého
stolu v Kavarné novych pfistupt.

Slavnostni te¢ku za Salonem vefejné dopravy v Pafizi
ucinil evropsky komisaf pro dopravu Jacques Barrot.




AUTOBUSY

Klimatizace v autobusech

Ing. Vaclav Beranek, Sprava vozidel Autobusy

Je parné léto, a tak kazdy vita klimatizaci
doma, v zaméstnani, v obchodech a jinde.
My dnes pfinasime prehled klimatizace

v autobusech.

Vozovy park Spravy vozidel Autobusy je
vybaven klimatizaci kabiny fidi¢e v rozsahu
necelé tretiny vozového parku, to znamena
ve 367 vozech (detailni rozdéleni viz pfi-
loha). Klimatizace byly dodany prevazné

s novymi vozy, avSak jejich montaz probiha
i v ramci rekonstrukci (celkem 37 vozu

a dal&i se montuiji).

LT

V8echny klimatizace s vyjimkou zku$ebnich
vzorkl vyuZivaji pro ochlazovani vzduchu
odparného tepla vody. Nejedna se tedy

o klasické kompresorové klimatizace.

Toto feSeni prinasi kromé nizsi ceny také
moznost ponechat klimatizaci zapnutou

i v dobé, kdy autobus stoji na kone¢né

s vypnutym motorem.

Dalsi zvy$ovani poctu vozu s klimatizaci
kabiny fidi¢e je zavislé na rychlosti obnovy
vozového parku.

Klimatizace celého prostoru pro cestujici
nebyla zatim realizovana ani jako zku$ebni
vzorek z cenovych dlvod(. Kromé& vysoké
pofizovaci ceny je tfeba pocitat také s vys-
Simi provoznimi néklady, podle zkuSenosti
RATP Pafiz se jednad o zhruba 1 500 Euro
na rok provozu.

Klimatizace fidic¢e -

od vyrobce:

City Bus Sd Euro 3 149

Citelis Sd 1
52 KL 6500 nema
91
31

lkarus E91 4

rekonstrukce:

B732 R 15

B732 ZTP 1+ 1 bude
B741 po SO 21 + 11 bude
zkusSebné:

B931 1 VR 7350
City Bus Sd Euro 2 1 KL 3283
Celkem 367

+ 12 bude do konce 2006
+ 50 bude s novymi busy

©

PTATE SE...

Dichodova problematika

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

Dalsi otazky a odpovédi z diichodové
oblasti.

Jiz v minulém roce jsem ¢Cetla v tisku, ze
budou upraveny dlichody vdovam, které
ovdovély pred rokem 1996, ale zakon nebyl
schvélen. Jak je to s Upravami vdovskych
dichodl v leto$nim roce? Byl jiz tento
zakon schvélen?

Ano, zadkonem ¢. 267/2006 Sb., ze dne

25. dubna 2006 byla provedena zména mj.

i zdkona ¢. 155/1995 Sb., o dichodovém

pojisténi. Tykéd se Zen, které ovdoveély pred

1. lednem 1996, nebo kterym znovu vznikl

narok na vdovsky dichod po 31. prosinci

1995 a kterym byla omezena pfipadné

zastavena vyplata vdovského dichodu

pro soubé&h s duchodem starobnim

nebo invalidnim dle predpisli o sociélnim

zabezpeceni, které platily pfed 1. lednem

1996. Bude zvySena procentni vymeéra

vdovského dlichodu o ¢astku odpovidajici

rozdilu mezi vyplacenou vysi a vysi bez
omezeni, veetné zvySeni dle predpisl

o zvy$eni dichodl nélezejicich od pfiznani

vdovského dlichodu do dne, od kterého se

Uprava provede.

DdleZité upozornéni: Zvyseni vdovského

dichodu o éastku rozdilu nebude Ceska

sprava socialniho zabezpeceni v Praze

5, Krizova 25, provadét automaticky, ale

pouze na Zadost vdovy, a to nejdrive od

splatky dichodu splatné po 1. ¢ervenci

2006.

Tiskopis — Zadost:

a. o zvySeni vdovského dlchodu vyplace-
ného v omezené vysi,

b. o uvolnéni vyplaty vdovského duchodu
je k dispozici na Okresnich spravach
socidlniho zabezpeceni, v Praze na
Prazskych spravach socialniho zbez-
peéeni. Zadost se podava pFislugné
spravé socialniho zabezpedeni dle
mista trvalého bydlist& zadatelky.

| nadale plati, mate-li zdjem o vypocet

svého dlchodu pro rok 2006, pfipadné

i o prepoget jiz vyméreného dichodu,

mizete se obratit na zaméstnanecky

odbor. Osobni navstévy v pracovni dny
pouze od 15 do 18 hodin, ale vzdy po
predchozi telefonické domluvé. Pokud
budete mit roéni hrubé vydélky od roku

1986 do roku 2005, v€etné vylou€enych

dob (nemoci a podobné), a celkovou

dobu vaseho pojisténi, I1ze dlchod vypo-

Citat s presnosti na 1 korunu. Celkovou

dobu svého pojisténi najdete na ,Vypisu

pojisténych dob“ od Ceské spravy soci-
alniho zabezpeceni v Praze 5, Kfizova

25. Nemate-li tento vypis, pozadejte si

pisemn& CSSZ v Praze 5, K¥izova 25

o jeho zaslani — nezapomerite uvést své

rodné dislo. Pfipadné muzete o tento vypis
pozadat osobné& pfimo na CSSZ, kde jej
na pockani obdrzite). Pfedbézny vypocet
vam pak bude slouzit pro pfipadnou kont-
rolu se skute¢né priznanym duchodem od
Ceské spravy socialniho zabezpedeni. Od
1. ledna 2006 vydava CSSZ v Praze 5,
Kfizova 25, kazdému 1x ro€né na poza-
dani (pisemné &i osobné) vypis pojisténych
dob ve&etné vydélkl, aby mél kazdy pre-
hled o dobé pojisténi a vydélcich pro svuj
budouci duchod.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na
otazky o dichodech, pfipadné o jejich
vypoctech, obratte se pisemné nebo telefo-
nicky na zaméstnanecky odbor Dopravniho
podniku. Najdete nas v budové Dopravniho
podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42,

nyni ve 3. patre, ¢islo dvefi 319, (pfimo

u stanice metra B - Vysocanska). Telefon

- 296 193 361, mobil: 724 237 528, e-mail:
bajerovah@dpp.cz.
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Nova danova sankce
za predéasné zrusSeni
penzijniho pripojisténi

Ing. Alena Varikova, usek sluZzeb

Moznost vybrat predéasné nasporené
prostredky na penzijnim pripojisténi
existuje, ale v kazdém pfipadé utrpi klient
finanéni ztratu.

Vyplata tzv. odbytného je snizena o ves-
keré statni prispévky, které byly do té
doby klientovi pfipisovany na ucet. Klient
zaroven pfichazi o vynosy z téchto statnich
pfispévkd. Kromé& toho se u odbytného
zdanuji veSkeré vynosy a pfispévky
zaméstnavatele zaplacené po 1. lednu 2000
piisnéjsi sazbou 25 %.

Od 1. ledna 2006 pribyla nova sankce za
prfed€asné ukonceni smlouvy o penzijnim
pfipojisténi. Klient, ktery si dafiové bude
odecitat platby na penzijni pfipojisténi od
zékladu dané z pfijma a dostane odbytné,
bude muset ¢astky, o které si v minulosti
snizil zéklad dang, zdanit. Danovy zakon
nastavuje stejny rezim jako u Zivotniho
pojisténi.

Pokud u zaméstnance tyto pfijmy (odpocty)
za rok presdhnou 6 000 K¢, poda darové
pfiznani s tim, Ze je uvede do § 10

— ostatni pfijem. Pokud celkové uplatnéné
odpocty nepresahnou 6 000 K&, poplatnik
nepodava dafové pfiznani, to znamena tyto
pfijmy nezdariuje.

Povinnost zpétného zdanéni se tyka
odpoc¢tu Cerpanych poprvé za rok 2006.

Je tfeba si uvédomit, Ze moment vyplaceni
odbytného nastava i v pripadé, kdy klient
ma dluhy (leckdy jen par stovek) a exe-
kutor mu ,,sahne“ na penzijni pfipojisténi.
Finanéni ztraty jsou pak nepfijemné.

©




Opét pullrok za nami
- tentokrat o rekreaci
a zabaveé

Jifi Zabloudil, predseda ZO OSD Motol

Po konferenci 8. unora, kde jsme zhodnotili
rok ¢innosti ZO OSD MOTOL a stanovili
dals$i sméry a cile, se ujal aktivit na ni

v dopliujici volbé zvoleny sportovni

a kulturni referent Josef Sarkoézi. Planovani
akci pro rok 2006 stoji nemalé usili

i prostredky, pfesto jsme presvédcéeni,

Ze tato cesta je spravna. Po pravnim
servisu nejvétsiho svazu v Dopravé, jehoz
jsme ¢lenem, a socialnich programech

je to nas dalsi pilit. Stale vice élent, uz

i z jinych stfedisek, nam toto jen potvrzuje.
Vynechejme zde ve vyétu chatu v Josefové
dole a vénujme se akcim tohoto roku.

Hned 9. bfezna mohli zajemci navstivit
hokejové utkani Sparta — Slavia v prazské
T-Mobile aréné, jez bylo zarovern nejdllezi-
t&jSim utkénim sezony. Diky nému se totiz
Sparta dostala do play off a nasledné se
stala i mistrem Ceské ligy. Nékolik desitek
zdjemcU z celého Dopravniho podniku
vyuZilo nasi nabidky a pfiSlo si pro listek
na utkani zdarma.

Dalsi akci nami poradanou byl 22. dubna
zdjezd do Aquaparku v Kladné. Ti, ktefi se
tohoto zajezdu zucastnili, byli velice spoko-
jeni. | zde a v akcich dalSich umoznujeme

Ucast Sirokému spektru zajemcu z celého
DP i rodinnych pfislusnika. O to vice nas
mrzi, kdyZz objedname autobus a jako pfi
této akci jede poloprazdny. Skoda, akce
byla opét pro v8echny ucastniky zdarma,
doprava, vstupné i malé pohosténi.
Tradi¢né skvéla byla vikendova rekreace
v Penzionu Zernov v nadherné krajing
Ceského raje. V patek 12. kvé&tna odpo-
ledne jsme vyrazili do slunného pocasi

a to, az na nepatrnou sprsku, vydrzelo
az do nedéle. Sobotni vyslap na hrady
Valds$tejn a Hruba Skala v Prachovskych
skalach zavrsil jiz tradiéni turnaj v petan-
que. Nedélni navstéva Trosek a Kosti, to
v8e spolu s kvalitnim ubytovanim i moc
dobrym jidlem pak definitivné dovrsilo miru
spokojenosti kazdého rekreanta.

Hned nasledujici vikend mohli dalkoplazové
vytédhnout svou trackingovou obuv do Préic.
| tato akce byla UspéSna a oslovila ¢ast
spektra zajemcu. Toto je nas cil, Siroké
spektrum aktivit, aby kazdy nasel ten svUj
program.

Cerven jiz tradiéné pattil Mezinarodnimu dni

zdalezitost tohoto roku. A na akcich pro déti
rozhodné nedetfime. Letos byl na$ détsky
den usporadan 3. Cervna. Staricka histo-
ricka tramvaj vSechny ucastniky povozila od

. =%
vozovny Motol kolem Andéla k Narodnimu
divadlu, potom se vracela pfes Vitavu zpét
az k Smichovskému nadrazi. Odtud se jelo
smluvnim autobusem na ran¢ El Paso ve
Svojeticich u Rigan. Mezi kofimi se libilo

i dospélému doprovodu, vsichni ocenili
pfipraveny program, prohlidku, ukazky

z drezury, obcerstveni i s opékanymi
vurtiky chutnalo v8em a v soutézZich, jez
také tradi¢né pfipravujeme, si vSechny déti
vysoutézily pékné darecky. Nezapomenutel-
nym zaZitkem pro mnohé z nich pak bylo
povozeni na konich, jez jsme jako zlaty
hfeb dne vSem détem zajistili. Détsky den
se nepochybné vydaril, dékovné dopisy
hovofi za vSe a vynaloZzené prostredky byly
spravnou investici — do spokojenosti lidi,
pro radost déti.

Na prazdniny planujeme jednodenni vylety
na Cesky Sternberk a do Libochovic, v zafi
bude jeden vikend patfit opét vikendové
rekreaci, tentokrat vyrazime na Sumavu.
Pripravujeme i tenisovy turnaj. V fijnu
planujeme netradiéni vylet za tajemstvim
hornictvi na Kladensku spojeny i s navsté-
vou Stoly. Listopad a prosinec jsou mésice
darkd, tradiéni jsou nase Mikulasské balicky
détem i darek k Vanocum pro kazdého
¢lena, co k tomu ,pfibalime“ bude zaviset
na rozpoc¢tu, na podpore ¢lend, ¢im vice
¢lenl rozsifi na$i organizaci, tim vice

v8em muzeme nabidnout. Neuvazujete i vy
o vstupu do ZO OSD Motol? Sidlime na
adrese Plzeniska 217, Praha 5, 150 00.
www.zoosd-motol.wz.cz. Napiste si o in-
formace ¢&i prihlasku, radi vas mezi sebou
pfivitame. Jste z jiného mista, z jiné Casti
podniku &i Prahy? Nevadi. Clenové mimo
Motol jsou kazdy sudy mésic obesilani

informacemi postou. Clensky obsahujeme
jiz v8echny byvalé ,divize“. V nedavné
dobé si i sekce autobust zvolila svého
profesniho mistopredsedu, je jim pan Jifi
Tousek z Kacerova. Volba profesniho misto-
pfedsedy za Metro je jen otazkou &asu.
Nasi ¢lenové maji skutecné pestry vybér
a kladné ohlasy jsou mi potvrzenim spo-
kojenosti i povzbuzenim pro dalsi ¢innost.
Nepodceriujeme i tento pili¥ stability nasi
organizace.

©

Vzpominame

-red-

15. ¢ervna 2006 nas opustil ve véku
nedozitych 89 let dlouholety zaméstnanec
Dopravniho podniku pan Josef Klofa¢.
Pracoval az do svych 80 let jako lektor
a z této pozice se autorsky podilel na
tvorbé dopravnich predpist pro Metro jiz
od doby jeho vzniku. Jeho zplsob vyuky
mél pozitivni dopad na kvalitu dopravnich
znalosti velkého mnozstvi provoznich
zameéstnancu a strojvedoucich metra.
Cest jeho pamatce.

©

Skolni stiipky

-Sou-

Automechanik Junior 2006

Celostatni findle soutéze ,Automechanik
Junior 2006 za Ucasti nejlepSich zaku

se konalo v Zabrehu na Moravé. Soutéze
se zUcCastnilo 28 zaku, ktefi se umistili

v krajském kole bud na prvnim nebo
druhém misté. Zak Stredni priimyslové
Skoly dopravni, a. s. Jirka Tima se mezi
soutézicimi neztratil a umisténi na sedmém
misté je vyborné. Vysledkem Jirka potvrdil
velmi dobrou kvalitu vyuky tohoto oboru
ve Skole. VSichni mu prejeme, aby se mu
v jeho dalSim zivoté vedlo minimalné stejné
uspésné. Blahoprejeme.

©




Bonifikace za rok 2005

-oeu-

Majetek spole¢nosti predstavuje okolo
80 miliard Ké&. Tento majetek je ohrozen
celou Fadou rizik, vznikajicich béznym
provozem nasi dopravni techniky

i moznymi zivelnimi udalostmi.

Rozhodujici ¢ast majetku i odpovédnosti

je kryta pojistnymi smlouvami, které se
vzajemné dopliuji, a tim pokryvaji spektrum
rizik.

Ukonc&enim roku 2005 byl zavr$en treti rok
pétiletého pojistného programu Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti.
Po uplynuti kazdého pojistného roku je
provedeno porovnani prijatého pojistného

a vyplaceného pInéni, mimo riziko povoden,
které je podkladem pro stanoveni vyse
bonifikace. V tabulce mUzeme sledovat vysi
bonifikace za posledni &tyfi roky. V roce
2002 nebyly splnény podminky na vyplaceni
bonifikace, a to z divodu povodni, kdy
doslo k velkému narlstu vyplacenych $kod.
V dalSich letech 2003 az 2005 bylo
dosazeno priznivéjsiho Skodniho prabéhu

a bonifikace byla vyplacena ve vysi 20 %
z celkové pojistné castky.

©

Doslo do redakce

Mu§|’me podlézat zabradli
na Zelivského

Miroslav Sigl

Uz dlouha Iéta nés trapi potize s pristupem
ke stanovistim autobusti na stanici metra
Zelivského. Je nds mnoho, at jiz starsich
nebo hire pohyblivych, ktefi se vyhybaji
pevnym schodistim, a tak ¢astéji jezdime
povrchovou dopravou, nez bychom pouzili
metro. Na Zelivského jsou dva vychody

k autobustim, jeden pohyblivy, ktery

vede bohuzel k linkdm méné vyuzivanym,
a druhy s pevnymi schody.

Mnozi vyuzivame vytah pohyblivy a dosta-
neme se tak vzapéti po vyjezdu nahoru do
rozporu s bezpecnostnimi predpisy. Musime
totiz projit zénou zde parkujicich autobusu,
dojit k zébradli a podlézt ho, abychom se
dostali na stanovisté autobusu, kde pocet
linek i poéty autobusl jsou nesrovnatelné
vy$8i nez u stanovisté protéjsiho. Podstu-
pujeme tak denné riziko, ale usnadriuje
nam to Zivot a zbavuje chize po pevném
schodisti.

Prosim, zkuste néco vymyslet, aby se nam
ulevilo! Myslete na lidi, ktefi uz zdaleka
nejsou tak mobilni. Az sami zestarnete,

poznate na vlastni kzi, jak pravé tyto
bariérové problémy nam zt&zuji Zivot.

©

Vyzva archivu

-red-

Obracime se na &tenare-pamétniky, pfi-
padné vSechny zajemce o historii méstské
hromadné dopravy v Praze. Pokud nékdo
vi, na které barikadé byl zni¢en vle¢ny vuz
»krasin®, evidenéni ¢&islo 1470, pfipadné ma
k tomuto tématu néjaké dalsi doplnujici
informace, at se laskavé spoji s archivem
Dopravniho podniku (tel. 296 192 415). Za
spolupraci pfi zacelovani mezer v historii
prazské MHD predem dékujeme.

©

Predstavenstvo projednalo

-red-

Od posledniho vydani DP-KONT@KTu se
predstavenstvo seslo na dvou zasedanich,
a to 29. kvétna a 19. €ervna, na kterych
kromé majetkopravnich zalezitosti
spoleénosti projednalo nasledujici
materialy:

Zprava o hospodareni a kalkulace nakladu
MHD za 1. ¢tvrtleti 2006. Predstavenstvo
projednalo hospodareni Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti za prvni
Ctvrtleti 2006 a soucasné schvalilo novou
podobu zpravy o hospodareni respektujici
nové organizacni usporadani.

Navrh postupu odprodeje 34 % akcii IDS,
a.s. Clenové predstavenstva projednali
otdzku odprodeje akcii spole¢nosti IDS,

a. s. za cenu podle znaleckého posudku.
Odprodej bude nyni predlozen ke schvaleni

Radé hl. m. Prahy v pusobnosti valné
hromady Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti.

Navrh 1. zmény planu investic na rok 2006.
Predstavenstvo v souvislosti s navySenim
investi¢nich zdroju schvalilo 1. zménu in-
vesti¢niho planu pro rok 2006.

Navrh planu modernizace vozi 81-71 v le-
tech 2006-2012 a jejich vyuziti. Predstaven-
stvo schvdlilo plan modernizace vozd metra
81-71 do roku 2012.

Informace ke stanovisku Ustavu silniéni

a méstské dopravy ke spotiebé chladici
kapaliny do autobust - Ekonomicka studie
posouzeni pouzivaného systému udrzby.
Clenové predstavenstva byli seznameni

se stanoviskem Ustavu silniéni a méstské
dopravy k otazce spotfeby chladici kapaliny
v autobusech. Predstavenstvo se shodlo,
Ze se této problematice bude vénovat
pravidelné v ramci Gtvrtletnich rozbord
hospodareni.

Clentim predstavenstva je pravideln& pred-
kladana informace o aktudlni situaci v cash
flow spole¢nosti.

©

Nohejbalovy turnaj

Jaroslav Knytl, Milan Ruda

V sobotu 27. 5. 2006 se uskutecnil v arealu
Ustrednich dilen Hostivar jiz VI. roénik
nohejbalového turnaje trojic ,,O putovni
pohar predsedy ZV ED-DP Praha“. Turnaje
se letos zucastnilo osm trojic. Vitézem

se po urputném zapoleni stalo druzstvo
skladu NCS Hostivar ve sloZeni Svétlik,
Hlava, Dolezal.

VSichni Uc¢astnici byli po turnaji odménéni
vécnymi cenami a jiz v tuto chvili se
v8ichni tési na pfisti ro¢nik.

©




NEZ VYSTOUPITE...

Architekt, zpévak a tak
trochu ,tramvajak“ Pavel
Bobek

Text a foto: Daniela Tiimova

Architekt a zpévak Pavel Bobek vydal
nedavno nové CD, v ¢ervnu letoSniho roku
by mélo vyjit dalSi a v souéasné dobé se
dokonce pustil do psani svych memoaru.
Kromé architektury a hudby je v$ak v jeho

k tramvajim a méstské hromadné dopravé

Ja mél celkem jasno, chtél jsem byt
architektem, o stavebnictvi jsem mél velky
zdjem od malicka, mUj dédecek i otec
byli ze stavebniho oboru, i kdyz oba dva
zaroven byli velice hudebni. Dédecek byl
dokonce kapelnikem vesnické dechovky

a tatinek byl vyborny klavirista, hral tady
na Brfevnové se skupinou pratel, kde
zpivala i moje maminka. Mél jsem hudbu
v genech, ale upIné jsem ji propadl az na
gymnaziu, kdy jsem zacal velmi intenzivné
vnimat americkou hudbu, ve svém pokoji
jsem denné poslouchal vysilani americ-
kych ozbrojenych sil z tehdejSiho zépad-
niho Némecka. Tento zanr mé natolik
nadchl, Ze jsem se ho snazil napodobit

a prosedél hodiny u piana. A tak se

ze mé stal architekt i zpévak zaroven

a tramvaje a verejnd doprava zlstaly
mym velkym koni¢kem.

Ponorka byla v dobé, kdy jsem byl maly
chlapec, ta nejmodernégjsi tramvaj. S bra-
trem jsme meéli dokonce uréené ,svoje”
tramvaje, kdyz jely po Praze, tak jsme se
hadali, jestli jede moje nebo jeho. Z té se
uz nedalo vyskakovat, méla zasunovaci
dvere, byla Uzasné pokrokova.

Dnes jezdi tato tramvaj jako nostalgicka
linka pfi rlznych slavnostech Prahou, jinak
je jejim domovem jiz muzeum ve Stfe$o-
vicich.

Zaludna otazka, ale co bych to byl za
sframvajaka“, abych tyhle figle neznal!
Dneska uZ je to legrace, fidi¢ si vezme
specialni kli¢ku, prestoupi do zadniho vozu,
otevie skfiftku umisténou vzadu a vlastné
jede dopredu. U soucasnych typu tramvaji,
kde jsou kabiny fidi¢e vpredu i vzadu,
tento manévr samoziejmé odpada. Ale
dfiv, u Ponorek a Mever, kdy se muselo
opravdu couvat, to byla velka machrovina
a strasné jsem to obdivoval!

MUj syn studoval néjakou dobu v Americe,
privezl si vynikajici angli¢tinu a jeho zajmy
se stdle to¢i kolem dopravy. V soucasné
dobé studuje politologii a mezinarodni
vztahy, takZe verejna doprava je momen-
talné pouze jeho velkym koni¢kem.

Od mala mél tendenci vymyslet a malovat
sit méstské hromadné dopravy a mél svoje
détské zlepSovaky, které s postupem véku
stale vylepSoval. M& v hlavé dopravni mapy
v8ech mést, které navstivil, ale nejvice ho
zajima stejné jako mne ta prazska.

Jezdim hrozné rad, na tramvaje nedam
nikdy dopustit, patii k Praze hrozné silné
a budu moc rad, kdyz se vréati zpét na
Vaclavské namésti. Jsem velmi spokojen
s urovni méstské hromadné dopravy u nas
v8eobecné, cestovani je ted opravdu
mnohem komfortné;jsi, ve vozech je disto,
spoje jezdi presné, dokonce se mi stalo,
Ze jsem se o minutu opozdil a tramvaj mi
ujela. Ja bydlim na Brevnove, a kdyz si
tu sednu na dvaadvacitku, projizdim tou
nejhez¢i oblasti okolo Prazského Hradu,

Pohorelce a Malostranskou na druhou
stranu Prahy. Kocham se pfi jizdé, coz se
v auté neda. Navic se mi strasné libi, jak
jsou tramvaje nalesténé, ta Cervena barva
z dalky upIné sviti. Kdyz si vzpomenu na
sedmdesatd a osmdesata léta, kdy jezdily
dost poni¢ené a otlu¢ené vozy, je to
obrovsky rozdil, i kdyz si to mnozi cestujici
mozna ani neuvédomuji. V modernizaci
tramvaji se ucinil obrovsky kus prace.

Musim se pfiznat, Ze z nové tramvaje
»,Porsche” nadSeny nejsem, i kdyz chapu,
Z7e pokrok si zada své. Ale do razu Prahy
a do jeji atmosféry se mi prosté nehodi,
je to moc velkd moderna, neni to nase
prazska tramvaj. Navic mi pfipada malg,
Uzka a stisnéna.

Naopak obdivuji velmi vkusnou moderni-
zaci ,katécka“, coz jsou tramvaje s tim
nizkopodlaznim ¢lankem, kde byly pouZity
nadherné materidly, krasna sedadla, udélaly
se z nich moc krasné tramvaje.

Mam snad vS$echny, které byly vydany

a Casto a rad si je prohlizim. Do muzea do
StreSovic pak chodim ty moje tramvajové
babi¢ky obdivovat, jsou s pribyvajicimi

léty stale krasnéjsi. Mam pocit, Ze je tam
musi pan Kysela a spol od rana do vecera
kazdy den opraSovat a lestit. Ted jsem byl
néjaky €as vazné nemocen, tak jsem tam
dlouho nebyl, ale uz se chystam, protoze
mi to dobfe zndmé prostredi strasné
schazi. Mam mezi ,tramvajaky“ vlbec
spoustu vybornych znamych a vzdy se
mezi nimi hrozné dobfe citim...

©

Kulturni tipy na éervenec

-mis-

Prazdninové mésice byvaji pravidelné
dobou nejrtiznéjsich kulturnich festivala

a prehlidek. Proto se tradiéné i my
tentokrat vydame misty docela daleko za
hranice Prahy a pfipomeneme si néco malo
festivala z oblasti filmu, divadla a hudby.

Film

Zagatek Cervence je ve svété domacich
filmovych udalosti plné ve znameni

41. Mezinarodniho filmového festivalu

v Karlovych Varech (letos konkrétné

30. ¢ervna — 8. Cervence). V soutézni
sekci bude doméci tvorbu reprezentovat
novy film reziséra Jana Hrebejka Kraska

v nesnazich, ale festival dava Sanci vidét
mnohé zajimavé snimky rovnéz v nesou-
téznich sekcich. Letos jsou to napf. pocty
rezisérim Janu Némcovi (mj. Toyen),
Johnu Hustonovi (napt. Cest rodiny Prizzit,
Mustangové, Poklad na Sierra Madre) nebo
Martinu Hollému (Signum Laudis). Zajimavé
zazitky slibuje treba i Forum nezavislych

s tématy jako Americky nezavisly film,
Panorama latinsko-amerického filmu nebo
Zaostfeno na thajsky film &i sekce nazvana
Palno¢ni filmy mj. s horory reziséra George
A. Romera. Vice na www.iffkv.cz




Divadlo

| v letoSnim roce muzete zavitat na nadvori
NejvysSiho purkrabstvi Prazského hradu,
kde Ize v ramci letosSnich Letnich shake-
spearovskych slavnosti vidét napf. Kupce
benatského (v premiéfe ve Ctvrtek 6. 7.

a dale v Cervenci az do 22. 7.) s Bolkem
Polivkou, Annou Polivkovou, Marianem
Zednikovi¢em ¢&i Janem Preucilem nebo

v obdobi od 24. 7. do 31. 7. Vecer tfikra-
lovy s Jifim Langmajerem (alternuje Miro-
slav Taborsky), Lindou Rybovou a dal§imi
v rezii Viktora Polesného. Vice na www.
shakespeare.cz

Hudba

A na zavér si pojdme ve struénosti projit,
jaci zajimavi interpreti se u nas objevi

v ramci Cervencovych festivald. Tésit se
mulzeme tfeba na Manu Chao, Fun Lovin
Criminals, Mad Sin nebo Agnostic Front
na festivalu Rock For People (4. - 6. 7.

v Ceském Brods), ,folkafi“ si jisté¢ nenechaji
ujit festivaly jako Zahrada v Namésti na
Hané od 5. do 8. 7. (mj. Spiritudl kvintet,
Karel Plihal, Zalman a spol., Vlasta Redl,
Fleret, Jablkor, Hradistan) nebo Folkova
rtze v Jindfichové Hradci od 13. do

15. 7. (mj. Slavek Janousek, Jablkorn, Cop,
Hradistan, Oskar Petr a Fabrika Akustika),
fanousky metalovych odnozi by mohlo
zajimat napf. vystoupeni Svédskych Dis-
member na trutnovském Obscene Extreme
2006 (13. — 15. 7.), na Masters Of Rock ve
Vizovicich (14. — 16. 7.) zahraji zase napf.
holandsti The Gathering. Zajimavé polozky
programu slibuji i festivaly Colours Of
Ostrava (20. — 23. 7.) mj. s The Frames,
Varttina, Salifem Keitou, Robertem Plantem
& Strange Sensation nebo kapelou Gogol
Bordello ¢i Benatska noc v Malé Skale
(28. — 30. 7.) s kapelami jako Krucipsk,
Die Happy, Clou, Gaia Mesiah nebo

Mig 21. Aby byl vycet jesté pestiejsi,
muzeme si na zavér hudebniho bloku
pfipomenout, Ze v ramci festivalu Music In
The Park by se v sobotu 22. 7. ve Stro-
movce méla objevit irskd zpévacka Sinéad
O‘Connor a o dva dny dfive, tedy ve
Ctvrtek 20. 7. v Sazka Aréné Eric Clapton.
Rozhodné tedy bude z ¢eho vybirat.

Eric Clapton

Napsali o nas

Blesk (6. 6. 2006)

Podbabu s Trojou spoji pfivoz
»~Severozapad Prahy nema dnes pres
Vitavu zadny most. Proto jsme pred rokem
obnovili provoz sedleckého a nyni i pod-
babského pfivozu,“ uvedl starosta Prahy 6
Tomas$ Chalups. Oba jsou nejen spolehlivym
dopravnim prostfedkem pro bézné denni
cesty lidi tfeba do zaméstnani, ale i pro
vylet vitavskym udolim nebo do botanické
a zoologické zahrady. ,Zprovoznénim pfi-
vozu Podhofi - Podbaba se také dokoncilo
unikatni spojeni Prahy 6, 7 a 8, dodal
Chalupa. Privoz bude slouzit 16 hodin
kazdy den tak, Ze zacatek i konec provozu
bude navazovat na MHD (v pracovni dny
od 5.30, o vikendu od 7.00 celotydenné do
20.00).

MF Dnes (7. 6. 2006)

Pokuty kufakam: uz 750 000 K¢&

To Cislo stale stoupa - kuraci, ktefi si
zapalili na zakdzanych mistech v Praze,
uz na pokutach zaplatili tfi ¢tvrté milionu
korun. Od 1. ledna, kdy vstoupil zakon
v platnost, se takrka nic nezmeénilo.
Kazdy meésic pfistihli prazsti straznici
kolem patnacti stovek kurakua. Nékdy
se do role samozvanych strazci zakona
poradku vzivaji i fidi¢i MHD. ,,Cekaly
jsme s kamaradkami na autobus na
sidlisté Malesice,“ li¢i tfiadvacetileta Véra.
Pripousti, ze dvé z divek koufily. ,Chtély
jsme si koupit listek, ale fidi€ nam fekl,
Ze nam nic neprodd, protoze jsme koufily
na zastavce. Vypnul motor a fekl, at si
vystoupime, nebo zavola policajty. Tak
jsme vystoupily. Co jsme mély délat?“ pta
se Veéra.
Sip (10. 6. 2006)

Stfizkov ma strisku!
Dva obfi oblouky vyklenuli stavbafi
u VysoCanské ulice. Jde o zakladni
nosniky zastfe$eni budouci stanice metra
Stfizkov. Ta bude svym atypickym tvarem
pfipominat kostru velryby. ,,Kazdy oblouk
je dlouhy zhruba 150 metrl, sklada se
vazi ¢Gtyricet tun,” Fekl stavbyvedouci
Metrostravu Pavel Becvar. Obfi dily musel
nasazovat jesté obrovitéjsi jerab. ,Zbrusu
novy stroj z Némecka stal 100 miliond
a uzvedne az padesat tun,” uvedl Becvar.
Usazovani posledniho dilu na vrcholu
kazdého oblouku vyzadovalo doslova
chirurgickou préci. ,Pracovali jsme
s dvoucentimetrovou toleranci,” upfesnil
stavbyvedouci. Efektné bude stanice
vypadat i ve spodni ¢asti zapusténé do
zemé. Nad kolejemi, které budou u sebe,
se poklene lavka pro pé&Si s ovalnym
otvorem uprostfed. Na ni navaze podchod
pod Vyso&anskou ulici.
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SPOLECENSKA KRONIKA

V éervenci 2006 oslavuji 67. narozeniny:
Josef Cermak — DCT, prov. Vichni stavba (37),
Zdenék Skala — DCM, provoz Trat B (25).
V €ervenci 2006 oslavuje 66. narozeniny:
FrantiSek Tychtl — PA, prov. VrSovice (15),
V €ervenci 2006 oslavuji 65. narozeniny:
Libor Cejnar — PT, prov. Pankrac (14),

Jifi Hejna — DCM, sl. Elektrotechnika (29),
Jifi Kfiz — PA, provozovna Kacerov (40),
Rudolf Siroky — DCM, odb. Koordinace
provozu (28).

V €ervenci 2006 oslavuji 60. narozeniny:
Petr Bacik — PA, provozovna Repy (38),
Pavel Cervenka — DCM, odb. Provoz (35),
Vaclav Hladik — PA, odb. Rizeni provozu (30),
Jifi Holy — VD, prov. Opravarenstvi (39),
Libor Hruby — SVT, prov. Pankrac (32),
Jaroslava Chmelikova — Z, odb. Skladové
hospodarstvi (18),

Jan Jindfisek — PA, prov. Hostivar (38),
Albin Knybel — DCM, provoz Dopravni
zarfizeni (20),

Jaroslav Koclr — PA, provozovna Repy (10),
Jindfich Lexa — PA, odb. Rizeni provozu (14),
Vaclav Paryzek — DCM, provoz Rozvodné
sité a osvétleni (33),

Dana Skalova — PM, provoz Obsluha vozi-
del C (24),

FrantiSek Svoboda - PA, prov. Hostivar (17),
Botivoj Sturm — PM, odb. Rizeni provozu (39),
Jan Urban - VD, prov. Nakladni vozidla (38),
Pavel Vani§ — SVA, prov. Ustfedni diny BUS (38),
Karel Vit — PT, provozovna Strasnice (17),
Rudolf Vit — DCM, provoz Dopravni zaZizeni (15),
Josef Volek — SVA, provozovna Repy (38).
V €ervenci 2006 oslavuji 50. narozeniny:
Hana Dubinovéa — SVA, prov. Repy (14),
Lubo$ Hlavka — PA, provozovna Kli¢ov (26),
Erik Jacek — PA, provozovna Kli¢ov (25),
Ladislav Luka$ — PA, provozovna Repy (15),
Antonin Matéjka — SVT, prov. Hloubétin (31),
Jana Matouskova — PM, provoz Obsluha
vozidel B (11),

Jifi Mezera — PT, provozovna Motol (12),
Jifi Péschl — DCM, provoz Telekomunikaéni
technika (25),

Dana Rautenkranzova - R, odb. Kancelar
generalniho feditele (23),

Jifi Sedlak - S, stf. STK (13),

Roman Slama - PT, provozovna Motol (13),
Miroslav Stanék — PM, provoz Obsluha
vozidel B (27),

FrantiSek Staroprazsky — PM, provoz Trat B
a depo Zli¢in (29),

Ing. Josef Seveik — PA, prov. Repy (12),
Alena Spasova - B, sekretariat BR (22).
Do invalidniho diichodu odesel:

Miroslav Libal — SNM, Objekty garazi (39)
Upfimné dékujeme za praci vykonanou ve
prospéch Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti.

V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi
stejna jubilea, ale nesplfuji kritérium pro
zverejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt zverejnéni)
srdec¢né blahoprejeme!

©




Genius loci - 6. ¢ast

Zidovska Liben

Text: Marek Sebes
Foto: Petr Malik

Serial o méné znamych, pozapomenutych,
zaniklych a nové zrozenych pozoruhodnych

Malokdo pfi cestach pres prazskou Pal-
movku prehlédne robustni stavbu synagogy,
tycici se osamocené na nevelkém zeleném
placku mezi autobusovym nadrazim a stan-
kovym trzistém. Kde se tu vzala? Odpovéd
je jednoducha: v Libni se kdysi nachazela
pocetna zidovska obec a synagoga je
jednou z jejich poslednich pfipominek.
Budete-li se jejim okolim prochazet
pozorné, mozna se vam podaii odhalit

i nékolik dalsich pozlstatk(l nékdejsiho
zidovského osidleni.

Zidé se v Libni usazovali od poloviny

16. stoleti. Prichazeli sem v tak hojném
poctu, Ze se jiz na konci stoleti Libni

fikalo ,Judendorf®, tedy ,Zidovska ves.
Ghetto se nachazelo v oblasti dnesnich ulic
Kozeluzska, Voctarfova a Vojenova, tedy na
pomérné velkém uUzemi v blizkosti brehu
Vlitavy. Jeji vody se mu staly osudnymi

— Cetné zaplavy postupné znicily velké
mnozstvi domU, ¢ast z nich také padla

za obét stavbé liberiského pristavu. Dilo
zkazy pak dokonaly oba totalitni rezimy,
které v prabéhu minulého stoleti zasahly do
déjin nasi zemé: ten prvy likvidaci obyvatel
ghetta, ten druhy pak nezajmem a devas-
taci jeho staveb.

Jednim z mala mist, kde Ize na chvili poci-
tit atmosféru Zidovské Libné, je Kozeluzska

ulice. | kdyz ji dnes dominuje sklo-ocelova
budova stavebni firmy, jsou zde i skromné,
malé domky, z nichz dva pamatuji ¢asy
ghetta. V jednom z ,pamétniki“ naleznete
proslulou restauraci U Horkych prezdiva-
nou V Zidech (ptivodn& hostinec Adolfa
Kohna), kterou ve svych dilech zmifiuje
Bohumil Hrabal. Dum dnes zafi novou
omitkou a pékna zahradka vybizi k pose-
zeni a obgerstveni — pokud sem zavitate

v horkych letnich dnech, Ize jen doporucit.
Hned za restauraci se rozprostira velka,
nehostinna nezastavéna plocha se zbytky
zdi staré liberiské zastavby. Muselo dojit ke
skute¢nému zéazraku, Ze restaurace unikla
podobnému osudu.

Druh& pfipominka zidovského ghetta, jiz

v Libni navstivime, podobné $tésti na

zasah shury neméla. Stary zidovsky hrbitov
ve Vojenové ulici pochazel ze 16. stoleti,
tedy ze samych pocatku Zidovské Libné.
Pouzivat se prestal na konci stoleti devate-
néactého a alespori ¢ast z néj mohla zustat
zachovana do dnesnich dn(, kdyby nebyl
v roce 1965 zbyte¢né zasypan pfi stavbé
vychodniho pfedmosti Libefiského mostu.
Dnes tak spociva pod tfimetrovou vrstvou
hliny a pfipominaji jej pouze zbytky hrbi-
tovnich zdi. Ty naleznete kousek od tram-
vajové stanice Palmovka (smér HoleSovice)
umisténé na vychodnim konci najezdu na
Liberisky most — budete-li stat na zastavce
ve sméru jizdy, vydate se doleva pres
prechod (na vozovce zvyraznény modrou
barvou) a po Uzké cesti¢ce dorazite ke
drevénym schlidkam; hrbitovni zdi se
nachdzeji nalevo od nich.

Nejzachovalej$i pamatkou na zidovskou
obec v Libni je jiZ zmifovana synagoga
na Palmovce. Vystavéna byla v novoro-
manském stylu v poloviné 19. stoleti jako
néhrada za puvodni synagogu, kterd se
nachazela v Kozeluzské ulici. | synagoga
si zazila své — za druhé svétové valky
slouzila jako sklad véci uloupenych
nacisty Zidim, po valce chatrala a byla
vyuzivana jako skladi$té ovoce a pozdéji
i kulis z nedalekého divadla S. K. Neu-
manna. Po roce 1989 se vratila do rukou
prazské Zidovské obce a dnes slouZi jako
nevSedni vystavni sif. NevSedni zejména
proto, ze je jeji interiér zatim umysiné
ponechavan ve zbidac¢eném stavu, zpuso-
beném Ctyriceti lety komunistické devas-
tace. Kazdy navstévnik si tak muze velmi
nazorné pripomenout, jaky pfistup k pa-
matkam panoval za predlistopadového
rezimu. Synagoga byva oteviena béhem
konéani vystav kaZzdodenné& v odpolednich
hodinach.




Posledni zastavka

Pohaslé nadéje

Daniela Tamova

Jelikoz fotbal momentalné hybe svétem,
také u nas vétsina, hlavné muzské éasti
populace, sleduje mistrovstvi svéta

Je tedy snadno dostupny a navic nase
reprezentace se ho Ucastni po dlouhych
Sestnacti letech.

Tedy Ucastni — spiSe Ucastnila. Nadéje byly
veliké, patfili jsme k favoritim, ale nakonec
si na8i balili kufry dfiv, nez se ocekavalo.
Co se da délat, je to sport, jednou to jde,
podruhé zase ne.

Reprezentace je vzdy vrcholem ledovce

a fika se, ze je to obraz i odraz domaciho
fotbalu a pomért v ném. A ten véru neni
nijak lichotivy. Uspéchy narodniho muzstva
vzdy a v8e zatim zakryly. Ale nyni uz to
nedokazi. Na§ fotbal je v zajeti korupce,
Hkaprik(“, rozhodcovska klika ma obrovskou
moc, Uroven hry je Zalostnda, navstévnost
prachbidna. Nabizi se tedy otazka, kvuli
komu se naSe liga vlastné hraje? Kvuli
divakim? Tézko. Dokladem je smutny
rekord 51 divakd na prvoligovém zapase.
V Némecku pfijde i na druhou ligu tfeba

i 40 tisic lidi. Tam se nedivim sponzorim,
ze se timto zpusobem zviditelfiuji, pro-
toZze se jim to vyplati. Ale u nas? Sotva.
Nechapu, pro¢ firmy vkladaji své penize do
néceho, co je prohnilé a neduvéryhodné,
kde své penize utopi a efekt je minimalni.
Mozna by je radéji mohly vynalozit do
jinych oblasti. Misto pramérnych a pod-
primérnych fotbalistl prindsejicich spise
nez zdbavu a radost jen nudu a pohled na
zoufalé neuméni a hru bez napadu a nasa-
zeni by bylo rozumnéj$i sponzorovat Iékare,
misto klubl nemocnice ¢&i jiné prospésné
organizace, kde se penéz nedostava a kde
pfinesou uZitek tfeba v podobé zachrany
lidského Zivota.

Zkuste si predstavit velky billboard

s napisem ,,Gambrinus, oficialni partner
Nemocnice Na Homolce“. Nebylo by lepsi
mit nadherny pocit napfiklad darovanim
ledviny nebo koupi nového pfistroje na
lé¢eni zhoubnych nadoru? Védi firmy viabec
mnohdy, co sponzoruji?

Neni to ale jen problém fotbalu, i sportovci
v jinych odvétvich jsou nesmysiné prepla-
ceni. Mozna jsem jedina, kdo takhle uva-
Zuje a koho to pobufuje, ale véfim, ze je
nés takovych vic. Nejsem nepfitelem sportu
a sportovcl vubec, jednoho si dokonce
hodlam vzit, ale je tfeba trochu rozliSovat,
co je adekvatni a co ne. Nejenom cesky

sport se bohuzel v posledni dobé stal
studnici velkych penéz, s kterymi se hodné
plytva. Chapu, Ze pro nékoho je vzorem

a Panem Bohem Madonna nebo Michael
Jackson, pro jiného Maradona a pro dalsi
ur¢ité Nedvéd nebo Rosicky. Kazdy z nich
urcité néco v Zivoté dokazal, né¢im se
proslavil, néco vyjime¢né umi. Ale myslite
si, ze je v poradku, kdyz vam nékdo vope-
ruje nové srdce, coz je prakticky penézi

Pismenna krizovka

nevycislitelné, a dostane jen zlomek jejich
prjma?

Fotbal k Cechim vzdycky patfil a byla by
Skoda a neodpustitelna chyba zbytky jeho
zdravych koren( Uplné pohrbit. Mozna by
se cesti fotbalovi funkcionafi méli hluboce
zamyslet nad sebou a nad tim, jestli na
neuspeéchu na mistrovstvi svéta nenesou
ten nejvétsi dil odpovédnosti...

©

Tajenka z éisla 6/2006: Mala laska je vrozena, velké se musime ugéit! (G. Bosco)

POML%CKA: o Cléﬁsggﬁ 1.0l | spz usti | oBvvaTEL weosura | oBma | senoce | FRozkR.
OREOL (sLOV) TAJENKY N/O EVROPY (DomAckY)|  TIPU CIZ. LEGIE
PRIPRAVEK
HLUK PROTI
HMYZU
B NA ONOM
ZLUTE MISTE (LID.)
BARVIVO =
BENESOVA
"
EVROP. VYVOJE
TENISU NADSEN] (2AST)
SPZ
KOLORO- PRAHY
VANA 3.DIL
TAJENKY
SARMAT KONCETINY
POLIBEK VYROB.
(SLOV) | NAKLAD. PRACOVAT
AUT NA POLI
OBEC OKR.
TROPICKE UHLe:
OVOCE TOVARYS
(ZAST)
SIDLO RUS.
BASNICKY VLADY
OVANUTI POLNI
KRYT
ONiM
ZDRHO- ZPUSOBEM CES. SPIS.| yacka
= KAREL | %
Ao AVIVAZ PRO- vacLay | ZILETEK
STREDEK
ZESMES-
NENY
PORTRET
VKOPNUTI ROZTAVENA
KOZORO- HMOTA
JEC LOVKYNE
PEREL TLUCENI
SLov. TROJICE
NARODNI ST
PARK i
’ UMELA
LRAESKY HMOTA
VLADCE
PULS
o Y MPZ | ANGLICKY
P VYKAL
NAMISTO MAROKO |  NEBO
MRAZ. PO-
CHOUTKA
9.5. 1974 byl v Praze
zahajen provoz...
ZNACKA RUSKY
PLATINY VLADCE




| =T =
N L L 5
] =
LR

T 19




	AKTUÁLNĚ
	Výluky a prázdninový provoz

	AUTOBUSY
	Klimatizace v autobusech

	METRO
	Jaké vozy budou jezdit na trati metra B?

	NEŽ VYSTOUPÍTE...
	Architekt, zpěvák a tak

trochu „tramvaják“ Pavel

Bobek
	Kulturní tipy na červenec
	Napsali o nás
	Genius loci – 6. část: Židovská Libeň
	Poslední zastávka - Pohaslé naděje

	ODJINUD
	Paříž hostila Salon veřejné

dopravy

	PTÁTE SE...
	Nová daňová sankce

za předčasné zrušení

penzijního připojištění
	Důchodová problematika

	TRAMVAJE
	Noční omezení rychlosti tramvajové dopravy

	Z HISTORIE
	Městskou dopravou na strahovský stadion

	Z PODNIKU
	Interní komunikace
	Hasiči a chemie
	Odborná příprava

dobrovolných hasičů
	Autoopravář ČR roku 2006
	Vyhodnocení Dopravního podniku v rámci projektu IQ Auto
	Opět půlrok za námi

– tentokrát o rekreaci

a zábavě
	Vzpomínáme
	Školní střípky
	Bonifikace za rok 2005
	Došlo do redakce
	Výzva archivu
	Představenstvo projednalo
	Nohejbalový turnaj

	ZAJÍMAVOSTI
	Po sedmi letech vládlo fotbalu Metro
	Muzejní noc překonala

rekord

	SPOLEČENSKÁ KRONIKA
	Transformační projekt



