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Setkani vedeni podniku
se strednim managementem

a zastupei odboru

V pondéli 30. kvétna odpoledne probéhlo v ,bunkru“ na Kacerové setkani ve-
deni naseho podniku se Sir§im managementem a zastupci odborovych organizaci.
Hlavnim tématem byl postup Transformac¢niho projektu, pribéh jeho optimalizaéni
faze a prezentace vrcholovych optimalizacnich cila.

Po struéném tvodu zastupujictho generalniho feditele Tomase Jilka vystoupil
¢len dozor¢i rady podniku profesor Petr Moos, ktery ve svém projevu pfipomenul,
Ze i na svétovych dopravnich férech je sluzba, kterou Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost svym zakazniktim poskytuje, hodnocena velmi pozitivné. Naopak
negativni hlasy vSak zaznivaji ke zptisobu a struktufe financ¢niho kryti zabezpeceni
této sluzby. Nakonec i to bylo jednim z divodu nastartovani Transformacniho
projektu — premény nasi akciové spolec¢nosti v podnik, ktery dokaze zefektivnit své
¢innosti a nalézt ve vlastnim rozpoctu mozné finan¢ni rezervy.

Dosavadni vyvoj premény podniku zrekapituloval feditel Transformac¢niho
projektu Ladislav Spitzer a nastinil i vihled smérem k dal$im etapam organizaénich
zmén. V prvni poloviné setkani dale seznamil pfitomné dopravni feditel Petr Bla-
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zek s predpokladanym
vyvojem dopravnich
vykont do roku 2009,
technicky feditel Jifi
Bezdicek se vénoval
oblasti investic, per-
sondlni situaci rovnéz
s vyhledem do roku
2009 nastinil v zastou-
peni persondlniho fte-
ditele Vaclav Prochéz-
ka a se strategickym
finanénim planem do
roku 2009 seznamil
pfitomné obchodné-
-ekonomicky Feditel
Vaclav Pomazal.
Obchodné-ekono-
micky Feditel Pomazal
se pak v avodu druhé
Casti programu vénoval
souCasnému rozpoctu
podniku. Poté se ujal
slova opét zastupu-
jici generalni feditel
Jilek, aby auditorium
sezndmil s materialy
Optimalizaéni faze
Transformacniho projektu a Pravidla prohloubeni motivace manazert jednotek
a Stabnich ttvaru k hledani a realizaci tspornych akci pro nejblizsi obdobi (vytah

fazi transformace ve svych tsecich pohovorili pak i jednotlivi odborni feditelé, kdy
s nejkonkrétnéjsimi zavéry s ohledem na chystanou redukci pracovnich mist vystou-
pil dopravni feditel BlaZek a zastupce persondlniho tseku Prochdzka. V nasledné
diskusi pak vedeni podniku zodpovédélo dotazy ziacastnénych.

Setkani bylo, alespori dle toho, co ve vzajemné diskuzi v zavéru zaznélo, hodno-
ceno zucastnénymi jako prospésné a z hlediska informovani o budoucim sméfovani
podniku velice cenné. Potvrdilo se, Ze i takovato setkani ptispivaji k vzajemnému
vyjasnéni nazoru na priubéh transformace a k tolik potfebnému nalezeni spole¢né
feci a spole¢né snahy napfic celym podnikem k dosazeni vytyCenych cilt a realizaci
nezbytnych opatfeni pro vytvoreni moderniho a ekonomicky efektivniho podniku.

Mgr. Milan Slezak, Ing. Jan Urban, foto: Vratislav Kupec

Nové ceny jizdenek
od 1. cervence 2005
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Z HISTORIE
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Na jiném misté tohoto DP-KONTAKTu zacina
novy seridl, ktery je vénovan prazskym mostim pies
Vltavu. Tento ¢lanek muze poslouzit jako urcity tvod
k celému tématu.

Pred Casem jsme se na strankach naseho casopisu
zminili o potravni dani, kterou museli platit az do roku
1942 cestujici prazské méstské hromadné dopravy,
pokud pres tzv. potravni ¢aru prevazeli vybrané druhy
zbozi. Dnes zavzpominame na doby, kdy Elektrické
podniky kralovského hlavniho mésta Prahy musely
platit za pouzivani mostu.

Vybirani mostného od vsech osob jdoucich ¢i je-
doucich ptes most bylo naprostou samoziejmosti. Hra-
dily se tak stavebni naklady i udrzba hotovych most.
Poplatky byly stanoveny i za zvitata, vozy a voziky,
ve své dobé patrily tramvaje. Je tedy celkem logickeé,
Ze i pro né byly stanoveny poplatky za uzivani mostu.
Protoze z praktickych duvodu nepfipadalo v tvahu,
aby se vybiralo mostné od jednotlivych cestujicich, bylo
urceno, ze platit bude provozovatel drahy. Uvedme
na tomto misté, ze v moderni dobé (za tu povazujeme
z dopravniho hlediska obdobi ptiblizné od poloviny

——

Most Legii je jednim ze dvou praZskych mosti, na kte-
rych i dnes najdeme nékdejsi vybérci budky mostného.
Zde byly masivni kamenné, u jinych mosti byly posta-
veny jen dievéné boudy.

19. stoleti) se neplatilo za pouziti dnes nejstarsiho a ve
své dobé i jediného prazského mostu - Karlova. Prvni
prazské omnibusy, které pres Karluv most jezdily, tedy
byly placeni mostného usetreny.

Bohuzel nemame k dispozici tdaje o zptusobu pla-
ceni mostného omnibusy poté, co zacaly pouzivat feté-
zovy most cisare Frantiska I. Stejné tak se nepodafilo
zatim najit informace o tom, jak se fesilo placeni most-
ného cestujicimi, ktefi po roce 1876 prechazeli pies
fetézovy most pésky mezi obéma nejstarsimi linkami,
kdyz méli radné zaplacené jizdné. Ve smlouvé z roku
1873, kterou prazska obec dovolovala ptivodnim kon-
cesionarum koriské drahy, Zdenkovi hrabéti Kinskému
a Bernardu Kollmannovi, ziizeni podniku, bylo stano-
veno: ,, Také md podnikatelstvo na tratich takovych,
kde by se koriskd drdha zaiiditi nedala (jako ku pr. pres
nejaky most), a kde potieba dopravy toho vyZaduje (jako
zoldsté na cdare mezi Ferdinandovou a Chotkovou ulici),
uciniti spojent s pouzitim dostavniki a za to nemd se
nic pripldceti.

Spolehlivé zpravy o tom, zda néjaké omnibusové
spojeni pres most skutecné existovalo, nejsou k dispo-

DP kontakt

Kdyz se platilo mostné

zici. Skutecnosti ale zustava, Ze tento zavazek formalné
v roce 1877 prevzal tzv. Notariatnim aktem od puvod-
nich koncesionaru i Eduard Otlet. Pozdéji byl zavazek
upraven tak, ze nahradni spojeni mélo byt zfizeno
béhem ctyf mésicu ode dne, kdy by byl k tomu Otlet
vyzvan méstskou radou.

Prvni konkrétni zpravy o placeni mostného najde-
me ve Zprdvé o zfizeni, provozovdni a rozsifeni koriské
drdahy v Praze, kterou predlozila rada kralovského hlav-
niho mésta Prahy 10. fijna 1881, kdyz se pfipravovalo
zasadni rozsifeni sité koriky. V ramci této zpravy byla
koriské drdahy prazské, dnes bychom asi fekli osnova
smlouvy, ktera méla byt uzaviena s majitelem korské
drahy Eduardem Otletem. Zde bylo v bodé XIV. uvede-
no:,, Podnikatelstvo vdazdno jest k placeni myta na mos-
té jak Frantiska Josefa tak i Palackého s tim polehcenim,
Ze platiti ma méstskym vybércim za kaZdy viiz, jenZ
pres most pojede, a za kaZdou cestu po 10 kr., a to ve
vSedni dny a pak v nedéli a ve svdtek jen dopoledne,

ale po 20 kr. v nedéli a svdtek odpuldne.“V definitivni
Smlouvé o koriskou drahu Prazskou z roku 1882 byl
tento zavazek uveden v ¢lanku 28.

Podivejme se, jaka byla obvykla vySe mostného na
prazskych mostech. Jeden chodec obvykle platil 1 krej-

car. Ostatni nejcastéjsi poplatky byly nasledujici:

velocipéd 2 kr
détsky kocarek 4 kr
trakaf jedno- ¢i dvoukolovy 2 kr
trakaf ¢tyrkolovy 4 kr
dobytce zaprazené 10 kr
dobytce hnané (event. kiiri) 6 kr
jezdec na koni (1 kr jezdec + 6 kr kuri) 7 kr

Pozdéji, uz za korunové mény, se objevily v ceniku
také automobily. Za vice nez tfikolovy automobil se
platilo 20 haléft, coz odpovida 10 krejcartiim puvodni
zlaté mény. Ke vS§em uvedenym sazbam je nutné samo-
zfejmé pripocitat i poplatek za osobu, ktera doprovaze-
la vozik Ci dobytek, Ci ktera jela automobilem.

Ale vratme se k prazské korce. Jiz v fijnu
1882 méstskd rada ucinila opatieni, aby vybérci na
prazskych mostech, po kterych mély byt vedeny nové
traté, byli informovani o zptisobu vybirani. Platit mél
pruvoddi tramvajového vozu pri kazdé jizdé.

Pokud na misté, kde byla vybérci budka, neexis-
tovala stanice, pfinaselo to mnohé problémy. Zname
napriklad stiznost z roku 1894 od vrchniho vybérciho

na mosté Palackého, ktery psal méstské rade, ze ,,kon-
ale na Prazské strané a to v zdhybu koleji z mostu na
nabieZi prechdzejicich s vozy tramwayovymi prilis rychle
jedou, coZ velice vybirdni mostného od tramwayového
povozu ztézZuje. Vybirdni mostného vsak jest ztéZovino
jesté vice tim, Ze konduktéri byvaji vétsinou uvnitf
vozu, misto, co by méli na stupdtku stdti, mostné pii-
praveno miti a vybércimu je podati. Ndsledkem toho
vybérci casto nuceni za vozem tramwayovym bézeti,
pricemZ nejen Ze vybérci lehce k vrazu prijiti, nybrz i pri
veétsim ndvalu obec PraZskd tim posSkozovdna byti miize,
jezto mezi tim, co vybérci za vozem tramwayovym bézi,
pési chodci bez placeni mostného projiti mohou.

Kdyz v roce 1898 probihala elektrifikace prvniho
useku koriky, musely se Elektrické podniky, které me-
zitim provoz drahy prevzaly, zabyvat také otazkou
poplatku za jizdu elektrickych vozi pfes most cisafe
Frantiska Josefa I. Méstskd tuctarna upozornovala po
dohodé s inspektorem nad vybiranim myta, obecnim
starSim V. Hochmannem, zZe vozy elektrické drahy
jsou VEtsi a prepravi vice cestujicich. Mély by proto
platit dvojnasobny poplatek. Nakonec zustalo u stej-
né castky jako u vozt konky, tj. 10 krejcarti za viz ve
vsedni dny a nedéli ¢i svatek dopoledne a 20 krejcart
za vuz a jizdu v nedéli ¢i svatek odpoledne. Druhym
podnétnym navrhem byl zptisob vybirani mostného.
Bylo dohodnuto, Ze se nebude vybirat jizdné pti kazdé
jizdé pres most, ale ptislusnou ¢astku uhradi Elektrické
podniky hlavni méstské pokladné jednou tydné souhrn-
né za vSechny jizdy, které musely byt peclivé evidovany.
Vlecné vozy byly zpoplatnény také, protoze se vybiralo
za vozy, nikoliv za vlaky.

O nedgélich a svatcich se vyssi poplatek pocital od
12 hodin do ukonceni provozu ten den.

Novy zpusob hrazeni mostného pres méstskou
voz méstské hromadné dopravy. Proto byl od 16. dub-
na 1899 zaveden i na lince kornky jezdici pfes most
Palackého.

V roce 1899 znovu navrhl obecni starsi Kroupa,
aby vozy elektrické drahy, protoze jsou vetsi, platily vys-
§i mostné, 15 az 20 krejcart ve vSedni dny. Navrh ziskal
pomérné velkou podporu, ale postavila se proti nému
kancelar Elektrickych podnikt. Znovu se pozadavek na
zvySeni mostného pro elektrické tramvaje objevil v srp-
nu 1901. Tentokrat inspektor nad vybiranim mostného
a feditel Hospodatského tfadu kral. hl. mésta Prahy
spolecné navrhovali, aby se vybiralo 40 haléft (coz
odpovidalo 20 krejcarim) za jeden viz a jizdu, a to jed-
notné bez ohledu na vSedni dny, ned€li a svatek. Pokud
je zndmo, na vysi mostného se vSak ani tentokrat nic
nezménilo. Z dalSich let se tdaje o vybirani mostného
od Elektrickych podnikii nedochovaly.

A nakolik provoz drah pres prazské mosty Elektric-
ké podniky vlastné ptiSel? Naptiklad v roce 1899 vydaly
Elektrické podniky 17 633 zlatych za jizdy elektrickych
tramvaji po mosté cisafe Frantiska Josefa I. (pod Let-
nou) a 14 434,61 zlatych za jizdy koriky po mosté Palac-
kého. Celkem uhradily 32 067,61 zlatych (tj. 64 135,22
korun) mostného. Pro zajimavost si uvedme, ze celkovy
prijem z provozu elektrickych i konskych drah (jizdné)
v roce 1899 pted odectenim mostného dosahl ¢astky
936 216,39 zlatych (tj. 1 872 432,78 korun).

V roce 1919 se prestalo klasické mostné od Elek-
trickych podniku vybirat a misto néj byla zavedena tzv.
obecni ddvka z dopravy, kterd zahrnovala i poplatek za
pouzivani mostt prostfedky méstské hromadné dopra-
vy. Naposledy je jeji placeni doloZeno v roce 1950, dalsi
informace pak chybi. Dnes jen malokoho napadne, ze
jizda tramvaji ptes prazské mosty nebyla pro Elektrické
podniky takovou samoziejmosti jako dnes.

Eru mostného nam dodnes pfipominaji byvalé
vybéréi budky na mosté Legii a na Cechové mosté. Na
Palackého mosté byly odstranény pfi jeho rozsifovani
v roce 1950, stejné tak na Hlavkoveé mosté zmizely
vybérci budky (sokly sousosi) pfi jeho rozsifovani ve
druhé poloviné 50. let minulého stoleti. Dalsi vybérci
budky zmizely i s mosty.

Text a foto: Pavel Fojtik



Velké ocekavani si s sebou nese v Plzni pfipravovana nova tramvaj pro prazsky
Dopravni podnik. Dlouhé tydny se o tramvaji pracovné oznacené ,,14 T“ nemluvilo,
ale pred nékolika mésici embargo padlo, a tak jste se mohli s projektem na strankach
podnikového mési¢niku seznamit na jafe letosniho roku. Od té doby opét ubéhlo
nékolik tydnt, a tak jsme se rozjeli do Plzné s tim,
abychom zjistili, jak probiha p¥iprava vozidla
primo na misté.

Vedoucim projektu , Tramvaj pro Prahu“ je
Pavel Tarant, ktery pFiSel do Skody Plzesi, aby
zavedl do strojirenského kolosu projektové Fizeni
nikoliv liniové, jak ho dobfe zndme i od nas, ale
fizeni podle daného projektu. Jednim takovym
je itramvaj 14 T. ,,15. Cervna loriského roku jsem
se dozvédél, Ze generdlni feditel se mnou uvazuje
na post vedouciho projektu tramvaje pro Prahu,*
vzpomind Tarant na prvni setkdni s tramvaji, kte-
ra bude znamenat pfelom v prazské tramvajové
dopravé.

I kdyZ to ptivodné Pavel Tarant viibec nemél
v planu, vratil se tak k rodinné tradici, nebot jeho
otec dlouhd léta pracoval v CKD Tatra a pfipravo-
val nové tramvaje, zejména ,,té trojky*.

Od loniského Cervence vénuje Tarant tramvaji
kazdy den. ,,Poprvé jsem se s ni seznamil v rakous-
kém Zell am See, kdyz jsem si byl prohlédnout design ve firmé Porsche, od té doby
se ji vénuji kazdy den i o sobotéach a nedélich.

Vedouci projektu se o své dilo stard diukladné, a tak nés zajimalo, jaky je soucasny
stav. ,Na tramvaji se finiSuje,“ znéla odpovéd naseho pravodce. ,, U subdodavatelu
kon¢i montaz celku, které se potom v Plzni sesadi. D4 se Fici, Ze pfichazeji posledni
baliky.“ Testovacimi zkouskami prochézi i pohon pro tramvaj, viibec zkousek na

Cldnek, ktery bude umoZiiovat cestujicim nizkopodlazni ndstup...

zafizeni uz probéhlo vice nez dost. I to je zasluha vedouciho projektu ,,Zvolil jsem
jiny postup, nez je obvykly; co jde, jsem nechal otestovat samostatné, abychom méli
jistotu, zZe v§echny pouzité komponenty, které se daji dopfedu otestovat, funguji.”

1 kdyz slova o dokoncovani znéji optimisticky, zajima nas, jaky je predpokladany
termin dokompletovani prvniho vozidla. Ani v tomto pfipadé Pavel Tarant nezava-
ha. ,Na koleji za fabrikou musi stat koncem Cervence, nejpozdéji v poloviné srpna.
Tou dobou uz se musi pohybovat vlastni silou.“ To vSak neznamena, Ze se okamzité
poté tramvaj vyda do Prahy. Jesté ji ceka zkuSebni provoz v misté svého vzniku, tedy
v Plzni. ,Nasim cilem je pfipravit vozidlo v Plzni tak, abychom na ném nemuseli
v Praze nic opravovat. Samozfejma jsou softwarova a jina drobna doladéni, ktera
se musi provést pfimo v provozu, pro ktery je vozidlo urceno.“

Nové vozidlo bude zejména pro Fidi¢e vyznamnou novinkou. ,,Ovladani je jedno-
dussi, navic si fidi¢ musi zvyknout, Ze tramvaj bude délat néco sama za néj,” sdéluje
nejveétsi novinky Pavel Tarant. Napfiklad obloukem jiz nebude mozné projet vyssi
rychlosti, nez je povolend, nebot Fidici syst¢ém bude vyhodnocovat polohu, sklon
arychlost vozidla a samozfejmé bude také zaleZet na nastaveném provoznim systému.
Podle Taranta je ,,¢trnactka“ zivym vozidlem, které je vybaveno dostatecnym vyko-
IDiskuze nad vyrobnim postupem.

Jeden z dokoncenych cldan-
ku nové tramvaje. Kazdeé
vozidlo bude sloZeno z péti
¢lankau.

nem. ,,Podle mého ma do-
konce piebytek vykonu,
ale pracovali jsme podle
zadani Dopravniho podniku.“

Pavel Tarant by byl Spatnym $éfem, kdyby nevéfil, Ze vozidlo, u jehoz vzniku
jiz rok stoji, by nebylo dobré. ,,Co se tyce vykonu, je to nejlepsi vozidlo v Evropé,*
dodava. O tom, Ze by Praha nemusela byt jedinym odbytiStém, svéd¢i zajem polské
Wroclawi.

V dobé nasi navstévy se ve vyrobnich halach dokonéovala hrubd stavba prvnich
¢lankd prvnich tii tramvaji. ,,Je obrovska vyhoda, ze tramvaj je vlastné stavebnice
a dohromady ji mtzeme slozit az nakonec. To dfive nebyvalo mozné,* vysvétluje Ta-
rant vyhody zvoleného pracovniho postupu. Presto, kdyZz se podivate po plzeniskych
haléch, vidite spiSe modernizované vozy metra nez nové tramvaje.

Vyroba tramvaji v Plzni

Sice uz v letech 1922 az 1954 se znak ok¥idleného Sipu objevo-
val na mnoha z komponentti cizich tramvaji, avSak az na samém
sklonku 20. stoleti pfiSel plzensky strojirensky gigant (vedle
rekonstrukei ruskych voz metra a vyroby jeho novych souprav
6 Mt urcenych piedevsim pro trhy z vychodni Evropy a Asie) také
s vyrobou vlastnich tramvaji.

Od roku 1997 jsou pro Ceska mésta vyrabény jednosmérné
nizkopodlazni tramvaje ASTRA (03T), ze kterych byly odvozeny
obousmeérné tramvaje typu 10T pro USA (Portland a Tacoma) a vy-
roben byl i péticlankovy viiz VEKTRA (05T), ktery je dnes v plzeniském
Dopravnim podniku. Pro Cagliari (italské Sicilie) pfipravuje Skodovka rychlo-
drazni tramvaj 06T odvozenou od stavajicich typti 10T, 05T a 03T.

Od roku 2004 vznika ve vyrobnich haldch Skoda Transportation také nova
tramvaj pro Prahu (14T). Zajem o tento typ tramvaje je dnes jiZ i za hranicemi Ces-
ké republiky a pét jejich souprav bude vyrobeno pro polské mésto Wroclaw.

_an-

Jeden z clanku v dobé nasi ndvstévy meél jiz hotovy
zdkladni ndter.

Jesté ani nejsou hotova prvni vozidla a uz se pfipravuje sériova vyroba Sedesati
vozidel, kterd ma prazsky Dopravni podnik nasmlouvana. ,,Nemutzeme otélet, mu-
sime byt v piipravé vzdy o dva kroky vpfedu, pokud chceme dodrzet terminy, které
jsou dané. Navic hutni materidly musite objednavat dokonce s mnohamési¢nim
predstihem.

Az, Ctrnactka“ zacne brazdit prazské ulice, neulevi se jen prazskym dopravakim,
ze koneéné dostali novou tramvaj, ale pfedevsim Pavlu Tarantovi. ,,Bude to pro mé
obrovské ulehceni.“ Nam nezbyva nez doufat, Ze se tak stane co nejdiive.

Text a foto: Petr Malik

Takto se svatuji jednotlivé dily, ze kterych je pak spojovdn kaZdy clinek nové tramuvaje.



ZAJIMAVOSTI

Ridi¢ musi plynulou jizdou ndraznikem povalit pouze
zeleny hranol.

Jiz V. rocnik soutéze v jizd€ zrucnosti Fidic¢t auto-
bust jednotky Provoz Autobusy byl usporadan v letos-
nim roce ve dnech 17. a 18. kvétna ve Vysokém Myté.
Diky ochoté a vstficnosti generalniho feditele Karosy,
ing. Rudolfa Cerného a jeho spolupracovnikii, mohla
soutéz probihat v jejich objektech a na autodromu
Autoklubu Karosy. Uéastniky soutéZe privitalo Vysoké
Myto nepfilis teplym pocasim. Zahdjeni bylo v zaseda-
ci mistnosti na autodromu, kde ptivital icastniky sou-
téze zastupce Karosy Milan Laba a zastupce jednotky
Provoz Autobusy Jaroslav Koudela.

Program soutéze obsahoval soutézni jizdu, besedu
o konstrukei autobusti zaméfenou na standardni nizko-
podlazni autobusy a prohlidku vyrobniho zavodu.

Kazda provozovna jednotky Provoz Autobusy vy-
slala do soutéze v jizdé zrucnosti jedno péti¢lenné
druzstvo.

Napéti mezi soutézicimi, ale i ostatnimi tcastni-
ky vyvolavala po celou dobu otadzka, zda provozovna

Ridi¢ projiZdi pravym piednim kolem vytyéenym tisekem
komunikace.

Soutez v jizde zrucnosti
— velka radost na Klicove

Klicov obhaji v soutézi druzstev prvenstvi z minulého
rocniku, nebo které druzstvo zvitézi. Oproti minulym
ro¢nikum cekalo na soutézici malé prekvapeni v sou-
tézni jizdé. Doslo k celkové zméné a prodlouzeni sou-
tézni trasy se zménou rozmisténi prekazek a zarazenim
nékolika novych prekazek.

V soutézi jednotlivet zvitézil Pavel Vecera z provo-
zovny Klicov (se ziskem 1 771 bodu), na druhém misté
byl Antonin Véchtik z provozovny Vrsovice (se ziskem
1 575 bodu) a na tietim misté byl Karel Pirout z pro-
vozovny Hostivar (se ziskem 1 553 bodu). Podruhé se
radovali z vitézstvi druzstev fidi¢i provozovny Klicov
ve slozeni Pavel Vecefa, Vaclav Podracky, Marek Cihak,
Ivan Radl a Petr Jelinek s celkovym ziskem 7 227 bod.
Na druhém misté se umistilo druzstvo provozovny
Hostivar s celkovym poctem 6 550 bodu a tfeti misto
obsadilo druzstvo provozovny VrSovice s celkovym
poétem 6 497 bodti. Ridi&i z provozovny Klicov se letos
predstavili jako silny a vyrovnany kolektiv. V prvni de-

Ridi¢ zastavuje ve vyznacené zastduce.

sitce z péticlenného druzstva se umistili Ctyti soutézici,
atonal,4.,7,a9. misté. Soutézici kapitan Fidicu
Pavel Vecefa a Ing. Petr Slama, vedouci provozovny
Klicov, byli nadseni. Ceny vitézum predavali Milan
Laba a Vaclav Jelinek, vedouci jednotky Provoz Auto-
busy. Jednotliveim byly preddany pohary a vécné ceny.
Nejlepsi tidi€ si vyslouzil mimo jiné i brousené sklo.
Vsichni soutézici obdrzeli upominkové predméty. Vitéz-
né druzstvo ziskalo putovni pohar vedouciho jednotky
Provoz Autobusy. Clenové druzstva obdrzeli také malé
kopie putovniho poharu.

Pred vyhlasenim vysledku, v dobé jejich zpracova-
vani, probéhla dopliikova soutéz v presnosti zastaveni,
nad stiedem terce o zajimavou vécnou cenu, vénova-
nou vedoucim jednotky Provoz Autobusy. Soutéze
se mohli zacastnit vSichni pfitomni. Z 51 soutézicich

o vécnou cenu byl nejispésnéjsi fidic Vaclav Podracky
z provozovny Klicov.

Soutéz probéhla dobfe i pres nepfizer pocasi.
Ugastnici byli spokojeni s jejim plynulym pritb&hem.
Musime podotknout, Ze celou akci pfipravoval organi-
zacni vybor jednotky Provoz Autobusy ve spolupraci
s Karosou. Dékujeme za vstficnou spolupréci a ochotu
nejen generalnimu fediteli Karlu Cernému, ale i jeho
spolupracovnikim. Zejména Milanu Labovi, ktery se
podilel nejvice na pfipraveé a organizaci soutéze a jeho

Nejlepsi fidici v souteZi jednotlivcil.
dalsim kolegtim, ktefi po oba dny svédomité vykonavali
funkci tratovych rozhodcich. Dik patii i kapitantim
druzstev a rozhod¢im z fad zaméstnanct jednotky
Provoz Autobusy.

Ing. Jaroslav Halamka, ¢len organiza¢niho vyboru

Ridici vitézného druZstva z provozovny Klicov.

Scania se v Hannoveru neztratila

Ve dnech 6. az 11. Cervna se konal v némeckém Hannoveru mezinarodni

-
i veletrh hasicské, zachrandiské a bezpecnostni techniky Interschutz/Inn-
Tl terpolice 2005. Mezi navstévniky akce nechybéli ani vedouci zaméstnanci
Hasi¢ského zachranného sboru Dopravniho podniku, aby ziskali poznatky
o nejnovéjsich trendech v ochrané pfed pozary, katastrofami a terorismem.

Dopravni podnik mél své Zelizko v ohni i mezi exponaty veletrhu. Tovarna
hasici techniky z ¢eské Policky si ke své prezentaci na veletrhu vybrala vedle
Mercedesu pro hasice z Opavy a Tatry pro indicka letisté také pozarni auto-
mobil CAS 24 na podvozku Scania pro hasice z Dopravniho podniku. Volba
to nebyla ndhodna, protoze firmé THT se ve spolupraci s hasi¢i DP podaftilo
postavit velmi kvalitni pozarni automobil, srovnatelny se svétovou Spickou.
Vidéli jsme, Ze také Fada dalsich hasi¢skych sbort z riznych koutti Evropy si
pro své pozarni automobily zvolila podvozky Scania nebo plastové nastavby
z polyesteru zesileného skelnymi vlakny.

Jsme radi, ze se Dopravni podnik miize v Evropé prezentovat nejen
novymi soupravami metra nebo rostouci kvalitou pfepravnich sluzeb, ale
také Spickovou hasic¢skou technikou, ktera pomaha zvladnout mimoradné
udalosti.

Ing. Michal Brunner, vedouci odd. odbornych sluzeb HZS
Foto: Stépan Wowesny




Jakeé uspory prineslo
nasazeni vozu M1 na trat C

V lednu 2000 byla do zkusebniho provozu s cestu-
jicimi nasazena na trat C prvni souprava vozidel typu
M1. V nasledujicich letech byly soupravy M1 nasazova-
ny do provozu postupné a soucasné byl omezovan pro-
voz puvodnich ruskych vozidel typu 81-717.1 a 81-714.1.
Provoz téchto vozidel byl pak ukoncen v listopadu
2003 a od tohoto data byly v provozu pouze vozidla M1
avomezeném poctu pak jesté rekonstruované soupravy
81-71M. Oba tyto typy vozidel jsou konstruovany tak,
Ze pri brzdéni je vyuzivano vraceni energie zpét do sité
- rekuperace. Na prvnich provozovanych soupravach
byla rekuperace vypnuta s ohledem na moznost ruseni
zabezpecovaciho zafizeni ARS na trati C.

Pfi zavedeni prazdninového grafikonu vlakové
dopravy od 1. cervence 2002 byl provoz na trati C
zajistovan jiz jen soupravami se za-
bezpecovacim zafizenim MATRA
PA 135, ¢imz byl zrusen tzv. konvoj
anavozidlech M1 mohla byt zahaje-
na instalace rekuperace. Z pocatku
zkuSebné na 5 soupravach a po vy-
hodnoceni zkusebniho provozu, pfi
kterém nebyly zaznamenany zadné
negativni jevy ani na vozech, ani na
napdjeci soustavé, byla instalace do-
koncena na zbyvajicich soupravach
k 29. Cervenci 2002. Muzeme tedy
konstatovat, Ze provoz vozidel M1
s rekuperaci byl zahdjen v srpnu
2002. Z diivodu omezeni provozu na
trati C v obdobi 14. srpna az 18. listo-
padu 2002 v dusledku zaplav nemo-
hou byt udaje a technické parametry

v tomto roce srovnavany s ostatnimi lety, a proto tdaje
roku 2002 nejsou uvadény. Tolik na tvod.

Uvedeni vozidel M1 do provozu se projevilo ve
zjednoduseni planovani provozu a udrzby. Nesporné
vyhody pfinesla nova vozidla ve snizeni poruchovosti
a predevsim pak v zasadnim prodlouzeni intervalu
prvni periodické prohlidky na pfiblizné 1 mésic misto
provozniho osetfeni kazdyjch osm az dvanact hodin
provozu. Toto prodlouzeni intervalu zpusobilo, ze mohl
byt snizen pocet zaméstnancu, zejména pak v nepretr-
Zitém provozu priblizné o 50 %. Soucasné se snizenim
poctu zaméstnancu se zménila skladba a odbornost
jednotlivych zaméstnanci, nebot soupravy vozidel
M1 jsou z hlediska techniky o nékolik arovni vyse nez
stard ruska vozidla.

Foto: divize Metro

Stara ruska vozidla metra, provozovana v siti praz-
ského metra od zahajeni provozu v roce 1974, neméla
rekuperaci a elektricka energie vznikla pfi brzdéni
se mafila v odpornicich, tj. ménila se bez uzitku na
teplo. Jednou ze zadavacich podminek pro konstrukei
novych vozl metra i pro rekonstrukei sovétskych vozu
byla moznost rekuperace, tj. vraceni elektfiny vznikaji-
ci pfi brzdéni do elektrické sité tak, aby ji bylo mozno
vyuzit pro jizdu ostatnich vozu na trati. Zahrani¢ni
literatura i cizi zkusenosti uvadéji moznost aspory elek-
tfiny rekuperaci kolem 25 % trakéni energie. Pfed uve-
denim novych vozidel do provozu na trati C tuto isporu
potvrzovaly u vozu M1 i rekonstrukei jak teoretické
vypocty, tak pocitacova simulace i zkusebni jizdy. Nova
vozidla M1 byla, jak jiz je uvedeno v tvodu, uvadéna
do provozu na trati C postupné v pribéhu roku 2002,
a byla opravena i napajeci sit. Prubézné vyhodnocovani
aspor rekuperaci vsak bylo v tomto roce ovlivnéno
omezenim provozu vlivem povodni. Z tohoto duvodu
je mozné srovnavat az roky 2003 a 2004 vzhledem k ro-
ku 2001, kdy byla jesté provozovana ruska vozidla. Pro
informaci tedy uvadime porovnani mérnych spotieb
trakeni elektrické energie v kWh/vozokm na trati C
v roce 2003 a 2004 proti spotiebé v roce 2001:

2001 2,90 kWh/vozokm
2003 1,76 kWh/vozokm aspora 39 %
2004 1,65 kWh/vozokm aspora 43 %

Da se predpokladat, ze uspora elektrické ener-
gie neni zpusobena jen zavedenim rekuperace, ale ze
vznikly i aspory na zakladé dalsich lepsich technickych
parametrt, jako je nizsi hmotnost vozidel z davodu
pouziti hlinikovych materiala p¥i stavbé skiini vozidel
a téz bezztratova (pulsni) regulace rozjezdu.

Zavérem je tfeba konstatovat, Ze obdobi 2 let plné-
ho provozu vozidel M1 na trati C je pomérné kratké na
vyhodnocovani dalSich tspor, zejména pak tspor pfi
vyssich stupnich oprav N4 a N5 vozidel M1.

Ing. Josef Prochazka,
technicky usek Metro

Stitky v Brailloveé pismu - informace na spravném misteé

Ztrata zraku nebo oslabeni jeho funkce znamena
pro ¢lovéka vzdy zna¢né omezeni pfijmu informaci
potiebnych pro nejbéznéjsi ¢innosti. Pokud se takto
postiZzeny jedinec se situaci psychicky vyrovnd, zjisti,
Ze i pti tak znacném omezeni je plnohodnotny a lid-
sky dustojny Zivot mozny. Samoziejmé musi zménit
zpusob Zivota a hlavné se musi mnoho véci naucit, aby
vyuzitim zbyvajicich smysla dovedl zrakovy handicap
kompenzovat. Ukazalo se, Ze i prostiedi, v némz se mu-
si (a chce) bez zrakové kontroly samostatné pohybovat,
lze upravit tak, aby to bylo snadnéjsi a bezpecné.

Mnobhaletd spoluprace Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spole¢nosti s Ceskou unif nevidomych
a slabozrakych a nyni s jeji pokracovatelkou Sjednoce-
nou organizaci nevidomych a slabozrakych CR (SONS)
vedla k tomu, Ze veSkera prazska méstska doprava je
pro téZce zrakové postizené cestujici v mezich moz-
nosti velice ptatelskd. Upravy pro zlepSeni podminek
k jejimu samostatnému vyuzivani
i zcela nevidomymi jsou uZiva-
telsky ac¢inné. Jejich komplexni
a systematické zavadéni a dopl-
novani pomaha této skupiné lidi
zcela zasadnim zplisobem. Lze bez
nadsazky konstatovat, Ze prazsky
Dopravni podnik byl pritkkopnikem
téchto tprav a tim i prikladem pro
dopravce v dalsich ¢eskych a mo-
ravskych méstech. Stal se v této
oblasti vzorem i pro zahranici.

Pfipomenime si, Ze vSechna
vozidla povrchové dopravy nevido-
mému cestujicimu sdéli na povel
jeho vysilacky Cislo linky a smér
jizdy a pfipadné upozorni Fidice
na umysl nevidomého do vozidla
nastoupit. Tataz vysilacka jinym
povelem spusti v prostorach met-
ra navadéci a informacni akustic-

ké majaky. Ty v né€kterych ¢lenitjch podchodech vy-
tvareji ucelené orientacni systémy. V metru na linkach
A a C nemusi slepec nedtstojné satrat po sténé vagéonu
a hledat tlacitko na dvefich - otevie si tlac¢itkem své
vysilacky. Hmatové tpravy ve formé umélych vodicich
linii na nékterych nastupistich metra, ale i na zastav-
kach tramvaji a autobust davaji bilé holi orientaéni
informaci - ,tady to je!“ - tedy oznacnik zastavky.

Autor téchto fadku si nemuze odpustit osobni
vzpominku. Kontaktni osobou za Dopravni podnik,
kterd tuto plodnou spolupraci mezi DP a SONS nékdy
koncem roku 1991 zacala, byl nedavno zesnuly pozdéjsi
jeho generalni feditel ing. Milan Houfek.

Jako informacéné ucinné feSeni na spravném misté
se ukazalo vybavovani ozna¢nikt vybranych zastavek
autobust (a pozdéji i tramvayji) Stitkem v Braillove sle-
peckém pismu. V mistech, kde zastavkou projizdi vice
linek, tam, kde je vice stanovist za sebou na dlouhé
nastupni hrané, nebo na zastavce,

Foto: Petr Malik
smérd, informace na Stitku ujisti
nevidomého nebo hodné $pat-
né vidiciho, Ze si vybral spravné
stani.

Namét opatfovat nékteré
oznacniky zastavek MHD S§tit-
ky pfednesla nékdy v roce 2001
SONS. Dik vstficnosti vedeni
tehdejsiho odstépného zavodu
Autobusy mohl byt tento napad
propracovan az do stadia postup-
né realizace. Sama myslenka tako-
vych stitkd nebyla nova. Zkusenos-
ti ze zahraniCi, zvlasté Némecka,
ukazovaly, Ze je nutno hledét na
problém z mnoha hledisek. Obsah
textu musi byt struény a vystizny.
Informacni hodnota musi byt po-
kud mozno, trvala, nutnost asté

aktualizace by byla zna¢nou komplikaci. Umisténi na
vsech typech pouzivanych sloupktt musi byt jednotné
na viech takto vybavenych zastavkach. Stitky a je-
jich upevnéni musi byt odolné proti mechanickému
poskozeni a podobné. Po mnoha diskuzich a zkous-
kach mezi prazskymi nevidomymi byl od$tépnému
zavodu Autobusy predlozen uZzivatelsky namét, ktery
byl dal diskutovan co do skutecného provedeni. S vy-
sledkem se jiz muzeme setkavat na vice nez 160 sloup-
cich oznaénikua. Samotny stitek je plechovy, z hlinikové
povétrnostiodolné slitiny, vystfizeny z matrice uzivané
v Knihovné a tiskarné pro nevidomé k zhotovovani
Braillskych tiska na specidlnim papiru. Je umistén
na stojiné oznac¢niku smérem od vozovky ve vysce
priblizné 140 cm a pfipevnén pod masivnim kovovym
rameckem. Cte se ukazovakem levé ruky shora dolfL.
Text usporadany v nékolika fadcich obsahuje nazev
zastavky a pak sméry, do nichz se rozjizdi vozidla z této
zastavky, a to jak v dennim, tak i v no¢nim provozu.
Konkrétni linky nejsou uvadény. Kam které vozidlo
jede, si cestujici zjisti pfi jeho piijezdu vysilackou.

ZkuSenosti z provozu, na nékterych mistech jiz
viceleté, ukazaly Gcelnost i i¢innost tohoto opatteni
a samostatnymi nevidomymi je tato tprava oceniovana.
Lze si z nasi strany nevidomych jen pfat, aby Dopravni
podnik dale pokracoval v dal$im Sifeni stitka podle
dfive dohodnutych zasad.

Na tomto misté musim za nevidomé Prazaky i na-
vstévniky Prahy vSem zicastnénym pracovnikiim Do-
pravniho podniku upfimné a z celého srdce podékovat
za konkrétni vysledky ve vytvareni lidsky dustojnych
podminek pro vyuzivani prazské hromadné dopravy
tézce zrakové postiZzenymi obCany. V piipadé dnes
zminovanych informacnich stitka patii zvlastni dik
ing. Spitzerovi a ing. HolejSovskému za osobni anga-
Zovanost v této véci.

Mgr. Viktor Dudr, viceprezident
Sjednocené organizace nevidomych
a slabozrakych CR
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ALKOHOL
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Konfucius, Budha a Mohamed alkohol zakazo-
vali - nejen mravoucnymi zkazkami, ale i pfisnymi
natizenimi.

Cinsky cisa¥ Vu Vong vydal v roce 1220 p¥. n. I
nafizeni, aby vSechny osoby pristizené pfi pitce byly
trestdny smrti.

Drakon v Athéndch ddval opilé zabijet.

Solon je nejdiive pokutoval a pak popravoval...

Zijeme v osvicené dobé...

V Ceské republice je zakdzan jakykoli obsah alko-
holu v krvi béhem jizdy. Ridiéi jsou povinni se podrobit
pfi eventualni policejni kontrole dechové zkousce a na
zakladé vysledku tohoto testu ndsledné i odbéru krve
k pfesnému zjisténi mnozstvi alkoholu v krvi. Ridici
MHD jsou krom toho povinni nechat prolustrovat svij
dech nejen pFislusniky policie, ale i svymi bezprostied-
nimi nadfizenymi.

Prestoze alkohol na nase komunikace nepatfi,
stalo se v roce 2004 na tzemi Ceské republiky 7 721
dopravnich nehod, pod nimiz se podepsal. Z celkového
poctu 180 402 dopravnich nehod jde o0 4,28 %! V hlav-
nim mésté Praze pak byl pti dopravni nehodé prokdzan
765 Fidicum z 28 695, coz je 2,67 %. Podivame-li se na
Dopravni podnik - konkrétné jednotku Provoz Tram-
vaje - tak z podobnych statistik vychazi nejlépe: ze 199
nehod, které v roce 2004 zavinili jeji FidiCi, se jen na
jediné z nich podilel alkohol. To znamena 0,5 %.

Pod touto (feknéme, ze pomérné lichotivou) sta-
tistikou jsou podepsany
pfedevSim namatkové
dechové kontroly. Tém se
fidi¢i prazského Doprav-
niho podniku podrobuji
v posledni dobé Castéji
nez kdykoli predtim. Co
uz vSak ve prospéch Fidict
tramvaji hovoii méné, je to,
Ze témét pokazdé néktery
z nich neni s to z diavodu
pozitivni dechové zkous-
ky do préace nastoupit. Ne
vzdy to vSak znamend, ze
do préce prichazeji po pro-
hyfeném veceru. Ze 45 208
zkousek provedenych jen
v tehdejsi divizi Elektrické
drahy byla v loniském roce
pritomnost alkoholu proka-
zana pouze v 35 pripadech
- to je 0,077 %.

Ke zjisténi pripadnych
h#isnika slouzi ALTEST - detekéni trubicky pro ori-
entacni méfeni obsahu alkoholu v krvi, kterou vSich-
ni zname z jesté zcela nedavné minulosti, nové pak
digitalni pfistroje ALCOTEST, které jsou presnéjsi,
spolehlivéjsi a nakonec také lacinéjsi.

Problémem detekéniho pfistroje ALCOTEST 7410,
ktery Dopravni podnik k provéieni dechu svych za-
méstnancl v soucasnosti pouZziva, je jeho uz jednou
zminovana citlivost: na mnohé cukrovinky reaguje totiz
stejné jako na pozity alkohol. Totéz Ize Fici o nékterych
kapkach proti kasli, pozitivni dechova zkouska byla
zaznamenana také po pouziti istniho deodorantu. Do-
slova proslulost v tomto sméru pak ziskaly mezi praz-
skymi fidici kokosové ty¢inky Margot. Ty jsou schopny
zabezpecit, Ze ,,mlsaltv dech bude pfi dechové zkousce
ocejchovan hodnotou 0,3 %o a vyssi. Pan Jifi Mrnustik,
ktery pristroje ALCOTEST prodava, mi vysvétlil, ze
vyse uvedené ,pozitivni testy” svéd¢i spise o kvalitach
tohoto zafizeni nez naopak: ,ALCOTEST ma velmi
citlivé ¢idlo na aromata obsahujici alkohol, napfiklad
ovocné $tavy, ustni spreje Ci potraviny. Pfi pozitivni
zkousSce by pravé proto méla byt vykonana tzv. opako-
vana zkouska pfiblizné po 15 minutéch, kdy alkohol
v Gstech vyprcha.

Zatimco totizZ na pfitomnost byt i jen zbytkového
alkoholu ALCOTEST tvrdosijné upozornuje dal, na
bonbdny, ty€inky ¢i Gstni vodu po nékolika malo mi-
nutach po prvni dechové zkousce nereaguje.

Zatizeni ALCOTEST pouZiva také Policie CR a na
internetu jsem dokonce nasel informaci, Ze se jich
napfiklad v Némecku, v Polsku nebo na Slovensku

DP kontakt

uziva jako prostfedku diikaznich. Primar Soudnélékari-
ského oddéleni Nemocnice Ceské Bud&jovice MUDr.
Frantisek Vorel, CSc. k tomu dodava: ,,To vSak v uplné
jiné, daleko sofistikovanéjsi verzi. Nutna je pak pravni
Uprava stanovujici tolerovanou hranici jak v krvi, tak
v dechu. Pfepocet koncentrace z alkoholu z dechu na
krev je totiz variabilni.*

Vnitropodnikova legislativa...

K provadéni dechovych zkousek byla vedenim
Provozu Tramvaje vypracovana a vydana Smérnice
vedouciho JPT ¢islo 11/2005, ktera mimo jiné upravuje
i postup pfi pripadné pozitivni dechové zkousce. Vesla
v platnost v tinoru tohoto roku, de facto okamzité po
transformaci divize Elektrické drahy do novych podni-
kovych struktur; je dilem odboru zabezpeceni dopravy
a stanovuje pevna pravidla, jak pfi orientacnich kon-
trolach na pfitomnost alkoholu postupovat. Takova
legislativni norma, ptestoze se ptistroje ALCOTEST
pouzivaji uz fadu mésict, chybéla. Kdyz jsem se napfi-
klad na postup pfi pozitivni dechové zkousce ptal na
sklonku minulého roku jednoho ze svych nadtizenych,
byl jsem odkazan na Pracovni ¥ad. Tam je vSak postup
pro takovy pfipad popsan jen velmi obecné. Jak by
se mélo spravné postupovat, nepopisuji ani internetové
stranky ALCOTESTu. Dovidame se na nich sice, na
jakém principu a s jakou presnosti pfistroj méfi, jen
velmi malo se tu vSak do¢teme o ,,chybach®, kterych
se v souvislosti se svou citlivosti umi dopustit, ani jak

v pfipadé pozitivniho testovani k vylouceni podezieni
na takova ,,pochybeni“ postupovat.

To tedy, fikdm konecné, postihuje zminovana
Smérnice: pfi pozitivni dechové zkouSce nasleduje
v horizontu ¢tvrt hodiny, dvaceti minut druhy test
a tfeti (nutny a povinny) se nasledné a bez ohledu na
vysledek prvnich dvou zkous$ek odehraje v prostorach
nemocnice Bulovka. Pfedev§im to se na nové normé
nelibi mné. Myslim si, Ze je-li druha dechova zkouska
negativni, tfeti uz ve vétsiné pripadt pozitivni nebude
- jde o zbytkovy alkohol v opravdu naprosto zanedba-
telné mife a neprokaze ho s velkou pravdépodobnosti
ani krevni test. Ke zbytkovému alkoholu mi vysvétlil
primaf Oddéleni l1écby zavislosti Psychiatrické 1é¢ebny
Bohnice MUDr. Karel Nespor, CSc., Ze tim, Ze je tzv.
,Zbytkovy“, vliibec neznamend, Ze (cituji:) ,,...neni mé-
né nebezpecny. Naopak pfedchozi zatéz alkoholem
s sebou nese zvysené riziko (pfedchozi nedostatek
spanku, nerovnovaha v hospodateni s mineraly a cukry
v téle, zhorSeni chronickych nemoci a podobng). To
plati, i kdyz uz alkohol vymizel z krve, tfebaze to neni
pravné postizitelné.“

A nebo kraci opravdu jen o néjakou tu Margot-
ku - tedy véc, kterd nema se zapovézenymi opojny-
mi moky spole¢ného viibec nic, ale za téchto okol-
nosti (pomér dechovych zkousek je 1:2) neni dle této
Smérnice odbér krve potieba. Jde-li tedy jen o citlivost
ALCOTESTu vicéi bonb6ntim, kapkam ¢i néjakému
deodorantu, povazuji odjezd do zdravotnického zafi-
zeni, staZeni fidiCe ze sluzby, jeho nahrazeni zalohou
a nasledné pak také finan¢ni vyrovnani (jde o prekaz-

ku na strané zaméstnavatele) za zalezitost naprosto
zbyteCnou a ,,prohfesku” nepfiméfené drahou. Stejné
jako ja vidi tuto problematiku Pokyn vedouciho jed-
notky Provoz Autobusy ¢islo 11/2004 a autobusaci
i tieti dechovou kontrolu absolvuji v pfipadé druhé
negativni zkousky nikoli ve zdravotnickém zafizeni,
ale vdomovské provozovné.

Vedouci odboru zabezpeceni dopravy Provozu
Tramvaje pan Jaroslav Simon se viak na cely problém
diva ponékud jinak: autobusovou normu oznacil za
benevolentnéjsi proti tramvajové a argumentoval prede-
v§im tim, Ze vykondnim tfettho dechového testu mimo
Dopravni podnik na nezavislé ptidé€ jednoznacné pred-
chéazime spekulacim o tom, ze bychom se pfipadného
provinilce pokouseli kryt. S ¢imz nelze nez souhlasit
a povazuje-li Dopravni podnik zvyseni nakladt za pre-
voz potencialniho hfisnika do zdravotnického zafizeni
za adekvatni tomu, ze riziku takové spekulace prede-
jdeme, je to v pofadku. Ridi&i tramvaji na tom netrati,

Alkohol

s platnosti Smérnice jim fidi¢ské opravnéni zadrzovano
neni a usld mzda jim byva nahrazena.

Zcela jina pak je otdzka, jestli by takova norma
nemeéla byt jednotna pro cely Dopravni podnik. Pokyn
vedouciho jednotky Provoz Autobusy ¢. 11/2005 vesel
v platnost azZ mésic po velmi podobné normé jednotky
Provoz Tramvaje. V jiz transformovanych jednotkach
nasi spole¢nosti se tak naprosto totozna problematika
fesi ponékud odliSnym zptisobem a ja se domnivam, ze
transformacni proces by mél pravé takové zaleZzitosti
priblizovat k sobé a ne je od sebe délit a vzdalovat.
Volali po tom i $éfové odbor, jak lze alespon usuzovat
ze zapisu ze spolecného jednani vedeni Dopravniho
podniku se zastupci zaméstnanct ze dne 16. bfezna
leto$niho roku, kde poukazovali na tu skute¢nost, Ze
se v téchto otdzkach nepostupuje na vsech pracovis-
tich stejné. To je vSak plné v kompetenci dopravniho
feditele Dopravniho podniku ing. Petra Blazka a ja
nepochybuji o tom, Ze k této zalezitosti zaujme vbrzku
stanovisko.

Co nas to stoji...

Zminit bych se chtél jesté o cené ALCOTESTu
- napsal jsem v Gvodu, Ze testovani témito pfistroji je
v porovnani se zkouskami trubickami ze sklarny Ka-
valier nejen pfesnéjsi a spolehlivéjsi, ale také lacinéjsi.
Pfiznam se, Ze kdyzZ jsem shanél podklady pro tento
piispévek a narazil na cenu digitalniho testeru, mél
jsem naprosto opacny nazor: zatimco totiz trubicky
ALTEST jsou stdle na trhu bézné k dostani a jedno je-
jich baleni (10 kust i s nadstky) vyjde v soucasnosti na
283 K¢ (véetné 19% DPH a dopravy) — a na internetu
jsem nasel po riznych slevach i ¢astku 140 K¢ za baleni
- digitalni zafizeni ALCOTEST stoji ve své zakladni
varianté (to znamena bez tiskarny) 25 980 K¢, a to bez
DPH! K tomu dalsi pfislusenstvi:

Nabijeci stanice 230 V (2 pozice,

pouze pro pristroje s NiCd zdroji) SRS
Alcotest 7410 Printer (tiskarna ”
pro tisk protokolt s paméti dat) L0
Napajeci zdroj pro tiskarnu 4 510 K¢
Napajeni pro zapal. 12 V ”
pro tiskarnu 7410 DR
Sitovy zdroj pro tiskarnu 1960 K¢
PC software ,,Recall” pro tiskarnu 3 350 K¢
PC kabel 7410 RS 25/9/3 270 K¢
PC software ,,View 2000 1520 K¢

Jednotka Provoz Tramvaje disponuje v soucasnosti
deviti takovymi pfistroji. PfestoZe jich vétSina je pouze
ve zminiované zakladni varianté, mohly vyjit na néjaké-
ho ptil miliénu korun. To se miZe v porovndni s cenou
detekénich trubicek (jedna pfiblizné za 15 K¢) zdat jako
suma témért désiva — nicméné dechovych zkousek se jen
v ramci Jednotky Provoz Tramvaje provadi tolik, Ze se
takova investice nejen pomérné rychle vrati, ale prav-
dépodobné i brzy vyplati; zatimco trubicku ALTESTu



1ze pouzit pouze jednou, digitalni zafizeni ALCOTEST
funguje trvale a naklady na néj spocivaji v prvotni
investici a pak uz jen v dopliiovani hygienickych na-
astkt a pravidelné kalibraci téchto pfistroji (vyrobce
doporucuje jednou za ptl roku). Vezmeme-li v Gvahu jiz
v ivodu zminény fakt, Ze jen za lorisky rok bylo v teh-
dejsi divizi Elektrické drahy provedeno vice nez 45 tisic
dechovych zkousek, pak jsou naklady na tato zafizeni
béhem jediného roku zpét. Navic si myslim, Ze pocet
orientacnich zkousek na pFitomnost alkoholu v krvi
se v budoucnu nebude snizovat, ale poroste. Umim
si predstavit, Ze takova procedura se stane naprosto
béznou zélezitosti kazdého nastupu do sluzby.

Jinde - jinak...

Nevim, jestli se tim sniZi i tak pomérné nizké pro-
cento téch, ktefi vecer pied sménou vypiji o povéstné
pivo vice, nez by méli. V onéch pétatticeti pripadech,
v nichz byl alkohol v krvi potvrzen, neslo o stavy, kdy by

v nas?

se Soféti do prace ,,dokmasali“ nepevnym krokem a se
ztézklym jazykem: bez toho, Ze bych se snazil jakkoli
bagatelizovat, $lo vétSinou o zbytkovy alkohol; i tak byl
se v§emi takto pristiZzenymi pracovni pomér rozvazan.
Za zminku vSak stoji, Ze jsou spolecnosti, které postu-
puji poné€kud jinak nez nas Dopravni podnik — ne snad
v okamzicich, kdy je na stole pozitivni test, ale o néko-
lik (a takto naprosto zasadnich) minut dfiv.

,Jsme lidi,” ¥ikaji napfiklad v jaderné elektrarné
Temelin. Jeji zaméstnanci sice nemohou stejné jako
zaméstnanci Dopravniho podniku pracovat pod vlivem
alkoholu (denné je tu provedeno 50 az 100 namatko-
vych kontrol), avSak maji moznost pfed nastupem do
sluzby a v pfipadech, kdy si nejsou zrovna sami sebou
jisti, opfit se o pomyslnou berli¢ku v podobé anonymni
dechové zkousky jesté pred nastupem do zaméstna-
ni. Na vratnici je jim k dispozici digitadlni detekéni
piistroj, v napojovém automatu vedle koly za dvacet
korun naustek. Ve zvlastni mistnosti se pak zaméstna-
nec piesveédci, jak na tom je. Nasledné rozhodnuti je
pak jeho - bud zvednout telefon a svému vedoucimu
fici, Ze do préace nastoupit nemtze (a zase - jsou ti,
kdo jdou s barvou ven a naopak jsou taci, jimz pravé
zemfela babicka nebo je necekané postihla ,,zdravot-
ni ptithoda®), nebo riskovat a pokracovat déle. Podle
vyjadfeni z Temelina, které mam k dispozici, instituce
takové ,berlicky“ rozhodné zneuzivana neni - nakonec
jednotlivi vedouci maji o svych podfizenych ptfehled
avédi, Ze tomu nahodou ,,ujely nohy“ a tomu druhému
ze zakefna choroba vybiji pomalu celou rodinu. Co lze
pochopit a tolerovat v ojedinélém pfipadé, to se tu tako-
vé tolerance docka, ti druzi se vbrzku dopracuji
k absencim a nasledné se vyhazovu stejné
nevyhnou.

O podobné praxi (pro nés o to za-

jimavéjsi, Ze se jedna o podnik mést-
ského prepravce) se zminuje redaktor-
ka MF Dnes Karolina Svidrnochova
v prispévku zvefejnéném na inter-
netovych strankach iDnes (,,Kvali
alkoholu muzete dostat vipoved ™)
29. fijna 2004: ,,Pokud ma po flamu
nékdo pochybnosti kvili zbytkovému
alkoholu, mtze se sam nechat rano
po nastupu do sluzby dobrovolné
preméfit,” Fikd mluvéi Dopravniho
podniku v Brné Hana Pohanova.
, KdyzZ nebude vSe v poradku, vyjede
za né&j zalozni fidic, ktery tam je pro
pripady nemoci a podobné. OvSem
smi se to stat jen jednou.”

Tiskova mluv¢i brnénského Do-
pravniho podniku Hana Pohanova
tento postup potvrdila: ,,Ridi¢i oprav-
du maji mozZnost vyuzit pfeméfeni
v pripadé, Ze maji pochyby, zda nema-
ji v krvi zbytkovy alkohol. Tato praxe
u nas jiz delsi dobu uspésné funguje

a k zddnému zneuzivani nedochazi. Sami zaméstnanci
si této moznosti ceni a vyuzivaji ji jen v ojedinélych
a mimofadnych pfipadech.”

Bylo by néco podobného aplikovatelné v podmin-
kach prazského Dopravniho podniku? Nejsem s to
posoudit. Na jednu stranu je pravda, Ze draze vyskoleny
zaméstnanec by nemusel v pfipadé opravdu ojediné-
1é minely svou préci opustit. Na stranu druhou jsme
- nebo bychom alespor méli byt - profesiondly; to
znamena, ze pred tfetim pivem k vecefi bychom si méli
jednoznac¢né uvédomit, ze vyjizdime tfeba o Ctvrté
ranni.

Tolerance...

Takzvanou ,,nulovou toleranci“ k alkoholickym
prohfeskim prosazuji v prazském Dopravnim podniku
i zastupci zaméstnanct - odborové organizace. Zde
jsou s vedenim firmy na palubé jediné lodi; manage-
ment DP, pokud se najde mezi fidi¢i jediny p¥ipad,

kdy je test na pfitomnost alkoholu pozitivni, zakonité
spokojeny byt nemuze. I z toho divodu jde nad ramec
svych povinnosti a hodnoty na digitalnich testerech,
které se nékde toleruji, v naSem Dopravnim podniku
tolerovany nejsou. Hodnoty méfeni do 0,20 %o, které
se jinak povazuji za hodnoty nulové, jsou v nasi firmé
chapdny jako pozitivni a podle toho se s nimi déle za-
chazi. To za neprili§ smysluplné povazuje mimo jinych
i MUDr. Viktor Mrav¢ik, vedouci Narodniho monito-
rovaciho stiediska pro drogy a drogové zavislosti, jehoz
jsem se na tento problém zeptal. ,Podle stanoviska
Spole¢nosti Soudniho 1ékafstvi a soudni toxikologie
Ceské lékatské spolecnosti Jana Evangelisty Purkyné
se hladiny alkoholu v krvi do 0,2 promile véetné po-
vaZuji za negativni. Toto stanovisko lze najit
v éasopise Soudni Iékafstvi, rocnik 44 ¢islo
4 z roku 1999. Odesilani osob s nalezem
nizsi koncentrace je mozno povazovat za
projev neznalosti a je zbytecné (pokud je
orientaéni pfistroj fadné odzkousen a ka-
librovan).“
Liberecky Dopravni podnik napfiklad
jistou toleranci pfi orientacnich zkous-
kach dechu praktikuje. Od pana Nekvindy,
ktery v Liberci pracuje jako bezpecnostni
technik, jsem se dovédél, Ze v ptipadé, Ze
digitalni pfistroj vyhodnoti zkousku jako
pozitivni (pfesnost méfeni 0,10 %o), nasle-
duje ovéfeni pozitivniho vysledku pomoci
detekéni trubice ALTEST. Zbarvi-li se mi-
nimalné jedno zrno detekéniho sloupce
trubice zelenou barvou, je vysledek celé
zkousky ,,pozitivni“. Dal$im z dopravnich
podnikd, ktery vysledky orientacni zkous-
ky do 0,20 %o bere jako nulové, je méstsky
prepravce ze zdpadoceské met-
ropole, z Plzné. Podle vyja-
dfeni zdejsiho referenta
TK, BOZP a PO Ilji Hajs-
mana soudni lékafstvi,

které je rozhodujicim organem v téchto zalezitostech,
uznava za pozitivni nalez az hodnotu nad 0,20 %o. Pfi
dechovych kontrolach se tu proto timto fidi a hodnoty
do 0,20 %o nefesi, jelikoz laboratorni rozbor krve stoji
priblizné 500 K¢. Obdobné se postupuje v uz jednou
zminéné jaderné elektrarné Temelin - hodnoty namé-
fené digitalnimi testery do vyse 0,20 %o jsou brany
jako negativni a dechova zkouska se v téchto pfipadech
obejde bez jakéhokoli dalsiho Setfeni. Jak k problému
pristupuje nase policie, mi fekla Lucie Uhlifova z tis-
kového oddéleni Policejniho prezidia CR: ,,Policie CR
postupuje podle 1ékafského vyjadfent, to znamena, ze
pri dosazeni hladiny 0,17 promile alkoholu v krvi zada
odbér krve fidice, aby bylo potvrzeno, Ze se jedna o tzv.
fyziologickou hranici alkoholu v krvi, nikoliv zbytkovy
alkohol. V praxi se hladina 0,17 promile zaokrouhluje
azna 0,2 promile.“

Naopak s nulovou toleranci stejné jako v nasi spo-
lecnosti k dechovym zkouskam pfistupuji i dopravni
podniky v Brné nebo Os-
travé. S takovym postu-
pem se z fad odborniku
ztotoznuje napriklad pri-
mar Soudnélékatského od-
déleni Nemocnice Ceské
Budéjovice MUDr. Franti-
Sek Vorel, CSc., mistopted-
seda Spolecnosti soud-
niho 1ékafstvi a soudni
toxikologie Ceské lékaiské
spole¢nosti J. E. Purkyné.
»,Za pozitivni je povazo-
vano vysetieni alkoholu
v krvi (v krevnim vzorku,
nikoli tedy z dechu, a to
vySetfenim 2 x plynovou
chromatografii s kontro-
lou dal$i metodou, napf.
Widmarkovou), pokud je
zjisténa koncentrace vys-
§i nez 0,2 g/kg (promile).
Vzhledem k tomu, Ze de-
chova zkouska timto pfi-
strojem je pouze orientacni, vZdy po pozitivnim vysled-
ku ma smysl rozbor krve (i tfeba pouze pro vyvraceni
podezieni). Odchylky pti dechové zkouSce mohou byt
+ 1 -. Takovéto stanoveni z dechu je orientacni piede-
vs§im proto, Ze koeficient pfepoctu na hodnoty v krvi je
nekonstantni. Navic pfistroj mize pozitivné reagovat
inajiné latky nez alkohol, na alkohol v tstech, vysledek
zavisi i na teploté a nadmofské vysce atd.“

Vyplyva z toho, Ze dechové zkousky provadéné
at jiz trubickami ALTEST nebo testerem ALCOTEST
7410 firmy Dréager z Némecka jsou pouze orientacni
a tolerance 0,20 %o je toleranci nikoli téchto p¥istroju,
ale laboratorniho vySetfeni krve!

Zavérem...

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost,
jak vyplyva z vyse uvedenych skutecnosti, kraci v oblas-
ti kontrol na pfitomnost alkoholu u svych zaméstnanct
nad béZnym standardem. Otazka zni, jestli jde ze strany
vedeni Dopravniho podniku o pouhy alibismus. Mys-
lim si, Ze nikoli; nazval bych to spiSe velmi zfetelné
deklarovanou snahou o to, aby se nikdo s cestujicimi
za zady na silnice metropole - sebeméné alkoholicky
indisponovany - nedostal, a to bez ohledu na to, Ze
cenou takové jistoty jsou nikoli nezanedbatelné zvysené
naklady. Mnozina alkoholu a mnozina fidice nemu-
Ze mit prinik, tato matematicka tloha nesmi mit své
plati dvojnasob.

Zaveérem mi dovolte Fici, Ze jsem poslal snad sto
e-maild a pfisly mi na né desitky odpovédi. Chtél bych
vsem, kdo se spolu se mnou touto problematikou pro-
dirali, kdo dokazali byt tolik trpélivi a vysvétlovat,
co mi nebylo pfilis jasné, kdo mi poskytli podklady,
informace a materidly, které jsem mohl pouzit, t¢ém
vsem bych chtél ze srdce podékovat. Bez jejich pomoci
by tento prispévek - v té podobg, v jaké je — vzniknout
nikdy nemohl.

Pavel Duran, Fidi¢ tramvaje
Foto: ALCOTEST

DP kontakt
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Nové ceny jizdenek
od 1. éervence 2005

Ceny jednotlivych jizdenek v Pra-
ze byly stejné uz sedm let a kupony se
naposledy zdrazovaly pred péti lety. Ke
zvyseni cen jizdného byla Praha nucena
pristoupit z ekonomickych davodu. Od
roku 1998, kdy se naposledy zvySovalo
jizdné, vyrazné stouply vlivem inflace
(narust ¢ini zhruba 20 %) ceny energii,
nafty, stoupla danova zatéz a vSechny
tyto naklady hradily dotace ze stra-
ny mésta, ale ¢aste¢né také Dopravni
podnik. Praha musela zménit tarify in-
tegrované dopravy tak, aby kryly vétsi
dil nakladt na jizdu, nez tomu bylo do-
posud. Provedené tarifni zmény pomo-
hou rovnéz méstu zajistit financovani
provozu Prazské integrované dopravy
v potfebném rozsahu a udrzet tak inves-
tiéni tempo dopravnich staveb, do kte-
rych Praha v soucasné dobé¢ investuje.
Ctenafe DP-KONTAKTu seznamujeme
pouze se zasadnimi zménami Tarifu
Prazské integrované dopravy k 1. cer-
venci letosniho roku.

Jednotlivé jizdenky

Nové tarify jizdného vyrazné pre-
feruji pravidelné cestujici vyuzivajici
Casové predplatni jizdenky, pfedevsim
ro¢ni. Zvyseni jizdného je smérovano
prednostné do kategorie nahodilych ces-
tujicich, vyuzivajicich jednotlivé jizdné.
Plnocenna prestupni jizdenka pro jed-
notlivou jizdu bude od 1. Cervence stat
20,- K¢ (zvyhodnéna 10,- K¢), jizdenka
s omezenou prestupnosti pro jednotli-
vou jizdu bude stét 14,- K¢ (zvyhodnéna
7, K¢).

U jednotlivych jizdenek se soucasné
prodluzuje doba platnosti: plnocenna
jizdenka bude platit 75 minut namisto
stavajicich 60 minut, platnost jizdenky
s omezenou prestupnosti se v provo-
zu tramvaji a autobust prodluZuje na
20 minut, v metru ze stavajicich 4 stanic
na 5 a ¢asova platnost na 30 minut.

Novinku pfedstavuji polovicni slevy
poskytované na tizemi Prahy na jednot-
livé jizdenky pro kategorii dichodcti do
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KRATKODOBE CASOVE JIZDENKY

Jizdné Piestupnost Casova plat- Pasmova platnost
zakladni zvyhodnéné post na uzemi Prahy mimo Gzemi
déti od 6 do Prahy
15 let < = =
pasmo P pasmo 0 pasma
1,2,3,4,5
80 K¢ 40 K& 24 hod.
220 K& _ 72hod. (3dny) | Vmetru, tramvajich, autobusech,
anové dréze a vlacich CD na tratic I
- hod 0 d [ é dra lacich CD h NEPLATI
280 k¢ - Prestupni 168 hod. (7 dny) s plnou integraci
320 K¢ - 360 hod. (15 dni)
120 Ke 60 K& 24 hod v metru, tramvajich, autobusech, lanové dréze a vla-
: cich CD na tratich s plnou integraci

JIZDENKY V SOUVISLOSTI S PARKOVANIM NA

PARKOVISTICH P+R

Jizdné PFestupnost Casova platnost Pasmova platnost Poznamky
zakladni na izemi Prahy mimo tizemi Prahy
pasmo P | pasmo 0 pasma1,2,3,4,5
10Ke B jednodenni B | - B parkovné

75 (90A) min. TAM
75 (90A) min. ZPET
v den zakoupeni od

oznaceni do ukoneni
provozu parkoviité

30Ké

Prestupni
60Ke

v metru, tramvajich, autobusech, lanové dra-
ze a vlacich CD na tratich s plnou integraci

nutné dolozit parkovaci

NEPLATI listek z parkovisté P+R

VYSVETLIVKY:

kovisté

A slaby provoz - pracovni dny od 20:00 hodin do ukonceni denniho provozu parkovisté; soboty, nedéle a stdtem uznané svdtky od zahdjeni do ukoneni denniho provozu par-

PREDPLATNE CASOVE JiZDENKY PRO UZEMi HL. M. PRAHY (PLATNE PRO PASMA P A Q)

Casova platnost Cena Poznamky
zakladni déti6-15let Zaci a studenti dichodci
15-26let
mésicni
- 460 K¢ 115K 230Ke 230Ke
30 dni vydané na zakladé
Etvrtletni poskytnuti osobnich
1260 Ke 315Ke 630 K& 630 K¢ adaiti
90 dni vda
roéni 4150 K¢ - - -
30 dni 560 K& - - -
90 dni 1 600 KE — — ~ vydané bez osobnich
adaja drzitele
roéni 5900 K¢ - - -

70 let. Jizdné zdarma pro obcCany starsi
70 let je v novém jizdnim tarifu zacho-
vano. Zdarma budou i nadale pouzivat
prazskou hromadnou dopravu déti do
6 let, zdravotné postiZeni, poslanci, se-
natofi a soudci. Dale dochazi v tarifech
i k nékterym dal§im zménam.

Za psa bez schrany se bude platit
plnocenné jizdné podle poctu projizde-
nych pasem. Psi prepravovani ve schrané
s nepropustnym dnem budou i nadale
prepravovani bezplatné. Méni se také
vyse priplatku pfi zakoupeni jizdenky
pfimo u fidi¢e autobusti v pasmu P, kte-

ry bude ¢init 5 K¢ (nyni 3 K¢). Ceny
jizdného v souvislosti s parkovanim
na parkovistich P+R se od 1. Cerven-
ce zvySuji o 10 K¢. Prestupni zpdte¢ni
plnocenna jizdenka bude stat 30 K¢
a jednodenni jizdenka platna v den za-
koupeni do ukonceni denniho provozu
parkovisté 60 K¢.

Casové jizdenky
Roc¢ni plnocennd ¢asova jizdenka
bude stat 4 150 K¢, ¢tvrtletni 1 260 K¢
a mesicni 460 K¢. S pétasedmdesati-
procentni slevou na jizdném mohou




TABULKA CEN JizDNEHO V PID - PLNOCENNE JiZDNE

do pdsma

dvojpasmo

P

dvojpasmo RN l] 20Ke | 14Ke )( 20 K¢ 24 K¢ 30 K¢ 36 K¢ 42 K¢ 48 K¢
z:";::;; gsprilsi’:?) gopzfi’:f, 3 pasma/ 75 min.? | 4 pasma/ 120 min. | 5 pasem /150 min. | 6 pasem /180 min. | 7 pasem /210 min. | 8 pasem / 240 min.
cena 20 K¢ 20 K¢ 14 K¢ 14 KEY 20 K¢ 24 K& 30 K¢ 36 K¢
ZZ'::;; 3 pasma /75 min." ;spf:i’:?) gopzfi:*g 2pasma/60min.® | 3 pasma/90min. | 4 pasma/120min. | 5pasem /150 min. | 6 pasem /180 min.
cena 24 K¢ 14Ke® 14K | ske & | s ke 3 20 ke 24 K¢ 30 ke
platnost . . . .4 | 2pasma | 2 pasma | 2 pasma || 2 pasma . . . . . )
jizdenky 4 pasma/ 120 min. | 2 pasma/ 60 min. 60 min. | 15 min2 | 60 min. | 15 min2 3 pasma/90 min. | 4pasma/ 120 min. | 5pasem /150 min.
cena 30 ke 20Ke 14Kk | ske 3R | 1ake | ske g | 14k | ske ) 20 ke 24 K¢
platnost . . . . 2 pasma | 2 pdsma | 2 pdsma | 2 pasma || 2 pdsma | 2 pasma . . . .
jizdenky 5 pasem /150 min. | 3 pasma /90 min. 60 min. | 15 min2 | 60 min. | 15min2 | 60 min. | 15 min= 3 pasma/90 min. | 4 pasma/ 120 min.
cena 36 Ke 24 Ke 20Ke 14K || sKke (| 14Ke | ske g | 14KE | gKe I 20Ke
platnost . . . . < . 2 pasma | 2pdsma | 2 padsma || 2 pasma || 2 pdsma | 2 pasma . .
jizdenky 6 pasem /180 min. | 4 pasma/ 120 min. | 3 pasma/ 90 min. 60 min. | 15 min? | 60 min. | 15 min? | 60 min. I 15 min2 3 pasma /90 min.
cena 42Ke 30Ke 24Ke 20Ke 14ke | 8K P | 14KE | sk | 14K | 8KEPK
platnost . . . . . . . . 2 pasma || 2 pasma || 2 pasma | 2 pdsma || 2 pdsma || 2 pasma
jizdenky 7 pasem /210 min. | 5pasem/ 150 min. | 4 pasma/ 120 min. | 3 pasma/ 90 min. 60min. | 15 min2 | 60 min. | 15min2 || 60 min. | 15 min2
cena 48 ke 36 K¢ 30Ke 24 K¢ 20Ke 14KE | 8Ke PR | 14K | 8Ke 3
platnost . . . . . . . . . . 2 pasma || 2 pasma || 2 pasma || 2 pasma
jizdenky 8 pasem /240 min. | 6 pasem/ 180 min. | 5 pasem /150 min. | 4 pasma/ 120 min. | 3 pasma/ 90 min. 60min. | 15 min2 | 60 min. | 15 min2

VYSVETLIVKY:

na LD na Petfin

x - jizdenka neplati ve vlacich CD

D - jizdni doklady jsou pfi dané varianté cesty neprestupni!

3 - jizdenka v cené 8 K¢ je nepfestupni, neplati v zddném pfipadé v Praze v pasmech P a 0, ve vlacich CD a na no¢nich linkach
4 - jizdenka v cené 14 K¢ je pfi cesté z pasma 0 do pasma 1 (a opacné) piestupni v pasmu 1, v pasmu 0 je nepfestupni

Jizdenky pro jednotlivou jizdu plati ve vlacich €D pouze na tratich s plnou integraci, neni-li uvedeno jinak

- jizdenka v cené 20 K¢ je v pasmech P a 0 v obdobi slabého provozu (pracovni dny od 20:00 hodin do 05:00 hodin; soboty, nedéle a statem uznané svatky celodenné ) platna 90 minut
2 - jizdenka v cené 14 K¢ je v pasmech P a 0 nepfestupni, v metru plati 5 stanic (po dobu 30 min. a v ramci metra s moznosti piestupu), neplati ve vlacich CD v pasmu P, na no¢nich linkach, na pfivoz a

Pasmo P: metro, tramvaje, autobusy 100 - 299 a 500 - 599 a lanovd drdha na tizemi hl. m. Prahy, vyjmenované Zeleznicni stanice na Gzemi Prahy zafazené do pdsma P
Pasmo 0: autobusy 300 - 399 a 600 - 620 na tizemi hl. m. Prahy, ostatni Zeleznicni stanice na izemi Prahy nezafazené do pdsma P

DoPLNKOVE KUPONY PRO PASMA O AZ 5

Typ Casova Cena Poznamky - 24h0din0Vé 80 I<é
zékladni 2zvyhodnéna - 24hodinova pro déti
déti 6-15 let v
prv °1'WK o | od 6 do 15 let 40 K¢
mési¢ni & & nelze pouzit samo- . v
pro 1 pasmo ctvrtletni 630 Ke statné pro pasma P - 3denn1 220 I(C
tvrtlet - - ~
e < nebo0 - 7denni 280 K&
ésicni 350 Ké 170 Ké s v
pro 2 pésma MR - a - 15denni 320 K&
Ctvrtletni 960 K¢ -
BUS + €D mésicni 590 K& 290 K¢ 7 B 1
(1ze poutit: samostat. | pro3 pisma P == Praiska integrovana doprava
né bez i s - . . . - L,
¢&asovym kuponem pro 403 mésicni 820 K& 410K nelze pouzit pro Ceny ]eantthCh JIZdenek a CaSOVyCh
pasma,Pa0) propasma cturtletni 2240Ke B pésmo P jizdenek ve vnéjsich tarifnich pasmech se
pro 5 pasem mésicni 1020ke 510Ke téméf neméni. Pokud vsak cestujici bude
Cvrtletni 2790ke - kupovat jizdenku z vnéjsiho pasma do Pra-
pr0 6 pisem mésicni 1250Ke 620Ke hy nebo naopak, je nutno neopomenout,
Cvrtetni 3420k - Ze tizemi hlavniho mésta Prahy zahrnuje
ésicni 210Ké - . s P v
pasmo 1. T - 3 tarifni pasma (to znamena, Ze napriklad
Ctvrtletni 600 K¢ Y
, p— T30KC - pfi cesFe z Prahy do 3..V.1’}e]SIhO tarifniho
o pasmal.a2. Coortletnt 930 KE _ pasma je nutno zakoupit jizdenku pro 6 ta-
(pouze v kombinaci pésma .23 mésicni 510ke - plati pouze rifnich pasem).
s asovym kugor:;;n T Etvrtletni 1260 KE - ve vlacich €D Prakticky to znamend, Ze pfi ces-
propasma,Pa v - 3 . vavs . -
pasmat. 24 mésicnf 630 ke - tach mezi centrem Prahy a vnéjSimi pas-
Ctvrtletni 1540Ke - my je tedy nutné pouzit jizdenky v ce-
pasma1.az5. ;“e:l'c:', 18;:0':_ - néch 24 K& (1. pdsmo), 30 K& (2. pdsmo),
Ctvrtletni C - v Pe v Pe v
36 K¢ (3. pasmo), 42 K¢ (4. pasmo) a 48 K¢

pfi zakoupeni ¢asového kuponu od
prvniho Cervence pocitat nadale déti
do 15 let, studenti do 26 let pak s pa-
desatiprocentni slevou. Cena Casové
jizdenky pro déti od 6 do 15 let Ctvrt-
letni tedy Cini 315 K¢ (mésicni 115 K¢),
pro studenty do 26 let Ctvrtletni 630 K¢
(mésicni 230 K¢). Nové Praha zvyhod-
nuje kategorii diichodct do 70 let. Ti
budou moci od 1. Cervence na dosavad-
ni prikazky pro ,,Dichodce” vSech pod-
kategorii (tj. starobni, plné invalidni,
vdova-vdovec, obcan pobirajici socialni
davky) uplatnit padesatiprocentni sle-

vu z predplatnich kupont (Ctvrtletni
Casova jizdenka bude stat 630 K¢, mé-
sicni 230 K¢), a jak je jiz uvedeno vyse,
i z jednotlivého jizdného. S touto pru-
kazkou budou spojeny i nékteré dalsi
vyhody, naptiklad bezplatny nebo zvy-
hodnény vstup do kulturnich ¢i jinych
instituci v hlavnim mésté Praze. Pfesny
rozsah téchto doplnikovych vyhod bude
predstaven pozdéji.

Pro tplnost jesté uvadime ceny
kratkodobych predplatnich jizdenek
(tzv. turistickych) platnych na tzemi
hl. m. Prahy:

(5. pasmo).

Pokud z Prahy pouze vyjizdim (pohy-
buji se pouze v pasmu ,,0%), pouzivam dvou
avicepasmové jizdenky, tj. za 14 K¢ (1. pas-
mo), 20 K¢ (2. pasmo), 24 K¢ (3. pasmo),
30 K¢ (4. pasmo) a 36 K¢ (5. pasmo).

I po zméné jizdného ziistava hromad-
na doprava v Praze pro cestujiciho vyrazné
levnéjsi nez doprava ve srovnatelnych ev-
ropskych méstech (napiiklad v Budapesti
cestujici zaplati ze svého vice nez 40 %,
v Bratislavé pfes 44 % a ve VarSavé do-
konce vice neZ 71 % celkovych nédkladi
na provoz MHD). A vzhledem k rozsahu
sluZeb zajistovanych systémem Prazské

integrované dopravy cena jizdného v Pra-
ze nevybocuje ani z cenové hladiny Ces-

kych mést.

Pro zjednodusSeni jsme uvedli pouze
,zakladni“ ceny jizdenek. Kompletni cenik
jizdenek v Prazské integrované dopravé

Zpracoval odbor jizdnich dokladii a trzeb
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V minulém dile serialu o spole¢né totoznosti jsme si povidali o barvach. Dnes
bych chtél navazat vypravénim o typech pisma nebo presnéji feCeno o Cislicich
evidencnich cisel.

Evidenc¢ni ¢isla vozidel MHD dfive

Evidence vozidel v méstské dopravé je a vzdycky byvala soukromou zalezitosti
dopravce nebo jeho zfizovatele. Dokonce si ani nevybavuji zadny centralni predpis,
ktery by tuto zalezitost upravoval v obdobi socialismu. Mohu se vsak mylit. Od prvo-
pocatku masivnéjsiho rozvoje méstské hromadné dopravy na prelomu 19. a 20. stoleti
prispivala vzhledna a zpravidla kaligraficky vzorné€ vymalovana nebo mosazna odlita
venkovni evidencni Cisla ke zlepSenti estetického dojmu z dopravniho prostredku.
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Spolecné s obdobné provedenym oznacenim dopravce nebo ziizovatele a mestskymi
znaky doddvala vnéjsi evidencni cisla pronim elektrickym drahdm punc skutecne-
ho méstotvorného proku. Foto: Petr Malik

Evidencni ¢isla uvniti starych dvou-
ndpravovych vozu se vyznacovala
Cernymi Cislicemi ruc¢né psanymi
na plechové bile lakované §titky.
Nowéjsi dvoundpravové tramuvaje
»ponorky“ (dodané v letech 1936
a 1942) a,,mevra“(1948) byly uvniti
oznacovany litinovymi tabulkami
s lisovanymi cislicemi.

Foto: Sbirka Ing. Jittho Cimrhakla

309

Secesni a v nékterych méstech casto i sti-
nované cislice prezily aZ do obdobi po roce
1948 a na jejich krdse jim nic neubrala
ani skutecnost, Ze rucni zpracovdni bylo
pozdéji nahrazovdno sériove vyrabénymi
obtisky. Foto: Rudolf Maren

. ————— .

Vzhled a proporce rucné vykreslovanych ¢islic byly zpocatku dany v podstaté
jen zrucnosti kreslice a jeho znalostmi zakladd pisma a typografickych pfirucek.
V roce 1922 byla zaloZena Celostatni spolecnost pro vS§eobecnou normalisaci, ktera
zacala vydavat prvni dobrovolné normy. V roce 1951 vyslo Vladni natizeni ¢. 45/1951
Sb., o technické normalisaci. Schvaleni tohoto pfedpisu narodnim shromazdénim
znamenalo prevzeti technické normalizace statem. Vznikl Statni urad pro vynalezy
a normalisaci jako ustfedni organ statni spravy a doposud dobrovolné normy se
zmeénily na statni, které byly ze zakona zavazné. Vladni natizeni bylo v roce 1957
nahrazeno Zakonem ¢. 35/1957 Sb. Od 1. ledna 1961 byla v platnosti Vyhlaska

DP kontakt

Corporate Prazske int

Utadu pro normalizaci €. 156/1960 Sb., kterou se vyhlasuje novy druh technickych
norem (oborové normy). Jak jsme si naznacili v minulém dile serialu, mélo lidové
demokratické a pozdéji socialistické Ceskoslovensko asi nejvice oborovych norem
na svété. Na konci osmdesatych let 20. stoleti obsahovala narodni soustava pies
20 000 celostatné platnych technickych norem a fada z nich samoziejmé upravovala
i pravidla v oblasti typografie.

Od pocatku 50. let 20. stoleti se zacina objevovat pomérné vzhledny a nadca-
sovy typ ,,htlkového pisma“. Odborné linedarniho pisma bezserifového statického,
pro obycejné smrtelniky pisma nezdobného a bezpatkového. Od roku 1970 bylo
pouZivani pisma upraveno CSN 01 0451 Technické pismo. V roce 2001 byla plat-
nost normy ukoncena. O néjakém fontu samoziejmé v dob€ vzniku pisma pred pul
stoletim nelze hovorit.

BIliZsi oznacent pisma se mi bohuZel nepo-
darilo vypdtrat, protoZe bylo od roku 1954
pouZivdno pro proni stdtni pozndvaci znac-
Ry motorovych vozidel s vylisovanymi pisme-
ny a cislicemi a s kratkou pfestdvkou mezi
lety 1987 a 1993 se pro soucasné registracni
znacky...

6875
i

Obtisky byla oznacena vnitini evidenc¢ni Cisla u vSech ostatnich tramvaji az
do roku 1995, kdy zacala byt ¢ast vozu T6 oznacovana uz samolepicimi Cislicemi
vychazejicimi z pocitacovych fontu. U autobust bylo oznacovani eviden¢nimi Cisly
uvnitf vozu daleko pesttejsi a bez nadsazky lze prohlasit, Ze co obdobi, typ vozidla
a provozovna, to original. Zaroveri je vSak tieba dodat, Ze se vzdy jednalo o provedeni
vkusnd a Citelna. Ja si dobie pamatuji na obdobi od druhé poloviny 70. let 20. stoleti.
Nékteré provozovny tehdy pouzivaly tytéz obtisky jako u Elektrickych drah (napfi-
klad Klicov a Liberi), jiné obtisky zhruba polovi¢ni velikosti na vysku (Vrsovice).
V Dejvicich a tusim, Ze i na Pankraci se stiikaly pfes Sablony ¢islice polovicni vysky.
Naprosto nejoriginalnéjsi oznacovani vsak bylo na Kacerové - ptes Sablony se tam

stiikaly ,,secesni” Cislice se serify (patkové pismo).

AKE : 89-95

.. vozidel pouZivd dodnes. In-
formace je tedy z pochopitel-
nych duvodu ne zcela vefejnd.
Dopravni podnik hl. m. Prahy
zacal ¢islic tohoto provedent po-
uzivat pro oznacovdni evidenc-
nich ¢isel uvniti vozidel a to jak
v podobé ndstiiku pres Sablonu
(nékteré puvodni série tramuvaji
typu T3 dodanych pied rokem
1976), tak v podobé obtiskil.

Foto: Rudolf Maren

TVF RS & i
PR WL el i el Y

Oborovym normdm se tedy
nevyhnula ani oblast silni¢ni
dopravy. Dodnes platnd CSN
01 8020 Dopravni znacky na
pozemnich komunikacich
puvodné upravovala i pra-
vidla pro provddéni svislého
dopravniho znaceni. V édsti
Pismo specifikuje typ nazva-
ny universal grotesk tucny
a universal grotesk tzky
tucny. Oba typy pisma jsou
presné zndzornény v jeji Pri-
loze 2.

Univarsal grotesk tuény

abedefghijklmnopgrstuvwxyz
ABCDEFGHIUJKLMNOPQRSTUWY
1234567890 & .-V ([ nnd*s—

Foto: Rudolf Maren

Universal grotesk dzky luiny

abedefghijklmnopgrsiuvwayz
ABCDEFGHIJKIMNODPORSTUYWXYZ
1234567890 &6 .,-17'(L.
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Piedepsané pismo, které se jes-
té vyskytovalo v aktualizované
podobe normy z roku 1990, bylo
pouZivdno nejen pro dopravni
znacenti, ale poslouZilo také
jako zdklad pro vyrobu obtiskil
venkouvnich evidencnich cisel.
Foto: Archiv DP

Dopravni podnik hl. m. Prahy zacal témito ¢islicemi ve zlatavém provedeni na-
hrazovat stard secesni ¢isla od konce roku 1963. Proces byl spojen s ptecislovanim
autobusu (zaklad eviden¢niho Cisla se zvysil 0 4000) a trolejbusu (zaklad evidencéniho
Cisla se zvysil 0 9000) a pokracoval jesté v roce 1964. Zajimavosti je skutecnost, Ze
prvni ze dvou autobust typu SM-11 dodanych v roce 1965 jesté obdrzel secesni Eislice
(5001). Pomérné znama je i dalsi zajimavost, Ze rozsahlé precislovani s sebou pfineslo
komplikace s momentdlnim nedostatkem Cislice 4. Nékteré autobusy proto sice obdr-
zely nové nepatkové ¢iselné obtisky, ale docasné jen ve skladbé starého tficiferného
evidencniho ¢isla. Zatim posledni secesni Cislice se objevily na vozidlech méstské
hromadné dopravy v Praze v roce 1983. Proc¢ vSak byly Ctyti tehdy nové dodané vozy
T3SU (tusim, Ze slo o evidencni Cisla 7038, 7039, 7052 a 7053) vylepeny jiz davno
nepouzivanym typem Cislic, to skutecné nevim.

Zavedeni normovaného pisma v dopravnim znaceni nepfimo prispélo ke sjed-
noceni typu pisma, respektive ¢islic pouzivanych k oznacovani evidenénich ¢isel
vozidel MHD i v dalsich méstech republiky. Pouzivani sériove vyrabénych obtiskt
totiz bylo pro fadu dopravnich podnikii a dopravnich zavodé CSAD provozujicich
MHD daleko pohodInéjsi, nez se trapit s vlastnim zpracovavanim oznaceni.

Evidenc¢ni ¢isla vozidel MHD dnes

V roce 2001 doslo k aktualizaci normy o dopravnich znackach na pozemnich
komunikacich a stavajici skupina grotesku byla nahrazena pismem dle némecké
normy DIN 1451. Tento typ pisma, nad kterym dodnes uméleckym grafikiim a ty-
pografum pro jeho sporné estetické kvality a potlacovani prirozenych proporci
znaku vstavaji vlasy na hlave, se zacal pouzivat od roku 1936 v Némecku. Ma dvé
zakladni provedeni — normalni (stfedni) $itku znakti Mittelschrift a tu¢né ziazené
znaky Engschrift. Némecky normalizacni vybor stanovil toto bezpatkové pismo za
standard pro oblast dopravy, spravy a fizeni a obchodu kvili jeho vyborné ¢itelnosti,
jednoduchému tvaru, dobré rozpoznavatelnosti a snadnému psani. Ucelového pisma
se vSak pro jeho kvality navzdory nazoru odborné vefejnosti obcas pouziva i v oblasti
propagace a reklamy. Neddavno jsme se s nim mohli setkat naptiklad na letacich
a v upoutavkach na Hfebejkuv film Horem, padem, na reklamnich billboardech jej

Tehdejsi odstépny zdvod Auto-
busy Dopravniho podniku zacal
tento typ pisma pro vnéjsi ozna-
Ceni evidencnich cisel pouzivat
zhruba od roku 1993. Bilé Cis-
lice jsou vyfezdvdny na plotru
ze samolepici retroreflexni folie,
sestavovdny do ¢tyicisli a pomo-
ci pienosové folie vylepovdny na
skiiné vozidel.

Foto: Rudolf Maren
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Na rozdil od nékterych smluvnich dopravet PID (pro soukromou firmu Martin
Uher, spol. s r.o. jsem piechod na tento typ pisma zabezpecil a vylep na prevaznou
cast jejich vozidel osobné provedl v roce 2002) se vsak cislice dle normy DIN 1451
nepouzivaji k oznacovani tramvaji. Je to poprvé v novodobé historii Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, kdy jsou vozidla jednotlivich druht povrchové dopravy
oznacovana rozdilnym pismem. Tramvajova vozidla se oznacuji od roku 1993
samolepicimi ¢islicemi vychazejicimi z bézné dostupnych PC fonti. Jsou nejcastéji
v syté€ zlutém provedeni nebo v barvé opticky korespondujici s celovozovou reklamou
a nemaji retroreflexni upravu. Podobné jako venkovni oznaceni, lisi se v soucasné
dobé i provedenti vnitfnich evidencnich Cisel. V autobusech se dusledné pouziva bily
pasek s Sedé provedenym oznacenim provozovny a evidencniho ¢isla vozu zdsadné
v pismu podle DIN 1451. Oznaéen{ tramvajovych vozi je pomérné pestré. Rada vozil
je nadale oznacena ptivodnimi Cisly na obtiscich a netyka se to jen starsich vozu typu
T3. Samolepicimi cislicemi vychazejicimi z PC fontu jsou oznacovany vozy T3R.P
a Cast vozu T6AS.

Evidencni ¢isla vozidel jako jednotici prvek ano, ¢i ne?

Zptisob zvefejiiovani evidencnich Cisel vozidel v podminkach integrovaného
dopravniho systému lezi tak trochu na hrané mezi tim, co by mélo ziistat soukromou
zalezitosti kazdého dopravce a mezi tim, co by mélo mit jednotnou fazonu. Podobné
jako graficka tprava a zbarveni vozidel samoziejmé miiZe i vypis evidencniho Cisla
na sk¥ini vozidla byt soucasti celkového vizualniho provedeni dopravce (u vétsich
dopravnich firem a spole¢nosti uréeného naptiklad vlastnim gra-
fickym manudlem). Mam na mysli pfedevsim pouZity typ pisma
(fontu), barvu a jeho velikost. Tyto parametry je vsak tieba jed-
noznacné oddélit od presného stanoveni umisténi evidencnich
¢isel vné i uvnitf vozidla a bezpodmineéného dodrzovani forma-
tu ¢iselné rady pridélené dopravci organizatorem dopravniho
systému. Duvod je zcela jednoduchy - informace o evidencim
Cisle jako zakladnim identifikaénim znaku kazdého vozidla musi
byt snadno dostupna cestujici vefejnosti a kontrolnim organtum
dopravce nebo organizdtora systému.

V dalsim pokracovani serialu si zacneme vypravét o pouziti
typu pisma, Cislic, fontu a dalSich znakovych prvki v informac-
nim systému. Shodné grafické a obsahové provedeni linkovych orientaci nebo prvku
identifikacnich znaku jednotného image dopravniho systému v ocich vefejnosti.
Na rozdil od barevného provedeni vozidel, které je spis vnitini zalezitosti dopravce
nebo jeho ztizovatele, by mély tyto prvky vyjadfovat jednoznacnou pfisluSnost
k dopravnimu systému. Tedy nikoliv slouzit k vlastnimu zviditelfiovani jeho vy-
konnych slozek mnohdy i zamérnou odlisnosti tak, jako je tomu ve vozidlech a na

pouziva obchodni fetézec Baumax.

zastavkach PID dnes.

Sestavil Rudolf Maren

Podniky MHD, systém mesta a udrzitelna mobilita

V kvétnu letosniho roku se na pudé Katedry eko-
nomiky a managementu dopravy a telekomunikaci
Dopravni fakulty CVUT v Praze konal pod zdstitou
dékana Dopravni fakulty CVUT Prof. Ing. Josefa Jiry,
CSc. a generalniho feditele Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, a. s. Ing. Milana Houfka in memoriam, v pofadi
jiz paty rocnik mezindrodni konference nazvané Podni-
ky MHD, systém mésta a udrzitelna mobilita. Na kon-
ferenci, vedené Prof. Ing. Bedfichem Duchoném CSc.,
zaznély referaty z oblasti integrovanych dopravnich
systémi, méstského planovani a udrzitelné mobility,
o restrukturalizac¢nich procesech v dopravnich pod-
nicich a také o legislativnim a konkuren¢nim ramci
hromadné dopravy. Ugastni byli zdstupci nejen z fad
provozovateltt hromadné dopravy a organizacnich
autorit, ale i vysokych skol, tfadd, vyzkumnych center
a konzultaénich agentur z Ceské republiky, Slovenska,
Némecka a Brazilie.

Nyni kratce k tématu, které zaznélo v tvodu od
predstavitele UITP - Mezinarodniho svazu vefejné
dopravy, a tim je stale castéji sklonovany pojem kon-
kurence v MHD. Vytvoreni konkurencniho prostredi
v MHD je zaloZeno na otevieni trhu ostatnim doprav-

cum za predem danych podminek a reguli. Jedna se
tedy o tzv. regulovanou konkurenci. V navrhu nového
nafizeni o vefejnych sluzbach v osobni kolejové a sil-
nic¢ni dopravé, které vyplynulo z potfeby modernizovat
nafizeni 1191/69 (ve znéni pozdé&jsich zmén), jsou
pro zvyseni pravni jistoty pro udélovani vefejnych
dopravnich sluzeb definovany dva zptlisoby vybéru
budoucich provozovateld hromadné dopravy - trans-
parentnim vybérovym Fizenim nebo pfimym udélenim
s geografickym omezenim. P¥imé udéleni od dfadti mi-
Ze nastat v pfipadech, pokud primérna nasmlouvana
ro¢ni hodnota nepfekroc¢i hodnotu 1 milion € nebo
300 000 km a v pfipadech, kdy je hromadna doprava
zajiStovana vlastnimi silami, respektive spole¢nostmi
pod kontrolou organti mistni nebo statni spravy. Do-
pravce, ktery je k zajisténi hromadné dopravy ve svém
teritoriu vybran pfimym udélenim bez vybérového
fizeni vSak ztraci moznost provozovat, respektive ucha-
zet se o provozovani hromadné dopravy v jiném mésté
nebo zemi. Pfiméstska doprava je témto dopravciim
umoznéna do vzdalenosti 50 km od mista svého ptliso-
beni. Na pfikladu RATP - Dopravniho podniku mésta
Pafize 1ze vSak dokumentovat i opacny postup, kdy se

v ramci moznosti uchazet se o provozovani MHD i v ji-
nych francouzskych méstech a regionech musi statni
spole¢nost RATP z uvedeného udéleni vyvazat a utkat
se spolu s ostatnimi zajemci ve vybérovém fizeni i na
provozovani MHD ve ,své“ mateiské Patizi.

Smlouvy se zavazkem vefejné sluzby uzavirané me-
zi objednavateli drovni dopravnich vykonu a sluzeb
a vybranymi provozovateli jsou koncipovany bud na
principu provozniho rizika (zdvazek dosdhnout urcité
arovneé sluzeb pfi urcité drovni nakladi) nebo na prin-
cipu komer¢niho rizika (zavazek dosahnout pfi dané
drovni sluzeb urcitého pfijmu) a Casto pro provozovate-
le zahrnuji dalsi pobidky a motivaéni prvky, jako napfi-
klad odménu provozovateli pti prekroceni planovaného
piijmu. Zavérem jesté k platnosti smluv, respektive
dobé, na kterou jsou kontrakty uzavirdny. Smlouvy se
uzaviraji na dobu 8 let u provozovani autobusové dopra-
vy, pfi provozovani systému kolejové dopravy tato doba
¢ini 15 let. Pokud dopravce provozuje intermodalni sit
a kolejova doprava predstavuje vice nez 50 % hodnoty
sluzeb, délka smlouvy je rovnéz 15 let.

Ing. Martin Bfezina,
technicky usek

DP kontakt
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Momentka ze
souboje Pro-
vozu Tramvaji
a Reditelstvi.

Desdty rocnik
fotbalového
turnaje pii-
nesl nejednu
dramatickou
situaci.

A v e
Rozhod¢i se domlouvaji na taktice pri
rozhodovdni zdpasti.

Zdpas mezi Metrem II a Spravou vozidel Auto-
busy vyznél jednoznacné ve prospéch Sprdavy
vozidel, ale potom hrdci z turnaje odstoupili...

Turnaj peclive sledovali i zdstupci vedeni
Dopravniho podniku. Zleva Viclav Jelinek
(Provoz Autobusy), Petr Hloch (Provoz
Tramuvaje), Tomds Jilek (zastupujici generdlni
feditel) a Petr BlaZek (dopravni feditel).

Chcete-li vyhrat, musite mit na svou stranu naklo-
nény osud. To je asi nejvyznamnéjsi postieh z 10. roc-
niku fotbalového turnaje o pohar generalniho feditele,
ktery se hral v letoSnim roce jako 1. roénik memorialu
Milana Houfka.

Tym Stfedniho odborného ucilisté (SOU) v letos-
nim roce zdaleka nepusobil tak jistym dojmem jako
v predchozich letech, ale presto si dokracel pro pohar.
Nejvyznamnéj$im momentem celého turnaje nebyl
vykon na htisti, ale odstoupeni tymu Sprava vozidel
Autobusy.

Doslo opét k politovanihodné udélosti. Tym Pro-
voz Tramvaje podal protest proti neopravnénému startu
hréace v tymu Sprava vozidel Autobusy. Protest se uka-
zal jako opravnény, a tak zapas téchto dvou soupeft byl
kontumovan ve prospéch Provozu Tramvaje. Po sehrani
posledniho zapasu ve skupiné hraéi Spravy vozidel
Autobusy necekali na dalsi vyvoj a odjeli, a tak ptisli
0 moznost startovat v semifinale. Na uvolnéné misto
se dostal tym SOU a ve vytazovacich bojich pfizné
osudu vyuzil.

Uz nékolik let se pfi turnaji fesi problém hracu,
ktefi nejsou zaméstnanci Dopravniho podniku. Je za-
razejici, ze tak velky podnik, jakym Dopravni podnik
bezesporu je, nedokaZze najit ve svych faddch na jeden
den v roce néjakych 120 lidi (necelé jedno procento),
ktefi by si prisli zahrat fotbal a musi vyuzivat sluzeb
cizich. Nebyl to jen pfipad autobust, vzdyt i tymy
Metra by bez vzdjemné pomoci hrdly turnaj v deseti
piipadné deviti hracich... Snad v p¥istich letech bude
situace pfece jen pFiznivéjsi.

Vratme se na zeleny pazit, na kterém byly k vidéni
velice zajimavé souboje a kvalitni vykony jednotlivca.
Velmi dobfe se kromé tymu Spravy vozidel Autobusy
prezentoval i celek Provoz Autobusy. V prvnim zapase
porazil tym Metro I, poté sehrdl vyrovnanou partii
s obhajci prvenstvi ze Spravy vozidel Tramvaje a nako-
nec si doslova ,,pochutnal“ na tymu Reditelstvi. A tak
do semifinale nastupoval jako jeden z favoriti. Ale
narazil na tym SOU. Jesté prvni polocas se hral podle
autobusackych not, ale ve druhém jiz bylo lepsi nadéj-
né mladi. Svou pfevahu pak zastupci SOU potvrdili
pii stielbé penalt.

Role favoriti opét patfila domdcim, v letoSnim
roce nastupujicim pod hlavickou Spravy vozidel Tram-
vaje. Do semifindle se dostali bez problémd, ale tam
prekvapivé narazili na odhodlané zastupce Metra II.
Ti ve skupiné ziskali dvé vyhry zasluhou pohotového
stfelce Kejhy, a tak mohli nést v zavére¢nych bojich
vlajku Metra.

Semifinale se vlastné hralo na jednu branku, ale
,metraci“ gol neobdrzZeli, a tak opét prisly ke slovu
penalty. Prekvapivé vétsi klid méli hraci Metra a ve
finale mohli vyzvat Stfedni odborné ucilisté.

Zapas o tfeti misto byl jednoznacnou zalezitosti
Spravy vozidel Tramvaje. Ale i tam zatutradoval osud.
Za stavu 1:0 pro SVT mél Provoz Autobusy vyhodu
pokutového kopu. Zahraval ho do té doby nejlepsi
stfelec turnaje Jaroslav Houk, ale nedal, a tak svij tym
pfipravil o vyrovnani a sdm sebe o korunu stfelct, ne-
bot ve zbytku zapasu exceloval Martin Talpa. V zapase
o 3. misto nastfilel vSechny 4 branky.



Vitézny tym SOU.

se vratila na trun
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PoraZeni finaliste, tym Metro I1.

Kronika 10. ro¢niku fotbalového turnaje
o pohar generalniho reditele -
1. roéniku memorialu Milana Houfka
sobota 11. Cervna 2005 - hristé v Hostivari

Skupina A

MI-PA
SVT -R
MI-R
SVT - PA
PA-R

MI-SVT

1. Provoz Autobusy (PA)

2. Sprava vozidel
Tramvaje (SVT)

3. Metro I (M I)

4. Reditelstvi (R)

0:1
2:0
1:0
0:0
5:0
1:1
32106:07

31203:15
3111224
30030:80

Skupina B
SOU -SVA 0:0
PT-MII 0:1
SOU-MII 0:1
PT - SVA 3:0 kontumacné
SVA-MII 3:0
SOU-PT 1:0
1. Metro II (M II) 3201236
2. Sprava vozidel
Autobusy (SVA) 3111334
3.S0U 31111:14
4. Provoz Tramvaje (PT) 31023:23

Finale
SOU-MII 2:0
O 3. misto
PA-SVT 04
Skupina o 5. misto

MI-R 1.0

R-PT 1.0

PT-MI 0:0
5. Metro I 21101:04
6. Reditelstvi 21011:13
7. Provoz Tramvaje 20110:11

Nejlepsi stielec - Martin Talpa (SVT)
- 5 branek
Nejlepsi brankaf — Martin Vanatko
(SOU)
Zapasy Tidili rozhod¢i Vasa, Bastl,
Junek a Pinkas.
Konecné poradi
1. SOU
2. Metro II
3. Sprava vozidel Tramvaje
4. Provoz Autobusy
5. Metro I
6. Reditelstvi
7. Provoz Tramvaje

Tym Sprava vozidel Autobusy po zaklad- Tym Sprava vozidel Autobusy po zakladni
ni skupiné odstoupil z turnaje, a tak do skupiné odstoupil ze soutéze.
semifinale postoupil tym SOU. Dosavadni vitézové turnaje
Elektrické drahy I 5 x
(1996, 1997, 2001, 2003 a 2004)
4 x (1998, 2000, 2002 a 2005)
(1999)

Semifinale
PA -SOU 1:1 (1:3 penalty) SOU
MII-SVT 0:0 (4:2 penalty) MetroI 1x

Zastupujici generdlni feditel prave
pfeddvd pohdr kapitdanu vitezného
tymu Petru Vinickému.

Ve findle stfelecky tfadoval Michal
Kulbrycht, autor obou branek a opora
tymu Stfedniho odborného udilisté. Po-
sledni zapas rozhodla fyzicka kondice, ta
byla po namahavém programu lepsi u mla-
dé generace.

Ve druhé poloviné tabulky bylo nejlep-
§1 Metro I. Reditelstvi predvadélo solidni
vykony, ale bez ucinné sttelby, stejné jako
tym Provoz Tramvaje.

-bda-
Foto: Martin Jagr

Hrdlo se opravdu télo
na télo...
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Skvély ohlas prvniho ro¢niku Prazské muzejni
noci, konané 5. cervna loriského roku, znamenal nejen
opakovani akce, ale i jeji vyznamné rozsiteni v roce
leto$nim. Zatimco prvni ro¢nik v ¢ervnu 2004 nabizel
dvacitku otevienych kulturnich stankd, tak letos v so-
botu 4. ¢ervna bylo mozno zdarma ¢i za symbolicky
poplatek navstivit na Ctyfi desitky muzei a galerii po
celé Praze. Navic mnoha muzea prave na tuto noc pfi-
pravila zajimavy doprovodny program, a tak opravdu
bylo na co koukat a co obdivovat.

Zajem Prazanu a navstévnika mésta byl stejné jako
pred rokem obrovsky. Letos poradatelé napocitali na
70 tisic lidi, ktefi vyuzili mimotradné nabidky na navste-

azska muzejni noc

Netradicni zastdvkové sloupky informujici o jizdnich
fadech muzejnich linek byly neustdle obsypdny cestu-
jicimi.

Prochdzka jednotlivymi muzei nebyla nic jednoduché-
ho, nebot zdjem o zpfistupnéné expozice byl obrovsky.
Umeéleckoprumyslové muzeum na Staroméstské nebylo
vyjimkou.

Prazska muzejni noc
prilakala tisice navstévniku

vu zajimavych mist. Pfed mnoha muzei ¢i pamatkami
se tvorila dlouha fronta ¢ekajicich. Narodni muzeum
dokonce nebylo schopno pfijmout vSechny zdjemce
o prohlidku.

Jak se na této vyznamné kulturni akcei podilel Do-
pravni podnik? Stejné jako v loriském roce byl spolu-
poradatelem akce, ktery zajistoval dopravu ucastnikd.

Jak se dostanu na vybrané misto? Na tuto otdzku dostali
zdjemci odpovéd z broZury, kterd byla u této prileZitosti
vyddna a jejiz soucdsti byla i pamétni jizdenka na mést-
skou hromadnou dopravu.

Tak prdazdny autobus odjizdél z Malostranské jen md-
lokdy...

O to, aby doprava byla co nejlépe zvlddnuta, se staral
tym dispeceru a dopravniho dozoru pod vedenim Milose
Trnky.

Z centralniho prestupniho bodu ve stanici Staromést-
ska vyjizdély v kratkém intervalu Ctyfi autobusové
linky jezdici centrem mésta a obsluhujici tamni muzea
a galerie. Patd linka vyrazela jednou za hodinu do
Zbraslavi.

O tom, ze autobusova doprava byla hojné vyuzi-
vana, svedci slova Milose Trnky, vedouciho oddéleni

&
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Interiér Rudolfina, kde si zdjemci mohli prohlédnout
zajimavou vystavu svycarské fotografky Annelies Strba.
Pokud jste vystavu nevidéli, mdte Sanci aZ do konce
srpna letosniho roku.

Socha ve Staroméstské mostecké véZi. Pokud jste si
chtéli Prahu prohlédnout shora, museli jste vystdt frontu
v fddu nékolika desitek minut.

Snad nejzndméjsi prazsky motiv, tentokrdt pied sou-
mrakem...




O néekolik metri ddle, na Novotného ldvce bylo otevieno
Muzeum Bediicha Smetany, kde byly pro ndvstévniky
pripraveny koncerty ze skladatelova dila.

dopravniho dozoru, ktery organizoval pohyb vozidel
pravé na Staromeéstské. , Celd akce probéhla bezpro-
blémove, dalo by se fici podle nasich predstav. Zajem
vefejnosti byl obrovsky, jednotlivé spoje vsech péti
ucelovych linek jezdily vytizené, nékdy az na hranici.
Po loniskych zkusSenostech jsme zkratili interval mezi
spoji ze 30 na 10 minut a nutno podotknout, Ze by se
obcas snesl i kratsi.“

Celou akci zajistovalo 17 autobust, na kterych se
v dobé od 18.40 do 1.30 vystfidalo celkem 21 Fidicu.
,Na muzejnich linkach byl v plném rozsahu vyuzit
systém Gerpani prestavek Fidict mimo viiz. Ridi¢, kte-
ry mél stanovenou prestavku, byl vystfidan fidicem
jinym, ktery pokracoval dale na trase. Pro fidice, ktefi

..kdyz tramvaje prestaly
jezdit pres krizovatku Bulhar

Mezi nejstarsi mista v Praze, kudy jezdi méstska
kolejova doprava, patfi také k¥izovatka Bulhar na
pomezi Nového Mésta a Zizkova.

Jen struc¢né si uvedme, Ze z Hybernské ulice do
dnes$ni Husitské zacala jezdit korika 31. prosince 1883.
Dne 18. zafi 1897 zacaly ve sméru od nadrazi cisa-
fe FrantiSka Josefa (Hlavniho nadrazi) jezdit prvni
elektrické tramvaje Elektrickych podnikt na okruzni
lince spole¢né provozované s kratkou dobu existujicim
vinohradskym méstskym dopravnim podnikem. Ptes
kfizovatku Bulhar jezdila korika dvoukolejné, zatimco
jinak dvoukolejna elektricka draha z prostorovych
dtivodt jen jednokolejné a jejich koleje nebyly propo-
jené. V té dobé slo o konkurenéni dopravni podniky.
Teprve v roce 1900 doslo ke kolejovému propojeni
obou trati.

Dominantou kraje této kiizovatky vzdy bylo ze-
lezni¢ni pfemosténi Karlovy (dnes$ni Seifertovy) ulice.
Byly tu hned dvé dvoukolejné Zelezniéni traté, jejichz
Ctyfi pfihradové Zelezné mosty se stavély prakticky
soucasné. Nejdiive tu 15. srpna 1872 byla dana do
provozu Prazska spojovaci draha (Gsek nadrazi cisare
Frantiska Josefa — Hrabovka) a 28. fijna 1872 zacaly
jezdit po ,,své“ trati vlaky Turnovsko-kralupsko-prazské
drahy (do Vysoéan, Cakovic a Neratovic). Pozd&ji tu
byvalo celkem osm mosti!

Kolejové se kiizovatka Bulhar nékolikrat zménila.
Nejdtive v roce 1921 ptibyly oblouky od nadrazi do Hy-
bernské, soucasné s nimi i manipula¢ni oblouky, které
propojovaly obé zZizkovské traté. ZruSeny byly v roce
1935 a obnoveny v roce 1956. Umyslné si viimame jen
této krizovatky. Zdsadni zménu do podoby ktizovatky
Bulhar pfinesla vystavba severojizni magistraly spojena
s budovanim nové odbavovaci haly Hlavniho nadra-
zi. Uz 23. Cervna 1972 prestaly tramvaje jezdit pred
secesni budovou Hlavniho nadrazi a ptest€éhovaly se
na dlouhodobé provizorium do Opletalovy ulice. Tim
bylo uvolnéno stavenisté pro naro¢nou, nékolik let tr-
vajici stavbu silniéniho pfemosténi nadrazi Stied, které

Tak vypadaly stavebni prdce ze Zeleznicniho mostu. Pro budouci automobilovou ma-
gistrdlu stoji v pozadl’ zatim jen pilt’fe a ve stavbeé je i ndjezdovd rampa.
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vedlo i nad Hybernskou ulici u Bulhara. V poloviné
roku 1977 prace na nové mimoturoviové kiizovatce
u Bulhara pokrocily natolik, Ze se zacaly stavét na-
jezdové rampy. V novém uspotradani krizovatky diky
individudlni automobilové dopravé jiz pro tramvaje
nebylo misto, a proto byl zruSen tsek v Hybernské
od Opletalovy ulice k Bulharu a cela trat v Husitské
a Konévové az na Ohradu!

Trat v Kalininové (Seifertové) zustala zachovana,
ale nové byl pro ni vybudovan p¥ijezd z Bolzanovy
ulice pod novou magistrdlou. Tato zdsadni zména se
uskutecnila pied 28 lety. V patek 24. Cervna 1977 vecer
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Cerpali prestavku, bylo vytvofeno adekvatni zazemi
v midibusu, deponovaném na Staroméstské vyhradné
pro tento ucel,” doplnil organizacni zajimavost celé
akce Trnka.

Zajemci si také mohli prohlédnout expozici Mu-
zea méstské hromadné dopravy ve Stresovicich, ktera
v noc¢nich hodinach pusobi trochu jinym dojmem nez
v bézné navstévni dny. Zajem o dopravni prostredky,
které se prohanély prazskymi ulicemi, byl opét velky,
jak dokladaji slova ing. Milana Pokorného, vedouciho
stieSovické vozovny. ,,Kazdému navstévnikovi jsme
dali p¥i vstupu pohlednici a v souctu jsme jich rozdali
2 200. Zajem byl velky, pfedevsim ze strany studentu,
coz nas potesilo.“ -bda-

byl docasné prerusen provoz na trati v Kalininové ulici
(ten den tedy naposledy tramvaje projely z Hybernské
ulice pod Zelezni¢ni mosty), aby se béhem vikendu
napojily nové koleje na prelozku z Bolzanovy ulice.
V pondéli 27. Cervna 1977 rano prestaly tramvaje po
94 letech definitivné jezdit i z Hybernské do Husitské...
Zacalo se jezdit novym podjezdem. Dodejme jesté, ze
severojizni magistrala s pfemosténim nadrazi Stted zde
byla dana do provozu 26. fijna 1978.

Ptripomenme si posledni chvile staré kiizovatky
Bulhar trojici fotografii. -pf-

Tak vypadala kiiZovatka Bulhar o poslednim cervno-
vém vikendu roku 1977. Probihaji intenzivni prdace na
propojent staré a nové traté pod Zeleznicnim mostem.

Jiny zajimavy pohled na kiiZovatku smérem ,,od Zeleznice“. V pozadi projizdéji jesté
jedny z poslednich tramvajovych vlaki v Husitské ulici.
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Mezinarodni konference UITP o financovani

vefejné dopravy v Barceloné

Jiz z nazvu clanku je zfejmé, ze financovani vefejné
dopravy je téma nanejvys aktualni. Hledani zdrojua
financovani, odpovidajici legislativa, ale i ucelné vy-
nakladani finan¢nich prostfedki do provozu a rozvoje
vetfejné dopravy s akcentem na pfinos této dopravy
jako vefejné sluzby pro udrzitelny zivot ve méstech
spolu tzce souvisi.

Na vécnou otazku tykajici se vSech provozova-
telt a organizatoru vefejné dopravy. ,,Kdo ma platit
za vetejnou dopravu?“, hledala odpoveédi v poradi jiz
druhd mezinarodni konference o financovani dopravy,
kterou poradal UITP spolu s TMB (Dopravni podnik
Barcelony). Konference se ztcastnilo pres 220 odbor-
nikt ze 34 zemi celého svéta.

Finanéni dilema, které pfinaseji stoupajici poza-
davky zakaznik na strané jedné a soucasné snizovani
finanénich zdroju na jejich financovani na strané dru-
hé, vyzaduje hledat trvale nové a alternativni zpusoby
financovani vefejné dopravy.

Tuto skutecnost podtrhl v zahajovaci feci i gene-
ralni sekretat UITP Hans Rat, kdyz konstatoval, ze
v oblasti fi-
nancovani ve-
fejné dopravy
je treba hledat
arozvijet nové
iniciativy, pro-
toze dosud po-
uzivané meto-
dy a zpusoby
neumoznuji
udrzet rov-
novahu mezi
potfebami ve-
fejné dopravy
a jejim finan-
covanim®.

V jednot-
livych refe-
ratech byly
shrnuty konkrétni zptasoby alternativnich moznosti
spolufinancovani verejné dopravy tak, jak jsou nebo
byly zkouseny ¢i aplikovany v ruznych méstech nebo
zemich.

Dan z pozemku v okoli vefejné dopravy

Zastupce Transport for London konstatoval, ze
cena pozemku v dostupnosti 500 metrtt od novych
stanic Jubilee Line v Londyné prudce stoupla. V souctu
hodnota téchto pozemku dosahla témér CtyFnasobku
Castky, kterou bylo tieba vynalozit na vystavbu uvedené
traté metra. Vlada se pritom vzdala moznosti uplatnit
pozadavek na urcitou dan ze zhodnoceni pozemkd,
ktera mohla byt pouzita na realizaci nebo dalsi rozvoj
atraktivni vefejné dopravy. Tato problematika neni
tedy jen véci sektoru dopravy, ale souvisi s vuli vlady
¢i vedeni mésta k tomuto kroku pfistoupit.

Pfitom dan z pozemkd znamena realné piijmy
pro provozovatele vefejné dopravy v Hongkongu a di-
ky tomu nepotiebuje vefejnd doprava v tomto mésté
dotace.

V Kodani jsou prostiedky ziskané z predprodeje
pozemku v okoli budoucich stanic metra vyuzivany
k rozvoji daného tzemi a zastavba je korigovana podle
tzemniho planu a ve vazbé na dopravni moznosti.

Druhy roénik

Druhy roénik Skoly liniového managementu,
ktery probihal ve Skolnim roce 2004/2005, byl na
zacatku Cervence slavnostné ukonéen. Z ptivodné
ptihlasenych 35 zaméstnancl ro¢nik ukoncilo 31
zucastnénych, ktefi obhajili absolventskou praci
pti zadvérecnych udstnich zkouskach a poté ziskali
Osvédceni o absolvovani.

Skola liniového managementu je akreditovanym
projektem, ktery byl na zdkladé pozadavku Ministerstva
$kolstvi CR oproti prvnimu roéniku roziiten o dalsich
pét seminaid, obnasejicich rozsifeni vyuky o tficet

DP kontakt

Financovani verejne
dopravy poctvrte

Dari z motorovych oleju

Tento zdroj pfijmu pro rozvoj verejné dopravy
podporuji velice intenzivné v Italii. Predstavitel Ital-
ského svazu verejné dopravy mohl béhem konference
oznamit, ze usili vefejnych prepravci v Italii vyuzivat
piijmy z dané z motorovych oleju pro financovani
rozvoje verejné dopravy bylo korunovano tspéchem.
Italska vlada ptijala 18. inora letosniho roku usnesent,
Ze cena benzinu se zvysSuje o pul eurocentu a motorové
nafty o jeden eurocent za litr s tim, Ze predpokladané
prijmy, které mohou dosahnout az 350 miliona eur,
budou vyuzivany pro financovani ekologickych autobu-
su ve verejné doprave. Rovnéz toto feseni neni mozné
realizovat bez politické vile.

Jen na okraj — v Ceské republice jsou piijmy z dani
z motorovych oleju soustiedény ve Stdtnim fondu do-
pravni infrastruktury, a tento fond jako stdtni nemuze
byt pouZit na
Zddné investice
ve verejné mést-
ské doprave.
Lepsi finan¢ni

fizeni

Jinou ces-
tou se ubiraji
v zapadnich
Flandrech
v Belgii. Vycha-
zeji z teorie, ze
neni nutné roz-
Sifovat nabidku
sluzeb a poza-
dovat stéle vice
penéz z vetej-
nych zdroju,
ale je tfeba se zaméFit na jejich co nejlepsi vyuzivani.
Zavedli vlastni prostfedky rizeni - takzvané vykonové
indikatory, které umoznuji zpruhlednit naklady, coz ma
pozitivni dopad pfi jednani s méstskou spravou a sou-
Casné zlepsuje organizaci pracovnich ¢innosti.

Dal$im feSenim ke zlepSovani fizeni uvnitf podni-
ku a lepsimu vyuzivani financnich zdroju je stanoveni
jasnych vizi, strategickych cilti a smluvnich vztaht.
Tento systém uplatiiuji v Dopravnim podniku Stutt-
gart a davaji prednost projektim, které umoznuji za-
méstnancum ztotoznit se s cili podniku a intenzivné
se podilet na jejich napliiovani, coz ve svém dusledku
vede ke snizovani naklad, maximalni angazovanosti
zameéstnancu a lepsimu vyuzivani vefejnych zdroju.
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Piimé financovani rozvojovych programu

Tento postup pouzila Evropska banka pro obnovu
a rozvoj pri obnove systému autobusové dopravy v Kau-
nasu (Litva). Princip spociva v pfimé dodavce nového
vozového parku autobust financovaného bankou pro
Dopravni podnik na zékladé predem uzaviené smlouvy
o dopravnich vykonech. Na cesté mezi dodavatelem,
odbératelem a financujici organizaci nejsou pfi tomto
feSeni zadné meziclanky a nedochdzi tedy ke zdrazo-
vani investic.

Skoly liniového

hodin. Celkem bylo realizovano v pribéhu skolniho
roku dvacet dennich seminafd. Posluchaci se v nich
seznamili s poznatky z oblasti Fizeni pracovnich ko-
lektivd, prace s lidmi, komunikace, osobnosti ¢lovéka
v organizaci, s procesem komunikace v organizaci,
firemni kulturou a podobné.

Pozornost byla vénovana i problematice Doprav-
niho podniku v oblasti rozvoje dopravy a dopravnich
prostiedk?i, dopravni obsluznosti i ekonomice pod-
niku. Posluchaci velmi kladné hodnotili vystoupeni
zastupujiciho generalniho feditele ing.Tomase Jilka.

Zvysovani prijmu z jizdného,
ziskavani dalSich zakazniku

Uvedeny byly pfiklady reklamnich a marketingo-
vych akci, které maji za cil posilit vyuziti MHD pfe-
devsim v méné zatizenych obdobich (sedlo, vecer),
napriiklad v Sao Paulo, nebo zlepsovat platebni kdzen
cestujicich formou vzdélavacich programu, které poma-
haji v boji s Cernymi pasazéry (Stockholm).

V zavérecné diskuzi u ,kulatého stolu“ bylo kon-
statovano, ze
O vefejna soutéz v hromadné dopravé ma pozitivni

vysledky z hlediska dspor,

O zmény trznich podminek pfi zadavani zakazek ve
vetejné dopravé vedou k vétsi hospodarnosti,

O privatni partnefi se zapojuji do financovani vefejné
dopravy

a presto trva potfeba dotaci do vefejné dopravy.
Tuto skuteénost v ramci diskuze potvrdili zastupci ve-
fejnych i privatnich dopraved, trada zodpovédnych za
zajistovani obsluhy mést, obci a regionti, predstavitelé
prumyslu i Evropské unie. Neexistuje zadny jednoznac-
ny recept, jak ziskat potfebné financni prostfedky pro
rozvoj a provoz vefejné dopravy. VSichni uzivatelé sys-
tému vetejné dopravy a vSichni, kdo z vetejné dopravy
profituji, se musi podilet na jejim financovani.

V zadném piipadé nemohou redlné naklady vetej-
né dopravy pokryt pouze cestujici.

Na kryti se musi podilet obce, ale také automobi-
listé a majitelé pozemkd.

Rozhodujici je politicka vile, ktera je pfipravena
akceptovat vedlejsi socialni, hospodatské i ekologické
ucinky vefejné dopravy pro Zivot mést a obci i pro
udrzitelny Zivot celé spolec¢nosti.

Pokud se jedna o vefejné zdroje, mél by mit doprav-
ce jistotu stabilnich prispévki nejen na rok, ale na delsi
obdobi (nejlépe pétileté klouzavé obdobi), protoze pak
je mozné vyuzivat tyto zdroje optimalné.

Ptepravci by méli mit moznost dosahnout zisku;
k tomu pFispivaji dlouhodobé smlouvy na provoz i po-
skytnuti prostoru pro vlastni iniciativu prepravcu.

Rovnéz Evropska komise je toho nazoru, ze hromad-
na doprava jako verejna sluzba muze byt transparentni
i pres dotace z vefejnych zdroju. Transparentnost na-
kladu je zakladnim predpokladem dobrych vztahti mezi
provozovateli a objednavateli vefejné dopravy. Dulezity
bod, ktery byl zminovan v souvislosti s dodate¢nou
,dopravni“ dani z pozemkd, je nutnost jistoty, ze pfijmy
z téchto dani byly a jsou prokazatelné pouzivany na
rozvoj nebo provoz hromadné vefejné dopravy.

Financ¢ni dilema se tyka vsech typu vefejné dopravy
bez ohledu na velikost tizemi, rozsah sit€ nebo soucasné
politické a hospodaiské podminky. Na druhé strané pii-
nos vefejné dopravy pro zivot spolecnosti a jeji pozitiv-
ni socidlni a ekologické Gi¢inky jsou univerzalni. Resent,
ktera byla na konferenci predstavena, navrhovana nebo
diskutovana, je proto mozné hodnotit jako vhodné
podnéty nebo priklady k nasledovani. MozZnost jejich
aplikace je zavisla od konkrétnich podminek a prostie-
di, ve kterém se jednotlivi prepravci pohybuiji.

Ing. Marie Hosnedlova, technicky dsek
(zpracovano z materiali konference UITP)

managementu

Naplii dvou dnii, nazvanych ,,Den podniku®, si pro své
zaméstnance pripravili vedouci zaméstnanci jednotek
Provoz Tramvaje a Autobusy, Spravy vozidel Tramvaje
a Autobusy a divize Metro.

Miizeme konstatovat, Ze na zakladé ziskanych po-
znatkii z obou roéniki Skoly liniového managementu
bude nasi snahou tfeti roCnik jesté vice zkvalitnit.
Zéajem o tento druh vzdélavani potvrzuje i 36 pfihla-
Senych zaméstnanct praveé do tietitho ro¢niku, ktery
bude probihat ve skolnim roce 2005/2006.

Odbor vychovy a vzdélavani zaméstnancu



Tramvaje na pneumatikach!
Ma to smysl?

Pred nékolika lety probéhlo odbornou literaturou
nékolik ¢lankt o tramvaji na pneumatikach (nékoli-
krat obsirné informoval zejména Dopravni magazin).
Neékteré titulky anoncovaly revoluci v dopravé, jiné
byly podstatné stfizlivéjsi. Jak to vypada z pohledu
nahodného uzivatele dnes? Co to vlastné je za dopravni
prostfedek? Ten, ktery jezdi ve francouzském Nancy,
bude asi nejlepsi oznacit jako trolejbus, jenz obcas vy-
uziva stfedni vodici kolejnici, ale zaroven je ve vozidle
spalovaci motor s generdtorem.

Vzhledem k tomu, Ze se o tomto dopravnim pro-
sttedku v posledni dobé prestalo psat, rozhodli jsme se
Nancy navstivit a prohlédnout si vSe na vlastni o¢i. Jiz
na tomto misté musime fici, Ze jsme z ,,inovativniho*
dopravniho systému byli krajné rozcarovani, ¢i spise
znechuceni.

V Nancy dosud jezdily trolejbusy a vzhledem
k postupnému dozivani vozu bylo nutno fesit co dal.
Hlavni motivaci bylo zvysit irover a atraktivitu mést-
ské dopravy. Zatimco v jinych méstech byly budovany
konvenc¢ni tramvajové provozy, v Nancy se objevil
dopravni systém, ktery (teoreticky) kombinuje vyhody
tramvaje a autobusu. Tim je myslena vysoka prepravni
kapacita, presné vedeni vozidla, ale zaroven lepsi brzd-
na charakteristika zptisobena vyssi adhezi a zejména
nizsi investicni naklady. Nam se spise zda, Ze kombi-

nuje nevyhody téméf vSech dopravnich prostredki,
zejména tramvaje a trolejbusu. Odstranéni styku kolo
- kolejnice v podobé kov - kov zvysilo energetickou na-
ro¢nost, misto toho pneumatiky zptsobuji neuvéritelné
,koleje“ v asfaltu, protoze vozidlo jede ve vedeném
useku vzdy zcela stejnou stopou. Teoreticka moznost

objet prekazku se ve vedeném tseku zjevné nevyuziva,
ackoliv jsme na , kolejich“ u nadrazi vidéli nékolik aut
zasahujicich do profilu. Ridi¢ ,tramvaje“ se skutedné
choval jako fidi¢ tramvaje a poctivé vyckal, az auto
z profilu odjede.

Obrovské potize vznikly uz v dobé zahajeni pro-
vozu. Slavnostni zahdjeni provozu na velmi kratkém
useku bylo 8. prosince 2000, avSak pouze na jedno
odpoledne. Pravidelnéjsi provoz se datuje od 28. ledna
2001 (pouze odpoledne), respektive od 11. inora 2001

(celodenng). I poté nasledovala dlouha obdobi, kdy
po nehodach byl systém odstaven z provozu. Dosud je
v provozu jedina linka oznacena T1.

Literatura tvrdi, Ze rychlost je 55 km/hod v ,trolej-

busové“ castia 70 km/hod v ,tramvajové“ casti. V praxi
se vec jevi jinak: tam, kde se vyuziva vodici kolejnice

£

(,tramvajova“ ¢ast), jsme nezpozorovali rychlost vyssi
nez 35 km/hod. Dilem je to dano vedenim v pesi zoné,
ale v ulici, kde ,tramvaj“ je vedena na vlastnim télese,
pusobi nizka rychlost opravdu hrozivé. Je velmi tilevné,
kdyz vozidlo opusti vedeny usek a rychlost se vyrazné
zvysi. To je pak ale vykoupeno zdlouhavym nakolejo-
vanim na specidlnich nalevkovitych kolejnicich. Tuto

nizkou rychlost (napfiklad oblouky u nadrazi se po-

dopravniho prostfedku, ponévadz nemuseji nikam
béhat. Je docela zabavné pozorovat Fidice sledujiciho

svUj volant, ktery se v obloucich toci zcela sam. Nékteré
vozy (asi z dtivodu poruchy) jely se stazenymi sbéraci na
spalovaci motor. Na ,,kolejich“ v pési zoné to pusobilo
velmi svérazné.

Je mozné, Ze ani v Nancy nejsou spokojeni. Na in-
ternetovych strankach www.reseau-stan.com (psanych
ziejmé pouze ve francouzském jazyce) neni o tomto
dopravnim prostfedku, natoz o planech na jeho rozvoj,
pravdépodobné nic. Podle puvodnich plant méla linka
¢. 2 vzniknout v roce 2003 a linka ¢. 3 v roce 2006.
Z4dné stavebni prace jsme nikde nespatfili, zato na né-
kolika ulicich smutné visi nepouzivané trolejové vedeni
po trolejbusech. Je-li jedinym vysledkem ,,inovativnich*
zmén zruseni trolejbusového systému jako celku, tak je
to velmi tristni vysledek.

Kombinace rtiznych dopravnich prostiedki je dnes
binace nez v Nancy, napfiklad vlakotramvaj v Karls-
ruhe, C¢i nedalekém Saarbriickenu (DP-KONTAKT
jiz nékolikrat informoval). Vlakotramvaj umoziuje
spojit kvalitni obsluhu center mést (vihoda tramvaje)
a zaroven rychlé spojeni se vzdalenéjsimi oblastmi re-
giont (vyhoda vlaku). Tento dopravni prostiedek velmi
Casto vyuzivd stavajicich prvku infrastruktury, zejména
regionalni Zeleznice, kterym ,,vdechne® novy zZivot...

Jak se bude dédle v Nancy postupovat, nam neni
znamo. Rozhodovani nebude urcité jednoduché. Vy-
budovat tramvaje znamena popfeni vSeho, navic trat
od Vélodrome po Vandoeuvre CHU Brabois je velmi
strma. Navrat ke konvencénimu trolejbusu by z naseho
pohledu navstévnikt byl dostatecné prinosny, a to
véetné znovuotevieni dnes opusténych linek.

Autofi ¢lanku pfivitaji jakékoliv erudované pti-
pominky a pfipadnou diskuzi o tomto dopravnim
prosttedku, ktery zjevné nesplnil ocekavani do néj
vkladana.

Ing. Jan Surovsky, Ph. D. a Ing. Martin Jares
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O letosnich letnich prazdnindch, tj. od patku 1. Cer-
vence do stiedy 31. srpna vCetné plati v celé siti metra,
na vSech tramvajovych linkach a na vétsiné linek auto-
busovych prazdninové jizdni fady. Tramvajova doprava
bude v tomto obdobi omezena téZ nékolika vylukami.

Metro

Intervaly mezi vlaky se v pracovni dny prodluzuji
0 40 az 90 vtefin vyjma linky B v koncovych tsecich,
kde se intervaly prodluzuji rano na 6,5 minuty a od-
poledne na 8 minut. O sobotach a nedélich se interva-
ly mezi vlaky neméni.

Na lince B v pracovni dny rano jede kazdy druhy
vlak pouze v tiseku Nové Butovice - Ceskomoravska,
dopoledne a odpoledne ptiblizné do 16.00 hodin jede
kazdy druhy vlak pouze v tseku Smichovské nadrazi
- Ceskomoravska.

Tramvaje

Intervaly mezi spoji se v pracovni dny prodluzuji
0 2 minuty s vyjimkou linky €. 9, u niZ se intervaly pro-
dluzuji o 1 minutu. O sobotach a nedélich se intervaly
tramvajovych linek neméni. Linka €. 7 je celodenné
vedena v trase Kotldfka — Ustfedni dilny DP. Linky
¢. 13 a 21 nejsou v provozu. V souvislosti s vylukami
je o prazdnindch zruSena i linka €. 19.

Po celé prazdniny bude z dtvodu rekonstrukce
Sokolovské ulice vyloucen tramvajovy provoz v useku
Balabenka - Vozovna Hloubétin. Tato vyluka byla za-
héjenajiz 1. Cervna, tramvajovy provoz ma byt obnoven
28. fijna. V useku Palmovka - Postovska je zavedena
v pracovni dny nahradni autobusova doprava X-8,
v useku Palmovka - Lehovec jezdi v nepfetrzitém pro-

i MHD o letnich

vozu ndhradni autobusova
doprava X-19.

Od 1. do 25. Cervence
vCetné se uskutecni vymeé-
na posledni ¢asti kolejové
konstrukce na kfizovatce
ulic Zenklova a Na Zert-
vach, provoz bude vyloucen
v useku Palmovka - Divadlo
Pod Palmovkou a v pfimych
smérech na uvedené kfizo-
vatce. Linky ¢. 8 a 24 budou
ukonceny na Palmovce, lin-
ka ¢. 12 pojede z Palmovky na Kubdnské nameésti jako
ndhrada za zruSenou linku ¢. 19. Do zastavky Ladvi
bude prodlouzena linka €. 17, linka ¢. 15 pojede od
Letné polookruzné pfes Vltavskou, Ortenovo namésti
a Vystavisté zpét na Letnou, linka €. 25 téZ polookruzné
v opa¢ném sméru.

Linka ¢. 54 bude odklonéna na Vapenku, linka
¢. 55 k nadrazi Libeni. V Zenklové ulici u kiizovatky
s ulici Na Hrazi bude umistén povrchovy kolejovy
prejezd pro ukonceni linek €. 35 od vozovny Kobylisy
a €. 36 z Brezinéveské.

Od 26. ¢ervence do ukonceni provozu dne 31. srpna
bude rekonstruovana kolejova kfizovatka Palmovka
s vylou€enim tramvajového provozu v tsecich Ohrada
- Palmovka a Invalidovna - Palmovka.

Linka ¢. 8 pojede od Podbaby jednosmérnym objez-
dem pies Hlavkiv a Stefanikiv most zpét do Podbaby.
Linka €. 10 bude odklonéna na Vapenku a v tuseku Pal-
movka - Vozovna Kobylisy nahrazena linkou €. 12.

Z Kubanského namésti pres Zelivského a Ohradu
na Spojovaci bude prodlouzena linka €. 6 jako ndhrada
zruSené linky €. 19. Linka ¢. 24 bude ukoncena na pro-
vizornim povrchovém prejezdu u zastavky Invalidovna,
v tseku Palmovka - Ladvi ji nahradi linka €. 1. Linka
¢. 54 pojede z Palmovky k vozovné Kobylisy, linka ¢. 55
bude ukoncena na Vapence.

Néhradni dopravu v trase Palmovka - Spojovaci
- Ohrada - Palmovka zajisti v nepfetrzitém provozu
linka X-1, mezi Florenci a Palmovkou pojede v noci
linka X-52.

Posledni prazdninovou vylukou je od 30. Cervence

prazdninach

do 5. srpna véetné oprava trati v Letenské ulici a na
Malostranském namésti. Linka ¢. 12 bude pfi této
vyluce ukonéena od Holesovic objezdem pies Cechiiv
a Manestv most. Linky ¢. 18, 22, 23 a 57 pojedou pres
Staroméstskou.

Linka ¢. 20 bude odklonéna pfes Staroméstskou,
Karlovo namésti a Palackého ndmésti a pojede celo-
denné vcetné sobot a ned¢€li na sidlisté Barrandov.
V pracovni dny rdno a odpoledne bude mimotradné
v provozu linka ¢. 13 Smichovské nddrazi - Sidlisté
Barrandov.

Autobusy

Jizdni fady se méni jen u nékterych linek, inter-
valy mezi spoji se u téchto linek prodluzuji v pracovni
dny vétSinou v rozmezi 1 az 5 minut, vyjimecné i vice.
O sobotach a nedélich dochazi ke zménam intervala
jen u malého poctu linek.

Linky €. 143, 168, 277 a Skolni linky nejsou v pro-
vozu. Linka ¢. 357 nejede v useku Hostivice, Staré
Litovice — Chyné. Linka ¢. 155 je v provozu v pracovni
dny od 18.00 do 23.30 hodin a o sobotach a nedélich
celodenné. Linka €. 199 jede pouze v pracovni dny rano
a odpoledne, linka €. 233 je v provozu jen v pracovni
dny od 5.00 do 22.00 hodin, linka ¢. 274 jen v pracovni
dny rano.

Na linkach ¢. 129, 241, 243 je mimo provoz za-
stavka Elisky Pfemyslovny. Linka €. 359 nezajizdi do
zastavky Suchdol.  Ing. Jan Pfivora, dopravni dusek

Foto: Petr Malik

Trolejbusy v Usti nad Labem

Mirové ndmésti s kloubovym autobusem Skoda 15 Tr.

Po Hradci Kralové, Décinu a Pardubicich se stalo
Usti nad Labem v roce 1988 &tvrtym méstem s trolej-
busovym provozem na ceském tseku Labe. Elektricka
trakce se vratila do mésta po osmnacti letech, jen tram-
vaje, které brazdily ulice mésta do roku 1970, vystridaly
trolejbusy. V mezidobi obstaravaly méstskou hromad-
nou dopravu v krajském mésté pouze autobusy.

Slavnostnim dnem pro tstecké trolejbusy byl 1. Cer-

venec 1988. Ve 3.42 se zacala psat jejich novodoba
historie na provizorni odstavné plose Severni Terasa.
V tento Cas nastoupila do prace prvni pracovni sména
a ve 4.25 vyrazil na svou trat prvni trolejbus 14 Tr, za
jehoz volantem sedéla fidicka Eva Chourova.

Zkusebni provoz probihal uz od podzimu roku
1987, kdy ustecky Dopravni podnik prevzal pét stan-
dardnich trolejbusti na nadrazi Usti nad Labem — zépad.
Kvalitni provoz potfebuje i své zazemi, a to nasly trolej-
busy v nové vozovné ve Vseboficich na severu mésta,
ktera byla postavena v roce 1990.

Prvni linkou, kterd v 16t€ 1988 jezdila ulicemi Usti
nad Labem, byla ,jedenapadesatka“ v trase Stribrniky
- Mirové namésti — Holemér. Jezdila pouze v pracovni
dny a méla celodenni interval 20 minut. Dalsi rozvoj
ekologické dopravy na sebe nenechal dlouho cekat,
a tak od roku 1989 pribyva linek i vozidel na né vypra-
vovanych. Trolejbusovy provoz v Usti nad Labem lze
bez nadsdzky nazvat nejprogresivnéjsim v celé Ceské
republice v poslednich letech. Standardni, ale pfede-
v§im kloubova vozidla, za¢inaji jezdit i do Ctvrti mésta,
kam nikdy tramvaje nejezdily.

V roce 1995 jezdilo ulicemi osm linek a nové stoleti
zacali UsteCti dopravaci s deseti linkami. Podstatné
se také rozrostl vozovy park, z puvodnich 5 vozl na
dnesnich 61, mezi nimiz najdeme i tfi nizkopodlazni
s oznadenim 22 Tr ze Skody Ostrov.

Rozsifovani trolejbusovych trati pokracuje i v sou-
Casnosti. V loriském roce byla zprovoznéna odbocka
k hypermarketu Globus na predmésti v Trmicich, na
které jezdi linka ¢. 62, nahrazujici v plném rozsahu
autobusovou linku ¢. 2. V Trmicich jiz zvazuji, kdy
by mohl dorazit trolejbus i do stfedu obce, na Vaclav-
ské nameésti.

Dalsim lonskym rozsifenim byla trat spojujici Bu-
kov a Severni Terasu s Masarykovou nemocnici, a tak
posledni ¢tvrti, kde nejezdi trolejbus, je Stfekov se
svym proslulym hradem. Stavba je pfipravena vcéetné
vydaného stavebniho povoleni, ale predpokladané
naklady ve vysi 100 miliont korun jsou zatim nad
finan¢ni moznosti mésta.

Text a foto: Jan Dvofak (redakéné upraveno)

Trolejbusovy uzel u divadla v centru mésta.
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Lanovka na Petrin
prekonala jarni problémy
a chysta se na léto

Na zéakladé schvaleného harmonogramu byla za-
héjena kompletni velka dvacetileta prohlidka a oprava
lanové drahy. Po vozech, kde byly prace dokonceny
na podzim loniského roku, pfi§la na fadu strojovna.
Nikdo nepfedpoklddal, Ze jiz prvni faze praci v tomto
unikatnim zafizeni pfinese pomérné znacné problé-
my. V§yména unavenych a opotfebovanych soucasti
i Casti jesté puvodniho atypického strojniho zafizeni
byla technicky velmi ndro¢na, a to jak na vyrobu, tak
i naslednou montaz. Pravé prace na vyrobé soucasti
a nasledné obtizné montazni a sefizovaci prace byly
hlavnim davodem prodlouzeni vyluky lanové drahy. Pfi
zatézkavacich zkouskach se projevily nepfedpokladané
potiZze na novych panvich kluznych lozisek v oblasti
hnaci h¥idele. Zaskrabavani kluznych lozisek, pfi kte-
rém je nutno vzdy kompletné rozebrat prevodovou
sk¥in a demontovat hnaci hiidel, znamenalo zna¢né
zpomaleni praci pfi opravé. Ru¢ni nakladani a vykla-
dani osmitunové zatéze do vozu patfilo k opravdovym
,lahtidkdm*. V§robni a montazni firma Skoda GEAR
operativné provedla nékolik Gprav, ale ne vSechny
se zdafily podle nasich pfedstav. V soucasné dobé
probiha reklamacni fizeni na prunik oleje z lozisek do
pievodové skiiné.

e
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Provozovna vSak vyuzila prodlouzené vyluky a pro-
vedla v ramci mozZnosti i ¢ast praci planovanych na
podzimni vyluku. Nad ramec pravidelnych kontrol
arevizi to byla demontdz a tiprava bezpecnostnich brzd
na vozech. Podzimni vyluka bude i tak patfit k jedné

Dutivodem bude velky zasah do elektrické ¢asti v oblasti
napajeni a fizeni. Déle bude provedena oprava kolejo-
vého svrsku pti vjezdu do stanice Petiin. VySe zminéné
prace vCetné pravidelnych kontrol a revizi maximalné
vyplni casovy prostor vyluky. Nepiijemné se prodlouze-
ni vyluky také dotklo vétSiny pracovniku, kterym bylo
nafizeno Cerpani dovolené.

Po zkusSebnich jizdach a vyfeseni vSech problému
prokazala nasledna technicko bezpecnostni zkouska se
zatézi bezpecnost a spolehlivost zafizeni. Lanova draha
tak mohla zahdjit svou dalsi letni turistickou sezonu. Prvni
zatézkavaci zkouskou v nové sezoné je jiz tradi¢né 1. maj
a ani letos tomu nebylo jinak. Lanovou drdhu navstivilo
9 628, doufejme, Ze spokojenych zakazniki.

Malokdo z nas si vSak uvédomuje, Ze 15. Cervna
2005 to bylo jiz dvacet let od obnoveni provozu nasi
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lanovky po nucené (rovnéz dvacetileté) odstavce. Petiin
tak diky lanovce jiz dvacet let opét patii k pravidelnym
vyletnim mistam v Praze. Ackoliv je lanovka stale sou-
¢asti PID, prevazuje v ¢im dal vétsi mife turistické
vyuziti. Od (znovu)zahajeni provozu pfepravila jiz
27 218 000 cestujicich a ujela 618 000 km. Pti kapaci-
té vozu 100 osob je zjevné, Ze je to tctyhodny vykon
a lanovka se nema za co stydét.

Neztratit svoji pozici, coby oblibeny dopravni pro-
stredek nejen Prazant, ale i navstévnika Prahy, je
jednim z hlavnich cili zaméstnancu provozovny.

Stanislav Lané, vedouci provozovny
Foto: Provoz Tramvaje

Zeleznicécni muzeum v Luzne u Rakovnika

Nejen méstskou hromadnou dopravou ziv je ¢lo-
vék. Proto vas chceme pozvat i do muzea nasich kolegti
- a konkurentt - z Ceskych drah (CD). Zelezni¢ni mu-
zeum CD se nachdzi v Luzné u Rakovnika, piesné
v poloviné Zelezni¢ni traté z Prahy do Chomutova.
Oteviené je od 30. dubna do 2. Fijna 2005, v kvétnu
v patek, sobotu, ned¢€li a ve svatek, od ¢ervna do srpna
kazdy den kromé pond¢€li a v zaii v sobotu, v nedéli
ave svatek, a to vzdy od 9.30 do 17.00 hodin. V muzeu
uvidite unikatni sbirku zejména hnacich Zelezni¢nich
vozidel, ale na své si pfijdou tfeba i modelari. Navic
je muzeum na okraji kfivoklatskych lest, takze se jeho
navstéva da spojit s pfijemnym vyletem do pfirody.

Kromé vystavnich aktivit bude muzeum i letos po-
radat fadu dalSich akci. Nejzajimavéjsi asi budou oslavy
150 let Bustéhradské drahy, které probéhnou ve dnech
25. az 26. Cervna, a kterych se maji zicastnit vSechny
provozuschopné parni lokomotivy ze sbirek muzea!
naleznete na internetové adrese www.cd/cz/muzeum.

-jau-

Pohled na édst sbirky parnich lokomotiv v Zeleznic-
nim muzeu Ceskych drah v Luzné u Rakovnika.
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V dne$nim putovani po némeckych ,tramvajovych“ méstech se pfesuneme do
byvalé NDR, do mésta, které je hlavnim méstem spolkové zemé Thiiringen a mistnimi
lidmi je azZ s pfekvapivou samoziejmosti nazyvano srdcem Némecka a celé Evropy.
Ze jste to nikdy neslySeli? Nevadi! I piesto vitejte v Erfurtu, ve mésté pySnicim se
odkazy z doby Martina Luthera, na jehoz stopy vas pruvodce upozorni snad na
kazdém kroku.

Historie

Vznik MHD v Erfurtu se datuje k roku 1883, kdy byl zah&jen provoz koriky. Po
nasledné elektrifikaci dochézelo ke stalému rozsifovani sité tramvajovych trati a roz-
sahu provozu a ve 20. letech minulého stoleti do erfurtskych ulic vyrazily i autobusy.
Autobusové spoje tehdejsiho erfurtského dopravniho podniku obsluhovaly nejen
uzemi mésta, ale i regiondlni a dalkové trasy. Méststi zastupitelé si jiz od pocatku
byli védomi toho, Ze doprava je zasadnim prvkem pro rozvoj mésta. Proto se vZdy
velice peclivé snazili provazat a koordinovat rozvoj tras méstské dopravy s rozvojem
uzemi a jeho funkénim vyuzitim. Kromé rozsifovani sit¢ MHD byl kladen duraz na
provazanost a koordinaci jizdnich fadu i s regiondlni dopravou a na kvalitu vozového
parku. Povale¢né obdobi znamenalo zestatnéni erfurtského dopravniho podniku,
erfurtskd MHD byla vytrzena z regionalniho ptsobeni a zacala fungovat nezavisle
a nekoordinované na ostatni siti. Nastésti ale neztratila aktivni podporu a p¥istup
ze strany mésta. Konec 60. let minulého stoleti byl spojen s velkym urbanistickym
rozvojem a s naristem obyvatel v severnim a jihovychodnim okraji mésta vystavbou
sidlist, kterd trvala az do pocatku 90. let 20. stoleti. Tato sidliSté se ale podaftilo
obslouzit tramvajovou dopravou diky koordinované vystavbé novych trati. Taktéz
vozovy park byl v letech 1978 az 1990 modernizovan dodavkami celkem 156 vozl
KT4D z produkce byvalé CKD Tatra Smichov, které byly pravideln& provozovany
i spfazené ve trojicich.

Takto to v ulicich Erfurtu vypadalo v roce 1990...

Sjednoceni Némecka znamenalo pro obyvatele nemalé zmény v zivotnim stylu,
nedilné spojené i s nartstem individudlni automobilové dopravy. Dopravni podnik se
ze statniho podniku zménil zpét na akciovou spole¢nost, nastala moznost komplexni
revize dopravniho systému mésta s ohledem na urbanistické uspotfadani a jeho bu-
douci vyvoj. Vypracovany generel rozvoje dopravy v kontextu s tehdejsi urbanistickou
situaci a ocekavanym rozvojem mésta polozZil v roce 1994 zdklad pro rekonstrukci
arozvoj tramvajového systému. Roku 1996 probéhlo zaclenéni dopravniho podniku
Erfurter Verkehrsbetriebe AG (EVAG) do skupiny spole¢nosti vlastnénych méstem,
¢imz byla zajisténa silna financni i strategicka stabilita spolecnosti. Soucasné byl od-
startovan dlouhodoby proces pfemény starého tramvajového systému na systém mo-
derni a atraktivni s cilem v roce 2010 dosahnout z celkového poctu uskuteénénych
vnitroméstskych cest poméru 40 % ve prospéch hromadné dopravy.

Zakladni data

Na obsluhovaném tzemi o rozloze 270 km? a pro bezmadla 200 tisic obyvatel
EVAG dnes provozuje 6 tramvajovych linek tvoficich patef dopravni obsluhy a 39 li-
nek autobusovych, které na izemi mésta tramvaje lokalné doplriuji (27 linek) i svym
rozsahem zasahuji do okolniho regionu (8 linek). V provozu jsou i 4 $kolni linky a od
dubna do fijna také dvé linky cyklobust. Celkové linky dopravniho podniku pfepravi
za rok 38,5 milionu cestujicich, z toho 36,8 milionu na méstskych linkach.

Tramvajova sit o rozchodu 1000 mm ma délku 85 km (jednokolejné) a ¢ita
189 zastavek a 109 kolejovych vymén. Ze 70 % jsou useky tramvajovych trati vede-
ny oddélené¢ od individualni dopravy, a to na samostatnych télesech nebo pomoci
fyzickych zabran. Priblizné 5 km trati je vedeno na pésich zénach.

Jak jiz bylo uvedeno, s totalnimi rekonstrukcemi tramvajovych trati bylo zapo-
Cato v roce 1996. V ramci rekonstrukei je pro plné bezbariérovy ndstup cestujicich
provadéno zvyseni nastupnich hran zastavek do trovné shodné s vyskou podlahy
vozidla. Dnes je z celkového poctu takto upraveno 84 % tramvajovych zastavek.
Smér rozvoje novych useki sledoval a i nadale sleduje urbanisticky rozvoj mésta,
ktery se pfesunul do osy vychod - zapad. Od roku 1995 se tramvajova sit rozrostla
celkem o 22 km. Nejaktualnéjsim novym usekem je prodlouzeni linky €. 4 k erfurt-
skému mezinarodnimu letisti a do nové prilehlé obchodni a rezidencni oblasti.
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Zprovoznéni tohoto tseku s 6 pary zastavek se uskutecnilo 21. Cervna 2005. Déle
by méla nasledovat vystavba tseku propojujiciho soucasné tramvajové traté na seve-
ru mésta. Tato akce je provazana s rozsdhlou modernizaci sidlist v daném prostoru,
ktery bude v ramci moznosti nové urbanizovan.

Rekonstrukce tramvajovych trati a vystavba novych tsekl je samoziejmé spo-
jena s celkovym ekonomickym zefektivnénim provozu. I kdyz délka tramvajové sité
neustale narusta, diky kvalitnim tramvajovym tratim, preferovani vozidel MHD na
svetelnych kfizovatkach a vyhrazenym jizdnim pruhtim pro autobusy doslo k navy-
Seni cestovni rychlosti a kratSim obéznym dobam, klesa pocet tramvaji i autobusu
potfebnych pro vypraveni ve $pickach pracovnich dni. Nemalé finan¢ni Gpory jsou
pak spojeny i s tisporou Fidic¢l a celkovym zefektivnénim dopravniho procesu, jak
doklada nasledujici tabulka.

Uspory vozového parku p¥i zefektivnéni provozu tramvajovych trati
Délka tramvajové sité

Pocet tramvaji pro Pocet autobust pro

B v km (jednokolejn€) vypraveni ve Spicce vypraveni ve Spicce
1995 63,3 54 87
2005 85,2 47 65
2007 88,1 45 62

V ramci zefektivnéni sluzeb celého dopravniho podniku byl za 15 let reduko-
van pocet zaméstnanct o 50 %. Dnes spole¢nost EVAG zaméstnavd 570 zamést-
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Trojice vozii KT4D ve firemnich barvdch spolecnosti EVAG.

nancu a i toto ¢islo vzhledem k ocekdavanym tspordm vozového parku jesté neni
konecné.

Vozovy park

Vozovy park tramvaji je tvofen 57 tramvajemi KT4D, 16 nizkopodlaznimi MG-
T6D (nizkopodlazni ¢ast 70 %) od vyrobce Duwag/Siemens a 31 nizkopodlaznimi
tramvajemi Combino od vyrobce Siemens, z nichz je 24 vozl o délce 30 m a zbyvaji-
cich 7 vozii délky 20 m. VSechny tramvaje Combino jsou stoprocentné nizkopodlazni.
Pro uspokojeni prepravni poptavky cestujicich jsou vozidla provozovana samostatné
nebo spojovéna do dvojic (vSechny typy vozi), a bézné i pro nds provoz neobvykljch
trojic (pouze typ KT4D).

Vozovy park autobust je slozen ze 43 standardnich autobust, z toho je 29 nizko-
podlaznich. Kloubovych autobusti spole¢nost EVAG vlastni 40 a v§echny jsou nizko-
podlazni. Stejny trend v oblasti bezbariérovosti zastavek je nastolen i u autobusové
dopravy, kdy z celkového poctu 422 zastavek na tzemi mésta je pro bezbariérovy
nastup do vozidel bez pomocnych ramp uzptisobeno 182 zastavek (43 %). Na regio-
nalnich zastavkdch je zatim upraveno 18 % z celkového poctu 154 zastavek.

Technickou zakladnou vozového parku jsou dvé tramvajové vozovny, z nichz
je jedna spole¢na i pro deponovani autobusti. Pro odstavy autobust slouzi téz jesté
jedna odstavna plocha

Rozsah provozu

Rozsah denniho provozu tramvaji je v pracovnich dnech pfiblizné od 4.30 hodin
do 24.00 hodin. Intervaly dennich linek se ve $pickach pracovnich dni pohybuji v roz-
mezi 7,5 az 15 minut, veCer 15 az 30 minut. O vikendech je interval tramvaji zpravidla
15 minut. Pfiblizné od 23.00 do 4.00 hodin nastava provoz linek no¢nich, které maji
shodné trasovani i ¢iselné oznaceni jako linky denni, pouze u dvou tramvajovych
linek dochazi k lokdlnim zménam trasovani. V provozu je téZ nékolik autobusovych
linek. Centralnim pfestupnim mistem, kde se setkavaji vSechny linky, je zastavka
Anger v centru mésta. Celonoc¢ni provoz vsak vSechny linky nemaj.

Zajimavym prvkem v organizaci tramvajové dopravy je casova garance odjezdu
spoji z celkem deviti zastavek, dilezitych pfestupnich bodt, v casovém rozmezi



Do Erfurtu bylo od roku 1998 doddno celkem 24 tramvaji Combino délky 30 metri
(foto) a 7 délky 20 metrii.

v Erfurtu

V roce 1994 vznikl pldn rozvoje tramvajového systému do roku 2008. K naplnéni cile
zbyvd po cervnovém otevieni uiseku linky ¢. 4 do Binderslebenu jiz jen tisek propojujici
soucasné tramvajové traté v severni oblasti mésta.

21.00 az4.00 hodin. V pfipadé nedodrzeni pravidelného odjezdu a neni-li cestujicimu
od momentu nahlaseni do 20 minut zajisténo jiné tramvajové spojeni do pozadované
zastavky, dopravni podnik proplati icet za pouziti taxisluzby.

Tarifni systém a ceny jizdného

Integrovany systém hromadné dopravy v Erfurtu saha do vzdalenosti ptiblizné
30 km od hranic mésta. Uzemi je rozd&leno do t¥i tarifnich pasem, mésto Erfurt tvoii
jedno pasmo (znaceno zluté). Cena jizdného je zavisla na poctu projizdénych pasem.

Nabidka jizdenek je velice pestra, od klasické prestupni jizdenky pro jednu jizdu
pfes denni a skupinové jizdenky az k ¢asovym jizdenkam pro abonenty a pro rizna
tarifni pasma. Nyni k jednotlivym jizdenkam podrobnéji.

Klasicka jednoducha jizdenka plati pro jednu zénu jednu hodinu, od dvou z6n
se platnost prodluzuje na dvé hodiny. Na jizdenku lze po dobu platnosti libovolné
prestupovat, ale pozor, nelze na ni cestovat zpatecnim smérem. Cena jizdenky pro
2,30 €. Tyto zakladni jizdenky jsou nabizeny i v bali¢ku po péti za zvyhodnénou
cenu - pét jizdenek pro cesty ve mésté za 5,70 €, pro mésto a prvni zénu je cena
balicku 9,70 €.

Pro celodenni cestovani jsou urceny denni jizdenky. Pro jednu osobu je v nabidce
jizdenka pojmenovana Regiomobil, ktera umoznuje pouziti i vlakové dopravy. Cena
této jizdenky je 3,50 €, pro dvé pasma 5,00 € a pro celou integrovanou oblast 6,00 €.
Jizdenka plati do 6.00 hodin nasledujiciho dne ode dne oznaceni. Pro skupinu do
péti osob je uréena skupinova celodenni jizdenka vydavana pouze pro oblast mésta,
jejiz cena je 8,00 € a plati do 3.00 hodin nasledujiciho dne.

Pro pravidelné cestovani jsou pfipraveny tydenni jizdenky platné cely kalendaini
tyden s cenou 12,50 € pro cesty v pasmu mésta. Mési¢ni jizdenky jsou rozdéleny
na klasickou jizdenku platnou cely kalendafni mésic s cenou 39 € a na mési¢ni
jizdenku s platnosti v pracovnich dnech od 9.00 hodin do 3.00 hodin nasledujiciho
pracovniho dne, o vikendech a svatcich je jizdenka platnd cely den. Cena Casové
omezené mésicni jizdenky je 35,30 €. Dale je nabizena jizdenka Ctvrtletni za 110 €
a jizdenka rocni, ktera je obdobné jako mési¢ni rozdélena na klasickou jizdenku
platnou nepretrzité s cenou 390 € a na ro¢ni jizdenku platnou v pracovnich dnech
od 9.00 hodin s cenou 353 €. Vsechny casové jizdenky jsou platné do 12.00 hodin
nasledujiciho dne po dni vyprseni platnosti.

Pro stélé zakazniky je pod heslem ,,12 mésict jezdite a jen 10 zaplatite pfipraven
vérnostni program zalozeny na bazi zvyhodnénych mésicnich abonentnich jizdenek,
nabizenych bud s celodenni platnosti nebo s platnosti od 9. hodiny ranni. Cestujici
za jizdenky plati bezhotovostné mésicnimi platbami z ic¢tu nebo mohou ¢astku za
12 mésicu uhradit najednou. Jizdenky pak obdrzi postou, nebo si je osobné vyzved-
nou v informacnich a prodejnich centrech spole¢nosti EVAG. Abonentni jizdenky
umoznuji drziteli ve vSedni dny od 19 hodin a o volnych dnech celodenné cestovat
s dalSimi osobami, aniz by tyto osoby musely platit jizdné. Celkovy pocet osob
cestujicich na jednu jizdenku je omezen na ¢ty¥i, z toho mohou byt maximalné dvé
osoby starsi 14 let. Na jizdenku je mozné prepravovat zdarma i zavazadla nebo kola,
kterd jinak podléhaji placeni dovozného. Ve spolupraci s dal§imi spole¢nostmi jsou
abonentnim cestujicim v ramci abonentniho klubu, jehoz ¢leny se cestujici stanou
automaticky p¥i zaregistrovani do abonentniho programu, nabizeny i zvjhodnéné
vstupenky na rtizné kulturni, sportovni a spolecenské akce. Cena mésicni abonentni
jizdenky je 32,50 €, u jizdenky s platnosti od 9.00 hodin 29,42 €. Heslo zmiriované
v tvodu tohoto odstavce tedy plati ve srovnani s klasickou mésiéni jizdenkou.

Tramuvaj typu MGT6D prdvé projizdi pési zonou v centru mésta.

Combino - jak dal?

Na prvni pohled by se mohlo zdat, Ze v erfurtské MHD je vSe idedlni - za ak-
tivni podpory mésta se sit kolejové dopravy kontinualné rekonstruuje a prodluzuje,
sluzby pro cestujici jak v oblasti informovani tak i v nabidce jizdenek jsou na vysoké
drovni, vozovy park je zmodernizovan nizkopodlaznimi tramvajemi a autobusy.
Ale praveé nové nizkopodlazni tramvaje Combino jsou pro Erfurt v soucasné dobé
kamenem trazu. Viibec prvni vozy tohoto typu modularni tramvaje byly uvedeny
do provozu v roce 1998, Erfurt svd Combina pfivital o dva roky pozdéji. Clankové
tramvaje s hlinikovou skiini jsou konstruovany na principu lehce vyménitelnych,
Sroubovanych ¢asti v piipadé poskozeni. Toto feseni bylo navrzeno pro zjednodusSeni
a zkraceni asového prostoje tramvaje pfi opravé poskozené ¢asti. Zatizeni v provoz-
nich podminkach vsak dodate¢né ukazalo, Ze pevné spojeni dilli vozidla neodolava
tlakim a silam vznikajicim p¥i provozu a v urcitych mistech skfiné vozidla (spojeni
stfechy a podlahy s kostrou) nastava necekana inava materidlu. Tramvaje byly
v zajmu bezpecnosti cestujicich vyfazeny z provozu. Vylou¢eni Combin zptsobilo
fadu komplikaci s nedostate¢nym poctem vozi pro vypraveni, nebot nahrazené
tramvaje KT4D byly mezi tim odprodédny do jinych dopravnich podnikii mést stfedni
a vychodni Evropy.

Ve spolupraci s vyrobcem, firmou Siemens, byl stanoven nasledujici postup.
Kazdy viuz proSel dikladnym pfezkoumanim specidlnim rentgenem, nasledovalo
dosazeni tlumict a pohyblivych loZisek misto pevného uchyceni pfi¢nych ramen.
Doslo tak k redukci kroutici sily a sniZeni torzniho zatiZeni ptsobiciho na sk¥in
vozidla. Tato faze byla ke konci roku 2004 dokoncena a ¢ést vozidel byla opétovné
uvedena do provozu za zpfisnénych technickych kontrol. Dlouhodobé feseni pro-
blému zahrnuje odlehceni skiiné vozidla na spojich pomoci tlumict, lokani zesileni
skiiné obzvlasté na krajnich portalech konstrukcee, stejné tak jako zesilené spojeni
boc¢nic se stfechou a podlahou vozidla. Uvedena opatfeni jsou pravé aplikovana na
péti erfurtskych tramvajich, které budou nasledné tvrdé testovany, aby prokazaly
spravnost vypocitaného zatiZzeni a pevnosti skiiné pfi provozu, potvrzené nezavislym
znalcem. Dalsi krok spociva v experimentdlnim dokazani pevnosti vozové skiing,
které musi potvrdit certifikovana statni zkuSebna. Po této procedute by mély zacit
pripravy pro provedeni Gprav na zbyvajicich tramvajich.

Prejme tedy Erfurtu brzké vyfeseni problémt s nizkopodlaznimi tramvajemi
a doufejme, Ze Praha bude po dodani novych nizkopodlaznich tramvaji podobnych
problému uSetfena.

Ing. Martin Bfezina, technicky dsek

DP kontakt
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KULTURNI TIPY NA CERVENEC
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Jak uz byva v kulturnich tipech zvykem, vypravime
se v letnich mésicich i za hranice Prahy. Pojdme se
tedy podivat na strucny vybér toho, co nam pfinese

Cervenec.
FILM D)

Od 1. do 9. Cervence probéhne 40. Mezinarodni
filmovy festival Karlovy Vary. Jeho program predstavi
divaktim na 200 novych filmt natocenych v prubéhu
uplynulého roku (2004 az 2005) v zemich celého svéta.
Vétsina téchto filmé bude uvedena v Ceské republice
poprvé. Vedle tradi¢nich programovych sekei se mohou
navstévnici festivalu i letos tésit na zajimavé retrospek-
tivy a dila vyjimecnych svétovych tvircu.

Do soutézni sekce byl z nasich filmt zafazen sni-
mek reZiséra Martina Sulika Sluneén{ stat.

Dva obsahové i formdlné velmi rozdilné filmy,
které spojuje autorska ambice obrazového zpracovani,
budou mit svou ¢eskou premiéru v Karlovych Varech
v Hlavnim programu - mimo soutéz. Festival by rad
uctil tvorbu britského reziséra Michaela Radforda,
leto$niho prezidenta Hlavni poroty, uvedenim jeho nej-
novéjsiho filmu Kupec benatsky. V ramci slavnostniho
zakoncCeni festivalu pak bude promitan novy film kul-
tovniho amerického reziséra Roberta Rodridueze Sin
City — Mésto hfichu. Z retrospektiv a ,,poct” uvedme
alespon poctu rezisérovi Jifimu Krejéikovi, filmové ve-
li¢in€ Robertu Redfordovi ¢i ,,bergmanovské® herecce
Liv Ullmannové. Vice na www.mffkv.cz.

Do kin pak tento mésic prichazi napf. film reziséra
Christophera Nolana o pocatku legendy zjeveni bo-
jovnika proti temnym silam v Gotham City - Batman
zaCina (www.batmanzacina.cz) nebo horor reziséra

Jaume Colleta-Serry Dum voskovych figurin (www.
voskovefiguriny.cz).

C DIVADLO

K 1étu uz tradic¢né patii divadelni vystoupeni v pro-
storach Nejvyssiho purkrabstvi Prazského hradu v ram-
ci Letnich Shakespearovskych slavnosti, které letos
chystaji patrn€ nejpestrejsi program v celé festivalové
historii. Kromé dvou repriz se tento rok pripravuji
hned tfi premiéry: nové predstaveni Shakespearovi
sasci, komedie Vecer tiikralovy v rezii Viktora Poles-
ného a program doplni i nékolik pfedstaveni Kupce
benatského v hlavni roli s Bolkem Polivkou. Poradatelé
pocitaji rovnéz s uvedenim loriské premiéry Romeo
a Julie v rezii Martina Huby. Pro velky zdjem divaku
se uz treti sezonu zopakuje také Hamlet v titulni roli
s Jifim Langmajerem. Cervencovy program a dals{ in-
formace najdete na www.shakespeare.cz.

C HUDBA

Kromé prazskych koncertu zajimavych svétovych
interpretu (12. ervence ,,pamétnicti“ Eric Burdon
& The Animals v Lucerna Music baru, 13. ¢ervence
elektronicko tanecni Underworld v Parku Kolbenova
nebo 14. Cervence ethno tanecni Asian Dub Foundati-
on v Roxy) se chystaji samoziejmé nejruznéjsi hudebni
festivaly.

Folkova Zahrada 2005 v Namésti na Hané nabidne
ve dnech 2. az 5. Cervence tieba Vlastu Redla, Kamelot,
Kotiaboj, Fleret a Jarmilu Suldkovou, Jablkori, Traband
a mnohé dalsi. Vice na www.folkcountry.cz.

Ve dnech 4. a7 6. Eervence prob&hne v Ceském Bro-
de jiz 11. ro¢nik festivalu Rock For People. Hlavnimi

hvézdami jsou letos americti Garbage s charismatickou
zpévackou Shirley Manson, finsti ,,humoristé*“ Lenin-
grad Cowboys a némecti punkovi Die Toten Hosen, ale
predstavi se i spousta dalSich zajimavych kapel. Vice na
www.rockforpeople.cz.

Od 8. do 10. ervence ozije svym dalsim ro¢nikem
festival Colours Of
Ostrava. Tentokrat se
na ném objevi mj. ka-
pely jako Trans-Global
Underground, Fun-
-Da-Mental, Monkey
Business, Déti desté
nebo George Clinton
Parliament/Funka-
delic. Podrobnosti
hledejte na www.co-
lours.cz.

LetoSni prehlid-
ka Masters Of Rock
(15. - 17. Cervence
v aredlu likérky Rudolf Jelinek ve Vizovicich) ma
své hlavni hvézdy v americkych Manowar, finskych
Nightwish nebo pro urcity okruh fanousku kultovnich
brazilskych ,Silencich“ Ratos de Porao. VSe najdete na
www.mastersofrock.cz.

No, a na konci Cervence, konkrétnéji od 23. do
30. Cervence probéhnou v Namésti nad Oslavou tra-
di¢ni Folkové prazdniny. O tcinkujicich festivalu (na-
priklad hudebnici z Irska, Skotska a Walesu, Mohsin
Mortaba z Bangladése, Traband, Tara Fuki nebo Jif{
Stivin) a podrobnéjsim programu se dozvite na www.
folkoveprazdniny.cz. -mis-

- s LESKY a0

GARBAGE

26. ro¢nik fotbalového turnaje Autobusu

Nejlepsi brankdr turnaje Petr Janousek.

Ve dnech 27. az 29. kvétna se uskutecnil jiz 26. roc-
nik fotbalového turnaje o pohar Autobusti Dopravniho
podniku. Tentokrat se uskutecnil v rekreacnim zatizeni
Nuzice. PfestoZe bylo pocasi pro tento druh sportu ex-
trémné horké, pochvalovali si vSichni Gcastnici zdzemi,
které bylo vytvoreno v podobé ubytovani a stravovani
v tomto rekreacnim zafizeni.

DP kontakt

Nékteti ucastnici vzpominali na své pobyty v tomto
rekreacnim zafizeni umisténém v piekrasné ptirodni
scenérii na bfehu feky Luznice mezi mésty Bechyni
a Tynem nad Vltavou, kdyz zde travili pro né neza-
pomenutelné Casy détské radosti z volného pobytu
v pfirodé a poznavani jeji krasy. Nékolikrat vyslovili
obavy, zZe pro dopravaky by byl pfimo tragédii prodej
tohoto zafizeni, a to zejména pro budouci nastupujici
generaci. I takové informace se mezi zaméstnanci Au-
tobust povidaji v souvislosti s probihajici pfeménou
podniku.

Raz letniho pocasi znamenal pro tcastniky fotba-
lového turnaje priblizeni pocita letnich dovolenych
a volnosti. Fotbalovy turnaj byl odehran ve sportov-
nim aredlu FC Bechyné. PrestozZe se zdkladni skupiny
odehraly na nekvalitnim tréninkovém hfisti (vysu-
Sené, tvrdé a nerovné htisté), bylo pro ucastniky fot-
balového turnaje odménou
odehrani finalovych zdpast
na prekrasném travnatém
pazitu hlavniho h#isté FC
Bechyné.

Cely turnaj probéhl
v duchu vzajemné hracské
ohleduplnosti a korektnos-
ti, prestoze v nékterych mo-
mentech se vznasela nad
hfistém ostrd kritika hraca
nad nékterymi vyroky roz-
hodcich zapasu. Vsak také
néktefi hraci za sva plamen-
na vyjadfeni méli mozZnost
zblizka vidét kartu zluté, ba
dokonce i Cervené barvy.
Co by to bylo za fotbalovy
turnaj, ktery by si hraci ne-
mohli prozit pfi jednotlivych
utkdnich se vSemi projevy,
které ke koloritu téchto tur-
naju dozajista patfi. MozZna,
Ze k témto vypjatym vyjadre-
nim napomohlo nesnesitel-
né vedro a Zzhnouci slunicko,
které tak rozpalovalo hlavy
nékterych hraca vic, nez je

Nejlepst stielec turnaje Martin Dolejsi z vi-
tezného vrsovického tymu.

Ao

zdravo. Nakonec zakladni skupiny probéhly bez dalSich
komplikaci a urcily potadi jednotlivych fotbalovych
druzstev. ProtozZe se utkdni o 5. misto mélo uskutecnit
na tréninkovém hfisti, muzstva se vzhledem k terénu
domluvila, Ze utkani jiz nebude odehrano. Jednalo
se o muzstva provozovny Kli¢ov a byvalé gardze Dej-
vice.

V zapase o 3. a 4. misto se utkala muzstva provo-
zoven Hostivafe a Kacerova. Utkani po dramatickém
boji skondilo tésnym vitézstvim provozovny Hostivar.
O vitézi rozhodla nakonec pfesnd strela nejlepsiho
hrace turnaje Martina Felixe. Tak se muzstvu Hostivaie
podaftilo obhajit lofiské treti misto.

Ve finalovém utkani turnaje se stfetlo muzstvo
provozovny VrSovice obhajujici vitézstvi z minulé-
ho roku a velké pfekvapeni turnaje — muzstvo pro-
vozovny Repy, které se svoji nesmirnou bojovnosti
a houzevnatosti probojovalo do
vysnéného findle. MuZstvo Rep
pokracovalo ve svych vykonech
a bylo muzstvu provozovny Vr$o-
vice vice nezZ vyrovnanym soupe-
fem. V zavéru finalového utkani
se podafilo hra¢um provozovny
Repy vyrovnat a za svoji hou-
Zevnatost, bojovnost a zejména
za hracské a fotbalové srdce si
vynutili penaltovy rozsttel o ur-
Ceni celkového vitéze turnaje. Je
tfeba podotknout, Ze obé muz-
stva nechala na htisti po dobu 2
x 30 minut vSechny své sily a fot-
balovy um. Nakonec se $tésténa
priklonila na stranu obhajce po-
héru, a tak se vitézem stalo po
zasluze fotbalové muzstvo, které
v pribéhu celého turnaje podalo
nejvyrovnanéjsi a nejkompakt-
néjsi vykony. Tak byl zavrSen
26. ro¢nik fotbalového turnaje
o pohdr Autobusii. Uastnici pfi
vyhlaSovani vysledku vyslovovali
prani dalsiho pofadani ro¢niku
v rekreac¢nim zafizeni v Nuzicich
a na h¥isti FC Bechyné s jedinou
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Vitézné druZstvo provozovny Vrsovice.
podminkou, Ze tréninkové hfisté na zakladé ptislibu fot-

balovych ¢inovnikt bude do pfistiho roku obnoveno.
Nemusim ani podotykat, ze nejkrasnéjsi zazitky

prozili hraci a doprovod muzstev pfi veCernim sezeni

Zaci v Drazdanech

Jiz vice nez 6 let ma nase Skola pracovni i kolegialni
vztahy s vyukovym stiediskem Dopravniho podni-
ku mésta Drazdany (DVB AG Dresden). Vzdajemné
navstévy a staze jsou tedy jiz soucasti naseho skolniho
Zivota.

Vysledkem je nejen vzajemné kulturni a jazykové
obohaceni obou zucastnénych stran, ale predev§im
dnes, kdy je naSe republika ¢lenem Evropské unie
a dochazi ke sblizovani a prolinani vech oblasti Zivota
sousednich zemi, je kazda takovato aktivita velice uzi-
tecna, a to predevsim pro mladou generaci.

10. a 11. kvétna se uskutecnil recipro¢ni zajezd
do partnerské skoly, kterého se zucastnilo 22 zaku
a 4 ucitelé.

Némecti pratelé se opét ukazali jako vyborni hos-
titelé a nase navstéva byla peclivé pripravena. Dvou-
denni program byl napldnovan tak, ze jsme vyuzili
kazdé minuty naseho pobytu. Ihned po pfijezdu se
uskutecnila prohlidka nejen Skoly - dilen i uceben
teoretické vyuky, ale i rozsahlého moderniho komplexu
autobusovych garazi s veskerym servisnim zdzemim.
V usttedni budové DVB AG Dresden jsme byli prijati
reditelem podniku panem Credé a jeho zastupkyni pani
Lauschke, ktefi nam v pfednasce doplnéné diapozitivy
predstavili cely podnik po strance ekonomické, provoz-
ni i spolecenské.

Navstivili jsme ,,srdce” Dopravniho podniku - dis-
pecink pro fizeni MHD, ktery #idi celou méstskou
dopravu autobusu i tramvaji. V moderni vozovné na
periferii mésta, ktera je jednou z nejmodernéjsich ser-
visnich opraven a provozoven tramvaji v celém Némec-
ku, jsme byli informovani o tom, Ze generalni opravy
tramvaji se zadavaji vyrobci, a béZné opravy probihaji
zejména v noci, takze provozovna je fizena maximalné
ekonomicky.

V podvecer jsme byli pozvani do sportovniho cen-
tra; v krasném podnikovém sportovnim aredlu bylo
usporadano fotbalové a volejbalové klani nasich a do-
macich zakt. Pak se grilovalo a povidalo. Zde bylo
nanejvys uzitecné poznani, jak dulezitou roli hraje
dnes znalost cizich jazykt. Doslo i na srovnani naseho
a némeckého Skolstvi. Rozdily jsou patrné zejména
v ucriovském skolstvi.

Je vice propojeno s praxi, zaci nemaji na rozdil od
nasich v osnovach zatrazeny vSeobecné predméty, a to
ani matefsky jazyk! Vice Casu travi v dilnach nez ve
skole. Je viditelné propojeni teorie a praxe.

Vysettil se ¢as i na pamétihodnosti Drazdan, dnes
jiz zcela obnoveného mésta plného parku a zelené.
DalsSim zazitkem byl pro nas pohled na celé mésto z vy-
hlidky, na kterou jsme vyjeli lanovkou. Lanova draha
patfi téz Dopravnimu podniku, takze o jeji historii
i soucasnosti jsme se dozvédéli vSe potiebné. Vidéli
jsme i jeji strojovnu.

Dals$im dopravnim prostfedkem byl velky parnik
,Dresden”, pattici k labské flotile Weisse Flotte, ktera

nejen pied zahajenim fotbalového turnaje, ale i pfi
oslavach postupu do utkani o celkové pofadi. Ze bylo
Zivo, je nasnadé€. Urcité to nezpusobila voda znacky
Mattoni, ale moznost si pfi setkani fici v§e nové, co se
v pribéhu roku udélo. A dikazem, Ze toho, co si museli

Gcastnici Fici, nebylo rozhodné maélo, bylo spole¢né
,pokecani“ az do ranniho rozednéni. I tato spolecna
sezeni jiz neodmyslitelné patii k tradici tohoto dopra-
vackého turnaje. A k tomu, aby v$e bylo v nejlepsim
poradku, patii dozajista dobra kuchyné. Proto si do-
volim podékovat personalu kuchyné a jejimu séfovi
Toniku Otcovskému za vSechny ucastniky turnaje.
Ano, tato tfesnicka na dortu zavrsila tspésnost celého
fotbalového turnaje a ukézala v plné sile krasu vsech
téch dopravaku, ktefi se jakoukoliv formou pfFicini-
li k vytvofeni neopakovatelného spolecného zazitku
a proziti krasnych chvil mezi krasnymi lidmi. VSem
jesté jednou velké podékovani za vytvoreni krasného
a pfijemného prostiedi.

Celkové poradi muizstev ve 26. ro¢niku fotba-
lového turnaje Autobusu: 1. provozovna Vrsovice
(obhdjce vitézstvi z roku 2004), 2. provozovna Repy,
3. provozovna Hostivaf, 4. provozovna Kacerov,
5. az 6. provozovna Klicov a byvala garaz Dejvice.

Nejlepsi hrac fotbalového turnaje: Martin Felix
(provozovna Hostivar), nejlepsi stielec: Martin Dolejsi
(provozovna Vrsovice) 4 branky, nejlepsi brankars: Petr
Janosek (provozovna Repy).  Bc. Stanislav Havrlik,

predseda odborové organizace Autobusy

SKOLNI STRIPKY

zajistuje mimo jiné i plavby az k ndm do Usti nad La-
bem. Pohled z feky na pfedmésti se zamky na stranich
byl velmi fotogenicky, stejné jako historicka ¢ast mésta,
kde plavba skoncila.

Program byl doslova ,,nabity* a na podzim, kdy
pfrijedou na oplatku némecti zaci k nam, budeme mit
prilezitost nasim némeckym kolegim ukazat nasi sko-
lu, dilenské zazemi a ptipadné nékterou provozovnu
prazského Dopravniho podniku a pochopitelné i to,
jak je Praha krasna.

Pro maturanty zacéaly
prazdniny

Prazdniny jiz zacaly pro zaky poslednich rocniku
stfedni prumyslové skoly, zaky Ctyrletych maturit-
nich oboru a nastavbového studia, ktefi uspésné
slozili maturitni zkousky. Ti, ktefi byli dspésni, si
prazdniny jisté uzivaji, ti, ktefi svymi znalostmi ma-
turitni komise neptesvédcili o svych znalostech, jisté
volno vyuziji k prohloubeni svych védomosti, které
budou opét pfed maturitnimi komisemi obhajovat
Vv Zafi.

Svuj tfilety navrat do skolnich lavic tspé€sné ukon-
cili také zaci dalkového nastavbového studia. Tém patii
uznani nejvyssi — pii pracovnim vytiZeni a rodinnych
starostech se ,,upsat“ na tfi roky Skole a Gspésné stu-
dium dokoncit vyzaduje jistou vili a sebekazeri.

Maturitni zkouSky mély velmi dobrou troven
a s vyznamendnim je ukoncilo 28 zaku denniho stu-
dia a 11 dalkového.

Stfedni pramyslova skola

4A: Dominik Effenberg, Tomas Ferencuk, Marian
Chotar, Vaclav Kubac, Ales Novotny, Petr
Smejkal a Michal Vasak.

4C: David Dienstbier, Jan Horsky, Jan Ivan, Vaclav
Mach, Josef Martinec a Jan Matl.

Ctyilety studijni obor

EN4: Jakub Tyl a Michal Vokac.

Denni nastavbové studium

D2A: David Antont a Jaroslav Baca.

ED2: Jakub Kozel, Jan Jirgl, Michal Jirka a Martin
Sinkner.

PD2: Jitka Ctiborova, Barbora Knotkova, Martina
Kratka, Petra Paszkiewiczova, Katefina
Rakovd, Katefina Valentova a Jana Valaskova.

Dalkové nastavbové studium

D3C: Pavel Bartos, Michal Jost, Martin Ohem a René
Richter.

E3C: Vladimir Frencl, Jan Hrabanek, Karel Kobera,
Jifi Korint, Martin Marek, Petr Nekovar
a Pavel Pospisil.

Gratulujeme!

Soutéz Automechanik
Junior 2005

Celostatni kolo soutéze Automechanik Junior
2005, kterého se zicastnilo 30 zakt 3. ro¢niku oboru
automechanik, ktefi reprezentovali ucilisté z celé re-
publiky, se konalo v Mladé Boleslavi. Soutézici z pota-
dajiciho ucilisté se soutéze zicastnili, ale pouze mimo
hodnoceni.

Z regionalnich soutézi postupovali do celostatniho
kola vzdy 2 nejlepsi zaci, z regionu Praha byl jednim
ze dvou postupujicich zaku reprezentant nasi skoly
Petr Dyntar.

Soutézilo se 2 dny, a to v teoretickém testu, pozna-
vaci a praktické casti. Cela akce byla poradajici Skolou
velmi dobfe organizacné zajisténa.

Vyhlaseni vitézu soutéze se konalo v Muzeu au-
tomobilky Skoda v multimedidlnim séle za tGdasti
predstavitelit SACR, zdvodu na vyrobu automobili
Skoda Auto Mlada Boleslav, pofadajici skoly a fediteli
vsSech ztucastnénych skol. Nas zak se umistil na hezkém
11. misté s minimalni bodovou ztratou na lépe umisténé
soutézici.

Kazdy ze zucastnénych zaku si odnesl hodnotné
ceny - napfiklad RC modely automobila praktické
naradi. Nejlepsi odjeli na novych horskych kolech.

Plavecké zavody

24.a25. kvétna se konal v Pardubicich jiz 5. ro¢nik
plaveckych pfeborti soukromych stfednich $kol CR
pod zastitou Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovy-
chovy CR a SdruZeni soukromych $kol Cech, Moravy
a Slezska.

Nasi $kolu reprezentovali 4 Zaci - Jan Kratochvil,
Pavel Danék, Lukas
Beranek a Marek Pet-
racek a nutno dodat, ze
jejich ucast byla velmi
uspésna.

Ve Stafeté 4x50 m
volny zptusob obsadili
1. misto, 1. misto obsa-
dil na trati 50 m moty-
lek Jan Kratochvil, kte-
ry byl prvni i v zavodé
50 m kraul. V discipliné
50 m prsa byl Lukas Be-
ranek druhy.

Celkové nas tym
obsadil v konkurenci
10 soukromych $kol
z celé Ceské republiky
2. misto. -sou-

DP kontakt

[ERELEC T ok B
R

PIFLOM

)
\o



ZAJIMAVOSTI

V ramci celoevropské kampané zaméfené na snize-
ni pracovni Urazovosti a nehodovosti ve vnitrozavodové
dopravé probiha v tomto roce na tizemi Ceské republiky
akce Inspektoratu bezpecnosti prace (IBP) pod nazvem
,2Dodrzovani predpist k zajisténi bezpecnosti a ochrany
zdravi zaméstnancu p¥i préci a sjednanych pracovnich
podminek ve vnitrozavodové dopravé”. Kontrola se
zamé¥ila na objekty nejen malych a stfednich firem, ale
zejména na objekty velkych spolecnosti, jako jsou letisté
Ruzyng, ndkladova nadrazi Ceskych drah a podobné.
Kontrola v Dopravnim podniku probéhla od 7. dubna
do 20. kvétna letosniho roku za pfitomnosti tficlenné
komise inspektort statniho odborného dozoru Milana

Kontrola Inspektoratu
bezpecnosti prace

Mikese, Frantiska Marese a Zuzany Schlibenerové.
Pani Schlibenerova byla inspektorkou na problematiku
vlecek, pan Mares na problematiku zdvihacich zafizeni
a pan Mikes na obecnou problematiku vnitrozavodové
dopravy.

Pfi této kontrole, kdy byly navstiveny inspektory
vybrané objekty, a to depo Kacerov, depo Hostivaf,
Opravna tramvaji, skladové prostory v Hostivafi,
Ustfedni dilny autobust, bylo zjisténo 20 zévad, které
se oficidlné objevily v zavérecném protokolu IBP. Nad
ramec téchto 20 zavad bylo poukédzano na dalsi drobné
nedostatky, které je tfeba z hlediska BOZP 1épe osetfit,
ale tyto zprava neuvadi, byly pouze oddélenim BOZP
zaslany na védomi kompetentnim dtvartim, aby zajis-
tily jejich ndpravu. Z nahlasenych 20 zavad bylo jesté
v prubéhu kontroly 12 zavad odstranéno.

Vzhledem k obrovskym provoztim, nezanedba-
telnému poctu zaméstnanct Dopravniho podniku
a nalezeni relativné malého poctu nedostatki komise
dospéla k zavéru, Ze neni nutny sankéni postih pro Do-
pravni podnik. V Rozhodnuti IBP je pouze nafizeni
k odstranéni zbylych zavad v terminu do 31. ¢ervence
2005. Pro pfedstavu jsou to zavady tohoto charakteru:
oddé€leni dopravni cesty pro motorové voziky a komuni-
kace pro chodce, nové vyhodnoceni rizika na skladové
galerii, oznaceni jefabt ve vyrobnich halach evidenéni-
mi Cisly, eliminace rizika stfetu jefabu se zaméstnanci
a manipula¢nimi voziky v jeho manipulacnim prostoru,

DOSLO DO REDAKCE

Dékovny dopis

Vazeny pane fediteli!

Dne 25. kvétna v dopolednich hodinach cesto-
vala moje manzelka Monika Nechybova méstskou
hromadnou dopravou, konkrétné metrem linky B do
stanice Zli¢in. Pfi vystupovani na této stanici zapo-
mnéla ve vagonu metra kabelku, ve které méla klice od
domu, kli¢ od auta, vSechny osobni doklady, platebni
kartu, mobilni telefon a penézZenku s finan¢ni hotovosti
1500 K¢.

Skutecnosti ze si kabelku v metru zapomneéla, zjis-
tila az v dobé, kdy ve stanici tato souprava metra jiz
nebyla. Situace byla o to horsi, Ze manzelka zustala
v Praze bez telefonu, penéz, klic od auta a méla u se-
be naseho ro¢niho syna. ProtoZe nebydlime v Praze,

nemeéla se ani na koho obratit.

Kupodivu se v nasi republice nachazeji stdle jesté
slusni a poctivi lidé, jakym je i Fidi¢ soupravy metra
¢. 35 pan JindFich Pafizek, ktery po prohlidce vagonu
kabelku nalezl a pfes mobilni telefon, ktery ztstal
v kabelce se snazil kontaktovat nékoho z telefonniho
seznamu. Podafilo se mu dovolat bratrovi mé manzel-
ky, se kterym se domluvil na vraceni nalezenych véci.
Nasledné na to jsem se spojil s panem Pafizkem ja
a o dvé hodiny pozdéji jsem mél manzel¢inu kabelku
jiz u sebe, a to s veskerym obsahem, ktery se v ni také
puvodné nachdzel. Nelze opomenout ani fakt, Ze pan
Partizek pro komunikaci se mnou pouzival svij soukro-
my mobilni telefon a provolaval vlastné své penize. Ani
si nedokdzu domyslet disledky, kdyby se kabelka ne-
vratila. Vymény zamkt doma i u auta, obstaravani

dolozeni zdravotni zptsobilosti k vykonu prace v noci
pro zaméstnance s obCasnou no¢ni praci, vypracovani
technologického postupu pro zajisténi odstavenych
draznich vozidel na neprovozované vlecce a vypraco-
vani mistniho bezpe¢nostniho pfedpisu pro zdsady
bezpecného chovani pro tuto vlecku vCetné posunu,
nebo nedovolené ulozeni kolejnic v kolejisti.

Zavérem i pres vice nez uspokojivy zaveér z inspekce
statnim odbornym dozorem je tfeba konstatovat, ze
pracovni prostfedi kontrolovanych provozu bylo z hle-
diska BOZP vesmés ve chvalyhodném stavu, ovSem
pokud bychom si dovolili hodnotit chovani jednotlivych
zaméstnancti Dopravniho podniku z hlediska BOZP,
byly by vysledky i neradostné. Nerespektovani bezpec-
nostnich predpisti pfi manipulaci s vysokozdviznymi
nebo manipulaénimi voziky, kli¢e ve startéru vyso-
kozdvizného voziku bez pfitomnosti obsluhy, svaieni
bez svareCskych bryli s cigaretou v dstech, nemluvé
o celkovém nedodrzovani zakazu koufeni v oprava-
renskych provozech s jasnymi symboly zdkazu nebyly
zrovna tou nejlepsi vizitkou odpovédného pfistupu
nasich zaméstnancu. Jak to, Ze to jejich nadfizeni ne-
vidi? Nebo je to nezdjem o bezpeci své i ostatnich?
Bylo by hezké a ucelné jednou pro vzdy pfijmout za
svou dobfe minénou filozofii BOZP a vnimat ji jako
pomocnou ruku nam vSem.

Ing. Jana Janatkova,
vedouci oddéleni BOZP

novych dokladt, platebni karty a to nejhorsi, manzelka
s roénim ditétem samotna v Praze bez finan¢nich pro-
sttedku a bez jakékoli pomoci.

Je az neuvéfitelné, Ze se najdou jesté tak poctivi
lidé, jako je pan Jindfich Pafizek. Osobné se domnivam,
Ze na takovéto zaméstnance musite byt pravem hrdi,
protoZe pan Pafizek nepomohl jen mé Zené a nasemu
ditéti, ale tim co pro nas udélal, déla dobré jméno
i samotnému Dopravnimu podniku. S ochotou a skrom-
nosti, se kterou jsem se setkal poprvé v zivoté, se musim
podélit i s vami, a to i pfesto, Ze mi pan Pafizek své
jméno sdélil az po dlouhém naléhani a celou zalezitost
bral jako samozrfejmost.

Proto vas, pane fediteli, prosim o pfedani mého
vielého podékovani panu Jindfichu Pafizkovi a po této
zkuSenosti véfim, ze takovychto poctivych zaméstnan-
cu je v fadach Dopravniho podniku vice.

Jesté jednou mnohokrat dékuji.

Ludék Nechyba

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

V-4
24

Internet v ¢ervenci? Kdo by vysedaval o dovolené
v parném létu u pocitace? Ale nebojte se, dnesni dil
serialu, mapujiciho zajimavé internetové lokality, vas
urozzafené obrazovky nebude dlouho zdrZovat. Pfipra-
vili jsme nékolik tipi na.adresy, které by se yam prave
béhem proslunéné letni dovolené mohly hodit: Jejich
spole¢nhym jmenovatelem je totiz voda.

PakliZe  si nedovedete predstavit 1éto bez pobytu
u rybnika nebo na koupalisti; jesté pred odjezdem
z Prahy (ale.i v pfipad¢, Ze v hlavnim mésté zlstavate)
se podivejte na adresu www.koupani.cz/koupani.
Najdete zde databazi vice nez+jedenacti set koupalist
v celé Ceské republice: Stranky maji velmi jednodu-
chou grafiku a také jednoduché ovladani: staci zvo-
lit misto (mésto, okres), pfidat miizete pozadovany typ
koupalisté (pfirodni, kryty bazén, pfehrada), pfipadné
i dalsi pozadavky (napfiklad zda je koupalisté bezba-
riérove pristupné), a uz muzete balit plavky a.ru¢nik.
U jednotlivych koupalist naleznete vedle struéného
popisu lokality a rozmért vodni plochy také informace
0 moznosti obcerstveni ¢i sportovniho vyziti, u bazéntt
oteviraci dobu a cenu za vstup. Stranky nabizi rovnéz
seznam jedenactyticeti Ceskych a moravskych aquapar-
ki i Zebficky nejlépe hodnocenych koupalist.

DP kontakt

Oblibenym mistem k vodnim radovankam byvaji
prehrady. Vite, kolik se jich na naSem tzemi naléza?
Odpoveéd vam mohou poskytnout naptiklad stranky
na adrese'http: //bimbo.fjfi.cvut.cz/"hor-
sky/prehrady/hlavni.html: Jejich autor sestavil
seznam, ktery ¢ita na 140 ceskych a moravskych vod-
nich nadrzi. U jedenadvaceti z nich naleznete i po-
drobny popis s fotografiemi, u estatnich vSak kromé
nazvu zadné dalsi adaje k dispozici nejsou. Obratit se
ale muzete na adresuhttp: //kocicak.mysteria.
cz/prehrady/prehrady.htm - u kazdé piehrady
jsou k dispozici alesponi'zakladni tidaje (vyska a délka
hréze, rok dokoncenti, ucel nadrze atd.).

Kdo dava prednost vodé tekouci pfed. stojatou
aradéji se po ni veze, nez do ni leze, necht se s divérou
obrati na adresu www. reky.cz (stranky jsou dostupné
i z adresy www.raft.cz). Nalezne zde vyborného
vodackého privodce predevsim po domacich potocich,
bysttindch i veletocich, ale také po fekach v dalSich
tficeti statech. Ovladani je opét velmi jednoduché:
vyberete si vodni tok a obratem se dovite jeho délku,
sjizdné useky, aktudlni stav sjizdnosti, pfedpoklada-
nou dobu plavby a dalsi dulezité vodacké informace
(nebezpecné dseky, moznost prepravy lodi vlakem,

pristup k fece, tabofisté). Na strankach si pfijdou na
své vodacti zaCatecnici i mazaci, vedle vycerpavajiciho
servisu (véetné mapy Ceskych fek, odkazi na obchody
a pjcovny s vodackou vybavou ¢i vodackého slovniku)
slouzi stranky jako permanentné aktualizovana vyvéska
pro vodaky: najdete tu nabidky na volnd mista v lodi,
bazar vodackych potfeb a pokud jste ,,na vodé“snéco
ztratili, mozna to objevite v sekci ,,ztraty a nalezy“.
Slibné vyhliZi rovnéz navstéva serveru www.ces =
ke-reky.cz (dostupného téz z adresy www.padlo.
cz). Je pripravovan zcela jinym zptisobem - jeho autofi
se rozhodli vénovat zevrubnou pozornost osmi.tuzem-
skym fekam, které patii mezi vodacky nejzajimavéjsi
a nejnavstévovanéjsi. Vedle Cisté¢ vodackého servisu
nabizeji stranky i mnozstvi informaci o okoli toku
(prilehlé obce, kulturni akce, turistické a cyklistické
cile). Bohuzel, zatim jde spiSe o pfani nez skutec¢nost
a znacna c¢ast sekci teprve ¢eka na svou obsahovou
napln. Chut si midzete vyspravit na adrese http: //
tochy.webpark.cz, jez se zaméfuje predevsim na
rafting. Doporucit ji lze zajemctim o Ceské i evropské
raftafské lokality a také uplnym zacateCnikim, ktefi
zde naleznou pékné zpracovanou tabulku hodnoceni
obtiZnosti vodackych teréni. -mS$-



Dichodova problematika

Vim, Ze jste o vdoveckych duchodech jiz psali, ale
protoZe se mé to netykalo, tak jsem tuto problematiku
necetl. Nyni jsem ale v dubnu ovdovél. K 31. srp-
nu 2005 jsem chtél odejit do starobniho duchodu.
Manzelka jiz duchod pobirala. Budu mit narok na
diuchod po manzelce a v jaké vysi? Jeji duchod byl
8 830 K¢. Bude mit vliv na vysi dichodu po manzel-
ce skutecnost, Ze budu od 1. za¥i 2005 pobirat sviij
starobni dichod?

Ano, budete mit narok na vdovecky duchod
po manzelce. Pokud jesté nebudete pobirat svij sta-
robni duchod, bude vdovecky duchod cCinit jednu
polovinu starobniho diichodu manzelky (po odecteni
pevné castky 1 400 K¢), tj. 8 830 K¢ minus 1 400 K¢
=7 430 K¢, a z této Vam nalezi jedna polovina, tj.
7430:2=3715KC¢.

Vas vdovecky duchod bude tedy ¢init 3 715 K¢ +
pevna castka 1 400 K¢, tj. 5 115 K¢. Tento vdovecky
dtichod ve vysi 5 115 K¢ budete pobirat do doby, nez
zacnete pobirat svij starobni diichod.

V pripadé, ze od 1. zaii 2005 za¢nete pobirat
svuj starobni diichod, mate od 1. zafi 2005 pf¥i sou-
béhu duchodu narok pouze na polovinu vdoveckého
dtichodu (opét bez ¢astky 1 400 K¢), tj. 3 715 : 2 =
1 857,50, tj. 1 858 K¢. K vasemu starobnimu diicho-
du budete tedy dostavat vdovecky dichod ve vysi
1 858 K¢. Pro informaci uvadim, Ze pevna éastka
(zakladni vymeéra) ve vysi 1 400 K¢ nalezi pti soubé-
hu dichodt vzdy jen jednou. Déale obecné plati, ze
pfi soubéhu starobniho (nebo plného invalidniho)
dichodu s vdoveckym nebo s vdovskym dichodem,
nalezi vyssi duchod v plné vysi a z druhého jedna
polovina jeho procentni vyméry.

Obdrzel jsem z Ceské spravy socidlniho zabez-
peceni potvrzeni o dobach mého pojisténi. Chybi mi

MY ODPOVIDAME

tam vSak doba mého denniho studia na pramyslové
Skole - ale jen castecné, dale cela doba vojenské
zakladni sluzby, ktera navazovala hned na studium
a jesté 6 mésici, kdy jsem byl bez zaméstnani v evi-
denci na Ufadu prace pred nastupem k Dopravnimu
podniku. Komu mam doklady na tuto chybéjici dobu
predlozit? Nebo je mam zaslat pfimo na Ceskou spra-
vu socialniho zabezpeceni? Do duchodu bych chtél
odejit az pristi rok.

Potvrzeni o pojisténgch dobéach z Ceské spravy
socialniho zabezpeceni v Praze 5, K¥izova 25 (déle jen
CSSZ), je vlastné prvni faze fizeni o pfiznani diichodu
a probiha jiz v obdobi pfed vznikem naroku na starobni
dtchod bez ohledu na to, zda si o dichod pozadate
¢i nikoliv. Jejim ucelem je podat kazdému pfiblizné
1 az 2 roky pred vznikem naroku na starobni duchod
pouze informaci o tom, o jakych dobéch jeho pojisténi
(zamé&stnani, studia, vojny a dalsf) jsou v CSSZ vedeny
zaznamy. Jedna se o vypis pojisténych dob, tzv. ,,Pred-
stihové diichodové fizeni“.

Kazdy zaméstnavatel je ze zdakona povinen pro
své zaméstnance (1 az 2 roky pred vznikem naroku na
starobni diichod) pozadat na predepsaném tiskopise
CSSZ o vypis téchto pojisténych dob. CSSZ zasila pak
vypis pfimo obcanovi (nikoliv zaméstnavateli) na ad-
resu jeho trvalého bydlisté. V tomto vypisu je uveden
piehled dob pojisténi, které ma CSSZ ve své eviden-
ci, a téz prehled neprokazané doby, tj. doby, kterou
CSSZ ve své evidenci nema. Na zéklad& tohoto vypisu
by si kazdy mél zajistit potiebné doklady a potvrzeni
o chybéjici dobé, ktera je ve vypisu uvedena jako doba
neprokazana. Vypis je treba uschovat, nebot se priklada
k zadosti o starobni dichod.

Ziskané doklady a potvrzeni o neprokazané
dobé, ktera vam na vypisu chybi, ve vasem ptipa-
dé maturitni vysvédceni, potvrzeni o zdkladni vojen-
ské sluzbé (vypis nebo vojenska knizka) a potvrzeni

Moznost privydélku osob vedenych v evideneci

uchazeéu o zameéstnani

Podle § 25 odst. 3 zakona ¢. 425/2004 o zaméstna-
nosti muze byt ,,u ufadu prace“ zarazen a veden jako
uchazeC o zaméstnani i ten, kdo:

a. vykonava cinnost na zakladé pracovniho nebo
sluzebniho poméru, pokud je tato ¢innost vykonavana
v rozsahu kratS§im neZ polovina stanovené tydenni
pracovni doby a mésicni vydélek je nizsi nez polovi-
na minimalni mzdy,

b. vykonava ¢innost na zdkladé dohod kona-
nych mimo pracovni pomér (tj. dohoda o provede-
ni prace a dohoda o pracovni ¢innosti), pokud za
obdobi, na které byly sjednany, mési¢ni odména
nebo prumérnd odména je nizsi nez polovina mini-
malni mzdy.

Minimalni mzda je v soucasné dobé 7 185 K¢, po-
lovina minimalni mzdy predstavuje ¢astku 3 593 K¢.
To znamend, Ze ob¢an muiZe byt zafazen a veden v evi-
denci uchazect o zaméstnani, mize pobirat i pfipad-

nou ,,podporu v nezaméstnanosti“, je-li jeho mésicni
vydélek 3 592 K¢ a nizsi.

Mésicnim vydélkem se rozumi hruby vydélek za-
méstnance pred odectenim zalohy na dan z pfijmt
fyzickych osob, pojistného na socialni zabezpeceni
a pojistného na zdravotni pojisténi.

Co se tyce poloviny pracovni doby, bude to v praxi
znamenat, Ze uchaze¢, pokud navaze pracovni pomér
se zaméstnavatelem, ktery ma stanovenou tydenni
pracovni dobu na 40 hodin, muze vykonavat ¢innost
pouze v rozsahu krat$sim nez 20 hodin. U mladistvého
do 16 let pujde o méné nez 15 hodin.

Uchaze¢ o zaméstndani je povinen tfadu prace
vykon ¢innosti, jeji rozsah a vysi odmény ohlasit a dolo-
Zit. V pripadé vykonu vice ¢innosti se pro tcely splnéni
podminky mésicniho vydélku odmény scitaji.

Dale vykon ¢innosti nesmi byt prekazkou pro po-
skytovani soucinnosti iradu prace pti zprostiedkovani

z Utadu prace o vedeni v evidenci nezaméstnanych,
se v zadném piipadé nezasilaji na CSSZ, ale kaz-
dy si je ponecha u sebe do doby, nez si bude zadat
o starobni duchod - prikladaji se az k vlastni zadosti
o starobni dtchod.

Pokud predstihové fizeni z nejriznéjsich davodu
neprobéhne, a vypis pojisténych dob nemate, neni
to na prekazku tomu, aby mohla byt sepsana zadost
o priznani starobniho dichodu.

I nadale plati, mate-li zajem o vypocet svého ducho-
du pro rok 2005, pfipadné i o prepocet jiz vyméreného
diichodu, muzZete se obratit na zaméstnanecky odbor.
Osobni navstévy v pracovni dny pouze od 15.00 — 18.00
hodin, ale vzdy po predchozi telefonické domluvé.
Pokud budete mit ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986
do roku 2004, vcetné vyloucenych dob (nemoci a po-
dobné), a celkovou dobu svého pojisténi, 1ze diichod
vypocitat s presnosti na 1 korunu. Celkovou dobu
svého pojisténi najdete na ,Vypisu pojisténych dob*
od Ceské spravy socidlniho zabezpeéeni v Praze 5,
Kiizova 25, ktery byste méli obdrzet na svou adresu
1 az 2 roky pfed datem vzniku naroku na starobni
dichod. Nemate-li tento vypis, je tfeba znat celkovou
dobu pojisténi od skonceni povinné skolni dochazky,
tedy pred 18. rokem véku, do data zadosti o duchod.
Predbézny vypocet vam pak bude slouzit pro pfipadnou
kontrolu se skuteéné pfiznanym diichodem od Ceské
spravy socialniho zabezpeceni.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vipoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku. Najdete nas v budové Doprav-
niho podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro,
Cislo dvefi 553, (pfimo u stanice metra B - Vysocan-
ska). Telefon 296 19 33 61, mobil 607 720 871, e-mail:
bajerovah@dpp.cz.

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

vhodného zaméstnani a pro prijeti nabidky vhodného
zaméstnani.

Diilezité upozornéni:

Uvad price vyradi uchazeée o zamdstnani z eviden-
ce uchazecu, jestlize nastala néktera z vyse uvedenych
skutecnosti branicich zarfazeni nebo vedeni v evidenci,
jako naptiklad uchazec o zaméstndni vykonduval ¢innost
na zdkladeé pracovniho poméru v rozsahu vyssim nez
polovina stanovené tydenni pracovni doby, s mésicnim
hrubym vydélkem vyssim nez 3 592 K¢, neohldsil nebo
nedolozil tfadu prdce vykon této cinnosti, jeji rozsah,
vysi odmeny.

Vyrazeni z evidence se provede dnem, kdy nasta-
la néktera z vyse uvedenych skutec¢nosti. Do podpur-
¢i doby se zapocitava doba, po kterou byl uchazec
vyrazen z evidence, a to v délce 3 mésicti ode dne
vyrazeni.

Byla-li uchazeci o zaméstnani jeho zavinénim po-
skytnuta podpora v nezaméstnanosti neopravnéné, je
povinen ji ufadu préace vratit.

Ing. Alena Varikova, obchodné-ekonomicky usek,
telefon 296 192 359

Konference Zakladni odborove organizace
DP Praha-reditelstvi

V ttery 7. Cervna 2005 se sesli delegati, zastu-
pujici 147 ¢lenti Zakladni odborové organizace DP
Praha-feditelstvi na své konferenci, aby zhodnotili
dosavadni ¢innost organizace a zvolili novy Zavod-
ni vybor. Z pozvanych 27 delegatd se zucastnilo
26, tj. 96,2 %. Po nezbytném schvaleni programu,
zvoleni pfedsednictva a pracovni komise si delegati
vyslechli zpravu predsedy dosavadniho Zavodniho
vyboru ing. ArnoSta Stechera, ve které bylo konsta-
tovano, Ze odborova organizace se uspésné podili
na odboraiské praci v ramci nasi akciové spolec-
nosti a vyviji rizné aktivity ve prospéch svych
Clent i vSech zaméstnanct feditelstvi, jejichZ pocet

se transformaci systému fizeni akciové spolecnosti
vyznamneé zvysil.

Delegati jednomyslné zvolili novy Zavodni vybor
ve slozeni Josef Cernohorsky, ing. Adéla Fliegelova,
Jarmila Georgieva Jiroutovd, Hana Junkova, Zderika
Kralové, Jaroslav Renda, Karel Sauer a ing. Eva Smo-
lafova z nichz na nésledujici schiizi Zavodniho vyboru
byla ing. Eva Smolatova, zvolena novou ptedsedkyni.

Delegati také souhlasili s tim, aby revizorem ¢t
odborové organizace byl i naddle FrantiSek Jenicek.
V diskuzi zaznély naméty na zlepSeni ¢innosti a také
nazory na probihajici transformaci a o¢ekavany vyvoj
v Dopravnim podniku. Na zavér konference pfijali

delegati usneseni, ve kterém ulozili Zavodnimu vybo-
ru pokracovat ve spolupraci s ostatnimi odborovymi
organizacemi v Dopravnim podniku v prosazovani
opravnénych zajmu a pozadavkl zaméstnanct v Ko-
lektivnim vyjednavani na rok 2006 a také sledovat
dodrZovani pracovné-pravnich podminek zaméstnancii
pfi probihajici transformaci.

Dosavadnimu pfedsedovi ing. Arnostu Stecherovi,
ktery v kvétnu 2005 odesel do zaslouzeného diichodu,
podékovali delegati za vykonanou préci pro odborovou
organizaci a popfali mu pevné zdravi do dalsich let.

Josef Cernohorsky, mistopiedseda Zavodniho
vyboru DP Praha-feditelstvi

DP kontakt
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Reka Vltava, jeden ze symbolii naseho hlavni-
ho mésta, je odedavna velkou komunikacni prekaz-
kou, kterou se nasi predkové vzdy snazili prekonat.
V davnych dobach poslouzily brody, pozdéji privozy
a nakonec mosty. Bez mnohych z nich se neobejde
ani méstskd hromadna doprava. Kratky serial nam
predstavi zatim mosty vltavské, at jiz spojuji oba brehy,
nebo jen zprostfedkuji spojeni na néjaky ostrov. Postu-
povat budeme po proudu feky, tedy od jihu k severu.

Most Zavodu miru

Ke Zbraslavi patii i mala cast zvand Zavist, ktera
se nachazi na pravém biehu Vltavy. V souvislosti se
stavbou Zelezni¢ni traté Modfany — Dobfis, ktera mé-
la mit prave zde nadrazi, bylo nezbytné postavit misto
dosavadniho pfivozu most. Naklady na stavbu Cinily
136 tisic zlatych. Jednalo se o Zelezny prihradovy most
dlouhy 146 m, o tfech polich (42 + 65 + 42 m) a vysce
8,4 m nad hladinou. Pfesné datum uvedeni do provozu
se zatim nepodafilo zjistit. Vynos c. k. mistodrzitelstvi
o mytném byl vydan 29. srpna 1896;
Ize tedy predpokladat, ze kratce po
té se most uzival. Chodec zaplatil
za cestu pres most 2 krejcary. Mytné
se zde platilo az do roku 1934 (budka vybérciho byla
na levé, tj. zbraslavskeé stran€).

Pfes most jezdila i vefejna doprava. Prvni dolo-
zenou linkou je konésprezné postovni spojeni mezi
nadrazim a Zbraslavskym nameéstim, které existovalo
v letech 1902 - 1933. Nelze sice vyloucit kratkodobou
existenci autobusové linky Modfany - Stéchovice ve
30. letech (spolehlivé prameny nejsou k dispozici),
ale prvnim prokazatelné doloZenym autobusovym
spojenim je linka CSAD ¢&. 01123 Modfany - Radotin,
zavedena 31. kvétna 1959, ze které se vyvinula pozdéjsi
linka MHD €. 245. V roce 1964 byl stary most nahrazen
novym, umisténym o néco severnéji.

Kdyz se v prvni poloviné 60. let 20. stoleti sta-
véla nova komunikace, kterd méla odvést prujezd-
nou dopravu mimo centrum Zbraslavi (dnesni ulice
K Piehradam), bylo nutné stary Zelezny most na-
hradit novym, ktery by prekonaval nejen Vltavu, ale
i novou silnici.

DP kontakt

1. CAST

Novy silni¢ni most o délce 194 m a podjezdné vysce
14,13 m ve stfedu oblouku byl dan do provozu 6. ¢ervna
1964. Pti stavbé oblouku se nepouzilo obvyklé dfevéné
bednéni, ale ocelové sitové pletivo. Ocelova vyztuz ob-
louku byla navrzena jako pfihradova konstrukce, ktera
nesla nejen svoji vahu, ale také vahu mokrého betonu.
Most dostal oficialni pojmenovani Zavodu miru, podle
tehdy velmi popularniho cyklistického zavodu, ktery
tudy v dobé dokonceni projizdél. Kromé vyse zminéné
linky CSAD tu pravé v roce 1964 zagala jezdit i linka
01143A Lipence - Modfany, ze které v roce 1979 vznik-
lalinka MHD ¢. 240. Dnes tudy z linek MHD jezdi jen
¢. 165 (od roku 1984).

Branicky most (Zeleznic¢ni)

Ukolem Zelezni¢niho mostu z Malé Chuchle do
Hodkovicek bylo odvést nakladovou dopravu z trati
vedoucich do centra. Jeho stavba probihala v letech
1950 - 1955 a vystavba jednoho z pravobreznich pilitu
si vyzadala dil¢i prelozku Zeleznicni traté Nusle - Mod-
fany. Zatézkavaci zkouska mostu se

uskutecnila v roce 1955 a uvadi

se, ze pri ni malem vyjela pfi zaveé-

recné rychlostni zkousce souprava
z koleji, protoze na pravobfeznim konci mostu koleje
koncily. Trat ve sméru k Zelezni¢ni stanici Praha-Kré¢
nad branickym pivovarem jesté nebyla hotova. Provoz
tu byl zahajen az 30. cervna 1964 (podle jinych tdaju
10. kvétna) soucasné s celou novou zeleznicni trati
Radotin - Kr¢ - Vrsovice. Most zdaleka nema vyznam,
ktery mu byl puvodné pfisuzovan. Ackoli je stavén
jako dvoukolejny, byla na ném ptivodné instalovdana
jen jedna kolej, pozdéji byla polozena i druha kolej,
ale protoZe se ukazalo, Ze most ma malou nosnost,
byla opét snesena. Dnes tedy ma opét jen jednu kolej
na severni strané.

Most piekonava nejen Vltavu, ale vlastné celé vl-

Foto: Petr Malik

tavské udoli mezi Malou Chuchli a Hodkovickami, tj.
véetné malochuchelskych ulic Zbraslavské a Podjezd,
dvoukolejné zZelezni¢ni traté Praha — Plzen, Strakonic-
ké, rozsahlého branického pobiezi s ulici Modranskou
(vCetné tramvajové trat€), Pikovickou a Zelezni¢ni trati
Nusle - Modrany.

Zelezobetonovy most ma 15 obloukovych poli
o rozpéti 53,3 m a dosahuje délky 950 m. Dosahuje vys-
ky az 19 m nad hladinou normalni vody. V ose mostu je
cesta pro pési, na kterou je pristup po zelezobetonovém
schodisti — na strané chuchelské u Strakonické ulice,
na strané branické u Pikovické ulice. Od svého vzniku
je dodnes tato pési trasa hojné vyuzivana. Nad Strako-
nickou je stavebné zaloZeno odboceni do svého Casu
projektované zelezni¢ni traté Chuchle — Hlubocepy,
ktera méla vést tunelem.

Barrandovsky most

Most pod Barrandovem se stavél od roku 1978.
Velké zmény doznaly oba biehy, na nichz se staveé-
ly mimodtrovriové kiizovatky. Na jizni poloviné mostu
byl zahdjen provoz uz 20. zari 1983. Jezdilo se zde
obousmérné a obé predmosti méla dlouho provizorni
podobu. Na branické strané byla trovriova kfizovatka
s ulici Na Mlejnku (soucasné byla dana do provozu
Cast Jizni spojky), na hlubocepské strané byla obou-
smérna provizorni rampa pro spojeni mostu a centra,
také dnesni ndjezdova rampa od Chuchle se pouzivala
obousmeérné. Teprve 15. prosince 1983 po mosté zacaly
jezdit prvni dvé méstské autobusové linky, ¢. 192 a 197.
V fijnu 1985 zde pribylo napojenti tzv. barrandovské vy-
stupni komunikace (ulice K Barrandovu). Od 8. Cervna
1987 byla na branické strané pro automobily v provozu
nova pobtezni komunikace pod mostem (Modfanska),
ale dél existovala urovriova krizovatka Na Mlejnku.
Nejtézsi provizorni obdobi pro motoristy pfislo 15. srp-
na 1988, kdy byl zahajen provoz na nové, severni polo-
viné mostu, avsak i zde obousmérny. Z Barrandova na
Smichov motoristé museli po jizni poloviné mostu do
Braniku, do Modranské, podjet most, ulici Na Mlejn-
ku na severni polovinu mostu a po ni na Smichov.
Po mosté se tak jelo dvakrat! Tato opatfeni trvala do
22. zari, kdy se docasné znovu jezdilo jen po poloviné
jizni. Veskeré trampoty motorist skoncily 2. listopa-
du 1988 odpoledne, kdy se neoficidlné zacalo jezdit
po celém mosté (tj. po obou polovinach) i po vsech
zbyvajicich rampach. Nasledujici den byl slavnostné
zahdjen provoz oficidlné.

Most je z predpjatého betonu, tvofi ho dva pasy, tj.
poloviny mostu, na spole¢nych pilifich. Vlastni most je
dlouhy 352 m. Je to spojity nosnik o Sesti polich (45 +
66 + 72 + 71 + 61 + 34 m) s proménnou vyskou i sifkou.
V nejuzsim misté je Siroky 40 metrti a v kazdém sméru
skych mostt. Podjezdna vyska je 11,7 m. Vici Vltave je
postaven v thlu 53 stupnu.

Barrandovsky most byl v roce 2004 druhou nej-
zatizenéjsi prazskou komunikaci, po které projizdélo
denné 125 tisic vozidel! Dlouhé kolony vozidel, prede-
v§im ve sméru od JiZni spojky, jsou tu samoziejmosti.
Kfizovatka Strakonicka - Barrandovsky most byla treti
nejzatizené€jsi mimouroviiovou kfizovatkou v Praze
(167 tisic vozidel za den).

Mosty na Cisaiskou louku

V zaii roku 1901 byly dany do provozu dva vl-
tavské mosty nedaleko smichovského lihovaru, které
nevedly pres celou feku, ale jen pres jizni Gsti nového
vorového pristavu. Byly to dva Zelezné prihradové mos-
ty o délce 30 m, silni¢ni Siroky 7,45 m, jednokolej-
ny zelezni¢ni 4,75 m. Samotny pristav byl uveden do
provozu az v roce 1903. Podjezdna vyska byla 6,3 m.
Zelezniéni vlecka, respektive jeji vétev vedouci na most,
byla zrusena asi v roce 1951 pfi stavbé nové vypadovky
do Chuchle a jeji most byl snesen. Silni¢ni most slouzi
pro obsluhu Cisafské louky dodnes.

Most na Veslarsky ostrov

Zajimavou stavbou je dalsi most lokalniho vyzna-
mu, ktery od roku 1958 slouzi k obsluze Veslarského
ostrova. Pfi jeho stavbé, provadéné vlastné na zkousku,
byla totiz u nas poprvé pouzita metoda letmé betonaze.
Most ma tfi pole o rozpéti 12,75 + 45 + 12,55 m (cel-
kova délka 70,3 m). Vozovka je Siroka jen 2,5 m, po
obou stranach jsou chodniky Siroké 1,5 m. Podjezdna
vyska mostu je 5,8 m. -pf-



Detsky den

V sobotu 28. kvétna zorganizovala ZO OSD Motol
pro déti svych zaméstnanct détsky den. Z pfihlasenych
Sedesati ucastniku akce se sice néktefi omluvili, presto
se vSak dohromady témér padesatka déti i dospélych
sesla o devaté hodiné ranni pred branami Zoologické
zahrady v Troji.

Pocasi ucastnikum akce pralo - podle vyjadieni
nékterych z nich az prespftilis (tento den padaly v Pra-
ze teplotni rekordy) - a dopoledni ¢ast dne patfila
prohlidce zoologické zahrady. Velkému zdjmu se t&sil
piedev§im novy pavilon indonéské dZungle a zazitkem
pro déti byla kromé zvitat také lanovka.

Odpoledne pak v nedaleké Stromovce bylo ve

znameni soutézi a her. Pfedevsim déti (ale nejen ty,
zaskotacili si i néktefi z dospélych) soutézily v jizd€ na
kolobézkach, hazely miem, rybaiskymi pruty lovily
sladké odmény z pomyslného rybnicku, stavély - to
s prispénim tatinkt - balzova letadélka, malovaly na
asfalt, skakaly v pytlich ¢i prohanély hokejkou micek
po slalomové draze, aby svij ,samostatny nédjezd“
zakon(ily vsiténim ,touse do branky“ a za své snazeni
byly odménovany diplomy a néjakym pamlskem.

Posledni ¢asti dne pak byla vyhlidkova jizda tram-
vaji, ktera ze smycky Vystavisté vyrazila na svou pout
Prahou kratce po ¢trnacté hodiné. Slibena sice byla
historickd tramvaj, nicméné tu se (pravdépodobné
pro velky zajem o vyhlidkové jizdy metropoli) v tento
skvostny den zajistit nepodafilo, nicméné ratolesti mo-
tolskych odboraft se s modrou tramvaji 5500, ,,Slunic-
kem*, svezli s nezmensenym elanem.

NAPSALI O NAS

Pravo (11. 6. 2005)

Dopravni podnik je se svou praci spokojen

Po dlouhé dobé nova tramvajova trat na Barrandov,
rozsifovani metra, vyména starych autobust za moder-
ni nizkopodlazni vozidla mimo jiné vedly v poslednich
letech k vyraznému zvyseni tirovné cestovani méstskou
hromadnou dopravou v Praze. Tak hodnoti prazsky Do-
pravni podnik své uc¢inkovani v metropoli v materidlu,
ktery provazi pripravované drastické zdrazeni jizdné-
ho. Zprava Dopravniho podniku o déni v poslednich
letech vyzdvihuje také investice do struktury MHD.
Organizacni zmény v podniku i zvladnuti situace pfi
katastrofalni povodni témér pred tfemi roky ucinily
z DP respektovanou prepravni organizaci srovnatel-
nou s obdobnymi spole¢nostmi v metropolich zapadni
Evropy. Dokument vznikl v souvislosti se zdrazenim

VODOROVNE: A. Africky stat; prazsky podnik;
atletické nacini; zkusebni vrt do zemé€; zastava (obecné).
- B. 1. dil tajenky. - C. Cesky prozaik; potupa; herecka
hvézda; drobny hmyz; ouha. - D. Judv syn; silnd cerna
kava; nakli¢ené zrno; vézeni; druh papouska. - E. Na-
rod; mlhovity vypar; kaprovita ryba; voskové bunky;
staroegyptsky bih. - F. Zkratka airplane; bomba; potok
(nafecné); doutnak (zastarale); planeta. - G. Velké
dvefe; Zeyertuv hrdina; druh papouska; uhnivat; znac-
ka osmia. - H. Svatebni kvétina; alelomorfa; druh
lemura; lihovina z ryze; mameni (knizné). - I. Judsky
kral; domacky Olga; velké bolesti; schiizka; byvaly bra-
zilsky fotbalista. - J. Hle (nafecné); Zenské jméno; tvrz
(fidce); svazek rosti; Splhavy ptak. - K. 2. dil tajenky.
- L. Vzacny plyn; japonsky porceldn; Zilni tekutina;
zvykové pravo; stromovy porost.

SVISLE: 1. Volani na kocku; jméno norskych kra-
14; mo¥ska vydra. — 2. Sarmati; krmnik; spojka. - 3. Fa-
ze skoku; africkd antilopa; nejvyssi karta. — 4. Svisla
jeskyné; slepice (expresivné); bith Germana. - 5. Ob-
dobf; ¢lenka rodiny; dukaz neviny. - 6. Inicialy filo-
zofa Kanta; vysoky kopec; slitina Fe + Al; dovednost.
- 7. Manilské konopi; sména (slovensky); rusky souhlas.
- 8. PiseCny presyp; husarsky kabat; kef (slovensky).
- 9. Béloveska kyselka; pfirozena pryskyfice; chlapi. -
10. Predlozka; bahenni ptak; bahenni ptak. - 11. Zanét
sliznice; lihovina z mléka; SPZ Trebice. — 12. Nejspis;
velké podnosy; ¢asti vozi. - 13. Patro stodoly; chovani
(zastarale); situace. — 14. Vozkav povel; Siroky vchod;
$tihla palma. - 15. Rimskych 550; klam; klus kong; pred-
lozka. — 16. Pisemny posudek; had; ¢islovka. - 17. Boj
(zastarale); jméno psa; divadelni dloha. - 18. Citoslovce

jizdenek od 1. Cervence a uvadi davody tohoto kroku,
ktery vyvolal nevoli mezi cestujicimi.
QOO
MEF Dnes (11. 6. 2005)
Agresivita utoc¢nika se v metropoli zvySuje

V poslednich letech pfibyva pfipadu, pfi kterych
nepricetni nebo zfetovani lidé ohroZuji obyvatele hlav-
niho mésta. Podle psychiatri se zvySuje agresivita ttoc-
nikt a lidé by tak pfi jejich ,,zneskodnovani“ méli byt
velmi opatrni. Posledni pfipad se stal 9. ¢ervna, kdy
nepFicetny muz ohrozoval pistoli cestujici v autobuso-
vé lince ¢islo 253. Policistim i zdchranartum nadaval
avyhrozoval, Ze vystFili vSechny obyvatele Kladna. Jen
diky duchapfitomnosti cestujicich a fidice autobusu se
nikomu nic nestalo a jedenatficetileté¢ho ,Silence* pred
prijezdem policie zneskodnili.

Cela akce pak skoncila ve stiesovické vozovné
v Muzeu MHD. Predseda ZO OSD Motol Jifi Zablou-
dil ji posléze a snad az pfilis skromné zhodnotil slovy:
,Myslim, Ze to uslo.“ Radost zicastnénych déti vSak
s takto lakonickym vyjadienim v nejmensim neko-
respondovala. V nejblizs§i budoucnosti tato odboro-
va organizace chysta vylet do Konépruskych jeskyni,
pripravuje turnaje v tenisu a v nohejbalu a nakonec,
pravdépodobné v zafi tohoto roku, i vikendovou re-
kreaci na Sumavé.
Budou-li se tyto akce podobat té ze soboty koncici-
ho kvétna, pak se motolsti maji opravdu nac tésit.
_an.

Foto:
Pavel Duran
a Jifi Zabloudil

MF Dnes (10. 6. 2005)
Muz se prochazel tunelem metra

,To jsem fakt nevédél, ze se to nesmi. U nds na
Moravé zadné metro nemame,“ tak vysvétloval poli-
cistim jedenadvacetilety muz, pro¢ se rano vydal na
PESi turu ze stanice metra Mustek na trati B smérem
k Namésti Republiky. Vlaky kvuli nému nejezdily zhru-
ba deset minut. Opily mladik slezl po osmé hodiné na
Mustku z nastupisté do kolejisté a tunelem kracel pryc.
Opilce vsak uvidél dozor¢i stanice, ktery nechal zastavit
dopravu a zavolal policisty. Ti potom mladika zadrzeli
v tunelu nedaleko stanice Nameésti Republiky. Muz,
ktery se vydal na prohlidku tuneld, mél obrovské stés-
ti. To, Ze si ho v8imli pracovnici podzemni drahy, mu
zachranilo zivot. V tomto tseku totiz jezdi vlaky osm-
desatikilometrovou rychlosti a strojvedouci je schopen
uvidét postavu pouze na kratkou vzdalenost, na které
nema Sanci zastavit. Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA
Tajenka z ¢isla 6/2005: Laska zmtZe mnoho, penize v§echno. (Portugalské p¥islovi)
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pochopent; karetni trumf; vyznamenani. - 19. Znacka neodymu; z toho déivodu; fady strom. — 20. Krutovladce;

fadova cislovka; tlakovy stroj.
Pomucka: alela, alit, alura, imari.

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt
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Tramvajovy podjezd mezi zastavkami Husinecka
a Hlavni nadrazi pod Bulharem je misto poloZené po-
mérné hluboko, nejniZe pod okolnim terénem. Navic

Myslim si, Ze jednou za cas se kaZdy z nds md sanci
podivat nékam za hranice nasi republiky, kde také mii-
Ze vyuzivat méstskou hromadnou dopravu. Jd se v ta-
kové chvili snaZim koukat okolo sebe, co nasi kolegové
v zahranici délaji jinak a zda bychom néco podobného
nemohli zavest u nds.

Nejsou to Zdadné velké veci. Nejednam s kolegy
z dopravnich podniki, jen se snazim divat okolo sebe
jako obycejny cestujici. Pokud se dostanete do francouz-
ské metropole, zcela jisté budete pouzivat metro nebo
tzo. rychlé metro RER. At nastoupite do libovolného
vozu, vZdy mdte nad dveimi schéma dané linky, ostatni
sit je pouze vyjmenovdna. Podle mapky, kterou dosta-
nete u kazdého prodejce jizdenek u vstupu do stanice,
se velice rychle orientujete; kam jedete a kolik stanic
vdm zbyvd do vystupu i prestupu.

Na schématu jsou vyznaceny i pfestupy na me-
tro ¢i RER. KdyZ jsem toto schéma vidél, vzpomneél
jsem si, Ze my mdme nade dveimi také schéma site,
ale vZdy celé. Ale v soucasné dobé uz mame pro kaz-
dou linku metra jiné vozy. Na ,,cécku‘ jezdi nové, na
,,dCku“ modernizované a na bécku staré. Proto navrhuji
kompletni schéma nechat pouze nad jednémi dveimi
a nad druhé ddt prave podrobné schéma té které linky

s kanaly, které maji tendenci se
ucpéavat. Po iumornych, tfi dny
trvajicich vedrech se v pondéli
30. kvétna 2005 naplnila pro-
gnéza meteorologu - obloha se
zatahla ocelové Sedivymi mraky,
zvedl se prudky vitr, rozpalenou
dlazbu metropole splachl pfiva-
lovy dést, na asfalt zabubnovaly
kroupy - pro tramvajové linky
Cislo 5, 9, a 26 se tato kombi-
nace ukdzala byt témét smrtici.
V pul tieti odpoled-
ne zastavila pied je-
zerem $pinavé vody
zminéného podjez-
du prvni souprava.

Vyse uvedené linky byly provoznim
dispec¢inkem tramvaji odklonény a béhem
dvaceti minut byla v Seifertové ulici za-
vedena nahradni autobusova doprava.
Na misté mimofadné uddlosti zasahoval
hasi¢sky zachranny sbor Dopravniho pod-
niku, jemuz se podafilo koleje mezi zastav-
kami Husinecka a Hlavni nadrazi zprovoz-
nit az po osmnacté hodiné. Ing. Michal
Wowesny, vedouci této jednotky, k tomu
vysvetlil:

,Zasah trval dlouho vzhledem k to-
mu, Ze v lokalité bylo velké mnozZstvi vody
a také vinou faktu, zZe kanalova vpust se
neustédle ucpavala nanosem listi a vétvi
z kolejisté. Poprvé jsme pii zdsahu nasadili
nové turbinové cerpadlo AWG, diky které-
mu se podafilo celou akei jesté urychlit.”

POSTREHY

s vyznacenymi vyznammnymi piestupnimi vazbami na
povrchovou dopravu.

Jasné jsem si védom uskali, které tento ndvrh md,
a to jsou vyluky tramuvaji, které mnohdy velmi casto me-
ni trasy linek, a tak by se velmi casto musela ménit
i schémata. MoZnd ne menit, ale opravovat. MoZnd
by se nasel zpiisob, jak uvedeny zddrhel ve prospéch
cestujici verejnosti upravit, nevim.

V paiizskych autobusech jsem si vSiml podobnych
schémat, ale jesté daleko podrobnéjsich. Jsou v nich
vyznaceny ulice, kterymi linka jede, dokonce jsou vy-
znaceny i smery tam a zpet, pokud se pojizdené ulice
neshoduji. Nechybi ani ndvazné ulice, a tak si miiZete
zkontrolovat, kdyz jedete do néjaké ulice, zda je lepsi
vystoupit ve stanici A ¢i B.

Takovd schémata by zcela jisté ulehcila cestovdni
i v Praze, a tak bychom jejich zavedeni mohli alespori
vyzkouSet na nekterych autobusovych linkdch. Ty prece
jenom neprochdzeji tak ¢astymi zménami jako tramva-
jové. Navic podobnd schémata jsou potom prezentovd-
na i na jizdnich fadech...

SPOLECENSKA KRONIKA

V cervenci 2005 oslavuje 70. narozeniny:
FrantiSek Kirsch — M, sluzba staveb a trati (24).

V cervenci 2005 oslavuje 66. narozeniny:
Zdené€k Skala - M, sluzba ochran. systému (24).

V cervenci 2005 oslavuje 65. narozeniny:
Jan Kliner — M, technicky dsek (27).

V Cervenci 2005 oslavuji 60. narozeniny:
FrantiSek Bachman - DC, prov. Ménirny (35),
Josef Dvotacek - SvA, provozovna Hostivart (10),
Jaromir Janeba - M, sluzba staveb a trati (15),
Miroslav Karnik — M, technicky dsek (10),
Vladimir Kliner - DC, prov. Vrchni stavba (35),
Zdenék Ladyt — PA, provozovna Klicov (19),
Josef Parth - PT, provozovna Pankréc (36),

Milan Pronék - DC, prov. Ménirny (36),
Nadézda Raskova — P, odbor zaméstnanecky (30),
Karel Samec - M, sl. elektrotechnicka (25),

Pavel Schrotter — M, sluzba ochran. systému (20),
Milan Sebefi - SVT, provozovna Motol (25),
Jaromir Sindela¥ - M, technicky tsek (31),

Milos Vacek - PT, odbor fizeni provozu (35).

V ¢Eervenci 2005 oslavuji 50. narozeniny:

Miroslav Bartdk — SvT, prov. Opravna tramvaji (31),
Zden&k Cepelak - SvT, prov. Opravna tramvaji (31),
Josef Drevenak - PA, provozovna Klicov (14),
FrantiSek Hruby — M, sluzba staveb a trati (16),
Pavel Kliment — PT, provozovna Pankrac (20),

Jan Knop - PT, provozovna Vokovice (11),
Vlastimil Krémaitik — DC, prov. Vrchni stavba (12),

Utopeny podjezd

Po odcerpani vody na kolejich zistaly nanosy listi,
vétvi a blata. Ty se - to uz pfi obnoveném provozu
- likvidovaly jesté ve dvaadvacet hodin. Pomérné
kratka bourka tak v pondéli na konci kvétna zpusobila
prazskému Dopravnimu podniku problémy hned na
nékolika mistech najednou: kromé vypadka napéti, coz
byly komplikace mensiho rozsahu, silny vichr vyvratil
ve Dvorcich strom, ktery poskodil draty trolejového
vedeni. Nahradni autobusy tak musely byt v Praze
nasazeny ve stejném okamziku na dvou mistech na-
jednou.

-an-

Poté mé v autobusech zaujal elektronicky informac-
ni system. Od toho praZského se lisi v tom, Ze poskytuje
informace v barvé zelené misto Cervené. I kdyz i to miize
byt z hlediska psychologu zdvazny problém, radéji se
zminim o dalsi drobnosti. Jednou za cas se na displeji
objevil ¢asovy udaj, za jak dlouho dojedeme do cilové,
pripadneé jiné vyznamné prestupni stanice.

Nevim, zda jsou publikovany tidaje z jizdniho fdadu
nebo jsou udaje aktudlné upravovdny podle prijezdnosti
ulic a polohy autobusu. Ale i takové informace bych jako
cestujici v praZské méstské hromadné doprave privital.

Vim, Ze ekonomickd situace podniku neni v le-
toSnim roce pravé idedlni, ale pldny na zlepSeni Ci
tpravy mohou vznikat i tak. Moznd se vam vyse uve-
dené myslenky zdaji byt zbytecne nebo nepotiebné, ale
ja si myslim, Ze nas zdkaznik md prdvo na co nejvétsi
komfort...

Staci si jen uvédomit, kdo je nasim nejvétsim kon-
kurentem na trhu.

Nadchazejici léto ovSem neni o konkurenci, nybrz
0 pohodg, tak si ji uZivejte. -bda-

Antonin Jirkovsky — M, sl. technolog. zafizeni (32),
Zdené€k Pavlik - SvA, provozovna Vrsovice (32),

Jiti Piffl - SvT, provozovna Kobylisy (32),

Marie Stara - SvT, provozovna Kobylisy (14),

Karel Skop - P, odd. vzdélani Autobusy (26).

Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejnd jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srdec¢né blahopfejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Hana Hamouzova - PT, provozovna Pankrac (22),
Josef Kmosek — R, odb. inter. auditu a kontroly (10),
EvZen Salcburger - PA, provozovna Kacerov (14),
Miroslav Smolik - PA, provozovna Klicov (17),

Ivan Sajgal - PT, provozovna Zizkov (35).

Do invalidniho dichodu odesla:

Karla Zavi¢akova - R, odb. nemovit. majetku (11).
Upfimné dékujeme za praci vykonanou ve pro-

spéch Dopravniho podniku.
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