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akciova spolec¢nost

autobusu

Vzhledem k tomu, Ze v naSem podniku dochazi k priibézné obnové vozového
parku, jsou do provozu v autobusové siti zafazovany stdle nové vozy. Tato vozidla
svymi parametry rozsifuji fady stavajicich typti autobusu. Proto, aby nasi pracovnici,
ktefi se zabyvaji zafazovanim jednotlivych typti autobust do provozu, znali i pfeprav-
ni parametry téchto vozidel, byla provedena prakticka zkouska obsazenosti v§ech
typu autobust, které jsou v provozu v celém systému Prazské integrované dopravy
(autobusy o. z. Autobusy a dalsich dopravci). Garantem zkousky byl Dopravni
podnik a ROPID.
Ucelem zkousky bylo zjisténi a praktické ovéfeni poétu cestujicich p¥i obsazenos-
ti jednotlivych typu vozidel od pouzivanych kédu 1 az 5, tj. od miniméalniho obsazeni
po maximélni véetné standarda kvality.
Zkouska byla provedena v pondéli 26. kvétna letosniho roku na odstavnych
plochach hostivaiské garaze. Celkem byla zkouSena obsaditelnost u 18 typu au-
tobust a z toho jesté 6 variant navic - vozy se sklopnymi sedackami. Zkousky se
zucastnilo na 200 lidi (pracovnici Dopravniho podniku, ROPIDu, studenti a u¢ni
SPS, SOU a U, a. s. ziizeného Dopravnim podnikem, studenti Fakulty dopravni
CVUT a hosté).
Scénar prubéhu zkousky byl pfipraven nasledovné:
 u kazdych dvefi autobusu stal uréeny pracovnik, ktery zajistoval nastup postupné
v poctu osob od stupné 1 az po maximalni zatizeni,

« hodnotici komise posoudila hodnoty jednotlivych stuprit obsazenosti (bude slouzit
jako podklad pro vyhodnoceni),

* byla provedena fotodokumentace jednotlivych stupnti obsazenosti.

Jesté pred provedenim této praktické zkousky zmé¥ili pracovnici o. z. Autobusy
podlahovou plochu k stani u vS§ech méfenych typt autobusi, aby byly k dispozici
vsechny potfebné hodnoty k vipoctu dalSich pouzivanych parametra.

Vysledky zkousky budou vyhodnoceny a budou slouzit pro vnitfni potfeby
Dopravniho podniku a ROPIDu.

Akce si vyzadala celou fadu organizacnich opatieni (zajisténi autobust, odstavné
plochy, sefazeni autobusi, zdravotnickou sluzbu, hasi¢skou pohotovost, stany proti
desti, mobilni WC, obCerstveni, svoz a odvoz tcastniki). Lze konstatovat, ze zkouska
probéhla podle pfedem pfipraveného scénare a splnila svij ucel.

Zavérem bychom chtéli podékovat pracovnikiim, ktefi se podstatnou mérou
podileli na pfipravé a realizaci této zkousky:

* za 0. z. Autobusy: panové HolejSovsky, Fara, Turek, Pycha, VIk, Volek, Broz, Kukla
a Mamula,
+ za SPS, SOU a U, a. s.: pedagogicky dozor pod vedenim pani Vrbové,
« za hasice: Ing. Wowesny,
« za zdravotnickou sluzbu: pani Jirsova.
Ing. Jan Majek, vedouci oddéleni dopravnich pruzkumu
Foto: Petr Malik
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Z HISTORIE

Mezi zajimavé kapitoly v historii prazské tramvajové dopravy patii preprava
tézkych zafizeni rozvodnych a transformacnich stanic. Dnes, kdy jsou k dispozici
tézké nakladni automobily schopné snadno prepravit tézké predméty kamkoliv,
nedéla doprava potize. Byly ovSem doby, kdy predevsim preprava transformatort
nebyla jednoduchou zalezitosti. O nejstarsim obdobi se zatim nepodafilo nalézt
zadné informace. V pocatku provozu prazskych elektrickych drah byla k dispozici
ponékud jind technika a podle ttrzkovitych poznatku se nékteré stroje podruznych
elektrickych stanic na misto pfepravovaly po Castech a montovaly se azZ na misté
svého budouciho pusobeni. K pfepravé pravdépodobné slouzily jen koriské potahy.
Vétsina vybaveni méniren a elektraren pochazela od prazskych vyrobct (pocitaime
v to i tehdejsi prazska predmeésti). HoleSovicka elektrarna, ktera byla od roku 1900
hlavnim vyrobcem elektfiny pro pohon elektrickych drah, byla kromé toho napojena
také na ZelezniCni sit, takze n€které stroje bylo do ni mozné dopravit od vyrobce
touto cestou.

Zcela nova situace nastala na prelomu druhé a tieti dekady dvacatého stoleti,
kdy se zfizovaly dvé prvni vétsi nové rozvodny a transformovny 22/3 kV, které mély
vyrazné zlepsit dodavky elektfiny ve vnitinim mésté. Do té doby se v Praze pouzivaly
v priméarni elektricke siti pouze rozvody 3 kV. Nové transformatory byly velmi tézké
a jejich preprava na misto urceni byla predmétem velkych pfiprav.

Uz v prubéhu prvni svétové valky, v roce 1917, jednaly Elektrické podniky
s firmou Kolben a spol. 0 moznostech prepravy transformatort po tramvajovych
kolejich. Jako prvni mél byt pfepraven transformator o vaze 18 tun z Kolbenovy
tovarny do rozvodny na namésti Republiky. Rozvodna byla zfizena jako provizorium,
a proto neni divu, Ze stala doslova uprostied namésti. Elektrické podniky rozhodly,
Ze podél nakladaci rampy bude trvale polozeno 15 metru zlabkové koleje, ktera bude
v pfipadé potfeby napojovana povrchovym provizoriem na manipula¢ni koleje pred
kostelem sv. Josefa. V technické zprave se udava, ze transformator bude ,,na pfisius-
nych voziccich ... aZ ku transformacni stanici dopravovdn pouze rucni silou pomoct
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oddéleni EP o povoleni prepravy, ale nestalo se tak. Dne 27. zafi 1919 se uskutecni-
la i pfeprava druhého transformatoru o vaze 24 tun. K poskozeni tratového svrsku
nedoslo. Teprve z Fijna 1919 pochazi zapis, z néhoz vyplyva, Ze jeden odpovédny
pracovnik EP byl véas povéren, aby Kolbenova tovarna uzpusobila vz pro provoz
na prazskych kolejich a o prevozech védéla i dopravni kancelar (tj. dnesnimi slovy
dispecink). Presto se stalo, Ze se v prosinci uskutecnil pfevoz rotoru generatoru bez
predchoziho souhlasu povérenych organti EP.

Prokazatelné dolozena je doprava transformatort na nameésti Republiky v noci
z 10. na 11. kvétna 1920 a také béhem néasledujici noci. Dopravoval se vzdy jeden
transformator, v obou pfipadech po skonceni pravidelného provozu. Jako tazné
vozidlo byl v prvnim pfipadé pouzit nakladni automobil, , kfery byl ve spddech
a obloucich podporovdn motorovym vozem“. Druhou noc se pouzil pro pfevoz uz
jen tramvajovy motorovy vuz.

V roce 1920 se uskutecnila preprava transformatoru do dalsi provizorni roz-
vodny, tzv. Strakovky, ktera byla postavena u Klarova proti Strakové akademii na
ktizovatce s dnesni ulici U Bruskych kasaren. Takeé zde byla trvale u rampy polozena
zlabkova kolej, ktera se podle potfeby napojovala povrchovym obloukem.

Neopominutelnou podminkou k pfepravé transformatort bylo prozkoumani
statiky mosta, které byly na trase. Kromé vltavskych mostt se jednalo predevsim
o most pres Rokytku. Obcasné prepraveé transformatort o vaze kolem 25 tun celkem
pod kolejemi podepren.

Pfi schvalovani vle¢ného vozu pro prepravu transformatoru, ktery
patfil Elektrickym podnikiim (nikoliv vSak Elektrickym draham, ale
elektrarenskému odboru) se uz pamatovalo na obecné nélezitosti pre-
pravy. Bylo mozné jezdit po viech mostech s vjjimkou Stefanikova.

V dalsich letech se pfipravovala vystavba dalsich velkych transfor-
macnich stanic 22/3 kV - v Libni, v Sokolské ulici a na Vinohradech.
Také v téchto pfipadech se pocitalo s prevozem tézkych zafizeni po
kolejich elektrickych drah. Nejdfive se odehrala preprava z elektrarny
do Libné (3. bfezna 1922). U nové rozvodny, jejiz soucasti se stala také
meénirna, byla také polozena trvale zlabkova kolej a také prijezdova
kolej dnes$ni ulici Kurta Konrada. Na trat byla kolej z poc¢atku napojena
povrchovym obloukem, pozdé€ji trvalou vyhybkou.

V dalsich letech se bézné prepravovaly celé transformatory a usmér-
novace, pripadné jen tézké casti nékterych strojt, napriklad rotory
turbogeneratort.

Protoze casem puvodni viz nestacil prepravé nékterych elektra-
renskych vyrobkii, objednaly Elektrické podniky u Skodovych zavo-
dt v Plzni novy viz, ktery umozrioval pfepravu zafizeni az do vahy
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Zejména ve starsim obdobi se pri prepravé tezkych zatizeni v aredlu elektrdrny pou-
Zivaly ruzné tramy a vdlecky.

pdk“. V sobotu 13. prosince byla konana s prazdnym vozikem zkouska nové polozené
koleje, pri které bylo konstatovano, Ze ,,je sice rozdil mezi vyskou voziku a vyskou
vjezdu do transf. stanice, bylo vsak poukazovdno, Ze kolej je poloZena v mékkém
spodku, takZe se o ten vyskovy rozdil sesedne.

Jesté pred tim, nez byl viiz EP pro pfepravu transformatoru schvélen, usku-
teCnilo se uz 25. zafi 1919, bez fadného souhlasu Elektrickych podniku, stéhovani
transformatoru po tramvajovych kolejich z Kolbenovy tovarny do holesovické
elektrarny. Transformator o vaze 17 tun byl pfevazen na voze, ktery patfil tovarné,
nikoliv Elektrickym podniktim. Dilny vrchni stavby si st€zZovaly, Ze viiz mél siroké
nakolky, které nebyly vhodné pro kolejnice pouzivané prazskymi tramvajemi. Protoze
Kolbenka pfipravovala dalsi pfevozy jesté tézsich transforméatort (22 tun a dokonce
34 tun), vyvolala akce tovarny u vedeni Elektrickych podniki jisty zmatek a dlouho
se zjistovalo, kdo dal k prepravé souhlas. Pomineme-li skutec¢nost, Ze po tramvajo-
vych kolejich jel viiz (zfejmé tazeny korimi nebo automobilem), ktery nebyl schvélen
ministerstvem k provozu po prazskych kolejich, byla na misté obava z poskozeni
kolejnic a vzhledem k vaze nakladu i vrchni stavby viibec. Uz v srpnu 1919 se sice
konalo predbézné jednani o pfipadnych prevozech mezi zastupci Kolbenovy tovarny
a EP, kdy zastupce Kolbenky upozornil, Ze viiz konstruovany dilnami EP pro dopra-
vu transformatoru nestaci, a proto si tovarna poridila viiz vlastni. Po prohlédnuti
tovarniho vozu se ocekavalo, Ze firma jesté formalné pozada drahové a dopravni
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40 tun. Skodovy zévody viiz dodaly 5. ¥ijna 1926 s nékolikam&si¢nim
zpozdénim. S ohledem na stav kolejového svrsku nemohl byt vyzkousen
v Plzni, ale az v Praze. Stalo se tak 18. prosince 1926 pfi prepravé trans-
formétoru o vaze 36 tun z holeSovické elektrarny do transformovny
a rozvodny v Nitranské ulici na Vinohradech.

Stalo se samoziejmosti, Ze u nékterych rozvoden a méniren se uz
pri projektovani pocitalo s dopravou zafizeni po kolejich a stavély se
potiebné kolejové odbocky, nékdy napojené na kolejovou sit i trvale.

Kazda preprava transformatoru, usmérriovace a podobného zafi-
zeni, se peclivé pojistovala. Napfiklad v dubnu 1934 se pfepravoval
transformator 3/22 kV v hodnoté 600 000 korun, ktery byl pojistén
castkou 960 korun (bez poplatkt a kolkt) pro pfepravu z montovny
v holesovické elektrarné do strojovny tamtéz, tedy pro jizdu po neve-
fejném pozemku na vzdélenost pouhych 300 metra.

Z roku 1941 existuje zminka, zZe pfi pfepravé transformatoru z Beethovenovy
ulice (dnesni Opletalova) byl pouzit nakladni automobil systému Martin, tj. naveés.
Ze stejné doby pochazi zminka, Ze elektrarensky odbor ma k dispozici ,,maly dopravni
vz, jehoZ loznd vySka je 1000 mm nad Roleji. Tento viiz slouzi nyni jen pro dopravu
mensich transformdtori do stanic, kde nejsou poloZeny koleje el. drah.“ Zda se jedna
o kolejové vozidlo (Ci starsi viz), pfepravované na misté urceni po povrchovych
kolejich, se zatim nepodafrilo zjistit.

Posledni prokazatelné prepravy transformatoru se uskutecnily v roce 1949, ale
ziejmé probihaly az do pocatku 50. let, kdy byly postupné vsechny kolejové pfipojky
odpojeny. Nékteré z nich, napfiklad u ménirny Zelena liska, byly statisticky vyka-
zovany jesté v roce 1960.

Odbocné koleje, které byly vyslovné postaveny pro prepravu transformatord,
byly u nasledujicich elektrarenskych objektu (TR = transformovna a rozvodna; M =
ménirna): TR namésti Republiky, TR Klarov (,,Strakovka“), TR a M Liberi (Teslova
I), TR a M Sokolska, TR Nitranska, TR a M Strasnice (ve vozovné), TR Jeruzalémska
(Edisonova transformacni stanice), TR a M Zelena liska, TR a M Klarov (Zengrova
transformacni stanice), TR Nusle (Paloucek; jen z povrchovych koleji), TR a M
Brfevnov, TR a M Vychovatelna. Pro prepravu transformatort bylo zfizeno kolejové
propojeni do arealu Kolbenovy tovarny ve Vysocanech a predevsim rozsahlé kolejisté
v arealu holesovické elektrarny, které bylo podle potfeby nékolikrat upravovano
a slouzilo az do prvni poloviny padesatych let. Koleje u méniren HoleSovice a Bo-
fislavka byly v prvé fadé stavény pro kolejovou ambulantni ménirnu. Je vSak mozné,



Hlubinny vuz pro pr’e}rabu transformdtoru vispésné slouZil Elektrickym podnikum od
roku 1926 aZ do poloviny padesdtych let.

Ze je bylo mozné pouzit alespori castecné i pro prepravu jinych zafizeni.

Zustava otazkou preprava zatizeni do, respektive z nékterych méniren, vzdalenéj-
sich od kolejové site, kde nejsou k dispozici zadné poznatky o kolejovych pfipojkach.
Mezi takové patfi napriklad jedna z nejstarsich prazskych méniren, ktera svého casu
existovala v dnes$ni ulici U Luzického seminare ¢. 111 (rusend v roce 1932), ruseni mé-

nirny v Kunerlové zahradé na Karlové (v roce 1924), obsluha ménirny ve smichovské
elektrarné (zfizené 1922) ¢i na zizkovském Kostnickém nameésti. Ale napfiklad ani
u mladsi ménirny v Bélehradské ulici, ktera lezi v t€sné blizkosti tramvajovych koleji
(a stavéné v dobg, kdy napriklad na Vychovatelné se zfizovala kolej), neexistuji po-
znatky o pouzivani tramvaji. Ve vSech pfipadech se jedna o obdobi naprosto samoziej-
mé prepravy takovych predmétii po tramvajovych kolejich a pouzivani povrchovych
koleji. Je velmi pravdépodobné, Ze o zfizeni jednorazovych provizornich koleji, které
nemély zadny vliv na pravidelny provoz, se obvykle nevedla zadna ufedni jednani.
Presto v uvedenych pripadech zatim neexistuje jediny poznatek o tom, Ze by se pfi
obsluze téchto méniren zfizovala kolej. Pfitom z mladsi doby je nepfimo doloZeno
zfizovani takovych kolejovych provizorii ,,pro jednu noc*. Naptiklad v roce 1941 byl
u Prazské méstské pojistovny pojistén transformator 22/3 kV o vykonu 2500 kVA pro
prepravu po kolejich elektrickych drah do transformacni stanice v byvalé karlinské
elektrarné. Vjezd do tohoto objektu je z Pernerovy ulice a nejkratsi trasa k tramvajové
trati vedla ulici Kollarovou a mé¥ila pfiblizn€ 500 metrd. Vi se, Ze ,,fransformdtor
dopraven bez zdvady na misto urceni a uloZen v kobce dne 13. bfezna 1941.“ Bohuzel
neexistuje uz objednavka na prepravu, ani vyuctovani, z néhoz by bylo patrné zfizeni
postupné st€hovani povrchovych kolejnic. Je to podobny pfipad jako v roce 1955,
kdy byla stéhovana kolejova ambulantni ménirna do Charvatovy ulice. Nepodatilo
se nalézt zadny zaznam, jak a kudy se ménirna dostala na misto svého pusobiste. Je
znam jen udaj, ze k tomu tcelu bylo na jejim stanovisti polozeno 12 metru zlabkové
koleje. Tazeni po dlazbé je velmi nepravdépodobné. Jestli se ménirna pretahovala
z Jungmannova nameésti anebo ze Spalené Purkymiovou ulici, to se zatim nevi. Jak je
vidét, v historii prazskych tramvaji je stale co objevovat.
Mgr. Pavel Fojtik
Foto: sbirka autora

Zajimava cisla z prazskeé dopravy za rok 2002

Ani letos nezustanete ochuzeni o souhrn zajima-
vych informaci, jez pravidelné vybirame z aktualniho
vydani dopravni ro€enky Ustavu dopravniho inZe-
nyrstvi hlavniho mésta Prahy (UDI Praha). Roéenka
nabizi souhrnny pohled na prazské dopravni déni
v uplynulém roce, snazi se statisticky zachytit veskeré
dopravni aktivity na tzemi Ceské metropole (nejen
dopravu automobilovou a vefejnou, ale i cyklistickou,
pési, Zeleznicni a taktéz letecky a lodni provoz) a sledu-
je jejich vyvoj v delsich ¢asovych horizontech.

Rok 2002 znamenal pro dopravu v Praze potvrze-
ni nékterych zdsadnich dlouhodobych trendi. Nadéle
napfiklad plati, Ze motorovych vozidel (pfedevsim
osobnich automobilil) registrovanych na tzemi hlav-
niho mésta kazdym rokem pfibyva a stdle také stoupa
intenzita automobilového provozu na méstskych
komunikacich. Nartst poctu motorovych vozidel
neni sice jiz nikterak dramaticky (na rozdil od prvni
poloviny devadesatych let 20. stoleti) — v loriském roce
jich v Praze pfibylo asi 14 tisic - pfesto je s podivem,
ze ve mésté s jednim z nejvyssich stupnti motorizace
a automobilizace v Evropé€ stale jesté existuje poptavka
po dalsich vozech, vezmeme-li navic v potaz skutecnost,
ze celorepublikové pocty registrovanych motorovych
vozidel respektive osobnich automobild spiSe stagnuji
a lehce klesaji. ZvysSujici se pocty vozidel se odrazeji
i na zvySené intenzité automobilového provozu, na niz
se podili také stale vyssi pocCet motoristi sméfujicich
do Prahy z jejiho okoli. Pro poslednich nékolik let je
pritom charakteristické, Ze intenzita provozu jiZ neros-
te v centru mésta (v roce 2002 byla stejna jako v roce
predchozim), ale vyhradné mimo né (na tzv. vnéjSim
kordonu). Podle UDI Praha vytvofil explozivni nartist
automobilové dopravy v Praze za poslednich deset let
kvalitativné zcela novou situaci:

¢ Pfetizeni komunikacni sité jiZ nema bodovy,
nybrz plosny charakter.

« Stéle Castéji dochazi k dopravnim zacpam nejen
v centru mésta, ale na celé fadé dalSich mist véetné
nejkapacitnéjsich komunikaci (Barrandovsky most,
Jizni spojka).

» Postupné se snizuje rozdil mezi $pickami a sed-
lovymi obdobimi.

 Zarover se prodluzuje doba dne, kdy je kapacita
rozhodujicich kiiZovatek vyCerpana, a tak jsou doprav-
ni zacpy stale Cetnéjsi, rozsahlejsi a déle trvajici.

¢ V podminkach pfetizené komunikacni sité
v celych oblastech se automobilovd doprava chova
obdobné jako kapalina pod tlakem: vozidla vyuzivaji
kazdé Casové i prostorové skuliny v komunikac¢ni siti,

pohyby a chovéni dopravniho proudu jsou zna¢né
nestabilni a vjrazné kolisaji v zavislosti na okamzitém
vyvoji situace.

Zajimavym zpusobem se vyviji oblast nehodovos-
ti. Podle jednoduché uvahy by méla mezi intenzitou
automobilového provozu a poc¢tem dopravnich nehod
panovat pfima dmeéra: ¢im hustsi je provoz, tim vétsi
musi pfece byti i riziko stfetu. Ukazuje se vSak, Ze
tomu tak docela neni. Ackoli intenzita automobilo-
vého provozu v Praze skutecné rok od roku roste, ve

znac¢né negativnim vyvoji nehodovosti nastal v roce
1999 zlom a v poslednich tiech letech pocet nehod
poklesnul. Stinnou strankou roku 2002 byl vyrazny
narlst poctu smrtelnych zranéni ve srovnani s rokem
predchazejicim (o 22 %).

Velky vzestup zaznamenala v poslednich deseti
letech letecka doprava na mezinarodnim letisti Praha-
-Ruzyné. Tento trend pokracoval - navzdory srpnovym
povodnim a naslednym obavam z nezajmu turist
o Ceskou republiku - i v uplynulém roce. Zatimco
v roce 1991 bylo v hlavnim prazském leteckém pfista-
vu odbaveno puldruhého milionu cestujicich, loni jich
bylo jiz vice nezZ Sest a ¢tvrt milionu; vjrazné stoupa
také letecka pfeprava nakladd. Povodné naopak velmi
drasticky postihly bilanci prazské lodni dopravy.

Dopravni ro€enka UDI Praha nabizi dale fadu
zajimavych udaju o cyklistické dopravé (vysledky
anketniho prizkumu cyklistické dopravy v Praze na-
leznete na internetovych strankach UDI Praha), p&$im

provozu, parkovani (garaze, P+R, K+R), dopravni infra-
struktufe a financovani dopravy a dopravnich staveb.
Seznamuje také Ctenate s projekty Evropské unie, na
jejichz feSeni se hlavni mésto Praha a jeho organizace
v uplynulém roce podilely. DuleZitou dlohu pfi reali-
zaci vetSiny z téchto projektt (MOST, PRISMATICA,
TRENDSETTER) hraje Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolecnost.

Urcité se vyplati navstivit webové stranky www.udi-
-praha.cz. Naleznete tu nejen rocenku dopravy v elek-

Foto: Petr Malik

tronické verzi, ale také sborniky prispévkl z mezina-
rodnich setkani dopravnich odbornikt a fadu dalsich
zajimavych a pou¢nych materiald. -ms-

Stavka byla
nezakonna

Méstsky soud v Praze na svém jednani ve Ctvrtek
26. Cervna projednal zalobu Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti na odborovou
organizaci Federace fidict tramvaji o nezdkonnosti
stavky v pondé€li 3. inora letosniho roku.

Soud rozhodl ve prospéch Dopravniho podniku
a stavku oznacil za nezakonnou. Proti rozsudku je
mozné podat odvolani. -red-

DP kontakt
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PREDSTAVUJEME
Novi ¢lenoveé predstavenstva

a)
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Druhé bfeznové ttery letosniho roku pfineslo
zmény ve slozeni predstavenstva a dozorci rady nasi
spolecnosti. O tomto faktu jsme vas na strankach pod-
nikového mésicniku informovali jiz v dubnovém cisle,
ale nyni vam ,,novacky“ predstavenstva a dozorci rady
predstavime blize.

Predstavenstvo pracuje od 11. bfezna letosni roku
ve slozeni Milan Houfek (pfedseda), Petr Hulinsky
(mistopfedseda), Radovan Steiner (mistopfedseda),
Petr Hana, Jan Heroudek, Tomas Jilek, Karel Matous,
Véclav Pomazal a Vladimir Rihdk.

Ing. Jan Heroudek

se narodil 3. listopadu 1955. Absolvoval Fakultu sta-
vebni CVUT, obor konstrukce a dopravni stavby se
zaméfenim na silni¢ni a méstské dopravni inZenyrstvi.
Po zakladni vojenské sluzbé vykonaval funkci stavbyve-
douciho u Staveb silnic a Zeleznic (SSZ), nasledné ptiso-
bil ve funkci technického dozoru u staveb zajistovanych
Inzenyringem dopravnich staveb. Od roku 1993 pracuje
v Odboru dopravy prazského Magistratu.

V predstavenstvu by chtél Jan Heroudek prosadit
spolupraci se vSemi kompetentnimi a zainteresova-
nymi firmami a organizacemi v oblasti uplatiiovani
maximalni preference povrchové MHD jako vyvaze-
ného systému.

Ing. Tomas Jilek

se narodil 4. listopadu 1952. Také absolvoval Fakultu
stavebni CVUT, obor konstrukce a dopravni stavby.
Po vysoké skole pusobil v roli stavbyvedouciho a od
roku 1978 pracuje v Dopravnim podniku hl. m. Pra-
hy v riznych funkcich, v soucasnosti je technickym
feditelem.

Ke svému pusobeni v predstavenstvu sdélil redak-
ci nasledujici. ,,I kdyz jsem jiz dfive investi¢ni proble-
matiku, investi¢ni pldn i vyznamné investicni akce
v predstavenstvu projednaval, nyni je pro mé dulezita
moznost jesté ucinnéji zasahovat do koordinace vyu-
zivani a Cerpani dostupnych investicnich prostredki.
Vérim, ze tak mohu prispét k dalsimu zefektivnéni
investicni ¢innosti.

Rad bych také vyuzil pozici Clena predstavenstva
k tomu, abych se aktivné zucastnil postupné raciona-
lizace organizacni struktury spolecnosti nebo 1épe
feCeno zefektivnéni organizace prace, fidicich vazeb,
informacnich toku a pracovnich vztahu (jak ve verti-
kalni, tak horizontélni sféfe). Jsem presvédcen, ze vzdy
existuje moznost ¢innost ve vSech oblastech ptisobnosti
zlepsovat a chci vytvaret tlak, aby snaha o toto zlepse-
ni byla jednim ze zakladnich atributt prace na vSech
urovnich.“

P kontakt

a dozorei rady

Ing. Karel Matous

se narodil 15. bfezna 1939. Vystudoval Strojni fakultu
CVUT v Praze, specializaci na obrdbé&ci a tvafeci stroje.
Pracoval predevsim ve strojirenskych firmach v riznych
funkcich pocinaje konstruktérem a vedoucim oddé€leni
a stavbyvedoucim konce. V pfedchozich dvou voleb-
nich obdobich byl zastupitelem v Praze 4 a v soucasné
dobé je Clenem Zastupitelstva hl. m. Prahy.

Na adresu Dopravniho podniku ma Karel Matous
jen slova uznani. ,Vzhledem ke svym zkuSenostem
z prumyslu jsem uvital moznost uchazet se o ¢lenstvi
v predstavenstvu Dopravniho podniku, ktery povazuji
za $pickovy podnik ve svém oboru, tj. oblasti sluzeb.
Podnik ma velice kvalitni management, coz se projevilo
i pfi zvladani situaci v lonskych katastrofickych
podminkach. I kdyz v souvislosti s povodnémi slysime
na adresu Dopravniho podniku riazné nelichotivé,
radoby kritické pfipominky, pfi blizsim zjisténi vidime,
Ze autory téchto kritik jsou lidé, ktefi nevédi, o cem
mluvi a chtéji za kazdou cenu prosadit své ego.*

V predstavenstvu by rad prosadil nésledujici: ,Vse,
co bude ve prospéch akciové spolecnosti, rad bych
vyuzil své zkuSenosti pfi rozvoji celého Dopravniho
podniku, jak v oblasti investic, strojového parku a i pfi
dalsim zkvalitnovani sluzeb Dopravnim podnikem po-
skytovanych.“

Ing. Vladimir Rihak

se narodil 3. ledna 1962. Absolvoval Stavebni fakultu
CVUT, obor vodohospodéiskych staveb. Od roku
1997 je autorizovanym inZenyrem pro pozemni stavby
a v soucasnosti je starostou méstské casti Praha 9
a Clenem Zastupitelstva hl. m. Prahy.

Vladimir Rihdk by cht&l v nové funkci vice zapojit
do prazského dopravniho systému Zeleznici, spolupra-
covat s Ceskymi drahami a maximalng vyuzit traté Ces-
kych drah pro dopravu méstskou a hlavné pfiméstskou.
Dalsim cilem nového ¢lena predstavenstva je snazit se
oslovit sirokou vefejnost, a to nejen prazskou, aby vice
vyuzivala méstskou hromadnou dopravu, a tim se ome-
zila automobilova doprava ve mésté.

Dozor¢i rada pracuje od 11. bfezna v nasledujicim
sloZeni: Martin Hejl (pfedseda), Jiti Sindela¥ (misto-
predseda, zastupce zaméstnanct), Rudolf Blazek, Jifi

Cada (zastupce zaméstnancii), Jifi Kafiak, Petr Moos,
Jifi Paroubek, Vaclav Prochazka (zastupce zaméstnan-
cu) a Petr Zajicek.

Ing. Jiri Kanak

se narodil 16. kvétna 1966. Po vystudovani zahranic-
niho obchodu na prazské Vysoké skole ekonomické
nastoupil v roce 1991 na ministerstvo privatizace jako
referent. Posléze prevzal odpovédnost za implementaci
programu Phare financovaného Evropskou unii a stal
se feditelem jedné z jeho Casti zaméfené na privatizaci
a restrukturalizaci hospodafstvi. V roce 1994 zalozil
spolu se svymi kolegy z vysokeé skoly spolecnost Conseq
Finance vénujici se obchodovani s cennymi papiry. Bé-
hem nékolika let se stala tato firma jednim z nejvyznam-
néjsich ucastnika tuzemského kapitalového trhu.

Jifi Kanak byl v roce 1998 zvolen ¢lenem Zastu-
pitelstva hl. m. Prahy, kde se vénoval zejména ekono-
mickym otazkam a finan¢nim projektim. Aktivné se
ucastnil prodeje Prvni méstské banky, spolecnosti Ren-
car, Pragonet i baliku akcii energetickych spolecnosti.
Spolupracoval na emisi druhych a tfetich prazskych
bondt, koncepci financovani mésta, ptisobil jako pred-
seda hospodarského, ¢len financ¢niho a mistopredseda
kontrolniho vyboru zastupitelstva. Je ¢lenem predsta-
venstva spole€nosti CSA. V problematice Dopravniho
podniku neni novackem, od roku 1999 do roku 2003
byl ¢lenem predstavenstva.

Prof. Ing. Petr Moos, CSc.

se narodil 3. inora 1946. V soucasné dobé je prodéka-
nem pro védu a vjzkum na Dopravni fakulté CVUT
v Praze, kde je zaroveri vedoucim katedry informatiky
a telekomunikaci. Od roku 2002 je clenem Zastupitel-
stva hl. m. Prahy.

Petr Moos je odbornikem v oblasti sitovych odvétvi.
Pusobil jako dékan fakulty dopravni v letech 1993 az
1999 a soucasné spolupracoval s podniky a instituce-
mi v oblasti infrastruktury (doprava, telekomunikace,
energetika). Pusobil jako ministr dopravy ve vladé
J. Tosovského, byl konzultantem Konsorcia pro teleko-
munikace a elektroniku (TEC) pro stfedni a vychodni
Evropu zfizeného vladou USA. Nekolik let pusobil ve
funkci predsedy predstavenstva Asociace provozovate-
la kabelovych televizi telekomunikacnich siti. Pasobil
jako poradce ministra dopravy a spojt a v soucasnosti
spolupracuje na projektech souvisejicich s rozvojem
sitovych odvétvi v prostfedi postupné deregulace a ros-
touci konkurence. V soucasnosti je externim poradcem
predsedy vlady CR a élenem poradniho sboru predsedy
Ceského telekomunikaéniho tfadu.
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Dalsi roky v dozor¢i rade

Jiz od 17. bfezna 1997 zastupuje v dozorci rad€ za-
jmy zaméstnancu pan ing. Vaclav Prochazka, vedouci
zaméstnaneckého odboru v o. z. Elektrické drahy.
11. dubna 2001 byl zvolen opakované na dalsi ctyrleté
volebni obdobi. A protoze z této doby uplynula polovi-
na, polozili jsme mu nékolik otazek.

DP-K Pane inZenyre, naposledy jsme si spolu
povidali pro DP-KONTAKT po vasem prvnim zvo-
leni do dozor¢i rady. Muzete stru¢né rekapitulovat
uplynulych Sest let?

To nebude tak slozité. Jiz tenkrat jsem zminil svoji
predstavu o praci v dozordi radé. Ta se naplnila a ja
pusobil v souladu se zakonem v deviti¢clenném organu,
ve kterém maji zastupci zaméstnanct tfi mista. Predpo-
kladam, ze moje opakované zvoleni pred dvéma roky
bylo potvrzenim spravnosti mého pocinani, které
spociva v nutnosti formulovat stanoviska k projedna-
vanym materidlam tak, aby rozhodovani dozor¢i rady
bylo nejen v souladu se zdkonem a v zajmu zakladate-
le, ale i objektivni a racionalni z pohledu zaméstnancti
Dopravniho podniku. A takeé se potvrdilo moje tehdejsi
presvédcenti, Ze voleny zastupce v dozorc¢i radé musi byt
vsestranné informovany a v ur€ité oblasti svoji cinnosti
i vysoce kvalifikovany.

DP-K V ¢em vlastné spoc€iva ¢innost dozorci
rady?

To se da rozdélit do dvou casti. Jednak se pfi
pravidelnych i mimofadnych zaseddnich zabyvame
neménnymi oblastmi nasi ¢innosti, mezi které mizeme
pocitat napfiklad prabézné sledovani hospodateni spo-
le¢nosti, kontrolu plnéni pfijatych zavéra, projednavani
materialii z predstavenstva spolecnosti, icast v hodno-
titelskych komisich pro posuzovani nabidek zhotovite-
14 nebo operativni projednavani zavaznych problému
spolec¢nosti, za druhé pak neopakovatelnymi vécmi jako
je napfiklad vyhodnoceni efektivnosti pravnich sluzeb,

zajistovani dodavek novych vozi
metra a rekonstruovanych tram-
vaji ¢i prubézné sledovani postupu
vystavby IV. provozniho useku
metra a tramvajové trati z Hlubo-
Cep na Barrandov. Nelze nezminit
ani projednavani vyro¢nich zprav
spole¢nosti s majetkovou ucasti
Dopravniho podniku hl. m. Prahy
(tzv. dcefinych spolecnosti — pozn.
redakce) a jejich pravidelné hod-
noceni.

DP-K Ted si vas dovolim pie-
rusit. Chapu, Ze ¢innost dozoréi
rady je obsahla a jeji popis pie-
kracuje moznosti tohoto ¢lanku.
Mohl byste se proto zamérit na
jeji ¢innost, feknéme v uplynulém roce?

V roce 2002 jsme pracovali pfevazné rutinnim
zpusobem, sledovali jsme pribézné hospodateni ak-
ciové spolecnosti a projednavali Ctvrtletni vysledky
hospodafeni a kalkulaci ndkladu MHD; vysledky
byly hodnoceny jako dobré. Pak vSak pfisly nicivé
povodné. Poprazdninovy provoz byl zabezpeCovan
s nasazenim veskeré kapacity, coZ se promitlo do
vysledktl ve 3. a 4. ¢tvrtleti. S maximalni moznou
intenzitou probihaly veskeré prace, jejichz cilem bylo
odstranéni povodnovych §kod a obnova provozu metra,
tramvajovych trati i napdjeciho systému Elektrickych
drah. Dozor¢i rada se popovodiiovému stavu vénovala
a doporucila pfedstavenstvu spole¢nosti pfijeti nékoli-
ka opatfeni. Postup praci pfi obnové byl sledovan; na
kazdém zasedani byly projednavany pisemné i tstni
informace od pfedstavenstva spole¢nosti, generalniho
feditele, odbornych feditelt i fediteld odstépnych
zavodu. Na tspésny postup obnovovacich praci dzce

Predstavenstvo projednalo

Mésic od uzaverky cervnového Cisla pFinesl jedno
zasedani predstavenstva nasi spolecnosti, a to v pondéli
9. Cervna, a na programu byly nasledujici body:

Majetkopravni zajisténi stavby metra ,trasa IV.
C2 Ladvi - Letiiany“. Predstavenstvo schvalilo uza-
vieni podndjemni smlouvy na pozemky, na kterych
bude zfizena startovaci jama razeného tunelu pro
trat IV. C2.

Informace o vyvoji finanénich zdroju na kryti
planu investic pro rok 2003. Clenové predstavenstva
byli informovani o vyvoji zajistovani financovani do-

posud finanéné nevykrytych akei zafazenych do planu
investic na rok 2003.

Navrh materidlu do Rady a Zastupitelstva hl. m.
Prahy - Zadost o dotaci na akci ,,Zajisténi protipo-
vodiniovych opatfeni u stanic metra“. Predstavenstvo
vzalo na védomi navrh materialu - zadosti o dotaci na
zajisténi protipovodriovych opatfeni u stanic metra,
ktery bude predloZen v nejblizsi dobé na jednéani Rady,
respektive Zastupitelstva HMP.

Zprava o odkoupeni informacniho a bezpec-
nostniho systému v metru. Pfedstavenstvo bylo in-

navazovala i otdzka potfebnych finan¢nich nakladi
a moznosti jejich pokryti. Proto dozor¢i rada sledo-
vala i problematiku obstarani zdrojii pro financovani
nakladi véetné pojistného plnéni
ajmenovala svoje ¢leny do zvlastni
komise, vénujici se této problema-
tice. A tak bych mohl pokracovat
dale - tfeba modifikaci smluvnich
finanénich podminek, sledovanim
dopadu ristu cen energii, zejména
ropy, do nakladd spolecnosti,
uzavienim vybérového Fizeni
na kamerovy systém, Setfenim
postupu nakupovani nahradnich
dila, az tieba po projednani velké
dopravni nehody v Modfanech.
Samostatnou cinnosti je pak
organizovani vybérovych Fizeni,
kdy byly sestavovany komise pro
posouzeni a hodnoceni nabidek
od moznych zhotoviteli pfislusné
investi¢ni akce nebo dodavky.

DP-K Nez vam podékuji za rozhovor, pozadam
vas jesté o vas profesni pohled personalisty na déni
v dozor¢i radé?

Moje profese vedouciho zaméstnaneckého odboru
v 0. z. Elektrické drahy se do ¢innosti dozor¢i rady po-
chopitelné promita, protoze mzdovému vyvoji a uzavi-
rani Kolektivnich smluv je vénovéna trvala pozornost
nejen timto organem. Pfes vSechny problémy se zatim
da¥i udrzet socialni smir, ktery je zakladem dobrého
fungovani kazdé velké firmy. Kazdoro¢ni kolektivni
vyjednavani je urCitou ,zatézkavaci zkouskou*, ktera
odrazi vyvoj v mysleni spolecnosti a jejich zaméstnan-
cl. Zatim se nam podafilo v ni vzdy obstat, prestoze
mnohokrat nebyl k optimismu sebemensi davod
a nékteré faze jednani byly vice nez dramatické. Do
budoucna se zcela jisté mnohé v této oblasti zméni - za
,prvni vlastovku“ mizeme povazovat zfizeni funkce
personalniho feditele. -zjs-

formovano o dosavadnim vyvoji jednani o odkoupeni
stavajictho informacniho a bezpecnostniho systému
v metru.

Informace o zpracovani komplexni analyzy
situace Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akcio-
vé spoleénosti. Cleniim pfedstavenstva byly predlo-
Zeny zavéry komplexni analyzy Dopravniho podniku.
Predstavenstvo vyjadfilo souhlas s predlozenymi do-
porucenimi a ulozilo generalnimu fediteli rozpraco-
vat predlozené zavéry do konkrétni podoby tak, aby
prvni organiza¢ni opatfeni mohla byt realizovana jiz
k 1. lednu 2004.

Rozbor nehodovosti. Clentim predstavenstva
byl pfedlozen rozbor nehodovosti za mésice duben
a kvéten 2003. red-

Evropskeé setkani mladeze v Praze

Ve dnech 3. az 9. srpna letosniho roku
probéhne v Praze Evropské setkdni mla-
deze, které organizuje Evropska Aliance
YMCA spolecné s norskou AMCA a sdru-
7enim YMCA TEAM z CR. Je n&kolik dvo-
du, které vedly organizatory k uskute¢néni
této akce. Jednim z nich je oslava 30 let
vzniku Evropské Aliance YMCA, kterd
sdruzuje narodni YMCA téméf 40 evropskych zemi.
Ta po padu Zelezné opony premistila své sidlo do Prahy,
aby tak mohla lépe napomahat rozvoji novych YMCA
obnovujicich svoji ¢innost v zemich stfedni a vychodni
Evropy a statech byvalého Sovétského Svazu. Druhym,
vyznamné&jsim divodem je umoznit po nékolika letech
demokratického vyvoje v této Casti naseho kontinentu
setkani mladych lidi z rozvinutych organizaci na zapadé
s témi, jejichz zkusSenost s obcanskou spolecnosti neni
zdaleka tak hluboka. Setkani se ziicastni clenové a pFiz-
nivci YMCA nejen ze zemi Evropy, ale pfijedou i hosté
zjinych kontinentt. Pfredpokladany pocet dcastniki je
8000, k dnesnimu dni je jiz vice jak 6 000 potvrzenych
registraci.

Doprava ucastnikt p¥i ptijezdu do
Prahy na Letnou, kde probéhne central-
ni registrace, rozvoz na koleje a stejné tak
doprava p¥i odjezdu z Prahy bude zajisto-
vana Dopravnim podnikem hl. m. Prahy,
akciovou spole¢nosti, v pribéhu festivalu
budou dcastnici vyuzivat sluzeb méstské
hromadné dopravy.

Zastitu nad festivalem prevzal primator Prahy Pa-
vel Bém, ministryné Skolstvi, mladeze a télovychovy
Petra Buzkovd, ministr informatiky Vladimir Mlyna¥,
ministr zahranic¢nich véci Cyril Svoboda a ministr vni-
tra Stanislav Gross.

Mista konani akci a pfepravy:

Letenska plan - vesnicka YMCA - celotydenni
kulturni program,

letisté, nadrazi - prilety a prijezdy, odlety a odjez-
dy ucastniku akce,

Staroméstské namésti - kulturni program pro
vefejnost — odpoledne, vecer,

Kampa - kulturni program pro vefejnost - odpo-
ledne, vecer,

Parlament CR - jednéni Evropského parlamentu
mladeze 8. srpna.

Pro pfipravu a zajisténi dopravy byla ustanovena
pracovni skupina zaméstnanct dopravnich useku fe-
ditelstvi a 0. z. Autobusy a Elektrické drahy, nebot na
dopravé ucastnikil setkdni se budou podilet autobusy
i tramvaje.

Podle soucasnych pfedpokladii bude o. z. Auto-
busy zajistovat dopravu az 50 autobusy, a to ve dnech
3.a9. srpna. V ostatnich dnech konani setkdni potom
priblizné 35 autobusy. Nepfijemné je, Ze se festival
kona v dobé prazdnin, kdy vétSina zaméstnanci Cerpa
dovolenou. Pfitom v uvedené dva dny se potfeba na
vypraveni zvysi az o 100 Fidica.

Véfime, ze celd akce bude perfektné pfipravena
a provozni persondl opét potvrdi své vysoké kvality.
Je potieba si uvédomit, ze se jedna o dalsi prezentaci
celého Dopravniho podniku, obdobné jako tomu bylo
pri zajistovani dopravy pfi konani MMF a SSB v Praze
v roce 2000, nebo pfi Summitu NATO v roce 2002.

Za dopravni tsek o. z. Autobusy
Jaroslav Koudela

DB kontakt
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SOUTEZ

Tteti rocnik v jizdé zruénosti Fidict autobust o. z. Autobusy hostilo koncem kvét-
na Vysoké Myto. Chut dosahnout nejlepsi vysledky, ale také Spickovani a hecovani
s kolegy z ostatnich garazi, takova byla atmosféra dvoudenniho klani. Po vysledcich
z minulého roku bylo kone&né poradi v kategorii jednotliveli pfekvapenim. Repskou
nadvladu zlomil hostivaisky Jaroslav Svoboda.

Zkuseny, v letosnim roce sedmactyf¥icetilety Svoboda ptfidal ke Ctvrté nejlepsi
jizdé zrucnosti velice dobry vysledek v pisemném testu a v couvani mu chybélo k ma-
ximalnimu poctu bodia pouhych Sest. Svoboda se na podnikové soutézi predstavil
podruhé. ,,Poprvé jsem startoval minuly rok a skondil jsem na ¢tvrtém misté. Roz-
hodné jsem nebyl zklaman, soutéz beru jako zpfijemnéni pravidelného stereotypu.
Setkame se s kolegy z ostatnich garazi, mame Cas si vyménit zkuSenosti a popovidat
si. Na to neni v provozu Cas.“

Z nékterych garazi zaznivaly hlasy o pfipravé na soutéz, vytvoreni podobnych
prekazek na odstavnych plochach a zkousSeni jejich nejlepsiho zdolani. Priajezd
nékterymi z tfindcti prekazek nasvédcoval, Ze jsou soutézicim znamé, ale vitéz se
podle jeho slov nepfipravoval. ,,Ja ani kolegové jsme se nijak nepfipravovali. Nejvetsi
problémy mi délalo odhadnout prijezdny prifez, kde se nastavoval rozestup mezi
sudy, nebot klasicky autobus je néco jiného nez nizkopodlazni, se kterym pravidelné
jezdim.“ Sebevédomi zastupct hostivarské garaze bylo pfed soutézi velké. ,,Chtéli
jsme zvitézit v soutéZi druzstev, ktera je zatim doménou fepské garaze,“ nastinil plany
hostivatskych Svoboda. Ty se v§ak nenaplnily.

Repsky tym ve sloZeni Petr a Pavel Kabourkové a Jaroslav Krucky potvrdil své
vysadni postaveni a kolegiim z Hostivatre nad€lil v konecném tictovani vice nez dvésté
bodyi. Treti pficka v soutéZi druzstev pripadla druhému tymu z Rep, coZ svédéi o vy-
sokych kvalitach reprezentantt nejzapadnéjsi prazské garaze, vzdyt v jednotlivcich
bylo mezi osmi nejlepsimi pét ¥idi¢éi z Rep. Petru Kabourkovi chybélo k vitézstvi
pouhych pét bodu... Jesté dnes ho urcité mrzi ztrata v pisemném testu, nebot jizdu
zrucnosti i couvani zvladl bravurné.

Repskym autobusem se couvalo. Kdo dokdzal dobie couvat, ziskal 100 bodii do
celkového hodnoceni.

Zacind jizda zrucnosti. Upravit sedadlo, zrcdtka a dalsi
ndlezitosti, ve hie je 1470 bodii...

je to chyba.

Pdtou disciplinou v potadi je couvdni, tikolem je pouze
rozblikat oranZovy majdk, pokud se rozezni i houkacka,

Svoboda se
individual
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Dalsim tikolem je shodit pouze zelené Spaliky, Cervené maji zustat na svém miste.
V tomto pripadé se to dafi...

Odsunout zdvoru do prislusného uhlu neni tak ndrocné, chyby se témeér ne-
vyskytuji.

Ani nastaveni sudii neni jednoduché, ale nékteri soute-
Zici projizdeli prostorem jen o nékolik centimetru sirsim
nez samotné vozidlo.




bral Reptum
ni prvenstvi

Odhadnout vzddlenost od soubézné jedouciho cyklisty uzZ neni tak jednoduché,
rozhoduji centimetry.

Tri nejispesnéjsi fidicky v soutéZi jednotlivkyri, na nejuyssim stupni Hana Forejtovd

2 klicouské gardZe.

Spokojeny Jaroslav Svoboda z Hostivaie se raduje z vitéz-
stvi mezi jednotlivci pred dvojici z fepské gardze.

Stejné jako v minulém roce uzaviela dvoudenni klini
soutéz na presnost zastaveni, tentokrdt byl nejlepsi jeden
z clenu poradatelského tymu.

Kapitanka z Rep Jaroslava Tich4 mohla po vyhlaSeni nejlepsich rozdavat ismévy
na vSechny strany. ,Jsem samozfejmé spokojena, kdo by nebyl. To, Ze jsme nezopa-
kovali vitézstvi v kategorii jednotlivcl, nevadi, vzdyt jsme ziskali dal$i velmi cenné
uspéchy.“ Spokojen mohl odjizdét z Vysokého Myta i feditel garaze Petr Sladek.
,Bylo na ném vidét, Ze ho Gspéch tési,” prozradila kapitanka.

Repské Fidice nerozhodila ani nepohodlnd cesta z Prahy do Vysokého Myta
méstskym autobusem, ktery byl vyuzivan pfi soutézi v couvani.

Mezi 33 soutézicimi se predstavila také Sestice Zen, bojujicich jak v soutézi
druzstev, tak jednotlivkyn. Suverénné nejlepsich vysledkt doséhla reprezentantka
klicovské garaze Hana Forejtova. ,Vitézstvim jsem velmi pfekvapena. Vibec jsem
nevédéla do ¢eho jdu, naposledy jsem se podobné soutéze zicastnila pied rokem
1989, prozradila Forejtova, které paradoxné pomohl nezdar ve slalomu. ,Slalom
pfi couvani mi nevysel podle predstav, a tak jsem se uklidnila a jela s pocitem, ze
nemam co ztratit.“

Forejtové se pocit bezstarostnosti vyplatil. V absolutnim poradi obsadila tfeti
pricku se ztratou pouhych dvanacti bodt na vitézného Jaroslava Svobodu. ,,Oproti
minulosti je tato soutéz naroc¢néjsi a obsahuje vice prekazek,” prozradila vitézka,
kterou ke startu pfemluvil jeji vedouci.

Vysledky soutézicich se zlepsuji, a tak pofadatelé uvazuji o novinkéch, které by
prestizni zapoleni ozivily. ,,Uvazujeme o nékolika novinkach, snad se s organizatory
domluvime a podafi se nam zajistit dostatek finan¢nich prostfedki,“ doplnil Stani-
slav Tvrdy, zastupce potfadatelského tymu.

Klani na autodromu a testy z pfedpisti dopliovala jesté exkurze do zavodu
Karosa, kde si kazdy se zajmem prohlédl zmény, ke kterym v poslednich mésicich
ve Vysokém Myté doslo.

Vysledky: Jednotlivei muzi: 1. Jaroslav Svoboda (Hostivaf) 2 283 bodd,
2. Petr Kabourek (Repy 1) 2 278 bodd, 3. Jaroslav Krucky (Repy 1) 2 262 bodf,
4. Ji¥i Pazourek (Repy 2) 2 236 bodi, 5. Ladislav Rtzi¢ka (Hostivar) 2 158 bodi,
6. Miroslav Bonaventura (Kaderov) 2 136 bodf, 7. Pavel Kabourek (Repy 1) 2 098
bod, 8. Lubos$ Bubenik (Repy 2) 2 094 bod . Druzstva muii: 1. Repy 1 (Petr a Pavel
Kabourkové, Krucky) 6 638 bodd, 2. Hostivar (Svoboda, Rtzicka, Lis) 6 432 bodd,
3. Repy 2 (Pazourek, Bubenik, Schneider) 6 138 bodfi, 4. Kacerov (Bonaventura,
Koukal, Chrastil) 5 827 bod1, 5. VrSovice 2 (Chodura, Stransky, Jenista) 5 649 bodu.
Jednotlivkyné Zeny: 1. Hana Forejtova 2 271 bodi, 2. Helena Lisova 1 972 bodd,
3. Hana Svozilkova 1 928 bodd. Druizstva Zeny: 1. Tym ¢. 1 (Forejtova, Svozilkova,
Adamcova) 5 729 bod1, 2. Tym ¢. 2 (Lisova, Tuckova, Eismanova) 5 210 bod.

Text a foto: Petr Malik

T7i nejlepsi kolektivy v soutézi druzstev. Vievo stifbrnd trojice z Hostivate, uprostied
vitézné druzstvo z Rep a vpravo jejich kolegové, kteri vybojovali bronz.

Vitézné druzstvo v soutézi Zen.
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Motorovy vz ¢. 4080 prebird na ndroZi ulic Stroupezmckeho aZa Zenskyml domovy
novy vuz T3 ¢ 6847 uréeny pro vokovickou vozovnu. Pamatujete si jesté na nékoli-
kapatrovy objekt v pozadi, patiici smichovskému pivovaru? Je to byvaly Stépdnsky
mlyn zaloZeny v roce 1845, ktery Ringhofferova tovdrna koupila v roce 1892 a vlast-
nila ho asi deset rokii. Nékdy po druhé svétové vdlce ho ziskal smichouvsky pivovar.
Zboten byl 17. listopadu 1979 a na jeho misté je dnes autobusovy termindl u stanice
metra Andel.

V dnesnim vzpominani se podivime na Smichov. Pokud jste nékdy byli v ob-
chodnim arealu Nového Smichova se supermarketem Carrefour, dobfe ji znate.
Vychazite-li z budovy, je ulice Stroupeznického piimo proti vam. I s koleji, o které
dnes bude hlavné fe€. Ze tudy nikdy nejezdily tramvaje? Ale ano, jen ne vlastni silou
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Stroupeznického ulice 18 2dii 1975. Traktor posunuje po kolé]zch vlecky mezi tovdrni-
mi objekty rozpracované tramuvaje T3 urcené pro Sovétsky svaz. BéZné se tu pretahovaly
také dlouhé fady tramvajovych podvozki. Takovy ruch zde byl bézny.

a ani cestujici se tudy nikdy nemohli svézt. V mistech, kde v nedavné dobé vyrostlo
(¢i vyruastd) nékolik novych modernich budov, v¢etné jiz zminéného obchodniho
domu, stdvala slavna Ringhofferova tovarna, ktera od roku 1876 dodavala do Prahy
naprostou vétSinu tramvaji. Rozsahly tovarni areél se postupné rozrustal od roku
1852, kdy zacaly prace v prvni budové, az do roku 1907, kdy ke komplexu pFibyly
budovy na Zatlance.

Tovarni vlecka v ulici Stroupeznického byla zfizena v roce 1880 a propojila
nejstarsi ¢ast vagonky s aredlem smichovského nddrazi. Pomineme-li jeji pomérné
bohaté rozvétveni v tovarnich objektech, ziskala i nékteré odbocky. Nejdelsi vedla

Tovdrni lokotraktor posunuje muzejni tramvaj T2 ¢. 6002, kterd se do Prahy vrdtila
z Bratislavy a byla v tovdrné sloZena ze Zeleznicniho vozu na koleje. Nyni sméfuje
k ulici Za Zenskymi domovy kde ji prevezme k dalsz cesté pracovnz tramuvayj.

~tramvaje v ulici
Stroupeznického?

Klicperovou ulici do ¢asti tovarny, ktera byla zdpadné od dnesni Radlické, takze se
zde po roce 1913 kfizovala s tramvajovou trati. Oblouk z ulice Stroupeznického do
Klicperovy byl pro Zelezni¢ni kola p¥ilis ostry, a tak zde vnitfni kolejnice oblouku
byla plochad, bez zlabku pro nékolky. Kromé toho zde mezi tovarnimi objekty pod
Radlickou ulici existoval i tunel, kterym vedla normalné rozchodna tovarni kolej
i izkorozchodna primyslova draha!

V Plzeriské ulici, kde se vlecka kfizovala s tramvajovou trati, byvalo misto, kde
se predavaly Elektrickym podnikiim nové tramvaje. Zpocatku bylo st€éhovani vozu
na tramvajové koleje velmi narocné, protoze zde neexistovalo Zadné propojeni.
Tramvaje se doslova Soupaly pomoci riznych dfevénych fosen a plechd, aby nepo-
skodily dlazbu a v neposledni fadé€ své podvozky. Teprve v roce 1909 zde byl zfizen
spojovaci oblouk, ktery pfepravu tramvaji zna¢né usnadnil. Toto pfedavaci misto
existovalo az do roku 1948.

Protoze takové pfesuny po mnoho let komplikovaly stale silnéjsi pouli¢ni ruch
a Casté presuny rozpracovanych vozil mezi ¢astmi tovarny, byl 7. dubna 1948 zfizen
novy oblouk na manipulaéni trat v ulici Za Zenskymi domovy, kterd byla postavena
v roce 1938 pro potieby motolské vozovny. Zde byl pro pfedavani vozidel podstatné
vétsi klid. Po nékolik dalsich desetileti se ve Stroupeznického ulici vlastné ménily
jen typy pfepravovanych tramvaji a posunovacich lokomotiv. Svym charakterem
tovarni koleje ve smichovskych ulicich pfipominaly spi$ pouli¢ni (silni¢ni) drahu
nez klasickou Zelezni¢ni vlecku.

Ndsledujici tii snimky jsou z jednoho dne - 28. cervna 1977 - a dokazuji, jak rozma-
nit)ivzde obcas byval ruch. Na této fotografii piepravuje pracovni motorovy vuz ulici
Za Zenskymi domovy dva tramwvajové podvozky.

Z pohledu nasi paméti (nebudeme si v§imat staré doby, kdy na misté dnesnich
Zenskych domovii stavala rozlehld smichovska plynarna, éi kdy tovarna byla i na vy-
chodni strané dnesni Stroupeznického ulice a nestala tu ani synagoga) doslo k prvni
zasadni proméné v souvislosti s vystavbou stanice metra Andél. Kromé toho, Ze bylo
zbofeno mnoho domu na kfizovatce Andél, vzaly za své i primyslové objekty mezi
ulicemi Ostrovského, Za Zenskymi domovy, Stroupeznického a Nadrazni, kde byl
zFizen autobusovy terminal. V roce 1980 byla zdvoukolejnéna manipulacni trat v ulici
Za Zenskymi domovy a v prosinci 1980 byla Zelezniéni vle¢ka mezi Klicperovou
ulici a nadrazim pfelozena o nékolik metri vichodnéji a zruseno bylo i propojeni

Jizni konec Stroupeznického ulice na kfiZovatce s ulici Za Zenskymi domovy. Do
arealu smichovského nddrazi jsou prepravovdny dve zbrusu nové tramvaje T3 SU.




Tento smmek ]e 2 11. dubna 1994 ze zdverecného obdobz existence smichouvské tovdr-
ny. ,,Krasin“ 1562 pfijel do Prahy z Krnowva, kde prodélal velkou rekonstrukci a dnes
ho obcéas muZeme spatfit v praZskych ulicich.

s tramvajovou siti. Nahradou byla zfizena nové kolejové odboéka z ulice Za Zensky-
mi domovy pfimo do aredlu nadrazi, kde byla propojena se Zeleznicnimi kolejemi.
Provoz na nové koleji zacal 11. inora 1981.

Osudy Zelezniéni vlecky zpedetilo stéhovani zdvodu CKD Tatra ze Smichova do
Zli¢ina, zavrsené v poloviné 90. let minulého stoleti. Nasledné zbofeni smichovské
tovarny jakoby symbolicky pfedznamenalo osudy jednoho z nejvétsich svétovych

r——

Tramuvaje na kolejovém propojeni do smichovského nddrazi u pielozené z/lecky26 uno-
ra 1986. V pozadi Zenské domovy. A na ty tramvaje je to vlastné dnesni stav. Kolejovd
odbocka existuje dodnes.

vyrobct tramvaji, ktery v dobach své nejveétsi slavy dokazal vyrobit i vice nez tisic
tramvajovych vozu za rok! Ale to uz je jind kapitola...
Dnes nam fotografie ze Stroupeznického ulice pfipominaji nejen promény jedné
Casti mésta, ale také zaslou slavu tramvajové vyroby u nas.
Mgr. Pavel Fojtik
Foto: Ing. Ivo Mahel
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Nepresnosti v tisku

Posledni dobou byla otisténa v tisku série clanki,
které se zabyvaji interni problematikou Dopravniho
podniku. Vzhledem k tomu, Ze obsahuji fadu ten-

strany svym podpisem potvrzuji
jejich vyuziti. Proto jsou urcité
diference mezi odstépnymi zavo-

Tramva jaci nesouhlasi s dmknmmuu vDP
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denc¢nich nebo pfimo nepravdivych tdaju, radi bychom
uvedli véci na pravou miru.

Dne 16. dubna 2003 v ¢lanku , Tramvajaci nesou-
hlasi s diskriminaci v DP*“ uvefejnéném v Hal6 novi-
nach jsou uvadény castky prumérné vyse socialnich
nakladd na zaméstnance feditelstvi a odstépnych
zavodu. Tato Cisla nejsou presnda a nikdy nebyla
odborovym organizacim takto poskytnuta. Spravné
udaje byly uvetejnény v tomtéz periodiku v rozhovoru
s panem Petrem Zajickem, ktery jako ¢len dozor¢i rady
nasi spolecnosti ma tyto udaje k dispozici.

Obecné se da Fici, ze objem socialnich naklada se
tvofi jednotné do vyse 2,2 % ze skutecného objemu
vyplacenych mezd (tudiz pfi zméné poctu zaméstnanct
nemuze byt stejna ¢astka v priméru na zameéstnance),
vie Fesi Smérnice GR 3/2002. Rozdéleni socidlnich na-
kladt je predmétem kolektivniho vyjednavani a vSechny

dy a feditelstvim v jednotlivych
slozkach a jejich Cerpani.

A ted k nékterym dal$im
nazortm v ¢lanku:

* podavani vitaminu ,lidem
zkancela¥i“: v kolektivni smlou- |
vé feditelstvi jsou specifikovany A
profese, kterym jsou vitaminy e = med ko
poskytovany. Tito zaméstnanci e 2

prichazeji do styku s cestujici vefejnosti (pfepravni

kontrola, informa¢ni stiediska),

* prispévek na penzijni ptipojisténi neni doposud
v akciové spolecnosti poskytovan a v soucasné dobé se
zpracovava navrh na jeho zavedent,

 prispévek na détskou rekreaci je poskytovan
na zakladé kolektivni smlouvy v odstépném zavodé
Metro a feditelstvi spolecnosti. Je véci kolektivniho

Pielilled socidlnich ndkladd za rolk 2002

mancl tedivebiv I FET ki obdricls
vyjbdbenl Palicie O W silkiroks gareti
i o i Pollsile pritiandn i, B praadils
1Rk fnel miyle nund.

o Pkt s

altelimd (0P Sl ga 1M P
Ly fealini ¥ LA o

LA ST

vilviar i Pt il
ek s B ey b

keona g, P

ey
faje 1}..“. Db FRT pdsla falobe prosi

b pirsaci v
O . vl il fovancms |'\q_ rhjvimen i

vrniomy, e

ety redboqg

vyjednavani odborovych organizaci s vedenim, zda
bude o tomto pfispévku jedndno. V odstépném zavo-
dé Elektrické drahy a Autobusy neni tento prispévek
v kolektivni smlouvé dohodnut.

VétsSina téchto dramatizovanych vyhrad je logicky
vysvétlitelna, jen je tfeba najit si as sednout si ke stolu
a zaCit o nich jednat...

Ing. Jaroslav Duris, persondlni feditel

C.F. |Text 0. z. Metro (tis. K¢) |o. z. Elekt.drahy (tis. K¢)| o. z. Autobusy (tis. K¢) feditelstvi (tis. K¢) Celkem (tis. K¢)
1, |(Slaemetat el 968 855 023,00 824 625 312,00 943 305 795,00 163 985 433,00 2900 771 563,00
zakladna pro vypocet SN

Skut.cerpani limitovanych SN

2. k 31.12.2002 - 2,2% z mezd 21 132 359,32 16 369 293,67 20 256 721,16 3726 927,30 61 485 301,45
3. |Eviden¢ni stav zam. k 31.12.2002 4123 3944 4 319 568 12 954
4. |SN na jednoho zam. v K¢ 5125 4150 4 690 6 561 4 746

V Hal6 novinach se uvadi 6448 3 741 6 315 7 246

Zamestnavatel a odbory uprostred roku

Prvni polovina roku je za nami, a je tedy vhodna
doba ke kratkému zamysleni nad tématy, ktera by
méla zajimat kazdého zaméstnance. Po prvnich tiech
mésicich tohoto roku, kdy po dlouhych jednénich doslo
k podpisu vSech kolektivnich smluv, se oteviel prostor
na praci koncepcniho charakteru. Na pravidelnych
schiizkach, konanych jednou za dva tjdny, mezi zastup-
ci zaméstnavatele a predsedy odborovych organizaci
se diskutuji rizna, nékdy i odkladana témata. Prvnim
okruhem, ktery je v priabéhu dubna a kvétna pfipravo-
van, je penzijni pfipojisténi. Obé strany jiz v prabéhu
kolektivniho vyjednavani deklarovaly zamér zavést p¥i-
spévek zaméstnavatele na penzijni pfipojisténi. Da se
fici, Ze se nam podarilo dokondit pfipravu metodického
feseni celého systému (to znamena pravidel jakym zpu-

sobem by byl pfispévek poskytovan). Zde si musim po-
stesknout, Ze je jen $koda, Ze v§ech nasich spoleénych
jedndni se neti¢astni zastupci FRT, aé jsou pravidelné
zvani. Cely projekt tim vznika bez nich, nepodileji se
na praci a nemaji moznost ho ovliviiovat.

Jednotliva pravidla jsou volena tak, aby kazdy
zaméstnanec mél moznost vyuzit prispévku zaméstna-
vatele a pfitom mu byly zachovany vyhody, pokud ma
jiz smlouvu uzavienou podle starého penzijniho planu
(moznost vyplaty v 50 letech véku).

Velkym problémem je zajisténi financ¢nich zdroja
na tento projekt, protozZe podle pfedbéznych propocti
bude tfeba zajistit nékolik desitek milionti korun pro
jeden rok. Hleddme takové fesent, které by garantovalo
kryti na poskytnuti tohoto pfispévku alespon na 5 let.

Do uspésného dokonceni tohoto projektu nas eka jesté
spousta prace, ale stavajici stav odpovidéd predpokla-
diim pro toto obdobi roku.

Z dalsich mnoha oblasti, které je nutno systémoveé
fesit, bych se rad zminil jesté o problematice kolektiv-
niho vyjednavani pro dalsi obdobi. Je tfeba pfipravit
zasadni rozhodnuti, zda bude uzavirana jedna kolektiv-
ni smlouva pro vSechny slozky spolecnosti, eventualné
od kdy. To nastoluje otdzky sjednocovani mzdovych
soustav, prispévkl ze socidlnich ndklada a potfebu
vzdjemnych kompromisnich dstupkt. Zasadnéjsi
stanovisko, jak vedeni spoleCnosti, tak predstaviteli
odborovych organizaci, se da ocekavat na prelomu
srpna a zafi tohoto roku.

Ing. Jaroslav Duris, personalni feditel
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POVODEN

Prohlaseni ¢lenu komise

Clenové komise pro vysetieni pfi€in zaplaveni
prostor prazského metra vypracovali tuto zpravu
v dubnu 2003.

Veskeré informace a sdé€leni je tieba interpreto-
vat pouze v kontextu celé zpravy. Clenové komise se
distancuji od ucelovych vyklada a zjednodusenych
interpretaci.

Komise doporucuje uvefejnéni této zpravy v plném
rozsahu. Nedilnou soucasti této zpravy jsou prilohy,
které Komise doporucuje definovat jako nevefejné.

Cilem Komise bylo najit pficiny zaplaveni praz-
ského metra, nikoli hledat konkrétni viniky. Komise
nemiZe v tomto sméru nahrazovat ¢innost Policie
CR. Je pln& v kompetenci organii hlavniho mésta Pra-
hy a Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, a. s.,
jaké zavéry ze zjisténi Komise vyvodi.

Poznamka: Ve smyslu vySe citovaného prohldseni
clenu Komise je tieba ddle uvedeny strucny vytah hlav-
nich zjisténi vyplyvajicich ze zprdavy Komise RHMP pro
prosetieni pficin zaplaveni metra povaZovat pouze za
orientacni voditko slouZici k zdkladnimu sezndmeni
s vysledky provedeného Setient.

Hlavni mésto Ceské republiky Prahu postihla v srp-
nu 2002 povoderi, ktera byla svym rozsahem, pritokem
a dasledky nejnicivéjsi v novodobé historii mésta. Ve
svém dusledku zptisobila obrovské skody v fadu mili-
ard K¢, mimo jiné zcela nebo z&asti zaplavila 16 stanic,
17,153 km trati a 1,280 km tratovych spojek prazského
metra véetné technického centra. Celkovy objem zato-
penych prostor €inil 1,2 mil. m3. Vzniklé $kody byly
vycCisleny na 6 955 mil. K¢. K Gjmé na zdravi ¢i ztratam
na lidskych zivotech nedoslo.

-5
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Vzhledem k rozsahlym materidlnim skodam Rada
HMP usn. €. 1286 ze dne 20. 8. 2002 zfidila komisi Rady

ho metra (déle jen Komisi). Cilem prace Komise bylo
najit a specifikovat nejen priciny zaplavent, ale i popsat
zpusob, jak technicky k zaplaveni metra doslo, v jaké
kvalité byly zpracovany povodriové plany a souvisejici
dokumenty a jak fungoval systém Fizeni informovanos-
ti a vzdjemné komunikace. Nasledné pak formulovat
zasady pro ochranu metra tak, aby se situace ze srpna
2002 nemohla opakovat.

Najednani Komise dne 5. 9. 2002 byly ustanoveny
3 pracovni subkomise (stavebni, technologicka a orga-
nizacni), které zkoumaly pFislusné specialni okruhy
pfedmétné problematiky.

Komise upozornuje, Ze se nezabyvala odpovédnosti
za zastavénost inundacniho tzemi, ¢isténi feky a pro-
hlubovani jejiho koryta, véetn€ feSeni jezu a stejné tak
se nebude vyjadfovat k zachovéni ¢i zruseni ochranné-
ho systému metra. Komise nechce a nebude vysledky
svych zjisténi spojovat s osobni zodpovédnosti konkrét-
nich pracovnikd, ale pouze s konstataci stavii a udélos-
ti, které vedly ¢i mohly vést k zaplaveni metra.

Komise si plné uvédomuje, ze zabréanit povodnim
a zcela zamezit Skodam je obtizné a ekonomicky malo
realné zejména v pripadé€ povodni katastrofalniho roz-
sahu. VSechny plany a opatfeni, které byly zpracovany
a realizovany, byly pfipraveny na stoletou vodu. VSech-
ny organy tak pracovaly v podminkach, které nebyly

DP kontakt

Strucny vytah hlavnich
ze zpravy Komise Rady hl.

pricin zapla

Loriské srpnové nicivé povodni jsme se na strankach podnikového mési¢niku vénovali po-
meérné obsirné. Zacatkem dubna byla vydana kniha Dny, kdy prazské doprave vladla voda, ktera
také podrobné mapuje déni od srpna do biezna letosniho roku zejména v prazském metru, ale to
jesté nebyly k dispozici zpravy komisi zabyvajicich se zaplavenim podzemni drahy.

V kvétnu se na internetovych strankach hlavniho mésta Prahy objevila struc¢na zprava komise
prosettujici pfiCiny zaplaveni, se kterou se mtzete nyni na strankach DP-KONTAKTu sezndamit

ni zprava, kterou vzhledem k jeji rozsahlosti nemutzeme pretisknout, ale pokud se s ni chcete
seznamit, navstivte internetovou stranku www.praha-mesto.cz, kde je k volné k dispozici. -red-

a nemohly byt do detailu naplanovany a vyzkouseny.
Opiraly se pfitom zaroven o obecny pravni ramec,
kde zadkony upravujici jednani a chovani v krizovych
situacich nejsou dostate¢né provazané a nerespektuji
podminky feSeni krizové situace v tak slozité aglome-
raci, jako je prazska.

V textu dalSich odstavcl jsou uvedeny zdkladni
notlivych subkomisi.

Navrh nahradniho dopravniho systému v hlavnim
meésté Praze v pfipadé povodriové situace pfi stoleté vodé
byl vzat na védomi usnesenim Rady HMP ¢. 678/1998
a vychazel ze zdkladniho pfedpokladu, ze bude zacho-
van provoz metra v celém rozsahu s tim, ze dojde k uza-
vieni stanic v piimém dosahu Vltavy. Srpnové povodné
ukézaly jeho nepouzitelnost. Materidl nebyl od roku
1998 ménén ¢i jinak upravovan a Komise konstatuje,
Ze pri posuzovani ukonceni provozu metra Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spolec¢nost (déale jen DP)
zjevné postupoval v souladu s timto usnesenim Rady.

Komise posuzovala povodiiové dokumentace vSech
dotcenych tcastnikd ochrany pfed povodnémi, rozho-
dujici z hlediska vysledka Setfeni je vSak povodriova
dokumentace DP-Metro.

Povodnovy plan DP-Metro, o.z. byl zpracovan v ro-
ce 2000 podle nafizeni vlady ¢. 100/99 Sb., a nasledné
byl predlozen odboru krizového fizeni MHMP, ktery
jej po obsahové strance posoudil a konstatoval, Ze je
v souladu s nafizenim vlady, doporucil plan schvalit
a pozadal o zaslani vytisku pro potieby povodnové ko-
mise hl. m. Prahy. Vodohospodatskym organem MHMP
je odbor vystavby; ten zadné rozhodnuti nevydal, ani
neurdil rozsah zpracovani. Komise konstatuje trvajici
rozpor odboru vystavby a odboru krizového Fizeni
v otazce kompetenci v této zélezitosti. P¥i posuzova-
ni povodriového planu Komise mimo jiné zjistila, ze
vzhledem k organizacni sloZitosti DP-Metro a vjznamu
metra nebyl povodiiovy plan dostatecné vypracovany
a mohl tak povodriové komisi slouzit pouze jako ori-
entacni voditko, nikoli jako metodicky navod. Ze
zjisténych nedostatkil povodniového planu DP-Metro
je nutno predevsim uvést:

* dostateCné neupfestiuje rozsah a zplisob pouziti
prvkd ochranného systému (OSM) pfi povodni,

 neobsahuje konkrétni harmonogram a pfesné poradi
uzavirani tlakoveé plynotésnych uzavérua a nedefinuje
presné kompetence, kdo z DP-Metro muze vydat po-
kyn k ukonéeni provozu metra.

Komise dale posuzovala ostatni povodiové doku-
mentace, pfi nichz zjistila, Ze Povodriova kniha DP-Me-
tro nemd patfi¢nou vypovidajici hodnotu, zaznamy v ni
obsazené jsou netiplné a neodpovidaji rozsahu danému
povodriovym planem. Zpravy a pfikazy byly operativné
prenaseny pfimo na vlakovy dispecink tstnimi pokyny,
aniz by byly v pIné mife zaznamenavany do Povodriové
knihy. Povodiiova kniha DP-Metro navic nenese zadné
spisové oznaceni.

Kromé vyse uvedenych dokumentti se Komise
zabyvala souvisejicimi dokumenty, jako napf. Poky-
nem tajemnika MHMP ¢&. 1 k organiza¢nimu ¢lenéni
anaplnim atvart MHMP, organiza¢nim fadem DP-Me-
tro a smlouvami a dohodami mezi DP, hl. m. Prahou,
HZS a IMIP. Ve smlouvé mezi DP a hl. m. Prahou se

DP zavazal udrzovat ochranny systém metra (dale
jen OSM) v plné funkénim stavu i pfes skutecnost,
ze v devadesatych letech byly dlouhodobé finanéni
prostfedky na provoz, idrzbu a obnovu prvki OSM
zcela nedostacujici. DP tudiz na sebe prebiral zavaz-
ky, které nemohl nasledné z ekonomickych davodu
splnit. K financnimu nedostatku pfisp€l i stat, ktery
ekonomicky s provozem tohoto systému nepomohl, ¢i
pomohl zcela nedostate¢né. Dlouhodoby nedostatek
finan¢nich prostfedkd na udrzbu, provoz a ¢innost
OSM byl jednim z divodi, pro¢ nebyly nékteré prvky
plné funkéni. Soucasti posuzovanych dokumentt bylo
i chovani DP-Metro podle zak. ¢. 266 o drahach, kde po
dtkladném posouzeni Komise konstatuje, Ze zakon byl
pri slozité povodniové situaci respektovan, i kdyz mi-
morfadna situace neumoznila jeho pfesné dodrzovani.
Pfi posuzovani ¢innosti povodriovych a krizovych
organti béhem srpna 2002 Komise dosla k zavéru, ze
realizovana opatfeni mohla nanejvys zpomalit pranik
vody do metra, ale nemohla, v zidném pfipadé, zabranit
zaplaveni metra. Pfipravovana opatfeni ke stoleté vodé
byla podle povodnovych plant realizovana, vzajemna
komunikace jednotlivych stuprit fizeni vsak byla spise
operativni, nez planovité fizena. Hlavni mésto Praha
se chovalo k DP jako k samostatné fungujici akciové
spolecnosti, proto Komise upozoriiuje na nutnost zvy-
Seni Cetnosti prohlidek zatopovych tizemi a disledné
uplatiiovani napravy zjisténych zavad a nedostatki
prostfednictvim organt statni spravy a samospravy.
V ramci posuzovani ¢innosti krizového stabu hl. m.
Prahy Komise konstatuje, Ze slozeni a statut Bezpec-
nostni rady hl.m. Prahy a krizového $tabu hl.m. Prahy
je i pfes dil¢i nepfesnosti v souladu s nafizenim vlady
¢.462/2000. Vélenéni povodriové komise do krizového
Stabu posuzuje jako nedostatek soucasné legislativy.
V okamziku, kdy se povodnova komise stala soucdsti
krizového S§tabu, prestala teoreticky existovat a plnit
tak své povinnosti, a tudiz prevladla operativa nad
planovanim. Krizovy plan hl. m. Prahy je nutné zpra-
covat v souladu s platnou legislativou, tj. do konce
roku 2004. Prikladem necinnosti povodnové komise
je absence zpétné vazby, ¢i vyzadovani zprav od nizsich
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zjisteni vyplyvajicich
m. Prahy pro prosetreni

veni metra

povodniovych organd. Zaroven Komise konstatuje, ze

odborné skupiny (dle nafizeni primdatora ¢. 4/2001)

nefungovaly, nebo nepfispély k lepsi funkénosti kri-

zového §tabu. Z dostupné dokumentace neni mozné
dolozit zpusob zasedani stalé pracovni skupiny a jejich
odbornych skupin.

Povodnova komise DP nebyla ustanovena a jeji
funkci nahrazovaly operativni porady vedeni podniku
pod vedenim generalniho feditele. Komise povazuje
tento stav za chybu.

Pro ochranu metra pfed povodnémi byla zfizena
povodniova komise DP-Metro. Pfi posuzovani jeji ¢in-
nosti Komise zjistila tyto skutecnosti:

* Povodriova komise DP-Metro pfijala v souladu s po-
vodnovym planem vSechna opatfeni na stoletou vodu,
prestoze vétsina téchto opatfeni nebyla zaznamenana
v Povodriové knize. Pfijatd opatfeni byla prokazova-
na nepfimo z hlaseni dispecer, z prepisti telefonnich
hovort ¢i zaznamu o otevirani tlakové plynotésnych
uzaveéra.

* Vyhodnocenim dostupnych podkladi Komise dosla
k zavéru, ze ¢innost povodiiové komise i pres formal-
ni nedostatky probihala vécné spravné na trati C
a bez zavaznych nedostatki i na trati A. Na trati B
(zfejmé v dtisledku necekaného prianiku vody do sta-
nice Invalidovna a nasledného nedostatku Casu) jiz
proces vykazoval prvky zna¢né improvizace a nepres-
nosti vykonu sluzby téméf hranicici s porusovanim
sluzebnich povinnosti podle provoznich pfedpist.

Pfi posuzovani chovani statniho podniku Povodi
Vltavy Komise neziskala potfebnd data a nema k dis-
pozici zddnou nezavislou analyzu této problematiky.
Nutno vsak zduraznit, ze ddaje prezentované zastupci
Povodi Vltavy s. p., zdvodu Dolni Vltava, na jednani
krizového $tabu hl. m. Prahy byly v rozporu s hlasenim
Ceského hydrometeorologického tstavu.

Pfi posuzovani informacnich tokt vSech angazova-
nych instituci Komise konstatuje, ze DP-Metro dostaval
informace o aktudlnich stavech, progn6zach a stupnich
povodnové aktivity cestou SMS zprav; nikdo z DP, Ma-
gistratu ani krizového §tabu hl. m. Prahy nezadal na
jednani krizového $tabu, z hlediska mozného vzniku
skod ¢i ohroZeni, o pferuseni provozu metra, a Ze chybi
zévazna forma spoluprace mezi Ustfednim krizovym
Stdbem a krizovym Stabem hl. m. Prahy.

Pfi posuzovani koncepce protipovodnové ochrany
dosla Komise k zavéru, ze zaplaveni metra pfi rozsahu
srpnové povodné (hladiné primérné o 200 cm vyssi nez
odpovida stoleté vodé) neslo dostupnymi prostredky
primarné zabranit. Protipovodriova ochrana byla zalo-
zena tak, aby ochranila vstupy do ohrozenych stanic
do vyse 0,5 m nad urovni pratoku stoleté vody. Pro

protipovodriovou ochranu nebylo nikdy uvazovano
s celkovou aktivaci OSM, ale pouze s vyuzitim jeho
dil¢ich prvku, (napf. staniénimi tlakové plynotésnymi
elementy, které jsou vesmés situovany vyskové na
uroveri nastupisté jednotlivych stanic). Bezpecnost
a pouzitelnost vnéjsich hraditek byla pfi srpnové po-
vodni pozitivné ovéiena, nebot do drovné stoleté vody
zustala hradidla plné funkéni. Jejich preliti pfi vyssi
urovni hladiny nezpusobilo jejich destrukei.

OSM byl projektovan podle predpisti Ministerstva

narodni obrany pouze pro tcely ochrany obyvatelstva
a nebyl navrZen ani realizovan jako ochrana metra
proti povodnim. Doba pfipravy ke zpohotoveni vSech
funkei OSM v plné §iFi ¢ini nékolik mésich a souvisi
s bezpe&nostni strategii CR, pfijatou usnesenim vlady
¢.280/2001. Teprve po provedeni této dlouhodobé pii-
pravy nesmi vlastni zpohotoveni OSM pfekrocit dobu
6 hodin. Konecny prechod z dopravniho systému na
bezpecnostni trva 13 minut.

povazovano za realné, doslo v minulych letech k vseo-
becnému podcenéni vyznamu systému civilni ochrany
a tudiz i OSM, jehoz dtsledkem byla i nedokoncenost
OSM na tratich II. B a IV. B a odsunuti realizace tech-
nického centra v oblasti Palmovky. Vysledkem toho
bylo i velké mnozstvi neutésnénych nebo nedostatecné
utésnénych tlakovych prichodek a neuzavieni dalsich
prostupt tlakovymi uzavéry.

Dvojucelovost metra vede k upfednostiiovani
funkce dopravniho systému pfed ochranou a dopravni
systém je kolaudovan bez dokonceného ochranného
systému.

Stavebni subkomise se pfi své praci soustfedila
vyhradné na zjisténi technickych p¥ic¢in zatopeni
prazského metra. P¥i jeji praci bylo mimo jiné zpra-
covano 8 specializovanych studii, z nichz lze vyvodit
nasledujici zaveéry:

vé hladiny Vltavy, ktera dosahla cca 2 m nad droveri
stoleté vody. Tato pfi¢ina byla rozhodujici pro samot-
ny fakt zatopeni podzemnich prostor metra,

« dalsi pficiny ovlivnily zplisob zatdpéni metra, rych-
lost pritbéhu zatapéni, Sifeni zatopové viny pod zemi
a rozsah Skod. V této souvislosti je tfeba zdraznit
nestandardni pribéh povodniové viny , ktera probéhla
ve dvou vyvrcholenich s velmi rychlym nastupem do
druhé kulminace a zpétného vzduti hladiny feky.

To bylo pfi¢inou nedostatku ¢asu pro pfijimani
a realizaci dalSich opatfeni nad rdmec pfipravenych
povodriovych plant a koordinaci s aktivaci prvka
OSM, konzultace s odborniky a pro pfipadna dalsi,
moznd improvizovand opatfenti,

« k zakladnim pfi¢inam lze p¥ifadit i koncepcni a rea-
liza¢né aktivacni neprovazanost aktivacniho planu
OSM a povodriového planu DP-Metro, coz potvrzuje,
Ze v DP-Metro za né zodpovidaly riizné organizacni
slozky.

K ¢asovym aspektiim uzavieni metra je nutno zdi-
raznit, Ze za aktualniho stavu by uzavieni podzemnich
prostor, pokud by nebylo provazano s predchozim spl-
nénim dkolu aktivace a dotésnénim prvka OSM, prak-
ticky nepfineslo zddny podstatnéjsi efekt pro zachranu
metra pted klasickou povodni.

Jako pfiCiny postupného zatapéni dalsich podzem-
nich prostor metra lze uvést poruchy prvk stavebnich
konstrukci, které byly realizovany v rozporu s projek-
tovou dokumentaci a neuzavieni vSech tlakovych uza-

prostorach metra byla vSak netésnost kabelovych pri-
chodek a neutésnéni nékterych z nich. Tento faktor byl
pfi¢inou Sifeni zdtopové viny z vice nez 44 %. Na tomto
faktu se podileji jak priichodky, které neodolaly tlaku
vody, tak i priichodky neuté€snéné po instalaci kabela
jingmi uzivateli, nez je DP-Metro. Na zakladé svych

Setfeni Komise doporucuje nasledujici opatfent:

« znovu posoudit hlavni izolace,

« provést inventarizaci kritickych objektt co do rizika
pritoku vody do podzemnich prostor,

« zkontrolovat osténi vétracich Sachet a podobnych
svislych objekti,

« zpracovat novy prukaz o zajisténi podzemnich pro-
stor na vztlak,

« vybudovat monitorovaci systém k zachyceni pfipad-
ného zvétseni prisaki,

 nahradit vSechna tésnéni kabelovych prichodek no-
vym tésnénim s prokazanou dlouhodobou stabilitou
a moznosti nedestruktivni kontroly,

« stanovit zodpovédnost za provedeni, tdrzbu a do-
plriovani tésnéni prichodek za provozu metra a pfi
instalaci nebo vymeéné kabeld,

« zavést knihu tlakovych pfedéld,

« rekonstrukce vsech stavajicich opérnych betonovych
prahd, a to vCetn€ projektového pfefeseni a navrzeni
nového zpusobu jejich pfikotveni,

* u vSech tlakovych uzavérd, které byly namahany
extrémnim zatizenim, je tfeba zkontrolovat jejich
rovinnost a rovhomérnost pfitlaku p¥i hermetizaci,

« vSechny Cerpaci stanice vybavit zpétnymi klapkami.

Na zaver Komise povazuje za nutné ocenit zejména pri-
jata opatfeni pro fungovani povrchové méstské hromadné
dopravy, zalozena na organiza¢ni schopnosti pfi operativ-
nim rozhodovani pracovnikil na tseku fizeni dopravy.

Pfevzato z www.praha-mésto.cz
Foto: Archiv redakce
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ZAJIMAVOSTI

Vozidlo Volvo - VV 4008.01 je specidlni zafizeni
urcené pro vyprostovaci a odtahové prace.

Vozidlo bylo vyrobeno v roce 1996 firmou Bene-
Sovské strojirny a. s. jako prvovyrobek, to znamena
jediny origindlni kus, v cenové relaci pfiblizné 10,5 mi-
lionu K¢. Vozidlo je vybaveno zvlastnim svételnym
zafizenim oranzové a modré barvy, ktera musi byt
uvedena do provozu p¥i odtahovani vozidel a praci na
pozemnich komunikacich. Vozidlo je technicky zpuso-
bilé az do celkové hmotnosti 42 000 kg, pfi rozlozeni
hmotnosti na napravy 8 000, 8 000, 13 000 a 13 000 kg.
Samoziejmé, Ze vozidlo ma povolené vyjimky z usta-

Special Volvo ma prace dost

noveni vyhlasky ¢. 102/95 Sb. - celkova délka mutze
prekrocit stanoveny limit, zatizeni zadni dvojnapravy
muze prekrocit stanoveny limit az o 8 000 kg, celkova
hmotnost vozidla muze prekrocit stanoveny limit az
0 10 000 kg.

S ohledem na nadmérnou délku, celkovou hmot-
nost a zatizeni naprav podléha provoz s odtahovym
vozidlem zvlastnimu uzivani pozemnich komunikaci
podle vyhlasky FMD ¢. 35/84. Prislusny orgdn stano-
vi dal$i podminky provozu (doprovodné vozidlo, trasu
a podobné), rychlost jizdy s odtahovanym vozidlem je
stanovena v navodu k obsluze.

Od roku 1998 je vozidlo zarazeno do Jednotného
bezpecnostniho systému hl. m. Prahy. Speciél je obslu-
hovan ¢tyfmi proskolenymi Fidici a vazaci, provoz je
nepretrzity. Technicky stav specialu Volva je vyhovu-
jici pro mezinarodni silni¢ni dopravu, takze cesty do
Rakouska, Némecka, Itdlie, odkud dokaze dopravit
havarovana vozidla, nejsou zvlastnosti. Mobilitu taha-
e vyuziva i Ceskd policie, hlavné v oblasti Barrandova
a pri jinych vaznych dopravnich havariich. Svou roli
splnil i pfi zasedani Mezinarodniho ménového fondu,
summitu NATO, lonskych velkych povodnich a pfi dal-

sich akcich pfi uvolriovani prijezdnosti pro zahranic¢ni
i tuzemské zakazniky.

Vozidlo je vybaveno hydraulickym vle¢nym ra-
menem o délce 4 200 mm, s nosnosti vidlice 8 tun pfi
maximalni vylozeni a specidlnim pfislusenstvim pro
odtahovani za ram i ndpravu vozidla, véetné moznosti
tazeni navésu. Méné poskozené vozidlo se dd vléciina
tyci. U jefabu je vysuvné rameno o délce 3 500 mm,
nosnost 2 x 5 tun pfi uplném vyloZeni. Soucasti vybavy
jsou i dva navijaky s maximalni silou hlavniho navijaku
2 x 200 kN.

Hlavni funkce vyprostovaciho zatizeni je mozné
ovladat také dalkove, pomoci kabelového ovladace.
Uvedena vyprostovaci néstavba je postavena na pod-
vozku Volvo FH 12 8 x 4. Vozidlo je vybaveno nafto-
vym motorem o vykonu 309 kW. Ze Ctyf ndprav jsou
pohanény pouze dvé zadni a prvni dvé jsou Fiditelné.
Do soucasné doby vozidlo najezdilo na vozovkach tu-
zemskych i zahrani¢nich 76 900 km. Svymi vysledky
i velice uzitecnymi zasahy prokazalo, ze jeho misto
v prazském Dopravnim podniku je opravnéné.

FrantiSek Zoha,
vrchni garazmistr garaze Kacerov

Nové pracoviste autoskoly
a psychologickeé laboratore o. z. Autobusy

Historie pracovist autoskoly a psychologické
laboratofe v 0. z. Autobusy poc¢ina rokem 1994, kdy
obé pracovisté byla umisténa do arealu byvalych od-
stavnych ploch garaze Liberi ve Voctarové ulici. Léta
vsak bézi a v budové, kterd byla oznacena jako provi-
zorni, pracoval zub ¢asu. Déle je nutné si uvédomit,
Ze aredl odstavnych ploch ma strategicky vyznam pro
planovani velkého administrativné obchodniho centra.
Z tohoto diivodu se dal ocekavat pozadavek na vyklize-
ni naseho pracovisté. Do pracovnich podminek nasich
utvart v loniském srpnu zasdhla navic ni¢iva povoden
zatopenim celého objektu do drovné vice nez 1,5 metru.
Pracovis$té v Libni se nam podafilo zprovoznit v samot-
ném zavéru loriského roku.

Po roce 2000 jsme se soustiedili na vytipovani moz-
ného dal$iho pusobisté. Zvazovano bylo nékolik alter-
nativ, v posledni fazi bylo vybirano ptisobeni v garazi

Kacerov v nové hale vypravny a v ga-
razi DOZ Hostivar v budové jidelny
o. z. Elektrické drahy. Po dohodé
odstépnych zavoda Elektrické dra-
hy a Autobusy byla budova jidelny
vybrana za nové pracovisté oddéleni
autoskoly a oddéleni psychologické
laboratofe. V dal§im obdobi byla
dutlezita dohoda o postupném uvol-
novani jednotlivych ¢asti objektu
a vytvoreni investi¢nich prostfedki.
Rekonstrukce budovy, ktera byla nut-
né pro prestavbu z puvodniho tcelu
na novy ucel, byla zahajena v zavéru
roku 2001 a probihala cely rok 2002.
V roce 2003 byly zabezpeCovany
zavérecné stavebni prace objektu
v Hostivafi, nasledné probéhla kolaudace a v soucas-
né dobé probiha pfestéhovani pracovnika autoskoly
a psychologické laboratofe. Objekt ma dvé nadzemni
a jedno podzemni podlazi. V podzemnim podlazi je
zazemi pracovnikt autoskoly, v pfizemi se nachazeji
kancelafe a mistnosti pro vySetfovani psychologické la-
boratofe, ucebna praktické vjuky a mistnosti autoskoly
av prvnim patfe je celkem 6 uceben vybavenych moder-
ni audiovizudlni technikou. Celd stavba je koncipovana
tak, aby umoznila zabezpeceni potfebného vyukového
programu, nebot zminovana pracovisté ro¢né navstivi

vice nez 3 tisice nasich zaméstnancu. V dal$im obdobi
bude pracovisté autoskoly dédle vybaveno trenazéry
pro vyuku fizeni osobniho vozidla a modelem kabiny
nizkopodlazniho autobusu typu Citybus.
Zavérem si dovoluji podékovat spolupracovnikiim
z technického useku feditelstvi spolecnosti a technic-
kého tseku o. z. Autobusy za spolupraci a vykonané
aktivity. Jak se spolecné dilo podafilo, je mozné vidét
na prilozenych fotografiich. Ing. Jifi Pafizek,
ekonomicky naméstek o. z. Autobusy
Foto: Petr Malik

Podekovani ridici

Tentokrat zacneme ponékud netradicné, zpravou
z denniho tisku v pondé€li 26. kvétna letosniho roku.
Ve sloupku aktualit byla uvefejnéna nasledujici kratka
zprava:

,Hledanou divku pftivezl fidi¢ autobusu

Policisté v sobotu patrali po desetileté divce, jejiz
zmizeni ohldsila po 20. hodin€ dvaatficetileta Zena.
Divka po hadce utekla k Prokopskému tdoli. O tfi
hodiny pozdéji ji vSak policistim pfedal fidi¢ mést-
ského autobusu, ktery ji nasel na zastavce u stanice
metra Kacerov.

Odstépny zavod Autobusy zacal patrat, kdo byl
,fidicem-ndlezcem“ a po nékolika dnech putovala
pochvala feditele o. z. Autobusy Ladislava Spitzera do
kacerovské gardaze panu Miroslavu Bojarovi.

,Vazeny pane Bojare,

v deniku MF Dnes z 26. kvétna letosniho roku
jsem se docetl o pfikladném cinu fidice autobusu,
ktery v§znamnym zpusobem prispél k navraceni za-
toulané divky. Po prosetfeni jsem byl informovan, ze
se jednalo o Vas.

Dovolte mi proto, vazeny pane Bojare, abych Vam
timto dopisem vyslovil své uznani za prikladné jednéni,
pohotovost a vstFicnost, a tim i za vzornou reprezentaci
nasi firmy.

Preji Vam pfi této prilezitosti hodné zdravi, Stésti
a spokojenosti jak v pracovnim, tak i osobnim Zzivote.
Kopii tohoto dopisu soucasné predavam DP-KON-
TAKTu se zadosti, aby se i zde Vase prikladné jednani
zveiejnilo. Ing. Ladislav Spitzer

-red-



Uklid zastavek

Malokdo z dopravniho podniku (a dovolim si
tvrdit, Ze uz viibec nikdo z cestujicich) si dokaze pred-
stavit, kolik prace musi byt vynalozeno na tak banalni
véc, jakou je uklid zastavek povrchové dopravy. Oproti
metru, které je pfeci jenom uzavienym prostorem a pfi
jeho cisténi se dé vyuzit mechanizace, se pohybujeme
na oteviené ulici, kterou s ndmi bézné uziva ptres mili-
on lidi. A ted to uklidte, kdyz navic nepatfime zrovna
k poradkumilovnym narodam.

V o. z. ED tento ukol pfipadl provozovné Vrchni
stavba, jejiz vedouci, pan ing. Ladislav Sarnovsky, nam
o tom, co vSechno je v nasi sprave, poskytnul tyto za-
kladni informace:

* 518 svételnych a 98 nesvételnych, celkem tedy 616
zastavkovych sloupkd,

* 461 nastupnich ostravka a nastupist o plose vice nez
86 000 m?,

* 270 majack a 235 odrazovych desek,

* 49 dopravné bezpec¢nostnich zrcadel,

¢ 13 700 m bezpecnostniho zabradli atd.

Uklid zastévek tramvaji (tj. prostor a zaFizeni za-
stavek, které patii do spravy o. z. ED) je provadén jak
vlastnimi silami, tak vyuzitim dodavatelskych firem.
Za vse pak odpovida oddéleni spravy kolejovych past
a zafizeni. Sami provadime napfiklad vykon zimni
sluzby, udrzbu nesvételnych zastavkovych sloupkd,
udrzbu a myti zabradli, Castecné (na zakladé smlouvy
o dilo s dodavatelskymi firmami) pak tfeba vyvazeni
odpadkovych kosu, ruéni meteni, idrzbu svételnych
sloupkti a majackia. A co se udéla (at tim ¢i onim
zpusobem), musi se také pochopitelné zkontrolovat;

to provadime jednak vlastnim spravcem v ramci pro-
hlidek tramvajovych trati v intervalu 14 dni, jednak
pracovniky dopravniho tseku (provozniho dispecinku
a oddé&leni JR), ktef{ zjisténé zavady predévaji spravci
elektronickou postou nebo telefonicky.

Zvlast naro¢na je zimni sluzba, protoze neni mozné
dopfedu ani pfiblizné odhadnout jeji prabéh. Cestujici-
ho zcela jisté nebude zajimat, jak uklidime zminénych
86 tisic ¢tverecnich metr. On je pfed nepohodou
chranén jen 95 pristfesky (aklid v prostorach cekaren
typu Dambach a J. C. Decaux nastésti nezajistujeme)
a pokud se mu néco stane, vyuziva logicky vSechny
dostupné cesty, aby dosdhl svého odskodnéni. A tak
musime kromé uklidu zajistovat i preventivni posyp,
mimo zimni obdobi pak dvakrat do mésice ru¢ni
vymetani.

Dale mame v péci vSechny zastavkové sloupky,
jejichz soucésti je mimo jiné i odpadkovy kos. Ten je
nutno kazdy den vyprazdnit (nékde staci jen ve vSedni
dny) a uklidit i prostor kolem néj. Mnohdy obcané
odkladaji do kose ¢i ke kosi objemné igelitové tasky
a pytle s domovnim odpadem, takze udrzeni Cistoty to-
hoto prostoru je velmi narocné. Pfiblizné ve tfiletém
intervalu jsou sloupky natirdny a minimalné dvakrat
za rok kompletn€ umyty. V nékterych lokalitach (napf.
Plzenska ulice) je myti nutno provadét operativné, v za-
vislosti na pocasi. Plexisklové kryty jizdnich fada jsou
myty prubézné (rovnéz minimélné dvakrat mésicné),
obdobné jsou strhavany nepovolené cedulky a letaky.
Prvotradym tkolem je vzdy zajistit funkci informaéniho
systému tak, aby byl za v§ech okolnosti Citelny; velkjm

problémem v této oblasti jsou tzv. graffiti.

Myti a adrzba ostatniho zafizeni v nasi spraveé se
provadi pfevazné dvakrat ro¢né, pokud neni nutno
zvolit interval krat$i. Vyjimku tvofi bezpecnostni
zabradli, které se dikladné umyva vzdy po zimnim
obdobi a natird kazdé tfi roky. Podobnd ddrzba je
vénovana i laminatovym vyplnim (je jich na 2 125 m)
tohoto zabradli.

Jesté se domnivate, ze uklid zastavek povrchové
dopravy je malickost?

-zjs- podle podkladi L. Cihdkové

Verejna doprava v regionech —
zajimave zkusenosti i pro nas

Nova evropska legislativa ve vefejné dopravé, kva-
litativni ukazatele, ale také priklady novych progresiv-
nich feseni vefejné dopravy predevsim v regionech,
takova byla mezindrodni konference Vefejna doprava
v regionech, kterou zac¢atkem Cervna hostil Liberec.

Pod patronatem Libereckého kraje, VDV (Sdruzeni
némeckych dopravnich podniki) a Sdruzeni doprav-
nich podnikii CR vystoupilo v préibéhu dvoudenniho
programu celkem Sestnact prednasejicich od nas a z Né-
mecka, ktefi predstavili vice nez dvéma stovkam ucast-
nikd zajimavé novinky vefejné dopravy, které mohou
byt inspirativni nejen pro prazsky Dopravni podnik,
ale i kolegy z dalsich tuzemskych mést. V né€kterych
pripadech i pro nase kolegy z Némecka.

Zejména u nasich zapadnich sousedu se v sou-
Casnosti hodné diskutuje o tom, zda budou dopravci
v méstské a regionalni dopravé vystaveni vybérovym
fizenim, nebo s nimi mésta i regiony (pfipadné pro-
stfednictvim organizacnich autorit) podepisi smlouvy
s prisnymi ukazateli kvality a i¢innosti. Pokud doprav-
ce bude smlouvu plnit, bude i v dalsim obdobi jeho
postaveni vysadni. Pokud ne, bude vystaven soutézi.
Tak hovofi evropska legislativa, ktera v dohledné dobé
zacne platit i u nds. Co to znamena pro nas? Bud roz-
vineme Program kvality sluzby jesté vice a doplnime
ho odpovidajici restrukturalizaci, stejné jako nasi ko-
legové v Pafizi, Bruselu, Madridu nebo Berliné. Druha
varianta je takova, Ze budeme vystaveni silné€ evropské
konkurenci v ramci vybérovych fizeni.

Generalni feditel VDV, némeckého sdruzeni do-
pravnich podnikd, profesor Miiller-Hellman informoval
o tom, jak se nasi kolegové z Némecka pripravuji, aby
zatim nebyli vystavovani mezinarodni konkurenci,
ale v nékterych pfipadech uz vstoupili na trh velci
nadnérodni hraci.

Pani Angelika Mertens, statni tajemnice minister-
stva pro dopravu, stavebni a bytovou problematiku,
kladla ve svém prispévku diraz na fakt, ze kvalitni
vefejnou dopravu dosahneme jediné tehdy, bude-li
to zdjmem stdtu, regionti i mést a jejich vzajemné
spolupréce.

Liberecko uz nékolik mésicu Zije pfipravami pro-
jektu Regiotram Nisa, kdy vlakotramvaje znamé z né-
meckého Karlsruhe, ale uz i odjinud, spoji némeckou
Zitavu s Libercem, Jabloncem, ale také polskymi mésty.
Vyuzity by mély byt stavajici zeleznicni traté, ale také
tramvajové traté v Liberci tak, aby se novy dopravni
prostfedek vratil zpét do center mést a byl daleko 1épe
dostupny nez soucasna Zeleznice. Némecti kolegové
nabizeji podobna feseni v mensich i vétsich sidlech.

Financovani rozvoje vefejné dopravy je v soucasné
dobé velice narocnou zélezitosti, a tak vSem zcela jisté
prisel vhod prehled naseho kolegy Miroslava Pence
o moznostech financovani dopravni infrastruktury

u nas ze zdroji Evropské unie nebo jinych evropskych
programl.

Hovofrilo se i 0 moznostech v odbavovacich systé-
mech, které se nefesi jen v Némecku, ale i u nés. Vy-
ménu predplatnich jizdenek za Cipové karty uz mnoha
meésta zvladla, ale zatim se hledaji nejvyhodné;jsi feseni
pro jednotlivé jizdenky. V této oblasti zatim prevlada
hledani a podrobné rozbory.

Dvoudenni setkani s kolegy od nas a z Némecka
nabidlo zajimavé postfehy, ale i spoustu inspirace, kam
zaméFit nase snahy v nejblizsi dobé tak, aby vefejna
doprava v Praze a okoli zlistala pro cestujici vefejnost
stale ldkavou a vyhleddvanou alternativou. -bda-




TRAMVAJE

Mnozi z nas si ur€ité pamatuji na doby, kdy hla-
Seni zastavek ve vozech tramvaji bylo pro cestujici
pfijemnym pfekvapenim. Dnes, pokud neuslysime
néazev zastavky, budeme nervézni, néco nam bude
k pohodInému cestovani chybét. O to, aby se z vlako-
vych reproduktort vzdy ozyvaly spravné udaje, se stara

Informace a kontrola provozu
tramvaji se stale zlepsuji
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Celkovy stav pravidelnosti v siti prazskych tramuvaji. Zelené obdélnicky
zndzorriuji vlaky jedouci piesné ci v tiiminutové toleranci, Zluté zpoZdéneé,
bilé zpoZdéné tak, Ze ani z konecné vlak neodjede véas a cervené vlaky

jedouci s ndskokem. Ostatni barvy jsou provozni.

dopravni tsek o. z. Elektrické drahy, a tak nasim pra-
vodcem svétem informacniho (pouziva se zkratka OIS
- odbavovaci a informacni systém), ale i kontrolniho
systému Doris, byl Jaroslav Stj, vedouci dispecinku
o. z. Elektrické drahy.
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I laikim je znamo, Ze se tram-
vajova doprava potyka s velkym
mnozstvim pravidelnych, ale zejmé-
na vylukovych zmén, a tak udrzovat
systém neustale aktudlni neni pravé
jednoduché. Navic si musime uvédo-
mit, Ze celkovy stav vozového parku
je priblizné 900 vozi s pocitaci a do
vsech , komputert“ je tfeba nahrat
aktualni data. ,Vozovny potfebuji
na nahravani zmén dva dny,“ sd€luje
Stdj a dopliuje: ,,Za pét mésicu letos-
niho roku jsme data nahravali sedm-
krat, coz predstavuje zhruba jednou
za mésic. V dobé€ povodni, tedy az
do konce prvniho ctvrtleti letosniho
roku, bylo zmén vice, nebot koncila
nahradni doprava za metro. Zmény se
provadély i nékolikrat v tydnu.“

Vozovnam jsou nova data do
palubnich pocitaci zasildna elektro-
nickou postou, ale také si je mohou
stahnout z intranetu. ,,Je to rychlejsi
a pohodInéjsi cesta.” Podnikova sit
také obsahuje pfehled zadanych
verzi nahravek pro jednotlivé linky.
Pokud se ve ¢tyfmistném kédu objevuje pouze Cislo
linky, jedna se o pravidelny stav, pokud je na druhé
pozici jednicka, je linka ve vyluce a pfi pétce na druhé
pozici ma linka sedlovy provoz, to znamena, ze kon¢i na
jiné konecné nez ve Spicce (napfiklad linka €. 7).

»Radi bychom instalovali do vy-
praven informacni panely s intrane-
tem jako maji v o. z. Autobusy, aby se
fidi¢i mohli sami informovat o zazemi
celého systému, ale také o zménach,*
sprada plany do budoucna Sti;j.

V soucasnosti se ve vozech tram-
vaji objevuji dva typy pocitacd, u kte-
rych dochazi k neustdlym zméndam
a vylepsenim, ale krédo zadavatele
i zpracovatele je jednoznaéné. , Ridi¢
nesmi Zzadné zmény poznat, pro néj
stale vSechno musi fungovat stejné,
samoziejmé lépe.“

Zhavou novinkou, kterou vsak
fidi¢ pozn4, je skutecnost, Ze palubni
pocita¢ bude pfestavovat vyhybky.
,Bude stacit, aby systém spravné
hlasil zastavky a vyhybky se budou
prestavovat podle zadaného jizdni-
ho fadu,” pfedstavuje Stlj novinku
zkouSenou na lince €. 11. , Zavedeni
této sluzby do zkusebniho provozu
s cestujicimi pfedpokladame béhem
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Obrazovka konkrétni linky. Uprostied dolni poloviny obrazovky vidime

graf pravidelnosti vsech praZskych tramuvayji.

,Kazda tramvaj je vybavena palubnim pocita-
Cem, ktery obsahuje kompletni linkové vedeni.“ P¥i
univerzalnim pocitaCovém vybaveni je mozné, aby se
jednotlivé vlaky nebo vozy béhem dne pohybovaly na
rtznych linkach bez toho, aby navstivily vozovnu. , Ta-

letosniho srpna, pokud bude zpraco-
vana a schvalena legislativa k uvedené
problematice.” Cilem funkce palubni-
ho pocitace je maximalné ulehdit praci fidici tramvaje.
V soucasné dobé€ se pfipravuje sluzba plné€ automatic-
kého hlaseni zastavek, tj. fidi¢
ve standardnim stavu nebude
ovladat tlacitko vyhlasovani

tom ta ktera tramvaj je. I tento systém prosel v posled-
nich mésicich zménami, které postupné zlepsuji jeho
fungovani. ,,Od 14. dubna funguje Doris v novém poci-
taCovém prostfedi. Diky lepsimu datovému spojeni se
zlepsila spolehlivost. Navic miZeme sledovat realnou
pravidelnost,” seznamuje nas priivodce s aktualnimi
novinkami. V dobé nasi navstévy (Ctvrtek 5. Cervna
dopoledne) pravidelnost provozu piesahuje 80 pro-
cent, tedy stanovenou droven naroc¢nosti v Programu
kvality sluzby. Sedm procent vlaki jede o néco dfive
a zhruba stejné procento je zpozdéné. Na obrazovce je
mozné vidét prevazné samé zelené vlaky, coz znamen4,
Ze jezdime vcas.

Rovnéz sledovani a systém kontrolnich bodt dozna
v nejblizsi budoucnosti zmén. ,Ridi¢ tramvaje nemd
k dispozici jizdni fad zastavku od zastdvky, on zna
pouze Casy prijezdu v kontrolnich bodech a z téch
drtiva vétsina fidich odjizdi v pfedepsané tfiminutové
toleranci. Hodnotit FidiCe 1ze pouze za dodrZeni Casu
v kontrolnich bodech, které ma fidi¢ uvedeny v jizdnim
fadu, a to pouze z pohledu pfedjeti. V poslednich mési-
cich se vSak jedna o velmi ojedinélé pochybeni fidice.
Tyto kontrolni body byly mnohdy umisténé v zastav-
kach, kde tramvaje svym delsim pobytem zdrzovaly in-
dividualni dopravu nebo svételnou signalizaci a Fidici
se zbyte¢né dostavali do stresovych situaci,” vysvétluje
dosavadni zkuSenosti §éf dispecinku. Z tohoto divodu
byly kontrolni body pfemistény do mist, kde tramvaje
nebudou omezovat svételnou signalizaci.

Nasledovat by mély i drobné zmény jizdnich
dob mezi kontrolnimi body, ale to uz je zase jina
pisnicka, se kterou vds také pravidelné na strankach
DP-KONTAKTu seznamujeme. -bda-

Dalsi obrazovka konkrétni linky a pofadi. Vpravo dole jsou uvedeny priijezdy
stanovisti s inframajdky.

Al s p 5 S e —
kova univerzélnost je moZnd pouze u rekonstruovanych . zastdvek, ale palubni pocitac
tramvaji T3 nebo v devadesétjch letech doddvanych ° vyhlasi zastavku pii vjezdu do  [fes 1] Fesiem & nhe smed (2 5 08 = bl e ! -
@ RN LF I R OTLMTm W PR ST IO O ELEEAE A ) RV AP N

T6. U starsich vozu s klasickym informacnim systémem
by hlaseni bylo spravné, ale textové orientace by byly
chybné,“ vysvétluje Stdj.

Pokud nékterd z pravidelnych tramvaji je neschop-
na jizdy s cestujicimi, je nahrazovana zdloznim vozem
s oznacenim X. V pfipadé, Ze by na zalohy nebyla
vypravovana ,s6la“, tak ve vice nez poloviné pfipadu
uZ ani nepozname, Ze nejedeme pravidelnym spojem.
,Na zdlohy vypravuje v dennim provozu kazda vozov-
na jeden vlak. Z Motola, Pankréce, Strasnic a Zizkova
informacni systém podle toho, jakou linku jede na-
hrazovat.“ S klasickym ,X“ se setkame v soucasnosti

DP kontakt

prostoru zastavky automaticky,
tj. bez stisknuti tlacitka hlasic.
Tato funkce navazuje i na
informacni systém pro nevido-
mé, ktery se neustéle vylepsuje
podle potfeb a pozadavkl Sjed-
nocené organizace nevidomych
a slabozrakych CR.

Hodné se také mluvi o Do-
risu, ktery umoznuje sledovat
pohyb tramvaji po prazskych
ulicich. Prakticky neustéle maji
dispecefi piehled o tom, jak na
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Deti slavily
v kacerovskéem depu

Minuly rok jsme v ramci velké akce Ceskych drah a Domu dé&ti a mladeze
pripravili i Den déti v depu Kacerov. Ohlas byl veskrze pozitivni, a tak nds nepfe-
kvapila zadost o znovuporadani i v letosnim roce. Pro déti a jejich rodice byla na
sobotu 31. kvétna pfipravena prohlidka uceleného vozového parku metra od Ecs az
po soupravu M1. Byly vystaveny dopravni a pomocné prostfedky nezavislé trakce
a k dispozici byla prohlidka zazemi vozovych hal. Mnoho navstévnik se zastavilo
u podurovnového soustruhu, ktery provadi repasi profilti kol pfimo na vozové sou-
pravé. V zasedacim sdlu se promitaly dokumentarni filmy s dopravni tématikou.
Jako obvykle zajem byl o hasic¢skou techniku a pohotovostni vozidla. Tato akce se
jiz minuly rok vyznacovala zvlastnosti, kterou bylo zajisténi pfepravy navstévnika
do depa Kacerov vlakem Ceskych drah. Tehdy to byl historicky t¥ivozovy motorovy
vlak ,,Hurvinek“. Letos padl navrh, ktery jsme mysleli, Ze je neuskutecnitelny. Pfijet
na depo Kacerov s celym historickym vlakem, taZzenym parni lokomotivou. Vize se
stala skutecnosti a na jeden den se plocha pfed administrativni budovou stala vlako-
vym nadrazim, kde vlaky pfijizd€ly, prepfahovalo se a ,,Sibovalo“. Jedni navstévnici
prijizdéli, druzi se pripravovali k odjezdu. Snad nejvétsi radost z toho méli dospéli,
ktefi si nenechali ujit moznost vyfotografovat regulérni vlak v prostorach depa Ka-
Cerov. Spokojenost déti a k tomu pékné pocasi nam bylo vSem, ktefi se podileli na
poradani akce, dostatecnou odménou. Ing. Viktor Baier, o. z. Metro

Foto: Lubos Stanék, Petr Moravec, Viktor Baier

x > J
Parni lokomotiva, kdo by ji hddal skoro 90 let, ...pii stoupdni do depa Kacerou se tato :
stard ddma ani nezadychala. Deti, rodice a ,,poZdrni titok“.

Pocasi pralo, a tak jedine¢nou pfilezitost v sobotu o 9
14. F:ervna Prohlédnout si rozestav\{énou tramvajcv)vmol TramvaJ ovou trat na Barrandov
trat HluboCepy - Barrandov vyuzily stovky Prazant
a navstévnikd naseho mésta. Atraktivni byla predevsim (] 14 A (]
chiize po estakadé prekondvajici Razi¢kovou rokli ve s Ohl a p Ohled 0 t e eJ ost
vysce 32 metrii. Nejen pohled na trat, ale i jedine¢ny vy- 1 m r n u v r n
hled na mésto stél za navstévu. Ani ne pred dvéma roky
byl slavnostné poklepan zakladni kamen stavby a ne-
bude trvat dlouho (na pfelomu listopadu a prosince)
a trati budeme moci jezdit tramvajemi. Vice informaci
o dokoncovacich pracich na trati pfineseme v jednom
z nejblizsich Cisel DP-KONTAKTu. -bda-




ODJINUD

Cilem dnes$niho vyletu za tramvajemi bude veletrzni
mésto Lipsko (Leipzig), lezici v némecké spolkové zemi
Sasko. V letech 1949 - 1990 bylo se svym pil milionem
obyvatel druhym nejvétsim méstem byvalé NDR.

Tramvajova doprava zde zacala psat svoji historii
18. kvétna 1872, kdy po kolejich o rozchodu 1458 mm
vyjela poprvé konka. Pro¢ zrovna tak netypicky
rozchod? Puvodné bylo kolejova sit postavena na
normalnim rozchodu 1435 mm. Jenze - z dspornych
davodt - byly koleje polozeny ,jen tak®, bez seri6z-

Nizkopodlazni vuz Siemens typu NGT8 potkdvd
u hlavniho nddrazi soupravu sloZenou z vozii Tatra
T4D + B4D.

niho podkladu. A tak nebylo divu, Ze po vétsim desti

doslo k nezadouci zméné rozchodu - koleje se misty

,roztahly“ az na 1461 mm. ProtoZe navrat k rozchodu

1435 mm nebyl z finan¢nich divodd mozny, bylo nej-

jednodussi upravit kolejovou sit na rozchod 1458 mm.

rozchod v Némecku.

16. dubna 1896 zazvonila v lipskych ulicich poprvé
elektricka tramvaj a béhem jednoho roku byly vsechny
koriky elektrifikovany.

Do roku 1920 zajistuji provoz tfi spolecnosti:

* Grosse Leipziger Strassenbahn (GLSt) - obsluhovala
veétsi ¢ast mésta, linky byly znaceny pismeny;

* Leipziger Elektrische Strassenbahn (LESt) — obslu-
hovala kratsi traté uvnitf mésta, linky byly oznaceny
Cisly;

* Leipziger Aussenbahn A. G. (LAAG) - obsluhovala
priméstské linky, napfiklad do Schkeuditz, Bohlitz,
Markkleebergu.

V letech 1919 az 1920 doslo ke slouceni spolecnosti
v jeden komunélni podnik, vSechny linky dostavaji ¢i-
selné oznaceni. Kromé osobni se zavadi také ndkladni
doprava. Motorové vozy, tahajici ndkladni vozy, se
v ulicich mésta objevovaly az do roku 1945.

Roku 1925 dostava dopravni podnik 200 motoro-
vych a 200 vlecnych vozi ,,Pullmann®. Tyto legendarni
vozy doslouzily az v roce 1987, tedy po dvaasedesati
letech spolehlivého provozu.

V roce 1931 je realizovana dodavka 56 Ctyfnépra-
vovych vozl se snizenou nastupni plosinou se stfednim
vstupem. Tyto ,nizkopodlazni“ vozy jezdily vétSinou

Trivozovy vlak (tzv. Grosszug) sloZeny z vozi T4D + T4D
a nizkopodlazniho vlecného vozu NB4 na smycce Miltitz.

Tramvajovy provoz

se dvéma vle¢nymi vozy obdobné konstrukce, ale
dvoundpravovymi. Soupravy tohoto typu doslouzily
roku 1971.

Prvni povéleéné vozy vychodonémecké vyroby
jsou dodéany v roce 1951. Jedna se o motorové a vlec-
né (jednosmérné dvoundpravové) vozy LOWA, které

cestujicim slouzily dvacet let. V letech 1957 az 1962
prichézeji dalsi dvoundpravové motorové a vlecné
vozy typu GOTHA a v letech 1962 az 1968 jsou doda-
ny Ctyfnapravové ¢lankové vozy GOTHA se zavéSenym
samonosnym malym stfednim dilem.

Prvni vozy Tatra jsou doddny v roce 1969. Jedna
se 0 motorové vozy T4D a vlecné vozy B4D, které jsou
nasazovany na linky ¢. 17 a 27.

Nejvyssi pocet linek v Lipsku (30) byl dosazen
1. ledna 1965, v 70. letech jejich pocet klesa. Nizsi
pocet linek vSak neni zptsoben redukei sité; pfic¢ina
tkvi v tom, Ze dvé kratsi
radialni linky jsou slou-
¢eny v jednu dlouhou,
diametralni. V letech 1974
az 2001 se pocet linek po-
hybuje kolem dvaceti.

V roce 1989 ukoncily
svou pout ulicemi dvou-
néapravové vozy GOTHA,
néasledované o tfi roky
pozdéji také clankovymi
vozy GOTHA. Posledni
,Staci“ téchto vozu byla
linka ¢. 28. Od 27. kvétna
2001 vstupuje v platnost
nové linkové vedeni. Pocet linek se snizil na patnact
(1,2,3,4,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 18) a doslo
ke zhusténi interval(: deset minut ve vSedni dny, pat-
nact minut o vikendech a celotydenné vecer. Ve dvoj-
nasobném intervalu jezdi linky ¢. 13, 14 a 18, v ned¢li
rano (priblizné do 9.00 hodin) je interval stanoven na
tficet minut.

Réano zacina provoz kolem paté hodiny, v nedéli

rem kolem 0.30 hodin (celono¢ni tramvajovy provoz
byl zruSen jiZ v roce 1998
a jeho ulohu prevzaly noc¢-
ni autobusové linky). Nové
linkové vedeni umoznilo
uSetfit 22 tramvajovych
vlakii, coz vedlo ke zruSeni
malych ajiz nevyhovujicich
vozoven (Schkeuditz, Goh-
lis, Probstheida, Reudnitz,
vozovna Leutzsch slouzi
jako odstavna plocha), ve
vozovné Mockern bylo
v roce 1998 zfizeno tram-
vajové muzeum. Tramvaje
ze Ctvefice vozoven: Do-
litz, Angerbriicke, Witten-
bergerstrasse a Paunsdorf.
Opravy vozidel se provadéji
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v ustfednich dilnach ve ¢tvrti Heiterblick.

Vozovy park dnes tvofi 243 vozi T4D (Tatra 1969
-1986), 72 vlecnych vozi B4D (Tatra 1969 - 1986), 28
vozl T6A2 (Tatra 1988 — 1991), 14 vle¢nych vozi B6A2
(Tatra 1988 - 1991). TéméF vSechny tyto vozy prosly
v letech 1990 - 1996 rekonstrukcemi, aby vyhovovaly

Vlak linky ¢. 9 prejizdi kiiZeni s elektrifikovanou Zelez-
nici na Rathausstrasse.

prisnéjsim predpistim ve sjednoceném Némecku.

Ve vozovém parku dale najdeme 56 nizkopodlaz-
nich ¢lankovych vozi Siemens typu NGT8 (dodavané
od roku 1995) a 38 nizkopodlaznich vle¢nych Ctyi-
néapravovych vozt Bombardier (vyrobené ve mésté
Bautzen) typu NB4. Nizkopodlazni vozy NGT8 jsou
nasazovany na vsechny linky. Vypraveni je pak dopl-
novano soupravami Tatra-vozl - 2x T4D, 2x T6A2,
T4D + B4D, T6A2 + B6A2. Linky €. 3, 7, 9, 10, 11 jsou
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Nizkopodlazni vlecny viiz typu NB4 ¢. 910 (Bombardier)
2 roku 2000 v soupravé s o dvacet let starsim cCeskym
vozem Tatra T4D.

dopliovany vlaky T4D + NB4, na lince ¢. 15 pfevazuji
soupravy T4D + T4D +NB4. Viibec nevadi, Ze vékovy
rozdil mezi ¢eskym a némeckym vozem v této souprave
dosahuje 30 let.

Ze sluzebnich vozidel ur€ité zaujme ¢lankovy ko-
lejovy brus z roku 1994 (Linke - Hofmann - Busch).
Zajimava je i po roce 1990 znovuzrozena nakladni do-
prava (ndkladni vle¢né vozy jsou taZzeny vozy T4D). Pro
vyhlidkové jizdy byl upraven viiz T4D - 1797. Podobu
kabrioletu ziskal v roce 1996.

Z historickych vozidel stoji za pozornost ¢tyfna-
pravovy ,,nizkopodlazni® viiz ¢. 1043 a také motorovy
viz Pullmann €. 1464. Zazitkem je svezeni se Ctyfna-
pravovym motorovym vozem ¢. 20 z roku 1909 (Nord-
deutsche Waggonfabrik). Viiz pochazi z dvacetikusové
série, kterd byla dodana pro pfiméstské linky. Vybaven
je podvozky Maximum, dvéma trakénimi motory a tla-
kovzdusnou brzdou. Prostor pro cestujici byl vytapén
kamny - udrzovat v nich oheri patfilo k povinnostem
pravodciho. Béhem jizdy méli cestujici pohodIné pose-
zeni na pficnych polstrovanych sedackach.

Z dopravnich zajimavosti nelze nezminit droviiové
kfizeni tramvajové traté s elektrifikovanou Zeleznici.
Tramvajova trat i Zeleznice jsou v tomto misté jedno-
kolejné. Trakeni vedeni tramvaje i Zeleznice jsou od
sebe izolované, takze v urceném misté je trolej bud pod




v Lipsku

napétim Zelezni¢nim (p¥i stazenych zavorach) anebo
pod napétim pro tramvaje (pfi zvednutych zavorach).
Tuto technickou zajimavost najdeme pfi jizdé linkou
¢. 9 ve Ctvrti Markkleeberg, West.

Dalsi zajimavost lipské tramvajové dopravy se skry-
vave dvojici linek ¢. 11 a 11¢. Linka ¢. 11 za¢ina v Mark-

¢. 11¢. Az do ¢tvrti Wahren jedou spolu a drzi jednotny
interval 10 respektive 15 minut. Ve ¢tvrti Wahren linka
¢. 11¢ kondi, linka €. 11 pokracuje dal - opousti Lipsko,
posléze i spolkovou zemi Sasko, aby se ocitla v soused-
nim Sasku-Anhaltsku, v lazeriském mésté Schkeuditz.

Toto opatfeni ma jednoduchy divod: zavadét jednotny
interval na celou ,jedendctku“ by bylo neekonomické,
jeji zatizeni v dseku Wahren - Schkeuditz jiZ neni tak
velké jako na tizemi mésta Lipska.

Ackoli byla v roce 1990 na tzemi byvalé NDR zru-
Sena absolutni pfednost tramvaje, je dnes snaha tento
dopravni prostfedek preferovat. Na vétsin€ mist je pre-
ference tramvajovych vozi zajisténa funk¢ni svételnou
signalizaci. Vyjezd tramvaji z vozoven a obratist byva zajis-
tén dopravni znackou ,,Dej pfednost v jizdé tramvaji“.

Dalsi zajimavosti si autor téchto fadkt povsiml na
manipulacni smycce Huygensstrasse. Aby zde nepar-
kovala auta na kolejich, je zde dopravni znacka ,,Jiné
nebezpeci“ s dodatkovou tabulkou ,,Uvolnéte koleje*.
Skoda, Ze nic takového neni mozné realizovat naptiklad

v Praze na Zvonaice.

Jak to bylo doopravdy
s zitavskou tramvaji? - 11

Nékdy se stanou véci, nad kterymi ztstava rozum
stat. Mezi takové lze zatradit i nedmyslné a nechténé
zkraceni ¢lanku o zitavské tramvaji v minulém cis-
le. Z nepochopitelnych davodta druhd céast clanku
v pocitaci zmizela a na nedostatek jsme pFisli az po
uzavérce cervnového cisla. Timto se omlouvame
autorovi, panu Rudolfu Marenovi, ale i vam, nasim
Ctenafum, za nepfijemny vypadek a druhou cast pfi-
davame tentokrat.

...Pouli¢ni draha s pfevdiné rekreacnim charakterem
souvisejicim s provozem dodnes fungujici tizkorozchod-
né parni Zeleznice do Kurort Oybin a Kurort Jonsdorf se
stala ztrdtovou i pies dvoji zdraZeni jizdného z 10 na 15
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a 25 feniku. Vilku nakonec tramuaj pieZila, co vsak uz
zvlddnout nedokdzala, byly dusledky povdlecné hospo-
ddrské krize, kterd zmitala vymarskou republikou. Més-
to nebylo schopno diky hyperinflaci elektrickou drahu
ddle provozovat, a tak 18. listopadu 1919 doslo k jejimu
definitivnimu zastaveni.

V roce 1921 bylo rozproddno deset prvnich mo-
torovych vozii a vSechny vlecné vozy. Sest vozil bylo
nabidnuto do severoceského Mostu, ktery ¢tyri z nich
odkoupil a zatadil do pravidelného provozu. Dva jako
motorové a dva po odstranéni elektrické vyzbroje jako
vlecné. Vsechny vozy slouZily v mosteckém tramuvajovém
provozu az do roku 1953, kdy byly vyiazeny. Mély to

Prazske
autobusy v Plzni
podruhe...

V cervnovém cisle DP-KONTAKTu jsme vas pod
timto titulkem informovali o nasazeni nasich autobust
v Plzni na zacatku kvétna letosniho roku. Zaroven jsme
vyslovili podékovani vSem fidicim a ostatnim zamést-
nancim o. z. Autobusy, ktefi se na zdarném zajisténi
nahradni autobusové dopravy v Plzni ve dnech 2. az
4. kvétna podileli.

Tentokrat na clanek navazujeme dékovnym
dopisem feditele Plzeriskjch méstskych dopravnich
podniktl Vaclava Zikmunda, ke kterému se pfipojuji
generalni feditel nasi spole¢nosti Milan Houfek a fe-
ditel o. z. Ladislav Spitzer.

Jesté jednou diky za dobfe odvedenou préci a re-
prezentaci Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti.

-red-

Kromé pravidelnych linek jezdi v Lipsku jesté
historicka tramvajova linka ¢. 29¢. V provozu je ve
dnech, kdy je otevieno muzeum v Mockern, tedy od
kvétna do zafi kazdou tfeti nedéli v mésici. Nasazovan
je na ni jeden historicky viz v intervalu Sedesat minut.
V den mé navstévy mésta vyjel rano ¢lankovy viz GO-
THA ¢. 1206 (z roku 1967) a odpoledne byl vyménén
za soupravu LOWA 1601 + 803 (z roku 1951) Trasa
historické linky zac¢inad u vozovny Mockern a konéi
na Wilhelm Leuschner Platz v centru mésta. Kromé
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Motorovy viiz ¢. 20 z roku 1909 pfi zvldstni jizde.

linky ¢. 29¢jezdil v ten den také motorovy viz ¢. 20
- absolvoval zvlastni jizdu od vozovny Mockern do
Schkeuditz a zpét.
Vstup do muzea vcetné jizdy historickou tramvaji
stoji 4,5 euro.
Text a foto: FrantiSek Zahnas

Steésti, Ze byly pomérné casto fotografovdny nejen ama-
térskymi fotografy. Z roku 1926 existuje i pohlednice
starého mosteckého divadla se Zitavskou tramuvaji v po-
predi. Zbylé vozy z proni série si rozdélil Lockwitzbahn
(drdZdanskd piiméstskd linka ¢. 31 v trase Dresden, Nie-
dersedlitz — Kreischa, kterd zanikla v roce 1977) a blizZe
nejmenovany Spanélsky tramvajovy provoz, kterému se
navic jeden z vozii pii naklddani na lod v Hamburku
utopil. VSechny novejsi motorové vozy naddle ztistdvaly
v Zitavé a stejné jako veskeré zafizeni drihy postupné
chdtraly a cekaly, aZ vymarskd republika prekond své
hospoddfské problémy. BohuZel se uz nedockaly.

V roce 1929, tedy deset let po zastaveni provozu
se ukdzalo, Ze obnovent tramvaje by si vyZddalo pfilis
vysoké ndklady. Staii tramvajdci se naposledy sesli ve
vozouné, s jednim z provozuschopnych vozi projeli
celou sit a mésto se tak navidy rozloucilo se ,svou*
tramuvaji. Ale opravdu navzdy?

Zitava méla to §tésti, Ze leZela vidycky tak trochu
stranou. VZdyt i iddny silni¢ni hranicni pfechod z Hrdd-
ku nad Nisou pres tizemi Polska tady vznikl aZ docela
neddvno. Provincni charakter mésta na okraji se od dob
tramuaje prilis nezmeénil, spojeneckd bombardovdni na
konci druhé svétové vdlky tady na rozdil od vétsiny
némeckych mést vlastné ani nezaZili a éra socialismu
Zitavé pfidala jen pdr okrajovych sidlist. Proto lze do-
dnes prakticky v kaZdé ulici, kterou tramvaje jezdily,
zahlédnout ruZice zdveési trolejového vedeni. Do dnes-
nich dnii stoji'i vozovna, kde parkuji méstské autobusy.
Ale to vsechno moZnd jesté neni vSechno.

Projekt Regiotram NISA pfipravovany po vzoru
obdobnyich feseni v zahranici ve stejnojmenném piihra-
nicnim regionu uvazuje v jedné ze svych vyhledovych
studii s dopravnim spojenim Zitavy, Liberce, Jablonce
nad Nisou a Jeleni Hory. Zdkladem systému bude tram-
vajovd sit v Liberci napojend na Zeleznicni traté v okoli.
Jejich elektrifikace by v cilovém stavu méla umoZriovat
provoz dvousystémovych tramvajovych jednotek
podobné jako je tomu napiiklad v oblasti Karlsruhe,
Saarbriickenu nebo dnes uz i saské Chemnitz. Proto
tak, jako se po 46 letech dockal obnoveni tramuvaje
v moderni podobé bdadensko-wiirttenbersky Heilbronn,
dockd se ji po 50 letech moZnd i nds Jablonec nad Nisou,
po 46 letech dolnoslezskd Jeleni Hora a po 96 letech
hornoluZickd Zitava.

Budeme drZet palce.

Rudolf Maren
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Povodné, které zachvatily republiku v lonském
roce, a které zptsobily Praze, jejim obyvatelim a fir-
mam nemalé skody a problémy, rovnéz zrusily mnoho
planovanych akci - jednou z nich byl i uz tradicni pra-
telsky fotbalovy zapas mezi pracovniky provozovny
Ménirny a kabelova sit o. z. Elektrické drahy a firmou
Zelezniéni stavitelstvi Brno.

Az teprve na jafe letosniho roku se podafilo najit
prostor pro tuto akci a ve ¢tvrtek 22. kvétna se na propuj-
&eném h¥idti v aredlu UD Hostivat utkaly oba tymy.

Vzhledem k tomu, Ze se jednalo uz o Ctvrty zapas,
patfi¢né stoupla kvalita i troven hry. Rovnéz hraci
firmy ZS Brno nds svymi vykony nuti k neustdlym
zménam v tymu - jak v posileni novymi mladymi hraci
tak i zménou systému hry.

Fotbal se hral az po velke vode...

Nutno pfiznat, Ze z prvotni myslenky zahrat
si dvakrat do roka tzv. ,srandamatch Praha versus
Brno“ mnoho nezbylo, protoZe tym ZS Brno uz od
pocatku hral v plném nasazeni s mladymi a mnohdy
i zkuSenymi hraci a nepfipoustél prilis legrace do hry.
Proto jsme se letos prizptisobili tomuto stylu a zacali se
na zapas pripravovat trochu jinak: postavili jsme tym
pod vedenim velmi zkuSeného kapitana Vladimira
Potocnika (na ném si nejvice cenim, Ze ve svém véku
- v fijnu 2003 oslavi své Zivotni jubileum 60 let a preji
mu k nému jiz predem hodné zdravi a vitality - dokaze
obstat ve hte s daleko mladsimi hraci) a zkusili uplatnit
novy systém hry:

4 hraci obrany — Milan Svétel, Karel Petrak, Vladi-
mir Svoboda a jiz zminény Vladimir Poto¢nik

4 hrégi zalohy - Jiti Vejvalka, Ladislav Cerny, Milan
Krimldk, M. Hnatnicky a nahradnik Pavel Smrcina

2 hraci atoku - Michal Tomecek, Petr Cibulka
a dva nahradnici — Pavel Rucker, Jan Klinecky.

Novy pristup naseho tymu vysel skoro na 100%
- predvedli jsme velmi vyrovnany vykon (gol Jiftho
Vejvalky patfil k t¢ém krasnym akcim na hfisti, vykon
Milana Svétela v obrané byl nepfehlédnutelny a kdyby

Michalovi Tomeckovi ptalo stésti v koncovkach, urcité
bychom odesli ze hfisté jako vitézové).

Nasi protihraci se tentokrat zdali byt mnohem
unavenéjsi, nervoznéjsi - k vitézstvi uz neprichazeli
bez namahy, byli nuceni Casto bréanit, hodné béhat
a néktefi si sahli na dno svych sil. Pouze diky jejich
opofe - golmanovi, ktery jim dal jistotu svého vykonu,
nakonec skoncilo utkani v fadném Case remizou 4:4.

Na penalty jsme méli smtilu, takze ZS Brno si
nakonec odvezlo vitézstvi.

Pokud dokédzeme do podzimu, kdy se bude hrat
odvetné utkani letosniho roku v Brné, vyfesit otazku
naseho gélmana, myslim si, Ze mame obrovskou Sanci
konecné uspét a odvézt si z Brna vytouzené vitézstvi.
Kazdopadné novy pfistup je urcité krokem k tspéchu
- cely tym mél chut do hry a i fandici divaci byli velmi
spokojeni, zkratka bylo se konecné na co koukat ...

V zavéru chci podékovat vedeni provozovny Mé-
nirny a kabelova sit, dilenskému vyboru OS Ménirny
a jednotlivym vedoucim stfedisek za velkou podporu
k uskutecnéni téchto fotbalovych utkani.

Za realiza¢ni tym
Zuzana Weinfurtnerova

Sportovni aktivity o. z. Autobusy

Pfelom kvétna a Cervna byl bohaty na sportovni
déni v od$tépném zavodé Autobusy. Posledni kvétnovy
vikend (24. a 25. kvétna) se konal jiz 24. ro¢nik tradic-
niho fotbalového turnaje o pohar feditele odstépného
zavodu Autobusy. Stalé misto kondni, jihoceské Nuzice,
bylo vzhledem k loriské nicivé povodni vyménéno za
Cistou u Rakovnika, kam se sjelo celkem 3est tymi
reprezentujicich jednotlivé garaze.

Dramatické findle rozhodla jedind branka tymu
DOZ Hostiva¥, a tak se sklopenymi hlavami odchazeli
hraci kacerovské garaze. Oba finalisté si zajistili ucast

na VIIL roéniku fotbalového turnaje o pohar generalni-
ho feditele, hraného 21. ¢ervna v Hostivari. Tfeti misto
vybojovalo muzstvo garaze VrSovice, které zdolalo re-
prezentanty Klicova aZ v penaltovém rozstielu.
Reditelem odstépného zavodu Ladislavem Spit-
zerem byly ocenény nejen nejlepsi druzstva, ale také
nejvétsi osobnosti dvoudenniho klani. Cenu pro

nejlepsiho stfelce si odnesl
hostivarsky Pavel Stejskal
a nejlepsim brankafem byl
vyhlasen Miroslav Pafik,
hdjici branku vitézného
tymu. Trofeje pro nejlepsi
hrace turnaje si odneslo trio
Duberi (Klicov), Jezek (Dej-
vice) a Janda (Kacerov).
O tfi tydny pozdéji,
v sobotu 14. Cervna, si za-
méstnanci o. z. Autobusy
opét obuli kopacky nebo
tenisky, nebot zméfili sily
v nohejbale. Na ¢akovické
kurty se sjelo celkem sedm
tficlennych tymua a opét
nejvétsi radost byla v Hos-
tivafi, nebot jejich tym mél
v celodennich klanich nej-
lepsi bilanci. Druhé misto
vybojovali zastupci fepské
gardze a stupné vitézu do-
plnili hradi z Klicova.
-red-

Poctvrteé se radovali
hraci Elektrickych drah

Dramatické boje v nékterych pfipadech s prekva-
pivym rozuzlenim, dobra divacka kulisa a pfijemné
pocasi. Takovy byl VIIIL. rocnik fotbalového turnaje
o pohar generélniho feditele odehrany v sobotu 20.
Cervna v hostivarském aredlu. Poctvrté se z vitézstvi
radovali ,,domaci“ hraci tymu Elektrickych drah I,
ktefi v penaltovém rozstfelu zdolali lonské vitéze,
hrace Stredniho odborného ucilisté. Velkou zasluhu

na triumfu mél brankar Jan Soukup, ktery byl pro na-
déjné mladi nepfekonatelnou prekazkou. V zakladni
hraci dobé skoncil vyrovnany zapas bez branek. Z tre-
tiho mista se mohli radovat hraci tymu Metro I, vitézici
v duelu o 3. misto nad Feditelstvim 2:0.

Fotograficky navrat k VIII. ro¢niku fotbalo-
vého turnaje a dal$i podrobnosti pfinese srpnové
¢islo DP-KONTAKTu. -bda-

Nove socialni zarizeni Spojovaci

Kvéten letosniho roku pfinesl dalsi drobné zlepseni
pro Fidige tramvaji. Usp&sné bylo uvedeno do provozu
rekonstruované socialni zafizeni na kone¢né tram-
vaji Spojovaci, nachdzejici se na tzemi méstské Casti
Praha 9 - Hrdlofezy.

Blizsi udaje o této stavbé, jejim umisténi, a anti-

vandalském provedeni jsme uvedli jiz v kvétnovém
vydani DP-KONTAKTu, a tak doufame, Ze provozni
zaméstnanci odstépného zavodu Elektrické drahy, kte-
1 budou toto zrenovované socialni zafizeni vyuZzivat,
budou s novymi podminkami spokojeni.

Oddéleni dopravnich cest feditelstvi
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,vozovny*
na Spejcharu
a Dlabacové

Jesté jsme ani nestacili oznamit vydani nové pub-
likace Vozovna Vokovice 1933 - 2003 a uz k ni mame
dodatek. V dobé, kdy byla brozura v tisku, byla vokovic-
ka vozovna vzhledem k vyluce traté na Evropské tfidé
vice nez dva tydny mimo provoz. Od 31. kvétna 2003,
kdy vyluka zacala, byly vokovické tramvaje docasné
deponovény na tramvajovych smy¢kach Spejchar a Dla-
bacov. Jak to v provizorni ,vozovné“ vypadalo, ukazuji
nase dva snimky od Ing. Ivo Mahela. Nebylo to poprvé,
kdy tato manipulacni obratisté slouzila tomuto tcelu.
O tom ale najdete vice ve zminéné brozufe. -pf-

Prazska MHD
na WAPu

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost
rozsifuje moznost, jak se muze cestujici rychle do-
stat k novym informacim o aktudlnim stavu prazské
dopravy. Protoze pouzivani mobilnich telefont se
stalo naprosto béznou zalezitosti, Dopravni podnik
pripravil s pomoci mobilniho informac¢niho systému
wapové stranky, které budou prinaset aktualni infor-
mace o prazské méstské hromadné dopravé. Stranky
umoznuji pfimo z mobilniho telefonu také zaslani
emailové zpravy Dopravnimu podniku.

Wapova adresa, kterou si muzete ulozit do paméti
svych mobild, je: http://wapdpp.datamobil.cz.  -red-

Konference
o legislativé

Vybor pro Evropskou unii UITP - Mezindrodniho
svazu vefejné dopravy pripravuje Konferenci o bu-
doucim legislativnim ramci pro vefejnou dopravu
na kratké vzdalenosti, ktera se bude konat v Bruselu
1. az 2. prosince 2003.

Zamérem této konference je poskytnout vSem
ucastnikim dulezité informace o soucasném vyvoji
evropského legislativniho rdmce pro financovani
a zadavani zakazek na sluzby mistni vefejné dopravy
v Evropé.

Mate-li zdjem a chcete védét vice o této mimoradné
udalosti, mizete se v eském a slovenském jazyce ob-
ratit na pana Constantina Dellise. Telefon: 00 32 2 663
6 627 nebo E-mail: constantin.dellis@uitp.com -red-

=
VOZOVNA V.
~ 1933~ 2003

Nové publikace
o prazskych
vozovnach

Stalo se tradici, Ze si vjznamna vyroci prazskych
vozoven pfipomindme pamétnimi publikacemi,
které podrobné popisuji historii objektd, zminuji
se o zajimavostech z provozu a také o minulosti nej-
blizsich tramvajovych trati. Na pocatku kvétna jsme
oslavili viroci vozovny Vokovice. Publikace Vozovna
Vokovice 1933 - 2003 obsahuje na 64 strankach 58
Cernobilych fotografii a dalsich 16 barevnych fotografii
v priloze. S malym zpozdénim vychazi také publika-
ce Vozovna Pankrac 1927 - 2002, ktera pfipomina
loriské ,,pé€tasedmdesatiny“ nasi nejvetsi vozovny.
Ma 80 stran s 90 Cernobilymi fotografiemi a rovnéz
pfilohu se 16 barevnymi snimky. Obé publikace
jsou k dostani ve Sttrediscich dopravnich informaci
a ve stfeSovickém Muzeu méstské hromadné dopra-
vy. Publikace o vozovné Vokovice vas pfijde na 63
korun a o vozovné Pankrac o Sest korun vice. -red-
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Koureni
na pracovistich

Koufeni je zvlastni druh toxikomanie, ktery
skodlivé ptsobi na zdravi kufaka i nekufaka bez-
prostfedné vystavenych ucinkim koufeni. Takto
definuje tento zvyk zakon ¢. 37/1989 Sb. o ochrané
pred alkoholismem a jinymi toxikomaniemi. Zakon
¢. 20/1966 Sb. o péci o zdravi lidu v platném znéni
uklada vSem zaméstnavatelim povinnost Cinit, v roz-
sahu své plisobnosti, vSechna opatfeni k vytvareni
zdravych podminek, zptsobu Zivota a prace a urcuje
mu odpovédnost za plnéni téchto podminek. Také Za-
konik prace uklada zaméstnavateli povinnost dbat, aby
zdravi zaméstnancu nebylo ohrozZovano koufenim na
pracovisti (§ 133 odst. 1, pism. j). Zakonik prace v § 135
odst. 4, pism. e) zakazuje koufeni na pracovistich, kde
pracuji také nekufaci. Absolutni zakaz koufeni plati na
pracovistich vymezenych zvlastnimi pfedpisy pozarni
a bezpecnostni ochrany.

Jednotlivé odstépné zavody a feditelstvi maji tyto
podminky rozpracovany ve svjch pracovnich fadech
a dalsich vnitfnich norméch:

0. z. Metro - Os 5/1 Smérnice o bezpecnosti
a ochrané zdravi,

0. z. Elektrické drahy — Smérnice feditele zavodu
¢. 6/2002 Opatfeni k ochrané pred alkoholismem a ji-
nymi toxikoméniemi,

0. z. Autobusy - Pfikaz feditele zavodu ¢. 18/1992
Pracovni kéazen v souvislosti s pozivanim alkoholickych
napojt a jinych omamnych latek,

feditelstvi - Smérnice GR ¢&. 11/2001 Provozni fad
UB Sokolovska (obsahuje zdkaz koufeni v celé budové
kromé stiedového schodisté).

Za nedodrzeni téchto piedpisti miize Utad préace
pokutovat zaméstnavatele az do vyse 250 000 K¢, pfi
opakovaném poruseni az do vyse 1 000 000 K¢.

Vsichni zaméstnanci na vSech drovnich maji po-
vinnost tato zakonna ustanoveni respektovat a dodr-
Zovat!

Ing. Jaroslav Duris,
personalni feditel

Vybérové rizeni

na nové tramvaje

pro Prahu znovu
vyhlaseno

Vybeérové fizeni na nové tramvaje, vhodné pro pro-
voz v podminkach hl. m. Prahy, bylo poprvé vyhlaseno
v zavéru roku 2001. Z vyhodnoceni nabidek uchazecu
vyplynulo, Ze nabidky nebyly zcela v souladu bud se
soutéznimi podminkami, nebo se zadavaci dokumen-
taci. Proto pfedseda predstavenstva a generalni feditel
nasi spolecnosti Milan Houfek v souladu se zdkonem
o zadavani vefejnych zakazek ¢. 199/1994 Sb. a na za-
kladé doporuceni komise pro posouzeni a hodnoceni
nabidek rozhodl soutéz bez udani diivodu zrusit.

Dne 28. kvétna 2003 byla prostfednictvim inzeratu
v Obchodnim véstniku a na Centralni adrese obchodni
verfejnd soutéZ o nejvhodnéjsi nabidku na koupi tram-
vaji vhodnych pro provoz v Praze znovu vyhlasena.
V podminkach soutéZe je pozadovana nejvhodnéjsi
nabidka na dodani nizkopodlaznich ¢lankovych
tramvaji ve dvou dodacich lhttach. Dodaci lhtita pro
prvnich 20 tramvaji je stanovena na rok 2005 az 2007.
Zadavatel si soucasné vyhradil uplatnit pravo opce na
dodani dalsich 40 tramvaji v letech 2008 az 2012. Sou-
tézni lhita konci 17. Cervence 2003 a zadavaci lhita
31. srpna 2003.

Zadavaci dokumentaci si k 20. ¢ervnu vyzvedlo
12 zajemci. Po vyhodnoceni nabidek uchazecu v zaveé-
ru zadavaci lhuity bude jasné, jestli se prazsti tramvajaci
novych tramvaji tentokrat dockaji.

Ing. Jaroslav Ditrych,
oddéleni stroju a zafizeni
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Humanitarni
pomoc

Jan Amos Komensky fekl: ,,Komukoli prospéti
muzes, prospivej rad, mozno-li celému svétu. SlouZiti
a prospivati je vlastnost povah vznesenych.“

Na vice nez sto mistech nasi republiky probéhla ce-
lostatni sbirka, jejimz organizatorem byla humanitarni
organizace ADRA. Vytézek sbirky byl urcen na pomoc
obétem zivelnych pohrom a vale¢nych nestésti vSude
tam, kde ADRA CR piisobi. Celostatni sbirka ,,Pomahat
muze kazdy“ byla prilezitosti pro kazdého z nas, aby
se mohl spolupodilet na projektu ob¢anské sounale-
Zitosti a vzajemné podpory. Realizace takovéto velké
akce se neobejde bez pomoci mnoha dobrovolnika.
I nase skola, respektive nasi zéci, byli osloveni zadosti
organizator(i o pomoc p¥i realizaci sbirky. Ugast nasich
zaku byla podle predstaviteld ADRY hodnocena jako
jasna odpovéd se ochotné podilet na Feseni bolavych
problému svéta.

Rekni drogam ne

Mluvime-li o drogéch, pak oteviené. Nema smysl
si néco nalhavat. Drogy jsou a budou vSude kolem nas
a nasich déti. Problém je v tom, Ze déti Casto védi vice
nez rodiCe, a to dokonce na zdkladé konkrétnich pfi-
klad, které vidi kolem sebe.

V této fazi ptsobi drogy spise jako ldkadlo, protoze
tolerance vici nim je mezi mladezi obecné dost vysoka
a odstrasujicich pfipadu je v dostupném okruhu kon-
taktt vétSinou malo. Spise se déti setkavaji se spoluzaky
a kamarady, od kterych slysi o riznych, vétSinou spise
»,zajimavych“ a , bezrizikovych“ experimentech.

Z médii naopak prichazeji naivné strasici zpravy
o drogach ,vyvoldvajicich zavislost po prvni davce*
a podobné. Drogovy problém je v médiich opakované

Maéme tu zase mésice prazdnin a dovolenych a tak
se protentokrat rubrika kulturnich tipti nebude zamé-
fovat pouze na Prahu.

)

Ve dnech
B-111 1/ 1002 4. az 12.

38

FILM

cervence pro-
béhne v Kar-
lovych Varech
jiz 38. ro¢nik
Mezinarodni-
ho filmového
festivalu. Kro-
mé tradiéni
soutézni pre-
hlidky (nasi
kinematografii
zde budou
zastupovat
filmy Pupendo
Jana Hrebejka
a Cesko-sloven-
sky  snimek
reziséra Juraje
Nvoty Kruté
radosti) na-
bidne i dalsi
nesoutézni
prehlidkové sekce. Za vSechny miZeme jmenovat
napriklad sekci Jing pohled, kde se predstavi spiSe ob-
sahové i formalné experimentujici snimky, vyznacujici
se predevsim nevSednim autorskym ¢i produkcnim pii-
stupem nebo tfeba sekci Na vychod od zapadu, ktera by
meéla mapovat predevsim soucasnou filmovou produkci
ze zemi stfedni a vichodni Evropy.
Vice na www.kviff.com.
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zjednodusovan, jednotlivé druhy drog jsou hazeny do
»jednoho pytle“, co se tyce rizika zavislosti a predav-
kovani. Informace se soustfeduji na povrchni senzace
o zadrzenych paseracich a odhalenych laboratofich na
produkei drog. To je mélo.

I kdyz ve véku internetu neni vcelku problém obsta-
rat si, co je potfebné, ne kazdy ma k internetu pfistup
nebo prislusné védomosti. O drogach se musi s détmi
mluvit, je tfeba vyjadfit zajem. Nema smysl poucovat,
tvarit se vSevédoucné i pouze strasit.

Neni nutné mit zdsadni, hluboké znalosti drogové
problematiky k tomu, abychom mobhli na dité spravné
zapusobit. DtleZité jsou opét spiSe obecné postoje nez
konkrétni znalost Gc¢inku té které drogy. Mluvme ote-
vien€ a nebojme se pFiznat svoji neznalost - zaroveri se
snahou dozvédét se vic. Dopadneme v ocich ditéte roz-
hodné 1épe, nez kdyz demonstrujeme laciné medidlni

DIVADLO D)

I v letosnim 1été budou v prostorach Nejvys-
stho purkrabstvi Prazského hradu probihat Letni
Shakespearovské slavnosti. Tentokrat (zatim do
12. Cervence) se publiku pfedstavi Hamlet v nastudo-
vani rezisérky Lucie B€lohradské s Jifim Langmajerem
v hlavni roli. V dalsich dlohach uvidite napfiklad Hanu
Maciuchovou, Petru Spalkovou, Evu Salzmannovou
nebo Martina Stropnického.

V magickém prostoru nejvétsiho salu vysehrad-
skych kasemat — Gorlici, kde je mimochodem umis-
téno i Sest originalt soch z Karlova mostu, muzete do
18. Cervence denné kromé sobot, vzdy od 20.00 hodin,
navstivit predstaveni Tragicka historie o doktoru
Faustovi v nastudovani divadelni spolec¢nosti FAUST.
V titulni roli se predstavi David Pracha¥, jako Mefisto
David Matasek, vse v rezii Michala Docekala. Slusi se
jesté pfipomenout, Ze za roli Fausta obdrzel David
Prachaf v roce 2001 Cenu Alfreda Radoka za nejlepsi

muzsky herecky vykon.

C HUDBA

V Cervenci nas kromé koncertti v Praze Cekaji
samoziejmé tradicni letni hudebni festivaly vsech
moznych zanrd. Pojdme si udélat takovou strucnou
ochutnavku:

Ve dnech 3. az 6. Cervence se v Namésti na Hané
v ramci jiz 14. ro¢niku festivalu Zahrada predstavi
na Sesti scénach naptiklad skupiny Spiritual kvintet,
Hop trop, Vladimir Misik a Etc..., trio Michal Prokop
- Lubo$ Andrst - Jan Hruby, Nezmafi, Cop, Fleret
a Jarmila Suldkov4, Jablkori, NefeZ, Traband, Robert
Kftestan, Zalman a spol. nebo soubor Hradistan. Vice
na www.folkcountry.cz/zahrada.htm.

Tradicni festival Rock For People v Ceském Brodé

= o] B y
. Jpr.-‘mac Pr‘? realiaact fr!;fflf:j I foia hgt muzt Jt'ﬂ'idf?‘

.
Y J

oy 2

predsedi obdanského sdruzent ADRA

postoje a nechame se snadno zahnat ,,do kouta“ tieba
pouhym srovnanim rizik marihuany a alkoholu. Pravé
konfrontace rizik téchto dvou nejrozsifené€jsich drog
byva v rodinach Castym tématem. Alkohol jako legalni
a oficialni droga svéta dospélych versus marihuana jako
droga kriminalizovana, ktera hraje Casto roli symbolu
vzpoury proti rodi¢ovskym autoritdm i establishmentu
vibec.

Problémy legalizace, dekriminalizace, rizik uzivani
a predavkovani, zdravotniho poskozeni - to vSechno
jsou bézna témata diskusi mezi mladezi a je vice nez
uzite¢né praveé o téchto skute¢nostech védét co mozna
nejvice. Tyto védomosti jsou nejlepsi obranou proti tvr-
zeni typu: ,,Ale vzdyt marihuana je méné skodliva nez
alkohol, ktery pijete vy, tak co!*
Pristé — Zajimejme se! Podporujme!

-sou-

(3. az 6. Cervence) letos privita hip hopovou legendu,
americkou kapelu Cypress Hill, britské The Levellers ,
irskou skupinu Therapy? nebo americké Madball. Sa-
mozrejmé, Ze hojné bude zastoupena i domaci scéna.
Divokej Bill, Anna K., Chinaski, Insania, Jelizaveta
Bam, Kabat, Krucipiisk, Krystof, Laura a jeji tygri,
Lenka Dusilovd, Prouza, Mig 21, Sunshine, Skwor,
Vypsana fixa nebo Tfi sestry - to je jen nepatrny vzo-
rek. Vice na www.rockforpeople.cz.

Alternativnéji ladénému publiku se nabizi
moznost vyrazit ve dnech 4. a 5. Cervence do arealu
letniho kina v Litoméficich na dalsi rocnik festivalu
Litoméficky kofen. Tam se pfedvedou mimo jinych
napfiklad soubory Majerovy brzdové tabulky, Rudo-
vous, Traband, Radost, Budodar staré damy, Uz jsme
doma, Tornado Lou a hosté ze zahrani¢i. Vice na http:
//koren.modryznebe.cz.

V Ostravé (v arealu Cernd louka a ve Stodoln{ ulici)
se ve dnech 10. az 12. Cervence odehraje velky festival
Colours of Ostrava. V pestrém poli zicastnénych lze
nalézt napfiklad srbského muzikanta Gorana Bregovi-
Ce (dfive kytarista rockové kapely Bijelo Dugme, nyni
respektovany skladatel, ktery vesel v Sirsi znamost
hudbou k filmu Underground reZiséra Emira Kustu-
rici) se souborem Wedding and Funeral Band, britské
klubové drum’n’bassové trio Kosheen, domaci scénu
reprezentuji tfeba Support Lesbiens, Monika Naceva,
Krystof, HradiStan, Sto zvitat, Gothart, Svihadlo, Al
Yaman, Jifi Schmitzer nebo Zuzana Navarova. Vice
na www.colours.cz.

Z trochu jiného soudku je pak 12. ro¢nik Festivalu
staré hudby v Ceském Krumlové (18. az 27. Servence
2003). Jde totiz o akci zaméfenou na hudbu i tanec
gotiky, renesance a baroka a také tzv. world music.
Vystoupi zde specializované ceské a zahranicni sou-
bory staré a ethno hudby.

Na zaveér pak samoziejmeé nelze nezminit, Ze Prahu
Ceka v nedéli 27. Cervence na Letenské plani jeden z nej-
vétsich koncertu letosniho roku - show legendarnich
Rolling Stones.

-mis-
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Duchodova problematika

Opét prinasime nékolik odpovédi na vase otazky
ohledné dichodové problematiky.

Jak se zvySuji procenta p¥i pfesluhovani? Narok
na dichod mi vznikl jiz v roce 2000, ale stale pracuji.
Mél jsem kratkodobé pracovni neschopnosti. Pocita
se presluhovani vidy od 1. dne v mésici?

Ve vasem piipadé se jednd o zvysovdni tzv. procentni
vymeéry starobniho diichodu, pokud jste vydélecné ¢inny
po vzniku ndroku na starobni diichod a tento diichod
nepobirdte. Za kaZdych celych 90 kalenddinich dnii
vydélecné Cinnosti po vzniku ndroku se vam starobni
diichod zvysuje:

a) do 30. 6. 2001 o 1 % vypoctového zdkladu,

b)od 1. 7. 2001 o 1,5 % vypoctového zdkladu.

Do této doby se zapocitdvd pouze doba vykonu prdce
a fddnd dovolend. Doba docasné pracovni neschopnosti
se nezapocitdvd.

Jste-li narozen 23. unora 1940, ndrok na diichod

vam vznikl 23. prosince 2000, a tak pronim dnem tzv.
presluhovdni je 23. prosinec 2000.

Kolik ¢inila valorizace diichodu pro letosni rok
2003 ?

Od lednové spldtky diichodu bylo Nafizenim viddy
ze dne 25. zdii 2002 ¢ 438/2002 Sb., o zvySeni diicho-
du v roce 2003, stanoveno zvySeni procentni vymeéry
diichodu o 3,8%. Zdkladni vymeéra ve vysi 1 310 K¢ se
nezvysila (naposledy byla zvysena k 1. cervenci 1998
z Cdstky 1260 K¢ na 1 310 K¢).

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho
budouciho dichodu pro rok 2003 a dale, pfipadné
i o prepocet jiz vyméfeného dichodu, mtzete se
obratit na zaméstnanecky odbor feditelstvi, ale vzdy
po predchozi telefonické domluvé. Pokud budete mit
ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986 do roku 2002 véetné
vyloucenygch dob (nemoci a podobné), a celkovou dobu
vaseho pojisténi, lze dichod vypoditat s presnosti na

Spolecné jméni manzeli a pronajem nemovitosti

Pfi zdanovani pfijml z prondjmu nemovitosti,
kterd je ve spolecném jméni manzelt (bezpodilové
spoluvlastnictvi), se postupuje v souladu s dariovym
zakonem tak, Ze veskeré piijmy plynouci z prondjmu
se zdariuji jen u jednoho z manzeli. Na to se Casto
zapomina a poplatnici nevyuzivaji moznosti, Ze si mo-
hou vybrat, ktery z manzeld, v tom kterém zdanovacim
obdobi, bude pfiznavat pfijmy ke zdanéni.

V praxi to znamen4, Ze je na vaze manzeld, kte-
ry z nich poda danové pfiznani a v ném uvede cely
pfijem z prondjmu nemovitosti. Pro zdanéni pfitom
neni rozhodujici, zda ¢astky za pronajem obdrzel
jeden z manzelt nebo kazdy jen cast. Je vyhodnéjsi,
kdyz tento pfijem pfiznd ten z manzeld, ktery ma niz-
§i celkové piijmy ke zdanéni nebo nema zadné dalsi
prijmy ke zdanéni.

V predchozich ¢islech naseho ¢asopisu DP-KON-
TAKT jsme véas informovali o zménach ve Stanovach
dobrovolného sdruzeni zaméstnanct Dopravniho pod-
niku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti - Umrtni fond
(UF), které se uskuteénily od 1. ledna letosniho roku
na zakladé rozhodnuti Shromazdéni zastupcu.

Podstatnou zménou je tprava ¢astky pfi vyplateé pod-
pory poziistalym ¢lena UF na 4 500 K& a zvy$eni mésicni-
ho prispévku aktivniho ¢lena — zaméstnance na 15 K¢, je-
hoz srazku ze mzdy provadi mzdova tctarna prislusného
odstépného zavodu nebo feditelstvi spolecnosti.

A zde je pravé kamen drazu! K tomu, aby uctarna
mohla provést srazku, musi byt pisemny souhlas zamést-
nance. Proto se zménou mésicniho pfispévku je nutné,
aby ¢len podepsal v Giétarné prohlasenti o élenstvi v UF
a zazadal o srazku clenského prispévku v soucasné vysi.
A to se bohuzel ne vSude podafilo, zejména tam, kde
je ¢lent nejvice, napfiklad v o. z. Elektrické drahy.

Pi¥ijmy z pronajmu druZstevniho bytu

Druzstevni byt neni ve spole¢ném jméni (bezpodi-
lovém spoluvlastnictvi) manzelii. Neni ve vlastnictvi
manzeld, ale druzstva. Pravo osobniho uzivani druz-
stevniho bytu se realizuje pravem najmu druzstevniho
bytu a obéma manzelim podle ob¢anského zakoniku
(§ 841) vznika spole¢ny ndjem bytu.

Piijem z pronajmu najatého bytu (podnajmu)
podléhd zdanéni. A protoze pfijem plyne do spole¢ného
jméni manzeld, postupuje se obdobné jako v pfipadé
prondjmu nemovitosti, ktera je ve spolecném jméni
manzeld, to znamena Ze cely pfijem z prondjmu druz-
stevniho bytu uvede do pfiznani k dani z pfijmu fyzic-
kych osob pouze jeden z manzeld a je na vuli manzeld,
ktery z nich to bude.

Ing. Alena Vaiikova, odbor financovani feditelstvi

1 korunu. Celkovou dobu pojisténi najdete na ,,Vypisu
pojisténych dob“ od Ceské spravy socidlniho zabezpe-
Ceni v Praze 5, Kfizova 25, ktery byste méli obdrzet na
Vasi adresu 1 az 2 roky pred datem vzniku naroku na
starobni dichod. Nemadte-li tento vypis, je tieba znat
celkovou dobu pojisténi od skoncéeni povinné skolni
dochazky, tedy pred 18. rokem véku, do data zadosti
o diichod. Pfedbézny vypocet vam pak bude slouzit pro
pripadnou kontrolu se skute¢né pfiznanym diichodem
od Ceské spravy socialniho zabezpe&eni.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o dichodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte
se pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky od-
bor Dopravniho podniku hl. m. Prahy - feditelstvi.
Najdete nas v budové Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro, ¢islo
dvefi 553, (pfimo u stanice metra B - Vysocanska).
Telefon 296 19 33 61.
Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor feditelstvi,
e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

BORDEAUX (Francie): Mésto objednalo 38 vozu
rychlodrazni tramvaje u Alstom Transport s opci na
dalsich 32 vozii za 62 milionu euro. Prvni vozidlo bylo
dodano v kvétnu 2002 a provoz zahdji letos. Trolejové
vedeni bude ve starém centru nahrazeno podzemnim
privodem proudu podle patentu firmy Innorail. Niz-
kopodlazni vozy Citadis byly pfedstaveny na kongresu
a vystavé o MHD v listopadu 2001.

LONDYN (Spojené kralovstvi): Piccadilly Line
podzemni drahy bude prodlouzena k dal§imu termi-
nélu letisté Heathrow. Dosud obsluhuje terminaly
1 az 4, pfi prodlouzeni k termindlu 5 se predpoklada,
Ze metro prepravi 50 % vsech cestujicich letisté. Navic
se pripravuje vystavba pfimého spojeni Heathrow
Expressu od Paddingtonu k terminalu 5. -paf-

Umrtni fond informuje

Je nutné, aby ¢lenové UF na jednotlivych vozovnach
urychlené podepsali toto prohlaseni!

Je tfeba si znovu uvédomit, ze pfi dnesSnich
prumérnych cendch pohibu okolo 13 000 K¢, usetfi
pozistali ¢lena UF p¥i vyuZiti 15 % slevy poskytnuté
Pohfebnim tstavem hl. m. Prahy, (se kterym je uzavie-
na smlouva vyborem Umrtniho fondu o spolupraci)
témeér 6 500 K¢. Pocitejte: podpora pozistalé rodiné
4500 K¢, 15 % sleva ze sluzeb Pohfebniho tstavu hl. m.
Prahy, tj. 1 950 K¢, celkem 6 450 K¢. Tuto ¢astku by
¢len jednotlivé naspoftil pfi 15 K¢ mésicni tlozce za
36 roku! Pritom pokud by ¢leny Sdruzeni byli vSichni
zaméstnanci Dopravniho podniku, mohla by podpora
vyplacena UF &init proti dne$nim ptiblizné 6 500 Kg&,

vCetné slevy témef 20 000 K¢, coz uz je vyznamna
finan¢éni vypomoc.

Zvazte proto i vy, ktefi jesté nejste Cleny tohoto
SdruZzeni, které je vysadou zaméstnancu Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti, svoji tcast.
Pomuzete nejenom koleglim, ale pfedevsim sami sobé
v pripadé této smutné udalosti v rodiné, pripadné svym
nejblizsim. Jak se ptihlasit se dozvite na podnikovém
intranetu, u élena vijboru UF nebo pouhym ozndmenim
své mzdové uctarné. Pro aktivniho zaméstnance je do-
kladem ¢lenstvi v UF pouze polozka zaplacené &astky
na vyplatni pasce, takze vSechny jmenované vyhody
muzete ziskat jiz po prvni srazené castce ze mzdy.

Personalni usek reditelstvi

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

,Véda na internetu” - jak je na prvnipohled patrné,
dnesni téma internetového serialu p¥ilis nekorespondu-
je s rocnim obdobim, do néhoz pravé vstupujeme. Léto
je pro nés predevsim dobou odpo€inku a nabirani sil,
jakousi energetickou zasobdrnou, z niz bychom méli
Cerpat po.cely zbytek roku; védu si naopak spojujeme
s naroCnym a vycerpavajicim myslenkovym usilim.
Pfesto se dnesniho tématu nemusite bat, i kdyz neni
vyloZené , oddychové“: véda ma téz svou privétivou,
popularné-naucnou tvar a prave tu se dnes budeme sna-
zit odkryvat. Cheete-li, mtizete nasledujici fadky o svété
védy na internetu brat jako inspiraci pro dny, kdy vas
ze slastného odpocivani a nicnedélani bude pobolivat
hlava a'radi zaméstnate své mozkové burnky.

Webové stranky vénujici se védé maji - pokud se
nevénuji jednotlivym védeckym disciplinam nebo dil¢im
védeckym problémim - veskrze podobnou strukturu.
Uvodnfi strana seznamuje &tenéfe s rozliénymi novin-
kami (vyzkumy, publikace, konference a podobné¢)

ze vSech moznych védeckych odvétvi a dale obsahuje
odkaz na jednotlivé rubriky kopirujici rozdéleni véd do
jednotlivych obort. Obé plati i pro nésledujici dva tipy,
které Ize doporucit jako vstupni brany do svéta védy: prvni
znich sidli na adrese www . scienceworld.cz, druhyje
soucasti znamého serveru Neviditelny pes (www,nevi -
ditelnypes.cz - hned na Gvodni strance je odkaz na
sekci véda). Na obou adresach naleznete nemalé mnoz-
stvi skutec¢né zajimavych ¢lankt s Sirokym tématickym
zabérem od matematiky pres biologii az po psychologii ¢i
lingvistiku; nechybi ani prehled novinek. Podobné, avsak
zatim nenaplnéné ambice ma i server www.veda.cz.
Pro ptehled o novinkach z védeckého svéta se
vyplati navstivit néktery z cizojazy¢nych serveru.
Doporucit lze stranky renomovaného Casopisu New
Scientist na adrese www.newscientist.com, které
kladou diiraz na aktualni déni na védecké scéné a vedle
védy vénuji také zna¢nou pozornost novym technolo-
giim. Dal§i renomované periodikum Science provozuje

rozsahlou sit internetového védeckého servisu, kterou
naleznete na adrese www. scienceonline.org.V je-
jim ramci se vyplati navstivit pfimo stranky casopisu
(www.s8ciencemag.org) nebo. novinkovou sekci
http://sciencenow.sciencemag.org. Konec-
koncti neprohloupite ani navstévou adresy www. gci -
am. com (Scientific American). Je pfitom dobré mit na
paméti, Ze na serverech téchto renomovanych instituct
je neplaticim zakaznik(im umoznén pfistup jen do né-
kterych casti.

Zcela volné muzete naopak ,,surfovat® po stran-
kach http://free-energy.webpark.cz. Tyto
stranky vénované ,Disidentim védy a techniky“ se
zabyvaji zakazanymi védami a vynalezy, na nez bylo
,zapomenuto®, predevsim otdazkou ziskavani tzv. Cisté
energie. Doufejme, Ze stranky skutecné pfispéji k roz-
voji-novych energetickych alternativ a my budeme
moci za par let jezdit po Praze méstskymi autobusy,
pohanénymi tfeba energii z aktivniho vakua... - -m$-

DP kontakt
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27. cast
Smichov, 1. ¢éast

Pokud si myslite, Ze mistni jméno Smichov ma néco
spolecného se smichem, mate pravdu jen castec¢né. Jazy-
kovi odbornici se domnivaji, Ze pojmenovani vzniklo od
starobylého osobniho jména Sméch (Smiech) a zname-
nalo ,,Sméchuv (Smiechtiv) majetek”. Jde o stejny pripad
jako u nedalekého Zlichova (Zlech - ,,Zléchuv majetek®).
Ale samotné osobni jméno Sméch ma skutecné sviij za-
klad ve slovech ,,smich, veseli“. Kromé tohoto oficialni-
ho vykladu existuje jesté nékolik dalSich, spadajicich do
oblasti legend. Napftiklad zde udajné zili neustale veseli
lidé, podle jiné verze se tu smal bajny Horymir po svém
skoku pres vysehradské hradby. Ani domnénka, Ze jméno
Smichov pochazi od slova ,,smichati (smichalo se zde
obyvatelstvo z riznych casti Prahy) se nezaklada na
pravdé. Jisté je vSak jedno

na, kterd stdla v mistech dne$nich Zenskjch domovii.
Zru$ena byla az v roce 1926. V roce 1897 na Smichové
zahajila ¢innost méstska elektrarna. Potravinarsky
prumysl proslavil pfedev§im pivovar Staropramen, ve
kterém byla uvafena prvni varka v roce 1871. V roce
1907 byl postaven zlichovsky lihovar (lezi na katastru
Smichova). A tak bychom mohli ve vyctu tovaren a to-
varnicek, zaméstnavajicich stovky a tisice lidi nejen ze
Smichova, dal pokracovat. Neni divu, Ze se pramyslovy
Smichov stal velmi brzy cilem linek méstské hromadné
dopravy. Ale nepfedbihejme.

Jesté v prvnich desetiletich 19. stoleti nebylo cestova-
ni do nedaleké Prahy jednoduché. Na zapadé¢ oddélovala
obé obce feka Vltava, na severu barokni fortifikace. Do
Prahy se vstupovalo Ujezdskou branou. Péivodni brdna
byla postavena v roce 1694. Pfed ni byl na smichovské
strané pro zlepSeni obrany

- mistni jméno Smichov, ve
tvaru Smiechov, je poprvé
v pisemnych materidlech
doloZeno pomérné pozde,
az v roce 1406. To ovSem
neznamena, Ze tato oblast
byla do té doby neobydlena.
V severni casti dnesniho
Smichova existovala osada
Ujezd, jejiz &st byla pojata
Karlem IV. do prazskych
hradeb, zatimco druhy dil
ziistal vné mésta. V této
casti existoval puvodné
romansky kostel sv. Filipa

T

SMICHOV

Wﬁﬂj

predsunut jesté tzv. ravelin,
samostatna hradba. Mezi
nim a vlastni branou vedla
silnice po mosté pres hradeb-
ni ptikop. V roce 1862 byla
zapadné od ptuvodni brany
;? postavena nova honosna
_ brana ve stylu anglické
tudorské gotiky. Hradebni
prikop zde byl zasypan a ko-
munikace do Prahy pfelo-
7ena a rozsirena. Ujezdské
brana pretrvala az do roku
1891, kdy byla zbofena.
U bréany se vybirala az do

a Jakuba, ktery byl bohuzel

zboten v 19. stoleti. Okoli kostela se stalo jadrem poz-
dejsi smichovské zdstavby. Vyznamnou roli v déjinach
Smichova hrél rozlehly kartouzsky klaster, zaloZzeny
v roce 1341 Janem Lucemburskym a vyplenény za hu-
sitskych valek. Kartuziani v roce 1386 rozparcelovali
své pozemky a to vedlo ke vzniku cetnych novych hos-
podarskych usedlosti. Z uspornych diivodt se nebudeme
vénovat jednotlivym majitelim, ktefi na smichovskych
pozemcich hospodafili. Pfipomerime jen, Ze zdejsi sprava
byla pomeérné slozitd. Ackoliv po padu klastera patfila
vétsSina tzemi Prazantim, vinice spadaly pod jurisdikci
perkmistra hor vini¢nych. Z pozdé€jsich vyznamnych
drzitel zdejsSich statki pfipomernime alespori rod
Schwarzenberk, ktery drzel Smichov s dalsimi obcemi
od roku 1684.

Smichov ziskal na pocatku 19. stoleti vyznamné
postaveni a 15. ledna 1838 byl cisaiskym reskriptem
povysen na predmésti. PfestoZe nebyl méstem, stal se
Smichov v roce 1850 sidlem politického a soudniho okre-
su. Do roku 1867 byly jeho soucasti také Kosite. V letech
1881, 1885, 1896 a 1900 doslo k upravam smichovsko-
-prazskych hranic. Statutu mésta se Smichov dockal az
na zaklade€ cisarského nejvyssiho rozhodnuti z 22. inora
1903, coz bylo oznameno vyhlaskou c. k. mistodrzitelstvi
6. bfezna téhoz roku. Soucasti hlavniho mésta Prahy
se Smichov stal od 1. ledna 1922 a vytvoril spolecné
s Radlicemi, HluboCepy a Malou Chuchli ¢ast mésta
(od roku 1947 méstsky obvod) Praha XVI. V roce 1946
doslo k upravé katastralnich hranic s okolnimi ¢astmi
mésta. Pfi reorganizaci spravy Prahy v roce 1949, ktera
nebrala ohled na historické hranice obci, byl Smichov
rozdélen mezi obvody Praha 4 (zahrnujici dale Jinonice,
Kosite a Motol) a Praha 16 (zbytek ptivodni Prahy XVI.).
V roce 1960 se stal témé¥ cely Smichov soucasti obvodu
Praha 5, jen mala Cast pripadla ku Praze 6 (usedlosti
Spiritka a HybSmanka s okolim), kterad se pozdéji stala
soucasti katastralniho tizemi Bfevnov. Od roku 1990 je
Smichov zdkladem samospravné méstské casti Praha 5.

V soucasnosti Zije na katastralnim tzemi Smichov
pres 34 tisic obyvatel. Jesté po druhé svétové valce tu
vsak bydlelo pies 60 tisic lidi!

Vycet historickych pamatek Smichova, zaniklych
i soucasnych, by byl velmi pestry. Vzpomenme proto
symbolicky alespori novorenesancni kostel sv. Vaclava,
postaveny v letech 1881 — 1885 v dobé velkého staveb-
niho rozvoje obce.

Smichov se stal v prib€hu 19. stoleti vyznamnou
prumyslovou obci. Mezi nejznamé;jsi podniky své doby
patfily dvé kartounky, Przibramova (1815) a Porgesova
(1816). Z Cetnych tovaren dale uvedme predevsim Ring-
hofferovy zavody, které na Smichové zahajily cinnost
v roce 1852 a po roce 1876 se staly hlavnim dodavatelem
tramvajf pro Prahu. Tovarna (pozdé&ji CKD Tatra) byla
zbofena pri pfestavbé Smichova ve druhé poloviné de-
vadesatych let 20. stoleti. Vyznamnou stavbou méstské
infrastruktury se stala v roce 1857 smichovska plynar-
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vytvofeni Velké Prahy také
potravni dan.

Povozy se na druhy bfeh Vltavy dostaly az pres
Karltiv most. Teprve v roce 1841 byl dokoncen fetézovy
most cisafe Frantiska I., na jehoz misté od roku 1901
stoji most Legii.

Jinak bylo mozné dostat se na druhy bfeh jen pomoci
Cetnych privozi. Nejvyznamnéjsi z nich vedl ze Smicho-
va do Podskali (proto se mu casto fikalo ,,podskalsky*),
ktery vznikl uz v roce 1429. V roce 1581 se zde privozni
lod potopila a utonulo 156 osob! V roce 1798 prodala
prazska obec pfivoz soukromnikovi a odkoupen byl zpét
az v roce 1878 v souvislosti s vy-
stavbou Palackého mostu, ktery
byl pfedan do uzivani 23. pro-
since 1878 a vyznamné prispél
ke zlepSeni spojeni Smichova
a Prahy. Dalsi privozy vedly od
zlichovského lihovaru do Podoli,
z Cisafské louky do Podolia z Ci-
safské louky na Vysehrad.

Smichov se stal dulezitym
vychozim bodem Zeleznicni
dopravy. To mé€lo pochopitelné
také zdsadni vliv na vznik mést-
ské hromadné dopravy. Vznikl
zde rozlehly komplex nadrazi
tii Zelezni¢nich spolecnosti.
Nejstar$i naddrazi ziidila Ceska
zapadni draha, ktera zacala
s prepravou cestujicich 15. cer-
vence 1862. Nadrazi se puvodné
jmenovalo Praha a teprve v roce
1895 se zacalo pouzivat jména
Smichov. BézZné se vsak po cela
desetileti, a to i pro oznaceni stanic MHD, pouzival
ndzev ,nadrazi Zapadni drahy“ ¢i jen ,Zapadni nadra-
Zi“. Z pocatku mélo nadrazi vyznam vylucné pro cesty
z Prahy ven. Teprve od 15. srpna 1872 byla uvedena do
provozu Prazska spojovaci draha, spojujici smichovské
nadrazi s dnesnim Hlavnim nddrazim a od roku 1882 i
s vrSovickym nadrazim. Tato trat prekondvala Vltavu po
samostatném mosté. Na tomto misté uvedme, Ze ptivodni
most byl nahrazen 1. ¥ijna 1901 novym, soucasnym. Po
obou jeho stranach byly od 2. prosince 1902 v provozu
a Prahy.

Od 16. zari 1872 slouzilo vefejnosti nadrazi Busté-
hradské drahy (dnesni Severni nastupiste) a od 21. kvét-
na 1873 se do nadrazi zaustila také trat Prazsko-duchcov-
ské drahy. Nadrazi vytvorila tak rozsahly komplex, ze
pozdéji, asi v roce 1927, musela byt ve sméru od Radlic
zfizena lavka pro pési. Z aredlu nddrazi vedlo nékolik
Zeleznicnich vlecek do riznych primyslovych objektt,
napfiklad do Ringhofferovy tovarny ¢i do vorového
pristavu (otevien v roce 1903). Na pristavni drahu byla
napojena fada dalsich podniki a Zelezni¢ni koleje vedly

po bfehu feky témér az k Zeleznicnimu mostu.

Jak jiz bylo feceno, vznik smichovského nadrazi
vyznamnou mérou prispél k rozvoji méstské hromadné
dopravy, a to nejen na izemi Smichova, ale celé Prahy.
Soudasné s otevienim nddrazi Ceské zdpadni drahy
v srpnu 1862 zacal provozovat omnibusovou linku sou-
kromy podnikatel Jindfich Ballaben. Brzy pfibyly také
tzv. hotelové omnibusy. V roce 1870 zahdjilo ¢innost
Karlinské podniknuti omnibust, které provozovalo
linky Karlin - Mala Strana a Karlin - Smichov. Za
cestu se platilo jednotné jizdné 10 krejcart bez ohledu
na projetou vzdalenost. O dva roky pozdéji této firmé
zacala ve stejnych smérech konkurovat Prvni prazska
spolec¢nost pro omnibusy.

Nova kapitola méstské dopravy se zacala psat
16. kvétna 1876. Toho dne zahdjila na Smichové pro-
voz poulicni konéspreznd draha - korka. Jezdila od
malostranské strany fetézového mostu cisafe Frantis-
ka I. k nadrazi Zapadni drahy. Po case byla pravidelna
konec¢na zfizena u hostince U jelena, kde byla i prvni
vozovna a k nadrazi se jezdilo jen v dobé piijezdu ¢i od-
jezdu vlaki. Korika z technickych divodi nejezdila pies
fetézovy most, takze cestujici, ktefi chtéli pokracovat dal
do centra Prahy, museli pfechazet pésky ke stavenisti Na-
rodniho divadla. Jizda po smichovském tzemi stala pét
krejcart, na tuzemi Prahy 10 krejcart a mezi Smichovem
a Karlinem 15 krejcarii. Koleje koriky vedly Ujezdskou
branou. Cestujici podléhali povinnosti platit potravni
dan, pokud pfepravovali véci, které ji podléhaly. P¢si pla-
tili mytné na Fetézovém mosté. Pfestoze se u fetézového
mostu prestupovalo, podafilo se korice zvitézit v téZkém
konkurenénim boji a omnibusové linky na Smichov byly
brzy zruseny. Vyrazného zlepseni dopravy se Smichovsti
dockali od 28. ¢ervna 1883, kdy byla oteviena nova trat
pres Palackého most, takZe se do Prahy konecné cesto-
valo bez presedani. Linka, oznacena zZluto-bile ctvrcenym
tercem, zajistila soucasné spojeni k prazskému nadrazi
Statni drahy (dnesni Masarykovo). Na Smichové byla ote-
viena nova vozovna koriky v dnesni ulici Na Valentince.
K Zapadnimu nadrazi po Case jezdila tato nova linka,
zatimco linka od fetézového mostu koncila na k¥iZzovatce
Andél. Korniku provozoval belgicky podnikatel Eduard
Otlet, ktery musel se smichovskou obci uzaviit smlouvu
o pouzivani uli¢nich pozemkd.

V dalsich letech byla smichovska doprava beze
zmén. O vzruch se postaral v roce 1897 kositsky staros-
ta Matéj Hlavacek, ktery postavil elektrickou pouli¢ni
drahu v Plzeriské tfidé od Klamovky k Andélu. Zaha-
jila provoz 13. Cervna 1897. Ackoliv jejim zdkladnim
ukolem bylo zajistit spojeni Kosit s okolim, postarala
se 0 kvalitni dopravni obsluhu zapadni ¢asti Smichova,
po jehoZz tzemi pfevazné vedla. Pro cesty do Prahy ale
dal byla k dispozici jen korika. Protoze Otletové firmé
zacala na prazském tzemi vznikat tézkda konkurence
v podobé Elektrickych podnikt kralovského hlavniho
meésta Prahy, musela korika nabidnout néco vic nez tomu
bylo dosud. Generalni feditelstvi Prazské tramwaye za-
vedlo od 1. zafi 1897 novou linku od fetézového mostu
k Andé€lu a pres Palackého most a JindfiSskou ulici do
Havlickovy, zlutobila linka v té dobé jezdila o stanici dal
- az k Pori¢skému sadu. Nejstarsi linka od fetézového
mostu zacala o ned€lich opét jezdit k Zapadnimu nadrazi
k Zelezni¢nim spojum. Ani to kornku ale nezachranilo.
V roce 1898 ji odkoupily Elektrické podniky a zacaly
pripravovat jeji elektrifikaci.
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Prazdninovy provoz MHD 2003

V dobé letnich prazdnin od soboty 28. ¢ervna do
patku 29. srpna vCetné€ plati v siti metra, tramvajovych
i autobusovych linek prazdninové jizdni fady. U nékte-
rych linek se méni jejich trasa nebo rozsah provozu.

Metro

Intervaly mezi vlaky se v pracovni dny prodluzuji
0 25 az 90 vtefin s vyjimkou linky B v koncovych
usecich, kde se intervaly prodluzuji rano na 6,5 minut
a odpoledne na 8 minut. O sobotach a nedélich se
intervaly mezi vlaky neméni.

Na lince B v pracovni dny rano jede kazdy druhy
vlak pouze v tiseku Nové Butovice — Ceskomoravska,
dopoledne a odpoledne pfiblizné do 16.00 hodin jede
kazdy druhy vlak pouze v dseku Smichovské nadrazi
- Ceskomoravska.

Tramvaje

Intervaly mezi spoji se v pracovni dny prodluzuji
0 2 minuty s vyjimkou linek ¢. 2 a 14, kde se intervaly
prodluZuji o 2 azZ 4 minuty a linky €. 9, u niZ se intervaly
prodluzuji vzhledem k vylukam o 6 az 7 minut. O so-
botach a nedélich se méni intervaly jen u linek ¢. 7a 9
celodenné na 15 minut. Linka ¢. 21 neni o prazdninach
v provozu, linka €. 4 pojede jen v pracovni dny pfiblizné
do 21.30 hodin.

Tramvajovy provoz bude v dobé letnich prazdnin
ovlivnén vylukami trati v téchto dsecich (terminy jsou
uvadény k rannimu vyjezdu pfiblizné 4.00 hodin, dne

5. srpna plati zména od 0.30 hodin):

* Balabenka - Harfa (15. 3. 2003 - duben 2004),

* kfiZovatka Na Po¥i¢i x TéSnov - kfiZovatka Sokolov-
ska x Zenklova (srpen 2002 - 30. 8. 2003)

» kfizovatka Plzeriska x Radlicka - Sidlisté Repy (28. 6.
- 30. 8.2003),

« kfizovatka Zenklova x Trojska - k¥izovatka Klapkova
x Stfelniéné (28. 6. - 30. 8. 2003),

* Narodni divadlo - Ujezd (28. 6. - 5. 8. 2003),

« kfizovatka Na Pofi¢i x Havlickova - Jindfisska (5. 8.
-17.10.2003),

* Hlavni nadrazi - Jindfisska (5. 8. - 17. 10. 2003),

* kfizovatka Sokolovskd x Zenklova - kfiZovatka
Na Zertvach x Zenklova (12. 8. - 30. 8. 2003). Tyto
vyluky se dotknou tras vétSiny tramvajovych linek.

Autobusy

Jizdni fady se méni jen u nékterych linek, intervaly
mezi spoji se u téchto linek prodluzuji v pracovni dny
vétsinou v rozmezi 1 az 5 minut, vyjimecné i o vice.
O sobotach a nedélich dochazi ke zménam intervaltl
jen u malého poctu linek.

Linky ¢. 143, 168, 274, 277 a vSechny §kolni linky
nejsou v provozu, linka ¢. 357 nejede v dseku Hostivice,
Staré Litovice — Chyné. Linka ¢. 122 nejede o nedé-
lich odpoledne, linka ¢. 155 je v provozu v pracovni
dny od 18.00 do 23.30 hodin a o sobotach a nedélich
celodenné. Na linkdach ¢. 129, 241, 243 je mimo provoz

NAPSALI O NAS

Blesk (7. 6. 2003)
Pokuta v tramvaji? Nadavejte pocitaci!

Mate pocit, Ze revizofi Dopravniho podniku si
zasedli pravé na vas? Ze bedlivé sleduji pouze tu vasi
tramvaj, kterou jezdite do prace? Omyl. Trasy kont-
rolorti urcuje pocitac. Revizor na vasi cesté je prosté
nahoda. Presto ale existuji mista, kde ho potkate Cas-
téji. Linky, které ma zkontrolovat, a oblast, kterou
ma projet, ,naserviruje“ revizorovi vzdy na zacatku
sluzby pocitac. ,Vedouci oddéleni pfepravni kontroly
je muZe upravit podle momentalnich potieb. Napriklad
na skolni linky, kde lze predpokladat, ze studenti utrati
kapesné rad€ji za néco jin€ho nez za mésicni kupon,
se mohou kontroly zamé¥it vice,“ usmiva se mluvéi DP
Michaela Kuchafova.

VODOROVNE: A. Seén4 rana; protiklad; radce
Mohameda; drahy kov. — B. 1. dil tajenky; pfitakani.
- C. Druh papouska; horni ¢ast stébla; mfizové dvefe;
kazit; hotké 1éky. - D. Rimskych 499; vymfely ko&ov-
nik; vodni ptak; druh papouska; pastytska pistala. - E.
Cesky prozaik; italskd dama; Gtoky; pFitok Dunaje;
predlozka. - F. Hudebni dilo; pokladna; opét; svatebni
kvétina; africky veletok. - G. No¢ni podnik; némecky
filozof; viing; heslo; zenské jméno. - H. SPZ Litomé-
fic; skupenstvi vody; lesni byliny; druh kofeni; ohybat.
- 1. Z4by (zoologicky); &4st obliceje; Slechtic; jméno
herce Ventury; fecké pismeno. - J. Dobyvat; stary
rusky letoun; silna Cerna kava; soucést vycepu; vyzva
k tichu. - K. Znacka helia; 2. dil tajenky. - L. Asijsky
stat; roleta; asijsky jelinek; biblicky mofeplavec.

SVISLE: 1. Anglické housle; leh¢i mrak. - 2. Po-
loha cvicence; predstaveny klastera; bajny ptak. - 3.
Belgické lazné; kaprovita ryba; pupik. - 4. Znacka
erbia; vzruch; dvoukolak; SPZ Kolina. - 5. Mofska
vydra; trutnovsky podnik; drnkaci néstroj. - 6. Va-
fend vepfova hlava; Zenské jméno; diiv (zastarale).
- 7. Domaci hlidac; pfichozi; parma zlata. - 8. Inici-
aly herce Delona; lesni Selma; ochotnik. - 9. Zactvo
tfidy; podvod; SPZ Mostu. — 10. Protdhla bo¢ni zed;
africka dfevina; gaza. — 11. Sevefan; ¢asti molekuly;
zde (knizn€). - 12. Patrné; pfitok Vahu; velky ofech.
- 13. Cernobily pték; stepni hlodavec; solmizaéni
slabika. - 14. Uspéchy; bodn4 zbrafi; tous. - 15. Hadr
(fidce); francouzsky komik; listnaty strom. — 16. Druh
pepfre; kilogram; lososovita ryba. - 17. Zvuk trubky;
hmota; chtiva (détsky); SPZ Topolcan. - 18. Starost;

SO O
MF Dnes (9. 6. 2003)
Prokleté metro

Vypada to, jako kdyby nad prazskym metrem visela
jakasi kletba. Od povodni se néjak ne a ne zmatofrit.
Zavad je mnoho. Nejdfive nesly eskalatory, pak cosi
upadlo ze soupravy a zastavilo to provoz na celé trase
B a ted se pro zménu pokazily brzdy. Miizeme nadavat,
co Ze to s tim metrem porad vyvadéji. Ale také se na to
muizeme podivat jinak. V nékterych stanicich se pred
casem objevily cedulky ukazujici, kam az loni v srpnu
sahala voda. Pfi pohledu na né béha mraz po zadech.
Je to skoro zazrak, Ze uz mtizeme vSechny stanice
zase pouzivat. Je jisté mnoho véci, za které miizeme
Dopravnimu podniku nadéavat. Ale za opravu metra si
zaslouzi pochvalu.

zastavka Elisky Pfemyslovny, linka ¢. 359 nezajizdi do
zastavky Suchdol.
Od 28. ¢ervna 2003 je linka ¢. 185 trvale vedena
v trase Palmovka - Letecké opravny.
Ing. Jan Piivora, dopravni usek feditelstvi

b Foto: Petr Malik

SO O
Pravo (10. 6. 2003)
Od zacatku roku metro pro rizné pfic¢iny
tfinactkrat stalo

Celkem tfinact pfipadu preruseni provozu metra
zaznamenal od pocatku roku prazsky Dopravni pod-
nik. PferuSeni pfitom bylo ¢asové velmi rozdilné: od
nékolika minut az po nékolik desitek minut. ,,V néko-
lika pfipadech se jednalo o rtzné technické zavady.
U nékterych ndm byla vyrobcem uznédna reklamace.
V jednom ptipadé€ byla prokazdna nekazen nékteré
z dodavatelskych organizaci, fekl Pravu Ladislav
Urbanek, odpovédny za vedeni odstépného zavodu
Metro. Podle mluvéi Dopravniho podniku Michaely
Kuchafové ani vjednom ptipadé nemél na mimofadné
udalosti podil zadny ze zaméstnanct jejich podniku.
Pro nedbalost nebo poruseni predpisu ze strany firem,
které se podileji na opravé metra, letos Dopravni pod-
nik sice Zadnou pokutu neudélil, nékteré ptipady se
vSak dosud vysetiuji. Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z ¢isla 6/2003: Jak se v cervnu mésic plni, nahlych boufek moc se vini.
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kapitan Nautilu; hddka. - 19. Druh papouska; honosny domek; fecké pismeno. - 20. Dédi¢ny zaklad; ostfim

seknout.
Pomucka: Anura, loco, rata.

PaedDr. Josef Sach
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Pracovnici
0. z. Metro
se plavili Vlitavou

rori; jeho kreace by se zcela jisté neztratily ani mezi profesiondly. Ti, co netancili,
peclivé pozorovali vitavské biehy, jak vypadaji deset mésict po katastrofické po-
vodni. Zde nezbyva nez dodat, Ze byl udélan velky kus prace.

Po dvou hodinach aspésné plavby se lod zacala vracet ku Praze, aby Ctyficet mi-
nut pfed pulnoci opét zakotvila. Jen néktefi vSak opoustéli palubu, mnozi zastavali
a dale zpivali a tancovali. ,,Pokud budou dobré ohlasy, chtéli bychom v podobnych

akcich pokracovat i v pfistim roce,” doplnil Jirdsek.

Text a foto: Petr Malik
= |

Od loriského léta je spojeni Vitavy a prazského metra brano s despektem. Vzpo-
minky na dny uprostfed lofiského srpna a tydny nésledujici jsou stale hodné Zivé.
Na mnoha mistech prazské podzemni drahy se musi jesté hodné udélat, abychom
doséhli stavu pfed povodni. Ale nyni obratme list.

O tom, Ze spojeni Vltavy a pracovniki prazského metra mtze byt také pfijemné,
se mohli vSichni pfesvédCit v pondéli 9. Cervna vecer. Kratce po sedmé odrazila
od Rasinova nabfezi motorova lod Odra, na jejiz palubu se poskladalo vice nez sto
padesat zaméstnancu prevazné sluzby dopravni o. z. Metro. Na cestu do Davle se
vydal 1. PPPPP, v piekladu 1. PoPovodriovy Parnik Prazské Podzemky.

Potadateltim pfi poctu lidi na palubé trochu vstavaly vlasy hrizou na hlavé, ale
po nékolika minutach se zdbava rozjela na plné obratky a nikomu moc nevadilo,
Ze se musi obc¢as naro¢né vyhybat spolucestujicim nebo cekat delsi dobu na obcer-
stveni. ,,Snad jsou kolegové spokojeni, davali jsme to dohromady vlastnimi silami
a s podobnymi akcemi nemame zkusenosti. Navic jsme nemohli vyuzit Zddného
prispévku odbord,” sdéloval jeden z organizatort Miroslav Jirasek. Ti stars$i mohli
zavzpominat na podobné akce pfed politickjymi zménami v roce 1989. ,,Metro vzdy
poradalo parniky a byla na nich vyborna zabava. Je $koda, Ze po listopadu podobné
akce zapadly,“ vzpomnél souéasny personalni feditel Jaroslav Duris.

O hudebni doprovod se starala kultovni metracka kapela Sptahlo. Jeji melodie
zahy téméf vSechny vytahly na parket, kde kraloval dalsi z organizatort Petr Mud-

Rikd se, Ze ptiklady tdhnou ¢i pfitahuji, ale nejsem

si jist, Ze tato pravda bude platit i o ndsledujicich idd-
cich. Vétsina z nds si velmi dobie pamatuje dobu, kdy
jsme byli zasypdvdni pozitivnimi zprdvami v§eho druhu.
Za tficet veCernich minut jsme védéli, Ze hornici téZi
stale vice uhli, zemédélci péstuji stdle vice obili, doprava
prepravi stdle vice ndkladii a celkové je vsechno stdle
lepsi. Optimismus pretroval do doby, nez jste navstivili
proni obchod se zdkladnimi vécmi a polovina véci
nebyla na sklade...

Medidlné byla vytvdiéna pozitivni ndlada, kterd
vsak dlouho vydréela snad jen u nenapravitelnych
optimisti. Od dob predlistopadovych se mnohé zme-
nilo. V médiich je casto prezentovdno jen to negativni,
rizné kauzy, kde se co nedaii a podobné, vZdyt se stact
podivat do béZné dostupnych médii. To zcela jisté neni
pravdivy obraz nasi soucasnosti. Urcité je mnoho véci,
které se ndm i v téchto mésicich daii a jsou zazname-
ndni hodné.

dnesnich ptdm, dd se z toho vSeho namichat rozumny

PRIKLADY
koktejl? Takouvy, ktery by na jedné strané pohladil dusi
a na druhé strané ukdzal nedostatky a trochu si rypnul?
VZdyt takovy je cely nds Zivot. Jednou jsme nahore,
vSechno se dait, miZeme oslavovat a za pdr okamZikii
nic nejde a smilla se lepi na paty.

K této tivaze mé privedly zkusenosti z nasi redakcni
rady. Pokud se néco daii, vétsinou i pfispévek je zdahy na
svete, a vy si muZete piecist o tispéchu v té ¢i oné oblasti
naseho snazeni. Pokud se néco nedari, je slyset slova, Ze
téma neni ted vhodné, za mésic dva by se situace méla
vytesit a my napiSeme. Pro¢ ale cldnek neni hned?

Jak jsem psal vySe, Zivot piindsi vyhry a prohry.
Nékdy problém vyiesime raz dva, ale jindy musime pre-
konat bezpocet ptekdzek, abychom dosli k cili. Ale jen
ty ndrocné zkousky nds dokadzi skutecné provérit, a tak
proc nenapsat: nedari se, je tu problém, ale pracovnici
se snaZi prijit véci na Rloub. Zni to férové. Stejné tak
jako ¢lanek v brnénském podnikovém casopise o tom,

SPOLECENSKA KRONIKA

V cervenci 2003 oslavuji 66. narozeniny:

Ji¥i Cimrhakl - R, odb. pFipravy dopr. procesu (42),
Milan Kubin - R, odb. pFipravy dopr. procesu (43).
V cervenci 2003 oslavuje 65. narozeniny:
Jaroslav Mandl — A, DOZ Hostivar (48).

V cervenci 2003 oslavuji 60. narozeniny:

Jaroslav Faldus - A, garaz Klicov (38),

Petr Forman - ED, odbor vyrobni (33),

Zderika Holovska — A, garaz Repy (41),

Vilém Komarek — M, sluzba staveb a trati (24),
Petr Kubis - ED, provozovna Hloubétin (38),
Stépan Masat - ED, odd. tdrzba a sluzby (42),
Petr Neumayer - A, garaz Kacerov (31),

Miroslav Novotny - ED, prov. trak¢ni vedeni (43),
FrantiSek Petelik - ED, prov. vrchni stavba (38),
Michal Pospisil - ED, odbor vyrobni (23),
FrantiSek Rektorys — A, garaz Kacerov (22),
Miroslav Rozhon - ED, odbor vyrobni (11),

Petr Rudolsky — ED, prov. opravna tramvaji (43),
Vaclav Rys - A, garaz Kacerov (32),

Jifi Sehnal - A, garaz Vrsovice (17),

Vitézslav Schrotter — M, sl. technolog. zatizeni (19),
Dalibor Truhlaf — A, garaz Kacerov (24),

Karel Vorel - A, DOZ Hostivar (17),

Emanuel Votipka - R, odbor pfepr. kontroly (32),
FrantiSek Zeithaml - ED, prov. vrchni stavba (32).
V cervenci 2003 oslavuji 50. narozeniny:

Milan Batelka - M, technicky dsek (17),

Irina Cihdkové - ED, odbor zaméstnanecky (31),
Helena Dankova - ED, odbor ekon. informace (10),
Petr HavliCek - A, garaz Vrsovice (15),

Rudolf Houska - ED, prov. vrchni stavba (30),
Miroslav Janta¢ — ED, provozovna Motol (12),

Jifi Kapucidn - A, garaz Kacerov (14),

Olga Klimova - R, odbor odbytu a tarifii (23),
Radomir Kol4f - A, garaZ Repy (13),

Ze rekonstrukce tramvaji nejdou tak, jak by asi mély.

Moznd také panuje strach. Kdybychom napsali, Ze
se ndm néco nedari, tak si asi ctendi bude myslet, Ze
nejsme ti pravi na svém misté. Pro¢? Staci si jen zamést
pred svym prahem a podivat se pravdé do oci. Nikdo
z nds neni dokonaly, a tak kaZdy nékdy udélame chybu,
nebo ndm vsechno nejde jako po masle. Je to bézné
a lidské, a tak proc nepfiznat skutecny stav véci?

A na zdvér jeden priklad skutecné hodny ndsle-
dovdni. Nastoupim do autobusu zadnimi dveimi
a prostiednimi nastoupila sle¢na, pfitahujici pozor-
nost mnoha muZzi, v ruce se zmrzlinou. V tu chuvili
vstal 7idi¢ a poprosil slecnu, zda si miZe vystoupit,
nebot se zmrzlinou se autobusem nejezdi. Slecna byla
prekvapend, ale bez protestii opustila vozidlo. Musela
si pockat na dalsi spoj... Byl to ojedinély ptipad, nebo
tak postupuji vsichni provozni zaméstnanci?

Preji piijemné a nicim nerusené léto.
Karel Lerch - M, sluzba staveb a trati (17),
Pavel Mékuta - ED, prov. vrchni stavba (28),
Miroslav Onderka — M, sluzba ochran. systému (25),
Eva Schneiderova - M, sl. elektrotechnicka (22),
Vaclav Skorpil - M, sl. elektrotechnicka (13),

Hana Svecové - A, gardZ Kagerov (18),

Alena Vosickova - M, technicky tsek (17),

Jifi Zeman - M, sluzba technolog. zafizeni (25).
Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna jubilea,
ale nespliuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srdecné blahopiejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Ivan Kotva - M, sluzba technolog. zafizeni (10),
Vaclav Lastovka — ED, odd. udrzba a sluzby (34),

Jifi Mrhal - A, garaz Klicov (30),

Miloslav Petrdk — ED, provozovna Zizkov (45),

Jifi Rittich - A, garaz Klicov (19),

Stanislav Smetana — ED, provozovna Strasnice (10).

-bda-

Dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Doprav-
niho podniku.
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