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Potreti se z vitezstvi
ve fotbalovéem turnaJl
radovali ucéni a zaci

Dramatické boje okofenéné nejednou zéapletkou
a pohledné findle ukoncené obrovskou radosti nej-
mladsi generace zastupujici Stfedni pramyslovou
skolu, Stfedni odborné ucilisté a UCiliste, a. s., jak zni
krkolomny a velice dlouhy nazev vzdélavaciho zafizeni,
zfizeného Dopravnim podnikem. Takovy byl VII. ro¢-
nik fotbalového turnaje o pohar generalniho feditele.

Prestizni akce si ziskala béhem své Sestileté historie
dobré renomé a pritahuje pozornost vsech slozek spo-
le¢nosti. Také v letosnim roce se predstavila vyborné
pripravena muzstva, predvadéjici kvalitni kopanou.
Oproti minulym ro¢nikm hrdlo vyznamnou roli
i pocasi, ukazujici vSechny své tvafe, od slunecné az
po hodné zamracenou, destivou, doprovazenou silnym
vétrem. O prestiznosti turnaje svédcil vyssi pocet zejmé-
na Cervenych karet oproti minulosti.

Pojdme se nyni proti béhu Casu projit VII. roc-
nikem turnaje. Skute¢nou ozdobou byl findlovy duel
mezi uéni a obhdjci vitézstvi, tymem Elektrickych
drah I. Pohledné akce na obou stranach, pékné goly

a navic favorizovani u¢ni museli ukazat vse ze svého
uméni. Na rychlou vedouci branku ucnd domaéci
odpovédéli dvakrat a talentovani dorostenci museli
predvést vSechno, aby se na konci utkani mohli ra-
dovat. V poslednich ro¢nicich se zastupci nejmladsi
generace prosazovali diky vyraznym osobnostem,
letos hrali vice kolektivné a o branky se podélil vétsi
pocet hracd. Je mozné, Ze o nékom z téch, ktefi se
podileli na tfetim vitézstvi vzdélavaciho zafizend,
budeme zanedlouho ¢ist v novinach. Nejkritictéjsi
moment mlada generace zazila ve tfetim zapase
skupiny proti tymu Autobust II, sloZzeného ze
zaméstnancu klicovské garaze, kdy jejich soupefi
méli nékolik Sanci vstielit branku a postoupit na
dkor uénu do semifinale. V rozhodujicich zdpasech
uz ukazali svou silu a zaslouZené se mohli potfeti
radovat z vitézstvi.

Druhé misto by na prvni pohled mohlo byt
pro obhdjce prvenstvi netdspéchem, ale podle slov
kapitana to tak hrozné nebylo. ,,]e to pro nas Velky

uspéch, vzdyt jsme nasi sestavu davali dohromady
s velkymi problémy. Findle je pro ndas velky dspéch,”
sdé€loval po tspé€sném penaltovém rozstfelu v semifina-
le. Hlavni zasluhu na postupu do findle mél brankaf Jan
Soukup, ktery dokazal zneskodnit pokutové kopy hraca
Metra 1. Pouze ve finéle se domdaci dokazali stfelecky
prosadit, tfi z péti zapast sehrali 0:0, pouze v prvnim
zapase vstielili jednu branku tymu Feditelstvi; ta
a uspésné pokutové kopy stacily na postup do finale.
Po dvou letech dosahlo na pohdr jedno ze dvou
druzstev Autobust, tentokrat se prosadil tym oznace-
ny I, ktery tvofili zaméstnanci garazi Kacerov a Hosti-
vaf. Dlouho byli reprezentanti Autobusi kandidaty na
findle, ale v semifinale jim nevysSel nastup do utkani,
ucni ziskali rozhodujici naskok, ktery uz si nenechali
vzit. Hlavni postavou bronzového tymu byl Frantisek
Ondfich, autor ¢tyt branek a druhy nejlepsi strelec tur-
naje. Hraci Autobust v sedmileté historii fotbalového
klani potteti prebrali jednu z trofeji, ur¢enou pro nejlep-
§i tfi tymy. K jedné bronzové a stfibrné medaili pFidali
dalsi bronz. Pokud tymy Autobusti budou pokracovat
ve stoupajici tendenci vjkont, mohou v dohledné dobé
pomyslet na pficku nejvyssi, ktera jim zatim unika.
Teprve podruhé v historii ani jedno ze dvou druz-
stev 0. z. Metro nedosahlo na;;medaili“. Po neuspés-
ném penaltovém rozstfelu s Elektrickymi drahami I,
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,,V Cervnu letosniho roku byla uvedena do chodu
pojezdnd ménici stanice o vykonu 750 kW, zakoupend
ku zajisténi doddvky proudu mimotddnych pretiZeni
vzddlenych tisekt elektrickych drah. Ve dnech délnické
olympiddy byla postavena na Hradcanech v ulici Jelent,
odkud napdjela pretiZeny visek Hradc¢ansky.“ Tato stro-
hé informace ve XXX. vyrocnich uctech Elektrickych
podniku hlavniho mésta Prahy za rok 1927 oznamova-
la zacatek nové kapitoly ve vyvoji napajeciho systému
prazskych tramvaji.

Jak z vyse uvedeného citatu vyplyva, hlavnim
dtvodem zakoupeni ambulantni ménici stanice, jak se
pojizdna ménirna vystiznéji nazyva v dobovych doku-
mentech, bylo zajistit dostatecnou dodavku elektfiny
do trolejové sité elektrickych drah pfi mimoradnych
prilezitostech. Témi byly jednorazové kratkodobé
akce v mistech, kde se neuvazovalo o zfizeni stabilni
ménirny, protoze v béZném provozu byl dany tratovy
usek energeticky dostatecné zabezpecen, pfipadné
pfi havariich napéjeci sité nebo pfi opravach zafizeni
stabilnich méniren.

&

Proni nasazeni ambulantni ménirny v Jeleni ulici na
Hradcanech v cervenci 1927. Foto: Sbirka autora

Unikatni pojizdnd ménirna byla velmi tézka.
Zatimco béZny motorovy tramvajovy viz vazil kolem
12 tun (dnes$ni tramvaj T3 vazi asi 16,5 t), hmotnost
pojizdné ménirny s veskerym vybavenim Cinila pfes
26 tun a pokud k tomu pripocteme jesté témér dvé
tuny transformatorového oleje, ktery slouzil jako chla-
dici kapalina, dosahl viiz celkové hmotnosti 28 tun. To
bylo i divodem k jeho mimofadné masivni konstrukei.
Vozova skiin spocivala na mohutném ramu se dvéma
dvounapravovymi podvozky. Délka vozu pres sprahla
byla 11,51 m a oto¢né Cepy ndprav byly od sebe vzda-
leny 6 m. V mistech, kde se ménirna odstavovala, byla
jeji skiin podpirdna Sroubovymi zvedaky, které mély
zabranit kymdceni vozu pfi zméndch otacek ménice.
Interiér ménirny byl rozdélen na dvé ¢asti. V jedné byl
velky transformator 850 kVA, ve druhé byla konverto-
rova souprava, ktera pfremeérovala stfidavy proud na
stejnosmérny. Ménirna byla konstruovana tak, aby ji
bylo mozné pfipojit na starsi primarni sit vysokého
napéti 3 kV i novéjsi sit 22 kV, coz vyznamné rozsi-
fovalo moznost jejtho pouziti. Viiz vyrobily prazské
Ringhofferovy zavody, strojni zafizeni dodala firma
Ceskomoravské-Kolben-Danék, a. s.

Ackoliv slo o vozidlo, nespadala pojizdna ménirna
pod feditelstvi Elektrickych drah, ale jeji chod a udrz-
bu zajistovala elektrarenska ¢ast Elektrickych podnik.
Elektrické drahy zabezpecovaly pfevozy ménirny na
urcené misto, vCetné instalace prislusnych kolejovych
zafizeni.

Prvni prilezitosti k vyuziti ménirny se stala II. dél-
nickd olympiada, ktera se konala na Strahové v roce
1927. K dopravé na stadion byly pochopitelné vyuzity
tramvajové traté postavené v ulicich Jeleni a Clam-Mar-
tinicové (dnesni Myslbekove€) pro potieby sokolského
sletu v roce 1926. Tehdy energetickou posilu téchto trati
zajistovala provizorni ménirna v dfevéné boudeé u staré
vojenské jizdarny a ménirny v oblasti Klarova. Prave
misto u jizdarny v Jeleni ulici bylo zvoleno jako nej-
vhodnéjsi pro odstaveni ambulantni ménirny, protoze
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Pred 75 lety zacala slouzit
prvni pojizdna menirna

zde diky pfedchozimu provizoriu bylo snadné pfipojeni
na primarni sit 3 kV. Uz v predstihu, 14. Cervna 1927,
byla v Jeleni ulici poloZena kratka kusa zlabkova kolej
o délce pouhych 12 metri, ktera ovSem nebyla napojena
na prubéznou trat, protoZe instalace stabilni vyhybky
by byla nerentabilni. Podle tehdejsich zvyklosti dilny
vrchni stavby v Rustonce pripravily provizorni kolejovy
oblouk z povrchovych koleji. K pfevozu ménirny byl
pripraven v noci 21. cervna. Hlavni akce II. délnické
olympiady na Strahové probéhly ve dnech 3., 5. a 6. Cer-
vence 1927. Prave v této dobé byla ambulantni ménirna
poprvé pouzita v provozu.

Pomérné narocna opatieni pfi prevozu ménirny
vedla k tomu, Ze zGstala v Jeleni ulici odstavena az do
svého dalsiho nasazeni. A tak az 25. fijna 1927 byla
prepravena na své nové docasné stanovisté k zastavce
Krematorium (dne3ni uzel Zelivského), kde bylo zapo-
tfebi posilit energetickou sit pfi dusickovém provozu
v oblasti Olsanskych a Vinohradskych hibitovii. Pfesné
misto odstaveni ménirny nezname, pravdépodobné byla
vyuzita koncova ¢ast odbocné koleje zdejsiho obratisté
nebo provizorni kolejovy pristavek.

Provoz ambulantni ménirny byl vyhodnocen jako
velmi dobry a pfinosny, a proto se Elektrické podniky
rozhodly zakoupit jesté€ jednu zcela stejného provedeni.
Byla dodana v roce 1930 a jeji prvni nasazeni nemélo na-
razovy charakter. Jejim tikolem bylo zajistit provizorné
(avsak dlouhodobé) dodavky proudu pro novou tramva-
jovou trat do Vokovic. Stanovisté ménirny bylo v dnesni
Kladenské ulici, kterou tramvaje jezdily az do roku 1967,
priblizné mezi ulicemi Nad Trati a K Lanu, v blizkosti
dnesniho domu €. 44 na severni strané. M¢la zde setrvat
az do postaveni nové ménirny v Bfevnove. Protoze vsak
byla dfive postavena ménirna na Bofislavce (v roce 1932),
je pravdépodobné, Ze jeji dalsi ¢innost ve Vokovicich uz
byla nadbytecna. ProtoZe odstaveni ménirny ve Vokovi-
cich mélo dlouhodoby charakter, pozadoval elektraren-
sky odbor, aby pro ni byla postavena prenosna ochranna
bouda, tedy jakasi remiza. Aby bylo mozné napojit v trati
povrchovou kolejovou odbocku, i kdyz byla trat stavéna
z vignolovych kolejnic NP5, muselo byt do levé tratové
koleje vloZeno 12 metrii zlabkovych kolejnic.

V dalsich letech se ménirna pouzivala podle potteby
a pravdépodobné uz neni mozné zjistit, kde vSude byla
nasazena. Prokazatelné byla v provozu v roce 1936 v ho-
leSovické elektrarné, v roce 1942 v holesovické ménirné
avroce 1948 u ménirny na Bofislavce. Tam, kde se poci-
talo s jejim Castéjsim odstavovanim, byly poloZeny trvale
kratké nenapojené zlabkové koleje a pfipraveny povr-
chové oblouky. Napftiklad v roce 1938 uz nebylo mozné
misté v Jeleni ulici, protoZe se zde pfi rekonstrukci vy-
razné€ zmeénily smérové i sklonové poméry; byl tedy za
nové stanovisté zvolen Hladkov. Tam byly na travniku na
jizni stran€ ulice polozeny dva pary zlabkovych kolejnic,
kazdy o délce 12 metri, takZe bylo mozné béhem sletu
pouzit obé ménirny. Stejna situace byla i v roce 1948.
Pred I. celostatni spartakiddou, konanou v roce 1955,
doslo ve stfesovické oblasti ke zvyseni primarniho napé-
ti v distribucni siti ze 3 kV na 6 kV a pojizdné kolejové
ménirny uz pfi tak narocné akci nebylo mozné pouzit.
Musela byt postavena ménirna na Octarné€.

Dalsim energeticky pfilezitostné naroénym mistem
byla trat do Branika. Silny rekreacni provozsi v roce 1942
vynutil vypracovani projektu na odbo¢nou kolej dovnitf
smycky v konecné stanici Ledarny, aby i zde bylo mozné
pojizdnou ménirnu odstavit. Kolej, opét bez stalého napo-
jeni na trat, méla dokonce vyhybku na dalsi kolej, aby bylo
mozné s ménirnou lépe manipulovat. Celkem bylo uvnitf
smycky poloZeno 63,4 m koleji ze zlabkovych kolejnic
s jednou vyhybkou a pro pfevoz ménirny byla pfipravena
11,7 m dlouha povrchova kolej. U koleje byl postaven maly
kiosek s rozvodnou 22 kV. V roce 1953 byla v Braniku
postavena stabilni pomocna ménirna, kterd energetické
naroky v dobé zvyseného provozu pokryla.

Od roku 1947 se jedna z pojizdnych méniren vzdy
na pocatku zafi pravidelné odstavovala na konecné
v Divoké Sarce. Tady bylo déivodem zajisténi dopravy
béhem leteckych dnti na ruzyrnském letisti. Pfesné
misto, kde byla ménirna u smycky odstavena, neni
znamo. Naposledy byla v Séarce instalovdna prokaza-
telné v roce 1958.

Mezi léty 1951 - 1955 byly obé ménirny vétsinou
nasazeny jako dlouhodobéa provizoria ve vozovnach
Motol a Hloubétin a jen vyjimecné byly pfevazeny
jinam, naptiklad do zminé&né Divoké Sarky.

Nasazeni vozli T1 do pravidelného provozu na
lince €. 17 znamenalo zasadni zvySeni odbéru elektric-
kého proudu v centru mésta, predevsim na pravobfezni
trati. Jedingm moznym feSenim bylo posileni oblasti
pojizdnou ménirnou. Bylo pro ni zvoleno stanovisté
v Charvatové ulici pobliZ dnesni ménirny, pfiblizné
v mistech, kde je na jeji drovni trzisté. Zde byla mé-
nirna odstavena az do roku 1962, kdy ji nahradil novy
dvouvozovy komplet nového typu pojizdné (¢i, jak mé-
nirensti radéji slysi, ,,prevozné“) ménirny na silni¢nich
navésech, tehdy jesté se rtutovym usmérnovacem. Po
celou dobu svého pobytu v Charvatove ulici nebyla mé-
nirna k dispozici pro jiné tcely, protoze byl obtizny jeji
prevoz. Dodnes zustava otazkou, kudy byla do Charva-
tovy ulice dopravena. Pokud byla pfevazena blizkymi
ulicemi, znamenalo to vzdalenost 253 metrii ze Spalené
ulice nebo 322 metrt z Jungmannova namésti. Jedinou
stopou je polozka ,,Stavba provisorni trati pro pojizdnou
ménirnu“ v odstavci Ruzné stavebni prace v kapitole
Stavba a udrzba trati Vyrocni zpravy DP za rok 1954.
Samotné polozeni zlabkovych kolejnic o délce 12 metrt
v Charvatové ulici je ale vykazovano az v roce 1955,
takZe nelze vyloucit, Ze se v roce 1954 jednalo o jinou,
zatim bliZe neznamou akci.

O druhé ménirné, interné oznacované jako €. 1, je
znamo, ze byla v roce 1956 jesté prokazatelné v Hloubé-
tiné. V roce 1960 byla prave tato ménirna prodana do
Ostravy. Zbyvajici ménirna byla pfeloZena snad v roce
1962 z Charvatovy ulice opét do Branika, kde byla
odstavena u pomocné ménirny, avsak na jiné koleji
nez v roce 1942. V té dobé€ uz neexistovala smycka Le-
darny. Zde ambulantni ménirna definitivné ukoncila
svoji aktivni kariéru a naposledy dodavala proud snad
v roce 1967. Zustala tu pak odstavena jesté dalsich de-
set rok, pak byla slozité opét nakolejena a po kolejich
odvezena, aby se stala vzacnym exponatem dnesniho
stteSovického Muzea MHD v Praze.

Mgr. Pavel Fojtik

Posledni prazské stanovisté pojizdné ménirny ¢. 5101 u pomocné ménirny Branik dne 4. prosince 1971. V té dobé
Foto:Ing. Ivo Mahel

uz byly obé branické ménirny mimo provoz.




Potreti se z vitezstvi
ve fotbalovem turnaji
radovali uéni a zaei

stejné jako loni ve finale; bylo mozné zaslechnout: ,,UZ nemame motivaci.“ A tak
v duelu o tfeti misto hraly prim Autobusy. Ani nejlepsi stfelec turnaje Jan Kolaf
nedokazal nic zménit na vysledku 0:2. Hraci s ¢islem 3 pfineslo trofej pro nejlepsiho
stfelce pét uspésnych zasaht, kdyz jesté v jednom z dueltl ve skupiné nepromeénil
pokutovy kop.
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V tmavé modrych a zelenych dresech tymi Metra nastupuji jiz n€kolik let stejné
tvare, a tak moznd bude néco na tvrzeni, které bylo mozno béhem turnaje nékolikrat
zaslechnout: ,Starneme, musime se poohlédnout po novych tvarich, které by nase

muzstva osvezily.“

Druhy tym Autobusi opét skonCil na Sesté p¥icce, stejné jako v lofiském roce.
Druhy tym Elektrickych drah si o misto polepsil, ale stejné jako posledni tym Reditel-
stvi mél nejvetsi problémy se vstfelenim branky, az v duelu o sedmé misto dokazala

tato dvé muzstva skorovat.

Sedmy rocnik fotbalového turnaje je historii, seznam vitéznych druzstev se
nerozrostl, stale plati, Ze se z vitézstvi radovala pouze tfi muZstva z osmi zicast-
nénych. Mozna uz nasledujici osmy ro¢nik pfinese zménu, ale to uz na kalendari

bude Cerven 2003.
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1.SOU

3. Autobusy I
4. Metro I
5. Metro II

6. Autobusy II

8. Reditelstvi

Konec¢né poradi 7. roéniku
fotbalového poharu o pohar
generalniho feditele:

2. Elektrické drahy I

7. Elektrické drahy II

Fotbalovy turnaj pro vas sle-
dovali Petr Malik a Martin Jagr.

Kronika
7. roéniku fotbaloevého turnaje
Sobota 15. ¢ervna 2002
h¥iste Opravny tramvaji v Hostivari
Skupina A
MII - é I RN . . . . . 0:3
EDT=R - n........ SO .. 1:0
MIL-Rcoo. . oo, R 2:0
EDI=ATI .......... S 0:0
IVED I-MII ........ S 0:0
R=AT ... . ... . S 0:3
Tabulka
B LATTSE3 2 il 0 |60 7
2. [EDI 3 1 2 0 [1:0] 5
3. MII| 3 1 il 1 (23] 4
4. |R|[3]0]0] 3 ]06]| 0
Skupina B
AII-EDII....... /S 1:0
SOU-MI....... jSS S —— 0:0
ED II - SOU . ... /S 0:3
MI-ATIL ...... S 3:0
MI-EDII ..... N . 5:0
SOU AT -, . LDl 0:0
Tabulka
LM 3 | 20 1 U | 7
2. |SOU| 3 1 2 0 [30]| 5
SOATL 30 [T TS
4. |[EDII| 3 0 0 3 109| 0
Semifinale
A =SSOV L Sl 1 o 2:4
MT-EDI .. I 0:0 (2:4 na penalty
O konecné umisténi
Finale: SOUE=ED [ %¥. . . : 4:2
O 3. misto: | ATV IMissesr | 2:0
O5.misto: MII-AII.. 1:1 (42 penalty
0\7: misto: JRISEDIIESNEES. | . 1:2
Nejlepsi stielec: Jan Kolar (M I) 5 branek
Nejlepsi brankar: Jan Soukup (ED I)

Fotbalovy turnaj odstartoval sezonu v Nuzicich

U prilezitosti konani turnaje v kopané o pohar
feditele odstépného zavodu Autobusy jsme navstivili
hlavniho organizatora turnaje pana Karla Soukupa,
znaméjsiho spise jako predsedu odborové organizace
0. z. Autobusy a polozili mu nékolik otazek.

Vitézny celek z gardze Kacerov, ktery o tii tydny pozdeji
obsadil tieti misto na VII. rocniku fotbalového turnaje
o0 pohdr generdlniho feditele.

DP-K Pane predsedo, vy mate ke kopané zvlast mi-
moradné kladny vztah. MuZete nam pribliZzit, z ceho
tento vztah prameni?

Od svého mladi jsem se aktivné vénoval sportu.
Z tohoto titulu mam kladny vztah ke vSem sportim.
Myslim si, Ze zejména kolektivni sporty podporuji
vzajemnou soudrznost hracd. V pfipadé podnikového
turnaje vzdjemnou soudrznost zaméstnancti. Vyuziti
nasich prostor v rekreacnim stfedisku Nuzice je pro
tyto Gcely zejména vhodné.

IEeditel odstépného zdvodu Autobusy ing. Ladislav
Spitzer v doprovodu Karla Soukupa pfeddvd pohdr
kapitdnovi vitézného druzstva.

DP-K MuzZete vSiem ctenaium pribliZit, jak narocna
je organizace turnaje o pohar reditele o. z. Autobusy,
ktery se hraje ve dvou dnech v Nuzicich? Co vSech-
no je tieba pro takovy turnaj pripravit? Slysel jsem,
Ze jste 14 dnu pfed konanim turnaje travil veskery
svij cas jiz v Nuzicich, aby bylo vSechno pfipraveno
a muizstva byla spokojena.

Je to pravda. Tento turnaj v kopané se kona v ter-
minu pfed prazdninami. Je potieba pfipravit rekreacni
stredisko Nuzice na prazdninovy provoz. Od 29. Cervna
do konce srpna se v tomto tdbote vystfida 450 az 500
déti. Nas détsky tabor je organizovan na velmi dobré
drovni a déti se k nam rady o prazdninach vraceji.

V pripravé na letosni béhy détského tdbora vSechna
socialni zafizeni, kuchyn a vSechny chaty byly vyma-
lovany. Byla provedena oprava elektrické instalace,
rozvodu vody a bézna udrzba v tomto stfedisku, aby
letoSni sezéna probéhla bez zavad.

DP-K Jaka byla ucast na letosnim turnaji?

Letosniho, jiz 12. ro€niku turnaje v kopané o pohar
feditele o. z., se zucastnilo 6 muzstev a celkovy pocet
ucastnika byl pfiblizné 150 lidi. Co se tyka vlastniho
turnaje, mohu konstatovat, Ze rok od roku jsou hraci
mezi sebou ohleduplnéjsi. V letosnim roce doslo pou-
ze k jednomu trazu (natazeni kolennich vazu). Vitéz
naseho turnaje skoncil v souboji nejlepsich tymu z celé
nasi spolecnosti o pohar generalniho feditele na tfetim
miste, coz jisté neni Spatny vysledek.

DP-K Pane piedsedo, organizacné zajistit turnaj, kde
je ucast 150 lidi, neni Zadna malickost, co vSsechno
musite zajistit?

Ano, neni to jednoduché. Na zajisténi turnaje se
podileji i pracovnici tabora, ktefi az doposud zvladli
statovat, Ze turnaj ma také velkou podporu ve vedeni
0. z. Autobusy. Za tuto podporu bych chtél i touto
formou podékovat.

S Karlem Soukupem si o nuzickém fotbalovém
turnaji povidal Ing. Jifi Horky
Foto: 0. z. Autobusy
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PAMATUJETE SI?
Kdyz se ,,delala Leninka”?

&

Zamrazilo mé v zadech, kdyz jsem si pravé uvédomil, ze
jsem pamétnik dob, kdy Evropska jesté nebyla ani Lenino-
vou. V dobé, ke které se vztahuji tyto Fadky, jsme ji vSichni
znali Castecné jako Velvarskou (od dejvického , kulatdku“ na
Bofislavku) a jako Kladenskou (od Bofislavky az na Dlou-
hou mili.). Sidlité Cerveny Vrch se teprve stavélo a hlavni
vypadovka smérem na Kladno a Slany (a také hlavni cesta na

vozovné 29. ledna 1967. V té dobé byla zahdjena likvidace puivodnich koleji a jezdilo

se zde obousmérné po jedné nové koleji.

letisté; obracené vzato - vstupni brana do Prahy, pro ty, ktefi
priletéli letadlem) vypadala ponékud jinak nez dnes. Protoze
je to letos 35 let, co se velkd rekonstrukce této vjznamné
komunikace odehréla, zavzpominejte si také.

Hned nad , kulatakem*, jak jsme my Bubenecti tehdejsi-
mu ndmésti Rijnové revoluce familiérné ¥ikali, se stfedni zvy-
Sené téleso s tramvajovymi kolejemi rozsitovalo a vozovka
vytvérela v obou smérech protioblouky, protoze se vzdalovala
od koleji. Nad Solinovou ulici byla v tramvajové trati tret ko-
lej, na které se kdysi odstavovaly vlecné vozy. Tady Velvarska
vypadala celkem jako moderni, pfim4 a §irokd komunikace.
Ale hned u starjch Dejvic nad Hadovkou tato idyla koncila
a ulice se zuzila, tramvajové téleso koncilo a koleje se pomér-
né ostrymi protioblouky dostavaly do nové osy.

Za naméstickem Na Sekyrce z Velvarské odbocovala Kla-
denska, opét jako Sirokd méstska ulice s tramvajovym télesem
uprostted. Vlevo ve sméru z centra byla na nameésti Bofislavka
jednokolejnd smycka, na které koncily tramvaje linky ¢. 23. Za
ulici Nad Trati se Kladenska opét zizila a sitka vozovky koli-
sala mezi 9 a 12 metry v zavislosti na okolni zastavbé. (Dnes
uz tato cast Kladenské vypadd trochu jinak.) Po levé strané
vedla Zeleznicni kolej byvalé Bustéhradské drahy a nez vyrost-
lo sidlisté Cerveny Vrch, byly po pravé strané tovarny (bjvald
¢okoladovna a Samotka). Pak nasledovala starovokovicka za-
stavba, po které uz neni téméf ani stopy. Staré Vokovice byvaly

- - ¥

Pohled od vozovny

naproti nadrazi Veleslavin a teprve na né navazovala meziva-
le¢na vilova zastavba. Dnes si malokdo vSimne, Ze souCasna
Evropska tfida vede po mosté. Prekonava Libocky potok. Pred
rekonstrukei byval uzoucky, vozovka méla sitku jen neceljch

DP kontakt

967. Alespoﬁ tro.
provizorium pro manipulacni jizdy. Autobusy tehdy objiZdély ulici José Martiho.

sedm metrd! Ani dalsi tsek k dnesni zastavce Nad DZbanem
(ptivodné Cihelna) nebyl o moc §irsi a byl caste¢né lemovan
po obou strandch obytnymi domky. Také ty zmizely. Teprve
u zminéné zastavky Cihelna
se silnice rozsifovala a koleje
se protioblouky dostaly opét
na zvysené téleso a vozovka
po kazdé jeho strané byla
Sirokd 6 metrl. Za tram-
vajovou smyckou Divoka
Séarka, kde konéivala linka
¢. 11, byl uprostted silnice
jen Siroky zeleny pas, pfi-
pominajici neuskute¢nény
projekt tramvajové traté na
Dlouhou mili.
Rekonstrukce této vy-
znamné vypadovky trvala
dva roky a vyrazné ovlivnila
dopravu v celé severozapad-
ni ¢asti Prahy. Pfipomernime
si alespori etapy prestavby.
Vse zacalo 12. dubna 1966
rekonstrukef nameésti
Rijnové revoluce a ulice
Ceskoslovenské armédy,
kudy projizdély autobusy

Foto: Jiff Cermak linek 119 a 135. Z centra

objizdély =~ Wolkerovou,
Rooseveltovou a vnéjsim
okruhem ,kulataku“. Do
centra objizdély Bansko-
bystrickou, Kafkovou, .
1

Na Hutich a Dejvickou.
V Cervnu se zacalo pracovat
na Kladenské mezi Divokou
Sarkou a Dlouhou mili, kde
byla doprava soustfedéna
jen na jednu (nejdfive
jizni) vozovku. V 1été 1966
rekonstruoval Dopravni
podnik na namésti Rijnové
revoluce koleje. Do Podba-
by se v té dobé nejezdilo
viibec a vokovické tramva-
je €. 11 a 23 objizdély sta-
venisté po jednokolejném
provizoriu pted tehdejsim
Ustfednim domem armady.
(Fotografii provizoria jsme
pfinesli v DP-KONTAKTu
¢. 12 v roce 2000.)

V zafi 1966 se rekonstrukeni prace dotkly i Velvarské
mezi Starodejvickou a nAméstim Rijnové revoluce a autobu-
sova doprava do centra se
prestéhovala do Zavadilovy
a soubézné jizni Velvarské
(kdovi pro¢ se tehdy samo-
statnd ulice asi 50 metrQi
jizné od hlavni tfidy také
jmenovala  Velvarska...),
zatim jen na droven ulice
Na VIcovce. Duvodem
byla prvni faze likvidace
starodejvické zastavby nad
Hadovkou, rozsifovani ulice
a Uprava jeji osy. Pracovalo
se pilné také v Kladenské
mezi Cihelnou a nadrazim
Veleslavin, kde se stavél
novy most a nova vozovka
do centra a zacaly pfipravy
na propojeni rozsitené ulice
s novou sidlistn{ komunikaci
Na Cerveném vrchu. Préce
znamenaly odklonéni autobusové linky ¢. 119 ve sméru do cen-
tra pres Petfiny a ulici V Prihledu do Starodejvické. Tramvaje
se do svych koleji na namésti Rijnové revoluce vratily uz na
konci srpna, autobusy si musely pockat az do prosince 1966.

sidlisté Cerveny Vrch.

=SS
Sku je vidét jednokolejné

Foto Jiti Cermak

ﬁ" i e

ledna zacaly tramvaje jezdit jednokolejné po nové (jizni)
koleji mezi Cihelnou a nadrazim Veleslavin, ¢imz se uvol-
nila severni vozovka staré Kladenské. Od 4. bfezna byl
zcela pferusen pravidelny provoz tramvajovych linek po
celé rekonstruované komunikaci. Aby byl zachovan provoz
vokovické vozovny, byla mezi ndméstim Rijnové revoluce
a Starodejvickou poloZena na jizni vozovku provizorni ko-
lej, umoznujici v urcité hodiny omezeny provoz do centra,
vjiné hodiny opacné. Mozna si nékdo jesté pamatuje, jak se
koleje polozené jednoduse na vozovku pod projizdéjicimi
tramvajemi nékdy mirné vlnily ze strany na stranu. Mezi
Starodejvickou a nadrazim Veleslavin jezdily tramvaje po
jizni koleji staré traté v Kladenské, dal stale po jedné koleji
pielozené traté a mezi Cihelnou a vozovnou Vokovice bylo
podobné provizorium jako na Velvarské. Cestujici mohli po-
uzit ndhradni autobusovou dopravu X11 a X23. Trasa vSech
autobusovych linek, tedy i pravidelné ,stopétatficitky”, se
prestéhovala zcela do jizni Velvarské a také do Kovpakovy
a Kafkovy. ,,Stodevatenactka“ v té dobé jezdila ze Stfesovické
ulice pfimo tfidou Obrancd miru na Letenské ndmésti.
Dne 2. Cervence 1967 tedy jely tramvaje naposledy po
staré trati v Kladenské ulici mezi Bofislavkou a nddrazim
Veleslavin, protoze se od nasledujiciho dne rekonstruoval
trojihelnik pfed vozovnou, coz znamenalo vyluku celé ma-
nipulacni traté. Toho bylo vyuzito i k pfipravé dalSich fazi
rekonstrukce. Byla odpojena vSechna provizoria a od 17. Cer-
vence 1967 jezdily tramvaje manipula¢né obousmérné uz po
nové trati pres sidlisté Cerveny Vrch, ale zatim jen po severni

Léto 1967. Tramuvaje jezdi (zatim jen manipulacné) po jedné koleji nové traté pres

Foto: Archiv DP

koleji. Od 8. za¥ii uz byl mozny manipulaéni provoz po obou
kolejich, coz vyrazné zjednodusilo jizdy do i z vozovny.

Prace finiSovaly na konci fijna a 7. listopadu 1967 (jak
v té dobé byvalo zvykem, symbolicky na vyro¢ni, tehdy do-
konce jubilejni den Velké fijnové socialistické revoluce) byl
s velkou slavou obnoven provoz. Od té chvile nesl cely novy
komunikacni tah od ,,kulataku“ pfes sidlisté az na Dlouhou
mili jméno Leninova tfida, coz vyvolalo pfejmenovani ulice
téhoZ jména v Praze 4 na Nuselskou. Do pravidelnych tras
se vratily autobusové linky, jinak tomu bylo s tramvajemi.
Na ,Leninku“ vyjela uz jen ,jedenactka®, a to v novém ka-
baté, tedy presnéji feCeno, misto starjch dvounapravovych
motorovych vozi se dvéma plechadi zacaly jezdit od toho
dne spfazené soupravy 2xT3. Linka ¢. 23 zlistala ukoncena
v Podbabé a nahradila ji nova linka ¢. 30, rovnéz provozova-
na spfazenymi soupravami T3. Dejvicti obcané si oddychli,
dvouleté objizdky skondily.

Za dalSich pétatticet let se dal zménila tvar nékterjch
mist. Vyrostla fada modernich dom, zanikly nékteré starsi,
které odolaly ptestavbé v roce 1967. V 70. letech si Dejvicti
uzili dal$ich dil¢ich omezeni, kdyz se stavélo metro. V roce
1990 ziskala Leninova tfida své dnesni jméno Evropska a Cas
odval i jméno ndmésti Rijnové revoluce a ,kulatdku* vratil
jeho ptvodni pojmenovani Vitézné namésti.

Pokud nékdo ndhodou vlastni néjaké fotografie z rekon-
strukce, predevsim tramvaji na jednokolejném provizoriu,
radi je uvefejnime.

Mgr. Pavel Fojtik




Vyroe¢ni zprava Sdruzeni dopravnich
podniki CR za rok 2001

V minulych dnech vydalo Sdruzeni dopravnich podnikéi CR vyroéni zpravu
za rok 2001. Jedna se o dokument, ktery shrnuje to, co se ve Sdruzeni dopravnich
podnikii (ddle SDP) CR délo, hodnoti vysledky prace, ale zejména také vypovida
o &innosti jednotlivych élenti SDP, tedy dopravnich podniki. Rada ukazatelt je zde
uvedena souhrnné za cely resort méstské hromadné dopravy a musime podotknout,
ze vetsina udaju jesté nebyla nikdy publikovana.

Po vz4jemné dohodé& Sdruzeni dopravnich podnikt CR a prazského Dopravniho
podniku bude v n€kolika pokracovanich podstatna ¢ast vyrocni zpravy uvefejnéna
iv DP-KONTAKTu.

Uvod jako obvykle v takovych dokumentech patii statutdrnimu organu, v tomto
piipadé predsedovi SDP CR a fediteli Dopravniho podniku mésta Hradce Kralové,
Ing. Miloslavu Kulichovi
zdjmu v oblasti legislativy a v oblasti financovdni ve vztahu k centrdlnim orgdniim.
V oblasti legislativy byly zejména komplikace s tipravou pracovni doby u jizdnich pra-
covnikil, kdy se naddle v praxi vyuZivalo pouze natizeni vlddy a nebyla tato zdleZitost
upravena zdkonnou normou.

Dalsi oZehavou a palcivou oblasti je feSeni problémul pii aplikaci Zdkona o ochra-

né osobnich dat p¥i vymdhdni prdav dopravnich podnikii viici cestujicim, ktefi neplni

svoji povinnost uhrady jizdného. Norma velmi ztéZuje pozici nasich opravnénych
prdvnickych osob ve vztahu k vefejnosti. BohuZzel nepochopeni a prilisnd liberalizace
na strané jedné a striktni omezeni na strané druhé neddvd dostatecny prostor pro
tidinnd prosazeni téchto zdleZitosti. Dokonce ani vldda CR neuznala za oprdvnéné
tuto oblast fesit, aZ pochopeni nékolika poslancii vytvotilo podminky pro moznost
cdstecné tpravy zdkonnou formou.

Oblast ﬁnancovdm’ se dostala do kriticke’ho bodu kdy s"krty v rozpoctu republiky

Bylo vynaloZeno dalsi tisili, lobovdni u ruznych vlddnich a parlamentnich skupin pro
docileni zmény tohoto stavu pro rok pristi. Nutno konstatovat, Ze situace ve vozovém
parku se naddle zhorSuje a dochdzi k nariistani poctu dopravnich prostiedkii provo-
zovanych za hranici jejich Zivotnosti.

Ve vlastni ¢innosti odbornych skupin byla vénovdna pozornost systémum

a technologiim v dopravé jako takové a zacaly diskuse o podminkdch a postaveni

provozovatelit MHD pfii vstupu do Evropské unie z hlediska konkurence a vstupu
zahranicnich spolecnosti na tento trh. Této oblasti bude muset byt vénovdna v dal§im
obdobi dostatecnd pozornost, aby provozovatelé byli informovdni a pfipraveni na tyto
nové podminky.

Rok 2001 byl i zdroveri rokem volebnim, kdy po dvouletém funkénim obdobi bylo
podle stanov voleno piedsednictvo a predseda SDP CR. Sprdvni rada posoudila dosa-
vadni ¢innost predsednictva a pro dalsi volebni obdobi svéfila tomuto piedsednictvu
duvéru svym jednoznacnym volebnim rozhodnutim.

SDP CR naddle zaznamenalo nartstajici zdjem ostatnich spolecnosti a podnika-
telil o spoluprdci a ¢innost v podobé &lenstvi formou ostatnich ticastnikit SDP CR,
coz svédci o jisté prestizi a pozici Sdruzeni.

Véiim, Ze i v nadchdzejicim obdobi bude SdruZeni mit nesporny vyznam a velkou

vdhu pii feSeni mnohdy komplikovanych otdzek, tykajicich se rozvoje a zvySovdni

vSeobecné tirovné poskytovanych sluzeb v méstské hromadné dopravé. Chtél bych
vyjddrit podékovdni vsem predsediim odbornych skupin a tajemnikiim, kteii se podileli
na aktivni ¢innosti jednotlivych specializovanych skupin.

Z4kladni tidaje o SDP CR

Sdruzeni dopravnich podnikii CR soustieduje celkem 19 provozovatelti méstské
hromadné dopravy v nejvétsich méstech CR, ktef{ provozuji 7 tramvajovych systémf,
13 trolejbusovych a jeden systém metra. Ve vSech méstech je provozovana méstska
autobusova doprava. Tyto systémy obsluhuji celkem 3,5 milionu obyvatel, pro které
vozidla MHD ujela v minulém roce 310 miliont vozovych kilometrt a vice nez 30 mi-
liard mistovych kilometrt. Pfepraveny byly 2,2 miliardy cestujicich, ktefi zaplatili
jizdné ve vysi 5,1 miliardy K¢. Celkové naklady na provoz ¢ini 14,7 miliardy K¢.

Tramvajovy provoz se uskuteciiuje na 77 linkach o délce 992 km, provozni sit méfi
340 km. Trolejbusy jezdi na 93 linkach dlouhych 710 km, provozni sit méf{ 301 km. Au-
tobusovych linek je pak 544, jejich délka je 5 885 km a provozni sit méfi 3 063 km.

Vozidel je provozovano 1 793 tramvajovych, 664 trolejbusovych a 2 744 autobusu.
Na tfech linkach prazského metra jezdi 490 vozii.

Sdruzeni dopravnich podnikii CR bylo zaloZeno jako zdjmové sdruZeni pravnic-
kych osob a zaregistrovano bylo odborem ob&ansko spravnim Uradu méstské Easti
Praha 9 pod ¢.j. 34/2000.

Nazev organizace: . . . .. ........... Sdruzeni dopravnich podnikt CR

Sidlo:. . . .. ....... ... Drahobejlova 2215/6, 190 00 Praha 9 - Vysocany
ICO: « oo 416 92 543
DIC: . . . . 009 - 416 92 543
Datum zaloZzenf:. . . . . . . ... .. ... ... 24. Cervence 1991
Pravniforma: . . . . . .. ... ... .. ... ... Sdruzeni pravnickych osob

Predmét Cinnosti: Zabezpeceni a provadéni praci, vikonu a sluzeb v oblasti
organizace, fizeni a ekonomiky méstské hromadné dopravy
na tuzemi CR a jejtho materidlné technického, dopravné pro-

vozniho a legislativniho zajisténi.

Telefon: . . . .. .. ... 02/66 31 05 71
Fax:. . . .. 02/ 66 31 05 79
email: . . ... sdp-cr@sdp-cr.cz
htpp: . . . . www.sdp-cr.cz

Ugastnici SDP CR
Dopravni podnik mésta Décina,

akciova spolec¢nost
Délnicka 106

Dopravni podnik mést Mostu
a Litvinova, a. s.
Budovatelt 1395/23

405 29 Décin 434 92 Most
Dopravni podnik mésta Liberce, a. s. Dopravni podnik Ceské Budgjovice, a. s.
Mrstikova 3 Novohradska 1270

370 03 Ceské Budgjovice

Dopravni podnik mésta Pardubic, a. s.

Teplého 2141

532 21 Pardubice

Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolec¢nost

Sokolovska 217/42

190 22 Praha 9

Dopravni podnik mésta
Hradce Krélové, a. s.

Pouchovska 153

500 73 Hradec Kralové

Dopravni podnik mésta Brna, a. s.

461 71 Liberec
Dopravni podnik Teplice s. r. 0.
Emy Dvotakové 70
415 01 Teplice
Dopravni podnik mésta
Usti nad Labem, a. s.
Revolucni 26
401 11 Usti nad Labem
Dopravni podnik mést Chomutova
a Jirkova, a. s.
Dolni 1415
430 01 Chomutov

Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s.

Kozeluzska 1 Hlinky 151

771 10 Olomouc 656 46 Brno

Dopravni podnik Ostrava, a. s. Dopravni podnik mésta Jihlavy, a. s.
Podébradova 2 Brtnicka 23

701 71 Ostrava — Mor. Ostrava
Dopravni spolec¢nost

586 01 Jihlava
Dopravni podnik mésta Marianské

Zlin - Otrokovice s. r. 0. Lazng, a. s.
Podvesna XVII / 3833 Tepelska 551
760 92 Zlin 353 01 Marianské Lazné
Meéstsky dopravni podnik Opava, a.s.  Plzenské méstské dopravni podniky, a. s.
Krnovska 58 Denisovo nabiezi 12

747 21 Opava 300 23 Plzen

Dopravni podnik Karlovy Vary, a. s.

Sportovni 1
360 09 Karlovy Vary

Vykonné organy SDP CR

SDP CR mé v &ele spravni radu, sestévajici z fediteli dopravnich podnikii v Sele
s predsedou a dvéma mistoptedsedy. B&Znou &innost SDP CR zabezpecuje sekretariat
v Cele s vikonnym feditelem.

V ramci SDP CR pracuje 10 odbornych skupin, které ziidila spravni rada. Na
této platformé se schazeji odborni pracovnici jednotlivych dopravnich podnik,
predstavitelé firem, vyvijejicich a Vyrébéjicich zatizeni a vyrobky dulezité pro provoz
MHD (v soucasné dobé je téchto firem jiZ 104 a tvo¥i tzv. ostatni G¢astniky SDP CR),
predstavitelé statni spravy (Ministerstva dopravy a spoju, Drazniho ufadu apod),
regionalnich organizatoru dopravy a prizvani odbornici a lektofi, aby se navzajem
informovali a Fesili aktualni problémy. Kazdou odbornou skupinu fidi predseda, ktery
je zaroveni ¢lenem spravni rady SDP CR, a &innost organizuje tajemnik, zpravidla
odbornik na danou problematiku z nékterého dopravniho podniku.

V pristim pokracovani se budeme blize vénovat dopravnim a pfepravnim vyko-
num dopravnich podnika.

Ing. Antonin Machaéek, vikonny feditel SDP CR

e T M
FOtO Petr Malik



PREFERENCE

&

V letech 1994 az 2001 bylo postupné rekonstruovano 6 svételnych signalizaci (SSZ)
v useku od Pravnické fakulty ke Strossmayerovu nameésti v Praze:

1 SSZ¢.1.071 Cechiiv most - Na Frantidku (kfiZovatka na jiznim predpoli Cechova
mostu u tramvajové zastavky Pravnicka fakulta)

2 SSZ¢.1.089 Cechiiv most — nabtezi E. Benese (kiiZovatka na severnim predpoli
Cechova mostu u tramvajové zastavky Cechiiv most)

3 SSZ&.7.002 nabiezi kpt. Jarose - Stefanik(iv most (kfiZovatka na severnim pred-
poli Stefanikova mostu a u jizniho portélu Letenského tunelu)

4 SSZ ¢. 7.028 nabtezi kpt. JaroSe — Dukelskych hrdina (kfizovatka u tramvajové
zastavky nabtezi kpt. Jarose)

5 SSZ¢. 7163 Dukelskych hrdinti - Kostelni

6 SSZ ¢. 7129 Strossmayerovo nameésti (kfiZovatka u stejnojmenné zastavky)

P¥i rekonstrukci byla SSZ vybavena potfebnymi detektory (pro automobily induké-
ni smycky poloZené ve vozovce, pro chodce tlacitka a pro tramvaje trolejové kontakty
a kontaktni zamky), staré elektromechanické fadiCe (ovladaci pristroje svételné sig-
nalizace) byly nahrazeny mikropocitacovymi fadi¢i s volné€ programovatelnou fidici
logikou (typ MTC od firmy Signalbau Huber) a pavodni fizeni pevnymi signalnimi
programy bylo nahrazeno dynamickym fizenim s preferenci tramvaji.

SSZ 1.071 Cechiiv most — Na Frantisku je zapojeno do koordinované skupiny s dal-
$imi kiizovatkami na ulici Na Franti§ku a nab¥ezi L. Svobody, SSZ 1.089 Cechiiv most
- nabfezi E. Benese funguje jako izolované, SSZ 7.002 nabiezi kpt. Jarose — Stefanikiv
most funguje v koordinaci s Letenskym naméstim a Korunovacni ulici. Kfizovatka
7.028 nabrezi kpt. Jarose — Dukelskych hrdinti dopravné funguje jako koordinovana
s kfiZovatkami na Bubenském nabfezi a ulici Argentinské. Posledni dvé k¥iZovatky
7.163 Dukelskych hrdint - Kostelni a 7.129 Strossmayerovo nameésti tvofi samostatnou
vzajemné koordinovanou dvojici.

Na vsech Sesti mistech je pouze podminéna (omezena) preference tramvaji. Na
ktiZzovatkach (1), (2) a (3) jsou diivodem slozité mistni dopravni poméry. Preferencni
vybéry tramvajovych fazi jsou zde Fidici logikou omezeny v zavislosti na Cetnosti
tramvajovych naroki, na asovych polohach tramvajovych narokt v priibéhu cyklu
a v zavislosti na ndrocich automobilové dopravy v koliznich fazich tak, aby tramva-
jovymi naroky nebyla sniZovana kapacita zatizenych vjezdd koliznich s tramvajemi.
Tim se ma pfi vysokych intenzitach automobilové dopravy predejit situacim, kdy by
preferencni vybéry tramvajovych fazi nadmérné prodluzovaly kolony automobilt na
vjezdech koliznich s tramvajemi. Zpusoby a mira preference jsou zaroven navrhovany
s ohledem na mistni dopravni poméry a §irsi dopravni vztahy tak, aby nedochazelo
k takovému zdrzovani a prodluzovani front automobilové dopravy, které by mélo za
nasledek zdrzovani a omezovani vozidel MHD na jinych mistech.

Na kfizovatkach (4) a (5), jejichZ jednodussi dopravni poméry by absolutni
preferenci dovolovaly, jsou piekazkou této preference malé vzdjemné vzdalenosti
mezi kfizovatkami ndbfezi kpt. Jarose — Dukelskych hrdint, Dukelskych hrdint
- Kostelni a Strossmayerovo namésti (jen pfiblizné 150 a 130 m), takZe neni mozné
zajistit potfebny Casovy predstih pfihlaseni pred pfijezdem tramvaji ke stopcaram,
nebot tramvaje se mohou pfihlasit pro nasledujici k¥izovatku teprve odhlasenim na
predchazejici kiizovatce. Naptiklad u tramvaji jedoucich ve sméru od Strossmayerova
nameésti k ndbtezi kpt. Jarose je jizdni doba od ptihlaseni (na predchazejici k¥izovatce
Dukelskych hrdinti - Kostelni) do pfijezdu ke stopéare kfizovatky nébtezi kpt. Jarose
- Dukelskych hrdinti jen 14 aZ 16 sekund, zatimco pro dosaZeni absolutni preference
(to znamena aby v§echny tramvaje s vyjjimkou pouze mimotadnych situaci projely bez
zastavovani a zdrzovani pired SSZ) by byl potfebny Casovy predstih od pfihlaseni do
piijezdu ke stopcare 25 az 30 sekund.

Na kfizovatkach (2), (3) a (6) neni mozna absolutni preference z toho divodu, ze
tramvaje zde pravidelné jezdi ve dvou az Ctyfech vzajemné koliznich relacich, takze
pfi soucasnych piijezdech tramvaji jedoucich do rdznych smérti se zdrzuji samy mezi
sebou.

Ridici logika na vSech kfiZovatkach je zdroveii navrZena tak, aby byly minimali-
zovany piipadné negativni dopady na ostatni tGcastniky provozu, a preferencni zasahy
do svételného Fizeni jsou nasledné kompenzovany prodluZzovanim zelenych signalt
podle potieb automobilové dopravy. Nejsou-li naroky tramvaji, pribéh fizeni je fidici
logikou optimalizovan podle okamzitych narok® automobilové dopravy a chodcd.

Preference tramvaji na kfizovatkach je zalozena na nasledujicich modifikacich
prabéhu Fizeni pfi narocich tramvaji:

* Prodluzovani fazi: pokud v okamziku naroku tramvaje pravé probiha vlastni faze
(s volnem pro tramvaje), pfi splnéni podminek zadanych v fidici logice se tato faze
prodlouzi o Cas potfebny k jizdé tramvaje od pfihlasovaciho detektoru ke stopcare
(eventualné i vCetné zastavkového pobytu, pokud je zastavka umisténa tésné pred
stopcarou). Lapidarné feceno: signdl volno na pfijizdéjici tramvaj ,,pocka“. Je apli-
kovano v mife odpovidajici konkrétnim dopravnim pomérim na vsech 6 kfizovat-
kéch.

Zkracovani fazi: pokud v okamziku naroku tramvaje prave probihd jina faze (kolizni
s tramvajovou fazi), pfi splnéni podminek zadanych v fidici logice se tato faze zkrati
(nebo se ukon¢i jeji prodluzovani) tak, aby vlastni faze nastala co nejdfive. Signal

konkrétnim dopravnim pomérdim na vSech 6 kfiZovatkach.

Zména poradi fazi: v pfipadé naroku tramvaje v zadanych Casovych intervalech
cyklu fizeni se p¥i splnéni podminek zadanych v Fidici logice zméni poradi fazi tak,
aby pozadovana faze pro tramvaj byla zatazena do signalniho programu co nejdfive,
&imz se zméni pravidelny sled fazi: na kfizovatkach Cechtv most — Na Frantisku,
Cechiiv most — nébfezi E. Benese a Strossmayerovo namésti.

VloZeni faze navic v pfipadé vyzvy (poptavky): nékterd tramvajova volna, pfedevsim
pro tramvajové oblouky, nejsou vybirana pravidelné cyklicky (v kazdém cyklu fizeni),
nybrz jsou vybirdna pouze pfi narocich tramvaji (na trolejovych kontaktech nebo
na kontaktnich zamcich). JelikoZ se tyto naroky - vzhledem k Cetnosti tramvajovych
spojli — nevyskytuji v kazdém cyklu fizeni (a u tramvajovych oblouk pojizdénych
pouze manipulaéné se tyto naroky vyskytuji dokonce jen ojedin€le), pfi neexistenci
narok se usetfeny Cas vyuZije pro ostatni dopravni sméry, a tim se celkoveé zvysi
plynulost provozu a G¢innost fizeni nejen pro tramvaje, ale predevsim pro ostatni
ucastniky provozu: na k¥izovatkach Cechiiv most — nabfezi E. Benese, nabiezi kpt.
Jaro3e - Stefanikiv most a Strossmayerovo namésti.

DP kontakt

Preference tramvaji svet
Pravnicka fakulta - St

* Vybér volna tramvaji dvakrat béhem jednoho cyklu Fizeni: v pfipadé naroku
tramvaji a pfi soucasném splnéni podminek zadanych v Fidici logice (napfiklad i
v zavislosti na narocich tramvaji z jinjch smért a pozadavkt automobilové dopravy)
se u slozitych kfizovatek s vicefdzovymi cykly fizeni miZe stejné tramvajové volno
vybrat i dvakrat v priibéhu jednoho cyklu fizeni: na k¥izovatkach Cechtiv most - n&-
biezi E. BeneSe, nabiezi kpt. Jarose — Stefanik{iv most a Strossmayerovo namésti.

Na vjezdech, kde se tramvajové traté vétvi do vice sméri, se kombinaci vijbéru

volna tramvaji pouze p¥i narocich tramvaji, vjbéru stejného volna tramvaji dvakrat
béhem jednoho cyklu fizeni a zménou poradi fazi dosahne nasledujiciho efektu:
pokud na tomto vjezdu pFijede vice tramvaji za sebou, signdly volno pro tramvaje
jedouci do riiznych smérti jsou vybirdny podle moznosti v takovém potadi, v jakém
tramvaje ptijely ke k¥izovatce. Tim se vyrazné omezi vzdjemné zdrzovani tramvaji,
jejich shlukovéni pred k¥izovatkou a az na vyjimky se vylouci zdrzeni tramvaji presa-
hujici délku cyklu fizeni. Vyhodnost tohoto feseni vynikne pfi srovnani s pivodnim
zpusobem Fizeni s neménnym pofadim fazi, pfi kterém dochazelo k nasledujicimu
neptiznivému jevu: pokud tramvaje jedouci do rtznych sméra p¥ijely k SSZ za se-
bou v opacném porfadi, nez byl zadany sled fazi pro rtizné sméry jizdy, kvili prvni
tramvaji Cekajici na svij signal volno nemohla druhd tramvaj vyuzit signal volno
pro svij smér v prvnim cyklu Fizeni a musela na néj ¢ekat az do dalsiho cyklu. Tim
dochazelo k nadmérnému zdrzeni druhé tramvaje, které bylo vyssi nez délka cyklu
a mohlo dosdhnout az dvojnasobku délky cyklu (tj. i 2 az 3 minuty), coz mélo vy-
znamny negativni vliv na cestovni rychlost a pravidelnost tramvajového provozu.

Meéfeni vlivu svételné signalizace na provoz tramvaji

Pro zji§téni vlivu dynamického Fizeni na provoz tramvaji provedl Ustav dopravniho
inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy v prvni poloviné prosince 2001 dopravni méfeni
na tramvajové lince 17 v iseku mezi zastavkou Pravnicka fakulta a Strossmayerovym
nameéstim. Méfeni byla provadéna metodou asového snimku reprezentativniho vzorku
nahodné vybranych jizd, kdy pouceni pracovnici jezdili v tramvajich a zapisovali Casy
piijezdl a odjezd ze zastavek, Casy prijezda stopcarami SSZ, Casy zdrzeni tramvaji
pfed SSZ a event. i Casy jinych zdrZeni (napfiklad zpiisobené automobily na kolejich),
pokud k témto zdrzenim doslo.

Méfeny usek byl definovan nasledovné:

1.

nicka

2.

Ve sméru ke Strossmayerovu nameésti: od okamziku vyjezdu ze zastavky Prav-
fakulta do okamziku prijezdu stopfarou SSZ Strossmayerovo nameésti
Ve sméru k Pravnickeé fakulté: od okamziku vyjezdu ze zastavky Strossmayerovo

nameésti do okamziku pfijezdu do zastavky Pravnicka fakulta
Vysledky méfeni byly porovnany s obdobnym méfenim provedenym na jate 1994
pred zavedenim dynamického Fizeni. Obé méfeni byla provedena v pracovni dny v obdobi

vaje nejméné priznivé, nebot jezdi nejvice vozidel i tramvaji a chodi i nejvice chodc.
Zakladni vysledky méfeni

Podil tramvaji zastavenych
Prumérné zdrzeni tramvaji| nebo zdrzenych signalem

Pracovni den 16 - 17 hodin pripadajici na jeden piijezd| stdj z celkového poctu

k SSZ (s) tramvaji pfijizdéjicich

k SSZ
Jaro Jaro
Stav 1994 12/2001 | 1994 12/2001
Rozdil Rozdil
SSZ Bez pre- | S prefe- Bez pre-| S prefe-
ference | renci ference | renci
Cechtiv most — Na Frantisku 31 07 | -98%]| 0,77 0,07 | -91%
Cechiiv most — nab¥. E. Benese 39 100 | -74%| 0,83 0,70 | -16 %
néb¥. kpt. Jarode — Stefanikiiv most 24 30 | -889%]| 0,77 0,29 | -62%
nabf. kpt. Jarose - Dukel. hrdinil 16 04 | -98%]| 0,63 0,04 | -94%
Dukelskych hrdint - Kostelni 6 10 | -83%| 0,38 0,13 | -66 %
Strossmayerovo nameésti 35 70 | -80%]| 0,81 0,27 | -67%
p . Usek Pravnicka fakulta - Strossmayerovo
Pracovni den 16 - 17 hodin namésti (délka 1,8 km, 6 SSZ)
Stay Jaro 1994 12/2001 _ Rozdil
Bez preference | S preferenci

Cve‘lkove_’pr’ume':rne zdfzenl pred S_SZ . 23] 022 -85
pripadajici na jednu jizdu tramvaje (min‘ s)
Pramérny polet zastaveni a zdrZeni pfed SSZ 419 1,50 64 %
pripadajici na jednu jizdu tramvaje
ggg;l zdrzeni pred SSZ z celkové cestovni 035 0,07 ~80%
Priumérnd cestovni doba (min' s) 709 513 -27%
Prumérna cestovni rychlost (km/h) 15,1 20,7 +37 %

Z vyhodnoceni méfeni a ze sledovani situace pfi méfeni vyplyvaji nasledujici
skute¢nosti:

Dynamickym fizenim se docililo velmi vyrazné preference tramvaji, jak ukazuje
porovnani dvou zakladnich parametrii charakterizujicich kvalitu svételného fizeni:
* celkové primérné zdrzeni tramvaji pfed SSZ pfipadajici na jednu

jizdu tramvaje se z ptivodnich 2 minut 31 sekund zkratilona.................
primérny pocet zastaveni a zdrzeni pred SSZ pripadajici

22 sekund

na jednu jizdu tramvaje se z ptivodnich 4,19 zastaveni

azdrZenisniZilna .............. ... i

1,50 zastaveni a zdrZeni

Ve srovnani s ptivodnim stavem - s fizenim bez preference - se snizily:

- primeérné zdrZeni tramvaji pred SSZ. . ...
- pocet zastaveni a zdrZeni tramvajipred SSZ .............. o



elnou signalizaci v useku
rossmayerovo namesti

Zatimco v pivodnim stavu bez preference ¢inil podil zdrZeni tramvaji pied SSZ
v primeéru vice nez 1/3 (35 %) z celkové cestovni doby, preferenci se tento podil sniZil
0 4/5 a nyni v priméru nepiesahuje 7 % z celkové cestovni doby.

Diky preferenci svételnou signalizaci je nyni jizda tramvaji ve sledovaném
useku o délce 1,8 km v priiméru pfiblizné o 2 minuty rychlejsi. Cestovni rychlost
tramvaji se zde vyznamné zvySila z pavodnich 15,1 km/h na 20,7 km/h, tj. o vice
nez tretinu (+ 37 %).

Dynamickym Fizenim se podstatné sniZil i rozptyl jednotlivych zdrZeni a zaroven
byla minimalizovana piedevsim delSi zdrZeni, coZ ma p¥iznivy vliv na pravidelnost
tramvajového provozu. Celkové maximalni naméfené zdrzeni pfed Sesti SSZ na trase
pfi prijezdu jedné tramvaje dosahlo pfi dynamickém Fizeni s preferenci jen 1 minutu
9 sekund, zatimco pfi plivodnim fizeni pevnymi programy bez preference Cinilo az 4
minuty 12 sekund.

Omezenim zastavovani pied signalem stdj na trati mimo zastavky se provoz tram-
vaji stal plynulejsi a tim pro Fidice pfijemné&;jsi a pro cestujici atraktivnéjsi.

Tohoto zlepseni se dosahlo:

* pfi vysokém zatiZeni tramvajovou dopravou, nebot ve Spickovych obdobich projizdi
v tseku Stefanikiv most — Strossmayerovo namésti 5 linek (5, 8, 12, 14 a 17), tj. obou-
smérné celkem 75 tramvaji za hodinu, a vlastni kfiZovatkou Strossmayerovo nameésti
projizdi celkem 8 linek (1, 5, 8, 12, 14, 17, 25 a 26), coz predstavuje 120 tramvaji za
hodinu ve vSech smérech,

pfi pouze podminéné (omezené) preferenci na viech kifizovatkach, jak je uvedeno vyse,
pfinepfiznivé okolnosti, Ze na tfech kfizovatkach (Cechiv most — ndbiezi E. Benese,
nabtezi kpt. JaroSe - Stefanikv most a Strossmayerovo namésti) jezdi tramvaje ve
dvou az Ctyfech vzajemné koliznich relacich, takze p¥i soucasnych pfijezdech se
zdrZuji i samy mezi sebou, .

pfi nepfiznivé skuteCnosti, Ze na Cechové mosté jsou na tramvajovych kolejich
v obou smérech vyznaceny jizdni a fadici pruhy pro automobilovou dopravu, takze
pii intenzivnim automobilovém provozu jsou tramvaje i pfi preferen¢nich vybé-
rech a prodluzovani volna zdriovény kolonami automobilt na kolejich pFed nimi,
a v kombinaci s dal$i nepfiznivou skutecnosti, Ze vzhledem k malym vzajemnym
vzdalenostem kiiZovatek Cechtiv most — Na Frantisku a Cechtiv most — nabtezi E.
Benese musely byt piihlasovaci trolejové kontakty na Cechové mosté umistény ve
vzdalenostech jen 150 az 160 metr{i pfed kfizovatkami, takze nezajistuji potrebny
Casovy predstih pfihldseni pied pfijezdem tramvaji ke stopCaram (pozndmka: diisled-
kem je napfiklad i vysoky podil zdrzenych tramvaji pfed SSZ Cechtiv most — nabtezi
E. Benese ve srovndni s ostatnimi sledovanymi SSZ),

a pfi dalsi nep¥iznivé skutecnosti, kdy vzhledem k malym vzajemnym vzdalenostem
mezi kfiZovatkami nabfezi kpt. JaroSe — Dukelskych hrdindi, Dukelskych hrdint
- Kostelni a Strossmayerovo namésti (jen pfiblizné 150 a 130 metr) nebylo mozné
zajistit optimalni Casovy predstih pfihlaseni pied pfijezdem tramvaji ke stopcaram,
nebot tramvaje se pro nasledujici kfizovatku mohou pfihlasit teprve odhlasenim na
predchazejici kfizovatce.

Preference tramvaji a automobilova doprava

Praxe potvrdila teoreticky pfedpoklad, Ze navrZzena mira preference je v danych
dopravnich pomérech akceptovatelna i pro automobilovou dopravu. Vzhledem k to-
mu, Ze preferencni zasahy do Fizeni ve prospéch tramvaji jsou fidici logikou nasledné
kompenzovany podle potfeb automobilové dopravy (prodluzovanim jejich signala
volno v zadanych mezich), preference tramvaji nesniZila kapacitu kfiZovatek pro
automobilovou dopravu ve srovnani s ptivodnim fizenim bez preference, jak ukazuje
nasledujici porovnani celkového zatiZeni kiizovatek automobily. Diky dynamickému
fizeni nyni projede kiiZovatkami i pfi preferenci tramvaji vice automobild, nez tomu
bylo pfi piivodnim fizeni pevnymi programy bez preference.

Poznamka: Pokles zatiZeni kiiZovatky Cechilv most — Na Frantisku neni zpiisoben
preferenci tramuaji, nybrz pretizenim kfiZovatek a ulic v okoli (Kldrov, kiiZovatka K7i-
Zovnickd - Kaprova a navazujici usek KfiZovnické), v diisledku cehoz doslo ke zméné
dopravnich vztahil a &dst vozidel zacala jezdit jinudy. SSZ Cechiiv most — Na Frantisku
je navic ovliviiovdno preferenci tramuvaji nejméné z celé Sestice méfenych kiiZovatek,
nebot zde jezdi pouze jedna tramwvajovd linka s 15 spoji ve $pickovych hodindch v obou
smérech celkem, zatimco na ostatnich SSZ se pocty tramuvaji pohybuji od 30 do 120 ve
spickovych hodindch.

ek Coclhtv most - Strossmayerove niandsi
Prim¥rné zdeent tramveffl pitpadajiel na jeden pifend k SS7Z
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‘I:IStav bez preference - jaro 1994 O Stav s preferenci - 11/2001

IPracovni den 0 - 24 hodin, vozidla celkem
Celkové zatizeni kfizovatek Jaro 1994 12/2001
automobilovou dopravou Bez preference | S preferenci
o s Rozdil
tramvaji tramvaji
Cechiiv most — Na Frantisku 39700 34 500 -13%
Cechiiv most — nabfezi E. Benese (*) 28 100 29 300 +4 %
Nabf. kpt. Jarose — Stefnikiv most (*) 42 300 45700 +8%
nabiezi kpt. JaroSe - Dukelskych hrdint 37 500 42 800 +14 %
Dukelskych hrdint - Kostelni 8400 11 000 +31 %
Strossmayerovo namésti 10 100 11 200 +11 %

(*) v uvedenych Cislech jsou zahrnuta pouze vozidla projizdéjici svételné fizenou
ktizovatkou, nikoliv vozidla ve sméru z nabtezi E. Benese na nabtezi kpt. Jarose, ktera
projizdéji podjezdem pod ktizovatkou

Poznamky na zavér

Uvedeny piiklad je dokladem, Ze v Praze dochazi na nékterych mistech ke kon-
krétnimu napliiovani vefejného zajmu na preferenci MHD, deklarovaného jako
jeden ze zdkladnich dopravné politickych principi dopravni politiky hl. m. Prahy
(schvélené Zastupitelstvem hl. m. Prahy dne 11. ledna 1996).

Nazorné ukazuje, Ze pfi vhodném navrhu svételné signalizace je mozné vyrazné
a ucinné preferovat provoz vozidel MHD i v tak obtiznych a komplikovanych doprav-
nich pomérech, jaké panuji v dseku Pravnicka fakulta — Strossmayerovo nameésti.

Ilustruje, jaké moznosti pro zrychleni provozu MHD i pro zlepSeni jeji pravidel-
nosti v sobé skryva preference svételnou signalizaci, pokud by byla zavedena na celé
siti.

Soucasn€ nepotvrzuje nazory nékterych dopravnich odborniki, podle nichZ pre-
ference MHD svételnou signalizaci vyrazné snizuje kapacitu kfizovatek, zptisobuje
na nékterych mistech nadmérné fronty vozidel, a Ze tudiz zhorsuje dopravni poméry
ve mésté.

Poznamka: V této souvislosti je uZitecné si pripomenout, Ze pri¢inou dopravnich
problémii v Praze neni MHD ani jeji preference (nebot vozidla MHD tvoii jen maly
zlomek dopravniho proudu vsech vozidel), nybrz automobily, protoZe jich jezdi stdle
vice, zdréuji se stdle castéji samy mezi sebou a na komunikacni sit - pfedevsim na
kiiZovatky - se prosté vSechny v potiebny cas nevejdou. Ditkazem jsou stdle Cetnéjsi
a rozsdhlejsi dopravni zdcpy i v mistech, kde Zddnd preference MHD neni, a dokonce
i na nejkapacitnéjsich rychlostnich komunikacich (napiiklad na Barrandovském mosté
nebo na JiZni spojce).

Tento pfiklad je rovnéz zajimavy tim, Ze uvadi naméfené efekty preference na
dosud nejdel§sim posuzovaném souvislém tseku v Praze se Sesti kfizovatkami, takze
zkraceni cestovnich dob tramvaji diky preferenci lze jiZ pocitat na minuty (na rozdil od
dfive prezentovanych vyhodnoceni, které se obvykle zabyvaly jen jednou ktizovatkou,
na které bylo mozné dosdhnout poklesu zdrzeni tramvaji nejvyse o desitky sekund).

Pro dosaZeni vySe uvedeného bylo nutné navrhnout a odladit velmi slozZitou a so-
fistikovanou fidici logiku pro fadice jednotliviich SSZ, obzvlasté na k¥izovatkach s kole-
jovymi rozvétvenimi. Dosazené vysledky vSak ukazuji, Ze tato prace nebyla vynalozena
nadarmo. Dopravné inZenyrské know-how obsazené v fidici logice vychazi z dlouholetjch
zkusenosti s projektovanim svételné signalizace veetné€ dynamického fizeni, z dikladné
znalosti charakteristik a zvlastnosti tramvajového provozu a snese srovnani i s nejprogre-
sivnéj$imi systémy preference MHD svételnou signalizaci v zahranici.

Budou-li kiizovatky s preferenci MHD v Praze ddle pfibyvat, v praxi to bude
znamenat, Ze se zvysi nejen plynulost provozu MHD, ale soucasné i cestovni rychlost
a pravidelnost dopravy, tzn. celkove se kvalita MHD zlepsi. Preferovana a kvalitnéjsi
MHD pak bude znamenat:

« za situace, kdy mésto neni schopno uspokojit vSechny naroky automobilové dopravy,
nabidku realné alternativy k uspokojovani dopravnich potteb obyvatelstva,

» hmatatelny a srozumitelny dtikaz dopravné politického zajmu mésta na zlepSovani
dopravnich poméra,

« zvyseni prestize MHD v ocich vefejnosti a tim pozitivni plisobeni na rozhodovani
obcanti o tom, zda budou MHD vice pouzivat, pfinejmensim pfi cestach do centra
meésta a za praci,

* pfi vy$Sim vyuzivani MHD dosazeni i jeji vétsi ekonomické efektivnosti (vyssiho
podilu kryti nakladd trzbami za jinak nezménénych podminek),

« zadouci predpoklad pro snazsi prosazovani dalSich dopravné politickych zameéru ve
meéste, jejichz dasledkem by bylo omezovani automobilové dopravy.

Ing. Jan Adamek
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TRAMVAJE

Jiz od dob prvni republiky bylo jasné, Ze rostouci
frekvence individualni dopravy - tehdy jesté s povozy
tazenymi korimi, ruénimi dvoukoldky, ale i automobily
- si vyzaduje urcitych opatfeni vedoucich ke zvyseni
plynulosti tramvajové dopravy. Chapali to vSak prede-
vs§im pracovnici Dopravniho podniku, respektive Elek-
trickych podnikt, méné jiz ti, kdo za plynulost provozu
odpovidali - tedy policisté a tfednici magistratu. U téch
posledné jmenovanych, zd4 se, ani dnes jesté pies
vsechna usneseni, pfes kdysi zcela nepredstavitelna
technicka opatieni moderni doby, neni ve skutecnosti
dostatek porozuméni. Jinak by totiz nemohlo dochazet
k jevim notoricky znamym, k upfednostriovani roz-
bujelého provozu automobill na tkor jizdy tramvaji.
V tomto smyslu se za uplynulych padesat ¢i Sedesat let
prilis mnoho nezmeénilo - lidé zhstali v podstaté stejné
nedovtipni jako dfive.

Velice by mé zajimalo, pro¢ na kritické pasaze
zvetejnované v DP-KONTAKTu nedokazal odpovédét
zadny dopravni policista ani tufednik odboru dopravy
na magistratu. Pro¢ se fadn€ nevyuziva technickych
moznosti jiZ instalovanych zafizeni na k¥izovatkach,
pro¢ se preferencni programy vypinaji, pro¢ policisté
pri ruénim fizeni kfizovatek davaji prednost automo-
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Strucna historie systému

Prvni pokusy o automatizované systémy fizeni se
objevily koncem Sedesatych let minulého stoleti, ne-
prekrocily vSak stadium teoretickych a laboratornich
zkousek. Do stadia ovéfovacich zkousek se dostal
pouze systém KRS (Kontrolni Ridici Systém) v letech
1982 az 1986, ktery byl uzavien zkusebnim provozem
na autobusové lince €. 144. K realizaci v§ak nedoslo.
Hlavnim divodem, proc¢ se systémy neosvéddily, byla
predevsim troven a dostupnost technologie.

V roce 1988 bylo rozhodnuto o zkousce fidictho
systému DRAHUSA z Bratislavy. Po prizplisobeni
systému pro potieby naseho Dopravniho podniku se
zacal pfipravovat zkuSebni provoz na lince ¢. 18. Ino-
vaci tohoto systému vznikl ISYDR (Inovovany SYstém
DRahusa), ktery byl od roku 1992 na lince 18 skute¢né
nasazen do provozu a prosel tvrdou provozni zkouskou,
na které se podileli kritikou i pfipominkami jak Fidici
tramvajovych vlakd, tak dispecefi a technici. Zaroven
byl ukoncen vyvoj infrazafizeni pro prokazatelné sledo-
vani tramvajovych vlaki a Praha byla pokryta radiosig-
nalem. V roce 1994 byla ptipravena dalsi etapa rozvoje
systému s plnym nasazenim vypocetni techniky. Roz-
hodnuti Rady zastupitelstva hl. m. Prahy o vyhlaseni
soutéZe na dodavku odbavovaciho zafizeni hromadné
dopravy osob v roce 1994 bylo rozhodujicim meznikem
pro Fidici systém tramvajové dopravy. S vyvojem OIS
(Odbavovaci a Informacni Systém), dodavanym firma-
mi sdruzenymi pod MYPOL v. o. s. (odtud nazev OIS
- MYPOL) pfichazi nova technologie a programové
vybaveni tramvajovych vlak a zaroveri se méni systém
ISYDR, kde se analogova technika nahrazuje digitalni
aovladani této techniky se soustfeduje do pocitacového
prostfedi. Dochézi ke zméné ndzvu Fidiciho systému
na DORIS (Dispeéersky Ridici a Informaéni Systém).
DORIS je zafizeni pro kontrolu a dopravni fizeni tram-
vajovych vlakii a MYPOL je zafizeni pro odbavovani
a informovani cestujicich.

Zakladni funkce sytému DORIS
a. Lokalizace vSech tramvajovych vlakt pfihlasenych
do systému,
b. vyhodnoceni odchylky od ¢asu stanoveného pro
prijezd tramvajovych vlak{ kontrolnim bodem,

DP kontakt

Preference tramvaji drive a nyni

bilim a nechavaji tramvaje stat? Je to zptisobeno jen
nevédomosti a nedbalosti, nebo je v tom zly amysl ¢i
nedostatek inteligence? A co délaji ti, kdo maji na
praci fadovych trednikd a policistti dohlizet? Jsou
vubec vsichni tito lidé na svych mistech opravnéné?
Proc¢ politici nedbaji na dodrzovani svych politickych
usneseni? Takovych ,proc¢“ by bylo jest¢ mnoho. Ale
,proto* neni zadné!

Vzpominam na dfevni doby pfed padesati lety.
Dozor nad plynulosti provozu neméli ,,dispeceti, ale
,dozorci“, ktefi védéli o pohybu kazdého vozidla a na
misté zaFizovali vSe potfebné bez odkladu. Jejich séfem
byl pan vrchni oficial Otakar Petfik, ktery se po Praze
pohyboval ve své sluzebni tatrovce 57 A, oznacené jen
kruhovou svitilnou na Cele vozu, na jejimz bilém skle
byla Cervena pismena DP. Kdyz byla svitilna rozsvicena,
dal vozu kazdy policista volno a fekl si ,,A, pan Petiik
zase jede k néjakému zadrhelu.” A na misté nehody mél
volnou ruku, rozhodoval o likvidaci a o co nejrychlej-
sim obnoveni provozu. Byl autoritou pro kazdého
dopravaka, rozsafny i razny, se Sibalskym dsmévem za

c. informace Fidici tramvajového vlaku o pfislusné
odchylce od ¢asu stanoveného,

d. fonické (hlasové) spojeni mezi dispecerskou
ustfednou a tramvajovym vlakem,

. Tizeni datového a fonického radioprovozu,
fizeni odjezd z kone¢nych zastavek,

. Tizeni odjezdu skupiny tramvajovych vlakt (CPZ
Lazarska),

. digitalni informace o jednotném case,
informace pro cestujici z dispecerské tstfedny,
pocitacova sit fidiciho systému DORIS.

ol e qm o

Kontrolni body a jejich umisténi véetné vyhledu
Umisténi kontrolnich bodu bylo zvoleno na vy-
znamnych kfiZovatkach, zastavkach, pfed kolejovym
rozvétvenim a ve vratech provozoven tak, aby co nejvice
pokrylo kolejovou sit. Zaroven bylo vyuzito zkuSenosti
z dispecCerského Fizeni tramvajového provozu. V soucas-
né dobé je instalovano 181 infrazafizeni a predpoklada
se konecny stav maximalné 250 infrazafizeni. Jejich pfe-
mistovani je pfedevsim dano technickymi podminkami
(pFivod elektrické energie a podobné) nebo provoznimi
potfebami. Umisténi jednotlivych in-
frazafizeni pro danou linku odpovida
zastavkam, uvedenym ve vlakovém
jizdnim fadu. Tramvajovy vlak dané
linky projizdi i kolem zastavek, kde
je instalovano infrazafizenti, které pro danou linku ne-
plati (napfiklad v zastavce Hlavni nadrazi do centra je
kontrolni bod pouze pro linku ¢. 9, soubézné jedouci
linky €. 5 a 26 maji kontrolni bod Masarykovo nddra-
Zi). Vyjimku tvofi umisténi pfed kone¢nou zastavkou
(naptiklad Obchodni déim Petfiny) vzhledem k tomu,
Ze v konecnych zastavkach nejsou vzdy k dispozici za-
stavkové sloupky s pfivodem elektrické energie.

Okamzita kontrola pracovniky dispecinku
Systém sleduje vSechny tramvajové vlaky jak ur-
Cené tak i neurcené jizdnim fddem. Odchylky u vlaki
urcenych jizdnim fadem predava na obrazovku systému
v podobé barevnych grafickych symbolii na schematic-
ky znazornéné trati dané linky. Barva téchto symboli

DORIS

svymi brejlickami. S kazdym se dokazal domluvit.

Jeden ptiklad za vSechny: Pred sletem v roce 1948
bylo na Mustku zfizeno roziadovani tramvaji na navrh
tehdejsiho ustfedniho Feditele Ing. Vojtécha Thote. Tii-
kolejné usporadani bylo ve spodni ¢asti Vaclavského
nameésti a na vyusténi Pfikopd, ale v ulici 28. fijna pro
né nebylo misto, takze vlaky jedouci k Prasné brané i na
Vaclavské namésti musely stat za sebou. Padla-li zelena
pro pfimy smér, musely tramvaje jedouci k Muzeu cekat
cely cyklus, az na né€ dojde fada, a zdrzovaly vlaky pétky
a devitky jedouci pfimo. TotéZ se opakovalo v pripadé
zelené na odbocenti, kdy sedmicka, dvaadvacitka a tfia-
dvacitka musely stat, byla-li pred nimi pétka ¢i devitka.
Situace zdanlivé nefesitelna, a prece ji pan Petfik vy-
resil jednoduchou dohodou s policistou u Narodniho
divadla, kde se jmenované linky sjizdély. Policista pak
jiz zde Fadil pFijizdéjici linky tak, jak jim bude padat
zelena na Mustku. A bylo po krizi!

Prosté, kdyz se chce, tak to jde. Ale musi se chtit
doopravdy!

_paf_

odpovida odchylce. Zelena barva znamend, Ze vlak se
pohybuje ve stanoveném intervalu (0 az +179 vtefin).
Zluté barva - vlak je zpozdén o vice neZ 179 vtefin. Bila
barva - vlak je zpozdén o vice nez 7 minut. Cervena
barva - vlak jede rychleji nez je stanoveno (libovolny
pocet vtefin nadjeti). Vlaky urcené jizdnim fddem
jsou sledovany i na vyjezdnich a zatahovacich trasach.
Kromé barevnych symbolii odchylek od stanoveného
Casu prijezdu kontrolnim bodem systém ukaze i ¢isel-
né vyjadreni odchylky vSech nebo jednoho zvoleného
poradi. P¥i prijezdu kontrolnim bodem zaroven systém
informuje FidicCe vlaku prostfednictvim palubniho ter-
minalu. Jediny rozdil ve stejné informaci je v tom, ze
Fidi¢ na rozdil od dispecinku dostava odchylku v desit-
kach vtefin, zatim co dispecink ve vtefinach. U vlaki
neurcenych jizdnim fadem je sledovan jejich pohyb po
kolejové siti a Cas prijezdu vSemi kontrolnimi body.
Pro potfebu Skoly Elektrickych drah jsou vytvoreny
linky €. 96 a 97, které vyuzivaji ucitelé pfi vycviku
budoucich Fidica.

Lokalizace tramvajovych vlakii uréenych jizdnim
fadem je provadéna téz vyhlasenim zastavky, do které
vlak prijel nebo pfijizdi. Systém
pocitaci datové informace o po-
sledni vyhlasené zastavce a ty jsou
pfedavany na obrazovku dispecera
s pfislusnou odchylkou. Pro fidice tramvajového vla-
ku je vzdy rozhodujici odchylka v kontrolnim bodé,
nikoliv v nédcestné zastdavce, kde kontrolni bod pro
danou linku neni.

Zaznamenavani a archivace dat
Veskera data jsou zaznamenavana a archivovana
v databazovém systému Paradox. Netyka se to jen dat
fidictho systému, ale i radiotelefonnich relaci a tele-
fonickych hovori. Data DORISu jsou archivovana
od doby jeho nasazeni do rutinniho provozu, tj. od
roku 1996.

Vyhodnocovani dat

Lze provadét veskera tfidéni, vybér a statisticka
hodnoceni dat na zékladé rliznych pozadavkd a smé-
ru (napriklad):

a. Dopravni provozovny:

« predjeti s presnou identifikaci tramvajového vlaku,
« kracené provozni vykony,
« Uispésnost radiového provozu tramvajového vlaku.

b. Magistrat:

« dokladovani skute¢né odvedenych vykonu vyplyva-
jicich ze smluvnich vztahd,

* mimoradné provozni udalosti, statistika dopravnich
nehod.

c. Podnik:
 dokladovani fonického provozu (fonicky denik),

« tvorba a tprava jizdnich fada (optimalizace),
* planovani vylukové ¢innosti,
« planovani preference kolejové dopravy.

Cely systém je bezesporu velkym pfinosem pro
moznost provozovani presné tramvajové dopravy
v nelehkych podminkach hlavniho mésta Ceské re-
publiky.

Dopravni tsek o. z. ED (redakéné upraveno)



Perspektivy modernizace vozu KT8

Vyvoj novych tramvaji v CKD Praha, zédvod Tatra
pokracoval v roce 1984 (kromé vyroby T3SU) typem
tficlankové obousmérné tramvaje KT8 D5, dodavané
Praze v letech 1986 a 1989 - 1990 v poctu 48 vozil.

Konstrukce téchto vozi zcela nové koncepce sle-
dovala mimo jiné zameér vytvorit tramvaj pro mezimeést-
skou trat; tomu odpovidalo i provedeni
karoserie, kterd byla vhodna pro méstsky
i rychlodrazni provoz - dvete v jedné ro-
viné, usporadani sedadel, moznost spra-
hovani az tfi vozt pomoci kompaktnich
sprahel, u prvni série i pretlakové vétrani
s pouzitim celosklenénych oken atd.

Typ KT8 D5 v Praze nahrazoval do-
sluhujici nejstarsi vozy T3. Svym prove-
denim je to tficlankovy obousmérny viiz
s pulzni regulaci TV3; jeho karoserie je
sloZena ze tii ¢lanka: ,,A“, ,,B“ a stiedni-
ho ,,C“. Viz je vybaven dvéma stanovisti
fidice ,A“ a ,,B“ s fidicimi a pomocnymi
panely. Prvni Ctyfi vozy se lisily provede-
nim stfesnich krytd, rozmisténim prvku
na panelech a dalsimi detaily na karoserii
i ve vyzbroji.

Vozy byly vzdy platnymi pomocniky
v provozu a zvlasté v dobach tratovych
vyluk, po zakoupeni ,kolejové spojky
Californien® (slouzi ke kratkodobému
preklenuti mista rekonstrukce kolejové
trati i jako obratisté), bylo vyuzito jejich
obousmérného usporadani pfi kusém za-
konceni trati. Proto se vedeni spolecnosti rozhodlo pfi
soucasném nabéhu téchto vozu na rozsahlejsi opravu
provést pfimo modernizaci téchto pomérné spolehli-
vych vozi, se kterymi se i nadale pocita.

Jisté si mnozi pozorni ¢tenafi v§imli na jednotli-
vych vozech KT8 D5 zkusebniho provozu nejruznéj-
sich agregatu a zafizeni, at to byly namatkou elektricky

stahované sbérace, jinak odpruzena kola, nové sedacky
v interiéru, v soucasnosti novy slusivy natér unifiko-
vany s T6 A5. To vSechno je jen viditelnad soucast nasi
rozsahlé pripravy na celou akci. Mnoho zkusenosti
jsme ziskali i v rdmci probihajicich modernizaci T3
a nékteré agregaty vyuzijeme i pro vozy KT8 D5.
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Jak by mély vlastné vypadat nase kloubové tramvaje
po provedené modernizaci?

V soucasnosti dochazi k celkovému upfestiovani
jejiho rozsahu. V prvé etapé by méla byt vzorové pro-
vedena modernizace jednoho vozu, véetné zpracovani
dokumentace. VSichni sami vime, ze bude zalezZet na
uvolnéném finanénim objemu. Kazdopadné nase

Co je novéeho v SAPU?

Vsem je nam jiz zndmy informacni systém SAP R3,
ktery je v provozu od 1. ledna 1999. Tento otevieny
systém umoziiuje neustaly rozvoj, a proto i nase spolec-
nost zajistuje rozsifeni jiZ implementovanych moduli
a zprovoznéni dalSich moduld pfedevsim v oblasti lo-
gistiky a provadéni manazerskych analyz pro kvalitni
fizeni a pruhlednost hospodafeni nasi spolecnosti.

V uplynulém obdobi od posledniho ¢lanku v DP-
-KONTAKTu byly feSeny v souvislosti se systémem SAP
predevsim nasledujici projekty:

Rozsifeni funkénosti systému o planovani mate-
ridlu v od$tépnych zavodech Metro, Elektrické drahy
a feditelstvi spolecnosti a evidence NCS v 0. z. Metro
a Elektrické drahy

Realizaci projektu bude oteviena cesta k ziskavani
podkladt pro komplexni monitorovani systému MTZ,
ke zkvalitnéni rozhodovani o eventudlnich zménach
v metodice MTZ.

Implementace modulu PM v o. z. Metro a Elek-
trické drahy

Modul v kone¢ném feSeni podporuje aktivity
v oblasti planované i neplanované udrzby, oprav,
servisnich a reviznich ¢innosti. Zakazkovy systém
udrzby umoznuje sledovani po jednotlivych akcich,
vykonech, sledovani nakladu po zakazkach, evidenci
spotfebovaného materidalu polozkové a souhrnné,
evidenci skute¢né straveného Casu na jednotlivych
zakazkach a jejich integraci se zi¢tovanim zakazky na
koneéného prijemce.

Systém pro prodej ¢asovych jizdnich dokladi
a rozhrani do SAP R3

Program zajistuje zpracovani prodeje ¢asovych
klouzavych jizdnich dokladt a pfenos téchto informaci
do systému SAP. Soucasné se timto systémem provadi
i Casové rozliSeni pfi tctovani vynosu a podklady pro
platby prepravcim.

Implementace manaZerského systému BW

Realizaci projektu se poskytne Géinny a snadno
ovladatelny nastroj pro provadéni manazerskych ana-
lyz na drovni stiedniho a vyssiho managementu nasi

oddéleni technického rozvoje je dobfe pfipraveno na
vsechny varianty. Popustme uzdu fantazii s tim, ze
financi byl dostatek a podivejme se na jiz rekonstruo-
vanou tramvaj:

Viz bude vybaven stfednim nizkopodlaznim
¢lankem, podobnym brnénskému. Nutno pozname-
nat, Ze brnénské vozy jsou nové dodané, zatimco u nas
dojde jen k vyrobé stfedniho ¢lanku a pfizpusobeni
¢lanka koncovych pro presun vyzbroje ze stredniho
dilu. Vyzbroj Progress od firmy Alstom - tramvaj

{ bude ,,zpivat“ shodné jako T3R.P.
Cestujici budou prijemné prekva-
peni jinymi sedadly a pfehlednym
elektronickym informacnim systé-
mem, shodnym s T3R.P, rovnéz
topenim pfi st€nadch a vétranim
starymi znamymi klapkami na
stieSe se zasadné zméni stfecha
vozu, ze které zmizi nejen velké
nastavby s odporniky, ale i stfesni
transparenty, pfipominajici davné
linkové oznaceni tramvaji. Odpor-
niky ovSem na stfeSe zlstanou
v podobé znamé z vozu T6 A5,
pulpantografy budou elektricky
ovlddané z obou stanovist fidice.
Vsichni Fidici jisté uvitaji i klima-
tizované kabiny s determalnimi
skly, rucni fizeni vozu a presny
tachograf, u podvozka bude
snizena hluc¢nost dosazenim hy-
poidnich pfevodu. U karoserie
dojde k odstranéni vyrobnich
nedostatkl - praskani prepazek
u kloubt atd.
etu a spolu s natérem vzoru T6 A5 vzhled méstského
vozidla tfetiho tisicileti. Jak jsem se vySe zminil, zale-
Zet bude jen a pouze na financich, co si z naseho snu
splnime.

Jifi Novacek, technicky usek ED
(redakéné upraveno)

spolecnosti. Cilem je zahrnuti zdroju dat ze systému
SAP R3, soucasné se pracuje i na realizaci propojeni
externiho zdroje dat mzdového systému Elanor Global
do manazerského systému.

Soucasné se nadale rozviji jiz existujici moduly
predevsim v oblasti rozvoje nakupu a vedeni zasob,
sledovani finan¢nich tokt, jejich vyhodnocovani
a planovani ocekavanych tokd financi v navaznosti
na vydaje a pfijmy spole¢nosti.

V souvislosti se systémem SAP doslo k pfechodu
na novou, moderni technologickou platformu SAP
software pfi zachovani veskeré funkénosti jednotlivych
aplikaci, navic tato migrace pfindsi v nové verzi dalsi
podstatné rozsifeni rozsahu funkcnosti. Kromé piinosu
nakupu licence mySAP.com ve funk¢nosti, technologii
a integraci vnitfnich procest je nezanedbatelnym pfi-
nosem prokazatelna a zna¢na finan¢ni dspora.

Jak vidite, systém SAP se rozviji a bude rozvijet.
Nasi zaméstnanci si zvykli se systémem pracovat a vidi
jeho prednosti. A management spolecnosti ma v reél-
ném Case informace jako zakladni néstroje k fizeni své
spolecnosti.

Obchodné - ekonomicky tsek
feditelstvi spolecnosti

Predstavenstvo projednalo

Dnes vam nabizime piehled projednavanych ma-
teridlti na jednani predstavenstva v pond€li 10. Cervna,
nasledujici jednani probéhlo az po uzavérce, 1. Cerven-
ce a 0 jeho obsahu vas budeme informovat v srpnovém
vydani naseho mésicniku.

Pokracovani rekonstrukci vlaka metra 81-71 po
roce 2003. Predstavenstvo schvalilo uzavieni smlouvy
o smlouvé budouci se Skodou Dopravni technika Plzeri
na rekonstrukei vlak metra 81-71 v letech 2004 - 2008.
V roce 2004 by mélo byt rekonstruovano 7 vlakti a v le-

tech 2005 - 2008 by mélo byt ro¢né rekonstruovano
6 vlaki metra.

Zprava o pripravé vybérového fizeni na do-
davku nového zabezpecovaciho zafizeni na trati B
metra a prislusné casti sdélovaciho zafizeni, véetné
mobilni &4sti vozového parku. Clenové predstavenstva
byli informovani o pfipravach vybérového fizeni na do-
davku zabezpecovaciho zafizeni na trati B, které bude
vypsano v letosnim roce a ulozili technickému fediteli
pripravit zadavaci podminky soutéze.

Navrh postupu vymén pohyblivjch schodu
v metru po roce 2002. Nejvyssi organ nasi spolecnosti
schvalil navrh postupu vimén pohyblivych schodt po
roce 2002. V letech 2003 - 2011 bude vyménéno celkem
90 eskalatoru Ceské vyroby typu V-TRA. Na dodavatele
novych schodt bude vypsano vybérové fizeni.

Piehled mimofadnych udalosti pfi provozovani
drahy a drazni dopravy. Clenitim pfedstavenstva byl
predlozen prehled mimofadnych udalosti za obdobi
16. kvétna az 5. Cervna letosniho roku. -red-
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METRO

Zakladnim smyslem a poslanim o. z. Metro je zajiste-
ni plynulosti prepravy cestujicich ve stanoveném rozsahu
provozu. Metro je dnes jiz neodmyslitelnou soucasti den-
niho Zivota hlavniho mésta a kazda mimofadnost pak ma
dopad na jeho chod. Metro tvofi nosnou patef systému
MHD, ktera je stavajicimi prostfedky povrchové dopravy
nenahraditelnd. Zména pfistupu k zakaznikovi vCetné
prebirani zkusenosti a zasad od vyspélych zapadnich
ekonomik, véetné sjednoceni systému v celé nasi spo-
le¢nosti, vyustila v zavedeni Standardi kvality provozu,
jako souboru pohled® hodnoticich uroven poskytovani
sluzeb cestujici vefejnosti. Hodnoceni v pfipadech
vzniku mimofadné udalosti, kdy je kvalita provozu
naruSena zasadnim zpusobem, vak nefesi.

Pokud si pod slovem nestésti predstavime tézkou
Ujmu na zdravi s nasledkem smrti, ve vétSiné pfipadu se
na metru jedna o dokonany pokus sebevrazdy. Pak by

Foto: 0. z. Metro

odpovéd na otazku v nadpisu ¢lanku byla jednoducha
- nedd. Nejsem cynik, ale ve své podstaté je jedno, jaky
zpusob Clovek zvoli, jak odejit dobrovolné ze svéta. Na-
sledkem je nezvratny proces — smrt a vzdy je to osobni
nestésti samotného sebevraha a jeho rodiny. Pokud si
sebevrah vybere jako prostfedek odchodu rozjety vlak
metra, je druhotny nasledek pro dopravce fatalni. Vy-
razné zhorSeni dopravy s dopadem na vétsi ¢ast mésta.
Nechci spekulovat, ale je to i jeden z diivodd, pro¢ nékte-
i sebevrazi voli pravé tento zptisob odchodu. Nechtéji
odejit v tichosti a anonymné.

Prvni tyden v mésici kvétnu se staly tfi mimotradné
udalosti, které mély za na-

Nestesti v metru,
da se jim predchazet?

a z dostupnych podkladi se ji pokusil vyhodnotit zejmé-
na vzhledem k zakaznikovi - cestujicimu. Mimotfadné
udalosti maji v pfevazné vétsiné pfipadi pochopitelné
dopad na sniZeni kvality provozu, a to podle typu uda-
losti jeho omezenim, nepravidelnosti ¢i pferusenim na
Casti nebo celé lince. V pfipadech, kdy dojde k pokusu
o sebevrazdu skokem pod kola soupravy, dochézi vzhle-
dem k cestujicim vZdy k vyraznému zhorseni kvality
poskytovanych sluzeb.

Statistika je o$idn4, ale urcitou pfedstavu nam dava.
Za minulé obdobi je to vyhodnoceni mimofadnych
udalosti v roce 2001. Ze ¢trnacti kategorii podle pfic¢in
vzniku je pod ¢islem 1 uvedeno pad nebo neopravnény
vstup cizi osoby do prostoru koleje. Je zajimavé po-
drobnéjsi Clenéni této pFiCiny v zdvislosti na naruseni
grafikonu (modra barva znaci pocet narusenych vlaka
v dopravnim dseku).

Z celkového porovnani mimofadnych udalosti
dojdeme k zajimavym vysledkiim. VSech mimofadnych
udalosti bylo v roce 2001 necelych 500. Pfipady sebe-
vrazedného tmyslu se tedy podilely dvéma procenty,
ale nasledek byl dvacetiprocentni podil na naruseni
grafikonu za rok. Z grafu je vidét, Ze ostatni dtivody padu
do kolejisté nemaji takovy vliv na naruseni grafikonu. Co
z ného neni vidét je, Ze pfevazné nekondi zavaznéjSim
poskozenim zdravi. V téchto pfipadech chybi z pochopi-
telnych divodu nacasovani padu nebo vstupu na dobu
vjezdu soupravy do stanice. Z pohledu cestujiciho je
dulezity fakt, Ze v pripadé, kdy dojde k piejeti clovéka,
je daleko delsi ¢asovy interval do obnoveni provozu, nez
napfiklad p¥i padu podnapilé osoby do kolejisté. Cestu-
jici pak musi vyhledat ,ndhradni“ dopravu. Mimofadnd
udalost nenarusi jenom MHD, ale snahou cestujicich je
pouzit osobni auta ve zvySené mife, coZ zplisobuje ve
vétsiné pfipadl kolaps dopravy ve mésté.

Vratim se na zacatek ¢lanku. Odstépny zavod Metro
jako provozovatel nemuze zabranit mimotfadné udalosti,
kdy je imysl spachat sebevrazdu. Toto by zamezilo jediné
oddéleni prostoru kolejisté od néstupiste. Ve svété toto
feSeni existuje. Je to technicky naro¢né feSeni a samoziej-
meé taky velice drahé. Provozovatel nemtiZe ani podstat-

né snizit dobu vyluky provozu. Metodika je zpracovana
a kazdé technické a organizacni opatieni md své misto
a ¢asovou narocnost, kterou nelze jiz vyznamné zkra-
covat. Pfi vySetfovani a odstrariovani nasledkt udalosti
jsme zavisli také na rychlosti prace Policie a Zachranné
Skoddm na technice. Proto se vyskytl nazor, Ze by se
doba vyluky zkratila tim, Ze by se likvida¢ni prace na-
sledktl nestésti provedly nebo dokon¢ily az v prepravni
vyluce. Nejenom z etickych davodu je toto feseni pro
metro nepfijatelné.

MiuzZeme tedy v téchto pfipadech pro cestujiciho
néco udélat? Snad jediné cestujictho v€as a pfesné
informovat. Zachovat si profesionalni pfistup i v p¥i-
padech, kdy cestujici neznaly souvislosti nadava a jeho
terem se stavaji zaméstnanci ve stejnokrojich. P¥i téchto
udalostech, na kterych neneseme vinu, dochazi i k vice
jak hodinovym vylukdm. MozZné by stdlo za to zvazit,
zda vice seznamit vefejnost v tisku o jaky problém se
jedna a jak slozité je zajistit nahradni dopravu. Faktem
je, Ze ve Spicce nejde ani pfi nejlepsi vili plnohodnotné
nahradit dopravu autobusy. Urcité by stalo za uvazeni
oslovit vysokou $kolu dopravni, zda by nebylo mozné
v ramci zadani diplomové prace zpracovat studii, ktera
by vyhodnocovala priizkum dopravni situace pfi vypad-
ku metra s dopady na celé mésto.

Na zavér si neodpustim komentar k ¢lanku v mi-
nulém ¢isle Co je mozné? z rubriky Vlastnima ocima.
Autor na vlastni oci vidél cestujiciho, jak se pohybuje
v kolejisti. V ¢lanku zaznél i maly povzdech, pro¢ dozor¢i
okamzité nezasahla. To neni prvni p¥ipad, kdy dozor-
¢im stanice je vycitana jejich neCinnost . Rozhodné se
jich nechci zastavat, ale ne vzdy je to Cerné nebo bilé.
Odcituji z vySetfovaciho protokolu mimofadné udalosti
pfiznivce ,,adrenalinového sportu®, ktera se stala v cito-
vaném prvnim kvétnovém tydnu. Sedmnactilety Ondra
byl v 18.13 hodin nalezen na stfeSe vagonu ve stanici
Narodni. Po domluvé sam slezl, ale vzapéti pfebéhl na
protéjsi kolej a vylezl na sprahlo vlaku. Odtud ho dozoréi
stanice vytahl a pfedal Policii. V 19.22 byl nalezen ve
stanici Muzeum linky A, zhrouceny a téZce zranény na

sprdhle mezi vozy. Dodate¢né

sledek naruseni grafikonu, pocet Pgd mebo neoprdvmdng vstup osoby do prestorm kolejf s zjistilo, Ze hlavou vrazil do
a to 267 vlakt v dopravnim 450 387 prekazky pii jizdé na stiese
aseku. Tyto mimotadné udé- 400 vlaku. Chci tim vyslovit osob-
losti mély jedno spolecné, 350 - ni nazor. Pokud ,cestujici“
vznikly timyslnym jednanim 300 Bpocet amyslné a védomé porusuje
cestujicich. Ve dvou pfipa- 250 Ed.a. prepravni fad a v nékterych
dech to byl pravdépodobné 200 pripadech riskuje Zivot nebo
sebevrazedny umysl s na- 150 101 mu na ném nezalezi, pak neni
sledkem smrti a ve tfetim si 100 52 38 sila, jak ho zastavit. Mizeme
piiznivec ,adrenalinového 50 - —0 10 22 P — se jen snaZit na co nejmensi
sportu® zpusobil tézkou 0 - I I miru omezit nepfijemnosti,
Ujmu na zdravi (nasledné ze- - 3 @ ? > g o © které zpusobi svym jednanim
mfel). Tyto udélosti lal g * N c 2 - 3 SN S8 ostatnim cestujicim

. Tyto udélosti vyvolaly g o8 -5 - £ 23 R % cim.
pochopitelnou odezvu v tis- 5 g =2 S N [ E > 2 =y Z podklada dopravniho
ku a televizi. DP-KONTAKT = 2 .§_ §. § 5 2 dseku o. z. Metro
umoziuje, abych se na tuto 3 < 3 zpracoval Ing. Viktor Baier

problematiku podival obecné

V poslednich dnech mésice kvétna byla ukoncena
dodavka prvni série 22 souprav novych vozi M1. V sou-
¢asné dobé jsou tyto soupravy nasazovany do provozu
na trati C, kde jesté do zacatku prazdnin plati grafikon,
zaloZeny na spolecném provozovani starjch vlakovych
souprav typu 81-71 s vlakovym zabezpeCovacem ARS
spole¢né s novymi soupravami M1 s vlakovym zabez-
pecovacem MATRA. Systém ARS lze provozovat pouze
s ur¢itym omezenim nasazovani novych souprav M1, kte-
ré musi byt zafazeny do spolecné skupiny az 12 souprav,
tzv. ,konvoje“, ktery je z obou stran oddélen od souprav
se systémem ARS nékolika soupravami starych vozt 81-
71, které vSak jiz maji vlakovy zabezpeovac MATRA. Do
této skupiny 12 souprav jsou postupné stiidavé zafazo-
vany vSechny pfevzaté nové soupravy M1.

Dokonceni doddvky umoznilo pfipravit novy
prazdninovy grafikon, ktery jiz kompletné zohledriuje
nasazeni vSech novych souprav. Ve §picce pracovniho
dne bude na trati az 23 vlakovych souprav. Nové soupra-
vy jiz nemusi mit prohlidky v intervalech 8 az 12 hodin,
a proto se v prazdninovém grafikonu mohou objevit jiz
nepftetrzité vykony v délce az 18 hodin. Pfedpokladem
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Na Kacerove uz jsou
vSechny soupravy M1

pro hromadné nasazeni v§ech novych souprav M1 na trat
C je ukonceni provozu vsech starych souprav typu 81-71
s vlakovym zabezpecovacem ARS. V praxi to znamen4,
Ze od zacatku prazdnin bude mozné na trati C spatfit
nejvyse pét vlakovych souprav starého typu 81-71, které
maji vlakovy zabezpecova¢ MATRA. Vsechny ostatni
soupravy v provozu budou tedy jiz nové M1 nebo mo-
dernizované 81-71M.

Vypnuti ARS také umozni zahajit dalsi etapu spoje-
nou s modernizaci vozového parku metra, a to zacit re-
kuperovat, tj. vracet ¢dst elektrické energie vznikajici pfi
elektrodynamickém brzdéni zpét do pfivodni kolejnice.
Je samoziejmé, Ze rekuperace bude zapinana postupné
a bude peclivé sledovan a vyhodnocovan dopad jejtho

zapnuti na celou energetickou soustavu metra. V ko-
necném stavu by se rekuperace méla projevit dalsim
sniZzenim spotieby elektrické trakéni energie.

Prazdninovy provoz tedy ovéfi prvni hromadné
nasazeni vét§iho poctu novych a modernizovanych
souprav metra soucasné. Bezprostiedné na ukonceni
prazdnin navaze pak opét novy grafikon, ve kterém
dojde k posileni provozu ve $picce pracovniho dne az
na 26 souprav. To je v soucasné dob€ maximalni pocet,
umoznujici minimalni interval 130 vtefin. Tento grafi-
kon pak bude provozovan nejméné do doby zahajeni
dodavky druhé série vlakovych souprav M1 v prabéhu
roku 2003.

Jifi Benes, technicky usek o. z. Metro



Noveé zabezpecovaci
zarizeni na trati A

Projekt nasazeni nového zafizeni vlakového
zabezpeCovace a automatického vedeni vlaku LZA
(SOP-2P a ACBM3) na trat A, na zkuSebni trat depa
Hostivar a na prislusny vozovy park metra se realizuje
podle smlouvy o dilo se spole¢nosti AZD Prahas. r. 0.,
subdodavatelem AZD a feSitelem vlakového zabezpeco-
vace SOP-2P je spolecnost Bombardier Transportation
ZWUS Katowice. Subdodavatelem AZD Prahas. r. 0.
pfi dodavkach hardwaru automatického vedeni vlaku
ACBM3 je spolecnost Unicontrols, ktera rovnéz doda-
va komunikaéni rozhrani mezi staciondrni ¢asti LZA
a provozovanym systémem ASDR. Montaz interface
mobilnich zaFizeni LZA na vozy 81-71M je rozdélena
mezi spoleénosti Skoda DOP Plzeii a Fleck-CS.

Od podpisu smlouvy v roce 1999 doznala koncepce
projektu velmi podstatné zmény z divodu dodate¢né
zjisténé a Vyzkumnym tstavem Zelezni¢nim potvrze-
né slucitelnosti provozu modernizovanych souprav
81-71M se stavajicim vlakovym zabezpecovacem ARS.
Nasledkem toho byla z harmonogramu projektu vypus-
téna celd jedna pfechodova etapa nasazeni mobilniho
zafizeni SOP-2P na stdvajicich 22 ruskych souprav
81-71. Mobilni zafizeni LZA se tak instaluji pfimo na
soupravy 81-71M, nejprve na soupravu s prototypovym
zafizenim LZA, a to bez jakéhokoliv mezistupné.

Po oZiveni stacionarniho zafizeni LZA na zkuSebni
trati depa Hostivaf pokracuje dodavatel v prototypo-
vych jizdnich zkouskach systému s jednou kompletné
vybavenou soupravou. V obou smérech zkuSebni
trati byla vyzkousena funkce obou subsystémi LZA,
presnost cilového zastaveni, ndhradnim zptisobem
i komunikace s nadfazenym systémem ASDR a viechny
dalsi zkousky. Zkousené zatizeni vykazuje po funkéni
strance pozadované vlastnosti, pfipadné nedostatky
fesi dodavatelé ve spolupréci s odstépnym zavodem
Metro na misté. Pro nutné dodate¢né tpravy systému
LZA a pro nutnost jeho doplnéni je pavodni termin
ukonceni zkousek na konci dubna prodlouzen do 31.
Cervence 2002. Tato doba bude vyuzita k dokonalému
praktickému seznameni pracovniki o. z. Metro s funkei
staciondrni i mobilni ¢asti LZA a je moZné organizovat
i zacvik strojvedoucich.

Po vydani stavebniho povoleni a po postupném pre-
davani jednotliviich mezistani¢nich tsekti k rozbéhnuti
montazi zahajil dodavatel montdzni prace na trati A.
Smér vystavby, ozivovani a postupného zprovozriova-
ni na trati A je od stanice Skalka ke stanici Dejvicka.
Pokladka kabeli dospéla do stanice Namésti Miru,
montaz prichytek liniovych smycek do oblasti stanice
Mustek, montaz kolejovych skiinék do oblasti stanice
Zelivského, prace v reléovych mistnostech probiha ve
stanicich Skalka az Mustek.

Dodavatel pfipravuje montdz mobilniho zafizeni
LZA podle smlouvy celkem na 22 sériovych rekon-
struovanych souprav 81-71M, urcenych k provozu
pro trat A.

Zéakladnim tkolem systému vlakového zabezpe-
Covace SOP-2P, jako u vSech obdobnych systémd, je
kontrola rychlosti vlaku nezavisle na ¢innosti strojve-
douciho a jeji automatické omezovani na povolenou
rychlost v daném kolejovém obvodu, coz zarucuje
v kazdé provozni situaci moznost zastaveni pied pre-
kazkou. Systém SOP-2P spolupracuje se zakladnim
stani¢nim a tratovym zabezpeCovacim zafizenim, kte-
ré predava informace o obsazeni kolejovych obvodd,
stavu absolutnich navéstidel, poloze vyhybek, stavu
tladitek nouzového zastaveni vlaku na néstupisti, tla-
kovych uzavért a podobné. Staciondrni ¢ast zajistuje
nepretrzity pfenos informaci na vlak pomoci smycek
umisténych na trati mezi kolejnicemi. Mobilni ¢ast tyto
informace pfijima, dekéduje a kontroluje podle nich
skute¢nou rychlost vlaku.

Pfenosovy systém LZA je zalozen na cyklickém
vysilani telegramt s rychlosti pfenosu 1 200 bith za
vteFinu o délce telegramu 47 bitd; pouzité kmitocty
signalu jsou 37,2 kHz a 36,0 kHz. Bezpecnost funkce

ve staciondrni i mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace
SOP-2P je zajistovana nezavislym zpracovanim infor-
maci ve dvou mikroprocesorovych kandlech a porov-
navanim vystupud v bezpecném fail-safe komparatoru.
Pro zajisténi odolnosti proti vnéj§im vlivim musi byt
identické dlohy v obou vyse uvedenych kanalech zpra-
covavany rozdilnym softwarem odlisSnymi algoritmy.
Pocet prendsenych informaci vlakového zabezpeco-
vace je 30. Pfenasené povolené stupné rychlosti jsou:
0 permisivni, 0 absolutni, 20, 30, 35, 40, 45, 50, 55,

60, 65, 70, 75 a 80 km/hod. Pfenosovy systém vlako-
vého zabezpecovace SOP-2P zajistuje rovnéz potfebné
pfenosy informaci pro systém automatického vedeni
vlaku ACBM3, tj. 16 formata skldadajici se z 9 bitt
a 7 specialnich rozkazi. Zptsob omezovani rychlosti
SOP-2P je tfistupriovy: pfi pribliZzeni skutecné rychlosti
k rychlosti povolené dojde nejdfive k vypnuti pohonu,
dale k provoznimu brzdéni a pokud vyse uvedena opat-
feni nejsou dostatecna, aktivuje mobilni ¢ast nouzové
brzdéni. Provozni situaci na pultu strojvedouciho
zobrazuje mobilni ¢ast SOP-2P rozsvicenim pfislusné
diody v ukazateli skutecné rychlosti a dale 12segmen-
tovym kabinovym zobrazovacem, ktery indikuje pocet
volnych kolejovych obvodi do nasledujici stanice. Uka-
zatel dovolené rychlosti integrovany do zobrazovace
rychloméru ukazuje dovolenou rychlost v aktualnim
i nasledujicim kolejovém obvodu (smycce).

Systém automatického vedeni vlaku zajistuje
aperiodické navadéni vlaku na zadanou rychlost v co
nejkratSim Case, udrzovani rychlosti s vysokou pres-
nosti, vstup pozadované rychlosti od strojvedouciho,
dojezd do stanic a zastavek pfesné v ¢ase podle jizdniho
fadu s minimem spotfebované trakeéni energie. Navadi
rychlost vlaku k navéstidlim, k mistim omezeni tra-
tové rychlosti a k mistim zastaveni ve stanicich a na
obratech. Dale ovlada dvefte, svétla vlaku, digitalni
hléasice a informacni systém. Ma v sobé zabudovan
autosimulacni rezim a vyuziva rovnéz informaci z ma-
py traté pracujici s pfesnosti 0,1 metru. Planovana
presnost regulace rychlosti je +1 km/hod., pfesnost
cilového zastavovani +0,5 metru a presnost dodrzeni
jizdniho fadu 1 vtefina.

Velice vypracovand je orientace na trati, ktera
jednak zpracovava informace z vlakového zabezpe-
¢ovace SOP-2P a ze zminéné mapy trati, kterd je jeho
soucasti. Pouzitd technologie zcela méni pfistup
k feseni styku se strojvedoucimi. V pfipadé ACBM3
je pouzit dotykovy vicefunkcni displej, na kterém
jsou shromazdény veskeré sdélovaci a ovladaci prv-
ky, souvisejici s provozem systému. Tento displej je
mozné prepnout i do reZimu zobrazovani vstupnich,
vystupnich a vnitfnich signadlt a dat jednotlivych
funkénich celki, coz umoziiuje dokonalou palubni
servisni diagnostiku. Provoznimi informacemi, zobra-
zovanymi na displeji, jsou nap¥iklad hodnota rychlosti
navadéci kfivky cilového brzdéni k nejbliz§imu cili,
vzdalenost do cile, strojvedoucim omezena hodnota
pozadované rychlosti, zacatek a konec vybéhu, poza-
dovana rychlost.

Strojvedouci maze v mobilnim zafizeni LZA na
vlaku zvolit tyto obvyklé rezZimy Fizeni: RAV - reZim au-
tomatického vedenti, ve kterém strojvedouci vykonava
pouze funkce pfi rozjezdu vlaku ze stanice, RVZ - kdy
strojvedouci fidi vlak ru¢né pod plnou kontrolou vla-
kového zabezpecovace, RTB - kdy je jizda vlaku Fizena
strojvedoucim ru¢né a vlakovy zabezpecovac kontroluje
pouze nepiekroceni rychlosti 30 km/hod. a nakonec
aplné vypnuti zafizeni LZA z Cinnosti. Pfipravuje se
roz§ifeni spektra rezimu o rezim bezobsluzného obratu
RBO, ktery ve spolupraci se stacionarnim zafizeni LZA
umozni realizovat obraty vlaki bez strojvedouciho.

Neékteré hlavni terminy realizace systému LZA:

m Definitivni pfejimka systému a ovéfeni propustné
vykonnosti trati A v kvétnu piistiho roku;

m ukonceni realizace mobilni ¢asti LZA na 22 soupra-
vach 81-71M v fijnu 2004 (podminkou je disponibili-
ta souprav v daném obdobi pro instalace mobilniho
zafizeni LZA);

m realizace a vyzkouseni systému LZA na jedné soupra-
vé M1 v prosinci 2004.

Znamena to, Ze v obdobi od Cervence leto$niho
roku do dubna 2003 budou na trati A probihat ¢asové
naroc¢né dynamické a piejimkové zkousky systému LZA
nejdfive s prototypovou soupravou 81-71M a nasledné
se soupravami sériovymi, coz bude znamenat zvysené
organizacni naroky na vyuziti v no¢nich pfepravnich
vylukach.

Systém LZA predstavuje dalsi technicky krok v cel-
kovém projektu modernizace zabezpecovacich zafizeni
prazského metra.

Ing. Ladislav Jakl, o. z. Metro
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MHD v Brne ve viru

Tak co je u vas v Brné nového?

Mnoho vody uplynulo ve Svratce a Svitave od doby, kdy jsme vam pfinesli posledni
rozsahlejsi material o zajimavém déni v méstské hromadné doprave jihomoravské me-
tropole. A pritom prelom tisicileti byl ve znameni milovych krokd, jimiz se Dopravni
podnik mésta Brna, a. s. ubira kupfedu. VSak pocitejte s ndmi: zavedeni nového tarifu,
zasadni zmény v organizaci no¢ni dopravy, program kvality sluzeb, autobusové linky
pro cyklisty, projekt strategie komunikace se zakazniky, sluzba DP asistent, vystavba
nové administrativni budovy v centru mésta, rekonstrukce vozoven, renovace tram-
vajového parku... zkratka je toho vic nez dost a je nejvyssi Cas, abychom vés o vS§em
novém v Brné informovali.

Zasvécené pruvodce po brnénskych dopravnich novinkach a zajimavostech po-
slednich nékolika let ndm délali tiskova mluvéi DPMB a. s. mgr. Hana Pohanova a ing.
Rostislav Kostal z odboru rozvoje a kvality MHD téhoz podniku.

Novy tarif: rodina o vikendu (skoro) zadarmo!

Od prvniho ledna 2002 si obyvatelé i navstévnici mésta pod Spilberkem museli
zacit zvykat na nové ceny i druhy jizdného. K zajimavé diferenciaci doslo zejména
u kratkodobych jizdenek: zakaznik ma nyni moznost si zakoupit bud jizdenku na 10
minut za 7 K¢ (déti za 3 K¢), nebo na 40 minut za 12 K¢ (u fidice za 15 K¢&) anebo
hodinovou za 15 K¢. Velmi zajimaveé se jevi jednodenni jizdenka za 48 K¢, kterd v ne-
pracovnich dnech plati jako spolecna jizdenka pro dva dospélé a tfi déti. Podobné
vychazi vstfic zejména rodinam s détmi priukazka s rocnim kuponem: dvanactimési¢ni
»Salinkarta, stojici 3250 K¢ pro dvé pasma resp. 4600 K¢ pro pasma tfi, umoziuje
jejimu majiteli ¢i majitelce pribrat si k sobé do dopravnich prostredkt v nepracovnich
dnech dalsi dospélou osobu a tfi déti, aniz by tito museli za svezeni platit.

Dalsi inovaci v pestré paleté brnénského jizdného je jizdenka na 30 dni, vhodna
zejména pro ty, jimz nevyhovuji hranice kalendainiho mésice; je sice o 50 K¢ drazsi
nez mésicni kupon, avsak zdkaznik nepotrebuje fotografii, kupon ani priikazku a navic
kdyz zrovna sam nikam nejede, muze ji k cestam brnénskou MHD puijcovat i jingm
osobam. Ke zménam doslo také v oblasti seniorského jizdného, dplnou novinkou je
pak on-line program na vypocet vihodnosti toho kterého predplatného kuponu dle
individualnich dopravnich zvykd, ktery naleznete (spolu se spoustou dalsich informaci)
na internetovych strankach www.dpmb.cz.

Nocni doprava: od tramvaji k autobusaum

Organizace no¢ni dopravy v Brn€ prosla zasadni zménou, kterou mohli cestujici
poprvé zaznamenat 1. zafi roku 2000 - no¢ni tramvaje byly nahrazeny no¢nimi auto-
busy. Tato zména vychazela z vysledkt auditu provedeného v prvnim ctvrtleti t€éhoz
roku, ktery doporucil zajistovat no¢ni provoz dominantné vozidly nezavislé trakce,
tj. autobusy.

Nahrazeni vétSiny nocnich tramvajovych linek (jezdit zastaly pouze linky ¢. 1 a 8)
autobusovymi se zatim jevi jako rozumny krok ke zkvalitnéni nabidky cestujicim. Diky
no¢nim autobusovym linkam se zvétsilo obsluhované tizemi mésta Brna (o oblasti, kam
nedosdhne tramvajova a trolejbusova doprava), posilily se pretizené sméry od rozjezdu,
snizil se pocet nocnich linek (z ptivodnich 19 na 9), omezil se pocet prestupti jen na
uzel Hlavni nadrazi a celkove se zjednodusil cely systém vcetné casové orientace (prvni
nocni ,,rozjezd“ vSech spoju z hlavniho uzlu je ve 23.00, poté ve 23.30 a nasledné pak
kazdou celou hodinu az do 05.00).

Nesporné vihody ma nova organizace no¢ni dopravy také z hlediska ekonomické-
ho a provozniho. Uspofi se na vozidlech i fidicich, zefektivni se operativnost no¢nich
linek (incidenty na kolejich nebo pod trakénim vedenim, které zejména v noci byvaji
zavazné€jsiho charakteru, nejsou pro autobusy vyznamnéjsi prekazkou) a otevira se
tu moznost provadét adrzbu drazniho zafizeni v noci, ¢imz dochazi k vyraznému
omezeni této ¢innosti v dennich hodinach, kdy je cestujici vefejnosti vnimana velmi
negativné.

CyKklistické linky: z Brna za cykloturistikou a zase zpét

V tuzemskych podminkach doposud nevidanou sluzbu (alespon co je nam zndmo)
nabizi brnénsky dopravni podnik v§em milovnikim vyjizdék na kolech. Od prvniho
kvétna letosniho roku muzete v Brné vyuzit dvojice autobusovych cyklistickych linek,
ktera vas i vas bicykl dopravi v nepracovni dny na atraktivni mista za méstem, odkud
Ize podnikat zajimavé vylety. Prvni linka oznacena C1 spojuje Kralovo Pole s Utécho-
vem (vstupni brdna do Moravského krasu), druh4 linka C2 Zidenice s Maridnskym
udolim (oblibeny vyletni cil mnoha Brnanu).

Kazdou linku obsluhuje jedna specialné€ upravena Karosa, schopnd pojmout
14 jizdnich kol i s cyklisty. Autobus podnikne béhem dne vzdy sedm jizd v obou
smérech — prvni spoj vyjizdi v 9.00 réano z Kralova Pole a Zidenic respektive v 10.00
z Utéchova a Maridnského tdoli smérem opaénym, posledni spoj vyjizdi z brnénskych
zastavek v 18.00 a o hodinu pozdéji jede zpatky. Na cyklistickych linkach je zaveden
zvlastni tarif (neplati zde jizdenky MHD) - osoba starsi 11 let zaplati za sebe a sviij
slapaci stroj 20 K¢, déti od 6 do 10 let polovic. Po prvnim mésici zkusebniho provozu
linek panuje zatim na strané jejich provozovatele spokojenost: vytizenost se pohybuje
kolem 70 % a budou-li dobré vysledky pokracovat, je mozné, ze ptibude i linka dalsi,
ktera by pravdépodobné spojovala centrum mésta s Brnénskou prehradou.

Kvalita sluzby a preference: zvyseni kvality MHD

Podobné jako v Praze i v jihomoravské metropoli si uvédomuji, ze cesta k za-
kaznikim vede pres zkvalitnéni sluzeb dopravce. Zatimco preferencni opatfeni
zvyhodnujici méstskou hromadnou dopravu pfed individudlnim automobilismem
se doposud v Brné prilis neuplatriuji (i kdyz formélné maji preferen¢ni opatieni na
radnici podporu), program Kvality sluzby dopravce se od ledna 2000 slibné rozbiha.
Sleduji se zatim tfi oblasti: pfesnost provozu (povolena odchylka od pfesného casu
stanoveného jizdnim fadem je zpozdéni 120 vtefin, za nepfijatelny stav je povazovan



udalosti poslednich let

jakykoli pfedcasny odjezd ze zastavky a zpozdéni vétsi nez 241 vtefin (Groven na-
rocnosti byla nastavena na 80 %, tj. 80 % spoju musi spliiovat pfipustné tolerance),
informovani vefejnosti (hlaseni, persondl, orientace, statické informace) a kvalita
sluzby (Cistota, klima, pohodli). Program je sledovan podle ,,objekta“, kterymi jsou
vozidlo MHD, zastavka, prodejna, informacni kancelaf, internet a personal. Zejmé-
na pro zvysovani presnosti je ale tieba, aby ze strany mésta dochazelo k realizaci
preferencnich a segregacnich opatfeni.
Strategie komunikace: jak oslovovat zakazniky

V loriském roce zacal Dopravni podnik mésta Brna, a. s. spolecné s reklamni
a komunikacni agenturou EGO uskutecniovat projekt ,,Strategie komunikace pfi pro-
sazovani zmén postojti a chovani k finan¢nim produktim a cestovani v MHD". Tento
projekt zahrnoval mnozstvi akci, jimiz se podnik snazil oslovit brnénské cestujici. Mezi
né patfilo napfiklad osloveni neplatici (pfistizenych cernych pasazéra, ktefi nezaplatili
pokutu) formou osobnich dopist, revizorské osveétové , happeningy“, soutéz ,Revizor
Radia Krokodyl“, mikulasska a betlémska tramvaj, reklama v kinosalech multiplex,
novinach a zpravodajich méstskych casti, vylepové letaky v dopravnich prostiredcich
a fada akei pro postizené obcany. S posledni zminénou polozkou souvisi i zcela nova
sluzba DP asistent, jiz zacal brnénsky dopravni podnik poskytovat od 15. zafi 2001.
Tato sluzba si klade za cil usnadnovat cestovani MHD starSim a t€lesné€ postizenym
cestujicim. Asistenti pomahaji osobam se snizenou moznosti pohyblivosti formou
doprovodu, pomoci pfi nastupovani, pohybu ve vozidle a pfi vystupovani, vyhledavani
spoje, pomoci pfi dodrzovani smluvnich pfepravnich podminek, informovani o pru-
béhu cesty, Feseni neocekavanych situaci cestujiciho aj. Zajimavé na této zasluzné
sluzbé je, ze jako asistenti pusobi brnénsti revizori, ktefi jsou vyskoleni jak k praci
s vozickari (spoluprace s Ligou vozickaru), tak k praci se slabozrakymi a nevidomymi
(spoluprace s Tyflocentrem).

Rozvoj kolejového systému: ¢ekani na tramvajovou rychlodrahu?

V rozvojovych zamérech, danych schvalenym Uzemnim pldnem mésta Brna, se
pocita s Cetnym prodlouzenim stavajicich tramvajovych trati ¢i jejich prelozkami do
vyhodnéjsich poloh (takto se napf. uvazuje o prodlouZeni stavajici tramvajové traté
v oblasti sidlist€ Lesnd a traté na sidlisti v Li$ni). Jiz od Sedesatych let se také diskutuje
o prekonani historického jadra mésta podzemni kolejovou trati. V rdmci programu
Phare byla zpracovana studie proveditelnosti severojizniho diametru tramvajové
rychlodrahy, ktera by v centru mésta Brna byla vedena v podzemi. Podle této studie,
s niz byla v Cervnu 1997 seznamena odborna vefejnost a predstavitelé mésta, se ma
v 1. etapé€ realizovat severojizni propojeni v délce 9,3 km spojujici Zelezni¢ni nadrazi
Brno - Krélovo Pole s kiizovatkou dalnic D1/D2 na jihu mésta. V druhé etapé by pak
mélo byt realizovdno odbo&eni ze severojizni trasy ze stanice Sumavskd smérem do
sidlisté Bystrc. Avsak nic zatim nenasvédcuje tomu, Ze by se projekt mél v blizké dobé
zacit realizovat.

Novostavby, rekonstrukce, renovace, IDS a ohnostroje:
par struénych zprav zavérem

Jak je vidno, déni v brnénském dopravnim podniku a okolo néj je v poslednich
letech skute¢né nabité udédlostmi. Abyste nezustali ochuzeni o nékteré dalsi, na néz
zde jiz nenti tolik prostoru, zprostfedkujeme vam je alespori v telegrafické podobé:

* Nova administrativni budova na Novobranské ulici

Od prvniho dubna loriského roku sidli ¢ast dopravniho podniku (mj. dispecink,
prepravni kontrola, tarifni odbor, generalni a provozni feditel) v nové, architektonicky
atraktivni budové v centru Brna. Soucasti budovy je i velka prodejni hala oteviena po
cely tyden vCetné nedé€le, informacni a objednavkova kancelar.

* Rekonstrukce vozoven

V roce 2001 probéhla rekonstrukce a dostavba tramvajové vozovny v Medlankach
(letos se zde jesté rekonstruovala a dostavovala klempirna), 20. kvétna letosniho roku
byla slavnostné oteviena podobné upravena vozovna v Pisarkach.

* Renovace tramvaji

V ramci obnovy prestarlého vozového parku brnénskych tramvaji (patii k nejstar-
$im v celém byvalém Ceskoslovensku) se rekonstruuji tramvaje typu T3 - sviij novy
zivot na brnénskych kolejich absolvuji jiz pod novym jménem T3R.EV.

Integrovany dopravni systém

V Cervnu letoSniho roku zahdjil svou ¢innost regiondlni koordinator dopravy Lo L ) . o .
KORDIS (obdoba prazského ROPIDu a ostravského ODISu). Prvni vlastovkou inte- ¥ Lodé flotily brnénského Dopravniho podniku na Brnénské prehradé.
grovaného dopravniho systému na Brnénsku byla vsak jiz pred dvéma lety zavedena
autobusova linka €. 820 z Brna do Kufimi (provozovatelem je CSAD Tidnov).

* Doprava pfi mimofadnych akcich

Stalo se naprostou samoziejmosti, Ze Dopravni podnik mésta Brna, a. s. se vy-
znamnou meérou podili na dopravnim zajisténi velkych akci, které se ve mésté pod
Spilberkem konaji. Vedle specidlnich veletrznich linek je tfeba vyzdvihnout dopravni
obsluhu mohutné ohriostrojové prehlidky Ignis brunensis — zahajovaci pyrotechnickou
show by si ve stfedu 5. ¢ervna tohoto roku mohlo na biezich Brnénské prehrady tézko
vychutnat na sto tisic lidi (!), kdyby Dopravni podnik neposilil pravidelné kursy dal-
$imi sedmdesati tramvajemi, Ctyficeti autobusy a ¢trnacti trolejbusy. Vsak také denik
Préavo o dva dny pozdé€ji nadepsal ¢lanek o této akei titulkem: , Byl to no¢ni koncert
dopravaku“.

Az se budete svych znamych a pratel z jihomoravské metropole ptat, co se u nich
déje nového, a dostane se vam odpovédi, Ze vSe je vlastné p¥i starém, nevéfte jim, nebo
to povazujte za projev prehnané skromnosti. V Brné se d€ji vskutku zajimavé véci.
A nejen v oblasti dopravy, jak jste se mohli dozvédét z predchazejicich radku.

Marek Sebes
Foto: Archiv Dopravniho podniku mésta Brna, a. s.

A Vjezd do nizkopodlazni tramuvaje.
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Je krétce po tieti hodiné ranni. Praha spi, ulice
jsou vylidnéné, jen tu a tam se objevi ndhodny chodec.
Vétsinu aut v ulicich tvofi taxiky, prevazné bez pasa-
Zéru. Jednou za Cas se objevi no¢ni tramvaj ¢i autobus
rozvazejici flamendry nebo velmi brzké pracujici.

Do cturté hodiny ranni chybi jesté nékolik minut, ale
7idici uz cekaji na nezbytné propriety k vykonu sluzby.

Z pekaren uz se line lahodna viiné Cerstvého peci-
va, kdyz se v Zitné ulici objevuje dvojice autobusti nasi
spolecnosti. Nikoli béznych linek, ale sluzebnich vozd,
svazejicich fidice k rannim vyjezdm. Hostivaisky viiz

je plnéjsi, ale my nasedame do kacerovského s dvojici

Rididi, kterym chybi do vyjezdu jesté nékolik okamZikii,
odpocivaji a koncentruji se na sménu.

zadumanych fidicu. Dalsi pFistupuje ve Vrsovicich a ti-
chem vozidla se rozléha jeho ,,Ahoj“, ale i on do cilové
zastavky sedi pohrouzen do sebe.

,V soucasnosti vypravujeme sedm sluzebnich
tFictvrté na Ctyfi a druhd varka mezi pl patou a 4.45,“
vysvétluje systém ranniho ndvozu fidict vedouci Fizeni
dopravy kacerovské garaze Jaroslav Lerch, nas pravod-
ce kacerovskym ranem.

V novotou zéfici kacerovské vypravné uz je zivo,
fidici fasuji od vypravéiho a manipulantky potfebné
nadobicko, né€ktefi jesté maji ¢as na ranni kavu, jini
uz spéchaji ke svym vozim. Prvni vyjezd je stanoven
na 3.54.

Z desek s jizdnimi fady a dalSimi nélezitostmi
koukaji dva sacky rozpustného népoje, a tak mizeme
tusit, ze bude teply letni den. ,UzZ
v noci nas z dispecinku informuji
o predpovédi pocasi a pokud se ¢eka
teplota vyssi nez 25 stuprid, davame
fidicim rozpustné napoje. Vodu si
mohou nacepovat ve vypravné nebo
na nékteré z kone¢nych. Uz pét jich
je vybaveno pitnou vodou, a tak kaz-
dy se muaze rozhodnout, kdy si napoj 4
pfipravi,” vysvétluje zejména v letnich
dnech velice oZehavé a diskutované
téma Lerch.

Kratce po ctvrté hodiné nad Pra-
hou zacin4 svitat a zaplnéné kacerov-
ské odstavné plochy se vyprazdriuji, je-
den za druhym v malych rozestupech

DP kontakt

Vybrani ¥idici se musi podrobit dechové

zkous$ce na alkohol. MnoZstvi kontroluje

Spickovy piistroj Alcotest — Dréger 7410.
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Autobusova vypravna
zije svym rytmem

opoustéji autobusy svou domovskou zakladnu. Nejvice
jich vyjizdi mezi Ctvrtou a Sestou hodinou, v sedm vyjez-
dy kon¢i. ,V soucasnosti vypravujeme v pracovni den
rano 207 vozi,“ dodéava nas pravodce.

Jesté nez vyrazi do prazskych ulic, kazdy fidi¢ kon-
troluje ve svém voze stav oleje, pneumatiky, ale také
oznacovaci strojky a nahfiva motor. Néktefi fidici jesté
prelesti celni sklo.

Naopak, do garaze prijizdi nékolik no¢nich voza,
které slouzily Prazantim v dobé, kdy si vétSina smrtel-
nika uzivala zaslouzeného odpocinku.

Do vypravny dorazi druhd skupina fidicd, ktera si
oproti kolegiim mohla o hodinku p¥ispat. Pravidelny
ritudl se opakuje. U vybranych fidi¢a provadi vyprav-
¢i zkousku na alkohol, v dobé nasi pfitomnosti jsou
vSechny testy negativni. Mnozi fidici se jesté zastavuji
u nastének, kde kontroluji rozsah své smény. U stoli
zlstavaji pouze zalozni fidici, cekajici na to, jak ranni
vypravovani dopadne.
vypadne, okamzité zaskocCi; pokud je vSe v poradku, po
sedmé se vydavaji domd. ,,Se zaspavanim v soucasné
dobé problémy nemame, zaloha prichézi ke slovu jen
v pfipadé onemocnéni, a to je hodné nevyzpytatelné.
Mnohokrét se stane, Ze neni potfeba ani jeden zalozni
fidi¢ a jindy jsou zase vyuziti vSichni,“ dozvidame se
od privodce.

Pravé vysoka nemocnost v posledni dobé tizi za-
stupce garazi nejvice. ,, Dfive jsme v letnim obdobi méli
mezi deseti az patnacti nemocnymi, nyni ze zdravotnich
divodl nemuzeme poditat se Ctyficeti Fidici,” stéZuje
si Lerch a okamzité vyjmenovava davody. ,,Opét se
zvysila nemocenska a Fidic, ktery je cely mésic doma,
bere okolo 12 tisic, coz je téméf stejné, jako kdyz chodi
do prace.“

Pied vyjezdem je nezbytnd kontrola vozidla.

Byvaly doby, kdy pocet fidi¢t a jejich ¢asta obména
byla nejvétsim problémem méstské hromadné dopravy.
Dnes jsou podle Lerchovych slov tyto starosti minulos-
ti. ,Ve stavu mame 450 fidic¢ti a odchody jsou od nés
velmi vyjimecné. Samoziejmé se odchazi do dichodu
nebo ze zdravotnich divodi, ale normalnich vypovédi
jestli je tak deset za rok, tak je to hodné. Kadr fidicu
se hodné stabilizoval.“ Ani vékova struktura se nezdd
byt na prvni pohled $patna, je vidét vSechny vékové
skupiny fidicl, od mladych aZ po veterany femesla.

Vypravna se postupné vyprazdriuje stejné jako
odstavna stani nad Jizni
spojkou. Po sedmé hodi-

né ranni zastava na Kacerove odstaveno pouze nékolik
vozu. ,,Kloubak tu rano stoji asi deset, z nich nékteré
po noc¢ni sluzbé,“ odtusi Lerch.

Zacinaji pfichazet zaméstnanci dilen a také pracov-
nici vadministrativé. V dobé nasi navstévy nefungovala
lavka mezi vestibulem metra a provozovnou, a tak byl
v permanenci sluzebni autobus svazejici vSechny po-
tiebné profese pro bezchybny chod garaze. Tak jak
ozivaji jiné provozy, ve vypravné nastava klid.

Desky na vydejnim okénku ¢ekaji na svého docasného
ndjemce.

Az okolo osmé hodiny, kdy se zacinaji vracet prvni
Sejdrové vozy, opét vypravna oziva. .V kutrarné se schazi
kartafi a v soucasné dobé (zacdtek cervna — pozndmka
autora) se také hodné fidict sejde pred televizi a kou-
kaji na fotbal.“ V poklidném rytmu prozije vypravna
dopoledne a po poledni se rozbéhne naplno odpoledni
kolotoc, ktery bude koncit v nékolika vinach. Posledni
denni autobus zatahne do gardze az téméf osmdesat
minut po ptlnoci. Je jim viz jezdici na pfiméstskeé lin-
ce ¢. 324. Lince, ktera ma mezi kacerovskymi vysadni
postaveni spolecné s 325. Trzby na téchto dvou linkach,
zajistovanych péti vozy, se pohybuji okolo 400 tisic
korun mési¢n€, kdyz na ostatnich se vybere pfiblizné
polovi¢ni obnos za dvanéctinu roku.

Autobusy se vydduvaji na svou pravidelnou pout méstem,
které se pravé probouzi do nového dne.

Opoustime ztichlou vypravnu a po nékolika minu-
tach potkavame vozy, zajistujici co nejlépe pravidelné
sluzby nasim klientam. V ulicich uz je zivo a mésto
béhem nékolika desitek minut nabralo puls bézného
pracovniho dne, stejné jako v jeho tepnach zacala
fungovat méstské hromadna doprava.

Zavérem nezbyva nez popfat vSem Fidi¢im co
nejvice bezproblémovych cest a spokojené névraty na
domovskou zékladnu.

Ranni vypravovani, ale také probouzeni mésta
sledoval Petr Malik

Kacerouvské odstavné plochy se vyprazdriuji, vétsina vozidel uz vozi PraZany.
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Jeden z ndvrhil plakdtu, ktery se nechal inspirovat ndmetem z pohddek.

Zavedena tradice poradani dne otevienych dvefi na jednotlivych odstépnych
zavodech byla obohacena o jednorazovou akci v depu Kacerov ke Dni déti. S timto
napadem pfisly a pozadaly o spolupraci Ceské drahy (CD).

V listopadu 2001 se CD obratily dopisem na pana feditele Houdka, kde byla
nabidnuta moznost spoluprace pfi poradani vybrané akce urcené pro vefejnost.
V dopise byle uvedeno, ze by to mohlo byt chdapano jako prispévek k dobré spolu-
praci zeleznice a Dopravniho podniku pf¥i zajistovani dopravni obsluznosti v prazské
aglomeraci. V tinoru leto$niho roku se uskuteénila prvni schiizka se zastupcem CD
panem Pavlikem. Navrhl, Ze by bylo zajimavé v ramci vétsi akce umoznit casti zdjemcu
exkurzi do depa Kacerov spojenou s prohlidkou zazemi vozu metra. Pikantni ale
byla myslenka zdjemce prepravit cestujici z koleji CD p¥imo do depa a jesté k tomu
historickym motorovym vozem. Nejvétsim uskalim bylo pfekonat administrativni
bariéry spojené s viezdem vlaku do depa s cestujicimi. Na Zadost CD a s nasim sou-
hlasem Drazni tfad rozsiFil licenci Ceskym drahdm o pfepravu na nasi vle€ce. Pak
jiz nic nebranilo pfipravé celé akce.

Ve spolupraci s Domem déti a mladeze Prahy 5 bylo pfipraveno mnoho doprovod-
nych akci s centrem déni v Zeleznicni stanici Praha - Branik. Uskutecnilo se napriklad
Sedesat vyjezdi mimoradnych vlaki. Den déti se vydafril a jsme radi, Ze jsme na tom
méli také svtj podil. Pro ilustraci prikladdme nékolik fotografii z vydarené akce.

Text a foto: Ing. Viktor Baier
Pro déti vidy vdécnd atrakce, vyzkouSet si jak je ndrocné udrzet v rukou stiikajici hadici.

— o

Den déti je urcen zejména pro déti, ale i jejich tatinkové a maminky nepfisli zkrdtka
a mnozi usedli na sedacku strojvedouciho M1 a poslechli si odborny vyklad.

Je libo snimecek na pamdtku, neni problém. Maminka si hocha vyfotila na lokotrak-
toru.

V podzemi se promitaly dokumenty o historii metra a méstské dopravy. Pro mensi byly
pripraveny pohddky. Vsichni vcetné dospélych obdivovali modelové kolejisté, kde se
prohdnély vérné napodobeniny tramuvaji a autobusil.

Jedna z mnoha atrakci na nddraZi Branik - svezeni inspektorskou drezinou.
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V zajmu zachovani dzemnich pfedpokladii pro bez-
problémovou realizaci novych provoznich dsekti metra
a tramvajovych trati, zatfazenych do Uzemniho planu
hl. m. Prahy (UPn HMP), byla Natizenim hl. m. Prahy
¢. 14/2001 Sb. vyhlasena stavebni uzavéra pro trasy
meéstské kolejové dopravy. V béZné praxi to znamend,
Ze na uzemi stavebni uzavéry, pfesné vymezeném gra-
fickou pfilohou pfedmétného nafizeni (jedna se prede-
vs§im o plochy pro vyhledovou vystavbu novych stanic
metra, hloubenych tsek metra, tramvajovych trati
a jejich koncovych zafizeni), lze realizovat jakoukoliv
investic¢ni ¢innost pouze na vyjimku ze stavebni uzave-
ry, kterou miize udélit Odbor tzemniho rozhodovani
MHMP na zékladé stanovisek MHMP - Sekce Utvar
rozvoje mésta a Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti. Tento postup jiz umoznil zasdh-
nout do pfipravy fady staveb tak, aby v budoucnosti
nedoslo k negativnimu ovlivnéni investi¢nich naklad
nebo dokonce k iplnému znemoznéni vystavby novych
tras kolejové méstské hromadné dopravy.

Vlastni vymezeni rozsahu stavebni uzavéry vycha-
zelo z dokumentace, kterd byla pro jednotlivé doprav-
ni investice k dispozici v letech 2000/2001, takze se
v nékterych pfipadech jednalo o podklady (vétSinou
studie) starsiho data zpracovani. Na zakladé usneseni
RZHMP ¢. 1171/2000 je proto zajistovano zpracovani
aktualizované dokumentace pro nékteré vyhledové
useky metra a tramvajovych trati. Tato dokumentace
bude slouzit ke zpfesnéni stavebni uzavéry a novelizaci
pfislusného natizeni MHMP.

Jednim z nové studijné provéfenych zaméri UPn
HMP je tramvajova trat Sidlisté Modfany - Sidlisté
Libus$ - Nové Dvory. Tato tramvajova trat, vyznamna
prvofadé z hlediska propojeni na budouci trat met-
ra D, byla pfedmétem projekénich praci jiz v minulos-
ti. Celad tramvajova trat v rozsahu azZ po Nové Dvory
byla souborné provérena v roce 1995. Jeji ivodni tsek
od stavajici modfanské smycky na okraj zastavby sid-
listé Libus$ (pfiblizné 1,2 km) vSak byl pfipravovan
jiz od pocatku 90. let a v roce 1994 jako akce ,, TT
Modfany - II. stavba - prodlouzeni do Libuse* dosp€l
az do stadia vydani tzemniho rozhodnuti. Toto dil¢i,
dopravné nepfilis pfinosné prodlouzeni tramvajové
trati, razantné prosazované predevsim tehdejsimi
predstaviteli dotCenych méstskych ¢asti, Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost, v zdsadé
nefadil mezi své priority rozvoje sité tramvajovych
trati a ustoupeni od realizace (prvotfadé z divodu
nedostatku investi¢nich prostfedkt) nebylo v dané
situaci pfiliSnym negativem.

Soucasné studijni rozpracovani v souladu se zada-
nim pojima trasovani tramvajové trati zadoucim zpt-
sobem, tedy komplexné, véetné variantnich vazeb na
budouci trat metra D a bude vjchozim podkladem pro
stanoveni konec¢né koncepce rozvoje kolejové MHD
v jiznim sektoru hlavniho mésta. Zpracovatelem stu-
die, firmou HELIKA, a. s., byly v podrobnosti, nezbyt-
né k upfesnéni rozsahu stavebni uzavéry, provéreny
celkem tfi zdkladni varianty tramvajového propojeni
a doplnény i o dalsi tfi moZnosti trasovani tramvajo-
vych trati v dané oblasti. Navrhovana feseni pfiblizuje
struény popis jednotlivych variant.

a) Vétev k metru Nové Dvory, s bocnim vedenim
a smyckou

Od stavajici kone¢né Sidlisté Modfany je tramvajo-
va trat vedena po samostatném télese pfi jiznim okraji
ulice Kolarovovy ke kfizovatce s ulici Novodvorskou
(spolecny usek vsech zdkladnich tras). Déle pokracuje
vychodné od ulice Novodvorské na pfidruzeném
tramvajovém pasu, prechazi do polohy jizné od ulice
Chynovské a po jejim piekrocent je ukoncena u jizniho
vestibulu stanice metra Nové Dvory.

Stavebni délka trasy ¢ini 2 578,9 m, smycky
290,5 m, 6 (respektive 7) dvojic zastavek, naklady p¥i-
blizné 388 miliont K¢&. Ukonceni varianty smyckou
odpovidda UPn HMP, ale narazi predeviim na stano-
viska organtt MC Prahy 4, pfedpoklddajicich zdstavbu
daného tzemi.

b) Vétev k metru Nové Dvory s osovym vedenim
a objezdem

Od kfizovatky ulic Kolarovova/Novodvorska
tramvajova trat pokracuje ulici Novodvorskou v kla-
sickém osovém vedeni na zvySeném tramvajovém pasu

DP kontakt

Tramvajova trat do Libuse
a Novych Dvoru opét v priprave

a kon¢i pred kfizovatkou s ulici Chynovskou. Navazu-
je jednosmérny objezd bloku ulicemi Novodvorskou,
Durychovou, Libusskou a Chynovskou, se zastavkami
situovanymi u vystupli z metra.

Stavebni délka trasy ¢ini 2 439,2 metru, objezdu
1176,4 m, 6 dvojic zastavek, naklady ptiblizné 441 mi-
liont K¢.

Uvedena varianta vychdazi ze zpracovani ve studii
I. D.

¢) Vétev k metru Libus s bocnim vedenim

Tramvajova trat je vedena jizné od ulice Kolarovovy
avychodné od ulice Novodvorské do prostoru budouci
stanice metra Libus, kde je ukoncena smyckou. Staveb-
ni délka trasy ¢ini 1 761,6 m, smycky 243,5 m, 4 dvojice
zastavek, naklady pfiblizné 274 miliony K¢.

Trasovani rusi soubéh tramvajové trati a metra
v useku Libu$ - Nové Dvory, varianta je aktualni pfe-
devsim pfi prodlouzeni trasy metra D jiZznim smérem ke
stanici Libus. Pfipadné namitky proti tomuto zkraceni
jsou oduivodriovany predpokladanym rozvojem lokali-
ty Nové Dvory, pfi némz by byla existence tramvajové
obsluhy zadouci.

d) Vétev k metru Pisnice, varianty 1,2

Jedna se o zcela nova feseni s napojenim tramva-
jové trati na stanici metra Pisnice (I1.D). Ve varianté 1
se trat od ulice Kolarovovy staci vpravo ulici Skalskou
a po premosténi ulice Na Sejdru pokraduje pres ulici
Vyletni a podél ulice Libusské do uvazovaného doprav-
niho termindlu Pisnice. Varianta ¢. 2 po praniku ulici
Skalskou pokracuje pfemosténim Modfanské rokle

ka tras je 2 638,5 m (2 654,5 m), smycky 270,5 m, obé
se 6 dvojicemi zastavek.

Jedna se o varianty, jejichz realizacni redlnost jed-
nozna¢né narazi na ekologicka hlediska, nebot jsou
v kontaktu nebo pfimo zasahuji do pfirodniho parku
Modfanska rokle - Cholupice.

e) Vétev Modiany - Lhoteckd - U Kamyku - Dury-
chova - Nové Dvory

Predmétna trasa byla ramcové dolozena (prvoradé
na zakladé pozadavku ROPIDu) pro ucelenou pfedsta-
vu o vedeni tramvajové dopravy do prostoru stanice
metra Nové Dvory. Od kfizovatky ulic Kolarovova /
Cs. exilu pokraguje ulicemi Cs. exilu, Lhoteckd, U Ka-
myku, Durychova, Novodvorska, bo¢nim vedenim
vpravo od naznacené trasy. Jeji délka ¢ini 4 036 m.

Studie byla zaslana k vyjadieni vS§em zainteresova-
nym institucim, pfipominkové fizeni dosud neni ukon-
¢eno. Vybér konecné varianty trasovani tramvajové
trati bude samoziejmé zna¢né ovlivnén rozhodnutim
o rozsahu a etapizaci provozniho tiseku metra I. D, coz
je dalsi zavazna koncep¢ni zalezZitost, feSend v soucas-
ném obdobi. Na zakladé stabilizace téchto tras kolejové
dopravy dojde ke zpfesnéni vlastni stavebni uzavéry,
coz je hlavni cil soucasnych projekénich praci.

Je nesporné, ze vyhledova realizace trasy metra
D, spolu s prodlouzenim tramvajové trati z Modfan,
pfinesou zcela novou kvalitu do dopravni obsluhy
jizniho sektoru hlavniho mésta, a tim i dale prispéji
k zadoucimu zachovani vysokého podilu MHD na
celkové pfepravni préci v Praze.
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Financovani obnovy vozoveho

parku autobusu v roce 2002

Na zéakladé vysledku ,,Obchodni vefejné soutéze*
rozhodlo vedeni Dopravniho podniku hl. m. Prahy, ak-
ciové spolecnosti o nakupu celkem 66 kusti autobust
od firmy Karosa, a. s. Ndkup je v roce 2002 financovan
z nasledujicich zdroju:
Nizkopodlazni autobusy - sélo -
Prispévek statu na nakup 11 ks -

celkem 15 kusu
22,000 mil. K¢

Dotace HMP na nakup 4 ks — 1,215 mil. K¢
Vlastni zdroje na nakup 15 ks - 71,148 mil. K¢
Celkem 94,363 mil. K¢

celkem 31 kusu
1,000 mil. K¢

Standardni autobusy - sélo -
Dotace HMP na nakup 31 ks —
Vlastni zdroje na nakup 31 ks — 125,331 mil. K¢
Celkem 126,331 mil. K¢
Nizkopodlazni autobusy - kloub - celkem 10 kusu
Dotace HMP na nakup 10 ks - 1,000 mil. K¢

84,642 mil. K¢
85,642 mil. K¢
celkem 10 kusu
1,000 mil. K¢

Vlastni zdroje na nakup 10 ks -
Celkem
Standardni autobusy - kloub -
Dotace HMP na nakup 10 ks -
Vlastni zdroje na nakup 10 ks - 53,163 mil. K¢
Celkem 54,163 mil. K¢

Mimo tento nakup autobust byl s Karosou, a. s.
uzavien Dodatek kupni smlouvy €. 1 na dodavku 4 ks
nizkopodlaznich s6lo autobust se specidlni dpravou
interiéru pro pfepravu zavazadel. Tyto autobusy bu-
dou od 8. Cervence nasazeny na novou linku ¢. 100 pro
prepravu cestujicich na trase letist€é Ruzyné - stanice
metra Zli¢in. Ndkup téchto vozidel je plné pokryt do-
taci HMP ve vysi 26,0 miliontt K¢. Nakupni ceny jsou
uvedeny bez DPH.

Ing. Jifi Pavlicek, technicky usek feditelstvi

Autoskolu se podarilo zachranit

30. Cervna 2000 prisel na svét zakon 247/2000 Sb.
Je to zdkon ,,O ziskavéani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel a o zménach
nékterych zakonu“. Prestoze tento zdkon mél mnoho
nedostatku a cekalo se, Ze bude jesté pred nabytim
dacinnosti odvolan nebo zménén, nestalo se. A tak
1. ledna 2001 nabyl a¢innosti. Pro autoskolu nastal
rok krutého ocekavani.

Tento zakon totiz v § 60 stanovil, Ze ,, Provozovatel
autoskoly, ktery provozuje autoskolu na zakladé zivnos-
tenského opravnéni vydaného pfed ucinnosti tohoto
zakona, muze pozadat do jednoho roku od ucinnosti
tohoto zdkona okresni ufad o vydani registrace k pro-
vozovani autoskoly.“

Vypadalo to jisté docela jednoduse, ale ouha!

Pfi této zadosti bylo nutné splnit podminky jako
pfi nové zadosti o registraci podle tohoto zdkona.
A zde jsme narazili na problém, ktery se vedeni nasi
spole¢nosti snazilo fesit tlakem na kompetentni organy.
Vysledkem méla byt novela tohoto zdkona.

V ¢em byl tedy zakopany pes?

Jednou z podminek zadosti o vydani registrace
- jedné-li se o pravnickou osobu - bylo, aby odborné
zpusobild osoba byla soucasné i ¢lenem statutarni-
ho organu. Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spolecnost musel Cekat az témé¥ do posledniho dne
roku 2001, kdy vysla novela zdkona v podobé zdakona
¢. 478/2001 Sb. Ta zrusila podminku statutarniho za-

stupce a v § 2 odst. 2 stanovila, Ze ,,Okresni tfad vyda
registraci k provozovani autoskoly na zakladé pisemné
zadosti, prokaze-li zadatel, Ze je drzitelem pfislusného
zivnostenského opravnéni.“

Tuto podminku naSe spolecnost jiz spliiovala,
trvalo vsak jesté Ctyfi a pul mésice, nezZ spatfila svétlo
sveta nova registracni listina. V pribéhu této doby bylo
jesté nutno doplnit nékteré formalni zalezitosti, které
se podafilo za spoluprace pracovnikd o. z. Autobusy
a feditelstvi spoleCnosti zajistit.

To, Ze tento zakon i jeho novely maji spoustu nedo-
statkd, vi asi kazdy. Ty se vSak jiz postupné Fesit daji.
Avsak registracni listina znamenala pro Autoskolu o. z.
Autobusy jeji byti nebo nebyti!

Nyni byl tedy vyfesen zakladni problém pro dalsi
¢innost Autoskoly. Vétsi klid zavladl i mezi jejimi pracov-
niky a ti se mohli s novym elanem pustit do dalsi préce.

Miroslav Gois, Autoskola o. z. Autobusy

Srovnavaci dopravni pruzkum ve Franecii

Ve Francii bylo provedeno srovnani mistnich
dopravnich podniku za rok 2001. Srovnani se zu-
Castnilo 25 dopravnich podnikit z mést, ktera maji
250 000 az 1 200 000 obyvatel. Patfiz (RATP) nebyla
pro svou vyjimecnost do priuzkumu zafazena. Zave-
re¢né hodnoceni bylo provedeno pro 23 dopravnich
podnikd, 2 podniky nebyly do zavérecného hodno-
ceni zahrnuty (nedostate¢ny pocet odpovédi). Hod-
noceni vychazelo ze souctu umisténi v jednotlivych
oblastech (v kazdé oblasti bylo pocitano za nejlepsi
umisténi 25 bod, za nejhorsi 1 bod, ¢ili ¢im vyssi
soucet, tim lepsi hodnoceni). Neklasifikovany byly
dopravni podniky, které na danou otdzku neodpo-
védely. Celkovym vitézem se stal dopravni podnik
CTS Strasburk.

Hodnocené oblasti:

A. Celkova nabidka dopravy

1. Nabidka (km/obyvatele) - celkové ujeté vozokm
za rok lomeno poctem obyvatel na tizemi obsluhova-
ném MHD. Hodnoty od 39,6 (Dijon) do13,2 (Lens).

2. Hustota sité (km linek/km?) - kvalita plo$né ob-
sluhy vyjadfend poctem kilometru linek MHD k plose
obsluhovaného tzemi. Hodnoty od 6,5 (Nice) do 0,87
(Angers).

3. Kapacita (mistokm/obyvatele) - pocet nabize-
nych mistokilometri lomeno poctem obyvatel na tze-
mi obsluhovaném MHD. Hodnoty od 5000,6 (Lyon)
do 1 117,5 (Lens).

Celkoveé nejlepsi dopravni podnik Lyon (73 bodt).

B. Vyuziti
1. Mobilita (jizd/rok/obyvatel) - pocet jizd kazdym

obyvatelem obsluhovaného tizemi za rok. Hodnoty od
139,5 (Lyon) do 19,6 (Lens).

2. Stuperi vyuziti (cestujicich/km) - celkovy pocet
cestujicich lomeno celkovy poctem ujetych vozokm.
Hodnoty od 5,9 (Marseille) do 1,5 (Lens).

Celkove nejlepsi dopravni podnik Lyon (49 bodu).

C. Kvalita nabidky

1. Frekvence (km/km?2) - poCet ujetych vozokilome-
tri na km? obsluhovaného tizemi. Hodnoty od 38 606
(Grenoble) do 6 767 (Lens).

2. Cestovni rychlost (km/hod.) - hodnoty od 23,0
(Valenciennes) do 13,1 (Nice), dva podniky neklasifi-
kovany.

3. Pramérné staii autobusového parku (v letech).
Hodnoty od 5,7 (Montpellier) do 10,7 (Marseille), dva
podniky neklasifikovany.

4. Alternativni autobusy (v %) - pomér autobust
pohanénych zemnim plynem nebo propan-butanem,
emulzni naftou, elektfinou nebo vybavenych filtry cas-
tic na celkovém vozovém parku autobusti. Hodnoty od
87,8 (Toulon) do 0 (celkem 4 podniky).

Celkové nejlepsi dopravni podnik Grenoble
(76 bod1r).

D. Rovnomérnost dopravy

1. Nabidka o vikendu - v % z nabidky ve vSedni
dny. Hodnoty od 63,0 (Toulouse) do 37,0 (Rennes),
dva podniky neklasifikovany.

2. Nabidka vecer a v noci (po 21 hod.) - v % z na-
bidky ve vSedni dny. Hodnoty od 29,3 (Marseille) do 0
(Lens), dva podniky neklasifikovany.

3. Rozsah provozu - ¢asovy interval mezi prvnim
a poslednim spojem, tj. doba, po kterou MHD jezdi.
Hodnoty od 23 hodin 15 minut (Bordeaux) do 14 hodin
45 minut (Lens), dva podniky neklasifikovany.

4. Pokryti prostoru - pomér mezi poc¢tem obyvatel
na tzemi obsluhovaném MHD a celkovym poctem

obyvatel aglomerace. Hodnoty od 1,00 (Lille) do 0,58
(Marseille).
Celkové nejlepsi dopravni podnik Lille (91 bodu).

E. Tarify

1. Cena jednotlivé jizdenky (fr. franku) - hodnoty
od 5,20 (Dijon) do 9,00 (Marseille).

2. Cena blocku jizdenek (10 jizdenek, fr. franka)
- hodnoty od 37,50 (Dijon) do 71,00 (Marseille).

3. Cena mési¢niho predplatného (fr. frank) - hod-
noty od 52 (Mulhouse) do 282 (Lyon).

Celkové nejlepsi dopravni podnik
(74 bodt).

Dijon

F. Investice a dotace

1. Mira investic (frankti/obyvatele) - celkové inves-
tice do MHD (z prostfedkti mést a dopravct) lomeno
poctem obyvatel obsluhovaného tizemi. Hodnoty od
9 954,3 (Strasbourg) do 25,1 (Lens), dva podniky ne-
klasifikovany.

2. Dotace a tarifni vyrovnani (frankd/obyvatele)
-finan¢ni pomoc organizacni autority (mésta) dopravci,
celkové dotace lomeno poctem obyvatel obsluhovaného
uzemi. Hodnoty od 847 (Marseille) do 206 (Valenci-
ennes).

3. Doprava zdarma (v %) - procentni podil téch,
ktefi maji narok na bezplatnou pfepravu (duchodci,
nezaméstnani, vojaci) z celkového poctu cestujicich.
Hodnoty od 44,5 (Valenciennes) do 0 (Angers, Cler-
mont-Ferrand), dva podniky neklasifikovany.

Celkové nejlepsi dopravni podnik Strasbourg
(65 bodit).

G. Dopravni politika

1. Vyhrazené jizdni pruhy (v %) - procentni podil
pruhd vyhrazenych pouze pro MHD z celkové délky

DP kontakt
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dopravni sité. Hodnoty od 19,1 (Grenoble) do 0,1
(Lens), dva podniky neklasifikovany.

2. P + R (mist) - pocet mist na parkovistich P + R.
Hodnoty od 4 230 (Strasbourg) do 0 (Clermont-Ferrand,
Dijon, Le Havre, Lens, Rennes, Toulon, Valenciennes),
tfi podniky neklasifikovany.

3. Cyklistické stezky (km) - délka vyhrazenych
cyklistickych stezek. Hodnoty od 272 (Nantes) do 0
(Lens), ctyfi podniky neklasifikovany.

Celkové nejlepsi dopravni podnik Nantes
(70 bodu).

H. Bezpecnost

1. Napadeni provozniho personalu (pocet/milion
ujetych vozokm) - pocet fyzickych nebo slovnich napa-
deni provozniho personélu na milion ujetych vozokm.

V ramci pozndvani novych dopravnich staveb
Védecko-technicky klub o. z. Metro navstivil v kvétnu
leto$niho roku danské hlavni mésto Kodari.

V Cervenci 2000 zde byl uveden do provozu most
pfes mofte spojujici danskou metropoli Kodan se §véd-
skym Malmo.

Pohled na most

Most slouzi jak silni¢ni tak i kolejové dopravé.
Stavba mostu stéla i s vyvolanymi investicemi p¥ibliz-
né€ 18 miliard danskych korun, coz je asi 72 miliard
korun ceskych.
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Schema vedent traté.

Z Kodané trat vjizdi na umély poloostrov o plose
0,9 km Ctverecniho, ktery byl vytvofen proto, aby vzni-
kl prostor na vybudovani vjezdového portalu tunelu.
Dalsi pokracovani je vedeno ponofenym tunelem pod
moiem v délce 3 510 metra. Tento tunelovy dsek je
nejdelsim spole¢nym tunelem pro auta i vlaky pod
mofem na sveété.

ez tunelem
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Hodnoty od 0,9 (Toulouse) do 34 (Strasbourg), tfi
podniky neklasifikovany.

2. Napadeni cestujicich (pocet/milion cestujicich)
- pocet fyzickych napadenti cestujicich na milion pfepra-
venych osob. Hodnoty od 0,04 (Clermont-Ferrand) do
6,2 (Nice), Sest podnikt neklasifikovano.

3. Procento ,,Cernych* pasazérti dne 31. 12. 2000
(v %): redlné procento cestujicich bez platné jizdenky
na Silvestra (!) roku 2000. Hodnoty od 0,6 (Lens) do
18,0 (Grenoble), dva podniky neklasifikovany.

Celkové nejlepsi dopravni podnik Toulouse
(62 bodu).

L. Pristupnost

1. Nizkopodlazni autobusy a tramvaje (v %)
- procentni podil nizkopodlaznich vozidel povrchové

dopravy na celkovém vozovém parku. Hodnoty od 70,3
(Grenoble) do 0 (Angers, Bordeaux), dva podniky ne-
klasifikovany.

2. Hlasové informace (v %) - podil vozidel s hlaso-
vymi informacemi o pfisti zastavce. Hodnoty od 89,0
(Strasbourg) do 0 (celkem 14 podniki), dva podniky
neklasifikovany.

3. Zvlastni sluzby pro osoby se snizenou pohyb-
livosti (uzivatelt) - pocet osob, které za rok vyuzily
zvlastni nabidku sluzeb pro télesné postizené. Hodno-
ty od 125 000 (Rennes) do 0 (Clermont-Ferrand, Saint
Etienne), tfi podniky neklasifikovany.

Celkové nejlepsi dopravni podnik Lille (72 bodu).

Podle La vie du rail et des transports
pripravil
Ing. Jan Urban

Rychlodraha a most Kodan - Malmo

V levé ¢asti jsou dvé vozovky pro automobily oddé-
lené kabelovym prostorem. V pravé ¢asti pak jsou dvé
oddélené traté pro kolejova vozidla, vybavené po obou
strandch bezpe¢nostnimi tnikovymi lavkami. Z tunelu
vyjizdi trat na umély ostrov délky 4 055 metri. Ostrov
byl vytvofen nasypanim 1,6 milionu metra krychlovych
kamene, ktery tvofi obvodovou hraz. Uvnitf je pak nasy-
pano 7,5 milionu metra krychlovych pisku. Veskery ma-
teridl byl ziskan z mo¥ského dna pfi stavbé sousedniho
tunelu. Posledni usek pak tvofi vlastni most, ktery ma
tfi Casti. Zapadni v délce 3 014 metrd, vichodni v délce
3739 metrt a stfedni v délce 1 092 metrd. Tato stfedni
¢ast mostu je 55 metrt nad vodni hladinou a umoznuje
plavbu i nejvétsich lodi. Mostni konstrukce je zavésena
na pilifich vysokych 200 metrd, které jsou zakotveny
priblizné 80 metri v mofském dné. Ochrana pilifh proti
vlnobiti je zajisténa specidlnimi vinolamy, jejichz pro-
voz je Fizen automaticky pocitacem.

Rez mostem

Elektrifikovana trat mezi Kodani a Malmo je dlou-
hé celkem 18 km. Na povrchovych tsecich jsou auta
avlaky vedeny odd€lené. Za timto uicelem bylo vysaze-
no celkem 350 000 stromu a kefd, z toho pak 80 000
dubi na zpevnéni pobfeznich tseki. Automobilova
celnice ma pro kazdy smér 11 pruh, kazdy s kapacitou
cca 200 aut/hod. Dva pruhy vybavené elektronickym
Ctecim zafizenim umoznuji odbaveni
. bez zastaveni v rychlosti az 50 km/
' hod. Kazdy z téchto pruht pak odbavi
priblizné 800 aut/hod. Cela konstruk-
. ce této stavby je naprosto unikatni a je
| pravem nazyvana osmym divem svéta!
% Vlakova doprava je zajistovana spole¢-
. né danskymi a Svédskymi Zeleznicemi
' novymi elektrickymi vozy, které vyro-
bila firma Adtranz Sweden. Pohon
je zajistovan asynchronimi motory.
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Maximalni rychlost jizdy vlaku je 180 km/hod.
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Ndstupisté ve stanici Kodan hl. nddraZi.

Provedeni vozi je na vysoké architektonické
drovni. Sk¥in€ vozl jsou kombinaci ocelové skfiné
a skla.V pripadé potieby lze Celni stanovisté strojve-
douciho lehce slozit a i s dvefmi otocit do strany. Pres
sprahlo a gumové méchy na Cele se jednoduse pfipoji
dalsi souprava a je zajistén priichod celym vlakem. Sa-
moziejmosti je klimatizace, rozhlas, pohodlna sedadla
se stolky, bezbariérovy vstup i WC vcetné stolku pro
prebaleni kojencu.

.

S
Celo viaku.

Cely vlak je nekufacky. Obsaditelnost jednoho
vozu je 237 sedicich cestujicich. Interval mezi vlaky
je 20 minut, jizdni doba Kodar - Malmé je 35 minut.
Cena jizdenky v jednom sméru je 61 danskych korun.
Trat ma stanici i pod kodariskym letistém Kastrup,
a tak je cely region Oresund perfektng spojen s celym
svétem. Mezi pravidelnymi meziméstskymi vlaky jezdi
i dalkové expresy ICE. Jizdni doba Kodari - Stockholm
je 5 hodin a Kodan - Goteborg je 3,5 hodiny. Nakladni
doprava je provozovana pouze v noci, a to jen po jedné
koleji v obou smérech. Druha kolej je pak podrobovédna
pravidelnym prohlidkam a adrzbé. Za téméf dvoulety
provoz i pres velky rozsah provozu a rychlost jizdy
vlakt doslo zatim jen k jedné nehodé.

V Kodani se buduji v soucasné dobé dvé nové linky
metra. Prvni ¢ast bude uvedena do provozu letos, dalsi
pak v roce 2003.

Ing. Petr Skala, VIK o. z. Metro



Co jsou to Tramvlaky

Neudrzitelnost dosavadniho tempa rozvoje indi-
vidudlni dopravy je zfejma dopravnim specialistim,
urbanistim, ekologtim a dokonce i mnohym politikiim
a fidic¢am. Vychodisek vSak neni mnoho. Hromadna do-
prava je masivné dotovana a jizdné neni mozné snizovat
natolik, aby jen timto argumentem mohla konkurovat
dopravé individualni. Rozsifovani sité a Cetnosti spoju
méstské i regionalni dopravy je limitovano investi¢nimi
i provoznimi naklady. Dopravni opatfeni ve méstech,
jejichz cilem je omezit individualni dopravu v mést-
skych centrech, jsou jen diléim feSenim s Gcinnosti
omezenou kvalitativné, kvantitativné i Casove, a setka-
vaji se s nepochopenim a nevili - fidi¢i jsou povaZovana
spiSe jen za Sikanovani, pfedevsim proto, Ze soucasné
neni - zejména u nds - nabizena srovnatelna dopravni
alternativa. Pokud chce napfiklad obcan Zijici pouhych
par km za hranicemi ,,Velké“ Prahy jit vecer do divadla,
nema Sanci, protoze veskerd pfiméstska doprava konci
kolem 22. hodiny a navic ne vSude je mozné bezpecné
zaparkovat na okraji mésta.

Spletenec problému technickych, investi¢nich,
provozné ekonomickych, organizacnich a jinych, které
znemoznuji dosaZeni mobility, srovnatelné s mobilitou
umoziiovanou individudlni dopravou, nedokazou
rozetnout nardz ani nejvyspélejsi zdpadni ekonomiky.
Podivejme se proto bliZe na jedno z nejperspektivnéj-
sich TeSeni, tzv. sdileni trati, které spociva ve vyuzivani
Zeleznicnich trati tramvajemi, tedy na koncepci , tram-
vlakt“.

Toto FeSeni ma i pfi své znacné investicni, tech-
nologické a organizacni narocnosti fadu jedinecnych
prednosti:

» moznost podstatného snizeni investicni naroc¢nosti
dil¢ich i cilovych fesent;

 dostupnost méstskych center, nesrovnatelna s jinymi
feSenimi;

* zlepseni modalni integrace, hlavné ve velkych prestup-
nich uzlech;

* uvolnéni méstskych center od (¢asti) celodenné par-
zameéstnani z pfiméstskych oblasti;

* snizeni pozadavkl na zfizovani dalSich parkovacich
mist, vystavbu dalSich parkovist a pfijezdovych
komunikaci, jimz je obzvlasté v historicky cennych
meéstskych centrech mozno vyhovét vzdy jen za cenu
znacnych historicko-architektonickych ztrat;

* moznost vybudovani vétsitho poctu stanic na stavaji-
cich (zeleznicnich) tratich bez prodlouzeni jizdnich
dob diky lepsim jizdnim vlastnostem tramvaji (tram-
vlaki) v uvazovanych podminkach;

* moznost ,oziveni“ fady ekonomicky ztratovych
Zeleznicnich trati a zdchrany mnohych z nich pfed
zruSenim;

» moznost rozsifovani stavajici sité zeleznicnich trati
o investicné méné narocné , tramvlakové“ tseky, a tim
dalstho zvySovani jejich dopravniho potencidlu;

* rozvoj tramvlakové dopravy muze podstatné prispét
ke snizovani nezaméstnanosti v regionech.

Nelze vSak prehlédnout, Ze rozvoj tramvlakové do-
pravy neprobiha tak rychle, jak by bylo Zddouci vzhledem
k jedinecnosti souboru moznosti, které nabizi. P¥i¢in je
fada, a lze vyslovit tvrzeni, Ze vSechny technické, orga-

nizacni, legislativni a dalsi problémy pramenti z toho, zZe
vlaky a tramvaje maji spole¢ny pouze rozchod.

Situaci by v tomto ohledu principidlné mohlo zjed-
nodusit jen to, kdyby projektanti a investofi nepocitali
se sdilenim trati, a piivodné Zelezni¢ni traté by zcela pre-
budovali na tramvajové. To by vSak bylo proti duchu celé
koncepce tramvlaku s pravdépodobné fatalnimi dasledky
ekonomickymi; pfipomenme, Ze priméstské tramvajové
trati v CR existovaly - zejména rozsahla sit priméstské
tramvajové dopravy na Ostravsku (trat do Bohumina,
Hlucina, Karviné, Klimkovic a jiz nedokoncena trat do
Brusperka), ktera byla postupné zrusena do poloviny
sedmdesatych let minulého stoleti, dnes by ji vSak v pu-
vodni ,,Cisté tramvajové“ koncepci nikdo neobnovil.

Odlisnosti, které je nutno pfi realizaci kazdého
projektu tramvlakové dopravy fesit, zacinaji u tvaru ko-
lejnic a kol. Jsou dany historicky - pro nizsi hmotnosti
a mensi rychlosti tramvajovych vozidel vyhovuji celko-
veé ,,subtilnéjsi“ kola i kolejnice; pozadavek sdileni trati
obéma druhy dopravy stavi do popredi predevsim §ifku
nosné plochy a okolk kol a s nimi korespondujici tvar
hlavy kolejnice a $ifku zlabkd, coz je aktudlni v pfipadé
»obousmérného* sdileni trati, tj. pfi pojizdéni ,vlako-
vych“ souprav (moznost zasobovani méstskych center po
kolejich). Mensi pramér tramvajovych kol dale ovliviiuje
geometrii vyhybek a kiiZeni.

Dalsim problémem, souvisejicim s feSenim tramvla-
kovych trati, je vyskové umisténi, konstrukce a geomet-
rie trolejového vedeni, a déle velikost a druh trakéniho
napéti. Tento problém je sice mozné obejit dualnim
pohonem tramvlakovych vozidel, tzn. na ,vlakovych“
usecich trakce vznétovymi motory, u téch je vSak dosud
obtizné dosdhnout shodnych trakénich charakteristik
s elektromotory. Tento problém se fesi znacnou vyko-
novou rezervou dieselového pohonu, casto dokonce
zdvojenim motor; protoze vSak vznétovy motor je (re-

lativné) ,,nejekologictéjsi“ pti konstantnich otackach,

zasobnikem energie, ktery dodava ,,chybéjici“ trakéni
proud pfi rozjezdu (a ,,dobiji se“ rekuperaci pti elektrody-
namickém brzdéni). Dosud v§ak nebyl vyvinut zasobnik
- elektrochemicky ani elektromechanicky, ktery by pfi
prijatelném objemu a hmotnosti plné pokryval potieby
tramvlaku i na obtiznych tratich (zejména se zna¢nymi
a dlouhymi stoupanimi).Technicko-ekonomicka rozva-
ha proto v mnoha pfipadech hovofi - s vyjimkou dosud
neelektrifikovanych pfiméstskych trati - pro dvousysté-
movou elektrickou trakei, tj. pro alternativni napajeni
tramvlakt bud ,méstskym“ trakénim napétim (600
popfipadé 750 V) nebo napétim ,,zelezni¢nim* (1 500,
3 000 nebo 25 000 V). Toto fesenti, jakkoli principialné
bez problémd, vSak klade nezvykle vysoké naroky na
elektrickou bezpecnost konstrukce vozidel pro takové
traté (pamétnikiim je mozZno pfipomenout, Ze prazské
vozy ,,mevro‘ musely byt vyfazeny z provozu, protoze
,probijely“), coz je nejen prodrazuje, ale komplikuje
jejich schvalovani. Na dosud neelektrifikovanych Ze-
lezni¢nich tratich lze proto perspektivné uvazovat
o zatrolejovani lehkym ,tramvajovym“ rychlodraznim
systémem, coz by umoznilo pouzivat podstatné levné&jsi
jednosystémové tramvlaky na ,,méstsky“ trakcni proud
0 napéti 600 pripadné 750 V.

Sdilent trati vSak pfindsi zavazné problémy i z hledis-
ka mechanické konstrukce tramvlakovych vozidel. Ani
nejdokonalejsi zabezpecovaci systém totiz nevylouci na
100 % nebezpeci srazky, a srazka ,klasického® vlaku
s mnohem leh¢i tramvaji by pro ni méla vzdy fatalni na-
sledky. Tramvlakova vozidla musi mit proto mnohem
,lepsi“ deformacni vlastnosti pro pripad narazu, ale i
z hlediska stlacovaci sily, tj. sily ptsobici pfes sprahla
na karoserii p¥i brzdéni.

Rozjezdové a brzdné charakteristiky podstatné
leh¢ich tramvlakovych vozidel neni tieba prizptisobo-
vat klasickym vlakiim, opacné vsak - pokud nebudou i
v Zelezni¢ni sluzbé na uvazovanych tratich nasazovana
pouze lehka kolejova vozidla - pravdépodobné ano, coz
je opét problém zdaleka nejen technicky. Pokud jde o ma-
ximalni rychlosti, praxe v zapadni Evrop€ vypada tak, Ze
na tratich s nejvyssi povolenou rychlosti do 80 km/h je
mozno provoz tramvlaki povolit bez omezeni, na tratich
stavénych pro rychlosti 80 az 160 km/h lze provoz tram-
vlaku tolerovat s prislusnymi omezenimi, ale na tratich
nad 160 km/h je provoz tramvlakd (i jinych lehkych ko-
lejovych vozidel) zcela vyloucen. Naopak trati pouzivané
tramvlaky nesmi byt vyuzivany pro sefadovani.

Dalsi dosti narocny problém predstavuje logicky po-
Zadavek, aby stavajici Zeleznicni systém automatického
zabezpeceni provozu fungoval spolehlivé i pro tramvla-
ky. Jejich vozidla jsou totiz leh¢i a kratSi nez klasické
Zelezni¢ni vozy, s ¢imz je nutno pocitat pfi umistovani
naptiklad izolovanych kolejovych tseka.

Z uvedeného letmého nastinu technickych problémt
projektovani tramvlakové dopravy vyplyvaji dalsi okru-
hy problémi - ekonomicky, legislativni a organizacni.
Jednou z dosti zavaznych pfekazek zavadéni tramvla-
kové dopravy je zejména podstatné vyssi pofizovaci
cena vozidel, kterd pfitom maji vzdy znacnou cast své
Zivotnosti slouzit v béZzném méstském provozu. Mésta
je vSak sama nemohou - a celkem logicky ani nechtéji
- pofizovat z vlastnich zdroju. Totéz plati samoziejmé
také pro vystavbu a udrzbu trati, prestavbu nastupist
a dalsi. Investic¢ni zdroje je proto nutno kombinovat (na
drovni mést, krajii, podnikatelskych subjektu i statnich
zdroju), to je vSak Casto problém i piesto - nebo praveé
proto -, Ze se jednd i o problém politicky. Pfednosti ci-
lovych feSeni - zvySeni mobility obyvatelstva, snizovani
nezaméstnanosti v uréitych oblastech, mozné tspory
na vystavbu a tdrzbu délnic¢ni sité, v konecném efektu
podstatné nizsi ekologicka zatéz mést i okolni krajiny -
jsou znacn€ ochromovany kratkou ,,Zzivotnosti“ volenych
zastupct, a tedy malou angazovanosti v dlouhodobych
projektech.

Organiza¢ni a legislativni problémy vyplyvaji z to-
ho, Ze se jedna v podstaté o zcela novy druh dopravy
a dopravnich prostfedku, pro néz je nutno vypracovat
a schvalit prakticky vSechno - novy typ vozidla, normy
pro upravy trati a zastavek, rychlostni limity, provozni
fad koexistence s vlakovou dopravou (preference na
tratich, ruceni za skody a podobné). Do feSeni téchto
problémuti se musi zapojit fada pravnich subjektt - od
ministerstva dopravy a spoju pres méstské samospra-
vy az po drobné soukromé dopravce (i na nich bude
zaviset ,,ekonomickd tspésnost” tramvlakovych trati).
Tyto subjekty pfitom musi nejen ,,bojovat“ o finance,
ale zarover Celit silnym lobbystickym tlakiim vyrobct
osobnich automobild, stavitelt dalnic aj.

Dr. Jaroslav Zavada

Ridi¢ MHD a nepiiznivé klimatické podminky

Vedeni odstépného zavodu Autobusy vénuje ve
spolupréci s odborovou organizaci problematice ochra-
ny zdravi fidi¢d autobusit MHD a linek PID v dobé
nepfiznivych klimatickych podminek stale vétsi pozor-
nost. Tuto problematiku v Zddném pfipadé nezuZuje na
zajistovani dostatecného mnoZstvi tekutin, ale chépe ji
jako problematiku celkové pohody FidicCe. Ten je v kabiné
autobusu vystaven, zejména v letnim obdobi, zna¢nym
teplotam, coZ mtze vést k velmi negativnimu ovlivnéni
jeho zdravotniho stavu a déle pak i ohroZeni bezpe¢ného
vykonu jeho zodpovédné pracovni ¢innosti.

Pro Fidice je presto velmi dlleZitou soucasti péce
zabezpeceni dostate¢ného mnozZstvi tekutin. Jak je tato
oblast feSena v 0. z. Autobusy? Alespor ve stru¢nosti:

-v obdobi neptiznivych klimatickych podminek (pfi
predpovédi teploty vyssi nez 25 °C) je po dohodé vedeni
téchto garazi se svymi odborovymi organizacemi vydavan
fidicim pfed vyjezdem:

- v garazich Dejvice, Klicov a Kacerov - praskovy
extrakt ,TANG®, pfi¢emz fidi¢i si ve vypravné mohou

»hacepovat“ vychlazenou sodovou vodu,

- v garazich Vriovice, Repy a DOZ Hostivar - perliva
voda v plastovych lahvich,

- Fidi¢i maji ddle moznost uZiti pitné vody na social-
nich zafizenich (kromé chemickych WC) na konec¢nych
zastavkach a moznost pouziti vijrobniku sodové vody na
autobusovém obratisti (AO) Palmovka,

-v nedavné dobé byla autobusova obrati$té Na Kni-
Zeci, Smichovské nadrazi, Ceskomoravskd, Zelivského
a Cerny Most vybavena napojovymi automaty AQUA
JOY typ AP 101, které upravuji pitnou vodu UV lampou
a filtry. Tento automat poskytuje vodu lepsi chuti, vy-
chlazenou na pfiblizné 8 °C a také horkou pfiblizné 95
°C (moznost pFipravy kavy, caje, polévky),

- spolecné s PV OS a provozni komisi se pfipravuje
dalsi rozsiteni téchto automatt na autobusovych obra-
tistich.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze v lidském organismu
dochazi pfi nepfiznivych klimatickych podminkach ne-
jen ke ztraté tekutin, ale i ke ztraté mineralnich latek,

jejich ionta a vitamint, byl s platnosti od 22. Cervna
letosniho roku zaveden tzv. 2. stupen pitného rezimu
(pfi pfedpovédi teploty 30 a vice °C). V takové situaci je
navic oproti vyse uvedenému postupu pfi 1. stupni (nebo
chcete-li zdkladnim stupni) vydavana vSem Fidicim ve
sluzbé denni davka praskového ndpoje s ochrannymi a
harmonizaénimi G&inky (nap¥iklad JUWIK).

Druhou neméné dulezitou ¢asti péce je postupné se
naplnujici asili zabezpecit vyhovujici klimatické podmin-
ky v kabiné fidice. Odstépny zdvod Autobusy odzkousel
v pribéhu roku 2001 dva druhy klimatizace kabiny Fidice
- elektrickou a odpafovaci. Oba dva tyto druhy spliiuji
pozadovany vykon. Nevyhodou elektrické klimatizace
je oproti klimatizaci odpafovaci podstatné vyssi pofizo-
vaci hodnota a skutecnost, Ze tato klimatizace nemuze
fungovat pfi vypnutém motoru, coz je povazovano za
velmi dulezity fakt. Po vyhodnoceni zkuSebniho provo-
zu, souhlasu Provozni komise o. z. Autobusy a PV OS,
a po schvéleni vyrobcem jsou v letosnim roce dodavany
autobusy s odpafovaci klimatizaci. Na podzim bude na-
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ZAJIMAVOSTI
| V mariasi uspeli zastupei Klicova

Uz podevaté usporadala odborova organizace garaze Dejvice Velikonoc-
ni turnaj ve voleném mariasi, kterého se zicastnilo 24 hracd. Sedm borcti
postavili do boje domaéci, nejsilnéjsi tym, desetic¢lenny, vyslal Klicov, v jehoz
barvach se predstavila i jedina Zena, pani Sejkova. Z Hostivare pfijeli 4 hraci
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a z Rep tii.

rocnik.

Reakece na clanek

Musim se ohradit proti interpretaci neopravnéného
vstupu do prostoru koleji ve stanici Nameésti Republiky
tak, jak je prezentovan v Cervnovém Cisle DP-KONTAK-
Tu. To, Ze na cestujiciho, ktery se pohyboval v prostoru
koleji nikdo nezareagoval, muze byt jen shoda nahod,
mohlo to byt v druhé koleji, stanovisté dozorciho stani-
ce ve stanici je na 1.koleji, rozhovor tedy mohl probihat
mezi pfepravnimi manipulanty. Ale mam vyhradu proti
reakci samotného pisatele.

Pro prvotni feseni vznikl€ situace se v soucasnosti
nabizi minimalné tfi feSeni, o uvedené situaci infor-
movat - dozoréiho stanice (iistn€), zavolat tisnnovou
linku 156 nebo 158 z mobilniho telefonu, nebo, a to
je nejschudnéjsi a nejjistéjsi, stisknout bezpecnostni
tlacitko ,,Nouzové zastaveni vlaku“, které je umisténo
na nastupisti a musi byt plné funkéni. Posledni zptisob
cestujici nemuze védét, jaka je provozni situace na
trati. Nakonec tedy vyzva, Clovék, ktery se pohybuje

Ridi¢ MHD...

instalovana celkem-do 70 novych autobust. Soucasné je tato klimatizace zastavovana

i do dalsich 14 generalkovanych autobusd.

Posledni casti péce o zlepSeni pohody Fidice je zajisténi moznosti uchovani ndpojt
v chladném stavu. V této oblasti bylo s Karosou Vysoké Myto projedndno oproti do-
davkam minulych let vybaveni 51 autobust chladnickami v kabiné Fidice. Soucasné
se provadi prizkum trhu na nakup chladicich pfenosnych boxd, které by pfipadné
nahradily absenci chladnicek v soucasné provozovanych autobusech.

Realizace technickych opatfeni uvedenych v pfedchozich ¢astech (instalovani klimati-
zace a pevnych lednicek do kabiny FidiCe), kterd podstatnou mérou zmirniuji dopad nepfii-
znivych klimatickych podminek na Fidice, jsou jak ¢asové tak i finanéné naro¢na. Vedeni
odstépného zavodu Autobusy si je vSak plné védomo, Ze je nutné vénovat problematice

Nejprve se ucastnici utkali v semifinalovych kolech, odkud postoupili
Ctyfi nejlepsi do finale. To se stalo Cisté kliCovskou zalezitosti. Po dramatic-
kém boji se z vitézstvi radoval Jan Stern, druhé misto obsadil Viktor Bednaf
| atrojici nejlepsich uzaviel Vaclav Tichy. Nejlepsi dejvicky hrac Bedfich Panek
obsadil sedmé misto.

Na nejlepsi ¢ekaly hodnotné ceny, diplomy, medaile a dzbany a na posled-
niho hrace ¢ekalo mydlo a ruc¢nik. VSichni uz se tési na p¥isti, jubilejni desaty
Text a foto: Miroslav Marek, garaz Dejvice (redakéné upraveno)

v prostoru koleji a neni oblecen do stejnokroje nebo
nema na sobé zlutou vestu s bilym ¢islem v ¢erném poli,
zaCinajicim Cislem 11, je témér se stoprocentni jistotou
osobou nepovolanou a pouziti jedné ze tii variant je
proto zadouci.

Ales Karlovsky, o. z. Metro

Vazena redakee,

reaguji timto na ¢lanek autora -bda- ,,Co je mozné?
Vlastnima o¢ima“ uvefejnény v DP-KONTAKTu ¢. 6/
2002. Konkrétné mam na mysli ¢ast, ve které se autor
pozastavuje nad ¢lovékem stfedniho véku prochazeji-
cim kolejisté ve stanici metra Namésti Republiky.

Pracuji ve stanici Karlovo ndmésti a tohoto clové-
ka jsme z kolejisté vyhanéli jiz mnohokrat. Pfi jedné
jeho pochiizce kolejistém jsem ho i legitimovala (ma
slovensky pas, fotografie souhlasila s jeho podobou,
ro¢nik 1950). Jeho Cinnost v kolejisti je jednoducha.

péce o zlepsSovani pracovnich podminek a zdravi zaméstnanct odpovidajici pozornost a je
rozhodnuto postupné realizovat jiZ zapocaté projekty. Technicky tsek o. z. Autobusy

Kulturni tipy na cervenec

C KINO

Cervenec v nasich kinech se zda byt tak trochu ve
znameni premiér nejriznéjsich pokracovani jiz dfive
promitanych dél. Pojdme si je tedy stru¢né predstavit:

Blade II.

Kdo vidél ,,jednicku Blade s Wesley Snipesem v ti-
tulni roli lovce upirt, urcit€ uz tusi, ceho Ze se asi bude
tykat ,,dvojka“. Blade se vraci, aby pokracoval ve svém
»lovu“. Jenomze tentokrat se situace komplikuje s novym
druhem krvela¢nych monster, ktera maji zdanlive stejny
cil, likvidovat upiry. Vzhledem k tomu, Ze je jasné, na
jakou stravu prejdou, az budou upifi zasoby vycerpany,
dochazi k néCemu zcela absurdnimu - upiti zadaji Bladea
0 pomoc, spole¢né se maji postavit novému nepfiteli.

V rezii Guillerma Del Toro se pfedstavi kromé jiz
zminéného Snipese i Kris Kristofferson ¢i Ron Perlman.
V kinech od 4. ¢ervence 2002.

Muzi v ¢erném II.

Tommy Lee Jones a Will Smith se vraceji na platna
kin v rolich, které patfily k nejpopularnéjsim v jejich
filmografii. Poté, co jako agenti Kay a Jay odvratili in-
tergalaktickou katastrofu a ubranili nasi planetu, sejdou
se nyni znovu, aby spolecné celili nebezpecné svidkyni
a zachranili Zemi pfed vyvrheli z vesmiru.

Druhy dil americké akéni sci-fi komedie rezijné
vedl Barry Sonnenfeld a v kinech by se mél objevit od
18. Cervence.

Navstévnici: Cesta do Ameriky
Po tspéchu komedie Navstévnici (v nasich kinech se
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objevila v roce 1993) dali jeji francouzsti tvirci v kopro-
dukci s USA dohromady volné pokracovani.

Francouzsky hrabé Thibault (Jean Reno) ma ve
dvandctém stoleti tésné pred svatbou s milovanou
princeznou Rosalind (Christina Applegate). Pod vlivem
zakefného kouzla ji vSak omylem zabije. V zoufalstvi se
obrati na mocného carod€je (Malcolm McDowell) a po-
zada ho, aby jej i se sluhou Andrém (Christian Clavier)
odcaroval zpét pred tragickou uddlost. Popleteny mag
ale udéla chybu a Thibault s Andrém se misto nazpét
presunou o tisic let dopfedu a o par tisic kilometrt jinam
-do soucasného Chicaga. Samozfejmeé jsou naprosto zma-
teni a napachaji mnoho nedorozumeéni a trapasu. A také
potkaji Thibaultovu praprapra...vnucku Julii (Christina
Applegate), ktera jako by princezné Rosalind z oka vy-
padla. Jejich cilem se tedy postupné stane uchranit ji
pred ziskuchtivim snoubencem a pokud mozno i najit
cestu zpét ,,domu‘“.

V kinech od 18. Cervence.
C HUDBA

Prazdniny jsou casem letnich hudebnich festivalt
pod Sirym nebem, a tak i tato rubricka upfe svou pozor-
nost protentokrat na mimoprazské akce.

Rock For People 4. - 6. 7. - Cesky Brod

Jiz 8. ro¢nik tohoto festivalu slibuje ve tfech dnech
spoustu zajimavych kapel a interpretti od nés i ze zahra-
ni¢i. Podle zatim dostupnych informaci by se na tfech
pédiich méli mimo jiné objevit napf. britskd ,,pop punko-
va“ Chumbawamba, multikulturni, sidlem rovnéz britsti,

Za odjizdéjici soupravou sko¢i do kolejiste, aby posbi-
ral prazdné penéZenky s doklady okradenych cizinct.
Podle dokladi zjisti, kde jsou doty¢ni cizinci ubytovani,
vyhleda je a a za uplatu jim doklady vraci zpét. Celkem
slusny zptisob obzivy. Neni proto divu, Ze se nam ho
nedafi pfesvédcit, aby od neopravnénych vstupt do
kolejisté ustoupil. Nemtize ndm pomoci ani policie,
které jsem predala jeho nacionale. S pfichodem letni
turistické sezony bude tento pan vidén v kolejisti Cas-
téji, protoZe okradenych cizincli podstatné pribude,
a tim samoziejmé i poCet vykradenych penézenek
nahazenych zlodé&ji do kolejiste.

Tento Clovek znepiijemriuje sluzbu vice provoznim
pracovnikidm ve stanicich metra v centru mésta a ja
bych se chtéla zeptat: Da se s jeho opakovanym pro-
tipfedpisovym pocinanim néco délat, nebo se musime
smiFit s tim, Ze se nam bude i nadéle vysmivat, jak jsme
bezmocni? Lenka BroZova

Prilezitost ke gratulaci

Pogratulovat mohli vSichni kolegové z DOZu Hostivat, a to
ve sttedu 15. kvétna 2002, nebot dlouholety pracovnik nasi spo-
lecnosti - samoziejmé Liberiak, Ing. Slavomir VIk, feditel Do-
pravné opravarenské zakladny Hostivat, oslavil své zakulacené
narozeniny. Pfi neformalnim kratkém posezeni s oslavencem
jsme méli pouze moznost konstatovani pevného zdravi, vitality,
optimismu a zejména obrovského mnozstvi autobusackého en-
tuziasmu. Co dodat k naSemu pfispévku? Samoziejmé pfani pevného zdravi, Zivotni
pohodu a vzkvétajici garaz véetné dalsich let pod jeho ,Feditelovanim

«)

Kolegové z DOZu Hostivaft. Foto: Zden&k Sebesta

etnicko tanecni Samani TransGlobal Underground, né-
mecti Liquido, trojka tvrdych kapel z USA - Biohazard,
Agnostic Front a legendarni Dead Kennedys (bez dfivéj-
stho zpévéaka a hlavni duse souboru Jello Biafry) nebo
tieba slovensti ,,ska pfebornici Polemic a nepfeberné
mnozstvi domacich hudebniki.

V sobotu 6.7. navic pfimo z arealu vysila Noc s An-
délem na CT 2.

Vice na www.rockforpeople.cz

Folkové prazdniny 19. - 28. éervence
- Nameést nad Oslavou

Festival ma sice ve svém nazvu slovo ,folk“, ale
jeho dramaturgie se neomezuje jen na n€j, je mnohem
prehlidku folkovych kapel a jednotlivei, ale snahou je
pripravit koncerty (pfip. divadelni pfedstaveni, vystavy)
tak, aby zaujaly samotné dcinkujici, aby je bavily, aby
byly nécim zajimavé. Ke slovu se dostane napfiklad
Jifi Stivin, Marie Rottrova, Zuzana Navarovd, Raduza,
Robert Kfestan, Karel Plihal, Hradistan, Fleret, Jablkori,
divadlo Sklep a mnozi dalsi.

Vice na www.namestnosl.cz

Benatska noc 26. - 28. 7. - Mala Skala

Na dvou scéndch se vystfida 95 vesmés domacich
interpretd - napfiklad Tfi sestry, Kabat, Divokej Bill,
Krucipiisk, Ale$ Brichta, Skwor, Prouza, Anna K.,
Lojzo, Krausberry, Laura a jeji tygfi, Kamil Stfihavka,
Lenka Dusilovad, Yo-Yo Band, Zluty pes nebo Ivan Mla-
dek. V nedé€li navic pfiblizné od 10:00 do 14:00 hodin
fotbalovy turnaj za ucasti nejen vystupujicich rockert,
ale i Kozlovny Ladislava Vizka.

Vice na www.benatskanoc.cz -mis-



Zmeény ve zdravotnim
pojisténi
od 1. ¢ervence 2002

Od 1. ¢ervence 2002 dochazi mimo jiné ke zméné
plateb zdravotniho pojisténi u osob bez zdanitelnych
prijma.

Kdo je osobou bez zdanitelnych pfijma? Jde o ob-
Cana, ktery nema pfijmy ze zaméstnani ani podnikani
a neni za néj platcem pojistného stat. Napriklad zena
v domacnosti, kterd nepecuje o jedno dité do véku
7 let, nebo nejméné dvé déti do 15 let, neni vedena
u ufadu prace jako uchaze¢ o zaméstnani a nepobira
zadny duchod.

Déle zaméstnanec pracujici jen na dohody
o provedeni prace, na uvazky nezaklddajici ucast na
nemocenském pojisténi, ¢len nabozenského fadu bez
pfijmu. Také osoba, kterd ukonci pracovni pomér
a v novém zaméstnani ji okamzité (tj. nasledujicitho
dne) nevznikne Gcast na nemocenském pojisténi nebo
nezacne podnikat, nebo neni zafazena v kategorii, za
kterou plati stat.

Do 30. Cervna 2002 platilo, ze za kazdy den, kdy
obcan spliiuje podminky osoby bez zdanitelnych pfijmi
(i jeden den pfi zméné zaméstnani) je povinen sdm se
prihlésit zdravotni pojistovné a uhradit pojistné.

Nové je povinnost plateb osob bez zdanitelnych
prijma dana az v okamziku, kdy je ob¢an osobou bez
zdanitelnych pfijmu po cely kalendaini mésic. Vymé-
fovacim zakladem je naddle minimalni mzda, kterd je
od 1. ledna letosniho roku 5 700 K¢. Minimalni pojistné
¢ini 770 K¢ mésicné.

To znamena, Ze pokud bude obcan ¢ast mésice
zaméstnancem nebo podnikatelem a z pfijma bude
platit zdravotni pojisténi, nema od 1. ¢ervence 2002

Lidé hledaji cestu do
predprodejniho mista Roztyly

Na sklonku minulého roku bylo otevieno nové
prodejni centrum jizdnich dokladu ve stanici metra
Roztyly. Obyvatelim nejen Jizniho Mésta, ale i lokalit
spadujicich ke stanici metra Kacerov, se tak oteviela
moznost pohodlného nakupu ¢asovych jizdenek a pra-
kazek bez dlouhych front. U jednoho okénka ve stanici
Kacerov byvaji ¢asto nepfijemné fronty, ale v Rozty-
lech je nakup bez problému, nebot je vzdy otevieno
nékolik okének a cestujici je obslouzen bez dlouhého
cekani. Co se tyka velikosti, snese toto predprodejni
misto srovnani s tim na Centralnim dispecinku, ale
proti klasickym ve stanicich metra je velké a moderné
zafizené. Navic zakaznici zde budou moci postupné
vyuzit az deviti otevienych okének, u nichz si lze zakou-
pit kterykoli ¢asovy kupon nebo priikazku z nabidky
prazského Dopravniho podniku.

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Léto ma zvlastni poetiku a rytmus. Svétlo panuje
jiz od brzkého rana, slunicko prazi, déti maji prazdniny,
skolou nepovinni si doptavaji-nékolika tydnt dovolené
- a to vSe ve vysledku znamena, ze Cas v 1été plyne tak
néjak jinak nez beéhem zbytku roku. Dnesni dil interne-
tového putovani se jiz ponese ve znameni tohoto letniho
Casu. Poskytne vam misty seriézni, misty bizarni a misty
snad i inspirativni tipy na aktivity, jimz se mizete véno-
vat tfeba béhem nasledujictho dvojmésicniho obdobi.

Pokud jste nékdy pri Cetbé slavného romanu Julese
Verna snili o cesté kolem sv€ta, mame pro vas naprosto
uzasnou nabidku: objet si celou planetu a pfitom se
nehnout z mésta! Jiz snad za rok ¢i za dva by se mélo
spustit na morskou -hladinu ,,Mésto na mofi“ neboli obfi
lod s pone€kud zdhadnym nazvem Svoboda (Freedom).
O podrobnostech celého projektu se blize doctete na adre-
se www. freedomship.com Prozradime vdm pouze, ze
jde o plavidlo, vedle néhoz by legendarni Titanic vypadal
jako vikendova jachta: 1317 metrii na délku; 221 na §itku

VY SE PTATE,

po zbytek takového mésice povinnost platit pojistné
jako osoba bez zdanitelnyjch pfijmu.

Ing. Alena Varikova,

odbor financovani feditelstvi

Diuchodova
problematika

Dalsi otazky a odpovédi z diichodové oblasti.

SlySel jsem o tzv. ,Predstihovém fizeni“ pred
dichodem. Muzete vysvétlit, co to znamena? Do
dichodu zatim nehodlam odejit.

Pfedstihové fizeni je vlastné prvni faze Fizeni
o pfiznani dichodu a probiha jiz v obdobi pfed vzni-
kem naroku na starobni dichod. Jde o fazi pfipravnou,
jejimz dcelem je podat kazdému obcanu informaci
o tom, o jakych dobéch jeho zaméstnani jsou v Ceské
spravé socidlniho zabezpeceni v Praze 5, K¥izova 25
vedeny zdznamy, tzv. vypis pojisténych dob, a které
tedy nemusi sdm prokazovat a dokladat.

Zaméstnavatel je povinen pro své zaméstnance
poZadat na predepsaném tiskopise Ceskou spravu
socidlniho zabezpedeni (dale jen CSSZ) o vypis téchto
pojisténgch dob. Zadost o vypis je zaméstnavatel po-
vinen odeslat nejdfive 2 roky a nejpozdéji 1 rok pred
rokem, v némz zaméstnanec dosahne dichodového
véku. Pfitom neni rozhodné, zda a kdy zaméstnanec
hodl4 o pfiznan{ starobniho dfichodu pozadat. CSSZ
zasild vypis pfimo obcanovi (nikoliv zaméstnavateli) na
adresu jeho trvalého bydlisté. V tomto vypisu je uveden
prehled dob pojisténi, které ma CSSZ ve své evidenci,
a téz prehled neprokazané doby, t. j. doby, kterou CSSZ
ve své evidenci nemd. Na zakladé tohoto vypisu by si
kazdy mél zajistit potfebné doklady a potvrzeni o do-
bé, ktera je ve vypisu uvedena jako doba neprokazana.

V prvnich mésicich
provozu panoval v prodej-
nim centru pomérny klid.
,Mezi lidmi se to jesté tolik
nerozkfiklo, takze zatim se
zadné fronty netvori“, fek-
la ndm jedna z pracovnic.
,Nejvice zakaznikli sem
pfichazi v odpolednich ho-
dinéch, kdyz se vraceji lidé
z prace domu*, dodala.

Oteviraci doba nového
prodejniho centra je ve
vSedni dny do pul sedmé
vecer, v sobotu od pul osmé do dvanacti.

Pro zajimavost, ale i jako dukaz toho, Ze si cestu-

a 105 na vysku, z cehoz podle jeho stavitelu rezultuje
115 000 lidi na palubg, ktefi se zde budou vzdy po dobu
dvou let plavit kolem svéta. Tomu se fikéd svoboda! Uz ted
si muZete za par set tisic dolar(i pronajimat palubni i pod-
palubni byty a pro jistotu si rovnéz v predstihu nalistujete
webové stranky s predpovédi pocasi nepostradatelnou pro
vsechny mofské viky www . marineweather . com, ikdyz
vitr ani viny by idajné na takto velké plavidlo nemély
mit takika zadny vliv. Tak se alespor mtZete po veCerech
spolecné s ostatnimi obyvateli plovouciho mésta strasit
informacemi, které lze ziskat na vystizné pojmenované
adrese www.hurricane2002.com

Pokud vam tento zpusob traveni 1éta pFipada
ponékud podivnym, ale presto byste si trochy exotiky
radi doprali, je tu jednoduché a finan¢né nenarocné
feSeni: zanéte hazet bumerangem. Jde o vybornou
zabavu, ktera miiZe vitanym zptsobem zpestfit prazd-
ninovy vylet do pfirody. Velmi dobfe pfipravované
bumerangové stranky v Cestiné naleznete na adrese

Vypis je tfeba uschovat, nebot se pfiklada k zadosti
o starobni diichod.

Ziskané doklady a potvrzeni o neprokazané dobé,
které si obstardte, se nezasilaji na CSSZ, ale kazdy si
je ponecha u sebe do doby, nez si bude Zadat o starob-
ni duchod - pfikladaji se az k Zadosti o duchod.

Pokud predstihové fizeni z nejriznéjsich davodi
neprobéhne, a vypis pojisténych dob nemate, neni to
na prekazku tomu, aby obcan mohl pozadat o pfiznani
dtchodu.

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho
budouciho dichodu pro rok 2002 a dale, pfipadné
i o pfepocet jiz vyméfeného dichodu, muzete se
obratit na zaméstnanecky odbor feditelstvi, ale vidy
po predchozi telefonické domluvé. Pokud budete mit
ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986 do roku 2001 vé.
vylouéenych dob (nemoci apod.), a celkovou dobu va-
$eho pojisténi (Vpis pojisténych dob od Ceské spravy
socialniho zabezpeceni v Praze 5, K¥izova 25), mate-li
jej. Nemate-li tento vypis, je tfeba znat celkovou dobu
pojisténi od skonceni povinné Skolni dochazky, tedy
pred 18. rokem véku, do data zadosti o dichod), lze
duchod vypocitat s pfesnosti na 1 korunu. Pfedbéiny
vypocet Vam pak bude slouZit pro pfipadnou kontrolu
se skuteéné pfiznanym diichodem od Ceské spravy
socialniho zabezpeceni.

Chcete-li znat i nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vipoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. - feditelstvi.
Najdete nas v nové budové Dopravniho podniku
hl. m. Prahy a.s., Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro,
dv. €. 553, (pfimo u stanice metra B - Vysocanska).
@ 9619 3361.

Helena Bajerova, zaméstnanecky
odbor feditelstvi, e-mail: bajerovah@dp-praha.cz

jici na nové predprodejni misto
jiz cestu nachazeji, uvadime
nékolik cisel. Od pocatku roku
do 12. cervna zde bylo jednot-
livym Kkategoriim cestujicich
prodano 5 744 kusu prikazek
a 4 217 kust Casovych jizdenek
s volitelnou dobou platnosti,
dosazené trzby z prodeje téch-
to druhd jizdnich doklada ¢ini
1893 360, K&. Jak jsme jiz vyse
uvedli, snese toto predprodejni
misto srovnani s prodejem na
Centralnim dispecinku, zde bylo
prodano 11 713 kust prukazek
a 8 591 kusu jizdenek s volitel-
nou dobou platnosti, dosazené
trzby ¢ini 4 601 800,- K¢. Co
se tedy tyka poctu prodanych
jizdnich dokladd, a tim i vyse
dosazenych trzeb ve srovnani
s predprodejem na Centralnim dispecinku dosahuji
urovné témér 50 %.  Obchodné ekonomicky tsek

Foto: Petr Malik

http://boomerang.zde.cz. Poradi vam mimo
jiné, jak si nastroj australskych domorodcti vyrobit, jaky
materidl pouZit a kterak s nim Sikovné hazet. Kdo by si
rad pocetl v anglictiné, mizZe navstivit adresuhttp: //
boomerangs.org, coz je takova instruktazni stranka
pro naprosté bumerangové neznalce. A zajima-li vas; jak
se zahnutym kusem klacku pohazuji na rtznych mis-
tech této planety, podivejte se na adresu www, £1ight-
toys.com/boomerangs.htm.

K letnim vedrim patfi neodmyslitelné osvézeni
v podobé zmrzliny. Pod poklicku zmrzlindfského
vozu muzete nahlédnout spolu s americkym uni-
verzitnim profesorem H. Douglasem Goffem na
adrese www. foodsci.uoguelph.ca/dairyedu/
icecream.html. Dozvite se zajimavé udaje z déjin
zmrzliny a zmrzlinafstvi, pozoruhodna statisticka
data o svétové produkci a konzumaci této chladivé
pochoutky a také to, z ceho se vlastné pravd zmrzlina
vyrabi a jak si ji spravné udélat doma. ~m§-
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PRAZSKY DOPRAVNI ZEMEPIS III

15. cast
Kralovské Vinohrady

Vinohrady jsou dnes neodmyslitelnou soucasti hlav-
niho mésta Prahy. Patii do skupiny prazskych predmést-
skych obci, které prosly mimotfadné rychlym stavebnim
rozvojem od doslova ,,zelené louky“ po klasické velké
mésto s kompletni vlastni infrastrukturou. Piivod jména
je na prvni pohled jasny. Prvni zpravy o zdejsich vinicich
pochazeji uz z roku 1197 a predevsim privilegiem cisafe
a krale Karla IV. z 16. tinora 1358 o vysazeni vinic do
vzdalenosti tfi mil od méstskych hradeb bylo definitivné
rozhodnuto o dalsim osudu zdejsich pozemkda. Ty v dal-
sich letech podléhaly uradu perkmistra hor vini¢nych
a nebyla zde tedy klasicka panstvi jako v jinych vsich.
V dalsich staletich byla cela oblast znama jako Vini¢né
hory. Nalézalo se tady mnoho mensich i vétsich used-

Neni tedy divu, Ze az do roku 1949 byly samostatnou
casti Prahy (Praha XII). V nasledujicim obdobi byly
jako spravni celek zruseny a rozdéleny mezi nékolik
méstskych obvodi. V roce 1968 bylo z pojmenovani
této Ctvrté vypusténo adjektivum Kralovské. V soucas-
né dobé katastralni tizemi Vinohrady pfislusi pfedevsim
k méstskym castem Praha 2, Praha 3 a Praha 10, malé
Casti patfi ku Praze 1 (oblast Radia Svobodna Evropa
a Statni opery) a také ku Praze 4 (trojihelnik vymezeny
na jihu Zelezni¢nimi tratémi.

Z vyznamnych vinohradskych staveb z obdobi jejich
samostatnosti si uvedme napiiklad Narodni dim (1894),
Vinohradské divadlo (1907) nebo kostel sv. Ludmily (po-
staveny v roce 1893 v novogotickém stylu podle navrhu
architekta J. Mockera). Vinohradska synagoga, postave-
nav Sazavskeé ulici v roce 1898, byla v roce 1945 poskoze-

losti a dvoru, napfiklad
Horni a Dolni Stromka,
Kravin, Svihanka, Pstroska
¢i Kanalka (ta byla pojme-
novana podle Josefa Ema-
nuela Canala, ktery v roce
1787 koupil jednu zdejsi
zahradu, kterou proménil

g
S

na bombardovanim a v roce
1951 musela byt zbofena. Ze
soukromych staveb zaujme
velka vila Grébovka. Také
— po pripojeni Kralovskych

.1"_\ Vinohrad ku Praze v roce
1922 vznikly nékteré zaji-
mavé stavby - v roce 1932

v botanickou zahradu KRALOVSKE r__,f’” naptiklad kostel Nejsvetéjsi-
a botanicky ustav). ] VINOHRADY L, ho Srdce Pané od architekta

Gubernidlnim nafize- {: J. Ple¢nika na ndmeésti krale
nim byly 16. Cervna 1849 Jifiho z Podébrad.

usedlosti na vychod od
prazskych hradeb spojeny

71
o
v katastralni obec Vino- L\K
hrady, ktera cisafskym

5
,\;ff L'Sm"‘u”“’}

Nejstarsi vinohradské
komunikace pfedstavovaly
cesty vymezené dnesnimi
ulicemi Bélehradskou (do

nejvyssim rozhodnutim ze dne 16. ledna 1867 ziskala
jméno Kralovské Vinohrady. Obec tehdy zahrnovala
i dnesni tizemi Zizkova a brzy tady zadaly vyriistat
prvni méstské domy. Vynosem zemského vyboru ze
dne 16. cervence 1875, ktery byl vydan na zakladé za-
kona o rozdéleni nékterych obci 27. listopadu 1874, byly
Kralovské Vinohrady, kde Zilo uz pfes 23 tisic obyvatel,
rozdéleny na dvé nové obce a soucasné katastralni tizemi
- Vinohrady I (415 ha, pozdé&jsi Zizkov) a Vinohrady I
(370 ha). Politicky vyvoj Vinohrad II pokracoval 7. srpna
1877 opétovnym zavedenim jména Kralovské Vinohrady
vyhlaskou c. k. mistodrzitelstvi a vyvrcholil nejvyssim
rozhodnutim 26. zaf{ 1879 jejich povysenim na mésto.
To bylo oznameno mistodrzitelskou vyhlaskou 3. fijna
1879. V roce 1884 se Kralovské Vinohrady staly také
sidlem politického i soudniho okresu, coz bylo ditkazem
jejich vzrastajicitho vyznamu.

Uz v letech 1874 - 1876 byly zbofeny prazské mést-
ské hradby mezi Pofi¢im a Jecnou ulici a pokracovalo
se s jejich snasenim dal k jihu. To mé€lo zasadni vliv na
rozvoj Kralovskych Vinohrad, jejichz zastavba zacala
fakticky splyvat s novoméstskou. Aby se zjednodusil
prubéh katastralnich hranic, doslo k né€kolikeré tprave
vinohradsko-prazské hranice. Zmény se uskutecnily zem-
skymi zakony v letech 1881, 1884, 1890, 1894 a 1895.

V osmdesatych letech 19.stoleti tedy byla vino-
hradska zastavba soustfedéna do nejzapadnéjsi casti
katastralniho tzemi, kde vytvarela s novoméstskymi
domy jeden urbanisticky celek. Patefi zastavby byla
dnesni Bélehradska ulice. Centrem obytné casti bylo
nynéjsi Tylovo (tehdy Trzni) namésti. Na dalsi ¢asti
vinohradského tizemi pfevazovaly rozlehlé sady a jiz
zminéné usedlosti. Vystavba obytnych domu pokraco-
vala vychodnim smérem a brzy zacalo vznikat ustfedni
vinohradské namésti - Purkyriovo, dnes pojmenované
nameésti Miru. Pfevaznad ¢ast vinohradského tizemi byla
béhem prvnich tficeti let 20. stoleti souvisle zastavéna
predevsim bloky vysokych obytnych ¢inZovnich domt
velkoméstského typu, které postupné pohltily vétsSinu
nékdejsich usedlosti. Kralovské Vinohrady se staly tedy
predevsim obytnym predméstim Prahy, ale existovalo
zde také nékolik podniki, pfedevsim potravinarského
prumyslu, z nichz nejvyznamnéjsi byly Prvni ceska
akciova tovarna na Sunky a uzenaiské zboZzi (zaloZena
1879 na Zvonarce), Méstansky pivovar (1893 - 1942,
pozdéji sladovna) a Prvni Ceska tovarna na orientalské
cukrovinky a ¢okolddu ,,Plzenka“ (1891, znama jako
,Orionka“, nyni SEVAC).

V roce 1882 si Vinohradsti postavili vlastni mést-
skou vodarnu v Podoli a u budouci Korunni tfidy ziidili
dva velké zemni vodojemy, ke kterym v roce 1891 pribyl
vyrovnavaci vézovy vodojem v novorenesancnim slohu.
Ve strojovné Cerpaci stanice vznikla v roce 1897 i samo-
statna méstska elektrarna. Pro tiplnost dodejme, Ze dalsi
vodojemy vznikly na Flofe. Kdyz byly Kralovské Vino-
hrady v roce 1922 pfipojeny ku Praze, bydlelo v nich
83 tisic obyvatel a patfily mezi nejvétsi ceska mésta!
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Nusli), Francouzskou (do Vrsovic) a Vinohradskou (do
Kostelce nad Cernymi Lesy). Vinohradské teritorium
bylo od Prahy oddéleno hradbami a do hlavniho mésta
se az do posledni ¢tvrtiny 19. stoleti vstupovalo méstsky-
mi branami - Zitnou (1694 - 1875; v ose Zitné ulice),
Koriskou (1690 - 1831, pak nahrazena Novou Koriskou
branou, zbofenou 1876) a ve sméru od Zizkova byla
Nova ¢i Horska brana (1666 - 1875). Mtzeme se také
setkat s pojmem Slepa brédna; ta stavala priblizné na
dne$nim namésti I. P. Pavlova a byla pozistatkem sta-
rého gotického opevnéni Nového Mésta. V roce 1694
byla zazdéna (odtud pojmenovani Slepd). Zbotena byla
v roce 1874.

Ackoliv za prazskymi hradbami, tedy na vinohrad-
ském tizemi, vzniklo v roce 1871 prvni Zelezni¢ni nadra-
Zi drahy cisare FrantiSka Josefa, pro dopravni spojeni
Vinohrad s Prahou pochopitelné ne-
meélo zadny vyznam. Z celoprazského
i celostatniho hlediska vsak predsta-
vuje dnes$ni Zeleznicni stanice Praha

der. I kdyz se jeho projekt nepodarilo uskutecnit, stal se
vyznamnym impulsem pro rozvoj tramvajové dopravy
v Praze. VSechny navrhy na vystavbu tramvajové sité
v Praze a okoli pak uz pocitaly s tratémi na Vinohrady.
Protoze postup hlavniho mésta se zdal vinohradské mést-
ské radeé prilis liknavy, rozhodla se postavit c¢ast traté
elektrické tramvaje na svém tzemi vlastnimi naklady.
Od 25. ¢ervna 1897 byla v provozu dvoukolejnd tram-
vajova trat z Flory dne$ni Korunni tfidou a Anglickou
a Skrétovou ulici. Vlastni vinohradsky méstsky dopravni
podnik nemél dlouhé trvani a jesté v roce 1897 se elek-
tricka drdha stala soucasti vznikajici sité Elektrickych
podnikd kralovského hlavniho mésta Prahy.

V roce 1897 mély Vinohrady tramvajové spojeni
s Zizkovem, od roku 1898 s Karlovym ndméstim a Spa-
lenou ulici, od roku 1899 s VrSovicemi. V roce 1900 byla
elektrifikovana vinohradska trat kornky a koncovy usek
této traté byl v roce 1904 pieloZen k dolnimu konci
Nuselskych schodu. Vystavba tramvajovych useku byla
zavrsena v letech 1907 a 1908 trati v dnesni Vinohradské
tfidé. V prabéhu dalsich let se na Vinohradech vystfidala
vétsina tramvajovych linek a smérova nabidka zde byla
vzdy velmi pestra a kvalitni. Tradi¢nimi hlavnimi vino-
hradskymi dopravnimi uzly byvaly (a jsou) ndmésti Miru,
Tylovo namésti, Flora a v moderni dob€ také terminal
u stanice metra Zelivského.

Nabizené sluzby rozsitily Elektrické podniky hlavni-
ho mésta Prahy od 18. zafi 1927 o prvni prazskou vnitro-
meéstskou autobusovou linku H, ktera zajistila atraktivni
spojeni s centrem Prahy (pozdéji i se Smichovem) a se
Zizkovem. Jind predvale€na autobusova linka vinohrad-
ského tzemi (A, 1932 - 1939) byla vedena ulicemi, kde
si dnes méstské autobusy jen tézko predstavujeme: od
Cechova ndmésti jezdila Francouzskou, Jana Masary-
ka, Belgickou, Zahtebskou, Safafikovou, Koubkovou, (a
dal, do roku 1931, novomeéstskymi ulicemi Sokolskou,
Wenzigovou, Ke Karlovu, Apolinafskou a Vini¢nou).
Toto zajimavé zpestfeni dopravni sité vzalo za své pri
uspornych opatfenich na pocatku valky.

Po valce se na Vinohradech objevil novy doprav-
ni prostfedek - trolejbusy. Jako prvni se zde objevila
27. inora 1949 linka ¢. 54 (Vaclavské nameésti - Zdra-
votni ustav), vedena Slezskou ulici. Dal$i, mimoradné
vyznamné trolejbusové spojeni bylo zfizeno na pocatku
50. let pies Zizkov do vysocanské priimyslové oblasti.
V priibéhu let se na Vinohradech objevily linky ¢. 54, 56,
57, 60, 62 a 63. Tento prepravni smér nahradily v roce
1966 autobusy, trat ve Slezské ulici byla v provozu az do

hlavni nadrazi mimofadné vyznamny
dopravni uzel. Mélokdo si dnes uveé-
domi (pochopitelné kromé cestujici-
ho ve vlaku), Ze Zeleznicni trat byla
postavena doslova pod jadrem ptivod-
ni vinohradské zastavby. Prvni vino-
hradsky tunel slouzi uz od roku 1871.
V roce 1944 k nému ptibyl soubézny
druhy a v roce 1946 byla prolomena
i ¢ast tretiho tunelu. Dokoncen byl
az 0 42 let pozdéji, v roce 1989. Od
1. fijna 1888 byla v provozu Zelez-
nicni zastavka Kralovské Vinohrady
u dolniho konce Nuselskych schodi.
V roce 1911 byla vybavena novou vy-
pravni budovou a slouzila az do roku
1944, kdy byla zrusena v souvislosti

se zminénym druhym tunelem. Také
tato zastavka méla pro Vinohradské
vyznam asi predevs§im k mimoprazskym cestam.
Rychly rist mésta Kralovské Vinohrady se brzy
projevil i potfebou méstské hromadné dopravy. Od
20. kvétna 1884 byla v provozu linka konéspfezné tram-
vaje, ktera zajistovala spojeni Vinohrad s prazskym Vac-
lavskym naméstim. Konecna stanice byvala u horniho
konce Nuselskych schodl a na Zvonaice byla postavena
ivozovna. Podnik Prazska Tramway, ktery provoz korky
zajistoval na tizemi celé prazské aglomerace, se na prelo-
mu let 1892 a 1893 pokusil zajistit také dopravni obsluhu
oblasti dnesni Francouzské ulice. Zfidil k tomu tcelu
omnibusovou linku od Deminky k Machove ulici, ale pro
nevalné provozni vysledky musela byt zrusena.
Kralovské Vinohrady se nesmazatelné zapsaly do
historie méstské hromadné dopravy v Praze svym pokro-
kovymi nazory. Uz v roce 1885 se objevily prvni navrhy
na stavbu traté parni tramvaje. V roce 1890 stal u zrodu
dalsiho projektu pfimo vinohradsky starosta J. Friedlén-

Foto: Petr Malik

ukoncenti trolejbusového provozu v Praze v fijnu 1972.
Autobusy se v povdleéném obdobi zacaly na
Vinohradech objevovat znovu az 3. fijna 1960, kdy
trasy linek €. 126 a 127 pretaly vinohradsky katastr
v jeho vychodni ¢asti ulicemi Votickou, Sobéslavskou,
U Zdravotniho tstavu a BeneSovskou. Od 2. listopadu
1964 poskytnula zcela nové spojeni autobusova linka
¢. 135, ktera kromé spojeni pies VrSovice na Spofilov
nabidla smér Italskou ulici k Florenci (a pavodné do
Bubence a Dejvic). V dalsich letech se na Vinohradech
objevilo mnoho dalsich linek. Jednim z davodt bylo je-
jich soustfedovani na termindly u stanic metra. Zasadni
vyznam ma trat a linka A, ktera se stanicemi Namésti
Miru (v provozu od 12. srpna 1978), Jitiho z Podébrad,
Flora a Zelivského (vSechny od roku 1980) tvoii patef
dnesni dopravni obsluhy Vinohrad. V budoucnosti ma
pres Vinohrady vést i Ctvrta trat sité metra D, kterd je
ve stadiu projekénich priprav. -pf-, -fp-



Hasici z metra mohou
zasahovat i v prazske Z0O

Po precteni titulku vas napadne otazka, co maji
spolecného hasici z Hasi¢ského zachranného sboru
0. z. Metro s prazskou zoologickou zahradou. Ale ten,
kdo pravidelné cte nas mésicnik, zcela jisté vi. Odstépny
zavod Metro je prece provozovatelem lanové drahy vZOO
ajednou z podminek pro provozovani je zajisténi evakua-
ce osob v pfipadg, ze by doslo k zastaveni tohoto zafizeni
a cestujici by bylo nutno ze sedacek evakuovat.

Toto je jedna z ¢innosti, pro kterou jsou cviceni
a pripravovani Clenové lezecké skupiny, ktera byla
u Hasi¢ského zachranného sboru o. z. Metro ustave-
na v roce 1996. Podnétem k ustaveni této skupiny byla
nutnost zajisténi evakuace osob z vytaht pro invalidy,

By SR - i s
Skupina lezcu - instruktor: hasicského sboru o. z. Metro

MF Dnes (13. 6. 2002)

Metro ma dalsi vlak
Posledni z dvaadvacetipéti vozovych souprav M1
pro linku C pfevzal Dopravni podnik. Vozidla vyrobilo
konsorcium spole¢nosti Siemens, CKD Praha a Bom-
bardier. V pravidelném provozu za¢nou v§echny nové
soupravy jezdit v dervenci. ,,Kviili probléméim v CKD
Dopravnich systémech se vSak dodavka novych vozu
pro metro zpozdila o vice nez dva roky,” fekl namés-
tek primatora Martin Hejl. Nyni jiz ve firmé Siemens
Zli¢in zacala vyroba dalsich dvaceti souprav M 1. Prvni
vlak by mél byt dodan v prvnim Ctvrtleti 2003 a cela
zakazka za 4,5 miliardy korun bude dokoncena na

VODOROVNE: A. Slapota; velky ofech; Delo-
novo jméno; véeobecné uznavany umélec. - B. 1. dil
tajenky; Zenské jméno. - C. Trnovnik; deska sloupu;
ni¢ema; kvétenstvi Sefiku; kul. — D. Sedlina; buh Ger-
mand,; laloska; ikazy na obloze; najata chtva; znacka
miliampéru. - E. Od (rusky); spravni jednotka; italské
platidlo; ro¢ni obdobi; druh lemura; no¢ni podnik.
- F. Cert; lahodny pokrm; Zenské jméno; ostrovni stat;
nekovovy prvek. - G. Modla; hddka; bomba; Zolav
roman; skolnik. - H. ZIy sk¥itek; italské mésto; opak
liché; setnina; perudnsky ke¥; znacka titanu. - I. Znac-
ka gallia; hmota; ¢ast nohy; letadlo; némecky filozof;
cvik na koni. - J. Kladna elektroda; dvorana; alpska
pastvina; Slechtic; rudna zila. - K. Vinouti; 2. dil ta-
jenky. - L. Noemuv pfistav; druh karty; krajni mez;
vyzva pro psa.

SVISLE: 1. Stovky; zpévni ptaci; pestie zbarveny
plaz. - 2. Dloubat rohy; Cesky literat; sevefan. — 3. Dra-
hy kdmen; palivo; hesla. - 4. Cislovka; ambalaZ; radio-
lokator. - 5. Znacka hliniku; jemensky pfistav; bodavy
hmyz; SPZ Tabora. - 6. Divak pfi kartach; clenka
rodiny; §lagr. - 7. Vétfik; Cesky malif; ndjem véci. -
8. Kulovity mikrob; bia; hromadny vysttel. - 9. Znacka
osmia; hudebni nastroj; slepice (expresivné); 0,01 ha
(slovensky). - 10. Usta (anatomicky); domécky Rudolf;
pobidka. - 11. Ufedni spisy; 3. dil tajenky; jméno
psa. — 12. Druh gibbona; dil¢i udaje; potieba malite.
- 13. Dokonce; hudebni nastroj doby bronzové; skrys
zvete; znacka lithia. - 14. Stat USA; fimsky politik; ob-
ruba. - 15. Spojovaci soucasti; lesni Selma; obchodni
prirudi. - 16. Kus ledu; ¢ast Prahy 6; jednotka ryzosti
zlata. - 17. Dfina; jednotka sily; solmizacni slabika. - 18.

které byly instalovany na trati IV. B, jez byla dana do
provozu v roce 1998. Lezecka skupina v roce 1996 pri
svém vzniku byla ¢tyfélenna, jeji prvotni technické vy-
baveni bylo pomérné jednoduché, protoze se v té dobé
uvazovalo s jejim nasazenim pouze pii zdsazich u vy-
taht pro invalidy. Pro jiné zasahy nad volnymi hloub-
kami, naptiklad p¥i pfipadnych zasazich ptes vétraci
sachty, nebo pfi provadéni evakuace cestujicich pres
vétraci Sachty, se pocitalo s nasazenim hasicil - lezcti
Hasi¢ského zdchranného sboru hl. m. Prahy.

Vzhledem k tomu, Ze pocet invalidnich vytaht
se neustdle zvySoval a prazsti hasici nemaji podrobné
znalosti z podzemnich prostor metra, bylo rozhodnuto
pocetné posilit lezeckou skupinu naseho hasi¢ského
sboru a vybavit ji lezeckou vyzbroji a vystroji tak, aby
mohla zasahovat pfi vSech mimofadnych udélostech,
kdy je nutné nasazeni hasict - lezca.

V soucasné dobé ma lezeckd skupina 18 ¢lend,
z tohoto poctu jsou 4 lezci instruktofi, ktefi soucasné
vykonavaji funkci vedoucich lezeckych druzstev. Vsich-
ni ¢lenové lezecké skupiny absolvovali naro¢ny vycvik,
kdy se na cvicné lezecké vezi v aredlu pozarni stanice
Hostivar a v prostoru lomu Chlum u Mokrska seznamili
s pouzivanim lezeckého materialu, zaklady horolezecké
techniky a s provadénim zachrany a evakuace osob.

Lezci - instruktofi prodélavaji skoleni a vycvik
kazdorocné. V letosnim roce v prostorach lomu Mexi-
ko Moftina, na cviénych skaldch v Cernolicich a v Cer-
nosicich si osvojovali navyky pfi provadéni zachrany

konci roku 2004.
OO DO

Hospodaiské noviny (13. 6. 2002)
Vyrobci tramvaji bojuji o zakazky ve méstech

Na domacim trhu s tramvajemi se priostfuje. TFi
hraéi - Skoda dopravni technika Plzei (SDT), Inekon
Group (IG) a Siemens Kolejova vozidla (SKV) - usiluji
o ziskani zakazek v sedmi Ceskych méstech, ktera pro-
vozuji tramvajovou dopravu. [...] O tom, kdo z téchto tfi
vyrobct ziskd rozhodujici vliv na tuzemském trhu, roz-
hodne ziejmé vysledek vetejné soutéze, kterou vypsala
Praha na dodavku dvaceti nizkopodlaznich souprav. Ty

P

Ndcuik zdchrany osob na cvicné skdle v Cernolicich
osob, transportu zranénych osob spolu s provadénim
prvni pomoci u téchto osob. Pfi teoretické pfiprave se
seznamili se zdkladnimi pravnimi normami a s bezpe¢-
nostnimi pfedpisy pro prace ve vyskach a nad volnou
hloubkou. Na zavér vycviku se podrobili zkouskam,
vsichni lezci - instruktofi z nasi skupiny pfi zkouskach
uspéli a mohou svoji ¢innost vykonavat dalsi rok.
Pokud budete chtit vidét metracké hasice - lezce
v ¢innosti, staci se zicastnit Dne otevienych dvefi v so-
botu 21. zati v hostivaiském aredlu. Ukazka jejich prace
je kazdy rok pfi této akci jednou z nejvétsich atrakei.
Stépan Wowesny,
lezec - instruktor hasi¢ského sboru o. z. Metro
Foto: 0. z. Metro

maji jezdit novou trati na Barrandov. Vitéz soutéze totiz
ziska opci na dalsi zakazky pro hlavni mésto. Tendru
se Ucastni vSichni tfi vyrobci.

OO DO

Vecernik Praha (12. 6. 2002)
Na letisté expresné

Na letisté Ruzyné budou moci lidé jezdit od 8. Cer-
vence novou expresni autobusovou linkou ze Zli¢ina,
z kone¢né metra linky B. Intervaly autobusu méstské
hromadné dopravy budou od 15 do 30 minut. Letos da
mésto na provoz nové linky pét a ¢tvrt milionu korun.
Technické tpravy dovoli autobustim jezdit vyssi rych-
losti nez ostatni méstské autobusy. Ze Zli¢ina na letisté

dopravi cestujici za ¢tvrt hodiny.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA
Tajenka z Cisla 6: Laska je prchava vzdy, pfijde a hned je pryc. (Ovidius)
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Jméno Pucalkovic Zirafy; Sumivé vino; dtok nohou. - 19. Kratké kabaty; nouze; egyptské bavina. - 20. Uminény
zapor; mofe na Mésici; zasobnik pro lokomotivu. — 21. Zanét sliznice; druh slitiny; kocour (nafecné).

Pomucka: alit.

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt &



L Foto: Petr Malik

Byl zacatek léta roku 1997 a ve vSech vestibu-
lech stanic metra se objevily podivné zelené stojany,
7. Cervence se v nich poprvé objevily noviny, shodné
pojmenované s nasi podzemni drahou, Metro. S pojme-
novanim podzemni drahy vSak nema nic spole¢ného,
nebot nazev pochazi od slova metropole. Prazané si
zdarma mohli vzit svlij vytisk, ktery pfinasi zakladni
informace o déni v Praze, v celé republice, ale i ve
svétg. Ctendiim jsou servirovany také kulturni tipy
a nechybi televizni program. Velice rychle se stal novy
denik populdrnim a vyhledavanym, stejn€ jako v misté
svého vzniku, §védské metropoli Stockholmu.

Prvni tydny si mnozi mysleli, Ze za vydavanim
novin stoji Dopravni podnik, ale po nékolika vysvét-

Béhem letosnich postiehii vlastnima ocima jsem
se vétsinou zaméril na kritiku nékterych nedostatki
v nasich sluzbdch. O tom, Ze se podafilo trefit hiebicek
na hlavicku, svédci i ohlasy, které prichdzeji s vétsi ¢i
mensi pravidelnosti na adresu redakce; nékteré doru-
Cené k Cervnovému tématu si muzete piecist v rubrice
Doslo do redakce. Co se tyce neddvno uveiejnéné
ndvaznosti, naslo se hodné téch, ktefi popsali tu jejich
lokalitu, kde se neprestupje priveé nejlépe.

Tentokrdt vSak chci ucinit vyjimku a popsat pii-
klady hodné ndsledovdni, alespori podle mého soudu.
Moznd budete mit jiny ndzor, ale to k Zivotu patii a prd-
vé to je na ném krdsné, Ze jsme kazdy jiny.

Druhy cervnovy tyden zavalilo Prahu mnoZstvi
letdku a propagacnich materidlu, vZdyt do terminu
parlamentnich voleb zbyvalo jen nékolik mdlo hodin
a vSichni se snaZili pfesvédcit volice o tom, Ze prdvé ta
jejich strana je tou pravou. A tak jsme se i v prostordch
metra setkdvali s mnoZstvim povalujicich se papirovych

Peét let deniku Metro

lujicich ¢lancich nejen z nasi strany, ale i vydavatele,
snad uz dnes vsichni védi, Ze denik je pouze v naSich
prostorach distribuovan. Uz pét let se Prazané dvakrat
tydné setkavaji se zpravodajstvim Dopravniho podniku
na strance Dopravni podnik pro Vas.

Denik Metro dnes uz neodmyslitelné patii ke kolo-
ritu prazského dne v méstské hromadné dopravé. Stal
se samoziejmym dopliikem cestujici vefejnosti zejména
v rannich hodindch. Na jeho umisténi do stojant pravi-
delné cekaji nékde jednotlivci, jinde skupiny vétSinou
starsich spoluobcan a po n€kolika minutéch jsou stoja-
ny opét prazdné. Nikde se denik dlouho nezdrzi, jaky je
o néj mezi Prazany zajem. Déti Skolou povinné, mladez,
ekonomicky aktivni riizného véku a zejména seniofi patii
do pocetné ctendiské skupiny. Kazdy den je mezi Prazany
distribuovano na 200 tisic vytiskia Metra.

Denik Metro neni jen prazskym fenoménem, je
distribuovan ve stale vétsim poctu mést nejen v Ev-
ropé, ale i na jinych kontinentech a potvrzuje se tak,
ze myslenka dvojice $védskych novinafa z poloviny
devadesatych let byla spravna.

Zahdjeni distribuce deniku Metro bylo jeho vede-
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nim a tsekem dopravnim o. z. Metro v pfedstihu pfi-
pravovano s vyuzitim zkuSenosti s distribuci tiskovin,
kterymi disponovaly obé strany. Do ,,rozjezdu“ distri-
buce byla zapojena vétSina stani¢niho persondlu. Pti
pravidelném poucovani v ¢ervnu 1997 byli provozni
zaméstnanci sezndmeni se zdmérem vydavatele. Byli
také pozadani o spolupréci, ktera je nezbytna pii za-
vazeni Metra do jednotlivych stanic.

Spoluprace mezi provoznimi zaméstnanci a de-
nikem Metro probihd stale. Timto zpusobem jsou
eliminovany pfipadné nedostatky nebo komplikace,
které pfinasi béZny kazdodenni provoz. Vedeni deniku
je pribézné informovano o vSech novych poznatcich.
Zpocatku se vyskytovaly v nékterych stanicich pro-
blémy s privanem, ktery roznasel vytisky Metra do
prostor stanic. Tato zdvada byla vyfeSena instalaci
zavazi ve vydejnich stojanech. Hodné se také hovo-
filo o tklidu nepofadku, ktery zptsobuje netradi¢ni
zpusob distribuce novin, ale nyni mizeme konstatovat,
ze denik Metro nezvySuje podstatné naroky na doda-
vatelské firmy. Pavel Tiebonak, o. z. Metro,

Petr Malik
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PRIKLAD

odpadku, které ndm rozhodné nedélaly dobrou vizitku.
Vétsina cestujicich zustdvala naprosto klidnd, moznd
lépe Teceno apatickd. Pokracovali v hovoru ¢i cekdni
na dalsi soupravu jedouci tim spravnym smérem. Tésné
predtim, neZ jsem vystoupil z eskaldtoru a vstoupil na
ndstupisté stanice Mustek, vsiml jsem si muZe v nasi
uniformé, jak prosel ndstupisté, sebral nékolik pohdze-
nych papirii a nesl je do odpadkového kose.

Prostor okam¢ité vypadal lépe, upravenéji. Zcela
jisté tento nds zaméstnanec nebyl placen za svoji malou,
ale uZitecnou sluzbu. Staci fici jediné, nebyl lhostejny
ke svému okoli a svym piikladem dal i ndm ostatnim
priklad, jak se chovat.

Uz jsme si néjak zvykli, Ze on to nékdo nékdy
udéld a my muzZeme pouze piihliZet nebo samozrejmé
kritizovat, Ze stanice jsou Spinavé a podobné. Neni lepsi
se na véci divat opacnou optikou? Zkusit jit prikladem
a Spatny stav se pokusit zménit. Proni pfistup je jedno-

SPOLECENSKA KRONIKA

V cervenci 2002 slavi 70. narozeniny:

Eugenie Kupkova - ED, prov. opravna tramvaji (35).
V cervenci 2002 slavi 67. narozeniny:

Frantisek Kirsch — M, sluzba staveb a trati (21).

V cervenci 2002 slavi 65. narozeniny:

Ji¥i Cimrhakl - R, odbor p¥ipravy dopr. procesu (41),
Milan Kubin - R, odbor p¥ipravy dopr. procesu (42).
V cervenci 2002 slavi 60. narozeniny:

Josef Cerny — ED, prov. opravna tramvajf (38),
Zdendk Cibera — M, sluzba staveb a trati (28),

Ivan Cihak - ED, odbor prov. dispe&ink (33),
Jaroslav Havranek - M, sluzba staveb a trati (28),
Vlastimil Macak - ED, provozovna Stfesovice (38),
Karel Mach - M, technicky dsek (34),

Antonin Stanék - M, sl. sd€l. a zabezpecovaci (28),
Antonin Slenc - M, sl. sd&l. a zabezpe&ovaci (15),

Petr Vanék — M, sluzba sd€l. a zabezpecovaci (27).
V cervenci 2002 slavi 50. narozeniny:

Antonin Cvachovec - M, technicky tsek (22),
Helena Denkova — M, sl. technolog. zafizeni (18),
Pavel Dyda - M, sluzba elektrotechnicka (32),
Svatopluk Fiala - A, DOZ Hostivar (32),

Oldfich Hovorka - ED, prov. opravna tramvaji (27),
Miroslav Kebort — ED, prov. trakéni vedeni (10),
Rudolf Krause - ED, provozovna Pankrac (30),
Miroslav K¥ikava — A, garaz Repy (19),

Vladimir Make$ - M, sluzba ochran. systému (20),
Stanislava Prochdzkova — ED, odbor prov. dispe€ink (25),
Viclav Salda - A, garaz Kagerov (21),

Jiti Sedivy - M, sluzba staveb a trati (22),

Stefan Strbka - M, sluzba staveb a trati (23),
Vlastimil Vesely - A, gardz Vrsovice (24).

dnes mohou phjit boubky, kte
ré budou ojedinéle intenzivoi
i & krouspaml

Teplotni rekord nepad],
dnes ale bude jeste tepleji

Teplaty presahujici 30 stophi
Celsia byly naméfeny v Némecku,
Rakousku, Franeil, Itili. Dinsku,

tech ai 35 stuphi

miiZe rozhodnout, kterd cesta je pro néj blizsi.

Druhy piiklad jsem zaznamenal jen o nékolik
desitek hodin pozdéji. 14. a 15. Cervna jsme na Ctyfi
roky rozhodovali o své budoucnosti, nebyl Zddny stdtni
svdtek, ale z mého pohledu to byly rozhodné jedny z nej-
vyznamnéjsich dni nasi spolecnosti. Pouze na volebnich
mistnostech a na nasich vozidlech jsme mohli v téchto
dnech vidét ndrodni viajky.

Nékdo muZe fici, Ze jeto 2bytecnost, ale pokud se v ca-
se piedvolebnim casto brnkalo na ndrodni strunku, zrovna
tato skutecnost mi ptipadd velice dobrd na pfipomenuti
nasi ndrodni hrdosti, o které se tolikrdt vasnivé debatova-
lo. S ndrodnimi vlajkami se prilis casto nesetkdvdme, ale
to uZ se vracime do jednoho ze starsich dilti viastnich oci,
kdy jsme se této problematice vénovali zevrubnéji.

Skoda, Ze se v této oblasti stejné jako v jinych ndmi
uvedenych moc nezmeénilo.

UZivejte léto, nabirejte sily tak, abyste neméli
slunce jen na obloze! -bda-

Vsem jmenovanym (ale i tém, kte¥i slavi stejna ju-
bilea, ale nesplriuji kritérium pro zvefejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli
byt zvefejnéni) srdecné blahopfejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Magdalena Hamernikova - R, odbor fin. tiéetnictvi (10),
Stanislav Némecek — ED, provoz tdrzba a sluzby (40),
Josef Secky - ED, provozovna vrchni stavba(25).

Do invalidniho diichodu odesli:

Vladimir Kokoska - A, prov. opravna tramvaji (35),
Jan Urban - A, garaz Kacerov (35).

Dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Doprav-
niho podniku.

Vzpominame:

Dne 28. kvétna nas ve véku 57 let opustil pan Pavel
Svejda - ED, odbor kontrola provozu, kterj u DP
pracoval 33 let.
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valy teploméry na ndkolks mis-

Natiklad

v Salehurku bylo wera v poledae



