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Pohar zustal po ¢tyrech
letech opet v Hostivari

Vyrovnané boje, tentokrat i ostré zakroky, které roz-
hod¢i museli trestat zlutymi nebo cervenymi kartami.
To vie umocnéno velkym findlovym dramatem, kdy o vi-
tézi musely rozhodnout az stiely ze znacky pokutového
kopu, ale také protest proti neopravnénému startu jed-
noho z hraca. Takovy byl VI. ro¢nik fotbalového turnaje
o pohar generalniho feditele, odehrany 16. Cervna na
h¥isti v hostivatském aredlu.

Nejvétsi radost se po téméf jedenacti hodinach li-
tych bojt zradila v o¢ich hra¢t domaciho tymu, Elek-
trickych drah I. Po &tyfech letech mohli naplnit putovni
pohar pénivym mokem a slastné vychutnévat pocit vité-
zU. Tentokrat v novych dresech, cernomodrych, napad-
né ptipominajicich barvy milanského Interu.

P#i stielach z bilé znacky vzdalené jedenact metrii
od brankové ¢ary méli zastupci Elektrickych drah lepsi
nervy nez jejich kolegové z Metra. Svij triumf postavili
domadci na vyborné defenzivé, za 150 minut nedostali ani
jednu branku, ve sttedu pole tvrdil muziku Robert Steh-
lik, ktery také neomylné prométioval pokutové kopy
v rozhodujicich fazich vytazovacich boja. V utoku byl
dvou gola.

Tym Elektrickych drah I je prvnim tymem v nedlou-

hé historii turnaje, kterému se prestizni klani podatilo
vyhriét t¥ikrat. Po prvnich dvou triumfem v letech 1996
a 1997 p¥isla hubena léta a letos opét suverénni cesta za
vitézstvim.

Porazeni finalisté, celek Metra I, potvrdili standard-
né vyborné vykony, vZdyt uz potieti si odnesli pohar za
druhé misto, k tomu musime pti¢ist jedno prvni, t¥eti
a Ctvrté misto.

Nejmensi pohar putoval do rukou nejmladsi genera-
ce, zastupujici St¥edni priimyslovou $kolu, Stfedni od-
borné ucilisté a UCiliste, a. s., jak zni oficidlni nazev
vzdélavaciho zaFizeni z¥izeného nasi spole¢nosti. Oproti
minulému roku chybélo mladikiim vice osobnosti. Uz
podruhé nejlepsi stfelec turnaje Michal Vrbka na vse ne-
stacil. Strelecké boty si pofadné nazul az v duelu o treti
misto proti neSkodnému feditelstvi, kterému nasazel
Cty¥i branky a podruhé ptevzal z rukou generalniho fe-
ditele pohar urceny nejlepsimu stielci.

Ucasti mezi kvartetem nejlepsich tymi piekvapilo
teditelstvi, naopak vice se ¢ekalo od dvou tymu Autobu-
sy, které v zavéru bojovaly pouze o paté misto. Pro
vechny tymy od ¢tvrtého mista niZe bylo nejvétsim pro-
blémem vstielit branku, a to podstatné snizovalo jejich
ambice.

Sesty ro¢nik fotbalo-

vého turnaje o pohar ge-

B .

Strelec Elektrickych drah I promériuje pokutovy kop, vitézstvi domacich je na dosah.

nerdlniho teditele je za
nami, pomalu mohou za-
¢it ptipravy na dalsi vyda-
ni, uz sedmé v pofadi,
které bude odehrano
v Cervnu roku 2002 opét
v hostivatském arealu.

Kone&né pofadi
VL roéniku fotbalového
turnaje:
1. Elektrické drahy I,
2. Metro I,
3. 50U,
4. teditelstvi,
5. Autobusy I,
6. Autobusy II,
7. Metro 1II,
8. Elektrické drahy II.
Podrobnosti z fotbalo-
vého turnaje p¥ipravili
Martin Jagr, Milan
Kriml a Petr Malik

Generalni feditel predava dvojici poharit kapitanovi vitéz-
ného druzstva.
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O co se stara sluzba
technologickych
zarizeni?

Priloha
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Pokud se v této dobé zajdete podivat do Hlubocep,
spatfite zbrusu novou, aviak zatim nepouZivanou tram-
vajovou smycku. Jsou do ni vloZeny uz také vyhybky pro
budouci tramvajovou trat na Barrandov. Vétili byste to-
mu, Ze uz to je Sesta podoba zdejsi konecné?

Z tohoto poc¢tu se u prvnich t¥i podob ,kuplovalo®,
jak se slangové ¥ikavalo manipulaci s vle¢nymi vozy p¥i
obraceni vlakt v mistech, kde nebyla kolejova smycka
nebo trojuhelnik. Nejstarsi obdobi si patrné uz mnoho
lidi nepamatuje, ale protoze tady smycka vznikla az v ro-
ce 1962, jisté alespon tteti kapitolu zdejsi historie mnozi
z téch, co sem nékdy zavitali, znaji.

A% do osmdesatych let 20. stoleti to tady vypadalo
jinak. Ulice Na Zlichové pokracovala p¥es zavory a méni-
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Pohled na starou vystupni zastavku na konci ulice Na Zlichové pred zdavorami. Jiny pékny
snimek hlubocepské konec¢né si muzete prohlédnout v knize Historie méstské hromadné
dopravy v Praze (2. vyd. strana 167) a dalsi v publikaci Sto let ve sluzbach mésta (stra-

na 70).

la se vtzv. ,starou zbraslavskou®, jejiz zbytky tu pod
barrandovskou skalou najdeme dodnes. Hned za ptejez-
dem odbocovala doprava silnice do Hlubocep, ktera pak
klenutym podjezdem opét pfekonala Zeleznici. Byvaly tu
malé domky zvané Krenkov a také Cerveny mlyn. Kdyz
V. Havel stavél luxusni kolonii rodinnych domkt na Bar-
randoveé, vznikla tady i nova strma silnice, ktera po Zele-

-
]

Tak vypadala nastupni zastavka smycky Hlubocepy v roce
1964: cekdrna, zachody a prileZitostné dispecerské stano-
viste, ze kterého byl vyhled i na autobusovou konec¢nou

wza trati. Foto: sbirka autora
zobetonovém mostku mimodroviiové  vyk¥iZovala
zbraslavskou silnici. Dlouho tady byvalo velmi rusno,
protoze ,stara zbraslavska“ byvala hlavni vypadovkou
smérem na Dobf¥is. Kdyz byl na po¢atku padesatych let
dan do provozu prvni usek dnesni Strakonické, velmi se
ulici Na Zlichové ulevilo.

Prvni koneéna byla v Hluboéepich v provozu od 20.
Cervence 1927. Vozovka tu byla Siroka jen 7 a ptil metru
a dvoukolejnd trat koncila kuse na kratickém vlastnim
télese. P¥ed nim, jesté v bézné ulici, byl poloZen k¥izovy
piejezd. Po vystoupeni cestujicich na chodnik na levé
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~Kuplovani” v Hlubocepich?
aneb Sesta podoba
hlubocepskeé koneéné

strané (jezdilo se vlevo) odpojila osadka vle¢ny viz
a motorovy zajel za k¥iZovy ptejezd a ptes levé vyhybky
piejel na druhou kolej. Priivodéi pak spustili vie¢ny viiz
také za prejezd a motorovy se pro néj pres prejezd vratil.
Zpocatku bylo misto za pre-
jezdem zaroven nastupni
zastavkou, ale protoZe se
nastupovanim  cestujicich
blokovala druha kusa kolej,
ktera slouzila k odstavovani
rezervnich vlakd, odehréava-
lo se pozdéji nastupovani
velmi nebezpecné Casto pii-
mo na vozovce frekventova-
né silnice.

Druhd kapitola zdejsi
konecné se zacala psat v lis-
topadu 1936. Nep¥iznivy
stav si vyzadal vyznamnéjsi
rozSifeni ulice na ukor
zdej§i skaly, pavodni 25
metrd dlouhé vlastni téleso
se prodlouzilo na 100 met-
r( a vzniklo zde i dostate¢-
né Siroké nastupisté. Koleje
tu inadale zGstaly dve, ale
puvodni k¥iZovy ptejezd na-
hradily dva, pravy a levy.
Vystupni i nastupni zastav-
ka byly jesté pred nimi, pra-
va kolej v koncovém useku
opét byla jen odstavna. Ma-
nipulace se zménila. Moto-
rovy viz po odpojeni vlec-
ného (vleénych) piejel prv-
nim prejezdem na pravou kolej, osadka spustila samo-
spadem vle¢né vozy za druhy p¥ejezd, pies ktery si pro
né motorovy dojel apo spojeni vlaku a ptislusném
prestaveni dvefi, shéracl apod. zajel do nastupni zastav-
ky. Po zavedeni pravostranného provozu se tady mani-
pulace na ¢as zkomplikovala, ale od 6. ¢ervna 1939 uz
ziskala hluboCepskéa koneéna svou tf¥eti podobu.

Na této treti kone¢né (pravé tu jesté mnozi pamatu-
ji) uz byl koncovy tsek jednokolejny. Byl zde levy pte-
jezd a za nim koncova leva vyhybka na jednokolejku (ko-
nec trati byl do oblouku). Vozovka se mirné naptimila
a pro bezpecnost cestujicich byla manipulaéni ¢ast kole-
jisté oddélena od chodniku zabradlim. V té dobé se tudy
chodilo na kone¢nou autobusu, jezdiciho na Barrandov.

Manipulace tu v zasadé byla podobna té zroku
1936, ale zrcadlové obracené a s tim, Ze tu nebyla re-
zervni kolej. Motorovy viiz po vystoupeni cestujicich
ptejel na nespravnou kolej, vle¢né vozy ho samospadem
objely aZ za koncovou vyhybku a motorovy k nim dojel.
Spojeni soupravy a provedeni dal$ich nezbytnych mani-
pulaci bylo uZ rutinou. Misto, kde se souprava spojila,
bylo zpoc¢atku nastupni zastavkou, teprve pozdéji, ztej-
mé az po valce, byla nastupni zastavka opét preloZena
bliz k centru. V této podobé vydrzela kone¢na az do po-
¢atku 60. let. 3. prosince 1962 se na ni obracelo naposle-
dy. Rano nasledujiciho dne zacalo napojovani nové
smycCky.

Dne 8. prosince 1962 zacala ¢tvrta kapitola historie
hlubocepské koneéné. Dvoukolejna trat byla v mistech
pavodni kone¢né pieloZena do stiedu ulice a tésné pred
zavorami odbocila do prostoru zahrady usedlosti Perku-
tov. Obraceni zpocatku slouzila jen vnitini kolej a za-
stavky byly provizorné ve vjezdové ¢asti. Zbytek smycky
jesté nebyl dokoncen a po pravdé feceno, s pracemi se
ptili§ nespéchalo, protoze definitivni provoz tady byl za-
héjen az 1. kvétna 1964(!). Zastavky byly preloZeny na
definitivni misto a pravidelnému provozu slouzila vnéjsi
kolej. Cestujici ziskali krytou ¢ekarnu, Fidi¢i a pravodéi

Foto: Ing. V. Kratky

zachod. K autobusové kone¢né se chodilo po novém
chodniku podchodem pod Zelezni¢ni trati. Zdalo by se,
Ze na obycejné smycce, kde konéi jedina linka, nemuze
byt uZ nic zajimavého. Pfesto se i tady kratce provadéla
manipulace, ktera se také da nazvat ,kuplovanim®. A to
s novymi vozy!

Kdyz byl od 24. srpna 1964 zaveden na lince ¢&. 5
plny provoz spt¥azenych souprav, byl na lince po cely den
zaveden konstantni interval 5,1 minuty. Mimo dopravni
$picku, tj. dopoledne a vecer, byly tyto soupravy (celkem
jich bylo 21) rozpojovany. Jednim ze dvou mist, kde se
tato manipulace odehravala, byla smycka Hlubocepy.
Protoze vozy T3 jesté nebyly upraveny pro sp¥azeny pro-
voz (!), byl druhy vz vlaku (vypravovany z Motola) ob-
sazen kromé pravod¢iho dal$im fidicem, ktery v dobé
spojeni vozt ovladal dvefe a daval navésti. Po p¥ijezdu
do Hluboéep projel vlak vnit¥ni koleji do nastupni za-
stavky a osadka ho rozpojila. Prvni viiz odjel s cestujici-
mi ,na linku®, zatimco druhy ¢ekal na dalsi vlak. Jeho
rozpojeni se provedlo p¥ed rozjezdovou vyhybkou smyc¢-
ky. Prvni viiz druhého vlaku jel vnéjsi koleji do nastupni
zastavky, druhy jel vnit¥ni koleji k pfedchozimu odsta-
venému vozu. Oba byly spfazeny do nového vlaku a od-
jely do vozovny Motol. Odpoledne se manipulace prova-
déla obracené. Manipula¢ni vlak ptijel za prvnim sélo
vozem. V nastupni zastavce na vnéjsi koleji se prvni viiz
manipula¢niho vlaku ,ptepojil“ za dosavadni ,sé6lo“
a vytvotil s nim opét spfazenou soupravu. Zbyvajici viiz
¢ekal na sv(ij novy Fidici vaz, ktery celé dopoledne jezdil
na lince. Ten projel smycku po vnitini koleji, zacouval si
pro odstaveny viz apo spojeni vyjel s cestujicimi na
trat. Situace se opakovala u viech ,motolskych® vlakd.
A pak Ze provoz s novymi vozy uZ nebyl tak zajimavy!
Uvedena manipulace se v HluboCepich provadéla do
21. zaii 1964. Pak se s rozpojovanim vlakt 2xT3 skoncilo.

Patou podobu koneéné v Hluboc&epich uz vsichni
dobte zname. Je to témé¥ ta posledni. Dne 22. prosince
1983 zacal cely prostor prochazet svou nejvétsi prestav-

v Hlubocepich byly vyhybky, které nikam nevedly? To bylo
tenkrat, nez se zaCala stavét trat na Barrandov.
Snimek: K. Hlozek (p¥epis z videozdznamu)

bou a tramvaje se odtud na ptldruhého roku ztratily —
az do 4. Cervna 1985. Zmizela Cast ,staré zbraslavské®,
byly zboteny domky Kienkova, zanikla stara silnice na
Barrandov. Komunikace do Hlubocep uz nevedla ,ptes
$ranky“, ale prostorem tramvajové smycky, ktera se tro-
chu zmensila. Stara ¢ekdrna se zachodky se také stala
minulosti.

S vyjimkou tramvajovych koleji se tu nezménilo na
prvni pohled nic ani dnes. Ona ta $esta podoba je vlastné
teprve na svém zacatku a ani tramvaje tady zatim po re-
konstruovanych kolejich nejezdi. Ale ptece jen se tu
néco déje.

Mgr. P. Fojtik



Dopravni podnik a budova
v Bubenske ulici

»Snaha opatfiti Elektrickym podnikim vhodnou
budovu jest stara jako podniky samy. O této zaleZitosti
bylo jednano ve spravni radé Elektrickych podnika jiz
v roce 1899 a dne 3. ledna roku 1900 bylo doporuceno
technicko—finanéni komisi EP, aby ke stavbé budovy pro
ustfedni kancelafe EP byl zakoupen pot¥ebny pozemek
v asana¢nim obvodu blize mikuldsského kostela. Tato
mys3lenka byla sledovana az do roku 1906, kdy bylo od ni
upusténo pro znacny ndklad.“ (Ze zpravy o projektu
Ustredni budovy Elektrickych podniké ze 6. tnora
1930.)

Prvnim sidlem nového obecniho podniku — Elek-
trickych podnikt kralovského hlavniho mésta Prahy se
v roce 1897 staly 3 mistnosti s pfislusenstvim ve dru-
hém pat¥e Staroméstské trznice, v poloviné nasledujici-
ho roku uz mély Elektrické podniky k dispozici 5 mist-
nosti ve tietim patfe a 3 mistnosti v patie ¢tvrtém. Po

zakoupeni konésprezné tramvaje vSak bylo zapotfebi
minimalné 13 mistnosti. Byly vybrany mistnosti ve dru-
hém patte tzv. Staré rychty, kterd bezprosttedné souse-
dila s trznici, a proto bylo moZno spojit nové mistnosti
se stavajicimi celkem jednoduchou stavebni tpravou.
Piesto néktera oddéleni, ktera souvisela s provozem
a udrzbou, byla umisténa ve vozovnach a v ustfedni
elektrické stanici.

Ackoliv se Elektrické podniky kralovského hlavniho
mésta Prahy brzy staly nejvétsim a nejvyznamnéjsim
obecnim podnikem, postradaly mnoho let vhodné kan-
celatské zazemi. Podle dennich list(i z roku 1909 slibila
spravni rada Elektrickych podnikt deputaci urednik(
tuto naléhavou situaci tesit. Vdal$ich letech jednaly
Elektrické podniky o koupi nékterych nemovitosti ve
vnitfni Praze, naptiklad mély zdjem o Ostermanniv
dim na rohu Jungmannovy a tehdejsi Ferdinandovy t¥i-
dy nebo o Ahrenthalovy objekty na Vaclavském namésti.
Jisté uvolnéni nastalo po roce 1911, kdy byly zakoupeny
objekty strojirny ,Rustonky“ — vedle dilen elektrickych
drah sem byly totiz ve sttedu 7. srpna 1912 pfemistény
veskeré kancelate drahového oddéleni a referatu XV.
I tak vsak bylo zfejmé, Ze se jedna o provizorni FeSeni
a potteba nové administrativni budovy nezanika ani za
prvni svétové valky. Po intenzivnim hledani byl nakonec
v roce 1925 zakoupen pozemek byvalé Bohmovy tovarny
u holeSovického predmosti Hlavkova mostu. Dne
17. kvétna 1926 zahajili stavbati bourani starych tovar-
nich objektt a 8. ¥ijna 1927 prazsky primator JUDr.
K. Baxa slavnostnim vykopem zahdjil vlastni stavbu,
ktera trvala 7 let. Od 1. ervna 1934 v dokonc¢ované bu-
dove zacala utadovat odbocka prazského magistratu (re-
ferat XV) a nasledné se do ni zacala postupné stéhovat

i jednotliva oddéleni Elektrickych podnikt. Reditelstvi
elektrickych drah zahajilo &innost v nové budové
14. prosince 1934 a dopravni oddéleni D 19 v Ustfedni
budové sidlilo od 7. ledna 1935, ale teprve 30. dubna té-
hoz roku v 16.00 hodin odpoledne byla Ustfedni budova
Elektrickych podnikd slavnostné predana prazské obci
a nasledujiciho dne byla béhem symbolického Dne ote-
vienych dvefi pfeddna do uzivani vefejnosti. Vefejnost
projevila skute¢né velky zdjem, nebot pfes neptiznivé
pocasi navstivilo budovu vice nez 10 000 osob. Navstév-
nici mohli projit viechny mistnosti, kromé kancela#i vi-
déli naptiklad prednaskovou sini se cviénymi kuchyné-
mi, zaFizeni vefejné p¥istupnych lécebnych lazni a za-
vodni nemocenské pojistovny EP, i jeji moderné vybave-
né ordinace. Zivému zajmu se t&ila tcelné Yesena kni-
hovna a ¢itarna pro zaméstnance Elektrickych podnika
a odpocinkové mistnosti s pIné elektrizovanou kuchyni
a bufetem. V nizsi ¢asti na
severni ,drahové“ strané
byly umistény kancelaie
a laboratofe psychotech-
nického oddéleni a 3kola
pro dopravni zfizence.
(Pro vysvétleni d¥ive pouzi-
vaného pojmu ,drdhova
strana“ je tfeba ¥ici, Ze bu-
dova v Bubenské ulici byla
postavena téméy symetric-
ky — jizni strana byla vyhra-
zena hlavné agendé elek-
traren, severni pak agendé
dopravni. Mnozi ¢tenati to-
hoto ¢lanku si jisté pama-
tuji, Ze toto uspotradani
pretrvavalo az do nedavné
minulosti, neZ jsme budo-
vu definitivné opustili.)

Ustiedni budova Elek-
trickych podnika v Bu-
benské ulici byla na svou
dobu velice moderni se
viemi moznymi dostupny-
mi vymozenostmi. Vedle
nejmodernéjsiho  silno-
proudého i slaboproudého zafizeni nelze pominout do-
pravu v budové, kterou obstardvalo 18 vytahd a rtznych
dopravnich zafizeni, véetné nasich znamych ,paternoste-
ri“. Snad nejpozoruhodnéjsim bylo zafizeni pro soucas-
né ustiedni topeni vzduchem a vétrani podle amerického
systému ,,Carrier, které v tomto rozsahu bylo provedeno
poprvé ve stiedni Evropé. VIété naptiklad dokézalo
vzduch ochladit az o 7 stupiiti proti venkovni teploté. Ta-
ké uspotradani mistnosti pro t¥edniky bylo ovlivinéno no-
vym pohledem na tuto praci, kdy dosavadni administra-
tivné-reprezentacni ucel budovy ustupuje novému typu
administrativné—pracovnimu a kdy nebylo opomenuto
kvalitni socidlni zazem{ zaméstnancd.

Pro styk se zakazniky byla vyhrazena dvorana v p¥i-
zemi, dostate¢né velikd na to, aby byly pozadavky vetej-
nosti splnény bez front a jinych zmatka.

Sy T

Znarodnéni energetické asti Elektrickych podnikt
v roce 1945 znamenalo zasadni zasah do uzivani dcelné
vybudované budovy, ktera byla vymérem ministerstva
paliv a energetiky ze dne 28. srpna 1952 zndrodnéna
a pFif¢ena n. p. Prazské energetické a rozvodné zavody.
Dopravni podnik ziskal jen pravo uzivat mistnosti v do-
savadnim rozsahu bez Casového omezeni. Reditelstvi
Dopravniho podniku sidlilo v Bubenské ulici do ledna
roku 1995, kdy se prestéhovalo do asti nového objektu
v Drahobejlové ulici, a v tstifedni budové zustaly pouze
obchodné ekonomické tuseky Feditelstvi a od$tépnych
zavodd, odbor vypocetni techniky, archiv, knihovna,
sklady, pokladny a trezory pro ceniny. Jednotlivé slozky
Dopravniho podniku byly na rdznych mistech Prahy,
a proto myslenka administrativni budovy nabyla opét na
vyznamu. Dne 4. za¥i 2000 byla nova budova v Soko-
lovské ulici slavnostné piedana k uzivani a letos na jate
bylo definitivné dokonéeno stéhovani z Bubenské ulice.
Tak skoncila jedna kapitola v zivoté Dopravniho podni-
ku. Pfesto, Ze pro nds, zaméstnance, je administrativni
budova jiz u stanice metra Vysoanska, pro mnohé Pra-
Zany zustava pojem Dopravni podniky svazan s kachli-
kovou budovou v HoleSovicich.

Ti, kte¥i by se chtéli dozvédét podrobnosti o dnes jiz
byvalé ustfedni budové Dopravniho podniku, ktera je
nadhernou ukazkou konstruktivismu, mohou navstivit
podnikovy archiv nasi spole¢nosti a preéist si publikace,
ze kterych jsme cerpali v tomto ¢lanku:

Usttedni budova Elektrickych podniké hlavniho
mésta Prahy z roku 1935 a 100 let ve sluzbach mésta
(Fojtik, Jilkova, Prosek) z roku 1997. -MJ-

Foto: Archiv DP

Tak uz jsme vsichni v Sokolovskeé

Jiz od loniského roku bylo jasné, Ze do nové ziskané
administrativni budovy v Praze 9, Sokolovské 217/42
se Casem nastéhuji vSichni pracovnici feditelstvi a o. z.
Elektrické drahy z objekt Bubenskd, Drahobejlova
a Charvétova.

Jak probihalo stéhovani v minulém roce, to mate
jisté vsichni jesté v zivé paméti. Po celé akci jsme zcela
opustili objekty Charvitova a Drahobejlova. V Bu-
benské zustal ekonomicky usek reditelstvi — divodem
byly nevyjasnéné majetkové vztahy k tomuto objektu.

Po doteseni celé zalezitosti bylo dohodnuto s ma-
jitelem objektu v Bubenské — Ceskou spotitelnou, a. s.
—ze do 31. kvétna 2001 zcela vyklidime viechny nami

uzivané prostory. Proto se od 23. do 27. dubna zacali po-
stupné stéhovat pracovnici ekonomického tseku. Na-
sledné byla prestéhovana odborova knihovna, ktera nyni
bude umisténa v suterénu (v mistnosti 0.104) a sklad
sportovniho vybaveni. Pfedany byly také prostory po by-
valém zavodnim lékaf¥i. Pf¥estéhovani vSech ttvar( pro-
béhlo bez problémd, ptestoze to byla rozsihla a organi-
zatné naro¢na akce.

Dnem 31. kvétna 2001, kdy byly viechny prostory
piedany nasimi zastupci Ceské spofitelng, a. s., skoncila
éra naseho plisobeni v historickém objektu Dopravniho
podniku v Bubenské.

Kolektiv pracovnikti 90 233
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Serial o prazskych tramvajovych linkdch dnes pokra-
¢uje linkou €. 12. Nez se k ni dostaneme, musim reagovat
na pripominku, Ze jsem v druhém dilu o ,jedenactce za-
pomnél na vysvétleni nazvl zastdvek. Napravim to, ale
nebudu vas unavovat tim, Ze Italska md nazev jako
stejnojmenna p¥i¢na ulice, kterd tak byla nazvina podle
Itélie, coZ je stat na jihu Evropy. Tak zaénéme az Pod
Karlovem; zastavka je pochopitelné nazvana podle Karlo-
va, coZ je misto na severnim predmosti Nuselského mos-
tu, ale protoze tam povrchova MHD v dennim provozu
nezajizdi, ptipomernime si, Ze ono pojmenovani ptipomina
Otce vlasti Karla IV., ktery zde zalozil roku 1350 klaster
kanovniki sv. Augustina s kostelem Panny Marie a
sv. Karla Velikého. Nuselské schody byly vystavény jiz ro-
ku 1871, bratti Synkové — Otto a Viktor — byli popraveni
roku 1941 za protinacisticky odboj. Horky jsou mistnim
nazvem, vzniklym diky kopcovitému terénu; Jezerka uz je
zajimavéjsi. Pojmenovani vzniklo vyvojem putvodniho
staroCeského nazvu Ozerka, pak i Obezerka, ale nejednalo
se 0 zemédélskou usedlost, jak byva v Praze zvykem, ny-
brZ o studanku nad pavodni Sustrovou vinici. Podle po-
vésti tu byla i Libusina lazen a pitna voda odtud zdsobo-
vala starodavny Vy$ehrad. Dal jsou nazvy jasné — Chodov

Foto: Petr Malik

=

je dnes soucast Prahy (kolik obyvatel Jizniho Mésta vi, Ze
v ném bydli?) a Spoftilov je velmi ptvabny nazev mistni
Casti Zabéhlic, vznikly tim, Ze zde stavéli rodinné domky
obcané, ktefi si na né naspofili v zdlozng; ta byla investo-
rem celé akce. Najdeme zde nejen v Praze, ale i v Cechach
naprosto netypické pojmenovani ulic podle svétovych
stran, doplnéné ¥imskou &islici, ktera znaci poradi té kte-
ré ulice od centralniho namésti's obchody a kostelem sva-
té Anezky Ceské, moderni stavby z let 1930 az 32, tedy
z doby, kdy byla cela tato ¢ast Zabéhlic budovana. Tak to
bychom méli a mzeme si zacit povidat o ,dvanactce.
Trocha historie

Poprvé se Prazané s tramvaji, oznacenou ¢islici 12,
setkali v roce 1908. Jiz predtim vSak po trase byvalé (a do-
dnes zndmé i uznavané) Hlavackovy drahy od Andéla do
Kosit jezdily vozy bez &isel, jen s barevnym rozliSenim.
0Od roku 1910 jezdi linka 12 ze Staroméstského namésti
pod Letnou, po dnesni trase na Klarov, k Andélu a do Ko-
$it. Ze Staroméstského nameésti je postupné prodluzova-
na, v letech 1912 az 1913 ji vidime aZ na Karlové u Ceské
détské nemocnice. Zacatkem 1. svétové valky je opét zkra-
cena na Staroméstské namésti, na Klarov jede pies Méane-
siv most a poprvé jezdi kolem smichovského nadrazi.
V roce 1920 opousti Staroméstské nameésti a jiz ji mame
v Holesovicich, odkud jede kolem Hlavkova a Cechova
mostu po dnesni trase na Smichov. Na zacatku dvacatych
let méni rGzné konce v Hole3ovicich, od 16. ¢ervence
1925 jezdi od Uranie (uz zanikly kolejovy trojihelnik na
vychodnim konci Ortenova namésti), na druhé strané do-
sahuje smycky Lihovar, dnes jiZ rovnéz zaniklé. O dva ro-
ky pozdéji za¢ina jezdit az do Hlubocep, ale jen na 4 mé-
sice; pak je opét zkracena k Zapadnimu nadrazi (Praha —
Smichov). Nésledujici rok, tedy 1928, jezdi z Délnické do
Libng, od roku 1931 az na Vychovatelnu. Od 29. srpna
1940 jezdi po ,klasické“ trase z Pelc-Tyrolky do D&lnické,
k Hlavkovu a Cechovu mostu, na Klarov a pies Malou
Stranu na Ujezd, k Andélu a ke smichovskému nadrazi.
Pak je na obou koncich rizné zkracovana nebo prodluzo-
vana, coZ neni tak zajimavé. Mezi roky 1949 a 1960 objiz-
di rekonstruované nab¥ezi pres Letnou a Spejchar, od
13. biezna 1961 opousti natrvalo Pelc-Tyrolku a jezdi
z Vychovatelny do Délnické a na Smichov. V sedmdesa-
tych letech vyst¥ida vsechny severni i jihozapadni konec-
né zastavky (kromé Sidlisté Dablice, kam se dostane az
o dvacet let pozdgji), v osmdesatych letech se vraci na trat
ptes Osadni, ale pojiZdi ji obracené a na nabieZi se dosta-
va kolem Vystavisté a pres Strossmayerovo namésti. Od

%  [DP kontakt

3. listopadu 1985 je jiz natrvalo ukoncena v Hlubocepich,
pokud soucasny stav chdapeme jako vyluku. Posledni vel-
kou zménu vy¢teme z 1. vydani Informaci o PID z listopa-
du 1998, kde nachazime linku 12 jiZ v soucasné trase. Je
tedy zfejmé, Ze Smichovu byla linka ¢. 12 vérna po celou
dobu své existence.

Soucasna pravidelna trasa

Stary Hloubétin — Nademlejnska — U Elektry —
Podkovéiskd — Harfa — Mostdrna — Lokomotivka — Oce-
la¥ska — Balabenka — Palmovka — Liberisky most — Maniny
— Délnicka — Osadni — Nadrazi HoleSovice — Vystavisté —
Veletrzni — Strossmayerovo nameésti — Nabtezi kpt. Jarose
— Cechiiv most — Malostranska — Malostranské namésti —
Hellichova — Ujezd — Kinského zahrada — Arbesovo na-
mésti — Andél — Na KniZeci — Plzeiika — Smichovské na-
drazi.

Co co co? mysli si ted jisté ti, ktefi maji linkové ve-
deni v maliku. Ne, nesidim vés, vyluka Hlubocep je tak
dlouhodobd, Ze dodatek Informaci o PID
z ¢ervna lonského roku uvadi pravidelnou
trasu opravdu jen ke Smichovskému nadra-

Zi. Ale neoSidim vés ani o zbytek trasy do

Hlubogep se zastavkami CSAD Smichov, Li-

hovar, Na Zlichové a Hlubocepy. UZ proto

ne, Zze dnes mam pomérné snadné&jsi praci —

usek az do Délnické jsme jiz projeli s linkou

¢. 3, takZe za¢neme v ulici Komunard po odboceni vpra-
vo z Délnické. Kromé holeSovického pivovaru nas tu ale
nema co zaujmout. Vozovka je lemovdna stromy, které
maji na podzim nepéknou vlastnost, Ze opadavaji. Pak je
uméni zastavit i v zastavce, natoZ p¥i néjakém nebezpeci.
Po prijezdu Ortenovym naméstim mame po levé strané
najemni domy z obdobi prvé republiky na misté byvalé
plyndrny, kterou p¥ipomina jiz jen nazev ulice. Davame
pozor pii prejizdéni magistraly — ani signal ,,Volno“ tu ne-
ni zarukou bezpelnosti. Zastavime u jizniho vestibulu
stanice metra Nadrazi HoleSovice apamétnici za-
macknou slzu v oku p¥i vzpomince na staré HoleSovice
a jejich ast Zatory. Tak asi nékdy vypadala Foglarova Sti-
nadla — staré domy, nezfidka p¥izemni, ohrady, tu a tam
kramek ¢i hospoda. Davno jiz tomu. Opatrné (!) odbo¢ime
vlevo a az na nabtezi kpt. Jarose jedeme s linkou &. 5, ¢ili
trasou jiz znamou a popsanou. Tehdy jsme si posteskli, Ze
projet zde je opravdu obtizné az nebezpecné, bohuZel se
v tomto sméru nic nezmeénilo, spi§ naopak. Po pravé stra-
né mame rozsahly areél Vystavisté, postaveny pro potieby
Vieobecné zemské jubilejni vystavy kralovstvi Ceského
v roce 1891. Po ni se zde konaly dal3i, naptiklad Narodo-
pisna vystava v roce 1895, Vystava architektt a inZenyr(
vroce 1898 a Vystava Obchodni a Zivnostenské komory
v roce 1908. Po roce 1918 se Vystavisté stalo soucasti pod-
niku Prazské vzorkové veletrhy, ktery postavil i znamy
Veletrzni palac, k némuz se dostaneme po podjeti drahy
Praha — Chomutov (120). Ale jesté moment — za zminku
vznikla v letech 1959 aZ 1962 ptestavénim Strojnického
vystavniho paldce z roku 1932. Dnes je znama hlavné ho-
kejem, ale jeji moznosti jsou daleko vétsi — nejen sportov-
ni, ale i kulturni. Za podjezdem jsou proti sobé opét dvé
architektury — uz jsme se o téchto kontrastech zminovali
(Revolu¢ni t¥ida). Vlevo domy z obdobi pfed prvou svéto-
vou valkou, ¢im dal k ndmésti, tim logicky vystavnéjsi,
vpravo potom moderni architektura Parkhotelu a jiz zmi-
néného Veletrzniho palace, dnes objektu Narodni galerie

ptvodniho duchovniho centra Hole3ovic. Za dob totality
byl tento maly kostelik trnem v oku tehdejsim ptedstavi-
telam — konaly se v ném bez preruseni détské mse svaté.
Pod nim stoji zajimava mala stavba Medicinského centra,
vybudovana v 19. stoleti jako parni a vanové lazné. V za-
stavce Nébtezi kpt. JaroSe si muZeme vzpomenout na vy-
voj jejiho nazvu — od Krale Zeleznic (obchod s timto na-
zvem tam je, ale se Zeleznici nema naprosto nic spole¢né-
ho) po Statni planovaci komisi. Ta sidlila v monumental-
ni budové, postavené na nabtezi v letech 1926 az 29 pro
Urazovou délnickou pojistovnu. Je zajimava jak svym cle-
nénim (stfed horizontalng, postranni Casti vertikalng)
i Matatkovymi sochami, znazoriujicimi primysl a fe-
mesla, tak Pokorného reliéfy. Ale vratme se k zastavce —
kdyz se Statni planovaci komise zménila na Ministerstvo
narodohospodatského planovani, jeji nazev se nezménil.
A kdyZ se ministerstvo opét vratilo k ptivodnimu nézvu
a zastavka by tedy souhlasila, byla kone&né pfejmenovana
na NabfeZi kpt. Jarose. Stojime na k¥iZovat-
ce pied Letenskym tunelem (pted
rozjezdem dame pozor na automobily, od-
bocujici vlevo; jejich Fidi¢i byvaji velmi
agresivni), ktery byl vybudovan v letech
1950 az 53 a spolu se Stefanikovym (tehdy
Svermovym) mostem, otevienym roku
1951, podstatné ptiblizil Letnou k centru
Prahy. Je dlouhy 423,33 mama 9 m Sirokou vozovku.
V té souvislosti bylo budovano i celé nabfeZi, po kterém
jedeme az na Klarov. P¥i této vystavbé byla posunuta o né-
kolik metrt kaple sv. Maii Magdaleny u Cechova mostu,
coZ v té dobé byla rarita a snad i generalni zkouska na
presun kostela v Mosté.

Vlevo mame rozsahlou budovu nékdejsi Strakovy
akademie, ve které dnes sidli P¥edsednictvo vlady, a kde se
bud nesmi koufit viibec, nebo naopak vsude, to podle to-
ho, jaky premiér je zrovna ve funkci. Udajné je tam i silné
pohyblivd cena Karlovarské becherovky, coZ ovsem ne-
mam ovéfeno v odborné literatufe. Naopak mam ovéie-
no, Ze budova je novobarokni palac z let 1893 az 95, byla
postavena z nadace hrabéte J. P. Straky z Nedabylic jako
gymnazium a internat $lechtické mladeze. V letech 1920
az 39 slouzil objekt jako Akademicky dim vysokoskolské-
ho studentstva a pak byl p¥estavén pro pot¥eby vlady. Ma-
me-li $tésti a pevné nervy, podafi se nam odbocit vlevo do
zastavky Malostranska.

Piesko¢ime ted tsek k Ujezdu (o cempak bychom si
povidali p¥i linkach 22 a 23?) a dojedme az do zastavky
Kinského zahrada, coZ je pojmenovani jizni ¢asti Petfina
(severni Cast je Seminafska zahrada a stiedni Petiinské
sady; tak se také tato zastdvka jmenovala az do doby, kdy
dostala hrdy ndzev Namésti Sovétskych tankistd). Nelze
si nev§imnout, Ze zde jiZ nestoji tank s ¢islem 23, ale
hlavné si nelze nev§imnout velké budovy Justi¢niho pala-
ce, postavené v letech 1898 az 1902 jako kasarna Prokopa
Holého. Dnes se snad jiz smi prozradit, Ze zde pied jejim
vyklizenim a rekonstrukci pro soudni ucely sidlila 7. ar-
mada protivzdu$né obrany statu. Za zastavkou Arbesovo
namésti, rovnéz vlevo, vidime moderni bankovni budovu
s Arbesovym knihkupectvim v p¥izemi, které sem piesid-
lilo z protéjsi strany ulice, kde bylo v podstatné horsich
podminkach. Ale jiz v dobach, kdy soukromé podnikani
bylo néco nepredstavitelného, nam v ném pan Ebr ukazo-
val, jak se také daji prodavat knizky. RovnéZ vlevo nelze
prehlédnout Portheimku, barokni letohradek, ktery si po-

Provozni parametry
linka €. 12 pracovni den sobota nedéle
ranni $picka sedlo  |odpol.spickal dopoledne | odpoledne | dopoledne | odpoledne

pocet vlakt 16 12 16 15 15 8 15
interval (min.) 8 10 8 7,5 75 15 7,5
prameérna doba jizdy v jednom sméru — Casova sféra A (minuty) 50
prameérna délka trati v jednom sméru od nastupni zastavky po vystupni (m) 14 090
sestava vlaku 2xT

se sbirkou moderniho uméni. Postaven byl jako samo-
statny uli¢ni blok podle projektu architektd Fuchse a Tyla
v letech 1925 az 28. SlouZil skute¢né veletrhtim — upro-
stfed s velkou vystavni halou a po strandch s nékolika-
patrovymi ochozy, z nichz se vchazelo do jednotlivych vy-
stavnich stankd. Po roce 1948 Praha o pofadani veletrha
p¥isla a do palace se nastéhovaly podniky zahrani¢niho
obchodu, ptizemni obchody pak obsadil jeden z nich —
znamy Tuzex. Vroce 1974 budova do zaklad vyhotela,
ale statice stavby poZar neubliZil. Paldc se pak dlouha Iéta
rekonstruoval podle projektu architekta Masaka.

Za Strossmayerovym naméstim si mutzeme letmo
vpravo povsimnout kostela sv. Klimenta se hibitovem,

stavil roku 1725 sam Kilidn Igndc Dienzenhofer a nechal
jej vyzdobit malite Vaclava Vojtécha Reinera. Pozdéjsimi
majiteli byli Buquoyové (podle nich je nékdy stavba nazy-
vana Buquoyka) a Porgesové z Portheimu. Jedno k#idlo
letohradku bylo strZeno p¥i vystavbé kostela sv. Vaclava,
novorenezanéni trojlodni baziliky z let 1881 az 85 s dvé-
ma 50 m vysokymi véZemi. Naproti je pak budova ptvod-
ni smichovské radnice s véZi, upravena ze starsiho domu
v roce 1874 arch. J. Schulzem.

A to jsme jiz u Andéla, o trase ke Smichovskému né-
drazi jsme mluvili p¥i jizdé linkou 6 a o té dalsi, do Hlu-
bocep, si malinko povime ted, kdyZz uz jsem to na zacatku
slibil. Neni zde vsak mnoho zajimavého — nadraZi Praha



— Smichov, funkcionalisticka budova, stavéna postupné
v letech 1953 aZ 65, spojena dnes se stanici metra, o kus
dal na protéjsi strané velka budova nékdejsiho velitelstvi
Pohraniéni straze, déle objekt CSAD, ve kterém bylo au-
tobusové nadrazi, nez se prestéhovalo k metru Na KniZe-
ci, budova Lihovaru, kde se stacely i limonady, most p¥es
trat do Berouna, Zdic a Plzng, dnes jiZ novy, ale d¥ive zna-
my nejprve zdkazem potkavani a pak kolejovou splitkou,
pied nim vlevo zanikla kolejova smycka Lihovar, za nim,
také vlevo, pomnicek k dosazeni sta kilometr elektrické
drahy (nedavno jsme oném v DP-KONTAKTu psali),
zhruba proti nému rodny dim Karla Haslera, kterého ne-
ni tfeba nijak zvlast predstavovat i diky televiznimu seri-
dlu, ve kterém jej krasné ztvarnil pan Preis a nad tim v§im
na skale kostel sv. Filipa a Jakuba, postaveny jiz v obdobi
gotiky ve 13. stoleti a do dnesni podoby ptestavény v roce
1713. Pted nim stoji socha sv. Jana Nepomuckého z polo-
viny 18. stoleti. Obratisté Hlubocepy se néjaky ¢as jmeno-
valo Perkutov, coz byl mistni nazev podle majiteli neda-
leko stojici vily. Kdyz se vsak zjistilo, Ze za 2. svétové valky
kolaborovali s Némci, musel byt ndzev odstranén ze vsech
orientaci doslova ze dne na den. Ale mistni lidé to tak ne-
berou. KdyZ uz jsme utéch nazvi, abych opét nemél
dluh. Domnivam se, Ze v popisovanych tsecich neni zZad-

ny, ktery by nebyl jednozna¢ny. Tak jen pro p¥ipomenuti
— kpt. Otakar Jaro§ se narodil v roce 1912 a padl v bitvé
u Sokolova (v tehdejsim SSSR) 8. biezna 1943. Cesky bas-
nik Svatopluk Cech zil 1846 — 1908, Ujezd je nazev osady
ze 13. stoleti, ktera byla pojata do méstskych hradeb,
Kinského zahradu vybudoval pro svoji pottebu hrabé Ru-
dolf Kinsky roku 1825 (od roku 1901 je zp¥istupnéna ve-
fejnosti), ¢esky spisovatel a novinar Jakub Arbes Zil v le-
tech 1840 — 1914 a Zlichov je mistni ¢ast ctvrti Hlubo-
cepy.
Nehodové mista

Voblasti dopravnich nehod pfedstavuje linka ¢. 12
primér — v roce 2000 na ni doslo k 51 nehodé a ujela
20130,9 vlakokilometri na 1 nehodu, coZ ji fadi na
11. misto mezi ostatnimi linkami. Z topografickych map
vycteme, Ze ,nejnehodovéjsimi misty jeji trasy jsou k¥i-
zovatky na Klarové (horni, nad zastdvkami) a za zastav-
kou Andél, vede vsak bezkonkurencné Ujezd. K Zelezni¢-
nim nehoddm doslo na vice mistech od Palmovky p¥es
zast. Nabvezi kpt. Jarose, k¥iZzovatku u Letenského tunelu
a na Ujezdé aZ po piehledny a rovny tsek v Nadrazni ulici
mezi zastavkami Na KniZeci a Plzenka. K jednomu stietu
s chodcem, coZ jsou obvykle nehody tragické, doslo opét
v zastdvce Nabvezi kpt. JaroSe, dale mezi zastdavkami

Bezkontaktni karty v Londyne

dynské podzemni draze a v autobusové siti budou chytré
bezkontaktni karty zavedeny na podzim roku 2002. Této
zasadni zméné vSak predchazela dakladna p¥iprava. Cely
projekt nese nazev Prestige a oficidlné byl zahajen v srp-
nu 1995, kdy byl publikovan v, Official Journal“ Evrop-
ské unie s cilem informovat potencialni zdjemce 0 moz-
nost spoluprace. Oficialni tendr byl vypsan v prosinci
1995.
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Obé strany londynské bezkontaktni karty.

V srpnu 1998 byl podepsan dosud nejvétsi kontrakt
na svété na dodavku systému automatického vybéru
jizdného, a to v ptepo¢tu na nasi ménu ve vysi 8,6 mi-
liardy korun. Kontrakt byl podepsan s konsorciem firem
s nazvem TranSys, které se sklada ze Ctyt firem:

— Cubic Corporation,

— Electronic Data Systems UK,

— International Computers Ltd (ICL),
— WS Atkins.

Kontrakt ma dva zajimavé rysy. Zaprvé dochazi ke
skloubeni stitniho a soukromého kapitalu, nebot
TranSys je konsorcium soukromych firem, a tim docha-
zi k rozdéleni rizika mezi oba sektory. Dal$im zajima-
vym rysem je, Ze kontrakt byl podepsan na 17 let. Po
tuto dobu bude cely systém provozovén, udrZovan a vy-
vijen konsorciem TranSys, které bude rovnéz jeho vlast-
nikem. Néklady kontraktu budou umotovany z vybrané-
ho jizdného a teprve az po ukonceni kontraktu piejde
systém do vlastnictvi firmy Transport for London.

Elektronicky systém bezkontaktnich karet bude za-
veden ve viech 273 stanicich podzemni drahy av 6 051

autobusech. Chytré karty se budou prodavat na 2 300
mistech a Ctecich zatizeni bude dohromady 16 000. Po-
¢ita se s vydanim 5 miliont chytrych karet.

Soucasti kontraktu je dodavka sité poclitacd s vy-
konnym centralnim pocitacem, vydejnich a na-
bijecich automatd, ¢tecich zatizeni pro revizo-
ry a dal$ich. Rozsiteni systému bezkontaktnich
karet se pFipravuje i na Croydon tramvajovou
linku, na Dockland Light Railway a na integro-
vanou sit Zeleznic National Rail.

O tom, Ze se zadny novy systém neobejde
bez tézkosti, svéd¢i skuteCnost, Ze ptivodné se
se zavedenim pocitalo jiz o rok d¥ive, vroce
2001. Mé osobné prekvapilo, Ze Cteci zafizeni
nezareagovalo na bezkontaktni kartu, kterou
jsem drzel ptiblizné 5 cm vzdalenou od ¢teciho
¢idla. Az kdyZ jsem bezkontaktni kartu pouZil
témét jako kontaktni, turniket se oteviel. Je
z¥ejmé, Ze v provozu by takovéto opakované
Cteni zdrzovalo, ale rovnéz je ztejmé, Ze se jed-
na ovyvojové, snadno odstranitelné nedo-
statky.

Systém pracuje na principu check—in
check-out, to znamend, Ze cestujici se proka-
zuje kartou p¥i nastupu i p¥i vystupu, ze ziska-
nych udaja se vypocte jizdné. Z diskuse vyplynulo, Ze
systém ma, oproti jinde zavedenym systémtm, fadu
zlep$eni. Nap¥iklad na dotaz, zda se cestujicimu v auto-
busu zapoé¢te maximalni jizdné, pokud se p¥i vystupu za-
pomene odhlasit, bylo vysvétleno, Ze pokracuje-li cestu-

Turniket pro ¢teni bezkontaktnich karet.

Hellichova a Ujezd a nakonec mezi zastavkami Ujezd
a Kinského zahrada. A tak vlastné nejvice varovna je ma-
pa, na niz oznacuji stiedné velké modré krouzky, coZ zna-
mena 2 — 3 nehody, mista, kde doslo k vjeti do nespravné-
ho sméru a vykolejeni. Po trase linky ¢. 12 jsou 3 — na
Malostranském namésti, Ujezdé a u Andéla. Mensi kolec-
ka, znamenajici 1 nehodu, jsou 2 — na Palmovce a Malo-
stranské. Co k tomu dodat. Nechceme-li se opakovat, tak
asi nic. PFipomenime si, Ze i kdyZ jsou dopravni nehody
pravodnim jevem dopravy, mnohatunovy vlak, pohybujici
se v hustém provozu, predstavuje vzdy nebezpeci. Jde
o to, aby bylo co nejmensi.
Zéavér
I kdyz jsme linku 12 byli zvykli léta vidat v Libni
a Kobylisich, spojeni Hloubétina se Smichovem je jisté
rovnéz potiebné, vzdyt je tak vedena i trat B metra. Linka
obsluhuje i usek Délnicka — Osadni — Nadrazi HoleSovice,
ktery bylo od zruseni traté ptes Trojsky most a Pelc-Ty-
rolku vZdy obtizné zapojit do logického systému sité a da-
le jezdi v trase, kde jeji nutnost provéril ¢as. Hlavni je
vsak jeji budoucnost — uvidime, zda to bude i,dva-
nactka“, ktera vyjede po slozité trati az do sidlisté na Bar-
randové.
_zjs_

jici dal naptiklad podzemni drahou, pocitace to zazna-
menaji a vyhodnoti a cestujici zaplati autobusové jizdné
jen do této stanice podzemni dréhy. Ne tedy maximalni
jizdné tak, jak je to bézné u jinych systémd.

Jinym z ¥ady dalsich vylep$eni je, Ze pokud cestujici
vykona za den vice jizd, automaticky mu nabéhne tarif
zvyhodnéné jednodenni jizdenky a dalsi.

Cteci zafizeni v autobusu.

Piedveden byl rovnéz jeden z moznych zptsob zis-
kani a dobijeni karty, a to pFes internet. Cestujici si m-
7e kartu objednat pomoci internetu, uvede pouze svoje
zakladni data, tj. jméno a adresu. Nenabita karta je mu
zaslana po$tou domti. Doma se pomoci internetu napoji
na svoji banku a da ji ptikaz k dobiti karty na jim zvole-
nou penézni hodnotu, p¥icemz musi zadat &islo chytré
karty, které je na ni vytisténo. P¥i prvnim pouZiti vefejné
dopravy ptejede cestujici kartou kolem nabijeciho ¢idla
a karta je dobita a ihned p¥ipravena k pouZiti.

Na automaticky vybér jizdného pomoci bezkontakt-
nich karet pfechazi fada svétovych velkomést, ale i més-
ta mensi, a to i v nasi republice. Problém je prozatim
s jednorazovym jizdnym, ato zejména u mést s vyso-
kym poctem turist. Bezkontaktni karty pro jednotlivou
jizdu byly prozatim drahé a tim neekonomické. V Lon-
dyné se jednorazové jizdné pro turisty fesi prozatimnim
ponechanim jednorazovych magnetickych listkd, ale na-
ptiklad v Pa¥iZi se jiz od podzimu zac¢inaji na letisti Orly
prodavat levné jednorazové chytré karty na papirovém
podkladé a s jednoduchym a levnym ¢ipem.

Jinym moZnym Fe$enim jednorazovych jizd u turis-
ty hojné navstévovanych mést je jejich propojeni pomo-
ci internetu apouzivani jednotnych chytrych karet,
platnych ve vSech ztucastnénych méstech. Chytré karty
je pFitom mozno vyuzZivat iv celé fadé dalsich sluzeb.

Projekt takovéhoto propojeni mést se vramci
Evropské unie p¥ipravuje a je potésitelné, Ze k ucasti na
ném byl ptizvan i Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spolecnost. Jiki Subrt, o. z. Autobusy

Foto: Archiv autora
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Z PODNIKU

Sluzba technologickych zatizeni je vykonnou pro-
vozni jednotkou od$tépného zavodu Metro. Zajistuje
udrzbu a opravy dopravnich zatizeni, t.j. pohyblivych
schodd, vytahti a lanové drahy v ZOO Praha. Sluzba odpo-
vidd zejména za provozuschopnost viech téchto doprav-
nich zatizeni a zajistuje tak po technické strance doprav-
ni obsluhu jednotlivych stanic a dep metra a nav§tévnika
Z00.

Organiza¢ni ¢lenéni sluzby je profesniho charakteru.
Technologické ¢innosti zajistuji odborné ttvary vedouci-
ho sluzby, t.j. odbor ekonomicky a odbor hlavniho inze-
nyra. Vlastni provozni ¢innosti zajistuji provozy trans-
portnich zatizeni trati A, B, C, provoz oprav strojniho za-
fizeni a provoz udrzby a oprav elektro.

Za koordinaci provozu dopravnich zafizeni sluzby,
organizaci pii odstranovani jejich poruch a Setfeni mi-
motadnych udalosti zodpovida dispecink — operativni ¥i-
zeni provozu.

Specializované ¢innosti zajistuje sluzba pro celou
spolecnost v oblasti prohlidek a zkousek uréenych tech-
nickych zatizeni dopravnich a zdvihacich ve smyslu Za-
kona ¢&. 266/1994 o drahdch a zastava funkci podnikového
odborného technického dozoru pt#i plnéni pozadavki re-
vizni &innosti na dopravnich a zdvihacich zatizenich
sluzby.

e e~ —— ]
Celkovy pohled na trojici pohyblivych schodii typu Schind-
ler ve stanici Muzeum.

Pohyblivé schody

Sluzba technologickych zatizeni zajistuje v soucasné
dobé provozuschopnost celkem 226 pohyblivych schoda,
vétsinu z tohoto poc¢tu vlastnimi zaméstnanci, ¢astecné
u novych typt servisnimi dodavatelskymi organizacemi.

P¥i postupném uvadéni jednotlivych tsekd metra do
provozu od 9. kvétna 1974 byly dodavany do jednotlivych
stanic metra pohyblivé schody s p¥epravni vyskou do 15
metrd typy PSTN a PSTV firmou Transporta Chrudim
a nasledné poéinaje uvedenim do provozu traté I. A po-
hyblivé schody s p¥epravni vyskou nad 15 metra typa LT
a ET vyrobcem z mésta Leningradu byvalého Sovétského
svazu.

0d roku 1993 jsou na nové tiseky metra nebo nahra-
dou za plivodni typy dodavany pohyblivé schody od dal-
$ich svétovych vyrobct, jako jsou firmy Thyssen, Schind-
ler, Otis a Kone.

Pro zajimavost l1ze uvést, Ze ,sluzebné“ prvni pohyb-
livé schody na vefejném misté v Praze byly koncem $ede-
satych let instalovany v podchodu na Vaclavském namésti
od firem Otis a Radnik a po uvedenti traté I. A do provozu
v roce 1978 byly provozovany jako soucast metra az do
roku 1985.

Piehled soucasné provozovanych typti pohyblivych
schodii podle jednotlivych trati metra

Typ Trat A Trat B Trat C Celkem
PSTN/01,02,03 7 3 10 20
PSTV/01,02,03 10 0 14 22
PSTN/10,11,12,13 8 19 9 36
PSTV/10,11,12,13 5 25 0 30
PSTN/16 0 0 2 2
ET-4P 6 31 0 37
ET-3 3 15 0 18
THYSSEN 9 6 3 18
OTIS 3 0 3 6
SCHINDLER 9 8 12 31
KONE 3 0 3 6
Celkem 63 107 56 226

Udrzba strojni &asti pohyblivych schodii je zajistovana
jednotlivymi provozy trati A, B,C a ¢asti elektro pohybli-
vych schod(i provozem udrzby a oprav elektro. Je zaméte-
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O co se stara sluzba
technologickych zarizeni?

na na udrZeni vysoké miry provozuschopnosti téchto za¥i-
zeni. Udrzba je provadéna obsahové a v pravidelnych cyk-
lech podle platnych technologickych postupd, hlavné v ob-
dobi mimo p¥epravni $picku nebo v no¢ni piepravni vylu-
ce. Soucasti udrzby jsou pravidelné i mimotadné opravy
s kratkodobymi vylukami zatizeni z provozu. Udrzba
a opravy elektrického zatizeni zahrnuje nejen zatizeni po-
hyblivych schodd, ale i ptislusnych napajecich rozvadéct
a kabel(i, a nékterych dalsich za¥izeni a rozvodd.

Nové dodané typy pohyblivych schodt jsou udrzova-
ny zejména v zaru¢ni dobé smluvnimi servisnimi organi-
zacemi.

Generalni opravy pohyblivych schodd typu Trans-
porta a typu ET jsou provadény provozem oprav strojniho
zafizeni a provozem udrzby a oprav elektro.

Pohled na pohanéci kolo madla a vedeni madla v hornim
ndstupu pohyblivych schodii.

Termin provedeni generalnich oprav vychazi v prvni
tade ze stanovenych hodinovych probéhd jednotlivych ty-
pt pohyblivych schodd, nasledné jsou urceny stupné na-
ro¢nosti opravy dané celkovou dobou od uvedeni do pro-
vozu. Pro typy Transporta jsou urceny tti stupné, pro typy
ET dva stupné ndro¢nosti generalni opravy. Vécny obsah
provadénych praci a z ného vychazejici finanéni naro¢-
nost, kapacitni zajisténi, celkova doba opravy a podobné
jsou stanoveny z technologickych postupt a z celkového
technického stavu stroje. Pro bézZného pozorovatele se je-
vi celkova doba opravy velmi dlouha, ale je nutné si uvé-
domit, Ze na viditelné ¢asti stroje z pohledu cestujiciho se
provadi pouze Cast praci, dal$i probihaji na ¢astech ve
spodni Casti stroje a ve strojovné. Velky objem ¢innosti na
demontovaném schodovém pasmu a dalsich kompo-
nentech stroje probiha v dilné oprav v depu Kacerov.

Mezi nejnaro¢néjsi prace z hlediska objemu a mani-
pulace patti kompletni demontaz schodového pasma, tj.
jednotlivych stupna (schody), taznych fetézt a dalsich
komponentd. Tyto dily jsou odvezeny do dilny oprav a na-
hrazeny dily novymi nebo renovovanymi, ptipravovanymi
v predstihu pro jednotlivé opravy, ¢ast dilt je opravena
v pribéhu generalni opravy a vracena zpét na stroj. Pro
predstavu lze uvést, Ze hmotnost pouze schodového pas-
ma u typu ET ¢ini vice nez 40 tun a vie je nutné demon-
tovat, vyvézt ze stanice do dilen oprav a poté opravené
znovu dovézt na stanici a namontovat zpét na stroj.

Soubézné probihaji dalsi prace na stanici, zejména
oprava nebo vyména drahového systému na konstrukci
stroje, oprava prevodové skiiné, madlového ustroji, hlav-
niho a vratného htidele, vyména madel, kompletni opra-
va elektrické instalace véetné rozvadéce, pripadna vymé-
na kabeld a jiné. Nezbytnou soulasti generalni opravy je
geodetické zaméteni a sefizeni drahového systému, revi-
ze strojni a elektrické ¢asti a zabéh stroje bez cestujicich.
Tento neudplny vylet ¢innosti naznacuje naro¢nost praci
a z toho plynouci celkovou dobu generalni opravy.

Vroce 2001 je planovano provedeni 18 generalnich
oprav typu Transporta a 3 generalnich oprav typu ET. Jed-
na generdlni oprava typu ET zapocata v roce 2000 byla
ukonéena 9. tinora 2001.

Vyluky provozu pohyblivych schoda p¥i generalnich
opravach maji vzdy dopad na kvalitu a komfort piepravy
cestujici veFejnosti zejména ve sniZeni pfepravni kapacity

a prostorovym omezenim nutnymi zabory ve stanici a je
snahou vSech zainteresovanych pracovniki tyto negativ-
ni vlivy omezit na minimum.

Plén generalnich oprav
pohyblivych schodti na rok 2001

ev.t. stanice typ termin opravy
309 Palmovka PSTN/12 3.1.-2.2.
247 Mustek PSTV/10 8. 1.-16. 2.
311 Palmovka PSTN/12 = 5.2.-16. 3.
271 Andél ET-3 12 .2. - 15. 6.
245 Mustek PSTV/10  19. 2. - 30. 3.
312 Palmovka PSTN/12 = 19. 3. - 27. 4.
171 Skalka PSTN/12  2.4.-4.5.
261 Karlovo namésti ~ PSTN/10  30. 4. - 1. 6.
172 Skalka PSTN/12  7.5.-8.6.
246 Mustek PSTV/10 4.6.-4.7.
310 Palmovka PSTN/12 = 11. 6. -20. 7.
273 Andél ET-3 18. 6. — 19. 10.
243  Mustek PSTN/03 = 9.7.-17.8
144 Haje PSTV/03  23.7.-24.8
178 Nadrazi Holesovice PSTN/10 ~ 20. 8. — 28. 9
281 Smichovské

nadrazi PSTN/10  27.8.-5.10
177 Nadrazi HoleSovice PSTN/10 1. 10. - 2. 11
282  Smichovské

nadrazi PSTN/10 8. 10. - 9.11.
257 Karlovo ndmésti  ET-3 22.10. - 22 .2.
176  Opatov PSTV/03 5. 11.-7.12.
262 Karlovo namésti ~ PSTN/10 12. 11. - 21. 12.

Na zdkladé ukonceni Zivotnosti nejstarsich typa po-
hyblivych schodi nebo z divodu ukonceni vyroby na-
hradnich dil pro tyto stroje je od roku 1993 postupné
realizovana v od$tépném zavodé Metro finanéné naro¢na
investi¢ni akce vymén pohyblivych schodli za nové typy.
Nové instalovana zatizeni musi splriovat technické pod-
minky a parametry evropskych norem, z hlediska proti-
pozarni ochrany musi byt pouzité materialy neho¥lavé,
nap¥iklad elektrické kabely jsou instalovany pouze bezha-
logenové s vysokou mirou pozarni odolnosti. Na téchto
investi¢nich akcich se zaméstnanci sluzby technologic-
kych zatizeni podileji zejména v piipravné Casti a v pre-
jimkovém Fizeni, samotna ¢innost je provadéna dodava-
telskymi organizacemi.

Pohled na pracovisté operativniho Fizeni provozu v budové
centralniho dispecinku.

Prvni vymény 3 ramen stani¢nich pohyblivych scho-
da typu LT (SSSR) za typ Thyssen FT 732 byly provedeny
v roce 1993 ve stanici Mstek A — vystup Mastek, zatim
posledni vyména 2 ramen podchodovych pohyblivych
schodi typu Transporta za typ Schindler 9300 byla prove-
dena a ukoncena ve stanici Budéjovicka v tinoru 2001.

Pro rok 2001 a ptipadné rok 2002 je planovana vymé-
na sedmi ramen piestupnich pohyblivych schodt ¢. 096
az 103 ve stanici Muzeum, vymény dvou ramen pohybli-
vych schodl ¢. 145, 146 ve stanici Budéjovicka a t¥i ra-
men pohyblivych schodt ¢. 111 az 113 ve stanici Prazské-



ho povstani. Pfesné terminy vymén a nové typy pohybli-
vych schodd jsou v soucasné dobé pfedmétem vybérové-
ho ¥izeni investora s jednotlivymi dodavateli.

V ¢ervnu 2001 byly uvedeny do provozu nové pohyb-
livé schody firmy Thyssen ¢. 392 az 394 ve stanici Kolbe-
nova na trati B metra.

Ptehled vymén ptvodnich pohyblivych schoda (PS)
za nové typy v jednotlivych letech je uveden v tabulce na
této strané.

Bude se nadale pokracovat s postupnou vyménou po-
hyblivych schodt za nové typy na jednotlivych stanicich
metra, v nékterych stanicich se uvazuje p¥i vyméndich
0 zvySeni po¢tu pohyblivych schodd a tim zvySeni pie-
pravni kapacity o vystavbé druhych vystupt z nékterych
stanic a podobné. Tyto vymény nebo zmény jsou piedmé-
tem mnoha doposud neukoncenych jednéni.

V soucasné dobé se uptesiuje projektova dokumen-
tace nového useku traté IV. C1 s novymi stanicemi Koby-
lisy a Ladvi, navazného tiseku IV. C2 do Letnan a zpraco-
véva studie pro druhy vystup ze stanice Zelivského, kde se
uvazuje s pouzitim prvniho nového dopravniho zatizeni
na metru — $ikmé p¥epravni kabinové plosiny (ikmy vy-
tah) pro p¥epravu invalidnich osob.

Dal3i vystavba trati a stanic metra a instalace pohyb-
livych schodd je zéavisla na izemnim planovani a zejména
na zajisténi nemalych finan¢nich prosttedk.

Pohyblivé schody (eskalatory) patfi v o. z. Metro me-
zi Clankové dopravniky fetézové. Slouzi ke kontinualni
dopravé osob mezi dvéma misty horizontalné i vertikalné
vzdalenymi, smér dopravy je tedy Sikmy. Zakladnimi pa-
rametry pohyblivych schodt jsou: jmenovita dopravni
rychlost, dopravni vy3ka, thel sklonu, délka a §itka stup-
né. Maximalni jmenovitd dopravni rychlost pohyblivych
schodd v o. z. Metro je 0,9 m/s u stroji typu ET dodanych
z byvalého SSSR, u typu firmy Transporta je jmenovita
dopravni rychlost 0,5 m/s u podchodovych a 0,7 m/s
u stani¢nich (nékteré typy maji volbu obou dopravnich
rychlosti), nové dodavané typy maji jednotnou rychlost
0,65 m/s podle evropské normy.

Uhel sklonu je jednotny 30 stupiit u viech stroja, tak-
téz jmenovita délka stupné 1000 mm a $itka stupné 400
mm. Dopravni vyska a sklon ur¢uji jednoznacné délku $ik-
mé Casti, naptiklad p¥i nejvétsi prepravni vysce 43,6 m ve
stanici Namésti Miru je délka $ikmé ¢asti 87,2 m.

Hlavnim parametrem z hlediska dopravni kapacity je
teoreticky dopravni vykon stroje, tedy kolik osob lze teo-
reticky za jednu hodinu jednim strojem p¥epravit. Pocita
se ze zakladnich parametrt stroje; pfi konstantnim sklo-
nu, $iti stupné a predpokladaném poctu 2 osob na stupni
je jedinou proménnou hodnotou rychlost schodového
pasma v m/s. Pro ilustraci teoreticky dopravni vykon stro-
je s rychlosti 0,5 m/s je 9 000 osob za hodinu, p¥i pteprav-

ni rychlosti 0,9 m/s je 16 200 osob za hodinu. Skute¢ny
dopravni vykon vSak neni pfimo iumérny rychlosti, bylo
zjiSténo, Ze nestoji vzdy dvé osoby na jednom stupni, ne-
bo pii vyssich rychlostech schodového pasma nestaci
mnozi cestujici v¢as nastoupit, a schodové pasmo tak ne-
ni plné obsazeno. Proto je pro vypocet skute¢ného do-
pravniho vykonu zaveden tzv. soucinitel zaplnéni schodo-
vého pasma, ktery se pohybuje od &isla 0,75 pro rychlost
0,5 m/s do ¢isla 0,55 pro rychlost 0,90 m/s. Skute¢ny do-
pravni vykon stroje s rychlosti 0,5 m/s je tedy p¥iblizné
6 750 osob za hodinu, p¥i pfepravni rychlosti 0,9 m/s p¥i-
blizné 8 900 osob za hodinu. Od téchto hodnot je odvisla
celkova dopravni kapacita stanice, kterd je pak jednim ze
zakladnich rozhodujicich ukazatel( ve vazbé na dopravni
kapacitu a interval vlak metra.

Pro celkovou piedstavu: dopravni vyska vech provo-
zovanych pohyblivych schodi je téméF 3 300 metra, délka
schodovych pasem se stupni piiblizné 14 000 m a délka
madel vech typd na vsech strojich p¥esahuje 28 000 m.

Vytahy

Sluzba technologickych za¥izeni zajistuje v soucasné
dobé udrzbu a opravy celkem 141 téchto dopravnich za-
tizeni na tratich a v depech metra. Z tohoto poctu je 98
nakladnich vytahu s ustanovenym ¥idi¢em pro p¥epravu
osob a ndkladd, 7 nakladnich vytah, 2 specidlni §ikmé
plosiny pro pf¥epravu nédklad se zakdzanou ptepravou
0sob a 32 osobnich vytahad.

Z tohoto poctu zajistuje sluzba vétsinu udrzby a
oprav vlastnimi zaméstnanci, ¢aste¢né servisnimi doda-
vatelskymi organizacemi.

Podle nosnosti jsou provozovany malé nakladni vyta-
hy od nosnosti 100 kg, nakladni vytahy ve stanicich maji
nosnost prevazné 1000 a 2000 kg, nejvétsi nosnost
8 500 kg je u vytahu ve stanici Andél. Osobni vytahy maji
obvykle nosnost 630 kg. Vytah s nejvétsi pfepravni vyskou
24,8 metru je instalovan ve stanici Vysocanska.

Prevazna vétsina vytaht je lanovych, ale byly nové in-
stalovany ivytahy hydraulické, naptiklad ve stanicich
Dejvicka, Andél, Hlavni nadrazi.

Hydraulické vytahy maji nékolik pfednosti, z nichz
nejvétsi je moznost plynulé regulace rychlosti a presny
dojezd kabiny do podlazi nezavisle na zatiZeni kabiny. Vy-
tahova Sachta ma mensi ptidorysné rozméry p¥i stejné ve-
likosti kabiny, nebot odpada instalace protizavazi kabiny.
Strojovna vytahu nemusi byt v bezprostiedni blizkosti
vytahové Sachty nebo nad ni. Tyto skute¢nosti jsou vyuzi-
vany zejména p¥i vestavbach vytaht u jiz provozovanych
stanic, kde prostorové poméry neumoznuji instalaci lano-
vého vytahu. Tyto pfednosti hydraulickych vytaht jsou
vsak snizeny témé¥ 2,5nasobnymi naroky na spotiebu
elektrické energie oproti vytahim lanovym.

Pro p¥epravu invalidnich osob a cestujici vetejnosti
je na nékterych stanicich instalovano 19 z celkového po-
¢tu 33 osobnich vytahti a upraveno dal3ich 10 nakladnich
vytaht pro prepravu pouze invalidnich osob. P¥eprava in-
validnich osob upravenymi ndkladnimi vytahy je vSak
mozna pouze v doprovodu opravnéné osoby — tidi¢e na-
kladniho vytahu.

Snahou Dopravniho podniku a nadfizenych organt
je zptistupnit viechny stanice metra i osobam se snize-
nou pohyblivosti, pro které je pfeprava po pevnych scho-

Piehled vymén ptivodnich pohyblivyich schodii (PS) za nové typy v jednotlivych letech

stanice evidenéni &islo potet PS
Miistek 090, 091, 092 3
Muzeum 024 1
Budgjovicka 035,036 2
Miistek 093,094,095 3
I. P. Pavlova 320,321,322,323 4%
Hradcanska 068,069,070 3
Kacerov 038 1
Pankréc 032,033 2
Muzeum A 104,105,106 3
Hlavni nadrazi = 018,021 2
Florenc 017 1
Staroméstska 077,078,079 3
Pankrac 030,031 2
Florenc 016 1
Néamésti miru 107,108,109 3
Muzeum C 022,023 2
I. P. Pavlova 028,029 2
Malostranska 071,072,073 3
Malostranska 074,075,076 3
Budéjovicka 175 1
Hlavni nadrazi = 019,020 2
Budgjovicka 173,174 2
Celkem 49

. . uveden{ novych
pivodni typ novy typ PS do provozu
LT (SSSR) Thyssen FT 732 30. 6. 1993
PSTV/01 Otis 510 L 20. 12. 1993
PSTN/01 PSTN/16 13. 12. 1994
LT (SSSR) Thyssen FT 732 1. 6. 1995
3x PSTN/01* Schindler EWE 15. 12. 1995
LT (SSSR) Otis 516 HD 11. 7. 1996
PSTN/ Schindler SWT 31. 8. 1996
PSTN/01 Schindler SWT 31. 10. 1996
LT (SSSR) Schindler EWH 13. 12. 1996
PSTN/01 KONE RVT-HD 26. 6. 1997
PSTV/01 KONE RVT-HD 14. 11. 1997
LT (SSSR) KONE RVT-HD 2. 3.1998
PSTN/01 Schindler SWT 15. 6. 1998
PSTV/01 Thyssen 21. 11. 1998
LT (SSSR) Thyssen 23. 4. 1999
PSTN/01 Otis 23.12. 1999
PSTV/01 Thyssen
LT (SSSR) Schindler 29. 3. 2000
PSTV/02 Schindler 29. 3. 2000
PSTV/01 Schindler 18. 8. 2000
PSTN/01 Schindler 22. 12. 2000
PSTV/01 Schindler 2.2.2001

* ve stanici I.P. Pavlova byly namisto 3 ptvodnich ramen
PS &. 027, 028, 029 instalovédna 4 ramena nového typu PS

distich nebo po pohyblivych schodech velmi obtizna, ¢i
tplné znemoznéna. Z téchto divoda jsou jiZ vsechny no-
vé stanice uvadéné do provozu vybaveny osobnimi vytahy
pro piepravu téchto osob, nebo je v nich upraven bezba-
riérovy p¥istup. Ve stanicich jiz provozovanych jsou osob-
ni vytahy dodate¢né budovany a pocet téchto stanic se bu-
de zvySovat.

Pohled na pohon pohyblivych schodti typu ET.
V nasledujicim piehledu je uveden soupis trati a sta-

nic, které maji bezbariérovy pt¥istup, nebo p¥istup je

umoznén pouZitim osobnich vytaht, pfipadné umoznéna

pouze preprava invalidnich osob s doprovodem opravné-

né osoby — Fidice nakladniho vytahu.

Bezbariérovy p¥istup cestujici vefejnosti

trat stanice

B Cerny most, Rajské zahrada

C  Vysehrad

Piistup do stanice cestujici vefejnosti umoZnén

osobnimi vytahy

trat stanice

A Dejvicka

B Zli¢in, Stodilky, Luka, LuZiny, Hirka, Vyso-
¢anska, Kolbenova, Hloubétin, Cerny Most

C  Nadrazi Hole$ovice, Muzeum — C, Hlavni nadrazi

P¥istup do stanice pouze invalidnich osob s doprovo-
dem fidi¢e nékladniho vytahu umoznén upravenymi

nékladnimi vytahy

trat stanice

A Skalka, Dejvicka

B  Luka

C  Florenc - C, Pankric, Roztyly, Chodov, Opatov,
Hije

Lanova draha

Sluzba technologickych zafizeni zajistuje nejen
udrzbu a opravy, ale i dopravni obsluhu sedackové lanové
drahy v ZOO Praha. Z hlediska piepravy osob lze toto za-
Fizeni hodnotit pouze jako sezénni atrakci lokalniho vy-
znamu, i kdyZ z technického hlediska musi splitovat ves-
keré podminky zakona ¢. 266/94 Sb. o drahach.

Lanové draze v ZOO Praha je vénovan na strankach
Casopisu kazdy rok pied jarnim uvedenim do provozu sa-
mostatny ¢lanek, proto je zminéna pouze okrajové, tedy
pouze zakladni informace a parametry:

Osobni jednomistna lanova draha, jednolanova,
s pevnymi zavésy sedacek.
ptepravni vyska (vyskovy rozdil

trovné horni a dolni stanice) 50,1 m
dopravni rychlost 0,85 m/s
piepravni kapacita (jednim smérem) 720 osob/hod
doba jizdy jednim smérem 136 s

pocet sedacek 60

nosnost sedacky 90 kg

vzdélenost sedacek na lané 4,25 m

Casovy interval mezi sedackami 5s

vykon hlavniho motoru 13 kW
Zéavér

Jak je ze stru¢ného p¥ehledu ¢innosti patrné, nejsou
zde uvedeny vsechny ¢innosti souvisejici s udrZovanim
vysoké miry provozuschopnosti vye uvedenych zafizeni.

Tato problematika je tzce specializovana a znalosti
spojené s tdrzbou a opravami mnoha typa dopravnich
zatizeni a jejich jednotlivych odlisnosti jsou vysledkem
dlouhodobé zkusenosti zaméstnanct sluzby technologic-
kych zafizeni.

Ing. Pavel Vanék,
vedouci sluzby technologickych za¥izeni
Foto: o. z. Metro

DB kontakt
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Teprve piibyvajicitinava p¥inesla vice vstfelenych
branek, koteni fotbalu. V'1. kole, ve Ctyfech zapasech,
kdy se okteto tcastnik fotbalového turnaje o pohar ge-
neralniho feditele pfedstavilo poprvé, ptineslo pouhé t¥i
branky, z toho jedna padla v posledni vtefiné. Postaral se
o ni Milan Langer z tymu Elektrickych drah I a odstarto-
val svij tym k vitéznému tazeni.

V prvnim kole ptekvapila vyhra feditelstvi nad Met-
rem II a Metro I ptehralo u¢né, kte#i nenasli protihru na
vyzréalé harcovniky.

Druhé kolo uz bylo bez velkého prekvapeni, u¢ni po-
dle ocekavani zdolali Elektrické drahy II, domaci gélem
z pokutového kopu zdolali ,,ufedniky* feditelstvi. Bitvy
mezi tymy Autobust a Metra skoncily smirné.

V zavérecném kole zdkladni ¢asti turnaje méli nama-
le u¢ni. Za stavu 1:1 béZel saim na branku Habl z Autobu-
st II, ale nedal a z protitutoku u¢ni rozhodli o vitézstvi,
a tim o postupu. V zapase mezi Autobusy I a feditelstvim
ptekvapivé ,ufednici“ uhajili remizu a mohli se radovat
z postupu. Vitéze kvétnového turnaje o. z. Autobusy, ty-
mu garaze Kli¢ov, zklamala koncovka, ve tfech duelech
nedali ani jednu branku. V utkdnich mezi tymy Metra
a Elektrickych drah potvrdily své ambice celky oznacené
jednickou.

Prvni semifinale skoncilo t¥igélovym vitézstvim
Metra Inad teditelstvim, kdyZz rozhodla asi nejhezci
branka turnaje — utésend stiela Jana Kolate asi z dvaceti
metrl do levého horntho riazku. Ve druhém domaci za-
sluhou Stehlika a Baluzinského ,,zkrotili“ rychlé a bojov-
né mladi.

Finale bylo predevsim taktickou bitvou mezi obéma
Sestndctkami a zakladni hraci doba nep¥inesla rozuzleni.
Ke slovu p¥isla pétice penalt a borec z Metra hned v prvni
sérii nebyl uspésny. Zavdhani ze strany Elektrickych drah
nepfislo, a tak mohla vypuknout doméci radost.

Tu vsak zahy zchladil protest tymu Metra I, Ze po-
slednim exekutorem penalty nebyl v zdpise uvedeny René
Hartman. Po diskusich bylo potvrzeno, Ze protest byl
opravnény, ale vysledek dosazeny na htisti zustal v plat-
nosti.

P - - -]
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Vitézny tym Sestého ro¢niku fotbalového turnaje o pohdr

generdlniho reditele.

Pohar zustal po ¢tyrech
letech opet v Hostivari

ol BT e LS Tamd

Porazeni finalisté, tym Metra I.

prvnim snimku zasahuje brankar reditelstvi proti utoku ty-
mu Autobusy I. Na druhém bojuje Metro Is tymem SOU.

Predstavenstvo projednalo

0d uzéavérky posledniho DP-KONTAKTu se usku-
te¢nila dvé zasedani piedstavenstva nasi spole¢nosti,
prvni v pondéli 28. kvétna a druhé 18. ¢ervna. Obé méla
bohaty program, a tak se pojdme projit tim, co bylo pro-
jednavano nejvy$sim organem nasi spole¢nosti:

Informace o postupu p¥ipravy a realizace investi¢-
nich akci. Predstavenstvo projednalo a schvalilo obecny
postup piipravy a realizace investi¢nich akci realizova-
nych nasi spole¢nosti.

Zpréva o vybérovém fizeni na dodavatele uklido-
vych pracf ve stanicich metra. Ptizvany feditel o. z. Met-
ro ing. Houdek informoval ¢leny pfedstavenstva, Ze plat-
nost stavajicich smluv na uklid stanic metra konci
31. prosince 2002 a od 1. ledna 2003 by mély byt uzavte-
ny jiz smlouvy nové. Pfedstavenstvo nasledné schvalilo
vypsani tif vybérovych Fizeni (pro kazdou trat zvlast), na
jejichz zakladé budou s vybranymi uchazeci nasledné
podepsany smlouvy na 5 let s tiimésicni vypovédni
lhatou.

Hospodaéisky vysledek zajezdovych autobust o. z.
Autobusy za rok 2000. Clenové predstavenstva projedna-
li vysledek hospodafeni zdjezdovych autobust o. z. Au-
tobusy, potizenych na leasing, za rok 2000. Doslo k na-
rasta trzeb p¥iblizné o 22 % , ale soucasné doslo i k na-
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vyseni nakladdi cca o 13 % oproti roku 1999, proto ztra-
ta dosdhla 5,8 milionu korun. Reditel o. z. Autobusy ing.
Spitzer, ktery se projednavani ztdcastnil, uvedl, Ze doslo
ke zméné struktury zajistovani zakdzek ajsou
uptednostiiovany lukrativnéjsi zakazky, zejména na tize-
mi Prahy.

Zpréva o hospodafeni a kalkulaci nékladi za 1. &tvrt-
leti roku 2001. Pfedstavenstvo schvalilo pfedloZeny vysle-
dek hospodatfeni DP za I. ¢tvrtleti letosniho roku.

Stav realizace kontraktu novych vozi M1 a moder-
nizovanych vozii 81-71M. Generalni feditel ing. Houfek
informoval ¢leny predstavenstva, Ze v pondéli 14. kvétna
obdrzelo konsorcium vyrobct novych souprav metra M1
od Drazniho ufadu homologaci pro uvedené vozy.
V otdzce modernizovanych vozi 81-71M uvedl, Ze byl
zahajen zkusebni provoz s cestujicimi u soupravy ¢. 1
a dal3i 2 soupravy zkuSebni provoz s cestujicimi zahaji
v nejblizsich dnech, coz je v§ak maximum, které povoli
Drazni ufad.

Informace o pfipravé rekonstrukce zafizeni pru-
myslové televize na tratich A a C praZského metra, véet-
né orientaénich ndkladd. Byl schvélen harmonogram re-
konstrukce zatizeni pramyslové televize v metru na tra-
tich Aa C s tim, Ze bude vypsano vybérové Fizeni va-

Po loriském vitézstvi se u¢ni museli spokojit se tretim mistem.

Kronika VI. roéniku fotbalového turnaje
o pohér generalniho feditele 2001
Sobota 16. ¢ervna 2001
— h¥isté Opravny tramvaji v Hostiva¥i

Skupina A:
EDII-ATI 0:0 SOU-MI 0:1
AIl-MI 1:1 ED II - SOU 1:2
SOU - ATl 2:1 MI-EDII 4:0
Konecna tabulka
1. Metro I 3 2 1 0 61 7
2. SOU 3 2 0 1 43 6
3. Autobusy II 3 0 2 1 23 2
4. El. dréhy 11 3 0 1 2 16 1
Skupina B
M II - feditelstvi 0:1 AI-EDI 0:1
feditelstvi — ED I 0:1 MII-AI1 0:0
AT - feditelstvi 0:0 EDI-MII 2:0

Konecna tabulka

1. El. drahy I 3 & 0 0 40 9
2. feditelstvi 3 1 1 1 11 4
3. Autobusy I 3 0 2 1 01 2
4. Metro II 3 0 1 2 03 1
Semifinéle
M- feditelstvi  3:0 ED I- SOU 2:0
0 kone&né umisténi
Finale: MI-EDI 0:0, 4:5 p.k.
0 3. misto: feditelstvi — SOU 0:5
0 5. misto: AI-All 2:0
0 7. misto: EDII-M2, 0:1 p. k.
Nejlepsi stielec: Michal Vrbka (SOU) 6 branek
Nejlepsi brankaf: Martin Talpa (ED I)

riantné s moznosti vyuziti ¢ernobilych nebo barevnych
kamer. Investi¢ni prost¥edky budou pro rok 2001 z di-
vodu zajisténi vyssi bezpecnosti navyseny o 20 miliont
korun na celkovych 36 miliond, aby rekonstrukce byla
urychlena.

Zpréva o poZarni ochrané stévajicich kabelovych ve-
denf na tratich metra. P¥edstavenstvo schvalilo variantu,
podle které budou stavajici kabely na tratich A a C vy-
ménény do konce roku 2005 a na trati B budou provede-
ny ochranné nést¥iky kabeld v horizontu 2 let. Navrzeny
postup bude predlozen ke schvéleni na zasedani Rady hl.
m. Prahy v pisobnosti valné hromady nasi spole¢nosti.

Informace o diverzifikaci disponibilnich finanénich
zdrojti v letech 2000 a 2001. P¥edstavenstvo vzalo na vé-
domi zptsob hospodafeni s volnymi finanénimi pro-
sttedky Dopravniho podniku.

Prohlidka modernizované tramvaje T3P. Vramci
jednani 18. ¢ervna si ¢lenové pfedstavenstva prohlédli ve
smycce Vysocanska modernizovanou tramvaj T3P, ktera
se stdle vice zaina objevovat v prazskych ulicich.

Odpisy v roce 2001. Generalni teditel informoval
o tom, Ze narust odpisti a odlozené dané oproti roku
2000 ¢ini 244 milionG korun. Proto bylo rozhodnuto
predlozit do Rady hl. m. Prahy, a posléze do Zastupitel-
stva hl. m. Prahy, zadost o ptevod uvedené Castky z uce-
lové investi¢ni dotace do neinvesti¢ni dotace Dopravni-
ho podniku. Celkové odpisy a odloZena dan v roce 2001
budou p¥iblizné ve vys$i 2,4 miliardy K¢. —red—



Zajimava ¢isla z prazske
dopravy za rok 2000

Jiz tradi¢né p¥ichazi béhem jarnich mésict Ustav do-
pravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy (UDI Praha)
s roenkou, ve které podava detailni prehled udajt o praz-
ské dopravé za uplynuly rok. Ajiz tradicné vam z ni
DP-KONTAKT ptinasi pfehled téch nejzajimavéjsich Cisel.
Nejinak je tomu i letos.

Enormni narast automobilové dopravy, charakteris-
ticky pro prvni polovinu devadesatych let uplynulého sto-
leti, se v poslednich letech vyrazné zpomalil a v roce 2000
prakticky zastavil — na tizemi ¢eské metropole se vloni po-
¢et evidovanych osobnich automobilt zvysil jen o 77 vozl
(v roce 1999 ptibylo 8 500 voz; mezirolni p¥irtstek v ob-
dobi 1991 az 1996 ¢inil 42 000 voz(i). Koncem 20. stoleti
je tak v Praze registrovano 746 832 motorovych vozidel,
z toho 620 663 osobnich. Jeden osobni automobil tedy pti-
pada na 1,9 obyvatele a Praha stdle pat¥i mezi mésta s nej-
vy$8im stupném automobilizace na svété vibec (v zapado-
evropskych metropolich se stupen automobilizace obvykle
pohybuje v hodnotach 1 osobni automobil na 2,1 az 2,3
obyvatele).

Také objem dopravnich vykontd na prazské komuni-
ka¢ni siti (nejpiesnéjsi ukazatel vyvoje dopravy v ulicich)

Dnem 1. éervence 2001 vstoupil v platnost 3. dodatek
Smérnice generalniho feditele o pouZivani stejnokroja.
Jeho vydani predchazely dosti slozité diskuse, pti nichz by-
lo nutné sladit opravnéné pozadavky na vysoky standard
vzhledu zaméstnanct s navrhy na urcité dpravy, tykajici
se pievazné Fidica méstské hromadné dopravy. Vysledny
text novely, schvaleny generalnim feditelem nasi spolec-
nosti, je zavr§enim dlouhodobé prace, béhem niZ se poda-
tilo vyjit vstiic vétsiné pozadavkl odstépnych zavodh p¥i
zachovani dtsledné naro¢nosti na esteticky a reprezenta-
tivni vzhled stejnokroje a na pravidla jeho pouZzivani.

V dal¥fm textu jsou uvedeny nejdileZit&j$f zmény
z hlediska provoznich pracovniki:

Snad nejvétsi zménou je zavedeni nové stejnokrojové
soucasti, tzv. polokosile, kterou si jiz nékteti zaméstnanci
vyzkousSeli v tzv. ovéfovacim pouZivani, zahijeném na
podzim minulého roku. Ohlasy na zkusebni zavedeni po-
lokosil byly ze strany provoznich pracovnikii vesmés klad-
né a proto bylo rozhodnuto zatadit je mezi stejnokrojové
soucasti. P¥itom se v3ak jevilo jako nutné a pot¥ebné sta-
novit i ur¢ita omezeni, vychazejici z danych narokd na
standard kvality pouZzivani stejnokroje. Proto mohou polo-
kosili uzivat p¥i vykonu sluzby pouze fidi¢i metra, tram-

vaji a autobust (coZ je jisté nejvétsi ¢ast nasich ,stejno-

stoupal v zavéru posledni dekady uplynulého stoleti vyraz-
né pomaleji nez v kritickém obdobi 1991 az 1996; v roce
2000 ¢inil ptirastek oproti roku 1999 4,1 %. Stejné jako
v roce 1999 jiZ nerostla intenzita provozu v centru, ale vy-
hradné mimo né (na tzv. vnéj$im kordonu). Veskery narust
automobilové dopravy v devadesatych letech byl vytvoren
pouze osobnimi automobily, nebot pocet nakladnich vozi-
del a autobus®i naopak od roku 1990 poklesl o 34 %.

Seznam nejzatiZenéj$ich mist prazské komunikaéni
sité nedoznal v roce 2000 Zadnych podstatnych zmén, mir-
né viak stoupl pocet projizdéjicich vozidel: Jizni spojkou
v useku 5. kvétna — Videnska projelo denné (0 — 24 h) pri-
mérné 113 tisic vozidel (v roce 1999 104 tisic), Vltavu po
Barrandovském mosté prekonalo kazdy den 105 tisic auto-
mobila (1999 — 102 tisic).

Optimisticky vyhlizi loniska statistika nehodovosti.
V Praze doslo v roce 2000 k 40 560 nehodam, coZ je o vice
nez 4 000 méné (— 8 % ) nez v roce 1999. Bohuzel, radost
z celkové nadéjné vyhlizejicich udaj kazi pocet smrtel-
nych zranéni p¥i dopravnich nehodach. Loni pti nich za-
hynulo 80 lidi, coz znamend nartst o 8 % oproti roku
1999.

Zajemciim o podrobné tdaje z prazské dopravy, mj.
i 0 provozu MHD, jeji preferenci, zachytnych parkovistich
P + R &i o pésim provozu v Praze, lze rocenku UDI Praha
jen doporucit. Dalsi zajimavé ddaje jsou k dispozici také
na webovych stréankach www.udi-praha.cz.

Smeérnice o stejnokrojich novelizovana

krojovych® zaméstnanct) a nepocetna skupina zamést-
nancu bez hodnostniho a funkéniho oznaceni na feditel-
stvi spolecnosti. Pouzivani polokosile je dale limitovano
ustanovenim o jediné mozné stejnokrojové soucasti, kte-
rou lze ptes polokosili jako svrchni odév pouzit; tou je
pouze bunda (pasovd s rukévy ¢i bez nebo tzv. Parker). Ne-
Ize tedy nikdy polokosili nosit pod svetrem, vestou nebo
sakem. I kdyz se da predpokladat velmi ¢asté pouzivani to-
hoto ,hitu 2001%, vzhledem k vyse fe¢enému nastane ziej-
mé v zimnim obdobi jakasi samoregulace, protozZe pt¥i niz-
kych venkovnich teplotach budou pouzivat pouze poloko-
sili s kratkym rukavem (jina neni) a poptipadé bundu jen
ti nejvétsi otuzilci. — A pozor — polokosile neni pokryta
zvysenym poc¢tem pridélovanych odévnich bodd, je nutno
na ni néjaky ten bod vysettit.

Dal3i novinka se tyka pouze Zen, kterym je mozno na
pozadani zajistit zhotoveni halenky bilé barvy. Pouzivani
halenky neni nijak omezeno a miize vzdy nahradit kosili;
toto se tyka viech Zen, majicich povinnost nebo pravo po-
uzivani stejnokroje bez ohledu na pracovni zafazeni. Je
nepochybné, Ze halenka ptisobi ,,Zenstéji“ a nasim kolegy-

nim bude jisté velmi sluset.

Aby se druha ¢ast podnikové populace necitila oSize-
na, dovoluje novela pouzit kdykoli vlastni bilou kosili,
oviem pouze tu, kterd je stejného tvaru jako kosile ,vyfa-
sovana“ a nema zadné latkové ¢i jiné ozdoby, nasivky a do-
plitky. A nezapomenime, Ze kosile, byt bila, neni halenka
aje k ni nutna vizanka, pokud neni za podminek uvede-
nych ve Smérnici pouzivana jako svrchni soucast stejno-
kroje.
soucast — §le, i pres nékteré pozadavky trva i nadale zakaz
jejich pouzivani na svrchni soucasti stejnokroje; jista tle-
va se zde v3ak naskyta v souvislosti s pouzivanim poloko-
Sile, ktera se nosi pres kalhoty a pouzité sle tedy nejsou
navrch.

Novela Smérnice generalniho teditele se zabyva jesté
dal$imi tpravami; vyse uvedené se v3ak jevi z hlediska vét-
$iny zaméstnanct jako zasadni. Cely novelizovany text
smérnice je k dispozici na viech pracovistich pFipojenych
do elektronické sité nasi spole¢nosti.

Mgr. Antonin JeZek, referat dopravni legislativy feditelstvi

Co je nového ve Svépomocném sdruzeni
pracoviniki DP — Umrtni fond

Vroce 1999 jsme vas v 6. Cisle DP-KONTAKTu pf#i pti-
leZitosti shroméazdéni ¢lend a volby nového vyboru infor-
movali o ¢innosti Svépomocného sdruzeni pracovnik DP —
Umrtni fond (dale jen UF), ktery existuje pfi nasi akciové
spolec¢nosti jiz desitky let. Konstatovali jsme, Ze jiz pFedcha-
zejicimu vyboru se diky uzavi¥ené Dohodé o spolupraci s ve-
denim nasi spole¢nosti podatilo ¢innost tohoto — jiz dnes
i historického sdruzeni zaméstnanct DP — zastavit pted fi-
nanénim i administrativnim zanikem. Pfevedenim admi-
nistrativni, evidenéni i tietni agendy na informacni vypo-
Cetni techniku a zaroven povéfenim oddéleni persondlni
a socidlni péce reditelstvi jeji spravou se jiz v roce 1994 po-
datilo stagnaci UF zastavit. Béhem dalsich obdobi se po-
stupné realizovaly stanovené tikoly — zmodernizovani agen-
dy, vyrovnani rozdilu mezi p¥ijmy a neproduktivnimi nakla-
dy UE zvy3eni ¢lenské zakladny aktivnimi zaméstnanci
a ziskani jinych p¥ijmd (naptiklad od sponzora).

Dnes je UF obc¢anskym sdruzenim fadné registrova-
nym ve smyslu zakona ¢. 83/1990 Sh. na civilné spravnim
useku Ministerstva vnitra. Byly vyddany nové stanovy aje
prabézné informovana ¢lenskd zdkladna. Zaroven je uza-
viena smlouva s Poh¥ebni sluzbou hl. m. Prahy o slevé
objednanych sluzeb ¢lentim fondu a jejich poztstalym. Fi-
nanéni prostiedky UF byly kapitalizovany, to znamena, zZe
jsou ulozeny na terminovanych vkladech v bankovnim
tstavu, coz UF p¥inasi i tiroky. Byla zvy$ena podpora ¢lena
pii dmrtina 3 000,- K¢, pfi¢emz nynéjsi mésicni piispévek
aktivniho zaméstnance je 10,- K& srazenych mzdovou
uctarnou, u diichodce pak 96,- K& ro¢né.

Cleny sdruzeni jsou nejen byvali zaméstnanci DP, ale
i fada zaméstnanct dcetinych spole¢nosti (Prazska stro-
jirna, Stfedni odborné ucilisté, IDS) a spolecnosti, které
diive byly soucasti DP. Externim ¢lenem vSak muzZe byt
i zaméstnanec jiného zaméstnavatele, pokud v dobé od-
chodu z DP byl ¢lenem UF. Tito ¢lenové svoji tihradu pro-
vadéji jednou ro¢né slozenkou.

Dnes je témét 19 % zaméstnanct DP ¢leny UF. Kdyby
se podatilo jako pied rokem 1948, ze by cleny UF byli
vsichni zaméstnanci DP, mohla by podpora ¢lenovi ¢init aZ
15 000,- K¢.

Soucasny vybor UF zvazuje moznost zvySeni podpory
¢lent, pokud by se poda¥ilo opétovné novou naborovou
akci zvysit pocet ¢lent v produktivnim véku (v lonském
roce se podatilo ziskat 147 ¢lend).

Clenem UF se muze stat kazdy zaméstnanec, ktery

Vyvoj po&tu &lenti

1998 1999 2000
Metro 34 33 36 37 4081
Elektrické drahy 1278 1303 1364 1479 3706
Autobusy 594 581 644 699 4165
Reditelstvi 56 550 75 79 575
Cizi 39 36 36 * =
Duchodci 1126 1032 948 * -
Celkem 3127 3040 3103 2294 12527

* tdaje nejsou dosud k dispozici

2001 Pocet zam. %2001

svou mzdovou uétarnu pozada o srazeni mési¢niho p¥i-
spévku ve vysi 10,- K& ve prospéch fondu, v ptipadé odcho-
du do dichodu jednou roéné 96,- K& provadi tihradu zasla-
nou sloZenkou. P¥itom podle stanov sdruZeni pFispévek
¢lenovi nebo pozustalym ¢ini 3 000,- K& a mtze ziskat
15 % slevy ze sluzeb, pokud se pohteb uskutecni u Po-
hiebni sluzby hl. m. Prahy. Pro tento ticel vydava UF po-
tvrzeni, protoZe jinak ¢lenové Zadnou legitimaci neobdrzi.

Na jednotlivych odstépnych zavodech jsou urceni ¢le-
nové vyboru, kteti maji na starosti propagaci fondu. Infor-
mace o ¢innosti UF jsou k dispozici i na vnitropodniko-
vém Intranetu. Clenstvi nezanika ani pti odchodu z DP,
pokud ¢len tuto zménu oznami osobné nebo pisemné od-
déleni persondlni a socidlni péce teditelstvi v nové budové
v Praze 9, Sokolovska 217, 5. patro, ¢. dvefi 557, které to-
hoto ¢lena registruje a jednou roéné mu zasila slozenku.
K ptrevedeni ¢lena
do registrace v da-
tabézi je zapotiebi

98/99  99/00 00/5.01

0.91 1 3 1 pouze  potvrzeni

¢ mzdové  uUétarny

39,91 25 61 115 o posledn{ srdzce

16,78  -13 63 55 ' ha konto UF nebo
13,74 -1 20 4 yyplatni paska.

- -3 0 = Zaméstna-

- -94 -84 - necky odbor

g . Feditelstvi,

18,31 84 63 90340
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ZAJIMAVOSTI Z PODNIKU

Na Kaéeroveé se slavilo

Posledni kvétnové pondéli bylo pro kacerovskou garaz slavnostni. Vzdyt pravé
pied 35 lety byl odtud vypraven prvni autobus na linky méstské hromadné dopravy. P¥i
této prilezitosti si dali v mistni kantyné dostavenicko byvali a soucasni zaméstnanci
garéze, kteti z rukou teditele o. z. Autobusy Ladislava Spitzera a feditele garaze Miro-
slava Zaluda ptevzali upominkovy list a publikaci Historie méstské hromadné dopravy
v Praze.

V ptijemné atmosféie se jen nevzpominalo, ale zejména pro ty, ktefi uz na Kace-
rové nepusobi, byla p¥ipravena okruzni jizda po aredlu, aby si mohli prohlédnout
vsechny zmény, ke kterym v poslednich letech doslo, a nebylo jich vibec malo.

Jménem vedeni spole¢nosti podékoval viem p¥itomnym dopravni Feditel ing. Petr
Blazek, ktery ocenil vysokou kvalitu poskytovanych sluzeb nejen touto dopravni pro-
VOZOovNnou.

Ctverice dichodct, byvalych zaméstnancii gardze, obdrzela upominkové predméty od re-
ditele o. z. Autobusy Ladislava Spitzera, dopravniho Feditele Petra Blazka a feditele gardze
Kacerov Miroslava Zaluda.

3 L .
Ocenéni soucasni zaméstnanci garaze Kacerov ve spolec¢nosti rediteld.

Slavnostné byla zahajena razba
na IV. provoznim useku traté C

0Od poklepani zakladniho ka-
mene traté IV. C1 metra z Nadrazi
Holesovice do Ladvi ubéhlo osm
mésicli a na mnoha mistech v se-
verni oblasti mésta muazete sledo-
vat, Ze stavba pokraCuje velmi
rychlym tempem. Ve stiedu
30. kvétna byla za ucasti predsta-
viteld mésta a zucastnénych firem
zahajena razba tunelu v sousedstvi
Trojské ulice.

Vsechny firmy se snazi, aby
planovany termin dokoncenti, prv-
ni polovina roku 2004, byl splnén.

Sv. Barborka patronka vsech haviti
bdi nad priibéhem ndroc¢nych praci,
aby probihaly bez problémdi.

o — , -

i

Stavba metra si vyZidala i jizdu tramvaji po kolejové splitce v Trojské ulici.

Stanice Kolbenova uz slouzi verejnosti

Vyznamnym dnem byl pro trat B metra patek
8. ¢ervna letosniho roku. Slavnostné byla oteviena sta-
nice Kolbenova. Jako posledni ze stanic na IV. provoz-
nim useku traté B ¢ekala na své prvni cestujici.

Ve sdélovacich prostiedcich se Casto diskutovalo
o tom, komu stanice umisténa uprostted byvalych vy-
robnich hal pramyslovych zavodd, dnes ve vétsing p¥i-
padu zejicich prazdnotou, bude slouzit. Prazsky pri-
mator Jan Kasl se snazil obavy rozptylit. ,Metro po-
mohlo k rozvoji nékolika lokalit v naSem mésté, stali
se kouknout na Jihozapadni Mésto nebo na Cerny
Most. Proto véFim, Ze tomu tak bude i v p¥ipadé Kolbe-
novy. Osobné jsem zvédav, jak bude tato lokalita vypa-
dat za pét nebo deset let.”

0 slavnostni presttiZzeni pasky se postaral vnuk le-
gendarniho Emila Kolbena, prakopnika Ceského elek-
trotechnického pramyslu, Jindtich.

P#i slavnostni p¥ileZitosti jsme ho pozadali o né-
kolik vzpominek na dédecka. ,,Jako dnes si pamatuji na
to, jak jsme sedéli na zahradé a on mi htilkou kreslil do
pisku tkoly z deskriptivni geometrie. Jako druhy se mi
vybavuje p¥ijemnéjsi moment. Cas od ¢asu jsem od néj
dostal st¥ibrnou dvacetikorunu a toho jsem si velmi
povazoval.“

Dnes si uz méalokdo vzpomene na to, Ze Emil Kolben byl ,soupefem* Frantiska
Krizika, dalsi velké osobnosti Ceského pramyslu na pfelomu devatenictého a dvacaté-
ho stoleti.

Pamétni busta velké postavy
Ceského priimyslu Emila Kol-
bena vévodr vestibulu stanice.

Za nékolik minut bude stanice slouzit verejnosti. Zleva hosté Jindrich Kolben, vnuk pri-
mysinika, generalni reditel Milan Houfek, primadtor Jan Kasl a naiméstek primdtora pro
dopravu Martin Hejl.



Cechiiv most uz opét sloui

Ctvrty fijnovy den lofiského roku projela po Cechove mosté posledni tramvaj. Od
té doby pat¥il most stavba¥tim, kteti provadéli jeho zasadni rekonstrukci.

Cechiiv most nékolik minut predtim nez opét zacal slouzit verejnosti.

V patek 15. Cervna
kratce po poledni uz byl
most opét v plné paradé. To
znamena o 15 dni d¥ive nez
predpokladal ptvodni har-
monogram. Nékolik desi-
tek minut po slavnostnim
otevfeni uz po ném opét
jezdila auta. Pravidelny
tramvajovy provoz se vratil
do ,starych® koleji s ran-
nim vyjezdem v sobotu
16. Cervna.

Oprava si vyzadala fi-
nanéni néaklady ve vysi 93,2
milionu korun, rozpocet na-
$i spolecnosti byl zatiZen
¢astkou 41,5 milionu korun.

Definitivné bude re-
konstrukce ukoncena v p¥i-
$tim roce, kdy bude dokon-
Cena repase pamatkovych
plastik na bocich mostu.

Zajimavosti z déni
v nasi spolenosti pro vis
nasbiral Petr Malik

Amsterodam 2001

V kvétnu letosniho roku se Veédecko-technicky klub
0. z. Metro vydal na cesty za pozndanim néceho nového.
Tentokrat byla na$im cilem podzemni doprava v nizo-
zemském Amsterodamu.

Metro v Amsterodamu je v provozu od roku 1977.
Jeho budovéni provazely velké technické problémy, ne-
bot mésto lezici na biehu mote, Casto i pod drovni jeho
hladiny, je protkano siti vodnich kanald. Vétsina staveb
stoji na pilotech zakotvenych v tekutych piscich. Proto
podzemni stavby byly omezeny na minimum pouze
v centru mésta.

V soucasnosti ma amsterodamské metro Ctyfi linky
v celkové délce 63 km a 49 stanic, z nichZ pouze pét je
podzemnich. Podobné jako v Praze jsou linky barevné
rozliSeny a navic oznaceny Ciselng:

Linka ¢. 50 — zelend — délka 20,2 km
Linka ¢. 51 — oranzova — délka 19,1 km
Linka ¢. 53 — Cervena — délka 11,3 km
Linka ¢. 54 — Zluta — délka 12,4 km

T¥i ze ¢ty¥ linek kondi ve stanici Hlavni nadrazi, coz
limituje propustnost celé sité. Minimalni interval kazdé
z nich je 7,5 minuty. Dal$i vystavba z Hlavniho nadrazi
zapadnim smérem je technicky p¥ipravena, ale méstu
i statu chybi potfebné finan¢ni prostredky.

Metronet Amsterdam
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Vzhledem k vy$e uve-
denému omezeni propust-
nosti trati metro prepravi
v Amsterodamu denné pou-
ze piiblizné 320 000 cestu-
jicich.

Vozovy park je tvotren
106 soupravami dvou az
CtyFvozovymi od t¥# riz-
nych vyrobcd. Nejstarsi
dvouvozové soupravy jsou
zroku 1975 od némecké
firmy Linke Hoffmann
Busch av provozu je jich
44. Dale je vprovozu 25
souprav od belgické firmy
Bombardier, vyrobenych
v roce 1990. Posledni a nej-
modernéjsi soupravy, kte-
rych je v provozu 37, byly
dodany v roce 1997 $panél-
skou firmou CAF. Skiiné —
vozl jsou v nerezovém provedenti, elektricka vyzbroj ty-
ristorova IGBT. Za zminku stoji i to, Ze jsou vybaveny
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Tramvajovd souprava ,,strhava pasku a Cechtiv most po vi-
ce nez 250 dnech zacind slouzit automobilovému i tramva-
Jjovému provozu.

topenim nejen kabiny strojvedouciho, ale i prostor pro
cestujict.

Traté pro provoz metra jsou vyuzivany i pro provoz
rychlych tramvaji. Proto maji jak p¥ivodni kolejnici pro
provoz vlakti metra (750 V ss), tak vrchni trolej pro pro-
voz tramvaji.

Ridici pracoviité metra tvoii dispecink— spolecny
sal pro viechny profese!

Technické zazemi tvoii hala se sedmi kolejemi. Jed-
na je urena na myti a vybavena podurovitovym soustru-
hem pro opracovani dvojkoli vozt. Ctyfi koleje slouzi
pro niz$i stupné udrzby, dvé dalsi pak pro vy$si stupné
oprav. Pfed halou pak jsou lavky, které umoziiuji p¥istup
k venku odstavenym soupravam, kterych je vétsina.
Snaha provozovatele je zajistit vét$inu praci na tratich
i mimo né v denni dobé za provozu, a tim sniZovat fi-
nanéni naklady.

Vsechny stanice metra jsou vybudovany maximalné
usporné, ale se v8im potfebnym modernim technickym
vybavenim.

Vedeni Dopravniho podniku po dohodé s magistra-
tem mésta ptipravuje privatizaci vech praci. To zname-
na Ze mésto respektive Dopravni podnik si ponecha
viechny budovy, zafizeni i dopravni prostiedky a pro-
najme je soukromym subjektim k zajisténi urcitych
¢innosti!

Domnivame se, Ze pro viechny ucastniky zajezdu
byla tato navstéva zdrojem novych informaci. Ziskané
poznatky jisté vyuziji p¥i své dalsi denni praci ve pro-
spéch prazského metra.

Ing. Petr Skala, VIK o. z. Metro
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ODJINUD

Pfed sto lety, 1. kvétna 1901, se Ostrava stala t¥etim
moravskym méstem, do jehoZ ulic vyjely vozy elektrické
tramvaje. Jiz od roku 1894 zde jezdila parni tramvaj
a moud¥i radni snad ani netusili, Ze polozili zaklad jed-
nomu z nejzajimavéj$ich a nejdamysIngjsich doprav-
nich systém@ ve sttedni Evropé. Normalni rozchod
ostravskych tramvaji doplnil o rok pozdgji i uzky roz-
chod 760 mm, ktery se uplatnil zejména v okoli blizkého
Bohumina a Karviné.

Nakladni motorovy viiz do roku 1972 prepravoval naklady
v ostravskych ulicich. Foto: Karel Kalina

Postupné vzniklo $est dopravnich spole¢nosti, které
se v ostravském regionu podilely na provozu méstské
hromadné dopravy. Ostravsko se tak stalo, prestoze se
tomu tehdy tak nefikalo, prakopnikem integrace systé-
mt méstské hromadné dopravy na tizemi Ceskosloven-
ska a da se ¥ici, Ze trochu zastinilo i jisté chvalyhodné
a moderni snahy jabloneckych dopravaka.

Ani Ostravsko se v prvnich desetiletich nevymykalo
klasickému modelu tramvajovych provozii pocatku sto-
leti, kdy traté spojovaly vice ¢i méné vzdalenou Zeleznic-

Historicka souprava v barevném provedeni z dvacatych let
minulého stoleti. Foto: Karel Kalina

100 let elektrickych
tramvaji v Ostrave

ni stanici se stredem meésta. Ivozovy park byl shodny
s ostatnimi mésty, pfednost dostavaly vozy ze Sanoku,
Grazu a Smichova, teprve pozdéji se prosadili i ostatni
vyrobci, piedev§im Studénka, Koptivnice a Kralovopol-
ska.

Na obou rozchodech se provozovala velmi ¢ila na-
kladni doprava, kterd dokdzala eliminovat ztraty z do-
pravy osobni, ostravsti tramvajaci pro tizky rozchod zvo-
lili parni i elektrickou trakci, pro rozchod normalni po-
uzivali sk¥inové nakladni lokomotivy, které si ve dvaca-
tych letech vyrobili ve vlastnich dilnach.

Nakladni tramvaj je Castym hostem vsech ostrav-
skych oslav. Dochovana (neprovozni) parni lokomotiva
,Witkowitz“ dokonce zahajovala parni provoz, elektric-
ké lokomotivy jsou dokonce dvé ve shirkach Technické-
ho muzea v Brné. Prvni starsi, je tzkorozchodna, nese
oznaceni 441 abyla vyrobena v roce 1908 ve vagonce
Graz. Druhou, s &islem 107, vyrobila Skoda Plzer (tehdy
Zéavody V. 1. Lenina) v roce 1954.

Ziskani samostatnosti v roce 1918 bylo prvotnim
impulsem k masovému rozvoji celé regiondlni dopravy.
Mohutny rozvoj probiha na obou rozchodech, pokracuje
i pravni sblizovani provozujicich spole¢nosti, dopravni
podniky se dostavaji do ¢eskych rukou. Ostravska mést-
ska doprava v elektrické trakci na normalnim rozchodu
se dostava poprvé za hranice mésta, jedna z linek vede
do klimatickych lazni Klimkovice.

Dalsim meznikem je zavedeni autobusové dopravy
v roce 1927.

Slibny rozvoj dopravniho systému zastavuje mni-
chovsky diktat; piesto se v Protektoratu poda¥i spojit
dva dopravce, ktefi v ostravském regionu hraji klicovou
roli, Spole¢nost moravskych mistnich drah a Slezské
zemské drahy.

Osvobozeni pFineslo tézké ztraty, ale ty se podaftilo
brzy odstranit a Ostrava se stavala méstem s moderni
méstskou dopravou, kterou vsak jesté v roce 1953 pro-
vozovalo 5 dopravnich spole¢nosti na dvou rozchodech
a tfech napéjecich systémech.

Padesatd léta znamenala ohromny nartst obyvatel-
stva a vytvoteni prvnich satelitnich mést, kterymi byla
naptiklad Poruba. Vystavba sidli§té pro nékolik desitek
tisic obyvatel si vynutila razantni ¥eSeni navazné dopra-
vy, kterd byla vytesena kombinaci elektricka draha — au-
tobus. To jiz v Ostravé jezdily i trolejbusy, konkrétné od
9. kvétna 1952.

Akutni nedostatek vozi fesil Dopravni podnik na-
kupem star$ich motorovych a vle¢nych voza z Prahy
a doplnénim vozového parku posledni dodavkou dvou-
néapravovych obousmérnych vozl z Kralovopolské.

Tehdy doznala sit elektrickych tramvaji nejvétsiho
rozmachu a tramvaje jezdily nejen v samotné Ostrave,
ale zajizdély i do Bohumina, Karviné, Klimkovic ¢i Hlu-

¢ina. Rok 1967 vsak znamenal pocatek konce uzkého
rozchodu a nakonec i likvidaci integrovaného systému,
kterému zazvonil umiracek 30. zafi 1973 ukoncenim
provozu tzkorozchodnych tramvaji v Bohuminé. Jak
bylo v minulych dobach obvyklé, zruseni predchazela
obnova vozového parku, kdy uzkorozchodné tramvaje
ziskaly moderni vozovnu a na traté byly nasazovany no-
Vvé vozy z vagonky v Ceské Lipé.

Prvni étyFnapravové tramvaje typu T1 zacaly ostrav-
skymi ulicemi jezdit v roce 1955 a jejich nasledovnice
tvo¥i zaklad vozového parku do dnesnich dni. Tramvaje
vyjizdéji ze dvou vozoven, moderni zazemi je zajisténo

Nejmodernéjsim typem je nizkopodlazni Astra, kterou zna-
me i z Plzné, Olomouce a kratkého hostovani v Brné a Pra-
ze. Prvni viiz loriské dodavky s celovozovou reklamou,
zvoucr na oslavy jubilea, je zachycen na smyc¢ce Hluc¢inska,
odkud do roku 1982 odjizdély tramvaje do 13 km vzdalené-
ho Hluc¢ina. Dnes z ,Trati miru“ zbyly jen zarostlé koleje
v Hluéiné a zbytek odstavné koleje na vzpominané smycce.

Foto: Ales Karlovsky

iv dsttednich dilndch v Martinové, kde jsou provadény
opravy a rekonstrukce vozt ipro daldi dopravni pod-
niky.

Rok 1967 znamenal pro Ostravu velky p¥inos v po-
dobé nasazeni ¢lankovych vozu fady K2, které spolehlivé
zvladaji dopravu na patefnich linkach a plné uspokojuji
pozadavky cestujicich.

Dalsim meznikem, bohuZel smutnym, byl zacatek
roku 1978, kdy zacala planovita likvidace normalné
rozchodnych pfiméstskych trati. Nejprve doslo ke zru-
Seni dseku do Klimkovic a o ¢ty¥i roky pozdéji se jelo
naposled do Hlu¢ina. Z integrovaného systému kolejo-
vych drah tak ztstalo pouze torzo v podobé trati do Bu-
disovic.

Soucasnost patfi vozim T6, ale také Astram a re-
konstruovanym T3 a K2.

Ales Karlovsky

100 let elektrickeé tramvaje v Ostrave
provazelo mnozstvi akei

Tématicka vystava
,»,100 let elektrické tramvaje v Ostravé“
Jen diky dnes ¢asto anonymnim dokumentaristim
— fotografiim a shératelam, kteti se svym p¥i¢inénim od
pocatku minulého stoleti zasluhovali o existenci histo-
rického fondu dobovych snimki s ostravskou tramvajo-
vou tématikou, mohla byt 23. dubna v prostorach
ostravské radnice vernisazi zahdjena tématicka vystava
,100 let elektrické tramvaje v Ostravé“. Na celkem
14 panelech, systematicky rozdélenych do logickych
celkt (podle obdobi, trati a dopravct), byly vystaveny
ony nejstarsi ¢ernobilé, ale i soucasné barevné snimky
znamych autord doplnéné zasvécenymi komentafi, spo-
le¢né vypovidajicimi mnohé o stoleté historii provozu
elektrickych tramvaji na Ostravsku.
Vernisaze vystavy se tcastnili vyznamné osobnosti

& DP xontakt

z fad pozvanych piedstavitelti organti mésta, méstskych
obvoda a okolnich obci, partnerskych organizaci, ale ta-
ké zastupct vyznamnych dodavatelskych firem a dal3i
pozvani hosté. Po projevech primatora mésta Ostravy
ing. Cestmira VI¢ka a predsedy piedstavenstva a feditele
Dopravniho podniku Ostrava ing. Frantiska Vastika byla
v pfijemné atmosféfe dokreslené trochou vazné hudby
a chuti sektu vystava zahdjena.

Hosté pri vernisazi.

Vystava v prostordch radnice trvala do 3. kvétna,
kdy byla ptestéhovana do areélu ustiednich dilen, po-
zdéjsiho centra dénf oslav.

Mezindrodni jizdy zruénosti

Dalsi z fady akci, které mély v podtitulu ,,u p¥ilezi-
tosti stého vyroci elektrické tramvaje v Ostravé“, byly
mezinarodni jizdy zru¢nosti ¥idi¢a tramvaji, konané
v sobotu 5. kvétna v aredlu Ustiednich dilen v Martinové
(Vice informaci z pohledu prazského tymu nabidl cerv-
novy DP-KONTAKT na strané 11.)

Vysledky: druZstva: 1. Liberec (Vlastimil Koza,
Ladislav Brejcha), 2. Ostrava — Poruba (Libor T¥etina,
Jan Pochyly), 3. Drazdany (Timo-Ralph Jeremias,
Jaster Matthias); jednotlivci: 1. Vlastimil Koza (Libe-
rec), 2. Bohuslav Olejar (KoSice), 3. Tomas Kostelnik
(Praha).



Reklamni lety nad Ostravou
Nebyvalym p¥ispénim k propagaci nadeho kvétnové-
ho vyroci byly reklamni lety s poutacem p¥ipevnénym
k letadlu, které létalo nad Ostravou ve ¢tvrtek 10. kvétna.
P¥i této ojedinélé prilezitosti nam bylo umoznéno potidit
zajimavé snimky neobvyklych pohledd na nase arealy.

Vzorné zrekonstruovany vlecny viiz ¢. 69 dostal jméno Pro-
kop.

Vecer se v sale Ustfednich dilen v Martinové usku-
te¢nilo slavnostni setkani pozvanych hostii z tad ces-
kych a slovenskych dopravnich podnik, vyznamnych
dodavatelt a dalSich partnert nasi akciové spolecnosti.
Setkani zacalo kratkymi proslovy a zdravicemi feditele
naseho dopravniho podniku a nékterych vyznamnych
hosti. Poté si svou premiéru odbyl velmi zdatily doku-
mentarni film ,Pod médénou oblohou“. Nasledovala
znalostni soutéz, u které se bavili jak ptihliZejici tak
soutézici. Po zbytek velera hrala k p¥ijemné naladé
i k tanci hudba.

Konvoj historickych tramvaji

Dalsi z planovanych akci, kterou jsme se vefejné

prezentovali, byla jizda konvoje historickych tramvaji

ke
Atraktivni podivana na hofici tramvaj a posléze na zasah
hasict.

Problém graffiti

Diskusim o zavaznych otazkach soucasnosti se vé-
nujeme ptedevsim p¥i vyuce obCanské nauky. Kvétno-
vym hlavnim tématem bylo graffiti. Zaci naseho ucilisté
se nad touto problematikou zamysleli v pisemnych pra-
cich amy jsme z nich vybrali nékolik zajimavych po-
stieha:

1. — ... sprejefi je spolek lidi, se kterymi si nemam
co Fici ani co délat. Je to absolutné stupidni zébava.

2. — ... nijak mé to nevzrusuje, nékdy je to
i hezky.
3. — ... pokud je to na dobrém misté, myslim tim

Sedivy beton a ne historické stavby a metro — tak proti
tomu nejsem.

4. — ... vzniklo to v NY, kde si ,Tegi“ a ,,Graffitani
znadili sva uzemi. Je velky rozdil mezi tegem a graffiti.
Tegi délaji TOJ—ové /blbci, ale graffiti jsou fakt velky
uméni. Nejdou vytvofit na kus papiru, ale kdyz je vidi
tisice lidi, je to jak velké vystavy. Autoti jsou pak slavni,
moc slavni.

5. — ... mé to nebere, ale znam hodné lidi, kteti
graffiti délaji a Casto i skupinové. Je to pro né droga.
Hodné je mozné se docist v Casopisech s tzv. Wolkery,

v patek 11. kvétna dopoledne. Tato udélost byla zaroven
vyvrcholenim programu p¥ipraveného pro oficialni po-
zvané hosty, kteti svou navstévou, respektive tcasti na
slavnostnim veceru 10. kvétna, ptispéli k vyznamnosti
téchto dni.

Pfed vyjetim konvoje doslo také k historicky velmi
vyznamné udalosti. V9 hodin ndméstek priméatora més-
ta Ostravy ing. Ladislav Stuchlik p¥itomnym slavnostné

Na otevrenych plosindch vlecniaku ¢. 69 nebylo pro velky zajem k hnuti.

piedstavil nejnovéjsi prirtistek do sbirky muzejnich vo-
zidel Dopravniho podniku Ostrava — dvounapravovy
vle¢ny viiz evidenéniho &isla 69 a pojmenoval ho jmé-
nem z ostravské historie — Prokop. Poté v§echny vzorné
pfipravené a sefazené tramvaje vyjely do ostravskych
ulic (kde byly zdraveny mavanim p¥ihliZejicich ob&ana),
aby se mohly po nékolika desitkich minut opét sefadit
na tramvajové smycce Hlavni nadrazi a pokracovat
v predvéadécich jizdach.

Vecer se pokracovalo, podobné jako predchozi den,
v pfijemném duchu slavnostniho setkani tentokrat po-
zvanych zaméstnanct Dopravniho podniku, stavajicich
i byvalych, a daldich pozvanych hostd ve velkém sale
Ustiednich dilen v Martinové. Opét se soutézilo, promital
se dokumentérni film k tramvajovému vyro¢i a hlavné se
v piételském prostredi s hudbou vzpominalo a bavilo.

Dny otevienych dveii

Vyvrcholenim majovych udalosti v dopravnim pod-
niku byly Dny otevienych dveii v Ustiednich dilnach
v Martinové a v tramvajové vozovné v Porubé v sobotu
12. kvétna. Piehrsle atrakci v obou lokalitach (vystavy

coZ jsou graffiti ve vlacich a metrech. Je to prace, za kte-
rou se jezdi s partama i do zahrani¢i.

6.— ... je to zpovéd zamindrikovanych lidi. Kazi vse
co vytvoFi jini. Mélo by se to tvrdé trestat. At si vylepsi to
co je jejich.

7. — ... Pokud to neni slatanina, nevadi mi.

8. — ...mé se to libi, ale méli by kreslit na vybrana
mista.

9. — ...graffiti se mi libf a v budoucnu budou ur¢ité

brana jako umélecka dila — t¥eba jako dnes obrazy. Nelibi
se mi sprejeti, kteti ¢madraji po pamdtkéch, opravenych
domech, metru, vagonech, a tak.

10. — ...mél by byt zdkon a trestat.

11. — ... vymezeni mist pro dobré graffiti by prospé-
lo. Ostatni, co neni graffiti, tvrdé trestat. Je to debilni.

12. — ... feseni je jednoduché — usekat jim prsticky.
Cechy nejsou slum.

13. — ... odsuzuje to jen ten, ktery nevi co je dobré
graffiti, tegi je blbost.

14. ... pro mnoho mladych je to Zivotni styl jako
tfeba McDonald’s.

15. — ... museji mit problém, jsou to cvoci, ktefi ni-
¢i. Na Sedivych zdech je to naopak dobré.

Tolik tedy patnict nazord mladych lidi na jeden
z nejvétsich problémi soucasnosti.

historickych i soucasnych tramvaji, technologickych vo-
zidel a mechanismd, prohlidky pracovist, atrakce pro
déti i dospeélé, zivé vysilani Radia Frekvence 1, jizdy his-
torickych tramvaji, prodej obCerstveni i upominkovych
piedmétll) byla zarukou vysoké, nékolikatisicové ucasti
névstévnikda.
Setkan{ tramvaji v Kyjovicich

Po piedchozim dnu otevienych dveti v Ustiednich
dilnach a ve vozovné Poruba ja-
koby jiz nic dal$iho nemohlo
svou pritazlivosti umocnit do-
savadni zdarny prabéh akci.
Ovsem to, co se odehravalo v
nedeéli 13. kvétna na jednoko-
lejné trati z Viesinské do Zatisi,
bylo, chce se Fict, bombastické.

Tramvajovy koncert pro
jednokolejku se dvéma vyhyb-
nami odehrél podle not v pul-
hodinovém taktu p¥esné nala-
dény kolejovy orchestr celkem
23 historickych, ale isoucas-
nych tramvaji a dal3ich kolejo-
vych vozidel. O jeho ,cisty
zvuk“ se snad nejvice zaslouzili
¢lenové Krouzku piatel MHD,
pro které byl 13. kvétnovy den
vyvrcholenim jejich usili
o zdarny pruabéh pt¥ipomenuti
100. vyro&i provozu elektric-
kych tramvaji v Ostravé.

Neékolikatisicova névstéva
na proslunéné kone¢né zastav-
ce v Kyjovicich — Budisovicich a pIné vytizené tramvajo-
vé spoje sledované podél traté mnozstvim fotograft
(v¢etné zahrani¢nich) byly dokladem dustojného ukon-
¢eni akci k tramvajovému vyroéi.

Ing. Miroslav Albrecht, Dopravni podnik Ostrava

Nejkrdsnéjsi byl pohled na tramvajové ,hemzZeni* z plosiny
montazniho vozu.

Bé% — a %ij aneb Maturita — konec stfedoskolskych studif

Cervnem zacaly prazdniny pro studenty St¥edni
pramyslové $koly, pro studenty ctytletych ucebnich
oborli a pro studenty nastavbového studia. Ne vSichni
vsak byli p¥i maturitni zkousce tspésni.

Nékte#i budou muset o prazdninach otev¥it uc¢ebni-
ce a doucit se vse tak, aby v zafi znovu pfed maturitni
komisi prokazali, Ze jsou lepsi neZ nedostate¢ni. Opa-
kem téchto nedspésnych maturantl jsou ti, kteti slozili
maturitni zkousku s vyznamenanim. Jsou to: Martin
Balsanek (EN4), Martin Kracik (EN4), Jan Kuncik
(EN4), Martin Miler (EN4), Mat&j Morava (EN4), Vaclav
Talitek (EN4), Josef Hoték (4B), Petr Kovatik (4B), Da-
vid Bucek (4C), Jakub Kavan (4C), Marian Chladek
(PE2), Lenka Hajkova (PE2), Simona Kusova (PE2), Te-
reza Ksandrova (PE2) a Martina Refuchova (PE2).

Vsem pFejeme v Zivoté mnozstvi dspéchd. Tém, kte-
¥ budou pokracovat ve studiu na vysoké skole, prejeme,
aby se jim ve studiu dafilo co mozna nejlépe a ostatnim,
kte¥i si budou hledat prvni pracovni misto, aby splnilo
jejich predstavy, a aby se jim v zamé&stnani datilo.

Uspésné se s maturitni zkouskou vyrovnali i ti, kte¥i
po letech znovu usedli do $kolnich lavic a soubézné se
svymi pracovnimi povinnostmi se potykali is povin-
nostmi $kolnimi.

S vyznamenanim dalkové nastavbové studium ab-
solvovali: Jan Klabik, Jaroslav Preclik, Milan Haban, Jan
Havlik, Hanu$ Kovarnik a Petr Ktizek. —sou—

DB kontakt
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KVALITA

Kontrola kvality aneb Proc¢ Dopravni
podnik nevi, ze si vitr hraje s odpadky

Proti jakkoliv dob¥e vyprojektovanému a do provo-
zu spusténému systému stoji dvé sily, které jeho kvalitu
Casem snizuji jak postupné, tak skokem. Jsou to:

— onen ,zub ¢asu“ (postupné),
— vandalizmus (skokem).

V systému vetejné dopravy jsou tyto projevy ,.chét-
rani“ (proti chatrani naptiklad ,fabrik“) nejen vizualné
vice ,hmatatelné, ale i (vzhledem ke zptisobu financo-
vani ztrzeb zakaznik( systému adani vsech) lehce
a ihned napadnutelné a kritizovatelné. Plati to i pro Do-
pravni podnik hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost.

Ackoliv se v ném situace za posledni roky vyrazné
zlep§ila v mnoha oblastech, je stale jesté co napravovat
na standard, poplatny dobg, vyznamu a geografické po-
loze mésta uprostied starého kontinentu. Jsou totiz
patrny urcité kontrasty mezi kvalitou v centralni oblasti
mésta a kvalitou na periferiich. Tyto rozdily bohuzel ne-
odrazeji pouze riizny stupen déleZitosti turisticky zaji-
mavého centra od délnické ¢tvrté, ale ntizky rozdilu kva-
lity jsou rozevieny nad
tento  stupen,  kdy
v centru jiz lze mluvit
o urcitém nadstandardu
ive svétovém meéritku,
zatimco periferie dycha
dojmem Balkéanu.

Konkrétnim ptikla-
dem at jsou zastavky
elektrickych drah ¢&i au-
tobust napiiklad Kyje,
Krejcarek, Novy Hlou-
bétin, Stary Hloubétin,

Kbelskd  a (kupodivu)
i pfestupni zastavka
Hloubétin u stejno-

jmenné stanice metra.
Své problémy se zchat-
ralosti ma vsak i takovy
prestupni uzel, jakym je
Palmovka — ta je v3ak
coby dopravni paskvil
z thlu pohledu pésich
(diky nevhodnému pro-
jektu jiz od dob svého
vzniku) kapitolou sama
pro sebe.

Tyto zastavky byly
coby soucast dopravni in-
frastruktury uvedeny do
provozu v uréité kvalité,
ale poté ponechany své-
mu osudu. Zmény k lep-
$imu se tak konaji pouze narazové, nesystémové a bohuzel
az po upozornéni uzivatelem — cestujicim. Je to ten nejhor-
$i zpusob, jaky mutZe pro kazdou obchodné myslici firmu
byt — dozvédét se o své nekvalité az od zdkaznika.

Zastavka Hloubétin.

Vloni jsem upozornil Dopravni
podnik na netinosnou situaci v této ob-
lasti. Jednalo se o to, jak pokazdé po
opravé  piistreskd  zastivek tyto
(p¥istFesky) nenechavci (zfejmé do
sbéru) rozeberou (véetné st¥echy), pti-
padné vandalové zni¢i vyplné z plexi-
skla. Vzhledem ktomu, Ze opraveny
stav nevydrzi obvykle dost dlouho (na-
posled nové plechy na p¥istiesku za-
stavky Stary Hloubétin zmizely jesté
tentyZ den, co byly namontovéany /nyni
je tam radéji sklolaminat/), navrhl
jsem p¥istteSek neopravovat, nybrz ro-
zebrat a snést zcela bez nahrady, nebo
s néjakou vandaluvzdornou ndhradou
(obavam se, Ze i pristiesky typu Dam-
bach respektive J. C. Decaux jsou van-
daluvzdorngjsi, nez ptistfeSek stavajici). Uznavam, Ze
stat v desti v ptipadé, Ze nebude na zastavce zadny
pFist¥eSek, neni asi pfijemné a mi spoluobéané by ztej-
mé radost (ze mé) neméli, ale vyjde to nastejno, jako
kdyz p¥istiesku chybi stfecha (odtud slovo ptistiesek).
(Absenci prist¥esku by ovsem ocenili zejména lidé, kte-
rym po vystavbé protihlukové zdi podél zastavky Stary
Hloubétin zustal ptistup na ni pouze oklikou.)

Soucasné jsem upozornil na nepofadek v oblasti za-
stavky (nejen) Stary Hloubétin. Ten vznika v zasadé
nasledujicim zptsobem:

— cestujici verejnosti,

— okolnimi obyvateli, ktefi zastavku meéni v ¢ernou
skladku,

— tidi¢i tramvaji, ktefi zatahuji do vozovny Hloubétin
a na zastavkéach Stary Hloubétin a Novy Hloubétin za-
nechavaji po sobé pfeplnéné kose s obaly od ptidélt
stravy,

— mazaci vymeén, kte¥i pokladaji své zaolejované ,,nado-
bicko“ ke sloupku s jizdnim ¥adem, takZe cestujici,
ktery si chce precist ¢as odjezdu tramvaje, stoji na
olejovych skvrnach, které pak prenasi do tramvaji.

Situace je v zasadé stejna po celé délce tramvajové
traté mezi vySe uvedenymi zastavkami, kde v kolejich
misto $térkového loze 1ze pozorovat spise odpadkové loze
(je to perfektné patrné p¥i prochdzce ze zastavky na za-
stavku po asfaltovém chodniku, ktery byl neddvno po
mém upozornéni opraven, nebot byl jiz od doby vystavby
zvlnén). Uklid jsem za 10 let Zivota v Hloubétiné na za-
stavkach Stary Hloubétin a Novy Hloubétin vidél pouze
sporadicky a i po sekani travy (spiSe plevele rozjezdéného
misty vozidly DP, které se vyhybaji znacce, vymezujici ko-
nec nastupisté) podél vyse uvedené traté v letnim obdobi
jsou vidét odpadky (i kalibru lahvi) na svém pavodnim
misté, neodnese-li je vitr jinam (pfipadné nep¥ikryje-li je
milosrdny snih). Situace je neuté$ena hlavné tam, kde
jsou odpadky (v¢etné nadoby s olejem na mazani vymén)
nahazené do kfovin na konci zastavky.

Zastavka Stary Hloubétin.

S napétim jsem cekal na odezvu.
K mému tdivu (sice doposud od 22.
tnora roku 2000) neptisla pisemna od-
povéd, ale konkrétni ¢iny, kdy asi do
mésice doslo k uklidu aspon zastavek
(nikoliv traté), opravé pristfesku a asi
do roka ik opravé onoho chodniku
(ktery byl pfedtim coby asfaltovy kobe-
rec podél traté poloZen, aniz by byla
pod nim aspon pokosena trava — proto
byl tak zvinén).

Bohuzel, od té doby se opakuje si-
tuace az do stavu, kdy opét zakaznik
upozoriiuje na (stejné a opakujici se)
nedostatky.

Co je pfic¢inou tohoto stavu?

Podle mého nazoru to neochotou
a insolventnosti (na rozdil nap¥iklad
rianty, Ze:

— neni vypracovan systém kontroly kvality v této oblasti
(t. j. Cistota a upravenost dopravni cesty a jejiho za¥i-
zeni),

— spontanni kontrola nefunguje, nebot je empirii otu-
péla (kdyZz se naprava nekonda, ohlasovaci aktivity
nap¥iklad ¥idi¢a kongi).

Nejhorsi situace je v piipadé zastavek, které se na-
chézeji mimo méstskou infrastrukturu (uli¢ni sit).

BohuZel, pfes urcité snahy (generalni opravy stanic
metra) se tato problematika za¢ina nyni dotykat i téchto
kdysi politiky hyckanych architektonickych skvosta,
kterymi prazské vestibuly a samotné stanice metra (na
rozdil od nap¥iklad berlinskych, videnskych ¢&i pafiz-
skych) jsou. Poté, co doslo k velké obnové vozového par-
ku u autobus(i a ¢astec¢né i tramvaji (aZ na ony proble-
matické nizkopodlazni), dochazi pozvolna (z viny na
strané vyrobce) k obnové vozového parku metra, je na-
Case zalit s obnovou i zastavek na periferiich. Situace,
kdy na smeti§té ¢i vrakovisté pFijizdi posledni vyk¥ik va-
gonaiského ¢i autobusového pramyslu, je totiz dost pi-
toreskni.

Snad kazdému je jasné, Ze o vSechno je nutné vice ¢i
méné pecovat; o to vice, jedna-li se o takové technické
dilo, jakym nap¥iklad metro (ale nejen to) je.

Prestoze nové technologie ,Namontuj a zapomen*
jsou urcité skvélé a kvalita odevzdanych praci tfeba rov-
néz, nelze si myslet, ze ted dalsich 50 let nebude nutné
na nic sahnout. Pohled na nejstar$i do provozu odevzda-
né terminaly typu Vltavska vsak napovida spiSe zazité
praxi ,,Pfestfihni (pasku) a zapomen“.

Ing. Igor Chovanec, foto Martin Chovanec

PS: KdyZ byla v minulosti Zeleznici predkladana za
vzor funkéni a spofddand sit metra s jeho istymi a vy-
bavenymi (nebot novymi) stanicemi, argumentoval
Jjsem, Ze si pockam, jak bude vypadat za 150 let. Zda se,
Ze tak dlouho ani nebudu muset Zit.

Dopravni podnik se podili na priprave
mezinarodni normy

Kdyz bylo vedeni prazského Dopravniho podniku
v prosinci roku 2000 osloveno mezinarodnim vyborem
pro elektrotechniku (IEC) se Zadosti o vyslani zastupce
do pracovni skupiny, jejimZ tikolem je vypracovat mezi-
narodni normu zaméfenou na bezpe¢nost a automatiza-
ci podpovrchové dopravy osob, setkala se tato myslenka
jak u generélniho feditele, tak u feditele odstépného za-
vodu Metro s pozitivnim ohlasem.

Svou tcast v nové utvorené skupiné WG39 vyboru
TC9 IEC povazuji za ptilezitost, jak vyuzit dlouholeté
zkuSenosti z prace v oblasti zabezpecovaci a automati-
zaéni techniky v o. z. Metro. Skupina IEC/WG39 md
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v soucasné dobé 13 ¢lent z deviti zemi (Cina, CR, Dén-
sko, Francie, Itélie, Japonsko, Korea, Némecko a Ra-
kousko), a dale jsou ocekavani odbornici z Australie,
Kanady, USA a Velké Britanie. U¢ast v pracovni skupiné
jisté prispéje k dalsimu zvySeni prestize nasi spolec-
nosti.

Z technického (a ve svych dusledcich také ekono-
mického) hlediska je vyznamna skutecnost, Ze zatimco
dosud musela byt technologie metra ¢asto s vynaloZe-
nim znaénych finanénich prostfedk p¥izptsobovana
predpistim, které vznikaly bez na$i ucasti, mame nyni
moznost (alespont do urcité miry) na nejvy3si drovni

ovlivnit ptimo tvorbu téchto predpisti. To samoziejmé
neplati absolutné (nelze naptiklad ocekéavat, Ze bude
mozné nadale provozovat vzajemné nekompatibilni sy-
stémy), ale pfedem lze nap¥iklad vyloucit takova ustano-
veni normy, kterd by komplikovala provoz nové budova-
nych vlakovych zabezpecovac, a se znalosti p¥ipravova-
nych ustanoveni je mozné optimdlné formulovat tech-
nické pozadavky vefejnych obchodnich soutézi. O ¢in-
nosti pracovni skupiny budeme ¢tenate DP-KONTAKTu
nadale informovat.
Ing. Jaroslav Hauser,
0. z. Metro



Jarni eviceni hasicéu v Nuzicich

Podle ustanoveni § 1 odstavce 2 zikona Ceské na-
rodni rady ¢. 133/1985 Sb. o pozarni ochrané ve znéni
predpist pozdéjsich — uplné znéni &. 91/1995 Sb. — je
kazdy povinen pocinat si tak, aby nezavdal p¥i¢inu ke
vzniku poZiru, neohrozil Zivot a zdravi osob, zvifat
a majetek. P¥i zdolavani pozard, Zivelnych pohrom a ji-
nych mimotadnych udalosti je povinen poskytovat p¥i-
métenou osobni pomoc, nevystavi-li tim vaznému ne-
bezpeéi nebo ohroZeni sebe nebo osoby blizké anebo ne-
brani-li mu v tom dilezitd okolnost.

Podle obecnych ustanoveni zakona o pozarni ochra-
né: pravnické osoby, jakoZ i podnikajici fyzické osoby za-
bezpecuji plnéni povinnosti vyplyvajicich pro né z toho-
to zakona, predpist vydanych na jeho zakladé, nebo z ji-
nych predpist upravujicich povinnosti na dseku pozarni

Do tti nasledujicich ¢isel jsme pro vas ptipravili vy-
tah z paragraf(i, které se dotykaji ¥idi¢skych prikazu
v zakoné ¢. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich ko-
munikacich a o zménach nékterych zdkond, ve znéni
zékona ¢. 60/2001 Sb.

Nasledujici paragraf nam rika, co je to vlastné Fidic¢-
sky prukaz. Verejnd listina neznamend, Ze si do ni ma-
Zeme délat pozndmky, upravovat ji, nebo dokonce ne-
chat v restauraci jako zdstavu p¥i nedostatku finan¢nich
prostredkii na zaplaceni dtraty. Vzhledem k tomu, Ze po-
dle tohoto priikazu je mozna jednoznacna identifikace
drzitele priikazu, musi vsichni, kdo prijdou do styku
s témito daty, dodrZovat prislusnd ustanoveni zakona na
ochranu osobnich udaji, coZ znamend, Ze informace
ziskané z této verejné listiny nelze verejné Sifit bez pre-
dem ziskaného souhlasu drzitele priikazu.

§ 103

1. Ridi¢sky priikaz je vefejna listina, ktera osvédcuje
udéleni Fidi¢ského opravnéni k ¥izeni motorovych vozi-
del zafazenych do piislusné skupiny nebo podskupiny
tidi¢ského opravnéni, a kterou drZitel prokazuje své
jméno, p¥ijmenti, rodné ¢islo a podobu, jakoz i dalsi dda-
je v ni zapsané podle tohoto zdkona.

2. Ridi¢sky pritkaz nesmi byt ponechavan a piiji-
man jako zastava a odebiran p¥#i vstupu do objekt(i nebo
na pozemky.

Dalsi paragraf nds informuje o mozZnych druzich Fi-
di¢skych prikazu a jejich platnosti. Pro vétSinu z nds je
diilezité védét, Ze pred odjezdem na dovolenou vilastnim
vozidlem do zahranici je diileZité se informovat, jaky Fi-
di¢sky priikaz uznavaji jednak tranzitni zemé, ale i cilo-
vd zemé a véas se podle toho zaridit. Informace ziskate
nejlépe v Autoklubu CR, kde vés vybavi i tolik potiebny-
mi a vhodnymi cestovnimi $eky, které obsahuji potfebné
informace o pfipadnych moznostech oprav naseho mi-
lacka v ciziné.

§ 104 — Druhy fidi¢skych priikazt

1. V Ceské republice se vydava Fidicsky prikaz Ces-

ké republiky (déle jen ,tidi¢sky prikaz“) a mezinarodni

ochrany jako nedilnou soucast své ¥idici, hospodarské
nebo jiné zakladni ¢innosti a neodkladné odstranuji zjis-
téné nedostatky.

Smérnice ¢. 3/2000 teditele o. z. Autobusy upfFesiiu-
je podminky pro déinnou ochranu Zivota a zdravi za-
méstnancd a majetku o. z. Autobusy p¥ed pozZary.

Tolik sucha litera zakona. V praxi to znamena, Ze
nelze jenom z¥idit jednotku sboru dobrovolnych hasica,
ktera bude v p¥ipadé pozaru, Zivelnych pohrom a jinych
mimotadnych udalosti poskytovat p¥iméfenou pomoc
viem, kdo tuto pomoc pot¥ebuji, ve spolupraci s profe-
sionalnimu poZarnimi dtvary.

Tento sbor je také nutné pro pomoc vycvicit a jeho
vycvik se musi neustale zdokonalovat. V o. z. Autobusy
je ,Odborna p¥iprava jednotek sboru dobrovolnych hasi-

¢t podniku“ v roce 2001 urcena v rozsahu 40 hodin
a rozdélena na 20 hodin v 1. pololeti a 20 hodin ve 2. po-
loleti.

K piipravé je tradi¢né vyuzivano rekrea¢ni stredis-
ko Nuzice, kde i letos na jate probéhla planovana p¥ipra-
va. Ve dnech 13. az 15. Cervna soutézili zastupci péti ga-
razi (Hostivaf nema vlastni druZstvo, nebot v ptipadé
nutnosti vyuziva sluzeb profesionalnich hasi¢t o. z.
Metro) ve ttech disciplindch. Nejlepsi formou se prezen-
tovali zastupci vrSovické garaze, ktefi ve dvou discipli-
nach dominovali a pouze jednou se museli sklonit pred
uménim borct z Kacerova. Ti zcela nevidanym zpuaso-
bem ovladli piekazkovy béh, kde obsadili prvni &tyti
mista.

O celkovém vitézi se rozhodne aZ na podzim, kdy
v Nuzicich probéhne druha ¢ast celoro¢ni ptipravy.

Vysledky jarnf p¥ipravy: 1. VrSovice 4, 2. Kacerov 8,
3. Klicov 9,5, 4. Dejvice 11, 5. Repy 12,5.

Kamil Novy, o. z. Autobusy

Nové ridiéskeé prukazy — I

fidicsky priikaz vydany Ceskou republikou (dédle jen
,mezinarodni tidi¢sky prikaz®).

2. K tizeni motorovych vozidel na tizemi Ceské re-
publiky opravnuji:

a. — tidi¢sky prukaz,

b. — Fidi¢sky priukaz vydany ¢lenskym statem Evrop-
skych spolecenstvi (dale jen ,¥idi¢sky prikaz Evrop-
skych spolecenstvi®),

c. — tidi¢sky prukaz vydany cizim statem podle
Umluvy o silni¢nim provozu (Videri 1968) a Umluvy
o silniénim provozu (Zeneva 1949) (déle jen ,Fidi¢sky
prikaz vydany cizim statem®),

d. — mezinarodni ¥idi¢sky prikaz vydany cizim sta-
tem podle Umluvy o silniénim provozu (Videri 1968)
a Umluvy o silni¢nim provozu (Zeneva 1949) (dale jen
,mezinarodni ¥idi¢sky priikaz vydany cizim statem®),

jsou-li v dobé ¥izeni motorového vozidla na tzemi
Ceské republiky platné.

3. Mezinéarodni tidi¢sky prikaz neopraviiuje k ¥ize-
ni motorovych vozidel na tizemi Ceské republiky.

4. Mezinarodni ¥idi¢sky prukaz vydany cizim statem
podle Umluvy o silniénim provozu (Videri 1968) plati
pro Fizeni motorovych vozidel na tizemi Ceské republiky
po dobu t#i let ode dne vydani, mezinarodni ¥idi¢sky
prikaz vydany cizim stitem podle Umluvy o silni¢nim
provozu (Zeneva 1949) plati pro fizeni motorovych vo-
zidel na tzemi Ceské republiky po dobu jednoho roku
ode dne vydani.

5. Provadéci pravni predpis stanovi vzor ¥idi¢ského
prukazu, mezinarodniho ¥idi¢ského prukazu, tidi¢ské-
ho priikazu vzoru Evropskych spolecenstvi a vzorové
provedeni fidi¢ského prikazu vydaného cizim statem
a mezinarodniho fidi¢ského prikazu vydaného cizim
statem.

Treti paragraf, se kterym vds tentokrat seznamime,

nds informuje o tom, kdo je oprdvnén zaznamenavat
pripadné zmény v Fidi¢ském priikazu. TakzZe nezapomi-
nejte pri zméné bydlisté zajit do 5 dnd ina pfislusny
okresni urad s prislusnymi dokumenty k zaznamenani
zmény. Vzhledem k tomu, Ze novy typ fidi¢ského priika-
zu neumoZziiuje prosté zaznamendni zmény jako tomu
bylo u starsich Fidi¢skych priikazi, je nutné sebou ve
vétsiné pripadii vzit i svoji novou podobenku a prislus-
nou ¢astku na zaplaceni poplatku.

Ze jedndni na okresnim tradé v Praze nenri zrovna
Jjednoduché a tvori se zde dlouhé fronty, mohou hodné
vypravét Fidi¢i o. z. Autobusy, ktefi po sloZeni zkousek
profesni zptisobilosti se musi dostavit na tento turad
k prevzeti Osvédceni profesni zptisobilosti. Spravni po-
platek za vydani tohoto osvédceni je 200 K¢ a k jeho vy-
ddni je zapotrebi také fotografie. AutoSkola v tomto
smeéru nabizi pro nové absolventy téchto zkousek sluzbu
v tom sméru, Ze po dodani fotografie a éastky 200 K¢ to-
to Osvédceni o profesni zptisobilosti u prislusného
okresniho ufadu (Magistrat hl. m. Prahy) zajisti. Tato
sluzba je vsak poskytovdna jen uspésnym absolventiim
profesnich zkousSek.

§ 108 — Zména tidaji v Fidi¢ském priikazu nebo
mezinarodnim Fidi¢ském pritkazu

1. Zménu udaja, které jsou zaznamenavany v ¥idic-
ském prakazu, je drzitel ¥idi¢ského prikazu povinen do
péti pracovnich dnd ode dne, kdy ke zméné doslo, ozna-
mit ptislusnému okresnimu dradu.

2. P¥i zméné udaju zaznamendavanych v fidi¢ském
prukazu vyda ptislusny okresni ttad drziteli ¥idi¢ského
prikazu novy Fidi¢sky prikaz.

3 Podle ustanoveni odstavct 1 a2 se postupuje
ivpfipadé zmény udaji zaznamendvanych v mezina-
rodnim Fidi¢ském prikazu.

—go—, —hy-
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PRAZDNINY

V dobé letnich prazdnin, tj. od soboty 30. Cervna do patku
31. srpna véetné, plati v siti metra, tramvajovych i autobuso-
vych linek prazdninové jizdni ¥ady. U nékterych linek se méni
jejich trasa nebo rozsah provozu.

Metro

Intervaly mezi vlaky se v pracovni dny prodluzuji o 25 az
90 vtetin s vyjimkou koncovych tsekt linky B, kde se interva-
ly prodluzuji dopoledne na 6,5 minuty a odpoledne na 8 mi-
nut. O sobotach a nedélich se intervaly mezi vlaky neméni. Na
trati B v pracovni dny pt¥iblizné do 17.00 hodin jede kazdy dru-
hy vlak pouze v tiseku Smichovské nadrazi — Ceskomoravska.

Tramvaje

Intervaly mezi spoji se v pracovni dny prodluzuji o 2 minu-
ty s vyjimkou linky &. 2, kde se intervaly prodluzuji aZ o 4 mi-
nuty a linky ¢. 9, kterou v tseku Vapenka — Hlavni nadrazi po-
siluje odklonéna linka €. 3. O sobotach a nedélich se méni inter-
valy jen u linek ¢. 3, 7, 9 a 12 celodenné na 15 minut.

V dobé letnich prazdnin bude tramvajovy provoz postup-
né ovlivnén vylukami trati v téchto usecich (terminy jsou uva-
dény k rannimu vyjezdu p¥iblizné ve 4.00):

— Smichovské nadrazi — Hlubocepy (od 10. 2. 2000 do 31. 12.
2001),

— kiizovatka Plzenska x Radlicka — Zenské domovy (od 26. 7.
2000 do odvolani),

— Lazarska — Vaclavské namésti (od 9. 6. do 15. 8. 2001),

— ktizovatka Strossmayerovo namésti (od 30. 6. do 1. 9.
2001),

— Cernokosteleckd — Ust¥edni dilny DP (od 30. 6. do 11. 9.
2001),

— Stary Hloubétin — Lehovec (od 9. 7. do 24. 7. 2001),

— Ujezd — Malostranska (od 15. 8. do 16. 12. 2001),

— Kotlarka — Sidlisté Repy (od 15. 8. do 1. 9. 2001).

V linkovém vedeni proto dochazi k nasledujicim zmé-
nam:

1. od 30. 6. do 15. 8. 2001
Linka &. 1 — Sidlisté Dablice — Ke Stirce — Trojska — Na-

drazi HoleSovice — Délnickd — ... — Spojovac{
Linka & 3 — Lehovec (od 9. 7. do 24. 7. Stary Hloub&tin)
— Nademlejnska — ... — Masarykovo nadrazi — Hlavni nadrazi —

Olsanska — Vapenka

Linka €. 5 — Vozovna Ko-
bylisy — ... — Nadrazi HoleSovi-
ce — Délnickd — Vltavska — Tés-
nov — Bila labut — Masarykovo
nadrazi — ... — Olsanské hibi-
tovy

Linka & 7 — Sidlisté Repy
— ... — Kotlarka — ... — Cerno-
kostelecks; v useku Sidliste
Repy — Kotlaika celodenni ce-
lotydenni provoz

Linka &. 8- Bild Hora— ...
— Hrad¢anska — Malostranska —
Cechtiv most — Dlouha tiida —

.. — NadraZf Vyso&any/Vyso-
Canska

Linka &. 9 - Spojovaci— ...
— Vaclavské namést{

Linka &. 12 — Vystavisté —
Nadrazi HoleSovice — Délnicka
— Vltavskéa — Tésnov — Bila labut
— Dlouha t#ida — Cechtiv most
— ... — Smichovské nadrazi

Linka &. 14 - Stfelni¢nd —
... — Vltavska — Tésnov — Bila
labut — Dlouhd t¥ida — Pravnic-
ka fakulta — Staroméstskd —
Nérodni t¥ida — Karlovo né-
mésti — ... — Laurova

" Foto: Petr Malik

Prazdninovy provoz
MHD 2001

Linka &. 17 — Petfiny — Vozovna Stiesovice — Hrad¢anska
— Malostranska — Staroméstskd — ... — Sidlist¢ Mod¥any/
Levského

Linka &. 19 - Lehovec (od 9. 7. do 24. 7. Stary Hloub&tin)
— Novy Hloubétin — ... — Kubanské namésti

Linka ¢. 21 Levského — ... — Narodnf t¥ida — ... — Sidlisté
Modfany, celodenni a celotydenni provoz

Linka &. 24 — Sidlist¢ Dablice — ... — Vaclavské ndmesti

Linka &. 25 — Podbaba — ... — Hrad¢anska — Malostranska
— Cechtiv most — Dlouha tiida — Bila labut — Tésnov — Vltavska
— ... — Vozovna Kobylisy

Linka & 26 — Divoké Sarka — ... — HradZanska — Malo-
stranskd — Cechtiv most — Namésti Republiky — Masarykovo
nadrazi — ... — Nadraz{ Hostivaf

Linka &. 39 - Sidli$t& Repy— Andél — Ujezd — Narodni tiida
— Karlovo nameésti — Botanicka zahrada — Otakarova — Koh—i—
noor — Priibézna — NadraZ{ Stra$nice/Radosovicka, celodenni
celotydenni provoz

Linka & 51 — Divoké Sarka — ... — HradZanska — Malo-
stranska — Staroméstska — ... —N&draZ{ Strainice/Radosovickd

Linka &. 52 — Lehovec (od 9. 7. do 24. 7. Stary Hloub&tin)

— Nademlejnska — ... — Bila labut — Dlouha t¥ida — Pravnicka
fakulta — Staroméstska — Narodni t¥ida — Lazarska — ... — Smi-
chovské nadrazf

Linka &. 53 — Vozovna Kobylisy — ... — Nadrazi Hole3ovice

— Délnicka — Vltavska — Tésnov — Bila labut — Dlouha t¥ida —
Préavnicka fakulta — Staroméstska — Narodni ttida — Lazarska
- ... — Vozovna Pankric

Linka &. 54 — Sfdlisté Dablice — ... — Maniny — Vltavska —
Tésnov — Bild labut — Dlouha t¥ida — Cechiiv most — ... — La-
zarskd — ... — Sidli§t¢ Mod¥any/Levského

Linka &. 55 — Lehovec (od
9. 7. do 24. 7. Stary Hloubétin)
— Novy Hloubétin — ... — Nakla-
dové nadrazi Zizkov — Flora —
Hlavni nadrazi — Masarykovo
néadrazi — Dlouha tfida — Prav-
nicka fakulta — Staroméstska —
Narodni t¥ida — Lazarskd — ... —
Cernokostelecka

Linka &. 56 — Petfiny — ...
— Hrad¢anskd — Malostranska —
Staroméstska — Narodni t¥ida —
Lazarska — ... — Spofilov

Linka &. 58 — Spojovaci —
... — Flora — Namésti Miru —
Karlovo ndmeésti — Lazarska —
... —Sidlist& Repy

Linka &. 1 - Sidlists Dabli-
ce — Ke Stirce — Trojska — Na-
drazi Holesovice — Délnicka —
... — Spojovaci

Linka ¢&. 5 - Vozovna Koby-
lisy — ... — Nadrazi HoleSovice —
Délnicka — Vltavska — Tésnov —
Bila labut — Masarykovo nadrazi
— ... — Ol8anské hibitovy

Linka €. 6 — Kubanské né-
mésti — ... — Smichovské na-

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA

Léto rozhodnéneni tim nejvhodnéjsim ro¢nim obdobim
pro traveni volného ¢asu pted pocitacovou obrazovkou. Na ob-
loze zZhavé slunce, v rybnicich se t¥pyti voda a ¢lovéka to mno-
hem vice laka na vypravy do svéta pFirody. P¥i planovani dovo-
lenych, velkych vylett ¢i jen malych vychazek vam presto ma-
ze virtudlni svét internetu poslouzit jako dobry pomocnik.
O letosnich prazdninach se v nasem internetovém seridlu za-
meétime na kratkodobé moznosti traveni volného ¢asu. Dnesni
dil je pFitom monotématicky. Snazili jsme se najit misto, které
neni p¥ilis daleko od Prahy, je krasné, p¥irodnimi i kulturnimi
pamatkami oplyvajici a hodi se jak ke straveni tydenni dovole-
né, tak na vikendovy jednodenni vylet. Idealni lokalitou se na-
konec ukazal byt Cesky raj. Nejobsahlejsi stranky o této chra-
néné krajinné oblasti naleznete na adrese www.cesky-
raj .cz. Trijazy¢né, vybornou flashovou animaci zacinajici
stranky nabizeji:odpovéd na takika vse, co jste kdy o Ceském
raji chtéli védét: od pFirodnich zajimavosti p¥es historické pa-
matky, mésta, obce, turistiku az po ubytovaci a stravovaci
sluzby. Zkratka kompletni servis a navic ve velmi slusném gra-
fickém havu. Lze jen doporucit k planovani vyletd, k nalezeni
slusného ubytovani ¢i k ziskani informaci o sportoynir vyziti
v oblasti Ceského raje. Pozor vsak na nékteré Casti stranek,
které se autortim jiz tolik nepovedly (naptiklad kalendar kul-
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turnich a spolecenskych akei byl v dobé nasi navstévy praktic-
ky nefunkéni)! Obdobné zamétené stranky naleznete i na ad-
rese, lisici se od predchozi pouze pomlckou: www.cesky—
raj.cz. Nekteré zdejsi sekce sice nejsourtak bohaté ¢i tplné
chybi’(naptiklad prehled moznosti ubytovani a stravovani); ji-
né tu viak maji-navic a véite, Ze ihned p¥ipoutaji vasi pozor-
nost. Jde predevsim o sekci ,,Povésti.a legendy®, v niZ najdete
na pétatficet tajuplnych spfibéhd o jednetlivych mistech
v Ceském réji a.0 ,Fotogalerii“ (velmi hezké umélecké foto-
grafie piirodnich scenérii B. Wurbse z roku 1927 (!)). Zajima-
vy je rovnéz odkaz ,Literatura“, nabizejici seznam dostupnych
tistenych privodct o Ceském réji se zobrazenou tvodni stra-
nou. Celkové je prostfedi téchto stranek velmi p¥ijemné
a ovladani naprosto:jednoduché. Chcete-li byt informovani
0 aktualnim déni v oblasti Ceského rdje, nent nic snazsiho nez
vénovat pozornost dvojici adres. Na prvnic znich,
www.rajnet.cz, sidli regionalni zpravodajsky server — roz-
sahly, podrobny a denné aktualizovany, ylastné jakysi interne-
tovy denik pro Cesky raj. Druha z-nich,wviw.craj . cz, pati
sdruzeni deseti obci ,Mikroregion Cesky rdj“. Nejde sice o tak
velké, a'tak Casto aktualizované stranky, nieméné kvalitnich
a detailnich informaci je zde dostatek. Své vlastni stranky maji
samoziejmé i néktera sidla a kulturni pamaétky. Z weba obci

drazf, celodenni a celotydenni provoz

Linka &. 7 — Cernokosteleck4 — ... — Kotlatka

Linka €. 8 — Bfla Hora — ... — Hrad¢anska — Malostranska
— Cechitiv most — Dlouhé t¥ida — ... — NadraZf Vysoany/Vyso-
tanska

Linka &. 9 — Spojovaci — ... — Kotlatka

Linka &. 10 — Sidlidté Déblice — ... — Kotlatka

Linka €. 12 — Vystavi§t& — Nadrazi Holesovice — Délnicka
— Vitavska — Tésnov — Bila labut — Dlouha t¥ida — Cechtiv most
— Préavnicka fakulta (T) — Malostranska

Linka &. 14 - Stfelni¢néa — ... — Vltavskd — Tésnov - Bild
labut — Masarykovo nadrazi — ... — Andél — Na Knizeci —
Laurovad

Linka €. 17 — Petfiny — Vozovna StieSovice — Hrad¢anska
— Malostranskd — Staroméstska — ... — Sidlisté Mod¥any/

Levského

Linka &. 21 zruSena

Linka &. 22 — Bild Hora - ... — Malostranskd — Staromést-
ska — Narodni divadlo — ... — NadraZi Hostiva¥

Linka &. 23— Malovanka- ... — Malostranska — Staromést-
ska — Narodni divadlo — ... — Kubadnské ndmést{

Linka €. 25 — Podbaba - ... — Hrad¢anska — Malostranska
— Cechtiv most — Dlouhd t¥ida — Bil4 labut — Tésnov — Vltavské
— ... — Vozovna Kobylisy

Linka & 26 — Divoka Sarka — ... — Hradanska — Malo-
stranskd — Cechtv most — Namésti Republiky — Masarykovo
nadrazi — ... — Nadraz{ Hostiva¥

Linka &. 51 — Divoké Sarka — ... — Hrad¢anska — Malo-

stranska — Staroméstskd — ... — NadraZ{ Stra$nice/Radosovicka

Linka &. 52 — Lehovec — ... — Lazarska — ... — Smichovské
nédraz{

Linka &. 53 — Vozovna Kobylisy — ... — Nadrazi Hole3ovice
— Délnicka — Vltavska — Tésnov — Bila labut — Masarykovo na-
drazi — ... — Lazarska — ... — Vozovna Pankréac

Linka &. 54 — Sidlidté Dablice — ... — Maniny — Vltavska —
Tésnov — Bila labut — Dlouha tiida — Cechtiv most — ... — La-
zarskd — ... — Sidli§t& Mod¥any/Levského

Linka &. 55 — Lehovec — ... — Lazarské — ... — Cernokoste-
lecka

Linka €. 56 — Petfiny — ... — Hrad¢anska — Malostranska
— Cechtiv most — Dlouha tfida — Masarykovo nadrazi — ... —
Lazarska — ... — Spofilov

Linka &. 57 — Bfld Hora - ... — Malostranské — Staromést-
ska — Narodni divadlo — ... — Lazarska — ... — NadraZi Hostiva¥

Linka &. 58 — Spojovaci — ... — Lazarskd — ... — Kotlatka

Autobusy

Jizdni ¥ady se méni jen u nékterych linek, intervaly mezi
spoji se u téchto linek prodluzuji v pracovni dny o 1 az 5 mi-
nut. O sobotach a nedélich dochazi jen k drobnym zméndam
intervaltt malého poctu linek.

Linky €. 143, 168, 274 avsechny Skolni linky nejsou
v provozu!

Linka €. 155 je v provozu pracovni dny od 18.00 do 23.30
hodin a o sobotach a nedélich celodenné.

Linka ¢. 171 je v provozu jen v ranni a odpoledni pteprav-
ni $picce pracovnich dnd.

Na linkach ¢. 129, 241, 243 je mimo provoz zastavka
Elisky Pfemyslovny.

Linka ¢. 359 nezajizdi do zastavky Suchdol.

Ing. Jan P¥ivora

INTERNETU

Ize” . doporucit . navitévu  adres www . koberovy.cz
awww.mala-skala.cz: nejenze zjistite, jak bohaty je Zivot
mistnich obyvatel, ale proniknete takiikajic do zakulisi Ceské-
ho réje — k informacim a thlim pohledu, které v turistickych
pravodcich obvykle nenaleznete. Suverénné nejlepsi jsou
ov$em neoficialni stranky Malé skaly na adrese http://malaska-
la.hyperlink.cz. Z kulturnich pamatek stoji za navitévu webo-
vé stranky hradu Trosky (www. trosky.cz): grafickd tprava
je sice trochu silnym soustem, kompenzaci ale budiz roztomi-
14 fotogalerie starych kolorovanych pohlednic. Samoziejmosti
jsou véemozné historické udaje i aktualni informace o hradni
sezoné 2001. Graficky rozhodné lépe se na internetu prezen-
tuje Hruby Rohozec (www.hruby-rohozec.cz), vtomto
piipadé by naopak neuskodilo vice informaci. Je chvalyhodné,
7e na_obou adresiach maji virtualni navstévnici k dispozici
navstévnickou knihu;’kam mohou zapsat své postiehy, dojmy
a nameéty, nebo si v ni pouze procitat texty jinych navstévnika.
Poslednf adresa, jiz vam y souvislosti s Ceskym rajem doporu-
¢ime, je ponékud «delsi: http://mujweb.atlas.cz/
sport/Jakub Turek/stare/mounl3.htm. Nalezne tu
uzasné reprodukce mezivaleénych fotografii Vaclava Kudrna-
e z knihy ,Cesky raj“.

-m3—
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pausalni dan?

Poc¢inaje rokem 2001 existuje u vymezeného okru-
hu poplatnikd mozZnost vybirat dan pausalni astkou.
Této moznosti mohou vyuzit poplatnici, ktefi maji p¥i-
jmy jen ze:

— zemédélské vyroby, lesniho a vodniho hospoda¥stvi,

— ze zivnosti,

— zjiného podnikani podle zvlastnich predpisi.

Pritom musi splnit ve zdafovacim obdobi jesté dalsi
podminky, a to:

— jejich ro¢ni vySe pFijmu v predchézejicich tfech zda-
novacich obdobich neptesahla 1 000 000 K&;

— nemaji zaméstnance (ani na dohodu o provedeni pra-
ce a o ¢innosti) a nepotfebuji ani nebudou pottebovat
pti podnikani spolupraci manzelky ¢i dalsich osob Zi-
jicich v domécnosti;

— nejsou a nestanou se ¢leny sdruZent;

— nejsou a neméli by se stat platcem DPH.

Stanoveni dané pausalni ¢astkou je v zasadé vyhod-
né pro podnikatele, kte¥i maji pf¥ijmy do 1 milionu Ké
a vydaje vyssi nez 25 % z prijmi (popFipadé u zemédél-
ské vyroby 50 % ), tj. vy33i nez 250 000 K& (u zemeédélské
vyroby vy3si nez 500 000 K&), protoze uplatnéni vydaji
procentem z p¥ijmu je administrativné jednodussi nez

Duichodova
problematika

Dnes si povime souhrnné o pted¢asnych starobnich
dachodech (viz bod 1) a také o ,presluhovani® (viz
bod 2) po novele zakona ¢. 116/2001 Sb., s u¢innosti od
1. ¢ervence letodniho roku.

1. P¥ed¢asné starobni dtichody

U ptedcasnych starobnich diichodd se rozlisuji 2 ty-
py dichodti:

1. typ —tzv. vratny — doCasné kraceny ptedcasny sta-
robni ddchod (maximalné o 2 roky d¥ive). Podle § 30 za-
kona €. 155/1995 Sb., o dichodovém pojisténi, odchod
do predcasného starobniho dichodu maximalné 2 roky
pted vznikem naroku na fadny starobni ddchod a kdy-
koliv pozdéji, kraceni o0 1,3 % za kazdych i jen zapoca-
niho dichodu (do 30. ¢ervna 2001 kraceni pouze 0 1%).
Moznost nového vypoctu dichodu na Zadost ob&ana pti
dosazeni ¥adného dachodového véku. Celkovéa doba po-
jisténi musi ¢init nejméné 25 rokd.

Do této skupiny patii predcasné dtachody, které na-
lezi ob&antim, ktefi ke dni podani Zadosti o predcasny
starobni dtichod:

a. byli vedeni 180 dnd v evidenci uchaze¢t o za-
méstnani a ani s pomoci Ufadu préce se jim neda¥i zis-
kat zaméstnani,

b. nebo pobiraji ¢aste¢ny invalidni ddchod,

¢. nebo po stanovenou dobu pobirali plny invalidni
dichod.

PredCasny starobni ddchod Ize pFiznat nejd¥ive ode
dne podani zadosti, nikoliv zpétné.

U tohoto ptedcasného starobniho diachodu zakon
umoznuje, aby jeho poZivatel po dosaZeni svého dicho-
dového véku pozadal o sviij Fadny starobni dichod podle
obecnych ustanoveni zikona (§29 zakona o dichodo-

r 4 4
Dobry clovéek
L] w b4 v 0 0
jeste zije

Vyptjéenim titulu knihy klasika si dovoluji nade-
psat mé podékovani neznamému ¥idi¢i autobusu Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti.

V dnesni dobg, kdy si lidé stézuji na lhostejnost az
bezohlednost mezi sebou, mi ptipada moje piihoda té-
méF neuvétitelna.

Jedno dubnové rano jsem unaveny jel z kone¢né au-
tobusové linky ¢. 199 Smichovské nadrazi na ubytovnu.
Po vystoupeni z autobusu a ujiti par desitek metrt jsem
si uvédomil, Ze nemam aktovku. Byl to pro mne $ok, ne-
bot mi v tu chvili vyvstal pfed ofima obraz vy¥izovani
veskerych dokladd, karet a osvédéent, které jsem tou do-

VY SE PTATE,

stanoveni pausalni dané.

Avsak vyhodouobou téchto zptisobti je to, Ze poplat-
nik nenf téetni jednotkou, nemusf vést ticetnictvi, tzn.
%e neprokazuje vydaje, pouze jednoduse eviduje p¥ijmy,
pohledavky a hmotny majetek!

Pokud ma podnikatel vydaje celkové vy$3fa chce vy-
uzit vyhody jednoduché evidence pouze p¥ijmt, pohle-
davek a hmotného majetku, stoji za uvazeni zpracovat
podklady o pfedpokladanych piijmech a vydajich a po-
zadat spravce dané o stanoveni dané pausalni Castkou.
Zadost o stanoveni dané pausalni ¢astkou se podava
mistné p¥islusnému spravci dané do 31. ledna bézného
roku. V zadosti se uvedou predpokladané p¥ijmy a vyda-
je a dalsi skutecnosti rozhodné pro stanoveni pausalni
dané (odpocitatelné polozky, zlistatkova cena prodané-
ho majetku a podobné)

Takto stanovena dan ¢ini minimélné 600 K¢ za zda-
novaci obdobi a spravce dané ji mize stanovit i na vice
zdanovacich obdobi, nejdéle viak na t¥i. Dan je splatna
do 31.kvétna bézného roku.

Dan se vypocitava z predpokladanych a nikoli sku-
te¢nych pifjmada.

Kdyby poplatnik v prabéhu roku, na ktery mu byla
stanovena pausalni dan, mél jesté jiné p¥ijmy vy$si nez
4 000 K¢ (naptiklad ze zavislé ¢innosti, podil na zisku
spole¢nika v. o. s., kapitalového majetku, pronajmu,
ostatni jednorazové), musel by podat po skonceni zda-

vém pojisténi) bez sniZovani procentni vyméry starobni-
ho dachodu. Dichod pak bude nové vypoéten podle
piedpist, které budou v dobé Zadosti o ¥adny starobni
dtichod platit. Jedn4 se tedy o pfed€asny dtichod docas-
né kraceny.

2. typ — tzv. nevratny — trvale kraceny (maximalné
03 roky dfive). Podle § 31 zdkona ¢&. 155/1995 Sb.,
o dichodovém pojisténi, odchod do predcasného sta-
robniho dichodu maximaln& 3 roky pt¥ed vznikem na-
roku na ¥adny starobni dichod a kdykoliv pozdéji, tzv.
dichod nevratny, trvale kraceny. Kraceni 0 0,9% za
30. ¢ervna 2001 kraceni pouze o 0,6%, ptipadné o
0,3%). Celkovd doba pojidténi musi &init nejméng
25 rokdi.

Pfedcasny starobni dtichod 1ze p¥iznat nejdiive ode
dne podani zadosti. Zadost o pred¢asny starobni dichod
muZe byt samoziejmé podana 2 az 3 mésice pred datem,
kdy chce obc¢an do pied¢asného dichodu odejit, nikdy
ne vSak zpétné. Tento typ pfed€asného dtichodu je trvale
kraceny.

Pokud obcan po priznani kteréhokoliv typu pred-
¢asného starobniho diichodu zac¢ne byt vydélec¢né ¢inny
(zac¢ne vykonadvat vydéle¢nou cinnost, ktera zaklada
ucast na dichodovém pojisténi), vyplata predcasného
diichodu mu nenalezi. Po skonceni vydélecné cinnosti
bude diichod prepocten. Pri novém vypoctu predcasné-
ho diichodu po ukonceni vydéle¢né ¢innosti se neprihli-
Z1 k dobé pracovniho volna bez nahrady mzdy, neomlu-
vené absenci a k dobé docasné pracovni neschopnosti.
Pritom se rozlisuje, zda vydélecnd ¢innost byla kondna
v obdobi do dosazeni diichodového véku nebo v obdobi
po dosazeni diichodového véku.

Moznost pouze si poZadat o pfedZasny starobni di-
chod podle ,vyhodngjsiho*“ kraceni, nechat si ho vymé-
fit, ale nevyplacet, dnem 1. ervence 2001 s ti¢innosti
novely zdkona ¢. 116/2001 Sb. tedy zanikla.

bou nosil u sebe. Tou dobou jsem totiz hledal praci. Kdo
néco podobného nezazil, asi si tézZko dovede predstavit
ono putovani po ufadech a institucich pro mé ztizené
o to, Ze mam trvalé bydlisté mimo Prahu. Viibec mne
nenapadlo, Ze se s aktovkou nékdy shledam.

Zazil jsem v3ak dalsi ok, kdyZ na ubytovnu zatele-
fonoval ¥idi¢ linky ¢. 199 s tim, Ze nalezl mou aktovku
aze mi ji po sméné pFiveze na ubytovnu. Musel jsem
vsak odjet, a tak jsem se s tidicem, ktery skute¢né zmi-
nénou aktovku donesl, nesetkal, a tim nemél moznost
mu podékovat osobné. Snazil jsem se ho nalézt, ale mam
omezené Casové moznosti. Proto mu dékuji za odevzda-
ni nalezené tasky alespon touto cestou. A mam dobry
pocit, Ze mezi nami stale jesté Ziji dob¥i lidé.

Diky, pane fidici!

Jaroslav Grebenicek, t. &. Praha 9

novaciho obdobi Fadné dariové p¥iznani a doplatit dan ze
vzniklého rozdilu. P¥ijmy a vydaje z podnikani si uplatni
ve vysi, ze které spravce dané vychazel pti stanoveni pau-
$alni dané a zaplacenou pausalni dan si zapolte na vy-
slednou dariovou povinnost.

Naopak, pokud by p¥ijmy byly niZ§i nez predpokla-
dal, rozdil na dani se nevraci!

Pokud béhem zdanovaciho obdobi dojde ke zméné
vySe uvedenych podminek, za kterych byla stanovena
dan pausalni ¢astkou, ma spravce dané pravomoc roz-
hodnutim zrusit stanovenou pausalni dan.

Nedodrzeni podminek také znamena, Ze vyse stano-
vené dané neodpovida p¥ijmu, ze kterého byla dan sta-
novena.

Bude-li pausalni dan rozhodnutim zrusena, pro po-
platnika to znamend, Ze se stava ucetni jednotkou od po-
Catku zdanovaciho obdobi, na které byla dan stanovena
a musi podat v terminu ¥adné darové ptiznani.

V leto$nim roce asi tuto moznost mnoho poplatni-
ka nevyuzilo, vzhledem k tomu, Ze Shirka zakond s no-
velou zdkona o danich z p¥ijmG byla rozeslana az
29. prosince, byla lhtta pro ptedloZeni Zadosti o stano-
veni dané pausalni Castkou (do 31. ledna) kratka. Ale pro
zdanovaci obdobi roku 2002 je dostatek ¢asu na rozmys-
lenou a podnikatel muaZze zvaZovat, zda vyuZije toto usta-
noveni zdkona pro p¥isti rok.

Ing. Alena Vatikové, odbor financovani feditelstvi

2. Zvy3enti starobniho dichodu za dal3i vydéle¢nou
¢innost po vzniku néroku na starobni dtchod,
tzv. ,pfesluhovani*:

Do 30. ¢ervna 2001 se zvySoval vypoctovy zaklad o 1%
za kazdych celych 90 kalendainich dna dalsi vydéle¢né ¢in-
nosti vykonavané po vzniku naroku na tento ddichod.

0d 1. &ervence 2001 se zvy3uje vypoltovy zdklad o 1,5%
za kaZdych celych 90 kalendéinich dn vydéle¢né ¢innosti vy-
konavané po vzniku néroku na starobni dtichod.

To znamend, Ze kazdému, kdo vykonava vydéle¢nou
¢innost po vzniku naroku na starobni dtichod, se hodno-
ti zvlast doba ,pFesluhovani“ za obdobi p¥ed 1. ¢erven-
cem 2001 a po 30. ¢ervnu 2001.

Za vykon vydéle¢né Cinnosti se pro ucely zvyseni
procentni vymeéry, tzv. ,pfesluhovani“, nehodnoti doba
pracovniho volna bez nahrady mzdy, neomluvena absen-
ce a doba docasné pracovni neschopnosti.

I nadéle plati, mate-li zdjem o vypolet vaseho bu-
douciho dichodu, p¥ipadné i o p¥epocet jiZ vymé¥eného
dichodu, miZete se obratit na zaméstnanecky odbor fe-
ditelstvi, ale vzdy po p¥edchozi telefonické domluvé. Po-
kud budete mit ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986 do
roku 2000 v&. vyloucenych dob (nemoci a podobng)
a celkovou dobu vaseho pojisténi, 1ze dichod vypolitat
s pfesnosti na 1 korunu. P¥edb&Zny vypolet vam pak bu-
de slouzit pro p¥ipadnou kontrolu se skute¢né pt¥izna-
nym diichodem od Ceské spravy socidlniho zabezpe&eni.

Chcete-li znat i nékteré dalsi odpovédi na otazky
o dichodech, ptipadné o jejich vypoctech, obratte se pi-
semné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, a. s. — feditelstvi. Jiz
jsme pfesidlili do nové budovy Dopravniho podniku hl.
m. Prahy a. s., Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro,
&. dveff 553, (pfimo u stanice metra B — VysoZanska).
Telefon ziistava stejny — @ 9619 3361.

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor feditelstvi,

e-mail: bajerovah@dp-praha.cz
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Vazeni,

od mladi jsem fandou veskeré osobni dopravy a sou-
Casné se mi tento obor stal i zaméstnanim. S tim souvis{
i zdjem o tiskoviny poskytujici zejména aktudlni infor-
mace a mezi to fadim i vas podnikovy ¢asopis. Mam jej
objednan p¥es firmu, pfesto mi ho syn ze $koly z Motola
piinese jesté dfive.

V poslednich dvou ¢islech jsem sledoval vase puto-
vani po internetovych strankach méstskych dopravca.
Zklamalo mé piehlédnuti stranek nasi spole¢nosti. A¢
s ptivodnim nazvem CSAD, provozujeme rozsah mést-
ské dopravy, kterého nedosahuji nékteré méstské podni-
ky. Pocet 60 vozidel, 2,5 milionu km a p¥es 12 miliona
cestujicich za rok. Stranky vedle vSeobecnych informaci
nabizeji jizdni ¥ady. Na mapu, fotogalerii, historii a dalsi
zatim nebyl ¢as. Postupné rozsifeni se tvo¥i tak jako toto
psani v sobotu nebo v nedgli.

Lubomir Landa, CSAD Kladno a. s.

- kontakt

&
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3. &ast
Bfevnov

Stara legenda tik4, Ze B¥evnov dostal své jméno po-
dle toho, Ze kdyz kniZe Boleslav II. a biskup Vojtéch za-
kladali zdejsi klaster, nalezli ve zdejsi studance bievno se
tfemi suky. Mnohem pravdépodobnéjsi je viak zcela
prosty vyklad, Ze rozlehly les, ktery zde kdysi staval, po-
skytoval dostatek dilezitého stavebniho materialu —
bfeven. V kazdém p¥ipadé pat¥i Bfevnov mezi nejstarsi
Casti dnesni Prahy. Obvykle se respektuje, Ze zde byl
v roce 993 zaloZen prvni muzsky klaster v Cechéch, kte-
ry patfil ¥adu benediktynd, jednomu z nejbohatsich ¥4-
dt u nés. Od pocatku tu staval kostel, ten dnesni, zasvé-
ceny sv. Markété, postavil v letech 1708 az 1715 v barok-
nim slohu Krystof Dien-
zenhofer. Jen nedaleko od
klastera lezi pramen poto-
ka Brusnice. Uz na pfelomu
13. a 14. stoleti byla zdejsi
studanka zaklenuta a v ro-
ce 1750 nad ni vznikl dnes- 5 Je
ni letohradek zvany Vojtés- ;' <
ka, aby pfipominal jednoho 1 BREVNOV

% ” o . L

z Ceskych patrond, sv. Voj- Y
técha. g

Dnes uz pomalu upada — ,-1"
v zapomnéni, Ze jadro ; I-
Bievnova byvalo v prostoru — |
dne$ni Anastazovy ulice, k&--a.ﬂ'
tedy stranou soucasné Bé- ¥
lohorské ulice. Obci se
dlouho tikalo Velky Bfevnov a na pocatku 20. stoleti tu
bydlelo 2 085 obyvatel. Maly B¥evnov, ¢i Brevniivek,
vznikl nedaleko Bilé hory az v 18. stoleti, a to na misté
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vyznamnou obci této oblasti byla Tejnka, jejiz vznik saha
také do 17. stoleti a jejim jadrem se stal star$i klasterni
dviir. Tejnka leZela jizné od Bélohorské ulice a dnes ji
pfipomina jen jméno ulice Nad Tejnkou. P¥itom na po-
¢atku 20. stoleti v ni bydlelo 4 118 obyvatel! Dale tu le-
%elo mnoho usedlosti, jejichZ jména vétsinou dob¥e zna-
me — Petinka (pojmenovana podle svého zakladatele
Pottinga), Malovanka (stoji dodnes na kfiZovatce ulic
Pod Kralovkou a Patockovy — tedy vlastné jinde nez tra-
di¢né hlasa jméno tramvajové zastavky) ¢i Kajetanka (ta
byla jeden ¢as také malym klasterem — patfila fadu ka-
jetand, (Ci presngji theatind). Na prelomu 19. a 20. sto-
leti vznikla samota Vypich (ptvodné Vypichov) a pozdéji
zaCaly vznikat dalsi skupiny domd u obory Hvézda,
u Sttesovicek a jizné od Bélohorské mezi Tejnkou a Vel-
kym B¥evnovem.

Dne 31. kvétna 1907 vyhlasilo c. k. mistodrzitelstvi
sjednoceni Velkého a Malého Bfevnova a Tejnky do jed-
né obce pojmenované Bevnov. Ke stejnému datu vstou-
pilo v platnost i cisatské rozhodnuti z 11. kvétna 1907,
kterym byl B¥evnov povy$en na mésto.

Po ptipojeni Bfevnova ke hlavnimu méstu se tu roz-
vinul velky stavebni ruch, ktery uZ v nékterych mistech
nerespektoval katastralni hranice. V mezivale¢ném ob-
dobi tak vznikly nap¥iklad také rozsahlé vilové komplexy
Nas Domov (jizné od Bélohorské), Baterie, Petfiny a dal-
$i. Prostor mezi dne¥ni Patockovou a Bélohorskou ulici
byl soustavné zastavovan od CtyFicatych let. Tésné po
valce byly upraveny katastralni hranice a k B¥evnovu byl
pfipojen i areal strahovskych stadiont, ktery pat¥il pa-
vodné ke St¥eSovicim. V povale¢ném obdobi byl zasta-
vén severni okraj Bélohorské a v letech 1959 az 1969 by-
la na b¥evnovském katastru postavena i vétsi ¢ast sidlis-
té Pettiny. V sedmdesatych letech nové zastavbé ustou-
pilo i ptivodni jadro Bfevnova. Dnes je Bfevnov katast-
ralnim dzemim v ramci méstské ¢asti Praha 6.

Hlavni zdej$i komunikaci byvala nynéjsi Bélohorska
ulice. Byla to vyznamna silnice z Cech do Némecka.
Bievnov leZel za Prahou a do té se tradi¢né vstupovalo
meéstskou branou. Pavodni tzv. Strahovska brana byla
postavena za vlady Karla IV. soucasné s Hladovou zdi
v letech 1360 az 62. Byla zasypana p¥i budovani mohut-
ného barokniho opevnéni, jehoZ zbytky se tu ty&i do-
dnes. Nova Strahovska, nebo téz Ri§skd brana byla stavé-
na asi od roku 1653 (data se v rtizné literatufe rozchaze-
ji) a definitivné byla dokon&ena aZ v roce 1727. Trojlodni
brana tu stala az do roku 1898. KdyZ byla soucasné
s bastionem €. IX bourana, odkryli kopaci také prakticky
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neporusenou plvodni stredovékou branu! Nepatrné
zbytky barokni brany tu miZeme vidét dodnes, ale jen
malokdo z nich pozna, o jakou stavbu $lo. Az do vytvo-
teni Velké Prahy se tu vybirala potravni dan.

Druha dulezita cesta vznikla v roce 1878 a spojovala
Vypich s Kositemi. Je to dnes$ni ulice Podbélohorska.
Dalsi silnice uz souviseji s rozvojem zastavby Prahy.
Ve své dobé bylo v§znamnym poc¢inem pteloZeni hlavni-
ho silni¢niho tahu z Bélohorské do t¥idy Pionyra (dnes-
ni Patockovy), dokoncené v roce 1960.

Ackoliv relativné blizko k bfevnovské zastavbé lezi
od roku 1863 Zeleznice, byvald Bustéhradska draha, ne-
zda se byt pravdépodobné, Ze by ji zdejsi obyvatelé p¥ilis
Casto ke svym cestam do hlavniho mésta pouzivali. V le-

tech 1892 az 1893 existoval
projekt mistni drdhy od
petiinské rozhledny pres
I Tejnku ke Hvézdé, ale
Y z timyslu seslo pro nedosta-
L tek penéz. Zato se obcané
i uporné dozadovali tramva-
LY jového spojeni. Spojeni
(| Bfevnova tramvaji bylo
- ovsem zavislé na dlouho
Y hledaném a nékolikrat od-
' kladaném ¥eSeni dopravni
obsluhy Hradan. Teprve,
kdyz 22. prosince 1911 p¥i-
jely prvni tramvaje na Po-
hotelec, ziskaly ptedstavy
Bfevnovskych o tramvaji
realn&jsi podobu. V listopadu 1913 dokonce minister-
stvo Zeleznic schvililo projekt traté z Pohotelce k bfev-
novskému klasteru, ale uz v roce 1914 ho spravni rada
Elektrickych podnikt odvolala. I tentokrat byl davodem
nedostatek kapitdlu pod vlivem napjaté politické situace
v Evropé.

Na stavbu traté byly penize az v roce 1923. Prvni
tramvaje p¥ijely na konelnou ke Skole proti klasteru
(stoji dodnes na kt¥izovatce Bélohorské a Patockovy)
16. srpna 1923. Do Btevnova tehdy jezdil zpocatku jen

Foto: Petr Malik

kazdy druhy motorovy vaz vlaku linky ¢&. 1 a p¥islusné
spoje byly oznaceny tabulkou s pismenem B vedle ¢elni-
ho okna. Ostatni spoje a vSechny vle¢né vozy obracely na
ptivodni kone¢né na Pohotelci. Bélohorska ulice byla
tehdy $iroka jen 5,90 m (plus jeden chodnik) a §lo o ny-
néjsi jizni vozovkuy, tj. smér do centra. Od roku 1925 jez-
dily na kone¢nou U Markéty uz dvé linky, ¢. 1 a 7, coz si
vyzadalo zasadni zménu zdejsiho obratisté od 15. Cer-
vence 1925. V dubnu 1926 se odpojovani vleénych vozt
ptresunulo na Dlabacov, kde byla k tomu tcelu postavena
tieti kolej. (,Sedmicka“ na ni obracela vle¢né vozy celo-
denng, linka ¢. 1 jen mimo $picku.) V téZe dobé vznikla
sit sletovych trati“ pro obsluhu strahovskych stadion,
které dnes také lezi na katastru Bfevnova. Od 1. srpna
1928 dojizdély tramvaje az na novou smycku na Vypichu,
ktera tehdy byla na druhé strané silnice neZ ta dnesni.
Protoze v té dobé se zacalo intenzivné stavét také
v oblasti Bilé Hory a Malého Bfevnova, nastala poptavka

po dobrém spojenti i zde. Od 30. listopadu 1931 zajisto-
val dopravu v tomto tseku soukromnik Jan Holub, ale
koncesi ziskal az v srpnu nasledujiciho roku. Bez konce-
se ve stejném tseku zkousela podnikat v roce 1931 i Ma-
rie BezkoCkova a o rok pozdéji Vaclav Davidek a pravdé-
podobné i dal3i. P¥itom uz od roku 1930 mély pro tento
usek koncesi i Elektrické podniky. Na své lince T Bila
Hora - Vypich - Liboc zacaly jezdit az 11. prosince 1932,
ale uz od ledna se libockd kone¢na pfesunula na Petfiny.
Mezi Elektrickymi podniky a Janem Holubem tu zufil
nesmititelny konkurenéni boj, ktery se projevil i ve sni-
Zovani jizdného obéma podniky. V roce 1933 Holub bez
povoleni zajidtoval dopravu Skolnich déti z Vypichu
k tzv. Jubilejni $kole na Marjance. Cely spor skon¢il az
poté, co Elektrické podniky od 17. ¥ijna 1937 prodlouZi-
ly tramvajovou trat az na Bilou Horu. (MoZna si mnozi
jesté pamatuji, Ze trat vedla jen po jedné strané silnice
a koleje byly oddéleny od sebe vzrostlym stromotadim.
Autobusové linka Tse pak omezila na usek Vypich —
Petfiny a zanikla az v roce 1940.

0Od 16. kvétna 1938 jezdily tramvaje také po dalsi
tratové vétvi k Vojenské nemocnici (nespravné nazyvané
Sttesovickou, postavené na katastru Bievnova a predané
do uzivani 1. Cervence 1938). Trat byla v roce 1950 pro-
dlouZena na Pet¥iny.

Jen pro zajimavost uvedme Ze v 1été 1935 jezdilo
v useku Malovanka — Vypich béhem jedné hodiny kaz-
dym smérem 16 vlaka linky ¢. 1 v intervalu 4 minut
a 11 vlakd linky €. 22 v intervalu 5,2 minuty. Jizda na
druhy konec Prahy trvala kolem 50 minut.

V roce 1938 zahgjily Elektrické podniky prekladani
traté v Bélohorské ulici aZ o 9 metra severnéji na vlastni
téleso, ale do provozu byla uvedena jen ¢ast (od Pohotel-
ce k ulici 8. listopadu) a zbyvajici usek na Vypich byl do-
koncen po etapach az v letech 1952 az 1955.

Tramvaje stacily zabezpecit dopravni obsluhu Biev-
nova bez problému az do roku 1964, kdy nastava neby-
valy rozvoj autobusové dopravy. Tento dopravni prostie-
dek zacal zajistovat zcela nové dopravni vztahy. Uvedme
si alesponn nékteré. Od 10. unora 1964 jezdila linka
¢. 132 z Dejvic ptes Strahov na Smichov ¢&i do Jinonic

a v témze roce vznikla linka ¢. 134, ktera kromé sidlisté
Pettiny jako prvni obslouZila také zastavbu podél ulice
Pionyrad. V roce 1965 vyjela linka 143 spojujici strahov-
ské studentské koleje (také katastr B¥evnova) s vysoko-
$kolskym arealem v Dejvicich. V roce 1967 se poprvé
rozjely autobusy ve sméru Pettiny — Vypich — Motol (lin-
ka €. 120), v roce 1972 zacala jezdit linka z Pet¥in do Li-
boce a dal na letisté (179) a konecné od roku 1973 jezdi
autobusy podél vilové zastavby Tomanovou ulici (191).
0Od té doby pochopitelné zaznamenalo linkové vedeni
tramvaji i autobus® na katastru Bfevnova velké mnoz-
stvi zmén. Nejzavaznéjsi ptineslo zahdjeni provozu met-
ra na lince A z Dejvic na Vinohrady, kdy ¥ada b¥evnov-
skych linek zacala napajet nové stanice metra.

Zcela zamérné jsme se nezminili podrobné o do-
pravni obsluze strahovskych stadiond tramvajemi (ale
i trolejbusem), protoze ma charakter predevsim mimo-
fadné dopravy. Jde o zcela specifické téma. —pf—, —fp—
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Brnénsky viiz koriky, nejstarsi dochovany muzejni exponat v nasi Parni tramvaj ,,Caroline®, jedina provozuschopna parni

republice.

tramvaj ve stredni Evropé.

Tramvajova historie
v brnénskych ulicich

Zacatkem Cervna se jako kazdoro¢né konala kultur-
ni akce ,,Brno, mésto ve sttedu Evropy“. P¥i této ptilezi-
tosti v sobotu a v nedéli 2. a 3. Eervna vyjely nejslavnéjsi
a nejkrasnéjsi exponaty brnénského tramvajového mu-
zea. Na vnitroméstském okruhu nad$ené cestujici vozila
popularni , Karolinka“ a korika. Na ndmésti Svobody se
pofdadala jiz tradi¢ni vystava vSech generaci povale¢nych

Dnes (13. 6. 2001)
Z metra $el dym

Dym v tunelu stanice Staromeéstska omezil odpoled-
ne provoz na trase A, kdy po patnacté hodiné vlaky metra
stanici Staroméstska pouze projizdély. ,Kou¥ ve stanici
nemél nic spole¢ného s nasim provozem. Jedna stavebni
firma pracovala na Kldrové pobliz odvétravaci Sachty met-
ra, kde otryskavala néjaky material. Sachta ovsem natahla
necistoty do tunelu,“ uvedl dispecer Dopravniho podniku
Jan Arazim. ,Nevédéli jsme, co dym v tunelu zptsobilo.
Proto jsme stanici preventivné z bezpe&nostnich davodd
uzavteli a zavolali hasice,“ dodal. Vlaky nezastavovaly na
Staroméstské padesat minut.

VODOROVNE: A. Symetrala; tropicky mravenec;
italskd dama; dspéch; Cast saka. — B. 1. dil tajenky; ptaci
(latinsky); nebo (anglicky). — C. Znacka kosmetiky; m¥i-
zové dvete; dobyt¢i napoj; praotec; osobni zajmeno. — D.
Starsi znacka vaty; oti; skladaci cylindr; Ben Malik; ostry
ptizvuk. — E. Stovky; smlouva; africky savec; pfe; nejniz-
3 pocty hlasii. — F. Rimskd 3estka; pénivy mok; jméno
norskych kralG; rodovy svaz; sméneény dluznik. —G. Jiz-
ni plod; poklop; domacky Lidmila; kanon; pfedlozka. —
H. Obyvatel vrchoviny; no¢ni ptak; chyba; mo¥sky losos;
muzské jméno. — I. Eset; Zolav roman; ranni vldha; naf-
ta; tesknota. — J. Télocvi¢ny prvek; 1éCiva rostlina; pla-
chetnice; stelna zbran; otevieny ucet. — K. Znacka asta-
tu; najatd chava; 2. dil tajenky. — L. Slovenské mésto;
nicka; zvykové pravo; vyklenek ve zdi; systém hodnoceni
Sachistd.

SVISLE: 1. Kouzlo (knizng); stran; jméno Lendla. —
2. Chraptéti; pfinaseti. — 3. Jméno Pucélkovic Zirafy;
Priamiv syn; znacka bulharskych cigaret. — 4. Motsky
ptak; velky plochy ¢lun; epidemie. — 5. Domacky Teodor;
pasty¥ska pistala; chtva (détsky). — 6. SPZ Teplic; jizni
plod; Cert. — 7. African; druh napoje; SPZ Trutnova. — 8.
Potomek; plod slivong; zemitd hornina. — 9. Patro na
mlaté; placeny potlesk; italské mésto. — 10. Pobidka ta-
hountim; tézky kov; ruska feka. — 11. Uhlovodik; Zactvo
t¥idy; predlozka. — 12. Rys; prihledny leskly nerost; kus
ledu. — 13. Kus; staropersky palac; ¢ast pece. — 14. Slo-
venska spojka; africkd d¥evina; ¢eské mésto. —15. Radio-
lokétor; zacate¢nik; solmiza¢ni slabika. — 16, Spéch;
zenské jméno; jak (rusky). — 17. Obruba; bélehradsky
vrch; pececky podnik. — 18. Znacka osmia; kolem; av3ak.

brnénskych autobusti a z Mendlova namésti vyjizdély
historické trolejbusy Skoda. V sousedstvi probihala vy-
stava moderni Zelezni¢ni kolejové techniky.

Vrcholem brnénské akce byl jako kazdorocné festi-
val ohnostrojt, které kazdy vecer ozafovaly mésto ba-
revnymi kreacemi. —red—

Foto: Ale§ Karlovsky

Dnes (13. 6. 2001)
Znacen{ vyluk je dobré

Prazané jsou zvyluk v tramvajové dopravé pry
zmateni. Neni sice v§e v Dopravnim podniku idealni,
ale pokud jde o informace o vylukdch, to prosté nema
chybu. Na dotéenych zastavkach povrchové dopravy
jsou ohromné kontrastni cedule, které jasné informuji
o trasiach nahradnich autobust a odklonu tramvajo-
vych linek. Jenze cestujici si jich nevsimaji a stoji
u sloupku, ktery je ovéseny jak vanoéni stromecek zce-
la nev$imavé. Tramvajové linky jsou oznaceny p¥i vylu-
kové trase také kontrastnimi cedulemi v kombinaci

Nové knihy v TK

B 1231 Vozovna Hloubétin 1951-2001, 1.vydani, Praha, Doprav-
ni podnik 2001, 48 stran

8850 Statisticka roc¢enka Ceské republiky 2000, 1. vydani, Praha,
Stientia 2000, 759 stran

S 1563 Cizi slova v ¢esting, 1. vydani, Praha, BMSS-START
2000, 231 stran

8851 Vuchic, Vukan R: Transportation for Livable Cities, 1. vy-
dani, New Jersey, Centrum for Urban Policy Research 1999,
352 stran

S 1564 Nizozemstina, jazykovy pravodce, dotisk 1. opraveného
vydani, Bucovice II.,RO-TO-M 1999, 286 stran

S 1565 Rectina, jazykovy privodce, dotisk 1. vydani, Bucovice
II.,RO-TO-M 1999, 399 stran

S 1566 Svédstina, jazykovy privodce, 1. vydani, Bucovice
II.,RO-TO-M 1999, 319 stran

S 1567 Norstina, jazykovy pravodce, 1. vydani, Bucovice
II.,ROTO-M 1999, 319 stran

S 1568 Chorvatstina, 1. vydani, Bucovice II, RO-TO-M 1998,
318 stran

8852 Leitner, M. — Kopecky, Z. — Lukasek, V.: Bezpe¢nost silni¢-
niho provozu, 1 .vydani, Praha, Eurounion 2001, 314 stran

8853 Morkes, D.: Zaklady programovani, 1. vydani, Praha, Com-
puter Press 1998, 215 stran

8854 Kletecka, J. — Foft, P.: AutoCAD Release 14, 1 .vydani, Pra-
ha, Computer Press 1998, 397 stran

8855 Kletecka, J. — Fort, P.: Technické kreslent, 4. vydani, Praha,
Computer Press 1999, 193 stran

8856 Joyce, J. — Moon, M.: MS Outlook 98 na prvni pokus, 1. vy-
dani, Praha, Computer Press 1999, 205 stran

8857 Broz, M.: MS Excel pro manazZery a ekonomy, 1. vydani,
Praha, Computer Press 1998, 346 stran —vtei—

zluta + Cernd, aby cestujici na prvni pohled zjistil, Ze
,Néco“ neni v poradku a poradné si trasu precetl. K to-
mu existuji i Sttediska dopravnich informaci, kde si le-
tak muzete odnést i doma.

Ve&ernik Praha (18. 6. 2001)
Do centra radéji hromadnou dopravou

Do systému Prazské integrované dopravy jsou za-
hrnuta i vybrana zachytna parkovisté typu P+R neboli
park and ride ,zaparkuj a jed“, umisténa v blizkosti
méstské hromadné dopravy, kterd jsou provozovana ve
vazbé na nasledné pouziti méstské hromadné dopravy.
V soucasné dobé jsou to parkovisté Skalka, Zli¢in, Nové
Butovice, Radlickd, Opatov, Rajska zahrada, Cerny Most,

Palmovka, Radotin a Nadrazi HoleSovice.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z &isla 6: Milenec je nespravny muz na spravném misté. (Josef Hora)
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—19. Malo osvétlend; barevna k¥ida. — 20. Mongolsky rolnik; staroegyptsky btih; bicykl.

Pomticka: Asant, aves, kvora, or.

PaedDr. Josef Sach
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V no¢ni vyluce prazského metra, ktera slouzi k za-
jistovani udrzby a oprav dopravni cesty vSech trati, se ve
stfedu 30. kvétna v 00.50 hodin na trati B, v tiseku Nové
Butovice - Jinonice v km 8,91 druhé tratové koleje, stala
zavazna mimotadna udalost.

P¥i jizdé sluzebniho vlaku na pracovni misto doslo
k vykolejeni jednoho dvojkoli specidlniho tazeného vo-
zidla — univerzalniho vrtaciho zafizeni, kterym se vrtaji
otvory do podkladového betonu kolejového svrsku slou-
zici ke kotveni bezprazcového upevnéni kolejnic. Podle
vysledk Set¥eni byl p¥i¢inou tinavovy lom néapravy pod-
vozku vrtaciho zatizeni.

Vyse uvedeny tratovy usek v tunelu kruhového priite-
a sklonovych poméru (pfechodnice oblouku o poloméru
400 metra pti prevyseni 128 mm a klesani 15%o), s velmi

Chcete-li udélat néjaké zavazné rozhodnuti, ziska-
vate z riznych zdroju co nejvice informaci, které by vam
volbu usnadnily. Cim vice, tim Iépe. Stejné je to s cesto-
vanim. Pokud chcete vyrazit ,za hranice v$ednich dni*,
pripravujete se nékolik dni nebo dokonce tydnii dopre-
du, aby v den ,,D“ vSechno klapalo jako na dratkach.

Jizda prostredky méstské hromadné dopravy je pro
vétsinu z nas zcela béznou zaleZitosti, a tak Zadné pri-
pravy nevyzaduje. Vyjimkou jsou ti, kdo naSich sluzeb
vyuZivaji jen ziidka, snazi si alespori obstarat jizdni do-
klad, aby neméli problémy s p¥ipadnou prepravni kon-
trolou.

Pokud jste pravidelny zakaznik, vite, kam se za kou-
pi listku vypravit, ale ndhodny cestujici potfebuje infor-
mace. Pokud je nemad, jizdenku si nemiiZe koupit, nebo
premysii o tom, Ze sluzeb méstské hromadné dopravy
nevyuzije, protoze potfebné tikony k jizdé jsou velmi na-
ro¢né a slozité.

Nam, kazdodenné se pohybujicim v koloto¢i metra,
tramvaji a autobusu, to pripadd smésné, ale je to tak.

Mimoradna udalost v metru

omezenymi prostorovymi moznostmi a s ptivodni — na-
pajeci kolejnici. Vozidlo vykolejilo smérem k ptivodni ko-
lejnici, na které musela byt provedena vymeéna 2 kust po-
$kozenych izolatord a upravena jeji geometrie.

nebo zranéni osob a celkovd odhadovand skoda nepte-
sahla 5000,- K& bez naklad na zabezpeceni nihradni
dopravy.

P¥i nakolejovacich pracich, jejiZz doba se neiimérné
protahla, se ukazalo, Ze se musi pt¥islusné dtvary a sloz-
ky odstépného zavodu Metro vice zamé¥it na havarijni
situace, které mohou vzniknout p¥i jizdach kolejovych
vozidel nezavislé trakce a tézké tratové techniky.

O INFORMACICH

Jind situace nastavd pri mimofadnych neplanova-
nych vylukach. Svou cestu za povinnostmi mame napla-
novanu témér na minutu presné. Nikomu se nechce
vstdvat byt jen o okamzik dfive, a tak pripadné kompli-
kace na cesté jsou podstatnym ,vykolejenim* ze zazité-
ho stereotypu. Prchlivéjsim jedinciim stoupne hladina
adrenalinu na vysoké hodnoty a tézko prijimaji argu-
menty druhé strany.

Dopravce v tu chvili vynalozZi velké dsili, aby co
nejkvalitnéji informoval, ale nic mu to neni platné. Dru-
hd strana jeho argumenty odmitd, protozZe nefunguje
néco, co véera, pred tydnem, pred mésicem nebo rokem
spolehlivé fungovalo. Bylo to jakymsi pevnym bodem
v rozkolisaném svété, najednou ani tato jistota neni do-
state¢nd. To je poradny diivod k propadani pesimismu.

Stacilo by vsak jediné, mit nékde vzadu v hlavé ulo-
Zeno, Ze kazdy, i ten nejlépe fungujici systém na svété,

SPOLECENSKA KRONIKA

V &ervenci 2001 oslavuje 70. narozeniny:
Milena Toéikova — A, sprava podniku (26).

V &ervenci 2001 oslavuje 66. narozeniny:
Frantisek Kirsch — M, sluzba staveb a trati (20).

V &ervenci 2001 oslavuji 60. narozeniny:

Libor Cejnar — ED, provozovna Pankrac (10),

Petr Ctibor — M, sluzba sdél. a zabezpecovaci (28),
Jaroslav Cerny — ED, provozovna opravna tramvaji (43),
Jaroslav Divi3 — R, odbor int. auditu a kontroly (28),
Ivan Fremund - ED, provozovna ménirny (32),

Jan Hejduk — A, sprava podniku (32),

Jiti Hejna — M, sluzba elektrotechnicka (24),

Jivi K¥iz — A, garaz Kacerov (37),

Josef Michalek — A, garaz Repy (19),

Jiti Pravecek — ED, provozovna opravna tramvaji (43),
Rostislav Ren¢ — A, garaz VrSovice (36),

Petr Sladek — A, garaz Repy (27),

Rudolf Siroky — M, sluzba ochran. systému (23).

V &ervenci 2001 oslavuji 50. narozeniny:

Jana Calabova — A, garaz Kacerov (11),

Karel Fojt — ED, provozovna Pankrac (22),

Eva Holcova — ED, provozovna Kobylisy (27),

Pavel Horvath — M, sluzba technolog. zatizeni (10),
Miroslav Korejs — ED, provozovna ménirny (11),
Roman Kovaiik — A, garaz Repy (22),

Pavel Lambersky — ED, prov. opravna tramvaji (32),
Bohuslav Lofler — A, garaz Repy (28),

Petr Nagl — ED, odbor provozni dispecink (21),
Razena Ondrackova — ED, odd. hospodatské sluzby (13),
Pavel Otradovec — ED, provozovna vrchni stavba (28),
Jan Pelech - A, garaz VrSovice (22),

Otto Slavicek — M, sluzba ochran. systému (12),

Josef Soukup — M, sluzba staveb a trati (27),

Milan Spudil — ED, odbor provozni dispecink (11),

Jako okamzita opatieni k zabranéni podobnych
udalosti byly pt¥ijaty nasledné dkoly:

a. Doposud provozovana vrtaci zafizeni odstavit a vyko-
nat defektoskopické kontroly vsech jejich naprav. Do
provozu budou opétovné zafazena pouze ta, ktera de-
fektoskopicka kontrola shledala provozuschopnymi.

b. Na vrtacich zatizenich urit a oznacit mista pro po-
uziti zvedakd.

c. Sluzebni vlaky s vrtacimi zatizenimi budou nap¥isté
vedeny zasadné hnacimi vozidly typu WZB 10-M, kte-
ra jsou vybavena hydraulickyma rukama JAVOR 6.
Hydraulické ruce musi byt vzdy ptilehlé k mistu ob-
sluhy vrtactho zatizeni.

Ing. Karel Marek, sluzba staveb a trati o. z. Metro

muze mit nékdy problémy, zavinéné ne vlastni vinou.

Vtom pripadé to chce zachovat chladnou hlavu
a klidné se pidit po dostupnych informacich a smiFit se
s tim, Ze dnes bude trvat cesta o nékolik desitek minut
déle, nez je obvyklé. Chce to zvolit i netradiéni FeSent,
které bych v normalnich podminkach vibec nevyuZil.

Kazdy dopravik si dokadze briskné spocitat, Ze kazdy
vypadek metra je nenahraditelny. Vypravovat autobusy
ve dvaceti aZ tricetivterinovych intervalech je totiZ ne-
mozné, nemluvé o zajisténi prujezdnosti:

Nasim uikolem je proto podavat dostatek informaci,
aby vsichni cestujici do cile cesty dorazili a jejich problé-
my byly co moznd nejmensi.

Preji co nejméné problému pri prazdninovych ces-
tach!

—bda—

FrantiSek Topi¢ — M, sluzba staveb a trati (22),

Helena Vasakova — A, garaz Dejvice (21),

Vlasta Zaddkova — M, sluzba sdél. a zabezpecovaci (19).
Viem jmenovanym (ale i tém, kte¥i slavi stejna jubilea,
ale nespliluji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt uvede-
ni) srde¢né blahoptejeme.

Do starobntho diichodu odesli:

Daniela B¥ec¢kova — ED, provozovna Pankrac (18),
Jarmila Hamralova — ED, odbor zaméstnanecky (34),
Ji¥i Klima — A, DOZ Hostivat (47),

EvZen Ktivka — A, garaz Dejvice (38),

Vojtéch Wimmer — A, DOZ Hostivaft (33),

Marie Zelenkova — ED, odd. hospoda¥ské sluzby (30).

Do invalidniho diichodu odesli:

Jan Schanka — ED, provozovna opravna tramvaji (39),
Rudolf Svoboda — ED, provozovna vrchni stavba (10)
Vsem dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Do-
pravniho podniku.
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