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Pohár zůstal po čtyřech
letech opět v Hostivaři

88888

Gener·lnÌ ¯editel p¯ed·v· dvojici poh·r˘ kapit·novi vÌtÏz-
nÈho druûstva.

St¯elec Elektrick˝ch drah I promÏÚuje pokutov˝ kop, vÌtÏzstvÌ dom·cÌch je na dosah. Radost t˝mu Elektrick˝ch drah I po vÌtÏzstvÌ v turnaji.

VyrovnanÈ boje, tentokr·t i ostrÈ z·kroky, kterÈ roz-
hodËÌ museli trestat ûlut˝mi nebo Ëerven˝mi kartami.
To vöe umocnÏno velk˝m fin·lov˝m dramatem, kdy o vÌ-
tÏzi musely rozhodnout aû st¯ely ze znaËky pokutovÈho
kopu, ale takÈ protest proti neopr·vnÏnÈmu startu jed-
noho z hr·Ë˘. Takov˝ byl VI. roËnÌk fotbalovÈho turnaje
o poh·r gener·lnÌho ¯editele, odehran˝ 16. Ëervna na
h¯iöti v hostiva¯skÈm are·lu.

NejvÏtöÌ radost se po tÈmÏ¯ jeden·cti hodin·ch lÌ-
t˝ch boj˘ zraËila v oËÌch hr·Ë˘ dom·cÌho t˝mu, Elek-
trick˝ch drah I. Po Ëty¯ech letech mohli naplnit putovnÌ
poh·r pÏniv˝m mokem a slastnÏ vychutn·vat pocit vÌtÏ-
z˘. Tentokr·t v nov˝ch dresech, Ëernomodr˝ch, n·pad-
nÏ p¯ipomÌnajÌcÌch barvy mil·nskÈho Interu.

P¯i st¯el·ch z bÌlÈ znaËky vzd·lenÈ jeden·ct metr˘
od brankovÈ Ë·ry mÏli z·stupci Elektrick˝ch drah lepöÌ
nervy neû jejich kolegovÈ z Metra. Sv˘j triumf postavili
dom·cÌ na v˝bornÈ defenzÌvÏ, za 150 minut nedostali ani
jednu branku, ve st¯edu pole tvrdil muziku Robert Steh-
lÌk, kter˝ takÈ neomylnÏ promÏÚoval pokutovÈ kopy
v rozhodujÌcÌch f·zÌch vy¯azovacÌch boj˘. V ˙toku byl
nejnebezpeËnÏjöÌm hr·Ëem Josef Baluûinsk ,̋ st¯elec
dvou gÛl˘.

T˝m Elektrick˝ch drah I je prvnÌm t˝mem v nedlou-

hÈ historii turnaje, kterÈmu se prestiûnÌ kl·nÌ poda¯ilo
vyhr·t t¯ikr·t. Po prvnÌch dvou triumfem v letech 1996
a 1997 p¯iöla huben· lÈta a letos opÏt suverÈnnÌ cesta za
vÌtÏzstvÌm.

PoraûenÌ finalistÈ, celek Metra I, potvrdili standard-
nÏ v˝bornÈ v˝kony, vûdyù uû pot¯etÌ si odnesli poh·r za
druhÈ mÌsto, k tomu musÌme p¯iËÌst jedno prvnÌ, t¯etÌ
a ËtvrtÈ mÌsto.

NejmenöÌ poh·r putoval do rukou nejmladöÌ genera-
ce, zastupujÌcÌ St¯ednÌ pr˘myslovou ökolu, St¯ednÌ od-
bornÈ uËiliötÏ a UËiliötÏ, a. s., jak znÌ ofici·lnÌ n·zev
vzdÏl·vacÌho za¯ÌzenÌ z¯ÌzenÈho naöÌ spoleËnostÌ. Oproti
minulÈmu roku chybÏlo mladÌk˘m vÌce osobnostÌ. Uû
podruhÈ nejlepöÌ st¯elec turnaje Michal Vrbka na vöe ne-
staËil. St¯eleckÈ boty si po¯·dnÏ nazul aû v duelu o t¯etÌ
mÌsto proti neökodnÈmu ¯editelstvÌ, kterÈmu nas·zel
Ëty¯i branky a podruhÈ p¯evzal z rukou gener·lnÌho ¯e-
ditele poh·r urËen˝ nejlepöÌmu st¯elci.

⁄ËastÌ mezi kvartetem nejlepöÌch t˝m˘ p¯ekvapilo
¯editelstvÌ, naopak vÌce se Ëekalo od dvou t˝m˘ Autobu-
s˘, kterÈ v z·vÏru bojovaly pouze o p·tÈ mÌsto. Pro
vöechny t˝my od ËtvrtÈho mÌsta nÌûe bylo nejvÏtöÌm pro-
blÈmem vst¯elit branku, a to podstatnÏ sniûovalo jejich
ambice.

äest˝ roËnÌk fotbalo-
vÈho turnaje o poh·r ge-
ner·lnÌho ¯editele je za
n·mi, pomalu mohou za-
ËÌt p¯Ìpravy na dalöÌ vyd·-
nÌ, uû sedmÈ v po¯adÌ,
kterÈ bude odehr·no
v Ëervnu roku 2002 opÏt
v hostiva¯skÈm are·lu.

KoneËnÈ po¯adÌKoneËnÈ po¯adÌKoneËnÈ po¯adÌKoneËnÈ po¯adÌKoneËnÈ po¯adÌ
VI.VI.VI.VI.VI. roËnÌku fotbalovÈhoroËnÌku fotbalovÈhoroËnÌku fotbalovÈhoroËnÌku fotbalovÈhoroËnÌku fotbalovÈho

turnaje:turnaje:turnaje:turnaje:turnaje:
1. ElektrickÈ dr·hy I,

2. Metro I,
3. SOU,

4. ¯editelstvÌ,
5. Autobusy I,
6. Autobusy II,

7. Metro II,
8. ElektrickÈ dr·hy II.

Podrobnosti zPodrobnosti zPodrobnosti zPodrobnosti zPodrobnosti z fotbalo-fotbalo-fotbalo-fotbalo-fotbalo-
vÈho turnaje p¯ipravilivÈho turnaje p¯ipravilivÈho turnaje p¯ipravilivÈho turnaje p¯ipravilivÈho turnaje p¯ipravili

Martin J·grMartin J·grMartin J·grMartin J·grMartin J·gr, Milan, Milan, Milan, Milan, Milan
Kriml aKriml aKriml aKriml aKriml a Petr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌk
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PAMATUJETE SI
„Kuplování“ v Hlubočepích?

aneb Šestá podoba
hlubočepské konečné

Pokud se v tÈto dobÏ zajdete podÌvat do HluboËep,
spat¯Ìte zbrusu novou, avöak zatÌm nepouûÌvanou tram-
vajovou smyËku. Jsou do nÌ vloûeny uû takÈ v˝hybky pro
budoucÌ tramvajovou traù na Barrandov. VÏ¯ili byste to-
mu, ûe uû to je öest· podoba zdejöÌ koneËnÈ?

Z tohoto poËtu se u prvnÌch t¯Ì podob Ñkuplovaloì,
jak se slangovÏ ¯Ìk·valo manipulaci s vleËn˝mi vozy p¯i
obracenÌ vlak˘ v mÌstech, kde nebyla kolejov· smyËka
nebo troj˙helnÌk. NejstaröÌ obdobÌ si patrnÏ uû mnoho
lidÌ nepamatuje, ale protoûe tady smyËka vznikla aû v ro-
ce 1962, jistÏ alespoÚ t¯etÌ kapitolu zdejöÌ historie mnozÌ
z tÏch, co sem nÏkdy zavÌtali, znajÌ.

Aû do osmdes·t˝ch let 20. stoletÌ to tady vypadalo
jinak. Ulice Na ZlÌchovÏ pokraËovala p¯es z·vory a mÏni-

la se v tzv. Ñstarou zbraslavskouì, jejÌû zbytky tu pod
barrandovskou sk·lou najdeme dodnes. Hned za p¯ejez-
dem odboËovala doprava silnice do HluboËep, kter· pak
klenut˝m podjezdem opÏt p¯ekonala ûeleznici. B˝valy tu
malÈ domky zvanÈ K¯enkov a takÈ »erven˝ ml˝n. Kdyû
V. Havel stavÏl luxusnÌ kolonii rodinn˝ch domk˘ na Bar-
randovÏ, vznikla tady i nov· strm· silnice, kter· po ûele-

zobetonovÈm mostku mimo˙rovÚovÏ vyk¯iûovala
zbraslavskou silnici. Dlouho tady b˝valo velmi ruöno,
protoûe Ñstar· zbraslavsk·ì b˝vala hlavnÌ v˝padovkou
smÏrem na Dob¯Ìö. Kdyû byl na poË·tku pades·t˝ch let
d·n do provozu prvnÌ ˙sek dneönÌ StrakonickÈ, velmi se
ulici Na ZlÌchovÏ ulevilo.

PrvnÌ koneËn· byla v HluboËepÌch v provozu od 20.
Ëervence 1927. Vozovka tu byla öirok· jen 7 a p˘l metru
a dvoukolejn· traù konËila kuse na kratiËkÈm vlastnÌm
tÏlese. P¯ed nÌm, jeötÏ v bÏûnÈ ulici, byl poloûen k¯Ìûov˝
p¯ejezd. Po vystoupenÌ cestujÌcÌch na chodnÌk na levÈ

z·chod. K autobusovÈ koneËnÈ se chodilo po novÈm
chodnÌku podchodem pod ûelezniËnÌ tratÌ. Zd·lo by se,
ûe na obyËejnÈ smyËce, kde konËÌ jedin· linka, nem˘ûe
b˝t uû nic zajÌmavÈho. P¯esto se i tady kr·tce prov·dÏla
manipulace, kter· se takÈ d· nazvat Ñkuplov·nÌmì. A to
s nov˝mi vozy!

Kdyû byl od 24. srpna 1964 zaveden na lince Ë. 5
pln˝ provoz sp¯aûen˝ch souprav, byl na lince po cel˝ den
zaveden konstantnÌ interval 5,1 minuty. Mimo dopravnÌ
öpiËku, tj. dopoledne a veËer, byly tyto soupravy (celkem
jich bylo 21) rozpojov·ny. JednÌm ze dvou mÌst, kde se
tato manipulace odehr·vala, byla smyËka HluboËepy.
Protoûe vozy T3 jeötÏ nebyly upraveny pro sp¯aûen˝ pro-
voz (!), byl druh˝ v˘z vlaku (vypravovan˝ z Motola) ob-
sazen kromÏ pr˘vodËÌho dalöÌm ¯idiËem, kter˝ v dobÏ
spojenÌ voz˘ ovl·dal dve¯e a d·val n·vÏsti. Po p¯Ìjezdu
do HluboËep projel vlak vnit¯nÌ kolejÌ do n·stupnÌ za-
st·vky a os·dka ho rozpojila. PrvnÌ v˘z odjel s cestujÌcÌ-
mi Ñna linkuì, zatÌmco druh˝ Ëekal na dalöÌ vlak. Jeho
rozpojenÌ se provedlo p¯ed rozjezdovou v˝hybkou smyË-
ky. PrvnÌ v˘z druhÈho vlaku jel vnÏjöÌ kolejÌ do n·stupnÌ
zast·vky, druh˝ jel vnit¯nÌ kolejÌ k p¯edchozÌmu odsta-
venÈmu vozu. Oba byly sp¯aûeny do novÈho vlaku a od-
jely do vozovny Motol. Odpoledne se manipulace prov·-
dÏla obr·cenÏ. ManipulaËnÌ vlak p¯ijel za prvnÌm sÛlo
vozem. V n·stupnÌ zast·vce na vnÏjöÌ koleji se prvnÌ v˘z
manipulaËnÌho vlaku Ñp¯epojilì za dosavadnÌ ÑsÛloì
a vytvo¯il s nÌm opÏt sp¯aûenou soupravu. Zb˝vajÌcÌ v˘z
Ëekal na sv˘j nov˝ ¯ÌdÌcÌ v˘z, kter˝ celÈ dopoledne jezdil
na lince. Ten projel smyËku po vnit¯nÌ koleji, zacouval si
pro odstaven˝ v˘z a po spojenÌ vyjel s cestujÌcÌmi na
traù. Situace se opakovala u vöech Ñmotolsk˝chì vlak˘.
A pak ûe provoz s nov˝mi vozy uû nebyl tak zajÌmav˝!
Uveden· manipulace se v HluboËepÌch prov·dÏla do
21. z·¯Ì 1964. Pak se s rozpojov·nÌm vlak˘ 2xT3 skonËilo.

P·tou podobu koneËnÈ v HluboËepÌch uû vöichni
dob¯e zn·me. Je to tÈmÏ¯ ta poslednÌ. Dne 22. prosince
1983 zaËal cel˝ prostor proch·zet svou nejvÏtöÌ p¯estav-

bou a tramvaje se odtud na p˘ldruhÈho roku ztratily ñ
aû do 4. Ëervna 1985. Zmizela Ë·st ÑstarÈ zbraslavskÈì,
byly zbo¯eny domky K¯enkova, zanikla star· silnice na
Barrandov. Komunikace do HluboËep uû nevedla Ñp¯es
öraÚkyì, ale prostorem tramvajovÈ smyËky, kter· se tro-
chu zmenöila. Star· Ëek·rna se z·chodky se takÈ stala
minulostÌ.

S v˝jimkou tramvajov˝ch kolejÌ se tu nezmÏnilo na
prvnÌ pohled nic ani dnes. Ona ta öest· podoba je vlastnÏ
teprve na svÈm zaË·tku a ani tramvaje tady zatÌm po re-
konstruovan˝ch kolejÌch nejezdÌ. Ale p¯ece jen se tu
nÏco dÏje.

MgrMgrMgrMgrMgr. P. P. P. P. P. FojtÌk. FojtÌk. FojtÌk. FojtÌk. FojtÌk

stranÏ (jezdilo se vlevo) odpojila os·dka vleËn˝ v˘z
a motorov˝ zajel za k¯Ìûov˝ p¯ejezd a p¯es levÈ v˝hybky
p¯ejel na druhou kolej. Pr˘vodËÌ pak spustili vleËn˝ v˘z
takÈ za p¯ejezd a motorov˝ se pro nÏj p¯es p¯ejezd vr·til.

ZpoË·tku bylo mÌsto za p¯e-
jezdem z·roveÚ n·stupnÌ
zast·vkou, ale protoûe se
nastupov·nÌm cestujÌcÌch
blokovala druh· kus· kolej,
kter· slouûila k odstavov·nÌ
rezervnÌch vlak˘, odehr·va-
lo se pozdÏji nastupov·nÌ
velmi nebezpeËnÏ Ëasto p¯Ì-
mo na vozovce frekventova-
nÈ silnice.

Druh· kapitola zdejöÌ
koneËnÈ se zaËala ps·t v lis-
topadu 1936. Nep¯Ìzniv˝
stav si vyû·dal v˝znamnÏjöÌ
rozöÌ¯enÌ ulice na ˙kor
zdejöÌ sk·ly, p˘vodnÌ 25
metr˘ dlouhÈ vlastnÌ tÏleso
se prodlouûilo na 100 met-
r˘ a vzniklo zde i dostateË-
nÏ öirokÈ n·stupiötÏ. Koleje
tu i nad·le z˘staly dvÏ, ale
p˘vodnÌ k¯Ìûov˝ p¯ejezd na-
hradily dva, prav˝ a lev .̋
V˝stupnÌ i n·stupnÌ zast·v-
ka byly jeötÏ p¯ed nimi, pra-
v· kolej v koncovÈm ˙seku
opÏt byla jen odstavn·. Ma-
nipulace se zmÏnila. Moto-
rov˝ v˘z po odpojenÌ vleË-
nÈho (vleËn˝ch) p¯ejel prv-

nÌm p¯ejezdem na pravou kolej, os·dka spustila samo-
sp·dem vleËnÈ vozy za druh˝ p¯ejezd, p¯es kter˝ si pro
nÏ motorov˝ dojel a po spojenÌ vlaku a p¯ÌsluönÈm
p¯estavenÌ dve¯Ì, sbÏraË˘ apod. zajel do n·stupnÌ zast·v-
ky. Po zavedenÌ pravostrannÈho provozu se tady mani-
pulace na Ëas zkomplikovala, ale od 6. Ëervna 1939 uû
zÌskala hluboËepsk· koneËn· svou t¯etÌ podobu.

Na tÈto t¯etÌ koneËnÈ (pr·vÏ tu jeötÏ mnozÌ pamatu-
jÌ) uû byl koncov˝ ˙sek jednokolejn .̋ Byl zde lev˝ p¯e-
jezd a za nÌm koncov· lev· v˝hybka na jednokolejku (ko-
nec trati byl do oblouku). Vozovka se mÌrnÏ nap¯Ìmila
a pro bezpeËnost cestujÌcÌch byla manipulaËnÌ Ë·st kole-
jiötÏ oddÏlena od chodnÌku z·bradlÌm. V tÈ dobÏ se tudy
chodilo na koneËnou autobusu, jezdÌcÌho na Barrandov.

Manipulace tu v z·sadÏ byla podobn· tÈ z roku
1936, ale zrcadlovÏ obr·cenÏ a s tÌm, ûe tu nebyla re-
zervnÌ kolej. Motorov˝ v˘z po vystoupenÌ cestujÌcÌch
p¯ejel na nespr·vnou kolej, vleËnÈ vozy ho samosp·dem
objely aû za koncovou v˝hybku a motorov˝ k nim dojel.
SpojenÌ soupravy a provedenÌ dalöÌch nezbytn˝ch mani-
pulacÌ bylo uû rutinou. MÌsto, kde se souprava spojila,
bylo zpoË·tku n·stupnÌ zast·vkou, teprve pozdÏji, z¯ej-
mÏ aû po v·lce, byla n·stupnÌ zast·vka opÏt p¯eloûena
blÌû k centru. V tÈto podobÏ vydrûela koneËn· aû do po-
Ë·tku 60. let. 3. prosince 1962 se na nÌ obracelo naposle-
dy. R·no n·sledujÌcÌho dne zaËalo napojov·nÌ novÈ
smyËky.

Dne 8. prosince 1962 zaËala Ëtvrt· kapitola historie
hluboËepskÈ koneËnÈ. Dvoukolejn· traù byla v mÌstech
p˘vodnÌ koneËnÈ p¯eloûena do st¯edu ulice a tÏsnÏ p¯ed
z·vorami odboËila do prostoru zahrady usedlosti Perku-
tov. ObracenÌ zpoË·tku slouûila jen vnit¯nÌ kolej a za-
st·vky byly provizornÏ ve vjezdovÈ Ë·sti. Zbytek smyËky
jeötÏ nebyl dokonËen a po pravdÏ ¯eËeno, s pracemi se
p¯Ìliö nespÏchalo, protoûe definitivnÌ provoz tady byl za-
h·jen aû 1. kvÏtna 1964(!). Zast·vky byly p¯eloûeny na
definitivnÌ mÌsto a pravidelnÈmu provozu slouûila vnÏjöÌ
kolej. CestujÌcÌ zÌskali krytou Ëek·rnu, ¯idiËi a pr˘vodËÌ

Pohled na starou v˝stupnÌ zast·vku na konci ulice Na ZlÌchovÏ p¯ed z·vorami. Jin˝ pÏkn˝
snÌmek hluboËepskÈ koneËnÈ si m˘ûete prohlÈdnout v knize Historie mÏstskÈ hromadnÈ
dopravy v Praze (2. vyd. strana 167) a dalöÌ v publikaci Sto let ve sluûb·ch mÏsta (stra-
na 70). Foto: Ing. V. Kr·tk˝

A to je dneöek. Jednou si moûn· ¯eknete: Pamatujete si, jak
v HluboËepÌch byly v˝hybky, kterÈ nikam nevedly? To bylo
tenkr·t, neû se zaËala stavÏt traù na Barrandov.

SnÌmek: K. Hloûek (p¯epis z videoz·znamu)
Tak vypadala n·stupnÌ zast·vka smyËky HluboËepy v roce
1964: Ëek·rna, z·chody a p¯ÌleûitostnÈ dispeËerskÈ stano-
viötÏ, ze kterÈho byl v˝hled i na autobusovou koneËnou
Ñza tratÌì. Foto: sbÌrka autora
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HISTORIE

Tak už jsme všichni v Sokolovské
Jiû od loÚskÈho roku bylo jasnÈ, ûe do novÏ zÌskanÈ

administrativnÌ budovy v Praze 9, SokolovskÈ 217/42
se Ëasem nastÏhujÌ vöichni pracovnÌci ¯editelstvÌ a o. z.
ElektrickÈ dr·hy z objekt˘ Bubensk·, Drahobejlova
a Charv·tova.

Jak probÌhalo stÏhov·nÌ v minulÈm roce, to m·te
jistÏ vöichni jeötÏ v ûivÈ pamÏti. Po celÈ akci jsme zcela
opustili objekty Charv·tova a Drahobejlova. V Bu-
benskÈ z˘stal ekonomick˝ ˙sek ¯editelstvÌ ñ d˘vodem
byly nevyjasnÏnÈ majetkovÈ vztahy k tomuto objektu.

Po do¯eöenÌ celÈ z·leûitosti bylo dohodnuto s ma-
jitelem objektu v BubenskÈ ñ »eskou spo¯itelnou, a. s.
ñ ûe do 31. kvÏtna 2001 zcela vyklidÌme vöechny n·mi

uûÌvanÈ prostory. Proto se od 23. do 27. dubna zaËali po-
stupnÏ stÏhovat pracovnÌci ekonomickÈho ˙seku. N·-
slednÏ byla p¯estÏhov·na odborov· knihovna, kter· nynÌ
bude umÌstÏna v suterÈnu (v mÌstnosti 0.104) a sklad
sportovnÌho vybavenÌ. P¯ed·ny byly takÈ prostory po b˝-
valÈm z·vodnÌm lÈka¯i. P¯estÏhov·nÌ vöech ˙tvar˘ pro-
bÏhlo bez problÈm˘, p¯estoûe to byla rozs·hl· a organi-
zaËnÏ n·roËn· akce.

Dnem 31. kvÏtna 2001, kdy byly vöechny prostory
p¯ed·ny naöimi z·stupci »eskÈ spo¯itelnÏ, a. s., skonËila
Èra naöeho p˘sobenÌ v historickÈm objektu DopravnÌho
podniku v BubenskÈ.

Kolektiv pracovnÌk˘ 90 233Kolektiv pracovnÌk˘ 90 233Kolektiv pracovnÌk˘ 90 233Kolektiv pracovnÌk˘ 90 233Kolektiv pracovnÌk˘ 90 233

Dopravní podnik a budova
v Bubenské ulici

ÑSnaha opat¯iti Elektrick˝m podnik˘m vhodnou
budovu jest star· jako podniky samy. O tÈto z·leûitosti
bylo jedn·no ve spr·vnÌ radÏ Elektrick˝ch podnik˘ jiû
v roce 1899 a dne 3. ledna roku 1900 bylo doporuËeno
technickoñfinanËnÌ komisi EP, aby ke stavbÏ budovy pro
˙st¯ednÌ kancel·¯e EP byl zakoupen pot¯ebn˝ pozemek
v asanaËnÌm obvodu blÌûe mikul·öskÈho kostela. Tato
myölenka byla sledov·na aû do roku 1906, kdy bylo od nÌ
upuötÏno pro znaËn˝ n·klad.ì (Ze zpr·vy o projektu
⁄st¯ednÌ budovy Elektrick˝ch podnik˘ ze 6. ˙nora
1930.)

PrvnÌm sÌdlem novÈho obecnÌho podniku ñ Elek-
trick˝ch podnik˘ kr·lovskÈho hlavnÌho mÏsta Prahy se
v roce 1897 staly 3 mÌstnosti s p¯ÌsluöenstvÌm ve dru-
hÈm pat¯e StaromÏstskÈ trûnice, v polovinÏ n·sledujÌcÌ-
ho roku uû mÏly ElektrickÈ podniky k dispozici 5 mÌst-
nostÌ ve t¯etÌm pat¯e a 3 mÌstnosti v pat¯e ËtvrtÈm. Po

zakoupenÌ konÏsp¯eûnÈ tramvaje vöak bylo zapot¯ebÌ
minim·lnÏ 13 mÌstnostÌ. Byly vybr·ny mÌstnosti ve dru-
hÈm pat¯e tzv. StarÈ rychty, kter· bezprost¯ednÏ souse-
dila s trûnicÌ, a proto bylo moûno spojit novÈ mÌstnosti
se st·vajÌcÌmi celkem jednoduchou stavebnÌ ˙pravou.
P¯esto nÏkter· oddÏlenÌ, kter· souvisela s provozem
a ˙drûbou, byla umÌstÏna ve vozovn·ch a v ˙st¯ednÌ
elektrickÈ stanici.

AËkoliv se ElektrickÈ podniky kr·lovskÈho hlavnÌho
mÏsta Prahy brzy staly nejvÏtöÌm a nejv˝znamnÏjöÌm
obecnÌm podnikem, postr·daly mnoho let vhodnÈ kan-
cel·¯skÈ z·zemÌ. Podle dennÌch list˘ z roku 1909 slÌbila
spr·vnÌ rada Elektrick˝ch podnik˘ deputaci ˙¯ednÌk˘
tuto nalÈhavou situaci ¯eöit. V dalöÌch letech jednaly
ElektrickÈ podniky o koupi nÏkter˝ch nemovitostÌ ve
vnit¯nÌ Praze, nap¯Ìklad mÏly z·jem o Ostermann˘v
d˘m na rohu Jungmannovy a tehdejöÌ Ferdinandovy t¯Ì-
dy nebo o Ahrenthalovy objekty na V·clavskÈm n·mÏstÌ.
JistÈ uvolnÏnÌ nastalo po roce 1911, kdy byly zakoupeny
objekty strojÌrny ÑRustonkyì ñ vedle dÌlen elektrick˝ch
drah sem byly totiû ve st¯edu 7. srpna 1912 p¯emÌstÏny
veökerÈ kancel·¯e dr·hovÈho oddÏlenÌ a refer·tu XV.
I tak vöak bylo z¯ejmÈ, ûe se jedn· o provizornÌ ¯eöenÌ
a pot¯eba novÈ administrativnÌ budovy nezanik· ani za
prvnÌ svÏtovÈ v·lky. Po intenzivnÌm hled·nÌ byl nakonec
v roce 1925 zakoupen pozemek b˝valÈ Bˆhmovy tov·rny
u holeöovickÈho p¯edmostÌ Hl·vkova mostu. Dne
17. kvÏtna 1926 zah·jili stavba¯i bour·nÌ star˝ch tov·r-
nÌch objekt˘ a 8. ¯Ìjna 1927 praûsk˝ prim·tor JUDr.
K. Baxa slavnostnÌm v˝kopem zah·jil vlastnÌ stavbu,
kter· trvala 7 let. Od 1. Ëervna 1934 v dokonËovanÈ bu-
dovÏ zaËala ˙¯adovat odboËka praûskÈho magistr·tu (re-
fer·t XV) a n·slednÏ se do nÌ zaËala postupnÏ stÏhovat

i jednotliv· oddÏlenÌ Elektrick˝ch podnik˘. ÿeditelstvÌ
elektrick˝ch drah zah·jilo Ëinnost v novÈ budovÏ
14. prosince 1934 a dopravnÌ oddÏlenÌ D 19 v ⁄st¯ednÌ
budovÏ sÌdlilo od 7. ledna 1935, ale teprve 30. dubna tÈ-
hoû roku v 16.00 hodin odpoledne byla ⁄st¯ednÌ budova
Elektrick˝ch podnik˘ slavnostnÏ p¯ed·na praûskÈ obci
a n·sledujÌcÌho dne byla bÏhem symbolickÈho Dne ote-
v¯en˝ch dve¯Ì p¯ed·na do uûÌv·nÌ ve¯ejnosti. Ve¯ejnost
projevila skuteËnÏ velk˝ z·jem, neboù p¯es nep¯ÌznivÈ
poËasÌ navötÌvilo budovu vÌce neû 10 000 osob. N·vötÏv-
nÌci mohli projÌt vöechny mÌstnosti, kromÏ kancel·¯Ì vi-
dÏli nap¯Ìklad p¯edn·ökovou sÌÚ se cviËn˝mi kuchynÏ-
mi, za¯ÌzenÌ ve¯ejnÏ p¯Ìstupn˝ch lÈËebn˝ch l·znÌ a z·-
vodnÌ nemocenskÈ pojiöùovny EP, i jejÌ modernÏ vybave-
nÈ ordinace. éivÈmu z·jmu se tÏöila ˙ËelnÏ ¯eöen· kni-
hovna a ËÌt·rna pro zamÏstnance Elektrick˝ch podnik˘
a odpoËinkovÈ mÌstnosti s plnÏ elektrizovanou kuchynÌ

a bufetem. V niûöÌ Ë·sti na
severnÌ Ñdr·hovÈì stranÏ
byly umÌstÏny kancel·¯e
a laborato¯e psychotech-
nickÈho oddÏlenÌ a ökola
pro dopravnÌ z¯Ìzence.
(Pro vysvÏtlenÌ d¯Ìve pouûÌ-
vanÈho pojmu Ñdr·hov·
stranaì je t¯eba ¯Ìci, ûe bu-
dova v BubenskÈ ulici byla
postavena tÈmÏ¯ symetric-
ky ñ jiûnÌ strana byla vyhra-
zena hlavnÏ agendÏ elek-
tr·ren, severnÌ pak agendÏ
dopravnÌ. MnozÌ Ëten·¯i to-
hoto Ël·nku si jistÏ pama-
tujÌ, ûe toto uspo¯·d·nÌ
p¯etrv·valo aû do ned·vnÈ
minulosti, neû jsme budo-
vu definitivnÏ opustili.)

⁄st¯ednÌ budova Elek-
trick˝ch podnik˘ v Bu-
benskÈ ulici byla na svou
dobu velice modernÌ se
vöemi moûn˝mi dostupn˝-
mi vymoûenostmi. Vedle
nejmodernÏjöÌho silno-

proudÈho i slaboproudÈho za¯ÌzenÌ nelze pominout do-
pravu v budovÏ, kterou obstar·valo 18 v˝tah˘ a r˘zn˝ch
dopravnÌch za¯ÌzenÌ, vËetnÏ naöich zn·m˝ch Ñp·ternoste-
r˘ì. Snad nejpozoruhodnÏjöÌm bylo za¯ÌzenÌ pro souËas-
nÈ ˙st¯ednÌ topenÌ vzduchem a vÏtr·nÌ podle americkÈho
systÈmu ÑCarrierì, kterÈ v tomto rozsahu bylo provedeno
poprvÈ ve st¯ednÌ EvropÏ. V lÈtÏ nap¯Ìklad dok·zalo
vzduch ochladit aû o 7 stupÚ˘ proti venkovnÌ teplotÏ. Ta-
kÈ uspo¯·d·nÌ mÌstnostÌ pro ˙¯ednÌky bylo ovlivnÏno no-
v˝m pohledem na tuto pr·ci, kdy dosavadnÌ administra-
tivnÏñreprezentaËnÌ ˙Ëel budovy ustupuje novÈmu typu
administrativnÏñpracovnÌmu a kdy nebylo opomenuto
kvalitnÌ soci·lnÌ z·zemÌ zamÏstnanc˘.

Pro styk se z·kaznÌky byla vyhrazena dvorana v p¯Ì-
zemÌ, dostateËnÏ velik· na to, aby byly poûadavky ve¯ej-
nosti splnÏny bez front a jin˝ch zmatk˘.

Zn·rodnÏnÌ energetickÈ Ë·sti Elektrick˝ch podnik˘
v roce 1945 znamenalo z·sadnÌ z·sah do uûÌv·nÌ ˙ËelnÏ
vybudovanÈ budovy, kter· byla v˝mÏrem ministerstva
paliv a energetiky ze dne 28. srpna 1952 zn·rodnÏna
a p¯i¯Ëena n. p. PraûskÈ energetickÈ a rozvodnÈ z·vody.
DopravnÌ podnik zÌskal jen pr·vo uûÌvat mÌstnosti v do-
savadnÌm rozsahu bez ËasovÈho omezenÌ. ÿeditelstvÌ
DopravnÌho podniku sÌdlilo v BubenskÈ ulici do ledna
roku 1995, kdy se p¯estÏhovalo do Ë·sti novÈho objektu
v DrahobejlovÏ ulici, a v ˙st¯ednÌ budovÏ z˘staly pouze
obchodnÏ ekonomickÈ ˙seky ¯editelstvÌ a odötÏpn˝ch
z·vod˘, odbor v˝poËetnÌ techniky, archiv, knihovna,
sklady, pokladny a trezory pro ceniny. JednotlivÈ sloûky
DopravnÌho podniku byly na r˘zn˝ch mÌstech Prahy,
a proto myölenka administrativnÌ budovy nabyla opÏt na
v˝znamu. Dne 4. z·¯Ì 2000 byla nov· budova v Soko-
lovskÈ ulici slavnostnÏ p¯ed·na k uûÌv·nÌ a letos na ja¯e
bylo definitivnÏ dokonËeno stÏhov·nÌ z BubenskÈ ulice.
Tak skonËila jedna kapitola v ûivotÏ DopravnÌho podni-
ku. P¯esto, ûe pro n·s, zamÏstnance, je administrativnÌ
budova jiû u stanice metra VysoËansk·, pro mnohÈ Pra-
ûany z˘st·v· pojem DopravnÌ podniky sv·z·n s kachlÌ-
kovou budovou v HoleöovicÌch.

Ti, kte¯Ì by se chtÏli dozvÏdÏt podrobnosti o dnes jiû
b˝valÈ ˙st¯ednÌ budovÏ DopravnÌho podniku, kter· je
n·dhernou uk·zkou konstruktivismu, mohou navötÌvit
podnikov˝ archiv naöÌ spoleËnosti a p¯eËÌst si publikace,
ze kter˝ch jsme Ëerpali v tomto Ël·nku:

⁄st¯ednÌ budova Elektrick˝ch podnik˘ hlavnÌho
mÏsta Prahy z roku 1935 a 100 let ve sluûb·ch mÏsta
(FojtÌk, JÌlkov·, Proöek) z roku 1997. ñMJññMJññMJññMJññMJñ

Foto: Archiv DPFoto: Archiv DPFoto: Archiv DPFoto: Archiv DPFoto: Archiv DP
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SERIÁL – LINKY

12

Seri·l o praûsk˝ch tramvajov˝ch link·ch dnes pokra-
Ëuje linkou Ë. 12. Neû se k nÌ dostaneme, musÌm reagovat
na p¯ipomÌnku, ûe jsem v druhÈm dÌlu o Ñjeden·ctceì za-
pomnÏl na vysvÏtlenÌ n·zv˘ zast·vek. NapravÌm to, ale
nebudu v·s unavovat tÌm, ûe Italsk· m· n·zev jako
stejnojmenn· p¯ÌËn· ulice, kter· tak byla nazv·na podle
It·lie, coû je st·t na jihu Evropy. Tak zaËnÏme aû Pod
Karlovem; zast·vka je pochopitelnÏ nazv·na podle Karlo-
va, coû je mÌsto na severnÌm p¯edmostÌ NuselskÈho mos-
tu, ale protoûe tam povrchov· MHD v dennÌm provozu
nezajÌûdÌ, p¯ipomeÚme si, ûe ono pojmenov·nÌ p¯ipomÌn·
Otce vlasti Karla IV., kter˝ zde zaloûil roku 1350 kl·öter
kanovnÌk˘ sv. Augustina s kostelem Panny Marie a
sv. Karla VelikÈho. NuselskÈ schody byly vystavÏny jiû ro-
ku 1871, brat¯Ì SynkovÈ ñ Otto a Viktor ñ byli popraveni
roku 1941 za protinacistick˝ odboj. Horky jsou mÌstnÌm
n·zvem, vznikl˝m dÌky kopcovitÈmu terÈnu; Jezerka uû je
zajÌmavÏjöÌ. Pojmenov·nÌ vzniklo v˝vojem p˘vodnÌho
staroËeskÈho n·zvu Ozerka, pak i Obezerka, ale nejednalo
se o zemÏdÏlskou usedlost, jak b˝v· v Praze zvykem, n˝-
brû o stud·nku nad p˘vodnÌ äustrovou vinicÌ. Podle po-
vÏsti tu byla i Libuöina l·zeÚ a pitn· voda odtud z·sobo-
vala starod·vn˝ Vyöehrad. D·l jsou n·zvy jasnÈ ñ Chodov

je dnes souË·st Prahy (kolik obyvatel JiûnÌho MÏsta vÌ, ûe
v nÏm bydlÌ?) a Spo¯ilov je velmi p˘vabn˝ n·zev mÌstnÌ
Ë·sti Z·bÏhlic, vznikl˝ tÌm, ûe zde stavÏli rodinnÈ domky
obËanÈ, kte¯Ì si na nÏ naspo¯ili v z·loûnÏ; ta byla investo-
rem celÈ akce. Najdeme zde nejen v Praze, ale i v »ech·ch
naprosto netypickÈ pojmenov·nÌ ulic podle svÏtov˝ch
stran, doplnÏnÈ ¯Ìmskou ËÌslicÌ, kter· znaËÌ po¯adÌ tÈ kte-
rÈ ulice od centr·lnÌho n·mÏstÌ s obchody a kostelem sva-
tÈ Aneûky »eskÈ, modernÌ stavby z let 1930 aû 32, tedy
z doby, kdy byla cel· tato Ë·st Z·bÏhlic budov·na. Tak to
bychom mÏli a m˘ûeme si zaËÌt povÌdat o Ñdvan·ctceì.

TTTTTrocha historierocha historierocha historierocha historierocha historie
PoprvÈ se PraûanÈ s tramvajÌ, oznaËenou ËÌslicÌ 12,

setkali v roce 1908. Jiû p¯edtÌm vöak po trase b˝valÈ (a do-
dnes zn·mÈ i uzn·vanÈ) Hlav·Ëkovy dr·hy od AndÏla do
KoöÌ¯ jezdily vozy bez ËÌsel, jen s barevn˝m rozliöenÌm.
Od roku 1910 jezdÌ linka 12 ze StaromÏstskÈho n·mÏstÌ
pod Letnou, po dneönÌ trase na Kl·rov, k AndÏlu a do Ko-
öÌ .̄ Ze StaromÏstskÈho n·mÏstÌ je postupnÏ prodluûov·-
na, v letech 1912 aû 1913 ji vidÌme aû na KarlovÏ u »eskÈ
dÏtskÈ nemocnice. ZaË·tkem 1. svÏtovÈ v·lky je opÏt zkr·-
cena na StaromÏstskÈ n·mÏstÌ, na Kl·rov jede p¯es M·ne-
s˘v most a poprvÈ jezdÌ kolem smÌchovskÈho n·draûÌ.
V roce 1920 opouötÌ StaromÏstskÈ n·mÏstÌ a jiû ji m·me
v HoleöovicÌch, odkud jede kolem Hl·vkova a »echova
mostu po dneönÌ trase na SmÌchov. Na zaË·tku dvac·t˝ch
let mÏnÌ r˘znÏ konce v HoleöovicÌch, od 16. Ëervence
1925 jezdÌ od Uranie (uû zanikl˝ kolejov˝ troj˙helnÌk na
v˝chodnÌm konci Ortenova n·mÏstÌ), na druhÈ stranÏ do-
sahuje smyËky Lihovar, dnes jiû rovnÏû zaniklÈ. O dva ro-
ky pozdÏji zaËÌn· jezdit aû do HluboËep, ale jen na 4 mÏ-
sÌce; pak je opÏt zkr·cena k Z·padnÌmu n·draûÌ (Praha ñ
SmÌchov). N·sledujÌcÌ rok, tedy 1928, jezdÌ z DÏlnickÈ do
LibnÏ, od roku 1931 aû na Vychovatelnu. Od 29. srpna
1940 jezdÌ po ÑklasickÈì trase z PelcñTyrolky do DÏlnickÈ,
k Hl·vkovu a »echovu mostu, na Kl·rov a p¯es Malou
Stranu na ⁄jezd, k AndÏlu a ke smÌchovskÈmu n·draûÌ.
Pak je na obou koncÌch r˘znÏ zkracov·na nebo prodluûo-
v·na, coû nenÌ tak zajÌmavÈ. Mezi roky 1949 a 1960 objÌû-
dÌ rekonstruovanÈ n·b¯eûÌ p¯es Letnou a äpejchar, od
13. b¯ezna 1961 opouötÌ natrvalo PelcñTyrolku a jezdÌ
z Vychovatelny do DÏlnickÈ a na SmÌchov. V sedmdes·-
t˝ch letech vyst¯Ìd· vöechny severnÌ i jihoz·padnÌ koneË-
nÈ zast·vky (kromÏ SÌdliötÏ œ·blice, kam se dostane aû
o dvacet let pozdÏji), v osmdes·t˝ch letech se vracÌ na traù
p¯es OsadnÌ, ale pojÌûdÌ ji obr·cenÏ a na n·b¯eûÌ se dost·-
v· kolem V˝staviötÏ a p¯es Strossmayerovo n·mÏstÌ. Od

3. listopadu 1985 je jiû natrvalo ukonËena v HluboËepÌch,
pokud souËasn˝ stav ch·peme jako v˝luku. PoslednÌ vel-
kou zmÏnu vyËteme z 1. vyd·nÌ InformacÌ o PID z listopa-
du 1998, kde nach·zÌme linku 12 jiû v souËasnÈ trase. Je
tedy z¯ejmÈ, ûe SmÌchovu byla linka Ë. 12 vÏrn· po celou
dobu svÈ existence.

SouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasa
Star˝ HloubÏtÌn ñ Nademlejnsk· ñ U Elektry ñ

Podkov·¯sk· ñ Harfa ñ Most·rna ñ Lokomotivka ñ Oce-
l·¯sk· ñ Balabenka ñ Palmovka ñ LibeÚsk˝ most ñ Maniny
ñ DÏlnick· ñ OsadnÌ ñ N·draûÌ Holeöovice ñ V˝staviötÏ ñ
VeletrûnÌ ñ Strossmayerovo n·mÏstÌ ñ N·b¯eûÌ kpt. Jaroöe
ñ »ech˘v most ñ Malostransk· ñ MalostranskÈ n·mÏstÌ ñ
Hellichova ñ ⁄jezd ñ KinskÈho zahrada ñ Arbesovo n·-
mÏstÌ ñ AndÏl ñ Na KnÌûecÌ ñ PlzeÚka ñ SmÌchovskÈ n·-
draûÌ.

Co co co? myslÌ si teÔ jistÏ ti, kte¯Ì majÌ linkovÈ ve-
denÌ v malÌku. Ne, neöidÌm v·s, v˝luka HluboËep je tak
dlouhodob·, ûe dodatek InformacÌ o PID
z Ëervna loÚskÈho roku uv·dÌ pravidelnou
trasu opravdu jen ke SmÌchovskÈmu n·dra-
ûÌ. Ale neoöidÌm v·s ani o zbytek trasy do
HluboËep se zast·vkami »SAD SmÌchov, Li-
hovar, Na ZlÌchovÏ a HluboËepy. Uû proto
ne, ûe dnes m·m pomÏrnÏ snadnÏjöÌ pr·ci ñ
˙sek aû do DÏlnickÈ jsme jiû projeli s linkou
Ë. 3, takûe zaËneme v ulici Komunard˘ po odboËenÌ vpra-
vo z DÏlnickÈ. KromÏ holeöovickÈho pivovaru n·s tu ale
nem· co zaujmout. Vozovka je lemov·na stromy, kterÈ
majÌ na podzim nepÏknou vlastnost, ûe opad·vajÌ. Pak je
umÏnÌ zastavit i v zast·vce, natoû p¯i nÏjakÈm nebezpeËÌ.
Po pr˘jezdu Ortenov˝m n·mÏstÌm m·me po levÈ stranÏ
n·jemnÌ domy z obdobÌ prvÈ republiky na mÌstÏ b˝valÈ
plyn·rny, kterou p¯ipomÌn· jiû jen n·zev ulice. D·v·me
pozor p¯i p¯ejÌûdÏnÌ magistr·ly ñ ani sign·l ÑVolnoì tu ne-
nÌ z·rukou bezpeËnosti. ZastavÌme u jiûnÌho vestibulu
stanice metra N·draûÌ Holeöovice a pamÏtnÌci za-
m·Ëknou slzu v oku p¯i vzpomÌnce na starÈ Holeöovice
a jejich Ë·st Z·tory. Tak asi nÏkdy vypadala Foglarova StÌ-
nadla ñ starÈ domy, nez¯Ìdka p¯ÌzemnÌ, ohrady, tu a tam
kr·mek Ëi hospoda. D·vno jiû tomu. OpatrnÏ (!) odboËÌme
vlevo a aû na n·b¯eûÌ kpt. Jaroöe jedeme s linkou Ë. 5, Ëili
trasou jiû zn·mou a popsanou. Tehdy jsme si posteskli, ûe
projet zde je opravdu obtÌûnÈ aû nebezpeËnÈ, bohuûel se
v tomto smÏru nic nezmÏnilo, spÌö naopak. Po pravÈ stra-
nÏ m·me rozs·hl˝ are·l V˝staviötÏ, postaven˝ pro pot¯eby
VöeobecnÈ zemskÈ jubilejnÌ v˝stavy kr·lovstvÌ »eskÈho
v roce 1891. Po nÌ se zde konaly dalöÌ, nap¯Ìklad N·rodo-
pisn· v˝stava v roce 1895, V˝stava architekt˘ a inûen˝r˘
v roce 1898 a V˝stava ObchodnÌ a ûivnostenskÈ komory
v roce 1908. Po roce 1918 se V˝staviötÏ stalo souË·stÌ pod-
niku PraûskÈ vzorkovÈ veletrhy, kter˝ postavil i zn·m˝
VeletrûnÌ pal·c, k nÏmuû se dostaneme po podjetÌ dr·hy
Praha ñ Chomutov (120). Ale jeötÏ moment ñ za zmÌnku
stojÌ i Paegas arÈna, d¯ÌvÏjöÌ SportovnÌ hala »STV, kter·
vznikla v letech 1959 aû 1962 p¯estavÏnÌm StrojnickÈho
v˝stavnÌho pal·ce z roku 1932. Dnes je zn·m· hlavnÏ ho-
kejem, ale jejÌ moûnosti jsou daleko vÏtöÌ ñ nejen sportov-
nÌ, ale i kulturnÌ. Za podjezdem jsou proti sobÏ opÏt dvÏ
architektury ñ uû jsme se o tÏchto kontrastech zmiÚovali
(RevoluËnÌ t¯Ìda). Vlevo domy z obdobÌ p¯ed prvou svÏto-
vou v·lkou, ËÌm d·l k n·mÏstÌ, tÌm logicky v˝stavnÏjöÌ,
vpravo potom modernÌ architektura Parkhotelu a jiû zmÌ-
nÏnÈho VeletrûnÌho pal·ce, dnes objektu N·rodnÌ galerie

se sbÌrkou modernÌho umÏnÌ. Postaven byl jako samo-
statn˝ uliËnÌ blok podle projektu architekt˘ Fuchse a Tyla
v letech 1925 aû 28. Slouûil skuteËnÏ veletrh˘m ñ upro-
st¯ed s velkou v˝stavnÌ halou a po stran·ch s nÏkolika-
patrov˝mi ochozy, z nichû se vch·zelo do jednotliv˝ch v˝-
stavnÌch st·nk˘. Po roce 1948 Praha o po¯·d·nÌ veletrh˘
p¯iöla a do pal·ce se nastÏhovaly podniky zahraniËnÌho
obchodu, p¯ÌzemnÌ obchody pak obsadil jeden z nich ñ
zn·m˝ Tuzex. V roce 1974 budova do z·klad˘ vyho¯ela,
ale statice stavby poû·r neublÌûil. Pal·c se pak dlouh· lÈta
rekonstruoval podle projektu architekta Mas·ka.

Za Strossmayerov˝m n·mÏstÌm si m˘ûeme letmo
vpravo povöimnout kostela sv. Klimenta se h¯bitovem,

p˘vodnÌho duchovnÌho centra Holeöovic. Za dob totality
byl tento mal˝ kostelÌk trnem v oku tehdejöÌm p¯edstavi-
tel˘m ñ konaly se v nÏm bez p¯eruöenÌ dÏtskÈ möe svatÈ.
Pod nÌm stojÌ zajÌmav· mal· stavba MedicÌnskÈho centra,
vybudovan· v 19. stoletÌ jako parnÌ a vanovÈ l·znÏ. V za-
st·vce N·b¯eûÌ kpt. Jaroöe si m˘ûeme vzpomenout na v˝-
voj jejÌho n·zvu ñ od Kr·le ûeleznic (obchod s tÌmto n·-
zvem tam je, ale se ûeleznicÌ nem· naprosto nic spoleËnÈ-
ho) po St·tnÌ pl·novacÌ komisi. Ta sÌdlila v monument·l-
nÌ budovÏ, postavenÈ na n·b¯eûÌ v letech 1926 aû 29 pro
⁄razovou dÏlnickou pojiöùovnu. Je zajÌmav· jak sv˝m Ële-
nÏnÌm (st¯ed horizont·lnÏ, postrannÌ Ë·sti vertik·lnÏ)
i Ma¯atkov˝mi sochami, zn·zorÚujÌcÌmi pr˘mysl a ¯e-
mesla, tak PokornÈho reliÈfy. Ale vraùme se k zast·vce ñ
kdyû se St·tnÌ pl·novacÌ komise zmÏnila na Ministerstvo
n·rodohospod·¯skÈho pl·nov·nÌ, jejÌ n·zev se nezmÏnil.
A kdyû se ministerstvo opÏt vr·tilo k p˘vodnÌmu n·zvu
a zast·vka by tedy souhlasila, byla koneËnÏ p¯ejmenov·na

na N·b¯eûÌ kpt. Jaroöe. StojÌme na k¯iûovat-
ce p¯ed Letensk˝m tunelem (p¯ed
rozjezdem d·me pozor na automobily, od-
boËujÌcÌ vlevo; jejich ¯idiËi b˝vajÌ velmi
agresivnÌ), kter˝ byl vybudov·n v letech
1950 aû 53 a spolu se ätef·nikov˝m (tehdy
ävermov˝m) mostem, otev¯en˝m roku
1951, podstatnÏ p¯iblÌûil Letnou k centru

Prahy. Je dlouh˝ 423,33 m a m· 9 m öirokou vozovku.
V tÈ souvislosti bylo budov·no i celÈ n·b¯eûÌ, po kterÈm
jedeme aû na Kl·rov. P¯i tÈto v˝stavbÏ byla posunuta o nÏ-
kolik metr˘ kaple sv. Ma¯Ì Magdaleny u »echova mostu,
coû v tÈ dobÏ byla rarita a snad i gener·lnÌ zkouöka na
p¯esun kostela v MostÏ.

Vlevo m·me rozs·hlou budovu nÏkdejöÌ Strakovy
akademie, ve kterÈ dnes sÌdlÌ P¯edsednictvo vl·dy, a kde se
buÔ nesmÌ kou¯it v˘bec, nebo naopak vöude, to podle to-
ho, jak˝ premiÈr je zrovna ve funkci. ⁄dajnÏ je tam i silnÏ
pohybliv· cena KarlovarskÈ becherovky, coû ovöem ne-
m·m ovÏ¯eno v odbornÈ literatu¯e. Naopak m·m ovÏ¯e-
no, ûe budova je novobaroknÌ pal·c z let 1893 aû 95, byla
postavena z nadace hrabÏte J. P. Straky z Nedabylic jako
gymn·zium a intern·t ölechtickÈ ml·deûe. V letech 1920
aû 39 slouûil objekt jako Akademick˝ d˘m vysokoökolskÈ-
ho studentstva a pak byl p¯estavÏn pro pot¯eby vl·dy. M·-
me-li ötÏstÌ a pevnÈ nervy, poda¯Ì se n·m odboËit vlevo do
zast·vky Malostransk·.

P¯eskoËÌme teÔ ˙sek k ⁄jezdu (o Ëempak bychom si
povÌdali p¯i link·ch 22 a 23?) a dojeÔme aû do zast·vky
KinskÈho zahrada, coû je pojmenov·nÌ jiûnÌ Ë·sti Pet¯Ìna
(severnÌ Ë·st je Semin·¯sk· zahrada a st¯ednÌ Pet¯ÌnskÈ
sady; tak se takÈ tato zast·vka jmenovala aû do doby, kdy
dostala hrd˝ n·zev N·mÏstÌ SovÏtsk˝ch tankist˘). Nelze
si nevöimnout, ûe zde jiû nestojÌ tank s ËÌslem 23, ale
hlavnÏ si nelze nevöimnout velkÈ budovy JustiËnÌho pal·-
ce, postavenÈ v letech 1898 aû 1902 jako kas·rna Prokopa
HolÈho. Dnes se snad jiû smÌ prozradit, ûe zde p¯ed jejÌm
vyklizenÌm a rekonstrukcÌ pro soudnÌ ˙Ëely sÌdlila 7. ar-
m·da protivzduönÈ obrany st·tu. Za zast·vkou Arbesovo
n·mÏstÌ, rovnÏû vlevo, vidÌme modernÌ bankovnÌ budovu
s Arbesov˝m knihkupectvÌm v p¯ÌzemÌ, kterÈ sem p¯esÌd-
lilo z protÏjöÌ strany ulice, kde bylo v podstatnÏ horöÌch
podmÌnk·ch. Ale jiû v dob·ch, kdy soukromÈ podnik·nÌ
bylo nÏco nep¯edstavitelnÈho, n·m v nÏm pan Ebr ukazo-
val, jak se takÈ dajÌ prod·vat knÌûky. RovnÏû vlevo nelze
p¯ehlÈdnout Portheimku, baroknÌ letohr·dek, kter˝ si po-

stavil roku 1725 s·m Kili·n Ign·c Dienzenhofer a nechal
jej vyzdobit malÌ¯e V·clava VojtÏcha Reinera. PozdÏjöÌmi
majiteli byli BuquoyovÈ (podle nich je nÏkdy stavba naz˝-
v·na Buquoyka) a PorgesovÈ z Portheimu. Jedno k¯Ìdlo
letohr·dku bylo strûeno p¯i v˝stavbÏ kostela sv. V·clava,
novorenezanËnÌ trojlodnÌ baziliky z let 1881 aû 85 s dvÏ-
ma 50 m vysok˝mi vÏûemi. Naproti je pak budova p˘vod-
nÌ smÌchovskÈ radnice s vÏûÌ, upraven· ze staröÌho domu
v roce 1874 arch. J. Schulzem.

A to jsme jiû u AndÏla, o trase ke SmÌchovskÈmu n·-
draûÌ jsme mluvili p¯i jÌzdÏ linkou 6 a o tÈ dalöÌ, do Hlu-
boËep, si malinko povÌme teÔ, kdyû uû jsem to na zaË·tku
slÌbil. NenÌ zde vöak mnoho zajÌmavÈho ñ n·draûÌ Praha

ProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametry

   linka Ë. 12linka Ë. 12linka Ë. 12linka Ë. 12linka Ë. 12 pracovnÌ den sobota nedÏle

rannÌ öpiËka sedlo odpol.öpiËka dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne

poËet vlak˘ 16 12 16 15 15 8 15

interval (min.) 8 10 8 7,5 7,5 15 7,5

pr˘mÏrn· doba jÌzdy v jednom smÏru ñ Ëasov· sfÈra A (minuty) 50

pr˘mÏrn· dÈlka trati v jednom smÏru od n·stupnÌ zast·vky po v˝stupnÌ (m) 14 090

sestava vlak˘ 2 x T
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ZAJÍMAVOSTI
ñ SmÌchov, funkcionalistick· budova, stavÏn· postupnÏ
v letech 1953 aû 65, spojen· dnes se stanicÌ metra, o kus
d·l na protÏjöÌ stranÏ velk· budova nÏkdejöÌho velitelstvÌ
PohraniËnÌ str·ûe, d·le objekt »SAD, ve kterÈm bylo au-
tobusovÈ n·draûÌ, neû se p¯estÏhovalo k metru Na KnÌûe-
cÌ, budova Lihovaru, kde se st·Ëely i limon·dy, most p¯es
traù do Berouna, Zdic a PlznÏ, dnes jiû nov ,̋ ale d¯Ìve zn·-
m˝ nejprve z·kazem potk·v·nÌ a pak kolejovou splÌtkou,
p¯ed nÌm vlevo zanikl· kolejov· smyËka Lihovar, za nÌm,
takÈ vlevo, pomnÌËek k dosaûenÌ sta kilometr˘ elektrickÈ
dr·hy (ned·vno jsme o nÏm v DPñKONTAKTu psali),
zhruba proti nÏmu rodn˝ d˘m Karla Haölera, kterÈho ne-
nÌ t¯eba nijak zvl·öù p¯edstavovat i dÌky televiznÌmu seri-
·lu, ve kterÈm jej kr·snÏ ztv·rnil pan Preis a nad tÌm vöÌm
na sk·le kostel sv. Filipa a Jakuba, postaven˝ jiû v obdobÌ
gotiky ve 13. stoletÌ a do dneönÌ podoby p¯estavÏn˝ v roce
1713. P¯ed nÌm stojÌ socha sv. Jana NepomuckÈho z polo-
viny 18. stoletÌ. ObratiötÏ HluboËepy se nÏjak˝ Ëas jmeno-
valo Perkutov, coû byl mÌstnÌ n·zev podle majitel˘ neda-
leko stojÌcÌ vily. Kdyû se vöak zjistilo, ûe za 2. svÏtovÈ v·lky
kolaborovali s NÏmci, musel b˝t n·zev odstranÏn ze vöech
orientacÌ doslova ze dne na den. Ale mÌstnÌ lidÈ to tak ne-
berou. Kdyû uû jsme u tÏch n·zv˘, abych opÏt nemÏl
dluh. DomnÌv·m se, ûe v popisovan˝ch ˙secÌch nenÌ û·d-

n ,̋ kter˝ by nebyl jednoznaËn .̋ Tak jen pro p¯ipomenutÌ
ñ kpt. Otakar Jaroö se narodil v roce 1912 a padl v bitvÏ
u Sokolova (v tehdejöÌm SSSR) 8. b¯ezna 1943. »esk˝ b·s-
nÌk Svatopluk »ech ûil 1846 ñ 1908, ⁄jezd je n·zev osady
ze 13. stoletÌ, kter· byla pojata do mÏstsk˝ch hradeb,
KinskÈho zahradu vybudoval pro svoji pot¯ebu hrabÏ Ru-
dolf Kinsk˝ roku 1825 (od roku 1901 je zp¯ÌstupnÏna ve-
¯ejnosti), Ëesk˝ spisovatel a novin·¯ Jakub Arbes ûil v le-
tech 1840 ñ 1914 a ZlÌchov je mÌstnÌ Ë·st Ëtvrti Hlubo-
Ëepy.

Nehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌsta
V oblasti dopravnÌch nehod p¯edstavuje linka Ë. 12

pr˘mÏr ñ v roce 2000 na nÌ doölo k 51 nehodÏ a ujela
20 130,9 vlakokilometr˘ na 1 nehodu, coû ji ¯adÌ na
11. mÌsto mezi ostatnÌmi linkami. Z topografick˝ch map
vyËteme, ûe ÑnejnehodovÏjöÌmiì mÌsty jejÌ trasy jsou k¯i-
ûovatky na Kl·rovÏ (hornÌ, nad zast·vkami) a za zast·v-
kou AndÏl, vede vöak bezkonkurenËnÏ ⁄jezd. K ûelezniË-
nÌm nehod·m doölo na vÌce mÌstech od Palmovky p¯es
zast. N·b¯eûÌ kpt. Jaroöe, k¯iûovatku u LetenskÈho tunelu
a na ⁄jezdÏ aû po p¯ehledn˝ a rovn˝ ˙sek v N·draûnÌ ulici
mezi zast·vkami Na KnÌûecÌ a PlzeÚka. K jednomu st¯etu
s chodcem, coû jsou obvykle nehody tragickÈ, doölo opÏt
v zast·vce N·b¯eûÌ kpt. Jaroöe, d·le mezi zast·vkami

Hellichova a ⁄jezd a nakonec mezi zast·vkami ⁄jezd
a KinskÈho zahrada. A tak vlastnÏ nejvÌce varovn· je ma-
pa, na nÌû oznaËujÌ st¯ednÏ velkÈ modrÈ krouûky, coû zna-
men· 2 ñ 3 nehody, mÌsta, kde doölo k vjetÌ do nespr·vnÈ-
ho smÏru a vykolejenÌ. Po trase linky Ë. 12 jsou 3 ñ na
MalostranskÈm n·mÏstÌ, ⁄jezdÏ a u AndÏla. MenöÌ koleË-
ka, znamenajÌcÌ 1 nehodu, jsou 2 ñ na Palmovce a Malo-
stranskÈ. Co k tomu dodat. Nechceme-li se opakovat, tak
asi nic. P¯ipomeÚme si, ûe i kdyû jsou dopravnÌ nehody
pr˘vodnÌm jevem dopravy, mnohatunov˝ vlak, pohybujÌcÌ
se v hustÈm provozu, p¯edstavuje vûdy nebezpeËÌ. Jde
o to, aby bylo co nejmenöÌ.

Z·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏr
I kdyû jsme linku 12 byli zvyklÌ lÈta vÌdat v Libni

a KobylisÌch, spojenÌ HloubÏtÌna se SmÌchovem je jistÏ
rovnÏû pot¯ebnÈ, vûdyù je tak vedena i traù B metra. Linka
obsluhuje i ˙sek DÏlnick· ñ OsadnÌ ñ N·draûÌ Holeöovice,
kter˝ bylo od zruöenÌ tratÏ p¯es Trojsk˝ most a PelcñTy-
rolku vûdy obtÌûnÈ zapojit do logickÈho systÈmu sÌtÏ a d·-
le jezdÌ v trase, kde jejÌ nutnost provÏ¯il Ëas. HlavnÌ je
vöak jejÌ budoucnost ñ uvidÌme, zda to bude i Ñdva-
n·ctkaì, kter· vyjede po sloûitÈ trati aû do sÌdliötÏ na Bar-
randovÏ.

ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

Bezkontaktní karty v Londýně
NejnovÏjöÌ informace z Lond˝na uv·dÏjÌ, ûe v lon-

d˝nskÈ podzemnÌ dr·ze a v autobusovÈ sÌti budou chytrÈ
bezkontaktnÌ karty zavedeny na podzim roku 2002. TÈto
z·sadnÌ zmÏnÏ vöak p¯edch·zela d˘kladn· p¯Ìprava. Cel˝
projekt nese n·zev Prestige Prestige Prestige Prestige Prestige a ofici·lnÏ byl zah·jen v srp-
nu 1995, kdy byl publikov·n v ÑOfficial Journalì Evrop-
skÈ unie s cÌlem informovat potenci·lnÌ z·jemce o moû-
nost spolupr·ce. Ofici·lnÌ tendr byl vyps·n v prosinci
1995.

V srpnu 1998 byl podeps·n dosud nejvÏtöÌ kontrakt
na svÏtÏ na dod·vku systÈmu automatickÈho v˝bÏru
jÌzdnÈho, a to v p¯epoËtu na naöi mÏnu ve v˝öi 8,6 mi-
liardy korun. Kontrakt byl podeps·n s konsorciem firem
s n·zvem TranSys, kterÈ se skl·d· ze Ëty¯ firem:
ñ Cubic Corporation,
ñ Electronic Data Systems UK,
ñ International Computers Ltd (ICL),
ñ WS Atkins.

Kontrakt m· dva zajÌmavÈ rysy. ZaprvÈ doch·zÌ ke
skloubenÌ st·tnÌho a soukromÈho kapit·lu, neboù
TranSys je konsorcium soukrom˝ch firem, a tÌm doch·-
zÌ k rozdÏlenÌ rizika mezi oba sektory. DalöÌm zajÌma-
v˝m rysem je, ûe kontrakt byl podeps·n na 17 let. Po
tuto dobu bude cel˝ systÈm provozov·n, udrûov·n a vy-
vÌjen konsorciem TranSys, kterÈ bude rovnÏû jeho vlast-
nÌkem. N·klady kontraktu budou umo¯ov·ny z vybranÈ-
ho jÌzdnÈho a teprve aû po ukonËenÌ kontraktu p¯ejde
systÈm do vlastnictvÌ firmy Transport for London.

Elektronick˝ systÈm bezkontaktnÌch karet bude za-
veden ve vöech 273 stanicÌch podzemnÌ dr·hy a v 6 051

ObÏ strany lond˝nskÈ bezkontaktnÌ karty.

Turniket pro ËtenÌ bezkontaktnÌch karet.

autobusech. ChytrÈ karty se budou prod·vat na 2 300
mÌstech a ËtecÌch za¯ÌzenÌ bude dohromady 16 000. Po-
ËÌt· se s vyd·nÌm 5 milion˘ chytr˝ch karet.

SouË·stÌ kontraktu je dod·vka sÌtÏ poËÌtaË˘ s v˝-
konn˝m centr·lnÌm poËÌtaËem, v˝dejnÌch a na-
bÌjecÌch automat˘, ËtecÌch za¯ÌzenÌ pro revizo-
ry a dalöÌch. RozöÌ¯enÌ systÈmu bezkontaktnÌch
karet se p¯ipravuje i na Croydon tramvajovou
linku, na Dockland Light Railway a na integro-
vanou sÌù ûeleznic National Rail.

O tom, ûe se û·dn˝ nov˝ systÈm neobejde
bez tÏûkostÌ, svÏdËÌ skuteËnost, ûe p˘vodnÏ se
se zavedenÌm poËÌtalo jiû o rok d¯Ìve, v roce
2001. MÏ osobnÏ p¯ekvapilo, ûe ËtecÌ za¯ÌzenÌ
nezareagovalo na bezkontaktnÌ kartu, kterou
jsem drûel p¯ibliûnÏ 5 cm vzd·lenou od ËtecÌho
Ëidla. Aû kdyû jsem bezkontaktnÌ kartu pouûil
tÈmÏ¯ jako kontaktnÌ, turniket se otev¯el. Je
z¯ejmÈ, ûe v provozu by takovÈto opakovanÈ
ËtenÌ zdrûovalo, ale rovnÏû je z¯ejmÈ, ûe se jed-
n· o v˝vojovÈ, snadno odstranitelnÈ nedo-
statky.

SystÈm pracuje na principu checkñin
checkñout, to znamen·, ûe cestujÌcÌ se proka-
zuje kartou p¯i n·stupu i p¯i v˝stupu, ze zÌska-
n˝ch ˙daj˘ se vypoËte jÌzdnÈ. Z diskuse vyplynulo, ûe
systÈm m·, oproti jinde zaveden˝m systÈm˘m, ¯adu
zlepöenÌ. Nap¯Ìklad na dotaz, zda se cestujÌcÌmu v auto-
busu zapoËte maxim·lnÌ jÌzdnÈ, pokud se p¯i v˝stupu za-
pomene odhl·sit, bylo vysvÏtleno, ûe pokraËuje-li cestu-

jÌcÌ d·l nap¯Ìklad podzemnÌ drahou, poËÌtaËe to zazna-
menajÌ a vyhodnotÌ a cestujÌcÌ zaplatÌ autobusovÈ jÌzdnÈ
jen do tÈto stanice podzemnÌ dr·hy. Ne tedy maxim·lnÌ
jÌzdnÈ tak, jak je to bÏûnÈ u jin˝ch systÈm˘.

Jin˝m z ¯ady dalöÌch vylepöenÌ je, ûe pokud cestujÌcÌ
vykon· za den vÌce jÌzd, automaticky mu nabÏhne tarif
zv˝hodnÏnÈ jednodennÌ jÌzdenky a dalöÌ.

P¯edveden byl rovnÏû jeden z moûn˝ch zp˘sob˘ zÌs-
k·nÌ a dobÌjenÌ karty, a to p¯es internet. CestujÌcÌ si m˘-
ûe kartu objednat pomocÌ internetu, uvede pouze svoje
z·kladnÌ data, tj. jmÈno a adresu. Nenabit· karta je mu
zasl·na poötou dom˘. Doma se pomocÌ internetu napojÌ
na svojÌ banku a d· jÌ p¯Ìkaz k dobitÌ karty na jÌm zvole-
nou penÏûnÌ hodnotu, p¯iËemû musÌ zadat ËÌslo chytrÈ
karty, kterÈ je na nÌ vytiötÏno. P¯i prvnÌm pouûitÌ ve¯ejnÈ
dopravy p¯ejede cestujÌcÌ kartou kolem nabÌjecÌho Ëidla
a karta je dobita a ihned p¯ipravena k pouûitÌ.

Na automatick˝ v˝bÏr jÌzdnÈho pomocÌ bezkontakt-
nÌch karet p¯ech·zÌ ¯ada svÏtov˝ch velkomÏst, ale i mÏs-
ta menöÌ, a to i v naöÌ republice. ProblÈm je prozatÌm
s jednor·zov˝m jÌzdn˝m, a to zejmÈna u mÏst s vyso-
k˝m poËtem turist˘. BezkontaktnÌ karty pro jednotlivou
jÌzdu byly prozatÌm drahÈ a tÌm neekonomickÈ. V Lon-
d˝nÏ se jednor·zovÈ jÌzdnÈ pro turisty ¯eöÌ prozatÌmnÌm
ponech·nÌm jednor·zov˝ch magnetick˝ch lÌstk˘, ale na-
p¯Ìklad v Pa¯Ìûi se jiû od podzimu zaËÌnajÌ na letiöti Orly
prod·vat levnÈ jednor·zovÈ chytrÈ karty na papÌrovÈm
podkladÏ a s jednoduch˝m a levn˝m Ëipem.

Jin˝m moûn˝m ¯eöenÌm jednor·zov˝ch jÌzd u turis-
ty hojnÏ navötÏvovan˝ch mÏst je jejich propojenÌ pomo-
cÌ internetu a pouûÌv·nÌ jednotn˝ch chytr˝ch karet,
platn˝ch ve vöech z˙ËastnÏn˝ch mÏstech. ChytrÈ karty
je p¯itom moûno vyuûÌvat i v celÈ ¯adÏ dalöÌch sluûeb.

Projekt takovÈhoto propojenÌ mÏst se v r·mci
EvropskÈ unie p¯ipravuje a je potÏöitelnÈ, ûe k ˙Ëasti na
nÏm byl p¯izv·n i DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov·
spoleËnost. Ji¯Ì äubrt, o. z. AutobusyJi¯Ì äubrt, o. z. AutobusyJi¯Ì äubrt, o. z. AutobusyJi¯Ì äubrt, o. z. AutobusyJi¯Ì äubrt, o. z. Autobusy

Foto: Archiv autoraFoto: Archiv autoraFoto: Archiv autoraFoto: Archiv autoraFoto: Archiv autora

»tecÌ za¯ÌzenÌ v autobusu.
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O co se stará služba
technologických zařízení?

na na udrûenÌ vysokÈ mÌry provozuschopnosti tÏchto za¯Ì-
zenÌ. ⁄drûba je prov·dÏna obsahovÏ a v pravideln˝ch cyk-
lech podle platn˝ch technologick˝ch postup˘, hlavnÏ v ob-
dobÌ mimo p¯epravnÌ öpiËku nebo v noËnÌ p¯epravnÌ v˝lu-
ce. SouË·stÌ ˙drûby jsou pravidelnÈ i mimo¯·dnÈ opravy
s kr·tkodob˝mi v˝lukami za¯ÌzenÌ z provozu. ⁄drûba
a opravy elektrickÈho za¯ÌzenÌ zahrnuje nejen za¯ÌzenÌ po-
hybliv˝ch schod˘, ale i p¯Ìsluön˝ch nap·jecÌch rozvadÏË˘
a kabel˘, a nÏkter˝ch dalöÌch za¯ÌzenÌ a rozvod˘.

NovÈ dodanÈ typy pohybliv˝ch schod˘ jsou udrûov·-
ny zejmÈna v z·ruËnÌ dobÏ smluvnÌmi servisnÌmi organi-
zacemi.

2. Generální opravy
pohyblivých schodů

Gener·lnÌ opravy pohybliv˝ch schod˘ typu Trans-
porta a typu ET jsou prov·dÏny provozem oprav strojnÌho
za¯ÌzenÌ a provozem ˙drûby a oprav elektro.

TermÌn provedenÌ gener·lnÌch oprav vych·zÌ v prvnÌ
¯adÏ ze stanoven˝ch hodinov˝ch probÏh˘ jednotliv˝ch ty-
p˘ pohybliv˝ch schod˘, n·slednÏ jsou urËeny stupnÏ n·-
roËnosti opravy danÈ celkovou dobou od uvedenÌ do pro-
vozu. Pro typy Transporta jsou urËeny t¯i stupnÏ, pro typy
ET dva stupnÏ n·roËnosti gener·lnÌ opravy. VÏcn˝ obsah
prov·dÏn˝ch pracÌ a z nÏho vych·zejÌcÌ finanËnÌ n·roË-
nost, kapacitnÌ zajiötÏnÌ, celkov· doba opravy a podobnÏ
jsou stanoveny z technologick˝ch postup˘ a z celkovÈho
technickÈho stavu stroje. Pro bÏûnÈho pozorovatele se je-
vÌ celkov· doba opravy velmi dlouh·, ale je nutnÈ si uvÏ-
domit, ûe na viditelnÈ Ë·sti stroje z pohledu cestujÌcÌho se
prov·dÌ pouze Ë·st pracÌ, dalöÌ probÌhajÌ na Ë·stech ve
spodnÌ Ë·sti stroje a ve strojovnÏ. Velk˝ objem ËinnostÌ na
demontovanÈm schodovÈm p·smu a dalöÌch kompo-
nentech stroje probÌh· v dÌlnÏ oprav v depu KaËerov.

Mezi nejn·roËnÏjöÌ pr·ce z hlediska objemu a mani-
pulace pat¯Ì kompletnÌ demont·û schodovÈho p·sma, tj.
jednotliv˝ch stupÚ˘ (schody), taûn˝ch ¯etÏz˘ a dalöÌch
komponent˘. Tyto dÌly jsou odvezeny do dÌlny oprav a na-
hrazeny dÌly nov˝mi nebo renovovan˝mi, p¯ipravovan˝mi
v p¯edstihu pro jednotlivÈ opravy, Ë·st dÌl˘ je opravena
v pr˘bÏhu gener·lnÌ opravy a vr·cena zpÏt na stroj. Pro
p¯edstavu lze uvÈst, ûe hmotnost pouze schodovÈho p·s-
ma u typu ET ËinÌ vÌce neû 40 tun a vöe je nutnÈ demon-
tovat, vyvÈzt ze stanice do dÌlen oprav a potÈ opravenÈ
znovu dovÈzt na stanici a namontovat zpÏt na stroj.

SoubÏûnÏ probÌhajÌ dalöÌ pr·ce na stanici, zejmÈna
oprava nebo v˝mÏna dr·hovÈho systÈmu na konstrukci
stroje, oprava p¯evodovÈ sk¯ÌnÏ, madlovÈho ˙strojÌ, hlav-
nÌho a vratnÈho h¯Ìdele, v˝mÏna madel, kompletnÌ opra-
va elektrickÈ instalace vËetnÏ rozvadÏËe, p¯Ìpadn· v˝mÏ-
na kabel˘ a jinÈ. Nezbytnou souË·stÌ gener·lnÌ opravy je
geodetickÈ zamÏ¯enÌ a se¯ÌzenÌ dr·hovÈho systÈmu, revi-
ze strojnÌ a elektrickÈ Ë·sti a z·bÏh stroje bez cestujÌcÌch.
Tento ne˙pln˝ v˝Ëet ËinnostÌ naznaËuje n·roËnost pracÌ
a z toho plynoucÌ celkovou dobu gener·lnÌ opravy.

V roce 2001 je pl·nov·no provedenÌ 18 gener·lnÌch
oprav typu Transporta a 3 gener·lnÌch oprav typu ET. Jed-
na gener·lnÌ oprava typu ET zapoËat· v roce 2000 byla
ukonËena 9. ˙nora 2001.

V˝luky provozu pohybliv˝ch schod˘ p¯i gener·lnÌch
oprav·ch majÌ vûdy dopad na kvalitu a komfort p¯epravy
cestujÌcÌ ve¯ejnosti zejmÈna ve snÌûenÌ p¯epravnÌ kapacity

Pohled na poh·nÏcÌ kolo madla a vedenÌ madla v hornÌm
n·stupu  pohybliv˝ch schod˘.

Pohled na pracoviötÏ operativnÌho ¯ÌzenÌ provozu v budovÏ
centr·lnÌho dispeËinku.

Celkov˝ pohled na trojici  pohybliv˝ch schod˘ typu Schind-
ler ve stanici Muzeum.

Úvod
Sluûba technologick˝ch za¯ÌzenÌ je v˝konnou pro-

voznÌ jednotkou odötÏpnÈho z·vodu Metro. Zajiöùuje
˙drûbu a opravy dopravnÌch za¯ÌzenÌ, t.j. pohybliv˝ch
schod˘, v˝tah˘ a lanovÈ dr·hy v ZOO Praha. Sluûba odpo-
vÌd· zejmÈna za provozuschopnost vöech tÏchto doprav-
nÌch za¯ÌzenÌ a zajiöùuje tak po technickÈ str·nce doprav-
nÌ obsluhu jednotliv˝ch stanic a dep metra a n·vötÏvnÌk˘
ZOO.

OrganizaËnÌ ËlenÏnÌ sluûby je profesnÌho charakteru.
TechnologickÈ Ëinnosti zajiöùujÌ odbornÈ ˙tvary vedoucÌ-
ho sluûby, t.j. odbor ekonomick˝ a odbor hlavnÌho inûe-
n˝ra. VlastnÌ provoznÌ Ëinnosti zajiöùujÌ provozy trans-
portnÌch za¯ÌzenÌ tratÌ A, B, C, provoz oprav strojnÌho za-
¯ÌzenÌ a provoz ˙drûby a oprav elektro.

Za koordinaci provozu dopravnÌch za¯ÌzenÌ sluûby,
organizaci p¯i odstraÚov·nÌ jejich poruch a öet¯enÌ mi-
mo¯·dn˝ch ud·lostÌ zodpovÌd· dispeËink ñ operativnÌ ¯Ì-
zenÌ provozu.

SpecializovanÈ Ëinnosti zajiöùuje sluûba pro celou
spoleËnost v oblasti prohlÌdek a zkouöek urËen˝ch tech-
nick˝ch za¯ÌzenÌ dopravnÌch a zdvihacÌch ve smyslu Z·-
kona Ë. 266/1994 o drah·ch a zast·v· funkci podnikovÈho
odbornÈho technickÈho dozoru p¯i plnÏnÌ poûadavk˘ re-
viznÌ Ëinnosti na dopravnÌch a zdvihacÌch za¯ÌzenÌch
sluûby.

PohyblivÈ schodyPohyblivÈ schodyPohyblivÈ schodyPohyblivÈ schodyPohyblivÈ schody
Sluûba technologick˝ch za¯ÌzenÌ zajiöùuje v souËasnÈ

dobÏ provozuschopnost celkem 226 pohybliv˝ch schod˘,
vÏtöinu z tohoto poËtu vlastnÌmi zamÏstnanci, Ë·steËnÏ
u nov˝ch typ˘ servisnÌmi dodavatelsk˝mi organizacemi.

P¯i postupnÈm uv·dÏnÌ jednotliv˝ch ˙sek˘ metra do
provozu od 9. kvÏtna 1974 byly dod·v·ny do jednotliv˝ch
stanic metra pohyblivÈ schody s p¯epravnÌ v˝ökou do 15
metr˘ typy PSTN a PSTV firmou Transporta Chrudim
a n·slednÏ poËÌnaje uvedenÌm do provozu tratÏ I. A po-
hyblivÈ schody s p¯epravnÌ v˝ökou nad 15 metr˘ typ˘ LT
a ET v˝robcem z mÏsta Leningradu b˝valÈho SovÏtskÈho
svazu.

Od roku 1993 jsou na novÈ ˙seky metra nebo n·hra-
dou za p˘vodnÌ typy dod·v·ny pohyblivÈ schody od dal-
öÌch svÏtov˝ch v˝robc˘, jako jsou firmy Thyssen, Schind-
ler, Otis a Kone.

Pro zajÌmavost lze uvÈst, ûe ÑsluûebnÏì prvnÌ pohyb-
livÈ schody na ve¯ejnÈm mÌstÏ v Praze byly koncem öede-
s·t˝ch let instalov·ny v podchodu na V·clavskÈm n·mÏstÌ
od firem Otis a Radnik a po uvedenÌ tratÏ I. A do provozu
v roce 1978 byly provozov·ny jako souË·st metra aû do
roku 1985.

P¯ehled souËasnÏ provozovan˝ch typ˘ pohybliv˝chP¯ehled souËasnÏ provozovan˝ch typ˘ pohybliv˝chP¯ehled souËasnÏ provozovan˝ch typ˘ pohybliv˝chP¯ehled souËasnÏ provozovan˝ch typ˘ pohybliv˝chP¯ehled souËasnÏ provozovan˝ch typ˘ pohybliv˝ch
schod˘ podle jednotliv˝ch tratÌ metraschod˘ podle jednotliv˝ch tratÌ metraschod˘ podle jednotliv˝ch tratÌ metraschod˘ podle jednotliv˝ch tratÌ metraschod˘ podle jednotliv˝ch tratÌ metra

TTTTTypypypypyp TTTTTraù Araù Araù Araù Araù A TTTTTraù Braù Braù Braù Braù B TTTTTraù Craù Craù Craù Craù C CelkemCelkemCelkemCelkemCelkem

PSTN/01,02,03 7 3 10 20
PSTV/01,02,03 10 0 14 22
PSTN/10,11,12,13 8 19 9 36
PSTV/10,11,12,13 5 25 0 30
PSTN/16 0 0 2 2
ET-4P 6 31 0 37
ET-3 3 15 0 18
THYSSEN 9 6 3 18
OTIS 3 0 3 6
SCHINDLER 9 8 12 31
KONE 3 0 3 6
CelkemCelkemCelkemCelkemCelkem 6363636363 107107107107107 5656565656 226226226226226

1. Údržba pohyblivých schodů
⁄drûba strojnÌ Ë·sti pohybliv˝ch schod˘ je zajiöùov·na

jednotliv˝mi provozy trati A, B,C a Ë·sti elektro pohybli-
v˝ch schod˘ provozem ˙drûby a oprav elektro. Je zamÏ¯e-

a prostorov˝m omezenÌm nutn˝mi z·bory ve stanici a je
snahou vöech zainteresovan˝ch pracovnÌk˘ tyto negativ-
nÌ vlivy omezit na minimum.

Pl·n gener·lnÌch opravPl·n gener·lnÌch opravPl·n gener·lnÌch opravPl·n gener·lnÌch opravPl·n gener·lnÌch oprav
pohybliv˝ch schod˘ na rok 2001pohybliv˝ch schod˘ na rok 2001pohybliv˝ch schod˘ na rok 2001pohybliv˝ch schod˘ na rok 2001pohybliv˝ch schod˘ na rok 2001

evevevevev.Ë..Ë..Ë..Ë..Ë. stanicestanicestanicestanicestanice typtyptyptyptyp termÌn opravytermÌn opravytermÌn opravytermÌn opravytermÌn opravy

309 Palmovka PSTN/12 3. 1. ñ 2. 2.
247 M˘stek PSTV/10 8. 1. ñ 16. 2.
311 Palmovka PSTN/12 5. 2. ñ 16. 3.
271 AndÏl ET-3 12 .2. ñ 15. 6.
245 M˘stek PSTV/10 19. 2. ñ 30. 3.
312 Palmovka PSTN/12 19. 3. ñ 27. 4.
171 Skalka PSTN/12 2. 4. ñ 4. 5.
261 Karlovo n·mÏstÌ PSTN/10 30. 4. ñ 1. 6.
172 Skalka PSTN/12 7. 5. ñ 8. 6.
246 M˘stek PSTV/10 4. 6. ñ 4. 7.
310 Palmovka PSTN/12 11. 6. ñ 20. 7.
273 AndÏl ET-3 18. 6. ñ 19. 10.
243 M˘stek PSTN/03 9. 7. ñ 17. 8.
144 H·je PSTV/03 23. 7. ñ 24. 8.
178 N·draûÌ Holeöovice PSTN/10 20. 8. ñ 28. 9.
281 SmÌchovskÈ

n·draûÌ PSTN/10 27. 8. ñ 5. 10.
177 N·draûÌ Holeöovice PSTN/10 1. 10. ñ 2. 11.
282 SmÌchovskÈ

n·draûÌ PSTN/10 8. 10. ñ 9.11.
257 Karlovo n·mÏstÌ ET-3 22. 10. ñ 22 .2.
176 Opatov PSTV/03 5. 11. ñ 7. 12.
262 Karlovo n·mÏstÌ PSTN/10 12. 11. ñ 21. 12.

3. V3. V3. V3. V3. Výměnyýměnyýměnyýměnyýměny
pohyblivýcpohyblivýcpohyblivýcpohyblivýcpohyblivých sch sch sch sch schodůhodůhodůhodůhodů

Na z·kladÏ ukonËenÌ ûivotnosti nejstaröÌch typ˘ po-
hybliv˝ch schod˘ nebo z d˘vodu ukonËenÌ v˝roby n·-
hradnÌch dÌl˘ pro tyto stroje je od roku 1993 postupnÏ
realizov·na v odötÏpnÈm z·vodÏ Metro finanËnÏ n·roËn·
investiËnÌ akce v˝mÏn pohybliv˝ch schod˘ za novÈ typy.
NovÏ instalovan· za¯ÌzenÌ musÌ splÚovat technickÈ pod-
mÌnky a parametry evropsk˝ch norem, z hlediska proti-
poû·rnÌ ochrany musÌ b˝t pouûitÈ materi·ly neho¯lavÈ,
nap¯Ìklad elektrickÈ kabely jsou instalov·ny pouze bezha-
logenovÈ s vysokou mÌrou poû·rnÌ odolnosti. Na tÏchto
investiËnÌch akcÌch se zamÏstnanci sluûby technologic-
k˝ch za¯ÌzenÌ podÌlejÌ zejmÈna v p¯ÌpravnÈ Ë·sti a v p¯e-
jÌmkovÈm ¯ÌzenÌ, samotn· Ëinnost je prov·dÏna dodava-
telsk˝mi organizacemi.

PrvnÌ v˝mÏny 3 ramen staniËnÌch pohybliv˝ch scho-
d˘ typu LT (SSSR) za typ Thyssen FT 732 byly provedeny
v roce 1993 ve stanici M˘stek A ñ v˝stup M˘stek, zatÌm
poslednÌ v˝mÏna 2 ramen podchodov˝ch pohybliv˝ch
schod˘ typu Transporta za typ Schindler 9300 byla prove-
dena a ukonËena ve stanici BudÏjovick· v ˙noru 2001.

Pro rok 2001 a p¯ÌpadnÏ rok 2002 je pl·nov·na v˝mÏ-
na sedmi ramen p¯estupnÌch pohybliv˝ch schod˘ Ë. 096
aû 103 ve stanici Muzeum, v˝mÏny dvou ramen pohybli-
v˝ch schod˘ Ë. 145, 146 ve stanici BudÏjovick· a t¯Ì ra-
men pohybliv˝ch schod˘ Ë. 111 aû 113 ve stanici PraûskÈ-
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ho povst·nÌ. P¯esnÈ termÌny v˝mÏn a novÈ typy pohybli-
v˝ch schod˘ jsou v souËasnÈ dobÏ p¯edmÏtem v˝bÏrovÈ-
ho ¯ÌzenÌ investora s jednotliv˝mi dodavateli.

V Ëervnu 2001 byly uvedeny do provozu novÈ pohyb-
livÈ schody firmy Thyssen Ë. 392 aû 394 ve stanici Kolbe-
nova na trati B metra.

P¯ehled v˝mÏn p˘vodnÌch pohybliv˝ch schod˘ (PS)
za novÈ typy v jednotliv˝ch letech je uveden v tabulce na
tÈto stranÏ.

4. Výhled
Bude se nad·le pokraËovat s postupnou v˝mÏnou po-

hybliv˝ch schod˘ za novÈ typy na jednotliv˝ch stanicÌch
metra, v nÏkter˝ch stanicÌch se uvaûuje p¯i v˝mÏn·ch
o zv˝öenÌ poËtu pohybliv˝ch schod˘ a tÌm zv˝öenÌ p¯e-
pravnÌ kapacity o v˝stavbÏ druh˝ch v˝stup˘ z nÏkter˝ch
stanic a podobnÏ. Tyto v˝mÏny nebo zmÏny jsou p¯edmÏ-
tem mnoha doposud neukonËen˝ch jedn·nÌ.

V souËasnÈ dobÏ se up¯esÚuje projektov· dokumen-
tace novÈho ˙seku tratÏ IV. C1 s nov˝mi stanicemi Koby-
lisy a L·dvÌ, n·vaznÈho ˙seku IV. C2 do LetÚan a zpraco-
v·v· studie pro druh˝ v˝stup ze stanice éelivskÈho, kde se
uvaûuje s pouûitÌm prvnÌho novÈho dopravnÌho za¯ÌzenÌ
na metru ñ öikmÈ p¯epravnÌ kabinovÈ ploöiny (öikm˝ v˝-
tah) pro p¯epravu invalidnÌch osob.

DalöÌ v˝stavba tratÌ a stanic metra a instalace pohyb-
liv˝ch schod˘ je z·visl· na ̇ zemnÌm pl·nov·nÌ a zejmÈna
na zajiötÏnÌ nemal˝ch finanËnÌch prost¯edk˘.

5. Na závěr některé technické
parametry a zajímavosti

pohyblivých schodů
PohyblivÈ schody (eskal·tory) pat¯Ì v o. z. Metro me-

zi Ël·nkovÈ dopravnÌky ¯etÏzovÈ. SlouûÌ ke kontinu·lnÌ
dopravÏ osob mezi dvÏma mÌsty horizont·lnÏ i vertik·lnÏ
vzd·len˝mi, smÏr dopravy je tedy öikm .̋ Z·kladnÌmi pa-
rametry pohybliv˝ch schod˘ jsou: jmenovit· dopravnÌ
rychlost, dopravnÌ v˝öka, ˙hel sklonu, dÈlka a öÌ¯ka stup-
nÏ. Maxim·lnÌ jmenovit· dopravnÌ rychlost pohybliv˝ch
schod˘ v o. z. Metro je 0,9 m/s u stroj˘ typu ET dodan˝ch
z b˝valÈho SSSR, u typ˘ firmy Transporta je jmenovit·
dopravnÌ rychlost 0,5 m/s u podchodov˝ch a 0,7 m/s
u staniËnÌch (nÏkterÈ typy majÌ volbu obou dopravnÌch
rychlostÌ), novÏ dod·vanÈ typy majÌ jednotnou rychlost
0,65 m/s podle evropskÈ normy.

⁄hel sklonu je jednotn˝ 30 stupÚ˘ u vöech stroj˘, tak-
tÈû jmenovit· dÈlka stupnÏ 1000 mm a öÌ¯ka stupnÏ 400
mm. DopravnÌ v˝öka a sklon urËujÌ jednoznaËnÏ dÈlku öik-
mÈ Ë·sti, nap¯Ìklad p¯i nejvÏtöÌ p¯epravnÌ v˝öce 43,6 m ve
stanici N·mÏstÌ MÌru je dÈlka öikmÈ Ë·sti 87,2 m.

HlavnÌm parametrem z hlediska dopravnÌ kapacity je
teoretick˝ dopravnÌ v˝kon stroje, tedy kolik osob lze teo-
reticky za jednu hodinu jednÌm strojem p¯epravit. PoËÌt·
se ze z·kladnÌch parametr˘ stroje; p¯i konstantnÌm sklo-
nu, öÌ¯i stupnÏ a p¯edpokl·danÈm poËtu 2 osob na stupni
je jedinou promÏnnou hodnotou rychlost schodovÈho
p·sma v m/s. Pro ilustraci teoretick˝ dopravnÌ v˝kon stro-
je s rychlostÌ 0,5 m/s je 9 000 osob za hodinu, p¯i p¯eprav-

nÌ rychlosti 0,9 m/s je 16 200 osob za hodinu. SkuteËn˝
dopravnÌ v˝kon vöak nenÌ p¯Ìmo ˙mÏrn˝ rychlosti, bylo
zjiötÏno, ûe nestojÌ vûdy dvÏ osoby na jednom stupni, ne-
bo p¯i vyööÌch rychlostech schodovÈho p·sma nestaËÌ
mnozÌ cestujÌcÌ vËas nastoupit, a schodovÈ p·smo tak ne-
nÌ plnÏ obsazeno. Proto je pro v˝poËet skuteËnÈho do-
pravnÌho v˝konu zaveden tzv. souËinitel zaplnÏnÌ schodo-
vÈho p·sma, kter˝ se pohybuje od ËÌsla 0,75 pro rychlost
0,5 m/s do ËÌsla 0,55 pro rychlost 0,90 m/s. SkuteËn˝ do-
pravnÌ v˝kon stroje s rychlostÌ 0,5 m/s je tedy p¯ibliûnÏ
6 750 osob za hodinu, p¯i p¯epravnÌ rychlosti 0,9 m/s p¯i-
bliûnÏ 8 900 osob za hodinu. Od tÏchto hodnot je odvisl·
celkov· dopravnÌ kapacita stanice, kter· je pak jednÌm ze
z·kladnÌch rozhodujÌcÌch ukazatel˘ ve vazbÏ na dopravnÌ
kapacitu a interval vlak˘ metra.

Pro celkovou p¯edstavu: dopravnÌ v˝öka vöech provo-
zovan˝ch pohybliv˝ch schod˘ je tÈmÏ¯ 3 300 metr˘, dÈlka
schodov˝ch p·sem se stupni p¯ibliûnÏ 14 000 m a dÈlka
madel vöech typ˘ na vöech strojÌch p¯esahuje 28 000 m.

VVVVV˝tahy˝tahy˝tahy˝tahy˝tahy
Sluûba technologick˝ch za¯ÌzenÌ zajiöùuje v souËasnÈ

dobÏ ˙drûbu a opravy celkem 141 tÏchto dopravnÌch za-
¯ÌzenÌ na tratÌch a v depech metra. Z tohoto poËtu je 98
n·kladnÌch v˝tah˘ s ustanoven˝m ¯idiËem pro p¯epravu
osob a n·klad˘, 7 n·kladnÌch v˝tah˘, 2 speci·lnÌ öikmÈ
ploöiny pro p¯epravu n·klad˘ se zak·zanou p¯epravou
osob a 32 osobnÌch v˝tah˘.

Z tohoto poËtu zajiöùuje sluûba vÏtöinu ˙drûby a
oprav vlastnÌmi zamÏstnanci, Ë·steËnÏ servisnÌmi doda-
vatelsk˝mi organizacemi.

Podle nosnosti jsou provozov·ny malÈ n·kladnÌ v˝ta-
hy od nosnosti 100 kg, n·kladnÌ v˝tahy ve stanicÌch majÌ
nosnost p¯ev·ûnÏ 1000 a 2000 kg, nejvÏtöÌ nosnost
8 500 kg je u v˝tahu ve stanici AndÏl. OsobnÌ v˝tahy majÌ
obvykle nosnost 630 kg. V˝tah s nejvÏtöÌ p¯epravnÌ v˝ökou
24,8 metru je instalov·n ve stanici VysoËansk·.

P¯ev·ûn· vÏtöina v˝tah˘ je lanov˝ch, ale byly novÏ in-
stalov·ny i v˝tahy hydraulickÈ, nap¯Ìklad ve stanicÌch
Dejvick·, AndÏl, HlavnÌ n·draûÌ.

HydraulickÈ v˝tahy majÌ nÏkolik p¯ednostÌ, z nichû
nejvÏtöÌ je moûnost plynulÈ regulace rychlosti a p¯esn˝
dojezd kabiny do podlaûÌ nez·visle na zatÌûenÌ kabiny. V˝-
tahov· öachta m· menöÌ p˘dorysnÈ rozmÏry p¯i stejnÈ ve-
likosti kabiny, neboù odpad· instalace protiz·vaûÌ kabiny.
Strojovna v˝tahu nemusÌ b˝t v bezprost¯ednÌ blÌzkosti
v˝tahovÈ öachty nebo nad nÌ. Tyto skuteËnosti jsou vyuûÌ-
v·ny zejmÈna p¯i vestavb·ch v˝tah˘ u jiû provozovan˝ch
stanic, kde prostorovÈ pomÏry neumoûÚujÌ instalaci lano-
vÈho v˝tahu. Tyto p¯ednosti hydraulick˝ch v˝tah˘ jsou
vöak snÌûeny tÈmÏ¯ 2,5n·sobn˝mi n·roky na spot¯ebu
elektrickÈ energie oproti v˝tah˘m lanov˝m.

Pro p¯epravu invalidnÌch osob a cestujÌcÌ ve¯ejnosti
je na nÏkter˝ch stanicÌch instalov·no 19 z celkovÈho po-
Ëtu 33 osobnÌch v˝tah˘ a upraveno dalöÌch 10 n·kladnÌch
v˝tah˘ pro p¯epravu pouze invalidnÌch osob. P¯eprava in-
validnÌch osob upraven˝mi n·kladnÌmi v˝tahy je vöak
moûn· pouze v doprovodu opr·vnÏnÈ osoby ñ ¯idiËe n·-
kladnÌho v˝tahu.

Snahou DopravnÌho podniku a nad¯Ìzen˝ch org·n˘
je zp¯Ìstupnit vöechny stanice metra i osob·m se snÌûe-
nou pohyblivostÌ, pro kterÈ je p¯eprava po pevn˝ch scho-

Pohled na pohon pohybliv˝ch schod˘ typu ET.

P¯ehled v˝mÏn p˘vodnÌch pohybliv˝ch schod˘ (PS) za novÈ typy v†jednotliv˝ch letechP¯ehled v˝mÏn p˘vodnÌch pohybliv˝ch schod˘ (PS) za novÈ typy v†jednotliv˝ch letechP¯ehled v˝mÏn p˘vodnÌch pohybliv˝ch schod˘ (PS) za novÈ typy v†jednotliv˝ch letechP¯ehled v˝mÏn p˘vodnÌch pohybliv˝ch schod˘ (PS) za novÈ typy v†jednotliv˝ch letechP¯ehled v˝mÏn p˘vodnÌch pohybliv˝ch schod˘ (PS) za novÈ typy v†jednotliv˝ch letech

stanicestanicestanicestanicestanice evidenËnÌ ËÌsloevidenËnÌ ËÌsloevidenËnÌ ËÌsloevidenËnÌ ËÌsloevidenËnÌ ËÌslo poËet PSpoËet PSpoËet PSpoËet PSpoËet PS p˘vodnÌ typp˘vodnÌ typp˘vodnÌ typp˘vodnÌ typp˘vodnÌ typ nov˝ typnov˝ typnov˝ typnov˝ typnov˝ typ
uvedenÌ nov˝chuvedenÌ nov˝chuvedenÌ nov˝chuvedenÌ nov˝chuvedenÌ nov˝ch
PS do provozuPS do provozuPS do provozuPS do provozuPS do provozu

M˘stek 090, 091, 092 3 LT (SSSR) Thyssen FT 732 30. 6. 1993
Muzeum 024 1 PSTV/01 Otis 510 L 20. 12. 1993
BudÏjovick· 035,036 2 PSTN/01 PSTN/16 13. 12. 1994
M˘stek 093,094,095 3 LT (SSSR) Thyssen FT 732 1. 6. 1995
I. P. Pavlova 320,321,322,323 4* 3x PSTN/01* Schindler EWE 15. 12. 1995
HradËansk· 068,069,070 3 LT (SSSR) Otis 516 HD 11. 7. 1996
KaËerov 038 1 PSTN/ Schindler SWT 31. 8. 1996
Pankr·c 032,033 2 PSTN/01 Schindler SWT 31. 10. 1996
Muzeum A 104,105,106 3 LT (SSSR) Schindler EWH 13. 12. 1996
HlavnÌ n·draûÌ 018,021 2 PSTN/01 KONE RVT-HD 26. 6. 1997
Florenc 017 1 PSTV/01 KONE RVT-HD 14. 11. 1997
StaromÏstsk· 077,078,079 3 LT (SSSR) KONE RVT-HD 2. 3. 1998
Pankr·c 030,031 2 PSTN/01 Schindler SWT 15. 6. 1998
Florenc 016 1 PSTV/01 Thyssen 21. 11. 1998
N·mÏstÌ mÌru 107,108,109 3 LT (SSSR) Thyssen 23. 4. 1999
Muzeum C 022,023 2 PSTN/01 Otis 23. 12. 1999
I. P. Pavlova 028,029 2 PSTV/01 Thyssen
Malostransk· 071,072,073 3 LT (SSSR) Schindler 29. 3. 2000
Malostransk· 074,075,076 3 PSTV/02 Schindler 29. 3. 2000
BudÏjovick· 175 1 PSTV/01 Schindler 18. 8. 2000
HlavnÌ n·draûÌ 019,020 2 PSTN/01 Schindler 22. 12. 2000
BudÏjovick· 173,174 2 PSTV/01 Schindler 2. 2. 2001

CelkemCelkemCelkemCelkemCelkem 4949494949 ***** ve stanici I.P ve stanici I.P ve stanici I.P ve stanici I.P ve stanici I.P. Pavlova byly namÌsto 3 p˘vodnÌch ramen. Pavlova byly namÌsto 3 p˘vodnÌch ramen. Pavlova byly namÌsto 3 p˘vodnÌch ramen. Pavlova byly namÌsto 3 p˘vodnÌch ramen. Pavlova byly namÌsto 3 p˘vodnÌch ramen
   PS Ë. 027, 028, 029 instalov·na 4 ramena novÈho typu PS   PS Ë. 027, 028, 029 instalov·na 4 ramena novÈho typu PS   PS Ë. 027, 028, 029 instalov·na 4 ramena novÈho typu PS   PS Ë. 027, 028, 029 instalov·na 4 ramena novÈho typu PS   PS Ë. 027, 028, 029 instalov·na 4 ramena novÈho typu PS

diötÌch nebo po pohybliv˝ch schodech velmi obtÌûn·, Ëi
˙plnÏ znemoûnÏna. Z tÏchto d˘vod˘ jsou jiû vöechny no-
vÈ stanice uv·dÏnÈ do provozu vybaveny osobnÌmi v˝tahy
pro p¯epravu tÏchto osob, nebo je v nich upraven bezba-
riÈrov˝ p¯Ìstup. Ve stanicÌch jiû provozovan˝ch jsou osob-
nÌ v˝tahy dodateËnÏ budov·ny a poËet tÏchto stanic se bu-
de zvyöovat.

V n·sledujÌcÌm p¯ehledu je uveden soupis tratÌ a sta-
nic, kterÈ majÌ bezbariÈrov˝ p¯Ìstup, nebo p¯Ìstup je
umoûnÏn pouûitÌm osobnÌch v˝tah˘, p¯ÌpadnÏ umoûnÏna
pouze p¯eprava invalidnÌch osob s doprovodem opr·vnÏ-
nÈ osoby ñ ¯idiËe n·kladnÌho v˝tahu.
BezbariÈrov˝ p¯Ìstup cestujÌcÌ ve¯ejnostiBezbariÈrov˝ p¯Ìstup cestujÌcÌ ve¯ejnostiBezbariÈrov˝ p¯Ìstup cestujÌcÌ ve¯ejnostiBezbariÈrov˝ p¯Ìstup cestujÌcÌ ve¯ejnostiBezbariÈrov˝ p¯Ìstup cestujÌcÌ ve¯ejnosti
traùtraùtraùtraùtraù stanicestanicestanicestanicestanice
B »ern˝ most, Rajsk· zahrada
C Vyöehrad

P¯Ìstup do stanice cestujÌcÌ ve¯ejnosti umoûnÏnP¯Ìstup do stanice cestujÌcÌ ve¯ejnosti umoûnÏnP¯Ìstup do stanice cestujÌcÌ ve¯ejnosti umoûnÏnP¯Ìstup do stanice cestujÌcÌ ve¯ejnosti umoûnÏnP¯Ìstup do stanice cestujÌcÌ ve¯ejnosti umoûnÏn
osobnÌmi v˝tahyosobnÌmi v˝tahyosobnÌmi v˝tahyosobnÌmi v˝tahyosobnÌmi v˝tahy
traùtraùtraùtraùtraù stanicestanicestanicestanicestanice
A Dejvick·
B ZliËÌn, Stod˘lky, Luka, Luûiny, H˘rka, Vyso-

Ëansk·, Kolbenova, HloubÏtÌn, »ern˝ Most
C N·draûÌ Holeöovice, Muzeum ñ C, HlavnÌ n·draûÌ

P¯Ìstup do stanice pouze invalidnÌch osob sP¯Ìstup do stanice pouze invalidnÌch osob sP¯Ìstup do stanice pouze invalidnÌch osob sP¯Ìstup do stanice pouze invalidnÌch osob sP¯Ìstup do stanice pouze invalidnÌch osob s doprovo-doprovo-doprovo-doprovo-doprovo-
dem ¯idiËe n·kladnÌho v˝tahu umoûnÏn upraven˝midem ¯idiËe n·kladnÌho v˝tahu umoûnÏn upraven˝midem ¯idiËe n·kladnÌho v˝tahu umoûnÏn upraven˝midem ¯idiËe n·kladnÌho v˝tahu umoûnÏn upraven˝midem ¯idiËe n·kladnÌho v˝tahu umoûnÏn upraven˝mi
n·kladnÌmi v˝tahyn·kladnÌmi v˝tahyn·kladnÌmi v˝tahyn·kladnÌmi v˝tahyn·kladnÌmi v˝tahy
traùtraùtraùtraùtraù stanicestanicestanicestanicestanice
A Skalka, Dejvick·
B Luka
C Florenc ñ C, Pankr·c, Roztyly, Chodov, Opatov,

H·je
Lanov· dr·haLanov· dr·haLanov· dr·haLanov· dr·haLanov· dr·ha

Sluûba technologick˝ch za¯ÌzenÌ zajiöùuje nejen
˙drûbu a opravy, ale i dopravnÌ obsluhu sedaËkovÈ lanovÈ
dr·hy v ZOO Praha. Z hlediska p¯epravy osob lze toto za-
¯ÌzenÌ hodnotit pouze jako sezÛnnÌ atrakci lok·lnÌho v˝-
znamu, i kdyû z technickÈho hlediska musÌ splÚovat veö-
kerÈ podmÌnky z·kona Ë. 266/94 Sb. o drah·ch.

LanovÈ dr·ze v ZOO Praha je vÏnov·n na str·nk·ch
Ëasopisu kaûd˝ rok p¯ed jarnÌm uvedenÌm do provozu sa-
mostatn˝ Ël·nek, proto je zmÌnÏna pouze okrajovÏ, tedy
pouze z·kladnÌ informace a parametry:
OsobnÌ jednomÌstn· lanov· dr·ha, jednolanov·,
s pevn˝mi z·vÏsy sedaËek.
p¯epravnÌ v˝öka (v˝ökov˝ rozdÌl
˙rovnÏ hornÌ a dolnÌ stanice) 50,1 m
dopravnÌ rychlost 0,85 m/s
p¯epravnÌ kapacita (jednÌm smÏrem) 720 osob/hod
doba jÌzdy jednÌm smÏrem 136 s
poËet sedaËek 60
nosnost sedaËky 90 kg
vzd·lenost sedaËek na lanÏ 4,25 m
Ëasov˝ interval mezi sedaËkami 5 s
v˝kon hlavnÌho motoru 13 kW

Z·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏr
Jak je ze struËnÈho p¯ehledu ËinnostÌ patrnÈ, nejsou

zde uvedeny vöechny Ëinnosti souvisejÌcÌ s udrûov·nÌm
vysokÈ mÌry provozuschopnosti v˝öe uveden˝ch za¯ÌzenÌ.

Tato problematika je ˙zce specializovan· a znalosti
spojenÈ s ˙drûbou a opravami mnoha typ˘ dopravnÌch
za¯ÌzenÌ a jejich jednotliv˝ch odliönostÌ jsou v˝sledkem
dlouhodobÈ zkuöenosti zamÏstnanc˘ sluûby technologic-
k˝ch za¯ÌzenÌ.

Ing. Pavel VIng. Pavel VIng. Pavel VIng. Pavel VIng. Pavel VanÏk,anÏk,anÏk,anÏk,anÏk,
vedoucÌ sluûby technologick˝ch za¯ÌzenÌvedoucÌ sluûby technologick˝ch za¯ÌzenÌvedoucÌ sluûby technologick˝ch za¯ÌzenÌvedoucÌ sluûby technologick˝ch za¯ÌzenÌvedoucÌ sluûby technologick˝ch za¯ÌzenÌ

Foto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. Metro

Z PODNIKU
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SPORT
Pohár zůstal po čtyřech
letech opět v Hostivaři

Představenstvo projednalo
v˝öenÌ n·klad˘ cca o 13 % oproti roku 1999, proto ztr·-
ta dos·hla 5,8 milionu korun. ÿeditel o. z. Autobusy ing.
äpitzer, kter˝ se projedn·v·nÌ z˙Ëastnil, uvedl, ûe doölo
ke zmÏnÏ struktury zajiöùov·nÌ zak·zek a jsou
up¯ednostÚov·ny lukrativnÏjöÌ zak·zky, zejmÈna na ̇ ze-
mÌ Prahy.

Zpr·va o hospoda¯enÌ a kalkulaci n·klad˘ za 1.Zpr·va o hospoda¯enÌ a kalkulaci n·klad˘ za 1.Zpr·va o hospoda¯enÌ a kalkulaci n·klad˘ za 1.Zpr·va o hospoda¯enÌ a kalkulaci n·klad˘ za 1.Zpr·va o hospoda¯enÌ a kalkulaci n·klad˘ za 1. Ëtvrt-Ëtvrt-Ëtvrt-Ëtvrt-Ëtvrt-
letÌ roku 2001. letÌ roku 2001. letÌ roku 2001. letÌ roku 2001. letÌ roku 2001. P¯edstavenstvo schv·lilo p¯edloûen˝ v˝sle-
dek hospoda¯enÌ DP za I. ËtvrtletÌ letoönÌho roku.

Stav realizace kontraktu nov˝ch voz˘ M1 aStav realizace kontraktu nov˝ch voz˘ M1 aStav realizace kontraktu nov˝ch voz˘ M1 aStav realizace kontraktu nov˝ch voz˘ M1 aStav realizace kontraktu nov˝ch voz˘ M1 a modermodermodermodermoder-----
nizovan˝ch voz˘ 81ñ71M. nizovan˝ch voz˘ 81ñ71M. nizovan˝ch voz˘ 81ñ71M. nizovan˝ch voz˘ 81ñ71M. nizovan˝ch voz˘ 81ñ71M. Gener·lnÌ ¯editel ing. Houfek
informoval Ëleny p¯edstavenstva, ûe v pondÏlÌ 14. kvÏtna
obdrûelo konsorcium v˝robc˘ nov˝ch souprav metra M1
od Dr·ûnÌho ˙¯adu homologaci pro uvedenÈ vozy.
V ot·zce modernizovan˝ch voz˘ 81ñ71M uvedl, ûe byl
zah·jen zkuöebnÌ provoz s cestujÌcÌmi u soupravy Ë. 1
a dalöÌ 2 soupravy zkuöebnÌ provoz s cestujÌcÌmi zah·jÌ
v nejbliûöÌch dnech, coû je vöak maximum, kterÈ povolÌ
Dr·ûnÌ ˙¯ad.

Informace oInformace oInformace oInformace oInformace o p¯ÌpravÏ rekonstrukce za¯ÌzenÌ pr˘-p¯ÌpravÏ rekonstrukce za¯ÌzenÌ pr˘-p¯ÌpravÏ rekonstrukce za¯ÌzenÌ pr˘-p¯ÌpravÏ rekonstrukce za¯ÌzenÌ pr˘-p¯ÌpravÏ rekonstrukce za¯ÌzenÌ pr˘-
myslovÈ televize na tratÌch AmyslovÈ televize na tratÌch AmyslovÈ televize na tratÌch AmyslovÈ televize na tratÌch AmyslovÈ televize na tratÌch A aaaaa CCCCC praûskÈho metra, vËet-praûskÈho metra, vËet-praûskÈho metra, vËet-praûskÈho metra, vËet-praûskÈho metra, vËet-
nÏ orientaËnÌch n·klad˘. nÏ orientaËnÌch n·klad˘. nÏ orientaËnÌch n·klad˘. nÏ orientaËnÌch n·klad˘. nÏ orientaËnÌch n·klad˘. Byl schv·len harmonogram re-
konstrukce za¯ÌzenÌ pr˘myslovÈ televize v metru na tra-
tÌch A a C s tÌm, ûe bude vyps·no v˝bÏrovÈ ¯ÌzenÌ va-

Od uz·vÏrky poslednÌho DPñKONTAKTu se usku-
teËnila dvÏ zased·nÌ p¯edstavenstva naöÌ spoleËnosti,
prvnÌ v pondÏlÌ 28. kvÏtna a druhÈ 18. Ëervna. ObÏ mÏla
bohat˝ program, a tak se pojÔme projÌt tÌm, co bylo pro-
jedn·v·no nejvyööÌm org·nem naöÌ spoleËnosti:

Informace oInformace oInformace oInformace oInformace o postupu p¯Ìpravy apostupu p¯Ìpravy apostupu p¯Ìpravy apostupu p¯Ìpravy apostupu p¯Ìpravy a realizace investiË-realizace investiË-realizace investiË-realizace investiË-realizace investiË-
nÌch akcÌ. nÌch akcÌ. nÌch akcÌ. nÌch akcÌ. nÌch akcÌ. P¯edstavenstvo projednalo a schv·lilo obecn˝
postup p¯Ìpravy a realizace investiËnÌch akcÌ realizova-
n˝ch naöÌ spoleËnostÌ.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o v˝bÏrovÈm ¯ÌzenÌ na dodavatele ˙klido-v˝bÏrovÈm ¯ÌzenÌ na dodavatele ˙klido-v˝bÏrovÈm ¯ÌzenÌ na dodavatele ˙klido-v˝bÏrovÈm ¯ÌzenÌ na dodavatele ˙klido-v˝bÏrovÈm ¯ÌzenÌ na dodavatele ˙klido-
v˝ch pracÌ ve stanicÌch metra. v˝ch pracÌ ve stanicÌch metra. v˝ch pracÌ ve stanicÌch metra. v˝ch pracÌ ve stanicÌch metra. v˝ch pracÌ ve stanicÌch metra. P¯izvan˝ ¯editel o. z. Met-
ro ing. Houdek informoval Ëleny p¯edstavenstva, ûe plat-
nost st·vajÌcÌch smluv na ˙klid stanic metra konËÌ
31. prosince 2002 a od 1. ledna 2003 by mÏly b˝t uzav¯e-
ny jiû smlouvy novÈ. P¯edstavenstvo n·slednÏ schv·lilo
vyps·nÌ t¯Ì v˝bÏrov˝ch ̄ ÌzenÌ (pro kaûdou traù zvl·öù), na
jejichû z·kladÏ budou s vybran˝mi uchazeËi n·slednÏ
podeps·ny smlouvy na 5 let s t¯ÌmÏsÌËnÌ v˝povÏdnÌ
lh˘tou.

Hospod·¯sk˝ v˝sledek z·jezdov˝ch autobus˘ o. z.Hospod·¯sk˝ v˝sledek z·jezdov˝ch autobus˘ o. z.Hospod·¯sk˝ v˝sledek z·jezdov˝ch autobus˘ o. z.Hospod·¯sk˝ v˝sledek z·jezdov˝ch autobus˘ o. z.Hospod·¯sk˝ v˝sledek z·jezdov˝ch autobus˘ o. z.
Autobusy za rok 2000. Autobusy za rok 2000. Autobusy za rok 2000. Autobusy za rok 2000. Autobusy za rok 2000. »lenovÈ p¯edstavenstva projedna-
li v˝sledek hospoda¯enÌ z·jezdov˝ch autobus˘ o. z. Au-
tobusy, po¯Ìzen˝ch na leasing, za rok 2000. Doölo k n·-
r˘st˘ trûeb p¯ibliûnÏ o 22 % , ale souËasnÏ doölo i k na-

riantnÏ s moûnostÌ vyuûitÌ ËernobÌl˝ch nebo barevn˝ch
kamer. InvestiËnÌ prost¯edky budou pro rok 2001 z d˘-
vodu zajiötÏnÌ vyööÌ bezpeËnosti nav˝öeny o 20 milion˘
korun na celkov˝ch 36 milion˘, aby rekonstrukce byla
urychlena.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o poû·rnÌ ochranÏ st·vajÌcÌch kabelov˝ch ve-poû·rnÌ ochranÏ st·vajÌcÌch kabelov˝ch ve-poû·rnÌ ochranÏ st·vajÌcÌch kabelov˝ch ve-poû·rnÌ ochranÏ st·vajÌcÌch kabelov˝ch ve-poû·rnÌ ochranÏ st·vajÌcÌch kabelov˝ch ve-
denÌ na tratÌch metra. denÌ na tratÌch metra. denÌ na tratÌch metra. denÌ na tratÌch metra. denÌ na tratÌch metra. P¯edstavenstvo schv·lilo variantu,
podle kterÈ budou st·vajÌcÌ kabely na tratÌch A a C vy-
mÏnÏny do konce roku 2005 a na trati B budou provede-
ny ochrannÈ n·st¯iky kabel˘ v horizontu 2 let. Navrûen˝
postup bude p¯edloûen ke schv·lenÌ na zased·nÌ Rady hl.
m. Prahy v p˘sobnosti valnÈ hromady naöÌ spoleËnosti.

Informace oInformace oInformace oInformace oInformace o diverzifikaci disponibilnÌch finanËnÌchdiverzifikaci disponibilnÌch finanËnÌchdiverzifikaci disponibilnÌch finanËnÌchdiverzifikaci disponibilnÌch finanËnÌchdiverzifikaci disponibilnÌch finanËnÌch
zdroj˘ vzdroj˘ vzdroj˘ vzdroj˘ vzdroj˘ v letech 2000 aletech 2000 aletech 2000 aletech 2000 aletech 2000 a 2001. 2001. 2001. 2001. 2001. P¯edstavenstvo vzalo na vÏ-
domÌ zp˘sob hospoda¯enÌ s voln˝mi finanËnÌmi pro-
st¯edky DopravnÌho podniku.

ProhlÌdka modernizovanÈ tramvaje T3PProhlÌdka modernizovanÈ tramvaje T3PProhlÌdka modernizovanÈ tramvaje T3PProhlÌdka modernizovanÈ tramvaje T3PProhlÌdka modernizovanÈ tramvaje T3P. . . . . V r·mci
jedn·nÌ 18. Ëervna si ËlenovÈ p¯edstavenstva prohlÈdli ve
smyËce VysoËansk· modernizovanou tramvaj T3P, kter·
se st·le vÌce zaËÌn· objevovat v praûsk˝ch ulicÌch.

Odpisy v roce 2001. Odpisy v roce 2001. Odpisy v roce 2001. Odpisy v roce 2001. Odpisy v roce 2001. Gener·lnÌ ¯editel informoval
o tom, ûe n·r˘st odpis˘ a odloûenÈ danÏ oproti roku
2000 ËinÌ 244 milion˘ korun. Proto bylo rozhodnuto
p¯edloûit do Rady hl. m. Prahy, a poslÈze do Zastupitel-
stva hl. m. Prahy, û·dost o p¯evod uvedenÈ Ë·stky z ˙Ëe-
lovÈ investiËnÌ dotace do neinvestiËnÌ dotace DopravnÌ-
ho podniku. CelkovÈ odpisy a odloûen· daÚ v roce 2001
budou p¯ibliûnÏ ve v˝öi 2,4 miliardy KË. ñredññredññredññredññredñ

VÌtÏzn˝ t˝m öestÈho roËnÌku fotbalovÈho turnaje o poh·r
gener·lnÌho ¯editele.

PoraûenÌ finalistÈ, t˝m Metra I. Po loÚskÈm vÌtÏzstvÌ se uËni museli spokojit se t¯etÌm mÌstem.

O dramatickÈ boje nebylo v pr˘bÏhu turnaje nouze. Na
prvnÌm snÌmku zasahuje brank·¯ ̄ editelstvÌ proti ̇ toku t˝-
mu Autobusy I. Na druhÈm bojuje Metro I s t˝mem SOU.

Teprve p¯ib˝vajÌcÌ ˙nava p¯inesla vÌce vst¯elen˝ch
branek, ko¯enÌ fotbalu. V 1. kole, ve Ëty¯ech z·pasech,
kdy se okteto ˙ËastnÌk˘ fotbalovÈho turnaje o poh·r ge-
ner·lnÌho ¯editele p¯edstavilo poprvÈ, p¯ineslo pouhÈ t¯i
branky, z toho jedna padla v poslednÌ vte¯inÏ. Postaral se
o ni Milan Langer z t˝mu Elektrick˝ch drah I a odstarto-
val sv˘j t˝m k vÌtÏznÈmu taûenÌ.

V prvnÌm kole p¯ekvapila v˝hra ¯editelstvÌ nad Met-
rem II a Metro I p¯ehr·lo uËnÏ, kte¯Ì nenaöli protihru na
vyzr·lÈ harcovnÌky.

DruhÈ kolo uû bylo bez velkÈho p¯ekvapenÌ, uËni po-
dle oËek·v·nÌ zdolali ElektrickÈ dr·hy II, dom·cÌ gÛlem
z pokutovÈho kopu zdolali Ñ˙¯ednÌkyì ¯editelstvÌ. Bitvy
mezi t˝my Autobus˘ a Metra skonËily smÌrnÏ.

V z·vÏreËnÈm kole z·kladnÌ Ë·sti turnaje mÏli nam·-
le uËni. Za stavu 1:1 bÏûel s·m na branku H·bl z Autobu-
s˘ II, ale nedal a z proti˙toku uËni rozhodli o vÌtÏzstvÌ,
a tÌm o postupu. V z·pase mezi Autobusy I a ¯editelstvÌm
p¯ekvapivÏ Ñ˙¯ednÌciì uh·jili remÌzu a mohli se radovat
z postupu. VÌtÏze kvÏtnovÈho turnaje o. z. Autobusy, t˝-
mu gar·ûe KlÌËov, zklamala koncovka, ve t¯ech duelech
nedali ani jednu branku. V utk·nÌch mezi t˝my Metra
a Elektrick˝ch drah potvrdily svÈ ambice celky oznaËenÈ
jedniËkou.

PrvnÌ semifin·le skonËilo t¯ÌgÛlov˝m vÌtÏzstvÌm
Metra I nad ¯editelstvÌm, kdyû rozhodla asi nejhezËÌ
branka turnaje ñ utÏöen· st¯ela Jana Kol·¯e asi z dvaceti
metr˘ do levÈho hornÌho r˘ûku. Ve druhÈm dom·cÌ z·-
sluhou StehlÌka a BaluûinskÈho Ñzkrotiliì rychlÈ a bojov-
nÈ ml·dÌ.

Fin·le bylo p¯edevöÌm taktickou bitvou mezi obÏma
öestn·ctkami a z·kladnÌ hracÌ doba nep¯inesla rozuzlenÌ.
Ke slovu p¯iöla pÏtice penalt a borec z Metra hned v prvnÌ
sÈrii nebyl ̇ spÏön .̋ Zav·h·nÌ ze strany Elektrick˝ch drah
nep¯iölo, a tak mohla vypuknout dom·cÌ radost.

Tu vöak z·hy zchladil protest t˝mu Metra I, ûe po-
slednÌm exekutorem penalty nebyl v z·pise uveden˝ RenÈ
Hartman. Po diskusÌch bylo potvrzeno, ûe protest byl
opr·vnÏn ,̋ ale v˝sledek dosaûen˝ na h¯iöti z˘stal v plat-
nosti.

Kronika VI. roËnÌku fotbalovÈho turnajeKronika VI. roËnÌku fotbalovÈho turnajeKronika VI. roËnÌku fotbalovÈho turnajeKronika VI. roËnÌku fotbalovÈho turnajeKronika VI. roËnÌku fotbalovÈho turnaje
ooooo poh·r gener·lnÌho ¯editele 2001poh·r gener·lnÌho ¯editele 2001poh·r gener·lnÌho ¯editele 2001poh·r gener·lnÌho ¯editele 2001poh·r gener·lnÌho ¯editele 2001

Sobota 16. Ëervna 2001
ñ h¯iötÏ Opravny tramvajÌ v Hostiva¯i

Skupina A:Skupina A:Skupina A:Skupina A:Skupina A:
ED II ñ A II 0:0 SOU ñ M I 0:1
A II ñ M I 1:1 ED II ñ SOU 1:2
SOU ñ A II 2:1 M I ñ ED II 4:0

KoneËn· tabulka
1. Metro I 3 2 1 0 6:1 7
2. SOU 3 2 0 1 4:3 6
3. Autobusy II 3 0 2 1 2:3 2
4. El. dr·hy II 3 0 1 2 1:6 1

Skupina BSkupina BSkupina BSkupina BSkupina B
M II ñ ¯editelstvÌ 0:1 A I ñ ED I 0:1
¯editelstvÌ ñ ED I 0:1 M II ñ A I 0:0
A I ñ ¯editelstvÌ 0:0 ED I ñ M II 2:0

KoneËn· tabulka
1. El. dr·hy I 3 3 0 0 4:0 9
2. ¯editelstvÌ 3 1 1 1 1:1 4
3. Autobusy I 3 0 2 1 0:1 2
4. Metro II 3 0 1 2 0:3 1

Semifin·leSemifin·leSemifin·leSemifin·leSemifin·le
M I ñ ¯editelstvÌ 3:0 ED I ñ SOU 2:0

OOOOO koneËnÈ umÌstÏnÌkoneËnÈ umÌstÏnÌkoneËnÈ umÌstÏnÌkoneËnÈ umÌstÏnÌkoneËnÈ umÌstÏnÌ
Fin·le:Fin·le:Fin·le:Fin·le:Fin·le: M I ñ ED I 0:0, 4:5 p.k.
OOOOO 3. mÌsto:3. mÌsto:3. mÌsto:3. mÌsto:3. mÌsto: ¯editelstvÌ ñ SOU 0:5
OOOOO 5. mÌsto:5. mÌsto:5. mÌsto:5. mÌsto:5. mÌsto: A I ñ A II 2:0
OOOOO 7. mÌsto:7. mÌsto:7. mÌsto:7. mÌsto:7. mÌsto: ED II ñ M 2, 0:1 p. k.
NejlepöÌ st¯elec:NejlepöÌ st¯elec:NejlepöÌ st¯elec:NejlepöÌ st¯elec:NejlepöÌ st¯elec: Michal Vrbka (SOU) 6 branek
NejlepöÌ brank·¯:NejlepöÌ brank·¯:NejlepöÌ brank·¯:NejlepöÌ brank·¯:NejlepöÌ brank·¯: Martin Talpa (ED I)
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ZAJÍMAVOSTI
Zajímavá čísla z pražské

dopravy za rok 2000
stoupal v z·vÏru poslednÌ dek·dy uplynulÈho stoletÌ v˝raz-
nÏ pomaleji neû v kritickÈm obdobÌ 1991 aû 1996; v roce
2000 Ëinil p¯Ìr˘stek oproti roku 1999 4,1 %. StejnÏ jako
v roce 1999 jiû nerostla intenzita provozu v centru, ale v˝-
hradnÏ mimo nÏ (na tzv. vnÏjöÌm kordonu). Veöker˝ n·r˘st
automobilovÈ dopravy v devades·t˝ch letech byl vytvo¯en
pouze osobnÌmi automobily, neboù poËet n·kladnÌch vozi-
del a autobus˘ naopak od roku 1990 poklesl o 34 %.

Seznam nejzatÌûenÏjöÌch mÌst praûskÈ komunikaËnÌ
sÌtÏ nedoznal v roce 2000 û·dn˝ch podstatn˝ch zmÏn, mÌr-
nÏ vöak stoupl poËet projÌûdÏjÌcÌch vozidel: JiûnÌ spojkou
v ˙seku 5. kvÏtna ñ VÌdeÚsk· projelo dennÏ (0 ñ 24 h) pr˘-
mÏrnÏ 113 tisÌc vozidel (v roce 1999 104 tisÌc), Vltavu po
BarrandovskÈm mostÏ p¯ekonalo kaûd˝ den 105 tisÌc auto-
mobil˘ (1999 ñ 102 tisÌc).

Optimisticky vyhlÌûÌ loÚsk· statistika nehodovosti.
V Praze doölo v roce 2000 k 40 560 nehod·m, coû je o vÌce
neû 4 000 mÈnÏ (ñ 8 % ) neû v roce 1999. Bohuûel, radost
z celkovÏ nadÏjnÏ vyhlÌûejÌcÌch ˙daj˘ kazÌ poËet smrtel-
n˝ch zranÏnÌ p¯i dopravnÌch nehod·ch. Loni p¯i nich za-
hynulo 80 lidÌ, coû znamen· n·r˘st o 8 % oproti roku
1999.

Jiû tradiËnÏ p¯ich·zÌ bÏhem jarnÌch mÏsÌc˘ ⁄stav do-
pravnÌho inûen˝rstvÌ hlavnÌho mÏsta Prahy (⁄DI Praha)
s roËenkou, ve kterÈ pod·v· detailnÌ p¯ehled ˙daj˘ o praû-
skÈ dopravÏ za uplynul˝ rok. A jiû tradiËnÏ v·m z nÌ
DPñKONTAKT p¯in·öÌ p¯ehled tÏch nejzajÌmavÏjöÌch ËÌsel.
Nejinak je tomu i letos.

EnormnÌ n·r˘st automobilovÈ dopravy, charakteris-
tick˝ pro prvnÌ polovinu devades·t˝ch let uplynulÈho sto-
letÌ, se v poslednÌch letech v˝raznÏ zpomalil a v roce 2000
prakticky zastavil ñ na ˙zemÌ ËeskÈ metropole se vloni po-
Ëet evidovan˝ch osobnÌch automobil˘ zv˝öil jen o 77 voz˘
(v roce 1999 p¯ibylo 8 500 voz˘; meziroËnÌ p¯Ìr˘stek v ob-
dobÌ 1991 aû 1996 Ëinil 42 000 voz˘). Koncem 20. stoletÌ
je tak v Praze registrov·no 746 832 motorov˝ch vozidel,
z toho 620 663 osobnÌch. Jeden osobnÌ automobil tedy p¯i-
pad· na 1,9 obyvatele a Praha st·le pat¯Ì mezi mÏsta s nej-
vyööÌm stupnÏm automobilizace na svÏtÏ v˘bec (v z·pado-
evropsk˝ch metropolÌch se stupeÚ automobilizace obvykle
pohybuje v hodnot·ch 1 osobnÌ automobil na 2,1 aû 2,3
obyvatele).

TakÈ objem dopravnÌch v˝kon˘ na praûskÈ komuni-
kaËnÌ sÌti (nejp¯esnÏjöÌ ukazatel v˝voje dopravy v ulicÌch)

Z·jemc˘m o podrobnÈ ˙daje z praûskÈ dopravy, mj.
i o provozu MHD, jejÌ preferenci, z·chytn˝ch parkoviötÌch
P + R Ëi o pÏöÌm provozu v Praze, lze roËenku ⁄DI Praha
jen doporuËit. DalöÌ zajÌmavÈ ˙daje jsou k dispozici takÈ
na webov˝ch str·nk·ch www.udi-praha.cz.

ñmöññmöññmöññmöññmöñ

Směrnice o stejnokrojích novelizovánaDnem 1. Ëervence 2001 vstoupil v platnost 3. dodatek
SmÏrnice gener·lnÌho ¯editele o pouûÌv·nÌ stejnokroj˘.
Jeho vyd·nÌ p¯edch·zely dosti sloûitÈ diskuse, p¯i nichû by-
lo nutnÈ sladit opr·vnÏnÈ poûadavky na vysok˝ standard
vzhledu zamÏstnanc˘ s n·vrhy na urËitÈ ˙pravy, t˝kajÌcÌ
se p¯ev·ûnÏ ¯idiË˘ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy. V˝sledn˝
text novely, schv·len˝ gener·lnÌm ¯editelem naöÌ spoleË-
nosti, je zavröenÌm dlouhodobÈ pr·ce, bÏhem nÌû se poda-
¯ilo vyjÌt vst¯Ìc vÏtöinÏ poûadavk˘ odötÏpn˝ch z·vod˘ p¯i
zachov·nÌ d˘slednÈ n·roËnosti na estetick˝ a reprezenta-
tivnÌ vzhled stejnokroje a na pravidla jeho pouûÌv·nÌ.

VVVVV dalöÌm textu jsou uvedeny nejd˘leûitÏjöÌ zmÏnydalöÌm textu jsou uvedeny nejd˘leûitÏjöÌ zmÏnydalöÌm textu jsou uvedeny nejd˘leûitÏjöÌ zmÏnydalöÌm textu jsou uvedeny nejd˘leûitÏjöÌ zmÏnydalöÌm textu jsou uvedeny nejd˘leûitÏjöÌ zmÏny
zzzzz hlediska provoznÌch pracovnÌk˘:hlediska provoznÌch pracovnÌk˘:hlediska provoznÌch pracovnÌk˘:hlediska provoznÌch pracovnÌk˘:hlediska provoznÌch pracovnÌk˘:

Snad nejvÏtöÌ zmÏnou je zavedenÌ novÈ stejnokrojovÈ
souË·sti, tzv. polokoöilepolokoöilepolokoöilepolokoöilepolokoöile, kterou si jiû nÏkte¯Ì zamÏstnanci
vyzkouöeli v tzv. ovÏ¯ovacÌm pouûÌv·nÌ, zah·jenÈm na
podzim minulÈho roku. Ohlasy na zkuöebnÌ zavedenÌ po-
lokoöil byly ze strany provoznÌch pracovnÌk˘ vesmÏs klad-
nÈ a proto bylo rozhodnuto za¯adit je mezi stejnokrojovÈ
souË·sti. P¯itom se vöak jevilo jako nutnÈ a pot¯ebnÈ sta-
novit i urËit· omezenÌ, vych·zejÌcÌ z dan˝ch n·rok˘ na
standard kvality pouûÌv·nÌ stejnokroje. Proto mohou polo-
koöili uûÌvat p¯i v˝konu sluûby pouze ¯idiËi metra, tram-
vajÌ a autobus˘ (coû je jistÏ nejvÏtöÌ Ë·st naöich Ñstejno-

krojov˝chì zamÏstnanc˘) a nepoËetn· skupina zamÏst-
nanc˘ bez hodnostnÌho a funkËnÌho oznaËenÌ na ¯editel-
stvÌ spoleËnosti. PouûÌv·nÌ polokoöile je d·le limitov·no
ustanovenÌm o jedinÈ moûnÈ stejnokrojovÈ souË·sti, kte-
rou lze p¯es polokoöili jako svrchnÌ odÏv pouûÌt; tou je
pouze bunda (pasov· s ruk·vy Ëi bez nebo tzv. Parker). Ne-
lze tedy nikdy polokoöili nosit pod svetrem, vestou nebo
sakem. I kdyû se d· p¯edpokl·dat velmi ËastÈ pouûÌv·nÌ to-
hoto Ñhitu 2001ì, vzhledem k v˝öe ̄ eËenÈmu nastane z¯ej-
mÏ v zimnÌm obdobÌ jak·si samoregulace, protoûe p¯i nÌz-
k˝ch venkovnÌch teplot·ch budou pouûÌvat pouze poloko-
öili s kr·tk˝m ruk·vem (jin· nenÌ) a pop¯ÌpadÏ bundu jen
ti nejvÏtöÌ otuûilci. ñ A pozor ñ polokoöile nenÌ pokryta
zv˝öen˝m poËtem p¯idÏlovan˝ch odÏvnÌch bod˘, je nutno
na ni nÏjak˝ ten bod vyöet¯it.

DalöÌ novinka se t˝k· pouze ûen, kter˝m je moûno na
poû·d·nÌ zajistit zhotovenÌ halenky halenky halenky halenky halenky bÌlÈ barvy. PouûÌv·nÌ
halenky nenÌ nijak omezeno a m˘ûe vûdy nahradit koöili;
toto se t˝k· vöech ûen, majÌcÌch povinnost nebo pr·vo po-
uûÌv·nÌ stejnokroje bez ohledu na pracovnÌ za¯azenÌ. Je
nepochybnÈ, ûe halenka p˘sobÌ ÑûenötÏjiì a naöim kolegy-

nÌm bude jistÏ velmi sluöet.
Aby se druh· Ë·st podnikovÈ populace necÌtila oöize-

na, dovoluje novela pouûÌt kdykoli vlastnÌ bÌlou koöilivlastnÌ bÌlou koöilivlastnÌ bÌlou koöilivlastnÌ bÌlou koöilivlastnÌ bÌlou koöili,
ovöem pouze tu, kter· je stejnÈho tvaru jako koöile Ñvyfa-
sovan·ì a nem· û·dnÈ l·tkovÈ Ëi jinÈ ozdoby, n·öivky a do-
plÚky. A nezapomeÚme, ûe koöile, byù bÌl·, nenÌ halenka
a je k nÌ nutn· v·zanka, pokud nenÌ za podmÌnek uvede-
n˝ch ve SmÏrnici pouûÌv·na jako svrchnÌ souË·st stejno-
kroje.

Pokud jde o mnohem prozaiËtÏjöÌ stejnokrojovou
souË·st ñ öleöleöleöleöle, i p¯es nÏkterÈ poûadavky trv· i nad·le z·kaz
jejich pouûÌv·nÌ na svrchnÌ souË·sti stejnokroje; jist· ˙le-
va se zde vöak nask˝t· v souvislosti s pouûÌv·nÌm poloko-
öile, kter· se nosÌ p¯es kalhoty a pouûitÈ öle tedy nejsou
navrch.

Novela SmÏrnice gener·lnÌho ¯editele se zab˝v· jeötÏ
dalöÌmi ˙pravami; v˝öe uvedenÈ se vöak jevÌ z hlediska vÏt-
öiny zamÏstnanc˘ jako z·sadnÌ. Cel˝ novelizovan˝ text
smÏrnice je k dispozici na vöech pracoviötÌch p¯ipojen˝ch
do elektronickÈ sÌtÏ naöÌ spoleËnosti.
MgrMgrMgrMgrMgr. AntonÌn Jeûek, refer·t dopravnÌ legislativy ¯editelstvÌ. AntonÌn Jeûek, refer·t dopravnÌ legislativy ¯editelstvÌ. AntonÌn Jeûek, refer·t dopravnÌ legislativy ¯editelstvÌ. AntonÌn Jeûek, refer·t dopravnÌ legislativy ¯editelstvÌ. AntonÌn Jeûek, refer·t dopravnÌ legislativy ¯editelstvÌ

Co je nového ve Svépomocném sdružení
pracovníků DP – Úmrtní fond

svou mzdovou ˙Ët·rnu poû·d· o sr·ûenÌ mÏsÌËnÌho p¯Ì-
spÏvku ve v˝öi 10,- KË ve prospÏch fondu, v p¯ÌpadÏ odcho-
du do d˘chodu jednou roËnÏ 96,- KË prov·dÌ ̇ hradu zasla-
nou sloûenkou. P¯itom podle stanov sdruûenÌ p¯ÌspÏvek
Ëlenovi nebo poz˘stal˝m ËinÌ 3 000,- KË a m˘ûe zÌskat
15 % slevy ze sluûeb, pokud se poh¯eb uskuteËnÌ u Po-
h¯ebnÌ sluûby hl. m. Prahy. Pro tento ˙Ëel vyd·v· ⁄F po-
tvrzenÌ, protoûe jinak ËlenovÈ û·dnou legitimaci neobdrûÌ.

Na jednotliv˝ch odötÏpn˝ch z·vodech jsou urËeni Ële-
novÈ v˝boru, kte¯Ì majÌ na starosti propagaci fondu. Infor-
mace o Ëinnosti ⁄F jsou k dispozici i na vnitropodniko-
vÈm Intranetu. »lenstvÌ nezanik· ani p¯i odchodu z DP,
pokud Ëlen tuto zmÏnu ozn·mÌ osobnÏ nebo pÌsemnÏ od-
dÏlenÌ person·lnÌ a soci·lnÌ pÈËe ¯editelstvÌ v novÈ budovÏ
v Praze 9, Sokolovsk· 217, 5. patro, Ë. dve¯Ì 557, kterÈ to-
hoto Ëlena registruje a jednou roËnÏ mu zasÌl· sloûenku.

V roce 1999 jsme v·s v 6. ËÌsle DPñKONTAKTu p¯i p¯Ì-
leûitosti shrom·ûdÏnÌ Ëlen˘ a volby novÈho v˝boru infor-
movali o Ëinnosti SvÈpomocnÈho sdruûenÌ pracovnÌk˘ DP ñ
⁄mrtnÌ fond (d·le jen ⁄F), kter˝ existuje p¯i naöÌ akciovÈ
spoleËnosti jiû desÌtky let. Konstatovali jsme, ûe jiû p¯edch·-
zejÌcÌmu v˝boru se dÌky uzav¯enÈ DohodÏ o spolupr·ci s ve-
denÌm naöÌ spoleËnosti poda¯ilo Ëinnost tohoto ñ jiû dnes
i historickÈho sdruûenÌ zamÏstnanc˘ DP ñ zastavit p¯ed fi-
nanËnÌm i administrativnÌm z·nikem. P¯evedenÌm admi-
nistrativnÌ, evidenËnÌ i ˙ËetnÌ agendy na informaËnÌ v˝po-
ËetnÌ techniku a z·roveÚ povÏ¯enÌm oddÏlenÌ person·lnÌ
a soci·lnÌ pÈËe ¯editelstvÌ jejÌ spr·vou se jiû v roce 1994 po-
da¯ilo stagnaci ⁄F zastavit. BÏhem dalöÌch obdobÌ se po-
stupnÏ realizovaly stanovenÈ ̇ koly ñ zmodernizov·nÌ agen-
dy, vyrovn·nÌ rozdÌlu mezi p¯Ìjmy a neproduktivnÌmi n·kla-
dy ⁄F, zv˝öenÌ ËlenskÈ z·kladny aktivnÌmi zamÏstnanci
a zÌsk·nÌ jin˝ch p¯Ìjm˘ (nap¯Ìklad od sponzor˘).

Dnes je ⁄F obËansk˝m sdruûenÌm ¯·dnÏ registrova-
n˝m ve smyslu z·kona Ë. 83/1990 Sb. na civilnÏ spr·vnÌm
˙seku Ministerstva vnitra. Byly vyd·ny novÈ stanovy a je
pr˘bÏûnÏ informov·na Ëlensk· z·kladna. Z·roveÚ je uza-
v¯ena smlouva s Poh¯ebnÌ sluûbou hl. m. Prahy o slevÏ
objednan˝ch sluûeb Ëlen˘m fondu a jejich poz˘stal˝m. Fi-
nanËnÌ prost¯edky ⁄F byly kapitalizov·ny, to znamen·, ûe
jsou uloûeny na termÌnovan˝ch vkladech v bankovnÌm
˙stavu, coû ⁄F p¯in·öÌ i ˙roky. Byla zv˝öena podpora Ëlena
p¯i ̇ mrtÌ na 3 000,- KË, p¯iËemû nynÏjöÌ mÏsÌËnÌ p¯ÌspÏvek
aktivnÌho zamÏstnance je 10,- KË sr·ûen˝ch mzdovou
˙Ët·rnou, u d˘chodce pak 96,- KË roËnÏ.

»leny sdruûenÌ jsou nejen b˝valÌ zamÏstnanci DP, ale
i ¯ada zamÏstnanc˘ dce¯in˝ch spoleËnostÌ (Praûsk· stro-
jÌrna, St¯ednÌ odbornÈ uËiliötÏ, IDS) a spoleËnostÌ, kterÈ
d¯Ìve byly souË·stÌ DP. ExternÌm Ëlenem vöak m˘ûe b˝t
i zamÏstnanec jinÈho zamÏstnavatele, pokud v dobÏ od-
chodu z DP byl Ëlenem ⁄F. Tito ËlenovÈ svoji ˙hradu pro-
v·dÏjÌ jednou roËnÏ sloûenkou.

Dnes je tÈmÏ¯ 19 % zamÏstnanc˘ DP Ëleny ⁄F. Kdyby
se poda¯ilo jako p¯ed rokem 1948, ûe by Ëleny ⁄F byli
vöichni zamÏstnanci DP, mohla by podpora Ëlenovi Ëinit aû
15 000,- KË.

SouËasn˝ v˝bor ⁄F zvaûuje moûnost zv˝öenÌ podpory
Ëlen˘, pokud by se poda¯ilo opÏtovnÏ novou n·borovou
akcÌ zv˝öit poËet Ëlen˘ v produktivnÌm vÏku (v loÚskÈm
roce se poda¯ilo zÌskat 147 Ëlen˘).

»lenem ⁄F se m˘ûe st·t kaûd˝ zamÏstnanec, kter˝
K p¯evedenÌ Ëlena
do registrace v da-
tab·zi je zapot¯ebÌ
pouze potvrzenÌ
mzdovÈ ˙Ët·rny
o poslednÌ sr·ûce
na konto ⁄F nebo
v˝platnÌ p·ska.

ZamÏstna-ZamÏstna-ZamÏstna-ZamÏstna-ZamÏstna-
neck˝ odborneck˝ odborneck˝ odborneck˝ odborneck˝ odbor

¯editelstvÌ,¯editelstvÌ,¯editelstvÌ,¯editelstvÌ,¯editelstvÌ,
9034090340903409034090340

VVVVV˝voj poËtu Ëlen˘˝voj poËtu Ëlen˘˝voj poËtu Ëlen˘˝voj poËtu Ëlen˘˝voj poËtu Ëlen˘

19981998199819981998 19991999199919991999 20002000200020002000 20012001200120012001 PoËet zam.PoËet zam.PoËet zam.PoËet zam.PoËet zam. %2001%2001%2001%2001%2001 98/9998/9998/9998/9998/99 99/0099/0099/0099/0099/00 00/5.0100/5.0100/5.0100/5.0100/5.01

Metro 34 33 36 37 4081 0,91 -1 3 1
ElektrickÈ dr·hy 1278 1303 1364 1479 3706 39,91 25 61 115
Autobusy 594 581 644 699 4165 16,78 -13 63 55
ÿeditelstvÌ 56 55 75 79 575 13,74 -1 20 4
CizÌ 39 36 36 * - - -3 0 -
D˘chodci 1126 1032 948 * - - -94 -84 -

CelkemCelkemCelkemCelkemCelkem 31273127312731273127 30403040304030403040 31033103310331033103 22942294229422942294 1252712527125271252712527 18,3118,3118,3118,3118,31 -84-84-84-84-84 6363636363 -----

* ˙daje nejsou dosud k dispozici

Foto: Petr MalÌk
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Na KNa KNa KNa KNa Kačeračeračeračeračerooooově se slavě se slavě se slavě se slavě se slavilovilovilovilovilo
PoslednÌ kvÏtnovÈ pondÏlÌ bylo pro kaËerovskou gar·û slavnostnÌ. Vûdyù pr·vÏ

p¯ed 35 lety byl odtud vypraven prvnÌ autobus na linky mÏstskÈ hromadnÈ dopravy. P¯i
tÈto p¯Ìleûitosti si dali v mÌstnÌ kant˝nÏ dostavenÌËko b˝valÌ a souËasnÌ zamÏstnanci
gar·ûe, kte¯Ì z rukou ¯editele o. z. Autobusy Ladislava äpitzera a ¯editele gar·ûe Miro-
slava éaluda p¯evzali upomÌnkov˝ list a publikaci Historie mÏstskÈ hromadnÈ dopravy
v Praze.

V p¯ÌjemnÈ atmosfÈ¯e se jen nevzpomÌnalo, ale zejmÈna pro ty, kte¯Ì uû na KaËe-
rovÏ nep˘sobÌ, byla p¯ipravena okruûnÌ jÌzda po are·lu, aby si mohli prohlÈdnout
vöechny zmÏny, ke kter˝m v poslednÌch letech doölo, a nebylo jich v˘bec m·lo.

JmÈnem vedenÌ spoleËnosti podÏkoval vöem p¯Ìtomn˝m dopravnÌ ¯editel ing. Petr
Blaûek, kter˝ ocenil vysokou kvalitu poskytovan˝ch sluûeb nejen touto dopravnÌ pro-
vozovnou.

Slavnostně byla zahájena ražba
na IV. provozním úseku tratě C

Od poklep·nÌ z·kladnÌho ka-
mene tratÏ IV. C1 metra z N·draûÌ
Holeöovice do L·dvÌ ubÏhlo osm
mÏsÌc˘ a na mnoha mÌstech v se-
vernÌ oblasti mÏsta m˘ûete sledo-
vat, ûe stavba pokraËuje velmi
rychl˝m tempem. Ve st¯edu
30. kvÏtna byla za ˙Ëasti p¯edsta-
vitel˘ mÏsta a z˙ËastnÏn˝ch firem
zah·jena raûba tunelu v sousedstvÌ
TrojskÈ ulice.

Vöechny firmy se snaûÌ, aby
pl·novan˝ termÌn dokonËenÌ, prv-
nÌ polovina roku 2004, byl splnÏn.

»tve¯ice d˘chodc˘, b˝val˝ch zamÏstnanc˘ gar·ûe, obdrûela upomÌnkovÈ p¯edmÏty od ¯e-
ditele o. z. Autobusy Ladislava äpitzera, dopravnÌho ¯editele Petra Blaûka a ¯editele gar·ûe
KaËerov Miroslava éaluda.

Raûba na IV. provoznÌm ˙seku tratÏ C1 zaËÌn·!

Stanice Kolbenova už slouží veřejnosti
V˝znamn˝m dnem byl pro traù B metra p·tek

8. Ëervna letoönÌho roku. SlavnostnÏ byla otev¯ena sta-
nice Kolbenova. Jako poslednÌ ze stanic na IV. provoz-
nÌm ˙seku tratÏ B Ëekala na svÈ prvnÌ cestujÌcÌ.

Ve sdÏlovacÌch prost¯edcÌch se Ëasto diskutovalo
o tom, komu stanice umÌstÏn· uprost¯ed b˝val˝ch v˝-
robnÌch hal pr˘myslov˝ch z·vod˘, dnes ve vÏtöinÏ p¯Ì-
pad˘ zejÌcÌch pr·zdnotou, bude slouûit. Praûsk˝ pri-
m·tor Jan Kasl se snaûil obavy rozpt˝lit. ÑMetro po-
mohlo k rozvoji nÏkolika lokalit v naöem mÏstÏ, staËÌ
se kouknout na Jihoz·padnÌ MÏsto nebo na »ern˝
Most. Proto vÏ¯Ìm, ûe tomu tak bude i v p¯ÌpadÏ Kolbe-
novy. OsobnÏ jsem zvÏdav, jak bude tato lokalita vypa-
dat za pÏt nebo deset let.ì

O slavnostnÌ p¯est¯iûenÌ p·sky se postaral vnuk le-
gend·rnÌho Emila Kolbena, pr˘kopnÌka ËeskÈho elek-
trotechnickÈho pr˘myslu, Jind¯ich.

P¯i slavnostnÌ p¯Ìleûitosti jsme ho poû·dali o nÏ-
kolik vzpomÌnek na dÏdeËka. ÑJako dnes si pamatuji na
to, jak jsme sedÏli na zahradÏ a on mi h˘lkou kreslil do
pÌsku ̇ koly z deskriptivnÌ geometrie. Jako druh˝ se mi
vybavuje p¯ÌjemnÏjöÌ moment. »as od Ëasu jsem od nÏj
dostal st¯Ìbrnou dvacetikorunu a toho jsem si velmi
povaûoval.ì

Dnes si uû m·lokdo vzpomene na to, ûe Emil Kolben byl Ñsoupe¯emì Frantiöka
K¯iûÌka, dalöÌ velkÈ osobnosti ËeskÈho pr˘myslu na p¯elomu devaten·ctÈho a dvac·tÈ-
ho stoletÌ.

OcenÏnÌ souËasnÌ zamÏstnanci gar·ûe KaËerov ve spoleËnosti ¯editel˘.

Stavba metra si vyû·dala i jÌzdu tramvajÌ po kolejovÈ splÌtce v TrojskÈ ulici.

Sv. Barborka patronka vöech havÌ¯˘
bdÌ nad pr˘bÏhem n·roËn˝ch pracÌ,
aby probÌhaly bez problÈm˘.

PamÏtnÌ busta velkÈ postavy
ËeskÈho pr˘myslu Emila Kol-
bena vÈvodÌ vestibulu stanice.

Za nÏkolik minut bude stanice slouûit ve¯ejnosti. Zleva hostÈ Jind¯ich Kolben, vnuk pr˘-
myslnÌka, gener·lnÌ ¯editel Milan Houfek, prim·tor Jan Kasl a n·mÏstek prim·tora pro
dopravu Martin Hejl.
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»ech˘v most nÏkolik minut p¯edtÌm neû opÏt zaËal slouûit ve¯ejnosti.

Tramvajov· souprava Ñstrh·v·ì p·sku a »ech˘v most po vÌ-
ce neû 250 dnech zaËÌn· slouûit automobilovÈmu i tramva-
jovÈmu provozu.

Amsterodam 2001

topenÌm nejen kabiny strojvedoucÌho, ale i prostor pro
cestujÌcÌ.

TratÏ pro provoz metra jsou vyuûÌv·ny i pro provoz
rychl˝ch tramvajÌ. Proto majÌ jak p¯ÌvodnÌ kolejnici pro
provoz vlak˘ metra (750 V ss), tak vrchnÌ trolej pro pro-
voz tramvajÌ.

ÿÌdÌcÌ pracoviötÏ metra tvo¯Ì dispeËinkñ spoleËn˝
s·l pro vöechny profese!

TechnickÈ z·zemÌ tvo¯Ì hala se sedmi kolejemi. Jed-
na je urËena na mytÌ a vybaven· pod˙rovÚov˝m soustru-
hem pro opracov·nÌ dvojkolÌ voz˘. »ty¯i koleje slouûÌ
pro niûöÌ stupnÏ ˙drûby, dvÏ dalöÌ pak pro vyööÌ stupnÏ
oprav. P¯ed halou pak jsou l·vky, kterÈ umoûÚujÌ p¯Ìstup
k venku odstaven˝m souprav·m, kter˝ch je vÏtöina.
Snaha provozovatele je zajistit vÏtöinu pracÌ na tratÌch
i mimo nÏ v dennÌ dobÏ za provozu, a tÌm sniûovat fi-
nanËnÌ n·klady.

Vöechny stanice metra jsou vybudov·ny maxim·lnÏ
˙spornÏ, ale se vöÌm pot¯ebn˝m modernÌm technick˝m
vybavenÌm.

VedenÌ DopravnÌho podniku po dohodÏ s magistr·-
tem mÏsta p¯ipravuje privatizaci vöech pracÌ. To zname-
n· ûe mÏsto respektive DopravnÌ podnik si ponech·
vöechny budovy, za¯ÌzenÌ i dopravnÌ prost¯edky a pro-
najme je soukrom˝m subjekt˘m k zajiötÏnÌ urËit˝ch
ËinnostÌ!

DomnÌv·me se, ûe pro vöechny ˙ËastnÌky z·jezdu
byla tato n·vötÏva zdrojem nov˝ch informacÌ. ZÌskanÈ
poznatky jistÏ vyuûijÌ p¯i svÈ dalöÌ dennÌ pr·ci ve pro-
spÏch praûskÈho metra.

Ing. Petr Skala, VTK o. z. MetroIng. Petr Skala, VTK o. z. MetroIng. Petr Skala, VTK o. z. MetroIng. Petr Skala, VTK o. z. MetroIng. Petr Skala, VTK o. z. Metro

Vzhledem k v˝öe uve-
denÈmu omezenÌ propust-
nosti tratÌ metro p¯epravÌ
v Amsterodamu dennÏ pou-
ze p¯ibliûnÏ 320 000 cestu-
jÌcÌch.

Vozov˝ park je tvo¯en
106 soupravami dvou aû
Ëty¯vozov˝mi od t¯Ì r˘z-
n˝ch v˝robc˘. NejstaröÌ
dvouvozovÈ soupravy jsou
z roku 1975 od nÏmeckÈ
firmy Linke Hoffmann
Busch a v provozu je jich
44. D·le je v provozu 25
souprav od belgickÈ firmy
Bombardier, vyroben˝ch
v roce 1990. PoslednÌ a nej-
modernÏjöÌ soupravy, kte-
r˝ch je v provozu 37, byly
dod·ny v roce 1997 öpanÏl-
skou firmou CAF. Sk¯ÌnÏ
voz˘ jsou v nerezovÈm provedenÌ, elektrick· v˝zbroj ty-
ristorov· IGBT. Za zmÌnku stojÌ i to, ûe jsou vybaveny

V kvÏtnu letoönÌho roku se VÏdeckoñtechnick˝ klub
o. z. Metro vydal na cesty za pozn·nÌm nÏËeho novÈho.
Tentokr·t byla naöÌm cÌlem podzemnÌ doprava v nizo-
zemskÈm Amsterodamu.

Metro v Amsterodamu je v provozu od roku 1977.
Jeho budov·nÌ prov·zely velkÈ technickÈ problÈmy, ne-
boù mÏsto leûÌcÌ na b¯ehu mo¯e, Ëasto i pod ˙rovnÌ jeho
hladiny, je protk·no sÌtÌ vodnÌch kan·l˘. VÏtöina staveb
stojÌ na pilotech zakotven˝ch v tekut˝ch pÌscÌch. Proto
podzemnÌ stavby byly omezeny na minimum pouze
v centru mÏsta.

V souËasnosti m· amsterodamskÈ metro Ëty¯i linky
v celkovÈ dÈlce 63 km a 49 stanic, z nichû pouze pÏt je
podzemnÌch. PodobnÏ jako v Praze jsou linky barevnÏ
rozliöeny a navÌc oznaËeny ËÌselnÏ:
Linka Ë. 50 ñ zelen· ñ dÈlka 20,2 km
Linka Ë. 51 ñ oranûov· ñ dÈlka 19,1 km
Linka Ë. 53 ñ Ëerven· ñ dÈlka 11,3 km
Linka Ë. 54 ñ ûlut· ñ dÈlka 12,4 km

T¯i ze Ëty¯ linek konËÌ ve stanici HlavnÌ n·draûÌ, coû
limituje propustnost celÈ sÌtÏ. Minim·lnÌ interval kaûdÈ
z nich je 7,5 minuty. DalöÌ v˝stavba z HlavnÌho n·draûÌ
z·padnÌm smÏrem je technicky p¯ipravena, ale mÏstu
i st·tu chybÌ pot¯ebnÈ finanËnÌ prost¯edky.

ZAJÍMAVOSTI
V p·tek 15. Ëervna

kr·tce po poledni uû byl
most opÏt v plnÈ par·dÏ. To
znamen· o 15 dnÌ d¯Ìve neû
p¯edpokl·dal p˘vodnÌ har-
monogram. NÏkolik desÌ-
tek minut po slavnostnÌm
otev¯enÌ uû po nÏm opÏt
jezdila auta.  Pravideln˝
tramvajov˝ provoz se vr·til
do Ñstar˝chì kolejÌ s ran-
nÌm v˝jezdem v sobotu
16. Ëervna.

Oprava si vyû·dala fi-
nanËnÌ n·klady ve v˝öi 93,2
milionu korun, rozpoËet na-
öÌ spoleËnosti byl zatÌûen
Ë·stkou 41,5 milionu korun.

DefinitivnÏ bude re-
konstrukce ukonËena v p¯Ì-
ötÌm roce, kdy bude dokon-
Ëena repase pam·tkov˝ch
plastik na bocÌch mostu.

ZajÌmavosti zZajÌmavosti zZajÌmavosti zZajÌmavosti zZajÌmavosti z dÏnÌdÏnÌdÏnÌdÏnÌdÏnÌ
vvvvv naöÌ spoleËnosti pro v·snaöÌ spoleËnosti pro v·snaöÌ spoleËnosti pro v·snaöÌ spoleËnosti pro v·snaöÌ spoleËnosti pro v·s

nasbÌral Petr MalÌknasbÌral Petr MalÌknasbÌral Petr MalÌknasbÌral Petr MalÌknasbÌral Petr MalÌk

ČecČecČecČecČechův most už opět sloužíhův most už opět sloužíhův most už opět sloužíhův most už opět sloužíhův most už opět slouží
»tvrt˝ ¯Ìjnov˝ den loÚskÈho roku projela po »echove mostÏ poslednÌ tramvaj. Od

tÈ doby pat¯il most stavba¯˘m, kte¯Ì prov·dÏli jeho z·sadnÌ rekonstrukci.
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ODJINUD
100 let elektrických
tramvají v Ostravě

ËÌna. Rok 1967 vöak znamenal poË·tek konce ˙zkÈho
rozchodu a nakonec i likvidaci integrovanÈho systÈmu,
kterÈmu zazvonil umÌr·Ëek 30. z·¯Ì 1973 ukonËenÌm
provozu ˙zkorozchodn˝ch tramvajÌ v BohumÌnÏ. Jak
bylo v minul˝ch dob·ch obvyklÈ, zruöenÌ p¯edch·zela
obnova vozovÈho parku, kdy ˙zkorozchodnÈ tramvaje
zÌskaly modernÌ vozovnu a na tratÏ byly nasazov·ny no-
vÈ vozy z vagÛnky v »eskÈ LÌpÏ.

PrvnÌ Ëty¯n·pravovÈ tramvaje typu T1 zaËaly ostrav-
sk˝mi ulicemi jezdit v roce 1955 a jejich n·sledovnice
tvo¯Ì z·klad vozovÈho parku do dneönÌch dnÌ. Tramvaje
vyjÌûdÏjÌ ze dvou vozoven, modernÌ z·zemÌ je zajiötÏno

i v ˙st¯ednÌch dÌln·ch v MartinovÏ, kde jsou prov·dÏny
opravy a rekonstrukce voz˘ i pro dalöÌ dopravnÌ pod-
niky.

Rok 1967 znamenal pro Ostravu velk˝ p¯Ìnos v po-
dobÏ nasazenÌ Ël·nkov˝ch voz˘ ̄ ady K2, kterÈ spolehlivÏ
zvl·dajÌ dopravu na p·te¯nÌch link·ch a plnÏ uspokojujÌ
poûadavky cestujÌcÌch.

DalöÌm meznÌkem, bohuûel smutn˝m, byl zaË·tek
roku 1978, kdy zaËala pl·novit· likvidace norm·lnÏ
rozchodn˝ch p¯ÌmÏstsk˝ch tratÌ. Nejprve doölo ke zru-
öenÌ ˙seku do Klimkovic a o Ëty¯i roky pozdÏji se jelo
naposled do HluËÌna. Z integrovanÈho systÈmu kolejo-
v˝ch drah tak z˘stalo pouze torzo v podobÏ trati do Bu-
diöovic.

SouËasnost pat¯Ì voz˘m T6, ale takÈ Astr·m a re-
konstruovan˝m T3 a K2.

Aleö Karlovsk˝Aleö Karlovsk˝Aleö Karlovsk˝Aleö Karlovsk˝Aleö Karlovsk˝

nÌ stanici se st¯edem mÏsta. I vozov˝ park byl shodn˝
s ostatnÌmi mÏsty, p¯ednost dost·valy vozy ze Sanoku,
Grazu a SmÌchova, teprve pozdÏji se prosadili i ostatnÌ
v˝robci, p¯edevöÌm StudÈnka, Kop¯ivnice a Kr·lovopol-
sk·.

Na obou rozchodech se provozovala velmi Ëil· n·-
kladnÌ doprava, kter· dok·zala eliminovat ztr·ty z do-
pravy osobnÌ, ostravötÌ tramvaj·ci pro ̇ zk˝ rozchod zvo-
lili parnÌ i elektrickou trakci, pro rozchod norm·lnÌ po-
uûÌvali sk¯ÌÚovÈ n·kladnÌ lokomotivy, kterÈ si ve dvac·-
t˝ch letech vyrobili ve vlastnÌch dÌln·ch.

N·kladnÌ tramvaj je Ëast˝m hostem vöech ostrav-
sk˝ch oslav. Dochovan· (neprovoznÌ) parnÌ lokomotiva
ÑWitkowitzì dokonce zahajovala parnÌ provoz, elektric-
kÈ lokomotivy jsou dokonce dvÏ ve sbÌrk·ch TechnickÈ-
ho muzea v BrnÏ. PrvnÌ staröÌ, je ˙zkorozchodn·, nese
oznaËenÌ 441 a byla vyrobena v roce 1908 ve vagÛnce
Graz. Druhou, s ËÌslem 107, vyrobila äkoda PlzeÚ (tehdy
Z·vody V. I. Lenina) v roce 1954.

ZÌsk·nÌ samostatnosti v roce 1918 bylo prvotnÌm
impulsem k masovÈmu rozvoji celÈ region·lnÌ dopravy.
Mohutn˝ rozvoj probÌh· na obou rozchodech, pokraËuje
i pr·vnÌ sbliûov·nÌ provozujÌcÌch spoleËnostÌ, dopravnÌ
podniky se dost·vajÌ do Ëesk˝ch rukou. Ostravsk· mÏst-
sk· doprava v elektrickÈ trakci na norm·lnÌm rozchodu
se dost·v· poprvÈ za hranice mÏsta, jedna z linek vede
do klimatick˝ch l·znÌ Klimkovice.

DalöÌm meznÌkem je zavedenÌ autobusovÈ dopravy
v roce 1927.

Slibn˝ rozvoj dopravnÌho systÈmu zastavuje mni-
chovsk˝ dikt·t; p¯esto se v Protektor·tu poda¯Ì spojit
dva dopravce, kte¯Ì v ostravskÈm regionu hrajÌ klÌËovou
roli, SpoleËnost moravsk˝ch mÌstnÌch drah a SlezskÈ
zemskÈ dr·hy.

OsvobozenÌ p¯ineslo tÏûkÈ ztr·ty, ale ty se poda¯ilo
brzy odstranit a Ostrava se st·vala mÏstem s modernÌ
mÏstskou dopravou, kterou vöak jeötÏ v roce 1953 pro-
vozovalo 5 dopravnÌch spoleËnostÌ na dvou rozchodech
a t¯ech nap·jecÌch systÈmech.

Pades·t· lÈta znamenala ohromn˝ n·r˘st obyvatel-
stva a vytvo¯enÌ prvnÌch satelitnÌch mÏst, kter˝mi byla
nap¯Ìklad Poruba. V˝stavba sÌdliötÏ pro nÏkolik desÌtek
tisÌc obyvatel si vynutila razantnÌ ¯eöenÌ n·vaznÈ dopra-
vy, kter· byla vy¯eöena kombinacÌ elektrick· dr·ha ñ au-
tobus. To jiû v OstravÏ jezdily i trolejbusy, konkrÈtnÏ od
9. kvÏtna 1952.

AkutnÌ nedostatek voz˘ ¯eöil DopravnÌ podnik n·-
kupem staröÌch motorov˝ch a vleËn˝ch voz˘ z Prahy
a doplnÏnÌm vozovÈho parku poslednÌ dod·vkou dvou-
n·pravov˝ch obousmÏrn˝ch voz˘ z Kr·lovopolskÈ.

Tehdy doznala sÌù elektrick˝ch tramvajÌ nejvÏtöÌho
rozmachu a tramvaje jezdily nejen v samotnÈ OstravÏ,
ale zajÌûdÏly i do BohumÌna, KarvinÈ, Klimkovic Ëi Hlu-

Historick· souprava v barevnÈm provedenÌ z dvac·t˝ch let
minulÈho stoletÌ. Foto: Karel Kalina

N·kladnÌ motorov˝ v˘z do roku 1972 p¯epravoval n·klady
v ostravsk˝ch ulicÌch. Foto: Karel Kalina

NejmodernÏjöÌm typem je nÌzkopodlaûnÌ Astra, kterou zn·-
me i z PlznÏ, Olomouce a kr·tkÈho hostov·nÌ v BrnÏ a Pra-
ze. PrvnÌ v˘z loÚskÈ dod·vky s celovozovou reklamou,
zvoucÌ na oslavy jubilea, je zachycen na smyËce HluËÌnsk·,
odkud do roku 1982 odjÌûdÏly tramvaje do 13 km vzd·lenÈ-
ho HluËÌna. Dnes z ÑTrati mÌruì zbyly jen zarostlÈ koleje
v HluËÌnÏ a zbytek odstavnÈ koleje na vzpomÌnanÈ smyËce.

Foto: Aleö Karlovsk˝

100 let elektrické tramvaje v Ostravě
provázelo množství akcí

V˝stava v prostor·ch radnice trvala do 3. kvÏtna,
kdy byla p¯estÏhov·na do are·lu ˙st¯ednÌch dÌlen, po-
zdÏjöÌho centra dÏnÌ oslav.

Mezin·rodnÌ jÌzdy zruËnostiMezin·rodnÌ jÌzdy zruËnostiMezin·rodnÌ jÌzdy zruËnostiMezin·rodnÌ jÌzdy zruËnostiMezin·rodnÌ jÌzdy zruËnosti
DalöÌ z ¯ady akcÌ, kterÈ mÏly v podtitulu Ñu p¯Ìleûi-

tosti stÈho v˝roËÌ elektrickÈ tramvaje v OstravÏì, byly
mezin·rodnÌ jÌzdy zruËnosti ¯idiË˘ tramvajÌ, konanÈ
v sobotu 5. kvÏtna v are·lu ⁄st¯ednÌch dÌlen v MartinovÏ
(VÌce informacÌ z pohledu praûskÈho t˝mu nabÌdl Ëerv-
nov˝ DPñKONTAKT na stranÏ 11.)

VVVVV˝sledky: druûstva˝sledky: druûstva˝sledky: druûstva˝sledky: druûstva˝sledky: druûstva: 1. Liberec (Vlastimil Koza,
Ladislav Brejcha), 2. Ostrava ñ Poruba (Libor T¯etina,
Jan Pochyl˝), 3. Dr·ûÔany (TimoñRalph Jeremias,
Jaster Matthias); jednotlivcijednotlivcijednotlivcijednotlivcijednotlivci: 1. Vlastimil Koza (Libe-
rec), 2. Bohuslav Olej·r (Koöice), 3. Tom·ö KostelnÌk
(Praha).

TTTTTÈmatick· v˝stavaÈmatick· v˝stavaÈmatick· v˝stavaÈmatick· v˝stavaÈmatick· v˝stava
Ñ100 let elektrickÈ tramvaje vÑ100 let elektrickÈ tramvaje vÑ100 let elektrickÈ tramvaje vÑ100 let elektrickÈ tramvaje vÑ100 let elektrickÈ tramvaje v OstravÏìOstravÏìOstravÏìOstravÏìOstravÏì

Jen dÌky dnes Ëasto anonymnÌm dokumentarist˘m
ñ fotograf˘m a sbÏratel˘m, kte¯Ì se sv˝m p¯iËinÏnÌm od
poË·tku minulÈho stoletÌ zasluhovali o existenci histo-
rickÈho fondu dobov˝ch snÌmk˘ s ostravskou tramvajo-
vou tÈmatikou, mohla b˝t 23. dubna v prostor·ch
ostravskÈ radnice vernis·ûÌ zah·jena tÈmatick· v˝stava
Ñ100 let elektrickÈ tramvaje v OstravÏì. Na celkem
14 panelech, systematicky rozdÏlen˝ch do logick˝ch
celk˘ (podle obdobÌ, tratÌ a dopravc˘), byly vystaveny
ony nejstaröÌ ËernobÌlÈ, ale i souËasnÈ barevnÈ snÌmky
zn·m˝ch autor˘ doplnÏnÈ zasvÏcen˝mi koment·¯i, spo-
leËnÏ vypovÌdajÌcÌmi mnohÈ o stoletÈ historii provozu
elektrick˝ch tramvajÌ na Ostravsku.

Vernis·ûe v˝stavy se ˙Ëastnili v˝znamnÈ osobnosti

z ¯ad pozvan˝ch p¯edstavitel˘ org·n˘ mÏsta, mÏstsk˝ch
obvod˘ a okolnÌch obcÌ, partnersk˝ch organizacÌ, ale ta-
kÈ z·stupc˘ v˝znamn˝ch dodavatelsk˝ch firem a dalöÌ
pozvanÌ hostÈ. Po projevech prim·tora mÏsta Ostravy
ing. »estmÌra VlËka a p¯edsedy p¯edstavenstva a ¯editele
DopravnÌho podniku Ostrava ing. Frantiöka VaötÌka byla
v p¯ÌjemnÈ atmosfÈ¯e dokreslenÈ trochou v·ûnÈ hudby
a chutÌ sektu v˝stava zah·jena.

P¯ed sto lety, 1. kvÏtna 1901, se Ostrava stala t¯etÌm
moravsk˝m mÏstem, do jehoû ulic vyjely vozy elektrickÈ
tramvaje. Jiû od roku 1894 zde jezdila parnÌ tramvaj
a moud¯Ì radnÌ snad ani netuöili, ûe poloûili z·klad jed-
nomu z nejzajÌmavÏjöÌch a nejd˘myslnÏjöÌch doprav-
nÌch systÈm˘ ve st¯ednÌ EvropÏ. Norm·lnÌ rozchod
ostravsk˝ch tramvajÌ doplnil o rok pozdÏji i ˙zk˝ roz-
chod 760 mm, kter˝ se uplatnil zejmÈna v okolÌ blÌzkÈho
BohumÌna a KarvinÈ.

PostupnÏ vzniklo öest dopravnÌch spoleËnostÌ, kterÈ
se v ostravskÈm regionu podÌlely na provozu mÏstskÈ
hromadnÈ dopravy. Ostravsko se tak stalo, p¯estoûe se
tomu tehdy tak ne¯Ìkalo, pr˘kopnÌkem integrace systÈ-
m˘ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy na ˙zemÌ »eskosloven-
ska a d· se ¯Ìci, ûe trochu zastÌnilo i jistÏ chv·lyhodnÈ
a modernÌ snahy jabloneck˝ch doprav·k˘.

Ani Ostravsko se v prvnÌch desetiletÌch nevymykalo
klasickÈmu modelu tramvajov˝ch provoz˘ poË·tku sto-
letÌ, kdy tratÏ spojovaly vÌce Ëi mÈnÏ vzd·lenou ûelezniË-

HostÈ p¯i vernis·ûi.
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ZAJÍMAVOSTI
ReklamnÌ lety nad OstravouReklamnÌ lety nad OstravouReklamnÌ lety nad OstravouReklamnÌ lety nad OstravouReklamnÌ lety nad Ostravou

Neb˝val˝m p¯ispÏnÌm k propagaci naöeho kvÏtnovÈ-
ho v˝roËÌ byly reklamnÌ lety s poutaËem p¯ipevnÏn˝m
k letadlu, kterÈ lÈtalo nad Ostravou ve Ëtvrtek 10. kvÏtna.
P¯i tÈto ojedinÏlÈ p¯Ìleûitosti n·m bylo umoûnÏno po¯Ìdit
zajÌmavÈ snÌmky neobvykl˝ch pohled˘ na naöe are·ly.

VeËer se v s·le ⁄st¯ednÌch dÌlen v MartinovÏ usku-
teËnilo slavnostnÌ setk·nÌ pozvan˝ch host˘ z ¯ad Ëes-
k˝ch a slovensk˝ch dopravnÌch podnik˘, v˝znamn˝ch
dodavatel˘ a dalöÌch partner˘ naöÌ akciovÈ spoleËnosti.
Setk·nÌ zaËalo kr·tk˝mi proslovy a zdravicemi ¯editele
naöeho dopravnÌho podniku a nÏkter˝ch v˝znamn˝ch
host˘. PotÈ si svou premiÈru odbyl velmi zda¯il˝ doku-
ment·rnÌ film ÑPod mÏdÏnou oblohouì. N·sledovala
znalostnÌ soutÏû, u kterÈ se bavili jak p¯ihlÌûejÌcÌ tak
soutÏûÌcÌ. Po zbytek veËera hr·la k p¯ÌjemnÈ n·ladÏ
i k tanci hudba.

Konvoj historick˝ch tramvajÌKonvoj historick˝ch tramvajÌKonvoj historick˝ch tramvajÌKonvoj historick˝ch tramvajÌKonvoj historick˝ch tramvajÌ
DalöÌ z pl·novan˝ch akcÌ, kterou jsme se ve¯ejnÏ

prezentovali, byla jÌzda konvoje historick˝ch tramvajÌ

v p·tek 11. kvÏtna dopoledne. Tato ud·lost byla z·roveÚ
vyvrcholenÌm programu p¯ipravenÈho pro ofici·lnÌ po-
zvanÈ hosty, kte¯Ì svou n·vötÏvou, respektive ˙ËastÌ na
slavnostnÌm veËeru 10. kvÏtna, p¯ispÏli k v˝znamnosti
tÏchto dnÌ.

P¯ed vyjetÌm konvoje doölo takÈ k historicky velmi
v˝znamnÈ ud·losti. V 9 hodin n·mÏstek prim·tora mÏs-
ta Ostravy ing. Ladislav StuchlÌk p¯Ìtomn˝m slavnostnÏ

p¯edstavil nejnovÏjöÌ p¯Ìr˘stek do sbÌrky muzejnÌch vo-
zidel DopravnÌho podniku Ostrava ñ dvoun·pravov˝
vleËn˝ v˘z evidenËnÌho ËÌsla 69 a pojmenoval ho jmÈ-
nem z ostravskÈ historie ñ Prokop. PotÈ vöechny vzornÏ
p¯ipravenÈ a se¯azenÈ tramvaje vyjely do ostravsk˝ch
ulic (kde byly zdraveny m·v·nÌm p¯ihlÌûejÌcÌch obËan˘),
aby se mohly po nÏkolika desÌtk·ch minut opÏt se¯adit
na tramvajovÈ smyËce HlavnÌ n·draûÌ a pokraËovat
v p¯edv·dÏcÌch jÌzd·ch.

VeËer se pokraËovalo, podobnÏ jako p¯edchozÌ den,
v p¯ÌjemnÈm duchu slavnostnÌho setk·nÌ tentokr·t po-
zvan˝ch zamÏstnanc˘ DopravnÌho podniku, st·vajÌcÌch
i b˝val˝ch, a dalöÌch pozvan˝ch host˘ ve velkÈm s·le
⁄st¯ednÌch dÌlen v MartinovÏ. OpÏt se soutÏûilo, promÌtal
se dokument·rnÌ film k tramvajovÈmu v˝roËÌ a hlavnÏ se
v p¯·telskÈm prost¯edÌ s hudbou vzpomÌnalo a bavilo.

Dny otev¯en˝ch dve¯ÌDny otev¯en˝ch dve¯ÌDny otev¯en˝ch dve¯ÌDny otev¯en˝ch dve¯ÌDny otev¯en˝ch dve¯Ì
VyvrcholenÌm m·jov˝ch ud·lostÌ v dopravnÌm pod-

niku byly Dny otev¯en˝ch dve¯Ì v ⁄st¯ednÌch dÌln·ch
v MartinovÏ a v tramvajovÈ vozovnÏ v PorubÏ v sobotu
12. kvÏtna. P¯ehröle atrakcÌ v obou lokalit·ch (v˝stavy

historick˝ch i souËasn˝ch tramvajÌ, technologick˝ch vo-
zidel a mechanism˘, prohlÌdky pracoviöù, atrakce pro
dÏti i dospÏlÈ, ûivÈ vysÌl·nÌ R·dia Frekvence 1, jÌzdy his-
torick˝ch tramvajÌ, prodej obËerstvenÌ i upomÌnkov˝ch
p¯edmÏt˘) byla z·rukou vysokÈ, nÏkolikatisÌcovÈ ˙Ëasti
n·vötÏvnÌk˘.

Setk·nÌ tramvajÌ vSetk·nÌ tramvajÌ vSetk·nÌ tramvajÌ vSetk·nÌ tramvajÌ vSetk·nÌ tramvajÌ v KyjovicÌchKyjovicÌchKyjovicÌchKyjovicÌchKyjovicÌch
Po p¯edchozÌm dnu otev¯en˝ch dve¯Ì v ⁄st¯ednÌch

dÌln·ch a ve vozovnÏ Poruba ja-
koby jiû nic dalöÌho nemohlo
svou p¯itaûlivostÌ umocnit do-
savadnÌ zd·rn˝ pr˘bÏh akcÌ.
Ovöem to, co se odehr·valo v
nedÏli 13. kvÏtna na jednoko-
lejnÈ trati z V¯esinskÈ do Z·tiöÌ,
bylo, chce se ¯Ìct, bombastickÈ.

Tramvajov˝ koncert pro
jednokolejku se dvÏma v˝hyb-
nami odehr·l podle not v p˘l-
hodinovÈm taktu p¯esnÏ nala-
dÏn˝ kolejov˝ orchestr celkem
23 historick˝ch, ale i souËas-
n˝ch tramvajÌ a dalöÌch kolejo-
v˝ch vozidel. O jeho ÑËist˝
zvukì se snad nejvÌce zaslouûili
ËlenovÈ Krouûku p¯·tel MHD,
pro kterÈ byl 13. kvÏtnov˝ den
vyvrcholenÌm jejich ˙sil Ì
o zd·rn˝ pr˘bÏh p¯ipomenutÌ
100. v˝roËÌ provozu elektric-
k˝ch tramvajÌ v OstravÏ.

NÏkolikatisÌcov· n·vötÏva
na proslunÏnÈ koneËnÈ zast·v-

ce v KyjovicÌch ñ BudiöovicÌch a plnÏ vytÌûenÈ tramvajo-
vÈ spoje sledovanÈ podÈl tratÏ mnoûstvÌm fotograf˘
(vËetnÏ zahraniËnÌch) byly dokladem d˘stojnÈho ukon-
ËenÌ akcÌ k tramvajovÈmu v˝roËÌ.

Ing. Miroslav Albrecht, DopravnÌ podnik OstravaIng. Miroslav Albrecht, DopravnÌ podnik OstravaIng. Miroslav Albrecht, DopravnÌ podnik OstravaIng. Miroslav Albrecht, DopravnÌ podnik OstravaIng. Miroslav Albrecht, DopravnÌ podnik Ostrava

VzornÏ zrekonstruovan˝ vleËn˝ v˘z Ë. 69 dostal jmÈno Pro-
kop.

AtraktivnÌ podÌvan· na ho¯ÌcÌ tramvaj a poslÈze na z·sah
hasiË˘.

Na otev¯en˝ch ploöin·ch vleËÚ·ku Ë. 69 nebylo pro velk˝ z·jem k hnutÌ.

Nejkr·snÏjöÌ byl pohled na tramvajovÈ ÑhemûenÌì z ploöiny
mont·ûnÌho vozu.

BÏû ñ aBÏû ñ aBÏû ñ aBÏû ñ aBÏû ñ a ûij aneb Maturita ñ konec st¯edoökolsk˝ch studiÌûij aneb Maturita ñ konec st¯edoökolsk˝ch studiÌûij aneb Maturita ñ konec st¯edoökolsk˝ch studiÌûij aneb Maturita ñ konec st¯edoökolsk˝ch studiÌûij aneb Maturita ñ konec st¯edoökolsk˝ch studiÌ
»ervnem zaËaly pr·zdniny pro studenty St¯ednÌ

pr˘myslovÈ ökoly, pro studenty Ëty¯let˝ch uËebnÌch
obor˘ a pro studenty n·stavbovÈho studia. Ne vöichni
vöak byli p¯i maturitnÌ zkouöce ˙spÏönÌ.

NÏkte¯Ì budou muset o pr·zdnin·ch otev¯Ìt uËebni-
ce a douËit se vöe tak, aby v z·¯Ì znovu p¯ed maturitnÌ
komisÌ prok·zali, ûe jsou lepöÌ neû nedostateËnÌ. Opa-
kem tÏchto ne˙spÏön˝ch maturant˘ jsou ti, kte¯Ì sloûili
maturitnÌ zkouöku s vyznamen·nÌm. Jsou to: Martin
Balö·nek (EN4), Martin KracÌk (EN4), Jan KunËÌk
(EN4), Martin Miler (EN4), MatÏj Morava (EN4), V·clav
TalÌ¯ek (EN4), Josef HotÏk (4B), Petr Kova¯Ìk (4B), Da-
vid Bucek (4C), Jakub Kavan (4C), Marian Chl·dek
(PE2), Lenka H·jkov· (PE2), Simona Kusov· (PE2), Te-
reza Ksandrov· (PE2) a Martina ÿe¯uchov· (PE2).

Vöem p¯ejeme v ûivotÏ mnoûstvÌ ˙spÏch˘. TÏm, kte-
¯Ì budou pokraËovat ve studiu na vysokÈ ökole, p¯ejeme,
aby se jim ve studiu da¯ilo co moûn· nejlÈpe a ostatnÌm,
kte¯Ì si budou hledat prvnÌ pracovnÌ mÌsto, aby splnilo
jejich p¯edstavy, a aby se jim v zamÏstn·nÌ da¯ilo.

⁄spÏönÏ se s maturitnÌ zkouökou vyrovnali i ti, kte¯Ì
po letech znovu usedli do ökolnÌch lavic a soubÏûnÏ se
sv˝mi pracovnÌmi povinnostmi se pot˝kali i s povin-
nostmi ökolnÌmi.

S vyznamen·nÌm d·lkovÈ n·stavbovÈ studium ab-
solvovali: Jan KlabÌk, Jaroslav PreclÌk, Milan Hab·Ú, Jan
HavlÌk, Hanuö Kov·rnÌk a Petr K¯Ìûek. ñsouññsouññsouññsouññsouñ

PrPrPrPrProblém groblém groblém groblém groblém graffitiaffitiaffitiaffitiaffiti
DiskusÌm o z·vaûn˝ch ot·zk·ch souËasnosti se vÏ-

nujeme p¯edevöÌm p¯i v˝uce obËanskÈ nauky. KvÏtno-
v˝m hlavnÌm tÈmatem bylo graffiti. é·ci naöeho uËiliötÏ
se nad touto problematikou zam˝öleli v pÌsemn˝ch pra-
cÌch a my jsme z nich vybrali nÏkolik zajÌmav˝ch po-
st¯eh˘:

11111. ñ Ö spreje¯i je spolek lidÌ, se kter˝mi si nem·m
co ¯Ìci ani co dÏlat. Je to absolutnÏ stupidnÌ z·bava.

22222. ñ Ö nijak mÏ to nevzruöuje, nÏkdy je to
i hezk˝.

33333. ñ Ö pokud je to na dobrÈm mÌstÏ, myslÌm tÌm
öediv˝ beton a ne historickÈ stavby a metro ñ tak proti
tomu nejsem.

44444. ñ Ö vzniklo to v NY, kde si ÑTegiì a ÑGraffitaniì
znaËili sv· ˙zemÌ. Je velk˝ rozdÌl mezi tegem a graffiti.
Tegi dÏlajÌ TOJñovÈ /blbci, ale graffiti jsou fakt velk˝
umÏnÌ. Nejdou vytvo¯it na kus papÌru, ale kdyû je vidÌ
tisÌce lidÌ, je to jak velkÈ v˝stavy. Auto¯i jsou pak slavnÌ,
moc slavnÌ.

55555. ñ Ö mÏ to nebere, ale zn·m hodnÏ lidi, kte¯Ì
graffiti dÏlajÌ a Ëasto i skupinovÏ. Je to pro nÏ droga.
HodnÏ je moûnÈ se doËÌst v Ëasopisech s tzv. Wolkery,

coû jsou graffiti ve vlacÌch a metrech. Je to pr·ce, za kte-
rou se jezdÌ s partama i do zahraniËÌ.

66666. ñ Ö je to zpovÏÔ zamindr·kovan˝ch lidÌ. KazÌ vöe
co vytvo¯Ì jinÌ. MÏlo by se to tvrdÏ trestat. Aù si vylepöÌ to
co je jejich.

77777. ñ Ö Pokud to nenÌ sl·tanina, nevadÌ mi.
88888. ñ ÖmÏ se to lÌbÌ, ale mÏli by kreslit na vybran·

mÌsta.
99999. ñ Ögraffiti se mi lÌbÌ a v budoucnu budou urËitÏ

br·na jako umÏleck· dÌla ñ t¯eba jako dnes obrazy. NelÌbÌ
se mi spreje¯i, kte¯Ì Ëm·rajÌ po pam·tk·ch, opraven˝ch
domech, metru, vagonech, a tak.

1010101010. ñ ÖmÏl by b˝t z·kon a trestat.
1111111111. ñ Ö vymezenÌ mÌst pro dobrÈ graffiti by prospÏ-

lo. OstatnÌ, co nenÌ graffiti, tvrdÏ trestat. Je to debilnÌ.
1212121212. ñ Ö ¯eöenÌ je jednoduchÈ ñ usekat jim prstÌËky.

»echy nejsou slum.
1313131313. ñ Ö odsuzuje to jen ten, kter˝ nevÌ co je dobrÈ

graffiti, tegi je blbost.
1414141414. Ö pro mnoho mlad˝ch je to ûivotnÌ styl jako

t¯eba McDonaldís.
1515151515. ñ Ö musejÌ mÌt problÈm, jsou to cvoci, kte¯Ì ni-

ËÌ. Na öediv˝ch zdech je to naopak dobrÈ.
Tolik tedy patn·ct n·zor˘ mlad˝ch lidÌ na jeden

z nejvÏtöÌch problÈm˘ souËasnosti.

ŠKOLNÍ STŘÍPKY
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KVALITA
Kontrola kvality aneb Proč Dopravní
podnik neví, že si vítr hraje s odpadky

S napÏtÌm jsem Ëekal na odezvu.
K mÈmu ˙divu (sice doposud od 22.
˙nora roku 2000) nep¯iöla pÌsemn· od-
povÏÔ, ale konkrÈtnÌ Ëiny, kdy asi do
mÏsÌce doölo k ˙klidu aspoÚ zast·vek
(nikoliv tratÏ), opravÏ p¯Ìst¯eöku a asi
do roka i k opravÏ onoho chodnÌku
(kter˝ byl p¯edtÌm coby asfaltov˝ kobe-
rec podÈl tratÏ poloûen, aniû by byla
pod nÌm aspoÚ pokosena tr·va ñ proto
byl tak zvlnÏn).

Bohuûel, od tÈ doby se opakuje si-
tuace aû do stavu, kdy opÏt z·kaznÌk
upozorÚuje na (stejnÈ a opakujÌcÌ se)
nedostatky.

Co je p¯ÌËinou tohoto stavu?
Podle mÈho n·zoru to neochotou

a insolventnostÌ (na rozdÌl nap¯Ìklad
od »esk˝ch drah) nebude. PravdÏpodobnÏjöÌ jsou va-
rianty, ûe:
ñ nenÌ vypracov·n systÈm kontroly kvality v tÈto oblasti

(t. j. Ëistota a upravenost dopravnÌ cesty a jejÌho za¯Ì-
zenÌ),

ñ spont·nnÌ kontrola nefunguje, neboù je empÌriÌ otu-
pÏl· (kdyû se n·prava nekon·, ohlaöovacÌ aktivity
nap¯Ìklad ¯idiË˘ konËÌ).

NejhoröÌ situace je v p¯ÌpadÏ zast·vek, kterÈ se na-
ch·zejÌ mimo mÏstskou infrastrukturu (uliËnÌ sÌù).

Bohuûel, p¯es urËitÈ snahy (gener·lnÌ opravy stanic
metra) se tato problematika zaËÌn· nynÌ dot˝kat i tÏchto
kdysi politiky h˝Ëkan˝ch architektonick˝ch skvost˘,
kter˝mi praûskÈ vestibuly a samotnÈ stanice metra (na
rozdÌl od nap¯Ìklad berlÌnsk˝ch, vÌdeÚsk˝ch Ëi pa¯Ìû-
sk˝ch) jsou. PotÈ, co doölo k velkÈ obnovÏ vozovÈho par-
ku u autobus˘ a Ë·steËnÏ i tramvajÌ (aû na ony proble-
matickÈ nÌzkopodlaûnÌ), doch·zÌ pozvolna (z viny na
stranÏ v˝robce) k obnovÏ vozovÈho parku metra, je na-
Ëase zaËÌt s obnovou i zast·vek na periferiÌch. Situace,
kdy na smetiötÏ Ëi vrakoviötÏ p¯ijÌûdÌ poslednÌ v˝k¯ik va-
gon·¯skÈho Ëi autobusovÈho pr˘myslu, je totiû dost pi-
toresknÌ.

Snad kaûdÈmu je jasnÈ, ûe o vöechno je nutnÈ vÌce Ëi
mÈnÏ peËovat; o to vÌce, jedn·-li se o takovÈ technickÈ
dÌlo, jak˝m nap¯Ìklad metro (ale nejen to) je.

P¯estoûe novÈ technologie ÑNamontuj a zapomeÚì
jsou urËitÏ skvÏlÈ a kvalita odevzdan˝ch pracÌ t¯eba rov-
nÏû, nelze si myslet, ûe teÔ dalöÌch 50 let nebude nutnÈ
na nic s·hnout. Pohled na nejstaröÌ do provozu odevzda-
nÈ termin·ly typu Vltavsk· vöak napovÌd· spÌöe zaûitÈ
praxi ÑP¯est¯ihni (p·sku) a zapomeÚì.

Ing. Igor Chovanec, foto Martin ChovanecIng. Igor Chovanec, foto Martin ChovanecIng. Igor Chovanec, foto Martin ChovanecIng. Igor Chovanec, foto Martin ChovanecIng. Igor Chovanec, foto Martin Chovanec
PS: Kdyû byla v minulosti ûeleznici p¯edkl·d·na za

vzor funkËnÌ a spo¯·dan· sÌù metra s jeho Ëist˝mi a vy-
baven˝mi (neboù nov˝mi) stanicemi, argumentoval
jsem, ûe si poËk·m, jak bude vypadat za 150 let. Zd· se,
ûe tak dlouho ani nebudu muset ûÌt.

Proti jakkoliv dob¯e vyprojektovanÈmu a do provo-
zu spuötÏnÈmu systÈmu stojÌ dvÏ sÌly, kterÈ jeho kvalitu
Ëasem sniûujÌ jak postupnÏ, tak skokem. Jsou to:
ñ onen Ñzub Ëasuì (postupnÏ),
ñ vandalizmus (skokem).

V systÈmu ve¯ejnÈ dopravy jsou tyto projevy Ñch·t-
r·nÌì (proti ch·tr·nÌ nap¯Ìklad Ñfabrikì) nejen vizu·lnÏ
vÌce ÑhmatatelnÈì, ale i (vzhledem ke zp˘sobu financo-
v·nÌ z trûeb z·kaznÌk˘ systÈmu a danÌ vöech) lehce
a ihned napadnutelnÈ a kritizovatelnÈ. PlatÌ to i pro Do-
pravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciovou spoleËnost.

AËkoliv se v nÏm situace za poslednÌ roky v˝raznÏ
zlepöila v mnoha oblastech, je st·le jeötÏ co napravovat
na standard, poplatn˝ dobÏ, v˝znamu a geografickÈ po-
loze mÏsta uprost¯ed starÈho kontinentu. Jsou totiû
patrny urËitÈ kontrasty mezi kvalitou v centr·lnÌ oblasti
mÏsta a kvalitou na periferiÌch. Tyto rozdÌly bohuûel ne-
odr·ûejÌ pouze r˘zn˝ stupeÚ d˘leûitosti turisticky zajÌ-
mavÈho centra od dÏlnickÈ ËtvrtÏ, ale n˘ûky rozdÌlu kva-

lity jsou rozev¯eny nad
tento stupeÚ, kdy
v centru jiû lze mluvit
o urËitÈm nadstandardu
i ve svÏtovÈm mÏ¯Ìtku,
zatÌmco periferie d˝ch·
dojmem Balk·nu.

KonkrÈtnÌm p¯Ìkla-
dem aù jsou zast·vky
elektrick˝ch drah Ëi au-
tobus˘ nap¯Ìklad Kyje,
Krejc·rek, Nov˝ Hlou-
bÏtÌn, Star˝ HloubÏtÌn,
Kbelsk· a (kupodivu)
i p¯estupnÌ zast·vka
HloubÏtÌn u stejno-
jmennÈ stanice metra.
SvÈ problÈmy se zch·t-
ralostÌ m· vöak i takov˝
p¯estupnÌ uzel, jak˝m je
Palmovka ñ ta je vöak
coby dopravnÌ paskvil
z ˙hlu pohledu pÏöÌch
(dÌky nevhodnÈmu pro-
jektu jiû od dob svÈho
vzniku) kapitolou sama
pro sebe.

Tyto zast·vky byly
coby souË·st dopravnÌ in-
frastruktury uvedeny do
provozu v urËitÈ kvalitÏ,
ale potÈ ponech·ny svÈ-
mu osudu. ZmÏny k lep-

öÌmu se tak konajÌ pouze n·razovÏ, nesystÈmovÏ a bohuûel
aû po upozornÏnÌ uûivatelem ñ cestujÌcÌm. Je to ten nejhor-
öÌ zp˘sob, jak˝ m˘ûe pro kaûdou obchodnÏ myslÌcÌ firmu
b˝t ñ dozvÏdÏt se o svÈ nekvalitÏ aû od z·kaznÌka.

Vloni jsem upozornil DopravnÌ
podnik na ne˙nosnou situaci v tÈto ob-
lasti. Jednalo se o to, jak pokaûdÈ po
opravÏ p¯Ìst¯eök˘ zast·vek tyto
(p¯Ìst¯eöky) nenechavci (z¯ejmÏ do
sbÏru) rozeberou (vËetnÏ st¯echy), p¯Ì-
padnÏ vandalovÈ zniËÌ v˝plnÏ z plexi-
skla. Vzhledem k tomu, ûe opraven˝
stav nevydrûÌ obvykle dost dlouho (na-
posled novÈ plechy na p¯Ìst¯eöku za-novÈ plechy na p¯Ìst¯eöku za-novÈ plechy na p¯Ìst¯eöku za-novÈ plechy na p¯Ìst¯eöku za-novÈ plechy na p¯Ìst¯eöku za-
st·vky Star˝ HloubÏtÌn zmizely jeötÏst·vky Star˝ HloubÏtÌn zmizely jeötÏst·vky Star˝ HloubÏtÌn zmizely jeötÏst·vky Star˝ HloubÏtÌn zmizely jeötÏst·vky Star˝ HloubÏtÌn zmizely jeötÏ
tent˝û den, co byly namontov·ny /nynÌtent˝û den, co byly namontov·ny /nynÌtent˝û den, co byly namontov·ny /nynÌtent˝û den, co byly namontov·ny /nynÌtent˝û den, co byly namontov·ny /nynÌ
je tam radÏji sklolamin·t/je tam radÏji sklolamin·t/je tam radÏji sklolamin·t/je tam radÏji sklolamin·t/je tam radÏji sklolamin·t/), navrhl
jsem p¯Ìst¯eöek neopravovat, n˝brû ro-
zebrat a snÈst zcela bez n·hrady, nebo
s nÏjakou vandaluvzdornou n·hradou
(ob·v·m se, ûe i p¯Ìst¯eöky typu Dam-
bach respektive J. C. Decaux jsou van-
daluvzdornÏjöÌ, neû p¯Ìst¯eöek st·vajÌcÌ). Uzn·v·m, ûe
st·t v deöti v p¯ÌpadÏ, ûe nebude na zast·vce û·dn˝
p¯Ìst¯eöek, nenÌ asi p¯ÌjemnÈ a mÌ spoluobËanÈ by z¯ej-
mÏ radost (ze mÏ) nemÏli, ale vyjde to nastejno, jako
kdyû p¯Ìst¯eöku chybÌ st¯echa (odtud slovo p¯Ìst¯eöek).
(Absenci p¯Ìst¯eöku by ovöem ocenili zejmÈna lidÈ, kte-
r˝m po v˝stavbÏ protihlukovÈ zdi podÈl zast·vky Star˝
HloubÏtÌn z˘stal p¯Ìstup na ni pouze oklikou.)

SouËasnÏ jsem upozornil na nepo¯·dek v oblasti za-
st·vky (nejen) Star˝ HloubÏtÌn. Ten vznik· v z·sadÏ
n·sledujÌcÌm zp˘sobem:
ñ cestujÌcÌ ve¯ejnostÌ,
ñ okolnÌmi obyvateli, kte¯Ì zast·vku mÏnÌ v Ëernou

skl·dku,
ñ ¯idiËi tramvajÌ, kte¯Ì zatahujÌ do vozovny HloubÏtÌn

a na zast·vk·ch Star˝ HloubÏtÌn a Nov˝ HloubÏtÌn za-
nech·vajÌ po sobÏ p¯eplnÏnÈ koöe s obaly od p¯ÌdÏl˘
stravy,

ñ mazaËi v˝mÏn, kte¯Ì pokl·dajÌ svÈ zaolejovanÈ Ñn·do-
bÌËkoì ke sloupku s jÌzdnÌm ¯·dem, takûe cestujÌcÌ,
kter˝ si chce p¯eËÌst Ëas odjezdu tramvaje, stojÌ na
olejov˝ch skvrn·ch, kterÈ pak p¯en·öÌ do tramvajÌ.

Situace je v z·sadÏ stejn· po celÈ dÈlce tramvajovÈ
tratÏ mezi v˝öe uveden˝mi zast·vkami, kde v kolejÌch
mÌsto ötÏrkovÈho loûe lze pozorovat spÌöe odpadkovÈ loûe
(je to perfektnÏ patrnÈ p¯i proch·zce ze zast·vky na za-
st·vku po asfaltovÈm chodnÌku, kter˝ byl ned·vno po
mÈm upozornÏnÌ opraven, neboù byl jiû od doby v˝stavby
zvlnÏn). ⁄klid jsem za 10 let ûivota v HloubÏtÌnÏ na za-
st·vk·ch Star˝ HloubÏtÌn a Nov˝ HloubÏtÌn vidÏl pouze
sporadicky a i po sek·nÌ tr·vy (spÌöe plevele rozjeûdÏnÈho
mÌsty vozidly DP, kterÈ se vyh˝bajÌ znaËce, vymezujÌcÌ ko-
nec n·stupiötÏ) podÈl v˝öe uvedenÈ tratÏ v letnÌm obdobÌ
jsou vidÏt odpadky (i kalibru lahvÌ) na svÈm p˘vodnÌm
mÌstÏ, neodnese-li je vÌtr jinam (p¯ÌpadnÏ nep¯ikryje-li je
milosrdn˝ snÌh). Situace je neutÏöen· hlavnÏ tam, kde
jsou odpadky (vËetnÏ n·doby s olejem na maz·nÌ v˝mÏn)
nah·zenÈ do k¯ovin na konci zast·vky.

Dopravní podnik se podílí na přípravě
mezinárodní normy

v souËasnÈ dobÏ 13 Ëlen˘ z devÌti zemÌ (»Ìna, »R, D·n-
sko, Francie, It·lie, Japonsko, Korea, NÏmecko a Ra-
kousko), a d·le jsou oËek·v·ni odbornÌci z Austr·lie,
Kanady, USA a VelkÈ Brit·nie. ⁄Ëast v pracovnÌ skupinÏ
jistÏ p¯ispÏje k dalöÌmu zv˝öenÌ prestiûe naöÌ spoleË-
nosti.

Z technickÈho (a ve sv˝ch d˘sledcÌch takÈ ekono-
mickÈho) hlediska je v˝znamn· skuteËnost, ûe zatÌmco
dosud musela b˝t technologie metra Ëasto s vynaloûe-
nÌm znaËn˝ch finanËnÌch prost¯edk˘ p¯izp˘sobov·na
p¯edpis˘m, kterÈ vznikaly bez naöÌ ˙Ëasti, m·me nynÌ
moûnost (alespoÚ do urËitÈ mÌry) na nejvyööÌ ˙rovni

Kdyû bylo vedenÌ praûskÈho DopravnÌho podniku
v prosinci roku 2000 osloveno mezin·rodnÌm v˝borem
pro elektrotechniku (IEC) se û·dostÌ o vysl·nÌ z·stupce
do pracovnÌ skupiny, jejÌmû ˙kolem je vypracovat mezi-
n·rodnÌ normu zamÏ¯enou na bezpeËnost a automatiza-
ci podpovrchovÈ dopravy osob, setkala se tato myölenka
jak u gener·lnÌho ¯editele, tak u ¯editele odötÏpnÈho z·-
vodu Metro s pozitivnÌm ohlasem.

Svou ˙Ëast v novÏ utvo¯enÈ skupinÏ WG39 v˝boru
TC9 IEC povaûuji za p¯Ìleûitost, jak vyuûÌt dlouholetÈ
zkuöenosti z pr·ce v oblasti zabezpeËovacÌ a automati-
zaËnÌ techniky v o. z. Metro. Skupina IEC/WG39 m·

ovlivnit p¯Ìmo tvorbu tÏchto p¯edpis˘. To samoz¯ejmÏ
neplatÌ absolutnÏ (nelze nap¯Ìklad oËek·vat, ûe bude
moûnÈ nad·le provozovat vz·jemnÏ nekompatibilnÌ sy-
stÈmy), ale p¯edem lze nap¯Ìklad vylouËit takov· ustano-
venÌ normy, kter· by komplikovala provoz novÏ budova-
n˝ch vlakov˝ch zabezpeËovaË˘, a se znalostÌ p¯ipravova-
n˝ch ustanovenÌ je moûnÈ optim·lnÏ formulovat tech-
nickÈ poûadavky ve¯ejn˝ch obchodnÌch soutÏûÌ. O Ëin-
nosti pracovnÌ skupiny budeme Ëten·¯e DPñKONTAKTu
nad·le informovat.

Ing. Jaroslav HauserIng. Jaroslav HauserIng. Jaroslav HauserIng. Jaroslav HauserIng. Jaroslav Hauser,,,,,
o. z. Metroo. z. Metroo. z. Metroo. z. Metroo. z. Metro

Zast·vka HloubÏtÌn.

Zast·vka Star˝ HloubÏtÌn.
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Jarní cvičení hasičů v Nuzicích Ë˘ podnikuì v roce 2001 urËena v rozsahu 40 hodin
a rozdÏlena na 20 hodin v 1. pololetÌ a 20 hodin ve 2. po-
loletÌ.

K p¯ÌpravÏ je tradiËnÏ vyuûÌv·no rekreaËnÌ st¯edis-
ko Nuzice, kde i letos na ja¯e probÏhla pl·novan· p¯Ìpra-
va. Ve dnech 13. aû 15. Ëervna soutÏûili z·stupci pÏti ga-
r·ûÌ (Hostiva¯ nem· vlastnÌ druûstvo, neboù v p¯ÌpadÏ
nutnosti vyuûÌv· sluûeb profesion·lnÌch hasiË˘ o. z.
Metro) ve t¯ech disciplÌn·ch. NejlepöÌ formou se prezen-
tovali z·stupci vröovickÈ gar·ûe, kte¯Ì ve dvou disciplÌ-
n·ch dominovali a pouze jednou se museli sklonit p¯ed
umÏnÌm borc˘ z KaËerova. Ti zcela nevÌdan˝m zp˘so-
bem ovl·dli p¯ek·ûkov˝ bÏh, kde obsadili prvnÌ Ëty¯i
mÌsta.

O celkovÈm vÌtÏzi se rozhodne aû na podzim, kdy
v NuzicÌch probÏhne druh· Ë·st celoroËnÌ p¯Ìpravy.

VVVVV˝sledky jarnÌ p¯Ìpravy: ˝sledky jarnÌ p¯Ìpravy: ˝sledky jarnÌ p¯Ìpravy: ˝sledky jarnÌ p¯Ìpravy: ˝sledky jarnÌ p¯Ìpravy: 1. Vröovice 4, 2. KaËerov 8,
3. KlÌËov 9,5, 4. Dejvice 11, 5. ÿepy 12,5.

Kamil Nov˝Kamil Nov˝Kamil Nov˝Kamil Nov˝Kamil Nov˝, o. z. Autobusy, o. z. Autobusy, o. z. Autobusy, o. z. Autobusy, o. z. Autobusy

Podle ustanovenÌ ß 1 odstavce 2 z·kona »eskÈ n·-
rodnÌ rady Ë. 133/1985 Sb. o poû·rnÌ ochranÏ ve znÏnÌ
p¯edpis˘ pozdÏjöÌch ñ ˙plnÈ znÏnÌ Ë. 91/1995 Sb. ñ je
kaûd˝ povinen poËÌnat si tak, aby nezavdal p¯ÌËinu ke
vzniku poû·ru, neohrozil ûivot a zdravÌ osob, zvÌ¯at
a majetek. P¯i zdol·v·nÌ poû·r˘, ûiveln˝ch pohrom a ji-
n˝ch mimo¯·dn˝ch ud·lostÌ je povinen poskytovat p¯i-
mÏ¯enou osobnÌ pomoc, nevystavÌ-li tÌm v·ûnÈmu ne-
bezpeËÌ nebo ohroûenÌ sebe nebo osoby blÌzkÈ anebo ne-
br·nÌ-li mu v tom d˘leûit· okolnost.

Podle obecn˝ch ustanovenÌ z·kona o poû·rnÌ ochra-
nÏ: pr·vnickÈ osoby, jakoû i podnikajÌcÌ fyzickÈ osoby za-
bezpeËujÌ plnÏnÌ povinnostÌ vypl˝vajÌcÌch pro nÏ z toho-
to z·kona, p¯edpis˘ vydan˝ch na jeho z·kladÏ, nebo z ji-
n˝ch p¯edpis˘ upravujÌcÌch povinnosti na ̇ seku poû·rnÌ

ochrany jako nedÌlnou souË·st svÈ ¯ÌdÌcÌ, hospod·¯skÈ
nebo jinÈ z·kladnÌ Ëinnosti a neodkladnÏ odstraÚujÌ zjiö-
tÏnÈ nedostatky.

SmÏrnice Ë. 3/2000 ¯editele o. z. Autobusy up¯esÚu-
je podmÌnky pro ˙Ëinnou ochranu ûivota a zdravÌ za-
mÏstnanc˘ a majetku o. z. Autobusy p¯ed poû·ry.

Tolik such· litera z·kona. V praxi to znamen·, ûe
nelze jenom z¯Ìdit jednotku sboru dobrovoln˝ch hasiË˘,
kter· bude v p¯ÌpadÏ poû·ru, ûiveln˝ch pohrom a jin˝ch
mimo¯·dn˝ch ud·lostÌ poskytovat p¯imÏ¯enou pomoc
vöem, kdo tuto pomoc pot¯ebujÌ, ve spolupr·ci s profe-
sion·lnÌmu poû·rnÌmi ˙tvary.

Tento sbor je takÈ nutnÈ pro pomoc vycviËit a jeho
v˝cvik se musÌ neust·le zdokonalovat. V o. z. Autobusy
je ÑOdborn· p¯Ìprava jednotek sboru dobrovoln˝ch hasi-

Nové řidičské průkazy – I
n·s informuje o tom, kdo je opr·vnÏn zaznamen·vat
p¯ÌpadnÈ zmÏny v ¯idiËskÈm pr˘kazu. Takûe nezapomÌ-
nejte p¯i zmÏnÏ bydliötÏ zajÌt do 5 dn˘ i na p¯Ìsluön˝
okresnÌ ˙¯ad s p¯Ìsluön˝mi dokumenty k zaznamen·nÌ
zmÏny. Vzhledem k tomu, ûe nov˝ typ ¯idiËskÈho pr˘ka-
zu neumoûÚuje prostÈ zaznamen·nÌ zmÏny jako tomu
bylo u staröÌch ¯idiËsk˝ch pr˘kaz˘, je nutnÈ sebou ve
vÏtöinÏ p¯Ìpad˘ vzÌt i svoji novou podobenku a p¯Ìsluö-
nou Ë·stku na zaplacenÌ poplatku.

ée jedn·nÌ na okresnÌm ˙¯adÏ v Praze nenÌ zrovna
jednoduchÈ a tvo¯Ì se zde dlouhÈ fronty, mohou hodnÏ
vypr·vÏt ¯idiËi o. z. Autobusy, kte¯Ì po sloûenÌ zkouöek
profesnÌ zp˘sobilosti se musÌ dostavit na tento ˙¯ad
k p¯evzetÌ OsvÏdËenÌ profesnÌ zp˘sobilosti. Spr·vnÌ po-
platek za vyd·nÌ tohoto osvÏdËenÌ je 200 KË a k jeho vy-
d·nÌ je zapot¯ebÌ takÈ fotografie. Autoökola v tomto
smÏru nabÌzÌ pro novÈ absolventy tÏchto zkouöek sluûbu
v tom smÏru, ûe po dod·nÌ fotografie a Ë·stky 200 KË to-
to OsvÏdËenÌ o profesnÌ zp˘sobilosti u p¯ÌsluönÈho
okresnÌho ˙¯adu (Magistr·t hl. m. Prahy) zajistÌ. Tato
sluûba je vöak poskytov·na jen ˙spÏön˝m absolvent˘m
profesnÌch zkouöek.

ßßßßß 108 ñ ZmÏna ˙daj˘ v108 ñ ZmÏna ˙daj˘ v108 ñ ZmÏna ˙daj˘ v108 ñ ZmÏna ˙daj˘ v108 ñ ZmÏna ˙daj˘ v ¯idiËskÈm pr˘kazu nebo¯idiËskÈm pr˘kazu nebo¯idiËskÈm pr˘kazu nebo¯idiËskÈm pr˘kazu nebo¯idiËskÈm pr˘kazu nebo
mezin·rodnÌm ¯idiËskÈm pr˘kazumezin·rodnÌm ¯idiËskÈm pr˘kazumezin·rodnÌm ¯idiËskÈm pr˘kazumezin·rodnÌm ¯idiËskÈm pr˘kazumezin·rodnÌm ¯idiËskÈm pr˘kazu

1. ZmÏnu ˙daj˘, kterÈ jsou zaznamen·v·ny v ¯idiË-
skÈm pr˘kazu, je drûitel ¯idiËskÈho pr˘kazu povinen do
pÏti pracovnÌch dn˘ ode dne, kdy ke zmÏnÏ doölo, ozn·-
mit p¯ÌsluönÈmu okresnÌmu ˙¯adu.

2. P¯i zmÏnÏ ˙daj˘ zaznamen·van˝ch v ¯idiËskÈm
pr˘kazu vyd· p¯Ìsluön˝ okresnÌ ˙¯ad drûiteli ¯idiËskÈho
pr˘kazu nov˝ ¯idiËsk˝ pr˘kaz.

3 Podle ustanovenÌ odstavc˘ 1 a 2 se postupuje
i v p¯ÌpadÏ zmÏny ˙daj˘ zaznamen·van˝ch v mezin·-
rodnÌm ¯idiËskÈm pr˘kazu.

ñgoñ, ñh˝ññgoñ, ñh˝ññgoñ, ñh˝ññgoñ, ñh˝ññgoñ, ñh˝ñ

Do t¯Ì n·sledujÌcÌch ËÌsel jsme pro v·s p¯ipravili v˝-
tah z paragraf˘, kterÈ se dot˝kajÌ ¯idiËsk˝ch pr˘kaz˘
v z·konÏ Ë. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnÌch ko-
munikacÌch a o zmÏn·ch nÏkter˝ch z·kon˘, ve znÏnÌ
z·kona Ë. 60/2001 Sb.

N·sledujÌcÌ paragraf n·m ¯Ìk·, co je to vlastnÏ ¯idiË-
sk˝ pr˘kaz. Ve¯ejn· listina neznamen·, ûe si do nÌ m˘-
ûeme dÏlat pozn·mky, upravovat ji, nebo dokonce ne-
chat v restauraci jako z·stavu p¯i nedostatku finanËnÌch
prost¯edk˘ na zaplacenÌ ̇ traty. Vzhledem k tomu, ûe po-
dle tohoto pr˘kazu je moûn· jednoznaËn· identifikace
drûitele pr˘kazu, musÌ vöichni, kdo p¯ijdou do styku
s tÏmito daty, dodrûovat p¯Ìsluön· ustanovenÌ z·kona na
ochranu osobnÌch ˙daj˘, coû znamen·, ûe informace
zÌskanÈ z tÈto ve¯ejnÈ listiny nelze ve¯ejnÏ öÌ¯it bez p¯e-
dem zÌskanÈho souhlasu drûitele pr˘kazu.

ßßßßß 103103103103103
1. ÿidiËsk˝ pr˘kaz je ve¯ejn· listina, kter· osvÏdËuje

udÏlenÌ ¯idiËskÈho opr·vnÏnÌ k ¯ÌzenÌ motorov˝ch vozi-
del za¯azen˝ch do p¯ÌsluönÈ skupiny nebo podskupiny
¯idiËskÈho opr·vnÏnÌ, a kterou drûitel prokazuje svÈ
jmÈno, p¯ÌjmenÌ, rodnÈ ËÌslo a podobu, jakoû i dalöÌ ̇ da-
je v nÌ zapsanÈ podle tohoto z·kona.

2. ÿidiËsk˝ pr˘kaz nesmÌ b˝t ponech·v·n a p¯ijÌ-
m·n jako z·stava a odebÌr·n p¯i vstupu do objekt˘ nebo
na pozemky.

DalöÌ paragraf n·s informuje o moûn˝ch druzÌch ¯i-
diËsk˝ch pr˘kaz˘ a jejich platnosti. Pro vÏtöinu z n·s je
d˘leûitÈ vÏdÏt, ûe p¯ed odjezdem na dovolenou vlastnÌm
vozidlem do zahraniËÌ je d˘leûitÈ se informovat, jak˝ ¯i-
diËsk˝ pr˘kaz uzn·vajÌ jednak tranzitnÌ zemÏ, ale i cÌlo-
v· zemÏ a vËas se podle toho za¯Ìdit. Informace zÌsk·te
nejlÈpe v Autoklubu »R, kde v·s vybavÌ i tolik pot¯ebn˝-
mi a vhodn˝mi cestovnÌmi öeky, kterÈ obsahujÌ pot¯ebnÈ
informace o p¯Ìpadn˝ch moûnostech oprav naöeho mi-
l·Ëka v cizinÏ.

ßßßßß 104 ñ Druhy ¯idiËsk˝ch pr˘kaz˘104 ñ Druhy ¯idiËsk˝ch pr˘kaz˘104 ñ Druhy ¯idiËsk˝ch pr˘kaz˘104 ñ Druhy ¯idiËsk˝ch pr˘kaz˘104 ñ Druhy ¯idiËsk˝ch pr˘kaz˘
1. V »eskÈ republice se vyd·v· ¯idiËsk˝ pr˘kaz »es-

kÈ republiky (d·le jen Ñ¯idiËsk˝ pr˘kazì) a mezin·rodnÌ

¯idiËsk˝ pr˘kaz vydan˝ »eskou republikou (d·le jen
Ñmezin·rodnÌ ¯idiËsk˝ pr˘kazì).

2. K ¯ÌzenÌ motorov˝ch vozidel na ˙zemÌ »eskÈ re-
publiky opravÚujÌ:

a. ñ ¯idiËsk˝ pr˘kaz,
b. ñ ¯idiËsk˝ pr˘kaz vydan˝ Ëlensk˝m st·tem Evrop-

sk˝ch spoleËenstvÌ (d·le jen Ñ¯idiËsk˝ pr˘kaz Evrop-
sk˝ch spoleËenstvÌì),

c. ñ ¯idiËsk˝ pr˘kaz vydan˝ cizÌm st·tem podle
⁄mluvy o silniËnÌm provozu (VÌdeÚ 1968) a ⁄mluvy
o silniËnÌm provozu (éeneva 1949) (d·le jen Ñ¯idiËsk˝
pr˘kaz vydan˝ cizÌm st·temì),

d. ñ mezin·rodnÌ ¯idiËsk˝ pr˘kaz vydan˝ cizÌm st·-
tem podle ⁄mluvy o silniËnÌm provozu (VÌdeÚ 1968)
a ⁄mluvy o silniËnÌm provozu (éeneva 1949) (d·le jen
Ñmezin·rodnÌ ¯idiËsk˝ pr˘kaz vydan˝ cizÌm st·temì),

jsou-li v dobÏ ¯ÌzenÌ motorovÈho vozidla na ˙zemÌ
»eskÈ republiky platnÈ.

3. Mezin·rodnÌ ¯idiËsk˝ pr˘kaz neopravÚuje k ¯Ìze-
nÌ motorov˝ch vozidel na ˙zemÌ »eskÈ republiky.

4. Mezin·rodnÌ ̄ idiËsk˝ pr˘kaz vydan˝ cizÌm st·tem
podle ⁄mluvy o silniËnÌm provozu (VÌdeÚ 1968) platÌ
pro ̄ ÌzenÌ motorov˝ch vozidel na ̇ zemÌ »eskÈ republiky
po dobu t¯Ì let ode dne vyd·nÌ, mezin·rodnÌ ¯idiËsk˝
pr˘kaz vydan˝ cizÌm st·tem podle ⁄mluvy o silniËnÌm
provozu (éeneva 1949) platÌ pro ¯ÌzenÌ motorov˝ch vo-
zidel na ˙zemÌ »eskÈ republiky po dobu jednoho roku
ode dne vyd·nÌ.

5. Prov·dÏcÌ pr·vnÌ p¯edpis stanovÌ vzor ¯idiËskÈho
pr˘kazu, mezin·rodnÌho ¯idiËskÈho pr˘kazu, ¯idiËskÈ-
ho pr˘kazu vzoru Evropsk˝ch spoleËenstvÌ a vzorovÈ
provedenÌ ¯idiËskÈho pr˘kazu vydanÈho cizÌm st·tem
a mezin·rodnÌho ¯idiËskÈho pr˘kazu vydanÈho cizÌm
st·tem.

T¯etÌ paragraf, se kter˝m v·s tentokr·t sezn·mÌme,
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PRÁZDNINY

CO ZAJÍMAVÉHO NAJDETE NA INTERNETU

Prázdninový provoz
MHD 2001

draûÌdraûÌdraûÌdraûÌdraûÌ, celodennÌ a celot˝dennÌ provoz
Linka Ë. 7 Linka Ë. 7 Linka Ë. 7 Linka Ë. 7 Linka Ë. 7 ñ »ernokosteleck· »ernokosteleck· »ernokosteleck· »ernokosteleck· »ernokosteleck· ñ Ö ñ Kotl·¯kaKotl·¯kaKotl·¯kaKotl·¯kaKotl·¯ka
Linka Ë. 8 Linka Ë. 8 Linka Ë. 8 Linka Ë. 8 Linka Ë. 8 ñ BÌl· Hora BÌl· Hora BÌl· Hora BÌl· Hora BÌl· Hora ñ Ö ñ HradËansk· ñ Malostransk·

ñ »ech˘v most ñ Dlouh· t¯Ìda ñ Ö ñ N·draûÌ VN·draûÌ VN·draûÌ VN·draûÌ VN·draûÌ VysoËany/VysoËany/VysoËany/VysoËany/VysoËany/Vyso-yso-yso-yso-yso-
Ëansk·Ëansk·Ëansk·Ëansk·Ëansk·

Linka Ë. 9 Linka Ë. 9 Linka Ë. 9 Linka Ë. 9 Linka Ë. 9 ñ SpojovacÌ SpojovacÌ SpojovacÌ SpojovacÌ SpojovacÌ ñ Ö ñ Kotl·¯kaKotl·¯kaKotl·¯kaKotl·¯kaKotl·¯ka
Linka Ë. 10 Linka Ë. 10 Linka Ë. 10 Linka Ë. 10 Linka Ë. 10 ñ SÌdliötÏ œ·blicSÌdliötÏ œ·blicSÌdliötÏ œ·blicSÌdliötÏ œ·blicSÌdliötÏ œ·blice ñ Ö ñ Kotl·¯kaKotl·¯kaKotl·¯kaKotl·¯kaKotl·¯ka
Linka Ë. 12 Linka Ë. 12 Linka Ë. 12 Linka Ë. 12 Linka Ë. 12 ñ VVVVV˝staviötÏ ˝staviötÏ ˝staviötÏ ˝staviötÏ ˝staviötÏ ñ N·draûÌ Holeöovice ñ DÏlnick·

ñ Vltavsk· ñ TÏönov ñ BÌl· labuù ñ Dlouh· t¯Ìda ñ »ech˘v most
ñ Pr·vnick· fakulta (T) ñ Malostransk·Malostransk·Malostransk·Malostransk·Malostransk·

Linka Ë. 14 Linka Ë. 14 Linka Ë. 14 Linka Ë. 14 Linka Ë. 14 ñ St¯elniËn· St¯elniËn· St¯elniËn· St¯elniËn· St¯elniËn· ñ Ö ñ Vltavsk· ñ TÏönov ñ BÌl·
labuù ñ Masarykovo n·draûÌ ñ Ö ñ AndÏl ñ Na KnÌûecÌ ñ
Laurov·Laurov·Laurov·Laurov·Laurov·

Linka Ë. 17 Linka Ë. 17 Linka Ë. 17 Linka Ë. 17 Linka Ë. 17 ñ Pet¯iny Pet¯iny Pet¯iny Pet¯iny Pet¯iny ñ Vozovna St¯eöovice ñ HradËansk·
ñ Malostransk· ñ StaromÏstsk· ñ Ö ñ SÌdliötÏ Mod¯any/SÌdliötÏ Mod¯any/SÌdliötÏ Mod¯any/SÌdliötÏ Mod¯any/SÌdliötÏ Mod¯any/
LevskÈhoLevskÈhoLevskÈhoLevskÈhoLevskÈho

Linka Ë. 21 zruöenaLinka Ë. 21 zruöenaLinka Ë. 21 zruöenaLinka Ë. 21 zruöenaLinka Ë. 21 zruöena
Linka Ë. 22 Linka Ë. 22 Linka Ë. 22 Linka Ë. 22 Linka Ë. 22 ñ BÌl· Hora BÌl· Hora BÌl· Hora BÌl· Hora BÌl· Hora ñ Ö ñ Malostransk· ñ StaromÏst-

sk· ñ N·rodnÌ divadlo ñ Ö ñ N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯
Linka Ë. 23 Linka Ë. 23 Linka Ë. 23 Linka Ë. 23 Linka Ë. 23 ñ Malovanka Malovanka Malovanka Malovanka Malovanka ñ Ö ñ Malostransk· ñ StaromÏst-

sk· ñ N·rodnÌ divadlo ñ Ö ñ Kub·nskÈ n·mÏstÌKub·nskÈ n·mÏstÌKub·nskÈ n·mÏstÌKub·nskÈ n·mÏstÌKub·nskÈ n·mÏstÌ
Linka Ë. 25 Linka Ë. 25 Linka Ë. 25 Linka Ë. 25 Linka Ë. 25 ñ Podbaba Podbaba Podbaba Podbaba Podbaba ñ Ö ñ HradËansk· ñ Malostransk·

ñ »ech˘v most ñ Dlouh· t¯Ìda ñ BÌl· labuù ñ TÏönov ñ Vltavsk·
ñ Ö ñ VVVVVozovna Kobylisyozovna Kobylisyozovna Kobylisyozovna Kobylisyozovna Kobylisy

Linka Ë. 26 Linka Ë. 26 Linka Ë. 26 Linka Ë. 26 Linka Ë. 26 ñ Divok· ä·rka Divok· ä·rka Divok· ä·rka Divok· ä·rka Divok· ä·rka ñ Ö ñ HradËansk· ñ Malo-
stransk· ñ »ech˘v most ñ N·mÏstÌ Republiky ñ Masarykovo
n·draûÌ ñ Ö ñ N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯

Linka Ë. 51 Linka Ë. 51 Linka Ë. 51 Linka Ë. 51 Linka Ë. 51 ñ Divok· ä·rka Divok· ä·rka Divok· ä·rka Divok· ä·rka Divok· ä·rka ñ Ö ñ HradËansk· ñ Malo-
stransk· ñ StaromÏstsk· ñ Ö ñ N·draûÌ Straönice/Radoöovick·N·draûÌ Straönice/Radoöovick·N·draûÌ Straönice/Radoöovick·N·draûÌ Straönice/Radoöovick·N·draûÌ Straönice/Radoöovick·

Linka Ë. 52 Linka Ë. 52 Linka Ë. 52 Linka Ë. 52 Linka Ë. 52 ñ Lehovec Lehovec Lehovec Lehovec Lehovec ñ Ö ñ Lazarsk· ñ Ö ñ SmÌchovskÈSmÌchovskÈSmÌchovskÈSmÌchovskÈSmÌchovskÈ
n·draûÌn·draûÌn·draûÌn·draûÌn·draûÌ

Linka Ë. 53 Linka Ë. 53 Linka Ë. 53 Linka Ë. 53 Linka Ë. 53 ñ VVVVVozovna Kobylisy ozovna Kobylisy ozovna Kobylisy ozovna Kobylisy ozovna Kobylisy ñ Ö ñ N·draûÌ Holeöovice
ñ DÏlnick· ñ Vltavsk· ñ TÏönov ñ BÌl· labuù ñ Masarykovo n·-
draûÌ ñ Ö ñ Lazarsk· ñ Ö ñ VVVVVozovna Pankr·cozovna Pankr·cozovna Pankr·cozovna Pankr·cozovna Pankr·c

Linka Ë. 54 Linka Ë. 54 Linka Ë. 54 Linka Ë. 54 Linka Ë. 54 ñ SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice ñ Ö ñ Maniny ñ Vltavsk· ñ
TÏönov ñ BÌl· labuù ñ Dlouh· t¯Ìda ñ »ech˘v most ñ Ö ñ La-
zarsk· ñ Ö ñ SÌdliötÏ Mod¯any/LevskÈhoSÌdliötÏ Mod¯any/LevskÈhoSÌdliötÏ Mod¯any/LevskÈhoSÌdliötÏ Mod¯any/LevskÈhoSÌdliötÏ Mod¯any/LevskÈho

Linka Ë. 55 Linka Ë. 55 Linka Ë. 55 Linka Ë. 55 Linka Ë. 55 ñ Lehovec Lehovec Lehovec Lehovec Lehovec ñ Ö ñ Lazarsk· ñ Ö ñ »ernokoste-»ernokoste-»ernokoste-»ernokoste-»ernokoste-
leck·leck·leck·leck·leck·

Linka Ë. 56 Linka Ë. 56 Linka Ë. 56 Linka Ë. 56 Linka Ë. 56 ñ Pet¯iny Pet¯iny Pet¯iny Pet¯iny Pet¯iny ñ Ö ñ HradËansk· ñ Malostransk·
ñ »ech˘v most ñ Dlouh· t¯Ìda ñ Masarykovo n·draûÌ ñ Ö ñ
Lazarsk· ñ Ö ñ Spo¯ilovSpo¯ilovSpo¯ilovSpo¯ilovSpo¯ilov

Linka Ë. 57 Linka Ë. 57 Linka Ë. 57 Linka Ë. 57 Linka Ë. 57 ñ BÌl· Hora BÌl· Hora BÌl· Hora BÌl· Hora BÌl· Hora ñ Ö ñ Malostransk· ñ StaromÏst-
sk· ñ N·rodnÌ divadlo ñ Ö ñ Lazarsk· ñ Ö ñ N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯

Linka Ë. 58 Linka Ë. 58 Linka Ë. 58 Linka Ë. 58 Linka Ë. 58 ñ SpojovacÌ SpojovacÌ SpojovacÌ SpojovacÌ SpojovacÌ ñ Ö ñ Lazarsk· ñ Ö ñ Kotl·¯kaKotl·¯kaKotl·¯kaKotl·¯kaKotl·¯ka

AutobusyAutobusyAutobusyAutobusyAutobusy
JÌzdnÌ ¯·dy se mÏnÌ jen u nÏkter˝ch linek, intervaly mezi

spoji se u tÏchto linek prodluûujÌ v pracovnÌ dny o 1 aû 5 mi-
nut. O sobot·ch a nedÏlÌch doch·zÌ jen k drobn˝m zmÏn·m
interval˘ malÈho poËtu linek.

Linky Ë. 143, 168, 274 a vöechny ökolnÌ linky nejsou
v provozu!

Linka Ë. 155 je v provozu pracovnÌ dny od 18.00 do 23.30
hodin a o sobot·ch a nedÏlÌch celodennÏ.

Linka Ë. 171 je v provozu jen v rannÌ a odpolednÌ p¯eprav-
nÌ öpiËce pracovnÌch dn˘.

Na link·ch Ë. 129, 241, 243 je mimo provoz zast·vka
Eliöky P¯emyslovny.

Linka Ë. 359 nezajÌûdÌ do zast·vky Suchdol.
Ing. Jan P¯ÌvoraIng. Jan P¯ÌvoraIng. Jan P¯ÌvoraIng. Jan P¯ÌvoraIng. Jan P¯Ìvora

LÈto rozhodnÏ nenÌ tÌm nejvhodnÏjöÌm roËnÌm obdobÌm
pro tr·venÌ volnÈho Ëasu p¯ed poËÌtaËovou obrazovkou. Na ob-
loze ûhavÈ slunce, v rybnÌcÌch se t¯pytÌ voda a ËlovÏka to mno-
hem vÌce l·k· na v˝pravy do svÏta p¯Ìrody. P¯i pl·nov·nÌ dovo-
len˝ch, velk˝ch v˝let˘ Ëi jen mal˝ch vych·zek v·m p¯esto m˘-
ûe virtu·lnÌ svÏt internetu poslouûit jako dobr˝ pomocnÌk.
O letoönÌch pr·zdnin·ch se v naöem internetovÈm seri·lu za-
mÏ¯Ìme na kr·tkodobÈ moûnosti tr·venÌ volnÈho Ëasu. DneönÌ
dÌl je p¯itom monotÈmatick˝. Snaûili jsme se najÌt mÌsto, kterÈ
nenÌ p¯Ìliö daleko od Prahy, je kr·snÈ, p¯ÌrodnÌmi i kulturnÌmi
pam·tkami opl˝vajÌcÌ a hodÌ se jak ke str·venÌ t˝dennÌ dovole-
nÈ, tak na vÌkendov˝ jednodennÌ v˝let. Ide·lnÌ lokalitou se na-
konec uk·zal b˝t »esk˝ r·j. Nejobs·hlejöÌ str·nky o tÈto chr·-
nÏnÈ krajinnÈ oblasti naleznete na adrese www.cesky-
raj.cz. T¯ÌjazyËnÈ, v˝bornou flashovou animacÌ zaËÌnajÌcÌ
str·nky nabÌzejÌ odpovÏÔ na tak¯ka vöe, co jste kdy o »eskÈm
r·ji chtÏli vÏdÏt: od p¯ÌrodnÌch zajÌmavostÌ p¯es historickÈ pa-
m·tky, mÏsta, obce, turistiku aû po ubytovacÌ a stravovacÌ
sluûby. Zkr·tka kompletnÌ servis a navÌc ve velmi sluönÈm gra-
fickÈm h·vu. Lze jen doporuËit k pl·nov·nÌ v˝let˘, k nalezenÌ
sluönÈho ubytov·nÌ Ëi k zÌsk·nÌ informacÌ o sportovnÌm vyûitÌ
v oblastÌ »eskÈho r·je. Pozor vöak na nÏkterÈ Ë·sti str·nek,
kterÈ se autor˘m jiû tolik nepovedly (nap¯Ìklad kalend·¯ kul-

turnÌch a spoleËensk˝ch akcÌ byl v dobÏ naöÌ n·vötÏvy praktic-
ky nefunkËnÌ)! ObdobnÏ zamÏ¯enÈ str·nky naleznete i na ad-
rese, liöÌcÌ se od p¯edchozÌ pouze pomlËkou: www.cesky�
raj.cz. NÏkterÈ zdejöÌ sekce sice nejsou tak bohatÈ Ëi ˙plnÏ
chybÌ (nap¯Ìklad p¯ehled moûnostÌ ubytov·nÌ a stravov·nÌ), ji-
nÈ tu vöak majÌ navÌc a vÏ¯te, ûe ihned p¯ipoutajÌ vaöi pozor-
nost. Jde p¯edevöÌm o sekci ÑPovÏsti a legendyì, v nÌû najdete
na pÏtat¯icet tajupln˝ch p¯ÌbÏh˘ o jednotliv˝ch mÌstech
v »eskÈm r·ji a o ÑFotogaleriiì (velmi hezkÈ umÏleckÈ foto-
grafie p¯ÌrodnÌch scenÈriÌ B. Wurbse z roku 1927 (!)). ZajÌma-
v˝ je rovnÏû odkaz ÑLiteraturaì, nabÌzejÌcÌ seznam dostupn˝ch
tiötÏn˝ch pr˘vodc˘ o »eskÈm r·ji se zobrazenou ˙vodnÌ stra-
nou. CelkovÏ je prost¯edÌ tÏchto str·nek velmi p¯ÌjemnÈ
a ovl·d·nÌ naprosto jednoduchÈ. Chcete-li b˝t informov·ni
o aktu·lnÌm dÏnÌ v oblasti »eskÈho r·je, nenÌ nic snazöÌho neû
vÏnovat pozornost dvojici adres. Na prvnÌ z nich,
www.rajnet.cz, sÌdlÌ region·lnÌ zpravodajsk˝ server ñ roz-
s·hl ,̋ podrobn˝ a dennÏ aktualizovan˝, vlastnÏ jak˝si interne-
tov˝ denÌk pro »esk˝ r·j. Druh· z nich, www.craj.cz, pat¯Ì
sdruûenÌ deseti obcÌ ÑMikroregion »esk˝ r·jì. Nejde sice o tak
velkÈ, a tak Ëasto aktualizovanÈ str·nky, nicmÈnÏ kvalitnÌch
a detailnÌch informacÌ je zde dostatek. SvÈ vlastnÌ str·nky majÌ
samoz¯ejmÏ i nÏkter· sÌdla a kulturnÌ pam·tky. Z web˘ obcÌ

lze doporuËit n·vötÏvu adres www.koberovy.cz
a www.mala�skala.cz: nejenûe zjistÌte, jak bohat˝ je ûivot
mÌstnÌch obyvatel, ale proniknete tak¯ÌkajÌc do z·kulisÌ »eskÈ-
ho r·je ñ k informacÌm a ˙hl˘m pohledu, kterÈ v turistick˝ch
pr˘vodcÌch obvykle nenaleznete. SuverÈnnÏ nejlepöÌ jsou
ovöem neofici·lnÌ str·nky MalÈ sk·ly na adrese http://malaska-
la.hyperlink.cz. Z kulturnÌch pam·tek stojÌ za n·vötÏvu webo-
vÈ str·nky hradu Trosky (www.trosky.cz): grafick· ˙prava
je sice trochu siln˝m soustem, kompenzacÌ ale budiû roztomi-
l· fotogalerie star˝ch kolorovan˝ch pohlednic. Samoz¯ejmostÌ
jsou vöemoûnÈ historickÈ ˙daje i aktu·lnÌ informace o hradnÌ
sezÛnÏ 2001. Graficky rozhodnÏ lÈpe se na internetu prezen-
tuje Hrub˝ Rohozec (www.hruby�rohozec.cz), v tomto
p¯ÌpadÏ by naopak neuökodilo vÌce informacÌ. Je chv·lyhodnÈ,
ûe na obou adres·ch majÌ virtu·lnÌ n·vötÏvnÌci k dispozici
n·vötÏvnickou knihu, kam mohou zapsat svÈ post¯ehy, dojmy
a n·mÏty, nebo si v nÌ pouze proËÌtat texty jin˝ch n·vötÏvnÌk˘.
PoslednÌ adresa, jiû v·m v souvislosti s »esk˝m r·jem doporu-
ËÌme, je ponÏkud delöÌ: http://mujweb.atlas.cz/
sport/Jakub_Turek/stare/moun13.htm. Nalezne tu
˙ûasnÈ reprodukce meziv·leËn˝ch fotografiÌ V·clava Kudrn·-
Ëe z knihy Ñ»esk˝ r·jì.

ñmöññmöññmöññmöññmöñ

V dobÏ letnÌch pr·zdnin, tj. od soboty 30. Ëervna do p·tku
31. srpna vËetnÏ, platÌ v sÌti metra, tramvajov˝ch i autobuso-
v˝ch linek pr·zdninovÈ jÌzdnÌ ¯·dy. U nÏkter˝ch linek se mÏnÌ
jejich trasa nebo rozsah provozu.

MetroMetroMetroMetroMetro
Intervaly mezi vlaky se v pracovnÌ dny prodluûujÌ o 25 aû

90 vte¯in s v˝jimkou koncov˝ch ˙sek˘ linky B, kde se interva-
ly prodluûujÌ dopoledne na 6,5 minuty a odpoledne na 8 mi-
nut. O sobot·ch a nedÏlÌch se intervaly mezi vlaky nemÏnÌ. Na
trati B v pracovnÌ dny p¯ibliûnÏ do 17.00 hodin jede kaûd˝ dru-
h˝ vlak pouze v ˙seku SmÌchovskÈ n·draûÌ ñ »eskomoravsk·.

TTTTTramvajeramvajeramvajeramvajeramvaje
Intervaly mezi spoji se v pracovnÌ dny prodluûujÌ o 2 minu-

ty s v˝jimkou linky Ë. 2, kde se intervaly prodluûujÌ aû o 4 mi-
nuty a linky Ë. 9, kterou v ˙seku V·penka ñ HlavnÌ n·draûÌ po-
siluje odklonÏn· linka Ë. 3. O sobot·ch a nedÏlÌch se mÏnÌ inter-
valy jen u linek Ë. 3, 7, 9 a 12 celodennÏ na 15 minut.

V dobÏ letnÌch pr·zdnin bude tramvajov˝ provoz postup-
nÏ ovlivnÏn v˝lukami tratÌ v tÏchto ̇ secÌch (termÌny jsou uv·-
dÏny k rannÌmu v˝jezdu p¯ibliûnÏ ve 4.00):
ñ SmÌchovskÈ n·draûÌ ñ HluboËepy (od 10. 2. 2000 do 31. 12.

2001),
ñ k¯iûovatka PlzeÚsk· x Radlick· ñ éenskÈ domovy (od 26. 7.

2000 do odvol·nÌ),
ñ Lazarsk· ñ V·clavskÈ n·mÏstÌ (od 9. 6. do 15. 8. 2001),
ñ k¯iûovatka Strossmayerovo n·mÏstÌ (od 30. 6. do 1. 9.

2001),
ñ »ernokosteleck· ñ ⁄st¯ednÌ dÌlny DP (od 30. 6. do 11. 9.

2001),
ñ Star˝ HloubÏtÌn ñ Lehovec (od 9. 7. do 24. 7. 2001),
ñ ⁄jezd ñ Malostransk· (od 15. 8. do 16. 12. 2001),
ñ Kotl·¯ka ñ SÌdliötÏ ÿepy (od 15. 8. do 1. 9. 2001).

V linkovÈm vedenÌ proto doch·zÌ k n·sledujÌcÌm zmÏ-
n·m:

1. od 30. 6. do 15. 8. 20011. od 30. 6. do 15. 8. 20011. od 30. 6. do 15. 8. 20011. od 30. 6. do 15. 8. 20011. od 30. 6. do 15. 8. 2001
Linka Ë. 1 Linka Ë. 1 Linka Ë. 1 Linka Ë. 1 Linka Ë. 1 ñ SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice ñ Ke StÌrce ñ Trojsk· ñ N·-

draûÌ Holeöovice ñ DÏlnick· ñ Ö ñ SpojovacÌSpojovacÌSpojovacÌSpojovacÌSpojovacÌ
Linka Ë. 3 Linka Ë. 3 Linka Ë. 3 Linka Ë. 3 Linka Ë. 3 ñ Lehovec Lehovec Lehovec Lehovec Lehovec (od 9. 7. do 24. 7. Star˝ HloubÏtÌnStar˝ HloubÏtÌnStar˝ HloubÏtÌnStar˝ HloubÏtÌnStar˝ HloubÏtÌn)

ñ Nademlejnsk· ñ Ö ñ Masarykovo n·draûÌ ñ HlavnÌ n·draûÌ ñ
Olöansk· ñ VVVVV·penka·penka·penka·penka·penka

Linka Ë. 5 Linka Ë. 5 Linka Ë. 5 Linka Ë. 5 Linka Ë. 5 ñ VVVVVozovna Ko-ozovna Ko-ozovna Ko-ozovna Ko-ozovna Ko-
bylisy bylisy bylisy bylisy bylisy ñ Ö ñ N·draûÌ Holeöovi-
ce ñ DÏlnick· ñ Vltavsk· ñ TÏö-
nov ñ BÌl· labuù ñ Masarykovo
n·draûÌ ñ Ö ñ OlöanskÈOlöanskÈOlöanskÈOlöanskÈOlöanskÈ h¯bi-h¯bi-h¯bi-h¯bi-h¯bi-
tovytovytovytovytovy

Linka Ë. 7 Linka Ë. 7 Linka Ë. 7 Linka Ë. 7 Linka Ë. 7 ñ SÌdliötÏ ÿepySÌdliötÏ ÿepySÌdliötÏ ÿepySÌdliötÏ ÿepySÌdliötÏ ÿepy
ñ Ö ñ Kotl·¯ka ñ Ö ñ »erno-»erno-»erno-»erno-»erno-
kosteleck·; kosteleck·; kosteleck·; kosteleck·; kosteleck·; v ˙seku SÌdliötÏ
ÿepy ñ Kotl·¯ka celodennÌ ce-
lot˝dennÌ provoz

Linka Ë. 8 Linka Ë. 8 Linka Ë. 8 Linka Ë. 8 Linka Ë. 8 ñ BÌl· Hora BÌl· Hora BÌl· Hora BÌl· Hora BÌl· Hora ñ Ö
ñ HradËansk· ñ Malostransk· ñ
»ech˘v most ñ Dlouh· t¯Ìda ñ
Ö ñ N·draûÌ VN·draûÌ VN·draûÌ VN·draûÌ VN·draûÌ VysoËany/VysoËany/VysoËany/VysoËany/VysoËany/Vyso-yso-yso-yso-yso-
Ëansk·Ëansk·Ëansk·Ëansk·Ëansk·

Linka Ë. 9 Linka Ë. 9 Linka Ë. 9 Linka Ë. 9 Linka Ë. 9 ñ SpojovacÌ SpojovacÌ SpojovacÌ SpojovacÌ SpojovacÌ ñ Ö
ñ VVVVV·clavskÈ n·mÏstÌ·clavskÈ n·mÏstÌ·clavskÈ n·mÏstÌ·clavskÈ n·mÏstÌ·clavskÈ n·mÏstÌ

Linka Ë. 12 Linka Ë. 12 Linka Ë. 12 Linka Ë. 12 Linka Ë. 12 ñ VVVVV˝staviötÏ ˝staviötÏ ˝staviötÏ ˝staviötÏ ˝staviötÏ ñ
N·draûÌ Holeöovice ñ DÏlnick·
ñ Vltavsk· ñ TÏönov ñ BÌl· labuù
ñ Dlouh· t¯Ìda ñ »ech˘v most
ñ Ö ñ SmÌchovskÈSmÌchovskÈSmÌchovskÈSmÌchovskÈSmÌchovskÈ n·draûÌn·draûÌn·draûÌn·draûÌn·draûÌ

Linka Ë. 14 Linka Ë. 14 Linka Ë. 14 Linka Ë. 14 Linka Ë. 14 ñ St¯elniËn· St¯elniËn· St¯elniËn· St¯elniËn· St¯elniËn· ñ
Ö ñ Vltavsk· ñ TÏönov ñ BÌl·
labuù ñ Dlouh· t¯Ìda ñ Pr·vnic-
k· fakulta ñ StaromÏstsk· ñ
N·rodnÌ t¯Ìda ñ Karlovo n·-
mÏstÌ ñ Ö ñ Laurov·Laurov·Laurov·Laurov·Laurov·

Linka Ë. 17 Linka Ë. 17 Linka Ë. 17 Linka Ë. 17 Linka Ë. 17 ñ Pet¯iny Pet¯iny Pet¯iny Pet¯iny Pet¯iny ñ Vozovna St¯eöovice ñ HradËansk·
ñ Malostransk· ñ StaromÏstsk· ñ Ö ñ SÌdliötÏ Mod¯any/SÌdliötÏ Mod¯any/SÌdliötÏ Mod¯any/SÌdliötÏ Mod¯any/SÌdliötÏ Mod¯any/
LevskÈhoLevskÈhoLevskÈhoLevskÈhoLevskÈho

Linka Ë. 19 Linka Ë. 19 Linka Ë. 19 Linka Ë. 19 Linka Ë. 19 ñ Lehovec (od 9. 7. do 24. 7. Star˝ HloubÏtÌn)Lehovec (od 9. 7. do 24. 7. Star˝ HloubÏtÌn)Lehovec (od 9. 7. do 24. 7. Star˝ HloubÏtÌn)Lehovec (od 9. 7. do 24. 7. Star˝ HloubÏtÌn)Lehovec (od 9. 7. do 24. 7. Star˝ HloubÏtÌn)
ñ Nov˝ HloubÏtÌn ñ Ö ñ Kub·nskÈ n·mÏstÌKub·nskÈ n·mÏstÌKub·nskÈ n·mÏstÌKub·nskÈ n·mÏstÌKub·nskÈ n·mÏstÌ

Linka Ë. 21 LevskÈho Linka Ë. 21 LevskÈho Linka Ë. 21 LevskÈho Linka Ë. 21 LevskÈho Linka Ë. 21 LevskÈho ñ Ö ñ N·rodnÌ t¯Ìda N·rodnÌ t¯Ìda N·rodnÌ t¯Ìda N·rodnÌ t¯Ìda N·rodnÌ t¯Ìda ñ Ö ñ SÌdliötÏSÌdliötÏSÌdliötÏSÌdliötÏSÌdliötÏ
Mod¯anyMod¯anyMod¯anyMod¯anyMod¯any, celodennÌ a celot˝dennÌ provoz

Linka Ë. 24 Linka Ë. 24 Linka Ë. 24 Linka Ë. 24 Linka Ë. 24 ñ SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice ñ Ö ñ VVVVV·clavskÈ n·mÏstÌ·clavskÈ n·mÏstÌ·clavskÈ n·mÏstÌ·clavskÈ n·mÏstÌ·clavskÈ n·mÏstÌ
Linka Ë. 25 Linka Ë. 25 Linka Ë. 25 Linka Ë. 25 Linka Ë. 25 ñ Podbaba Podbaba Podbaba Podbaba Podbaba ñ Ö ñ HradËansk· ñ Malostransk·

ñ »ech˘v most ñ Dlouh· t¯Ìda ñ BÌl· labuù ñ TÏönov ñ Vltavsk·
ñ Ö ñ VVVVVozovna Kobylisyozovna Kobylisyozovna Kobylisyozovna Kobylisyozovna Kobylisy

Linka Ë. 26 Linka Ë. 26 Linka Ë. 26 Linka Ë. 26 Linka Ë. 26 ñ Divok· ä·rka Divok· ä·rka Divok· ä·rka Divok· ä·rka Divok· ä·rka ñ Ö ñ HradËansk· ñ Malo-
stransk· ñ »ech˘v most ñ N·mÏstÌ Republiky ñ Masarykovo
n·draûÌ ñ Ö ñ N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯

Linka Ë. 39 Linka Ë. 39 Linka Ë. 39 Linka Ë. 39 Linka Ë. 39 ñ SÌdliötÏ ÿepy SÌdliötÏ ÿepy SÌdliötÏ ÿepy SÌdliötÏ ÿepy SÌdliötÏ ÿepy ñ AndÏl ñ ⁄jezd ñ N·rodnÌ t¯Ìda
ñ Karlovo n·mÏstÌ ñ Botanick· zahrada ñ Otakarova ñ Kohñiñ
noor ñ Pr˘bÏûn· ñ N·draûÌ Straönice/Radoöovick·N·draûÌ Straönice/Radoöovick·N·draûÌ Straönice/Radoöovick·N·draûÌ Straönice/Radoöovick·N·draûÌ Straönice/Radoöovick·, celodennÌ
celot˝dennÌ provoz

Linka Ë. 51 Linka Ë. 51 Linka Ë. 51 Linka Ë. 51 Linka Ë. 51 ñ Divok· ä·rka Divok· ä·rka Divok· ä·rka Divok· ä·rka Divok· ä·rka ñ Ö ñ HradËansk· ñ Malo-
stransk· ñ StaromÏstsk· ñ Ö ñ N·draûÌ Straönice/Radoöovick·N·draûÌ Straönice/Radoöovick·N·draûÌ Straönice/Radoöovick·N·draûÌ Straönice/Radoöovick·N·draûÌ Straönice/Radoöovick·

Linka Ë. 52 Linka Ë. 52 Linka Ë. 52 Linka Ë. 52 Linka Ë. 52 ñ Lehovec Lehovec Lehovec Lehovec Lehovec (od 9. 7. do 24. 7. Star˝ HloubÏtÌnStar˝ HloubÏtÌnStar˝ HloubÏtÌnStar˝ HloubÏtÌnStar˝ HloubÏtÌn)
ñ Nademlejnsk· ñ Ö ñ BÌl· labuù ñ Dlouh· t¯Ìda ñ Pr·vnick·
fakulta ñ StaromÏstsk· ñ N·rodnÌ t¯Ìda ñ Lazarsk· ñ Ö ñ SmÌ-SmÌ-SmÌ-SmÌ-SmÌ-
chovskÈ n·draûÌchovskÈ n·draûÌchovskÈ n·draûÌchovskÈ n·draûÌchovskÈ n·draûÌ

Linka Ë. 53 Linka Ë. 53 Linka Ë. 53 Linka Ë. 53 Linka Ë. 53 ñ VVVVVozovna Kobylisy ozovna Kobylisy ozovna Kobylisy ozovna Kobylisy ozovna Kobylisy ñ Ö ñ N·draûÌ Holeöovice
ñ DÏlnick· ñ Vltavsk· ñ TÏönov ñ BÌl· labuù ñ Dlouh· t¯Ìda ñ
Pr·vnick· fakulta ñ StaromÏstsk· ñ N·rodnÌ t¯Ìda ñ Lazarsk·
ñ Ö ñ VVVVVozovnaozovnaozovnaozovnaozovna Pankr·cPankr·cPankr·cPankr·cPankr·c

Linka Ë. 54 Linka Ë. 54 Linka Ë. 54 Linka Ë. 54 Linka Ë. 54 ñ SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice ñ Ö ñ Maniny ñ Vltavsk· ñ
TÏönov ñ BÌl· labuù ñ Dlouh· t¯Ìda ñ »ech˘v most ñ Ö ñ La-
zarsk· ñ Ö ñ SÌdliötÏ Mod¯any/LevskÈhoSÌdliötÏ Mod¯any/LevskÈhoSÌdliötÏ Mod¯any/LevskÈhoSÌdliötÏ Mod¯any/LevskÈhoSÌdliötÏ Mod¯any/LevskÈho

Linka Ë. 55 Linka Ë. 55 Linka Ë. 55 Linka Ë. 55 Linka Ë. 55 ñ Lehovec Lehovec Lehovec Lehovec Lehovec (od
9. 7. do 24. 7. Star˝ HloubÏtÌnStar˝ HloubÏtÌnStar˝ HloubÏtÌnStar˝ HloubÏtÌnStar˝ HloubÏtÌn)
ñ Nov˝ HloubÏtÌn ñ Ö ñ N·kla-
dovÈ n·draûÌ éiûkov ñ Flora ñ
HlavnÌ n·draûÌ ñ Masarykovo
n·draûÌ ñ Dlouh· t¯Ìda ñ Pr·v-
nick· fakulta ñ StaromÏstsk· ñ
N·rodnÌ t¯Ìda ñ Lazarsk· ñ Ö ñ
»ernokosteleck·»ernokosteleck·»ernokosteleck·»ernokosteleck·»ernokosteleck·

Linka Ë. 56 Linka Ë. 56 Linka Ë. 56 Linka Ë. 56 Linka Ë. 56 ñ Pet¯iny Pet¯iny Pet¯iny Pet¯iny Pet¯iny ñ Ö
ñ HradËansk· ñ Malostransk· ñ
StaromÏstsk· ñ N·rodnÌ t¯Ìda ñ
Lazarsk· ñ Ö ñ Spo¯ilovSpo¯ilovSpo¯ilovSpo¯ilovSpo¯ilov

Linka Ë. 58 Linka Ë. 58 Linka Ë. 58 Linka Ë. 58 Linka Ë. 58 ñ SpojovacÌ SpojovacÌ SpojovacÌ SpojovacÌ SpojovacÌ ñ
Ö ñ Flora ñ N·mÏstÌ MÌru ñ
Karlovo n·mÏstÌ ñ Lazarsk· ñ
Ö ñSÌdliötÏ ÿepySÌdliötÏ ÿepySÌdliötÏ ÿepySÌdliötÏ ÿepySÌdliötÏ ÿepy

2. od 15. 8. do 1. 9. 20012. od 15. 8. do 1. 9. 20012. od 15. 8. do 1. 9. 20012. od 15. 8. do 1. 9. 20012. od 15. 8. do 1. 9. 2001
Linka Ë. 1 Linka Ë. 1 Linka Ë. 1 Linka Ë. 1 Linka Ë. 1 ñ SÌdliötÏ œ·bli-SÌdliötÏ œ·bli-SÌdliötÏ œ·bli-SÌdliötÏ œ·bli-SÌdliötÏ œ·bli-

ce ce ce ce ce ñ Ke StÌrce ñ Trojsk· ñ N·-
draûÌ Holeöovice ñ DÏlnick· ñ
Ö ñ SpojovacÌSpojovacÌSpojovacÌSpojovacÌSpojovacÌ

Linka Ë. 5 Linka Ë. 5 Linka Ë. 5 Linka Ë. 5 Linka Ë. 5 ñ VVVVVozovna Koby-ozovna Koby-ozovna Koby-ozovna Koby-ozovna Koby-
lisy lisy lisy lisy lisy ñ Ö ñ N·draûÌ Holeöovice ñ
DÏlnick· ñ Vltavsk· ñ TÏönov ñ
BÌl· labuù ñ Masarykovo n·draûÌ
ñ Ö ñ OlöanskÈ h¯bitovyOlöanskÈ h¯bitovyOlöanskÈ h¯bitovyOlöanskÈ h¯bitovyOlöanskÈ h¯bitovy

Linka Ë. 6 Linka Ë. 6 Linka Ë. 6 Linka Ë. 6 Linka Ë. 6 ñ Kub·nskÈ n·-Kub·nskÈ n·-Kub·nskÈ n·-Kub·nskÈ n·-Kub·nskÈ n·-
mÏstÌ mÏstÌ mÏstÌ mÏstÌ mÏstÌ ñ Ö ñ SmÌchovskÈ n·-SmÌchovskÈ n·-SmÌchovskÈ n·-SmÌchovskÈ n·-SmÌchovskÈ n·-

Foto: Petr MalÌk
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VY SE PTÁTE, MY ODPOVÍDÁME
ÚovacÌho obdobÌ ̄ ·dnÈ daÚovÈ p¯izn·nÌ a doplatit daÚ ze
vzniklÈho rozdÌlu. P¯Ìjmy a v˝daje z podnik·nÌ si uplatnÌ
ve v˝öi, ze kterÈ spr·vce danÏ vych·zel p¯i stanovenÌ pau-
ö·lnÌ danÏ a zaplacenou pauö·lnÌ daÚ si zapoËte na v˝-
slednou daÚovou povinnost.

Naopak, pokud by p¯Ìjmy byly niûöÌ neû p¯edpokl·-
dal, rozdÌl na dani se nevracÌ!

Pokud bÏhem zdaÚovacÌho obdobÌ dojde ke zmÏnÏ
v˝öe uveden˝ch podmÌnek, za kter˝ch byla stanovena
daÚ pauö·lnÌ Ë·stkou, m· spr·vce danÏ pravomoc roz-
hodnutÌm zruöit stanovenou pauö·lnÌ daÚ.

NedodrûenÌ podmÌnek takÈ znamen·, ûe v˝öe stano-
venÈ danÏ neodpovÌd· p¯Ìjmu, ze kterÈho byla daÚ sta-
novena.

Bude-li pauö·lnÌ daÚ rozhodnutÌm zruöena, pro po-
platnÌka to znamen·, ûe se st·v· ̇ ËetnÌ jednotkou od po-
Ë·tku zdaÚovacÌho obdobÌ, na kterÈ byla daÚ stanovena
a musÌ podat v termÌnu ¯·dnÈ daÚovÈ p¯izn·nÌ.

V letoönÌm roce asi tuto moûnost mnoho poplatnÌ-
k˘ nevyuûilo, vzhledem k tomu, ûe SbÌrka z·kon˘ s no-
velou z·kona o danÌch z p¯Ìjm˘ byla rozesl·na aû
29. prosince, byla lh˘ta pro p¯edloûenÌ û·dosti o stano-
venÌ danÏ pauö·lnÌ Ë·stkou (do 31. ledna) kr·tk·. Ale pro
zdaÚovacÌ obdobÌ roku 2002 je dostatek Ëasu na rozmyö-
lenou a podnikatel m˘ûe zvaûovat, zda vyuûije toto usta-
novenÌ z·kona pro p¯ÌötÌ rok.

Ing. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VaÚkov·, odbor financov·nÌ ¯editelstvÌaÚkov·, odbor financov·nÌ ¯editelstvÌaÚkov·, odbor financov·nÌ ¯editelstvÌaÚkov·, odbor financov·nÌ ¯editelstvÌaÚkov·, odbor financov·nÌ ¯editelstvÌ

Co je nově zavedená
paušální daň?

PoËÌnaje rokem 2001 existuje u vymezenÈho okru-
hu poplatnÌk˘ moûnost vybÌrat daÚ pauö·lnÌ Ë·stkou.
TÈto moûnosti mohou vyuûÌt poplatnÌci, kte¯Ì majÌ p¯Ì-
jmy jen jen jen jen jen ze:
ñ zemÏdÏlskÈ v˝roby, lesnÌho a vodnÌho hospod·¯stvÌ,
ñ ze ûivnosti,
ñ z jinÈho podnik·nÌ podle zvl·ötnÌch p¯edpis˘.

P¯itom musÌ splnit ve zdaÚovacÌm obdobÌ jeötÏ dalöÌ
podmÌnky, a to:
ñ jejich roËnÌ v˝öe p¯Ìjm˘ v p¯edch·zejÌcÌch t¯ech t¯ech t¯ech t¯ech t¯ech zda-

ÚovacÌch obdobÌch nep¯es·hla 1 000 000 KË;
ñ nemajÌ zamÏstnance (ani na dohodu o provedenÌ pr·-

ce a o Ëinnosti) a nepot¯ebujÌ ani nebudou pot¯ebovat
p¯i podnik·nÌ spolupr·ci manûelky Ëi dalöÌch osob ûi-
jÌcÌch v dom·cnosti;

ñ nejsou a nestanou se Ëleny sdruûenÌ;
ñ nejsou a nemÏli by se st·t pl·tcem DPH.

StanovenÌ danÏ pauö·lnÌ Ë·stkou je v z·sadÏ v˝hod-
nÈ pro podnikatele, kte¯Ì majÌ p¯Ìjmy do 1 miliÛnu KË
a v˝daje vyööÌ neû 25 % z p¯Ìjm˘ (pop¯ÌpadÏ u zemÏdÏl-
skÈ v˝roby 50 % ), tj. vyööÌ neû 250 000 KË (u zemÏdÏlskÈ
v˝roby vyööÌ neû 500 000 KË), protoûe uplatnÏnÌ v˝daj˘
procentem z p¯Ìjm˘ je administrativnÏ jednoduööÌ neû

stanovenÌ pauö·lnÌ danÏ.
Avöak v˝hodou v˝hodou v˝hodou v˝hodou v˝hodou obou tÏchto zp˘sob˘ je to, ûe poplat-poplat-poplat-poplat-poplat-

nÌk nenÌ ˙ËetnÌ jednotkou, nemusÌ vÈst ˙ËetnictvÌ, tzn.nÌk nenÌ ˙ËetnÌ jednotkou, nemusÌ vÈst ˙ËetnictvÌ, tzn.nÌk nenÌ ˙ËetnÌ jednotkou, nemusÌ vÈst ˙ËetnictvÌ, tzn.nÌk nenÌ ˙ËetnÌ jednotkou, nemusÌ vÈst ˙ËetnictvÌ, tzn.nÌk nenÌ ˙ËetnÌ jednotkou, nemusÌ vÈst ˙ËetnictvÌ, tzn.
ûe neprokazuje v˝dajeûe neprokazuje v˝dajeûe neprokazuje v˝dajeûe neprokazuje v˝dajeûe neprokazuje v˝daje, pouze jednoduöe eviduje p¯Ìjmy,
pohled·vky a hmotn˝ majetek!

Pokud m· podnikatel v˝daje celkovÏ vyööÌ celkovÏ vyööÌ celkovÏ vyööÌ celkovÏ vyööÌ celkovÏ vyööÌ a chce vy-
uûÌt v˝hody jednoduchÈ evidence pouze p¯Ìjm˘, pohle-
d·vek a hmotnÈho majetku, stojÌ za uv·ûenÌ zpracovat
podklady o p¯edpokl·dan˝ch p¯edpokl·dan˝ch p¯edpokl·dan˝ch p¯edpokl·dan˝ch p¯edpokl·dan˝ch p¯Ìjmech a v˝dajÌch a po-
û·dat spr·vce danÏ o stanovenÌ danÏ pauö·lnÌ Ë·stkou.
é·dost o stanovenÌ danÏ pauö·lnÌ Ë·stkou se pod·v·
mÌstnÏ p¯ÌsluönÈmu spr·vci danÏ do 31. ledna bÏûnÈho
roku. V û·dosti se uvedou p¯edpokl·danÈ p¯Ìjmy a v˝da-
je a dalöÌ skuteËnosti rozhodnÈ pro stanovenÌ pauö·lnÌ
danÏ (odpoËitatelnÈ poloûky, z˘statkov· cena prodanÈ-
ho majetku a podobnÏ)

Takto stanoven· daÚ ËinÌ minim·lnÏ 600 KË minim·lnÏ 600 KË minim·lnÏ 600 KË minim·lnÏ 600 KË minim·lnÏ 600 KË za zda-
ÚovacÌ obdobÌ a spr·vce danÏ ji m˘ûe stanovit i na vÌce
zdaÚovacÌch obdobÌ, nejdÈle vöak na t¯it¯it¯it¯it¯i. DaÚ je splatn·
do 31.kvÏtna do 31.kvÏtna do 31.kvÏtna do 31.kvÏtna do 31.kvÏtna bÏûnÈho roku.

DaÚ se vypoËÌt·v· z p¯edpokl·dan˝ch a nikoli sku-
teËn˝ch p¯Ìjm˘.

Kdyby poplatnÌk v pr˘bÏhu roku, na kter˝ mu byla
stanovena pauö·lnÌ daÚ, mÏl jeötÏ jinÈ p¯Ìjmy vyööÌ neû
4 000 KË (nap¯Ìklad ze z·vislÈ Ëinnosti, podÌl na zisku
spoleËnÌka v. o. s., kapit·lovÈho majetku, pron·jmu,
ostatnÌ jednor·zovÈ), musel by podat po skonËenÌ zda-

2. Zv˝öenÌ starobnÌho d˘chodu za dalöÌ v˝dÏleËnou2. Zv˝öenÌ starobnÌho d˘chodu za dalöÌ v˝dÏleËnou2. Zv˝öenÌ starobnÌho d˘chodu za dalöÌ v˝dÏleËnou2. Zv˝öenÌ starobnÌho d˘chodu za dalöÌ v˝dÏleËnou2. Zv˝öenÌ starobnÌho d˘chodu za dalöÌ v˝dÏleËnou
Ëinnost po vzniku n·roku na starobnÌ d˘chod,Ëinnost po vzniku n·roku na starobnÌ d˘chod,Ëinnost po vzniku n·roku na starobnÌ d˘chod,Ëinnost po vzniku n·roku na starobnÌ d˘chod,Ëinnost po vzniku n·roku na starobnÌ d˘chod,

tzvtzvtzvtzvtzv. . . . . Ñp¯esluhov·nÌp¯esluhov·nÌp¯esluhov·nÌp¯esluhov·nÌp¯esluhov·nÌì:
Do 30. Ëervna 2001 se zvyöoval v˝poËtov˝ z·klad o 1%

za kaûd˝ch cel˝ch 90 kalend·¯nÌch dn˘ dalöÌ v˝dÏleËnÈ Ëin-
nosti vykon·vanÈ po vzniku n·roku na tento d˘chod.

Od 1. Ëervence 2001 se zvyöuje v˝poËtov˝ z·klad oOd 1. Ëervence 2001 se zvyöuje v˝poËtov˝ z·klad oOd 1. Ëervence 2001 se zvyöuje v˝poËtov˝ z·klad oOd 1. Ëervence 2001 se zvyöuje v˝poËtov˝ z·klad oOd 1. Ëervence 2001 se zvyöuje v˝poËtov˝ z·klad o 1,5%1,5%1,5%1,5%1,5%
za kaûd˝ch cel˝ch 90 kalend·¯nÌch dn˘ v˝dÏleËnÈ Ëinnosti vy-za kaûd˝ch cel˝ch 90 kalend·¯nÌch dn˘ v˝dÏleËnÈ Ëinnosti vy-za kaûd˝ch cel˝ch 90 kalend·¯nÌch dn˘ v˝dÏleËnÈ Ëinnosti vy-za kaûd˝ch cel˝ch 90 kalend·¯nÌch dn˘ v˝dÏleËnÈ Ëinnosti vy-za kaûd˝ch cel˝ch 90 kalend·¯nÌch dn˘ v˝dÏleËnÈ Ëinnosti vy-
kon·vanÈ po vzniku n·roku na starobnÌ d˘chod.kon·vanÈ po vzniku n·roku na starobnÌ d˘chod.kon·vanÈ po vzniku n·roku na starobnÌ d˘chod.kon·vanÈ po vzniku n·roku na starobnÌ d˘chod.kon·vanÈ po vzniku n·roku na starobnÌ d˘chod.

To znamen·, ûe kaûdÈmu, kdo vykon·v· v˝dÏleËnou
Ëinnost po vzniku n·roku na starobnÌ d˘chod, se hodno-
tÌ zvl·öù doba Ñp¯esluhov·nÌì za obdobÌ p¯ed 1. Ëerven-
cem 2001 a po 30. Ëervnu 2001.

Za v˝kon v˝dÏleËnÈ Ëinnosti se pro ˙Ëely zv˝öenÌ
procentnÌ v˝mÏry, tzv. Ñp¯esluhov·nÌì, nehodnotÌ doba
pracovnÌho volna bez n·hrady mzdy, neomluven· absen-
ce a doba doËasnÈ pracovnÌ neschopnosti.

IIIII nad·le platÌ, m·te-li z·jem onad·le platÌ, m·te-li z·jem onad·le platÌ, m·te-li z·jem onad·le platÌ, m·te-li z·jem onad·le platÌ, m·te-li z·jem o v˝poËet vaöeho bu-v˝poËet vaöeho bu-v˝poËet vaöeho bu-v˝poËet vaöeho bu-v˝poËet vaöeho bu-
doucÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ idoucÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ idoucÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ idoucÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ idoucÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ i ooooo p¯epoËet jiû vymÏ¯enÈhop¯epoËet jiû vymÏ¯enÈhop¯epoËet jiû vymÏ¯enÈhop¯epoËet jiû vymÏ¯enÈhop¯epoËet jiû vymÏ¯enÈho
d˘chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝ odbor ̄ e-d˘chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝ odbor ̄ e-d˘chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝ odbor ̄ e-d˘chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝ odbor ̄ e-d˘chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝ odbor ̄ e-
ditelstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ domluvÏ. Po-ditelstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ domluvÏ. Po-ditelstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ domluvÏ. Po-ditelstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ domluvÏ. Po-ditelstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ domluvÏ. Po-
kud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od roku 1986 dokud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od roku 1986 dokud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od roku 1986 dokud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od roku 1986 dokud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od roku 1986 do
roku 2000 vË. vylouËen˝ch dob (nemoci aroku 2000 vË. vylouËen˝ch dob (nemoci aroku 2000 vË. vylouËen˝ch dob (nemoci aroku 2000 vË. vylouËen˝ch dob (nemoci aroku 2000 vË. vylouËen˝ch dob (nemoci a podobnÏ)podobnÏ)podobnÏ)podobnÏ)podobnÏ)
aaaaa celkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘chod vypoËÌtatcelkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘chod vypoËÌtatcelkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘chod vypoËÌtatcelkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘chod vypoËÌtatcelkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘chod vypoËÌtat
sssss p¯esnostÌ na 1 korunu. P¯edbÏûn˝ v˝poËet v·m pak bu-p¯esnostÌ na 1 korunu. P¯edbÏûn˝ v˝poËet v·m pak bu-p¯esnostÌ na 1 korunu. P¯edbÏûn˝ v˝poËet v·m pak bu-p¯esnostÌ na 1 korunu. P¯edbÏûn˝ v˝poËet v·m pak bu-p¯esnostÌ na 1 korunu. P¯edbÏûn˝ v˝poËet v·m pak bu-
de slouûit pro p¯Ìpadnou kontrolu se skuteËnÏ p¯izna-de slouûit pro p¯Ìpadnou kontrolu se skuteËnÏ p¯izna-de slouûit pro p¯Ìpadnou kontrolu se skuteËnÏ p¯izna-de slouûit pro p¯Ìpadnou kontrolu se skuteËnÏ p¯izna-de slouûit pro p¯Ìpadnou kontrolu se skuteËnÏ p¯izna-
n˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vy soci·lnÌho zabezpeËenÌ.n˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vy soci·lnÌho zabezpeËenÌ.n˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vy soci·lnÌho zabezpeËenÌ.n˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vy soci·lnÌho zabezpeËenÌ.n˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vy soci·lnÌho zabezpeËenÌ.

Chcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t i nÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zky
ooooo d˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ o jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-
semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-
pravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. Prahy, a. s. ñ ¯editelstvÌ. Jiû, a. s. ñ ¯editelstvÌ. Jiû, a. s. ñ ¯editelstvÌ. Jiû, a. s. ñ ¯editelstvÌ. Jiû, a. s. ñ ¯editelstvÌ. Jiû
jsme p¯esÌdlili do novÈ budovy DopravnÌho podniku hl.jsme p¯esÌdlili do novÈ budovy DopravnÌho podniku hl.jsme p¯esÌdlili do novÈ budovy DopravnÌho podniku hl.jsme p¯esÌdlili do novÈ budovy DopravnÌho podniku hl.jsme p¯esÌdlili do novÈ budovy DopravnÌho podniku hl.
m. Prahy a. s., Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro,m. Prahy a. s., Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro,m. Prahy a. s., Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro,m. Prahy a. s., Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro,m. Prahy a. s., Praha 9, Sokolovsk· 217/42, 5. patro,
Ë.Ë.Ë.Ë.Ë. dve¯Ì 553, (p¯Ìmo udve¯Ì 553, (p¯Ìmo udve¯Ì 553, (p¯Ìmo udve¯Ì 553, (p¯Ìmo udve¯Ì 553, (p¯Ìmo u stanice metra Bstanice metra Bstanice metra Bstanice metra Bstanice metra B ñ VVVVVysoËansk·).ysoËansk·).ysoËansk·).ysoËansk·).ysoËansk·).
TTTTTelefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ ñ ( 9619 3361. 9619 3361. 9619 3361. 9619 3361. 9619 3361.
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Důchodová
problematika

Dnes si povÌme souhrnnÏ o p¯edËasn˝ch starobnÌch
d˘chodech (viz bod 1) a takÈ o Ñp¯esluhov·nÌì (viz
bod 2) po novele z·kona Ë. 116/2001 Sb., s ˙ËinnostÌ od
1. Ëervence letoönÌho roku.

1. P¯edËasnÈ starobnÌ d˘chody1. P¯edËasnÈ starobnÌ d˘chody1. P¯edËasnÈ starobnÌ d˘chody1. P¯edËasnÈ starobnÌ d˘chody1. P¯edËasnÈ starobnÌ d˘chody
U p¯edËasn˝ch starobnÌch d˘chod˘ se rozliöujÌ 2 ty-

py d˘chod˘:
1. typ ñ 1. typ ñ 1. typ ñ 1. typ ñ 1. typ ñ tzv. vratn˝ ñ doËasnÏ kr·cen˝ p¯edËasn˝ sta-

robnÌ d˘chod (maxim·lnÏ o 2 roky d¯Ìve). Podle ß 30 z·-
kona Ë. 155/1995 Sb., o d˘chodovÈm pojiötÏnÌ, odchod
do p¯edËasnÈho starobnÌho d˘chodu maxim·lnÏ 2 rokymaxim·lnÏ 2 rokymaxim·lnÏ 2 rokymaxim·lnÏ 2 rokymaxim·lnÏ 2 roky
p¯ed vznikem n·roku p¯ed vznikem n·roku p¯ed vznikem n·roku p¯ed vznikem n·roku p¯ed vznikem n·roku na ¯·dn˝ starobnÌ d˘chod a kdy-
koliv pozdÏji, kr·cenÌ okr·cenÌ okr·cenÌ okr·cenÌ okr·cenÌ o 1,31,31,31,31,3 %%%%% za kaûd˝ch i jen zapoËa-
t˝ch 90 kalend·¯nÌch dn˘ d¯ÌvÏjöÌho odchodu do starob-
nÌho d˘chodu (do 30. Ëervna 2001 kr·cenÌ pouze o 1%).
Moûnost novÈho v˝poËtu d˘chodu na û·dost obËana p¯i
dosaûenÌ ¯·dnÈho d˘chodovÈho vÏku. Celkov· doba po-Celkov· doba po-Celkov· doba po-Celkov· doba po-Celkov· doba po-
jiötÏnÌ musÌ Ëinit nejmÈnÏ 25 rok˘.jiötÏnÌ musÌ Ëinit nejmÈnÏ 25 rok˘.jiötÏnÌ musÌ Ëinit nejmÈnÏ 25 rok˘.jiötÏnÌ musÌ Ëinit nejmÈnÏ 25 rok˘.jiötÏnÌ musÌ Ëinit nejmÈnÏ 25 rok˘.

Do tÈto skupiny pat¯Ì p¯edËasnÈ d˘chody, kterÈ n·-
leûÌ obËan˘m, kte¯Ì ke dni pod·nÌ û·dosti o p¯edËasn˝
starobnÌ d˘chod:

aaaaa. byli vedeni 180 dn˘ v evidenci uchazeË˘ o za-
mÏstn·nÌ a ani s pomocÌ ⁄¯adu pr·ce se jim neda¯Ì zÌs-
kat zamÏstn·nÌ,

bbbbb. nebo pobÌrajÌ Ë·steËn˝ invalidnÌ d˘chod,
ccccc. nebo po stanovenou dobu pobÌrali pln˝ invalidnÌ

d˘chod.
P¯edËasn˝ starobnÌ d˘chod lze p¯iznat nejd¯Ìve ode

dne pod·nÌ û·dosti, nikoliv zpÏtnÏ.
U tohoto p¯edËasnÈho starobnÌho d˘chodu z·kon

umoûÚuje, aby jeho poûivatel po dosaûenÌ svÈho d˘cho-
dovÈho vÏku poû·dal o sv˘j ̄ ·dn˝ starobnÌ d˘chod podle
obecn˝ch ustanovenÌ z·kona (ß29 z·kona o d˘chodo-

vÈm pojiötÏnÌ) bez sniûov·nÌ procentnÌ v˝mÏry starobnÌ-
ho d˘chodu. D˘chod pak bude novÏ vypoËten novÏ vypoËten novÏ vypoËten novÏ vypoËten novÏ vypoËten podle
p¯edpis˘, kterÈ budou v dobÏ û·dosti o ¯·dn˝ starobnÌ
d˘chod platit. Jedn· se tedy oJedn· se tedy oJedn· se tedy oJedn· se tedy oJedn· se tedy o p¯edËasn˝ d˘chod doËas-p¯edËasn˝ d˘chod doËas-p¯edËasn˝ d˘chod doËas-p¯edËasn˝ d˘chod doËas-p¯edËasn˝ d˘chod doËas-
nÏ kr·cen˝nÏ kr·cen˝nÏ kr·cen˝nÏ kr·cen˝nÏ kr·cen .̋....

2. typ ñ 2. typ ñ 2. typ ñ 2. typ ñ 2. typ ñ tzv. nevratn˝ ñ trvale kr·cen˝ (maxim·lnÏ
o 3 roky d¯Ìve). Podle ß 31 z·kona Ë. 155/1995 Sb.,
o d˘chodovÈm pojiötÏnÌ, odchod do p¯edËasnÈho sta-
robnÌho d˘chodu maxim·lnÏ 3 roky p¯ed vznikem n·-maxim·lnÏ 3 roky p¯ed vznikem n·-maxim·lnÏ 3 roky p¯ed vznikem n·-maxim·lnÏ 3 roky p¯ed vznikem n·-maxim·lnÏ 3 roky p¯ed vznikem n·-
roku na ¯·dn˝ starobnÌ d˘chod roku na ¯·dn˝ starobnÌ d˘chod roku na ¯·dn˝ starobnÌ d˘chod roku na ¯·dn˝ starobnÌ d˘chod roku na ¯·dn˝ starobnÌ d˘chod a kdykoliv pozdÏji, tzv.
d˘chod nevratn ,̋ trvale kr·cen˝. Kr·cenÌ oKr·cenÌ oKr·cenÌ oKr·cenÌ oKr·cenÌ o 0,9%  0,9%  0,9%  0,9%  0,9%  za
kaûd˝ch i zapoËat˝ch 90 dn˘ d¯ÌvÏjöÌho odchodu (do
30. Ëervna 2001 kr·cenÌ pouze o 0,6%, p¯ÌpadnÏ o
0,3%). Celkov· doba pojiötÏnÌ musÌ Ëinit nejmÈnÏCelkov· doba pojiötÏnÌ musÌ Ëinit nejmÈnÏCelkov· doba pojiötÏnÌ musÌ Ëinit nejmÈnÏCelkov· doba pojiötÏnÌ musÌ Ëinit nejmÈnÏCelkov· doba pojiötÏnÌ musÌ Ëinit nejmÈnÏ
2525252525 rok˘.rok˘.rok˘.rok˘.rok˘.

P¯edËasn˝ starobnÌ d˘chod lze p¯iznat nejd¯Ìve ode
dne pod·nÌ û·dosti. é·dost o p¯edËasn˝ starobnÌ d˘chod
m˘ûe b˝t samoz¯ejmÏ pod·na 2 aû 3 mÏsÌce p¯ed datem,
kdy chce obËan do p¯edËasnÈho d˘chodu odejÌt, nikdy
ne vöak zpÏtnÏ. TTTTTento typ p¯edËasnÈho d˘chodu je trvaleento typ p¯edËasnÈho d˘chodu je trvaleento typ p¯edËasnÈho d˘chodu je trvaleento typ p¯edËasnÈho d˘chodu je trvaleento typ p¯edËasnÈho d˘chodu je trvale
kr·cen˝kr·cen˝kr·cen˝kr·cen˝kr·cen˝.....

Pokud obËan po p¯izn·nÌ kterÈhokoliv typu p¯ed-
ËasnÈho starobnÌho d˘chodu zaËne b˝t v˝dÏleËnÏ Ëinn˝
(zaËne vykon·vat v˝dÏleËnou Ëinnost, kter· zakl·d·
˙Ëast na d˘chodovÈm pojiötÏnÌ), v˝plata p¯edËasnÈho
d˘chodu mu nen·leûÌ. Po skonËenÌ v˝dÏleËnÈ Ëinnosti
bude d˘chod p¯epoËten. P¯i novÈm v˝poËtu p¯edËasnÈ-
ho d˘chodu po ukonËenÌ v˝dÏleËnÈ Ëinnosti se nep¯ihlÌ-
ûÌ k dobÏ pracovnÌho volna bez n·hrady mzdy, neomlu-
venÈ absenci a k dobÏ doËasnÈ pracovnÌ neschopnosti.
P¯itom se rozliöuje, zda v˝dÏleËn· Ëinnost byla kon·na
v obdobÌ do dosaûenÌ d˘chodovÈho vÏku nebo v obdobÌ
po dosaûenÌ d˘chodovÈho vÏku.

Moûnost pouze si poû·dat oMoûnost pouze si poû·dat oMoûnost pouze si poû·dat oMoûnost pouze si poû·dat oMoûnost pouze si poû·dat o p¯edËasn˝ starobnÌ d˘-p¯edËasn˝ starobnÌ d˘-p¯edËasn˝ starobnÌ d˘-p¯edËasn˝ starobnÌ d˘-p¯edËasn˝ starobnÌ d˘-
chod podle chod podle chod podle chod podle chod podle Ñv˝hodnÏjöÌhoì kr·cenÌ, nechat si ho vymÏ-v˝hodnÏjöÌhoì kr·cenÌ, nechat si ho vymÏ-v˝hodnÏjöÌhoì kr·cenÌ, nechat si ho vymÏ-v˝hodnÏjöÌhoì kr·cenÌ, nechat si ho vymÏ-v˝hodnÏjöÌhoì kr·cenÌ, nechat si ho vymÏ-
¯it, ale nevypl·cet, dnem 1. Ëervence 2001 s¯it, ale nevypl·cet, dnem 1. Ëervence 2001 s¯it, ale nevypl·cet, dnem 1. Ëervence 2001 s¯it, ale nevypl·cet, dnem 1. Ëervence 2001 s¯it, ale nevypl·cet, dnem 1. Ëervence 2001 s ˙ËinnostÌ˙ËinnostÌ˙ËinnostÌ˙ËinnostÌ˙ËinnostÌ
novely z·kona Ë. 116/2001 Sb. tedy zanikla.novely z·kona Ë. 116/2001 Sb. tedy zanikla.novely z·kona Ë. 116/2001 Sb. tedy zanikla.novely z·kona Ë. 116/2001 Sb. tedy zanikla.novely z·kona Ë. 116/2001 Sb. tedy zanikla.

Dobrý člověk
ještě žije

Vyp˘jËenÌm titulu knihy klasika si dovoluji nade-
psat mÈ podÏkov·nÌ nezn·mÈmu ¯idiËi autobusu Do-
pravnÌho podniku hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti.

V dneönÌ dobÏ, kdy si lidÈ stÏûujÌ na lhostejnost aû
bezohlednost mezi sebou, mi p¯ipad· moje p¯Ìhoda tÈ-
mÏ¯ neuvÏ¯iteln·.

Jedno dubnovÈ r·no jsem unaven˝ jel z koneËnÈ au-
tobusovÈ linky Ë. 199 SmÌchovskÈ n·draûÌ na ubytovnu.
Po vystoupenÌ z autobusu a ujitÌ p·r desÌtek metr˘ jsem
si uvÏdomil, ûe nem·m aktovku. Byl to pro mne öok, ne-
boù mi v tu chvÌli vyvstal p¯ed oËima obraz vy¯izov·nÌ
veöker˝ch doklad˘, karet a osvÏdËenÌ, kterÈ jsem tou do-

bou nosil u sebe. Tou dobou jsem totiû hledal pr·ci. Kdo
nÏco podobnÈho nezaûil, asi si tÏûko dovede p¯edstavit
ono putov·nÌ po ˙¯adech a institucÌch pro mÏ ztÌûenÈ
o to, ûe m·m trvalÈ bydliötÏ mimo Prahu. V˘bec mne
nenapadlo, ûe se s aktovkou nÏkdy shled·m.

Zaûil jsem vöak dalöÌ öok, kdyû na ubytovnu zatele-
fonoval ¯idiË linky Ë. 199 s tÌm, ûe nalezl mou aktovku
a ûe mi ji po smÏnÏ p¯iveze na ubytovnu. Musel jsem
vöak odjet, a tak jsem se s ¯idiËem, kter˝ skuteËnÏ zmÌ-
nÏnou aktovku donesl, nesetkal, a tÌm nemÏl moûnost
mu podÏkovat osobnÏ. Snaûil jsem se ho nalÈzt, ale m·m
omezenÈ ËasovÈ moûnosti. Proto mu dÏkuji za odevzd·-
nÌ nalezenÈ taöky alespoÚ touto cestou. A m·m dobr˝
pocit, ûe mezi n·mi st·le jeötÏ ûijÌ dob¯Ì lidÈ.

DÌky, pane ¯idiËi!
Jaroslav GrebenÌËek, t. Ë. Praha 9Jaroslav GrebenÌËek, t. Ë. Praha 9Jaroslav GrebenÌËek, t. Ë. Praha 9Jaroslav GrebenÌËek, t. Ë. Praha 9Jaroslav GrebenÌËek, t. Ë. Praha 9

Vážení,
od ml·dÌ jsem fandou veökerÈ osobnÌ dopravy a sou-

ËasnÏ se mi tento obor stal i zamÏstn·nÌm. S tÌm souvisÌ
i z·jem o tiskoviny poskytujÌcÌ zejmÈna aktu·lnÌ aktu·lnÌ aktu·lnÌ aktu·lnÌ aktu·lnÌ infor-
mace a mezi to ¯adÌm i v·ö podnikov˝ Ëasopis. M·m jej
objedn·n p¯es firmu, p¯esto mi ho syn ze ökoly z Motola
p¯inese jeötÏ d¯Ìve.

V poslednÌch dvou ËÌslech jsem sledoval vaöe puto-
v·nÌ po internetov˝ch str·nk·ch mÏstsk˝ch dopravc˘.
Zklamalo mÏ p¯ehlÈdnutÌ str·nek naöÌ spoleËnosti. AË
s p˘vodnÌm n·zvem »SAD, provozujeme rozsah mÏst-
skÈ dopravy, kterÈho nedosahujÌ nÏkterÈ mÏstskÈ podni-
ky. PoËet 60 vozidel, 2,5 milionu km a p¯es 12 milion˘
cestujÌcÌch za rok. Str·nky vedle vöeobecn˝ch informacÌ
nabÌzejÌ jÌzdnÌ ¯·dy. Na mapu, fotogalerii, historii a dalöÌ
zatÌm nebyl Ëas. PostupnÈ rozöÌ¯enÌ se tvo¯Ì tak jako toto
psanÌ v sobotu nebo v nedÏli.

LubomÌr Landa, »SAD Kladno a. s.LubomÌr Landa, »SAD Kladno a. s.LubomÌr Landa, »SAD Kladno a. s.LubomÌr Landa, »SAD Kladno a. s.LubomÌr Landa, »SAD Kladno a. s.

DOŠLO DO REDAKCE
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po dobrÈm spojenÌ i zde. Od 30. listopadu 1931 zajiöùo-
val dopravu v tomto ˙seku soukromnÌk Jan Holub, ale
koncesi zÌskal aû v srpnu n·sledujÌcÌho roku. Bez konce-
se ve stejnÈm ̇ seku zkouöela podnikat v roce 1931 i Ma-
rie BezkoËkov· a o rok pozdÏji V·clav DavÌdek a pravdÏ-
podobnÏ i dalöÌ. P¯itom uû od roku 1930 mÏly pro tento
˙sek koncesi i ElektrickÈ podniky. Na svÈ lince T BÌl·
Hora ñ Vypich ñ Liboc zaËaly jezdit aû 11. prosince 1932,
ale uû od ledna se libock· koneËn· p¯esunula na Pet¯iny.
Mezi Elektrick˝mi podniky a Janem Holubem tu zu¯il
nesmi¯iteln˝ konkurenËnÌ boj, kter˝ se projevil i ve sni-
ûov·nÌ jÌzdnÈho obÏma podniky. V roce 1933 Holub bez
povolenÌ zajiöùoval dopravu ökolnÌch dÏtÌ z Vypichu
k tzv. JubilejnÌ ökole na Marj·nce. Cel˝ spor skonËil aû
potÈ, co ElektrickÈ podniky od 17. ¯Ìjna 1937 prodlouûi-
ly tramvajovou traù aû na BÌlou Horu. (Moûn· si mnozÌ
jeötÏ pamatujÌ, ûe traù vedla jen po jednÈ stranÏ silnice
a koleje byly oddÏleny od sebe vzrostl˝m stromo¯adÌm.
Autobusov· linka T se pak omezila na ˙sek Vypich ñ
Pet¯iny a zanikla aû v roce 1940.

Od 16. kvÏtna 1938 jezdily tramvaje takÈ po dalöÌ
traùovÈ vÏtvi k VojenskÈ nemocnici (nespr·vnÏ naz˝vanÈ
St¯eöovickou, postavenÈ na katastru B¯evnova a p¯edanÈ
do uûÌv·nÌ 1. Ëervence 1938). Traù byla v roce 1950 pro-
dlouûena na Pet¯iny.

Jen pro zajÌmavost uveÔme ûe v lÈtÏ 1935 jezdilo
v ˙seku Malovanka ñ Vypich bÏhem jednÈ hodiny kaû-
d˝m smÏrem 16 vlak˘ linky Ë. 1 v intervalu 4 minut
a 11 vlak˘ linky Ë. 22 v intervalu 5,2 minuty. JÌzda na
druh˝ konec Prahy trvala kolem 50 minut.

V roce 1938 zah·jily ElektrickÈ podniky p¯ekl·d·nÌ
tratÏ v BÏlohorskÈ ulici aû o 9 metr˘ severnÏji na vlastnÌ
tÏleso, ale do provozu byla uvedena jen Ë·st (od Poho¯el-
ce k ulici 8. listopadu) a zb˝vajÌcÌ ˙sek na Vypich byl do-
konËen po etap·ch aû v letech 1952 aû 1955.

Tramvaje staËily zabezpeËit dopravnÌ obsluhu B¯ev-
nova bez problÈm˘ aû do roku 1964, kdy nast·v· neb˝-
val˝ rozvoj autobusovÈ dopravy. Tento dopravnÌ prost¯e-
dek zaËal zajiöùovat zcela novÈ dopravnÌ vztahy. UveÔme
si alespoÚ nÏkterÈ. Od 10. ˙nora 1964 jezdila linka
Ë. 132 z Dejvic p¯es Strahov na SmÌchov Ëi do Jinonic

a v tÈmûe roce vznikla linka Ë. 134, kter· kromÏ sÌdliötÏ
Pet¯iny jako prvnÌ obslouûila takÈ z·stavbu podÈl ulice
Pion˝r˘. V roce 1965 vyjela linka 143 spojujÌcÌ strahov-
skÈ studentskÈ koleje (takÈ katastr B¯evnova) s vysoko-
ökolsk˝m are·lem v DejvicÌch. V roce 1967 se poprvÈ
rozjely autobusy ve smÏru Pet¯iny ñ Vypich ñ Motol (lin-
ka Ë. 120), v roce 1972 zaËala jezdit linka z Pet¯in do Li-
boce a d·l na letiötÏ (179) a koneËnÏ od roku 1973 jezdÌ
autobusy podÈl vilovÈ z·stavby Tomanovou ulicÌ (191).
Od tÈ doby pochopitelnÏ zaznamenalo linkovÈ vedenÌ
tramvajÌ i autobus˘ na katastru B¯evnova velkÈ mnoû-
stvÌ zmÏn. Nejz·vaûnÏjöÌ p¯ineslo zah·jenÌ provozu met-
ra na lince A z Dejvic na Vinohrady, kdy ¯ada b¯evnov-
sk˝ch linek zaËala nap·jet novÈ stanice metra.

Zcela z·mÏrnÏ jsme se nezmÌnili podrobnÏ o do-
pravnÌ obsluze strahovsk˝ch stadion˘ tramvajemi (ale
i trolejbusem), protoûe m· charakter p¯edevöÌm mimo-
¯·dnÈ dopravy. Jde o zcela specifickÈ tÈma. ñpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpñ
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neporuöenou p˘vodnÌ st¯edovÏkou br·nu! NepatrnÈ
zbytky baroknÌ br·ny tu m˘ûeme vidÏt dodnes, ale jen
m·lokdo z nich pozn·, o jakou stavbu ölo. Aû do vytvo-
¯enÌ VelkÈ Prahy se tu vybÌrala potravnÌ daÚ.

Druh· d˘leûit· cesta vznikla v roce 1878 a spojovala
Vypich s KoöÌ¯emi. Je to dneönÌ ulice PodbÏlohorsk·.
DalöÌ silnice uû souvisejÌ s rozvojem z·stavby Prahy.
Ve svÈ dobÏ bylo v˝znamn˝m poËinem p¯eloûenÌ hlavnÌ-
ho silniËnÌho tahu z BÏlohorskÈ do t¯Ìdy Pion˝r˘ (dneö-
nÌ PatoËkovy), dokonËenÈ v roce 1960.

AËkoliv relativnÏ blÌzko k b¯evnovskÈ z·stavbÏ leûÌ
od roku 1863 ûeleznice, b˝val· BuötÏhradsk· dr·ha, ne-
zd· se b˝t pravdÏpodobnÈ, ûe by ji zdejöÌ obyvatelÈ p¯Ìliö
Ëasto ke sv˝m cest·m do hlavnÌho mÏsta pouûÌvali. V le-

tech 1892 aû 1893 existoval
projekt mÌstnÌ dr·hy od
pet¯ÌnskÈ rozhledny p¯es
Tejnku ke HvÏzdÏ, ale
z ˙myslu seölo pro nedosta-
tek penÏz. Zato se obËanÈ
˙pornÏ doûadovali tramva-
jovÈho spojenÌ. SpojenÌ
B¯evnova tramvajÌ bylo
ovöem z·vislÈ na dlouho
hledanÈm a nÏkolikr·t od-
kl·danÈm ¯eöenÌ dopravnÌ
obsluhy HradËan. Teprve,
kdyû 22. prosince 1911 p¯i-
jely prvnÌ tramvaje na Po-
ho¯elec, zÌskaly p¯edstavy
B¯evnovsk˝ch o tramvaji

re·lnÏjöÌ podobu. V listopadu 1913 dokonce minister-
stvo ûeleznic schv·lilo projekt tratÏ z Poho¯elce k b¯ev-
novskÈmu kl·öteru, ale uû v roce 1914 ho spr·vnÌ rada
Elektrick˝ch podnik˘ odvolala. I tentokr·t byl d˘vodem
nedostatek kapit·lu pod vlivem napjatÈ politickÈ situace
v EvropÏ.

Na stavbu tratÏ byly penÌze aû v roce 1923. PrvnÌ
tramvaje p¯ijely na koneËnou ke ökole proti kl·öteru
(stojÌ dodnes na k¯iûovatce BÏlohorskÈ a PatoËkovy)
16. srpna 1923. Do B¯evnova tehdy jezdil zpoË·tku jen

kaûd˝ druh˝ motorov˝ v˘z vlaku linky Ë. 1 a p¯ÌsluönÈ
spoje byly oznaËeny tabulkou s pÌsmenem B vedle ËelnÌ-
ho okna. OstatnÌ spoje a vöechny vleËnÈ vozy obracely na
p˘vodnÌ koneËnÈ na Poho¯elci. BÏlohorsk· ulice byla
tehdy öirok· jen 5,90 m (plus jeden chodnÌk) a ölo o ny-
nÏjöÌ jiûnÌ vozovku, tj. smÏr do centra. Od roku 1925 jez-
dily na koneËnou U MarkÈty uû dvÏ linky, Ë. 1 a 7, coû si
vyû·dalo z·sadnÌ zmÏnu zdejöÌho obratiötÏ od 15. Ëer-
vence 1925. V dubnu 1926 se odpojov·nÌ vleËn˝ch voz˘
p¯esunulo na DlabaËov, kde byla k tomu ̇ Ëelu postavena
t¯etÌ kolej. (ÑSedmiËkaì na nÌ obracela vleËnÈ vozy celo-
dennÏ, linka Ë. 1 jen mimo öpiËku.) V tÈûe dobÏ vznikla
sÌù Ñsletov˝ch tratÌì pro obsluhu strahovsk˝ch stadion˘,
kterÈ dnes takÈ leûÌ na katastru B¯evnova. Od 1. srpna
1928 dojÌûdÏly tramvaje aû na novou smyËku na Vypichu,
kter· tehdy byla na druhÈ stranÏ silnice neû ta dneönÌ.

Protoûe v tÈ dobÏ se zaËalo intenzivnÏ stavÏt takÈ
v oblasti BÌlÈ Hory a MalÈho B¯evnova, nastala popt·vka
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3. Ë·st3. Ë·st3. Ë·st3. Ë·st3. Ë·st
B¯evnovB¯evnovB¯evnovB¯evnovB¯evnov

Star· legenda ¯Ìk·, ûe B¯evnov B¯evnov B¯evnov B¯evnov B¯evnov dostal svÈ jmÈno po-
dle toho, ûe kdyû knÌûe Boleslav II. a biskup VojtÏch za-
kl·dali zdejöÌ kl·öter, nalezli ve zdejöÌ stud·nce b¯evno se
t¯emi suky. Mnohem pravdÏpodobnÏjöÌ je vöak zcela
prost˝ v˝klad, ûe rozlehl˝ les, kter˝ zde kdysi st·val, po-
skytoval dostatek d˘leûitÈho stavebnÌho materi·lu ñ
b¯even. V kaûdÈm p¯ÌpadÏ pat¯Ì B¯evnov mezi nejstaröÌ
Ë·sti dneönÌ Prahy. Obvykle se respektuje, ûe zde byl
v roce 993 zaloûen prvnÌ muûsk˝ kl·öter v »ech·ch, kte-
r˝ pat¯il ¯·du benedikt˝n˘, jednomu z nejbohatöÌch ¯·-
d˘ u n·s. Od poË·tku tu st·val kostel, ten dneönÌ, zasvÏ-
cen˝ sv. MarkÈtÏ, postavil v letech 1708 aû 1715 v barok-
nÌm slohu Kryötof Dien-
zenhofer. Jen nedaleko od
kl·ötera leûÌ pramen poto-
ka Brusnice. Uû na p¯elomu
13. a 14. stoletÌ byla zdejöÌ
stud·nka zaklenuta a v ro-
ce 1750 nad nÌ vznikl dneö-
nÌ letohr·dek zvan˝ VojtÏö-
ka, aby p¯ipomÌnal jednoho
z Ëesk˝ch patron˘, sv. Voj-
tÏcha.

Dnes uû pomalu upad·
v zapomnÏnÌ, ûe j·dro
B¯evnova b˝valo v prostoru
dneönÌ Anast·zovy ulice,
tedy stranou souËasnÈ BÏ-
lohorskÈ ulice. Obci se
dlouho ¯Ìkalo Velk˝ B¯evnov a na poË·tku 20. stoletÌ tu
bydlelo 2 085 obyvatel. Mal˝ B¯evnovMal˝ B¯evnovMal˝ B¯evnovMal˝ B¯evnovMal˝ B¯evnov, Ëi B¯evn˘vek,
vznikl nedaleko BÌlÈ hory aû v 18. stoletÌ, a to na mÌstÏ
d¯ÌvÏjöÌ zaniklÈ vsi Kuromrtvy (Ëi Kuromrtvice). T¯etÌ
v˝znamnou obcÌ tÈto oblasti byla TTTTTejnkaejnkaejnkaejnkaejnka, jejÌû vznik sah·
takÈ do 17. stoletÌ a jejÌm j·drem se stal staröÌ kl·öternÌ
dv˘r. Tejnka leûela jiûnÏ od BÏlohorskÈ ulice a dnes ji
p¯ipomÌn· jen jmÈno ulice Nad Tejnkou. P¯itom na po-
Ë·tku 20. stoletÌ v nÌ bydlelo 4 118 obyvatel! D·le tu le-
ûelo mnoho usedlostÌ, jejichû jmÈna vÏtöinou dob¯e zn·-
me ñ Petinka (pojmenovan· podle svÈho zakladatele
Pˆttinga), Malovanka (stojÌ dodnes na k¯iûovatce ulic
Pod Kr·lovkou a PatoËkovy ñ tedy vlastnÏ jinde neû tra-
diËnÏ hl·s· jmÈno tramvajovÈ zast·vky) Ëi Kajet·nka (ta
byla jeden Ëas takÈ mal˝m kl·öterem ñ pat¯ila ¯·du ka-
jet·n˘, (Ëi p¯esnÏji theatin˘). Na p¯elomu 19. a 20. sto-
letÌ vznikla samota Vypich (p˘vodnÏ Vypichov) a pozdÏji
zaËaly vznikat dalöÌ skupiny dom˘ u obory HvÏzda,
u St¯eöoviËek a jiûnÏ od BÏlohorskÈ mezi Tejnkou a Vel-
k˝m B¯evnovem.

Dne 31. kvÏtna 1907 vyhl·silo c. k. mÌstodrûitelstvÌ
sjednocenÌ VelkÈho a MalÈho B¯evnova a Tejnky do jed-
nÈ obce pojmenovanÈ B¯evnov. Ke stejnÈmu datu vstou-
pilo v platnost i cÌsa¯skÈ rozhodnutÌ z 11. kvÏtna 1907,
kter˝m byl B¯evnov pov˝öen na mÏsto.

Po p¯ipojenÌ B¯evnova ke hlavnÌmu mÏstu se tu roz-
vinul velk˝ stavebnÌ ruch, kter˝ uû v nÏkter˝ch mÌstech
nerespektoval katastr·lnÌ hranice. V meziv·leËnÈm ob-
dobÌ tak vznikly nap¯Ìklad takÈ rozs·hlÈ vilovÈ komplexy
N·ö Domov (jiûnÏ od BÏlohorskÈ), Baterie, Pet¯iny a dal-
öÌ. Prostor mezi dneönÌ PatoËkovou a BÏlohorskou ulicÌ
byl soustavnÏ zastavov·n od Ëty¯ic·t˝ch let. TÏsnÏ po
v·lce byly upraveny katastr·lnÌ hranice a k B¯evnovu byl
p¯ipojen i are·l strahovsk˝ch stadion˘, kter˝ pat¯il p˘-
vodnÏ ke St¯eöovic˘m. V pov·leËnÈm obdobÌ byl zasta-
vÏn severnÌ okraj BÏlohorskÈ a v letech 1959 aû 1969 by-
la na b¯evnovskÈm katastru postavena i vÏtöÌ Ë·st sÌdliö-
tÏ Pet¯iny. V sedmdes·t˝ch letech novÈ z·stavbÏ ustou-
pilo i p˘vodnÌ j·dro B¯evnova. Dnes je B¯evnov katast-
r·lnÌm ˙zemÌm v r·mci mÏstskÈ Ë·sti Praha 6.

HlavnÌ zdejöÌ komunikacÌ b˝vala nynÏjöÌ BÏlohorsk·
ulice. Byla to v˝znamn· silnice z »ech do NÏmecka.
B¯evnov leûel za Prahou a do tÈ se tradiËnÏ vstupovalo
mÏstskou branou. P˘vodnÌ tzv. Strahovsk· br·na byla
postavena za vl·dy Karla IV. souËasnÏ s Hladovou zdÌ
v letech 1360 aû 62. Byla zasyp·na p¯i budov·nÌ mohut-
nÈho baroknÌho opevnÏnÌ, jehoû zbytky se tu tyËÌ do-
dnes. Nov· Strahovsk·, nebo tÈû ÿÌösk· br·na byla stavÏ-
na asi od roku 1653 (data se v r˘znÈ literatu¯e rozch·ze-
jÌ) a definitivnÏ byla dokonËena aû v roce 1727. TrojlodnÌ
br·na tu st·la aû do roku 1898. Kdyû byla souËasnÏ
s bastionem Ë. IX bour·na, odkryli kop·Ëi takÈ prakticky

Foto: Petr MalÌk
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@@@
ûlut· + Ëern·, aby cestujÌcÌ na prvnÌ pohled zjistil, ûe
ÑnÏcoì nenÌ v po¯·dku a po¯·dnÏ si trasu p¯eËetl. K to-
mu existujÌ i St¯ediska dopravnÌch informacÌ, kde si le-
t·k m˘ûete odnÈst i dom˘.

l l l
VVVVVeËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha (18. 6. 2001)

Do centra radÏji hromadnou dopravouDo centra radÏji hromadnou dopravouDo centra radÏji hromadnou dopravouDo centra radÏji hromadnou dopravouDo centra radÏji hromadnou dopravou
Do systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy jsou za-

hrnuta i vybran· z·chytn· parkoviötÏ typu P+R neboli
park and ride Ñzaparkuj a jeÔì, umÌstÏn· v blÌzkosti
mÏstskÈ hromadnÈ dopravy, kter· jsou provozov·na ve
vazbÏ na n·slednÈ pouûitÌ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy.
V souËasnÈ dobÏ jsou to parkoviötÏ Skalka, ZliËÌn, NovÈ
Butovice, Radlick·, Opatov, Rajsk· zahrada, »ern˝ Most,
Palmovka, RadotÌn a N·draûÌ Holeöovice.

VVVVVybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urban

Dnes Dnes Dnes Dnes Dnes (13. 6. 2001)
ZZZZZ metra öel d˝mmetra öel d˝mmetra öel d˝mmetra öel d˝mmetra öel d˝m

D˝m v tunelu stanice StaromÏstsk· omezil odpoled-
ne provoz na trase A, kdy po patn·ctÈ hodinÏ vlaky metra
stanicÌ StaromÏstsk· pouze projÌûdÏly. ÑKou¯ ve stanici
nemÏl nic spoleËnÈho s naöÌm provozem. Jedna stavebnÌ
firma pracovala na Kl·rovÏ poblÌû odvÏtr·vacÌ öachty met-
ra, kde otrysk·vala nÏjak˝ materi·l. äachta ovöem nat·hla
neËistoty do tunelu,ì uvedl dispeËer DopravnÌho podniku
Jan Arazim. ÑNevÏdÏli jsme, co d˝m v tunelu zp˘sobilo.
Proto jsme stanici preventivnÏ z bezpeËnostnÌch d˘vod˘
uzav¯eli a zavolali hasiËe,ì dodal. Vlaky nezastavovaly na
StaromÏstskÈ pades·t minut.

l l l
Dnes Dnes Dnes Dnes Dnes (13. 6. 2001)

ZnaËenÌ v˝luk je dobrÈZnaËenÌ v˝luk je dobrÈZnaËenÌ v˝luk je dobrÈZnaËenÌ v˝luk je dobrÈZnaËenÌ v˝luk je dobrÈ
PraûanÈ jsou z v˝luk v tramvajovÈ dopravÏ pr˝

zmateni. NenÌ sice vöe v DopravnÌm podniku ide·lnÌ,
ale pokud jde o informace o v˝luk·ch, to prostÏ nem·
chybu. Na dotËen˝ch zast·vk·ch povrchovÈ dopravy
jsou ohromnÈ kontrastnÌ cedule, kterÈ jasnÏ informujÌ
o tras·ch n·hradnÌch autobus˘ a odklonu tramvajo-
v˝ch linek. Jenûe cestujÌcÌ si jich nevöÌmajÌ a stojÌ
u sloupku, kter˝ je ovÏöen˝ jak v·noËnÌ stromeËek zce-
la nevöÌmavÏ. TramvajovÈ linky jsou oznaËeny p¯i v˝lu-
kovÈ trase takÈ kontrastnÌmi cedulemi v kombinaci
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PÍSMENNÁ KŘÍŽOVKAVODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. Symetr·la; tropick˝ mravenec;
italsk· d·ma; ˙spÏch; Ë·st saka. ñ B. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenky; pt·ci
(latinsky); nebo (anglicky). ñ C. C. C. C. C. ZnaËka kosmetiky; m¯Ì-
ûovÈ dve¯e; dobytËÌ n·poj; praotec; osobnÌ z·jmeno. ñ D.D.D.D.D.
StaröÌ znaËka vaty; o¯i; skl·dacÌ cylindr; Ben M·lik; ostr˝
p¯Ìzvuk. ñ E. E. E. E. E. Stovky; smlouva; africk˝ savec; p¯e; nejniû-
öÌ poËty hlas˘. ñ FFFFF. . . . . ÿÌmsk· öestka; pÏniv˝ mok; jmÈno
norsk˝ch kr·l˘; rodov˝ svaz; smÏneËn˝ dluûnÌk. ñ G. G. G. G. G. Jiû-
nÌ plod; poklop; dom·cky Lidmila; kanon; p¯edloûka. ñ
H. H. H. H. H. Obyvatel vrchoviny; noËnÌ pt·k; chyba; mo¯sk˝ losos;
muûskÈ jmÈno. ñ I. I. I. I. I. …set; Zol˘v rom·n; rannÌ vl·ha; naf-
ta; tesknota. ñ J. J. J. J. J. TÏlocviËn˝ prvek; lÈËiv· rostlina; pla-
chetnice; st¯eln· zbraÚ; otev¯en˝ ˙Ëet. ñ K. K. K. K. K. ZnaËka asta-
tu; najat· ch˘va; 2. dÌl tajenky2. dÌl tajenky2. dÌl tajenky2. dÌl tajenky2. dÌl tajenky. ñ L. L. L. L. L. SlovenskÈ mÏsto;
nicka; zvykovÈ pr·vo; v˝klenek ve zdi; systÈm hodnocenÌ
öachist˘.

SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. Kouzlo (kniûnÏ); str·Ú; jmÈno Lendla. ñ
2. 2. 2. 2. 2. ChraptÏti; p¯in·öeti. ñ 3. 3. 3. 3. 3. JmÈno PuË·lkovic ûirafy;
Priam˘v syn; znaËka bulharsk˝ch cigaret. ñ 4. 4. 4. 4. 4. Mo¯sk˝
pt·k; velk˝ ploch˝ Ëlun; epidemie. ñ 5. 5. 5. 5. 5. Dom·cky Teodor;
past˝¯sk· pÌöùala; ch˘va (dÏtsky). ñ 6. 6. 6. 6. 6. SPZ Teplic; jiûnÌ
plod; Ëert. ñ 7. 7. 7. 7. 7. AfriËan; druh n·poje; SPZ Trutnova. ñ 8.8.8.8.8.
Potomek; plod slivonÏ; zemit· hornina. ñ 9. 9. 9. 9. 9. Patro na
mlatÏ; placen˝ potlesk; italskÈ mÏsto. ñ 10. 10. 10. 10. 10. PobÌdka ta-
houn˘m; tÏûk˝ kov; rusk· ¯eka. ñ 11. 11. 11. 11. 11. UhlovodÌk; ûactvo
t¯Ìdy; p¯edloûka. ñ 12. 12. 12. 12. 12. Rys; pr˘hledn˝ leskl˝ nerost; kus
ledu. ñ 13. 13. 13. 13. 13. Kus; staropersk˝ pal·c; Ë·st pece. ñ 14. 14. 14. 14. 14. Slo-
vensk· spojka; africk· d¯evina; ËeskÈ mÏsto. ñ 15. 15. 15. 15. 15. Radio-
lok·tor; zaË·teËnÌk; solmizaËnÌ slabika. ñ 16. 16. 16. 16. 16. SpÏch;
ûenskÈ jmÈno; jak (rusky). ñ 17. 17. 17. 17. 17. Obruba; bÏlehradsk˝
vrch; peËeck˝ podnik. ñ 18. 18. 18. 18. 18. ZnaËka osmia; kolem; avöak.

TTTTTajenka zajenka zajenka zajenka zajenka z ËÌsla 6: ËÌsla 6: ËÌsla 6: ËÌsla 6: ËÌsla 6: Milenec je nespr·vn˝ muû na spr·vnÈm mÌstÏ. (Josef Hora)

ñ 19. 19. 19. 19. 19. M·lo osvÏtlen·; barevn· k¯Ìda. ñ 20. 20. 20. 20. 20. Mongolsk˝ rolnÌk; staroegyptsk˝ b˘h; bicykl.
Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Aöant, aves, kvora, or. PaedDrPaedDrPaedDrPaedDrPaedDr. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach
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Tramvajová historie
v brněnských ulicích

ZaË·tkem Ëervna se jako kaûdoroËnÏ konala kultur-
nÌ akce ÑBrno, mÏsto ve st¯edu Evropyì. P¯i tÈto p¯Ìleûi-
tosti v sobotu a v nedÏli 2. a 3. Ëervna vyjely nejslavnÏjöÌ
a nejkr·snÏjöÌ expon·ty brnÏnskÈho tramvajovÈho mu-
zea. Na vnitromÏstskÈm okruhu nadöenÈ cestujÌcÌ vozila
popul·rnÌ ÑKarolinkaì a koÚka. Na n·mÏstÌ Svobody se
po¯·dala jiû tradiËnÌ v˝stava vöech generacÌ pov·leËn˝ch

BrnÏnsk˝ v˘z koÚky, nejstaröÌ dochovan˝ muzejnÌ expon·t v naöÌ
republice.

ParnÌ tramvaj ÑCarolineì, jedin· provozuschopn· parnÌ
tramvaj ve st¯ednÌ EvropÏ.

B 1231 Vozovna HloubÏtÌn 1951ñ2001, 1.vyd·nÌ, Praha, Doprav-
nÌ podnik 2001, 48 stran

8850 Statistick· roËenka »eskÈ republiky 2000, 1. vyd·nÌ, Praha,
Stientia 2000, 759 stran

S 1563 CizÌ slova v ËeötinÏ, 1. vyd·nÌ, Praha, BMSSñSTART
2000, 231 stran

8851 Vuchic, Vukan R: Transportation for Livable Cities, 1. vy-
d·nÌ, New Jersey, Centrum for Urban Policy Research 1999,
352 stran

S 1564 Nizozemötina, jazykov˝ pr˘vodce, dotisk 1. opravenÈho
vyd·nÌ, BuËovice II.,ROñTOñM 1999, 286 stran

S 1565 ÿeËtina, jazykov˝ pr˘vodce, dotisk 1. vyd·nÌ, BuËovice
II.,ROñTOñM 1999, 399 stran

S 1566 ävÈdötina, jazykov˝ pr˘vodce, 1. vyd·nÌ, BuËovice
II.,ROñTOñM 1999, 319 stran

S 1567 Norötina, jazykov˝ pr˘vodce, 1. vyd·nÌ, BuËovice
II.,ROTOñM 1999, 319 stran

S 1568 Chorvatötina, 1. vyd·nÌ, BuËovice II, ROñTOñM 1998,
318 stran

8852 Leitner, M. ñ Kopeck ,̋ Z. ñ Luk·öek, V.: BezpeËnost silniË-
nÌho provozu, 1 .vyd·nÌ, Praha, Eurounion 2001, 314 stran

8853 Morkes, D.: Z·klady programov·nÌ, 1. vyd·nÌ, Praha, Com-
puter Press 1998, 215 stran

8854 KleteËka, J. ñ Fo¯t, P.: AutoCAD Release 14, 1 .vyd·nÌ, Pra-
ha, Computer Press 1998, 397 stran

8855 KleteËka, J. ñ Fo¯t, P.: TechnickÈ kreslenÌ, 4. vyd·nÌ, Praha,
Computer Press 1999, 193 stran

8856 Joyce, J. ñ Moon, M.: MS Outlook 98 na prvnÌ pokus, 1. vy-
d·nÌ, Praha, Computer Press 1999, 205 stran

8857 Broû, M.: MS Excel pro manaûery a ekonomy, 1. vyd·nÌ,
Praha, Computer Press 1998, 346 stran ñvteiññvteiññvteiññvteiññvteiñ

brnÏnsk˝ch autobus˘ a z Mendlova n·mÏstÌ vyjÌûdÏly
historickÈ trolejbusy äkoda. V sousedstvÌ probÌhala v˝-
stava modernÌ ûelezniËnÌ kolejovÈ techniky.

Vrcholem brnÏnskÈ akce byl jako kaûdoroËnÏ festi-
val ohÚostroj˘, kterÈ kaûd˝ veËer oza¯ovaly mÏsto ba-
revn˝mi kreacemi. ñredññredññredññredññredñ
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SPOLEČENSKÁ KRONIKA
VVVVV Ëervenci 2001 oslavuje 70. narozeniny:Ëervenci 2001 oslavuje 70. narozeniny:Ëervenci 2001 oslavuje 70. narozeniny:Ëervenci 2001 oslavuje 70. narozeniny:Ëervenci 2001 oslavuje 70. narozeniny:
Milena ToËÌkov· ñ A, spr·va podniku (26).

VVVVV Ëervenci 2001 oslavuje 66. narozeniny:Ëervenci 2001 oslavuje 66. narozeniny:Ëervenci 2001 oslavuje 66. narozeniny:Ëervenci 2001 oslavuje 66. narozeniny:Ëervenci 2001 oslavuje 66. narozeniny:
Frantiöek Kirsch ñ M, sluûba staveb a tratÌ (20).

VVVVV Ëervenci 2001 oslavujÌ 60. narozeniny:Ëervenci 2001 oslavujÌ 60. narozeniny:Ëervenci 2001 oslavujÌ 60. narozeniny:Ëervenci 2001 oslavujÌ 60. narozeniny:Ëervenci 2001 oslavujÌ 60. narozeniny:
Libor Cejnar ñ ED, provozovna Pankr·c (10),
Petr Ctibor ñ M, sluûba sdÏl. a zabezpeËovacÌ (28),
Jaroslav »ern˝ ñ ED, provozovna opravna tramvajÌ (43),
Jaroslav Diviö ñ ÿ, odbor int. auditu a kontroly (28),
Ivan Fremund ñ ED, provozovna mÏnÌrny (32),
Jan Hejduk ñ A, spr·va podniku (32),
Ji¯Ì Hejna ñ M, sluûba elektrotechnick· (24),
Ji¯Ì K¯Ìû ñ A, gar·û KaËerov (37),
Josef Mich·lek ñ A, gar·û ÿepy (19),
Ji¯Ì PraveËek ñ ED, provozovna opravna tramvajÌ (43),
Rostislav RenË ñ A, gar·û Vröovice (36),
Petr Sl·dek ñ A, gar·û ÿepy (27),

Chcete-li udÏlat nÏjakÈ z·vaûnÈ rozhodnutÌ, zÌsk·-
v·te z r˘zn˝ch zdroj˘ co nejvÌce informacÌ, kterÈ by v·m
volbu usnadnily. »Ìm vÌce, tÌm lÈpe. StejnÈ je to s cesto-
v·nÌm. Pokud chcete vyrazit Ñza hranice vöednÌch dnÌì,
p¯ipravujete se nÏkolik dnÌ nebo dokonce t˝dn˘ dop¯e-
du, aby v den ÑDì vöechno klapalo jako na dr·tk·ch.

JÌzda prost¯edky mÏstskÈ hromadnÈ dopravy je pro
vÏtöinu z n·s zcela bÏûnou z·leûitostÌ, a tak û·dnÈ p¯Ì-
pravy nevyûaduje. V˝jimkou jsou ti, kdo naöich sluûeb
vyuûÌvajÌ jen z¯Ìdka, snaûÌ si alespoÚ obstarat jÌzdnÌ do-
klad, aby nemÏli problÈmy s p¯Ìpadnou p¯epravnÌ kon-
trolou.

Pokud jste pravideln˝ z·kaznÌk, vÌte, kam se za kou-
pÌ lÌstku vypravit, ale n·hodn˝ cestujÌcÌ pot¯ebuje infor-
mace. Pokud je nem·, jÌzdenku si nem˘ûe koupit, nebo
p¯em˝ölÌ o tom, ûe sluûeb mÏstskÈ hromadnÈ dopravy
nevyuûije, protoûe pot¯ebnÈ ̇ kony k jÌzdÏ jsou velmi n·-
roËnÈ a sloûitÈ.

N·m, kaûdodennÏ se pohybujÌcÌm v kolotoËi metra,
tramvajÌ a autobus˘, to p¯ipad· smÏönÈ, ale je to tak.

Jin· situace nast·v· p¯i mimo¯·dn˝ch nepl·nova-
n˝ch v˝luk·ch. Svou cestu za povinnostmi m·me napl·-
nov·nu tÈmÏ¯ na minutu p¯esnÏ. Nikomu se nechce
vst·vat byù jen o okamûik d¯Ìve, a tak p¯ÌpadnÈ kompli-
kace na cestÏ jsou podstatn˝m ÑvykolejenÌmì ze zaûitÈ-
ho stereotypu. PrchlivÏjöÌm jedinc˘m stoupne hladina
adrenalinu na vysokÈ hodnoty a tÏûko p¯ijÌmajÌ argu-
menty druhÈ strany.

Dopravce v tu chvÌli vynaloûÌ velkÈ ˙silÌ, aby co
nejkvalitnÏji informoval, ale nic mu to nenÌ platnÈ. Dru-
h· strana jeho argumenty odmÌt·, protoûe nefunguje
nÏco, co vËera, p¯ed t˝dnem, p¯ed mÏsÌcem nebo rokem
spolehlivÏ fungovalo. Bylo to jak˝msi pevn˝m bodem
v rozkolÌsanÈm svÏtÏ, najednou ani tato jistota nenÌ do-
stateËn·. To je po¯·dn˝ d˘vod k propad·nÌ pesimismu.

StaËilo by vöak jedinÈ, mÌt nÏkde vzadu v hlavÏ ulo-
ûeno, ûe kaûd ,̋ i ten nejlÈpe fungujÌcÌ systÈm na svÏtÏ,
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m˘ûe mÌt nÏkdy problÈmy, zavinÏnÈ ne vlastnÌ vinou.
V tom p¯ÌpadÏ to chce zachovat chladnou hlavu

a klidnÏ se pÌdit po dostupn˝ch informacÌch a smÌ¯it se
s tÌm, ûe dnes bude trvat cesta o nÏkolik desÌtek minut
dÈle, neû je obvyklÈ. Chce to zvolit i netradiËnÌ ¯eöenÌ,
kterÈ bych v norm·lnÌch podmÌnk·ch v˘bec nevyuûil.

Kaûd˝ doprav·k si dok·ûe brisknÏ spoËÌtat, ûe kaûd˝
v˝padek metra je nenahraditeln .̋ Vypravovat autobusy
ve dvaceti aû t¯icetivte¯inov˝ch intervalech je totiû ne-
moûnÈ, nemluvÏ o zajiötÏnÌ pr˘jezdnosti.

NaöÌm ˙kolem je proto pod·vat dostatek informacÌ,
aby vöichni cestujÌcÌ do cÌle cesty dorazili a jejich problÈ-
my byly co moûn· nejmenöÌ.

P¯eji co nejmÈnÏ problÈm˘ p¯i pr·zdninov˝ch ces-
t·ch!

ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Mimořádná událost v metru
omezen˝mi prostorov˝mi moûnostmi a s p¯ÌvodnÌ ñ na-
p·jecÌ kolejnicÌ. Vozidlo vykolejilo smÏrem k p¯ÌvodnÌ ko-
lejnici, na kterÈ musela b˝t provedena v˝mÏna 2 kus˘ po-
ökozen˝ch izol·tor˘ a upravena jejÌ geometrie.

Tato mimo¯·dn· ud·lost nezap¯iËÌnila û·dn˝ ˙raz
nebo zranÏnÌ osob a celkov· odhadovan· ökoda nep¯e-
s·hla 5000,- KË bez n·klad˘ na zabezpeËenÌ n·hradnÌ
dopravy.

P¯i nakolejovacÌch pracÌch, jejÌû doba se ne˙mÏrnÏ
prot·hla, se uk·zalo, ûe se musÌ p¯ÌsluönÈ ˙tvary a sloû-
ky odötÏpnÈho z·vodu Metro vÌce zamÏ¯it na havarijnÌ
situace, kterÈ mohou vzniknout p¯i jÌzd·ch kolejov˝ch
vozidel nez·vislÈ trakce a tÏûkÈ traùovÈ techniky.

Rudolf äirok˝ ñ M, sluûba ochran. systÈmu (23).

VVVVV Ëervenci 2001 oslavujÌ 50. narozeniny:Ëervenci 2001 oslavujÌ 50. narozeniny:Ëervenci 2001 oslavujÌ 50. narozeniny:Ëervenci 2001 oslavujÌ 50. narozeniny:Ëervenci 2001 oslavujÌ 50. narozeniny:
Jana Calabov· ñ A, gar·û KaËerov (11),
Karel Fojt ñ ED, provozovna Pankr·c (22),
Eva Holcov· ñ ED, provozovna Kobylisy (27),
Pavel Horv·th ñ M, sluûba technolog. za¯ÌzenÌ (10),
Miroslav Korejs ñ ED, provozovna mÏnÌrny (11),
Roman Kova¯Ìk ñ A, gar·û ÿepy (22),
Pavel Lambersk˝ ñ ED, prov. opravna tramvajÌ (32),
Bohuslav Lofler ñ A, gar·û ÿepy (28),
Petr N·gl ñ ED, odbor provoznÌ dispeËink (21),
R˘ûena Ondr·Ëkov· ñ ED, odd. hospod·¯skÈ sluûby (13),
Pavel Otradovec ñ ED, provozovna vrchnÌ stavba (28),
Jan Pelech ñ A, gar·û Vröovice (22),
Otto SlavÌËek ñ M, sluûba ochran. systÈmu (12),
Josef Soukup ñ M, sluûba staveb a tratÌ (27),
Milan Spudil ñ ED, odbor provoznÌ dispeËink (11),

Frantiöek TopiË ñ M, sluûba staveb a tratÌ (22),
Helena Vaö·kov· ñ A, gar·û Dejvice (21),
Vlasta Zad·kov· ñ M, sluûba sdÏl. a zabezpeËovacÌ (19).
Vöem jmenovan˝m (ale i tÏm, kte¯Ì slavÌ stejn· jubilea,
ale nesplÚujÌ kritÈrium pro zve¯ejnÏnÌ v naöÌ rubrice,
tj. 10 let odpracovan˝ch u DP, nebo nechtÏli b˝t uvede-
ni) srdeËnÏ blahop¯ejeme.

Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:
Daniela B¯eËkov· ñ ED, provozovna Pankr·c (18),
Jarmila Hamralov· ñ ED, odbor zamÏstnaneck˝ (34),
Ji¯Ì KlÌma ñ A, DOZ Hostiva¯ (47),
Evûen K¯ivka ñ A, gar·û Dejvice (38),
VojtÏch Wimmer ñ A, DOZ Hostiva¯ (33),
Marie Zelenkov· ñ ED, odd. hospod·¯skÈ sluûby (30).

Do invalidnÌho d˘chodu odeöli:Do invalidnÌho d˘chodu odeöli:Do invalidnÌho d˘chodu odeöli:Do invalidnÌho d˘chodu odeöli:Do invalidnÌho d˘chodu odeöli:
Jan Sch·Úka ñ ED, provozovna opravna tramvajÌ (39),
Rudolf Svoboda ñ ED, provozovna vrchnÌ stavba (10)
Vöem dÏkujeme za pr·ci vykonanou ve prospÏch Do-
pravnÌho podniku.

V noËnÌ v˝luce praûskÈho metra, kter· slouûÌ k za-
jiöùov·nÌ ˙drûby a oprav dopravnÌ cesty vöech tratÌ, se ve
st¯edu 30. kvÏtna v 00.50 hodin na trati B, v ˙seku NovÈ
Butovice ñ Jinonice v km 8,91 druhÈ traùovÈ koleje, stala
z·vaûn· mimo¯·dn· ud·lost.

P¯i jÌzdÏ sluûebnÌho vlaku na pracovnÌ mÌsto doölo
k vykolejenÌ jednoho dvojkolÌ speci·lnÌho taûenÈho vo-
zidla ñ univerz·lnÌho vrtacÌho za¯ÌzenÌ, kter˝m se vrtajÌ
otvory do podkladovÈho betonu kolejovÈho svröku slou-
ûÌcÌ ke kotvenÌ bezpraûcovÈho upevnÏnÌ kolejnic. Podle
v˝sledk˘ öet¯enÌ byl p¯ÌËinou ˙navov˝ lom n·pravy pod-
vozku vrtacÌho za¯ÌzenÌ.

V˝öe uveden˝ traùov˝ ̇ sek v tunelu kruhovÈho pr˘¯e-
zu pat¯Ì mezi nejnep¯ÌznivÏjöÌ mÌsta, co se t˝k· traùov˝ch
a sklonov˝ch pomÏr˘ (p¯echodnice oblouku o polomÏru
400 metr˘ p¯i p¯ev˝öenÌ 128 mm a kles·nÌ 15â), s velmi

Jako okamûit· opat¯enÌ k zabr·nÏnÌ podobn˝ch
ud·lostÌ byly p¯ijaty n·slednÈ ˙koly:
aaaaa. Doposud provozovan· vrtacÌ za¯ÌzenÌ odstavit a vyko-

nat defektoskopickÈ kontroly vöech jejich n·prav. Do
provozu budou opÏtovnÏ za¯azena pouze ta, kter· de-
fektoskopick· kontrola shledala provozuschopn˝mi.

bbbbb. Na vrtacÌch za¯ÌzenÌch urËit a oznaËit mÌsta pro po-
uûitÌ zved·k˘.

ccccc. SluûebnÌ vlaky s vrtacÌmi za¯ÌzenÌmi budou nap¯ÌötÏ
vedeny z·sadnÏ hnacÌmi vozidly typu WéB 10ñM, kte-
r· jsou vybavena hydraulick˝ma rukama JAVOR 6.
HydraulickÈ ruce musÌ b˝t vûdy p¯ilehlÈ k mÌstu ob-
sluhy vrtacÌho za¯ÌzenÌ.

Ing. Karel Marek, sluûba staveb aIng. Karel Marek, sluûba staveb aIng. Karel Marek, sluûba staveb aIng. Karel Marek, sluûba staveb aIng. Karel Marek, sluûba staveb a tratÌ o. z. MetrotratÌ o. z. MetrotratÌ o. z. MetrotratÌ o. z. MetrotratÌ o. z. Metro

Foto: o.z Metro
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