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List pracovnik(i Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, akciové spoleénosti

IV. ro¢nik fotbaloveho turnaje se hral pod taktovkou Metra

Vitézny celek Metra | doplnény o fanousky a hrace tymu Metro II.

Historie fotbalového turnaje o pohar generalniho feditele Dopravniho podni-

ku zn4 tfetiho vitéze. Po Elektrickych drahach a Stfednim odborném ucilisti se
radovali zastupci Metra. Pratelé symboll mohou byt nadSeni, v roce 25. vyro¢i
zahdjeni provozu metra v Praze se radovali pravé reprezentanti tohoto odstép-
ného zavodu, kdyz v dramatické finalové bitvé porazili obhajce loriského prven-
stvi 1:0 gélem Bohumila Vaviiny.

Dramatické situace se stfidaly na obou stranach, ale v reprize finale z roku
1998 se priklonilo Stésti na stranu zku$enégjSich a vyzralejSich borct Metra
Ucnovskému tymu chybél vétsi klid v koncovce a prehled, s jakym se prezento-

Zastupci vitézného tymu s pohary, které pred nékolika vtefinami obdrZeli z rukou
generdlniho reditele.

O pétou pricku bojovali ,bratrovrazedny” souboj zastupci Elektrickych drah.
Hraci domacich Opraven prokazali vice fotbalového kumstu, a tak jim zaslouze-
né patfi pata pficka O pficku vySe skoncilo druzstvo feditelstvi, nastupuijici s nej-
mensim pocétem hraca ze
vS8ech zugastnénych ty-

vali v minulém ro¢niku.

IV. roénik byl ve znameni nebyvalé vyrovnanosti. Celkem bylo odehrano pat-
nact zapasu, sedm z nich skoncilo remizou, dvé utkani musely rozhodnout strely
ze znac¢ky pokutového kopu a ve &tyfech zapasech rozhodla o vitézstvi jednoho

z tymu pouze jedina branka.

Skoda jen, Ze se neprezentovalo vech osm tymtl. Od$tépny zavod Autobu-
sy reprezentovali pouze hragi garédze Repy, ale t8m se nedafilo podle jejich pred-
stav, po dvou remizach a dvou prohrach skong¢ili na sedmém misté.

mu. Vsadilo na propraco-
vanou defenzivni taktiku,
ktera sice nepotésila oko
fanouska, ale vedle k his-
toricky nejlepSimu umis-
téni ,,ufednického” tymu.
Semifindle mezi reditel-
(Pokracovani na strané 6)
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Jiz se stalo zvykem, Ze vzdy na jafe pfichazi Ustav
dopravniho inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy (UDI
Praha) s ro¢enkou, ve které podava prehled udaju
o prazské dopravé za uplynuly rok. Nejinak je tomu
i letos, a tak vdm dnes zprostredkujeme néktera za-
jimava ¢isla z dopravy v naSem hlavnim meésté za rok
1998.

Smutnou tradici uplynulych let je nezadrzitelné
zvySovani poc¢tu automobilt evidovanych na uzemi
Prahy. Tento trend pokracoval i v minulém roce, avSak
Loni tak ve mésté pfibylo ,pouze” necelych 10 tisic
automobilt. Nic se ovéem neméni na skute¢nosti,
Ze s po¢tem 511 osobnich automobilli na 1000 oby-
vatel (2,0 obyvatele/1 osobni automobil) patfi Praha
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mezi mésta s nejvy$sim stupném automobilizace na
svété vlibec. | v téch nejmotorizovanéjSich zapado-
evropskych velkoméstech se stuperi automobiliza-
ce obvykle pohybuje v hodnotach 1 osobni automo-
bil na 2,2 az 2,3 obyvatele.

RovnéZ objem dopravnich vykonu na prazské ko-
munikacéni siti — nejpresnéjsi ukazatel, jenz charakte-
rizuje vyvoj dopravy v ulicich mésta — se v roce 1998
zvysil ,pouze” 0 3 % oproti roku 1997, celkové vSak
za poslednich 8 let doslo k vice nez zdvojnasobeni
dopravnich vykon( automobilové dopravy. Rychleji
nez primér za celou automobilovou dopravu se zvysil
dopravni vykon osobnich automobil, ktery ve srov-
nani s rokem 1997 stoupl 0 4,5 %, zatimco vykon
nakladnich automobil(i a autobust klesl 0 6 %. Osob-
ni automobily také vyrazné prevazuji ve skladbé do-
pravniho proudu. Dnes v ném predstavuji vice nez
devét desetin ze v8ech vozidel, pfitom zacatkem
60. let tvorily jen necelou polovinu. Zajimavosti je
v tomto ohledu vyvoj po&tu motocyklt — podle sta-
tistiky se zd4, Ze jsou v poslednich letech témér na
L,vymreni“. V roce 1961 predstavovaly ve skladbé do-
pravniho proudu vice nez 20 %, v roce 1971 jiz jen
7 % a v roce 1998 mizivych 0,4 %.

Vysoky narlst automobilové dopravy v Praze je
zplsoben fadou vlivll, za rozhoduijici povazuiji odbor-
nici z UDI Praha nasledujici jevy: zvy$ovani celkové-
ho poctu cest po mésté (coz souvisi ziejmé s rozvo-
jem podnikani a se zménou zivotniho stylu obyvatel-

stva), vzrast poc¢tu osobnich automobilt, které den-
né prijizdéji do Prahy z ostatniho Uzemi statu nebo
ze zahrani¢i a vyznamny odliv cestujicich MHD. Ten
byl dramaticky predevsim v obdobi 1990 — 1995, kdy
se prepravni vykon snizil o 800 tisic cestujicich za
pramérny pracovni den, v poslednich dvou letech pak
jde jiz ,jen“ o ubytky v fadu deseti tisicu.

Zvy$ena intenzita automobilového provozu s se-
bou pfinasi bohuzel i velky pocet dopravnich nehod.
Navic zde od roku 1990 plati jedna nepfizniva ten-
dence: dopravni nehody pfibyvaji rychleji nez doprav-
ni vykony. V roce 1998 doslo na Uzemi Prahy k vice
nez 42 tisicim dopravnich nehod, coz predstavuje
primérné 115 nehod denné. Relativné priznivou sku-
tecnosti je, Ze pocet zranéni pri nehodach roste po-
maleji nez celkovy pocet nehod i nez dopravni vy-
kon.

Rogenka UDI Praha déle poskytuje velké mnoz-
stvi detailnich udaju o skute¢nostech, s nimiz se na
strankach DP-KONTAKTu Casto setkavate — napfi-
klad o preferenci MHD pred automobilovou dopra-
vou ¢&i zachytnych parkovistich P+R, ale také o dal-
Sich druzich dopravy v nasem hlavnim mésté — na-
priklad o lodni a letecké dopravé.

Zajemcum o podrobné udaje z prazské dopra-
vy Ize jen doporugit internetové stranky UDI Praha
(http://www.udi-praha.cz), kde jsou k nahlédnuti
i dalsi materidly, které v ro€ence nenajdete.

Marek Sebes



Pred sto lety prijely tramvaje poprvé do VrSovic

Historie méstské hromadné dopravy v Praze je
tak bohata a dlouhd, Ze sva mala stoleta jubilea si
zacinaji pfipominat i obyvatelé jednotlivych praz-
skych &tvrti. VrSovice, které v minulosti dokonce by-
valy samostatnym meéstem, se své prvni tramvaje
dockaly pravé 1. ervence 1899. Koncepce obslu-
hy Prahy méstskou hromadnou dopravou, kterou
pfipravily Elektrické podniky a jim predchazejici ko-
mise pro elektrické drahy, od poc¢atku pocitala
i s dopravou do této ¢asti prazské aglomerace.
Vzdyt nechybélo mnoho a ve VrSovicich mohla do-
konce na sklonku minulého stoleti jezdit parni
tramvaj.

Prvni tramvaje pfijely do VrSovic od vinohrad-
ského Purkyriova namésti (dnesniho nameésti Miru).
Tam navazaly na jiz existujici okruzni drahu Praha —
Zizkov — Krélovské Vinohrady a na trat Je&nou ulici
ke Karlovu namésti. Stavebni délka nové traté byla
necelych 1700 metrd. Pivodni kone¢na tramvaje by-
la na dnesnim VrSovickém namésti a jmenovala se
Na kovarné. Tramvajova trat ve Francouzské ulici by-
la dvoukolejna, ale koncova ¢ast mezi dnes$ni Rus-
kou a VrSovickym naméstim byla jednokolejna. V ko-
necné stanici byla vyhybna, na kterou byla napoje-
na jesté kratka kusa kolej zpét. Podle puvodnich
projektl, schvalenych v roce 1897 méla pokraco-
vat dnesnimi ulicemi Rostovskou a U VrSovického
nadrazi a dal Nuselskym udolim k Vy$ehradu, kde
se méla napojit na uz postavenou trat od Karlova
nameésti. ProtoZze vSak spravni rada Elektrickych
podnik dala po koupi koriky v roce 1898 prednost
jeji elektrifikaci, odlozila umysl dokoncit zamysleny
okruh na pozdéjsi dobu. Stalo se tak viastné az ve
dvacatych letech, pochopitelné podle zcela novych
projektl, které se pfizpusobily zménénym komuni-
kacnim pomeérim. Kusa kolej se pfilezitostné vyuzi-
vala k odstaveni vozu, ale ¢asem byla zruSena. Prav-
dépodobné se tak stalo v roce 1905, kdy byl dvou-
kolejny Usek prodlouzen o 104 metry, ale presto dal
zUstala jednokolejka pfi viezdu na nameésti.

Z vr$ovické stanice Na kovarné mohli cestujici
jet pfimo az do Spalené ulice (tedy do dnesni za-

Souprava
modernizovanych
vozu metra typu
81-71M ve finale

schvalovaciho Fizeni

Prototypova souprava modernizovanych elektric-
kych voz( metra byla, vzato od posledni informace
pro ¢tenare DP-KONTAKTu, ve zku$ebnim provozu
s cestujicimi. Byla vystavovana do pravidelného pro-
vozu v obézich GVD 32 a 30 a k 3. kvétnu leto$niho
roku najela v této etapé 30 832 kilometrl. Tim byla
splnéna podminka Drazniho Gradu najet 30 000 km
a zkusebni provoz s cestujicimi byl ukoncen. Nasle-
dovala zkou$ka, tzv. dilenska, kdy byl na vybranych
uzlech vozu kontrolovan stav a opotiebeni, pristup-
nost a snadnost demontaze a montaze. Po této po-
sledni zkousce byla pracovniky konsorcia SKODA —
CKD, za Géasti pracovnikd o. z. Metro, zpracovana
zavérecna zprava.

Na Drazni urfad potom byla kompletni dokumen-
tace k fizeni o zméné na draznim vozidle predana
31. kvétna 1999. Souprava sama byla 10. kvétna pre-
dana ke statickym a napétovym proceduram pred
zkusebni instalaci kompletu zabezpecovaciho zafi-
zeni PA 135 MATRA. O sedmnéct dni pozdéji pak pre-
jela do depa Hostivar k montazi vlastnich bloku a za-
hajeni zkousek s timto zafizenim.

Nasi cestujici tedy soupravu po urcitou dobu na
trati neuvidi. Ale zkousky s PA 135 jsou velmi dllezi-
té. Poprvé se plynulé fizeni pulznich pohont novych
generaci vozd metra bude ,ucit“ spolupracovat se
zarizenim MATRA, ale pochopitelné také naopak.

Ing. Vladimir Bilek
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stavky Narodni tfida). Linka v poc¢ate¢nim obdobi ne-
byla ozna€ena ¢islem, ale verejnost ji poznala podle
zelenych voz( s Cervenymi tabulkami a ¢ervenym re-
flektorem. Na jizdenkach byla oznac¢ena pismeny Sp.
Ke zméné doslo v roce 1901, kdy sem byla misto
plGvodni linky odklonéna pozdgjsi ,jednicka“, takze
se z \rSovic jezdilo do Anglické ulice a Skrétovou ko-
lem Narodniho muzea k nadrazi cisare Frantika Jo-

sefa a pres Bulhar, kolem Ol$an na Floru. V té dobé
byla ovSem linka oznacena zelenymi vozy, hnédymi
tabulkami a bilymi reflektory, na jizdenkach pismeny

Tak to vypadalo v dnesni Minské ulici na po&atku
30. let, tehdy se ovSem jmenovala Krokova a konec-
nou tu mély tfi linky, &. 1, 4 a 20.

OK. Oznaceni se v8ak brzy zménilo a zelené vozy
vystridaly ¢ervené, v roce 1903 na bilém reflektoru
pribyl jesté cerveny pruh a teprve koncem brezna
1908 se poprvé vyjelo s Cislem 1. Jednic¢ka pak byla
na této trati do VrSovic po dlouha léta domovskou
linkou, i kdyz se jeji trasa v dal8ich ¢astech Prahy
¢asto ménila.

Teprve v prosinci 1912 byla trat zdvoukolejné-
na az do konec¢né stanice. Ale uz o rok pozdéji,
20. ¢ervna 1913, byla prodlouzena az do dnesni
Minské ulice na narozi s VrSovickou (ta se tehdy
jmenovala tfida krale Jifiho, stejné jako kone¢na
stanice). Zajimavosti zdej$i kone¢né byla dlouha
kusd kolej, vedouci az k mostu pres Boti¢ u dnes-

niho stadionu Bohemians, ktera slouzila k odsta-
vovani vleénych vozd v mimo$pi¢kovém obdo-
bi. Linka €. 1, ktera tudy v té dobé jezdila, na
své trase nemijela Zadnou vozovnu a nemohla
tedy u nich odpojovat vle¢né vozy. Tento zpu-
sob odstavovani ,vleé¢nakld“ na konec¢né se
osveédcil a byl pozdéji praktikovan i u nékterych
jinych linek. Nikde ale nebyla pro tento ucel vy-
budovana odstavna kolej v takové délce jako ve
VrSovicich. Pro uplnost jesté dodejme, Ze v ro-
ce 1910 vyprojektovaly Elektrické podniky trat
Petrohradskou ulici do Michle. Ke stavbé ale ne-
doslo.

V roce 1926 byla postavena dvoukolejna trat od
dnesni kfizovatky Otakarova a WrSovice ziskaly zcela
nové spojeni pres Nusle. V té dobé vznikla i velka
tramvajova smycka kolem bloku domu. Tehdy byla
jesté jednokolejna. Uvazovalo se také o vybudova-
ni tramvajové smycky u VirSovického nadrazi. Na po-
¢atku roku 1935 byl postaven novy tratovy Usek do
Strasnic a VrSovice se dockaly svého tfetiho smé-
ru. Trat k Pribézné ulici ale vedla jesté témeér ne-
zastavénymi pozemky, misty dokonce na vysokém
naspu.

Nechceme se na téchto radcich zabyvat vSemi
zménami koleji a linek, které se kdy ve VrSovicich
objevily, pfipomerime ale jednu zajimavost z kfizo-
vatky Moskevska — Ruska. Na pocatku 60. let tady
doslo k nékolika vaznym dopravnim nehodam, kdy
tramvajim jedoucim z pomérné prudkého kopce, se-
Ihaly brzdy. Proto byla smérem do Ruskeé ulice zfi-
zena kusa bezpec€nostni kolej, jejiz konec byl zalit
meékkym asfaltem pro usnadnéni brzdéni. V letech
1966 — 1967 bylo pred odboc¢kou instalovano zafi-
zeni, které pokud vlak projel nepfimérenou rychlosti,
automaticky prehodilo vyhybku na bezpe¢nostni ko-
lej a souprava by se ve stoupani Ruské ulice sama
zastavila Po zavedeni vozd T3 na zdejsi linky bylo
zafizeni odstranéno, samotna kolej byla snesena asi
v roce 1971. Jestli nékdy svému uUcelu poslouzila,
nevime.

—pf-

Stanice Malostranska na trati A

je od 1. cervence mimo provoz

Po dobu nasledujicich deviti mésict bude stani-
ce metra Malostranska na trati A uzavrena A tak pou-
ze projizdét budou v8echny vlaky metra od &tvrtka
1. Cervence touto stanici. Vyluka zde potrva devét
meésicu, tedy pfiblizné stejné jako v lofiském a na za-
¢atku tohoto roku v pfipadé stanice Nameésti Miru
a predtim stanic Staroméstska a Hrad¢anska. Toto
mezi Prazany a navstévniky mésta nepopularni opa-
treni si kromé vymény zastaralych eskalatord sovét-
ské vyroby vynutila také celkova rekonstrukce stani-
ce a vestibulu.

Stanice Malostranska ma pouze jediny vystup,
vybaveny tfemi rameny vice nez dvacet let starych
sovétskych eskalatort LT 4 o dopravni vySce 22,6
metru a tfemi rameny eskalatord PS TV 02 — vyroba
Transporta — v délce 6,6 metru, které budou nahra-
zeny modernimi, ti§Simi pohyblivymi schody. V8ech-
ny tyto eskalatory jsou v provozu pfiblizné 100 tisic
hodin. Protoze je sou¢asné nezbytné zrekonstruo-
vat i eskalatorovy tunel, stanici a vestibul, coz neni
technicky mozné pfi zachovani byt jen omezeného
provozu s cestujicimi, je nutné Uplné uzavreni sta-
nice.

Kompletni projektovou dokumentaci na vyménu
eskalatori a rekonstrukci stanice zpracoval Met-
roprojekt Praha a. s., inZenyrskou €innost zajistuje
jiz tradi€né InZzenyring dopravnich staveb a s. a jako
dodavatel eskalatorti byla vybérovym fizenim vybra-
na firma Schindler. Stejnym postupem byla uréen fir-
ma IPS a s. jako dodavatel stavebni ¢asti stanice,
tunelu a vestibulu v&etné pfidruzenych technologic-
kych praci.

Celkovy charakter rekonstrukce je obdobny ja-
ko v pfedchozich rekonstruovanych stanicich. Zmé-
nou je, ze tentokrat bude ménéno Sest ramen po-
hyblivych schodd a nikoliv pouze tfi. Kromé vySe zmi-
nénych oprav eskalatorového tunelu ¢eka vlastni sta-
nici a vestibul vylepSeni prostor pod nastupistém,
vzduchotechnika, osvétleni a odvodnéni. V eskalato-
rovém tunelu a ve vestibulu v&etné vystupu se bude
pracovat nepretrzité, pouze v bocnich stani¢nich tu-
nelech je prace mozna jen v ¢asové omezenych no¢-
nich vylukach metra Pfi béZzném dennim provozu
metra budou provadény prace pouze v rozsahu na-
stupisté a pod nim. Prostor nutny k zachovani bez-
pecného prujezdu metra bude vymezen oplocenim
tak, aby provoz nebyl zddnym zplsobem ohrozen.
Stejné budou respektovany i zasady péce o zivotni
prostfedi — na minimum tedy bude omezena pras-
nost, mnozstvi zplodin pfi svarovani a hluk. Samo-
ziejmé se pfi projektovani rekonstrukce nezapomnélo
ani na zachovani pozarni bezpe¢nosti.

V prostorach vestibulu bude pamatovano i na
roz8ifeni obchodni vybavenosti a v souvislosti s re-
konstrukci objektu Valdstejnské jizdarny bude pfi re-
konstrukci stanice zahajena i rekonstrukce blizkého
zahradniho atria

Uzavreni stanice Malostranska neprinese zadné
zmény v povrchové méstské hromadné dopravé ani
v jeji individuéini kolegyni. Aby bylo umoznéno spo-
jeni na nejblizsi stanici metra, budou vyuzity stavajici
rezervy tramvajovych linek ¢. 12, 18, 22 a 23.

Ing. Svatoslava PavliSova
(redakéné upraveno)



Vozovy park autobusu - IX. dil

Po nebyvalém rozvoji prazské autobusové do-
pravy v letech 1964 az 1981 dochazi od roku 1982
az do dnesnich dni k obdobi, které mizeme nazvat
obdobim postupného uspokojovani novych narokd
na prepravu.

Zacala klesat prepravni poptavka v centru més-
ta a naopak se zvySovaly naroky na prepravu v ob-
lastech nové zastavby. Zménilo se i €asové rozloze-
ni pfepravni poptavky. Vzrostl zajem o prepravu v do-
polednim sedle. Pocet vypravovanych vozidel a do-
pravnich vykonl témto narokim nepostacoval, a pro-
to byly hledany dal$i cesty k pokryti zvySujicich se
dopravnich potieb, ovéem bez ristu poétu nasaze-
nych vozu.

Vysledkem organiza¢nich opatfeni bylo zvySeni
obézné rychlosti, a tim zahusténi intervalt se stej-
nym poctem vozu. Dodavky kapacitnéjsich autobu-
su byly neuspokojivé a tudiz Ize fici, Ze se v téchto
letech nedafilo poskytnout v prepravé autobusy
méstské hromadné dopravy patfi¢nou kvalitu sluzeb.

Rok Poget  Délka Pocet Pocet Pocet
linek linek nasazenych ujetych pfepravenych

(km) vozli vozokm  cestujicich

(tisic) (tisic)

1982 201 1587  917+63 59421 444726
1983 203 1610 917+63 58883 455100
1984 202 1655 924+63 60943 457700
1985 204 1671 917+63 62051 434981
1986 212 1670 917+63 61307 422596
1987 217 1839 924+68 60945 431764
1988 224 1878 932+72 60727 431620
1989 223 1900 994+73 60665 431833
1990 224 1918 983+73 59966 428682
1991 219 1918 910+66 61219 505470
1992 218 1976 910+67 62696 482534
1993 216 1995 939+24 61968 440547
1994 218 2002 942+26 63515 427074

Jelikoz se touto dobou budeme na rozdil od
predchazejicich obdobi zabyvat podrobnéji, uvede-
me zde i struény prehled vozového parku autobust
v téchto letech.

V dal8ich dilech se budeme podrobné vénovat

nize uvedenym autobustim. Rok 1994 Ize charak-
terizovat jako rok, kdy ods$tépny zavod Autobusy
zacal viditelné usilovat o zvySeni kvality nabizenych
sluzeb.

Kromeé novych typu autobusti Karosa byl v roce
1994 do sité¢ MHD v Praze zarazen nizkopodlazni au-
tobus Neoplan N 4014/3 s bezbariérovym pristupem.

Dale bylo s vyrobcem autobust (Karosou) do-
hodnuto, Ze i vybaveni autobust motory LIAZ, bude
splfiovat emisni normu Evropského spolec¢enstvi zna-
mou pod zkratkou EURO 2. Pozoruhodné je, Ze tato
norma zacala v zemich ES platit od 1. fijna 1996. Prvni
autobus s timto motorem, evidenéni &islo 5127, byl
uveden do provozu v garazich Kacerov jiz v kvétnu
1994.

Timto pocinem zacal o. z. Autobusy spole¢né
s vyrobcem splécet dluh v této oblasti. VSechna opa-
treni sméfuji ke snizeni negativniho vlivu provozova-
nych autobust na Zivotni prostiedi. Ve srovnani s ji-
nymi dopravci Ize vyzdvihnout péci o technicky stav
autobusu, které svou konstrukci nevyhovuji soucas-
nym pozadavkim, ale jejich pravidelnym sefizenim
Ize negativni vliv minimalizovat. Déle provozovatel po-
uziva vyhradné nizkosirné nafty z produkce rafinérie
Kau€uk Kralupy. Déle bylo uskute¢nén prechod na
bezazbestové oblozZeni brzd a téchto opatreni byla
provedena celd fada, takZze v sou¢asné dobé se au-
tobusy odstépného zavodu Autobusy podileji na cel-
kovém znecisténi ovzdusi v hl. m. Praze pouze ne-
patrné. -bus-

Odesel
Jan Sinkmajer

Pri pohledu na jizdni rad prazské méstské
hromadné dopravy malokdo vi, kdo jim dal po-
dobu, kdo vlastné vytvoril program pro jejich
tvorbu, aby uleh¢il praci konstruktérim jizdnich
fadua, aby odstranil mravendi praci vypisovani
jizdnich radu zastavkovych, vozovych, dispe-
¢erskych a dalSich praci, které zaméstnavaly
drive desitky lidi. To kdesi vzadu, nenapadné
vdechoval tomuto programu zivot pan Jan
Sinkmajer.

Narodil se 4. ledna 1949. Po absolvovani
stfedni dopravni Skoly nastoupil jako vypravéi
u CSD. Dne 21. gervna 1978 nastoupil do Do-
pravniho podniku, do ods$tépného zavodu Au-
tobusy jako konstruktér jizdnich radu, pozdéji
presel do Zavodu vypocetni techniky v Doprav-
nim podniku. ProtoZze na$el svoji cestu rfeseni
konstrukce a zpracovani jizdnich radd, osamo-
statnil se adne 1. ledna 1992 zalozil viastni fir-
mu POLYSOFT. S ohledem na moznosti tehdej-
$i vypocetni techniky vytvoril rychly a na objem
dat velice Usporné feSeny program ,.Jizdni ra-
dy“, ktery se rutinné v praxi pouziva od roku
1990. V roce 1993 byla déana do provozu druha
(pogitame-li zvlastni verzi pro DP Usti nad La-
bem tedy tfeti) podstatné zdokonalené verze
programu, ktera byla v zapéti doplnéna o pro-
gram grafické tvorby a zpracovani jizdnich ra-
di. Samozrejmé béhem dalSich let se tyto pro-
gramy rozsifovaly, obohacovaly o dals$i prvky
(rtzné typy tiskovych vystupl). Pomérné hodné
prace na Upravach programu a tiskovych vystu-
pU znamenalo rozsiteni prazské méstské hro-
madné dopravy do systému PID. Jiz v této do-
bé zaroveri pracoval spolu se svym synem na
nové verzi programu ,,Jizdni fady pro Windows
95 a NT“, ktera bude v blizké budoucnosti
schopna nahradit stavajici verze programu.
Stéstim v nestésti je ta skute¢nost, ze 80% pra-
ce na novych programech pro Windows je di-
lem jeho syna, ktery chce pokra¢ovat v otco-
vych $lépéjich. Honza starsi byl stale zavalen
objednavkami na predélani ptvodnich progra-
mu, a tak v podstaté syna, ktery vyrostl ve vel-

Spotreba elektrické energie v 0. z. ED

Odstépny zavod Elektrické drahy se fadi roéni
spotiebou 167 milidond kWh mezi nejvétsi odbératele
elektrické energie v Praze. Na této spotfebé se podi-
I 94% provoz tramvaji a lanové drahy, ktery je napa-
jen z 38 meéniren a 1 trafostanice o instalovaném vy-
konu 200 MVA.

V roce 1998 tramvaje spotfebovaly 157 miliénd
kWh o celkovém nakladu 364 miliént Korun, coz
predstavuje 1 milion K& denné pfi primérné cené 2,31
K&/kWh. U tramvaje typu T3 je primeérna roéni spo-
tfeba na kilometr 3,4 kWh, u tramvaje typu KT8D5
6,6 kWh, u tramvaje typu T6A5 2,5 kWh

V roce 1993 bylo instalovano dalkové méreni
elektrické energie ve 3 tarifnich pasmech v sazbé B2
od Svycarské firmy Landis & Gyr, které pfineslo mé-
siéni Usporu zménou sazby 2 miliény K¢ a toleranci
platby za zalozni vykony pfi objizdnych trasach tram-
vaji. Dale bylo dosazeno uspory pracovniki pfi
odectech elektromért v dalkové ovladanych meé-
nirnach a uspory pohonnych hmot pii jejich objizdéni.

Modernizace dalkového méreni elektrické ener-
gie, ktera byla realizovana v prvni poloviné leto$niho
roku, umozni pfechod do vyhodnégjsi sazby B1, ¢imz
dojde k dal$i uspore nakladd. Navic zajisti pro novy
fidici systém energetického dispecinku tramvaji oka-

mzity prehled o zatiZzeni pfislusné ménirny a oblasti
v pfipadé mimoradnych situaci v tramvajové doprave.

Modernizovany systém méreni nabizi vyssi kva-
litu, ale soucasné klade na praci energetiki vyssi na-
roky pfi siednévani odbérovych diagramt pred smiuv-
nim obdobim, kdy nelze predvidat poruchy, technic-
ké zavady, dopravni nehody a neplanované zmény
v tramvajové doprave.

Na zbyvajicich 6% spotreby elektrické energie
se v Elektrickych drahach nejvice podili vyrobni pro-
vozovna — Opravna tramvaji s ro¢ni spotrebou 4,8
miliény kWh, coz predstavuje finan¢ni naklad 13 mi-
liont korun. Dopravni a technické provozovny (véet-
né Muzea MHD a dal$ich odbérd na kone¢nych za-
stavkach a v administrativnich budovach) spotrebuii
pres 5 milion kWh elektrické energie ro¢né. Mezi
dopravnimi provozovnami jsou nejvétsSimi odbérateli
vozovny Hloubétin a Motol, mezi nejmensi patfi vo-
zovna Vokovice a Zizkov.

Vyznamnou slozkou spotfeby energii je i spotre-
ba plynu atepla pro vytapéni objektli o. z. Elektrické
drahy. Ro¢ni naklady v roce 1998 Cinily u plynu cel-
kem 23 miliont K¢, u tepla 29,5 miliéonG korun.

Naklady na energie ovliviuji svou kazdodenni
¢innosti odpovédni pracovnici na jednotlivych stup-

Rok SM 11 SL11 Ikarus Karosa | Karosa Karosa Karosa | Neoplan mi Sikovneho programatora metodicky vedl
B731 C734 B732 B 741 a kontroloval spravnost vysledku jeho prace.
1982 920 o5 194 206 15 Ve vzacnych chvilich osobniho volna si rad
1985 336 9 391 644 18 zahrdl na kytaru, nejen ve své kapele, ale i pfi
1087 61 3 288 779 95 108 posezeni s prateli. Jako vynikajici hudebnik byl
1991 ~ _ 348 293 50 597 3 Enet'\)m nejen v misté svého bydlisté v Lysé nad
abem.
1994 267 87 s7 860 64 ! Choval se vzdy nenapadné, skromné. Ni-

kdy se okazale neprezentoval, tento ¢as radéji
vénoval poctivé praci, o které nikdy moc nemiu-
vil. Témér pred dokoncenim nové verze ,Jizdni
fady pro Windows 95 a NT*, uprostfed své pra-
ce, dne 10. ervna 1999 nahle zemfrel. Bylo mu
teprve 50 let. Mél mnoho pland, chtél toho jesté
hodné udélat. Presto stihl udélat pro Dopravni
podnik velky kus prace.

Odesel dobry ¢lovék, po kterém tu zustaly
vysledky jeho prace, kterou budeme i nadale po-
tkavat na kazdé autobusové &i tramvajové za-
stavce.

Za ROPID a Dopravni podnik
Josef Kvasil a Milo$ Zvolanek

nich fizeni vyrobnich, dopravnich a technickych pro-
vozoven ve spolupraci s odborem energetiky moder-
nizaci stavajicich technologii, rekonstrukci objektd
s ohledem na zlepSovani zivotniho prostredi, regula-
ci a zavadénim vypocetni techniky a vhodnou inves-
tiéni politikou. V provozu tramvaji mohou ovlivnit
usporu Fidi¢i tramvaji optimalni technikou jizdy a vy-
uzitim setrvacnosti tramvajového vozu pfi minimal-
nim poctu rozjezdl. Pii nespravné technice jizdy se
spotreba trakéni energie muze zvysit az o 70%. Ci-
lem je trvalé dosahovani energetickych Uspor a sni-
zovani nakladl na energie.

Ing. Jaroslav Mi¢an
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Nehodova mista v provozu - 6. dil

Z Narodni tfidy, o které jsme psali v minulém di-
lu, se pfesuneme po proudu Vltavy, nehodové vcel-
ku klidnym Usekem, az k zastavce Veletrzni. Ne Ze
by na celé trase od Narodniho divadla pfes Staro-
méstskou, Cechliv most a nabrezi kpt. Jarose k ni-
¢emu nedoslo, zejména jsou alarmujici 2 strfety
s chodci a2 zZelezniéni nehody, nejedna se v8ak o tra-
fovy Usek, kterému by se dostalo té pochybné cti
byt zvefejnén v nasem seridlu. To ovéem uz vibec
neplati o kfizovatce Veletrzni, kde se odehralo 15 ne-
hod. Smérové je to zhruba 1:1 — 8 nehod ve sméru
z centra a 7 nehod ve sméru do centra.

Hustota tramvajového provozu tu neni nijak ex-
trémni — 3 linky v intervalu 8 minut v ranni pfepravni
$piCce. Krizovatka sama je fizena svételnou signali-
zaci, ktera je vétSinou zapnuta, rozhledové podmin-
ky jsou dobré (snad s vyjimkou &asti Veletrzni ulice
ve sméru k Bubenské) a pokud jsou pravidla silni¢-
niho provozu respektovana, nemlze zde dojit k situ-
aci, ktera by méla za nasledek nehodu (to ostatné,
teoreticky, nikde).

Pokud jsou pravidla silni¢niho provozu dodrzo-
vana Jak to zde vypada v praxi? Zasadné se tu po-
rusuji 2 ustanoveni vyhlasky: pravidlo o davani pred-
nosti v jizdé pfi odbo€ovani vievo vSem protijedou-
cim motorovym i nemotorovym vozidlim a tramva-
jimv obou smérech a pravidlo o zédkazu prejeti hra-
nice kfizovatky, pokud ji nelze opustit. Svételna signa-
lizace uvolni smér po ulici Dukelskych hrdind a Fidi¢
tramvaje ma v obou smérech nucené prst na zvon-
ku, protoze jinak by mu na koleje zcela jisté najelo
vozidlo, odbo¢uijici vlevo. Po signalizacnim uzavreni
tohoto sméru ¢ekd na moznost odboceni vievo
obousmérné pomérné mnoho aut. Pokud se jim po-
dafi kfizovatkou projet, je jiz volny smér po Veletrzni
ulici, scéna se opakuje s tim rozdilem, Ze na moz-
nost odboceni vlevo se tu ¢eka zejména ve sméru
od Letné. Proto je zde nainstalovana ,,vyklizovaci Sip-
ka“, kterd umozni volny préjezd. Ridi¢i se rozjedou,
odboceni vlevo se jim v8ak zpravidla nepodafi do-
kongit, protoze intenzita provozu ve sméru k Vysta-
visti je obvykle na stupni 5. Do toho znovu ,padne
zelend” pro smér po ulici Dukelskych hrdint a po-
kud se fidi¢i tramvaje povede vjet do kfizovatky, ma
problém se z ni dostat pravé pro automobily, jejichz

Jizda zrucnosti ridicu
s prazskym

V ramci oslav 100. vyro¢i méstské hromadné do-
pravy v Olomouci se uskute¢nil dalsi roénik soutéze
fidi€t tramvaji v teoretickych i praktickych schopnos-
tech ,Jizda zruénosti Fidi¢t tramvaji“.

To je kratka nic nefikajici zprava, ale v&echny ur-
¢ité zajima, jaké to vlastné bylo, o co Slo a jak do-
padli nasi zastupci.

Na zacatku letoSniho roku bylo na sdruzeni do-
pravnich naméstkd mést Ceské republiky provozuiji-
cich MHD dohodnuto konani a misto jizdy zru¢nosti.
Od té doby zac¢alo nelehké shanéni podkladt pro
soutéz, zajisténi sponzort a podobné pro hostitel-
ské meésto — Olomouc. Jako jeden z Dopravnich pod-
nikd s tramvajovym provozem v této republice jsme
s usporadanim obdobnych akci méli asi nejvice zku-
Senosti, a proto jsme radi predali své ,know — how*
dale k vyuziti. Predstavitelé Dopravniho podniku més-
ta Olomouc se ukdzali jako schopni organizatofi. Je-
jich zasluhou (zejména dopravniho naméstka ing.
Pavla Zatloukala, technického naméstka Tomase Tru-
chy avedouciho tramvajového provozu Bofivoje
Starka) se setkani tramvajakt povedio nadmiru dobre.
Sjeli se ugastnici ze véech Dopravnich podnikti v CR,
které provozuji tramvajovou dopravu a zastupci ze
sprateleného zahranici (DP Bratislava a DP Kosice),
celkem tedy 9 druzstev.

Sraz ucastnikd byl v patek 14. kvétna 1999 v ho-
telu Hanacky dvar na prfedmésti Olomouce. VSichni
Ucastnici dorazili v€as, jak se na spravné dopravaky
slusi a patfi. Proto mohl byt pfedem avizovany pro-
gram dodrzen. Po tradi¢nich (le¢ nezbytnych) forma-
litdch jako je porada organizaéniho vyboru v€etné
vedoucich druzstey, oficialnim pfivitanim ucastnikd
soutéze a seznameni s jejim pribéhem, se rozbéhla
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fidiCi ¢ekaji na kolejich, az se budou moci zaradit
a pokraGovat v jizdé. To je obtizné, protoze jak jsme
si fekli, vtomto sméru uz je zelena a nové prijizdéjici
vozy v tom obvykle brani. Chaos je dokonaly a neni
divu, Ze se stane dopravni nehoda.

Co s tim? V prvé fadé dodrzovat pravidlo, které
jsme zatim nezminili, protoze je pokladame za na-
prostou samozfejmost: jezdi se vpravo a pokud to-
mu nebrani zvlastni okolnosti, pfi pravém okraji vo-
zovky. Toto zakladni ustanoveni pravidel silni¢niho

provozu nedodrzuje snad nikdo. Ne, Ze by se jezdilo
vlevo, ale hlavné tam, kde jsou koleje, pokladaji je
fidi¢i automobilt za skvélé voditko a nehodlaji z nich
uhnout. VétSinou totiz neni kam, i kdyz se Casto se-
tkdvame s tim, Ze je tramvaj timto zpdsobem zdrzo-
vana evidentné& umysiné. Pokud by auta skute¢né
vpravo jezdila, nebyl by jiz takovy problém s vyklize-
nim kfizovatky. Dal$im poruSovanym pravidlem je da-
vani prednosti pfi odbo€ovani vlevo (pfi¢ina vétsiny
nehod na popisované kfizovatce), o tom jsme ale jiz
psali nékolikrat a nema smysl se opakovat. A to po-
sledni — vjizdéni do kfizovatky, kdyz ji nemohu projet
— to porusujeme, ruku na srdce, vSichni bez vyjimky.
Namitka: jinak bych tam stal hodinu, zejména ve smé-
ru z centra Odpovéd: asi ano. Ale kdyz uz jsme pfi-
stoupili na hru ,nacpat se, kam to jde“, nemizeme
ocekavat, Ze nékdo bude néco resit, aby se neuspo-
kojivy stav zlepsil.

V Americe plati pravidlo, Ze kdo porusi zakon,
prestava jim byt chranén. U nas tak zcela ne. Na kfi-
zovatce Veletrzni mazeme fici: nastésti. -zjs-

tramvaji v Olomouci
uspéchem

takrka volna zabava, ktera byla silné poznamenana
predstartovni nervozitou.

Réano 15. kvétna se vSichni Ucastnici odebrali na
misto konani soutéze — kolejovy trojuhelnik pred vo-
zovnou olomouckého Dopravniho podniku v Koze-
luzské ulici. SoutéZilo se v teorii a praxi fidi¢ského umeéni.

Formou testu byly provéfeny znalosti z vyhlasky
99/89 Sb., nauky o vozidle T3 a zdravovédy.

Prakticka ¢ast soutéze probihala s vozem T3
a méla nasleduijici ¢asti:

1. Start;

2. Zastavka;

3. Omezena rychlost 20 km/hod;

4. Zastaveni pantografem na uréeném misté a pfi-
prava na couvani ze zadniho stanoviste;
Couvani ze zadniho stanovi$té a presun na
couvani z pfedniho stanovistg;

6. Zastaveni pfi couvani z pfedniho stanovisté na
presnost;

Prajezdni profil — €elo vozu;

Cil — zastaveni vozidla sprahlem pred cilovou ¢a-
rou;

. Napojeni, sunuti a odpojeni vozu;

10. Vyména pojistky MG.

Na méreni rychlosti byl na soutéz zapujcen nas
vUz vybaveny radarem, ktery vzorné a bezproblémo-
vé& obsluhoval Pavel Stros.

Presné o osmé hodiné ranni soutéz zacala. V za-
sedaci mistnosti ve vozovné byla soutéz zahdjena teo-
retickou €asti a nasi soutézici si vylosovali startovni
¢Cisla 3 (Tomas Kostelnik) a 10 (Dana Souchova)

Po devadesati minutach zagala prakticka ¢ast
soutéze. Bohuzel poc¢asi nebylo pfili§ soutézeni na-
klonéno. Celé dopoledne bylo zatazeno s ob&asny-
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Odstépny zavod Metro je v soucasné dobé nej-
vétsim odbératelem elektfiny na uzemi hl. m. Prahy
ze sité Prazské energetiky a s. (PRE). Elektricky tvori
metro propojeny celek. Sit metra je napajena z 11
rozvoden 110/22 kV PRE pomoci 57 elektrickych sta-
nic (ménirny a distribuéni transformovny) s instalo-
vanym pfikonem 376,48 MW.

V roce 1998 metro spotiebovalo 192 miliont
kWh pii $pickovém vykonu pfiblizné 50 MW, coz
prestavuje vykon jednoho bloku klasické tepelné elek-
trarny. Néklady na tuto elektfinu Cinily 316,1 miliont
K&, coz je asi 10 % celkovych ro¢nich nakladu od-
Stépného zavodu Metro. Z celkové spotieby pripada
52,1 % na napajeni vozu metra (trakéni energie),
14,6 % na osvétleni, 28,1 % na motorové spotrebi-
Ce (eskalatory, Cerpadla, ventilatory) a elektrické to-
peni a zbylych 5,2 % na spotfebu dep, opravny tech-
nickych center a administrativnich budov.

Z celkové trakéni spotfeby pfipada na trat A asi
21 %, trat B 40 % a ,,cécko” 39 %. Pritom spotreba
jednoho vozu na ujeti 1 kilometru je v priméru 2,7 kWh.

Diky systému napajeni, centralnimu méfeni a vy-
hodnocovani odbéru pocitatem pomoci pfistroj
a programového vybaveni firmy Landis a Gyr a dale
diky optimalnimu sjednavani odbérovych diagramt

Elektricka energie -
kolik ji spotrebuje
metro?

pracovniky Utvaru energetiky o. z. Metro, je dosaho-
vano prakticky nejnizsi ceny za elektrickou energii
v ramci odbéra PRE. Priméma cena ¢ini v soucas-
né dobé 1,61 K&/kWh (bez DPH). Vzhledem k tomu,
Ze i pfes tuto piiznivou cenu jsou celkové naklady na
elektfinu zna€né, je v metru vénovana trvala pozor-
nost usporam. V prabéhu let provozu ptvodné ener-
geticky predimenzovaného metra byla pfijata rada
uspornych opatreni, ktera jsou trvale uplatiovana
v provozu i pfi projektovani novych tras. O Usporach
sveddi i to, ze zatimco v roce 1991 €inil podil nakla-
di na elektrickou energii pfiblizné 25 % nakladd na
metro, je to dnes pouhych 10 %. V souc¢asné dobé
jsou moznosti uspor stylem ,zhasnuti, vypnuti, ome-
zeni“ prakticky vyCerpany a jedinou cestou k dal$im
Usporam je zavadéni nové, energeticky méné naro¢-
né techniky (nové vozy, eskalatory, osvétlovaci téle-
sa, regulace a podobné).

Odstépny zavod Metro mimo vlastni provoz za-
jistuje napajeni rozsahlé obchodni vybavenosti ve
vestibulech a okoli stanic. Na elektrickou sit metra je
dnes napojeno radoveé 630 odbérl elektrické ener-
gie cizich odbératell. Trzby za prodej médii (véetné
tepla a vody) €inily v roce 1998 34,5 milionu korun.

Ing. Milena Malikova, odbor energetiky

mi deStovymi prehankami. Kdyz startovala naSe sou-
tézici, nebe se zatahlo upIné a k desti se pridaly
i kroupy. Zastupkyni naSeho Dopravniho podniku to
v8ak nevyvedlo z miry a bez problému svoji soutéz-
ni jizdu dokongila Jelikoz Tomas Kostelnik uz svoje
u¢inkovani také uspésné ukoncil, ¢ekalo se na vy-
sledky. V priibé&hu celé soutéze se naSe druzstvo dr-
Zelo prubézné na 2. az 3. misté celkové kvalifikace.
S pfichodem dal$ich vysledkl jednotlivelt ze vSech
stanovist do centralniho vypocetniho strediska, o kte-
ré se jiz tradi€né staral Vladimir Dvorsky (jako ob-
vykle bezchybng), se situace vylepSovala — a vysle-
dek?

Vysledky: Druzstva: 1. DP Praha, 2. DP Brati-
slava, 3. DP Olomouc. Jednotlivci: 1.Tomas Kostel-
nik, 2.Pavol S¢epka, 3. Vlastimil Koza.

Vitézstvim v této prestizni tramvajacké soutézi
jsme potvrdili odbornou i praktickou vyspélost fidi-
€U Dopravniho podniku hl. Prahy, akciové spole¢nosti,
odstépného zavodu Elektrické drahy. V dalSich sou-
tézich se opét pokusime navazat na tyto vysledky
a pokud mozno mit co nejdéle v drzeni putovni po-
hary.

Slozeni prazské vypravy: Ing. Karel Kebrle (ve-
douci vypravy), Ing. Petr Reindl (vedouci druzstva),
Toma$ Kostelnik (€len druzstva), Dana Souchova
(¢lenka druzstva), Pavel Stros (radarovy operétor)
a Vladimir Dvorsky (operator vypocetni techniky).

—ed-



Vyvoj nehodovosti v provozu nasich autobusii v prvni tretiné roku 1999

Vyvoj nehodovosti v provozu autobust za ob-
dobi leden az duben 1999 byl pfiznivy. Honem to ale
zatukejme, protoze do konce roku zbyvaiji jesté celé
jeho dvé tretiny! Snizil se celkovy pocet nehod i po-
¢et nehod zavinénych. S tim souvisi i zvy$eni poctu
ujetych km na jednu nehodu. Pocet lehce ranénych
se bohuzel zvysil, ale snizil se pocet tézkych a smr-
telnych zranéni. Nedoslo k nehodé zavinéné fidi¢em
autobusu pod vlivem alkoholu.

lo nedani prednosti v jizdé, z toho 4 nehody zavinili
fidi¢i osobnich vozidel jedouci z Povitavské ulice. Jed-
nu nehodu zavinil fidi€ osobniho vozidla pfi prejizde-
ni ze stredniho jizdniho pruhu do pravého jizdniho
pruhu pri odboc¢ovani do Povlitavské ulice.

Druhym mistem se 4 nezavinénymi nehodami by-
la ulice Vyso€anska v Useku mezi kfizovatkami ulic
Teplicka a Litoméricka. Dvé nehody byly zavinény fi-
di¢i osobnich vozidel z pfi¢iny nedani prednosti v jiz-

Prehled hlavnich ukazatelti nehodovosti

sledovany ukazatel obdobi leden - duben rozdil +
1999 1998 v poctu v %
nehody celkem 296 318 -22 -6,9
z toho zavinéné o. z. Autobusy 84 115 -31 -26,9
ujeté km na 1 nehodu — celkem 73 851 70 180 3672 5,23
- zavinénou o. z. Autobusy 260 238 194 062 66 177 34,1
celkovy pocet lehce ranénych 68 65 3 4,6
z toho zavinénych o. z. Autobusy 11 7 4 57,1
celkovy pocet tézce ranénych 0 4 -4 -100,00
z toho zavinénych o. z. Autobusy 0 1 -1 -100,00
celkovy pocet smrtelné ranénych 0 3 -3 -100,00
z toho zavinénych o. z. Autobusy 0 0 0 0,00
celkové vyse Skody 7 590 032 5 863 977 1726 055 29,4
z toho $koda o. z. Autobusy 1 354 801 993 687 352 114 35,4
Nehodovost v mésicich roku 1999
1999 1998 rozdil +
mesic celkem zavinéné o. z. celkem zavinéné o. z. celkem zavinéné o. z.
Autobusy Autobusy Autobusy
leden 79 22 75 32 4 -10
unor 62 15 82 20 -20 -5
brezen 86 27 86 34 0 -7
duben 69 20 75 29 -6 -9
celkem 296 84 318 115 -22 -31

Mista ¢astych nehod
Mistem s nejvétSim poctem 5 nezavinénych ne-
hod byla kfizovatka Pelc — Tyrolka ulice V HoleSo-
vickach smérem do centra P¥i¢inou vSech nehod by-

Intenzita tramvajového provozu, spolu s postup-
né se zvysujici hmotnosti vozu, zptsobovala odedav-
na na kolejnicich tzv. vinky, hlavné v mistech rozjezdu
a brzdéni. Ty zvySovaly nejen hlu¢nost, ale pfenasely
i vibrace do okolni zastavby. Pro jejich odstrariovani
bylo (uz v roce 1926) zavedeno strojni brouseni kolej-
nic. K tomuto Ucelu se v letech 1926 az 1930 upravilo
pét starSich motorovych vozu (€. 167, 96, 88, 109 a 99).
Brusné kameny byly ovladany zevnitf vozu ruénim ko-
lem s prfevodem.

V roce 1962 byl rekonstruovan na brus viiz 297
(4091), kde jiz bylo ovladani hydraulické. O &tyfi roky
pozdéji zakoupil DP moderni brus €. 4092 (vyrobek
firmy Schérling z Hannoveru, rok vyroby 1965) a zby-
1é starodavné provozni brusy €. 88 (4061) a 109 (4063)
mohly byt pfedany (po opé&tovné rekonstrukci na osob-
ni vozy) v roce 1967 do naSeho muzea Tam je dnes
umistén v pavodni podobé s Cislem 297 i vz 4091,
ktery ukoncil svoji €¢innost v roce 1985. Nahradou za
néj byla v tehdejSim zavodé Technické sluzby v letech
1986 az 88 zcela prestavéna karoserie vozu T3 €. 6235
(5571) na obousmeérny brus s pneumaticky ovladany-
mi kameny v zadnim podvozku. Je $koda, Ze tento
vuz v hloubétinské vozovné dne 27. listopadu 1996
vyhorel. Proto se dnes mizeme zabyvat jiz jen nasSim
,poslednim mohykanem* — vozem ¢&. 4092.

Jednd se o dvoundpravovy tramvajovy viiz s ma-
lym rozvorem (ten umozriuje pouzivat brousici zafize-
ni s velkym pfitlakem i v obloucich), vybaveny na obou
koncich nezavislymi stanovisti fidice (A a B). Ve stfed-
ni ¢asti je soustredéna vétsina strojniho zafizeni: na-
drze na vodu, motorgenerator pro dobijeni baterii,
kompresor, vzduchojem, zasobniky pisku, rozvadé¢
600 V, rozvadéc 24 V a akumulatorova baterie. Pohon
zaji$tuji dva trak&ni motory s vlastni ventilaci o vyko-
nu 2x60 kW, ulozené v tlapovém zavésu. K pfenosu

dé na kfizovatce, jednu z pfi¢iny neodhadnuti pra-
jezdniho profilu pfi mijeni autobusu v zastavce a jed-
nu z pfi¢iny nezvladnuti vozidla, najeti do svodidel
a nasledné do autobusu.

krouticiho momentu na hnaci dvojkoli slouzi Eelni ozu-
bené soukoli se Sikmymi zuby. VUz je vybaven dvéma
nezavislymi brzdami — elektrodynamickou a mecha-
nickou klestinovou. ProtoZe byl od vyrobce dodan bez
sbérace proudu, dostal ve starych dilnach ,Rustonka“
bézny pantograf KE13, pouzivany na vozech typu T,

ovladany pomoci provazu z hlavniho stanovisté A.
Pneumaticky ovladané brousici zafizeni je zavéSeno
po obou stranach vozu mezi osami na silné zaklado-
vé desce. Jako brousici prostfedek slouzi ¢tyfi karbo-
rundové kameny, pfitlaované ke kolejnici pomoci
pneumatickych valcu. Chlazeny jsou vodou, pfivede-
nou samospadem z nadrzi ve stfednim oddéleni.

Trakeni vyzbroj tohoto vozu, kterd pochéazi pre-
vazné od fy AEG, je b&zna pro dvounapravové vozy
se sérioparalelnim fazenim trak&nich motor(. Rozjez-
dové a brzdové odporniky jsou umistény na strese,
chlazeni je pfirozené. Vlz se ovlada pfimo kontrolé-
rem, ktery disponuje patnacti ¢aste¢né nevyjadreny-
mi stupni pro jizdu a tfinacti vyjadfenymi stupni pro
brzdu. V pfipadé nouze umozriuje kontrolér jizdu jen
na jeden motor. Mechanické brzda se uvadi v ¢innost
tradiénim ruénim kolem. Pro napdjeni pomocnych
spotrebicl je k dispozici palubni zdroj o napéti 24 V,
ktery tvofi akumulatorova baterie a motorgenerator
600/24 V. Na rozdil od vozl T3 a jejich verzi neni
motorgenerator trvale v chodu, ale zapina se pouze
pfi potfebé dobit baterii. Ke kontrole napéti slouzi pa-
lubni voltmetr, instalovany na obou fidicich stano-
vistich. Dal$i zakladni technické udaje jiz byly uvede-
ny v DP — KONTAKTu €. 6/98 v seridlu Vozovy park
tramvaiji — VII. dil.

Po tfech nehodach bylo v péti usecich:

* Usek od kfizovatky Plzeriska — Pod Kotlarkou
ke kfizovatce Kukulova — V Uvalu, jedna se o ulice
Pod Kotlarkou, Weberova a V Uvalu (nehody zavi-
néné fidi¢i osobnich vozidel);

* Usek od kfizovatky Evropska — Drnovska ke
kone¢né zastavce Leti§té Ruzyné, v tomto pfipadé
jsou to ulice K Letisti a Aviaticka (nehody zavinéné
fidi¢i osobnich vozidel);

* Usek od kfizovatky Roztockd — Kamycka ke
kfizovatce Kamycka — Suchdolska v Kamycké ulici
(nehody zavinéné Fidi¢i osobnich vozidel);

* Usek od kfizovatky Vychovatelna ke kfizovatce
Pelc - Tyrolka v ulici V HoleSovi¢kach. Ve sméru do
centra byly 2 nehody a z centra 1 nehoda (nehody
zavinéné Fidi¢i autobusti o. z. Autobusy z pfi¢in
nedodrzeni bezpec¢né vzdalenosti a neodhadnu-
ti prajezdniho profilu);

* Usek od krizovatky Chlumecka — Novopacka
ke kone¢né zastavce Cemy most v ulici Chlumecké
(nehody dvakrat zavinili fidi¢i osobnich vozidel
a jednou chodec).

V ostatnich Usecich byly maximainé dvé nehody.

Zavér

Vyvoji nehodovosti je ze strany vedeni a odbor-
nych Utvard od$tépného zdvodu Autobusy vénova-
na trvald pozornost. Mista s nejvice nehodami jsou
projednavana v pracovni skupiné vybranych odbor-
nika ustanovené pri dopravnim Useku. Pfimo na mis-
té jsou ze vSech moznych hledisek posuzovany pro-
vozni podminky a poméry téchto kritickych mist,
dopravné-inzenyrska feseni, dopravni znaceni, pro-
storové usporadani, stavebni stav a povaha a dalsi
aspekty, s cilem nalezeni a uplatnéni vhodnych opa-
tfeni smérujicich k eliminaci po¢tu nehod. Obrazné
fe¢eno — snazime se odstranit rizné pasti, Ié¢ky a na-
strahy, které na naSe fidi¢e v naro¢ném kazdoden-
nim provozu Cekaji a pfi neStastném soubé&hu fady
faktor( si ,,vyhlédnou* svoji obét.

Za dosazeni vybornych vysledkt v nehodovosti
v tomto obdobi dékujeme v&em nasim fidickam a fi-
di¢im autobust, ktefi se o to v kazdodenni naro¢né
praci zaslouZili a do dalsiho obdobi prejeme jen sluz-
bu se Stastnym zacatkem, priibéhem i koncem - ve
zdravi a bez nehod.

Za dopravni Usek o. z. Autobusy pfipravil
Stanislav Tvrdy

Brus spolehlivé slouzil fadu let a prodélal i néko-
lik nehod; po uvedeni vozu €. 5571 do provozu se nej-
prve pouzival jako zalozni, posléze v ném byla Satna
Po pozaru svého modernéj$iho kolegy byl doslova
vzkiiSen, proSel rozsahlou opravou a modernizaci. Kro-
mé fady mensich Uprav se do négj instaloval linkovy
styka€ typu SL11A, ktery nahradil dvé jiz nefunkéni
nadproudové ochrany AEG, puvodni vnitfni osvétleni
bylo nahrazeno zafivkovymi télesy s tranzistorovymi
ménici na 24 V, dosazeno bylo i zafizeni MYPOL pro
spojeni s dopravnim dispe¢inkem a novy rozvadé¢
600 Vi24 V.

Pro zajimavost — v priibéhu rekonstrukce bylo roz-
hodnuto viz precislovat na €. 5570; to nesly i nékteré

vypracované dokumenty. Ale pfed dokon&enim opra-
vy, pro zjednodu$eni spravniho fizeni, nastal navrat
k puvodnimu ocislovani. Viz je v ,Prukazu zpUsobi-
losti“ veden jako ,historicky brousici viz systém
Schérling“. Do provozu byl schvalen 23. ¢ervna 1998.

Pfejme mu mnoho dalSich provoznich let na na-
Sich kolejich.

Ivan Levora, Jifi Novacek (redakéné upraveno)

“kontakt 741999 E




IV. rocnik fotbalovéeho turnaje se hral pod taktovkou Metra

(Pokracovani ze strany 1)

stvim a Stfednim odbornym ugili§tém se hrélo na jed-
nu branku, ale mladym hra¢tim se nepodafilo pro-
ménit drtivou prevahu ve vice nez jednu branku, a tak
kratce pred koncem pfiSel trest v podobé vyrovna-
vaci branky ze standardni situace. O postupujicim
musely rozhodnout penalty, a ty dokazali neomyiné
stfilet ucni.

Druhé semifindle mezi modrym (Metro 1) a ze-
lenym (Metro Il) tymem bylo velice dramatické
a pouze jedina branka Jifiho Svobody rozhodla,
ze do findle postupoval tym vedeny Petrem
Mudroném.

Souboj o bronz byl opét hrou na jednu branku,
Metro si vytvarelo Sance, ty neproméfovalo nebo je
zneSkodnil brankar reditelstvi Kross. Branky se ba-
je¢né publikum, povzbuzujici pfedevSim tym Metra,
nedockalo. Strelba pokutovych kopt byla jen kratka.
Brankar Metra zlikvidoval strelu zastupce reditelstvi
a nasledny pokus rozhodl o tom, Ze tfeti misto ob-
hajili zastupci Metra II.

IV. roénik fotbalového turnaje o pohar generalni-
ho feditele je jiz historii. Od pétku se nad nim snase-
la hrozba desté, ale pocasi nastésti vydrzelo v ro-
zumnych mezich, a hodnoceni turnaje tak mize byt
pozitivni.

Putovni pohar bude rok ve spravé Metra, aby se
o néj pfisti rok bojovalo jiz popaté.

Pro Uplnost nabizime sestavu vitézného celku:
Milan Lichtenberg, Jaroslav Lefler, Jifi Svoboda, Petr
Rolfes, Milan Kubo$, Jifi Mrazek, Tomas Hrdy, Mar-
tin Motyc¢ka, Ladislav Znamenacek, Josef Reigl, Jan

Prvni semifinalovy zdpas nabidl vyrovnany souboj
metréku, prvniho tymu v modrém a druhého v zele-
ném.

Kolar, Vaclav Kuzel, Bohumil Vaviina, Pavel Brodsky,
Pavel Novék, Erik Najman, Viktor Baier a Petr Mudrori.
O pohodu v tymu se starali a dllezité zazemi vytvo-
fili: Jaroslav Duri$, Viktor Baier, Pavel Herodes, Petr
Kubicek, Petr Mudrori a odbory o. z. Metro.

Kronika IV. roéniku fotbalového turnaje o po-
har generalniho feditele

Sobota 19. ¢ervna 1999 - hii§té Opravny tram-
vaji v Hostivari

Skupina A:

Autobusy |- SOU 0:2,

Metro Il - ED | 2:0,

Autobusy | - Metro Il 0:0,

ED |- SOU 1:1,

Autobusy 1 - ED | 0:1,

SOU - Metro Il 1:0.
Koneéna tabulka

1 SOU 3 2 1 0 41 7

2 Metro Il 3 1 1 1 21 4

3. EDI 3 1 1 1 23 4

4. Autobusyl 3 0 1 2 03 1
Skupina B:

ED Il - feditelstvi 0:0,

Metro | - ED Il 2:0,

feditelstvi — Metro | 0:1.
Koneéna tabulka

1. Metro | 2 2 0 0 30 6

2. feditelsti 2 0 1 1 0:1 1

3. EDI 2 0 1 1 02 1
Semifinale:

Metro | — Metro Il 1:0,

SOU - reditelstvi 1:1 penalty 2:1.

Finale:
Metro | - SOU 1:0.
O 3. misto:
Metro Il - Feditelstvi 0:0 penalty 1:0.
Soutéz utéchy:
Autobusy | - ED | 0:1,
Autobusy | — ED Il 2:2,
EDI-ED Il 0:0.
Koneéna tabulka
1.(5.) ED | 2 1 1 0 10 4
2.6.) ED I 2 0 2 0 22 2
3.(7.) Autobusy | 2 0 1 1 23 1

Nejlepsi strelec: Jan Ficek (SOU) 3 branky
Nejlepsi brankai: Milan Kross (feditelstvi)
Zpravodajstvi z fotbalového turnaje
pripravili Marie Vranéikova a Petr Malik

JiZ boje v kvalifikacnich skupinach byly velice drama-
tické a zajimavé. Ucni pravé zapoli s Metrem Il o co
nejlepsi vysledek.

Je rozhodnuto! Do finéle IV. roéniku fotbalového tur-

naje o pohar generalniho reditele postupuji zastupci

SOu.

Souboj o ,bronz“ byl také dramaticky a rozhodnuti
musely prinést penalty.

Velké findle zacina, vlevo zéstupci SOU, vpravo tym
Metro I.

Mnoho soubojii bylo k vidéni v dramatickém findle,
které bylo ozdobou turnaje.

Oba tymy Metra mély silnou divdackou podporu,
roztleskavaci byli skute¢nym dvandctym hracem.

Cenu pro nejlepsi strelce jiz podruhé prebiral Jan
Ficek, tentokrat se trefil trikrat.
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Druhé misto vybojovalo druzstvo SOU.

Y I S S o
Defenzivné hrajici muZstvo reditelstvi dosahlo prekva-
pivé na Ctvrté misto.



Ridiéi autobusiu zmé

Vysoké Myto, sidlo nejvyznamnéjsiho tuzemské-
ho vyrobce autobust - firmy Karosa, se stalo ve stre-
du a ve ¢tvrtek 9. a 10. €ervna tohoto roku centrem

Autodrom ve Vlysokém Myté, misto konani prestizni
soutéze.

celostatni soutéze fidic¢t autobust. Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciova spole¢nost nezustal pozadu
a mezi témér pét desitek ,mistrt volantu® vyslal dva
své zastupce. Stanislava Rehéka a Ladislava Balvi-
na, oba z DOZu Hostivar.

Soutéz se skladala ze tfech disciplin. Nejvétsi va-
hu méla pfi koneéném Uctovani jizda na spotrebu.

Prvni prekézka, ispésni se zbavuji nervozity. Ukolem
je pohnout jen s bilou casti prekazky.

Okruh na modernim vysokomytském autodromu
o délce 2,5 kilometru absolvoval kazdy fidi¢ dvakrat
s autobusem Karosa C 932 a pocitaé na méreni spo-
treby (Correvit) okamZité po prijezdu cilem vyhodno-
til, s jakou primeérnou spotiebou na sto kilometru fi-
di¢ trat absolvoval. Na absolvovani trati byl stanoven
¢asovy limit deset minut, coz bylo vzhledem k profi-

Kdo zacouva presné, nerozezni ostry zvuk, zname-
najici ztratu deseti bodu.

hd

Prekazka v opacném gardu, je potreba zastavit na-
prosto presné.

lu a &lenitosti trasy tak akorat. Casy ugastnikl byly
mezi osmi s deseti minutami.

Vysledky této nevyzpytatelné discipliny byly ve-
lice zajimavé. Rozdil mezi nejlepSim a nejhorSim byl
12,27 litrd na sto kilometr(, coz je vice nez 200 ko-
run, pfevedeno do ekonomické roviny. Vitéz discipli-
ny dosahl témér primeéru 23,83 litrd a nejhorsi 36,10
litrd na sto kilometru.

Divacky nejatraktivnéjsi disciplinou byla jizda
zru€nosti na malém okruhu uvnitf autodromu. Pfi zdo-
lavani celkem jedenacti prekazek museli fidic¢i pro-
kazat, jak si dokazi poradit se svérenou technikou.
Maximalni ¢as na zdolani vSech néstrah byl dvanact
minut, ale vétSina zu¢astnénych si s trati poradila

Stanislav Rehak pravé otvira vozidlem zévoru. DilleZi-
té bylo otevrit do predepsaného uhlu.

v ¢ase mezi péti az osmi minutami. U nékterych byla
znat nervozita, jini se vyporadali s ukoly s nadhle-
dem. ,Je to vyrazné néco jiného nez v obycejném
provozu. Tady zalezi na centimetrech, v bézeném pro-
vozu s cestujicimi je to néco jiného,“ sdélil nam Ka-
rel Sojka z CSAD Havitov, patfici mezi nejlepsi fidice
v celkovém Gétovani. Ridi¢i museli dobfe odhadnout
vzdalenost pred prekazkou i pfed predjizdénim cyk-
listy, pfesné zastavit pfi couvani, ale i pfi jizdé dopre-
du. Prdjezd zuzenym prostorem patfil k t&m jedno-
dussim, stejné jako prekazka s dotykem na levé
a pravé strané. Naopak nejvétsi problémy délaly fidi-
¢um zastaveni na ter¢i a vedeni vozidla pravym pred-
nim kolem v uréené stopé.

Urcitou raritou byla jedind Zzena mezi 45 muzi
Zderika Miho¢ova z Havifova. ,,S podobnou soutézi
jiz mam zkusenosti, ale je to skute¢né néco jiného
nez samotny provoz. Ridit autobus jsem zagala v ro-
ce 1982 z ekonomickych divodi a vydrzela jsem
dodnes. V minulosti jsem to zkousela i pfi cestach
do zahrani¢i, ale vrétila jsem se na pravidelné linky."

Z dvojice prazskych zastupcu se jako prvni pred-
stavil na autodromu Stanislav Reza¢ pii jizdé zrug-
nosti, vedl si velmi dobfe, jen s kouli a pri vedeni vo-
zidla v uréené stop& mél problémy. ,Myslim, Ze to
bylo dobré,”“ zhodnotil svij vykon s nadhledem.

Posledni ¢asti soutéze byl tficetiotazkovy test
o zajimavostech z Karosy a vyrobé autobusl. Kdo

ili sve sily ve Vysokem Myte

dokazal spravné odpovédét: kdo byl zakladatelem
firmy, vyrabéjici v roce 1895 sané, ko¢ary a potaho-
vé vozy nebo jak se jmenuje historicky nejpopular-
néjsi typ autobusu, ktery se ve Vysokém Myté vyra-
bél a tak bychom mohli pokracovat.

S trojici disciplin si nejlépe poradil Ladislav Ko-
ne¢ny z BODOSu Boskovice, ktery zvitézil s nevida-
nym naskokem vice nez sto bodl pred Paviem
Trochtou z CSAD Sumperk. Treti misto obsadil Fran-

pripravené Zluté krabice na zemi.

tisek Jirkl z Dopravniho podniku Hradec Kralové.
Prazsti fidi¢i nenavézali na uspéch svych kolegl
z tramvaji a obsadili ¢trnacté a tricaté treti misto, kdyz
se kazdému nepovedla jedna z disciplin.

Zajimavosti je, ze primérny vék zu€astnénych
fidich byl 45 let, nejmladSimu bylo 26 a nejstarSimu
59 let.

Poradatelé z Vysokého Myta slibuji, Ze zapoleni
fidi¢l autobust bude mit pokrac¢ovani i v budoucich
letech, a tak nasi fidi¢i budou mit $Sanci zautocit na
predni mista a dokazat tak své mistrovstvi i ve spe-
cifickych podminkach na soutézni draze. Se stéle

Bylo potreba zastavit pfesné, tak aby olovnice umis-
téna na Cele vozidla smérovala do stredu kruhu.

stoupajicim provozem v prazskych ulicich si se cti
dokazi poradit, coz potvrzuji kazdodenné na vSech
linkdch méstské hromadné dopravy.

I -—-_-_-

Zaveér patril asi nejsloZzitéjsi discipliné, vedeni vozidla
pravym prednim kolem po vymezené draze, kdo zde
nasbiral body, byl v celkovém hodnoceni vysoko.

Vysledky: 1. Ladislav Kone¢ny (BODOS Bosko-
vice) 1579 bod, 2. Pavel Trochta (CSAD Sumperk)
1473 bodu, 3. Frantiek Jirka (DP Hradec Kralové)
1466 bodu, 4. Ladislav Dolezel (DP Ostrava) 1463
bodt, 5. Karel Sojka (CSAD Havitfov) 1445 bodd,...
14. Stanislav Rehék (DP Praha) 1374 bodd,... 33. La-
dislav Balvin (DP Praha) 1293 bodu.

Text a foto: Petr Malik
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Foto: Petr Malik

Zda se to témér neuvéritelné, ale 1. ¢ervna 1999
uplynuly jiz tfi roky od pfechodu na novy prestupni
tarif Prazské integrované dopravy a s tim souviseji-
ciho nasazeni odbavovaciho a informa¢niho systé-
mu MYPOL. Souc¢asnou funkénost komplexu pomér-
né slozité techniky, kterou bylo v souvislosti s novym
zpusobem odbavovani nutno vybavit vozovy park po-
vrchové dopravy i vestibuly metra, Ize hodnotit jako
pomérné uspokojivou. Nelze samozfejmé zakryvat
obcasné nedostatky, napfiklad v podobé nefunguiji-
ciho jizdenkového automatu &i nespravného udaje,
indikovaného nékterym z komponentt informa¢niho
systému. To vSe jsou ovSem drobnosti ve srovnani
s nastésti nenaplnénymi obavami pracovniki Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, as. z nefunkénosti sys-
tému, které doprovazely pfipravu jeho nasazeni i po-
¢atecni obdobi provozu.

Je zde nutno podotknout, ze obavy nebyly tak
zcela neoduvodnéné, jiz napfiklad samotna predstava
nahrady jednoduchych mechanickych znehodnoco-
vacl ve vozidlech povrchové MHD elektronickymi
oznacovaci, navic s vazbami na fadu dalSich pfistro-
jl, nemohla byt pfili§ optimisticka. Pokrok ale nelze
zastavit a vzhledem k méstem i ROPIDem stanove-
nému prechodu na ¢asovy tarif nebylo po této stran-
ce zbyti.

Na vybér dodavatele nové odbavovaci a infor-
macni techniky byla v poloviné roku 1994 vyhlaSena
radou Zastupitelstva hl. m. Prahy vefejna obchodni
soutéz, jejimz organizatorem byl ROPID a vlastni vy-
bérovou komisi tvofili €lenové komise RZHMP pro
prazskou integrovanou dopravu (KOPID). Postup jis-
té spravny, z hlediska nasi akciové spole¢nosti vSak
nikoliv bez vad — Dopravni podnik hl. m. Prahy, a s.,
budouci nejvétsi provozovatel vybirané techniky, byl
totiz v pribéhu soutéze znaéné opomijen a nemél
moznost jeji pribéh z hlediska svych potfeb podstat-
néji ovliviiovat. Ze 14 zucastnénych vyrobcl z ni na-
konec v listopadu 1994 po dvou soutéznich kolech
vysla vitézné ¢eska spole¢nost MYPOL Vysoké My-
to, v. 0. s., sdruzuijici 4 vyrobce (Mikroelektrotechniku,
s.r o, APEX, s. . 0, JKZ, s. . 0. aCSAD SVT, s. 1. 0).

Nasledovaly mésice pfipravy smluv na vlastni do-
davku, ktera ve finanénim objemu predstavovala vi-
ce nez 281 miliénd korun. Ke konci roku 1995 pak
byly zahajeny postupné montaze zafizeni do vozidel
povrchové dopravy a na odbavovaci ¢ary metra, a to
bez jakéhokoli omezovani bézného provozu, coz zna-
menalo mimoradné naroky na ¢asovou koordinaci
praci. Ponékud stresujicim zde byl striktni pozada-
vek na zprovoznéni systému do 1. ¢ervna 1996.

A jak se Dopravni podnik hl. m. Prahy, a s. vy-
rovnaval se vSéemi naroky dané akce? Nedostate¢ny
vliv na vlastni verejnou obchodni soutéz se podafilo
¢astecné kompenzovat pfi praci na obchodnich
smlouvach, kde byla nase spole¢nost jednou ze
smluvnich stran (vedle hl. mésta Prahy i ROPIDu na
strané jedné a MYPOLu, v. o. s. na strané druhé). Po-
dafilo se zejména dosahnout pomérné solidni konfi-
gurace odbavovaciho a informaéniho systému na
tramvajich, zajistujici i jeho kompatibilitu s dispe-
¢erskym systémem DORIS. S vyjimkou typu KT8D5
se tak pro vSechny tramvaje zajistilo (samozrejmé
vedle zakladnich komponentt odbavovaciho systé-
mu, tedy oznaCovacu jizdenek a zobrazovacl ¢asu
a pasma) vybaveni palubnimi po¢itaci s terminalem
fidi¢e, novymi digitalnimi informatory, zafizenim pro
komunikaci s nevidomymi i dalSimi prvky. Palubni po-
¢itaCe s termindly a pfijimace pro nevidomé zaklad-
ni smlouvy zajistovaly i pro autobusy, ovéem az pro
dodate¢nou montaz, k 1. €ervnu 1996 autobusy vy-
jely pouze s ozna¢ovacli a zobrazovaci ¢asu a pas-
ma Pro tehdy nejnovéjsi autobusy (410 ks) se poda-
filo zajistit i digitaini informatory a zahdjit tak budou-
ci postupny proces komplexniho ozvuéeni vozové-
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ho parku. Krelativné nejmensim zménam doslo
v metru, nebot zde se v podstaté jednalo jen o na-
hradu osvéd&enych elektronickych oznacovacu
ELGEBA a ELTEC oznacovaci typu NJ-24C z pro-
dukce MYPOLu, v. o. s. s pfislusnymi napétovymi
zdraoji.

Ponékud samostatnou kapitolou bylo technické
zajisténi automatizovaného prodeje jizdnich dokla-
di. Novy tarif zde pfinesl zvySené pozadavky na Sifi
sortimentu a provedeni vydavanych jizdenek, coz vy-
Zadovalo dodani tomu odpovidajicich vydejnich au-
tomatd. Vyrobce vyvinul automat typu AVJ-24E, ktery
byl smluvné zajistén v poc¢tu 300 kusl. Realny ter-
min dodani zde bohuZzel neumoznil dostate¢né od-
zkousSeni téchto pfistroju a byly nasazeny pfimo do
plného provozu, coz bylo pfi€inou fady pozdéjsich
problémui a nezbytnych technickych Uprav.

Ostatni komponenty systému MYPOL proSly tfi-
mésiénim zkuSebnim provozem (samozfejmé s ozna-
Covaci, pfizplisobenymi puvodnim tzkym jizdenkam),
a to konkrétné na 23 tramvajich, 10 autobusech a 1
odbavovaci ¢are metra.

Ze strany Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s.
bylo v zajmu minimalizace moznych problému zadou-
ci dosahnout Uzké spoluprace s vyrobcem dodava-
né techniky. Ten, védom si ,zakazky stoleti“, kterou
pro n&j Praha bezesporu znamend, i moznosti hro-
madného oveéreni svych nékterych zcela novych vy-
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robkl, vychazel vétsing naSich pozadavkl vstfic
a komponenty systému i jejich programové vybave-
ni podle provoznich poznatkd postupné zdokonalo-
val — z&asti jeSté v rdmci zaruky, pozdeji samozrej-
mé za Uplatu - to byla ur¢ita ,,dan“ za rychlost zave-
deni nového systému.

Spoluprace samoziejmé naddle pokracuje, at jiz
v oblasti precizovani programového vybaveni, v ser-
visni ¢innosti, tak i pfi dodavkach a zprovozriovani
nové nakupovanych zafizeni. Dal$im predpokladem
zvladnuti pfechodu na novy odbavovaci a informac-
ni systém byl iniciativni pfistup provoznich pracovni-
ki v jednotlivych odstépnych zavodech nasi spole¢-
nosti k tomuto Ukolu a v prvni fadé ten rozhodl o spl-
néni stanovenych terminG i dosazeni akceptovatelné-
ho stupné funkénosti systému.

Mimoradné sloZitou fazi tohoto procesu byly jiz
vlastni montaze zafizeni,

dy oznacovace jizdenek a vydejni jizdenkové auto-
maty.

K porucham oznacovact dochazelo v pomémeé
velkém rozsahu, ale je zde nutno pfiznat, Zze znacné
procento vyrazovani pfistrojl z provozu bylo dano
i jejich nespravnym pouzivanim cestujicimi. Ti totiz
z pocate¢ni neznalosti €asto vytahovali jizdenku z pii-
stroje pred¢asné, v prubéhu tisku, a tedy pres od-
por pridrzovaciho mechanismu, ¢imz dochdazelo
k zatrzeni jizdenky a vyrazeni pfistroje z provozu.
Z konstrukéniho hlediska se na nefunkénosti ozna-
Covacl znaéné podilel zvoleny systém spousténi tis-
karny pfistroje fotozavorou, reaguijici na zasunuti jiz-
denky. Optocidla se ovSem v nasich provoznich pod-
minkach mimoradné znec¢istovala a oznacovace tu-
diz po vsunuti jizdenky netiskly. Po rdznych poku-
sech o feSeni téchto problému, od zmén zabudova-
ni optocidel, az po jejich maximalizovanou udrzbu
(tedy ocistu), se ukazalo nejvyhodnéjsi prejit na
spousteni tiskarny oznacovact elektromechanickym
mikrospinacem. VSechny oznaCovace byly mikrospi-
nac¢em doplinény v prabéhu roku 1998 a jejich spo-
lehlivost se razantnim zplUsobem zvysila. K dal$im
dodate¢nym zasahum do oznacovac, jejichz potre-
ba vyplynula z dlouhodobého provozu, byla Uprava
dobijeciho obvodu zalohovaciho akumulatoru, zabra-
fujici jeho prebijeni a naslednému zniceni, dale pak
musely byt provedeny zasahy do elektrickych obvo-
du oznacovace, eliminujici zjisténé ruseni radiosta-
nic u autobusu.

Naro¢né bylo pocate¢ni obdobi zajistovani pro-
vozu vydejnich jizdenkovych automatu, nebot vedle
problém, vyplyvajicich z technického FeSeni pristroju
AVJ 24 E, zde bylo nutno ¢&elit neopravnénym zasa-
hum verejnosti, od pokusu o pouZziti platebnich falzi-
fikatd, pfes ucpavani mincovnich vstupl s nasled-
nym zcizenim zadrzenych minci az po nasilna vnik-
nuti do automatl. K zavaznym zavadam patfilo pre-
devsim vydavani jizdenek nespravného rozmeéru, na
coz bylo reagovano Upravou posunu papiru a zasadni
Upravou programovaciho vybaveni automatu. Zmé-
nou programového vybaveni byly eliminovany i pfi-
pady vydeje jizdenek za niz&i cenu a pfijmu fales-
nych minci. K mechanickym zasahim patfilo napfi-
klad zajisténi ofezavace proti odklapéni, zmeéna kon-
taktu a uprava vydavacich misek proti zatékani. Ve
bylo vétsinou vyreSeno v ramci zaruky.

Automaty se ukdzaly jako nedostate¢né odolné
proti nasilnému otevreni skfiné pfistroje, jen za prv-
nich 15 mésicu provozu takto bylo poni¢eno 18 pfi-

ato iz hlediska organiza¢-
niho, nebot nesmély ohro-
zit vypravenost vozidel. N&-
ro¢né byly predev§im mon-
taze kabelovych rozvodd,
kde musela byt respekto-
vana specifika jednotlivych
typl i modifikaci vozidel,
retardujici zde byla nekva-
litni prace externi montazni
firmy. Problémem, ktery
ov8em pretrvaval i v nasle-
dujicim obdobi, byly nedo-
statky programového vy-
baveni montovanych pfi-
strojl, napfiklad palubniho
pocitace a radiokomuni-
ka¢niho adaptéru, coz vy-
ustilo do postupného zpra-
covavani mnoha jeho dalSich programovych verzi.

Odbavovaci a informaéni systém se podafrilo
v pozadovaném terminu 1. ¢ervna 1996 zprovoznit
a zahdjeni platnosti nového tarifu PID nebylo ohro-
zeno. Nasledoval rok zaruéniho provozu se systé-
mem oprav vyménnym zpusobem, vyuzivajicim sbér-
nych mist (respektive servisnich stfedisek) v jednot-
livych odstépnych zavodech, pro vydejni jizdenkové
automaty pak servisniho stfediska pfi ekonomickém
Useku feditelstvi. Obdobny systém byl zachovan
i v dalSich letech, ale samozifejmé vzrostl objem
oprav, zajistovanych vlastnimi servisnimi kapacitami
nasi akciové spole¢nosti.

Nutno konstatovat, Ze zejména v pocatcich pro-
vozu ,nebyla o opravy nouze“, byt zafizeni s velkou
rezervou vyhovovala limitnim hodnotdam porucho-
vosti, stanovenym v podminkach obchodni soutéze.
Poruchy bohuzel postihovaly zejména ty komponenty
systému, které byly z hlediska cestujici verejnosti
i sdélovacich prostredku trvale nejsledované;si, te-
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stroju s naslednym zcizenim hotovosti. Vyrobce na
to reagoval navrhem zodolnéni skiiné a dodal mate-
ridl pro realizaci této Upravy na 100, z hlediska umis-
téni nejrizikovéjsich pfistrojich, coz zna¢né zlepsilo
situaci. Technické zavady automatt postupem &asu
poklesly na naprosté minimum, ale pretrvavala hlav-
ni pri¢ina jejich vyfazovani z provozu, tedy umysiné
ucpavani mincovnich vstupl. Nepomohla zde Upra-
va mincovnich vstupd, snizujici ,zisk z takovéto ne-
opravnéné ¢innosti na jedinou minci a az sou¢asna
montaz nového typu tzv. prepoustéci komory prispi-
va k postupné eliminaci tohoto nejvétsiho provozni-
ho problému.

Poznatky z provozu automatu AVJ 24 E vyrobce
plné vyuZil pfi konstrukci nového typu AVJ 24 G. Tento
pfistroj s velmi odolnou skfini, u¢innou prepoustéci
komorou, odolngj$im ofezavatem, dokonalejsi tiskar-
nou a dal$imi prednostmi je zatim pouzivan pouze
na zachytnych parkovistich systému P+R.

Odbavovaci a informaéni systém MYPOL samo-



ziejmé zahrnuje i celou fadu dalSich komponentu, je-
jichz funkénost (snad s vyjimkou digitalnich informa-
tory) jiz neni tak detailné sledovana cestujici verej-
nosti, ale je dulezitd hlavné pro jizdni personal.
Eventuelni poruchy palubnich poéitacu, digitalnich
informatord, radiokomunikaénich adaptért a dalSich
zafizeni vSak byly v drtivé vétsing pfipadt dany niko-
liv jejich konstrukci, ale nedostatky v programovém
vybaveni. Obdobi pfipravy nasazeni systému, ale i ce-
lého dosavadniho provozu je proto spojeno s neusta-
lymi inovacemi verzi programového vybaveni a pra-
ce nadale pokracuji.

Na jednorazovou zakladni dodavku z let 1995 —
1996 Dopravni podnik hl. m. Prahy, as. navazal né-
kterymi dalSimi nakupy zafizeni, pfedevsim od firem
APEX, s. r. 0. a Mikroelektronika, s. r. 0., kterymi byl
systém dale dokompletovavan a precizovan. K za-
sadnim poc¢inim patfilo prfedev$im dovybavovani
autobusového parku technikou pro vnitfni ozvuceni.
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Vratnice autobusovych garazi byly vybaveny zafize-
nim, které cestou vozidlového vicefunkéniho pfijima-
¢e pro nevidomé umozfiuje nastaveni prfesného ¢a-
su v oznacovacich a dalsich komponentech systé-
mu. Autobusy jsou postupné osazovany i povelovy-
mi vysilagi, které umoziiuji automatickou identifikaci
vozidla podle eviden¢niho &isla pfi prijezdu vratnici
a vyhledové mohou byt vyuzity i pro uprednostiio-
vani vozidel MHD na svételné fizenych kfizovatkach.
V tramvajovém provozu je zasadni pravé probihajici
doplInéni konfigurace systému u vozidel KT8D5 na
uroven ostatnich typl tramvaji, tedy s vyuzitim pa-
lubniho pocitace.

V oblasti automatizovaného prodeje jizdenek byl
realizovan vy$e zminény nakup novych jizdenkovych
automatu AVJ 24 G, které byly rozmistény na 9 za-
chytnych parkovistich systému P+R a je zvaZzovan
jejich nédkup pro béznou prodejni sit.

Po tfech letech provozu Ize konstatovat, ze du-
raz, kladeny nasi akciovou spole¢nosti na komplex-
nost dodavky odbavovaci a informaéni techniky, ve-
dl k podstatnému zvySeni urovné méstské hromad-
né dopravy jak z hlediska cestuijicich, tak i dopravni-
ho personalu. Nejvétsi kvalitativni posun vyvolala ap-
likace systému v oblasti informac¢nich a fidicich funk-
cich, nebot komplexni vybaveni vozového parku po-
vrchové dopravy palubnimi pog¢itaci, digitalnimi in-
formatory a technikou pro komunikaci s nevidomy-
mi, jakoz i zajisténi plné kompatibility s DORISem
v tramvajové doprave, vytvorilo po této strance pod-
minky srovnatelné s renomovanymi evropskymi
méstskymi dopravci, navic s moznostmi dalsiho roz-
voje. Ponékud stfizlivéji je nutno pohlizet na vlastni
zaklad systému, tedy odbavovaci a prodejni techni-
ku. Zde pIné rozhodly finanéni moznosti, takze zvo-
leny systém odbavovani a jemu odpovidajici tech-
nické prostredky jiz ponékud zaostavaji za nejnovéj-
§imi trendy v dané oblasti. Aplikace nékterého
progresivnéjsiho odbavovaciho systému je vSak
vzhledem ke stévajicim i vyhledovym ekonomickym
podminkam zalezitosti ponékud vzdalengjSiho vyhle-
du, takZe zasadnim Ukolem pro nasledujici léta je zde
permanentni zajiStovani akceptovatelné urovné pro-
vozuschopnosti stavajicich technickych prostfedku,
coz do zna¢né miry mize vyvazit urcité nedostatky
zvolené koncepce. Ing. Josef Stehlik

Vzpominka na legendarniho
Iékare MUDYy. Jiriho Soukupa

»Tak pojd dal, panenko. A sviékni se!“ To byla
slova, ktera jsem zaslechl z Iékarského lehatka ve
vedlejSi mistnosti ordinace zavodniho Iékare
v Usttedni budové v HoleSovicich, kde jsem &ekal na
injekci. Divéi hlas odpovédél: ,Ale ja, pane doktore...”
»Rekl jsem svléknout do pul t&lal“ ,Ale ja...“ ,No tak
se prece svlékni, ja uz ti nic nemuzu udélat!“ Divka si
opatrné odlozila a doktor povidal: ,No tak, co ti chy-
bi?* ,Ale mné nic, pane doktore, ja jsem si pfiSla jen
pro ten recept pro vedouciho®. ,Jo tak, no tak si ho
vezmi a zase se oblékni.“ Divka podékovala, klaply
dvere a ja jsem se kone¢né dockal injekce.

Takovy byl také nas zlaty pan doktor, jinak ovSem
¢lovék na pravém misté, svédomity, zapdleny pro pra-
covni problémy dopravaku. Rad vzpomindm na vzdy
velmi zajimavou spolupraci s nim, napfiklad kdyz bylo
tfeba rozhodnout o minimalni vySce pruvodcich na
vle€ném voze tramvaje. Mé&fili jsme tehdy spolu fadu
adeptek na toto povolani — jejich télesnou vysku
a délku vzpazené ruky. Rozhoduijici totiz bylo, aby pri-
jimané pravod¢i dosahla bez namahy na femen zvon-
ku pres hlavy stojicich cestujicich. Jist&, femen se
dal prodlouzit, a tim sniZit, ale to by zase vadilo ces-
tujicim. Uz nevim, na jaké vySce postavy jsme se
shodli, bylo to myslim minimalné 151 cm, opti-
malné 158.

Jindy jsme zase spolu s doktorem a tehdej$im
hlavnim inzenyrem Dopravniho podniku (dnes by-
chom fekli technickym naméstkem DP) méili pricna
zrychleni tramvaji a autobust zejména na kfiZzenich
a v zatackach, aby pfi tolerovaném urcitém prekro-
&eni rychlosti cestujici nepadali do strany a privod-
¢im se nevysypavaly drobné z brasny. Pokud totiz
fidi¢ tramvaje ,vymetl” oblouk pfili§ rychle, zname-
nalo to pro pravodéiho na zadni plosiné druhého
vle€naku ztratu trzby. (Mstil se pak fidi¢i tim, Ze po-
zdé zvonil a ten pak na kone¢né nemél ¢as ani na
cigaretu.) Uvedena méreni vSak byla také vychodis-
kem pro rozmisténi svislych madel ve vozidlech. Lze
totiz matematicky odvodit, Ze svisla madla jsou nej-
vhodnéj$i pro bezpe€né drzeni, nebot cestujici se
mohou drzet v nejstabilngjsi poloze — priblizné ve 2/3
své télesné vysky. Jak vidite, na$ zavodni doktor se
staral i o cestujici.

Neméné zajimavé bylo i proméfovani sedacky fi-
di¢e a €elniho okna tramvaje, trolejbusu a autobusu.
Slo o to, aby ze sedacky bylo bez namahavého vykla-
néni se mozné sledovat trolejové vedeni a také pro-
stor co nejblize pred ¢elem vozidla na vozovce. Sta-
novovala se tak jednak optimalni vySka €elniho skla
nahore i dole a jednak i technickd moznost posou-
vani sedacky a opéradla ve svislém i vodorovném
sméru. S tim souviselo i méfeni vibraci sedacky fidi-
¢e a navrh tlumeni téchto vibraci. Vysledky méreni
byly pfedany vyrobclim vozidel a navrzeny i do tech-
nickych podminek pro vyrobu. Jak to vSak dopadlo,
vite uz sami — nic neslo udélat, jak bylo a mnohdy
jesté dnes je v nasi zemi obvyklé.

Pi zadavani podminek pro autobus SM 11 jsme
spolu s nasim doktorem meéfili praci levé nohy fidice,
ktera byla velmi namahana dvojim vySlapovanim
spojky pfi kazdém Fazeni rychlosti. Slo o tisice
vySlapnuti za sménu, a proto jsme pozadovali auto-
matickou prevodovku. Ulevu fidigd bylo mozno pro-
kazat nejprve jen matematicky, po instalaci automa-
tické prevodovky, pak i snizenim nemocnosti fidicu.
Také u tramvaji T 1, kde leva noha musela udrzovat
pedal ,mrtvého muze“ v mezipoloze, dochazelo ke
zvySené unavé a v jejim dusledku k nechténému nou-
zovému brzdéni. Vysledkem bylo podloZeni pedalu
tak, aby byl pouze lezici nohou stla¢ovan na doraz,
¢imz doSlo ke snizeni unavy fidi€u tramvaji i ke zvy-
Seni bezpecnosti cestujicich.

S legendarnim Jifickem, jak ho familierné nazy-
vali stafi spoluzaméstnanci mezi sebou, oficialné vSak
vzdy oslovovanym pane doktore, jsme pfi méfenich
zazili spousty legrace. Byl té zasady, Ze i seriézni praci
je mozno vykonavat s Usmévem. Vzpomindm i na pro-
méfovani nejuzsiho mista na udech lidi (pro stano-
veni minimalniho nedovfeni dvefi, aby se vylougila
moznost Urazu po sevieni mezi dvernimi kridly). Ta-
kové méreni tloustky nohy nad kotnikem hezké div-
ky, zapésti déti starSich 6 let (za mladsi odpovidala
doprovazejici osoba) - to byla prosté sniiska humor-
nych situaci pod vedenim Dr. Soukupa. Stejné tak
tomu bylo i pfi zkoumani dosahu fidi¢u a fidicek na
ovladace na panelu a pfi jinych Iékarsko—dopra-
vackych Setfenich, pii stanovovani optimainiho sklo-
nu €elniho skla k zamezeni odrazu osvétleni ve voze
a zjistovani vyhledu do bokl na zpétné zrcatko a po-
dobné.

Dr. Soukup si vzdy velmi vazil prace dopravaku
a udélal za dlouhd léta pro né mnohem vice, nez si
mnozi uvédomovali. Byl to skute¢né zlaty ¢lovék, pro
néhoz bylo pracovni Iékarstvi poslanim. Skoda, ze
po jeho odchodu na onen svét se jiz nenaSel zadny
pokracovatel jeho razeni. Vzdyt dnes, pfi mnohem
véts§im mnozstvi stresovych situaci nez pred 30-40
lety by bylo zapotfebi jeho kvalifikovaného lékarské-
ho pfistupu snad jesté vice.

Zahraniéni dopravni podniky si to velmi dobre
uvédomuiji a napt. v Norimberku je kazdému fidic¢i
MHD ve vypravnach volné dostupna drobna pfiru¢-
ka o tom, jak se v provoznich prestavkach procvicit
na kone¢né stanici ve vozidle s pouzitim madel,
schudku, sedadel pro cestuijici, volantu a dalSiho za-
fizeni vozu. Ridi¢ si protahne t&lo a obnovi i dusevni
svézest a pozornost nutnou pro dalsi jizdu.

Co myslite, nebylo by vhodné vrétit se k osvéd-
&ené pracovné-lékarské praxi Dr. Soukupa a pfihléd-
nout i ke zkuSenostem v jinych dopravnich podni-
cich? Samoziejmym predpokladem by vSak musela
byt dokonald znalost vykonavanych dopravackych
profesi u pracovniho |ékare a jeho laska k lidem a do-
pravé tak, jak tomu bylo u laskavého odbornika
MUDr. Jifiho Soukupa —paf-

Ekonomove obdivovali dispecink

Ve stfedu 7.dubna pfivital provozni dispec¢ink
tramvaji studenty Vysoké Skoly ekonomické v Praze
(VSE), ktefi si kazdoro¢né zpesttuji vyuku pfedmétu
Doprava a spoje studijni exkurzi v naS§em Dopravnim
podniku. Pravodcem jim po celou dobu jejich navste-
vy byl hlavni radiooperator o.z. ED JUDr. Ladislav Di-
t8. Ten mladé ekonomy seznamil jak se zplsobem
fizeni provozu prazskych tramvaji, tak i s fungovanim
celé méstské hromadné dopravy. Studenty nejvice
zaujalo predvedeni ¢etnych funkci dispe€erského fi-
diciho systému DORIS a jedine¢nost jerfabu
,BERGER* (slouziciho k nakolejovani tramvaiji), o kte-
rém jim JUDr. Dité vypravél nékolik historek z pro-
vozu.

Studenty VSE doprovazel Ing. Lubomir ZELE-
NY, CSc.z katedry logistiky, ktery nam o sobé pro-
zradil, Ze byl také ugitelem dopravniho naméstka o.
z. Elektrické drahy Karla Kebrleho. Ur¢ité je zajimavé

si poslechnout, jakym studentem Ing. Kebrle byl.
,Prestoze absolvoval na nasi $kole studium pfi za-
méstnani, které je samozrejmeé trochu jiné nez bézné
denni studium, tak svym pfistupem ke studiu vzdy
patfil mezi dobré studenty. Karel je jednim z téch ab-
solventtl VSE, ktefi se i po ukonéeni studia snazi s na-
i Skolou spolupracovat. Pomaha nam pfi organizo-
vani exkurzi, umoznuje studentim zpracovavat té-
mata diplomovych praci blizkych Dopravnimu pod-
niku, a dokonce i spolupracuje pfi hledani vhodnych
konzultantt a recenzentt diplomovych praci z fad va-
Sich zaméstnancu. Rad bych mu za tuto pomoc jmé-
nem vsech student podékoval.“

Provozni dispec¢ink tramvaji je vyhledavanym
mistem exkurzi nékolika nejenom prazskych stred-
nich a vysokych $kol a jeho jedine¢nost je pravidel-
né obdivovana domacimi i zahrani€nimi dopravnimi
odborniky. Radan Kukal
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Brno oslavilo 130 let méstske hromadné dopravy

Nevéfite? Ano, je tomu opravdu tak. Ac¢koliv v pfi-
§tim roce bude Praha slavit uz své 125. vyro¢i, v Br-
né maji historii del$i. Do brnénskych ulic totiz oprav-
du vyjela prvni tramvaj uz v roce 1869, tedy v dobg,
kdy se v Praze o takovém feSeni jesté ani neuvazo-
valo. Brnénsky Dopravni podnik si pro své oslavy zvo-
lil druhy €ervnovy vikend, samotné vyroci ale pripa-
da az na 17. srpen. Jak to tedy v Bmé pred 130 lety
zacalo?

Prvni zminky o stavbé konésprezné pouli¢ni dra-
hy pochazeji z Iéta 1868. V lednu 1869 byla ustavena
»,Brnénska tramvajova spole¢nost pro osobni a na-
kladni dopravu“ a béhem kratké doby se ji podarilo
postavit pomémeé rozsahlou sit. Provoz na prvni trati
byl slavnostné zahajen 17. srpna 1869 a od nasle-
dujiciho dne se jezdilo pravidelné na trati od Kiosku
(severozapadni strana Moravského nameésti) do Kra-
lova Pole. V fijnu 1869 byla trat prodlouzena k Mést-
skému dvoru (Silingrovo namésti), o mésic pozdsji
se jezdilo po dal$im Useku pres Kolisté, kolem na-
drazi do Starého Brna a v roce 1870 pribyly tratové
useky do Zabrdovic, Pisarek a také k Rosickému
nakladnimu nadrazi. Spole¢nost méla k dispozici ne-

uvéfitelnych 67 vozu, z toho 31 lehkych letnich, 26
zimnich a 10 nakladnich. Velkoryse pojata tramvajo-
va sit se vSak brzy prestala vyplacet. Od listopadu
1871 se jezdilo jen o nedélich a svatcich odpoledne.
V dal$ich letech byla doprava udrzovana jen v let-
nich mésicich a byla ztratova. Dne 20. fijna 1874 vy-
jela brnénska korika naposledy a o rok pozdsji spo-
le€nost definitivné zanikla. Prvni tramvajovy provoz
v moravském zemském hlavnim mésté tedy neskon-
¢il prilis Stastné. Presto se vyznamné zapsal do dgjin
méstské hromadné dopravy na tzemi Ceské repub-
liky pravé tim, Ze Slo o prvni pouli¢ni dréhu u nas.

Neuspéch prvniho podniku ovéem neznamenal,
Ze by se Brno s tramvaji definitivné rozloucilo. Brnén-
ska méstska rada hledala schopného a zkuseného
podnikatele v tomto oboru. Stal se jim prvni feditel
prazské konésprezné drahy Bernard Kollmann, kte-
ry v roce 1876 prevzal koncesi puvodni spole¢nosti
i veSkeré jeji zarizeni a zfidil ,Brnénskou spravu
tramwayskou*, ktera v roce 1877 obnovila provoz ale-
spon na jedné trati z Pisarek do Kralova Pole. Ale ani
nova spole¢nost neméla dlouhého trvani a v roce
1881 bylo Brno opét bez tramvaje.

V roce 1884 ale bylo zase o krok prfed Prahou
a v brménskych ulicich se objevila (poprvé u nas) par-
ni tramvaj a méstska hromadna doprava se natrvalo
stala soucasti mésta. Elektricka tramvaj v Bré vyje-
la pomérné pozdé, az v ¢ervnu 1900 (v pfistim roce
tomu bude 100 let).

Brno ale nevzpomina jen vyroc¢i konésprezné dra-
hy. V €ervenci 1999 tomu bude 50 let, co v ném za-
¢aly jezdit trolejbusy. Prvni Gvahy o zavedeni nového
dopravniho prostfedku se objevily uz pred druhou
svétovou valkou, zaklady sité se ale podafilo posta-
vit az v roce 1949. Dne 30. Cervence 1949 se zacalo
jezdit na prvni lince od Hlavniho nadrazi do Slatiny
a brzy byly postaveny traté do Turan a Kralova Pole.
Dlouhé léta mésto se tfemi linkami v zadsadé vystaci-
lo. V 60. letech se zdélo, Ze vzhledem k pomérmé ma-
lému rozsahu sité brnénsky Dopravni podnik pod-
lehne tehdejSimu trendu, ktery trolejousové dopravée
nepral a dokonce byla zru$ena linka do Tufan. K lik-
vidaci trolejbusu ale nakonec nedos$lo. Nastala pra-
vé opacna situace a v prabéhu dalSich let byla v Br-
né vybudovana nejrozsahlejsi trolejbusova sit u nas.

—pf-

Nekolik postrehil z brnenskych oslav

Prvnim bodem sobotniho programu brnénskych
oslav byla jizda konvoje tramvaji z Pisarek na namesti
Svobody. Kromé toho, Ze se viz konésprezné tram-
vaje zaradil do ¢ela privodu az na samém okraji cent-
ra, aby koné nemuseli daleko Slapat, méla letosni pre-
hlidka jesté dalsi viditelnou vadu na krase: nékolik
historickych tramvaji z nejstarSiho obdobi elektrické
trakce chybélo — a¢ byly uz po desitky let udrzovany
v provozuschopném stavu, na navazujici vystavu na
namesti Svobody byly potupné dotazeny tyristoro-
vymi ,té-trojkami“.

Pred Hlavnim nadrazim se pravod rozdélil na dvé
¢asti podle toho, na které koleji mél na ndmésti ktery
viiz stat. Ani toto déleni nebylo bez problému: pro
vz korky a soupravu parni tramvaje byla zvolena
trasa od nadrazi pfimo Masarykovou tfidou, ktera za-
¢ina ostrym obloukem a vétsim stoupanim. Koné zde
nedokazali viiz tdhnout, a tak muselo osazenstvo vo-
zu pomoci tlacit. Parni tramvaj Caroline musela za
korikou zastavit v nejkriti¢téj$im misté a v dalsi jizdé
pak pokracovala az po opakovanych rozjezdech. Ves-
kera doprava v centru Brna tak byla &ekajicimi
tramvajemi na nékolik minut zcela ochromena

Bez problému se neobeSel ani navrat vozl z vy-
stavy. P¥i jizdé vozu koriky doslo k podhozeni vyhyb-
ky nésledujicim viakem (korika pochopiteln& nema
sbéra¢, takze neobslouzila blokovaci kontakt na tro-
leji) a jen souhrou okolnosti se incident obesel bez
nasledku, jen doslo opét k malému zdrzeni. Pak uz
transport probihal pfesné podle zajimavého planu:
koné dotahli viiz do smycky Nové sady, tam byli
odprazeni a vystfidani vozem T3 na lince €. 10. Na
kone¢nou Stranska skala pak jelo toto sprezeni s tim,

Ze motorovy vz normalné vezl
cestuijici, jen rychlost jizdy byla
z bezpecnostnich duvodi ome-
zena na 30 km/h. Od Stranské
skaly do aredlu Technického mu-
zea Brno v Li$ni pak byl dopra-
ven obvyklym zplsobem - po-
moci Zelezni¢niho pracovniho vo-
zidla MUV-69.

V sobotu odpoledne a v ne-
déli po cely den pak nékolik his-
torickych tramvajovych souprav,
autobusu i trolejbusu vozilo za-
jemce po vybranych tratich. | pres
nepfizef pocasi, kdyZz v sobotu
dopoledne bylo pomérné chlad-
no a prselo, pfilakaly oslavy tisi-
ce zajemcu.

Ing. Ilvo Mahel

Méstska doprava v Zivoté velkomeésta, tak znél
oficialni nazev celostatniho seminare pro dopravni
odborniky z tuzemska i zahranici.

Dochovany viz brnénské koriky pochdzi z roku 1876, prvni tram-
vajovy provoz v tomto mésté tedy nepamatuje, presto je nejstar-

Sim tramvajovym vozidlem u nas.
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Pri cest¢ do moravské metropole
mohlo mnoho lidi napadnout: nic nového
se nedovite, je to jen zdvofilostni akce
u pfilezitosti 130. vyro¢i méstské hromad-
né dopravy v Brn&. Skarohlidi se v&ak
zmylili. Velice adresné pfispévky, které mu-
sely zaujmout témé¥ piny sal v hotelu Vo-
ronéz. Jako vzdy po takové akci mize na-
stoupit otdzka, kdyz to bylo tak zajimavé,
bylo by to i u nas realizovatelné?

Na takovou otézku je samoziejmeé téz-
k& odpovéd, ale ¢as ji zcela jisté vyresi.

Uvod patfil generélnimu Fediteli brnén-
ského Dopravniho podniku ing. Bedfichu
ProkeSovi. Nastinil sou¢asnou situaci pod-
niku a dal$i sméfovani. V sou¢asné dobé
prochéazi DP mésta Brna funkéni analyzou,
kterd ma odhalit slaba mista v organizaci
tak, aby mohla fungovat ekonomict&ji. Na
generalniho feditele navazal primator més-
ta RNDr. Petr Duchon. V tvodnich vétach
se zaméfil na vyznam méstské hromadné

A to je slavna brnénska ,Karolinka“ — parni lokomotiva Caroline, ktera
byla do Brna dodana v roce 1889. V Praze parni tramvaje nikdy nejezdily.

Foto: Ing. Ivo Mahel

dopravy pro velkd mésta ,Dnes se bavime o vy-
znamu méstské hromadné dopravy pro mésta, ale
nikdo z nas si ho poradné ani neuvédomuje, ne-
bot méstska hromadna doprava funguje. Teprve
pfi jejim kolapsu se jeji skuteény vyznam ukaze.
Proto musime dbat na rozvoj MHD, aby nedoslo
k zahlceni mést auty. Rozvoj individualniho auto-
mobilismu neni cesta do budoucnosti, MHD ano.*

Daéle hovoril o tom, jakou chce mésto verejnou
dopravu mit. Spolehlivou, bezpe¢nou, pohodinou
arychlou. Za spolehlivou MHD oznagil primator Du-
chori dopravu, jejiz spoje jezdi v 95% pfipadu véas.
Stéle se snizujici rychlost méstské hromadné dopravy
vedla predstavitele mésta spole¢né se zastupci Do-
pravniho podniku k vytvoreni pilotniho projektu na
tramvajové linky €. 1 a 8. Trat téchto linek by méla
byt v celém Useku na samostatném télese a na kfi-
zovatkach budou tramvaje samoziejmé preferovany,
aby jejich rychlost mohla byt co nejvétsi, a tim sa-
moziejmé i atraktivita.

Hovofilo se i o severojiznim spojeni, které by méla
mit na starost tramvaj.

Zastupce z Vidné hovoril o marketingu jejich pod-
niku a vztahu ke klientdm. Technicky feditel ze Stras-
burku o vzestupu tramvajové dopravy v jeho méste,



Ctvrta trat prazského metra nese oznaceni D

Pro ¢asové obdobi do roku 2010 uvazuje navrh
uzemniho pléanu hlavniho mésta Prahy se dvéma za-
kladnimi sméry rozvoje sité prazského metra Tim prv-
nim, na strankach DP-KONTAKTu jiz dostate¢né po-
psanym, je prodlouzeni trati metra C severnim smé-
rem do Ladvi a nasledné az do Letrian. Druhym za-
sadnim zamérem je zahajeni postupné realizace ¢tvr-
té trati prazského metra D, a to konkrétné jejim I. pro-
voznim Usekem Nové Dvory — Namésti Miru.

V dlouhodobé koncepci je trat metra D vedena
z prostoru Pisnice (s moznosti umisténi depa) pres
Pankréac, Nusle, Vinohrady a Zizkov do Vyso&an. Ve
svém celkovém dopadu tato trat odstrani dlouhodo-
bé kapacitni problémy dopravni obsluhy okrajovych
sidlist v jizni ¢asti Prahy a pfinese i zasadni efekty
ekologické. Odleh¢i jizni ¢ast trati C, prestupni uzel
trati A a C ve stanici Muzeum a zarover zlepsi ob-
sluhu Vinohrad, Zizkova a Vyso&an.

Vyznamoveé urcujici Easti trati D je pravé jeji |. pro-
vozni Usek, ktery fesi predevSim problematickou do-
pravni situaci v obsluze zapadni ¢asti jizniho sekto-
ru mésta, kde nebyl prudky rozvoj jeho obytnych
funkci odpovidajicim zplsobem zohlednén v systé-
mu méstské hromadné dopravy. Dosavadni zptsob
dopravni obsluhy Gzemi, tedy navoz autobusy ke sta-
nicim trati metra C, je provozné problematicky zvlad-
nutelnym a pro dané uzemi vytvafi zna¢nou ekolo-
gickou zatéz. Na rozhodujicim radidlnim autobuso-
vém tahu v ulici Videriské dosahuje zatizeni
dostfedného maxima priblizné 7800 osob za hodinu
v ranni $pic¢ce, pfi souhmném intervalu nasledné jiz-
dy pouhych 25 sekund, coz Ize z hlediska pfipadné-
ho nérlstu prepravnich potfeb povazovat za limitni
stav. Kapacitni ndvoz ke stanicim trati metra C Ka-
¢erov a Budéjovicka ma samoziejmé zasadni vliv na
jeji zatizeni, které tak v rozhodujicim profilu mezi sta-
nicemi VySehrad a |. P. Pavlova dosahuje hodnot, mi-
nimalizujicich kapacitni rezervu pro eventuelni zvy-
Seni prepravni poptavky. Nelze rovnéz opomenout
provozni zranitelnost profilu trati C na Nuselském
mosté a s tim souvisejici potfebu vhodnych doprav-
nich alternativ pro pfipad vyrazeni tohoto Useku metra
Z provozu.

Uvedené problémy, s uvazenim negativnich pri-
kazt v minulosti provéfovanych kombinaci autobu-

ale i v celé Francii. Rozvoj méstské hromadné do-
pravy ma na mésta blahodarny vliv, lidé se zac¢inaji
stéhovat k tratim a politici, ktefi MHD podporuii, sbi-
raji dilezité body pro volebni klani.

Kolega z Drazdan rozebiral UspéSnou restruktu-
ralizaci tamniho, dfive typického vychodoevropské-
ho podniku, na novy typ, srovnatelny s tim, co mu-
Zeme vidét v zapadoevropskych méstech.

V z&véru doslo i na na$ Program kvality sluzby,
ktery je v odbornych kruzich velmi vysoce hodnocen.

Vnimavému posluchaci nabidl brnénsky seminar
mnoho ndpadu pro dal$i obdobi. Prejme si jen, aby
co nejvice napadu padlo na Urodnou pudu av do-
hledné dobé se zacaly realizovat. Méstska hromad-
na doprava, nejen ta brnénskd, to potrebuje.

-bda-

PIny konferenéni sal Hotelu Vloronéz nasloucha veli-
ce zajimavym proslovam.

sové, tramvajové nebo trolejbusové dopravy, je na
komplexni Urovni schopen fesit pouze autonomni ka-
pacitni systém, kterym je prave trat D, konkrétné jeji
|. provozni Usek. Tento je v pojeti, podchyceném v na-
vrhu Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy, stabili-
zovan v rozsahu Nové Dvory — Namésti Miru, s na-
cestnymi stanicemi Zalesi, Nadrazi Kr¢, Olbrachto-
va, Pankrac, Namésti bratfi Synku. Prepravni ucin-
nost tohoto sedmistani¢niho Useku, umoznujiciho
prekonani slozité morfologie uzemi (Nuselské udoli,
Kréské udoli) a razantni redukci autobusové dopra-
vy, Ize hodnotit velmi pfiznivé. Za-

Zatimco v trasovani |. D metra jednoznacné zu-
stala prioritou zakladni varianta, vedena pres Pankrac,
kde se kfizi s trati C, v otdzce volby dopravniho sys-
tému pro trat D neni moznost dalsi diskuse vylouce-
na. Skute¢nost, Ze zcela nova trat D mlze byt budo-
vana jako naprosto samostatny systém s minimalizo-
vanymi technologickymi vazbami (redukovanymi
v podstaté na zalezitost prestuptl) na stavajici sit metra,
vede k odlvodnénym Uvaham o pouZiti nékterého
z lehkych kolejovych, eventuelné nekonvenénich sys-
téma misto klasického metra. Tyto jsou oproti metru

ru€uje rychlé dopravni napojeni
novych sidelnich utvar( oblasti
Krée na centrum mésta, do sité
MHD aktivnéji zapojuje méstské
prostory kolem stanice Namésti
bratfi Synku a ¢asti sektorového
centra Pankrac i dal$ich kapacit-
nich obytnych souborl. Vyznam-
né jsou ivazby k tratim metra
C (stanice Pankrac), A (stanice
Namésti Miru), k siti povrchové
MHD i k vnéjsi dopravé Zelezni¢-
ni (Kr¢, ¢aste¢né Vrdovice) a au-
tobusové (Pankrac).

Za zé&kladni variantu trati D Ize
zatim povazovat provedeni ve for-
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meé klasického hlubinného metra,
jehoz pfiprava dospéla v roce 1991, kdy se tento z&-
mér jevil dosti aktualni, az do stupné zadani. Usek
ma v tomto pojeti provozni délku priblizné 6,9 km s 5
razenymi, 1 hloubenou a 1 povrchovou stanici. Bylo
uvazovano se Spickovym provoznim intervalem 160
sekund a s celkovou jizdni dobou mezi stanicemi Na-
mésti Miru a Nové Dvory 650 sekund. Deponovani
65 vozl metra, které si provoz na Useku |. D vyzada,
bylo predpokladano (do vybudovani depa Pisnice
v ramci Useku Il. D) v depu Kacerov, coZz umozni spoj-
ka mezi tratémi D a C.

Dale jiz nebylo v pfipravé této varianty pokraco-
vano, ale v letech 1991 az 1993 se pozornost sou-
stfedila na studijni provéreni nékterych novych na-
métd na feseni trati. Na zakladé iniciativy méstské
¢asti Praha 4 bylo provéreno variantni trasovani Use-
ku I. D pres Kacerov s ¢aste¢né povrchovym vede-
nim (se stanicemi Nové Dvory, Zalesi, Kacerov,
Michle, Nusle, Namésti Miru). Nasledné byla zpra-
covana studie, ktera pro zakladni i variantni koridor
trati I. D ovéfila moznost nahrady klasického metra
lehkymi systémy, konkrétné rychlodrézni tramvaji ne-
bo systémem VAL, coz je automatizované lehké met-
ro na pneumatikach.

Blahoprejeme tspéSnym! Maturitnimi zkouska-
mi ukongili sva studia studenti poslednich roénikdi SPS
dopravni, nastavbového studia a ¢tyrletych ucebnich
oborti SOU. Neékteii si sice jesté v zari pljdou poopra-
vit své nedostate¢né znalosti, ale pro vétSinu zacaly
prazdniny. Po tydnech usilovného u€eni a napéti, jak
zkousky dopadnou, je to volno zaslouzené

Vysledky jsou jiz
znamy, atak obzvlast
hezké prazdniny proziji
jisté vsichni, ktefi pro-
spéli s vyznamenanim, ¢&i
dokonce se samymi vybornymi. Samé jedni¢ky ozdo-
bily vysvédéeni Dagmar Feiglové (4B), Petie Buli-
nové (4B) a Radce Eiseltové (4B). Vyznamenanim
se mohou pochlubit: Vaclav Stadlman (4A), Karel
Bakes (4B), Lukas Kincl (4B), Stépan Kralovec (4B),
Petr Dolezal (D2A), Petr Sedlacéek (D2A), Roman
Strnad (D2B), René Lipser (D2B), Tomas Jelinek
ED2), Jan Havlik (ED2), Radim Kohout (ED2), Mar-
tin Sisak (ED2), Josef Selinger (SD2), Andrea
Denkova (PD2), Monika Denkova (PD2), Dana Ha-
lifova (PD2), Simona Karnikova (PD2), Stanislava
Severova (PD2), Martin Bradaé (EN4) a Roman
Hendrich (EN4).

V8em prejeme nejen hezké léto plné slunic-
ka, pohody, odpoc¢inku a skvélych zazitka, ale
hlavné uspésny start do zivota a splnéni v8ech

méné (pro dany ucel Useku I|. D vSak dostatecné) ka-
pacitni, ale 1épe prizpUsobivé ¢lenitému terénu v re-
Seném Uzemi vzhledem k mensim smérovym oblou-
kiim i vétsi stoupavosti. Tim je umoZnéna mimoradna
variabilita trasovani s vyuzitim jak podzemnich, tak
i povrchovych Useku podle konkrétni konfigurace te-
rénu. U podzemnich Usekt mohou byt stanice maxi-
malné priblizeny k povrchu, u povrchovych ¢&asti trati
jsou zase vytvareny podminky pro optimalni pfimé pro-
pojeni interiéru stanic s exteriérem a pro zna¢nou va-
riabilitu jejich zastavby. Pouziti téchto netradicnich fe-
Seni muze prinést Uspory v oblasti investi¢nich i pro-
voznich nékladu, ale ma samozrejmeé sva uskali. Ved-
le samotného faktu aplikace v tuzemsku neovérené-
ho systému by to byla prvoradé potfeba okamzitého
feSeni deponovacich a opravarenskych kapacit pro
odpovidajici dopravni prostredky.

Konecné rozhodnuti o feSeni provozniho Useku
metra |. D zUstava tématem pro budoucnost, nebot
od roku 1993 nebylo v pfipravé této dopravni stavby
zadnym zasadnim zpusobem pokra¢ovano. Maji-li
vSak byt predstavy o jejim zprovoznéni do roku 2010
redlné, je nejvyssi €as danou zalezitost znovu oZivit.

Ing. Josef Stehlik

jejich Zivotnich prani.

Literarni aspéch. | v letoSnim Skolnim roce vy-
bidlo ob&anské sdruzeni Rodi¢e proti drogam zaky
stfednich Skol k pisemné Uvaze o drogéach. Téma bylo
zdanlivé jednoduché ,Jak poradit rodi€um, aby je-
jich déti nebraly drogy.“ Ugast z&ku i 8kol, které me-
ly moznost obeslat akci tfemi pracemi byla dobro-

volna. Stejné jako v minu-

Iém roce se Uspésné pro-

sadili z&ci SPS, SOU a U.

Hlavni cenu ziskal zak tfi-

dy R2B Michal Maly.
A nebyla to cena ledajakd! Hlavni cenou byl totiz za-
hraniéni zajezd v hodnoté 11 500,- K¢&.

Porotu prace Michala Malého zaujala predevsim
pro svou konkrétnost a otevienost. Nam se podarilo
praci ziskat a mizete si ji precist na jiném misté to-
hoto DP-KONTAKTu. Jesté dalsi dvé prace nasich
Z4akul ziskaly ocenéni.

Do celé akce se zapojilo v nasi $kole 96 zaku.
Jako ¢ervena nit se v§emipracemi tahl jeden pro-
blém: Nedostatek vnimavosti rodi¢l, nedostatek ¢a-
su pro né, nedostatek opravdového zajmu o jejich
problémy. A to je pfece dost hrozné! Déti potrebuiji
pozornost a lasku téch nejbliz8ich, kdyz ji u nich ne-
najdou, hledaji jinde. A asi nachazeji. Zamysleme se,
kde je mozna naprava, tak napravujme. Lamentace
nic neresi. -sou-

B ontakt 7190 FEY




Pozadavky na jakost mereni v 0. z. ED

Snahy o zabezpeceni spravnosti a jednotnosti
mér a méfeni provazi ruku v ruce s obchodnimi akti-
vitami lidskou spole¢nost jiz od Usvitu déjin. Veskeré
reformy v oblasti méfeni byly vzdy hnany snahou pa-
novnika nebo vlady o zakonné sjednoceni mér na
spravovaném Uzemi. Z nejznaméjsich reforem si mi-
Zeme pfipomenout zavedeni soustavy jednotek S,
které si vétSina z nas jisté pamatuje a ktera pres ne-
vyhodné a komplikované definovani nékterych eta-
lonu pretrvava dodnes. Z kuriéznéjsich reforem si mU-
Zeme pripomenout zplsob, jakym byl sjednocen an-
glicky yard (vzdalenost od $picky nosu ke koneckim
prstd natazené ruky panovnika).

Po krat$im obdobi metrologického temna byl
u nas prijat zakon ¢&. 505/90 Sb. o metrologi, ktery
stanovil jeji sou€asny pravni rdmec u nas. Timto za-
konem byl zrugen nejen zékon ¢&. 35/1962 Sb. o mé-
rové sluzbé, ve znéni zakona ¢&. 57/1975 Sb., ale i né-
kolik archaickych pravnich norem, jako napf. zakon
€. 85/1866 o verejnych Ustavech vaznych a mérnych.
Zakon ¢. 505/90 Sb. vstoupil v platnost 1. Unora 1991
a byl doprovazen provadéci vyhlaskou Federalniho
Uradu pro normalizaci a méreni ¢. 69/1991.

Zakon se z velké &asti zabyva tzv. stanovenymi
me¥idly. Pojem stanovené méfidlo Ize jednoduse vy-
svétlit jako méfidlo uréené Uradem pro normalizaci
a zku$ebnictvi a uvedené ve vyméru tohoto uradu.
Ve vétsiné pfipadu jsou to méfidla pouzivana v ob-
chodnim styku a vice nez v zaméstnani se s nimi se-
tkavame pfi ndkupech potravin, pohonnych hmot
a dalsich komodit.

Bézné pracovni praxe vétsiny z nas se vSak tyka
ustanoveni vyhlasky ¢. 69/1991, ktera v § 3 mimo ji-
né fika: Kalibraci podléhaji pracovni méfidla, je-
jichz pouzivani ma vliv na mnozstvi a jakost vy-
roby, na ochranu zdravi a bezpeénostii zivotniho
prostredi, popfipadé pokud jsou pouzivana za
okolnosti, kdy nespravnym méienim mohou byt
vyznamné poskozeny zajmy organizace nebo ob-
¢ana. Pojem kalibrace mizeme definovat jako sou-
bor ukonu, které davaji za ur¢enych podminek za-
vislost mezi hodnotami indikovanymi meéficim pfistro-
jem nebo méficim systémem, nebo hodnotami repre-
zentovanymi mirami nebo referenénim materidlem
a mezi pfislusnymi hodnotami veli¢iny realizovanymi
referenénim etalonem. Velmi ¢asto je misto pojmu
kalibrace pouzivano starého vyrazu ,cejchovani“.
Technici by se ale méli vyjadfovat prfesné a soudo-
bymi vyrazy. Pojem cejchovani ponechme radsji
westernam v souvislosti s kravami v Arizoné. Jak je
na prvni pohled patrné, do pusobnosti uvedeného
ustanoveni vyhlasky ¢. 69/1991 spada vétsina po-
uzivanych méfidel.

Pii riznych $kolenich &asto slycham namitky pra-
covnikd, Ze ,jejich“ posuvku neni potieba kalibrovat,
protoze méfi uz dvacet let dobre, nebo ze ,jejich“
digitalni tfiaptlmistny multimetr je absolutné presny
a podobné. Debaty o opotrebeni pfistroje a jeho driftu
jsou v téchto pfipadech vétSinou zbyte¢né a pfipo-
menuti skute¢nosti, Ze méfidlo nebylo zkalibrovano
ani pred prvnim zarazenim do pracovniho procesu,
bohuZel ne vzdy takového ,,odbornika“ presvedci,

Certifikace systému
kvality podie 1SO 9002

Odstépny zavod Autobusy zavadi ve vybra-
nych dilnach Dopravné opravarenského zavodu
v Hostivafi systém kvality podle mezinarodni nor-
my ISO 9002. V téchto dnech provadi certifikadni
firma Det Norske Veritas predcertifikacni prezkou-
mani tohoto sytému, na které bude s odstupem
nékolika tydnt navazovat viastni certifikace. V pfi-
padé Uspéchu ziska o. z. Autobusy certifikat, kte-
ry bude pro zakazniky zarukou kvalitni prace a pro
odstépny zavod zavazkem si ho udrzet a déle roz-
§ifit i na ostatni dilny a provoz autobusu.

Jifi Subrt

m "kontakt 7°19%°

o nesmyslnosti vyrazu ,absolutné presny“ ani nemlu-
vé. V takovych chvilich se kvalitaf musi opfit jen o zné-
ni zdkona, coz je trochu smutné potvrzeni nepfilis
vysoké urovné kvalifikace nékterych nasich kolegu.
Na tomto misté je nutno zduraznit, Ze vyrobce neni
povinen méfidlo kalibrovat a také to vétSinou s Uspor-
nych ddvodu nedéla. Zaruéni list zase neni dokladem
o kalibraci, i kdyz je za néj riznymi dealery ¢asto vy-
davan.

Pro aplikaci zakonnych pozadavkd na metrolo-
gii byla vydana smérnice feditele o. z. Elektrické dra-
hy — Rad metrologie. Tato smérnice stanovuje zaklad-
ni pravidla pro fizeni méfidel, jejich konfirmace a de-
finuje pravomoci a odpovédnosti pracovnikt v této
oblasti. Jsou ji upfesnéna i pravidla pro nakup vSech
meéfidel podiéhajicich citovanému ustanoveni vyhlas-
ky €. 69/1991. Zduaraziuiji, Ze vSech méridel. Nedav-
no jsem se totiz setkal s ponékud grotesknim nazo-
rem, ze posuvné méritko neni méridlem, ale nara-
dim. Do kategorie naradi patfi spiSe Sroubovak, per-
lik nebo dlato. Dluzno dodat, Ze informace z ka-
libracnich laboratofi potvrzuji, Ze s méfidly je oprav-
du nékdy zachazeno jako s jmenovanym naradim.

Ke splnéni pozadavki Radu metrologie byla
v 0.z. vytvorena funkce hlavniho mérového technika
Tento pracovnik ma za ukol organizaéné zabezpe-
Covat ovérovani a kalibrace méfidel v ramci o. z. ED.
Dale musi byt v kazdé provozovné jmenovan méro-
vy technik, ktery dohlizi na pInéni zakladnich poza-
davkl v oblasti mérové sluzby pii vSech ¢innostech
provozovny. Mérovi technici odpovidaji svému vedou-
cimu za to, ze v pfislusné provozovné bude dodrzo-
van podnikovy konfirmaéni systém a méfici zafizeni
budou ve vyhovujicim stavu.

Smérnice Rad metrologie samoziejmé obsahu-
je presnéjsi uréeni povinnosti téchto a dalSich pra-
covnikl a je jisté vSem zainteresovanym znama, pro-
to bych se chtél jesté vratit k zakonu ¢. 505/90 Sb.
Ten totiz v § 23 stanovuije, ze Urad pro normalizaci,
metrologii a zkusebnictvi mlze ulozit organizaci, kte-
rd neplni povinnosti stanovené v § 18 pokutu az do
vySe 200 000 K¢&. Pripravovana zména tohoto zako-
na sazby zvedne az do vySe jednoho milionu.

Hrozba pokut by v8ak neméla byt hlavnim mo-
torem snazeni o spravné méreni, tim by méla byt sys-
tematicka péce o kvalitu vyroby a oprav. Na praco-
vistich Opravny tramvaji, kde je postupné imple-
mentovan systém kvality, jsou tyto pozadavky jesté
zpfisnény pfislusnymi normami pro zabezpe€ovani
jakosti. Jedna se o normu CSN EN ISO 9002 - Sy-
stémy jakosti model zabezpecovani jakosti pfi vyro-
bé, instalaci a servisu a CSN I1SO 10012-1 — Poza-
davky na zabezpecovani jakosti méficiho zafizeni.

CSN EN ISO 9002 v ¢&lanku 4.11 — Rizeni kon-
trolniho, mériciho a zkusebniho zafizeni uklada or-
ganizaci vytvorit a udrzovat dokumentované postu-
py pro fizeni, kalibraci a udrzovani kontrolniho, méri-
ciho a zku$ebniho zafizeni (v€etné zku$ebniho
softwaru), uzivaného dodavatelem pro prokazovani
shody vyrobku se specifikovanymi pozadavky. To je
splnéno zpracovanim organiza¢niho postupu pro fi-
zeni kontrolnich, méficich a zku$ebnich zarizeni (zkra-
cené KMZz). Tento postup organiza¢né reSi veskeré
¢innosti s KMZz v ramci provozovny 12700 od pred-
loZeni pozadavku na ndkup méfidla az po jeho vyra-
zeni z procesu.

Dal$im pozadavkem zminéného &lanku normy je
pouzivat zafizeni pro kontrolu, méreni a zkouseni zpu-
sobem, ktery zajisti, Ze nejistota méfeni je znama
a odpovida pozadované zpUsobilosti méfeni. Pojem
nejistota méreni pfitom definujeme jako vysledek vy-
hodnoceni méreni charakterizujici rozsah hodnot,
v némz lezi prava hodnota mérené veli¢iny, obecné
s danou vérohodnosti. Nejistota méreni ma pocho-
pitelné mnoho slozek a je nutné pfi vyhodnocovani
vysledkd méreni védét, jaky vliv ktera slozka ma na
odecteny vysledek. Podle toho je nutné jejich vliv
zohlednit nebo pominout. To v kazdém pfipadé pred-
poklada jisté kvalifikacni naroky na pracovnika. Dal-
§i pozadavky této normy souvisi jiz pfimo s fizenim
KMZz.

Musi se stanovit, ktera méreni se maji provést

(ajejich pozadovanou presnost), zvolit vhodné KMZz,
které je zpusobilé z hlediska nutné presnosti a shod-
nosti. To znamend, ze dllezita méreni, KMZz, pripad-
né i metoda, jejiz pomoci chceme tato méreni pro-
vést, musi byt stanovena technologickou dokumen-
taci.

Musi se identifikovat veskera KMZz, jez mohou
ovlivnit jakost vyrobku, ve stanovenych intervalech
nebo pred jejich pouzitim je kalibrovat a sefidit po-
dle etalonového zafizeni, které ma znamou a plat-
nou navaznost k uznavanym etalondm. Tento poza-
davek je vlastné totéz, co uklada jiz probrany zakon
€. 505/90 o metrologii v § 18 b) a vyhlasSka Federal-
niho Uradu pro normalizaci a méreni ¢. 69/1991 v § 3.

Navic oproti témto pozadavkim stanovuje nor-
ma CSN EN ISO 9002 povinnost organizace zdoku-
mentovat, jaka opatfeni budou prijata v pripade, ze
kalibrace prokéze neuspokojivé vysledky. To zname-
na, ze v systému jakosti organizace musi byt stano-
veny takové mechanizmy, aby dopad nespravnych
méfeni provedenych pred kalibraci byl u zdkaznika
minimalizovan. BohuZzel tento pozadavek ¢asto pre-
sahuje ramec fantazie nékterych vedoucich pracov-
nikd a inklinaci k jeho nedodrZovani Ize snadno do-
lozit.

V8echna méfidla musi byt vhodné oznacena
a z jejich znaCeni musi byt patrny nebo alespori vysle-
dovatelny stav kalibrace. K tomu snad jen jesté pre-
svédcit pracovnika, aby se podival, zda se nechysta
pouzit KMZz s proslou kalibraéni Ihdtou a bylo by vy-
hrano. | to v8ak obcas presahuje sily nékterych z nas.

O kalibracich méfidel musi byt udrzovany zazna-
my. Pro mnohé je to sice administrativni obtiz, ale
jinou moznost, jak prokazat dodrzovani konfirmacni-
ho systému, zatim nikdo nena$el. Metrologickou
konfirmaci definujeme jako soubor ¢€innosti pozado-
vanych k zajisténi, aby dana polozka méficiho zafi-
zeni vyhovovala zamyslenému pouzivani. Do oblasti
konfirmace se mimo jiné zahrnuiji kalibrace, jakékoliv
nutné justovani nebo oprava apod.

Kalibrace musi byt planovany tak, aby pfi vyna-
loZeni ptimérenych finanénich prostredkl bylo do-
sazeno optimalni spolehlivosti KMZz. To v praxi zna-
mend mit jiz v okamziku nakupu KMZz predstavu,
co budou stat jeho konfirmace, jaké budou naroky
na obsluhu, popt. dalsi naklady. Po zafazeni méfidla
do procesu je potfebné prezkoumavat spravnost sta-
novenych kalibraénich Ihit, zafazovat mezilhttové
kontroly méfidel, omezovat rozsah kalibrace u vice-
rozsahovych pfistroju atd. Vyhodnym nastrojem pro
vedeni zaznamu o KMZz a planovani kalibraci je PC
program Méfidla, do kterého maiji (nebo v nejblizsi
dobé budou mit) pfistup vSichni mérovi technici pro-
vozoven.

Také je nutno zajistit, aby podminky okolniho pro-
stfedi byly vhodné pro provadéné ukony. Zbyvajici
ustanoveni, tykajici se manipulace, ochrany a skla-
dovani KMZz, by méla byt pro kazdého pracovnika
samoziejma.

Norma CSN ISO 10012-1 se zabyvéa pozadavky
na metrologicky konfirmaéni systém organizaci, které
zavadeéji nebo maji zaveden systém jakosti podle no-
rem souboru ISO 9000 a je dobrym navodem pro je-
jich aplikaci. Vzhledem k tomu, Ze byla v roce 1995
v pIném znéni schvalena CEN jako evropska norma
pod ¢&islem EN 30012-1:1993, bylo by jisté dobré,
kdyby byla mezi technickymi pracovniky prece jen
trochu zndmejsi. V soucasné dobé probiha preklad
druhé &asti této normy, kde budou stanoveny poza-
davky pfimo na zabezpeceni vlastniho méfeni.

Vycet norem ve vztahu k této oblasti neni zdale-
ka vycerpan. Normy pro management jakosti v au-
tomobilovém prdmyslu jdou hloubéji a jejich poza-
davky na konfirmacni systém jsou o néco pfisné&jsi.
Vyrobci automobilt a jejich subdodavatelé maji si-
tuaci sice komplikovangjsi, ale vyplaci se jim to.

Naroku na jakost méreni je skute¢né velmi mno-
ho. Né&ktefi se s nimi vyrovnavaiji Iépe, jini hife, podle
toho, jaky vztah k metrologii a jakosti vibec ten &i
onen pracovnik ma. Dovolim si proto parafrazovat
jedno pfislovi: ,Ukaz mi, jak a ¢&im méfi$ a ja ti po-
vim, jaky jsi odbornik.” Jifi Becka
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Diichodova
problematika - zvySeni
dichodu v roce 1999

Vzhledem k velkému mnozstvi telefonickych i pi-
semnych dotazu z oblasti dichodového zabezpece-
ni, které stale dochazeji, vybiram velice aktualni do-
taz, ktery bude urcité zajimat i ostatni ¢tenare DP-
KONTAKTu.

Budou se v leto$nim roce zvy$ovat diichody?
Mély byt zvySeny od dubna 1999, ale nestalo se
tak.

Narizenim viady ¢. 64/1999 Sh. (k provedeni za-
kona ¢&. 155/1995 Sb., ve znéni zakona ¢&. 134/1997
Sb. a zakona ¢&. 289/1997 Sb.) budou s tcinnosti od
1. srpna 1999 zvySeny jiZ priznané ddchody starobni,
plné invalidni, ¢astecné invalidni, vdovské, vdovecké
a sirotci takto:

1. Procentni vyméra dichodu se zvy3uje od splat-
ky duchodu splatné po 31. cervenci 1999:

a) pro duchody priznané pred 1. lednem 1996
07,5 % ,b) pro duchody priznané od 1. ledna 1996
do 31. ¢ervence 1999 0 5 %.

Toto procentni zvySeni duchodu se tyka kazdé-
ho duchodu, to znamena, Ze pri soubéhu ddchodd
(napf. starobni + vdovsky, invalidni + vdovsky a po-
dobné) se zvysuje procentni vyméra kaZdého du-
chodu.

2. Zakladni vyméra dichodu v ¢astce 1 310 K&
se neméni.

Ddchody, které budou pfiznany od 1. srpna 1999
do 31. prosince 1999, budou téz zvyseny v procentni
vymére ode dne pfiznani o 5%.

Za duchody priznané pred 1. lednem 1996 se pro
ucely tohoto narizeni povazuji téz

— vdovské, vdovecké a sirotéi duchody po oso-
bé, které byl dichod priznan pred 1. lednem 1996,
pokud narok na tento didchod trval ke dni jeji smrti
nebo po osobé, ktera zemrela pred 1. lednem 1996,

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otaz-
ky o diichodech, obratte se pisemné nebo tele-
fonicky na zaméstnanecky odbor Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a. s. - feditelstvi. Adresa je
Bubenska 1, 170 26 Praha 7, ® 9619 3361

Helena Bajerova,
zaméstnanecky odbor reditelstvi

- -
Nove nemocenskeé
-. Y b -
pojisteni
Problémem stavajiciho systému nemocenského
pojisténi je nizka urovert nemocenskych davek u po-
jisténclt s pramérnymi a vyssimi pfijmy. Je to zplso-
beno stagnaci maximalni hranice denniho vymeéro-
vaciho zakladu, ktera dosud ¢ini 270 K¢.
Od 1. fijna 1999 bude platit novelizovany zakon
0 nemocenském pojisténi zaméstnancu (zakon ¢&. 61/
1999 Sb.,), ktery reaguje na nedostatky dosud plat-
ného zakona:
* VySe davek nemocenského pojisténi se odvo-
zuje procentni sazbou od pfijmu, od tzv. vyméfova-

ciho zakladu. Za prvni 3 dny pracovni neschopnosti
nalezi pojisténci 50%, od étvrtého dne 69% tohoto

Vyluky v tramvajové dopravé o prazdninach 1999

Tramvajova doprava bude o letoSnich prazdni-
nach postizena nékolika vylukami, proto bude tram-
vajovy provoz postupné prerusen v téchto usecich:

— Kotlarka — Vozovna Motol — od 8. ¢ervence od
4.00 hodin do 5. srpna do 4.00 hodin.

— Staroméstska — Narodni divadlo — od 30. ¢er-
vence od 4.00 hodin do 5. srpna do 4.00hodin.

— Otakarova — Albertov a I. P. Pavlova — Namésti
bratfi Synkd — od 5. srpna od 4.00 hodin do 1. zafi do
4.00hodin.

1. Vyluka Kotlarka - Vozovna Motol (8. ¢erven-
ce az 5. srpna)

Linky €. 9, 10 a 58 jsou ukon&eny v zastavce
Kotlarka. Linka €. 35 je zavedena v trase Vozovna
Motol/Motol — Sidli§té Repy (denni provoz).

Nahradni autobusova doprava:

X-9 Kosifské namésti/Kotlarka — Motol (denni
provoz); X-58 Kositské namésti/Kotlarka — Sidlisté
Repy (no&ni provoz).

2. Vyluka Staroméstska — Narodni divadlo (30.
céervence az 5. srpna)

Linka &. 17je v Useku Cechiiv most — Jiraskovo
namésti vedena pres Malostranskou, Ujezd, Narod-
ni divadlo, Narodni tfidu a Myslikovu. Linka €. 18 je
v Useku Malostranska — Narodni divadlo odklonéna
ptes Ujezd. Linky &. 51 a 54 jsou v Gseku Cechlv
most — Narodni divadlo odklonény pfes Malostran-
skou a Ujezd.

Nahradni autobusova doprava:

X-17 Malostranska — Staroméstska (denni pro-
vVO2).

3. Vyluka Otakarova - Albertov a I. P. Paviova
— Namésti bratfi Synku (5. srpna az 1. zafi)

Linka &. 4je prodlouzena z Cechova namésti na
Kubanské nameésti. Linka €. 6 neni v provozu.

Linka &. 7je vedena v trase Ustfedni dilny DP —
Prubézna — Nadrazi VrSovice — Namésti bratfi Synkd
— Palougek — Prazského povstani — Vozovna Pan-
krac.

Linky €. 11 a 56jsou v Useku |. P. Paviova — Na-
mésti bratfi Synk( odklonény pfes Namésti Miru, Ce-
chovo namésti a Nadrazi VrSovice.

Linka €. 18je vedena v trase Petfiny — Malostran-
ska — Ujezd - Karlovo namésti — Albertov — Vytor —
Palackého nameésti — Andél — Kotlarka.

Linky €. 24 a 55jsou v Useku Karlovo namésti —
Koh-i-noor vedeny pres I. P. Paviova, Namésti Miru

a VrSovické namesti.

Linka &. 53 je v Useku Karlovo namésti — Nu-
selska radnice vedena pres I. P. Pavlova, Namésti Mi-
ru, Cechovo namésti, Nadrazi Vr$ovice a Namé&sti
bratfi Synka.

Nahradni autobusova doprava:

X-111. P. Pavlova — Otakarova (denni provoz);
X-18 Karlovo nameésti — Albertov — Otakarova (denni
provoz); X-53 Lazarska — Albertov — Otakarova (no¢ni
provoz); X-55 Lazarska — Albertov — Otakarova — Koh—
i-noor (no¢ni provoz). Ing. Jan Pfivora

Letosni prazdninovy provoz

V dobé letnich prazdnin plati v siti metra, tram-
vajovych i autobusovych linek prazdninové jizdni ra-
dy od ¢&tvrtka 1. €ervence do utery 31. srpna 1999.
U nékterych linek se méni jejich trasa nebo rozsah
provozu.

Metro

Na trati B pojede v pracovni dny pfiblizné do
17.00 hodin kazdy druhy vlak pouze v Useku Smi-
chovské nadrazi — Ceskomoravska.

Tramvaje

Linka €. 7 je v pracovni dny rano a odpoledne
ukongena ve sméru od Ustfednich dilen DP v zastav-
ce Kotlarka

Linka ¢. 12 je v pracovni dny rano a odpoledne
ukong&ena ve sméru od Hlubocep v zastavce Pal-
movka.

Linka €. 21 neni v provozu.

Autobusy

Linky €. 105, 132, 143, 168, 209, 219 a vSechny
Skolni linky nejsou v provozul!

Zmeény rozsahu provozu,ndsledujici linky jsou
v provozu pouze v téchto obdobich:

Linka &. 155 — pracovni dny 18.00 az 23.30, so-
boty a nedéle celodenné.

Linka €. 171 — ranni a odpoledni prepravni $pi¢-
ka pracovnich dnu.

Zmény zastavek:

Na lince ¢. 129, 241 a 243 je mimo provoz za-
stavka EliSky Pfemyslovny.

Linka €. 359 nezajizdi do zastavky Suchdol.

Ing. Jan Privora

zakladu. VySe nemocenského za kalendarni den se

zaokrouhluje na celé koruny nahoru (rusi se ptvodni

padesatihaléfova hranice).

Seni denniho vymérovaciho zakladu pro vypocet ne-

mocenského. Novela rusi maximalni ¢astku vyméro-

vaciho zékladu (ve vysi 270 K&) a zavadi redukci den-

niho vymérovaciho zakladu pomoci hranic:

— 360 K¢, tj. 1,33nasobek nyné&jsi maximalni hrani-
ce 270 K¢ a,

— 540 Kg, tj. dvojnasobek nynéjsi maximalni hrani-
ce 270 K&
Redukce bude provadéna nasledujicim zplso-
bem:
Prevysuje-li denni vypocteny vymeérovaci zaklad
Castku 360 K&, pak
— ¢astka denniho vymérovaciho zakladu 360 Ké se
bude zapogéitavat v plné vysi,

— z rozdilu vySe pfijmu 360 a 540 K¢é se zapocte
60% a,

— k ¢astce nad 540 Ké se nebude prihlizet.

Timto zpGsobem bylo stanoveno denni maximum
ve vysi 468 K¢, tj. (540 — 360)x60%.

Aby nedochazelo k zaostavani a stagnaci hrani¢-
nich ¢astek denniho vymeérovaciho zékladu za mzdo-
vym vyvojem, bude vlada kazdoro¢né svym nafize-
nim tyto ¢astky zvySovat, a to vzdy k 1.lednu.

VySe davek nemocenského pojisténi, na které
vznikl narok pred 1. lednem se upravi bez zadosti na
novou vysi, pokud narok na tyto davky trva alespon
v tomto dni.

VySe nemocenského, penézité pomoci v mater-
stvi, podpory pfi oSetfovani ¢lena rodiny a vyrovna-
vaciho prispévku v téhotenstvi a materstvi, na které
vznikl narok pred 1. fijnem 1999 a trva i po 30. zari
1999, bude automaticky prepoctena podle novych
pravidel. Ing. Alena Varikova

Od nedéle 30. kvétna 1999 se nejen Prazanim,
ale obyvatelim celého stfedoCeského regionu ces-
tuje opét o néco lépe a snadnéji. V rdmci prazské in-
tegrované dopravy (PID) totiz pfibylo jak spoju Ces-
kych drah, tak novych regionalnich autobusovych
linek.

Po letech Utlumu regiondlni, ale i pfiméstské ze-
lezniéni osobni dopravy v prazském a stfedoCeském
regionu doslo jiz loni k obnoveni jizdy nékterych re-
dukovanych vlakud. Tento trend — podporovany orga-
nizaci ROPID - pokraduje i v novém jizdnim Fadu Ces-
kych drah 1999/2000. Na co se tedy cestujici mo-
hou t&sit?

Predevsim se stal realitou intervalovy provoz na
vSech hlavnich dvoukolejnych tratich usticich do Pra-
hy. Intervaly mezi viaky zac¢lenénymi v PID jsou v pra-
covni dny ve $pi¢ce rano ve sméru do Prahy a od-
poledne ve sméru z Prahy nejvy$e 30 minut, v maxi-
mélnich $pi¢kovych hodinach (6.30 - 7.30 h, 15 - 16
h) v nékterych smérech 15 — 20 minut. Spitkové ob-
dobi bylo na trati €. 011 z Kolina prodlouzeno rano
az do 9 h, na trati ¢. 171 z Berouna do 9.30 hodin.
V sedle je na téchto tratich interval pfevazné 60 mi-
nut, jen mimoradné se vyskytuje interval vyssi (zpra-
vidla z dGivodd technologickych nebo pfipojové kon-
tinuity na navazné traté). Ur€itou vyjimkou je zatim
trat ¢. 231 (smér Lysa nad Labem — Nymburk), kde
vyuziti viakd dovoluje v sedle interval az 120 minut.

Vedle nékolika novych vikendovych spoji pred-
stavuji zcela zésadni novinku ptilnoéni vlaky, odjiz-
dgjici denné kratce po pulnoci z Prahy do vyznam-
nych mist prazského a stfedogeského regionu. Ses-
tice novych vlaku odjizdéjicich z prazského Hlavni-
ho nédrazi ve sméru Cesky Brod — Kolin, Ri¢any —
Bene$ov u Prahy, Revnice — Beroun, Hostivice —
Kladno, Roztoky u Prahy — Kralupy nad Vitavou a Ce-
lakovice — Lysa nad Labem — Nymburk tak umozni
ob&anum pohodiny navrat z cest za kulturou a za-
bavou do hlavniho mésta Centralni ,rozjezd“ téchto
vlakd z Prahy Hlavniho nadrazi umozni vyuzit na-

(Pokracovani na strané 15)
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Prazsky dopravni zemepis I

3. éast
Dolni Mécholupy
Vesnice jménem Mécholupy je v okoli Prahy do-
lozena poprvé v roce 1303, aniz by bylo zfejmé
o kterou z obci podobného jména jde. Ale uz v po-
loving 14. stoleti zname

Farni ufad méli zdej$i obyvatelé az v Uhfinévsi,
postu v Hostivati, soud v Ri¢anech.

Dolni Mécholupy mély velmi vyhodnou polohu
na ¢ernokosteleckeé silnici. Prvnim prostfedkem hro-
madné dopravy, ktery tu byl k dispozici byla Zelezni-
ce. Uz od prosince 1871

vesnice dvé — Velké Mé-
cholupy (dnesni Dolni)
a Malé Mé&cholupy
(Horni). Pro nékoho
mozna nezvyklé jméno
je odvozeno od lupict
méchu, kteri tu patrné
v davnych dobach zili.
Témi méchy snad byly
minény cestovni vaky
pripeviiované na sedla
koni. Ve druhé poloviné
14. stoleti se v Dolnich
Mécholupech poprvé
pfipomina tvrz. V té do-
bé ji vlastnil prazsky

pfes vesnici projizdély
vlaky Drahy cisare Fran-
tiSka Josefa, ale nikdy tu
nebyla zfizena zastavka
Na nadrazi v Hostivali to
bylo jen pulhodinku chu-
ze, takZze vlastné Slo ve
své dobé o spojeni cel-
kem kvalitni. Pdavodné
byla v Hostivafi jen za-
stavka a teprve v roce
1882 byl jeji charakter
zménén na Zzelezni¢ni
stanici. Na poc¢atku sto-
leti v Hostivari zastavova-
lo ve vSedni dny Sest pa-

DOLNI
MECHOLUPY

%

meéstan Jake$ Rechcer.

Také v pozdéjsich letech vesnici vlastnili rizni més-
tané ¢i drobni Slechtici. Od 16. stoleti se tady pfi-
z Dubce, Zapsti ze Zap, ale také kfizovnici s ¢erve-
nou hvézdou (vlastnili jen ¢ast zdejSich statku),
Ronsperkové z Rondperka ¢i Smificti ze Smific. Po
bélohorské bitvé byly dolnomécholupské pozem-
ky konfiskovany a spojeny pod jedinou vrchnost
v Uhfinévsi — Lichtenstejny. V jejich drzeni zlstaly
az do poloviny 19. stoleti. V roce 1849 vytvorily Horni
a Dolni Mécholupy spole¢né s Petrovicemi jednu
politickou obec, ale o tficet let pozdéji se Dolni Mé-
cholupy osamostatnily a jako takova existovaly az
do svého pripojeni ku Praze v roce 1968. Jedinou
zménou byla drobna Uprava hranic s Prahou v ro-
ce 1951.

Na pocatku 20. stoleti mély Dolni Mécholupy
330 obyvatel. Od té doby se jejich pocet priblizné
ztrojnasobil. Dlouha Iéta byly Dolni Mécholupy ty-
pickou zemédélskou obci, ale postupné na velkou
¢ast jejich katastru pronikl i primysl. Mezi nejdule-
Kablo) a zejména Kovosrot. Na hranicich se Stérbo-
holy vznikl rozsahly velkoobchodni skladovy areal.

ra vlakl, v roce 1985 to
bylo 23 paru. V roce 1926 vznikla zastavka i v sou-
sednich Hornich Mécholupech, takze se Dolnomeé-
cholupsti mohli rozhodovat, ktera dochazka je pro
né vyhodnéjsi.

luptim priblizila az béhem druhé svétové valky, a to
v podobe linky G, zfizené od 15. Unora 1943 v tra-
se Nové Strasnice — Stérboholska silnice — Kabe-
lovna — Hostivar, U tovéren. Bylo tedy stéle vyhod-
né&jsi pouzivat v nékterych pfipadech dalkové linky,
protoZze dochazka na linku G byla pfiblizné stejna
jako na hostivarské nadrazi.

K definitivni zméné doslo az po valce. Dne 9.
zafi 1946 byla trasa ,gécka“ zménéna tak, ze ze
zastavky Stérboholské silnice pokragovala pfimo
po ¢ernokostelecké silnici do Dolnich Mécholup.
Nova trasa autobusové linky ke kone¢né tramvaje
na Cernokostelecké byla diouha 4,470 km. Tim by-
la tato pfiméstska obec napojena na systém praz-
ské meéstské hromadné dopravy o vice nez dvé de-
sitky let dfive, nez byla k hlavnimu méstu pfipoje-
na. Linka G byla 31. prosince 1951 oznacena &is-
lem 111. V roce 1952 byla trasa linky zménéna tak,
ze do Dolnich Mécholup jezdila pres zastavku Na-
drazi Hostivar a umoznila tak leps$i obsluhu zdej-
Sich pramyslovych podnikd. V roce 1960 byla ,sto-
jedenactka” fakticky zrusena, protoze doslo k jeji-
mu spojeni s linkou ¢&. 115, ale v roce 1963 byla ob-
novena v puvodni trase. Nejdfive $lo o do¢asné
opatreni (v oblasti MaleSic probihala rekonstrukce
komunikace), ale nakonec linka zUstala v provozu
i po dokonéeni praci.

Prvni autobusova lin-
ka tudy projela patrné
v roce 1929 do Koufimi.
Méla ¢. 1011 (od roku
1933, kdy ji provozovalo
CSD pak &islo 838, to ale
nebylo posledni oznace-
ni). Zanikla v roce 1940.
Vzhledem k vyznamu
zdejsi silnice tato linka ne-
zustala jedinou. V roce
1931 jezdila napfiklad
soukromd linka z ndmés-

K dal$imu rozma-
chu autobusové dopra-
vy v Dolnich Mécholu-
pech doslo az ve dru-
hé poloviné sedmde-
satych let, kdy byly za-
vadény nové autobu-
sové linky do obci pfi-
pojenych ku Praze
v roce 1974. V roce
1978 se tady objevila
napfiklad linka 51

Foto: Jan Surovsky (Kreslice — Dolni Mé&-

ti krale Jifiho do Choce-

rad (€. 2016), ktera zanikla na pocatku roku 1939, ale

i cela rada dalSich autobusovych linek, které dojizdély

do Kostelce nad Cermnymi Lesy, Céslavi a dal$ich obci.

Zelezniéni i dalkova autobusova doprava zde dlou-

ho zajistovaly celkem uspokojivé dopravni spojeni.
Méstska hromadna doprava se Dolnim Mécho-

cholupy), pozdéji pre-
Cislovana na 220, o rok pozdgji pres Dolni Mécho-
lupy jezdily i linky €. 228 a 229 (do Dubce a Kolo-
dgji) a nové linky pribyvaly i v dalSich letech (napfi-
klad do Uhiinévsi). V souvislosti s prodiuzovanim lin-
Ky A metra ziskaly prostrednictvim autobus( Dolni
Mécholupy i pfimé spojeni na metro. —pf-, fp—

Jak poradit rodicum, aby jejich déti nebraly drogy?

Myslim si, Ze nema cenu toto psat, protoze si to
stejné precte jen par lidi, ati se nad timto ani trochu
nezamysli, a kdyz zamysli, tak si feknou, Ze jsem je-
nom Sestnéctileté dité, které o tom nic nevi. Vyvedu
vas zomylu, uz tfi roky se setkdvdm s drogami
u svych byvalych kamaradu, kterym uz neni pomoci.

V prvni fadé musim fict, ze nema cenu radit ro-
di¢tm, jejichz dité bere tfi roky heroin a oni to nepo-
znaji. Takovym rodi€im vibec nedochazi, o co tady
jde. Spousté rodi¢t nedochazi, Ze jejich déti nejsou
vychovavany pionyrem, ale ulici. Abych mohl néko-
mu radit musim napsat pfic¢inu. Pro¢ se zacinaji brat
drogy? MUj nazor je, Ze jsou €tyfi vinici, a to rodice,
Skola, parta a samo dité. Postupné vysvétlim, pro¢
zrovna tyto Ctyfi subjekty. Neni mozné, aby rodice
hézeli vinu na 8kolu, Skola na rodi¢e a podobné. Mys-
lim si, Ze kazdy ma svuj dil.

Ve vétsing pfipadl rodi¢e nepoznaji, Ze je jejich
dité pod vlivem néjaké drogy a dité pfijde takto do-
mu jednou (kazdé to zkusi), zjisti, Ze se mu nic ne-
stalo a prijde v takovémto stavu podruhé, uz je mu
to jedno a chodi tak domu neustéle. Takze hlavni pfi-
¢ina je, Zze déti nemaji pred rodici respekt a neboji se
pfijit domU pod vlivem omamné latky (v horsich pri-
padech jsem zazil, ze se neboji pfijit domu s vpichy
a rodi¢m nabizi drogu se slovy: ,Nic o tom nevite,
nezkusili jste to, tak mi do toho nekecejte”). Ve je
o respektu.

A kdyz na néco podobného piijdete, musite dité
izolovat od party, abyste Zzjistili, jestli je vase dité za-
vislé. To se projevi hysterickymi scénami, utikanim
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z domu a podobné. Toho se vSak nelekejte, porad je
mozné, ze tyto scény jsou vyvolané nedostatkem na-
priklad nikotinu, proto doporucuji domluvit se s dité-
tem, Ze s nim budete doma treba cely tyden, dovoli-
te mu kourit, ale musi slibit, Ze se od vas nehne ani
na krok. Kdyz zjistite (dité¢ vam to fekne), Ze je zavislé
tak ho nedavejte na Ié¢eni do Ustavu jako je Triangl,
protoze tam vam feknou, ze mu nemuzete pomoci,
Ze si musi sdhnout az na dno. Coz uz mize byt pozdé.

Skola mé4 také svdj dil viny na t&chto détech.
Znam $kolu, nestydim se Fict, Ze je to STS hl. m. Pra-
hy, Radlicka 115, Praha 5. Je to $kola moderniho cha-
rakteru, pysnici se nejmodernégjsi tak zvanou ,mo-
dulovou” vyukou, nejmodernéjSim vybavenim a nad-
prdmérné inteligentnim ugGitelskym sborem. | kdyz
jedna nejmenovana profesorka nadava zakum frazi:
»,Bézte si pichnout travu,” evidentné je mimo budku.
Tato 8kola ma velké naroky na déti a pak se strasné
divi, ze 50% z&aku navstévuje psychologa a dalSich
50% skon¢i na tvrdych drogéch, zvlasté kdyz tato
Skola je takovy maly sklad drog. Kde na chodbach
b&hem péti minut sezenete libovolny pocet tripd
(slangovy vyraz pro LSD) a jinych tvrd$ich drog. K to-
mu, aby vase dité zaCalo brat drogy napomahaji ta-
ké samotni profesofi tim, Ze srazeji sebevédomi
a psychiku zaki nemistnymi fe¢mi o jejich schopnos-
tech ucit se, zalibach, pratelich, rodi¢ich a souro-
zencich.

Dalsi dil viny ma samozfejmé parta a samo dité.
Tyto dva subjekty musim spojit, protoze nazory par-
ty prebira jednotlivec a naopak. Znamy u€ebnicovy

pfipad: Parta ma drogu a nuti jednotlivce slovy: ,Dé-
lej, ber nebo jsi srab“. Vzdycky jsem si myslel, ze je
blbost, Ze se to takhle nedéje, néktefi rodiCe si to
také mysli, ale je to tak. Pfesné témito slovy mi byl
nabizen heroin. Slaba povaha naru$ena deptanim ze
Skoly a jista si tim, Ze rodi¢e nic nepoznaji, vezme
tuto drogu a nebude vlbec premyslet pro¢. Neni
pravda, Ze déti, které berou drogy musi mit rozvra-
cené rodiny nebo rodinné problémy, ale stadi roz-
chod s divkou, ¢i chlapcem nebo $patna znamka ve
Skole. Spousta rodi€u je presvédéena, ze kdyz dé-
tem nedava horentni sumy penéz, dité k drogdm ne-
prijde, ale je to presné naopak. Divky si na tyto drogy
vydélavaji sexem, nechci pfimo tvrdit, Ze spi s chlapci
pro penize, ale chlapec, ktery vi, ze divka bere nebo
chce zkusit drogy, jde, koupi drogy a udélaji se par-
ty, chlapec Zije v domnéni, Zze divku opojenou dro-
gami snaze ,dostane”. Nékdy to vyjde.

Chlapci si musi na drogy ,,vydélat” jinak. To zna-
mend, ze kradou, rozprodavaji drahocenny rodinny
majetek, prodavaji drogy a podobné.

Kdyz jsme u toho prodavani drog, nedavno jsem
mél tu Eest mluvit s kuratorkami, které byly nasaze-
ny pravé na mé kamarady. Tyto kuratorky se mé pta-
ly, kdo je jejich dealer. Neodpovédél jsem nic, proto-
Ze dealer je upIné kazdy. Ano, Uplné kazdy, kdo dro-
gy bere je zaroven prodava. Napfiklad jsem byl
u transakce typu: Nékdo pfiSel a chtél by sehnat dva
balicky marihuany a néjaky psani¢ko perniku (slango-
vy vyraz pro pervitin), ten doty€ny si od ného vzal

(Pokracovani na strané 16)



(Pokracovani ze strany 13)

vaznosti nejen MHD, ale i pfestupy z vlakl pfiméstské
a dalkové dopravy, které jsou vecer rovnéz ukonce-
ny na Hlavnim nadrazi. Potésujici je i skutecnost, ze
pro klidny a bezpecény pfistup k Zel. stanici Praha
Hlavni nadrazi v téchto noc¢nich hodinach je projed-
navan zvyseny dozor méstské policie na pfistupo-
vych cestach od Bolzanovy, Opletalovy a Washingto-
novy ulice a zvy$eny dozor policie CR v prostorach
Zelezni¢ni stanice Praha Hlavni nadrazi.

S novym jizdnim Fadem CD je také rozsitena
moznost pouzivani jizdenek PID na zZeleznici. V Use-
ku Praha Hlavni nadrazi — Dobfichovice na trati ¢. 171
a Praha Hlavni nadrazi — Strancice na trati ¢. 221 mo-
hou nyni cestujici pouzivat i pfestupni jizdenky pro
jednotlivou jizdu.

Rovnéz autobusové linky Prazské integrované
dopravy nezustaly v trendu poskytovani novych slu-
Zeb pozadu. Rozsifeni provozu PID, uskute¢néné
v zavéru mésice kvétna organizaci ROPID ve spolu-
praci se zu€astnénymi obcemi a okresnimi urfady Pra-
ha-vychod a Praha-zépad, znamena hned tfi nové
linky €. 334, 335 a 361.

Linka &. 334: BUDEJOVICKA (metro C) — Ne-
mocnice Kré — Ustav matefstvi — Zelen4 louka — Ze-
lené domky — U T svatych (pouze ve sméru do Pra-
hy)—- Betan — U Studanky — Vestec, Safina — Vestec,
Séatalka — Jesenice, bytovky — Jesenice — Jesenice,
Horni Jir€éany — Jesenice, Horni Jir€any, vodarna —
Sulice, rozc. Radéjovice — Sulice, Hlubo¢inka — Suli-
ce, Mandava — Sulice, Zelivec - Kamenice, Nova
Hospoda — Kamenice, OleSovice — KAMENICE -
Kamenice, U dvora — Kamenice, Téptin, U kozliho ka-
mene — Kamenice, Téptin — Kamenice, Téptin,
Markvart — Pohoti, Skalsko — Poho¥i— Pohofi, Cho-
tourt — Jilové u Prahy, Cs. armédy — JILOVE U PRA-
HY, NAMESTI.

Linka bude provozovana celodenné a celoty-
denné, v prepravnich $pi¢kach pracovniho dne v in-
tervalu 60 minut. V Useku ,Budéjovicka — Kameni-
ce" v provozu vSechny spoje, v Useku ,Pohofi — Ji-
lové u Prahy, namésti“ pouze vybrané spoje v pra-
covni dny. V Jilovém u Prahy jsou zajistény navaz-
nosti na dalsi linky PID.

Linka &. 335: BUDEJOVICKA (metro C) — Ne-
mocnice Kré — Ustav matefstvi — Zelena louka — Ze-
lené domky — Betan — U Studanky — Vestec, Safina —
Vestec, Satalka — Jesenice, bytovky — Jesenice —
Jesenice, Horni Jir€éany — Jesenice, Horni Jir€any,
vodarna — Sulice, rozc. Radéjovice — Sulice, Hlubo-
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PISMENNA
VODOROVNE:
A. Skladists; ¢lanky; predstaveny klastera; rumistni rost-
lina — B.1.dil tajenky;utok. — C.Jihoamericky hloda-
vec; hromada slamy; vapencové Uzemi; chemické slou-
&eniny; eskymacky ¢lun. — D.Osobni zajmeno; pomlu-
va; sokolsky sraz; praci potreba; velka nadoba; pozdrav.
— E.Ano (rusky); chobotnatec; vazka kapalina; stolni hra;
zenské jméno; brezno. — F. Povlak; Indian; bilé pecivo;
minuly rok; jméno papouska - G.Konec; zbrojnos; ja-
ponska firma; druh jelena; balkansky pokrm. — H.Puls;
skladaci cylindr; chlapec; koralovy ostrov; nadro; sloven-
ska ¢astice. — I. Inicidly Zoly; mzda; horni ¢ast stébla;
lesni bylina; Sroub do dfeva; osten. —J. Persky koberec;
jméno norskych krall; forma; chlup na hlavé; sibifska re-
ka - K.Tropicky strom; 2. dil tajenky. — L. Tumate; Kro-
kova dcera; flegmatik; vyzva.
SVISLE:
1. Cast podesve obuvi. — 2. ZolGv roman; redukovat. —
3. Deset gramu; vegetaéni formace; plenéni (knizng). —
4. Eduard (domacky); rodovy svaz; ¢ast dvefi. — 5. Pred-
lozka; styl; Sidit. —6.Trn; ugaritskd bohyné; €asti vozu. —
7. Stuj; protiklad; poloha cvi¢ence. — 8.Losovani; perej;
placeny potlesk. —9.Znacka astatu; druh borovice; Sla-
vek (bulharsky); inicidly spisovatele Zachara. - 10.Bily
morsky ptak; silny chlup; &islovka. — 11.Barevna latka;
vy€ep; obilnina. — 12. Starofimska bohyné urody; pytle
na ryby; milenec. - 13.SPZ Pelhfimova; pomnik; herec-
k& hvézda; slovenska predlozka — 14.Kladné elektrody;
Feuchtwangerovo jméno; paraziti. — 15. Trupy; nas klavi-
rista; lyzarsky vytah. — 16.Cizopasné houby; zly €in; na-

ginka — Sulice, Mandava — Sulice, Zelivec — Koste-
lec u Kirizkl, Skola — Kostelec u Krizkli — Kamenice,
Skuher — Kamenice, U dvora — Kamenice.

Provoz zaji$tén zatim pouze jedinym spojem
v pracovni den vecer (odjezd ve 22.30 hodin ze za-
stavky ,,Budgjovicka“). Obsluha Kostelce u Kfizkl je
v ostatnich obdobich nadale zajisténa linkovou do-
pravou CSAD.

Linka &. 361: VELKE POPOVICE, LOJOVICE -
Velké Popovice, U Kramskych — Velké Popovice,
Brtnice — VELKE POPOVICE, K BRTNICI - Velké
Popovice — Velké Popovice, Todice — Kunice, Vidovi-
ce, rozc. — Kunice, Vidovice — Kunice - STRANCI-
CE, NADRAZI- Strangice, V&echromy — STRANCI-
CE, KASOVICE, VOG.

V useku ,Velké Popovice, K Brtnici — Strancice,
nadrazi“ je linka v provozu v prepravnich $pi¢kach
v hodinovém a v dopolednim obdobi dvouhodino-
vém intervalu. V ostatnich &astech trasy je linka pro-
vozovana pouze v rozsahu vybranych spoju. Navaz-
nost linky &. 361 na viaky CD ve stanici ,,Strangice®
je zajisténa ze sméru od Velkych Popovic a Kunic.

Doslo také k prodlouzeni linky €. 307 (dosud
v trase Zli¢in— Uhonice)z Uhonic pres obce Ptice, Cer-
veny Ujezd a Svérov do Unhosts, kde bude linka ukon-
¢ena. Soucasné se zavedenim novych linek €. 334
a 335 byl v pracovnich dnech upraven jizdniFad lin-
ky €. 332, kdy nékteré spoje vedené v trase ,,Budgjo-
vicka — Jesenice” budou prevedeny na linku €. 334.

Z podkladii ROPIDu sestavil Marek Sebes

MHD ve sveéte

MOSKVA (Rusko): President Jelcin schvalil za-
hajeni sériové vyroby tyristorové fizenych voz( met-
ra typu 81-720 a 81-721 v zavodé Metrovagonmas
v Myti$¢inu pro traté moskevského metra

NEW YORK CITY (USA): Starosta mésta
Giuliani a guvernér statu Pataki se dohodli na
financovani planovaného lehkého metra s au-
tomatickym provozem, které by mélo byt uve-
deno v roce 2002 do provozu a spojovat letisté
J.F. Kennedyho s nadrazim Jamaica Longisland-
ské zeleznice.

ADANA (Turecko): Celkem 358 mil. USD bude
stat vystavba prvni linky tramvajové rychlodrahy
13,3 km dlouhé, na niz se budou podilet firmy
ADtranz, ABB Elektrik a mistni Alarko. —paf-

S\ Napsali o nas 2%

Blesk (8. 6. 1999)
Vytahy pro vozickare chybéji

Jen velmi pomalu pfibyva v metru stanic, které
jsou upraveny pro télesné postizené cestujici. Pro-
jektanti zastavek postavenych pred rokem 1989 s po-
tfebami invalidi nepocitali vibec, takZze se prvni
osobni vytahy zacaly objevovat az na nové zpro-
voznénych Usecich podzemni drahy. Nyni je pomoci
vytaht zpfistupnéno 19 stanic metra Z toho na dva-
nacti je prfeprava osob zajisténa pomoci osobnich
vytah( a v sedmi je pro potteby hdre pohyblivych ces-
tujicich upraven nakladni vytah.

Lidové noviny (9. 6. 1999)
Dopravni podnik nizkopodlazni tramvaje
nechce

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy neuva-
Zuje do roku 2004 o nékupu novych nizkopodlaznich
tramvaji Astra ze zadvodu Skoda Dopravni technika.
Technicky feditel Dopravniho podniku Tomas Jilek re-
kl, Ze patefi systému hromadné dopravy v Praze je
podle néj metro a na obnovu jeho vozového parku
bude smérovat i rozhodujici ¢ast investi¢nich pro-
stfedka.

Metro (10. 6. 1999)
DP vstoupi do CKD Dopravni systémy

Predstavenstvo Dopravniho podniku hlavniho
mésta Prahy v€era schvdlilo kapitalovy vstup spo-
le&nosti do CKD Dopravni systémy. Sdélila to mluvéi
Dopravniho podniku Zuzana Knoblochova. Prazsky
dopravni podnik, ktery je ze 100 procent v majetku
mésta, hodla podle ni odkoupit akcie CKD Dopravni

systémy do vySe pét miliont korun.

Vecernik Praha (14. 6. 1999)
24 hodin v Praze

Kriticky den méla v sobotu jedna souprava na lin-
ce ¢. 17. VSechno zacalo rano, ve ¢tvrt na osm. Sotva
tramvaj vyjela z vozovny, dostala na kfizovatce Svo-
bodova a Vinafického prvni ranu. Postaral se o to So-
fér Volkswagenu Passat, ktery svij vz nezvladl, tak-
Ze zpusobil Skodu asi za 30 tisic korun a jedenactimi-
nutové zdrzeni provozu. Stejnd souprava méla dalsi
nehodu kratce pred Sestnactou hodinou v Platnérské
ulici. O tom, Ze pech méla opravdu tramvaj, svédg&i to,
Ze v osudnou chvili v ni sedél uz jiny fidi¢. Za karam-
bol ted mohl pro zménu muz za volantem Volkswage-
nu Passat. Vybral ing. Jan Urban

KRIZOVKA 8 TAJENKOU

Tajenka z &isla 6: Myslet Ize jen rozumem, ale chapat jen srdcem. (J. Addison)
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Se metropole. —17.Sahati; Prusak; tropicky savec. — 18.Legendarni viddce KiSe; lupen; mozno. — 19. Kobra
(zoologicky); bicykl; bajny Svycarsky hrdina. —20.Druh kefe; lesni zvife. —21.Vyprava cestujici pousti.

Pomiicka: Anat, Naja, stoik, Tell.

PaedDr. Josef Sach

Ykontakt 7199 m




Jeden z poslednich praZskych Ikarust na spojce mezi
Kralovicemi a Nedvézim.

V sobotu 15. kvétna se uskutecnila jedna z po-
slednich jizd autobusem IKARUS 280.08. Opét se
vyjelo z klicovské garaze, ato s velmi zachovalym vo-
zem ¢&. 4583 z roku 1990. Jako ostatni vozy tohoto
tipu i tento u prazského Dopravniho podniku letos
konéi. Sraz ucastniku byl v jedenact hodin ve stanici
Préjezdni no&niho autobusu &. 509. Ridi¢em auto-
busu byl opét hostivarsky fidi¢ Milan Jiro$ , ktery se
pfi téchto akcich velice osvéd¢il. Od mista nastupu
se vyjelo smérem na Déblice a dle po trase Bulovka

Jd hned tusil, Ze tenswekologicky pohon bude
néjaka kulisarna!

Zatraceni kuraci - jak mam potom s tou nizkopodlazni

tramvayji jezdit!

Louceni s lkarusy

— Vystavisté — Letensky tunel — Florenc — MaleSice
— Hlubocepy — Smichov — Zeleny pruh — garaze Vr-
Sovice — garadze Hostivaf — Dube¢ —Kralovice — Ko-
lodéje — Klanovice — Horni Pocernice — Vyso€any —
Liber — Klarov — Hlavni nadrazi — Vaclavské namésti
— Masarykovo nadrazi — Florenc a garaze Kli¢ov.
Pro fotografujici nad$ence byla pfipravena velmi
pékna mista, kde vznikaly unikatni fotografie, napfi-
klad ve vesnicich Dube¢ ¢&i Kralovice. Pro no¢ni foto-
grafovani byl vybran kupfikladu Manestv most, v je-
hoz pozadi vystupoval nddherné osvétleny Prazsky
hrad. Dal$i zajimavou a velice neobvyklou no¢ni za-
stavkou bylo bezesporu VAclavské namésti, kde pra-
vé probihaly oslavy fanouskud radujicich se z vitéz-
stvi nasich hokejistl. PUl hodinu pred pulnoci se pfi-
bliZzil opét ke klicovské garazi, kde byl zaroven i ko-
nec dalsi velmi Uspésné jizdy z jednou s poslednich
prazskych ,&abajek”. Cilem této akce bylo pofidit co
nejvice unikatnich fotografii, coz se urcité podafilo.
Tak snad zavérem zbyva uz ,jen“ podékovat véem
kdo se na této akci podilel —dik!
Text a foto: Ondrej Kubista

Spytihnév
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Jak poradit rodicum, aby

jejich déti nebraly drogy?

(Pokracovani ze strany 14)
penize a do pul hodiny mu to pfivezl (i kdyz podle
v&eho neni dealer). Ta ochota byla proto, ze mél $an-
ci si odsypat nebo dostat od ,,original dealera“ bo-
nus (néco zadarmo navic).

Ted vam tedy poradim: Musite sami o drogach
védét vic nez vase déti, nepodceriujte jejich zkuse-
nosti s drogami, i tfinactileti maji pomeérné velké zku-
Senosti. Mluvte s détmi o drogach a postraste je, co
byste s nimi udélali, kdybyste pfisli na to, ze s droga-
mi experimentuiji. Ziskejte si jejich respekt. Snazte se
jim vysvétlit, ze sila neni v parté, ale v jejich osobnosti
a inteligenci. Nevzdavejte to ani po velikych hadkach,
vim, Ze dité v puberté je nepfiCetné a na partu neda
dopustit. Snazte se realizovat ditéti jeho konicky (po-
¢&itaCe, sport, modelarstvi a podobné), i kdyz jim to ne-
pujde a bude se vam to zdat zbyte¢né plytvani penéz
(cena léceni je mnohanasobné vétsi). Vybirejte ditéti
Skolu podle rozhovoru s absolventy toho oboru, ni-
kdy nedejte na propagacni letédky a nefidte se hes-
lem: ,V hezké budové jsou urcité dobfi ucitelé”.

VétSinou je tomu pravé naopak, ¢im modernégjsi
budova a vybaveni, tim namyslenégjsi ucitelé a aro-
gantngjsi pfistup (vzpomerite na STS hl. m. Prahy,
ktera patfi pod magistrat — hraza).

To by bylo asi tak vSechno, co se d& napsat -
tato témata jsou na hodinové diskuse. Musim po-
dotknout, Ze toto je pouze muj nazor, se kterym
spousta lidi nemusi souhlasit, at s narkomany mluvi
denné (jako ja) nebo nemluvi. Ja respektuii cizi nazo-
ry a dokdzi od svych nézort ustoupit, pokud mé né-
kdo presveédci, Ze to tak neni.

Michal Maly, zak 2. roéniku SPS, SOU a U

Viastnima ocima

Zbytecné sjizdéni

Nevim, zda proZivéte to, co ja, ale vZdy kdyZ pri-
jdu nékam do spolecnosti a prozradim, Ze pracuji
u Dopravniho podniku, snese se okamZité vina kriti-
ky na moji hlavu. Okamzité zacnu kontrovat a héjit sta-
vovskou ¢est. Pokud ma nékdo néjaké Spatné zkuse-
nosti, snazim se mu vysvétlit, Ze ke zhorSeni nasich
sluZeb doslo jenom nahodou a vinou nepredvidatel-
nych skutecnosti, kterych je v dopravé velké mnoz-
stvi.

Ale neni to tak ddvno, co jsem pri cesté do prace
prisel na skutecnost, ktera neni rozhodné zavinéna
nahodou nebo nepredvidatelnou skutecnosti. Je to
obycejny zmetek nebo Slendrian, jak chcete. Vzdyt,
posudte sami.

Ve stanici metra Andél zacala vyluka severniho
vestibulu, a tak cestujici, ktefi tohoto vstupu vyuZivali
ve sméru od Kosir, musi jezdit na Palackého namésti
nebo devitkou na Narodni tfidu. Ta druha varianta mi
pripada, jako drbat se za levym uchem pravou rukou,
ale budiz.

Kazdy si lehce Zzjisti, Ze od Andéla na Palackého
namésti vas dovezou Ctyrka, sedmicka, desitka a ta-
ké ctrnactka VSechny jezdi v osmiminutovém inter-
valu, a tak bych ocekaval a vdem nasich kritikim bych
fikal, Ze jezdi mezi sebou proloZeny tak, aby interval
byl co nejpravidelnéjsi a sluzba klientam byla, co nej-
prijatelnéjsi. Skute¢nost vS§ak ma do predpokladi hod-
né daleko. Trii linky od Kosit* jedou v prabéhu dvou
minut vSechny a dalSich Sest minut ani kolo. A aby
nebylo témto tfem linkdm na Palackého mosté smut-
no, prida se k nim jesté &trnactka A tak nezbyva na-
Semu klientovi neZ si pét aZ Sest minut pockat, nez
prijede dalsi spoj. Pri tom by mohly uvedené linky jez-
dit po dvou minutach, teoreticky by to vychazelo, ale
prakticky se staci podivat do praZskych ulic.

SPOLECENSKA
KRONIKA

V Eervenci 1999 oslavuje 71. narozeniny:
Libuse Sipkova — M, dopravni Usek (20).

V ¢ervenci 1999 oslavuje 70. narozeniny:

Karel Tuma — ED, provozovna opravna tramvaji (14).

V ¢ervenci 1999 oslavuje 69. narozeniny:
Jifi Horék — A, garaz VirSovice (17).

V ¢ervenci 1999 oslavuje 68. narozeniny:

Milena Tocikova — A, ekonomicky Usek (24).

V ¢ervenci 1999 oslavuji 60. narozeniny:
Antonin Brabec — M, sluzba elektrotechnicka (21),
Josef Cermak — ED, provozovna vrchni stavba (31),
Jaroslav Jedlicka — ED, provozovna Strasnice (28),
Jaroslav Mazének — ED, provozovna ménirny (44),
Vladimir Rejha — A, garaZ Repy (24),

Zdenék Skala — M, sluzba ochran. systému (18).

V ¢ervenci 1999 oslavuji 50. narozeniny:

Marie Balikova — M, sluzba staveb a trati (10),
Irena Baltiarova — M, dopravni Usek (15),

Pavel Brejcha — A, garaz VrSovice (12),

Jan Dani§ - A, garaZ Repy (16),

Ivan Durst — M, sluzba vozov. hospodarstvi (25),
Lubo$ Hes — M, sluzba vozov. hospodarstvi (17),
Alena Kame$ova — ED, odbor obchod.-zas. (29),
Zdenék Kazimour — M, sl. vozov. hospodarstvi (25),
Ale$ Kober — A, DOZ Hostivar (32),

Rudolf Mik$ovsky — M, sluzba elektrotechnicka (18),
Franti$ek Nepokoj — M, sl. ochran. systému (17),
Ludmila PejSova — M, sluzba staveb a trati (21),
Jifi Straka - ED, provozovna ménirny (31),

Eduard Svoboda - A, garaz VirSovice (11),

Jaromir Svoboda - M, sl. vozov. hospodarstvi (17),
Jifi Skoda — M, sluzba staveb trati (25),

Vaclav Wimmer - ED, prov. vrchni stavba (32),
Miroslav Zahradnik — ED, oddéleni hosp. sluzby (23).
V&em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna ju-
bilea, ale nespliuji kritérium pro zverejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP), srde¢né
blahoprejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Vladislav Chlasték — ED, prov. trakéni vedeni (39),
Dagmar Kindlova — A, Usek feditelstvi (23),

Karel Plta — M, sl. sdélov. a zabezpecovaci (19),
Jan Sivera - A, garaz Kacerov (14),

Miloslav Soukup — ED, prov. vrchni stavba (30),
Ivan Sztankovics - ED, provozovna ménirny (38),
Jindfich Velisek — ED, prov. opravna tramvaji (42),
Dagmar Zoudlikové — ED, odbor obch.—zés. (43).

Do invalidniho diichodu odesel:

Pavel Kastner — ED, odbor vyrobni (10).

V8em dékujeme za vykonanou praci ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

24. kvétna 1999 nds ve véku 54 let opustil pan Mi-
loslav Antori — A, garéz Kacerov, ktery u DP praco-
val 32 let.

24. kvétna 1999 nas ve véku 47 let opustil pan Via-
dimir Soucek — ED, provozovna vrchni stavba, ktery
u DP pracoval 18 let.

26. kvétna 1999 nas ve véku 52 let opustil pan Jo-
sef Hladik — ED, provozovna Vokovice, ktery u DP
pracoval 30 let.

Mnohokrat se chlubime nasi profesionalitou, kva-
litou naSich sluZeb a tim, co vSechno délame pro
klienta, ale prvnim krokem by méla byt koordinace
jizdnich radd, podle kterych jezdime a déle ndvaznost
spoju v prestupnich bodech.

Je vam velice smutno, kdyZ zjistite, Ze navazna
tramvaj na kterou chcete prestoupit, vam pred néko-
lika malo vterinami odjela a nasledujici odjizdi za ne-
celou ctvrthodinu. V tu chvili zacnete proklinat kde
koho, ale moc profesionality v tom nenajdete. Stej-
né, jako kdyzZ pri prestupu z metra na autobus v polo-
no&nim provozu mate necelych devadesat vterin. Kdo
ma rychlé nohy, je brzo doma, kdo je pomalejsi, musi
si poCkat na dalsi spoj. Mnohdy i desitky minut zby-
tecné.

Dockame se zmény jiz v jizdnich radech platnych
od 1. zar?

Co vy na to?

Preji prijemné a proslunéné dovolené!  -bda-
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