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Metro V.A: prace byly posvéceny | 6

Na Vypichu probéhla slavnost pred kamerami.

Sedacky v tramvajich se vraci ke drevu 2 3

. Po celou historii prazské MHD se hledal nejvhodnéjsi
‘ zpUsob jejich provedent.
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Mili ¢tenari,

léto vrcholi, o ¢emz svédci chladnéjsi rana a vecery,

a také obchody plné podzimnich svrska.

Letni grafikony se za par dni prevlecou z prazdninovych
rob zase do téch klasickych - ,celoro¢nich”. Nékte-

I z vas maji dovolenou za sebou (doufam, Ze jste si ji
dostatecné vychutnali), nékteri se na ni teprve chystate
(vam preji, at vdm energie z ni nacerpanéa vydrzi pres
celou zimul).

My se ale léta jeSté vzdat nehodlame, a proto jsme pri-
pravili nékolik préazdninovych ¢lankd, které vas mohou
inspirovat v ramci letnich radovanek. Budete se moci

s nami projit nepravidelnym serialem po mistech, kde
uz tramvaje nepotkate. Preplujete prazskymi privozy
(ddme vam i nékolik tipl na vylety, pri kterych vas budou
privozy doprovézet), znovuobjevime kouzlo Prazského
Semmeringu a pak mizete nasednout na kolo a vychut-
navat si léto z cyklistického sedla. (KdyZ véas budou bolet
nohy, sesednéte a odpocinte si i s kolem v prostredcich
MHD. Na stranach 40 a 41 naleznete prehled moznosti
cestovani s kolem v Prazské integrované dopravé.)

A pokud vadm pocasi ¢i jen obycejna lenost nedovoli travit
léto aktivné venku, nabizime vam dvojnasobny pocet
¢lankd, které vam mohou zprijemnit lenosici chvile.
Dvojcislo jsme navic obohatili i o nové rubriky, se kterymi
se budete pravidelné setkavat i po préazdninach: v rubrice
Co 0 nas pisi média zmapujeme nejdilezitéjsi udalosti

a informace o Dopravnim podniku, které v médiich prisly
na pretres. A od tohoto ¢isla vzdy pripojime i rubriku
Rozhovor.

Doufam, Ze vas nase clanky budou bavit po cely zbytek
léta, a o Ctenarskou vypln léta babiho se postarame zase
za mésic - v zarijovém DP KONT@KTu.

Dana Reinisova

P.S. Konec léta a horkych dni urcité uvitaji nasi ridici
autobusU a tramvayji, ktefi se diky letodnim tropickym
vedrlm ocitli pfimo v Fidi¢ském .pekle”. Maji jisté nejen
obdiv mdj, ale i celého Dopravniho podniku a vSech
cestujicich, Ze to vydrZeli a bezpe¢né nas prepravovali.
Dékujeme vam!



Co o nas pisi media

i
1-..-—- w—— et
- e n s | g
—— o fybems il e, = bl oy l::_h-um-:::
S s e s - & M i TR S i ke . st e
e e e B S e s B - i s e ey
[ e L L g e iy § SR T A
- ﬁ.-—- - L gk e e P
jreeas ) S i kgl L
emeipe

,opravy trati? Letos padne rekord"”
Sedmicka, 10. 6. 2010

Pé&i o tramvajové traté ma Jan Surovsky na starosti tie-
tim rokem. Tolik rozkopanych cest jako letos ale nezazila
v Dopravnim podniku rada jeho predchddct. Naplanovat
vymeénu koleji na Plzenské ¢i Narodni tridé trvalo néko-
lik let. .V porevolucni historii mésto tak rozsahlé opravy
nepamatuje,” Fika Jan Surovsky.

Lidé zapominaji. Prednost ma vzdy
tramvaj

Denik, 29. 6. 2010

Od zacatku roku se staly uzZ pres tfi desitky nehod chodcd
s tramvajemi, skoro vZdy je vina pravé na chodci. Pomoci
ma nova kampan Neni cesty zpét.

..Nyni Policie CR spole¢né s Dopravnim podnikem

a Zdravotni pojistovnou ministerstva vnitra odstartovala
kampan Nenfi cesty zpét! Projekt ma upozornit chodce na
rizikové chovaniv silni¢nim provozu. .| pres dlouhodo-
bou prevenci a mnoho upozornéni je stale velky problém
v tom, Ze si hodné lidi neuvédomuje, Ze pred tramvaji
nemaji prednost...,” sdélil generalni Feditel Dopravniho
podniku Martin Dvorak.

V souvislosti s novou kampani se mohou lidé setkat pfimo
v tramvajich s letdky, které upozornuji na to, Ze prednost
maji tramvaje a jako odstrasujici priklad nechybi ani sta-
tistiky nehod a fotografie.

Do lanovky s kolem

Pravo, 2. 7. 2010

0d 1. Cervence se mohou nechat cyklisté vyvézt lanovou
dréhou na Petfin. Pro bicykly je urcen druhy oddil vozu
oznaceny prislusnym piktogramem s tim, Ze ve voze mo-
hou byt prepravovana maximalné dvé jizdni kola. DP tak
reagoval na ¢etné zadosti cestujicich, 31. Fijna vyhodnoti
zajem o tuto sluzbu.

Vedro déla problémy hlavné v dopravé
Pravo, 15. 7. 2010

..Extrémni teploty se také podepisuji na tramvajovych
kolejnicich. Ty se teplem prodluzuji, ¢asto se kolejnice
zvedne i s panelem. VétSinou se to stane v obloucich, kde
je trat vysklddana z malych paneld. .Dopravni podnik

v poslednich dnech zaznamenal a fedil 25 pripadl zévad
na tramvajovych tratich zplsobenych vysokymi teplotami.
Nasi zaméstnanci v obdobi horka pravidelné kontroluji
Useky tramvajovych koleji a v pfipadé potreby dochazi

k chlazeni kolejnic z pripravenych cisteren s vodou. Kdyz
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uz se kolejnice vybouli, na misto se dostavi svareci, ktefi
poskozenou Cast opravi,” sdélila Pravu tiskova mluvci DP.

Prazsky kinobus vykazuje rekordni
navstevnost

Novinky.cz, 20. 7. 2010

Mésic od zahajenf jizdy specidlné upraveného autobusu
Prahou navstivilo promitani pod Sirym nebem uz 9500 di-
vakd. Nejvétsi zadjem zatim byl o film 3 sezény v pekle.
.Minulé ro¢niky svou Ucasti potvrdily, Ze 0 nase pojizdné
kino je mezi mistnimi zajem. VéFime, Ze i letos zopakuje-
me podobny Uspéch,” uvedl Petr Malik z Dopravniho pod-
niku Praha. V predchozich dvou letech kinobus priléakal
asi 16 tisic navstévnikad.

Soucasti promitacich vecerd je shirkové akce Pomozte
détem.

Poslechnéte si nejtissi tramvajovou trat
v Praze. Vice hluku nadelaji auta kolem
iDnes - Technet, 20. 7. 2010

Zatimco jinde se obycejné Zeleznicni kolejnice pro
tramvajové traté pouzivaji bézné, Praha ma teprve svou
prvni bezzladbkovou trat. Diky ni obyvatelé okolnich domd
to pdjde, tam se budou tyto kolejnice v Praze pouzivat.
0Od letosniho dubna si cestujici i Fidici uzivaji komfortni
jizdy tramvaji mezi Kbelskou ulici a obratistém Lehovec
po prvni bezZlabkové kolejnici [tramvajova kolejnice mé
typicky Zlabek). Nejednd se o nic svétoborného, piresto
teprve nyni Praha pouzila tento oteviteny svréek s Zelez-
ni¢ni kolejnici poprvé v novodobé historii prazské tramva-
jové dopravy.

| podle Dopravniho podniku se koleje velmi osvédcily.
Proto se touto technologii pravé v téchto dnech opravuje
i mnohem delS{ Usek v Plzefiské ulici.

Ridicem tramvaje se stanete za deset
tydnu

Pravo, 22. 7. 2010

Vedro nevedro, vycvik 1idi¢G pokraduje i za tropickych
teplot. PFirozeny ubytek Soférd je tfeba pribézné nahra-
zovat, takZe v jednom desetitydennim kurzu Dopravniho
podniku je najednou az 24 adeptl na toto povolani.
..Vyuka se sklada rovnym dilem z teorie i praxe. V teore-
tické ¢asti se Ucastnici dovédi vse o provoznich a organi-
zacnich predpisech, technické pripravé, rizeni tramvajo-
vého provozu a dalSich nezbytnostech. VSe je prokladano
praktickou vyukou, poprvé se do kabiny fidice podiva
novacek jiz osmy den trvani kurzu.

Celkem musi budouci fidi¢ cvicné najezdit nejméné

50 hodin, neZz mize vyjet na skute¢nou linku. Prazsky
dopravni podnik mé pocet hodin jesté navySen. A i kdyz uz
jezdi s cestujicimi, prvnich padesat hodin musi stravit pod
dohledem instruktora nebo zkuSeného fidice. &
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Vazeny pane rediteli,

vCera 9. 6. 2010 zorganizoval nas domov vylet nasich klien-

td do zoo. Vétsina klientl (cca 40) potfebovala k pohybu po
zoo invalidni vozik. Jisté si dokazete predstavit, ze nebylo
jednoduché takovyto vylet zorganizovat. Vysledek byl nadmiru
uspokojivy. VSichni klienti véetné nas vsech, ktefi jsme je
doprovazeli, kdy kazdy klient musel mit svého prdvodce, si
vylet pochvalovali a budeme z ného cerpat po mnoho dalsich
dnd. Pro¢ vam vsak toto vée pisi. K nasemu nadseni vyraznou
mérou prispéli zaméstnanci vaseho podniku, ridi¢i autobust.
Svym klidem, nadhledem a ochotou pomoci prispéli velkym
dilem k tomu, Ze veskery presun klientd, vozikd a zkratka
vSeho, co je potieba, probéhl v naprostém klidu a pohodé.
Nebyli nervozni, nedltklivi a netrpélivi, cehoZ jsme Casto
svédky. Byla bych velmi rada, abyste jim jakoukoliv formou,
kterou uznate za vhodnou, sdélil nase obrovské podékovan.
Specialni podékovani patri ridici autobusu typu CROSSWAY,
ktery projevil obrovskou davku pochopeni a profesionality

v momenté, kdy cestou ze zoo se jedné z nasich klientek
udélalo nevolno a bylo potreba privolat rychlou zachrannou
sluzbu. Jsem velmi rada, Ze i v dnesni dobé, kdy se stalo ja-
kousi maédou vSe kritizovat a brat za samozirejmé, mohu timto
prostrednictvim konstatovat, Ze existuji lidé, kteri délaji svou
praci radi. S radosti vyuzijeme vasich sluzeb i v budoucnu.

S pozdravem

Vaclava Dlabolova, vedouci socialniho oddéleni,

Domov pro seniory Kr¢ (10. 6. 2010)

Vazeny pane rediteli,
dovolte, abychom Vam za nase klienty podékovali za zkvalit-
néni bezbariérového pristupu stanice metra Chodov vyta-

Milan Majercik
ako dlouholety fanda kolejovych vozidel s nyni dvouletou
praxi fidice tramvaje musim reagovat na nesmyslné na-
zory Jaroslava Kysilka, otisténé ve foru étenard prazské
prilohy MFD 20. 7. 2010:

.Jeho mottem (pozn. red. pan Kysilko reaguje na letak ke
kampani ..Neni cesty zpét” upozorfiujici na prednost tram-
vaje pred chodci] je predevsim mé prresvédceni o nesmysl-
nosti nafizeni, které dava prednost tramvaji pired Clovékem,
chodcem, U€astnikem silni¢niho provozu ve mésté, tedy
jinymi slovy a zcela subjektivné z mého pohledu, dopravnimu
prostredku, jeho promacknutému plechu ¢i odfenému laku,
pred lidskym Zivotem, ktery kazdy z nas pri stietu s tramvaji
riskuje...”

.Na pripadné ohroZeni si musi davat pozor obyCejny a ne-
vyznaceném prechodu...”

.Ackoliv tedy z pohledu Fidi¢e tramvaje je dostatecny pre-
hled o situaci na silnici, opatrny musi byt predevsim chodec,
ktery ze své Clovéci perspektivy kromé tramvaje musi mo-
nitorovat také dalsi projizdéjici dopravni prostredky a treba i
opatrovat malé déti...”

hem mezi nastupistém
a vestibulem stanice.
Soucasné bychom radi
vyjadrili dik zameést-
nanctm DPP - obsluze
nakladniho vytahu - ve
stanici Chodov, kteri na-
sim klientdm a dalsim
0sobam se zdravotnim
postizenim ochotné

vychazeli vstiic v pro- __J
vizornich podminkach

stavby. Dékujeme Vam, Ze usilujete o vytvareni bezbariérové-
ho prostredi, téSime se na dalsi spolupréci.

S pozdravem za PraZskou organizaci vozi¢karu

Ing. Marie Malkova, koordinatorka projektu Bezbariérova
Praha (2. 6. 2010)

Vazeny pane rediteli,

rady bychom Vam jménem Klubu ZAP - Zeny s nadorovym
onemocnénim, o. s., clenem Ligy proti rakovingé, podékovaly
za vyznamnou pomoc pfi letodni sbirce. Zaci oboru aranzér
- pracovisté Pankrac - vedouci pani Miloslava Vladykova,
prodali 2300 kyticek. Byli velmi Sikovni a ochotni. Nase podé-
kovani patrii panim mistrovym, které nam s organizaci této
sbirky pomahaly. Domnivame se, Ze tato charitativni sbhirka
ovliviiuje nejen socialni citéni studentd, ale svym zamérenim
prispiva také k Siteni osvéty zamérené na péciv oblasti zdra-
vi. Vam a vsem pedagogickym pracovnikim prejeme hodné
zdravi a véfime v dalsi spolupraci.

Za Klub ZAP Marta Kreckova a Jarka Petrova (17. 6. 2010)
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Tri uvedené citace si zaslouzi uvést tzv. na pravou miru:

Predpisy nedavaji prednost tramvaji pied chodcem, kvali
poni¢enému laku ¢i dokonce plechlim, které by pri srazce
s Elovékem byly spide jen maximalné znecistény, ale kvali
bezpedi az stovek lidi prepravovanych tramvaji! Ti by pri
prudkém nahlém zastaveni tramvaje popadali a mohli se
pritom ivazné zranit, aniz by tramvaj, kvili vlastnostem
kolejového vozidla, zastavila v€as - Cili ani jednoho chodce
nesrazila.

Ano chodec je zranitelnéjsi, ale v praxi se podle toho
hromada lidi v@ibec nechové - chodi, kde se jim zachce, nebo
kdyz uz jdou po prechodu, tak na ¢ervenou, protoze oproti
ridicm silnicnich vozidel jsou jejich prestupky brany velmi
benevolentné. Za to nam Fidicim kolejovych vozidel zvanych
tramvaj se do zaznamd pisi i nezavinéné nehody! O moznosti
zpétné kontroly dodrzovani rychlosti atd. se ani rozepisovat
nebudu.




3.Podle pana Kysilka asi fidic¢ tramvaje neni, na rozdil od
chodce, ¢lovék a jim hodnoceny prehled z kabiny tram-

vaje jako dostate%nY" je vlastné ¢tyrkou z péti dokonce

0 stupen horsi nez povazuji ja! Jde totiz o to, Ze chodec
nema omezen vyhled konstrukénimi prvky vozidla, jako jsou
sloupky, stfecha, ovladaci pult - mnoho lidi je schopno jit, €i
se dokonce ohnout tésné pred stanicujici tramvaji. Tady si
asi nékdo mysli, Ze ridi¢i tramvaji vidi, na rozdil od chodcd,
skrz véci &i za roh - napf. za auta stojici podél koleji (at jiZ

v koloné, ¢i na parkovacich mistech) nebo dal&i tramvaje
stanicujici v protéjsich zastavkach, odkud je bez rozhlédnuti
schopno mnoho lidi vyskocit, ¢i dokonce vystrcit kocarek

s ditétem! Vzhledem k tomu, Ze o tom Fidici tramvap védi

a predvidaji - divaji se, upozornuji na sebe zvonénim a v pri-
padé potieby (zabranéni srazce) brzdi, tak se denné nesta-
nou desitky takovych nehod! Samozrejmé ridi¢i musi také
sledovat i dalsi Ucastniky provozu nez chodce, kterych je na
ulici vzdy vic nez tramvaji + méli by mit alespon trochu tuseni

ryr~rs

Trvalé zmeény PID od 1. zari

ROPID

Zahajeni letosniho nového Skolniho roku bude predevsim ve
znameni prodlouzeného provozu dennich linek v noci z patku
na sobotu a ze soboty na nedéli. Ostatni zmény pak reagujf
hlavné na prepravni prizkumy nebo poZzadavky méstskych
Castiaobcl.

ProdlouZeni provozu metra a dennich linek

0 .vikendovych nocich” bude prodlouzen provoz vsech

linek metra (z patku na sobotu a ze soboty na nedéli)

cca 0 50 a7 60 minut. Na nové spoje metra budou navazovat
také tramvajové a vétSina méstskych autobusovych dennich
linek. V této souvislosti je v uvedené noci posunut zacatek
nocniho provozu PID cca o 60 minut.

Odjezdy poslednich spojd metra z koneénych stanic v noci
z patku na sobotu a ze soboty na nedéli jsou:

Cerny
Most

Depo
Hostivar

Dejvicka Zli¢in Lethany

100 | 103 | 080 | 0:55 | 054 | 056

Drobnou Upravou projdou i posledni spoje vsech linek metra
v ostatni dny, protoze budou nové vedeny vzdy az do konco-
vych stanic.

Zmény autobusovych linek v Praze 8 a 18

102 V Gseku Nadrazi HoleSovice - Kobylisy bude linka nové
v provozu ce lodenné, celotydenné.

110 Céast spojd bude prodlouzena o Usek Obchodni centrum
Cakovice - Treboradice - Teplarna Treboradice (néhra-
dou za zkracenou linku 269).

151 Vranni $picce pracovniho dne bude omezen pocet spojl
v Useku Poliklinika Prosek - Obchodni centrum Cakovi-
ce [nahrazeno posilenim linky 158).

158 Ve Spickach pracovnich dnd budou zavedeny vlozené
spoje v iseku Letiany - Obchodni centrum Cakovice
(ndhradou za odklonénou linku 269 a oslabenou
linku 151).

269 Linka bude vedena v nové trase: Obchodn{ centrum Ca-
kovice - Tupolevova - Letiany - Kbely - Satalicka obora

o déni ve voze - sotva by se cestujicim libilo pokracovani
v jizdé v pFipadé pozaru, napadeni jinym cestujicim ¢&ijeho
psem a podobné!

Nelze jeSté nezminit, Ze prednost neni uréena podle sily
¢lovéka a tramvaje, ale podle jejich schopnosti, jak rychle
dokazi reagovat na moznou kolizi pomoci zastaveni nebo
uhnuti. Viditelné musim upozornit, Ze tramvaj nejezdi po
silnici (jak psal pan Kysilko a mysli si mnoho lidi], ale po
kolejich, z nichZ sama od sebe uhnout nemize! Z toho
také vyplyva lehci predvidani a nasledné zpozorovani
tramvaji ¢itajicich desitky metrl nez véude mozné i ne-
mozné se pohybuijicich chodcl mnohdy vyrazné mensich
nez dva metry (snadno se .schovaji” za sloupek]. Jinak
jsem naprosto presvédcen, ze mnohaleté nerespektovani
tramvaji jako dréznich kolejovych vozidel stoji za posled-
ni dobou vice a vice se rozméhajicim nerespektovanim
vlakl na Zelezni¢nich prejezdech i mimo né! 12

2010

- Nadrazi Horni Pogernice - Ve Zlibku - VU Béchovice
- Pod Oborou - Hajek - Nadrazi Uhfinéves (v provozu

v pracovni dny cca do 20.00 v intervalu 30 minut ve Spic-
kach a 60 minut mimo 3picky).

Ulice Zastavky Linky
Tupolevova Dobraticka, 110, 140, 186,
Tupolevova, 195, 269, 351,
Frycovicka 365, 377
Beranovych Boleticka, 151, 158
Rychnovska,
Staré Letnany
Veselska Avia Letnany, 151, 158, 186
Krausova

Prodlouzeni midibusové linky 293

Z divodu zlepseni obsluhy zdravotnickych zarizeni na Pra-
ze 4 bude midibusova linka 293 prodlouzena o Usek IKEM

- Nemocnice Kr¢ - Nadrazi Krc - Poliklinika Budéjovicka.
Tim bude zajiSténo pfimé spojeni oblasti Jizniho Mésta

s nemocni¢nim aredlem v Kréi. Interval (30 minut) ani rozsah
provozu (pracovni dny cca do 20.00) se nezméni.

Nova nocni priméstska linka

609 Nova linka bude vedena pouze v uvedeném sméru
vtrase: HaJe Kreslice - Nové Pitkovice - Uhrinéves -
Ricany, priim. areal Cernokostelecka; v noci z patku na
sobotu a ze soboty na nedéli bude linka navic prodlouze-
na o Usek Ricany, Rychta - Mukarov - VyZlovka - Koste-
lec nad Cernymi lesy, nam.

Zmény na skolnich linkach
560 ZFizuje se zastavka Petiiny.
561 ZFizuje se zastavka Skola Radotin.

569 Méni se dopravce na Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. &
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V pondéli 24. Cervna se sesli pred objektivy
novinard zastupci nejvyznamnéjsich instituci,
které se budou podilet na razbé nového
Useku metra A. Prvni oficialni kopnuti do
zemé [v rdmci budovani pristupové Stoly ve
stanici PetFiny) by se nemohlo obejit bez
radného pozehnani. BEéhem ceremonie
prazsky primator umistil nad vchod do

Stoly posvécenou sosku svaté Barbory,
ochrankyné hornikd.

Jakub Ryska
Foto: Lubos Wisniewski

obradu zUcastnil primator Pavel Bém, radni pro

dopravu Radovan Steiner, starosta Prahy 6 Tomas
Chalupa a samozrejmé rfeditel Dopravniho podniku Mar-
tin Dvorak a reditel spolecnosti Metrostav Pavel Pilat.

Kromé novindrl a fady zahrani¢nich hostd se

Novy usek metra bude mit 6,1 km

Nejprve se ujal slova primator Bém. Neopomnél hned
zkraje zminit roli prazského metra. .. Je to chlouba
systému méstské hromadné dopravy, ktera prepravi
témér padesat procent obyvatel-navétévnikl mésta,
Prazand i priméstskych cestujicich.” Primator ddrazné
upozornil, Ze neni zadnou rétorikou nebo prehanénim
oznacit méstskou hromadnou dopravu v Praze za jednu

Pred objektivy novinaiu predstoupili se svymi projevy za-
stupci nejvyznamnéjsich instituci, podilejicich se na razbeé
nového Useku metra A.

z nejkvalitnéjSich v Evropé: . Pravidelné se pohybuje pfi
srovnavani mezi druhym a patym mistem v zavislosti na
tom, kterd méritka jsou jak bonifikovana.”

Prazské metro ma dosud padesat sedm stanic pri celko-
vém rozsahu sité pres 59 kilometrd. Bém tato ¢isla uve-
dl proto, aby ukéazal, Ze nynéjsi etapa budovani prodlu-
ujici .Atko" o daldich 6,1 kilometru bude vyznamnym
prispévkem. .Navic poskoéime z poCtu stanic 57 na 61.
Novy Usek poslouzi Gzemi se 180 tisici obyvateli, navic
povede k jedné z nejvétSich nemocnic nejen v Praze, ale
i vcelé Evropé, jejiz obsluznost MHD byla dosud neuspo-
kojiva,” pokracoval primator.

Bém pripomnél, Ze tento podnik neni jen vyznamny pro
cestujici, ale i Cesky stavebni primysl, ktery v dobé hos-
podarského Utlumu trpi nedostatkem zakazek. .Necht
nam Barborka chrani Cest a sldvu prazského stavebniho
pramyslu, ale hlavné at chrani Zivoty vas stavar a at

v budoucnu chrani i uzivatele méstské hromadné dopra-
vy. TéSime se, az se za Ctyri roky svezeme mezi dalSimi
EtyFmi stanicemi metra A: Cerveny vrch, Veleslavin,
Petfiny a Nemocnice Motol,” uzaviel svij projev
primator Bém.

Poté promluvil radni Radovan Steiner: . Kdysi jsem byl
presvédcen, Ze nejvySsi koncentrace svatych Barbor

je v Kutné Hore. V posledni dobé, kdy médm mozZnost se
podilet na Fizeni stavebniho resortu v Praze, jich vidam
mnohem vic v tomto mésté.” Steiner timto narazel nejen
na stavbu metra, ale i méstského okruhu. Zvyk svécenf



Béhem svého projevu podékoval generalni Feditel Martin
Dvorak viem zaméstnanciim Dopravniho podniku, ktefi na
projektu po nékolik let pracovali a pracuji.

svaté Barbory radniho podle jeho slov velmi tési. Vzdyt
jde o tradici sahajici do hluboké minulosti. .Prvni Bar-
bory v Kutné hofe pochéazeji ze tfinactého stoleti a jsem
velmi rad, Ze se k tomuto vice neZ sedmisetletému zvyku
vracime,” Fekl Steiner a uzaviel: .V&em uZivatelim MHD
a Prazandm vibec preji, aby Barborek bylo v tomto
meésté co nejvice a abychom my a nasi nastupci mohli
zahajovat takové velké a uzite¢né stavby, jako je prodlou-
Zenimetra A"

Vzhledem k tomu, Ze se razba pristupové Stoly odehrava
na Uzemi Prahy 6, nemohl nepromluvit i starosta této
méstské ¢asti Tomas Chalupa. .Opakoval jsem to v mi-
nulosti uz mnohokrat: je jen velmi malo staveb, na které
bychom se tady na Sestce t&&ili tolik, jako na metro,”
otevrel svlj projev Chalupa. Lidé bydlici v okoli Vitézného
namésti podle néj stiihaji dny na pomyslném metru jiz
dvacet let, stejné tak obyvatelé Cerveného vrchu a Vo-
kovic. Chalupa také pripomnél, Ze Usek V.A je pouze
zaCatkem celé nové koncepce dopravy ve StredoCeském
kraji. Prodlouzené . A¢ko” umozni vybudovani prestup-
nich terminald, které vyuziji lidé jezdici do Prahy za praci
a ucpavajici v soucasnosti mistni ulice auty. .Jejich pocet
je mnohonasobny ve srovnani s lidmi miticimi do centra
z letisté,” upozornil Chalupa. Prestup na metro bude
znamenat rychlejsi a levngéjsi alternativu pro zhruba

100 tisic Stredocechl denné. Ulice Patockova a Evrop-
ska si pak snad konecné vydechnou. .Preji, aby stavba
béZela co nejrychleji, bez zadnych komplikaci, a hlavné
bez zranéni. PFeji, aby se jednalo o stavbu chytrou, ktera
bude slouzit vefejnosti co nejefektivnéji. Za vSechny
obCany pak preji, aby, az budou velké dopravni stavby
hotové, se vratila Sestka do zelen&,” uzaviel Chalupa.

Duchovni skropil portal svécenou vodou a pronesl
kratkou modlitbu.

Na zavér ceremonie umistil primator Pavel Bém ze zdvizné
plosiny spolu s paterem Benediktem Kalajou a zastupcem
Metrostavu Miroslavem Vlkem sosku sv. Barbory nad
vchod stoly.

Podékovani zaméstnancim DP

.JiZ po dobu Ctyr let pracuji desitky lidi na tom, aby-
chom se tady mohli vSichni spolecné sejit,” ekl na Gvod
generalni reditel Dopravniho podniku a podékoval vedeni
mésta, Ze i v téZkych dobach ekonomického Utlumu
mysli na dopravni infrastrukturu. .Toto patfi k nejnaroc-
néjéim projektim soucasnosti,” zdlraznil Dvorak. Nato
podékoval véem zaméstnancim Dopravniho podniku,
ktefi na projektu po nékolik let pracovali a pracuji,

a vsem partnerskym spole¢nostem - IDS, Metroprojekt,
Metrostav a Hochtief - za v€asné odvedeni vSech praci

a potrebnych schvalovacich procesd. ..Pevné vérim, Ze

v pristich tfech az ¢tyfech letech stavby tomu tak bude

i nadale. Ze na podzim roku 2014 budeme prestfihavat
pasku nového Gseku metra,” zakoncil Dvorak.

Na zavér promluvil generalni Feditel Metrostavu. Svdj
proslov pojal z hlediska odbornika a struc¢né popsal
povahu stavby. ., Zacina se rodit stavebni jama, kde se
bude montovat razici Stit. Tato technologie se na Uzemf
Ceské republiky vraci zhruba po EtyFiceti letech,” popsal
symboliku stavby Pavel Pilat. Stejné jako vSichni pred-
chozi Fecnici popral, aby soSka svaté Barbory chranila
véechny, kdo se budou na prodlouzeni . A¢ka” podilet.
Tim skongilo kratké pdsmo projevl a pritomni mohli
pristoupit k zlatému hirebu ceremonie. Zastupce vedou-
ciho projektu odpovédného za razbu, pater a primator se
postavili na plosinu, ktera je vyzvedla nad vchod do Stoly.
Tam pater pronesl kratkou modlitbu a primator zasunul
soSku sv. Barbory do pfipraveného vyklenku. Vérme,

Ze soSka pokropena svécenou vodou i blesky desitek
fotoaparatd prispéje k bezpeci a zdarnému dokonceni
této ddlezité stavby. (2

Vérme, Ze soska prispéje ke zdarnému dokonceni této
dllezité stavby.

N S T -
- et -
2% "'H.;;.-*TJ-\--.-)__I L

2010 = 6-7

C
¢}
o
C
n
o
O
(6]
C
g
(G
(0]
O




Uchazeé o praci fidice tramvaje musi mit ukoncené za-
kladni vzdélani, musi projit zdravotni prohlidkou, uspét
pri psychologickych testech a mit Fidicské opravnéni na
automobil.

UchazeC nastupuje do zakladniho kurzu pro fidice tram-
vaji. Timto kurzem musi projit vSichni zajemci o praci
ridice tramvaje v Dopravnim podniku. Kurz trva celkem
10 tydnd a vyuka se sklada rovnym dilem z teorie a praxe.

Teoreticka ¢ast kurzu obsahuje tfi hlavni predméty.

V predmétu Provozni a dopravni predpisy se probira
dopravni a ndvéstni predpis pro provozovani tramvaji
a také je kladen dUraz na specifika pravidel silni¢niho
provozu ve vztahu k tramvajim. V predmétu nazvaném
Technicka priprava se GCastnici nauéi vse o tramvajo-
vych vozech a tratich. Tento predmét se dfive nazyval

V poloviné Cervna doslo v Motolské vozovné

k uvolnéni tramvajové soupravy, ktera
nerizena opustila prostor vozovny. Tramvaj
se podarilo zastavit aZ na verejné pristupném
kolejisti. Udalost setril Drazni urad, Dopravni
podnik i Policie CR. V souvislosti s touto
udalosti, kdy se jednalo o ojedinélé selhani
jednotlivce, byla poloZena Fada otazek

o Skolenf ridicG tramvaji. My jsme zasli za
vedoucim oddéleni Vycvik a vzdélavani -
Tramvaje Vladimirem PuSmanem a zeptali
se ho nejen na to, jak Skolenf ridicG tramvaji
probiha, ale i na zmény, které v samotné
vyuce v minulém roce probéhly.

Ilona Vysoudilova, vedouci oddéleni Komunikace
Foto: LubosS Wisniewski

Vladimir Pusman nastoupil k Dopravnimu podniku

vroce 1997 jako fidi¢ tramvaje. Od roku 2000 do 2005
studoval na dopravni fakulté CVUT v Praze. V roce 2005,
kdyz vznikla jednotka Provoz Tramvaje, pracoval kratce
na oddéleni Dopravni kontrola a poté jako mistr odborné-
ho vzdélavani na tehdejSim odd. Vzdélavani - Tramvaje.
V roce 2007 vyhral vybérové Fizeni na pozici technického
pracovnika na referatu Vycvik Fidi¢d. Od zari 2008 je ve-
doucim oddéleni Vycvik a vzdélavani - Tramvaje.

Nauka o vozidle, ale nyni je nové rozsiten také o proble-
matiku dopravni cesty. Dalsim blokem vyuky je Orga-
nizace a rizeni tramvajového provozu, ktery je zaméren
zejména na linkové vedeni tramvaji a smluvni prepravni
podminky. Soucasti kurzu jsou téZ odborné prednasky
z praxe. U¢astnici navétivi také centralni dispecink, kde
ziskaji nezbytné informace o operativnim Fizeni provozu
a strucné se seznadmi s pripravou jizdnich rada.

Prakticka vyuka se provadi na vSech typech tramvaji,
které v Dopravnim podniku provozujeme. Ridi¢i se kro-
mé samotného fizeni tramvajového vozidla nauéi napr.
odstranovat zavady, které jsou simulovany na cvi¢nych
tramvajich, obsluhovat palubni pocitac ¢i komunikovat

s dispecinkem pomoci radiostanice. V ramci praktického
vycviku musi projet vSechna dostupna mista v kolejové
siti.

Dopravni podnik ma k dispozici cvi¢né vozy réznych
modifikaci typu T3 (T3, T3M, T3R.P), z nichZ nékteré maji
specialné pro vycvik upraven systém Fizenf (jak nozni,
tak runifizeni). Na téchto cvi¢nych vozech je zdvojené
fizeni s nadfazenym pedalem brzdy u instruktora (po-
dobné jako na cvi¢nych vozidlech v klasické autoskole).



Dalsi informace

* Provozni predpis 02/2-9 Vycvikovy a zkusebni Fad
pro provozovani tramvaji
o Absolvovanim zakladniho kurzu vzdélavani ridict

tramvaji nekonéi. Ridici tramvaji se U¢astni pravi-
delnych Skoleni ctyFikrat do roka v délce 16 hodin.

* Nedilnou soucasti je i Skoleni BOZP. Ucast na téchto
skolenich je povinna.

Vycvik také probiha na ostatnich typech vozQ. V nékte-
rych sériové vyrobenych vozech, které jsou jinak vypra-
vovany na jednotlivé linky do provozu s cestujicimi, lze
pripojit do specialni zasuvky kabel s ovladaci skFrinkou,
kterd umoznuje instruktorovi spoleé¢né s fidicem ovladat
tramvaj.

A jak poznate, Ze jsou budouci Fidi¢i dobre pripraveni
na toto narocné povolani?

V prébéhu zakladniho kurzu posluchaci prdbézné

sloZi tFi zakladni zkou$ky (technické pFiprava, provozni
a dopravni predpisy a organizace a Fizeni tramvajového
provozu). Teprve potom mohou sloZit statni zavérec-
nou zkousku, na kterou dohlizi dréazni sprévni Grad.
Tato zkouska se sklada pred komisi, v nizZ jsou zastupci
spravniho drazniho Gfadu, personélniho Useku, do-
pravniho Useku a samozi'ejmé instruktor. Pro Uspésné
splnénfi statni zdvérecné zkousky je poti‘eba test z te-
oretické ¢asti zvladnout na 80 % a Uspésné absolvovat
praktickou jizdu. U¢astnik kurzu, ktery Uspééné slozil
statni zavérecnou zkousku, obdrZi .Prikaz zplsobilosti
k Fizeni drézniho vozidla™ a ..Opravnéni k Fizeni vozidel
na tramvajové dréaze v kolejové siti Dopravniho podniku™.

A z uchazect o povolani Fidi¢e uspéji véichni?

Pokud ne, proc¢?

Uspésnost Gcastnikd kurzd je cca okolo 70 %. A pro¢
nékteri neprojdou? Nejcastéjsim dlvodem byva ne-
prospéch u nékteré ze zkousek (v piipadé neldspéchu

u radného terminu ma kazdy narok na jednu opravnou
zkougku). Nékdy se véak také ukaze, ze plvodni predsta-
vy Ucastnika kurzu o tomto povoléani jsou v ostrém kon-
trastu s realitou a uchazecC ztrati o praci zajem (napfi-
klad mu nevyhovuje brzké ranni vstavani, délené smény,
pozdni konce odpolednich smén apod.), jindy uchaze¢
ukonci kurz, kdyZ si uvédomi zodpovédnost, kterou by
na sebe jako ridi¢ tramvaje musel vzit. DdvodU je hodné.
Jednou z podminek Géasti frekventanta u statni zkous-
ky je i kladné doporuceni od instruktora, ktery jej vedl
pri praktickém vycviku, nebot pouha znalost teorie pro
Uspésné absolvovani kurzu nestaci.

A tim vycvik konci?

Zdaleka ne. ,Hotovy" Fidi¢ prichazi do vozovny, kde
probiha jeho zacvik na kazdém typu tramvaje v délce
minimalné 50 hodin, pod dohledem zkuseného ridice.
Nové jsme uvedli do praxe adaptacni program pro nové
fidiCe tramvaji. Prvni faze probiha jiz v dobé zakladni-
ho kurzu tzv. adaptacnim Skolenim. Uchazec se dozvi
podrobné informace o prdbéhu jednotlivych zkouek,

0 zacvicich, jak se Zije ve vozovnach, upresnujeme praci
ve sménach atd. Také Fidi¢e sezndmime s organizaéni
strukturou DP. Po ukonceni zadkladniho kurzu probihaji
zacviky, po kterych nésleduje druha faze adaptacniho

prvnich zkusenostech z provozu s cestujicimi. U¢astnici
kurzu se sejdou vSichni dohromady na ucebné a vzajem-
né si sdéluji své dojmy. Zde od nich dostavame zpétnou
vazbu, coZ je pro nas velice dileZité. Treti faze nasleduje
zhruba po pll roce, kdy se znovu sejde cely kurz. V této
fazi hodnotime s Fidici jejich Gspéchy a nelspéchy po pal
roce prace u DP, napf. se rozebiraji konkrétni pripa-

dy, které se ridicGm udaly - nehody, sluzebni hlageni,
neobvyklé situace z provozu aj. Rozebirame pficiny
pripadnych nelspéchl a zplsoby, jakym Fidici konkrétnf
situace resili.

Jak probiha preskolovani na novy typ tramvaje?

Pri obméné vozového parku je potreba i stavajici ridi-
e Skolit na Fizeni novych typld tramvaji. Toto praktické
Skoleni probiha celé primo na tramvajovém voze v délce
16 hodin (dvé osmihodinové smény bez cestujicich).

Pak musi ridi¢ Uspésné absolvovat prezkouseni. Pokud
instruktor neni spokojen s ovladanim tramvaje, mdze
délku Skoleni prodlouzit.

Kolik Fidi¢G tramvaji ma Dopravni podnik a kolik je
instruktord?

Ridi¢d tramvaji je 1346 [pozn. redakce k 13. ¢erven-

ci 2010). Instruktord je 30 (Fidi¢i tramvaji na hlavni pra-
covni pomér] a dalich zhruba deset instruktord pracuje
na dohodu o pracovni ¢innosti (jsou to napt. zaméstnanci
dispecinku, vypravéi). Instruktori, ktefi pracuji u DP na
hlavni pracovni pomér v jiné nez Fidi¢ské profesi, tvori
velikou pridanou hodnotu, protoZe prinasi poznatky

i z jiné oblasti Dopravniho podniku a vidi spoustu situaci

jinyma oéima.

A jak je to s nehodami? Je jich vice, nebo méné ve
srovnani napr. s lonskym rokem?

V Cervnu letoSniho roku doslo ke 112 nehodam, coz je

0 10 méné nez v loniv ¢ervnu. Nehod, pri kterych se auto
srazilo s tramvaji, bylo loni v éervnu 98, letos o pét méné.
Nehaody, pri kterych doslo ke srazce dvou tramvaji, byly
letos v ¢ervnu tFi, loni jich bylo pét. Z Cisel vyplyva, Ze

na bezpecnost klademe velky ddraz a déldme vSe proto,
aby nehody zavinéné ze strany DP stéle klesaly (pozn.
redakce, v letoSnim ¢ervnu nehod zpdsobenych DP bylo
o deset méné neZ ve stejném obdobi minulého roku). 12

Provoz na tramvajové siti zajistuje 24 dennich,

9 noénich linek (a 1 historicka linka). Primérny pocet
vypravenych vozl za 1 den v ranni $pice &inni 674
(odpoledni $picka 666, sobota 400, nedéle 396).

Vozovy park tramvaiji tvori celkem 969 vozu (z toho
17 triclankovych KT8D5, 26 modernizovanych nizko-
podlaznich KT8D5.RN2P, 60 novych nizkopodlaznich

tramvaji 14T a 150 vozu typu T6A5. Zbyvajici vozy jsou
rtiznymi modifikacemi typu T3. V roce 2009 prochaze-
ly nékteré typy tramvaji modernizaci [modernizovano
13 tramvaji T). V letoSnim roce budou modernizace
ukonceny. Letos by mély byt dodavany takeé nové
nizkopodlazni tramvaje 15T, 1 prototyp tohoto vozu
prochazi zkusebnim provozem a homologaci.

(Data k 31. 12. 2009)
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V rdmci no¢ni prepravni
vyluky se 30. Cervna
uskutecnila posledni
mimoradna preprava
odstrojené soupravy
81-71 do plzenské
Skoda Transportation na
modernizaci vozl. Pojdte
se s nami podivat, jak
probihala...

Petr Havlicek, jednotka Sprava
vozidel Metro

as denniho provozu metra

se kvapem krati. Soupravy

rozvazi posledni cestujici
a jindy hlu¢na nastupisté stanic
zvolna utichaji. BliZi se ¢as stiredec-
ni no¢ni prepravni vyluky, béhem
niZ se uskutecnf historicky posledni
mimoradna preprava, v poradi jiz
93. odstrojené soupravy pivodnich
ruskych vozd typu 81-71. Symbolicky
tak této noci vykonaji svoji zavé-
re¢nou pout prazskym podzemim,
pri které jim zbyva jeSté absolvo-
vat 12,2 km dlouhou cestu z depa
Hostivar do depa Kacerov. Odtud
budou o dalsi tfi dny pozdéji vypra-
veny do plzefiské Skody Transpor-
tation, kde je nasledné Ceka celkova
rekonstrukce. Z ni se pak priblizné
o rok pozdéji vrati jako vozy 81-71M,
urcené pro provoz na lince A.

V Cele tohoto mimoradného vlaku
spociva bézna provozni souprava
elektrickych vozd metra 81-71M,
ktera tvofi taZznou soupravu. Této
noci vysla Fada na hostivarskou
soupravu s celnimivozy 3362-3367,
jejimz Ukolem bude provézt vlastni
silou 326 tun tézky vlak mezi Hosti-
vari a kacerovskym depem.

Za taZznou soupravou je fazena sou-
prava tazena. Jsou to vySe zminéné
vyroby, zbavené veskeré elektric-
ké a pneumatické vyzbroje, jakoZ

i interiéru, posuvnych i prichozich
dveri, takze prakticky zbyvé jen hola
skFin na prepravnich podvozcich.
Vzhledem k nedostatku pdvodnich

......

stanici Budéjovicka. Na konci
vlaku lze jen tusit dvé lokomotivy
nezavislé trakce.

¢elnich vozl typu 81-717.1 sklada se
tato nebrzdéna pétivozova souprava
pouze z vozU vlozenych 81-714.1,
evidenénich &isel 2656, 2680, 2681,
2683 a 2684. Prvni jmenovany

v(z 2656 byl uveden do provozu

19. ledna 1989, ostatni vozy slouZi-
ly cestujicim od dubna roku 1990,
priCemz na tratich prazského metra
najezdily prdmérné okolo 1400 000
kilometrd. Z krajnich voz 2656

a 2684 vzniknou rekonstrukci vozy
Celni a pfijedou pod oznaéenim 3903
a 3904. U vozd vlozenych dojde k tra-
di¢nimu precislovani, kdy se zméni
pouze prvni ¢islice oznacujici typ
vozU z 2xxx na 3xxx, tedy 3680, 3681
a 3683.

Cely zvlastni vlak uzaviraji dvé loko-
motivy nezavislé trakce rady 797.8,
slangové nazyvané lokotraktory,
které formuji uceleny konec soupra-
vy a v pripadé nenadéalého rozpojeni
vlaku maji za Ukol utrZzené vozy
bezpelné zastavit.

Je pravé deset minut po pllnoci

a vrata haly hostivarského depa

u koleje Cislo 13 se pomalicku
zvedaji. Vypravei nds nechava vyjet
na zhlavi, kde cekame na projetf
posledni soupravy s cestujicimi

a vyrazime stanovenou rychlosti

30 km/h na trat linky A. Za stanici
Namésti Miru prejizdime tratovou
spojkou na koleje linky C. Ocita-

Mimoradny vlak ceka u navéstidla na depu Hostivar ,nez projede posledni

souprava s cestujicimi.




me se v tubusu nuselského mostu

a projizdime setmélymi stanicemi.
Po dalsich priblizné deseti minutach
konelné zatahujeme na 38. kolej
depa Kacerov. Nyni uz jen zbyva
odstrojené vozy posunem premistit
na druhou pozici tFicaté Sesté koleje.
Poté se s ndmi lokotraktory pro
dnesek louci, ¢eka je cesta zpét do
domovského depa Hostivar. Tazna
souprava si na svij navrat musi
pockat az do ukonéeni no¢ni vyluky
a na opétovné zapnuti trakéniho
napéjeni. Odstrojené vozy si jesté
prijde v patek zkontrolovat pracovnik
firmy Viamont, ktera je pak v sobotu
prepravi po tratich Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty do Plzné.

Tim se uzavira jedna vyznamna Cast
historie prazského metra - existen-
ce vozd, které mély plvod v teh-
dejSim Sovétském svazu. Tak tedy
Stastnou cestu a za rok nashleda-
nou. Vozy typu 81-71 tak jiz potkdme
jen jako historickou soupravu, stejné
jako je to u historické soupravy typu
Ecs.

Odstrojena souprava vloZenych vozi 81-714.1 evidenénich ¢isel 2656, 2680,
2681, 2683 a 2684 - odstavena na 36. koleji depa Kacerov.

Vyznamna mezinarodni certifikacni spolecnost Lloyd ‘s
Register Quality Assurance (LRQA] provedla ve dnech 14.-16.
¢ervna kontrolni externi audit v jednotce Provoz Metro (JPM].

Vladimir Rubes, jednotka Provoz Metro
Pavel Vancura, oddéleni Rizeni kvality

ednotka Provoz Metro se na-

chéazi ve druhé periodé certifi-

kace QMS, nebot v dubnu 2009
Uspésné recertifikovala svdj systém
Fizeni kvality (QMS). Certifikat pri
plnéni podminek certifikace platfi tfi
roky. Kontrolni audity QMS provadi
v JPM s pllroc¢ni periodicitou. Certi-
fikaci provadi vyznamna mezinarod-
ni spolec¢nost Lloyd’s.

Pracovnici Lloyd s béhem
14.a 15. Cervna provérili kromé po-
vinnych systémovych prvkd a efek-

tivnosti QMS dle ISO 9001 Fizeni
provozu ve stanicich metra, resSeni
mimoradnych udalosti a vycvik
zaméstnancd. Zavérecné hodnoceni
externiho auditu konstatuje, Ze sys-
tém Fizeni kvality v jednotce Provoz
Metro je udrzovan na dobré Urovni

a opétovné je velmi pozitivné hodno-
cena Uroven auditovanych pracovni-
k& z hlediska jejich odborné zpUso-
bilosti i pFistupu k zdkaznikdm.

Druhé ¢ast auditu zamérena na

EN 13816, tedy na oblast standardd
kvality, probéhla 16. Cervna. V ramci
zlepSovani pokrocila JPM v oblasti
standardu kvality PFijeti cestujicich
v metru do dalsi faze zvysSovani
Urovné narocnosti, nebot v soucasné
dobé je Uroven standardu prekra-
covana o vice nez osm procentnich
bodl. Cilem nadéle zlstava zména
v méreni presnosti provozu. JPM
chce zménit jeho zpdsob ze souéas-

ného méreni na vzorku 400 hodin

za Ctvrtleti na méreni kontinualni,
tedy pribézné, atois ohledem na
budouci méreni standardl Prazské
integrované dopravy (prredavani
vysledkl méreni presnosti ROPIDu
a jejich zverejnovani). Dale byla JPM
upozornéna na nutnost podrobngjsi-
ho zaméreni na oblasti bezpecnosti
a péce o Zivotni prostredi (kritéria
normy EN 13816).

Zavérem bychom radi vyjadrili
podékovani vsem zUcastnénym za
vzorny pribéh auditu a za priklad-
nou prezentaci jejich prace.



Stav o polocase

Intenzivni stavebni sezona dosahla

svého polocCasu. Velkym dnem byl ovsem

i 1. Cervenec, nebot nékteré dalsi traté byly
pro zahajeni rekonstrukce uzavreny, ale jiné
naopak jiz od tohoto data slouzi. Podivejme se
nyni kratce na néktera stavenisteé.

Text a foto: Jan Surovsky, vedouci jednotky
Dopravni cesta Tramvaje

Ve stinu velké investicni akce probiha i vyména tretiny
kolejové konstrukce Lazarska. Tuto akci zajistuji vlastni
slozky Dopravniho podniku, predevsim provozovna
Vrchni stavba.

Zacatkem prazdnin byl obnoven provoz po nabrezi
u Manesa. Nové Fesenym rozvétvenim od té doby
projizdi v odklonu i linky 18, 22 a 24.

Posledni cervnovy tyden se uskutecnilaivyména
kolejové konstrukce od Lidické. Pri té prilezitosti byl na
Zborovské zfizen , kalifornan” a tramvaje KT8 na lince 4
jezdily jednokolejné co nejblize k Andélu.

Otevrenim nabiezi bylo moZno prerusit provoz mezi
Karlovym naméstim a Lazarskou. Tento trojuhelnik , L . L.
rekonstrukci potFeboval jako stl. Snimek lidského Vteto 2. fazi jezdily tramvaje pouze z Plzenske

mravenisté pochazi ze 16. ervence. do Stefanikovy ulice.
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V mimoradném tempu se rozebéhly prace na
RTT Plzenska. Jde o nejvétsi rekonstrukcni pocin
porevolucnich dob.
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...na Andélu se pak pilné pracovalo od Plzenské. Oblouk
Nadrazni - Lidicka je nové zbaven zakazu potkavani pro Jiz v prvni poloviné cervence se u Krematoria Motol
tramvaje KT8. strojné podbijely dlouhé useky trati z kolejnic S49.

cervenec + srpen
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de Argei

El Barrio

Nadrazi Praha-Zlic¢in bylo pres prazdniny plné

kolejovych poli. Néktera sem byla dovezena napr.

Z Rudné u Prahy, dalsi primo na misté vznikala.
Podstatnou ¢ast nakladni dopravy zajistila Zeleznice.
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KFiZzovatka u Narodniho divadla. Zaujme tramvaj T1 a stav, ktery v misté byl prakticky beze zmény az do soucasné

rekonstrukce. Foto: Jiri Cermak, 22. brezna 1974

Povidani o Spalene ulici
a Narodni tride

V ¢ervnu 2009 probéhla v utajeni vyména
tretiny kolejového trojuhelniku Lazarska

- Spalena. Letos doslo nejen na zbylé dvé
tretiny, ale i na navaznou trat ke Karlovu
nameésti a do Myslikovy ulice, stejné jako na
celou tramvajovou trat k Narodnimu divadlu.

Jan Surovsky, vedouci jednotky Dopravni cesta Tramvaje

azdy zasah do téchto jedinych zbylych trativ centru
mésta vyvold velmi rozsahlé zmény v dopravé, a to (na

rozdil od roku 1994) nedoslo k plné uzavirce kfizo-
vatky Lazarska - Spalena! Zorganizovat provoz tramvaji na

Jen o kousek dale vidime zchatralou trat tésné pred
rekonstrukci do nyni vytéZenych BKV paneld. Foto: JiFi
Cermak, 27. brezna 1982

takto oklesténé kolejové siti je velky orfiSek pro dopravni, ale

i stavebni odborniky. Presto jesté v roce 1983 bylo mozné
provadét mnohem narocnéjsi zasahy, ale o tom az dale.
Tramvajova trat na Narodni tiidé je nejstarsi (a dosud stéle
provozovanou) tramvajovou trati v Praze, nebot navazuje na
tradici prvni trati konésprezné tramvaje, kterd zde zahgjila
provoz 23. zari 1875, zahy tedy bude mit 135. narozeniny! Ten-
to den se také povaZuje za pocatek provozu MHD v Praze.
Velmi zajimavy je i pohled do historie trati ve Spalené ulici.
Trat byla uvedena do provozu 4. unora 1898, jako druha trat
Elektrickych podnikd. Zacinala u Slikova palace ve Spalené
ulici, u Lazarské prekrizila konku vedouci do Myslikovy ulice,
pokracovala na Karlovo namésti, odbocila vlevo a Je¢nou

a Jugoslavskou ulici byla dovedena na dnesni ndmésti Miru,
kde navazala na okruzni trat Praha - Zizkov - Vinohrady. Teh-

Pro porovnani: stejné misto den po zahajeni rekonstrukce,
tj. 27. cervence 2010.
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Linka 11 na sklonku své kariéry v trase Cechovo namésti

- Perstyn - Vapenka dne 31. fijna 1980. Foto: Jifi Cermak

dy elektrické tramvaje taky nemohly na Vaclavské nameésti,
Narodni tfidu, 28. Fijna a na Prikopy...

Davodem vsak byly traté korky, které patfily jinému provo-
zovateli. Ten se vSak na valné hromadé dne 13. ledna 1898
usnesl konku prodat méstu, coz bylo zavrseno k 30. Cerv-

nu 1898.V roce 1900 byla elektrifikovana korka v Lazarské

a Myslikové ulici, a tim padem byly obé traté propojeny. Do té
doby byly vedle sebe dvé nezavislé a nepropojené jednokolej-
né traté. Na Perstyné traté nebyly propojeny vibec, a to ani
po elektrifikaci konky v Narodni tridé r. 1899, ale az 29. listo-
padu 1905, a jen od Narodniho divadla.

Linkové vedeni krystalizovalo pomérné rychle do stabilni
polohy: po Narodni tFidé jezdila .pétka” (pfiblizné Karlin

- Ujezd) a .devitka" (cca Zizkov - Andél, na tyto motivy jezdi
dosud] a ve Spalené .dvojka” (pozdéjsi okruzni linka Flora -
Spejchar) a .¢tyrka" do VySehradu. Pripominame, Ze linky
byly ocislovany az v roce 1908.

Vyvoj v dalSich letech plynul celkem ve znameni stability. Vy-
znamnéjsi je rok 1931, kdy pri rekonstrukci Narodni tiidy byly
poprvé v Praze pouzity pricné dfevéné prazce. V tomto roce
také byla zruSena tramvajova trat v Myslikové ulici a Usek byl
odpojen. To vSak netrvalo dlouho, nebot k 1. srpnu 1939 byla
trat v Myslikové ulici obnovena. Linky na Narodni tiidé hojné
pribyvaly, rovnéz tak z Lazarské a Myslikovy ulice, ale ve Spa-
lené mezi Lazarskou a Narodni stale setrvavaly linky 2 a 4.
"Dvojka” vSak jiz davno pokracovala do Narodni tridy a ..Ctyr-

ka“ se hledala. Ve 40. letech napriklad koncila v centru stejné,

jako linka 21 v souéasnosti, Cili jednosmérnym objezdem.

30. zari 1951 vSak navzdy mizi na Palackého most a oblast
centra opousti. 13. bfezna 1961 se stava tato Cast Spalené
ulice trati manipulacni. Okruzni .dvojka” je zrusena, a .nova
dvojka“ vedend z Bilé Hory na OlSanské hrbitovy jede v centru
pres Jirdskovo ndmeésti a Resslovou ulici.

Dne 9. listopadu 1946 byl uveden do provozu novy jednokolej-
ny oblouk z Myslikovy ulice na Karlovo ndmésti, opacny smér
se datuje az do roku 1968. V roce 1955 vznikl na Perstyné

Témér 500 metrl ochrannych pristfeskl bylo natésnano
podle domd ve Spalené ulici 27. brezna 1982, coZ souviselo
srazbou metra I.B. Jejich seslému a Spinavému stavu
vénovala pozornost i tehdejsi Vecerni Praha. Foto: JiFi
Cermak

plnohodnotny dvoukolejny trojuhelnik, ze Spalené se tedy
dalo jezdit i na Mlstek a zpét. Rok 1965 prinesl vznik obloukd
z Lazarské do Spalené smérem k Narodni tiidé.

Devatym kvétnem 1974 konci éra Spalené ulice coby mani-
pulacni trati, a to prevedenim linek 2 a 23 z Resslovy ulice,
coz byl prvni krok k jeji postupné likvidaci. Nasledovat bude
zména za zménou. Otevirenim metra I.A. (Dejvickd - Namésti
Miru) konéiv centru linky 2 a 23. Do Spalené nastupuije linka
11 v dosti obskurni podobé (Spojovaci - Zelivského - Muze-
um - Mastek - Perstyn - Karlovo ndmésti - Namésti Miru

- Cechovo ndmésti). Jde o prvni pravidelnou linku vedenou
na Perstyné obloukem od Mdstku k Lazarské. Dalsi posilou je
linka 3 vedend z Nového Hloubétina pires Mlstek do Spalené,
Myslikovy a do Branika od 19. Gnora 1979. Dne 2. Cerven-

ce 1980 obé tyto linky Spalenou ulici opoustéji a nastupuje
stalice Spalené ulice: linka 22. Timto dnem musela Spalena
ulice ¢astecné prevzit roli postupné rusené trati na Vac-
lavském nameésti. Po Gplném zruseni trati na Vaclavském
nameésti musela prijmout Spalena ulice jesté linku 29. Krko-
lomna objizdka jiz nedostupného propojeni Flora - Muzeum
- Mistek vedla Korunni, Jecnou, Spalenou ulici a ulici 28. Fij-
na... Dodatecné se do Spalené ulice z Vaclavského namésti
jesté propracovala linka 19, a to 23. bfezna 1981. Tato rovnéz
nesmyslna zajizdka zanikla 4. Cervence 1983, od té doby
linka 19 neni diametralni.

OvSem nejen trvalé zmény linkového vedeni michaly kartami
ve Spalené a Narodni! Svého ¢asu moderni technologie BKV
panell dorazila i na ndmi sledované traté. Dne 12. Fijna 1982
byla zahajena rekonstrukce trati Narodni divadlo - Perstyn

a dokon&ena byla 27. listopadu 1982, ¢ili po mésici a pil. Cast
paneld a kolejnic z této rekonstrukce slouZila vérné az do le-
toSniho Cervence, tedy skoro 28 let intenzivniho tramvajového
provozu! O prazdnindch 1983 doSlo i na Spalenou. A nejen na
ni, protoZe soucasné byly uzavireny i tyto dalsi traté: Patoc-
kova a Milady Horakové v Useku StreSovicka - Prasny most,
Havlickova - Dlazdéna - Jindrisska - Vodickova - Lazarska,
Korunni, Smetanovo nabrezi, trat pres Ortenovo namésti

a ul. Na Morani. Spojovaci trat Ohrada - Palmovka jesté
neexistovala. Odklonovych tras v centru vSak bylo tehdy jesté
0 néco vice nez nyni, a tak vée jezdilo Narodni tFidou, ulici

Na Prikopé a na namésti Republiky, potazmo do Hybernské.
Pres Mistek tehdy jezdily linky 3,5, 9, 14, 15, 18, 21, 24 a 43
(kombinace linek 22 a 29 v trase Bild Hora - Mlstek - Vo-
zovna Kobylisy). Téchto neuvéritelnych devét linek muselo
pres Jungmannovo namésti jezdit po jednokolejce vynucené
vystavbou metra. Pri neexistenci linky B metra a Zelezni¢nich
S linek (prakticky véechny osobni vlaky od Berouna konily na

Likvidace BKV panell vé. nelispé3né instalované
geotextilie probihala ve Spalené ulici ve stiedu
28. cervence 2010.

2010 = 14-15
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Na casti kFizovatky Myslikova - Spalena se v lété 1984
prvné instalovaly v Praze VUIS panely. Foto: Archiv DP

nadrazi Praha - Smichov) se jednalo o prakticky nefesitelnou
dopravni situaci. Slaboucky provoz byl naopak v jizni ¢asti
sledovaného Useku: Jecnou ulici prijizdély pouze linky 4 a 42
(kombinace 22 a 17 z Hostivate do Branika), které na Karlové
namésti mohly pouze vpravo (oblouky k Morani neexistovaly).
K nim se od Albertova pridala linka 27 a spolec¢né se dostaly
pouze do Myslikovy ulice. Mezi Mdnesem a Palackého na-
meéstim jezdilo zase devét linek: 3, 4, 14, 15, 18, 21, 24, 27 a 42.
Pripomenme si vSak, Ze tehdy jesté fungoval ex-trolejbusovy
konvoj autobusd v trase Namésti Miru - |. P. Pavlova - Karlo-
vo nameésti - Jiradsklv most slozeny z frekventovanych linek
120, 128, 137 a 176, takze v Jugoslavské ulici bylo zivo i tak,
byt tramvaje byly ve vyrazné mensiné.

Po prazdninach 1983 byla Spalena od Lazarské po Narodni
tiidu tedy v BKV panelech. O dalSich prazdninach doslo na re-
konstrukci trojuhelniku Spalena - Myslikova (viz DPK 12/2009
a foto nahote), a to v souvislosti s Uplnou rekonstrukei trati
vcetné preloZeni k okrajdm vozovek na Karlové ndmésti
avJecné ulici.

Posledni, ale o to zdsadnéjsi zména nastala po Ceskoslo-
venské spartakiadé 1985 dne 4. Cervence 1985: postupné
nesmyslné likvidace trati v centru se dotkly Spalené ulice.
Zrudena byla trat od Perdtyna pres Mdstek (se zbytkem kolejf
na Vaclavské namésti], k Pragné brané na namésti Republiky
a také Hybernska ulice a trat v tzv. malé Opletalové. Od tohoto
odsouzenihodného ¢inu letos uplynulo jiZ ¢tvrtstoleti. Bylo to
nastésti naposledy, protoze od té doby jiz zadna trat v Praze
nezanikla bez nahrady. Trat ve Spalené tak musela prevzit
funkci dalSi vyznamné tramvajové trati. Stisnény prostor

u obchodniho domu M3j, pozdéji K-mart, pak Tesco a nyni My
(Cili zase .m4]") rozhodné neposkytuje dostateéné velkorysé
nastupni a prestupni plochy, jako byly na Mlstku.

Linkové vedeni se opét notné proménilo. Linka 29 byla
zrudena, linky 5 a 9 se z Prikopd premistily do Vodickovy

a Jindrisské. Ke stejnému datu byla linka 18 zavedena mezi
Hradcanskou a Karlovym ndméstim dnesni trasou, ¢imz

po mnoha letech doslo k provoznimu vyuziti Madnesova

mostu a Badeniho ulice. Velky tfesk vSak byl naplanovan az

k datu otevFeni metra I.B (Florenc - Smichovské nadraZi],

tj. k 3. listopadu 1985. Spojitou trati Narodni - Spalena tak
nové jezdily stejné jako dnes linky 9, 18 a 22. Nov4 linka 6 byla
vedena pies Palackého most a na Narodni tfidu se dostala az
1. ¢ervna 1987 jako posileni dopravy ve vazbé na Uplnou uza-
virku Jirdskova mostu. Toto prechodné opatfeni bylo posléze
prohldseno za trvalé. Linka 21 plvodné jezdila podivuhodnou
trasou Nadrazi Branik - Palackého ndm. - Karlovo nam.

- Narodni tfida - Staromeéstska a tzv. pres mosty zpét, coz

jiz21. dubna 1986 vzalo za své a od té doby linka 21 obracela
jednosmérnym objezdem pres Manes, Narodni tiidu, Karlovo
nameésti. V letech 1991 a7 1995 véak nejezdila vibec a od
povodni je preloZzena do Myslikovy ulice. V letech 1998 az 2008
jezdila sledovanou trati i posilova linka 23.

V poslednich dvaceti letech trat [navzdory silnému provozu)
premirou vyluk netrpéla. Na podzim 1991 probéhla béhem

10 dn vyména kolejové konstrukce u Narodniho divadla.

Na podzim 1994 se uskutecnila za velké medialni pozornosti
béhem 33 dni Uplna rekonstrukce trojuhelniku Lazarska

- Spalend. Na svoji dobu $lo, v porovnani s jinymi akcemi to-
hoto typu, o kratkou vyluku s obrovskym dopadem do prazské
tramvajové dopravy. Sou¢asné byla provedena (po pouhych

11 letech] souvisla obnova svrsku BKV paneld od Lazarské

az na Perstyn. V roce 2001 rovnéz za 33 dni byla zrekonstru-
ovana krizovatka u Narodniho divadla, souc¢asné s tim byly
vymeénény panely od divadla k ulici Karoliny Svétlé.

Opusténa tramvajova krizovatka Narodni - Spalena byla po-
zvolna rozebiradna. Mizely vymény, srdcovky, pozdéji se ménily
oblouky, ale geometrie staré kfizovatky a zadlazdéné pruhy
koleji stale plvodni stav pripominaly. Teprve v roce 2004 bylo
toto misto zrekonstruovano a odstranén zékaz potkavani
tramvaji KT8. Soucasné opét byla vyménéna rada priléhaji-
cich paneld.

Jiz hotova kriZzovatka Myslikova - Spalena byla
zachycena 27. cervence 2010.

BohuZel se postupem Casu stav traté vyrazné zhorsoval.
Uhnilé Zlaby BKV paneld ve Spalené ulici, stejné jako u Na-
rodniho divadla, jsou neopravitelné, sjeta kolejnice je tim
padem nevyménitelna. Proto byla jiz v roce 2008 zahajena
priprava rekonstrukce, vyrazné komplikovana nutnosti
koordinovat se s vystavbou Copa centra, rekonstrukci stanice
metra Narodni tfida a s RTT Myslikova. Od Gnora 2009
nebyly do Spalené ulice pravidelné nasazovany tramvaje 14T
(viz DPK 2/2009). Rizenim osudu nakonec v prvnim sledu
probihaji rekonstrukce tramvajovych trati, coz je pro ostatni
aktivity v oblasti nejrozumnéjsi. Bude totiz mozné, zacit fesit
stav technologickych tuneld Narodniho divadla na nabrezi
(akce ministerstva kultury), které jsou ¢asovanou bombou

a zpUsobily znacné omezeni provozu tramvaji 14T na prilehlé
trati. DalSi akce ministerstva kultury se pFipravuje v podobé
rekonstrukce Klementina. Posledni koordinaéni aktivita v ob-
lasti je rekonstrukce tramvajové trati v Lazarské ulici, bez niz
neni rozumné mozné zajistit bezbariérové zastavky u pravé
budovaného vytahu ze stanice metra Narodni trida.

Je tedy zjevné, Ze i v nasledujicich letech bude v centru Zivo.
Vérme, Ze se podari nalézt financni zdroje pro planované
zameéry a Ze nové rekonstruované tramvajové traté budou mit
v8t3[ Zivotnost nez-li ty predchoz. 2



Vlna veder a tramvajové koleje

Letosni extrémni pocasi zplsobuje potize
Zivym organismdm i zafizenim, jejichZ spravna
funkce je zavisla na teploté prostredi. Teplotni
extrémy maji vliv mimo jiné i na chovani
tramvajovych trati.

Miroslav Penc, vedouci odboru Sprava a technické
zajisténi DCT

ejprve si stru¢né reknéme, co je pri¢inou problému.
N Zasadnim vlivem je teplota kolejnic, ktera se pfi

slunecnim svitu a dennich teplotach vzduchu pres
35 °C priblizuje 60 °C. Tato teplota se u kontinualné svare-
nych kolejnic (tzv. bezstykova kolej) projevuje ve zvydeném
namahani konstrukce koleje v podélném sméru. DalSim
silovym vlivem, zplsobujicim namahani v podélném sméru,
je brzdny a rozjezdovy Ucinek tramvajového vlaku. Tyto dva
zakladni Gcinky se mohou scitat, a pokud prekonaji odpor
kolejového rostu, dojde k deformaci koleje. Zplsob defor-
mace koleje je zavisly na tom, jakym zplsobem je tramva-
jova trat konstruovana a jaky prvek konstrukce je v systému
nejslabsi - mize tak byt prekonan odpor kolejnic vicijejich
upevnéni, odpor prazcd vaci stérkovému lozi, odpor pane-
LG BKV na styku s okolni vozovkou apod. Témér ve véech
pripadech dochazi k deformaci trvalé a poruSena geometrie
koleje zhorsSuje nebo znemoznuje dalsi provoz tramvaji.
tu GCinkd plsobicich osovych sil v kolejnicich a odstredivé
sily pri préjezdu tramvaji v oblouku. Nejhdre v sou¢asnosti
dopadaji zchatralé traté z paneld BKV. Po provedeni opravy
sledujici zachovéani nebo obnoveni provozu a krytim posko-
zeného mista omezenim rychlosti bude trati po opadnuti
teplotnich extréma vénovéana naslednd péce s cilem zlepéjtﬂ

stabilitu koleje a vyrovnat jeji geometrii. Vg

Na kriZovatce u Botanické zahrady doslo 27. 6. 2010
k vyboceni koleje se sou¢asnym zvednutim panelti BKV.
Foto: Roman Vanka

e N " ; f»'

V Llété 2008 doslo k vytrZeni ocelového Zlabu z panelu BKV.
KFriZovatka Plzefiska/Jinonicka. Foto: Jifi Kejdana

Velkoplosné panely BKV vytlacily v Lété 2008 Zivichou
vrstvu a tlakem poskodily rovnéz sikmy dilatacni styk. Ten
zde byl umistén praveé proto, aby tyto silové Gcinky na kolej

zvladal eliminovat. Foto: Jifi Kejdana
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Myslikova a Trlloblt

bez taxiku vozmo z Jirdskova nameést(

Zdanlivé nelogicky titulek, navic trilobit s velkym .T". Nenf
tam nékde chyba? Neni, protoZe jde o Trilobit Pavla Kohouta.

Tento prozaik a dramatik uverejnil v

letoSnim roce v sérii

Trilobitd, které otiskuje vZdy v sobotu MF Dnes, jiz dva ¢lanky,
které se tykaji tramvajové trati v Myslikové ulici. Prestoze nas
monitoring tisku je nezaznamenal, urcité stoji za pfipomenuti

na strankach DP KONT@KTu.

Jan Surovsky, vedouci jednotky Dopravni cesta Tramvaje

\V4

tendr se zajmem o histori
C naseho podniku musel zbystrit

uz pri precteni nazvu: . Jubilejni,
70. Trilobit - o tramvajich a Zepopovi”.
.Za taticka Masarycka dopravovala
po Praze jen elektricka. Aut a taxi-
voz{ jezdilo tak malo, Ze se soféri
zdravili klaksonem a parkovali, kde
se jim zlibilo. Krétce se zjevily tichouc-
ké trolejbusy a opét kamsi zmizely.
Metro zvléddalo chaos velkomésta jen
v predstavach snilkd.” To jsou Gvodni
véty, po kterych nasleduji vzpominky
na autorovo cestovaniv détstvi. Nas
vSak zajima zejména Myslikova ulice...
.Moderni technika umoznila Fidi¢am
zpestrovat si otravné pendlovéani po
stejné trase zaviranim dveri tésné
pred nosy dobihajicich. A pravé za
veskerou Sikanu cestujicich trestal
zpupné tramvajaky bajny Zepop. Jak ho
vypodobnili kresliti prvni republiky, byl
to majestatni starec s vlajicim plno-

vousem, ktery ridil kovovym volantem
s klikou tramvaj bez Cisla, jeZ se v noci
vynorila ze tmy a zaric fitila se po

téZe koleji proti provinilci. Tésné pred
Celni srézkou se prelud rozplynul, ale
varovany bud'zazadal o predcasnou
penzi, nebo se potom klanél opozdil-
cdm u schidkd motoréku se sluzebni
Cepici'v ruce. Jméno slavného ducha
odvodili novindri od tisténého Zpravo-
daje Elektrickych Podnikd Obce Praz-
ské (pozn. red. ¢ili predchldce naseho
DP KONT@KTu).

Trilobit, ktery se doZil soucasna a dal
uprednostnuje emhadé, na ného tesk-
né vzpomina nejen, kdyZ sedmnactka
nadéjne vyckava, az k ni od Manesa
dokluse, aby tésné predtim vyrazila

k Narodnimu, ale také, kdyz uz desaty
rok pise hlavoundm z Dopravniho pod-
niku, od policie a z magistratu, aby las-
kave proverili, jak se ma obcan, ktery
uzZ neni s to skakat pres kaluze, dostat

k Repre. Je tu dopravni dira, jaka nema
v maticce Praze obdoby, prestoze mezi
obéma body vedou koleje! Zdhadnou
prekazku tvori Myslikova ulice, ktera
vsak diru hravé uzavre, kdykoli ma

dopravce néjaky trabl - pak tudy jezdi
v obou smérech cely den treba sedm
linek. V normalnich dobéch tu nabizf
Praha jako macecha pouze po ranu

a navecer jediné jednovozovou jedena-
dvacitku - jednosmeérné.

Shirka urednich vymluv v trilobitim
archivu pripomina po vsech téch letech
pohadku Kohout leZi na dvore, noZicky
ma nahore. Jedna instituce odkazuje
tazatele na druhou, ale Zadna nebyla
dosud tak osvicena, aby letity problém
snadno a rychle vyresila. Lidé mivaji
razné zbozné sny. Ti od Jirdskova
mostu mimo jiné, Ze tam nastoupi do
Cehokoli, co ma verejna kola, a suchou
nohou z toho vystoupi na Jungman-
nové namesti, u Stavovského divadla
iu Prasné brany. Ten, kdo to zafidi,
bude mit nérok na titul Zaslouzily
dopravak a od trilobita obdrzi dort ve
tvaru i velikosti vyhybky. A kdyZ se i dal
mezi vsemi témi purkmistry, nacel-
niky a prednosty osvicenec nenajde?
Pak uz bude nutné vsechny dosavadni
mlzice uvést jmény a nasledné uprosit
tramvajacka nebesa - Kéz je tvij duch,
Zepope, virtualné nakope!”

Tento clanek vysel letos v zimé, v dobé,
kdy uz byla Myslikova ulice v plném



ocekavani léta odkladané rekon-
strukce, coz ¢tenari DP KONT@KTu
védi. Prvni ¢clanek Trocha historie nad
hlavami vysel v Cisle 5/2009 a dluzno

k nému podotknout, Ze trolejové .mu-
zeum” slouZi i po nynéjsi rekonstrukci
trati. V prosincovém cisle roku 2009
vySel Elanek o zahajeni pripravnych
praci na rekonstrukci traté. Tato je
hrazena z fondu EU Konkurenceschop-
nost a jednou z podminek pro priznani
této dotace je i zavedeni pravidelné
tramvajové linky. Samotna rekonstruk-
ce zapocala v kvétnu 2010. Naslednou,
viditeln&jsi etapu, kdy byla uzavrena
trat po nabrezi, opét zaregistroval spi-
sovatel Pavel Kohout, a tak mohl vyjit
dalsi Trilobit, nazvany .0 tom, Ze lidé
normalnich profesiv literature skoro
vymreli”. ,Autor bydlici naproti Manesu
odskakuje dost asto na balkon, aby
reka a ulice uvolnily v mozku zadrhnuty
uzel pribéhu. (...] V zimé zde vyjadril
Unavu obcand putujicich desitky let
Myslikovou ulici po kolejich uzivanych
jen privylukach a poruchach; na Cinov-
niky protahujici Feseni svolal pomstu
fantoma prazskych tramvaji. Kéz je
tvdj duch, Zepope, virtualné nakope!
Bajny starec Zepop ziejmé konal:
vzapéti zacala Myslikova prekladem

V pondéli 14. ¢ervna se oblouk
u Manesa uz pékné klubal na svét.

inZenyrskych siti bobtnat ve stavenisté
a nedavno vypukla pres noc ofenziva.
Ceské oko, na jehozZ sitnici se za léta
vryl obraz muze nehnuté opreného

o lopatu, nevérilo samo sobé, kdyz
Masarykovo nabreZi pres noc obsadila
tramvajacka armada. Dvojpas koleji
mezi Jirdskovym naméstim a Narod-
nim divadlem dokonale vyuZila pro
souvislé vychodisté tézké techniky,
parkovisté dodavek, stanovisté kontej-
nerd, kancelari a dilen, sklad vsemoz-
nych materiald i budky chemickych
toalet TO!I s havlovskym srdickem nad |
- aniz prerusila autodopravu obé-

ma sméry, pouze operativné ménila
slalomové dréhy! V pét metr( dzkém
pruhu se zazracné mijely jeraby se

Stav praci v Myslikové ulici dne 29. cervna 2010.

shijeCkami a [Zicemi, vyskové plosiny
elektrikard, obfi, snad pancérované
nakladaky odvazejici vylamanou dlazbu
a dovaZejici pisek Ci stérk, i tramvajové
super plosiny na dlouhé kovové Spa-
gety kolejnic. KdyZ se to délo pod jeho
balkonem, byl autor ¢astéji na ném nez
u pocitace. Na sitnicich mél uloZeny

i obrazky z davnych staveb litvinov-
ského Koldomu, ostravské Nové huté
a vizovické Zeleznice, které se podobaly
lidskym mravenistim. Zde malokdy
zahlédl soucasné tucet bezpecnost-
nich vest, vétsinou v kabinach strojd.
Sto metrd betonové vozovky bylo
roztlu¢eno béhem jediného podvecera,
rum odstranén jesté pred soumrakem.
Pracovni doba od nevidim do nevidim
pokracovala i o sobotéch a nedélich.
Nikdo se viditelné neflékal, nikdo sly-
sitelné nevyrvaval volevole. Byla-li kde
chyba, poznal ji jako v dobrém divadle
jen jejich rezisér. Divak ziral a zasl. Do-
Casny odvoz dlazby odkryl, jak tenouc-
ké je vrstva civilizace. Tridenni lijak
stacil, aby rozkopané Gtroby obrazily
zeleni. Slo si spocitat, za jak dlouho by
nabrezi pohltila. Tim vétsi obdiv budil
sehrany tym pracantd mnoha profesi
premahajicich vlastné dzungli. Po
létech se vnutil refrén staré pisné, jejiz
pavodné prirozeny patos tu zhnusi-

la nékolika generacim totalita: Bud’
praci cest...I Po tydnu v ciziné se divak
vratil a uzasl znovu: po nabrezi rejdily
s auty i tramvaje, armada dobojova-
vala v Myslikové. Zepop ted'uz jisté
nepripusti, aby tak skvélé dilo kdosi
znehodnotil tim, Ze ta zbrusu nova trat
povede misto do stfedu Prahy zas jen
odnikud nikam!”

Pavel Kohout se nemusi béat, Ze by
drahé dilo neslouzilo pravidelnému
provozu. Nebude tudy jezdit léta pla-
novana .trojka”, ale .Ctrnactka”. Podle
predchozich textl se zda, ze panu
Kohoutovi dokonce bude linka 14 vyho-
vovat vice neZ linka 3.

Zéavérem par technickych informaci.
Provoz v Myslikové ulici byl obnoven

v patek 23. ¢ervence 2010 ve 20 hodin.
Stavebni ruch v8ak pokracuje jesté dal.
Technicka sprava komunikaci dokon-
¢uje svoji stavbu ,Myslikova - hluk”,

v ramci niz buduje vozovky (resp. par-
kovacf zalivy) vedle tramvajovych
koleji. Provedena také bude rekon-
strukce chodnikl na obou stranach,
tedy v ¢asti Prahy 11 Prahy 2. Teprve
poté bude mozno fici hotovo...

| kdyZ: provoz pravidelné linky by si
urcité zaslouzil odstranit pro tramvaje
znacku ,Stop, dej prednost v jizdé" na
kFizovatce Myslikova - Odbord. LAY
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Konec

je ne

Oznacovani prostredkd MHD dopravnimi informacemi (¢islo
linky, trasa a smér jizdy) je odnepaméti nedilnym a zcela
nepochybné zakladnim prvkem celého informacniho systému
pro cestujici. Jen stéZi si lze predstavit, Ze by informace takto
zasadniho charakteru na prostiedcich hromadné dopravy
chybély, nebo Ze by dokonce jejich funkci suploval sam Fidic.

Tomas Parys, vedouci oddéleni Priprava provozu JPA
Tomas Loster, predseda sdruzeni Historie a rozvoj verejné dopravy
Historické foto: kniha Autobusy a trolejbusy prazské MHD

Foto: Tomas Loster

Slijsme s dobou

Od samého prvopocatku existence
hromadné dopravy se tak pfi kazdé nasi
cesté setkdvame s linkovymi infor-
macnimi cedulemi nejriznéjsi velikosti

i barevného a technického provedent.

V pripadé autobust DP Praha véak
predeslou vétu musime v dobé, kdy tento
clanek Ctete, vyslovovatjii pouze v minu-
lém ¢ase. Davod je zremea prosty Diky
stale masivnéjsimu vyuzivani modernich
technologif, které umoznuji variabilnéjsi
pouziti i zfetelnéjsi zobrazovani informa-
ci [predevsim za snizenych svételnych
podminek], se v uplynulych tydnech éra
pavodnich plastovych tzv. ,linkovych
orientaci” v provozu autobus’ DP Praha
naplnila

Trocha historie

Linkové orientace prazskych autobus(,
jak jiz bylo naznaceno v Gvodu, mély za
dobu své existence nejrizngjsi podobu

i styl provedeni. Od prvopocatku, kdy
bylo uvadéno jen &iselné (resp. pismen-
né) oznaceni linky a smér jizdy, jak je pa-
trné z obrézku ai po moderm’ provedeni

informaci (oznaceni linky, smér jizdy,
prestupy na linky metra, tarifni pAsma,
ale v nékterych pripadech i Uplny se-
znam zastavek]. Avéak nepredbihejme.
Stav na obrazku - z pocatkl autobuso-
vého provozu v Praze - trval (s mengimi
odlignostmiv pribéhu let) pomérné
dlouhou dobu.

Druha polovina stoleti

Az v 50. letech minulého stoleti se na
autobusovych linkach prazské MHD
zacCaly objevovat orientace ponékud
modernéjSiho provedeni. Na plechové
(pozdéji plastové] ceduli tak bylo kromé
Cisla linky a obou konecénych zastavek
zobrazeno také nékolik ,.nacestnych”
zastavek vyznamnéjsiho charakteru.
Vrlznych letech (ale i na riznych lin-
kach, a také v zavislosti na typu autobu-
su) se ménilo jejich umisténi. Orientace
tak byla umistovana nejprve pouze na
predni ¢ast autobusu (0znaeni na jiné
4sti pouZito nebylo) a pozdéji na ¢ast
bocni, kdy bylo vpredu vozu umisténo
pouze ¢islo linky, a to ve zcela odlisSném
provedeni v no¢nich hodinach bylo pro
lepsi Citelnost prosvétleno).

20

apitoly...

Autobus linky ,,A” ev. €. 2 vroce 1925.

Z50.a 60. let minulého stoleti se plynule
dostavame do let sedmdesatych. V jejich
pribéhu a v souvislosti s dodavkou tehdy
novych, modernich autobust SM11

a velkokapacitnich vozl Ikarus 280,

byl postupné na jednotlivych linkach

a nasledné plosné v celé autobusové siti
do provozu uveden novy typ linkovych
orientaci, ktery si drtiva vétSina z nas
jisté pamatuje.

Bila plastova cedule s tmavé modrym,
zelenym a ve vyjimecnych pripadech

i Cervenym potiskem. Era jejich pouzi-
vani ¢inila priblizné 23 let bez z&sad-
né&jsich zmén v provedeni [pouze zména
rozmérd v zavislosti na typu autobusu).
Tyto orientace byly urceny k umisténi na
predni a bocni ¢ast autobusu do insta-
lovaného drzaku. Zadni ¢ast vozu byla
oznacena pouze Cislem linky stejného
provedeni i barvy [mensiho rozmérul.
Vyvoj Sel vSak samoziejmé kupredu.
Autobusy SM 11 byly ve druhé poloviné
80. let plné nahrazeny autobusy typu
Karosa. Linkové orientace byly v souvis-
losti s touto zménou prizpdsobeny pouze
co se rozméru (délky) tyce, a to prede-
v&im z dGvodu umoznéni uvedeni vétsiho
poltu nacestnych zastavek i delsich
nazvd, pro snazsi orientovani cestujicich.
Samozrejmosti v té dobé bylo uvadeéni
Ctvrti u vybranych koneénych zastavek,
aby bylo patrné, ve které ¢asti mésta

se konecné zastavka nachéazi, pokud

to z ndzvu nebylo zFejmé (. Kunratice,
Seberak”, . Zabéhlice, Jesenicka”, ,Hos-
tivar, Lé¢iva” apod.).

90. léta vysla vstric

slabozrakym

Priblizné od roku 1993 byl ve spole¢né
spolupréaci DP Praha a Unie nevidomych
a slabozrakych spoluob&ant vyvijen
novy typ linkovych orientacnich tabuli,
které pozdéji, za koordinace organiza-
ce ROPID, prevzaliiostatni dopravci
vramci systému PID.

Pro zajisténi lepsi Citelnosti pro slabo-
zraké obcany, ale i pro ostatni cestu-
jici, bylo kompletné zménéno barevné
schéma. Ciselné oznaéenflinkyitext se
doposud, a zacal byt vyuzwan novy typ
pisma - font DIN-MIT, resp. DIN-ENG,
coz bylo dle zaslanych reakci ze strany
cestujici verejnosti velmi kladné prijato.
Vroce 1994, kdy byl tento novy typ



uveden do provozu, tak nastava posledni
zgsadni faze vyvoje i samotného provozu
plastovych orientaci.

Rok 1996: dodatkove

orientace

0d zari 1996 byl ..splacen posledni dluh”
cestujicim na autobusovych linkach

a [obdobné jako u linek tramvajovych)
svétlo svéta spatfily, a do provozu tak
byly zavedeny, tzv. .dodatkové” orienta-
ce, umistované za pravé Celni okno ve
sméru jizdy autobusu, s uvedenim cilové
zastavky konkrétniho spoje linky.

Rok 1996 byl vSak rovnéz jakymsi mezni-
kem v historii prazské MHD. Od 1. kvétna
byl na vSech autobusech DP Praha zpro-
voznén zcela novy Odbavovaci a infor-
macni systém (0IS), ktery tak nahradil
plvodni tzv. .mechanické odbaveni ces-
tujicich (MOC)", pouzivané od roku 1974
v souvislosti se zprovoznénim prvni linky
metra. Soucasti OIS jsou kromé zafizeni
pro akustické hlaseni zastavek, elek-
tronickych oznacovacich strojku, které
nahradily pdvodni mechanické, a dalsich
komponentd, také elektronické vnéjsi

a vnitrniinformacni panely, tedy moderni
nastupci plastovych orientaci.

Posledni novinka: linkova ori-

entace na magnetickém pasu
Pozdéji (tedy jiz za provozu téchto
elektronickych informaénich paneld) byl
vyvinut ten Uplné posledni prvek, ktery
jesté mizeme oznadit terminem . linkova
orientace”. Byly jim magnetické pasy,
pouzivané na nocnich autobusovych
linkach, umistované uvnitr autobusu na
sténu vnéjsiho elektronického panelu.
Znazornén na nich byl pribéh trasy se
vSéemi zastavkami, jejich charakterem

a dale ulice, kudy vedla trasa linky.
Vzhledem k ndkladné aktualizaci pFi
trvalych, ale i doCasnych zménach,

a diky Castym ztratam, byl jejich provoz
po nékolika letech ukoncen.

Cervnove rozlouceni
Pocinaje rokem 1996 tedy zacalo obdobi

stagnace plastovych orientaci. Trvalo
vSak plnych 14 let, neZ se v provozu
objevil posledni autobus, ktery jimi

byl osazen. Ten okamzik vSak prisel.
Stalo se tak v patek, dne 11. Cervna, kdy
byl z provozu vyrrazen posledni, takto
vybaveny autobus, urceny k provozu na
pravidelnych linkdch MHD. Tuto . Cest”
mélvaz ev. &. 7186 z provozovny Repy,
vypraveny na linku PID ¢&. 131, ktery
tak celou tuto kapitolu jednou pro vzdy
uzavrel.

Po ukonceni pravidelného provozu se
uskutecnily jesté dvé ,rozluckové™ akce.
Organizatorem prvni z nich byla skupina
priznived MHD ,Spolecnost Historie

a rozvoj verejné dopravy”, a to v nedéli
dne 13. ¢ervna. Autobus se skupinou pri-
znivcl projizdél vybrané linky provozov-
ny Repy za Ucelem fotografovani na vy-
branych mistech. Organizatorem druhé
akce, konané v pondéli dne 14. Cervna,
byl pan Petr Hnyk, jehoZ clanek nalezne-
te na strané 22.

Plastové orientace jsou v provozu auto-
bus® DP Praha na béznych linkach PID
tedy jiz minulosti. Vyjimku tak docasné
tvori pouze (svym charakterem specific-
ka) linka ¢. 292, jejiz provoz zajistuji dva
elektrobusy. Novy elektronicky systém
poskytuje znacnou Skalu informaci nej-
rznéjsiho charakteru. | ten je samoziej-
meé neustale vyvijen a zdokonalovan.

V budoucnu se tak budeme setka-

vat s jeho novymi prvky, rozsirenymi
funkcemi i novymi typy zobrazovanych
informaci (jednou z nich mdZze byt

napr. i obnoveni zobrazovani jiz zminé-
nych méstskych ¢asti u nazvd koned-
nych zastavek).

A co dodat na Uplny zavér? O tomto
tematu by bylo mozné napsat nekolik
dal&ich stran informaci. Clanek zdaleka
neobsahuje veskeré detaily ani vSechny
druhy orientaci, které byly v autobuso-
vém provozu vyuzivany. Mél za cil shr-
nout ¢tendrdm nejdlezitéjsi mezniky

z provozu plastovych orientaci, zavzpo-
minat na minulost a oznamit, Ze se pravé
uzavrela jedna velice vyznamna kapitola
autobusového provozu. Kapitola, bez
které by se nasi zdkaznici nedozvédéli
jednu zcela podstatnou véc - totiz: . kam
tento autobus jede”,

Magneticka orientace nocni linky
€. 506 - ze shirky T. Lostera

PITKOVICE
(Resuice

|
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Orientace pravidelné denni linky
€. 220, pouzivana na autobusech SM11
- ze shirky T. Paryse.

Orientace ucelové linky ¢. 462,
pouzivana na autobusech SM11 -
ze shirky T. Paryse.

2

Orientace pravidelné denni linky
€. 270, pouzivana na autobusech
Karosa a Ikarus do roku 1994 - ze
shirky T. Lostera.
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Na zacatku cervna doslo v Praze k jedné
nendpadné udalosti, ktera vsak znamena jeden
vyznamny meznik v historii prazské MHD.

U prazského dopravniho podniku dojezdil
posledni autobus, ktery jesté nebyl vybaven
digitalnimi panely a linkové orientace mél
umisténé na plastovych cedulich. Poslednim
takovym autobusem byl viiz s evidencnim
Cislem 7186, ktery byl v patek 11. cervna
vypraven z garaze Repy na linku 131.

Text a foto: Petr Hnyk

Jak to zacalo...

Linkové cedule provazeji provoz MHD jiZ od prvnich pocatka,
protoze vzdy bylo nutné informovat cestujici, kterym smérem
vlz jede. Na prvnich tramvajich jsme se vSak nesetkavali jesté
s Cisly ani pismeny, ale barevnymi terciky, které oznacovaly
linku. V noci pak tramvaje jezdily s barevnymi lucerni¢kami.

S oznadovanim Cisly se Prazané poprvé setkali az na pocatku
minulého stoleti, a tak mdzeme vysledovat, Ze nékteré linky
jezdi'v podobnych trasach dodnes. Autobusy byly oznaceny
pismeny jiz od zah4jeni provozu v roce 1925. S postupem rozsi-
rovani sité vsak pismena prestala v 50. letech minulého stoleti
stadit a pismena byla nahrazena ¢iselnou fadou od 101 vyse.
Linky dostavaly sva &isla bud podle Cisel linek tramvaji, ke kte-
rym smérovaly, nebo podle historické posloupnosti. Napriklad
linka 101 se i dnes blizi historické trase prvni linky oznacené
pismenem A. Zatimco oznaceni linek se ménilo, ¢elo vozu
vzdy hrdé neslo oznaceni cilové stanice, zprvu na plechové

a pozdéji na plastové tabulce. Podoby zobrazeni cilové stanice
vSak také podléhaly médnim vinam, a tak byly nazvy zasta-
vek rizné doplriovany nazvem ¢tvrti, pripadné katastru nebo
Cislem linky. Z détstvi si urcité vzpomenete na plastové cedule

zastavek. Na zaCatku 90. let minulého stoleti pak bylo modré
pismo u autobusl nahrazeno bilym na ¢erném podkladu. Zaro-
ven se v provozu zacaly objevovat digitalni orientace od réznych
vyrobcd [nejrozsitengjsim typem je zelené pismo na tabulich
BUSE, na novych autobusech SOR pak oranzové pismo tabuli
od JKZ Olomouc]. V leto$nim roce pak digitalni tabule definitiv-
né zvitézily a posledni prazsky .ceduldk” 11. Cervna definitivné
dojezdil a byl odstaven na vyrazeni.

Jizda na rozloucenou

Kazdy jiny vyFazeny autobus by ¢ekala uz jen posledni cesta

za ohradu s napisem Kovosrot. Skupiné dopravnich nadsenc(
véak prislo Skoda, Ze tento dllezity okamzik bude zapomenut
bez povéimnuti a rozhodla se vozu 7186 pripravit distojné
rozlouceni. Autorem napadu byl Martin Oskrobany, ktery
pracuje v Dopravnim podniku jako dozoréi stanice metra. V ga-
rézich Repy si objednal soukromou smluvni jizdu a v pondéli
14. Cervna mohl vdz 7186 vyrazit na rozluckovou jizdu, aby se
jesté naposledy mohl podivat do mist, kde léta vozil spokojené
i nespokojené cestujici. Autobus vyrazil kratce po dvanacté ho-
diné z garazi Repy, aby ve 12:22 nabral v obratisti Konstruktiva
(dnes Bavorska) dal$i dopravni zdjemce a (¢astniky posledni
jizdy. Poté se vz vydal na okruznijizdu vZdy po ¢asti tras linek
219, 235, 211, 142, 225, 249 a 256. Ackoliv by Clovék oleka-

val, Ze poslednf jizda byla smutecni, bylo to presné naopak

a v saldénu vozu panovala dobra nalada. Velké podékovani patri
hlavné panu ridici, ktery mél pro mladé nadsence pochopeni
a ochotné zastavoval na Cetné zastavky pro pofizeni snimkd na
pamatku. Nahodni cestujici, kteri tuto akci sledovali pri cekani
na zastavkach, nechapali, ale tieba pri Cteni tohoto ¢lanku
pochopi...

Pozn. U prazského dopravniho podniku sice ,.cedulaky” do-
slouzily, ale jejich Uplny konec v Praze jesté nenastal, protoZe
se s nimi budeme setkdvat i nadale u ostatnich dopravcd PID.
Ovsem i kvali novym standarddm kvality autobus( PID prijde
brzy Fada i na né... 2



Prakticky po celou historii prazské méstské hromadné dopravy
se hledal nejvhodngjsi zplsob, jak vytvorit pro cestujici pfi
cestovani jisty komfort. Jednou moznosti bylo omezovani poctu
mist k stani. Druhou moZnosti je pohodli pri sezeni. Od samého
pocCatku se stretavaly pozadavky na pohodli s pozadavky
hygienickymi, ale i cenovymi.

Viktor Baier, Pavel Fojtik, Jakub Ryska

Letosni tuha a dlouhd zima ukazala

v plné nahoté problém poslednich let.
Neni aZ tak neobvykly obrazek, kdyz

ve vozidle povrchové MHD se cestujicf
tisni v jedné Casti vozidla a v druhé ¢asti
sedi osamoceny cestujici. Ddvodem je
nejen na prvni pohled jeho neutéseny
vzhled, ale aZ doslova bolestivy a téZko
akceptovatelny zapach. Nékteri cestujici
radéji vystoupi, aby se jim neudélalo
Spatné. Tim tento primarni problém
cestuijicich, ktefi vlastné nikam ne-
cestuji, ale pouze hledaji misto, kde by
se ohrali a vyspali, nekonci. Vétsinou
jejich silné znecCisténé obleceni zanechd
neprehlédnutelné stopy, zejména na
latkovych sedackach. Proto neni neob-
vykly obrazek, kdy cestujici v zaplné-
ném vozidle radéji stoji, aby neriskoval
uspinéni odévu na sedackéach, kdyz si
neni jist, zda jsou Cisté. BohuZel nékteré
typy textilnich sedacek, po nékolika ¢is-
ténich, vykazuji uréité znaky opotrebent.

Problematika hygieny a oSuntély vzhled
sedacek v poslednich letech spolu

s vandalismem nejvice vadi cestujicim.
Nelze predpokladat, Ze se dokdZeme
bezezbytku vyporadat s cestujicimi,
ktefi prokazatelné porusuji prepravni
fad, a proto musime resit az sekundar-
ni problém. Cidténi textilnich sedadek
je technicky naroéna a velice drahé
zalezitost.

UZ nejstarsi zavirené vozy konky mély
Calounéné lavice, ale Casem se preslo
k lavicim Cisté dfevénym. Také prvni
vozy elektrickych tramvaji mély celkem
praktické lavice z drevénych lati. Vozy
vinohradské tramvaje mély v roce 1897
opét direvéné, ale textilem ¢alounéné
lavice, ale uz prvnivozy Elektrickych
podnik{ navazaly na tradici podélnych
lavic z dFevénych lati. PFijizdé po
hladkych tramvajovych kolejich to bylo
z hlediska komfortu celkem pohodlné
a pritom velmi praktické na udrzbu. Jen

Tramvajové provedeni direvénych
sedacek.

ve tiech vozech, které byly oznaovany
jako salonni, bylo pouZito ¢alounéni.
Urcité novum bylo usporéadani lavic

u motorovych voz( dodavanych

v letech 1905-1908, ve kterych bylo
uzito kombinace dlouhych podélnych

a kratkych pricnych lavic, vytvarejicich
jakési koje. Pak se usporadani obou-
smérnych vozd vratilo jen k tradi¢nim
podélnym latovym lavicim. Naprostou
novinkou se staly jednosmérné vozy
oznaCované prezdivkou ponorka, uve-
dené do provozu v roce 1936.V predni
¢asti vozu byly tradiéni podélné lavice,
ale v zadni byla poprvé v prazskych
tramvajich pouzita jednotliva sedadla
orientovana ve sméru jizdy a v uspo-
radani 1+ 2 a zcela vzadu skupina tii
sedadel. Tato sedadla byla pohodlna,
Calounénd. Dalsi série, dodavané od
roku 1939, se ale z dlvodu zvyseni
kapacity vozu vratila znovu ke tradic-
nim drevénym latovym lavicim a stejné
lavice byly pouzity u podobnych, ale
tridvefovych voz( Mevro v roce 1948.

Vozy T1, zavadéné v prvni poloviné

50. let, mély podélné usporadana
¢alounéné sedadla. Vozy T3, zavadé-

né sériové od roku 1962, mély opét
jednotlivé kozenkou Calounéné sedacky,
orientované ve sméru jizdy, s uspora-
danim 1+ 1. Na voze 6303, dodaném
vroce 1964, se poprvé zkousely nové
laminatové sedacky, které se poci-

naje vozem 6328 staly na dlouhd léta
standardem. AZ v roce 1986, s nastu-
pem vozl KT8D5, se vyrobce vratil

opét k calounénym sedadldm, a tak
stridani nazord na typ sedadel pokra-
¢uje dodnes. Nem(zeme nevzpome-
nout - nejinak tomu bylo u autobusd
zavadénych systematicky od roku

1925. Pomineme-li prvni dodavky voz{
Laurin&Klement a Praga N z roku 1925,
které mély calounéna sedala, dali
vyrobci ve spolupraci s Elektrickymi
podniky pifednost dfevénym podélnym
latovym lavicim tramvajového typu. AZ
vroce 1931 se po dlouhé dobé objevil

s ¢alounénymi sedadly v Praga TN

¢. 94. Vétsi autobusy po roce 1934 uz
meély podélné calounéné lavice, kryté
koZenkou. Tento material se pouzival
pak u autobusd dlouhé léta a samozrej-
meé se Lisily typy a tvar sedaclek i jejich
vypln. Textil se u calounénych sedadel
objevil aZ s nastupem nizkopodlaznich
autobust Neoplan v roce 1994. S



S postupnym prichodem novych tram-
vaji 15T For City doslouzi v Dopravnim
podniku vozy T-3 a T-3SU. Spolu s nimi
tak zmizi z prazskych trati klasické
SedoCervené sedacky. Vozy 15T budou
vybaveny direvénymi sedackami s vyso-
kymi anatomickymi opéradly, které se
v soucasnosti jevi pro vozovy park jako
nejprijatelnéjsi varianta. Dfevéné se-
dacky tak budou vedle textilnich vytva-
fet hlavni komfort sezeni, se kterym se
budou cestujici setkavat v nasledujicich
letech. Dfevéné sedacky se také objevi
v rekonstruovanych vozech KT8N.

Pocet moznych variant provedeni

sedacek je takika neomezeny. Vyrobci

dokazou vyrobit cokoli. V tomto
pripadé se jedna o kombinaci plastu
a textilie.

Polstrované sedacky, které byly
zavedeny v ramci modernizaci mno-

ha typl tramvaji, sice nabizeji mékké
sezeni, ovSem postupem let se projevily
jejich zakladni nedostatky zejména pfi
Gdrzbé. Na viné je hlavné fada necistot,
které se do polstrovani béhem provozu
pomeérné snadno dostavaji. Jsou to ne-
Cistoty ze silné znecisténého obleceni,
které pak lze vycistit velmi obtizné a s
vynalozenim nemalych financnich pro-
stredkd. Cestujicim také vadi, Ze lze jen
velmi tézko rozpoznat, je-li dana sedac-
ka Spinava, pfipadné co za prekvapeni
se v jejim potahu ukryva. Proto rozhod-
nuti instalovat do prazskych tramvayji
drevéné sedacky bez polstrovani vy-
chazi nejen z potreby provozovatele, ale
opird seioinformace a préni ziskanych
primo od cestujicich. Vyzkumy zabyva-
jici se spokojenosti zakaznikd s kvali-

Textilni provedeni sedacek v M1. Na rozdil od 81-71M sedacky maji
opérku hlavy.

Jeden z moznych zkousenych provedeni sedacek v tramvaji, vpredu textilni,
vzadu provedeni plastové.

Interiér 81-71 s podélnym usporadanim s koZzenkou potazenych lavic je jiz
minulosti. Tyto vozy metra jiZ nejsou v provozu.



Drive obvykly pohled na koZenkou calounéné
sedacky v autobusech. Barevné provedeni bylo

rizné.

tou dopravy totiz ukazaly, Ze cestujici
davaji prednost takovym sedackam,

u kterych si mohou byt na prvni pohled
jisti, Ze jsou Cisté. Na drevo pak padla
volba také diky priznivému estetickému
dojmu, ktery spolu s dalsimi dfevény-
mi prvky interiéru novych 15T prinasi.
Dievéna sedacka je tvrzend specialnim
lakem, ktery ji dava prijemnou teple
ladénou barvu, diky ¢emu nepUsobi
uméle. Oproti plastdm mé d'evo vyho-
du snadnéjsi idrzby a direvéné sedacky
neztraceji tak rychle barvu. Do novych
vozl 15T se bude na strop davat ten
samy material, ze kterého je sedacka.
To byl také zamér architekta Kotase

a u nékoho tak mdZe dievo vyvolavat
vzpominky na prvni tramvaje a jejich
prvorepublikovou eleganci.

| kdyz drevéné sedacky nemaji polstro-
vani, pohodlné sezeni by to ohrozit ne-
mélo. Jsou specialné navrZené tak, aby
pri dosednuti jemné pruzily a vysoké
anatomické opéradlo by mélo kazdému
zajistit dostatecny komfort. RGzné vrypy
¢i Skrabance na sedacce, které mohou
poskodit jemné odévy jako jsou silonky,
se stejné jako ostré hrany vyskytuji na
vSech typech sedacek. Vyhodou dreva
je vtomto ohledu jeho snadna oprava.
Ryhy staci prebrousit ¢i zatmelit a poté
pretrit lakem a sedacka je opét pripra-
vena do provozu. Takové riziko hrozi

i u plastovych a laminatovych sedacek.

Snadna Udrzba je jednou z hlavnich
prednosti dfeva. Vymeéna polstrovani je
na celém tramvajovém voze priblizné
po 6 letech. Vice polstrovani nevydrzi

i pires kvalitni, ale tim i drahou latku.
Polstrované sedacky se musi jesté
pribézné Cistit specialni pénou, ktera
odstranuje .zaZranou” $pinu. Péna se
po aplikaci ze sedacek dostéava speci-
alnim vysavacem. To je velice nakladné
nejen kvali samotnému procesu ¢isténi,
ale i z toho divodu, Ze po vyséti pény
musi sedacky jesté jeden den schnout,
neZ tramvaje mohou opét vyjet do pro-
vozu. Neni ojedinélé, Ze timto zpUsobem
vyCistite tramvaj, ktera vyjede napriklad
z vozovny Motol nahoru do Rep a tam

si sedne nékdo v znecisténém odévu

a nasledny cestujici, bez podezreni,
usedne na takto znecisténou sedacku

a stiznost je na svété. Mame takovych
stiznostivice... Dfevéné sedacky maji
také vyhodu, Ze vylucuji .zapadnuti” do
polstrovani jakéhokoli ciziho predmétu,

potencialné nebezpecného pro cestujici.

Vidite na prvni pohled, kam a na co si
sedate. Dfevéné sedacky tak prinaseji
kromé zvyseni jistoty .komfortu” pro
cestujici i znatnou Usporu prostredkd

na udrzbu.

S prichodem novych autobust z0stavaji
sedadla jako plastové skofepiny v tma-
vém provedeni s hladkym textilnim

“ v

Toto provedeni s, plySovym” calounénim se v autobusech
neosvédcilo.

¢alounénim. U stavajicich autobust,
zejména tam, kde bylo pouzito ..ply-
Sové" provedeni, které se nadmérné
opotrebovava, bude textilni calounéni
nahrazeno koZenkou. Prace bude pro-
vadéna nasimi zaméstnanci v Calounic-
ké dilné ve vlastni rezii.

Vozovy park metra jiz tvofi pouze

dva typy voz( M1 a 81-71M, se pouzi-
vaji polstrovand sedadla s textilnim
potahem. Kromé bézného provozniho
¢isténivozl se dle kilometrického
probéhu voz{ cca jednou za pal roku
sedaky z voz( demontuji a odvazeji se
na externi Cisténi Ci pfipadnou vyménu
za nové. V soucasné dobé se jevi tento
zpUsob jako vyhovujici. Tento systém
vymeény sedakd a opérakd, na vsech
typech vozd, maji ve své spravé na
zakladé uzavrenych smluv outsourcin-
gové firmy - Skoda Transportation a. s.
a Siemens s.r.o. Pro predstavu tento
.druhy” stupen ¢isténi prijde u sta-
vajiciho poCtu 144 souprav rocné na

10 miliond korun. Vyhodou metra je
prece jenom, Ze narozdil od povrchové
méstské hromadné dopravy zde neni
tolik neprizplsobivych cestujicich. Na
druhé strané drive nevidané, fixem
pocmarané sedacky jsou jiz bohuzel
dennodenni skute¢nosti.

Je otazkou, zda by ve vysledku nebylo
lacingjsi ddsledné vyZadovat a vyma-
hat dodrZovani prepravniho radu, nez
odstranovat az sekundarni nasledky.
Rozhodné to jen v silach naseho Do-
pravniho podniku nent... 2



Houpajici se kouli, upevnénou pres kladku na provaze,
musel Fidi¢ pojizdénim umistit do pristavené kovové
krabice. ObtiZna a naro¢na ,.hra“, i kdybychom provaz
drzeli pouze vruce...

zda zrucnosti ma mnohaletou tradici. Jesté v dobach

Ceskoslovenska probihala u vyrodi jednotlivych doprav-

nich podnikl a sjizdéli se na ni nejlepsi Fidici z rdznych
mést. V radmci novodobého DP se jednd o druhy rocnik
spoleCny pro tramvajovou a autobusovou trakci. Ani letos
nebyl vybér aspirantl nahodny, $lo o vitéze lonského roéni-
ku soutéze Slusny ridi¢. Ti, ktefi prokazali vzorné vysledky
v praci, tak dostavaji moznost se utkat v zabavnych fidi¢skych
disciplindch a vyhrat hodnotné ceny.

Sli jsme se nejprve podivat na plochu, kde po zavodni trase
krouzil autobus. Za kazdou z péti provozoven tu soutézilo pét
fidicd, ktef se snazili dosahnout nejlepsich vysledk indi-
vidualné i skupinové. Autobus se soutézicim pomalu krouzil
po ploSe a zdolaval jednu prekazku za druhou. Jednotliva
stanovisté se vyznacovala riznou obtiznosti a podle toho byla
také bodovana. Za sprévné provedeni obdrzel soutéZici body,
¢i naopak ztratil, pokud se dostal mimo toleranci, roli pFi
bodovani hréli éas.

.Podoba soutéZe vychazi z dlouhé tradice, prekdzky jsou
zapUjcené z polygonu ve Vysokém Myté,” ika Jan Barchanek,
zastupce vedouciho jednotky Provoz Autobusy, ktery nas po
.place” provadél. Na prvni pohled vypadaly nékteré discipli-
ny legracné, ovSem svou rafinovanosti prozkousely Fidicovy
dovednosti na maximum. Projdéme si alespon nékteré z nich.
Disciplinou samou pro sebe bylo uZ vyjeti ze startovni pozice,
ktera svymi rozméry simulovala stani na garazi. Nasledné se
ridic musel proplést mezi dvéma branami tak, aby vzdy ¢ast
brany oteviel predni oblinou a druhd ¢ast zstala netknuta.
.Je to cviéeni na odhad vzdalenosti od pevné prekazky,” vy-
svétluje Barchanek. Podobnym Ukolem byla jizda podél fady
barevnych drevénych hranold, kde z kazdé dvojice hranold

Dne 24. ¢Cervna se na Hostivari sesla

zhruba padesatka ridict tramvaji
a autobusd, pro néz byla prichystana
dovednostni soutéz. Jizda zrucnosti, jak se
klani nazyva, sestava z mnozstvi disciplin,
které rafinovanym zpGsobem provéruji
vsechny dovednosti nutné k dokonalému
zvladdnuti tramvaje a autobusu.

Jakub Ryska
Foto: Lubos Wisniewski

musel Fidi¢ pravym prednim rohem autobusu shodit vzdy jen
ten zeleny a Cerveny naopak musel zdstat stat.

Na daldim stanovisti zase na ridice ¢ekala brana, na niz

bylo postavenych nékolik plechovek. Ridi¢ si ji musel otevfit
prednim ¢elem autobusu, aniz by jakakoli z plechovek spadla.
Zde byl nejddlezitéjsi cit na brzdé. Kli¢ovou a snad nej¢astéji
prezentovanou dovednosti fidice pred cestujicim, je zasta-
veni u nastupisté. Vzdalenost od obrubniku je stanovena na
patnact centimetrl a pfesné na drovni zastavkového sloupku.
Ridi¢ tedy musi byt schopen pfesné vmanévrovat vz podle
dvou os. Kazdy centimetr plus nebo minus mu na stanovisti

s cvinym oznaénikem ubral cenné body. Nasledovalo nékolik
dal$ich cvi¢eni na odhad vzdalenosti a prdjezdného profilu.
Dostali jsme se ke zfejmé nejlegracnéji vypadajici a podle
Barchanka nejtézsi discipliné: na naraznik si fidi¢ nechal
upevnit provaz, na némz pres kladku visela houpajici se
koule. Ta se jizdou dopredu bliZila k zemi a Fidi€ ji musel
pojizdénim umistit do pfistavené kovové krabice. Tahle hra

- uvazime-Lli nutnost odhadnout v jaké fazi povolit provaz,

tak, aby houpajici se koule pristala do krabice - je slozita

i kdybychom provaz drzeli v ruce, natoZ kdyZ ho ovladdame
pres pedal mnohatunového autobusu. Navic, fidic mél pouze

Jen ten, kdo ma Fizeni opravdu v ruce, je schopen zastavit
presné u kuzelu, aniz ho ma ve finalni fazi v zorném poli.



vavrs

Turek, Jaroslav Krucky (zleva).

jeden pokus a nemohl si dovolit ztracet ¢as ¢ekanim na to, az
se houpajici koule ,.uklidni”. Disciplin ¢ekalo na Fidice jesté
mnoho. Prdbéh jejich zvladnuti kontrolovali rozhod¢i nejen na
ploSe, ale i uvnitf autobusu. Finalni zmacknuti stopek nastalo
az po zacouvani do plvodniho stanovisté, zatazeni rucni brz-

dy, vypnuti motoru a otevieni dver.

Plni zvédavosti jsme se Sli podivat na tramvajovou ¢ast
soutéze. Tam jsme narazili na Vladimira Pusmana, vedouciho
oddéleni Vycvik a vzdélavani - Tramvaje. Jak nam vysvétlil,
na Cas tu ridi¢i projizdéli jen nékteré discipliny a na rozdil

od autobusd se 74dné body nepficitaly, ale pouze strhavaly.
Tramvajaci se tedy snaZili dostat bodl co nejméné.

Stejné jako u autobusd byl start zaroven cilem. Zatimco na
zaCatku musel fidi¢ co nejrychleji zvladnout vSechny Ukony
spojené s rozjetim vozu, na konci se stopky nezastavily dfiv,
dokud nebyl vz se vSim v3udy odstaven. Hned prvni disci-
plina si zadala maximalni um: ridi¢ se musel rozjet takovou
rychlosti, aby ve vyty¢eném Useku dojel setrvacnosti bez
pouziti brzd presné na caru.

0 nic snadnéji nevypadalo ani druhé stanovisté. Ridi¢ tramva-
je najizdi do oblouku, za nimz asistent nahodné umisti prapo-
rek. Ridi¢ musi jesté pred obloukem vyhodnotit, zda praporek
zasahuje do prijezdového profilu tramvaje, a pokud usoudi,
Ze ano, zazvoni. Vzhledem k umisténi praporku a kratké

dobé na rozhodovani jsem tuto ¢ast soutézicim rozhodné
nezavidél. V dalsi discipliné musel soutéZici zastavit liStou

Nejzrucnéjsi tramvajaci: Radka Deutschmannova, JindFich
Zika, Antonin Hodan (zleval).

pantografu na pfesné uréeném misté na troleji. Stejné jako

u autobusd smérovala nejvétsi ¢ast cviceni na odhad roz-
mérl vozu a jeho vzdalenosti od prekazek. Jen ten, kdo mé
stroj opravdu v ruce, je napfiklad schopen zastavit presné u
kuzelu, aniz ho ma ve finalni fazi v zorném poli - nejen béhem
jizdy vpred, ale i béhem couvani. Provérovana byla i technicka
zruénost: ve druhé ¢éasti soutéze museli do minuty vymeénit
pojistku na 600 voltd.

Prislovecné se do klani Fidi¢d tramvaji zapojila také Dopravni
kontrola. Ve druhé casti soutéze méli fidi¢i na svém stroji
vypnuty rychlomér a museli projet dvéma Useky monitorova-
nymi radarem prredepsanou rychlosti: v prvnim Ctyficet a ve
druhém dvacet pét kilometrd v hodiné. Nasledné bylo tieba
zastavit presné u zastavkového sloupku. Vzhledem k tomu,
Ze soutéz testovala dovednost na nizkopodlazni tramvaji,
nemohli organizatofi nezapojit bezbariérovou tématiku. Po
zastaveni a zméreni presnosti si totiZ jeden z rozhodcich
zahral na invalidu a tladitkem u prostrednich dvefi si vyzadal
ploginu. Ridi¢i byl nasledné zméFen ¢as, za ktery byl schopen
opustit kabinu a pomoci tyce vyklopit ploSinu.

Soutéz byla opravdu zajimava. Myslim, Ze nejen pro divaky,
ale i samotné soutézici. Na zavér vyhlasili dopravni feditel DP
Petr Blazek a vedouci prislusnych jednotek - Vaclav Jelinek
(Provoz Autobusy) a Petr Hloch [Provoz Tramvaje) vysled-

ky individualni i kolektivni ¢asti soutéZe a vyherci obdrzeli
hodnotné ceny. TéSime se, Ze tato technickd, a predevsim
spolecenska akce bude pokracovat i v pFistich roénicich.

Poradi Autobusy Tramvaje

1. Stanislav Turek Jindrich Zika
(Kacerov) (Kobylisy)

2, Otakar Pavlasek Radka
(Repy) Deutschmannova

(Zizkov]

3. Jaroslav Krucky Antonin Hodan

(Repy) (Pankrac)

Poradi Autobusy Tramvaje
1. Repy Kobylisy
2. Vrsovice Zizkov

3. Kacerov Vokovice



Generalni Feditel DP Martin DvoFak, generalni Feditel Policie CR
Martin Cervicek, reditel prazské pobocky ZPMV Rostislav Zezula
(zleva) predstavili kampan Neni cesty zpét.

Neni cesty zpét, tak se jmenuje kampan spusténa ve
spolupraci Dopravniho podniku, Policie Ceské republiky

a Zdravotni pojistovny Ministerstva vnitra. Informacni a varovna
akce miti na prazské chodce a vymluvnymi plakaty ve vozech
MHD je upozornuje, jaké nasledky mize mit nepozornost

a stret s tramvaji ¢i autobusem.

Jakub Ryska
Foto: Lubos Wisniewski

a tramvajové smycce ve Stro-

movce predstavili zastupci

zminénych instituci kampan
novinardm. Jejimu ndzvu odpovida
i vzhled plakatQ: zachranari na nich
bojuji o Zivot ¢lovéka srazeného
tramvaji. Tento alarmujici obrazek je
urcen pro nejohrozenégjsi Gcastniky
provozu ve mésté — chodce - a lidé

na. V été totiz pdsobi hned nékolik
aspektd zvysujicich obecnou nekéa-
zef chodcl: déti maji volno od Skoly,
turisté hromadné zaplavuji ulice, lidi
vice neZ situace ..nalevo-napravo”
zaméstnava slunecni vyhen.
Dopravni podnik dlouhodobé spolu-
pracuje s Méstskou a Statni policii
nejen na prevenci, ale i odstranovani

nasledkd dopravnich nehod. Bohuzel,

jejich mnoZzstvi je Umérné velikosti
prazské metropole. Dopravni podnik
tu denné prepravi vice nez tfi miliony
cestujicich a jeho vozy (zejména na
povrchu) se coby integralni souc¢ést
dopravy stavaji aktéry nehod s osob-
nimi a nakladnimi vozidly i chodci.

Na druhou stranu se postupné dafi
mnozstvi dopravnich nehod sniZovat:
mezi lety 2008 a 2009 pFiblizné o pét
procent.

Vétsi bezpecnost provozu MHD lze
pricist nékolika faktorGm. Mezi né
patfi i kampan realizovand minu-

ly rok a zamérujici se na problém
prednosti tramvaje na prechodu pro
chodce. Ve vSech typech dopravnich
prostiedkd MHD ve tfech jazycich se
lidé mohli docist o Castokrat mylné
chapaném problému: podle silnic-
niho zdkona nema chodec prednost
pred tramvaji ani na prechodu pro
chodce. Neznalost této elementarni
véci uz zpUsobila nejednu smrtelnou
nehodu.

Nejen .straseni”, ale i strukturalni
opatreni prispéla ke sniZeni poctu
tragédii: v rdmci hojnych rekonstruk-
ci tramvajovych pasU a tramvajové
dopravni cesty bylo implemento-
vano mnoho bezpecénostnich prvkd
slouzicich k zamezeni stfetu s chodci
i automobily: vétsi mira ohraniceni,
bezpeénéjsi zabradli, lépe vymezené
tramvajové pasy. U prechodl najde-
me viditelngjsi oznaceni prostoru pro
nastupni chodniky.

Kvazné nehodé muze dojit kdekoli,
nicméné policie a Dopravni podnik
ma vytipované nékteré Useky, v nichz
dochéazi k nehodam castéji. Je to ze-
jména mezi zastavkami: Biskupcova
- Nékladové nadrazi Zizkov, Oléanska
- Nékladové nadrazi Zizkov, Voditko-
va - Jindrisské, Andél - Bertramka,
Sidlisté Zahradni mésto - Zahradni
meésto.

Motivaci ke spusténi kampané je
stale pomérné vysoké ¢islo chodcd
usmrcenych tramvaji. V. minulém
roce zaznamenala policie devét ta-
kovychto pripadd, v letodnim prvnim
pololeti dalSich pét. Rizikovéa skupina
pro letosni bezpecnostni akci tedy
byla jasné a péce o ni podle zastupcl
policie je vétSi nez kdykoli v minu-
losti. Neopomenutelnou podskupi-
nou jsou samoziejmeé turisté, kteri
mnohdy nemaji ty spravné navyky
pro pohyb v prazské dopravé. Vérme,
Ze akce na nase cestujici zapUsobf

a podafi se snizit poCet nehod o dalsi
Zivotné dlileZitd procenta. 2



Ve Ctvrtek 17. Cervna se na pozarni stanici v depu Hostivar
uskutecnil dalsi cyklus odborné pripravy ¢lenl jednotek sboru
dobrovolnych hasicd, které pdsobi v autobusovych garédzich

Kli¢ov, Vrsovice, Kacerov a Repy.

Michal Brunner, Hasi¢sky zachranny sbor DP

Foto: Karel Starek

a organizaci ¢innosti podnikovych

jednotek sboru dobrovolnych

hasi¢d [JSDH), vCetné jejich
skoleni a vycviku, zodpovida v rémci
bezpe€nostniho Useku odbor Hasi¢-

sky zachranny sbor DP. Pro letoSni
odbornou pfipravu na Hostivari byly
pripraveny dvé discipliny: Pozarni Gtok
dvéma Utoénymi proudy od prenosné
motorové stfikacky, s nasatim vody

z otevireného vodniho zdroje, a pozarni
atok jednim Utoénym proudem od
cisternové automobilové stiikacky,
vedeny po nastavovacim Zebriku do
poschodi cviCné véze.

Obé discipliny byly pojaty formou
soutéze a jednotliva druzstva dob-
rovolnych hasi¢l se do jejich plnéni
zapojila s velkym nasazenim. Zejména
pozarni Utok na cvicnou véz provéril
jejich sehranost a taktiku. V koneéném
hodnocenf zvitézilo druzstvo z garaze
Klicov pied kolegy z Vrsovic, Kace-
rova a Rep. Odborna pfiprava JSDH

v letoSnim roce bude jeSté pokracovat
v zari soutézi v pozarnim sportu v are-
alu letniho détského tabora Nuzice

a na zavér roku teoretickym skolenim
pro obnovu odborné zpdsobilosti veli-
telli a strojnik( JSDH. 2



Ve dnech 28. a7 30. kvétna se pod zastitou PV-0SZ0 DP-A uskutecnil tradi¢ni 31. rocnik
sportovniho turnaje v kopané zaméstnanct DP hl. m. Prahy - trakce autobusy.
Jiti Cada

Vitézné druzstvo garaze Repy.

urnaje se zUCastnilo pét druzstev z autobusovych garazi

Klicov, Vrdovice, Kacerov, Hostivar a ﬁepy. Uéastnici

turnaje byli ubytovaniv aredlu Letniho détského tabora
(LTD)-Dopravacek v Nuzicich a o jejich stravovani se staral
tym zaméstnanct kuchyné pod vedenim Antonina Otcovského.
0 organizaci celého sportovniho turnaje a zajisténi hraci plochy
ve sportovnim arealu FC-Bechyné se postaral Vaclav Pospisil.
Po patecnim prijezdu jednotlivych druzstev do aredlu LDT
bylo projednano organizacni zajisténi turnaje a informace
o rozlosovani druzstev k jednotlivym zapasdm. V sobotu réno
byl zahajen sportovni turnaj a v nedéliv poledne poslednim
zapasem ukoncen. Slavnostnivyhlageni vysledkd turnaje,
vCetné predani vitéznych pohard a cen, bylo provedeno v arealu
LDT-Dopravacek. Vyhlaseni turnaje profesionalné proved!l
FrantiSek Taborsky, za GCasti predsedy PV-0SZ0 DP-A Jifiho

Jaroslav Knytl, Milan Ruda

sobotu 5. ¢ervna 2010 se uskutecnil v arealu Ustiednich
dilen Hostivar jiz X. ro¢nik nohejbalového turnaje trojic
.0 putovni pohar predsedy ZV ED-DP Praha”. Turnaje
se letos zUcastnilo 8 trojic. Vitézem se po urputném zapoleni
stalo druzstvo Skladu NCS Hostivar ve slozeni Svétlik, Hlava,
Dolezal.
Vsichni Gcastnici byli po turnaji odménéni vécnymi cenami,
které vénoval svaz DOSIA, a jiZ v tuto chvili se vSichni tési na
pristi rocnik tohoto turnaje, ktery snad prinese lepsi pocasi.
Sportu zdar a nohejbalu zvlasteé.

DP-A REPY

Poradi = Provozovna Nejlepsi | Zdenék Slemenda
1 Repy hraé (Vriovice)
2. HostivaF Nejlepsi | Frantisek Svoboda
. strelec (Hostivar)
3. Vrsovice =
Nejlepsi | Josef Kysela (Repy)
brankar

Cady, ktery vitézGm predal ceny turnaje a podékoval véem
G¢astnikim za sportovni vykony, organizaci sportovniho
turnaje a zajisténi pobytu v LDT-Dopravacek, Dale popral
véem Stastny ndvrat domu a setkani v roce 2011 pri 32. ro¢-
niku sportovniho turnaje v kopané. U¢astnici turnaje kladné
ohodnotili organizaci turnaje, ubytovani a velmi dobré jidlo
predkladané kuchyni LDT-Dopravacek.

Vitézové turnaje s poharem.




Znovuzrozeni

tramvaji ve Francii

Tramvajova doprava ve Francii, drivéjsi
tramvajové velmoci, opét zacina hrat
dalezitou roli v méstské hromadné dopravé.
Otvirany jsou nové trate, jsou prodluzovany
stavajici linky, pocet prepravenych osob
neustale roste. A stale pribyva meést, ktera
se pro tento ekologicky zplsob dopravy
rozhodla.

Text a foto: Jan Urban, oddéleni Strategie

acatek 20. stoleti: Po celé Francii se ozyva cinkani
Z zvonkU a skiipani kol v ostrych zatackach. Celkem

100 francouzskych mést provozuje tramvajovou dopra-
vu. 1. svétova valka: Jeji prvni vystfely znamenaji konec pro
radu zejména malych provoz( v mensich méstech v blizkosti
frontové linie. 20. a 30. léta: zlaty vék. PFibyva trati, poCty
vypravenych vozl dosahuji rekordnich vysek, rostou pocty
prepravenych cestujicich. Ale jezdi stéle vice automobild.
2. svétova valka znamena sice nebyvalé poCty prepravenych
osob, ale také destrukci a znacné Skody na infrastrukture
avozidlech. Z téch se vétSina mést po valce vzpamatuije.
Ale automobild je stéle vic. A ropa je tak levna! 50. a zaca-
tek 60. let: jednim slovem - jatka. Po roce 1964 zUstévaji ve
Francii 3 () mésta, ktera provozuji tramvajovou dopravu.
A prakticky kazdy rok se objevuji snahy o jeji zruseni'i zde.

Strasbourg: v provozu 5 linek, celkova délka linek 53 km.
Stanice L'Homme de fer.

Konec se zda byt nevyhnutelny... Automobily zvitézily.

7. leden 1985: v jednom francouzském mésté znovu cinkajf
tramvaje! Tim méstem je Nantes, mésto na dolnim toku
Loiry, kde se proziravi radni rozhodli obnovit tramvajo-
vou dopravu. Ta zde byla zrusena 25. ledna 1958. Mnozi to
jesté pamatuji a ted ohromené sleduji bilo-zelené clankové

tramvaje, které opét projizdeji pod hradem bretanskych
vévodl. Uspéch je obrovsky. Na konci prvniho roku provozu

Grenoble: v provozu 4 linky,
celkova délka linek 35 km.
Zde jste méli vidét tramvaj
2 Grenoblu. Ale Francie ma
sva specifika.

Nantes: v provozu 3 linky, celkova délka linek 43,5 km.
Stanice Duchesse Anne - Chateau.

Paris: v provozu 4 linky, celkova délka linek 41,5 km.
Stanice Porte de Versailles.

Lyon: v provozu 4 linky, celkova délka linek 50 km.
Stanice Part Dieu - Villette.

prepravuje prvni tramvajova linka 42 000 cestujicich denné.
Vroce 1992 je oteviena druha linka, v roce 2000 tfeti linka.

V bézny pracovni den v roce 2007 prepravuji tramvaje v Nan-
tes 266 000 cestujicich...

Uspéch méa rradu kamaradd. V roce 1987 (znovu)zavadi tram-
vaje Grenoble, 1992 Patiz, 1994 Rouen a Strasbourg a pak
nasleduji mésta jedno za druhym. Tri skomirajici tramvajové
systémy, které prezily 60. léta, jsou modernizovany a rozsi-
feny. V soucasné dobé ma .klasickou” tramvajovou dopravu
16 francouzskych mést. TFi jind mésta se rozhodla pro ne-
tradi¢ni .tramvaj na pneumatikach”, ti'i mésta zavedla jako
patefni dopravni systém metro typu VAL (lehké automatické
metro). A dal&i mésta tramvajové traté uz stavi nebo jejich
vystavbu planuji. Auta sice jezdi dél, ale poslusné cekaji na
kFiZovatkach, na kterych maji tramvaje prednost.

I v Praze mame v navrhu Gzemniho planu fadu novych tram-

vajovych trati... @
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Skoro devitimilionova aglomerace kazdy den pulzuje
neuvéritelnym tempem, a i kdyZ je zdej$i sit metra a vlakd
jedna z nejrozséhlejsich na svété, stejné nestaci uspokojit
rostouci pozadavky na kazdodenni dopravu. Zvlast kdyz ma
skloubit zajmy Francouz( - milovnik{ aut a spousty turistd
z celého sveta. | kdyz je Parizi mozné vytykat mnohé, na
druhou stranu je to ale mésto hodné obdivu, jak se s danou
situaci umi poprat a jak velké investice nyni plynou do
masivniho rozvoje dopravni infrastruktury.

Text a foto: Filip Drapal, ROPID

Linka 1, ktera protind mésto od zapadu
k vychodu, se postupné automatizuje.
Jiz nyni je nékolik stanic vybaveno

cca 1,5 m vysokymi sténami, které
oddéluji nastupisté od kolejisté a jejichz
prosklené dvere se oteviraji souc¢asné
s dvefmi vlaku metra po jeho zastaven.
Kompletni prestavba stanic linky 1 by
méla byt hotova do roku 2012, dokdy
maji byt také nahrazeny soucasné
Zestivozové prichozi soupravy (MP89)
automaticky Fizenymi vlaky (MP05)
shodnymi s linkou 14. Sou¢asné sou-
pravy se poté presunou na linku 4, kde
jezdi taktéZ metro na pneumatikach

a nahradi tamni vozy ze 60. let.

Na lince 2, ktera tvori severni poloo-
kruh kolem centra mésta a ktera vede
v Casti trasy na povrchu, probiha uz

cca 2 roky obména vozidel. Pavodni
pétivozové soupravy ze 70. let jsou
postupné nahrazovany plné pricho-
zimi vlaky s velkymi okny, klimatizaci

a Sirokymi dvermi, které se narozdil

od starych vozl oteviraji vzdy (bez
vyzadani cestujicim). Kazdy rok méa na
linku 2 prijit z tovarny Alstom 20 novych
pétivozovych souprav.

Zajimavé véci se déji také na lince 13,
ktera se vétviv severni Casti mésta a je
Aby mohl byt zajistén minimalni inter-
val 95 sekund, byla pfijata mnoha opat-
feni pro urychleni ndstupu ve stanicich,
dokonce budou také instalovany od-
délujici stény podobné jako na lince 1,
aby mohla byt zvySena rychlost vjizdéni
souprav do stanic. V budoucnu by mélo

Novy typ metra na lince 2 postupné
nahrazuje plivodni vozy ze 70. let.

lince 13 odleh¢it prodlouzeni automa-
tické linky 14 severnim smérem. Nyni
je tento projekt ve fazi presvédcovani
verejnosti o jeho potfebnosti.

Tramvajova sit se po jejim neuvdZzeném
zruseni kdysi davno opét vraci na scénu
a postupné ozZivuje zejména parizska
predmésti. Linka T1 jiZ jezdi po okraji
Parize skoro 20 let a Ceka ji svétla
budoucnost. Na obou koncich se totiZ
bude prodluzovat. Z dosavadni konecné
u vlaku RER v Saint Denis se prodlouzi
jiz za dva roky o 5 km a 10 zastavek
zapadnim smérem. Preference tram-
vaji sice funguje, obcas si ale semafory
s tramvaji nepékné pohraji. | presto je
tramvaj ve vééné ucpanych parizskych
ulicich vitanym osvézenim a urychle-
nim.

Druhd linka (T2 spojuje ¢tvrt La Défen-
se s oblasti vystavisté u stanice metra
Porte de Versailles a projizdi po byvalé
Zzeleznicni trati prekrasnou kopcovitou
Ctvrti podél reky Seiny. Vice nez dvou-
kilometrové prodlouzeni této linky do
Porte de Versailles se konalo teprve na
konci roku 2009. Diky nému navazuje
tramvaj T2 na metro i na tramvaj T3 -
dosud koncila u stanice RER Issy-Val
de Seine. A uz nyni se stavi dalsi pro-
dlouzeni této linky, tentokrat ze stanice
La Défense severozapadnim smérem.
Hotovo by mélo byt v roce 2012. Na
lince T2 jezdi nizkopodlazni tramvaje
Citadis od Alstomu, spraZzené ve dvoji-
cich. Diky kvalitni trati nevadi ani pevné
podvozky.

Delfini od Alstomu na nové konecné
linky T2 Porte de Versailles.




Treti linka (T3] je v soutasnosti asi nej-

jizni ¢asti vnitrniho méstského okruhu.
Vroce 2012 bude tato linka prodlouze-
na dal po okruhu o tctyhodnych 14 km
a 26 zastavek. Tramvaj tak nahradi
soucasnou autobusovou okruzni linku
PC2 a z&asti i navazujici linku PC3. Na
celém Useku prodlouzeni jiZ probiha
stavebni ¢innost a cestujici se jiz urcité
nemohou dockat, az prestoupi z poma-
lu poskakujicich autobusd do plynulé

a pohodlné tramvaje. Siroky a divoky
bulvar méstského okruhu dostane stej-
né jako v pripadé soucasného Useku
linky T3 klidnéjsi a zelenéjsi raz.

Zatim posledni provozovanou tramva-
jovou linkou je T4, spojujici pafizska
predmésti Aulnay-sous-Bois a Bondy
a vyuzivajici opét plvodni Zelezniéni
trat. I vozidla se podobaji spi$ vlako-
tramvaji. Linku T4 provozuji francouz-
ské drahy SNCF a na obou koncich
linka navazuje na vlaky RER. Linka T4
uz lezi pomérné daleko od Parize

[v tarifnich pAsmech 3 a 4). Vozidla jsou
robustni, nizkopodlazni, obousmérna

a umf jezdit velmi rychle. Cast trasy
linky totiz vede nezastavénym Gzemim.
| jeji prodlouZeni se planuje, a to jednak
ze stanice Bondy zapadnim smérem,
kde se napoji na dnesni linku T1, a také
by méla vzniknout jeji vétev vychodnim
smérem. To vSe do roku 2015.

A planuji se i zcela nové tramvajové,
spise vlako-tramvajové linky - T5az T8
- stale dal od Parize. Problém pafiz-
ské dopravy se totiz odehrava hlavné
na predméstich, kde dosud nenf tolik
rozvinuta kolejova doprava, a proto

se denné hrnou statisice aut na Pariz
a vsechny prijezdové dalnice a silnice
jsou ve Spickach kazdodenné bezna-
déjné ucpany. Mozna i proto je v planu
na pristich 10 let postaveni zcela nové

Velkoplosna dotykova obrazovka na autobusové zastavce.

okruzni automatické linky metra, ktera
by obepinala Pafiz a spojovala jeji
jednotliva predmeésti tak, aby nemu-
seli lidé tolik cestovat pres zahlcené
centrum mésta. Ale trasa jeSté nenf
pevné stanovena. Zatim se véak mize
chlubit zajimavymi Cisly: celkova délka
150 km, minimalné 40 stanic a cestovni
rychlost 60 km/h (zdroj: Ro¢enka RATP
za rok 2009).

Autobusové linky tvori v centru Parize
pirekryvnou sit nad podzemnf spleti
metra, Spatné dostupného pro vozic-
kare, koCarky a starsi lidi. VSechny
vnitromeéstské autobusové linky jsou
od konce lofiského roku kompletné
bezbariérové pristupné. Cisté mést-
ské linky jsou oznaceny dvoucifernymi
Cisly od 20 do 96. K nim se jesté rradi 3
linky PC1-PC3, které jezdi po vnitFnim
méstském okruhu a vzajemné na sebe
navazuji a spolu s tramvaji T3 tvoF{

RATP provozuje v Pafizi a okoli jiz 800 autobust Citelis od Iveca.

uzavieny okruh kolem PaFize. Celkem
je téchto vnitroméstskych linek 58,
naprosta vétsina jezdi celotydenng,

ve Spickach s intervalem 4-10 minut,
vecer se obvykle jezdi po 20 minutach.
Ke ctnosti parizskych organizatord
dopravy nutno podotknout, Ze naprosta
vétSina linek ma smysluplnou trasu

a vede vzdy odnékud nékam a da se
celkem jednodusSe prepravit pres celé
mésto bez pouziti metra. Vétsina linek
miTi k hlavnim pafizskym nadrazim.
Nejvétsimi autobusovymi uzly jsou sta-
nice Gare du Nord a Gare St. Lazare.
Parizskou zvlastnosti je trvalé vypra-
vovani autobus( na stejné linky, proto
mohou byt velkoryse oblepeny &islem
linky a trasou. NejnovéjSi autobusy jiz
maji oznaceni linky pouze na barevnych
digitalnich displejich. Do standardnich
autobusl se nastupuje pouze prednimi
dvermi, do kloubovych uz lze nastu-
povat kterymikoli dvermi. Pokud vSak
mate Cipovou dopravni kartu . Navigo®,
je tieba si.pipnout” u validatoru pfi
kazdém nastupu. Na coz upozornuji
také vnitfni digitalni displeje, které
mimo jiné ukazuji redlny ¢as dojezdu do
nejblizsi uzlové zastavky.

Celkovy poCet autobus? RATP je
obrovsky, kraluji Citybusy (Agory)

a Citelisy. Citelisl je ve standardni
12metrové verzijiz kolem 800. Klou-
bovych Citelisl jezdi po PafiZi zhruba
stovka. Druhym a tfetim nejrozsirenéj-
Sim typem jsou dvanactimetrové MANy
a Scanie, kterych se po Parizi a okoli
prohani cca po dvou stovkach. Nejno-
véjsich kloubovych MANU je asi neceld
stovka. Obnova vozového parku je pFi
tak velkém poctu autobusd velkolepd,
jenvroce 2010 by mél RATP obdrzet
450 novych autobusd. S



Lvov, ukrajinsky Lviv,
némecky Lemberg, je
prirozenym, dnes priblizné

sedmisettisicovym stfediskem
ukrajinské Halice. V mésté byl

za sovétskeé éry soustredén
pramysl specializujici se

na zpracovani produktd

ze sirokého okoli, dnes je
mésto spis sidelnim celkem
a dopravni kfizovatkou. Na
vlakové nadrazi prijizdi denné
neceld stovka osobnich vlakd,
vétsina z nich je primeéstska,
konCi zde ale i primy rychlik
z Moskvy a zastavuji zde

i rychliky z Krakova, Lodze

a Berlina.

Text a foto: Ales Karlovsky

vov je univerzitni mésto - sidli
|_zde dvé lékarské fakulty, Zelez-

nicni vysoka skola a vysoka Skola
silni¢ni dopravy. Je tedy jasné, ze Zilinu
s timto méstem spojovalo pouto vy-
ménnych exkurzi a stazi, na néz se ale
mohli dostat jen ti nejkovanéjsi a mezi
né jsem nikdy nepatfil.
Velkou zajimavosti je mistni mezina-
rodni letisté, které lezi na zapadnim
okraji mésta. Kdo by ¢ekal moderni
architekturu vypravni budovy, nedocka
se. S otevirenymi Usty z(stane zirat na
dilo stalinské sorely vyzdobené navic
kopiemi korinthskych sloupd, nad
nimiz ale nenajde nazev muzea, ale
.Aeroport”. Jinak se k nému dostane
zajemce o sovétskou architekturu
trolejbusovou linkou 9, na které Gdajné
jesté pred tremi roky jezdily staré vozy
Skoda 9 Tr.

Méstska doprava ve Lvove
Méstskou dopravu zajistuji dvé spoleé-
nosti - trolejbusy a tramvaje jezdi pod
hlavi¢kou podniku , vaelektrotrans—
port”, marsrutky (minibusy, oznaco-
vané jako .marsrutnyje taksi”) spolu

s nékolika méstskymi autobusovymi
linkami zajiStuje podnik ATP Lviv.
Konka zacala jezdit ve Lvové

v roce 1880, o 14 let pozdéji prisly

i elektrické tramvaje, trolejbusy vyjely
poprvé v roce 1952. Historie autobu-
sovych linek saha do zacatku tricatych

Viiz SCH-02 ev. €. S-002, L'viv, Tramvajne dépo No.2.

let, marsrutky jsou vynalezem sovétské
éry, jejich pocatky spadaji do konce
padesatych let minulého stoleti.
Tramvaje vyjizdéji ze dvou vozoven, obé
jsou pohodlné dostupné a po domluvé
s nékterym z vedoucich i pristupné pro
fotografy. Ve vozovné Cislo 1 jsem vidél,
ale nevyfotografoval, kropici tramvaj,
upravenou z tramvaje T4SU, podobnou,
jako jezdiv Rize'. Ve vozovné Cislo 2
mne zaujal pracovni vz 5-002, z néhoZ
se vyklubal rotaéni odmetac snéhu,
vyrobeny jesté v sovétské ére.
Trolejbuslm patfi jediné vozovna,

tu jsem ale pro relativné malo ¢asu
nenavstivil.

Vozovy park se nema ¢im

chlubit

Vozovy park: T4SU, KT4D [ex Gera a Er-
furt) a KT4SU; v trolejbusech S 14 Tr
(kromé plvodnich také ex Marianské
Lazné a Hradec Kralové] a bélorus-

ké trolejbusy LAZ 52522, LAZ E1837

a BOGDAN T-601117. Stav vozového
parku je neutéSeny, smutné jsou i za-
béry na vrakovisté v tramvajovém depu
¢islo 2. K mistni trolejbusové specia-
lité patii i plvodné nakladni trolejbus
KTG?, slouzici dnes jako sklad, dilna

a Satna pocistovacdm mésta.

1) Kropici tramvaj je na rozdil od rizskych voz(
vybavena pantografem - kladkovy sbérac
na vozech Tatra je rizskou specialitou!

2] Nizkopodlaznivozy vyrabéné v letech
2007-2009; vozy BOGDAN
nevyfotografovény

3] Vdz ddajné pochazi z konce 50. let

Naposled mohl byt v provozu

v roce 2007, o Cemz svédiivylepend
silni¢ni zndmka. Pokud se zmifuji o ne-
utéSeném stavu vozového parku, potom
stav kolejové sité a napajeciho vedeni
je katastrofalni. Koleje jsou zadlazdé-
ny v kocicich hlavach, na roviné jsou
centimetrové odchylky nivelety bohuzel
pravidlem. Na vétsiné trati se jezdi
rychlosti 25 km/h, Casté jsou i pomalé
jizdy rychlosti 5 nebo 10 kilometra.

Sit tvori 9 linek tramvaji a 11 linek tro-
lejbusd. Provozni délka je 67 kilometrd
u tramvaji, u trolejbusd Udaj chybi.

Casté prepravni kontroly
Jizdné je pro oba elektrické dopravni
prostredky jednotné - 1 hrivna, nee-
xistuji jednodenni jizdenky ani legiti-
mace, jizdenky se daji koupit u Fidi¢ky
(u tramvaji 80 % jizdniho personélu
tvofi zeny, Fidicky trolejbusl jsem
nepotkall, v margrutkach je jizdné

Viz T4SU ev. €. 847, Lviv,
Prymis’‘kyj vokzal.




Viiz KTG bez ev. &., L'viv, vulica Rjasivs'ka.

drazsi - 1,75 hrivny. Tarif je nepre-
stupny a jsou Casté prepravni kontroly.
Vzhledem k jednoduché dostupnosti

a skute¢né laci (1 hrivna = 2,40 K¢ je
naprosto zbyte¢né si situaci kompliko-
vat jizdou na Cerno. A jesté k jizdenkédm
a jejich distribuci - fidici, trafiky a asi
desitka predprodejnich mist. Prodejni
automaty neexistuji. Tramvaje i tro-
lejbusy jezdi poloprazdné, marsrutky
jsou naopak naplnény mozna az nad
maximum, ale Udaje o obsazenosti
vozidel jsem nevysledoval ani na misté,
a webova stranka o tom taktné mléi.
Na zaveér bych se rad zminil o dvou
vécech - aZ neskutecné poctivosti
mistnich a skoro belgické Cistoté més-
ta. Protoze jsem prijel na autobusové
nadraZijiz ve Ctyfirano, nemél jsem
dlouho moznost, jak vyuzit méstskou
dopravu. A protoze prvni trolejbus od-
jizdél z mistni zastavky az v 6.20, bylo
mi jasné, Ze nebudu moci odmitnout
sluzeb mistnich taxikd. Sedl jsem, udal
cil (Glavnyj vokzal - hlavni nadrazi)

a byl zvédav, jak hluboko budu muset
sahnout do penézenky. Ukrajinsky Fidi¢
okam?Zité zapnul taxametr a za rychlou
cestu pres celé mésto jsem zaplatil

50 hriven. A o Cistoté jsem se presvéd-
Cil nejen na krasné upravené zelez-
nicni stanici - doporucuji navstivit i jeji
¢ekarny s malymi bufety - ale hlavné
na toaletach na obou nadrazich - auto-
busovém ivlakovém - Cisto, vyvétrano,
tekouci tepld a studena voda, moznost
se za 10 hriven vysprchovat, mydlo,
papirové rucniky, a hlavné vybér mezi
Jtureckem”, a klasikou.

A usmévavi policisté, co radi poradili
pri hledani informaci, i kdyZ se mi ne-
povedlo uvést spravny pad nebo jsem
se spletl privzpomince, jak se ¢asuje
sloveso 1. nebo 2. druhu, ridici ochotni
prodat jakoukoli jizdenku i za cenu, Ze
budou muset rozménit treba stohrivnu,
poctivi taxikari, hezka dévéata (napfi-

klad privodci lGZkového vozu rychliku
Simferopol-Lvov], skromni lidé, absen-
ce zebrak{ (ty vesele zastoupili Zebraji-
civofiSci) a bezdomovcl. Takze jedinou
komplikaci zGstala $estnactihodinova
cesta autobusem, stani na hrani¢nim
prechodu (2 hodiny pfi cesté do Lvova,
5 hodin pFi ndvratu) a to, Ze podnikava
pravod¢i na lince Kyjev-Praha na mé
misto prodala dvé mistenky, protoZe
nevérila, ze mize existovat nékdo, kdo
prijede do Lvova ve Ctyrirano, zdrzi se
jen jeden den av sedm vecer zamiFi
domd. A jesté néco - neplédnované jsem
navstivil trh uprostfed mésta a pripa-
dal si, jako bych se vratil o 25 let zpét,
do Ziliny. Na malém namésticku blizko
tramvajové zastavky sedély na obrace-
nych koéich trhovkyné starsich roénfkl
a bez valného zajmu prihlizejicich

a moznych zékaznikl nabizely zele-
ninu (brambory, ¢ervenou Fepu nebo
petrzel), doméaci med, a jedna dokon-
ce nabizela i Cerstvé oskubané kure.
TakZe zadné pokoutné sehnané dziny,
boty, videokazety, ale také ne skorap-
kari a podvodni sménarnici, kteri by se
snazili konkurovat bance. A jesté néco
- banky a bankomaty sice nejsou na
kazdém kroku, ale sluzby jsem nepo-
treboval - dostatek penéz (200 hriven)
jsem si privezl z Prahy. | téch nékolik
bankomatd, které jsem zahlédl, zdobily
symboly VISA a MASTERCARD, takze
vybér penéz by nebyl problém, stejné
jako i to, Ze témér kazda pobocka banky
nabizela i sménarenskou sluzbu.

A jesté néco mne prijemné prekvapilo.
Jeden z mych predchidc mne varoval
pred silnym automobilovym provozem,
ale jeho intenzitu bych ohodnotil celo-
denné jako stupen 1 nebo 2.

Par rad na cestu

Jesté upozornéni k hranic¢nimu pre-
chodu - i pfi absenci viz se cestujici
ze zemi EU neobejde bez papirovani.

Viiz LAZ 52522 ev. €. 044, L'viv, vulica Rjasivs'ka.

Celnici prohliZeji hlavné velké tasky

a kufry, ale je tfeba vyplnit .bumazku”,
ze které se pozna, kdy, na jakém hra-
ni¢nim prechodu a ¢im se prekrocily
hranice. Je jen Skoda, Ze vétsina ridicl
o téhle malé neprijemnosti neinformuje
jiz v Praze. TakzZe zastupuiji jejich roli.
Alespon v tomto. A jesté jedno varovani
- cestu znepFijemnuje video, a Sest-
nact hodin nepretrZitého toku ruského
sitkomu [Praha-Lvov) nebo telenovely
(zpét, vietné pétihodinové pauzy na
prechodu v Krakovci) vyZaduje skutec-
né pevné nervy, i kdyz lze se zajmem
sledovat, kolik vodky se v dile vypije, jak
hlu¢né se budou vyjadrovat [Fvat jako
na lesy) hlavni hrdinky, pFipadné, kolik
spolecenskych akci navstivi Uspésny
rusky podnikatel se svou krasnou prav-
nici, a zda zazvoni zvonec a vse skonci
svatbou. Stejné zajimavé je i sledovat
to, jakou pozornost autobusdm s ukra-
jinskou SPZ vénuji ¢eské a polské
policejni a celni organy - kontroly jsou
docela Casté, sice korektni, ale mam
trochu strach, Ze tém, co prijeli do EU
za turistikou, cestu zneprijemnuji jesté
vice nez viza a jejich shanéni. 2

Viz$ 14 Tr ev. &.551, L'viv,
vulica Rjasivs'ka.
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Skromni pomocnici G

Text a foto: Jifi Cermak

Sluzebni automobily

Vedle specializovanych silnicnich vozidel se v autoparku
DP Praha nachézi dalsi velka skupina automobild, pro néz
je patrné nejpriléhavéjsi oznaceni pouzité v titulku. Rozsah
jejich sluzeb a vyuziti je velice pestry. Vedle pomérné jed-
nozna¢ného urcenivozd pro prepravu trzeb tu nalezneme
treba dispecerské Ci pohotovostni vozy, vozidla pouZivana

pro pievoz nejriznéjsich materiald ¢i spisd, ba tfeba i mi-

Skrinovy Garant byl pouZivan pro pFevoz trzeb z vozoven,
coz byla cinnost logicky ukoncena zaroven s poslednimi
privodé&imi. Zde je nutno si uvédomit, Ze i pFes nizké jizdné
(0,60 Kés a 0,30 Kcs, resp. pozdéji 1 Kés a 0,50 Kés) slo

v souhrnu o nemalé castky, které bylo nutno bezpecné
prepravit do centralni pokladny. Snimek byl poFizen

v Rustonce 10. 8. 1973.

Malé nakladni automobily Avia A30 véetné nejriiznéjsich
nastaveb byly svého ¢asu jednim z nejrozsirenéjsich typl
u nas. Neni proto divu, Ze byly zastoupeny rovnéz mezi
vozidly DP Praha. | zde vidime zminény identifikacni zluty
pruh na voze stojicim na parkovisti u UB DP. 8. 3. 1975.

krobusy. Néjaké Skatulkovani je tu velmi obtizné, ba spis
skoro nemozné, nebot jeden a tentyZ viz mize byt vyuZit
mnoha rdznymi zpGsoby.

Jsem presvédCeny o tom, Ze nahlédnuti do této vysece
skromnych pomocnikl bude pro radu z vas opét objevné.

| zde najdeme vozy dnes jiz ddvno zapomenuté, presto

vSak plné patrici do velké mozaiky, bez niz by fungovani

DP Praha bylo prakticky nemozné. Vo4

Nastupcem Garantl byl Robur, rovnéz vyrobeny v NDR.
Zluty pruh vedeny po obvodu vozidla vyjadroval jeho
pFislusnost k DP Praha. Viiz byl zvéénén pred hlavnim
vstupem do Ustiedni budovy DP Praha v Bubenské ulici
18.5.1973.

Nejruznéjsich malych dodavek, kombikl apod. neni

nikdy dost. Nejinak tomu bylo i v minulosti. Protoze se
nakupovaly automobily z béZné produkce, vyskytovaly se
u nich pocetné barevné varianty. Pro odliseni od ostatnich
obdobnych vozl proto slouZil znak, pfipadné napis na
dverich ¢i na boku. Casto vsak pro tento ucel poslouzily
pouhé inicialy ,,.DP“ na papiru za sklem. Nachazime se ve
Stroupeznického ulici na Smichové. 25. 2. 1974.



Cervenou barvou a Zlutym pruhem se nam zde prezentuje
pohotovostni viiz méniren. Opét jsme na parkovisti u UB DP,
které byvalo na plose mezi vlastni budovou a Bubenskym
nabrezim. 5. 9. 1970.

V Polsku byl vyroben také maly nakladacek znacky ZUK,
hojné a vSestranné vyuzivany. Setkat jsme se s nim mohli
nejen ve Stromovce, jako na snimku, ale vlastné kdekoliv
po celé Praze. 21. 11. 1972

Multikara, no to je primo pojem! Ke vzpominkam na né
patfi coudici vyfuk, nadskakujici korba, a Fidi¢ s vyrazem
jezdce formule 1 pFi rychlosti 30-35 km/hod... Presto tato
vozidla vykonala obrovské mnozstvi velmi uzitecné prace.
Fotka sama by byla velmi vhodnym kandidatem do soutéze
~Hadej, kde to bylo!“. Nebudu vas napinat, jsme na TéSnové,
tésné pred kriZovatkou s ulici Na PoFici. 21. 11. 1970.

Do vozového parku DP Praha patrival i tento mikrobus
znacky NYSA, vyrabény v Polsku. Soudim, Ze pro Fadu z vas
je existence tohoto vozidla v majetku Dopravniho podniku
znacnym prekvapenim. Nicméné snimek z Rustonky hovori
o této skutecnosti dostatecné presvédciveé. 7. 8. 1973.

Mezi vozidly popisované skupiny rozhodné nemuze chybét
jeden z pFedstaviteld velmi rozsifenych uZitkovych
vozidel majicich plivod ve Skodovce. Lokalita na snimku
ma jiz dlouha léta zcela jinou podobu, bohuZel véak i dnes
stale velmi neutéSenou. Jsme v Nuslich na narozi ulic

Na Zameckeé a Otakarovy. 8. 10. 1976.

Trochu nevesely pohled na vyFazené sluZebni a pracovni
automobily na parkovisti pied UstFednimi dilnami Hostivar.
Najdeme tu zastupce hned nékolika popisovanych skupin
vozidel, zaroven vsak snimek velmi dobre vypovida

o pocetnosti vozidel jedné znacky. Ac se jedna jen o ,,pouhé”

automobily, jsem pFesvédceny o tom, Ze nékteri ze ¢tenart
si pFi prohliZeni této fotky s trochou dojeti zavzpominaji
pravé na ten svij autak... 28. 10. 1978.
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Od jara pluji privozy
PID v plné sile - ke
dvéma celorocne

provozovanym linkam pribyly
dal&i ¢tyri, plvodné sezonni.
Na zakladé rozhodnuti Rady
hl. m. Prahy z Unora 2010 se
vSak na konci fijna k zimnimu
spanku uloZi jiZ jen jeden

a cestujici se tak budou moci
celorocné preplavit pres
Vltavu na péti vodnich linkach
Prazskeé integrované dopravy.

Tomas Prousek, ROPID
Foto: Jiri Benes

rivozy jako nejstarsi prostre-
Pdek verejné dopravy maji své

misto i v Praze. DolozZit prvni
privoz neni mozné, protoze existova-
ly doslova odnepameéti. Vltavu bylo
mozné prekonat tremi zakladnimi
zpUsoby: brodem, privozem ¢i mostem
(a teprve nedavno pribyl tunel). Brody
zanikly po regulaci Vltavy a rostouci
provoz dal vznikat celé Fadé mostd.
PFivozy byly historicky provozovany
témér na 50 mistech stavajiciho Gzemf
hl. m. Prahy, jesté v prvni poloviné
20. stoleti jich byla v provozu necelé
polovina. Zména dopravnich navykd,
podminek pro provozovani Zivnosti
a stavba daléich mostl prinesla v dru-
hé poloviné 20. stoleti postupny zanik
privozQ, jako posledni dojezdil v roce
1992 sedlecky privoz. A pravé ten byl

v ¢ervenci 2005 jako prvni obnoven
jako linka Prazské integrované do-
pravy. V nasledujicich letech pFibyvaly
dalsi, jako (zatim] posledni v z&F{ 2009
spojila linka Pé Lahovi¢ky a Modrany.
Rozvoj vodni dopravy pravdépodobné
neustrne, spojeni obou brehd by mohly
privozy vylepsit napriklad v oblasti
Velké Chuchle, Karlina ¢&i pres Be-
rounku mezi Kazinem a Cernogicemi.
Vcelku realnou je ndhradni doprava
piivozem pri odkladané totalni re-
konstrukci Libefiského mostu. Dalsi
moznosti zahrnuti piivoz do Prazské
integrované dopravy jsou i mimo Uze-
mi Prahy, zde je vSak situace smluvné
vyrazné komplikovanéjsi a v nejblizsi
dobé asi na privozech ve Vraném,
Klecankéach, Libcicich i Luzci jizdenky
PID platit nebudou.

PFivozy Prazské integrované dopravy
si za pomérné kratkou dobu novodobé
existence nasly své cestujici, za rok
2009 prepravily 337 000 cestujicich

(a to i pFes vice neZ mési¢ni povodiové
preruseni provozu). Skladba cestu-
jicich se rovnéz postupné i sezénné
vyviji, v sou¢asné dobé maji prede-
vsim linky P1, P2 a P3 dost kazdo-
dennich ryze dopravnich cestujicich,
ktefiv pracovni dny tvori velkou ¢ast
prepravenych lidi. V nepracovni dny

a v odpolednich hodinach dnd pracov-
nich pak prevaZuji cestujici na vyleté,
navstévnici zoologické nebo botanické
zahrady, volnocasovych areall v Po-
doli ¢i Modranech, cyklisté a in-line
bruslafi atd.

0 jistém ..zahlceni Gspéchem” svédci
zejména linka P2 (V Podbabé - Pod-
hofi], kdy se v dny s péknym pocasim
projevuji limity konstrukce a kapacity
provozovanych plavidel. Dopravce

Linka Provozni parametry prFivozu
Obdobi Dny od Do Interval
.. PD 5.25 oo .
P1 celorocné 20.00 na pozadani dle potreby
SN 6.45
.y PD 9.40 léto: 6 (10-12) minut
e aelorotin: SN 635 20,00 zima: 10-12 (24) minut
o PD 6.00 '
P3 celorocne 22.00 20 minut
SN 7.00
P4 duben-rijen CT 8.00 20.00 20 minut
P5 celorocné CT 8.00 20.00 60 minut
P6 celorocné CT 8.00 20.00 na pozadani dle potreby




chysta vhodnéjsi plavidlo a zatim
provoz od dubna 2010 posiluje v obdobi
9.00-19.00 hodin druha lod. Vyvoj
prepravnich pomérd se promitlido
podoby jizdniho Fadu - na lince P2 byly
spoje plvodné zajistovany dle potreby
na vyzvu cestujiciho a v jizdnim Fadu
byly uvedeny pouze spoje s ndvaznosti
linky 112. ZvySujici se pocet cestujicich
vSak jiz vytvarel provozni komplikace,
kdy lodka mezi brehy pendlovala bez
ustani pro jednotlivé cestujici a pre-
voznik ani nemél Cas na potirebné
prestavky. Proto byl jizdni Fad zménén
na.pevny”sjemné atypickym zaklad-
nim intervalem 12 minut pro zajis-
téni ndvaznosti s linkami 112 a 236.

Tipy na vylety s vyuzitim privozu

ROPID

Pét ostrovu a tfi privozy
PFivyletu mUzete navstivit az 5 praz-
skych ostrovd. Zacnéte Veslarskym
ostrovem v Podoli, na ktery se do-
stanete po mostu - ten z Podolského
nabrezi odbocCuje proti plaveckému
stadionu (nejblizsi zastavky Kublov

a Dvorce). Na ostrové se nachdzeji vo-
dacké lodénice a severni cip je nezvyk-
le opusténym mistem. PFivozem P3
zjizniho cipu ostrova se pak prepla-
vite na levy breh, po dlazdéné cesté
vystoupate ke Strakonické ulici - pak
se ale drZte vpravo, pfes most se do-
stanete na Cisarskou louku. Z ostrova
je netradi¢ni vyhled na bajny VySehrad
a na nezameénitelny Zelezni¢ni most

z roku 1901. Z pristavisté privozu P5
na severnim cipu ostrova popojedete
blize centru mésta - vystoupit mizete
jiZ na Vytoni a projit se do centra po
naplavce nebo az u Jirdskova ndmeés-
ti. Soucasti budovy spolku Manes je

i prichod na Slovansky ostrov (téz
zvany Zofin), vlevo za budovou Zofi-

na je pak pristavisté privozu P4. To,
zda navstivite nejdFiv ostrov Détsky

Zajimava je i dopravni synergie novych
linek P2 [v provozu od Eervence 2006)
a 236 (v provozu od dubna 2009), kterd
dokladd, Ze i v relativné ustaleném
méstském prostiedi lze zajistit nové
atraktivni prepravni vztahy. Linka 236
zajistuje atraktivni spojeni Podhofi,
Troje a Bohnic [a v severni ¢asti trasy
pak spojeni Bohnic a Zamkad) a pravé
spolu s privozem i nejrychlejsi spojeni
s Prahou é.

Stale véak naleznete dva privozy (P

a P6), kde plati tradi¢ni prevoznicky
provoz .dle potieby”, a o cestu tak
mUZete prevoznika pozadat Ustné Ci
akustickym signalem (v Sedlci origi-
nalné dderem Zelezného kruhu o zed).

(té% zvany Zidovsky) nebo Strelecky,
mUzete nechat rozhodnout lod, ktera
z pristavisté vyplouva obéma sméry.

Do Troje pres vodu

PFivoz linky P2 nabizi zajimavou

a vyhodnou moznost, jak se vyletné
dopravit do Zoologické nebo Botanické
zahrady. Od dubna 2010 je provoz v se-
zoné posilen druhym plavidlem.

Kudy vytéka Vltava z Prahy?
Navstivte malebné doli Vltavy v mis-
tech, kde pod prikrymi skalnatymi
brehy opousti Prahu. Projdéte se po
pravém brehu mezi pfivozy P1a P2,
pripadné vystoupejte na suchdolskou
¢i bohnickou vyhlidku. Leckoho zde
napada: kam z Vltavy zmizela voda,
kdyZ v centru mésta vypada jako
majestatny tok a u Sedlce jako .vétsi
Berounka"?

Na kolo

Privozy (s vyjimkou pFivozu P4) nabi-
zeji predevsim zajimava propojeni pa-
tefnich vltavskych cyklotras Al a A2,

Ostatni linky jezdi podle pevného
jizdniho fadu s tim, Ze na linkadch P2

a P3 je pri zvySené poptavce zajistovan
operativné nepretrzity provoz.

Asi jen privozy prinaseji pri Spatném
pocasi z pohledu jizdniho persona-

lu dvé protikladné zmény: zhorseni
podminek pro praci je kompenzovano
vyraznym snizenim poptavky, tudiz

je mozné .mezi spoji” sudit svréky

v prevoznickém pristresku... Pfesto
se privozy za pouhych par let staly
pevnou soucasti PID.

Kompletni informace o pFivozech PID:
www.ropid.cz (sekce Cestujeme »
PFivozy PID). &

atraktivnijsou i .transvltavskd” pro-
dlouZeni cyklotras A12 (. prokopska“),
A17 (.8areckd”), A21 (.modFanska”] ¢
A28 (.bohnickd"). PFivoz tak mize byt
zpestirenim vyletu i zkracenim cesty.

Na brusle

PFivozy mohou byt i dobrym pomoc-

nikem pro bruslare, aby se dostali

na dobry povrch v pékném prostredi.

Doporucujeme tyto lokality:

* asfaltova cyklostezka A1 v Sedlci
(pfivoz P1)

e pravobrezni asfaltova silnicka
s omezenym provozem automobild
- cyklotrasa A2; Usek Zamky - Troja,
pFipadné i Troja - Pelc-Tyrolka (pfi
vozy P1a P2)

e pravobrezZni cyklotrasa A2 [vétSinou
cyklostezkal; Usek Podoli - Bra-
nik - Modrany - Komorany - Zavist
(pFivozy P3 a Pé)

* levobrezni cyklotrasa AT (vétdinou
cyklostezkal; Usek Lihovar - Hlu-
boCepy - Malé Chuchle - Lahovicky
(pFivozy P3 a Pé); v Lahovickach
nelze k pfivozu Pé na bruslich dojet! &
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Jizdni kolo je prostredek dopravni, rekreaéni
Ci sportovni. Predevsim ve slunecnych dnech
cyklisté vsech téchto proudd ..protékaji”

nejen po cyklostezkach, méstskych ulicich,
venkovskych silnicich a lesnich cestach, ale

setkdvame se s nimi i .kdyZ se vezou".

Tomas Prousek, ROPID
Foto: Tomas Prousek a Jiri Benes, ROPID

ombinace kola a verejné dopravy je vyznamnou
Ksouééstf méstu privétivé mobility a umoznuje pre-
konat vétsi vzdalenosti, neprijemna stoupani, vodni
toky, nepfizen pocasi, nepojizdnost kola nebo jen Unavu.
Vhodnou kombinaci jizdniho kola a verejné dopravy lze
dosahnout velmi pohodlného, rychlého, ekologického
a svobodného zplsobu premistovani. Kvalitni sit Prazské
integrované dopravy spolu s pomérné Sirokymi moznost-
mi prepravy jizdnich kol v jednotlivych prostfedcich PID
a také moznost bezplatné Uschovy kola na parkovistich
B+R (.Bike and Ride"] vytvari podminky pro atraktivniva-
riantu individualni automobilové dopravé, kterou je mésto
velmi .trapeno”.
Popisme podrobnéji dvé zdkladni moZnosti kombinace
jizdniho kola a verejné dopravy:
* kolo > PID (s kolem) > kolo
Na kole dojedete napf. k metru, s kolem se provezete
pres mésto, vystoupite a dale opét pokracujete na kole.
Vyhodu nabizeji moderni skladaci kola, kterd v rozlo-
Zeném stavu nemusi presahnout predepsané rozmeéry
pro prepravu zavazadel - tudiZ se na né vztahuji volnéjsi
podminky na prepravu zavazadel.
* kolo > PID (bez kola) > pésky (nebo jinak)
Na kole dojedete ke stanici nebo zastévce, kolo zamk-
nete na vhodném misté (napf. parkovisté B+R) a déle
pokracujete bez kola. A zpatky naopak.
Podrobné jsou podminky prepravy jizdnich kol defino-
vany Smluvnimi prepravnimi podminkami PID (resp. CD
u vlaka).

Cyklisté jsou od loniského roku integrovani do
vyhrazenych pruhi pro autobusy.

Dlvodem omezeni prepravy jizdnich kol ve vlacich, metru,
tramvajich a na lanovce jsou piredevsim kapacitni a bezpec-
nostni hlediska. Ze stejnych divod{ je nemozna preprava
kol v autobusech (s vyjimkou linky AE). Obecné je nutné
prednostné garantovat prepravu ..obycejnych” cestujicich

a skupin cestujicich s vy§simi naroky na podminky prepravy
(osoby se sniZzenou pohyblivosti, déti v kocarcich), prepra-
va bicykld je véak potfebnym nadstandardem pro zlepSeni
podminek méstu pratelskych druhl dopravy privécném
.souboji” s dopravou automobilovou. V evropskych bezpec-
nostnich podminkach je prakticky vylou¢en americky model
prepravy jizdnich kol ve specialnich Uchytech na prrednim
Cele autobusd a s ohledem na konstrukci autobus(, naklad-
ku a zajisténi kol je v prazskych pomérech velmi diskutabilni
i systém Uchytl na zadnim Cele autobusu (uZivany napf. ve
évycarsku, Némecku &i Skandinavii).

B+R

B+R (Bike and Ride) je obdobou systému P+R (Park and
Ride) uréeného pro automobily. V Praze v sou¢asné dobé
funguji v ndvaznosti na Prazskou integrovanou dopravu dva
systémy Uschovy jizdnich kol: bezplatny systém B+R v ramci
parkovist P+R a zpoplatnéné Uschovny na nadrazich. A pak
lze samozi'ejmé vyuzit celou fadu bezplatnych moznosti
odloZeni kola, které se v8ak odvijeji od ceny kola, lokality,
kvality zdmku a stojanu (¢i jeho ¢asté ndhrazky zébradlim i
sloupem).

Verejné pujéovny kol

Systémy automatickych vefejnych pljéoven kol prinase;ji
radu vyhod: kolo si pljcite i vratite leckde a kdykoli, kdyZ na
kole nejedete, nemusi vas trapit, co s nim je. Velké systémy
pdjcoven v zahranici [Pafiz, Lyon, Barcelona, Viden, Némec-
ké spolkové drahy) dokladaji vyhodnost takovych systémd
pro uZivatele i mésta samotnd. V prazském Karling jiz néko-
lik let obdobny systém funguije, ale zatim neprekrocil vyznam
lokalniho pilotniho projektu.

0 cyklistech jedoucich

Cyklisté jsou Gcastniky silnicniho provozu - jako ridici
ovladaji vozidlo. S ohledem na mistni podminky a dopravni
pomeéry mohou byt nejrychlejSimi i nejpomalejSimi Géastniky
provozu. Jako nejrychlejsi se cyklista mdZze svizné prota-
hovat kolonami vozidel, jako nejpomalejsi se mlze .plazit”
do kopce v mistech, kde je predjizdéni obtizné. Zkusenosti

a chovani cyklistd jsou ale rdzné - od vyjezdénych technicky
zdatnych jezdcl po nejisté svatedni nebo détské cyklisty, od
zodpovédnych a ohleduplnych az po bezohledné. V kazdém
pripadé je cyklista [nechrénény plechovou schrankou) velmi
zranitelny, rovnéz je pomérné maly a lehky - napriklad
vzdusny vir za autobusem dokaze zamavat i se zkuSenym
jezdcem. Malé rozmeéry cyklisty a povinné celodenni svi-
ceni motorovych vozidel zase zhor$uji viditelnost cyklistd

v bézném provozu, coz byva navic zhorSovano v méstském
provozu nevhodnym tmavym oblecenim ¢i dokonce nezod-
povédnou absenci odraznych materiald ¢i osvétleni. To vse



zvySuje riziko prehlédnuti cyklistl i ve zpétném
zrcatku.

V poslednich letech v Praze pFibyvaji vyhrazené
jizdni pruhy pro cyklisty ve dvou zakladnich vari-
antach: jako cyklopruh nebo jako bus+cyklo+ta-
xipruh. I ty druhé jsou v dopravné rozvinutych
zemich béznym Fesenim a v Praze jsou zfizovany
v mistech, kde by vyhrazeny jizdni pruh pouze
pro autobusy umoZznoval cyklistdm legalni jizdu
v podstaté na rozhrani jizdnich pruh( (vlevo od
autobusd a vpravo od aut...). Diky bus+cyklo(+ta-
xi) pruh@m tak mohou cyklisté stale jet u bezpec-
néjéiho pravého okraje vozovky. Podle poznatkl
z provozu tato Uprava neznamena pro autobusy
zasadni komplikace, na ¢emz ma jisté podil

i srovnatelnd cestovni rychlost.

Je dobré zminit zakladni pravidla o mijeni

cyklistl: znameni o zméné sméru jizdy (je
pri predjizdéni cyklisty povinné, a predevsim
informuje nasledujici vozidla), dostateény
odstup a ohleduplné zarazeni. Jednodu-
ché poucka definuje bezpecny boéni odstup
od cyklisty rovny jeho vysce, slozitéjsSi pak
jako rovnici 1 metr + 1 centimetr za kazdy
km/h predjizdéjiciho vozidla” (tedy ve mésté
vétsinou 1,5 metru). V provozu mize pomoci
skutecCnost, Ze cyklista je Siroky cca 60 cm.
Dalsi informace o cyklocestovani naleznete
na: www.ropid.cz, (sekce Cestujeme

> Cyklisté v PID), www.cd.cz/kolo,
cyklo.praha-mesto.cz.

Nakonec poprejme cyklistdm i necyklistdm
prijemné a bezpecné cestovani.

0d 1. 7. 2010 je zkusebné
mozné prepravit kolo takeé
petrinskou lanovkou.

dopravni prostfedek moznost prepravy jizdniho kola cena za prepravu jizdniho kola
viak ve viech osobnich a spégnych vlacich, ve vybranych vlacich - (30,-) - za kazdy vlak
ostatnich kategorif - (60,-) - jednodenni
s vyjimkou obdobi zvySenych prepravnich narokl; v kazdém vozu
metro S P e 0,-
maximalné 2 kola pouze na posledni plosiné ve sméru jizdy
. pouze ve vybranych Usecich a mimo obdobi 6.00-20.00 pracov-
tramvaj ; 0,-
niho dne
s vyjimkou linky AE (Hlavni nddrazi - Dejvickd - LetiSté Ruzyné;
autobus plati zvlastni tarif], kde je moZna preprava jizdniho kola zabale- |(0,- linka AE)
ného zplsobem pro leteckou prepravu
s vyjimkou obdobi zvySenych prepravnich narokd; v kazdém
lanovka vozu maximalné 2 kola v oznac¢eném oddilu; 0,-
zkuSebni provoz od 1. 7. 2010
privoz dle kapacity plavidla 0,-
26,-
cyklobus v provozu pouze od zacatku dubna do zacatku fijna o L,
- [pfi prokazani se jizdenkou z vlaku)

PRAZSKA
INTEGROVANA

P" D DOPRAVA

Pfeprava jizdnich kol
v PID
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PRAHA-STODOLKY Bote R ST
ﬂ Admiral +R
UCN PRAHA-SMICHOV I
STODOLKY T seeminisipiit e o -1
B O ot iy VoA & PRAAARSOICE PRAHA-STRASNICE ZAST.
SMICHOVSKE NADRAZI (e 2
HORKA D W T INONIE Py midhowsks nadral o PRAHAHOSTVAR
- 9,
WKA Luzy NOVE BUTOVICE  JINONICE gy RADLICKAY 4 PRAZSKEHO POVSTANT \
9 ?@ PRAHA-ZVAHOV u P_Evorte—?luté lazné PANKRA(‘ e, PRAHA-HORNI MECHOLUPY
inovar P3
BUDEJOVI(KA -
€6 PRAHA-REPORVIE PRAHA-HOLYNE PRAHA-HLUBOCEPY : \KACEROV c o THAA UHRINEVES
Sidlsté Barrandov S PRAHABRANK PRAHA-KRC — L \
Parkovisté B+R .PRA"A'KOLOVRATV
M@ Trasa metra se stanici - linka A & ‘ PRAHA-MODRANY ZAST. Stru(ne odmm Fepravy kol:
Trasa metra se stanici -linka B PRAHA-VELKA CHUCHLE @ Lahovitky .ﬁ. @ eNdraii Modrany § P kap, I‘)rlrgaum 221 ©9 629
@M Trasa metra se stanici - linka C raid Levského L
@M Zelezniéni trat se stanici Modialy = = = = =" |metro o poslfd[u plosiné kazdehgv'lozy max. 2 kola; casové neomezeno
e Tasa st © FROUAY I S
TOT [ melspeeitoncon oy gy — lanovka.-vauhém oddevazuma.iok s
Trasa tramvaji bez prepravy kol © FRAHA privozy GSOVG peomezel0 Reglonainiorganizitor
— Trasa Ianor)ky i _ 171 2‘]]@16 8680 linkaAE  -pouzek balené pro leteck Casové &Hd Praske integrované dopravy
— g Rimeliyae (Airport Express) PodrobnéjivizSmluvniprepravni podminky PID nawww, ropid.cz. Grafické pracovéni: Ing. Pavel Macki
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Pro nékoho nejkrasnéjsi zelezni¢ni trat v Praze, pro jiného
jedinad moznost, jak se vyhnout kolonam na Plzenskeé ulici
béhem tramvajové vyluky do Rep. Zelezni¢nf trat pod nic
nerikajicim Cislem 122 letos oZiva neobvyklym dopravnim
ruchem a cestu plnou romantickych zakouti si sem nasly uz

tisice Prazanu.

Vaclav Haas, ROPID
Foto: Jiri Benes

Historie

V roce 1863 mocna soukroma
zeleznicni spole¢nost Bustéhrad-
skéa draha, zabyvajici se pfedevsim
dopravou uhli z kladenského reviru,
upravila plvodni prazsko-lanskou
konésprezku z roku 1830 na lokomo-
tivni provoz. V roce 1868 pak byla tato
trat propojena s ostatni Zeleznicni
siti na Uzem{ Prahy kratkou spojovaci
trati do stanice Bubny leZici na trati
Spolecnosti statni drahy z Prahy do
Décina a Drazdan. Provozni pomé-
ry na dejvické trati vsak byly velmi
slozité, protoze vlaky musely zdolavat
kratké a prudké stoupani mezi Dejvi-

cemi a Veleslavinem, coz omezovalo
piredevsim nakladni dopravu. Proto se
Zelezni¢ni spolecnost rozhodla vybu-
dovat, prednostné pro nakladni vlaky,
odbocnou trat z Hostivice na Smichov,
ktery tehdy jesté nebyl soucasti Pra-
hy, nicméné zde zacalo rist vyznamné
predmeésti s etnymi primyslovymi
podniky, vyhodnym to odbytisStém pro
kladenské uhli.

Provoz na trati z Hostivice na Smi-
chov byl zahajen 3. ¢ervence 1872.
Terénni poméry vSak ani zde nebyly
snadné, obzvlasté kdyZ nesmeélo byt
pirekroCeno stanovené maximalni

stoupéni, aby provoz nakladnich vlakd
nebyl omezovan. Projektanti museli
trasu drahy rozvinout do velké smycky
prrekonavajici v Hlubocepech dvakrat
po mohutnych viaduktech Prokopské
Udoli véetné jim vedené Prazsko-du-
chcovské drahy. Trat odvazné vedend
po Ubocich nad Smichovem poskytuje
cetné zajimavé vyhledy na mésto,

a tak si velmi zahy vyslouzila pre-
zdivku ., Prazsky Semmering”. Tento
nazev je odvozen od zndmé rakouské
trati v Alpach, ktera prochazi mezi
spolkovymi zemémi Dolni Rakousko

a Styrsko horskym sedlem Sem-
mering. Jeji stavba byla dokonéena
vroce 1854 a jednalo se o prvni evrop-
skou horskou Zelezni¢ni trat. Pojem
.Semmering” se tak stal synonymem
pro vSechny odvazné trasované traté
na svété veetné trati ze Smichova do
Hostivice.

Na trati od pocatku pievaZovala na-
kladni doprava. Kladenské doly a huté
byly vyznamnym Zelezni¢nim preprav-
cem, a tak se stal ,Semmering” dlle-
Zitou spojnici predevsim po vybudova-
ni vréovického sefadovaciho nadraZzi.
Pro osobni dopravu byla trat vyuZita



jenom doplikové, nebot vzhledem ke
svému vedeni neskytala pravdépo-
dobnost velké poptavky cestujicich.

Po .Semmeringu” tedy jezdilo pouze
nékolik pard osobnich vlakd, v nékte-
rych letech doplnénych o spésné vlaky
¢i rychliky mifici tudy od Kladna na
prazské hlavni nadrazi. Pro neustale
rostouci ndkladni dopravu byly na
konci 80. let minulého stoleti v rdmci
zkapacitnénf traté vybudovény dvé
nové vyhybny Zvahov a Stodfilky, které
doplnily stavajici stanice Jinonice

a Zli¢in. Politické zmény po roce 1989
vSak prinesly vyrazny pokles nakladni
dopravy na trati, ktery zpGsobil prede-
vsim konec provozu kladenskych huti
a ukonceni tézby ve zdejSich dolech.
Nové vyhybny byly proto zakonzervo-
vany a ¢ekaji na své vyuziti, k némuz
by mélo dojit pfedevsim pfi planované
modernizaci trati Praha - Kladno pres
Dejvice, kdy zdejsi trat bude slouzit
jako odklonova trasa pro vlaky osobni
dopravy. Souéasné byla ukoncena
pravidelna dopravni sluzba v jinonic-
ké stanici. Po trati tak jezdilo pouze
nékolik osobnich vlakd, které spise
nez pravidelni cestujici do zaméstnani
¢i Skol vyuzivali nepfrilis Cetni zajemci
o0 svezeni po trati poskytujici prekras-
né a neobvyklé vyhledy na rozlicna
prazska zakouti. Nakladni doprava se
omezila na obsluhu mistnich sta-
odklonové nakladni vlaky z Kladna &i
Stredokluk.

Nostalgie

Ke zméné situace vSak doSlo v prvni
poloviné letosniho roku, kdy se .Praz-
sky Semmering” v pribéhu nékolika
desitek dni do¢kal hned dvou udalosti,
které vyznamnym zplsobem zménily
nahled na osobni dopravu provozova-
nou po opomijené trati, kterou vétsina
dopravnich odbornik( povazovala za
zcela odepsanou a pro cestujici nea-
traktivni, uchovavanou snad pouze pro
zajisténi odklonové vozby pfi stavbé
letiStni rychlodrahy.

Hlavni mésto Praha v rdmci své
propagace hledalo rdzné aktivity,
které by vice podporily turisticky ruch.
V ramci kampané Cista Praha se
zastupci mésta obratili i na organi-
zaci ROPID, kterd navrhla po vzoru
nostalgické tramvajové linky ¢. 91
zavést i nostalgickou Zelezni¢nf linku.
Volba traté byla snadné: kapacitné
nevyuZity .Prazsky Semmering” se
pro takové vyuziti vyslovené nabizel.
Vzhledem k tomu, ze ROPID mé[jji
dobré zkuSenosti s dopravcem KZC

Doprava specializujicim se na provo-
zovani nostalgickych vlak( (jiz nékolik
let je do PID zafazen .Podlipansky
motoracek” plsobici na tratich v okoli
Pecek a Kourimi, byl osloven pravé
on s zadosti, zda by zajistil viken-
dovy sezonni provoz ..Prazského
motoracku” mezi Hlavnim nadrazim

a Zlicinem. Nasazen zde byl motorovy
vz fady M 262.0 (pozdéji fada 830)
pochazejici z padesatych let minulé-
ho stoleti. O sobotach a nedélich od
pocatku kvétna do konce Fijna tak
bude provozovano denné 7 vlakd (od
13. 6. 2010 se v nedéli jejich pocet zvy-
Silna 9] po trati ,Prazského Semme-
ringu”. V Prazském motoracku plati
Tarif PID, od 1. cervna 2010 véetné
jizdenek pro jednotlivou jizdu (ne viak
SMS jizdenek). Je nutno dodat, ze
zajem cestujicich vyrazné prekonal

i nejsmeélejSi predstavy inicidtord jeho
vzniku i dopravce samotného. Béhem
prvniho vikendu odvezlo 14 vlakd pres
tisicovku zajemcd, za prvni mésic pro-
vozu bylo prepraveno 70 vlaky témér
3500 cestujicich. Dluzno dodat, Ze

v nékterych vlacich se cestujici tisnili

i na predstavcich motorového vozu!

Nahrada za tramvaje

Tim vSak novinkové déni na Prazském
Semmeringu zdaleka neskoncilo. Od
cervna do zari totiz Dopravni podnik
hl. m. Prahy provadi dlouho pripra-
vovanou rekonstrukci vyznamné

tramvajové trati Andél - Sidligté Repy.
Tiha nahradni dopravy samozrejmé
lezi predevsim na bedrech autobusové
dopravy, ale vzhledem k dopravnim
omezenim v souvislosti se stavbou
vznikla urcita obava z pripadnych
komplikaci spojenych s prijezdem au-
tobus® mezi Repy a Andélem. Nebylo
tak jiz daleko k myslence na vyuziti
Zelezni¢ni trati, vzdyt nadrazi Praha-
Zlicin lezi v tésné blizkosti tramvajové
smycky Sidlisté Repy! Na smichovské
strané trati bylo plvodné uvaZova-

no s vyuzitim severniho nastupisté

s prechodem po lavce ke stanici
metra a tramvaji Smichovské nadrazi.
Vzapéti vsak vznikla, po konzultacich
s pracovniky CD, KCOD Praha, odvaz-
na myslenka dovést vlaky po nevyuzi-
tych manipulacnich kolejich az k ulici
Za Zenskymi domovy, kde by vlaky
mohly koncit v tésné blizkosti auto-
busového termindlu Na KniZect, ale
predevéim jen nékolik desitek metrd
od tramvajovych zastavek a v soused-
stvivstupu do stanice metra Andél.
Bylo zfejmé, Ze vlaky ndhradni dopra-
vy bude tfeba provozovat v intervalu
nejméné 30 minut, coZ vzhledem

k zakonzervovani stanice Jinonice

a vyhyben Zvahov a StodUlky nebylo
mozné. Proto byla zah4jena intenzivni
jednani's majitelem a spravcem in-
frastruktury, statni organizaci 5/DC,
a jako vhodna stanice ke znovuoziveni

bylo zvoleno jinonické nadrazi. SZDC >

mw ¢ervenec + srpen 2010 = 42-43



provedla nezbytné Upravy zabezpeco-
vaciho zafizenf i kolejiSté, stanice byla
nové obsazena vypravéim a dvéma
vyhybkari, aby bylo mozné krizovani
vlakd.

Druhym naroénym Ukolem bylo
zajisténi provozu do lokality Na
Knizeci. V dobré spolupraci se SZDC
bylo u jedné z manipulacnich koleji
pobliZ vstupl do stanice metra Andél
zbudovano docasné nastupisté velmi
kvalitnich parametr( véetné malé
cekarny. Opraveny byly pfislusné
koleje v arealu smichovského spo-
le¢ného nadrazi a bylo zajisSténo
fadné zabezpeceni vlakové cesty

od jinonického zhlavi k do¢asnému

"

o ]

nastupisti nazvanému Praha-Smichov
Na KniZeci. Vlaky ndhradni dopravy
oznacené jako linka S65 jsou provozo-
vany po dobu ¢ty mésicl v pracovni
dny v intervalu 30 minut, kdy v dobé
od 5:30 do 20:00 vypomahaji ndhradni
autobusové dopravé. Jizda ze Zli¢ina
(Rep) na Smichov [Na KniZeci) trva

v ranni Spi¢ce pouhych 21 minut. Vét-
Sina vlakU zastavuje pouze v zastavce
Cibulka [na znameni) a ve stanici Jino-
nice. Prestoze se plvodné zvazovalo
nasazeni motorovych vozl rady 810,
nakonec na lince 545 Ceské drahy
provozuji dvé modernizované jednot-
ky Fady 814 ,Regionova” s Castecné

snizenou podlahou, coZ pFiznivé kvituji

predevsim maminky cestujici s kocar-
ky a starsiobcané.

Nahradni Zelezni¢ni linka si nasla své
cestujici jiz v prvnich dnech provozu

a vytizeni vlakd kazdym tydnem ne-
ustale stoupa. Ve druhém tydnu pro-
vozu jiz vlaky prevezly za den vice nez
1000 cestujicich. Za Uspésné zvladnuti
pripravy a vlastni provoz linky S65
patfi dik predevsim pracovnikim
SZDC, ktefi se zhostili tkolu pfipravy
dopravni cesty, i Ceskych drah, které
zajistuji svymi vozidly vlastni provoz.

V souvislosti se zahajenim provozu
linky S65 se trat .Prazského Sem-
meringu” dockala jesté jedné zmény
z hlediska svého zaclenéni do Praz-
ské integrované dopravy. S platnosti
od 1. €ervna 2010 je trat tzv. .plné
integrovana”, a proto byly na nastupis-
tich vSech stanic a zastavek, vcetné
docasného nastupisté Na Knizeci
instalovany oznacovace jizdenek PID.
V Useku Praha - Praha-Zli¢in - Hos-
tivice je tak mozné cestovat i na jed-
notlivé jizdenky PID [nikoli vSak SMS
jizdenkyl, a to nejen ve vlacich linky
Sé65, ale i ve véech ostatnich vlacich
zarazenych do PID véetné nostal-
gické linky .PraZzského motoracku”.
Posledni Zeleznicni trati bez .. plné
integrace” na Gzemi Prahy, kde je
moZné cestovat pouze s predplatnimi
jizdnimi doklady PID, tak zGstavéa Usek
traté 173 Praha-Smichov - Praha-Re-

poryje.

Budoucnost

A jaka je budoucnost osobni dopravy
na .Prazském Semmeringu”? Pfiznivé
ohlasy, které ROPIDu dochazeji jiz od
prvnich dnd nejen ze strany cestuji-
cich, ale i od Méstské ¢asti Praha-Re-
py, vedou k Uvaham o ponechani ales-
pon ¢asti osobni dopravy na této trati

i nadale. Myslenkou vyuziti dosud opo-
mijené trati je treba se zabyvat, nebot
Zeleznice zde mdZe nabidnout bezkon-
kurencné nejrychlejsi spojeni z Kladna
(s prestupem v Hostivici) a Hostivice do
centra Prahy 5. Kromé toho Stredo-
Cesky kraj pripravuje v oblasti Rudna

u Prahy - Chyné - Hostivice vystavbu
az Sesti novych zeleznicnich zasta-
vek, které by mohly byt realizovany jiz
v letech 2011-2012. To bude spojeno

s revitalizaci osobni dopravy na trati
Rudna u Prahy - Hostivice a doslova se
nabizi, aby vlaky dale pokracovaly pres
Prahu-Zli¢in na Smichov. V soucasné
dobé je vSak velmi predcasné pred;ji-
mat, zda bude i nadale mozné pripadné

vyuziti do¢asného nastupisté v lokalité
Na Knizeci. 2



které spadaji pod hostivarskou staj: néco takového

by pred sto padesati lety provadéla zhruba Ctyfi-
citka zaméstnancd Fizenych panem Hrabankem. Dnes
to znamena vypraveni autobusl na trat, pripravu zaloh,
kontroly provoznich kapalin, omyti podvozkd, a predevéim
jednou za ¢trnact dni kompletni bezpecnostni prohlidku.
V pripadé poruchy vozu pfimo na trati pak musi Hrabanek
a sménovi gardzmistfi zajistit pristaveni ndhradniho vozi-
dla manipulacnim fidi¢em.
Ackoli je hostivarsky komplex obrovsky, jsou jeho autobu-
sové garaze ze vsech nejmensi. Presto Hrabanek zod-
povida za taki'ka 180 autobus(, z nichz kazdy véedni den
vyjede od 130 do 140. Jeho garaz se navic musi popasovat
s radikalni obménou vozového parku. Jiz dnes tu jezdi
devadesat vozi SOR NB. Prechod na novy typ vozidla se
odrazi na poctu vymén. SORky maji détské nemoci, které
se za provozu doladuji. Problém vznika také pfi nehodach,
starsi autobusy byly plechové, takZe stacilo plech vyklepat
a jelo se dal. Nové vozy jsou predevsim z laminatu a i pfi
mensim ,fukanci” se musi havarovany dil ménit. Tim
se téZ zvysuji ndklady na odstranéni nasledkd dopravni
nehody.
Na otazku, jak vypada jeho typicky pracovni den, odpovida
Hrabanek sympaticky jednoduse: .. Jsem tady od toho,
abych rozdaval praci a kontroloval ji”. V praxi to ovéem
neni zrovna jednoduché. Vrchni gardzmistr totiz zodpovida
za to, aby prace byla nejen odveden, ale i Fadné zdoku-
mentovana. .Lidé Castokrat zapomenou zapsat néjaky
prostoj nebo si vykazat praci,” popisuje priklad adminis-
trativnich zapeklitosti, které musi denné Fesit. V ddsledku
se totiz nejednéd o banality: na spravném zépisu zavisi
adekvatni hodnoceni vykonnosti Fidi¢d i vypravy.
Urednicka prace zabere Hrabankovi kazdé rano. Pokud
dojde k nehodé, musi jeho stiredisko shromazdit veskeré
podklady pro pojiStovnu: zdznam o nehodé, fotodokumen-
taci, technicky prikaz, povinné rucent... .Musime doka-
zat, jak a na kterém voze k pojistné udalosti doslo,” Fika
Hrabanek. Kvalita praci na kazdé garazi se ve statistikach
vyjadruje takzvanou spravkovosti neboli procentem od-
stavenych vozd vaci celému parku. Garazmistr musi toto

Vyéesat, vydrbat, zkontrolovat podkovy vSech koni,
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procento bedlivé hlidat a snazit se ho drzet na minimu. Za
kritickou hranici spravkovosti je pritom povazovanych de-
set procent. Svindlovani s &isly podle Hrabanka nepfipada
v Uvahu: ,Dispecink ma pfistup na nase programy, a po-
kud bych si napfiklad chtél prilepsit ve statistice a oficial-
né porouchany autobus neodstavil, vidél by ho dispecink
jako volny a mohl ho vyZadovat pfivyméng.”

Vzhledem k tomu, Ze autobusy jsou preventivné kontro-
lovany po ¢trnacti dnech, zavisi z velké casti odhalovani
poruch na samotnych Fidi¢ich. .Pokud réno pfijde nékdo
s tim, Ze mu z autobusu tece olej, je to chyba predchoziho
fidice, ktery to nezapsal,” fikd Hrabanek. Po Uspornych
opatienich zdstali vedoucimu gardzmistrovi z pdvodnich
Sesti manipulacnich Fidi¢d ve sméné k dispozici pouze

tri. . Kluci maji velky fofr. Nezda se to, ale odvadéji hod-
né prace: vymeény, vyvazeni, navazeni, pripravy zaloh...
Alespon mam jistotu, Ze mi tam nikdo neleni,” usmivé se
Hrabanek.

GaraZzmistr musi byt schopen se vyrovnat s obtiznymi
obdobimi, kdy nasleduje jedna vyména za druhou, a to

i v pripadé obdobi dovolenych, které si samozrejmé vybi-
raji i manipulacni Fidi¢i. V pfipadé, ze vyménovany autobus
neni schopen se dostat zpét na garadz svépomoci, musi vy-
razit dva manipulaéni ridi¢i najednou - v ndhradnim voze
a v tahaci. Podle momentalniho prazdninového vypraveni
ma garazmistr v zaloze deset aZ tficet autobusl, ovéem
kloubovych vozd je velky nedostatek. .V zimni kalamité
treba vyjedeme na vymeénu i tficetkrat za den,” li¢i divoky
koloto€ vymeénovani voz( Hrabanek. Privést tahacem
porouchany autobus z ucpaného centra Prahy si klidné
vyzada i pres dvé hodiny.

Hrabanek nesedi cely den v kancelafi, jak sam rika: .Kdyz
mam administrativu hotovou, jdu se podivat na lidi - jestli
nékdo néco nepotrebuje anebo si tifeba vezmu zapisnik

a jdu se podivat po autobusech, hleddm zavady, a pokud
néjakou najdu, necham ji okamzité odstranit a samozrej-
mé se snazim zjistit, kdo je odpovédny za nenahlaseni
zavady”. Podle Hrabanka se vSak pocet zavad od jeho
rannych let u Dopravniho podniku podstatné sniZil. &
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Zajimavosti ze sveta

oddéleni Komunikace

Kolumbie na cesteé z chaosu
Pohyb po Bogoté, hlavnim a nejvétsim
méstem Kolumbie, byval pekelné chao-
ticky. Tisice nezavisle operujicich Fidi¢d
autobusd bojovalo mezi sebou o zékazni-
ky na preplnénych ulicich bez jakychkoli
vyhrazenych stani ¢i predem urcenych
zastavek.

Dnes tu najdeme moderni a ekonomicky
udrzitelny systém autobusové dopravy.
TransMilenio ma 114 zastavek na Ctyrech
separovanych linkach o celkové délce

84 kilometrd. Nedavno probéhnuvsi
vyzkum ukéazal radikalni pokles ¢asu
potfebného k cestovani, mensi mnozstvi
nehod a znecisténi. Sedmimilionova Bo-
gotd to jisté potrebovala, jak komentuje
starosta Amelia Cuestas: .Nase mésto
se proménilo o sto procent, jakmile
nastoupilo TransMilenio.”

Systém zacala Bogota uplatiovat

vroce 2002, v soucasnosti pirepravi auto-
busy 1,64 miliond pasazérd denné. To je
27 procent prepravni poptavky ve mésté.
TransMilenio mé byt pouze zacatkem
ambicidzni restrukturalizace dopravy

na narodni Grovni, kterd ma prinést
dostupné MHD deseti nejvétsim méstim
v prabéhu nadchazejici dekady.

Ghana uvaZuje o metru
Ghanskym parlamentem prochazi druhé
¢teni zdkona o modernizaci méstské hro-
madné dopravy v zemi. Zadkon mé ustavit
centrum vyzkumu MHD, z néhoZz budou
pramenit klicové studie a doporuéeni pro
vladu. Joseph Yieleh Chireh, ministr pro
mistni rozvoj, oznacil za soucasnou hlav-
ni prekazku rozvoje MHD neorganizova-
nou individualni dopravu a Zivelné stavéni
ve méstech ztéZujici koncepcni dopravni
reseni. Kvili zacpam podle néj trpi'i eko-
nomika. Lidé travi prilis mnoho ¢asu na
cesté do prace. Podle dalSiho predstavi-
tele vlady, Kwesi Ameyaw-Cheremeha je
nejvyssi Cas, aby vlada zacala regulovat
dopravu nejen na silnicich, ale i na vodé
ave vzduchu. Musf také zacit pFipravovat
plan stavby metra ve méstech Accra

a Kumasi. Stale vic politikli vola po revizi
kratkozrakych reSeniv oblasti dopravy.
Prikladem je nedavny tendr na autobusy,

které nebyly uzplsobeny pro ghanské
silnice a velmi rychle putovaly z vozového
parku na Srotisté.

Indonésie bojuje s individual-
ni dopravou

Indonéska vlada ve spolupraci s japon-
skou agenturou JICA ukoncila vyznam-
nou studii MHD v hlavnim mésté Jakarta.
Prace se soustredovaly na shroméaz-
déni dat 0 poctu a trasach automobill

a cestujicich. Z jejich interpretace ma
vzejit realisticky pohled na soucasnou
dopravni situaci v megapoli a jejich
satelitnich mést. Spoluprace Indonésie

a Japonska ma hluboké koreny. Japonci
tu uplatiuji své nejmodernéjsi techno-
logie, napriklad elektronicky silnicni
poplatek [ERP), kterym se mistnivlada
bude snaZit omezovat divokou individual-
ni dopravu. Zakladem ERP jsou kamery
a mikrocipy, které analyzuji poCet cestuji-
cich v kazdém voze a podle toho nastavuji
vySi poplatkd. Jednotlivei v autech na
extrémneé frekventovanych silnicich si tak
budou muset pFiplatit. 2

Sedesaté narozeniny méstské dopravy v Pardubicich

§706 RTO, ev. ¢. 28/1E0 3112 Foto: Karel Kalina.

dopravy.

Ales Karlovsky

Nasi kolegové z Pardubic slavili v sobotu 24.
dubna vyroci Sedesati let autobusové dopravy.
Vystava v arealu vozovny a nasledujici konvoj
historickych a souc¢asnych vozidel ukazal to, ze
agilni pardubicti dovedou tyto oslavy usporadat
a umeéji si pozvat i vzacné hosty - tieba
tradicni Ikarus 280 z némeckého Cottbusu.
Samoziejmosti bylo i to, Ze na slavu zavital

i ptivodem zlinsky trolejbus Skoda-Sanos,

o ktery se peclivé stara mistni spolek historie

a uzitkova vozidla. Malé i velké navstévniky potésily

jisté i radiem Fizené modely velkych nakladakad.
PFiznivce literatury o historii méstské dopravy pak potésila
i nabidka tituld pana Roberta Mary, mezi nimiz nechybéla
ani nova monografie o vozu metra rady ECs.
Reprezentativni vybér vozidel ukadzal vyborné i vyvoj vo-
zového parku trolejbust a autobusd. Pro znalé mistnich
pomeérl - konvoj historickych vozidel kopiroval sou¢asnou
trasu linky 5 s tim, e ji zkratil do koneéné Zidov. &

M ezi vystavnimi exponaty nechybély ani minibusy



Novy ramec trhu verejné dopravy V

Financovani a zajistovani investic do mestske hromadne dopravy

Paty a posledni dil malého serialu
uvadéného v DP KONT@KTu od breznového
vydani letosniho roku se pokusi o nemozné
- uvést struc¢né hlavni aspekty financovani
MHD a porovnat nékteré znamé priklady

ze zahranici s tim, jak problematiku
financovani pojednava novy cesky zakon

o verejnych sluzbach v preprave cestujicich.

Zdenék Dosek, vedouci oddéleni Oborové vztahy

a jeho podil na tomto financovani. To vSe ucinit ¢tivou

a srozumitelnou formou bude nejvétsi vyzvou. Pro
zacatek se vratme do Londyna, jako prikladu dobré institu-
cionalni organizace a legislativniho zazemf, hlavniho pred-
pokladu pro Uzkou vzajemnou spolupraci mésta a statu na
poli financovani dopravy.

Pokusfm se pritom zamérit na specifickou roli statu

Transport for London - financovani lon-
dynske dopravy a podil statu na nem
Pfedchozi dil v Cervnovém vydani DP KONT@KTu jsme
zakongili grafickym znazornénim organizace dopravy v Me-
tropolitnim regionu Londyna, kde Ustredni role .organizuji-
ci entity” pripada instituci s ndzvem Transport for London.
Graf mluvi jasné: Transport for London (TfL] je fizen jednak
Uradem Velkého Londyna (Great London Authority) a jed-
nak Ustredni vladou Spojeného kralovstvi [Central Gover-
nment). PFesnéji, na zakladé Z&kona o Velkém Londynu
(Great London Authority Act - GLAA 1999), starosta (Mayor)
Velkého Londyna .mdZe na adresu TfL vydavat a) poucen(
tykajici se zpsobu jak vykondvat své funkce, b] obecné
instrukce, c] specifické instrukce”, zatimco ministr dopravy
(Secretary of State) fidici Department for Transport (DfT)
.mUze prikazem vydanym se souhlasem ministerstva
financi (Treasury] zajistit, Ze TfL bude vykondvat urcité
pravomoci a ¢innosti pouze prostiednictvim jeho vlastnich
sesterskych organizaci nebo podnikd, které vytvoril nebo
se s jinymi spojil k jejich vytvoreni.”

Podle ¢l. 159 Finan¢ni ustanoveni zakona GLAA . TfL m{Ze
poskytovat financni asistenci jakémukoli orgdnu nebo prav-
nické 0sobé, co se tyka vydajd jimi vyvolanych, nebo které
budou jimivyvolany, pri uskutecriovani cehokoli, co podle
ndzoru TfL pFispiva k zajisténi bezpecnych, integrovanych,
ucinnych a hospodéarnych dopravnich zarizeni nebo sluzeb
smérem do, z, nebo uvnitr Velkého Londyna”, pficem?Z tato
.finanéni asistence maZe byt poskytnuta v podobé dotace,
pujcky Cijiné platby”.

Roli a podil statu na financovani MHD, cil vytyéeny v Gvodu
tohoto textu, v pripadé Spojeného kralovstvi posléze urcuje
¢lanek ¢. 101 zakona Local Government Finance Act

- 1992 (zakon o financovani mistnich organt) pod nazvem
GLA transport grant, podle kterého ..pro kazdy financni

rok udéluje ministr dopravy londynskému organu dotaci
[nazyvanou Dopravni dotace pro Urad Velkého Londynal
Konkrétni dopad této financni politiky vlady Jeho Veli¢en-
stva nabizi pohled do Business planu na léta 2009/10

- 2017/18 Transport for London. Kapitola ,,Financovani
plant TfL" uvadi Eest zdrojd tohoto financovani: 1) pFijmy
zjizdného, 2) z poplatkd za mytné, 3] z reklamy a najemné-
ho za nemovitosti, 4) financovani tretimi stranami v pripa-
dé specifickych akcf, jako je Projekt zlepSovani Zeleznice

v Severnim Londyné, 5) tzv. .Opatrnické vyptjcky” (Pruden-
tial borrowing) a 6) Statni dotace, na které ma TfL dohodu
s ministerstvem dopravy - DfT.

Plan je financné vyrovnany tak, Ze prijem z jizdného a po-
platkd, spole¢né se statni dotaci, plné odpovida nakladim
na provoz a na investién{ program.

TfL v r. 2007 uzavrel 10letou finanéni dohodu na obdobi do
roku 2017/18 s vladou Spojeného kralovstvi o vysi dotaci

a .opatrnickych” vypdjcek v rdmci tzv. Pfezkoumanf upl-
nych vydaji 2007. Tabulka s Udaji pro jednotliva léta 10le-
tého planu uvadijako celkovy soucet statniho financovani
sumu 39,213 miliardy £, z toho celkovéa vladni dotace bude
¢init 33,063 miliard £, tedy 84,3 % z celkové sumy.

Konec projektd PPP v Londyné

Ze zprav Railway Gazette plyne, Ze podle oznameni ze

7.5. 2010 dosahl TfL uzavreni dohody o zpétném odkoupeni
Tubes Lines, smluvniho partnera London Underground,

v jednom ze tfi infrastrukturnich projekt na obnovu tune-
LG, stanic a vybaveni londynské sité metra v ramci Public
Private Partnership - PPP.

TfL jiz v r. 2008 odkoupil zpét dva projekty od kontraktora
Metronet, ktery neplnil dohody a nedodrZoval stanoveny
rozpocet na provadéni prace, a to za pouhou 1 £. Trans-
akce s akcionari Tube ve vysi 310 milion® £ byla uzaviena
27.6.2010 a Tube Lines se staly sesterskou organizaci, jiz
je TfL jedinym vlastnikem.

Starosta Londyna Boris Johnson (Konzervativni strana) pfi
této prilezitosti mimo jiné podle RG prohlasil: ,osvoboze-
ni od perverznich tlakd byzantinské struktury PPP, mam
plnou ddveéru, Ze London Underground a privatni kontrak-
tofi jsou vic neZ schopni dotdhnout zlepseni v siti londynské
dopravy, které potfebujeme, a to véas a v rdmci daného
rozpoctu”.

TfL zdUraznuje, Ze dohoda o Tube Lines ..nebude zahrnovat
74dné extra financni poZadavky na stat”. Rozdil mezi pQ-
vodné olekavanymi néklady pldnovanych praci pro zlepSeni
sité po dobu 7,5 roku od 1. ¢ervence 2010 dle Tube Lines

a tim, co si TfL mzZe dovolit, bude absorbovan, protoze
nadale uz nepoplynou Zadné zisky pro akcionare, a hono-
rare manazerd budou redukovany. Synergie primého fizenf
.podstatné” Uspory, Fekl pro Rail Business Intelligence
mluvei LU.
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PFijmy z poplatkid za mytné

Tato specificka kapitola financovani verejné dopravy v Lon-
dyné stoji minimalné za stru¢nou zminku. Mytné jako opat-
Feni ke zmirnéni negativnich vlivd automobilové dopravy >




na centralni oblast mésta bylo po dlouhych pfipravach za-
vedeno k 1. listopadu 2004 na zakladé . Narizeni o zpoplat-
néni zacp v centralni zoné Velkého Londyna - 2004". Toto
nafizeni, jako nedilnou soucasti GLAA 1999 a Transport Act
2000, obsahuje prilohu 4 pod vystiznym nazvem . Generalni
plan TfL pro vyuZiti jemu naleZejiciho podilu z Cistych vyno-
s z mytného v zahajujicim desetilet/”. Odhaduje se v ném,
Ze Cisté prijmy z mytného budou ve vysi 130 miliond £ za
rok. V 10letém Business planu TfL je pak v kolonce pFijm0
z mytného (spojeného s prijmy z pokut a jejich vymahani)
uvedena kazdoroCni suma pohybujici se v primeéru lehce
nad 370 miliond £. Priloha 4 urcuje, Ze Cisté prijmy z myt-
ného budou v pristich 10 letech (2004-2014) vyuZity na
financovani zlepSeni ve Velkém Londyné s dlrazem na cel-
kem 11 oblasti, z toho: zlepSovani autobusové sité, urychle-
ni a rozsirovani pristupnosti MHD, zlepSovani pfestupnich
uzld, prispéni k nakladdm na rozvoj tramvaji a vyhrazenych
pruhl pro autobusy, bezpec¢nost v dopravé, Udrzba silnic

a mostl, posileni no¢ni dopravy, restrukturace jizdného ve
verejné doprave, zlepSovani prostiedi pro pési a cyklisty,

a dalsi.

Na zavér lze shrnout, Ze z uvedenych faktl ziretelné vyplyva
silné povédomi mésta Londyna (Velkého Londyna) a vlady
jeho VeliCenstva o vyznamu verejné dopravy jedné z nejvét-
Sich svétovych metropoli, a o schopnostech ve vzajemné
spolupraci vytvorit odpovidajici financni zazemi pro provoz,
obnovu a rozvoj tohoto systému. Mésto a stat zde postupuje
ruku vruce a mizeme se tésit, Ze londynska doprava se

v olympijském roce 2012 piredstavi v tom nejlepsim svétle.

Financovani MHD - piehled zdroji

Pripad Londyna zabral jiz cca polovinu vymezeného
prostoru, nyni rychle ke globalnimu prehledu (bez naroku
na vyCerpavajici obsah) o financovani MHD. Vyjdeme opét

z pracovniho dokumentu projektu SPUTNIC a jeho prehled-
ného grafu s ndzvem . Finanéni zdroje pro MHD (infra-
struktura, zafizeni, provoz)”. Protoze se graf na stranky

DP KONT@KTu nevejde (pro zajemce je vak pristupny na
www.sputnicproject.eu), zkusme ho prevypravet.

Zakladni déleni je na pfimé komercni prijmy a neprimé ne-
komercni prijmy. PFimé komercni pFijmy: hlavnim zdrojem
je jizdné, k nému pristupuji pFijmy z ostatni ¢innosti - re-
klama, sluzby, prodej vyrobkd, pronajem budov a zafizen,
nakladni doprava. NepFimé ne-komer¢ni prijmy: zde se
plvodni graf (ze Zprévy Ridiciho vyboru pro mistni a regio-
nalni demokracii, 1998) ¢leni na tyFi zdroje - a) véeobecné
rozpoctové zdroje, b) dafové levy, c) kFiZové financovani
veFejné prospésnych sluZeb a d) zvlastni dané a poplat-
ky urcené pro vefejnou dopravu. Z téchto Ctyr zdrojl je

v Ceské republice nejdfilezitéjsi (jako jediny vyuZivany)

zdroj a) vseobecné rozpodtové zdroje, z kterych se hradf
kompenzace za zavazek verejné sluzby a investi¢ni dota-
ce. Prostiredky na kompenzace a dotace jsou prislusnym
organdm pritom obecné k dispozici z danového systému na
z&kladé smérnice €. 243/2000 Sb., o rozpoctovém urcenf
vynost z nékterych dani.

Danové ulevy (slevy na dani z paliv, podnikovych dani atd.)
nejsou v CR viibec béZné, totéz plati pro kFizové financovani
verejné prospésnych sluzeb, tak jak je Uspésné aplikovano
napt. v némeckych Stadtwerke. Uz viibec v Cechach neni
pouzivan (a ani zvazovan) Etvrty zdroj d) nepfimych ne-ko-
mercénich prijmd, a to zvl&stni dané a poplatky uréené pro
vefejnou dopravu: uZivatelé aut (dan z paliva, dané z vozi-
del, parkovaci poplatky, zpoplatnéni silnic atd.), zaméstna-

vatelé (zaméstnaneckd daf atd.]), majitelé nemovitost (dar
z majetku, financovani z prirlstku dané pri zvyseni ceny
nemovitosti, obecné dané a dané z majetku), obchodnici
ajiné obory (pFirdZzka k dani z obratu, turisticka dan atd.).
Shrnuto a podtrzeno, z uvedeného vyplyva, Ze ve svété
existuje relativné velmi diroka ékala financ¢nich zdrojl pro
MHD, z nichz i ty v CR viibec nepouzivané se v jinych zemich
dostavaji do prislusné legislativy sektoru verejné dopra-
vy a patfi k hlavnim zdrojim financovani. Z pouzivanych
zvlastnich dani a poplatkl uréenych pro verejnou dopravu
zminme nejznaméjsi priklady:

Némecko - dan z paliva:

Zakon k regionalizaci vefejné hromadné dopravy
z27.12.1993 v § Financovani stanovuje, Ze Spolkovym
zemim prislusi na verejnou hromadnou dopravu z naristu
spotirebni dané z mineréalnich oleji ¢astka ve vysi 6,745 mi-
liardy €. 0d r. 2003 je zvySovana o 1,5 % rocné a je poskyto-
vana jako kompenzace na regionalizaci ZelezniCnich sluzeb
na zékladé ustanoveni § 3 stejného zékona, podle kterého
.pro posileni hospodarnosti dopravni obsluhy ve verejné
hromadné dopravé je nutné se snazit o propojeni odpovéd-
nosti za jeji plénovani, organizaci a financovani™.

Francie - zaméstnanecka daii:

Od zacatku 70. let minulého stoleti zavedly francouzské
Urady na zakladé zakona LOTI specifickou dan, tzv. doprav-
ni davku (DD), jejiZ vytéZzek je uréen MHD. Je vybirana od
zaméstnavateld s vice nez 9 zaméstnanci zaméstnanymi
na obsluhovaném Uzemi. Zprostény od ni jsou nevydélec-
né verejné prospésné nadace, jejichz ¢innost ma socialni
charakter. Zavedeni je dobrovolné, na zédkladé rozhod-

nuti dopravniho Uradu dané aglomerace. Jsou stanoveny
maximalni hranice dopravni davky, napt. pro aglomerace
nad 100 tisic obyvatel 1,00 % z celkového mzdového objemu
podnikU, a v pFipadé, Ze se rozhodly realizovat novy infra-
strukturni projekt, pak 1,75 % (s moZnosti kumulovat vyté-
Zek]. V parizském regionu se pro jednotlivé departementy
vySe DD pohybuje od 1,00 % az po 2,50 % (pro vlastni mésto
Pafiz). DD je jednim z hlavnich zdrojd financovani MHD,

a urcité tim, ktery nejvice prospél jejimu rozvoji ve Francii.
Za rok 2008 dosahly vynosy DD v pariZzském regionu vyse
2,920 miliardy €, ve zbyvajici ¢asti Francie 2,851 mld. €.

Rakousko: Viden - zaméstnavatelsky poplatek:

Byl zaveden zakonem od 1. 1. 1970 a jeho vynosy slouZi
vyhradné k financovani rozvoje metra v hlavnim mésté, kdy
se 0 ndklady na vystavbu v poméru 50 % : 50 % déli stat

a mésto Viden. Povinnost platit poplatky ma kazdy zamést-
navatel (fyzickd nebo pravnicka osobal, ktery na Uzemf
Vidné zaméstnava nejméné jednoho zaméstnance. Popla-
tek Cini na kazdého zaméstnance a kazdy zapocaty tyden
existujiciho sluzebniho poméru 0,72 €. Vynos z poplatkl
plyne méstu Viden a musi byt pouzit na vystavbu podzemni
drahy.

Spojené staty - Financovani z dafnovych priristka:

Rozvoj nové infrastruktury verejné dopravy zvysSuje hodnotu
okolnich nemovitosti, jejichz vlastnici tak ziskavaji vyznam-
ny a neocekavany zisk, aniz by se podileli alespon na ¢asti
nakladd na dopravni infrastrukturu. Dan ze zhodnoceni
majetku jako mechanismus ziskani spravedlivého podilu

na zvysené cené nemovitosti byl poprvé pouzit v roce 1951

v Kalifornii a je zndmy jako Tax Increment Financing - TIF,



financovani z danovych prirdstkd. Mistni organ stanovi ur-
Citou oblast za okres TIF, a kdyZ ceny nemovitosti vzrostou
oproti dfive hrazenym standardnim vladnim sazbam, pri-

jmy z dodateéné dané splati ndklady vynaloZené na rozvoj

infrastruktury.

Financovani MHD - primé komercni prijmy
a vseobecne rozpoctove zdroje

V této Casti ¢lanku opoustime Figi snl v podobé specific-
kych dani a vracime se k tradi¢né zavedenym formam
financovani, tak jak jsou znamy u nés z dlouhodobé praxe.
K financovani provozu verejné dopravy podal UITP ofici-
alni stanovisko v dokumentu Focus Paper z dubna 2003:
.Financovani provozu verejné dopravy je obecné zaloZeno
na kombinaci: trzeb z jizdného, dalsich komercnich prijmd
[reklama, prondjem majetku a podobné), specifickych
kompenzaci za koncesionarské jizdné a sociédlni/regionalni
zavazky a jakékoli dalsi odmény poZadované od verejné
autority, aby bylo mozné zajistit dosaZeni pozadovanych
Urovni sluzby. Obecné plati, Ze financovani provozu [a tim
méné investic) vefejné dopravy nemize byt plné kryto
trzbami z jizdného. Stupen kryti ndkladd trzbami z jizdného
se mUZe ligit podle konkrétni situace, pfipad od pfipadu.
Totéz plati pro néklady, které jsou Uctovany provozujicim
spolecnostem v zévislosti napriklad na tom, zda dopravce
vlastni ¢i nevlastni infrastrukturu, na odpisovych me-
todach, alokaci financnich nakladd, zda jsou Gcétovany
poplatky z vyuZiti takového majetku, jako jsou autobusova
nadrazi atd. Vysledkem jsou rozséahlé rozdily v poZadavcich
na verejné financovani a formu verejného financovani.
UITP zde hovofi o stupni kryti ndkladd na provoz trzbami
zjizdného (a z dal$ich komerénich pFijma). Stuper krytf

je ukazatelem, ktery automaticky navozuje Uzkou souvis-
lost obou sloZek financovani téchto nakladd, kterymijsou
vlastni komeréni pfijmy provozovatele - a druha, kriticka,
protoZe prisné sledovana slozka, kompenzace za zavazky
verejné sluzby. Obecné plati, Ze ¢im vyssi je prvni z nich,

dopravy v tom kterém mésté spojeny Uzce s financovanim
MHD, a odréaZzejici jak cile konkrétni dopravni politiky na
jedné strané - tak aspekty ekonomické a manazerské na
strané druhé. Pro pripomenuti, Strategie DP hl. m. Prahy
na obdobi 2008-2015 dava za Ukol DPP . sniZit podil dotace
z rozpo¢tu mésta na svém hospodareni (zvysit pokryti na-
kladd trzbamil, s tim, Ze do roku 2015 by stuperi kryti mél
vystoupat na hodnotu 0,458"

Stupen kryti

Databaze mobility ve méstech: Stupni kryti se naposledy
v globalnim méFitku zabyvala Databaze mobility ve més-
tech, velka srovnavaci studie UITP uverejnéna v roce 2005
(vychozim srovndvacim ¢asovym bodem pro shromazdéné
Udaje byl rok 2001, pricemz byly zjiStovany tendence za
celé predchozi desetileti]. Z 52 srovnavanych mést patfily
vysledky 12 z nich k nejCastéji komentovanym, pficemz
jejich stupné kryti v roce 2001 predstavovaly hodnoty:
Praha 0,305; Budapest 0,725; Viden 0,485; Helsinky 0,530;
Singapur 1,260; Marseille 0,540; Pariz 0,455; Madrid 0,615;
Berlin 0,425; Kodan 0,680; Hong Kong 1,570; Londyn 0,810.
Bylo by zajimavé porovnat, k jakému vyvoji stupné kryti

u téchto mést mezitim doslo. Ale jiz vysledek Hong Kongu
za rok 2001 vyvolava otazku, jak toho dosahli? Podle

UITP pfipad tohoto mésta ukazuje, Ze finanéni vynosnost

a ekonomicka G¢innost mohou jit ruku v ruce. Finan¢nf
vynosnost je dana tim, Ze mésto dava dopravci, podniku
MTR Corporation, spolu s projekty vystavby novych linek
metra soucasné k dispozici pozemky podél budoucich trati,
na kterych MTR organizuje multifunkéni vystavbu. Eko-
nomicka Gcinnost tohoto jihoasijského tygra, spolu s jeho
technologickou a manazerskou vyspélosti vede pak k tomu,
Ze se stal jednim z globalnich svétovych operatord a vyhral
napr. nedavné vybérové fizeni na provozovani metra ve
Stockholmu, kde nahradil predchoziho operatora Veolii.

BVG: Vezmeme-li pro srovnani jedno z citovanych mést,
Berlin, stupen kryti byl v dobé navstévy vedeni BVG (DP
Berlin) v DP Praha v breznu 2006 jiZ na Grovni 0,860 a pri
pohledu na stranku 31 z jeho vyroéni zpravy za rok 2009 je
prvnivétou kapitoly Ertrage .. podarilo se ndm v minulém
roce zvysit nas stupen kryti o dalsich 2,4 % na celkovou
hodnotu 0,924",

STIB: Navod pro pouZivani celosvétové platné mince na-
zyvané stupen kryti mize poskytnout jeden ze strednich,
avsak ambicidznich dopravcd, byvaly partner DPP v klu-

bu kvality CYQUAL, bruselsky dopravni podnik STIB. Ve
Smlouvé o fizeni mezi regionem Brusel-hl. mésto a STIB
na léto 2007-2011 uvadi cl. 62 smlouvy pod nazvem Prijmy
a stupen kryti nasledujici definici: . Stupen kryti STIB je tvo-
ren pomérem mezi celkovymi vlastnimi prijmy a celkovymi
vydaji pridélenymi na acet fungovani podniku.

Ve znéni ¢lankd 8 a 11 zadavacich podminek z 18. 7. 1996,
kterymise STIB Fidi, tento spravuje prijmy pochazejici

z prodeje jizdenek a z prirdZek k dani [pokut] vybirané od
cestujicich nevybavenych platnymi jizdnimi doklady. Kom-
penzace Regionu za preferenéni tarify [slevy] doplriuji tyto
prijmy pochéazejici z prodeje jizdenek. Tento souhrn tvori
prijmy z jizdného. K témto prijmdam z jizdného (za prepravu)
se pridavaji dalsi pfijmy z komercnich aktivit, o kterych
pojednava ¢l. 7, aby tvorily souhrn vlastnich prijma STIBu.
Cilem STIBu je dosdhnout, nejpozdéji v roce 2011, stupen
kryti, pocitany podle norem SEC95, vyssinez 50 %"

Ve ,Vyrocni zpravé o zavazcich verejné sluzby plnénych
STIB vr. 2008, na zakladé smlouvy o Fizeni 2007-2011
mezi Regionem Brusel-hlavni mésto a STIB" se ve stej-
nomenném Clanku 62 - Piijmy a stupef kryti uvadi: .V roce
2008 stupen kryti vytvoreny podle norem SEC95 prestoupil
50 % (51,66 %). Cil smlouvy o Fizeni pro rok 2011 byl tedy
splnén v triletém predstihu. Bude jej nicméné treba udrzet
v pristich letech.

Slevy jizdného: jejich kompenzovani

Prislusna pasaz smlouvy STIB nas dovadi k jednomu z
principalnich prvkd reseni rovnice stupné kryti: reseni
zalezitosti slev a jejich kompenzovani, které se do prijaté
podoby nového ceského zakona o vefejnych sluzbach v pre-
pravé cestujicich neveslo, je pritom jednim z kliCovych prv-
k& pro .ekonomické preziti“ dopravnich podniké v CR. Na
zakladni otdzku, zda je kompenzovani slev na strané celko-
vého deficitu (prokazatelné ztraty), nebo na strané prijma
(jak ukazuje ptiklad STIB), davaji jednoznaénym zplsobem
odpovéd'i zdkony o verejné dopravé nasich sousedu.

V rakouském Spolkovém zakonu o pravidlech verejné
dopravy, *OPNRV - G §13 Voln4 jizda 74kd a u¢id hovorf

0 .vysi financnich prostredkd poskytovanych spolkovym
ministrem pro socidlni zabezpeceni, generace a ochra-
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nu spotrebiteld na néhradu jizdného za volnou jizdu Zakd

a ucrid, jakoz i zplsob zdac¢tovani”. Na tuto ndhradu mé roz-
poCet Ministerstva vyhrazeno 360 mil. € na rok. §14 prinasi
dileZité ustanoveni: ,Pro poskytovani zvlastnich tarifd pro
urcité skupiny cestujicich musi potfebné prostredky opatrit
ti, ktef'i takové zvlastni tarify pozaduji”.

V polském zakonu zaleZitost slev resi ¢l. 41, podle kterého
na vyrovnani ztracenych prijma z titulu pouzivani Ustav-
nich opravnéni ke zlevnéné prepravé ve verejné hromadné
dopravé nalezi prepravci refundace ve formé doplatku ¢i
predmétné dotace, pricemz naklady Ustavnich slev jsou
hrazeny ze statniho rozpoctu, a vysi finanénich prostredkd
urcuje kazdorocné rozpoctovy zakon.

V némeckych zakonech je otdzka slev a jejich vyrovnani
jako souéasti prijmG/zisk provozovatele, a nikoli deficitu
(prokazatelné ztraty), FeSena na zakladé filozofie uplat-
nované VDV - SdruZenim dopravnich podnikd Némecka:
.V otézce, zda kompenzace za dopravu studentd a osob se
sniZenou mobilitou/handikepovanych osob jsou soucasti
deficitu [prokazatelné ztratyl nebo soucasti ziskd, existuje
rozdil mezi pravnim pohledem a ekonomickym pohledem.
Pravné, kompenzace za zlevnéné jizdenky ve skolni do-
pravé a za bezplatnou prepravu urcitych osob se snizenou
mobilitou je kompenzaci za zavazky verejné sluzby podle
znéni narizeni ¢. 1370/2007. N&s ekonomicko-politicky
pohled je jiny. Vefejné prostiedky poskytované dopravnim
podnikdm za zlevnéné jizdenky je nepfimou subvenci pro
skolni dopravu a osoby se snizenou mobilitou. Dopravni
podniky poskytuji sluZzby a dostavaji penézni sumy, kte-

ré jsou hrazeny castecné cestujicimi a ¢astecné statem.
[Kdyby nebyly zadné verejné prostiedky pro zlevnéné tarify,
Zaci by museli platit plnou cenu.) Proto nazyvame penize
poskytované paragrafem 45a zakona PBefG a paragrafem
148 zakona SGB IX: .nahrazka jizdného'."

Ve svétle vysSe uvedeného, kdy ztraty ze slev jsou doprav-
cm plné hrazeny at pfimo statem, ¢i zemémi/regiony,
nebo témi kdo si je objednavaji, a kdy tyto kompenzace jsou
soucasti jejich vlastnich prijma (z jizdného), lze povaZovat
za minimalné mirné absurdni situaci rozsahlého poskyto-
vani slev, véetné takovych kategorif zékaznik@ v CR, jako
jsou ¢lenové parlamentu a dalsi, pricemz kompenzace
takto vzniklych ztrét z prijmu pro dopravce jsou ..zabaleny”
do jednoho spolecného baliku dotaci z vefejnych rozpoctd
majiteld téchto dopravcd, v poslednich letech (opravnéné)
.zneklidnénych” vysi tohoto baliku.

Kompenzace za verejné sluzby

V zévérecnych mésicich roku 2009, v pribéhu jednani
pracovni skupiny pro pripravu zékona o verejnych sluzbach
(a pfi jednanich o smlouvach o zavazcich vefejné sluz-

by dochézelo k mylnym interpretacim, podle kterych by

z kompenzace za sluzby mél dopravce hradit nejen provoz,
ale také obnovu a pripadné i rozvoj majetku/infrastruktury.
Toto nenfv plném rozsahu mozné jiz ze znéni klicového

¢l. 4 Povinny obsah smluv Nafizeni ¢. 1370/2007: ,Smlouvy
o vefejnych sluZbdch musi jasné stanovit zavazky vefejné
sluZby a objektivnim a transparentnim zpisobem stanovit
ukazatele, na zakladé kterych se vypocité platba pripadné
kompenzace zplsobem, ktery zabrafuje nadmérnému
poskytnuti kompenzaci.” Clanek 9 Narizeni pritom jasné
formuluje stéZejni otadzku tykajici se podpory investic do-
slova: .. ...Clenské staty mohou i nadéle poskytovat v odvétvi
dopravy podpory podle ¢l. 73 Smlouvy, které predstavuji

ndhradu za urcita plnéni souvisejici s pojmem verejné sluz-
by, jiné neZ ty na které se vztahuje toto nafizeni, zejména

al neZ vstoupi'v platnost spolec¢na pravidla pro rozdélovani
nakladd na infrastrukturu...”

Priméreny zisk a nadkompenzace

Otazka financovani investic prostrednictvim kompenzace
za vefejné sluzby a priméreného zisku (a zvlasté pred-
stava moznosti saturace zadluZzeni podniku v souvislosti

s dfive realizovanymi investicemi) narazi téZ na definovani
tzv. nadkompenzace. Touto otdzkou se zabyva dokument
~Zaramovani Spolecenstvi statnich podpor ve formé
kompenzaci vefejné sluzby - 2005/C 297/04" a jeho
Elanek 2.4: ,Castka kompenzace nesmi pFesahovat to, co
je nezbytné pro pokryti nékladd zpGsobenych provadénim
zavazk( verejné sluzby, pricemz se berou v Uvahu k tomu
vztaZené prijmy stejné jako rozumny zisk pro provadéni
téchto zavazk(... Clenské staty musi zajistit nebo nechat
zajistit kontrolu, aby se ujistily, Ze nedochazi k nadkom-
penzaci. Nadkompenzace, kterd neni potfebnd k fungovani
sluzeb v obecném ekonomickém zadjmu, predstavuje nedo-
volenou stétni podporu...”

Statni podpora na obnovu vozového parku

Evropska komise vydala zaroven Pokyny Spolecenstvi ke
statnim podporam Zelezni¢nim podniklm z 22. 7. 2008. Po-
zornost je v nich vénovana nasledujicim aspektim: vefejna
podpora Zelezni¢nim podnikdm pro financovani kolejové
infrastruktury (kapitola 2), podpory na nakup a obnovu
kolejovych vozidel (kapitola 3], vyrovnani dluhd ¢lenskymi
staty za UCelem finan¢niho ozdraveni Zelezni¢nich podnikd
(kapitola 4). Kapitola 3 bod 3.2 Slutitelnost, vyslovné uvadi:
.Proto, za jistych podminek, v odvétvi osobni Zelezni¢ni do-
pravy [nebo v dalsich druzich dopravy, jako je méstsky vlak,
metro nebo tramvaj) se vydaje na nékup kolejovych vozidel
povazuji za zplsobilé néklady. Aby se zamezilo naruseni
hospodérské soutéze, jsou pro tuto odchylku stanoveny
CtyFi podminky, které musi byt splnény soucasné,” z nich
napf. ..dotycné kolejova vozidla, musi byt uréena vyhrad-
né sluzbé méstské, predméstské nebo regiondlni osobni
prepravy v urcité oblasti nebo na urcité trase,” pricemz
.museji zgstat po dobu min. 10 let vyhradné uréena pro
konkrétni oblast.”

Déle vysla smérnice EK 2009/33/EC o podporach pro Cista
a energeticky G¢inna vozidla pro silniéni dopravu.

Statni podpora na investice do infrastruktury

Cesky stat se v .Dopravni politice Ceské republiky pro léta
2005-2013" hlasi k podpore méstské dopravy v priorité 3.5
Podpora rozvoje dopravy v regionech. Slibuje zde, Ze ..pro
vyznamné a efektivni projekty typu metra, tramvajovych
radial, tram-train systéma a zapojeni Zeleznice do méstské
dopravy, bude zajisténo kofinancovani ze strany statu. Stat
bude v kratkodobém horizontu pro preklenuti dluhu z mi-
nulosti podporovat téZ ndkup vozidel hromadné dopravy

v souladu s legislativou v oblasti verejné podpory.” Zaroven
vSak, o odstavec dal, jednim dechem uvadi, Ze ..odpovéd-
nost za rozvoj a regulaci dopravy ve méstech maji jednotli-
vd mésta”a upozoriuje, Ze ,uvedena priorita ma cha-
rakter metodického doporuceni pro tvorbu dopravnich
strategii na regionalni a mistni Urovni“. Vice nez zfejma
je tak skutecna strategie statni podpory pro rozvoj MHD,
tak jak ji ilustruje konkrétni priklad financovani rozvoje
metra v Praze po roce 1989. Zatimco se v roce 1994 pfi ote-



vieni Useku V.B Nové Butovice - Zli¢in stat podilel na jeho
financovani 84 % (mésto pouhymi 10 %), v letech 1998 (IV.B
Ceskomoravska - Cerny Most) a 2004 (IV.C1 HoleSovice -
Ladvi) poklesla statni podpora prudce na 29,6 % a 24,22 %
z celkovych nakladl. Posledni prodlouzeni prazského me-
tra v roce 2008, Usek V.C2 Ladvi - Letnany, pak byl statem
finanéné podporen pouhymi 12,04 %, zatimco podil mésta
stoupl na 72,58 %.

V Némecku je hrazeni investic do federalni zelezni¢ni
infrastruktury dosahovano jednak skrze systém poplatkd
za uzivani dopravni cesty Deutsche Bahn a jednak pro-
stfednictvim vefejnych rozpoc¢td. Jako druh kompenzace
za regionalizaci Zelezni¢nich sluzeb jiZ byla v Gvodu clanku
zminéna fixni suma z federalniho generalniho rozpoctu
jednotlivym zemim v celkové vysi 6,745 mil. € za rok.

Na urovni zemi a obci jsou hlavnim zdrojem financovani
investic do dopravni infrastruktury verejné rozpocty.
Zemé dostavaji podstatnou ¢ast jejich rozpoctu skrze
danové transfery od federalnich instituci. Jako doplnék je
dale z federalni Urovné poskytovano 1,67 miliardy EURO na
zlepSovani dopravnich podminek na obecni Urovni na zékla-
dé zakona o financovani obecni dopravy - GVFG. Finance
jsou poskytovany jako dotace a podil z celkovych néakladu.
Zemé musi zadat o toto financovani pomoci programa pro
investice do obecni silnicni infrastruktury a vefejné dopravy
(infrastruktura a vozidla, mimo DB.

Na z&kladé zdkona o spolecnosti pro financovani dopravni
infrastruktury z roku 2003 byla zfizena v Némecku VFIG -
Spolecnost pro financovani dopravni infrastruktury. Je plné
vlastnéna federalni vladou a rizena zastupci ministerstva
dopravy. Hlavnim motivem pro zfizeni VFIG bylo vytvorit
institucionalni strukturu umoznujici a podporujici inves-
tovani do dopravni infrastruktury mimo generalni verejné
rozpocty a verejny Gcetni systém. Jejimi Ukoly jsou financo-
vani a finanéni management téch aspektd vystavby, Gdrzby
a provozu dopravni infrastruktury, které jsou zodpovédnosti
federalni irovné, a ph’prava a zajiét’ovénf projektd PPP.
Polsky zakon o vefejné dopravé ma v Hlavé 4 - Financovanf
vefejné hromadné dopravy Clanek 44 v nasledujicim znén:
1. Na podporu investic v dopravni infrastrukture a do
dopravnich prostredkd pouZivanych ve vefejné hromad-
né doprave, mohou byt udéleny cilené dotace ze statniho
rozpoCtu. 2. Dotace, o kterych je fec v odst. 1, jsou verejnou
pomoci ve smyslu predpist zakona ze dne 30. dubna 2004
r. o Fizeni ve vécech tykajicich se verejné podpory.

Zaver

V ¢lanku byl nastinén obecny prehled zdrojd financovanf
MHD a zpUsoby, jakymi staty prispivaji k jejich zajistova-

ni. Pfiklad Londyna v Uvodu jasné hovofi o legislativnim
zabezpeceni dopravni dotace pro Ufad Velkého Londyna
udélované kazdorocné ministerstvem dopravy, a ukazu-

je vicezdrojovost financovani provozu a rozvoje verejné
dopravy v britské metropoli. Bylo uvedeno nékolik piikladd
zvlastnich dani a poplatkl uréenych pro vefejnou dopravu
v Evropé a v Americe, i to, jakjsou legislativné zajistény tak
rozdilné zpdsoby financovani verejné dopravy jakym je vy-
rovnani ztracenych prijma za zlevnénou prepravu na jedné
strané, a podpora investic do infrastruktury a dopravnich
prostredkl na strané druhé. PredloZeny vycCet neni zdaleka
vyCerpavajici. V Gvodu jsem prislibil provést porovnani
takto nastinéné situace financovani MHD, a specificky podil
statu na ném s tim, jak problematiku financovani pojima
novy ¢esky zakon o vefejnych sluzbach v prepravé cestuji-

cich. Pokud v &lanku uvedena pasaz z Dopravni politiky CR
vzbuzuje nadéje na .kofinancovani” obnovy a rozvoje MHD,
pak novy zakon je potvrzenim toho, Ze po roce 1989 ve sku-
te¢nosti stat prenechal oblast méstské dopravy na bedra
jednotlivych mést, a to nejen z hlediska organizace a Fizent,
ale i z hlediska jejiho financovani.

Otazka financovani verejné dopravy je v zakonu o verfejnych
sluzbach v prepravé cestujicich ziZzena vyhradné na otazku
kompenzaci za zajistovani dopravni obsluznosti. Hlava V za-
kona s nazvem Kompenzace v § 22 stanovuje, ze kompen-
zaci v rozsahu stanoveném ve smlouvé poskytuje objed-
natel ze svého rozpoctu, pricemzZ na zakladé dopravcem
pFedloieného finan¢niho modelu nakladdl, vynosd a Cistého
prlJmu je objednatel povinen zkontrolovat, zda navrhova-
na kompenzace neni nadmérna. Znaéné vagni formulaci
garance financniho prispévku ze strany statu pri zajiSto-
vani dopravni obsluZnosti, tak jak ji obsahuje § 23 odst. (2],
prindéime v plném znéni, bez komentéare: ..[2) Dojde-li na
zékladé zmény pravnich predpisl nebo nepredvidatel-
nych mimoréddnych okolnosti k nérdstu nékladd dopravcd
a z téchto dlvodd hrozi sniZzeni rozsahu dopravni obsluz-
nosti objednatele podle uzavienych smluv o vefejnych
sluzbach v prepravé cestujicich na prislusny rok o vice nez
10 %, rozhodne Ministerstvo financi o tom, zda objednateli
na zakladé Zadosti poskytne dotaci nebo provede rozpoc-
tové opatreni na zajisténi dopravni obsluznosti ze statniho
rozpoctu podle jiného prévniho predpisu.”

V prdbéhu tvorby zakona, jako Clen pracovni skupiny usta-
novené ministerstvem dopravy, jsem prijednanich a v pi-
semnych stanoviscich podaval Fadu ndvrhd vychézejicich
ze zahrani¢nich modeld, tak jak je stru¢né prindsi tento
¢lanek. Podarilo-li se, s relativnim Gspéchem, dosahnout
zatlenéni prisluSnych pasazi o integrovanych dopravnich
systémech a pravomocich jejich organizatord a dopravnim
planovani do zakona, tyto pokusy se zcela minuly Uéinkem,
pokud jde o problematiku financovani. &

Timto se lou-

¢im se Ctenari

DP KONT@KTu

a dékuji jim za
jejich pripadny za-
jem, i shovivavost,
kterou projevili

od mych prvnich
textl po zalozeni
DPKv roce 1996.
Dékuji vsem
primym spolupra-
covnikdm a tém,
s kterymi jsem
mél Cest podilet
se na nékterych
programech

a projektech, za
jejich mnohdy
nedocenitelnou

a obétavou podporu. Byla jich skutecné velka rada,
vdécim jim za moc. Dopravni podnik Praha, prese
vsechny prozité etapy, byl skvélou profesni prilezitosti.
VSem jeho zameéstnancdm preji hodné Gspéchd v praci
a osobnim Zivoté.
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Prochazky misty,

kde uz tramvaje nepotkate (4]

Typicka staroméstska jednicka projela Prasnou
branou a mifFi do Celetné. (Asi rok 1943)

Vrcholi léto, obdobi, kdy se Praha zaplni turisty
vice neZ jindy. Snad prave proto se po vice jak
roCni prestavce znovu vracime k prochazkam

po zrusenych tramvajovych tratich v Praze.
Tentokrat se vyddme primo do centra nasi
metropole, jenZe si nebudeme vsimat slavnych
pamatek, ale predevsim mist, kde kdysi jezdivaly
tramvaje.

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv
Historické foto: Archiv DP

Napric Starym Méstem

Nejdrive par zékladnich informaci: Historické centrum
Prahy - Staroméstské namésti - ziskalo spojeni uz ko-
néspreznou tramvaji od 24. prosince 1883, jezdilo se tu
od Pradné brany do KriZovnické ulice. Od 26. srpna 1901
konku nahradily elektrické tramvaje a 28. ¢ervna 1908
pribyla jedté severojizni trasa od nového Cechova mostu
na Staroméstské ndmésti, vedena dnesni Parizskou
tridou. Vedeni tramvajovych koleji historickou zastavbou
s Uzkymi ulicemi ale nebylo pFilis idealni. Proto tramvaje
uz 6. prosince 1925 opustily Platnéf'skou a Malé namésti
a od 1. ledna 1960 s ohledem na ohroZenou statiku histo-
rickych budov musel byt zrusen i zbyvajici Usek v Pafiz-
ské a Celetné. Ale vratme se na zacatek.

Nasi prochazku zaéneme primo pod majestatni Prasnou
brénou, stavénou od roku 1475, jejiZ predchidkyné by-
vala soucasti stfredovékého opevnéni Prahy. V dobé, kdy

tudy zacala jezdit konka, vypadalo okoli jinak. Napriklad
misto dnesniho secesniho Obecniho domu tu byvaly niz-
ké prizemni objekty s kramky a vnitfek bloku byly Kra-
lodvorské kasarny a kadetni Skola. Byval tu také kostel
sv. Vojtécha. Jak uz bylo Feceno, trat konky tu byla pre-
déna do provozu 24. prosince 1883, ale klapot koriskych
kopyt, praskani bicem a charakteristické zvonéni se tu
zacalo ozyvat mnohem drive pri zkuSebnich jizdach. Uz
v pondéli 25. listopadu 1883 se tu sesla Uredni komise,
ktera celou trat od KriZzovnického namésti az na Zizkov
projela a povolila tady provoz. Na Zizkové ale tehdy byla
epidemie Cernych nestovic, a proto se zvazovalo, kdy
dopravu zahajit. Nakonec se zacalo jezdit alespon pres
Staré Mésto a az 31. prosince 1883 v celé trase aZ na
Zizkov. Zastavka Prasna brana tehdy byla v obou smé-
rech privyusténi z Hybernské na Prikopy. Pod Prasnou
branou vedla jen jedna kolej. AZ v souvislosti s elektri-
fikaci karlinské traté byla v roce 1899 dvoukolejna ¢ast
traté prodlouzena z Hybernské pod Prasnou branu a pri-
mo pod ni byla vyhybka, kde se trat stavala jednokolej-
nou. AZ od 10. srpna 1908 byla dvoukolejka prodlouzena
0 35 metrl do Celetné ulice, ¢imz se pro ridice zlepsila
viditelnost do jednokolejného Useku.

Hned po nékolika krocich od Prasné brany odbocuje
vpravo ulice U Prasné brany. Také sem vedly koleje. Byla
tu postavena 92 metrd dlouhd, z vétsi ¢asti dvoukolejna
odbocka, kterd slouzila od 26. kvétna 1912 jako konecna,
zprvu linky €. 2 a od roku 1914 do roku 1917 tu obracela




Ovocny trh, to uz odtud aZ k Prasné brané v té dobé byla
dvoukolejna trat.

leZitostnym jizddm. Odbocka byla zrusena na zacatku
srpna 1930 v rdmci velké prestavby nameésti Republiky.
Po nékolika krocich se zleva pripojuje Ovocny trh. Na
zdejSi malé krizovatce byvala tramvajova zastavka s na-
zvem Celetné ulice. Byla tu vyhybna, a tedy misto po-
vinného kFizovani protijedoucich vlakl. Pivodné byvala
kratka. Teprve od 12. srpna 1905 byla prodlouzena i pres
kirizovatku s Kralodvorskou ulici. Mivala zajimavy tvar,
protoZe trat tu tvorila ..esiCko” a s ohledem na ménici se
Sitku volného prostoru se ménila nepravidelné i osova
vzdalenost koleji ve vyhybné. Teprve pfi uz zminéném
ruSeni odbocky za Prasnou branou byl dvoukolejny Usek
prodlouZen az tésné za Ovocny trh a nahradil tak plvod-
ni vyhybnu.

A to uz vstupujeme do vlastni Celetné ulice. Jedina
tramvajova kolej ve sméru ke Staroméstskému namésti
byla polozena u levého chodniku, aby tu zdstalo misto
pro zastaveni povozd, ¢i pozdéji automobill zasobujicich
zdej$i obchody. Jednokolejka plvodné vedla aZ na roh
Staroméstského nameésti. Aby bylo mozné zjednodusit

Vystavba kolejové splitky na jare 1938 u vyhybny Tyn.

Dvé koleje se ve vétsi ¢asti Celetné nemohly polozit kvili
potFebé& automobilli obéas zastavit.

kiizovanivozd, byla od 14. ledna 1906 v malém rozsi-
fFujicim se misté u Stupartské ulice v provozu vyhybna

s novou zastavkou pojmenovanou Tyn. Za vyhybnou
jednokolejka pokracovala, ale jen pouhych deset metrd,
nez se trat definitivné stavala dvoukolejnou. KdyzZ se
vroce 1938 v Celetné ulici rekonstruovaly inZzenyrské
sité (vyluka trvala od 19. dubna do 23. kvétna 1938,
vyuzily toho Elektrické podniky k zasadni rekonstrukci
traté. Jednokolejné Useky mezi Ovocnym trhem a Tynem
a Tynem a Staroméstskym naméstim byly nahrazeny
kolejovymi splitkami, ¢imz byl odstranén neprijemny ra-
mus zplsobeny prestavovanim pérovych vyhybek. Jak uZ
bylo reCeno v Uvodu, trat byla zrusena od 1. ledna 1960.
Po Staroméstském namésti vedla trat po jeho jiznim
okraji a pred radnici byla stanice, a to jak na konce,

tak na elektrické draze. V roce 1908 byla dvoukolejnym
obloukem k Pragné brané zausténa trat od Cechova
mostu, ale v kvétnu 1911 byly doplnény i oblouky od
Malého ndmésti. Na Staroméstském namésti byval v té
dobé Zivy tramvajovy provoz. Postupné se tu vystridalo =

Misto, kde kdysi byvala vyhybna Tyn 25. cervna 2010.
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Viiz linky €islo 4 pred dnes uz neexistujicim novogotickym
kridlem Staroméstskeé radnice.

Konka pravé vyjela z jednokolejného Gseku v Platnérské
na Marianské nameésti.

6 ¢islovanych linek elektrickych tramvaji- 2, 4,7, 8a 12
(a jedna dalsivroce 1905 v dobé, kdy jeété tramvaje
nemély Cisla). V letech 1912 na ndmésti jezdily soucas-
né tfi tramvajové linky (2, 7 a 12). Pokud méla néjaka
linka na nameésti konecnou, pouzivala prejezd, ktery byl
pred radnici na trati od Parizské ulice. Ten tu byl az do
roku 1923, kdy byl preloZen do PariZské ulice. Mdze-
me Fici, Ze trat v PaFiZzské nebyla prilis zajimava. Byla
postavena v nové méstské zastavbé po asanaci historic-
kého Starého Mésta a s vyjimkou zmén prejezdl (dalsi
byl u Cechova mostu, také byl zrugen v roce 1923) byla
dotcena vlastné jen zapojenim traté v Sanytrové ulici
(17. listopadu] v roce 1925 a doplnénim dvoukolejného
oblouku do Pafizské v roce 1952. Kdyz byla od prvniho
dne roku 1960 trvale zrusena, zGstala ¢ast koleji zacho-
vana jesté pro potreby Il. celostatni spartakiady, aby tu
mohly byt odstavovany rezervni vlaky. Po jejim skonceni
byly i zbyvajici koleje postupné odstranény.

Vratme se ale ke Staroméstské radnici. Jen téZko si asi
predstavujeme, Ze tramvajova trat pokracovala k Ma-
[ému ndmésti, ale bylo tomu tak. Na Malém namésti
byvala u elektrické drahy stanice (u kofiky ne). Koleje
konky vedly vpravo od kasny, které je v jeho stredu, ko-
leje elektrické drahy objizdély kasnu velkym obloukem
vlevo a stacely se k severu do Uzké soutésky mezi domy
¢p. 139 (vlevo) a 9 (vpravo) a ostrym obloukem zahyba-

Viz linky €islo 2 sméFuje kolem rozestavéné Nové radnice
z Marianského namésti do rodici se Linhartské ulice.

ly vlevo do dnesni Linhartské ulice. Pivodné, kdy? tu
byvala stara zastavba, byla tato ulice oznaCovana jako
nameésti téhoz jména. Trat pokracovala az na Marian-
ské nameésti a do Platnérské. Presto v téchto Uzkych

a neprehlednych ulickach probihal provoz celkem bez
problému aZ do roku 1909, kdy se zacala stavét Nova
radnice. ProtoZe kolej ve sméru od Malého na Mari-
anské nameésti byla pFilis blizko stavenisti, musel tu

byt 8. Cervna 1909 zaveden provizorné, ale dlouhodo-

bé jednokolejny provoz. V tomto neprehledném Useku
bylo povinnosti privodéiho jit pied viakem a ukazovat
ridici, zda je trat volna! Patrné tu ale pomahali i .dozorci
vozby”. V souvislosti se stavbou radnice tady byla znova
budovana kanalizace a od zafi do listopadu 1910 se mezi
Marianskym a Malym naméstim nejezdilo vibec.
Zajimava byla trat v Platnérské ulici. Konka i elektricka
tramvaj tu mély k dispozici jen jednu kolej (jednokolejny
Usek na korice byl s ohledem na velikost voz{ kratsi).
Proti dnednimu stavu byla ale Platnéfska ulice pGvodné
mnohem niz. Kdyz se stavéla radnice, probihala soucas-
né i nasypavka ulice [plvodni niveleta je dodnes patrné
za zabradlim tésné u budovy Klementina). Vychodni
polovina Platnérské byla vyzdvizena drive. Pak bylo
mozné zrusit trat v rodici se Linhartské ulici a dvouko-
lejna tramvajova trat proklickovala nékolika oblouky od
Malého ndmésti do Platnérské pres jizni okraj dnesniho

Neprilis kvalitni dobova pohlednice s tramvaji jedouci uz
vychodni casti Platnérské ulice.

PRAHA HEWA RADWCE,




Podél Klementina je i dnes jasné patrné, jak hluboko byla
uroven Platnérské ulice pred rokem 1913.

nameésti Franze Kafky. Tratovy oblouk do Platnérské
mél polomér 17,5 m, coZ svédéi o stisnénych pomé-
rech v téchto mistech. PFi pohledu do téchto mist stoji
za zminku, ze v roce 1916 se tu projektovalo propojent

s dalSi navrzenou a v roce 1914 schvalenou trati od Ma-
nesova mostu na TéSnov. Ze zadméru ale seslo.

Kdyz se prelozena trat Platnérskou ulici davala 26. kvét-
na 1913 do provozu, byla provizorné ukoncena vyhybkou
na Maridnském nameésti. Tim se uvolnila zapadni ¢ast
Platnérské pro zvySeniterénu. Soucasné se podobné
ménila niveleta i v rozSifované KFizovnické ulici. Sta-
vebni prace trvaly az do srpna, tedy nékolik mésica.
Teprve 22. srpna byl v Platnéfské ulici a také v upravené
KFiZovnické obnoven provoz. Tramvajova trat mezi Ma-
rianskym a Krizovnickym nameéstim byla nyni dvoukolej-
na. Protoze se soucasné stavéla nova trat k Rudolfinu,
byl na kfiZzovatce KFizovnické a Platnérské vlozen Uplny
dvoukolejny trojuhelnik. Samotna trat k Rudolfinu byla
predana do provozu o mésic pozdéji, 21. zari 1913.
Tramvaje jezdily pfes Malé namésti a Platnérskou do

5. prosince 1925. Néasledujici den se zacalo jezdit po trati
prodlouzené od Rudolfina ke staroméstskému pred-
mosti Cechova mostu, ¢im? se cestovani od Narodniho
divadla pod Letnou vyrazné urychlilo, i kdyZ za cenu,

Ze se omezila dostupnost Staroméstského namésti.
Kupodivu ale mnoho stiznosti od verejnosti na tuto
Upravu nebylo. Od té doby pres Staroméstské namésti
jezdila u? jen jediné linka, jednicka, vedena od Cechova
mostu do Celetné a pres Prasnou branu do Hybernské.

Stavba dvoukolejné traté v Platnérské ulici v roce 1913.

Opusténa trat zUstala jeSté nékolik mésicd zachovéna,
ale informace o jejim pfipadném pouZiti nemame. Kri-
Zovatka v Platnérské byla odpojena az 9. srpna 1926, na
Staroméstském namésti byla rekonstrukce provedena
18. a 20. Fijna. Pred orlojem byla postavena odstavna ko-
lej pro vyhlidkovy viz. Byla vyuzivdna malo, a proto byla
vroce 1934 zruSena. Prochdzime-li se dnes Platnéfskou
ulici, téZko si tu dnes dvoukolejnou trat predstavime.
Stejné tak je prekvapivy rozdil nivelet, ktery si tu maze-
me dobre prohlédnout.

Rokem 1960 tedy kon¢i dopravni historie tramvajové do-
pravy na Staroméstském namésti. Tecku za tramvajovou
trati ale udélala az rekonstrukce kfizovatky u Prasné
brany, pfi které byly zruSeny koleje stale vedouci pod
Prasnou branu. V nociz 16. na 17. srpna bylo odstranéno
Sestnactisrdcové kFizeni a ve sméru namésti Republi-

Ackoliv tramvaje prestaly jezdit pres Staroméstské
nameésti 1. ledna 1960, jesté v zari tudy projely posledni
tramvaje. Byly to nakladni vozy odvazejici postupné
vytrhavané kolejnice.

ky - Na Prikopé ho nahradily pfimo koleje. Hlavni akce
probéhla v noci ze 24. na 25. zari, kdy byla nahrazena

i zbyvajici konstrukce. Dnes je témér nepochopitelné,

Ze za tak kratké vyluky byly koleje nejen vyménény, ale
soucasné byly vyhybky uloZzeny na drevéné a oblouky

na betonové prazce a soucasné byly poloméry oblouk{
upraveny posunutim vyhybek pro prijezd voz( T3. Mélo-
kdo z Prazanl si zrejmé véiml, Ze jeSté v sedmdesatych
letech leZely vnéjsi kolejnice traté primo pod Prasnou
branou. Teprve kdyz byly po mnoha letech odstranény,
zmizely asi posledni pFipominky tramvajové dopravy
pres Celetnou ulici. Mozna se pfi prochazce staromést-
skymi ulicemi, kterymi jezdily kdysi tramvaje rozhléd-
nete po okolnich domech a najdete jesté néjaké stopy po
zavésech trolejového vedeni. Ale protoZe drtiva vétsina
dom uZ prosla obnovou fasady, budete zfejmé nel-

spésni. Ale i tak prohlidka Starého Mésta bude stat zato. &
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