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DP kontmkt

Casopis pracovnik( Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
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Jdeme do dalsi
faze outsourcingu

Dalsi vlna outsourcingu bude znamenat
prechod tri tisic zaméstnanct
k externim firmam.

Ukonceni provozu
vozu metra typu 8171

Dopravni podnik se spolu s cestujicimi
po 35 letech rozloucil
s poslednimi sovétskymi vozy 8171.
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Foto na obalce: archiv DP

Mili Ctenari,

kdyZ jsem si na konci ¢ervna uzivala zaslouzeného odpocinku

v malebném tureckem letovisku a opajela se slunecnimi paprsky
a vonavym morem (v té dobé bylo v Cechach chladno a destivo),
dorazila ke mné mezi smutnymi zpravami o lidskych obétech letos-
nich povodni a nenadalé smrti popového krale Michaela Jacksona
dalsi nemila zprava, tentokrat od mého kolegy, o snaze odvolat
generalniho reditele Dopravniho podniku hl. m. Prahy Martina
Dvoraka. Byla jsem neprijemné zaskoCena a vyrusena ze svého
relaxovani. Kdyz jsem se pak z médii dozvédéla o zplsobu, jakym
se o tomto Cinu dozvédéla verejnost, nevéerila jsem vlastnim ocim
a usim. Vytanulo mi na mysl jediné slovo - Kocourkov. Prihodilo to
polinko do ohné, ktery ve mné posledni dobou plane. A co rozdmy-
chava tento ohen?

Zatinam byt znechucena udalostmi v Ceské republice - hlavné
témi politickymi - samé skandaly, pletichareni, intriky, korupce,
boje o moc, majetky a postaveni. Politické aféry se prezenou, jedna
vystrida druhou a nikdo neni za nic postizen, spravedlivé potrestan.
Takové zpravy se roji jedna za druhou a zac¢inam Vveérit, Ze se nejedna
o0 novinarské kachny, které maji zarucit senzacechtivymi zprava-

mi tuéné zisky médiim, ¢i o zaplnéni okurkové sezony zoufalymi
novinari. A tak se ptam, opravdu jesté plati, Ze vSude dobre, doma
nejlépe?

Ale pry¢ od lamentovani, které stejné nic nevyresi [navic
nejsme politicky magazin) a zpatky k Dopravnimu podniku.
Clanek o hospodareni nai spole¢nosti, o jejich proménach od
zahdjeni transformace a vizi do budoucnosti mam uschovany

v Supliku pro jedno z podzimnich ¢isel. Dnes se zamérime na
tolik diskutované téma, jakym jsou outsourcingy. Vénujeme jim
samostatny ¢lanek, ale prolinat se budou celym ¢asopisem,
jelikoZ se k nim jesté vratime v rozhovoru s personalnim redite-
lem DP, kterého jsme zpovidali po ro¢ni odmlce. Dozvite se i, co
se za rok pdsobeni Tomase Petany v podnikové personalistice
povedlo vice a co naopak méne.

Toto neprilis prazdninovo-oddychové ¢teni vam vzapéti vynahradi-
me Elanky napfiklad o ukonéeni provozu voz(i metra 8171, o tram-
vajové dameé Skodé ForCity, jejiz prototyp urceny pro Prahu v ¢ervnu
doputoval do arealu UstFednich dilen DP, &i o poslednim kloubovém
autobusu Ikarus 280.08.

Pokud zUstavate o prazdninach v Praze, nabidneme vam 121 tipd na
vylety v prazském okoli. Jiz podruhé totiz vysla kniha 110 vyletd po
Praze” - obohacena o 10 % vyletl navic.

Prazskeé léto vSak mdzete také stravit s historickou tramvaji - od

8. Cervence po dobu osmi tydn( vyjizdi kazdou stredu od 15, 16

a 17 hodin ze streSovické vozovny prvorepublikovi veterani, aby vas
provezli po krasach hlavniho mésta.

V nasich pravidelnych serialech stravime den s klempitem a takeé se
seznamime s méstskou hromadnou dopravou v Karlovych Varech

a Teplicich.

Zavzpominame na prvni prazskou trolejbusovou linku a na historii
tramvajové trati do Dablic. Dozvite se také, kdo je Robert Mara.
Clanke je samoziejmé podstatné vice, o emz svédéi tloustka &isla,
které praveé drzite v rukach.

Prestoze jsem zacinala ponékud pochmurné, chtéla bych skon-
Cit optimisticky. Stale vérim, ze z krkavci matky Dopravniho
podniku hl. m. Prahy se stane matka opét milujici...

Preji vam prijemny zbytek léta.

Dana ReiniSova
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Cestujici vypraveli o metru

Na konci cervna definitivné dojezdila posledni
souprava metra typu 8171. Vypravili jsme se

s fotoaparatem a mikrofonem na nastupisté
linky B - Florenc, abychom odpoledni spanilou
jizdu zaznamenali a spolu s ni také cestujici

a jejich dojmy.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

Foto: Lubos Wisniewski

Co pro vas tato udalost znamena? Jak zasahlo metro
do vaseho Zivota? Vzpominate si na jeho pocatky,
popripadé na svoje prvni détské dojmy z néj?

Z a chvili projede posledni ruska souprava metra 8171.

Prvni se ocitl ,na réné" pan Jaro-
mir. Cekal v zadni ¢asti nastupisté
spolu se svou maminkou a ochotné
se ujal role mluvciho za oba: . Nej-
byla ta obrovska dira na Vaclavaku
béhem stavby. Metro se pro mne
stalo naprosto zasadni zalezZitosti.
Bydlim cely Zivot na okraji Pra-

hy a vzpominam na komplikace

a nepohodu, kterou jsem - zvlast v zimnim obdobi - zazival
pri cesté do prace. Ted mi ta vzdalenost z Butovic na Smi-
chov ani neprijde.”

Sotva jsme se odpoutali od pana Jaromira, zaujala nas
prirozenym plvabem blondynka okolo pétadvaceti let. Ackoli
nam bez odporu poskytla kratky rozhovor, odmitla se nechat
vyfotit s odGvodnénim, Ze ji to préce neumoznuje. Do pfijez-
du nam stacila Ewa Fict toto: .Metrem jezdim kazdy den do
prace, takze jeho existenci nemuzu nez ocenit. TéZko fict,
kolik by mi cesta do centra trvala misto nynéjSich dvaceti
minut, kdyby metro nebylo. A moje nejrannéjsi zazitky?
Vzpominam si, ze mé hrozné bavilo jezdit po eskalatorech.
Byla jsem hyperaktivni dité a rodic¢e s tim moc nemohli
nadélat.”

Plvab mladi vystiidala zkuse-

nost stari - to, kdyz jsme potkali
pana Karla: .| kdyzZ je to hodné let,
pamatuji se intenzivné na ty zacatky.
Metro bylo néco Uplné nového,
musel jsem se mimo jiné v ném
naucit orientovat. Byl jsem mirné
receno vyvalenej, jak se tim doprava
ohromé zrychlila. Ted'jsem sice
dlchodce, ale béhem cest do prace
jsem jako vsichni ostatni chtél usetrit kazdou minutu. Pred-
tim jsem musel vSelijak kombinovat povrchovou dopravu,
prrestupoval jsem na Letné nebo na Masarycce. Kdyz prislo
metro, stacilo mi béhem cesty ze Smichova jednou prestou-
pit. Metro tehdy koncilo na Florenci a vzpominam si, jak lidi
vyhliZeli otevireni kazdé dalsi stanice.”

Metro si odvezlo naseho respon-
denta a za chvili se na nastupisti
objevila pani Pavla s malou Ajou:
Vzhledem k tomu, Ze jsem na
materské, tak metro skoro nevy-
uzivdm. Ani predtim jsem ho ale
na cestu do prace nepotrebovala.
M&m to tak blizko, Ze se mGzu
rozhodnout, jestli vezmu autobus,
nebo se projdu pésky. Rozhodné
mi ale neni lhostejné jestli metro
funguje, nebo ne, napriklad ted
jedeme za babickou do StodUlek, coZ by jinak pro nas zna-
menalo hodné dlouhé cestovani.”

S détmi si zatim hlavu neldame
sle¢na lvana, kterou jsme trochu
unavenou, ale vstricnou a vese-
lou zastihli pred prijezdem dalsi
soupravy. ,.Do prace chodim
normalné pésky, jenze ted nejedu
z domu. VCerejsi party se trochu
protahla,” louci se s nami a mizi
s Usmévem za dovirajicimi se
dvermivagonu.

. Nesmlouvavé se priblizila pamatna

r* chvile prijezdu nasi soupravy a my
| - - L1

sivsimli mladika podezrele dlouho
- j
b '
§ - -

sediciho na nastupisti a nechavaji-
ciho odjizdét jeden vlak za druhym.
Po navazani kontaktu potvrdil nasi
b domnénku, ze i on Ceka na 8171¢ku.
¥ Drive, nez dorazila, povédél nam
g Martin: .Metro vyuZivam denné pro
! cestu do prace i do Skoly. Studuji
prirodovédu na Univerzité Karlové a tak jezdim hlavné na
Cécku. Vzpominam si, ze kdyZ jsem byl maly, obCas v néjakém
vagonu nefungovalo osvétlenia mé vZdycky hrozné bavilo se

- oy 4 F-;
v nemvozit. &
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Jizdni kolo
v prazske doprave

Od Cervna do prosince

mayji lidé Sanci shlédnout
osveétovou vystavu Praha
cyklisticka. Dvanact paneld,
z nichZ expozice sestava,
bude postupné umisténo

v osmi vestibulech metra.

V tyto dny se nabizi ocim ve
stanici Muzeum.

Oddéleni Komunikace

ystava zorganizovana Komisi
VRady hl. m. Prahy pro cyklistic-

kou dopravu rozhodné stoji za
shlédnuti. Pokud by sivSak nékdo na
ni nenasel Cas, ale presto se rad dozvi
néco o ..Zivotnich moznostech” cyklistd
v Praze, nabizime mu nékolik struc-
nych vynatka.
V poslednich letech se podstatné
zvysuje funkce cyklodopravy jako
alternativni dopravni moznosti. Na
tuto zadsadni zménu vnimani cyklis-
tiky nebylo mésto témer pripraveno
a dosavadni nabidka bezpeéné cyk-
listické infrastruktury prestala stacit.
Proto je plvodni Cisté segregacni
model postupné vyrazné dopliovan
modelem integracnim. To znamen3,
Ze se nadale samozrejmé pokracuje
v budovani cyklostezek jako vyznam-
né soucasti sité cyklotras, ale nové
je kladen vy$si dlraz na integraci
cyklodopravy do dopravniho systému
mésta pomoci integracnich opatfeni
v hlavnim dopravnim prostoru.
Na jizdnim kole jezdi mnoho lidi, casto
vSak velmi odlisnym stylem a z rdiz-
nych divodd. Lidé nezkudeni, starsi,
se zdravotnim omezenim nebo déti
zpravidla neprekro¢i 15 kilometrd
v hodiné a jezdi na kratké vzdalenosti.
Lidé dojizdéjici na kole do prace nebo
do skoly se pohybuji rychlosti mezi
15 a 30 kilometry a jsou navic zvykli na
motorovou dopravu. Obcas .prohudi”
i zavodni jezdci bohaté prekracujici
30 kilometrd, a to na dlouhych vzda-

lenostech. Podobny styl jizdy jako
lidé dojizdéjici do prace Ci Skoly maji
cykloturisté, avSak s mnohem vétSim
objemem zavazadel. Posledni skupinou
jsou rekreacni turisté, pro néz ,.cesta
je cil” a prdmérna rychlost 25 kilome-
trd v hodiné. PoZadavky vSech téchto
skupin se mésto snazi skloubit.
Systém prazskych cyklotras se déli na
nékolik kategorii. Paterni cyklotrasy
(tzv. I. tFida) jsou kostrou cyklistické
dopravy v Praze. Slouzi predevsim

pro dalkové vztahy uvniti mésta i pro
spojeni se stredoc¢eskym regionem.
Zajistuji dopravnii rekreacni funkci.
Pokud moZno sleduji pFirozené linie
terénu, mohou byt téz vedeny vyznam-
nymi urbanistickymi osami Uzemi.
Hlavni cyklotrasy (II. tFida) rozsifu-

ji sit paternich cyklotras. Zahrnuji
hlavni osy obsluhy Gzemi a vzajemna
propojeni méstskych ¢asti. Sleduji
urbanistické osy, vyznamné linky verej-
né dopravy a dalsi sméry s vysokou
potencialni poptavkou po cyklistické
dopravé. Oznacovany jsou trojmistnymi
Cisly, kterd jsou volena tak, aby navazu-
jici hlavni trasy mély toto ¢islo shodné.
Napriklad vSechny pravobrezné hlavni
trasy mezi radidlami A 21 (Modranska
rokle) a A 22 (Kunraticky potok] maji
Cislo ve tvaru A 21X.

Doplnkové a mistni cyklotrasy

(Il a IV. tFida) slouzi k plodné obslu-
ze Uzemli a zajistuji napojeni na
celoméstskou sit. Zahrnuji také

Cisté rekreacni trasy s minimalnim
dopravnim vyznamem. Doplikové

a mistni cyklotrasy jsou v kompetenci
méstskych ¢asti, které zajistuji i jejich
vystavbu.

Prehled umisténi vystavy

Poslednfi kategorif jsou cykloturistické
trasy (dalkové i mistni), které vétsinou
vyuzivaji stop cyklotras méstského
systému. Jejich vedeni a vyznaceni

v terénu je v rdzném stadiu - od vyzna-
Cenych Usekl pres pripravované az
po planované. Dalkové cykloturistické
trasy nesou rizna oznaceni: Eurovelo
(Prahou prochézeji EV4 a EV7), Zelené
ha-Viden) a cyklotrasy Klubu ceskych
turistl (napf ¢. 2 ve sméru D&&in).
Mistni cykloturistické trasy na Gzemf
Prahy jsou pak tyto: vyletni trasy pro
pésia cyklisty v okoli Kolovrat, .,Okruh
za praci a zébavou" na Praze 13, .Kbel-
sky okruh” a daléi.

Jiz jsme se zminili o snaze cyklistické
trasy integrovat do méstské dopravy.
Déje se tak pomoci cyklopruhd, které
zvy$uji ochranu cyklistd pri prdjezdu
hlavnim dopravnim prostorem. Je to
obdoba vyhrazeného jizdniho prostoru
pro autobusy. Na rozdil od nich cyklo-
stezky jsou zakladnim opatienim cyklo-
dopravy oddélené od automobilového
provozu. Nejcastéji jsou vedeny mimo
souvisle zastavéna Uzemi. Sitka obou-
smérné stezky je zpravidla tii metry.
Pro spoustu dalsich informaci si
zajemci mohou prijit na tuto ojedi-
nélou vystavu. Dozvi se napriklad,
jak spravné kombinovat jizdni kolo

a vefejnou dopravu, jak parkovat,

jak se chovat vici automobilistdm

a naopak. Informacni panely jsou
nabité nejriznéjsimi fakty a prredpisy,
jejichZ znalost nejenze ulehci dopravu
wlastnisilou”, ale mlZe téZ zachranit
zdravi €i zivot ¢lovéka cestujiciho po
zatizenych prazskych ulicich. 12

21.7.-17.8.2009 5:00-24:00 | stanice metra Muzeum vestibul, mezivstupy Aa C

18.8.-14.9. 2009 5:00-24:00 | stanice metra Namésti vestibul Masarykovo nadrazi
Republiky

15.9.-12.10. 2009 | 5:00-24:00 | stanice metra Palmovka vestibul vychod (Vysocany)

13.10.-9.11.2009 | 5:00-24:00 | stanice metra Malostranska | vestibul

10. 11.-7.12. 2009 | 5:00-24:00 | stanice metra Dejvicka vestibul smér Vitézné namésti

8.12.-30. 12. 2009 | 5:00-24:00 | stanice metra Haje vestibul zapad (U Modré Skoly,

Centralni park)




Ridi¢ zachranil cestuijiciho

Zdefkovi Simkovi se podaril maly zazrak

Mimoradnou odvahu a schopnosti projevil
22. kvétna Zdenék Simek. Udolan horkym
a dusnym pocasim, zkolaboval za jizdy
v autobusu jeden z cestujicich a nebyt

pomoci naseho Fidice z Klicova, jisté by
se nedozil prijezdu zachranné sluzby.
Chladnokrevnost, ddraz a obétovani
prekvapilo dokonce i samotného reditele
Zdravotnické zachranné sluzby.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

Simek, kterému chybély dvé zastavky do

konce smény pomalu brzdil na Prose-
ku. Koneéné dovolend - uz se vidél, jak sedi na
brehu rybnika u Rokycan, odpociva od hektického
ruchu velkomeésta a ekd, az zabere tucny kapr. Jesté ani
nedobrzdil a kdosi mu klepe na okno. .Prosim vas, vzadu
je néjakej ozralej chlap a porad pada na lidi a do ulicky,”
stézuje si muz.
Co se da délat, i takové véci musi ridi¢ resit. Zdenék tedy
nechava dvere zaviené a popojizdi az na konec zastavky,
aby neprekazel ostatnim autobusim. V rychlosti zapina
blikacky a obtizné se prodira ven z kabiny a mezi cestuji-
cimi. Neni tu k hnuti a on musi az Gplné dozadu nékomu
vysvétlovat, at si vystoupi, kdyZ si na néj ostatni stézuji.
Koneéné mezi neochotné uhybajicimi tély spatii klatici se
postavu na sedadle naproti dvefim. Je mu jasné, Ze tohle
neni zadny opilec. Muz ddchodového véku je v bezvédomi,
barva obli¢eje prechazi z modré do zelené a zase naopak.
Nebyt zaplnéného prostoru, jisté by se davno skacel do
ulicky. Zdenék vidi, Ze je zle, natlaci se k nému, zkousi
nelspésné tep. Poplacani po tvari, pak rana do prsou, pak
jesté jedna, druha, treti. Lidé se zmatené otaceji. Chtéli
prece, aby toho ozralu vyhodil, nemusi ho hned mlatit...
.Uhnéte, prosim, a pomozte mi ho sundat,” obraci se
Zdenék na cestujici. Ti vSak jen necinné stoji a nakonec
se jeden po druhém zacinaji vytracet otevienymi dvermi
na ulici. Zdenék v rychlosti pokladd muze na podlahu,
roztrhava mu kosili a zac¢ind pumpovat hrudnik. Autobus je
najednou prazdny, jen z ulice kdosi s otevienou pusou hledi
na srdceryvnou scénu. .Pojdte mé na chvilku vystridat.
Zavoldm zachranku,” Fikd mu uz notné udychany Fidic.
.To ne, to ne. Mné se z toho déla Spatné,” prekvapi ho svou
odpovédi ¢umil, aniZ se hne z mista nebo odvrati oci.
Moment zoufalstvi. Po dobu, nez Zdenék dobéhne k vysi-
lacce, zavold a vrati se pres cely autobus zpét, je cestujici
ponechan svému osudu. Uz je u néj, v ruce drzi telefon. Na
draté je lékarka, kterd mu radi spravné tempo pro masaz.
JenZe ma jen dvé ruce, co ted? Nastésti prichazi po

B yl patek, koncila sména. Ridi¢ Zdenék

L

chodniku dalsi ¢lovék
- tentokrat se Spetkou
odvahy. Po schodech
hbité vystoupa jakysi
mladik a pridrzu-

je Zdenkovi telefon

u ucha, aby se plné
mohl vénovat masazi.
Pomaha taky vytah-
nout pacientovi jazyk.
.Raz, dva, tfi," sleduje
pohybem lékarcino
pocitaniv telefonu
Zdenék. .Kolik uz je
to proboha minut?”
fika si. Zda se to celd
vécnost. Ruce uz
neciti, ale stale mu na
srdci lezi véta doktor-
ky: . Jestli prestanete,
tak jste ho odepsal.”
Radost se strida se
zoufalstvim - to kdyz konecné pacient zacne dychat a zase
upadé do kématu. ,Jestli uz nemGzete, masirujte mu hrud-
nik patou,” slySi hlas v telefonu. Na to ale Zdenék nema
7aludek a tak radsi pouZije namahavéjsi zplsob - koleno.
.Nemél byste uZ jet? Nabirate zpozdéni,” ozve se nahle
hlas z chodniku. Autorem bonmotu je postarsi pan, ne
nepodobny tomu, o jehoZ Zivot prave Zdenék bojuje. | kdyz
je na pokraji vycerpani, neodpusti si fidic reakci: .Co kdy-
byste tady leZel vy? Mél bych prestat a jet dal?” S vyrazem
hlupdka pokrci muz rameny a odchazi. Uplynulo sedm
minut, z nichz kazda byla pro Zderka nekoneénem. V dalce
konecné zaznivaji sirény zdravotnikd.

Na misto se postupné sjizdéji tii vozy, posadky nasazuiji
defibrilator a odvazeji pacienta na specialnim masaznim
lGZku. Mladik, ktery celou dobu pomahal a jehoZ jméno

se jiz zrejmé nedozvime, mizi v okolnim ruchu. Zdenék se
ani nedodivéa za odjizdéjici sanitkou a sedéa za volant. Bldza
promocena potem je najednou studena. Dispecer ho posila
rovnou do garaze. Zdenék mechanicky startuje a projizdi
zbytek trasy. Na nic nemysli, vi jen, Ze musi v garazich jesté
natankovat. A tehdy - béhem ¢ekani az bude nadrz plna

- to na néj dopadne plnou vahou. NemUze se hybat, tfrese
se po celém téle a ani otoCit klickem v zapalovani neni
schopen. TéZko mohl tusit, Ze dovolend, ktera méla byt
relaxaci od prace, bude vlastné terapif po traumatickém
zazitku.

Rybareni na venkové si tak zaslouzily fidic a drzitel Janské-
ho plakety uzil dvojndsob. .Diky nému pacient tuto prihodu
ohroZeni Zivota prezil, a to bez neurologického deficitu,”
piSe reditel prazske zachranne sluzby ve zvlastnim dopise
nasemu generalnimu rediteli. A jak Fika sdm Zdenék Si-
mek, kterému pravem nalezi mimoradna zaméstnanecka
odmeéna: ..Pro mé je nejvétsi odménou to, Ze jsem pomohl
zachranit Zivot ¢lovéka.” &
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Kinobus bavi da

Tlra barev a zvukd jesté ani
neni v poloving, a uz se ji
mohly nasytit o¢i a usi tisicl
divakl. N&s casopis proto
nemohl chybét alespon

na jednom z promitacich
vecerl, z néjz vam ted
prinasime zazitky.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Ales Ostryt

o Nestydovi, Roméanu pro zeny

a Postrizinach, které odstartova-

ly kinematograficky maraton na
Petiiné, zabrzdil autobus s promitac-
kami v Utrobach u Ekotechnického muzea. Vzacny areél byvalé
a dnes jiz dokonale zrekonstruované Cisticky odpadnich vod se
tak stal hostitelem dvou filmovych vecerd. Navstévnici si mohli
vybrat mezi Venkovskym ucitelem a Anglickymi jahodami.
Osobni preference i fakt, Zze druhé jmenované dilo je partner-
skym projektem Dopravniho podniku, urcily nas vybér.
Atak jsme se vydali za chladnouci nedélni noci do Dejvic za kul-
turou. Ani my, ani dalSich zhruba padesat navétévnikd této vol-
by nelitovalo. Kelimek s vinem z pFistaveného mobilniho bufetu
a kvalita filmu ndm nedavaly myslet na pomérné chladné poca-
si a fakt, Ze jsme tu vlastné pracovné. | ostatni divaci se nechali
bavit jemnym a vkusnym humorem Jahod. Civilni a nezaujaté
zpracovani udalosti kolem roku 1968 prijemné prekvapilo.
Politicky vyhrocena situace se promita v osudech hlavnich hrdi-
nd a ma pro nékteré z nich fatalni nasledky, pro jiné znamena
jen jakousi neprijemnost. Viktor Preiss si hraje na velkého
odbojare, tiskne letdky s gramatickou chybou a nakonec ho pri-
jde s pratelskym Usmévem zatknout estébak Vladimir Brabec
- znamy paradoxné z Triceti pfipadd majora Zemana. Samo-
zvany hrdina nakonec slibi, Ze ,bude hodnej" a vraci se domd
zniceny z . vySetrovaci pitky".

Egarsike Heafsics — Kenfebos
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Divaci se dobre bavi. Sedi mezi nimii Ewa, studentka z Polska,
kterd od rijna zacina doktorandské studium na Divadelni aka-
demii muzickych uméni tady v Praze. ..Film se mi moc libil, asi
taky proto, Ze Ceské a polské zkusenosti s totalitou jsou velmi
podobné,” vysvétluje ndm tato divacka. Zajimavy byl pro ni

i fakt, Ze dva Cesti herci, kolem nichZ se déj viceméné toci, jsou
jeji znami z divadelni fakulty.

.Ivana Luptéka a Marii Stipkovou jsem dosud vidéla jen na prk-
nech jevisté a byla jsem zvédava, jak zvladnou filmovy zplsob
hrani,” Fikd Ewa a vzapéti si sama odpovida: .Moc dobre. Vét-
Sina takhle mladych divadelnich hercd to totiz pred kamerou
moc pirehani a vysledek pak nevypada prirozené.” | my laikové
jsme sdileli jeji pocity. Studenti prazské DAMU se neztratili ani
po boku Viktora Preisse, ani .,ruského lakadla” Alexeje Bardu-
kova predstavujiciho zbéhlého okupacniho vojéka.

Praveé jeho postava je nejvyraznéjsim prikladem rezisérova
originalniho pristupu k tématu. Ve filmu neexistuje jasné dobro
a zlo - stejné jako v redlném Zivoté. ., Jako sviné” se zachovaji
nékdy i Cedi - to kdyz napriklad . patriotisticky vratny otali
zavolat sanitku pro mladika, o némz je mylné presvédéen, ze
je Rus, a ten nakonec zemie. Ce&i i Rusové jsou pritom chyceni
ve stejné situaci, o niz
sami nerozhodli. Pres-
to kazdy touZi dosah-
nout svych snd nebo
alespon normality.
Atak jsme - my divaci
—trochu pobaveni, tro-
chu dojati po skonceni
promitani odchazeli.
Organizatordm Kino-
busu dékujeme a vrele
doporucujeme jeho
navstévu vsem, ktefisi
chtéji vychutnat zvlastni
kouzlo eské kinema-
tografie pod otevienym
nebem.

i dakiba Saws g
¥ Pealiprsd ¥ Pddiraa Budaeliin



Dopravni podnik ukousne
kazdym rokem tretinu
rozpoCtu mésta Prahy.

Pritom je schopen si
vydélat na svij provoz jen ze
30 procent. Jiz pred lety byla
proto nastartovana slozita

a dlouha transformace
podniku. Jeji nejblizsi faze -
mohutna vlna outsourcingu
- bude znamenat prechod
tri tisic zaméstnancl

k externim firmam.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

romadnéa doprava je sluz-
|—| ba, o niz budou muset vzdy

kromé odbornikd pecovat
i politici — at uz na Urovni obci, kra-
ju, ¢i celého statu. Vysoka kvalita
a snadna dostupnost této verejné
sluzby je zakladnim predpokladem
pro zdravy rozvoj spolecnosti. Je
proto logické, Ze obce a stat musi
z velké ¢asti hromadnou dopravu
dotovat z vefejnych zdrojd. Na dru-
hou stranu je povinnosti politikd
tyto verejné zdroje Setfit a pouzivat
co nejobezretnéji. Odtud logicky
vychazi tlak mésta na maximalni
efektivitu provozu Dopravniho pod-
niku, to jest na nejvysSi moznou
Samozrejmé, tento tlak ma své
hranice. Neni mozné Setfit na Ukor
bezpecnosti ¢i bezhlavé propoustét
tisice zaméstnancl ve snaze uSet-
rit na vyplatach. Pri hledani Gspor
v technologicky komplikovaném
prostredi, vnémz nejriznéjsi vztahy
propojuji takika 12 tisic zamést-
nancd, pomahéa nasemu podniku
poradenska firma BNV consul-
ting s.r.o. Pro zapojeni .nékoho
z venku” existuji v tomto pripadé dva

hlavni argumenty: je tfeba nejen
zkusenosti z transformaci velkych
podnikd, ale i dostatedny odstup

- chladna logika tam, kde mezi
zaméstnanci na nizsich i vyssich
pozicich buji vasné.

Jiz v breznu roku 2004 bylo zaha-
jeno oddélovani klicovych Cinnosti
Dopravniho podniku od téch vedlej-
Sich, respektive pomocnych. Dosud
nejviditelnéjsi byl prevod servisniho
personalu vozd M1 jezdicich na
trase C pod spolecnosti Siemens.
Tento zpUsob zvany outsourcing se
ukazal jako nejvyhodngjsi reseni pro
zaméstnavatele i zaméstnance. Prv-
nimu jmenovanému se podarilo spo-
jit vyrobce i servis do jednoduchého
a levnéjsiho baliku, druhy si udrzel
praci, a navic ziskal velmi silného
mezinarodniho zaméstnavatele.
Stejnym zplsobem bude nés pod-
nik pokracovat i nadale. Nikoli pro-
pousténi, ale prevod zaméstnancd
pod specializované firmy, které
budou schopny jejich praci vyuzit
efektivnéji, a tim padem i levnéji

a rychleji ve vztahu k Dopravnimu
podniku. PriliS mnoho zameéstnan-
cl u nas stale pracuje narazoveé,
avsak je placeno pausalné. Na
viné nejsou oni, nybrZ organizac-
ni struktura, kterd neni schopna
jejich préaci requlérné vyuzivat.
Tento problém resSi pravé outsour-
cing: opravar eskalatord pracujici
ve firmé specializované na opravu
eskalatord opravuje ve své pracov-
ni dobé eskalatory nejriznéjsich
zékaznikl a neekd aZ se v jedné
jediné firmé - Dopravnim podniku
- néjaky eskalator poroucha. Na
druhou stranu, Dopravni podnik
zaplati této specializované firmé
pouze za skutec¢né odvedenou,
konkrétni, dohodnutou praci

a nevydrZuje si své vlastni pracov-
niky .pro pfipad”.

Outsourcing bude probihat ve
dvou velkych fazich. Nejprve se
bude tykat oblasti, které vytvare-
ji samostatnou ¢innost a nejsou
servisnimi pro ostatni Gtvary DP.
Jedné se predevsim o technicky

Usek. V druhé fazi by pak mély byt
outsourcovany obsluzné servisni
¢innosti - napr. Usek sluzeb. Dvo-
dem je, Ze outsourcingem v tech-
nickém Useku se zmenS$i rozsah
¢innosti vykonavanych v ostatnich
servisnich Usecich.

Tyto procesy vSak museji splhovat
ctyri zakladni podminky, bez nichz
by outsourcing nemél smysl. At

uz dojde k jakymkoli zménam, je
treba dodrzet bezpecénostni pod-
minky provozu. Vzdyt za néj ponese
vzdy prvotni odpovédnost Dopravni
podnik. Druhym ddleZitym cilem je
zachovani minimalné stejné kvality
sluzeb a jejich dalsi zlepSovani.
Sluzby poskytované outsourcerem
museji byt samozrejmé levnéj-

si. Poslednim bodem a zaroven
vychodiskem tfech predchozich je
kvalitné pripravena smlouva s out-
sourcerem, kterd presné definuje
podminky outsourcingu, prava

a povinnosti mezi smluvnimi stra-
nami véetné sankci za nedodrzeni
smluvnich ujednani.

Tolik teorie. Kam jsme ale
pokroCili v praxi? Ve spolupraci

s externimi poradenskymi tymy

je outsourcing pripravovan jiz od
zari 2007. Béhem tohoto obdobi
bylo vytipovano 32 projektd, z nichZ
je vsoucasnosti rozpracovano 21,
jeden je jiz realizovan a sedm jich
je ve fazi vybérového rizeni. Ostatni
projekty budou v prdbéhu pristich
18 mésicl postupné pripravovany
pro vybérova Fizeni. Vysledkem by
mély byt ro¢ni Uspory 230 miliond
korun.

Jak uz bylo zminéno na zacatku,
penize nejsou tim jedinym, o Cem
se v planech premysli. Zachovéana
musi byt predevsim zodpovédnost
k lidem. .Urceni zaméstnanci
budou prechazet k silnym a solid-
nim partnerdm,” Fika reditel
Transformace Ing. Radek Novot-
ny a vysvétluje: .Prvnim kolem
vybérovych rizeni projdou pouze

ty spolecnosti, které jsou schopné
se o své zaméstnance postarat na
vysoké Urovni.” >
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Personalni
usek

Dopravni
usek

Jednotka spréva
vozidel metro

jednotka / predmét outsourcingu / charakteristika

Full service vozl metra na
trase C - vyrobce Siemens

kompletni Udrzba vozl metra
- smlouva na 10,5 let - zajisti
vyrobce vozidel

aktualni stav

sluzba spusténa od ledna 2009

Full service voz metra na
trase A, B - vyrobce Skoda

kompletni Gdrzba vozd metra
- smlouva na 11 let - zajistf
vyrobce vozidel

projekt schvalen predstavenstvem v breznu 2009,
probihaji pravidelna jednanive Ctyrech pracovnich
skupinach - ekonomické, personalni, skupina nakup

a skupina servis, probéhla prohlidka dotcenych prostor,
23.6.2009 probéhlo Jednanivelké komise za uc¢elem
projednani Uprav zadavaci dokumentace, 3. 7. 2009
advokatni kancelar Sachta & partners predala 1. navrh
Smlouvy o zajisténi udrzby vozidel metra, probiha
pripominkovani smlouvy

Dopravni cesta metro

sluzba Elektrotechnicka

outsourcing kompletni Gdrzby
osvétleni, kabelové sité
a meéniren el. proudu v metru

sluzba Technologicka
zarizeni a Ochranny systém
metra

outsourcing kompletni Gdrzby
vzduchotechniky, sanitarnich
zarizenli, tlakovych ochran

v metru a ¢erpacich zarizenf
navodu a fekalie

odsouhlaseno predstavenstvem, otevireni obalek
uchazeld probéhlo 6. 4. 2009, ze 3 uchazec splnili
kvalifikaci dva uchazeci - Thyssen a Ingos, spole¢nost
ELTODO byla vyloucena, bylo rozhodnuto, Ze veskera
dalsi jednani budou z dlivodu zajisténi préva na shodné
informace vedena SPOLECNE za G¢asti obou uchazeld,
bylo podepsano Prohlaseni o mléenlivosti [Thyssen
18.6.2009, Ingos 19. 6. 2009), 3. 7. 2009 advokatni
kancelar Sachta & partners prredala 1. ndvrh Ramcové
smlouvy, probiha pripominkovani R&mcové smlouvy

sluzba Stavby a traté

outsourcing kompletni Gdrzby
koleji a tunell v metru véetné
stavebni Gdrzby stanic bez
kontrolnich ¢innosti, které
nelze ze zakona zatim out-
sourcovat

termin pro podani nabidek byl 30. 1. 2009 - prihlasil se

1 zajemce - Skanska, probéhla Gvodni jednani, Skanska
definuje otazky pro Due Dilligence a probihaji pracovni
jednani, probéhla prohlidka sluzby za Ucasti SKANSKA,
26.6.2009 bylo podepsano Prohlaseni o mlcenlivosti,
3.7.2009 advokatni kancelar Sachta & partners preda-
la 1. ndvrh Ramcové smlouvy, probiha pripominkovanf
Rémcové smlouvy

sluzba Dopravni zafizeni

outsourcing kompletni Udrzby
eskalatord, vytahd a pohybli-
vych plosin

termin pro podani nabidek byl 2. 2. 2009 - prihlasili se

4 zajemci, kvalifikaci po doplnéniinformaci 6. 4. 2009
prosla spolecnost Thyssen, 18. 6. 2009 bylo podepsano
Prohlaseni o mlcenlivosti, probihaji setkani pracovnich
skupin, 3. 7. 2009 advokatni kancelar Sachta & partners
predala 1. ndvrh Rdmcové smlouvy, probiha pripomin-
kovani Ramcové smlouvy

Spréva vozidel
tramvaje

jednotka / predmét outsourcing

Jednotka sprava
nemovitého majetku

|. Faze: opravna tramvaji
II. Faze - postupny out-
sourcing 7 vozoven

u / charakteristika

jednotky SNM

outsourcing kompletni péce
ovsechny tramvaje - projekt
rozdélen na 2 faze:

faze 1 - outsourcing opravny
tramvaji

faze 2 - postupny outsourcing
vozoven

outsourcing Udrzby arealt DP (aredly po celé Praze vyjma
budovy Sokolovska a Centralni dispecink] - bude realizova-
no ve vice fazich - jako pilot 1 oblast doporucena vedenim

19.1.2009 byl vybran jediny uchazeg, v soucasné dobé
probiha dialog se spolecnosti Skoda Transportation,
smlouva o mléenlivosti byla podepsana, probihaji
jednani pracovnich skupin, v soucinnosti DP a advokatni
kancelare Sachta & partners probiha intenzivni prace
na pripravé navrhu Ramcové smlouvy, probihéa pripo-
minkovani Ramcové smlouvy

aktualni stav

projekt pozastaven vedenim DP - Predstaventvo DP
neschvalilo realizaci pilotniho projektu

Jednotka zasobovanfi

outsourcing skladd

projekt schvalen predstavenstvem v breznu 2009,
dokoncéena zadavaci dokumentace a kvalifikacni Fizeni,
vyvéseno s terminem podani nabidek 3. 8. 2009, byla
jmenovana vybérova komise

pohonnych hmot

outsourcing Udrzby a spravy cerpacich stanic a vydeje

projekt schvalen predstavenstvem v breznu 2009,
probiha kvalifikacni fizeni, prihlasil se 1 uchazec,
13.7.2009 zasedla komise a probéhlo otevirani obalky
s dorucenymi materialy a jejich zhodnocenf

Outsourcing mzdové
agendy a persona-
listika

outsourcing ¢innosti mzdovych U¢taren a personalistika

projekt pozastaven vedenim DP

Outsourcing lékar-
skych zarizeni

ratore

outsourcing zdravotnického zafizeni a psychologické labo-

projekt schvalen predstavenstvem DP v kvétnu 2009,
probiha priprava zadavaci dokumentace a kvalifikacni-
ho rizenf

Outsourcing revizort

projekt ma zajistit zvySeni efektivity a prinést kvalitativni
rozsitreni ¢innosti revizory, ktefi by méli rozsifit svou ¢in-
nost i o informovani ob¢and a dalsi sluzby

projekt pozastaven s ohledem na pozadavek Dozorci
rady na dodani dopliujicich podkladd potfebnych pro
zhodnoceni projektu véetné materialu resiciho celkovy
koncepéni ramec projektu




Kkonceni provozu vozu
metra typu 8171 v Praze

Nﬁlw

Dopravni podnik a jeho strojvedouci se

v Cervnu 2009 po 35 letech rozloucili

s poslednimi sovétskymi vozy metra typu 8171.
V pravidelném provozu se tak stalo v patek
26. Cervna na soucasné lince B.

Bc. Jifi Tonar, provoz Obsluha vozidel B

30. Cervna na zkusSebni trati v depu Kacerov. Na

mimoradnou rozluckovou jizdu s cestujicimi
mimo grafikon vyjela tato souprava na trat jesté
2. Cervence. V provozu vSak nevydrzela ani jedno
.kolo". Skupinka jedinc(, zfejmé na mozkovou
hmotu ponékud chudsich, na jeji Celni skla pri
vjezdu do stanice Luziny vylila nékolik kyblikd
barvy. Pokazili tak nejen tuto akci, ale hlavné
ohrozili bezpeénost béZznych cestujicich i vSech
pritomnych fandd metra a méstské dopravy.
Strojvedouci proto musel z bezpe¢nostnich ddvo-
dd cestujici vysadit a odjet do depa.

N ovinari se mohli s posledni soupravou rozloucit

| Posledni vyjezd z depa
2.7.2009. Foto: Jifi Bures

Névrat do depa po zasahu
vandald. Foto: Archiv Jifi
Tonar

Pred vjezdem do mycky.

M ] . . 3‘%_._ Foto: Jifi Bures
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Posledni revize P2 prazského metra 9. 6. 2009 v DZ (pravidelna prohlidka
daného rozsahul. Foto: Jifi Esser
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Vznik vozu 8171

Viz typu 8171 byl nasledovnikem voz{ E... DneSnim slov-
nikem by se dalo Fici, Ze se jednalo o Castecnou technickou
modernizaci, kterou si z prevazné ¢asti na vyrobci vynutily
specifické podminky a pozadavky prazského metra. Technické
zmeény se tak projevily nejen ve vzhledu vozu, ale i v diléich
vylepsenich. U typu E. byly véechny vozy konstrukéné reseny
jako vozy Celni, tedy vozy s Fidici kabinou strojvedouciho.

U vozu typu 8171 jiZ byly vozy rozdéleny na Celni a vlozené.
Tak bylo docileno urcitych Gspor i zvy$ena kapacita vozU.

U vozl E, byly pouzity trakéni motory s vykonem 72 kW.
Tento vykon byl vSak pro zamysleny provoz na dalSich trasach
prazského metra a pro Clenitost profilu jejich trati nedosta-
¢ujici, proto vznikl pozadavek na silnéjsi pohon. A tak byly
vozy 8171 osazeny trakénimi motory s vykonem 110 kW. Dale
zde také byla zcela jinak koncepéné reSena kabina strojvedou-
ciho. Ato jak z hlediska technického, tak i z hlediska zamys-
lené obsluhy, nebot se v prazském metru planoval prechod

z dvouclenné vlakové Cety (strojvedouci a pomocnik strojve-
douciho) na obsluhu jednoclennou. Je treba podotknout, Ze
néktera technicka zarizeni sice byla oproti E, f'eSena nové
(napr. Feseni prepinace jizda - brzda, elektrické obvody byly
jistény jistici, osvétleni prostoru pro cestujici zarivkami, bylo
zde tovarni nouzové Fizeni, zdvojené vlakové vodice), piresto
vsak bylo nutné opét postupné v Praze Fesit nové problémy

a provadét dalsi Gpravy (napr. ovladani otevirani dverf, Celni
svétla, hlu¢né ménice atd.). Urcitou zajimavosti tohoto typu
vozu byla i moZnost pFipojeni zvlastniho nouzového pirenosné-
ho Fidiciho pultu pres konektor vloZenych vozl. Pult tak mohl
umoznit fizeni'i z jiného nez Celniho vozu. Pult sém vSak nikdy
nebyl do Prahy dodéan...

Z typu 8171 pro prazské metro byly poté odvozovany i dalsi
verze téchto vozl pro jind mésta a provozovatele podzemnich
drah v zemich byvalého vychodniho bloku.

Vozy 8171 v Praze

Voz( 8171 bylo v letech 1978-1990 pro Prahu vyrobeno v néko-
lika sériich celkem 507, z toho 204 ¢elnich a 303 vlozenych.
Prvnivozy do Prahy dorazily pres vle¢ku z nadrazi Kr¢ do
depa Kacerov 16. 1. 1978.

Vyrobni stitek na

Foto: Jifi Tonar

Do provozu s cestujicimi byly v prazském metru prvné zaraze-
ny 1.5. 1978 na trase C. Zde byly ve svych zacatcich nasazeny
jako Ctyrvozové soupravy, od 25. 2. 1979 jezdily jako pétivozo-
vé. Na trase C byl jejich provoz ukoncen 6. 11. 2003.

Na trasu A byly vozy 8171 nasazeny také v roce 1978,
konkrétné 12. 8. Do 28. 2. 1982 zde jezdily soupravy ¢ty-
fvozové a poté, az do ukonceni jejich provozu na této trase
24.6.2009, jako pétivozové.

Na trase B byly vozy provozovany v pétivozovych soupra-
vach jiz od zahdjeni provozu 2. 11. 1985 az do jejich letosniho
ukonceni provozu.

boku jednoho z vozd.

Vozy byly béhem svého provozu pfivyssich stupnich oprav

i rizné upravovany a nékteré prvky i zkusebné nahrazovany
jinymi. Postupné dochazelo napriklad k vyméné kabelaze
vozU za nehorlavé materidly, byly instalovany elektrické
primazavace koleji, elektrické zamky kabin strojvedouciho

i prichozich dvefivozu. Na soupravé sloZené z ¢elnich voz{
2157-2159 bylo instalovano a v provozu s cestujicimi odzkou-
Seno zarizeni pro automatické vedeni vliaku ACB M2 (auto-

matické cilové brzdéni). Velmijednoduse rreceno, soupravu

(N NN R NN RN N

w9

Pult strojvedouciho se zabezpecovacim zarizenim Matra, pouzivaném na
trase C - vliz 2128. Foto: Jifi Tonar

._,o see

Pult strojvedouciho po zkusebni rekonstrukci - viiz 2105.
Foto: Jifi Tonar
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Jizdni rad pri zahajeni
provozu na trase B.
Foto: Jifi Tonar

byl od rozjezdu po
zastaveni na urée-
ném misté schopen
fidit pocitac.

U Celnich vozd 2105,
2107,2121a 2131
byla zase privyssich

stupnich oprav zkusSebné provedena ..pologeneralni” oprava.

Ta se projevila patrné nejvice Upravou stanovisté strojve-
douciho. Na prvni pohled se jednalo hlavné o Upravy pultu
strojvedouciho, vymeénu jeho ovladacich i signalizaénich
prvkd a ukazatele rychlosti.

Co k provozu téchto vozU uvést na zavér? | pres svou
zastaralou konstrukci, ndro¢nou Udrzbu (relativné ¢asté
predepsané pravidelné prohlidky], velkou hmotnost

a znacnou spotiebu energie vykonaly v prazském metru
plvodni sovétské vozy velky kus prace.

Tyto vozy zastavovaly ve stanicich s nazvy, které jiz
dnesni mlada generace nezna. Za léta provozu
prepravily mnoho miliond cestujicich a nutno pozna-
menat, Ze v porovnani s ujetymi kilometry a zminé-
nym mnozstvim prepravenych pasazérQ, byly pomér-
né velmi spolehlivé. PrednostivozC 8171 byla znaéna
technicka odolnost a jednoduchost konstrukce.
Konkrétnim prikladem bylo napf. reseni nouzového
rizeni, které pri své jednoduchosti FeSilo i zkraty ve
vedeni obracenim polarity napajeni...

Vozy patfily k tém strojdm, o kterych lze s trochou

Vozy 2213 a 2249 urcené pro historickou soupravu. Foto: Jiri Tonar

nadséazky rici, Ze k jejich opravé staéi schéma elektric-
kych obvodd vozu, kladivo, Sroubovék a klesté.

Z koleji do muzea

Obdobné jako Dopravni podnik hl. m. Prahy zachoval provo-
zuschopnou historickou soupravu E; a viiz 1009 umistil do
muzea MHD ve StireSovicich, bude téZ sestavena pétivozova
souprava slozend z voz( 2159-2637-2429-2213-2504 a do
muzea bude premistén viiz 2374.

Urcitou zvlastnosti a zajimavosti také je, Ze vozy 2501 a 2395
chce koupit spolecnost ..Krkonosské metro”, které zamysli
postavit nékolik set metrd dlouhou povrchovou drahu a pro-
vozovat takové .metro” jako zajimavost pro turisty.

Vétsina ostatnich vozl prosla, ¢iv blizké dobé projde, rekon-
strukci ve SKODE Plzefi na typ vozu 8171M. Z p@vodnich vozdl
z0stavéa po rekonstrukci pouze skiifi vozu a podvozkova
¢ast. Mensi mnozstvi vozl, nevhodnych k rekonstrukci, bylo
sesrotovano.

Provozni o3etieni soupravy ve ,.Stanovisti provozniho osetieni” Cerny
most (SPO CM). Foto: Jifi Tonar

Vozy Cekaji v Hostivari na sesrotovani...

Foto: JiFi Tonar
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Z provozu vozu 8171...

Béhem let bylo moZné vidét vozy typu 8171 nejen v bézném
provozu, ale i v riznych situacich i podobach. Vozy se po tra-
sach pohybovaly v listopadu 1989, zazily i povoden v roce 2002.
V dobé po povodni jely vozy prazského metra také prvné po
kolejich CD (a doufejme, Ze v této souvislosti i naposledy) pod
Nuselskym mostem, pi'es Zelezni¢ni most a prazsky Sem-
mering do stanice Zli¢in a odtud pres spojovaci kolej zavodu
Siemens do vlastniho depa Zli¢in.

Povodné 2002 - jedna
z . utopenych” souprav
FR B 2002. Foto: Jiri Tonar

A proc vlastné? Trasa B
1 byla po povodni dlouho
00000 neprujezdna. Soupra-

vy vSak v této oblasti
najely mnoho kilometr( a dle dané technologie potfebovaly
vysSsi stupen opravy. Jak je ale odvézt na opravu do Hostivare
a jak privést jiné provozuschopné soupravy? Prece pravé
pres depo Kacerov, nadrazi Kré a po kolejich CD pres prazsky
Semmering do Zli¢ina...

Dva vozy, 2129 a 2148, byly zapéjceny spole¢nostern Skoda

a Siemens. Jejich zvlastnosti bylo, Ze obé spolecnosti pro
jejich napajeni a své zkusebni Ucely namontovaly na oba uve-
dené vozy pantografy.

K malé ilustraci vyse uvedeného mize prispét alespon néko-
lik ndsledujicich snimka...

et

Vozy 8171 na prazském ,.Semmeringu”. Foto: Jifi Tonar Druhé ridici stanovisté vozu 2148. Foto: Pavel Barta
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Stanice Stoduilky, tentokrate viak na povrchu... Foto: Jifi Tonar Zhlavi DZ 2005. Foto: Jifi Tonar
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Setkani souprav E, a 8171 - Kacerov 2005. Foto: JiFi Tonar

Setkani dvou poslednich
souprav 2392-2391
a2500-2374 ve stanici
Cerny most 8. 6. 2009.
Foto: Jifi Tonar

Dostavba zapadniho vestibulu
ve stanici Stodulky na trase B metra

Kdyz byla v roce 1995 uvadéna
do provozu stanice Stoddlky na
trase B prazského metra, byl
Jiz ve stavajicim schvaleném
Uzemnim planu zapracovan
rozvoj této oblasti - vystavba
Zapadniho mésta. Proto pri
projekci a realizaci této stanice
byly vytvoreny predpoklady pro
vybudovani druhého vystupu
stanice. A tato situace nastala
prave v soucasnosti - byla
zahajena vystavba Zapadniho
mésta a z tohoto dlvodu se
musi i zvySit kapacita obratu

cestujicich se zajisténim

pristupu cestujicich z této
lokality.

Ing. Josef Vacek, InZenyring
dopravnich staveb a.s.

nzenyrskou pripravu a technicky
dozor investora dostavby zapadni-
ho vestibulu ve stanici metra Sto-
dilky zajistuje Inzenyring doprav-
nich staveb a.s. Priprava stavby byla
dokoncena a 7. kvétna 2009 byla
vydana potrebna povoleni pro vlastni
stavbu.

Realizace byla jiz zahajena nezbyt-
nymi prelozkami inZenyrskych siti

a Upravami technologickych zarizeni
jak stanice, tak i vnéjsich objektl.
Tato etapa praci bude dokoncena do
konce tohoto roku s predpokladanou
kolaudaci 1. etapy objektd Zapadniho

meésta developera FINEP. Vlastni
dokonceni druhého vystupu je pla-
novano v roce 2010.

Soucasti této stavby je i rekonstruk-
ce a modernizace stavajiciho vytahu,
ktery zajistuje funkci bezbariérového
pristupu do stanice. Po celou dobu
realizace bude stanice Stodulky

v provozu a stavba bude minimalné
omezovat podminky cestujicich.
Druhy vystup je jiz architektonic-

ky zpracovan tak, aby odpovidal

i architektonickému pojeti a kon-
cepci nového centralniho nameésti
Zapadniho mésta. Vlastni vestibul
bude obsahovat zakladni vybavenost
tj. verejné WC, bankomat, trafiku,
mistnost Policie a predprodej jizde-
nek. Vystupni vestibul bude osazen
tremi rameny pohyblivych schodd.



Nova navestidla

Sraniku

Ve Ctvrtek 25. Cervna 2009 byl kratce

po desaté hodiné dopoledni zahajen
zkusebni provoz novych navéstidel na
kolejovém kriZeni pobliz tramvajové
zastavky Nadrazi Branik. Poprvé v Praze
—av celé Ceské republice - se jedna

o tramvajové navestidlo, které Fidicdm
davéa nejen pokyn VOLNO nebo STUJ, ale
umi je upozornit i na ten fakt, nejen ze

o nich . krizovatka vi”, ale také to, Ze se
(z ndvésti STUJ) mohou pripravit k jizdé
nebo Ze se blizi k navestidlu, na némz naveésti
VOLNO odkapavaji posledni vterinky a v pristim
okamziku jim jizdu pres krizovatku zakaze.

V dostatecném casovém predstihu,

tak aby byli schopni véas a bezpecné zastavit.

Text a foto: Pavel Duran

Navéstidlay Braniku.

ci spolec¢nosti Eltodo - Frantisek Lusk, reditel

spolecnosti Dopravni systémy Eltodo a Rudolf
Pelzl, feditel divize, z Magistratu hl. m. Prahy dorazil Jan
Heroudek, vedouci odboru dopravy a Jitka Routnerova,
vedouci oddéleni Dréazniho spravniho Uradu. Dopravni
podnik hl. m. Prahy reprezentoval jeho generalni reditel
Martin Dvorak, technicky reditel Radek Zamrazil, vedouci
jednotky Dopravni cesta Tramvaje Jan Surovsky, za jed-
notku Provoz Tramvaje jeji vedouci Petr Hloch a nechybél

N a branické kolejové kriZzovatce se sesli zastup-

o

Navéstidla v Braniku.

ani Antonin Dub - ¢lovék, ktery se o zrod novych navésti-
del zasadil patrné mérou nejvétsi.

V0&dla uvolnénd, neformalni atmosféra. Jako prvnivelice
struc¢né promluvil ing. Dub, ktery vSechny pritomné privital
a vyjadril potéSeni nad tim, Ze se projekt novych svétel-
nych navéstidel podafilo dotahnout k néjakému konci.
Pripomnél, Ze branicka navéstidla jsou jednim ze dvou
novych reseni - druhé se bude zkouset v Dablicich. Rekl,
Ze Praha ma nebo v blizké budoucnosti bude mit k dispozici
tfi varianty resenfi svételnych navésti pro tramvaje a byl

by rad, kdyby sami Fidici ve finale rozhodli, kterd z nich

jim vyhovuje nejvic. Zda stavajici ..Cocky” nebo navéstidla

v Braniku ¢i Dablicich. Kratce promluvil i generalni feditel
DP ing. Martin Dvoréak. Zdraznil, Ze po ro¢nim zkusebnim
provozu nebudou nova navéstidla vyménéna v celé tram-
vajové siti najednou, nybrz postupné s rekonstrukcemi
kitizovatek. Vyjadril presvédceni, ze budou-li nova navésti-
dla realizovana ve vétsim rozsahu v Praze, pridaji se k této
.prazské varianté” (... ja doufam, Ze se ji tak bude Fikat...")
i jind mésta, nebot jde podle jeho nazoru nejen o zvyseni
bezpelnosti tramvajového provozu, ale i o navyseni kom-
fortu prace ridicd tramvaji. Bonusem pak podle Dvoréka
je ten fakt, Ze nova navéstidla, cenové zcela srovnatelné

s témi stavajicimi, jsou co do spotfeby energie nepomeérné
Uspornéjsi.

Generalni Feditel Dopravniho podniku hl. m. Prahy pak byl
tim muzem, ktery prestrihl pomyslnou pasku - stiskem
tlacitka navéstidla v Braniku rozsvitil.

Peét otazek pro ing. Duba

Nova navéstidla, ktera byla dnes v ramci zkusebniho
provozu rozsvicena v Braniku, se, predpokladam, nezrodila
béhem jediné noci?

To v kazdém pripadé nikoliv. Predchazel tomu nékolika-
lety vyvoj. O nevhodnosti dvousignalni soustavy .Volno”



Generalni reditel Dopravniho podniku hl. m. Prahy Martin Dvorak stiskem
tlacitka navéstidla v Braniku rozsvitil.

a..Stdj" pro signalizovani tramvajovych navésti pomoci
tzv. Cocek (nebo chcete-li po ostravsku: kuli¢ek) se na
dynamicky Fizenych krizovatkach mluvi prakticky od oka-
mziku, kdy takové kFizovatky poprvé spatfily svétlo svéta.
Ja jsem otazku novych tramvajovych navéstidel otevrel
jiz kratce po zalozeni Federace FidicQ tramvaji, nékdy na
prelomu let 2001, 2002. Kdo si pamatuje, na internetovych
stréankach bylo nékolik navrhi zvefejnéno. Tehdy jsem byl
coby zakladatel nové odborové organizace vystaven neby-
valému zajmu dopravni kontroly. KdyZz mi nemél technik
jizdy co vytknout, Ze jsem si tehdy ale daval poradny
pozor, nejjednodussi bylo obvinit mé z toho, Ze jsem projel
krizovatku na ., Stdj" v okamziku preklapéni ze signalu
Volno". Je viceméné pouze na zvazeni fidice, jak dlouho

po preklopeni navésti si jesté .troufne” kfizovatkou projet.

Zakon sice fika, pokud jiz nestaci bezpecné zastavit,
nicméné s ohledem na pocet stojicich cestujicich, typ
tramvaje, adhezni podminky a nakonec i samotné schop-
nosti ridiCe je tento termin ve vztahu k navésti zakazuijici
dal&f jizdu hodné vagni, a7 nedtastny. Ceska republika
spolec¢né se Slovenskem se do dnesni doby nedokazala
vyporadat s tim, Ze tramvajim chybi signal ..Pozor". Jak
se mi podarilo zjistit, snad uz jen v Rakousku nepouZzivaji
signal ,Pozor”, ovsem tam se ve velkém pouZivaji pred-
vésti, které chybéjici signal umi eliminovat. Kdyz se pred
asi tremi lety do nés pustila i média, ze tramvajaci jezdi

v Praze na ¢ervenou a ohroZuji ostatni Gcastniky provozu,
nejaktivnéji samozirejmé televize Nova, rozhodl jsem se
boj za nové semafory jesté zintenzivnit. S kolegy jsme
objeli s petici Zadajici zavedeni signalu ..Pozor” ceské
tramvajové provozy. Za par dn( ji podepsala nadpolovi¢ni
vétsina ridica tramvaji, napf. jen v Ostravé vsichni oslove-
ni [vyjma snad jednoho banikovce - protoze pry nema rad
Prazaky).

| tato nova navéstidla, pokud vim, prosla uréitym vyvojem?
Prvné jsem se zaméril na jiz pouzivané systémy rizeni
tramvajové dopravy v zahranici. V Evropé nejrozsitenéjsi,
tzv. némecka varianta, je pouZivana v nékolika riznych
modifikacich. Kazdy signal ma pro svij smér samostat-
nou komoru. Na kfizovatkach, kde dochazi k vétveni
vlakové cesty, jsou pak sloupky obaleny doslova hrozny
ampuli. K vyjadreni véech signald by napr. na Stross-
mayerové nameésti v Praze bylo potfeba 4 x 15 komor,
nepocitaje 4 x 3 vyhybkovych. Systém byl vymyslen

v dobach Zarovkové technologie a je jiz ddvno prekonan.
Touto cestou jsem jit rozhodné nechtél. Prvni Gvahy se

Zleva Antonin Dub, Jan Heroudek a Martin Dvorak.

odvijely od toho, nechat rozblikat stavajici ¢oCky. V misté
bez vétveni vlakové cesty si to dovedu jesté predstavit,
tam, kde bude ukoncovan napr. signal .Volno" pro jizdu
vlevo pFi soucasném signalizovani volna primo nebo vpra-
vo, uz nikoliv. Navic je tu zcela zasadni problém s dohli-
danim chybovych stavi. Napr. v okamziku, kdy cocky
zobrazujici volno rozblikdam, v dobé zhasnuti nebude na
navéstidle svitit vibec nic. Nesviti-li Cocky, pro Fidice to
znamena, ze se nejedna o Fizenou kfiZzovatku a pro radic
podnét k tomu ji vypnout. ZkuSebneé se proto v Praze na
trech krizovatkach (Karlovo ndm. x Odbord, Trojska x Pod
Lisem a Rasinovo nabr. x Libugina) signalizuje navést
.Pozor” nikoliv tedy rozblikdnim ¢ocek, ale rozblikanim
vyzvového navéstidla. Prenesu-li se pres to, kolik typd
¢oCkovych a vyzvovych navéstidel v Praze jiz mame, jednd
se stale o nesystémové FeSeni, které neumi zakazat jizdu
do zbyvajicich smérd, je-li vjednom sméru jizda povolena.
Zvazovana byla také i varianta deviticockového navésti-
dla. Nakonec jsem se rozhodl jit Uplné novou cestou. Byl
vytvoren model tiibarevného navéstidla pomoci diodové
technologie, ktery v jedné komore umi zobrazit vsechny
signaly. Ten byl posléze na zdkladé pripominek modi-
fikovan do Cervenobilé varianty, ktera byla uvedena do
provozu v Braniku.

Nova navéstidla jsou ve zkusebnim provozu. Jak dlouho
bude trvat?

Zkusebni provoz planujeme na jeden rok. Své stanovisko
vydaji odpovédné instituce a firmy, které se na vzniku této
varianty navéstidel podilely, a pak bych byl rad, kdyby se

i samotni Fidici mohli vyjadrit k tomu, které z navéstidel -
protoze béhem mésice budeme mit v hlavnim mésté tri typy
navéstidel pro tramvaje - jim vyhovuji nejvice. Teprve pak se
rozhodne, ktery typ se navrhne k legislativnimu procesu.

Slysel jsem nazor, Ze nova navéstidla jsou nakladna a prilis
slozita. Zatizi pripadna vyména navéstidel rozpocet Doprav-
niho podniku?

Projekt novych navéstidel sledoval 3 zakladni cile. Zavést
navést ,Pozor”, sniZit poCet komor a zvysit bezpecnost
dohlidani chybovych stavl. Jsem prresvédcen, Ze vysledek
splnil vSechna ocekavani. K ndkladnosti je potreba za prvé
vysvétlit, Ze majitelem svételnych signalizacnich zarizenf ani
investorem rekonstrukei krizovatek neni Dopravni podnik

hl. m. Prahy. Za druhé: vyména by neprobihala jednorazove,
ale prirozenou obnovou v rémci rekonstrukci. Za treti: komora

nového navéstidla vychazi o 20 % levnéji nez komora stavaji- -
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cich CoCek. Za ¢tvrté: nové komory lze aplikovat na stavajici
radice. A za paté to nejddleZitéjsi: v pripadé realizace by

se jen v Praze ugetfilo vice nez 300 komor (tedy vice nez
1/3 z celkového poctu) oproti stavajici varianté cockového

a vyzvového navéstidla. Na 75 % SSZ v Praze vychazi pocet
komor na polovinu, na 25 % vychazi pocet komor stejné

a pouze u Ctyr kFiZovatek by se pocet komor zvysil (Stross-
mayerovo namésti (+4), Palackého ndmésti (+3), Otakarova
a Palmovka (+2). To nepocitam, ze diody maji del$i Zivotnost
avyrazné nizsi spotrebu proudu. Nova navéstidla povazu-
ji také za jednodussi a prehlednéjsi nez stavajici CoCky

s vyzvovymi navéstidly. To proto, Ze vychazeji z velmi trivialni

filozofie:

,sviti-li na navéstidle ¢ervend barva - stljj, zastav,
nesviti-li na navéstidle ¢ervena barva - jed”

Pokud se ridi¢ bude Fidit timto pravidlem, nemdZze bez
znalosti dalsiho udélat jakoukoliv chybu. Navic cervena

barva je ndm od Utlého véku vstépovana jako barva nej-

vyssivystrahy, mame ji uloZzenou jiz v nasem podvédomi
a reakce jsou proto daleko prirozenéjsi nez u monochro-
matickych navéstidel.

Otazka posledni: navéstidla v Braniku jsou funkéni, jejich
provoz je v tuto chvili definitivni?

Jedné se pouze o zkuSebni provoz. Program je néjak
nastaven a bude se v pribéhu pristich tydnd a mésicl
dopilovavat a optimalizovat. V tomto sméru bych chtél
ridice poprosit o shovivavost, pripadné o jejich pFipo-
minky, protoze onijsou ti, kdo se s novymi navéstidly
setkavaji v praxi. Jiz nyni se na nékterych podnétech
(napf. vysoka svitivost v noci) pracuje. Ridi¢i by ve
finadle neméli hodnotit dopravni reseni (Fazeni fazi), ale
provedeni samotnych signald. Predem dékuji za kazdou

- . 2)
pripominku. Y4

Nove reseni pro tramvaje:

prazcove semafory

Zavedeni novych signald

pro tramvaje, které budou
obsahovat signal .pozor”, je

v dalsi fazi. Vznikla hned dvé
reSeni svételnych signalizacnich
zatizeni (SSZ), jeZ poslouzi

k vyzkouseni dvou rtiznych
navrhovanych systéma. Ty

by v budoucnu mohly zvysit
bezpecnost a komfort tramvajové
dopravy v Praze pri prijezdu
rizenymi krizovatkami.

Ing. Miroslav Grossmann, jednotka
Dopravni cesta Tramvaje

nedostatkem bézné pouzivanych

Tramvaj ukoncuje stanovovani v zastavce Trebenicka a navéstidlo ukazuije, Ze Gsek v podjezdu je volny.

pochopem’ Fidiéﬁ a zéroveﬁ pouiitf co

edna signalizace, s pouzitim
J barevnych signald, byla reali-

zovana v Braniku a je v provozu
od letosniho Cervna. Druhy semafor,
s vyuiitl'm prazcovych signald, byl
zprovoznen v podjezdu na tramva-
Jove trati do Dablic. Zatal fungovat
18. Cervence s obnovenim provozu
po rekonstrukci trati. Obé zarizeni
jsou pouzita na trati mimo pozemni
komunikaci.
Myslenka vzniku novych signald pro
tramvaje je pomérné stara. Hlavnim

dosavadnich zaFizeni (tzv. Cocek] je
absence signalu .pozor”, tedy obdoby
Zluté pro silni¢nivozidla. Odstranéni
této vady bylo hlavnim poZzadav-

kem pFi navrhu novych prazcovych
navéstidel. Kromeé toho byly zohled-
nény naroky na jejich lepsi viditelnost
i z dalky, nezameénitelnost s ostatnimi
navéstmi [nejen pro silni¢nivozidla,
ale i napriklad s navéstidlem elek-
tricky ovladané vyhybky pro tramva-

jel, jednoduchost a intuitivnost pro

tidla, tzv. ampuli. Tento posledni
argument vSak neni podstatny pro
ridice, ale spise pro techniky peCu-
jici o semafory. Samozrejmosti bylo
zahrnuti vsech dosud pouzivanych
signald do nového zarizeni.

Podoba prazcovych semaforl vznikla
irokou a dlouhou diskuzi na padé
vsech dotCenych odbornych Gtva-
r& Dopravniho podniku hlavniho
mésta Prahy s tim, Ze roli gestora



tohoto navrhu byla nasim nejvyssim
managementem povérena jednotka
Dopravni cesta Tramvaje. Divodem
totiZ byla potieba zakomponovat toto
zarizeni, jehoz cilem je zvySit bez-
pecnost provozu v podjezdu na trati
do Déblic, pFimo do projektu rekon-
strukce tramvajové trati. Do diskuze
o0 pouZzité logice navésti, vzhledu

a tvaru symbold byly zapojeny prede-
vsim Utvary dopravniho, technického,
ale i personalniho Useku. Prvotni fazi
byly predevsim reserse pouzivanych
systém( v zahranici.

Predlohou pro toto FeSeni je systém,
ktery se pouziva ve vétsiné evrop-
skych zemi, napriklad v Némecku,
Polsku, ale i Chorvatsku, Recku
ajinde. V Cesku jsou pouZita praz-
cova naveéstidla v Plzni na smycce
Bory av Brné u Vystavisté. Diky LED
technologii, jeZ pri vyrobé dopravnich
navéstidel nahrazuje klasické Zarov-
ky, je véak nyni mozné sdruzovat vice
signall do jedné komory a vyrazné
redukovat jejich pocet. Zatimco

v Némecku tedy dochazi k pouZziti az
patnacti ampuli pFi vétveni trati do trf
smérl, po .Ceské redukci” je komor

maximalné Sest.
voino vievo, volno pfima, stu] vpravo
(signal "T" oznatuje viodeny narok)

-

Priklad signald, jak by vypadaly pFi pouZiti v plné
sestavé, tedy s vétvenim trati do i smérq.

~

=
@

Navéstidla byla sestavena v dilné Eltodo DS v Ceranské ulici. Osazeni jednoho navéstidla diodami
trva cca 1den.

Realizaci signalizace v podjezdu
Déblice zajistila firma Elektroline,
navéstidla vyrobilo Eltodo dopravni
systémy. A jak vypadaji prazcové
signaly pro tramvaje, se kterymi se
setkavame v Dablicich?

VSechny signaly jsou provedeny

v bilé barvé a jejich vyznam je patrny

z obrazku. V horni komore se zobra-
zuji signaly .volno” a .stdj". Ve spodni
ampuli je tecka, ktera mé stejnou
funkci jako zluta pro silni¢ni vozi-

dla. Do stejné komory navic pribylo
pismeno . T", jez ma stejny vyznam
jako stavajici vyzvovy signal. Velikost
pismene . T" byla nej¢astéji pfipomin-
kovanym bodem resent, jak ze strany
Gtvar DP, tak i odbord. Objevily se
obavy, Ze signal nebude zdalky vidét.
Velikost tohoto signalu vsak byla
zameérné zvolena vyrazné mensi, neZ
je velikost tecky, jelikoZ jeho vyznam je
pouze informativni a jeho realny smysl

je pouze prinavésti ,stdj". Postadi

tedy, kdyZz signal .T" je dobre viditelny
ze stopcary a jeji bezprostredni bliz-
kosti. Je treba uvést, ze i tak je jeho
viditelnost vyrazné lepsi nez napriklad
viditelnost soucasnych ¢ervenych
signdld v kontaktnich zamcich.

Provoz v podjezdu je Fizen v obou
smeérech. Navéstidla jsou tésné
prred vjezdy do podjezdu. Trvale je
navéstén signal .volno™. V okamZiku
prujezdu tramvaje kolem semaforu
dochazi k preklopeni signalizace

do stavu ,stj" s prechodem pres
signal ..pozor”. KdyZ tramvaj opusti
sledovany prostor, signalizace se
vraci pres signal .priprava k odjez-
du” do stavu .volno™. Délka trva-

ni signalu .pozor” v jednotlivych
smeérech a rozsah hlidaného Useku
trati byly stanoveny s ohledem na
dosazitelnou rychlost, zdbrzdnou
drahu pfi provoznim brzdéni, rozhle-
dové poméry a délku tramvajovych
vlakd. Pro detekci tramvaji jsou
pouzity klasické trolejové kontak- >

-

volno poser
\Zobrazenisledu signalli na SSZ podjezd Dablice.

005 <.
000

st pfiprava
k odjezdu j

O
o

volno
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ty PTKI1, které jen v Praze prokazaly
svoji vysokou spolehlivost na vice
nez stovce semaford. Na pripad-

né zavady této detekce (nerovno-
meérnost hodnot na prihlaSovacim

a odhlasovacim detektoru) bude SS7
reagovat prechodem do rezimu ..bli-
kajici Zluté”, tedy v nasem pripadé
do blikajici tecky.

Je nutné zminit, Ze ackoli se jed-

na o zarizeni, které ma kromé
odzkougeni novych signald zvysovat
bezpelnost provozu, nemé povahu
klasického zabezpecovaciho zafize-
ni, které zname ze Zeleznice, nybrz
povahu zatizeni sdélovaciho. | nada-
le tedy plati pravidla pro jizdu na
rozhled. Stejné logika plati i v pripa-
dé stavajici signalizace v podjezdech
na Barrandové. V soucasné dobé
panuje predstava, Ze po ukoncenf
zkusebniho provozu signalizace

v Déblicich by do&lo ke sjednoceni
vzhledu i algoritmu signalizace

s barrandovskymi podjezdy.

Novéa navéstidla by méla byt v pri-
padé zarazeni do ¢eské legislativy
pouZita nejprve na kfiZovatkach,
které jsou kritické z pohledu
ukoncovani signalu volno tésné
pred prijezdem tramvaje. Typickym
mistem je SSZ VrSovicka - Bélo-
cerkevska (Eden] ve sméru z cent-
ra. Nenf pfitom bez zajimavosti, Ze
pravé na této krizovatce se vibec
jako na prvniv Praze zkousela
preference tramvaji, a to uz v roce
1980! Projekt ..Experiment Eden”
vSak narazil hlavné na nespoleh-
livost tehdejSi detekce tramvaji
avroce 1982 se na signalizaci
vratily pevné programy, které jsou
zde dosud a neprispivaji tak kvalité
provozu MHD.

Osazeni novych navéstidel by se

v budoucnu nevyhnula ani mista,
kde dnes necitime problém s ukon-
¢ovanim volna tésné pred tramvaji.
Ddvodem je predpokladany pozada-
vek na jednotny systém signald.
Predbézné proto byla reSena i otaz-
ka, jak vybavit signalizace v mis-
tech, kde se traté vétvi do tri smérd
a Sest komor bude prilis z hlediska
prostorového nebo pro zatizeni
nosné konstrukce SSZ. Problém

se muZe tykat mist, kde je nutné
tramvajova navéstidla umistovat

na vylozniky a neni mozné zrizeni
zvlastniho sloupku pfimo u trati.
Jednd se 0 SSZ Strossmayerovo
namésti (dva vjezdy), SSZ Palacké-
ho namésti (tii vjezdy), SSZ Béle-
hradska - Otakarova (tfi vjezdy)

a SSZ Sokolovska - Zenklova (dva

vjezdy). Vzhledem k tomu, Ze v téch-
to pripadech neni nutné zarucovat
viditelnost signald z vétsi vzdale-
nosti, je pro tato specifickd mista
predbézné uvazovano s akceptova-
telnym zmensenim komor.
Zkusebni provoz by mél podle pred-
pokladl trvat rok. Mél by ovérit,
zda signalizace spliuje vstupni
pozadavky, zda je mozné jeji Siroké
pouzivani, ¢i pozaduje dalsi Upra-
vy. Obdobné tomu bude v pFipadé
signalizace v Braniku. Vysledkem
testovani by mél byt vybér jednoho
ze dvou predkladanych Fedeni (nebo
samozrejmeé v pripadé nelspé-

chu hledani reseni zcela jiného)

pro zarazeni do Ceské legislativy.
Teprve to umozni provoz zcela novych
plnohodnotnych tramvajovych navés-
tidel na svételnych signalizacich na
pozemnich komunikacich.

Signal ,.stlj” v praxi.




Skoda

Z pondéli 15. cervna 2009
odkapavaly teprve prvni minuty,
kdyZ se v arealu Ustrednich
dilen Dopravniho podniku
objevil prototyp nové tramvaje
pro Prahu. Skoda 15T ForCity
putovala do Prahy na navésu
tahace spolecnosti APB Plzen.

Pavel Duran
Foto: Ing. Antonin Dub

fisné a do posledni chvile tajené
Poperaci prihlizelo jen nékolik

malo lidi. Nova tramvaj méla byt
totiz Praze predstavena toho dne az
v deset hodin dopoledne, za pritom-
nosti vedeni DP a zastupcd Magistratu.
Nekonalo se tu tedy 7zadné hemzeni
hasicd, nepotkali jste tu jefab. Pou-
ze Ctyri lidé z doprovodnych vozidel
spolecnosti ABP stacili na to, aby se
prototyp patnactky dostal na pevnou
zem, na jednu z koleji arealu UDDP.
Atrvalo jim to pouhou hodinu.
Na samotném navésu je totiz tramvaj
na jakychsi kolejich. Dalsi ocelové
traverzy jsou potom jako kolejnice
umistény i mezi navésem a kolejemi
v pozvolném spadu, zabezpeceny od
sebe na vzdalenost rozchodu kol a po
nich pak tramvaj jiSténa ocelovym
lanem na navijaku umisténym za
kabinou kamionu a brzdami samotné
tramvaje, a to psobenim vlastni hmot-
nosti, sjizdi z ndkladaku na koleje.
Odtud pak uz .vlastnimi silami” odjela
do jedné z hal aredlu, aby tu pockala na
jeji oficialni, slavnostni uvitani, které se
uskutecnilo tyz den o desaté dopoledni
za pritomnosti nejvySsiho manage-
mentu DP a radniho pro dopravu,
predsedy predstavenstva DP, a. s. pana
Radovana Steinera.

Nejprve je potfeba udélat predepsané
Ukony, aby tramvaj mohla vibec do
mésta...

Jde o technickou prohlidku, technic-
ko-bezpecnostni prohlidku v plném
rozsahu a také o zabrzdnou zkousku.

—orCity v

Nespéchejte, nejprve patnactku dosta-
nou do ruky hasici a bude se nakole-
jovat a vykolejovat. Pak budou nasle-
dovat typové zkousky - ty reprezentu;ji
spoustu méreni. Budou se odehravat
uz v ulicich Prahy za provozu, ovsem

bez cestujicich.

Ne, neni. Tady zalezi na rozhodnuti
Drazniho Uradu. Znamena to tolik, ze
pokud bude vSechno dobré a nic se
.nevyvali”, tak téch kilometrd bude
méné, kdyZ se néco .vyvali”, bude jich
samozi‘ejme vic.

Praha tedy tramvaj, jeZ by se méla

v budoucich letech stat tvari naseho
hlavniho mésta, mé za svymi hrad-
bami. A nebude dlouho trvat, kdy se
poprvé ukaze v jeho ulicich.
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Preference tramvaji
na Bubenskem nabrezi

.

Vyznamné zlepseni plynulosti provozu tramvaji
nastalo se zahajenim prazdnin na dvou svételnych
signalizacich na Bubenském nabrezi mezi
zastavkami Vltavska a Prazska trznice. Dosud

byli cestujici i Fidici tramvaji zwkli Cekat na

prvnim semaforu v kazdém sméru jizdy a teprve
druhou krizovatku prekonavali plynule. Nyni
projede vyrazna vétsina tramvaji obéma svétly bez
zastaveni. K Uprave rizeni doslo v ramci Programu
zrychleni tramvaji.

Ing. Miroslav Grossmann, jednotka Dopravni cesta Tramvaje

- Argentinska a SSZ 7.187 Bubenské nabrezi - tramva-
jové trat) se nachazi na vyznamné trase méstské silni¢ni
dopravy. Bubenské nabrezije totiz pokracovanim magistraly,
jedné z nejvice zatizenych komunikaciv Praze. To vyzaduje
obezretnost pri realizaci preference tramvaj.
| pro tramvaije je vSak trat dilezita. Mistem projizdi ¢tyri
tramvajové linky, spojuje oblast HoleSovic s vychodem Prahy.
Projizdi zde linka €. 3, které je oznacena jako pilotni linka prefe-
rence MHD v Praze.
Preference tramvaji na obou signalizacich neni pfitom novou
zéleZitosti. M4 za sebou jedenactilety vyvoj a doufejme, Ze nyni
spéje do trvalého a optimalniho stadia.

O bé zminéné signalizace (SSZ 7.135 Bubenské nabrezi

Plna preference v minulosti

Plna preference tramvaji byla na obou signalizacich zavede-
najizvroce 1998, ale zahy byla zrusena. Preference podle
zkuSenosti pracovnikl Magistratu a policistd totiz zplsobovala
kolony vozidel sahajici ve sméru z centra az od nam. I. P. Pav-
lova, ze strany do centra zase nedmérné prodluzovala vzduti

v ulici V HoleSovickach. V obou pripadech s vlivem na provoz
MHD v téchto mistech.

V roce 2003 se na signalizacich provedla mirna Gprava ve pro-
spéch tramvaji. Zlepsil se prdjezd vzdy druhym semaforem ve
sméru jizdy, zdrzeni na prvnich svétlech véak zlstalo podobné
jako ve stavu bez preference. Tramvaje mohly projizdét pouze
v predem definovanych Casovych polohach, aby nenaruso-
valy koordinaci pro individualni automobilovou dopravu (IAD).
V dobé nejsilnéjSiho provozu byl pak automaticky navolen
koordinovany pevny program s podobnymi dopady. Na prvni
signalizaci v kazdém sméru jizdy vznikalo primérné zdrZeni
cca 25 sekund, maxima pak mohla presahnout i jednu minutu.

Porucha odhalila nové moznosti

Vyjimecné, pri uréitém typu zavady, vsak dochazelo k samo-
¢innému sepnuti plné preference tramvaji. Ta na SSZ fungo-
vala nékolikrat do roka treba i nékolik dni. Tento ,.poruchovy”
zpUsob Fizeni pritom nebyl zcela totoZny s plnou preferenci,
ktera se pouzivala v roce 1998.

Hlavni rozdil spocival v tom, Ze zatimco fizeni z roku 1998 bylo
koordinované a vyzadovalo tak Castéjsi ukoncovani zelené

na magistrale i bez narokd tramvaji, .poruchové” fizeni je
izolované. To znamena, Ze v pripadé, kdy nejede tramvaj, auta
na magistrale prodluzuji své volno do maxima. Rizeni tak

je kapacitnéjsi pro IAD a pritom jeSté mirné vyhodnéjsi pro
tramvaje.

Na zacatku tohoto roku se zminéné signalizace dostaly na
porad jednani s Odborem dopravy MHMP, Policie CR a Tech-
nickou spravou komunikaci.

Dopravni podnik navrhoval navrat do reseni z roku 1998 s jed-
nou zasadni zménou, kterd vychazela z poznatkd pri poru-
chach. Aby pri nejsilnéjsim provozu vozidel i tramvaji systém
automaticky volil pvodné .. poruchovy” izolovany program,
ktery kromé plné preference zajisti vys$si kapacitu pro vozidla.
Toto Feseni bylo technicky moZné, protoZe oblast je prostred-
nictvim HDRU vybavena tzv. dopravné zavislou volbou progra-
ma, ve kterém je vybér zpdsobu Fizeni zavisly na provozu.

Kvétnovy test

Diky vstiicnému postoji Policie CR, konkrétné ing. Petra
Rihy z Hlavni dopravni Fidici Gstfedny (HDRU) a také Milana
Smolika z firmy Signalbau Huber CZ, bylo mozné realizovat
test, ktery v praxi ovéfil navrzeny zplsob fizeni. Ing. Jan
Adamek (TSK-UDI), autor dopravniho Fedeni SSZ, vypracoval
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prisluSnou zménu dokumentace a po doreseni technickych
zéleZitosti byl dne 12. 5. 2009 v rannich hodinédch odstartovan
tridenni test preference tramvaji na Bubenském nabrezi.
Nameérené intenzity a obsazenost na osmi vozidlovych detek-
torech (pro IAD) v oblasti byly nasledné porovnany s hodno-
tami sebranymi pfi béZném Fizeni bez preference. Oddéleni
Energeticko-technologicky dispecink DP v Cele s vedoucim
Jirim Sedlackem navic dodalo data pro zjisténi Casovych
Uspor tramvayji, a to dokonce s vyuZitim specialné osazeného
majaku v zastavce Prazska trznice.

A test skonCil Uspéchem. Tramvaje dle DORISu usporily
na préjezdu Usekem pri plné preferenciv prdmeéru kolem
20 sekund. Zvysila se pravidelnost, rychlost a atraktivita
MHD. Diky vyraznému Ubytku zastaveni se sniZila spotre-
ba energie. Z ndkladd na jednu vozohodinu lze vypoditat,
Ze za rok provozu v plné preferenci by doslo k teoretické
Uspore na strané DP kolem 650 tisic korun. Ta je vSak
podminéna zkracenim jizdnich dob a poCtu vypravova-
nych vlakd, coZ je mnohem Sirsi otazka. Na lince ¢. 3

by se jednalo napriklad o rekonstrukci Libeniského

a Hlavkova mostu, Upravu signalizaci na Vytoni, Karlové

Priimérna doba jizdy mezi majaky Vitavska -> PraZska trznice

0:02:00

nameésti, u Bilé Labuté, na TéSnové a v oblasti Hloubétina.
Problémy IAD pri testu nebyly zfejmé, coZ bylo potvrzeno
i ve vyhodnocen/ dle dat od HDRU. ZFetelny nebyl ani vliv
rozpadu koordinace pro IAD, protoze pretizena Argentin-
ska ulice je ve Spicce Casto plna popojizdéjicich vozidel.
Nepatrné se zlepsily podminky pro chodce, za nejsilné;si-
ho provozu se délka cyklu zkratila z 80 na 66 sekund.

Zkusebni provoz do konce zari

Druhy tyden po predani zpravy schvalil Ing. David Novacek
z Odboru dopravy MHMP prislusnou zménu dokumentace

a 29. 6.2009 doslo prostrednictvim HDRU k Upravé dat obou
SSZ, do stavu, ktery byl testovan v kvétnu.

Nyni probiha na dvojici signalizaci tFimésicni zkuSebni
provoz, po kterém nelze vyloucit urcité Gpravy. Prazdniny,
kdy je slabsi provoz tramvaji i aut, jsou idedlnim zabihacim
obdobim. Plnému zatiZeni bude Celit novéa preference na
Bubenském nabreziv zari.

Kromé pouziti izolovaného programu misto koordinovaného
\ze za priznivé odliSnosti oproti stavu z roku 1998 povazovat
trvale funkéni preferenci tramvaji na SSZ Argentinska - Ply-
narni, kterd neprimo
chrani Bubenské
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0:01:00 -
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nabrezii centrum
mésta prred nad-
meérnym naporem

vozidel a také zuzZeni
Legerovy ulice, coZ
mé za nasledek
snizeni mnoZstvi aut

Tento graf byl soucasti
vyhodnoceni testu. Casové
hodnoty ve sloupcich

jsou ve formatu mm:ss.

Z (dajl je jasné patrné,
jakych ¢asovych Uspor
bylo plnou preferenci
tramvaji dosazeno.

@zkusebni preference SSZ

mbézny stav SSZ
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Plna preference tramvaji na Bubenském nabreZi neplsobila IAD zasadni
potize.

Na zavér je tieba doplnit informaci dileZitou z ekono-
mického hlediska. Uprava signalizace byla provedena
s naprosto minimalnimi naklady, které navic nenesl
Dopravni podnik.

Velky dik za realizaci patfi kromé jmenovanych také

Program zrychleni tramvaji

V prdbéhu roku 2007 byl u Dopravniho podniku

rozpracovan Program zrychleni tramvaji, jehoz

prvni ¢ast (Uprava 21 SSZ) byla schvalena ridicim
wborem spolecnosti na konci roku 2007.

Ing. Miroslav Grossmann, jednotka Dopravni cesta Tramvaje

Pdoby tramvaji na signalizacich, které jsou technologicky
vybaveny pro preferenci, ale preferenci neprovadi, nebo
ji podle nékterych nazort provadi nedostatecné. Vedoucim
projektu je Ing. Miroslav Grossmann, primo spolupracuji

odd. Rozvoj a preference dopravy, odd. Projektovani a organi-
zace dopravy a nyni také odd. Rizeni provozu.

Dosud doslo v souladu s poZadavky DP k Gpravam na 6 SSZ:
® 1146 Marianské hradby - U Prasného mostu *

® 3351 Zelivského - Jeseniova

® 5531 Plzenska - smycka tramvaji *

® 5524 Plzenska - Pod Kotlarkou (Kotlarka) *

® 7135 Bubenské nabrezi - Argentinska

® 7187 Bubenské nabrezi - tramvajova trat

Castetné bylo pozadavkdm DP vyhovéno na 2 SSZ:
® 1.042a Bulhar
® 1501 Ujezd-Vitézna*

Dale doslo k dohodé v 1 pripadé, resi se realizace:
® 1.056 Kizovnicka - Kaprova + 1.010 Narodni divadlo (pra-
va proti zahlcovani KFizovnické ulice a Smetanova nabrezi)

DP nadale uplatnuje pozadavky na 11 SSZ:
® 1107 Karmelitska - prechod
® 1.108a Karmelitska - Hellichova

rojekt ma za Ukol za minimalnich nakladd zkratit cekacf

Minimalni ¢asové ztraty. Tramvaj opousti krizovatku a ridici aut se jiz
mohou pripravovat k jizdé.

vedoucim pracovnikim za¢astnénych instituci. Jedna se
mimo jiné o Ing. Jana Heroudka a Ing. Miroslava Rajcharta
(Odbor dopravy MHMPJ, Ing. Ladislava Pivce a Ing. Jaromi-
ra Muchku [TSK) a plk. Pavla Svréulu [Policie CR). Doufej-

me, ze podobny priklad spoluprace nebyl posledni.

V ramci Programu zrychleni tramvaji probihalo v poslednich mésicich
testovani preference tramvaji na nékolika krizovatkach v oblasti Smichova.
Tento snimek je z SSZ 5.505 Nadrazni - Vltavska, které funguje bez
preference. Diky spolupraci Policie CR, jeZ simulovala preferenci Fizenim

z rucni skrinky, je mozné ovérit dopady pozadovanych zmén na provoz

IAD v oblasti Malého smichovského okruhu. Ve spolupraci s projektantem
Eltodo DS, Odborem dopravy Magistratu a TSK se nyni hledaji predevsim
technické mozZnosti k alespon ¢asteénému zlepSeni prujezdu tramvaji.

® 1108b Karmelitskd - Harantova

® 1156 Klarov - Letenska (Malostranska)

® 72020 Rasinovo nabrezi- Libusina

® 2021 Vyton [Rasinovo nabrezi - Svobodova)
® 3321 Ohrada

® 5068 Lidickd - Zborovska

® 5503 Stefanikova - Kartouzska

® 5505 Nédra?nf—Vltgvské

® 5548 Radlickad - Za Zenskymi domovy

Projednéavani DP odsunul do doby rekonstrukce v pripadé 1 SSZ:

® 0394 Cernokosteleckd - smycka tramvaji

*U takto oznacenych SSZ doslo k dpravé mimo pFimé projednavani
Programu zrychleni, napriklad v ramci zkusebniho provozu.



Na severu nezustal
kamen na kameni

Havarijni stav tramvajové

sité v oblasti Kobylis a Dablic
vedl jednotku Dopravni cesta
Tramvaje (JDCT) k peclivé
priprave rady rekonstrukénich
akci'v dotcené oblasti.

Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D.,
vedouci jednotky Dopravni cesta
Tramvaje

oordina¢nim cilem bylo
Kuskuteénit v jedné stavebni

sezoné vSechny potfebné
prace v oblasti a nezplsobit opako-
vané vyluky tramvajové dopravy ve
stejnych Usecich, tj. minimalizovat
dopad na cestujici. Rovnéz je ddleZité
opakované nevystéhovavat vozovnu
Kobylisy, kromé Fady neprijemnych
dopadd na zaméstnance (zejména
Fidice tramvaji] jde i o znacné financ-
ni vicenaklady. Do souboru akci patri
nasledujici projekty:

1. Rekonstrukce kolejisté

vozovny Kobylisy

Z hlediska stavu kolejové sité se

dvdr vozovny Kobylisy stal absolutnf
prioritou JDCT, vzdyt koleje ¢. 1-5

jiz byly delsi dobu vylou€eny z pro-
vozu. Plvodni naklady na velkorysé
feseni dvora a haly myciho stroj

jsou v dnesni kritické finanéni situaci
neakceptovatelné. Bylo tedy treba
stavbu co nejvic redukovat a zlevnit.
Toto zadani bylo splnéno diky nereali-
zaci nékterych stavebnich objektd,
jmenovité automatického stavéni vla-
kové cesty, odlozeni vystavby nového
myciho rému, redukce dlazdénych
ploch, s tim, Ze v budoucnu lze nové
kolejisté libovolné dostrojit. Zakladnfi
rekonstrukce kolejisté vSak musi,
vzhledem k nové konfiguraci dvora,
probéhnout naraz. Spodni stavbu
zajistuje Inzenyring dopravnich
staveb (IDS) prostiednictvim stavebnf
spolecnosti EDIKT, a. s. Vrchni stavbu
stejné jako vrchni vedenf si zajistuj
JDCT sama vlastnimi silami. V nékte-

Jeden z poslednich vyjezdU ze starého dvora vozovny Kobylisy. Tramvaj projizdi stavenistém

odpoledne 30. cervna 2009.

0 t¥i dny pozdéji jiz byl dvir k nepoznani a plny stavebnich stroju, které z haly sleduji na 2 mésice

uvéznéné tramvaje.

rych pripadech byly vyuZzity repasova-
né Zelezobetonové prazce (plvodem
z Hrad¢anské). Investi¢ni akce je
financovéna z vlastnich zdrojd DP.

V pristich letech bude z divodu
vystavby méstského okruhu nékoli-
krat omezen provoz vozovny Vokovice
a kvali akutni potrebé rekonstrukce

trati v Plzenské ulici bude nedostup-
na po urcitou dobu i vozovna Motol,

z cehoz vyplyva nutnost vysoké spo-
lehlivosti vozovny Kobylisy, k cemuz

se pred rekonstrukei skutec¢né

nemohl nikdo zavazat.

Prace zapocaly v poloviné kvétna
rekonstrukci objizdné koleje. Vlastni >
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vyluka vozovny se uskutecnila od

1. Cervence. Obnoveni provozu je
planovano na 1. zari 2009. Akci bylo
mimoradné potirebné koordinovat
s akcei €. 3.

2. Rekonstrukce

tramvajové trati do Dablic
Béhem dlouhodobé vyluky trati do
Dablic v letech 2004-2006 (kv(li
vystavbé metra IV.C2) se nepodafilo
zrekonstruovat Usek od Trebenic-

ké po smycku Dablice. Usek byl jiz
tehdy v povazlivém stavu, pocatkem
letosniho roku byl zejména v pro-
storu smycky jiz témér na uzavreni.
Soucasti investicni akce, kterd bude
financovana z fond EU Konkurence-
schopnost, je i dokonéeni ostatnich
nerekonstruovanych Gsekl (zastdvka
Strelni¢néa a Usek Kyselova - Ladvi).
Bezbariérové, konkrétné sikmy-

mi rampami, bude zpristupnéna
zastavka Trebenicka. Stavba probiha
v rezii IDS, hlavnim zhotovitelem je
firma Eurovia, a.s. (dFive Stavby silnic
a Zeleznic). Tramvajovy provoz byl
vylouéen od 19. kvétna do 18. Cerven-
ce. Nutné byla koordinace predevsim
s akcei €. 3.

3. Rekonstrukce
kolejového trojuhelniku
Klapkova x Strelnicna
vC. casti smycky
Brezinéveska

Rekonstrukce tohoto kolejového
uzlu vhodné dokon¢i prace prova-
déné v oblasti. Odstrani prestarlé
elektricky ovladané vyhybky EMP1,
vyresivelmi nevhodnou geomet-
rii v uzlu, diky ¢emuz bude provoz
tramvaji plynulejSi. Rovnéz bude
rekonstrukci odstranén opakovany
hlukovy problém v Klapkové ulici,
ktery je predmétem letitych stiz-
nosti obyvatelky prilehlého domu.
V pripadé nerealizace by bylo nutné
opakované prerusit provoz tramvaji
v Useku Ke Stirce — Vozovna Kobylisy
a Ke Stirce - Sidlisté Dablice. Tato
akce je tedy klicem k neopakovani
vyluk v oblasti s dopadem na cestu-
jicii na chod vozovny. Vyse uvedené
argumenty podstatné urychlily
piipravu této stavby. Zatimco prvnf
dvé stavby byly v zdsadé z minulosti
pripravené k realizaci, tak tento uzel
se teprve projektoval. Organizacné
nakonec doslo (z hlediska financova-
ni, zajisténi obstaravatele i hlavniho
zhotovitele) ke splynutis dilem ¢. 2.

Rekonstrukce trati do Dablic. Na snimku je vidét hranice tseku rekonstruovaného v roce 1993 a nyni.

V pozadi probiha rekonstrukce zastavek Strelnicna.

Rekonstrukce kriZzovatky Strelni¢na - Klapkova v druhé etapé dne 7. ¢ervence 2009.

Vétev od Dablic byla tedy mimo pro-
voz rovnéz od 19. kvétna do 18. Cer-
vence, vétev od Stirky pouze mezi
1.a 18. Cervencem a smér k vozovné
Kobylisy je uzavren od 1. Cervence

s planovanym obnovenim provozu

k 1. zari 2009.

4. Vyména celé kolejové
konstrukce pred smyckou
Vozovna Kobylisy

Jednd se o UdrZzbovou akci v plné

rezii JOCT, béhem niz dojde i k dopl-
néni nové radiové ovladané vyhybky
ve smycce vozovna Kobylisy. Akce,
Uspésné uskutecnénd v prvnich dvou
¢ervencovych tydnech, vyuZziva vyluky
provozu tramvaji z titulu akci €. 1 a 3.

5. Rekonstrukce troleje
v Klapkové ulici mezi
stanici Kobylisy

a krizovatkou Stirka

Jedna se o investicni akci v plné rezii
JDCT. Obsahem stavby je stavba
novych trolejovych sloupl osazenych
vylozniky, nové trolejové vedenti,
Uprava kabelového vedeni, zména
zplsobu ovladani vyhybky u roz-
jezdové splitky na radiové ovladani.
Tim se kone€né po 16 letech poved-
lo zvysit propustnost splitky i pro
vlaky 2xT3. V Klapkové ulici diky
tomu doslo k vyraznému zjedno-
duseni nosné konstrukce troleje,
kterd navic byla po 34 letech velmi
zchatrala.



Vymeéna kolejové konstrukce pred vozovnou
Kobylisy v rezii Vrchni stavby.

Alkoliv se jedna o velmi obsahly soubor
praci, v provozu tramvaji byly potrebné
pouze tfi zékladni etapy. Nejprve slo

0 uzavreni Useku Strelni¢na - Sidlis-

té Déblice (tramvaje jezdi k Vozovné
Kobylisy) - pracuje se na akcich 2+3 - od
19. kvétna do 1. Eervence. Nasledovala
Uplna uzavirka pro tramvaje od Stirky po
Déblice a Vozovnu Kobylisy - pracuje se
na akcich 1+2+3+4+5 - od 1. Cervence do
18. Cervence a ve zbylém prazdninovém

obdobi pokracuje uzavieni Useku Bie-
zinéveska - Vozovna Kobylisy (tramvaje
u? jezdi do Dablic) - pracuje se na akcich
1+3 - od 18. Cervence do 1. zari.
Zkoordinovat a pripravit vSechny akce do
této podoby trvalo nékolik dlouhych rokad.
Nad ramec téchto hlavnich staveb pro-
béhla jesté Fada praci idrzbového cha-
rakteru, napt. vyména obloukd a vyhybky
v nerekonstruované ¢asti smycky Bre-
zinéveska, vymeéna brzdnych kolejnic BT

Rekonstrukce troleje v Klapkové ulici se tykala
i vyhybky u zastavky Ke Stirce.

v zastavce Libeznickd, vyména kolejnic
NT1 na kFiZovatce Stielni¢na - Cumpe-
likova, zména povrchu prejezdu v témze
misté a také podbiti celé trati do Dablic.
Na rozdil od minulych dob se nesupluje
Udrzba investicnich ¢innosti a déla se jen
to, co je skutecné potieba. Byly vytvoreny
vSechny predpoklady pro to, aby nebylo
nutno se do oblasti hodné dlouho vracet.
V zarijovém DP KONT(@ KTu vés provede-
me po hotovém dile.

Oprava rozvetveni v Lazarske ulici

Podobné jako kriZzovatka na Karlové namésti je i trat

v Lazarské ulici neuralgickym bodem prazské kolejové
sité, coZ je evidentni zejména od dob, které nasledovaly
po bezhlavém ruseni trati v centru Prahy v 70. a 80. letech

minulého stolet.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci jednotky Dopravni cesta Tramvaje

atimco v roce 1983 rekon-
Z strukce Spalené ulice véetné
Uplné kFiZovatky Spalena
- Lazarska probihala celé prazd-
niny jesté za moznych odklond
linek do ulic 28. fijna a Na Prikopé,
tak na podzim 1994 to jiz mozné
nebylo. Tehdy probéhla za velké
medialni pozornosti béhem 33 dni >

Prijezd posledni tramvaje... Foto: Ladislav Sarnovsky

... a par minut poté. Foto: Ladislav Sarnovsky
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dalsi rekonstrukce trojihelniku. Na
svoji dobu Slo, v porovnani s jinymi
akcemi tohoto typu, o kratkou vyluku
s obrovskym dopadem do prazské
tramvajové dopravy. Tato konstruk-
ce vSak byla postupné jiz v letech
2001-2004 po tretinach vyménéna.
Vyména sledované tretiny od Lazar-
ské se vsak v roce 2001 pohodlné
skryla ve vice nez dvoumésicni
vyluce zplsobené stavbou kolek-
toru a pési zény ve Vodickoveé ulici

a nezpUsobila dodate¢né komplika-
ce. Po necelych osmi letech intenziv-
niho provozu vyvstala opét potreba
zasahu. | tentokrat byla nutna tak-
zvana vyména kolejové konstrukce,
nebot prazce a kolejovy spodek jsou
v poradku.

Na podzim 2007 probéhla, rovnéz za
medialniho zajmu, vymeéna kolejo-
vé konstrukce na Karlové nameésti
béhem tri navaznych vikendd. Tehdy
leckdo pripominal, Ze se vse brzy
zase vrati do starych zvyk(l a ze
Dopravni podnik hl. m. Prahy si stej-

V sobotu réno jiZ byly staré kolejnice vyvezeny a zacala montaz novych.

Foto: Tomas Silhan

né brzy bude zase délat, co se mu
zlibi, a ze Slo o ojedinélou akci. Na
to mizeme odpovédét pouze daty,
ze kterych plyne, Ze tento systém,

tj. vymeéna tretiny kolejové konstruk-
ce od patku vecer do noci z nedéle
na pondéli se stal pro jednotku
Dopravni cesta Tramvaje (JDCT)

a jmenovité pro provozovnu Vrchni
stavba standardem. Loni takto pro-
béhla napr. vymeéna tretiny kolejové
konstrukce u Vozovny Strasnice

a letos praveé popisovana Lazarska.
Pripomenme si tedy par dat. Vyjmuti
dlazby za provozu tramvaji zacalo

v noci ze Ctvrtka 18. ¢ervna 2009

na patek. Posledni tramvaje projely
v patek po 20. hodiné. Byla zavedena
nahradni autobusova doprava z Kar-
lova namésti k Bilé Labuti. Vyluky
bylo vyuzito i k dilci opravé BKV
panell v Jindrisské ulici. Cestujici

v tramvajich projizdéjici Spalenou
ulici mohli peclivé sledovat vyvoj
praci az do nedéle 21. Cervna do

17 hodin, kdy probéhla Uspésna

Silhan

zkusebni jizda. Po dokonceni vSech
praci byla zahajenim noéniho pro-
vozu narocna akce ukoncena. Na
stavbé se velmi dobre prezentovala
provozovna Vrchni stavba z JDCT

a z jednotky Vnitropodnikovéa dopra-
va provozovna Nakladni vozidla.

Na stavbé se prakticky nepretrzité
stridalo vedenf celé provozovny
Vrchni stavba, konkrétné panové
Michal Novotny, Jan Klatovec, Petr
Janak, Tomaég Silhan a Ing. Ladislav
Sarnovsky.

Je velkym potésenim pro JDCT,

Ze akce probéhla v utajeni a bez
medialniho zajmu. Potvrzuje se

tim, ze cestujici jezdici do Skol ¢i do
zaméstnani (vyjma lidi pracujicich
na smény) vlastné vibec nezjistili

a ani nepotrebovali zjistit, Ze se néco
déje a ze doslo k néjakému omezeni
provozu. Podobnym zpdsobem hodla
JDCT letos jesté vymeénit kolejova
rozvétveni na Vystavisti od ulice
Dukelskych hrdinG, u Strojimportu
a na Vinici.

Nedéle byla ve znameni dlaZdi¢l (rdno a odpoledne). Foto: Jan Klatovec



Tramvaje se po roce vratily

do smycky Spejchar

Stavba severozapadni asti
Méstského okruhu v Useku
Malovanka - Pelc-Tyrolka,
znamégjsi pod oznacenim Blanka,
konecné prinesla prvni pozitivum
pro tramvajovou dopravu. Na den

presné rok od posledni jizdy bylo
totiz mozno zase vidét na smycce
Spejchar tramvaj.

Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D.,
vedouci jednotky Dopravni cesta
Tramvaje

souladu s informacemi
v prezentovanymiv Unorovém

DP KONT@KTu probihala ve sle-
dovaném obdobi vystavba nové tram-
vajové trati v Useku Sparta - smycka
Spejchar. V kvétnu byly zkraceny
obratové koleje provizorniho obratisté
Sparta a v uvolnéném prostoru bylo
vybudovano napojeni nové trati. Zatim-
cov Useku U Sparty - vjezd do smycky
Spejchar se jedn o trat definitivni, tak
Usek od ulice U Sparty az po Letenské
nameésti bude jesté v budoucnu pre-
kladan. Proto zatim ani nebylo demon-
tovéno provizorni Gvratové obratisté
Sparta.
Novy Usek je zatim proveden formou
otevireného kolejového svrsku a jeho
finalni povrchovéa Uprava se uskuteéni
az v pristim roce v ramci 3. podbiti tra-
té. Prvni zkusebni tramvaj dorazila na
smyZku Spejchar v nedélni podvecer
dne 28. Cervna, coz byl maly zazrak,
nebot tfi tydny predtim by navstév-
nik neznaly véci ani netusil, kudy trat
povede. Diky ostrému pracovnimu
tempu se nakonec podarilo zahajit
provoz s cestujicimi rannim vyjezdem
dne 1. ¢ervence 2009. Samotna smycka
Spejchar nedoznala zadnych zmén a je
stale ve stejném provedeni od svého
vzniku v roce 1978. Obnoveni provozu
na smycku Spejchar umoznilo vitané
posileni provozu tramvaji v Useku od
Strossmayerova namésti na Letnou
o treti tramvajovou linku, a predevsim
je znovu mozné jezdit na Letnou jedno-
smérnymi tramvajemi.

M&Fici vz (tzv. pomerang) €. 5521 vy¢kava u Sparty na propojeni troleji [v pozadi vozy Vrchniho vedeni)

a prvni jizdu v useku. Nedéle 28. ¢erven 2009.

Z pohledu cestujicich i provozovatele
tramvajové dopravy vsak tou hlavni
pozitivni zménou bude propojeni smy¢-
ky Spejchar s trati v Badeniho ulici.
Termin této zmeény je stale ocekavan

k 1. listopadu 2009. O dopadu dalSich
aktivit stavby komplexu Blanka bude

Prvni den provozu. Linky 15 a 25 jedou mési¢ni krajinou v prostoru budouci kfizovatky U Vorlik(.
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DP KONT@KT referovat v dalsich
Cislech, nebot osud prelozky v Trojské
a Partyzanské ulici zavisi na dalsim
vyvoji kauzy Libensky most. Uzavre-
ny nejsou zatim ani otazky preruseni
provozu tramvaji na Prasném mosté
av Myslbekové ulici. &
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Posledni kloubovy autobus
typu lkarus 280.08 Dopravniho
podniku hlavniho mésta Prahy, a. s.

byl vypraven

Pred deseti lety, dne

1. Cervence 1999, se cestujici
verejnost slavnostné
rozlouCila s provozem
autobus typu Ikarus 280.08
prazského Dopravniho
podniku. Tyto prvni
velkokapacitni kloubové vozy
nasazené na linky méstské
hromadné dopravy slouzily
cestujicim v Praze pres 21 let.

Petr Bechyné a Roman Vanka

Historie kloubovych
vozidel v Ceskoslovenské
republice; technicky popis
autobusu typu lkarus 280
Zajem o provozovani velkokapacitnich
autobus(l v Ceské republice saha a7 do
poloviny minulého stoleti. Jiz tehdy se
objevily zvysené naroky na prepravu
cestujicich a autobusy standardni délky
jim nedokézaly vzdy spolehlivé Celit.
Jednotlivé Dopravni podniky i zavody
CSAD byly nuceny Fesit tento problém
vyuZitim autobusovych privésu, které
pripojovaly za autobusy standardni dél-
ky. Ceskoslovensky vyrobce . Karosa,
narodni podnik Vysoké Myto” pred-
stavil prvni kloubovy autobus typu
Skoda 706 RTO-K v roce 1960. K séri-
ové vyrobé bohuzel nedoslo, jelikoz
vyroba autobusf typu Skoda 706 RTO
byla predana do Polska, kde se kloubo-
vé autobusy vyrabély pod znackou Jelcz.
Druhy kloubovy autobus typu
Karosa SM 16,5 byl vyroben roce 1966.
V nasledujicich letech vyrobce vypro-
dukoval dalSich 15 méstskych autobu-
s0 tohoto typu, z nichZ jeden se v roce
1968 zkousel také v Praze. Dnes jiz
zrusena provozovna Dejvice ho tehdy
nasazovala na linku ¢islo 134 vedenou
v trase Petriny - Vypich - Letenské
nameésti - Na FrantiSku - Narodni

JIZp

nm

red deseti lety

Autobus evidencniho cisla 4000 vypraveny dne 3. ¢ervna 1983 z provozovny VrSovice na 13. poradi
linky ¢islo 213 projizdi sidliStém Jizni Mésto. Foto: Zdenék Kacena

Autobusy evidencnich cisel 4014, 4016, 4005 a 4006 odstavené v provozovné Vrsovice
dne 4. kvétna 1984. Foto: Jaroslav Vesely

divadlo - Ostrcilovo ndmeésti - Namésti
Hrdind - Budéjovické namésti - Sidlisté
Antala Staska.

Ani tento typ kloubového autobu-

su nebyl sériové vyrabén. Jednim

z hlavnich d@vodi se stalo rozdéleni
kompetenci mezi jednotlivé staty

Rady vzajemné hospodarské pomoci
(RVHP), v rémci néhoZ se primarni role

vyroby kloubovych autobust pridélila
madarskému vyrobci .lkarus”, jenZ

v roce 1971 vyrobil prototyp vozu typové
oznaceného .lkarus 280", Velkoka-
pacitni ¢lankové vozidla v méstském
provedeni oznacena .lkarus 280.08" se
Ctyrmi elektropneumaticky ovladanymi
dvermi pojala 37 sedicich a 103 sto-
jicich cestujicich.



Dvoudilna karoserie byla samonosna,
svarenad z ocelovych profild, zvenku
oplechovana a uvnitr obloZena drevo-
vlaknitymi deskami. Strecha a bocni
stény byly odhlu¢nény, motorovy pro-
stor navic tepelné odizolovan. Sedac-
ky byly vyrobené z kovovych trubek

s pénovou vyplni a potazeny koZenkou.
Stanovisté fidice disponovalo sefi-
ditelnym a odpruzenym sedadlem.
Topeni vozu bylo teplovodné, fizeni
mélo hydraulicky posilova¢, motor

byl uloZen pod podlahou mezi napra-
vami. Predni tuha naprava a naprava
vleku byly témér shodné, obé Fiditelné.
Stredni ndprava byla hnaci s vykyvnymi
polonapravami a planetovymi prevody
v nabojich kol. Odpruzeni bylo vzdu-
chové s teleskopickymi tlumici, vaz byl
vybaven provozni brzdou dvouokru-
hovou pneumatickou, parkovaci ruéni
pruzinovou a zpomalovaci motorovou.
Vozidla byla pohdnéna motorem RABA
MAN D, radovym lezatym Ctyrtakt-
nim vznétovym Sestivalcem s primym
vstrikem paliva a chlazenym kapali-
nou. Spojka byla jednokotoucova sucha
s hydraulickym ovladanim. Prevodov-
ka byla Sestistupnova, mechanicka

a dalkové ovladand, vyjma prvni série
autobust evidencnich ¢isel 4000-4019
s pétistupnovou prevodovkou.

Prvni dodavka autobusu
typu lkarus 280 a jejich
vypraveni na linky mést-

ské hromadné dopravy
Prvni autobus typu lkarus 280 mést-
ského provedeni se v tehdejsi Ces-
koslovenské socialistické republice
zkougel jiz v roce 1973. Slo o autobus
vyrobeny pro budapestsky Dopravni
podnik (BKV], jehoZ zkugebni provoz
organizoval Ustav silni¢ni a méstské
dopravy (USMD) za Gcelem testovani
a schvélenf technické zpUsobilos-

ti. Autobus oznaceny madarskym
evidencnim cislem 52-05 se statni-
mi poznavacimi znackami PROBA
06-74 a C 35-93 byl v Praze testovan
na podzim roku 1973 napriklad na
lince ¢islo 176 provozované v trase
Strasnice, Prdbézna - Namésti Miru
- Stadion Jih (dnes Stadion Strahov).
Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy zacal dovazet prostrednic-
tvim podniku zahrani¢niho obchodu
.Motokov"” prvni kloubové auto-
busy typu lkarus 280.08 koncem
roku 1977. Dosud mél k dispozici
pouze autobusy standardni délky
typu Karosa SM/SL 11 a koncepé-
né zastaraleji vozy typu Sko-

da 706 RTO a Jelcz 272. Jak jiz bylo

Zakladni technické udaje autobusu lkarus 280.08
prazského Dopravniho podniku

Technicky udaj/

evidencni cisla

4000 - 4019

4020 - 4354 4355 - 4593

Max. celkova délka (mm) 16500 16500 16500
Sifka vozové skiiné (mm) 2500 2500 2500
Vyska vozové skiiné (mm) 3160 3160 3160
Max. predni previs (mm) 2460 2460 2460
Predni previs (mm) 2410 2410 2410
Rozvor naprav (mm) 5400/6200 5400/6200 5400/6200
Zadni previs (mm) 2410 2410 2410
Max. zadni previs (mm) 2440 2440 2440
Pneumatiky 11,00-20 11,00-20 11,00-20
Hmotnost vozu (kg) 12500 12500 12500
Pocet mist k sezeni 37 37 37
Pocet mist k stani 103 103 103
(potetcestucich] 1 s &
Motor RABAMAND2156 |  RABAMAND2356 [ RABAMAND2156

HM6U HMé6U MTU
Pocet valcl 6 6 6
Prdmér vrtani (mm) 121 123 123
Zdvih pist( (mm) 150 150 150
Objem valct (cm?) 10350 10690 10690
Vykon 141,2 kW/2100/1 min 162 kW/2200/1 min | 162 kW/2100/1 min

uvedeno vySe, hlavnim divodem
ndkupu ¢lankovych vozd byly zvy-
Sené prepravni pozadavky zejmé-
na v nové vystavénych rozlehlych
sidlistnich celcich s vySsi hustotou
obyvatel. Velké naroky na mnozstvi
prepravenych osob byly kladeny na
kratké casové obdobi, prevazné mezi
patou a sedmou hodinou v ranni
dopravni $pi¢ce pracovnich dnd, kdy
vétsina cestujicich vyuzivala mést-
skou hromadnou dopravu k cestdm
za pracovnimi povinnostmi. Tato
skutecnost prinadsela prazskému
Dopravnimu podniku, ktery v té-

to dobé disponoval pouze jedinou
linkou metra C v trase Kacerov

- Sokolovské (dnes Florenc), nemalé
problémy. Vozidla povrchové dopra-
vy jezdila ¢asto preplnénd az do té
miry, Ze jiz nepobirala dalsi cestujici
a dodrzeni jizdniho radu se na nék-
terych linkach stavalo jen .jakymsi
pranim”, které ¢asto nebylo mozné
splnit. Z personalnich i technickych
dlvodU se také stavalo, Ze na pravi-
delné linky bylo oproti planovanému
vypraveni nasazeno méné autobusu.
Prvni dodavka dvaceti kloubovych
autobusd s evidenénimi ¢isly 4000
az 4019 byla pridélena provozovnam
Klicov (ev. &. 4000 aZ 4006), Vréo-
vice (ev. ¢. 4007 az 4012) a Kacerov
lev. ¢. 4013 2z 4019). V ulicich hlav-
niho mésta Prahy se vozy objevily
pocatkem roku 1978 s perspektivou
budouciho nasazeni na nejzatizengjsi
linky méstské hromadné dopravy.

V pondéli dne 16. ledna 1978 byly
poprvé vypraveny z provozovny
Kacerov na linku ¢islo 190 vedenou

v trase Budéjovicka - Sporilov - Na
Séadce - Zupkova (dnes Ke KateFin-
kam) - Sidlisté Jizni Mésto (dnes
Jizni Mésto), kterd slouZila jako
kapacitni napdjec jediné linky metra.
Stejnou funkci plnila i linka ¢islo 206
v podobné trase Budéjovicka - Spo-
filov - Na Sadce - Stavebni plocha
IPS (dnes Modréa &kola) - Sidlisté
Jizni Mésto ve Spickach pracovnich
dnd, na kterou vyjely prvni kloubo-
vé autobusy z provozovny VrSovice

ve stfredu 1. Unora 1978. Kloubové
autobusy nasazené provozovnou
Klicov mohli cestujici poprvé spat-
fit v pondéli 23. ledna 1978 na lince
¢islo 177, kterd spojovala Hloubétin,
Harfu a Bohnice. Na vSech uvede-
nych linkach byl vSak realizovan
smiseny provoz, to znamena, Ze se
zde vyskytovaly spolecné s kloubovy-
mi vozy i autobusy standardni délky.
Ikarusy vyjely dne 27. srpna 1978 na
linku ¢islo 206 naposledy, naopak
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v pondéli 4. prosince 1978 zahdjily
provoz na dalsi lince ¢islo 189, ktera
dodnes slouZi jako kapacitni obsluha
Krée a Lhotky. Dopravnimu podniku,
jez mél zajem na rozsirovani linek

i zvySeni poctu autobusl tohoto typu,
zplsobil nemalé problémy madar-
sky vyrobce, ktery nestihal dodavat
potrebné mnozstvi dalSich vozidel.

V réamci pripravy Dopravniho podni-
ku na provoz autobusl typu lkarus
280.08 nemzeme z historického
hlediska opomenout prikaz redi-
tele podniku €. 2/78 ze dne 11. led-
na 1978 tykajici se odménovani
Fidi¢d autobusl typu Ikarus 280.08
za provadéni udrzby téchto autobu-
s0. Vedeni Dopravniho podniku si
bylo védomo vétsi nadrocnosti udrzby
valo vétsi péci o technicky stav,
kterym méli dosdhnout minimalni
nich ndkladd a naklad( na opravy

a minimalniho spravkového procen-
ta v provozu linek prazské mést-
ské hromadné dopravy. Podstata
spocivala v pfeneseni drobnych
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Gdrzbarskych Ukond v rdmci den-
niho oSetfeni z pracovnikd dilen na
ridiCe, v G€asti na mazani autobusu
po ujetych cca 2500 kilometrech

a pri provadéni plénované udrzby
po 5000 kilometrech a v neposledni
Fadé ivodmeénovani ridicl za Fadné
splnéni téchto Ukond. Pro zajima-
vost mlzeme citovat doslovny text
piikazu, ktery je zaméren pravé

na odménovani ridica: ., Za kazdou
hodinu, odpracovanou na autobusu
lkarus 280.08 a vykazanou v jizdnim
vykazu pod symbolem .. 100", naleZi
Fidici odména ve vysi 1,24 KCs.

VysSe pausélu je odvozena z Casové
narocnosti na rozsifeny okruh praci,
provadénych ridicem a ze soucasné
primérné mzdy ridice.” Prikaz déle
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ukazatell - porucha na trati nebo
zavada, Cistota vnitrku i vnéjsku
autobusu, technicky stav autobusu

a Uroven udrzby. Pri nedodrzent
jednoho se odména krati o 30 %,

pri nedodrzeni dvou o 60 % a pfri
nesplnéni véech ukazatell se nepfi-
znava vibec. Vyhodnocenim téchto
ukazatell byl povéren tehdejsi odbor
13320 - Ekonomika prace, kterému
vSak jednotlivé podklady zasilali
pracovnici stiediska gardzmistrd
jednotlivych provozoven. Soucas-

ti prikazu byla i niZe vyobrazena
priloha ¢islo 1 ..Smlouva o predani
autobusu do socialistické péce ridi-
¢i”. Dopravni podnik zde za stranu
zaméstnavatele zastupoval vedouci
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PFiloha €islo 1 prikazu feditele podniku ¢. 2/78 ze dne 11. ledna 1978.
Zdroj: archiv www.citybus.cz

Obéznik dopravniho naméstka cislo 22/78 zavadéjici provoz kloubovych
autobust typu Ikarus 280 na lince €islo 206 od 1. Ginora 1978. Zdroj: archiv
www.citybus.cz



O prazdninach obvykle
doporucujeme

v DP KONT@KTu néjaké
dopravné zajimavé cile.
Jeden zajimavy provoz
nalezneme na severovychodé
Chorvatska, konkrétnée

v Osijeku.

Text a foto: Ing. Jan §urovsky, Ph.D.,
vedouci jednotky Dopravni cesta
Tramvaje

vy a jesSté chudsi na trolejbusovy provoz. Ve Slovinsku neni

v tomto ohledu vibec nic, v Bosné a Hercegoviné je jeden
tramvajov, a jeden trolejbusovy provoz v hlavnim mésté Sara-
jevu av Chorvatsku nalezneme pouze tramvaje, a to v Zahrebu
a jizzminéném Osijeku. Ani v ostatnich zemich byvalé Jugosla-
vie Zadny .elektricky” rajv MHD nenalezneme.
Osijek dlouha léta disponuje predevsim Uzkorozchodnou
paterni zépadovychodni linkou ¢. 1 (Zeleno Polje - Vignjevad),
doplnény kratkou okruzni'linkou €. 2 z centra k nadrazi. Tato
trat vsak prochazi vyraznou proménou. Jiz pred obcanskou
valkou byla zahdjena vystavba nové trati metodou BKV paneld
ulici Vinkovacka smérem k budouci smycce Mackamama. Dilo
na své dokonceni ¢ekalo priblizné 15 let a teprve v roce 2006
bylo (konec trati iz jinou technologii) dobudovano. Dvoukolejna
trat je dlouha necelych 500 metr( a je zakoncena, jako vSude
v Osijeku, prostou jednokolejnou smyckou. Tim se okruzni linka
zmeénila na okruzni se zavlekem.
V soucasné dobé vznika v Osijeku zcela unikatni tramvajova
trat, ktera nema Siroko daleko obdoby. Z kone¢né Mackamama
je jiz témér dobudovano prodlouzeni o délce cca 4,3 kilometru.
Unikatnost spociva ve skromnosti, ale pritom v evidentni efek-
tivnosti nové trati. Trat je v celé délce jednokolejna s vyhybnami.
Téch je celkem 6, plus koncova smycka Bikara. Nacestnych
zastavek je 8. Provoz na jednokolejce bude Fizen svételnou sig-
nalizaci's prazcovymi navéstidly. Do Useku bude prodlouzena
linka C. 2, kterd se tak stane radialni linkou s velkou blokovou
smyckou v centru mésta.
Novéa smycka Bikara je
vzdusnou Carou vzdalena
asi 800 metrd od vychodni
konecné linky ¢. 1 (Zeleno
Polje). Jak novostav-
ba vypada? Na snimku
¢islo 1 vidime zaCatek traté
u smycky Mackamama.
Trat se elegantné propléta
mezi vzrostlymi stromy.
Praveé takto mohla vypadat
provizorni tramvajova trat
v Praze na Letné, nicméné
v Osijeku pUjde o trvalé
feSeni. Draha poté pokra-

Zemé byvalé Jugoslavie jsou pomeérné chudé na tramvajo-

Cuje vychodnim smérem za
pomoci nékolika vyhyben
pri severnim okraji ulice
Gacka [foto 2), kterd vznikla
teprve spolu s trati. Trat se
poté dostava do zastavby
ado ulice Martina Divalta.

V &asti s ¢inZovnimi domy
se geometrické usporadani
nemeéni. Zaver trati je veden
jiz z4Zenou ulici v zastavbé
nizkych domka. Trat je

v tomto Useku vedena upro-
stred ulice na nezvySeném
télese. Z bocniho vedeni do
osy se dostava za zastavkou
u malé okruzni kriZovatky, coZ je FeSeni sice celkem na pohled
elegantni, ale pravdépodobné dopravné nejuzsim hrdlem celé
novostavby. Osové vedeni trati v¢. vyhybny s ostrovnim nastu-
pistém ukazuje snimek Cislo 3. Ackoliv nase normy osové vede-
ni jednokolejné trati na nezvyseném télese neznaji a v Jablonci
nad Nisou je toto usporadani témer 20 let minulosti, je evi-
dentni, Ze tiipruhové usporadani's .banalizovanym” stfednim
pruhem bude v praxi zcela bezproblémové funkeni.

Pro zajemce o tramvaje v Osijeku nabizime jesté internetovy
odkaz http://www.gpp-osijek.com a pfipominku, Ze ve més-

té v minulosti proslavené klasickymivozy T3 (ev. s vleky B3)

se nyni setkdme zejména s vozy T3R.PV ve vzhledu nikoliv
klasické T3, jako jsou u nas v Praze, ale ve verzi ,.bulwa” od
arch. Pelikéana. Prejme tedy Osijeku aby nova tramvajova trat
splnila jejich
ocCekavani

a doufejme,
Ze inékde
jinde vznik-
nou nové
elegantni
traté, které
se dobre
prizplsobi
mistnim
prostorovym
podminkam.
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R 7 podnitce
Rok ve funkci personalniho
reditele Ing. Tomase Petany

Kolik ma v soucasné dobé Dopravni
podnik zaméstnanc(? Jste schopen
~vypalit” to ¢islo od boku?

Jsem, samozrejmé - k dnesnimu dni
11 417. Presné.

Co se v podnikové personalistice
(nebo jak Vy radéji Fikate - v Fizeni
lidskych zdrojﬁ] za ten zhruba rok,
co jste ve funkci personalniho redi-
tele, povedlo, co se dari méné a kde
se nevede vibec?

Otazka tézka, odpovéd bude jesté
tézsi. Par véci se opravdu povedlo:
napriklad nastaveni motivacni-

ho programu nebo sjednocovani
pravidel pro vSechny tfi trakce. Tam
sice jesté mame kousek cesty pred
sebou, ale snazime se... Podarilo se,
alespon podle mého nazoru, a i pres
to, Ze mé za to budou nékteri mi
kolegové z managementu bombar-
dovat, Gspésné uzavrit Kolektivni
smlouvu, resp. jeji dodatky, s nék-
terymi novymi benefity, které jsou
dobré jak pro zaméstnance, tak i pro
podnik.

MizZete byt konkrétni?

Tak napriklad madme domluven
benefit pri odpracovani plného fondu
pracovni doby nebo prispévek pri
docasné pracovni neschopnosti

za prvni tri dny nemoci. To jsou

véci, které jsou pro zaméstnance
dilezité, ale jsou tu i jistd omezeni,
kterd jsou ddlezitd na druhou stranu
zase pro podnik a jsou podle mého
minénivhodna: napriklad u prispév-

ku za prvni tfi dny marodéni je to jen
dvakrat do roka, coz si myslim, zZe je
v poradku, protoze dvakrat do roka
se dé rici, Ze je prdmérna marod-
nost prdmérného pracovnika. Takze
diky tomuto omezeni to nenahrava
.zneuZivacm”. Madme v podniku
experty — a ja ted nechci hodnotit,
jestli je to opravnéné, nebo ne - kteff
jsou nemocni i osmnactkrat za rok...

Zkusme o tom, co se povedlo méné?
Méné se dafi véci typu snizovani
ndkladl - i v oblasti personalni.
Byt je to véc nepopularni, nebudu
zastirat, musime i v tomto ohledu
dale pracovat. Hledat dalsi mozné
rezervy, hlavné na poli lepSi orga-
nizace prace. To se nedari tak, jak
bych si predstavoval. Sam velice
dobre vite, v jaké financni situaci

se Dopravni podnik nachazi, doted
nemame schvéleny rozpocet, takze
opravdu je na nas - na vsech, nejen
na managementu, ale na vSech
zameéstnancich - hledat i ty nejdrob-
néjsi Uspory, abychom vysli s penézi,
které ted k dispozici médme a které
nemusi byt dal navySeny.

Co se nepovedlo vibec?

Vibec se nepovedlo... vite, Fici to
takhle dost dobre nejde. Rici, Ze se
néco nepovedlo vibec, zni velice
kategoricky... Podle mého se nedari,
a je to trosku chyba v komunikaci,
spravné vnimat nazory vSech nasich
zaméstnancy, davat je dohromady,
tribit z nich ty, které jsou prinos-

né, hledat v nich tu kritiku, ktera je
opravnéna. Protoze kritika, at se
to komu Llibi, nebo ne a mnohym je
neprijemna, je podle mého nazoru
dileZitd. CoZ je véc, na které bych
chtél dale zapracovat - ted k tomu,
jak by se to dalo zlepsit, pripravuji
i néjaka systémova opatreni...

V ¢em mUZe spocéivat takové systé-
mové opatreni?

Treba v jesSté presnéjsim nastaveni
informaénich tokd, v presnéjsim
nastaveni zpétnych vazeb, popfipadé
v presnéjsi specifikaci predmétu
nebo naplné ¢innosti lidi, ktefi se
tim maji zabyvat.

KdyZ jsme v této kancelari sedéli
proti sobé pred rokem, Vy jste jako
jednu ze svych hlavnich priorit jme-
noval odstranéni zbytecné admi-
nistrativni zatéze. Aby treba Fidici
nemuseli béhat s kazdym papirem
na Kac¢erov. Mam osobni zkusenost,
Ze privyrizovani vypovédi se nejed-
na pouze o Kacerov, ale kromeé ngj
musim navstivit jesté dalsi ctyri
mista v podstaté po celé Praze. Je
to adekvatni? Mluvi to podle Vas

o odstranovani administrativni
zatéze?

J& sdm z tohoto stavu radost nemam
anivnejmensim. Na druhou stranu
je potreba Fici, Ze jsou dvé hlediska:
odstranéni administrativni zatéze

- ANQO, ale také ochrana Dopravniho
podniku proti pfipadnym budoucim
spordm.



Tomu rozumim, ale v jedenadvaca-
tém stoleti lze preci spoustu véci
vyresit prostrednictvim telefonu,
e-mailu, mame vnitropodnikovou
postu...

To bychom to museli projit konkrét-
né polozku po poloZce, kterd v tom
vystupnim kolecku je - a ja bych Vam
ke kazdé kolonce snesl argumenty
pro i proti, pro¢ to tu mus{ byt a pro¢
se k tomu musi odpovédny pracov-
nik vyjadrit a stvrdit své vyjadreni
podpisem. Dodavam pritom, Ze
jesté pred rokem byl vystupni list

0 pét poloZek ,bohatsi”, takZe jsme
se timto problémem zabyvali, jen se
nam bohuzel povedlo Skrtnout jen
zminénych pét radka.

Ale to by prece mohla mit na stole
pripravené personalistka - alespon
v téch bodech, kde nejsou problé-
my?

Vy se ted ptate na snizovani adminis-
trativni zatéze pro jednoho zamést-
nance. Ja se na to ale musim divat

z hlediska snizovani administrativni
zatéze v ramci celého podniku. To
znamena takto zatizit dalsi adminis-
trativou ty, ktefi to svym podpisem
musi stvrzovat.

Ale oni mi to stejné musi pode-
psat, kdyz za nimi prijdu. Musi to
nékde vyhledat, jim s mou pFi-
tomnosti na misté samém prace
stejné neubude...?

To méte pravdu, ale jde tam konkrét-
ni Clovék...

Pockejte, to se nedomluvime.
Napriklad vedouci oddéleni Ridici
JPT Robert Domasinsky ma na triku
néjakych Sestnact, sedmnact set
Fidi¢l, osobné jich mdzZe znat tak
deset procent. Jemu je prece uplné
jedno, jestli pred nim konkrétni ¢lo-
vék stoji nebo ma na stole jen papir
se jménem...

Jisté. Za panem Domasinskym by
Fidi¢ tramvaje stejné musel, protoze
je to jeho primy nadrizeny, tudiz
predstavitel zaméstnavatele.

Na podzim minulého roku se velmi
vazné mluvilo o tom, Ze se v ramci
DP zmrazi platy. K tomu nakonec
nedoslo, a to i pres to, Ze Dopravni
podnik vyssi dotaci od Magistratu
nedostal. Kde na ty nadstandardy
nad Kolektivni smlouvu z roku 2008
bereme?

Na to je jednoduchéd odpovéd: pre-
hodnocenim vSéech nakladd. A ted’
budu mluvit zcela na rovinu. Dosahli

jsme vyznamnych Uspor, opravdu
velice vyznamnych. V Fadu tri desi-
tek procent, vztazeno ke konkrétni
jednotce vykonu. CoZ je samozrfejmé
jeden ze zdroji. Dalgim zdrojem je,
coz bych asi nemél fikat nahlas, ze
Cast téch penézje na Ukor vnitfniho
zadluzovani podniku. Nefeknu Vam,
jak velika je to ¢ast, ale aby vSichni
pochopili, o€ se jedna, tak napriklad
neopravujeme véci, které jsme méli
davno opravit...

To je ale Spatné, to se prece vrati
jako bumerang...

Je to o hledanf cest, je to o hledani
mensiho zla. Umite si predstavit, Ze
bychom skutecné zmrazili mzdy? J&
se pFiznam, ja si to za a) predstavit
ani nedokaZzu a za b) si to predstavit
ani nechci. My jsme podnik, ktery
poskytuje sluzby a ten stoji z veétsi
¢asti na nasich lidech. Hlavné na
lidech. A zmrazovani mezd nenf
cesta spravnym smeérem. Byt
mame mzdy, a ted se mnou nebu-
dete ani Vy, ani mnozi dalsi sou-
hlasit, na velice slusné Urovni, ve
srovnani podle obord i regiont je

to vSechno podle mého v relacich,

v jakych to byt ma.

Mluvili jsme spolu o dodatcich
Kolektivni smlouvy, zkusme

o Kolektivni smlouvé nové: ta se
chysta?

Ctime dohodu s odborovymi organi-
zacemi, kdy jednu Kolektivni smlou-
vu nebo presnéji jeji navrh pripravu-
je vedeni, druhou odbory. Posledni
KS predkladalo vedeni, tentokrat
tedy s ndvrhem prijdou zastupci
zaméstnancy. Jsme domluveni, ze
v poloviné srpna dostaneme prvni
navrh. Ctrnact dni je na prvni opo-
novani, coz je formalné dany termin
a pak od zari pojedeme pravidelnd
kolecka kolektivniho vyjednavani.

TakZe ten proces, protoze je rela-
tivné velice ticho po pésing, jede?
Ano - tedy ja predpokladam...
Dohoda o predloZeni prvniho navr-
hu, jak jsem uvedl, je v poloviné
srpna, jinak ja samozrejmé pracuji
na nasem navrhu. Budeme tedy

v pfipadé, Ze odbory sv{j navrh
nepredlozi, schopni predlozit navrh
managementu, ale opakuji, madme
tu formalni dohodu, Ze jednou navrh
KS predklada jedna strana, podruhé
strana druhd. Na radé jsou odbory.

V poloviné cervna probéhl na Kace-
rové mitink tri odborovych orga-

nizaci (Obitko, Cada, Zabloudil),
ktery se velmi ostre vymezil proti
probihajicim outsourcingdm a zadal
jejich prehodnoceni a zastaveni. Co
Vy na to?

V prvni fadé bych chtél fici, Ze tohle
neni véc nova. Podobné mitinky, pro-
testy a z nich vyplyvajici prohlaseni
probihaji po celou dobu, co pFipra-
vujeme jakykoli typ outsourcingu.
Sam dobre vite, a ted se opakuji, ze
outsourcing je jedna z forem snizo-
vani nékladd. To je bod &islo jedna
nevyjde, ze by ndm mél snizit nakla-
dy, realizovan prosté neni. To je dru-
ha skutecnost. Jako priklad mohu
uvést gumarnu ve Vrsovické garazi.
Zkratka nedojde-li outsourcingem
ke snizeni nékladd pri zachovani
minimalné stejné kvality sluzby nebo
naopak, nejsme-Lli schopni outsour-
covat za stejnych nakladd pri zvyseni
jeji kvality, outsourcing se nekoné.
Je samozrejmé, Ze spousté lidi

se outsourcing nelibi, protoze

v Dopravnim podniku maji zamést-
nanci obrovskou fadu benefitl, které
v jinych firmach zarucenu nemaji

a mit pravdépodobné nikdy nebu-
dou, pficemZ ony benefity jsou jim,
mluvim o téch, co prechéazeji pod
jinou spoleénost, zaruceny pouze

po dobu trvani stavajici Kolektivni
smlouvy. J& .nevraZivosti” odbord

v tomto smyslu rozumim, nicméné

si myslim, Ze bez outsourcingd se

v ramci racionalizace neobejdeme,
je to prosté nutnost.

Chtél bych se zeptat, na jak dlou-
ho se outsourcingy sjednavaji? Je
takto vyvedena Cinnost z podniku uz
definitivni zalezitosti?

Smlouva o outsourcingu je na tak
dlouho, na jakou dobu se sjedna

a jak je potrebné pro DP. Na véci
obecnéjsiho charakteru, které se na
trhu daji nahrazovat pomérné jedno-
dussim zplsobem nebo i vratit zpat-
ky - coz také neni Spatné, protoze
vétsina outsourcingd se déla proto,
aby se véci zjednodusily a pak se
mohou insourcovat zpatky, spousta
firem to tak déla - tak tyto obecngjsi
véci délame na dobu kratsi: Ctyr

az péti let. Privécech technického
charakteru, ted napriklad udrzba
vozU metra na Kacerové, se udé-
lala smlouva nepomeérné delsi, ta
perioda nebo doba se udélala pravé
s ohledem na opotiebenivoz(...

To je pravé to, nac jsem se chtél
zeptat: nehrozi v rdmci outsour- >
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cingd to, Ze v tuto chvili, a ja zase
budu mluvit o tramvajich, kde se
outsourcing dep pripravuje také,
kdy ma do Prahy pfrijit témeér polo-
vina uplné novych vozidel, které té
udrzby budou potrfebovat méné nez
tramvaje starsi, tedy je vyhodné

- tfeba pro Skodu Transportation
- je s minimalnimi naklady udrzZo-
vat, pricemz za deset, patnact,
dvacet let uz to tak vyhodné nebu-
de a Skodovka outsourcingovou
smlouvu neobnovi, nebudeme pak
znovu za obrovskych financnich
nakladd budovat opravarenskou
zakladnu novou a vlastni?

Tohle je v outsourcingové smlou-
vé oSetreno. Ale podivejte se na to
z druhé strany: presné jste rekl, Ze
nové vozy nebudou potrebovat tolik
Udrzby. To znamena, Ze my bychom
radu lidi z dep museli propustit,
priCemz treba pravé Skodovka jim
bude schopna najit jinou préci,
protoZe nebude pracovat samozrej-
meé jen pro nas podnik. A to je prave
ten ddvod, pro¢ je outsourcing i pro
lidi vyhodnéjsi, nez kdyby zGstali

v nasem podniku a my bychom jich
museli tfeba polovinu propustit.

Jste schopen Fici, co se v pristich
tydnech a mésicich - a ja prosim
zcela konkrétné - bude outsourco-
vat?

Nejsem vam presné schopen fici,
kdy. To zalezi na tom, jak budeme
pracovat na jednotlivych smlou-
vach. Ale jsem schopen Fici, ze je
pripravovan, schvalen a v urcité fazi
jednani outsourcing UdrZby vozd
metra v Hostivari a na Zli¢ing, 0ZM,
je pripravovan outsourcing OZT

v Hostivari, dale provozu centralnich
skladd a skladd@ pohonnych hmot,
tratové sluzby a dopravnich zari-
zeni na metru (to jsou eskalatory)

a pripravuje se outsourcing nasich
nestatnich zdravotnich zarizeni.

Mluvilo se i o nasi prepravni kont-
role, o revizorech?

Tento outsourcing je zastaven.

V ramci Uvah o vyvedeni této Cinnosti
z firmy jsme vyhodnocovali také
nazory z jinych dopravnich podnikd,
které k tomuto kroku pFistoupily,
setkaly jsme se s jejich manage-
menty a zvazovali jsme vSechna pro
a proti. Neslo snad ani o to, Ze by se
cizi revizori chovali néjak hir, nez se
chovaji ti firemni, ale jde spiS o to, Ze
jsou to lidé, ktefi neplni nebo neméli
by plnit jen tu funkci represivni.
Naopak. Oni jsou platni uz jen tim, Ze

jsou vidét, ¢imz odstrasi vétsi cast
potenciondlnich ¢ernych pasazérd.
A pravé cizi spoleénosti v ramci téch
dopravnich podnikd, které se cestou
outsourcingu prepravni kontroly
vydaly, nedokéazaly svoje revizory
presné ridit na ta mista, kde by byli
vidét, nasmeérovat je tam, kam by
bylo potfeba. Oni chodili tam, kde
vydélali.

Jak si myslite, a zajima mé Vas
osobni nazor, vize - jak by mél
Dopravni podnik v budoucnosti,
myslim personalné, vypadat? Kolik
by mél mit zaméstnancu a na jakych
mistech?

Odpovéd na tuto otdzku se primo
odviji od toho, jaké vSechny Cin-
nosti budeme outsourcovat. Pokud
provedeme vSechny outsourcingy,
které jsem zminil, to vSechno bude
znamenat pomérné vyrazné snizeni
poCtu zaméstnancl. V kazdém
pripadé, pokud se bude Dopravni
podnik rozvijet tim zpdsobem, jakym
chceme, aby se rozvijel, to znamena
navysovani vykond, prodluzovani
trati atp., pak by mély rdst poCty
Fidicd, ty jsou samoziejmé primo
amérné vykontm, stejné tak by mély
rdst i poCty pracovnikd, ktefi primo
zajistuji provoz, Cili dispeCinky atd.
Udrzba koleji, troleji, tdrzba v tune-
lech metra muze byt outsourcova-
na. Pokud by nebyla, bude potreba

s prodluzovanim trati, ted se to
napriklad bude tykat 4¢ka, adekvat-
né zvysovat pocet lidi. Na druhou
stranu si myslim, Ze by rozhodné
nemeél rdst pocet administrativnich
TH pracovnik@ a nemél by rdst pocet
délnickych profesi, pokud to pro
provoz nebude nezbytné nutné.

MdZete tedy dementovat, a mezi
ridici se o tom pomérné dost mluvi,
Ze pravé oni budou outsourcovani

a skonci pod néjakou personalni
agenturou?

Tak... to je samoziejmé jedna z moz-
nosti. Nicméné mdj nazor je, ze
tohle neni cesta spravnym smérem.
K najimani ridicd z personalnich
agentur bychom méli pristoupit jedi-
né v tom pripadé, Ze bychom sami
nebyli schopni naplnit jejich stavy.
Ato zavisi na situaci na trhu prace.

Kdyz jsme spolu hovorili pred
rokem, nemél jste svij Usek je5té
plné obsazen - chybélvam tu
Clovék ve Strategii a Fizeni a nemél
jste nékoho v Gseku Vzdélavani. To
proslo pomérné zajimavym vyvo-

jem, protoZe bylo pod personalnim
reditelstvim, pak preslo pod jed-
notlivé jednotky, aby se nasledné
vratilo pod personalni Usek...?

To je nepresné - oddéleni Vzdéla-
vani bylo rozstipnuto a pod jednotky
odesla jen jeho ¢ast. Podle mého
nazoru to byl nelogicky krok a ja
zdGraznuji, Ze k nému doslo jesté
pred mym prichodem do funkce.
Toto rozhodnuti jsme prehodnotili

a vratili celé zpatky pod persona-
listy, kam si myslim, vzdélavani
patri. Pfesto je tfeba Fici, ze Gtvary
vzdélavani maji velice Uzké vazby na
své provozni jednotky, protoZe pro
né délaji servis.

Pojdme pomalu k zavéru - znovu
bych vzpomnél na nas rozhovor,
ktery jsme spolu vedli pred rokem,
kde jste vyjadril prani, aby se

k sobé lidé v Dopravnim podniku
chovali slusné. Jak to vnimate?
Povedlo se udélat krok vpred, udé-
lali jsme krok zpatky, nebo presla-
pujeme na misté?

MoZna jsem prehnany optimista,
ale myslim si, Ze malinky kricek
dopredu jsme udélali i vtomto
ohledu. Bohuzel nic zdsadniho,
domnivam se, Ze to nemusel byt
jen krdcek, ale poradny krok. Ale je
to o lidech, o praci s lidmi a ménit
nazory lidi nejde tak rychle, jak by si
clovék pral.

Pred rokem jsem se vas ptalina
chvaty jiu-jitsu ,,atemi waza” [cilené
Utoky na protivnikovi vitalni body za
Ucelem jeho ochromeni - napriklad
na oc€i, solar plexus nebo pohlavni
organy) - Vy jste mi Fekl, Ze v pFi-
padé nutnosti byste jich nevahal
pouzit. Nastala takova chvile?

Ano - ale nebudu Vam konkrétné
rikat, ve kterych pripadech.

Vyjma jiu-jitsu je Vasim oblibenym
sportem golf. ZakonCeme nas roz-
hovor sportovné: na jaké jamce si
myslite, Ze jako personalni reditel
DP dneska jste?

Golfové hristé ma osmnact jamek.
Jé si myslim, vzhledem k tomu,

co mam jako personalni reditel za
sebou a co jesté pred sebou, Ze
jsem tak na druhé jamce. A zavérem
bych chtél jesté znovu zopakovat své
prani z lonska: pojdme na zlepSeni
vzajemnych vztah( a chovaniv ramci
Dopravniho podniku spolecné jesté
vic zapracovat.

Dékuji za rozhovor. &



Systém rizeni kvality (QMS])

Co to je?

Norma CSN EN IS0
9001:2009 definuje mnoho
povinnosti, které musi

byt splnény. Norma vsak
nedefinuje pouze povinnosti,
které musi plnit .délny lid" -
radovi pracovnici. V kapitole
paté definuje poZadavky,
které jsou zaméreny
predevsim na vrcholové
vedeni organizace.

Ing. Karel Janu, vedouci oddéleni
Kvalita a technika Fizeni

Kapitola 5 - Odpovédnost
managementu

Systém rizeni kvality je soucasti
celkového systému Fizenf organizace.
Organizace se musi ridit od shora
dold, od vrcholového vedeni k jednot-
livym Gtvardm, pracovnim tymdm

a pracovnikim. To plati i u vytvarenf
a zlepSovani QMS - vedeni organi-
zace musi prokazovat svoji angazo-
vanost a aktivitu. Tento pozadavek
vedeni prokazuje zjistovanim, zda-
raznovanim nutnosti a prosazovanim
plnéni pozadavkd zékaznikd (cestuji-
ci, ROPID] a legislativnich poZadavkd,
vyhlaSenim politiky kvality a jejim
rozpracovanim do cill kvality, pravi-
delnym prezkoumanim systému rize-
ni a zajisténim dostupnosti zdrojd pro
zvySovani efektivnosti systému Fizeni
a pro zlepSovani poskytované sluzby.
Cilem a smyslem téchto aktivit je
zvySovani spokojenosti zakaznika.
Politika kvality - strategické pro-
hldseni vedeni organizace, kam se
chce ubirat v oblasti poskytovanych
sluzeb. Definuje strategické zameéry
v napliiovani pozadavk( a potreb
zainteresovanych stran a rozvoji
systému fizeni. Jednd se o urcitou
proklamaci o sméru vyvoje a rozvo-
je organizace. Na tento dokument
(obdobné jako na dal&i dokumenty)
jsou kladeny urcité pozadavky. Poli-

tika kvality musi odpovidat zamérdm
organizace, tzn. ze z politiky kvality
musi byt zFejmé, kdo jsme (Dopravni
podnik hl. m. Prahy), ve které oblasti
podnikani poskytujeme své sluzby,

ve kterém ,teritoriu” nabizime své
sluzby a ¢eho chceme obecné dosah-
nout. Politika kvality musi umoznovat
jeji rozpracovani do konkrétnich cild
kvality.

Dale je potfeba, aby s politikou kva-
lity byli vSichni zaméstnanci SEZNA-
MENI. To vSak nestadi. Je nutné, aby ji
také POCHOPILI. Pricemz rozhodné
nejde o to, umét odrecitovat politiku
kvality nazpamét, ale je nutné ji umét
okomentovat vlastnimi slovy ve vzta-
hu k vykonavané pracovni pozici.
Politika kvality je zpracovavana
zpravidla na 3 az 5 let (Casovy rozsah
vSak nenf nikde stanoven). Nezname-
na to vsak, Ze se jedna o dokument
neménného charakteru. Je mozno
jiv pripadé potieby kdykoli upravit

¢i zménit. Aktudlni politiku kvality je
nutno v pravidelnych intervalech a pri
zménéach prezkoumavat z hlediska
jeji neustalé vhodnosti a aktualnosti.
.Vrcholové™ politika kvality Dopravni-
ho podniku hl. m. Prahy je v soucasné
dobé projednavana na urovni vedeni
organizace. Jednotlivé certifikované
systémy v nasem dopravnim podniku
maji zpracovanou vlastni politiku
kvality.

Cile kvality - konkrétni projekty/tko-
ly pro naplnéni vyhlasené politiky
kvality. Jedna se o konkrétni kroky
kratkodobéjéiho charakteru (zpra-
vidla na jeden rok], kterymi chceme
dosahnout lepsi Grovné poskytované
sluzby, a to nejen v samotné kvalité,
ale i napf. ve snizeni spotieby energii,
materiald pro rekonstrukce, ropnych
produktd (nafta, mazadla...) nebo
snizeni odpadl/emisi. Cile kvality
musi byt vzdy méritelné - musi mit
hodnoty, které lze zmérit, zvazit

nebo vypocitat. Pokusim se o jeden
obecny priklad. V nasi spolecnosti se
rozebéhl proces prevodu nékterych
¢innosti/procest .do outsourcingu”.
Lze prevedeni oznacit za cil? Nel-

ze! Je to pouze nastroj k dosazenf
konkrétniho cile. Cil je napr. snizeni

ndkladl na zajisténi ¢innosti, které
budou outsourcované, tzn. Uspora
zdrojl v K¢ nebo procentech provoz-
nich ndkladd nebo na zajisténi vstupl
do téchto Cinnosti.

Mezi dalsi povinnosti vrcholového
vedeni patfii planovani systé-

mu rizeni kvality. V rdmci tohoto
planovani vedeni organizace musi
zajistit splnéni pozadavk( ¢l. 4.1

CSN EN1S0 9001 [viz kvétnové vydani
DP KONT@KTu) a zajistit neustalou
integritu systému Fizeni kvality i pri
planovani a realizaci zmén tohoto
systému. Zajisténi integrity znamena
zabezpeCit ndvaznost Cinnosti a fun-
govani proces(, bez prerugeni plnéni
pozadavkl. Pro priklad nemusime
chodit daleko. Uvedené pozadav-

ky musi byt (a jsou) aplikovany pFi
plédnovani outsourcovanych procesd
a jejich budouci vazby na procesy,
které budeme i nadale zajistovat
svymi prostredky.

Pro funkéni rizeni organizace a pro
zajisténi realizace ¢innosti, musi byt
pro kazdou funkci, kazdé pracovni
misto dostatecné presné vydefinova-
ny odpovédnosti a pravomoci. Odpo-
védnosti a pravomoci jednotlivych
Utvard jsou zpracovany ve vnitini
normé ,Posléani a plsobnosti Gtvard
DP", kde jsou stanoveny ¢innosti, za
které jednotlivé Gtvary odpovidaji.
Pro kazdého z nas je navic zpracovan
Popis pracovni funkce/profese, ve
kterém jsou specifikovany konkrétni
Zinnosti [odpovédnosti i pravomoci)
vztahujici se k dané funkci/profesi -
pracovnimu mistu. To ale neni Gplny
vycet dokumentd, ve kterych nalez-
neme svoje odpovédnosti a pravomo-
ci. Dale jsou také uvedeny ve vSech
radech a dalSich vnitfnich normach
(viz Cervnové vydani DP KONT@KTul).
Vedeni organizace musi jmenovat
predstavitele vedeni (¢lena veden(
organizace), ktery ma potfebné odpo-
védnosti a pravomoci pro vytvareni,
zavadéni a udrZovani procest pro
zajisténi funkcnosti systému rizeni
kvality. Tento predstavitel vede-

ni predklada vrcholovému vedeni
zpravy o stavu QMS. Predstavitelem
vedeni naseho dopravniho podniku =
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je jmenovan Ing. L. Spitzer [vedouci
Utvaru 900400 - odbor Kvalita a opti-
malizace).

Protoze je nutno na jednotlivé cer-
tifikované Utvary nahlizet jako na
samostatné celky, majii tyto systémy
jmenované své predstavitele vedeni.
Ktefito jsou? V Useku dopravnim
-Ing. Bc. P. Vancura, Ph.D., v jednot-
ce Provoz metro - P. Trebonék, v pro-
vozovné Opravna tramvaji - V. Havlik,
v provozovné Ustredn/ dilny BUS

- R. Svarcbach, ve stredisku STK

- P. Dolezal a v jednotce Zasobovani
- |. Safhauser.

V QMS také musi byt stanoveny

i zplsoby interni komunikace. Interni
komunikace zajistuje predavani
informaci ..shora dold”, .zdola naho-
ru”, ale i mezi obdobnymi Grovné-

mi funkci nebo pFi Cinnosti mezi
pracovnimi tymy ¢i uvnitr tymu. Jaké
nastroje jsou vyuzivany pro zajisténi
komunikace? Ty nejobvyklejsi jsou
porady (slouZi ke véem ,.smérdm”
komunikace) a nasténky/kontakt-

ni body. DalSimi komunikacnimi
nastroji jsou (i kdyZ je obvykle nevni-
méame jako komunikaci) skolent,
osobnijednani, vnitfni normy, interni
sdéleni, e-mailové korespondence,
intranet, popf. dalsi.

Posledni cast paté kapitoly

CSN EN IS0 9001 se zabyva povin-
nosti vrcholového vedeni provadét
prezkoumani systému manage-
mentu. Vedeni musi v planovanych
intervalech prezkoumavat a hodnotit
svUj systém Fizeni kvality z hledis-
ka jeho [systému Fizeni) vhodnosti,

primérenosti a efektivnosti. V ramci
tohoto prezkoumani musi zvazovat
moznosti zlepSovani jak samotného
systému Fizeni tak, a to predevsim,
zlepsovani poskytované sluzby.

Pro toto prezkoumani norma CSN
EN ISO 9001 stanovuje minimalni
povinné vstupy (co se musi prezkou-
mat a vyhodnotit] a také povinné
vystupy - rozhodnuti a opatreni

pro zlepsSovani efektivnosti QMS,
zlepSovani produktu (kvality sluzby)
a k potfebam zdrojl. O zdrojich viak
az pristé.

Byl bych rad, kdybyste i vy byli
spolutvirci téchto ¢lankd o kvalité.
Prosim, zasilejte mi dotazy nebo
poznatky (januk@dpp.cz) tykajici se
QMS. V nasledujicim ¢lanku se na né

pokusim odpovédét. 12

Vrchni stavba svarje v Plzni

V Plzni probiha rekonstrukce
tramvajové trati na Karlovarské
tridé metodou BKV paneld.
Kromé toho, Ze v Praze tuto
technologii postupné opoustime,
by se jednalo maximalné

o informaci do clanku v rubrice
.Odjinud”. My v&ak mame jeden
velky a jeden o néco mensi
d@vod zaradit tento clanek do
rubriky ..Z podniku”.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci
jednotky Dopravni cesta Tramvaje

rvni dGvod je snadny: $éfredak-
P torka DP KONT@KTu pochéazi

z Plzné a pochopitelné je na toto
mésto patficné hrda. Druhym ddvodem
je, vzhledem k pouzité technologii BKV
paneld a specialné diky poZzadavku
investora rekonstrukce na elektrické
odporové svarovani blokovych kolej-
nic BT, nutna participace svarecd nasi
Vrchni stavby. Nikdo jiny v Ceské repub-
lice totiz zadanou ulohu splnit neum.
Atak postupné vsichni potencialni ucha-
zedi o tuto zakazku zkontaktovali pro-
vozovnu Vrchni stavba a uzavreli s ndmi
smlouvu o smlouve budouci. Zakéazku
nakonec ziskala firma Berger. Stavba
je rozhodné zajimava svym postupem

Svareci hlavice na kolejnice B1 je pripravena
k akci. Foto: Vit Karnik

Plsobivy snimek z jednokolejného provozu
v Plzni. Foto: Jan Surovsky

vystavby. Predevsim z(stal zachovan
provoz tramvaji po jedné koleji. Zkusit
rekonstrukci trati pri zachovani provozu
po zbylé koleji nas laka k vyzkouseni

iv Praze. Je ovSem pravdou, Ze bychom
urcité volili jiny zplsob zabezpeleni pro-
vozu jednokolejky, protoze pevny cyklus
pouzity v Plzni je vyslovené zoufaly,

Takzvany
.bic” ze
svarenych
kolejnic
B1 tahne
traktor
smérem

k centru
Plzné.

Foto: Vit
Karnik

Provizorni
napojeni
rekon-
struovaného
useku

u povrchového
prejezdu
Kalifornien.
Foto: Jan
Surovsky

nebot trva skoro 5 minut. Kazdopadné
jde o rekonstrukci velmi inspirativni po
vSech smérech.

Prvni mise svarecd v Plzni probéhla

0d 20.5. do 22. 5. Tehdy se délala kolej

z centra. V opacném smeéru jsme sva-
reliod 17. 6. do 19. 6. DalSi etapy praci
budou pokragovat. &



Rekonstrukce vyp ravny vozovny Vokovice

Koncem meésice kvétna bylo
Jednotce Provoz Tramvaje do
uzivani predano nové zazemi

ve vozovné Vokovice. Vypravna
ve vozovne Vokovice prosla
velkou rekonstrukci. Vyrazné

se rozsirily predevsim prostory
pro Fidice, ale i pro vypravci.
Stavajici zazemi jiz neodpovidalo
soucasnym pozadavkim.

Pavel Cenék a Lenka Visnerova,
odbor Jizdni sluzba

ménily se predevsim prostory
Zpro ridice. Odstranénim nékolika

pricek doSlo ke zvétSeni zalohové
mistnosti. Vyménou vSech oken a vstup-
nich dveri se celd mistnost vyrazné
prosvétlila. Mistnost je vybavena
novym nabytkem vcetné jidelnich stoll
a s zidlemi. Také jsou zde po celé levé
sténé mistnosti primontovany skrinky
pro fidiCe, do kterych si mohou odloZit
své osobni véci. Pro odpocinek Fidicd
i ke sledovani televize jsou v mistnosti

Ze strukturalnich fondu EU je financovan

pohodlné sedaci soupravy. Mistnost

je vytapéna podlahovym topenim,

které zajisti dobrou tepelnou pohodu.
Nezbytnou soucasti je i maly kuchynsky
kout se vSim potrebnym vybavenim.

V mistnosti jsou instalovany automaty
pro zakoupeni potravin a napojd.
Z&zemi pro sménoveé vypravci bylo rozsi-
feno a velmi Ucelné propojeno s mist-
nosti ridicd. Sménovy vypravei méa i lepsi
moznost sledovat vyjezdy vlakl velkymi
prosklenymi okny, které jsou opatreny
reflexni folif a zaluziemi proti slunec-
nimu zareni. Mistnost je téZ vybavena

klimatizaci, ktera vyrazné zlepsi pracovni

prostiedi predevsim v letnich dnech.

projekt s nazvem RTT Strelnicna
vcetné smycky Dablicka

V souc¢asném planovacim obdobi
evropskych fondd v letech
2007-2013 je jednim ze zdrojd
ziskani dotace pro investicni
akce Dopravniho podniku

hl. m. Prahy na Gzemi hlavniho
mésta Operacni program Praha
- Konkurenceschopnost.

Ing. Rudolf Pala, oddéleni Strategie

ramci 2. vyzvy k podavani zadosti
\/z Operacniho programu Praha

- Konkurenceschopnost na odbor
zahrani¢nich fondd MHMP, zverejnéné
13. 1. 2009, podal Dopravni podnik hl.
m. Prahy Zadost o podporu na projekt
.RTT Strelnicna vcetné smycky Dablicka".
Celkové vydaje na projekt dosahuijf
¢astky 183,199 mil. K&, z toho zpUsobilé
vydaje 153,949 mil. K¢ a nezplsobilé

(obsahujici i DPH) 29,25 mil. K&
Usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy
¢. 28/32 ze dne 18. 6. 2009, jako ridiciho
organu OPPK, byla schvalena finanéni
podpora na tento projekt.

Realizace projektu byla zahajena

1.5. 2009, ukonceni projektu bylo
zkraceno z 31. 8. 2009 na 17. 7. 2009

a tramvajova trat je jiZz znovu v provozu.
Projekt je investicni akci zamérenou na
zlepSenfi obsluznosti verejnou dopra-
vou a zvySeni bezpecnosti, komfortu

a bezbariérovosti verejné dopravy pro-
strednictvim rekonstrukce tramvajové
traté. Projekt je lokalizovan v Praze 8

v prostoru ulice Strelni¢na, zpro-
stiredkované ma dopad na celé tzemi
hl. m. Prahy. Projekt tvori dvé ¢asti,
které spolu souvisi Gzemné, dopravné
a provozneé: rekonstrukce tramvajové
smycky Dablicka a rekonstrukce tram-
vajové trati Strrelnicna. Soucasti stavby
je i bezbariérovy pristup k zastavce
Trebenicka.

Kratkou chodbou, ktera je vymalovana
svéziveselou barvou, projdou Fidi¢i do
mistnosti denniho vypravciho. Zde je
manipulacni okénko pro vydej strave-
nek a mezd a prostor pro vyrizovani
sluzebnich zaleZitosti.

Velkou proménou proslo také social-
ni zafizeni, které kromé zakladniho
vybaveni obsahuje i moderni sprcho-
vé kouty.

Ridi¢i tak ziskali k uzivani velmi p&kné
a prakticky zarizené prostory.

R&di bychom touto cestou podékovali
vSem, ktefi se na zajisténi akce podileli,
predevsim pak odboru Investice a jed-
notce Sprava nemovitého majetku.

OPP
H EVRC UNIE

Na realizaci projektu byla ziskana
finanéni podpora ve vysi:

ERDF - 130856 650 K¢,

Statni rozpocet - 11 546 175 K&,
Rozpocet hl. m. Prahy - 11 546 175 K¢.
Projekt prispiva k modernizaci sité
tramvajovych trati na zemi hl. m. Pra-
hy. Predstavuje vyznamnou pozitivni
zmeénu ve smyslu strategie prioritni osy
1 OPPK i strategického planu hlavniho
mésta Prahy. Hlavnimi Gcely projektu
jsou obecné (z hlediska dotcené loka-
lity i hL. m. Prahy jako celku): zlepSenf
dostupnosti a obsluznosti daného tzemi
verejnou dopravou; zvyseni plynulosti

a bezpecnosti tramvajového provozu;
snizeni hlukové zatézZe v obytné oblasti;
zlepseni komfortu pro cestuijici; podpo-
ra drazniho tangencialniho vychodniho
propojeni tras metra C, B, A, a tim
odlehéeni pretizenych centralnich pre-
stupnich stanic metra.

Dalsi informace o programu lze nalézt
na http://www.oppk.cz.




Dopravni podnik spolupracoval se stabem serveru
idnes.cz pri simulaci padu cloveka pod metro.

Je plljedné rano, sidlisté Cerny most pomalu

po vikendu utichéa a jeho obyvatelé se ukladaji ke
spanku pred novym pracovnim tydnem. U vstupu do
stanice metra Rajska zahrada se tvori nenapadny
hloucek lidi. Stani¢ni personal kontroluje stanici
pred tim, nez ji uzavre, a po nastupistich projizdi
Cistici stroj. K hloucku u vchodu se priblizuji dalsi
lidé, nic zvlastniho by na nich nebylo, kdyby s sebou
nenesli neobvyklé vybaveni. Jeden z prichazejicich
ma brasnu na kameru a stativ a z opacné strany

se blizi clovék s neobvykle velkym predmétem pod
pazi. Po par krocich zaciname rozeznavat oblecenou
nafukovaci figurinu - obét dnesni noci.

Ondrej Peceny, vedouci oddéleni Komunikace
Foto: Rostislav Jancar, Technet.idnes.cz

domluva s personalem, podavani rukou, predstavovani

se. V&ichni jsou na svij Ukol pripraveni, $tab serveru
idnes.cz je vybaven nékolika kamerami a fotoaparaty, Ceka se
jen na prijezd soupravy, ktera v tomto pribéhu sehraje hlavni
roli. Béhem vybalovani techniky se ozve z tunelu od Cerného
mostu charakteristicky zvuk metra. Do stanice vjizdi vlak a z néj
vystupuje triclenna posadka, ktera bude obsluhovat pri tomto
neobvyklém experimentu soupravu. Nikdo z nas nevi, jak nocni
nataceni dopadne, a tak je ve vzduchu citit trocha nervozity
anapéti. Nicméné, vsichni zi¢astnénijsou profesionalové
a rychle si domluvi prvni préjezd metra, aby bylo zfejmé odkud
a kam maji kamery miftit. Po kratké dohodé se ustanovuje tento
plan. Nejprve se natoci pohled kamery ze Zlabku mezi kolejemi
na prijizdéjici vlak, tim dosahneme efektu, ktery simuluje, co
¢lovék vidiv pripadé, Ze se octne v kolejich a prijizdéjici viak mu
znemozni se vratit na Uroven nastupisté. Zatimco stanicni per-
sonal a strojvedouci metra pripravuji vse pro bezpeény vstup
do koleji, Stab pripravuje kameru. Novinari se boji, aby kameru
prijizdéjici viak neodhodil stranou, takze kameru zatézuji.
Druh& kamera pojede v kabiné strojvedoucich. Treti kamera
je na hrané nastupisté a zabira celkovou scénu vcetné brzdéni
metra. VSe je pripraveno. Metro poodjiZdi ze stanice, napéti
stoupd. Kratké zahoukania metro se dava do pohybu. Na Urovni
pulky nastupisté zacing brzdit. Novinafi napjaté Cekaji, aby si
mohli prohlédnout zabéry z kamery, kterd natacela ze zlabku.
Metro poodjelo stranou, je tieba ucinit vSechna bezpecnosti
opatrent, aby bylo mozné vstoupit do koleji, ale uz ted'je zFejmé,
Ze je néco Spatné. Kamera se zrejmé vypnula a nestacila nic
natoCit. Po vyzdvihnuti kamery se domnénka bohuZel potvr-
zuje. Novinari méni baterii kamery za novou a pripravuji druhy
pokus o prijezd. Zaméstnanci Dopravniho podniku jsou trpélivi
a dodavaji svou profesionalitou jistotu trochu rozjitrené atmo-
sfére nelispésného pokusu. Vée je pripraveno na druhy prijezd.
Opét kratké zahoukani a scéna se opakuje. Tentokrat je vse
v nejlepsim poradku. VSechny zabéry jsou vyhovujici. Nastava

S kupinka je kompletni a vstupuje na nastupisté. Kratka

zlaty hireb nocniho nataceni. Nafukovaci figurina sehraje svou
dnesniroli. Ke kamere ve Zlabu je pridana jesté jedna kamera,
ktera to¢i scénu po sméru jizdy metra. Figurinu je nutné jesté
zatizit, aby jeji dréha byla realistictéjsi a jde se na véc. Metro
prijizdi do stanice a figurina je vrZzena na metro. Na kratky
moment z3stava figurina prilepena na Cele vlaku a pak jiz pada
pod celo mezi koleje. Vlak couva zpatky do tunelu a vSichni jsou
zvédavi, co ukazi zabéry z kamery. Radostné Usmévy Stabu
naznacuji, Ze se zabér vydaril, a skutecné, figurina padla primo
pred kameru, takze je vidét dokonale, jak se figurina dostala az
mezi koleje. Zabér vypada velmi dramaticky a realisticky. Stab
je spokojen, ceka je jesté domluveny vylet tunelem z Rajské
zahrady na Hloubétin. Tady se lou¢ime. Dékujeme jak strojve-
doucim, tak i trpélivému personalu.

Zabéry jsou podarené, tak ted'uz jen nezbyva nez doufat, ze
lidé, kteri sivysledky dnesniho nocniho nataceni prohlédnou na
internetu, budou védét, jak pfi pripadné nehodé postupovat.
Verim, Ze nataceni mélo smysl. Po zkusenostech, kdy doslo

i k extrémnim pripaddm jako tragicka udalost na Andélu

s maminkou a dvéma détmi v koc¢arku, mdze lidem, ktefi se
octnou v kolejisti pomoci se zorientovat a poskytnout nejlepsi
ochranu pred pripadnym zranénim ¢i ztratou Zivota.

Vysledek nocniho nataceni si mizete prohlédnout na interne-
tové adrese: technet.idnes.cz pod nazvem: Podivejte se, jak to
vypada, kdyz vas prejede metro.



Prazska
muzejni hoc

V noci ze soboty 20. na nedéli 21. éervna 2009 se
uskutecnil jiz 6. rocnik Prazské muzejni noci konany
vramci 5. celorepublikového festivalu muzejnich noci.
Muzei, galerii, kulturnich pamatek i dalSich neméné
zajimavych lokalit v Praze tentokrat otevrelo rekordnich
28 instituci, které zpristupnily celkem 55 objektd,
pricemz v fadé pripadd se jednalo o objekty ¢i expozice
zcela nové. Vstup do vSech objektd podilejicich se na
Prazské muzejni noci byl tradicné zdarma. Vyjimku
tvorily pouze objekty Prazské informacni sluzby

a Narodni kulturni pamatky Vysehrad, i tady se vSak
platilo vstupné toliko symbolické. Cela akce byla jiz
tradicné obohacena celou radou doprovodnych akci

— koncerty, filmovymi predstavenimi, performancemi,
divadelnimi predstavenimi, tanecnimi vystoupenimi,
autorskym ctenim, prrednaskami ¢i komentovanymi
prohlidkami.

Milog Trnka a Pavel Duran
Foto: Lubos Wisniewski

byl poradatelem 6. rocniku Prazské muzejni noci jako

kazdorocné i Dopravni podnik hl. m. Prahy - ten tradi¢né
oteviel Muzeum méstské hromadné dopravy v Praze. A opét
byl o jeho expozici zajem; vzhledem k tomu, Ze je z technickych
ddvodd moZno vpustit do hal stresovické vozovny maximalné
250 ndvstévnikd najednou, se pred vstupem do muzea tvorila
fronta evokujici doby ndkupd za éry rozvinutého socialismu,
ktera nekoncila ani s branami aredlu a vinula se i po chodniku
mimo néj.
Dopravni podnik se tradi¢né podilel na Prazské muzejni noci
také bezplatnou prepravou, jiz svymi autobusy zabezpecoval
mezi jednotlivymi objekty. Bylo zfizeno celkem devét Gcelovych
autobusovych linek, na néz bylo nasazeno celkem padesat
autobus( dle jizdniho radu a dalSich pét zaloznich vozl bylo
nasazeno pro zajisténi dispecerského posileni jednotlivych
linek. Tyto autobusy béhem Sesti a pdl hodiny provedly celkem
454 planovanych spojd, pricemz zalozni vozy dle prikazd dispe-
Cerského Fizeni, tedy na zakladé okamZité prepravni poptavky,
provedly dalgich 28 spojl navic - celkem tedy bylo provedeno
482 spojd. Véech pétapadesat autobust v pribéhu vecera ujelo
6915 kilometrd. To je porrddna porce.
Dopravni podnik hl. m. Prahy prisel v rdmci letoSni Prazské
muzejni noci i s nékterymi novinkami: trasy Gcelovych linek
zGstaly sice oproti predchozim rocnikdm viceméné zachovany,
kompletni zména trasy probéhla pouze na lince Cislo 7 - to pro
zajisténi obsluznosti Ekotechnického muzea v Bubenci - a linka
Cislo 8 byla zkracena ke konecné metra linky C Letnany.
Na nejvytizenéjsi linky, u kterych to charakter trati dovolil,
byly poprvé nasazeny kloubové autobusy - tedy na linku ¢islo
3 do oblasti VySehradu a na linku ¢islo 6 na Zbraslav (navy-

Vedle Narodniho muzea a Asociace muzef a galerif CR

Seni kapacity by bylo vhodné i na linku ¢islo 4 — Hrad¢anské
namesti, ale jizda Loretanskou ulici jejich nasazeni neumoz-
nuje) a véechny .kratké" autobusy a v co nejvy$si mozné mite,
jak umoznoval vozovy park, i kloubové vozy (na lince ¢islo 3 to
byl kaZdy druhy a na lince ¢islo 6 cca kazdy Ctvrty spoj) byly
nizkopodlazni.

Z ddvodu nasazeni kloubovych autobust bylo treba uzplsobit
délku nastupnich hran na centralnim prestupnim bodé na Pala-
chové ndmeésti, resp. uzpUsobit rozlozeni jednotlivych zastavek
na hranach vzhledem k délce vozU. Z tohoto dlivodu byl snizen
pocet linek zajizdéjicich na centralni prestupni bod, coz se dotklo
jizzminéné Ucelové linky Eislo 8 z Letisté Kbely do Lethan.

Na informacni stojany rozmisténé na centralnim prrestupnim
bodé byla kromé seznamd dostupnosti jednotlivych instituci
prislusnymi Gcelovymi linkami také noveé vylepena orientacni
schémata oblasti Palachova ndmésti, aby si kazdy cestujici
mohl sam najit patfi¢nou zastavku prislusné linky piimo z mis-
ta, kde prave stoji. To samozrejmeé neznamenalo, Ze by nebyli

v permanenci jak oficialni informatori DP, tak i Sestice dispece-
rd jednotky Provoz Autobusy, pricemZ sedmy strezil celou akci
ze salu Centréalniho dispecinku Na Bojisti.

Samotni fidi¢i autobust - a na akci se podilely vSechny

garaze DP - méli k dispozici kromé planku a popisu jednotlivych
tras UCelovych linek také detailni planek centralniho prrestup-
niho bodu konstruovaného pro kazdou prislusnou linku zvlast
[vyznacené vystupni a nastupni zastavky, prijezdové, odjezdové
a manipulacni trasy, mista pro prestavky, umisténi WC a dalsi).
Prestoze pripravené jizdni Fady byly vétsinou pouhymi vizemi,
jez bychom mohli sméle zaradit do zanru sci-fi, tedy akce byla
Fizena viceréné dispecersky a autobusy byly na jednotlivé spoje
nasazovany predevsim podle aktudlni potieby, bylo Fidicim
Ucelovych linek umoznéno cerpani prestavek, které bylo
situovano do manipulacniho prostoru na Dvorakove nabrezi,
kde bylo umisténo chemické WC. Kromé toho méli fidici k dis-
pozici i maly autobus (béZné jezdi'v centru mésta mezi Karlovym
nameéstim a |. P. Pavlova nebo z Hlubogep na Zvahov), nicéné
ten zUstal béhem celé noci jen minimalné vyuzit.

V porovnani s minulym rokem nedoslo v provozu autobus
vramci Prazské muzejni noci k zadné mimoradné udalosti

(v roce 2008 to byl jeden stfet s vozidlem IAD a jedna technické
zévada). Na ztizeni provozovani Gi¢elovych linek a kratkodo-
bém omezeni jejich provozu na centralnim prestupnim bodu
Staroméstska se podepsala pouze zavada ve svételné signali-
zaci - ,zasekla" Cervena na vyjezdu z Kaprovy ulice vpravo na
ulici 17. listopadu v podvecernich hodinach zplsobila béhem
chvile zahlceni manipula&ni trasy v ulicich Siroké - Valentinska
- Kaprova, coZ bylo béhem par minut .vyrizeno™ hlidkou Policie
CR, ktera prevzetim fizeni kFizovatky véechny najeté vozy ze
zablokovaného Useku uvolnila.

Na samy zavér je na misté dodat, ze v noci ze soboty na nedéli
byl nejen prodlouzen provoz prazského metra a lanové drahy
na Petrin, ale byly na polovinu zkraceny i intervaly nocnich
tramvajovych linek, a to i za cenu zruseni ¢ekacich dob na
prestupnich bodech.



"ﬁ]m nodnik

110 vyletu vyslo podruhé!

Jezdite na vylety do prazského
okoli? Poznavate radi Prahu a jeji
bezprostiedni okoli? Castokrat si
l[amete hlavu nad tim, kam vyrazit
o volnych dnech? Pokud jste
odpovedéli trikrat ano, méme pro
vas pomocnika, ktery vam poradi.

Knihu 110 vyletl s Dopravnim
podnikem.

Ing. Petr Malik, vedouci oddéleni
Marketing

zari uplyne 112 let od chvile, kdy
bel zaloZen primy prredchidce

dnesniho Dopravniho podniku.
Pred dvéma roky pri oslavach kulatého
vyroci jsme premysleli, jak jubileum
oslavit. Nékolik let pred tim vznikl stolni
kalendar s tipy na vylety v Praze a okoli.
Mélvelky Uspéch nejen mezi zamést-
nanci, ale také mezi nasimi klienty. A tak
spatril svétlo svéta ndpad se 110 vylety,
za kazdy rok existence jeden. Dopravni
podnik nenijen partnerem pri cestach za
povinnostmi, ale také za zabavou, a pravé
kniha 110 vyletd by mohla byt idealnim
pomocnikem, Fekli jsme si tehdy.
Zrod knihy nebyl praveé jednoduchy. Na
zacatku jsme museli vytvorit tym autord,
ktefi jednotlivé vylety projdou, vyfoti
a zaznamenaji zajimavosti, poté se rizné
styly prispévateld sjednoti, pridaji se
mapky, které usnadni orientaci, doplni se
dnes jiz nezbytné souradnice GPS, nesmi
chybét spojeni do vychozi a cilové zastav-
ky, mezitim zareagujete na mnoZstvi
zmeén, kterymi Prazska integrovana
doprava pravidelné prochazi, pridate
sludivy kabatek z dilny grafikd a nékolik
dni netrpélivé cekate, jaky bude vysledek.
110 vyletd neni klasicka kniha, ale vlast-
né krouzkovy blok, kam jsou jednotlivé
listy vioZeny. Pokud na vami vybrany
vylet vyrazite, stacivzit pouze aktualni
stranky, které umistite do prilozeného
nepromokavého obalu, a nemusite se
tahat s neprijemnym zavazim.
Prvni prolistovani knizkou je vZdy trochu
nervozni. Neni tam néjaka hloupa chyba,
kterd by snahu celého tymu zhatila?
Pokud spatrite néjaky preklep, tak si
rikate, Ze pouze ten, kdo nic nedéld, nic
nezkaz.
V prosinci 2007, kdy 110 vyletd spatfilo
svétlo svéta, byly prvni reakce dobré, to

s Dopravnim podnikem
hlavniho mésta Prahy

vzdy tvarci tym potési. Napéti spadne,
ale uspokojenf jesté nenastane. VétSina
nakladu byla urcena na prodej. Knihku-
pectvi jsme pred vydanim samozrejmé
prosli, zjistili, Ze rdznych tipl na vylety

je k dostani pomeérné dost, navic nase
distribuéni sit neni tak Sirokéa a existovaly
i levnégjsitituly. Cenu 110 vyletd jsme
stanovili na 330 korun. Vylet za 3 koruny.
Moc, nebo akorat? To jsou myslenky,
které se vam honi hlavou, nez dostanete
vysledky prodeje za prvni mesic.

Cisla za prvnich par dni prodeje byla vel-
mi dobra, a tak se kone¢né mohl dostavit
pocit uspokojeni.

Psala se polovina minulého roku

a vétsina z 3500 prodejnych kusd jiZ byla
rozebrana, a tak jsme premysleli, co dal.
Ke konci roku 2008 se kniha zaplatila

a zajem neopadal. Rozhodli jsme se pro
dotisk. Znova jen 110 vyletd, nebo néco
nového? Knihu jsme prolistovali a zjistili,
Ze jsme zdaleka nevycerpali moznosti
vyletl a zajimavych mist v Praze a jejim
okoli. Proto jsme se rozhodli pro prida-
vek vhodnoté 10 procent, nebo-li 11 vyle-
t0. | pridavek je rozdéleny stejné jako celéd
kniha na tri casti, vylety ve vnitfni Praze,
na okraji Prahy a v okoli. Tvréi tym
tentokrat pracoval v uzsim slozeni, nebot
porce novinek nebyla tak obsahla jako
samotna tvorba.

Presto priprava nebyla jednoducha,
vzdyt za rok a pdl se mnohé zménilo
predevsim v dopravé. Zde patrivelké
podékovani koleglim z dopravniho Useku
i ROPIDu, ktefi se postaralio to, Ze
veskeré dopravni spojeni ve druhé edici
bylo aktualizovéno k 1. ¢ervenci letos-
niho roku. Musely se vyménit vSechny
mapky a také pGvodni text byl v mno-
ha pripadech ucesan. Doladény byly
také drobné nedostatky, na které jsme

prisli nebo nam je zaslali Ctenari.

V dobé pripravy II. vydani doslo k vypro-
danitoho prvniho, a navic uz zacali
telefonovat dalSi zajemci, Ze si chtéli
koupit 110 vyletd a infocentra Dopravniho
podniku jim poskytla zapornou odpovéd.
Necelych 18 mésicl stacilo k vyprodani
knihy, coZ nas prijemné prekvapilo.

V poslednich letech vydal Dopravni
podnik nékolik kniznich tituld, které se
setkaly s velmi dobrou odezvou ¢tenard,
ale srovnani's vylety snese jen povodno-
va kronika, ale to byl jiny zanr...

20. ervence se na pultech infocen-

ter DP objevilo druhé vydani 110 vyletd

s Dopravnim podnikem, kterych je

dnes 121. Nedoplnili jsme jen vylety, ale
také slevové kupony. Nova edice jich
nabizi rovny tucet. Pokud je vyuZijete,
uSettite vice nez Ctyri stovky na vstup-
ném do rtznych pamétek ¢i kulturnich
objektd. Navic cenu knihy jsme ponechali
stejnou, tedy 330 korun.

Koupili jste si prvnivydani vyletl a zaci-
nate hartusit, Ze si budete muset koupit
knihu podruhé, i kdyz se tam zménilo
velmi malo? Pro vas jsme pripravili
samotnou jedendactku novych vyle-

t0, které mazete vloZit do stavajiciho
sanonu. Také doplnék je k dostaniv info-
centrech DP a jeho cena je 30 korun.
UZ pri tvorbé knihy jeji tvlrci narazili na
mista, o kterych neméli ani paru, a to se
v jejich blizkosti pohybuji témér denné.
Vérime, Ze i pro vas a vase blizké bude
druhé vydani's naméty na cesty inspira-
tivni. V hlavic¢ce vyletu navic mate dopo-
rucenou obuv a pripadné jak alternativné
mUzZete cestu absolvovat, zda na kole ¢i
na bruslich. Pokud by se vam jednotlivé
vylety zdaly kratké, mlZete je pospojovat
podle vlastniho uvazent.

PFijemné a zajimavé cesty s nasimi tipy!

-
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Od 8. Cervence po dobu

osmi tydn mohou obyvatelé

I navstévnici Prahy vychutnavat
krasy meésta zpoza oken
neméné krasnych historickych
tramvaiji. Vzdy ve stredu v 15, 16
a 17 hodin totizZ ze stfesovického
muzea vyjizdi prvorepublikovi
veterani specialni bezplatné
linky Dopravniho podniku.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

loginy sedmi vzacnych kouskd

ze Stresovic jsou zaplnéné do

posledniho mistecka. Nejnovéjsi
akce Dopravniho podniku si rozhodné
nemuze na nedostatek z&jmu stéZovat.
Pocet nadSenct a zvédavcl pritom
vyjezd od vyjezdu roste. Nékdy se az
zda, Ze souprava vSechny zajemce,
z nichz nékteri prichazeji na konec¢nou
s palhodinovym predstihem, nepojme
- bez ohledu na to, jestli startuje ve tFi,
Ctyri nebo pét hodin.
.Myslim, Ze tenhle zajem celych osm
tydnd nepolevi,” Fiké Ing. Milan Pokor-
ny, vedouci jednotky Historicka vozidla.
Dikazem je i mnozstvi telefonickych
dotazd tykajicich se historické jizdy.
.Zejména na zacatku se lidé ptali na
Casy, tarify a podobné,” lici Pokorny
a Zertuje: .V propagacnich materilech
bylo doprredu uvedeno, Ze akce je uréena
rodi¢im s détmi. Nékdy tak prijde i osm-
desétilety rodic¢ s padesatiletym ditétem.”

Nohejbalovy turnaj o pohar prredsedy 2V ED-DP Praha

V sobotu 30. kvétna 2009

se uskutecnil v arealu
Ustiednich dilen
Hostivar jiz IX. Rocnik
nohejbalového turnaje
trojic ,.O putovni pohar
predsedy ZV ED-DP Praha”.

Jaroslav Knytl, Milan Ruda

Samoziejmé, svézt se mize historickou
tramvaji kdokoli a sloZeni cestujicich
tomu odpovida: od malych déti v naruéi
az po lidi v déchodovém véku.

| jinak nevypocitatelné pocasi dava
témto prazdninovym vyletdm zelenou.
Jak osmého, tak patnactého Cervence
se nebe rozjasnilo a historickou zastav-
ku ve Stiresovicich zalilo zlatou zari.
Popravdé, teploty se vySplhaly mozna
az prilis vysoko. Starické tramvaje jsou
na to vSak pripraveny. Kromé stahova-
cich oken (pouze do poloviny, aby z nich
déti nevystrkovaly ruce], disponuiji
tramvaje v nastresku vyklapécimi
okénky, jimiz za jizdy proudi vzduch

a roztacivétraky u stropu. Komfort,
ktery tato jednoduchd, ale dostatecné
Gcinna klimatizace cestujicim zajistuje,
by mohly leckteré moderni tramva-

je zavidét. ,VSechno uz bylo davno
vymyslené,” komentuje sto let stary
technologicky trik Pokorny.

Zhruba padesat minut trva prazdnino-
vy tramvajovy vylet. Linka je tradi¢né
vedena pres zastavky Vozovna Stre-
sovice - Prazsky hrad - Malostranska

urnaje se letos zucastnilo

8 trojic. Vitézem se po urput-
ném zapoleni stalo druzstvo
Skladu NCS Hostivar ve slozeni
Svétlik, Hlava, Dolezal.
VSichni G€astnici byli po turnaji
odménéni vécnymi cenami,
které vénoval svaz DOSIA, a jiz
v tuto chvili se vSichni tési na
pristi rocnik tohoto turnaje,
ktery snad prinese lepSi pocasi.
Sportu zdar a Nohejbalu
zvlasté.

- Cechiiv most - Namésti Republiky

- Masarykovo nadrazi - Vaclavské
namésti — Narodni divadlo - Staro-
méstska - Malostranska - Prazsky
hrad - Vozovna Stresovice. Cestuijici si
tak mohou prohlédnout krasy historic-
kého mésta po obou stranach Vltavy.
Patnactého Cervence a devatenactého
srpna je navic jizda spojena s Détskym
dnem ve streSovickém muzeu, které je
pro né a jejich doprovod oteviené mezi
devatou a patnactou hodinou zdarma.
.Tahle akce se setkala s vybornou
odezvou,” pochvaluje si Pokorny.
Lidé vSak nemusi mit strach, Ze by
se na né nedostalo misto. Personal
stresovické vozovny podle potreby
pripojuje vétsivlecny viz, popripadé
nasazuje trivozovou soupravu. Nejen
rodice, ktefi chtéji vynalézt zajimavy
program pro sebe a svoje déti, ale

i vSichni ostatni jsou vitani na histo-
rické projizdce. .Neni ddlezité, Ze je
jizda zdarma, ale ze Dopravni podnik
svym cestujicim dava moznost pri-
jemné a poucné stravit Cas,” uzavira
Pokorny.

Vitézové turnaje s poharem.



do Dablic

KdyZz v roce 1993 zacala rekonstrukce
tramvajové trati do Dablic, tak jisté
nikdo necekal, ze na své dokonceni bude
muset Cekat témer 16 let. Cesta k nyni

jiz dokoncenému dilu byla vice nez trnitd,
o cemz vas [snad) presvédci nasledujici
radky.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci jednotky Dopravni
cesta Tramvaje; Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni
Archiv; Tomas Dvorak, oddéleni Rizeni provozu

typickd, protoze vznikla v dobé, kdy se rusila jedna

trat za druhou a tramvajovéa doprava byla vniméana
jako neperspektivni, protoze vse vyresi jen metro
a autobusy. Navic tramvaj vedena do sidlisté, to byl dalsi
unikat. Vzdyt povazte, na jinych mistech tramvajové
traté (tfeba na Spofilové, Pankraci nebo v Hostivari)
dodneska radéji pred sidlisti, a tedy pred pripadnymi
zékazniky, zGstanou stat. Trat na sidlisté Dablice byla
do zna¢né miry postavena .setrvacnosti” podle nakonec
opusténé koncepce podpovrchové tramvaje. Ve stejné
dobé se mély stavét také traté do Bohnic ¢i na malesické
sidliSté, ale jejich stavba se uz nerozbéhla, stejné jako
nebyla realizovéana trat z ndmésti HrdinG na sidlisté
Pankrac Il. V tomto pripadé ale dlvodem, pro¢ se trat
nepostavila, byly spory s Ceskoslovenskou televizi, ktera
se obavala ruseni signalu vysilani z nedalekych Kavéich
hor. A proto byl asi maly zazrak, Zze dne 3. ledna 1971
vyrazila linka €fslo 17 na novou tramvajovou trat, jejiz
soucasti byl dokonce prvni tramvajovy podjezd v Praze!
Celd tramvajova trat Uplné predbéhla vystavu vlastniho
sidlisté, protoze v dubnu 1971 z celého sidlisté stal jediny
blok, a to u stanice Ladvi, po pravé strané z centra, ktery
tehdy ale slouzil jako kancelare, a hlavné Satny pro pra-
covniky budujici sidlisté. Dalsi blok byl pred tramvajo-
vym podjezdem podél traté vlevo ve sméru z centra, a to
bylo vSe. Jinak pole a jedno velké stavenisté.
Novéa tramvajova trat byla z vétsi ¢asti postavena
v ose preloZené a vyrazné rozsirené Strelnicné ulice.
Z pGvodni Uzké venkovské silnice se stala moderni
meéstska trida o celkové Sitce 39 m, v jejimz stiredu bylo
umisténo zvySené tramvajové téleso o Sitfce 10 m. Kazda
z dvoupruhovych vozovek po stranach télesa méla sirku
7 m a zbytek pripadal na Siroké zelené pasy a chodniky.
Zcela vyjimecnou se stala okruzni kfizovatka, pod kte-
rou vedla tratv délce 89 m v podjezdu. Zavérecny Usek
traté od této krizovatky vedl po jedné (vychodni] strané

_|_ ramvajova trat do Dablic je svym zplsobem ne-

Historie tramvajove trati

-
1 ‘

Pocatek trati do Iﬁébligu dnesni stanice metra Kobylisy zachytil
28. prosince 1971 Jifi Cermak.

TentyZ autor téhoZ dne vyfotografoval i viiz T1 na vyjezdu ze smy¢ky
Strelnicna, nyni Brezinéveska, a to v misté dnes jiz neexistujiciho
oblouku k vozovné Kobylisy.

Dal3i dnes jiZ zanikla odstavna kolej v témZe obratisti. Sloupy od
této koleje zmizely az letos. Foto: Jifi Cermak

Déablické ulice. Trat méla délku 2,156 km, pocitano od
sjezdovych vyhybek trojihelniku Strelnicna po sjezdo-
vou vyhybku smycky. Vnéjsi kolej smycky méla délku




Na snimku z 9. ¢ervence 1990 je predchozi rekonstrukce kriZovatky
Strelni¢na - Klapkova.

288 m, vnitini 217 m. Oblouk trojuhelniku Strelni¢na od
Stirky do Strelnicné méril 98 m. Nejprudsi sklon byl na
pocatku Strelnicné ulice, kde dosahoval v délce 121 m
hodnoty 40 %o.

Pro trat byly od pocatku typické podchody v zastavkach
Ladvi a Stépnicna. Jejich chatrna Gdrzba, $patné
odvodnéni a opakované ponicené osvétleni (zplsobované
zfejmé i vandalstvim chodcd) prispély k tomu, ze ale
nebyly prilis oblibené cestujicimi, ktefi radéji prechazeli
pomeérné frekventovanou ulici a devastovali pFitom
travnik oddélujici vozovku od chodnikd. Zajimavosti

byla i témér podzemni zastavka Nadsidlistni, nynf
Trebenickad, kteréa byla zfizena pouze pro smér do cen-
tra. Jedinym velkym nedostatkem celé, jinak na tehdejsi
dobu velkorysé stavby této tramvajové traté pretrvavajici
az do dnesnich dni, je absence této stanice ve sméru

z centra, coz je dano jejim pripadnym umisténim do
neprehledného, a tim nebezpecného, mista.

Pocatky provozu na sidli$té Dablice byly provazeny
obtizemi vyvolanymi nedostate¢nym napajenim, které
zajistovala pojizdna ménirna o vykonu 2 kA, ktera

pires den .jela” na plny vykon bez jakékoliv rezervy.

Na udrzbu zbyvaly jen pozdni no¢ni hodiny. Nékolikrat
musel byt provoz ochuzen o posledni vecerni spoje.
Opravy ménirny si vyzadaly i sedlové vyluky (8-13 h] ve
dnech 17.-20. kvétna 1971 a kratsi nepretrzitou vyluku
od 17. z&Fi (17 h) do réna 20. zari, kdy nahradni do-
pravu zajistovaly ndhradni autobusy. Pres tyto vazné
potiZze s napajenim byla po roce provozu na nové trati
od 17. ledna 1972 doprava na sidlisté Dablice posilena
pres den prodlouzenou linkou €. 10 a od stejného data
zde linka ¢. 17 zacala jezdit i v noci. Tim zmizel prakticky
¢as na udrzbu ménirny. Vysledkem byla jeji havarie

v ¢ervenci 1972, kdy byl provoz do Dablic neplanované
prerusen na 435 minut.

V prvnich letech provozu byla celd trat pouze
zastérkovana a kupodivu tramvaje jezdily nehlucné. Az
pozdéji byly koleje zaasfaltovany, ¢imz rapidné stoupla
hlu¢nost tramvaji. Od roku 1993 se vSak otevieny kole-
jovy svrsek na trat postupné vraci.

Aby bylo mozné zavést do této oblasti od 3. zari 1973
treti potrebnou linku (v té dobé ¢. 31), musela byt
stavajici ménirna posilena o dalsi strojni viz o vykonu

3 kA. Tato .rekonstrukce ménirny Strelni¢nd” si také
vyzadala Sestidenni vyluku traté. Definitivné byly potize

s napajenim vyreseny az v roce 1976, kdy byla po dvou
letech vystavby uvedena do provozu definitivni ménirna,
ktera nahradila dosavadni provizorium.

ProtoZe smycka sidli&té Dablice byla provozem tf linek
pretizena a dopravni situace v této oblasti vyZadovala za-
vedeni ctvrté linky, bylo nutné provést rozsireni smycky
o druhou predjizdnou kolej dlouhou 132 m a dalsi
kolejovou spojku za vystupni zastavkou. Tato zdanlive
jednoducha stavba zacala v noci ze 17. na 18. zari

1982 vlozenim pravé rozjezdové vyhybky pred stévajici
vystupni zastavku a od 14. fijna byla z provozu na tfi
mésice vyloucena i vnéjsi kolej, do niz mély byt zapojeny
dalsi vyhybky. Ackoliv provoz na pGvodni vnéjsi (nové
stredni) koleji smycky byl obnoven 4. prosince 1982, no-
vou kolej se podarilo uvést do provozu az 31. ledna 1984!
Pro zajimavost dodejme, Ze poCet vyhybek ve smycce po
této rekonstrukci vzrostl ze 4 na 8. Ctvrta linka zacala
do Déablic jezdit od listopadu 1984, a tak tam byly k vidénf
linky 10, 17, 24 a 25.

Z predchoziho textu ¢astecné vyplyva, Ze do nové
tramvajové trati byla zaintegrovana i smycka Strelnicna,
nyni nazyvana Brezinéveska. Byla uvedena do provozu
1. prosince 1947 a vaze se k ni fada dopravnich zaji-
mavosti. Jednou z nich byla kusé kolej s protioblouky

v BFezinéveské ulici, na které se plvodné odstavovaly
mimo Spicku vlecné vozy. Ze smycky bylo mozné odjizdét
i smérem ke kobyliské vozovné. Pro nedostatek pro-
storu tento oblouk kFizoval odjezdovou kolej smycCky.
Bylo to jediné misto v prazské kolejové siti, kde bylo

toto neobvyklé feseni pro odbocujici kolej pouzito.

Tato kolej byla dokonce pouzita pro obousmérny pro-
voz privystavbé a napojovani nové traté na krizovatce
Strelni¢na od 30. srpna do 9. fijna 1970. Aby nebyl
prerusen dlouhodobé provoz do vozovny a ¢asti Koby-
lis (nejbliz&i obratisté bylo tehdy na Vychovatelné), byl
tramvajovy provoz provizorné veden jednokolejné pres
smycku Zdibskou a Brezinéveskou ulici, pricemz byl
vyuzit i pocatecni Usek dablické traté. Atypicky oblouk

i odstavna kolej v Brezinéveské ulici zanikly definitivné

v zari 1980, kdy zacCala rekonstrukce smycky, jejimz
vysledkem bylo doplnéni predjizdné koleje ve Zdibské
ulici. Ackoliv provoz na smycce byl obnoven uz 4. led-
na 1981, novéa kolej byla dana do uZivani az o osm mésicl
pozdéji, 27. srpna.

Vroce 1984 se uskutecnila v dobé od 17. Cervence do

1. zari rekonstrukce tramvajové traté v Useku Ke Stirce
- Strelni¢na, a to metodou paneld BKV. Soucasné byla
rekonstruovéna i ¢ast kfizovatky Strelnicna - Klap-
kova, na které byla prava kolej oblouku od Stirky do
Dablic provedena nové jako jeding z celé dablické traté
z velkoplosnych paneld a blokovych kolejnic B1. Leva
kolej [do centra) byla provedena na dievénych prazcich.
Vyluky bylo vyuzito i k opravé dablické traté v podjezdu
mezi zastavkami Stépni¢na a Nadsidlistni.

V [été 1990 byl kolejovy trojuhelnik Strelnicna - Klap-
kova rekonstruovan znovu, tentokrat ale cely. Pod ¢ast
kolejové konstrukce byly pouzity podkladni panely

VUIS. Z oblouku Stirka - Dablice byly po pouhych Sesti
letech odstranény rozpadlé panely BKV. PFi této rekon-
strukci dodlo souc¢asné ve sméru Stirka - Dablice

k mirné smérové Upravé vloZzenim ¢asti primé koleje

za odbocenim z vymeény, coz je systém dosud obvykly
zejména v KoSicich nebo Ostravé a pochazi z davnych >




Impozantni vlak 2xKT8D5 vidime v odpolednim slunci u zastavky Stépni¢na...

dob provozu ndkladnich vlakd, resp. z dob prepravy
Zelezni¢nich nakladnich vozi pomoci tramvaji po kole-
jové siti. U nds se neosvédcil a pri letosni rekonstrukci
byla tato Uprava zruSena. Dale souc¢asné doSlo na
rekonstrukci traté v Klapkové ulici smérem k vozovné
Kobylisy (metodou BKV paneld), v¢. stejnojmenné
smycCky.

Tramvajové trat do Déblic se jako jedna z méla vyh-
nula v 80. letech panelizaci, protoZe Cas pro jeji rekon-
strukci prisel az v 90. letech. Dil&i oprava (jesté pred
rekonstrukci] vypukla na podzim 1991 a trvala 12 dni.
Ke skutecné rekonstrukci byl jako prvni urcen Usek
mezi zastavkami Strelnicna a Kyselova. Rekonstruovan
byl velice zajimavym zplsobem. Kromé toho, Ze byly
pouzity Zelezobetonové praZzce s pruznym upevnénim

a s otevienym svrékem, zaujal zejména zplsob
provadéni stavby a také organizace dopravy. Organizace
provozu byla naplanovéna tak, Ze se trat rekonstruovala
postupné po jedné koleji za soucasného provozu tram-
vaji po zbylé koleji. Postup byl nasledujici: dne 6. lis-
topadu 1993 byla v zastédvce Kyselova vloZena do trati
levéa provizorni vyhybka a od druhého dne se v Gseku
Strelnicna - Kyselova zacalo jezdit po severni koleji.
Po trati nebyly vedeny obvyklé linky, nybrz zvlastni
tramvajova linka X17, na kterou byly nasazeny zcela
unikatni vlaky 2xKT8D5. Béhem fijna 1993 provozovna
Hloubétin vytipovala 10 vozU inventarnich ¢isel 9016,
17,21, 22, 23, 25-27, 29 a 30. Vozy musely mit priblizné
stejny probéh kilometrd, stejné velka kola a natér bez
reklamy. Ze svorkovnic, ur¢enych plvodné pro auto-

Foto: Vladislav Borek

matické sprahlo, byly na celech .B" vyvedeny kabely

do konektord, umisténych na traverzu vozu. 45kolikovy
pro fizeni a ostatni zafizeni vozu a 4kolikovy zemnici.
SpFaiem’a zkusebni jizda probéhla ve vozovné Hloubétin
20. fijna se soupravou 9022+9025. Dne 3. listopadu byla
provedena zkuebni jizda z vozovny Hloubétin do Dablic
svozy 9027+9029. Z bezpecnostnich divodd bylo rozhod-
nuto provadét spiahovani aZ ve smycce Déablice. Pro
provoz a sprahovani vozt KT8D5 byl vydan ..Predpis pro
manipulaci s vozy 2xKT8D5". V den zahéajeni vyluky byla
nedéle, a tak prvni vyjely pouze sélo vozy, dvojice jezdily
pouze v pracovni dny, tj. pondéli 8. listopadu.

Z vozovny Hloubétin vyjely rano na kazdé poradi vzdy

2 Fidici, kazdy s jednim vozem. Prvni ¢elem .B" ze vrat,
druhy ¢elem . A". Na kriZovatce Klapkova - Strelnic¢né
ridic¢ zajel az za sjezdovou vyhybku ve sméru Vozovna
Kobylisy, presel na zadni stanovisté a po nespravné
koleji jel po Strelni€né az na zajistovaci vyhybku za
zastavku Kyselova, kde prejel na pravou kolej. Nasa-
zeny do provozu byly 3 dvojice, dvé poradi celodenni

cca od 5do 22 hodin a jeden Sejdr. Sejdrova souprava
z8stavala béhem dopoledne odstavena v Dablicich

a nezatahovala do vozovny. Déle zde byl odstaven zalozni
vlz, ktery slouZil zaroven jako mistnost pro pracovnika
Udrzby, dispecera a stridaciho ridi¢e. Spojovani probi-
halo vzdy ve smy&ce Dablice. Ridi¢ druhého vozu, ktery
prijel stanovistém ,B" vprredu za pomoci pracovnika
lehké Gdrzby spojil vozy. Pracovnik lehké Gdrzby po-
tom propojil vozy kabely a zajistil je proti povoleni. Na
obou stanovistich ,B” byly zdviZzeny pantografy na trolej



... a na vyjezdu z podjezdu u zastavky Trebenicka. Foto: Vladislav Borek

cich vlaku - tedy stanovistich A", kde méli k dispozici
vSechny ovladaci prvky tramvaje KT8D5. Uziti dvou Fidicd
bylo potrebné k rychlému obratu soupravy v zastavce
Strrelni¢na, ktera lezela v jednokolejném Useku. Kdyby
musel Fidi¢ prechazet na opacné stanovisté, nestihl by
odjet z jednokolejky v daném intervalu 7 minut. Takto ridi¢
zadniho stanovisté, které se stalo prednim, pouze prevzal
Fizeni a byl pfipraven k odjezdu. Ridi¢ zadniho stanoviété
ve smeéru jizdy hlidal nastup cestujicich a dal znameni

k zavreni dveri. Mél mnohem lepsi prehled o nastupu nez
predni fidi€ v zrcatku vzdaleném 60 m. Tato dlouhd sou-
prava vazila obsazena cestujicimi az 100 tun! Po skonceni

Rekonstrukce Useku Ladvi - prejezd Strelnicna - Strekovska. Na
snimku z 5. kvétna 1994 zaujme signaliza¢ni zaFizeni jednokolejky.

denniho provozu nastoupil vzdy sélo vz na noc a dvojice
po rozpojeni zatahly do vozovny Hloubétin. To v prvni
etapé vyluky.

Dne 27. listopadu 1993 byl ukonéen jednokolejny provoz
po severni koleji, vyménéna provizorni vyhybka za pravou
a druhy den byl provizorni jednokolejny provoz preklopen
na jizni koleji a zaCala rekonstrukce severni koleje ve stej-
ném Gseku. Vyjezd vlaké do Dablic mohl probihat piimo,
prvni stanovistém ,A" z vozovny a druhy stejného poradi
stanovistém .B". ZataZeni vyZadovalo jizdu z jednokolejky
dale po nespravné koleji vpravo smér Vozovna Kobylisy

az za vyhybku pro smér od vozovny do centra. Tam Fidi¢
presSel na opacné stanovisté a odjel do Hloubétina. >

Dalsi jednokolejka na Ladvi, tentokrate kvdli stavbé metra IV.C1,
byla dokumentovana 19. dubna 2002.




Po dobu vyluky a provozu sprrazenych KT8D5 doslo
pouze ke 2 zadvaznym mimoradnym udalostem. Dne
12. listopadu to bylo sjeti souprav na jednokolejném
tseku. Ridi¢, jedouci od Ladvi do centra nepotkal na
protijedouci vlak a vjel prvnim vozem do jednokolejky.
Kdyz toto zjistil, dal zadnimu ridiCi pokyn k jizdé zpét.
Nastésti v nestésti vyhybka byla mezi vozy, a tak doslo
jen k poskozeni sprahel a pretrzeni kabeld. Druha
mimoradna udalost ze dne 29. listopadu byla zamrzla
zajisStovaci vyhybka na vjezdu na jednokolejku, a to
vlivem pocasi a vétSiho spadu snéhu. Provoz tak mohl
byt zachovan jen mezi zastavkami Ladvi a Sidlisté
Déblice po jedné koleji. Provoz po nespravné koleji
soupravou dlouhou 60 m nebyl vSak zcela bezpecny

a tak byly tramvaje nahrazeny po nékolika hodinach
autobusy. Do rana néasledujiciho dne byla vyhybka
vyménéna za novou a linka X17 obnovena v plném
rozsahu. Pres tyto dvé mimoradné udalosti bylo pouziti
sprazenych vozG KT8D5 Uspésnym FeSenim kapacitni
nahradni dopravy. Pfi 7minutovém intervalu ve Spicce
nabizela kapacitu 4 aZ 5 tisic cestujicich za hodinu.
Bohuzel k dalSimu vyuziti sprazenych KT8 jiz nikdy
nedosSlo a zasuvky pro ndsobné rizeni byly postupné
demontovény. Posledni zlstala jeSté cca 1 rok na

voze 9027. Nutno jesté dodat, Ze sluzba na lince X-17 byla
u ridi¢d oblibena, nebot kazdé druhé .kolo” se zadni
fidiC jen vezl a vSichni Fidi¢i méli stiridani na prestavku,
coz byla v té dobé naprosta novinka. Celd akce skoncila
18. prosince likvidaci provizorni vyhybky u zastavky
Kyselova a druhy den byl obnoven dvoukolejny provoz
pravidelnych linek.

V nasledujicim roce se rekonstrukéni prace presunuly
do dalsiho Useku, konkrétné mezi Ladvi a kiizovatku
ulic Strelnicna a Strekovska. Usek Kyselova - Ladvi

a Stfekovska - Stépni¢na zdstal nedotéen, resp. byl
pouze opraven a podbit, pricemz Zivicny zakryt se

na tento Usek jiz nevratil. Dne 16. dubna 1994 byly
vlozZeny dvé vyhybky pro provizorni jednokolejny provoz
a nasledujici den zacal provoz po jizni koleji a rekon-
strukce severni koleje. Pfestavéni provizornich vyhybek
se uskutecnilo 7. kvétna 1994. Jednokolejny provoz,

na kterém tentokrat jezdily bézné soupravy 2xT3 ve
snizeném poctu linek, definitivné ustal 28. kvétna a do
15. Cervna byl Usek uzavren cely. V té dobé byl zrekon-
struovan Usek mezi zastavkami Stépniéna a zatatkem
podjezdu. Tim vznikly 3 nespojité Useky moderni traté.
V dalSich letech se v akci nepokracovalo. AZ po Ctyrech
letech byla ohldSena dalsi vyluka provozu traté do
Déablic, tentokrat véak byla hlavnim motivem kom-
plexni rekonstrukce troleje, kolejové Slo jen o opravu
trati zejména v prostoru smycky. VSe probéhlo mezi

18. bfeznem a 1. dubnem 1998. Protoze stav nerekon-
struovanych Usekl se dale zhorSoval, tak v Unoru 2000
probéhla dalsi, tentokrat ¢trnactidenni vyluka trati
vyvoland opravou koleji.

Dalsi vyvoj vyraznym zplsobem ovlivnila stavba metra
IV.C, a to obou provoznich Usekd, tj. Nadrazi HoleSovice
- Ladvi i Ladvi - Letnany. Prvni faze vystavby méla za
nasledek pouze zménu v uchyceni troleji, které byly mezi
Kyselovou a Ladvim premistény z prevésd na sloupy

s vylozniky. Mezi 21. bfeznem a 3. dubnem 2002 byl

z dlvodu vystavby stanice metra Ladvi zfizen provizorni
jednokolejny Usek v délce cca 120 m. Byl umistén ve
smeéru z centra cca 50 m za zastavkou Ladvi a ve sméru

Viceu&elovy dvounapravovy obousmérny pracovni (a dnes jiz
polozapomenuty) viiz projizdi nezarostlou dablickou trat 21. Fijna
1972. Foto: Jiri Cermak

Snimek ze stejné kolekce ze zastavky Nadsidlistni je sice bez
tramvaji, ale zato ukazuje celou tehdejsi situaci. Do zastavky se nyni
po Sikmych rampach dostanou i vozi¢kari.

do centra cca 350 m za zastavkou Stépniéna. V zasadé
Slo o vylouceni provozu na koleji do centra, kam zasa-
hovalo stavenisté obratovych koleji stanice metra. Provi-
zorium bylo zruseno mezi 15. a 28. breznem roku 2003.
Nejvétsi omezeni provozu ale priSlo az v letech 2004

az 2006. 0d 14. do 28. srpna 2004 byla zrizena provi-
zorni prava koncova vyhybka v zastavce Ladvi, a tak

zde vzniklo Gvratové zakonceni pro linku 24. Z dGvodu
vystavby hloubeného tunelu nové traté metra IV.C2 byl
dlouhodobé prerusen provoz tramvaji v Useku Ladvi

- Sidlisté Dablice az do 1. srpna 2006, kdy bylo zahajeno
ruseni provizorniho obratisté. Do Dablic se cestujici
tramvajemi svezli az po mésici, konkrétné 2. zari 2006.
V rdmci obnovy provozu po vystavbé metra byl zrekon-
struovan Usek mezi zastavkami Ladvi a Stépnicna.

Zbylé Useky, a zejména pak smycku se v Casové koordi-
naci s touto dlouhou vylukou zkoordinovat nepodafilo,
piicemZ pracovnici Vrchni stavby dok&zali obnovit provoz
v na dva roky opusténé smycce, ktera navic byla uréena
k likvidaci, jen s nejvétsim sebezaprenim. Pro rekon-
strukci traté se bohuZel nepodarilo vyuzit ani vyluky

v nasledujicim roce, tedy v roce 2007, kdy od 31. brezna
do 28. dubna probihalo treti podbiti traté a zaroven
odstrafovani reklamaénich zavad. &



Po silnici se riti
supersportovni motorka,
ridic v jedné vteriné
zrychluje z osmdesati na
sto, stodvacet kilometra

a nezastavi se ani na
stopadesati. Pred jasné
zarici cervenou na semaforu
v jezdci adrenalin ubije
posledni zachvév pudu
sebezachovy. Jede pravé
stoSedesat kilometrl za
hodinu, kdyz se pred nim na
krizovatce vynori autobus...

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

alsi ze stovek mrtvych motorkard.
D Pro ¢lovéka je to tragédie, pro

¢lovéka-klempite Dopravniho
podniku prakticky problém: vyrovnat
sloupek, vymeénit boéni plech a dvere.
Autobus musi pro laické oko vypadat jako
novy, cestujici nemohou mit dojem, Ze
prave prijel z obcanské valky.
Vzhledem k velikosti Prahy, hustoté pro-
vozu a poctu nasazenych vozidel MHD,
jsou nejrdznéjsi havérie takirka na
dennim poradku, i kdyz prevazné leh-
kého charakteru. Kazdé tuknuti plechu
na plech, zplisobené nepozornosti Ci
zbytecnym spéchem, musi nasi klempiFi
resit. Maloktery cestujici se pozastavi
nad skuteCnosti, Ze ten autobus, v kte-
rém pravé jede, na sobé nenese zadné
viditelné Skrabance, zrezavélé plechy
Ci popraskana skla - Ze jeden autobus
vypada jako druhy. Penzum préace, které
za touto vizaZi stoji, je vSak nevycislitelné.
.Kromé plechariny resime taky mno-
ho nedostatkd zjisténych technickou
kontrolou,” fiké partak Ctyrclenného
tymu klempit Martin Sicha. Kazdé rano
v Sest hodin prichazi do haly na Hostivari
a zkontroluje v pocitaci zapisy z bez-
pecnostnich prohlidek a rozpisy, podle
nichZ maji autobusy do haly pFijet. Vozy
prochazi touto bezpecnostni prohlidkou
jednou za osm az deset dni. TFictvrté
hodiny, po niz kontrola trva, staci k odha-
leni vSech poruch - a klempiTi je poté
museji Fesit: zrezivélé pricky, kryty pod
motorem, podlahy, plechovani celého

autobusu, prresklivani, vyména sedacek
a stovky rdiznych drobnosti naplni bohaté
osmihodinovou sménu.

Dny se od sebe lisi jako den a noc.
.Nékdy nejsou klempiti potireba tri dny
po sobé, jindy se za celou sménu neza-
stavi” i¢i Sicha. V den, kdy jsme dorazili
na Hostivar, opravovala napfiklad Sicho-
va parta jiz osmy autobus. Praskly svar
kabiny Fidice a utrZzena dvojsedacka, na
niZ se nékdo ..pohoupal”, byly nejCers-
Kromé napravovani nasledkd havari

a opotirebeni, musi klempitivykonavat

i tzv. technicke instrukce. Jedna se

o nejraznéjsi vylepdeni na autobusech,
kterd po navrzeni techniky a schvaleni
prislusnym tsekem klempiti realizuji,
napriklad vylepdeny zplsob zamyka-

ni dveri, listy zmenSujici opotirebenti
podlahy, vyména latkovych sedacek za
koZenkové a podobné.

Na dotaz, jakd je primérna doba, neZ
autobus prijede znovu na opravu, rika
Sicha jasné: .Zadné pravidlo pro to
neexistuje, vzdy zalezi na trati a rezimu,
ktery kazdy autobus ma.” Néktery jezdi
po mohutné solenych Usecich, jiny jezdi
jen rano a odpoledne, dalsi je vytéZovany
cely den. Obecné se vSak da Fict, Ze nej-
vice trpi provozem dvere. Predevsim tam
totiz natéka voda a blato, zvl&sté jsou-li
umistény za kolem autobusu. Tuto bolest
by méla umensit modernizace vozového
parku, v némz budou dominovat vozy

s celosklenénymi dvermi.

Na druhou stranu ocekavany prichod
nejnovéjsich voz( SOR nebude znamenat
méné prace pro .doktory s kladivem”.
Lepend, a tim padem lehci konstrukee,
diky niz dosahuiji tyto autobusy vétsi
efektivity, znamena napriklad nutnost
kazdé vymeénované okno vyriznout, ram
okolo dikladné ocistit, znovu nalepit

a Cekat na uschnuti. .Do staré Karosy se
okno jednoduse natlu¢e gumovou palici,”
srovnava Sicha, ale upozortiuje: .Lepena
okna prinasi vétsi komfort pro cestuji-
ci, k nimZ nebude ani pri velkém desti
zatékat voda.”

Sicha pracuje v nagem podniku u? od
prosince roku 1988, a muze tak srov-
navat podminky, které panovaly tehdy

a nyni. Pozdni komunismus byl pro

jeho profesi dobrou Skolou - neustaly
nedostatek materiald, jako jsou tmely
Cibarvy, a nutnost délat nejriznéjsf
Upravy na kolené vykovaly skutecného
profesionala. Dnesni moderni technolo-
gie a obecné tendence automobilového
pramyslu vymeériovat poskozené bloky
za nové namisto jejich oprav méni'i cha-
rakter prace klempire.

Nékteré véci ale zOstévaji pri starém

- stéle jezdi po Praze stovky starickych
Karos, z nichZ nékteré maji i devét let

po generalce. Na nas dotaz, jestli nékdy
dorazi ke klempitm autobus v takovém
stavu, Ze by ho nezbyvalo nez vyhodit,
odpovida Sicha se smichem: .To bychom
nékdy opravdu radi, ale nas ukol, ktery
musime splnit, je jediny: opravovat.”
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Dopravni podnik Karlovy Vary

Pri nasi dnesni navstéve tohoto
[dzenského meésta nas nebude
zajimat lesk drahych hotell ani
nejnovejsi kinematografické
lahGdky Mezindrodniho filmového
festivalu. Prozkoumame strukturu

sice mnohem skromnéjsi, zato
Zivotné duleZitou pro chod mésta
I jeho proslavenych atrakci

- méstskou hromadnou dopravu.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

lazenského mésta s sebou prinasi

i nékteré zvlastnosti v MHD. Lazen-
skéa zéna je tak napriklad obsluhovana
takika vylu¢né autobusy, Fidic¢i osobnich
automobill si musi kupovat zvlastni
povolenky. Dalsi zvlastnost, kterd jiz
s turistikou nesouvisi, je tvarnost krajiny
- mésto se rozklada podél reky v idoli
a na ubocich okolnich kopcd. Nenajdeme
tu proto okruzni linky. Veskeré trasy se
protinaji na zastavce Trznice, ktera tak
funguje jako centralni prestupnibod pro
meéstskou dopravu a ¢astecné i linkovou.
DPKYV je také vyhradnim dopravcem
nékterych ¢asti Karlovarského kraje,
napriklad smérem na Krusné hory
s obcemi jako Ostrov, Jachymov ¢i Bozi
Dar. Pomérné dlouhé intervaly jsou Cas-
tokrat kompenzovany mnozstvim linek,
jejichZ trasy se zhustuji' v blizkosti centra.
Vozovy park Citajici zhruba 60 vozl se
sklada vylucné z autobusd. Karlovarsky
podnik udrzuje jejich stari na trovni 7 let.
.Kazdym rokem jich desetinu obno-
vime,” Fika Ing. Pavel Bohanek, jeho?
podnik vyhlasuje vzdy na obdobi 3 az 6 let
vybérové Fizeni. Pravidelnym vyhercem
je Iveco. Vozy této znacky méstu dominuji
a postupné vytlacuji starnouci Ikarusy 412
- prvni nizkopodlaZni autobusy, které
podnik pred 13 lety nakoupil v poctu
13 kusU. V této tendenci DPKV pokra-
¢uje adnesje jiz 70 procent vsech vozl
nizkopodlazni. .Pomér se bude i nadale
zvySovat, ale nevidim ani do budoucna
nutnost stoprocentné nizkopodlazniho
vozového parku,” uvaZuje Bohanek. Na
popud magistratu bylo jiz pred mnoha
lety rozhodnuto o plynofikaci autobusové
dopravy. Ta fakticky zacala v roce 1997
a dosud probiha nakup voz{ na CNG.
Z plénovanych 16 autobust iz bylo
nakoupeno 12, které obsluhuji predevsim
lazenskou zonu. Jejich vyhoda je v kon-
textu rekreac¢niho mésta jasna - kromé

J ak mizeme tusit, specificky chod

nizSich emisi Siti daleko méné hluku.
Kromé méstské a linkové dopravy se
vénuje DPKV i nepravidelné zajezdové,
pro niz vyélenil 3vozy. Vyznamna je i role
poskytovatele dopravy v pripadé nejriiz-
néj&ich vyluk Ceskych drah a daléiho
provozovatele: spolecnosti Viamont. Ve
meésté pak do sféry vlivu Karlovarského
dopravniho podniku spadaji veskera
zachytna parkovisté pro automobily

i autobusy. Podnik na zakladé mandatni
smlouvy s méstem provozuje parkovaci
automaty a pecuje o terminal linkové

a dalkové dopravy.

V rémci podniku samého se Karlovarsti
vénuji béznym vedlejSim podnikatelskym
aktivitdm, jako je prodej nafty nebo verej-
na mycka aut. Na rozdil od vétsiny vSak
také disponuji opravarenskym zavodem
pro autobusy. ,M&me vlastni znackovy
servis Iveco, kde provadime zaruéni

i pozarucni opravy,” li¢i Bohdnek. Firma
stala prred vyznamnym rozhodnutim, zda
se zbavit rozsahlych primyslovych pro-
storijejich zaméstnancy, které nebyla
schopna vytiZit. Nakonec se ji podarilo
rozjet vlastni a pro firmu vyznamny opra-
varensky byznys. , Zacatky byly tézké,

ale v soucasnosti patrime k nejlepSim
servisiim v kraji,” Fika Bohanek. Do

z Sirokého okoli. Zakazniky jsou i ostatni
dopravni podniky - Chomutov, Teplice
nebo treba Maridnske Lazné.

Kapitolou samou pro sebe jsou v Karlo-
vych Varech lanovky. Je to jediné neza-
visla trakce a nutno fict, Ze na velikost
mésta nebyvale rozvinuta. V soucasnosti
provozuje dopravni podnik dvé kolejové
drahy: jedna startuje od hotelu Imperial
a projizdi celou trasu v tunelu, druhé
vede od hotelu Pupp na vrch Diana,

ktery laka navstévniky vyhlidkovou vezi
arestauraci. Neni bez zajimavosti, Ze

i tyto dvé nemovitosti vlastni dopravni
podnik. Ke zminénym dvéma lanovkadm
by mohla zanedlouho pribyt i treti, kterd
ma propojit stied lazenského mésta

s vrchem Tri kiiZze. Mésto ve spolupréci
s nékolika agenturami zatim zkouma
moznosti ziskani dotaci z EU, na nichz je
projekt zavisly.

Karlovarsky dopravni podnik hraje
nezastupitelnou roli i béhem slavného
Mezinarodniho filmového festivalu. Po
deset dni mésto obsadi filmovi fanousci,
z nichz vétsinu tvori ,.batlzkari” budujici
pro sebe stanova méstecka. Jejich
dopravni obslouzeni tradi¢né zajistuji
zvlastnilinky F1, F2 a F3. Ty propojuji
stanova méstecka na mistech, jako je
AC Start nebo Brezova s hotely, kde

Dopravni podnik Karlovy Vary
v Cislech (udaje k 31. 12. 2008)

Dopravni vtis. km

vykony

2827

Preprave- v tisicich

né osoby

13395

Délka
sité linek
(km)

Pocet
vozl

Pocet
linek

Dopravni
sit

Autobusy 192,4 22 61

probihaji projekce. Jejich jizdni rad
neni pravidelny, nybrz prizpdsobuje

se pozadavkdm organizatord. Lidé tak
mohou pohodlné a zdarma cestovat na
zaCatek a po skonceni projekci.
Mezinarodni filmovy festival patfi mezi
lakadla, diky nimz karlovarsky podnik
nijak nepocituje prazdninovy Ubytek
cestujicich. ,.Spolu s Prahou jsme asi
jedini, ktefi madme v téchto mésicich
nejvyssitrzby vroce.” Lidé, kteri pri-

lenou. Nicméné jizdni ad dopravniho
podniku zlstava neménny. ,Neméame
prazdninovy provoz, nerozliSujeme mezi
obcanskou a turistickou obsluznosti,”
zdUraznuje Bohanek.

Stejné jako vSechny ostatni podniky,
pocituji i v Karlovych Varech ekonomic-
kou krizi. Dalo by se usuzovat, ze pravé
na lazenské mésto, jehoz ekonomika
stoji z velké Casti na sluzbach pro turisty,
dopadne recese o to tvrdéji. .Prvni
Ctvrtleti bylo znatelné,” Fika Bohanek

a vysvétluje to zastavenim provozu

v mistni tovarné na porcelan a nasled-
nym Ubytkem pravidelnych cestujicich.
Karlovy Vary si presto na nedostatek
penéz nestézuji. Magistrat dokonce

v dubnu inicioval zavedeni nového tarifu,
diky némuz cestuji zadarmo ddchodci

a détido 15 let. NizSi trzby pak dopravni-
mu podniku kompenzuje. Karlovy Vary
jsou tak prikladem toho, Ze ekonomicka
krize nemusi byt vZdy a vSude zaklina-

. v -
dlem pro omezovani sluzeb. Voo



Veolia Transport Teplice

Teplicky dopravni podnik |

vyjimecny hned v nékolika
ohledech. Ten nejvyraznéjsi Ctenar
odhalil uz v samotném nadpisu.
Vlastnikem podniku totiz nenf
meésto ale mezinarodni gigant
Veolia Transport CR. Jaké jsou
wyhody tohoto vztahu a jak ho
pocituji cestujici?

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

rechod pod kridla nadnarodni
Pspoleénosti na zacatku roku 2007

nebyl takovou revoluci, jakou by se
mohlo zdat. Jiz v roce 1994 totiz mésto
prodalo veskery svij podil soukromym
investordm a o dopravu v Teplicich se tak
fakticky zacCala starat privatni spolec-
nost. NynéjSim stoprocentnim vlastni-
kem je Veolia, ale cestujici tento rozdil
prakticky nepoznaji. .. Standard kvality
sluzeb jsme u nas méli zavedeny jiz dlou-
ho pred vstupem Veolie a ten platii dal,”
popisuje situaci dopravni reditel Petr
Havlik. Podle néj je natolik vysoky, ze ho
budou prejimat i ostatni spolecnosti Ve-
olie, spiSe neZ aby teplicky podnik musel
dohanét néjakou mezinarodni latku.
Zasahy shora se objevuji spiSe v narocich
na efektivitu a planovani hospodaren.
.Veolia nezasahuje do béZného provo-
zu. Veskeré potrebné zmeény v dopravé
mame v rukou my,” Fika Havlik. Byt
soucasti nadnarodni spolecnosti s sebou
prinasi néktera pozitiva. Veolia nenf jen
dopravcem, v jejim portfoliu najdeme
neprebernou skalu sluzeb.
Pracovniky komunalnich dopravnich
podnikd napadne otazka, jaky je pomér
soukromého dopravce a mésta. . Existuji
mezi nami dva zakladni vztahy,” rozebira
Havlik: .Najemni a komercni.” Mésto
totiz vlastni areal dopravniho podniku,
celou trolejbusovou drahu a vsechny
trolejbusy. Naopak takirka vSechny
autobusy a ostatni movity majetek patii
podniku. V ramci komercniho vztahu si
meésto na kazdy rok objednava rozsah
dopravy a jedna o jeji cené.
Jak uz bylo zminéno, v Teplicich nara-
zime na dvé trakce: trolejbusovou
a autobusovou. Prvni z nich jezdi pouze
na Uzemi mésta. Druha z devadesati
péti procent zajizdi mimo néj. Teplice
tradi¢né preferujf trolejbusy Skoda.
.AZ dosud byly trolejbusy dodavany
s karoserii od Karosy, od letosniho roku

to bude Solaris,” li¢i Havlik, do jehoz
podniku zanedlouho dorazi pét novych
kusti: ¢tyFi dvanactimetrové Skody 26 Tr
a jedna patnactimetrova 28 Tr. Obnovy se
letos docka i autobusova Cast vozového
parku — sedm starsich typ nahradi
devét zbrusu novych ¢i mirné ojetych.
Teplicky podnik totiz neporizuje vzdy jen
cerstvé kousky. ,Vyhlasujeme vybérové
fizeniivramciVeolie,” Fika Havlik, ale
upozornuje, Ze jejich stari musi splhovat
prisna kritéria. Stejné jako DeCin totiz
Teplice nemohou v rémci Usteckého kra-
je pouzivat techniku starsi osmi let. Navic
v Teplicich jsou vSechny linky provazané,
a tak se pravidlo o starivztahuje praktic-
ky na kazdy viz.

Na navstévnika Teplic dychne privstupu
do autobusu ¢i trolejbusu zvlastni

kouzlo zapomenuté doby kombinované

s pachem modernosti. To kdyz uvidf

u ridice Ctecku elektronickych karet

a pod ni kovovou krabici mincovniku. Kdo
nema kartu ¢i patnact korun v drob-
nych, musi se projit pésky. Na druhou
stranu v Teplicich neexistuje jediny cerny
pasazeér. Jizvroce 1990 se dopravni
podnik vratil k nastupu prednimi dvermi
a odbavovani u ridice. Ddvodem je tradic-
né prebujely pocet chronickych neplati-
¢U. .Zacinali jsme s takovymi plechovymi
popelnickami vyrabénymi Dopravnim
podnikem Marianskych Lazni,” vzpomina
Havlik. Teplicky podnik postupné presel
na mincovniky, na jejichZ vyvoji se aktivné
podilel. V roce 2000 k nim pribyly Ctecky
Cipovych karet. Na rozdil od nékterych
jinych meést funguje tento doklad pouze
pro cestovani. Naopak podobné jako
jinde nabizi teplicky podnik nejriznéjsi
doplnkové sluzby. Donedavna to byla
zajezdova doprava, nyni méreni emis{

a autoskola. Teplicti také provozuji vlastni
rozsahlou reklamni ¢innost. Plochy na
trolejbusech a autobusech nepronajali
zadnému outsourcerovi.

Podle Havlika neniv Teplicich oblast,
ktera by volala po lepSi dopravni obsluz-
nosti, a proto se ani investicni akce tohoto
druhu nechystaji. Je pravda, Ze spise nez
nedostatek linek je problémem jejich
propojeni. Napriklad na Gzemf Lazen-
ského Sanova kondi jedna trolejbusova
linka ve slepé odbocce, zatimco doslova
par metrd od ni projizdijina. Cisi politické
rozhodnuti, které mélo zrejmeé zarucit
klid v lazeriské zoné tak zplsobilo, Ze
prvni z linek se stala takirka bezcennou
(Sanov je vzdalen sedm minut chiizi od
centra). Navic dopravni podnik neméze

tuto trasu propojit do jedné daleko
praktictéjsi linky, ktera by se navic stala
obchvatem centra pro pripad nenadalych
dopravnich komplikaci.

Pomalu dochazi k urbanistickemu
propojovani Usti nad Labem a Teplic.

V prostoru mezi nimi prekotné rostou
vyrobni a prodejni arealy, do nichz
dopravni podnik rozsiruje své aktivity. Od
prvniho zari navysi objem mimomeéstskeé
dopravy v oblasti od Oseka, ktery leZf

az na hranici s Mosteckem, az po Usti.
.V té oblasti je porad co délat, rozrista
se zejména Krupska primyslova zéna,”
ukazuje na mapé Havlik. Dopravni
podnik proto posiluje dopravu smérem
na Chlumec a Krupku a dari se mu své
aktivity koordinovat s dopravaky z Usti

a Décina. Nejviditelnéjsim vysledkem
této spoluprace bude novy chlumecky
autobusovy terminal s harmonizovanymi
prestupy a ndvaznostmi.

Oblibené téma ekonomické krize jsme
nemohli ,nenatuknout™ i v Teplicich, kde
zatim zaznamenali Ubytek cestujicich
vrozmezi 5 az 10 procent. ..Rada lidf
prisla o praci, a tim ztratila divod cesto-
vat, neni to ale takovy propad, abychom
museli podnikat néjaka zvlastni opatre-
ni," ubezpecuje Havlik. Teplicky podnik
byl totiz na krizi pripraven uz minuly rok,
béhem néhoz podnikl fadu optimalizac-
nich a reorganizacnich opatreni, ktera se
letos zaCinaji projevovat vétsi efektivitou
provozu.

Veolia Transport Teplice v Cislech
(Udaje k 31. 12. 2008)

Dopravni

5 vtis. km
vykony
Autobusy 3967
Trolejbusy 1620
Celkem 5587
Délka
Dopravni sité
sit linek
(km)
Autobusy | 512,3 25 60
+1nostal- | + 1 his-
gickd | toricky
Trolejbusy 65,1 9 A
+1nostal- | + 1 his-
gickd | toricky
Celkem 577,4 36 106

>

—-srpen 2009 = 48-49
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Vzpominka na prvni prazskou

trolejbusovou linku

V breznovém DP KONT@KTu
jsme Vas informovali o zaniku
nékolika sloupl po trolejbusové
lince W. V zavéru clanku byla
vyjadrena nadéje, Ze v budoucnu
by v Praze mohla vzniknout
pripominka trolejbusové
dopravy. S potésenim mdzZeme
konstatovat, Ze diky iniciativé
Prahy 6 se tomu tak stalo.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci
jednotky Dopravni cesta Tramvaje

meéstské Casti Praha 6 se totiz
Vrozhodli vyuzit 50 let opustény

trolejbusovy sloup v Sarecké ulici
jinym zplsobem, z hlediska technické
pamatky daleko vhodnéjSim, nez-li je
upaleniautogenem. A tak za pomoci
vyrazeného materialu ze starého
tramvajového vedeni mohla vzniknout
v Ceskych zemich neobvykla pamatka:
dvojice autentickych trolejbusovych
sloupd opatiena prevésem, na kterém
jsou instalovany trolejbusové izolatory
s kratkymi kousky skutecné troleje. Velky
dik patfi pracovnikdm provozu 253400
- Vrchnivedeni a 253100 - Ménirny, bez
jejichZ dlouhé historické paméti, by toto
dilo nikdy nemohlo vzniknout. Jmenovité
se o dilo zaslouzili predevsim panové

David SindelaF a Michal Re#ny s Vacla-
vem Kadlecem a Vladimirem Vilhelmem
za pomoci Radka Strobla ze Spravy
napdjeni TT. Méstska ¢ast Praha 6, na
jejiz popud tato pamatka vznikla, opatfila
sloupy informacnimi tabulkami.

Na zavér pripomenme historicka fakta:
v nejsevern&jdf tasti Sarecké ulice

(severné od ulice Na Piskach] vedla prvni

prazska trolejbusova trat. Provoz na

ni byl zah&jen 29. srpna 1936 linkou K.
Tato byla pozdéji preznacena na ¢islo 51.
Koncem 50. let se planovalo prodlouzeni
z Matéje smérem pres Bubened, Leten-
sky tunel do centra Prahy. Postaveno
vSak bylo jen manipulacni propojeni do
garazi Dejvice, které vsak realné nikdy
nebylo vyuzivano. Misto prodlouzeni
prisel neblahy zvrat: trolejbusova linka
byla zruSena. Stalo se tak 1. Cerven-

Kdo je Robert Mara? i

Rozhovor s autorem knih

ovozech R1 a EéS

Oddéleni Komunikace

Mnozi z téch, kdo cekali pri svatecnim provozu dne 8. 5. 2009
na metro mezi stanicemi KacCerov a Nadrazi HoleSovice, byli
prekvapeni nezvyklym zjevenim, které se vynorilo z tunelu.
Namisto kazdodenni pétivozové ,.em-jednicky” je privitaly

tri nablyskané sedive vozy Ex. pripominajici techniku dob
davno minulych. Prave tato rarita, ktera pred 35 lety zacCala
psat déjiny provozu prazského metra, se ocitla v hledacku
spisovatele Roberta Mary, jenz ve spolupraci s panem
Davidem Prosickym pripravil rozsahlou publikaci.

Pamétni tabulka.
Nahled poskytla
MC Praha 6.

_ Hmatatelna

| pripominka

# na prazské
trolejbusové traté.
Foto: Jan Surovsky

Takto trolejbusy v roce 1936 na lince K
zacinaly. Foto: Archiv DP

ce 1959, kdy misto trolejbust vyjely
autobusy. Pravé u prileZitosti padesati let
této udalosti byl vybudovan vyse zminény
pamatnicek, ktery trolejbusovou trat
ddstojné pripomina.

Autori Robert Mara a David Prosicky podepisuji a predavaji
knihy panu Jifimu Fialovi z trojice pamétnikd Gplnych po&atka
provozu prazského metra a Ing. Zderku Malkovskému, rediteli
Vyzkumného ustavu kolejovych vozidel. Foto: Josef Mara



Nez pristoupime ke knize, pojdme

se bavit o autorovi. Jak jste se dostal

k psani o dopravée?

VSechno asi zacalo mozna uz détskym
nadsenim z dédova precizniho modelu
parni lokomotivy Fady 310 CSD, ktery

v 50. letech postavil v méritku N i s kole-
jistém a vagony. O mnoho let pozdéji, jiz
na prdmyslovce, jsem zasedl do jedné
lavice se spoluzakem Martinem BrejSou,
jiz tehdy vasnivym fandou prazskych
tramvaji, coz zajem o kolejova vozidla
jesté podporilo. Tehdy se ndm podarilo
upozornit na nejstarsi dochovany viz

T3 ¢. 6102, ktery mél byt seSrotovan.
Nejhorsi bylo nakonec zaZzehnéno a na
obnové vozu jsme poté dostali moZnost
se aktivné podilet. Zde zacali mj aktivni
zajem o historii tramvaji CKD Tatra. Po
Skole nasledovaly dva roky zajimavé pra-
ce v Narodnim technickém muzeu. Zde
jsem napsal svoji prvni brozuru a ¢as-
tecné i prvni knihu o tramvajich T3. Pri
tom zacala roku 1999 i moje spolupréace
s Pavlem Malkusem a zrodily se prvni
vize na vydavani dopravnich publikaci.
Zkusenosti vSak byly nulové. Jesté pred
nastupem do vydavatelstvi jsem se proto
rozhodl absolvovat kurz fidiCe tramvaji

u DP Praha, kde jsem chtél stravit nékolik
mésicl prace v bézném provozu se véim,
co k tomu patri. To se podarilo a rad na
tuto dobu vzpominam. Mezi sluzbami na
tramvaji jsem se postupné seznamoval

s programy pro pocitacovou predtisko-
vou pripravu a pozdéjii ziskaval prvni
praktické zkusenosti pri ofsetovém tisku.
Préci u tramvaji jsem opustil tésné pred
povodnémiv roce 2002 a vzapéti presel

k vydavatelské ¢innosti na plny Gvazek.
Do dneénich dnt se nade aktivity znacné
rozrostly, takze se kromé psani vlastnich
tituld z oblasti vozidel tramvajové dopravy
a metra vénuji redakéni praci a predtisko-
vé pripravé na dalSich zajimavych titulech,
zpravidla se Zeleznicnitématikou.

Jak jste se dostal k psani monografii

o jednotlivych typech voz metra?

V kvétnu 2007 zemrel jeden z nejzndméj-
&ich konstruktérd tramvajf(VZKD Tatra,
Ing. Antonin Honzik. Napsal jsem tehdy
¢lanek o jeho Zivoté a praci a nasledné mé
kolegové pozadaliio clanek k ,.er-jednic-
ce’, jejiz bylIng. Honzik Séfkonstruktér.
S&m jsem si tehdy Fikal, Ze to nebude na
vic jak Ctyri nebo pét stran. JenZe kratky
¢lanek ukazal na nedozirné hlubiny a zaji-
mavosti zvoleného tématu a bylo vidét,

ze nejen R1, ale i dalSi generace vozidel
prazského metra si zaslouzi samostat-
nou knizni edici. Pred dokoncenim knihy
R1 jsme se dohodli s kolegou Davidem
Prosickym na koncepci knizni fady

a pocinaje knihou o E, navazali autorskou
spolupraci.

Jak navazuje kniha o E¢ na
~er-jednicku”?

Predchozi kniha byla uzaviena prelo-
movym rokem 1971, kdy se rozhodlo

o dodavkéach vozl ze Sovétského svazu.
Na to jsme v dalsi knize navazali a ply-
nule pokracujeme v béhu ¢asu az do
dnesnich dnd, kdy historii E pFipomina
jeden muzejni vz a historicka trivozova
souprava. Na Uvod je zafazena strucna
geneze sovétskych vozidel, ktera ceskym
¢tendrdm vibec prvné poodhaluje
tajemnou a myty oprredenou historii,
ktera bude mit asi navzdy radu bilych
anejasnych mist. No a na zaver je zara-
zen technicky popis, tedy kapitola, o niZ je
znamo, ze da vZdy nejvice prace a nejmé-
né lidi ji ¢te (sméje se). Nakonec to vyslo
na 232 stran a priblizné 400 obrazkd.

Co chystate do budoucna?

V edici vénované vozidldm metra
bychom radi pokracovali dalSim typem
soveétskych vozidel, tedy nejrozsitené;si
radou 81-71, jejiz posledni soupravy
dojezdily koncem cervna na lince B. Do
knihy nebudou zafazeny modernizace
téchto vozidel, které obsahové vychazeji
na samostatny dil. DalSimi zajimavymi
tématy jsou urcité nejnovéjsi ,.em-jed-
nicky” jezdici na .cécku”, ale i historické
projekty, jeZ provazely hledani vhodné
koncepce prazského metra.

Takze uz nyni vidite ,,.em-jednicky” jako
historii? S takovym pristupem mate
pracina cely Zivot...

Ono za téch pét nebo Sest let, kdy kniha
o M1 mozna zacne vznikat, uz to skutec¢-
né historie bude. Vzdyt déni kolem pro-
jektu M1 zacalojizvroce 1990 a jen vybér
dodavatell ¢i koncepcni névrh vozidla

je zaleZitosti na mnoho stran vypraveni.
Historie vozidel prazského podzemi vsak
doufejme nekoncitypem M1 Civ sou-
Casnosti preferovanymi rekonstrukcemi
ruskych vozl. Na obzoru stéle figuruje
nova trat D, kde se urcité dockame dalsi
generace modernich vozidel.

Jak jste shanél materialy pro knihu
o0E;?

Shanéni jakychkoliv podkladd, které
mohou prinést néco dosud nepublikova-
ného je vzdycky mravenci prace. U knihy
o tuzemskych vozech R1 jser mohl

s vyhodou vyuzit mnoZstvi osobnich
kontakt( i svého archivu k tramvajim
CKD Tatra. Pro ruské vozy to bylo horg/,
nicméné osvédcené postupy fungovaly

i vtomto pripadé. Podarilo se vytvorit
okruh velmi dobrych spolupracovni-

kd, ktefi pomohli po strance odborné

i pri shanéni obrazovych podkladd, co?
v pripadé metra neni zrovna jednodu-
ché.V provozu metra jsme navazali
spolupraci s fadou technikd, ktefi pred
35 lety osobné pracovali na jednotlivych

Ukolech pri zprovoznovani metra, za
vSechny jmenujme inZzenyry Vladimira
Bilka a Josefa Prochazku, ktefi byli téz
hlavnimi recenzenty textd. Pri dicho-
dovém odpocinku jsme vyrusovali fadu
byvalych strojvedoucich, ktefi byli Skoleni
v moskevském metru a nékteri pamato-
vali jesté zkousky jednotek R1. Mezi zivé
legendy mezi byvalymi strojvedoucimi-
instruktory dnes bezpochyby patfi pan
Oldrich Chara, ktery pro metro pracoval
od roku 1949 a predtim slouzil u CSD.
Malokdo se dnes mdze pochlubit, Ze
slouZil jako strojvedouci jesté na pred-
valeCnych elektrickych lokomotivach na
1,5 kV v prazském uzlu (pred jeho prepo-
jenim na 3 kV v roce 1962}, coby strojve-
douci ¢i technik asistoval pri zkouskach
fady novych prototypd Zelezni¢nich
hnacich vozidel 60. let [napr:. prvni pan-
tografové jednotky EM 475.0) a nésledné
z rdznych pozic dobre poznal prakticky
cely zastup vozidel metra od R1az po
nejmodernéjsi M1. Pri badaniv archiv-
nich dokumentech zasadné pomohl pan
Pavel Fojtik, vedouc historického archivu
Dopravniho podniku. Bez jeho znalosti
archivu a vstricného pristupu by rada
véci trvala podstatné déle. Zapomenout
nesmim ani na radu fandd méstské
dopravy i Zeleznice, ktefi ndm ochotné

a nezistné poskytli radu fotografii, které
velmi pékné dokresluji jednotlivé uda-
losti. Fotografovaniv provozu metra neni
snadné aniv dnesni dobé, proto jsme byli
radi za kazdy vydareny zabér.

Kniha stoji skoro 650 korun. To uz

je investice, kterou musi hodné

lidi déikladné zvazit. Cim byste je
presvédcil, aby si ji koupili?

Jiz jsme mluvili o vice nez bohatém obra-
zovém doprovodu. Ctyfi sta vyobrazeni

je nadstandardnii na publikaci takového
typu. MnoZstvi fotografii je navic vyvazeno
jejich historickou hodnotou, protoZe histo-
rickych zabérd vozidel s vypovidajici hod-
notou je opravdu malo. Déle jsou v knize
precizné provedené nakresy, schémata,
aleitechnické popisy vCetné zabezpe-
Covaci a automatizacni techniky. To vse
bylo doposud jen naplni Gzkoprofilovych
skript nebo internich tiskovin, které nejsou
kazdému dostupné, a navic kvalita tisku
zpravidla nebyla idealni. Co se tyce textu,
pak je mozné upozornit na jiny pohled

na celé zacatky provozu metra i snahu

0 pohled na sovétska vozidla z vice Uhld.
Pred rokem 1989 se ty vozy smély pouze
nekriticky vychvalovat a obdivovat, dnes
je zase popularnivse jednoduse zavr-
hovat a zesmésnovat. Ani jeden z téchto
pohledd neni spravny, i kdyZ dostat text
na rozumné nestrannou rovinu je zvIast
v pripadé politicky exponovaného systému

metra mnohdy docela obtizné... &
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