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DP Kontmkt

Casopis pracovnik( Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
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Novy personalni reditel
Rozhovor s Ing. Petanou o planech a vizich
personalniho Useku, stejné tak personalni politice DP.

Letenské promeény

Historické dopravni promény Letné.
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Mili ¢tenari DP KONT@KTu,

polovinu prazdninového Casu mame jiz za sebou. Pokud by vdm
schazely napady, jak stravit zbytek prazdnin, urcité naleznete
inspiraci vtomto prazdninovém dvojcisle.

Od poloviny srpna za vami vyjede specialni autobus - Kinobus,
ktery vam zprijemni letni vecery Uspésnymi filmy z Ceské
produkce. Kinobus objede celkem 11 mist v Praze a jejim okoli

a svou promitaci pout zakon¢i v poloviné zari.

Vénovat se budeme i cyklocestovani. Zamyslime se nad tim,
jestli mGze fungovat cyklisticka doprava v provazanosti s verej-
nou méstskou dopravou. Zmapujeme Sestou sezonu brdského
cyklobusu a druhou sezonu cyklovlaku VELO.

Nabidneme tip na plavbu jednim z privozl na Vltavé, coz z vlast-
ni zkusenosti doporucuiji. NejenZe si .nalodénim” na privoz
znatelné zkratite cestu, ale z plavby po vltavskych vodach na vas
zaruceneé dychne i letni romantika. Pohled na Prahu z lodky je
také nezapomenutelny. Od letosniho srpna navic doslo k propo-
jeni dalsich ostrovl a bieh Vltavy, ale to uZ prozradi clanek

na strané 44.

Dozvite se, i jaké myty obestiraji prazsky Semmering, a mdZete
se treba vydat zjistit, jaka je skutecnost.

Chybét nebudou ani tradi¢ni kulturni tipy na filmové premiéry,
hudbou protkané Léto a vystavy.

Pokud by i to bylo mélo, navstivte jedno z infocenter Dopravniho
podniku a kupte si knihu 110 vyletl s Dopravnim podnikem,
ktera obsahuje spoustu tipli na vylety v dosahu Prazskeé integro-
vané dopravy.

A ¢im dalSim je naplnéno letni dvojcislo? V pravidelnych rubri-
kach Historie a Tramvaje zamitime na Letnou a podivame se na
jeji dopravni promény historické i ty soucasné.

Ze svéta prinasime postrehy z méstské hromadné dopravy

v Aténach. RozepisSeme se o tamnich autobusech a trolejbusech,
porovname aténské metro s nasim prazskym a poukazeme na
zvlastnosti aténské tramvajové dopravy.

Odpovime na otazku ,Kdo je Fidi¢-Cetar?” a dozvite se, jaké
¢innosti patri k vykonu této funkce.

Od letosniho ¢ervna ma Dopravni podnik nového personalni-
ho reditele. S jakou vizi a strategii vstoupil Ing. Petana do této
funkce a jakou personalni politiku bude uplatrovat, se docCtete

v rozhovoru na strané 24.

V ¢ervnu se takeé udilely ceny v ramci projektu Slusny ridic.
Tricet devét Fidicd povrchové dopravy se seslo ve Stredovické
vozovné, aby slavnostné prevzali hodnotné ceny. Jednalo se

o historicky prvni predavani cen v ramci tohoto projektu a o tom,
jak probéhlo, informuje ¢lanek na strané 27.

Diky projektu ,Vstricna a pristupna Praha” jsou pracovnici
Dopravniho podniku - konkrétné zaméstnanci Infocenter, revi-
zofi a stani¢ni personal metra - [épe jazykové a komunikacné
vybaveni. O dvouletém projektu, ktery byl Gspésné zavrsen letos
v kvétnu, jsme se rozepsali na strané 30.

Pozornost zamérime i na dalsi projekt, financovany z fondd
Evropské unie, ktery prinesl dosud nejvyznamnéjsi rozvoj
aktivni preference na svételnych signalizacnich zarizenich pro
tramvaje a autobusy.

Jak by volil mezi cestovanim autem ¢i méstskou dopravou
spisovatel Jaroslav Rudis a nejen to, se docCtete v rozhovoru na
strané 48.

Uvedeny vycet ¢lankd neni samoziejmé Gplny. Co dalSiho obsa-
huje tento tloustik DP KONT@KT, uz ale musite zjistit sami a j&
verim, Ze budete mile prekvapeni.

Slunecny a pohodovy srpen vam preje

Dana Reinisova
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Public Private
Partnership

Na kvétnovém zasedani redakcni rady DP KONT(@KTu padl navrh na uverejnéni clanku o Public Private
Partnership (PPP), metodé Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru, o které lze obCas nalézt
obecné zminky v Ceském tisku a o které se zacalo hovorit v Praze i v souvislosti s dalSim rozvojem
prazského metra, konkrétné s jeho budouci ¢tvrtou linkou D. Vzhledem k informacim, kterymi

Dopravni podnik hl.

- UITP, se autor k zpracovani tohoto clanku dobrovolné prihlasil.

Ing. Zdenék Dosek, vedouci oddéleni Oborové vztahy

U |'|' P specificky jeho Komise

pro dopravni ekonomiku,
je vsoucasné dobé tésné pred uverej-
nénim dokumentu tzv. Core Brief na
téma financovani infrastruktury verejné
dopravy, jehoZ vyznamnou soucastije
kapitola o PPP.

Studie na téma
financovani linky D

prazského metra

Motivaci prinést informace o stavu
vyuzivani projektt PPP v sektoru
méstské vefejné dopravy v Evropé a ve
sveté zvysuje i vyznéni studie z prosince
2007, kterou pro DP vypracovala firma
Pro-Serv na téma financovani trasy D
prazského metra. Jde zde predevsim

o0 tu skuteCnost, Ze studie se ve své
analyze opira vyhradné o zkusenosti

z Velké Britanie, a jak se lze domnivat,
vychazi predevsim z primych zkuSenosti
s pouZitim PPP v pripadé londynského
metra. Spekuluje pak na tomto zakladé
o Uloze DP v projektu PPP na linku D,
kterou je véak nanejv;'/ée nutné postavit
reSeni PPP, neZ je projekt londyn-

sky. Naprosto jednostranné orientaci
predmétné studie na Londyn je tfeba
oponovat iz tim, Ze Anglie ma v PPP

v sektoru HD svou succes story, kterou
je Nottingham Express Transit, ale pre-
devsim proto, Ze ve svété bylo pro stavby
méstské verejné dopravy pouzito PPP
ve velké Skéle pripadd. Predevéim véak
proto, Ze je tfreba v pripadé PPP vycha-
zet z jeho zakladnich principt, kam

v prvé fadé patrito, Ze jde o alternativu
financovaniinvestice spolecné obéma
sektory, verejnym a soukromym, a dale
je tieba podtrhnout princip kombinace

zodpovédnosti verfejnych organt za
realizaci infrastruktury verejné dopravy
integrované v rémci méstského rozvoje
na jedné strané s inovativnosti, G¢in-
nosti a finan¢ni kapacitou soukromého
sektoru na strané druhé.

Podivejme se v nejvétsi strucnosti na
nékteré z klitovych Gvah (podnéti)
zminéné studie pro linku D prazského
metra: studie vychazi z typické struktu-
ry PPP projektu, podle které se pred-
poklada, Ze zadavatel uzavie smlouvu
[(Koncesni smlouvu) s jednolcelovou
spolecnosti, zaloZzenou UspéSnym
konsorciem ze soukromého sektoru.
Projekt se vztahuje na navrh, vystavbu,
financovani a provozovani urcitého zari-
zeni. V Gvahach o vhodném typu PPP
pro trasu metra D se vSak o provozova-
ni prepravy cestujicich jakoZto predmé-
tu PPP dle strategie hl. m. Prahy (HMP)
a DP pro trasu D neuvazuje. V kolonce
.zkuSenosti s pouzitim” je uveden
Londyn (metro, lehké Zeleznice DLR).

Z hlediska DP predstavuje PPP situaci,
kdy jsou na soukromého partnera pre-
vedena vyznamna rizika projektu (rizika
prekroceni lhaty realizace a nakladd
béhem stavebnii provozni faze a riziko
dostupnosti sluzZby). Riziko poptavky

po sluzbéch linky D z(stavéa plné na
strané verejného sektoru (do zavorky
zde autori studie dosazuji DP). Z hle-
diska vlastnictvi infrastruktury béhem
trvani projektu je zvaZovana alternativa
vlastnictvi nemovitého majetku (infra-
struktury) vefejnym sektorem (DP).

K prarezovym otdzkam implementace
projektu patfi i komunikace vaci jednot-
livym cilovym skupindm, z nichZ jednou
jsouizameéstnanci DP. Zde se mezi
jinym uvadi, Ze obdobné jako u zameést-
nanct administrativy bude tfeba

m. Prahy (DP) o PPP disponuije jako ¢len Mezinarodniho svazu verejné dopravy

spojit informovanost s osvétou tak,

aby PPP nebylo vniméano jako ohroZenf
pravomoci ¢i dllezitosti konkrétnich
Utvard a zaméstnanc a nedocha-

zelo v ddsledku toho k informacnim
bariéram. PFi pripravé a provadéni
vybérového Fizeni na koncesionare pro
PPP na projekt linky D se za vhodnéjsi
za danych okolnosti (bud podle zékona
o verejnych zakazkach, nebo podle
koncesniho zakona] jevi postup podle
z&kona o verejnych zakazkach. Dale se
za zadouci oznacuje, aby roli zadavatele
pri pripravé a realizaci projektu PPP
dostal Dopravni podnik hl. m. Prahy.

S ohledem na vSeobecné pozadav-

ky zabezpeceného vztahu mezi DP

a privatnim partnerem se predpoklada
Gcetni a pravnivlastnictvi majetku nové
porizeného v rémci PPP na strané
verejného zadavatele, tj. DP.

S rozsahem poznatkd, s kterymi se
dosud mél autor ¢lanku moZnost
seznamit, pokud jde o existujici ev-
ropskou legislativu, postoj UITP a pri-
padové studie k PPP v sektoru verejné
dopravy, se vy$e uvedeny (a do jediného
odstavce stlaceny) soubor Gvah autord
studie o prazském PPP na linku D
metra do zna¢né miry rozchazi.

Co autor ¢lanku povaZzuje za zasadné
nedostatecné je fakt, Ze autori studie
zminuji vyhradné londynsky pripad. Pan
Andrew Braddock, dlouholety pritel DP
a byvaly manazer Transport for London,
ve svém stanovisku z 24 9. 2007 k PPP
v londynském metru uvadi:

.Jak vite, starosta Londyna byl proti
principu PPP, ale vlada ho prosadila,
neZ v roce 2003 predala londynské
metro do spravy Transport for London.
Myslenka byla takova, Ze se sit rozdéli
do tf kontraktd zajistujicich veskerou
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obnovu infrastruktury po dobu tFiceti let,
a Uspésnymi uchazeci byla velka konsor-
cia skladajici se z technickych spolecnosti,
bank a vyrobcl vozového parku. Konsor-
cium Metronet ziskalo dva z téchto ti kon-
traktd (BCV a SSL, tedy linky Bakerloo,
Central a Victoria, respektive podpovrcho-
vé linky - Circle, District, Hammersmith
& City a Metropolitan) a konsorcium Tube
Lines ziskalo treti (JNP - linky Jubilee,
Northern a Piccadilly).
S Tube Lines nebyl problém, ale s Metro-
netem ano. VSechny zakazky na renovaci
stanic a nové vlaky udélil ¢lendim svého
vlastniho konsorcia, zatimco Tube Lines
vypsalo soutéz na konkurencni projekty.
V disledku toho byly néklady konsorcia
Metronet mnohem vyssia nakonec vedly
k jeho kolapsu.
Pouceni, které z toho plyne pro Prahu
(a kterékoli jiné mésto), je, ze PPP nenf
o nic levnéjsi nez uzavirani zakazek
na praci s externimi spole¢nostmi ze
soukromého sektoru na zaklade soutéze
konkurencnich nabidek, kdy si verejny
sektor ponechéava kontrolu. Sdileni rizika
mezi verejnym a soukromym sektorem
dava vétsi smysl nez pokouset se pre-
nést vsechna rizika na soukromy sektor,
protoZe ten se prosté ve vSech svych
kalkulacich a sazbach jesté zvysi.”
Stanovisko pana Braddocka podporuji
tfi jim pripojené tiskové zpravy z TfL.:
Navrh prozatimniho rozhodnuti,
z16.7.2007,
Starosta a London Underground
jednaji, aby zajistili hladky prevod
spole€nosti Metronet, z 18. 7. 2007,
Transport for London se snazi dostat
Metronet co nejdrive z nucené spra-
vy, z 24.8.2007.
V prvni z tiskovych zprav se priblizuje
podstata problému:
Arbitr PPP navrhuje pridéleni 121 mil.
liber, nebot spole¢nost London Under-
ground znovu potvrzuje, Ze odpovédnost
za prekroceni celkovych nakladd spo-
le¢nosti Metronet by méla z velké Casti
nést tato spolecnost a jeji podilnici.
Spolecnost London Underground dnes
znovu potvrdila svoje stanovisko, Ze
odpovédnost za prekroceni celkovych
planovanych nakladd spolecnosti Met-
ronet by méla nést tato spolecnost a jeji
podilnici, nikoli Londynané.
Spole¢nost Metronet plvodné pred-
loZila Arbitrovi PPP Zadost o proza-
timni pridéleni 400 mil. liber a minuly
Ctvrtek, 12. Cervence, pridala pozada-
vek na dalsich 151 mil. liber, takze
celkem Zada o prozatimni prideleni
castky 551 mil. liber.
Navrh rozhodnuti Arbitra PPP je, Ze
Metronet ma obdrzet 121 mil. liber,
0 néco vic nez pétinu pozadované

castky, splatnych ve formé poplatku za
infrastrukturni sluzby, a to poté, co spo-
leCnost pozadala o0 551 mil. liber béhem
pristiho roku v rémci mimoradné revize
jeji smlouvy s Infraco BCV.
Arbitr také konstatoval, Ze: ,Kdyby spolec-
nost Metronet BCV poskytovala plnéni
efektivné a ekonomicky, jeji naklady by
byly v prvnich Ctyrech letech kontraktu
nizsi nez zakladni ¢astka.”
Arbitr proto naridil, Ze do ledna 2008
nesmi dojit k Zadnému navyseni poplat-
ku za infrastrukturni sluzby spolecnosti
Metronet BCV, a jasné prohlasil, ze bude
vyplacen jen tehdy, pokud Metronet
dokaze plnit své zavazky.
Prozatimni pridéleni prostiredkd ve vysi
551 mil. liber bylo spolecnosti pozado-
vano jako soucast pozadavku v celkove
vySi 992 mil. liber v rémci Mimoradné
revize BCV.
Vykonny reditel spole¢nosti London
Underground Tim O Toole prohlésil:
.Soustavneé jsme upozornovali na to,
Ze spolecnost Metronet neposkytuje
plnéni efektivné a ekonomicky a Ze to je
ddvod, pro¢ béhem Cctyr let kontraktu do
dnesniho dne akumulovala tak vyznam-
né prekroceni nakladd. Myslime si, ze
navrh rozhodnuti Arbitra toto stanovisko
podporuje.”
Zadavani verejnych
zakazek
V podnétech, které studie prinasi z hle-
diska pouziti PPP pro linku D praZzského
metra, je spravné jako metoda pro
pripravu a provedeni vybérového fizeni
oznacen postup podle zdkona o verej-
nych zakazkach.
V dosud poslednim ze tif dokumentt
Evropské komise (EK], z nichZ prvnim
byla Zelena kniha o PPP a pravu
Spolecenstvi o zadavani verejnych
zakazek a o koncesich z roku 2004,
lze shledat nejCerstvéjSi upresnéni
v uplatiovani pravidel pri zadavani
verejnych zakazek
a) pro ziizovani subjektd se smisenym
kapitalem zamérenych na poskyto-
vani sluzeb ve verejném hospodar-
ském zajmu a
b) pro G¢ast soukromych firem ve sta-
vajicich verejnopravnich subjektech,
které tyto Ukoly provadéji.
Nazor EK lze shrnout do nasledujiciho:
.Nezda se, Ze by existovaly néjaké
presvédcivé diikazy naznacuijici, Ze
by se mohla kvalita verejnych sluzeb
zlepsit nebo ceny snizit, pokud budou
soukromé podniky - prostrednictvim
institucionalizovanych partnerstviverej-
ného a soukromého sektoru - ziskavat
zakazky na verejné sluzby bez predcho-
ziho vybérového rizeni.”

EK v Zelené knize o PPP zd@raznuje, ze
pravo Spoleéenstvi o verejnych zakaz-
kach a koncesich se zpravidla uplatiuje
v pripadé, Ze se zadavatel rozhodne své-
rit Ukol treti strané. Vzhledem k tomu,
Ze studie oznaCuje za zadouci, aby roli
zadavatele pfi pripravé a realizaci pro-
jektu PPP na linku D dostal DP, je treba
upozornit, Ze se EK pojmem zadavatele
zabyva v iz vyse zminéném dokumentu
z19.2.2008, kterym je .Interpretativni
sdéleni Komise o aplikovatelnos-

ti prava Spolecenstvi o zadavani
verejnych zakazek a koncesich na
Institucionalizované partnerstvi
verejného a soukromého sektoru
(IPPP)." V ném se o zadavateli hovofi
jako o .contracting entity” a tento pojem
pokryva zadavajici Urady ve smyslu

¢ 1(9) Smérnice 2004/18/EC, a zadavate-
le ve smyslu ¢l. 2 Smérnice 2004/17/EC.

Koncese

Studie na financovani linky D se subtil-
nim zpGsobem dotyké otazky ..Kon-
cesionare” a clend konsorcia. Hovori

o0 .projektové spolecnosti” uzavirajici
subdodavatelskou smlouvu o plnéni
svych projekénich a stavebnich povin-
nosti se stavebni spole¢nosti a smlouvu
o plnéni svych povinnostiv oblasti
poskytovani sluzeb s poskytovatelem
téchto sluZeb. O ¢lenech konsorcia t].

o provozovateli infrastruktury, stavebni
spolecnosti, dodavatelich technologif

a finan¢nich investorech, pripadné
dodavateli kolejovych vozidel a souvi-
sejicich technologiich pak studie hovor{
jako 0 ..sponzorech”.

Zde je tfeba, aby byla vzata na védomi
stat interpretativniho sdéleni nazvana
.Zakladaci proces”, podle které jsou
v praxi IPPP obvykle zakladana:
bud'zaloZenim nové spolecnosti, jejiZ
kapital je spoleCné drzen zadavate-
lem a soukromym partnerem, nebo,
v nékterych pripadech, nékolika
zadavateli a/nebo nékolika soukro-
mymi partnery a udélenim verejné
zakazky nebo koncese této nové
zalozené verejné-soukromé pravnic-
ké osobé/subjektu,
nebo participaci soukromého
partnera v existujici spolecnosti
ve verejném vlastnictvi, kterd
obdrzela v minulosti ..in-house/vnitf-
ni” vefejnou zakazku nebo koncesi.
Bez ohledu na to, jak je IPPP zalozeno,
pravo Spolecenstvi o verejnych zakaz-
kach a koncesich vyZaduje, aby zada-
vatel dodrZoval transparentni a rovné
procedury jak privybéru soukromého
partnera, ktery je dodavatelem vybave-
ni, praci nebo sluzeb prostrednictvim



jeho Ucasti na IPPP, tak kdyZ udéluje
verejnou zakazku nebo koncesi verej-
no-soukromému subjektu. Verejnym
Uradm nenidovoleno ,.uchylovat

se k trikm uréenym zatajit udélenf
verejnych zakazek nebo koncesi polo-
vef'ejnym spolecnostem (semi-public
companies)”.

V Zadném pripadé Komise nenahlizi

na postup dvojiho vybérového rizeni -
jednoho na vybér soukromého partnera
pro IPPP a dalsiho na udéleni verejnych
zakazek nebo koncesi verejno-soukro-
meému subjektu - jako na prakticky.
Jednou z moznych cest, jak zalozZit
IPPP, je nasledujici: soukromy partner
pro IPPP je vybran prostrednictvim
procedury, jejimz predmétem jsou jak
verejna zakazka nebo koncese, ktera
ma byt udélena pristimu verejno-sou-
kromému subjektu, tak provozni (ope-
rational) podil soukromého partnera na
realizaci tohoto Ukolu a/nebo jeho podil
na managementu verejno-soukromého
subjektu. Vybér soukromého partnera
je doprovazen zaloZenim IPPP a udéle-
nim smlouvy Ci koncese verejno-sou-
kromému subjektu.

Jak jiz bylo uvedeno, studie v Gvaze

0 .typické strukture” PPP projektu
uvadi, Ze jeho predmétem rovnéz maze
byt provozovani prepravy cestujicich.
Konstatuje vSak, ze s touto Cinnosti
jakozto PPP pro trasu D strategie HMP
a DP neuvazuje.

Zde je tFeba se podivat, co na toto téma
rika .Interpretativni sdéleni Komise

o koncesich v pravu Spolecenstvi”

z12. 4. 2000, téZ proto, Ze stéle rostouci
pocet ¢lenskych statd praktikuje konce-
si jako zplsob managementu verejnych
sluzeb. Patri mezi né Holandsko, Fran-
cie, Velkd Britanie, ltalie, épané[sko

a Portugalsko.

Koncesi na stavebni prace definuje

¢l. 1 bod d) Smérnice 93/37/CEE jako
.smlouvu prezentujici stejné charakte-
ristiky jako verejné zakazky na stavebni
prace s vyjimkou té skutecnosti, ze
protipoloZka praci spociva bud’jenom

v pravu provozovat dilo, nebo v tomto
pravu doprovazeném cenou”.

Z této definice vyplyva, Ze hlavni
odliSujici prvek pojmu koncese na
stavebni prace spociva v udéleni
prava provozovat dilo jako protipo-
lozku jeho vystavby; toto pravo na
provoz muze byt rovnéz doprovaze-
no cenou.

Préavo k provozovaniumoznuje koncesio-
nari vybirat poplatky od uzivatele dila
po urcité casové obdobi, jehoz délka pro
odmeénovani koncesionare piredstavuje
dllezity prvek.

Pravo k provozovani v sobé zahrnuje

také prenos zodpovédnosti za provo-
zovani. Tato zodpovédnost pokryva
soucasné aspekty technické, finanéni
a management dila, koncesionari
také pripadne tiha amortizace dila.
Vedle toho koncesionar na sebe bere
nejenom rizika spojena se stavbou,
ale bude muset téZ nést rizika souvi-
sejici s managementem a poptavkou
po dilu.

Z téchto Uvah vyplyva, Ze u koncese na
stavebni prace jsou nepredvidanosti
(rizika), jeZ jsou vlastni pfedmétu pro-
vozovani, prenesena na koncesionare.
Jestlize by splaceni vynalozeného
financovani bylo zajistovano zadava-
telem verejného konkurzu bez rizika
spojeného s provozovanim dila, prvek
rizika by se vytratil a smlouva by
musela byt kvalifikovana jako verejna
zakéazka, a ne koncese na stavebni
prace. Navic, jestlize koncesionar
dostava, primym Ci nepfimym zpG-
sobem po dobu smlouvy, ¢i pri jejim
vyprseni, odménu (v podobé splatky,
kryti ztrat atd.), jinou neZ je ta spojena
s provozovanim, smlouva by nemohla
jiz byt kvalifikovana jako koncese.
Skute€nost, Ze Smérnice umoznuje, aby
pravo na provozovani bylo doprovazeno
cenou, neméni tuto analyzu. Jde o hypo-
tézu existujici v praxi. Stava se, ze stat
Castecné podporuje provozni naklady
koncese za tim Ucelem, aby se sniZila
cena placend uzivatelem (pouZzivani
.socialnich cen’]. Tato intervence mize
mit rdzné podoby (garantovana pausalni
suma, pevna cena, ale hrazena ve vazbé
na pocCet uzivateld atd.).

Rizika financni montaze celé operace,
které je mozné oznacit jako ..ekono-
mické riziko", jsou soucasti fenoménu
koncesi. Riziko odvisejici od prijmu
koncesionare, ktery mize ziskévat od
uzivatell, tvofi nejvyraznéjsi odliSovaci
prvek mezi koncesemi a verejnymi
zakazkami.

Paradoxné koncese jako formule
financovaniinfrastruktury méstskeé
dopravy bézna v ciziné prichazi poprvé
do Francie. Touto prvni francouzskou
soukromou globalni koncesi je tramvaj
v Remesi, kterou bude stavét a 30 let
provozovat soukromé uskupeni pod
vedenim Alstomu a Transdevu.

Koncese pro tramvaj

v Remesi

Reims Métropole, (aglomerace mésta
Remese s 220 tisici obyvateli), sesku-
peni Sesti obci, z nichz nejvétsi je mésto
Remes se 185 tisici obyvateli, podepsala
v Cervenci 2006 smlouvu s konsorciem
Mars, platnou do roku 2041. Konsor-
cium Mars tvori Alstom, Caisse des

depbts a jeho provozovatel Transdev, la
Caisse d” épargne, Bouygues, Colas...
Jeho Ukolem je postavit a provozovat
tramvaj, stejné jako zajiStovat provoz
autobus.

Projekt je odhadovan na 305 miliond €
(véetné pési zony pred nadrazim
SNCF a Uprav autobusovych zastavek),
z nichZ 285,5 doda Mars. Toto konsor-
cium jiz od zac¢atku roku 2008 prevzalo
fizeni remesského dopravniho podniku
TUR, kde nahradilo po pravnich pre-
strelkach provozovatele Keolis.

Reims Métropole bude rocné splacet
fixni sumu 13 milionG € po dobu 20 let
(od 2013 do 2040). Jako provozni dotaci
bude aglomerace také rocné platit

31 milion €, s vazbou na inflaci. Uvedeni
dvou linek tramvaje v celkové délce

11,2 km do provozu se ocekava na jare
2011 s tim, Ze 2 km Usek traté pres cen-
trum mésta bude vybaven napajenim
uloZenym v zemi (APS] tak, aby nebyl
rusen pohled na slavnou remesskou
katedralu. Smluvni strany se dohodly na
nové restrukturované a hierarchizované
siti linek a smlouva obsahuje jako cil
40% nardst poctu cestujicich.

Je-li provozovani linky D realizované

v ramci PPP uvazovano mimo rédmec
Uloh konsorcia, jde o zjevny rozpor se
smérnici pro koncese na stavebni pra-
ce. Otazky spojené s Uvahami o pride-
leni rizika poptavky po sluzbach linky D
na bedra DP, jesté vice vSak otazky
vlastnictvi infrastruktury (G¢etni a prav-
ni vlastnictvi majetku nové pofizeného
v ramci PPP) na strané DP vyvolavaji
pak jednu velkou otazku. Pro¢ ,.Studie
moznosti financovani projektu trasy D
prazského metra” hovori o PPP, kdyz
prisuzuje podobnou akumulaci funkci,
tj. zadavatele, vlastnika a provozovatele
infrastruktury, Dopravnimu podniku

hL. m. Prahy?

Pripad koncese na sluzby

v Usteckém kraji

V souvislosti s roli prisuzovanou DP

v ramci projektu linky D metra bude
nanejvySe dalezitym Gkolem sledovat
vyvoj pripadu Usteckého kraje a jeho
postupu v pridélovani zakazek na
poskytovani sluzeb regionalni autobu-
sové dopravy soukromym podnikdm.
Komise se domniva, ze smlouva
uzavrena mezi krajem a soukromym
provozovatelem je verejna zakazka

na sluzby a jako takova by méla byt
uzaviena na zakladé nabidkového Fizeni
podle provadécich pravidel smérnice
2004/17/ES.

KrajvSak posoudil poskytovani doprav-
nich sluzeb v kraji jako koncesi na
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sluzby a nepouzil tedy celoevropské
nabidkové fizen.

V pripadé koncese na sluzby ziska
koncesionar pravo provozovat sluzbu

a musi prevzit hospodarské riziko spo-
jené s poskytovanim sluzby. V daném
pripadé pochazi vétsi cast odmeény
provozovatele od kraje, protoZe prijem
z jizdného by na poskytovani sluzby
nestacil. Tyto platby kraje eliminuji
hospodarské riziko. Z toho tedy vyplyva,
Ze smlouvu nelze povaZovat za koncesi,
nybrz za verejnou zakazku, kterd musi
splhovat provadéci pravidla smérnice
2004/17/ES.

Co je PPP ve svétle dosavadnich evrop-
skych a svétovych zkusenosti? Ve srov-
nani s tradi¢nim verejnym financovanim
infrastruktury je PPP charakterizovano
relativné dlouhym trvanim vztahu,
zahrnujicim spolupraci mezi verejnym
partnerem a soukromym partnerem na
rdznych aspektech planovaného projek-
tu. Za komponenty PPP jsou povaZzova-
ny D-design (zpracuj projekt], B-build
(postavl, F-finance, O-operate (provozuj)
a M-maintain (udrzuj).

Verejny partner se primarné soustre-

di na definovani cild, které maji byt

dosazeny ve verejném zajmu, kvalitu

sluzby a cenovou politiku a bere na sebe
zodpovédnost za monitorovani shody

s témito cili.

PPP je metoda zakazek, ve které vétsi

roli prejima soukromy sektor. Zastupce

Evropské banky pro vyzkum a rozvoj

(EBRD), pan Guido Bruggeman ve své

prezentaci prednesené na kongresu

UITP v Helsinkach dokonce uvadi, ze

PPP nenfifinancni model, ale zakazkova

strategie s nebo bez soukromého finan-

covani. Na otazku ,Pro¢ PPP?" uvadi
nasledujici vyhody, jez PPP umoznuje:
realizovat potfebné (dodatecné)
projekty, kdyz verejny organ nechce
¢inemUze, zvysit Groven svého
zadluzenl, jiz dnes,
realizovat off-balance sheet finan-
cing,
vyuzit know-how soukromého sek-
toru, maximalizovat jeho expertizu
a lidské zdroje,
sdilet &i prenést rizika,
zamérit se na life cycle cost,
verejny sektor plati, teprve az zacnou
byt poskytovany sluzby.

Za klicovy bod vSak nakonec uvadi:
zajistit Value for Money!, hodnotu za
penize.

Za priklady rizik uvadi stavebni riziko,

riziko systémové integrace, nakladové

riziko, provozni riziko, prijmové riziko.

DaleZité je, aby kazda komponenta

rizik byla pridélena té strané, ktera je

v nejlepsi pozici ji Fidit a nést. Kazdy
projekt PPP se pritom LiSi pFidélenim
rizik a zodpovédnosti, vlastnictvim aktiv
a délkou.

Platby za poskytovani sluzeb mohou
mit fadu podob: platby za dostupnost,
prijmy z jizdného...

Platebni diagram pro verejny sektor
lze znazornit nasledovné:

Zadné

dokud
Sﬁgf Platby zaloien_é
hotovo na dostupnosti

Roky 5 10 15 20

V zavére¢ném hodnoceniv navrhu Core
brief na téma .. Financovani infrastruk-
tury verejné dopravy” UITP uvadi:

Pan Bruggeman k vysSe uvedenym
vyhoddm poukazuje i na kli¢ové vyzvy
ve spojeni s PPP. Upozoriuje, ze
soukromy sektor obecné vzato ma
vySSi cenu financovani nez verejny
sektor, zakazky metodou PPP mohou
byt komplikovanéjsi, delsi a nakladnéj-
§i, nenivzdy mozné preneseni rizika
life cycle cost, PPP v sobé zahrnuje

pozbyti manazerského fizeni verejnym
sektorem a z dlouhodobého hlediska
jsou PPP relativné nepruznymi struk-
turami.
Navrhuje polozit si otazky: , Existuje
dostatecna expertiza na strané sou-
kromého sektoru jako zaruka pristupu
metodou PPP?", ,Ma verejny sektor
dostate¢nou kapacitu a dovednosti, aby
adoptoval pristup metodou PPP?”
Na otazky ..Nabizi PPP pridanou hod-
notu?”, . Je PPP atraktivni i pres vyssi
naklady soukromého sektoru?” a , Jak
kvantifikovat prinosy PPP?" navrhuje
pan Bruggeman nastroj k uréeni prida-
né hodnoty PPP ve srovnani s tradi¢nim
postupem implementace, ktery je v jeho
prezentaci nazvan Public Transport
Comparator. Za kli¢ovou je oznacena
kvantifikace Value for Money - hodnoty
za penize, jinymi slovy .vySSi koeficient
kvalita cena”, pfidand hodnota. Ulohou
komparatora - porovnavace je zhodnotit
relativni uzitek dodavky soukromym
sektorem vcetné testu jeho efektivnosti
ve vztahu k vy$Sim finanénim nakla-
dlm, porovnat finan¢ni, socio-ekono-
mické a provozni aspekty.
V tomto sméru je to pravé Velka Bri-
tanie, ktera v rijnu 2007 publikovala
dokument s vysledky procesu prezkou-
mani tzv. New Approach to Appraisal
- NATA z roku 1998, analytického
ramce k hodnoceni ekonomickych,
enviromentalnich a socilnich aspektd
vSech ndvrhd v dopravé, které vyzadujf
financovani ¢i schvéaleni ze strany brit-
ského ministra dopravy.
Pan Bruggeman, zastupce EBRD,
banky specialné zalozené pro pomoc
prifinancovani projektd ve stredni
a vychodni Evropé, z nichz mnohé jsou
realizovany metodou PPP, na zavérec-
nou otazku ,Je PPP pro financovani
verejné dopravy atraktivni model?”
odpovida dvakrat ano. Ano, protoze
mUze ulevit tlakdim na verejné finance
a deficitdim, ano, protoZe projektdm
verejné dopravy a nabizenym sluzbadm
mUZe nabidnout pridanou hodnotu.
Ano plati za predpokladu, Ze:

je prokazano, Ze PPP prinese prida-

nou hodnotu,

PPP je v souladu s legislativnim

ramcem,

existuje politicka podpora a angazo-

vanost pro PPP,

projekt je atraktivni pro soukromy

sektor,

vefejny sektor méa (obchodni) doved-

nosti strukturovat a ridit PPP,

jsou dobre definovana a pridélena

rizika.
UITP v zavéru svého dokumentu
pripousti, ze existuje ostra tenka linie



mezi vyhodami plné soukromych, plné
verejnych a PPP projektd. Zapojeni
verejného sektoru je pringjmensim
potud nezbytné, aby zajistil, Ze nova
spojeni verejnou dopravou odpovidaji
mistnim planim a dopravni politice.
Jestlize neni k dispozici efektivni cesta
jak zajistit verejné zdroje pro verejnou
dopravu, potom soukromy pristup pri
financovani a stavbé infrastruktury
ajejim provozovani mize byt G¢innou
alternativou. Uzavir, Ze je-li mozné
dosdhnout spravné rovnovahy, muze
se od PPP v dohledném budoucnu
oCekavat plnohodnotné role ve smiSené
verejno-soukromé ekonomii financo-
vani infrastruktury verejné dopravy. Za
klicovy faktor pro Uspésné dosazeni
pridané hodnoty v partnerstvi verej-
ného a soukromého sektoru oznacu-
je UITP konkurenci.

Vzhledem k vy$e uvedenym radkdm je
zfejmé, ze v praxi téz existuji nevyuzité
prilezitosti pro PPP. Pan Bruggeman
uvadi priklady amsterdamské seve-
rojizni linky metra, linky 4 v Budapesti
alinky 2 ve Varsavé. Divody nelspé-
chu byly spole¢né: prekroceni nakladd
v prébéhu vystavby, podstatna zpozdé-
ni, nejasné provozni naklady.

Mezi Gspésnymi priklady PPP ve verej-
né dopravé uvadi pak moderni tram-
vajové linky v Manchesteru, Croydonu,
Nottinghamu, Strasburku, Rouenu,
Florencii, Barcelong, Jeruzalému,
Kuala Lumpuru, Bangkoku. Dalsi-

mi priklady jsou New Jersey Transit

v USA, projekty modernizace metra

v Londyné, kodanské metro, linka 4
metra Sao Paulo, Bus Rapid Transit
projekty v Jizni Americe, St. Peters-
burg Nadzemniy Express v Rusku

a moderni tramvaj v Astané v Kazach-
stanu.

Rada projektt PPP ve verejné doprave
byla v minulych letech bliZe popsana

v ¢lancich uverejnénych v DPKONT@KTu:
metro v Kodani, tramvaj ve Floren-

cii, lehké metro v Turinu, soukroma
koncese na linku 9 metra a na velky
multimodalni prestupni uzel a parko-
vaci zafizeni v Madridu.

Z posledni doby méa DP informace

o prudkém rozvoji tramvajové dopravy
v madridském regionu za pomoci PPP,
nejCerstvéji o pouziti PPP projevuje
zajem Seoul. Seoul planuje postavit

do roku 2017 sedm zcela novych linek
v délce 73,7 kmn moderni tramvaje

a hleda soukromé investory, aby ulevili
méstskému rozpoctu, véetné snizeni
provoznich nakladd. V élanku posla-
ném UITP pro uverejnéni v pFistim
Cisle Public Transport International
vyhlasuje, ze projekt je prilezitosti

nejen pro domaci firmy, ale vyzyva
zahranic¢ni dodavatele, aby podavali
méstu nabidky s podminkou, Ze tyto
budou u¢inény v ramci akceschopnych
konsorcii. Plan pocita s investicemi
soukromého sektoru ve vysi 58,0 %,
Seoul se bude podilet na nakladech

ve vysi 27,1 %, stat 11,6 %, zbyvajicich
3,3 % se olekava zjinych zdrojd.

V souvislosti s linkou D prazského
metra je nezbytné pripomenout princip
automatizovaného bezobsluzného pro-
vozu, ktery po linkach v Parizi, Kodani,
Singapuru, Lille, Lyonu a dalsich ziskal
plné plduiv Italii. Ve stavbé jsou

linky automatického metra v Milané

a Brescii a stejné budou realizovany
tFeti a Ctvrta linka metra v Rimé&. V nej-
blizSi dobé bude v Norimberku otevien
bezobsluzny provoz na pavodni lince
metra, jako prvniv Némecku, v planu
je automatizace celé existujici sité. Na
konci roku 2008 otevi‘e automatickou
linku metra Svycarské Lausanne.

Best cases v PPP

V nejposlednéjsim vydani Metro Report
International - www.metro-report.com,
jsou velmi zajimavé popsany zaocean-
ské PPP projekty metra: v ¢lanku ..Busy
metro is PPP pioneer” o lince 4 v Sdo
Paulu v Brazilii, a z interview s Andrew
McCuskerem, manaZerem provozniho
inZzenyrinku MTR metra v Hong Kongu
vyplyva, jaky obrovsky potenciél se
skryva za plnohodnotnym pristupem
obou stran, mésta a provozovatele,

v uplatiovani principu PPP v celém
systému.

Zavéru tohoto obSirného textu o ces-
té k PPP v Praze a tloze DP v tomto
projektu bude sluSet konkrétni priklad.
Pro¢ nevyuzit pripadu linky 4 v Sdo
Paulu s 18 miliony obyvatel, megapole
neprilis bezpecné, avsak dle minéni
rady expertd s nejlepSim systémem
metra na svété?

PPP umoznujici projektu
linky 4 metra v Sao Paulo
stat se realitou

S vyuzitim nazvu stejnojmenné prezen-
tace pana Lazaro Rosa na helsinském
kongresu UITP se stru¢né sezndmi-
me s novym osudem projektu linky 4,
neuskute¢néného v 90. letech z ddvodd
nedostatku finan¢nich zdrojd v dasledku
vyCerpani finanéniho modelu, pouziva-
ného do té doby k vystavbeé jiZ existuji-
cich Ctyrlinek 1,2,3a5b.

V soucasné dobé je sit Ctyr linek metra
v délce 61 km provozovéana Companhia
do Metropolitano de Sao Paulo (Metro)
a prepravuje témér 3,5 milionu ces-

tujicich kazdy pracovni den. Metré ma
ambiciozni plany, které by sit do roku
2025 rozsitily na celkovych 163 km.
Po financni krizi v Brazilii po roce 1995
a po obnoveni studie na linku 4 v roce
2000 byl novy scénar oteviren v roce
2004 vydanim novych zakonl o konce-
sich a PPP na Urovni brazilské federace
i na Urovni statu. Zakon statu Sao Paulo
vytvari acinné zaruky pro PPP a zakla-
da Paulista Company for Partnership.
Definice administrativnich a sponzoro-
vanych koncesi ve federalnim zakonu,
stejné jako pravidla pro sdileni rizik
a penézni platby prostrednictvim statu
umoznily, Ze Ucast soukromého sektoru
na podniku se stala uskutecnitelna.
Oproti plvodnim typdm koncese dle
zakona z roku 1995 novy zékon 11.079
z prosince 2004 uzakonil dvé podoby
koncese:

sponzorovanou,

administrativni.
S brazilskou bankou Unibanco byla uza-
viena smlouva o financnim poradenstvi.
Koncese byla schvalena a povolena
Radou pro Fizeni PPP statu Sao Paulo.
V0&da statu povérila Metro Sao Paulo
jako zodpovédného Cinitele pro zpra-
covani dokumentace pro vybérové
fizeni a jeho zajisténi. Bylo rozhodnuto,
Ze vybérové Fizeni bude mezinarodni
a umozni GCastniklm zorganizovat se
do podoby konsorcia a Ze kritériem hod-
strany statu Sdo Paulo.
Projekt linky 4 je konstruovan jako part-
nerstvi verejného a soukromého sek-
toru a prvni faze linky v délce 12,6 km
by méla byt uvedena do provozu na jare
2010. Smlouva byla podepsana v roce
2006 jako prvni PPP v Brazilii, na jehoZ
investici se vlada statu Sao Paulo podili
73 % predstavujicimi sumu 922 US$,
a zbyvajici ¢ast je financovana soukro-
mymi subjekty.
Stavebni ¢ast infrastruktury linky 4
je realizovana konsorciem pro navrh
a stavbu linky v zastoupeni Metrg,
zatimco provozni smlouvu obdrzela
soukroma spolecnost Via Quatro, kterad
financuje a nakupuje vlakové soupravy,
jejichz dodavatelem je jihokorejska
Hyundai - Rotem. Via Quatro téZ zajistu-
je vybaveni pro vlakové Fizeni, signaliza-
ci a telekomunikaci, dodavatelem ATC je
Siemens. Celkova smlouva na tuto Cast
dodavky je 270 milionG US$.
Vlastniky Via Quatro jsou Companhia de
Concessoes Rodoviarias, nejvétsi bra-
zilsky provozovatel mytného na dalni-
cich, ktery je drzitelem 58 % akcii, Mont-
gomery Participacoes drzi 30 %, Mitsui
Co Ltda 10 %, RATP Developpement SA
1% a Roggio Transporte SA drzi zbyva- >
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jici 1 %. Koncese bude trvat 30 let a od
provozovatele se oCekava, Ze bude linku
provozovat bez jakékoli provozni dotace.
Smlouva PPP je zaloZena na poctu
900 tisic cestujicich za den v dlouhodo-
bém vyhledu. Koncesionarské jizdné
bude z pocatku stejné jako primeérné
verejné jizdné a bude upravovano ve
vazbé na miru inflace. Distribuce prijmd
z jizdného mezi Metro, provozovatele
linek 1,2, 3 a 5 a koncesionare linky 4
bude nasledujici:

exkluzivni cestujici na lince 4:

100 % jizdného pro koncesionare,

integrovany cestujici: 50 % z jizdného

pro koncesionare.
Koncesionar bude kompenzovan ze
strany Metro, jestliZze pocCet cestuji-
cich klesne pod vice nez 10 % tohoto
prahu. Pokud by pocet cestujicich
tento prah prekrocil vice nez o 10 %,
Via Quatro z toho bude platit ve pro-
spéch Metrd.

Pripad Nottingham

Express Transit

Na Uplny zavér zpét do Velké Britanie,
na sever od Londyna, za Gspésnym
pribéhem PPP - Nottingham Express
Transit.

Prijizdi prijemna

Notthinghamsky novy tramvajovy sys-
tém Nottingham Express Transit - NET
byl do provozu uveden v bireznu 2004,

v prvnim roce prepravil 8,4 milionu
cestuijicich, ve druhém 9,7 milionu.
NET dosahuje 99 % miry zékaznické
spokojenasti.

Promotory projektu byly Nottingham
City Council a Nottinghamshire County
Council, ¢ili méstska a regionalni rada,
které udélily koncesiv ramci Private
Finance Initiative [PFI), iniciativy soukro-
mého financovani, Arrow Light Rail Ltd
na obdob{ 30,5 roku.

Arrow je spolecnost pro specialni
Ucely, kterymi jsou vypracovani planu,
postaveni, financovani, provoz a Udrzba
prvni linky. Je vlastnéna Sesti partnery:
Transdev, Nottingham City Transport,
Bombardier, Carillion Private Finance,
Innisfree (30 %) a Galaxy (20 %).

Arrow uzavrela 3,5letou smlouvu

na pevnou ¢astku s dodanim na kli¢

s konsorciem Bombardier a Carillion
na navrh a postaveni tramvajového
systému. Bombardier poskytl tram-
vajové soupravy, napajeci, signalizacni
a komunikacni systémy, Carillion
inZzenyrink stavebnich praci, traté

a zastavky.

) 4

letni podivana

Arrow uzavrela smlouvu na provo-
zovani a udrzbu systému na 27 let

s Nottingham Tram Consortium
(NTC), vzniklém spojenim Transdevu
s mistnim dopravcem Nottingham
City Transport.

Financovani projektu ve vysi 220 miliond
liber ziskal Arrow prostrednictvim
bankovnich pljcek, kmenovych akcii
sponzorl a grantd. Pdj¢ky budou
splaceny v prdbéhu obdobi provozu,
jednak z plateb vazanych na vyko-

ny od promotérd, jednak z prijma

z jizdného.

V ifjnu 2006 vlada Velké Britanie
ozndmila, ze odsouhlasi finan¢ni
balik s obéma promotéry - méstskou
a regionalni radou - na zhruba 400 mi-
lionG liber, které budou investovany
ve fazi 2 prodlouZeni existujiciho
systému NET.

Clanek snad lze uzavFit konstatova-
nim, Zze k PPP vede dlouhé a nejedno-
duché cesta, prvni Uspésné vlastovky
rozlitané po celém svété vsak nazna-
Cuji, Ze pro Dopravni podnik by pres-
tizni a ndrocny projekt linky D metra
znamenal krok do nové epochy rozvoje
verejné dopravy v Praze po technolo-
gické i manaZerské strance. &
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Uz si ani nevzpominate na to, kdy jste naposledy
byli v letnim kiné? Nevadi. Od poloviny srpna
muZete tuto skutecnost zmeénit, nebot letos poprvé
vyjede za svymi divaky specialni autobus, ktery

pozvedne naladu a zprijemni letni veCery ceskym
filonem. Dopravni podnik hl. m. Prahy se stal
dlouholetym partnerem projektu Kinobus.

Petr Malik, Jan étojdl, oddéleni Marketing

inobus je specialnivozidlo s veskerym projekcnim zarizenim,
teré vzniklo z byvalého linkového autobusu Dopravniho

podniku. Jesté koncem kvétna jste mohli Karosu B-732 evi-
dencniho Cisla 5697 vidat na méstskych linkach obsluhovanych
hostivar‘skou garazi.
Garantem a provozovatelem kinobusu je spolecnost Metronome
s.r. 0., kterd od Dopravniho podniku autobus odkoupila a v hosti-
varskych dilnach si ho nechala prestavét na jeho nové poslani.
Konkrétni obrysy zacala zajimava novinka dostavat na zacatku
roku 2008 a od dubna se na ni intenzivné pracovalo, aby se stihla
alespon Cast letni sezony. .Zacatkem srpna zaCina rozsahly pro-
jekt zavedeni Opencard do systému Prazské integrované dopra-
vy a prave kinobusu vyuZijeme k propagaci nového produktu,”
upresnuije letosni zaméry Dopravniho podniku $éf Marketingu
a Komunikace Jan Svoboda.
Cesta od prvnich ndmétd k vlastni realizaci nebyla pravé
jednoducha. Bylo potreba ziskat nescetna povoleni, vystavit
desitky zadosti, ale v dobg, kdy vznikaji tyto Fadky, uz mizeme byt

optimisticti. Ve stfedu 13. srpna budete moci shlédnout premiéru
na byvalém fotbalovém hristi pod parkem Podvini. Promitat se

z rodinné dilny otce a syna Svérakovych.

Pozadavky firmy Metronome na Kinobus byly pomérné jednodu-
ché. Kinobus by mél byt plné samostatny, snadno a operativné
se premistovat a v co nejkratsi dobé byt pripraven k projekci.
Premiérova cesta Kinobusu bude mésicnia posledni promi-
tani je planovano na druhy zarijovy vikend na Staroméstském
nameésti u prilezitosti posledniho letoSniho béhu Prazského
mezinarodniho maratonu, Tesco Grand Prix. Od startu ve
VlysoCanech po derniéru v centru objede Kinobus celkem 11 mist
v Praze a jejim okolf, kam se snadno dostanete prostredky
meéstské hromadné dopravy Ci regionalnimi autobusy. Na kazdé
.Staci” se ,lethdk” zdrZi zpravidla tfi dny, coZ znamena tfi promi-
tani Gspésnych éeskych filma.

Dlouhodobym cilem Dopravniho podniku je presvédCit Prazany,
Ze neni nasi snahou vozit je pouze za povinnostmi, ale také za
zébavou, sportem a odpocinkem. Proto nabizime rdizné tipy, jak
aktivné travit nejen prave probihajici éto.

Na co se mlzete béhem mésicni ,tury” Kinobusu tésit? Kromé
jizzminovanych Vratnych Lahvi, také na klasickou Dovolenou

s Andélem, Ceskymi lvy ovénceného Vaclava, bezstarostné zim-
ni radovanky pripomenou Snowbordaci, Tomase Hanaka uvidite
v Mazaném Filipovi a také budete moci spatfit dva filmy, jejichz
partnerem byl Dopravni podnik, O rodicich a détech a Gympl.
Chcete-li opét zazit skoro zapomenutou letni romantiku, neva-
hejte a vydejte se alespon na jedno predstaveni Kinobusu. Vstup
je zdarma, obcerstveni bude pripraveno a o dobrou naladu by
neméla byt nouze. 12
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Kinoi)us

-
- film v pohybu
Memate program na letni vecer a radi se podivate na pékny fesky film?
Prijdte si s nami uZit letni romantiku do netradi€niho kina, které pfijede pffimo za vami.
0d 13. srpna do 14. zaFi pro vas budeme promitat na 11 mistech v Praze a jejim nejbliz5im

okoli Gspésné eské filmy. Predstaveni zainaji po setméni mezi 20.30 a 21.00 hodin.
V misté promitani si budete moci zakoupit ob&erstveni.

Vstup zdarma!
12.8.-15.8 Vysolany - bivalé fatbalowd nibE 13,8 14, 8 15.8.
A A pod parkem Podvini Wratng Lihwe Deuwnlend s Andélem Vaclay
16.8.-18.8 Prosek - plocha pled poliklinikou 18.8. 8.8,
% il [u st. metra Sefitkov Snowbardici O rodscich a détech
Kunratics - plocha v aredlu 9.8
98-8, Kunratického zadmku Gymapl
b 3.8
- - i bt
Eelhi Formmy > Pt Wraind Lahve Dl d m
o Prihonkces - asfaltovs parkoviEth 5.8 6.8, e L —
i B u zadniho viezdu do VUKDE O radidich & dédtach Develand s Angalem 28 B. Gympl
. i A
8 -31.8 ¥elkd Chuchle - zévodidié
Viachay
Dpatey - Cemtralni park poblik vystupu
e i m““
45 5 R [
&5 =4 | = hifekik L .
’ a M‘H- lilf o scw Kbt u r')dlflthldl!'::l:h
19.-9.9 0, Histé tend - aredl kupalibté 5 i
- = ar i
- : o = o Snowbardaci Mazany Fillp
12.%
0.%-12.% Chimi
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Informace o jizdném v Prazske
integrované doprave

Cestovani po Praze

Tarifné je Gzemi hl. m. Prahy roz-
déleno na pasma P a 0 (celkem je
Uzemi Prahy zapocitavano jako 4 ta-
rifni pasma). Pasmo P ma dvojna-
sobnou tarifni hodnotu a pasmo 0 je
rozdéleno na pasma 0 a B - pasmo
pFihranicnich zastavek.

Pasmo P zahrnuje metro, tramvaje,
autobusy MHD (linky €. 100 - 299

a 501 - 599), lanovku na PetFin, pfi-
vozy avybrané tratové tseky CD.
Pasmo 0 (tzv. dojezdové pasmo)
zahrnuje pFiméstské autobusy
(linky €. 300 - 399 a 601 - 620) vede-
né na Gzemi Prahy a vybrané tratové
seky CD.

(Stav k 1. 8. 2008)
Jizdenky a kupony MHD
ggggdLZDENKV/ Dospély **&| Dité Junior b Student » Senior ,
i | ' i1
Limitovana * 20/30 min. 18 «: 9« 18 «: 18 «: 9«
%‘ Zakladni 75 min. 26 k¢ 13« 26 «: 26 k¢ 13«
8 lden 26 hod. 100 k¢ 50« 100 100 50k
B Gy v e 330 « | 330« | 330« :
5dni  ** 120 hod. 500 ke . 500 «: 500 «: .
2 30denni/mésicni 550 ke 130« 260« 260« 250 «:
8 _90denni/ tvrtletni 1480 « 360« 720« | 720« 660«
x 365denni ***/ roéni 4 750 k: . . . .
« Pro tuto skupinu neni v tomto Zasovém tarifu zvjhodn&né jizdné.
»  30denni/ mésini 670 ke
zE Kupony Ize koupit i bez poskytnuti osobnich Gdajd, tzv. prenosné, a to s volitelnym
E 2  90denni/ Etvrtletni 1 880 «: i od libovolného dne v roce. Plati pro viechny vyse uvedené
<5 365denni / roéni 6 100 «: T

Priikazky PID vydané do 31. 7. 2008 jsou v platnosti do odvolani.
Slevy pFiznané pro plivodni kategorii Diichodce do 31. 7. 2008 ziistavaji v platnosti.

e o
‘e & \

. I T B
DOSPELY DITE JUNIOR
Jizdenky - Jsem  Jsem dité od Jsem junior
dospély, jemi 15  6do 15 let. 0od 15do 19 let. »

avice let.
Kupony - Jsem
dospély, je mi 19
avice let. =

Bezplatna preprava

e o

"
STUDENT
Jsem student od 19 do 26 let,
drzitel prﬁvkazky ..Studentska
SS nebo VS, pro priznani slevy
se vyzaduje potvrzenl ze skoly
akreditované M5 CR.

Déti do 6 let véku a drzitelé obéanského nebo identifikacniho prukazu starsi 70 let
jezdi zdarma, vyjma prepravy vlaky €D, ktera se Fidi tarifem CD.

Cesty priméstskou dopravou
Jizdenky pro vnéjsi pasma

Okoli hl. m. Prahy je rozdéleno
na pét vnéjsich pasem

[pdsma 1,2,3,4a5).

Priméstské spoje vyjizdéji z pas-
ma 0, soucasti pasma 0 je pasmo
B, pasmo prihranicnich zastavek.
Pasma 0 a B se pro jednotlivé
jizdenky zapocitavaji samostatné,
tedy jako dvé tarifni pasma.

Pro predplatni ¢asové jizdenky
se pasma 0 a B zapoditavaji jako
jedno pasmo a oznacuji se jako
pasmo 0.

Zarazeni stanic a zastavek do
tarifnich pasem je uvedeno

v jizdnich Fadech.

Preprava zavazadel
= 13«

R0 Ok
©

Za psa beze schrany se plati plnocenné
prestupni jizdné podle poctu tarifnich
pasem.

Kolo se prepravuje pouze v metru
a v uréenych ¢asech ve vybranych tram-
vajovych usecich.
Jizdenky platné 1 a vice dni opravnuji
k bezplatné prepravé jednoho z predmé-
td podléhajicich placeni pFepravného.
Nevztahuje se na prepravl pst beze
schrany.

Jizdenky

Kupony

it
SENIOR

Jsem dospély
od 60 do 70 let.
Plati s prikaz-
kou PID.

pozn.

*

*k

Plati vzdy: ode dne narozenin uvedeného véku do dne
predchazejiciho dni narozenin uvedeného véku.

Jizdenka s omezenou prestupnosti -

pro tramvaje a autobusy

plati jako neprestupni do 20 minut od oznaceni.

Pro metro plati jako prestupni do vzdalenosti 5 stanic, nepocitaje
nastupni stanici. Prestupni stanice se zapocitava pouze jednou.
Zaroven nesmi prepravni doba prekrocit 30 minut od oznaceni.
Pro lanovky, pFivozy a no¢ni linky neplati.

Umoznuje cestovani 1 ditéte od 6 do 15 let s sebou bezplatné.

***  Zacatek doby platnosti je omezen na obdobiod 1. 1. do 31. 1.

**** Cestujici, drzitel pFedplatni jizdenky pro dospélé, mize

o sobotach, nedélich a svatcich prepravit bezplatné 1 dité do véku
15 let (povinnost prokazat vék ditéte), vyjma prepravy vlaky €D,
ktera se Fidi tarifem CD. P

DRUH PASMOVA PLATNOST (POCET NAVAZUJICiCH TARIFNiCH PASEM)
JIZDENKY 2 2 3 A 5 é 7 8 9
Doba platnosti 15 min. % [30 min.®®| 60 min.™ [ 90 min** | 120 min. | 150 min. | 180 min. | 210 min. | 210 min.
Jizdenka dospély 10ke™ | 14ke™®| 20 ke™| 26 ke 32ke | 38ke| 4b4we| 50ke| 56ke
Jizdenka dité 5kes | Tke™®| 10 ke™| 13ke 16 k& 19 k& 22ke| 25ke 28 K

Jizdenka na 24 hodin platna ve viech tarifnich pasmech PID - 150 K&, pro dité od 6 do 15 let - 75 KE. P

pozn.

Plati vzdy: ode dne narozenin uvedeného véku do dne predchazejiciho dni narozenin uvedeného véku.
Plati pro 2 navazujici vnéjsi pasma nebo jen pro prejezd z/do pasma 1 do/z pfihraniénich zastavek pasma B s tim,

Ze v prihrani¢nich zastavkach je neprestupni a neplati pro kombinaci 0, B.

|
A

*k

Neplati v pasmu P.

Plati pouze pro 2 navazujici vnéjsi pdsma.
Ve vnéjsich pasmech nebo pro kombinaci pasem 0, B, 1, 2 nebo B, 1, 2, 3.

Slevy pro seniory se ve vnéjSich pasmech neposkytuji.

a-4&4

Kupony pro vnéjsi pasma

DRUH POCET PASEM

KUPONU 1 Z 3 /A 5 [
30denni/mésicni dospély ED Tk | 230 ke 370ke | 590k: | 820k& | 1020k | 1250 ke
30denni / mésicni dité ED Tuld | 110 ke 180ke | 290k | 410k | 510k | 620ke
90denni / ctvrtletni ED Tl | 630K: | 1000ks | 1600k | 2240 ke | 2790 ke | 3 420 k&

Na Zadny kupon nelze vyplnit pasmovou platnost P. Kupon pro jedno pasmo nelze samostatné
pouzit pro pasma 0 nebo B. Kupon pro dvé pasma nelze samostatné pouzit pro pasma 0 a B.

Uplné znéni Tarifu PID je k dispozici v Infocentrech Dopravniho podniku, v pfedpro-
dejnich mistech ve stanicich metra a dale na www.ropid.cz nebo www.dpp.cz.

PRAZSKA

PiD) INTEGROVANA
DOPRAVA

ﬂ\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy



Pro rizeni a signalizaci elektrickych silovych
zarizeni metra jsou v ramci sluzby Elektrotechnika
pouZivany dva druhy fidicich systéma. Jeden pro
rizeni vlastnich rozvoden, druhy pro automatizaci
a sledovani stavu osvétleni, véetné automatického
provadéni dennich a mésicnich testd nouzového
osvétleni. V tomto ¢lanku se budeme vénovat
.Automatickému systému dalkoveho rizeni
osvétleni” (ASDRO).

Jindrich Kopecky, odbor Automatizace a ridici technika JOCM

luzba Elektrotechnika zajiStuje provoz a udrzbu
osvétlovaci soustavy prazského metra. Druhy
osvétleni v jednotlivych stanicich mizeme rozdélit na
hlavni, pomocné a nouzové.
Pri zahajeni provozu metra v roce 1974 bylo osvétleni pro-
vozovano v rué¢nim rezimu - ovladalo se tedy pouze rucné.
PFi zavadéni automatizacnich prostiedkd pro ovladani
a monitorovani stavu elektrickych silovych zarizeni od
roku 1978 nebyla k dispozici automatizacni technologie pro
osvétleni odpovidajici pozadavkim metra. Pribézné pri
sledovani automatizacnich prostredkd pro rizeni, regulaci
a monitorovani osvétleni, byly v roce 1998 zahajeny prvni
kroky k automatické regulaci osvétleni stanic ve vztahu
k venkovnimu osvétleni. Na stanicich Vysocanska, Kolbe-
nova, Hloubétin, Rajska zahrada a Cerny Most byla za-
vedena automaticka regulace umélého osvétlenivéetné
nastupisté v zavislosti na jasu oblohy.
Pro tento zplsob rizeni osvétleni byl vyuZit systém LUX-
MATE s procesorem TLR rakouského vyrobce Zumtobel
GmbH, pracujici na HW PC a pod operacnim systémem
DOS. Systém umoznoval skokovou regulaci osvétleni ve
stanici. Dale byly s timto druhem provozu shirany zkuSenosti
v provoznich podminkach metra a po zkusenostech a dalsi
inovaci Fidiciho systému dodavatelem byl v roce 2002 zave-
den novy procesor LUXMATE s oznacenim LRA pracuijici na
HW PC a pod operacnim systémem Windows. Tento systém
umoznuje skokovou i plynulou regulaci osvétleni na zakladé
hodnoty jasu oblohy.
Systém pouzivajici TLR vyzaduje pfi projektovani kabelaze
avystupl z rozvadéce prresné uréeni regulacnich sku-
pin svitidel. V piipadé potieby Uprav regulacnich obvodd
je nutné provést dodatecné Upravy v kabeldzi, pripadné
v rozvadéci. V regulaci realizované timto systémem je
mozné pouzivat béZna zarivkova svitidla.
Systém s procesorem LRA umoznuje zmeény v regulaci
realizovat pouhou Upravou v SW ¢asti. Vyzaduje zarivkova
svitidla osazena digitalnimi predradniky.
Na zakladé vSech vyse uvedenych zkusenosti z provozu
automatiky osvétleni a se zavedenim normy CSN EN 50 172
byla s dodavatelem zatizeni zahajena technicka jednani
o klientské Upravé systému pro potreby prazského metra.
Na zakladé téchto jednani byl stavajici systém upraven na

- Ve stanici Cerny most je
skokovy systém regulace osvétleni
zapnuto-vypnuto. Z fotografie

je zretelné vidét, jak v misté
intenzivniho denniho svétla

jsou osvétlovaci télesa vypnuta.

V tmavsich ¢astech stanice jsou
zapnuta.

& Ve stanici Kobylisy je
plynuly systém regulace
osvétleni od 0 az do 100 %
intenzity osvétleni vzhledem
k intenzité denniho svétla.
V tmavsich castech stanice
osvétleni sviti vice a naopak.

LRA-I, ktery pracuje na
HW PLC a umoznuje
skokovou i plynulou
regulaci, sledovani stavu
technologie (rozvadécd) a dalsivyuziti. Cely systém je
realizovan tak, aby obsahoval nasledujici funkce: moznost
napajeni fidiciho systému napétim 220 Vss; automaticka
synchronizace ¢asu systému s dispecerskym casem; sle-
dovani stavu jednotlivych svitidel [svételna scéna, procenta
vykonu, porucha - typ); namérena hodnota jasu oblohy,

v pripadé poruchy cidla jasu, moznost prevzit hodnotu z jiné
srovnatelné stanice nebo nastavit ndhradni hodnoty pro
potfeby regulace; sledovani stavu prevodniku DALI (poru-
cha); informace o stavu napéjecich rozvadéca (stav stykacd,
vyvodovych jisti¢Q, chrani¢d, ovladald); zobrazovani sni-
manych hodnot jak ve stanici, tak i na pracovisti dispecera,
pripadné mistra Udrzby; moznost rucniho rozsviceni
stanice z pracovisté dispecera na centralnim dispecinku;
provadéni plynulé regulace osvétleni ve stanici metra na
z&kladé nastaveni parametrd ve vztahu k jasu oblohy; testy
osvétleni dle CSN EN 50 172; automatické vytvareni denika,
ve kterych jsou zaznamenany vysledky dennich a mésicnich
testd nouzového osvétleni s moznosti tisku; komunikace
mezi dispecinkem a stanici metra typu Ethernet; Denik
poruch (denik, ve kterém jsou zaznamenany poruchy dle
poZzadavku provozovatele); v piipadé poZzadavku provozu lze
instalovat ve stanici zobrazovac pro Ucely Udrzby s moznosti
nastavovani parametrd pro regulaci osvétleni. K nastavovani
parametry je pristup pouze pres heslo v rdznych Grovnich
opravnéni.

Systém, ktery je realizovan dle uvedenych parametrd je
Uspésné pouzit v prazském metru a umoznuje z dispecinku
osvétleni, pripadné z jiného dalsiho pracovisté, monitorovat
okamzity stav osvétleni verejnych prostor a vSech nouzovych
svétel ve stanici a stav napéjeni jednotlivych rozvadécd a je-
jich vyvodd. Dale umoznuje reagovat okamZzité na poruchy
osvétleni ohrozujici provoz metra.



Tramvajova doprava behem

ry N

stavby severozapadni casti

Koexistence tramvajové
dopravyv Praze 6a7

s vystavbou severozapadni ¢asti
meéstského okruhu je téma
velice rozsahlé a slozité. Pod
pojmem severozapadni cast
Méstského okruhu nalezneme
evidentné nejrozsahlejsi projekt
v dopravni historii mésta
koncentrovany do relativné
kratkého Casu. Vzdyt stavenisté
zaCina u Strahovského tunelu
mimourovnovou kiZzovatkou
Malovanka, pokracuje
hloubenymi i razenymi tunely

k Prasnému mostu, dale pak
je hloubeny Usek okolo metra
Hradcanska az ke Sparté,

a to v€etné mimourovnové
krizovatky U Vorlikd. Zcela
zasadni je poté raZeny Usek

od Sparty pod Stromovkou

a Vltavou az do Troje. Na Pelc

- Tyrolce stavba kondi, ale
soucasti projektu je i novy
Trojsky most pres Vltavu

k nddrazi HoleSovice. Vtomto
kontextu je docela mozné, Ze

i stavba nesmirné slozitych
Usekd metra . Aa|.B byla

0 néco méné rozsahla, navic
staveéna v 70. a 80. letech

20. stoleti, kdy panovaly zcela
jiné poméry a automobilovy
provoz byl vyrazné mensi nez

v souCasnosti.

Text a foto: Ing. Jan §urovsk)'l, Ph.D.,

vedouci jednotky Dopravni cesta
Tramvaje

Mestskeho okruhu

Vyuziti smy&ky Spejchar pfi demonstraci u Ufadu vlady 9. éervna 2008.

tavba okruhu byla naplanova-
S na tak, zZe tramvajovéa doprava

v jednotlivych Usecich stavby
ustoupi a bude nahrazena autobu-
sovou dopravou. OvSem vzhledem
k tomu, Ze tramvajova trat pres Let-
nou je velmi zatizenou trati v Praze,
s poctem pres 60 000 cestujicich
denné (coZ je zhruba polovina nejza-
tizengjsiho Useku metra v celé siti),
se stalo v Utery 13. kvétna 2008 to,
co se stalo: naprosty kolaps dopravy
zpUsobeny vylou¢enim provozu tram-
vaji pres Letnou. A to nejen v oblasti
Prahy 6 a 7, ale vzhledem k sitovému
efektu vlastné v celé tramvajové siti
a v Casti autobusové sité.

Krizovy pracovni tym

Na tuto situaci reagoval primator
hlavniho mésta Prahy pan MUDr. Pavel
Bém tim, Ze okamzité zalozil .. Krizovy
pracovni tym hlavniho mésta Prahy

k zajisténi plynulosti dopravy po dobu
vystavby Méstského okruhu”. V ném
jsou zastoupeni zastupci MHMP, Policie

Ceské republiky, Méstské policie, TSK,
dale Gcastnici vystavby severozapadni
tasti Méstského okruhu (SATRA, IDS
a Metrostav] a také Dopravni pod-

nik. Zastupcem Dopravniho podniku

v tomto Krizovém tymu je generalni
reditel Ing. Martin Dvorak, ktery je na
jednanich tymu pripadné zastupovan
vedoucim jednotky Dopravni cesta
Tramvaje (JDCT) Ing. Janem Surov-
skym, Ph.D.

Na Uvodnim jednani Krizového tymu
navrhl Dopravni podnik vystavbu
provizorni traté vychod-zéapad

a k tomuto Ucelu nabidl znacné uUlevy
ve stavebné-technickém provedeni
takovéto provizorni traté. Dale nabidl
vyrobn{ kapacity JDCT a znacné
mnozstvi vyziskaného materia-

lu. Z jednani dne 30. kvétna 2008
vyplynul urgentni Gkol pro Gcastniky
vystavby zpracovat material ..Provoz-
ni stavy MHD pro roky 2008-2011",
atodo 15. ¢ervna 2008.V ném by se
meély objevit nasledujici podminky
definované Dopravnim podnikem:



® nelze dlouhodobé soucasné vylou-
&it Useky Sparta - Spejchar (miné-
no kFizovatka ulic Milady Horakove
a Badeniho) a Spejchar - Pragny
most, paklize neni k dispozici pro-
vizorni trat Sparta - Chotkovy sady,
® nelze na dobu del$i 3 tydnd mimo
letni prazdniny uzavrit Usek Vitéz-
né nameésti - Prasny most, protoze
by byla od sité odriznuta vozovna
Vokovice. Usek v&ak Lze zavFit po
dobu letnich prazdnin.
Dne 6. Cervna 2008 byly na patém jed-
nani tymu predlozeny studijni vysledky
spoleénosti Metroprojekt, kde byly
prezentovany 2 zakladni varianty
vedeni provizorni tramvajové trati,
z nichZ byla principialné vybrana vari-
anta smeérujici primo do ulice Marian-
ské hradby. Zaroven bylo dohodnuto
znovuzprovoznéni smycky Spejchar
pro Ucely operativniho fizeni provozu
tramvaji v terminu od 9. do 30. Cervna
2008. K tomuto Gcelu byla smycka
vyuZita pfi demonstraci u Uradu vlady
v pondéli 9. Cervna a vzapéti 11. Cerv-
na pfi nehodé tramvaje a auta na
Klarové. PoSesté se tym sesel v patek
13. Cervna 2008. Na tomto zasedani se
resil predevsim havarijni stav tram-
vajové traté v ulici Dukelskych hrdinG
v prostoru krizovatky s Kostelni ulici.
Zbyl4 Cervnova jednani krizového
tymu byla vénovana projednavani
nového materialu ..Provozni stavy
MHD pro roky 2008-2011".
Krizovy tym také pravidelné hodnoti
aktualni dopravni situaci v dotcené
oblasti. Po prvnim dni doslo k radé
korekci v dopravnim rezimu. Zejména
byla vylouc¢ena automobilova doprava
z Badeniho ulice ve sméru do centra
a zrusena obc&asna zastavka tramvaji
Malostranska smér Cech@v most.

Spolehlivost odklonové
dopravni cesty

Vzhledem k tomu, Ze uzavéra Useku
Sparta - Spejchar je dlouhodobé-

ho charakteru v radu nékolika let

a v obdobném rozsahu je uvaZovano
s uzavérou useku Chotkovy sady

- Spejchar - Prasny most, prichazi
ke slovu stézejni téma, kterym je
spolehlivost odklonové trasy Stross-
mayerovo namésti - nabrezi kpt.
JaroSe - nabrezi Edvarda Benese

- Chotkova - Marianské hradby

- Brusnice jih - Brusnice sever.

| pro zvySeni spolehlivosti odklono-
vé trasy probéhla v minulém roce
chvéalyhodna rekonstrukce kriZovat-
ky StefanikCv most x Letensky tunel,
bohuZel bez ndvaznych Usekd ke
Strossmayerovu namésti a k Cecho-
vu mostu. Spravci JDCT byli nové
zkonstituovani uprostred prazdnin,
tj. k 1. srpnu 2007, a ihned zacali
uplatnovat pozadavky na zvySeni
spolehlivosti této odklonové trasy.
Jako nejkritictéjsi byl vyhodnocen
Usek mezi Cechovym mostem a Kla-
rovem, proto byla urychlené zahjje-
na priprava souvislé obnovy svrsku
v tomto Useku a akce byla provedena
Vrchni stavbou v bireznu 2008 (viz
DP KONT@KT 4/2008). Déle se
podarilo ¢astecné podbit trat okolo
Kralovského letohradku a vymeénit
vyhybky v oblasti Strossmayerova
namésti a Klarova, rovnéz v rezii
Vrchni stavby.

V dobé psani tohoto ¢lanku byla na
odklonové trase nejkriti¢téjsi situace
mezi Strossmayerovym nameéstim

a nabrezim kpt. Jarose, kde je od

cich linek a zakazan provoz vozd 14T.

Presto v nedéli 22. ¢ervna doslo

k havarii trati, nicméné po narocné
provizorni opravé se omezeny provoz
podarilo zase obnovit. Trat je v hava-
rijnim stavu, prestoze BKV panely

v tomto misté pochazeji z roku 2001.
Jde o smutné potvrzeni faktu o stavu
trati v této technologii, pro dané
misto zcela nevhodné. Resenim je
rekonstrukce Useku Strossmayero-
vo ndmeésti - zastavka Nabrezi kpt.
Jarose do jiné technologie. Dalsim
potencionalné rizikovym mistem
jsou protioblouky na nabrezi Edvar-
da BenesSe mezi Letenskym tunelem
a Cechovym mostem. Chotkova sil-
nice, vzhledem k nékolika naro¢nym
oblouklm, bude v pribéhu vystavby
Méstského okruhu vyzadovat pra-
videlnou preventivni (nikoliv hava-
rijni) Gdrzbu. Kolejova konstrukce

v Chotkovych sadech je nyni ve véku
13 let, coz také nevzbuzuje nadéji
spolehlivého provozu 7 linek po dobu
nékolika let.

Prace ve vyloucenych
usecich v ulici Milady

Horakové

Po preruseni provozu pres Letnou

dne 13. kvétna 2008 se zacaly reali-

zovat tyto prace:

® zplsobené stavbou Méstského
okruhu:
e prelozky inZenyrskych siti,
v jejichZ dUsledku byla svedena
automobilova doprava z centra na
kolej z centra i na kolej do centra,
* vystavba provizorniho obratisté
Sparta v¢. provizornich zastavek
(13. kvétna - 28. Cervna 2008).

® konané Dopravnim podnikem
hl. m. Prahy:

Tramvajové koleje poslouzily jako nahradni vozovka pro auta pri stavbé prelozek inzenyrskych siti. Letna 23. kvétna 2008.
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Jiz osmy (21. kvétna 2008) den po preruseni
provozu byly pod Oveneckou ulici vyménény
vsechny panely a svarovaly se kolejnice.

* souvisla obnova svrsku tram-
vajové trati metodou BKV pane-
L0 v Useku Letenské namésti -
Strossmayerovo nameésti

(13. kvétna - 9. Cervna 2008,

¢ rekonstrukce trolejového

vedenivtémze Useku a terminu.

Prace realizované Dopravnim pod-
nikem vykonavaly provozovny JDCT,
tj. Vrchni stavba a Napajeni TT.
Vzhledem k tomu, Ze limitujici pro
Castecné obnoveni provozu tramvaji
(tj. po Spartu) byla stavba provi-
zorniho obratisté, bylo mozné vyjit
vstric Praze 7 a nase stavba probéh-
la na 2 etapy rozdélené Kamenickou
ulici. Paklize by stavba etapizovéana
nebyla, dal by se zkratit termin praci
ze 4 tydn na 3 tydny.

Dne 28. Cervna 2008 bylo zprovoz-
néno po témér 7 tydnech vystavby
provizorni obratigté Sparta (nikoliv
smycka, ale Gvrat), ¢imz bylo mozno
omezené obnovit provoz ze Stross-

mayerova nameésti na Spartu. Misto
péti linek zde jezdi dvé linky, omeze-
ni poctu spojd je tedy 0 60 %. Urci-
tym negativem tohoto reseni je, Ze
vSechny obousmeérné vozy KT8 jsou
zafixovény na Letné. Ddsledkem je
omezena moznost vyuZzivat tyto vozy
pro rekonstrukce a opravy tramvajo-

vych trati jinde v Praze.

Neni sporu, ze se DP KONT@KT

k tomuto tématu bude opakované
vracet, protoZe stavba severoza-
padni ¢asti Méstského okruhu je
naplanovana az do konce roku 2011,
Znamena to, Ze mame za sebou
pouze Uvodni etapy a jesté vice nezZ

3 roky se budeme potykat s dopady
této zasadni dopravni stavby v Praze.
V dobé uzavérky se napfiklad ménil
dopravni rezim na Hrad¢anské a byly
dlouhodobé uzavireny vnéjSi koleje na
tramvajovém ,nadrazi”, ale o tom az
nékdy pristé...

Rozlouceni se smy¢kou Spejchar?

Stavba Méstského okruhu se v kvétnu priblizila ke
smycce Spejchar. Na této smycce, ktera vznikla v srpnu
1978 jako navazna stavba k metru |.A, v soucasné dobé

nejsou ukonceny zadné pravidelné linky, ale pro operativni
Fizeni provozu tramvaji je nepostradatelna.

Krouzek méstské dopravy
Foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D.
Svého Casu zde pravidelné konci-
ly napdjeci tramvajové linky 20
(Spejchar - Pettiny) a 23 (Spejchar
- Vypich). Obrati&té Spejchar je také
vyrazné zapsano do historie vozi T1.
Jednou dost zdporné, protoze na
vjezdu do smycky od Sparty doslo
k velmi tragické nehodé vozu T1 dne
17. Unora 1982 (blize napf. Svét Zelez-
nice 2/2008). Druhy zépis do historie
je spojen s ukonéenim provozu typu
T1v Praze, ktery se udal pravé na
lince 23 dne 25. ledna 1983 vozem
5103 z vozovny Stredovice. Tentyz viz
byl i aktérem rozluckové jizdy pora-
dané Krouzkem meéstské dopravy
(KMD] 26. birezna 1983, ktera byla
pfirozene vedena take pres smycku
Spejchar.

Je proto pomeérné logické, Ze pro
rozlouceni se smyckou Spejchar, opét
vreZii KMD, byl vybran viz T1, &islo
5002. Rozlu¢ka probéhla v sobotu

28. ¢ervna 2008 odpoledne a smycka
Spejchar byla navétivena dvakrat. Zaro-
ven byla projeta trasa linky 23 z roku
1983, tj. na Vypich, pFi niz bylo konsta-
tovano, ze smycky Spejchar i Vypich se
od dob ukonceni provozu .té jednicek”
vibec nezmeénily. Za zminku stoji, Ze
touto jizdou bylo vzpomenuto Ctvrtstole-

Viiz T1 pfi rozluckové jizdé ve smycce
Spejchar dne 28. ¢ervna 2008.

ti od ukonceni provozu voz( T1v Praze.
Par dni po rozluckové akci jiz zanikl
viezd do smyc&ky Spejchar a v jeji bliz-
kosti se zacala budovat pilotova sténa.
Smycka samotna do obvodu stavby
nezasahuje. Doufejme, Ze po dokonceni
stavby Méstského okruhu se budeme
moci vozem T1 do smycky Spejchar
opét vydat.

Vybor KMD dékuje jednotkam
Historicka vozidla a Provoz Tramvaje za
spolupraci pri této rozlucce!

V minulém ¢isle DP KONT@KTu (6/2008) jsme na strané 10 v élanku Komplexni prepravni prizkum tramvaji
chybné uvedli pocet cestujicich na lince €. 9 (19 764 cestujici). Spravné mélo byt, Ze linka €. 9 prepravila
ve sledovaném obdobi 119 764 cestujici.

Za tiskovou chybu se autorovi élanku i étenaiim DP KONT@KTu omlouvame.



Prejezd na Olsanskem namesti

V patek dne 4. cervence 2008 se Praha probudila do jednoho

z nejdestivejsich dnl tohoto roku, pracovnici JOCT s obavami
sledovali predpoved pocasi. Tento den totiz nebyl jen obycejny destivy
patek, ale den D pro technologie v tramvajové dopravé. Na vecer

od 20.00 hodin byla pripravena, co se tyka rozsahu nevelka, ale co

do pokrokovosti zasadni akce. Prejezd ulic OlSanska - Jicinska byl

do tohoto okamziku v technologii paneld BKYV, jejichz Zivotnost byla
jiz davno za hranici své slavy a lze bez nadsazky prohlasit, Ze tento
prejezd byl v havarijnim stavu a ohroZoval bezpecnost jak tramvajove,
tak i individualni dopravy, kterad denné pres tento prejezd jezdi.

Petr Masek, vedouci oddéleni Sprava TT a specialnich staveb DCT

zhledem k tomu, Ze pod panely
\/ BKV a Zivicnou vrstvou se naléza

kvalitni betonové deska z roku
1974 [viz DP KONT@KT 6/2008), zvolili
pracovnici odboru Sprava a technické
zajisténi DCT po peclivé Uvaze pro
tento prejezd technologii prevzatou
od nasi sesterské jednotky Dopravni
cesta Metro. Jedna se o technolo-
gii s tzv. upevnénim kolejnic typu
.Metro”. Zasvécenivédi, Ze se jednd
o upevnéni kolejnic na betonové
desce pomocfi kotevnich $roubd na
plastbetonovych hrobeccich pres
podkladnice Répl s pouzitim pruz-
ného upevnéni Vossloh Skl 12. Toto
vSe mohla pFekazit pouze nepfizen
pocasi, ale i to nakonec tomuto upev-
néni pralo.
Presné ve 20.00 hodin byla vSechna
technika na misté a jiz od prvni minuty
bylo znat Usili pracovnikd Vrchni stav-
by, na nichZ spocival prvni Gkol - v co
nejrychlejéim case snést plvodni
trat na velkoplosnych panelech. Pred
triadvacatou hodinou byl prejezd
volny pro frézu, kterd okamzité zacala
ukusovat diamantovymi zuby vrst-
vu mocného Zivicného povrchu. Po
trech hodinach frézovani byla odkryta
spodni betonova deska, a to jiz prisla
na Fadu externi firma (Skanska DS)
a nejdlleZitéjsi cast akce - preciz-
ni osazeni kolejnic do geometrické
polohy koleje. Ustaveni kolejnic bylo
v brzkych hodinach sobotniho rana
hotovo. Zhruba od Sesti hodin se
OlSanskou ulici finul zvuk svaFecich
agregatd JDCT pfi svarovani kolejnic
a typicky hluk priklepovych vrtacek,
které tvorily otvory pro kotevni Srouby.
Po jejich predvrtani byly Srouby ihned
lepeny a po jejich zatuhnuti byl pod

podkladnice do zeleznych rémeckd
(kvli vyce) dodavan plastbeton. Cely
tento chemicky narocny kolotoC skon-
Cil po sedmnécté hodiné. Po utuhnuti
a dotaZeni kotevnich Sroub byly obé
koleje pripraveny k betonazi. Tedy

Dilo je zdarné dokonceno.

po méné jak dvaceti Ctyrech hodi-
néch byly koleje hotovy a zbyval .jen”
povrch pro automobilovou dopravu.
Ve dvacet jedna hodin byl prejezd jiz
zabetonovan a mohl se nechat Cerstvé
polozeny specialné pripraveny beton
zrat. To byl ¢as k odpocinku jak pro
délniky, tak pro techniky, ale cely akt
této operace nebyl u konce, musel
prijit jeSté okamZik oSetfeni povrchu.
V nedéli rano zde jiZ stala dalsi tech-
nika a dalsi délnici, kteri pokladali lity
asfalt jako treSniCku na dortu. Aby
byla dokonalost tohoto dila podtrze-
na, byly vSechny spary s priléhajici
komunikaci a kolejnicemi oSetfeny
pruznou zalivkou. Cela tato akce trvala
43 hodiny. A nebyt extrémnich teplot,

pri kterych lity asfalt nebyl schopen
zchladnout a spusténi provozu IAD by
pro néj mohlo mit ni¢ivé nasledky, byl
by prejezd po 48 hodinach schopny
provozu. Z ddvodu vysokych teplot byl
provoz IAD pres novy prejezd pFipus-
tén az v pondélive 4.00 hodin.

Bez jakychkoliv diskuzi se jedna

o pokrok v technologiich na tramva-
jovych prejezdech. Vsem G¢astnikdm
této akce patriveliké uznani. Nasazeni,
které zde panovalo, bylo prikladné, a to
na vSech postech stavebni Cinnosti.
Veliké podékovani nalezi i méstské
Casti Praha 3, ktera vysla jednotce
Dopravni cesta Tramvaje maximalné
vstric pfi projednavani dopravnich
opatFen. Vg
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Soucasny stav a dalsi vyhled
autobusove dopravy v Dopravnim podniku

Autobusy Dopravniho podniku zajistuji

v souCasné dobe v ramci autobusove sité
PraZské integrované dopravy 72 % dopravnich
wkond. Na Uzemi Prahy (pasmo P+0) podil
ujetych vozokm ¢ini 88 %, mimo Uzemi Prahy
([pdsma 1-5) pak 9 %.

Na zabezpeceni uvedenych dopravnich vykon(
se podili predevsim jednotka Provoz Autobusy
(JPA] - ridici, dispecink, vypravny, priprava

a whodnoceni provozu a jednotka '
Spréva vozidel Autobusy (JSVA]

- UdrZba a opravy autobust. Nezbytna

je vSak Uzka spoluprace s dalSimi

Utvary napric celou spolecnosti,

predevsim s Utvary dopravniho

Useku. DlleZitou roli méa odbor Jizdni

rady, nebot jizdni Fad je jednim ze

zékladnich parametrd ekonomické
efektivity autobusové dopravy.

Vaclav Jelinek, vedouci jednotky Provoz
Autobusy;

Ing. Vaclav Novotny, vedouci jednotky
Sprava vozidel Autobusy

né ti'i zdkladni podminky - zajisténi dopravnich

vykond (zakézky), zajidténi dostate¢ného poctu
vozidel a zajisténi dostate¢ného poctu Fidica.
Pro splnéni prvniho parametru se zastupci JPA
aktivné Ucastni jednani o dlouhodobé smlouvé
mezi DP a ROPIDem (alespon na osm let), ktera by
umoznila lepSi planovani ekonomickych i personal-
nich zdrojd. Uzavreni dlouhodobé smlouvy je velmi
dilezité i vzhledem k pFijeti nového narizeni EU o za-
davani zakazek ve verejné dopravé, které zprisnuje
pravidla pro uzavirdni smluv na dotovanou vefejnou
dopravu a zaroven jesté vice otevira trh verejné
dopravy konkurenénim dopravctim. Tyto skutecnosti
také zvysuji dileZitost kvality a efektivity provozu.
Zajisténi dostatecného poctu vozidel je stézejnim
Ukolem JSVA. V oblasti obnovy vozového parku
autobusl doslo bohuzel v pribéhu poslednich tii let
k vytvofeni vyrazného dluhu, kdy namisto potifebné
prdmérné obnovy cca 100 autobust za rok bylo
od roku 2005 dodéno pouze 55 autobusd. Situaci
soubézné komplikuji jednak pozadavky ROPIDu

P ro provozovani autobusové dopravy jsou nezbyt-

na navySovani dopravnich vykond a z druhé strany
nutnost rozsahlych (zejména karosarskych) oprav
prestarlych autobusl a velmi dlouhé dodaci Lhity
nékterych nadhradnich dild.

Pro reseni vzniklé situace byla pripravena
avyhlasena verejna soutéZ na dodavku 720 autobusd
pro obdobi Sesti let. Aby bylo mozné alespon ¢asteéné
preklenout obdobi do zahajeni dodavek uvedenych
autobusi, byla realizovédna zapdjcka 10 autobusd SOR.
Soucasné probihaji jednani o moZnostech dalSich
zapUjcek pro pripad zpozdéni ndkupu autobusl na
zékladé vysledkl vefejné soutéze. Na uvedenych ak-
cich se velkou mérou podili pravé JSVA.

Pro zajiSténi pozadovaného vypraveni za snizujiciho se poctu
autobus( véak bylo nutné zrealizovat i opatieni v organizaci
prace oprav a Udrzby. Od Unora do kvétna letosniho roku
byla postupné na jednotlivych garazich prevedena cast
pracovnikd Udrzby z jednosménného provozu do provozu
dvousmeénného (ranni a no¢ni] tak, aby kapacita dilny vice
odpovidala pFitomnosti autobust na garazich. Diky tomuto
opatfeni se vyrazné zvysilo procento voz(, kde jsou vzniklé
zavady odstranény mezi nocnim zatahem a rannim vyjez-
dem a autobus je tak znovu k dispozici pro dalsi provozni
den. Do no¢nich smén byla ze stejného ddvodu prevedena

i Cast planované Udrzby. Doslo také k ndhradé dosavadniho
systému denniho oSetieni a kontroly (DO-DK] systémem tzv.
bezpecnostnich prohlidek, kdy misto kontroly vozidla max.
5 minut kazdé 2-3 dny nyni dochazi ke komplexni prohlidce
v délce min. 30 minut vintervalu cca 14 dni s pripadnym
okamzitym odstranovanim zjisténych zavad. Bezpecnostni
prohlidky umozriuji mnohem ddkladnéjsi kontroly autobust
neZ byvalé DO. Pro spravné fungovani celého systému
Udrzby a oprav je vSak nezbytné, aby Fidi¢i spravné zapiso-
vali zavady, které vzniknou v obdobi mezi bezpecnostnimi
prohlidkami.



Nedostatek Fidi¢d autobust je v poslednich letech pro-
blémem celé stredni Evropy, velmi citelné postihuje CR

a nevyhyba se ani prazskému DP. Jiz Fadu let je mozné
sledovat jejich postupny Ubytek, coZ znamend nardst
presCasové prace a v posledni dobé také negativni dopad
na moznosti vypraveni. Zvyseni aktivity v oblasti ndboru
se ukazalo jako nedostatecné, a proto byla ze strany JPA
i Useku personalniho postupné realizovana rada opatreni
k udrZenf stavajicich zaméstnanct a také k prichodu
novych.

Pro nové fidi¢e byla zruSena povinnost dvouleté praxe

a byl zaveden nabor ridicl sk. C a B. PFi zdvazku

na 36 mésicl hradi ndklady na rozéiteni ridi¢ského
opravnéni DP. Dalsim ddlezitym krokem byla preference
této kategorie zaméstnancd pfi poslednim kolektivnim
vyjednavani o navyseni mezd.

Vréamci zlepSovani interni komunikace doSlo od

1. 4.2008 na zaddost JPA k Gpravé osnov pravidelného
poucCovani ridi¢d, kde byly znovu zafazeny provozni infor-
mace a aktuality (dispecerské Fizeni, technika, kvalita)

a poprvé pro ridice také oblast komunikacnich doved-
nosti. Od stejného terminu zahajili ¢innost tzv. Fidici-
-Cetari, kteri nahradili dosavadni .dobrovolné” vedouci
Fidi¢skych Usekd a jejichz Cinnosti se vénuje jiny ¢lanek.
V ramci projektu ,Slusny ridi¢” probéhlo dale slavnostni
vyhodnoceni nejlepsich Fidica

Jednotky Provoz Autobusy i Sprava vozidel Autobusy se
vyrazné vénuji i optimalizaci a zefektiviovani dalsich
¢innosti. V ramci organiza¢nich zmén v 2. pololetf

2007 doslo k vyraznému snizeni poétu zaméstnanci,
predevsim dispecerd. To bylo umoznéno Upravou orga-
nizace prace a Castecnym zprovoznénim dispecCerského
fidiciho systému AUDIS. Velmi vyznamnou perso-
nalni Usporu predstavuje i zavedeni samoobsluzného
tankovani.

Zakladnim kamenem ekonomiky autobusového pro-
vozu je jizdni rad, ktery vSak musi spliovat prislusné
zdkonné poZadavky z hlediska prestavek, radu
parametr( zadavatele (ROPID) a déle operativné
reagovat na ménici se podminky na komunikacich.

Pro efektivni tvorbu jizdniho Fadu jsou v maximaln{
mozné mife vyuzivany stavajici systémy sbéru dat
(méFici vozidlo, AUDIS, JKZ apod.), nezbytné je viak

i spoluprace s FidiCi prostirednictvim provozni komise.
Vréamci planované zmeény nocniho provozu od zari 2008
byli navic osloveni Fidi¢i noénich linek formou dotaz-
nikového prizkumu. Z pohledu efektivity vyuZiti vozidel
a ridi¢d doslo v poslednim obdobi k podstatnému
zlepSeni, v radé pripadd viak zdstévaji limitujicim
faktorem predepsané parametry ROPIDu (intervaly,
prrestupy, proklady, dohodnuté spoje apod.].

za obdobi Unor-kvéten za
Ucasti managementu DP.
VSechna uvedend opatreni

Wyvo] poftu ujetych km na 1 autobus v evidenZnim stavu

DA ; 5000
prispéla k zastaveni nega- 2800

tivniho trendu ve stavu ridi¢d 4600 | *

a od bfezna 2008, kdy pocet 4400 ‘\
Fidi¢d dosahl nejnizsiho :::: v
stavu za poslednich pét let, 2800

dochazi k mirnému nardstu. 3600

"gaEEEe

S prihlédnutim k vékové
struktufe Fidica (cca 50 %
nad 50 let) je nezbytné K

FOSILLFE PR P

nutné v prijatych opatfenich

pokracCovat i nadale, a zaroven nalézt dalSi moznosti,
jak ziskat i mladsi Fidice. Vzhledem k navyseni ndhradni
autobusové dopravy a castec¢nému zvySeni dopravnich
vykon(, dochézi i pfesto k daldimu nardstu prescasové
prace. Proto bylo nutné vyrazneé zaktivizovat i Fidice

s DPC (brigadniky) predevsim z fad zaméstnancd DP.
Dale doslo k Gpravé SW pro zjednodus$eni . pGjcovani”
Fidi¢d mezi provozovnami, které je mozné v podminkéch
autobusové trakce vyuzivat jiz od roku 2000 a nyni je
realizovano zejména u fidi¢d s DPC.

Podminkou dalsiho fungovani autobusové dopravy

je, mimo Uspor nakladl, také realizace rozvojovych
projektd, které zajisti zvy$eni nebo alespon udrzenf
kvality poskytované sluzby a pritdhnou dalsi cestujici
k vyuzivani verejné dopravy. Proto je velmi ddlezitym
projektem, na kterém se obé jednotky podileji od
samého pocatku, rozvoj preference autobusové do-
pravy. Ten, jako jedno z mala opatreni, pfindsi zaroven
zvy$eni kvality (zkrdceni doby jizdy pro cestujici,
zlepSenfi pravidelnosti provozu) a Gsporu nakladi

Vjvoj poétu kmenovyeh FidiEd autobusi \

(snizeni potFebného
poCtu vozidel Uspora-

mi v jizdnich dobéch).
—— 2006 - skutednost

Pro zvySeni efek-

2500
2007 - shutelnot tivity operativniho
2450 =208 - Sudeaet fizeni, planovani
—=— 1008 - potfeba Fididh die vivoje vikond i ich Fada. i -
2400 st | J|zdnJctj radu,_Jn,for
’ [ movani cestujicich
=50 a nasledné snizeni
celkovych nakladd na
2300 5 z 2 y
autobusovou do-
2250 : = T TR pravu je také nezbytné
ooy | e i —— pokracovat v dalsim

y_a
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rozvoji ridicich
a informacnich
j systéma. V této sou-

~
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Od 1. dubna letodniho roku
se Fidi¢i autobust mohou na
garéazich a linkach setkavat

-/

s kolegy, ktefi vykonavaji
¢innost tzv. ridice-cCetare.
Zakladem jejich Cinnosti je
zlepseni komunikace mezi
ridici a vedenim provozovny
nebo jednotky. Ridi¢-¢etar

je standardné zarazen

do diagramu a vykonéava
samozrejmé i béznou cinnost
ridice.

Vaclav Jelinek,
vedouci jednotky Provoz Autobusy

ySlenka vytvoreni ,partakd”
mezi Fidi¢i neni v jednot-

ce Provoz Autobusy vibec
nova, nebot na garazich fungovali
na rtznych Grovnich tzv. .vedouci
Usekd" jiz radu let. Zejména se podi-
leli na rozpisu sluzeb do diagram,
projednavali jejich mozné Upravy

dle z&dosti Fidi¢d a v Fadé pripa-

dd prispivali i k Fedenf pripadnych
konfliktnich situaci a rozpord. Jejich
vyznamnou Ulohou bylo na nékte-
rych provozovnach také sestavovani
planu dovolenych v letnim obdobi,

kdy diky komunikaci s jednotlivymi
ridi¢i zajistili co nejlepsi ndvaznost
jejiho Cerpani. Tim dosahli nejen
moznosti ¢erpani dovolené pro vyssi
pocet Fidica, ale také jejich vétsi
spokojenosti. Novinkou soucasné-
ho reSeni je oficidlni zavedeni této
funkce a moznost priznani priplatku
za tuto ¢innost, kterou jednotlivi
.vedouci Gsekd” vykonavali v minu-

vislosti byla pFijata nabidka otestovani alternativniho
systému firmy Telargo, kterd umoznila ziskani dalsich
podkladd pro rozhodovani o jejich budoucim rozvoji.
Vzhledem k rostoucim cendm ropy je nutné sledovat

i moznosti vyuzivani alternativnich paliv. Z téchto
dlvodd probihaji jednédni o moZnostech predvadécich
jizd takto vybavenych autobusd, pricemz ve
vybérovém rizeni na dodavku autobusd jsou alter-
nativni paliva a systémy uvedeny jako varianty (CNG

a hybridni pohon).

Zakladnim cilem a parametrem Uspéchu vSech
zaméstnancl obou jednotek stale zUstava efektivnf
vypraveni spolehlivého autobusu a spolehlivého
ridice. Zajisténi tohoto cile by nebylo mozné bez Gzké
spoluprace vSech zainteresovanych GtvarQ, bez ohle-
du na jejich organizaéni zaclenéni. Proto vSem, ktefi
se na Uspésném napliovani tohoto zakladniho poslani
podileli a podileji, patfi uprimné podékovani. Vi

losti bez naroku na odménu. V této
souvislosti vSak u nich bude vyZado-
van zvySeny objem cinnosti. Také je
zde vhodné pripomenout, ze obdob-
né reSeni je zcela béZné ivradé
zahranicni mést.

Pro vybér Fidi¢d-Cetarl byla
dopredu stanovena jednotliva krité-
ria, pricemz zakladem bylo kladné
pracovni hodnoceni, dostatecna



praxe, znalosti v provozni, technické
i legislativni oblasti a v neposledni
Fadé i vystupovani a autorita v ramci
provozovny. Celkem tak bylo vybra-
no 50 ridi¢d, z nichZ kazdy odpovida
za jeden vétsSi nebo vice mensich
diagram, primérné za cca 40-50
Fidict. Jmenovani ridi¢d-Ccetard je
jednoznacné v pravomoci vedouci-
ho provozovny, ale bylo prihlizeno

i k nazoru kolektivu ridi¢d a navrhy
byly také projednany se zastupci
odbord.

V ramci komunikace mezi fidici

a vedenim je Ukolem ridice-Cetare
sbirat, posuzovat a predavat pripo-
minky jednotlivych ridi¢d svéreného
kolektivu (diagramy, jizdni Fady,
vybaveni obratist, pracovni pod-
minky apod.] prostiednictvim dil&i
provozni komise na pfislusné provo-
zovné nebo pri jednanich s vedoucim
provozovny, a v pfipadé potreby se
na jejich feSeni aktivné podilet. Dalsi
dileZitou oblasti je prenos a vysvét-
lovani dopravnich i technickych
informaci, zavadénych zmén a novi-
nek, véetné zajistovani zpétné vazby.
Ridi¢i-etafi zajistuji zacvik novych
Fidicy, které seznamuji se specific-
kymi podminkami této profese a rizi-
kovymi faktory v dopravni i technické
oblasti. Dle svych moznosti by méli
byt ndpomocni fidi¢dm svéreného
Useku pri Feseni jejich pracovnich
probléma. V rdmci vykonu profese
ridice autobusu vénuji zvysenou
pozornost sledovani a predavani
piipadnych zavad na dopravni cesté,
zastavkovych zafizeni a vybave-

ni autobusovych obratist a vSem
dalsim okolnostem, které by mohly
ohrozit bezpecnost nebo plynulost
provozu. Jednim z prvnich Gkoll
ridict-Cetard bylo také zapojeni do
vybéru nejlepsich FidicG v projektu
.Slusny ridi¢”, kde méli rozhodujici
vliv na konecné vysledky.
Ridi¢i-etaFi se pravidelné 1x
mésicné schazeji v ramci tzv. diléi
provozni komise na provozovné, kde
jsou uplatiovany a projednavany
konkrétni provozni podnéty a pFi-
pominky, a zaroven zde ziskavaji
aktualniinformace od vedouci-

ho provozovny, pripadné dalsich
pracovnik( garéze, predevsim
zastupce jednotky Sprava vozidel
Autobusy. Projednané navrhy, které
neni mozné vyresSit na dané provo-
zovné, nasledné uplatnuje prislusny
zastupce provozovny v ramci pro-
vozni komise Autobusy.

V pribéhu 2. ¢tvrtleti byli fidici-Ceta-
i vedoucimi pracovniky jednotky

podrobné sezndmeni s naplni prace
této funkce a dale s jednotlivymi
oblastmi ¢innosti v jednotce Provoz
Autobusy, pfipadné iv Utvarech,
které s jednotkou primo spolupracuji
tak, aby byli schopni Fidi¢im svére-
ného kolektivu objasnit stanovena
pravidla a postupy a také je infor-
movat o aktualnich Ukolech a roz-
vojovych projektech v jednotlivych
oblastech.

Dubnové setkani bylo vénovano
pripravé provozu, kde byla vysvétlena
délba kompetenci mezi ROPIDem,
Utvary Useku dopravniho feditele

a jednotkou Provoz Autobusy. Na
konkrétnich prikladech byla demon-
strovéna priprava nové linky, pri-
padné Uprava linky stavajici, véetné
pripravy jizdnich Fadd a odbavovaciho
a informacniho systému. Dale byl
vysvétlen i postup vyhodnocovani
realizovanych dopravnich vykonG.

V kvétnu byli Fidici-Cetari podrobné
seznameni s dispecerskym Fizenim

a moznostmi fidiciho a informaéniho
systému AUDIS. Setkani bylo zamé-
feno zejména na vysvétleni vzajem-
nych moznosti a potreb pri Feseni
mimoradnych situaci [dispecerské
fizeni autobusové linky, Feseni vyme-
ny autobusu, dopravni nehody apod.).

Tématem tfetiho béhu v mésici
cervnu byla jednak problematika
stiznosti, kde byly vysvétlova-

ny jednotlivé modelové priklady

a jejich reseni s cilem upozornéni
na opakujici se nedostatky. Dal-

i Cast byla vénovana prevenci
nehodovosti, véetné upozornéni na
jednotlivé rizikové faktory (pFiciny
nehod, topografie, linky, typy auto-
busd) a pfikladd konkrétnich nehod
a nebezpecnych mist v provozu.

V zavéru byla prezentovana soucas-
na situace a vyhled dalSiho rozvoje
autobusové dopravy v ramci DP

z pohledu konkurenceschopnosti,
vozového parku i Feseni aktualniho
nedostatku Fidicd.

Pro dalsi setkani, které se usku-
tecniv poprazdninovém obdobi, je
pripravovana prezentace podrob-
néjsich informaci z jednotky Sprava
vozidel Autobusy.

Po tfech mésicich je jisté predcasné
hodnotit prinos zfizeni funkce Fidi¢-
-Cetar, v kazdém pripadé vsak jed-
notka Provoz Autobusy ziskala dalsi
velmi dllezity prvek pro zlepSeni
vnitfni komunikace. Nyni jiz zalezi
na kazdém ridic¢i, zda této moznos-
ti pro uplatriovani svych dotazg,
namétd a pripominek vyuzije. 2]

Komunikaéni schéma

N\

N\

dilci provozni
komise

provozni
komise Autobusy

I

utvary mimo JPA
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Postrehy z mestske hromadne
dopravy v Atenach

PFi mém pobytu na studijni praxi

v Aténach jsem se zajmem pozoroval
zdejsi hromadnou dopravu osob a trochu
porovnaval s nasi skutecnosti v Praze,
kde bydlim, a ve Zling, kde studuiji.
Hromadna doprava v recké metropoli
se sestava ze tii Casti - autobusl
(trolejbustl), metra a tramvaji. Celkové
se pomér vozidel a viibec struktura
ver'ejné dopravy oproti Praze dost lisi.
Jde predevsim o autobusy a trolejbusy.
Téch tady jezdi cca 4000, oproti tomu
tramvaje se svymi tfemi trasami tu jsou
spis jenom doplikem systému. Jak se
v Praze autobusy do centra prakticky
nedostanou, tady jsou autobusy Uplné
vSude, zejména v centru, a uz tak
nahusténa individualni automobilova
doprava je jesté vic zhusténa desitkami
autobus a trolejbust. Je zde nékolik
dopravnich spolecnosti, zastresenych
instituci ,OASA", které je sdruzuje v jeden
funguijici celek.

Vojtéch Linhart

Autobusy a trolejbusy

Hustota téchto dvou prostfedki je tady opravdu znacna.
V centru mésta je jen malo ulic, kde by nevedla néjaka
autobusova linka. V jejich ¢islovani a presnych trasach
se nedalo vyznat. Znaceni spoCivé v kombinaci ¢isel

a pismen, nékdy jsou uvedena jen ¢isla. Mozna néjakou
logiku ma, pro mé vSak bylo jednou velkou neznamou,

a tak jsem pouzival zadsadné spoj, ktery jel poZadovanym
smeérem, a navic jsem si vybiral ty prazdngjsi.
Nekompromisné tu plati pravidlo zastavek na znameni,
které se vztahuje na Uplné vSechny zastavky, tedy nedas
znameni = nevystoupi$, nenastoupis. Dalsi véc, kterou
jsem také poradné nepochopil, jsou mista, kde autobusy
zastavuji. Nékde je totiZ vice zastdvek za sebou, na nékte-
rych stavi urcita ¢isla, na nékterych treba jen trolejbusy.
Navic nékdy jedno ¢islo zastavi jinde nez den pred tim.

<& Nejnovéjsi
vozidla,
Neoplan,
interiér
standardni,
elektronicka
regulace
Vossloh”.

- Predek
tohoto Dafa
je zajimavé
vyklenuty...

& Tyto malé
Neoplanky
plsobi
ponékud
legracné.

Clovék také nikdy nevi, kde na prislusné zastavce zastavi.
ZaleZi asi dost na naladé ridiCe nebo na tom, jak dobrzdi,
mnohdy lidé popobihaji a najizdéni k obrubniku zde také
neplati. Autobusy tu maji ¢asto své jizdni pruhy, kam je
zékaz vjezdu autdm, motorky tam sméji, ale nesmime
zapominat, Ze jsme v Recku a tento pruh se hojné uziva
jako kratkodobé parkovisté. Alespon se ridici v auto-
brzda-plyn, proto je drzeni se tyCe otdzkou preziti. Rekové
jsou velmi upovidani a mobil je zde doslova drogou, samo-
zirejmé spolu s koufenim, no a Fidice autobusl nevyjimaje.
Ti zodpovédnéjsi maji handsfree.

Stari vozového parku neni Spatné, prijemnou a v téchto kon-
¢inach i nezbytnou véci jsou okna otviratelna az do poloviny,
coz by Praze také prospélo. NovéjSi vozy maji i klimatizaci

a na vSech oknech jsou také stahovaci dirkované roletky.



Adrenalinem je vyména cestujicich, protoZe néjaké ceka-
ni, az lidé vystoupi, zde také neplati, takZe ve finale je to
takova tlacenice jedni dovnitF, druzi ven. To vSak neplati
jen o autobusech, ale celkové véude, a pousténi dichod-
cli si sednout tu také neni zrovna v médé. Clovék si véak
zvykne na ledacos.

Nejpocetnéjsim vozidlem tu jsou némecké Neoplany, pak
francouzské Renaulty - Irisbusy, holandské VanHooly

a Dafy. Starsi rocniky jsou zastoupené Mercedesem

a Volvem. Co je zde vidét jako autobus, existuje i jako
verze trolejbus, a to jak v kratkém provedeni, tak i kloubo-
vém. VSechny autobusy jsou nizkopodlazni.

Trolejbusy jsou vybavené i stabilnim naftovym motorem
s generatorem a mohou tak jezdit i se spusténymi sbéra-
¢i, Cisté elektrické provedeni zde nemaji.

Metro

Aténska podzemka je v mnoha ohledech dost podobné té
prazské. Tvori ji také tfi trasy, mezi kterymi vznikl stejny
prestupni trojuhelnik. Tady se pak jesté dvé trasy spojuji
v jedné dalsi stanici. Stejné tak je tu nejstarsi trasa ve své
podzemni ¢asti vyhradné hloubené a vedend mélce pod
povrchem, asi jako nase nejstarsi cécko. Vozovy park je
zastoupeny, stejné jako u nas, tremi typy vozidel a nasla
by se jeSté rada dalSich véci. Treba prestupni stanice.
Prestupni tunelové labyrinty jako by inspiraci nalezly

u nas. Metro je opravdu nejCistSim a také nejrychlejSim
dopravnim prostredkem v Aténéach. Strojvedouci zde
uvidite stejné jako ridi¢e autobusd a trolejbusd s mobi-
lem u ucha. Celkové metro pUsobi solidné, nicméné pri
bliz§im zkoumani clovék dojde k zavéru, Ze je celé usité
tak trochu horkou jehlou. Nejstarsi a také zatim nejdelsi
trasa 1 vznikla na zakladé poZadavku propojeni tehdy

\ Historicky vagon metra.

/N Konecna stanice v Pireu, pripominajici prazskou ,Masarycku”.

/N Stanice , Kallithea” - zastupkyné povrchovych stanic. Jsou na
ni vidét staré litinové sloupy s ionskymi hlavicemi a patkami spolu
s novodobymi prvky prestavby.

jesté dvou meést Pirea, coz je dnes aténsky osobni pristav,
a samotnych Atén. Potom byla postupné prodluZovana

az do dnesni podoby do Kifissie. Prochazi tak Aténami

od jihu (Pireos) az na sever (Kifissia) a ma 24 stanice.
Provozuje ji spolecnost .ISAP”, zbyvajici dvé trasy provo-
zuje spolecnost ,ATTIKO METRQ". Trat je vedena z valné
vétsiny na povrchu, jen dvé stanice .Viktoria“ a .Omonia”
jsou plné podzemni.

Vzhledem k tomu, Ze v dobé vystavby dvou zbyvajicich tra-
ti v letech 1991-2001 (také kvili olympiadé) byla celé trat
od zakladu zrekonstruovana, povedlo se celkem dobre
skloubit starou architekturu stanic s modernimi prvky,

a to na celé trase. Tyto dvé stanice se mi opravdu libf,
hlavné staré okachlikovani a smaltované cedule vyrobené
v Berliné. AZ na vyjimky se tu jezdi dvoukolejnymi tunely
a nastupisté jsou ze stran. Vyjimkou a trochu raritou je
stanice Omonia, kde jsou perony z obou stran. Na jeden
peron se vystupuje, kdyZ chcete prestupovat na trasu 2,

a na druhy, kdyz chcete vyjit z metra ven. Zvlastni stanici
je pak koneéna v Pireu, kterd mi pripomina prazskou
.Masarycku” a v jeji blizkosti je také situované depo.
VSechny stanice jsou bezbariérové.
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Jesté jedna bizarnivéc k trase 1. Vlak je slozeny vzdy ze
dvou tfi, nebo jedné tfi a jedné dvouvozové soupravy, tedy
pét aZ Sest vozl a dvouclennd posadka. Vepredu jede ridic,
ktery ridi, a v jedné z prostiednich kabin je druhy ridic, ktery
se stara o dvere. Stoji ve dverich kabiny, jejich ovladani ma
na prednim sloupku a sleduje situaci. Vzhledem k tomu,
Ze tu jsou nékteré stanice do zatacky, ma tak lepsi prehled
o déni na peroné. Pak ale pozbyvaji trochu smysl zrcadla
a kamery typicka pro vSechny stanice trasy 1.
Trasy 2 a 3 si jsou dost podobné. Jsou skoro nové, do
provozu byly uvedené v roce 2001. Trasa 2 je nejkratsi, ma
14 stanic. Tyto dvé nové trasy nejsou ni¢im zajimavé. Obé
jsou razené i s vétSinou stanic, nékteré hloubené, oproti
Praze vedené mélce. Vétsina stanic je naprosto stejnych.
Trasa 3 je kilometrové nejdelsi, ale jen diky tomu, Ze
je posléze napojena na koleje priméstské rychlodrahy
M Zde je vidét prvek typicky pro stanice trasy 1. Jetovelké zrcadloa  vedouci na letisté. Tam nejezdi kazdy vlak, ale asi tak
nad nim nerezova krabice s dvéma obrazovkami pro strojvedouciho, kazdy treti, a jsou to specialni soupravy vybavené pan-
aby mél prehled, co se déje na peroné. v , , 7 A
tografem, protoze rychlodraha ma normalni trolejové
vedeni. Vinteriéru jsou misto nékterych sedacek tyCové
systémy pro prepravu velkych zavazadel. Soupravy jsou

< M Natrase 1 jezdi

jeden typ vozd, ale

jeho dvé generace.

LiSi se od sebe

predevsim designem

el - starsi (nahore)

a novéjsi (vlevo), potom

elektrovyzbroji, typem

zaskleni a otvirani oken, /N Zajimavéjsi nez stanice jsou vestibuly, obvykle doplnéné
kokpity strojvedoucich ~uménim®.
a pak detaily v interiéru.

Interié

M Architektonicky zajimavéji pojata stanice ,,Keramikos”.




samozrejmeé opatrené piktogramem letadla. Na béZnou
prikazku se na leti$té nedostanete. Na posledni 4 stanice
se musi koupit zvlastni listek za 6 euro, zpatecni nebo pro
dvé osoby za 10 euro. Zminéné 4 stanice maji délku skoro
jako celd normalnitrasa. Vagony jsou tu urcité nejnoveéjsi.
Jednd se o Sestivozovou soupravu s harmonikami, plné
prichozi, je vidét z jednoho konce na druhy a je docela
zajimavé pozorovat za jizdy do zatacek a do stoupani, jak
se souprava vlni a narovnava.

" Na trase 2 jezdi jakasi modifikace vozd z trasy 1, jen jsou o3klivéjsi
a nemaji klimatizaci. Ro¢nikové by se daly zaradit ke starsi generaci
voz(i na trase 1. Lisi se jednodussim ¢elem (absence oranZového
oramovani), interiérem a dvefnim systémem. Také nemaji tyristorovou
vyzbroj. Jezdi jako dvé tFivozové soupravy, ale kabiny maji jen na
koncich vlaku.

N Interiér vozd aténského metra na trase 3.

Aténské tramvaje

Tramvaje

Tramvajim v Aténach zrovna pSenka nekvete, respektive
nekvetla. V historii tu jezdily, ale nikdy nedosahly rozmachu
treba jako v Praze. Momentalné jsou v provozu tfi obno-
vené linky z roku 2004. Tramvajova sit je celkem prosta

a zjednodusené tvorivelké ,T". Dvé linky jezdi z konecné
stanice .Syntagma” - spodek .T" - a pak se rozdéli, kazda
jede na svou konecnou na hornich koncich ,T". Treti linka,
jak by se dalo predpokladat, spojuje dva horni konce .T"

a je to pobrezni trasa, vedouci celou dobu podél more,
plazi a pristavl plachetnic. Na jednom konci je prestup na
metro linky 1 a kone¢na .Syntagma” je téZ prestupni na
metro linek 2 a 3. PFestupnijsou i zastavky .Neos kosmos”
a..Syngru - fix".
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A Tramvajové kolejnice
nejsou bézné se zlabkem.

N Aténské tramvajové semafory.

Tramvaje tu maji nové - Alstom - Siemens, design je od Pinin-
fariny. Jedna se o péti¢lankové 100% nizkopodlazni soupravy
s usporadanim sedacek dost podobnym jako v nasich tram-
vajich Porsche. Kokpit pres kourova skla mé bézny primér

s obrovskou ovladaci pakou. Velmi zvlastni miv Aténach
prijdou tramvajové semafory, které jsou stejné jako semafory
pro automobily, jen nahore misto Cervené sviti vodorovna linka
stop, uprostred je kolecko, asi oranzové a dole svisla nebo
Sikma linka volno, podle sméru jizdy.

Za zminku jeSté stoji tramvajové kolejnice. Ty nejsou bézné se

7labkem. Jsou to jenom kovové hranoly, po kterych se jezdi. &




.Dopravni podnik je obrovska vyzva,” fekl pred rokem na strankéach
tohoto ¢asopisu ing. Tomas Petana, .. Je to veliky podnik s nejvétsim
poCtem zaméstnanct v Praze a moje z&méry jsou totoZné se
zadanim Magistratu pro cely management - a to je hledani Gspor

a snizeni provoznich nakladd celého Dopravniho podniku...”
Zacatkem Cervna tohoto roku vystridal dnes triatficetilety Tomas
Petana ve funkci personalniho reditele DP, a. s. Jaroslava Durige.

S jakymi plany a s jakymi vizemi? S jakou personalni . politikou”

prichazi a jak bude jeden z nejddlezitéjsich Usekd nasi firmy pod jeho

vedenim vypadat? Na to vSechno - a na mnohé dalsi - jsem se byl
pana inzenyra na zacatku cervence 2008 ptat.

Pavel Duran, Foto: Lubog Wisniewski

Myslite skok vzhiru, skok dold, nebo
skok do dalky? Ale ted'vazné - nikdy
jsem nepracoval jenom ve svété Cisel.
Usek sluzeb nenf svétem ¢isel, ale
poskytuje sluzby lidem v Dopravnim
podniku, aby se mohli plné soustredit
na nas hlavni cil - prepravu lidi. Mozna
namitnete, ze nékteré procesy rizené
Usekem sluzeb lidem spiSe praci
znesnadnuji, nez usnadnuiji, ale v podni-
ku nasi velikosti je nutné spravné vyba-
lancovat jednoduchost procest a jejich
kontrolu a bezpecnost. Kazdopadné
chci, aby personalni Usek také posky-
toval sluzbu provoznim Gsekdm.

Pro¢ v DP KONT@KTu tak jemné slovo
.mystifikoval”, kdyz na DP-aréné jste
pouzil slovo ,lhal“? J& rozhodné nikoho
neoznacim za lhare, kdyZz ma jiny nazor.
V kazdém pripadé si za svym stano-
viskem stojim. Zaméstnanci, ktery
neodpracoval celou sménu stanovenou
zaméstnavatelem z jinych ddvodd,

neZ jsou uvedeny ve Smérnici gene-
ralniho reditele 15/2004 v bodé 3.2,
nemdze byt poukazka na stravovani
poskytnuta. Vy se odvolavate na Clanek
5.2.4 platné kolektivni smlouvy, kde je
stanoveno .Zaméstnavatel poskytne
zaméstnanci prispévek na jedno hlavni

jidlo v prdbéhu jedné pracovni smény ve
stanovené délce, pokud...”. Kazdopadné
se zkuste zeptat na nazor i lidi, ktefi se
ke stavce nepripojili a odpracovali celou
smeénu ve stanovené délce.

Smérnice neni a ani nemdze byt
nadrazena kolektivni smlouvé,

ale v ¢lanku 9.2 KS je uvedeno
...Zaméstnavatel ma pravo vydat
vnitFni predpisy, tykajici se jednotlivych
oblasti feSenych touto KS.” Smérnice
rozpracovava ujednani KS. Je to stejny
princip, jako kdyz ministerské vyhlasky
rozpracovavaji a upresnuji aplikaci
z&kon{. J& v tom nevidim Zadny prob-
(ém. Na pohyb ridi¢G mezi vozovnami
se spis zeptejte pana Hlocha nebo
kohokoliv z vedeni JPT.

Personalistika - i kdyZ ja radéji
pouzivam z angliCtiny prejaté Hu-

man Resources (HR - lidské zdroje].

V jakékoliv firmeé je HR nutnym
vnitfnim procesem firmy, ale témér
nikde neni hlavni naplni, proto by méla
byt co nejjednodussi a co nejméné

zatéZovat provozni jednotky, naopak

by jim méla jejich praci usnadnovat.

Na druhou stranu je prace s lidmi
daleZitym nastrojem pro fizeni celé
firmy, lidé jsou kapitalem firmy, nositeli
know how a kvalitni lidé jsou rodinnym
stribrem spolecnosti. Podle toho by se

mélo riditi HR.

Uplné nejvétsi rezervu vidim ve
vyuzivani pocitaCového systému

pro personalni agendy. Zdaleka
nevyuzivdme vSechny moznosti,

které nam Elanor Global nabizi.

Dale chci snizit agendu kladenou na
zameéstnance. Je sice jasné, Ze néjaké
to papirovani na jednotlivych lidech
z(stane, napriklad k doktorovi za

Vas nikdo jiny jit nemdze, ale zaslani
rdznych potvrzeni a formulard uz by
mélo fungovat automaticky. J& bych
rad, aby kazdy zaméstnanec nemusel
s kazdym papirem béhat na Kacerov ke
své personalistce.

Personalni zmény zatim nechys-

tam. Mam tu nevyhodu, mozna je to
ivyhoda, Ze v soucasné dobé ze ¢tyr
odbort Personalniho Useku jsou dva
bez vedouciho. Je to odbor Strategie

a fizeni lidskych zdrojd a odbor Vychova
a vzdélavani zaméstnancl. Chci ale
trochu pozménit fungovani jednotlivych
odbor( a presunout nékterd oddéleni.



Podle mého nazoru je potfeba, aby
odbor Strategie hral prim v nastavovani
a zjednoduSovani procest i tvorbé
metodiky a ostatni tFi odbory byly
.pouze” vykonné.

Vasi zalibou je japonské bojové umeéni
jiu-jitsu. Jste bojovnikem i v profesnim
Zivoté?

Urcité ano, ale podotykam, Ze jiu-
-jitsu je uménim hlavné obrannym

a jeho zékladnim principem je dosaZeni
vysledku s co nejmensim vynaloZenim
energie.

To zni zajimave... skoro tak, jako

byste o sobé rikal, Ze jste do jisté miry
lenoch...

To neni otazka lenosti, ale hledani
nejjednodussich cest. | kdyZ se da Fici,
Ze ,lenost je matka pokroku”. Kde by byl
néjaky pokrok, kdyby se lidé nesnazili si
praci usnadnovat, pro¢ by pak vznikaly
vynalezy, pro¢ by se vymyslely nové
postupy...?

DaleZitou sloZkou jiu-jitsu je také
~atemiwaza" - neboli cilené Gtoky na
protivnikovy vitalni body za icelem
jeho ochromeni - napriklad na o¢i,
solar plexus nebo pohlavni organy...
bude Vdm néco takového cizi?
Rozhodné ne - ani na tatami (kdo nevi,
je to zinénka, na niz zapas v jiu-jitsu
probihd) aniv profesnim Zivoté. Na
druhou stranu jsme v Dopravnim pod-
niku jeden tym, tak nevim na koho bych
atemi-waza uplatnil.

Pojdme od toho a zkusme byt trochu
konkrétnéjsi - své priority jste nastinil.
Zkuste se o tom nejpodstatnéjsim
zminit hned tady a podrobnéiji.

Dobra, Feknu par konkrétnich véci, na
kterych jiZz pracujeme. Pfenastaven(
fungovani autoskoly autobust - od

zari nebudeme skolit Fidi¢e napred na
nakladak a poté teprve na autobus,

ale pljdeme primo na Fidi¢ak skupiny
.D". Prévé prrenastavujeme fungovani
Skoly pro Fidice tramvaji. Pfipravujeme
systém motivace k Usporam, ktery by se
tykal vdech zaméstnanct. Do budoucna
bych chtél zpruZnit systém odménovani
i systém Cerpani socialnich vyhod, i kdyz
tyto dva cile jsou béhem na delSi trat.

Co rikate statistice, Ze z jednotky Provoz
Tramvaje za uplynulych pét let odeslo

(a nemyslim ted'do jiné firmy) 80 Fidi¢h
tramvaji. 65 z nich do starobniho nebo
invalidniho dichodu, 15 se diichodového
véku nedozilo. To je vice jak 19 %?

Ano, tato statistika je alarmujici

- a bohuzel se to netyka pouze tram-

vaji. Musime se snazit ziskat pro praci
fidice mladé lidi. Ale neni to pouze

o ziskavani novych lidi, ale hlavné

o jejich udrzeni u firmy. Musime lépe
prodavat vyhody, které nas podnik
nabizi, a musime délat Ucelné na-
borové kampané. Bohuzel zrovna

v Praze je obrovska konkurence mezi
zaméstnavateli. Budeme se vice
snazit oslovovat i mimoprazské ridice
a mozna se obratime i mimo nasi
republiku.

Predpokladam, ze nemluvite o volném
pohybu pracovni sily v ramci Evropské
unie, ale o osloveni pracovnikt z mi-
mounijnich zemi. Jinak receno chcete
oslovit gastarbeitery. Ti celosvétove
pochazeji z chudsich zemiav téch
bohatsich vykonavaji praci, ktera je
pro domaci nezajimava - neni to také
nebo predevsim o tom, Ze jsou Fidicské
profese mizerné placeny?

PFi osloveni zajemc mimo nasi
republiku jsem mél na mysliv prvni
fadé Slovensko a Polsko. Jednim

z omezujicich faktor( je i jazykova
bariéra a pravé u téchto nasich
sousedd je zdaleka nejmensi. Musim
fici, Ze nemam rad pouzivani slova
gastarbeiter, zvlasté kdyz se pouziva

s pejorativnim naddechem. A rozhodné
si nemyslim, Ze jsou ridi¢ské profese

v Dopravnim podniku hlavniho mésta
Prahy mizerné placeny. Podle vas je pro
Clovéka se zakladnim vzdélanim, ktery
projde nasim kurzem, nastupni mzda
pres 23 000 korun malo?

Souhlasite ale s nazorem, ze ridicské
profese (+ strojvedouci metra)

jsou v Dopravnim podniku posty
vyznacuijici se nejvyssi produktivitou
prace, pritom konané za srovnatelné
mzdy v nesrovnatelné horsich pod-
minkach, nez v jakych pracuji ostatni
zaméstnanci firmy? A pokud ano,

jak konkrétné mate v imyslu ze své
pozice personalniho reditele - myslim
néjakym socialnim programem (pen-
zijni pripojisténi je vzhledem k vyse
uvedené statistice dvaceti procentim
ridica k nicemu...) - nadsadit nad
ostatni profese?

Nesouhlasim s vasim nazorem. Res-
pektive souhlasim pouze s ¢asti tohoto
tvrzeni. Souhlasim s tim, Ze Fidici (a jak
jste si dodal i strojvedouci] jsou profese
s nejvyssi produktivitou. Mzdy ridicd
jsou vice nez srovnatelné a podminky
rozhodné nejsou nesrovnatelné horsi.
Navic se snazime podminky Fidic¢d
stale zlepSovat. Napfiklad u tramvay,
které vam jsou nejblizsi, mne jen tak
namatkou napadaji protislunecni rolety,

automatické stavéni vlakové cesty, nebo
jsme objednali klimatizace pro vozy T3
s bezbariérovym stredem (T3RPLF).
Musim ale Fici, ze se mi velice nelibi
stavéni 1idicd proti zbytku DP. V&ichni
jsme jedna spolecnost - jeden tym

a méli bychom se podle toho chovat

a ne porad vyvolavat rozbroje a napéti
uvnitt firmy. S tim souvisi i odpovéd

na druhou Cast Vasi otazky: socialni
programy mame v podniku nastaveny

v kolektivni smlouvé a tykaji se vSech
zaméstnancl. V letodnim roce déle
zavedeme prispévek na Zivotni pojisténi.
Ajak uz jsem uvedl, nehodldm v oblasti
socialnich program( ..nadsazovat”
jednu profesi nad druhou.

Ja si ale skutecné myslim, Ze se prace
Fidi€d s ostatnimi neda dost dobFe
srovnavat. Vy jste jako o zlepsuijicich

se pracovnich podminkach Soférd
hovoril [mimo jiné...) o roletach, ja ale

o turnusové praci, navic s nepravidelné
rozloZenou pracovni dobou. Méljsem na
mysli ten fakt, Ze jakakoli Zivotosprava
je pro ridice naprosto nedostupny
luxus, navic jde o lidi v trvalém stresu
zpUsobeném prazskou dopravni situaci,
s odpovédnosti za mnohamilionové
stroje a za desitky a stovky lidskych
Zivot(, kdy se za chybu plati velmi tvrdé
- ivlastni svobodou. Myslite si, Ze brano
z tohoto Uhlu pohledu podminky Fidi¢u
nejsou horsi podminek kohokoli jiného
zaméstnance Dopravniho podniku?

V otézce zodpovédnosti Fidicd s Vami
souhlasim, ostatné oni délaji to pojitko
mezi nasimi klienty cestujicimi a nasim
podnikem a jejich prace je nejvice

vidét. Na druhou stranu rozdil ve mzdé
u ridi¢d, kde mame prameér pres 27 500
korun meésicné a u délnickych profesi,
kde se pohybuje lehce pres 22 000
korun, je presné ohodnocenim této vétsi
zodpovédnosti ridica.

Chcete dodat jesté néco zavérem?
Ano rad bych dodal jeden mdj soukromy
povzdech. Po roce u této spoleCnosti
mam stale pocit, Ze je zde pFilis napéti
mezi lidmi, Ze jedni nasazuji na druhé,
pomlouvaji a hazi klacky pod nohy

- misto toho, abychom spolecné tahli za
jeden provaz a snazili se si praci pro nasi
firmu i co nejvice zprijemnit. Ale nejsem
pesimista a vidim i spoustu dobrych véci
- napriklad se mivelice libila atmosféra
na fotbalovém turnaji o pohar GR nebo
jsem byl nadSeny ohlasem na soutéz
LSlusny Fidic”. A na Uplny zavér jesté
dodam takovou vyzvu: Pojdme se k sobé
- alespon uvnitr firmy — chovat slusné.

Dékuiji za rozhovor. \o
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Rekonstrukce prostor
pro ridice ve vozovne Strasnice

Koncem mésice kvétna
probéhla dlouho ocekavana,
a hlavné velmi potrebna
rekonstrukce prostor
ve strasnické vozovné,
urcenych pro odpocinek
ridicd tramvaji. Hlavnim
ddvodem této Upravy byla
predevsim nedostacujici
velikost zazemi pro ridice g
a také nevhodné rozlozeni 1L W
téchto mistnosti. Celkovy ' \ \\ -
prostor nevyhovoval 'ﬂ A \_" }
kapacitné poCtu ridica. N2 _» A
Predevsim nesourodost _—
téchto mistnosti nedavala
prilis moznosti k vyuziti . ] o )
téchto prostor k radnému P;‘ D Setkirfuhs pra-cot\Lmky
pravy nemoviteno majetku
odpocinku ridicd. Ti byli jsme spoleéné navrhli néko-
nuceni se ve stisnéném lik variant Feseni. Tyvbyty nasledné
prostredi proplétat nejen vozovny Stradnice. Po zvazeni viech
kolem roh( zdi, ale také hledisek byl vybran projekt, ktery
olemnépojoich automatt [T Gt
a rozestavéného nébytku nych finan¢nich prostredkd, a zaro-

urc¢eného paradoxné pro vef nejlépe spliioval poZadavek na Upravami vznikly ucelené prostory
Uzké spojeni vSech pracovist. Jednim s lepSi moZnosti vyuziti pro odpoCi-

zvyseni jejich pohodli, napr.

z ddleZitych faktord byl také nas nek Fidi¢d a jejich pripravu pred smé-

v dobé rannich vyjezdd. pozadavek na co nejkrat&i omezeni nou. Mistnosti byly zafizeny vhodnym

Bylo sice mozné pro chodu vypravny, a tim i nutnosti pro- nabytkem a technickym vybaveni tak,
- e vizoria pro samotné fidice. aby Fidici méli ve potfebné v dosa-
odpocinek vyuzit i mistnost Ve vitézném projektu byla plvodni hu. Po dokon&eni viech stavebnich

v oddélené ¢asti budovy, ale mistnost sménovych vypravéich praci vznikl vyhovujici prostor, ktery
i zde schazela pFedevél'm posunuta do zadni Casti objektu, kte-  dle naseho nazoru spliuje vSechny

) , - réa byla stavebné pro potreby vyprav-  poZadavky, které jsme si pri zadavani
ucelenost mistnosti a spojeni ¢ich upravena. Hlavni ¢4st Uprav spo-  projektu dali za cil.

S ml'stnostl'v§/prav6|'ch. Civala ve vybourani Casti spolecné zdi Je urcité namisté podékovat véem,
s mistnosti ridi¢G a vsazeni velkého ktefi se na Upravach ve vozovné
okna. Kancelar denniho vypravciho Strasnice podileli. Chceme také
byla premisténa hned za prostory podékovat véem Fidi¢dim a vypravéim
sménovych vypravci tak, aby byla strasnické vozovny za jejich vstricny
Pavel Cenék dosaZena spojitost vSech potrebnych  pristup pfi omezeni provozu. Celé
a Robert Domasinsky, pracovist. Prostory pro fidice byly akce probéhla hladce a s pozado-
odbor Jizdni sluzba Upravami zvétSeny na vice nez dvoj- vanym vysledkem. Pfejeme proto

ndsobek plvodni velikosti. Stavebni véem fidi¢dm, aby vyuzivali nové

firma odstranila pficku a rozsitila zrekonstruované prostory ke svému

prichod mezi mistnostmi. Témito pohodli. &



Dne 25. Cervna, den po stavce vyhlasené CMKOS, se

ve StreSovicke vozovné uskutecnilo vyhlasovani a predavani cen
v ramci projektu Slusny ridi¢. Jednalo se vibec o prvni predavani
cen v ramci tohoto projektu, které se koné kazdych Sest mésicu.

Ondrej Peceny, vedouci oddéleni Komunikace, Foto: Lubos Wisniewski

o poledni se ve StreSovicich seslo

39 ridicd povrchové dopravy se

zastupci vsech vozoven a garazi.
Na misté se ukazalo, Ze jednaci sal ve
StresSovicich by svou Elenitosti prilis
nepomahal rotovani véech ocenénych,
nebot kazdy pritomny prebiral néjaké
ceny, a tak se rozhodlo, Ze prostran-
stvi pred budovou bude pro tyto Gcely
vhodnéjsi. Nesnesitelné vedro donutilo
i generalniho Feditele sundat sako, coz
se u ocenénych setkalo s pochopenim.
Kratké proslovy zajistily povinny tvod,
a byla tak naplnéna formalni ¢ast tohoto
slavnostniho aktu. Predavani cen se
uskutecnilo jednotlivé a jmenovité, kdy
kazdy jsmenovany prijimal podékovani
a gratulaci od generalniho reditele Mar-
tina Dvoraka, ceny a slova dikd predaval
ochotné dopravni reditel Petr Blazek
a své gratulace pripojili také vedouci
provoznich jednotek Petr Hloch a Vaclav
Jelinek. Jedinym nepfitelem celého
ceremonialu se tak stala odpoledni
vyhen, ktera slavnostni okamzik plny
radostného ocekavani a misty i dojatého
pohnutf obohatila o nékolik stuprid Cel-
sia. Ceremonie doprovazena spontan-
nim potleskem pro ocenéného netrvala
prilis dlouho, a tak nasledovalo pozvani
do sklepnich prostor administrativni
budovy vozovny, kde se podavalo obcer-
stveni a kde byly znatelné prijemné;si
klimatické podminky nez venku.
Skupinky diskutujicich Fidi¢ek a Fidicd
se promisily s vedoucimi pracovniky
a po pllhodiné se zacali prvni ocenéni

zaméstnanci rozchazet bud'za praci,
nebo naopak po sméné domd.

Ceny, o jejichZ podobé se vehementné

v podniku diskutovalo, byly tmérné
kritériim, které museli ocenéni naplnit,
aby se dostali do uzsiho vybéru. 3. misto
bylo ocenéno mimoradnou odménou

ve vysi 2000 K¢ a knihami z produkce
DP. 2. misto bylo ocenéno mimoradnou
odmeénou ve vysi 4000 K¢, knihami

Ocenéni Fidici - Tramvaje

Cerniansky Aled
Stréblova lvana
Machal Jaroslav

VolSicka Martin

Ocenéni ridi¢i - Autobusy

Janda Jaroslav
Cermak Ladislav
Rejsek Jan

Svitil Pavel

Zampach Jifi

z produkce DP a USB datovym klicem

s kapacitou 500 MB. 1. misto bylo
ocenéno mimoradnou odmeénou ve vysi
6000 K¢, mobilnim telefonem NOKIA
6300, knihou Praha a metro.

Jesté jednou je na misté podékovat
vSem ocenénym za jejich pracovni
vykony i prikladné plnéni sluzeb cestu-
jicim. Jak ukéazaly vysledky posledniho
nedavného periodického prizkumu
chovani provoznich zaméstnanc(, verej-
nost nase provozni zaméstnance, ktefi
se dostavaji do kontaktu s cestujicimi,
hodnoti kladné a véima si, ze se chovani

vylepsuje.

Dékujeme za Vasi préaci pro Dopravni
podnik hl. m. Prahy a véfime, Ze ve
svych vykonech setrvate.

Sim@nek Josef
Silovska Dana

Hrdlicka Jan

Bradlerova Dana

Meixner Jiri

Poustka Cyril,
Hrubon Jirf

Hlavka Pavel,
Zridkavesely Bohuslav

Riha Josef,
Mazanek Zdenék

Lisova Helena,
Schnajberk Jaroslav

Kratky Pavel,
Taluzek Roman

Hadravek Josef
Emanovsky Ludék
Horak Alexandr

Fiala Miroslay,
Starek Jiri

Forejtova Hana,
Petranova Zdenka

Kanka Karel,
Rabinak Jaroslav

Turek Stanislav,
Dohnalek Jan

Odehnal Jiri,
Kollar Pavel

Hyka Stanislav,
Pavlasek Otakar
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Oddéleni Zivotni prostiedi se ve spolupraci se spole¢nosti ASEKOL rozhodlo usnadnit
zameéstnancim Dopravniho podniku tiidéni vyslouzilych malych elektrozarizeni. Kazdy
zameéstnanec ma nyni moznost zanést stary mobil, kalkulacku, telefon, drobné pocitacové
vybaveni, discnan nebo MP3 prehravac na sbérné misto a zdarma se jej zbavit vyhozenim
do pripravené nadoby, tzv. E-boxu. Kolektivni systém ASEKOL nasledné po naplnéni kapacity
zajisti zdarma odvoz a ekologické odstranéni.

oddéleni Zivotni prostiedi

Na zakladé novely zdkona o odpadech
¢. 185/2001 Sb., ktera nové specifikuje
podminky pro nakladdani s odpadem

z elektrickych a elektronickych zarize-
ni, vznikly pro vyrobce, dovozce a pro-
dejce elektrickych a elektronickych
zarizeni nové povinnosti. Zejména pro
zajisténi a financovani zpétného odbéru
a oddéleného sbéru pouzitych elektric-
kych zafizeni, recyklaci a materialové
vyuziti odpadu.

Dle novely zékona ¢. 7/2005 Sb. mohou
vyrobci a dovozci zajistit plnéni dle
zakona kolektivné a v kvétnu 2005

byla zaloZena vyznamnymi firmami

z oboru spotiebni elektroniky Asociace
spotfebni elektroniky (ASE), kterd dala
zaklad dalSimu spoleénému postupu
pro zajisténi, organizaci a financovani
nakladani s odpady z elektrickych

a elektronickych zafizeni (OEEZ).

V Cervenci 2005 byla zaloZena Cleny
asociace jako vykonna slozka spolec-
nost ASEKOL s.r.o.

ASEKOL s.r.o. je kolektivnim systé-
mem zpétného odbéru elektrozarizeni,
na zakladé smlouvy mohou jeho sluzeb
vyuzit i dalsi vyrobci nebo dovozci.

Pro Ucely zdkona o odpadech

¢. 185/2001 Sb. ve znéni pozdéjsich
zdkonl se rozumi

a) elektrickym nebo elektronickym
zafizenim (dale jen ..elektrozarizeni”)
- zarizeni, jehoz funkce zavisi na elek-
trickém proudu nebo na elektromag-
netickém poli, nebo zarizeni k vyrobég,

prenosu a méreni elektrického prou-
du nebo elektromagnetického pole,
které nalezi do nékteré ze skupin uve-
denych v priloze ¢. 7 k tomuto zakonu
a které je urceno pro pouZiti pfi napéti
nepresahujicim 1000 V pro stridavy
proud a 1500V pro stejnosmérny
proud, s vyjimkou zafizeni urcenych
vylucné pro Ucely obrany statu.

E-box usnadnuje sbér drobnych
elektrozatizeni, kterd zatim ¢asto
koncive smésném komunalnim
odpadu.

Deklarujete ekologickou odpo-
védnost - shérem a naslednou
recyklaci elektrozarizeni prispé-
jete k ochrané Zivotniho prostredi
a Uspore prirodnich zdroja.
MozZnost odevzdavani veskerych
drobnych elektrozarizeni z kan-
celére i zdomacnosti (s vyjimkou
zafivek a baterif.

Usporite své naklady - vse je
zdarma.

PouZiti: do interiéru budov

Plnéni: horni's mechanickou zabra-
nou vstupu do boxu, uzamykatelny
Rozméry: 40 x 40 x 100 cm (vnitFni
papirova krabice méa rozméry

34 x 34 x 66 cm)

Objem: 80 litrd

Dodani E-boxu je zdarma.
Odvoz a recyklace elektrozarizeni
je zdarma.

Odvoz do 48 hodin od objednani.
Sbér nepodléhé rezimu odpadd

a neni nutné vést evidenci o odpa-
dech ani Zadnou jinou evidenci.
Urcen pro sbér drobnych elektro-
zarizeni: napr. nefunkéni kalku-
lacky, telefony, drobné pocitacové
vybaveni, walkmany, MP3 prehra-
vace (podrobnosti niZe).

Zehlitky, topinkovace, toustova-
Ce, fritovaci hrnce, varné konvice,
mlynky, kavovary a zarizeni pro ote-
virani nebo uzavirani nadob nebo
obald, elektrické noZe, spotiebice
pro strihanivlasl, sudenivlasl

- fény, ¢isténi zubl, holeni, maséaze
nebo jinou péci o télo, hodiny,
budiky a zafizeni pro Ucely mére-
ni, indikace nebo registrace ¢asu,
vahy, elektrické ventilatory malé,
ostatni drobné doméaci spotrebice

v jiné podskupiné neuvedené.

Minipo&itale, tiskové jednotky (samo-
statné centralni tiskarny), drobné
pocitaCové vybaveni - mysi, moni-
torQ a klavesnic, sada reproboxd),
laptopy (vEetné zékladni procesorové
jednotky, mysi, monitord a klavesnic),
prisludenstvi k laptopdm a noteboo-
kdm (externi CD a disketova jednot-
ka, modem, wifi apod.], notebooky,
elektronické diare, kapesni a stolni



kalkulacky s prislusenstvim, ostatni
vyrobky nebo zarizeni pro sbér,
ukladani, zpracovani, prezentaci
nebo sdélovani informaci elektro-
nickym zpUsobem v jiné podskupiné
neuvedené, telefony, bezdratové
telefony, mobilni telefony véetné
audiosluchatek, handsfree sady,
bluetooth sluchéatka, nabijecky, pre-
nosné vysilacky, .chlvi¢ky”, zdznam-
niky, ostatni vyrobky nebo zarizeni
pro prenos zvuku, obrazu a jinych
informaci pomoci telekomunikaci

v jiné podskupiné neuvedené, drobna
kancelarska technika (tridi¢ky penéz,
rezacky, dérovacky, elektrické sesi-
vacka aj.), popisovace Stitkd.

Radiové soupravy (radia, radiobu-
diky, radiomagnetofony), videoka-
mery, videorekordéry, hi-fi systémy,
audiozesilovace, prenosné (kapes-

ni) prehravace, rekordéry - MP3
prrehrévace, Ipod, CD prehravace,
psychowolkman, diktafony, fotoapara-
ty - digitalni, analogové, jednorazové

a prislusenstvi - fotoblesky, teleobjek-
tivy, expozimetry, vertikalni spousté,
DVD prehravace, digitalni zaznamova
zarizeni, hudebni nastroje, doméci
kina, pokojové antény, zesilovace,

vstupni hala

vypravna

hala ¢. 2 u skladu
nahradnich dild

vypravna

sklad materialu

vypravna
hala

hala

metronomy, el. ladicky, snimace, mik-
rofony, bezdratové mikrofony, odpo-
slechy, sluchatka, vystrazna technika,
dalkové ovladace, ¢asové spinace,
sitové a napdjeci zdroje, testery,
nabijeCky, adaptéry, zdroje ss napéti,
ménice napéti, nabijeCe traknich
baterii a akumulatord, pajecky, stabi-
lizat. napéti, elektrocentraly, Ustredny,
zalozni zdroje, infraervené zdroje,
lasery, ultrafial. zarice, multiprepi-
nac, ostatni vyrobky nebo zarizeni

pro Ucely zaznamu nebo reprodukce
zvuku nebo obrazu, véetné signald
nebo technologif pro Siteni zvuku
nebo obrazu jinych nez telekomunika-
ci (spotrebitelskéa zafizent).

Vrtacky, pily, zafizeni pro sou-
struzeni, frézovani, brouseni,
drceni, rezani, sekani, striha-

ni, vrtani, délani otvord, razeni,
skladani, ohybani nebo podobné
zpracovani dreva, kovl a dal$ich
materiald, nastroje pro nytovani,
pribijeni nebo Sroubovani nebo pro
odstranovani nytl, hiebikd, Sroubl
nebo pro podobné Ucely, nastroje
pro pdjeni, svarovani nebo podobné

Letanska 24/65,
Praha 9, 190 00

Nad Vréovskou horou 80,
Praha 10, 101 00

Ke Gardzim 2, Praha 4,
141 00

Kolbenova, Praha 9,
199 00

Hornatecka 700,
Praha 8, 182 00

José Martiho 257,
Praha 6, 162 00

Plzeriska 101, Praha b,
150 00

Soukupova Lenka

Mach Vladimir, Ing.

Rozsival Milan

Hladikova Radmila

Pazdera Zbynék
Uhlik Pavel

Stejskalova Dagmar

hlavni vratnice

uvnitr budovy

budova A

hlavni vratnice

OZM - vstupni vrata

budova B7 (u zarivek)

za recepci

U Vozovny 6, Praha 10,
108 56

V Mezihofi 2264/2b,
Praha 8, 180 00

Slia¢ska 1, Praha 4,
14100

Sazecska 1, Praha 10,
108 00

Na Radosti b, Praha 5,
155 21

Sokolovska 217/42,
Praha 9, 190 00

Havlicek Karel

Felix Viktor

Sykorova Monika

Knap Milan

Zizkové Eva

Markova Lenka

Vondruskova Hana

Linhart Jirf

pouziti, zarizeni pro postrik, Siteni,
rozptyl nebo zpracovani tekutych
nebo plynnych latek jingymi zplsoby,
nastroje pro zahradnické ¢innosti.

Elektrické vlacky nebo soupravy
zévodnich autic¢ek (autodrahy, kole-
jisté, vyhybky, lokomotivy, auticka,
el. napdjené hracky a dopliky s nimi
spojené) rucni ovladace videoher
(joysticky, volanty, pedaly), videohry,
pocitace pro cyklistiku, skoky do
vody, béh, veslovani atd. (stopky,
tachometry, krokomeéry, pulzmetry),
sportovni vybaveni s elektrickymi
nebo elektronickymi soucastmi,

el. deskové hry, el. terc na Sipky,
vzduchovace, grilovaci motorky,
alkoholtestry, el. obojky pro psy,
zamérovace, drobné reklamni
predméty (privésky ke klicenkam).

Tlakoméry, el. teplomeéry.

Detektory koure, regulatory topenti,
termostaty, pristroje pro méreni,
vazeni nebo sefizovani pro doméc-
nosti nebo uzivané jako laboratorni
zarizeni.

296 134 242,
602 470 602

296 134 442,
724722813

272767710,
606 629 578
602273 914
296 124120, 602 626 021

602 870 369

296 124 963,
296 124763,
296 124366,
724903 707

602 594 582
296 135 674, 724722 814

222 673 420,
602298 619

222 672 823,
724590 965

222 673101,
724 903 695

222 674 906,
724903 703

296192 298
296192079



Vstricna a pristupna Praha” je pravé skonceny

projekt spolecnosti Odyssey Performance
Enhancement Network, spol. s . 0.,
spolufinancovany Evropskym socialnim
fondem, statnim rozpoctem Ceské republiky

a Magistratem hlavniho mésta Prahy. Na
realizaci se dale jako partner podilel Dopravni
podnik hl. m. Prahy (DP), jehoz zaméstnanci
tvorili cilovou skupinu projektu. Cilem projektu
bylo zlepsit jazykové znalosti a komunikacni
dovednosti pracovnik DP, a tim prispét ke
zvyseni atraktivnosti méstské hromadné
dopravy a potazmo i hlavniho mésta Prahy jako
oblibené cilové destinace zahranicnich turist.

Projekt odstartoval 1. srpna 2006, posledni vzdélavaci
kurzy absolvovali Ucastnici 29. kvétna 2008.

Text a foto: spolecnost Odyssey

ilovou skupinu projektu tvorili

zaméstnanci DP, kteri v rdmci své

pracovni naplné prichazeji do pri-
mého kontaktu se zahrani¢nimi turisty.
Konkrétné se jednalo o zaméstnance
oddéleni Infocentra, oddéleni PFepravni
kontroly (revizoFi) a oddéleni Spravy
stanic (stani¢ni personal metra).
Ukolem projektu bylo vytvoFit vyukovy
program, ktery by pomohl zamést-
nancdm DP efektivné komunikovat se
zahranicnimi turisty, jejichZ pritomnost
v hlavnim mésté kazdym rokem roste.
Prevazujici naplni projektu byla tedy
realizace jazykovych kurz{ - kazdy
zvy$e uvedenych zaméstnancd se
zUc&astnil 24tydenniho jazykového kurzu
anglického nebo némeckého jazyka
(vSichni absolvovali kurz anglictiny,
revizori také kurz némciny). Na jazykové
vzdeélavani navazoval kurz komunikac-
nich dovednosti a mezikulturni citli-
vostiv rozsahu 2 dnl. Jazykové kurzy
byly tematicky zaméreny na dopravni
terminologii a na schopnost kazdo-
denni komunikace se zahrani¢nimi
turisty. U¢astnici kurz& komunika&nich
dovednosti se pak ucili lépe si uvédo-
movat, jak jejich chovani plsobi na okoli,
(épe a vEas zachycovat zdroje moznych
nedorozumeéni a efektivné a jasné
komunikovat s nejriiznéjdimi protéjsky

av rlznych situacich - to vée v rdémci
zésad slusného a zdvorilého vystupova-
niv kontaktu se zdkaznikem.

Kromé navyseni kvalifikace a prohlou-
beni prislusnych védomosti G¢astni-

kU bylo cilem projektu také posileni
motivace k budoucimu aktivnimu
vyuziti nabytych zkusenosti a k dalSimu
seberozvoji. Sirsim cilem projektu pak
bylo prispét ke zlepSeni..image” Prahy
mezi zahrani¢nimi navstévniky, k rozvoji
sektoru cestovniho ruchu jako tako-
vého, k propagaci Prahy jako privétivé
turistické destinace s rozvinutou infra-
strukturou a k G¢innéjSimu marketingu
cestovniho ruchu v CR.

V pribéhu 2 let bylo do celého projektu
zapojeno 250 zaméstnancl DP, pricem?z
nejvétsi skupinu tvorili pracovnici
Prepravni kontroly (123 osoby). Pra-
covnici Spravy stanic pak predstavovali
skupinu o velikosti 87 osob a pracovnikd
oddéleni Infocentra bylo proskoleno
celkem 40.

Zavérecné hodnoceni ziskanych znalosti
zaméstnancl DP ukézalo, ze jiz v pri-
béhu nékolika mésicl realizace jazy-
kovych kurzd u nich do$lo k vyraznému
rozsiteni slovni zasoby a ke zlepseni
komunikacnich dovednosti v daném
jazyce. Pracovnici DP jsou tak nyni diky
absolvovanym kurzim lépe jazykové

Zleva Mgr. Martin Ruman (spoleénost
Odyssey), personalni reditel DP Ing.
Tomas Petana a Véra Novakova z oddéleni
Infocentra, ktera se kurz(i sama G¢&astnila,
a tak se mohla s novinari podélit o vlastni
zkusenosti.

vybaveni a mohou privykonu svého
povolani lépe zvladat situace, v nichz
prichazeji do kontaktu se zahrani¢nimi
turisty.

Dle vyjadreni samotnych Géastnikd
spatruji nejvétsi prinos absolvovani
kurz{ v nabyti vétsi jistoty pfi komunika-
civ cizim jazyce, rozsiteni slovni zasoby
v oblasti dopravni terminologie, ale také
ve zlepseni komunikacnich dovednosti
s ddrazem na vyuZiti asertivity a zvla-
dani stresovych situaci pfi jednani

s problémovymi cestujicimi.
.Domnivam se, Ze projekt splnil cile

a ocekavanivsech participujicich strany,
a Ze poskytnutéa dotace z programu
JPD3 byla maximalné vyuzita. Zamést-
nanci Dopravniho podniku hl. m. Prahy
si nejen prohloubili znalosti z obou jazy-
kd, ale umi nyni také lépe komunikovat
a reagovat na poZadavky navstévnikd
metropole,” prohlasil manaZer projektu
Sean Turner.

Ze zlepSeni sluzeb poskytovanych
zaméstnanci DP budou mimo nav-
$tévnikl Prahy profitovat také samotni
obcané Prahy. Vyssi kvalita sluzeb
vyznamného provozovatele méstské
hromadné dopravy v metropoli pFispéje
ke zlepsSeni Zivotnich podminek, a zaro-
ven k zatraktivnéni méstské hromadné
dopravy obecné.



Dopravni podnik ziskal
od EU finance na rozvoj

systemu aktivni preference
pro vozidla MHD

Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy, akciova spolecnost,
ukoncil rozsahly projekt, ktery
prinesl dosud nejvyznamnejsi
rozvoj aktivni preference na
svetelnych signalizacnich
zarizenich pro tramvaje

a autobusy. Projekt byl spustén
zaCatkem roku 2006 a financni
prostredky ziskal Dopravni
podnik ze strukturalnich fond
Evropskeé unie. Vyse podpory

od Evropské unie na cely projekt
prekrocila ¢astku 54 milionQ
korun.

Ondrej Peceny, vedouci oddéleni
Komunikace
Foto: Lubos$ Wisniewski

rojekt, ktery byl realizac¢né
Prozdélen do Ctyr etap, zacal jiz
v ¢ervnu 2006. BEhem nece-

lych dvou let dochazelo k postupné
realizaci technologickych opatfeni na
svételnych krizovatkach, vozech a na
Upraveé Fidiciho systému krizovatek.
Posledni Uprava byla uskute¢néna
v dubnu letosniho roku. Diky tomu
vstoupil systém aktivni preferen-
ce v Praze do nové faze. .Celkem
byla do projektu zaclenéna Uprava
55 svételnych signalizacnich zafizeni
a vybaveni 352 autobust a 32 tramva-
ji," prohlasil Radovan Steiner, radni
hlavniho mésta Prahy pro dopravu.
Projekty preference hromadné
dopravy pred individualni jsou
ddleZitym paktem spolehlivosti hro-
madné dopravy. Od poloviny devade-
satych let se Praha potykd s mnoha
misty, kde prostredky hromadné
dopravy zlstavaji i se svymi cestuji-
cimi v kolonach, diky nimz dosahuji
zpozdéniinékolika desitek minut.
Tramvaje, které jsou pevné vazany

ke kolejim nemajf jinou moZnost nez
pockat, aZ se koleje uvolni. Z toho
dlvodu zacaly vznikat prvni projekty
preference MHD. Na zacatku tohoto
snazeni byl projekt pasivni prefe-
rence v Lidické uliciv Praze. Osobnf
automobily, které parkovaly za mos-
tem smérem k Andélu polovinou na
chodniku a polovinou na silnici vytva-
fely prekazku, kterou ostatni auto-
mobily musely objizdét, a tim vjizdély
na tramvajové koleje. Tramvaje se
tak v prdbéhu denni Spicky stavaly
soucasti kolon smérem k Andélu.
Tehdy se naslo spole¢né s Technic-
kou spravou komunikaci jednoduché
reseniv podobé litinovych sloupk

u obrubniku. Tyto sloupky zamezova-
ly parkovani, a automobily a tramvaje
tak mohly plynule projizdét danym
Usekem. Dnes jsou tyto prvky pasivni
preference viditelné napf. v podo-

bé betonovych oddélovall vozovky

a koleji, zejména v centru mésta,
autobusy maji tzv. preferencni pruhy,
které jsou vyhrazeny pouze pro
autobusy.

Prvky aktivni preference jsou spo-
jeny se signalizaénim zarizenim na
krizovatkach. S aktivni preferenci se
zacalo u tramvaji, které mohou pro-
stiednictvim specialnich kontaktd na
troleji .spolupracovat” se svételnou
kriZzovatkou. Tramvaj dala jednodu-
chym mechanickym spinaéem na
troleji informaci kriZzovatce, ze je
pripravena vjet do kfiZovatky. KfiZo-
vatka pak okamzité upravila svételné

N Pamétni deska
projektu ,,Zavedeni
systému aktivni
preference na
vybranych SSZ

pro autobusovou

a tramvajovou
dopravu”.

< Ing. Petr

Blazek, dopravni
feditel DP (vpravo)
a Ondrej Peceny,
vedouci oddéleni
Komunikace DP
slavnostné odhaluji
pamétni desku
projektu pred
budovou Centralniho
dispecinku.

signaly na semaforech tak, aby tram-
vaj mohla projet kfiZzovatkou. O deset
let pozdéji jsou tato zarizenf jiz
natolik sofistikovana, Ze jsou schop-
na na zakladé informaci o tramvaji,
tedy jestli jede podle jizdniho fadu
apod. a kde se momentalné nachazi
pred kriZovatkou, pFipravit svételné
cykly na semaforech tak, Ze tramvaj
projede krizovatkou témér plynule ve
spravném smeéru.

Dvoulety projekt aktivni preference
byl zamé&ren predevsim na autobusy,
které na zékladé vzdalené komuni-
kace s krizovatkou jiz maji stejnou
moznost jako tramvaje.

.Diky zlepSeni systému preferenci
pro vozidla MHD vyrazné prispéjeme
ke zlepSeni dopravni obsluZnosti na
Gzemf Prahy, a zaroven ke zvysenfi
komfortu pro vSechny, ktefi sluzeb
méstské hromadné dopravy vyuZivaji.
Neméné dllezita je ovéem Uspora
energie dosazena snizenim poctu
zabrzdéni a rozjezdd tramvaji pred
semafory,” poznamenava Martin
Dvorak, generalni reditel Dopravniho
podniku hl. m. Prahy.

Dopravni podnik hl. m. Prahy v rdémci
tohoto projektu odhalil pfed budovou
Centralniho dispedinku pamétni des-
ku, ktera informuje o celém projektu
a o spolufinancovani z prostredk
Evropské unie.

a dalsim rozvoji systému aktivni
preference se doctete v nasledujicim

¢lanku. i)

2008 = 30-31

cervenec + srpen

>




Koncem dubna 2008 byla ukoncena realizace
Projektu ,Zavedeni systému aktivni preference na
vybranych SSZ pro autobusovou a tramvajovou
dopravu” financovaného ze strukturalnich

fondd EU v rémci programu JPD 2 (Jednotny
programovy dokument pro Cil 2 Praha), ktery
prinesl dosud nejvyznamnéjsi rozvoj aktivni
preference na svételnych signalizacnich
zarizenich pro autobusy i tramvaje.

N&s clanek chce sezndmit ¢tenare s pribéhem
realizace programu, ale i s tim, co mu v oboru
aktivni preference predchazelo a jak bude rozvoj
aktivni preference nadale pokracovat.

oddéleni Rozvoj a preference dopravy
a odbor Strategicky a investicni rozvoj

Systém aktivni preference je v Praze postupné zavadén
od roku 2002 a je zaloZen na radiové komunikaci vozi-

dla s radicem svételné signalizace. K lokalizaci vozidel
pred kFizovatkou se pouZivé inframajak (majak vysilajici
infrasignal s prisluénymi daty pro vozidlo) umistény pred
krizovatkou. Na zakladé informace z inframajaku vozidlo
po ujeti definované vzdalenosti vysila prihlasovaci a po
dale definované vzdalenosti i odhlasovaci radiovy signal
do signalizace. Do budoucna je uvazovano i s vyuzitim
systému GPS (piipadné Galileo) pro lokalizaci vozidla
prred krizovatkou.

Vyvoj a implementaci systému preference pro autobusy na
svételné rizenych krizovatkach technicky zabezpecuje firma
ELTODO dopravni systémy s.r.o. Ve spolupraci Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, 0D MHMP, Policie CR a Technické
spravy komunikaci (TSK] byly v roce 2002 pro zkugebni provoz
vybrany 2 kfiZovatky: Hole¢kova - Zapova v Praze 5

a Modranska - rampa Branik v Praze 4 pro najezd z Modfan-
ské ulice.

Aktivni preference byla na obou kfizovatkach uvedena do pro-
vozu a predana do spravy TSK hl. m. Prahy v prosinci 2002.
Zakladni spolehlivost systému [porovnani poctu prihlaseni
a po¢tu odhlaseni] neklesla podle pribézného vyhodnoco-
vani od brezna 2003 pod stanovenou hodnotu 99 %.
Uplatnénim preference byly pri mérenich zjistény Uspory
jizdnich dob pFi prijezdu autobust kFizovatkou prdmeérné
20-30 s (maximalni hodnota dosahla 44 s).

Vzhledem k Gspésnym vysledkdm byl systém aktivni prefe-
rence v roce 2004 rozsiFen o dalSich 5 kfiZzovatek v Praze 8
v ndvaznosti na zprovoznéni nové trasy metra IV.C2.

V préabéhu roku 2006 byl v ramci rekonstrukce svételnych
kirizovatek uveden do provozu systém aktivni preference
na dalSich Ctyrech svételnych signalizacich.

DalSi rozvoj systému aktivni preference byl usku-
tecriovan za finanéni podpory Strukturalnich fondd
Evropské unie v rdmci programu Jednotny programo-
vy dokument pro Cil 2 Praha, Priorita 1 - Revitalizace
a rozvoj méstského prostredi, Opatieni 1.1 Dopravni
systémy podporujici pfeménu méstského prostredi
(dale JPD 2).

Dopravni podnik hl. m. Prahy uplatnil prostrednictvim
odboru fondd Evropské unie na MHMP zacatkem roku
2006 ve 4. vyzvé JPD 2 zadost o prispévek na projekt
nazvany .Zavedeni systému aktivni preference na
vybranych svételnych signalizacich pro autobusovou
a tramvajovou dopravu”. Dne 30. 3. 2006 byla zadost
schvalena Zastupitelstvem hl. m. Prahy ve funkci
Regionalni rady regionu soudrznosti Praha k financo-
vani a nasledné byla s Ministerstvem pro mistni rozvoj
podepséna prisluénd smlouva (tzv. .Podminky Roz-
hodnuti o UCasti statniho rozpoCtu a strukturalnich
fondd EU na financovani projektu”). Financni podpora
je pritom vyplacena zpétné po ukonceni jednotlivych
etap projektu.

Projekt JPD 2 byl realizacné roz¢lenén do 4 etap
s realizaci od ¢ervna 2006 do dubna 2008. Do Projektu
JPD 2 byla zaclenéna Uprava celkem 55 svételnych
signalizatnich zatizeni (dale SSZ) a vybaveni celkem
384 vozidel (352 autobusl a 32 tramvaji).

byla zah&jena v Cervnu 2006.
V obdobi do 30. 6. 2006 bylo upraveno a spusténo
9 SSZ s upravenou Fidici logikou pro aktivni preferenci
v oblasti Prahy 8 a 9.

€. kFizovatky Nazev krizovatky
8.240 HORNATECKA - TREBORADICKA BUS
8.242 KLAPKOVA - STRELNICNA BUS
8.243 STRELNICNA - ZDIBSKA BUS
8.246a VYSOCANSKA - LEVINSKA BUS
8.246b VYSOCANSKA - ROCHLICKA BUS
8.278 STRELNICNA - DABLICKA BUS
9.248 VYSOCANSKA - VELTRUSKA BUS
9.249 VYSOCANSKA - JIRETINSKA BUS
9.250 VYSOCANSKA - TEPLICKA BUS

Mobilni ¢asti systému aktivni preference bylo v uvede-
ném terminu vybaveno 80 autobusd.
Celkové naklady na realizaci 1. etapy vCetné zkuSeb-
niho provozu dosahly 10 809 tis. K¢ (bez DPH), z toho
dotace Cinila 9 083 tis. KE.

probéhla od zari 2006 do dub-
na 2007, bylo upraveno dalsich 18 SSZ v oblasti Prahy
8,9 a1b.



Mobilni ¢asti systému aktivni preference bylo v uvedeném
obdobi vybaveno 110 autobusd.
Celkové ndklady na realizaci 2. etapy véetné zkusebniho provo-
zu doséhly 21 301 tis. K& (bez DPH), z toho byla dotace
17 900 tis. KE.

se uskutecnila od kvétna 2007 do
prosince 2007, bylo upraveno dalSich 16 SSZ v oblasti Prahy 8,
9,14,15,20a21.

€. kFizovatky Nazev krizovatky
0.622 SVEHLOVA - PRACSKA BUS
0.915 PRAZSKA BUS
8.245 STRELNICNA - DAVIDKOVA BUS
8.984 STRELNICNA - OPALKOVA BUS
9.218 VYSOCANSKA - PROSECKA BUS
9.261 NACHODSKA - JIVANSKA BUS
9.262 NACHODSKA - VE ZLIBKU BUS
9.265 BROUMARSKA - CIGLEROVA BUS
9.395 CESKOBRODSKA - ROZMBERSKA BUS
9.396 CESKOBRODSKA - PRUMYSLOVA BUS
9.593 CHLUMECKA - OCELKOVA sever BUS
9.605 CESKOBRODSKA - BROUMARSKA BUS
9.607 BECHOVICE - P+R BUS
9.610 EE%T,SERODSKA— NARODNICH BUS
9.611 CESKOBRODSKA - ML. BECHOVIC BUS

Mobilni ¢asti systému aktivni preference bylo v uvedeném
obdobi vybaveno 110 autobusd.

Celkové ndklady na realizaci 3. etapy véetné zkusebniho
provozu dosahly 18 864 tis. K& (bez DPH), pficemz dotacijsme
obdrzelive vysi 15582 tis. KE.

€. kfizovatky Nézev kFiZovatky probihala od ledna 2008 do dubna
p T— 2008, bylo upraveno 7 SSZ pro autobusy na Uzemi Prahy 1
0.391 SVEHLOVA - PRAZSKA BUS , . .
— . a 8a 5557 pro tramvaje na Uzemi Prahy 9.
8.238 KRIZIKOVA - KE STVANICI BUS —— ;
- — - C. krizovatky Nazev krizovatky
8.271 CIMICKA - USTAVNI BUS — ——
- - 1,070 DVORAKOVO NABREZ] - BUS
8.275 ZERNOSECKA BUS : KLASTERSKA
8.279 DABLICKA - ZERNOSECKA BUS CECHUV MOST - DVORAKQVO
, , 1071 | NABREZI BUS
8.289 K PAZDERKAM - DUNAJECKA BUS
: = NABREZ[ LUDVIKA SVOBODY -
8.294 PROSECKA - FRANTISKA KADLECE BUS 1.079 NG ML BUS
8.296 PROSECKA - LIBENSKA SPOJKA BUS 080 NABREZ( LUDVIKA SYOBODY U
9.212 HARFA BUS ' - HOLBOVA
9.214 SOKOLOVSKA - FREYOVA BUS 8.201 KRIZIKOVA - UL. 1. PLUKU BUS
9.225 VYSOCANSKE NAMESTI BUS 8.202 UL. 1. PLUKU - NADRAZ[ CSAD BUS
MLADOBOLESLAVSKA - 8.270 ROHANSKE NABREZ[ - KE STVANICI BUS
7227 | VRCHLABSKA ENS - , —
9.213 PODEBRADSKA - PODKOVARSKA TRAM
7252 | JANDOVA - KE KLICOVU BUS 9217 | PODEBRADSKA - U ELEKTRY TRAM
7.258 | PROSECKA - CAKOVICKA BUS 9221 | PODEBRADSKA - U TESLY TRAM
MLADOBOLESLAVSKA - > . "
9.260 i ENGEECEEN A BUS 9.223 POD%BRADSK/’A- KBELSP?A‘ , TRAM
s PEETCD =E 9.228 PODEBRADSKA - HLOUBETINSKA TRAM
9999 CUPROVA - NA ZERTVACH BUS Mobilni ¢asti systému aktivni preference byly v uvedeném
5379  ESKOBRODSKA - POD TABOREM S0s obdobivybaveny 52 autobusy a 32 tramvaje.
: _ Celkové ndklady na realizaci 4. etapy véetné zkusebniho pro-

vozu dosahly 13 413 tis. K& (bez DPH), dotaci mame obdrzet ve
vySi 11 272 tis. KE.

Rozvoj aktivni preference bude i nadéle uplatiovan pri rekon-
strukcich a vystavbé novych svételnych signalizaci predevsim
voblastech Prahy 4, 8, 9 a 10, a to zejména v rdmci projektu
.Udrzba, obnova a vystavba zaFizeni pro Fizeni dopravy v hlav-
nim mé&sté Praze” (tzv. Projekt Praha), jehoZ objednatelem je
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy.

Prostredky na rozvoj tohoto systému po ukoncéeni Projektu
JPD 2 jsou Cerpany z vétsi ¢asti mimo investice Dopravniho
podniku hl. m. Prahy v souladu s platnou smlouvou s Tech-
nickou spravou komunikaci hl. m. Prahy, kdy

vybavenivozidel prislusnym technickym zafizenim pro
preferenci,

instalaci mechanického trolejového kontaktu véetné vedeni
vstupu do detektoru,

instalaci inframajakd pro lokalizaci vozidel pfi aktivni detekci,
udrzbu vyse uvedenych zarizeni,

financovanivyse uvedenych polozek.

Upravu stavajicich Fadict SSZ véetné dopravniho Fedenf; pri

vystavbé novych SSZ uplatiiuje maximalni moznou preferenci

tramvajové a autobusové dopravy,

Udrzbu fadi¢d SSZ,

financovanivyse uvedenych polozek.
V z&jmu trvalé funkénosti a efektivniho vyuzivani systému aktiv-
ni preference na svételnych signalizacich je nezbytné zabezpe-
Cit plynuly tok finanénich prostredkd na Gdrzbu tohoto systému.
Na z&kladé dosavadnich zkusenosti s aktivni preferencina
svételnych signalizacich je ziejmé, Ze tento zplsob preference
nejen vhodné dopliuje ostatni preferencni opatreni, ale sou-
Casné predstavuje perspektivni smérv procesu dalSiho rozvoje
preference méstské hromadné dopravy.
Aktivni preference vyznamné prispiva k plynulosti méstské
hromadné dopravy a prinasi provozni Uspory.



Oslavé konce Skolniho roku a zacatku prazdnin vénuje kazdorocné Dopravni podnik hl. m. Prahy
pozornost. | tento rok pripravil pro déti se Skolou se loucici a tésici se na prazdniny pohadkové odpoledne
- na Petriné. Ve Ctvrtek 26. Cervna se tak u horni stanice lanové drahy sesla spousta déti, nékteré

s doprovodem rodict, na které ¢ekal nejen na pddiu, ale i v okoli stanice bohaty zabavny program.

Dana ReiniSova, oddéleni Komunikace, Foto: Lubos Wisniewski

£

valy starsi déti slaim.

r\kwﬁ!k:r _('.:"egway zdola
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Nadsempoliné 4in1 jste se mohlﬂlznést hodné vysoko.



ohadkovym odpolednem vsechny

pritomné provedla modera-

torska dvojice Lucie Pernetova
a Petr Vacek. Své soutézni vlohy si
mohly déti vyzkouSet napriklad pfi
loveni rybicek s vodnikem Cesilkem,
pri hledani pokladu s piraty nebo ska-
kaniv pytli s Hloupym Honzou. Koho
nebavily soutéze, ten se mohl projet na
ponicich ¢i se povozit na kolotoci nebo
zhoupnout na houpackéach. Klouzacky
lakaly ke sklouznuti a na skakadlech
se déti vyhopsaly do sytosti. K Ferdovi

-

Divadélko Romaneto zahralo Vodnickou pohadku.

| W A
27 baShi i de udél. qutetng leda
Spresvedcili vbalog

yé show. ; (@ 1

Mravencovi, ktery predcvi¢oval svou
aerobni sestavu, se postupné pridavali
mali navstévnici zabavného odpoledne.
Sva teepee postavili v petfinskych
zahradach indiani, kteri fascinovali
pritomné svym exotickym tancem

a pestrobarevnym oble¢enim.

Starsi déti si mohly obout skakaci boty
nebo je provezlo vozitko segway. Do vy-
Sek se dalo vyskocit z trampoliny 4in1.
Na pddiu se vystridalo divadélko
Romaneto se svou Vodnickou pohad-
kou, kouzelnik a balonkova show.

"&ﬂ_ﬂ_’itomnl"_‘ 3

Zazpivat si déti mohly v rdmci pisnic-
kového pasma Magdy Reifové a Petra
Vacka. Jelikoz byla partnerem akce
organizace Helppes - Centrum vycviku
pst pro postizené, nechybély ani ukaz-
ky dovednosti psich pomocnikd.

Nejen odpoledni program, ale i pocasi
bylo pohadkové, a tak vSichni odcha-
zeli domd s Usmévy na rtech vstric
prazdninam.

Na ty, ktefi se o0 zdbavu postarali, i na
ty, ktefi se bavili, se mdZete podivat

v nasi kratké fotoreportazi.

lagdou Reifovou a Pefrem Ve
rodice. 4 ﬂl

nost ukhste"riéﬁi_p_si v.ramci prezentace

Svou §i
orga iHelppes.




ddéleni nese mozna trochu tajupl-

ny nazev ..GIS a posuzovani PD", ale
obé zkratky jsou jiz v podniku celkem
zabéhnuté, tak si lze lehce odvodit,
Ze hlavni naplni ¢innosti oddéleni je
sprava Geografického informacniho
systému JDCT a posuzovani projektové
dokumentace, kterou predevsim pred-
kladaji cizi organizace k vyjadreni.
GIS z hlediska parametrd jednotlivych
stavebné-technickych zafizeni tram-
vajovych trati vedeme oddélené pro
tramvajovy svriek (véetné stoZar( tro-
lejového vedeni] - GIS TT a pro kabe-

lové vedeni tramvajové trakce - GIS
dréhovych kabeld. Zéklad pouzivanych
pocitaCovych aplikaci predstavuje
program Microstation, dale vyuzivame
programy (pripadné nastavby) ProGeo,
Kokes atd.

Sprava GISu je béh na dlouhou trat,
prakticky kazdy mésic dochazi k nékte-
rym zménam v kolejové siti a podobné
je treba upravovat i aktualni stav GISu

v elektronické podobé. Oddéleni je
schopné pripravovat rdizné grafické
vystupy tykajici se tramvajové kolejové
sité, ale vzdy je potreba pro vedeni aktu-
alniho stavu, aby fungovala spoluprace
se zhotoviteli, resp. spravci JDCT.

Z hlediska posuzovani PD je oddéleni
prostrednikem mezi spravci JOCT

a podnikovou Svodnou komisi, ktera
zajistuje vystup - souhrnné stanovisko
za cely podnik.

QOddéleni zabezpecuje rovnéz nékteré
geodetické prace v terénu.

Pro verejnost oddéleni poskytuje gra-
fické vystupy z technické dokumenta-

ce kabelové sité - drahovych kabeld
JDCT a dale pak z hlediska Zakona

o drahach vypracovavame zakresy
staveb v ochranném pasmu tramvajové
a lanové drahy.

Ukazka grafické podoby GISu - tramvajovy
uzel 108, namésti Jana Palacha

V patek 4. ¢ervence 2008 dojel po 81 roku dlouhé Zivotni pouti na ,,svoji koneénou” byvaly gene-
ralni feditel koncernu Dopravnich podnikt hlavniho mésta Prahy Doc. Ing. Mikulas$ Lacek, CSc.
Do uz bezmala stojedenactileté historie prazského Dopravniho podniku se zapsal nesmazatel-
nym pismem. VZdyt stal v jeho éele nejdéle ze viech jeho nejvyssich pFedstaviteld - 23 roku!

Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

arodil se 11. ledna 1927 v Banské Bystrici. Na Vysoké sSkole
ekonomickeé vystudoval ekonomiku a Fizeni primyslu. Jeho
jmenovani do funkce reditele prazského Dopravniho podniku
od 1. Cervence 1964 (v té dobé mu bylo 37 let) bylo provedeno
v obecném zajmu. Tak hovoriarchivni dokumenty; pred tim, od
pocatku roku 1955 az do prichodu k Dopravnimu podniku, pra-
covalv narodnim podniku Ceské lodénice Praha jako obchodné-
technicky naméstek. Prazska méstska hromadna doprava byla
v té dobé v zoufalé situaci. Tramvajové traté chétraly, kolabovala
napajeci sit, vrcholily studijni préace na systému podpovrchové
tramvaje.
Mikulas Lacek byl schopny politik a manazer (i kdyz toto slovo
se v obdobi socialismu prilis nepouzivalo). UZ v roce 1964 se
mu podarilo uskutecnovat véci v Praze do té doby nevidané
- nékolikatydenni vyluky tramvajovych trati, béhem kterych byly
provadeény jejich zasadni rekonstrukce. Soucasné se prikrocilo
i k rekonstrukcim kabelové sité a prazska méstska hromadna
doprava se zacala vzpamatovavat.
S jeho nastupem do funkce zacaly probihat i velmi vyznamné
organizacni zmény. Jesté v roce 1964 byl podnik vnitfné rozdélen
do sedmi zavod{, které se o nékolik let pozdéji staly zakladem
polosamostatnych specializovanych Dopravnich podnikd (napr:
DP-Metro, DP-Elektrické drahy, DP-Autobusy). Od roku 1971
totiz pod Lackovym vedenim vznikla vyrobné hospodarska
jednotka Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy, preménéna
od pocatku roku 1977 na koncern. Do jeho rémce byly sdruzeny

ve

nejen ¢innosti primo souvisejici s vlastnim provozovanim mést-
ské hromadné dopravy, ale také napriklad Gdrzba komunikaci,
svoz komunalniho odpadu a provozovani skladek apod. Od roku
1971 az do 14. ledna 1987 tak byl Mikulas Lacek generalnim
reditelem nejvétsiho prazského podniku.

Nejvyznamnéjsi Lackovou zasluhou se bezesporu stalo prazské
metro. Patril k prednim propagatorim tohoto dopravniho
prostredku a uprednostiioval ho pred systémem podpovrchové
tramvaje. Naproti tomu je mu vytykano, Ze za jeho éry z Prahy
zmizely trolejbusy a namale mély i tramvaje, s nimiz se v tehdy
propagované koncepci prazské MHD zprvu pocitalo jen jako

s docasnym resenim.

InZenyr Lacek byl nejen generalni Feditel, ale souc¢asné vyznam-
ny teoretik dopravy. V roce 1983 byl ministrem Skolstvi jmeno-
van docentem pro obor ekonomika dopravy a spojl a dlouha
léta pak prednasel na vysoké skole. Vypracoval Fadu prednasek
av poloviné osmdesatych let mu vysla znama trisvazkova prace
Méstska doprava. | v dobé, kdy byl uZ davno v diichodu, se podle
svych moznosti aktivné zajimal o déni'v prazské dopravé. Casto
jsme ho mohli potkavat pri nékterych vyznamnych akcich, at jiz
$lo o otevirani novych stanic a Usekl metra, nebo tramvajové
traté na Barrandov. Pred rokem jsme v zarijovém .jubilejnim”
DP KONTAKTu s Mikulasem Lackem prinesli vzpominkovy
rozhovor.

Rozloucilijsme se s nim 10. cervence 2008 ve Velké obradni sini
strasnického krematoria.



Letenske promeny

Kdo jezdi pres Letnou, moc
dobre vi, jak to tam nyni
vypada. Stavi se tam tunel
Blanka, jinak ¢ast méstského
okruhu. Auta se pomalu sunou
v dlouhych kolonach, jsou

tu Cetnd provizorni opatreni

a omezeni, tramvaje ve sméru
od Strossmayerova namesti
konci u Sparty, dal jezdi
nahradni autobusy. BEhem
nekolika nejblizsich let Letna
zmeéni svoji podobu. Neni to ale
poprvé, co takovou dopravni
promeénu proziva.

Text: Mgr. Pavel Fojtik,
vedouci archivu DP
Foto: Archiv DP

nesni trida Milady Horako-
D vé mé velmi starou historii.
Postavena byla v roce 1806
a spojovala holeSovickou oblast
s Piseckou branou. Casem ziska-
la jméno Belcrediho silnice podle
rakouského politika a ¢estného
obcana Prahy Richarda Belcrediho.
Jméno se pak preneslo i na vznikajici
meéstskou, resp. predmeéstskou ulici
a udrzelo se az do roku 1940 a pak
znovu kratce v letech 1945-1946. Za
valky se tfida jmenovala Letenska, od
roku 1946 nesla jméno podle britské-
ho krale Jifiho VI, v letech 1951-1990
Obréancd miru a po roce 1990 dnedni
nazev Milady Horakové.

Na Letenské namésti pFijely prvni
tramvaje 9. Cervna 1907 od dnesniho
Strossmayerova nameésti. Dvouko-
lejnd trat koncila pred Letenskou
vodarnou a soucasné s ni byla na
letenské plani postavena provizorni
kolejova smycka pro rychlé obrace-
ni vlakd béhem VII. véesokolského
sletu. Po skonceni sletu se prestala
vyuzivat a 28. srpna 1907 zacali pra-
covnici vrchni stavby s jeji demon-
tazi. Oficidlni koneéna tramvaje,
tehdy linky ¢. 11, pak byla ve stanici
Cechova tfida (pojem zastavka
tehdy oznacoval néco jiného), kde se
obracelo na prejezdu pri Usti Koru-

Takto vypada Letna dnes...

novacéni ulice. Koleje polozené na
Letné byly vlastné odbockou do nové
tramvajové vozovny, kterd méla stat
vedle vodarny na narozi dnesni ulice
U Sparty. Méla vypadat Uplné stejné
jako kositska vozovna, jen zrcadlové
obracena. Protoze se ale nakonec
nasel lepsi pozemek ve Stresovicich,
vozovna na Letné se nepostavila

a pGvodni odbocka v Belcrediho tridé
se stala poCatkem nové traté.

Trat podél letenské plané se stavéla
od konce zaf 1908. Usek do prostoru
dnesni zastavky Hrad¢anska byl hotov
velmi rychle a byl predan do uzivani
uz 21. listopadu 1908. Nové postavend
trat byla pouze jednokolejna a byly na
ni dvé vyhybny. Jedna byla na konec-
né, kterd se tehdy jmenovala Nadrazi
v Brusce, druha ve stanici Letn3,
ktera byla zfizena u kriZovatky s ulici
U Vorlikd. Kromé stanic ve vyhybnach
tramvaje zastavovaly ve dvou stanicich
podle potieby - U vodojemu (na dnes-

ni Grovni ulice U Sparty) a Bubened
(na kFizovatce Spejchar). Belcrediho
ulice byla na Letné mnohem uzZsi neZ
dnes. Napriklad za stanici U vodojemu
méla Sitku jen 9,3 m a byla o néco
hloubéji nez okolni terén, od kterého
ji navic délily Siroké prikopy. Po obou
stranach vozovky, na vnéjsich stra-
nach prikopd, rostla stromoradi.
Pred vyhybnou Letnd komunikace
vedla po pfiblizné 4 m vysokém
naspu! Od Korunovacni tfidy tu
nebyla zadna zastavba kromé areélu
letenské vodarny a existovalo tu jen
nékolik drevarskych ohrad, skla-
disté uhli a sklad Zeleza, vSe patrné
s lehkymi pristFesky.

V Cervnu 1909 se asi tyden dlazdila
Belcrediho ulice od Brusky k zastav-
ce Letna. V kvétnu 1910 tramvajovou
dopravu narusilo valcovani silnice
mezi stanicemi Letna a U vodojemu.
Tramvajova linka byla asi na tyden
rozdélena a v mistech praci se chodilo
pésky. >




Vzacny snimek pofidil na Letné fotograf-amatér (a sou€asné zaméstnanec Elektrickych
podnikt) Antonin Novotny pFi sokolském sletu v roce 1912. Asi malokdo by poznal dnesni

tridu Milady Horakové pred ,Molochovem®.

Pomérné brzy, zfejmé v souvislosti

s bliZicim se sokolskym sletem, ktery
se mél odehravat opét na Letenské
plani, se prikrocilo ke zdvoukolejnéni
traté a souCasné také k prvni etapé
zadlazdéni ulice, kterd méla v oblas-
ti Letné zatim jen Stérkovy prasny
povrch.

NejdFive byl vybaven druhou koleji
Castecné dlazdény Usek Nadrazi
v Brusce - Letna. Po nové koleji se
zacalo jezdit 5. listopadu 1911. Ve
zbyvajicim Useku prace zacaly az na
sklonku zimy. Nejdrive byl pro povozy
(tj. pro silni¢ni dopravu) od 12. birezna
1912 uzavren Usek od Korunovaéni

k ulici U vodojemu a objizdélo se

ulici Na Vysinach. Od 27. brrezna byla
zaviena celd ulice aZ na Spejchar

a veskera silni¢ni doprava objizdéla
pod Letnou a Chotkovou silnici. Tram-
vaje dojizdély z obou stran k mistu
stavebnich praci a cestujici podle
tehdejsiho zvyku par desitek metrd sli
pésky a prestoupili do jiného vozu. Od
18. dubna 1912 byla celé trat pres Let-
nou dvoukolejnd a tramvajovy provoz
uz nebyl omezen. Povozy se na Letnou
vratily 9. kvétna 1912. Od té doby se

ve stanici Letna odpojovaly pfi jizdé

z centra vle¢né vozy. Dal do Stiresovic
jezdil jen sélo motorovy viz a odpo-
jeny vle¢ny viz si pripojil nejblizéi vaz
jedouci opaénym smérem. Pro tento
Ucel tu byl zfizen levy pFejezd. Bylo to
narocné na presnost provozu, protoze
odpojeny vlek stal na bézné tratové

koleji, a v pripadé zdrzeni protijedou-
ciho vozu mohl branit v jizdé dalsimu
vlaku, ktery zde také potreboval
odpojit vlek. Vle€né vozy se ve stanici
Letna odpojovaly aZ do roku 1919, kdy
se manipulace s nimi prestéhovala na
treti kolej zfizenou ve stanici Nadrazi
Bruska.

Na konci roku 1914 byla na Letné
postavena kolejova odbocCka k vojen-
skym nemocni¢nim barakdm. Kolej
dlouhd 248 metrl odbocovala na plan
asi 100 metrd za Korunovaéni ulici

a byla kolma vadi trati. Sanitni tram-
vaje po ni zacaly
jezdit 7. ledna
1915. Letenskou
plan pak zdobilo
10 sloupd traké-
niho vedeni.
Kolej byla
chéapana jako
provizorium po
dobu valky a
zrusena byla az
20. ledna 1920.

V listopadu 1916
bylo postave-
no obratisté

v Korunovacni
ulici. Vznikla tu
110 m dlouhd
odbocka, z toho
65 m bylo pro-
vedeno dvou-

kolejné. Do provozu byla uvedena az
11. ledna 1917. Tramvaje tu pravidelné
obracely do roku 1932 (linka ¢islo 4).
Pozdéji byl jednokolejny Usek pravdé-
podobné o 30 metrd prodlouzen.

Pocatek druhé poloviny tricatych let
piinesl na Letné zdsadni komunikac-
ni promeénu. V souvislosti s narstem
automobilové dopravy a blizicim se
sokolskym sletem planovanym na
rok 1938 bylo rozhodnuto Belcrediho
tFidu v Useku Korunovaéni - Spej-
char vyrazné rozsitit. Hlavni prace
probihaly v roce 1937. S ohledem na
regulacni plén se ulice rozsirovala
jiznim smérem a soucasné se ménila
jeji niveleta. Kompletné se vykacelo

i stromoradi. Rozsirovani ulice nebylo
jedinou akci, kterd v té dobé na Letné
probihala. SouCasné se tu budoval
okrskovy parovod a stavél se také
blok ¢inZzovnich domd, dnes zndmych
jako Molochov. Prvni obyvatelé se

do novych bytd stéhovali v listopadu
1937. Ackoliv se jednalo o mimoradné
narocnou prestavbu ulice, tramva-
jovy provoz nebyl prakticky narusen.
Doprava byla na nové koleje prevadé-
na postupné, v zavislosti na pribéhu
stavebnich praci. PreloZeni traté do
nové polohy na zvysené téleso upro-
stfed komunikace bylo dokonceno
15. Fijna 1937. Osa traté se posunula
az o 8 metrd.

Letna byvala v té dobé také tradi¢nim
mistem konani rdznych sportovnich
akci, pfedevsim velmi navstévova-
nych fotbalovych utkani na hristich
Sparty a Slavie. Shodou okolnosti
vroce 1937 byla dokoncena i nova
Zelezobetonova hlavni tribuna zdej-

Letenské namésti kolem roku 1924. V levé casti fotografie je vlak
linky €. 4 vyjizdéjici z kone¢né v Korunovacni ulici.




Rekonstrukce traté na podzim 1937. Smérem na §pejchar tramvaj

jede po nové koleji, vpravo jesté po staré trati.

éiho stadionu Sparty (ta pGvodnf,
drevéna, vyhorela v roce 1934). Pro
ukonceni posilovych vlakd bylo roz-
hodnuto v rédmci rekonstrukce traté
vybudovat na Letné kolejovou smycku
v ulicich Korunovacni, Na VySinach

a U Sparty (timto smérem byla také
od polatku pojizdénal. Ministerstvo
Zeleznic ale zakazalo pouZivat vyjez-
dovy oblouk ze smycky, kde jesté
probihala stavba parovodu a koleje
vedouci pres vykop nebyly zajistény.
Je mozné, Ze se smycka pouzivala uz
koncem listopadu 1937, ale oficialné
ministerstvo po nové koleji povolilo
provoz az 13. zari 1938. Dodejme, ze
vroce 1939 byla preloZena vjezdova

i vyjezdova vyhybka, aby po zavedeni
pravostranného provozu bylo mozné
smyCku pojizdét plvodnim smérem.

Dalsi velkou proménu zazila Letnd
vroce 1951. Bylo rozhodnuto, Ze se
na Letenské plani budou konat velké
vojenské prehlidky. Tomu ale bréanilo
zvysené tramvajové téleso a tram-
vajové zastavky. Koleje bylo nutné
proti dosavadnimu stavu ulozZit asi

0 10 cm niZ a na podélné betonové
prahy. Prace na rekonstrukci traté
mély trvat témér tfi mésice. Na

tak dlouho ale nepripadalo v Gvahu
prerusit pres Letnou provoz tramva-
ji, a tak byla mezi Korunovacni ulici
a Spejcharem postavena provizorni
dvoukolejna trat, poloZzena primo

na severni vozovku a v nékterych
mistech byla podsypéna a podbita
Stérkem. Provoz po koleji ve smé-
ru na Spejchar za¢al 9. Gnora 1951

a o den pozdéji opacnym smérem.
Prepojovani koleji se odehralo v noc-
nich hodindch. Podobné to bylo pri

skonceni rekon-
strukce, jen mezi
obéma etapami byl
delSi Casovy inter-
val. 0d 10. dubna se
jezdilo po definitivni
koleji do HoleSo-
vica 21. dubna na
Spejchar. Tramva-
jova nastupisté tu
od té doby byvala
montovana a kaz-
dy rok se na dobu
prrehlidky odstra-
novala.

Vroce 1955 byla
smycka Sparta
doplnéna o dvou-
kolejny oblouk od
Spejcharu a jed-
nokolejny trojuhelnik na narozi ulice
Komsomolské (dnes Jana Zajice).
Bylo tak mozné na smycku vypravovat
zaloZnivlaky i ve smeéru od streso-
vické vozovny. Kolejové dopliky byly
predany do uzivani 30. dubna 1955.
Uprava se osvédcila, a tak bylo mozné
pozdéji zrusit pocatek smycky v Koru-
novacni ulici, kde tramvaje musely
jezdit po levé strané ulice. (Kolej tu
byla stéle v plvodni poloze z dob
levostranného provozu a z Uspornych
dlvodd se nikdy neprikrocilo k jejimu
planovanému preloZeni do spravné
poloviny vozovky. Kolej byla odstrané-
na v ramci rekonstrukce ulice, ktera
zalala 2. listopadu 1961))

Letné jen obCasné rekonstrukce
traté. Prvni probéhla v roce 1965,
druhd v roce 1977 (spojena s vystav-
bou smycky Spejchar a rekonstrukef
Strossmayerova namésti] a v roce
1978 byl odpojen trojuhelnik Sparta.
Vroce 1982 byla metodou velkoplos-
nych paneld BKV rekonstruovana
trat na Letenském namésti od posSty
ke Korunovacni ulici a o rok pozdéji
za Uplné vyluky, trvajici od 1. zari do
20. listopadu, byla touto metodou
rekonstruovana i zbyvajici ¢ast traté
v oblasti Letné. Teprve béhem této
rekonstrukce byl snesen odpojeny
trojuhelnik Sparta.

DalSi opravy traté uz asi dobre
pamatujeme. V letech 1999 a 2000
se tu na nékolika mistech vyméno-
valy panely, v roce 2001 pak znovu
pri rekonstrukci Strossmayerova
nameésti. Zatim posledni proménu
Letnad zaznamenava nyni pfi vystav-
bé tunelu Blanka. Od 13. kvétna
letoSniho roku byl na Letné vylou-
¢en tramvajovy provoz, aby zde bylo
mozZné postavit provizorni obra-
tisté, shodou okolnosti priblizné

v mistech, kde koncily a obracely
tramvaje v roce 1907. Od 28. Cervna
tramvaje ve sméru od Strossmaye-
rova nameésti obraceji na krizovém
prejezdu v provizorni zastavce Spar-
ta a pripravuje se vystavba doCasné
tramvajové traté. Letnou ¢eka dalsi
velkd proména. &

Na této fotografii porizené na Letné pri spartakiadé v roce 1965 je vidét alespon ¢ast

manipulacnich koleji v ulici U Sparty.




Muze fungovat cyklisticka doprava

v provazanosti s verejnou
mestskou dopravou?

Je schopna cyklisticka doprava fungovat jako
mozny ekologicky alternativni zplsob dopravy
ve meéste spolecné s méstskou hromadnou
dopravou? Nejde pritom jen o zplsob
rekreacniho vyZiti, nybrz o plnohodnotny
dopravni prostredek v rdmci intermodality
neboli cestovani rdznymi druhy doprav.

Ing. Ales Simandl, oddéleni Strategie

olajsou k dopravé ve més-

tech nejvice vyuzivana pfi

vzdalenostech do 5 km. Jde
o to, aby podminky pro cyklisty byly
natolik atraktivni, Ze tento zpdsob
dopravy zkombinuji s MHD, pFi¢em?Z
bude sniZen pocet cest konanych
automobily.
Co bude vyzadovat potencialni
Ucastnik tohoto zplsobu dopravy
pri béZnych cestach do zameést-
nani? Bude to vhodna cyklisticka
infrastruktura, které cyklista vyuzi-
je k cestdm od domu do poZado-
vaného mista, pripadné ke stanici
MHD. PFitom bude chtit byt co
nejméné ohrozovan ostatnimi spo-
luGéastniky provozu (zejména auto-
mobilisty). Déle je dlleZité rozhod-
nuti, zda bude behem cesty uzivat
prostFedek MHD, Ci nikoliv. Vezme
si s sebou kolo primo do vozidla,
pokud tu moznost bude mit, nebo je
bude moci zanechat na odstavném
parkovisti typu B&R (Bike & Ride).
Cesty pak bude podnikat na kole
vlastnim nebo zapljéeném.
Pokud bude v méstské aglomeraci
takovy systém fungovat, znamena
to presun urcitého poctu uzivateld
individualni automobilové dopravy
smérem k cyklistické dopravé. Jisté
mnozi namitnou, Ze cyklisticka
doprava je zatiZzena sezonnosti.
Béhem letniho obdobi bude uZivate-
LG vice. Zalezi i na kopcovitosti teré-
nu v méstské aglomeraci a hustoté
sité linek MHD v centralni oblasti
mésta. PFi dostate¢né hustoté linek
cestujici spiSe uprednostni MHD
neZ cestu na kole.
Jak to vypada s procentnim
mnozstvim cest konanym cyklis-
tickymi Ucastniky provozu v nékte-

rych evropskych méstech dle Gdajl
databaze mezinarodni unie vefejnych
dopravcl UITP: Amsterdam 34 %,
Rotterdam 24 %, Kodan 25 %, Graz
19 %, Hamburg 16 % a Bern 12 %.
Jsou to priklady evropskych mést,

v nichz se kola jako dopravniho pro-
stredku vyuziva ve zvysené mire.

R&B, B&R nebo B&R&B

Pro cyklistickou dopravu je nutno
zajistit dostateCnou kapacitu pro
Uschovu kol v prestupnich uzlech

z kola na MHD. Vhodny je tento
zpUsob dopravy pri cestach do
centra mésta. Cyklista zanechd kolo
u nejblizsi stanice verejné dopravy

a dale vyuzije k prepravé MHD (B&R).
Musi mu byt pfitom umoznéno
dostate¢né zabezpelenfi kola. MlzZe
se také nechat prepravit méstskou

i priméstskou dopravou k centru

a na dal&f cesty si kolo p8j¢it (R&B)
nebo mit na urcitém misté uschované
vlastni kolo pro koncovou fazi trasy.
Lze rovnéz kombinovat jizdu na kole
spolecné s jizdou prostredky verej-
né dopravy s tim, Ze si vezme kolo
primo do vozidla (B&R&B). Zde vSak
mUze dochazet ke koliznim situacim,
a proto vétSina verejnych operatord
zakazuje tuto prepravu ve Spickovych
hodinch pracovnich dnd. Pro Usporu
mista v dopravnich prostredcich je
pro cyklisty dobré pouzivat skladaci-
ho typu kola.

Situace v Praze

Soucasny stav cyklistickych tras

v Praze nevyhovuje podminkam,
které by jisté cyklisti¢ti G¢astnici
provozu pFivitali. Kopcovity terén

a Uzké ulice v centralni oblasti situaci
priliS nenapomahaji. Proto je cesta

na kole zatim prijatelna pro dopravu
jen mezi nékterymi ¢adstmi mésta.
Vhodna v tomto sméru je napriklad
pravobrezni komunikace od Modran
s moznosti vyuziti naplavek k cestdm
dale do centra. V Praze je v soucasné
dobé 310 km znacenych cyklotras

a 120 km cyklostezek. U cyklostezek
je komunikace vedena oddélené od
ostatni dopravy. Podil cest konanych
cyklisty z celkového poCtu cest kona-
nych po mésté se udava jako mensi
nez 1 %.

Pokud jde o prepravy kol v prostred-
cich MHD, jsou umoznény v metru

a omezené v tramvajich. V ramci
celého systému PID lze kola prevazet
i v pfiméstskych vlacich. Je moZno
také vyuzit zvlastnich rekreacnich
linek tzv. cyklobusd.

V metru lze prevazet vzdy 2 kola

v jednom voze ve vymezenych pro-
storech PFfstupnost po eskatétorech
a uziti vytahl k prepraveé kol je zaka-
zano.

V tramvajich je nyni moZno prepra-
vovat kola na uréenych mistech na
ploSinach vozU, nikoliv vsak u nizko-
podlaznich tramvaji, které by pravé

k tomuto Ucely byly vhodné. Kola

lze prevazet pouze na péti Usecich,
vzdy v jednom sméru (do kopce)

a v Casech mimo Spicky pracovniho
dne (pracovni dny 20.00-6.00, vikendy
a svatky celodenné). Vozidla MHD tak
funguji jako vytahy pro cyklisty. Jedna
se vSak zatim jen o zkuSebni provoz.
Prazska komise pro cyklistiku
zfizena pri Magistratu hl. m. Prahy
(http://cyklo.praha-mesto.cz) se
snazi cyklistiku podporovat a v sou-
¢innosti s méstskou dopravou hledat
vhodna fesSeni. Zvlasté pak v souvis-



losti s Upravou okoli nové vznikajicich
staveb DP. Stastné bylo v tomto smé-
ru naptiklad FeSenf okoli kone¢né
stanice metra v Letnanech, které
zaklada podminky pro prestupni uzel
typu B&R.

Projekt BOB
(Bikes on Board)

Na podporu témto aktivitdm o pro-
sazovani cyklistické dopravy v mést-
skych aglomeracich vznikl evropsky
projekt BOB iniciovany nezavislym
poradcem panem Edelmanem.

V ramci tohoto projektu, ktery mé byt
spolufinancovan EU v ramci progra-
mu IEE (Inteligent Europe Energy)
STEER, budou spoleéné s partnery,
jimiz jsou zastupci evropskych vlad-
nich a nevladnich organizaci a také
verejnych operator(, reseny otazky
zapojeni cyklistické dopravy v ramci
meéstské mobility. Pokud bude navrh
projektu organy EU prijat, bude mit
DP moZnost vyménovat si zkuse-
nosti a informace s ostatnimi cleny

V sobotu

5. dubna 2008 wyjel jiz

do 6. sezony cyklobus
Prazské integrované

dopravy. Pét spojd linky

ve smeéru k brdskym
hrebenlm navazuje

v Dobrichovicich

na ..berounské

pantografy” linky S7

od Prahy a na své trase pres
Vsenory, Cernolice, Ritku

a Mnisek pod Brdy do Kytina
pomaha cyklistdm prekonat
vyskovy rozdil mezi tdolim
Berounky a brdskymi hrebeny.
Linka cyklobusu bude v roce
2008 v provozu v nepracovni dny

az do 5. fijna, zpatecni spoj
byvaji vyuzivany pésimi turisty
pro navrat k vlaku (cyklisté se
radi z kopce svezou sami).

Text: Tomas Prousek, ROPID
Foto: ©TV

vzniklého konsorcia v€etné rozboru
soucasného stavu a podpory vhod-
nych FeSeni nevyzadujicich vysoké
naklady.

Jednim z ndvrh( vzeslych z této akti-
vity je Uprava vnitfniho prostoru nové
tramvaje 15T ForCity pro prepravu
kol. Vyzaduje to vybaveni sklopny-

mi sedackami, pripadné pasy pro
zajisténi kol. Navrh Dopravni podnik
nyni projednava s vyrobcem a jeho
realizace by jisté prispéla k podpore
uzivatel kol. Zvlasté pokud se do
budoucna predpoklada dalsi rozsiro-
vani vozového parku nizkopodlaZnich
vozidel.

Dllezitym cilem projektu je také
podporovat informovanost cyklistd

0 moznostech prepravy kol.

Evropska Komise podporuje projek-
ty zamérené na integraci cyklistiky
a verejné méstské dopravy. Jde
predevsim o vytvoreni sité méstské
hromadné dopravy fungujici spolec-
né s cyklistickou infrastrukturou.

Brdsky cyklobus poseste

Kytina (nebo jesté lépe z nejvyse
poloZzené zastavky .Mnisek pod
Brdy, Kaple"] se nabizi fada vyletd do

v8ech smérd, z nichZ jsou ty nejzaji-
mavéjsi vyznaceny od lonské sezony
zlutymi smérovkami cyklotras. Jejich
pater tvori cyklotrasa po brdském
hrebenu s vyhlidkou na MniSek pod
Brdy od kaple na Skalce. Na misté
byvalého klastera je expozice o pohnu-
té historii celé lokality (za pov&imnuti
stoji .prretrzené” oblouky na fasadé
kaple, které jsou nasledkem poddolo-
vani celého Uzemi pFi téZbé) a rovnéz
prijemny stanek s oblerstvenim.
Vybér cest do Udoli Berounky je pestry
a podél reky vede az do centra Prahy
cyklotrasa €. 3 (v Praze jako cyklotrasa
Al aA2). Kdoporuceni je i cesta pres
Voznici do udoli ficky Kocaby s moz-
nosti navétévy pamatniku Karla Capka

Zaroven by méla byt regulovana
automobilova doprava v centralnich
oblastech mést. Pritom je nutné
spoluprace mezi operatory provo-
zujicimi méstskou dopravu, Urady
mésta a investory, kterd prosazovani
takového systému umozni.
Cyklistickd a méstska verejnd mést-
ska doprava vsak mohou byt i kon-
kurenty. Vzristajici kapacita mist pro
prepravu uzivatell kol v prostiedcich
verejné dopravy mize omezovat
nabidku volnych mist pro ostatni
cestujici. NemUZe dochéazet k situa-
cim, kdy se bézni cestujici budou citit
cyklisty omezovani. Osoby s détskymi
kocarky nebo invalidé maji v tomto
sméru samozrejmé prednost. Zalezi
potom na pohledu prepravce, v jaké
mite vyjde cyklistdm vstFic.
Znecisténé Zivotni prostredf, hluk

a neprijezdné silnice pochazejici od
uZivatell automobild jsou viak dennf
realitou, kterd cyklistickou a verej-
nou méstskou dopravu v ,.boji” proti
automobilizmu pevné spojuje. &

ve Strzi u Staré Huti nebo
méstského muzea v dfive
hornickém Novém Kniné.
Z Nového Knina se d3
dojet malebnym udolim
Kocaby aZ k jejimu Usti do Vltavy ve
Stéchovicich.

V cyklobusu samozrejmé plati tarif
Prazské integrované dopravy, coz je
vyhodné zejména pri prestupu z vla-
ku. Napriklad s prazskou tramvajen-
kou stoji cesta z Prahy az do Kytina
pouhych 26 K¢ za osobu a 38 K¢ za
kolo. Cena za jizdni kolo se sklada

z ceny za vlak (25 K&) a za cyklobus.
Pokud se cestujici prokaze platnou
jizdenkou z vlaku, doplaci na kolo
pouze 13 KC. V opalném pripadé je
preprava kola za 26 K¢ bez ohledu na
vzdalenost.

Prepravu na lince zajistuje specialné
upraveny autobus dopravce Martin
Uher, s.r.o. s Uchyty pro 25 jizdnich
kol. Dopravce disponuje dvéma cyk-
lobusy, které vznikly z plvodnich voz{
Karosa B732. &
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Druhé sezona cyklovlaku VELO

V sobotu 31. birezna 2007 vyjel
poprvé na svou cestu novy
produkt Prazské integrované
dopravy. Jedna se o tzv.
cykloviak, ktery své cestujici
doveze z hlavniho mésta do
kraje leziciho severozapadné za
hranicemi Prahy, kde hlavnimi
turistickymi cili jsou zficenina
hradu Okor a mésto Slany.
Cyklovlak objednany a hrazeny
v celé své trase hlavnim
méstem Prahou tak doplniuje
netradi¢ni nabidku spojd PID
pro cyklisty. Po cyklobusu,
ktery vozi cykloturisty od

vlaku z Dobfichovic pod
hrebeny Brd do Mnisku Ci
Kytina, vétsing viakd CD

a prazskych privozech, kde

je preprava jizdnich kol také
samozrejmosti, se jednalo

o dalsi prostredek na podporu
stale vice se rozvijejiciho
zplsobu dopravy i Zivotniho
stylu - cykloturistiky.

Ing. Vaclav Haas, ROPID

ySlenka na zavedeni specialniho
M vlaku uréeného primarneé pro
cyklisty, avSak pristupného

i ostatnim cestujicim, vznikla koncem
roku 2006. Oblast za severozapadni
hranici je pro cykloturisty z Prahy
pomérné slozité dostupna, nebot
sem nevede 7adnd elektrizovana trat
s provozem pantografickych jedno-
tek umoznujicich prepravu cyklistd.
PFitom se zde nachazi vétsi mnoZstvi
znacenych cyklotras i neznacenych
cest a malo frekventovanych silnicek,
idedlnich pro cyklistické vyziti obyvatel
hlavniho mésta.
Druhym rozhodujicim motivem bylo, ze
na konci roku 2006 byla konecné opra-
vena nékolik let neprovozni Zeleznicni
trat mezi stanicemi Hostivice a Stredo-
kluky. Diky tomu se otevrela staronova

b

Zdvojena souprava Regionova zajistovala po-
silené spoje cyklovlaku v sobotu 5. dubna 2008
z divodu pochodu na OkoF. Foto: TV

trasa vedouci v tésné blizkosti zficeniny
hradu Okor. Novy cyklovlak Praha

- Hostivice - Podlesin - Slany v prvni
sezoné jezdil kaZzdou sobotu, nedéli

a svatek v rozsireném rekreacnim
obdobi (od konce bfezna do konce Fijnal.
Kazdy provozni den byly vedeny dva pary
vlakd. Souprava byla sloZzena z moto-
rového vozu rady 810 a pripojného vozu
rady 015, ktery je specialné upraven pro
prepravu spoluzavazadel, predevsim
jizdnich kol.

V prvnim roce provozu vyuzilo cyklovlak
nékolik tisic cestujicich a prevezena byla
vice nez tisicovka jizdnich kol. Vyuziti
vlaku kolisalo v zavislosti na pocasi,
rdzné bylo i vyuziti jednotlivych viakd

v ramci dne - jednoznacné nejvice
vytizen jezdil ranni vlak z Prahy do
Slaného.

Poznatky z prvniho roku provozu byly
preneseny do druhé sezony cyklo-
vlaku, ktery je nyni nazvan obchodni
znackou .VELO". Rozsah provozu se
vroce 2008 nezménil. Kazdou sobotu,
nedéli a svatek v obdobi od 29. birez-
vlak( z prazského Masarykova nadrazi
pres Hostivice, Noutonice, Zakolany

a Podlesin do Slaného. Z ,Masarycky”
vyjizdéjivzdy v 9.02 a 13.37 hodin, do
vlaku je dale mozné nastoupit ve vSech
prazskych stanicich na trase - v Bub-
nech, Dejvicich, Veleslaviné a Ruzyni.
Zpét se na Masarykovo nadrazi vraceji
ve 13.04 a 19.08 hodin. Ve vlacich mohou
nadale kromé cyklist( cestovat i ostatni
cestujici bez jizdnich kol.

Ve vlaku plati tarif Ceskych drah a ¢as-
te€¢né i tarif PID. V Useku Praha - Podle-
Sin ze cestovat s predplatnimi jizdnimi
doklady PID (prazské tramvajenka,
popr. doplikové kupony pro prislusna
pasmal, s jizdenkami pro jednotlivou
jizdu dle Tarifu PID lze cestovat pouze

v Useku Praha - Hostivice. Preprava
jizdniho kola se provadi dle Tarifu CD,

Obsazenost cyklovlaku za pékného pocasi.
Foto: Tomas Prousek

Cili 25 K¢ za prepravu jizdniho kola

v jednom vlaku, v pripadé opakovaného
cestovanivlakem s bicyklem se vyplati
zakoupit si jednodennf ,,permanentku”
v cené 50 KE. S timto jednodennim
dokladem lze kolo vézt napr. vlakem

z Klanovic na Masarykovo nadrazi, zde
prestoupit na cyklovlak a dojet do Sla-
ného. Odpoledne pak lze na cyklovlak
nastoupit napt. v Noutonicich a po pre-
stupu na Masarykové nadrazi dojet zpét
do Klanovic - to vSe na jednu jizdenku
pro prepravu kola za 50 K¢.

Dalsi zlepSeni pro cestujici spociva ve
zkraceni cestovnich dob cyklovlaku.

Z Masarykova nadrazi do Noutonic (nej-
bliz&i stanice ke zFiceniné hradu Okor),
trva cesta néco malo pres hodinu jizdy,
az do Slaného vlak dorazi za dalsich cca
40 minut. Nejvice cestujicich pouziva
cyklovlak do stanice Noutonice, popr. do
zastavky Zakolany zastavka, odkud lze
vyrazit okolo rotundy sv. Petra a Pavla
na Budcik jiz zminéné zficeniné gotic-
kého hradu Okor. Pro cykloturisty je
ldkavou variantou nenarocného vyletu
vyjet cyklovlakem do nékteré stanice

v okoli Noutonic a odtud se vydat smé-
rem z kopce do vltavského tUdoli, kde
mUzou své kola naloZit do libovolného
osobniho vlaku na trati Praha - Kralupy
nad Vltavou, popr. pokracovat privozy

v Libcicich nad Vltavou, Roztokach

u Prahy ¢i Sedlci na druhy bireh feky,
kudy prochazi zndméa cyklotrasa Praha
- Drazdany.



Myty a skuteCnost o prazském ,Semmeringu”

Kdyz budete patrat po zakladnich technickych udajich trati

vedouci z prazského Smichova do Hostivice u Prahy, ktera
si diky odvaznému trasovani vyslouzila prezdivku ,,Prazsky
Semmering”, narazite obvykle na délku trati od 8 do 19 km
a vySkowy rozdil 180 metrd. Jsou to pravdivé Udaje, nebo

Udaje Spatné, které se stale opisu;ji?

Jan Ungrman

Pokud jde o délku, jsou rozdily dany vlastné tim, jak si
Usek trati vymezime. Vychozim bodem pro véechny
texty o .Semmeringu” je zcela urcité ¢ast smichovského
nadrazi uvedend v jizdnim radu osobni dopravy jako .Praha
- Smichov severni néstupiété" ve sluzebnich textech pak
stale flguruJe historicky nazev ..Praha - Smichov spolec-
né nadrazi”. Pokud vyjdeme z jizdniho Fadu Ceskych drah
abudeme za ,Prazsky Semmering” povaZovat celou trat
mezi prazskym Smichovem a Hostivici u Prahy, je sprav-
ny Udaj 19 km. Vzdalenost v nékterych pramenech svédci

o tom, Ze pro autora byla koncem .Semmeringu” posledn/
stanice na Uzemi Prahy, tedy Praha - Zli¢in. Sem to je ze
Smichova 15 km. Posledni a asi nej¢astéji uvadénou moz-
nosti je nejhezli Usek trati. Ten je ohraniceny stanici Praha
- Jinonice, kam urazivlak ze Smichova 8 km. V této prvni
tretiné trati vlak prekona nejvétsi ¢ast vyskového rozdi-

lu trati, projede po ¢tyrech Uctyhodnych mostnich dilech

a cestujicim nabidne nddherné scenerie Prokopského Gdolf

a vyhledy na Prahu. Jen pro Uplnost uvedu, Ze v jizdnim Fadu
z roku 1974/75 najdete pravé Casto uvadény Udaj 9 km.
Pokud jde o prevyseni trati, vSechny prameny svorné
opakuji idaj 180 m, a to bez ohledu na to, o kterém Useku
hovori. Pokud vezmeme Udaje z mapy zvereJnene na
internetovych strankach Ceskych drah, je vySkovy rozdil
Useku ze Smichova do Jinonic pouhych 90 m, tedy polovicni.
K priblizné stejnému Udaji nas dovedou i dalsi podklady
data nivela&nich bod@ na serveru Ceského zeméméric-
ského Uradu, mapové podklady na Portalu vefejné spravy
ana portalu Centra pro regionalni rozvoj CR. Pro Uplnost
uvedu, Ze mezi Smichovem a Zli¢inem nebo Hostivici je
vyskovy rozdil 160 m.

I kdyZ je zFejmé, Ze (daj o vySkovém rozdilu je zveliceny, nic
to neubird na unikatnosti ,Prazského Semmeringu”, a pro-
led ka motorackem ze Smichova do Jinonic nebo na Zli¢in

je pro déti i dospélé prijemnym zazitkem. &

Vybrané vyskové body na trati ,,Prazského Semmeringu”

kilometr trati nadmorska

SN, IS trafovy  JR07/08 JR74/75 vyka

zdroj

. komentar
informace

umisténi bodu

pata Zel.nadjezdu pres Hof'ej$i nabfeZi na smichovském

predmosti Zelezni¢niho mostu

severni cip Cisarské louky - konkrétni bod uvedeny na mapé
200 «x

0,641 0 0 202 strecha severni ¢asti budovy nadrazi Praha-Smichov

U‘OOO

Praha - Smichov
spol.nadr.
195 plocha spole¢ného nadrazi

| Zichor | x| x| x| 209 |nazdbradlisilnitniho mostu nad trativ ulici Kfizova

290 x
Praha - Jinonice 8,278 289 nabudové Zelezni¢ni stanice

285-290 plocha nadrazi
na paté Zelezni¢niho nadjezdu pres ulici Klikata
u krizovatky s ulici U Waltrovky
na paté Zelezni¢niho nadjezdu vlec¢ky Siemens
nad ulici Plzeriska
360 x

Praha - Zli¢in 15,324 15 16 362 nabudové Zelezni¢ni stanice
360-365 plocha nadrazi

na paté Zelezni¢niho nadjezdu nad karlovarskou silnici pred
Hostivice u Prahy Jathtkern obce

360 x
Hostivice u Prahy 19,618 20 355-360 plocha nadrasi

u polni cesty k letisti nedaleko podjezu polni cesty pod trati
370 |od ulice Na Vrgku (na strani nad kladenskym zhlavi Zelezni¢ni 2)
stanice)

Jinonice

Zlicin

Hostivice u Prahy

Komentar A: Mapa CD udéava stejnou vyéku pro hlavni ¢ast nadrazi Praha-Smichov i pro tzv. spole¢né nadrazi. Udaj 200 m/m vzhledem k nivel.
bodu na stfese hlavni ¢asti nadrazi (202 m/m) neni celkové zcela korektni, navic kolejisté spol. nadraZi je o néco niz nez hlavni ¢ast nadrazi. Vzhle-

dem k mistnim pomérdm a zjisténym niv. boddm u Zel. mostu a na stiede budovy nadraZi povazuji za relevantni Udaj zjistény z topografickych map.

1) Mapa s vyznacenim nadmofskych vySek stanic a zastavek na serveru Ceskych drah (http://www.cd.cz)
2) Udaje nivelagnich bod(i Ceského zemé&méFigského Uradu (http://nivelace.cuzk.cz/)

3) Topograflcke mapy ACR na Portalu vefejné spravy CR (http://portal.gov.cz) odelet z vrstevnic - hustota vrstevnic 5 m
4) Tabulky s Udaji o nadmorFské vySce na budovach Zelezni¢nich stanic
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nejcastéjsi formou privoz, zajistujici spojeni dvou
ricnich brehl v mistech, kde jiZ bylo vylouceno
brodéni nebo kde jesté nebyl vystavén most. Prave
stavby mostl v nejpotrebnéjsich mistech a rozvoj
motorové dopravy vyznamné zkracujici vzdalenosti
zpUsobily v 19. a 20. stoleti postupny Gtlum

prazskych privozd.

Tomas Prousek, ROPID
Foto: Tomas Prousek

fivozy jako soucast integrovanych
Pdopravm’ch systémd jsou bézné
v Némecku Ci évycarsku,
v nékterych méstech svéta hraje lodni
doprava vyznamnou roli (napr. zndmé
velkokapacitni .ferry” v New Yorku).
Renezance prazskych pfivozl jako
soucasti verejné dopravy zacala
1.7.2005, kdy v pQl Sesté réno vyjela
ze Zamka lodka s prvnimi skutecnymi
cestujicimi.

Privoz P1 (Sedlec - Zamky)
Dne 1. 7. 2005 byl obnoven privoz na
tradicnim misté, kde bylo prevoznictvi
provozovano nejméné 100 let az do
pocatku 90. let 20. stoleti. Privoz
zajiStuje dopravni spojeni pfedevsim
pro osadu Zamky, kam zajizdi auto-
busova linka 102 pouze vybranymi spoji
v pracovni den.

PFivoz je atraktivni pro cesty na Pra-

hu 6, do centra mésta nebo naopak do
Roztok — nedaleko pfistavisté v Sedlci je
zastavka autobusovych linek 340 a 350
a zelezniénich linek S4 a S41. Kazdy den

Obsazeny privoz priplouva od Podhori.

rivozech PID ,

Lodni doprava je nejstarsim druhem verejné
dopravy. Ve vnitrozemskych podminkach byl

tak vyuZivaji privoz obyvatelé Zadmkd,
zaméstnanci méstského psiho Utulku
nebo studenti suchdolské zemédélské
univerzity. Privoz je vSak obliben

i obyvateli Sedlce napf. na prochazky
nebo jako prostiedek ke spojeni do
oblasti Bohnic, kam to dobu cesty zkrati
asi na polovinu.

Po obou brezich Vltavy vedou paterni
cyklotrasy s prijemnym povrchem,

a tak se nejvice cestujicich preplavuje
ve volné dny. Pomér pésich a cyklistl
byva vyrovnany, a protozZe byl na pravém
brehu poloZen novy hladky asfaltovy
povrch, lze ocekavat zvySeni zajmu
bruslard.

PFijemné cestovani a dobrou

naladu samozrejmé podporu;ji
mistni.sluzebnici vodni”, ktefi se po
tydnu stridaji v docasném bydlisti

v zelené maringotce. U této zékladny
je mozné posedét na lavicce, po-
drbat prevoznického psa, zakoupit
obcerstveni nebo vyrobky z prouti
(rodina kazdého prevoznika je spe-
cializovana). V Zamcich se o prevezeni
7ada, v Sedlci se musi pro privolani
privozu udefit Zeleznym kruhem o zed.
A privypluti prevoznik vZdy zatroubi na
trumpetku.

Privoz P2

(V Podbabé - Podhofi)

Dne 1. 7. 2006 byl obnoven dalsi privoz,
tentokrat v mistech privozu dolozeného
jiz z roku 1888. PFivoz spojuje vltavské
brehy mezi vyusténim Lysolajského
Udoli a osadu Podhofi. Pristavisté na
levém brehu se nachéazi pobliZ zas-
tavek V Podbabg, ze které je zajiSténo
Casté spojeni ke stanici metra Dejvicka,
pravobrezni Podhofi obsluhuje au-
tobusova linka 112 [pouze vybranymi
spoji). Privoz je zajimavou alternativou

Rakosnicek na lince P2 miri k podbabskému
pristavisti.

pro spojeni do Z0O, ¢asové vyhodnou
prredevsim pro obcany z oblasti Prahy
6. Je vSak vyuzivan i pro kaZzdodenni
cesty napr. studenty vysokych kol

do Dejvic i na Suchdol. Spolu se
sedleckym privozem nabizi mozZnost
zajimavého vyletu prirodnim Gdolim
Vltavy, pri pohledu k méstu je mozné
spatfit Prazsky hrad z velmi nezvyklého
Uhlu. Prevoznici si pri pekném pocasi Ci
akcich v Z00 neodpocinou az do konce
provozu a na clunu prepravi az osm
stovek osob a témér poloviéni pocet
bicykld za den.

Oproti Z&mk&m maiji pirevoznici zaklad-
nu na levém birehu v podobé malého
direvéného domecku na pristavnim
molu, ktery pievoznici vyuzivaji pouze

v provozni dobé - ¢lun nocuje v Zam-
cich, a tak je mozné rano a veler spatfit
manipulacni plavby.

Privoz P3 (Lihovar -

Dvorce-Zluté lazné)

Témér tradici se stalo ¢ervencové
obnovovani privozd, a tak 17. 7. 2007
vyplula na linku P3 lod' Josefina. Tento
privoz je v provozu pouze v sezong,

a to predevsim s ohledem na umisténi
pristavit (které vychazeji z prostupnosti
Uzemi a vlastnictvi pozemka) a také

s ohledem na pozemni spojeni zajisténé
ve srovnatelném Case linkami autobusl
a tramvaji. Nasledkem umisténi
pristavist je vétsi preplavovana vzdale-
nost, a tim i cestovni doba - tyto
skutecnosti vyrazné omezuji moznost
dalSich jizd nad rémec jizdniho rradu,
které jsou béZné na linkach P1a P2.
Tim je ve srovnani s frekventovanym
pozemnim spojenim snizen dopravni
vyznam .vodniho” spojeni. Atrak-
tivnost cili na pravém brehu (Zluté
lazné, Plavecky stadion Podoli a dalsi



sportovni aredly), pfihodnost pro spo-
jeni oblibenych pobrezZnich koridord
vyuzivanych cyklisty a bruslari a také
originalnost zplsobu dopravy vsak

v letni sezoné pritahuje dostatecny
pocet zdjemcd.

Pokud jste jesté Zadnym prazskym
privozem nejeli, vyzkousejte si neobvykly
dopravni prostredek tfeba ve volné dny
privyletu. Na privozech plati Tarif PID,
tedy i predplatni Casové jizdenky. Nelze
zde pouzit SMS jizdenky ani neprestupni
jizdenky. Zakladni jednorazové jizdné

je 26 K& [obdobné jako na petFinské
lanovce), zdarma jsou prepravovana
jizdnikola i psi.

Linky P1a P2 jsou v provozu celorocné
do 20.00 hodin (v pracovni dny cca od
5.30 hodin a v nepracovnidny cca od 7.00
hodin) a jsou v provozu nepretrZité dle
potreby. Linka P3 je v roce 2008 v provo-
zu pouze v sezoné od dubna do fijna do
22.00 hodin (v pracovni dny od 6.00 hodin
avnepracovni dny od 7.00 hodin).

Nové privozy P4 a P5
propojily ostrovy a brehy
Vlitavy od 1. srpna 2008

Na zakladé zadosti méstskych Casti
Praha 1, 2,5 a po schvaleni celého
zameéru Radou hl. m. Prahy je od

1. 8.2008 zahjen provoz na dvou novych
privozech (lodnich linkach) P4 a P5.
Prvni linka P4 zajistuje spojeni obou
vltavskych brehl a véech centralnich
ostrovd umisténych mezi mostem Legif
a Jirdskovym mostem. Konkrétné doslo
ke spojeni pristavisté .Narodni divadlo-
Hollar™ a ostrovd Stireleckého, Slovan-

i Pfivoz papein- gl

Prevoznik pri nakladce a vykladce kol navzpira az 10 tun za den!

ského [Zofina) a Détského. Predevim

v pripadé Streleckého a Détského
ostrova tak doSlo ke kvalitnimu

a dostupnému napojeni téchto mist

na Prazskou integrovanou dopravu.
Dosud byly tyto ostrovy pFistupné pouze
s velkou dochazkovou vzdalenosti od
zastavek povrchové dopravy.

Druha linka P5 rozsiFila spojent

0 oblast za Sitkovskym jezem (4. od
Jirdskova mostu) az k VySehradu.
Spojena tak jsou pristavisté u Jirdskova
nameésti, Vytoné a pod VySehradem se
Smichovem (pfistavisté u botelu Ad-
miral) a s ostrovem Cisarska louka. Tim
je zlepSeno spojeni mezi misty, ktera

Pristavisté Podhori a netradicni pohled na Prazsky hrad.

jsou béznymi dopravnimi prostredky
PraZské integrované dopravy hire
nebo komplikované dostupna. V pripadé
zajmu cestujicich se prredpoklada, ze
by se ¢asem mohl pocet pristavist
jesté zvysit a zahustit tak momentalné
navrzenou sit. VSe bude zaviset na vy-
hodnoceni provozu novych lodnich linek.
Provoz obou lodnich linek se
piredpoklada jako sezonni od poloviny
dubna do poloviny Fijna s celotydennim
rozsahem cca od 8.00 do 20.00 hodin.
Na obou privozech plati Tarif Prazské
integrované dopravy, proto je mozno
pouzit tzv. .prazskou tramvajenku”
nebo bézné jednotlivé prrestupni
jizdenky platné pro pasmo P v zakladni
cené 26 KC. Na linkach P4a PS5 ale
neplati neprestupnijizdenky za 18 K¢,
ani SMS jizdenky.

Plavby zajistuje Prvni VSeobecnd
ClunovacfSpoleénost s.T. 0., ktera

jiZ nyni provozuje v ramci PID privozy
P1 (Sedlec - Zamky) a P2 V Podbabé
- Podhof).

Pro Uplnost je tieba dodat, Ze v oblasti
obsluhované PraZskou integrovanou
dopravou jsou provozovany i dalsi
privozy - tfi v Praze (Cisafska louka

- Smichov, Kazin - Cernogice, .Karlv
most”) a &ty mimo Prahu (Strnady
-Vrané nad Vltavou, Klecanky - Roz-
toky, LibCice n. Vlt. - Maslovice a Bukol
- LuZec n. Vlt.). Jejich rozsah provozu
je rdzny a nejsou zahrnuty v Zadném
systému integrované dopravy.

Dalsi informace o privozech
naleznete na www.ropid.cz nebo
na www.wikipedia.cz (kli¢ové souslovi

.Privozy na Vltavé”). o
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doprovodnym akcim, které lakaji nas, fanousky vSeho,

co souvisi se Zelezni¢ni a méstskou dopravou, patfi jiz
znovu tradi¢né pravody historickych vozidel - tramvaji, tro-
lejbust a autobust a jizdy parnich vlakd okolim Brna. | letos
jsme se na ndmeésti Svobody v sobotu a nedéli 7. a 8. cervna
setkali s konkou, parni tramvaji ..Karolinkou™ a ¢tvefici
historickych vozl elektrickych drah. Z blizkého Moravské-
ho namésti pak odjizdély historické autobusy, které jakoby
mimochodem dopravovaly navstévniky Dne otevienych dveri
ve vozovné tramvaji v Medlankach.
Historické trolejbusy odjizdély ze zastavky Ceska a trasa
jejich jizdy kopirovala presné pravidelnou linku na konecnou
Kralovo Pole, nadrazi.
Ve vozovné Medlanky pak nasi brnénsti kolegové predvedli,
co zOstava ukryto zraklm cestujicich. Snad nejzajimavéjsi

Konec provozu

trolejbusu v Basileji

Podle sdéleni tiskového odboru dopravniho
podniku ve Svycarské Basileji (Basler
Verkehrsbetrieb BV) se spolecnost rozhodla
ukoncit provoz na posledni lince ¢islo 31.

Text a foto: Ales Karlovsky

Posledm’jizda zelenych trolejbust Neoplan 6020
se uskutecnila v pondéli 30. cervna s odjezdem ve
20.00 hodin z konecné Claraplatz.

Je smutné, Ze v dobé, kdy se klade velky diraz na
ekologii, zanikaji trolejbusové provozy - vzpomenme

0, mesto uprostred Evropy

Kjednomu z vrchold zacinajiciho kulturniho léta v moravské
metropoli patri i festival Brno, mésto uprostred Evropy. Nejde jen

o spoleCenskou akci, predstavujici kulturni déni, kdy se v ulicich
meésta setkavaji navstévnici s herci znamych divadel, ale predevsim
o prehlidku téch, kteri perfektné ovladaji uméni ohnostrojd.

K letodnim nejvétsim zazitkm tak patfilo i vystoupeni predni
japonskeé skupiny, ktera své dovednosti ukazala pri slavnostnim
predstaveni na brnénskeé prehradé, jehoZ se podle poradatell
Ucastnilo pres 200 tisic spokojenych a nadsenych navstévnika.

Text a foto: Ales Karlovsky

byla ukazka nakolejovani nejmodernéjsi ¢lankové tramvaje.
K prijemnym doplikovym ¢innostem patfil i prodej doprav-
nich suvenyrd - knih, publikaci a modeld. Pro opravdové
skalni nadSence byl pFipraven i prodej linkovych orientaci
avyrazenych oznacovacich strojkd, at jiZ starich mechanic-
kych, nebo i elektronickych.

VSechny historické vozy, s vyjimkou dvou trolejbusi (fad
S17TraT 11) a jednoho autobusu (typu S 706 RO), patfily
drive brnénskému dopravnimu podniku a Briané se s nimi

i pravidelné setkavali pri kazdodennich cestach.

Jako obvykle se akce v Brné setkavaji s velkym zajmem,

a protoZe poradatelska sluzba plni vétsinu povinnosti na
vybornou a spoluprace s PCR také neskiipe, patii vzdy tyto
akce k prijemnym zazitkim. Je jen Skoda, Ze pro ¢asovou
naro&nost jsem nemél mozZnost se svézt parnim vlakem. 7

lonsky Unor a rakousky Innsbruck. Sama se nabizi
provokativni otazka - jak to alpské zemé s ekologickou
dopravou mysli doopravdy?

Vozy a nyni jizZ nepotrebné zarizeni se presunuji do
nového plsobisté v Rumunsku.




e jasné, Ze centrem pozornosti byla
parni lokomotiva U46.002, o kterou
se vzorneé stara spolecnost Slezské
zemské drahy, ale ani tahle velka
slava se neobesla bez prezentace dvou
historickych autobusu. Ten starsi patFi
dopravnimu podniku v Ostrave a je to

znamy autobus S 706 RTO CAR, evidené-

ni Cislo 247, ktery byl vyroben v roce
1966, Cili pred neuvéritelnymi 42 lety.
Druhym autobusem, ktery se v Tre-
me3$né a Osoblaze prezentoval, byl viiz

typu SL 11 v poslednim provedeni z roku

1980. Zde zastupoval soukromou auto-
dopravu pana Jiriho Kouly.

Doslo
do redakce

Pred vice nez padesati lety
Pani Vlasta, 68 let

Vézeni ¢tenari DP KONT@KTu,
protoze je mUj syn zaméstnancem Vasi
firmy (je Fidi¢em tramvaje), dostava

se mi Casopis zameéstnancd Doprav-
niho podniku hlavniho mésta Prahy
pomérneé casto do rukou. D& se tedy
fici, ze jsem pravidelné seznamovana
s radostmi i strastmi provazejicimi Vasi
praci.

Je pravda, Ze toho dnes uz mnoho mést-
skou hromadnou dopravou nenajezdim,
po metropoli se pohybuji osobnim
vozem, presto jsem vSak nucena obcas
si do autobusu nebo tramvaje sednout

a par stanic se premistit. V souvislosti

s tim mané vzpominam na dobu svého
détstvia mladi (je to bohuZel uz vice nez
padesat let), kdy jsem tramvajemi jezdila
zcela pravidelné - a o tom bych chtéla
vypravét: mam totiz na Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy jen ty nejkrasnéjsi
vzpominky...

Bydlela jsem v Brevnové a do uchovské
skoly jsem jezdila na Namésti Miru. Uz si
nepamatuji, jakou to tehdy bylo tramva-

A Autobus S 706 RTO 247 - zastavka
Slezské Rudoltice.

jovou linkou - dnes po stejné trase jezdf
dvaadvacitka - ale jezdila jsem v pravi-
delnou dobu a spolu se mnou i mnoho
dalsich cestujicich. Vzpomindm si na sen-
zaéniho pana privodciho, ktery bajecné
cvakal klestémi a zastavku od zastavky
se ptal, kdo pristoupil a zda ma jizdenku.
Prochéazel pritom vozem a byl vesely

a vtipny. V tramvaji vladla pohoda - lidé
se bavili, smali se jeho zertikiim, nékdo
se obcas chytil na jeho notu a tak tramvaj
prijemné naladéna popojizdéla smerem
k Hradu, pak dale na Klarov, pres Ujezd

k Narodnimu divadlu a tak dal...

Tramvaj pro mé v tu dobu znamenala
jesté jednu véc: jako nezodpovéd-

na, patnactiletd adolescentka jsem
doma (pochopitelné) pfilis pripravé

do Skoly na dalsi den nedala. Ukoly se
délaly zasadné v tramvaji. Casu bylo
dost - nez jsme z Drinopolu dojeli na
Mirak, bylo vSe hotovo. Tim spis, Ze ti

uZ jednou zminéni pravidelni pasazéri
se sesedli bliz k sobé (v tramvajich se
sedélo na lavicich po stranach vozu),
aby mi udélali misto a pak zacala velka
spoluprace. Ani jedinkrat se nestalo, ze
bych do Skoly dorazila bez Ukolu a ten ze
by nebyl dobre. Coz byla zaleZitost, s niz
jsem se druhy den koleg&m - cestujicim
samozi'ejmé pochlubila. Byla to doba,
kdy jsme si byli tak néjak bliz - vSichni
cestujici mé méli tak trochu ,.za svoji,

N Lokomotiva U 46.002 v depu v Osoblaze.

L Viz SL 11 v Zelezniéni stanici Treme$na
ve Slezsku.

pomahali mi, zajimali se a samozi'ejmé
znali i moje znamky.
Rada na cestovani méstskou hromad-

nou dopravou vzpominam takto dodnes
ajsem presvedcena o tom, ze vSichni

ti kolem mé chodili do prace s dobrou
naladou (to diky panu prévod¢imul)

a s jakousi zasluhou (to kvali mné, pro-
toze mi pomnohli s Gkoly). Byly to krasné
Casy, které jsem s prazskou hromadnou
dopravou méla moznost zazit a jsem
za tyto zazitky vdécna. Myslim si ale, ze
dneska je to uz trochu jiné — neumim

si nic podobného v dnesnich dnech
predstavit. A je to Skoda. J& jsem si
pred padesati lety cestovani prazskou
hromadnou dopravou doslova uzivala,
pricemz jsem rozhodné nebyla sama,
dnes je to bohuZel o nudé. Je mi to lito.
Byvalo to o ohleduplnosti, vzajemné
Ucté, respektu k tém druhym. Pre-
devsim k zaméstnancdim spolecnosti
prazského dopravce. To se vytratilo - pri-
tom jsem presvédcena o tom, Ze si to
lidé zabezpecujici méstskou hromadnou
dopravu v Praze beze zbytku zaslouzi.
Dnes stejné jako pred padeséti lety!
Chtéla bych Dopravnimu podniku
hlavniho mésta Prahy poprat, aby jeho
zameéstnanci mohli byt pysni na to, ze
jsou zaméstnanci Dopravniho podniku
—a Dopravnimu podniku to, aby naopak
on mohl byt pySny na své zaméstnance.




oslav Rudis -

Volba mezi autem a mestskou
dopravou e pro me jasna

_Jar

Pokud byste hledali mezi sou¢asnymi ceskymi spisovateli nékoho, v jehoz
dilech miva doprava zpravidla své pravidelné misto, drive nebo pozdgji byste
pravdépodobné narazili i na Jaroslava Rudise (*1972). JiZ jeho romanovy

debut Nebe pod Berlinem, za néjz obdrzel cenu Jiriho Ortena, je Casto

struéné charakterizovan jako kniha rockovych pribéht z berlinského metra.
Rudis je rovnéz spoluautorem Gspésné komiksové trilogie s hlavnim hrdinou
Zeleznicarem Aloisem Nebelem a nakonec i v jeho zatim poslednim romanu
nazvaném Potichu hraji svou roli dopravni prostredky, tentokrat to jsou prazské
tramvaje. UZ to samo o sobé by mohlo byt dostateénym déivodem pro rozhovor.

Mgr. Milan Slezak

Pamatuiji si vas jako hudebniho publicis-
tu a novinare. Jak jste se vlastné dostal
od novinariny na spisovatelskou drahu?
Psani mi nikdy neslo nijak zvlast, ale
lakalo mé. Kdyz jsem pak odjel studo-
vat do Berlina na stipendium, tak v té
urcité samoté a cizojazycném prostredi
se ve mné néjak samovolné rozebéhlo.
Najednou se mi psalo strasné lehce

a zatim, zatukam to, to timhle zpUso-
bem pokracuje. Myslim zkratka, Ze za
to mdZze Berlin a némcina, kterd, ac to
mozna maze znit trochu paradoxné,
osvobodila moji ¢estinu. Navic jsem mél
velké $tésti, Ze m{j prvni roman Nebe
pod Berlinem uspél tak, jak uspél. Byl
preloZen do péti jazykd a stal se vlast-
né, nerad bych, aby to vyznélo néjak
prehnané, takovym malym kultem. Ta
knizka se totiz porad prodava, ted'se
treba pripravuje jeji snad uz paty dotisk.
V Nebi pod Berlinem sehrava svou roli
specificka atmosféra berlinského metra.
Dé&j romanu jsem zasadil do tohoto
prostredi, protoze metro mam rad

a myslim si, Ze treba v Berliné je to
néco, kde mésto, i kdyZ se na povrchu
¢asem hodné proménilo, z8stalo do
jisté miry zachovano. V podzemi prosté
najdete stanice, které vypadaji jako
tieba pred padesati lety. Hlavni hrdina
se ponofi tady do toho podzemi, jezdi
metrem, hraje tam na kytaru a nakonec
i svou berlinskou kapelu pojmenuje
U-Bahn. Metro pro mé predstavuje
svym zpUsobem néco, co do jisté miry
Berlin spoluutvari. Co ho spojuje a drzi
pohromadé. Kdybychom méli brat
meésto jako Zivy organizmus, pak metro
nebo vlastné celd sit méstské hromad-
né dopravy by mohla byt vnimana jako
obéhovy systém, Zily mésta.

Vlastné kazdy z vasich romanu Nebe
pod Berlinem, Grandhotel i ted’nej-

novéjsi Potichu se odehrava v urcitém
mésté. Hovori se o méstské trilogii.

To spié tak vyplynulo. PGvodni zamér to
nebyl. Pravdou vsak je, Ze ve vSech téch
trech knihach je i mésto (Berlin, Liberec
a ted'Prahal jednim z hrding.

V Potichu je dalsim treba ale i zvuk.

| o tom je Potichu. Kromé toho, Ze je

o vztazich, o lidech, které kolem sebe
vidim a o jejich tékani, smutku a hle-
dani, je také o tichu, klidu, ale i hluku

a energii, kterou v sobé hluk nese.
Hudba dokaZze vytvaret z cesty obraz,
film. Takhle to funguje tfeba i v tramva-
ji. Ale zase... Strasné rad posloucham,
o Cem se bavi lidi, a nechdvam se tim
inspirovat. Jako autor tak trochu kradu
lidem véty i tvare. Proto taky tfeba rad
jezdim tramvajemi. Méstska doprava
je oproti cestam autem prosté takova
tvarci. Je Sance se tam inspirovat
spoustou véci.

Ve vasem novém romanu hraje svou
roli vlastné i prazska tramvaj...

Ano. Jedna z hlavnich postav Potichu

je tramvajék, sice takovy nedobrovol-
ny..., ktery ma navic ten den nehodu.
Jezdilinkou 22, kterou mam strasné
réd. Je prosté UzZasné, Ze spojuje misto
znaSich déjin, Bilou Horu, s dal&i byva-
lou prazskou periferii, tedy Hostivari.

Z jednoho okraje mésta jede na druhy,
ajesté k tomu pres Hradcany. Odehra-
vaji se v ni specifickd mala dramata.
Turisti, .¢érkari’, revizori... Praha
vidéna z tramvaje, kdyz treba jedete
nahoru z Malostranského namésti
pravé na Hradcany, je néco Uzasného.
Jinak mam ale pocit, Ze toho tramva-
jéka z Potichu by od vas asi vyhodili na
hodinu. Za jizdy koufi, posloucha nahlas
muziku a jesté s sebou v kabiné vozi
obrovského psa, ktery dost mozna tu
tramvaj nékdy za néj i ridi.

Pomérné casto jste ve velkych més-
tech, at uz doma, nebo v zahranici.
Pohybujete se po nich autem, nebo
radeéji méstskou dopravou? Po Praze,
Berliné...?

Volba, jestli po mésté autem, nebo
méstskou dopravou, je pro mé celkem
jasna. Auto si ob&as pajcim, kdyZ jede-
me treba néco vétsiho kupovat, ale jinak
jim po Praze moc nejezdim. Rikam si, 7e
kdyby lidi, co jezdi metrem a tramvajemi,
vytahli taky auta, tak by se Zivot v Praze
odehraval pouze v silni¢nich kolo-

nach. Méstska doprava je tady hojné
vyuzivana. S tim se poji samozrejmé

i zaplnénost tramvaji ¢i metra. Oproti
treba Curychu nebo Berlinu jsou fakt
docela narvané. Celé to na mé plsobi
tak, Ze bych Praze pral vic voz(, Fidicd,
a timvlastné i kratsiintervaly. Jinak ale
mam pocit, Ze systém méstské dopravy
v Praze funguje skvéle. Nedavno jsem
to zrovna probiral ve vlaku do Berlina

s jednim chlapikem z Buenos Aires

a ten byl prazskou méstskou dopravou
vyslovené nadseny, jak to vsechno jezdi
na Cas a Casto. Kdyz jste tFeba v Rimé,
tak se ani nedozvite, kdy ma autobus
odjet. Nebo, kdyZ jsem ted byl v New
Yorku, tak tamni metro je oproti Praze
fakt .hard core”. Takovy divoky Zivel...,
vlastni svét. Nékdo mi pak vysvétloval,
Ze tam kolem dvou a pUl tisice lidi Zije
jenom v metru.

Na zavér zase zpatky k vasi tvorbé.
Proslycha se, Ze by se komiks Alois
Nebel mél dockat své filmové podoby.
Film se bude natacet pristi rok. Rezi-
rovat ho bude Tomas Lunéak, coz je
Cclovék, ktery délal videoklipy treba pro
Priessnitz nebo Ecstasy of St. Theresa,
a tohle bude jeho filmovy debut. Celé to
bude tocené digitalni kamerou, pak se
to bude animovat. Ta metoda se jmenuje
rotoskopie. PFini je natocen a sestfihan
cely film obsazeny skutecnymi herci.
Potom se jej ujmou pocitacovi animatori
a jednotliva policka v podstaté obkresli.
Pritom dochazi k urcité mire abstrakce,
hlavni rysy hercd i nasviceni scén véak
zUstévaji zachovany. Hlavni roli bude
hrat Miroslav Krobot a do kin by se mél
film dostat na podzim 2010.



Narodni odborna konference |1Q auto

V Priihonicich se 13. kvétna 2008 konala Narodni odborna konference na téma
Inovace-kvalifikace profesni pripravy (projekt IQ Auto) pod osobni zastitou predsedy
vlady Ceské republiky Ing. Miroslava Topolanka, uréena socialnim partner@im projektu
IQ Auto predstaviteldm Uradu vlady, MSMT CR, MPSV CR, MPO CR, predstavitelm
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samospravnych krajt, vrcholnym predstavitel&im SPaD CR a jeho jednotlivych sektor
primyslu a poslanciim PS a S Parlamentu CR.

Stredni primyslova skola dopravni, a. s.

Dé[e byla konference urcena nejvys-
$im predstaviteldm prdmyslovych
firem a jejich odbornikim-lektordim
zapojenych do vyuky uciteld partner-
skych $kol, rediteldm odbornych skol
ajejich uciteldm odbornych predmétd
a odborného vycviku, Fediteldm Gradu
prace a jejich kariérovym poradcim
a dalsim vyznamnym predstavite-
LGm stredniho, vyssiho odborného

a universitniho technického Skolstvi

a pramyslu CR.

Vzhledem k tomu, Ze je SPSD, a. s.
Praha 5, Plzeriska 102/219 do toho-

to ndrodniho projektu zapojena i se
svym socialnim partnerem Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy (jednotka Sprava
vozidel Autobusy), z(Zastnil se této
konference i feditel Skoly Ing. Frantisek
Novotny a jeho dva zastupci. Za Dopravni
podnik byl pfitomen pan Zdenék Rames,
vedouci oddéleni Technologie Udrzby

aoprav z vySe jmenované jednotky.

Hlavnim cilem konference bylo zhodnotit

systém podpory technického Skolstvi

v CR prostrednictvim projektu 1Q Auto od

roku 2003 a spole¢né dohodnout vyuziti

jeho rdstového potencialu za soudinnosti
véech socialnich partnert na dalsi obdo-
bi. Byly stanoveny i diléi cile:

1. Podporit dal$i rozvoj partnerské
zakladny, uzavirani a plnéni partner-
skych smluv zakladajicich spole¢nou
personalni politiku k reformé trhu
préce za aktivniho prispéni UP.

2. Dohodnout program spole¢né na-
borové politiky Zakd devéatych trid do
prvnich rocnikd odbornych skol.

3. Vyraznéji podporit inovativni pristup
uditeld k vyuce technickych a odbor-
nych predmétd a vycviku dovednostf
v zodpovédnosti firem.

4. Podporit reformu stredniho odbor-
ného Skolstvi provedenim auditl

Soutéz Automechanik junior 2008

Letosni ro¢nik soutéZe probihal 21.-22. 5. v Praze na SOU Weilova.
Finale se z(¢astnilo 28 soutézicich ze vech krajti CR.

Stredni primyslova $kola dopravni, a. s.

Studenti soutézili ve trech discipli-
nach: 1. pocitacovy test teoretickych
znalosti, ktery obsahoval 100 otazek,
2. poznavaci test soucasti, pripravkl
a méridel, 3. prakticka zkouska na
deseti pracovistich - napr. komuni-
kace s ridici jednotkou, geometrie
napravy, vymeéna predniho tlumice,
zapojeni elektroinstalace apod.

Po soutéZi ngsledovalo slavnostni pri-
jeti na Staroméstské radnici nAmeést-
kyni primatora pani Kousalikovou,

ktera velmi kladné zhodnotila prinos
ucnovského skolstvi. Poté nasledova-
la prohlidka vSech sali Staroméstské
radnice i s odbornym vykladem.

Ve vecernich hodinach bylo vyhlaseni
vysledkd soutéze na parniku Ham-
burg, kde soutézici obdrzeli vécné
dary od sponzort soutéze.

V letoSnim roce kon¢i obor auto-
mechanik 3600 studentd, proto jiz
samotnd Ucast v této soutézi byla pro

soutéZici velmi motivujici. LA

Ao AL iy

ucebnich plédnd a ucebnich osnov ve
Skolach a zajistit GCast firem na tomto
procesu v souladu se zék. 561/2004
Sb.k 1. 9. 2009.

5. Finanéné podporit realizaci Skolské
reformy odborného Skolstvi z global-
nich grantd pro realizaci specifickych
potieb samospravnych krajd i zajma
statu.

6. Dohodnout prace na pripravé legislati-
vy ve prospéch spoluprace podnikatel-
ského sektoru s odbornym skolstvim
a Urady prace.

V zavéru konference byl nasi gkole SPSD,

a. s. predan Dékovny list ministra MSMT

CR Mgr. OndFeje Ligky za mimoradné

vysledky v nadrodnim projektu IQ Auto

v letech 2004-2008. Tohoto ocenéni si

velmi cenime a vérime, Ze se i nadale

bude rozvijet spoluprace mezi Skolou

a jejim zrizovatelem k oboustranné

spokojenosti obou partnerd. &

A je to! Prvni autotronici
slozili zkousku dospélosti

V tydnu od 3. cervna 2008 skladali na
Stredni primyslové skole dopravni,
a. s. maturitni zkousku prvni studenti
oboru autotronik. Jednalo se zaroven
o vibec prvni absolventy étyfletého
studia na Skole Moravska.

Stredni prumyslova Skola dopravni, a. s.

Kde mohou budouci autotronici najit
uplatnéni? Po absolvovani nastupni praxe
a zapracovani jsou pripraveni pracovat

v oblasti diagnostiky, Udrzby a oprav moto-
rovych vozidel. Mohou zastavat funkce
automobilového diagnostika, prijimaciho
technika, vedouciho autoservisu apod. Ti
odvaznéjsi mohou sami zacit podnikat.

Na zavér par nezbytnych statistickych Gda-
j&: na Skole Moravska maturovali 133 Zaci
ze 6 trid obor( vzdélani propagace,
dopravni provoz, provozni elektrotechnika
a jiz zminény autotronik. 29 7aka prospélo
s vyznamenanim, 98 prospélo a 6 nepro-
spélo. Ti budou zkousku z dospélosti opa-
kovat v zari. Prejeme nasim absolvent&im
hodné Stésti a Uspéchi v jejich pracovnich
kariérach i soukromych Zivotech.

2008 = 48-49

cervenec + srpen

>




Také prvni operatori vstoupili
do dospelosti slozenim maturitni zkousky

Také ve skole v Motole se prvni tyden v cervnu odehraval ve znameni
maturitnich zkousek poprvé skladanych v oboru operator provozu a ekonomiky
dopravy. PrestoZze jiz maji ucitelé v Motole s maturitami v dennich ctyrletych
oborech vzdélani zkusenosti, ocekavali jsme vSichni s napétim, jak zaci nového
oboru provérovani ziskanych znalosti a dovednosti zvladnou.

Stredni primyslova Skola dopravni, a. s.

nebyli zklamani ani ucitelé, ani Zaci.

Vsichni maturujici Zaci tohoto oboru
u maturity uspéli, 9 ze z(¢astnénych 23
zvladlo svou prvnivelkou Zivotni zkousku
zvyznamenanim. Novinkou byla také
podoba praktické maturitni zkousky
z odborného vycviku formou dlouhodobé
pripravované prace obhajované pred
komisi. Nékteré prace mély skute¢né
vysokou Uroven a presvedcily nds o tom,
Ze zvolena forma je dobrou volbou.
Ostatné vysokou Uroven mély i jesté

u obord provoz a ekonomika dopravy

a elektronickeé pocitacové systémy.
Uspéch nasich maturanti nas velice
potésil avzhledem k tomu, Ze se vice

nez polovina z nich hlasi na vysokeé Skoly,
verime, Ze vyborné vysledky prispéji k je-
jich Uspésnému prijeti k dalsimu studiu.
Absolventi oboru operator jsou pripraveni
pokracovat ve studiu na vySsich od-
bornych ¢ivysokych Skolach dopravniho,
logistického i ekonomického zamérent.
Vérime ale také, Ze i ti, kteri pljdou
rovnou do praxe, vyuziji poznatky ziskané
v nasi skole ve svych profesnich Zivotech.
A jaké prileZitosti se pired nimi oteviraji?

Duchodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z dichodové oblasti Helena Bajerova

Informace o pripravované duchodové reformé -
odchod do duchodu v 65 letech, povinna pojisténa doba
z 25 rokl na 35 roku

Dne 25. ¢ervna 2008 schvalili poslanci
vladni névrh I. etapy dichodové reformy,
dle které se v budoucnu bude odchazet
do dlchodu v 65 letech a povinné po-
jistné bude misto 25 let 35 let. Odchod
do dlchodu se tedy bude déle postupné
prodluzovat, naplno se projevi az v roce
2030. Znamena to tedy napr., Ze muZi
narozeniv roce 1965 (a mladsi) budou
mit dichodovy vék jiz 65 rokd, narozeni
vroce 1964 jesté 64 roky a 10 mésicd,
1963 - 64 roky a 8 mésicl, 1962 - 64 ro-
ky a 6 mésicl, 1961 - 64 roky a 4 mé-
sice, 1960 - 64 roky a 2 mésice, 1959-
- 64 roky, 1958 - 63 roky a 10 mésicl
atd. Tuto novelu ma jesté schvalit Senat
a prezident.
K nejvyznamngjsim navrhovanym
opatrenim v zédkladnim dichodovém
pojisténti patri:
¢ Plynulé pokracovaniv postupném
zvy$ovani dichodového véku.

ddchod z 25 rokd na 35 rokd vcetné
nahradnich dob pojisténi nebo 30 rokd
bez nahradnich dob pojistént.
Zruseni doby studia ziskané v obdobi
po 31. 12. 2009 jako nahradni doby
pojisténi s vyjimkou posuzovani
naroku na invalidni déchody.
Postupné omezeni zapoctu nahrad-
nich dob pojisténii pro narok na
starobni déichod na 80 % s vyjimkou
téchto dob z titulu osobni péce o dité
do 4 let véku, o osobu, ktera je zavisla
na pécijiné osoby a vykonu byvalé
zakladni vojenské sluzby.

Sjednoceni dosavadni pevné vékové
hranice pro ,trvaly” narok Zen na
vdovsky ddichod (nyni 55 let) a u muz{
vdovecky dlchod (nyni 58 let] na vék
0 4 roky nizsi, nez ¢ini dichodovy vék
pro muze stejného data narozen.
Nové vymezeni invalidity (zavedeni
tristupriové invalidity) s .trvalou”
ochranou vyse dosavadnich ¢as-

V pripadé primého vstupu na trh prace
nachazeji absolventi, ktefi ispésné slozili
maturitni zkousku, Siroké uplatnéni jak
ve statnim, tak i v soukromém sek-

toru. Vzhledem k bohatym zakladnim
znalostemn ze v3ech dopravnich oborl
mohou najit zaméstnaniv dopravnich

a spedi¢nich firmach vseho druhu na
drovni stfedniho managementu, v oblasti
dopravniho podnikani a ve statni sprave.
Neékteri absolventi mohou nastoupit
primo do Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, mohou se uplatnit i v zahrani¢nich
firméach a maji vyssi predpoklady k ziskani
zaméstnani'v zemich Evropské unie.

V objektu Skoly Motol maturovalo

v oborech provoz a ekonomika do-
pravy, elektronické pocitaové systémy,
mechanik elektronik a operéator provozu
a ekonomiky dopravy celkem 89 zaka,
ztoho s vyznamenanim prospéli 24 Zaci,
prospélo 60 a neprospélo 5 zaka.

VSem nasim absolventdm prejeme
Uspéchy nejen v profesnim, ale i v osob-
nim Zivoté a tém, ktefi pljdou k maturité

v zarijovém terminu, hodné Stesti. 12

na ddchod starobni ve stejné vysi po
dosazeni véku 65 let.

e ZvySovani procentni vymery starob-
niho diichodu za dobu vydéle¢né
¢innosti po vzniku naroku na starobni
dlchod pri soubézném pobirani
tohoto ddichodu v plné vysi, ato 0 0,4 %
vypoctového zakladu za kazdych 360
kalendarnich dnd, nebo pri pobirani
tohoto déichodu v poloviéni vysi,
atoo 1,5 % vypoctového zékladu za
kazdych 180 kalendarnich dnd.

e Zruseni podminky sjednani
pracovnépravniho vztahu na dobu
urcitou, nejdéle na dobu jednoho
roku, pro narok na vyplatu starobniho
dlchodu vedle prijmu z vydélecné
cinnosti.

Dale jesté byly uplatnény mj. dalsi

pozménovaci navrhy:

e Postupné prodlouzeni obdobi pro
predcasny odchod do starobniho
dlchodu ze ti na pét let.

e Zavedeni zvlastniho vypoctu
dichodu pro osoby, které alespon
15 let pecovaly o bezmocnou/zévis-
lou osobu, ¢imz bude zohlednéna
tato péce ve vysi dlchodovych
narok( pecujicich osob.

» Nové stanovené povinnosti pro okresni

¢ Postupné prodlouzeni doby pojisténi invalidni a ¢astecny invalidni dichod. vylouéenych dob v pripadé péce o dité
potrebné pro vznik néroku na starobni  ® Zmeéna plného invalidniho déchodu ve véku do Ctyr let.

Své dotazy, které budou slouZit i jako naméty pro dalsi informace z této oblasti, posilejte na e-mail: Helena.Bajerovaf@seznam.cz
nebo volejte na telefonni ¢islo 724 237 528.

te¢nych invalidnich ddchodd v pripadé
zmeény invalidity ze II. stupné invalidity

na |. stupen invalidity. Dosud existuj
2 druhy invalidnich d@chodd - plny

spravy socialniho zabezpeceni, aby
predaly nebo do 7 dni zaslaly ob¢anovi
stejnopis posudku o invalidité.

e Zruseni poctu kalendarnich dné




Tak jako pred lety po Erbenové
Kytici, sahl rezisér a kameraman
F. A. Brabec i tentokrat mezi
klasicka ceska literarni dila. Mezi
srpnovymi filmovymi premiérami
- adaptace

se tak objevuje film
Maje Karla Hynka
Machy. V kinech
budete moci sami
posoudit, kterou

z klasickych latek
skolni povinné
Cetby se mu povedlo
prenést na filmové
platno poetictéji,
vypravnéji a lakavéji. Hraji Juraj
Kukura, Bronislav Poloczek, Matéj
Stropnicky, Vladimir Javorsky, Jan
Preucil, Jan Triska, Krystof Hadek
a dalsi. V kinech od 21. srpna.

V Gtery 12. srpna se na scéné Kon-
gresového centra predstavi jedna
z hvézd soucasné hudebni scény,

D4 se pred-
pokladat, Ze se jeji koncert neobe-
jde bez hitl jako
treba Ironic nebo
Hand In My Pocket,
ale predevsim
priveze pisné ze
svého aktualniho
alba Flavors Of
~ Entanglement. To
Alanis pripravila ve
spolupraci s pro-
ducentem Guyem
Sigsworthem, ktery drive pracoval
treba i na nahravkach Islandanky
Bjork. Mimochodem, na serveru
YouTube sklizi Alanis Morissette
obrovsky Gspéch s klipem, jenz dok-
Llada jeji smysl pro humor. Obrazo-
vou parodii na hit My Humps kapely
Black Eyed Peas. Vidélo ho uz hodné
pres 12 milion( lidi.

LAy

Nedéle
17. srpna bude
ve znameni

a jejich
novinkové 17,8, 08 PRAHA
desky FOTRABOMY STalN0N S SLaa, PRAMS,
Accelerate,

kteri planuji navstivit novy fotbalovy
stadion prazské Slavie v Edenu.
Kapela kolem zpévaka Michaela
Stipea prilaka urcité mnohé hudebni
fanousky, ale to jesté porad neni

ze srpnové nabidky vSechno. Co

se tyka samostatnych koncertd,
privita napr. klub Rock Café legendy
amerického
ska-punku,
soubor

(18.8.)
nebo o den
pozdéji dalsi
Americany, kapelu

(jejich . plouzak” Hey There Deli-
lah si podmanoval pred par mésici
i Ceska radia). Klub Roxy pak zase
napr. v nedéli 24. 8. rozezvuci pro-
jekt Brazilce Maxe Cavalery, tedy
formace

No a ze srpnové festivalové nabidky
se slusi pripomenout urcité

(21.-24.8.,
vice na www.festivaltrutnov.cz), kde
se vlastné Soulfly objevi také a spolu
s nimi jesté treba Jamajcan Stephen
Marley ¢i americti Shelter, nebo pro
priznivce ostrejsich odnozi metalu
a tvrdé hudby vibec pak tradiéni

v Jaromeéri

| -ummwumﬂ-
-[\iﬂﬂﬂl.l} HATAKLYSM « EXODUS:

SOILWORK » FINNTROLL » SAMAEL =

ANATHEMA » SEPTICFLESH « CEFIALIC CARNAGE 5
ALL SHALL PERESH + NOVENERE + TETTURES » A Uil \\THLIEH

(14.-16. 8. podle zatim dostupnych
informaci napr. s Carcass, Six Feet
Under, Agnostic Front, Anathema,
Samael nebo Cradle Of Filth, vice na
www.brutalassault.cz).

Vjiznich
zahradach
Prazského hra-
du probiha az
do 28. zari paty
rocnik vystavy
pod souhrn-
nym nazvem
Maximalni
fotografie - tentokrat vénovany
fotografovi Vaclavu Chocholovi. Vybér
z dila Vaclava Chocholy, klasika

Ceské portrétni a vytvarné fotografie,
vystava ,je nazvana
podle slavného vyjevu z roku 1949, na
némz u rozsvicené lampy v prazské
ulici zapozoval pred dlouze exponu-
jicim aparatem sam autor. Vystava
predstavuje celkem 26 velkoforma-
tovych zvétsenin na tfimetrovych
stojanech z oceli a skla. Vedle Nocniho
chodce uvidi navstévnici vystavy

i patrné nejslavnéjsi Chochollv
portrét malire Salvadora Daliho

a cenné snimky dnes uz neexistu-

jici Prahy, zejména zakouti Starého
Mésta a libenské periferie. Vstup

na vystavu, instalovanou v Rajské
zahradé a zahradé Na Valech, je

i letos zdarma.

-mis-
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