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/NOVY DPP/

Dopravni podnik
» v novem svetle

0D CERVNOVEHO CISLA SE STAVA PRAVIDELNOU RUBRIKOU ZAMESTNANECKEHO CASOPISU

SEKCE NOVY DPP, JEJIMZ UKOLEM JE INFORMOVAT 0 VYZNAMNYCH ZMENACH, KTERE

ZAVADI NOVY MANAGEMENT DOPRAVN{HO PODNIKU HLAVNIHO MESTA PRAHY POD VEDENIM
GENERALNIHO REDITELE VLADIMIRA LICHE. S TiM, CO BYLO ZA DOBU PUSOBEN{ NOVEHO N
VEDENI V DPP DOPOSUD VYKONANO, VAS SEZNAMI NASLEDUJICI RADKY. g

Interni komunikace

Dopravni podnik predstavil v poloviné kvétna na svych
webovych strankach sekci ., Novy DPP”, v ramci které jsou
zverejnovany veskeré vyznamné zmény, které zavadi novy
management. K tomuto kroku jsme se rozhodli proto,
abychom zah4jili novou, vstricnou a otevienou komunikaci
Dopravniho podniku,” uvedl Vladimir Lich, generalni reditel
DPP. .Dopravni podnik v Praze patri mezi jedny z nejlepsich
v Evropé, poskytuje sluzby na velmi vysoké Urovni a nedavné
medialni kauzy posramotily jeho povést. Chceme Siroké
verejnosti ukazat vSechna nase rozhodnuti tykajici se zvySenf
nasi vnitrni efektivity, zlepseni hospodarnosti a také
nastaveni novych procesu, které vedou k vétsi otevienosti

a transparentnosti Dopravniho podniku a vSech jeho aktivit,”
dodal Lich.

V souvislosti s kauzou ,zlatych padakd” zménil Dopravni
podnik nastaveni manazerskych smluv svych zaméstnancu.
Upraveny byly jak nalezitosti tykajici se odvolani zaméstnan-
ce z manazerské pozice, tak i vySe odchodného, ktera

by méla nyni odpovidat primérnému odstupnému pri
zruseni pracovniho mista ze zadkoniku prace. Koncepce
novych manazerskych smluv bude schvalena a predlozena
na zasedani Dozorc¢i rady.

Jako dalsi opatreni's cilem uspofit financni prostredky
zrusil novy management DPP vybérové fizeni na zajisténi
bezpecnostnich sluzeb a ostrahy majetku. K zruseni tendru
doslo poté, co se do vybérového rizeni prihlasily pouze

dvé spolecnosti. Vypsani nové verejné zakazky probéhne

co nejdrive a vitézem vybérového Fizeni se stane ten
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uchazed, ktery prijde s nejvyhodnéjsi nabidkou kompletniho
zajisténi ostrahy majetku a bezpecnostnich sluzeb, vcetné
zabezpeceni majetku a vozidel MHD pred moznymi Gtoky
vandald a sprejerd.

Nové vedeni Dopravniho podniku prezkoumalo také tendr
tykajici se uklidu tramvaji, autobusd, vnitrnich a venkovnich
prostor a ploch areald DPP. S vitéznym sdruzenim spolec-
nosti Premio Invest a V-trade dohodlo vSak spolupraci pouze
na rok 2012, a ne na sedm let, jak bylo plivodné planovano.
UZelem tohoto kroku je prilakat do pristiho tendru vice
soutézicich ve snaze dosédhnout vyhodnégjsich cen.

Stav spokojenosti Prazan s MHD je ndmétem anket,
které mohou cestujici vypliovat na webovych strankach
Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy. Od anket,
do nichz se jiz zapojilo vice nez tri tisice hlasujicich,

si Dopravni podnik slibuje kromé zlepseni komunikace
s cestujici verejnosti cenné podnéty pro zlepseni svych
sluzeb.

Zcela nové tisténé jizdenky uvedl na trh Dopravni podnik

v poloviné kvétna. Obsahuji zcela nové bezpecnostni prvky,
jako hologram, QR kéd, prdsek ¢i specialni chemické barvy.
Celkem 21 miliént kust jizdenek v ramci jednorazové
dodavky vytiskla Statni tiskdrna cenin a jsou o tretinu
levnéjsi oproti minulosti, véetné tisku reklamy na zadni
stranu vybranych jizdenek. MnoZstvi novych jizdenek vystaci
do konce roku 2012, od ledna 2013 bude jizdenky dodavat
tiskdrna vybrana v novém vybérovém rizeni.

Nové vedeni Dopravniho podniku se zacalo zabyvat také pro-
dejem pozemkd na Palmovce. AC byly v roce 2002 uzavreny
smlouvy o dlouhodobém prondjmu a nasledném odprodeji
pozemku, k samotnému prodeji zatim nedoslo. Na zakladé
ziskanych informaci o nevyhodnosti smlouvy mezi DPP

a developerskou spolecnosti byly dokumenty zadany k pravni
analyze. Pokud bude zjisténo, ze smlouvy v tomto znéni pro
Dopravni podnik vyhodné nejsou, bude vedeni DPP usilovat

o zménu podminek Ci Uplné vypovézeni smluv.

Novymi tvaremi managementu se béhem uplynulych dvou
mésicd - dubna a kvétna - stal reditel sekce Lidské zdroje
Lumir Tesar, ekonomicky reditel Michal Hefrman a dopravni
reditel Ladislav Urbanek.
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§ ﬂ Dopravni podnik
NEPRODEJNE % )

\a hlavniho mésta Prahy

/EDITORIAL/

€«

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

s mnohymi z vas jsem se stihl béhem uplynulych tydnd
jiz osobné setkat a seznamit, tém ostatnim bych se

rad predstavil alespon touto formou. Do Dopravniho
podniku jsem priSel na pozici ekonomického reditele,
abych ve prospéch firmy vyuzil své zkusenosti

s finan¢nim Fizenim a zvysovanim efektivity velkych
firem. VSichni vime, Ze od Hlavniho mésta Prahy mame
jasné zadanfi Setrit. Jednou velkou oblasti, ve které
budeme hledat Uspory, je oblast ndkupu. Tato polozka
¢ini témeér polovinu z naseho priblizné 15miliardového
rozpotu. Jsme presvédéeni, Ze v nakupu mizeme
uSetrit minimalné 10 procent nadich nakladd, co? je
mimochodem i poZadavek pana primatora. V tuto chvili
jsme se véemi vedoucimi vytipovali 120 projektd, které
projdou dikladnou revizi a analyzou, a zavedeme novy
proces fizeni a hodnoceni projektd. Nejen nejvyssi
vedeni firmy, ale vSichni vedouci pracovnici budou

vice koordinovat vSechna vybérova rizeni, objednavky
a posuzovat plédnovani investic.

Druhou aktudlni oblasti jsou oteviend a transparentni
vybérova rizeni. VSechna vybérova rizeni a vSechny nové
smlouvy budou uverejiovany, jedname i o pripojeni

k rodnému listu zakdzek mésta. Diky zruseni réznych
omezeni ¢i podminek pro U¢ast v tendrech chceme
prildkat do soutéZi vice zadjemcl. VéFime, Ze to povede
k vyraznému snizeni cen nakupovanych dodavek

a sluzeb. Jiz jsme také zrusili nebo pozastavili dvé
dilezita vybérova rizeni, do kterych se prihlasil maly
pocet dodavatell. Dlouhodobéjsi zaleZitosti jsou
investice, kde pripravujeme vznik expertni komise,
ktera vSechny pripravované Ci realizované investice
podrobi velmi detailnimu rozboru, opét s cilem hledani
moznych Uspor. Treti oblasti je zlepSeni internich
mechanismd Fizeni firmy, které jsou velmi ¢asto
prehnané byrokratické. V kombinaci s iz tak velice
slozitym externim prostredim do urcité miry brzdi
normalni fungovani firmy.

Ceka néas vSechny hodné préce, ale pevné vérim, ze to
dokazeme a ve vysledku budeme schopni poskytovat
stejné kvalitni sluzby jako doposud, avsak za méné
penéz. Soucasné to chceme a musime udélat tak,
abychom zachovali nejvyssi prioritu - bezpecnou

a spolehlivou vefejnou dopravu. TéSim se na spolupraci
s vami.

Michal Hefman,
ekonomicky reditel
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OSLAVY ZALOZENI
S Pg D r STREDNI

Co nas ceka
v lete

Nejvétsi letosni stavebni akci na tramvajové
siti bude rekonstrukce tramvajové trati
Priibé?na - Svehlova. Jedna se o kompletni
rekonstrukci trati v Useku mezi zastavkami
Pribézna a Hostivarska, vyjma ¢asti kolem
podjezdu na Zahradnim mésté. Dokonceni
je planovano do zacatku zari. Stejny termin
zprovoznéni ma trat na Letenském namésti,
kde probiha rekonstrukce v Useku od Sparty
k ndmésti. Az do poloviny zari bude probihat
jiz zahdjend RTT Flora. V nékolika etapach
bude rekonstruovana krizovatka a prilehlé
vétve. Pribudou koleje z malé do velké
Ji¢inské. Od konce Cervence a béhem srpna
- probéhne kompletni rekonstrukce trati

v Délnické ulici.

Nocni Praha
v ulicich
metropole

PRUMYSLOVA
SKOLA
DOPRAVNI, a. s.

Sedesat let od svého zaloZeni si letos pFipomina Stiredni
pramyslovéa Skola dopravni v Praze, jejimz zfizovatelem je
Dopravni podnik. V sobotu 23. Cervna probéhne jako jedna

z Uvodnich akci oslav fotbalovy turnaj, ktery se uskuteéni

od 8 do 19 hodin na hFisti v arealu Ustiednich dilen v Hostivafi.

V pondéli 3. z&Fi v rdmci vitdni novych z&kl bude pripravena jizda
historickou tramvaji a ¢trnact dni nato probéhne krest almanachu,
vydaného u prilezitosti kulatin, v Muzeu MHD ve StresSovicich.
Oslavy vyvrcholi v Fijnu Dnem otevirenych dveri Skoly a v listopadu
setkanim se zahrani¢nimi partnerskymi skolami.

Z4ci z vitézné tiidy se poté touto tramvaji svezli po centru
Prahy. Soutéz vyhlasil Magistrat hlavniho mésta Prahy
ve spolupraci s DPP na zacatku letoSniho roku a byla
urcena pro tridy druhych stupnt prazskych zakladnich
Skol a viceletych gymnazii. Zaci méli za tkol navrhnout
grafiku polepu tramvaje typu T3. Z vice jak dvou set
zaslanych navrhl porota vybrala do zavérecného
hlasovani na webu deset navrha.

U prilezitosti Mezindrodniho dne déti byla slavnostné
pokfténa tramvaj s polepem, ktery zvitézil ve vytvarné
soutézi pro zaky zakladnich kol a gymnazii Namalujte
svou tramvaj. Vitézny motiv navrzeny tfidou 8. A
Zakladni skoly Kladska nese ndzev Nocni Praha a vyhral
v konkurenci dvou stovek navrhd. Krest tramvaje se
uskutecnil ve stieSovické vozovné za UCasti ndméstka
primatora Josefa Noska, zastupcl DPP a vitézné Skoly.

V4

Signalizace na nabrezi kpt. Jarose
zdrzuje tramvaje

Dva a pll mésice po rekonstrukci tramvajové trati na ndbrezi Kapitana Jaroge a v ulici Dukelskych hrdinG stéle
nefunguje preference tramvaji na cbnoveném SSZ nabrezi Kapitana Jarose - Dukelskych hrdinG, kde neni dokoncena
detekce vozidel. Pouziva se pevny program, ktery zdrzi 85 procent vlakl. Zhordeny prijezd nastal i na sousednim SSZ
Dukelskych hrdind - Kostelni, kde je v provozu nové dynamické rizeni. Obé signalizace pritom uz od 90. let minulého
stoleti fungovaly s kvalitni preferenci a vyrazna vétsina tramvaji projizdéla bez zastaveni. Podle DORISu narostla po
rekonstrukcich doba jizdy ze Strossmayerova ndmésti na Nabrezi Kapitana JaroSe v prdméru o 23 sekund, coZ vede
ke snizeni kvality MHD a ke zvy$eni nakladd na provoz MHD. PFi setrvani stavu bude muset DPP, jenZ neni spravcem
signalizaci, nucen navysit nejpozdéji od zari na vSech Sesti projizdéjicich linkach jizdni doby.

AUTOBUSOVA
PREZENTACE
V HOSTIVARI

V arealu Ustfednich dilen v Hostivafi se 18. kvétna predstavil novy, ¢asteéné nizkopodlazni, 9,5 m dlouhy midibus
ISUZU CITIBUS. Autobus netradicni fialové barvy, ktery prezentovala firma Turancar, jako oficialni dovozce

/ autobusd Isuzu do CR, zaujal predevéim G&elnym a piijemné Feenym interiérem vozu, jen? by mél zajistit
komfortni a pohodlny pohyb cestujicich po voze. Prihlizejici dale ocenili propracované ergonomické pracovistém
fidiCe a v neposledni fadé snizenou nastupni hranu u vSech trech dvefi, kterd usnadni nastup nejen starsim
spoluobcandm, ale také matkdam s kocarky ¢i osobam na invalidnich voziccich. Po oficidlni prezentaci autobusu
nasledovala zkuSebni jizda do Dubde, které se v roli Fidi¢e ujal vedouci JSVA Jan Lebeda. Viz jel Zivé, prevodovka
Allison pracovala neslysné. Celkovy dojem z jizdy byl pozitivni také diky vykonné klimatizaci. Horsi znamku
dostalo, ale jen od nékterych cestujicich, tvrdsi pérovani pri najeti na vétsi nerovnost. Na retardérech vsak
tvrdost pérovani citit nebyla. Po ndvratu Sel zap@jceny autobus primo na zvedaky v provozovné Hostivar a jeho
podvozek byl podroben kritické prohlidce zaméstnancd dilen i G¢astnikl zkusebniho vyjezdu.

Ctvrté Tramvaje
pokrteny

Ctvrty, zavéredny dil publikace Tramvaje a tramvajové traté
nese podtitul Historicka predmésti a obce na pravém brehu
Vltavy - jih. Autor Pavel Fojtik, vedouci Archivu DPP, ji pokrtil
spolu s kmotry 24. kvétna v knihkupectvi Juditina véz. Kniha
piredstavuje proménéné nebo zmizelé traté na Uzemi Vinohrad,
Strasdnic, Hostivare, Nusli, Michle, Zabéhlic, Krce, Podoli

a Braniku. Opét zavitdme do ¢asti hlavniho mésta, kde uz
tramvaje nepotkame, ¢i do mist, kde sice tramvaje stéle jezdi, ale kterd béhem desetileti tramvajového provozu prosla

Ocenéni v prestizni soutézi Zlaty strednik za rok 2011 o nejlepsi internf
¢asopis neminulo ani DP kontakt. Ve své kategorii ziskal certifikat
kvality Rated, ¢imz zUstal tésné pod pomyslnym vrcholem. Porota
hodnotila 137 publikaci, on-line prezentaci, newsletter( a textd.

Pocet prihlaSenych publikaci vzrostl od lofského roku o 29 procent.
Prihlasena periodika hodnotily tfi poroty sloZzené z 23 porotcl. Zlaty

( DP kontakt
s certifikatem
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radikalnimi proménami. Ddvody zmén byly, podobné jako v predchozich dilech, opét riizné. Hlavni roli tu hrély predevsim
komunikacni potreby (napiiklad Pankrac ¢i Podoli), ale i urbanistické (napfiklad trat VrSovice - Stradnice Ci trat v Korunni
vznikly mnohem dFive, nez okolni méstska zéstavbal. Pro starsi ¢tenére jsou dobové fotografie opét ddvérnou pripominkou
mist, kterad dobre znali, t¢ém mladSim snimky naopak priblizi dalsi casti naseho hlavniho mésta v podobé, kterou uz neméli
moznost poznat. Prednaska Pavla Fojtika pro milovniky starych trati probéhla na stejném misté jako krest 4. cervna.

Cerven 2012

strednik je profesni soutézi hodnotici a ocenujici firemni periodické
a neperiodické publikace urcené k reprezentaci spole¢nosti
Ci prezentaci vyrobkd a sluzeb vici zédkaznikim, obchodnim

partnerdm nebo zaméstnanctm. Kazdoro¢né ocenuje periodika

) ) ] tisténd, elektronicka a nové i jejich dilci texty.

Cerven 2012
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# Dobry den, 16.5.2012v 18:10 jsem

jela tramvaji ¢. 17, Cislo vozu 8494

a 8495.Ridi¢ si v&iml, ze dobiham

na zastavku, a naznacil, zda budu
nastupovat. Otevrel dvere a odpovédél
na mé podékovani. PFi stridani s jinym
ridicem na Nadrazi Branik se pak se
mnou rozlouCil. Rada bych, kdyby byl
ocenén tento vstricny postoj vaseho
ridice, a napomohlo se tak motivaci

k lidskému pristupu i u ostatnich Fidicd.
Renata Jedlickova

~

# Dobry den, chtél bych vyjadrit uznani
nad dnednimi (13. 5. 2012 dobre zvlad-
nutymi vylukami spojenymi s marato-
nem. Obzvl&sté pak ocenuji ochotu

a praci informatord na zastavkach.
Jsem si jist, Ze vSichni byli skvéli, ale ti
dva na zastavkach Nam. bratfi Synkd
a Bila labut byli opravdu vyjimecni.
Takovou ochotu jsem dlouho nevidél.
Dékuji.

Martin Muller

N
N Dobry den, rédda bych Vas pozadala

o prohlédnuti jednoho z vagich autobusd.

Musim se na Vas obrétit, nebot ridici
evidentné zavada nevadi - je to totiz
nékolikata noc, co autobus vydava
.neprirozené” hlasité zvuky (v pravidel-
nych cca 3sekundovych intervalech),
které rusi nocni klid. Bylo by mozné
zavadu odstranit a doprat ndm na noc
vice klidu, popr. autobus pouzivat pouze

/PRISLO OD CESTUJICICH/

v dennim provozu? Zaznamenala jsem,
ze se jednalo o linku 189, ktera odjizdéla
ze zastavky Cilkova smér Kacerov
22.5.2012 ve 21:50 a ze zastavky Cilkova
smeér Sidlisté Lhotka ve 22:11.

D. Bednarova

3> Z ODPOVEDI:
Podle poskytnutych Gdajd byly identi-
fikovany dva autobusy SOR NB 12,
evidencni ¢islo 6724 a 6733. Autobusy
byly podrobeny ddkladné prohlidce,
ale nebyla nalezena 7adnéa zavada,
jejiz projevy by odpovidaly Vasemu
popisu. Dnesniho dne byla provedena
dalsi kontrola uvedenych autobus(
na lince (véetné zastavovani a rozjez-
du ze zastavky) a opét nebylo nic
zjisténo. Jako misto udalosti uvadite
zastéavku ,.Cilkova“, ta je vSak
prijezdna, a tak nepripada do Gvahy
ani signalizace pri couvani.

L

N Dobry den, rdda bych zakoupila

kupon na opencard v e-shopu, ale

neukazuje se mi platnost. Na infolince

e-shopu mi sdélili, ze vidi platnosti pouze

téch kupon, které jsou nakoupené

pouze on-line. To je opravdu zoufalé

a takovou zalezitost byste méli opravit.

Anna Androva

2 ) 7 ODPOVEDI:

E-shop DDP neni propojen s databazi
prodanych ¢asovych kupond k dané

karté opencard, proto v souc¢asné dohé
neni mozné vytvorit samostatny Ucet
uzivatele, kde by byla souhrnné platnost
¢asovych kupond prodanych prostred-
nictvim e-shopu a piimého prodeje na
prepazkach k dispozici. Z tohoto divodu
nemUze byt uzivateli e-shopu pri objed-
navce nového kuponu nabidnuta plat-
nost stavajiciho kuponu nahraného na
karté opencard. Uzivatel e-shopu DPP si
mUZe vytvorit svdj uZivatelsky Gcet, ktery
Setri Cas se zadavanim Udajd pri opako-
vanych nakupech na e-shopu a dale
umoznuje sledovat platnost dokonce-
nych objednéavek ¢asovych kupond
prostrednictvim e-shopu. Anonymni
uzivatel e-shopu tuto moznost nema.
Platnost kuponu lze ovérit na validato-
rech, v predprodejich, popripadé sivést
osobni evidenci.

~
# Dobry den, chtél bych touto cestou

pochvalit profesionalni a velmi prijemny
pristup dozorci stanice Nadrazi
HolesSovice (predstavila se mi jako pani
Ticha), kdyZ mi minuly mésic nevahala
ochotné pomoci s moji neznalosti Prahy.
Vysvétlila mi dalsi postup mé cesty

a i pfi mé nechéapavosti a pres své
pracovni vytizeni mi vénovala 15 minut,
celou dobu s Usmévem a ochotou. Kéz
by takovych pracovnikd MHD hlavniho
mésta Prahy bylo vice.

Tomas Vavrin

/Z DOPISU KARDINALA DOMINIKA DUKY

generalnimu fediteli DPP Vladimiru Lichovi/

DOSLO DNE

Vazeny pane generalni rediteli,

dovolte mi, abych podékoval za pomoc Dopravnimu podniku, kterou

Dodivka tramwvaji
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Aneta Rehkova

Ve fazi finalizace nové
smlouvy je Univerzita
Karlova, s niz se témér
jisté svezou i mensi
vysoké Skoly. Podle
dostupnych informaci
je na dobré cesté

i podpis smlouvy mezi
Dopravnim podnikem
a Ceskym vysokym
ucenim technickym

v Praze.

Trolejbusy vladly
Praze. Zabila je
levna nafta ze
Soveétského svazu
MF DNES, 26. KVETNA 2012

Trolejbusy jsou v Fadé
mést dilezitym
prvkem hromadné
dopravy, Casto dokon-
ce paternim. Pro¢ uz
tedy autobusy s troleji
nevidime v Praze?

A uvidime je nékdy?
.Trolejbusy byly

dllezitou soucasti prazského systému,
hlavné v 50. letech. Co jim srazilo vaz,

Jako prvni v Ceskoslovensku je zavedla
pravé Praha v roce 1936, celosvétové
byl prvni Birmingham o 14 let dfive.
Trolejbusy zaznamenaly rozkvét po vélce,
ale mohutna vystavba a s ni spojené
rekonstrukce ulic i potfeba rychle
reagovat na rychle se ménici tvar mésta
nahravaly flexibiln&jsim autobustm.
Posledni prazsky trolejbus vyjel na svou
drahu 16. fijna 1972. Slo o noéni linku,
kterd zatahla do vozovny asi ve Ctvrt

na dvé. Toho dne jezdily vozy po mésté
s napisy: .Praha se loudi s trolejbusy.”

Telefon prozradi nejbliZsi spojeni
METRO, 29. KVETNA 2012

Na autobusovych zastavkach se nejspis
objevi QR kody. Budou informovat o zpoz-
déni. Cekate na zastavce a autobus
nikde. Podle jizdniho fadu mél jet pred
péti minutami, misto toho ale stale
Cekate na misté a doufate, ze vade linka
co nejdrive dorazi. Podobnou situaci
zazil snad kazdy. Cekani na autobus,
ktery vibec nemusi pfijet, by véak mohlo
byt brzy minulosti. Na zastavkovych
sloupcich se nejspis jesté letos zacnou
objevovat specialni QR kody, které si
staci vyfotit chytrym telefonem, a zjistite
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prispél k zajisténi propagace akce Noc kostell 2012 v Praze a ve
Stredoceském kraji. Do projektu Noc kosteld se zapojilo v tomto
roce v prazské arcidiecézi pres 200 farnosti a sbord, a kazda z nich
pripravila svdj vlastni jedine¢ny program, sahajici od koncertd

prres komentované prohlidky, navstévy jinak nepristupnych prostor,
modlitby ¢i prijemné setkani. Otevrit kostel totiz znamena otevrit
knihu nasi vlastni historie. Kostel kromé toho, ze je Bozim stankem,
je také galerii, koncertni sini i prednaskovym salem. Je to prostor
pro setkavani spoleCenstvi, které si stavi chramy nejen jako skanzeny
umeéni a uzavrrené liturgie, ale jako duchovni prostory, do nichz zve
vsechny lidi dobré a uprimné vile.

Na zavér Vas chci také ujistit, Ze na Vas s vdécnosti pamatuji pri

mSi sv. a vyprosuji Vam pozehnani za citlivé a laskavé srdce, které
neni lhostejné k potrebam druhych.

PFipojuji prani Vseho dobrého pro Vasi praci i pro Vas osobni Zivot.

Kardinal Dominik Duka OP
arcibiskup prazsky

METRO, 23. KVETNA 2012

Studenti prazskych vysokych Skol si
budou muset v nejblizsi dobé poridit
opencard ¢i klasickou papirovou litacku.
Kondéi totiz moznost si na studentsky
prikaz ISIC nahrat kupon na MHD.
Nékteré Skoly se vSak na posledni chvili
snazi konci ISIC karty v MHD zabranit.
Vysoka skola chemicko-technologicka
v Praze pristoupila na nové podminky,

a jeji studenti proto budou moci jezdit

s kartou ISIC i nadale v méstské dopravé.

Vyjit vstric studentlm se rozhodla také
Ceska zemédélska univerzita, ktera

s Dopravnim podnikem podepsala
novou smlouvu, diky niz si budou moci
studenti i nadale nahravat kupony primo
na ISIC. ...Také dalsi prazské univerzity

chtéji, aby zaci mohli jezdit na ISIC kartu.

byla hlavné levna ropa ze Sovétského
svazu spojend s rychlym budovanim
novych rozlehlych sidlist. Elektrifikace
desitek kilometrd novych silnic by byla
narocna, trolejbusy tak zacaly ustupovat
naftovym autobusdm,” vysvétluje histo-
rik Pavel Jirkd. Prvni napady na zave-
deni trolejbusl do Prahy pochazeji

z roku 1901, kdy firma Ganz a Co. nabidla
méstu vybudovani ,traté elektrického
automobilu s vrchnim vedenim,” o dva
roky pozdéji svij trolejbus predstavil
Frantisek Krizik. Tyto primitivni vozy vSak
jesté nebyly pripraveny k ostrému pouziti.
Prenasely totiz na troleje otfesy z vozovky
a hrozilo, Ze dojde k jejich poskozeni.
Tento problém nevyresila ani celopryzova
kola, pomohl az vynalez pneumatiky.
Doba trolejbust prisla mezi valkami.

zpozdéni konkrétni linky. Specialni QR
kédy se jiz na nékterych mistech objevily
loni. Jednalo se o zastavky priméstské
linky 173. Nyni se jedné o dalsich lin-
kach. .Problém je v soucasné dobé

v tom, Ze autobusy Dopravniho podniku
odesilaji svou GPS polohu do jiného
strediska nez nase autobusy. Jedname
proto s dopravnim podnikem, aby se
dispecinky sjednotily. AZ poté bude
mozné mit kddy i na dalsich zastavkach,”
vysvétluje mluvéi spolecnosti Ropid Filip
Drapal. Podle néj vSak jednani probihaji
dobre. ,Vérime, ze se s Dopravnim
podnikem dohodneme jesté letos. Az se
budou vSechna data odesilat do jednoho
dispecinku, mdzeme projekt rozjet
naplno,” fika Drapal, ktery dodéva, Ze
naklady na projekt jsou minimalni. A
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V metru jsem prosazoval, Ze na prvnim
misté jsme sluzba vefejnosti, a chci, aby
tuto zasadu respektovali i ostatni, Fika
dopravni feditel Ladislav Urbanek

RIDI USEK, KDE PUSOBI

NA 4 200 RIDICU.

SE STANICNIM PERSONALEM,
DISPECERSKYMI STANOVIST]
A STABNIMI UTVARY MA POD
SEBOU VICE JAK PET TISIC

ZAMESTNANCU. POVIDALI JSME
SI'S LADISLAVEM URBANKEM,

A 0D 1. CERVNA 2012 ZASTAVA
FUNKCI DOPRAVNIHO REDITELE.

KTERY JE DOPRAVNIMU
PODNIKU VERNY 35 LET

Petr Ludvicek / Foto: Petr Hejna

0d prelomu roku se mluvi

o optimalizaci dopravnich vykond.
Jaky je aktualni stav?

Probihaji slozita jednani s Ropidem.
Podarilo se nam od patku do nedéle
vratit se do pavodniho rozsahu
provoz metra a povrchovou dopravu
resime. Horsi je, Ze Cas bézi. Neni
to tak, jak se pise v médiich, Ze jde

o totalni osekani provozu a znevy-
hodnéni pro cestujici. Je to opravdu

o optimalizaci, co se tyka soubéhd,
intervald a podobné. Problém je jesté
v tom, Ze nejsme schopni Upravy
udélat ze dne na den, ale potrebujeme
na realizaci optimalné tii mésice.

Z tohoto Uhlu pohledu je termin 1. Cer-
vence, o kterém se mluvilo, nerealny
aidatum 1. zari se rychle blizi. Véera
(28. kvétna - pozn. red.] probéhlo
jednani s Ropidem a zhruba do tydne
bychom jejich predstavy mély dostat

na stal. Mély by jit smérem metropolitni

integrované dopravy se snahou co
nejprijatelnéjSiho reseni pro cestujici
verejnost. V kazdém pripadé nas ceka
velky objem prace.

Jak se tedy konkrétné zmény projevi

/8] cerven 2012

DRZIM SE ZASADY: .
NAS ZAKAZNIK - NAS PAN

v jednotlivych druzich dopravy

v Praze?

V metru by jiz k Z&dnym vyznamnym
zménam dojit nemélo, u tramvaji
chceme zachovat princip paternich
linek, kde je standard intervalu Ctyfi
minuty. Paterni linky chceme zavést

i uautobusl, kde dnes takto jezdi
linka 125, ktera cestujici verejnost
velmi uspokojuje. U autobust je zatim
problém s preferencnimi opatienimi,
aby linka méla minimalné v Sedesa-

ti procentech své délky vyhrazené
jizdni pruhy, prednostni opatreni na
svételnych krizovatkach a podobné.
Ale snazime se maximalné véc
posunout v kooperaci s dalSimi
subjekty.

Smyslem optimalizace je uspora.
Jak se k ni pri zachovani komfortu
da dobrat?

Jsou dvé cesty, které se museji vyvazit.

MLluvi-li se o rudeni soubéhd, bude
muset cestujici Castéji prestupovat.
Chceme-Lli vybranou linku posilit, je
to uz pro nads neekonomické, protoze
v urcité ¢asti pojede nevytizena. Takze
musime spojit tyto dvé cesty a najit

L ¢

optimalni slozeni linek. Navrhy mame,
Ropid ma také své predstavy. VSechno
je Ropidem pochopitelné podminéno,
protoZe on plati za odvedené vykony.

MidzZeme si uvést priklad Gpravy
soubéhu?

Vezmu-li priklad z Prahy 8, Usek

od zastavky Stépni¢na do zastavky
Kobylisy, je luxus jesté vétsi, protoze

k dispozici je metro, tramvaj i autobus.
Ze zminénych zastavek se uz jednotlivé
linky rozjizdéji, takze z toho je vidét,

Ze ta Uprava nebude vsSude tak
jednoducha. Ale jsou Useky, které se
upravit daji.

Znamena slovo optimalizace néjaky
zasah do poétu Fidi¢t Dopravniho
podniku?

Urcité ne. Dopravni Usek spotrebovava
rocné priblizné 700 tisic prescasovych
hodin. Z toho plyne, Ze Fidi¢i nemuseji
mit obavy, Ze by neméli préaci. Organi-
zacné staci napriklad vynechat jeden
kurz pro nové Fidi¢e a jsme schopni se
se zménami vyrovnat.

Jak vidite dnesni pozici Fidice,

L
L

vystaveného tlaku cestujicich

i motorizované verejnosti?

Urcité v tézké pozici jsou. Kazdy,

kdo pracuje s verejnosti, je vystaven
enormni zatézi, je to i v radé dalsich
profesi. Mdm jednu zasadu, kterou
jsem prosazoval vzdy na metru, a chci,
aby ji respektovali i ostatni: jsme
sluzba a sluzba je od slova slouziti.
Zakladni motto je nas zakaznik - nas
pan, a to nelze prekrocit za zadné
situace. Jak jizdni, tak stani¢ni
personal je nékdy ve sloZitych a velmi
vypjatych situacich, ale vzdy musi mit
na paméti toto heslo.

Jak se dopravni Usek pripravuje na
spusténi patého acka?

Pro provozni jednotku metro za¢nou
pripravné prace uz koncem roku 2013,
stejné tak pro Utvar jizdni rady pdjde

o zpracovani grafikonu vlakové dopravy.
Ceka nas personalni analyza mnoZstvi
strojvedoucich, pripravu podkladi
jako napr. stani¢nich rada, vyskoleni
stani¢niho personélu. Je tu jedna
zajimavost - komplexni prepravni
prézkum se provadi v metru pouze

pri otevieni novych stanic, tzn. ze
posledni byl v roce 2008. Mohu fici,

Ze uz netrpélivé ¢ekdame na
rok 2014 a otevireni nového
Useku a novy prizkum,

coz ma mj. dopady na
povrchovou dopravu. Dnes
jsou pripravy nové trasy

v rezii technického Useku,
ale v dobrém slova smyslu
je uz dnes musime dirigovat,
protoze co oni nastavi, my
budeme pouzivat.

S technickym reditelem
jste si nastavili novou
formu spoluprace

a v rozhovoru si ji nemohl
vynachvalit...

Ano, spole¢né porady
mame jednou za 14 dni,
na kterych se sejde osm
nosnych jednotek podniku
- tFi provozy, tfi vozidla

a dvé dopravni cesty.
Tuhle potrebu jsme citili
jiz delSi dobu, ted jsme to
vlastné institucionalizovali.
Potfebujeme spolu resit
konkrétni véci. Tenhle

nas vyrobek - prepravu
cestujicich - prodavéame
my, dopravni Usek. A na
technickém pozadujeme,

aby ndm zajistoval kompletné tylovou
sluzbu a odménou jim je, Ze sluzbu
dobre prodame. Zaroven takto

na spolecnych setkanich chceme
eliminovat zakladni problém podniku,

a to je tok informaci k zaméstnanctm.

S vasim jmenovanim jste si zaroven
za vedouciho jednotky Provoz

/ROZHOVOR/

Useku mélo prejit oddéleni Kvalita,

coz by ve vysledku mélo vést k plné
certifikaci véech druhd dopravy. Nejen
tedy metra, jez spliuje standardy
kvality podle I1SO 9001-2008 a i evrop-
ské normy EN CSN 13 816:2002, kterou
se mUze pochlubit jen par podnik

v Evropé. Cilem tedy je plna certifikace

Metro vybral Karla Peceného.
To byla pro vas jasna volba?

Presné tak. Jiz v minulosti
vykonaval funkci dopravniho
nameéstka a na téch pozicich
se historicky rzné stfiddme.
Nyni jsem ho pozadal, aby na
néjakou dobu funkci vedouciho
jednotky vykonaval a soucasné
bude probihat vybér vhodnych
kandidatd na tuto funkci

a jejich priprava. \_

~

Ladislav Urbanek

nastoupil do Dopravniho podniku v roce 1976
jako dozorci stanice, poté se stal vedoucim
referentem dopravy. Od roku 1990 vykonaval
funkci vedouciho dopravni sluzby metro,

od roku 1998 pak funkci dopravniho nédmeéstka.

Od roku 2003 pracoval jako reditel divize Metro
a v poslednich Sesti letech plsobil v pozici
vedouciho jednotky Provoz Metro. Ladislav
Urbanek absolvoval pri zaméstnani Vysokou
gkolu dopravni v Ziling, predtim vystudoval
Stredni primyslovou $kolu dopravni v Praze.

J

S novym managementem se tvori
nova koncepce podniku. Jak do tohoto
soukoli spada vas usek?

Nase smérovani je jasné, musime
zajistit kvalitni prepravu cestujicich.

K tomu by mélo pomoci i to, Ze v ramci

organizacnich zmén by do dopravniho

v horizontu 2 a7z 3 let tak, aby se
formalizovala predstava o splnéni
kvality prepravy, jeji bezpecnosti,
plynulosti a spolehlivosti. Co se tyka
dopravniho Useku dnes, jednotky
jsou svépravné Utvary s vedoucimi,
ktefi problematice rozumi a dojde jen
k mirnému posunu tak, aby
stabni jednotky prinasely
tfem provoznim jednotkam
jesté kvalitnéjsi sluzbu. Mam
vizi, ze k 1. 10. by méla byt
struktura jasné nastavena
a do konce roku vyladéna.

Jste 35 let vérny dopravé,
konkrétné metru. Mate

v sobé dopravni geny?

Po otci ani ne, ale po
dédeckovi urcité. Ten se

v roce 1920 rozhodl pro
drahu, stal se vypravéim

a dopracoval to na post
vrchniho revizora. To mi
vypravél, Ze treba vyjel na
Kolin, a kdyZ na prvni stanici
v Peckach salutovali vSichni
od nacelnika az po pakra
(stani¢ni délnik - pozn. red.)
v bilych rukavicich, déda
dosSel k telegrafu a tam
nasel zpravu ..Pozor, jede
dlouhy drivi”. Tak mu
prezdivali a bylo jasny, Ze

o0 jeho cesté vsichni vi a neni
co kontrolovat. Svou kariéru
uzavrel prednaskamina
Vysoké skole Zeleznicni

v Karliné.
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Ctecka zkontroluje
platnost dokladu za tfi
vtefiny. Presto se revizor
stava tercem slovniho
Utoku, Ze cestujiciho
zdrzuje

?)

Pri
pohledu
do hlavne
devitky

skoncila legrace

Néasledkem Uderu pésti do obliceje rozseknuty horni ret,
v druhém pripadé podlitiny v obliceji. Zkrouceni palce

s nasledkem fraktury, v druhém pripadé po stejném
zplsobu napadeni zhmoZdéni s otokem. To je vyCet Utokd
cestujicich na zaméstnance prepravni kontroly DPP jen
za prvni Ctvrtleti letoSniho roku. Vysledkem je pracovni
neschopnost. Prehled sedmi pripadl dopliuje jesté
jeden incident, kdy muz provozujici bojovy sport na zadost
o predlozeni jizdniho dokladu reagoval agresivné v takové
mite, Ye napadl t¥i revizory najednou. Uderem hlavou

do obliceje, kopem do hlavy a Gderem pésti do obliceje
zpUsobil zranéni s nasledkem pracovni neschopnosti
trem urostlym revizordm. | pres tyto brutalni Utoky se ve
statistice za posledni roky da vycist mirny pokles poctu
napadeni, na druhou stranu podle revizor( jsou Utoky
agresivnéjsi a zaludnéjsi. Jeden priklad za vSechny - sle¢na
sedici v tramvaji pomérné poklidné a dlouho diskutuje

s revizorem, proc¢ jizdni doklad nema, nacez necekané

z kabelky vytédhne pistoli...

Zbran hrala hlavni roli i v pFipadu, ktery sice nemél za
nasledek pracovni neschopnost, ale psychickou Ujmu na
dlouhou dobu urcité. Pan Milan mél tu nevyhodu ¢i vyhodu
(zalezi na Ghlu pohledu), Ze se ve zbranich vyzna. Ale
pojdme od zacatku. Vloni se svym kolegou v oblasti Letfan
kontroloval v autobuse cestujici, kdy po mladém muzi
chtél doklad: .Ten se k nicemu nemél, podporovan matkou
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NEKDO TO DELAT MUSI A VYDELAVAT

NA SLOZENKY JE TAKE NEJAKYM
ZPUSOBEM POTREBA. PRESTO SI CLOVEK
POKLADA OTAZKU, PROC MUSEJ[ CHLAP!
JAKO HORA BYT TERCEM AGRESIVNICH
CERNYCH PASAZERU. NEKTERE PRIPADY
JSOU OPRAVDU SYROVE.

Josef Hocek, Petr Ludvicek
Foto: Petr Ludvicek

odmital doklad predlozit, jen chtél stale vystoupit a véc

fesit venku,” popisuje Milan a pokracuje: .Nase debata za
jizdy stale pokracovala a pred zastavkou, kdy jsem stéale
naléhal na predlozeni dokladu, misto jizdenky vytadhl z pod

saka pistoli. Podival jsem se z pal metru do stribrné hlavné,

byla to devitka. Muz mé s pistoli pred sebou vytlacil, ja

z autobusu vycouval po schodech na zastavku, kde zacali
vSichni pistét. Zdstal jsem stat s roztazenyma rukama,
on zbran zase schoval a s matkou odesel.”

Pan Milan za tFi roky, po které se po Praze v roli preprav-
niho kontrolora pohybuje, jiny zadvazny incident nemél.
Presto se mu tento z&Zitek nocni mdrou stal. Vétsinu Zivota
mezi lidmi pracoval, ale v modré uniformé se rdzem ocitl

v konfliktnim prostredi. Ze zkuSenosti Fika, Ze jeho a kolegy
lidé nemaji radi, a doslova je nesnaseji, coz davaji najevo

4 N
Kontrol v metru se provadi kolem 35 %, ostatni

jsou na povrchu. Mésto je rozdéleno zhruba

na 25 Uzemi. Skupina revizord dostane v rozpisu
pridéleny napf. autobusy a sektor, kde se ma
pohybovat. Je to z dlvodu rovnomérného pokryti
Uzemi. Pracuji v sedmitydennim turnusu, kdy

v rezimu shodnych podminek pro véechny

prostiidaji Gzemi na povrchu i v metru.

nejrdznéj$imi zplsoby. Od provokaci, pokfikovani az po
napadeni. .Zrovna vCera kolegu napadl cestujici Uderem
hlavou. Slo 0 znamou firmu, z kolegy crcela krev, presto

se Gto¢nika podafilo zastavit a zadrzet do prijezdu policie,”
fika Milan a aktualné vzpomina na dalsi pripad. Tri dny
pred tim pri banalni kontrole v tramvaji u Podolské vodarny
revizori zadrzeli cestujici bez dokladu. Zahrala takové
divadlo, Ze se za ni postavila témér cela tramvaj. ,Jsme

v ocich Cernych pasaZzérd ti, ktefi perzekuuji, buzeruji, jak
nam do oéi fikaji, a napadaji nés. A to jsme v tomto pripadé
byli v parté. Ale je fakt, Ze se najdou i taci, ktefi nam fandi
a postavi se na nasi

/REPORTAZ/

z krizové situace vycouvat, pokud revizor citi, Ze za cenu
osmi set korun hrozi ohrozZeni zdravi ¢i Zivota. Zatimco dFive
Slo o nakopnuti, facku ¢&i Gték, dnes jsou tu zbrané. A tresty
za to jsou smésné. Z pavodné navrzeného triletého trestu
pro Utocnika se zbrani z pribéhu Milana si muz odnesl
podminku a jesté se odvolal.

.Dobre mi ten den nebylo, ale druhy den jsem uz do

prace Sel, abych na zazitek nemusel myslet,” vzpomina

Milan na lethansky incident a dodava: .Jsem od té doby

urcité opatrnéjsi, uvazuju tak, abych chranil sebe, zvlast
v nékterych oblastech Prahy.

stranu,” dodava Milan. 4
Mélokdo si dnes dovoli
pracovat sélo, i kdyz

i takovi revizori se
najdou. Vétsinou se
ale v Praze z divodu

efektivity i bezpecCnosti
pohybuji v partach, ¢im
dal ¢astéji s méstskou
policii v zadech. | kdyz \_

V Praze pracovalo v zavéru kvétna 2012
celkem 162 prepravnich kontrolord, do terénu
bylo vyclenéno 25 novych, u nichZ se oCekava
béhem prvnich trech mésicl prirozeny
Ubytek. Zajimavosti je, Ze dubnovy kurz
poprvé v historii navstivilo vsech 26 vybranych
uchazecl (z poctu pres 400 prihlasenych)

a 25 z nich zkousky slozilo.

7\ Stéle se ptdm, kde je dnes ta
mira, ja chci listek, on vytdhne
zbran.” Pro objektivitu pridava,
Ze vétSina kontrolovanych lidi
je slusnych. Naopak malokdo

z pristizenych tzv. sklopi oci

a prizna chybu. Absolutné si
nepripousti, Ze néco porusili.
Prichazeji klasické vymluvy typu
J jajeljenjednu stanici, ja jen

se rada z nich rekrutuje z fad byvalych vojakd ¢i policistd
a jen tak je néco neprekvapi, spoluprace se strazniky je
standardem. Jejich pfitomnost pdsobi na potencionalni
agresory psychologicky a napadeni je pak minimum.
Najdou se vSak pripady, kdy Gto¢nika nezastavi nic a vezme
revizory i strazniky z jedné vody nacisto. Za prvni ¢tvrtleti
probéhlo celkem 39 hromadnych akci, coz jsou kontroly
vétsiho rozsahu ve vestibulech a nastupistich metra
zhruba mésic predem pléanované. Zejména s Hlidkovym
Utvarem MP je spoluprace na historicky nejlepsi Grovni.
Uz od 16. ledna 2007 je kazdodenni spolecna kontrola

na nocnich tramvajovych linkach a od letosniho 1. Cervna
uz jsou pokryty vSechny no¢ni tramvajové linky spolecné
revizory a strazniky.

Revizofi prochazeji psychologickou pripravou, skolenimi
o asertivnim jednani, presto bez vlastni zkusenosti

a schopnosti vcéas se rozhodnout pro spravné reseni se
konfliktnim situacim vyhnout neda. Neni ani ostuda vcas

projizdim, jen prochazim metrem.
Ctetka zkontroluje idaje opencard za tfi
vteriny, ale kvili kontrole cestujicimu ujede
metro. ,.Jsme Casto vnimani spolecnosti
na okraji zajmu, ale naprosto neopravnéné.
Chranime penize slusnych lidi, ktefi si za
dopravu zaplatili,” uzavird Milan.

Mirny pokles Utokd je mozné i diky tomu,
Ze se do obecného povédomi dostalo
rozhodnuti Nejvyssiho spravniho soudu
v Brné o tom, Ze revizor mdze pouzit
priméreného nasili u cestujicich, ktefi
nesplnili prepravné tarifni podminky

a odmitaji pockat na uréeném misté do
prichodu policie. Tim se mj. eliminovaly
pripady, kdy si cestujici stéZovali na

to, Ze jim revizori omezovali jejich
osobni svobodu. V zari 2010 se jednalo
o pralomovy rozsudek. Jizda na ¢erno je

porusSeni smluvnich prepravnich podminek,

ne prestupek, natoz trestny Cin jako treba v Némecku.
V Cechach je konecné alespon zakonné upraveno, ze
prepravni kontrolor ma pravo si vyZzadat doklad totoznosti... =

)

Pocet napadeni Pocet napadeni

Rok bez pracovni s pracovni CELKEM
neschopnosti neschopnosti
2005 30 23 53
2006 36 20 56
2007 22 25 47
2008 47 23 70
2009 41 32 73
2010 30 31 61
2011 27 16 43
1.Q. 2012 5 7 12
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V horni ¢asti Zenklovy ulice byla tramvajova trat zfizena na betonové desce s Zivicnym
krytem. Pamatujete? Pravé v téchto mistech byly omezené rychlosti

ZENKLOVA: TRAMVAJOVA
RENESANCE POKRACUJE

DALSI BOLAVE MISTO PRAZSKE TRAMVAJOVE SITE
SE PROMENILO. VICE NEZ KILOMETROVA TRAT

V ZENKLOVE ULICI MEZI BULOVKOU A STIRKOU

BYLA KOMPLETNE ZREKONSTRUOVANA. ZMIZELY
PUVODN{ BKV PANELY A TRAT JE NYNI Z POLOVINY
NA PRAZCICH S OTEVRENYM SVRSKEM A Z POLOVINY
NA BETONOVE DESCE SE ZIVICNYM KRYTEM.
TRAMVAJE NEZDRZUJI OMEZENE RYCHLOST],
CESTUJICIM SE LEPE NASTUPUJE AV OKOLI SE
SNIZILA HLUCNOST.

Miroslav Grossmann / Foto: Lukas$ Srb a autor

Plvodni trat byla v celé délce tvorena velkoplognymi
panely. Dolni Usek mezi Bulovkou a Vychovatelnou
vznikl v roce 1980, v hornim Useku probéhla kompletni
vyména panell a kolejnic v letech 1995 a 1996. Trat iz
byla na konci své Zivotnosti a na Fadé mist se vyskytovaly
poruchy, které vyzadovaly omezeni rychlosti jizdy
azna 10 km/h s dopadem do jizdnich dob. Naprava
neradostného stavu vyzadovala i s ohledem na délku
trati rozsdhlou ¢innost. Prace jednotky Dopravni
cesta Tramvaje presto probihaly soucasné na celém
vylouc¢eném Useku. Vyjimkou byl prejezd Na Stirce,
ktery bylo nutné po vétsinu akce zachovat v provozu.
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Jak je v poslednich letech zvykem, rekonstrukce zname-
nala likvidaci starych konstrukénich vrstev a podlozi
trati az na hloubku priblizné 80 centimetr(. Jesté

vétsich hloubek bylo dosazeno pFi vystavbé odvodnéni

a novych sloupd trakéniho vedeniv dolnim Gseku. Ten
doznal vyraznych zmén uZ na prvni pohled. Siroka komu-
nikace vybidla ke zrizeni klasické kolejové konstrukce na
Zelezobetonovych pricnych prazcich ve Stérku s otevre-
nym svrSkem a k pouziti bezzlabkové kolejnice S49.
Zenklova se tak stala patou ¢asti prazské sité s touto
zelezni¢ni kolejnici. V tdhlém oblouku je pricné prevyseni
65 milimetrd, které eliminuje vétsinu boc¢niho zrychlen.

Préce svareca.
V tomto

misté nad
Vychovatelnou
prechazi
otevreny svrsek
na zakryty

Zvolend konstrukce trati v dolnim Useku prinasi razantni pokles
hluku. PFi obdobnych rekonstrukcich v nedavné minulosti (Podé-
bradska, Podoli, Generala Sigky) byl zji&tén pokles hlukové

z4atéze okoli 0 3-8 dB. Soucasné se usnadnuje Udrzba trati.

Za Vychovatelnou se komunikace zuzuje, a dochéazi tedy k prechodu
na konstrukci trati na betonové desce se zlabkovou kolejnici NT1

a s zivicnym krytem, ktery pokracuje az ke Stirce. V obloucich je
realizovano prevyseni 20 milimetr(. Od této zakryté trati nelze
ocekavat tak vyznamnych poklesd hlu¢nosti jako od otevireného
svrsku, ac by to s ohledem na okolni zastavbu bylo zadouci.

Pro cestujici jsou dileZité zmény v zastavkach. Na Bulovce

a Vychovatelné byly obnoveny povrchy, zédbradli a cekarny.
Néastupni hrany se zvysily az na 20 centimetrd, nékde vSak dosahly
pouze 12 centimetrd. Po zjisténi rozsahu bouracich praci tak

byla provérena moznost zvyseni hrany na Bulovce na maximalné
pripustnych 24 centimetrd. Pro nepriznivé pri¢né sklony véak toto
reseni nebylo mozné a vyska peronu bude ve hfe az se stavbou
Libenské spojky. Bulovka je tedy nadale resena jako bezbariérova
s CasteCnou pristupnosti. Vychovatelna z(stéava pristupna jen
schodistém z podchodu. Kompletné byla zrekonstruovéna

a nové bezbariérové zpristupnéna zastavka Okrouhlicka. Doslo

k mirnému rozsiteni ostrivkd, zfizeni ¢ekaren a nutného zabradli
na nastupistich. Oznacniky jsou natoCené tak, aby neprekazely
lidem pri chdzi. Zastavky v obou smérech vyuzivaji i nocni
autobusy. Soubézné probéhla v rezii TSK vystavba svételné
signalizace na prechodu k zastdvkam, kterd véak méze mit
nepriznivy dopad na plynulost provozu chodcl a aut.

V zastavce Bulovka si i méné pozorny cestujici vsimne filmu

na $térku v kolejisti. Ten tmavsi, u prechodu z pdvodnich BVK
paneld, je polyuretan, kterym bylo prolito loZze za G¢elem zpev-
néni. Zatimco panely jsou totiZ ulozené napevno, Stérk pruzi.
Material kameny slepil, a tim dochézi k pozvolnému prrechodu
z pevného na pruzné ulozeni trati. SvétlejSi povlak v zastavce
je pak epoxidovy a slouzi pouze ke slepeni horni vrstvy stérku,
aby bylo mozné z néj snaze vysavat necistoty.

Zminit je treba rozsahla dopravni opatreni, ktera akce vyvolala.
Zcela byl uzavien horni Usek Zenklovy mezi ulici Na Stirce

a Klapkovou. Tranzitni doprava byla odvedena po sbérnych
komunikacich mimo oblast stavby s Upravou deviti semaford

na objizdné trase. U stavby z(staly pouze autobusy nahradni
dopravy, pripadné dopravni obsluha, a to v pFilehlych ulicich.

I diky tomu fungovala nahradni doprava provozovana DPP bez
potizi a byla cestujicimi velmi vyuzivana. V kolonach se ocitala
jen v ranni Spicce, v tfisetmetrovém Useku pred Bulovkou do
centra. Prestupy mezi autobusy a tramvajemi Uspésné probihaly
ve spoleéné zastavce Vosmikovych. Tramvaje pak byly ukonceny
pod Bulovkou, kde byl zfizen provizorni kolejovy prejezd.

Malé ¢ast motoristl kratce po zahajeni nerespektovala zékaz
viezdu a nechtéla se vzdat prdjezdu stavbou. Jak zaznamenali
vnimavi obc¢ané, v uzavreném Useku dokonce doslo k nehodé
dvou vozidel. Oba Fidi¢i se zacali hadat, kdo za kolizi mdze.
Svétlo do pripadu vnesl kolemjdouci s radou, aby si privolali
policii, a vyslovil préani, aby oba pFisli o Fidi¢sky prikaz. Spor
dale nepokracoval.

Stavebni sezona vSak pokracuje. Lidé budou muset bohuzel strpét
neprijemné vyluky. Odmeénou jim bude po prazdninach lepsi
cestovani na dalsich kilometrech trati.

/Z PODNIKU/
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RTT ZENKLOVA 2, 3 (USEK BULOVKA - STIRKA)

Délka useku: 1150 m

Termin realizace: 31.3.-23.5. 2012 (54 dni)

Investor: Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.

Zhotovitel: Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.,

jednotka Dopravni cesta Tramvaje

tramvajova trat, odvodnéni, zastavky véetné
napéjeni oznac¢nikd, trolej v Gseku Bulovka
- Vychovatelna, topenf a signalizace
vyhybky na krizovatce Stirka, dopravni
znaceni a dalsi

Rozsah praci:

Dalsi ¢innost: vymeéna kolejnic a ¢asti paneld v obloucich
kolem zastavky Stejskalova, vyména Casti
kolejové konstrukce na kriZovatce Stirka,

realizace bumliku pred kfizovatkou Stirka

Slavnostni otevireni za pritomnosti ndAméstka primatora
Josefa Noska, starosty MC Praha 8 Jittho Jank

a technického feditele DPP Jana Surovského probéhlo
ve stanici Bulovka 23. kvétna

Tramvaj stoupd od Bulovky k Vychovatelné po trati
s otevienym svrskem. Obyvatelé okolnich domd uz
netrapf hluk z projizdéjicich tramvaji
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TRAMVAJOVE TRATE, JEJICHZ
KONSTRUKCE NEUMOZNUJE POJEZD
NEDRAZNICH VOZIDEL, ANEB POHLED
DO EVROPY, KDE JSOU TRAMVAJOVE
TRATE S OTEVRENYM KOLEJOVYM
SVRSKEM DALEKO VICE V OBLIBE

NEZ U NAS.

Text a foto: Miroslav Penc

OTEVRENE SVRSKY V EVROPE

OBLIBENE

Jak v zemich Evropské unie, tak prirozené i ve vSech
ostatnich zemich svéta, se pri vystavbé a rekonstrukcich
tramvajovych trati zvazuje finanéni a bezpecnostni hledisko.
Pro oddéleni zejména individualni dopravy se uziva velké
mnoZstvi stavebnich a dopravné-bezpecnostnich prvka.
Nejjednodussim, a tim padem nejlevnéjSim z nich, je
vystavba tramvajové traté s otevienym kolejovym svrskem.

Pariz

Tento zpUsob reseni se uziva jak pri rekonstrukcich, tak pri
novostavbach tramvajovych trati. Traté takto vybudované
jsou velmi levné a zaroven bezpecné, nebot se zde

vyrazné snizuje riziko kolize s nekolejovou dopravou. To se
omezuje na pricné prejezdy pres tramvajovou trat, které je

v pripadé potfreby mozné kryt signalizaci, v krajnim pripadé
i samostatnymi signaly pro odboceni vlevo pres tramvajovou
trat. UdrZba takové tramvajové traté je levna a je mozné

ji provést v pripadé potreby okamzité, bez slozitého

a nakladného rozebirani krytu trati a jeho opétovného
zfizovani. Tim se souCasné zkracuje potrebna doba vyluky
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provozu. Pro finan¢ni neefektivnost opravy je zakryty
svrsek Castéji ponechavan ve zchatralém stavu, coz zvysuje
celkovou hluénost a snizuje komfort jizdy a kvalitu Zivota
ve méstech.

Alternativou k uziti otevieného kolejového svrsku,
pouzivanou zejména v noveé vznikajicich tramvajovych
provozech ve Francii, je uziti travnatého krytu. Ten stale
muize spliiovat poZzadavky na oddéleni tramvajové dopravy
od ostatnich proudd, snese vSak i prisnéjsi esteticka
meéritka. Jde vSak o pridanou hodnotu za nemalé financni
prostredky.

ODBOROVE SDRUZEN| OSPEA UPOZORNILO

V KVETNU NA NEKOLIK MIST NA PRAZSKE
TRAMVAJOVE SITI, KTERA MOHOU UDAJNE
OHROZIT BEZPECNOST DRAZNIHO PROVOZU.
JAKO PRICINU OSPEA OZNACILA NEKVALITNI
REKONSTRUKCE ZMINENYCH TRATI. DOPRAVN/
PODNIK NA TUTO KRITIKU REAGOVAL A POVAZUJE
ZA POTREBNE UVEST INFORMACE NA PRAVOU
MIRU TAKE NA STRANKACH DP KONTAKTU.

Miroslav Penc

Lokalita 1: ulice Milady Horakové (Hrad¢anska - Spejchar)
V misté rozjezdové splitky doSlo béhem extrémnich teplot

27. 4. k bo¢nimu posunu kolejové konstrukce, na coz reagoval
spravce vyvésenim omezeni rychlosti jizdy do 10 km/h a zajis-
ténim opravy. Trat se zde nachazi na desetimetrovém naspu,
ktery prochazi konsolidaci. Trat nenii z tohoto divodu dosud
stavebné dokoncena. Dopravni podnik navic neni investorem
stavby, se zhotovitelem neni ve smluvnim vztahu a trat
neni v jeho majetku. Trat byla 2. Cervna opravena a rychlost
svésena.

Lokalita 2: estakada Modrany (NadraZi Modrany - Cechova
&tvrt)

V oblouku doslo v misté kolejnicového styku béhem extrém-
nich teplot 27. 4. k bo¢nimu posunu koleje, na coz reagoval
spravce vyvésenim omezeni rychlosti jizdy do 20 km/h.

Trat se naléza ve smérovém oblouku o pomérné malém
poloméru i vySkovém oblouku, jenz je umistén zEasti

na vysoky nasep a zC€asti na mostni estakadu. Jedna se

o0 atypické reseni, které nese potencial vétsiho rizika poruch.
K obdobnému posunu zde doslo jiz v roce 1995, po prvnich
tydnech provozu na novostavbé. Trat neni v majetku DPP,
coz omezovalo moznosti volby konstrukce trati pri lonské
stabilizaci estakady. Ta byla provedena dle projektové
dokumentace a v souladu s expertizou, kterou pred ¢asem
provedlo odborné pracovisté Stavebni fakulty CVUT Praha.

0 stanovisko byl pozadan projektant. Zatim doslo k podbiti
trati, ¢imz doslo k vyrovnani posunu.

PRUBEH OPOTREBENi KOLEJNIC:
oblouk pred zast. Krematorium Motol - smér z centra

PFirGstek opotiebeni kolejnic (mm)

i L
X.-XIl. 2010 1.-111. 2011

IV.-VI. 2011 VIL.-1X. 2011

Obdobi

X.=XIl. 2011

Dle pravidelnych méreni JDCT dosSlo na Plzenské ke zpomalenf
bocniho opotfebeni hlavy kolejnice, nikoliv k naristu
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PORUCHY
na tramvajovych

TRATICH

Lokalita 3: Plzenska ulice (Motol - Krematorium Motol)
OSPEA upozorfiuje na narUstajici bo¢ni opotrebeni kolejnic
a riziko vykolejeni. Dle pravidelnych méreni doSlo ke zpoma-
leni bo¢niho opotrebeni hlavy kolejnice, které je v souladu se
vSemi predpisy a normami. Boéni opotrebeni je standardni
jev, pozorovany prirezové po véech sitich kolejové dopravy
ve svété. Bezpecnost proti vykolejeni je uzitim bezzlabkovych
kolejnic zvySena, nebot zde odpada riziko vykolejeni cizim
predmétem ve zlabku, k némuz v Praze v letoSnim roce jiz
bohuzel doslo. Uziti bezzlabkovych kolejnic navic umoznilo
prohodit levou kolejnici za pravou, coz drazsi zlabkové
kolejnice neumoznuji. Vyuzilo se k tomu pravidelné vyluky
pro prohlidku troleje na zacatku Cervna.

Lokalita 4: Rasinovo nabrezi (Vyton - Palackého namésti)

a lokalita 5: Sporilovska ulice (Teplarna Michle - Spofilov)
OSPEA upozornila na deformaci kolejnic na Rasinové
nabreZi a na kolizi protijedoucich vlakd na Spofilové. V obou
pripadech byla provedena pouze havarijni oprava, nikoli
rekonstrukce. Zasahy bylo nezbytné provést v kratkém Case
a splnily svij uCel. Pri opravach se vyuZival vytézeny material.

Lokalita 6: Priib&Zna a Svehlova ulice

Dopravni podnik se ohradil proti tvrzeni, Ze oblouk mezi
zastavkami RadosSovicka a Na Padesatém se udrzoval radu
mésicl v havarijnim stavu kvali smérovému i vyskovému
rozpadu oblouku. Ve skutec¢nosti zde doslo jiz pred dvaceti
lety ke smérovému posunu oblouku, coz je systémova
zavada pouzité technologie
velkoplosnych paneld.

DPP proto pfipravil Fadnou
rekonstrukci tramvajové trati

a také dlouhodobé monitoroval
sjizdnost trati. Zhorseni stavu
trati si vSak vyzadalo zastaveni
provozu. S ohledem na fakt, ze
tésné pred planovanou letni
rekonstrukci celé trati nenf
ospravedlnitelné provadét opravy
vétSiho rozsahu, bylo rozhodnuto
vyuzit vyluky k zahajeni oprav
Usekd, kterym se vyhne letni
rekonstrukce, tedy obloukd

u podjezdu Zahradni mésto,

a zejména bocné opotrebenych
zlabkovych kolejnic pred
obratistém Né&drazi Hostivar.
Opravena mista pak bude
mozné vyuzit pro potreby zhotovitele celkové rekonstrukce

v Priibézné a Svehlové ulici jako zafizeni stavenisté. LAY
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Ty po mne kamenem...

Osoceny fidi¢ Milan
Rouchovansky dnes Fidf
v pohodé, ale priznava,
Ze incident na ném
stopy zanechal

PRED NEDAVNEM PROBEHLA
MEDII ZPRAVA O CESTUJICI
NAPADENE RIDICEM AUTOBUSU
POTE, CO JI ZAKAZAL

V PROSTORU DOPRAVNIHO
PROSTREDKU JIST. CESTUJICI
LENKA PONIZILOVA, KTERA
PROSTREDNICTVIM TELEVIZE
OSTENTATIVNE PREZENTOVALA
ROZSAHLE POHMOZDENINY,
VSAK PRI SPRAVNIM RIZENI,

Text a foto: Jana Sejnohova

€«

a jeste s koblihou?

Kdo je onim ridicem, ktery celil
nespravedlivému narceni z ublizeni
na zdravi? Jak to celé doopravdy bylo,
nam v rozhovoru zodpovédél hlavni
aktér kauzy, Milan Rouchovansky.

Vim, Ze tuto otazku jste jiz zodpovidal
nescetnékrat, avsak poprosim vas
znovu. PFiblizte nam ve zkratce celou
udalost.

Pani nastoupila s koblihou a byla
slusné upozornéna, Ze se v autobuse
nesmi jist. A¢ jsem si vyslechl, co si

to vlastné dovoluju, kdyz ona jede

z préace, jidlo schovala a pokracovalo se
v jizdé. V zastavce Poliklinika Petrovice
vSak ke mné pristoupila s tim, Ze

chce mé jméno a sluzebni ¢islo, aby

si mohla stéZovat. | pfes upozornéni,
Ze se zdrzuje v prostoru prednich
dveria mluvi za jizdy s Fidicem, cozZ je
zakdazéano, pokracovala v invektivach
az do zastavky Veronské nameésti, kde
jsem ji pozadal, at si vystoupi. Odmitla.
Sdélila mi, ze vystoupit nehodld, dokud
jineddm své jméno a sluzebni ¢islo.
Na tento popud jsem vzal vysilacku

a informoval dispecink, ze mam
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v autobuse agresivni cestujici a zadam
o prijezd dispecerské slozky a méstské
policie. Cestujici se zfejmé zalekla

a chtéla odejit. V dobré vire jsem ji
zadrzel a dovedl zpét do autobusu,
abychom mohli celou véc vyresit na
misté. Pred policii, jeZ dorazila, pak
pani vypovidala, Ze jsem ji fyzicky
napadl, ackoliv modFiny a dalsi
zranéni, kterd jsem ji Gdajné zplsobil,
policie na misté neshledala.

Jak cela zalezZitost pokracovala?
Manipulacné jsem byl poslan na
zastavku Haje, kde jsem se zpatky
napojil na jizdni rad. Po prijezdu

na Skalku mivSak bylo dispecery
doporuceno, abych ani nevystupoval,
protoZe na mé ¢eka rodina pani
cestujici, vyhrozujici mi zabitim.
Nalozil jsem tedy lidi a vratil se

na Haje, kde jsem byl vystridan.

Kdyz prisla stiznost, a dokonce navrh
na spravni rizeni, nechtél jste s praci
Fidice autobusu skoncit?

Nad tim jsem ani nepremyslel. UZ
jenom z prostého d@vodu, Ze ¢lovék

v dnesni dobé préaci potrebuje, a ac jde
o0 psychicky naro¢nou profesi, mate

staly prijem a nemusite premyslet nad
tim, zda vas nékdo propusti, nebo ne.

Ackoliv vypadate jako velice rozhodny
muz, zfejmé tato nepFijemnost
ovlivnila i vase soukromi...

Do soukromi mi zasahla urcité. Doma
jsem dostal vynadano, Ze si takovych
véci nemam vsimat a otiraslo to i moji
psychikou, az jsem musel vyhledat

pomoc podnikového psychologa.

Co vam radil psycholog a jak jste
fungoval v pracovnim procesu az do
samotného spravniho Fizeni?

Bylo mi doporuceno, abych chvilku
nejezdil, Ze by se mohlo lehce stét,

Ze zpUsobim néjakou dopravni nehodu.
Vyjma tydne, kdy jsem mél dovolenou,
abych se uklidnil, jsem fungoval
normalné. A shodou okolnosti jsem
docela i ¢asto jezdil linku, na niz

k incidentu doslo. S velkou obavou

a témér panickou hrizou jsem

cekal, jestli pani ndhodou zase znovu
nepotkam a nezacne dalsi téco.

JEZ SAMA VYVOLALA, NEUSPELA.

NeuvaZoval jste praveé z tohoto
divodu o preloZeni na jinou linku?
Dostal jsem sice nabidku od vyprav-
¢ich, ktefi mi radili, abych tuto linku
chvilku nejezdil, ale j& jsem jejich
nabidku nevyuzil. Musim to zatukat,
ale od té doby jsem tu cestujici uz
nevidél, takze dnes uz linku jezdim
docela v klidu a pohodé s tim, ze
pokud pani potkdm, bud' zavru oci,
nebo otevru predni dvere a uteCu
pry¢ (smich)...

Setkavate se casto s agresivnimi
cestujicimi?

Setkavam se jak se slusnymi, tak

i s agresivnimi cestujicimi a bohuzel
musim Fict, Ze téch agresivnich
pribyva.

Jaka je podle vas nejcastéjsi pricina
tohoto druhu chovani? Zpozdéni
spojl, pfeplnénost prostfedk MHD
Ci jenom obycejny spéch, jenz je
trendem doby...

Tézko Fict. Nejsem psycholog, ale asi
se to odviji od toho, Ze ¢lovék jede

z prace, chce mit klid, a pak prijde
ridi¢, ktery zacne délat bububu a tytyty.
Vim, Ze to pro cestujici nemusi byt
vzdycky prijemné, ale jsou tady smluvni
prepravni podminky, které jsou
zavazné, a pokud Fidi¢ jedna slusné

a korektné, nemél by byt problém. Je
rada cestujicich, ktefi se omluvi a jsou
v pohodé a na druhé strané ti, ktefi
vylitnou, properou vas v médiich, na
policii a nakonec i ve spravnim rizeni.

Je néjaka demograficka skupina,
ktera déla nejvétsi problémy?

V kazdé kategorii najdete néjakého
.blbce”. NejnepFijemnéjsi je ale asi
dnesni mladez. Vibec nerespektuji
fakt, Ze je v autobuse i fidic, ktery
jim mize néco vytknout. Prikladd je
spousta. V¢era jsem jezdil nahradni
dopravu po Evropské, a kdyz jsem
jednoho mladika upozornil, ze

s nanukem do autobusu opravdu
ne, vyslechl jsem si takovou sprsku

nadavek, ktera nejde publikovat.

Co je nejcastéjsim prohFeskem, kvuli
kterému dochazi ke konfrontaci? Je
to jiz nékolikrat zminované jidlo?
Jidlo a psi bez koSiku. Podle nového
prepravniho nafizeni musi mit pes
koSik, i kdyz je v prepravni tasce, coz
spousta cestujicich nevi. Pokud jde

o malého pejska v tasce, prehlizim

to. Ale kdyz vdm nastoupi pitbull

bez voditka, a jesté bez kosiku, je
z autobusu vykazan.

Blizi se léto a s nim i obdobi, kdy
vsichni pijeme castéji, ato i v do-
pravnich prostredcich...

J& osobné piti moc neresim. Kdyz
prijdou vedra, je dlleZité dodrzovat
pitny rezim. Proti piti ve formé pet lahvi

Milan Rouchovansky

U Dopravniho podniku pracuje
jako ridi¢ gardze Hostivar Ctyri
roky. Jeho klukovskym snem
vSak nebylo fizeni autobusu,
nybrz vlaku. Po vyuéeni na
Strednim odborném ucilisti

v Opatovicich nad Labem
pracoval dvanact let v elektrarné
ve Chvaleticich, aby pak, s nyni
jiz byvalou pFitelkyni, odesel
do Prahy.

naprosto nic nenamitam. Néco jiného
jsou ale oblibené kaficka z retézcl

s rychlym obcerstvenim, s tim do
autobusu opravdu ne. MiiZe se totiz
stat, Ze musite prudceji zabrzdit

a prvni co cestujici udéla, lekne se

a zmackne kelimek. A nejenom, Ze
kavou polije sebe, ale vétsinou i ostatni

cestujici.

Zminil jste, Ze nejneprFijemnéjsi
skupinou cestujicich je dnesni
mladez. Ta miva obcas tendenci
projevovat své vytvarné sklony

pravé v prostorech MHD. Jak tento
problém Fesite konkrétné vy?

Abych pravdu fekl, jeSté se mi nikdy
nestalo, Ze by mi nékdo za zady nicil
autobus. Jinak klasickému pocmarani
fixou nezabranite, protoze musite
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koukat hlavné pred sebe, a ne jen
sledovat, co se v autobuse déje.

Pri frekvenci dnesniho provozu, vadi
vam vic agresivni cestujici, nebo
agresivni Fidici?

S agresivnimi Fidic¢i aut nic neudélate.
MdZete si zanadavat nebo si vzajemné
ukazat, Ze jste jednicky, ale to je vSe.
Musite predvidat, Ze se vzdy mUZe najit
néjaky ..blbec”, ktery vam tam vlitne,
a tomu prizpUsobit jizdu. Spig mi vadi
cestujici, jelikoZ pravé s nimi jsem

v primém kontaktu.

Dalsim specifikem, s nimz se MHD
potyka, jsou bezdomovci. Setkavate
se s nimi ¢asto?

Uz to nenfi takovy boom, jaky to byval.
Bud'jich neni tolik, nebo nejsou tolik
vidét. Je znat, Ze méstska policie

tento piipad fedi. Casto je i problém
bezdomovce rozpoznat, protoze néktefi
vypadaji jako normalni cestujici. Pokud
to neni vyloZzené nékdo, na kom je
vidét, Ze bydli na ulici, tak to neresim.
Kdybych totiz mél vylézat z kabinky,
kdykoliv mam podezreni, a ptat se:
.Hald pane, jste bezdomovec?”, to
bychom daleko nedojeli.

Vratme se ale k vasemu pripadu.
Mél jste obavy, jak spravni Fizeni
dopadne?

Kdo by obavy nemél. Pripadal jsem
si jako na zakladni skole, kdyZ jsem
musel vysvétlovat ucivo. Bylo to
neprijemné a na klidu mi to urcité
nepridalo.

Po incidentu, ktery mu
obratil Zivot naruby, Fidi
Milan Rouchovansky uz
opét v obvyklé pohode.
Dotazu, zda po tom vSem
neztratil chut na koblihy,
se jen usmiva s dodanim,
Ze je miva témeér
pravidelné ke svaciné.
Jesté pro uplnost dodejme,
Ze spravni rizeni proti
Milanu Rouchovanskému
bylo zastaveno a cestujici
Lenka Ponizilova byla
uznana vinnou ze

spachani prestupku proti
obcanskému souziti a byla
ji ulozena pokuta dva tisice
korun.

-
\>
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VYSLEDEK
HOSPODARENI

A UCETN| ZAVERKA
ROKU 2011

NARUST VOZOVYCH A MISTOVYCH KILOMETRU, MIRNY NARUST TRZEB, NI1ZSi POCET PREPRAVENYCH
0SOB NA UZEMI HLAVNIHO MESTA A VYSSIi ZISK OPROTI PLANOVANE VYSI. TO JSOU JEN NEKTERE UDAJE
VYPLYVAJICI Z UCETNI ZAVERKY DOPRAVNIHO PODNIKU ZA ROK 2011.

Jana Benzinova

V roce 2011 dosahlo skuteéné Cerpani kompenzace eko-
nomicky opravnénych nakladd za poskytovani sluzeb

ve verejném zajmu, které na zakladé uzavrené smlouvy

o verejnych sluzbéch vcetné dodatkd DPP poskytuje hlavni
mésto Praha (HMP), vyée 11 161 538 tis. KE. V ramci
finanéniho vyporadani bylo snizeno na 11 128 465 tis. K¢

(za neujeté dopravni vykony v roce 2011 a o sluzby pro HMP,
zastoupené organizaci Ropid). Vysledek hospodafeni DPP
za rok 2011 dosahl zisku ve vysi 990 350 tis. K¢, oproti
pldnovanému zisku ve vySi 956 168 tis. KE. Vysi zisku ovlivnil
UCet zména stavu zadkonnych rezerv. Predpokladéa se pouziti
zisku pro Ucely Uhrady ztrat z minulych let.

Rok 2011 Rok 2010 Rok 2009
990 350 1354272 7310

DPP plnil tkoly stanovené ve smlouvé o zavazku verejné
sluzby k zajisténi dopravni obsluznosti na Uzemi

hl. m. Prahy, vcetné dodatkd, kdyz dopravni vykony
méstskych linek celkem byly v porovnani se smlouvou
plnény v prepoctenych vozovych km na 99,66 % a misto-
vych km na 99,75 %. Oproti roku 2010 jsou ujeté vozové km
a mistové km vyssi vzhledem k mirnému posileni provozu
od 1. 9. 2010 a také pate¢nimu a sobotnimu prodlouzeni

provozu metra.

Dopravni

vykony [v tis. km) Rok 2011 Rok 2010 Rok 2009
prepoctené

vozové km 170 789 166 682 164 864
mistové km 21 247 708 20 700 509 20 465 809

Trzby Prazské integrované dopravy, vCetné prirdazek

k jizdnému, dosahly v roce 2011 vyse 4 533 326 tis. K¢,

coz predstavuje ve srovnani s rokem 2010 nardst o 1,63 %;
plan trzeb Prazské integrované dopravy bez prirazek byl
vroce 2011 splnén na 101,89 %.
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Rok 2011 Rok 2010 Rok 2009
m 4533326 4 460555 4397898

Pocet osob prepravenych v Prazské integrované doprave
vroce 2011 na Uzemi hl. m. Prahy se icetné snizil 0 7,68 %
- tato skutecnost byla zplsobena zejména tim, Ze vzhledem
k tarifnim zménam v roce 2011 doslo ke zpétnému vykupu
jiz prodanych jizdnich dokladd, coz mélo vliv na snizeni
poCtu prepravenych osob. Ve vnéjSich pasmech je narlst
poctu prepravenych osob o 7,68 %. Zvyseny zéjem je

o vSechny druhy pasmovych jizdenek systému Prazské
integrované dopravy.

Pocet prepravenych

na Gzemi hl. m. Prahy
a ve vnéjsich pasmech
vC. smluvnich dopravcu

Audit Ucetni zavérky k 31. 12. 2011 zpracovala spole¢nost
Deloitte Audit, s. r. 0. Audit je provadén v souladu se
zakonem o auditorech a mezinarodnimi auditorskymi
standardy. V prdbéhu roku spole¢nost zpracovala pribézny
audit a po uzavreni Gcetniho obdobi v systému SAP finalni
audit Ucetni zavérky. Soucasti auditu je ovéreni zpravy

o0 vztazich mezi propojenymi osobami a ovéreni souladu
vyroéni zpravy spolecnosti s GCetni zavérkou. DPP se pfi
ovérovani Ucetni zavérky auditorem Fidi ustanovenim zakona
o Gletnictvi (zakon &. 563/1991 Sb.). Utetni zavérka podava
vérny a poctivy obraz financ¢ni pozice DPP a jeji financni
vykonnosti a penéznich tokl za rok.

1250 783 1343731 1349 332

Ucetni zavérku spoletnosti projednava a schvaluje predsta-
venstvo, dozorci rada spoleénosti, vybor pro audit a valna
hromada. K dnesnimu dni Uéetni zavérku projednalo

a schvalilo predstavenstvo (15. 5. 2012), dozor¢i rada
(23.5.2012) a vybor pro audit (7. 6. 2012). Valna hromada ji

projednd v terminu do 30. 6. 2012. LAY

Istanbul - autobusovy koridor

BRT (Bus Rapid Transit) uprostred
rychlostni komunikace - jizda vlevo
je zavedena z d@vodu ostrovnich
nastupist uprostred koridoru

AKTUALNI SVETOVE

TRENDY A NOVINKY

V AUTOBUSOVE DOPRAVE
PREDSTAVILA V POLOVINE
DUBNA 7. MEZINARODNI
AUTOBUSOVA KONFERENCE
UITP (MEZINARODNI SVAZ
VEREJNE DOPRAVY), KTERA SE
USKUTECNILA V TURECKEM
ISTANBULU.

Text a foto: Jan Barchanek

Istanbul nebyl vybran ndhodou. Mésto na dvou kontinen-
tech, kde podle oficidlnich zdrojd Zije 13 miliond obyvatel

(a ve skutecnosti az 20 miliond), rozdéluje Bosporsky priliv,

pres ktery se kazdodenné prepravuje vice nez polovina
obyvatel mésta. Rozvoj kolejové dopravy kromé pralivu
vyznamné omezovaly i velké vyskové rozdily, a tak i pres
postupnou vystavbu tramvaji a metra je verfejna doprava
v Istanbulu aZ do soucasnosti stale zavisla zejména na
autobusech (obdobné jako prakticky celé Turecko).

Kritickou situaci v zajisténi prepravy cestujicich na hlavni
spojnici mezi Evropou a Asif pres Bosporsky most pomohl
od roku 2007 vyresit novy systém autobusového koridoru.
Jednd se o plné segregovany BRT (Bus Rapid Transit)
systém ve stredni ¢asti rychlostni komunikace, ktery se
kratce po svém otevreni zaradil mezi tfi nejzatizengjsi

BRT systémy na svété. V soucasné dobé je provozni délka
42 km, pricemz prodlouzeni o dalSich 10 km je ve vystavbé.
Systém vykazuje unikatni parametry: 30 000 prepravenych
osob za hodinu, cestovni rychlost pres 40 km/h a minimalni
Spickovy interval 20 s. Podminkou pro zajisténi takového
intervalu jsou jednak dostatec¢né dlouha nastupisté
(soutasné zastaveni aZ tfi vozidel) a déle odbaveni
cestujicich mimo vozidlo prostrednictvim turnikett. Provoz
zajistuje celkem 350 autobus(, z toho 250 ks Mercedes
Capacity (kloubovy ¢tynapravovy), 50 ks Mercedes Citaro
(kloubovy tiinapravovy) a 50 ks Phileas [tFi¢lankovy).

Efektivni vyuzivani moderni autobusové dopravy a systémy
BRT byly logicky jednim z ddlezitych témat autobusové

Z autobusove
konference UITP
u Bosporu

konference. Neméné vyznamnou a velmi aktualni oblasti
je problematika alternativnich paliv a pohonnych systémd.
V nadvaznosti na legislativni podminky a pozadavky pro
snizovani emisi byly podrobné diskutovany riizné moznosti
feSeni véetné prezentaci konkrétnich realizovanych nebo
pripravovanych projektd. Jednoznaénym doporucenim

v této oblasti je postupny rozvoj a testovani ¢aste¢ného
nebo plného vyuZiti elektrickych pohonnych systéma
(hybridni autobusy se sériovym systémem a pripadnou
moznosti dobijeni baterii a bateriové elektrobusy s bodovym
nebo Usekovym rychlonabijenim). Uvedené projekty jsou
bohuzel v porovnani s provozem na motorovou naftu

stale vyrazné financné nakladnéjsi, presto rada zemi

a mést takové projekty spolufinancuje (v nejbliz&i dobé se
predpokladéa také obdobné iniciativa ze strany EU).

Z dalsiho bohatého programu autobusové konference

a ji predchazejiciho jednani autobusové komise UITP je
vhodné pripomenout projekt Evropsky autobusovy systém
budoucnosti (EBSF). Tento vyznamny projekt s rozpoctem
cca 26 mil. € (z toho 16 mil. z rozpoc¢tu EU) se po 4 letech
intenzivni ¢innosti priblizil k zavéru. Soucasti zavérecné
konference projektu EBSF 16. fijna 2012 v Bruselu bude
mj. i fyzické predstaveni vsech 4 vyvinutych prototypovych
autobusd, ergonomicky vylepseného pracovisté ridice

a modeld reSeni informacnich systémd ve vozidle i v tech-
nickém zazemi. K vysledkim a dalsim doporucenim
projektu EBSF se podrobnéji vratime v nékterém z dalsich
¢isel DP kontaktu.
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PRED CTYRMI LETY OSLAVILA KRASNE
STE NAROZENINY. V PRUBEHU
STOLETI BYLA NEKOLIKRAT
REKONSTRUOVANA | KOMPLEXNE
PRESTAVENA. REC JE O NEJSTARS|
PROVOZNI TRAMVAJOVE VOZOVNE

V PRAZE - STRASNICICH.

Jana Sejnohova
Foto: archiv DPP a autorka

Historie Vozovny Strasnice se zacala psat 25. Fijna 1907,
kdy byla zahajena jeji stavba. V [été roku 1908 byly
dokonceny hrubé prace a samotny provoz odstartoval
8. Fijna. Svym vzhledem se strasnicka vozovna nelisila
od ostatnich. Zakladem byly tfi zdéné lodé s drevénou
konstrukci, podeprenou drevénymi tramy. S kapacitou
90 voz{ se vsak stala viibec nejvétsi vozovnou v Praze.

Prvni velkou zménou v historii vozovny bylo v roce 1914

prestéhovani dilen vrchni stavby pravé do strasnické vozovny.

0 sedm let pozdéji, tedy v roce 1921, byla vybudovana
objizdna kolej okolo celé haly, véetné dvou kusych koleji,
v celkové délce cca 300 metr. Uz pri projektovani vozovny

byla ponechana urcita Uzemni rezerva pro jeji dalsi rozsiteni.

K tomu doslo v letech 1929-1930, kdy vznikla prakticky
novéa vozovna, o Ctyrech lodich s péti kolejemi a deponovaci
kapacitou 200 voz{. Stavebni prace probihaly i na stavajicich
3 lodich vozovny, které byly prakticky postavené znovu,
avsak s novou ocelovou stiesni konstrukci a delsi halou.
Vyznamnym meznikem byla v roce 1928 stavba ménirny,
kterd jak svymi rozmeéry, tak i architektonickym resenim
nemeéla mezi prazskymi .kolegynémi” obdoby. Druhé
svétova valka vepsala svou kapitolu i do historie strasnické
vozovny. V roce 1939 po zavedeni pravostranného provozu
musely projit Upravou vSechny zastavky a pozdéji i vozovy
park, k jehoz vyméné doslo hned v letech povalecnych.

Z vozovny pomalu mizely dvounapravové vozy, které byly
nahrazeny velkoprostorovymi vozy nové konstrukce T1

a pozdéji (v 60. letech] i legenddrnimi vozy T3. Osmdesaté
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Pavodni interiér
strasnické vozovny
na snimku pofizeném
kolem roku 1922

Tam, kde se vyjizdi
OBEMA SMERY

narozeniny, pripadajici na rok 1988, pak strasnicka vozovna
oslavila vice nez stylové, a to vystavou historickych vozidel.

Pocet ujetych vozokilometrl vozovnou Strasnice
v letech 2010-2011 a aktualni prehled vozidel
podle typu (k 25. 5. 2012)

rok/typ T6A5 T3sU celkem
3783 905 3458 943 7242 848
2730633 4520693 7251326
52 86 138

V poslednich letech prosla vozovna nékolika diléimi
zménami. Vyménéna byla néktera zafizeni na udrzbu
tramvaji, modernizace a novych ovladacich prvkd se dockal
myci rém, rekonstruovana byla i stanovisté kontrolnich

Podet zaméstnancu k 30. 5. 2012

242 63 9

prohlidek. V roce 2006 se ve vozovné objevily poprvé
nizkopodlazni tramvaje 14T a o dva roky pozdéji oslavila
vozovna krasné kulatiny. Tolik kratce z historie vozovny,
kterd byla samozrejmé jesté mnohem pestrejsi...

€«

Jak vidi soucasnost a budoucnost

provozné nejstarsi vozovny v Praze,
jsem se zeptala vedouciho vozovny
Michala RuzZi¢ky a vedouciho
provozovny FrantiSka Dupkaly.

Zavedeni vyhrivanych vyhybek by
ve vozovné Strasnice uvital vedouci
vozovny Michal RGzi¢ka i vedouci
provozovny Frantisek Dupkala

Jak byste charakterizovali vozovnu
Z hlediska specifik, prednosti

a moznych prekazek?

.Strategicky postavena vozovna, jejiz
podstatnou vyhodou je, Ze mdZzeme
vyjizdét obéma sméry, coz se ukazalo

i pri pred neddvnem ukoncéené vyluce
Pribézna - Vozovna Strasnice, kdy
jsme vyjizdéli na Vinohradskou
wvrchnimivraty’. To znamena, ze

i v pripadé rekonstrukci okolnich

trati, zGstavame v provozu. Z hlediska
mozného vylepseni by urcité pomohlo
zavedeni vyhrivanych vyhybek, které by
podstatné zlepsilo kvalitu nasi vozovny.
Rekonstrukci dvora, jenz by byl potreba
také opravit, se snazime reSit v ramci
nové vzniklych pracovnich tyma,”
charakterizuje vozovnu jeji vedouci
Michal RGzi¢ka a vedouci provozovny
dodava: .Myslim, Ze strasnicka vozovna
je nejlépe strategicky umisténou
vozovnou v Praze. Umoznuje vyjezd

obéma sméry a tzv. jalové kilometry
jsou tak oproti ostatnim vozovnam
minimalni,” predstavuje .sv(j druhy
domov” Frantiek Dupkala. ..Co

nas tizi? Par prekazek tady je, ale

asi nejvazngjsim
nedostatkem jsou
nevyhtivané vyhybky.
Snad se ale blyska
na lepsi Casy, jelikoz
investice do vozovny
jiz prislibeny byly,”
li¢i vizi lepsich zitrkd
FrantiSek Dupkala.

Co vas v posledni
dobé nejvice
potésilo?

.Za sebe mohu
fici, Ze mé potésil
vznik pracovniho
tymu a také ze

uz lépe funguje
komunikace mezi
jednotkami. Kazda
jednotka se totiz
potyka s néjakymi
problémy a nyni je
vSe na dobré cesté
k tomu, aby se mohly
resit,” nastinuje
sv{j pohled na véc
vedouci vozovny.

A jeho kolega

z provozovny doplnuje: , TéSi mé
urcité fakt, ze by méla byt vozovna
co nejdrive stabilizovéna. Zapada

historicky do obvodu a pokud k nam
budou smérovat néjaké investice,
bude to jen a jen dobre. Investic je

/Z PODNIKU/

zde potreba relativné dost. Nebudu
zdrzovat konkrétnim vyctem, ale co by
napriklad mé osobné potésilo, by bylo
vyliti pochozich lavek plastbeton, které
se pred nedavnem délalo ve Vokovicich
a myslim i na Zizkové. Plastbeton

vam vozovnu krasné prosvétli a ma

i spoustu praktickych prednosti. Dalsi
véci, kterd mé moc potésila, je, ze
jsme z vlastnich zdrojd provozovny
zrekonstruovali prdjezdny venkovni
myci ram. Byl nové oplechovan, dostal
nova kostata i nové elektronické
ovladani. Vsechny tramvaje se myji
dvakrat tydné, coz bohaté staci,”
priblizuje a ukazuje v praxi nejnovéjsi
pocin pracovnikl provozovny Frantisek
Dupkala.

Jakeé problémy aktualné resite?
Vzniklé problémy resime operativné
v ramci jednotek. Nasim aktualnim
cilem je zlepsSeni pracovniho prostredi
pro zaméstnance, nyni konkrétné

pro ridi¢e. Planujeme vymalovani
zalohovych mistnosti, instalaci
klimatizace, aby nasi ridici, jejichz
povolani je dost psychicky narocné,
méli ve vozovné pékné prostredi,”
informuje o nejblizsim déni Michal
RGzicka. .My v soucasné dobé

resime problémy spojené s provozni
situaci v zavislosti na probihajicich
rekonstrukcich tramvajovych trati,”
uzavird milé povidani nad minulosti,
soucasnosti i budoucnosti malebné
strasnické vozovny FrantiSek Dupkala.

Nedéavno zrekonstruovany
venkovni myci rém tramvaji
na objizdné koleji
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RUBRIKA DEN S... S| TENTOKRAT
RIKA 0 VYJIMECNE PREJMENOVANI
NA NOC S... V DOBE, KDY VETSINA
OBYVATEL METROPOLE ZHLUBOKA
ODDYCHUJE A ODPOCIVA PO
PRACOVNIM DNI, JINYM SICHTA
TEPRVE ZACINA. MISTO SRAZU:
DEPO ZLICIN, 23.30 HODIN.

Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna

L & {
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L Lubo$ Vecera v ramci své no¢ni pochliizky vyménuje prasklou svérku v uchyceni kolejnice k prazci

Nocni samotar na trati metra

Ve tiretim patre zli¢inského depa sviti jen par oken.

Za nimi probiha priprava na nocni sménu pracovni ety
trasy metra B, coz spocCiva v peclivé pripravé techniky,
ndhradnich dild, nastroji a samoziejmé lidi pfresné podle
planu. To se odehrava kazdy
véedni den zhruba od pal
jedenacté vecerni. Rozvrh
praci na nejblizsi noc vyplyva
mj. z vysledkd kaZzdodennich
resp. kazdonoénich kontrol
kolejového svrsku v ramci
pochlzek po celé délce trasy.
My jsme tu pred palnoci
domluveni na schlizce pravé
s pochdzkarem, ktery se jinak
bézné na praci pripravuje ve
stanici, odkud mé vytycen
svéreny Usek trasy.

Provoz Tratové hospodarstvi
ma na starosti veskery
kolejovy svrsek na véech
trech trasach metra vcetné
dep a zkusebnich trati. Trat B
je doménou Jiriho Cicvarka:
.Znamena to, Ze se starame
mj. o koleje a jejich upevnéni,
kolejové betony, podpory, vyhybky, pFivodni kolejnice.
DuleZiti jsou proto pro nds pochlzkari a ve stanicich

s kolejovym rozvétvenim sledovani vyhybek.” Jifi Cicvarek

[22] cerven 2012

ma na starosti deset pochlzkara, ktefi kontroluji celou
trasu B vcetné zhlavi depa, zkuSebni traté a B-C spojky.
VSichnivyrazeji na svérené Useky kolem jedné hodiny ranni
na zhruba 6 km dlouhy pochod. .Jeden pochlzkar prochazi
na jedné koleji stale stejny Usek, protoze
jediné tak trat zna dokonale. Predpokladem
je jednoznacné samostatnost, peclivost,
zodpovédnost a znalost technologii
kolejového svrsku,” vypocitava Jiri Cicvarek.
Dodéva, Ze na pochlzkari lezi rozhodnuti,
aby se na misté rozhodl, zda zavadu odstrani
ihned sam, nebo povola pracovni Cetu.

Lubos Vecera je funkci cetarem, v prazském
podzemi je dvacet let a vyznamnou cast
kariéry proZil pravé jako pochlzkar. A jako
takovy se nam bude dnes vénovat. Plsobi
jako Clovék, ktery ma tuhle préaci rad, svij
Usek umi popsat do detail(, a navic se
chce ochotné s ndami o zkusenosti podélit.
Spolecné z depa vyjizdime tak, abychom
nejpozdéji v 0.50 hod. byli ve stanici Luka,
kde ékilometrovéa trasa pochlzkare za¢ina.
Po odpojeni trakce a povoleni ke vstupu

do kolejisté vyrazime. Uz z vyCtu toho

Bez notysku nelze. Pochlzkar v ném mj. najde seznam mist,
kterd oznacili kolegové z defektoskopie k peclivé kontrole

pochodu az do stanice Radlicka sledovat, vychazi obdiv
k této praci.

Kazdych 67 centimetrd je kolejnice prichycena k plast-
betonovym podporam upevnovadly, které mohou byt
namahou prasklé. Stane-Lli se to na trase, Lubos sahé
kamsi do boku tunelu ke kabelim. Ukazuje se, Ze nauceny
pohyb najde zavéSenou nahradni svorku a pak predvede
klicem 38 bleskovou vyménu svorky. Tady Slo o pérové
upevnovadlo, jinde jsou pouzity klasické svérky. Baterka
téka ze strany na stranu, tu miti na kontrolu svaru
kolejnice, tu na misto lepeného izolovaného styku koleje.
U jednoho z nich se zastavujeme
a Lubos Vecera nas upozornuje na
sjety povrch kolejnice a vytvorené
kovové Supinky na boku kolejnice,
které by mohly zanedlouho
zpUsobit vodivé propojeni pres
izolaéni prepazku, tzv. panenku.
Staci bok odistit, jindy obrousit
presahy ojeté hlavy kolejnice, aby
izolace zlstala Cista.

V tubusu mezi stanicemi Luziny
a Harka je vedle mostni dilatace
pouzita i kolejova dilatace, ktera
eliminuje roztaznost kolejnice
kolisanim teplot. V nékterych
Usecich trati byva Casto vidét
povrchové narugeni plvodné
hladkého povrchu kolejnic

a pri uréitém stupni opotrebeni
se material za¢ne loupat

a pochlzkari uz pribyva dalsi
zdznam do notysku jako podklad
pro budouci opravu pracovni
Cetou.
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V dal$i stanici Lubo$ Vecera zaznamené svdj prdchod, coz
je prevence proti pripadnym zbloudilcGm, protoZze v Case
3.50 uz nesmi byt . dole” ani zivacka. Mdme za sebou
zhruba dva kilometry noéniho pochodu a ticho rusi blizici
se lokotraktor. Natla¢ime se k boku tunelu za pFivodni
kolejnici. | kdyz je vypnutd, vzbuzuje respekt. U ni ndm
Lubos pripomina jednu z mnoha dalsich kontrolnich
¢innosti - po celé délce musi ovérit, zda plastovy kryt na ni
neni porusen, zda nejsou zkorodované konzole a zda nenf
porusen izolator. Za dieselovou soupravou se rozhosti opét
ticho no¢niho tunelu metra, ale jen na chvili. Priblizujeme
se k pravidelnému kovovému tukani. Objevi se silueta

Na 6kilometrové trase se pochlizkar v tunelu potkal mj. s kolegou pFi idrzbé vyhybky

Dosud osifelym tunelem se k ndm nese pravidelny zvuk.
AZ za obloukem se vynori dvé postavy, které, kazda

na svém kolejovém pésu, dotahuji matice k upevnéni.
Kratky pozdrav s kolegy a jde se dal. Takzvané prljezdny
prirez tunelu, tedy bez jakéhokoli predmétu ¢i kabelu
zasahujiciho do prostoru pohybu soupravy metra, je dalsi
véc, za kterou nese pochlzkar plnou zodpovédnost. Stejné
tak spravné upevnénivsech tratovych navésti a znacek,
které tu oznacCuji vzdalenost do stanice ¢i Useky pro
brzdné zkousky. VSimame si i castych poznamek, &islic

a Sipek psanych kfidou na podpory. To je vlastné podpis
pochlzkére a pracovni Cety pod tim, co je opraveno, co se
planuje, na co se zamérit. Dalsi
¢isla na boku tunelu zase fikaji, kdy
rovna kolej jde do prechodnice a kdy

dalSiho samotére, a to pri udrzbé vyhybky. Opét pozdrav
s pranim klidné sluzby a blizime se do finale.

Diky fotografovani a podrobnému popisu Ukond pochdz-
kare jsme Lubosi Vecerovi na Novych Butovicich oproti
normalu pripravili casovy skluz. Vyprovodi nas na povrch
arychle se vraci za svou bedlivou praci do podzemi

na zbyly zhruba 3kilometrovy Usek do stanice Radlicka.
Usek, ktery ma do detail& zmapovany, tak jako kazdy
jiny kolega ten svij. Rika, e je dobfe, Ze je tunel pro
pochlzkare znamy, Ze Cinnosti probihaji rutinné. ProtoZe
kdyz nastane problém, zvladéa se s klidnou hlavou bez
zmatkd a kupeni chyb.

POCHUZKAR JE MUZ, KTERY SE KAZDY PRACOVNI

Za pulkou je i vétsina jeho

uz za¢ina oblouk. To pochzkar
opét vice zpozorni. Odstrediva
sila soupravy ¢asem kolejnice
0jizdi stejné jako u tramvaji a se

DEN PO CELY ROK ODEBIiRA NA NOC DO TUNELU
METRA, ABY SAM, VYBAVEN BATERKOU, DOBROU

OBUVi, JEDNODUCHYMI NASTROJI, NOTYSKEM
A ZKUSENOSTMI, PROSEL SVERENOU KOLEJ
A BEDLIVYM OKEM ZKONTROLOVAL DESITKY
PREDEPSANYCH BODU KOLEJOVEHO SVRSKU.

deviti kolegl, ktefi prochéa-
zeji ostatni Useky .bécka".
Préce pochlzkare konci nad
rdnem, na své shromazdisté

vzridstajicim ojetim profilu se pak
musi sledovat, zda je rozchod koleji
v toleranci. V notysku ndm Lubos ukazuje podle informaci
od kolegl z defektoskopie, které Useky maji potencialni

vadu materialu a museji se sledovat peclivéji.

odjizdi prvnim metrem,
kterym naopak jini jedou

za svou praci. Rychle, bezpecné a spolehlivé i diky
zaméstnancdm, kterym zlstalo krasné ceské pojmenovani

- pochlzkar.
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VYROCI
ZAHAJENI
PROVOZU

METRA

Text a foto: Jiri Tonar

Obé vlakové ety v plivodnich uniforméach v depu Kacerov. Z levé strany:
Luké&s Lycka, David Prosicky, Jifi Tonar a Jaroslav Melichar

strojvedouci a pomocnik strojvedouciho. Divodem byla ale

i samotna konstrukce vozl ECs, kterd byla realizovana pravé
pro dvojclennou obsluhu. Strojvedouci mélv naplni své
prace, velmi stru¢né receno, zalezitosti spojené s rizenim
soupravy a obsluhu dvefi na ,své", pravé strané nastupisté.
Pomocnik strojvedouciho mél na starosti obsluhu vlakového

U prilezitosti

38. vyroci zahajeni
provozu metra

v hlavnim mésté
se v prazském
podzemi objevila
Vv provozu

s cestujicimi
historickd souprava metra,
sloZzend z vozl typu Ecs,
vyrobenych v roce 1974.
Souprava 8. kvétna jezdila v Usecich Kacerov - Florenc (dfive
Sokolovska), Haje - Nadrazi HoleSovice (Fucikova) a prvné

i v Useku Haje (Kosmonautd) - Ladvi. Vozy E¢s zacaly psat
historii prazského metra v roce 1974, kdy tyto soupravy
zahdjily provoz na prvni trase, kterou je dnesni linka C,

a to v Useku Kacerov - Sokolovska. Slavnostni zahjeni
provozu probéhlo 9. 5. 1974, pravidelny provoz tfivozovych
souprav byl pro cestujici zahajen o den pozdéji. Vozy E¢s byly
charakteristické napriklad svymi tremi celnimi svétlomety

Ci treba Zarovkami osvétlenym prostorem pro cestujici.

Od pocatku, podle sovétského vzoru, tvorily vliakovou Cetu

Strojvedouci pfi jizdé se
soupravou ECs v tunelu

rozhlasu, informovani cestujicich, ovladani levych dveri
soupravy i dohled nad bezpecénosti cestujicich pfi jejich
nastupu ¢i vystupu a volnosti bezpeénostniho pasu pred
odjezdem soupravy ze stanice. Totéz Cinil i pri vjezdu do
stanice, kdy rukou drzel rukojet kohoutu nouzové brzdy a byl
pfipraven ho v piipadé nouze ihned pouZit. Era téchto voz{l
byla ukoncena v roce 1997, vozy byly postupné sesrotovany.
V DPP zlstala zachovéna pouze tfivozova, dnes jiz tedy
historicka souprava, slozené z vozd 1083-1085-1084,

ktera vyjizdi do provozu s béznymi cestujicimi pouze pfi

zahdjeni provozu prazského metra. Pro Uplnost lze jen jeSté
dodat, Ze v Praze byl zachovan i viiz 1009, ktery je soucasti
streSovické expozice Muzea MHD.

Historicka souprava metra poprvé v historii
s prepravou cestujicich ve stanici Ladvi
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vyjimecnych prilezZitostech. Takovou bylo pravé i letoSni vyroci
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Dopravnd podnik
htavniho mésta Prahy

vis v o uma t‘ :

PODNIKU SLAVI PATE NAROZENINY

UNIKATNI PROJEKT DOPRAVNIHO P -4

- KINOBUS | O LETOSNIM LETE PRIVAZI
PRAZANUM NA 23 STANOVIST 14 SNIMKU
7 CESKE FILMOVE PRODUKCE A | LETOS
PRIPRAVIL NEKTERE NOVINKY.

Text a foto: Petr Ludvicek

K létu patri svétlusky a ty jsou pravé hlavnim motivem
patého ro¢niku filmového turné mobilniho kina v barvach
Dopravniho podniku. Vedle nich na plakatu dominuje
postava Rudolfa Hrusinského z filmu Rozmarné éto, jako
by vzpomnéla na mnoha loniska destiva predstaveni pod
Sirym nebem. | dosavadni rozmary letosniho pocasi oZivily
znamou hladgku majitele lazni Antonina Diry o tomto
zplsobu léta...

Tradi¢né na Petriné, ale ne
Rozmarnym létem, jak by se dalo
ocCekavat, ale snimkem Lidice
odstartoval 10. Cervna svou letosni
gndru Kinobus 2012. Sedmdesaté
vyroCi vypéaleni této obce tak DPP

Kinobus 2012 nabizi kazdy patek pred
promitanim muzikalu hudebni produkci
a kazdou nedéli promita thriller.

risti zastavka

ILM

pripomnél nejen
promitanym filmem,
ale i doprovodnymi
akcemi - prezentaci
pamatniku, malou
vystavou a hudebnim programem. Ten je ostatné v planu

i uvSech patecnich vecerd, kdy pred projekci muzikalu
vystoupf studenti a absolventi Konzervatote a VOS Jaroslava
Jezka. Muzikalové patky nabidnou filmy Kvaska, Rebelové

a Starci na chmelu. Zarazeny
jsou i dramatické nedéle,
reprezentované tituly Alois
Nebel, Rodina je zaklad statu

a pravé Lidice.

CASY PROMITANI:

od 10. 6. do 4. 7. od 21.45 hodin
od 6. 7. do 23. 7. od 21.30 hodin
od 26. 7. do 17. 8. od 21.00 hodin
od 18. 8. do 1. 9. od 20.30 hodin

Ostatni dny tradi¢né patri
Uspésnym ceskym komediim a divaci mohou mj. zhlédnout
Babi léto, Nic proti ni¢emu, TACHO, Perfect Days, Medvidka
a dalsi. Ke znamym adresam letos pribyla filmova zastavka
v Cakovicich, Satalicich & na Suchdole. Kinobus naposledy
o0zari filmové platno 1. zafi na namésti Jiriho z Podébrad
zabéry filmu Samotari. Zac¢atky promitani se podle obdobi
posouvaji z 21.45 hodin aZ na zarijovych 20.30 hodin.
Kinobus nabizi na dvé sté mist k sezeni a bezplatnou
pljcovnu dek. Vstup je zdarma. Zajisténo je obCerstveni
a jako vzdy mohou divaci prispét na konto verejné shirky
Pomozte détem.

Podrobny program naleznete na: www.dpp.cz/kinobus
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TEN, CO PORAZIL
PAVLA NEDVEDA

PAVEL UHLIK PRACUJE U DOPRAVNIHO PODNIKU

UZ 42 LET. VYUCENY ELEKTROMECHANIK PO
ABSOLVOVANI MATURITY NASTOUPIL DO DPP JAKO
DENN{ MISTR, POTE 0D ROKU 1980 PRACOVAL

JAKO VRCHNI MISTR VE VOZOVNE PANKRAC

A OD ROKU 1992 PUSOBI NA POZICI VEDOUCIHO
HLOUBETINSKE PROVOZOVNY. JEHO VELKYM KONICKEM,
KTEREMU SE VENUJE NEJEN S NADSENIM, ALE V NEMZ
SBIRA | NEMALE USPECHY, JE BEH.

Text a foto: Jana Sejnohova

L
L 4

Kdy jste s béhanim zacal a na jaky
popud?

Urcité nadani na sport mam odmalicka.
Uz na zakladni Skole jsem hral fotbal
za TJ Praga, pak ale prisly jiné starosti
- rodina, déti, atd., takZe na sport uz
tolik casu nebylo. Zasadni zlom prisel
koncem roku 1983, kdy jsem tézce
onemocnél. Zazil jsem si neuvéritelné
desetimésicni trauma, béhem kterého
jsem spolykal asi b tisic pragka. Kdyz
jsem vse prekonal, bylo mi lékarkou
doporuceno, kvali sristdm na plicich,
abych se svému zdravi néjakym zplso-
bem vénoval. A tak od roku 1987
béham. Prvnim zavodem byla Velka
kunratickd, pak prisly Béchovice.

No a vzhledem k tomu, Ze v Motole byl
pan Bléha, ktery také pravidelné béhal,
hecoval mé, at zkusim i1 delsi traté.

A predpokladam, Ze jste je také
Zkusil...

Zkusil jsem pdlmaraton a zvladnul ho,
dé se fict bez vétsich problému. Védél
jsem, Ze na sobé musim zapracovat

a zvySoval jsem tréninkové davky, az
jsem to obcas i prehanél. Ze zacatku
jsem béhal kolem 1 000 kilometrd
ro¢né, nyni uz je to az 1 800 kilometrd.
Tim jsem se dostal na hranici, kterou
bych uz nerad prekonaval.

Osmnact set kilometri rocné, to uz
je poradna porce. Jak casto a kde
trénujete?

Jelikoz bydlim na Jiznim Mésté ani ne
kilometr od lesa, chodim béhat tam.
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Pavel Uhlik s diplomem z letosniho Prazského maratonu
se zaznamenanym nejlepSim osobnim casem

Trikrat nebo Ctyrikrat v tydnu
si dédm deset patnact dvacet
kilometrd podle pocasi a nalady.

Mnoho sportovct se v pFipravé na
zavody vénuje i dalSim sportim. Jak
jetouvas?

Zkousel jsem cyklistiku, ale nevyhovo-
vala mi. Rekreacné by to jesté Slo,
protoze se zapojuji do ¢innosti Uplné
jiné svalové skupiny, ale délat dva
sporty na slusné drovni, na to jsem
nemél. Doma si rad zajezdim na
rotopedu, a to hlavné v zimé. Kdyz bylo
minus dvacet, tak jsem pochopitelné
béhat nesel. Zdravi je prednéjsi.

Co vas na béhani bavi nejvice?
Béhani je pro mé predevsim odreago-
vani od véech problém. Clovék se
zbavi stresu, obcas i deprese, mé ¢as
premyslet a viibec, béhani prirodou

je krésné samo o sobé. Navic mé
neuvéritelnym zplsobem nabiji. A to
si skute¢né nevymyslim. Kolikrat se
vratim z béhani unaveny, ale daleko
spokojengjsi, nez kdyz jsem vybihal.

Ktery ze zavodu, jeZ jste absolvoval,
je vam osobné nejbliZsi a proc?

Kdyz nad tim tak premyslim, tak nej-
lepsijsou pllmaratony. Ne snad diky
vzdélenosti, ale kvdli neopakovatelné
atmosfére v Praze. Prebéh Starého
Mésta nebo treba Karlova mostu, to

je naprosto fantastickéa kulisa, kterou
nikde jinde nezazijete. Samozrejmé
béhat po kocicich hlavach neni idealni,

ale kdyz vidite, jak tim mésto Zije, a po-
dél trati jsou desitky tisic fanougka,

je to néco Uzasného, co vas vyhecuje

k lepsimu vykonu.

Tak trochu ruku v ruce jde s dnesnim
vrcholovym sportem uzivani
vitaminovych dopliiki a zdrava
vyziva. Jste zastancem tohoto trendu?
Rekl bych, Ze v dneéni dobé je to ne-
zbytnost. Clovék s normalni vyZivou
bude asi tézko podavat nadstandardni
vykony. Jinak zdravou vyZivu preferuji,
ale ne tak Uplné dodrzuji. Chutna mi
totiz néco jiného nez vylozené zdrava
strava.

V poslednim vasem zavodé, kterym
byl Prague International Marathon,
jste porazil i drzZitele zlatého mice
Pavla Nedvéda. PovaZujete to za
nejvétsi uspéch své sportovni
kariéry?

Absolutné. S Pavlem Nedvédem jsem
se setkal uz pri pGlmaratonu a shodou
okolnosti jsme doséahli na vterinu
stejného ¢asu. Kdyz jsem se dozveédél
o0 jeho Ucasti na Prazském maratonu,
tak jsem si fekl, Ze musim udélat vse
proto, abych ho porazil. A podafilo se!
Pavla Nedvéda jsem predbéhl uz na
sedmém kilometru a celkem porazil

0 8 minut v ¢ase 3:41,55. Sdm jsem

si pak vylepsil ¢as o plnych 16 minut.
Letos mi mé byt Sedesat, tak myslim,
Ze svou bézeckou kariéru jsem zakoncil
docela stylové. @

/A POLABSKOU FLORENCIH

DO SASKA

PRVNI LETNI NAVSTEVA ZA KOLEGY PO EVROPSKE
UNII NAS ZAVEDE DO PUVODNE RYBARSKE VESNICE,
KTERA SE V PRUBEHU POSLEDNICH VICE JAK 800 LET
PROMENILA PRES LAZENSKOU A KRALOVSKOU
REZIDENCI AZ NA ZEMSKE HLAVNI MESTO. MESTO

SE DNES CASTO 0ZNACUJE JAKO POLABSKA
FLORENCIE. A DO TRETICE - MESTO JE SVYM LABSKYM
UDOLIM PAMATKOU SVETOVEHO KULTURN{HO
DEDICTVI UNESCO. NAZEV MESTA JE ODVOZEN ZE
STAROSRBSKEHO DREZDANY, COZ 0ZNACOVALO
OBYVATELE Z LUZNICH LESU A BAZIN.

Jiri Dosly / Foto: DVB

DRESDNER VERKEHRSBETRIEBE AG

Historie MHD v Drézdanech sahd do roku 1838, ve kterém
zacaly ve mésté jezdit omnibusy. V roce 1852 prekrocil pocet
obyvatel 100 tisic, coz zaradilo Drazdany mezi tehdejsi
velkomésta (pro srovnani - Praha v témZe roce méla vice
jak 155 tisic obyvatel]. Kofiska draha byla zprovoznéna

v zari 1872, prvni tramvaj v roce 1893. Drazdany se staly
jednim z némeckych mést, kde byla v provozu i trolejbusova

doprava. BohuZzel trolejbusovou dopravu ve mésté pozna-
menal celosvétovy trend v sedmdesatych letech minulého
stoleti, kdy se trolejbusové traté rusily a byly nahrazeny
autobusovymi linkami. Posledni trolejbus proto vyjel

v Drazdanech koncem listopadu 1975. Zvl&stnosti tram-
vajové sité v Drédzdanech je ndkladni tramvaj CarGoTram.
Nékladnich tramvaji je v Drazdanech celkem 12 a jsou

v provozu od brezna 2001. Zasobuji nahradnimi dily tovarnu
automobilky Volkswagen v centralni ¢asti mésta v mistech,
kde neni povolen vjezd ndkladnich automobild. Dalsi
zajimavosti je visutd draha Schwebebahn Dresden, ktera
spojuje dvé méstské Casti Loschwitz a Oberloschwitz. Jde
o0 nejstarsi provozovanou horskou visutou drahu s provozem

/ZA KOLEGY

PO EVROPE/

V4

na kolejnicich, nikoliv na lané. V provozu je od roku 1901
a nutno podotknout, Ze ackoliv béhem tnorovych naletd
v roce 1945 bylo zni¢eno témér celé mésto, visuta draha
zGstala neposkozena.

V soucasné dobé maji Drazdany 517 tisic obyvatel. Dopravni
podnik Dresdner Verkehrsbetriebe AG (DVB) prepravil
vroce 2010 celkem 148 milion( cestujicich, coz je 400 tisic
kazdy den. V porovnani s rokem 2009 se pocet cestujicich
zvysil 0 2,5 %. Cestujicim je k dispozici 12 linek tramvaji
na 203 km trati a 29 autobusovych linek na 311 km trati.

V rémci DVB je v provozu i flotila Sesti privozl. Vozovy park
tramvaji a autobusd doznal za poslednich 20 let velkych
zmén. Nejvétsi podil produkce koncem minulého stoleti
tvofily tramvaje CKD Praha (Tatra T4D), nicméné jejich
podil se kazdym rokem snizuje ve prospéch modernich
nizkopodlaznich tfi az sedmiélankovych tramvaji. Flotila
autobust zahrnuje 100% nizkopodlazni vozidla, dva
autobusy jsou hybridni. Sou¢ast MHD, podobné jako

v jinych méstech Evropy, dopliuje systém S-Bahnu.

Ten v Drazdanech dopliuje tramvajovou sit a je v provozu
od roku 1973. V soucasné dobé lze v Drazdanech vyuzit

4 linky na 103 km trasach. Provozovatelem vsech linek je
Zelezni¢ni dopravce Deutsche Bahn.

DVB v roce 2010 zaméstnaval 1 703 zamé&stnancd,

z nichZ polovina je Fidiéa. Zajimavosti jisté je, Ze

154 Fidi€h jsou tzv. kombinovani Fidi¢i, tedy Fidici

s opravnénim jak na tramvaj, tak na autobus. Témér
80 % zaméstnancu tvofi muzi. Hodinova zakladni

jizdenka na jednu zénu stoji dospélého clovéka 2 €,
jizdenka na dvé zony s platnosti 90 minut vyjde na
3,80 €. Jednodenni jizdenka stoji 5 € pro jednu zénu
(2 zény 8 €), tydenni 19 €, mésicni 50,50 € a rocni
jizdenka pro dospélou osobu 490 €. Trzby kryji 77,6 %
naklad( dopravniho podniku.
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3. dubna 56 délnikl pokladalo novou kolejovou kriZovatku
(dnes bychom fekli kFiZeni 1 x 6). Tehdy se takové prace
délaly - az na nepatrné vyjimky - v nocnich hodinach, kdy
tramvaje nejezdily. BEhem dne, uz za provozu, se krizovatka
podbijela. V dalSich dnech se uz intenzivné pracovalo na
stavbé vlastni traté.

Josefském namésti [namésti Republiky). Kromé toho

zacaly jezdit i zvlastni pfimé spoje od Narodniho divadla

a od vinohradské Palackého tiidy (Anglickd). V pripadé
nepriznivého pocasi, kdy se predpokladala mensi navstéva
Stromovky, bylo rozhodnuto na Letnou odklonit i pravidelnou
linku od Vinohradského nadrazi (pozdéjsi linka ¢. 3).
Elektrické podniky predpokléadaly, Ze na Letnou bude
zapotrebi dopravit asi 20 tisic lidi, a proto upozornovaly

v dennim tisku, Ze pri poctu 50 osob na vz a intervalu pal
minuty k tomu bude zapotrebi pres tii hodiny.

V patek 3. kvétna 1907 poprvé cteme zaznam o budouci
smycce: .21 délnikd bylo zaméstnano pri ohybani kolejnic
pro odbocnou kolej ku cvicisti Sokola na Letné.” Protoze
podél okraje silnice byval prikop, musel byt pfi stavbé
smycky zasypan. Odvodnéni pak zajistovala provizorni
roura. Teprve v prabéhu stavby, 7. kvétna, se sesla Gredni
komise, kterd vykonala tzv. politickou pochtzku, ktera se
tykala projektu smycky. Samotna trat uz byla schvalena
Uredné mnohem drive. Ve stfedu 15. kvétna byly hlavni

Smycka na Letné skoncila, jiné vyrostly

Dalsi dny jezdila na Letnou jen pravidelna linka koncici

v zastavce Cechova tida. O tyden pozd&ji, 16. Cervna, byla
kolejova smycka pouzita znovu, protoze se na Letné konal

stavebni prace témeér hotové, a tak bylo mozné zadit odklizet  dalSi Sachovy turnaj. To ale byla teprve predehra hlavnich
udalosti. Vlastni sokolsky slet se konal od 29. ¢ervna do

1. Cervence. Na Letnou jezdily opét spoje od Vinohradského
nadrazi, z Josefského ndmésti, od Narodniho divadla, a navic
i z MUstku. Béhem téchto Ctyf slavnostnich dnl prazské

prebytecny stavebni material, naradi a stavebni boudy.

V dalSich dnech uz probihalo jen ¢isténi koleji v Belcrediho
tridé, coz byla obvykle prace tak pro dva délniky. Zbyvalo
uz jen dokoncit instalaci trolejového vedeni.

Diky dobovému tisku
se nam dochovala
unikatni fotografie
provizorni kolejové
smycky na Letné

0d prvni pokusné jizdy
k ostrému provozu .

Sokolsky slet
a prvni kolejova smycka
v Praze

V sobotu 1. cervna 1907
byla redakcim rGznych
prazskych novin dorucena

KDYZ SE V ROCE 1907 KONAL V PRAZE NA LETNE V. VSESOKOLSKY tato tiskova zprava: .V patek - re

SLET, STALY ELEKTRICKE PODNIKY KRALOVSKEHO HLAVNIHO MESTA 0 6. hod. vecernikonala se E =1 3

PRAHY PRED UKOLEM ZAJISTIT DOPRAVU NAVSTEVNIKO NA SOKOLSKE na nove trati Belcrediho tridou T ﬁﬁ e

O . . ) vedouci a koncici na dopravni . " Fi

CVICISTE. PRI TE PRILEZITOSTI POPRVE PRAZSKE ELEKTRICKE smy&ce pred Vodarnou g <7 = B B 3 / = FA g

TRAMVAJE OBRACELY NA KOLEJOVE SMYGCE. U cvitiEtd sokolského prvni L goholahe oviciste A ™ ;’&;E..;-.T'tﬁd.af

Pavel Fojtik / Foto: archiv DPP pokusna jizda za Fizeni o i i o .-f_,’f(f/:' . i
chefinZzenyra Svobody 2 Jl 1 _,—_1;,.:'“' |' . '
a pritomnosti praesidia ¥ i—_S'.r',"__.t D Ty \

Od roku 1906 se organizacné pripravovala stavba nové na silnici, ktera ve dnech slavnostnich zajisté velice bude spravni rady elektr. podnikd i :

tramvajové traté Bubenec - Belcrediho tfida - Bélského
trida, kterd méla vést od zelezni¢niho nadjezdu nad
Bustéhradskou drahou Korunovacni a Belcrediho tfidou
(dnedni Milady Hordkové), na jejimZ dolnim konci se méla
napojit do traté v Bélského tiidé (Dukelskych hrdind).
Soucasti projektu byla také kratka odbocna trat k letenské
vodarné, u které méla byt vybudovana nova tramvajova
vozovna.

,Vozy bez obraceni pojizdéti budou”

V té dobé se pripravoval VSesokolsky slet, ktery se mél
poprvé konat na Letenské plani, a nova tramvajova trat
predstavovala idealni dopravni spojeni. Bylo vsak tézko
predstavitelné, aby se pri velkém poctu voz{ a pfi velkych
navalech cestujicich na Letné obracelo tzv. kuplovanim,
tedy prepojovanim vle¢nych vozd na kolejovém prejezdu.
Proto se poprvé u prazskych elektrickych tramvaji zrodila
myslenka vyuZit novy zplsob obraceni vlakd. .. Navrhuje

se — aby potrebé obecenstva bylo vyhovéno - zriditi
zvl&stni provizorium kolejové z odbocné koleje do remisy
az k samotnému zavodisti,” psalo se v technické zpravé.
.JelikoZ by vSak obracenim se motor. voz{ na silnici jednak
doprava na elektrické draze samotné, jednak volna paséaze
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frekventovana, velice byla stizena, navrhuje se zriditi
kolejovou smycku na louce vedle silnice az ku samotnému
zavodisti, takze by mot. vozy bez obraceni jednim smérem
pojizdéti mohly.”

Smy¢ka na Letné méla stavebni délku 230 metrd,
z toho 110 metru bylo vybaveno predjizdnou koleji.

Ve smycce byla zrizena konecna stanice Sokolské

Pozemek, ktery byl ke stavbé smycky vybran, byl soukro-
mym majetkem velkostatkare a majitele domi Josefa
Richtera. Elektrické podniky se s nim ale snadno dohodly,
a tak realizaci stavby nic nebranilo. Nahodou se dochoval
jeden stavebni denik vrchni stavby z roku 1907, takze se
mzeme dovédét i nékteré zajimavé Udaje o stavbé nové
traté. VSe zacalo naplno v Gtery 2. dubna 1907. Vime,

7e 17 délnikl .zaméstnano bylo zvedanim a podbijenim
kolejnic, Upravou cest, pohazovani jich piskem a odvazenim
nacini ku stavbé nové trati z Bélského tf. do Bubence.
Odpdldne zapocato bylo s trhanim dlazby v Bélského tf. ku
poloZeni odbo¢ného kiZeni do Belcrediho tf." V noci z 2. na

m. r. BroZe a Varvazovského.

Trat byla projeta nékolikrate bez zévady, takze mize byt
verejné dopravé odevzdana. Za udéleni uzivaciho povoleni
bylo jiz u¢inéno podani ministerstvu Zeleznic, takze lze

s urcitosti oCekavati, ze v nedéli pristi bude pravidelna
doprava zahdjena.” Presto hned reditelstvi Elektrickych
podnikl vydalo obéznik ¢. 48 oznamujici zahajeni provozu
na nové trati .nejspiSe od 9. Cervna”.

Sedmého Cervna se uskutecnilo predbézné Gredni vyzkou-
Seni traté, pri kterém komise pouZzila soupravu motorového
vozu €. 201 a vle¢ného vozu ¢. 582. O den pozdéji probéhla
za UCasti zastupcl videnského ministerstva Zeleznic,
Generalniinspekce rakouskych drah a dalSich Gradd
technicko-policejni zkouska. Pri té byla pouzita souprava
voz( ¢. 139 a 582. Stejny den vedeni Elektrickych podnikl
potvrdilo obéznikem ¢. 51 zahajeni provozu na nové trati

i smycce od 9. ¢ervna 1907.

Hned prvni den provozu po nové trati byla vyuzita i kolejova
smycka, protoze se na sokolském cviCisti konal velky
Sachovy turnaj. Na Letnou zacala jezdit nova tramvajova
linka (pozdgjsi jedenactka) oznacovand na jizdenkach
pismenem F, kterd méla zatim druhou konecnou na

Tento situacni plan byl predloZen pfi technicko-policejni
zkousSce nové traté a provizorni smycky. Modre oznacené koleje
v Korunovacni ulici nebyly v té dobé uskutecnény

tramvaje prepravily 708 297 cestujicich. V tom poctu nejsou
zahrnuti drzitelé predplatnich jizdenek a rdznych legitimaci
opraviujicich k bezplatné jizdé. Po skonéeni sletu provizorni
smycka osifela. O jejim pripadném pouziti nemame zadné
Zpravy.

V deniku vrchni stavby najdeme az 28. srpna zapis, ze

.10 délnikd bylo zaméstnano rozebiranim koleji na smycce
na Letné”. Tento den povazujeme za zrueni smycky.
Druhého zari odpoledne prace na Letné skoncily a prvni
prazska kolejova smycka elektrickych tramvaji definitivné
prestala existovat. Dodejme jesté, Ze ke stavbé vozovny

na Letné nedoslo, protoZe mezitim byly ziskany lepsi
pozemky ve StreSovicich. Koleje zatim postavené Casti
remizni odbocky se o rok pozdéji staly soucasti nové traté
ke streSovické vozovné.

Smyckové ukonceni se v provozu osvédcilo, a tak v roce 1908
byly postaveny dvé dalsi, tentokrat uz stalé smycky - u Vino-
hradského divadla a u Vystavisté.
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FOTOSOUTEZ 5o VNIMAVE

?) Na jakém misté vloni Kinobus promital? CESTUJICI

Prinddime dalsi soutézni snimek v rémci Fotosoutéze

€«
€«

Kam v Praze

za KULTUROU

Milan Slezak

L 4
L

& ¢

o ceny pro 3 vyherce. Odpovéd zasilejte nejpozdéji
do patku 29. ¢ervna 2012 na e-mailovou adresu:
soutezdpk@dpp.cz (predmét: Fotosoutéz).

Tri vylosovani soutézici ziskaji 2 vstupenky

na predstaveni Metropolitniho léta hereckych
osobnosti na Letni scéné Vysehrad.

TANEC PRAHA 2012 >»>

V Cervnu probihd na nékolika prazskych (a nakonec i mimoprazskych) scénéch jiz 24. ro¢nik
festivalu Tanec Praha. Festival, prindsejici rozmanita predstaveni soubor( a choreografd

z Némecka, Argentiny, Svédska, Velké Britanie, Izraele, Danska, Holandska, épanélska,
Japonska a samoziejmé Ceské republiky, doplni workshopy, projekce filma, prednasky

pro studenty a verejné debaty. Mezi nejoCekavanéjsi hosty festivalu patri Svycarsky

soubor Alias, ktery uvede 26. a 27. Cervna v prazském Hudebnim divadle Karlin fascinujici

a hypnotickou choreografii Sideways Rain zakladatele a uméleckého $éfa souboru,
brazilského choreografa Guilherme Botelha. V Divadle Archa se 28. a 29. ¢ervna predstavi
vldmsky soubor Ultima Vez vldmského reziséra, choreografa, tanecnika a fotografa Wima
Vandekeybuse s ¢eskou premiérou nejnoveéjSiho predstaveni booty Looting.

Spravna odpovéd
na otazku z DP
kontaktu ¢. 5
znéla: Lazarska.
Z 66 spravnych
odpovédi byli
vylosovani tito

3 Ucastnici jizdy
soupravou E¢s

a majitelé vstupenek do prazskych pamatek:
Hana Stastna, Monika Vlkova a Martin Vokoun.

»» DEN PRIBEHU BEZPRAVI

Na den, kdy si pripominame vyroci popravy Milady Hordkové, prichystala spole¢nost
Clovék v tisni jiz 2. roénik akce s nazvem ,,Den PFib&hd bezpravi“. Ve stiedu

27. Cervna 2012 zaplni frekventovana mista Prahy studenti, ktefi budou rozdavat FR'BEH“
symbolické stuzky. PFipnutim stuzky budou moci lidé vyjadrit Ucast se vSemi, ktefi v dobé
komunistického Ceskoslovenska nasli odvahu a rezimu se v zajmu demokracie a svobody BEIFHAVI

NEKDEJS| Y OZNACENI TURECKY PAPIR
2N. 4 CESKYCH SLUHA OPACNE PREDLOZKA | ZN.MOUKY  CINOVODIK K POKRY-
CEPELEK LETADEL VANI STEN

postavili. Odpoledne probéhne v centru prazské metropole vzpominkovy happening. Vice
informaci najdete na www.pribehybezpravi.cz/den a www.facebook.com/pribehybezpravi.

AMER. LET.
SPOL

MENS|
w e
FESTIVAL UNITED ISLANDS &
2. dil tajenky
Vterminu 21.-23. Cervna se a Janackovo nabrezi. Predstavit by se I
v unikatnich prostoru historického meély soubory z patnacti zemi v Cele
centra Prahy znovu uskutecni festival  se stalici evropské taneéni scény
. , VYSILOVAT
United Islands. Hudebni produkce Kraak and Smaak z Holandska nebo = —
v v . . . . . o . TAPECU MODRY SYR
spole¢né s bohatym doprovodnym mezinarodni formaci NOHA s plvodni pomrees e
programem bude hostit trojice zpévackou Minervou Pérez. Dalsi e
prazskych ostrovl - Strelecky, podrobnosti k festivalu najdete na
Slovansky a Détsky, malebnd Kampa  www.unitedislands.cz. o .Af'_eaow\sn. oK ReomeL :
POZDRAV Pt il FRANCOUZ- X PRISTAY
SKY BIRIC

DAVIDUV
1 4 B, PREDLOZKA
ALKENOL
NEM. TAK

Rozmanitost prostredi se stala inspiraci pro rdznéa hudebni prekvapeni. N 0 KTU RNA

V krasném prostredi Muzea MHD ve StreSovicich se uskutecni v pribéhu LEToLo

roku Ctyri koncerty pod spoleénym nézvem V tramvajovém nebi. Hudba tak V T RAMVAJ OVé M suove. . i enky

KOD

mze potésit posluchace Hornovym volanim (PraZské hornové kvarteto), > cleny aTsKA NOVErO
N s e e SPOJKA A ZELANDU
Humorem v hudbé (Musica notturna), Jazzovou féerii (Jana Koubkova) N E BI
a na podzim Mozartovym Requiem ,.za véechny vérné tramvajaky”. Koncerty vSouREz Newiono . . .
ve streSovické vozovné zacinaji vzdy v sobotu v 15 hodin, v téchto terminech:

23. Cervna, 1. a 15. z&fi a 3. listopadu 2012. ( ( ( ( i . o

BUDITEL DORF
Tajenka z minulé kfizovky: DALSI VYMENA VYHYBKY PROBEHNE NA MIRAKU

[30/ cerven 2012 cerven 2012 [31/




¢ KINOBUS 2012

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy vas zve do kina

so 3 $~Www.dpp.t:z/kinobus
_ZAST&VKAF :.

pdina je zaklad statu Musm\

"" —

_askavnesnzlch § - - Rebelové

_Nicprotinicemu § ’ "Samot;ﬁ

Rozmarné léto | - Babi leto
Perfect Days " Alois Nebel
Medvidek ' . Lidice
Kvaska - TACHO

Ry B

Promitani zacne po setménta programu vyhrazena.

7
il ﬁ:%"?yf
€ 256191817 e
ﬂ\ Dopravni podnik pezziit =

U patecnich produkci doprovodny hudebni program \a. hlavniho mésta Prahy 2%



