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Mala ulicka odbocujici z Nadrazni ulice mezi dvéma
Zelezni¢nimi viadukty nas zavede na severni nastupisté
Smichovského nadrazi. Ctyrikrat denné odtud vyjizdi

vlak, jehoZ jediny vagdnek $plha do prudkych svahi

nad Vltavou. Touto historickou drahou jezdi velmi malo
cestujicich a jesté méné turistd. Dvacetiminutova projizdka
patnactikilometrovou trati s nezvyklymi pohledy a vyhledy
vSak stoji za to.

Trasa Prazského Semmeringu je jedinou horskou zeleznici
v hlavnim mésté. Vlacek ponejprv projizdi kiizem krazem
Hlubocepskym a Prokopskym Udolim, jehoz hloubku
prekonava po dvou historickych viaduktech o vysSce vice
nez 20 metrd, a poté stoupd po Gpati Divéich hradd na
Zvahov. Trat piekonava na deviti po¢ate¢nich kilometrech
své délky 180 vydkovych metrd. Cim vyé motorak $plha,
tim krasnéjsi pohledy na druhy breh Vltavy se oteviraji.
AZkoliv trat zarGsta naletovou zeleni a prijezd pripomina
cestu pralesem ¢i dzungli, mezi Radlicemi a Jinonicemi

Dopravni spojeni:
Zacatek vyletu:  Praha-Smichov
severni
g nastupisté
trat ¢. 122
Konec vyletu:  Sidlisté Repy

linky 4, 9, 10,
164, 180, 380, 384

mlin|

Co je dobré védét:

0 historii prazského Semmeringu si vice
mizeme precist ve véstniku Klubu

Za starou Prahu ¢. 1 z roku 2005
[pristupny je na internetové adrese
www.zastarouprahu.cz v sekci Publikace).
Nez se vydame na vylet, je treba si zjistit
presny odjezd vlaku, jezdi zde pouze
Ctyrikrat denné!

RING..-- 06 o

se nahle ocitneme témér uprostred byvalé tovarny

na letecké motory Motorlet. Nez vlacek projede Vidouli,
otevre se pohled na Strahov a hned poté je vidét nejvétsi
prazské nemocnice Homolku a Motol. Vystoupime ve
stanici Zlicin, kde je mozné prestoupit na tramvaj, ktera
nas odveze zpét do centra mésta.

Zelezni¢ni trat, nazvanou podle slavné rakouské
vysokohorské Zeleznice, nechala v roce 1872 postavit
spolecnost Bustéhradské Zeleznice. Jejim ctvrtinovym
podilnikem byl kniZe Fiirstenberg, ktery chtél trat plvodné
stavét sam, nebot navazovala na provoz jeho konské
drahy. | pres cisarské privilegium, jez kniZe na stavbu
obdrzel, vSak nakonec misto prestavby konky doslo

k vybudovani zcela nové traté, ktera v narocném terénu
vyrostla v rekordnim Case dvou let. Prazsky Semmering
slouzil nejprve nakladni a teprve poté i osobni dopravé,
jejiz krasu mazeme dodnes ocenit i my.

Vice tipC na vylety praZzskou MHD naleznete v publikaci
110 vylett s Dopravnim podnikem hlavniho mésta Prahy
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NEPRODEJNE ﬂ’\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy

/EDITORIAL/

¢

Vazeni ¢tenari,

v poslednich tydnech doslo k vyznamnym zménam
v organech nasi spolecnosti. Vedeni Hlavniho més-
ta Prahy realizovalo dlouhodobé zamysleny plan
prejit u stoprocentné vlastnénych spolecnosti na
takzvany némecky model rizeni. To znamena, ze do-
zorci rada DPP, volena valnou hromadou akcionare,
dostala vétsi pravomoci. Patnacticlenna dozorci
rada se ze dvou tretin sklada ze zastupcd akcio-
nare, tedy HL. m. Prahy, a tfetinové jsou zastou-
peni zameéstnanci DPP. Z rad zaméstnanct zatim

v dozoréi radé zasedaji tri ¢lenové a dovolba dalSich
dvou probéhne v blizké budoucnosti. Dozoréf rada
jmenuje a odvolava cleny predstavenstva, které je
dle nového modelu slozeno z managementu spolec-
nosti a odbornikd. lhned poté, co zmény probéhly,
se organy pustily do prace. Dozorci rada zvolila
predstavenstvo, a to na svém prvnim zasedani
schvalilo Zpravu o hospodareni a Kalkulaci nakladd
PID za rok 2010. V této souvislosti povazuji za di-
leZité podékovat za odvedenou praci vsem, kteri
organy nasi spolecnosti opustili a poprat hodné
eldnu a Uspéchd novym posildm. O tom, co prace
ve vrcholovém organu tak velkého podniku obnasi,
mdZete Cist na stranach 8 a 9 v rozhovoru s dlouho-
letym ¢lenem predstavenstva Petrem Hanou.

Dal&i zpravou, ktera v poslednich dnech hybe
Prahou, je zména tarifu od 1. ¢ervence. Hlavnimi
zménami je rozsireni bezplatné prepravy pro se-
niory nad 65 let a pro déti do 15 let, ale také Uprava
ceny a prodlouzeni doby platnosti nékterych jizde-
nek nebo zavedeni novych typd jizdnich dokladd,
zejména rozsiteni druhd SMS jizdenky. Hlavni
mésto Praha dlouhodobé klade diraz na podporu
dlouhodobého a pravidelného cestovani prazskou
méstskou hromadnou dopravou. Dlouhodobych
casovych jizdenek se proto zmény nedotkly. Navrh
zmeény tarifu predlozila spolecnost ROPID a Rada
hlavniho mésta Prahy ji na svém zasedani dne
17.5. 2011 projednala a schvalila.

Martin Dvorak,
generalni reditel

Cerven 2011 [3/



/AKTUALNE/

WI-FI V TRAMVAJICH
SKODA FORCITY

Od Ctvrtka 2. cervna 2011 se mohou cestujici bezdratové pripojit

k internetu u? i v nizkopodlaznich tramvajich Skoda 15T ForCity.

Sluzbu bezdratového pripojeni wi-fi DPP poskytuje zkusebné ve dvou
vozech s Cisly 9224 a 9225, které cestujici snadno pozné podle zlutych
samolepek na dverich tramvaje s napisem Wi-fi. Bezdratové pripojeni
mohou cestujici vyuzivat zcela bezplatné na lince €. 18, po které se vozy
budou pohybovat. Na strankach www.forcitytram.cz se mdze cestujic
dozvédét, kde se tramvaje 9224 s internetem pohybuje i napr. jakou

jede rychlosti.

Nejedna se vSak o prvni zkusenost s bezdratovym pripojenim k internetu v prazskych tramvajich.
Wi-fi pFipojeni DPP nabizi jiz od 31. brezna na lince ¢. 17 v modernizované tramvaji KT8N2. Nové
technologie jsou v obou pripadech provozovany ve spolupréaci se spolecnosti Rencar Praha, a. s.,

ajsou pro DPP do voz{ dodavany zcela bezplatné.

3>

Hodnoceni standardu kvality vDPP

Série externich auditl zamérenych na plnéni poZadavk
kvality v oblasti poskytovanych sluzeb jednotlivych organi-
zaCnich GtvarG DPP ocenila silné stranky spolecnosti pre-
devsim v oblasti prepravy cestujicich metrem, bezpecnosti
tramvajovych souprav, uplatiovani standardd kvality nebo
¢innosti spolecnosti smérem k télesné a zdravotné postize-
nym cestujicim.

Vroce 2010 externi auditori realizovali celkem Sest rozsah-
lych auditl zamérenych na hodnoceni kvality a miru shody
s implementovanymi pozadavky mezinarodnich norem
ENISO 9001 a EN 13816, které zahrnuji standardy kvali-

ty v oblasti verejné pirepravy osob. V rdmci Setfeni nebyly
zjistény zadné neshody, jez by vyzadovaly okamzitou napra-
vu. Spolecnost tak dosahla nejlepsiho vysledku hodnoceni
kvality za posledni CtyFi roky.

2)

[4] CEerven 2011

V rédmci provozu metra byly jako prednosti DPP vyhodno-
ceny zejména: klesajici podil stiznosti ze strany cestujicich,
vysoké plnéni jednotlivych standardd kvality a jejich aplikace
do praktické ¢innosti. Auditori dale ocenili zaméreni servis-
nich Utvard na spolehlivost vozidel a bezpecnost cestujicich
a také pozitivné hodnotili nadstandardni spolupraci provoz-
nich jednotek DPP se svazy télesné a zrakové postizenych
obc¢and pri modernizaci a opravach tramvaji a autobusd
spolecnosti.

2> 2>

Street
for art 2011

Festival o Zivoté, uméni a lidech ve verejném prostoru nese
jméno Street for art a letos probéhl jeho Ctvrty rocnik.

V centralnim parku u stanice metra Opatov na Jiznim
Mésté vyrostla ve dnech 19. az 28. kvétna 2011 platforma
30 x 30 metrd, kterd predvedla dobré misto pro Zivot ve
vefejném prostoru. Podstatnou soucéasti festivalu bylo pét
odpolednich dilen pro vefejnost, na kterych bylo mozné si
vyrobit néjakou soucast méstského mobilidire - prekazku

pro trial, zahon, lavici, bunkr pro déti nebo umélecky objekt.

MobiliaF mohli navstévnici béhem akce jakkoli pouzivat
a premistovat, a to vcetné lavicek ENZI, které se tak
Prazanim predvedly jako mozné vybaveni autobusovych
zastavek.
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/AKTUALNE/

DESATERO « novEMU TARIFU

PLATNEMU OD 1. 7. 2011

RADA ZAMESTNANCU DPP SE KAZDODENNE SETKAVA S TISICI CESTUJICIMI. JSOU MEZI NIMI | LIDE, KTERI
POTREBUJI VYSVETLIT NEKTERE INFORMACE. PROTO JE DOBRE, KDYZ JE KAZDY ZAMESTNANEC DOBRE
SEZNAMENY SE VSiM, CO SE DEJE A CO JE NOVEHO, ROZUMI JIM A UMI JE LIDEM VYSVETLIT. NA TETO STRANCE
SE PROTO DOCTETE ODPOVEDI NA OTAZKY, KTERE BY MOHLY ZE STRANY CESTUJICICH ZAZNIT.

1 ) Je mi 70 a vice let. Budu také potrebovat opencard?

Ne. Pro osoby starsi 70 let se nic neméni, pro bezplatné
cestovani postadii nadale obc¢ansky prikaz nebo identi-
fikacni prakazka PID, kterd dokladuje vas vék. Pokud
vSak chcete jezdit po Praze zdarma také ve vlacich PID,
potrebujete opencard s nahranou aplikaci Senior 70+,
ktera stoji 20 K¢ na 4 roky.

2 ] Mému ditéti je mezi 6 a 10 lety. Méni se pro néj pri
cestach po Praze néco?

Ne. Pokud prokaze vék jakoukoli prikazkou ovérenou
vydavatelem, na které bude jméno, datum narozenf

a fotografie, jezdi po Praze i nadéle zdarma. Prokazovat

se samozirejmé mUze i pomoci opencard s nahranou tarifni
kategorii.

3 ] Co mam udélat, abych jezdil po Praze zdarma
od 1.7.2011? (10-15 nebo 65-70 let)

Lidé, kteri maji nové narok na bezplatnou prepravu,
budou potrebovat opencard s nahranou aplikaci ., Jizdné
zdarma”, ktera stoji 120 K¢ s platnosti max. 6 let. Je tedy
nejdrive nutné zazadat o opencard (pokud ji uz nemate)

a poté si na ni nechat nahrat prislusnou aplikaci na
kterémkoli misté, kde se prodava elektronické jizdné PID
(z technickych d@vodd bude v prodeji 20. 6.).

4 ] 0dkdy a kde si mohu nahrat aplikaci na opencard,
abych mohl jezdit zdarma?

Novou aplikaci pro bezplatnou prepravu pro déti od 10
do 15 let a pro seniory od 65 do 70 let na Gzemi Prahy
si bude mozné nahrat od 20. ¢ervna 2011 na kterémkoli
misté s prodejem elektronického jizdného PID (zejména
ve stanicich metra). Pred timto datem neni moZné tuto
aplikaci na opencard nahrat.

5 ] Co kdyz si nestihnu opencard poridit? Dostanu
i presto v Praze slevu?

Bezplatna preprava pro déti od 10 do 15 let a pro seniory
od 65 do 70 let je podminéna vlastnictvim opencard

s nahranou prisluSnou aplikaci. Pokud ale dité prokaze vék
jakoukoli jinou prikazkou se jménem, fotografii a datem
narozeni (nebo senior .prikazkou PID"), zaplati pouze
polovicni jednotlivé jizdné. Pokud vSak nedolozi vék ani
timto zplsobem, ndrok na Zadnou slevu nema a zaplati
plnocenné jizdné.

6 ) Je mi mezi 60 a 65 lety. Mohu dal jezdit po Praze
se slevou?

Ano. Pro seniory mezi 60 a 65 lety se vyjma zmény cen
jednotlivych jizdenek nic neméni. Pokud se prokazou
.prikazkou PID" nebo aplikaci ..prikazka PID" na
opencard nebo obcanskym prikazem, jezdi po Praze
za polovi¢ni jednotlivé jizdné. S opencard si lze kupovat
i Casové jizdenky za snizenou cenu.

7 ) Budu-li jezdit po Praze zdarma, co potrebuiji za jiz-
denky pri cesté mimo Prahu?

Bezplatna preprava je v mimoprazskych tarifnich pasmech
umoznéna pouze détem do 6 let a seniordm nad 70 let (tém
jen v autobusech). Kdo jezdi zdarma jen po Praze a chce jet
vlakem PID nebo priméstskym autobusem za jeji hranice,
musi si dokoupit jizdenku pro prislusny pocet vnéjSich
tarifnich pasem.

8 ) Mize si opencard poridit i mimoprazsky zajemce
nebo cizinec?

Ano, vydani opencard neni podminéno ani trvalym
bydlistém, ani statnim obcanstvim.

9 ) Kolik stoji vydani opencard a jak dlouho to trva?

Vydani osobni opencard je i nadale bezplatné. Standardni
doba pro zpracovani zadosti a vyrobu je 14 dni. Pokud na
jeji vydani spéchate, mizete si kartu poridit na pockani
(poplatek za expresni vydani karty je 250 K&J.

1 0 ] Kde a jak pujde vratit nevyuzité jizdenky?
NevyuZité jiZz neplatné jednotlivé jizdenky PID se budou
zpétné vykupovat v budové Centralniho dispecinku v ulici

Na Bojisti 5, Praha 2 (hala v prizemi, prepazka ¢islo 9J,
a to az do konce roku 2011.

www.ropid.cz www.opencard.cz
www.dpp.cz

Cerven 2011
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/AKTUALNE/

/PRISLO DO REDAKCE/

V REAKCI NA CLANEK PAVLA FOJTIKA Z 5. CISLA DP KONTAKTU O HISTORII TEMER ZAPOMENUTE LANOVKY
NA LETNOU PRISEL DO REDAKCE DOPIS PRAVIDELNEHO CTENARE A ZAROVEN VYZNAVACE MESTSKE

HROMADNE DOPRAVY - FILOSOFA ERAZIMA KOHAKA.
Vazeni,
nepochybné mate pravdu, Ze Letenskou lanovku uz sotva kdo

pamatuje v provozu. Zije viak jeété nemalo nas pamétnik jejiho
drazniho télesa.

Zil jsem jako chlapec na Letné a# do neblahych udélosti

v unoru 1948. Letenska stran byla nasim oblibenym hristém.
Velmi dobre pamatuji drazni téleso byvalé lanovky. Koleje tehdy
uz dévno zmizely, ale podlaZi bylo na misté, pédinka schodl
mezi nimi taktéz, stejné jako masivni zdi po obou stranach

a mustky pres né.

Vstup tam byl ovSem zakazan, ac¢ snad pravé proto jsme tam
my kluci s oblibou vstupovali a délali jsme si iluze, jak v bajné
budoucnosti - to pro nas bylo .po vélce” - tam zas budou jezdit
vozy lanové drahy. Méstsky straznik nas sice vyhanél, ac v tézké
uniformé a prilbé se v letnim horku pFilis nenamahal, takze
jsme pokazdé unikli spravedlivému trestu a druhy den jsme

tam vlezli zas.

/PRISLO OD CESTUJICICH/

Nevim, kdy téleso Letenské lanovky vzalo za své. Predpokladam,
%e k tomu dodlo, kdy? vzal za své i krasny visuty Stefanikv
most. BohuZzel jsem az do radostnych udalosti v listopadu 1989
nemohl byvalou lanovku navstivit. K tomu za valky si mali
chlapci mohli o fotoaparatu leda tak nechat zdat, takze nemohu
poskytnout fotodokumentaci. LeC pokud se obréatite na své
starsi ctendre, jisté se fotografie najdou a potési srdce véech
milovnik® Prahy a jeji hromadné dopravy.

Dékuji vam za jediny Casopis, ktery mésic co mésic prectu
od prvni do posledni stranky, a preji vam, a tim i nam vsem,

vSe dobré, ba nejlepsi.

9

S Usmévem

~
M Dobry den, véera (23. 5. 2011) jsem cestoval autobusovou

linkou €. 197 ze stanice sidlisté Lhotka do stanice Petyrkova.
JelikoZ jsem pohybové postizeny, uvital jsem velmi vlidné
chovani ridiCe autobusu, ktery se neboji podat pomocnou ruku.
S takovym chovanim jsem se uz dlouho nesetkal. A to i pres
pozdni hodinu - jel jsem z Lhotky cca v 18:22 hod.

Ludék Beran

~

" Dobry den, dne 19. 5. 2011 jsem byla v autobusu ¢islo 100,
ktery se pokazil smérem z letiSté na Zli¢in a musel zastavit
uprostred velmi rusné silnice. Chtéla bych moc pochvalit fidice,
ktery skvéle zvladnul situaci, cestujici uklidnil, rychle autobus
oznacil a vzhledem k mistu, kde jsme museli zastavit, Sel jesté
za autobus radéji ukazovat autim, aby do nas nenarazila.
Vyridte tomu panovi, Ze se zachoval profesionalné, lidi uklidnil
a situaci zvladl skvéle.

Veronika Bolhova

~

M Prosim, udélte velkou pochvalu fidi¢i autobusu ¢. 114,
ktery jel v nedéli 29. 5. 2011 cca v 15:15 od stanice IKEM
smeérem Kacerov. Vidél nas totiz s mou malou dcerou vychazet
od IKEMU, a ackoliv jsme se ani nesnazily autobus dobihat, neb
zastavka je daleko a nemélo by to smysl, vidél nads a poctivé

na nas ve stanici Cekal. Netusic jeho ochotu jsme ani nebézely,
az po chvili dcera fika: Hele on na néds ¢eka - a tak jsme se daly
do béhu. Cekal na nas a jeété byl mily, usmévavy, prijemny,
takze ndm ten den po spiSe skliCujici navstéveé pribuzného

po operaci srdce v IKEMU takzvané rozsvitil.

Ivana Bessogonovova

L
N Dobry den, dne 5.5. 2011 (a poté ve stejny ¢as 6. 5.

jsem jela autobusem ¢islo 137 (smér Knizeci), ¢islo
vozidla 3086, ¢as 8:29 a byla jsem nemile prekvapena,
kdyZ jsem zjistila, ze Fidi¢ fidi se sluchatky v usich. Mylné
jsem si myslela, ze ma treba jen jedno sluchatko nebo

Ze se jednd o hands-free. BohuZel poslouchal muziku,

coz pokladam za zcela nepatficné, paklize se jedna

o profesionalniho fidice, ktery nema na svédomi jen sebe,
ale také nékolik cestujicich.

Andrea Vuova

L

N Dobry den, ve Ctvrtek 4. 5. 2011 jsem na informacich
DPP (prepojen z telefonu Gstfedny) obdrzel informaci, ze

v sobotu a v nedéli je na nékterych tramvajovych tratich

- smérem z centra - povolena preprava kol a Ze mezi témito
tratémi je také trat na Barrandov. Tato informace platila

v sobotu 7.5. 2011, ale v nedéli 8. 5. 2011 v uvedeny Cas

a na uvedené tramvaji jsem byl ze zcela prazdného vozu
vykazan hlasenim ridice pro cestujiciho, Ze .. preprava kol
je v tramvajich zakazana”. Vzhledem k tomu, ze okamzité
po vystoupeni Fidi¢ zaviel u soupravy dvere a odjel, nemohl
jsem se pokusit s nim dohodnout. Bylo to velmi nepfijemné,
nebot absolvovat pésky cestu az k Poliklinice Barrandov

je pro ¢lovéka ve véku 72 let s kolem velmi namahavé.
Miloslav Vanis

L

W Dobry den, Fidi¢ autobusu na lince 115 odjel 9. 5. 2011
ze zastavky Chodovec o cca 55 vtefin drive, neZz mu uklada
jizdni Fad. Misto 10:30 odjel v 10:29.

1
Zdenék Krajcovic
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Coonasp

Skoro dvé tretiny metra

jsou bez bariér, vytah

ma Narodni trida

CTK, 6. KVETNA 2011

Stanice metra Narodni tfida méa novy
vytah, ktery umozni bezbariérovy vstup
télesné postizenym i rodicdm s kocarky.
Stavba stala Prahu 185 miliond korun.
Prazské metro tak ma v soucasnosti

z 57 stanic bezbariérové pristupnych 36.
V dalsich letech by mély pribyt i dalsi
vytahy pro bezbariérové zpristupnéni
stanic Mlstek, |. P. Pavlova a Andél.

Do vytaht stanice Narodni tfida se vstu-
puje z ulice Magdalény Rettigové. Pro
télesné postizené ma vytah na Narodni
tridé velky vyznam, protoZe na trase B
jsou dosud v centru mésta nejblizSimi
stanicemi pristupnymi pro handicapo-
vané Florenc B a Smichovské nadrazi.
Podle sdruzeni Asistence, které télesné
postizenym v Praze poméah3, Zije v hlav-
nim meésté asi 200 000 lidi se zdravotnim
postizenim, z toho 33 500 lidi mé tézké
postizeni pohybového Ustroji. Bariéry

v MHD ale mohou byt problémem i pro
desitky tisic senior@ a rodicd s kocarky.

»lramvaj T3 je
nedostiZzny vzor, ta
moje na ni navaze*

Hiotas 22 rednji tim, Do novd trarmaj 58 miéla podobat starkl prakshd tramvag T3.
£ Kokasowy diiny ke pochdzl celd fada dopravnich staweb v Praze.
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Chodci pozor, tramvaj
ma prednost
MF DNES, 10. KVETNA 2011

Prvni ti'i mésice letosniho roku se zapsa-
ly do dé&jin neslavné. Devétadvacet chod-
cl se srazilo s tramvaji, ¢tyfi neprezili.
To je oproti minulému roku velky nardst.
Dopravni podnik spolecné s policii proto
zahdjil kampan, kterd ma upozornit ces-
tujici, Ze tramvaj ma vzdy prednost pred
chodci, a to i na prechodech.

.Cisla ukazuji, 7e srazka s tramvaji
¢inf témeér Ctvrtinu vsech nehod
chodcd. Proto je nezbytné pripomenout
lidem, Ze chodec neméd prednost pred
tramvaji s vyjimkou prechodd rizenych
semafory,” fika Séf prazské policie
Martin Vondrasek.

V ramci kampané budou cestujici

v tramvajich upozornovani na zakladni
bezpecnostni pravidla. Pri jizdé v praz-
skych linkach tak mohou zaznamenat
hlaseni, které je bude i nékolikrat
béhem jizdy upozoriovat na nebezpeci,
které jim hrozi, pokud nedaji tramvaji
prednost.

'!Mﬁmmummmmﬂm
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Pruzkum v tramvajich
SEDMICKA, 12. KVETNA 2011

Dopravni podnik zkoumal, kolik lidi
nastupuje a vystupuje na jednotlivych
tramvajovych zastavkach. Cestujici
pocitalo sedmnact set brigadnikd.
Shroméazdéna data maji slouzit pro
projektovani sité méstské hromadné
dopravy a parametr( jednotlivych linek
v Praze.

DPP méni podobu SMS jizdenek
PRAVO, 25. KVETNA 2011

Podoba SMS jizdenek oblibenych ces-
tujicimi prazskou hromadnou dopravou
se zméni. Od 1. Cervence bude mozné
pomoci textové zpravy zakoupit jizdenku
na 30 a 90 minut, 241 72 hodin. Cestujici
nové na ¢islo 90206 odesle zpravu DPT
plus cenu prislusné jizdenky. Podoba
tricetiminutové tedy bude DPT 24, deva-
desatiminutové DPT 32. Jizdenka platné
24 hodin prijde po zaslani zpravy DPT
110, na 72 hodin pak po zaslani zpravy
DPT 310. CtyFiadvacetihodinova jizdenka
tak vyjde na 110 korun, 310 korun stoji

jizdenka na 72 hodin. P
\o
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PETR HANA:

L
L 4

Nejvetsim kapitalem
Jjsou zamestnanci

V oblasti hromadné dopravy mate
velké zkusenosti a vidite i pro laika
neprilis znatelné souvislosti. Jaka

je tedy podle Vas tato doprava v Praze

obecné?

Méstskd hromadna doprava v Praze je
hodnocena jako Ctvrta nejlepsi v Evro-
pé. Jsem presvédcen, ze toto hodno-
ceni je objektivni a predpokladam, ze

\

~N

Petr Hana

e v listopadu 2010 zvolen uvolnénym
predsedou Vyboru pro dopravu
Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy

e od roku 1998 do roku 2011 clen
predstavenstva Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spolecnosti

e od roku 1995 do roku 2010 starosta
méstské ¢asti Praha 12

e vroce 1994 zvolen mistostarostou
v méstské ¢asti Praha 12 s kompeten-
cemi: doprava, Uzemni plan, Zivotni
prostiedi a investice

/8] cerven 2011

Dopravni podnik v brzké dobé svou po-
zici potvrdi €i zlepsi. Z titulu své funkce
pomaham vytvaret vsechny predpokla-
dy pro zlepseni této pozice a vérim, ze
prace prinese vysledky. Stavét je treba
na nejvétsi devize, kterou je rozsahla
sit dopravnich spojQ, Cetnost zastavek
a pevné jizdni rady. Méalokdo vi, Ze v Ev-
ropé je jen méalo metropoli s pevnym
jizdnim radem méstské hromadné
dopravy. Vétsina mést v Evropé nema
jizdni Fady s pevnymi intervaly, nybrz
pouze orienta¢nimi.

Clenem Predstavenstva DPP jste byl
12 let. MGZete srovnat, jaky byl pod-
nik tehdy a jaky je dnes?

Rozdil mezi roky 1998, kdy jsem byl po-
prvé zvolen do predstavenstva, a 2011,
kdy jsem své Clenstvi ukoncil, je veliky.
Dopravni podnik proSel velkymi orga-
nizacnimi zménami a velikou obménou
vozového parku, pricemz se vyrazné
zvetsil rozsah obsluhovaného Gzemi

a kvalita prepravnich prostredkd. Kdyz

2) )

SOUCASNY PREDSEDA
VYBORU ZASTUPITELSTVA
HLAVNIHO MESTA PRAHY
PRO OBLAST DOPRAVY PETR
HANA ZASVETIL HROMADNE
DOPRAVE ZNACNOU CAST
SVEHO ZIVOTA. RADU LET

SE JI VENOVAL Z POZICE
CLENA PREDSTAVENSTVA
DPP. PROTO JSME JEJ
POZADALI 0 ROZHOVOR,
JEHOZ TEMA ZE ZKUSENOSTI
PETRA HANY PRIMO VYPLYVA.
REC JE O DOPRAVE V PRAZE
Z RUZNYCH UHLU POHLEDU.

Hana Pohanova
Foto: Petr Hejna

jsem zacinal, mél Dopravni podnik
organizacni strukturu postavenou tak,
Ze velikou roli hraly tfi zavody - auto-
busy, metro, elektrické drahy. Z tohoto
dlvodu bylo nesmirné obtizné prosa-
zovat harmonickou dopravni politiku

a tato roztristénost znacné kompliko-
vala vnitropodnikovou kulturu. Zrusenf
z&vodU a sjednoceni pod jedno vedeni
- generalni reditelstvi - prineslo racio-
kulturu. Nasledna restrukturalizace
prinesla dalsi zefektivnéni Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spolec-
nosti, a proto je dnes prazsky doprav-
ce vniman ve srovnani' s evropskymi
metropolemi jako Spicka.

Splnily se b&hem Vaseho pusobeni
vsechny cile, kterych jste v oblasti
hromadné dopravy chtél dosahnout?
Splnéni véech cild nebo prani v oblasti
hromadné dopravy nenf prilis realné,
nebot finanéni moznosti Dopravniho
podniku a Hlavniho mésta Prahy jsou



limitovany. Presto v oblasti kvality

a rozsahu dopravni obsluznosti

mohu fici, Ze jsem spokojen. Velkym
Uspéchem v minulosti bylo ukonceni
provozu autobusd madarské vyroby
zn. Ikarus, protoze tento dopravni
prostredek neprijatelnym zplsobem
znecistoval ovzdusi v Praze. V po-
slednich letech mizeme vidét velké
zlepsenf kvality dopravnich prostredk
ve vSech technickych ukazatelich. Za
velky prinos povazuji masivni zavadéni
nizkopodlaznich dopravnich prostred-
kd, at jiz autobusl, nebo tramvaji.

V soucCasné dobé mam velkou radost

z novych tramvaji 15T ForCity. Tento
plné nizkopodlazni dopravni prostre-
dek Praze velmi chybél a kazdy, kdo jiz
tramvaj v provozu pouzil, mdZe potvr-
dit, Ze jde o pohodlny dopravni pro-
stiedek s velkou estetickou hodnotou.
Mym nesplnénym cilem, na kterém
se vSak intenzivné pracuje, je vystavba
trasy metra D.

Jak vidite vyvoj dopravy v Praze

v blizké budoucnosti?

Aktualné byla zahdjena dostavba
prodlouzeni trasy metra A do Motola
a jsem presvédcen, ze do tri let zde
bude spustén provoz. Intenzivné se
pracuje na pripraveé vystavby trasy
metra D na jihu Prahy a predpokla-
dém, Ze vlastni realizace bude zahdje-
na do konce naseho volebniho obdobi.
Velkym prinosem pak bude dokoncenf

= i

vystavby tunelového kom-

plexu Blanka, ¢imz dojde

ke zprovoznéni severoza-
. padnipoloviny méstského
okruhu. V dohledné dobé
bude dokoncena vyznam-
na Cast vysocanské radi-
aly a rovnéz se intenzivné
pracuje na prizkumné
Stole radlické radialy.
Tyto dopravni stavby
mésto velmi potrebuje
a po dokoncenf oceka-
vam zklidnéni dopravy,
zejména v individualni
automobilové dopravé.
Nezbytnou soucasti do-
pravy v Praze je Prazsky
okruh, a proto v soucasné
dobé intenzivné jedname
s Ministerstvem dopravy
o realizaci dal$iho Useku
tohoto okruhu, a sice
propojeni D1 a Béchovic.
Dokonceni zakladniho
silnicniho skeletu je nasi
obrovskou prioritou, nebot jen tak je
mozné vytésnit automobilovou, prede-
vSim tranzitni, dopravu z mésta.

Praha je velmi vyhledavanym turistic-
kym cilem. Co je podle vaseho nazoru
pro turisty z dopravniho hlediska
nejdilezitéjsi?

Jednoznacné jde o informacni a navi-
gacni systém. Je nezbytné nutné, aby
se turisté jednoduse a rychle orien-
tovali v prazské integrované doprave

a zde, myslim, mame jesté néjaké
rezervy. SouCasna Uroven neni Spatna,
avsak je nezbytné nutné sjednotit sym-
boliku a grafiku orientacniho systému
tak, aby byl kazdému srozumitelny.

Jak se divate na tésnéjsi propojeni
metropolitni hromadné dopravy

se stfednimi Cechami?

Jsem presvédcen, Ze velmi tésné
propojeni stavajicich organizatord do-
pravy v Praze a ve Stfedoceském kraji
by prineslo zefektivnéni. Vybor pro
dopravu ZHMP jiz zacal spolupracovat
s vyborem pro dopravu Stredoceského
kraje na této myslence. Inspiraci ndm
byl Hamburk, kde doslo ke slouceni
dvou organizatorl dopravy do jedné
organizace a vysledkem byly o 30 %
nizsi provozni ndklady pfi zachovani
rozsahu a kvality dopravni obsluZnosti.
Jde o organizaéni opatreni, které se
nam zda vhodné i pro Prahu a Stredo-
Cesky kraj, a to zejména s ohledem na
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geografické umisténi Prahy uprostied
StredocCeského kraje. SniZeni provoz-
nich nakladd pri zachovéni rozsahu

a kvality dopravni obsluZnosti by samo-
zfejmé umoznilo nasmérovat usetiené
finanéni prostfedky do dalsiho zkva-
litnéni vozového parku, sluzeb, oprav
tramvajovych trati atd.

Co je tedy celkové nejvétsi plus

a minus dopravy v Praze?

Achillovou patou dopravy v Praze

je netplnost zakladniho silni¢niho
skeletu, tedy méstského a prazského
okruhu a radial. S tim souvisi rovnéz
mala Cetnost dopravnich napojeni

na prazsky okruh. DalSim nedostat-
kem je oblast dopravy v klidu, tedy
parkovani, a to nejen v centru Prahy,
ale i na sidlistich, ktera jsou situovana
predevsim v okrajovych ¢astech mésta.
Na odstranéni téchto nedostatkd je
treba velmi intenzivné pracovat. Na-
opak velkym plusem dopravy v Praze
je méstska hromadné doprava, ktera
denné prepravuje daleko vétsi poCty
cestujicich, nezli je evropsky primeér,
pricemz dochazkovéa vzdalenost stanic
MHD je ve srovnani' s evropskymi
mésty nepomérné kratsi. Velkou
prednosti je rovnéz dobra navaznost
spojd a dodrZovani jizdnich radd. Chtél
bych na tomto misté podékovat véem
zaméstnancim Dopravniho podni-

ku, kteri k velmi dobrému hodnoceni
méstské hromadné dopravy v Praze
prispivaji rozhodujici mérou. Vybor-
né vysledky DPP umoznuji finanéni
prostredky uvolnéné HL. m. Prahou,
kvalitni management, avSak nejveétsSim
kapitalem Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti, jsou jeho
zameéstnanci. Bez kvalitnich zamést-
nanct neni mozno dosdhnout dobrych
vysledki a je nezbytné tuto skutecnost
vsem pripominat.

PODEKOVANI

Petr Hana se jako dlouholety clen
predstavenstva DPP vyrazné podilel
na rozvoji této spolecnosti ve prospéch
jejich zaméstnancl i cestujici veFejnosti.
Za odvedenou praci mu nalezi srdecné
podékovani a pFani, aby ptsobeni v roli
predsedy Vyboru pro dopravu ZHMP
prineslo stejné Gspéchy.
Martin Dvorak,
generalni reditel DPP
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Nakup energie je adrenalin

SPOTREBUJE VICE ELEKTRINY METRO, NEBO
TRAMVAJE? CO JE TO PEAK-LOAD A BASE-LOAD?
DA SE USPORIT | V KANCELARI? NEJEN NA TYTO
OTAZKY JSME HLEDALI ODPOVEDI S VLADIMIREM
HOUDOU, VEDOUCIM ODBORU ENERGETIKA.

Text a foto: Petr Ludvicek

Aby bylo hned v Uvodu v zéplavé ¢isel jasno, DPP spotrebuje
rocné pres 370 GWh elektrické energie. S dodavatelem je
pro trakci metro nasmlouvan kontrakt na 200 GWh, pro trak-
ci tramvaje zhruba 160 GWh a pro tzv. netrakce, tedy vsechny
ostatni provozy, asi 17 GWh. | z grafu je na prvni pohled patr-
né, Ze i pres vyrazna a soustavna Usporna opatreni v DPP se
naklady na elektrinu diky soustavnému narlstu ceny zvysuiji.

Dopravni podnik kupuje elektfinu prostrednictvim PRE na
Energetické burze Praha PXE, kde Sikovnost, zkuSenosti

i Stésti mohou konecnou cenu vyrazné ovlivnit. Na burze
existuji dva typy kontrakt(: base-load a peak-load. Rozhodu-
jici slozkou, kterou je treba sledovat zejména, je base-load.

Elektrina se prodava vzdy tfi roky dopredu, takze napr. pro
rok 2012 se zacala energie prodavat 1. ledna 2009. Zakaznik
pak ma dvé moznosti; bud nejit do rizika, zbavit se moznosti
volby a v zavéru roku 2011 sjednat tzv. postupny nakup a za-
¢it kazdy den nakupovat 1/365 celkového objemu elektfiny,
a to za prmérnou cenu v roce. Anebo sledovat vyvoj na
burze, svétové vlivy na cenu a v pravou chvili béhem dvou let
se rozhodnout pro nakup.

.To jsme v pripadé ndkupu pro rok 2012 udélali,” Fika ve-
douci odboru Energetika DPP Vladimir Houda. ..Sledovali
jsme od pocatku roku 2010 staly pokles ceny, chvili pockali
a pak se rozhodli.” Povedlo se to tak presné, ze se DPP

s nakupem trefil do dlouhodobého minima, v tomto pripadé
do 46,55 euro za 1 MWh. To uz konkuruje adrenalinovym
sportdim. ..Je to svwym zplsobem adrenalin. Castedné je to
nahoda, ale vyplati se porovnavat cenu ropy a uhli, sledovat
cenu emisnich povolenek a kurz k euru,” vysvétluje Houda.

[10/ cerven 20711

Vyplati se sledovat trh, ceny emisnich
povolenek ¢i kurz eura a pak nakoupit,
fiké Vladimir Houda, vedouci odboru

Energetika

Aby to nebylo tak jednoduché, cena elektriny se sklada ze
dvou &asti - ze silové elektriny, jiZ mize zakaznik na burze
nakoupit vyhodné ¢i nevyhodné, a z distribuce. .,Cenu distri-
bucni slozky energie urcuje stat pomoci Energetického regu-
lacniho Uradu, a to jednou za rok. Pomér je zhruba 68 ku 32
v prospéch silové energie,” popisuje Houda. Pro zajimavost

- cena distribuce za posledni dva roky Sla rapidné nahoru
kvli podpore obnovitelnych zdrojl (precerpavaci, vétrné

a malé vodni elektrarny, soladrni panely apod.). Nejen Do-
pravni podnik, ale kazdy obcan to ve fakture poznal a pozna.

Z prilozeného grafu je patrné, Ze se DPP podafrilo zejména

v roce 2009 snizovat naklady spojené se spotiebou elektri-
ny. .Nejvétsi Uspory jsou samozrejmeé v trakci a konkrétné

u nejvétsiho spotrebice, tedy vozu metra a tramvaje. Proje-
vilo se tehdy nasazovani novych a rekonstruovanych voz(,
umoznujicich rekuperaci, tedy vraceni energie vzniklé elek-
trodynamickym brzdénim do stejnosmérné sité,” zdQvodriuje
Vladimir Houda a pokracuje: ..Pokud se najde spotrebic,
nejlépe protijedouci souprava v daném elektrickém Useku,
rekuperovana energie se vyuzije.” V roce 2009 uz vsechny
vozy metra a vice jak polovina tramvaji jezdily s rekuperaci.
V roce 2010 doslo opét k naristu spotieby - byla vypotirebo-
vana vSechna opatreni, kterd méla vétsi Gcinek. Pridala se

i extrémni zima, napr. u tramvaji to ovlivnilo topeni ve vozech
Ci vytapéni vyhybek. Téma vyuZiti rekuperované energie je
pro samostatny clanek.

Podil jednotlivych druhi energii na nakladech DPP

Elektfina 76 %
[ Stocné 4 %

Vodné 2 %

Plyn 2 %

Teplo 16 %
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Base-load kontrakt predstavuje dodavku
elektriny 24 hodin denné kazdy den v roce.
Na druhé strané peak-load kontrakt
znamena dodavku od pondéli do patku

12 hodin denné.

\ J

A co Uspory v kancelarich? Nékdy staci malo - v¢as dopo-
ledne zhasnout svétla po rannim sviceni, do rychlovarné

konvice davat jen tolik vody, kolik potiebuji, nepretapét apod.

Na cely DPP se chysta dalsi balik opatreni - rekonstrukce
osvétlovacich soustav, jak rika Vladimir Houda: ., Je rozhod-
nuto o rekonstrukei svételnych zdrojl, v sou¢asnosti ve
vsech nadzemnich arealech. Nyni je ve stadiu priprav
vybérového rizeni. VSechny zdroje sviceni by se mély vymeénit
do 3 let za Usporné LED zdroje. V modelech se pocita pfri
nejhoréivarianté s Gsporou 50 %, vyrobci uvadéji 70-80 %."
Jde samozrejmé o velkou investici a navratnost by méla byt
5az 6 let.

Tolik o elektring, kterd predstavuje v ramci DPP 76 % vSech
n&kladd energii. Dalsim vyznamnym druhem energie je
teplo s 16 %. Nejvétéim dodavatele tepla pro DPP je Ceské
teplo, které vytapi vétsinu nadzemnich aredld. Ve smlouvé
je oSetiena dodavka tepla a energetické sluzby (oprava

a udrZba tepelnych zatizeni). K dal$im dodavateldm patii
Prazska teplarenskéa a Prazska plyndrenska. Tady jsou ceny
nasmlouvany mimo burzu na kazdy rok. LAY

Jak se choval energeticky trh v roce 2011 vlivem svétovych
udalosti:

1) Nepokoje v Egypté - cena ropy se priblizila 100 USD/bbl
2) Odstoupeni Egyptského prezidenta
3) Rozsifeni nepokojd do Libye

4) 11.3.2011 zemétieseni doprovazené prilivovou vinou
tsunami

5) Odstaveni 7 reaktord v Némecku

o
Elektricka energie kWh

390 000 000
370 000 000 |
350 000 000 | -
330 000 000 -
310 000 000 - -
290 000 000 - -
270 000 000 + — — — -
250 000 000 + LI- LI- L|‘ L|‘ L|

2006 2007 2008 2009 2010

L Spotieba elektrické energie a naklady na niv DPP 2006-10
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| v oblasti tepla se provadéji docela masivni Gsporna opatre-
ni. .V Motole je rekonstrukce vytapéni u konce, nyni probiha
na Klicové a v depu Zli¢in. Je vytipovéno nékolik dalsich
Uspornych akci - prestéhovani kompresord z Hostivare

na Zli¢in, zruseni parni kotelny a nahrazenf parnim vyvije-
¢em apod.,” popisuje Houda. Nejvétsi Gspory v teple jsou
vSak v dodrZovani a kontrolach vnitrnich teplot vytapénych
prostor. .To je takovy permanentni boj nés, energetikd, se
zameéstnanci a jejich potfebami ¢i pranimi oproti normam,”
dodava. V nejvétsich halach jsou nainstalovany zaznamové
mérice teploty, kde lze mé&sitné vyhodnotit pribéh teplot

v kazdé hale. Podarilo se tak eliminovat pretapéni. Pro
zajimavost - kazdy jeden stupen Celsia predstavuje 6 %
spotreby tepla navic.

Vyvoj energetického trhu pocatkem roku v roce 2011

100 USD/bbl

95 7\/\/\’\/\/’/ Ropa
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NizkopodlaZni tramvaje nové
i rekonstruované

Jako Uplné prvni nizkopodlazni tramvaje se v ulicich Prahy
objevily v roce 1996 Ctyri tramvaje typu RT6NT. Konstrukce
téchto vozd ale nebyla pro prazské podminky prili$ vhod-
na. PouZita vyzbroj navic i pfes snahu pracovnikd DPP

a vynalozené nemalé finanéni prostredky neumoznila vozy
zprovoznit. Potvrdil to zkusebni provoz s cestujicimi, ktery
zapocal v roce 1996 a probihal po tfi roky. Velké mnozstvi
zavad rovnéz zabranilo provést zkousky predepsané Draz-
nim Uradem k ziskani homologace pro uvedeni do stan-
dardniho provozu. Proto tyto tramvaje dlouhodobé nejezdily
a v zari 2009 byly prodany.

Rok 2005 byl zlomovy

Velmi dllezitym je pro zavadéni nizkopodlaznich tramvaji
do provozu prazské méstské hromadné dopravy rok 2005.
Pravé tehdy byl zahajen nakup novych nizkopodlaznich
voz{ typu 14T (Skoda Transportation a.s.). Do roku 2009

[12] cerven 2011
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VYSTUP
A NASTUP
bez barier

V MINULEM VYDANI DP KONTAKTU JSME
ZMAPOVALI NIZKOPODLAZNOST AUTOBUSOVE
DOPRAVY. NYN{ SE PODOBNE ZAMERIME

NA TRAMVAJE. V SOUCASNE DOBE JEZDI SICE
V PRAZE POUZE ZHRUBA JEDNA SESTINA
NIZKOPODLAZNICH TRAMVAJI, V BLIZKE
BUDOUCNOSTI BY SE ALE SITUACE MELA
VYRAZNE ZMENIT.

Hana Pohanova
Foto: Petr Ludvicek a archiv DPP

bylo téchto tramvaji nakoupeno celkem 60. Dalsi nizko-
podlazni posilou byly v roce 2005 vozy typu KT8D5.RN2P
(prostiedni ¢lanek tramvaje je s nizkou podlahou). Vznikly
rekonstrukcemi obousmérnych vozl typu KT8D5. Doposud
bylo do provozu uvedeno 31 téchto tramvaji, celkovy pocet
47 kust by mél byt dosazen v roce 2013,

Nejvice nizkopodlaznich tramvaji,
celkem 38, pribylo v roce 2008

Od roku 2006 byla rozsitena modernizace vozd T3 o ¢as-
tecné nizkopodlazni typ T3R.PLF. V Opravné tramvaji DPP
vzniklo celkem 33 téchto modernizovanych tramvaji.

0d pocatku letoSniho roku je do provozu uvadén novy typ
stoprocentné nizkopodlazni tramvaje 15T. V souc¢asné dobé

jich je od vyrobce prevzato 23, celkem by jich do roku 2018
meélo byt 250.

Prehled typi nizkopodlaZnich tramvaji
ve vozovém parku DPP (k 7. 6. 2011)

SKODA 14T 60
KT8D5.RN2P 31

T3R.PLF 33
Skoda 15T 23
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Nizkopodlaznost je cesta
budoucnosti

Stejné jako u autobusl i u tramvaji
plati, Ze nizkopodlaznost je velmi
vitana nejen cestujicimi, ale také
dopravcem. Kromé toho, Ze nizko-
podlazni vozidlo usnadnuje pohyb
privystupu a nastupu Spatné se
pohybujicim a starsim cestujicim
nebo treba maminkam s kocarky,
umoznuje také rychlejsi odbaveni
vozidla v zastavkach, a to je pro
dopravce vyhodné. K 7. ¢ervnu 2011
ma DPP celkem 939 tramvaji, z toho
je 147 nizkopodlaznich. ,Pokud vse
probéhne podle predpokladu, budou
v roce 2017 tvorit nizkopodlazni
tramvaje nadpolovi¢ni vétSinu vozo-
vého parku. Celkem jich bude 390

v rozlozeni dle typu - 33ks T3R.PLF,
47 ks KT8NZ2, 60 ks 14T a 250 ks 15T.
.Dlouhé’ tramvaje musime z divodu
prepravni kapacity a délky vozidla
pocitat jako dvé kratké". V prepoctu
se tedy jedna o ndhradu 720 .krat-
kych™ tramvaji,” fikd Milan Slunecko, \
vedouci jednotky Sprava vozidel V hlavnim mésté Praze Zije na 200 tisic zdravotné postizenych.

tramvaje. Uz dnes nejen jim slouzi na 150 nizkopodlaznich tramvaji
na 84 garantovanych spojich

| soucasny pocet nizkopodlaznich tramvaji jiz umoznuje,

aby bylo ve vSedni den vypravovano 84 garantovanych niz- o . o i
kopodlaZnich vlakd z celkového poctu 395. Tyto garantova- 15T maji vetsi prostor pro invalidni voziky

né spoje jsou rozvrzeny témér ve vsech linkach. Nejvice jich

je na linkach 3 a 20, kde jezdi po sedmi nizkopodlaznich Bezbariérova doprava je pro mnohé jen prijemnym bonu-
vozech. SouCasné s nardstem poctu nizkopodlaznich tram-  sem pfi cestovani, pro postiZzené jde ale o nezbytnost. Proto
vaji bude pribyvat také téchto garantovanych spojd. je dllezita spoluprace s riznymi organizacemi. Letosni

prirGstek do rodiny prazskych nizko-
podlaznich tramvaji - typ 15T - jsme
napriklad po dohodé s vyrobcem a po
konzultaci s Prazskou organizaci
vozi¢kard upravili. Zvétseni se dockal
prostor pro invalidni voziky. Ty jsou
dnes totiz kvali pokroku v jejich
vyrobé vétsi. Zména se uskutecnila

i pres to, ze plvodni prostor splrioval
rozmérové platnou CSN. Tato norma
je ale dnes jiz zastaralad. Snahou DPP
je nachazet v takovych pripadech
mozna optimalni fesent. LA

Snadny vystup a nastup maminkam

s kocarky, malymi détmi, seniordm

a zdravotné handicapovanym by mélo
do roku 2018 umoznovat jiz 250 souprav
tramvaji ForCity

Cerven 2011
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% PODBABA vydala

AV

poklady, ted prijme
TRAMVAIJE

V TYTO DNY UZ VSE PREKRYVA NOVE TRAMVAJOVE TELESO SE SMYCKOU, CHODNIKY A ULICE.
INVESTICNI AKCE S NAZVEM TRAMVAJOVA TRAT PODBABA SE CHYL{ KE KONCI, NABRALA ALE
ZPOZDENI - STAVBA TOTIZ VYDALA NA 200 KRABIC ARCHEOLOGICKYCH NALEZU.

Petr Ludvicek / Foto: Labrys a autor

Brehy Vltavy proti proudu az k Podbabskym skaldm tvori vy-
soké ostrohy a pravé az rozsireny levy breh v oblasti Podbaby
byl odpradavna prihodny k osidleni. Pro archeology vyhoda
prvni. Vyhoda druha - vlivem eroze se pomalu sesouvaly
jednotlivé vrstvy zeminy i se stopami jednotlivych vyvojovych
etap a dole v Podbabé prekryvaly vrstvy pravékych sidlist

a pohrebist. Proto neni divu, Zze uz v roce 2004 se tu pri stav-
bé bytovych domd naslo kulturni souvrstvi v mocnosti od
jednoho do 1,5 metru, které je svym charakterem unikatni.

0 archeologicky prézkum v oblasti prodlouzeni tramvajové
trati z ulice Jugoslavskych partyzant do Podbabské a smy¢-
ky v ulici Pod Patankou pozadal Dopravni podnik spole¢nost
Labrys. ZjiStovaci sondy odhalily archeologicky terén znacné
mocnosti. ,Vychazeli jsme z toho, Ze stavba je verejné pro-
spésnou akci, navic v kratkém terminu, takze jsme se snazili
vyjit maximalné vstric,” popisuje zacatky praci Milan Kucha-
rik, reditel Labrydy. ..Myslim, Ze na objem zkoumanych ar-
cheologickych praci jsme to stihli v rekordné kratkém case,”
hodnoti po poslednim .. kopnutém™ dnu, tedy 10. kvétnu 2011.

Cesky pravék v kostce. Tak by se dala zjednodusit charak-
teristika nalezd pod vrchem Baba. .Nejzajimavéjsi na této

[14] cerven 20711

lokalité je, Ze se na ni da stavét vyvoj ceského pravéku, jem-
na chronologie jednotlivych obdobi. Celé tato lokalita je dost
specifickd, na jejim vyvoji se podileli jak lidé svou ¢innosti,
tak priroda,” popisuje Kucharik. A ¢asovéa osa jak vystfizena
z ucebnic. Takze, zacindme nalezy z paleolitu ze starsi doby
kamenné, pokracujeme zemédélskym neolitem, kompletnim
pravekem az do ranného stredovéku.

.KdyZ shrnu nase nalezy z této lokality Casove, tak mame
zub mamutiho mladéte, premisténé paleolitické nélezy, sid-
listé kultury s lineadrni keramikou, s vypichanou keramikou.
Potom kultury lengyelské, coz jsou tFi kultury zemédélského
praveéku - neolitu, to se pohybujeme od 6. do 4. tisicileti pred
nasim letopoCtem,” vypocitava Kucharik. V mensi mite se

tu vyskytuje pozdni doba kamenné (eneolit] a doba bronzova.
Déle stopy sidlisté ze stargi doby zelezné (850 az 450 pF. n. L)
predstavované systémem hospodaiskych dvorcd doloZenych
z&klady dom( a palisad.

Pokracujeme mladsi dobou Zeleznou, keltskym osidlenim

s kostrovymi hroby pfimo z mista nové tramvajové smycky
a dobou Fimskou s pomérné zajimavymi nalezy s pribéhem
od 1. do 5. stoleti naseho letopoctu. .,A konecné jako nej-



Jaro 2011 v Podbabé - archeologické prace
jsou v plném proudu. Dnes uzZ je nalezisté
prekryto finiSujici stavbou.

mladsi obdobi je zastoupen ranné stiredovéky prikop, kde
Slo pravdépodobné o velmozsky dvorec nebo sidlisté obe-
hnané palisddou, vedeny pres tramvajovou smycku v Sifce
2,5 az 3 metry a hluboky kolem 2 metr,” dodavé Kucharik.

Hlavni archeologicky vyzkum skoncCil zminéného 10. kvétna.
Milan Kucharik dodava: .Vlastni vyhodnoceni bude trvat az
dva roky. Z Podbaby je pro zajimavost 200 bananovych beden

V misté prelozky ulice Pod Patankou byl odhalen hrob
muze starsiho padesati let, ktery obsahoval tfi nadoby
a dva brousené kamenné nastroje (sekeru a kamennou
motyku neboli teslu). Slo o hrob kultury s vypichanou
keramikou v obdobi 5. tisicileti pfed nasim letopoctem

LABRYS JE NESTATNI NEZISKOVOU
SPOLECNOSTI, KTERA SE VE 100 % SVE
CINNOSTI ZABYVA ARCHEOLOGICKYM
VYZKUMEM A OBORY, KTERE S NiM
SOUVISEJI, JAKO JE ANTROPOLOGIE.
VZNIKLA V ROCE 2006. JE JEDNOU

ZE TRI ORGANIZACI, KTERA MA
LICENCI NA CELE CECHY. S DPP JIZ
SPOLUPRACOVAL PRI VYZKUMU TRATI
MEZ| ANDELEM A REPY Cl AREALU
SPSD V MOTOLE.

/Z PODNIKU/

Fragment keramiky - stfep z nadoby na obili

z tzv. kolkované hliny, (terra sigillata) vyrabéné

v Fimskych provinciich, tato konkrétné v Poryni, nékdy
po markomanskych valkach, tzn. po roce 180 n.L.

nalez(, coZ je v soucasnosti nejvétsi soubor, ktery mame.”
Cesta nalezl zacina v laboratori, pokraduje do restaurator-
skych dilen a k evidenci a dokumentaci. Treba Zelezny mec
z obdobi Keltd musi projit specialni konzervaci. ,Prokopali
jsme rucné na ccal 500 kubikd archeologickych situaci,

ve vrstvach mame na 1 400 objektl od drobnych sloupovych
jam pres zasobni jdmy. Nékdy jsou ty samotné situace zaji-
mavejsi nez jednotlivé nalezené strepy,” hodnoti Kucharik.

Spolecnost Labrys spolupracuje s Muzeem hl. m. Prahy,
odkud Milan Kucharik prisel v roce 2006, kdy muzeum
umensSovalo své terénni aktivity. Vysledkem spolupréace byla
napriklad prezentace dvanacti nejvyznacnéjsich objevl praz-
ské archeologie. ,Dvé lokality pochazely z nasich vyzkuma.
Ve spolupraci s muzeem pripravujeme i publikaci o pohre-
bisti na Zli¢iné, cozZ je nejvétsi pohrebisté z doby stéhovani
narodd z 5. stoleti,” dodava Kucharik.

Se 177 kostrovymi hroby s vysokym vyskytem stribrnych

a zlatych Sperkd a také sklenénych nadob importovanych

z fimské FiSe jde o unikatni nalezy.

.Samotné nalezy, artefakty, jsou pro laika snadno uchopi-
telné, ale vysvétlit tu danou terénni situaci, kde neni relativ-
né nic vidét, je daleko obtizngjsi. Pritom je to ta podstatnéjsi
Cast ziskané informace z vyzkumu,” trpélivé vysvétluje
Kuchafik to, co ¢asto laikim opakuje. ..Cilem vyzkumu

je odstranit celou archeologickou
situaci, které je stavbou ohrozena

a snazime se vyhnout zavéru, ze .tady
jsme jesté mohli kopat',” dodava.

K osvété prace archeologl slouz
prave vystavy, publikace ¢i clanky

v listech méstskych ¢asti.

Na lokalité Podbaba
se da Cist kompletni
historie ceského
pravéku, rika reditel
archeologické
spole¢nosti Labrys
Milan Kucharik
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Autobus cisty ze vsech stran

NEJEN TECHNICKE PROHLIDKY, OPRAVY, GARAZOVANI, ALE | KVALITNI UKLID JE NEDILNOU SOUCASTI
PECE 0 AUTOBUSY A STALE VICE SLEDOVANYM HLEDISKEM ZE STRANY CESTUJICICH. ZA VSIM, CO SE DEJE

KOLEM UKLIDU, JSME VYRAZILI DO GARAZ{ KLICOV.

Text a foto: Petr Ludvicek

Uklid autobus@ ma v celém DPP svij predpis, v provozné
Klicov od 1. ¢ervna 2011 zkousi pilotni projekt udrzby. Podle
normy DPP nese nazev Zavedeni zkuSebniho projektu sys-
tému kontroly a oSetreni autobusu. Na prvni pohled se jeho
realizace poznd podle novych zlutych $titkd v kabiné ridice.

.Slibujeme si od toho Usporu ¢asu a nékladd. Odhalenim
drobnych zavad chceme predejit velkym,” vysvétluje Jan
Lebeda, vedouci provozovny. ., A také chceme do procesu
péce o vozidlo vice vtdhnout samotného ridice, aby se stal
soutasti tymu,” dopliiuje Lebeda. Ridi¢ méa prostfednictvim
Stitku urceno presné misto stani autobusu, uveden den, kdy
se provadi Uklid. To znamena, Ze den predtim se provede
prohlidka, kterad odhali pripadné zavady. Nové byla také
oznacena pracovisté Pravidelné prohlidky a zpracovany
plany pravidelnych prohlidek.

Udrzba a Gklid v rezii garazmistra
Nejen Uklid vozl, za kterym jsme na Klicov prijeli, ma

v provozovné na starosti denni gardzmistr Petr HoSko. Do
jeho néplné patfi komplexni pFiprava vozidel - od kontroly

[16/] cerven 20711

osvédcéeni o registraci az po povinnou vybavu, ke které
patri bezpecnostni vesty, lékarny, odklepavatka, zakladaci
kliny na kola a dalsi. A celkova prohlidka pred vyjezdem.
Na svych bedrech mé také rozpis vozd.

.Pripravuji ho v programu rizeni vozového parku, kde
pridéluji FidicGm vozy na linky s tim, Ze se snazim dodrZet
pridélenost vozl ridicim. Zaroven je ale nutné vypravit
spravné typy voz( - napriklad nizkopodlaZni garantované
spoje. Planuji ¢astecné i casovy rozvrh pravidelnych udrzeb
pro dilnu podle navratl vozl z linek a také zminéné uklidy,”
popisuje Petr HoSko. Patii sem i starost o vybrané vozy

vnitropodnikové autodopravy, které jsou Klicovu svéreny.

Vlastni Uklid mé predepsany tri faze - od denniho po velky.
Ten prvni predstavuje vysati podlah, u City bus( se otiraji
parapety a zadni plosina. Na z&dost ridice je mozné umyt
elni sklo zevniti [podrobny popis v boxu). Stredni a velké
Uklidy predstavuji rozdil v tom, Ze pri velkém Uklidu se myje
strop. .ZajiStujeme tu bonus - vyhackujeme stropni svétla
a uklidime také kryty, kde je nejvice prachu,” vysvétluje Jan
Lebeda.



Mési¢né projde ocistou témér 300 vozu

"Kromé denniho se provadéji dalsi dva stupné Uklidu. Na kazdém
autobusu garaze je proveden mésicné tzv. mokry Uklid. V praxi

to znamena, Ze autobus jedenkrat za mésic projde strednim nebo
velkym Uklidem. V ramci zjednoduseni procesu a v souladu se
smluvnim ujednanim provadime Uklidy tak, aby se metodicka

a prakticka cinnost zjednodusila i vi¢i naslednym kontroldm

a fakturaci,” popisuje Jan Lebeda a dodava: .To znamena, ze
jeden mésic se provadéji stredni Uklidy - zpravidla sudé mésice,
a naopak velké uklidy probihaji v lichych mésicich v roce. Timto
zplsobem je naplnéna smlouva bez rozdilu.” V poCtu autobusd je
tolerance plus minus 20 %.

Na Klicové se staraji o pét kategorii autobusd, celkem mésiéné
projde Uklidovym cyklem 268 voz(, Ctyrikrat za mésic se kazdy
autobus vyluxuje. Uklidy se smé&Fuji hlavné do no¢nich hodin,

ve 24hodinovém cyklu se zvlddne zhruba desitka vozi denné.

Na denni tklidy prijizdéji autobusy do Uklidové haly primo z linky
s Fidic¢em. ., Aby nedochézelo k nesrovnalostem v evidenci a faktu-
raci, Uklid je potvrzen ve vykazu ZPA 100, pripadna nespokojenost

s Uklidem je feSena s gardzmistrem,” dodava na zavér Petr Hosko.

Luxovani podlah
vCetné kabiny ridice
a prostoru mezi

Stitek predurtuje autobus, ktery ma
na Klicové ¢islo stani 216, k tklidu
(luxovani) v pondéli, den predtim

k pravidelné prohlidce

zdvojenymi sedackami;
u nizkopodlaznich
autobusU utfeni prachu
na spodnich liStach
oken a nad motorovym
prostorem; na zékladé
pozadavku ridice vnitrni
ocisténi ¢elniho skla

/Z PODNIKU/

Z dGvodu presné evidence a zaznamenani pripadnych
nedostatkd je kazdy Uklid uveden ve vykazu vozidla,
fiké denni gardzmistr Klicova Petr Hosko

Oproti dennimu Gklidu navic uklid
prostoru pod vyklopnou ploSinou;
Uklid schodd véetné prostor za
kridly dveri; oCiSténi zevnitr vSech
oken, véetné oken dveri, mokrou
cestou umyti ram@ oken uvnitF
vozu, utfeni prachu v celém voze
véetné krytl topeni, zadrznych
ty¢i, sedaki (resp. vyluxovani);
odstranéni dalSich znecisténi
(graffiti, Zvykacky, samolepky atd.)

0 kompletni klid interiéru se stara externi firma podle presného rozpisu ¢innosti

STRUCNA SPECIFIKACE ROZSAHU UKLIDOVYCH SLUZEB AUTOBUSU

Denni uklid: Stredni uklid: Velky uklid:

Oproti predchozim
Ukliddm navic umyti
stén a stropu v kabiné
ridice, vysati sedacky
(pFehréata para); umyti
stropu vozu, vnéjsich
krytQ svétel, krytl

a drzakd dvérnich
mechanismd, krytd
topnych kanall, méchu
tocny atd.
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/Z PODNIKU/

PLZENSKE MESTSKE DOPRAVN{ PODNIKY, A.S., USPORADALY

POCATKEM DUBNA 2011 VE SPOLUPRACI SE SDRUZENIM

DOPRAVNICH PODNIKU CR DVOUDENN{ MEZINARODNY/

[ 4 KONFERENC! ,CHYTRA A ZDRAVA MESTSKA VEREJNA

c h y t r a DOPRAVA". AKCI, KTERA SE VENOVALA RUZNYM TEMATUM,
UZCE SOUVISEJICICH S HROMADNOU DOPRAVOU, ZASTITILO

MINISTERSTVO DOPRAVY A MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVOJ.

a z d r a v a' Kvéta Veseld, Jifi Vodrazka / Foto: PMDP, a.s.
doprava
DOPrve

U prilezitosti konani prvniho ro¢niku konference se
setkali zastupci dopravnich podnikd, statni spravy

a mistni samospravy, dodavateld a odbornikl z rlznych
zemi Evropy. Prezentace k jednotlivym tématdm byly
zaméreny na soucasné déni a problémy, se kterymi

se dneSni méstska hromadné doprava potyka a nasti-
novaly budouci vize a sméry vyvoje této dopravy.

Zastupci DPP za ekonomicky Usek prFivitali zejména

prednasku D. Trezziové z BDO TAX s ndzvem .Imple-

mentace Natizenf & 1370/2007 v Ceské republice i i i
a vyzvy s ni spojené pro dopravni podniky”. Pravnim Témata konference Chytra a zdrava
kontextem Fedenf smlouvy o vefejnych sluzbach meéstska verejna doprava:

v prepravé cestujicich se ve svém prispévku zaby-

val P. Dovolil z Mott MacDonald. ZkuSenostmi

s financovanim dopravnich podnik( v Evropé se ve *  Telematika jako podpora dopravniho

své prezentaci zabyval M. Poliak z Zilinské univerzity. inzenyrstvi
» Financovani a legislativa méstské
Zastupce Useku dopravniho DPP zaujaly predevsim hromadné dopravy

prednasky tykajici se problematiky preference hromad-
né dopravy. Zkusenosti z této oblasti ve Vidni prednesl
R. Dangl z Wiener Linien, o rozsifenych moznostech
preference dale informoval S. Dutsch z drézdanské * Marketing dopravnich podniki
Technische Universitat.

e Energeticky Usporné technologie
a jejich mira vlivu na zivotni prostredi

Vyznamna ¢ast prednasek byla zamérena na vyvoj

a pouziti alternativnich pohon(. Vozidla CNG prezen-
toval P. Novak z Ceského plynarenského svazu, vyuZiti
elektrickych nezavislych pohonl bylo prezentovano

na nékolika prikladech. W. Presinger ze spole¢nosti
Solaris Bus & Coach S.A ve své prezentaci nastinil vyvoj
od hybridniho autobusu pres trolejbus k elektrobusu,
P. Kasencak ze spolecnosti Skoda Electric ve své pre-
zentaci mj. predstavil i tzv. TriHybus, tedy vozidlo, jehoz
pohon mohou zajistovat az tfi rizné zdroje energie
(palivové Elanky, superkapacitory nebo trakéni baterie).

Velké podékovani patii organizatordm, Plzerskym
méstskym dopravnim podnikdm, a. s., za poradani
této akce a za vysokou Uroven organizace celé konfe-

rence vcetné bohaté nabidky doprovodnych programd,
mj. navétévy moderniho dispeinku, vyrobni haly Skoda
Transportation Ci jizdy dopravnimi prostredky. Konfe-

rence by se méla uskutecnit opét za dva roky.

[18/ cerven 20711

2\
\o



Scitanim ke

/Z PODNIKU/

kvalite

Mezi sedmi sty scitadi

tramyv aj ove do pravy e

PREPRAVN{ PRUZKUM CELE TRAMVAJOVE
SITE MA DPP LETOS ZA SEBOU A CEKA SE
NA VYSLEDKY. S DESKAMI, FORMULAREM

A TUZKOU V PRVNI POLOVINE KVETNA 2011
TAKTO DO TRAMVAJI VYRAZILO PRES 1 400
SCITACU. K PRUZKUMU JSME SE VRATILI
POHLEDEM DVOU Z NICH - STUDENTU SPSD.

Text a foto: Petr Ludvicek

Do ulic vyrazilo ve dnech 10. az 12. kvétna na sedm set
zaméstnancG DPP a ROPIDu a vice neZ 700 studentd stred-
nich prdmyslovych Skol dopravnich. Od paté hodiny ranni
témér do pllnoci takto po tfi dny séitaci zaznamenévali

v kazdé zastavce pocet nastupujicich cestujicich, ¢as a ob-
sazeni vozu po odjezdu ze zastavky.

.Déldm to rada, mé to i bavi a na konecné jsem si vyborné
popovidala s Fidicem,” hodnoti jiZ nékolikatou Gcast na pri-
zkumu Patricie Pokorna z 2. roéniku SPSD, obor Obchodnik.
A mame za to den volna,” dodavé s Usmévem. A jak se da
s¢itadni zvlddnout? Tentokrat jsem méla samostatny viz, ale
docela nechapu, jak nékdo maze stihnout celou soupravu.
Ve Spi¢ce samozriejmé pocty odhadujete, ale je to véc praxe
a zvlddnout se to da,” Fika Patricie.

To potvrzuje i Jakub Vondruska, také studujici 2. ro¢nik
stejné skoly. ., Utiké to rychle, kdyz pisu, ani nevnimam okoli.
V prepravni Spicce je scitani slozitéjsi, ale kdyz uz néjaky
prizkum mate za sebou, mate to v oku. Je to takovéa lehké
a rychld matematika,” komentuje s klidem Jakub.

K cemu by se vysledky prazkumu mély podle studentd
vyuzit zejména? ,Aby tramvaje jezdily Castéji,” lakonicky
riké Jakub a Patricie dopliuje: ,Hlavné ve Spicce.” Jakub
pozitivné hodnoti jeden z vysledkd predchozich prizkumd,
kdy doslo k vyraznému posileni paterni linky 22: ,Jezdi
suprové. Kdyz jedna ujede, vite, Ze brzy prijede druha.
Jede opravdu do péti minut a fréi to.”

4 )

Velice dékujeme véem Gcastnikiim prizkumu,
kteri svou peclivou a zodpovédnou praci prispéli
k ziskani kvalitnich dat, které poslouzi jako
podklady potrebné k projektovani tramvajové
dopravy.

Paveléejka,
vedouci odd. Dopravné-provozni podpora

Skol byli i Patricie Pokorna
a Jakub Vondrugka

Z vlastni zkusenosti pak oba mladi zakaznici DPP potvrdi-
li, ze v noci a nad rénem pri ndvratu z no¢nich programd
jsou jednovozové soupravy nedostatecné. PFi cestach se da
od lidi také leccos odposlouchat, napriklad se oba studenti
shodli na Castych kritikach cestujicich na chybéjici klima-
tizaci zejména pfi cestach v zaplnénych vozech ve Spicce.
.Ale jako celek je doprava v Praze v pohodé,” dodavé Jakub.

A budoucnost? ,Urcité bych chtéla obor obchodnika vyuzit,
bavi mé ekonomika, Ucetnictvi, jestli to bude v doprave,
neni rozhodujici. Ale mohla bych pracovat tfeba v Gctarné
u DPP,” lou¢i se s tsmévem Patricie. A Jakub? ,Uvidime
jak dopadne maturita, ale nebyl bych proti néco studovat
dal dalkové. Obchod mé bavi, moZna jesté vic marketing,
reklama, propagace. Treba i v dopravé.”

S PODEKOVANI PRI PRUZKUMU \

Dobry den,

chtéla bych touto cestou podékovat studentovi, ktery ve
stfedu 11. 5. 2011 scital cestujici na lince 3 ve voze ev. €. 9148
okolo 9. hodiny dopoledni. Nevédéla jsem, jak se mam dostat
k nemocnici Motol, student mi poradil skvélou cestu a jsem
réda, Ze jsem k nemocnici dojela véas a bez problémd.
Dékuiji za vyrizeni, a pokud je to mozné, podékujte mu za mé.
J& mu podékovat zapomnéla.
Dékuiji.

Jana Velichova
PAN{ VELICHOVE JSME PRANI SPLNILI A PODEKOVANI STUDENTOVI
PRVNIHO ROCNIKU STREDNI PRUMYSLOVE SKOLY DOPRAVNI PETRU
NAVRATILOVI VYRIDILI.

N J
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Dozorci

Ohlasovna

pozaru

Strazci PRAZSKEHO

PODZEMI

POTKATE JE V KAZDE STANICI METRA. STARAJI SE 0 NAPROSTOU
SPOKOJENOST KAZDEHO JEDNOTLIVEHO CESTUJICIHO A ZAROVEN JSOU

PRIPRAVENI PROFESIONALNE ZODPOVEDET JAKYKOLIV JEHO DOTAZ.
REC JE SAMOZREJME 0 DOZORCICH PRAZSKEHO METRA, BEZ KTERYCH
SE PROVOZ CELE PODZEMN/ SITE NIKDY NEMUZE OBEJIT.

Tomas Hajduk / Foto: Petr Ludvicek

.Nasim cilem a jasnou prioritou je, aby cestujici z metra
vzdy odchézel zcela spokojen,” predstavuje ¢innost dozor-
¢ich odpovédny zastupce vedouciho provozu trati A Jaroslav
Salava. V kazdé stanici funguji pracovnici dozoru v nepre-
trzitém systému dvanactihodinovych dennich a nocnich
smén. Pocet pracovnikl v kazdé stanici je rizny a odpovida

narocnosti na zajisténi provozu na daném misté.
Znalost predpisu zakladem

Kazdy dozor¢i musi disponovat dokonalou znalosti postupd

i prehledem o technologickych zarizenich stanice tak, aby
byl vzdy schopen okamzité a spravné zareagovat. .VSichni
pracovnici jsou pfi ndstupu na pozici dozorciho radné pro-
Skoleni dle predpisové soustavy metra a postupné se sezna-
muji s jednotlivymi stanicemi. Znalosti samozrejmé proveé-
fujeme a prabézné rozsirujeme radou Skoleni,” vysvétluje
Salava. Nedilnou soucasti ¢innosti dozorciho je kazdodenni
kontakt s cestujicim, ktery je pro verejnost asi nejviditel-
néjSi soucasti prace: ,Zadkladem neni pouze radné prijeti
cestujiciho, ale také jeho odbaveni od vstupu do nastupni
stanice, az po vystup ve stanici cilové. Specialni pozornost
vénujeme cestujicim nevidomym, starsim, maminkam s ko-
¢arky a invaliddm, dle okolnosti samoziejmé také Skolkam,
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turistickym skupindm a cizincdm,” zminuje. Pravé zejména
posledni jmenované skupiny k dozoréimu nezridka pricha-
zeji's prosbou o radu.

S cestujicim vzdy zadobre

Nejinak tomu je i ve stanici metra A na Mlstku, kde nas

s Usmeévem vita dozorci Milan Schwandtner: .Zrovna v této
stanici se lidé obraci spiSe na kolegy dozorci u vstupu

do stanice, protoze jsou prece jen prvni, na které narazi.
Nejcastéjsi dotazy se zpravidla tykaji cen jizdného (zejména
od mimoprazskych cestujicich) a kudy se jakym spojem
nejlépe dostanou do cile své cesty. ObCas také nastane situ-
ace, kdy cestujicimu spadne do kolejisté napriklad mobilni
telefon ¢i klice. Pomoci vyprostovacich klesti jsme schopni
predmét velice rychle vyndat,” popisuje.

Dozor¢i musi byt vzdy schopen podat cestujicimu zakladni
informace nebo jej pfipadné nasmérovat, kde mu je poskyt-
nou. Kazdy pozadavek pritom fesi s klidnym, asertivnim
pristupem, v souladu s urCenymi standardy kvality: ..Pra-
covnici pravidelné absolvuji psychologicka skoleni, ktera jim
pomahaji zvladdat slozité situace. Lidé jsou riizni, dozorci

musi byt pripraven na véechno,” dodavé Jaroslav Salava.



Na mimoradnou udalost pripraveni

Velké starosti nastavaji celému personalu stanice metra

v pripadé mimoradné udalosti. Dozoréi musi béhem desitek
vtefin zareagovat na celou Fadu cinnosti tak, aby byla zajis-
téna naprosta bezpecnost cestujicich. .Napriklad pri padu
Clovéka do kolejisté je nutno pomoci bezpecnostnich tlaci-
tek co nejrychleji zastavit prijizdéjici vlak a vypnout napajeni
privodni kolejnice. Celd zalezitost se okamzité hlasi vlako-
vému dispecerovi, ktery prerusi ¢i zastavi provoz v potreb-
ném Useku, informuje ostatni stanice a strojvedouci dalSich
souprav na trati. Nasleduje zjisténi zdravotniho stavu osoby,
komunikace se zdravotnimi slozkami a vyvedeni ostatnich
cestujicich ze stanice,” Fikd Milan Schwandtner. Spole¢né

s Jaroslavem Salavou se pritom shoduji v jednom; postup

v podobné situaci se da popsat rdzné, ale v okamziku, kdy

k ni skutecné dojde, reaguje dozorci az strojové presné.

| béhem naseho povidani musi Milan Schwandtner neod-
kladné resit nenadalou situaci — nékdo z cestujicich stiskl
pri jizdé po eskalatoru tlacitko pro nouzové zastaveni.

.Toto je naprosto bézna zaleZitost. Souvisi to zejména

s typem schodd a umisténi daného tlacitka, kdy v nékterych
pripadech mdzZe Clovék o tlacitko i treba omylem zavadit.
Stava se ale také, Ze se nékdo napriklad boji na eskalator
vstoupit, a tak si jej zastavi,” popisuje. Pohyblivé schody
jsou béhem chvilky opét v provozu, vsSe se navic podarilo
stihnout v limitu deseti minut. “Pokud by tomu tak nebylo,
uz by situace byla rfesena jako mimoradna udalost a bylo by
nutné sepsat o okolnostech hlaseni,” dodava Schwandtner.

Oproti minulosti mensi respekt verejnosti

Na otazku, zda je to s ukdznénosti cestujicich horsi nez
v minulosti, Milan Schwandtner souhlasné prikyvuje:
.Podle mne ukdznénost v prepravé Uzce souvisi s disci-
plinou celé spolecnosti. Pokud se zhorsuje ta, s cestuji-
cimi to nemdze byt jinak. Oproti minulosti, kdy jiz dale
nejsme v pozici verejného Cinitele, maji lidé mnohem
mensi respekt,” ika. Ve stanicich samoziejmé funguje
monitorovaci systém Méstské policie hl. m. Prahy, pokud
ma navic dozorci podezieni na nezakonné jednani, mize

/DEN S.../

Dozoréi stanice Milan Schwandtner musi
byt schopen béhem desitek vtefin reagovat
na nenadalé situace. K prehledu o aktualnim
déni mu slouzii nékolik monitord.

okamzité pres dispecera komunikovat
s odpovidajici slozkami.

Uspéchana doba se podle Jaroslava Salavy
projevuje i na vnimani cestujicich: ,Setkava-
me se s tim, Ze lidé ¢asto vnimaji informaci
az v okamziku, kdyz naradzi na problém.
Nékdy je hlaseni ve stanicich zkratka prilis
mnoho, takze ve vysledku vlastné zanika-
ji,” popisuje situaci. ,Osobné se podobné
pripady snazim reSit tak, ze radéji zpravu
ohlasim stani¢nim rozhlasem sédm vlast-
nimi slovy. Cestujici jsou hned vnimavéjsi,”
dopliuje Schwandtner.

Cilem je spokojenost,
podékovani tési

Pozice dozorciho je pro Milana Schwandtnera, jak sdm
rika, v podstaté soucast uréitého soukoli, bez které by nikdy
nemohlo fungovat tak, jak ma. S tim, Ze se béhem své dva-
nactihodinové smény nepodiva na denni svétlo, dle svych
slov nema problém: ,Spis bych rekl, ze médm postupem
¢asu problém s biorytmem - na obraceny rezim spanku

a vstavani se zvyka hire,” popisuje. .. Lidé si za nami samo-
zrejmé chodi stéZovat, ale nechybi ani néjaké to podékovani
za dobre odvedenou praci. A to je néco, co nds motivuje

do dal$i prace,” uzavira.
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se | s tramvaji
na podzim
vrati ~

Zastupci Krajského reditelstvi policie hl. m. Prahy a Do-
pravniho podniku v pondéli 9. kvétna 2011 slavnostné zaha-
jili 2. ro¢nik dopravné-bezpecnostniho projektu v tramva-
jové smycce v prazskych HoleSovicich. Kazdé rano, po cely
pracovni tyden od 9. do 13. kvétna, byla z vozovny Pankrac
vypravovana do parku Stromovka specialni tramvaj, ve které
se konaly besedy s pozvanymi materskymi i zakladnimi
Skolami na téma bezpecnosti v dopravé.

Prisluénici Policie CR, ale i dispeceri nebo ridici DPP,

s détmi ve véku od 5 do 18 let opakovali zasady spravného
prechazeni a upozornovali na nebezpeci, se kterym se mo-
hou v dopravé setkat. Napfiklad MS U Krtegka vyhradila
bezpecnostiv dopravé cely tyden. .Détem se akce moc
libila. Prevence je velice dilezita. Ve Skolce nas navstivili
prislusnici policie, zUcastnili jsme s détmi besedy v tramvaji
a cely tyden jsme zakondili ndvstévou muzea MHD a jizdou
Nostalgickou linka €. 91," okomentovala celou akci Fedi-
telka MS. Déti zarover: dostaly materily ve formé brozur
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PROJEKT NENI CESTY ZPET Il, KTERY MEL UPOZORNIT
CHODCE NA JEJICH BEZPECNOST V DOPRAVE,

A ZVLASTE PAK V TRAMVAJOVEM PROVOZU, PO DVOU
TYDNECH SKONCIL. PRESTO JSOU | NADALE
CESTUJICIV TRAMVAJICH INFORMOVANI O TOM,

ZE NA PRECHODU NEMA CHODEC PREDNOST PRED
TRAMVAJI, A SAMOLEPKY S OBRAZKEM ZEBRY ZDOBI
DVERE TRAMVAJI.

Martina Neckarova
Foto: Petr Hejna

Dopravniho podniku se zebrou, ktera je seznamila se spe-
cifiky tramvajového provozu. Ucitelkédm byly do tFid pro déti
vénovany plakaty a dalsi uzite¢né prospekty Policie CR.
Druhy tyden od 16. do 20. kvétna se celéd akce prresunula

na konednou zastavku Sidlisté Repy. Tramvajova smycka

v Repich byla vybrana pravé proto, e nedaleka zastavka
Slanska vychazi ze statistickych vystupl prazské policie
jako misto s nejcastéjsimi dopravnimi nehodami .chodec
versus tramvaj”.

Nahlédnout do tramvaje, kde byly predskolakdm a Skola-
kam predstaveny napriklad fotografie z mist nehod, kdy
tramvaj porazila chodce, nebo zUc¢astnit se besedy mohli

i kolemjdouci a Siroka verejnost. ., Preventivné bezpecnostni
akce Neni cesty zpét Il je urcena zejména pro déti a senio-
ry, nejrizikovejsi vékové skupiny v doprave,” uvedl dopravni
reditel DPP Petr Blazek a dodal: .. Dle zajmu z Fad verejnosti
i oslovenych Skol budeme s akci pokracovat i v jinych ¢as-
tech Prahy.”



/FOTOREPORTAZ/

.PFislusnici policie byli vstficni a velmi mili,”
uvedla pani ucitelka ZS z Prahy 5.

Nezatizend tramvaj T3
vazi 16 tun. Proto je jeji
brzdna draha dlouha.
| to se pri besedé déti
od policistd dozvédély.

Druhy roénik dopravné bezpec-
nostni akce ,Nenf cesty zpét Il”
byl atraktivnim tématem i pro
média.

Déti si s sebou domd
odnesly i informacni
materialy. Nejvice se jim
libila brozura se zebrou.

cestujici i bézné v tramvaji.

Informacni materialy naleznou J
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Prepravnimu prizkumu
vroce 1927 predchézelo
peclivé proskoleni
provozniho personalu.
Na snimku vidime fidice
a privod¢i pFi prednasce
ve vozovné Zizkov.

PRVNI
,SCITANI
FREKVENCE"“
V PRAZSKE MHD

PROBEHLO PRED
VICE NEZ 80 LETY

Rok 1925 - Prvni statistickeé setreni

AZ do poloviny 20. let vznikala sit méstské hromadné do-
pravy v Praze, zalozena predevsim na tramvajové dopravé,
takrikajic .od oka". Tento termin se skute¢né ve své dobé ob-
jevil, a tak neni divu, Ze se Elektrické podniky hlavniho més-
ta Prahy zaCaly snazit, aby dalSi rozvoj tramvajové sité byl
zalozen uz na odbornégjsich statistickych zakladech. Protoze
se v té dobé v Praze pripravoval tzv. regulacni plan (dnes
méame pro stejnou problematiku oznaceni Gzemni plan),
meély skutecnosti zjiSténé v prazské dopravé mnohem vétsi
vyznam, nez jaky by byla pouha korekce linkového vedeni.
Uplné prvni . statistické Setieni” v siti prazskych tram-

vaji probéhlo na pocatku roku 1925 a trvalo 11 dn(, od

13. do 29. ledna. Prdzkum probihal ale jen vzdy v Utery

az patek, protoze soboty, nedéle, ale i pondéli, byly dny, které
vykazovaly proti ostatnim béznym dndm znaéné Gchylky.
Toto ,.s¢itani frekvence” se v mnohém podobalo tomu,

které se uskutecnilo letos 10. az 12. kvétna. Sledoval se

jen pocCet nastoupenych a vystoupenych cestujicich v kazdé
stanici (tak se tehdy, jak zndmo, fikalo dnednim tramvajo-
vym zastavkam). Pro kazdy tramvajovy viz byl urcen jeden
zlizenec, ktery zaznamenaval pocty cestujicich s uvedenim
presného Casu. SCitani se zUcastnilo 111 osob, mezi kterymi
byli clenové policejni straze a zaméstnanci podniku. VSichni
byli podrizeni 6 dozorcim. Vysledky scitani byly zpracova-
ny do 430 diagrami. Zda se ale, Ze z tohoto Setreni jesté
nebyly vyvozeny néjaké zasadni zavéry. Ve vyrocCnich Uctech
Elektrickych podnik( za rok 1925 je o akci jediné véta kon-
statujici, ze ..v lednu bylo poprvé provedeno scitani frekvence

MINULY MESIC SE USKUTECNILO V PRAZSKE
TRAMVAJOVE SITI SCITANI PREPRAVENYCH
CESTUJICICH. TRADICE TAKOVEHO SCITAN{
SAHA DO HISTORIE VZDALENE PRES 80 LET
- DO ZACATKU DRUHE POLOVINY DVACATYCH
LET MINULEHO STOLETI.

Pavel Fojtik / Foto: autor a archiv DPP
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na elektr. drahédch prazskych”. Jinak vime zatim jen to, Ze
¢ast zminénych diagramu byla vystavena na vystavisti bé-
hem Prazskych vzorkovych veletrhl v roce 1926. To je vée,
co nédm dnes historicky prvni scitani pripomina.

Rok 1927 - Druhé statistické setreni

Statistické Setreni, které se uskutecénilo v roce 1927, bylo
organizacné mnohem narocnéjsi. Celéd akce trvala po-
meérné dlouho, protoze se béhem scitani postupné sle-
dovaly rGzné druhy jizdného. S¢itani probéhlo ve dnech
7.-11. brezna, 15. -18. brezna, 6.-8. dubna, 12.-14. dubna

a 21.-22. dubna. Pomérné dlouha prestavka mezi 18. brez-
nem a 6. dubnem byla vyvolana zficenim domu &p. 697

ve Vodickove ulici 25. brezna,
coz vedlo k nékolikadennimu
preruseni tramvajové dopra-

vy. Aby nebyly vysledky scitani
zkreslené, muselo se pockat na
obnoveni pravidelného provozu.
Prazska tramvajova sit byla roz-
délena na 85 pasmovych okru-
hd, které odpovidaly béZnym
tramvajovym pasmdm. Pfipo-
menme, Ze jizdné v tramvajové
siti bylo jednotné (normatni
jizdenka stala 1,20 K¢) a pojem
pasmo oznacoval pro potreby
privodcich a revizor( Usek, ve
kterém cestujici nastoupil jizdu.
PFi tomto prrepravnim prizkumu
tentokrat nebyli ve vozech Zadni
zaméstnanci a veskerou agendu
zajistovali predevsim privod-
¢i, kteri cestujicim vydavali ve
dnech séitani zvlastni jizdenky.
Ty se skladaly ze tri casti, které
se oznacovaly podobné jako béz-
né jizdenky. Prvni ¢ast jizdenky
privodéi oznadil a ponechal

v bloku. Slouzila k tzv. odhadu
smeéru udaného cestujicim pri
zakoupeni jizdenky. Prévodciv ni
oznatil udany cil cesty (padsmo).
Druhé cast jizdenky byla vlastné
bézné jizdenka, kterou privod-
i také normalnim zplsobem
oznacil. Treti ¢ast jizdenky slou-

Potrhany informacni letak pro cestujici je skromnou, ale
vzacnou pamatkou na prepravni prizkum z roku 1927.

/HISTORIE/

ProtoZe bylo nutné zjistit i prepravni sméry, které vyuzivali
pravidelné i cestujici vlastnici rizné prredplatni jizdenky,
byly témto cestujicim také vyjimeéné a bezplatné vydavany
stejné .prézkumové” jizdenky a cestujici se mél chovat,
jako by zadnou predplatni jizdenku nemél. Dny, kdy budou
rdzné jizdenky scitany, byly predem ozndmeny vyhladskou

a pripomenuty zvlastnimi .dennimi navéstimi”.

Touto organizaci bylo mozné zjistit ..dopravni intensitu

trati a UsekU sité, prestup, dopravni potencial méstskych
okresU, smér a vzdalenost jizd, intensitu voz{ dopravu
obstaréavajicich”. Po tomto dopravnim prizkumu dostalo
vetsivyznam i Setfeni z roku 1925, protoze bylo mozné ale-
spon Castecné provoz v prazské tramvajové siti porovnat.
Teprve touto akci se pomeérné presné zjistilo, odkud a kam
cestujici v Praze jezdi, kde se
nejCastéji prestupuje, které
Casti sité jsou pretizené apod.

Par cisel na zaver

Jen pro zajimavost si uved-
me, Ze nejzatizenéjSim uzlem
byla v roce 1927 kfizovatka

u Prasné brany, kde béhem
dne z tramvaji vystoupilo

40 015 cestujicich a nastoupi-
lo 48 248 cestujicich. Nejvice
cestujicich jelo v roce 1925

v horni ¢asti Vaclavského
namésti (obousmérné 82 860)
a stejny primat tento Usek dr-
zelivroce 1927, avsak jiz se
109 207 cestujicimi! Ve srov-
nani obou zkoumanych let po-
Cet cestujicich poklesl jen ve
dvou tratovych Usecich - pres
Hradcany a Loretanskou ulici,
kde byla ¢ast dopravy preve-
dena do Keplerovy a Jeleni,

a pak v Parizské ulici, kde

po zruseni traté v Platnér-
ské odpadly prestupy na
Staromeéstském nameésti.
Nejvice vozl projelo denné
vroce 1925 po Narodni tridé
mezi Perstynem a Narodnim
divadlem (obousmérné 3 931),
zatimco v roce 1927 byl nejvy-

Zila pro kontrolu cile v pfipadé, Ze

cestujici prestupoval béhem jizdy na jinou linku. Pokud
udal, Ze jede pfimo, bez prestupu, privodci mu treti dil
nevydal. Na konecnych byli pfipraveni pomocnici, kteff

od privodcich odebirali 3. ¢asti jizdenek a ukladali je do
oznacenych sacku, jeZ se pak skladovaly v pFipravenych
drevénych bednach. Pokud cestujici prestupoval, dostal
od privodéiho druhou a treti ¢ast jizdenky. Pri poslednim
prrestupu pak privod¢i oddélil treti ¢ast jizdenky a odevzdal
ji na konec¢né. Druhd ¢ast zGstala jako normalni jizdenka
cestujicimu. Zatimco v pokynech pro privoddi se hovorilo
o0 3. Casti jizdenky, ve vyhlasce urcené cestujicim se psalo
jen o jizdence s kuponem Ci bez kuponu. O prvni ¢asti totiz
cestujici vlastné ani nevédéli.

tizenéjsim kraticky Usek mezi
Prasnou branou a ndméstim Republiky, kde obousmeérné
projelo 5215 vozQ, a na druhém misté se umistil Usek Mds-
tek - Prasnéa brana, tj. ulice Na Prikopé, s 5 062 vozy. Pro
srovnani - nedalekou Revolu¢ni tiidou projelo 3 031 vozd.
Nejoblibenéjsi linkou v roce 1927 byla .jedenactka”, kterou
jelo pfi s¢itani 56 384 cestujicich. Vysledkem akce byla
publikace zpracovana Dr. tech. ing. A. Voigtsem, ndamést-
kem reditele el. drah a soucasné prednostou studijniho
oddéleni, nazvana Rozbor dopravniho ruchu pouli¢nich
drah hlav. mésta Prahy zahrnujici 63 diagramd a tabulek.
.Scitani frekvence” z roku 1927 se stalo na dlouhou dobu
vyznamnym podkladem k planovani dalsiho rozvoje praz-

ské méstské hromadné dopravy. .
\o
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/ZE SVETA/
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Jak jiz bylo zminéno v pozvance v dubnovém cisle DP kontaktu,
metro v Dubaji je siti automatického metra, jehoz prvni ¢ast

byla otevrena k magickému dni 9. 9. 2009. Jde o prvni podzemni
drahu na Arabském poloostrové a o nejdelSi automatické

metro na svété, které je v soucasné dobé v provozu. Jak jiz

bylo fe¢eno, metro je plné automatické, pétivozové prichozi
soupravy japonské vyroby Mitsubishi o celkové délce 75 metrd
nemaji strojvedouciho a napéjeni je zajisténo, stejné jako u metra
v Praze, z treti kolejnice.

Kazda souprava pojme az 643 cestujicich, a to sedicich i stojicich.

Na jeden vagon pripada tedy 129 cestujicich. Provozni, plné
automatizovany provoz zajistila spolecnost Thales Rail Signaling
Solutin a umoznuje minimalni provozni interval 90 sekund.
Vystavba prvniho Gseku metra s 10 stanicemi trvala 3 roky

a 3 mésice, v soucasné dobé jsou v provozu linky dvé a v planu
jsou dalsi dveé linky.
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Za vychytavkami
metrav DUBAJI

V MINULEM CISLE DP KONTAKTU JSME PRINESLI REPORTAZ
7 59. KONGRESU UITP (MEZINARODNIHO SVAZU VEREJNE
DOPRAVY), KTERY SE LETOS V DUBNU KONAL V DUBAJI.
DNES SI MUZETE PRECIST VOLNE POKRACOVANI, KTERE SE
VENUJE SPECIFIKAM DUBAJSKE PODZEMNI DRAHY.

Jiri Dosly / Foto: RTA

N
N
Cil: 69 km a 53 stanic

Kdyz byl v z&f 2009 zahajen provoz na zbrusu nové lince metra,
vladce druhého nejvétsiho mésta Spojenych arabskych emira-
t0 - Dubaje - Sejk Muhammad bin Rasid Maktim tento meznik
ve verejné dopravé pripodobnil k vypraveni prvniho dopravniho
letadla nebo k pripluti prvni ndkladni lodi do pristavu. Metro

v Dubaji je realizovano jako PPP projekt (Public Private Partner-
ship; spoluprace verejného a soukromého sektoru), kdy japon-
sko-turecké konsorcium Dubai Rail Link ziskalo 15lety kontrakt
zahrnujici naplanovani, postaveni a Gdrzbu 69 km Useku metra
s 93 stanicemi.

Sit metra ma dvé plné klimatizovana depa. Prvni je na severu
Dubaje u mezindrodniho letisté nedaleko konecné stanice

Al Rasidia s kapacitou 64 souprav a druhé je situovano na jiznim

pramyslovém okraji mésta v lokalité Jebel Ali, kde lze na plose



/ZE SVETA/

110 tis. m? umistit az 40 souprav. Celkové investice do projektu o celkové délce 318 km také 7 tramvajovych linek o délce 270 km,
dubajského metra se vySplhaji k 14 miliardam dirham@, coz je 90 tras autobusl o délce 2 500 km a 5 novych vodnich cest
zhruba 80 miliard korun. Nutno podotknout, Ze tato ¢astka se o délce 210 km. Zadmérem je zvysit podil verejné dopravy v Dubaji
vztahuje ke konecnému systému metra o délce 318 km. V této do roku 2020 z pGvodnich 6 na 30 %.

Castce jsou zahrnuty pozemni prace, stanice,
veskeré vybaveni, vlakové soupravy a rizeni.

Klimatizované vozy i stanice

Nyni pojdme nastoupit do soupravy, ktera pravé
zastavila v nasi stanici. Z pohledu Stredoevro-
pana urcité zaujme moznost vyuziti 18 sedadel
Gold Class (1. tFida) v soupravé za vy$si jizdné,
oddéleni pro zeny s détmi, vSudypritomna
klimatizace, bezdratovy internet, honosna
vyzdoba vestibull i stanic a jednotny venkovni
vzhled stanic metra, coz funguje jako intuitivni
orientacni bod. Klimatizovéany jsou jak soupravy
metra, tak i veSkeré prostory pro cestujici ve
stanicich a vestibulech. Jizda metrem je nad
ocekavani plynuld, metro dosahuje provozni
rychlosti az 90 km/h. Obdivuhodné je proto
presnost zastaveni soupravy ve stanici u dveri
bezpecnostni prosklené stény, kterd na hrané
nastupisté oddéluje nastupisté od kolejisté.

V centralni ¢asti mésta vede metro pod zemi,
naprosta Cast tras je vSak provozovana nad
terénem mimouroviové na samostatném télese,
pripominajici tramvajovou trat z Branika do
Modfan nebo S-Bahn v Berliné. Koleje tedy ve-
dou nad i pod Urovni Cetnych dubajskych mostd
spojujicich velkorysé kapacitni dalnice s péti

jizdnimi pruhy v kazdém sméru. Automatické metro v Dubaji mélo vyresSit problém s kazdoden-
nimi dopravnimi zacpami ve mésté. Tento problém metro hravé

V planu i tramvajové linky a vodni cesta vyresilo a umoznilo zkvalitnit Zivot nejen obyvatelim mésta, ktefi
Casto travili v kolonach denné i tfi hodiny, ale i navstévnikdm

Dubaj patfila v minulosti mezi jedno z nejrychleji rostoucich a turistdm. Diky svym superlativim se metro v Dubaji rovnéz

mést na svété. V roce 1970 zde Zilo 180 tisic obyvatel, v soucas- stalo vyhleddvanym ci-

né dobé jiz pres 1,1 milionu. V dalsSich Sesti letech by mél poCet lem zazitkové turistiky.

obyvatel dosdhnout az 3 miliond. Z ddvodu zjednoduSeni dopravni  Na svété neni mnoho

situace ve mésté a s ohledem na udrzitelnou kvalitni mobilitu mést, kterad by se mohla

obyvatel i navstévnik( mésta proto méstsky dopravce RTA pysnit nékolika svétovy-

(Roads and Transport Authority) vytvoFil rozvojovy plan dopravy. mi NEJ tak, jak je tomu

Soucasti tohoto rozvojového planu RTA je kromé 4 linek metra pravé v Dubaji. Nejdelsi

sit automatického metra
na sveté ve mésté, kde
se ty¢i do vysky 828 met-
rG nejvy$si budova svéta,
kde se v dubnu 2011
konal nejvétsi kongres UITP poslednich let a kde byl Dopravni
podnik hl. m. Prahy ocenén s nejprinosnéjsim projektem v re-
gionu stredni a vychodni Evropy v rdmci iniciativy zdvojndsobenf
podilu vefejné dopravy do roku 2025 [DP kontakt ¢. 4/2011). Toto
vSechno nabizi na svété jen jedno mésto, které se nazyva vstupni
branou Stredniho vychodu. Dubaj. LA

Radi zverejnime v rubrice Ze svéta clanky a fotografie
ze zahraniénich cest ¢tenard. Privitime zejména postiehy
a zajimavosti tykajici se hromadné dopravy v riiznych zemich.
Podklady prosim zasilejte na: komunikace@dpp.cz

cerven 2011 [27/
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historicke

linky c.

Jestévroce 1991 zacala na lince
¢. 91 jezdit také ponorka 3062.
Na fotografii prijizdi do konecné
zastavky Vystavisté.

21

PRED 20 LETY - PRESNE 15. KVETNA 1991 - VYJELA DO PRAZSKYCH ULIC POPRVE LINKA,
NA KTERE SE PRAZANE MOHLI PO SEDMNACTILETE PRESTAVCE ZNOVU SVEZT ,STARYMI TRAMVAJEMI".

JAKY K TOMU BYL DUVOD A PROC TO NEOBVYKLE CisL0?

Pavel Fojtik / Foto: Zdenék Kacena, archiv DPP a autor

Stejny den - tedy 15. kvétna 1991 - se navstévnikim otevrely
brany prazského vystavisté, na kterém byla s velkou slavou
zahédjena VSeobecnd Ceskoslovenska vystava, jejimz cilem
bylo zejména pripomenout Zemskou jubilejni vystavu, ktera
se konala o sto let drive. Pri prilezitosti konani vystavy
vroce 1891 totiz Praha ziskala hned tfi nové dopravni
prostredky — dvé pozemni lanové drahy a také prvni ceskou
elektrickou drahu, kterou na Letné postavil slavny cesky
elektrotechnik FrantiSek Krizik.

Prazské elektrické tramvaje tedy v roce 1991 oslavovaly

své 100. vyroCi. Poradatelé vystavy si byli védomi vyznamu
této udalosti, a proto v prredstihu zvazovali, jak ji vhodnym
zplsobem pripomenout. Zpocatku se dokonce uvazovalo

o vystavbé ,traté Krizikovy tramvaje” a pouZiti repliky
prvniho elektrického tramvajového vozu, ale tato myslenka
byla nakonec spravné opusténa. Trat navrzena ve Stromovce
by stejné neméla s tou historickou nic spolecného, protoze
organizatori vystavy neméli evidentné nejmensi tuseni, kudy
o sto let dfive Krizikova tramvaj jezdila.

Cerven 2011

Nakonec se zrodil ndpad, aby Prahou jezdila zvlastni tram-
vajova linka, provozovana historickymi tramvajovymi vozy.
Soucasné by kromé dalsich dvou .normalnich” Gcelovych
linek zajistovala atraktivni spojeni na Vystavisté. Dopravni
podnik stale mél nékolik provozuschopnych historickych
tramvaji [pochopitelné kromé historickych muzejnich ex-
ponatd), které ale vyZadovaly rekonstrukce a Upravy podle
podminek spravy pro dopravu Ministerstva vnitra CR. Linka
byla oznacena ¢islem 91, coz mélo evokovat letopocty obou
vystav, tedy 18911 1991.

Na poradé vedeni DPP byla 11. Unora 1991 celé idea defi-
nitivné schvéalena a bylo doporuceno, aby byly rekonstruo-
vany a pripraveny dvé soupravy sloZzené z voz{ 2210 + 1202
a 2110+ 1522. Zdanlivé to vypada jednoduse, ale .jedenade-
vadesatce” ve skutecnosti jesté néco - do jisté miry nena-
padné - predchézelo. Byla to iniciativa tehdejsiho vedou-
ciho provozovny Strasnice Jaroslava Papsta, kterd zacala
uz v roce 1989. Tehdy se podarilo zachranit pred likvidaci
dvoundpravovy viz [snéhovy pluh) &. 4214, ktery byl do té



doby odstaven ve vozovné Pankrac. Podarilo se provést jeho
opravu, pfi které mu bylo také vraceno pdvodni evidenéni
¢islo 2110. Po technicko-bezpecnostni zkousce, Uspésné
vykonané 1. zari 1989, ho zacala pouzivat vozovna Strasni-
ce k ob&asnym prilezitostnym smluvnim jizddm. Protoze
opravou této tramvaje ziskali stragnicti pracovnici ddleZité
zkusenosti, byly do této vozovny prevedeny i jiné dvouna-
pravové vozy, napriklad ponorka 3062 a krasin 1522. Jedna
souprava byla i ve vozovné Pankréac. Byl to motorovy viz
2210 a plechac 1202. V roce 1991 se na provozu linky ¢. 91
tedy podilely vozovny Strasnice a Pankrac.

Atak 15. kvétna 1991 vyjela poprvé linka ¢. 91. Tehdy jezdila
v témér okruzni trase: Vystavisté - Strossmayerovo na-
mésti - Nameésti Republiky - Vaclavské namésti — Narodni
divadlo - Pravnicka fakulta - Cech@v most - Strossmayero-
vo namésti - Vystavisté. S ohledem na vyluky tramvajovych
trati se béhem roku nékolikrat zménila. Linka byla v provozu
kazdy den odpoledne. Ve vozech se tak cestujici setkali

po 17 letech opét s prdvod¢imi a za jizdenku platili 5 korun.

Linka jezdila naposledy 28. Fijna 1991. Na rozdil od VSeo-
becné Ceskoslovenské vystavy si linka 91 ziskala mezi
Prazany priznivy ohlas. Od té doby jezdi kazdorocné, ale
jen o sobotach, nedélich a svatcich. Také trasa se béhem
let nékolikrat upravovala. Napriklad v roce 1992 se jezdilo
zpocatku z Vapenky k Narodnimu divadlu a objezdem pres
Staroméstskou, Cechliv most a Ujezd zpét. Zizkovsky Gsek
byl chapéan jako prozatimni, protoze se pocitalo s vlozenim
dvou prejezdd na odbocnych kolejich v Opletalové ulici, kde
by se klasicky .kuplovalo” jako za starych ¢asU. Z tohoto
zdméru ale nakonec z Uspornych ddvodd seslo, ale linka
se do zastavky Hlavni nadrazi presto zkratila. Na lince

ale mohly jezdit jen s6lo motorové obousmérné vozy. Viz
prijel z centra, odbocil do Opletalovy ulice, kde se provedly
vSechny potfebné Gkony (predevsim prestavéni dvefi), pak
vycouval zpét, zajel do Bolzanovy ulice, kde obratil na jedno-
duchém prejezdu na spravnou kolej.

Je 28.1{jen 1991. Prvni sezona linky ¢. 91 kon¢i. Dvoutisicovék 2210
s plechdcem 1202 projizdi kiizovatkou na Klarové.

/ZAJIMAVOSTI/

Jedenadevadesatka projizdi atraktivnimi misty Prahy. Obcas
na ni jede motorovy viz ¢. 240. Tento typ neni v muzejni expozici
ve StreSovicich zastoupen. Snimek je z 28. dubna 2007.

Dnes uZ je zapomenuto, Ze v roce 1992 kratce jezdila i lin-
ka 92 v trase Malostranské nadmésti - Dlabacov, ale ta se

- na rozdil od jedenadevadesatky — neujala. Obé linky byly
vypravovany zpocatku ze Strasnic, ale od zari 1992 bylo pro-
vozovani ,starych tramvaji”, at uz vypravovanych na linku 91,
nebo na komercni jizdy, prevedeno do vozovny StreSovice,
kterd byla vybrana pro umisténi
trvalé expozice historickych tramvaji
prazského DPP. Deponace a Udrzba
probihaji od té doby ve Ctvrté hale
této vozovny.

Pro sezonu 1993 a dalsi léta se
trasa ustélila. Vychozim bodem byla
smycka Vystavisté, odkud se jezdilo
velkym okruhem pod Letnou, pres
Malou Stranu a centrum zpét na Vy-
stavisté. Od roku 2001 zacala jede-
nadevadesatka jezdit v dnesSnfi atrak-
tivni trase z Vozovny StreSovice pres
Malou Stranu a centrum na Vysta-
visté, ¢imz také odpadly tzv. jalové
kilometry pfi vyjizdéni a zatahovani.
Dnes tak provoz této ..historické
linky” vhodné navazuje na expozici
Muzea méstské hromadné dopravy
ve StreSovicich a jeSté épe pFispiva
k propagaci prazského Dopravniho
podniku a jeho bohaté historie.
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Kam v Praze

za KULTUROU
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Milan Slezak

LETNi SCENA DIVADLA UNGELT

Letni scéna Divadla Ungelt na hrad¢anském Novém svété letos od 13. 6. do 3. 9.
opét nabidne zajimavy program. Jiz Sestym rokem zde bude uvedena hra

Sest tanecnich hodin v Sesti tydnech, letos poprvé véak v novém nastudovani.

V hereckém duetu o osamélosti a nikdy neumirajici nadgji hraji a tanc¢i Chantal
Poullain a Pavel KFiZ. Dalsimi inscenacemi ,prazdninového programu” jsou

napt. komedie Na Gtéku s Janou Stépankovou a Zlatou Adamovskou o nahodném
setkani dvou obycejnych Zen vydavajicich se na cestu za svobodou a naplno
prozitym Zivotem anebo stylova anglickd komedie Lednacek o vdové, sirovi a jeho
komornikovi s Alenou Vranovou, FrantiSkem Némcem a Petrem Kostkou (v8ichni
tii herci byli za své Uc¢inkovani v této inscenaci nominovani na Cenu Thélie). Poprvé
bude také na Letni scéné uvedena americka tragikomedie Figl s Alenou Vrénovou,
Véclavem Postraneckym a Martou Vancurovou vypravéjici pribéh profesionalniho
bavice, ktery se nahle ocitne ve velmi slozité soukromé i profesni situaci.

~
UNITED ISLANDS 2011

Na 23. az 25. Cervna je pripraven dalsi rocnik multizanrového open air festivalu United
Islands. V rémci rozmanitého programu vystoupi vice nez 100 kapel a interpretd. Prvni
den bude ve znameni klubové noci, kterd navstévnikdm nabidne koncerty domacich
soubord napfi¢ hudebnimi Zanry. Ve dvaceti prazskych klubech vystoupi vice nez

50 skupin, djs a hudebnich projektl. VSechny koncerty jsou stejné jako samotny
festival zdarma. Dalsi dva dny bude festivalovy program probihat na péti hlavnich
scénach na Kampé, Slovanském, Détském a Streleckém ostrové. K tomu poradatelé
pripravili i dva umélé pontonové ostrovy a nékolik vedlejsich nehudebnich scén. Hlavni
program letosniho ro¢niku nabidne mimo jiné kultovni producentské duo - ikonu britské elektronické
scény - projekt Audio Bullys, Spanélsky objev - katalanskou kapelu kombinujici latinsko-americkou

a Spanélskou muziku La Troba Kung Fu nebo ska-punkovou rakouskou recesistickou formaci Russkaja.
Doméaci scénu budou reprezentovat treba hiphopovi Prago Union, znami Gipsy.cz, triphopovéa dvojka
Narcotic Fields a Lealoo nebo objev alternativni scény Luno v cele se zpévackou Emou Brabcovou.
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METROPOLITNI LETO HERECKYCH OSOBNOSTI

Osmy ro¢nik METROpolitniho éta hereckych osobnosti letos otevire 19. ¢ervna v Divadle Palace
premiéra nové Ceské komedie Patrika Hartla Soukromy skandal. Dalsi dvé premiéry, zajimavé
hosty a koncerty pripravilo pro divaky Studio DVA az do 11. za¥i v Divadle Palace, na Letni
scéné VySehrad a nové v Divadle Hybernia, kde bude uvadén hit lonského léta muzikal Hello,
Dolly! s Ivanou Chylkovou v hlavni roli. Letodni zahajovaci premiéra, Soukromy skandal,

s sebou prinasi zcela aktualni téma. Jde o groteskni pribéh o mladém manazerovi, ktery po usi
v dluzich, vyuZije celosvétové pandemie upfimnosti a pokusi se kvili penézdm svést svou
starnouci nadrizenou, aniz by si umél predstavit, jak velky skandal tim zp&sobi. Uvidite v ni
Krystofa Hadka, Evu Holubovou, Marose Kramara, Kristynu Fuitovou Novakovou a Alexandra
Hemalu. Vice nez padesatkrat privitad publikum v ¢ervenci a srpnu také Letni scéna VySehrad
pod Sirym nebem. Pripraven je text letosSni vitézky Ceny Alfréda Radoka v dramatické soutézi
Evy Prchalové s ndzvem Prsi (s Karlem Rodenem, Marianem Rodenem a Janou Krausovou)

a inscenace textu Milana Lasici Na fasirky mi nesiahaj, kterd vznikla v bratislavském Studiu
L+S, v niZ se predstavi po boku autora Milan Knazko. Jako host se objevi také Iva JanZzurova

se svym legendarnim predstavenim Vratis se ke mné po kolenou, které uvadi pod hlavickou
Divadelni spolecnosti lvy Janzurové a Stanislava Remundy.
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FOTOSOUTEZ o
Pro VNIMAVE

y)) Poznate, jaky most je na sm'mku? CESTUJICI

Zvefejnujeme novy soutézni snimek z hlavniho mésta.
Odpovéd zasilejte nejpozdéji do 24. ¢ervna 2011

na e-mailovou adresu: komunikacef@dpp.cz
([predmét: Fotosoutéz).

Na 3 vyherce tentokrat ¢eka: knizka Prazsky dopravni
zemépis (3) a po dvou vstupenkach na muzikal Hello
Dolly! v Divadle Hybernia.

Spravna odpovéd na otazku

z DP kontaktu ¢. 5 znéla:
zastavka . P. Pavlova

(foceno od kostela sv. Ludmily
na namésti Miru).

Do redakce tentokrat dorazilo
pouze 35 spravnych odpovédi.

Publikaci Prazské autobusy
1925-2005 a vstupenky na Letni
scénu Divadla Ungelt ziskali:

) ) Lubo$ Bret, Jifi RGzicka

a Lukas Stanék.

LEGENDA:

ACER, ANALYTIK,
ANION, ANOA,
AUSTRALAN, BISKUP,
CIKAN, DALIBOR,
DASEN, DIVIZNA,
DRAMATICI, DURA,
DYKA, FARO,
FEJETON, HONIARA,
HORY, HRAD, CHRIE,
CHROM, CHYTILOVA,
KADERNICE, KALUP,
KANA, KANOE, KREDO,
KROS, KVAS, LANO,
LAOSAN, LESK,

LODE, LOSI, LUPA,
LYRY, MIRA, MNICH,
NESNAZE, OAZA, OBLA,
ODDANY, OKAC, OKNO,
OVCE, PACKA, PLANY,
PODLAHY, POMOC,
POPUD, PORCELAN,
POSYP, PRODAT,
RADVANICE, RASTRY,
ROZMISTIT, RYSE,
SADA, SBER, SMEV,
SOKOLI, SUDE, TANCIT,
TECKA, TKADLEC,
TLAK, TROPIN, UKOL,
VDECH, VRTACKY,
ZAKLON, ZAMKY,
ZANRY
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Prazshée (@ND
filmové [2>g
léto 2011

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy
vas zve do kina

VSTUP ZDARMA

Kinobus 2011

= Film jedel

Roman pro muze
Jak se kroti krokodyli
Tajnosti
Nejvétsi z Cechdl
Pouta
Frantisek je dévkar
Tmavomodry svét
Obsluhoval jsem anglického krale
Je treba zabit Sekala
Kajinek
Odchazeni
Habermannuv mlyn
Hlidac ¢. 47

Nickyho rodina
DETEN | Dama na kolejich

Informace o programu na

www.dpp.cz/kinobus

infolinka
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