cerven 2009 / rocnik 14 /

informacni revoluce

- Tramvajova zastavka Nadrazi Vysocany
I ma prvni digitalni oznacnik.

Ceskych Budéjovicich
oslavuji 100 let MHD

Podivejme se na nejzajimavé;si udalosti
. Vv historii zdejSi méstské hromadné dopravy.

‘:—mﬂ

Na Prahu se chysta

Cislo /2009

P kontmkt

Casopis pracovnik( Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti




11
13
16
19
24

31

Aktualne

Metro
Tramvaje
Autobusy
Ze sveta
Z podniku
Historie

Zajimavosti

i=i=riry 11

Foto na titulni strané: Lubos Wisniewski,
foto na zadni strané: Mgr. Pavel Fojtik

Mili ¢tenari,

za¢nu svdj Gvodnik ponékud netradi¢né — omluvou za nékolik
preklepl v kvétnovém Eisle.

Podarilo se nam totiz dopadnout zakerného tiskarského Sotka,
ktery napachal Skody v letoSnim patém cisle DP KONT@KTu.

V mém Gvodniku na strané dvé zaménil letopocet udalosti spo-
jené se zprovoznénim metra za rok 1945 (takova nehoraznost!,
mél to byt samoziejmeé notoricky znamy rok 1974) a v perexu na
strané Sest u stanice Mistek B zase zlomyslné pridal pismeno
.k atak vzniklo, Ze tato stanice je zfejmé nejen nejhlubsi na lin-
ce B, aleinasvété... Je to samozrejmé nesmysl, misto hloubky
40,3 km ma byt 40,3 m. VSechny tyto zdkernosti navic napa-
chal paradoxné (zajisté Umyslné) v ¢isle, ve kterém jsme psali

o ziskani Certifikatu profesionalni Grovné pro DP KONT@KT. Je
tedy vidét, ze kdyz se ke Skodolibému Sotkovi prida jeSté Mur-
phyho zakon schvélnosti, nemGze to opravdu dopadnout jinak...
Pevné vérim, Ze i pres tyto neprijemnosti jste Cetli kvétnové
¢islo se zaujetim a Cervnové vydani necha nas .DP Sotek ™ na
pokoji. VSak uz se vyradil do sytosti. A co jsme pro vas tentokrat
nachystali?

Tiz vas, kteri se pohybuji v okoli budovy Dopravniho podniku ve
Vysoc€anech, si mohli vSimnout nového digitalniho oznaéniku na
tramvajové zastavce Nadrazi Vysocany. Jde o zkusebni proto-
typ, po jehoZ schvaleni bude moci dojit k pokryti celého Sirsiho
centra Prahy timto novym systémem.

Létemn nas opét proveze Kinobus. Dozvite se, na jakych mistech
zaparkuje, aby vam zprijemnil veCery promitanim ceskych filma.
Pridame i pozvanku na dalsi kulturni akci - také jiz tradicnf

- a to Prazskou muzejni noc, pri které se oteviraji brany muzei,
galerii a pamatek. No¢ni muzejni putovani mdzete zahajit

v sobotu 20. ¢ervna v sedm hodin vecer. Otevieno pro vas bude
vice nez padesat objektd celkem dvaceti deviti prazskych muzei,
galerii a dalSich kulturnich instituci. Vedle noéni prezentace
domaciho kulturniho dédictvi se setkate i s velkym mnozstvim
unikatnich doprovodnych akci, jako jsou filmova a divadelni
predstaveni, tanecni vystoupeni, prednasky, autorska cteni,
diskuse, hernf aktivity apod.

Jiz naposledy se vratime ke kvétnovym oslavam 35 let prazského
metra, a to nékolika snimky ze Dne otevrenych dveri na Depu
Kacerov, z provozu historicke soupravy E. a ze ki'tu knihy Elek-
tricke vozy E., na kterou jsme upozornovali jiz v minulém Cisle.
Nékolik stranek vénujeme ceskobudéjovickému Dopravnimu
podniku, kde jisté teCe Sampanské plnym proudem, jelikoz zde
oslavuji 100 let od zavedeni méstské hromadné dopravy.

Po deseti letech se vratime do polského hlavniho mésta - Var-
savy, abychom pribliZili sou¢asny stav tamni méstské hromad-
né dopravy.

Pridame i nékolik Cisel a statistik - v breznu letoSniho roku se
uskutecnil prepravni prézkum na 59 autobusovych linkach a my
zname jeho vysledky.

Svych pokracovani se dockd i Fada seriall - o systému Fizeni
kvality, o dopravnich podnicich (zdstaneme v Ceskych Budéjo-
vicich), o prochazkach misty, kde uz tramvaje nepotkate (podi-
vame se na dvé mista s nejprudsim sklonem v historii prazské
MHD). Uvedeme i novy serial. V Dopravnim podniku pracuje
kolem 11500 zaméstnancd. S jakymi lidmi a povolanimi se véak
mUzeme v nasi spolecnosti setkat? Jak vypada jejich bézny
pracovni den? V prvni ¢asti serialu o profesich stravime den

s hasi¢em Dopravniho podniku.

Preji vam prijemné zahajeni i prdbéh letnich dovolenych a tésim
se na setkani v prazdninovém dvojcisle v poloviné srpna.

Dana ReiniSova
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Na Prahu se chysta
Informacni revoluce

/astavka Nadrazi Vyso
digitalni oznacnik

Praha se zakrétko priradi k méstdm,

kterad nabizeji luxus digitalniho

informacniho systému. Uz od konce
prazdnin nebudou muset cestuijici
na nékterych zastavkach ,lustit”

jizdni rady, ale bude jim stacit

zvednout hlavu a podivat se na Cislici
oznamujici dobu prijezdu jejich spoje.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

opravni podnik ve spolupraci
D s firmou Rencar pripravil novy

vzhled prazskych oznaénika,
do nichZ lze namontovat informacnf
systém. Ten automaticky vyhodnocuje
né vypocitava dobu prijezdu, ktera se
zobrazi na displeji. Nekopiruje tedy
jizdni ad, nybrz ukazuje skute¢nou
situaci v provozu. Automatika je velkou
vyhodou, ma ale i své nedostatky. Do
dvou minut od prijezdu soupravy do
zastavky odhaduje systém velice pres-
né, poté na displeji naskoci jednicka,
kterd trva, dokud souprava ze stanice
neodjede. Pokud ale napriklad dojde
k nehodeé ¢ijiné vyjimecéné situaci na
trati, bude systém ukazovat stale tu
hodnotu, kterad odpovida vzdalenosti
od zastavky.
Tuto drobnou vadu by mél vyresit,
alespon na klicovych zastavkach,
dalsityp informacniho systému.
Pod ¢isla linek bude mozno umis-
tit LCD displej zobrazujici veSkeré
informace o mimoradnych situa-
cich, vylukach a podobné. Vzhledem
k tomu, Ze tento systém vyZaduje
privedeni samostatné elektrické sité

na zastavky a s tim spojené slozité
stavebni Upravy, pocita se s nim az

v dalSich fazich modernizace.

Kazdy sloupek bude mit z obou stran
reklamni plochu - zepredu o néco
mensi, aby neomezovala prostor pro
jizdni rady. Na zastavce Nadrazi Vyso-
¢any jiz nyni stoji zkusebni prototyp,
ktery prochazi nejriiznéjsimi zkous-
kami pracovnikt Dopravniho podniku
i Drazniho Uradu. Poté, co dojde k jeho
schvaleni, jiZ nic nebude branit masiv-
nimu pokryti celého SirSiho centra
Prahy timto novym systémem.

Tydné by mélo z montazni linky sjet
30 kus, které se budou nasleduijici
tyden instalovat, takze na konci prazd-
nin by mélo byt na zhruba 120 zastav-
kach vztyceno 271 oznacénikl (na
nékterych zastavkach je treba pokryt
vice smérl neZ z centra a do centra

- tyto sivyzadaji 3, nékdy i 4 oznacni-
ky). V dal8i fazi se politd s pokrytim
vsech terminald, konecnych zastavek
vCetné autobusovych typu Kacerov.
Ne na vSech sice bude jiz ze zacatku
umistény informacni systém, vSechny
vSak budou pripraveny k jeho jedno-
duché montazi.

cany ma prvni

Jak jiz bylo Feceno, nové oznacniky
opanuji sirsi centrum Prahy, které si
mUzeme predstavit hranici Malovan-
ka, Vitézné ndmésti, Podbaba, Nadrazi
HoleSovice, Palmovka, Ohrada, Stras-
nickd, Namésti Bratfi Synkd, Vyton

a Andél. Informacdni systém se bez
vétsich stavebnich Gprav bude moci
objevit na 230 z onéch 271 oznaéni-
kd, tedy véude tam, kde jsou nynéjsi
sloupky elektricky napdjeny. Jelikoz
se jednd o sit verejného osvétleni,
budou ,stfeva” oznacniku obsahovat
baterii zdsobujici digitalni tabuli pres
den a dobijejici se v noci, kdy tabule,
osvétlenijizdnich Fadd a reklamni
plochy budou brat energii ze sité.
Vétsi sofistikovanost, a tim padem

i cena novych ozna¢nikd, prinasi

i vétsi starosti. Pred Gtoky vandald
budou sloupkdim poméahat specialni
laky a kalené bezpecnostni sklo, které
je jednak odolnéjsi proti narazu a také
se snadno udrzuje - napfiklad z néj
lze snadnéji odstranit sprej. Ackoli

se digitalni tabule neobjevi ihned na
vSech zastavkach, jsou nové oznac-
niky daleZitym krokem v modernizaci
prazské dopravy. &
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Kinobus
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vyrazi uz na

Nejeden Prazan i turista si
pamatuje kino na Ctyrech
kolech, které minulé léto
objizdélo celé mésto, aby jeho
obyvateldm nabidlo prijemny
filmovy zaZitek pod otevrenym
nebem. | letos dostaneme

mnoho prilezitosti k pohodlné
a zaroven zabavné stravenym
veCerdm na Cerstvém

vzduchu.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

etodni ,$ndra” projekci se
|_za(:|'né odvijet jiz od 17. ¢ervna
na Petfiné a natdhne se az

k 13. zari. Ve srovnani s minulym
roc¢nikem trvajicim 30 dnG se tak
jednd o vice neZ dvojnasobek.
Zhruba sedmdesétidenni kinema-
tograficky maraton bude prerusen
jen dvakrat, a to z ddvodu nutného
servisu a Udrzby téZce namahané
promitaci techniky.

Stejné jako minule se Kinobus zdrzi
v kazdé lokalité zhruba ¢tyri dny. Je
to tedy pocCet promitacich mist, diky
némuz mohlo dojit k razantnimu
prodlouzeni sezony. Kinobus, ktery
se béhem svého putovani bude
omezovat pouze hranicemi Prazské
integrované dopravy, navstivi cel-
kem 22 destinaci. S mnohymi z nich
jiz maji organizatori zkusenosti,
jiné se diky vydarenému prvnimu
ro¢niku prihlasily samy. Mnohdy
jde o sidlisté nebo okrajové ¢asti.
.Chceme rozdavat radost a poho-
du, nikoli konkurovat obrovskym
multiplexdm,” usmiva se Jan Stojdl
z oddéleni Marketingu, ktery stejné
jako loni pracuje ve svém volném
Case jako promitac¢ Kinobusu.
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Ze jde predeviim o pFijemné
stravené vecery, a nikoli o honbu
za nejnovéjSim kasovnim trhakem,
napovida samotna nabidka filma.
Uz tradicné se vysilaji Ceské kusy
provérené divaky. Letos se mézeme
tésit na tituly Nestyda, Roman pro
zeny, Postriziny, Venkovsky uci-
tel, Snézenky a machfi, Snézenky
a machripo 25 letech, Anglické
jahody, Tobruk a Bobule. Mno-

zi védi, Ze pravé poslednim &tyr
jmenovanym filmd&m byl Dopravni
podnik partnerem.

Nejen s prateli a rodinou po boku,
ale i s kusem néceho dobrého

v ruce, budou moci divaci stra-

vit své filmové vecery. Ackoli se
zmeénila spolecnost zajistujici
obclerstveni, sortiment bude dosta-
tecné bohaty, aby nasytil, zahral Ci
osveézil.

Sedmdesat dni je dlouha doba.
Pfiroda béhem nich nezadrzitelné
pokro¢i z léta do podzimu. Bude se
tedy i posouvat zacatek promitani
diktovany vzdy zapadem slunce.
Filmova horka letni noc zacina ve
tri ¢tvrté na deset a - doufejme,
ze prijemné - teply podzimni vecer

ruhe turne

posledniho promitani odbije o hodi-
nu driv.

Nejen delsi obdobf, ale i vétsi tym
bude zajistovat filmovou zabavu.
PoCet promitac( se rozroste na Ctyfi
z plvodnich dvou. Clovék musi byt
tomuto konicku opravdu oddany,
vzdyt kromé pevnych nervd, které
jsou tfeba priFeSeni rozmard tech-
niky, si prace promitace zada veliky
krajic ¢asu, ktery ukusuje nejen
samotné promitanf, ale i priprava

a uklid vcetné previjeni civek na
promitackéach.

Nékteri nadsenci jsou vSak vyzbro-
jeni zkusenostmi z lonska. Na
otdzku, vCem se béhem minuvtého
ro¢niku poucil, odpovida Jan Stojdl
bez zavahani: Ve véem, vzdyt jsme
zacinali.” Navic ke véem organizac-
nim zapeklitostem se loni pridaval
i Sibenicnf termin, béhem néjZ bylo
nutno Kinobus prestavét z vyra-
zeného méstského autobusu. Klid
na praci je tedy to hlavni, co si Jan
Stojdl pochvaluje: .S jednotlivy-

mi meéstskymi castmi jsme zacali
jednat hned po skonceni prvniho
ro¢niku, coz byla z hlediska prfiprav
velkd vyhoda.”



Organizace probéhla letos opravdu
dikladné. Kinobus bude promitat
nejen ..na svoje triko”, ale zUu¢ast-

ni se i ostatnich kulturnich akci.
Béhem Prazské muzejni noci bude
ve dnech 20. a 21. ¢ervna promitat
v aredlu dejvického Ekotechnické-
ho muzea. Po cely vikend tedy lidé
dostanou moznost spojit exkurzi

s posezenim pfi filmu. S Kinobusem

KINOBUS

bude spojeny i Prazsky mezinarodni
maraton, na néjz navaze posledni
promitani - film Roman pro Zeny na
Staromeéstském nameésti.

Letos lze oCekavat jesté vétsi na-
vStévnost nez loni, a to nejen diky
vétsimu mnozZstvi promitacich mist.
Krome toho, Ze byla vybrana mista
s relativné velkou hustotou osidlent,
soustredili se arganizatori na pro-

pagaci. O Kinobusu se tak lze docist
v metru, tramvajich, autobusech, na
internetu, ve zpravodajskych deni-
cich jednotlivych méstskych ¢asti
avdraténém programu Dopravniho
podniku. Na nékterych mistech se
letaky dokonce objevi ve schran-
kach. Namisto lonskych 7 tisic na-
vStévniky se tak Kinobus mize letos

t&3it na prival 45 tisic zvédavcd. &
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Trvale zmeny PID
gd 14, tervna 2007

Obsluha Seberova je fFedena posilenou linkou 385, na
kterou se prevadi spoje linky 325.

e Obsluha Dolni Lomnice a MiroSovic je noveé ireSena linkou
463 ve vazbé na vlak ve Strancicich a na zkracenou linku
363 ve Velkych Popovicich.

Z dlvodu zjednoduseni, zatraktivnéni a véts

efektivity dopravni sité dochazi od celostatniho
terminu zmén jizdnich radd k reorganizaci J
linkového vedeni méstskych i priméstskych

autobusovych linek PID, zejména v oblasti
Kamenice, Prihonic, Ri¢an a Uhfinévsi.

Ing. Filip Drapal, ROPID

e Linky385a428jsouv Ri¢anech vedeny ulici Politickych
véznd, kde je nové umisténa zastavka Ric¢any, nadrazi.
Linka 428 je prodlouzena pres primyslovy areal v Rica-
nech a Strasin do Doubku, resp. Skolni spoje do Mukaro-
va. Spolu s prodlouzenim ¢asti spojd linky 385 k Olivovné
je mozno nahradit linky 497 a 498. Nova trasa linky 428
umozni SpOJenI do Jesenice takeé z oblasti RadoSovic
a zaroved propoji vétsinu Easti Ri¢an od Stradina aZ po
JazZlovice.
Vedeni posilené linky 303 pres Radosovice a Kavci
Skalu namisto linky 499 nabizi spojeni do oblasti Cer-
ného Mostu také pro vychodni ¢ast Ri¢an. Do jizdniho
radu linky 303 jsou zaclenény i spoje linky 496, jejiz
zbyvajici Usek .Slustice, Skola - Skvorec” nahradf
posilena linka 329.
o Funkci méstské dopravy v Ri¢anech nové zajisti linky 303,
385 a 428 misto linek 497, 498 a 499.

paternich linek 337 a 339, na jejichZ nejvytizenéjsi spoje

mohou byt od zari 2009 nasazeny kloubové autobusy.
Zjednoduseni nastava také v oblasti Prihonic, kde z{stavaji
dveé posilené paterni mky (363 pres Ujezd a 385 pres Sebe-
rov). V Ri¢anech se méni obsluha oblasti nadraz’. Linky 496
a7 499, které Castené plnily roli méstské dopravy Ri¢any,
jsou nahrazeny posilenymi a prodlouzenymi linkami 303, )
385 a 428, které umozni piimé spojeni do vzdalengjsich cild.
Zrychleni se dockaji také cestujici z Doubku, Babic a Pacova,
ktefi nové pojedou do Prahy primo bez zajizdéni do Krenic
a Kralovic.

\/oblasti Kamenice dochéazi ke zrychleni a posileni

preplhovani nékterych spojd mezi Prahou, Kamenici

a Tyncem nad Séazavou,

nepriehlednost linkového vedeniv oblasti Cest ic, Prihonic
(linky 324, 325, 363, 385) a na Uizemi mésta Ricany (linky
496, 497, 498, 499),

nedostate¢na dopravni vazba mésta Ri¢any na okolni
obce,

ukonéeni moZnosti vyuzivani autobusového obratisté
JRitany, nadrazi", 3

nedostatecnd nabidka v Useku Ricany - Kolodéje (linka 303),
prilis dlouhé trasovani linky 364 do oblasti Doubku a pre-
plriovani nékterych spojt v Kralovicich.

Paterni linky 337 a 339 nové zajisti obsluhu oblasti Kamenice.
Zrychleni'linek 332, 335, 337 a 339 zruSenim méné
vyznamnych zastavek na Gzemi Prahy, resp. zména cha-
rakteru zastavek na .na znameni”.

Posileni linky 337 v Gseku Budéjovicka — Kamenice preve-
denim spojl ze zrusenych linek 334 a 369.

Posileni linky 339 v celé trase Budéjovicka - Tynec nad
Sézavou v pracovni dny.

Nasazeni kloubovych vozl na linku 339 (predpoklad cca
od zari 2009).

Spojeni Kamenice - Pohori - Jilové u Prahy zajisti pro-
dlouzené linka 444, ktera nabidne nové primé spojeni
mezi levym birehem Vltavy a oblasti Kamenice.

Obsluhu Ujezdu u Priihonic nové zajisti posilena linka 363,
na kterou se prevadi spoje linky 324.

Pro zkraceni spojeni z Doubku, Babic, Strasina a Pacova
s Prahou je linka 364 nové vedena pres priimyslovou

a nakupni zénu v Ritanech.

Obsluha Krenic, Kralovic a Hajku je fesena novou
linkou 366, pricemz vybrané spoje ve Spickach pracov-
nich dnd jsou prodlouZeny do zastavky Biezi, Podskali.
V ramci zefektivnéni provozu jsou vsechny spoje linek

266 a 366 vedeny pres Hajek a nahrazuji tak stavajici
linky 264 a 364.

251

Nové posledni spoje v pracovni dny vecer s ndvaznosti na
vlaky linky S1

264 | Linkaje zrudena [nahrazena linkami 266 a 366)

265 |V mimospickovych obdobich pracovnich dndiav nepra-
covni dny je linka vedena pouze v trase Nadrazi Uhfiné-
ves - Lipany, resp. Nadrazi Uhfinéves - Kolovraty

266 | Linkaje prodlouzena o Usek Hajek — Kréalovice (ndhrada
za zrusenou linku 264) a nové je provozovana celodenné,
celotydenné

303 Linkajede z KFenic nové pfimo do Pacova a v Ri¢anech
je nové vedena pres Kavci Skalu, Rychtu a Olivovnu
(nahrada linky 499), posileni provozu v pracovni dny
v Useku Sibfina - Ricany, Wolkerova (nahrada linky 496)

324 | Linkaje zrusena (nahrazena linkou 363)

325 | Linkaje zrusena (nahrazena linkou 385)

328 | Linka je prodlouzena o zastavku Modletice, TVIN

329 | Posileni provozu v pracovni dny a zpravidelnéni intervall

334 | Linka je zrusena a nahrazena linkami 337 a 444




337 | Celotydenni posilenilinky v Useku Budéjovicka - Kame-
nice, Kulturni dim (nadhrada za zrudené linky 334, 369)

Pivodni nazev Novy nazev
363 Llrr\w/lka Je zkracena o usgk Vel{ke F,)opowce, qulce Na Navsi Dolni M&cholupy (111, 265, 266, 329,
- MiroSovice, podstatné posileni provozu v iseku Opatov 364. 366, 506)
- Cestlice [ndhrada za linku 324) . -
364 | Linkaje zrychlena a v Useku Uhrinéves - Ri¢any, Pacov }?many, Pod nadrazim |i{|cany, nadraz( (385, 428]
vedena v nové trase prres Ricany [nejede pres Kralovice Ri¢any, zavod DISK | Ri¢any, U Vétrniku (303, 364, 385, 428, 494)
a Krenice), véechny spoje jsou vedeny pres Strasin Ve Vilkach Formanska (363, 605)
366 | Nova linkavtrase Depo Hostivar - Uhfinéves — Hajek . o
- Krélovice - Kienice - Birezi, Podskali (ndhrada za Formanska Ve Vilkach (363, 605)
odklonénou linku 364)
369 | Linka je zrusena a nahrazena posilenim linky 337 - -
— - - — — Zastavka Charakter Linky
385 | Linkaje nové vedena pres Hrncifsky hrbitova Prihonice, - — -
Rozkos a nejede pres Ujezd u Priihonic, zavadéji se viozené Jirny, Logisticky park naznameni 398
spoje v trase Opatov - Cestlice [nahrada za linku 325) Jirny, rozc. na znameni 398
402 [ Rusise zastavka Kostelec n. C.L, Komenského, linka K Netlukam na znameni 266,366
jede nové pres Kostelec n. C. L., sanatorium :
— - - — — Lety, Na Navsi stala 451
428 | Linkaje prodlouzena o Usek Ricany, nadrazi - Ricany, —
Cernokosteleckd - Ricany, Strasin - Doubek ~ Mukarov Nupaky, hotel stala 385
[néhrada zalinky 497 a 498) Olegka, Brnik, u rybnika | stal4 402
444 | Linka je prodlouzena o Usek Jilové u Prahy, ndmésti
- Kamenice, Kulturni d@m (ndhrada za linku 334)
463 | Nova linka v trase Strancice, Zel. st. - Velké Popovice Zastavka | Pdvodni Novy Linky
- Kunice, Dolni Lomnice - MiroSovice [ndhrada za zkréa- charakter | charakter
cenou linku 363)
—— - — Betdn stala naznameni | 332,335,337, 339, 606
496 | Linka je zrusena a nahrazena posilenim linek 303 a 329
— - - - Stribrna naznameni | stala 490
497 | Linka je zrusena a nahrazena linkami 364, 385 a 428 Skalice,
498 | Linka je zrudena a nahrazena prodlouzenim linky 428 Kq;tetn_i
— - - Strimelice,
499 | Linka je zrusena a nahrazena linkami 303 a 428 Skalka
605 | Nocnilinka je prodlouZena o Usek Priihonice - Cestlice
anové jede obousmérné
Zastavka Linky
Z dlvodu ¢asovych posund vSech vlakd na vlakové lince S7 (Praha Ustav matefstvi 332,335, 337,339, 606
- Beroun) dochézi také k ¢asovym posunlim navaznych autobuso- .
vch linek (313, 315, 414, 415). Zelené domky 332,335, 337,339, 606

Prazska muzejni noc 2009

Sesta Prazska muzejni noc nabizi netradiéni no&ni prezentaci dorméaciho kulturniho
dédictvi doplnénou bohatym doprovodnym programem. Letosni rocnik muzejni
noci zve nejen Prazany k atraktivni navstéve sSirokého spektra kulturnich instituci
metropole - muzei, galerii, kulturnich pamétek a dalSich lokalit. Zistava i centralni
idea - tedy vstup a doprava do vech instituci a objektl zapojenych do akce zdarma.

Oddéleni Komunikace

riich mdzete zahdjit v sobotu 20. ¢ervna od sedmi
hodin vecer. Muzea a galerie pak budou otevreny az
do jedné hodiny po pdlnoci 21. cervna.
Prazska muzejni noc vznika za spoluprace Asociace
muzei a galerif CR, Narodniho muzea a daldich muzef
a instituci a také Dopravniho podniku hl. m. Prahy, diky
kterému se miZete mezi jednotlivymi objekty prepra-
vovat zdarma. Tento bonus se vSak tyka jen zvlastnich
muzejnich linek. Od 18.40 hodin do 01.15 hodin bude
v provozu devét linek - sedm ze Staroméstské, jedna
z Letfan do Kbel a jedna z Cerného Mostu do Chval.
Do 01.15 hodin bude jezdit také lanovéa draha na

| etosni nocni vypravu po prazskych muzeich a gale-

Petrin. Zaroven pro vas Dopravni podnik prodlouzil
provoz na vSech trech linkach metra do 01.30 hodin
(nebude navazovat povrchovéa doprava, P+R budou
otevieny do 02.00 hodin). Pokud byste si nevédéli rady,
jak cestovat o muzejni noci, mdzete do jedné hodiny po
pllnoci vyuzit sluzeb bezplatné infolinky 800 19 18 17.
Pro navstévniky jsou den dopredu a v prébéhu akce
pripraveny informaéni stany, které jsou umistény pred
hlavni budovou Narodniho divadla a pred Rudolfinem

na Namésti Jana Palacha. Zajemci zde zdarma ziskaji
informacni materialy a brozZurky s detailnim programem
jednotlivych muzei a mapou jednotlivych tras.

Vice informaci ziskate také na www.prazskamuzejninoc.cz.
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Kvetnove oslavy 35. vyroci
zahajeni provozu metra

Text a foto: Bc. Jifi Tonar, provoz Obsluha vozidel B voz historické soupravy E.. s cestujicimi. Tato tfivozova
souprava, sloZend z voz{ evidencnich Cisel 1083-1085-

ne 9. kvétna 2009 uplynulo 35 let od zahajeni pro- -1084, je zastupcem prvni generace vozidel prazského
D vozu metra v Praze. Pri této prilezitosti pripravil metra. Souprava prosla v poslednich letech generalni

Dopravni podnik hl. m. Prahy na 8. kvétna v depu opravou a v plné sile se v provozu s cestujicimi objevila
Kacerov Den otevirenych dvefi. Soucasti oslav byl i pro- prave prioslavé tohoto vyrodi.

Strojvedouci v dobovych uniformach ve stanici I. P. Pavlova. Z levé strany: Strojvedouci pfi fizeni soupravy E,.
Jiri Tonar, David Prosicky, Jaroslav Melichar, Oldrich Hanus.

Detail pultu strojvedouciho. Plvodné tvoFili viakovou &etu strojvedouci a pomocnik strojvedouciho.
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Pomocnik strojvedouciho kontroluje volnost bezpe¢nostniho pasu.

S kvétnovym vyroéim prazského metra souvisi i naca-
sovani vydani knihy Elektrické vozy E..aneb prikop-
niciv prazském metru, kterou vydalo nakladatelstvi
MALKUS v Edici vozidel prazského metra. Krest této
knihy probéhl 6. kvétna pfimo v historické soupraveé

E. v hale depa Kacerov. Kromé autorl knihy a jejich
dalsich spolupracovnikl byli mezi pfitomnymi hosty

i pamétnici zacatkl metra v Praze. Mezi nimi napfiklad
nékteri prvni strojvedouci i dalsi pracovnici, ktefi pro-
voz pripravovali a zahajovali. Po samotném krtu knihy
tato souprava vyjela na koleje trasy C, aby v Useku
Kacerov - Nadrazi HoleSovice — Kagerov svezla vSech-
ny pritomné hosty a umoznila jim tak lépe pripomenout
historické zacatky provozu. >

Jedni z prvnich strojvedoucich vzpominaji... Ing. Vladimir Bilek vypravi o zacatcich metra a pripravé provozu.



Vzpominani... Historicka souprava E, vozti 1083-1085-1084 ve stanici Kacerov.
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Setkani dvou generaci vozl
metra: E, a soucasnost...
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Zmeny mezi
Andelem a Ujezdem

Seznam Usekl tramvajovych
trati ve Spatném, resp. témér
havarijnim, stavu je pomérné
dlouhy. Je proto vZzdycky ulevné,
kdyz néjaka polozka z tohoto
seznamu dostane nalepku:
wyrizeno. Dnes se zamérime
na Usek Ujezd - Andél, jeho?
jadrem je Stefanikova ulice.
Tato trat neni lecjaka, ale
druha nejstarsi tramvajova trat
v Praze. Je to az k nevire, ale
vozy konky se timto Usekem
rozjely jiz 16. kvétna 1876.
Témér presné 133 let poté se
Usek zretelné proménil. Byl uz
nejvyssi cas.

Ing. Jan §urovsk)'l, Ph.D., vedouci
jednotky Dopravni cesta Tramvaje;
Ing. Ladislav Sarnovsky, vedouci
provozovny Vrchni stavba

ramvajova trat Andél - Ujezd

byla, tak jako skoro vsechny traté

v Praze, v osmdesatych letech pre-
budovéna do systému paneld BKV. Ani

v poslednich 20 letech se ji vyluky a opra-
vy rozhodné nevyhybaly. V roce 1991

byla 9 dni ménéna kolejova konstrukce
na Ujezdé. S vylukami se roztrhl pytel

az pozdéji, konkrétné tyden v roce 1997
kvali preloZce telefonnich kabeld, rok
poté dlouhych 51 dni kvili vyméné ¢asti
kolejové konstrukce Andél a opravé Casti
prilehlé traté. Souvisla obnova svrsku
metodou BKV paneld byla dokonéena
hned v nasledujicim roce a trvala 30 dni.
Posledni velkou udalosti byla velmi
potfebna rekonstrukce kfizovatky Ujezd,
kterd probéhlavroce 2001 a trvala

40 dni. Nejen oprava trati byla pricinou
vyluky, ale i stavba pési zony v roce 2003
zpUsobila devitidenni nepritomnost
tramvaji v dotéeném Useku. V poslednich

Rozlamany oblouk v péSi zéné u Andéla pred
opravou. Foto: Jan Surovsky

12 letech to déla 137 dni bez provozu.
Protoze vSak provoz na této trati je
pomérneé silny, nebot zde jezdi paterni
linka ¢islo 9, a po zprovoznéni trati na
Barrandov déle zesilil o linku 20, nebylo
divu, Ze klasické neduhy ,.ryhovanych”
BKV paneld, tj. zcela shnilé Zlaby zejmé-
na na kratkych panelech se zde projevily
zcela naplno jiZ po 8 letech provozu.
Kritické byly hlavné ostré oblouky na
namesti Kinskych a prejezd Kartouz-
ské ulice. Rovnéz spravce vrchniho
vedenijiz v minulosti planoval rekon-

strukci troleje v tomto tratovém Useku,
a to v¢etné dopinani troleje.

Z vy$e uvedenych divodd byly v minulém
roce zahajeny urgentni pripravy opravy
tramvajové trati Andél - Ujezd, pochopi-
telné v koordinaci s rekonstrukci troleje.
Souvislé obnovy svrsku metodou BKV
panell byly ukonceny loni v éervnu, ale

v daném Useku bylo uvazovano s vymeé-
nou paneld v obloucich na ndmésti
Kinskych a na prejezdu s Kartouzskou.
Poté, co jsme vSak zjistili skutecny stav
panell pri demontazi nékterych trati,
padlo jasné rozhodnuti: panely budou
vymenény pouze na prejezdu s Kartouz-
skou a tsek Svandovo divadlo - Ujezd
bude zcela rekonstruovan na betonovou
desku. V tomto duchu bylo zméné-

no zadani projektantovi. Po dobrych
zkusenostech se systémem Vossloh
W-tram (prvné pouZitém ve VySehrad-
ském tunelu) byl tento systém navrzen

i pro tento Usek. Soucasti rekonstrukce
je ivymeéna tretiny kolejové konstrukce
na Ujezdé. Béhem pFipravy se i povazlivé
zhorsil stav esicka v pési zoné u Andéla
smeérem k ndmeésti 14. fijna. Pravdépo-
dobné zejména vlivem horka a silného
provozu se esi¢ko z paneld narovnalo

a kolejnice se naldmaly. V tomto misté
byla vSak provedena pouze malé oprava
a vétsi zasah bude souviset az s pri-
pravovanou obnovou kfizovatky Andél, =
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kterou chystame na rok 2010 nebo 2011.
Termin praci byl peclivé vybiran tak,

aby soucasti vyluky byl néjaky tiridenni
vikend. Nakonec padla volba zacatku

ve volny patek 8. kvétna od 0.30 hodin.
Ddvod k tomuto vybéru byl zrejmy:
Kartouzskou ulici neni mozné zavrit

0 bézném vikendu, jde o nesmirné frek-
ventovanou ulici, jez je soucasti Malého
smichovského okruhu. Pouze prostied-
ni den tridenniho vikendu umoznuje
minimalizovat riziko dopravniho kolapsu
zplsobeného uzavérou prejezdu. Panely
na opravu prejezdu jsme méli pripra-
veny k montdzi jiz od lonska, a to pro
pripad nahlé havarie trati, kterou nebylo
mozno vyloudit. V tomto misté problém

Zabetonovany W-tram. Foto: L. Sarnovsky

nepocitovaly tramvaje, ale auta v pric-
ném sméru. Davod: uhnilé Zlaby paneld
a riziko vyhreznuti kolejnic do vozovky.
Ihned po ukonceni tramvajového pro-
vozu pracovnici provozu Vrchni vedeni
zlikvidovali starou trolej véetné nosné
konstrukce. V dalsich dnech probihala
demontaz staré trati, v sobotu jiz zmi-
néna oprava prejezdu Kartouzskeé ulice.
V pondéli 11. kvétna byla staré trat vyve-
zena a byla zahajena montaz kolejove
konstrukce na Ujezdé.

Tim se rozdélila stavba i prace na dvé
rozdilné technologie montéze a upevnéni
kolejnic. Zatimco na Ujezdé, za ¢aste-
ného omezeni automobilového provozu,
probihala klasicka vymeéna kolejové
konstrukce, v ndvazném Useku az po
Holeckovu ulici se provadéla montaz
koleje s plastickou podkladnici W-tram.
S mési¢nim predstihem byla na montaz-
ni zdkladné Vrchni stavby v Hostivari na
kolejnice nalepena izolacni guma ORTEC
a namontovany kotevni prvky. Pouziti
takto ustrojenych kolejnic umoznilo
podstatné zkréatit vlastni montaz na
stavenisti.

Podklad pod betonovou deskou po vyfré-
zovani zivic byl v plném rozsahu pevny

a snadno se na ném montovaly kolejnice,

Pokladka zZivicnych vrstev. Foto: L. Sarnovsky

a to za pouziti specidlnich montaznich
pripravki pro stabilizaci geometrické
polohy koleje, jejichZ konstrukei si navrhli
sami pracovnici provozovny. Pak uz se
mohla zFizovat betonova deska a nasled-
né i Zivicné podkladni vrstvy pro konec-
nou povrchovou Upravu litym asfaltem.
0 dalSim vikendu se upravil dopravni
rezim na vlastni krizovatce Ujezd tak, aby
mohla byt dokoncena vyména spojo-
vacich obloukd. Nahradni autobusova
doprava musela byt odklonéna jiz ulici
Plaskou.

Protoze po celou dobu stavby musel byt
pres Stefanikovu ulici zachovan pricny
prejezd do HoleCkovy ulice, byla v sobotu
23. kvétna preklopena doprava na jiz
hotovy prejezd u ulice Petrinské. Tim

se uvolnil prostor pro dokonceni celého
projektovaného Useku az do zastavky
Svandovo divadlo.

V koordinaci s témito pracemi probihala
v celém 1100 m dlouhém Useku mezi
Andélem a Ujezdem vyména trolejo-
vého vedeni. Predmétem této vymeény
byla kromé montaze nosné konstrukce,
odpojovacd, kabeld a trolejového vodice

i vystavba novych stozar. Trolejové
vedeni je provedeno jako prosté a dopi-
nané s tim, Ze plvodni trolejovy vodic

Cu 150 mm? je nahrazen vodi¢em

Cu 120 mm? s uchycenim na pruznych
zavésech. Jiz prred vlastni tramvajovou
vylukou musely byt zahajeny vykopy pro
nové zékladové patky stoZard, které
vSak byly vzhledem k vyskytu znacné-
ho mnoZzstvi inZzenyrskych siti velice
problematické a vyzadaly si celou Fadu
operativnich konstrukénich zmén.

Za zvlastni zminku stoji, Ze pri letosni
vyluce Useku Ujezd - Andél byly vydatné
vyuzity zanovni oblouky z Palackého
mostu smérem k Jirdskovu nameésti,
diky cemuz odklonové trasa linky 12 byla
vyrazné kratsi, nez-li byvalo obvyklé.

Po oblouku jezdilailinka 9, a tak nebylo
nutno extrémné zatiZit uzel Karlovo
namesti.

Nezbyvéa nez podékovat pracovnikim
jednotek Dopravni cesta Tramvaje

a Vnitropodnikova doprava za zvladnuti
praci v nové technologii a vsem zUcast-
nénym pracovnikdm dal&ich Gtvart
Dopravniho podniku, jakoZ i Prazanim
za zvladnuti této neprijemné, avSak
urgentné nutné stavby. Nase provo-
zovny se nyni stéhuji do arealu vozovny
Kobylisy a do oblasti Kobylis viibec,
ale o tom si povime az v prazdninovém
dvojcisle DP KONT@KTu.



PFepravni pruzkum
v autobusech

V ramci pravidelného sledovani zatizeni sité

MHD byl 18. brezna 2009 v dobé od 6.00 hodin

do 20.00 hodin proveden prepravni priizkum

na 59 autobusovych linkach obsluhujicich
severovychodni Cast Prahy vcetné prilehlého
regionu. Prlizkum byl pfipraven oddélenim
Dopravné-provozni podpory Useku dopravniho DP
ve spolupréci s organizaci ROPID.

Ing. Pavel Cejka, vedouci oddéleni Dopravné-provozni
podpora

s prepravni nabidkou a ziskani informaci o obratech

cestujicich na jednotlivych zastavkach. Personalné
byla tato akce zajisténa pracovniky Useku dopravniho DP,
ROPIDu a studenty Stredni primyslové Skoly dopravni, a. s.,
Plzenska 102/219, Praha 5. Pro G¢astniky prizkumu byly
vydany ..Pokyny pro s¢itace” a v jejich smyslu probéhlo pro-
Skoleni véech Gcastnikd tohoto prizkumu.
V obdobi cca 6.00-18.00 hodin byli prevazné nasazovani

jako séitaci studenti SPSD. Ve zbyvajicim obdobi byl
prizkum zajistovan pracovniky Dopravniho podniku

a ROPIDu. Prizkumu se zGcastnilo cca 200 pracovnikd
Dopravniho podniku a ROPIDu a 700 studentt SPSD.

Pri prizkumu séitaci sledovali poCet nastupujicich cestuji-
cich a pocet osob ve voze po odjezdu z kazdé zastavky (pocet
vystupujicich cestujicich je pri zpracovani dopocitavan).

U zastavek na znameni byla sledovana ¢etnost zastavovan.
Tyto hodnoty scitaci zapisovali do predem pripravenych
formulérd s predepsanymi Gdaji (linka a poradi, rozsah
prizkumu, ndzvy zastavek) a tabulek (pocet nastupujicich
osob, pocet 0sob ve voze po odjezdu ze zastavky). Prizkum

C ilem prizkumu bylo porovnani pirepravni poptavky

Vysledky prizkumu budou pouzity jako zékladni vstupni
podklady pro projektovani MHD. Zaroven také budou vyuzi-
vany napr. privylukové ¢innosti pro stanoveni potfebnych
kapacit NAD.

Nékolik zajimavych dat z vysledku
pruzkumu

e Navsech 59 autobusovych linkach sledovanych v pri-
zkumu bylo v obdobi 6.00-20.00 hodin prepraveno
celkem 380838 cestujicich, z toho 26965 cestujicich
na linkach rady 300.

o Celkovy pocet spojl byl ve sledovaném obdobi 5994.

e Nejvice cestujicich prepravily linky ¢. 177 (41547),

136 (37667), 188 (31050), 195 (25521), 133 (22265),
183 (20803).

o Nejvice zatizeny Usek je Pise¢na - Cimicky haj (18335

cestuijicich, 605 spojd, v obdobi 6.00-20.00 hodin).

103 BREZINEUES
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Nejzatizenéjsi zastavky podle obratu cestujicich

Zastavka Nastup Vystup Obrat

Kobylisy 24947 25279 50221
Cerny Most 12999 15195 28194
Vlysocanska 11181 12057 23238
Letriany 11056 11540 22596
Prosek 6640 7425 14065

ZatiZeni vybranych useku - obdobi 6.00-10.00 hodin

Usek Pocet cestujicich | Pocet spojti
Cimicky héj - Pise¢na 8858 233
Vystavisté Letnany - Lethany 6643 203
Nadrazi Libef - K Zizkovu 5301 134
Chvaly - Cerny Most 4585 146

ZatiZeni vybranych Gseku - obdobi 14.00-19.00 hodin

Usek Pocet cestujicich | Pocet spojl
Pisetna - Cimicky haj 9685 237
Lethany - Vystavisté Letnany 6959 203
Néadrazi Liben - Vysocanska 6337 162
Cerny Most - Chvaly 4703 149

Na zavér bych chtél touto cestou podékovat vSem Ucast-
nikdm prizkumu za jejich zodpovédny pristup, ktery nam
umoZznuje ziskat data z provozu pro dalsi rozvoj a zkvalit-
novani sluzeb poskytovanych cestujici verejnosti. VErim

i nadale v dobrou spolupréaci pti daléich prizkumech. &
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Autobusova komise UITP
zamerena na bezpecnost
zasedala po delsi dobe v Praze

Pro pojem .bezpecCnost” se v anglictiné
pouZivaji dva rozdilné vyrazy. .Safety”
znamena bezpecnost proti nechténym
udalostem, jako jsou napr: pracovni
Urazy nebo pozary. ..Security” znamena
bezpecnost proti Umyslnému napadeni,

zejmeéna proti teroristickému uUtoku,
napadeni agresivnimi pasazéry apod.
Cesky pojem bezpecnost zahrnuje

oba tyto vyznamy, my vsak budeme
hovorit predevsim o ..security”, ktera

v poslednich letech nabyva na vyznamu
a intenzivné se ji zabyvaji vSechny
dopravni podniky a instituce s dopravou

0sob spojené.

Dr. Antonin Fedorko, reditel
bezpecnostniho Useku DP;

Ing. Jiri Subrt, CSc., viceprezident
Autobusové komise UITP

tohoto ddvodu vznikla pFi Celo-
Z svétovém svazu verejné dopravy

(UITP) samostatna Bezpecnostni
komise, ve které ma své zastupce
i Dopravni podnik hl. m. Prahy. Tato
komise vyviji a sjednocuje formy boje
proti terorismu a na jeji platformé
dochdzi k vyméné zkusenosti mezi
dopravnimi podniky z celého svéta.
Prikladem mUZze byt reSeni problému
bezpecnosti ve stanicich verejné dopra-
vy, pro kterou byl vypracovan zvlastni
materidl, stanovujici veskeré pozadavky
na zajisténi této bezpecnosti.

Jinym prikladem je rozsahly bezpec-
nostni projekt Evropské unie COUN-
TERACT, jeho? fizenim byla povéiena
Bezpecnostni komise UITP a jednim

z vystupd je metodika ,Hodnocenf rizik
ve verejné dopravé”, kterd sjednocuje
vSechny doposud pouzivané metodiky
a v soucasnosti prochazi schvalovacim
Fizenim.

Prednaska Jifiho Subrta o bezpe&nostnich opatienich v Dopravnim podniku hL. m. Prahy.

Je zifejmé, Ze nelze jmenovat konkrétni
bezpecnostni opatieni ani popiso-

vat rozsahlé bezpecnostni systémy,
nicméné pro ilustraci lze uvést, Ze

v zamori jsou cestujici u nékterych
jizdenkovych automatd, aniz by to tusili,
detekovani na pritomnost vybusnin.
Rovnéz se vyvijeji programy na identifi-
kaci teroristl v davu cestujicich, a to na
zékladé vyhodnoceni vyrazu obliceje,
vlnéni Satstva, vyhodnoceni infravin
tetravln. Jinou feSenou oblasti je napt.

slozitd metodika vyprostovani cestuji-
cich z hlubokych tuneld.

Je logické, Ze problematikou bez-
pecnostiverejné dopravy se zabyvaji
i jednotlivé odborné komise UITP a tato
problematika se v posledni dobé stava
prioritné FeSenym problémem.

V Autobusové komisi UITP, kterd je nej-
vetsi ze vsech odbornych komisi UITP,
na této problematice pracuji odbornici
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Sklenéna plaketa s podékovanim.

z celého svéta. Jiz od pocatku pracuje
tato bezpecnostni skupina pod vedenim
bezpecnostniho Feditele Dr. Antonina
Fedorka a viceprezidenta Autobusové

komise UITP Ing. Jifiho Subrta, CSc.
Nejvyznamnéjsim pocinem této sku-
piny bylo vypracovani ,Manualu pro
vyvoj Rizeni bezpe&nosti autobusového

dopravniho systému”, co? je zasadni
material, schvéleny na zasedani vrcho-
lového vedeni UITP v Dubaji a ktery
UITP publikuje a doporucuje doprav-
nim podnikdm na celém svété. O tomto
Manuélu bude v DP KONT@KTu uveden
samostatny ¢lanek.

Na pozvani generalniho Feditele

Ing. Martina Dvoréaka se ve dnech

1. dubna az 3. dubna 2009 konalo

v Praze rddné zasedani této Autobuso-
vé komise UITP, které r'esilo predevsim
problematiku bezpecnosti verejné
dopravy. Vtomtéz duchu jsme pripravili
Uvodni prednasku o aplikaci zakladnich
prvkd Manualu v bezpeénostnim systé-
mu naseho Dopravniho podniku.

O skutecCnosti, ze program jednani je
prioritou bruselské centraly, svédci

fakt, Ze zasedani komise se mimoradné
zUCastnili generalni sekretar UITP pan
Hans Rat, dale hosté z témér celé Evropy
arovnézidelegati z Uruguaje a Kanady.
Kromeé bezpecnosti verejné dopravy byly
prednasky a diskuse zaméreny prede-
vSim na kvalitu a ekologii autobusové
dopravy, predsedové pracovnich skupin
predkladalivysledky své prace.

Soucasti zasedani komise byla i slav-
nostni vecere, na kterou byl z povéreni
pana technického feditele Ing. Radka
Zamrazila pozvan vedouci jednotky
Sprava vozidel Autobusy Ing. Vaclav
Novotny, ktery tak mél moznost nefor-
malné diskutovat problematiku vozidel
s Celnimi zahrani¢nimi odborniky.

Ze strany generalniho tajemnika UITP
Hanse Rata, prezidenta Autobuso-

vé komise UITP pana Ezio Castagny
ivéech Gcastnikd bylo vysloveno nade-
mu Dopravnimu podniku podékovani za
skvélou pripravu, organizaci a pohos-
tinnost a na dikaz toho nam byla preda-
na dékovna sklenéna plaketa.

Zasedani se konalo v dobé vl&dni kri-
ze CR a krize nageho predsednictvi EU,
takze mnozi G¢astnici prijizdéli se
smisenymi pocity a rozpacitymi dotazy.
Nicméné diky skvélému organizacni-
mu zajisténi, na némz se podstatnou
meérou podilely mimo pracovnikd
bezpecnostniho Useku i pracovnice
oddéleni Oborovych vztahl Helena
Pospisilova a Katefina Kissova, a diky
vyznamné podpore managementu
nasi spolecnosti, odjizdéli Gcastnici

s nejlepSimi dojmy, coZ ndm mnoho-
krat sami sdélili. Jsme presvédceni,

7e se tak podafilo vylepsit obraz Ceské
republiky v Evropé i ve svété.
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Presné pred deseti lety vysSel ve spolupraci

s panem Jitim Cermakem &lanek

v DP KONT(@KTu mapujici telegraficky déni

v hlavnim mésté Polska, to jest ve Varsave.

V letosnim dubnu probéhlo pratelské setkani
s nasimi varsavskymi partnery, coZ je vhodny
ddvod pro navrat na stranky naseho ¢asopisu.
Vypravit se do Varsavy je nesmirné zajimave,
protoZe stav dopravni infrastruktury ma

celou Fadu podobnosti s Prahou 70. let.

V provozu je jedna trat metra, velmi silné
zatizené tramvajové traté, rozsahla prekryvna
sit autobusd, (podruhé) zrusené trolejbusy

a extrémné silna individualni doprava v centru.

Text a foto: Ing. Jan éurovsky, Ph.D.,
vedouci jednotky Dopravni cesta Tramvaje

oprava ve Varsavé je organizovana na podobném

usporadani jako v Praze. Zadkladem systému je

firma ZTM majici funkci koordinatora. Provozo-
vateli jsou zejména 3 méstské organizace (Vardavské
metro, Varsavské tramvaje, Varsavské autobusy) a rada

_nic jiného nez vozy 13N nejezdi.

Ze snimku se zd3, Ze ve Varsave

.\H‘
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Smycka \ALyscigi v jizni ¢asti Varsavy.

|

Zejména zadni ¢ast voz( 13N je s nasimi vozy T1 téméF identicka.
Poznate rozdily?

dal&ich privatnich dopravcd. Pracuje se na zapojeni
meéstské a predméstské Zeleznice do systému, a to
i drahy WKD.

Provoz metra byl zahajen 7. dubna 1995 v Useku Kabaty
- Politechnika po velmi dlouhé a mnohokrat z financnich
dlvodl prerudované vystavbé. V provozu byly plvodné
trivozové, pozdéji ctyrvozové ruské jednotky typu 81,
celkem 60 vozl. Trat byla nékolikrat prodluzovana sever-



nim smeérem, a proto bylo v letech 2000-2005 dodéano
108 vozl (18 Sestivozovych souprav) od firmy Alstom.
Prvni soupravy byly vyrobeny v Barceloné, ostatni

v polském Chorzowe. Cilového bodu, tj. stanice Mtociny
dosahlo metro 25. rijna 2008. Na prvni lince zbyva jesté
dostavét dvé dalsi stanice v centru (Plac Konstytuciji

a Muranow). Protoze bylo potfeba kapacitu i ruskych
souprav prodlouzit ze ¢tyfvozovych na Sestivozové, bylo
na zakladé smlouvy z roku 2006 dodano v nasledujicim
roce dalsich 30 vlozenych vozl. Velikym prekvapenim je
urcité dodéavka zcela novych péti Sestivozovych vlakd pro
finalni prodlouzeni prvni linky, dodavatelem se totiz stal
Vagonmas Sankt Petersburg s mirné modernizovanym
typem 81. Zménéna byla predevsim kabina strojvedouci-
ho, byly doplnény digitalni informacni panely a v interiéru
predevsim zaujme zménény zplsob vétrani. Dle dostup-
nych informaci byl kontrakt uzavren v hodnoté 27 miliont
americkych dolard, coz ¢ini cca 18 milionG korun na viz.
V metru jsou instalovany turnikety, na jizdenkéach je mag-
neticky prouzek.

Trolejbusy a autobusy

Trolejbusy zahdjily provoz 8. ledna 1946, prvnich 30 voz{
bylo dodano v breznu 1945 z Moskvy. V provozu byly

také nase vozy 7Tr a 8Tr. Provoz trolejbus byl ukoncen
30. ¢ervna 1973. Tézisté provozu bylo v centru mésta.
Druhé etapa existence trolejbust ve Varsavé zacala
pocatkem 80. let, kdy byl zahajen provoz na dalkové

trati o délce 14 km Wilanowska - Piaseczno. V provozu
byly ruské vozy ZIU9.V roce 1992 bylo ze Svycarského
St. Gallenu darovano nékolik trolejbust a osm privésy.
Vleky pochéazely z let 1957-1970. Varsavsky dopravce vsak
trolejbusy prilis neudrzoval a 30. srpna 1995 trolejbusy
jiz podruhé zrusil. Autobusovy provoz je velice intenzivni.
V provozu je nejen ohromné mnoZstvi nizkopodlaZnich
autobus, ale i velmi pocetna flotila ndm dobre znamych
Ikarust ve standardnim i kloubovém provedeni.

Tramvaje
Prvni konka na rozchodu 1524 mm vyjela v roce 1865.
V letech 1906-1908 byly traté konky rekonstruovany

Rekonstrukce trati v Mlynarskej ulici probiha s vyuzitim systému
Rheda-City, znamého napf. z Berlina nebo Drazdan.

Centrum vcetné stejnojmenné stanice je na kriZovatce ulic
Marszatkowska a Aleje Jerozolimskie. Typické stavby jsou viak
zakryty reklamnimi plachtami. Foto: Miroslav Penc

a 26. brezna 1908 byl zahajen tramvajovy provoz. Béhem
2. svétové valky byla VarSava témeér zlikvidovéana. Po
valce tramvaje vyjely nejprve na pravém brehu Visly
(20. Eervna 1945), pak na levém (15. zari 1945) a ke
spojeni tramvajemi doSlo az 22. Cervence 1946. Sou-
¢asti obnovy byla i zména rozchodu na 1435 mm, ktera
byla ukoncena roku 1950. Nejnovéjsi tramvajovou trati
se stal isek Nowe Bemowo - Broniewskiego (2,2 km)
otevireny 21. prosince 2005. V nejblizSich letech lze
oCekavat stavbu nékolika novych trati, prvotné spojen
od Mtocin pres Vislu na pravy breh.

Zajimavy je vozovy park tramvaji. Stale je jeSté v pro-
vozu 239 voz{ typu Konstal 13N, vychézejici v mnoha
ohledech, predevsim pak vzhledovych, z nasi tram-
vaje T1. Vzorem se staly dva vozy typu T1, které CKD
dodalo do Varsavy v roce 1955. DalSim typem je
nejrozsirenéjsi polsky viiz Konstal 105N, prezdiva-

ny .akvarko”. Vozy 13N a 105N jezdi ve dvojicich, na
lince 26 jsou k vidéni i vozy 105N ve trojicich. Prvnim
vyraznéjsim nizkopodlaznim typem je 29 vozd 116N.
Jedné se o triclankovy Sestinapravovy viz. Firma PESA
Bydgoszcz dodavéa do Varsavy typ 120N, coZ je péti-
¢lankova tripodvozkova nizkopodlazni tramvaj. Strednf
podvozek je bézny, krajni motorové. Vozidlo je v celé
své délce nizkopodlaZzni. V soucasnosti je k dispozici

15 voz{ nasazovanych na linku ¢islo 9.

Ve VarsSavé nalezneme i zajimavou predmeéstskou tram-
vaj, spise pripominajici Zeleznici, zvanou WKD, coZ zna-
mena Warszawska Kolej Dojazdowa, lidové ,wukadka".
Jde o linku vedenou z blizkosti hlavniho nadrazi do Grod-
ziska o délce 32,8 km, odbocka do Milanéwka je dlouha

3 km. Na dréaze je 28 stanic a zastavek. Trat je z vétSiny
dvojkolejna. Vozovy park pochazi z roku 1972 (typ EN94)
ajeden vlak PESA (typ EN95) je z roku 2004. Napajenf je
stejné jako u tramvaji. Historie této drahy je velmi zajima-
va, avéak nad rozsah moznosti DP KONT@KTu.

Tramvajové traté ve Varsavée
Ackoliv je ndm Polsko jazykové velmi pribuzné a je

nasim sousedem, povédomost o ném je v Cechéach nizka.
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Fanousci kloubovych Ikarusd by byli nad3eni! Spoéitate, kolik
Ikarus( jede podél rekonstruované Trasy W-Z?

Je to urcité velka skoda, protoze polsti kolegové se
potykaji s podobnyml prob emyJako my, ale v celé radé
pripadd volili lepsi FreSeni, nez je u nas obvyklé. Jednou
z oblasti, kde to plati opravdu zretelné, jsou tramvajové
traté, resp. koleje ve Varsavé. Tramwaje Warszawskie
(TW] i pFes nedostatek finanénich prostiredkd zvladaji
rekonstruovat 8-10 km trati rocné, priCemz rozsah sité
maji mirné mensi, zatizeni naopak o dost vétsi. Zadny
Usek nevykazuje ndm dobie zndmy havarijni stav trati.
Rovnéz pojmy ..zdkusy", ostré hrany kolejnic v obloucich
nebo nespravné pojizdéné srdcovky, jsou ve Varsa-

vé nezndmé a svédci o dobre vyreseném vztahu kolo

- kolejnice.

Naprosta vétsina trati ve Varsavé, coz souvisi s pova-
leCnou obnovou mésta, je vedena na vlastnim téle-

se, z tehoz vétsina je v provedeni s kolejnicemi S49.
BKV panely ve Varsavé jsou v malé mire zastoupeny
také a traté vybudované touto technologif trpi podob-
nymi nedostatky jako v Praze. Probiha nékolik rekon-
strukci tramvajovych trati v siti, které se koncentruji do
tzv. Trasy W-Z, tj. vychod - zapad. V Mlynarskej ulici se
pouziva pri rekonstrukci systém Rheda-City, coZ jsou
dvoublokové Zelezobetonové prazce, urcené k findlnimu
zrizeni celistvé betonové desky s moznosti vymény kolej-
nic. V oblasti Starého mésta jsou kolejnice betonovou
deskou, s vyjimkou horni pojizdéné plochy, zality a jsou
fixovany pouze betonem, pochopitelné s uZitim tlumicich

Nejnovéjsi vlak varsavského metra pochazi z minulého roku.
Foto: Miroslav Penc

Vozovy park drahy WKD.

pryzovych profild. Na otevienych svrécich jsou pouZity
bezvyhradné traté na prazcich, v zakrytych konstrukcich
dominuji rdzné mutace betonovych desek, ¢ili presné
zpUsob, kterym se nyni ubirdme i v Praze.

Velkou vyhodou ve Varsavé je to, ze maji dlouhodoby
plén na Urovni TW - mésto a podle ného se rekonstruuji
traté vyse naznacenym tempem 8-10 km rocné. V siti
nejsou jiz zadné ¢epové vyhybky. KriZeni jsou projizdéna
vyrazné vyssimi rychlostmi. Trolejové vedeni tramvaji je
z vétsSiny v retézovkovém provedeni, fyzicky starsi, nez-li
v nasem podniku. Elektrické ovladani vyhybek zhusta
vyuziva Fidici systémy od firmy Elektroline. Méniren je

v systému stejné jako u nas, tj. 41.

Technické vybaveni ekvivalentu nasi Vrchni stavby (Ci
spie Vnitropodnikové dopravy) je na vyrazné vys$si Grov-
ni. TW vlastni spoustu kolejovych stroji a pracovnich
tramvaji. VarSavané jsou zejména hrdi na novy kolejovy
brus, ktery se da pouzivat i na postriky proti pleveldm.
Pro nas zajimavé byly urcité i dalsi pracovni tramvaje,
napf. pro kontrolu trolejového vedeni, nebo dokonce
plnohodnotna tramvajova strojni podbijecka.

MozZnost poznat méstskou dopravu ve Varsavé byla velmi
prinosna. Osobni zkuSenost a moznost osobniho jednani
s partnery je vzdy daleko lepsi nez informace z médil,

byt odbornych. Navic, jak jiz bylo zminéno v Gvodu, mno-

ho literatury o blizkém sousedovi k dispozici nent. &



Dispecersky o

DOANIK

A\ A4

risek

Barrack Obama

Jak proplest prezidentskou limuzinu mezi tramvajemi

Ackoli Prahu navstévuji kazdym tydnem vyznamné osobnosti

z oblasti politiky a kultury, kvQli Zadné z nich se nepripravuji tak
tvrda bezpecnostni opatreni jako pro prezidenta USA - snad jediné
s vyjimkou papeze. Dispecink Dopravniho podniku musel béhem

vikendu 4.-5. dubna zajistit nejen Utlum dopravy vsude, kudy
prezidentsky konvoj projizdel, ale také prepravit 10 tisic lidi zvédavych
na prezidentQv projev na Hrad¢anském ndmeésti.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

edélni masové shromazde-
N nibéhem projevu Barracka

Obamy a pochod aktivistd proti
raketové zakladné byly nejviditelnéj-
Simi priznaky svétové politiky, kterd
se o zminéném vikendu kula v Praze.
Dispecink Dopravniho podniku si vsak
kromé téchto zjevnych a medialné
sledovanych udalosti musel poradit i se
Ctyrmi hlavnimi presuny prezidentské
kolony, samostatnym odjezdem Prvni
damy USA na letisté, ndvstévou minis-
tryné Clintonové v nové budove Radia
Svobodnd Evropa a pohybem dalSich
27 delegaci vyznamnych evropskych
politikd v ulicich metropole.
Jak jiz bylo receno, opatrreni kvali
prezidentovi USA se od jinych statnikl
naprosto lisi. Zatimco v pripadé predse-
dd vlad, prezidentd i krald byva doprava
pouze kratkodobé dispecery pridrzova-
na na styénych bodech, ochranna sluz-
ba prezidenta USA vyZaduje naprosté
vycisténi” oblasti od vSech dopravnich
prostredkd véetné MHD. S dopravnimi
opatrenimi, které souviseji se zajisténim
prijezdu kolony, je proto nutné zacit
pred vlastnim vyjezdem mnohem drive,
aby napriklad tramvajové soupravy
stacily z inkriminovanych mist odjet, coz
vyzaduje nejen dobrou taktickou pri-
pravu, ale zejména rychlou rozhodnost
a reakci pri vlastni realizaci.
Prvnim ,stretnutim” vrcholné poli-
tiky a kazdodenniho Zivota byla ulice
Evropska - mnohakilometrova trasa, jiz
musela prezidentska kolona prekonat
na cesté z letiSté do centra. V této oblas-
ti jeSté bezpecnostni opatfeni nebyla

pro tramvajovy provoz tak vyrazna,

v dobé prijezdu kolony véak museli
dispecefri zajistit, aby vSechny soupravy
na Evropské ulici staly a mély zavre-

né dvere. Nastésti diky vikendovému
provozu na trati chvilkové ,uvizly” pouze
trivozy.

Vice se realizovana opatreni projevila

v ostatnich Usecich, jako je Hlavkav
most, Chotkovy sady, Marianské hradby
Ci Nabrezi Edvarda Benegde, které
musely byt prosty jakékoli dopravy
vCetné hromadné. Drive, nez mistem
projede vlastnikolona s prezidentem,
trasu monitoruje v piredstihu nékolika
minut kontrolni vz ochranné sluzby

a ujisti se o zajisténi bezpeénostnich
podminek. Doprava musi byt proto
zadrzena o mnoho drive, neZ se objevi
prezidentska limuzina, vZdy se vSak

jednalo o Casovy interval okolo 10 minut.

Nedélni projev Barracka Obamy na
Hradcanském nameésti se organizac¢né
v mnohém podobal obFimu koncertu
pro desitky tisic lidi. Jeho naro¢nost
jesté zvySovaly neustale se ménici
pozadavky policie na zajisténi ochra-
ny prezidenta. Vstup na Hradcanské
nameésti ze zastavky Prazsky hrad byl
uzavien kvali prijezdu prezidentské
kolony a jediny planovany pristup pro
verejnost byl z Pohorelce ulici Lore-
tanskou. Ten vSak byl na posledni chvili
rozsiten i o ulici Kanovnickou - tedy ze
zastavky Brusnice. ,Dodate¢né jsme
proto zridili zastévku Brusnice i pro
ostatni pravidelné tramvajové linky,
které ji normalné projizdéji, trebaze

v pvodnich informacich pro cestujici

byla uvedena jen linka 22 a posilové
spoje linky 32 z Malostranské,” li¢i oka-
mZitou reakci dispecinku MiloS Trnka

z odboru Rizenf a kontrola provozu. . Tim
jsme zajistili dalsi navyseni prepravni
kapacity pro prvotni ndvoz a nasledny
odvoz navstévnikd projevu pana prezi-
denta.”

Ackoli média informovala o otevreni
Hradcanského nameésti jiz v 7 hodin
réno, provoz posilové linky 32 byl zaha-
jenazv8.30. ,Udélali jsme to tmyslné
kvili odlehéeni dotéenych Gseki od
tramvajového provozu v dobé prdjezdu
vladni kolony. Posilova linka totiz presné
kopirovala vétSinu trasy presunu pre-
zidentskych limuzin. Linku jsme proto
zprovoznili az ve chvili, kdy byl prezident
Obama na hradé,” vysvétluje Trnka.
PFipraveny byly také zalozni tramvajové
vlaky a autobusy pro pripad, ze by nasa-
zena prepravni kapacita nebyla dosta-
Cujici. Posilena byla samozrejmé linka
metra A privazejici davy lidi na zastavku
Malostranskou a operativné byly také
zmeénény trasy tramvajovych linek 1a 8
v oblasti Malostranské tak, aby véechny
vlakové soupravy jedouci na Prazsky
hrad odjizdély ze stejné zastavky.
Bohuzel, bezpecnostni opatreni pri
presunu prezidentské kolony z hotelu
dinové zastaveni dopravy pravé v oblasti
Malostranské a Prazského hradu, tedy
témeér trojndsobek predpokladané doby.
Presun z hotelu Hilton na Hradcan-

ské nameésti nebyl jedingm prikladem
neustale se ménici situace. Dispecink
Dopravniho podniku musel takika ope-
rativné reagovat na zmeny a pozadavky
vSech slozek Policie Ceské republiky.
Dlouho dopredu bylo avizovano, ze
napriklad uzavéra ulice Ke Stvanici
kolem hotelu Hilton zaéne v sobotu

v 15 hodin - policie ji vSak uzavrela o tfi
hodiny drive a v této souvislosti bylo
nutné zareagovat i na zméné planova-
nych odklon( autobusové linky ¢. 135.
Podobné uzavreni primého vystupu

z metra C ve stanici VySehrad smérem
ke Kongresovému centru bylo napla-
novano na nedéli od zahajeni provozu >
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metra. Policie jej ale naridila uzavrit
jizv sobotu ve 22 hodin. ,,Podobné
pozadavky ochranné sluzby nemizeme
néjak ovlivnit. Na druhou stranu dopad
na cestujici byl v téchto pripadech
minimalni. Autobusy to témér neovliv-
nilo — zménila se pouze trasa, a nikoliv
zastavky a ve stanici metra Vysehrad
zUstal otevieny vystup do ulice Kongre-
sova,” popisuje Trnka.

Opatreni kvili Obamové cesté do Kon-
gresového centra jsou dalsi ukazkou
péce, jakou americka i Ceska strana
vénovala prezidentovi USA. Nuselsky
most, ktery musela jeho limuzina

prekonat na cesté tam i zpét, byl béhem
planované nocni vyluky v provozu metra
prozkouman mj. i pyrotechniky. Tive
spolupraci s nasimi zaméstnanci zkon-
trolovali téZ vechny vchody a prdduchy
v jeho blizkosti. V dobé samotného
prejezdu prezidentské kolony pres most
pak byl operativné na nékolik minut
zastaven provoz linky C tak, aby se 7ad-
na souprava neocitla v tubusu mostu
ani ve stanici VySehrad.

Dopravni podnik zajistil nejen hladky

a bezpecny pohyb vyznamnych statnikd
po mésté, nybrz i presun desitky tisic
lidi na prezidentsky projev a zpét. To

vSe v neustale se ménici situaci, kterd
mnohdy prepsala tyden pripravované
plany a podklady. Perfektné odvedenou
praci nasledné ocenily i prislusné slozky
Policie CR. .Podékovani a uznani patFi
zejména dispecerdm na trasach jednot-
livych presund, ale i jednotlivym $tab-
nim Gtvardm zpracovavajicim napriklad
informacni systém pro cestujici Ci

jizdni tady. Nerad bych v&ak na nékoho
zapomnél, proto touto cestou dékuji cel-
kové véem zameéstnancdm Dopravniho
podniku, ktefi se na pripravé a zajisténi
hladkého pribéhu akce podileli,” uzavira
Milog Trnka. &

Jak je zminéno v predchozim élanku, ve dnech 4. a 5. dubna 2009 navstivil nase hlavni mésto prezident Spojenych statt

americkych Barrack Obama.

Tato udalost byla jisté poctou pro nasi republiku, ale i pro obyvatele Prahy. Vice mné neprislusi komentovat, bylo dost
fundovanych profesionall, ktefi se v médiich v ramci této udalosti prezentovali a dostateéné informovali.

Rovnéz je véeobecné znamo, Ze veskera tiha zajisténi bezpecnosti vzacné navétévy spodivala na slozkach MV a Policie CR.
Presto si véak dovoluji podékovat véem zainteresovanym pracovnikim Dopravniho podniku za naprosto precizné odvedenou
praci v téchto dnech. PfestoZe nas Dopravni podnik byl ,pouze” jednou z podplirnych sloZek, ktera se podilela na bezpec-
nostnim zajisténi navstévy, jesté jednou za management spolecnosti dékuiji.
Dr. Antonin Fedorko, bezpecnostni reditel Dopravniho podniku hl. m. Prahy

Kontrola

Pod kridly bezpecnostniho
reditele Dopravniho podniku

hl. m. Prahy doktora Antonina
Fedorka spatfil v roce 2007
svétlo svéta novy odbor
Kontrola. Vznikl rozdélenim
odboru Vnitiniho auditu - a jeho
vedoucim se stal pan Jaroslav
Simon.

Pavel Duran

DP pracuje od roku 1997 - nejpr-
U ve jako Fidi¢ tramvaje, pak dispe-

Cer, od roku 1999 délal vedouciho
oddéleni technického zabezpeceni
provozu v tehdejSi divizi ED, od 1. 1. 2005
v noveé vzniklé jednotce Provoz Tramvaje
nastoupil na post vedouciho odboru
Zabezpeceni provozu. Konecné od
1. srpna 2007 presel do nové vzniklého
odboru Kontrola. K ¢emu je takovy odbor
Dopravnimu podniku dobry? Jakou
problematikou se zabyva? A hlavné - jak
to bude, nebo je s podnikovou kontrolou
prace neschopnych? A zatimco na stole
pred nami uz voni kava a ze sklenicky
s tichym prskanim uskakuji bublinky
perlivé vody, ukazuje Jaroslav Simon na

Rozhovor s vedoucim gdboru

Kontrola Jaroslavem Simonem

stll pred sebou, kde lezi Zakonik prace
a PracovniFad. To, jak fika, jsou jeho
bible...

Odbor Kontroly vznikl, pokud vim, roz-
délenim odboru VnitFniho auditu?

Ano, v ramci Dopravniho podniku
existoval odbor Vniti'ni audit a kontrola.
Ten spadal do kompetence generalniho
feditele. Zhruba pred dvéma lety doslo

k jeho rozdéleni - interni audit zGstal pod
Utvarem generalniho reditele a j& jsem
prevzal Cast lidi z vnitrni kontroly a vytvo-
fil novy odbor Kontrola. Ten mé v sou-
Casné dobé dvé slozky - za prvé oddélenf
vnitini, za druhé oddéleni provozné
technické kontroly. Ta pGvodni vnitini
kontrola se néjakym zplsobem posilila,
dalsivéci: napriklad agenda kontroly
prace docasné pracovné neschopnych,
to je jedna véc, druhé pak je celé nové
oddéleni provozné technické kontroly,
kde jsou zastoupeny lidmi z provozu
vSechny tfitrakce. Kdyz Fikam lidmi

z provozu, pak takovymi matadory, kteri
pracuji v DP treba tricet let - a ti maji
na starosti problematiku, ktera se vaze
k jednotlivym provozim.

Jaky rozdil ale mezi auditem a kontro-
louje?

Pokusil bych se to zjednodusené
definovat asi tak, Ze audit fika jak to ma

byta kontrola
Zjistuje odchylky
od onoho poZzado-
vaného stavu.

Je pravda, Ze je

v tom porad jesté
trochu zmatek.
Nékteré podnéty
ke kontrole stale
odchéazeji k auditu. | kdyZ to ..gré” stiz-
nosti, probléma, prasvihd uz dostavame
na stdl primo my, nékteré véci skoncf

u auditu, kam uz jen z hlediska vyse
uvedené definice nepatfi. Nastésti mame
s timto odborem velmi Uzké, blizké vzta-
hy nebo vazby, takze nakonec se vSechno
dostane tam, kam ma.

Jste s odborem auditu na stejné urovni,
nebo stoji nad Vami?

Nestoji nad nami, takhle se to neda
fict. Oni maji své postaveni ve vztahu
ke generalnimu fediteli. Receno
lidsky jsou oni bliz tomu nejvySsimu,
vrcholovému, prosté TOP manage-
mentu DP, protoZe chodi napriklad
na jednani, kterd my nenavstévu-
jeme, zatimco my jsme bliz firmé,
lidem v ni.

Kolik lidi Kontrola ma?

Se mnou osmnact.

Co vSechno spada do Vasi kompetence?
Asivsechno, co se nezda byt zcela



v poradku. J& bych chtél ale Fici néco

k tomu, co je pro nas od nového roku
aktualni novinkou - uz jsem se o tom
zminil, je to kontrola prace neschopnych.
Ta funguije, a je to i po dohodé s odbory,
ve dvou rovinach. Tou prvnije vlastni,
firemni kontrola, tou druhou Zadost

o provedeni kontroly na Spravu socialni-
ho zabezpecen.

Je myslim treba Fici, Ze je urcité procento
lidi, ktefi nemocenské zneuzivaji. A diky
Kolektivni smlouvé se, vite to dobre,
plati v Dopravnim podniku i prvni tfi dny
marodéni. TakZe ve spolupraci s primymi
nadrizenymi zaméstnancd, u nichz se da
ocekavat, ze by se mohli pokusit nemo-
censké zneuZit...

Pockejte... jak to, probih, ten pFimy
nadFizeny miZe tusit nebo jak Vy Fikate
- ocekavat?

PFrimy nadrizeny by prece mél védét

o svych lidech napfiklad to, Ze jsou mezi
nimi tac, ktefi v prabéhu poslednich
reknéme péti let ve stejném obdobi
pravidelné marodi. TakZe maji néjaké
kSefty nebo... prosté néco. Takovyto
nadrizeny se obrati pfimo na nas a udéla
se kontrola. Té se Ucastni primy nadri-
zeny tohoto zaméstnance a ¢lovék od
nas, ktery méa opravnéni tyto zalezitosti
vyfizovat, protoze nesmite zapominat, Ze
se tu pracuje s osobnimi Gdaji. Na daném
misté se kontrola provede. Asi to neni

o tom, Ze bychom kazdého museli najit

zrovna v pyzamu, ale pokud se dotycny
nalezne na misté, je to v poradku. TéZko
budeme kontrolovat, zda dodrzuje
léCebny rezim tak, jak ma. Dopadne-li to
jinak, tedy nezastihneme-li predmétného
zameéstnance tam, kde zastizen mél byt,
pak se sejde komise, ktera resito, v jaké
vysSi bude ¢astka nemocenské vyplace-
na. A dlleZitd véc - jde o prvnich Ctrnact
dni nemoci - co je nad tuto hranici, to
resi Sprava socialniho zabezpeceni. Pak
je druha varianta, Ze mizeme socialku
pozadat o kontrolu my, a to ivtéch prv-
nich ¢trnacti dnech.

Tose déla?

Toho pres nas napriklad jednotka Provoz
Tramvaje vyuziva v maximalni mozné
mite. To znamena, Ze davaji podnét ke
kontrole v podstaté vSech svych nemoc-
nych zaméstnanc(.

Nepripada Vam to tak trochu jako
projev nedlivéry? My jsme se bavili

o tom, Ze primy nadrizeny by mél znat
ty potencionalné problémové, JPT ale
zada o kontrolu vsech...?

Maji na to ze zédkona pravo. Navic to

v JPT neni nic, co by se spustilo s novou
legislativni Upravou, ten poZadavek na
kontroly odsud Sel i pred tim.

Zkusim se zeptat jinak: vyuzivaji tohoto
svého nezpochybnitelného pravai jiné
jednotky?

Ne...

Kdo Vas muze jako odbor Kontroly

o Vase stanovisko pozadat?

Vsichni zaméstnanci tohoto podniku.

Vy, odborové organizace, Vasi nadrizent,
kdokoli. Jina otazka je, kdo nds mize
vzhledem k hierarchii podniku Ukolovat,
ale nato jste se neptal. Sam za sebe
rikam, Ze se velmi peclivé a odpovédné
zabyvame opravdu vSemi podnéty, které
dostaneme na stdl. Navic si uréita téma-
ta nebo problémy vyhledavame sami - to
je ddno mimo jiné i tim, Ze jsme z tohoto
podniku a jeho problematiku znédme.

A takovych ndmétd je vétsina.

Jste vramci DP nejvyssi autoritou?

V zasadé ano. Nebo jinak, nejvyssi auto-
ritou je generalni Feditel. Nicnéné proto
existuje nas odbor, aby dal k problema-
tice stanovisko oprené o néjaky legisla-
tivni ramec. Takze my nerozhodujeme,
rozhoduji odpovédnivedouci. S nami pan
bezpecnostni reditel, pod jehoZ . jurisdik-
ci” spadéme, kazdou kontrolu a zpravu

z ni peclivé probird a my s nim postupy
konzultujeme. Je pravdou, ze k nému
mame vzdy dvere otevi‘ené a jeho
prostrednictvim predavame vysled-

ky urcitych vybranych kontrol pfimo
generalnimu fediteli ¢i dozorci radé nebo
predstavenstvu. A kdyz se Vam vysledky
nasi prace nelibi, pak mate moznost jit
uZ jen mimopodnikovou cestou, coz byva
soud. TakZe ano, v podstaté tou nejvyssi
autoritou skutecné jsme.

Dékuiji za rozhovor.

Vysledek recertifikacniho auditu v JPM

Ve dnech 21. az 24. dubna 2009 byla v jednotce Provoz
Metro provedena provérka — recertifikacni audit

na plnéni poZadavkd EN ISO 9001 a EN 13816. Audit ~ ®
provedla certifikacni spoleCnost Lloyd’s Register

Quality Assurance (LRQA). Systém Fizeni kvality

byl jiz provérovan podle nového vydani EN ISO 9001

z roku 2008.

Ing. Karel Jan(, vedouci oddéleni Kvalita a technika Fizeni

fiauditori LRQA v uvedenych dnech provérovali nejen for-
malni nalezitosti systému rizeni kvality (vymezeni systému,
politiku a cile kvality, pléanovani ...), ale predevsim se zamé-

cesy, které jsou vykonavany vné certifikovaného systému
(ale v rédmci DP) a jsou podminkou pro splnéni poZadavka
uvedené normy [napr: Skolici aktivity, personalistika).

V oblasti Fizeni dokumentd (L. 4.2 EN ISQ 9001): v nékterych
pripadech byly predlozeny neplatné nebo neaktualizované
dokumenty, u oprav v dokumentech nebylo zrejmé, kdo

je kdy udélal, v ojedinélém pripadé nebyla na intranetu
umisténa platna verze predpisu. Ne vzdy obsluha védéla,

kde a jak dotéeny dokument na intranetu najde.
e Voblasti auditd systému iizeni kvality (€l. 8.2.2 EN IS0 9001):

Casto pri popisu zjisténi z interniho auditu byla zaménovana

pricina neshody s popisem neshody. Bylo upozornéno i na

fili na plnéni pozadavkd pri realizaci prepravy cestujicich. Pri

nutnost stanoveni priciny neshody na zjisténi z externiho
auditu. Pri auditu nebylo dale zcela dolozeno planovaniinter-
nich auditl po vsech stanicich.

auditu navstivili vybrané stanice vSech tri linek metra a sledova-
nim ¢innosti, dotazovanim stani¢niho personalu a dokladovanim
zéznam( zjistovali Grover plnéni pozadavkd danych norem.
Jaky je vysledek auditu? Audit dopadl velmi dobre - bylo potvr-
zeno plnéni kritérii norem bez zasadnich nedostatkd, které by
branily vystaveni certifikatd.

Presto bylo zjisténo nékolik drobnéjsich nedostatku:

e Voblastivymezeni systému Fizeni kvality (CL. 4.1 EN ISO
9001): ne vZdy jsou jednoznacné stanoveny hranice mezi
procesy, které jsou soucasti certifikovaného systému a pro-

Toto neni Uplny vycet zjiSténych neshod. Auditory byl zazname-
nan ojedinély vyskyt nedostatk i vjinych ¢lancich normy.

PFi zavérecném hodnoceni a ve zpravé auditori pochvalili

i za silné stranky certifikovaného systému rizeni. Upozornili
predevsim na vysokou angazovanost personalu, vysoké plnéni
standardd kvality a investice do novych stanic metra.

Poznadmka: Recertifikacni audit = audit pred ukoncenim platnosti
certifikatu, pri kterém jsou auditory nezavislé certifikacni spolec-
nosti provérovany vsechny oblasti poZzadované normou/normami.
Na zakladeé vysledku tohoto auditu je vystaven novy certifikat.



Systém rizeni kvality (QMS])

Co to je?

V dnesni casti si

vysvetlime pozadavky na
dokumentaci - na strukturu
dokumentace a na jeji
rizeni, a na pozadavky
kladené na zaznamy. Touto
problematikou se zabyva
druha cast kapitoly 4

CSN EN IS0 9001,

Ing. Karel Janu, vedouci oddéleni
Kvalita a technika Fizeni

ejdrive bychom si méli
N vysvétlit, co je .dokument”
a co je .zaznam". Dokument
je jakékoli informace (metodika,
postup, prikaz, smlouva, formular,

pravni predpis...) na libovolném
nosi¢i - médiu (papir, CD, magnetic-

PRIRUCKA KVALITY

Definuje zakladni odpovédnosti a pravomoci
stanovujici zakladni postupy Fizeni systému
kvality a procesli v ném zafazenych.

SMERNICE, POKYNY, PROV. PREDPIS...
Rozpracovavaji pozadavky normy a postupy

v pfiru¢ce metodik - ndvoda k vykonavani ¢innosti
s dlouhodobgjsi platnosti.

PRIKAZY

Jednorazové akty Ffizeni ovliviiujici konkr. ¢innosti.

OBEZNIKY, FONOGRAMY
Dokumentace operativniho Fizeni

NAVODY, TECHNICKA DOKUMENTACE

SABLONY a FORMULARE
Soubor formulari/vzord, které se po vyplnéni
stavaji nosi¢em zaznamu.

ka paska..). Zaznam je dokument,
ktery poskytuje objektivni ddkazy

o provedenych Cinnostech nebo

o dosaZenych vysledcich (prezencni
listina, oznacena jizdenka, certifikat,
osvédceni, hodnoceni dodavateld,
reklamace, tachografy...].

Abychom mohli néjaky proces
ovliviovat - ridit, potfebujeme
znat, co vse je do daného proce-
su zahrnuto. Abychom mohli ridit

dokumentaci, musime védét, jaké
druhy dokumentl se ndm v systému
vyskytuji a jaka je jejich Uloha, tzn.
jaké je jejich postaveni k ostatnim
dokumentdm z hlediska .nadrize-
nosti”.

Struktura dokumentace. Jaké druhy
dokumentace se v DP vyskytu;ji?
Dokumenty ¢lenime:

e dle mista vzniku na interni (vzni-
kaji uvniti DP, zpracovavaji je vlastni
zameéstnanci - napf. vnitfni normy)

a externi (vznikaji vné organizace

- napfr. pravni predpisy, navody, tech-
nické normy),

e dle Ucelu na metodické (Fady,
smérnice, pokyny, provozni predpisy
apod.) a operativni (piikaz, opatient,
obéznik, rozkaz o vyluce, fonogram
apod ),

e dle druhu nosice na dokumenty

v papirové podobé nebo podobé elek-
tronické (digitalni],

Obrazek 1

e dle zpUsobu zpracovani na
dokumenty zpracované psanym
textem nebo vyvojovymi diagramy
nebo komiksové ¢i jako ,kratky film“
(zaleZi, co pro dany Gcel lépe vyho-
vuje Ci pro koho je dany dokument
uréen).

Zde uvedené Clenéni je pouze vybér

z rdznych hledisek a jisté je mozné ¢lenit
dokumentacii podle dalSich parametrd.

Odvolavky
na navazujici
dokumenty

Kazdy jednotlivy druh dokumentu
schvaluje jind organizacni funkce,
proto nejsou vSechny dokumenty na
stejné Urovni.

Strukturu interni - vnitfni dokumen-
tace QMS z hlediska ..nadfizenosti”
lze nejsrozumitelnéji vyjadrit grafic-
ky [viz obrazek 1).

Casto se stava, 7e problematika je
popsana v nékolika Urovnich. Aby
uzivatel dokumentace - pracov-

nik, védél dle ceho mé pracovat,

je nutné, aby se .vy$si dokument”
odvolaval na dokument, ktery upres-
nuje metodiku. Priklad: Prirucka
kvality popisuje systém rizeni kvality
v zakladnich povinnostech a odvo-
lava se na smérnice nebo pokyny
upresnujici metodiku. Tato metodika
mUzZe byt dale konkretizovana na
jednotlivé postupy nebo navody. Také
v téchto pripadech je nutné, aby se
smeérnice nebo pokyn odvolaval na
navazujici dokument.

Grafické znazornéni navaznosti
dokumentace znazornuje obrazek 2.

Obrazek 2

Neexistuje navazujici
dokument

Je vSak potreba si uvédomit, ze
neexistuje jen dokumentace, ktera
resi pouze QMS. Existuje i doku-
mentace, kterd Fesi jinou proble-
matiku nez problematiku systému
rizeni kvality (napr. zaleZitosti orga-
nizaéni, ekonomické, bezpecnostni]



nebo problematiku zahrnujici rdzné
systémy rizeni. Jednotlivé systémy
maji zpravidla vrcholovy dokument,
ktery stanovuje hlavni zasady, cile
a odpovédnosti, a u ..nizsich” doku-
mentU se jiz nerozliSuje, o ktery
systém se jednd. ZjednoduSené
vyjadreni lze znazornit graficky na
obrazku 3.

Obrazek 3

PRIRUCKA
KVALITY

\

smérnice, pokyny,

provozni predpisy...

obézniky, fonogramy,

navody, technickd dokumentace...

——— " —————— ||NYCH SYSTEMU

neni zcela jist, musi mit prislusny
dokument dostupny. Nezalezi vSak
v jaké podobé (papirové, elektronic-
ké]. UzZivatel véak nemusi dokument
.vlastnit”. Dokument m@ze byt
umistén napf. na intranetu.
UZivatel ale musi znat .cestu”, jak
se k dokumentu dostane.
Platnost. Jak ji poznat? Jednoduse.
Dokument by
mél byt
jedno-
znacné
) — aorigi-
nalné
oznacen
(podpisem toho,
kdo jej vytiskl,
razitkem, porado-
vym C&islem tisku...)
nebo datem tisku
(v pripadé, ze
platnost tisténé-
ho dokumentu
je omezenal.

!
RADY, PRIRUCKY

Sablony a formulaie

Zplsob oznaceni
musi byt uveden

J v metodice na

Rizeni dokumentu

Dalsi oblasti, kterou je nutné v této
Casti systému Fizeni resit, je fizeni
dokumentd. Tykéa se véech druhd
dokumentt bez ohledu, zda se jedné
o externi, ¢i interni dokument.
Cotoje .Fizeni dokumentd”? Jednd
se o popsani celého ..Zivota doku-
mentu”. Od chvile stanoveni formal-
nich naleZitosti (jak méa dokument
vypadat a jaké formalni naleZitosti
musf obsahovat], pres definovani
odpovédnosti za dokument (prevazné
vlastnik procesu), vznik dokumentu
(zpracovani navrhul, pfipominkového
Fizeni, schvalovani, zverejnéni, zajis-
ténf dostupnosti v elektronické, papi-
rové nebo jiné podobé, seznameni
prislusnych pracovnikl s obsahem,
zajisténi stalé aktualnosti dokumen-
tu (revize a aktualizace), zabranéni
uZivani neplatnych dokumentd, aZ po
archivaci po ukonceni platnosti, popt.
skartaci dokumentu.

Z metodického hlediska se nejedna

o jednoduchy proces, protoze vyse
popsané se musi urcit pro véechny
druhy dokumentace. V DP mame
mnoho druhd dokumentd a z hledis-
ka vyuzivani jsou velmi rdznorodé.

Co se vsak predevsim z celého cyklu
tyka uzivateld?

Dostupnost. Ve chvili kdy si uzivatel
potrebuje ovérit postup, nebo si jim

fizeni dokumen-
td. V elektronické podobé je defi-
novana odpovédnost za aktualnost
zvefejnénych dokumentd. Neplatné
dokumenty musi byt nalezité ozna-
ceny tak, aby nedoSlo k jejich neu-
myslnému pouZiti. JE ZAKAZANO
pouZivat .Cerné” (nerizené) kopie
dokumentl nebo ¢asti dokumentd
(nelze prokazat aktualnost).
Seznameni. Pracovnici, kterych

se dokument tykd, musi byt s jeho
obsahem v€as seznameni. Sezna-
meni s metodickymi dokumenty
musi byt vzdy prokazatelné, vCetné
data, kdy se s danou metodikou
pracovnik seznamil. Tyka se i verzi
nebo dilich zmén dokumentu.
Predani dokumentu. Pokud
dokument pracovnik prevezme

ve fyzické podobé (papirova, CD
apod.], musi prevzeti predavajicimu
potvrdit podpisem. Predavajici dale
odpovida [pokud neni stanoveno
jinak) za aktuélnost predaného
vytisku. Prebirajici vSak odpovida
za jeho ochranu a zabranéni nefi-
zenym zménam dokumentu (Upravy
textu, rozdélovani na jednotlivé
¢asti, podkozovani apod.).

Navrhy na zmény. MZe uzivatel
dokumentu nesouhlasit s metodi-
kou uvedenou v daném dokumentu?
Samoziejmé Zze mizZe! KdyZ je néco
napsaného, tak to jesté neznamena,
Ze je to neménné dogma. UzZiva-

tel véak nesmi metodiku svévolné
ménit, ale mGze dat ndvrh na zménu,
a to bud' svému nadrizenému nebo
pracovnikovi odpovédnému za dany
dokument (nebo jeho nadfizenému).

Rizeni zaznami

Co je to zaznam, jsme si vysvetlili
na zacatku dnesniho clanku. Pro
Fizeni zaznam( musi byt taktéz
zpracovana metodika obdobné jako
u dokumenta.

Co je vSak duleZité?

Citelnost zaznamd. Zaznamy musi
byt trvale Citelné! U psanych zazna-
mu je tento pozadavek srozumi-
telny, ale tento pozadavek je nutné
splnit také u zdznama elektronic-
kych. Tzn. Ze musi byt uchovavan

i SW, kterym lze zaznam po dobu
archivace precist.
Identifikovatelnost zaznamd. Ze
zadznamu musi byt vzdy zirejmé,

kdo a kdy dany zdznam udélal,

o0 jaky zaznam se jedna a k cemu

se vztahuje. Kdy zaznam vznikl?

U kazdého zaznamu by mélo byt
uvedeno i datum vzniku zaznamu.
Kdo zaznam udélal? Prokazatelny je
podpis, parafa nebo osobnf razit-
ko. U podpist ¢i paraf je vhodné
uvadét i jméno Ciidentifikaéni ¢islo.
U paraf a osobnich razitek je nutné
mit prehled - evidenci vzor( jak
paraf, tak otiskd razitek. K ¢emu je
zdznam vztazen? Tato identifikace je
zajisténa nazvem dokumentu, for-
mulére apod., na kterém je zdznam
proveden.

Dostupnost zdznamu. Obdoba
dostupnosti dokumentd. Zaznamy
musi byt ¢asto velmi rychle k dis-
pozici pro nasledné pouziti. Proto je
nutné v metodice stanovit, kde bude
zdznam uloZen a v jaké podobé.
Nesmazatelnost zaznamu. Zazna-
my by mély byt zajistény proti své
zméné. Prvni a nejjednodussi
reSenije, Ze zadznamy nepiseme
obycejnou tuzkou a Ze nesdélujeme
nikomu své pristupové heslo do PC.

S Fizenim dokumentl a zdznam
se setkdvame denné a nelze se mu
vyhnout, proto je této problematice
vénovan vétsi prostor nez ostatnim
oblastem systému rizeni kvality.
Byl bych rad, kdybyste i vy byli
spolutvirci téchto ¢lankd o kvalité.
Prosim, zasilejte mi dotazy nebo
poznatky (januk@dpp.cz) tykajici se
QMS. V nasledujicim ¢lanku se na
né pokusim odpovédét. &
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Dopravni podnik mésta Ceské
Budéjovice, a. s. v téchto dnech
oslavuje své vyznamné vyroci - 100 let
od zavedeni méstské hromadné
dopravy v tomto malebném

a ddlezitém jihoceském mésté. Je
téZkeé srovnavat dva rozdilné velké
dopravni podniky. Ten v Ceskych
Budéjovicich patii mezi ty mensi. To
ale neznamena, Ze by zdejsi historie
meéstské hromadné dopravy byla
nezajimava. Podivejme se spolecné na
nejzajimavéjsi udalosti. Vzdyt stovka”
se slavi jen jednou.

Text a foto: Mgr. Pavel Foijtik,
vedouci oddéleni Archiv

Jeden z nejzndméjsich snimkd z historie budé&jovické MHD zachytil
tramvaj a prvni trolejbus v roce 1909 na kone¢né u kasaren na
Prazském predmésti.

Ceskych a moravskych méstech, byl vznik méstské hro-

madné dopravy Uzce spojen s pocatky elektrarenstvi.
Bylo by ale chybou, kdybychom nevzpomnéli dopravni stavbu,
ktera sice méstské hromadné dopravé neslouzila, ale presto
se nesmazatelné zapsala jak do historie Ceskych Budé&jovic,

v Ceskych Budé&jovicich, podobné jako v mnoha jinych

V Ceskych Budéjovicich
oslavuiji 100 let MHD

Pohled na ¢ast vozovny trolejbusd, ktera byla postavena v roce 1991.
Pecuji tady o 54 trolejbusu.

tak do historie ¢eskych Zeleznic. Byla to konéspiezna
zeleznice do rakouského Lince. Jejim duchovnim otcem byl
Frantisek Josef Gerstner. Jeho syn FrantiSek Antonin ziskal

v roce 1824 privilegium ke stavbé. V sobotu 8. zari 1827 prijel
do Ceskych Budé&jovic prvni zkusebni vlak z rakouského Leo-
poldschlagu a brzy nato bylo dokonéeno i nadrazi, které bylo
prvni na evropském kontinenté. Koleje konésprezné drahy ve-
dly primo ulicemi mésta. Ulice, kterou draha vchazela primo
do mésta, je dnes pojmenovana po F. A. Gerstnerovi. Koleje
drahy dal vedly Biskupskou ulici na narozi ndmésti a pak
odbocovaly do Radni¢ni ulice, kterou vedly az k c. k. solnimu
skladu. V roce 1838 byla postavena manipulacni kolej Ceskou
ulicfaz k hostinci U Zelené ratolesti, ktery byl nejsevernéjsim
bodem drahy. Tady byly staje, skladiSté a také pristresky na
vozy, z nichZ jeden se dochoval a7 do dnesnich dnd.

Tato prvni Ceska Zeleznice prepravovala osoby i naklady.

Celéd jeji trasa mérila 129 kilometr( a jizda osobnim vliakem

z Budéjovic do Lince trvala 14 hodin. V ulicich mésta se

s konkou mohli obyvatelé Budéjovic potkavat az do 1. dub-

na 1870. O rok pozdgji ji vystridala parostrojni Zeleznice v nové
trase a s novym nadrazim.

Na méstskou hromadnou dopravu si v Ceskych Budéjovicich
jesté museli pockat bezmala Ctyficet let. Kdovi, pro¢ rad-
nim v nejvétsim jihoceském meésté trvalo tak dlouho, nez

o zavedeni méstské dopravy rozhodli. Pritom zcela bézné




bylo v ¢eskych a moravskych méstech, Ze méstska doprava

- tehdy tramvaje - zajiStovala spojeni centra s nadrazim.
Dokonce i mnohem mensi mésta uz svoje tramvaje méla.
Napriklad v Marianskych Laznich jezdila prave z takového
ddvodu elektricka tramvaj od roku 1902 a v Bohuminé parni
tramvaj od roku 1903 [pro upfresnéni - uz o rok drive tu zavedli
ve stejné trase tramvaj konéspreznou). Pritom .Marianky”
mély v té dobé asi 5 tisic a Bohumin (Stary) pFiblizné 2 tisice
obyvatel, zatimco v Ceskych Budé&jovicich Zilo uz témér 40 tisic
obyvatel!

Dnes zfejmé jen fandové vi, 7e v Ceskych Budéjovicich
opravdu jezdila i tramvaj. Po prvni trati se zacalo jezdit

15. Cervna 1909. A to je pro obyvatele Budéjovic pravé onen
.den D kdy se jejich mésto dockalo méstské hromadné
dopravy. Stavbu provedla a také provoz Fidila Mezinarodni
elektricka spolecnost (némecky tehdy Internationale Elec-
tricitats-Gesellschaft). To byl vlastné prvni budéjovicky
dopravni podnik, plné v soukromych rukou. Prvni ze dvou
zdejSich tramvajovych linek jezdila od nadraZi (tehdy mélo
zcela novou vypravni budovu) na ndmésti a pokracovala
dnesni Prazskou tiidou na Prazské predmésti. Konecna
byvala pred krizovatkou ulice se Zelezni¢ni trati, ktera tu tehdy
byvala. Dnes je tu jen Zelezni¢nivlecka a za ni frekventovana
kriZzovatka u supermarketu OBI. Ve stejné dobé byla posta-
vena i druha trat, kterd vozila obyvatele Lineckého predmeésti.
Toto jméno uz v praxi zaniklo. Jednalo se o zastavbu mezi Fekou
Malgi (respektive vlastnim historickym jadrem Budgjovic)

a priblizné Heydukovou ulici. Po druhé svétové vélce se tu
uzivalo pojmenovani Krumlovské pfedmeésti, ale i to se Casem
vytratilo, stejné jako domky, které tu kdysi stavaly.

KdyZ se tato druha trat kolaudovala, Uredni komise konstato-
vala, Ze tzv. Zlaty most prres Malsi neni dostatecné silny na to,

Pokud Vam budéjovické tramvaje pripominaji ty staré prazské, neni
se ¢emu divit. Jejich podobu navrhnul, stejné jako u téch prazskych,
slavny architekt Jan Kotéra a vyrobila je Ringhofferova tovarna na
Smichové.

Pamatek na konésprezku najdeme i dnes hodné jak v Ceskych
Budgjovicich, tak na vlastni trase do Lince. Patfi mezi né i pristresek
na dvore hostince U Zelené ratolesti.

aby po ném jezdily tramvaje. Teprve 16. dubna 1910 se po trati
zacalo jezdit, ale cestujici museli pred mostem vystoupit a jit
par desitek metrd pésky na druhy breh, kde na né ¢ekala jiné
tramvaj. Jen rano a veCer mohly pres most prejet dva prazdné
vozy z vozovny nebo zpét. Teprve kdyz most zesililo Zelezniéni
vojsko, byl 15. Cervna 1916 zahdjen prdbézny provoz.
Pavodnim zamérem spolecnosti bylo, aby tramvajova trat

z Prazského predmésti pokracovala jesté dal - a7 ke hrbitovu
sv. Otylie. JenZe tramvajové koleje by krizovaly dvé Zelezni¢ni
traté a to opét nedovolily prislusné Grady. Mezinarodni elek-
tricka spolecnost ale nasla reseni. V Useku mezi konecnou
tramvaji a hrbitovem zavedla trolejbusovou linku. Zacala
jezdit 27. Fijna 1909. Tehdejsi trolejbusy by se ale s pozdéjSimi
srovnavaly jen tézko. Nemély ani tycové sbérace. Po trole-
jovém vedeni tahly specialni sbérny vozik, ktery byl kabelem
propojen s motorem. Pokud se potkaly dva trolejbusy, vozik

i s kabelem si jednoduse vymeénily a pokracovaly v jizdé. Pro-
vozu stacila jednoducha prima jednostopé trat bez vyhybek.
Provoz byl zastaven uz na pocatku prvni svétové valky a prvni
budéjovické trolejbusy se staly minulosti.

V roce 1925 zakoupila budéjovickou elektrickou pouli¢ni drahu
i s prislusnou elektrarnou akciova spolecnost Jihoceské
elektrarny, kterad tramvajovou dopravu provozovala az do
znarodnénivroce 1946. Pokud se to zda nékomu nezvyklé,
staci sivzpomenout, Zze podobna situace byla vlastné iv Praze.
VZzdyt méstskym dopravnim podnikem v ni byly slavné
Elektrické podniky, které kromé meéstské hromadné dopravy
zajistovaly az do roku 1946 i vyrobu a distribuci elektfiny
avSechny dalsi koly s tim spojené!

Zatimco v Praze doSlo k rozdéleni na elektrarenskou

a dopravni &ast pomérné brzy po znarodnéni, v Ceskych
Budéjovicich to trvalo pomeérné déle. JihoCeskeé elektrarny,
dal jako narodni podnik, provozovaly méstskou hromad-

nou dopravu. Méstsky dopravni podnik byl ustaven az

k 1. lednu 1950, patrné v souvislosti s tehdy probihajicimi
velkymi organizacnimi zménami v Ceskoslovenskeé energetice.
Jeho prvni ndzev znél Dopravni komunalni podnik Jednot-
ného krajského narodniho vyboru v Ceskych Budéjovicich,

od roku 1953 Dopravni podnik mésta Ceské Budé&jovice.
Mezitim JihoCeskeé elektrarny jesté stacily zcela zasadnim
zplsobem prestavét v Ceskych Budéjovicich cely systém >




méstské hromadné dopravy. Vzdyt od roku 1909, pomineme-
li nékolik mensSich rekonstrukci, se délka sité MHD vlastné
nezmeénila. Tramvajova sit v roce 1947 stale méla stavebni
délku zaokrouhlené 5 kilometr(, tak jako v roce 1909! Mésto
se rychle rozvijelo, vznikaly nové byty i primyslové podniky.
Jeho dopravni potfeby byly ji7 zcela jiné neZ pred lety.
Propocty ukazaly, Ze rekonstruovat Uzkorozchodnou tramva-
jovou sit a rozsitit ji na potrebnych 20 km, by nebylo eko-
nomické. Vyrazné levnéjsi by bylo tramvaje zrusit a nahradit je
trolejbusy. Neni bez zajimavosti, kdyz si odcitujeme jesté par
dalSich slov z technické zpravy, ktera vystavbu trolejbusové
sité odGvodriovala: . Volbu trolejbust podminily | ddvody
narodohospodarské, mluvici pro vyuZiti domacich zdrojd
energie a také ddvody zdravotni, které vyZaduji, aby dopravni
prostredek byl bezhlucny a vyfukovymi plyny neznecistoval
méstsky vzduch, ktery jiz sam o sobé neprispiva zdravi
mestskeho obyvatelstva.” Slovo ekologie tehdy jesté nikdo
neznal, ale sama myslenka, kterou tak dnes nazyvame, byla

i tehdy popularni. A to pripomerime, ze Ceské Budé&jovice jsou
méstem, které leZi v roviné.

Vystavba trolejbusove sité probéhla velmi rychle. Na prvni
trolejbusové trati zdnesniho Senovazného nameésti do Ctyr

Prostor pred budéjovickym nadrazim se v poslednich letech vyrazné
proménil. Nova obchodni centra najdeme v mnoha méstech,
malokde ale na jejich streSe najdete autobusové nadrazi dalkovych
linek.

Stavba nejnovéjsi budéjovické trolejbusové traté, vedouci do
Ceského Vrbného, byla ze 75 procent zaplacena z Evropského fondu
pro regionalni rozvoj.
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Srdce Ceskobudéjovické dopravy - modernizované a rekonstruované
centralni dispecerské pracovisté.

Dvord byl zahajen provoz 28. fijna 1948, v den 30. vyrodi
vyhlaseni samostatného Ceskoslovenského statu. Po
dlouhych 38 letech ziskala dalsi ¢ast Ceskych Budéjovic
méstskou hromadnou dopravu a tak neni divu, Ze se béhem
slavnostni jizdy strihala slavnostné paska jesté jednou. Nikdo
se netrapil skutecnosti, Ze trat jesté nebyla Uplné dokoncena
a nékolik dni po otevreni trolejbusy provizorné obracely na
dnednim Maridnském nadmesti. y

O rok pozdéji byl zaklad trolejbusové sité v Ceskych
Budéjovicich dokoncen. V sobotu 6. srpna 1949 byl slavnostné
zahdjen provoz na mezimeéstské trolejbusové lince do soused-
niho Rudolfova. Tady mohly trolejbusy prokazat svoje schop-
nostiv kopcich. Ten samy den zacal provoz i na dalsi trati,
prvni trolejbusy do Suchého Vrbného. To ale nebylo vse. Ve
stiredu 28. Fijna 1949, rok po zahajeni provozu na prvni trati, byl
zahdjen provoz na diametrale z Roznova ke hrbitovu sv. Otylie.
Tim byla v zésadé vystavba sité v Ceskych Bud&jovicich
dokoncena. Bylo mozné k 1. breznu 1950 definitivné zrusit
tramvajovou dopravu.

0Od té doby doslo jen k dil¢im Gpravam sité v centru [trat

v Lannové ulici 9. 8. 1952), preloZeni na novou komunikaci

a novy most pres Malsi mezi dnesnim Senovaznym ndmeéstim
a Krajskym Gradem (1959). Obsluha regionu trolejbusy se

19. Fijna 1959 jesté rozsitila o ddleZité prodlouzeni od hrbitova
do Nemanic. JenZe to byl posledni velky krok v trolejbusové
dopravé. V dalsich letech to s budéjovickymi trolejbusy slo

s kopce a mésto podlehlo stejnym réadoby ekonomickym
dCvoddm (ve skutecnosti politickym diktatdim) jako Praha

a D&cin (a malem Brno) a prikrocilo k nahrazeni trolejbusové
dopravy autobusovou. Autobusy v Ceskych Budéjovicich jezdf
od 8. zari 1951, ale jejich rozvoj byl az do rozhodnuti o zméné
koncepce MHD spis skromny. V letech 1968-1971 byly ve
Ctyrech etapach zruseny véechny trolejbusové linky a nahra-
zeny autobusovymi. V patek 24. zari 1971 se uskutecnilo sym-
bolické rozloucent s trolejbusy a od té doby hraly v Ceskych
Budéjovicich prim autobusy.

Trvalo bezméala dvacet let, nez se zménil nahled na trolej-
busovou dopravu. K jejimu navratu do Ceskych Budéjovic
paradoxné prispéla vystavba Jaderné elektrarny Temelin.
Soucasné s jejim projektem se totiz zrodila velkorysa idea, ze
by se zaméstnanci elektrarny mohli vozit z Budéjovic trolejbusy.
Z tohoto dopravniho zadmeéru sice seslo, ale myslenka zane-
chala své stopy v podobé projektu obnovy trolejbusové sité ve
méste. Podobné jako se k elektrické trakci vratili po dvou



desitkach let v Usti nad Labem v podobé trolejbusd
(1. gervence 1988), tak i v Ceskych Budé&jovicich se zagal na
konci 80. let pripravovat navrat trolejbusd.

Dopravni historie Ceskych Bud&jovic je zajimavé tim, e

se zde zahajovala trolejbusovéa doprava vlastné trikrat!
Poprvé v roce 1909, podruhé v roce 1948 a konecné potreti

2. kvétna 1991. Ten den se zacalo jezdit na prvni trolejbusové
lince od nadrazi na velka sidlisté M4j a Vltava. V dalsich

letech rychle nasledovaly dalsi traté — do Nemanic a Borku
(1.¢ervna 1992), do Roznova (1. zar 1992), do Suchého Vrbného
ak Papirnam (1. ledna 1996), spojovaci trat na sidliti Sumava
(1. ZaF 1996), trat po Strakonické (13. dubna 1998), trat

v Néadrazni a Pekérenské ulici (1. ledna 2004). Nejnovéjsim
prirdstkem trolejbusové sité je trat ze sidlisté Vitava do
Ceského Vrbného (9. prosince 2007), jejiz vystavba byla ze

75 procent hrazena z Evropského fondu pro regionalni rozvoj,
zbyvajici podil uhradilo mésto Ceské Budgjovice. Nejen, Ze
byla v Ceskych Budé&jovicich obnovena pirevazna vétsina
trolejbusové sité, vystavény byly i zcela nové traté. Trolejbusy
se nevratily (zatim) jen do Rudolfova, prrestoze na krizovatce
ulic Rudolfovské a Dobrovodskeé bylo uz v roce 1996 zavéSeno
celé trolejové kiizen (zatim ale bez vyhybek). V roce 2008 bylo
vydano pravomocné Uzemni rozhodnuti na projekt . Elektrifi-
kace trati &. 1 MHD v Ceskych Bud&jovicich.”

Na pocéatku svého jubilejniho roku 2009 dosahovala obno-
vena trolejbusova sit v Ceskych Budéjovicich stavebni délky
28,5 km. Méstem a okolnimi obcemi jezdi 22 linek méstské
dopravy, z toho 8 trolejbusovych. Ve Spickach pracovnich

Tento typ trolejbusové vyhybky si pred lety v Praze asi tézko
predstavovali. Jeji obdobé u tramvajovych kolejovych konstrukci se
prezdivalo ,.poloangli¢an”.

dnt se vypravuje 97 vozd, z toho 38 trolejbusi. V loriském
roce vozy MHD v Ceskych Budéjovicich ujely 6,087 mil. km

a prepravily témér 41 milionu cestujicich. Pestry vozovy park
tvori 54 trolejbusl a 93 autobusu.

Na zaveér strucné rekapitulace historie Ceskobudéjovické
MHD prejeme véem zameéstnancdm tamniho dopravniho
podniku hodné tspégnych kilometrd. 122

Prochazky misty,
kde uz tramvaje nepotkate

Dnesni prochazka

po zaniklych
tramvajovych tratich
bude sice kratka

a soucasne rozdelena
do dvou Casti, presto
povede misty, kde si
dnes tramvajovy vlak
zcela jisté neumime
predstavit. Podivame se

na dvé mista s nejprudsim
sklonem v historii prazské
MHD. ZGstaneme proto i do

V horni ¢asti ulice Na Malovance byl druhy
nejvétsi sklon traté v historii prazskych
tramvaji - 94,3 %eo.

Dodnes sice prilezitostné slouzi smycky
Kralovka a Dlabacov, které jsou od za-
stavky Malovanka jen par krokd, byly ale
doby, kdy se obraceni sletovych a pozdéji
i pravidelnych vlakd uskutecnovalo také
na tzv. smycce Malovanka, Uredné na
.spojovaci koleji Bélohorska - Clam-
-Martinicova” (toto jméno patii dnednf
Myslbekové ulici). Tato jednokolejnd

trat byla postavena v roce 1932 v rdmci
priprav na IX. sokolsky slet, druhy

v poradi, ktery se mél konat na Strahové.
Nova spojovaci trat zacinala na
Bélohorské jednokolejnym troj-
Uhelnikem a hned prudce klesala
obloukem bez prechodnic se sklonem
89,6 %o. Pod sjezdovou vyhybkou
trojuhelniku, aZ na naroZi ulice Za

tretice v hradcanské oblasti.

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik,
vedouci oddéleni Archiv
Historické foto: Archiv DP

Vystoupime-li na tramvajové zastavce
Malovanka, zi'ejmé si uz malokdo z nas
predstavi Cily sletovy a spartakiadni do-
pravni ruch, ktery zde kdysi prileZitostné
vl&dl. Posledni sokolsky slet uz zvladly
skromné autobusové linky a preplnéné
tramvajové smycky jsou uz minulosti.

Pohorelcem, byl sklon jesté vétsi

- 94,3 %o! V té dobé se tento Usek stal
nejstrmé|si ¢asti prazské tramvajové

sité (v celé prazské tramvajové historii
zaujal druhé misto). Toto strmé klesani
koncilo pravym obloukem o polomeéru

20 m, jehoZ stredni Cast jeSté klesala >
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(60,3 %o) a vzapéti stoupala (4,1 %o) do
ulice Za Pohorelcem. Trat vedla dal
priblizné stredem ulice (na kiizovatce

s ulici Nad Panenskou byl mirny pro-
tioblouk] a levym obloukem o poloméru
22 m se napojovala do traté StreSovice

- Dlabacov. PFipomernme, Ze se v té
dobé jezdilo vlevo, takZe pocatek traté
bylvlastné na levé koleji pri pohledu

z centra. Novy tratovy Usek byl uveden
do provozu 5. Cervna 1932. Stavebni
délka spojovaci traté byla 327 m, spo-
jovaci oblouk trojuhelniku ve sméru od
Bfevnova méril 43 m.

Pri ndvozu navstévnikd strahovského
stadionu se vystupovalo ve zvlastni
sletové stanici Na Malovance pred
krizovatkou se stejnojmennou ulici.
Prazdné vlaky pak odjizdély zminénou
trati zpatky do centra, pripadné - ke
konci ndvozu - se shromazdovaly na

Il. koleji traté Pohorelec - Brevnov
(jinymi slovy za odbockou do ulice Na
Malovance na dnesni koleji z centra
smérem do B'evnoval. | tady byla pred
kolejovym trojuhelnikem zastavka

a spojovaci oblouk mél umoznit odboceni
na smycku Malovanka a jizdu do centra.
Jizda do centra byla mozna také mimo
smycku. Béhem sletové Spicky smyckou
projizdélo za hodinu 197 vlakd!

Protoze v roce 1933 byl z dGvodu
narocné prestavby komunikace
prerusen provoz na trativ ulicich Jeleni,
Keplerové a na Hladkové, zhorsily se
manipulacni moznosti pii pomérné
Castych narazovych sportovnich akcich
na Strahové. Nékolikrat do roka byly
Elektrické podniky postaveny pred
Ukol dopravit na Strahov a zase odvézt
az 60 tisic ndvstévnikl. Aby bylo
mozné odvoz zvladnout, bylo zapotrebi
zajistit odstavovani rezervnich

vlakl bez narugeni provozu na trati

v Bélohorské ulici. Stavajici Uprava
smycky Malovanka vyhovovala sletové
dopravé, kdy nebyl udrzovan prabézny
provoz po Bélohorské. Mimo slet ale
vloZené .strahovské vlaky" cestuijici
matly. Do centra se jelo bud béznymi
linkami jedoucimi od Vypichu, nebo
zminénymi mimoradnymi vlaky, do
kterych se ale nastupovalo v zastavce
prabéznych linek v opacném sméru,

k Vypichu! Aby ke kritizovanym
zmatkdm nedochézelo, byl v roce

1935 podan navrh na mensi kolejové
Upravy, které by v pripadé potieby
umoznily pouzivat smy¢ku Malovanka
v opacném sméru nez dosud, tj. ulici
Na Malovance by se jelo do mimoradné
prudkého kopce. V ulici Za Pohorelcem
by soucasné bylo dostatek mista

k odstavovani rezervnich souprav

a stanice na Bélohorské by slouzila

V téchto mistech spojovaci trat odbocovala do ulice Za Pohorelcem.

Ulice Za Pohorelcem byvala kdysi pfi sportovnich akcich na Strahové plna tramvaji.



prehledné jak pravidelnym linkam, tak
vlozenym spojdm.

Kolejové Upravy byly jednoduché.

V Clam-Martinicové ulici byl pod ulicf
Za Pohorelcem vlozen do bézné traté
pravy prejezd, jehoz pomoci bylo mozné
v levostranném provozu prejet na spo-
jovaci trat opacnym smérem. Pocatecni
Usek spojovaci traté [oblouk a horni
Usek v ulici Na Malovance] bylv délce
67 m zdvoukolejnén. Vyhybka dvoukole-
jného Useku byla v misté, kde se ulice
Na Malovance zuzuje. Navrh schvélila
spravni rada Elektrickych podnikd

30. zari 1935 a jesté do konce roku byl
realizovan.

Vroce 1938 se pred X. sokolskym
sletem uskutecnila rekonstrukce traté
v Bélohorské tridé, ale na podobu
spojovaci traté neméla zasadnéjsi vliv,

s vyjimkou drobné prelozky krizovatky,
kterd méla za nasledek vznik odchyl-
ného hektometru, takze skutecna délka
spojovaci traté byla o 2 metry kratsi.
Béhem dalsich let se ménila jen poloha
stanic a nastupnich ostrdvkd. Ani
zavedeni pravostranného provozu od
26. brezna 1939 se na trati neprojevilo

a kolejové usporadani stale umoznovalo
pouziti smycky Malovanka podle
potfeby v obou smérech. S ohledem na
valecné udalosti byl pocet sportovnich
akci na Strahové pochopitelné maly

a nekonaly se ani sokolské slety Ci
délnické spartakiady.

Presto pravé za valky nakonec doslo

k daleZité provozni zméné ve vyuzitl
koleje. Od 1. zari 1942 byla po nékolikaleté
prestavce znovu zavedena linka €. 8,
kterd jezdila od vysocanské Kolbenky na
Malovanku. Ukoncéena byla na smycce
Malovanka. Viystupni stanice byla

u nastupniho ostrivku pired odbockou na
Bélohorské tridé, vlastni spojovaci kolej
- smycka Malovanka - se projizdéla
smérem z kopce bez cestujicich

a nastupnf stanice byla az u Clam-Mar-
tinicovy ulice. Na pravou kolej v Clam-
-Martinicové ulici se vlaky linky ¢. 8 dos-
taly pomoci prejezdu, takZe s vyjimkou
stavby ndstupniho ostrivku ve vystupni
stanici nebylo zapotrebi provést

zadnou dalsi zasadnéjSi Upravu. Jen

v ramci bézné udrzby doslo pro zvyseni
bezpecnosti jizdy z kopce k dil¢imu
preloZeni oblouku na kfiZovatce ulice
Na Malovance a Za Pohorelcem, ¢imz
doslo ke zvétSeni poloméru oblouku
z20na 21 ma soucasné tady byly
zfizeny prechodnice.

AZ citelny nedostatek kolejnic a vyhybek
pro béZnou Udrzbu trativedlv roce 1943
k docasnému zruseni nékterych koleji.
Na kFiZovatce s Bélohorskou (tehdy se
jmenovala Rigska) byly zruseny vsechny

koleje s vyjimkou té, kterou pouzivala
linka ¢. 8, takZe tu na spojovaci trati op-
ticky vznikly protioblouky. Od té doby zde
bylo mozné jezdit jen jednim smérem.
Teprve po valce,14. zari 1946, byl obnoven
dvoukolejny pocatek traté, ktery opét
umoznil obousmérné pouziti smycky.
Pavodni spojovaci oblouk z ulice

Na Malovance k Vypichu byl obnoven
azvramci priprav na XI. sokolsky slet
22.dubna 1948.V té dobé se pro potreby
sletové dopravy stavély nové smycky
Dlabacov a Krélovka. Pravé na Kralovku
se jesté pred sletem od 1. Cervna 1948
trvale .prestéhovala” kone¢na linky ¢. 8
a smycka Malovanka [Uredné

stale spojovaci kolej Bélohorska tr.-

- Clam-Martinicova) opét slouzila jen
manipulacnim Gc¢eldm. Béhem sletu
byla ur¢ena k odstavovani rezervnich
vlakd, které odtud najizdély na smycku
Kralovka. Po ¢ase byl snesen prejezd

v Myslbekové ulici.

Konec spojovaci traté prisel ve druhé
poloviné 60. let. PFi rekonstrukci traté

v Bélohorské tridé, ktera zacala 1. lis-
topadu 1967, byla zrusena ¢ast traté

v ulici Na Malovance, a Praha tak prisla
o svij historicky druhy nejstrméjsi isek
ve své tramvajové siti. Pro manipulaéni
Ucely néjaky Cas zlstala zachovana

jen kusa kolej v ulici Za Pohorelcem.
Odpojena a snesena byla zrejmé
béhem roku 1971. Udaj zatim ale nenf
spolehlivé ovéren.

Projdeme-li se po zaniklé trati, ziejmé
nas zaujme kromeé velkého klesani ulice
Na Malovance ponékud zapomenuty
podchod pod Bélohorskou tridou. Byl
vybudovan pred sokolskym sletem
vroce 1948, aby umoznil bezpecné
prechazeni chodcd v dobé sletového

(¢i pozdéji spartakiadniho) provozu.

Je dlouhy necelych ¢tyFicet metr(,

a pomineme-Lli nékteré podchody pod
Zelezni¢nimi tratémi, stal se vlastné
prvnim prazskym podchodem pod
méstskou ulici. Na nékolika domech

v ulici Za Pohorelcem najdeme dodnes
patrnd mista po upevnéni trolejového
vedeni a na kfiZovatce s ulici Myslbeko-
vou je z nezndmych ddvodd dodnes

v asfaltu stale kus jedné kolejnice...

Z Malovanky je to tramvaji jen kousek
do stanice Prazsky hrad. Zde je misto,
kde byvala tramvajova trat s nejvétsim
sklonem v Praze.

V roce 1910 se podarilo Elektrickym
podnikim realizovat prvni ¢ast
ddlezitého tramvajového spojeni na
Hradcany. Po nelspésnych pokusech
postavit trat v Nerudové ulici spravni
rada Elektrickych podnikd prikrocila

Na nékolika domech v ulici Za Pohorelcem
i dnes najdeme stopy po zavésech
trolejového vedeni.

k realizaci ndhradni objizdkové
varianty” z Klarova Chotkovou silnici

a po Marianskych hradbéach. Tento
tratovy Usek byl uveden do provozu

30. ledna 1910. Na novou trat byla
presmeérovéna nejdrive ,vysoCanska”
linka €. 5 (.pétka” sem jezdila aZ

do prvni velké reorganizace linek
uskutecnéné v roce 1914). V roce

1910 jesté neexistovala trat v Bade-
niho ulici, a proto bylo nutné vyresit
otazku vypravovani ¢asti vlakd linky

¢. b ze streSovické vozovny. Jako
nejprirozengjsi se ukazalo postavit
spojovaci manipulacni tramvajovou
trat dnesni ulici U Prasného mostu,

a to i za cenu mimoradné nepfiznivych
sklonovych pomérd. Trat zacinala

za kolejovym prejezdem v levé koleji
stavebni traté Klarov - Kralovsky hrad
(jezdilo se vlevo) a pravym obloukem

o poloméru 23 m odbocovala do dnesni
severni ¢asti ulice U Prasného mostu.
(Po prodlouZeni traté na Pohorelec
oblouk kFizoval pravou kolej.) Sklonové
pomeéry oblouku a pocatecni €asti
traté stoji za zminku: stoupani 18,52 %o
(12 m), klesani 99,1 %o (10 m), klesani
101,9 %o (10 M), 95 %o (10 m, zde uZ

v piimél, 88,4 %o (10 m), 79,4 %o (10 m).
Zbyvaijici Usek byl uz sklonové celkem
normalni (47,7 %o). Trat vedla v levé
poloviné ulice, v dolni Casti traté byly
protioblouky, kterymi se trat dostavala
do stredu ulice a prochéazela vraty na
¢are potravni dané. Za nimi obloukem
o polomeéru 20 m odbocovala vlevo

a napojovala se do tehdy jednokolejné >
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traté smérem ke streSovické vozovné.
Koncovy oblouk prechazel ve stoupani
22,17 %o. Celkova délka traté byla

232 m. Hodnotou sklonu 101,9 %o se
stala nejstrméjsi trati v celé historii
prazské tramvajové dopravy.
Tramvajova vrata na ¢are potravni
dané byla béhem dne obvykle zavrena.
Jenvdobé pravidelné dopravy, tj. pri
vyjizdéni z vozovny a pri zatahovani, je
na potrebnou dobu otevrel ziizenec
potravni dané na zadost prvniho vozu,
pravod¢i posledniho vozu hlasil, ze
vrata je mozné opét zavrit. Otevirani
vrat mimo pravidelnou dopravni dobu
si musela osadka vozu s prislusnymi
organy potravni dané dohodnout na

misté. Za tmy musela byt zaviend vrata
osvétlena cervenou lucernou. Jizda Kus kolejnice na kriZovatce ulice Za Pohorelcem a Myslbekovy je 39 rokd po zruSeni traté
po trati byla mozna jen se zapnutou nejmarkantnéjsim svédkem toho, Ze tudy kdysi jezdivaly tramvaje. (Stav 28. kvétna 2009)

elektrickou brzdou. Trat byla urcena jen
k manipula¢nim jizddm bez cestuijicich.
KdyZ byla v roce 1911 konecna linky

¢. b prelozena ze stanice Kralovsky
hrad na Pohorelec, bylo pfi jizdé po
manipulacni koleji smérem do centra
(tj. do kopce] povinnosti pravodciho,
aby se presvédcil, ze pribézné trat je
volna, teprve pak mohl dat Fidici zna-
meni k pokracovaniv jizdé. Kromé toho
musel privod<i pri kazdé jizdé prehodit
vyhybku tak, aby umoznovala primou
jizdu po hlavni trati linky €. 5.

0d 1. Cervna 1912 byly zahjeny tram-
vajové okruznijizdy Prahou. Trasa
vyhlidkového vozu byla naplanovéna
tak, aby se jezdilo i ulici U Prasného
mostu (tehdy se také slangové mlu-
vilo o .spojovaci koleji u kadetky”,
protoze Uredni nazev traté byl velmi
dlouhy: .Spojovaci kolej trati Klarov Krizovatka ulice U Prasného mostu a Marianské hradby. Predstavite si, Ze do tohoto kopce
- Krélovsky hrad a Belcrediho ti.- jezdily kdysi tramvaje? Byl tu nejvétsi sklon prazské tramvajové traté - 101,9 %o!

- Stredovice”). Provozni predpis

dokonce umoznoval na spojovaci koleji
zastavit, aby cestujici mohli vystoupit
¢inastoupit, dokonce pravé ve strmé
casti oblouku! ProtoZe v dolni Casti trati
neexistoval spojovaci oblouk do centra,
odbocil vyhlidkovy viz ke StreSovicim

a po obraceni shérace na jednokole-
jné trati v Belcrediho tFidé (Milady
Horakové) se vydal smérem na Letnou.
Tramvajova trat v ulici U Prasného
mostu existovala jen tfi roky. Uz
26.ledna 1913 ji nahradila sklonové
priznivéjsitrat v dnesni ulici U Brus-
nice. Kromé ulice po ni zadné stopy
nezlstaly.

Na zavér pripomenme, Ze zminéna
tramvajova trat nebyla nejstrméjsi

v Ceskych zemich. Tady drzi primat
Jablonec nad Nisou, kde byla v Lidické
ulici trat's normalnim osobnim provo-

zem ve sklonu 108,5 %o na délce 60 m! Nékde tady byvala kdysi vrata na ¢are potravni dané, kterymi projizdély tramvaje. Lepsi
Jezdilo se tu 65 rokd. symbolickou ukdzku ndm snad ani Metrostav nemohl pFipravit. (Stav 26. kvétna 2008)




Dopravni podnik mesta
Ceske Budejovice

Pravé tento mésic oslavuji na jihu Cech

v Ceskych Budgjovicich stoleté vyro&i méstské
hromadné dopravy. Viyroci je to natolik
vyznamné, Zze mu v DP KONT@KTu vénujeme
samostatny ¢lanek v rubrice Historie. Zde

se budeme vénovat predevsim modernim

trend@im a technologiim, které prinasi Ceskym
Budéjovicim nejedno prvenstvi mezi ceskymi

dopravnimi podniky.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: DPMCB

Velke oslavy velkych
narozenin

Nejkulatéjsi mozné vyroci (snad
dokud néktery z Dopravnich podnikd
nedoséhne tisice let) si zaslouZi vel-
kolepé oslavy. Ty odstartoval patek
12. ¢ervna, kdy se na pidé ¢eskobu-
déjovického podniku sesli pozvani
hosté z fad vedeni ostatnich doprav-
nich podnik, zdstupcl mésta, kraje
a obchodnich partnerd. Spole¢né si
mohli prohlédnout veskeré provozy,
zUcastnit se kulturniho programu

a sledovat krest knihy vénované
stoletému vyroci a dokumentarniho
filmu na DVD.

Verejnosti se otevrely brany o den
pozdéji, a to s prehrsli nabizenych
aktivit moderovanych znamym her-
cem Janem Censkym: Ziva hudba,
motokary, soutéze pro déti, odborné
prohlidky dilen a dispecinku, obcer-
stveni. Navstévnici si mohli pro-
hlédnout aredly vozoven ¢i obdivovat
prehlidku soucasnych i historickych
vozidel, z nichz nékteré vozili zajem-
ce po mésté.

Bohatost oslav dokumentuje i foto-
grafickd soutéz ,Jak vidite sou-
¢asnou MHD", do niZ se prihlasilo

v dobé psani tohoto ¢lanku pres tri-
cet tvlrcG s mnohdy velmi zajimavy-
mi kousky. Nelze se divit jejich moti-
vaci, kterou - kromé fotografického
nadseni - urcité umocnily vécné
ceny (notebook, fotoaparat a mobil-

soutézici). Dopravni podnik vSak

myslel i na své zaméstnance, jejichz
soukromy slavnostni vecer oslavy
uzavrel. ,Rozpocet jsme méli na tuto
akci sice omezeny, ale dostateény
pro dlstojny pribéh,” pochvaluje si
Ing. Bohumil Matous, manazer divize
ekonomika a podplrné sluzby, podle
néhoz si stoleté vyroci zaslouzi zcela
jisté pripomenout i v dobé ekono-
mické krize.

Krize dopada na vsechny
Radost kolem kulatého vyroci

je svétlym bodem v atmosfére
nejistoty. Budéjovice se podobné
jako ostatni Ceska mésta potykaji

s razantnim odlivem cestujicich.
.Propad trzeb jsme méli uz v led-
nu, ale to jsme neprikladali krizi,”
vzpomina Matous. Tehdy v disledku
zmeény DPH vratily trafiky a jiné
obchody velké mnozZstvi papirovych
jizdenek, aby si obratem poridily
mnohem mensi zasoby zpUsobujice
tak vypadek dvou miliond korun.

V Unoru jako by zasvitlo na lepsi
¢asy, avSak v bfeznu a dubnu zacala
dopadat financni krize plnou vahou.
.Zkoumali jsme, ktery typ platby
vypadava, a zjistili, Ze se jedna hlav-
né o predprodej casovych kupond,”
ffka Matous.

Neni se co divit. V rychlém sledu
prislo o pracitisic lidi, zejména
zaméstnancl vétsich ceskobudé-
jovickych firem, ktefi tak vymizeli

z trolejbust a autobusd MHD. Na
druhou stranu se mirné zvedl prode;j
jizdenek z automatd, které lidé

vyuzivaji pri nepravidelném cesto-
vani. Ty vSak samozfejmé nemohou
zacelit neustale se prohlubujici ztra-
ty na trzbach. .Je to trend ve vSech
meéstech,” nezbyva neZ konstatovat
MatousSovi.

Stejné jako vSude jinde, nuti més-

to svdj dopravni podnik k tvrdym
opatrenim. Rada mésta nedavno
schvélila Gspory ve vysi 7 milionl
korun v ro¢nim rozpoctu podniku

a da se ocekavat zvysSovani tohoto
tlaku. Vedeni DPMCB tyto Gspory
fesi vnitropodnikovymi opatienimi

a prozatim se nechce vydavat cestou
zdrazovani jizdného ¢i omezovani
dopravy.

Politicky citlivé téma zdraZovani by
bylo zfejmeé pro zastupce mésta

v soucasnosti az prilis horké. Vzdyt
v Budéjovicich doslo v minulosti i na
demonstraci nespokojenych obc¢and
pred magistratem, kdyz se o zdrazo-
van{ zacalo hovorit. Podle Matouse
je to iz praktického hlediska nevy-
hodné - mohlo by odradit stavajici
cestujici, ktefi uz nyni obraceji

v kapse kazdou korunu. Ani omezo-
vani dopravy podle néj neni sprav-
nou cestou. Matous vsak pripomina
jesté jednu moznou alternativu:
.MiZeme se zachovat jako kazdy
jiny obchodnik a udélat nase sluzby
pritazlivéjsimi.” Paradoxné by tak
mohlo dojit na zlevnéni i pravdépo-
dobnéji na bonusovy systém, jenz by
napriklad nabidl mésicni jizdenku na
vice nez 30 dni Ci urcity pocCet jizde-
nek zdarma pfi hromadném nakupu. >
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Nejlepsi informacni
systém

Vyznamnym milnikem budéjovic-
kého podniku je rok 2005. Kromé
toho, Ze zacala rozsahla moder-
nizace areall a jejich technického
zartizeni, byl pfijat projekt ,omlazo-
vani vozového parku”, jehoZ pri-
meérné stari se v té dobé pohybovalo
okolo 12-14 let. V roce 2005 v rdmci
této aktivity doslo k ndkupu prv-
nich péti modernich vozd, jejichz
pocet za Ctyri roky vystoupal na
Sestatricet. V Budéjovicich domi-
nuje Irisbus, a to jak na autobuso-
vé, tak trolejbusové trakci (Tr25).
Vzhledem k tomu, ze veskera
modernizace nemovitého majetku
je témér ukoncend, mizZeme se
plné soustredit na ndkup novych
vozl a realizaci projektl zvysujicich
standardy kvality,” Fikd Matous.
N&kup nizkopodlaznich vozd je

dnes jiz samozrejmosti. Budéjovice
se pritom soustredi na kloubové
varianty, které se nejlépe hodi do
hustého provozu.

Budéjovicky podnik chce spojit
kapacitu dlouhych autobust a trolej-
bust s jejich efektivnim provozem.
Do budoucna se pocita s vystavbou
prestupnich terminald, na nichz by
cestujici z méstskych ¢asti linek
MHD prestupovali z kloubovych voz{
na kratké autobusy, pokracujici do
priméstskych obci, kde je obsaze-
nost vozidel nizsi. Komfort cestu-
jicich - jesté pred par lety nejvysSsi
hodnotu budéjovické MHD - doplni
Uspornost.

Budéjovice drzi jedno vyznamné
prvenstvi. Od zacatku kvétna tu lidé
mohou platit jizdné pomoci mobil-
nich telefond, a to nejen formou
tradi¢nich SMS, ale i skrze systém
datovych sluzeb. Podnik tak nepfi-
chdazi o vyznamna procenta, ktera
musi pravé za SMS zpravy odvadét
mobilnim operétortim, ale plati pou-
ze prenos datovych soubord pohybu-
jici se viradech halérd. Sluzbu v sou-
¢asnosti vyuziji asi spise mladsi lidé,
jelikoZ vyZzaduje pripojeni k internetu
v mobilu a staZeni specialni aplika-
ce. Vymeénou za prvotni komplikaci
vSak cestujici obdrzi maximalné
pohodlné odbaveni. Neni snad hud-
bou prilis vzdalené budoucnosti, kdy
budeme moci platit jizdné ¢i parkov-
né nékolika stisky tlacitek telefonu
v jakémkoli ceském mésté. V Budé-
jovicich vyuZzilo systém béhem tFi
tydnd od jeho zavedeni vice jak tisic
dvé sté cestujicich.

Prevysit ostatni podniky se DPMCB
brzy podafiiv dalSim projektu:
informacnim systému pro cestujici,
jehoZ budovani jiz zac¢alo a mélo by
dojit do finale v poloviné pristiho
roku. Takzvané ,chytré zastavky”

s elektronickymi oznacniky uka-
zujicimi dobu prijezdu soupravy
zname z vice mést. Budéjovice vsak
prichazeji s komplexnéjsim a poho-
dlnéjsim reSenim. Na sedmdesat
zastavek bude privedena samostat-
na elektricka sit. Z ni napajené digi-
talni ctyrradkové displeje kazdého
oznacniku budou nejen ukazovat
¢as do prijezdu na jednotlivych
linkach, ale bude je také mozno
libovolné graficky sjednocovat

a rozdélovat. Diky tomu napriklad

v pfipadé nutnosti zasviti misto Ci-
sel na celé digitalni ploSe vystrazné
znameni ¢ijiné logo. Zastavky jsou
totiz napojeny i na systém zachran-
né sluzby. Rovnéz dispecefi budou
moci na kterykoli oznaénik poslat
libovolnou zpravu, jez se zobrazi
formou plovouciho textu. Vysled-
kem jsou skutecné chytré zastavky,
které funkci i vzhledem prekonavajf
napriklad prazské. ,Porozhlédli
jsme se po svété a zaujala nas napr.
Zeneva, kde tento systém fungu-

je radu let,” vysvétluje Matous.
Soucasti projektu, ktery je spolufi-
nancovan ze zdroji Evropské unie je
i vybudovani velkych informacnich
tabuli a .info kioskl" na Sesti nej-
vétsich prepravnich uzlech. Na nich
by se mély objevovat nejen provozni
informace, ale i informace z radni-
ce, Uradu préace a podobné.

Svymi prostredky se Dopravni pod-
nik podili i na velké investi¢ni akci
mésta - Integrovany projekt rozvoje
mésta, nazvany Levy breh Vltavy.
Zatimco mésto a EU z velké &asti
zaplati zatrolejovani linky ¢islo 1

a bude ji tak mozno obslouZit trolej-
busy po celé délce, Dopravni podnik
zaplati nékteré dilci podprojekty,
ale predevsim to budou trolejbusy,
které na prodlouzenou linku nasadi.
Vroce 2011 to bude devét a dalSich
pétvroce 2012, v celkové hodnoté
témeér 200 miliond korun. Pred-
pokladem realizace této akce je
ziskani dotace z EU, o kterou v této
dob& DPMCB z4da.

.MHD v Ceskych Budéjovicich ma
silnou podporu magistratu meésta,
kterd se velmi pozitivné projevuje
vrealném zivoté. Nové vozy a vysoké
standardy kvality dneSniho denniho
provozu jsou vysledkem a vizitkou

prace nejen véech zaméstnancd pod-
niku, ale i politické vile predstaviteld
mésta o zatraktivnéni MHD ob&anim
i nadvstévnikdm mésta. Prejme si, at
to trvé iv dalsim stoleti vyvoje firmy,”
uzavira Matous. 2

Pristé se podivame do Teplic a Karlo-
vych Vard.

Dopravni podnik mésta
Ceské Budéjovice v cislech
(Udaje k 31. 12. 2008)

Dopravni v tis. km
vykony
Autobusy 3511
Trolejbusy 2576
Celkem MHD 6087
Prepravené  vtisicich
osoby
Autobusy 23625
Trolejbusy 17 349
Celkem MHD 40974
Dopravnisit  Délka sité

linek (km)
Autobusy 1751 14
Trolejbusy 4 8
Celkem MHD 246,5 22

Vozovy park

(Udaje k 31.12.2008)

Karosa rady 731, 931 b
Karosa rady 732 14
Karosa frady 741, 941 24
Karosa Renault nizkopodlazni 22
Solaris nizkopodlazni 12 m 3
Solaris nizkopodlazni 15 m 3
Irisbus nizkopodlazni 13
Irisbus nizkopodlazni* 4

Citelis 12 m nizkopodlazni

Crosway 12m 2
Celkem 93
Tr15 27
Tr15M 10
Tr 21 2
Tr25 13
Tr 25* 2
Celkem 54

* najaté od Mésta Ceské Budéjovice



Den s hasicem

Cislo 11553. Takovy pocet
zameéstnancd udava
nejnovejsi vyrocni zprava
nasi firmy. Co a koho si ale
mame pod touto anonymni
cifrou predstavit? Na jaké
profese a lidi je mozné

v nasem podniku narazit?
A predevsim, jak vypada
jejich bézny pracovni

den a ¢im se lisi od toho
naseho? Odpovédi mlzZete
nachazet v novém serialu
DP KONT@KTu pocinaje
timto Cislem.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: HZS DP

\Y4

e ma nase firma vlastni hasi-
Zée, plnym nazvem Hasicsky

zachranny sbor Dopravniho
podniku Praha a.s., vi skoro kazdy.
Na nésledujicich radcich ale mozna
zjistite, jak se predstava o této profesi
- a zvlasté profesi hasice Dopravniho
podniku - lisi od skutecnosti. Vypra-
vili jsme se na Depo Hostivar a diky
tomu, Ze zrovna nic v Praze nehorelo,
neunikalo ani nevykolejilo, mohlijsme
si v klidu popovidat s velitelem smény
Stépanem Wowesnym.
N&s podnik musi byt pod bedlivym
zrakem hasi¢d non-stop. Kazdy z nich
pracuje v dvanactihodinovych smé-
nach na jedné ze tri stanic: hlavni
pozarni stanici Hostivar, nejstarsi
stanici Kacerov nebo nejnovéjsim Zli-
¢iné. Kazda sména Citajici 31 muzd ma
pritom jednoho velitele a na kaZdou
stanici pripada jeden velitel druzstva.
Tézko popsat typicky den pozarnika,
vzdyt nasi hasici podniknou ro¢né az
500 vyjezdd. .Nase prace je zvlastnf
vtom, Ze kazdy zasah je jiny. Neexis-
tuje Sablona, ktera by sla pouzit byt
na dvé situace,” Fika Wowesny. Kazdy
hasic vi, Ze jestlize se uz nékolikatou
sménu v Praze néco nepokazilo, zna-
mena to jen klid pred boufi, béhem niz
je kazdou sménu od zacatku do konce
vterénu a stézi stiha psat hlasen.

Podivejme se na sménu hasice
takovou, jaka by alespon teoreticky
méla byt. VSe zacina prevzetim sluzby
od predchozi smény. Hasici stridaji
své predchidce stejnych odbornos-
ti, prebiraji do svych rukou dosud
probihajici akce a informuji se o vsem,
co béhem predchozi smény nastalo

a jaky material a naradi byly pouzity.
Poradek v tomto smyslu je navysost
dllezity, na ném primo zavisi zdravi

a Zivoty pozarnikd.

Dale maji nové prichozi tfi ¢tvrté hodi-
ny na kompletni prevzeti sluzby. Kon-
troluje se stav veskerého vybaveni - od
radiostanic po posledni cerpadlo tak,
aby byl material bezvadné pripraveny
k vyjezdu. .Nékdy se ale stane, Ze se
ani nestacime rozkoukat a uz bézime
do auta,” rikd Wowesny. V takovém
pripadé nezbyva nez kontrolovat vyba-
veni az po zasahu.

Nikdo nepochybuje, Ze prace hasice
je extrémné fyzicky nadroc¢na. Byt fit je
nutnosti pro hasice i lidi, jimz pomaha.
Proto nasleduje po prrevzeti smény
fyzickéa priprava. Na kazdé stanici je
posilovna, kterou pracovnici vyuZi-
vaji podle svych ¢asovych moznosti.
Kromé klasickych cvikd jako zve-
dani ¢inek nebo béhu na trenazéru,
podstupuji hasici jednou za Ctvrt roku
vycvik na polygonu.

V mistnosti za hermeticky uzavre-
nymi dvermi se ukryva nékolika-
patrové bludisté z draténych kleci

s mnoZstvim prekazek a riiznych
otvorl. Pozarnik toto bludisté

musi prekonat nejen v plné vystroji
s dychacim pristrojem na obliceji, ale
ivnaprosté tmé a uméle vyvolaném
dymu, vném?z si ¢lovék nevidi na
vlastni ruku tésné pred oblicejem. Aby
si béhem hledani cesty ven nemohl
stézovat na dostatek koncentrace,
pusti mu instruktor s CD prehravace
mix hluku, Fevu a Upénlivého volani

o pomoc. Trénuje se tak nejen fyzicka
kondice, ale i psychicka odolnost
nutna pri zasahu.

.DaleZitou funkei polygonu je naudit
se pracovat s dychacim pristrojem,”
vysvétluje Wowesny. Dychani's nim
vany ¢lovék zvykly. Uvazime-Lli, ze

tato samotné aparatura vazi 12 kilo,
pridava se k ni jesté nehorlavy oblek,
téZzké hasi¢ské boty a helma, radio-
stanice a do ruky hadice nebo hasici

pristroj, neni se co divit, Ze dikladna
fyzicka priprava je nutna. .Kdo si
zkusil vybéhnout dvakrat tam a zpatky
schody na Namésti miru, pochopi,”
usmiva se Wowesny.

Jesté pred vstupem do samotného
polygonu probihéa .zahfivaci faze”,
béhem niZ musi hasi¢ s nasazenou
vystroji ujit uréitou vzdalenost na
pohyblivém chodniku, vylézt zhruba
30 metrd po tzv. nekonecném Zebriku,
nékolikrat stahnout téZké zavazi

k podlaze a hned poté sednout na
rotoped. Takto .mirné zahraty” teprve
muze do polygonu.

Nejen v rukach a nohach, ale i v hlavé
musi mit hasici nabito. Proto je takika
na kazdy den naplanovano néjaké
skoleni nebo vycvik. Velitel Skoli své
druzstvo v zakonech, vyhlaskach,
bojovém cvi¢ebnim Fadu. Hasici
Dopravniho podniku chodi na pravi-
delné prohlidky stanic metra a studuji
jejich plany, diky cemuz maji velkou
vyhodu pred ostatnimi kolegy. Musi
byt pripraveni, Ze obrovsky labyrint
chodeb pod i nad stanicemi metra
muUze zahalit neproniknutelny dym

a nezbude jim, nez kracet po paméti.
Ackoli je to jen okrajova napln prace
nasich hasicd, trénuji pravidelné

2009 = 32-33
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i vyprostovani lidi z havarovanych
automobild. Pro tento Ucel vybor-

né slouzi vraky, které hasici cvicné
rozstrihaji hydraulickymi klestémi.
Naopak velkou prioritou je pro nas
podnik nakolejovani vozidel. Hasici
Dopravniho podniku jsou napriklad

v soucasnosti jedini, ktefi maji techni-
ku schopnou dostat tramvaj 14T zpét
na koleje.

0d doby, co se plisobnost hasi¢t roz-
Sitila z metra na cely podnik, vyjizdéji
ke vSem moznym udalostem: kolejové
havérie nebo Unik ropnych produk-
td. .Nékdy si Fidi¢ véimne prasklé
hadi¢ky aZ po nékolika kilometrech

a na silnici tak leZi treba padesat litrd
oleje,” dava priklad Wowesny. Na
hasicich v této situaci zalezi, jak rychle
se jim podafi skvrnu odstranit. V séz-
ce tu nenijen zdravi fidi¢d a plynulost
dopravy, ale i Zivotni prostredi.
Vsichni si pamatujeme zaplavy

z roku 2002. Lvi podil na boji s nimi
méliinasi hasici. Ovsem kazda vétsi
preharika hrozi zplsobit problémy,

které si zadaji jejich zasah. Privalovy

dést a kroupy strhavaji listi a vétve ze
strom0 a ty ucpévaji kanalizaci. Tram-
vajové smycky v prohlubnich &i pod-
jezdy se tak snadno ocitnou metr pod
vodni hladinou a ke slovu se dostavaji
hasici se specialnim cerpacim vozem.
Od teroristickych Gtokd v Tokiu,
béhem nichZ ¢lenové ndbozenské
sekty rozptylili mezi lidmi vyso-

ce toxicky sarin, dostali hasi¢i do
vyzbroje chemicky automobil se
specialnimi obleky pro pohyb v zamo-
renych oblastech. .Kosmonautické”
obleky znédme vSichni z reportazi

o Ceské protichemické jednotce
slouzici napriklad v Iraku. Na jeji
zékladnu ve VySkoveé jezdi nasi hasiéi
k pravidelnému ro¢nimu cviceni.
Velmi smutnou kapitolou je vypro-
stovani lidi z kolejisté metra. Ze
zhruba deseti pripadl rocné se jedné
hlavné o sebevrazdy. Urazy mozku po
narazu, masivni krvaceni po prejeti
nékteré casti téla nestastnika - to je
realita, s niz se musi hasici vyrovnat
lidsky i profesné. S tou druhou nut-
nosti jim pomaha zachranna sluzba,

Vystava Auto Praha
£ ]

u niZ podstupuji skoleni. Nasi hasici
jsou tak schopni pomoci i pri ztraté
dechu nebo vypadku srdecni ¢innosti.
Mnohdy totiZz zasahuji na mistech,
kam se zachranari nedostanou.

Poté, co je obét nehody stabilizovana
a hasici ji predaji zdravotnikim, je
treba co nejrychleji obnovit dopravu.
Pospojovat vozy soupravy, poshi-

rat zbylé véci, Casti téla, doklady,
obleceni a predat je policii. Také musi
odstranit krevni skvrnu - usetrit
ostatni cestujici Sokujiciho pohledu.
.Nejdriv nds honi ¢as kvili zdravot-
nimu stavu pacienta, potom nés honi
dispecer kvali grafikonu,” Fika naptl
zertem Wowesny.

Prace hasic¢e Dopravniho podniku

by si zaslouzila samostatnou kni-

hu. NemUGzeme ani napsat, Ze jsme
vam v tomto ¢lanku poskytli strucny
prehled, slo spiSe o vybér a nakouk-
nuti do zlomku jeho ¢innosti. Jak
také upozornuje Wowesny: . Trva rok
intenzivniho vycviku, nez se z ¢lovéka
stane plnohodnotny hasi¢, kterého se
jako velitel nebojim pustit do akce.” &

Duchodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z dlichodové oblasti
Helena Bajerova

Jaka je moznost zaméstnani v soubéhu se starob-
nim nebo invalidnim dichodem - ¢asteénym
i plnym?

Kazdy, kdo pobira starobni dichod radny (nikoli predcasny),
maze vykonavat vydélec¢nou ¢innost a vyplata dichodu mu
bude nalezet pouze tehdy, pokud je jeho pracovnépravnivztah
uzavren na dobu urcitou, nejdéle na dobu jednoho roku. Tato
doba mUze byt prodluzovana. Tato podminka doby urcité plati
pouze do 31. 12. 2009.

Stredni primyslova $kola dopravni, a. s.

= a motoristické vystavé Auto Praha,
ktera se konala na vystavisti v Letna-

nech, se prezentovalo i pét prazskych Skol

zabyvajicich se vyu¢ovanim autoobord.

NasSe SPSD, a. s. predstavila inovovany

typ repliky Lotus Seven a sklidila velky

Uspéch.

Posezeni v nasem automobilu neodolal ani

Dalibor Gondik, herec, moderator a bavi¢.

Upozornuji na skutec¢nost, Zze od 1. 1. 2010 v souvislosti

s novelou déchodového zékona ¢. 306/2008 Sb., se podminka
doby urcité rusi. Pozivatelé starobniho diichodu budou tedy
moci pobirat starobni diichod bez omezeni pracovnépravniho
vztahu na dobu urcitou.

Co se tyka invalidnich dGchodd - plnych i castecnych, tak
predpisy o dichodovém pojisténi neobsahuji Zadna ustano-
veni, kterd by omezovala vydélkové moznosti pozivatell téchto
ddchodd. Pozivatelé plnych i ¢astecnych invalidnich déichodl
mohou pracovat na dobu neurcitou, na dobu urcitou, formou
dohody o pracovni ¢innosti nebo provedeni prace, na plny
Uvazek, na zkraceny Uvazek apod. Jsou ve svych moznostech
vykonu zaméstnani omezovani pouze svym zdravotnim
stavem.

Své dotazy, které budou slouzit i jako naméty pro dalsi informace z této oblasti, smérujte na e-mail: Helena.Bajerovaldseznam.cz

nebo telefon 724 237 528.




Do kin vstupuje cesko - sloven-

sko americky film reziséra Jiriho
Chlumského natoceny podle
skuteéné udalosti. Jedna se o dra-
maticky pribéh Zidovského chlapce
Martina Friedmanna, jemuz se
povede prakticky dik jeho fotba-
lovému talentu a nékolika stastnym
nahodam uniknout deportaci do
koncentracniho tabora. Dnes Zije
pod jménem Martin Petrasek

v Los Angeles a coby rodak z obce
Banovce nad Bebravou se hlasi ke
svym slovenskym kofentim. Jak se
dostal az tam, proc uziva jiné jméno
a mnoho dalsiho se lze dozvédét
pravé v tomto filmu.

V kinech od 4. 6. 2009

"h‘ﬂ.tﬂﬂ

MNa Fidlovacce

Premiéru jesté do prazdnin
stihne .

Na Ctvrtek 18. 6. je pripravena
muzikalova komedie Song pro
dva z prostfedi tvlircG hudebnich
hitd, pohybujicich se mezi New
Yorkem a Los Angeles, v hlavnich
rolich s Lumirem OlSovskym

a Sandrou Pogodovou. Muzikal
.They're Playing Our Song"“, ktery
mél svétovou premiéru na Broad-
wayi v roce 1979, vznikl v tymoveé
spolupraci komediografa N. Si-
mona, komponisty a drzitele tri
Oscari M. Hamlische a textarky
C. B. Sagerové.

V nedéli 21. 6. se predstavi v klubu
Roxy byvaly vokalista kapel Sound-
garden a Audioslave ,

jehoz hlas a pisné znaji i filmovi
fanousci. VZdyt jeho songy zaznély
napr. v Mission Impossible II. ¢i
v bondovském Casino Royal [pisen
You Know My Name). Zacéatek
cervence byva pravidelné ve zna-
meni festivalu .Ve
dnech 4.- 6. 7. tentokrat v Hradci
Kralové budete moci vidét mj. Arc-
tic Monkeys, Placebo, Hadouken!,
Bloc Party, Therapy? nebo Mucky
Pup a spousty domacich interpretd.
Byvali priznivci britskych
The Smiths (mj. souputnikd
a konkurentd Smithovych The Cure
na britské kytarové scéné) maji
jisté v diarich jiz zaskrtnut ctvrtek
9. 7., kdy by mél do Divadla Archa
zavitat hlas této kapely, zpévak

. Mél by tu predstavit

Y

své cerstvé studiové album

, 0 némz tvrdi, Ze je
z jeho solovek zatim nejlepsi. Jeho
pisné byly vzdy plné silnych témat,
pFibéhl a nakonec i elegantnich
melodii. Bude se tak jisté jednat
o jeden z koncertu, které stoji
za to navstivit. Ve vzpominkach
se nakonec ponese viceméneé uz
i zbytek nasich tipQ. Prijizdé&ji
k ndm totiz nejrGznéjsi hudebni
legendy i hvézdy a vse je prakticky
soustredéno do dvou dni. Ve stredu
15. 7. v ramci svého pravdépodobné
jiz posledniho turné zavita do Tesla

Arény (tedy velké sportovni haly na
Vystavisti) famoézni bluesovy ky-
tarista, 84lety kral zanru .
Za dobu, kdy zacal nahravat desky
ma na svém konté jiz padesat alb

a stale jesté se o ném traduje, zZe
je schopen odehrat pres dvé sté
koncertt ro¢né. Jedine¢na Sance
vidét ho naZivo zahrat zlstane ale
pravdépodobné upfena fanouskdm
druhé z legend pro tento den.
Divadlo Archa totiz prave na

15. 7. chysta sal pro

R &

b

‘—
Uvidime, z jakych dob a alb bude
Patti vybirat koncertni repertoar.
Vybér ma kazdopadné Siroky. Od
desky ,nanizsevroce 1975
podileli lvan Kral aZz k albu
zroku 2007, které je plné zajima-
vych coververzi véetné nirvanovské
Smells Like Teen Spirit. Hned
druhy den na to, tedy ve ctvrtek
16. 7. se v Kongresovém centru
na scénu postavi prosluly ame-
ricky skladatel a klavirista

. Letos dvaasedmdesatilety
umeélec je jednim z nejvlivnéjsich
skladateld 20. stoleti, prukopnik
minimalismu v souc¢asné vazné
hudbé, autor mnoha dél, mezi
jinymi avantgardnich oper Einstein
on the Beach nebo Satyagraha,
hudby k filmim Koyaanisqatsi,
Powaqqgatsi a Naqoyqgatsi reZiséra
Godfrey Reggia Ci spolupracovnik
mnoha dalSich umélct - od cho-
reografky Twyly Tharp k Allenu
Ginsbergovi, od Woody Allena
pres Paula Simona az po Davida
Bowieho. Ve stejny den, ovéem
v Tesla Aréné, je vSe pripraveno pro
koncert charismatické zpévacky
s nezaménitelnym hlasem, Lyn
Newkirk, kterou ale vSichni znaji
pod jménem . Jak se zd3,
opravdu bude z ¢eho vybirat.

-mis-
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