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Mili ¢tenari DP KONT@KTu,

také mate obCas pocit, Ze potrebujete tzv. .vypnout” a odreago-
vat se od kazdodennich povinnosti a odpocinout si od pracovni-
ho vytizeni? Zivotni energie se da urcité dobijet mnoha zplsoby
- zajmy a konicky, tvarci ¢innosti, prochézkou, jidlem, spankem,
prosté vSim, co je nam prijemné. Ja jsem k tomuto Ucelu vyuzila
kras reckého ostrova Karpathos, kde mi naladu pozvedlo
hrejivé slunce, morsky vzduch, prézracné more v odstinech

od tyrkysové az po temnou modr, divoka a nespoutana priroda
a ticho, rusené jen vétrnou meluzinou. Rozepsat se o lakadlech
tohoto ostrova by bylo velmi snadné, ale je treba se vratit zpét

k nasemu tématu - DP KONT@KTu - pro nekteré z vas treba
zrovna ..prostredku’, ktery vam zpestri bézny den.

Nevite, jak a ¢im travit letni mésice v hlavnim mésté? Nechte se
inspirovat nové vydanou brozurou ,Letnim méstem”, ve které
naleznete inspiraci na zajimavé kulturni a sportovni akce, vylety
po prazskych zakoutich a tipy na prazdninové cestovani po
Praze. Brozuru mizete ziskat i v nasi novince na poli informo-
vani o cestovani MHD - ve stojanech na informacni materialy.
Tzv. dratény program je instalovan od 9. kvétna ve 12 stanicich
metra. Ve kterych? To se dozvite v clanku na paté strané.
Budete mit prilezitost nahlédnout pod poklicku profesi stroj-
vedouciho metra, Fidice tramvaje a autobusu. Filip Vicek

z Usteckého deniku stravil s predstaviteli kazdé z nich jeden den
a své poznatky zpracoval do reportazi, které doplnili o kratké
rozhovory se samotnymi ridici a strojvedoucim.

Opét vycestujeme do zahranici a seznamime vas z historif

a soucasnosti MHD v Zagrebu, nabidneme vam i tip na dovo-
lenou ve francouzském Chamonix, déjisti prvnich zimnich
olympijskych her.

Generalni reditel Dopravniho podniku hl. m. Prahy — Martin
Dvorak - je ve své funkci jiz jeden rok. Co mu prvni rok jeho
kariéry v Dopravnim podniku dal, ale co mu ivzal, a jak se zmé-
nila nase spolecnost za jeho plsobeni, se dozvite v rozhovoru na
strané 22.

Kolikrat se désim toho, kam az dospéje moderni technika,
ktera nas obklopuje a pohlcuje. Nicméné v pripadé lidi, kterym
pomUze zaradit se mezi ,normalni” obcany, ji tleskdam. Mam na
mysli lidi se zdravotnim postizenim (v tomto pripadé nevidomé
a slabozraké), se kterymi jsme spolupracovali pri vyvoji novych
internetovych stranek Dopravniho podniku a ty se tak mohou
pysnit svou ,bezbariérovosti”. Jakym zplsobem probihalo tes-
tovani stranek lidmi se zrakovym postizenim a jak se jim cestuje
méstskou hromadnou dopravou, se doétete na strané 26.
Nejen Ceska republika, ale i Dopravni podnik Zil fotbalem

a dovolim si tvrdit, ze hraci podnikového turnaje hrali o pohar
generalniho reditele s daleko vétSim nasazenim a odhodlanim
zvitézit nez hraci reprezentacniho tymu v utkani's Tureckem.

V rubrice Historie naleznete nepravidelny serial o mistech, kde
uz tramvaje nepotkate. V prvnim dile se budeme toulat Keple-
rovou a Jeleni ulici. Navazeme také na ¢lanek o zastavkovych
oznacnicich z minulého ¢isla. Tentokrat se zamérime na ty
autobusové.

I na dalSich strankach naleznete spoustu zajimavého, presved-
Cte se sami...

Blizi se doba dovolenych a j& vam preji, at jsou vase odchody,
odjezdy a odlety na né stejné tak prijemné jako prichody, prijez-
dy a prilety z nich.

Dana Reinisova

P.S. S dalsim DP KONT@KTem se setkate v podobé prazdnino-
vého dvojcisla v prvnim srpnovém tydnu.



Letnim mestem

s

Chtéli bychom vam i v letosSnim roce zpFijemnit

a zpestrit [éto pri prazdninovém cestovani po

Praze, proto jsme vydali broZzuru Letnim méstem.
Inspirujte se nasimi tipy, seznamte se se zajimavymi

kulturnimi a sportovnimi akcemi. Nechte se zlakat
na vylet po romantickych prazskych zakoutich
a proZijte opravdu krasné éto.

Ing. Petr Malik, vedouci oddéleni Marketing

yhodou prazdninovych tipt je
Vjvejich snadna dostupnost, at uz

metrem, tramvaji, autobusem,
lanovkou, ¢i unikatnim privozem.
Navstivte oblibenou plovarnu, vydejte
se na zajimavé kulturni akce v centru
hlavniho mésta, vyjedte si na brusle,
kolo, lodicky nebo jen tak na vylet.
VSude vas radi doprovodime.
Nase spolecnost chce byt spolehlivym
spolecnikem svym klientdm nejen
v obdobi sezony, tj. od zari do ervna,
aleio prazdninach, kdy stéle v nasich
myslich preziva fakt, Ze se mésto vylid-
nuje a jeho Zivot uticha. Nenf to pravda.
Letni Praha je stejné inspirativnim
mistem k Zivotu jako v zimé, na jare
nebo na podzim. Nevérite? Vezméte
si do ruky nasi novou broZuru Letnim
méstem a zjistite, Ze se ani v Cervenci
nebo srpnu nebudete v Praze nudit.
Pojdte a nechte se inspirovat, jak
aktivné stravit volny ¢as v Praze a jejim
okoli v nasleduijicich tydnech. Navic
mUzete také letos vyuZit nékteré
zajimavé slevové kupony, které jsou
soucasti Letniho mésta. BrozZura je
prvotné zamérena na nase zakazniky,
ale i pro zaméstnance Dopravniho
podniku mize byt vitanou inspiraci.

Pokud mate radi prirodu, nemusite

za ni jezdit daleko. | Praha nabizi radu
atraktivnich lokalit a kouzelnych pri-
rodnich zakouti, kam mUZete zamifFit
na kratkou prochazku i delsi vylet,

a to vSe v dosahu Prazské integrované
dopravy. Dobrym prdvodcem se méze
stat jedine¢na kniha 110 vyletd, kterou
vydal Dopravni podnik loni kratce
pred vanocnimi svatky. V infocentrech
Dopravniho podniku si mizete knihu
zakoupit za 330 korun.

Mofivas prazské letni parno? Vypravte

se za letnim osvézenim do plovaren

a prirodnich koupalist. UzZivejte si
horkych letnich dnd naplno a v dobré
naladé. Vyzkousejte si unikatni koupani
ve Vltavé v aredlu koupalisté 02 zluté
lazné. Zalenoste si zde v houpac/ siti

na pisecné plazi nebo si zasportujte.

K dispozici je beachvoleyball, pétanque,
fotbalek v kleci, venkovni Sachy a dét-
sky koutek se spoustou atrakci. VecCer
to pak rozjedte v Modrém baru nebo
na Tancirné. Nebo navstivte ostatni
koupalisté a plavecké bazény z nasi
nabidky (koupalisté Petynka, Motol, Na
Stirce, Hostivar, Divoka Séarka, Prazat-
ka, Kunratice - Seberak, plavecky
stadion Slavia Praha nebo Podoli].

Televizni zabava vas jiz omrzela a chce-
te nékam vyrazit? Nenechte si urcité
ujit nejzajimavéjsi kulturni udalosti
letni Prahy. Dopravni podnik hlavniho
mésta Prahy je ¢asto spojovan pouze
s dopravou verejnosti do prace a skol.
Nabizi vSak zaroven i kvalitni moZnosti
cestovani za zabavou a kulturou ve
volném Case.

V letoSnim roce v sobotu 14. ¢ervna
probéhl iz 5. ro¢nik Prazské muzejni
noci. Diky této akci mohly desetiti-

sice PraZand a navstévnikl mésta
béhem jedné jediné noci otevrit dvere
prazskych galerii, muzei a kulturnich
pamatek zcela zdarma.

Ve dnech 19. a7 21. Cervna jste mohli
zavitat na 5. jubilejni ro¢nik mul-
tizanrového hudebniho festivalu United
Islands of Prague. | letos probéhly
koncerty na Strreleckém a Détském
ostrové, na Kampé, Janackové

a Malostranském nabrezi, na mosté
Legii, ale také v prazskych klubech
nebo v centru sou¢asného umeéni Meet
Factory zcela zdarma.

Pojedte s nami oslavit konec Skolniho
roku a zacatek prazdnin na Petfin.

(el g

ZasoutéZte si s nami 26. Cervna od
14.00 do 20.00 hodin u hornf stanice
lanové drahy na Petfiné béhem Pohad-
kového odpoledne. Tésit se mizete na
radu détskych atrakci a také na znamé
pohadkové bytosti - Snéhurku, vodnika
Cesilka, Ferdu Mravence nebo tfeba
Hloupého Honzu. Zadbavnym odpoled-
nem vas provedou Lucie Pernetova

a Petr Vacek.

Dalsim tipem jsou oblibené a tradi¢ni
Shakespearovskeé slavnosti. Vydejte

se na fascinujici divadelni udalost. Od
25. ¢ervna do 8. z&ri mUzete zhlédnout
v Nejvyssim purkrabstvi na Prazském
hradé a v Lichtenstejnském palaci na
Malostranském nameésti hry Komedie
omyld, Sen noci svatojanské, Othello,
Boure, Jak se vdm libi a Smim prosit,
lady? Macbeth. Soucésti je i vystava
Maximalni fotografie ze sbirky PPF,
kterd je letos vénovana Vaclavu Cho-
cholovi.

Ve Ctvrtek 7. srpna od 14.00 hodin vas
chceme pozvat na atraktivni program
pro malé i velké ,Praha dnes patfi
mladym!” v rdmci evropského festivalu
YMCA Europe 2008. Program probiha
na Karlové ndmésti, ndmésti Miru

a Ovocném trhu a vSechny tfi destinace
spojuje specialni YMCA tramvaj, ktera
jezdi zdarma. Ceka vas mj. rumunské
loutkové divadlo, pohadkovy les, lezec-
ka véz, teepee, koncerty domacich

i zahranicnich kapel a Fada netradic-
nich sportovnich aktivit, jako korfbal
nebo indiaka. Odpoledne vrcholi
velkym koncertem od 18.00 hodin na
nameésti Miru.

V pdlce srpna se nechte zlakat Spic-
kovymi akrobaty na visutém lané Les
Colporteurs, cirkusovymi kousky, pri-
vody komediantd i pouli¢nim divadlem
avypravte se od 20. srpna do 2. zari na
5. rocnik festivalu Letni Letna.

V prabéhu celych prazdnin mizete
také navstivit jeden z nejzajimavéj-
Sich kulturnich pocint poslednich

dob, vystavu Bruselsky sen, mapuijici
Ceskoslovenskou Ucast na svétové
vystavé Expo 58 v Bruselu a Zivotn{
styl 1. poloviny 60. let. Poznejte triumf
Ceského designu a nasajte jedine¢nou
atmosféru probouzejiciho se Ceskoslo-
venska. Vystava je otevirena v budové
Méstské knihovny na Marianském
nameéstiv Galerii hlavniho mésta Prahy
kazdy den, kromé pondéli od 10.00 do
18.00 hodin.

Nemate program na letni vecer a radi
se podivate na pékny cesky film?
PFijdte si s ndmi uzit letni romantiku do
netradi¢niho kina, které ptijede pfimo
zavami. 0d 13. srpna do 14. zafi pro
vas budeme promitat na 11 mistech >
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v Praze a jejim nejblizSim okoli Uspés-
né Ceské filmy. Predstaveni zacinaji
po setméni mezi 20.30 a 21.00 hodin.
V misté promitani si budete moci
zakoupit obCerstveni. Vstup je zdarma!

Kam za sportem?

V |été se vypravte i za sportem a rela-
xem do mésta i do pFirody. Vyberte

si z nasich zajimavych tipl a proZijte
aktivni prazdniny tfeba na kole. Praha
nabizi radu atraktivnich lokalit, kde
se mUZete projet na kole. Ted uz
nemusite klickovat s kolem mezi auty,
ale svézt se pohodlné tramvaji. Na 5
cyklousecich tramvajovych linek totiz
mUzete ve vybraném sméru o viken-
dech po cely den a v pracovni dny od
20.00 do 6.00 hodin jezdit s kolem
pohodlné, bezpecné a rychle.

Na cyklovylet do okoli Prahy se
mUzete vydat i specidlnimi cyklobusy
a cyklovlaky. Cyklobus pro prepra-

vu 25 kol vyjizdi z Dobrichovic pres
Cernolice, Ritku a MniSek pod Brdy
do Kytina a navazuje na spoje od
Prahy. Diky cyklovlakim budete moci
prozkoumat celou oblast zapadné

od Prahy smérem na Slany. Idealni
variantu prepravy kol predstavuje
privoz, ktery je stejné jako preprava
kol v tramvaji, metru nebo cyklovlaku
zdarma.

Dalsi prijemnou méstskou sportovni
aktivitou je brusleni. V Praze najde-

te hned nékolik lokalit, které vas
nadchnou svou dostupnosti a dobrymi
bruslarskymi podminkami, jako jsou
Ladronka, Stromovka, Letenské sady,
Branik - Pomorany. Zkuste se na Pra-
hu podivat i z jiného Uhlu. Objevuijte jeji
krésy z hladiny Vltavy. Pdjcte si lodi¢-
ku, Slapadlo nebo se svezte pfivozem,
ktery se stal uziteCnym prepravnim
prostiedkem v Praze. Plati na nich
tarif PID a kola se prepravuji zdarma.

Letni doprava

Letni mésice jsou tradi¢né dobou, kdy
mUlZeme pracovat na zlepSeni preprav-
nich podminek a sluZeb pro vas, cestuji-
ci. Aniv letoSnim roce se proto nevy-
hneme ¢astecnym vylukam, objizdkam
a omezenim v provozu. Chceme-Lli vSak
nabizet vétsi komfort pfi cestovani,
rychlejsi a efektivnéjsi spojeni do vami
vybranych mist, jsou vSechna tato ome-
zeni nezbytna. Vérime, Ze nas chapete

a vyjdete nam vstric. Maximalni pohodli
pri cestovani je pro nas prioritou, stejné
jako vase spokojenost. Soucasti brozury
Letnim méstem jsou proto i informa-
ce o dotasnych zménéach tras béhem
letoSniho Léta.

Doufédme, Ze si z nasi nabidky vybere-
te celou radu zajimavych akci a Ze se
nebudete v Praze nudit. Pfejeme si,
abyste léto i diky nasim tipm stravili

v dobré naladé a naprosté pohodé.
Hezké zazitky! 12

Prazdninovy provoz PID 2008

0d 28. 6. 2008 do 29. 8. 2008 bude jako kaZzdorocné zaveden
v siti Prazské integrované dopravy prazdninovy provoz.
Oproti lonskému roku bude omezeni daleko mirnéjsi,
dokonce nejmirnéjsi v historii PID. V praxi to znamena3,

Ze kromé prepravnich $pi¢ek pracovniho dne zistanou
intervaly v podstaté stejné jako po zbytek roku.

Ing. Filip Drapal, ROPID

Na vsech linkach metra bude mirné omezen provoz ve Spic-
kach pracovnich dnu. Na lince A bude v pracovnich dnech
cca mezi 6.30 a 19.30 hodin veden v useku Skalka - Depo
Hostivar pouze kazdy druhy vlak. Diky zruseni pasmového
provozu na lince B v unoru 2008 pojedou také o prazdninach
vsechny vlaky v celé trase Zli¢in - Cerny Most.

Na vsech linkach budou prodlouZeny intervaly pouze ve
$pickach pracovnich dni - na vét3iné linek z 8 na 10 minut,
u linky 9 ze 4 na 5 minut. Intervaly v ostatnich obdobich se
nemeéni. Oproti lofiskému roku tak z(istava v dopolednim
sedle pracovnich dnt desetiminutovy interval namisto
dvanactiminutového. Tramvajové linky vSak budou dotceny
vylukovou ¢innosti, nebot obdobi letnich prazdnin je nej-
vhodnéjsi pro opravy tramvajovych trati. Nejvyznamnéjsi
vylukou bude uzavreni letenské plané z divodu vystavby
tunell Blanka.

Cast linek bude mirné omezena ve $pi¢kach pracovniho dne
(cca 0 10-15 %). V provozu nebudou linky 143, 277, 305, 343,
465, vSechny skolni linky a Skolni spoje. Mirné omezeni se
tyka také priméstskych linek ¢. 306, 307, 316, 326, 340, 351,
359,362, 370, 375 a 379. V dopolednim sedle pracovniho dne
budou mirné prodlouzeny intervaly linek 107, 122, 131, 136,
155, 167, 176, 198, 213, 215, 260 (oproti prazdninam 2007
omezeno o 7 linek méné). 0 vikendu budou prodlouzeny pou-

ze intervaly na linkach 107 a 147 v nedéli odpoledne (navrato-
va Spicka studentl do Suchdola pFes Skolni rok). Oproti roku
2007 tedy bude o vikendu omezeno o 14 linek méné.

Naopak posileni se od 28. 6. 2008 dockaji linky 114 (zkraceni
intervald v pracovni dny dopoledne a o vikendu z 20 na 15
minut) a 217 (nasazeni kloubovych vozl misto standardnich).
K terminu 28. 6. 2008 budou rovnéz provedeny nékteré
trvalé Gpravy jizdnich Fadd. V souvislosti s novym posled-
nim spojem metra C ve sméru Haje dojde k posundm
nékterych poslednich navaznych spoji méstskych (154,
177) i priméstskych autobusovych linek (331, 332, 334,
341, 363) v oblasti Prahy 4. Dale bude pro linku 220 zfizena
zastavka U Tabulky a pro linku 303 zastavka Jezovicka.

Z divodu pozadavku MC Praha 19 budou vedeny véechny
spoje linky 185 na Palmovku, ve sméru do centra tato linka
nové nepojede pres terminal Letnany. Linka 213 bude nové
ve vecernim obdobi plné koordinovana s linkou 136 ve
spolecném useku Bélocerkevska - Sporilov. Na lince 441
dochazi k vétsi zméné poitu spojt v jednotlivych obdobich
pracovniho dne.

Zelezniéni traté v Praze a okoli budou pres léto dotéeny zvy-
Senou vylukovou ¢innosti ([rekonstrukce hlavniho nadrazi,
pokracujici vystavba a napojovani Nového spojeni, rekon-
strukce trati Liben — Béchovice atd.). V této souvislosti budou
na nékterych tratich platit zvlastni vylukové jizdni rady.

- Praha-Liben - Praha-Béchovice (jednokolejny provoz,
celorocnivyluka),

- Rekonstrukce nastupist hlavniho nadraZi (zkraceni viakl
linky S8 do Vrsovic, celoro¢ni vyluka),

- Praha hL.n. - Praha-Smichov (30. 6.-31. 8., iplna vyluka,
zkraceni linky S7 od Berouna do stanice Praha-Smichov),

- Praha hl.n. - Praha-Vysoéany (30. 6.-31. 8., ¢ast vlaku
linky S3 zkracena do Vysocan, rychliky od Hradce Kralové
odklonény z Prahy-Vysocan pres Prahu-Liben na Masary-
kovo nadrazi).




Spokojeny cestujici je ten,
ktery ma dostatek jasnych

a srozumitelnych informaci.
RozSirovani sité infocenter

je financné nakladné,

a tak Dopravni podnik se
zprovoznénim nového Useku
traté C z Ladvi do Letnan prisel
s nowym informacnim prvkem,
ktery by mél vwyrazné pomoci

v informovani o cestovani
méstskou hromadnou
dopravou.

Ing. Petr Malik, vedouci oddéleni Marketing

Foto: Jan Stojdl

d 9. kvétna je nainstalovan ve

12 stanicich metra tzv. dratény

program.
Dratény program jsou kovové stojany
rozdélené na tretiny. Dvé jsou vycle-
nény pro informace Dopravniho pod-
niku a zbyla je urCena pro reklamni
letdky. V soucasné dobé jsou stojany
v nasledujicich vestibulech stanic
metra: Dejvicka, Staroméstska,
Mistek [Mastek], Mlstek (Vaclav-
ské namésti), Zelivského, Cerny
Most, Palmovka, Namésti Republiky
(Ndmésti Republiky), Namésti Repub-
liky (Masarykovo nadrazi], Smichov-
ské nadrazi, Nadrazi HoleSovice,
Florenc, I. P. Pavlova a Letnany.
Dopravni podnik v souc¢asné dobé
vyuziva celkem 22 kapes pro infor-
macni materialy, z toho je 14 formatu
DL a 8 formatu vizitky. Po osazeni
jsou do informacnich stojand vkla-
dany materialy vydané k otevreni
nového Useku metra dvakrat tyd-
né a mezi cestujicimi je o né velky
zdjem. . Nestane se, Ze bychom pri
dalsim roznosu nasli ve stojanech
néjaké zbytky, vétSinou materialy mizi
béhem nékolika hodin,” prozradil
nam Vladan Kliment ze spole¢nos-
ti Bitmedia, ktera zajistuje roznos
materiald do jednotlivych stojana.

Béhem prvniho mésice se rozdalo
vice nez 150 tisic materiald s infor-
macemi o provozu méstské hromad-
né dopravy i tarifu.

Od kvétna je roznddeno sedm typd
informacnich materiald, Sest jich

bylo vydano ve formatu DL a jeden ve
vizitkovém formatu. Tradicné skla-
dacky Méstem v pohybu a Jak na/z
letiSté jsou vydavany ve trech jazy-
kovych mutacich, a tak v soucasné
dobé mdZe byt obsazeno maximalné
11 kapes. Dalsi materialy se pripravu-
ji. .Zajem o nami vydavané materialy
nas samozrejmé tési a zaroven se
ukazuje, Ze po informacich o mést-
ské hromadné dopravé je stale velky
hlad,” doplnil na adresu nového infor-
macniho prvku Jan Svoboda, $éf pod-
nikového Marketingu a komunikace.
Koncem &ervna budou do stojan(
distribuovany materialy seznamujici
s tim, jak nejlépe pomoci pfi cestova-
ni obéantm se zdravotnim hendike-
pem nebo jak se chovat k vadicim ¢i
asistencnim pstm, kteri doprovazeji
své panicky na cestach. ,Tyto broZzury
vychéazeji z naseho konceptu Cho-
vame se odpovédné, ktery jsme pred-
stavili pred nékolika tydny,” doplnil
Svoboda. Nasledovat budou brozury
Letnim méstem a samozrejmé také

materialy informujici o méstské hro-
madné dopravé v été. Od prazdnin
by méli cestujici najit ve stojanech
informace o aktualnich vylukovych
akcich a dalSich planovanych zmé-
nach v doprave.

Velky zajem o informace vede podle
Svobody k tomu, Ze se pocet sta-

nic s draténym programem bude
rozristat. .V soucasné dobé pod-
nikame kroky, aby byly stojany od

1. z&r{ v dalsich deseti stanicich.”

Na trati A se s nimi setkaji cestujici
u Muzea, na Nadmésti Miru a na Skal-
ce. Na .bécku” budou nové stojany
instalovany na stanice Vysocanska,
Nové Butovice a Zli¢in. Na ..céc¢ku”
se dockaji stanice Chodov, Hlavni
nadrazi, Budéjovicka a Kobylisy. Ani
tento pocet nemusi byt podle Jana
Svobody koneény. .Do konce roku
budeme vybirat dalSi stanice a loka-
lity, kam bychom stojany umistili.
Dilezitou roli v nasem rozhodovani
budou hrat cestujici a jejich zajem
oinformace.”

Prvni tydny existence novinky nepfi-
nesly zadné negativni ohlasy, a tak
mdzeme vérit, Ze instalovani nového
informaéniho prvku bylo krokem
spravnym smérem, ktery se ndm
vrati spokojengjSimi klienty.
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Den se strojvedoucim metra

Metro C: Malé zpozdéni mUZe zpUsobit velké problémy

Je Ctvrtek 20. brezna, 4.50 hodin, postavam na zastavce Hadovita
ve sméru ke Kacerovu. Podle stredecni dopoledni domluvy se
strojvedoucim metra Petrem Fronkem musim byt za obratovymi
kolejemi stanice Haje v 5.35 hodin, jedu proto radgji drive. Znalclm

prostredijisté doslo, Ze budu brazdit koleje na trase C prazského metra.

Konkrétné Slo o sménu 615¢ od 5.35 [vyjezd v 5.50) do 16.11 hodin.
Text a foto: Filip VI¢ek, Ustecky denik

kutecné se skrze domluvu se
strojvedoucim jedné ze souprav

dostdvam na obratové koleje, kde

oddechnout, je hned nékolik. Jedna |
pravé na l. P. Pavlova, kde je samotna
mistnost, toalety a kuchynka. Dalsi pak

mé vedle SPO (stanovisté provozniho
osetreni, je za obratovymi kolejemi
koncovych stanic, poznémka autoral
¢eka .pridéleny” strojvedouci. Poca-
tecni kolo osobné beru jako seznameni
s trati, z Hajd vyjizdime po celé trase az
na Ladvi, odkud jedeme s Celni orien-
taci Kacerov, abychom navezli provozni
zaméstnance do depa na denni sménu.
Ve stanici Kacerov tak vysazujeme
cestujici a vezeme pouze pracovniky
Dopravniho podniku.

Po prijezdu do depa mame pauzu

od 6.57 do 8.40 hodin. Tato doba je
urcena k vypnuti a odstaveni soupravy
a naslednému presunu do stanice
Haje a pokracovani ve vykonu smény.
Nasledujicich zhruba 20 minut jsme
totiz vykonavali takzvanou .Manipulac-
ni Cetu”. To obnasi zajeti na obratové
koleje a témér okamZity vyjezd do
nastupni stanice (vyjezd provadi druhy
strojvedouci manipulaéni Cety). Timto
zplsobem jsme tak odbavili Sest nebo
sedm souprav. Nasledovala ptlhodino-
va prestavka.

V 9.30 hodin se opét vydavame na
celou trasu, ovsem z Ladvi jedeme

v prazské podzemce, kde nas Ceka
stridani. Stanice Nadrazi HoleSovice

a nasledné pak vSechny stanice v Use-
ku od Florence po I. P. Pavlova jsou
velmi rizikové, protoZe pocet cestuji-
cich je skute¢né .na hrané”. Ato i pres
skutecnost, Ze metro na nejvytizenéjsi
trase metra jezdi v prdmeérném Spic-
kovém intervalu dvou minut! PFestavku
tentokrat travime ndkupem obcerst-
veni a nasledné prohlidkou provozniho
zazemi strojvedoucich v odpocinkové
mistnosti u stanice I. P. Pavlova.
Odpocinkovych mistnosti, resp. pro-
stor, kde si mdZe nejen Petr Fronék

jsou ve stanicich Nadrazi HoleSovice

a Haje. V pripadé Kacerova je mozné
vyuZzit kantyny a dalSich prostor zdejsi-
ho depa. V téchto mistech je i relativné
velkd mozZnost ndkupu obcerstveni,
napojl a pripadné denniho tisku.

V 1112 hodin se vydavame na dalsi
.Streku”. Tentokrat jedeme na Ladvi,
odkud pak mitfime celou trasou az na
konec€nou Haje. V misté byvalého SPO
(stanice provozniho odetfeni, tedy

v obratovych kolejich za samotnou sta-
nici, nas strida Petriv kolega, zatimco
my jdeme na prestavku. Zastavil jsem
se vSak u rozpisu smén. Pro neznalého
Clovéka je to totiz zmét Cisel, mali¢kych
pismenek a hlavné tenkych, silnych &i
prrerusovanych Car.

.Ta malicka pismenka jsou zkratky
stanic. Treba IP2 znamen3, ze za¢indm
ve stanici . P. Pavlova na druhé koleji.
Nad tou silnou ¢arou, ktera znazornuje
Casovy Usek, po ktery fidim soupravu,
je Cislo obéhu,” vysvétlil mi ve zkratce
Petr Fronék, ktery metro ridi spoleh-
livé jiz nékolik let. Okamzité jsem si
vyhledal .nasi” sménu 615¢ a ovéril
jsem si, Ze vSechny uvedené Udaje

s realitou souhlasi. Jak jsem se sam
presvédCil, tak pribéh kazdé smény je
jiny. Nékteré se vyrazné lisi jak délkou,
pribéhem, tak i dobou Fizeni. Nasel
jsem smény dlouhé jak okolo sedmi,
tak i pres deset hodin. [V souvislosti

s prodlouZenim metra do Letrian se
objevuji smény dlouhé pres dvanact
hodin, poznémka autora.)

Je po pll jedné a my stiiddme obéh
Cislo 24 ze stanice Haje pouze na
Nadrazi HoleSovice, kde nas ek
prestavka, kterou stravime v zazemi

u obratovych koleji, tedy opét za stanici.

Sleduji chvili déni mezi pracovniky
metra. Na prvni pohled mezi nimi

panuje velice pratelska atmosféra. Na
druhy pohled nemohu soudit, 99 %
Petrovych kolegl jsem vidél poprvé

a naposledy. Nicméné na cloveéka
plsobi cely kolektiv velmi vyrovnané
av mnohych pFipadech i vstficné vaci
cestujicim. Tak to ma byt.
PFedposledni jizda smény 615¢, kdy
stovky cestujicich pojedou pravé pod
vedenim Petra Frofka, je z HoleSovic
(14.09 hodin) pFes Haje na I. P. Pavlova
(14.55 hodin). Je odpoledni $picka, lidé
neustale dobihaji. Nejednou jsme tak
resili problém, kdy horlivi dobihajici lidé
blokovali dvere soupravy. ., Jakmile se
dvere pri tfetim zavirani znovu otevrou,
systém mi nahlasi chybu a j&a musim
resit zavadu. Pokud se nepodari dvere
zavriit a obnovit kontrolu dveri, musim
vysadit cestujici a odjet do depa,” upo-
zornil mé strojvedouct, se kterym jsem
v kuse jiz od brzkych rannich hodin.
Praveé kvili takovym cestujicim pak
dochézi k odchylkam v jizdnim Fadu,
coz mdZe mit za nasledek dlouhodobéj-
Si problémy v grafikonu.

Kdo by se domnival, Ze na |. P. Pavlova
je konec smény, tak se plete. Pod-

le grafikonu, ktery mame v ten den
predepsany, jeSté musime v 15.45
hodin odjet se soupravou s ¢islem
obéhu 24 na Haje, kde sména koncf

v 16.01 hodin. Oficidlné konciaz v 16.11
hodin, ale to je tolerance pro pripad-
né nesrovnalosti v provozu (vyplnéni
sluzebniho hlaseni, odchylka v grafi-
konu...).

Konec ranni smény 615¢ probéhl bez
problému. Petrovi Fronkovi nic nebra-
nilo v odchodu domd. Odchézi, jak
sam uvedl v nasledujicim rozhovoru,

s &istou hlavou. &



Petr Fronék na mé zapUsobil velmi energicky.
Sam o sobé Fika, ze dovede byt jak mily, tak

I pomerné silné nastvany, ale rozhodné to nedava

najevo. Smeéna s Petrem ubéhla velmi rychle

a budu rad, kdyz budu mit nékdy tu moznost se
s nim setkat a tfeba se s nim nékdy i v kabiné
strojvedouciho projet znovu.

Text a foto: Filip Vl¢ek, Ustecky denik

To, ze chodim z prace s Cistou hlavou. Nemusim pre-
myslet, co se stalo ve firmé, co mé ¢eka druhy den. Tady
prosté odjezdim sménu, skoncime a kdyZ neudélam
néjaky prasvih, tak se v klidu kouknu na to, jakou mam
sménu druhy den. To je vlastné moje jedina starost, abych
se podival, jak dalsi den jezdim.

Ranni vstavani. Nelibi se mi, Ze ta prace je nepravidelna.
Obcas mivadi, jak se néktefi cestujici chovaji, zrovna
dvakrat dobre se chovat neumi. Rozrazeni dveri je tieba
jejich nejcastéjsi nesvar...

Ja jsem tu praci nikdy nedélal. Ale urcité to minus

pro ridi¢e tramvaje je, kdyZ prsi nebo snézi, tak mu to
klouze, stejné tak pri desti to musi klouzat na dlazebnich
kostkach i autobusaklm. No, a pak ta doprava, okolnf
automobily jim jejich préci ovliviuji, Fekl bych, silné nega-
tivné. Plus maji mozna v tom, Ze nejsou v podzemi a jsou
schopni vnimat, zda je den nebo noc, coz my poradné
nemGzeme. A to je pro nas taky celkem velky ndpor na
psychiku.

Stoprocentné si dovedu predstavit, Ze bych pracoval

pro jinou firmu, tohle neni moje Zivotni napln. Prace pro
Dopravni podnik ale pro mé znamena vydélek, jistotu
prace. Neni to nic, co by mé extrémné naplnovalo, ale je
to prace. Kazdy poti'ebuje penize a kazdy by mél mit praci.

Nejvic jde o frekventované stanice, stanice I. P. Pavlova,
Muzeum, Hlavni nadrazi, Florenc. A od doby, co bylo otevre-
no, obchodni centrum na Chodové, kde byvéa neuveritelné
mnozstvi lidi. Nejhorsi je ale podle mé to centrum Prahy.

Mozna I. P. Pavlova, Nadrazi HoleSovice, ale porovna-
vam to, co tady mame. Tahle dvé socialni zdzemi jsou
nejhorsi.

Nemohu urcit konkrétné, ale rozhodné se mi lépe kouka na
lidi, nez do zdi, jako tfeba na Pankréci, kde je vstup i vystup
uprostred nastupisté. Cela trasa ma pres 30 minut, takze
se to da projet relativné v klidu. [V dobé vzniku ¢lanku neby!
v provozu Usek metra do Letrian, ktery jizdni dobu nyni
prodluZuje o nékolik minut, poznamka autora.)

Vystudoval jsem Stiredni primyslovou elektrotechnickou
Frantiska Krizika a dfive jsem pracoval zase u Doprav-
niho podniku, a sice jako dozorci stanice a druhy ¢len
vlakovych Cet.



Den s ridicem tramvaje

Tramvaj 14: Kolejnicova brzda mUZe odvratit Skodu

Je Utery 25. brezna, 4.10 hodin a j& postavam na zastavce Sidlisté
Lhotka. Mam namireno autobusem linky 198 na Smichovské nadrazi,
odkud pojedu stanici metrem a od Andéla se k motolské vozovné
svezu jesté nocni tramvaji. Pred vozovnou Motol na mé podle domluvy
netrpélivé Ceka pan Ales Bazika, dlouholety tramvajak, se kterym dnes

absolvuji sménu na sestnactém poradi frekventované linky Cislo 14.

Text a foto: Filip VI¢ek, Ustecky denik

vypravny si bereme desky
Zs vypravenskymi nalezitostmi

(mimo jiné i grafikon), zb&zné
prohlédneme nasténku s provoznimi
pokyny, zda se néco neméni a vychéa-
zime na dvlr vozovny. V prostoru haly
vybirdme spravnou magnetickou félii,
tzv. .teplomér” (vycet zastévek na
magnetické folii, kterd se umistuje
na vnitini stranu digitalniho pane-
lu BUSE zobrazujiciho ¢islo a smér
linky, pozndmka autora), Fidi¢ kon-
troluje technicky stav a vybaveni vlaku
(napriklad funkci kolejnicovych brzd,
osvétleni, pomoci palubniho terminalu
Apex se prihlasil do ridiciho systému
DORIS). Protoze bylo vSe v poradku,
ridi¢ se podepsal do pravodniho listu
kazdého vozu. Z haly depa pak vyjizdi-
me dle grafikonu 16/14 v 5.28. .Depo
Motol, pFisti zastavka Vozovna Motol,”
zni hlas Dagmar Hazdrové po obou
vozech.
Grafikon i Apex se shoduji a na
pravidelnou ¢trnactkovou trasu se
napojujeme u Andéla a miFime vstric
méstu na SidliSté Barrandov. Teprve
svitd, ale pritom ruch v ulicich je iz
velmi silny. Na nejnovéjsi konecné
v prazské tramvajové siti pak mame
25 minut do odjezdu. A¢ je to to¢na
nejnovéjsi a nejmodernéjsi, obCerstve-
ni by tu Fidi¢ tramvaje hledal marné.
Musi tedy spoléhat na vlastni zasoby.
Pokud ma zajem o noviny, musi doufat,
ze kamelot deniku Metro na zastavce
bude pozorny a jeden vytisk nabidne
i do kabiny ridice.
Do jiZ pulzujici metropole vyrazime
nacas. Uz od Chaplinova ndmésti lze
fici, Ze jedeme plni, cestujici zkou-
maji stranky novin, nebo dospavaji to,
co v noci nestihli. U Smichovského
nadrazi se obsazenost vozu snizuje,
ale u Andéla se to viceméné vraci.
S relativné volnou soupravou jedeme
priblizné od HoleSovic az na kone¢nou

zastavku Vozovna Kobylisy. Prijezd
centrem mésta v okoli Zborovské i Vac-
lavského namésti byl plynuly.

Na konecné Vozovna Kobylisy to se
socialnim zazemim nevypada moc vab-
né, nicnéné ani zde ridi¢ nema moz-
nost si néco koupit k snédku. Prestav-
ka je tentokrat dlouhd 26 minut, ovsem
moc odpocinku si tramvajdk neuZzije. Ve
Spicce totiz musiv prostoru obratisté
kazdych osm minut a v dopolednim
sedle kazdych 10 minut popojiZzdét, aby
uvolnil prostor pro tramvaje prijizdéjici
na koneénou za nim.

Dalsi hodinova cesta od kobyliské
vozovny na Barrandov zacina v 7.47
hodin. Témér poklidnym ..idylickym”
tempem pokracujeme v podobnych
jizdach az do polednich hodin. Doprava
v centru totiZ houstne, a tak se dosta-
vame do zacpy. Ta prvni je kratsi, a to

v Useku mezi Andélem a Palackého
mostem, a zdrzela nés asi o tf'i minuty.
.Ta mista jsou rzna, auta postavaji

na tramvajovém télese treba v okoli
Vystavisté, kdyZ se tam kona néjaka
akce,” fikd mi komunikativni fidi¢
tramvaje AleS Bazika. Komunikativni
proto, ze jako jeden z méla (alespori

to je mé zkusenost) s maximalnim
nasazenim védomosti odpovida na
dotazy cestujicich. Nikdy jsem z jeho
Ust neslySel slova, jako ..nevim” nebo
.neznam”.

Velkym problémem pro plynulost
prazskych tramvaji jsou, podle mé,
krizovatky se semafory. Pojem pre-
ference je na mnohych patrné velkou
neznamou. Co se ke mné dostaly jiZ
drive informace, tak vSe zacalo pilot-
nim projektem na lince Cislo 3. Ovsem
u néj asi zUstalo, na vétsiné kiizovat-
kach jsme totiz travili dobu delsi, nez
jedna minuta. A dalsim neSvarem jsou
neukaznéni cestujici. Nejen, Ze jich
byva mnoho, ale navic rozrazi, stejné
jako u metra, zavirajici se dvere.

Pomérné necitlivy a dovolim si konsta-
tovat, Ze i drzy, byl manévr osobniho
auta v centru Prahy. Prakticky jsem tak
zazil, jaké to je, kdyZ tramvaj zastavi
.na magnetech”, tedy diky kolejnico-
vym brzdam. Nase tramvajova soupra-
va sloZend z vozl T6AS teprve vyjizdéla
ze Stefanikova mostu na signal .volno”
k zastavce Dlouhd TFida, kdyZ v tu chvi-
li do kolejisté vjel Ford Transit. Nebyt
pohotového spusténi kolejnicové brzdy,
asi bychom oba scitali Skody.

A's praktickymi ukazkami jsme nepre-
stali ani pri poslednijizdé z Barrandova
do vozovny Kobylisy. BEhem této cesty
jsme stacili vystiidat snéhovou prehan-
ku, slunicko, opét snih, opét slunitko

a v zavéru pomeérné silnou vanici.

Ta nés zastihla v kopci od metra C
Kobylisy Klapkovou ulici do koneéné
zastavky Vozovna Kobylisy. Pan Bazika
si tak musel pri rozjezdech podsypavat
piskem, aby se viibec mohl rozjet.
Pozdéji o dvé az tfi minuty jsme do cilo-
vé zastavky prijizdéli témér cely den,
atov zavislosti na intenzité individualni
automobilové dopravy. .Povolena Caso-
va odchylka od stanoveného vlakového
jizdniho f*adu je v rozmezi 0 sekund pro
predjetiaz po 179 sekund pro zpozdé-
ni. Rozhodné nesmime z kontrolnich
bodd uvedenych v jizdnim iFadu odjizdét
drive,” vysvétlil mi Ales Bazika.

Ze Severniho mésta nyni pomalu
sestupujeme na stridani, které je
grafikonem stanoveno v zastavce
Andélv 13.43 hodin. Spolecné s Ale-
Sem Bazikou z tramvaje vystupuiji i ja.
Smeéna konéi. Pan Bazika odchazi na
autobus, ktery ho odveze domd a ja
smeruji pomeérne unaven na vlak do
Usti nad Labem. Jsem unaveny, a to
jsem se .jen” vozil. LV



MINIROZHOVOR 5...

...ridicem tramvaje Alesem Bazikou
[vozovna Motol)

S tramvajadkem Alesem Bazikou, velmi milym,
zodpovednym muzem, byla ranni ¢ast smeny na
Sestnactem poradi linky 14 poklidna. Aprilové

poCasi (v breznu) davalo jasné znat, Ze zima se jen

tak nevzda a pri jedné jizdé jsme stacili vystridat
trikrat snézeni a dvakrat slunecnou oblohu.
Text a foto: Filip VI¢ek, Ustecky denik

Co se Vam na praci libi?
Meé ta prace bavi. Délam ji rad, protoze jsem zaroven
masinkar, takze koleje a masinky jsou uz od détstvi mym

koni¢kem.

Co se Vam na praci nelibi?

Pokud zaméstnani ¢lovéka bavi, tak nemdze Fict, ze by ho
néco nebavilo. Spis je to o téch problémech. Jeden z problé-
ma jste sdm vidél (nahlé vjeti osobniho automobilu do jizdni
drahy tramvaje u zastavky Dlouha tiida, do centra), kde jste
vidél i pouziti kolejové brzdy v praxi, tudiz exemplarni priklad.

Jakeé plus a jaké minus maji dle Vas ostatni posuzované
profese (Fidi¢ autobusu, strojvedouci metra)?

Co se tyCe autobusd, tak se vratim k situaci na Dlouhé

tridé. Kdyby na mém misté jel autobus, tak ma moznost
stoCit Fizeni doleva, kratsi je samozrejmé i brzdna draha.
Zatimco kdyZ v metru se rozhodne sebevrah, Ze skoci pod
jedouci soupravu, tak ani nejlepsi rychlobrzda na svété tomu
strojvidci nepomze. Néco podobného je u nds u tramvaji,
s metrem to opravdu nemdZeme nikam stocit.

Co pro Vas Dopravni podnik znamena a je pro Vas duleZité,
Ze pracujete pro Dopravni podnik, nebo si dovedete pred-
stavit, Ze byste pracoval pro jinou firmu?

Dopravni podnik je v soucasnosti jediny provozovatel tram-

vajové dopravy v Praze. A jak jsem jiz Fekl, tak mé ta prace
bavi, j& ji déldm rad.

A nyni konkrétné k Vasi profesi ridice tramvaje. Jaka jsou
v siti, kterou denné projiZdite, nejrizikovéjsi mista?
Problémy souvisejici se soubéhem individualni automo-

bilové dopravy osobné zaznamenavam v Lidickeé ulici, na
Palackého mosté a na kfiZovatce Palackého ndmésti, Usek
Ujezd - Malostranska a samozrejmé kfizovatky na I. P. Pav-
lova, kde se magistrala kfizi s tramvajovou trati. A potom to
mUze byt treba i Usek mezi Naméstim Miru a |. P. Pavlova,
kde dochazi ke kumulaci automobild. Tramvaje tak v téchto

Usecich nabiraji Casto znacna zpozdéni.

Kde je nejhorsi socialni zazemi ridice?

Na zkvalitfiovani sluzeb pro ridi¢e se pracuje pribézné.

V radé obratist bylo jiz rekonstruovano socialni zafizeni,
napriklad Kubanské namésti, Radosovicka nebo Cerveny
Vrch. Napriklad v Sidliéti Repy (bFezen 2008) rekonstrukce
nyni probiha.

Jakou linku jezdite vyloZené rad a vyloZené nerad,
aproc?

Nemam neoblibenou linku. Naopak jsou linky, které vedou
misty, se kterymi jsem v podstaté citové spjat. Projizdim
mista, kde jsem prozival détstvi, kde jsem chodil do Skoly,
s dédeckem jsem se chodil koukat na masinky a podobné.
Jde zejména o linky ¢islo 9 a 20.

u Dopravniho podniku?

Drive jsem pracoval jako referent ve spedi¢ni firmé, ale citil
jsem, Ze to stale nebylo ono. Pfed tim, neZ jsem nastoupil
k Dopravnimu podniku, tak jsem byl pét mésicl bez prace.
U Dopravniho podniku nyni pracuji Sestym rokem.
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Komplexni

prepravni pruzkum tramvaji

Na zakladé potreb pravidelného sledovani
zatizeni sité a vzhledem k pravidelnym
poZzadavkdm na zjistovani aktualniho stavu
potfebného pro projektovani dopravy na
Uzemi hlavniho mésta Prahy byl ve dnech

11.-13. 3. 2008 proveden prepravni prdzkum
celé tramvajové sité.

Ing. Pavel Cejka, vedouci oddéleni
Dopravné-provozni podpora

proti minulému prizkumu, ktery byl proveden
O v roce 2005, doslo ke zméné metodiky. Bylo
sledovano nejen obsazeni vozidla pFi odjezdu
ze zastavky, ale také nastup do vozu v kazdé zastavce
[vystup byl ndsledné dopoditan). Rozsah prizkumu
zGstal stejny tj. obdobi 6.00-23.00 hodin. Zména meto-
diky umoZnila mimo jiné ziskat informace o obratech
cestujicich v jednotlivych zastavkach a také o poctu
prepravenych cestujicich na jednotlivych tramvajovych
linkach.
Vzhledem k velkému poctu pracovnikd urcéenych
pro obsazeni sledovanych spojl byla prevazna ¢ast
tramvajového prdzkumu realizovana ve Ctvrtek dne
13. 3. 2008 v dobé od 6.00 do 18.00 hodin a v ostatnich
dnech, tj. 11. a 12. bfezna ve zbyvajici dobé, tj. od 18.00
do 23.00 hodin.
Prizkum se navic provadélv 1.i2. voze tramvajové
soupravy.
Ve spolupraci se vsemi Utvary Dopravniho podniku
a ROPIDu se této akce ztcastnilo 695 pracovnikl a 1300
studentd SPSD Motol.

Z vysledkl pruzkumu (sledované obdobi od 6.00 do

23.00 hodin) vyplynulo nasledujici:

e V celé tramvajové siti se prepravili ve sledovaném obdo-
bi celkem 1 108 824 cestujici.

e Nejvice cestujicich prepravily linky €. 9- 19764 cestujici
10- 69505 cestujicich
26— 61434 cestujici

e Nejméné cestujicich prepravily linky €. 13- 887 cestuijicich
21- 5967 cestujicich
2- 10957 cestujicich

e Maximalni zatizeni profilu sité je v Useku
Stepanska - I. P. Pavlova - 47 018 cestujicich
v opacném sméru tj.
| P. Pavlova - St&panska -

47 534 cestujici

e Maximalni hodinovéa zatéz z hlediska poCtu prepravenych
cestujicich v rdmci celé tramvajové sité je v ranni Spicce
v obdobi 7.15-8.15 hodin - 88 793 cestuijici a v odpoledni

Spicce v obdobi 15.45-16.45 hodin - 101 024 cestuijicich.

Obraty cestujicich ve vybranych uzlech:

nastup vystup obrat
Andél 50 791 46930 97721
Hradcanska 22174 21223 43397
I. P. Pavlova 40569 36066 76 635
Karlovo namésti 54 453 56 240 110 693
Palmovka 31105 27 004 58109
Strossmayerovo nam. 20006 19 445 39 451

Vysledky z prizkumu budou pouZity jako zakladni vstupni
podklady pro projektovani MHD.

Zaroven také budou vyuzivany i pri vylukové Cinnosti ke
stanoveni potfebné kapacity NAD.

Zavérem pri této prileZitosti bychom velmi radi podékovali
nejen véem Ucastniklm vyse zminéného prizkumu, ale
také i véem Ucastniklim v budoucnu konanych prepravnich
prizkumd za jejich zodpovédny a profesionalni pristup, ktery
nam umoznuje ziskat potfebné realné Udaje ke zkvalitnéni
poskytovanych sluZeb. 2



Prodej tramvaiji T3, z Prahy do Pchjongjangu

zhledem k nedostatku odstavného mista ve vo-

zovnach je nutné jesté v letoSnim roce prodat,

pripadné likvidovat min. 20 voz( T3. Praha nema
moznosti napf. jako New York, kde shazuji prebyteéné
vozy na dno ocednu a ty se poté stavaji ragjem morské
flory a fauny, a proto zbyva pouze moznost prebytecné
tramvaje seSrotovat nebo odprodat. Prodej je
samozirejmeé vyhodnéjsi, nebot nadklady na seSrotovani
jedné tramvaje se pri dodrzeni vSech ekologickych
prredpist pohybuji okolo 120 tisic K.
Po nékolika nelspésnych nabidkach se podarilo prodat
20 voz0 typu T3 firmé Z0S-Zvolen, kterd tento nakup
zprostredkovala pro severokorejsky Pchjongjang.
Prodavané tramvaje byly vyrobeny v rozmezi let
1973-1987 a zakaznik za né zaplatil 13 mil. KE.
Pred prodejem byla v matefskych vozovnach na vy-
branych tramvajich provedena standardni Udrzba VKP
(velkd kontrolni prohlidka) a ndsledné v OT Hostivar
mimoradna oprava v rozsahu, ktery si zakaznik pro
uskute¢néni obchodu objednal.
V hostivarské Opravné tramvaji byly vozy kompletné
zkontrolovany, vSe potrebné bylo sefizeno, opraveno,
pripadné vyménéno a byla provedena celkova obnova ex-
teriéru iinteriéru se zvlastnim zamérenim na odstranénf
graffiti, véetné kompletniho nového laku vozG v plvodnim
barevném provedeni. Soucasti opravy byla i revize
podvozkd, odetfeni ochrannym natérem a obrobeni kol na
pozadovanou vysi okolku. Na zavér se uskutecnily zabrzd-
né zkousky, funkéni odzkouSeni a pri predavani odbérateli
zkusebni jizda.
V pondéli 12. kvétna 2008 bylo prvnich pét tramvaji
naloZzeno v arealu OT Hostivar jefaby na kamiony a odtud
se vydaly na cestu do polského pFistavu Gdyné. Zde se
jako ostatni tramvaje, které stejnou anabazi absolvovaly
postupné 19.5.,26.5.a 2. 6. 2008 vzdy po péti vozech,
nalodi a spole¢né vypluji k brehdm KLDR - na svou prvnf
a zaroven asi posledni plavbu.
O tomto prodeji se da hovorit jako o velmi Uspésné akci,
je jen otazkou, zda se ji v dohledné dobé podari zopako-
vat. Pro staré dobré tramvaje T3 je to dlstojnéjsi zavér
kariéry nez skoncit na Srotisti.

Dopravni podnik pro obnovu vozového parku
nakupuje nové nizkopodlazni tramvaje moderni
koncepce s vyspélou technikou a ekonomickym
provozem. V roce 2008 bude ukoncena dodavka
prvnich 60 voz( 14T a ndsledné bude pokracovat
nakup nového typu 15T az do poctu 250 vozd.
Nové tramvaje pribyvaji a s jejich postupnym

uvadénim do provozu se staré tramvaje stavaji
nadbyte¢nymi.

Milan Slunecko, vedouci jednotky Sprava vozidel Tramvaje
Foto: Martin Mendl
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Revitalizace

tyristorovych meniren JDCT

Historie tramvajovych méniren zacina v roce 1891, kdy Frantisek
KFizik uvedl do provozu prvni Ceskou elektrickou drahu. Rozvojem
meésta a dopravni infrastruktury dochazelo postupné k vystavbé
novych méniren, které technologicky reagovaly na dobu vzniku

a wyvoj v elektrotechnickém oboru. Nejstarsi, tedy rotacni, ménirny
nahradily rtutove, které potom vystridaly zhruba v 60. letech minulého

stoleti ménirny diodové. Tyto jiz vykonove stacily pokryt zvySenou
energetickou ndrocnost voz typu T1a T3. V roce 1984 zacalo CKD
Praha na ménirné Klarov testovat svij novy vyrobek, tyristorovou

meénirnu.

Otakar Hoschl, vedouci provozovny Napajeni TT

outo novou technologif pak
Tbyly osazeny nové budované
Strojnicka, Repy, Krejcarek, Cerny
kan a po rekonstrukci téZ ménirna
Zlichov. Uvedenim téchto vyrazné
technologicky odliSnych méniren do
provozu zacala nase snaha o uni-
fikaci technologického zaFizeni, do
té doby .kazdy pes, jind ves”. V této
snaze pokracujeme se stridavymi
Uspéchy dosud.

Tyristorovad ménirna oproti klasické,

kterd k rozvodu elektrické energie
potfebuje stejnosmérny rozvadéc

s vykonovymi vypinaci, pracuje tak,
Ze mé pro kazdy napdjeci Usek tzv.
tyriblok, ktery sou¢asné usmérnuje
av pripadé odebrani fidiciho impul-
zu i bezkontaktné vypina. Silové se
tedy jedna o zarizeni spolehlivé a na
slusné technické Urovni. Problém
je vSak ve slaboproudém ovladani
fidicich procest. Systém je sloZen
z komponentl z 80. let minulého
stoleti, a ty jsou poplatné dosazitel-
né soucastkové zakladné v dobé
vzniku. U analogovych obvodd
dochazi ke starnuti, a tim i ke zmé-
né parametrd. Nejvice poruchova je
stejnosmeérna ridici skfin RW2, kde
jsou zdroje pro napajeni systému,
generator impulzl, ochrany, poru-
chova signalizace a karty dalkového
ovladani ménirny. Stavajici zplsob
fizeni v praxi znamena, Ze v pri-
padé poruchy generéatoru impulzd
je vyrazena do identifikace poru-
chy celd ménirna. Elektronické

ménirny Pivovar, Podébradska,

obvody, které trvale vyhodnocuji
odbér proudu, teplotu jednotlivych
tyriblokd, zatiZzeni kabeld a dalsi
dilezité Udaje jsou osazeny prevaz-
né integrovanymi obvody, u kterych
dochazi stafim ke zkreslovani
charakteristik, a tim k chybnému
vyhodnocovani téchto udaja. Vét-
Sina pouzitych souéastek se dnes
uz nevyrabi, a proto pouzivame
nahradni dily z jiZ revitalizovanych
méniren. Ochrany vypinaji zkrato-
vé proudy v radu milisekund a pfi
delSich prodlevach mohou nastat
problémy, jak z hlediska provozu,
tak i bezpeénosti provoznich pra-
covnikl a cestujici verejnosti (napr.
prehraté trolejové vedeni spojené

s jeho provésenim, destrukce tyris-
tového ménice, poskozeni draznich
kabelQ). UdrZovani tohoto zafizeni je
nakladné materialné i fyzicky. Proto
jsme uvitali nabidku firmy DYSK,
kterd vyvinula novy systém ovladani
tyristorové ménirny. Toto zafizeni
bylo pfedvedeno na trolejbusovych
ménirnach v Usti nad Labem, kde
se osveédcilo a po schvalovacim
procesu je postupné uvadéno do
provozu u vsech DP, ktere tento

typ méniren provozuji jak v Ceské
republice, tak i na Slovensku.

U revitalizované ménirny ridi cely
proces programovatelna jednotka
Mitsubishi Alfa, pomoci mikropro-
cesorl a prislusného softwaru.
Jednotka je u kazdého tyribloku,
proto odpada cela Fidici skrin RW2
s problematickou technologii. Dalsi

-
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Pdvodni Fidici skiii RW2, ktera je po
revitalizaci nahrazena moderni technologii
a na revitalizovanych ménirnach se jiz
nenachazi.

vyhoda je v napdjeni, které je neza-
vislé na siti - 24 V DC misto pdvod-
nich 240/400 V AC. Tento systém
vyluéuje veskeré chyby privyhodno-
covanivsech provoznich parametrd,
a tim vyrazné zvysuje bezpecnost.
V pripadé poruchy na tyristorovém
meénici je odstaven pouze prislusny
vyvod, a nikoliv celd ménirna jako

u vychoziho typu.

Jiz provedené Upravy technologie
tyristorovych méniren Repy (2004),
Zlichov (2005), Krejcarek a Podé-
bradskéa (2007) dokazuji opravné-
nost vynaloZeni prostredkd na tyto
akce. V celém sledovaném obdobi
po revitalizaci nedoslo k zadnému
provoznimu problému a prostoje
uvedenych méniren jsou nulové.

V letosnim roce je naplédnovana
jesté Uprava ménirny Strojnicka,
ktera je posledni ménirnou tohoto
typu v majetku Dopravniho podniku.
Ménirna Cerny kin je v majetku

hl. m. Prahy a ménirna Pivovar byla
v ramci prestavby aredlu pivovaru

v HoleSovicich umistnéna do podze-
mi s jiz novou modernf{ technologif
od OHL - ZS Brno.



Vjezd do obratiste Radosovicka obnoven

KdyZ jednotka Dopravni cesta Tramvaje (JDCT) v listopadu minulého roku ménila béhem vikendu kolejové
rozvétveni na Karlové nameésti od Jecné ulice, tak o tom informovala rada médii, stejné tak akci sledovala

Uporng verejnost, zejména pak odborna. Tehdy jsme slibovali, Ze pokud to jen trochu pdjde, stane se tento
zplsob normou pro urcité typy vwwmén kolejovych konstrukei.

Ing. Ladislav Sarnovsky, vedouci provozovny Vrchni stavba

osledni kvétnovy vikend, kdy
Pobloha byla bez mracku, vyuzili
mnozi Prazané svého volna
a vydali se za nakupy, zabavou anebo
jen s détmi oslavit jejich Mezinarod-
ni den. Pro ty, ktefi méli tramvaji
namireno do Hostivare, vSak Cekala
zména. V zastévce Pribézna nebo
u stanice metra Strasnicka si muse-
li z odklonéné tramvaje prestoupit
na nahradni autobusovou dopravu.
Davod byl velice jednoduchy. Kolejova
konstrukce na vjezdu do obratisté Ra-
doSovicka byla nové postavena v roce
1985 (do té doby neslo smycku pouzit
ve sméru od Hostivate), a tak svému
Ucelu musela slouzit témér 23 let. Jeji
technicky stavtomu i odpovidal, a pres
vSechny udrZovaci prace, které néko-
likanasobné prodlouzily jeji Zivotnost,
rozhodl spravce tramvajovych trati
o jeji vymeéneé.
V dobé, kdy Praha prekonavala své
teplotni rekordy, nastoupila provozov-
na Vrchni stavba na praci, ktera se
nezastavila ani v noci. V patek v 16.00
hodin bylo povoleno zacit trhat dlazbu
(100 m?), aby od zah&jeni vyluky ve
21.00 hodin uz bylo mozZno rozpa-
lit kolejnice, demontovat a vyvazet
kolejovou konstrukci. Sou¢asné

s tim méla nocni sména vedena
mistrem Vénosem za Ukol zdemon-
tovat prechodové kusy a blokové
kolejnice z velkoplodnych paneld

(45 bm) a pripravit na réno kolejovou
konstrukci pro montaz. Smontovat
vSak kolejovou konstrukci v téchto
extrémnich teplotach prineslo Ceté
mistra Kratochvila opravdu dramatic-
ké chvilky. Vlastni kolejova konstrukce
i kolejnice v prilehlych Usecich se
vlivem tepla roztahly a dostat tak kon-
strukci do normovych parametrd byl
opravdu oriSek. Nakonec jsme museli
Cast svarl ponechat aZ no¢ni sméné
svarecd, kdy teploty k rénu dovolovaly
svarit i koncové svary. V nedéli pak
jesté dokoncit montaz na prazce, aby
mohla firma Rassostav nastoupit na
zadlazbu a zatlacit blokové kolejnice
do velkoplo$nych paneld.
Nepojizdény Usek tramvajové traté do
Hostivare vyuzili i pracovnici provozu
Vrchniho vedeni a provedli siv této
¢asti Prahy Udrzbu a prohlidku trole-
jového vedeni, dotaZeni lan, kontrolu
klikatosti a vycisténi vsech odpojova-
¢Q. Firma Elaugen - DP Praha jesté
navarila bo¢né opotrebené kolejnice
u ulice Na Padesatém (2 x 78 m),
oblouky pfivjezdu do smycky Nadrazi

Hostivar a obrousila vinkovité kolej-
nice (750 m). A to, Ze si i Fidi¢i Vnitro-
podnikové dopravy opravdu .. makli”
doklada fakt, Ze o tomto vikendu jesté
museli (s Cetou mistra Groulika) navo-
zit a poloZit celkem 156 velkoplos-
nych paneld v ulici Milady Hordkové.
Oprava tohoto Useku TT je vyhodné
zkoordinovana s vystavbou severoza-
padni ¢asti Méstského okruhu.

| kdyZ se to nezda, byl objem praci

o tomto vikendu podstatné vétsi nez
napriklad zminéna vymeéna Casti kon-
strukce na Karlové namésti. Jen snad
to, ze jsme nebyli v centru mésta

a tolik .neskodili” automobilovému
provozu zpUsobilo, Ze se o této akci
tolik nevédélo. A za to, Ze nakonec
v8echno klaplo a uklid tramvajo-
vého télesa i posledni metr zalivky
dlazby byly dokonéeny v okamziku,
kdy zkusebni tramvaj v 19.00 hodin
vat véem pracovnikdm provozovny
Vrchni stavba i fidi¢dm Vnitropodni-
kové dopravy, ze spolecné se stav-
byvedoucim Toméasem Silhanem
odvedli opravdu kus profesni, ale

i chlapské prace a pomobhli zba-

vit tramvajovou trat zase jednoho

bolestivého mista. &

z
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Stara trat'v Olsanske ulici doslouzila

V Unorovém DP KONT@KTu jsme informovali o zimnich pripravnych pracich pro stéZejni akci letosnich
letnich mésict, kterou je souvisla obnova kolejového svréku v ulicich Seifertove, Taboritské a Olsanské
VC. kolejového rozvétveni na OlSanském ndmeésti.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci jednotky

Dopravni cesta Tramvaje

tomto ¢lanku se budeme podrob-
Vné vénovat Ol8anské ulici, kterd

drzi smutny primét: bez vétsich
oprav musela vydrzet slouzit 42 let.
Béhem celé své existence byla rekon-
struovana jen jednou. Pocatky tramva-
jové traté v OlSanské ulici sahaji do roku
1933, kdy byla zcela preloZena odbocna
kusa kolej na OlSanském ndmésti do
osy nové budované OlSanské ulice.
Stavba samotné traté probéhla v roce
1936 ajiz 1. Cervence téhoz roku byl
zahajen provoz. Trat u Nakladového
nadrazi Zizkov byla ukoncena trojuhel-
nikem a dale nepokracovala, protoze
trat v dnedni ulici Jana Zelivského jesté
neexistovala. Po 30 letech probéhla
dosud jedina rekonstrukce, priniZ byla
zvétSena osova vzdalenost a vznikl
asfaltovy kryt. Uplna vyluka Olsanské
zacala 21. inora 1966 (Usek Olsanské
namésti - Nakladové nadra?i Zizkov).
K tomu se pridala vyména kolejového
trojihelniku Nakladové nadrazi Zizkov.
Vyluka Useku Ohrada - Zidovské htbi-
tovy [nyni Zelivského) zatala 28. birezna
a skoncila réno 4. dubna 1966. Pravidel-
ny provoz po OlSanské byl obnoven az
18. dubna 1966, vyluka tedy trvala dva
mésice. Je zajimavé, Ze v dobé rekon-
strukce OlSanské zacala od 7. bfezna
také rekonstrukce traté v Konévové ulici
od Vapenky ke Spojovaci. Protoze trvala
do 1. Cervence 1966, obracela linka
Cislo 7 po obnoveni provozu v OlSanské
na trojuhelniku u Nakladového nadrazi
Zizkov, co? siv dnednim provozu lze jen
téZko predstavit.
PFi postaveni traté bylo trolejové vedeni
zavéseno pomoci prrevésd na sloupech
umisténych po obou stranach vlastniho
télesa. Na sloupech bylo instalovano
verejné osvétleniv podobé luceren
s zarovkami. Pravdépodobné sou-
¢asneé s rekonstrukci trati v roce 1966
bylo vybudovano nové trolejové vedeni
s vylozniky. Stozary byly umistény
vpravo ve sméru jizdy z centra. Zvét-
Send osova vzdalenost koleji evokuje
mozZnost instalace sloupd s vyloZniky do
osy traté, k Cemu? také doslo, a to mezi
28. ¢ervnem a 23. Cervencem 1997.
Tato druha rekonstrukce trolejového

vedeni bohuZel nebyla doprovazena
rekonstrukei traté. Ale zpét ke kolejim:
od Cervence 1972 po dobu vice neZ dvou
let byla rekonstruovana trat v Seifertove
a Taboritské ulici, a to metodou betono-
vé desky s rektifikacnimi prazci. Podob-
nym zpGsobem bylo také rekonstruo-
vano kolejové rozvétveni na Olsanském
namesti a prvni metry OlSanské. Dne
24. Eervence 1972 byla proto v km 0,140
traté v OlSanské vloZena provizorni
vyhybka, ¢imz vzniklo provizorni obra-
tisté pro dvousmérné vozy a linka 7 ve
sméru od Nakladového nadrazi Zizkov
zde byla ukoncena. Dne 8. kvétna 1974
provoz linky 7 skondil, protoZe k datu
zahdjeni provozu metra bylo ti'eba staré
vozy vyiadit z provozu. Jednalo se tak na
hodné dlouhou dobu o posledni vyuziti
Uvraté pro obraceni linky. Trat pak byla
(a to zcela zbyte¢né) opusténa az do

25. Fijna 1974. Pruh asfaltu, pripominaji-
ci tuto Uvrat, vybourali pracovnici Vrchni
stavby az v letoSnim Unoru.

Avizovali jsme, ze postupnymi opravami
se do trati dostalo miniméalné 5 rdznych
druht kolejnic pochazejicich ze 3 zemi.
Vroce 1966 byla trat osazena kolejni-
cemi NP3, nalézt mdzeme i nékolik
polskych kolejnic 180S, dobre poslouzily
prakticky neznicitelné ruské TV40

a v dolni ¢asti bylo i par BKV paneld

s kolejnicemi B1.V poslednich letech

se vkladaly soucasné kolejnice NT1.

Ne nahodou se pro tuto trat dlouha

léta pouzival pojem cvi¢na louka,
protoze prakticky neustale bylo nutno

astavka OlSanska. Posledni novinkou

OlSanské namésti 9. dubna 1972. Trat dnes jiz
z OlSanské ulice vede primo. Zbytky desitky
let opusténé zastavky v pozadi zanikaji az

v letoSnim roce. Foto: Ing. Ivo Mahel

OlSanska ulice u OlSanského nameésti 8. fijna
1973. Na dlouhou dobu posledni vyuZiti

uvraté v Praze. K vidéni téZ opusténé sloupy
trolejového vedeni 1. generace a tehdy zanovni
vedeni 2. generace. Foto: Ing. Ivo Mahel

nékde opravovat vytlu¢ené styky, ménit
naprosto zrezlé kolejnice, protoze jinak
by nebylo mozné provoz dale udrzet.

V patek 13. Eervna 2008 zcela zdevas-
tovana trat, navic jiz pracovniky Vrchni
stavby patfi¢né ,.obnaZzena”, doslouzila.



Obnova trate v Seifertove a Taboritske ulici

0d 20. brezna 2008 byl zakazan vjezd vozim 14T do Seifertovy ulice, diky cemuz musely nucené opustit
linku 9. DGvodem byl Spatny stav traté v prostoru zastavek Lipanska. Zasadnim problémem byl znacné
propadly a nestabilni panel, kterému nepomohla ani opakovana provizorni oprava. Napravovy tlak u vozu

14T je vyrazné vyssi nez u ostatnich tramvaji, proto je zr'ejmé, Ze vylouceni provozu tohoto typu tramvaji

./

prispélo k udrZeni provozu tramvaji alespon v provizorni podobé az do zasadni opravy celého Useku.

Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci jednotky Dopravni cesta Tramvaje

fertové a Taboritské, jakoz i vyména kolejového

rozvetveni na OlSanském nameésti je zdsadni
stavbou JDCT celého letoSniho léta, coZ konstatovala
i Rada hlavniho mésta Prahy, ktera akci schvalila v Utery
3. ¢ervna 2008. Akce zapocala v noci z patku 13. na
sobotu 14. Cervna montazi kolejového prejezdu Califor-
nien v zastavce Husinecka. Zahajeni bylo schvéaleno jiz
od Gtery 10. ¢ervna, ale v pribéhu pripravy stavby byla
zvolena varianta se zkracenim terminu o 4 dny, abychom
co nejméné omezovali dopravu v této oblasti Prahy.
Konec vyluky bude 8. ¢ervence a prace se poté presunou
do nedaleké OlSanské ulice.
Na rozdil od OlSanské probéhlo v Seifertové ulici rekon-
strukci neporovnatelné vice, koneckoncd jde o nejstar-
i trat prazskych Elektrickych podnikd z roku 1897.
V- modernf historii probéhlo rekonstrukef jiz nékolik.
Zasadni byla predevsim rekonstrukce od 24. Cervence
1972 do 25. Fijna 1974, tj. po dobu vice nez dvou let. Byla
pouzita tehdy obvykld metoda betonové desky s rektifi-
kacnimi prazci a zabetonovanymi upevnovadly. Na trati
byly osazeny zakrytové panely. Zatimco na Radlické ulici
mezi KFiZzovou a Laurovou jsme po podobné provedené
trati z témér stejné doby jezdili jesté v letoSnim dubnu,
tak v Seifertové a Taboritské ulici trat slouzila nece-
lych 14 let! V roce 1988, konkrétné mezi 1. cervencem
a 19. listopadem byla trat rekonstruovana metodou BKV
paneld. Rok 2004 prinesl daléi rekonstrukci, tentokrat
kvali prelozce trati v okoli Zelezni¢nich mostd u Bul-
hara. Pouzita technologie BKV panelld v daném misté,
kde je vlastni téleso v obloucich a svahu, nebyl nejlepsi
napad. Soucasné Vrchni stavba od 4. srpna do 1. zari
2004 souvisle obnovila ndvazny Usek aZ po ulici Vita
Nejedlého a Usek Kubelikova - OlSanské namésti. Letos
tedy dochazi k obnové zbylého Useku a tim by trat mezi
Senovaznym naméstim a Nakladovym nadrazim Zizkov
¢i Florou méla byt schopna dlouhodobé sluzby. Vzhle-
dem k tomu, ze Usek Hlavni nadrazi - Olsanské namésti
je z BKV paneld a letos obnovovany Usek je v obou smé-
rech pojizdén automobily (protoZe vedle koleje do centra
byla zfizena misto zédkazu zastaveni parkovaci zéna),
bylo rozhodnuto, Ze tato technologie zde zistane zacho-
vana. Jednd se tedy o posledni souvislou obnovu trati
touto metodou. Za zminku stoji, Ze i tentokrat byly panely
navezeny z vétsi ¢asti vlakem na Nékladové nadrazi
Zizkov. Vytézené a zachovalé panely budou uskladnény
a pripadné vyuZity pro stavbu provizorni tramvajové trati
na Letné, protoze se jedna o celkem solidni BKV panely
Il. generace [viz DP KONT@KT 4/2008). &

S ouvisla obnova kolejového svrsku v ulicich Sei-

&

Jiz 16 hodin po zahajeni vyluky byly vytrhany, rozpaleny a odvezeny
témér vsechny kolejnice.

2008 = 14-15
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Dens

ridicem autobusu

Linka 177: Mnoho kritickych mist zplsobuje zpozdéni

Je 11.brezna, 4.30 hodin a postavam na zastavce

Hadovitd ve sméru ke Kacerovu. Podle pokyn( fidice
dnesni smény musim stihat dnesni sluzebni autobus

s odjezdem v 5.06 hodin ze zastavky Kacerov ke
garazi. Na Kacerove jsem radgji uz ve 4.45 hodin,

abych nezmeskal. Sluzebni viiz pfijel, ja nastupuj
a mifime do autobusové provozovny Kacerov.

Text a foto: Filip VI¢ek, Ustecky denik

evatenact minut po paté hodiné za¢ind sména na
D devatém poradi linky 177 obsazena kloubovym

nizkopodlaznim vozem 6539. Vyjizdime na
konecnou zastavku Chodov, kde nabirdme prvni ces-
tujici. Ma sména s ridicem Jifim Tichym bude dlouh,
konc¢iv 15.17 hodin znovu na Chodové. Pojedeme tFikrat
na Polikliniku Mazurskou, tiikrat zpét. Odbavime nékolik
tisic cestujicich, projedeme nékolik stovek kilometrd.
A budeme na obtiz mnohym Fidi¢dm individualni auto-
mobilové dopravy...
Problematickych mist na trase je podle mé hned
nékolik. Prvni je hned po opusténi Jizniho mésta pri
prijezdu do Hostivare, mezi zastavkami Donovalska
a Presticka. Cervena je vtomto sméru velmi dlouho,
mnohdy i nékolik minut, ac je kfizovatka zejména v ran-
nim obdobi témér prazdna. Zatimco pro pfimy smér po
trase linky 122, kterd jezdi v mnohem mensi hustoté
spojd, je zelend témér porad.
Dalsi kritické misto na sebe neda dlouho cekat. Jde
o podjezd na Zahradnim Mésté a nasledné krizovatka ulic
Pribézna, Na Padesatém a Pretlucka. Trolejové vedeni
v podjezdu Jizni spojky je relativné ¢asto strhavano,
naceZ dochéazi také k problémim u autobusovych linek.
Krizovatka, navic bez semaford, je dalsim mistem, které
znacné komplikuje jiZ tak napnuty jizdni Fad tangencialni
autobusové linky Cislo 177. Zejména ve Spickach zde auto-
mobily (blokujici i MHD) stéavaji i deset minut!
V Ceskobrodské ulici je prvni vyhrazeny jizdni pruh pro
autobusy. Je sice jen ve sméru od Malesic, ale i to je
pocin. Podobny vyhrazeny pruh je pak jesté mezi zas-
tavkami Prosek a Vysocanska, pouze v tomto sméru.
Zde je ovSem tak kratky, ze ztraci vyznam. V koloné pod
Zeleznicni trati ¢islo 070/231 ve sméru na Chodov se n&s
vlz zpozdil 0 5 minut!
Poslednim vice problémovym mistem, pominu-Li fakt, Ze
problémova z hlediska dopravy ¢&i preference MHD pred
IAD je témér celd Praha, je prosecka a strizkovska ¢ast
Vysocanské ulice. Silna frekvence osobnich automobild
nepriliS vyznamné zpozduje provoz autobusovych linek,
atovobou smérech linky 177. Nicméné pri celkovém
pohledu na statistiky zpozdéni se domnivam, Ze zde au-
tobusy takové tii minuty v prdméru, zejména ve Spickach
pracovnich dnd, rozhodné naberou velmi jednoduse.
Za kriticky bych oznaCil stav nékterych zastavkovych
zalivé (nejen) na lince 177. Casté kodrcani, trhani

LIRIE#
| ZURT KA

6539 gowny

a Skubani kvali stavu vozovky v zastavce neovlivni, resp.
nezmirni, ani ten nejprofesionalnéjsi ridic.

Dodrzovani jizdniho fadu bych shrnul v tabulce:

Vyjezd z: Cil linky: Prijezd linky...
Chodov <MC> Poliklinika Mazurska | ...opozdén o 1 minutu
Poliklinika Mazurska | Chodov <MC> ...opozdén o 11 minut

Chodov <MC> Poliklinika Mazurska | ...opoZdén o 3 minuty
Poliklinika Mazurska | Chodov <MC> ...dle jizdniho Fadu
Chodov <MC> Poliklinika Mazurska | ...opoZdén o 3 minuty
Poliklinika Mazurské | Chodov <MCs/stfidani | ...dle jizdniho radu
Celkové zpozdéni pri ranni sméné ...18 minut

na lince 9/177 dosahuje...

Prestavky ridi€ na této lince ¢erpa v lokalitach, kde

ma moznost se obCerstvit. Pfimo na Chodoveé je

velké obchodni centrum, ale i malé kiosky s rychlym
oblerstvenim, na protilehlé konecné je zase prodejna
potravin a bistro. Obé konecné jsou vybaveny socialnim
zazemim, na Chodoveé je dokonce i odpocinkova mist-

nost. VétSinou volny ¢as ridici travi ale v autobuse, kde si
stacili udélat jakési pohodli. V termosce mivaji kdvu Ci ¢aj,
svacinu pripravenou a zabalenou z domova a v brasné

knihu nebo ¢asopis.

Kromé hlidani obsazenosti naseho vozu jsem sledoval

i protijedouci autobusy. Celkové lze tedy fici, Ze zejména
v oblasti Jizniho mésta a dale pak aZ na Proseku, Kobyli-
sich a Bohnicich by si linka zaslouZila posileni provozu,
vozy jezdily ¢asto preplnéné.

Stridani ranni smény 9/177 probéhlo bez problém,
fidi¢ cekal v manipulaénim prostoru obratisté. Ke mné
.pridéleny” ridi¢ Jiri Tichy si s kolegou vyménil pocity

z provozniho Uterniho dne, upozornil na aktualni problé-

mova mista a vydal se na cestu domd.

)
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Pan Jifi Tichy na mne zapUsobil velmi prijemnym
dojmem. Byl ochotny jakkoli pomoci a poradit.
Samozrejmeé ale, Ze nervy obCas ..pocuchavaji”
kolony a dlouhé ¢ekaci doby na semaforech,

ale osobné jsem se u pana Tichého nesetkal

s jedinym konfliktem s kolegy, ¢i snad dokonce
cestujicimi.

Text a foto: Filip VI¢ek, Ustecky denik

Co se Vam na praci libi?

No, (reaguje na inzerat Dopravniho podniku o pfijimani
novych ridi¢G autobus( s textem .Déme vam skutecny auto-
bus’) ze umim a miZu jezdit se skutenym autobusem.

Co se Vam na praci nelibi?

Kdyz ¢lovék dava podnéty, stiznosti, vylepSeni, tak na to
podnik nereaguje. Nékdy mi pripadéa zbyteéné psat, co se
da zlepsit. TFeba minuly rok skrz ndvaznost v zastavce
Druzna mezi linkami 205 a 253. Jezdim linku 205, prede
bylo nahrané hlaseni, Ze v zastavce Druznd je vzajemny
prrestup linek 205 a 253. Protoze ti cestujici, jak vidi
.dvéstetfiapadesatku”, tak néjaké cedulky ,Dékujeme,
Ze nebranite ridici ve vyhledu” je nezajimaji. Jakmile vidi
tu 253, tak se chytnou predni tyCe, a kdyz otvirdm dvere,
mnohdy jsou schopni ty dvere i roztlacit. Bohuzel ¢asto se
stava, Ze 253 ujede.

A to se tedy nestalo?
Samozrejmé, Ze ne. Naopak ze systému palubniho pocitace
Mypol zmizely hlasky typu, Ze ve voze se nesmi jist, kourit, pit.

Jaké plus a jaké minus maji dle Vas ostatni posuzované
profese (strojvedouci metra, ridi¢ tramvaje)?

Tak kazda prace ma svoje plus a minus. U metra je to

nejvic na psychiku. Kolegové tramvajaci nas drive dohnali

s mzdami, co si vydupali studii o ndrocnosti povolani. Ta
vyznéla ve prospéch autobusl. Na to se potom samoziejmé
uz zapomnélo... Posoudit plusy, minusy... Samoziejmé
nemdZe to sem jit délat néjaky .blbec”. Mé mrzi, jak tehdy
dopadlo jednani s tramvajaky. Kdyz specidlné na 511 s ndami
jezdila do pankracké vozovny spousta téch tramvajakl

a tramvajacek, byli to normalni lidé. Oni se ani Antonina
Duba (ktery byl inicidtorem vzniku petice, poznamka autora)
nezastavali. Oni se od néj spi$ odtahovali. Byli smiteni s tim,
Ze maji méné penéz a byli spokojent.

Co pro Vas Dopravni podnik znamena a je pro Vas
dileZité, Ze pracujete pro Dopravni podnik, nebo si
dovedete predstavit, Ze byste pracoval pro jinou firmu?
Za ta léta jsem si uz zvykl. A znamena pro mne jistotu
skrze penize. Jisté je, Ze penize jsou na UCtu. Ale pro jinou
firmu bych rozhodné nepracoval, jsem tady spokojen.

A nyni konkrétné k Vasi profesi Fidice autobusu.
Jakd jsou v siti autobusu, kterou denné projizdite,
nejrizikovéjsi mista co se tyce nehod?

Pod Kacerovem pred zastavkou Michelsky les. Tam je
pripojovaci pruh z Jizni spojky.

Kde je nejhorsi socialni zazemi ridice?

Vim, Ze kolegové to maji tézké na lince 243, na Zbraslavi
nenf nic, ale piestavky jsou pravé tam. TakZe co vim, tak
toalety nejsou tam a také na lince 129 u koneéné Bané.

Jakou linku jezdite vyloZené rad a vyloZzené nerad,

a proc?

Myslim si, Ze se to takhle neda formulovat. Je to spiSe

o lidech, jak se kde projevi. Nemyslim si, Ze jedna linka je
lepSi a druhd horsi. S linkami, které mam na diagramu,
jsem spokojeny.

u Dopravniho podniku?

Jsem elektromechanik s maturitou. Byl jsem strojvedouci
metra, ted’jsem u autobus(. Dohromady jsem u Doprav-
niho podniku 15 let.

2008 = 16-17
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Ridici a informaéni systém Telargo
— predvadeci projekt

Na zakladé nabidky spolecnosti Telargo Inc. je od 1. 4. 2008 do
30. 6. 2008 na autobusovych linkach 139 a 170 predvadén ridici
a informacni systém této spolecnosti.

Ing. Jan Barchanek, jednotka Provoz Autobusy

arizeni pracuje paralelné ke né Udaje o provozu na linkach. Z rady
Zstévajicfmu ridicimu systému sledovanych Udaji je mozné zminit
AUDIS (zatim dokon&en vyvoj napr. odchylky od jizdniho Fadu, dobu
zékladnich funkci) i odbavovacimu stravenou v jednotlivych zastavkach
a informaénimu systému, na zakla-  apod.
dé dohody je predvadéci provoz
realizovan s minimem z&sah( do Soucasti pilotniho projektu je
soucasnych systéma. Zakladni i nabidka informovani cestujicich

princip systému Telargo je obdobny o predpokladaném prijezdu autobu-
stavajicimu systému AUDIS. Poloha  suvrealném Case. Z internetovych

autobus( je vyhodnocovana podle stranek DP www.dpp.cz jsou dostup-
prijimace GPS, dale jsou zpraco- né informace pro vsechny zastavky
vavany Udaje o otevirani a zavirani linek 139 a 170. Na zastavce Kacerov
dveri a tyto nadsledné porovnava- ve sméru Nemocnice Kr¢

ny s planovanym jizdnim radem. jsou informace o predpo-

Mobilni jednotky ve vozidlech v ram-  kladaném prijezdu zobra-

ci predvadéciho provozu komunikuji  zeny i na jednorradkovém

prostrednictvim mobilniho inter- LED panelu.

netového pripojeni a uzZivatelské

vystupy jsou dostupné pres webové  Vyhodou predvadéného

rozhrani. systému je princip dopo-
citavani predpokladanych

Pro potreby rizeni provozu poskytu-  prijezdd na zédkladé sta-

je systém v redlném Case informace  tistické analyzy ziskanych

o poloze vozidla v mapovém pod- dat z predchozich obdobi,

kladu i na trase linky, Udaje o inter- coz v praxi znamena, ze

valu mezi spoji, predpokladanych systém se jednak priabéz-

prijezdech do jednotlivych zastdvek  né zpresnuje a je zaroven

a upozornéni na mimoradné pro- schopen automaticky

vozni stavy. zareagovat na zmény provoznich i 0 oblasti spravy vozového parku
podminek. Obdobny princip je vyuzit  [(pldnovani (drzby a oprav, sledova-

Vrédmci planovani a vyhodnoceni i pro stanoveni okamziku odjezdu ze  ni zévad apod.), pfipadné propojit

provozu systém nabizi statistické zastavky pro Ucely sledovani pres- s Fizenim ekonomiky (napf. systém

Udaje o jednotlivych spojich i souhrn-  nosti provozu. SAP). Pro komunikaci mezi vozi-

dly, zastavkovymi panely a ridicim

Systém umoZznuje radu dalsich centrem lze vyuzit i jiné technologie
funkci, které vsak byly nad rdmec - digitalni rédiovy prenos, GPRS
nabidky predvadéciho provozu. apod.

Mezi jinymi se jednd napf. o auto-
matické hlaSeni zastavek, rozsirené  Cilem projektu je ovéfeni funkénos-

informace na palubnim terminalu ti nabizeného systému a vyhodno-
ridice (interval mezi predchozim ceni moznych prinosd pro planovani
a nasledujicim spojem, informace a operativni fizeni provozu a pro

o poloze nebo odchylce navazujiciho  informovani cestujicich. Ziskané
spoje s garantovanym piestupem), podklady budou vyuZity pro nasled-
on-line Uprava informacniho systé-  né rozhodnuti o postupu dalsiho

mu ve vozidlech a na zastavkach pfi  rozvoje Fidicich a informacnich
neplanovanych odklonech. Systém systémi v autobusové dopravé

je mozné modularné rozsifovat v ramci DP.



Méstska hromadna doprava je v Zagrebu provozovana

iz 117 let. Nejprve to byla v letech 1891 az 1910
konésprezna draha. Prvni linka vedla v trase: Ugla llice
do ul. Maksimira, druha linka vedla z Ugla llice pres
Frankopanske pole k Savskému mostu a treti vedla z Ugla
llice smérem na Zapadni kolodvor (Z&padni nadrazi).

Text a foto: Jan Horsky

oCatkem 20. stoleti zapoca-
PLO mésto Zagreb premyslet

0 zméné .pohonu” zdejsi MHD.
A protoZe v té dobé byla nejmo-
dernéjsim prostredkem ve vSech
evropskych méstech elektricka
tramvaj, padla myslenka prestavét
zdejsi konku pravé na ni. Prvni elek-
tricka tramvaj vyjela do ulic mésta
vroce 1910. Od tohoto data je téz
zdejsi MHD provozovana podnikem,
ktery se jmenuje ZET - ZAGREBAC-
SKI ELEKTRICKI TRAMVAJ. Vedle
byvalych trati konky byly vystavény
napr. nové traté pres Jelacic¢uv trg
(JelaiCovo ndmésti) prres JuriSi¢evu
ulicu (Jurisi¢evovu ulici) do Dragko-
vi¢eve a trat do Crnomerca. Tramvaje
se staly neodmyslitelnou soucasti
tohoto nadherného mésta.
Prvni autobusové linky vyjely do ulic
Zagrebu v roce 1927 a to v trasach:
Akademski trg - Savska kupalista
a Akademski trg - Podsused - Samo-
vod. Dnes stejné jako tramvaje tvori
dileZitou sloZku Zagrebské MHD.

Vroce 1951 vyjel do ulic mésta prvni
viz ev. €. 101, ktery ve dvycarské
licenci vyrobila firma DZuro DZako-
vi¢. Tento vz mél misto pro 95 ces-
tujicich, vykon motorl 2x60 kW a jeho
rychlost byla 60 km/hod. Celkem
bylo vyrobeno 70 téchto vozl, na
které pak v roce 1977 navéazala vyro-
ba dalsich 30, kterymi se zavrsila
vyroba starych tramvaji.

Vroce 1977 zacali chodit do Chorvat-
ské metropole prvni motorové vozy
T4YU avlecné vozy B4YU z produkce
CKD. Celkem byly dodany 94 vozy
T4YU a 84 vozy B4YU. Na tyto vozy
pak navazal nakup ¢lankovych
tramvaji KT4YU v poCtu 51 kus.

Prvni z téchto vozl zasahl do provozu
s cestujicimi v roce 1985.

0d konce sedmdesatych let zacala
masova vystavba novych tramva-
jovych trati. Vroce 1978 prekrocila
tramvaj Feku Savu pres most mladi
a dorazila do Ctvrti Sopot. V roce
1980 se tramvaje rozjely na konec-
nou Dubrava a ve stejném roce byl

1 m.v. 151, Voz. Ljubljanica

2 T4 466, Mihaljevac

3 B4 824, Glavni kolodvor

4 KT4 315, ul. Ribnjak

5 NT 2247, ul. Frankopanska
6 MAN 35, Zapadni kolodvor
7 MERCEDES 669, Mihaljevac
8 Zagreb Trg Bana J. Jelacica

2008 = 18-19

zprovoznén dllezity prestupni uzel
Crnomerec mezi tramvajemi a auto-
busy. NejnovéjSi tramvajova trat byla
zprovoznéna v roce 2000 do Ctvrti
Precko.

A jaka je MHD v Zagrebu dnes? Vedle
vozl staré stavby, TAYU a B4AYU,
KT4YU, jsou to nové nizkopodlazni
vozy, kterych zatim v ulicich Zagrebu
jezdi 72.V autobusovém vozovém
parku prevladaji nové vozy od firem
MAN a MERCEDES.

Ale abych nepsal jenom o dopravé

v Zagrebu, musim se zminit i o zdej-
sich prekrasnych zakoutich, ktera
doporutuji pri ndvstéveé tohoto mésta
navstivit. Hezké je centralni ndmeésti
snazvem .Trg Bana J. Jelacdica”, z kte-
rého vede pési zéna s tramvaji procha-
zejici ul. Juriceva, déle pak ul. Tkal-
C¢i¢eva plna nddherné zrenovovanych
domd z prelomu 19. a 20. stoleti,
zajimava je téz budova Glavného
kolodvoru (Hlavniho n&drazi) a téz
mnoho prekrasnych parkd vybizeji-
cich k posezeni nebo prochazkam. &
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Nebojte se, nehodl@me vas posilat na dovolenou
dvaadvacitkou na rozhrani Bfevnova a Rep. Bilou
horou tentokrat myslime Uchvatny alpsky velikan
Mont Blanc (4810 m n. m.). Méate-li radi zajimavé
dopravni zazitky a soucasné chcete zhlédnout
atraktivni vysokohorskou krajinu (a nevadi-li vam
naprosto nevyzpytatelné pocasi), zajedte si do
olympijskych her, a procestujte si jeho blizké okoli.
V nékterych pripadech budete mozna Zasnout nad
tim, co vSechno dokazali dopravni stavitelé pro
turisty vymyslet.

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

K Ledovému mofri

Mezi turisticky oblibené cile v Chamonix patfi bezpochy-
by Mer de Glace (Ledové mote). Uchvatna pFirodni sce-
nérie - ledovec mezi vysokymi ostrymivrcholy Grandes
Jorasses (4208 m) a Aiguilles de Chamonix - vabila név-
Stévniky hor uz davno. Kdysi se tam turisté dopravovali
pomoci karavan mezkd. Ke konci 19. stoleti tam ve vysce

Bilé hore (a nejen tam)

Tip na dovolenou

M Elektricka souprava vyjizdi z Chamonix k Mer de Glace. V dobé
zvysené frekvence jezdivaji dva takové vlaky za sebou.

< Konecna elektrické drahy Tramway Mont Blanc u Nid d “Aigle je
ve sklonu 240 %o. Neni divu, Ze u vlaku se turisté casto fotografuji.

7 Dolni stanice prvniho useku téléphérique, ¢ili kabinové lanovky,
na Aiguille du Midi. Lanovka vas odtud za par minut vyveze o 1279
metru vy$ na Plan d “Aiguille.

bezmala 2000 metrd nad morem dokonce postavili hotel
Montenvers. Zajem navstévnikd zhlédnout Ledové more
na vlastni o¢i byl brzy tak velky, Ze prevysSoval mozZnosti
mezk{, a tak se uz v zavéru 19. stoleti zacaly objevovat
navrhy na stavbu Zeleznice, ktera by dopravu turistd
zajistila. Ke stavbé drahy k Ledovému mori se prikrocilo
teprve na jare 1906. Prace probihaly ve velmi sloZitém
terénu, jak uZ to ostatné v horach byva, ale s ohledem na
tehdejsi moZnosti mély pomérné rychly prabéh.

Trat o rozchodu 1000 mm a délce 5,141 km pFekonava
vyskovy rozdil 883 metry. Jeji horni stanice u hotelu
Montenvers je ve vyéce 1918 metrd nad hladinou more.
Sklon misty dosahuje 219 %o, a proto byla draha vyba-
vena ozubnici Strubova systému. Cast traté bylo nutné
zakryt galerii, aby padajici kameny ¢i jarni laviny neza-
sypaly koleje, postaven byl i tunel (Tunnel du Grépon)

a mezi zajimavé stavby patri bezesporu i kamenny via-
dukt kousek od konecné, po kterém vede trat v oblouku.
Pravidelny provoz s cestujicimi zacal 9. srpna 1908
(dréha tedy letos oslavi 100 let od zahajeni provozu),

ale vlaky zatim konCily v provizorni zastavce Filliaz. Na
konec drahy k hotelu Montenvers se prvni cestujici svezli
az 29. kvétna 1909. PGvodné si po trati supély malé parni
lokomotivy s jednim ¢i dvéma osobnimi vagony. Tepr-

ve v roce 1954 byla dréha elektrifikovana. Na nadrazi

v Chamonix stoji jedna historicka lokomotiva na kamen-
ném soklu. Turisté se u ni radi fotografuji a studuji
systém ozubnice.

U Mer de Glace Ceka na turisty dalsi atrakce - téléca-
bine — kabinkovéa lanovka, ktera dopravuje zdjemce do




Udoli ledovce a predevSim k umélym jeskynim, které
jsou pro turisty pravidelné vydlabavany pfimo v ledovci.
Tato lanovka, kterd vés dopravi béhem chvilky o 143 m
niZ (pochopitelné i zpét), byla postavena v roce 1988,

ale uz pred tim tu od roku 1972 jezdila kabinovéa lanovka
(tém Francouzi fikaji téléphériquel, jejiZ provoz ukondéila
tragickad nehoda v roce 1987.

Tramway Mont Blanc

Nejvy8si alpsky vrchol, Mont Blanc (i italsky Monte
Bianco) pochopitelné také lakal mnohé turisty. A protozZe
Francouzi jsou povéstni tim, Ze pro né obc¢as udélaji
.prvni posledni”, neni divu, Ze se na pocatku 20. stoletf
opravdu objevila smélad mysSlenka dovézt navstévniky hor
az na vrchol Mont Blancu! A nezlstalo jen u myslenky.
Draha dostala jméno Tramway Mont Blanc a zacala se
stavét. Na samém pocatku, v méstecku La Fayet, dréha
opravdu pripomina svym charakterem tramvaj. Prvnich
asi 500 metrd vede po ulici a po mosté pres Feku, ktery
je spolecny pro niiauta. Nenajdete tu zadny semafor.
Jednotlivé Useky se davaly do provozu postupné. Nejdri-
ve to byl 28. ¢ervence 1909 Usek La Fayet - Col de Voza
(1660 m n. m.), nasledné 20. ¢ervna 1911 Usek do stanice
Mont Lachat (2074 m n. m.) a konecné 1. srpna 1913 Usek
do zastavky Glacier de Bionnassay (2372 m n. m.). Tato
zastavka byla chapéana jen jako provizorium a zacaly se
délat pripravy pro dalsi prodlouzeni, ale pokracovani
praci zhatila prvni svétova valka. Po jejim skonCeni byly
jiné starosti. Provizorni konecné u ledovce Bionnassay
tedy existuje uz 95 let... Dnes se zastavka jmenuje Nid
d’Aigle (Orli hnizdo). Tramway Mont Blanc sice na vrchol
hory, ktera ji dala jméno, nikdy nedorazila, ale je alespon
nejvySe polozenou Zeleznici ve Francii.

Plvodné zde také jezdily parni vlaky, od roku 1967 je

tu elektricky provoz. Jizda po celé 12 408 km dlouhé
trati trva skoro hodinu a pil. Opét se jedné o zajimavé
inzenyrské dilo. Uzkorozchodné trat ma na 80 % své
délky Strubovu ozubnici a zajimavé $plha po Upati kopcd
- nejdrive lesem, pozdéji na kraji holé skaly. Nékteré
zlomy nivelety cestujici opravdu prekvapi. VSimnete si
toho predevsSim prijizdé nahoru, pokud se vdm ovSem
podari zaujmout misto v Cele vlaku, kde ma strojvedouci
jen zcela malinkou kabinu na strané vagonu. Motorovy
vQz je vzdy na dolnim konci vlaku. Dréha dosahuje misty
sklonu az 240 %o! Dokonce i koneéna zastavka dosahuje
této hodnoty. Na blizici se konecnou vas upozorni dva
kratké tunely (70 a 34 m) tésné za sebou, za nimi kole]
prosté konci. Na jejim konci je vlastné sraz. Nehledejte
tu néjaké zaradzedlo nebo alespon zabradli... Témér kaz-
dy cestujici, ktery v zastavce Nid d "Aigle do vozu nastou-
pi, okamzité hleda oporu, protoze na Sikmé podlaze vozu
ztraci rovnovahu. Dojedete-li na tuto koneénou, naskytaji
se vam dvé moznosti - bud uvidite prekrasnou krajinu,
nebo také vibec nic. To se stane tehdy, kdyZ jsou mraky
nizko nebo je mlha. Aniv Cervencivas nesmi prekvapit
husté padajici snih a teplota kolem jednoho dvou stupnd.
Ale pfes moznou nepfizen pocasi je jizda tramvaji Mont
Blanc zazitkem.

Lanovkou na Aiguille du Midi

Kde nebylo mozné v horach postavit Zeleznici, stavély

se s oblibou lanovky. Jednim z mnoha vrchold, které
Chamonix obklopuiji, je Aiguille du Midi (3842 m n. m.).
Také tato ostré $picata skalnfjehla (ostatné francouzské
slovo aiguille znamend jehlu) ldkala navstévniky Chamo-

nix. Postavit sem ale lanovou dréhu, to byli pro Francou-
ze téZzky Ukol. Proto se odhodlali alespon pFiblizit se této
hote a dopravit turisty do oblasti zvané Plan d Aiguille
(cca 2400 m n. m.). V roce 1924 byl postaven prvni Usek
kabinové lanové drahy (téléphérique) Pélerins - Para
(1685 m n. m.) a o tfi roky pozdéji pokracovani do stanice
Glaciers (2414 m n. m.). Dréha byla velmi Gspésna,

ale vroce 1930 byla na protéjsi strané Udoli postavena
dalsi téléphérique na vrchol Brévent, odkud je nadherny
pohled na cely masiv Mont Blancu. Zajem o lanovku na
Glaciers ochaboval a v roce 1951 byla lanovka zrusena

- dodnes po ni v terénu existuje celd rada stop, mnoho
podpérnych sloupl i stanice Gare de Glaciers.

Zajem o vrchol Aiguille du Midi ale neklesl, pravé nao-
pak. SouCasné se zrusenim staré lanovky se prikrocilo
ke stavbé lanovky nové. Prvni samostatny Usek Chamo-
nix - Plan d’Aiguille o délce 2553 km, prekonavajici
vySkovy rozdil 1279 m, byl dan do provozu 25. Cervence
1954. Jezdi tu kyvadlovym zplsobem dvé kabiny, kazda
pro 72 cestujici, které mohou prepravit az 550 turistl

za hodinu. Lanovka jede rychlosti 10 m/s. Na poc¢atku
pristiho léta, 24. Cervna 1955, byl otevien druhy samo-
statny Usek az na Aiguilles du Midi. Hornfi stanice je ve
vySce 3777 m n. m. a lanova draha tady prekonava vys-
kovy rozdil 1460 m. Zdejsi kabiny jsou pro 66 osob a jezdi
o néco rychleji - 12,5 m/s. V z&dvérecném Useku stoupéte
tak strmé, Ze pri pohledu na okolni skaly mate pocit, ze
jedete spis ve vytahu.

Vrchol Aiguilles du Midi je doslova provrtan tunely

a dil¢i skalnaté vrcholy jsou propojeny mosty, najdete

tu restauraci, toalety, vystavu o historii lanovky a pre-
devSim dvé vyhlidkové terasy, z nichz je nezapomenu-
telny vyhled na Chamonix hluboko pod ndmi, nebo na
majestatni Mont Blanc (a pochopitelné i na jiné vrcholy).
Pozor, teplotni rozdil mezi dolni stanici v Chamonix

a horni mize dosdhnout az 25 stupnd! Dole ve mésté se
prochazeji lidé v Sortkach, zatimco na vrcholu nepohrd-
nete bundou, rukavicemi a kulichem. Nebudte zklama-
ni, Ze vas lanovka nedopravila az na samotnou Spicku
Aiguille du Midi. | tak se tam dostanete. Odvazni tvarci
zde vyvrtali i vytahovou Sachtu. Vytah vas tedy dopravi az
na dalsi vyhlidkovou plosinu. Ta uz je opravdu az v téch
3842 metrech nad mofem...

Vrchol Aiguille du Midi nabizi jeSté jednu turistickou

a Helbronnerem (vrchol na francouzsko-italské hranici,
3462 mn. m.) jezdi od roku 1958 télécabine Panoramic
Mont Blanc. Kabinky této obézné lanovky jsou uspora-
dany do nékolika trojic, které se vznaseji nad ledovcem
Glacier du Géant (ObFi ledovec) a Valée Blanche (Bilé
Gdoli] a poskytuji nddherny zhruba palhodinovy vyhled
na Mont Blanc. Podminkou nadhery je samoziejmé
pékné pocasi. Technické reSeni je mimoréadné zajima-
vé. Celd pétikilometrova trat lanovky (presné 5093 km)
ma jedinou pevnou podpéru na Gros Rognonu a druhou
.podpéru” tvofi lano natazené napfi¢ Gdolim u Les
Flambeaux.

V Chamonix a jeho blizkém okoli existuje jesté nékolik
neméné zajimavych téléphérique, napriklad na Bellevue
(1800 m n. m.], Brévent (2503 m n. m.}, Grand Montets
(3271 m n. m.) & Mont d'Arbois (1830 m n. m.] a nékolik
télécabines, napriklad na Planpraz (1995 m n. m.). Je tu
také nékolik trati télésiége (sedackové lanovky), napfi-
klad na Index (2396 m n. m.). Zajemci o dopravu si tu
proto jisté uziji mnoho zajimavych chvil.



Kdyz ing. Martin Dvoréak pred rokem a par tydny vystridal ve
funkci generalniho reditele Dopravniho podniku hlavniho meésta
Prahy jeho dlouholetého zaméstnance ing. Tomase Jilka, tak

se o ném mnoho nevedélo. Mozna tolik, Ze — mimo jiné - byval
reditelem televize Prima. Ja osobné jsem se s nim prvné setkal
tusim na konci dubna nebo na zacatku kvétna minulého roku,

kdy jsem mu poloZil Fadu otdzek. On mi na né tehdy ochotné
odpovédel, pricemz jsme se spolu setkali na konci kvétna tohoto
roku znovu, abych se ho - tentokréte o rok starsiho, zkusenéjsiho
a [pan generalni reditel promine) i moudrejsiho - ptal nejenom na
to, co mu prvni rok v Dopravnim podniku dal, na co tady prisel, ale
i na to, co mu nase firma pripadné dokazala vzit.

Pavel Duran
Foto: Lubos Wisniewski

Myslim si, Ze se zménil hodné. Kdyz
zacnu u téch nepopulérnich véci, tak
nase firma zestihlila o témér tisic
pracovnich pozic. Kromé toho témér
na vSech nejvyssich manazerskych
postech nastoupili novi lidé. Ja osobné
jsem rad, ze to, co jsem v tomto sméru
slibil, se mi z valné vétSiny podarilo
dodrzet - Ze pro odborné technicko-
dopravni profese budou jasnou
prioritou personalni rezervy zevnitf
firmy a myslim, Ze jsme séahli po lidech
pomeérné mladych, nicéné takovych,
ktefi v této firmé pUsobi Fadu let, jsou
ji oddani, své profesi rozumi a znaji
.stieva” Dopravniho podniku. Jsem
rad, Ze se pravé tohle podafrilo. Myslim
si dal, Ze se z hlediska ekonomiky nasi
firmy povedlo udélat zmény z hlediska
G¢tovani a Gcetni osnovy vibec - to
znamena, Ze se nam podarilo dlouho-
leté neresené Ucetni dluhy dostat do
stavu, kdy si Dopravni podnik umél
priznat, Ze takové dluhy m4, ..popaso-
vat” se s nimi...

To ano, ale neresilo se to. Znamena
to asi tolik, Ze tyto dluhy jsou dnes
priznané a Gcetné jsme se s nimi
vyrovnali. ,Moje” vyrovnali znamena
tolik, Ze jde napriklad o zmarené
investice, které jdou Fadové do stovek
milion{. Predesildm, ze to neni z&dn4

chyba néjaké konkrétni osoby - prosté
se v urcité dobé, predevsim na konci
osmdesatych let nebo na zacatku let
devadesatych, budovala napriklad
technicka centra, ktera pak pozbyla
svij vyznam, svou logiku a svdj smysl
a budovat se prestala, akorat do nich
uz byla vloZzena obrovska investice,

jiz nebylo potreba, takze zlstala
nevyuzita. Atak dale, a tak dale... to je
ale na rozhovor s nékym Uplné jinym,
pricem? finanéni Feditel ing. Stika by
byl tim, kdo by na tyto otazky byl scho-
pen naprosto piresné a s podrobnou
znalosti véci odpovidat. On je pravé tim
Clovékem, ktery do téchto zaleZitosti
zasahl velmi razné, nekompromisné.
Déle je pro mne osobné velmi ddleZité,
Ze se podafilo valorizovat cenu
jizdného, coZ sice malokdo bere jako
vyznamny pocin, nicnéné musim fici,
Ze bez toho by se Dopravnimu podniku
dychalo extrémné téZce. Povedlo se
nam také navysit meziroéné dopravni
vykony, coz si myslim, Ze je dobry pocin
nejen z hlediska mésta a jeho obyvatel,
ale urcité to zvysii prestiz a vnimani
Dopravniho podniku a nakonec jsem
také samozrejmeé rad, Ze se podarilo
Uspésné otevrit Ctyri cé dvojku a Ze

se zaroven povedlo .nakopnout” nové
projekty, které Dopravnimu podniku
zagarantuji do budoucna posilovani
jeho pozice. To znamené napriklad
prodlouzeni acka, pripravu realizace
décka a také nové, pomérné ambiciozni
plany na vystavbu novych tramva-
jovych trati. Nejde uz ted’jen o to, ze
dostavime Radlickou, jako spi$ o ten

fakt, Ze Zadny jiny tramvajovy projekt
nebyl dodneska aniv pripravé. Ated’je
to jinak. To je véc, ktera se v minulosti
fatalné podcenila.

To vSechno jsou véci, kdybych se chtél
chlubit, na které jsem relativné hrdy.

Zménil mé hodné... za prvé jsem
strasné zestarl. Chci tim Fici, ze

mé uplynuly rok stal mnoho ener-

gie a mnoho sil. To nefikam proto,
aby mé nékdo litoval, ale proto, Ze

se tak opravdu citim. Jsem hodné
vysaty” aje pravda, Ze tvariv tvar
déniv Dopravnim podniku jsem
chvilemi propadal i uréité skepsi.
Jsem dnes asi agresivnéjsi a ekl bych
tvrdsi, nez jsem kdy byl. V nékterych
vécech a reakcich na né urcité. Jde

o zaleZitosti, které mivzdy byly, jsou

a budou bytostneé cizi a které mivadi.
Treba vnitrni valky uprostred firmy,
pomluvy, udavani nebo osocovani,

to jsou véci, které mé neskuteéné
roz€iluji, hnétou a Stvou. S nimi se
neumim a nehodlam smirovat a které
na Urovni managementu odmitam
jakkoli tolerovat. Rikam jednoznacné,
ze lidé, kteli se takto chovaji, nemaji

v mém tymu co délat.

AZv Dopravnim podniku jsem pochopil
- nebo spis docenil, a je to déno tim,
jak je ta firma velika, vyznam slova
disciplina. To je myslim si néco, co

k tak veliké, Ctyriadvacet hodin denné
fungujici firmé patrit musi a také patfi.
Pritom v mnoha ¢astech Dopravniho



podniku byla pravé disciplina znacné
rozvolnéna...

Samozrejmé - napriklad ridici jsou pod
neustalou a pravidelnou kontrolou na
alkohol, ale v ostatnich ¢astech firmy
nékter{ zaméstnanci, a to bohuZel i na
velmi vyznamnych pozicich, si vesele
popijeli, jako by se nechumelilo. Nebo
prescasy - prislove¢né ,véem stejné”
neplatilo ani v této oblasti. Zatimco
nékde vedouci pracovnici s prescasy
skute€né nesetrili a rozhazovali je
plnymi hrstmi, jinde byla prescasova
prace drzena zkratka, a to az
neuvéritelnym - ale rikdm spravnym
- zpUsobem.

Domnivam se, Ze pro zaméstnance
firmy musi platit stejna pravidla.
Nemohou byt jedni tlaceni nékam

a kontrolovani témér na denni bazi

- tvrdé a nekompromisné - zatimco
dvé kancelare vedle existuje naprosta
frivolnost. | proto jsem se snazil byt
tak nekompromisni nejen ve vztahu

k alkoholu, ale napriklad i k onomu
.slavnému” (v Gvozovkéach slavnému...)
projektu eDektektiv, pricemz jsem byl
velmi nemile prekvapen, Ze nékteri
zaméstnanci nedokézali viibec pocho-
pit, co bylo jeho smyslem. Ze zkratka
neni mozné tolerovat, aby nékdo ,jel”
opravdu v zaprahu jednu Sichtu za
druhou a nékdo jiny, kdo bere stejny
plat, si Sedesat, sedmdesat procent
svého pracovniho ¢asu .svistél” na
hrach nebo erotickych strankéach.

Jisté.

Vybirali je personalni agentury a ke
svym funkcim se dostali opravdu
vybérovymi fizenimi. Asi nej-
vyznamnéjsi takto obsazenou pozici
je v nasi spolecnosti financni reditel,
na jehoZ post probéhl tendr, do
néhoz bylo prihlaseno néjakych pét
nebo Sest lidi z vnéjSku Dopravniho
podniku. Ten vyhraling. Stika - to
je ¢lovék, jehoz jsem nikdy pred tim
nevidél a neznal jsem ho. Pokud
mohu hodnotit s odstupem ¢&asu,
volba to byla spravna. A takto bylo

postupovano u vétsiny nové ob-
sazovanych pozic.

Ale ano, souhlasim. Ale pro¢ ne? O tom
jsem prece mluvil - na odborné funkce
jsem jasné Fikal, ze chci lidi zevniti Do-
pravniho podniku, ktefi nejen znaji do-
pravni a technickou problematiku, ale
zaroven maji chut do prace a neboji se
zmén a hlavné maji jasnou predstavu,
co a jak délat dal. Zatim jsem porad
presvédcen, Ze vétsina novych reditell
a vedoucich je pro firmu prinosem,
prestoze néktefi preskodili v kariérnim
fadu i nékolik Urovni.

Ne ne ne, pozor - to ne. Kolem BNV
Consulting je mnoho démonického.
Tahle spole¢nost tady funguje déle nez
ja a udélala tady spoustu prace. Jenze
ruku v ruce s tim i mnoho nepopu-
larnich opatireni. Nebo presnéji - prisla
s navrhy na mnoho nepopularnich
opatreni. Nepopularnich z pohledu
zabéhnutych a v Dopravnim podniku
historickych pravidel, ale co se tyce
personalnich otazek, tak do téch tato
spole¢nost nezasahovala. Pokud jde

o Cisté personalni otazky, pak pro nas
pracovali a pracuji jiné firmy, napriklad
Kaufmann and partner.

Asi tu nezemre a urcité to neni anijeho
pranim, aby se pravé Dopravnim pod-
nikemn nechal zpopelnit. KdyZ jsem nas-
tupoval do funkce generalniho Feditele,
dohodljsem se s ing. Novotnym, Ze
jednou z kliCovych ¢asti angazovanosti
jeho firmy v nasi spole¢nosti bude nejen

jeji transformace, ale také strategie.

Ty véci spolu, jsem o tom presvédcen,
souvisi. To znamena, Ze kdyz trans-
formujete, pripravujete zaroven
strukturu organizace - jeji dalsi rozvoj
nebo expanzi. Coz, bohuzel, malokdo
chape. Vlastné nejprve musite orga-
nizmus vylécit, abyste ho nasledné
mohl zuslechtovat. Ja si tedy myslim,
Ze jasnou prioritou feditele Novotného
byla jesté donedavna transformace
(sniZeni ndkladl a personalni Uspory),
pricemz dnesek je uz o dokoncenf
outsourcingovych projektd. Ale jak jsem
fikal, postupné transformacni faze
kon&i (pevné doufam, Ze konec tohoto
roku bude vtomto sméru definitivni
nebo témeér definitivni a Zadné dalsi
z&sadni transformacni kroky nebudoul).
Zaroven s tim vede ing. Novotny tym
lidi, ktery se zabyva zminénou strate-
gii — koordinuje tedy jednotlivé Useky,
odbory ¢i oddéleni Dopravniho podniku,
které vyslaly své reprezentanty do to-
hoto ..strategického tymu”, ktery prisel
nedavno s materialem, ktery jsme ad
jedna prezentovali zaméstnancim
spolecnosti, ad dvé jsme ho predstavili
jak predstavenstvu, tak i dozorci radé
DP, ad tfi s nim chceme vyrazit za
panem primatorem, za Radou hlavniho
mésta Prahy i jeho zastupiteli, aby-
chom tekli, co, kdy a za kolik chce
Dopravni podnik v budoucnosti délat

v souvislosti se strategickymi zdméry
mésta. Napriklad se zavadénim zén
placeného stani, se zavedenim myt-
ného, s vystavbou méstského okruhu
atd., atd. To je po auditu druhou roli
BNV Consulting a nepochybné v dalsich
meésicich budeme reSit otdzku, jaké
budou jeji dalsi Ukoly - bude-li néjaké
pristé a budou-li mit u nasi spolecnosti
jeji aktivity néjaké opodstatnént.

To je neuvéritelny... netusim, ¢im to je,
ale v téhle firmé je evidentni, Ze jesté
stale spousta lidi nepracuje na plny
Uvazek a ma poréad dost ¢asu vymyslet
- jak to Fict srozumitelné - . bejkarny”
a spekulace. Ja tyden co tyden slysSim
néjakou famu tykajici se moji osoby
nebo osob ostatnich manaZerd. Ty-
kajicich se BNV Consulting a ja nevim,
Ceho jesté vseho...

Presné, hovorise i o tom, kdo s kym
spi, kdo koho ovlada, kdo kym ma-
nipuluje. Jestli mohu odbéhnoutna >



chvilicku od Dopravniho podniku, tak
jsem si myslel, Ze nemdZze byt vétsi
.drbarna”, jakou jsem schopen v Zivoté
poznat, ne? jaka je v televizi. Seredné
jsem se zmylil, protoze Dopravni pod-
nik to minimalné rychlosti Siteni téchto
.zarucenych zprav" Uspésné prekonal.

Musim Fici, Ze se mi nestalo ani jednou,

Ze by BNV mélo tendenci zasahovat do
Fizeni firmy, nebo kdyz jsem vyjadril

s nimi nesouhlasny nazor, Ze by se

mé snazili jakkoli obejit, substituo-

vat mé, stézovat si na mé nebo néco
podobného. Prosté ne. Myslim si, ze
BNV Consulting doceni az ¢as - v tuto
chvili totiz vysledek i smysl trans-
formace docenovat nelze. Mnoho lidi
je ublizenych, mnoho lidi nastvanych,
mnoho lidi muselo odejit, mnoho lidi
muselo zménit sv{j pFistup, coZ s se-
bou logicky nenese pozitivni emoce.
Jsem presvédcen o tom, Ze v horizontu
dvou, tii let to vétsina lidi bude vidét
Uplné jinak, nez jak to vidi dnes.

To je, bohuzel (nebo bohudik, j& nevim),
standard. Poradenska firma ma to
Stésti, ze ne Ze nenese zadnou, ale
pouze ¢astecnou odpovédnost. Ta plna
je pak na managementu. A je pravda,
Ze to, co poradi, mize samoziejmé
mit i negativni dopady. Je ale pravda
také to, Ze jsme vSe, s ¢im prislo BNV,
neimplementovali ze sta procent, Ze
vétsinou probihala oponentura. Urcité
ale byly, nebo jsou pFipady, kdy tato
oponentura ze strany Dopravniho
podniku nebyla pFilis kvalitni, obcCas
chybéla nebo chybi.

Kdybych si mél troufnout odhadnout,
kolik jsme toho z navrhd této po-
radenské firmy pFijali, pak to vidim

tak na sedmdesat, pétasedmdesat
procent. Navrhy BNV byly podle mého
nazoru v drtivé vétsiné racionalni

a ku prospéchu Dopravniho podniku,
byt, a ja to opakuji znovu, byly Casto
nepopularni. Casto Gplné ménily
mnohaleté a zabéhnuté zvyklosti, které
tu existovaly, coZ samozrejmé nastvalo
mnoho lidi.

Tady je mozna téZzko vinit BNV Con-
sulting. Pokud vim, tak tady se

nechali inspirovat néc¢im, co lezelo

v Suplicich vedeni jednotky a BNV to
akorat dotahlo a doprecizovalo. Vy
dobre vite, Ze ndvrh na zmény v této
jednotce nebyl jeden, nebyly ani dva,
ale bylo jich asi pét. Myslim si, ze
jednotka Provoz Tramvaje tak, jak

byla transformovana, byla transfor-
movana dobre, a co jsem predevsim
vylital a vyéitAm manaZerm JPT, to
je jejich opravdu Spatna personalni
politika a schopnost komunikace do
jednotky neni na takové Urovni, na jaké
by méla byt. J& jsem o tom opakované
s vedoucimi pracovniky mluvil, budu

s nimi o tom hovorit dal a budu pFijimat
i urcita opatreni. Situace v jednotce

se chvili zlepSuje, pak zase zhorsuje

a jsem presvédcen o tom, Ze vétsina
fam a spekulaci ¢i nespokojenostije
zpUsobena primarné Spatnou komuni-
kaci a takovym tim a priori si nevy-
chazenim vstric a a priori negativnim
naladénim na sebe. To znameng, Ze
tady se to uz skute¢né hodné zménilo
do takového toho cernobilého vnimani
svéta - na jedné strané je vedouci jed-
notky, pak je hluboky prikop a na druhé
strané jsou fidici. A to je myslim si to
nejhorsi, co se mohlo stat.

Ne prili$ kvalitni personalni politika

je ale problémem nejenom jednotky
Provoz Tramvaje, ale Dopravniho
podniku jako celku. Jestli se minéco
nepodarilo, je to pravé tohle. Tady
mame jesté neskute¢né mnoho prace,
protoZe jsme témér na zacatku a urcité
pravé tohle bude jednou z mych
nejvyssich priorit pro pristich nékolik
mésicd.

Pan inZenyr byl ve firmé uz strasné
dlouho. Dostal nabidku, ktera
paradoxné bude s Dopravnim pod-
nikem souviset, takze s ndmi bude
spolupracovat urcité dal - jestli se
nepletu, pdjde o jakousi koordinaci
nékterych velkych projektd na aka-
demické Urovni.

Mate pravdu - na tomto poli sehral
ing. Duri$ naprosto zasadni Ulohu.
Ja jsem ale presvédéen o tom, Ze
klicové spektrum nasich odboro-

vych organizaci méa ve svém cele lidi
erudované a komunikativni. Pfesto, Ze
Cas od ¢asu... Castéji... mame rozdilné
nazory, tak kdyZz si spolu sedneme,
vSichni manazeri maji schopnost nejen
diskutovat, oponovat, ale samozrejmé
i vychazet vstric. Do budoucna bych
nechtél, aby jednani's odbory stalo na
jediném ¢Elovéku, ¢imz ale nefikam,

Ze to bylo Spatné. Opakuji znovu, ze
tady sehraling. Duri& velmi déleZitou
roli, podarilo se mu byt jakymsi
koordinatorem, jakymsi prechodovym
mUstkem mezi vedenim a odbory.

0d 2. ¢ervna byl do funkce personal-
niho reditele jmenovan ing. Petana.

Ja jsem je nepochvalil vSechny, pozor.
Nechci mluvit o sympatiich, ale o tom,
Ze jsou v Dopravnim podniku odborové
organizace, které respektuji, jichz si
vazim - pro jejich profesionalitu a pro
jejich korektnost. A nakonec i pro jejich
neulstupnost, ale takovou tu korektni
neudstupnost. To znamena, Ze se od
nich nedo¢kam Zadného hysterceni,
Zadného bouchani do stolu, Zadnych
z&kulisnich plivancl a pomluv. A pak
tu mame nékolik odborovych orga-
nizaci, ze kterych jsem mimoradné
rozCarovan, které nechapu, nero-
zumim jejich prredstaviteldm. Nero-
zumim tomu, co fikaji, jak to rikaji,

ani proc to fikaji, nerozumim tomu,

co délaji, jak to délaji a proc¢ to délaji

- a tady si myslim, Ze se tézko najde
nékdo, kdo by mohl sehrat néjakou
koordinacni roli, protoZe Zijeme ve dvou
naprosto neslucitelnych svétech.

Je jich mensina - nastésti! Diky bohu!
Naprostd mensina... Kdyz jsme u téch
odbord, ja musim dokonce Fici, ze i diky
nékterym podnétdm od odborard jsem
se dostal k informacim, ke kterym bych
se standardni cestou nikdy nedostal,

a diky tomu jsem je mohl resit. To
znamena, Ze ja Ulohu odbord vnimam

v urcitych aspektech jako naprosto
zasadni, klicovou.

To je dobré otdzka... [smich) J& si mys-
lim, Ze vas v Dopravnim podniku budu
jesté chvili trapit...



Instalace PC

v dilenskych prostorach JSVT

V souvislosti s dodavkami novych vozd Fady
14T a rekonstruovanymi vozy rady KT8D5.
RN2P, T3R.P a T3R.PLF vznikal na jednotlivych
provozovnach problém s nahlizenim do
technické dokumentace téchto vozd. Jedné

se nejen o technologické postupy jednotlivych
stupnl prohlidek a oprav, ale napf. i o celou
skalu technickych specifikaci, které jsou
novinkou v zabéhnuté Udrzbé tramvajovych
vozd.

Milan Slunecko,
vedouci jednotky Sprava vozidel Tramvaje

jiciho sménového mistra nebo technika na provo-
zovné o moznost nahlédnout do prislusné technické
dokumentace, nebo si ji popf. nechat vytisknout.

v minulé dobé musel pracovnik pozadat sluzbukona-

Z tohoto dlvodu a pro vétsi informovanost nasich
zameéstnanct s firemnimi informacemi bylo vedenim
jednotky Spréava vozidel Tramvaje (JSVT) na své breznové
poradé rozhodnuto o instalaci PC v siti LAN na vSech pro-
vozovnach JSVT s volnym pristupem pro vSechny zamést-
nance vozoven. Ve spolupraci s jednotkou Informacni
technologie (IT) byla vytipovana vhodnd mista pro jejich
instalaci, zejména propojeni na LAN sit na jednotlivych
vozovnach. Jednotka IT zvolila vhodny typ PC s predem
vybranymi oblastmi pFistupu. Zistala pouze otazka nejen
vhodného zabezpeceni PC, ale zejména jeho ochrana
pied prostredim dilen depa. Re&enf bylo nakonec nale-
zeno ve formeé specialni skfiné uréené pro tyto prostory,
ktera je navic vybavena tfemi uzamykatelnymi boxy - pro-
stor pro monitor, kldvesnici s mysi a vlastni pocitac. SkFin
je v prachotésném provedeni s nucenou ventilaci a vlast-
nim rozvodem 230V - 50Hz. Toto rozhodnuti a feseni je ve
svém disledku ekonomicky vyhodné a pro zameéstnance
Ucelné.

Pocitac pracuje pod operacnim systémem Windows XP

a s omezenym pristupem do predem definovanych ¢asti.
V pripadé potreby pouziti PC ze strany pracovnika neni
potreba zadavat ani prihlasovaci jméno ani heslo, nebot
diky omezenym funkcim PC pracuje v tzv. free rezimu.

V PC je umoznén pFistup v ramci Ulohy Vnitropodnikové
dokumenty, pfistup na Intranet Dopravniho podniku a pfi-
stup do systému DORIS v reZimu prohliZeni. V pripadé
potreby tisku dokumentu je k dispozici tiskarna v sitovém
rezimu v kancelari sménového mistra.

Pro pilotni projekt byla vybrana provozovna Zizkov,
nebot s obdobnym systémem zde jiz byla zkuSenost.

V pribéhu mésice dubna 2008 byla celd akce pFipra-
vovana a od 13. kvétna 2008 je toto zafizeni v rutinnim
provozu. Pribézné budou tyto pocitade instalovany
na ostatni vozovny v rdmci JSVT s cilem zjednoduseni
pristupu jak k technickym dokumentdm, tak i k infor-
macim provoznim a organizacnim.

V souCasné dobé mame kladné ohlasy od jednotlivych
zaméstnanci vozovny Zizkov, co? je pro nas motiva-

ci k dalsimu rozsifovani a zpristupfiovani firemnich
informaci. &

2008 = 24-25
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Markéta Outratova testovala
internetové stranky
Dopravniho podniku

v hlasovém programu JAWS.

Dopravni podnik zprovoznil
15. dubna letoSniho roku nové
internetové stranky, které

se vyznacuji predevsim svou
bezbariérovosti. Byly tvoreny
ve spolupraci s Narodni
radou osob se zdravotnim
postizenim, kterd oslovila
obcany se zdravotnim
postizenim a ti se primo svymi
pripominkami podileli

na jejich vzniku.

Na pribéh testovani
internetovych stranek
www.dpp.cz lidmi se zrakovym
postizenim a na jejich
zkusenosti z cestovani
méstskou hromadnou
dopravou jsem se zeptala
samotné ,testerky” - Markéty
Outratové.

Dana Reinisova, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

Cilem testovani bylo zjistit, jak je
stranka pristupna pro uzivatele,
kter'i pouzivaji hlasovy a zvétSovaci
software SUPERNOQOVA a hlasovy
software - JAWS, se kterym jsem
pracovala ja.

Testoval se zpUsob orientace na
strankach, zejména pak v téch

Castech, kde jsou ulozeny zasadni
zdroje informaci. Jestli jsou zde
informace, které potrebuji a také,
jak rychle je najdu. Jestli je systém
odkazl prehledny, jestli informaci,
kterou hledam, najdu pod odkazem,
kde bych ji ocekavala.

Zjistovala se zakladni specifika, jak
to vypadad, kdyz ¢lovék komunikuje
s pocitatem ne prostrednictvim
mysSi, ale prostrednictvim klave-
sovych zkratek. Pak jsme presli

k jednotlivym Ukoldm, které nam
byly postupné zadavany. Testovani
se tykalo hledani spojl, vyhledavani
dileZitych informaci a prohlizeni
stranky s jizdnimi rady. Testovala se
funkcnost a pouzitelnost klaveso-
vych zkratek.

Upozorhovali jsme na mista, kde
chybéla hlasova podpora, popri-
padé nefungovaly odkazy. Oznacili
jsme problémova mista, ktera byla
zpracovana, aby stranky vyhovovaly
i nevidomym uzivateldm.

To, co vam se objevuje na monitoru,
mné pocitac Cte. Specifické je to,

Ze vy stranku vidite, vnimate ji jako
celek a vybirate si z ni ¢asti. Tim, Ze
ja se pohybuji hlasovym vystupem,
je systém obraceny - pohybuji se
od jednotlivosti, které si skladam

v celek.

Jsou podstatnym zdrojem infor-
maci. V daleko mensim mnozstvi je
lidé nevidomi vyhledévaji z divo-
du zabavy. Internet je i vybornym
pomocnikem, komunikaénim
prostredkem pro lidi, ktefi pracuji
doma a mohou tak komunikovat se
svym zaméstnavatelem a plni jeho
Ukoly prostrednictvim mailu.

Stranky Dopravniho podniku jsou
specifické v tom, Ze je navstévuje-

te jiz s konkrétnimi pozadavky na
obsah a hodnotu informaci. Z toho
pak vyplyvaji poZzadavky na rychlost

a logickou ¢lenitost odkazd - abych
informaci ziskala rychle a spolehlivé
a za dodrzZeni nejpodstatnéjsi pod-
minky - zjistim ji zpdsobem, ktery je
obvykly, na ktery jsem zvykla. Nemu-
sim slozité zkoumat, jaké je uspora-
dani stranky, ale vim, Ze kdyz se budu
pohybovat pomoci své klavesové
zkratky po odkazech, Ze najdu napf.
Kontakty, Vyhledani spojeni, Vyluky
atd. To stranky Dopravniho podniku
splhuji.

Byly to spise véci jak stranku uspo-
radat, nic zadsadniho, jelikoz jiz od
zacCatku se stranky vytvarely podle
zékladnich 37 bodd pravidel pro
tvorbu pristupného webu ve verejné
spravé, které pripravila pracovni sku-
pina sloZzend ze zastupct Metodic-
kého centra informatiky Sjednocené
organizace nevidomych a slabozra-
kych, odbornych konzultantd a pra-
covnikd Ministerstva informatiky.

Nachazim prevaznou vétSinu stra-
nek, kde se d3 orientovat, kde infor-
mace zjistim. Nékdy treba trva delsi
dobu, nez se na strance zorientuji,
ale vzdycky se k informacim dobe-
ru. Nicméné i presto jsou stranky,
kterym rikam ,grafické”, kde je napf.
obrazek avném je udélan odkaz, coz
ja nezjistim, protoZe hlasovy program
kdduje znaky do pismen a do textu

a na obrazku mi nema co precist.

V tu chvili nevim, co se déje, jestli se



stalo néco v pocitadi, jestli se stranka
otvira, jestlijsem na obrazku... To

je pak nepouzitelné. PotFebuji najit
informaci ve formé textu, ne v grafic-
ké formé. Vytvarné krasné stranky
proto byvaji pro potreby nevidomého
nevyhovujici. Je uméni spojit funkc-
nost a estetickou stranku.

V pripadé hlasového vystupu mi poci-
tac Cte, kde se pohybuji kurzorem.
BraillGv radek je pridavné zafizenf

- hmatovy vystup z poéitace, ve
kterém se v braillové pismu objevuji
znaky, po kterych jedu kurzorem.
Text na obrazovce si mohu timto
zplsobem predist hmatové, nejen Ze
si poslechnu, jak ho ¢te program.

V podstaté to tak je. Opét kdyz se
dostanu nékam, kde nenf text a sto-
jim na obrazku, nezjistim, co tam je.
Radek reaguje na to, kde je kurzor.
Pokud bude nékde, kde neni text,
nedozvim se nic, nebo divné znaky...

Nevidomi uzivatelé se lisi v tom, jaky
prostredek pro praci s pocitacem
pouzivaji. Nékteri vyuzivaji prevazné
radek, jini hlasovy vystup, nejCastéji
je to kombinace obojiho. Kdyz ¢tu
napriklad beletrii, pouzivam hlaso-
vy vystup. Kdyz pisu néjakou préci
a chci si zkontrolovat, kde mi chybi
¢arka, jestli v ni nejsou gramatické
chyby, podpora radku je vynikajici.

Rychla orientace, ziskani informaci
v kratsim Case. Lepsi zpracovani
odkazl. Klavesové zkratky fungu-
ji tak, jak maji. Grafické véci jsou
oddélené.

Spojeni, které si najdu, skutecné
funguje. Samotny pohyb na ulici,

v dopravnich prostredcich - to je
kapitola sama pro sebe. VétSinou to
fungovalo tak, Ze na zastavkach vise-
ly informace o vyluce, které se vSak

k nevidomym nedostaly. Nasledo-
valo tedy vzdy prekvapeni a nutnost
najednou vymyslet jiny zplsob cesty.
Byvaji i provizorné presunuté zastav-
ky autobusg...

Ted se vée mdZeme dozvédét z inter-
netovych stranek Dopravniho podni-
ku, coZ je obrovska pomoc. Usnadni
to cestovani a odstrani stres z toho,
Ze uprostied cesty zjistim, Ze néco
nejede tam, kam chci. Improvizace je
totiz pro nevidomého velmi narocna.
Samotny pohyb na ulici zaleZi na kon-
krétnich zkuSenostech nevidomého
Clovéka. Jsou lidé, ktefi cestuji sami
miniméalné nebo vibec, a jsou lidé,
kteri cestuji denné po Praze a znaji
ji. KdyZ jdu na misto, které neznam,
necham si od nékoho slovné popsat
cestu, coZ je ale uméni. Spousta lidi
tento zpUsob sdélovani neumi, jelikoz
nejsou zvykli ho pouzivat.

Pokud je na cesté malo orientacnich
bodd, jdu radéji s doprovodem.

Funguji vyborné. Mame takovou
pomdcku, kdy vyéleme signél a pro-
stredek MHD n&m ohlasi ¢islo linky
a smér. Nékdy navic, kdyz se blizi
napriklad tramvaj, vétsinou jesté
diive, neZ to za¢nu sama resit, mi
néjaky cestujici fekne, co je to za
¢islo tramvaje, aniz bych se zeptala.
Kdyz mi to nikdo nefekne, médm moz-
nost se zeptat, ale jsou i denni doby,
kdy je malo lidi na zastavce, a proto
mam tzv. vysilacku, kde se po stisku
prislusného tlacitka cosi aktivuje

v tramvaji a venku na ostrivku se

z tramvaje ozve Cislo linky a smér.

To funguje i u autobusd. Funguje to

i uvchodd do metra. Kdyz se blizim
ke vstupu do placeného prostoru,
tak se mi po aktivovani vysilackou
pipanim signalizuje vchod do metra.
Novéjsi soupravy metra neoteviraji
dvere automaticky - centralné, ale az
po stisku tlacitka na dvefich. Zde taky
vyuziji vysilacku. Po stisknuti tlacitka
na vysilaCce se mi dverfe otevrou,
reaguji na povel, signal z vysilac-

ky. U metra je to nékdy naroéné na
predstavivost, tim, Ze jsou tam dva
sméry jizdy. To resim tak, zZe bud

si pamatuji, kde jaky smér je, nebo
tam, kam cestuji méné, se musim na
smeér zeptat lidi. V nejhorsim pripadé
jedu stanici a musim se vratit zpatky.

Metrem ¢asto nejezdim, musim
vyzkouset, jestli se to nezmeénilo, ale
co si pamatuji, tak soupravy metra
neumély hlasit smér jizdy jako tram-
vaje a autobusy.

V metru jsou hldSeni dobre slysi-
telna. Horsi je to u tramvaji, kde se
obcas stane, Ze hladdeni o zastavce
neni zapnuté vibec, nebo je zapnuté,
ale je zpoZzdéné, nebo naopak napred.
Coz treba lidé bézné nevnimaji, ale
nevidomym funkénost hlaseni zasad-
né usnadnuje cestovani.

To samé plati u autobusd. Je tieba
myslet na to, kdyZz autobus ¢&i tramvaj
jedou docasné jinam, maji zménu
trasy, aby se tomu pfizpUsobilo

i hldseni. V ndhradnich spojich ¢asto
treba vibec neni hlasovy vystup. To
pak mGze mit pro nevidomého nepfi-
jemny dopad, ¢lovék zjisti, ze je jinde,
kde to tfeba nezna... A musi opét
nastoupit ndrocna improvizace.

U tramvaji se stava (a u autobusd

to ostatné plati taky), Ze na zastév-
ce mohou dvé tramvaje zastavit

za sebou. KdyZ nevidomy stoji na
zaCatku ostrivku a zastavi druha
tramvaj, tak nékdy treba slysi, ze
tam je, ale nékdy taky ne. Pak uz jen
tramvaj projede kolem néj, nezastavi
a ujede. Casto se ale setkavam s tim,
ze kdyZ takto zastavi druha tram-

vaj a ja stojim na zacatku ostrivku,
tak potom ridi¢ zabrzdi a fekne mi

o jaké Cislo tramvaje jde a kam jede...
Nefunguje to ale vzdy a je nutné na to
pamatovat.

Zasadni véc je ta, Ze ¢lovék - cestu-
jici moc nabizi. Je tfeba nevnucovat
pomoc za kazdou cenu. KdyZ nevido-
my rekne, Ze pomoc nechce, tak to
respektovat. Pokud ¢lovék odmitne
pomoc, neznamena to, Ze odmita
Clovéka jako takového. Je treba

brat nevidomého jako bytost, ktera

0 sobé rozhoduje. Pfehnana hyper-
aktivita je zbytec¢na. Neni nutné si

na sebe brat vic zodpovédnosti, nez
musite...

Je tfeba se tedy zeptat nevidomého:
.Chcete pomoct?” Pokud ano, tak
jakym zplsobem a hlavné - nebéat se
o tom komunikovat.



Prichod léta je v Dopravnim podniku jiz
nekolik let spojovan s fotbalovym klanim na
hostivarském pazitu (v letodnim roce opét
skvéle pripraveném). V sobotu 14. Cervna

se odehral jiz 13. rocnik turnaje o pohar
generalniho Feditele a potreti v historii se
z vitézstvi radovali hraci, vystupujici pod
nazvem Provoz Metro. Po odehrani deseti
z4pasl se tak mohlo aredlem rozléhat
skandovani: ..Kdo je nejlepsi? Metro!”

Ing. Petr Malik, vedouci oddéleni Marketing
Foto: Lubos Wisniewski

rinacta edice fotbalového turnaje probihala s pouhymi

péti muZstvy, coz predstavuje nejnizsi Gcast v historii.

Co bylo pricinou? Jiz podruhé se do Hostivare nedo-
stavili zastupci Autobus(, nad timto faktem mnozi neustale
krouti hlavou a vérime, Ze se v pristim roce situace zméni.
Letos chybélo také muzstvo Stabnich Gtvard, jehoZ hradi
se omlouvali z rGznych pFicin, od osobnich pres zdravotn,
spolecenské, rodinné a mnohé jiné, a tak nebylo divu, Ze
potfebnych jedenact hracd na cely den nebylo k dispozici...
Organizatori véri, ze pristi rocnik jiz opét bude i s timto
tymem. Ambice opét zvysit pocet tymd v turnaji ma i per-
sonalni reditel Tomas Petana. ,.Budeme se snazit motivovat
letos chybgjici tymy k jejich Gcasti na pristim ro¢niku.”
Po skonceni turnaje bylo dohodnuto, Ze pristi rocnik, s pora-
dovym Cislem 14, se uskuteéni opét druhou ¢ervnovou sobo-
tu, aby si vSichni mohli zaznamenat termin do svych diard.
Vlastni turnaj letos provazelo daleko méné emoci, nez
tomu bylo v minulosti, rozhod¢i nemuseli vytahovat z kap-
sicky Cervenou kartu a ta zluté byla jedina. Vitézové prosli
celym turnajem bez vaznéjsich probléma a v rozhodujicim
zapasu se s kolegy z Dopravni cesty Metro vyporadali
naprosto jednoznaéné. Jistotou byl v brance Jifi Trenkwitz
a letos absentujiciho Jana Kolare nahradil v Gtoku Vladi-
mir Straka. Po taktické strance se projevila cilevédoma
prace kouce Petra Mudroné, ktery dokazal tym naladit na
vitéznou strunu.

14. ¢ervna 2008 - hristé Hostivar

Vitézny tym Provoz Metro

Stribrnad Dopravni cesta Metro podavala velmi dobré vykony
v prvnich tfech zapasech, ve ¢tvrtém ji zaskodily rychlé dvé
branky Straky a bylo po nadéjich. Tym v tmavé zelenych
dresech tahl za Uspéchem predevsim Vladislav Kejha, ktery
se stal se tremi brankami nejlepSim strelcem turnaje.
Prekvapenim je treti misto tymu Provozu Tramvaje, ktery

v minulosti po boku reditelstvi obsazoval spiSe spodni pricky
celkového poradi. Pamétnici U¢asti tymu Provoz Tramvaje
po prevzeti poharu jen potvrzovali predchozi slova zvolanim:
.Historicky ispéch!” Kli¢ovou osobnosti muzstva byl stie-
dopolar Petr Materna, ktery dvéma gély rozhodl o vitézstvi
v souboji o tfeti misto se Spravou vozidel Tramvaje.
Historické tabulky turnaje favorizovaly tymy Spravy
vozidel Tramvaje a Stiredni primyslové Skoly dopravni,
nebot tyto tymy slavily po péti triumfech v historii, ale
tfinactka pro né nebyla Stastna. Jediny Uspéch slavila
Sprava vozidel Tramvaje ve vzajemném souboji... Navic
nejmladsi generace se radovala pouze z jediné vstirelené
branky, coZ v minulosti bylo nemoZné. Za rok bude pro
obé muzstva Sance na napravu.

1. Provoz Metro

2. Sprava vozidel Metro

3. Provoz Tramvaje

4. Sprava vozidel Tramvaje

5. Stfedni pramyslova $kola dopravni

Jifi Trenkwitz (Provoz Metro)

Vladislav Kejha (Dopravni cesta Metro)

DcM PM SvT SPSD PT skore body
Dopravni cesta Metro 1:4 2:0 1:0 2:0 6:4
Provoz Metro 4:1 1:0 2:0 0:0 7:1
Sprava vozidel Tramvaje 0:2 0:1 2:1 1:2 3:6
Stf. prim. $kola dopravni 0:1 0:2 1:2 0:1 1:6
Provoz Tramvaje 0:2 0:0 2:1 1:0 3:3
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Majove parniky
Za poSmourného az destivého dne
20. kvétna 2008 se uskutecnily
dva majové parniky poradané
dilenskym vyborem dopravniho
Useku Odborové organizace DP-
Metro. Prvni z nich byl vénovan
détem s rodici, ktery odplouval
v 15.00 hodin z kampy u Karlova
mostu, kde se uZ pred tri Ctvrté
na tfi tisnily davy malych plavéika
J4jd a P4jl doprovazenych
mnohymi dédy Lebedy, pripadné
rodici. Druha - veCerni plavba pak
byla urcena pro zabavu dospélych
- zaméstnancl Dopravniho
podniku.

Miloslava JeFichova, mistopredsed-
kyné 1. DV 00 DP-Metro; Petr Nejedly,

mistopredseda 1. DV 00 DP-Metro
Foto: Petr Nejedly

.J& budu kreslit parnik!” hlasi ihned,
jak ho privitdme, maly asi Ctyrlety
klucik, ktery se drzi za ruku své mamy
pri prechodu z mola pod Karlovym
mostem na palubu lodi Bastei. Tenhle
klu€ina by mél byt podle naseho

planu v nejmladsi, treti skupiné déti,
do kterych jsme predem rozdélili déti
zaméstnancl Dopravniho podniku.
PFichozi se zcastnili, spolu se svymi
rodici ¢i pribuznymi, .Détského dne me-
tra navodé”.

Capart a skoro vSechny déti pak
soutézily v kresleni slunicek, lodicek,
parnikl a Karlova mostu. SoutéZily ve
skladani lodky ze ¢tvrtky papiru nebo
malovanijedné kyti¢ky ve dvojicich
béhem celé odpoledni plavby lodi,
zamluvenou zavodnim vyborem 00
DP-Metro, po Vltavé centrem Prahy.
VSechny déti byly tak zabrany do své
.prace”, Ze si rodic¢e urcité mohli chvi-
lemi v trochu vétSim klidu vychutnat
jizdu, provézenou vykladem o prazskych
pamétihodnostech na brezich feky

z palubniho rozhlasu. Celou dobu plavby
bylo poSmourno, ale kdyZ se plavba
priblizila ke svému zdarnému konci, uz
lod'zase zdatné skrapél majovy dést.
Décka s rozzarenyma ocima, osvézena
détskou kolou a parkem, opoustéla lod
s nékolika darky a svirala v ruckach
umeély drahokam na rozloucenou. Spo-
kojenost vyzarovala i z rodicd...
Lod'stala, upoutana lany k nabrezi

pod Zelezni¢nim mostem, skrapéna
nekonecnym destém. Zatimco se na
palubé uklizelo po malych navstévnicich
a metracka kapela Sprahlo si chystala
prostor pro svoje tradi¢ni vystoupeni,
pribihali pod destniky nebo zvednutymi
limci novi Ucastnici dalsi — druhé,
vecerni plavby pro kolegy z celé prazské
dopravy. Jindy by museli éekat ve fronté
do stanovené hodiny vstupu na ..parnik”,
tentokrat byli privitani ihned. Horsi to uz
bylo s obsazenim vSech naplanovanych
prostor lodi. Dvé paluby skrapély potoky
vody a tak jedina krytd, prostredni
paluba, musela prijmout na odevsad
prinesenych Zidlich v8echny zGCastnéné

zaméstnance Do-
pravniho podniku, kteF
se nezalekli osklivého
pocasia na plavbu

se vydali. A tak bylo
vlastné stésti, ze nékteri zajemci na
akci nedorazili... VSechno Spatné, ale

je pry, pro néco dobré... Na zadné

z predchozich plaveb metrackych
parnikl nebylo tak volno na ,parketé”

u muziky! Chvili sice trvalo, nez se
zébava rozproudila, ale pak to stalo za
to. Mnozi z .ndmornikd" se mimo tance
zahralii nééim osti‘ejSim. Skoro vSichni
si pocCkali na hosteskami prinesené
grilované klobasy, steaky ¢i kureci
stehynka s oblohou. Néktefi si dali

i dvakrat... Vyvrcholenim vecera bylo
vyhlaSeni malé tomboly ve spolupraci
se skupinou Spréhlo.

CtyFhodinova plavba, kterd tentokrat
neposkytovala skoro zadné hezké
pohledy ke zbraslavskym brehim Feky,
se zase nachylila ke konci. Horni paluba
se naplnila dopravéaky, postavajicimi

s destniky v ulicce mezi mokrymi lavi-
cemi a stoly.

Priroda se k letoSnimu .M4jovému
parniku 2008" zachovala osklivé...
PFesto doufame, Ze se skoro vSichni, po
pristani, spokojené vytratili do noém’hoﬂ\
velkomésta. .4
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Vazeny pane rediteli,

rad bych Vam sdélil své pocity,
které jsem mél pri navstéve

v Praze, po dost dlouhé dobég, co
jsem Ceskou republiku navstivil.
Také mam velké prani, abyste
Vasim prostrednictvim vyjadril
podékovani pani ridicce, se kterou
jsem nedavno cestoval v tramvaji.
Jsem jiz v dGichodovém véku, ale
nékolik let bydlim ve Franciia do
Cech jezdim jen hodné malo na kratkou

dobu. Letos jsem tady stravil necelé dva jarni mésice. Proto
uz vibec neznam dopravu, kudy co kam jezdi, vlastné ani
nevim za kolik, nevim, kde prestoupit a jak se dostat na
mista, ktera chci navstivit. JenZe vite, jak to chodi. Snazil jsem
se néco nastudovat z mapy, a kdyz jsem se obratil na spolu-
cestujici, pochopil jsem, ze je vlastné hodné zdrzuiji. A presto
jsem zpatky dom{ odjel s nddhernym pocitem, Ze i tady jsou
lidé, kteri jsou ochotni Vam s Gsmévem pomoci a poradi Vam
dobre, rychle a pro mne i srozumitelné.

Jel jsem do Modran, tramvaji Cislo 17, v patek 18. dubna
tohoto roku, néco malo pred sedmou hodinou vecer. Uz v té
tramvaji jsem si uvédomil, Ze az tam vystoupim, nebudu
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védeét, jakym smérem se mam vydat, abych nasel své
pratele podle ulice, kterou mam najit. Védél jsem jen,
Ze je to v Modranech. A tak jsem nakonec dojel aZ na
konecnou a byl bezradny. Nastésti slecna ridicka poznala,
Ze nepatrim mezi opilé bezdomovce a sama se ochotné
zeptala, zda-li mi mGzZe néjak pomoci.

Podrobné jsme spolu prostudovali mapu, vysvétlila mi,

Ze jsem vlastné na konecné Spatné, Ze musim jet s ni
nazpatek, kde mam vystoupit a najit misto, které hledam.
Také mi napsala dalsi spojeni pres Prahu, kudy ktera
tramvaj pojede, az budu muset na nadrazi. No, reknu

Vam, Ze mne jeji chovani velice prekvapilo a tak nesmirné
potésilo a teprve potom jsem si uvédomil, Ze se sotva napila,
Ze jsem ji vlastné celou dobu zdrZoval od jeji pauzy, ale
nedala na sobé vibec nic znat a stale se usmivala a byla
rada, Ze mi pomohla. Proto jsem se rozhodl, Ze Vam musim
napsat a pozadat Vas, abyste ji podékoval, ona mi nerekla
své jméno, takZe nevim, jestli je mozné ji vyhledat, jen jsem
si pri vystupu z tramvaje potom zapsal vSechna Cisla, ktera
jsem na tramvaji objevil. Byla to tedy tramvaj ¢. 17, na boku
za sklem méla Cislo 211 a na celni desce tramvaje bylo velké
Cislo 8548. Patek 18. 4. 2008 okolo 19.00 hodin.

Dékuji Vam mockrat, preji samé takové hodné pani ridicky
ajsem s pozdravem Ing. Ota Leitner
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Prochazky misty,
kde uz tramvaje nepotkate(ﬂ-

Snad vsichni si pamatujeme osobné nebo

z vypravéni rodicd, Ze v Praze existuje mnoho
mist, kde kdysi jezdily tramvaje. Ano - hned
vas mozna napadaji Prikopy, Celetnd, Rysanka,
Budéjovicka a rada jinych. Nékolik mist

jsme pred mnoha lety predstavili v ¢lancich
Nenapadni svédkové minulosti. V novém
nepravidelném serialu si pripomeneme dalsi.
V prvni ¢asti se budeme toulat v hradcanské

oblasti.

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

Keplerovou a Jeleni ulici
Kdyz jste si pirecetli vySe uvedené
nazvy ulic, asi vas hned napadlo, Ze je
to néjaké divné. Vzdyt prece v Jeleni

i Keplerove ulici tramvaje stéle jezdi.
Tak pro¢ zrovna na tomto misté zacina-
me seridl o mistech, kudy uz tramvaje
nejezdi? Podivat se do téchto mist

a zaprremyslet nad tim, jak to zde pred
lety vypadalo, stoji za to. Byly doby, kdy
to tady vypadalo, docela jinak. Pro¢
vlastné tato trat vznikla?

Kdyz v prvni poloviné 20. let minulého
stoleti padlo rozhodnuti usporadat
sokolsky slet, pldnovany na rok 1926,
na Strahové, vyvstala logicky i otazka,
jak zajistit na nové sletisté prepravu
tisicl cvicencl a predevsim navstév-
nikl. Bylo jisté, Ze dosavadni tram-
vajové trat pres Hrad&any (na tu se
podivame v pristi ¢asti seridlu), kterd
byla ¢astecné jednokolejnd, nemize
zvladnout o¢ekavané mnozstvi tram-
vaji, a tak se muselo najit jiné reseni.
Elektrické podniky hlavniho mésta
Prahy musely pFi pripravach zohlednit
i trat Chotkovou silnici, kterou nebylo
mozné pretizit. Jako reseni se ukazala
vystavba tfi novych tramvajovych trati
oznacenych jmény StreSovice - Dla-
bacov (trat v dnedni Myslbekové ulici),
Jeleni - Pohorelec (o té pojednéva
tento ¢lanek] a tzv. spojovaci koleje na
Hladkové. Zatimco prvné jmenovana
trat vytvarela velkou smycku spolec-
né se .starou” hrad¢anskou trati, na
kterou se usmeérnovaly linky od Letné,
nova trat v Jeleni ulici vytvarela smyc-
ku v kombinaci s koleji na Hladkove.
Sletové vlaky prijizdély po Maridnskych

Bez souvislosti s nasim ¢lankem byste
mozna s obtizemi odhadovali, kde byla
fotografie porizena. Je to Keplerova ulice

u vojenské jizdarny v roce 1932. Omluvte
sniZzenou kvalitu vzacného snimku; jedna se
o filmovy zabér ze sletu v roce 1932, kdy byla
filmova kamera umisténa i s kameramanem
na stfee tramvaje. (Sbirka autora)

hradbach, jely Jeleni a Keplerovou ulici
[nezapominejte, Ze se jezdilo vlevo),
odbocily na Hladkov, vyjely hornim
koncem Clam-Martinicovy (dnes
Myslbekovyl, odbocily vlevo na Dla-
bacov. Pfes Pohorelec a Keplerovou
ulici se vracely do Jeleni. Usek mezi
Pohorelcem a Hladkovem byl pouze
jednokolejny a jednosmérny. (Podobné
byla jen jedna kolej v Clam-Martinicové
ulici mezi Hladkovem a stieSovickou
vozovnou - i zde se jezdilo jen smérem
do centra.)

Ministerstvo Zeleznic schvalilo pred-
bézny projekt posledni den roku 1925.
Tzv. politickd pochtizka (mistni Setieni)
se uskutecnila 2. brezna 1926, a pro-
toZe se vSichni zicastnéni vyslovili

k projektu kladné, Elektrické podniky
hned po jednani zah3jily stavbu. Ve
muselo byt dokonéeno do zacatku
cervna, aby uz o prvni tzv. predsle-

Pri prochazce témito misty vas asi nena-
padne, Ze tudy jezdily tramvaje? Bylo to

pred 75 lety a vzrostly strom je mozna jesté
pamatuje. Tudy plvodné vedla Jeleni ulice.

tové nedéli mohly nové traté slouzit
verejnosti. Technicko-policejni zkouska
se uskutecnila v sobotu 5. Cervna 1926
a komise souhlasila, aby byl po tratich
zahéjen provoz.

.V nedélidne 6. Cervna 1926 od 12. hod.
poledni budou poprvé pouZzity kolejové
spojky zrizené na Pohorelci, Dlaba-
cove a Hladkove,” oznamil provoznim
zaméstnanclm obéznik ¢. 64. Ten den
se po nové trati v Jeleni ulici rozjely

ve svych docasnych sletovych tra-
sach vlaky ..brevnovskych” linek ¢. 1
a7, které jinak jezdily pres Hradc¢any,

a také vlaky dvou zvlastnich sletovych
linek ¢. 20 a 22. Ve vSedni dny se na
stadion nejezdilo (linky ¢. 1 a 7 jezdily
po své pravidelné trase pres Hradcany
a do Birevnoval, ale o nedélich 13., 20.

a 27. Cervna byla na novych tratich opét
provozovana sletova doprava, stejné
tak iv Utery 29. Cervna a predevsim pak
béhem hlavnich sletovych dnd od 3. do
6. Cervence 1926.

Po skonceni sokolskych slavnosti
z(staly sletové traté opusténé a jen
obcas poslouzily manipulaénimu pro-
vozu. To bylo pochopitelné trnem v oku
obyvatellm BFevnova, ktefi se dozado-
vali, aby traté, vybudované pomérné
velkym nakladem, slouZily i v béZném
provozu.

Teprve od 3. ledna 1927 byla jejich sna-
ha korunovéna Uspéchem a do Jeleni




ulice byla z Hrad¢an prelozena linka

¢. 7.Smérem z centra ale musela jezdit
pres Hladkov, coz ale mélo za nasledek
ochuzeni Pohorelce o jednu linku ve
smeéru z centra.

0d 1. srpna 1928 doslo k reorganiza-

ci tramvajové dopravy v této oblasti.
Linka ¢. 7 byla odklonéna od Prasného
mostu do Dejvic a misto ni do Bfevnova
zacala jezdit nova linka €. 22, ktera
také jezdila Jeleni ulici, ale navic se od
stejného data uz nemuselo jezdit v jed-
nom sméru pres Hladkov, ale po nové
zfizené druhé koleji v Keplerové ulici.
Tim se na nékolik let doprava v Jeleni
ulici stabilizovala.

Velky ruch byl v Jeleni ulici opét prFi
dalSim sokolském sletu, ktery se konal
vroce 1932. Trat v Jeleni ulici nebyla
stavebné zménéna, ale trat v Clam-
Martinicové byla kompletné rekonstru-
ovana. Kolej z Hladkova byla v Keple-
rové ulici prepojena na druhou kolej

a nyni slouZila jizdé opacnym smérem.
Na Pohorelci byl zfizen jednokolejny
oblouk z Hradéan do Keplerovy. Touto
koleji se ale jezdilo jen béhem sletu,
jinak slouzila jen ojedinéle manipulac-
nim uceldm.

Na pocatku roku 1933 se v Keplerové

a Jeleni objevila linka ¢. 1, ktera opus-
tila dopravné nepfilis vyhodnou trasu
pres Hradéany, a linka 22 se presté-
hovala do Clam-Martinicovy. Bylo to
ale jen doCasné opatreni, protoze od

6. prosince 1933 se jednicka vrétila na
Hradcany a tramvajova trat v Jele-

nia Keplerové ulici byla ve stavajici
podobé zrusena. Stalo se tak v souvis-
losti s pripravovanou zasadni prestav-
bou komunikaci v této oblasti, ktera
pak v zasadé ziskala dnesni podobu.
Tramvaje se do Jeleni ulice vratily az po
témeér péti letech. Provoz po nové trati
je ale uZ mimo rémec naseho povidani.
Vratme se do doby pred prestav-

bou a pripomenme si, jak pavodni,
dnes neexistujici, trat v Jelenf ulici
vypadala. Budete-li mit as, udélej-

te si malou prochazku témito misty.

Tady byvala tramvajova stanice Novy Svét.

Zacnéte v tramvajové zastavce na
Pohorelci a jdéte Keplerovou ulici
smérem do centra. V misté, kde dnes
vedou koleje, plvodné stavaly domy.
Keplerova ulice byla v roce 1926 Uzka
a predevsim v jiné niveleté. Vozovka

s kolejemi byla priblizné v mistech,
kde je dnes Sikmy zeleny pas. Chodnik
pred hotelem Savoy dodnes pripomina
pavodni troven ulice. Osa dnesni traté
je vici staré asi o 16 metrd zapadné;ji.
Tésné za obloukem pred vojenskou
jizdarnou se osy staré a dnesni traté
krizi. Tézko si zfejmé predstavuje-

me, Ze tramvajova trat (a ulice] vedla
rovnobézné s jizdarnou (dnes v Uhlu

asi 17 stupnid) a hlavné v jeji drovni, .
priblizné o dva metry niz! U severovy-
chodniho rohu jizdarny byla pavodnf
trat asi o 14 metr( zapadnéji neZ dnes.
Ulice tady byla Uzka, pFi prestavbeé byla
odbourana zed Cerninské zahrady po
jeji pravé strané a odsunuta o néko-

lik metrd dal. Zatimco dnes tady trat
zatind mirné stoupat, pavodné tady dal
klesala. Za jizdarnou, si vSimnéte vlevo
od traté rohu horni ¢asti hradby barok-
niho bastionového opevnéni [samotné
jizdarna stoji na bastionu). V téchto
mistech bylo nejuzsi misto staré ulice.
Ulice tu byla vCetné chodniku Siroka
jen 7.7 m a byla tu vlastné vysoko nad
okolnim terénem, protoze vedla po
starych hradbach - vlevo byla 2 metry
vysoké zed bastionu, kterd na druhé
strané byla asi 20 metr( nad okolim,
zatimco vpravo byla asi 1,2 metru vyso-
ka zidka, kterou vrcholila hlavni zed,
kterd podepirala celou komunikaci.

| z této strany byly pochopitelné hradby
vysoko nad terénem. Trat tu vlastné
vedla po tzv. kurtiné - tj. po Useku
hradby spojujicim dva bastiony. Dnes

a nové traté. Bohata zelen, kterou vidi-
te vlevo, vas zfrejmé trochu zmate. Jsou
to koruny strom rostoucich hluboko
pod ndmi, pred hradbami. Vpravo do
Keplerovy ulice Usti schodistém ulicka
Na Naspu, z niZ je hezky vyhled na

Novy Svét, malebnou, v Gdoli Brusnice
polozenou ¢ast Hradcan. Kousek za
schody po pravé strané se nendpadné
svazuje zarostla stezka, nad kterou
jsou sloupy verejného osvétleni. Pravé
tudy vedla stard ulice, kterou jezdila
tramvaj. Nékteré zdejsivzrostlé stromy
ji zejmé pamatuji. Cst staré komuni-
kace pochopitelné zabral nasep nové
ulice, ale presto je stale patrna. Jen ty
stromy na svahu jsou mladsi a pravé
diky nim nds nenapadne, Ze tudy jezdily
tramvaje. Zanikla tramvajova trat tu
byvala skoro o 5 a pGl metru niz, nez je
ta dnesnil MoZzna pravé tady pochopite,
proC jsme tuto trat zaradili do naseho
serialu. Po chvili uvidite po levé strané
schodisté a v jeho blizkosti dim &. p. 64
(orientaéni 12), u kterého Usti dalsi
schodisté od Nového Svéta. V izké ulici
tu byvala i tramvajova zastavka Novy
Svét. Oblouk dnesni traté je od osy
staré traté v téchto mistech vzdalen
pres 60 metrl! Trat dalvedla podél
zahradni zdi a zde|Si asfaltovéa parkova
cesta (ta spodni podél zdi) presné
sleduje smér a castecné i niveletu
staré komunikace, podobné jako ddm
€. p. 196 na konci zdi. V mistech, kde
se cesta, po které jsme prisli, spoji

s chodnikem dnesni ulice, se pdvodni
Jeleni ulice nachazela bliz ke zdejSim
domkdm a sitkou zdaleka nedosaho-
vala ani k dneSnimu tramvajovému
télesu. Obé koleje staré traté kdysi
leZely tam, kde je dnes jizdni pruh do
centra a jedna kolejnice by zasahovala
do chodniku. Osy zaniklé a dnesni
traté jsou od sebe vzdaleny 22 metry.
O tom, jak se tato lokalita ve 30. letech
proménila, svédcii skuteénost, ze na
krizovatce Brusnice byla stard komu-
nikace proti té dnesni o vice jak metr
vy$. Dodnes ndm pdvodni niveletu
Jeleni ulice pripominaji zdejsi domy,
které se prestavbou ocitly opticky vys.
Vite, Ze i prudce se svazujici severni
Casti ulice U Brusnice kdysi jezdily
tramvaje? Pravé tam povede nase
pristi prochazka.

Na této fotografii je patrny rozdil nivelety i polohy zaniklé traté
v Jeleni ulici a dnesni traté.
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Zastavkove oznacniky,
tentokrat autobusove

S autobusovymi sloupky je tak trochu potiz. Jsou totiZ prevazné
daleko méné na ocich nez ty tramvajové. Zejména do doby
masivniho nastupu autobusd v prvni poloviné Sedesatych let
minulého stoleti bylo jesté ke vSemu autobusovych zastavek
malo. Pro jejich oznaceni se proto pouzivaly prevazné shodné
sloupky a tabulky jako u tramvaji, pouze text byl jiny.

Text a foto: Jifi Cermak

ourlivy rozvoj autobusovych
B linek si ale zcela samozrejmé

vynutil co nejjednodussi kon-
strukei a provedeni téchto symbold.
Hlavné bylo potfeba oznacit misto, kde
autobusy zastavuji, na vzhled a vyba-
veni se uz tak moc nedbalo. Tabulkové
jizdni rady byly v dané dobé skoro zby-
tecné. Jednak byly na linkach vesmés
kratké intervaly, ale hlavné dodrZovani
vypsanych ¢ast bylo spi$ jen pouhym
snem. Neustale pretézované vozy
mély ¢asté poruchy, hlavnim ddvodem
ale byla velka zdrZenfi na zastavkach.
Béznym jevem proto byla jizda i 3-4
vozl téze linky v tésném sledu. Vedle
zastavek, vybavenych alespon zaklad-
nimi charakteristikami projizdéjicich
linek se tak celkem bézné vyskytovaly
také zastavky, vyznacené pouhym
zastavkovym sloupkem bez jakychko-
liv dalSich doplikd (Eislo linky, jizdni
fad). S ohledem na dobové podminky
to nakonec nebylo ani tak moc na
zavadu. Zvlast v oblastech obsluho-
vanych pouze jednou linkou tvorili
stali cestujici skoro 100 % klientely.
Néhodny zajemce o prepravu se pros-
t€ musel preptat.
Soucasna snaha vybavit vSechny auto-
busové zastavky v rdmci PID shodnym
typem sloupku je velmi sympaticka.
Je to velka vyhoda pro cestujici, pro-
toZe poloha zastavky je tak zretelna
i z odstupu.
Snad bych mél dodat jesté par slov
k otidténym snimkam. Byl bych nerad,
kdyby nékdo nabyl dojmu, Ze jsem
fotografoval jen ty nejhorsi sloupky.
Neni to pravda. VSechny ty snimky
jsou jen odrazem své doby, coz ostatné
nechténé doklada i skromné zachyce-
ny stav okolf zastavek. 23

SHANIPYLAE R

Charakteristické pro autobusové linky
byvalo ¢asté umisténi tabulky na riznych
sloupech ¢i lampach. Zde mame pripojenu
jesté dodatkovou tabulku. Vozovna
Hloubétin (Kbelska), 16. 8. 1975.

Zastavkovy sloupek, zachyceny v roce 1930
u Stavovského divadla. Jednoduchy, prosty
a ucelny.

Stale se zvysujici pocet autobusovych linek
vedl postupné k rtiznym kuriéznim Upravam
pFi vyznaceni zastavek.

Zalesi, 31. 1. 1982.

Tento typ sloupku byl dlouha léta pro auto-
busové linky primo typicky. Snimek doklada
skutecné bézny stav. Zajimavym dopliikem je
ona mala Sipka nad ¢islem linky, naznacujici
jeji dalsi smér. Na Strzi, 25. 3. 1973.
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Neméné poutavé bylo téZ oznadeni zastavky Zcela samostatnou kapitolou byly provizorni,  Pro autobusové linky byl bohuzel po dlouhou

u nedaleké kréské nemocnice. resp. prenosné sloupky. PFimo spartanské dobu charakteristicky také nehezky, ba az od-
Nemocnice Kr¢, 31. 1. 1982. provedeni nam predvadi snimek ze Strasnic.  pudivy stav zastavkovych sloupkd. Jako prvni
Pribézna, 23. 3. 1973. se nam predstavuje stanice Pankrac (tehdy

MladeZnicka) nedlouho po zahajeni provozu
metra. Sloupek by byl jinak docela vzhledny,
ale jakoby mu cosi chybélo...

Pankrac, 27. 5. 1974.

Vyhladenou lokalitou co do poétu zastavu- Snimek porizeny ve Vyso¢anech nam nabizi Posledni dnes uvedeny sloupek je spi$
jicich linek byl a je lihovar na Zlichové. spis opacny extrém, kdy je vlastni sloupek prizrak. Nutno ovéem dodat, Ze Slo

V priibéhu let se tu vystFidalo hned nékolik témé&r zakryty nejriiznéjsimi tabulkami. D& o0 oznafeni pouzZivané zastavky s dost
zplsobl Fedeni této situace. Uprava zachy- se snadno odhadnout, Ze ten kdmen dole hustym provozem.

cend na snimku patfi k opravdu zdaFilym. ma velky vyznam pro zachovani stability. Sidlisté Modrany, 16. 4. 1989.

A jen pro poradek: na té tabuli napocitate Vysocany, 16. 8. 1975.

celkem 26 linek. Lihovar, 27. 10. 1996.




mulatory pro dopravu

S

Charakteristickym rysem dnesni doby je pouZivani stale

novéjSich a progresivnéjsich technologii, které stupnuji

./

pozadavky na znalosti provoznich pracovnikd. V pfimém rozporu
s témito poZadavky je tlak na sniZovani poCtu pracovnikl

[v provozu ne). Tento rozpor mdZze byt dlouhodobé Gspésné
resen pouze tehdy, pokud se zaméstnavatel rozhodne prijmout
a dlrazné realizovat Ukol cileného doskolovani a trvalého
tréninku svych kmenovych pracovnikd.

Lubomir Cabelka, vedouci oddéleni Technologie provozu vozidel
Foto: dodavatel simulatord CORYS T.E.S.S. Francie

ySSi kvalifikace pracovnikd se
\/véak v tak dynamickém a pro-

ménlivém prostredi, jakym
doprava bezesporu je, nedéa docilit
konvencnim Skolenim ve formé
vyucovani u tabule nebo nahradit
praktickym provoznim zacvikem

v pravidelném provozu s cestujicimi.

Novy systém Skoleni musi v maxi-

malni mite vyuzivat pocitacem rizené

systémy, které nabizeji rdznorodou,

Géinnou, bezpe€nou a hospodarnou

pomoc pri jeho realizaci. Pouzivani

moderni simulacni a audiovizualni
techniky pri tom usnadnuje nazorny
popis sloZitych dopravnich systém

a v siroké mife umoznuje simulaci

poruch. Simulatory vytvarivzhled,

vlastnosti a chovani realného systé-
mu, pokud mozno co nejvérnéji podle
skutecnosti. Tyto tréninkové metody
jsou naprosto nezavislé na bézném
provozu, jsou vsak koncipovany jako
otevfené. Do vyukového procesu lze
tedy kdykoli implementovat nové
ziskavané praktické zkusenosti

a poznatky z redlného provozu.

konkrétni potieby jednotlivych trakci

orientovanych skolenf jsou:

1. narGst odbornych znalosti provoz-
niho personalu - Skoleni lze zamé-
Fit na pravidelnou vyuku techniky
jizdy, prohloubenfi technickych
znalosti o pouzivané technice, pra-
videlné ovérovani znalosti svérené
techniky apod.

2. dosazeni maximalni miry profe-
sionality pri FeSeni béznych nebo
v minimalni mire se opakujicich
provoznich situacich - Skoleni lze
zameérit na bézné poruchy pribéhu
provozu a s nimi spojena rizika.
Kritické situace, které se v praxi

minimalné vyskytuji, mohou byt
opakované simulovany a intenzivné
proskoleny, ¢imZ se usnadnuje
jejich praktické zvladnutiv real-
ném provozu.

3. efektivita vyuky - velmi jednoduse
lze pomoci simulaci odzkouSet
a optimalizovat nové technologie
jesté pred jejich uvedenim do
provozu; nové vozy lze strojvedouci
a Fidice naudit ovladat a obsluho-
vat jesté pred jejich uvedenim do
pravidelného provozu; intenzivni
vyukou za pomoci simuléatori lze
zkratit dobu vyuky; ekonomicky
velmi vyhodné se jevi pfesunuti
prevazné ¢asti vyuky praktické
jizdy na simulator apod.

Pouzivané typy
vyukovych nastroju:
E-learning - autonomni ucebni modu-
ly uzivany samostatné jako dodatek ke
standardni vyuce. Nahrazuji tradicni
zprostiredkovani znalosti ve formé
pisemnych textd a Ustnich prednasek
formou interaktivniho zprostredkova-
ni informaci, pricemz se vedle textl

a reCi pouZiva grafl, hudby, obrazg,
videa a animace. Tyto moduly mohou
byt po siti snadno distribuovany

k velkému poctu zakd. Ucebni text je
vétsinou zakoncen testem.

V jednotce Provoz Metro (JPM] je

v soucasné dobé tato metoda zava-
déna vyukou provoznich predpist

u stani¢niho personalu.

CBT - ,Computer Based Training”
- u€ebni programy CBT jsou zpravi-
dla pouZivany pro stacionarni sluzby
napf. vycvik dispecerl véeho druhu
nebo pro vycvik technikd na stavé-
dlech. Tento zakladni typ simulatoru
umozni frekventantdm pripravnych
a zdokonalovacich kurzl prakticky
vyzkousSet vSechny klasické pro-
vozni situace, resit pripadné zavady
a provérit vsechny provozni situace,



které mohou v redlném prostredf
nastat. Do provozu tak po absolvovani
Skoleni pfichazi profesiondl, ktery je
teoreticky a prakticky pripraven resit
jakékoli provozni situace. Typickym
prikladem tohoto typu je simulétor
elektronického stavédla pouZivany
v JPM pro vyuku a zdokonalovaci
vycvik samostatnych provoznich
technikl na elektronickém stavédle.
Pri pouZiti simulatorl pro vyuku jizdy
jsou sledovany dva rozdilné cile :
= vyuka a zvladnuti vozidla (simula-
tor vozidla),
= vyuka samotné jizdy (simulatory
jizdy).

Simulator vozidla - multifunkéni
simulator

V tomto simulatoru je kladen velky
dlraz na zvladdnuti obsluhy vozidla,
zejména odstranovani provoznich
zavad a poruch. Simulator je dimen-
zovan tak, aby mohly byt cviceny
vSechny mozné zavady, poruchy funkci
a jejich signalizace. VSe vérné odpovi-
da origindlu. Vizualizace jizdy je pouze
doplikem procvicovanych situaci.
Prakticka jizda se po absolvovani vyu-
ky na simulatoru trénuje na Skolnim
vlaku nebo v provozu s cestujicimi pod
vedenim instruktora jizdy.

V JPM v soucasné dobé realné
vyvstava problém vyuky novych
strojvedoucich na modernizovanych
soupravach 81-71M. Vycvik v odstra-

novani provoznich zavad na téchto
soupravach nenfi prakticky mozny,

a proto probiha pouze teoreticky, rov-
néz tak probiha zdokonalovaci vycvik
strojvedoucich. Praktické navyky
ziskava strojvedouci az v pravidel-

ném provozu s cestujicimi. JPM ma
zpracovanu variantu tohoto simulato-
ru (81-71M), nyni zaleZi pouze na jeho
zarazeni do planu investic.
Simulatory jizdy

- ,,Full scope simulator”

Tento simulator v sobé slucuje
vSechny vlastnosti simulatoru vozidla,
a navic pridava naprosto vérnou
simulaci jizdy. Pomoci az Sesti
stupnd volnosti, dokonalé vizualizace
jizdy, vizualizace zpétnych zrcatek,
vhodné doplnhovany zvukovymi pro-
jevy zprostiedkuje tento simulator
témér dokonaly .jizdni zaZitek " velmi
vérné priblizujici realitu.

DileZitou soucasti obou typd simu-

latord je:

= Pracovisté instruktora - toto pra-
coviSté ovlada cely proces simu-
lace. Je na ném mozno variabilné
vytvaret rGzné zkusebni scénare,
je mozno simulaci napf. zastavit
a vratit, je moZno rozebirat ¢innost
zkouseného, vyhodnocovat a archi-
vovat absolvovana Skoleni pro
jednotlivé frekventanty. Dale slouzi
toto pracovisté pro simulaci jakékoli
komunikace frekventanta cviceni
napr. po VKV, telefonu apod.

* Pracovisté prihlizejicich - na tomto
pracovisti je umoznéno Ucastni-
kdm skoleni, ktefi pravé .nejedou”
v simulatoru, sledovat simulované
¢innosti a nasledné se aktivné
UCastnit jejich rozboru.

V této formé muze byt cviceni na
simulatoru pouzivano nejen ke zvy-
Sovani odborné zpUsobilosti strojve-
doucich a Fidi¢d, ale také ke sniZzovani
jejich stresu. U systému metra je
mozno zakomponovat do simulace
jakékoliv mimoradnosti, které se

v provozu metra, at uz v tunelu, nebo
ve stanicich metra, vyskytuji. V JPM
je tento typ simulatoru pro soupravu
typu M1 jiz nékolik let opakované
zarazovan do planu investic.

U systém0 tramvaji, které jezdi

zcela nebo ¢astecné v prostoru ulic,
ziskava zvlastni ddleZitost simulace
individualni dopravy (automobily,
cyklisté, chodci) kvili konfliktnosti

a pozadované rychlé reakci ridice. Na
obrazku je ukazana simulace vyhledu
z kabiny Fidi¢e tramvaje vCetné vizua-
lizace obou zpétnych zrcatek.

TotéZ plati i o simulaci autobusové

dopravy. Na obrazku je ukaza-

na simulace vyhledu do zpétnych

zrcatek ridice autobusu. V realnych

moznostech moderni vizualizace je

i simulace pohybu cestujicich, vCetné

jejich nastupu, na zastavkach mést-

ské hromadné dopravy.

BéZnou konfiguraci pouzivanou ve

svété je jeden trenazér typu .Full

scope” ve spojeni s nékolika simula-

tory multifunkénimi. Tato konfigurace

je z hlediska vysledné ceny kompletu

nejvyhodnéjsi.

Orientaéni Udaje v argumentaci pro

zavedeni $pic¢kovych simuléatord:

= snizeni doby vycviku na skutecnych
vozech (efektivita vyuky);

= simulace stavl mélo obvyklych
(snizeni dopadd FeSeni mimo-
fadnych udalosti na pravidelnost
provozul;

= zvySeni bezpeénosti provozu (sniZeni
poctu mimoiadnych udalosti);

= snizeni naklad{ na Gdrzbu (pneu-
matiky, opotiebeni souprav pfi
vyuce aj.);

= snizeni spotfeby energii (el. ener-
gie, naftal;

= zvyseni kvality poskytované sluzby;

= moznost vycviku obsluhy jesté pred
dodanim nové techniky apod.

UZivateli téchto vysoce modernich

a vykonnych simulatord jizdy jsou
predevsim velké Zelezni¢ni podniky
(napf. AMTRAK USA, DB Némecko,
British Rail Anglie, VR Finsko, SNCF
Francie). Roste viak také jejich
pouzivani u podnikd méstské hro-
madné dopravy. Prikladem mohou
byt metra v Berliné, Bruselu, Milanu,
Lisabonu, Londyné, autobusovy
simulator v Grenoblu nebo tramvajo-
vy simulator v Bruselu.

Velka vétsina vyse uvedenych pod-
nikd spojila ndkup plnohodnotnych
kompletd simulatord primo s ndku-
pem nové techniky. Moderni trend ve
vyukovych metodéch zac¢ina vyuzivat
i Dopravni podnik hl. m. Prahy a je
na zvazeni, zdali pfi uvaZovanych
nakupech jakékoli nové vozové
techniky pofidit i novou techniku

. -5
vyukovou.
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Narodni muzeum, Dopravni podnik hl. m. Prahy
a Asociace muzef a galerii CR ve spolupraci

s dalsimi muzei a institucemi usporadali dne

14. Cervna 2008 jubilejni, patou Prazskou muzejni
noc. Jeji navstévnici méli moznost navstivit
celkem 51 objekt — muzea, galerie, kulturni
pamatky a jiné lokality, pri¢emz vstup do témér
véech téchto objektd byl tradicné zdarma.
Symbolické vstupné museli ndvstévnici zaplatit
jen pri navstéveé Narodni kulturni pamatky
VySehrad a do objektd PraZzské informacni sluzby.

Pavel Duran
Foto: Tomas Maca

Stévu prazskych muzei a galerii v netradicnim nocnim

¢ase. Muzea si béhem této akce kladou za cil pripome-
nout svij smysl a vyznam pro spole¢nost tém, ktef je pravi-
delné nenavstévuji. Vedle stalych expozic a vystav tak nabidla
letoSni muzejni noc i velké mnoZstvi unikatnich doprovodnych
akel: komentované prohlidky, ukazky unikatd a kuriozit z jindy
nepristupnych sbirek, koncerty, divadelni predstaven, filmové
projekce, prednasky nebo autorska cteni. Nove se akce
zGcastnily Ctyfi instituce - Vysoka Skola uméleckoprdmys-
lova, Galerie Anderle, Rumunsky kulturniinstitut a Méstska
knihovna v Praze - a (cast si nenechalo ujit ani Technické
muzeum, které je v soucasné dobé v rekonstrukci a pripravilo
doprovodny program pred svou budovou.
Dopravni podnik hl. m. Prahy otevrel tradi¢né brany Muzea
MHD v Praze. Dluzno podotknout, Ze stfreSovicka vozovna
naporu navstévnikl hrubé nestadila a pred vehodem do
muzea stéla dlouho do noci nekonecna fronta. Kapacita
Muzea MHD je totiZ cca 160 lidi, pficemz v sobotu vecer jich
sem zavitaly tisice.
Kromé toho prazsky Dopravni podnik zajiStoval i tentokrat
dopravu mezi jednotlivymi objekty. Na devét linek nasadil vice
jak padesat nizkopodlaznich autobusi. To je solidni zabezpe-
¢eni dopravy malého mésta! Oproti lonsku jedna linka pribyla
a s niipocet najetych kilometrd. KdyZ jsem se na zabezpedeni
muzejni noci zeptal vedouciho jednotky Provoz Autobusy Vac-
lava Jelinka, prozradil mi, ze autobusy Dopravniho podniku
najedou letos o tisic kilometrd vice neZ loni.
Ajak dalece je slozité takovou akci zabezpecit? ., Personalné
je to dost velky problém,” Fekl mi Vaclav Jelinek, ..¢ast lidi je
vyuzitelnych po néjakeé své pravidelné lince, ¢ast lidi jde z vol-

- N T

| | lavni myslenkou Prazské muzejni noci je umoznit ndv-

na. Je pravda, Ze na rozdil od predchozich rocnikl se podarilo
nutné podklady pro nasi jednotku zajistit s predstihem cca
dvou tydnd - také diky tomu byla akce zajisténa relativné

v klidu i pFes vysoky nedostatek Fidi¢d.”

A co autobusy? Pétapadesat nizkopodlaznich vozidel na
zvlastnich linkach je Uctyhodné Cislo - nechybély na pravidel-
nych spojich? Vedouci JPA mne ujistil, Ze nikoli. Garantované
nizkopodlazni spoje byly samozrejmé zabezpeceny vozidly

s bezbariérovym pristupem, nicméné pripustil, Ze odehravat
se podobné akce ve vSedni den, mohly by nastat problémy.

O to, aby problémy nenastaly, se na centralnim prestup-

nim bodé na Palachové namésti starala pétice dispecerd
JPA. Kromé toho odsud byla odklonéna tramvajova linka
Cislo 17, ta ze Staroméstské zamiFila pres Manestv most

na Malostranskou a odtud kolem Uradu vlady na Cechév
most (a dale po své pravidelné trase] a vymisténa odsud byla
iindividualni automobilova doprava. Na to dbala Policie CR.

0 hladky pribéh provozu zvlastnich linek pak v budové CD Na
Bojisti peCoval jeden ze sluzbu konajicich dispecerd, pan Vac-
lav KFiZ, ktery nemél na starosti nic jiného. Ten v souvislosti

s Prazskou muzejni noci musel fesit do triadvacaté hodiny,
kdy jsem se byl na dispecinku podivat, pouze tfi mimoradné
udalosti. U dvou z pétapadesati nasazenych autobusd Slo

o technickou zavadu a doSlo i k jedné nehodové udalosti, pry
v8ak nic zasadniho, jen maly tukanec.

PraZzska muzejni noc skoncila hodinu po pllnoci v nedéli

15. €ervna. Dopravni podnik prodlouzil provoz metra, a to do
1.30 hodin a lanovka na Petfin prestala jezdit tentokrat az

v 1.15 hodin. Navazné byly prodlouzeny i provozni doby P+R
parkovist.

LetoSni muzejni noc v Praze navézala na Uspésny model
predchozich ¢ty rocnikd. . Jsem rad,” ekl generalni reditel
Néarodniho muzea Michal Lukes, ..Zze dokazeme verejnost
strhnout. Spole¢ny zazitek a rozhovory navstévnikd o tom,
co v muzeu vidi je to, co dodava Prazské muzejni noci smysl
A tak jestlize byl navstévnicky rekord zaznamenan v roce
2007, kdy se této akce zGcastnilo 171 tisic navstévnikd, pak se
letos, nebyl-li prekrocen, minimalné otfasl. Ato i pres to, Ze
meteorologové hrozili prehdnkami a Ze se hraje Mistrovstvi
Evropy v kopané. Je prijemné konstatovat, Ze Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy k tomu prispél lvi mérou. .. Je nutné
ocenit ochotu Fidi¢ jak kmenovych, tak i téch na DPC (bri-
gadnicil, kteri byli osloveni a nastoupili v tento den na sluzbu
zvolna,” prohlasil vedouci jednotky Provoz Autobusy Vaclav
Jelinek. Ale nejen ty.

VSem, kdo se z Dopravniho podniku podileli na Gspésném
zabezpeceni této akce, patfi bezpochyby uznani a dik.

2004 2005 2006 2007 2008
Pocet autobust 6 17 22 43 55
Typ autobusd SdN SdN SdN SdN SdN, MdN
Pocet ucelovych linek 4 5 7 8 9
Predpoklad km 9215 222275 | 34592 5244,0 6300,0
Predpoklad prac. hodin 54,88 151,55 233,44 312,98 360,0




Vozovna ve Stromovce oziva

V loniském lednovém

DP KONT@KTu jsme prinesli
clanek o davno zaniklé
tramvajové vozovné v Kralovské
obore. Na konci clanku byl tento
text: ,.Byvald administrativni
budova vozovny v Kralovské
obore stoji dodnes a 70 let od
zboreni ostatnich remiznich
budov je stale némym, trochu
zapomenutym svédkem jedné
kapitolky v historii méstské
hromadné dopravy v Praze.”

UZ to neplati. Pro¢? Vzdyt Zzadna
nova vozovna se tu nestavi, nebo
prece?

Text a foto Mgr. Pavel Fojtik,
vedouci oddéleni Archiv

Jen pro pFipomenuti - tak vypadal pdvodni
kryty peron ve dvacatych letech. V té dobé uz
slouzil pFedevsim k odstavovani vozl a nastu-
povalo se pod Sirym nebem.

do se prochazel uz béhem

lonského léta a podzimu

prazskou Stromovkou, nemohl
si nevsimnout stavebniho ruchu, ktery
se odehraval u détského hristé se
znamym .sputnikem”. Administrativ-
ni budova nékdejsi vozovny tramvayji,
ktera chatrala a stavala se v poslednim
obdobii predmétem zajmu bezdomov-
cy, ajeji nejblizsi okoli se na ¢as skryly
za ohradou a na strané od Stromovky
se objevila velkd modra tabule firmy
Hochtief CZ oznamujici, Ze zde probi-
ha .Rekonstrukce a dostavba byvalé
konecné tramvaje v Kralovské obore
na obCerstveni a verejné WC". Za ohra-
dou zacala vedle staré budovy vyrdstat
lehké ocelova konstrukce pripominajici
vzdalené ¢ast nékdejsi tramvajové

Byvala vozovna v Kralovské obore na sklonku
dubna 2008. Zaluziové stény jsou castecné po-
suvné, takZe prostor po otevieni obcerstveni
bude proménlivy.

vozovny. Kdyz se podivate do téchto
mist dnes, spatFite p€kné rekonstru-
ovany historicky objekt a moderni
dostavbu v misté, kde se kdysi nacha-
zel kryty peron (jedina zcela kryta
tramvajova zastavka v Praze). Na

nové budové spatfite nazev VOZOVNA.
Apravé to je to, pro¢ uz poslednivéta
lofského ¢lanku vlastné neplati. Chat-
rajici objekt z roku 1910 byl vkusnym
zplsobem zachranén a rekonstruovan.
Nova dostavba svoji velikosti pfipomina
byvalou vozovnu (presnéji zminéné
kryté nastupisté, ve kterém se vozy
také odstavovaly). V piipadé této
dostavby nebylo Umyslem architektd
napodobovat hrazdénou a dfevénou
architekturu nékdejsi vozovny, rekon-
strukce staré administrativni budovy
s reznym zdivem je ale vice nez zdarila.
Neni tedy divu, Ze citliva rekonstruk-
ce prizemni budovy ziskala ocenéni

v 5. ro¢niku architektonické soutéze
Fasada roku v kategorii rekonstrukce.
Tuto soutéZ poradaji Fakulta archi-
tektury CVUT Praha, Ceska komora
autorizovanych inzenyrd a technikd,
Cesky svaz stavebnich inZenyri, Obec
architekt a dalsi instituce.

Ackoliv jesté Vozovna verejnosti
neslouZila, uz 23. kvétna letosniho
roku se zde konala tiskova konferen-
ce spojena s podpisem memoranda

o zkvalithovani zivotniho prostiedi za

Tak to vypadalo u détského hristé se ,.sput-
nikem" v Fijnu lofiského roku. Vedle staré
administrativni budovy zacala v mistech
nékdejsiho krytého peronu vyriistat lehka
kovova konstrukce nového pristavku.

UCasti zastupcl péti evropskych mést,
Prahy, Berlina, Bratislavy, Norimberku
a Vidné. Akce probéhla v souvislosti

s Evropskym dnem parkd, ktery se
konal o den pozdéji.

Dodejme, ze architektem projektu je
Ing. arch. Jifi Zentel. Investorem se
stalo Hlavni mésto Praha a stavebni
prace staly 26 miliond korun. V dobé
uzavérky probihalo vybérové Fizenf
na provozovatele obCerstveni, jehoz
soucasti budou i verejné zachodky.
Ostatné i to verejné WC pravé tady

u vozovny kdysi byvalo a uprimné
feCeno - v této rekrealni ¢asti mésta
citelné chybi.

Atak ndm nezbyva nez podékovat
véem, kteri se o ¢astecné znovuvzkri-
Seni vozovny zaslouzili. Skoda jen, Ze
architekt nezachoval v zemi i kolejni-
ce, které tady aZ do této rekonstrukce
lezely v zemi a byly pro nékoho nece-
kanym svédkem tramvajové minulosti
Stromovky.

2008 = 36-37
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Dra

zdany v Praze

Brzy po roce 2000 byla navazana spoluprace mezi Dresdner
Verkehrsbetriebe AG (Dopravnim podnikem Drazdany, a. s.) a Strednf
pramyslovou Skolou dopravni, a. s. v Praze v rdmci mezinarodniho
programu Leonardo da Vinci. Stejné jako mél kdysi DP v Praze své
odborné utiliété pro vychovu (dnes dcefinou spole¢nost SPSD, a. s.), mé
dosud i DP Drazdany své centrum vzdélavani pro budouci pracovniky.
Vzajemna spoluprace obou Skolskych zafizeni nabyla zejména po vstupu
Ceské republiky do Evropské unie velkého vyznamu. V soutasné dobé je
tato ..preshrani¢ni” spolupréace davéna za vzor jinym Skolskym zafizenim
obdobného typu, napf: na Svétovém kongresu v Helsinkach.

Stredni primyslova Skola dopravni, a. s.

talé prohlubovanivzajemnych

stykd se projevuje nejen ve vymeén-
nych stazich studentd, ale i pedagogd.
Nasi zaci absolvovali tiitydenni pobyt
v Némecku v roce 2004 a nasi ucitelé
vroce 2005, némecti studenti prijeli do
Prahy na dvakrat ctyri tydny roku 2007
a naposledy letos na 3 tydny na prelomu
(nora a bFezna. Zaci nasi &koly zase
pojedou na 14 dnl v ¢ervnu do DVB AG.
Vyznam mezinarodnich stazi spociva
predevsim v tom, Ze se Zaci seznami
nejen s poznatky odbornymi, ale i kul-
turnimi a zlepSi si své jazykové znalosti.
V Némecku mohli nasi Zaci v DP absol-
vovat mimo odborné prednasky na téma
nejnoveéjsich zakonnych ustanoveni EU
také pracovni ¢innosti, napf. pri opravach
autobus( a daldich motorovych vozidel,
sezndmit se s vyukou mechatronikd,
elektronikd, s opravami slabo- i silno-
proudych zarizeni apod. Letos v cervnu
absolvuji v Drézdanech staZe nasi Zaci
obor( vzdélani autotronik a operator
provozu a ekonomiky dopravy.
Staz 11 némeckych studentd v Gnoru
a brreznu se tykala oboru odborny pra-
covnik v dopravé. Prvni tyden probihal
prevazné ve skole v Motole, na Trebesi-
né a na Valentince, kde se zaci seznamili
s nasi Skolskou soustavou, s nasimi
predpisy o bezpenosti prace a ochrany
zdravi a o hospodareni's odpady, s his-
torii prazského Dopravniho podniku,
s Prazskym integrovanym dopravnim
systémem a s marketingem ROPIDu.
Druhy a tfeti tyden pobytu byl véno-
van praktickému poznavani zplsobl
fizeni provozu tramvaji, energetického
dispecinku tramvaji, provozu autobus(
a vlakového dispeinku metra. Zaci dale
absolvovali ndzorné ukazky a vysvétleni
Udrzby a brzdnych zkousek tramvaji na
Pankraci, autobust v Hostivari a vlakd
metra na Kacerové. Nedilnou souéasti
byla ndvstéva zakulisi lanové drahy na

Petfiné (DVB AG provozuji dvé lanové
drahy) a detailni prohlidka Muzea MHD
ve StreSovicich. Stejna pozornost byla
vénovana tvorbé jizdnich radd i meto-
dédm nasazovani vozidel do provozu

a plantm sluzeb provoznich pracov-
nikd (Fidi¢d a strojvedoucich a dalsich
provoznich pracovnikd v metru). Po
praktickém seznameni s ¢innosti nasich
informacnich stredisek, call centra

a informacnich kioskd provedli pro nés
Z&ci také metodou fiktivnich klientd
prazkum, do jaké miry splriuji nase
informacni strediska svou dileZitou

roli pfi informovani cestujici verejnosti
a vyzkouseli funkci informacnich kioskd
ve stanicich metra a na barrandovské
tramvajové trati. Zavérecna Cast staze

byla vénovéna tvorbé informacnich
materiald a metodam marketingu
prazského Dopravniho podniku. Na
Uplny konec staze absolvovali Zaci Rallye
PID, kde si podle zadani museli sestavit
vlastni itinerdr a projet udana mista
vsiti PID v nejkratSim ¢ase. Splnéni tak
naro¢ného odborného programu by
nebylo mozné bez vzacné dokonalého
prispéni pracovnikd Dopravniho podniku
hL. m. Prahy na navstivenych praco-
vistich. Za jejich angaZovanost, ochotu

a porozumenije jim vSem nutno vyjadrit
obdiv a hluboky dik.

O kulturni program se postarali pre-
dev&im pracovnici SPSD, a. s. spolu

s nasimi zaky a némecti stazisté tak
mohli poznat zblizka provoz ruzynského
letiSté, prazskou Z00 a pfi vychazkach
mnozstvi prazskych pamatek vcet-

né jejich historie. Uréitym vrcholem

a nevsednim zazitkem byla pro né

i U¢ast na maturitnim plesu SPSD, a. s.
v Lucerné.

PFi zavére¢ném hodnoceni pak vsichni
Ucastnici obdrzeli certifikaty o Uspés-
ném absolvovani staze. Jak némecti
studenti, tak i jejich pedagogicky
doprovod vyjadrili své diky za umoznéni
tolika poznatkl a zaZitkd véem, kdo se

o né zaslouzili, nepfritomné pracovniky
Dopravniho podniku nevyjimaje, a slibili,
Ze se o nase studenty v Cervnu postaraji
stejné dobre. Staz splnila veskera oce-
kavani a podstatnou mérou prispéla ke
vzajernnému porozuméni Cechd s nam
blizkymi Sasy.

Duchodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z dichodové oblasti Helena Bajerova

Informace k mimoradné srpnové valorizaci dichodu.

V minulém cisle DP KONT@KTu

jsem informovala ¢tenare o navrhu
mimoradné valorizace - mimoradného
zvy$eni dichod. Tento ndvrh schvélila
dne 2. 6. 2008 vlada.

Kazdému dichodci se zvysi dlchod

0 470 KE meésicné. Zakladnivymeéra
dlchodu, tzv. pevna Castka, se zvysuj
od srpnové splatky z 1700 K¢ na

2170 K.

Mimoradna valorizace od srpna 2008

je jednotna pro vsechny druhy déchodl
(starobni radny i predcasny, plny

i Castecny invalidni, vdovsky, vdovecky

a sirotci). Zvydeni o0 470 K& bude stej-

né u dlichodcl, kteri pobiraji jeden
ddchod, stejné tak u dichodc, ktefi
maji tzv. soubéh dlichodd (napr:. starobni
a vdovsky, plny i ¢astecny invalidni

avdovsky apod.), protoze pri soubéhu
vice ddichodl nalezi pevna Castka pouze
1x. ZvySeni se tykd vsech ddchodd, které
jsou priznany pred rokem 2008 i v roce
2008 (od 1. 1.2008 - 31. 12. 2008}, tzn.
pred 1.8.2008 i po 1.8.2008, ale budou
priznany i pozdéjiv roce 2009 a dale. To
znamena, Ze i kdyz bude dlichod pFiznan
napr. az od 1. 1. 2009, bude k tomuto
dlchodu ndlezet téZ pevna Castka ve vysi
2170 KE.

Déle bylo schvaleno zvysenf ,Priplatkd

k dGichodlm priznanych ke zmirnéni
nékterych krivd zplisobenych komunis-
tickym rezimem a k ocenéni Ucastnikd
narodniho boje za vznik a osvobozeni
Ceskoslovenska a nékterych pozlstalych
po nich”, které byly priznany pred 1. srp-
nem 2008, 0 3,6 % Castky priplatku.

Své dotazy, které budou slouzit i jako naméty pro dalsi informace z této oblasti, posilejte
na e-mail: Helena.Bajerovaldseznam.cz nebo volejte na telefonni Cislo 724 237 528.




Nejvétsi cervencovou filmovou
udalosti je samoziejmé

daji najit
zajimavé
filmy mnoha
rozlicnych
Zanra a ani
letosni
prehlidka
nebude
vyjimkou.
Je treba mit
na paméti,
Ze festival |
skyta mnohé &
laskominy
povétsinou také v nesoutéznich
projekcich. Treba v ramci Féra
nezavislych, Pilnoénich filmG anebo
koneckoncu tfeba i v ramci pocty
rezisérovi Juraji Jakubiskovi. Vice
o programu a mnoho dalsich infor-
maci najdete na
Kdyz uz jsme zminili reZiséra
Jakubiska, je tfeba avizovat, ze
v Eervenci (konkrétné 10. 7.) pFijde
do kin jeho delsi ¢as ocekavany
snimek o ,,¢achtické pani”, tedy film
. Povést nejdrazsiho filmo-
vého projektu stredni Evropy bude,
zda se, solidnim lakadlem.

.

Dockaji se i priznivci agentd Muldera
a Scullyové. Dalsiz film&pod,ochran-
nou znac¢kou“ Akta X se v kinech ob-

jevi 24. cervence. Tentokrat se jedna
o snimek a nato,
o ¢em bude, je pry zatim uvaleno
informacni embargo. Je-li tomu tak,
budeme se zrejmé néjakymi témi
paranormalnimi jevy muset nechat
prekvapit.

Prazské divadelni léto o sobé

dava védét predevsim dvéma

projekty. Tim prvnim je dalsi

rocnik Letnich shakespearovskych

slavnosti. O programu, scénach

i protagonistech se dozvite vice na
. Druhym

pak METROpolitni léto hereckych

osobnosti. | pro tuto akci plati, ze
vice podrobnosti o repertoaru, her-
cich i divadelnich scénach najdete
na internetu | ).

Z premiérovych inscenaci lze ale uz
ted'jisté upozornit na nastudovani
Moliérova Zdravého nemocného

s Karlem Rodenem v hlavni roli.

Festi-
valové
léto bude
v cervenci
jiz

v plném
proudu.

Z cer-
vencovych
akci stoji -
jisté za g

(2.-5. 7. v Hradci Kralové) s kapela-
mi jako Kaiser Chiefs, Offspring
nebo Massive Attack, tradicni
ostravska prehlidka

(10.-13. 7.) s ,,tahaky"”
tipu Sinéad 0°Connor, Happy
Mondays, Dandy Warhols nebo
pamétnickymi Hawkwind a pro

3512008 3

pozornost [k II]EEI{E lﬂ.ﬁ__ :

pfiznivce ,mensinovych Zanra”,
jako je treba ska music, lze jisté
doporucit festival Mighty Sounds
(18.-20. 7. v OlSi u Tabora) s hlavnimi
hvézdami v podobé ,two-tone
klasik("“ The Toasters, kalifornskych
skapunkovych Mad Caddies nebo
prakopniku stylu psychobilly, kapely
Demented Are Go.

Na své samostatné koncerty se do
Prahy chystaji dalsi z radky zajima-
vych interpretd. Pojdme se struéné
zastavit u tria neprehlédnutelnych
muzu. V utery 8. 7. se ve sportovni
hale na Vystavisti predstavi londyn-
sky zpévak a skladatel azda

se byt vice nez pravdépodobné, ze

ve svém koncertnim bloku neza-
pomene ani na hity jako napr. Prayer
For The Dying nebo Kiss From
A Rose. Po roce se do Prahy vrati
také jeden z bluesovych veterand

. Tentokrat se se svymi
The Bluesbreakers objevi v pondéli

14. 7. v Retro Music Hall. No a na
zavér jsme si nechali charizmatické-
ho . Ten si pro svou
ceskou koncertni premiéru vyclenil
v probihajicim Glit- -
ter And Doom turné
hned dva dny a tak

jej v Kongresovém |
centru bude mozno
vidét 21. a 22. cer-
vence.

Zajem bude jisté
nemaly.

-mis-
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