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EDITORIAL

Elektronicka posta

Petr Malik, séfredaktor

Zijeme v zajimavém svété. Kazdy den se
narodi nékolik zprav, nad kterymi se musim
vzdy na nékolik minut zamyslet. Pro¢ jsou
nam pravidelné servirovany pravé nyni

a pro¢ zapliuji prvni stranky novin nebo
e-mailové schranky. Zrovna pred chuvili
jsem si precetl dva e-maily, které jsem
dostal na svou adresu béhem noci. Jejich
doruéeni délila necela hodina.

Foto © Jan Horsky

V jednom mé zastupci odborovych organizaci vyzyvaji k preruseni prace a zastaveni vefejné Obsah Aktualné
dopravy v Praze, nebot navrhovana vladni reforma nam pry odebere vyhodu zaméstnaneckého (03)
jizdného. Na prvni pohled Spatna zprava, zejména pro rozvétvené rodiny.

Ale na druhou stranu si vzpomindm na dobu pred necelymi péti lety. Prazské metro se vzpa- Z podniku
matovavalo z pétisetleté vody a ja k dopravé do prace vyuzival vlak Ceskych drah. Uz vice (04)
nez deset let jsou vilaky plnohodnotnym prostfedkem meéstské hromadné dopravy na Uzemi

mésta a naSe jizdenka v nich neplati. Nezbylo mi nic jiného neZ si koupit jizdenku jako kazdy Metro
jiny ,oby&ejny“ cestujici. (06)

Vim, Ze ted napis$i kacifskou myslenku, ale neda mi to. Co kdyby si zaméstnanci zakoupili
béznou roéni jizdenku a zaméstnavatel by jim na ni prispél, pokud by to uznal za vhodné. . .

) Téma na Cerven
Jizdenka by pak platila ve vSech druzich dopravy ve mésté a nebyly by problémy. Dnes staci (10)
bydlet par stovek metrd za méstem a dojizdét do prace vlakem. V tu chvili za¢nete feSit témeér
nereSitelny rébus.
BohuZzel presné vysvétleni, co onen uvedeny paragraf rusi a co by to ve skute¢nosti zname-
nalo pro zameéstnance Dopravniho podniku a jak se k uvedené problematice stavi zaméstna-
vatel, se v uvedené vyzvé nedoctete. Tak uz to ve svété chodi, ale jak pravi staré porekadlo,
nic se neji tak horké, jak se uvafi, a tak uvidime, jaky bude vyvoj celé kauzy. Samoziejmé vas Ptate se
o tom budeme informovat i na strankach podnikového periodika.
Druhy e-mail mi adresovala jedna kamaradka. Zamyslela se nad sou¢asnym svétem, ve kterém

Odjinud

Zijeme. Zaujala mé v ném jedna véta, ktera znéla: ,Jestlize mas konto v bance, né&jaké penize Skolni st¥ipky
v penézence a hromadku drobnych v krabi¢ce, patfi§ k 8 % blahobytnych lidi na svéte.” (17)
Pokud je tato uvedena statistika pravdivd, tak mé napadlo, ze k této top skupiné patfi snad

vSichni zaméstnanci Dopravniho podniku. Z podniku
Samoziejmé z pohledu Ceska si mame stale na¢ st&Zovat, ale z celosvétového pohledu na (18)

tom nejsme Spatné, ale tady je naprosto logické, Ze je nam kosSile bliz§i nez kabat, i kdyz
pékné a moderné stfizeny.

Doufame, Ze jsme i do ¢ervnového &isla pripravili nékolik dostate¢né inspirativnich &lanku.
Hlavnim tématem je no¢ni doprava, mnohdy Prazany kritizovana, ale z evropského pohledu
témér jedine¢nd. Samoziejmé se vracime ke zménam, ke kterym doslo v podniku v uplynulych
tydnech a také se dozvite, kolik vozidel méstské hromadné dopravy ma klimatizované prostory
pro Ffidice.

Prijemné vpluti do pfichazejiciho léta a chapajici duse pfi komunikaci!

P.S. Nez jste si mohli tyto radky precist, byli jsme informovani, ze zaméstnanecké jizdné
zlistane zachovano.

©

Nez vystoupite...

Titulni strana: Midibus v zastavce Hlubogepy. Foto © Daniel Sitensky
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AKTUALNE

Predstavenstvo projednalo

-red-

Predstavenstvo se v mésici kvétnu seslo
jedenkrat, a to v pondéli 14. kvétna.

V ramci uvedeného zasedani se uskutecnily
vyroéni valné hromady spole¢nosti Prazska
strojirna, a. s. a Stredni priimyslova $kola
dopravni, a. s., tj. spoleénosti, u kterych
vlastni Dopravni podnik 100 % akcii.

Po skonéeni valnych hromad pokragovalo
zasedani predstavenstva a byly projednany
nasledujici materidly:

Rozbor nehodovosti. Predstavenstvo bylo
sezndmeno s rozborem nehodovosti za
mésice brezen 2007 a duben 2007.
Organizaéni fad. Clenové predstavenstva
schvadlili Organizaéni fad spole¢nosti, resp.
novelizaci k 1. kvétnu 2007.

Zprava o zajisténi sluzeb v souvislosti

s vymahanim pohledavek z prepravy. Pred-
stavenstvo schvadlilo postup, kterym bude
zajistovan vybér partnera pro vymahani
pohledavek z prepravy.

Zprava k personalnim zménam ve spo-
le€énostech s kapitalovou uGcasti DP.
Predstavenstvo schvdlilo nasledujici zmény:
z predstavenstva spole¢nosti Prazska stro-
jirna, a. s. byli odvolani Milo$ Pirkl a ing.
Milan Pokorny a sou¢asné byl do predsta-
venstva zvolen ing. Ladislav Houdek.

V predstavenstvu spole¢nosti Rencar Praha,
a. s. nahradi ing. Vaclava Pomazala, CSc.
Jan Svoboda a v dozoréi radé této spo-
le¢nosti nahradi pana Lukavského ing. Petr
Blazek.

Zprava o hospodareni a kalkulace nakladu
MHD za 1. &tvrtleti 2007. Clenové predsta-
venstva byli seznameni s vysledky hospo-
dareni za 1. Ctvrtleti 2007.

©

Vyroc¢ni valna hromada

schvdlila vyroéni zpravu a rocni ucetni
zavérku Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti v plném rozsahu za
rok 2006.

©

Organizaéni a personalni
zmeény v Dopravnim
podniku

-red-

Na zakladé rozhodnuti predstavenstva
a generalniho feditele doslo k 1. kvétnu

2007 k nasledujicim organizaénim zménam:

1. Sdruzeni ¢innosti strategie a fizeni, pfi-
pravy a realizace investic v nové vzniklém
Useku strategického a investi¢niho rozvoje
2. Sdruzeni ¢innosti marketingu, vnitfni

a vnéjsi komunikace v odboru Marketing
a komunikace v pfimé podfizenosti GR.

V této souvislosti zaroveri doslo ke snizeni
poctu pracovnich mist v dotéenych utva-
rech.

Od 1. kvétna je novym reditelem Useku
sluzeb Ing. Tomas Petana.

Od 1. gervna nahradil Ing. Jan Surov-

sky, Ph.D. ve funkci vedouciho jednotky
Dopravni cesta Tramvaje Ing. Jana Founého.

©

Na fotbal 23. ¢ervna!

-bda-

Mistrovské soutéze, které plni stranky
novin se Zeleznou pravidelnosti kazdy
tyden od bfezna do ¢ervna, uz sice budou
mit napsanu posledni kapitolu sezony
2006/2007, presto zelené pazity fotbalovych
hrist neosifi. Pravé naopak.

Na sobotu 23. ¢ervna je pfipraven jiz

12. ro¢nik fotbalového turnaje o pohar
generalniho feditele. V 8 hodin bude
zahajeno prvni utkani, ve kterém zméri sily
tymy Spravy vozidel Autobusy a Spravy
vozidel Tramvaje. Nasledovat bude dalSich
11 kvalifika¢nich utkani v 35minutovych
rozestupech tak, aby v 15 hodin mohly
byt zahdjeny boje o kone¢né umisténi.

V 18 hodin bude na programu finéle

a pred sedmou vecerni budeme znat
nového drZitele putovniho pohéru.

Osm pravidelnych uUc¢astnikll je rozdéleno
do dvou kvalifikacnich skupin po &tyrech,
z nichz dva nejlepsi postoupi do semifindle.
V ,acku” se potkaji reprezentanti Provozu
Metra (obhdjci loriského vitézstvi) s tymy
Spravy vozidel Autobusy a Spravy vozidel
Tramvaje. Poslednim tymem je zde Stredni
pramyslova $kola dopravni. V ,bécku”

se budou snazit dosahnout co nejlepsiho
vysledku hraci Provoz( Tramvaje a Au-
tobusy, Dopravni cesty Metro a $tabnich
utvard.

Turnaj tradi¢né prinasi v zapasech hranych
na 2 x 15 minut mnohé zajimavé momenty
a snad se vyhneme vSem neopravnénym
startim, kterych jsme byli svédky v minulosti.
Nevahejte a prijdte podporit své kolegy

v boji o cennou trofej!

-red- Foto © Jan Horsky @
Seznam vedoucich dotéenych utvart:

Podfizenost Cislo utvaru Néazev utvaru Vedouci Utvaru

V utery 15. kvétna se v ramci zasedani
Rady hl. m. Prahy uskuteénila vyroéni

valna hromada Dopravniho podniku D°P'Z.‘ml',m“ 100200 odbor Provozni informace Ing. Jifi Gernik
hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti, ktera rediteli
oficialné uzaviela rok 2006. Po tvodnich 700000 usek Strategicky a investiéni rozvoj Ing. Toméas Jilek
organizaénich procedurach seznamil 700100 odbor Priprava investic Ing. Svatoslav Lorenc
predseda predstavenstva Radovan 700110 oddéleni Strategie Ing. David Dohnal
Steiner valnou hromadu s pribéhem Nové vytvo- 700120 oddéleni Plan investic Ing. Milada Priorové
hospodareni Dopravniho podniku v roce v'e';zf;;t;’:;ﬁ 700130  oddéleni Stroje a zafizeni Mgr. Ladislav Kovaik
2008 algeeediiskiazledelcennletiost] g‘;ner 4iniho 700200  odbor Realizace investic Ing. Rudolf Zmatlik
AL TR Al e e T teditele (GR 700210 oddéleni Dopravni cesta a technologie Ing. Rudolf Bazant
hodnoty nula. feditele (GR) i
700220 oddéleni Stavby Josef Cibera
700300 odbor Kvalita a optimalizace Ing. Ladislav Spitzer
Vaina hromada pfijala usneseni, ve kterém 700310 oddéleni Kvalita a technika fizeni Ing. Jan Barchanek
‘fza'ta ,”aé"?d°m' "Ym‘; ?”d'tzraé K oo Kancelafi GR 900120 oddgleni Oborové vztahy Ing. Zdensk Dosek
ucetni zaverce a vyrocni zprave za ro q q
i 900700 dbor Market ki ki Jan Svoboda, MBA
2006 a vyjadFeni dozordi rady k ro&ni MO VI odbor Marketing a komunikace an Svoboda
Gcetni zavérce za rok 2006. Soucasné utvary v podfi- 900710 oddéleni Stredisko dopravnich informaci  Vaclav Richter
zenosti GR 900720 oddéleni Marketing a komunikace Ing. Petr Malik




,PFivétivost“ fidicu
nezna mezi

-red-

Pretiskujeme prispévek, ktery poslal do
prazské prilohy MF DNES pan Richard
Minks z Kunratic a noviny ho otiskly

ve stfedu 30. kvétna.

Konec¢né se mi podarilo presvédcit
manzelku, maminku nas$i pétimési¢ni
dcery, k vyuziti sluzeb prazské hromadné
dopravy.

Do prace, kde si musela vyfidit potfebné
papirovani, jsem ji je$té dovezl autem,
nicméné cesta zpét doml uz byla na ni
samotné s koCarkem. Pfiprava v predvecer
spocivala mimo jiné v nalezeni pokud
mozno bezbariérovych dopravnich pro-
stfedkll s co nejméné prestupy.
Nepochopitelnd absence napfiklad jezdicich
schodd na Chodové, kde Zije pomérné
velky pocet vozi¢karu a kde se nedavno
dostavélo velké obchodni centrum, je jinou
kapitolou. Nalezli jsme spoj nizkopodlazni
tramvaje s jednim prestupem na nizkopod-
lazni autobus az témé&r domu.
Nizkopodlazni tramvaj za jedna, autobusy
za pét.

Tramvaj dopadla na jedni¢ku, a tak se
zdélo, Ze prvni zkuSenost s méstskou
dopravou dopadne vyborné.

Po pfichodu na autobusovou zastavku vsak
pfislo prvni zklamani. Nizkopodlazni autobus
linky &. 136 odjel ze zastavky Slavia tak
néjak o 5 minut dfiv oproti planovanému
Casu 11.24.

Dal&i nizkopodlazni autobus mél jet az

ve 12.00! ManZelka se tedy rozhodla jet
bé&Zznym autobusem v 11.36 a pozadat
nékoho o pomoc s nastupem.

A ted to v8echno zacalo.

Sle¢na a mlady muz nastoupili pfed man-
zelkou nevSimajice si ji ani kogarku. A tak
bylo nutné se pomoci pomérné dlrazné
dozadovat. Muz prosbu zcela ignoroval,

Vazeni kolegové a spolupracovnici,

sle¢na majic plné ruce vSe odlozila a man-
Zelce pomohla.

Ridi¢ v té chvili zagal pokfikovat na cely
autobus: ,Madam s ko€arem by jisté ruka
neupadla, kdyby ji zvedla pfed nastupem.”
Zfejmé tedy nardzel na to, Ze manzelka na
autobus nemavala pfi pfijezdu.

Poté se z autobusového hlasice spustilo:
~Je pouze na fidi¢i, zda dovoli cestujicimu
s koc¢arkem nastoupit.“ Moje Zena sice
mavat méla, na coz v té chvili zapomnéla,
nicméné si o fidi¢i pomyslela své a zdalo
se, ze je véemu konec.

O nékolik zastavek dale vSak zazila dalsi
Sok. To kdyz fidi¢ pfi nastupu starsi pani
s holemi, ktera méla co délat se do auto-
busu vydrapat, prohodil: ,Takovi lidi nemaji
do autobusu vlbec [ézt!“

V8e skonéilo velmi ochotnym zahraniénim
turistou, ktery — aniz by v ¢estiné slovo
rozumél — pochopil, Ze je zddan o pomoc
pfi vystupu a pak se po pomoci mé zené
s Usmévem a par anglickymi sloviCky

v klidu usadil a pokracoval v jizdé s nasim
milym fidi¢em.

Co fici zavérem? Obavy z hromadné
dopravy, které se mi podafilo obratné roz-
ptylit, vyustily v totalni blokaci.

Dopravni podnik je jisté pySny na své
zameéstnance. Stravil jsem néjakou dobu

v zahrani¢i a pfi sluzebnich cestach pou-
zivdm v8echny mozné dopravni prostredky,
ale nikdy jsem se s véts$i neochotou nese-
tkal. Prahu miluji, ale nedivim se, Ze se
zahraniéni turisté odmitaji do Prahy vracet.
Pro¢ asi???

Pristé povezu manzelku do centra

zase autem. TakZe zase nastartuji auto

a — i kdyz jsem zastancem pokud mozno
Setfeni naseho Zivotniho prostfedi — man-
Zelku s kocarkem prosté do mésta jinak
nez autem nedostanu.

Nakonec snad vypichnu vétu z oficialnich
stranek Dopravniho podniku: ,Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost,
vénuje velkou pozornost zvySeni kvality
sluzeb, a to od nabidky... az po celkovou
komunikaci s cestujicimi.”

©

vzdy mé velmi zamrzi, kdyz se dozvim o stiznostech cestujicich na naSe sluzby, protoze cestu-
jici jsou nas$i klienti, ktefi prinaSeji naSemu podniku finanéni prostfedky. Tim vic mé mrzi, kdyz
se stiznost probird v médiich. Za posledni tyden se v novinach objevily podobné &lanky dva.
A bohuzel vliv médii na celkovy obraz verejnosti o Dopravnim podniku je znacny.

A& se to nezdd, vSichni fidi¢i stale pracuji ve sluzbach verejnosti, a stejné tak, jako vam
osobné je nepfijemné, kdyz jsou na vas hrubi a neurvali v restauraci nebo obchodé, je to
neprijemné i nasim klientdim v dopravnich prostfedcich.

Vim, Ze neni vzdy snadné se s nasimi klienty v dobrém a ve slusnosti vyporadat, ostatné
¢lanek o noéni dopravé v tomto &isle DP-KONT@KTu je toho dikazem, presto bych byl rad,
kdybyste méli na paméti, Ze kdyZz sedate za volant autobusu &i do kabiny tramvaje a metra,
reprezentujete nejen sami sebe, ale v neposledni fadé i Dopravni podnik, ktery vas zameéstnava
a ktery se snazi o to vydobyt si od verejnosti lepsi uznani, které by bylo umérné tomu, ze
Prazanuim a turistdm poskytujeme sluzby, které jsou vysoce cenény nejen v Evropé, ale i ve

svété. Meéjte to, prosim, na paméti.

&

Ing. Martin Dvorak, generalni reditel

Klimatizace tramvaji
a autobust

Daniela Koci

Horké dny znamenaji pro fidi¢e desitky
hodin stravenych v rozpalenych kabinach
vozu. Pojem klimatizace je v téchto dnech
aktualnim pojmem, a tak jsme zjiStovali,
co je vtomto sméru u tramvaji i autobust
nového.

V prazskych tramvajich je klimatizaéni jed-
notka osazena u novych tramvaji typu 14T
a modernizovanych KT8D5.RN2P, klimatizo-
vana je pouze kabina fidice.
Ochlazovani a odvlih¢ovani vzduchu v ka-
bing fidi¢e u tramvaje 14T zajiStuje klimati-
zacni jednotka RAC 4-DP, ktera je umisténa
na stfeSe v predni ¢asti prvniho ¢lanku
vozidla. Vzduch je nasavan z vnitfniho pro-
storu vozu, je sméSovan s Cerstvym vzdu-
chem, ktery je pfivadén ze spodni strany
jednotky. SmiSeny vzduch prochazi filtrem
a vyparnikem, kde se ochlazuje a odvih-
Cuje. Takto upraveny vzduch je ventildtorem
vhanén do kabiny. Kazda jednotka je
fizena mikroprocesorem, ktery ji ovlada tak,
aby byly zajistény pozadované podminky
tepelné pohody v interiéru kabiny.
Klimatizaéni jednotka neobsahuje Zadné
latky s azbestem, chladici médium i naté-
rovy systém je ekologicky Setrny, pro kon-
strukci jsou voleny recyklovatelné materidly.
U modernizovanych vozd KT8D5.RN2P je
pro vétrani, ochlazeni nebo vyhfivani kabiny
fidi€e pouzito klimatiza¢ni zafizeni KALBA-1
firmy BAHOZA, které funguje na podobném
principu jako klimatizace vozu 14T, ale
s tim rozdilem, Ze zafizeni slouzi i k vyta-
péni kabiny.
Klimatizace kabiny fidi¢e je dosud na
vozech 14T €. 9111-9122 u dvanacti vozu
a v rekonstruovanych vozech KT8D5.RN2P
€. 9082, 9081, 9069, 9072, 9085, 9062,
9090, 9074, 9083, 9052, 9077, celkem
u jedenacti voz(. Tyto vozy jsou jiz pra-
bézn& nasazovany do rutinniho provozu.
Autobusy
Vozovy park autobusl je vybaven klimati-
zaci kabiny fidie v rozsahu o malo vy$Sim
nez tretina vozového parku. Do konce
roku 2006 bylo vybaveno 429 autobust.
Klimatizace byly dodany prevazné s novymi
vozy, av8ak jejich montdz probihd i v ramci
rekonstrukci.
V8echny klimatizace, s vyjimkou zkuSebnich
vzork(, vyuzivaji pro ochlazovani vzduchu
odparného tepla vody, nejedna se tedy
o klasické kompresorové klimatizace.
Toto feSeni pfindsi kromé& niz8i ceny také
moznost ponechat klimatizaci zapnutou
i v dobé, kdy autobus stoji na konec¢né
s vypnutym motorem.
Na konci roku 2006 dodala Karosa a. s.
deset autobust typu Citelis s klimatizaci
znacky Eberspecher. Jedna se o zafizeni




pracujici na stejném principu, avsak
robustnéjsi a vykonnégjsi. ,Problémem

jsou vyznamné vyssi naklady na servis,

o moznostech jejich snizeni se zatim bez
vysledku jedna,”“ vysvétluje Ing. Vaclav
Beranek, vedouci odboru Technika Spravy
vozidel Autobusy. Podle vysledku jednani
s firmou Eberspecher a moznosti vyrobce
autobusu, ktery vyhraje leto$ni soutéz, bude
rozhodnuto, jaké klimatizace se budou
montovat do dalSich dodavek.

ZvySovani poctu vozl s klimatizaci kabiny
fidi¢e je zavislé na rychlosti obnovy vozo-
vého parku.

Klimatizace celého prostoru pro cestujici
nebyla zatim realizovana ani jako zkuSebni
vzorek z cenovych davodu. Kromé vysoké
pofizovaci ceny je tfeba pocitat také s vys-
§imi provoznimi naklady, podle zku$enosti
RATP Pafiz se jedna o cca 1.500 Euro na
rok provozu.

©

Pozarni poplachy
v garazich

Text a foto: Ing. Michal Brunner, vedouci
oddéleni Odborné sluzby HZS

Na pfelomu brfezna a dubna 2007 byly v jed-
notlivych autobusovych garazich DP vyhla-
S§eny cviéné pozarni poplachy pro jednotky

sboru dobrovolnych hasi¢t podniku.

Cvi¢né pozarni poplachy probéhly v ramci
provérek BOZP a PO v provozovnach
jednotky Sprava vozidel autobusy Kili¢ov,
VrSovice, Kagerov a Repy. Kazdému cvi¢-
nému zasahu dobrovolnych hasi¢l prihlizela
prislusna provérkova komise a zastupci
vedeni Hasi¢ského zachranného sboru
(HZS) DP, ktery ma organizaci a odbornou
pfipravu dobrovolnych hasi¢l podniku ve
své kompetenci.

Po vyhlaseni poplachu rozhlasem se
zaméstnanci provozovny zafazeni v dobro-
volné jednotce pozarni ochrany shromazdili
v pozarni zbrojnici, vybavili se hasi¢skou
vystroji a vyjeli s cisternovou automobilovou
stfikaCkou k fiktivnimu pozaru. Na misté
provedli prizkum a na zakladé zadani
zahdjili zasah stfedni pénou, kterd se pou-
ziva k haseni plosnych pozarG horlavych
kapalin.

Cvi¢né zasahy byly vyhodnoceny v ramci
jednodenniho odborného zaméstnani

pro ¢leny jednotek sboru dobrovolnych
hasi¢t podniku, které usporadal HZS DP
v depu Kacerov ve stfedu 11. dubna.
Vedeni HZS konstatovalo, Zze dobrovolni
hasi¢i na v8ech provozovnach splinili
zadani cvi¢ného poplachu a pfislusné
¢asové limity pro vyjezd. Soucasti
odborného zaméstnani bylo dale Skoleni
Bojového fadu jednotek PO, videoprojekce
hasi¢skych zasahl u velkych pozaru

a nacvik Cerpani vody z pozarni nadrze

v depu s pouzitim pfenosnych motorovych
stfikacek PS 12.

Jednotka na misté! Hasi¢i provozovny Repy
zahajuji zasah...

Pozarni utok stfedni pénou.

Medaile pro vedouciho
odboru HZS DP

Text: Ing. Michal Brunner
Foto: Stépan Wowesny

V kvétnu se uskuteénilo na zamku

v Praze-Kolodéjich slavnostni predavani
medaili Hasiéského zachranného sboru
Ceské republiky. Medaile HZS CR byly
udéleny celkem 34 obéantim, prislusnikiim
HZS CR a predstavitelam dalS$ich slozek
integrovaného zachranného systému.

Ing. Michalu Wowesnému byla udélena
medaile ,,Za zasluhy o bezpeénost*®.

Mezi ocenénymi, ktefi z rukou generélniho
feditele HZS CR genmijr. Ing. Miroslava
Stépana prevzali medaili ,Za zasluhy o bez-
pec¢nost”, byl také Ing. Michal Wowesny,
vedouci odboru Hasi¢sky zachranny sbor
Dopravniho podniku. Ing. Wowesny stél

u zrodu pozarni ochrany DP, kdyz byl

v roce 1974 jmenovan vedoucim Zachran-
ného, havarijniho a pozarniho utvaru Metro,
pozdgji pfejmenovaného na Hasi¢sky
zachranny sbor Metro a v roce 2005

Ing. Wowesny s medaili ,Za zasluhy o bezpecnost".

transformovaného na Hasi¢sky zachranny
sbor DP. Za jeho pUsobeni se HZS DP stal
v8estrannou zachranarskou slozkou, umoz-
nujici Dopravnimu podniku nejen likvidovat
pozary, ale vlastnimi silami operativné resit
rizné dalsi krizové situace, které narusuji
plynulost provozu a ohrozuji bezpeénost
cestujicich a zaméstnancu DP.

Udélenim medaile ocenil Hasi¢sky
zachranny sbor Ceské republiky zasluhy
Ing. Wowesného na budovéani a fungovani
systému pozarni ochrany v hl. m. Praze.

©




Pripravy na zahajeni provozu
nového useku metra

Ing. Viktor Baier,
jednotka Dopravni cesta Metro

Necely rok zbyva do otevieni tfi stanic

na novém 4,6 kilometru dlouhém utseku
metra IV.C2 do Letran. Metro tak bude
mit 57 stanic a dosahne provozni délky

59 km. Otevreni nového useku predchazi
nékolikaleté obdobi pfiprav, do kterych se
zapojuje nas podnik. Obvykle tak dva roky
pred otevienim nového useku jsou to také
vykonné jednotky metra.

Jednotka Dopravni cesta Metro se do
pfipravy zahdjeni provozu zapojuje nejdfive,
protoze celé dilo, v cené majetku nékolika
miliard, bude po prevzeti ve spravé jed-
notky. Obvykle si pod pojmem dopravni
cesta podzemni drahy predstavujeme tunel,
koleje, nastupisté, ale je to v€etné stanic,
technickych prostor a zafizeni. Novy Usek
na IV.C2 neni zafazen do ochranného
systému metra pro potreby civilni ochrany
obyvatelstva, protoze mélce ulozené stanice
to neumoznuji. Usek tak bude bez special-
nich stavebnich Uprav a zafizeni.

Do pfiprav na zahajeni provozu se zapojuje
fada specialistl jednotky, ktefi se zucastriuji
vyrobnich vybor(i a seznamuji se s pro-
jektovou dokumentaci. V urcité fazi stavby
zacinaji dochazet pfimo na stavenisté.
V8ech kontrolnich dnli stavby se u€astni
vedouci jednotky, tak aby se mohly resit
operativné pfipominky, pfipadné pozadavky
na viceprace ze strany jednotky. VSechna
ginnost je smérovana k prejimacim Fizenim
a komplexnim zkouskam stavebnich objektu
a technologii. V soucasnosti je jiz Usek
stavebné napojen na IV.C1. Technologické
napojeni se uskute¢ni v pfistim roce.
Obvykle napojeni trasy vyzaduje nékolik
vikendovych vyluk. Od vyluky zabezpeco-
vaciho zafizeni na IV.C1, kdy se musi jezdit

Predstavu o velikosti budouciho stanovisté prepravniho manipulanta si mGzeme udélat jen podle zakladu na
uchyceni budouci sklenéné konstrukce.

Stanice Prosek rok pred otevienim - kolejisté se pfipravuje na montaz privodni kolejnice.

dvojmuzné, az po vyluku celého provozu
metra na IV.C1 se zaji$ténim nahradni
MHD. Ovérovaci provoz nového provoz-
niho Useku bude zaméren na dosazeni
projektovanych parametrt, funkci stavby

a bezpecnost provozovani dopravy. To
bude zabezpe&eno jednotlivymi technicko-
-bezpec¢nostnimi zkouskami funkénich celka.
V prfipadé stavby je to napfiklad ovéreni
prostorové prichodnosti, tj. dodrzeni
prijezdného prarezu, méreni geometrické
polohy koleje a pfivodni kolejnice. U tech-
nologie komplexni zkou$ky energetickych
zafizeni, zabezpecovacich zafizeni a dalsi
technologie (vzduchotechniky, ¢erpacich
stanic, vytapéni, spojeni, pozarnich zafizeni
atd.). Na zavér se stavebné-technologické
a dopravni parametry oveéfi jizdami el.
vlakl. Otevieni nového Useku a zajisténi
bezpecného a bezporuchového chodu
stavebné-technologickych zafizeni vyzaduje
i pfipravu na nezbytné nutné personalni
zabezpecdeni provoznich zaméstnancu pro
provoz, prohlidky, pohotovostni zasahy,
opravy a udrzbu zafizeni.

Jednotka Provoz Metro jiz nyni zacala
pracovat na zajisténi provozu nového
Useku metra. Prub&zné se ucastni kon-
trolnich dnl stavby a sleduje postup
praci. Dodavatelé musi dodrzovat terminy

tak, aby nedoS$lo k vét§Sim problémim pfi
prejimkach provoznich mistnosti, prostor
a technologického vybaveni pracovist
jednotky. Jednotka sleduje odstrariovani
pfipadnych zavad, nedodélkiu a vicepraci.
Ovéfuje instalované zafizeni a techniku.
Spolupracuje na zpracovani technologie
jizd vlakl a jejich zajisténi mezi pro-
vozovanou trati a trati nové otviranou.
Podili se na ¢€innostech v souvislosti se
zprovoznénim a napojenim zabezpecova-
ciho zafizeni na provozovanou trat. PIni
ukoly pfi ovéfovani dopravni technologie
véetné ovéreni grafikond vlakové dopravy
a grafikon obé&hu souprav. Podle novych
grafikonu zajisti tvorbu smén a rozpisu
smeén jizdniho persondlu celé traté C.
Jednotka koordinuje tvorbu staniénich
fadt a dal$i provozni dokumentace. Po
prevzeti provoznich prostor vybavi provozni
stanovisté a technologické zazemi novych
stanic zafizenim a materiadlem, které neni
soucasti dodavky stavby. Provozni stano-
visté vybavi nabytkem, predpisy a dalSimi
predepsanym pomuckami. Spolupracuje pfi
smluvnim zajisténi Uklidu stanic a odvozu
komunélniho odpadu. Kvalitni zajisténi
prepravy cestujicich vyzaduje nejen
kvalitné odvedenou praci dodavatell, ale
taky kvalitné pripraveny provozni personal.
Potfebny pocet zaméstnancu specifickych
dopravnich profesi je zavisly na rozsahu
provozu stanoveného grafikony vliakové
dopravy a rozsahu stavby. Provozni
potfeba je okolo 80 novych provoznich
zaméstnancu. Z tohoto poctu priblizné
polovina je dopravni personal stanic

a druha c&ast je jizdni personal. Nabor

a pfiprava novych zaméstnancu si vyzadaji
uzkou spolupraci s usekem personalnim.
Zejména priprava jizdniho personalu je
¢asové naro¢na a vyzaduje dostatecny
Casovy predstih. Proto pfiprava na otevfeni
prvniho kurzu strojvedoucich jiz zacala.
Nébor pro vykon funkce vyzaduje vybér
zaméstnancu, ktefi spliuji predpoklady
vékové, zdravotni, kvalifikaéni a zakonné
spolehlivosti. Priprava obsahuje vstupni
|ékarské prohlidky, potvrzeni zdravotni




Dokon&ovaci stavebni Upravy pred osazenim technologie Cerpaci stanice. Jedné z 29 na IV.C2.

zpusobilosti, Skoleni a vycvik pro vykon
funkce, vybaveni zaméstnancl predpisy,
pomuckami a uniformami, a déle i zacvik
a vykonani praktické zkousky, prokazatelné
seznameni zaméstnanct s mistnimi a tra-
tovymi poméry. U strojvedoucich vykonani
zkousky zpUsobilosti k Fizeni draznich
vozidel probihd pred draznim spravnim
Uradem. Seznameni s tratovymi poméry
nové traté vykonaji prvni strojvedouci pési
pochlzkou. V8e je sméfovano k tomu, aby
po ukonceni prace dodavateld mohla byt
provozni stanovisté véas obsazena provoz-
nim personalem jednotky a uskutecnila se
zavérecna priprava v mistnich podminkach.
Jednotka Sprava vozidel Metro jiz ma

v predstihu pfipraveno 6 vlakovych souprav
typu M1 na pokryti rozsifeni provozu a za-
jisténi grafikonu vliakové dopravy. Prodlou-
Zeni traté bude predstavovat ro¢ni narust
okolo 5 milioni provoznich vozokilometru.
Do pfiprav se jednotka zapoji pfiblizné

dva mésice pred planovanym otevienim
useku, pfi zkouskach zabezpecovaciho
zafizeni, kdy el. soupravy poprvé vyjedou
do Lethan. ZvySené naroky na udrzbu

a opravu vozU budou pokryty stavajicim
poc¢tem provoznich zaméstnancu.

Veskeré pripravné prace jsou piné zamé-
feny k datu otevrfeni v kvétnu 2008. Provoz
nového Useku IV.C2 musi byt zahgjen

v parametrech standard( kvality, které
cestujici verejnost od metra ocekava.
Zahajeni provozu s cestujicimi je teprve
zaCatkem bézné Cinnosti jednotek. Ote-
vienim nového Useku metra vzroste za
posledni &tyfi roky provozni délka metra

o necelych 20 % a pocet stanic o 10 %
(IVC1, stanice HO, IV.C2). Je to moc nebo
malo? To zdlezi na uhlu pohledu, a tak
zde neni ani jednozna¢na odpovéd. Vétsina
cestujicich vyuzivajicich metro odpovi

malo. Z pohledu zaji$téni finanénich zdrojl
asi maximum mozného. Dal$i vystavba

je otézkou dostatku penéz a nejen na
vystavbu, ale i na nasledny provoz. Vétsi
¢ast budoucich nakladi provozovatel
nemuze ovlivnit. Je predem dana stavebné
— technickym reSenim, hloubkou ulozeni

stanic pod povrchem, osazenou technologii,
pozadovanym dopravnim vykonem, zda

je metro v ochranném systému metra
apod. Pro predstavu otevreni Useku IV.C2
znamena jen v oblasti spotfeby elektrické
energie predpokladany ro¢ni narGst o vice
nez 22 GWh na trakéni a ostatni eleltrickou
energii. Pfiprava na otevieni IV.C2 je pro
jednotky metra opravdu ,jen“ pfipravou.
Teprve se zahdjenim provozu zadina rutinni
¢innost jednotek, na jejimz konci je jen
jedno meéfitko nasi Uspésnosti, a to je
spokojeny zékaznik.

©

Doplnkovy prodej jizdenek
u vstupl do metra

Text: Pavel Treboridk, jednotka Provoz Metro
Foto: Jan Horsky

Zakladni prvek pfi prodeji jizdenek MHD
ve stanicich metra predstavuji prodejni
automaty. Za posledni roky doslo

k rozsifeni jejich poétu a zkvalitnéni
servisu. Tuto skute¢nost Ize konstatovat
na zakladé markantniho sniZzeni pocétu
stiznosti zakazniku.

Doplrikovy prodej jizdenek pro jednotlivou
jizdu zajistuji na vlastni naklady provozni
zaméstnanci jednotky Provoz Metro u vstupu
do metra ve stanicich, kde si jej vyzadala
poptavka ze strany klientl. Tento zpusob
prodeje byl projednan a schvalen 24.
poradou vedeni Dopravniho podniku dne
16. listopadu 1992. Jeho vyraznym znakem
je, ze nevyvolava potrebu tvorby dalich
pracovnich mist spojenych se zaji§ténim
organizace prodeje a kontroly. Tato sluzba
se uplatiiuje ve stanicich, kde si ji zajem
klientd skute¢né vyzaduje, v praxi je zde
vyuzit trzni princip. Zminénou ¢innosti se
zabyva prubézné kolem 90 zaméstnancu

a jejich pocet se zvySuje v turistické sezoné.
V roce 2006 predstavovaly trzby z prodej-
nich automatt ve stanicich metra ¢astku
414 672 515 K& coz ¢ini 95,48 % z cel-
kového prodeje. Zbyvajici 4,52 %, tedy
19 624 600 K¢ c¢inil doplikovy prode;j.
Zpusob prodeje nemd vliv na pocet pla-
ticich zékaznik(i, dochdzi pouze k jejich
pohybu mezi obéma skupinami.

Hlavnim cilem dopliikového prodeje je
pokryti kratkodobého obdobi, kdy nelze
vyuZivat sluzeb prodejnich automatu, at jiz
z dlvodu poruchy nebo v dobé neoce-
kavaného zvyseni prepravnich narokl. Na
zékladé dlouholetych zku$enosti Ize kon-
statovat, Ze tento zpusob prodeje jizdenek
dlouhodobé funguje diky své jednoduchosti
a presné nastavenym pravidlim bez nut-
nosti ¢astych zasah(.




Zabezpecovaci laborator
se predstavuje

Ing. Jaroslav Hauser,
vedouci laboratore 242110

Provozné-vyvojova laborator sluzby
Sdélovaci a zabezpecéovaci jednotky
Dopravni cesta Metro (JDCM) se vyznamné
podili na zajisténi bezpecnosti provozu
metra.

Hlavnim poslanim provozné-vyvojové labo-

ratofe sluzby Sdélovaci a zabezpecovaci

jednotky Dopravni cesty Metro (déle jen
slaboratore”) je zajistit v ramci jejich kom-
petenci bezpe¢nou a spolehlivou funkci
zabezpecovacich systému. Mezi tyto kom-
petence patfi zejména:

e (ICast na pripravé vefejnych obchodnich
soutézi na dodavky zabezpecovaciho
zarizeni,

e pfipominkovani v8ech stupniti projektové
dokumentace z hlediska bezpec&nosti
zabezpecovacich zafizeni,

e zkousky zabezpecCovacich subsystémd,

e bezpecnostni zkousky zabezpe&ovacich
systéml uvadénych do provozu,

e odstrafiovani slozitych a atypickych
poruch,

e stanoveni, méfeni a nastavovani bezpec-
nostné relevantnich elektrickych veli¢in,

¢ periodicka registrace a kontrola parametr(
stacionarnich ¢asti vlakovych zabezpeco-
vacu,

® vyvoj a vyroba specialnich méficich pfi-
stroju a pfipravka.

Déle se zminim jen o tfech poslednich

uvedenych ¢&innostech v rozsahu, ktery

umozfiuje tento ¢lanek.

Na novych tratich (nebo pfi poruchach

funkce kolejovych obvodl) se provadi

méreni mérné pricné admitance (,izola¢niho
stavu®) dotéenych izolovanych useku. Pi
tomto méreni se (na rozdil od méreni
provadéného z hlediska zpétnych trak&nich

Méfeni izola¢niho stavu.

proudu) zjistuje, zda jsou splnény podminky
pro spravnou funkci kolejovych obvodu.
Kromé predepsané klasické metody, vycha-
zejici z méfeni proudu a napéti, pouziva
laboratof pro orientacni méreni také pfistroj
z vlastniho vyvoje.

Mimoradné dulezité pro bezpecny provoz
metra je nastaveni kolejovych obvodl. To
se fidi schvalenymi regula¢nimi tabulkami,
pficemz rozhodujicim kritériem je samo-
zfejmé bezpecénost. Ta je vSak v tomto
pfipadé v protikladu se spolehlivosti: ¢im
bude kolejovy obvod odolnéjsi proti poru-
chovym vlivim, tim mensi bude rezerva pfi
vyhodnoceni pfitomnosti vlaku v obvodu.
Kolejové obvody musi vyhovovat atestu
bezpecnosti, z néhoz mimo jiné vyplyva, ze
v8echny poruchy se musi projevit obsaze-
nim obvodu. Proto nékteré ,poruchy“ kole-
jovych obvodl (napf. prfemostény izolovany
styk) jsou ve skutec¢nosti projevem jejich
spravné funkce. Pro nastavovani kolejo-
vych obvodl je kromé béznych pfistrojl
nezbytny také fazomeér, protoze fazovy
posun mezi mistnim a kolejovym napétim
ma podstatny vliv na pohybovy moment
kolejového relé. Dosud byl k tomuto uUcelu
pouzivan ruc¢kovy fazomeér PU-440 firmy
Metra Blansko, jehoZ vyroba vsak jiz byla
ukon&ena. Laboratof v soucasné dobé
vyviji digitélni fazomé&r s lepSimi parametry
(pfesnost méreni, rozsah vstupnich napéti,
vstupni impedance) nez u tovarniho pfi-
stroje.

Regulace kolejového obvodu.

Aby byla zajisténa bezpecna indikace
pfitomnosti viaku v kolejovém obvodu,

je nezbytné v pravidelnych intervalech
kontrolovat tzv. Suntovou citlivost obvodu.
Pri této zkousce se ke kolejnicim pfilozi
meérny odpor, ktery je vétsi neZ nejvétsi
pfipustny odpor napravy vlaku. Napéti na
vstupu kolejového pfijimace pak musi byt
mensi nez napéti jeho necinnosti. Tim se

ovéfuje, Ze i pfitomnost jediné napravy

v kolejovém obvodu zplsobi jeho prechod
do obsazeného stavu. Laboratof vyvinula
metodu, ktera toto znacné casové narocné
méreni, provadéné v prepravni vyluce
nékolika zaméstnanci a vyZadujici pochtzku
v kolejisti, vyrazné zjednodusila a urychlila.
Nyni provadi pravidelnou kontrolu Suntové
citlivosti jediny zaméstnanec za provozu
vlaki s cestujicimi. Pfitom se vyuziva pfimo
odporu naprav viaku a méfi se zbytkové
napéti na vstupu kolejového pfijimace, které
se porovnava s referenc¢nim. Trakéni proud
i kolejové napéti vS8ak obsahuji slozku

300 Hz jako produkt Sestipulsniho usmér-
néni, a proto je nutné mérit selektivné.
ProtoZze komeréni voltmetr s potrfebnymi
vlastnostmi neni k dispozici, byl v laboratofi
vyvinut selektivni voltmetr SEVO, a pozdéji
SEVO-2, ktery je schopen bez nutnosti
prepinani vyhodnotit oba pouzivané signalni
kmito¢ty 264,83Hz a 274,12Hz pfi vyraz-
ném potlaceni slozky 300Hz.

Kontrola Suntové citlivosti.

Kolejové obvody jsou namisto plvodnich
rotacnich méni¢t (motorgeneratord) nyni
napajeny pIné elektronickymi statickymi
meénici. Jejich srdcem je kmito¢tova
ustfedna, ktera pomoci krystalového
oscilatoru a d&islicovych délicek generuje
prfedepsany kmitoCet. ProtoZze kmitoCet
nesmi z bezpec¢nostnich divodl vybocit ze
stanovenych mezi, je karta opatfena dohlé-
dacim obvodem. Predepsané periodické
nastavovani tohoto obvodu je relativné
slozité a z hlediska spolehlivosti kritické,

a je proto provadéno v laboratofi.

Prestoze kolejové obvody patfi k velmi
spolehlivym prvkim zabezpe€ovaciho zafi-
zeni (to je pfi jejich poctu, ktery presahuje
1 000, nutné), pretrvavaji u rozvétvenych




Nastavovani kmitoc¢tové Ustredny.

obvodu problémy zpusobené presycovanim
stykovych transformatord rozdilem trak&nich
proudt vznikajicim impedancéni nesymetrii
kolejnic a kolejnicovych propojek. Proto na
trati IV.C1 jsou (a na trati IV.C2 budou) jiz
ke Kkontrole volnosti vyhybkovych kolejovych
Usekl pouzity pocitace naprav. U téch
nezalezi na izolaénim stavu, impedanéni
symetrii, kvalité trakénich propojek, ani
korozi temen. Presto i pocitace naprav
maji své nevyhody: nespolehlivé reaguji na
kolo s mensim pramérem, vibec nereaguiji
na lom kolejnice a po opravé nebo jiném
zdsahu udrzby vyzaduji reset (vynulovani).
ProtozZe reset je mozny, i kdyz je Usek
obsazen vlakem, neni vylou¢en (na rozdil
od kolejového obvodu) nebezpeény stav
zpusobeny selhanim lidského cinitele. (Pro
ilustraci: Reset je proveden v dobé, kdy

Nastavovani pocitace naprav.

Usek je obsazen vlakem s dvaceti napra-
vami. Od toho okamziku je Usek indikovan
jako volny vzdy, kdyz je v ném dvacet
naprav. Jinak je indikovan jako obsazeny.)
PFi spravném nastaveni vykazuji pocitace
naprav vysokou spolehlivost. S cilem co
nejpresnéjsSiho nastaveni, které dokonce
prekracuje pozadavky vyrobce, pouziva
laboratof vlastni metodu i pfipravek.

Pro zajisténi bezpecnosti dopravy i v pfi-
padé chyby strojvedouciho jsou traté

i vlaky vybaveny vlakovymi zabezpecovaci,
jejichz stacionarni ¢asti jsou v péci sluzby
242000 a patfi tak do kompetence labo-
ratore.

Nejdéle pouzivanym je vlakovy zabez-
pecova¢ ARS a jen sluzebné nejstarsi
strojvedouci si mozna vzpomenou, ze
pGvodné nebyl schopen prenaSet predvéstni
znak. Na vyvoji a zavedeni predvéstniho
znaku do provozu ma hlavni zasluhu pravé
laboratof, a zapojeni je chranéno autor-
skym osvédcenim. | kdyz je systém ARS
v soucasné dobé prekonan, sehrdl v historii
metra vyznamnou Ulohu. Nastavovani jeho
parametr( je i pro laboratof pomérné
slozité, protoZe je kompromisem mezi
protichtdnymi pozadavky (navéstni kéd x
predvéstni koéd, dostate¢na urovenri signalu
x potlaceni intermodulaénich kmitoctu) pfi
v8ech signélnich kmitoétech a na celé
délce Useku s ménicim se podélnym odpo-
rem kolejnic. To je zvlasté patrné v dobé
zvyS$eného sledovani provozu modernizo-
vanych souprav na trati B, kdy poZadavky
jiz prekracuji moznosti systému. Pro jeho
nastavovani laboratof kromé vhodnych
postupl vyvinula také nékolik pfipravkd,

z nichZz nepostradatelny je zejména selek-
tivni indikator ARS. Ten pfi malych roz-
meérech a hmotnosti umoznuje soucasnou
indikaci navéstniho i predvéstniho kédu

a nahrazuje dfive pouzivanou sadu rozmér-
nych a tézkych jazyckovych kmitomeéru.

Nastavovani programové smycky.

Na trati C je v provozu zabezpe&ovacé
PA-135 od firmy Siemens (nazyvany nékdy
podle puvodniho vyrobce ,Matra®). Ten
odlisném principu, ktery byl ve své dobé
unikatni. Programovy pas obsahuje vétsi
mnozZstvi programovych smyc¢ek, obvykle
nazyvanych ,programy“, jejichz nastaveni je
zna¢né odborné i ¢asové narocné.

Nastésti se toto nastaveni v provozu pfili§
neméni. K vysoké spolehlivosti stacionarni
Casti zafizeni prispiva periodickd registrace
vS8ech ,program(”, provadéna z vliakové
soupravy. Vyhodnocovani registracnich
zdznamu sice zabere hodné &asu, umozni
vS8ak predchazet nékterym porucham, které
se jesté neprojevily.

Trat A je vybavena zabezpeCovaéem LZA,
jehoz dodavatelem jsou firmy Bombardier
a AZD. Po funkéni strance spliiuje vechny
na néj kladené pozadavky, i kdyz k po-
uzitému ,rychlostnimu® principu ATP jiz
existuji moderngjsi alternativy. K jeho oblibé
u strojvedoucich prispivd mnozstvi a forma
zobrazovanych informaci. K prenosu

Nastavovani vystupniho zesilovace.

kédovanych telegraml z trati na vlak jsou
pouzity prenosové smycky, jejichz spravné
vedeni (které s vyjimkou vyhybek neni
kritické) a nastaveni amplitudy je predpokla-
dem spolehlivé funkce.

Také LZA vyzaduje periodickou registraci
signdltl v celé délce trati a vyhodnoceni
zdznamu.

Z dalSich pristrojli vyvinutych v laboratofri
uvedu jesté alespon prepina¢ pocitaco-
vych mysi (pro nedostatek mista jiz bez
obrazku), ktery usnadriuje praci dispecertim.
Vérim, Ze toto zbézné nahlédnuti do
skuchyné®“ provozné-vyvojové laboratore
sluzby sdélovaci a zabezpecovaci JDCM
prispéje ke vzajemné informovanosti

v ramci Dopravniho podniku.

©




TEMA NA CERVEN

Kdyz Prahu zahali tma

Text: Daniela Ko¢i

Foto: Pavel Fojtik
a jednotka Provoz Tramvaje

K cesté za praci i do $kolnich lavic

vyuziva vétsina Prazanti méstskou
hromadnou dopravu. Stovky autobust

a tramvaji i desitky souprav metra vozi
svoje zakazniky v dennich hodinach, ale
méstska hromadna doprava plni svoji
nezastupitelnou sluzbu i v noci, kdy se
velka vétsina provozt zastavi, a kdy
utichne i prazské metro. Na fadu potom
prichazeji noéni linky tramvaji a autobust...

Tomas Kodad z pankracké vozovny se
rozhodl zkusit no&ni tramvajovy provoz.
Nebezpecné se mu to nezda, spiSe denni
provoz mu pfipada jedno velké dobro-
druzstvi. Pochvaluje si, Ze od doby, kdy

v noc¢nich linkach jezdi meéstska policie,

je to opravdu nesrovnatelné z hlediska
bezpeénosti. ,Policie jezdi z mého pohledu
fidi¢e tak v poloviné no¢nich linek a tam
kde tfeba zrovna neni, je situace i tak
mnohem lepsi, protoZze nikdo nevi, kdy
néhodou strazci zékona pfistoupi, a tak
vétSina zivll si jizdu vétSinou rozmysli,“
dedukuje Tomas$ Kodad. Roli tu zjevné
hraje i psychologické hledisko. ,Pét dni

v tydnu jezdim, a tak dvakrat az trikrat se
mnou jezdi hlidka celou noc, ale i kdyz
policisté vystoupi, je v tramvaji klid, protoze
oni funguji i jako prevence. Agresivnich
cestujicich podle dosavadnich zku$enosti
noc¢nich fidi¢l diky tomu zna¢né ubylo.
Tomas Kodad ma obraceny den teprve pul
roku, co no¢ni linky jezdi, a zatim se mu
nic Spatného nestalo, tak doufejme, Ze to

i vydrzi. Kdyz prisel domu s rozhodnutim,
Ze by chtél Fidit v noci, maminka mu to
schvdlila, protoze se v noci narodil, a tak
bude asi ,noéni dité.”

Podle rozpisu sluzeb zhruba okolo devaté
hodiny vecerni zagina sluzba nocniho fidice
tramvaje. Prijde do vozovny a pfiblizné do
pulnoci jezdi normalni denni linku, v noci
potom prehodi €elni i bo¢ni orientaci

na noc¢ni spoj, ktery zacina ¢&islici 5, na
zastavkovych sloupcich jsou tyto linky
oznaceny modrou barvou. Dnes, kdyz ma
jiz vétsina tramvaji €elni i boéni elektronické
orientace, je uplné jedno, jaka tramvaj je
na urcitou linku vypravena, pouze se navoli
program, ktery hlasi stanice, a jede se... To
znamena, Ze po pulnoci se napfiklad Ctyfi-
advacitka zméni na tfiapadesatku. Vozovna
Pankrac ma pét noc¢nich linek, a jako pro
v8echny tramvaje vypravované z rliznych
vozoven, je i pro né hlavnim prestupnim
uzlem Lazarska. ,Je to mnohem lepsi, nez
to byvalo dfiv, ¢lovék jedouci pres celou

Kdyz mésto zahali tma, prebiraji svoji ulohu noéni tramvaje a autobusy.

Prahu se dostane i v noci pohodiné dom,
ale k ¢emu mam vyhrady, je to vécné
stani,“ pfiznava Ludék Bare$ z Modran,
ktery vyuzivd noéni linky tak dvakrat az
trikrat tydné, kdyz se vraci ze sménného
provozu z centra Prahy. ,Svate¢ni cestujici
nechdpou, pro¢ najednou fidi¢ pét minut
stoji, kousek popojede a zase stoji. Byl
jsem nékolikrat svédkem, jak se $li ces-
tujici do kabiny ptat, a néktefi byli dost
nevybiravi. To vite, v noci se vraceji lidi

z ruznych spole¢enskych akci, mnohdy maji
pfipito, a tak se chovaji rizné,” dodava
kuchaf z restaurace v centru mésta.

Do tramvaje s parfémem

Noéni fidi¢i se shoduji, Ze bezdomovci
jsou véénym problémem, ale mnohem
nebezpecnéjsi jsou agresivni klienti.
Cestujici to vidi ze svého pohledu jinak,
bezdomovci je velice obtézuji. Jitka Seme-
rédova jezdi v noci do VrSovic a misto
slzného plynu si uz léta vozi specialni
levngjsi parfém, ktery pfi vstupu do vozu
rozpraSuje. ,Kdyz jsem ho neméla, nedala
se cesta mnohdy vydrzet, fidi¢i by méli
fasovat deodoranty a voriavé stromecky,“
dodava s nadséazkou!

Bezdomovci nejsou nebezpecni, na ¢loveéka
neutoci, ale obtézuji cestujici i fidiCe

svym neunosnym pachem, hrozi od nich
Zloutenka ¢i jina choroba a minimalné

jsou to prosté Cerni pasazéfi, ktefi nemaji
v hromadnych dopravnich prostfedcich

co délat. Ale mnohem nebezpecnéjsi jsou
podle zku$enosti fidi€u bandy zlodé&ju, které
v noci jezdi v hojném poctu a vétSinou
pohromadé. Ridi¢i tramvaji maji v pfipadé
nouze v kabiné zvlastni tlacitko, které
zméacknou, kdyZ nemaji moznost zavolat na
dispec€ink, a ten okamzité posila zasahovou
jednotku na misto, odkud je signal nouze
vyslan. Ridi¢i si pochvaluji bezproblémovy
kontakt s provoznim dispecinkem, ktery
situaci promptné vyhodnoti a pfivola
pomoc.

O praci rozhodl pes

Miroslav Sima z vozovny Kobylisy jezdi na
nocnich linkach o poznani déle nez jeho
kolega z Pankrace, téméf deset let. ,Potre-
boval jsem chodit vencit pfes den naseho
psa, takze jsem si tuhle praci vybral

sam a jednoznaéné mi vyhovuje. Jsou to
pravidelné smény, provoz je klidn&jsi nez
ve dne, ¢lovék si tu Prahu ma moznost

i prohlédnout, ma to své kouzlo, nemzou-
rate do sluni¢ka, neni to takovy blazinec,
ale samoziejmé& musi mit ¢lovék pro strach
a vypjaté situace udélano,” shrnuje svoji
profesi Miroslav Sima.

Pan Sima ma z minulosti n&kolik nepfijem-
nych zazitku, ale protoze je to muz, ktery
se jen tak néCeho nezalekne, neodradilo ho
to. Nedavno mél hlavu rozbitou od pullitru!
Mimo centrum nastupovala mlada sle¢na

v lehce podnapilém stavu a zasekla se

na schudcich, tak se ji zeptal, zda pojede
nebo at si vystoupi a nezdrzuje provoz.
»Nahle z kfovi ze tmy vybé&hl mladik a za-
¢al na mne kficet, a jelikoz to bylo jesté

u toho starsiho typu tramvaje, vyrazil plexi-
sklo a vyhodil mi ho z tramvaje, tak jsem
si pro n&j doSel s tim, Ze ho na kone¢né
nasadim zpatky.

Na Palmovce za mnou pfiSla provokativné
ta dama, zacala mi nadavat a ja ji nékam
poslal. A v tu chvili se pfifitil jeji vytrznicky
pfitel a hodil po mné pullitrem, to bylo
krvel,“ vzpomina pan Sima, kterého pak
oSetfovali sami cestujici. Na pamatku ma
par péknych steht na hlavé. Takovych véci
je vic, ale kazda prace ma svoje rizika.
Velmi rad by v tramvaji vozil normalni lidi
z prace, z noc¢nich sluzeb a lidi cestujici

z plesu, kin a divadel. JenZze o takové
cestujici budeme pfichadzet, pokud budeme
vozit pachnouci bezdomovce.
sNepochopitelné jsou mnohdy reakce
nékterych mladych, kdyZz se mne zeptaji,
pro¢ vyhazuji bezdomovce do zimy, a tak
jim vzdy nabidnu, at si ho vezmou k sobé
domd,” Fika radikaing pan Sima z kobyliské




vozovny, a nezbyva nez s nim souhlasit,
tramvaj neni charitativni dim a platici
cestujici maji narok na bezchybné sluzby.
Jednou ho mladik s holou hlavou zkopal
mezi sedacky kanadami, kdyz chtél zjednat
poradek, a takovych zazitkh ma pan Sima
i ostatni fidi¢i no¢nich linek hodné. P¥i
povidani s nimi ma ¢lovék pocit, ze je to
trochu adrenalinovy sport pro tvrdé chlapy,
ale mezi no¢nimi fidi¢i ve stalém pracov-
nim poméru jsou i fidi¢ky, napfiklad ve
vokovické vozovné jsou ze tfinacti no€nich
fidich i dvé fidicky, takze klobouk dolu
prfed obéma damamil

Centralnim prestupnim bodem noc¢nich
tramvajovych linek je Lazarska, zde se
nékolik minut ¢ekd, nez lidé prestoupi. Po
¢tvrt hodiné se zde sjizdéji tramvaje z celé
Prahy, takZe cestujici ma i v noci pomérné
sluSnou moznost dostat se domu, ¢eka
maximalné patnact minut, kdyz mu tramvaj
ujede tak fikajic pfed nosem.

V noci jezdi sélo vozy

Ridigi dle rozpisu vyjizdgji veder s jednim
vozem, protoZe v noci jezdi v8echny
tramvaje jako sélo vozy. Je otdzkou, do
jaké miry to staci, protoze nékteré vozy
jsou v noci opravdu dost plné, ale to je
vétSinou pouze nékolik stanic v centru pfi
nejriznéjsich akcich, potom je tramvaj opét
poloprazdnd. Sélo vozy jsou lepsi i kvali
bezpecnosti, protoze Fidi¢ ma do vozu ve
zpétném zrcatku dokonaly prehled a na
pfipadny konflikt mezi cestujicimi muze
okamzité reagovat. V takovém pfipadé vola
na dispecink, odkud posilaji na misto policii
na zjednani poradku. Vyjimkou je pouze
Silvestr, kdy Dopravni podnik vypravuje
vzhledem k velké kumulaci lidi v centru
mésta vlaky o dvou vozech. Zhruba kolem
paté hodiny ranni zatahuji no¢ni linky zpét
do vozoven a jejich sluzba konéi.

V noénich autobusech
se vozi déti!

Zatimco v tramvajich se situace zlepSuje,
v autobusech je jev bohuzel opac¢ny,
protoZze se sem zacali stahovat ve vétSim
mnozstvi bezdomovci, ale hlavné mnohem
vice rliznych skupin mladikd, dokonce

i déti, kterym se z néjakych dlvodu
nechce jit domu a zabavuji se pravé v au-
tobusech. Jsou to déti, které doma nevy-
chéazeji s rodi¢i, a tak se prosté z nudy
vozi. ,To dfive nebylo, ale ted se s nimi
roztrhl pytel. V Iété, kdy je venku teplo, je
situace lepSi, ale v zimnich mésicich ¢i za
desté je to horsi. Na kone¢né mam kolikrat
co délat, abych autobus uklidil, kdyz je

ve $patném stavu, znaéné znecistény.
Samoziejmé mohu zavolat na dispecink

a pozadat o nahradni autobus, ale to zna-
mena velké zdrzeni, zpozdéni pro cestuijici,
a tak se snazim uklidit, jak se da,“ fika
Jiff Pokorny z vr8ovické garaze, ktery jezdi
no¢nimi autobusy zhruba 10 let.

Lidé si mysli, Ze nejhorsi jsou trfeba ruzné
skupinky romskych obyvatel, ale podle slov
Fidiét to neni tak docela pravda. UpIné nej-
horSi jsou vandalové, ktefi pouze jen tak ze
sportu ni¢i v8echno, co jim prijde do cesty.
Jsou to party mladych ¢eskych ob&and bilé
pleti, mezi nimiz jsou mnohdy i dévcata,

a zanechaji po sobé vylozené spoust. Tako-
vych je tfeba se obavat, protoZze dokazou
rozkopat ve voze Upln& vSechno, vyndaji

i kladivka ur€ena pro stav nouze k uniku

z vozu a podobné. A co je vlbec nejhorsi,
enormné se zvysSil pocet zlodéju v autobu-
sech. Od dob, kdy v tramvajich jezdi hlidky
a situace se tam mnohonasobné zlepsila,
zacaly se rGzné zivly stahovat pravé do
autobusUl, a tak staci, kdyz clovék unaveny
po praci v noci na chvilku usne a je
okraden. Od pulnoci, kdy jezdi ze smén
posledni &isnici z restauraci, vozi se z de-
vadesati procent lidé bez platnych jizdnich
dokladl, ale fidi¢ s tim nic nezmuze a po-
licie v autobusech jezdi zfidka. Je parado-
xem, ze podle nového platného zakona se
nesmi ve vozech vozit podnapili, ale jak

se fidi¢i shoduji, kdyby se to dalo ohlidat,
jezdily by v noci autobusy prazdné.

Ve dne spat, v noci bdit

Jelikoz tomu tak neni, noéni autobusové
linky jsou opravdu plné a pro zlodéje je
tak mnohem jednodu$si provést trestny ¢in,
ktery je bohuZel navic ve findle posouzen
jako prestupek, kdyz vyuziji mackajicich

se, unavenych a alkoholem posilnénych
cestujicich. V noci by mladi lidé neméli mit
sluchatka na usich, protoZe se tim vystavuji
vétsimu pokuseni zlodgjl.

Pavel Knop z gardze Kacerov jezdi v noci
vice nez sedm let, a je velmi rad, ze si
ho vedouci vybral, protoze ma obracené
spani, takze v noci bdi a ve dne spi,

a tak mu tato prace zcela vyhovuje. Neni
zdaleka jediny, kdo méa zajem o noc¢ni
linky, podle slov vedouciho garaze

e

“aitor & Barrandei

Kacerov Jaroslava Lercha je o to velky
zajem. Néktefi kolegové se mohou pres
den vénovat svym ratolestem, jini maji
zahradky, koni¢ky a podobné a smeény jim
vyhovuiji.

Noéni autobusové linky zac&inaji stejné jako
tramvajové ve vec€ernich hodinach jako
linky denni a v noci se prehodi cedulky na
noc¢ni spoj. U autobusl je velmi dulezity
informaéni prvek, protoZe lidi, ktefi s nimi
nejezdi denné, vlibec nevi, jakou maji trasu,
kde maji vystoupit. ,No¢ni autobusy maji
Uplné jinou trasu a hlavné velmi dlouhou,
aby obsahly co nejvétsi pocet zastavek,
takze napfiklad linka 505 ma 53 stanic,

a tak zde jsou velice dulezité magnetické
orientace, které se velice povedly,“ chvali
cedulky Pavel Knop.

V autobuse je opravdu nebezpeéné usnout,
protoze gangy zlodéjlu presné na to Cekaji.
Ridi¢i se shoduji, Ze v urgitych stanicich
obchazeji skupiny zlodéjl a ¢ekaji, az
nékomu spadne hlava Unavou. Nedavno na
to doplatil jeden turista z Danska, ktery se
probudil z hlubokého spanku nejen okra-
den, ale rovnéz s obleenim rozfezanym
na kousky. Ridi¢e nejvice trapi ta bezmoc,
kterou v noci maji, protoze se musi véno-
vat fizeni vozidla a prestoze ve zpétném
zrcatku vidi déni ve voze, nemohou toho
moc délat, protoze jakékoliv upozornéni

do mikrofonu, Zze ve voze jsou zlodégji, at
si daji cestujici pozor, by ve findle mohlo
byt posouzeno jako diskriminace onéch
zivll a sam fidi¢ by z toho mél jesté velké
nepfijemnosti. A na to bohuzel podobné
typy lidi hiesi, ze zakony jsou velmi $patné
a kazdy dobry ¢&in je po zasluze potrestan.
Pana Pokorného z vrSovické garaze jednou
pékné zmlatila parta s holymi hlavami. Vidél
ve zpétném zrcatku, jak sypou popel lidem
v autobuse na hlavy a lidé ze strachu ani
nedutali, tak chtél zjednat poradek, ale
pékné to odskakal. Nicméné skupina vytrz-
nikl se prece jen lekla a v autobuse je od
té doby nikdy nemél. Také v autobusech

-

V noc&nich tramvajich se v posledni dobé z hlediska bezpe&nosti situace zlepsuje.
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je ,tlac¢itko nouze“ a od minulého roku je
dispe€er schopen pomoci satelitniho sys-
tému GPS zjistit prfesnou polohu autobusu.
Proto muze ihned vyslat pomoc na spravné
misto i tehdy, pokud ohrozeny fidi¢ nemuze
komunikovat.

Cestujici trapi pouze bezpecnost

No¢ni Fidi¢i zazivaji i pfijemné, rekla bych
az Sokujici zazitky v tom dobrém slova
smyslu. ,Vidél jsem, jak k rozjizdéjicimu se
autobusu dobihala skupinka lidi s hudeb-
nimi nastroji, tak jsem zastavil a otevrel
dvefe. A za chvili se autobusem linula
nadhernd hudba onéch nastroju s tim, ze
to ma fidi¢ za odménu, ze na né pockal!
Takové chvile jsou urcité moc prijemné

a nastésti ¢lovék ma néjak zakddovano
pamatovat si spiSe to dobré,” fika pan
Knop. A tak si fidi¢i vzpominaji, jak na
Silvestra dostali oblozeny chlebi¢ek, o Va-
nocich cukrovi, lahev vina nebo krabici
kolacl ze svatebni hostiny.

A pokud pfi nékteré dalSi reportazi bude
téch prijemnych zazitkl vice, posuneme
se opét ddle a blize k nasim zakaznikam.
Pfejme si, aby no¢ni doprava byla souéasti
zivota Prazanu stejné jako ta denni a aby
se slusni lidé neobavali cestovat s ni.
Lidé jsou velice spokojeni s no¢nimi spoji
jak u tramvaji, tak u autobusu, vcelku si
pochvaluji ¢etnost spojl a dopravni obsluz-
nost, a tak nejvétSimi a prakticky jedinymi
problémy jsou bezpec¢nost a distota.

V tramvajich se situace diky policejnim
hlidkam mnohonasobné zlepSuje a tento
trend bude doufejme i nadale pokracovat,
coz je prikladem a navodem i pro autobu-
sovou no¢ni dopravu. Aby se nasi klienti,
ktefi si sluzby fadné plati, citili i v noci

v prostfedcich méstské hromadné dopravy

T

=
Noéni autobusy jsou diky vyraznému oznaceni neprehlédnutelné.

bezpecnéji a fidi¢i se mohli v klidu vénovat
provozu a jizdé no¢ni Prahou...

©

Na poc¢atku no¢niho
provozu byly cesty
z divadel

Mgr. Pavel Fojtik, Archiv

No¢ni provoz dnes chapeme jako
samoziejmost, ale cesta k nému byla
béhem vice nez stotficetileté historie
prazské méstské hromadné dopravy
dlouha. Skuteény celonoéni provoz
méstské dopravy v Praze zacal az v roce
1932 (v listopadu to bude uz 75 let).

Na jeho pocatku byla ptivodné snaha
zprostiedkovat cestu domu tém Prazantim,
ktefi nav$tévovali divadla. Pfipomerme
si proto davné doby, kdy noéni cestovani

tramvajemi ¢i autobusy bylo nééim novym.

Kdyz byla v Praze zavedena méstska hro-
madna doprava, prvni ranni spoje vyjizdély
kolem pul Sesté a denni provoz koncival
z dneSniho pohledu velmi brzy — mezi
desatou a jedenactou hodinou vecer.
Posledni spoje byly na vozech oznaceny
modrym svétlem. Divadelni predstaveni ale
Casto koncila pozdéji, coz znamenalo pro
navstévniky cestovni komplikace. Proto byly
v blize neuréené dobé zavedeny zvlastni
no¢ni divadelni spoje (poprvé spolehlivé
zatim doloZzené na korice v roce 1888),
nejdfive od Narodniho divadla, pozdgji

i od dal8ich divadel. Kdyz zahgjily provoz
elektrické tramvaje, byly ¢asem u divadel
postaveny odstavné koleje, na kterych
pak cekaly vozy, aniz by branily provozu

ostatnich zatahujicich vlaku. Takové koleje
byly napfiklad pfed Narodnim divadlem (zde
¢ekalo i Sest tramvaji jezdicich do rlznych
¢asti mésta), pred Vinohradskym diva-
dlem, u karlinského Varieté, na Smichové

u Svandova divadla, v Libni U Deutschi &
u holeSovické Uranie.

Zasadni novinkou bylo zavedeni tzv. noc-
nich jizd na elektrickych drahach praZzskych od
21. ledna 1911. Tento ,no&ni provoz“ trval
do pulnoci, tj. téméF o dvé hodiny déle,
nez tomu bylo do té doby. Pfesto zfejmé
neznamenal omezeni divadelnich spoju.
Noéni provoz si vyzadal néktera organizaéni
opatfeni. Ridi¢i a pravodsi, ktefi byli nasa-
zeni na tyto nocni spoje, museli mit nasle-
dujici den volno. Na kfizovatkach nebyli
vyhybkafi, a tak vyhybky museli prestavovat
privoddi. Jezdilo devét ,noc¢nich linek",
vétsinou v dennich trasach, dvé meély upra-
venou trasu v koncovych Usecich. Jizdné
bylo stejné jako v normalnim ,dennim*
provozu, ale pravod¢i museli trzbu z tohoto
¢asového obdobi vykazovat zvlast. Vykazo-
vat museli i poc¢et prepravenych osob.
Zajimavé je, Zze v této dobé po zatazeni
v8ech vozU zfejmé elektrarna prestala vyra-
bét stejnosmérny proud, a také dodavka
proudu do tzv. podruznych elektrickych
stanic (méniren) byla omezena ¢&i zastavena.
Svédei o tom organizaéni opatieni pro pfi-
padné vypravovani snéhovych pluht v noci
v zimnim obdobi. Dobové obé&zniky uvadsji
formulace tohoto typu: ,Hlida¢ (rozuméj
pfislusné vozovny) musi ... dfive, nez pluh
vyjede z vozovky, telefonovati vratnému

v elektrarné, ktery je povinen potrebny proud
ihned opatfiti.“ Nezvykly ukol pro vratného
— ,opatfiti proud” ve skute¢nosti pochopi-
telné jen znamena vyfidit potfebny vzkaz
pfislusnym pracovnikim elektrarny. Vratny
bézn& vykonaval funkci telefonni centraly.
Kdyz 26. ¢ervence 1914 vypukla svétova
valka, znamenalo to konec no¢niho provozu.
Denni provoz koncil jako pred rokem 1911,
tj. po dvaadvacaté hoding, zruSeny byly

ale i divadelni spoje. Usporna opatteni byla
dana skutecnosti, ze ¢ast provozniho perso-
nalu musela narukovat na frontu. Ve stejno-
krojich privod¢ich se tehdy poprvé (zatim
docasné) objevily jako vypomoc i Zeny.
Katastrofou nejen pro nocni, ale i vecerni
cestovani pak byl rok 1917, v jehoz zavéru
doslo z uspornych duvodl, mezi nimiz byl

i nedostatek uhli pro vyrobu elektrického
proudu, k radikalnimu omezeni tramvajové
dopravy. Posledni spoje odjizdély z konec¢-
nych stanic do centra zhruba ve 20 hodin.
Kromé toho byl v fadé useku celodenné
zastaven provoz. Normalni rozsah denniho
provozu (tj. do 22 hodin) byl obnoven az

1. kvétna 1918, ale teprve v roce 1919 se
zacalo jezdit i v Usecich, kde byl provoz
zastaven. Jezdily znovu i divadelni spoje,
ale nebraly ohled na skute¢ny konec pred-
staveni, protoZze musely ze svych stanovist
odjet nejpozdéji ve 22 hodin.

Teprve v roce 1921 se situace obrétila

k lep&imu. Divadelni spoje jezdily uz ,nor-
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malné“ (tj. podle konce predstaveni) a od
1. Cervence 1921 byl obnoven i no¢ni
provoz v dobé od 22:30 do 01:00. Interval
na téchto ,nocnich® linkach byl 16-18
minut. Zasadni odliSnosti od predvale¢ného
stavu, ale bylo zavedeni zvlastniho no¢niho
jizdného ve vysi 4 korun. Pokud byl pfi-
stizen cestujici bez platné jizdenky, musel
jesté navic zaplatit pokutu ve vysi 5 K&.
Prfipomerime, Ze denni jizdné bylo v té
dobé 1,20 Ké&.

Skute¢ny noéni provoz byl v prazské
méstské hromadné dopravé zaveden az od
27. listopadu 1932. Nezajistovaly ho vSak
tramvaje, ale autobusy. Zavedeny byly tfi
linky oznacené pismeny a vedené v tra-
sach: A: Namésti Republiky — Na Vinici;

B: Namésti Republiky — Kolbenova tovarna;
C: Namésti Republiky — Zameénice. Na
linkach byl zaveden pasmovy tarif. Trasy
byly rozdéleny na dvé pasma. Za jizdu

v jednom pasmu se platilo jizdné 2 K¢,
jinak 3 K&, véetné prestupu, ktery byl
mozny jen na namesti Republiky. Normalni
denni jizdné pro dospélého cestujiciho bylo
i naddle 1,20 K¢. Interval byl zpocatku

20 minut, coZ vyzadovalo nasazeni dvou
vozU na kazdou linku, ale pro slabsi
frekvenci byl od 3. ¢ervence 1933 interval
v pracovni dny prodlouzen na dvojnasobek,
tj. na 40 minut. Kazdou linku pak obslouZil
jediny autobus. Jen v noci ze soboty na
nedéli zlstal zachovan plvodni rozsah
provozu.

Od noci z 1. na 2. kvétna 1938 byly zave-
deny dal§i dvé linky, D (Namésti Republiky
— Bofislavka) a E (Namésti Republiky

- Pankrac) ve stejném rozsahu. Usporna
opatreni zavedenda 1. fijna 1939, vyvolana
vypuknutim druhé svétové valky, znamenala
zanik no¢niho provozu.

Jestlize za prvni svétové valky byl tramva-
jovy provoz omezovan, béhem druhé valky
doSlo naopak k obnoveni celono¢niho pro-
vozu. Tentokrat ho v8ak poprvé zajistovaly
tramvaje. Nové linky byly oznacovany jako
,,hocnli trati pro spojeni s nadrazZimi a pro jizdy
za praci“. Duvodem tedy oficialné uz nebyly
navstévy divadel a dalSich kulturnich pod-
nikd. Dokonce bylo uvedeno, Ze zkraceni
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denniho provozu ,se musi patficné prizplso-
biti konce predstaveni vdech zabavnich pod-
nikd.“ Jednalo se o Sest linek, oznacenych
pismeny, které jezdily zhruba v dobé od
22:30 do 5:00 rano. Provoz dennich linek
byl nové ukoncéen uz ve 22:30, pficemz od
22:00 na nich platil no¢ni tarif - 2,50 K jak
pro dospélé, tak pro déti. Pro ,normalni“
obyvatelstvo v no€nich vlacich neplatily
predplatni jizdenky. Zachovavalo se jen
zpate¢ni zlevnéné jizdné 1,50 K pro maji-
tele zpatecnich prukazek.

Jednalo se o nasledujici linky: A: Vypich

— Cechovo namésti; B: StreSovicka nemoc-
nice — Chodovska silnice; C: Bofrislavka

- Vozovna Stradnice; D: Cimicka ulice

— Soudni namésti; E: Kolbenka - Zamec-
nice; F: Vozovna Zizkov - Ledarny. Interval
byl podobné jako dfive na autobusech

40 minut. Hlavnim prestupnim bodem bylo
Hybernské nadrazi (dnes$ni Masarykovo
nadrazi), kterym projizdély v&echny zminéné
linky. Pfipomerime, Ze v té dobé platily
predpisy o zatemnéni, takze projizdét uli-

Propagacni letacek Elektrickych podnikt informujici
o zavedeni dvou novych noc¢nich autobusovych linek
Z roku 1938.

Schéma nocnich autobusovych linek z roku 1937.

cemi za sporého osvétleni bylo jist& velmi
naro¢né.

AZ konec vélky pfinesl opét usporna
opatreni. Dne 18. ledna 1945 pfinesl denni
tisk toto strohé oznameni: ,Méstské podniky
praZské oznamuji: Dnem 18. ledna 1945 se az
na dalsi zastavuje provoz nocnich trati elektric-
kych drah, oznacenych pismeny. Provoz &is-
lovanych trati se neméni.” Tak skongila dalsi
kapitola noéniho provozu prazské MHD.
Potfeti byl celono&ni provoz zaveden od
17. prosince 1945. Predchéazela tomu slo-
Zita jednani se zavodni radou, ktera hdjila
zajmy zaméstnanct podniku. Ze zavedeni
no¢niho provozu se tentokrat stala politicka
zdlezitost. Normalni denni provoz byl udrzo-
van v dobé 4:30-22:30, dal byl do pulnoci
udrzovan no¢ni provoz (dnes bychom rekli
polono¢ni provoz) na nezménénych linkach
¢. 2,5, 11, 12, 18, 19 a 20 a smérové
¢astecné upravenych linkach 1, 9, 13,

14 a 17, tj, celkem na 12 linkach z 23,

v intervalu 20 minut. O pulnoci zacinal
skutecny noéni provoz v intervalu 40 minut.
Pak uz jezdilo jen osm linek (1, 5, 9, 11,
14, 17, 18 a 19). Jizdné bylo zvy$eno

z 2,50 Ké&s dvojnasobné — na 5 K¢s, ale
cena tydennich jizdenek se nezménila.
Denni jizdenky vydané pred 22:30 platily
jen do 23 hodin.

Béhem dalSich desetileti pochopitelné
doslo k nékterym dil¢im zménam v lin-
kovém vedeni tramvaji a objevily se opét
také linky autobusové. Pokud bychom
chtéli oznacit dalsi vyznamné udalosti

v organizaci celono¢niho provozu, tak to
bylo predevsim zruSeni zvlastniho no¢niho
jizdného (v té dobé 3 Kés) po zavedeni
mechanizovaného odbavovani cestujicich od
pllnoci z 8. na 9. kvétna 1974, a reorgani-
zace no¢niho tramvajového provozu v roce
1985, kdy bylo zavedeno osm samostatné
Cislovanych no&nich tramvajovych linek

¢. 51 — 58 s centralnim prestupnim bodem
v Lazarské ulici. Treti zasadnéj$i zménou
pak bylo zkraceni intervalu noc€nich linek ze
40 na 30 minut od 1. zafi 2001.
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Tramvajové novinky
v Dublinu kontrastuji
s tradici zdejSich autobus

Text a foto: Ing. Richard Zelezny, Fakulta
architektury CVUT v Praze, ateliér doc.
Patrika Kotase

Hovofime-li o tzv. ,tramvajovém boomu“
v Evropé v poslednich letech, neboli

o ¢etném zfizovani novych tramvajovych
provozu ve vétsich méstech s cilem
konkurence moderni verejné dopravy

Hlavni mésto Irska Dublin, proslulé typickou
georgijskou architekturou i slavnymi jmény
spisovatell a hudebnikl, dnes ¢&itd bezmala
500 tisic obyvatel (v aglomeraci vice nez

1 milion) a poloha na pobrezi Irského more
umocriuje jeho dopravni vyznam. Stejné
jako ve vétsiné svétovych metropoli i zde
doslo koncem 20. stoleti k postupnému, ale
pomérné vyraznému narustu provozu indivi-
dudlni automobilové dopravy (IAD) - udaje
z roku 2002 hovofi o stupni motorizace
450 vozidel na 1 000 obyvatel. Systém
vefejné dopravy zajistovany po desetileti jen
autobusy se v této dobé zacal jevit jako
neuspokojivy z ekologického, ale stejnou
mérou i kapacitniho hlediska. Méstska
hromadna doprava (MHD) v irské metropoli
nedokdazala prildkat nové cestujici a zménit
tak alespori mirné hodnoty poméru délby
prepravni prace (tzv. modal splitu).

Nova pater verejné dopravy
- tramvajovy systém LUAS

Bylo tedy rozhodnuto uginit radikalni krok
a postavit novy, pritazlivy systém kapacitni
kolejové dopravy. Zdalezitost si vzala na
starost statni zelezni¢ni organizace RPA
spolu s dominantnim evropskym vefejnym
dopravcem Veolia Transport v ramci tzv.
strategie PPP (Public-Private Partnership)
— progresivni spoluprace vefejného a sou-
kromého sektoru. V 1ét& 2004 byly témér
zaroven otevieny dvé tramvajové linky
radidlniho charakteru, vedouci ze stredu
mésta smérem na jih a na jihozapad
aglomerace (celd ¢ast mésta na jih od
stfedem protékajici reky Liffey je historicky
LUAS, coZ znamena v puvodnim irském
jazyce symbol rychlosti. ,Zelen&” linka
spojuje jizni cip centra mésta, tj. park

a obchodni centrum St. Stephen‘s Green
s nejhustéji obydlenymi méstskymi &tvrtémi
na jihu a kone¢nou Sandyford (jizdni doba
jednim smérem 22 minut) a ,Cervena“
linka vede od jednoho ze dvou hlavnich
dublinskych Zelezni¢nich nadrazi Connolly
Station na severnim okraji centra smérem
na jihozdpad az do lokality Tallaght (jizdni
doba 43 minut). Traté nejsou skrz centrum

Tradi¢nim dublinskym autobusim nelze odepfit jejich styl, ale ve srovnani s novou tramvaji maji ve spousté
véci co dohanét. Na hlavni tfidé O‘Connell Street se to ,doubledeckery” jen hemzi.

propojeny, prekazkou je zminéna reka a ze-
jména dispozice uUzkych ulic v historickém
jadru; prekonani vzdalenosti mezi ,zelenou®
a ,Cervenou“ vyzaduje asi 15 minut pési
chize po znamé pési obchodni ulici Graf-
ton Street (nebo 2 zastavky autobusem).

Hlavnim cilem je spokojenost
cestujicich

Obé traté jsou usporadany uvratové. Na
svém zacatku v centru maji charakter
klasické pouli¢ni drahy, vedené v Urovni
vozovky a co nejvice ,oteviené“ cestujicim.
Po opusténi jadrové oblasti se povaha trati
postupné meéni az na rysy lehké pfiméstské
Zeleznice s maximalni segregaci od vSech
ostatnich druh dopravy a vysokou rych-
losti provozu. Do vlastni infrastruktury byly

vynaloZeny znac¢né finanéni prostredky, rea-
lizoval se dokonce samostatny visuty most,
Cetné estakady a daldi stavby. V okoli
zastavek tramvaje zacala vznikat nova
obchodni centra, pfipadné obytné celky,

a zejména u delsi, ,&ervené” linky se pred-
poklada, Zze v budoucnu vytvofi kompoziéni
osu nové urbanizovaného Uzemi podél

trati. Cely systém si klade za hlavni cil co
nejvice vyjit vstfic modernimu zékaznikovi

a t&8i se velké reklamni a marketingové
podpore. Vybrany byly atraktivni a designér-
sky zdafrilé ¢lankové tramvaje firmy Alstom
s nizkou podlahou v celé délce vozidla.
Tim, Ze obé traté nejsou fyzicky provazany
a funguji prakticky nezdvisle na sobg, maji
kazda svoji vozovnu, a na zakladé predpo-
kladané poptavky cestujicich i rznou délku
tramvaji (na ,zelené“ lince méfi 40 m, na

Parkovisté P+R zfizend sou¢asné s novou tramvaji se tési stale vétSimu poctu klientll, o jejichz auta je pak
méné v ulicich centra. Jednim z diukazl je plné nastupisté na zastdvce Red Cow ,Cervené“ tramvajové linky.




»cervené” jezdi 30metrova vozidla, ale diky
vysokému zajmu se planuje i zde provoz
40metrovych).

Tramvaje se po svych trasach prohanéji

v pravidelnych a hlavné kratkych interva-
lech, aby cestujici nebyli nuceni dlouho
Cekat: ve Spic¢kovém obdobi 5 minut,

v sedlovém provozu a o vikendech

10 minut. Jednu z progresivnich taktik

v konkurenénim boji s IAD uvnitf mésta
pfedstavuje zfizeni parkovist P+R na
okrajovych stanicich. Samoziejmosti je
dusledna preference tramvaji LUAS liniovym
zplUsobem po celych jejich trasach a riz-
nymi prostfedky — na svételné signalizaci,
mnohdy i Uc¢elové zfizené, maji tramvaje
zpravidla absolutni prednost a nechybi ani
jiz zminéna prostorova segregace koleji

od ostatniho méstského provozu. Na
nejfrekventovanéjSich zastavkach v centru
stoji tzv. dopravni radci, ktefi na pozadani
poskytuji rGzné druhy dopravnich informaci
¢i pomohou s nakupem spravného typu
cestovniho dokladu. Kazda zastavka dispo-
nuje automatem na vSechny typy jizdenek,
informaénim systémem zobrazujicim mimo
jiné skute¢nou dobu do odjezdu nejblizsich
spoju, pravidlem se stal bezbariérovy pfi-
stup na zastavky i do vozidel.

Autobusy maji styl,
ale i ,,co dohanét“

Podivejme se vSak i na druhy pili¥
dublinské vefejné dopravy — méstské
autobusy, tradi¢ni dvoupodlazni
,doubledeckery” v anglickém stylu. Ty
zajistuji stéle vétsinu prepravnich vztahu

v MHD v Dublinu, ovSem organizace
jejich provozu nas pomérné prekvapi.

Sit nékolika desitek linek je ocislovana
nepravidelné v rozmezi od 10 az po
trojcifernd oznaceni; prehlednosti neprida
ani ¢asto pouzivané vétveni linek, pricemz
kmenovy smér ma cislo napriklad 11

a ,doplnkové” spoje do méné vytizenych
vétvi pak 11A a 11B. Zfejmé nejvyraznéjsi

-
Kolem trati rychle vznikaji nova obchodni centra a celkové se urbanizuje prostfedi: pfiklad kone¢né Tallaght.

V8imnéme si atraktivniho designu tramvaji, které na obrazku pravé odpogivaji v centralni kone¢né stanici
wzelené” linky St. Stephen‘s Green.

rozdil oproti krajim nam blizkym, na jejichz

systémy MHD jsme zvykli, zde predstavuje
neexistence i zékladnich informaci pro
cestujici na vétSiné autobusovych zastavek.
Casto na ulici spatfite jen holy oznaénik

s charakteristickym logem ,Dublin Bus“

a nedozvite se, jak se zastavka jmenuje,
jaké linky na ni pfijizdéji a hlavné

— ani kdy a za jak dlouho spoje pojedou.
V Dublinu neznaji zastavkové jizdni rady.
Pouze na vybranych, nejvice zatizenych
stanicich v centru &i v okoli kone¢nych

je na zastavkovém sloupku zavéSena
tabulka s nasledujicimi Udaji: ¢asy odjezdu
jednotlivych spojl z kone¢né a orientaéni
jizdni doba mezi 3 az 4 dulezitymi body
na trase. V kazdém sméru ma tedy kazda
linka pouze jednu stejnou ,verzi“ ¢asovych
udaju (o odjezdech z konecné), ktera je
instalovana na vSech zastavkach, neboli na
téch, kde je tento jizdni fad k dispozici.

Neni zde uveden seznam zastavek na
trase: prijdete-li k jizdnimu fadu napfiklad
jako turisté (dle mého nazoru vsak ani
Dublifian neni povinen znat celé své mésto
nazpamét), nemate predstavu, v jaké Casti
trasy se pravé nachazite ani jak dlouho
potrva autobusu jizda z kone¢né na danou
zastavku, jinymi slovy nevite, kdy vam spoj
pfijede. Neorientujete se ani v planovani
cile své cesty — pred nastupem v jizdnim
fadu nezjistite, pres které zastavky linka
jede a jelikoz v autobusech neni akusticky
ani vizudlni informac¢ni systém a zastavky
jsou navic na znameni, doslova tapete, kde
vystoupit. Neznalost ¢asu odjezdu spojl
neni povzbudiva zvlasté pfi ¢asto dlouhych
a zaroven nepravidelnych intervalech na
autobusovych linkach. Nékteré ,paterni®
linky, zajistujici spojeni hustéji obydlenych
urbanistickych celkli s centrem mésta,

maji ve Spicce interval 10 az 15 minut, do
nékterych ctvrti s nizéi hustotou obyvatel,
ale kompaktni uliéni zastavbou (napfiklad
vilové soubory) se objevuji ve stejném
obdobi intervaly i zhruba pulhodinové.
Sam jsem takovou situaci pfi své loriské
navstévé nezazil, ale dle slov mistnich oby-
vatel jsou autobusy (v ranni $pi¢ce) obcas
tak obsazené, Ze projedou nacestnou
zastavkou bez zastaveni a pokracuji dale
smérem do centra. Lidé jsou rozzlobeni

a nezbyva jim, nez ¢ekat na dalsi spoj.
VétSina linek se protind v centru mésta

na slavné trfidé O‘Connell Street, nedaleko
kone¢né ,Cervené“ tramvajové linky LUAS.
Prestupy mezi autobusy ovSem nejsou pfili§
zohlednény, zastavky v riznych smérech
jsou od sebe vzajemné vzdaleny a kvuli
nepravidelnym intervalim na linkach nelze
hovofit o navaznostech. V Dublinu neni
zajisténa nocni verejna doprava a za
zminku stoji i atypicky posunuty zacatek
provozu kazdé rano: prvni autobusy vyjiz-




Prostorova segregace tramvaji funguje téz diky vyhrazenym kolejovym pruhtm. Na snimku zavérec¢né casti
»Z€elené” trasy v centru mésta nahlédnéme i na typickou dublinskou architekturu.

déji zhruba v 6.30 hodin (!) v pracovnich
dnech, v sobotu a nedéli béZné kolem
desaté hodiny dopoledne (LUAS je progre-
sivnéjsi, zacina kolem 5.30 v pracovnich
dnech a zhruba o hodinu pozdéji o vi-
kendech). Pokud planujete vyrazit na delsi
cestu z hlavniho mésta vlakem ¢&i dalkovym
autobusem s odjezdem napfiklad v 7 ho-
din, nezbyva, nez zdolat nadrazi pésky &i
vyuZit taxisluzbu.

Dulezitou kapitolou v provozu autobusu je
zpusob odbavovani cestujicich. Jizdenky
pro jednotlivou jizdu Ize koupit vyhradné pfi
néstupu do vorzidla. Ridi¢i musite nahléasit,
kam danym spojem chcete jet (coz neni
nékdy vibec jednoduché) a dostanete
jizdenku s Gdajem pouze o cené. Ridigi
jsou Casto pratelsti, ochotné poradi, ale
pokud zrovna nemate drobné pro vhozeni
do mechanické ,kasi¢ky“, mate s prepravou
smulu. Pfistroj na mince registruje,

jakou hodnotu jste vhodili a pokud tato
presahuje cenu za prepravu, fidi¢ vam
vedle jizdenky poda doklad o preplatku,
ktery si Ize nechat zpétné vyplatit (!)

v jediném centralnim informaénim stfedisku
,Dublin Bus® na jiz zminéné O‘Connell
Street. S timto zplsobem odbaveni jsou
spjaty i fronty cestujicich pred prednimi,
zpravidla jedinymi dvefmi autobusu. Pokud
prestupujete, platite znovu. Mate-li koupenu
predplatni ¢asovou jizdenku, situace se
zjednodusuije.

Zajimavé je preference autobusli v hustém
meéstském provozu. Jak vime, evropské ost-
rovni zemé& na zapad od kontinentu (Anglie,
Irsko) jsou jiz po desetileti vyhlaSeny svym
vyspélym dopravnim inzenyrstvim; v tomto
pfipadé ani zde zpravidla nepostradame
promyslenost a dlslednost (zajimavé
vyhody i vy$8i bezpecnost nabizi dublinské
ulice téz pro chodce a cyklisty). Po desit-
kach samostatnych pruht, i na kratkych
Usecich ¢i jen pred kfizovatkami, ,double-

deckery“ elegantné predjedou nekone¢né
popojizdéjici kolony automobilli. Zajimavosti
je Gasté dynamické vyuzivani jizdnich pruht
méstskych ulic k rlznym dopravnim potre-
bam, neboli napt. krajni jizdni pruh slouzi
v prepravnich Spic¢kach jako vyhrazeny

pro autobusy (v irském jazyce LANA BUS)
a mimo $pi¢ku zde parkuji vozidla zasobo-
vani. Zcela naopak postradame preferenci
autobusl na svételné fizenych kfizovatkach,
fidici logika zatim na prujezd autobust
nereflektuje.

Dublinska dopravni politika
sleduje moderni evropské trendy

Neni divu, Ze novy tramvajovy systém
LUAS je ve srovnani s autobusy atraktiv-
néj$i a mnohem vice k sobé pritahuje nové
cestujici. V dnesni situaci silné rivality mezi
MHD a automobily potfebuje mit verejna
doprava ucinny zplsob propagace a svymi

sluzbami se co nejvice priblizit potfebam
zékaznik(. Snadna orientace v siti linek,
kratké intervaly, co nejefektivnéjsi zplsob
odbaveni a zejména téz cestovni rychlost
jsou zakladni atributy systému MHD, které
cestujici oceni, pokud se bude rozhodo-
vat, jaky dopravni prostfedek zvoli pro
svoji cestu. Zde pripomerime slova pana
Séfredaktora v ,editorialu“ ¢ervencového
Cisla loriského roku, Ze fadu kvalit, kterych
dnes jiz dosahuje prazsky dopravni podnik,
jeho cestujici mnohdy dostate¢né neoceni
a naopak neni povédomi, ze i na Zapadé
se vyskytuji nékteré nedostatky.

Irské hlavni mésto a jeho Utvar rozvoje
prisly v roce 2002 se Strategii pro pristich
10 let, kde se zmifiuje nebezpedi stale se
zvysujiciho poctu aut v ulicich a je pla-
novano vyrazné obratit trend ve prospéch
verejné dopravy. Hovofi se o ,zlepSeni
pristupnosti mésta diky bezpe¢nému, kom-
fortnimu a integrovanému systému verejné
dopravy“ s cilem ,zdravéjsiho, pfistup-
néjSiho mésta se svobodnym cestovanim
v roce 2012“. Jednou z kli¢ovych soucasti
je dalsi expanze kolejového systému LUAS.
V nejbliz§im ¢asovém horizontu je plano-
vana radialni trasa z centra do husté osid-
lenych oblasti tentokrat na severu mésta.

Zaveér

Z irské kultury bychom zde méli zminit
jesté vSudypfitomny levostranny provoz

na komunikacich a zejména ufedni jazyky
zemé: angli¢tina a ir§tina maji rovnocennou
véhu. U v8ech napist i v pfipadé nazvu
mist, tedy i na informacnich tabulich
dopravnich prostfedkd nebo na dodat-
kovych tabulkach dopravnich znacek,
sledujeme dvojjazyeny text. Irstina je jazyk
velmi osobity a od angli¢tiny historicky
zcela odlisny. Pro pfiklad: centrum mésta
je na autobusech napsano jako An Lar

a samotny Dublin se preloZi jako Baile
Atha Cliath.

Stavba nové tramvajé traté v irské metropoli byla pojata velkoryse, soucasti je nékolik kolejovych estakad Cci
mostlt. Na snimku opousti ,zelend® trasa centrum mésta a prechdzi z Urovné ulice na vlastni téleso.




Ptate se...

Duchodova problematika

Na vase Cetné zadosti opét uverejriujeme tabulku dichodového véku

pro starobni dlchod.

Narok na starobni dichod ma ob¢an, jestlize dosahl dlichodového
véku a ziskal potfebnou dobu poji§téni. Dachodovy vék ¢ini:

e u muzli 60 let

e u Zen 53 let, pokud vychovaly alespori 5 déti,

54 let, pokud vychovaly 3 nebo 4 déti,

55 let, pokud vychovaly 2 déti,

56 let, pokud vychovaly 1 dité,

57 let bezdétna,

pokud jste dosahli tohoto véku do 31. prosince 1995.

Pokud dosahnete vySe uvedenych vékovych hranic v obdobi od
1. ledna 1996 do 31. prosince 2012, stanovi se dlchodovy vék

tak, Ze ke kalendarnimu mésici, ve kterém dosahnete vysSe uvedené

vékové hranice, se pficitaji u muzu 2 kalendarni mésice a u Zen
4 kalendarni mésice za kazdy zapocaty rok z doby po 31. prosinci
1995 do dne dosaZeni uvedenych veékovych hranic (viz. tabulka).

Duchodovy vék (roky + mésice)

o zeny (podle poctu vychovanych déti)

narozeni | - |bezdstna| 1 dits | 2 dati | 3-4 déti | :é‘t’;ce
fed

rokF;m 5|6 57 56 55 54 53
1936 |60 + 2 | 57 56 55 54 53
1937 |60 + 4 | 57 56 55 54 53
1938 |60 + 6 | 57 56 55 54 53
1939 |60 + 8 |57 + 4 |56 55 54 53
1940 |60 + 10|57 + 8 |56 + 4 | 55 54 53
1941 |61 58 56 +8 |55 + 4 | 54 53
1942 |61 +2 |58 + 4 |57 55 +8 |54 +4 |53
1943 |61+ 4 |58 +8 |57 +4 |56 54 +8 |53 +4
1944 |61 +6 |59 57 +8 |56 + 4 |55 53 + 8
1945 |61+ 8 |59 + 4 |58 56 +8 |55+ 4 | 54
1946 |61 + 10|59 + 8 | 58 + 4 | 57 55 +8 |54 + 4
1047 |62 60 58 +8 |57 + 4 |56 54 + 8
1948 |62 +2 |60 + 4 |59 57 +8 |56 + 4 |55
1949 (62 +4 |60 +8 |59 +4 |58 56 + 8 | 55 + 4
1950 |62 + 6 | 61 59 +8 |58 + 4 |57 55 + 8
1951 |62 +8 |61 +4 |60 58 +8 |57 + 4 |56
1952 |62 + 10|61 + 8 | 60 + 4 | 59 57 +8 |56 + 4
1953 |63 62 60 + 8 |59 + 4 | 58 56 + 8
1954 |63 62 + 4 | 61 50 +8 |58 + 4 |57
1955 |63 62+8 |61 +4 |60 58 +8 |57 + 4
1956 |63 63 61 +8 |60 + 4 |59 57 + 8
1957 |63 63 62 60 + 8 |59 + 4 |58
1958 |63 63 62 61 50 + 8 | 58 + 4
1959 |63 63 62 61 60 58 + 8
O roce

p Tocs |63 63 62 61 60 59

Po 31. prosinci 2012 ¢ini dichodovy vék:

e u muzii 63 let

e u Zen 59 let, pokud vychovaly alespori 5 déti,
60 let, pokud vychovaly 3 nebo 4 déti,

61 let, pokud vychovaly 2 déti,
62 let, pokud vychovaly 1 dité,
63 let bezdétna.

Potiebna doba pojisténi
Potfebna doba pojisténi pro narok na starobni dlchod ¢&ini nejméné
25 let. Pri dosazeni 65 let véku pojisténce ¢&ini potfebna doba pojis-
téni 15 let.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky o diichodech,
obratte se pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku. Telefon 296 193 361, mobil 724 237 528,
e-mail: bajerovah@dpp.cz.

©

Nova danova vyhoda motivujici k G¢asti na

systému dalSiho vzdélavani

Ing. Alena Varikova, usek sluzeb

Do dariového zakona byl v § 15 doplnén novy odstavec 8, podle
kterého si mlze fyzicka osoba odecist od zdkladu dané cCastky, které
zaplatila za zkousky ovérfujici vysledky daldiho vzdélavani definované
v zakoné &. 179/2006 Sb. (tzv. zakon o uznavani vysledkd dalsiho
vzdélavani). DalSim vzdélavanim podle tohoto zékona se rozuméji
vzdélavaci aktivity, které nepatfi do tzv. pocate¢niho vzdélavani, coz
je vzdélavani predskolni, zakladni, stfedni, vy$si odborné, vzdélavani
v konzervatofi a studium v akreditovanych studijnich programech
vysokych $kol.

Odecet je limitovan. Maximalné Ize roéné uplatnit ¢astku 10 000 K¢,
u osoby se zdravotnim postizenim az 13 000 K&, u osoby s tézsim
zdravotnim postizenim az 15 000 K¢&.

Jak tento odpocet uplatni zaméstnanec?

Zaméstnanec muze tuto nezdanitelnou ¢astku uplatnit poprvé v ramci
ro¢niho zucétovani dané za rok 2007 u svého zaméstnavatele. A to
na zakladé potvrzeni o vysi zaplacené Uhrady za zkouSku oveéfujici
vysledky dal$iho vzdélavani. Pokud si bude sdm podavat dariové
pfiznani, uplatni tento odpocet v darovém pfiznani.

Jak postupuje podnikatel?

Poplatnik s pfijmy z podnikatelské nebo jiné samostatné vydéle¢né
¢innosti ma dvé moznosti, jak vyuzit zminénou dariovou vyhodu.
Prvni moznosti je, Ze si Uhradu za zkou$ky ovéfujici vysledky dal$iho
vzdélavani uplatni ve svém dafiovém pfiznani za rok 2007 jako
odpocet od zakladu dané stejné jako zaméstnanec a snizi si zaklad
dané v souladu s § 15 odst. 8 zakona €. 586/1992 Sb., o danich
z pHjma.

Nebo si vysi tuhrady muZe uplatnit jako darovy vydaj podle § 24
odst. 2 pism. zv) dafiového zdkona. Av8ak jen za predpokladu, Zze
toto dalsi vzdélavani souvisi s jeho podnikatelskou ¢innosti. Vydaje
Ize takto uplatnit maximalné ve vysi 10 000 K¢&, pokud se neuplatni
limity uréené pro osoby se zdravotnim postizenim nebo s t&z8im
zdravotnim postizenim.

©

Skolni stfipky

-Sou-

Uspéchy v plavani

Plavecké prebory maji jiz sedmiletou historii. Nase $kola se jich
zUCastnila pétkrat a naSe leto$ni umisténi je nejlepsi. 26. dubna 2007
se v Pardubicich konaly Plavecké prebory soukromych stfednich
skol CR.




Nase druzstvo pfijelo do Pardubic

25. dubna 2007. Nejprve probéhla prezence
a ubytovani, potom plavecky trénink. Ve
vecernich hodinach se konalo setkani ¢len
pedagogického doprovodu s poradateli
zavodu.

V preborech soutézila ¢tyf€lenna druzstva
chlapcu a divek i jednotlivci. Zavody byly
vypsany v nasledujicich disciplinach: 50 m
prsa, 50 m kraul, 50 m znak, 50 m moty-
lek, Stafety 4 x 50 m volny zpusob a 50 m
volny zpUsob.

Zavodili i ¢lenové pedagogického dopro-
vodu.

Do soutéze druzstev se zapoditavaly body
z jednotlivych disciplin, a to za umisténi
jednotlivell od 6 bodu za 1. misto do

1 bodu za 6. misto.

Nasi Skolu reprezentovali K. Blazek (AT1),
J. Kratochvil (AT3), J. Skrabanek (2C), M.
Urban (2C) a Mgr. M. Sura (pedagogicky
doprovod).

Celkem soutéZilo 9 druzstev chlapct

a 5 druzstev divek z celé CR. Zavody pro-
bihaly formou rozplaveb, z nichz postoupilo
6 nejlepsich plavcu do findle jednotlivych

disciplin.
Umisténi ve finale:
Karel Blazek - 1. misto - 50 m znak

- 1. misto — 50 m motylek
Jan Kratochvil — 2. misto - 50 m kraul
Marek Urban — 6. misto — 50 m prsa
Stafeta 4 x 50 m - 4. misto
Zavod ¢lenti pedagogického doprovodu:
Mgr. Sura Miroslav — 2. misto — 50 m kraul
Celkové umisténi v soutézi druzstev
chlapcu:
1. misto se ziskem 21 bodu

Nohejbal

11. dubna 2007 usporadala Stfedni Skola
technickd na Zeleném pruhu turnaj v nohej-
balu. NaSe Skola byla zastoupena jedinym
tymem z Motola. Reprezentovali nas Zaci

Kacgirek, Tuma, Mick, Rejmanek a Pesata.
Byli velmi UspéSni a v turnaji zvitézili.

©

Rehabilitace v arealu depo
Hostivar

Jitka Koubkova,
vedouci odboru KS a socialni péce

0Od 23. dubna 2007 jsou sluzby rekondi¢né
rehabilitaéniho centra — depo Hostivar,
budova A, Saze¢ska 1, Praha 10 (dfive
provozované firmou AMED) zajistovany
rehabilitaénimi pracovniky Dopravniho
podniku, ktefi sem byli prestéhovani z jiz
nevyhovujicich prostor v provozovné
Zizkov.

Rekondi¢né rehabilitaéni centrum nabizi
zameéstnancum Dopravniho podniku i ostat-
nim klientdm rdzné druhy masazi, pfistrojo-
vou rehabilitaci a vodolécbu. K dispozici je
také posilovna. Nabizené sluzby na zakladé
doporuceni lékafe hradi zdravotni pojis-
fovny, bez doporuceni je uhradi navstévnik
hotové. Cenik sluzeb je k dispozici v reha-
bilitanim centru a na intranetu Dopravniho
podniku. Platba poukazkami FlexiPASS neni
mozna.

Provozni doba:

pondéli, &tvrtek 8.00 - 17.00 hodin,
utery, stfeda, patek 8.00 — 14.00 hodin.
Na vesSkeré sluzby je tfeba se predem
objednat.

Telefon: 222 673 112 (91 73112), 222 673 181
(91 73181)

©

Nabidka letni rekreace

-red-

PV-OSZO Dopravniho podniku hl. m.

Prahy, akciové spoleénosti Autobusy,
nabizi vSem zaméstnanciim a jejich
rodinnym p¥islusnikiim v terminu od

18. srpna do 1. zaFi 2007 moznost vyuziti
rodinné rekreace v rekreaénim stredisku
,Dopravacek“ v Nuzicich. Rodinna rekreace
se bude provozovat po ukonéeni provozu
letniho détského tabora Dopravacek.

Rekrea¢ni stfedisko se nachazi v prekrasné
krajing jiznich Cech, mezi mésty Bechyni

a Tynem nad Vitavou na bfehu feky Luz-
nice, a je obklopeno lesy. Je to idedlni
misto pro milovniky rybareni, houbareni,
cykloturistiky a turistickych vyletd do boha-
tého historického okoli.

Ubytovani je zabezpeceno ve ¢&tyilizkovych
chati¢kach s verandou. Ddle je k dispozici
rekreantim spole¢ensky srub s krbem. Pro
rekreacni vyuziti je mozné zapujcit lodé

a dalsi sportovni potreby.

Stravovani je zajistovano formou polopenze
ve vlastni kuchyni.

Ceny (v K¢) jsou uvedeny za osobu (psa)
a den s polopenzi!

| [Dospsii| Dstido 10 et

Zaméstnanci Doprav-

niho podniku 280 240
Ostatni rekreanti 350 290
Poplatek za psa 50 Akontace: 500

V pfipadé zajmu vice nez dvaceti rekreantu
Ize rodinnou rekreaci v této formé
zabezpecit az do poloviny mésice zari
2007!

Informace a zavazné prihlasky: PV-OSZO
DP-Autobusy, U Vozovny 6, 108 56
PRAHA 10 (vchod C 1, II. patro).

Telefon 296 133 008, 296 133 004,

Fax: 296 134 699, E-mail: cadaj@dpp.cz

©

Knihovna informuje

-red-

V souvislosti s polemikou na téma
»Olympiada v Praze“ za¢ala knihovna
zpracovavat ¢lankovou analytickou
bibliografii z denniho tisku a periodik, ktera
odebira (viz mésic¢ni prehled tisku).

Jde o prubéznou bibliografii od bfezna
letodniho roku, kteréa bude dulezitym
materidlem o vyvoji ndzorll na danou pro-
blematiku a bude podkladem pro pfipadné
analyzy celé situace z ruznych hledisek.
ZajemcUim o dané téma bude k dispozici
v oddéleni 30130 Knihovna.

©




NEZ VYSTOUPITE...

Hudebvnl’ »pohodar“
Karel Stédry

Text: Daniela Koc¢i

Foto: Archiv Karla Stédrého

Nezaménitelny usmév s dolicky ve tvarich
a typické bryle na nose, to je zpévak,

ktery umél originalné podat velice Siroké
spektrum hudebnich stylii. Generaci nasich
maminek tésil pisnémi Milenci v texaskach
nebo Mam maly stan. Hudebni pohodar

a suverénni swingar Karel $tédry nedavno
oslavil sedmdesatku, ale na eleganci

Slavil jsem tfikrat. V hotelu Bohemia je
krasny zlaceny sal, kde byl napfiklad
natacen film Andél s dablem v téle, a tam
se se$lo asi sto padesat mych pratel

z hudebni branZe, z Amfory a taky velka
¢ast rodiny. Zazpivat mi pfiSel i Waldemar
Matuska s manzelkou Olinkou Blechovou,
Eva Pilarova, Helena Vondrackova nebo
Jitka Zelenkova. Nebyli tam zadni novi-
nafi, pouze moji pratelé a rodina. Jedina
fotografka, ktera vSe dokumentovala, je
nase kamaradka a sou€asné& prominentni
fotografka Amfory. Bylo to velmi pohodové,
protoZze se nikdo nemusel hlidat, jestli ho
nezabira objektiv a tak z toho byl uUzasny
mejdan. Vynikajici byl Petr Salava, ktery
je nejen Uzasny organizator, bavi¢ a $éf
Amfory, ale i perfektni diskzokej, ktery to
opravdu rozjel!

Za dva dny potom jsem slavil s kolegy

z firmy, ktefi mi nechali udélat obrovsky
dort ve tvaru automatu na kavu, byl krasny
a navic vynikajici. A samoziejmé probéhla
i komorni oslava v nejuz$im rodinném
kruhu.

Dostal jsem spoustu nadhernych kytic, lahvi
vina a alkoholu, Milo§ Nesvadba mi vénoval
karikaturu, kde mam misto téla napojovy
automat, od Honzy Rosdka jsem dostal muj
portrét z Rhodosu s Zertovnou ¢&epickou.
Velmi originalni darek byl od Petra Salavy,
exkluzivni Izice na boty, ktera je jako radici
péka, nahofe ma vyznacené rychlosti a je
tam napséno ,Dodrzuj sedmdesatku®. Ja
mam totiz v auté dost téZzkou nohu, a tak
mi to dodrzovani rychlosti déla dost pro-
blém. Astrolog mi sice predpovédél, Ze tu
budu do devadesati, tak si trochu troufam,
ale moje manzelka fika, Zze by se toho
rada dozila se mnou, tak at opravdu trochu
pfibrzdim, a ja to slibil.

To je sice pravda, ale to bych toho vzhle-
dem ke svému povolani moc nestihl. Ale
obc¢as s ni jezdim, protoze bydlime na

kone¢né na Bilé Hore, sednu si krasné do
prazdné tramvaje a kocham se okolim. Syn
chodi do umélecko prumyslové Skoly na
Nameésti Jana Palacha, tak jezdim nékdy

s nim, stavi mu tésné pred $kolou. Vzdycky
se tésim, Ze si spolu budeme povidat, ale
on si radgji v tramvaji ¢te, takze vyuzivam
chvile, kdy ho mam zavreného v automo-
bilu. Trochu si zazlivam dobu, kdy byl maly
a chtél si povidat, ale ja ho ¢asto odbyl,
Ze jsou zpravy a Ze zrovha nemam cas.
Dnes si fikam, co jsem to byl za otce, Ze
jsem dal prednost zpravam! Tak se dnes
snazim urvat kazdou volnou chvili. Dfive
jsem byl takovy kaskadér, ze jsem jezdil
na Véaclavak autem a snazil jsem se zapar-
kovat, ale dnes uz jsem zmoudrel a tak
pokud potrebuji do centra, jezdim zasadné
metrem.

Uzivam si toho, Ze se dnes da vycestovat
v podstaté kamkoliv. Minuly rok jsme
byli v Jizni Americe, v Chile, v Brazilii

a v Paraguayi, kde jsme hrali dva tenisové
turnaje, méli jsme dvé vystoupeni, jejichz
vytéZek byl vénovan na zachranu jednoho
zanikajiciho jezera, které pfinaSelo obzZivu
mnoha lidem. Byli jsme prvni zahrani¢ni
skupina, ktera vykonala tento charitativni
¢in. Fotbalisté amatéri, ktefi tvori zaklad
Amfory, sehrdli dva zépasy s internacionaly
z Chile. Petr Salava to vzdy pfipravi tak
detailng, Ze je to dvacetistrankovy elaborat,
ale vime UpIné pfesné, kam jedeme, kdy
tam dojedeme a jaky budeme mit program.
Letos jsme se pravé vratili z Kambodze.

V nasem nabitém programu jsme vecereli
s guvernérem, s predsedou Olympijského
vyboru a fotbalisté sehrdli pratelské utkani
se starou gardou kambodzskych fotbalist(,
nechybélo ani pfijeti u krale Norodoma

Sihamoniho, ktery nas uvital krasnou cesti-
nou. Jesté plni dojmu z tohoto pfijeti jsme
vystupovali v Narodnim divadle spole¢né

s kambodZskym tane¢nim souborem. Mezi
témito oficialitami jsme jesté stihli prohléd-
nout asi pét chramd, které jsou pokladany
za dal$i div svéta.

Na cesty s Amforou se pokazdé moc
té8im. Vzdy jsem ockovan, mam antialer-
gika, antimalarika a vS8echno mozné, takze
jsem dobfe vybaven.

Zanedlouho to bude padesat let, co jsem
zacal profesionalné pusobit v Semaforu,
nedavno jsme tam méli s Pavlinou Filipov-
skou vystoupeni s nazvem Vcera nedéle
byla, a tak jsme opravdu zavzpominali,
tahle piseri byla Pavliny velky hit a teprve
ted jsme se shodli, Ze ma ta pisen hlubsi
vyznam a velké opodstatnéni! Slavime

s Pavlinou Filipovskou padesat let takového
jevistniho manzelstvi.

Pét let jsem chodil na vysokou $kolu,

a nikdy jsem toho vlastné nevyuzil.

Ve ¢tvrtém ro¢niku jsem zacal hrat

v Semaforu, poprvé jsem se ozenil

a narodily se nam dvé dcery. Tu Skolu
bych klidné vynechal, ale zase na druhou
stranu se tam clovék dozvédél spoustu
uzite¢nych informaci, které se mu v Zzivoté
neztrati. Po tfech letech plsobeni

v Semaforu jsem s Waldemarem Matuskou
a Evou Pilarovou preSel do Rokoka, kde
jsem byl deset let a potom jsem odeSel na
volnou nohu. Mél jsem daleko vic ¢asu na
televizni praci. Pét let jsem uvadél porad
Vysila studio A, dalSich pét let Kabaret

u Dobré pohody, kterych jsme natogili

s panem rezZisérem Podskalskym tficet

dild a poslednich pét jsem pak uvadél
spolu s Franti8kem Filipovskym a Dasou
Veskrnovou.




Zrovna nedavno jsme si posteskli se scéna-
ristou Gustavem Oplustilem, Ze se ty nase
porady nereprizuji, kdyZ se dnes vysila kde
réadi zavzpominali a mlada generace by se
minimalné pobavila nad tim, co se dfive
nosilo, jak kdo vypadal a jak se ta méda
zase opakuje a vraci. A nejeden divak by
si u televize i zanotoval, coz je dnes uz
velice Fidky jev. Jak jsem zaregistroval, tak
Studio A, uz asi trikrat v televizi bézelo, ale
Diskotéka pro starsi a pokrocilé ani Kabaret
u Dobré pohody bohuZzel nikoliv. Treba se
dockame...

S Pavlinou je to souzvuk na jevisti, kdyz
jeden koné&i vétu do tec€ky, tak ten druhy
plynule navaze dalsi. Funguje i naprosta
improvizace, prosté jevistni manzelstvi.
Samozfejmé s Waldemarem Matuskou
jsem prozil spoustu veselych i smutngjsich
pfihod, nazpivali jsme spolu hodné pisni-
¢ek, z nichz nejznaméjsi byl hit Mam maly
stan. Po revoluci jsem hodné jezdil po
krajanskych spolcich, byl to Gzasny pocit
najednou moci vycestovat bez problém(
a Clovék si uvédomil, kolik Zivota nam

ten rezim vlastné vzal. A v8ude, kde jsme
byli, chtéli pravé tuhle pisni¢ku vzdycky
zazpivat.

To je pravda, dnes zijeme ve svété neo-
mezenych moznosti a ja jsem Stastny, Ze
nase déti si to uz mohou uzivat, mohou
vycestovat bez povoleni desitek Gredniku

a razitek. Ja si tu moznost volné dychat
také vychutnavam, nékdy se jen tak seberu
a jedu se projet za hranice. Nedavno jsem
jen tak sedl do auta a jel naproti synovi
do Belgie. Byl s partou kluki na néjakém
setkani brake dance, kde se tocili na
hlavach, ale jelikoz se nevesli do autobusu,
tak rekl, Ze se uréité trochu zpozdi, protoze
pojedou stopem. Chtél jsem ho prekvapit,
a tak jsem nenapadné vyzvidal, kudy poje-
dou a vypravil se mu naproti. Ale on mé
prekvapeni néjak neocenil. KdyZz jsem mu
volal z Norimberku a $el s pravdou ven,
reagoval tim, Ze mé to nema ani napad-
nout, ze chce jet s kamarady a stopem.
Tak jsem to zase jednoduse otodil.

Je to UZasné, zadné kontroly, zadné
vyjezdni dolozky, Zzadné hranice, tak si to
prosté jen vychutnavam. Hrozné mé Stve,
kdyZz dneska nékdo, kdo byl v dobé totality
batole nebo nebyl na svété vubec, fekne,
Ze je dneskem zklaman...

©

Prazska muzejni noc 2007

Daniela Koc¢i

Po ¢étvrté se letos v noci oteviou brany
muzei v Praze. MysSlenka otevirani muzei

v noénich hodinach se zrodila pred patnacti
lety v Berliné a od té doby se rozrostla do
vSech evropskych mést a ziskala si velkou
popularitu. Lidé chodi nasavat krasnou
noéni atmosféru velmi radi a zda se, ze

V sobotu 16. ¢ervna 2007 se v hlavnim
mésté uskutecni jiz Ctvrty ro¢nik PraZzské
muzejni noci. Béhem této jedine¢né kulturni
akce se béhem vecernich hodin opét
zdarma oteviou expozice prazskych muzei,
galerii a dalSich kulturnich instituci, aby zde
privitaly vSechny, ktefi chtgji zazit netradi¢ni
atmosféru muzejni noci. Prazskou muzejni
noc znovu porada Narodni muzeum,
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova

BOPLATE S5

SsBIRKU

spoleénost a Asociace muzei a galerii CR
ve spolupraci s dal$imi muzei a galeriemi.
Akce je poradana za finanéni podpory
Ministerstva kultury CR a Magistratu hl. m.
Prahy.

Béhem Prazské muzejni noci, ktera probiha
opét od 19 hodin ve€er do 1 hodiny rano,
budou navstévnici moci obdivovat nejen
stalé sbirky i kratkodobé vystavy, ale
budou mit moZnost zu&astnit se i nékterych
z desitek doprovodnych akci, které jsou jiz
tradi¢né soucasti muzejni noci - koncerta,
divadelnich predstaveni, filmovych projekci,
prednasek, komentovanych prohlidek ¢i
ukézek unikatt a kuriozit z jindy nepfistup-
nych sbirek. Prazské muzejni noci se tento
rok Ucastni rekordni pocet 21 instituci s 46
objekty, takze navstévnici budou mit opét
z ¢eho vybirat. Celd rada ,tradi¢nich“ insti-
tuci navic letos predstavuje nové objekty,
sbirky nebo vystavni projekty. Vstup do
muzei a galerii je b&hem muzejni noci
zdarma, s vyjimkou nékolika objektu, kde
se plati symbolické vstupné.

Vyznamnym partnerem muzejni noci je
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost, a tak doprava specialnimi
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autobusovymi linkami mezi jednotlivymi
lokalitami je po dobu konéni zdarma.
Centralni prestupni bod je opét na ndmésti
Jana Palacha, kde navstévnici obdrzi
informacéni brozurky s mapou jednotlivych
tras. Specidlni autobusové linky propojuiji
expozice v centru mésta s muzei lezicimi
v okrajovych &astech Prahy a umozniuji
tak nejen svobodny pohyb navstévniku, ale
i pfeneseni vyjime¢né atmosféry PraZzské
muzejni noci po celé metropoli. Poptavka
po prepravé je kazdoro¢né obrovska, a tak
i letos bude doprava kvalitné zorganizo-
vana. Ve vétsiné vozl piné funguiji digitalni
orientace, na Celni orientaci se vedle €isla
linky budou objevovat néapisy MUZEJNI
NOC a MUSEUM NIGHT, na strané budou
vedle &isla ndzvy otevienych objektl v Ce$-
tiné a angli¢tiné a vzadu na autobusech
se bude objevovat pouze ¢&islo. Uvnitf vozl
funguji digitalni orientace stejnym zpusobem
jako na pravidelnych linkach, zavedeno je
hlaSeni zastavek, které obsahuje i nazvy
otevienych objektu.

Cela akce vyjadfuje aktivni roli muzei

a galerii v Zivoté hlavniho mésta. Prazska
muzejni noc je i letos soucasti a slav-
nostnim vyvrcholenim celorepublikového
Festivalu muzejnich noci, ktery probiha

v 85 méstech celé Ceské republiky.

Pro informa¢ni komfort navstévniku jsou
den dopfedu a béhem samotné akce
pfipraveny informaéni stany, umisténé pred
hlavni budovou Narodniho muzea a pred
Rudolfinem. V nich mohou navstévnici
zdarma obdrzet informacni brozurky

s detailnim programem jednotlivych muzei
a dal8i informaéni materialy.

Navstévnost minulych roénikt predcila ves-
kerd oCekavani a rekordy se Cekaji i letos.
Je pfipraven bohaty doprovodny program
a vsichni, kdo se v noci do muzei vypravi,
at jiz sami Ci se svymi malymi ratolestmi,
odnesou si nezapomenutelné zazitky. Praz-
ska muzejni noc se letos kona v sobotu
16. ¢ervna, tak kdo tento vikend zapomene
na chaty &i chalupy, nejenze si vice odpo-
¢ine od prace na zahradce, ale bude se

i pfijemné bavit. Prazska muzejni noc se na
své navstévniky tésil

©

Kulturni tipy na ¢erven

-mis-

Zvolna prichazi léto, a konkrétné ¢erven

je bohaty jak na velké koncertni akce na
strané jedné, tak i tfeba na nejriiznéjsi dalsi
pokraéovani znamych filmovych titult na
strané druhé. Pfidame k tomu v§emu jednu

Kino
Je to uz takova tradice, Ze pokud ma
film Uspéch, nato¢i se dfive nebo pozd§ji
jeho daldi dil. V €ervnu nés par takovych
pokracovani ¢eka. Jednak je to animovany

Shrek Treti, tedy dal$i piihody zeleného
zlobra. Tentokrat se ma stat nastupcem
krale Harolda. Shrek se ale vyhlidkdm na
kralovani brani tak intenzivng, Ze se rad§ji
rozhodne premluvit Fionina bratrance,
teenagera Artuse, aby si kralovskou korunu
nasadil on. Nejdfiv ho ale bude muset najit.
Zatimco Shrek, Oslik a Kocour v botach se
vydavaji na pomérné dobrodruznou expe-
dici, osifelad Fiona méa uplné jiné starosti.
Absence muzského elementu v kralovstvi
se rozhodne zneuZzit Krason, ktery se
chce za pomoci zapornych pohadkovych
postav zmocnit vlady v zemi Za sedmero
horami nasilim. Fiona se Krasorovi a jeho
zIé armadé postavi. Navic neni sama,
v prvni linii s ni kromé kralovny Lilien kraci
i svidné komando princezen (Snéhurka,
Popelka, Ruzenka a dalsi), které jsou
odhodlany v8echny své prednosti vyuzit
boji. V kinech od 14. €ervna.
DalS$im do paru je jiz ¢tvrty dil Smrtonosné
pasti (v nasich kinech jako Smrtonosna
past 4.0), opét s Brucem Willisem jako
nekompromisnim protivnikem terorista
v8eho druhu a vSech narodnosti. Willisiv
John McClane patfi, jisté i diky svému
specifickému ¢ernému humoru, jiz ke kul-
tovnim postavam akéniho filmu a pokud si
nechcete nechat ujit tfeba to, jak dokaze
likvidovat vrtulniky, jsou pro vas kina pfi-
pravena od 28. Cervna.

Divadio
Divadelni spolek Kaspar pfipravil na
25. ¢ervna pro Divadlo v Celetné premiéru
Vancurova Rozmarného léta. Vstoupite tu
do svéta ficnich lazni mistra Antonina Dary
a na namésti pfitdhne svdj viz kouzelnik
a artista Arnostek, napne provaz a pred-
staveni muze zaédit... V rezii Jakuba Spalka
muzete vidét Jana Potmésila, Evu Elsnero-
vou, Toméa$e Kargera, Rostislava Ctvrtlika
nebo Jakuba Spalka.

Hudba
Letos$ni Cerven, zda se, preje velkym
koncertiim, a i kdyz pomineme ty, které
prob&hnou zacatkem mésice, zbyva nam
jich velice slusny pocet. Tak tedy stru¢né
— v Utery 12. Cervna se muzete vypravit
do Sazka Arény na americké Linkin Park,
o den pozdéji pro zménu do T-Mobile
Arény na, pro nékoho mozna kontroverzni,
soubor Marilyn Manson a ve Ctvrtek
14. Cervna se v Kongresovém centru pred-
stavi legendarni postava rockové avantgardy
Laurie Anderson. To ovSem zdaleka jesté

neni v8echno. Na parkovisti u stanice metra
Ceskomoravska (v blizkosti Sazka Arény)

by se ve stfedu 20. ¢ervna méla objevit
skupina Genesis, kterd v Cervnu vyrazi
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na koncertni turné po dlouhych patnacti
letech. Ve ¢&tvrtek 21. Cervna bude prazské
Kongresové centrum patfit vynikajici ame-
rické interpretce Tori Amos. Ta by u nas
méla predstavit i skladby ze své zbrusu
nové desky American Doll Posse. V utery
26. ¢ervna povedou kroky fanousku tvrdsi
muziky zase do Sazka Arény, kde se ma
predstavit Ozzy Osbourne spolu s kape-
lami, které lakaji nejméné stejné tolik jako
sam Ozzy - Black Label Society kytaristy
Zaka Wyldea a Korn. A kdyz jsme zminili
festivaly, z ¢ervnovych mizeme doporudit
ur¢ité dva s velice pfijemnou atmosférou.
V sobotu 16. ¢ervna v podhradi Okore
festival Okof se stavou (vystoupi mj. Viadi-
mir Misik, Ivan Hlas, Kamil Stfihavka nebo
slovenskd Peha) a k zavrSeni $kolniho roku
v sobotu 30. ¢ervna festival RockCafest
v Dobrichovicich, kde zahraji mj. kapely
jako Sunshine, Skyline, Clou nebo Lety
mimo).

©

Najdéte chybu

-red-

Minula soutézni otazka byla bud velmi
tézka (mozna proto, Ze se netykala pfimo
dopravy), nebo jste ji povazovali za natolik

PriSly jen dvé odpovédi, z nich pouze
jedna byla spravnd, takze jsme vitéze
nemuseli losovat. Odcitujme jeho stopro-
centné spravnou odpovéd: Ve sluzebnim
fadu z roku 1910 nemohly byt uvedeny
ménové jednotky Zlaty a Krejcar. Roku
1892 byla zavedena korunova meéna. Jeji
jednotkou se stala Koruna.

Vyhercem je pan Vlastimil Koza, Slune¢ni
Stran, Stary Hercov - Liberec.

Tentokrat jsme se rozhodli odcitovat jeden
odstavec z Dopravniho predpisu pro fidice
a prlvod¢i elektrickych drah hlavniho mésta
Prahy z roku 1938.




Pri obraceni motorového vozu v konecné sta-
nici nebo na prubézné trati zajede ridi¢ s vo-
zem aZ za koncovou vyhybku nebo za vyhybku
prejezdu; pri tom pravodci ovlada rucni brzdu
na zadni plosiné a da ridi¢i znameni k zastaveni
Jjakmile zadni ¢ast vozu vyhybku prejela, nacez
utahne ruéni brzdu.

Ridi& opakuje znameni pravodéiho, vypne na
nulu, nebo podle svahovych pomeéru zapne
elektrickou brzdu a vy&kava aZ se viz uplné
zastavi; poté spusti pantograf, prenese opét
kliky na druhou plo$inu a prevezme od privod-
¢iho obsluhu rucni brzdy. Pravodci pak nasadi
pantograf zpét na trolej, upravi orientacni

a smérové tabulky na spravny smér a zméni
uzaveéry plosin.

Véfime, Ze tentokrat je otazka leh¢i. Drzime
vam palce pfi soutézeni.

Pokud se vam ji podafi zodpoveédét, piste
na adresu DP-KONT@KT (900720), Soko-
lovska 217/42, 190 22 Praha 9. Zasilku
samoziejmé oznacte heslem ,Soutéz“.
Samoziejmé muzete také vyuzit vnitro-
podnikovou postu, v tom pfipadé oznacte
zasilku: DP-KONTAKT (900720), Na Bo-
jisti 5. Stale také funguje nase schranka

v pfizemi budovy Centralniho dispeginku
Na Bojisti, v sousedstvi vratnice.

Na vase odpovédi ¢ekame do 30. Cervnal
Z doslych spravnych odpovédi vylosujeme
tfi Stastlivce, ktefi od nas obdrzi knihu
Kolejova vozidla prazské méstské hromadné
dopravy.

©

Napsali o nas

Vybral ing. Jan Urban

MF Dnes (18. 5. 2007)

Z Dejvické vyrazi metro bez fidice
Nebude to dlouho trvat a prazské metro
zac¢ne na trase A jezdit bez strojvedoucich.
Prvni pouze pocitatem fizeny vlak pfijede
pro cestujici z depa v Dejvické. Lidé se
v8ak nemusi bat, Ze je do tunelu poveze
pocitac. Metro se bude zatim pouze samo
otacet na konec¢né. | to v8ak znamena pro
cestujici velkou vyhodu - zkrati se intervaly
mezi vlaky. Novinku zkouseji tymy technikd
v Dejvické uz v téchto dnech. Trénuji po
nocich, kdy neni v metru zadny provoz.
»,Pokud pujde v8e podle planu, zatatkem
pfistiho roku by uz v kabinach pfi obratu
na konec¢né nikdo sedét nemusel,”“ odha-
duje vedouci oddéleni projekce a rekon-
strukce metra Jaroslav Jakl. Uz v &ervnu
se budou vlaky, které bézné vozi cestuijici,
plné automaticky obracet na Dejvické. ,V
kabinach ale jeSté budou sedét strojve-
douci, aby se vychytaly problémy,“ dodava
Jakl.

MF Dnes (18. 5. 2007)
Piratsky korab misto zastavek
Za necely tyden do ¢eskych kin pfipluje
na své lodi kapitan Jack Sparrow ve
tfetim pokracovani Piratl z Karibiku.
Pokud byste se radi o filmu dozvédéli

néco s predstihem, staci sednout do
tramvaje a v centru vystoupit na té spravné
zastavce. Na zaCatku pristiho tydne totiz
zacing originalni kampan. Nékolik vybranych
pristfe$k(l na zastavkach tramvaji se totiz
zméni k nepoznani, protoze je Uplné
skryje vyzdoba ve stylu filmu a jejich
stfechy ozdobi maketa piratského korabu.
Kromé toho tu bude i moznost, jak si
prijemné ukratit ¢ekani pred prijezdem
tramvaje. ,Uvnitf tramvajové zastavky
bude pfipravena LCD obrazovka, na niz
si pomoci tlac¢itek budou moci cestujici
vybrat, jestli si cht&ji pustit upoutavku,
nebo se radéji podivat na zajimavosti
o nataceni filmu,“ uvedla Uljana Donatova
ze spole¢nosti Falcom.
Lidové noviny (18. 5. 2007)

Tramvajova smycka brzdi stavbu blobu
Ostre sledovanou stavbu Kaplického ,,cho-
botnice“ mulze pohrbit obyCejna tramvajova
smycka. Jestlize ma na Letné vyrGst nova
budova Narodni knihovny, musi se pfelozit
kone&na na Spejcharu. Jenze dat na to
60 az 100 miliont odmita knihovna i hlavni
mésto. Tento spor nyni blokuje pfipravu
stavby blobu, ktery podle nékterych Prahu
proslavi, podle jinych zhyzdi. Reditel
Narodni knihovny Vlastimil Jezek totiz
odmitéd podepsat smlouvu o koupi pozemku
pod knihovnou. Ty stale patfi méstu. ,,Ano,
je to kvlli smy¢ce. Ma to platit mésto
a primator to verejné deklaroval. Rozhod-
nout jinak by mohl jediné ministr kultury
nebo naméstek,”“ tvrdi Jezek.

©

SPOLECENSKA KRONIKA

V éervnu 2007 oslavuji 65. narozeniny:
Vladimir Mare$ — PT, prov. Kobylisy (19),
Miroslav Vesely — DCM, provoz Tratova
mechanizace (25),

Pavel Weisheitel — SVT, provozovna
Opravna tramvaji (48).

V éervnu 2007 oslavuji 60. narozeniny:

Jan Bastl — PT, provozovna Strasnice (14),
Jifi Habart — SNM, odb. Technicka sprava
objektu (41),

Jan Hanyik — DCM, provoz Tratové hospo-
darstvi B (29),

Stanislav Houdek — B, Hasi¢sky zachranny
sbor (27),

Josef Hr¢ka — VD, prov. Opravérenstvi (42),
FrantiSek Hroch - VD, provozovna Nakladni
vozidla (29),

Pavel Janda — PT, prov. Vokovice (21),
Ladislav Kobera — PA, prov. Kagerov (11),
Jan Marek - PM, provoz Obsluha vozi-
del C (34),

Jan Miller - PT, odb. Rizeni provozu (29),
Jaroslav Moravec - SVA, prov. Kli¢ov (36),
Bohumil Novédk — DCM, provoz Dopravni
zafizeni (27),

Bedfich Svacha - SVT, provozovna Opravna
tramvaji (42),

Karel Vobornik — HV, jednotka Historicka
vozidla (42),

Jifi Vodrazka — DCM, provoz Tratové hos-
podéarstvi B (33),

Petr Volek — SVT, provozovna Zizkov (44),
Jifi Voméacka — SVA, prov. Kli¢ov (12).

V éervnu 2007 oslavuji 50. narozeniny:
Miloslav Barto§ — DCM, provoz Trat B (16),
Gustav Civi§ - SVM, provozovna Udrzba
vozt DH (13),

Jifi Hladik — SVT, provozovna Opravna
tramvaji (11),

Josef Hrnko — PA, provozovna Repy (24),
Michal Jalovec — PA, prov. Hostivar (14),
Jifi Knap - DCM, provoz Stavby (26),

Jan Mrvik — DCM, provoz Rozvodné sité
a osvétleni (27),

Drahu$e Nykodymova - SVM, odb. Tech-
nicka kontrola (26),

Ladislav Podhola — PM, provoz Trat B

a depo Zli¢in 29),

Zdengk Seifert — PA, provozovna Repy (12),
Karel Suchoman — SVA, prov. Kli¢ov (10),
Ivo Vitoch — DCM, provoz Opravy doprav-
niho zafizeni (11),

Jifi Zeman - DCM, provoz Elektrické sta-
nice (19).

V&em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi
stejna jubilea, ale nesplnuji kritérium pro
zverejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt zverejnéni)
srde¢né blahoprejeme!

Do starobniho dichodu odesli:

Jana Edrova — SVA, provozovna Usttedni
dilny BUS (17),

Miroslav Hemerka — VD, odb. Technicko-
-spravni (44),

FrantiSek Hoskovec — PT, provozovna
Kobylisy (38),

Vaclav Kopecky — SVT, prov. Kobylisy (40),
Silvestr Vrbka — PA, provozovna Repy (32).
Upfimné dékujeme za praci vykonanou ve
prospéch Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti.

©

Posledni zastavka

Uhel pohledu

Daniela Koci

Kazdy to jisté dobre znate. Jedete na
dovolenou a ubytovani neni takové, jaké
jste si predstavovali, respektive jaké byste
si za své penize zaslouzili. Obédvate

v kantyné ¢i restauraci a pfinesou Vam
malou porci i nechutny pokrm. Asi Vas

v tu chvili nezajima, jak vysoky najem plati,
jaké maji podminky, ¢i zda se potykaiji

V souc€asné dobé probiha rekonstrukce
tramvajové trati na Albertové, a tak tram-
vaje od Karlova namésti do Otakarovy
nejezdi. Pro cestujici je to samoziejmé
nepfijemné, ale opravy se délat musi, coz
vétsina lidi bere s pochopenim. Sedim
zamyslené v tramvaji ¢islo 38, ktera




vzhledem k této vyluce jezdi kole¢ko

z pankracké vozovny pres Otakarovu do
vozovny Pankrac. Na obc¢asné zastavce

v ulici Zamecké, kterd je po dobu vyluky
v provozu, nastupuje pani a uz na schld-
kach hlasité nadava. ,Hlavné Ze chtéji po
lidech penize, ten Dopravni podnik stoji
opravdu za....“, dodava asi stokilova pani.
To vyrusilo muj klid pfi jizdé a prestoze
bylo pul sedmé a ja toho méla zrovna po
jedendcti hodinach u pocitace akorat dost,
k reakcim podobného typu jsem nemohla
zUstat Ihostejna. Méla jsem pocit, Ze se mé
to tykd, jako kdyby nékdo urédZel nékoho
z rodiny, pfestoze nemam na &ele napséano,
Ze jsem redaktorka Dopravniho podniku.
Zvedla jsem se a zeptala se té pani, pro¢
tak nadava, zda si mysli, Zze kdyz bude mit
doma porouchanou pracku, tak v ni bude
moci prat, ¢i kdyz ji budou vyménovat
stard okna za plastovd, Ze nebude mit na
par dni byt v provizornim stavu. Pod tihou
argument(, Ze vSechno je tfeba ¢as od
¢asu opravit, se pani uklidnila a na svoji
obranu zacala fikat, Ze lidi ale nevédi, jak
co jezdi. ,Mlada pani, myslim, Ze vétSina
Prazant umi ¢&ist a na kazdé zastavce
jsou informac¢ni stojany, navic v metru se
to v ¢asovych intervalech i hlasi, v novi-
nach Metro i na internetovych strankach
jsou informace také, takze ke kazdému
cestujicimu se informace néjakou formou
dostanou,” ukoncila jsem svuj vysvétlujici
monolog.

Pani se mne nakonec zeptala, zda jsem
advokatka Dopravnich podnikd ¢i jejich
tiskova miuvéi, a ja jsem posilnéna jiz
podporou ostatnich cestujicich, ktefi mi
evidentné fandili odpovédéla, Ze jsem jejich
poklad!

Ne vzdy se v8ak mohu za Dopravni podnik
stavét zcela bez vyhrad, jsou situace,

kdy jsem jako cestujici také nastvana.
Zakaznika zajima, co za své penize
dostane a naopak ho vibec nezajima, jaké
pohnutky vedou firmy k nedostate¢nému
servisu. Zakaznik jakéhokoliv dopravniho
podniku je na tom UpIné stejné.

Manzel s dcerou mé nedavno vytahli na
hokejovy zapas, po kterém se obrovsky
dav vydal do metra, s nim i nékolik t&z-
koodéncu. To jsem s povdékem kvitovala,
¢lovék se citil bezpecnéji. Po chvili jsem
musela konstatovat, Ze tak dobre vymys-
lené to policie zase nema. V metru byli
strazci zakona sice asi pul hodiny, ale to
tam byli jen doméci fanousci, a tak nehro-
zil zadny konflikt. Ale kdyz byli kone¢né
Lvypusténi“ do mésta i fanousci hostu,
té&Zkoodénci odesli. Jediné vysvétleni je, ze
méli presné uréenou pulhodinku po zapase
a hotovo, a situaci na misté jiz neresili

a pfipadné strfety tak velmi podcenili.
Fanousku na peroné ve stanici Nadrazi
HoleSovice bylo nékolik stovek a napor
neustaval, ale vzhledem k tomu, ze byl
tehdy svatek, byl interval na lince C sedm
minut. Lidé nadavali, pro¢ neni posilena
doprava, a ja jsem bohuzel musela jako

cestujici tiSe souhlasit. Pro¢ se v tako-
vych narazovych situacich nereflektuje na
poptavku?

Druhy den jsem zjiStovala podrobnosti,

a protoze jezdim obcas na akce do Sazka
Arény, tak vim, Ze tam se metro obcas
posiluje. KdyZz se ze ¢&trnacti tisic divaka
vali vice nez dvé tfetiny do metra, mélo by
se prece néco podniknout, kvuli plynulosti
dopravy, a tim i bezpec¢nosti. Dozvédéla
jsem se, ze Sazka Aréna si posileni
dopravy objedndava, a tudiz plati, Sparta nic
podobného zrovna na tuto akci neucinila.
Ale ja jako cestujici ¢ekam ten vstficny

Pismenna krizovka

krok smérem ke mné od dopravniho pod-
niku, jehoz sluzby vyuZivdm, a nic jiného
mé& nezajima, tim méné vztahy a domluvy

mezi dvéma subjekty, v tomto pfipadé

hokejovou Spartou a Dopravnim podnikem
hl. m. Prahy, akciovou spole¢nosti.
Myslim si, Ze néjaka finanéni rezerva by
se na podobné akce najit méla, protoze
kdyby takové mnozstvi lidi v metru
neudrzelo své emoce a néco se strhlo,
zatizilo by to finanéné& Dopravni podnik
vice, nez pridani nékolika souprav
v mimoradnych situacich.

©

(Viz tajenka) ...objevil roku 1666 Isaac Newton.

Vylusténi z ¢éisla 5/2007: Muzeum MHD v Praze.
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