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EDITORIAL

Postrehy

Petr Malik, Séfredaktor

Stanice metra Depo Hostivar jiz nékolik

dni slouzi vefejnosti. Skolaci mysli na
blizici se prazdniny, sokolové se pfipravuji
na nadchazejici slet a okolo nas vSech se
stale vice sklonuje slovo fotbal. Muzi budou
v ¢ervnu ve varu, v sousednim Némecku

se kona fotbalovy festival s aktivni ¢eskou
ucasti po 16 letech.

& -
Tramvaj v Milané. Foto © Petr Malik

Kdo vyrazi povzbudit ¢eské reprezentanty do jednoho z némeckych mést, bude moci vyzkouset Obsah Aktualné
kvalitu méstské hromadné dopravy u naSich severozdpadnich sousedd. Bude moci srovnavat

s kazdodenni prazskou realitou stejné jako ja pred nékolika dny v italském Milané.

Nevim jak vy, ale ja se vzdy v cizim prostiedi divam okolo sebe a v duchu srovnavam, jestli Z podniku
to & ono délame Iépe nez kolegové nebo z ¢eho si muzeme vzit priklad. Pfi nastupu do (04)
prvniho autobusu mé zaujalo, e sedadky jsou plastové a nikoliv polstrované jako u nas. Ridi¢

neproddval jizdenky, a tak jsem byl nucen jet nékolik zastavek nacerno. Nerad timto zplsobem Autobusy
cestuji, a zvlasté v cizing. (08)
Az v hotelu jsem si zakoupil jizdenky a jejich cena mé mile prekvapila. Za denni jizdenku jsem

oc¢ekaval néjakych deset eur, ale stadila pouha tfi. To znamena cenu naprosto srovnatelnou Zajimavosti
s Prahou. K dispozici mate metro, autobusy, tramvaje a trolejbusy. Vozy jsou vétSinou starsi (10)

nez u nas, nékdy méné spolehlivé, nebot jsem musel nékolikrat vystupovat pro zavadu z vozu.
Jizdni rad na zastavkach neni zadné dogma, spiSe naopak. Ale i v oblasti informovani jsem
ziskal zajimavé postrehy.

Zaujala mé i nedavna prazska kratka cesta tramvaji, n&jaké &tyfi zastavky. V poloviné cesty
nastoupili do poloprazdného vozu dva revizofi. Jeden z nich mé vyrusil ze ¢€teni, ale to je jeho
povinnost, a tak jsem mu ukdazal jizdni doklad a fikal jsem si, Ze na této lince moc uUspésni
nebudou. Ale ouha. NezZ jsem stacil vystoupit, kazdy z muz( naSel ¢erného pasazéra, ktery

na misté zaplatil 500 korun. Nékolik dni pred tim jsem se zamyslel nad tim, Ze ndm neplati¢t
ubyva. Nové ziskana zkusenost velice vyrazné poopravila mé minéni. Serial

Pamatujete si...

Odjinud
(15)

Nyni k ¢ervnovému ¢&islu. Opét se na stranky DP-KONT@KTu vraci Spole¢enska kronika, ten- (16)
tokrat za celé druhé Ctvrtleti. PreCtete si, ze Dopravni podnik skonéil ve srovnani evropskych
mést na vyborném druhém mist&, dale se dozvite, kdo je nejzru¢négjsi fidi¢ autobusu po zapo- Ptate se
leni ve Vysokém Myté. (17)
Kvalita nami poskytovanych sluzeb je dlouhodobé na vysoké urovni, o tom svéd¢i i vysledky
Programu kvality sluzby za minuly rok a koupit jizdenku u Fidi€e autobusu je jiz deset let Nez vystoupite...

samozfejmosti. Mnozi z nas kazdy den projedou pres Palmovku, ale pamatujete si, jak toto
misto vypadalo pred nékolika lety?

| na tuto otdzku dostanete na nasledujicich strankach odpovéd.

Pfijemné nakroceni do léta a zadné goly do vlastni branky!

Titulni strana: Stanice Depo Hostivar. Foto © Daniel Sitensky
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AKTUALNE

Salon verejné dopravy
Pariz

Ing. Jan Urban,
oddéleni Strategie a fizeni projekti

Jak jsme vas jiz informovali v minulém ¢isle

DP-KONT@KTu, Dopravni podnik se jako
céestny host zuéastni vystavy Salon verejné
dopravy v Pafizi. Pfipomenme jesté, ze
vystava se kona ve dnech 13. - 15. ¢ervna
na vystavisti Porte de Versailles.

Vystavy se zuc&astni vice nez 200 vystavo-
vatell ze v8ech oblasti verejné a alter-
nativni dopravy osob. Ze zajimavych

a znamych firem, které budou na Salonu
mit svUj stanek, uvedme napfiklad vyrobce
autobust Evobus, Irisbus, Volvo, Van Hool,
Bova a Heuliez, z vyrobcl kolejovych vozi-
del zde budou Siemens, Alstom a Bombar-
dier, ze znamych dopravcu se na vystavé
budou prezentovat francouzské drahy
SNCF, parizsky dopravni podnik RATP

a nadnarodni spole¢nosti Veolia Transport
(dfive Connex) a Keolis. Uz tento stru¢ny
vyCet ukazuje, Zze se vystavy zucastni
nejvyznamnéjsi hraci na dopravnim trhu.
Déle zde bude fada vyrobcl jednotlivych
komponentu, projekénich kancelafi, dodava-
teld fidicich a informa&nich systému, soft-
warovych firem a firem, které se zabyvaji
alternativnimi pohony a dopravnimi systémy.
Siroké rovn&z bude zastoupeni dopravnich
autorit a regionalnich a statnich dopravnich
organu. Stanek zde bude mit i Mezinarodni
unie verejné dopravy (UITP).

Ocekava se, ze vystavu navstivi priblizné
10 000 navstévnikl, prevazné odbornikl ze
sektoru verfejné dopravy a mistni a statni
spravy (pfi poslednim Salonu v roce 2004
bylo slozeni navstévnika nasledujici: 8 %
zastupci volenych organt statni spravy

a samospravy, 35 % zastupci dopravcd,
32 % zastupci vyrobcl a 25 % zastupci
odpovédnych organl a organiza¢nich
autorit).

Vlastni vystavu bude doplfiovat bohaty
doprovodny program. Kromé soutéze

o nejlepsiho fidi¢e verejné dopravy Bus
d’or, o které jsme se zminili jiz v minulém
Cisle naseho &asopisu, to bude soutéz

o nejlepsi inovaci ve verejné dopravé, do
které je zatim prihlaSeno 11 vystavovatelU.
Soucasti doprovodného programu vystavy
bude i fada prednasek a seminéaru, které
jsou soustrfedény do dvou prostor(: jednim
z nich je Carrefour de |" Europe (Kfizovatka
Evropy). Zde budou napiiklad seminare
s,Forum ¢&istych vozidel“, ,Forum intermoda-
lity: informace pro cestujici, tarify, prestupni
uzly, ekologicky pfiznivé systémy“, ,Forum
energetickych nékladt a udrzitelného roz-
voje“ a ,Forum organizaénich usporadani:
rozdéleni pravomoci, vztah organizaéni
autority a dopravce®. Druhym prostorem
bude Café Innovation (Kavarna inovaci).

Zde budou napfiklad prednasky na téma
,Uloha nakupt“, ,Cesty verejné dopravy

v Evropé: jaké jsou perspektivy”, ,Tramvaje
ve mésté“ a ,Autobusy s vysokou urovni
sluzeb*.

O Salon verejné dopravy je velky zajem

v odborném tisku, akreditovani jsou novinafi
z vice nez ftriceti francouzskych a zahranic-
nich odbornych &asopist. Z Ceské repub-
liky na vystavé budou reportéfi z ¢asopisl
Dopravni noviny a Moderni obec. Reportaze
ze Salonu budou rovnéz ve francouzské
televizi.

Zajemce o navstévu Salonu vefejné
dopravy upozorfiujeme na nabidku cestovni
kancelare Aktuel, ktera ve dnech 12. az
16. Cervna porada zdjezd do Pafize. Jeho
soucasti je, kromé prohlidky francouz-
ského hlavniho mésta, i navstéva Salonu.
Informace o zdjezdu je mozné ziskat na
telefonu 271 724 379.

K Salonu vefejné dopravy se na strankach
DP-KONT@KTu jisté jesté vratime. V pfistim
Cisle by méla vyjit reportdz o nasi — vérfme,
Ze Uspésné — ucasti na této vyznamné
mezinarodni akci.

©

Nova stanice metra
Vv provozu

Text: Daniela Tumova
Foto: Petr Malik

Industrialni stanice se sklenénym stropem,
ve které prevliada oranzova a modra

barva, vznikla z byvalé my¢ky vozu.
Stavba trvala priblizné rok, s pfipravou

se zacalo uz v roce 2002 a kolaudovana
byla letos v dubnu. Stanice Depo Hostivar
je postavena zcela bezbariérové a od
venkovniho autobusového terminalu ji déli
mala rampa.

Slavnostni otevieni se konalo v patek

26. kvétna, kdy prestiihl pasku primator
hlavniho mésta Prahy Pavel Bém. Dle
jeho slov je realizace odvazné myslenky
umisténi stanice metra v aredlu hostivar-
ského depa dokladem toho, Ze je trvale
mozné hledat takové cesty dal$iho rozvoje
meésta, které zaroven vedou k minimalizaci

Graficky navrh stanku DP na salonu v Pafizi.
nakladld. V soucasné dobé ma prazské
metro jiz 54 stanic a pan primator véri, ze
by v blizké budoucnosti mohlo toto ¢&islo
stoupnout na 70. ,Mozna se zda tento
plan odvazny, ale rozhodné neni nerealny.
Dal&i rozsifeni metra ¢eka Prazany na trase
C z L&dvi do Letiian jiz v roce 2008, kdy
se oteviou tfi nové stanice. V pripravé
je vystavba spojeni s ruzyrfiskym letistém
prodlouzenim traté A a trasy D metra,”
dodava primator.

Nékolik novinek najednou

Trat A metra se prodlouZila o jeden
kilometr a zaroven se podafilo premistit
termindl pfiméstskych autobusovych spoju
z prostoru obytné zastavby sidlisté Skalka.
Nové oteviend stanice pfinesla nékolik

novinek. Poprvé v historii prazského metra
se cestujici svezou na povrchovém Useku
trati, poprvé je stanice situovana pfimo

v aredlu a rovnéz poprvé nema stanice
velky vestibul.

Barevné ladéni stanice je oranZzovo-modré
a obklady jsou vytvoreny ze specialné
upraveného vinitého plechu, ktery zajistuje
akusticky komfort. Opticka vzdu$nost je
zajisténa diky prosklenému stropu, ktery do
ni propousti denni svétlo.

Zprovoznénim Useku trati metra mezi
stanicemi Skalka a hostivaiskym depem
pro cestujici dosahla sit linek metra délky
55 kilometrd a z hlediska rozvoje sité pod-
zemni drahy se jedna o krok predevsim ke
kvalité méstské hromadné dopravy.

©




Z PODNIKU

Program kvality sluzby

Ing. Zdenék Dosek,
zmocnénec kvality sluzby

Predkladem vysledkt za rok 2005 do
porady vedeni 28. dubna 2006 byla
uzaviena bilance osmého roku existence
Programu kvality sluzby Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti.

Vedle zdznamu z jednani Celopodnikové
koordinaéni skupiny (CSK) o vysledcich

4. ¢&tvrtleti 2005, obsahujiciho i shrnuti
vyvoje v celém roce 2005 obsahoval
materidl dale grafické zpracovani vysledkl
mérfeni za 1. az 4. Ctvrtleti 2005, zpravu
0 vyvoji rozmisténi jizdenkovych automat(
v Praze za rok 2005 a hodnoceni pfinost
tfi standardd k zlepSovani kvality sluzby od
jejich pilotd.

Soucasti predkladu byla i analyza vysledki
ankety spokojenosti zahrani¢nich navstév-
nikd Prahy s Urovni informovani v prazské
hromadné dopravé, ktera byla realizovana
v prubéhu studijniho pobytu pana Mateusze
Lewczuka z Frankfurtu nad Mohanem

v Dopravnim podniku v rdmci programu
stazi Hertie Foundation na podzim 2005.
CSK privitala ve svém stfedu nové ¢leny
jmenované do funkci zmocnéncu v ramci
usporadani pravomoci Utvara v transfor-
mované podnikové struktufe. V roli pilota
standardu Pfijeti nahradil Ing. Ladislava
Urbanka vedouci odboru Kvalita provozu
jednotky Provoz Metro Ing. Pavel Lang.
Vzhledem k $tépeni zodpovédnosti za
aplikaci a méfeni standardu bude zpraco-
van organigram CSK s ukolem zprehlednit
vazby nové vytvofenych podnikovych utvard
k jednotlivym standardim, v&etné zodpo-
védnosti Utvar( pfi zajistovani zakladniho
a validaéniho méreni.

Struéné z hodnoceni vysledkd vybranych
standardi za cely rok 2005:

Presnost provozu (jako priklad plna citace
hodnoceni do porady vedeni):

Metro — celkem méfeno 327 provoznich
hodin, 4 027 vlakl, vysledky nad stano-
venou Uroven naroc¢nosti 95 %, nezjisténa
nepfijatelna situace.

Tramvaje - kontinualni méreni za celych
24 hodin ve vybranych kontrolnich bodech
z celkem 191 zastavkovych sloupkl
osazenych inframajacky, méreny vzorek

1 930 943 dennich viaka a 101 875
noc¢nich vlakd v nacestnych zastavkach,
292 712 dennich vlakti a 13 583 nocnich
vlakll ve vychozich zastavkach. Celkovy
vysledek 90,4 %, nad stanovenou urover
naro¢nosti 85 %.

Autobusy - celkem mérfeno manualné
325,5 provoznich hodin (pfedepsany vzorek
méreni 250 hodin), 3 592 spoju, celkova
presnost 77,28 % (stanovena naro¢nost
80 %). Méreni zajistovano vyskolenymi
pracovniky ¢asomirou Eurochron a JVD
fizenou frankfurtskym signélem.

Celkové zhodnoceni:

Vysoka stabilita dosahovanych vysledkl

v prubéhu celého roku. Méfeni tramvajo-
vého provozu vynika systémovym vyuZitim
technologie DORIS, zlepSilo se vyhod-
nocovani a prezentace vysledkl. Méreni
autobusového provozu je v dané manualni
podobé na vrcholu moznosti, propracovany
systém garantuje vysokou miru spolehlivosti
s pripustnou pruznosti, vysledky zakladniho
vzorku koresponduji s vysledky validaénich
méfeni a analytickd hodnota prezentace
vysledku je vynikajici.

Vysledky provozu metra jsou velmi dobré,
ale vzorek je stéle na Urovni stanovené na
pocatku programu z roku 1998. Bylo by
z&douci prejit na kontinudlni méfeni, a tim
nastolit otazku vypadkl z rlznych davodl
a jejich vlivu nejen na presnost, ale prede-
vS§im na pravidelnost provozu.

Informovani verejnosti:

Zbézny pohled na graf, stejné jako na sta-
nice, zastavky a vozy, ukazuje stabilni situ-
aci. Stalé informace na zastévkach tramvaji
byly nad uUrovni naro¢nosti, stejné tak byly
i na zastavkach autobusu, ty vSak od 3.Q
prestaly byt méreny. V prubéhu roku klesaly
namérené vysledky stalych informaci ve
stanicich metra a v turistickych mistech.
Vynikajici vysledky dosahuji telefonické
informace. Informace ve vozidlech stalé

i doCasné byly vSechny v prabéhu roku
nad Urovni naro¢nosti 95 %.

Vysledky valida¢nich méreni nejsou zalozeny
ze statistického hlediska na hodnovérnych
vzorcich, méfeni je vSak z manazerského
hlediska velice cenné a potvrzuje vysledky
zékladnich méreni. Cenna je i fotograficka
dokumentace ukazujici miru vandalismu,
ale i bizarni rozpinavost stankaft ve stanici
metra Dejvicka, okupujicich stolky s cet-
kami misto pred informacnimi tabulemi ve
vstupnich prostorach stanic.

llustraéni foto. Foto © Petr Malik

Ustrojové kézeri — vzhled zaméstnanci :
V8echny vysledky jsou na témérf 100%
urovni, celkova kultura ustroje vSak ukazuje
posun oproti pavodnim snaham o vysokou
image podniku skrz tento vyrazny prvek
podnikové kultury. Situace je znacné rela-
tivni.

Presto Ize konstatovat, ze je velké pro-
cento fidicu, ktefi volbou vhodné Ustrojové
varianty prokazuji Uctu k prezentaci své

i podniku. Pfispivaji k tomu postupné i né-
které nové lepSi materialy, z kterych jsou
uniformy  Sity.

Funké&nost jizdenkovych automatu:

,Vysledky méfeni funkénosti jizdenkovych
automatt“ na Uzemi Prahy za IV. &tvrtleti
2005 Ize obecné hodnotit jako vyborné,
nebot poprvé za dobu méreni predmétného
standardu kvality se podafilo prekrocit
stanovenou uroven narocnosti 90 %, coz
vynikd zejména ve srovnani s relativné
slabsimi vysledky minulych dvou c&tvrtleti
(Il. Q. - 80,2 %, lll. Q. - 82,9 %). Tento
mimoradné pfiznivy stav narusSila pouze
skute¢nost, ze byly zjistény 3 pripady
vzniku nepfijatelné situace z divodu
finanéni Gjmy klienta (to znamena 2x nevy-
dani jizdenky bez vraceni vlozené hotovosti
a 1x nespravné vraceni preplatku).
Vysledky monitoringu funk&nosti technolo-
gie 95,1 % vyhovujicich automatul, ktera
je jednim z vyraznych prvk( marketingu
nasich sluzeb, jsou vynikajici i proto, Ze je
modelovym pfikladem Uzké vzajemné spolu-
prace pilota s pracovniky oddéleni doprav-
niho dozoru (dopravni Usek Dopravniho
podniku), které chvali za odpovédny pfistup
k této Cinnosti. Nezavislé validaéni méreni
je substituovano formou ucasti pilota na
1/3 vzorku mérfeni. Sladéni o¢i pilota a mé-
ficl prokazuji sv(j nenahraditelny pfinos.
Pramér klasifikaéniho stupné automatl
podle verejné dostupnosti v roce 2005 ve
vySi 1,74 se dale pfiznivé vyvinul smérem
k dolni ¢asti stupnice mezi 1 (nejvhodnéjsi
umisténi) a 5 (mimo vefejnou dostupnost).
Instalovani nékterych automatl do vzdale-
nych mist ve StfedoCeském kraji znamena
zvySovani narokl na zajistovani servisu

a bylo by dobre, kdyby byly feSeny otazky




vyrovnavani souvisejicich nakladi s ROPI-
Dem, CD &i ptislusnymi obcemi.

Funké&nost bezbariérovych zarizeni ve stanicich
metra:

Vyvoj vysledkd tohoto standardu za rok
2005 ukazuje nepretrzité zlepSovani. Funké-
nost za 3. a 4. Ctvrtleti byla nad 90%
urovni naro¢nosti. Ve 4. Q byl vysledek
96,0 % vyhovujicich stanic, z méfeného
vzorku 25 stanic a 33 bezbariérovych
variant.

Hodnoceni pfinost standardu ke zlep$o-
vani kvality sluzby:

Vzhledem k diskuzim o podobé systému
fizeni kvality v Dopravnim podniku v ramci
subprojektu D8 vyzval generdlni zmocnénec
v pozvance k jednani CSK piloty o strué¢né
zhodnoceni piinosu jejich standard kvality
za dobu jejich trvani.

Toto hodnoceni pisemné predlozili: pilot
standardu Presnost provozu Ing. Karel
HolejSovsky, pilot standardu Stejnokroj

— vzhled zaméstnance pan Jaroslav Luke$
a pilot standardu Funkénost jizdenkovych
automatt Ing. Josef Stehlik.

Cetba t&chto tii dokumentl je jasnym argu-
mentem pro dalsi rozvoj Programu kvality
sluzby jako soucasti budouciho ,,Systému
fizeni jakosti v Dopravnim podniku®. Gene-
rélni zmocnénec tfem jmenovanym pilotim
dékuje za predlozené hodnoceni a vyzyva

piloty tfi dalSich standard( k vyjadreni jejich
pohledu.

Vysokou kvalitu ma zprava ,Analyza
prazkumu, tykajiciho se informaci posky-
tovanych zahrani¢nim navstévnikim
Dopravnim podnikem®, jejimz autorem je
student Mateusz Lewczuk. Je zaloZzena

na dotazniku vypracovaném ve spolupraci
s Dopravnim podnikem a anketé provedené
jim samym pfimo v terénu. Vysledky ve
srovnani s ,globalnimi“ anketami spokoje-
nosti ukazuji vyrazny posun k zostfenému
pohledu na vlastni produkt.

Projekt na podporu Programu kvality
sluzby Dopravniho podniku - spoluprace

s Fakultou dopravni CVUT

V rdmci inZenyrského studia na Fakulté
dopravni CVUT v Praze probihala diplo-
mova prace studenta Jifiho Klecky, ktera je
ve spolupréaci s Dopravnim podnikem hl. m.
Prahy, akciovou spole¢nosti zamérena

na téma informovani cestujicich verejnou
dopravou v Praze. Vedle analyzy vysledkl
Dopravniho podniku v ramci standardu
probéhla internetova anketa spokojenosti
cestujicich s urovni poskytované sluzby,

a dal$im zajimavym poznatkem je srovnani
situace v této oblasti mezi Prahou a Vidni.
V prubéhu brezna 2006 obhjil svoji diplo-
movou préaci na Fakulté dopravni CVUT na

téma standardu Presnost provozu tramvaji
Dopravniho podniku fidi¢ z vozovny Zizkov
Ing. Ale$ Simandl. Jeho prace vysoké
urovné se zabyvala standardem presnost

a zmapovala stav managementu presnosti
provozu této kolejové trakce véetné sys-
tému DORIS, preference tramvaji. Prinesla
rovnéz hodnoceni spokojenosti cestujicich
na zékladé miniankety mezi cestujicimi na
palubé tramvaji.

Uspéchu pti obhajobé své diplomové prace
na téma Jizdni doby dosahl Ing. Viadimir
PuSman. V soutézi vyhlaSené Fakultou
dopravni o cenu prof. ing. Jaroslava VI¢ka,
DrSc. se umistil na 3. misté.

Po dohodé s vedoucim katedry podniko-
vého managementu Fakulty dopravni CVUT
prof. Duchoném byl na podzim 2005 zaha-
jen projekt na podporu Programu kvality
sluzby Dopravniho podniku v jehoZ ramci
budou zpracovany 4 diplomové bakalarské
prace na témata

- analyza kritérii kvality ve verejné dopravé
ve vyspélych statech,

- vybér kritérii kvality pro vefejnou dopravu
v Praze a Ceské republice,

- anketa spokojenosti s kvalitou sluzby na
lince C metra,

- syntetick& podoba programu kvality

v podnikovém prostredi.
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Evropské sluzby ve verejné
dopravé - Praha ziskala
2. misto

Daniela Tiimova, Luka$ Herfurth

Minuly rok se uskutecénil prazkumny projekt
s nazvem BEST, ktery byl zaméfen na
spokojenost obyvatel a obecné vnimani
urovné poskytovanych sluzeb verejnou
hromadnou dopravou v daném mésté.
Praha ziskala vynikajici pozici a ukazala, ze
je opravdu kvalitnim a stale se zlepSujicim
provozovatelem.

V poradi jiz Sesty prizkum BEST byl
provadén béhem brezna 2005 v deviti
evropskych regionech, a to v Barceloné,
Berling, Kodani, Zenevé, Helsinkach, Oslu,
Stockholmu, Vidni a Praze. Béhem tisice
telefonickych rozhovorli odpovidali ob&ané
kazdého regionu na otazky tykajici se
vnimané kvality verejné dopravy. Pruzkum
mél deset hlavnich kategorii, a to oblast
spokojenosti obc¢ant, nabidky dopravnich
Vitézné podniky zajistujici méstskou
hromadnou dopravu v evropskych metropolich

Spokojenost Barcelona
Dopravni obsluznost Praha
Spolehlivost Praha
Informace Zeneva
Vystupovani zaméstnancti Zeneva
Osobni bezpecnost Viden
Pohodli Zeneva
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Loajalita Videri

20 0 20 40 60 80 %
W spiSe/zcela nesouhlasim M spiSe/zcela souhlasim

Umisténi MHD v Praze v jednotlivych kategoriich

Spokojenost

Dopravni obsluznost
Spolehlivost

Informace

Vystupovani zaméstnancti
Osobni bezpe¢nost
Pohodli

Spolecenskd image
Penize vs. sluzby B

Loajalita

NN AN =N

20 0 20 40 60 80

W spiSe/zcela nesouhlasim [ spiSe/zcela souhlasim

sluzeb, spolehlivosti a presnosti, informaci
pro cestujici, chovani persondlu, osobni
bezpecnosti, komfortu a pohodli, spole¢en-
ské image, hodnoty za penize a loajality.
Praha participovala v prizkumu BEST 2005
poprvé a dosahla vybornych vysledku. Zis-
kala nejvyssi hodnoceni ze v8ech zugast-
nénych regiont ve tfech kategoriich, a to
v nabidce dopravnich sluzeb, spolehlivosti
a presnosti a hodnoty za penize. Celkovy
vysledek je velice blizko k Barcelong, ktera
méla nejlepsi bodové hodnoceni.

V oblasti spokojenosti ob¢antl je druha
pficka zaroven i velkym zavazkem do
budoucna. Je velice pfijemné zjisténi, ze
spokojenost cestujicich s MHD v Praze je
na vysoké urovni hodnoceni. Druhy nejlepsi
vysledek predstavuje 80 % spokojenych
nebo velmi spokojenych ob¢ant.

V Dopravnim podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti probihd Program kvality sluzby,
ktery bezpochyby v nemalé mife pfispiva

k tak vysokému procentu spokojenosti
cestujicich. Tento program se zamérfuje

na kvalitu verejné dopravy, je zalozen na
evropské normé EN 13 816 a tvofi ho Sest
standardu kvality.

V oblasti nabidky dopravnich sluzeb skon-
¢ila Praha na prvnim mist&, ma nejvyssi
miru spokojenych obyvatel. Respondenti
odpovidali na otazky tykajici se vhodnosti
pouziti MHD pro cesty za praci, do Skoly
nebo za zabavou a umisténi nejblizsi
zastavky u jejich bydlisté. U tohoto kritéria
se rovnéz vyjadrili k délce ¢ekaci doby pfi
prestupech a spokojenost s poctem a frek-
venci spoji MHD.

Praha vysla vyborné rovnéz co se tyka
spolehlivosti a presnosti. Schopnost jezdit
prfesné podle jizdnich fadt se v poslednich
letech zdokonalila téméF do stoprocentni
podoby, samozfejmé v normalnim provozu
bez vyluk ¢i mimoradnych situaci. Na tento
aspekt ma zasadni vliv také zmifiovany
Program kvality sluzby. Jednim ze stan-
dardl je presnost, jehoz hlavni naplini je
monitorovani, kontrola a vyhodnocovani
presnosti autobusu, tramvaji a vlakd metra.
Vysledek 82 % spokojenych Prazant je
vysoce pozitivni.

V kategorii hodnota za penize se Praha
umistila na prvnim misté, i kdyz 24 %
respondentd si mysli, Zze jizdné v MHD je
pfili§ vysoké a nepfimérené a 14 % se
domniva, ze MHD neposkytuje o¢ekavanou
,hodnotu za penize“.

Poznatky, které se z prizkumu BEST
ziskavaji, jsou efektivni cestou, jak zlepsit
kvalitu sluzeb verejné dopravy. Existuje
presvédceni, Ze je pfimy vztah mezi dobrou
kvalitou a vysokou poptavkou.

Podle vysledkl z prizkumu vnimaji Prazané
uroven verejné dopravy velmi pozitivné.

Na druhou stranu prazkum odhaluje také
slabsi oblasti, jako je napfiklad pocit
osobni bezpecnosti ve stanicich a na
zastavkach. Dopravni podnik v souc¢asné
dobé vynaklada nemalé Usili a prostfedky
na zvySeni bezpecénosti jak v dopravnich
prostfedcich MHD, tak na zastavkach a ve
stanicich. Z vysledku je v8ak zfejmé, ze by
se v budoucnu mél vice zaméfit na tuto
problematiku.
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Informacni a bezpeénostni
systém SWIFT v prazském
metru

Radek Fridrichovsky, oddéleni Stroje
a zarizeni

Informacéni a bezpeénostni systém Swift se
stal za nékolik let své existence v prazském
metru vitanym zdrojem informaci nasim
zakazniktm.

Od 29. prosince 2005 probiha ve stanicich
prazského metra Muzeum (C), Mustek (A)
a Florenc (C) zku$ebni provoz inovovanych
informacnich sloupl. Na novém designu se
podilel kromé& spole¢nosti SWIFT Holding
a. s., Atelier ing. arch. Patrika Kotase

a spole¢nost Brema.

Informacni sloupy umisténé na nastupis-
tich jsou propojeny s pracovisti stredisek
dopravnich informaci Dopravniho podniku.
Toto propojeni zajistuje on-line komunikaci
s cestujicimi na nastupisti. Cestujici si
muze vyhledat diky dotykové obrazovce
veskeré jizdni rady prazské integrované
dopravy, informace o dopravnim spojeni,
zmeénach a vylukach. Dale ma diky on-line
spojeni se stredisky dopravnich informaci
moznost pozadat o pomoc nebo feSeni
nestandartnich
situaci.

V soucasné dobé
probiha testovani
prezentace Praz-
ské informacni
sluzby, ktera
bude zajistovat
informace o kul-
ture, cestovnim
ruchu a jinych
aktivitach na
uzemi Prahy

a bude rovnéz
dostupna pres
dotykovou obra-
zovku informac-
niho sloupu.

Na prelomu
¢ervna a cer-
vence letosniho
roku by mély byt
uvedeny do zku-
Sebniho provozu daldi informaéni sloupy ve
stanicich I. P. Pavlova, Muzeum A, Mustek
B, Nameésti Republiky a Florenc B. DalSi
roz8ifovani informacnich sloupl do dal$ich
stanic metra bude zaviset na finanénich
moznostech Dopravniho podniku.

IBS — Velkoplo$né obrazovky zobrazujici
aktuality, ale také informace o zménach

v dopravé, byly v loriském roce instalovany
ve stanici Kagerov a v letoSnim roce ve
stanicich Namésti Republiky a Karlovo
namesti.
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Mapovy server

Oddéleni Rozvoj a preference dopravy

K poskytovani informaci o jizdnich fadech
linek Prazské integrované dopravy (PID)
na strankach www.dpp.cz slouzi aplikace
»Vyhledani spojeni“, ktera je obdobou
celostatniho programu pro vyhledani
spojeni IDOS, a aplikace , Tisk jizdnich
rada“ (tzv. Portal jizdnich Fadu), ktera slouzi
k zobrazovani zastavkovych a linkovych
jizdnich Fadut ve formatu pdf. Obé aplikace
jsou ze strany verejnosti intenzivné
vyuzivany a pfiznivé hodnoceny.

S ohledem na roz8ifeni mnozstvi poskyto-
vanych informaci a s pfihlédnutim k dosud
obdrzenym pfipominkdm od cestujicich,
byla nejprve do vyhledavaciho programu
spojeni doplnéna data vlakovych spoju
zaclenénych do PID a souc¢asné bylo roz-
hodnuto o propojeni tohoto programu s di-
gitadlnim mapovym podkladem pro moZznost
zadavani a zobrazovani udaji o spojeni

a jizdnich fadech na mapovém podkladé
(tzv. ,Mapovy server®).

ZkuSebni provoz Mapového serveru byl
zahdjen 3. 4. 2006 a jeho funkénost lIze
definovat ve 2 zéakladnich drovnich.
Mapovy server predevS§im umozfiuje zadani
vychoziho a cilového mista pro hledané
spojeni v ramci vyhledavaciho programu
pfimou volbou bodl na mapovém pod-
kladu (k volbé slouZi tla¢itko ,Mapa“

umisténé vedle standardnich zadavacich
poli), sou¢asti mapy je i rozSifené textové
vyhledavani v databazi objektu (naptiklad
hledani podle ulic a namésti). Zadavani
udajl na mapé lze vyuzit na zalozkach
»~Spojeni®, ,,Odjezdy/Pfijezdy”, pfic¢emz

v ramci zéalozky ,Spojeni“ je mozné zada-
vat libovolné body na mapé nebo zob-
razené polohy zastavek, v ramci zalozky
,Odjezdy/Ptijezdy“ Ize zadavat pouze
polohy zastavek.

Druhou urovni Mapového serveru je moz-
nost zobrazeni vyhledaného spojeni, zastav-
kového jizdniho fadu nebo trasy linky na
mapovém podkladé (k volbé slouzi tlagitko
,Mapa“ ve vysledném formulafi).

Pro poskytovani relevantnich informaci je
nezbytné udrZovani datové zakladny, na
némz se podileji utvary useku dopravniho
(pfedev§im 100500 a 100030), a to v ramci
aplikaci ,Editor &iselnik(“ a ,Editor chrono-
metrazi“ programové aplikace ,Jizdni rady“.
Zadavany jsou polohy jednotlivych zastavek
a trasy linek zadanim do definované uli¢ni,
resp. kolejové sité.

Mapovy server je v soucasnosti ve zkuSeb-
nim provozu, prednostné jsou v této fazi
na urovni aplikace ,Jizdni fady“ zadavana
data pro trvaly stav linek provozovanych
Dopravnim podnikem hl. mésta Prahy,
akciovou spole¢nosti. Postupné budou
doplnéna i data vétsiny realizovanych
doc¢asnych dopravnich opatfeni, aby posky-
tované informace byly co nejvice aktualni.
U linek provozovanych ostatnimi dopravci
jsou trasy vzhledem k nedoreSeni spoleh-
livého zpusobu prenosu dat od organizace
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ROPID (zpracovatel jizdnich radu linek
neprovozovanych nasi spole¢nosti) prozatim
zobrazovany jako pfimé spojnice zastavek
bez vloZeni do uliéni sité.

V ramci zku$ebniho provozu muze tedy
dochézet k pfipadim nepresnosti v zob-
razeni vyhledanych informaci na mapovém
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podkladu, a to predev§im v souvislosti

s do¢asnymi zménami tras linek.

Na zakladé prvnich ohlasu je ze strany
verejnosti rozsifeni aplikace na vyhledavani
spojeni hodnoceno pfiznivé a pfipominky
obdrzené v ramci zkuSebniho provozu
budou slouzit jako podklad pro jednani

s dodavatelskou firmou o dal$im vyvoji
Mapového serveru, jehoz vyuziti se v bu-
doucnu predpoklada i pro poskytovani
informaci uvnitf podniku véem provoznim
pracovnikdm.
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Vnitropodnikovy seminar

Ing. Monika Dubova, personalni tusek

Dne 13. dubna 2006 probéhl prvni
vnitropodnikovy seminafr. Personalni Gsek
ve spolupraci s odborem Strategie a fizeni
zavedl novou formu vnitini komunikace

v nasi spoleénosti.

Zaméstnanci, ktefi v budoucnu budou
reprezentovat nasi spole¢nost na zahranic-
nich konferencich a jim podobnych akcich,
budou automaticky zapojeni do tohoto
projektu. Na vnitropodnikovém seminafi
predaji ziskané informace a poznatky svym
kolegim dale do podniku.

Jako pilotni byla zvolena konference v Po-
znani, kterou poradalo UITP (mezinarodni
sbor verejné dopravy). Zaméstnanci, kteri
se zUcastnili této nékolikadenni konference,
seznamili pfitomné posluchace s nékterymi
vybranymi tématy a kratce o nich pohovo-
fili. Persondlni usek pfipravil pro vSechny
pfitomné material véetné CD obsahujiciho
veSkeré prednasky z Poznané.

Véfim, Zze podobnych akci bude do
budoucna v nasem podniku pfibyvat a se-
tkaji se se stejné pozitivni odezvou. Déle
véfim, Zze pocet zaméstnancu dychticich
po zajimavych a pfinosnych informacich

z praxe zahrani¢nich dopravnich podniku se
bude neustale zvySovat.
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Zobrazeni vyhledaného spojeni na mapovém podkladu s barevnym odlisenim jednotlivych druht dopravy
a pésiho presunu do vychozi zastavky vcetné vyznaceni prestupnich bodu.




AUTOBUSY

Bez autobust by to neslo

Text a foto: Daniela Tumova

V dobé, kdy v Praze jezdily trolejbusy, byl
dispecink jeden spoleény pro vSechny tri
druhy dopravy, respektive pro motorovou
i elektrickou trakci. Tehdejsi dispecink
sidlil ve Washingtonové ulici a v roce

1968 bylo rozhodnuto o osamostatnéni
jednotlivych slozek. Od roku 1969 se tedy
piSe historie samostatného autobusového
dispeé€inku.

Postupem let, prfedevS§im v navaznosti na
Siroké rozristani Prahy do vSech sméru

a pfifazovani okolnich vesni¢ek k hlavnimu
méstu, se rozrlstala i autobusova doprava
a s ni ruku v ruce i jeji dispecink.

Univerzalni dispecer

Na prelomu sedmdesatych a osmdesatych
let pfibylo autobusovému dispeginku kromé
dopravniho nové oddéleni, a to technické.

Stéle sidlil ve Washingtonové ulici, pre-
chodné rovnéz v Hastalské ulici, kde bylo
sidlo vedeni autobustu a 19. kvétna 1985
se cely dispecink autobusl prestéhoval
do osmého patra budovy centralniho
dispecinku v Praze v ulici Na bojisti, kde
sidli dodnes. V roce 1997 pro$el rozsahlou
modernizaci a od této doby doSlo také

k vyraznéjsi zméné v filosofii dispecer-
ského fizeni tim, Ze se prace dopravniho
a technického dispecera slougila do jedné
¢innosti, coz mélo velmi pozitivni dopad
nejen pro provozni zaméstnance, jako jsou
fidi¢i, vypravéi nebo garazmistfi, ale i pro
cestujici. ,Prosté jsme chtéli, aby dispe-
¢er umél poradit, zajistit servis fidici, ve
spolupraci s nim rozpoznat a specifikovat
zadvadu, a tim zkratit délku prostoje. Cilem
bylo vytvoreni tzv. univerzalniho dispecera,

ktery umi feSit problémy dopravni i tech-
nické,“ Fika vedouci odboru Rizeni provozu
jednotky Provoz Autobusy Bohumir Voijtisek.

Institut starsiho Fidice

Cely odbor fizeni provozu autobusl pro-
chézel historickym vyvojem s maximalnim
poctem dvé sté kmenovych zaméstnancd.
V sedmdesatych aZz osmdesatych letech byl
zaveden tzv. institut starSiho fidi¢e. Jednalo
se o vybrané fidice na kazdé garazi, resp.
provozovné. ZkuSeni Fidi¢i s praxi a pfislus-
nym vzdélanim tak na kazdé lince délali
tzv. pomocného dispecera, hlidali si svoji
linku a komunikovali pomoci RDST s dis-
pedinkem. Ridigi ziskavali své zkugenosti
rovnéz stazemi pfimo na dispecinku, a tak
si vyzkou$eli, jak v8e funguje z té druhé
strany. Postupné s vyvojem moderni tech-
niky se persondlni stav snizoval, dnes tvofi
dispecink zhruba 110 zaméstnancu a témér
deset let uz nejezdi jediny autobus, ktery
by nemél zabudovanou radiostanici.

Rad na obratistich

Prakticky v8echny autobusové otocky na
Uzemi Prahy jsou majetkem hlavniho mésta
Prahy. Mésto si zajistilo instituci, ktera

se o né bude starat, coz je Technicka
sprava komunikaci. Na néktera autobusova
obrati$té v8ak nejezdi jen Dopravni podnik
hl. m. Prahy nebo autobusy provozujici
méstskou autobusovou nebo integrovanou
dopravu, ale jezdi tam i ostatni dopravci
zajistujici vnitrostatni, nékdy i mezinarodni
dopravu. Na obratiStich musi byt urcity
dopravni fad, disciplina a poradek, a tak
byl osloven Dopravni podnik, zda by tuto
¢innost nechtél pro Technickou spravu
komunikaci vykonavat. ,Od roku 1998
tedy na zakladé smlouvy zajistujeme na
autobusovych obratistich Roztyly, Na
Knizeci a Cerny Most také dispecerské
fizeni a servis pro ostatni dopravce vcetné
informovani cestujicich. Tuto sluzbu pro-
vozujeme celoro¢né v dobé od péti do
jednadvaceti hodin, a je to k nasi préaci
jesté dalsi ¢innost navic,” vysvétluje Bohu-
mir Vojtisek.

Za hranicemi Prahy

A jakym zpusobem funguji dispecerské
sluzby mimo Uzemi hlavniho mésta, kde
jezdi pfiméstské linky v ramci PID? Podle
slov pana Vojtiska existuji dvé dimenze.
Jedna za hranicemi Prahy je zabezpeco-
vana Dopravnim podnikem hl. m. Prahy,
akciovou spolecnosti, kde fizeni a servis
je stejny jako na uzemi hl. mésta a dru-
hou jsou linky zabezpe€ované ostatnimi
dopravci. Na téchto linkach jsou provadény
dispecCerské zasahy pouze na vyzadani
konkrétniho dopravce, pokud je spinéna
podminka licenéniho soubé&hu jeho linky

(linek) s linkami Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spole¢nosti.

Dispecerské fizeni provozu autobust
funguje ve tfech rovinach. Prvni je sal
nebo-li dispe€erska ustfedna, dalsi je
¢lanek mobilni, coz jsou oblastni dispecefi
a stacionarni ¢ast, nebo-li tratovi dispecefi.
Vzhledem k tomu, Ze provoz autobusu
dosud nema fidici systém, dispecCer na sale
potiebuje mit v terénu tzv. oci. Stanovisté
téchto dispecert jsou v mistech nejvétsi
kumulace autobusové dopravy nebo spo-
le€né autobusové a tramvajové, pfipadné
kde je navic jesté terminal meziméstské
dopravy, co? je ptipad Cerného Mostu
nebo Smichova, resp. Knizeci. Na velkych
uzlech je dokonce kumulace autobusu,
tramvaje a vlaku Ceskych drah, tedy
nadrazi, a do toho jest& vstupuje metro.
Celkem je v Praze obsazeno ¢trnact dis-
pecerskych stanovist, vSechna s vyjimkou
jednoho jsou na stanici metra. Jedno z nej-
moderngjsich stanovist tratového dispecera
je od roku 2004 v Kobylisich. V soucasné
dobé je v provozu 206 autobusovych linek,
které udélaji cca dvacet tisic spoju béhem
jednoho pracovniho dne, coz predstavuje
vykonové dvé sté tisic kilometr(.

V terénu pred vikendem

Do terénu vyjizdim s dispecerskym
vozidlem jedno pate¢ni odpoledne, navic
pred prodlouzenym vikendem. Zpodatku
to byl zamér, mapovat situaci v nejvétsim
provozu, kdy jezdi i svate¢ni chalupafi

s vajicky za oknem a kdy na né&jaky ten
fukanec nebudeme jisté dlouho cekat. Ale
vzapéti jsem pochopila, Ze to tak dobry




napad nebyl, protoZze jsme se po silnici
pohybovali téméf krokem a v auté jsme
byli de facto uvéznéni. Nastésti jsem byla
v rukou opravdovych profesiondld, a tak
kdyZ volali vysilackou, Ze se néco pfihodilo
na Kaveich horach, byli jsme tam né&jakymi
tajnymi ulickami z Kobylis za par minut

a vyhnuli jsme se té priSerné zacpé.
Nebylo to tentokrat nic vazného, djmu utr-
pélo u jednoho z Citybusl jen pravé predni
zrcatko. Vinikem nebyl vikendovy fidi¢, ale
kolega z druhého autobusu, kdyz na obra-
tisti Kavei hory brnknul svym vozidlem do
stojiciho autobusu. Moji pravodci pate¢nim
odpolednem sepsali na misté s obéma
fidi¢i protokol a obstarali vSe potfebné

v komunikaci s dispe¢erskou Ustfednou.
Pak jsme odjeli na centralni dispecink
nehodu predat a ucinit dalsi kroky.

Dal$i mimoradna udélost se stala na
kfizovatce Na Pahorku — Roztyly, kde

fidi¢ Skody Favorit nedodrzel bezpeénou
vzdalenost a narazil pfedni ¢asti vozu do
zadni ¢asti autobusu, ktery pred nim z pro-
voznich dudvodl zastavil. Nehoda se obesla
bez zranéni, autobus utrpél Ujmu v podobé
prasklého zadniho néarazniku a promackliého
vika motoru, osobni vozidlo utrpélo demo-
lici predni ¢asti.

Kazdou hodinu jsme pravidelné zastavovali
na ruznych obratistich, kde dispecefi vzdy
provadeéli kontrolni ¢innost véetné zapisu do
provozni dokumentace autobust.

Byla jsem pfijemné prekvapena, jak
operativné funguje komunikace vozidla

a centralniho dispecinku a mam radost, ze
u Dopravniho podniku pracuji takovi mladi
dispecefi, ktefi nejenom umi profesionalné
svoji praci, ale navic vytvareji vybornym
vystupovanim i velmi slusivym oble¢enim
dobrou image celé firmy.

©

Zrucni Fidi€i

Text a foto: Daniela Tumova

V poloviné kvétna se na autodromu

ve Vysokém Myté konal VI. roénik

soutéze zrucénosti fidic¢a. Vitézem se stal
jednoznaéné Miroslav Rajsky z garaze
Vr$ovice a tato provozovna si také odvezla
do Prahy i celkové prvenstvi.

Pocasi ve Vysokém Myté bylo navzdory
kvétnu jesté typicky aprilové. Pfi pfijezdu
se obloha na v8echny ucastniky mradila,
pozdgji sluni¢ko krasné hralo a posledni
den lilo jako z konve, jen na vyhlaseni
vitézU se dést nechal premluvit k rozumu.
Prestoze se mohly zugastnit i Zeny, zadna
fidicka bohuzZel soutéz zru€nosti ozdobit
nepfisla, a tak se utkalo dvacet pét muza,
kazd4 garaz vyslala do ohné svych pét
Zelizek. Kazdé druzstvo ved| jeden kapitan,
ktery zastupoval své soutézici pfi prezen-
taci, konzultacich s organizatory soutéze
a mohl podavat pfipadné protesty.

Ridigi garaze Vr$ovice si z Vysokého Myta odvazeli nejvy$si ocenéni.

Organizaci soutéze vynikajicim zplsobem
zvladl tym vyboru jednotky Provoz Auto-
busy v Uzké spolupraci s akciovou spolec¢-
nosti Karosa v €ele s Milanem Labou.
Hlavni rozhod¢i seznamili ucastniky s pra-
vidly soutéZe a prekézkami na trati, rozdala
se startovni ¢isla a mohlo se Slapnout

do pedalu. Podle slov Milana Laby maji

s organizaci podobnych akci mnoholeté
zkuSenosti a trat pfipravovali podle danych
kritérii pro podobné podniky.

Trat nebyla jednoducha a vSichni fidici si
zasluhuji obdiv nejen za jeji zdolavani, ale
pfedevSim i za odvahu, ktera jim rozhodné
nechybéla. Na trati ¢ekala fidice celd rada
ukolt, napriklad prava a leva obloukova
brana, predni a zadni kontakt a couvani,
odhad vzdélenosti od prekéazky, nechybélo
ani zavazi na lané a bedna, na némz se
zkous$ela pohotovost v ovladani pedall vozi-
dla, sudy byly pomocnikem na odhad pri-
jezdniho profilu a spousta dal$ich disciplin
predev$im na reakce, odhad a cit. Soutéz
byla vynikajici zkuSenosti pro vSechny
zUcastnéné a jak rekl vedouci jednotky
Provoz Autobusy Véclav Jelinek, je jen
Skoda, Ze se takového podniku nezucasthuji
i jini dopravci v Ceské republice, aby byla
vétsi konkurence v boji o pricky nejvyssi.

VrSovice ziskali zlato

Méla jsem nékolik svych tajnych favorita,

a jak se nakonec ukazalo, moje intuice
byla spravna. Nejvice ¢asu jsem stravila
mezi fidi¢i z VrSovic, ktefi nakonec celkové
vyhrdli, a tak jsem se stala jejich Zivym
talismanem, coz mé tési, protoze ,stotfia-
devadesatkou® jezdim ¢€asto, a tak mohu
sledovat, jak si svoje prvenstvi udrzuji.
Posledni den se konala také jako kazdo-
roéné oblibena prémiova soutéz, pfi niz byl
na zemi umistén ter¢ a ukolem bylo umistit
olovnici pfipevnénou vpredu na autobusu
co nejpresnéji ke stfedu terce. Této dis-
cipliny se mohli zug¢astnit vsichni, ktefi

maji fidic¢ské opravnéni, a tak jsem byla
vyzvana i ja, ale radgji jsem trapas pred
tolika profesionalnimi Fidi¢i neriskovala a jen
z povzdali obdivovala jejich Sikovnost.

Rajsky, Odehnal a Stépanek

A co fika na svoje velké vitézstvi Miroslav
Rajsky? ,Mam obrovskou radost, vibec
jsem necekal, Zze se mi to podafi. Jezdim
u Dopravniho podniku $estym rokem a ty-
hle soutéZe jsou urcité velkym pfinosem
pro fidi¢e.“ Navic dodavd, ze Dopravni
podnik poskytuje svym zaméstnancim vse-
obecné sludné zazemi. V dobé jeho jizdy
prSelo tak, Ze stérace skoro nestihaly, a tak
mél podminky jesté ztizené. Jisté by si
zaslouzil jako vitéz reprezentovat Dopravni
podnik na salénu v Pafizi, ale vzhledem

k podminkam a propozicim celé soutéze
je nutné, aby se ucastnik domluvil s orga-
nizatory francouzsky a na ruzné prekazky
na trati dovedl promptné reagovat, coz by
prekladatel bohuZel nevyresSil, a tak musi
pfenechat odpovédnost na svych kolezich,
partakovi z VrSovic Josefu Sefrhansovi

a fidi¢i garaze Kli¢ov Bohumilu Fikejzovi,
ktefi se umistnili o par stupinkd za nim.
Uvidime, jak obstoji v t&Zkém mezinarodnim
meéfitku.

Kazdopadné zlatému Miroslavu Rajskému
srde¢né blahoprejeme stejné jako stfi-
brnému Jifimu Odehnalovi z Hostivare

a bronzovému Jifimu Stépankovi z Vr$ovic
a prejeme jim i v8em ostatnim pfijemné

a spokojené cestujici a hodné Stastnych
kilometrd za volantem.

Vitézové spolu s vedoucim jednotky Provoz Autobusy

Véaclavem Jelinkem.
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Muzejni noc

Daniela Tumova

Otvirani muzejnich bran pfes noc neni
zadnou ¢eskou specialitou, v ciziné je to
jiz mnoholeta zkusenost. Letos mohou
navstévnici Prahy nasavat atmosféru
noénich prohlidek jiz potreti. Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spoleénost
je nepostradatelnym partnerem této akce,
coz potvrzuji i slova generalniho reditele
Narodniho muzea v Praze PhDr. Michala
LukeSe.

Myslenka otvirani muzei v nocnich hodinach
se zrodila pfed patnéacti lety v Berliné a od
té doby se postupné rozrostla do vSech
evropskych mést, kde si ziskala obrovskou
popularitu.

Lidé chodi nasavat krasnou nocni atmo-
sféru velmi radi a zda se, ze zde poradani
muzejnich noci zdarné zakorenuje.

MUZEA NOCI NESPI!

MUZEJNI

www.muzejninoc.cz

:NOC

B
V50w

vstup a doprava zdarma

ufef

DP-K Jaka byla cesta muzejnich noci do
Prahy?

Kdyz jsem nastoupil pred péti lety do
funkce feditele Narodniho muzea, zacal
jsem pracovat na mysSlence prosadit tuto
akci i k ndm. Nastala Uspésna jednani

s ostatnimi muzei, protoze cely princip
spociva v tom, Ze se oteviou brany vSech
velkych muzei, aby navstévnici mohli
béhem jedné noci navstivit nékolik najed-
nou.

DP-K Kolik pfislo poprvé lidi a jak velky je
zajem?

Obrovsky, vibec jsme netusili, na kolik lidi
se mame pfipravit, ale vSechna disla pred-
Cila nase oc€ekavani.

Prvni rok jsme privitali $edesat tisic
navstévnikd. V roce 2005 jich bylo uz pres
sto tisic a nechame se prekvapit, v jakém
poctu je pfivitame letos.

DP-K Jakou roli hraje pfi muzejni noci
Dopravni podnik?

Ukazalo se, Ze klicovym partnerem musi
byt pravé Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost, ktery jsme tehdy
oslovili a on nasi aktivitu velmi podpofil.

Poptavka po prepravé je kazdoro¢né
obrovska a autobusy jezdi velmi solidné
obsazené. Doprava je vzdy velmi kvalitné
zorganizovana. Ve vétsiné vozl plné funguji
digitalni orientace. Na ¢€elni orientaci se
vedle ¢&isla linky prehazuji napisy ,MUZEJNI
NOC* a ,MUSEUM NIGHT*, na boku
prebihaji vedle &isla nazvy otevienych
objektt v ¢esting a anglictiné a na zadi

se zobrazuje pouze ¢&islo. Uvniti vozl
funguiji digitélni orientace stejnym zplUsobem
jako na pravidelnych linkach, zavedeno je
hlaSeni zastavek, které obsahuje kromé
nédzvu stanovist i ndzvy zde umisténych
otevienych objektu.

Po dobu konani Prazské muzejni noci je
navstévnikim otevieno 41 prazskych muzei
a galerii, do kterych je bud vstup zdarma
nebo se plati pouze symbolické vstupné.
Pro spojeni muzejnich objekt jsou zfizeny
zvlastni autobusové linky, na kterych je
doprava zdarma. Tyto polookruzni linky
vyjizdéji od stanice metra Staroméstska,
kde je centralni prestupni bod.

DP-K A na co se letos mohou navstévnici
tésit?

Jako kazdy rok je pfipraven bohaty dopro-
vodny program a myslim si, ze vsichni,
kdo se k nam vypravi, si odnesou krasné
zazitky spojené s dobrodruzstvim umoc-
nénym magickou noci. Chceme ukdzat, ze
muzea jsou mistem zabavy a predevsim
pouceni a Ze Dopravni podnik je nejenom
dobrym dopravcem, ale i partnerem pod-
porujicim kulturu a vzdélavani, které méstu
pfidaji na dobrém jménu.
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Sklenény strop

Ing. Monika Dubova, personalini usek

V této rubrice Vas budeme pravidelné
seznamovat s méné znamymi terminy
z psychologie a sociologie prace. Tentokrat
je zamérena na termin sklenény strop.

Sklenény strop je soubor bariér, uplatfiova-
nych na Zenach jako celku pfi postupu Zen
na vyssi pozice v zaméstnani. Je nazyvan
sklenénym stropem pravé proto, ze muzska
struktura vztah(l a organizace prace je
natolik silnym &initelem, Ze se stava na
prvni pohled neviditelnou a je rozpoznana
az pfi pfimé snaze urcitou hranici prekrogit.
Ani Zeny, které se vénuji kariéfe nebo
usiluji o Fidici pozice, nemaji — ve srovnani
s muzi — pfi stejnych schopnostech stejné
$ance. Zenska pozice v zaméstnani se
oproti pozici muzd v nasi spole¢nosti
vyznacuje mnoha nerovnostmi. Uvazujeme-li
pouze nerovnosti ve finanénim ohodnoceni,
v celku populace, vydélavaji zeny zhruba
74 % muzské mzdy. Na fidicich pozicich,
a to i ve stejném oboru, v8ak Zeny vydé-
lavaji prumérné pouze 55 % mzdy muzd.
Zeny jsou navic stéle vyrazng podetng
znevyhodnény. Mezi prezidenty a fediteli

velkych podnikd najdeme napfiklad jen 7 %
zen. Fakt, Ze urcité obory nebo pozice jsou
povazovany za spiSe ,zenské“ nebo spiSe
~muzské®“ predstavuje genderova stereo-
typizace, respektive pfisuzovani riznych
schopnosti, moznosti a Zivotnich plant
zendm a muzim na zakladé zjednoduse-
nych predstav o tom, co znamena ,zenské“
a co ,muzské“. Na manazerskych pozicich
pak jde zejména o zpochybnéni Zenskych
fidicich schopnosti a autority.

Zeny prevaZzuji v oborech jako zdravotnictvi,
Skolstvi, sluzby, ale také v jednotlivych
oborech na servisnich pozicich a na pozi-
cich s nizsi kvalifikaci obecné. S tim je
spojena nizsi platova uroven, méné zameést-
naneckych vyhod, nizZ8i prestiz, niz8i jistota
zameéstnani a podobné. Naproti tomu obory,
kde prevazuji muzi, jsou obory s vySsi
prestizi, platovou Urovni i lep$i moznosti
postupu na vys$$i pozice.

To, Ze Zendm neni z nejrizné&jSich divodu
a riznymi zpusoby umoznéno vyuzit svUj
potencial na nékterych pracovnich funkcich,
je povazovano za diskriminaéni jednani vugi
Zenam.

Sklenény strop je ale nevyhodou také pro
samotné organizace a podniky, coz si jiz
nékteré zacinaji uvédomovat a zavadgji
programy tzv. fizeni diverzity, jejichz nedil-
nou soucasti je politika rovnych pfilezitosti
muzl a zen. Zakladnim vychodiskem je
snaha personalniho managementu vyuzit
Nejcastéji se bere v uvahu komplementarita
pracovniho a rodinného Zivota a jsou
hledany zplsoby, jak umoznit jejich harmo-
nizaci, coZ se organizaci vraci v podobé
Zivotné vyrovnaného a spokojeného, a tedy
i produktivnéjsiho pracovnika.

Nejcastgjsi otazkou tradi¢né byva: ,Kazda
Zena prece chce mit déti. Matefska a ro-
di¢ovska dovolena?! Malé déti jsou Casto
nemocné. Zena se o né& bude muset starat
a nebude moci pracovat. Z toho vyplyvajici
zavér, nejvhodnéjSim pracovnikem bude
muz.“ V mnoha zemich jiz nejsou muzi

na rodi¢ovské dovolené vyjimkou. Také

v Ceské republice vylétly prvni viastovky.
Takto nastoupeny trend bude jisté pokra-
¢ovat a napomahat odbouravani predsudku
vUci ambiciéznim a schopnym Zenam, které
se chtéji vénovat kariéfe, zatimco se jejich
muzi staraji o déti a chod domacnosti.
Rovnost by pak méla byt dodrzovana na
dvou zakladnich urovnich. Rovné prilezitosti
Zen a muzu predstavuji neexistenci bariér
pfistupu k ekonomickému, politickému

a socialnimu uplatnéni. Rovné zachazeni
pro Zeny a muze je pak neexistenci pfimé
nebo nepfimé diskriminace na zakladé
pohlavi v organiza¢ni strukture.

Jaké jsou VaSe zkuSenosti se sklenénym
stropem? Méli jste jiz prilezitost se s nim
setkat? S jakymi vysledky? NapiSte mi vase
nadzory na dubova@dpp.cz.

vice na http://www.kdsoft.cz nebo
http://www.hr-server.cz
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Dopravni podnik
partnerem velkych akci

Text a foto: Daniela Tumova

Pfi startu leto$niho jiz dvanactého roéniku
Prazského maratonu bylo pouze étrnact
stupii a zamracena obloha hrozila destém.
Nastésti se poc¢asi vcelku umoudrilo, a tak
se tisice bézci mohly rozbéhnout centrem
Prahy.

Béhu se zucastnilo 4 082 bézcu z re-
kordnich vice nez sedmdesati zemi svéta
a trvalo presné &tyfi minuty a padeséat pét
sekund, nez vSichni probéhli startem.
Soucasti maratonského vikendu nebyl jen
béh na nejdelsi vytrvalecké trati, ale tisice
lidi se zucastnily osmikilometrového Mést-
ského béhu, Rodinného bé&hu na polovi¢ni
vzdalenost a také atraktivniho zavodu na
in-line bruslich.

,Celkem se vSech béhu zucastnilo 14 184
lidi, ale téch, ktefi se pfisli podivat a po-
vzbudit a podpofit tuto vyznamnou akci,
bylo mnohonasobné vice,” fekl prezident
maratonu Carlo Capalbo.

Velkd omezeni se tykala hromadné dopravy,
zejména tramvajovych linek. Na v8ech dule-
zitych zastavkach byli dispecefi Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti,
ktefi vysvétlovali cestujicim, jak se dosta-
nou do cile své cesty a Dopravni podnik
tak splnil svoji ulohu partnera Prazského
maratonu na jedni¢ku. PrestoZze to pro Pra-
Zany znamena jistd omezeni, vétdiné z nich
to nevadi a podobné akce velmi podporuiji,
protoZe je to udalost, na kterou se tési

a mohou na ni byt jako Prazané hrdi.
Podle slov Carla Capalba k jejich spoko-
jenosti pfispival i bohaty kulturni program,
napriklad skupina Déda Mladek lllegal
Band, B.S.P a mnoho dalSich. Pro nejcen-
néjsi trofej si letos dobéhl katarsky atlet
Shami Hassan Mubarak, v kategorii Zen
zvitézila ruska favoritka Alina Ivanovova.
Prazsky maraton patfi mezi nejvétsi spor-
tovni akce, které se v Praze konaji a pfi-
spivaji k jeji stale rostouci prestizi ve svété.
Ve dnech 10. — 12. kvétna se Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
zUc¢astnil mezinarodniho veletrhu logistiky,

dopravy, manipula¢ni a obalové techniky
s ndzvem LOGIST 2006.

Pro zvySeni zajmu a prestize odvétvi
dopravy Svaz Dopravy Ceské republiky
usporadal akci s nazvem Den dopravy.

V ramci této akce se v prostorach vysta-
visté v Letnanech, jako doprovodny pro-
gram veletrhu, za Ucasti médii uskutecnilo
diskusni férum s predstaviteli parlamentniho
vyboru pro dopravu a zastupci a ¢leny
odbornych sdruzeni, plsobicich v ob-
lasti dopravy, na téma dopravni politika,
dopravni infrastruktura a dopravni obsluz-
nost Uzemi.
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11. roénik fotbalového
turnaje

-bda-

Druha éervnova sobota, v letoSnim roce
10. éervna, 8.00 hodin. Misto konani: areal
Dopravniho podniku v Hostivafi. Program?
11. roénik fotbalového turnaje o pohar
generalniho feditele - 2. roénik memorialu
Milana Houfka.

8 tymU, sedm reprezentujicich Dopravni
podnik a osmy tradiéni host ze Stredni
pramyslové Skoly dopravni, Stfedniho
odborného ucilisté a UCcilisté a. s., zméfi
sily v tradi€énim prestiznim klani. Na slozeni
jednotlivych tym( se samoziejmé podepsala
pfeména podniku, a tak uz se nebudeme
setkavat s nazvy jako Metro | nebo Auto-
busy Il. Tymy budou reprezentovat nové
ustavené jednotky.

Ve skupiné A se stfetnou obhdjci prvenstvi
ze Stfedniho odborného ucilisté, spolecny
tym jednotek Provoz Metro a Sprava vozi-
del Metro a druzstva reprezentujici Provoz
Autobusy a Provoz Tramvaje. Skupina B

je slozena z Tymu Dopravni cesty Metro,
spoleéného tymu Spravy vozidel Tramvaje
a Dopravni cesty Tramvaje, kolektivu
Stabnich utvar( a Spravy vozidel Autobusy.
Prvni skupina bude soubojem o nejlepsi
,provozni“ tym, zatimco v ,bécku“ se bude
hrat o nejlepsi ,techniky”.

Vykop prvniho z osmnacti zapasl je v 8.00
a findle je na programu od 18.00 hodin.
Kratce pred sedmou vecer bude znam vitéz
jiz 11. ro¢niku fotbalového turnaje. V dosa-
vadni historii pétkrat zvitézili hraci Elektric-

kych drah | (dnes Sprava vozidel Tramvaje),
Styrikrat mladi ze Stredniho odborného
ucilisté a v roce 1999 tym Metro |.

Jaky bude 11. ro¢nik? Doufejme, Ze bez
protestl a nepfijemnych hadek. Zajimavé
bude sledovat, zda si dalsi triumf pfipiSi jiz
Uspésna druzstva nebo se bude radovat
nékdo poprvé?

Prijdte fandit svym favoritim v sobotu 10.
¢ervna do Hostivarel!
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Komarek opét jezdi

-jau-

Zelezniéni muzeum Ceskych drah v Luzné
u Rakovnika opét otevielo své brany.
Také v letoSnim roce pfipravilo nékolik
zajimavych akci.

Hlavnim lakadlem leto$ni sezény v Zelezni¢-
nim muzeu bude bezesporu rekonstruovany
parni motorovy viz M 124.001, ktery

je podle vyrobce svého kotle nazyvan
»,Komarek®. Dva parni vozy tohoto typu
byly dodany v roce 1904 pro provoz na
vedlejsich tratich. Jeden z nich byl zrusen
v roce 1941, druhy byl v roce 1949 predan
do Technického muzea Eeskoslovenského

v Praze, kde byl dlouha léta vystaven

v dopravni hale. V roce 2005 byl prevezen
do ZOS Ceské Velenice, kde byl rekonstru-
ovan a uveden do provozniho stavu. Verej-
nosti byl oficidlné predstaven na Prvnim
parnim vikendu v Zelezni¢nim muzeu ve
dnech 13. az 14. kvétna. A rozhodné stoji
za vidéni.

Jak se jiz stalo dobrou tradici, porada
Zelezniéni muzeum i v tomto roce nékolik
zajimavych tématickych akci. Ve dnech 24.
az 25. ¢ervna to budou Dny ,Bejckd”, tedy
parnich lokomotiv fad 422.0 a 423.0. 8. az
9. Cervence pak dojde k setkani motoro-
vych vozu s podtitulem ,0d Komarka po
Regionovu®“. A 5. srpna probéhnou oslavy
130 let trati Rakovnik — Beroun.
Prfipomerfime, Ze Luzna u Rakovnika lezi na
zelezniéni trati ¢. 120 Praha — Chomutov

a je tam z Prahy velmi dobré spojeni
vlakem.

©




PAMATUJETE SI?...

...jak to vypadalo
na Palmovce?

Mgr. Pavel Fojtik

Vérili byste, Ze stanice metra Palmovka
nam slouzi uz skoro 16 let? To to uteklo...
Stanice metra tady patfi neodmyslitelné

k nasi dobé. Pamatujete si jesté Palmovku,
kdyz tady nebyla?

Tato oblast patfi mezi nejstarsi dopravni
uzly prazské meéstské hromadné dopravy

— primat drzi v kategorii prestupnich stanic
elektrickych tramvaji. Uz od 4. fijna 1896
se na Palmovce prestupovalo mezi dvéma
linkami Kfizikovy elektrické drahy Praha

— Libert — Vysoc¢any. Tehdy byly obé traté,
jak na dnedni Sokolovské, tak na Zenklové,
jednokolejné a na obou tu byla vyhybna.
Teprve v roce 1909 byly obé opatreny

i druhou koleji. Pro tuto ¢ast prazské tram-
vajové sité bylo typické urovriové kfizeni se
Zelezni¢ni trati Severozapadni dréhy (s trati
na Tésnov), vybavené zavorami. Vlastné

Slo o kuriozitu, protoze $lo o jediné krizeni

Jsme na pocatku 60. let 20. stoleti. Snimek nam pfipomina, Ze na Palmovce se nebofilo jen v souvislosti
s vystavbou metra. Charakteristicka libefiska usedlost Stard Balabenka zmizela z povrchu zemského uz v roce

tramvajovych koleji s hlavni Zelezni¢ni trati.
V8echny ostatni prazské krizovatky tramva-
jovych a Zelezni¢nich koleji se tykaly jenom
vle€ek.

Pomérné intenzivni osobni i nakladni
Zelezni¢ni doprava znamenala pro tramvaje
Casto zdrzeni, protoze vlaky mély pochopi-
telné prednost. Neni proto divu, Ze jakmile
byl postaven Liberisky most, Elektrické
podniky prelozily linky, které do té doby
jezdily pres Zelezni¢ni prejezd, do sméru
pres HoleSovice. Tratovy Usek pres zavory
tak od roku 1931 zlstal zachovan jen pro
manipulaéni Ucely. Cestujicim se prestup
zkomplikoval. Nyni museli dochazet napfi-

klad z Palmovky do tehdejsi zastavky Liber
dolni nadrazi. Na tehdej$i dobu Slo o po-
mérné zna¢nou vzdalenost, a tak Elektrické
podniky tuto nesnaz kompenzovaly alesporn
tzv. povolenym prechodem. To znamenalo,
Ze cestujici, ktery na Palmovce vystoupil

Ceryen 1985. Uzavird se historie domu na naroZi ulice Na
Zertvach. Na snimku je patrna kolej smycky Palmovka.

Smérova nabidka pfimych tramvajovych
linek se vyrazné rozsifila a zdlouhavé pre-
stupovani odpadlo.

V poloviné 80. let 20. stoleti bylo na
Palmovce v8echno jinak. Zagala se stavét
stanice metra. Uz v roce 1984 se defini-
tivné prestalo jezdit po zdejsi Zelezni¢ni
trati, délici podélné ulici Na Zertvach na
dvé ¢asti, a o rok pozdéji se zacCaly bofrit
¢etné domy nékdejsi staré Libné, aby
zde u stanice metra vyrostlo autobusové
nadrazi dalkovych i méstskych autobusu.
U stanice metra se pfipravovala stavba
nové tramvajové traté v ulici Na Zertvach
a také traté rychlodrazniho charakteru

Tato fotografie pfipomina éru zdejsi tramvajové
spolecnosti FrantiSka KfiZzika a sou¢asné dnes jiz
neexistujici zavory.

napfiklad z ,pétky“, mohl napfiklad prestou-
pit na ,¢trnactku® jedouci od Liberiského
mostu smérem do Kobylis. To si ostatné
star§i (@ mozna i stfedni) generace asi
pamatuje. Nechceme tu podrobné uvadét
v8echny zmeény koleji, které se v oblasti

To je pohled na stejny dum od severu. Zavory jesté
existuji (ale uz se neuzivaji), Zeleznicni koleje v ulici
Na Zertvach zarustaji travou.

Ohrada — Palmovka. A tak se opét prestalo
jezdit pres byvaly Zelezni¢ni prejezd.
Vzpominate si, Zze v roce 1986 linka ¢. 1
jedouci od Liberiského mostu obracela
nékolik mésict na trojuhelniku v kfizovatce
Pod Palmovkou? A potom nékolik let na
jednokolejné provizorni smy¢ce tamtéz?

No a jsme v soucasnosti. A protoze vime,
Ze soucasnost se rychle stava historii,
projdéte si oblast Palmovky — konkrétné

1965 a misto ni vznikl naznak parku. >
ulici Na Zertvach - a zkuste si ji vepsat do

Palmovky odehraly. Jen pfipomefime, ze

v roce 1950 byla postavena na Palmovce
kolejova smyc¢ka v ulicich Palmovka a No-
vakovych (a v &asti ti. Rudé armady, dnes
Zenklové, nad zavorami). V této podobé

v zdsadé Palmovka vydrzela dalSich tficet
let! Jen tu v Sedesatych a sedmdesatych
letech pfibyly u Zelezni€nich zéavor dlouhé
fronty automobilti, kterych ve mésté znacné
pribylo.

Zasadni zménu pfinesl rok 1980. V té dobé
uz zdejsi zelezni¢ni trat slouzila pouze
omezené nakladni doprave, a tak bylo
mozné po 49 letech znovu obnovit pravi-
delnou tramvajovou dopravu pres zavory.

paméti. Za rok, dva, se vds mozna znovu
zeptame, jestli si pamatujete, jak to vypa-
dalo v roce 2006 na Palmovce. Chystaji se
opét velké zmény.

©
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Historie domu definitivné konéi. Za¢ind proména

Palmovky do podoby, kterou zname dnes.




Transformacni pl"Oint — Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spoleénost

MOTTO MESICE:

Déti povidaji, co &ini, stafi co Cinili.

Blazni co by Cinit méli.
Stateéni, co by radi &inili.

Rozumni, co ¢init se slusi.

Chorvatské prislovi

Motto: ,NemuZeme ridit to, co nemuZe-
me mérit.” (William Hewlett — zakladatel
spolec¢nosti Hewlett-Packard)

Dnesni podnik mlzZe byt Uspésny jen
tehdy, pokud jeho management dokaze
uspokojit své vlastniky a soucasné do-
sdhnout maximalni vnitfni efektivnosti
spolecnosti. Vnitfni efektivnost spolec-
nosti je zavisla predevSim na vyufZiti aktiv,
produktivité prace, objemu zapojeného
kapitalu, schopnosti ziskavat trzby, schop-
nosti inovaci a pfidané hodnoté kazdého
interniho procesu.

Zakladnim principem funkéniho
Fizeni vykonnosti je zavedeni pravi-
delného méFeni kliéovych ukazatelt
vykonnosti (Key Performance Indi-
cators - KPI) a vyznamné zaintereso-
vani manazert na zlepSovani jejich
hodnot.

Klicové ukazatele vykonnosti (KPI)
musi zohledinovat vS§echny vyznamné
oblasti ve spoleénosti, musi zohled-
novat i jiné aspekty méreni efek-
tivnosti, nez je pouhy pohled ryze
finanéni, musi byt odvozeny ze stra-
tegie spoleénosti, resp. byt v sou-
ladu se strategickymi cili a jejich
pozadovanymi hodnotami a musi byt
pFifazeny do odpovédnosti konkrét-
nim manaZeriim.

V zajmu manazerd v8ech Grovni by mélo
byt intenzivni Usili v rdmci jejich kazdo-
dennich aktivit vedouci k dosazeni plano-

vanych (poZadovanych) hodnot kli¢ovych
vykonnostnich ukazatel(, které méri efek-
tivitu ¢innosti v jejich odpovédnosti.

K tomu, aby méli manazefi dostatek in-
formaci pro rozhodovani, bude slouzit
pravidelné predkladani ukazatel vykon-
nosti, kde v tabulkové i grafické formé bu-
dou manazZeriim poskytovany informace
o namérenych hodnotach vykonnostnich
ukazateld, a to vzdy v porovnani s daty
historickymi a daty planovanymi.

V ramci subprojektu D12 (Rizeni vykon-
nosti), na jehoZ feseni se podileli klicovi
pracovnici obchodné-ekonomického
useku Ing. Karas (vedouci SP) a Ing. Pa-
fizek, v8ichni ekonomicéti asistenti odbor-
nych feditelt (Ing. Mach, Ing. Pokorny

a Ing. Vankova), zastupce Utvaru strategie
Ing. Dohnal a zastupci personélniho tse-
ku Ing. Svobodové a pani Rezlerov4, byla
zpracovana koncepce fizeni vykonnosti
spole¢nosti a soucasné i navrzena zaklad-
ni soustava kli¢ovych ukazateld pro fizeni
vykonnosti (materialy byly schvéaleny
usnesenim Ridici rady TP &. 1/2006 dne
25. ledna 2006).

Zakladni soustava ukazateld, zahrnujici
vrcholové ukazatele v odpovédnosti
vedeni spoleénosti a propadajici se az
na Uroven vedoucich jednotek, byla na-
vriena a pfijata Ridici radou a nyni se

v pracovnim pofradku pripravuje nasta-
veni pravidelného méreni a predkladani
namérenych hodnot pfisluSnym mana-
zeram. Vzhledem k zdsadni prestavbé

systému SAP k pocatku tohoto roku
a naslednému doladovéani nového nasta-
veni systému se prace na tomto ukolu
oproti pdvodnimu ocekavani opozdily.
Predpoklada se, ze prvni data pilotniho
vzorku budou k dispozici ke konci ¢erv-
na 2006.
Poté, co pravidelné méfeni a reporto-
vani ukazatell této zakladni soustavy
ukazatell bude pIné funkéni, se predpo-
klada promitnuti pozadavku na dosazeni
planovanych hodnot vykonnostnich
ukazatelt do motivacénich cili, od nichz
se odviji pfiznani pohyblivé motivaéni
slozky pro manazery. Nasledné se pocita
s rozS$ifenim soustavy ukazatel(i o uka-
zatele méfici vnitini vykonnost jednotli-
vych jednotek.
Systematické Fizeni vykonnosti neni
tedy jen pouhé uskupeni obéas mé-
Fenych ukazatell, ale jeho disledné
zavedeni pFinasi moderni zpisob
manazerského ¥izeni, ktery je cha-
rakteristicky jasné stanovenymi
vrcholovymi cili, které se rozpadaji
do diléich cild a do konkrétnich
méfFitelnych ukazatell, osobni zain-
teresovanosti manazera téchto cila
dosahnout a pravidelnym méfenim
a vyhodnocovanim uspésnosti jejich
snazeni.
Ing. Romana Plischkova, MBA,
asistent odborného garantaTP,
élen Ridiciho tymu TP,
konzultant subprojektu D12

AKTUALITY Z JEDNANI RIDICIHOTYMU A RIDICIi RADY

=P Ridici rada na svém jednani

23. kvétna projednala informaci o plnéni
imenovitych transformagnich tkold (JTU)
k 30. dubnu 2006.

== Ridici rada schvalila zfizeni

odboruTechnicky dozor (sdruzeni
problematiky revizi a technického dozoru)
v podfizenosti Technického reditele

k 1. €ervenci 2006.

=P Ridici rada dale schvalila zpravu

o provedeni Bilanénich dnl véetné
ukonceni jednotlivych subprojektd

a pracovnich skupin (vyjma D5.4, D8,
D12 a E2) a aktualizaci podrobného
harmonogramu Transformacéniho

projektu. -red-



VYHODNOCENI BILANCNICH DNU TRANSFORMACNIHO PROJEKTU

V obdobi od 19. ledna do 20. dubna 2006 bylo v ramci
zavérecné faze Transformacniho projektu organizovano

12 bilanénich dnd, pfi kterych se postupné prezentovaly
jednotlivé transformované Utvary spolec¢nosti. Zakladnim
cilem bilanénich dnt bylo ovéreni vhodnosti nastavenych
koncepcénich rfeseni v jednotlivych oblastech a Gtvarech

a zjistovani pripadnych koncepénich nesrovnalosti a nedo-
statku, které by mély byt doresSeny v gesciTransformacéniho
projektu.

Vedouci ve svych prezentacich predstavili innosti fizenych
utvara, shrnuli dosud provedené zmény v rdmci transfor-
mace, prezentovali dosaZzené Uspéchy a predstavy o dalSim
vyvoji aktivit ve své odpovédnosti. Souborem prezentaci
se tak podarilo zmapovat celou spoleénost v zavérecné fazi
Transformacéniho projektu, kdy jsou jiz véechny zakladni or-
ganizaéni zmény realizovany a probiha pfiprava a realizace
jednotlivych optimalizaénich opatreni.

Bilan¢ni dny byly uréeny pfedev§im managementu spo-
le¢nosti, ale ucast byla oteviend pro kazdého zaméstnance
a jedinym limitem byla kapacita zasedaci mistnosti. Bilan¢-
nich dnli se primérné ucastnilo 50 — 60 osob, pravidelnymi
ucastniky byli vedouci jednotek ¢&i jejich zastupci, odborni
feditelé i generdlni feditel a také zastupci odborovych orga-
nizaci. V rdmci téchto setkani se podafrilo vytvofrit oteviené
prostredi, ve kterém jednotlivi Uéastnici, at uz prezentujici,
zastupci spolupracujicich atvard nebo kdokoliv jiny ze za-
méstnancl spoleénosti, mohli vyjadfit své naméty &i pripo-
minky, které jsou z jejich pozice obtizné resitelné nebo které
je omezuji v jejich ¢innostech.

Na zadném bilanénim dnu nebyla zjisténa nutnost revize
zakladnich koncepci. Jednotlivé ndaméty a pfipominky, které
byly identifikovany v rdmci prezentaci ¢i naslednych disku-
si, jsou charakteru doladovani realizovanych zmén, pripad-
né operativniho charakteru. Tyto naméty jsou dale reSeny

v odpovédnosti vedoucich Utvaru, v jejichZ plisobnosti je
dana problematika. V nékolika pfipadech probiha reseni jes-

té v ramci struktury Transformacéniho projektu.

Bilan¢ni dny prinesly unikatni soubor informaci o ¢innos-
tech, Uspésich a také o problémech jednotlivych utvar(.
Tyto informace mohou napomoci jak pfi orientaci v trans-
formované spolec¢nosti, tak pfi spoleéném reseni jednotli-
vych ndmétd, probléma a pfipominek. Prezentace ze vSech
bilanénich dnt, zapisy a souhrn pfipominek a namétd jsou
zverejnény v intranetové projektové kancelafi Transformac-
niho projektu.

Foto: Daniela Téimové

V navaznosti na zavéry z jednotlivych bilanénich dnt roz-
hodla Ridici rada Transformaé&niho projektu na svém zase-
dani 23. kvétna 2006 o ukondéeni jednotlivych subprojektt
(SP) a pracovnich skupin (PS) s vyjimkou zatim neuzavre-
nych PS D5.4 (Vnitfni komunikace), SP D8 (Rizeni kvality),
SP D12 (Rizeni vykonnosti) a SP E2 (Cinnosti pro podporu
zmény). Nedokonéené jmenovité transformacni tkoly
z ukonéenych subprojekti budou vsak i nadale sledovany
v ramci Transformacéniho projektu.

Ing. Jan Barchanek

BAROMETR TRANSFORMACE

Subprojekty:

A1 - Provoz Autobusy

A2 - Spréva vozidel Autobusy
A3 - Provoz Tramvaje

A4 — Spréva vozidel Tramvaje
Ab - Provoz Metro

AB — Spréva vozidel Metro

B5 — Zasobovani
C1 - Sluzby

pracovniky

Projekt transformace oblasti

I

D8

B2 — Informacni technologie
B3 - Vnitropodnikové doprava
B4 — Sprava nemovitého majetku

D1 — Personalistika a péce o propousténé

D12

D2 — Re-engineering dopravniho Useku

D3 — Re-engineering technického Useku

D4 — Finan¢ni fizeni

D8 — Systém fizeni kvality

D11 — Re-engineering bezpecnostniho Useku
D12 — Rizeni vykonnosti

D3 B2A6A2
D1 D1 B4A4

| W

Zavedeni nové struktury

Vnitini optimalizace

AL

D4C1B5 A3
D10D2 B3A5 A1

Poznamka: Subprojekt E2 (Cinnosti na podporu zmény) vykondva svou &innost prabézné po celou dobu trvani Transformacniho projektu. Subprojekty
B1, D6 a D7 byly v zavéru roku 2005 pirevedeny pod jiné subprojekty.
VSechny subprojekty kromé D8, D12 a E2 byly jiz ukonceny, a tak barometr prabéhu transformace je zndzornén naposledy.

Kam pro informace o Transformaénim projektu?

== pfiloha DP-KONTAKTu - jiZ dva roky pravidelné kazdy
mésic alespon dvé strany o Transformaénim projektu

=% intranet — mate-li pFistup k vnitropodnikové siti,
zadejte http:/transformace a mulzete si ¢ist

aktualni informace o transformaci

=% e-mailova adresa — na adrese transformace @dpp.cz

ocekavame vase dotazy, pfipominky a postrehy
kTransformaénimu projektu



ODJINUD

Pokrok jménem setrvaénik

Ing. Pavel Flajshans

Snad vsichni chlapci si nékdy hrali

se setrvaénikovym autickem. Stacilo
rychlym pohybem roztocit kole¢ka a jimi

i setrvacnik, ktery pak auti¢ko pohanél pfi
jizdé. Jisté vSak zadného kluka nenapadio,
Ze se pravé seznamil s prostfredkem

k mechanické akumulaci energie, totiz

se setrvaénikem ¢ili gyroskopem, ktery
nachazi uplatnéni i v méstské hromadné
dopravé.

Mozna jste Cetli nebo slySeli o zvlast-

nich autobusech s elektrickym pohonem

— o gyrobusech ve Svycarském Oerlikonu.
Objevily se v padesatych letech 20. stoleti.
Jak vlastné fungovaly? Vozidlo mélo pod
podlahou veliky setrvaénik, ktery byl na
zastavkach roztécen elektromotorem. Po
odpojeni od napajeciho mista v zastavce
pak pohanél setrvaénik tento motor jako
dynamo, které napdjelo trakéni motor.
Vozidlo se tedy mohlo rozjet a v jizdé
pokracovat bez pfipojeni k troleji az do
okamziku, kdy otacky setrvaéniku poklesly
natolik, Ze jiz nestacily k napdjeni trakéniho
motoru. Pfi elektrodynamickém brzdéni se
v8ak trakéni motor zménil zase v dynamo,
které setrvacniku pomohlo ponékud zvysit
otacky. Aby byl pfi rotaci setrvacniku
eliminovan odpor vzduchu, byl prostor jeho
skiing naplnén héliem. Gyrobusy jezdily
pokusné celkem Uspésné, avSak velka vaha
setrvacniku a dosti slozitd vyzbroj vedly

k zastaveni pokusného provozu.

Myslenka vyuziti setrvaéniku ale neusnula
a objevila se znovu ve stabilni formé
gyroméniren. Jak znamo, je odbér proudu
pro elektrickou trakci ve $pi¢kach vysoky,
v dopravnim sedle nizsi, a instalovana
kapacita méniren neni pIné vyuzita. Navic
pfi rekuperaci brzdné energie se proud
vraci zpét do sité, kde vSak musi byt
spotfebovan jinymi vozidly. Pokud tato
vozidla nejsou v dostate€ném poctu na
trati (v sedle, veCer a zejména v noci),
musi se rekuperovatelna (vratnd) energie
maifit v odpornicich. Proto byly zkusebné
v nékterych evropskych méstech zahajeny
pokusy se skladovanim nevyuzitelné energie
ve stabilnich setrva¢nicich u méniren. Ve
$pickach maji setrvaéniky pomoci v na-
pajeni sité a tak napomahat ke snizeni
potfeby instalované kapacity méniren.

Gyrotramvaj v Rotterdamu

A do tretice vedla mySlenka vyuZiti
setrva¢niku ke konstrukci gyrotramvaje.
Diky nejmodernéj$im poznatkim techniky

a zkuSenostem bylo dosazeno leh¢iho
setrvacniku, ktery se rozta¢i na streSe
nizkopodlazniho vozidla a rotuje ve vakuu.
Pracuje v rozsahu 10 az 20 tisic otacek za
minutu, ma specialni vysokootackova loZiska

a cely soubor zafizeni je fizen pocitacem.
Prvni pokusy proved| Alstom Transport jiz

v roce 1999 v La Rochelle. Dalsi projekt
financovala Evropska unie a vozidlo uré¢ené
pro Karlsruhe bylo zkou$eno na zku$ebni
trati v Reichshoffenu. Nynéjsi, jiz provozni
zkousky probihaji po absolvovani naro¢nych
tovarnich testd na vozidle Citadis v Rot-
terdamu, kde byla s maximalné zatizenym
vozidlem se stazenym pantografem bez
jakychkoliv potizi prekonana vzdalenost 900
m mezi zastdvkami na obou stranach Eras-
mova mostu. U&elem provoznich zkousek
bylo jednak prokazani schopnosti autonomni
jizdy vozu, tj. simulace nezatrolejovaného
useku trati, a dale téz zjisténi chovani vozu
pfi bézné jizdé se zvednutym sbéracem,
kdy setrvac¢nik redukuje kolisani napéti

a $pickovy odbér proudu pfi rozjezdu.
Prokazalo se také, ze Ize Iépe vyuzit reku-
perovanou brzdnou energii pfi nedostatec-
ném odbéru ze sité jinymi vozidly. PFi SirSim
vyuziti by pak tato myslenka z minulého
stoleti mohla osvobodit ¢asti center mést
od zatrolejovani, nebot nova technika umoz-
fiuje velmi rychlé ,nabiti“ setrvacniku béhem
doby stani v zastavkach.
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AZIENDA TRANSPORTI
MILANESI; MILANO
- OSOBNIi DOPRAVA

Ing. Monika Dubova
za vyuziti http://www.atm-mi.it

Za prvopocatek osobni dopravy v Milané
Ize povazovat rok 1840, kdy vzniklo
zelezniéni spojeni mezi mésty Milano

a Monza. Nasledkem toho vyvstal
pozadavek propojit Zelezni¢ni stanici

Porta Nuova s centrem mésta. Spojeni
zprostiedkovavaly omnibusy tazené kornmi.
V roce 1861 bylo zalozeno sdruzeni SAO,
které béhem nasledujicich 4 let, s podporou
mésta, vybudovalo celkem 11 linek.

V roce 1893 Sociéta Edison spojilo Piazza
Duomo a Corso Sempione prvni tramva-
jovou linkou. O dva roky pozdéji vyhral
Edison kontrakt a mésto propojil 18 tram-
vajovymi linkami. Aby mésto dokézalo
kontrolovat, v roce 1931 zafidilo ATM jako
nezavisly organ.

Po roce 1905 se v ulicich Milana objevila
i benzinova auta. Ta patfila pod spole¢nost
SITA a nasledné byla zaclenéna jako firma
kooperujici s FIATem.

Po 1. svétové valce zaznamenala doprava
ve mésté neékolik zmén: predevsim to byla
zména sméru jizdy, kdy veskerd vozidla
zacala jezdit vpravo, ¢i zavedeni pevnych
zastavek.

2. svétova valka znamenala mnoho $kod
pro mistni dopravu, ale $kody byly rychle
odstranény a uz v roce 1951 bylo témér
vSe v optimalnim stavu.

/ATM

AZIENDA TRANSPORTI MILANESI S.p.A.

V 50. letech 20. stoleti doznalo celé mésto
radikalnich zmén. Imigrace, vystavba, indu-
strializace, to vSe zapficinilo velky rozmach
a vznik novych okrskd, které zacaly byt
propojovany meéstskou dopravou. V roce
1957 se po kritizovani a pulstoletém vahani
zastupitelé mésta rozhodli zag¢it budovat
metro. V roce 1964 byla oteviena Cervena
linka s 21 stanicemi a délkou 12,3 km.

5 let nato byla pfidana zelena linka (8 sta-
nic, 6,3 km).

60. léta zménila celou tvar Milana. Narlst
osobni dopravy znamenal zhorSeni situace
pro hromadnou dopravu. Jako vysledek
celého procesu transformace vyjela do ulic
Jumbo tramvaj s kapacitou 260 mist a se
shizenym intervalem mezi jednotlivymi sou-

pravami. Podzemni vlaky zacaly zasahovat
i do okrajovych okrsku a okolnich mést.
Do roku 1991 byla oteviena cervena a ze-
lend linka a zatim posledni Zluta. Ke konci
roku 1996 ma Milano 69,3 km podzemnich
trati. Od roku 1984 zadala vznikat zachytna
parkovisté, u nas znama jako P+R, ktera
maji uleh¢it osobni dopravé v centru.

S novym miléniem uvitalo Mildno novou
skupinu tramvaji s nazvem Eurotram - pro-
stornd, klimatizovana, se snizenym podvoz-
kem a nizkou podlahou. Druhou novinkou
se stal tzv. Radiobus, hybrid mezi taxikem
a autobusem. DalSi inovaci se stala vozidla
postavend z ekologickych a recyklovatel-
nych material(i, navic vybavena motory

s niz§i emisi, ernymi skriftkami, systémem
sintellibus“ a natérem odolnym proti graffiti.
Jednou z poslednich novinek se stala
tramvaj Sirio, posledni generace tramvaji,
kterda ma délku 35 m a byla navrzena
svétoznamym designerem.

Na konci roku 2005 se ATM zapojilo do
projektu Dobry samaritan, ktery ma za cil
pomoci bezdomovcim. Poskytlo autobus,
ktery na zavolani pfijel na misto ur€eni

a poskytl teplé napoje a jidlo, popf. i lékar-
skou pomoc.

Nyni mésto pfipravuje projekt ,Magneticko-
-elektronicky systém®, ktery ma zajistit
pfistup do celé sité méstského systému za
pomoci jedné karty.

©
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Prazsky dopravni
zemépis V - 5. ¢ast

Karlik, Mofrina, Mofrinka

Magr. Pavel Fojtik, Ing. FrantiSek Prosek

Obce dnesni ¢asti Prazského

dopravniho zemépisu, lezici na
vychodnim okraji Ceského krasu, maiji

ve své historii spoleénou vazbu na jednu
z nejvyznamnéjSich ¢eskych pamatek

- hrad Karlstejn. Souc¢asné se dostavame
na rozhrani okresti Praha-zapad a Beroun,
kde se v ramci systému Prazské
integrované dopravy poprvé setkavame

i s jinymi dopravnimi vazbami, nez jen na
hlavni mésto Prahu.

Karlik (188 ha, 350 obyvatel)

Maléa obec Karlik v sousedstvi Dobfichovic
se poprvé uvadi v roce 1253, kdy ji spo-
le¢né s Dobfichovicemi ziskali kfizovnici

s Cervenou hvézdou. Pod jménem Karlik
ov8em verejnost vétsinou zné zanikly

hrad vybudovany v roce 1358 na obranu
Karl$tejna. Uvadime ho na tomto misté,
ackoliv nepatrné zbytky valt a pfikopu lezi
na katastru obce Mofinka. Ostatné jesté
na pocatku 20. stoleti se uvadeélo, ze ¢ast
Karliku patfi k Mofince, ¢ast k Dobficho-
vicim. Karlik nema tradici jako samostatna
obec. Tou se stal aZ na zakladé prani
zdejsich obyvatel od 1. ledna 1992. Karlik
leZzi na uzemi okresu Praha-zdpad. V obci
stoji kostel sv. Martina a Prokopa. Dne$ni
novoromanska stavba z roku 1899 nava-
zuje na tradici romanské rotundy z konce
12. stoleti.

Mof¥ina (983 ha, 606 obyvatel)

Obec Mofina bychom pfi s€itanich lidu
uskute¢riovanymi od roku 1850 hledali

i pod jménem Mo¥iny nebo Velkd Mofina.
Poprvé se uvadi v roce 1338, v roce 1347
ji Karel IV. daroval emauzskému klasteru
na Slovanech, ale brzy se dostala zpét

a patfila ke karl$tejnskému panstvi. Sou-
&éasti Mofiny se po vzniku samostatnych
obci stal i Dolni Roblin. Od 1. ledna 1980
k Mofiné patfi jako katastralni uzemi

i Trnény Ujezd, ktery se pfi séitani lidu

v letech 1869-1890 uvadi jako soucast
obce Velké Kuchare, jinak byval samo-
statnou obci, jejiz ndzev se obcas meénil
(Trnovy Ujezd, Trno Ujezd, Trnény Oujezd).
Uz v roce 1356 je v Mofiné dolozen kostel,
ktery je nyni zasvécen sv. Stanislavu.

Z plvodni gotické stavby ale zbyla jen

tfi lomenda okna, odkryta pfi rekonstrukci
v 90. letech 20. stoleti. Jinak byl kostel
prestavén barokné& a v roce 1900 opraven.
V okoli obce najdeme nékolik znamych

a turisticky atraktivnich opusténych vapen-

covych loma, zasahujicich i do sousednich
obci. NejznaméjSimi jsou napfriklad Velka

a Mald Amerika nebo Mexiko. TéZba ve
Velké Americe skongila v roce 1963. Lom
je 800 m dlouhy, 60 m hluboky a na jeho
dné je jezirko. Atraktivni lokalitu vyuZili
nékolikrat i filmari. Natacel se zde napfi-
klad slavny Limonadovy Joe. Kolem lomu
vede Zluta turistickd znacka z Mofiny na
Karlstejn a do Revnic. V Mo¥ing, a také
na trnoujezdském Holém vrchu, ale existuji
i lomy stéle &inné, které patfi spole¢nosti
Lomy Mofina, s. r. 0. Predstavuji vyznamny
pfispévek k zaméstnanosti ve zdejs$i oblasti.

Mof¥inka (703 ha, 122 obyvatel)

Morinka (dfive také Mofrinky ¢i Mala
Mofina) méa stejnou historii jako Mofina.
Od 1. ledna 1980 k Mofiné i patrila, ale
od 24. listopadu 1990 je opét samostatna
a patfi k ni i Karlické udoli s jiz zminénymi
pozUstatky hradu Karliku. Kromé toho

v Mofince najdeme zajimavé stavby lidové
architektury a kapli€¢ku z prvni poloviny

19. stoleti. Mofina i Mofinka dnes patfi do
okresu Beroun.

Popisované obce lezi stranou hlavnich
silni¢nich taht a pfimo jsou obsluhovany
jen silnicemi 3. tfidy nebo mistnimi

v zivoté obc¢anu Karliku a Mofinky ¢aste¢né
i Zeleznice, a to i za cenu dochazky do
Dobtichovic &i Revnic. Velky vyznam pro
dopravu vytéZeného vapence v Lomech
Mofina ma byvald Kladensko-nucicka draha,
kterou jsme v naSem seridlu jiz zminili

u Tachlovic. Draha postavena v roce 1858
do Tachlovic byla po vytézeni tamniho
vapence prodlouzena 1. fijna 1891 do Trné-
ného Ujezdu (k Holému vrchu) a 24. listo-
padu 1900 byl dan do provozu i zbyvajici
usek do Mofiny. Draha po celou dobu své
historie slouzi jen nakladni dopravé. Nékoli-
krat se jednalo o zavedeni osobni dopravy,
ale bez vysledku. V roce 1920 se dokonce
o ,zvefejnéni“ Useku do Mofiny jednalo

i v parlamentu. Vyznamné zlepSeni spojeni
se svétem prineslo az zavedeni autobu-
sové dopravy. Nejpozdéji 15. dubna 1931
zahdjila provoz soukroma autobusova linka
Autodopravni akciové spole€nosti Praha

— Mofina, vyjizdéjici od koSirské restaurace
U Sestakl (pobliz Zameénice) a vedouci

pres Motol, Stodulky, Reporyje, Ofech, Zbu-
zany, Dobfi¢, Tachlovice, Chynici, Kuchar,
Trnény Ujezd do Motiny. V této trase
jezdilo kazdym smérem 6 spoju za den

a cesta z Mofiny do Prahy trvala 90 minut.
(Dnes se autobusem z Mofiny do Zli¢ina

k metru dostaneme za polovi¢ni dobu.)
Zminéna autobusova linka zfejmé existovala
i po vélce v provozu CSAD - v jizdnich
fadech bychom ji nasli po Cisly 3449,
01310, 01110, 01153 a 11530. S urcitymi
Upravami trasy jezdila az do roku 1983. Od
roku 1957 pfibyla i linka €. 11650 (pGvodné
01121, pozdéji 01165) v trase Praha,
Smichov — Rudna - Nucice — Mezoun /
Kuchal - Mofina, u které byla od roku
1967 &ast spoji vedena pres Trnény Ujezd.
V letech 1969-1974 a od roku 1982 jezdila
jen v Useku Rudna — Mofina, od 1969

byly nékteré spoje vedeny na Mofinku.

Na Mofinu byla prodlouzena v letech
1979-1988 i linka CSAD &. 11660 Smichov
— Radlice - Jinonice — Trebonice — Nucice.
V roce 1955 ziskal Trnény Ujezd (s dochaz-
kou z rozcesti) spojeni linkou 01113 (poz-
déjsi 11571) jezdici v trase Praha — Radotin
- Kosof - Trebotov — Trnény Ujezd, roz-

Foto © Petr Malik

cesti — Roblin, od roku 1978 prodlouzena
az do Cernosic, kde existovalo spojeni na
Zeleznici. Tato linka byla v provozu do roku
1997. Posledni linkou CSAD obsluhujici tuto
oblast byla 11730 (pav. 01173), zavedena
v roce 1962 v trase Smichov — Radotin

- Cernosice — Dobtichovice — Karlik

— Mofinka - Dolni Roblin. V roce 1981 byla
zkrdcena do Useku Smichov — Dobficho-
vice, Karlik, v roce 1997 byla zru$ena.
Mofina, véetné Trnéného Ujezdu, i Mofinka
byly zaclenény do systému Prazské inte-
grované dopravy 1. €ervna 1996 prostred-
nictvim linky €. 309, zajiStujici spojeni pres
Rudnou ke stanici metra ZIi¢in (v opaéném
sméru néjaky cas jezdila ¢ast spoju az

do Hlasné Trebané). Béhem let doslo

k nékolikeré zméné trasy a 14. prosince
2003 byla linka zavedena ve zcela nové
trase, ktera jiz Mofinu a Mofinku mijela. Na
Mofinu jezdila od 3. €ervna 1996 i linka

¢. 311, rovnéz ze Zli¢ina a pres Rudnou.
Jednalo se zpoc¢atku jen o €ast spoju.
Teprve 31. kvétna 1999 byly na Mofinu
prodlouzeny v8echny spoje. Od roku 2001
&ast spoju jezdila az do Revnic, ale teprve
od roku 2003 linka zajizdéla i do Mofinky.




Od 1. bfezna 2002 zavedena linka ¢. 425
zajistila dopravu z Mofinky pfes Mofinu

a Trnény Ujezd a dal$i obce do Lodé&nice
(zde c¢ast spoju s nutnosti prestupu) a do
Berouna na autobusové nadrazi.

O dopravni obsluze obce Karlik jsme se
okrajové zminili jiz v minulé Casti serialu.
Od 1. kvétna 1996 byla zavedena linka PID
&. 315 v trase Cernosice, zel. zast. - Dob-
fichovice, Iékarna — Karlik, precislovana

v roce 2002 na nynéjsi 415.
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Skolni stfipky

-Sou-

Automechanik junior

Jako kazdoro¢né, tak i letos probéhlo

19. a 20. dubna v ramci automobilové
vystavy ve vystavnim aredlu Lethany regio-
nalni kolo celostatni soutéze Automechanik
Junior 2006, kterého se zucastnilo 12 zakda,
reprezentujicich 6 Skol prazského regionu,
kde se obor automechanik vyucuje.

SoutéZ zacala teoretickou ¢asti, a to

v pocitatové ucebné& nasi Skoly. 90 minut
meéli Zaci na zodpovézeni 150 otazek, které
byly provérkou jejich teoretickych znalosti
z predmétu automobily, elektrotechnika,
technologie oprav automobilt, diagnosticka
zafizeni a cizi jazyk.

Prakticka ¢ast soutéze probihala druhy

den na vystavisti v Lethianech. 25minutova
Casova dotace pro 2 pracovni Ukoly na
Sesti pracovnich stanovistich byla uré¢ena

pro manualni zruénost zakd. Hodnoceni
probihalo anonymné. Umisténi naSich zaku
na prfednich mistech opét potvrdilo vysokou
uroven vyuky a dobré jméno nasi Skoly

v prazském regionu.

Zak Jiti Toma se umistil na druhém misté
a postupuje do celostatniho kola, které se
bude konat v Zabfehu na Moravé. Druhy
74k Jan Petrak byl v celkovém poradi
Sesty.

Postupuijicimu Jifimu Tamovi prejeme ve
findle hodné uspéchu a vSem Zzakum, kteri
Loyli v pfipravé“ a snazili se o nominaci do
soutéze prejeme dobré pracovni uplatnéni
a Uspéch v profesni kariére.

Navstéva v Drazdanech

Je znamo, Ze teprve osobni zkuSenost

a osobni styk s kolegy, at jiz doma, anebo
v zahrani¢i, pfinasi rychleji a srozumitelngji
pozitivni vysledky. Navstéva naSich partnert
v rdmci projektu Leonardo da Vinci tento
fakt opét potvrdila vrchovaté. S vyukovym
stfediskem dopravniho podniku mésta
Dresden DVB AG nase $kola spolupracuje
uspeésné jiz 7 let.

Smyslem navstévy nasich 24 pedagogl
bylo poznat systém vyuky jak teoretické,
tak praktické a zajezdu se zucastnili
zejména ucitelé, ktefi jeSté toto centrum
nenavstivili.

Vyukové stfedisko mé v soucasné dobé
150 Zaku, z nichz priblizné polovina patii
pfimo DVB AG a zbyvajici zaci pochazeji
z dopravnich podnikl okolnich mést
(Meisen, Gorlitz, Chemnitz a dalsi).

Nasi ucitelé si prohlédli veSkera zafizeni

a vyukové pomlcky pouzivané pfi vyuce
oborll automechatronik, autotronik, odbornik
v dopravnim provozu a obchodnik v do-
pravé a seznamili se také s vyucujicimi,
jejich problémy i osnovami vyuky. Zaujala
nas nevSedni samostatnost zakl pfi jejich
produktivni praci a cCistota na pracovistich
a vS8eobecna disciplinovanost.

Vecerni diskuse s némeckymi kolegy, pfito-
men byl také reditel drazdanského Doprav-
niho podniku pan Credé, probéhl druzné
a byl krasnym zavrSenim plodného dne.
Diskusni vecer se konal v romantické lesni
Loupeznické chaté u zamku Moritzburg,
kam jsme dojeli uzkokolejnou parni Zelez-
nici. (Zamek Moritzburg je dobfe znam

z filmu Tri ofisky pro Popelku). Druhy den
jsme méli moznost navstivit Sempersovu
operu i nové postaveny evangelicky kostel
Frauekirche.

A co néas ¢eka ve spolupraci s némeckou
Skolou v pfistim obdobi? Navstéva vedeni
Skoly, se kterou bude jednano o realizaci
projektu Leonardo da Vinci. V roce 2007
by mélo prijet 8 némeckych zaku, ktefi by
dva mésice studovali v nasi skole. Pocita
se i s jejich pracovnim pobytem v provo-
zovnach Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti. V nésledujicich letech
by podobnou zku$enost méli absolvovat

i nasi Zaci v Drazdanech.

Cely program probiha v ramci Evropské
unie jako poznavani se navzajem a jsme
rédi, Zze naSe Skola je tohoto programu

Ucastna, a to ku prospéchu nasich zaka.

Tradi€ni fotbalovy turnaj

Sesli jsme se na hfisti, i kdyz slovo hristé
je ponékud nadnesené. Je to spi§ maly
travnaty placek u Skolnich dilen pro elek-
troobory na Trebesing. Hristé je idealni pro
sportovni setkani tymd tvorenych zamést-
nanci Skoly a tradi¢né také zastupcl Stab-
nich utvard Dopravniho podniku. Mnohdy
nedostatecné vykony nékterych druzstev
jsou sice nahrazovany chuti do hry, ale
jsou i tymy, které predvadi solidni fotbalovy
um. Kazdopadné jsou to ti, ktefi boduji

a umistuji se na prednich mistech.

Letos zvitézil tym pracovnik(i odborného
vycviku Kosife pred hosty z Dopravniho
podniku a treti pficku obsadili ucitelé

z Motola. Radost z pohybu pak méli
vsichni. A ti, co pfisli fandit, urcité prozili
hezké a pfilemné odpoledne.
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U dichodu se od roku
2006 zvysSuje limit pro
osvobozeni od dané

Ing. Alena Varikova, usek sluzeb (zdroj:
Pravo 15. 4. 2006)

V bfeznu leto$niho roku byla prijata dil¢i
novela zakona o danich z pfijmu. V ramci
novely doslo k vyrazné zméné § 4. Zména
se tyka zvySeni ¢astky pro osvobozeni
pFijmua ve formé pravidelné vyplacenych
dachodu.

Pocéinaje zdariovacim obdobim roku 2006
je od dané osvobozen vyplaceny dichod
do roéniho limitu 198 000 K& (dosud

162 000 Kg).

Roéni limit osvobozeni v této vysi odpo-
vida pravidelné vyplacenému mésic¢nimu
dichodu zhruba 16 500 K¢.

Tento limit mGze byt prekroCen i pfi nizSim
mési¢nim dudchodu. A sice v pfipadé, ze

si ob¢an nechd duchod pfiznat a vyplatit
zpétné.

Priklad: Pan X si pocatkem roku 2006
poZadal o starobni duchod zpétné od 1. zari
2005. Byl mu pfiznan mésicni dichod ve
vysi 13 000 K¢. V roce 2006 dostane tedy
zpétné za uplynuly rok jednorazové castku
52 000 K¢ a za cely letosni rok celkem

156 000 K¢, dohromady 208 000 K¢. Prekra-
Cuje tedy limit pro osvobozeni o 10 000 K¢.
Nemusi se vSak obdvat, Ze bude vyplaceny
ddchod zdariovat.




Stale plati stanovisko ministerstva financi,
Ze zpétné a dodate¢né jednorazové
doplaceni diichodu se do limitu pro darové
osvobozeni nepogita.

I v jinych pfipadech nebude prekroceni
limitu 198 000 K& ro¢né vyplaceného
dichodu automaticky znamenat jeho zda-
néni, tzn. podani darnového pfiznani. Podle
darniového zékona mé& poplatnik povinnost
podat dariové pfiznani, pokud jeho ro¢ni
prijmy, kromé osvobozenych (coz je napfi-
klad uvedeny limit 198 000 K¢&), presahly
15 000 Ke.

Priklad: Pokud by tedy nas obcan X po

cely leto$ni rok dostadval mési¢ni duchod ve
vysi 17 500 K& (ro¢né 210 000 K¢) a Zadné
jiné prijmy by nemél, nepodaval by dariové
priznani, i kdyz prekracuje hranici 198 000 K¢.
Jestlize by ale mél duchod 18 000 K¢ (ro¢né
216 000 Kc¢), musel by podat dariové priznani
a zdanit 18 000 K¢ (rozdil 216 000 — 198 000
= 18 000, tj. prekroc¢eni hranice 15 000 K& pro
povinnost podat dariové priznani).
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Dichodova problematika

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

Dalsi otazky a odpovédi z dichodové
oblasti.

Prosim o informaci, kdyz si pozadam

o starobni dlichod, zda jeho vyplata muize
byt prevadéna hned na uéet. Nechci si pro
dichod dochazet na postu.

Mési¢ni splatky vaseho duchodu mohou
byt poukazovany Ceskou sprévou socidl-
niho zabezpec€eni na vas ucet, pripadné
uc¢et manzela/ky, kde mate dispoziéni
pravo. Pravidelné mési¢ni splatky jsou
poukazovany na ucty k uréenému dni
splatnosti dichodu. Mimo vyplatni ter-
miny jsou na Ucéty poukazovany doplatky
dichodu, tj. ¢astky nalezejici ode dne
pfiznani dichodu do dne vyfizeni jeho
pravidelné mési¢ni vyplaty. Zalohy na
vyplatu ddchodu se na uéty nepoukazuiji,
jsou poukazovany v hotovosti na adresu
zadatele postovni poukadzkou B. Chcete-li
tedy poukazovat sv(j dlchod na ucet, je
tfeba doloZit pfi sepisovani Z&dosti o vas
diichod tiskopis ,Z&dost o ztizeni vyplaty
dichodu poukazem na ucet”, ktery si
nechate potvrdit u svého penézniho Ustavu,
kde je ucet veden.

Pokud si sou¢asné se zadosti o dichod
nepozadate o zafizeni vyplaty na ucet

a splatky dichodu budete mit na posté dle
mista trvalého bydlisté, a pak budete kdy-
koli chtit va$ dlchod na ucet poukazovat,
vyplnite a nechate si potvrdit vySe uvedeny
tiskopis ,Zadost o zfizeni vyplaty dichodu
poukazem na ucet“ a sami jej zaSlete
pfimo na CSSZ v Praze 5, Kiizova 25.
Pokud pozivatel jakéhokoliv dichodu zméni
své trvalé bydlisté, je povinen tuto skutec¢-
nost ihned nahlasit platci ddchodu.

| nadéle plati, mate-li zajem o vypocet
svého duchodu pro rok 2006, pfipadné

i o prepocet jiz vyméreného dlichodu,
muzete se obratit na zaméstnanecky odbor.
Osobni navstévy v pracovni dny pouze od
15.00 do 18.00 hodin, ale vzdy po predchozi
telefonické domluvé. Pokud budete mit
ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986 do roku
2005, vcetné vylou¢enych dob (nemoci

a podobné), a celkovou dobu svého pojis-
téni, Ize dichod vypocitat s presnosti na

1 korunu. Celkovou dobu svého pojisténi
najdete ve ,Vypisu pojisténych dob“ od
Ceské spravy socialniho zabezpedeni

v Praze 5, Kfizova 25. Nemate-li tento
vypis, je tfeba znat celkovou dobu pojisténi
od skon&eni povinné Skolni dochéazky, tedy
pred 18. rokem véku, do data zadosti

o duchod. Predbézny vypocet vam pak
bude slouzit pro pfipadnou kontrolu se
skuteéné pfiznanym dichodem od Ceské
spravy sociélniho zabezpeceni. Od 1. ledna
2006 vydava CSSZ v Praze 5, Kfizova 25,
kazdému 1x ro¢né na pozadani (pisemné
¢i osobné) vypis pojisténych dob veEetné
vydélka.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na
otazky o dlichodech, pfipadné o jejich
vypo¢étech, obratte se pisemné nebo telefo-
nicky na zaméstnanecky odbor Dopravniho
podniku. Najdete nas v budové Dopravniho
podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42, nyni
ve 3. patre, ¢islo dvefi 319, (pfimo u stanice
metra B - Vysocanska).

Telefon 296 193 361, mobil 607 720 871,
e-mail: bajerovah@dpp.cz
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Reakce na élanek
»Schodova romance aneb
Betonova lobby opét
zvitézila“

Ing. Jan Surovsky, Ph. D, predseda Komise
pro bezpeénost, dopravu a Zivotni prostredi
Rady méstské casti Praha 11

Kvétnovy DP-KONT@KT uverejnil uvedeny
¢lanek v ¢éasti ,Doslo do redakce*. Protoze
se jedna o nazory velmi negativni, je treba
k nim zaujmout stanovisko. Hodnotit
architekturu daného objektu je velmi
tézké, ale rozhodné se nejedna o klasickou
typizovanou halu, na které jsme u objektt
obchodnich center zvykli. Osobné se

s nazorem autora pana Jana Pault
neztotoziuiji.

V dal$i ¢asti, kde autor pise o ,absenci
snahy upfednostnit hromadnou dopravu“ je
véak tfeba reagovat daleko ostteji. Clenové
Vyboru pro Gzemni rozvoj ZMC Prahy 11,
jakoz i ¢lenové Komise pro bezpec&nost,

dopravu a Zivotni prostfedi se jednomysiné
shodli, Zze projekt Centra Chodov byl

jako jediny svého druhu v okoli Prahy 11
dopravné zcela zvladnuty, a to dokonce

i t&sn& po otevieni v listopadu 2005. Zadny
kolaps dopravy se nekonal, coz o jinych
obchodnich centrech rozhodné nelze tvrdit.
Opozice i koalice v MC Praha 11 se
shodla, Ze tento projekt je vzorem, jak se
maji podobné projekty projednavat.

My, ktefi na Chodové Zijeme trvale, vime,
jak dopravné pUsobi obchodné komeréni
zéna Cestlice — Prtihonice, ktera neni
napojena na zadnou kolejovou dopravu. Do
Cestlic jezdi pouze pfiméstské autobusy.
Neni sporu o tom, ze pomér navstévnikl
dojizdéjicich do Centra Chodov MHD nebo
lice — Pruhonice.

Dale upozornuji, Zze z vestibulu metra Ize
vytahy vyjet na zastavky autobust do
obou sméru (pfed otevienim centra to bylo
mozné jen ve sméru Pod Chodovem) i do
obchodniho centra. K datu otevieni také
doslo diky spolupraci ROPIDu a Prahy 11
k vyraznému zvySeni kapacity autobusové
dopravy v relaci Spofilov — Chodov - Koleje
Jizni Mésto a nové byl vytvoren prepravni
vztah Zizkov — VrSovice — Chodov. V ramgi
stavby byla také vybudovana zastavka
autobuslti Pod Chodovem, ktera znac¢né
zlepsila obsluhu aredlu Agip a Baumax.
ZlepSila také dostupnost no¢ni autobusové
linky 505. O tom, Ze je zastavka hojné
vyuzivana, svéddi i data z aktudlniho pre-
pravniho prizkumu, denni obrat je okolo
400 cestujicich v kazdém sméru.
Domnivam se, ze vySe uvedena fakta
dostate¢né ukazala, pro¢ se s nazorem
autora ¢lanku nelze ztotoznit.
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Vysokonapétova zkuSebna
v depu Kacerov

Ing. Dobroslav Jarolimek, Ing. Zdenék Vais,
jednotka Dopravni cesta Metro, sluzba
Elektrotechnika

ZkuSebna vysokého a velmi vysokého
napéti sluzby Elektrotechnika je umisténa
v depu Kacerov. Ac¢koliv slouzi jiz fadu let
prakticky pro vSechny vykonné jednotky
naseho podniku (Dopravni cesta Metro,
Dopravni cesta Tramvaje, Sprava vozidel
Metro, Sprava vozidel Tramvaje, Hasiésky
zachranny sbor), jisté bude pro fadu nasich
étenara zajimavé se blize néco dozvédét

o jeji ¢innosti.

Vysokonapétové zkuSebnictvi je pomeérné
uzky, technicky velmi specificky a naro¢ny
obor. Vysledky zkou$ek a méfeni v tomto
oboru zcela logicky souvisi s pfistrojovym
vybavenim zkuSebny a jejim pracovnim
zamérfenim. Postupné vas seznamime s ¢&in-
nosti a pfistrojovym vybavenim pro tato
meéfeni a zkousky.




V prvé radé je to zkousSeni dielektrickych
ochrannych a pracovnich pomucek pro
elektrotechniku. Tyto pomucky pouzivaji

v nasem podniku stovky pracovniku

— v ménirnach a transformovnach metra

i tramvaji, transformovnach dep i vozoven,
pravé tak, jako ve vSech soupravach metra.
Jsou to znamé dielektrické rukavice, zkou-
Secky napéti na stfidavy i stejnosmérny
proud, manipulac¢ni ty¢e, pojistkové kleste,
zachranné haky a podobné. Jejich dusledné
a pravidelné prezku$ovani neni vibec
samoucelné, ale slouzi predevsim k zacho-
vani bezpecnosti a zdravi nasich spolupra-
covnikl i cestujici vefejnosti. Samoziejmé
se tato méreni a zkousky opiraji o fadu
statnich i mezinarodnich norem a predpisu.
Pro zkous$eni dielektrickych rukavic slouzi
specializované pracovisté s vysokonapéto-
vym zdrojem. Pred zkous$kou se dielektricka
rukavice naplni vodou, umisti se do speci-
alni nadoby také s vodou a dratovou elek-
trodou se dovnitf rukavice pfivede vysoké
napéti prislusné velikosti. Pokud po dobu

1 minuty nedojde k preskoku nebo prdrazu
dielektrické rukavice, je rukavice vyhovujici.
Poté se rukavice nechd oschnout a pru-
kazné oznaci — plombou nebo razitkem.

Zkou$eni dielektrickych rukavic.
Ve zku$ebné velmi vysokého napéti je umis-
tén nejen zdroj napéti, ale i pfipravky a za-
fizeni pro zkousky jednotlivych pomucek.

Zkou$eni zkouSecky vysokého napéti.

Vzorek ochrannych a pracovnich pomucek.

Ve stejném prostoru se zkous$eji i ostatni
pomucky, jako manipulaéni tyCe, zachranné
héky a pojistkové klesté vysokym napétim
az 100 tisic voltu.

Pro zkou$eni prirazného napéti transforma-
torovych oleji se pouzivd zkousecka oleju.

Zkouseni prGrazného napéti transformatorové
ho oleje.

ZkouSeni vysokonapétovych bleskojistek
se provadi rdzovym generatorem, ktery je
schopen vytvofit razovou vinu o velikosti
statisicu voltd, a tim simulovat prepéti

— tzv. provozni prepéti, ktera vznikaji pfi
spinani nebo pfi uderu blesku.

Réazovy generator.

Zvlastni kapitolou zkuSebnictvi je zkouSeni
nastaveni spousti stejnosmérnych napdje-
¢ovych rychlovypinacu. Pro tyto zkousky
bylo nutno vybudovat zku$ebnu s unikatnim
zdrojem proudu az 12 tisic ampér, ovSem
pfi napéti 6 voltl. Zkusebni kobka je
navrzena jako univerzalni s prestavitelnymi
¢astmi, takze je zde mozno zkouSet
vSechny 4 typy stejnosmérnych rychlo-
vypinacu.

Cinnost zkugebny se neomezuje jen na
zkousky a méreni ve zkuSebnach, ale
provadi se také rada rliznych méfeni pfimo
v provozu — méreni zatizeni transforma-
torti, méfeni jednotlivych odbérll a zatézi,
rozbéhy elektropohonl, a podobné. Pro

potfebu Provozu siti a osvétleni se méri
intenzita osvétleni ve stanicich, pfipadné

i v jinych objektech. Z provoznich potreb
vyplyva i mnoho jinych specifickych méreni,
ktera také zkuSebna zajistuje. Jsou to

jak okamzitd méfeni elektrickych i nee-
lektrickych veli¢in na stanoveném misté
(sluzebnim prostoru, prostoru pro cestujici
verejnost a podobné), tak méfeni dlou-
hodobd, kde se registruji (zaznamenavaji)
pozadované hodnoty elektrickych i jinych
veli¢in po dobu i nékolika dnu a pak se za
pomoci vypocetni techniky vytvareji grafické
pribéhy a vyhodnoceni takovychto méreni.
Poté se vysledky, vétSinou i s patficnym
odbornym komentarem, zaznamenaji do
pfislusnych protokolll o méfeni. Z tohoto
stru¢ného popisu je zfejmé, Ze ¢€innost
vysokonapétové zkusebny je velmi rdzno-
roda, technicky naro¢na, ale pfitom velmi
zajimava.

NaSe vysokonapétova zkuSebna je v sou-
¢asné dobé ¢lenem Asociace zku$eben
vysokého napéti (AZVN) pod oznacenim

E - 09. AZVN je profesni sdruzeni zalozené
v roce 1996, které svou ¢€innosti nava-
zuje na dlouholetou odbornou spolupraci
vysokonapétovych zku$eben, pusobicich
prevazné v energetickych zavodech, jejichz
¢innost je zamérfena zejména na zkousky
dielektrickych ochrannych a pracovnich
pomucek, diagnostické zkousky transforma-
torll, generatorll a bleskojistek.
Programovym cilem AZVN je zajisto-

Kobka na zkousky stejnosmérnych rychlovypinacu.

vani odborné urovné ¢innosti zkuseben
vysokého napéti. Vybor AZVN vzdy

v pravidelnych intervalech kontroluje odbor-
né-profesni Uroven ¢lenskych zkuSeben,
dale zajistuje odborné seminare a dba

o to, aby ¢innosti vysokonapétovych
zkuSeben odpovidaly sou¢asné platnym
CGeskym i evropskym normam a predpisim
v oblasti vysokonapétového zkusSebnictvi.
V nynéj$i dobé Asociace zku$eben vyso-
kého napéti sdruzuje 49 zkuSeben z ener-
getiky, opravarenskych a diagnostickych
pracovist, vyrobnich a dopravnich podniku.
Za dobu svého pusobeni si jiz asociace,

a tedy jednotlivé ¢lenské zkuSebny jako

je i ta naSe, ziskala dobré jméno a pro
vysokonapétové zkuSebny je dnes prestizni
zélezitosti byt ¢lenem AZVN.

©




NEZ VYSTOUPITE...

Kulturni tipy na éerven

-mis-

Cerven bude mozna pro leckoho predevsim
ve znameni fotbalového mistrovstvi svéta,
ale je pravdou, ze také Sesty mésic roku
prinese néco filmovych a divadelnich
premiér a Praha zaznamena i koncerty
interpreti svétového renomé (a to jak na
sélovych vystoupenich, tak tfeba také

v ramci festivalu United Islands Of Prague).

Film

Vsechno nejlepsi
Nova filmova komedie rezZiséra Martina
Kotika (mj. film Panska jizda) nas zavede
prakticky do taxiku. Prazsky taxikar Jarda
(Jan Dolansky) ma dnes narozeniny a chce
si je opravdu poradné uzit. V8echno ma
pékné naplanované a pod kontrolou — tak
jako zatim cokoliv v Zivoté. S kazdym
vyjde, v8echno zafidi, vSichni jsou s nim
spokojeni. Jarda se prosté ,vyzna“. Ma
skvélou manzelku, krasny byt, pohodovou
préaci, novou milenku a spoustu dobrych
znamosti. Jenze pravé dnes nabere do auta
konzervativniho a zasadového dlchodce

(Viktor Preiss), ktery mu bé&hem jediného
dne dokdaze rozlozit cely Zivot.

V dalSich rolich se mj. predstavi Pavel
Zednicek, Tomas Matonoha, Tereza Kost-
kova, Vendula Krizova, Jana Hlavacova
nebo Jana Stépankova.

V kinech od 1. ¢ervna.

Divadlo

Divadlo pod Palmovkou pfipravilo na
Ctvrtek 15. €ervna premiéru hry Ostre
sledované vlaky na motivy novely Bohumila
Hrabala. Pod rezijnim vedenim Milana
Schejbala na scéné znovu oZije baladicky
pfibéh s typickymi hrabalovskymi posta-
vickami, v jejichz originalité i slabostech

si autor libuje, tak dobfe znamy z filmové
adaptace Jifiho Menzela. Pfibéh mladého
eléva Milose Hrmy, ktery na malé Zelezniéni
stanici pres urcité milostné problémy nako-
nec dospiva a — s trochou patosu fec¢eno
— naléza své misto v Zivoté.

Hraji: Ondrej Kavan, Oldfich Vizner, René
Pribil, Jaroslava Obermaierova, Tereza
Kostkova / Simona Vrbicka, A. Cerna /
L. Pernetova, Milo§ Kopecny aj.

Hudba

Na ,titul“ nejvétsi ¢ervnové koncertni uda-
losti bude patrné aspirovat hned nékolik
akci. Po deseti letech se k nam (konkrétné
14. ¢ervna do Sazka Arény) vraceji jedni

z rockovych velikdntd souc¢asné hudebni
scény, kapela Red Hot Chili Peppers.
Sance slySet nazivo skladby jako Cali-
Under The Bridge nebo Give It Away dava
tusit zaplnénou halu a velky posluchaésky
(@ v pfipadé ,Redhott” a jejich energické
show vlastné i divacky) zazitek.

Zajimavé interprety slibuje také festival
United Islands Of Prague (16. - 25. Cervna
2006). Festivalova vystoupeni se budou
odehravat na tfech zakladnich mistech. Na
Streleckém ostrové, Zofiné a Branické louce
se predstavi kromé doméacich interpretd
(Cankigou, Jablkori, Al-Yaman, Cechomor,
Dan Barta a lllustratosphere, J.A.R., Sto
zvitat, Gaia Mesiah...) také tfeba britsti
Placebo, Rachid Taha, ktery ve své tvorbé
dokaZe spojovat origindlnim zplUsobem
arabsky folklér tfeba az s punkem, nebo

v soucasnosti snad nejvétsi hvézda seve-
roafrické hudebni scény, Alzifan Khaled.
Mnohem vice, v€etné podrobného programu
festivalu, se dozvite na
www.unitedislands.cz.
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Napsali o nas

Vybral ing. Jan Urban

MF Dnes (20. 5. 2006)
Ulicemi Prahy budou jezdit
tfi stovky tramvaji Porsche

Prazané se po roce 2009 budou vozit
ve tfech stovkach modernich tramvaji
s designem Porsche. Plzefiska firma Skoda
Transportation, kterou navstivil prazsky
primator Pavel Bém, podepsala s metropoli
dva kontrakty celkem na 310 vozidel.
Prvnich 60 tramvaji typu 14T je z poloviny
nizkopodlazni — dvé tramvaje uZz Praha
m4, dalSich deset ziska letos a zbylych 48
vyrobi podnik do roku 2009. ,S kvalitou
vozU Porsche je hlavni mésto spokojeno,”
prohlasil Bém pfi prohlidce vyroby tramvaji
a modernizovanych voz( metra v Plzni.
Zbylych az 250 tramvaji, které budou sto-
procentn& nizkopodlazni, Skoda teprve vyviji
a jejich dodavky za¢ne v roce 2009.

Hospodarské noviny (17. 5. 2006)

Praha uvaZuje o metru bez fidi¢e
Metro bez fidi¢l a na pneumatikdch? Za
nékolik let to mize byt v Praze realita.
Odbornici dodali méstu rozsahlou studii,
ze které vyplyva, ze zavedeni takzvaného
lehkého metra by na nové trase D vySlo

o devét procent levnéji nez klasicka
kolejova varianta. Trasa D, kter4 do roku
2012 az 2013 spoji Hlavni nadrazi s Pisnici
v jizni ¢asti Prahy, by se méla zacit stavét
na prelomu let 2008 a 2009. ,Do konce
kvétna jesté odbornici doladi ve studii
nékteré detaily, ale zadné zasadni zmény
to nebudou. Pak nevidim duvod, pro¢ by
mésto tuto lehkou variantu nevybralo,“ fika
prazsky radni pro dopravu Radovan Steiner.
Méstska rada by podle ného meéla o po-
dobé metra D rozhodnout do tfi mésicu.

©

Genius loci -

Vétrnik

Text: Marek Sebes
Foto: Petr Malik

Serial o méné znamych, pozapomenutych,
zaniklych a nové zrozenych pozoruhodnych
mistech ¢eské metropole.

Vétrnik — cukrarsky pamlsek, détska hracka,
prosluly hudebni porad Ceskoslovenského
rozhlasu ze sedmdesatych a osmdesatych
let... ale také nazev Casti prazského Brev-
nova nebo lidovy vyraz pro vétrny mlyn.

Ze tyto vyznamy maji pramalo spole¢ného?
Mozna budete prekvapeni, ale zejména
mezi dvéma poslednimi existuje velmi tésné
spojeni.

Etymologicky plvod slova vétrnik je

zfejmy: vitr. Tam, kde to hodné fouka,

se v Geskych zemi od stfedovékych dob
stavély vétrné mlyny. | v Praze se naslo
nékolik pfihodnych vétrnych mist a jednim
z nich byla vrcholova ploSina Bilé hory.
Vyrostl zde mlyn, ktery dal pozdéji jméno
celé lokalit¢ a nékolika okolnim ulicim.
Brevnovsky vétrnik mél na rozdil od vSech
svych prazskych kolegt mimoradné Stésti:
jeho stavba se zachovala i po ukonceni
mlynarské Cinnosti a je tak dnes jedinym
pozUstatkem vétrného mlynu na Uzemi
Ceské metropole.

Vubec prvni ,vétrnik“ &i ,vétrak, jak se

u nas vétrnym mlyndm fikéavalo, byl v Ce-
chach postaven v roce 1277 na zahradé
Strahovského klastera. Od konce 13. stoleti
pak pokracovala vystavba mlynd na mnoha
mistech Cech, Moravy a Slezska. Nebyvaly
rozvoj zaznamenalo vétrné mlynarstvi
prfedevS§im na prelomu 18. a 19. stoleti,
naopak na konci 19. stoleti za¢ind obdobi
Upadku a postupného zaniku vétrnych
mlynG. Jak uvadi Martin Janoska v pub-
likaci V&trné milyny v Cechéch, na Moravé

a ve Slezsku (Libri, 2003), dnes je na nasem
Uzemi evidovano minimalné 66 zachovalych,
prestavénych ¢&i zficenych objektu, kterym
nalezi oznaceni (byvaly) vétrny milyn.
Brevnovsky vétrny mlyn, jeden z nejstarSich
dochovanych vétrnych mlynt v ¢eskych
zemich, najdete na zacatku ulice U Vétrniku




pfimo naproti vysoko8kolské menzi. | kdyz
je jeho valcova budova o praméru deviti

a vySce dvanacti metrl vclenéna do obytné
vily a jiz davno ji nezdobi vétrné kolo,
poznate ho na prvni pohled. Jeho vznik byl
spojen s barokni prestavbou Brevnovského
klastéra (pravdépodobnym stavitelem byl
Krystof Dienzenhofer), kterému mlyn spo-
le¢né s dalSimi hospodéarskymi budovami
patfil. O provozu brevnovského mlyna toho
vime poskrovnu: mlyn zaméstnaval jednoho

F

pracovnika a kromé& mleciho mechanismu
pohanél také pilu. Zajimavosti je bezesporu
fakt, ze roku 1840 jen par krokl od néj
vyrostl druhy mlyn, $tihlejsi a vyssi, ktery
otacel svym kolem jen nékolik desitek let
a byl roku 1912 zbouran. Takovéto ,sdru-
zeni“ dvou vétrnych mlynu bylo na nasem
uzemi ojedinélé.

Dnesni podoba jediného prazského
vétrniku vznikala na zacatku 20. stoleti.
Znamy prazsky restauratér Jan Josef
Cernhorsky koupil chatrajici staveni v roce
1899 a o rok pozdéji zde zacal provadét
rozsahlé stavebni upravy. K mlynu pfibyla
hospodarska (dnes obytnd) budova a ve
dvore byla vybudovana letni restaurace,
ktera Uspésné fungovala az do roku 1927.
Dukladné a zaroven citlivé opravy se objekt
mlyna dockal po roce 1990 a dnes slouzi
jako penzion. | kdyz je tedy mozné si
stavbu prohlédnout pouze zvenéi, urcité
stoji za vidéni. Jeji eleganci i stavitelskou
gréacii jeSté umocriuje kontrast s okolnimi
panelovymi budovami studentskych koleji.

Pokud byste chtéli tuto zajimavou stavbu
skrytou v aredlu vysokoskolskych koleji
navstivit, je nejlepSi pouzit tramvaj €. 1,

2 a 18 do zastavky Vétrnik a odtud pak
asi 300 metrt pésky Ankarskou ulici.
Jesté blize vas dovezou autobusové linky
179, 184 a 191 - zastavka Koleje Vétrnik
stoji od byvalého mlyna skute¢né co by
kamenem dohodil. Doporucit Ize i navstévu
virtudlni, a to na adrese http://www.povetr-
nik.wz.cz/, kde naleznete pohledné a pec¢-
livé pfipravované stranky vénované ceskym
vétrnym mlynim.

Vyroc¢ni valna hromada

V utery 23. kvétna se v ramci zasedani
Rady hl. m. Prahy uskute¢nila Vyro€ni valna
hromada Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti, ktera oficialné uzavrela
rok 2005. Po uvodnich organizaénich
procedurach seznamil predseda predsta-
venstva Radovan Steiner valnou hromadu
s prlbéhem hospodareni Dopravniho pod-
niku v roce 2005. Hospodarsky vysledek
spole¢nosti za bé&znou ¢€innost dosahl poza-
dované hodnoty nula. Lorisky rok oznadil
za naro¢ny nejen z ekonomického hlediska,
ale i z duvodu probihajicich organizaénich
zmén.

Valnd hromada pfijala usneseni, ve kterém
vzala na védomi vyrok auditora k ro¢ni
Ucetni zavérce a vyrocni zpravé za rok
2005 a vyjadreni dozor¢i rady k roéni
ucetni zavérce za rok 2005. Soucasné
schvdlila vyroéni zpravu a ro¢ni ucetni
zavérku Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti v plném rozsahu za
rok 2005.
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V dubnu 2006 oslavil 67. narozeniny:
Josef Kala§ - PT, prov. Hloubétin (26).

V kvétnu 2006 oslavil 67. narozeniny:
Karel Masek — DCM, provoz Elektrické
stanice (26).

V €ervnu 2006 oslavuji 67. narozeniny:
Jan Andél - PA, provozovna Vr$ovice (13),
Véclav Pelikan — DCM, provoz Elektrické
stanice (25).

V kvétnu 2006 oslavil 66. narozeniny:

Ing. Longin Wdowiak — DCM, provoz Tra-
tfova mechanizace (24).

V dubnu 2006 oslavili 65. narozeniny:

Jan Lipinsky — PA, prov. Kacerov (25),
Jifi Sedlak — Historicka vozidla (40),
Oldfich Stehno — DCT, prov. Vrchni stavba (26).
V kvétnu 2006 oslavili 65. narozeniny:
Vaclav Bluzek - DCM, provoz Elektrické
stanice (18),

Ing. Miroslavl Gryc — D, odb. Prepravni
kontrola (40),




Petr Peli8ek — PA, prov. VrSovice (11).

V €ervnu 2006 oslavuji 65. narozeniny:
Milan Dopita - SVM, odb. Provozné-tech-
nicky (33),

Josef Vondrak — SVM, provozovna Udrzba
vozU DH (32),

Ladislav Zelenka — PT, prov. Pankrac (36).
V dubnu 2006 oslavili 60. narozeniny:

Jifi Be&var — PT, provozovna Zizkov (35),
Josef Bula — SVT, odb. Technicko-provozni (42),
Jan Cupl — PA, provozovna Kacerov (12),
Karel Hladik — PA, provozovna Repy (36),
Karel Hodk — SVT, odb. Technicko-provozni (41),
Ladislav Kocourek — PA, provozovna Repy (13),
Vladimir Kosik — DCT, provozovna Trakéni
vedeni (37),

Ing. Ilvanka Kotkova — OE, odb. Financo-
vani (10),

Karel Lepka — SVA, prov. Kacerov (35),
Bohuslav Matéjicek — PM, provoz Trat

A a DH (12),

Vaclav Mikold$ - PT, odb. Rizeni provozu (21),
Miroslav Novak — SVA, prov. Kacerov (24),
Jan Ohlidal — SVA, prov. Kacerov (37),
Oldfich Pato¢ka — SVM, odb. Opravy vozlt (11),
Jifi Polesny — SVA, provozovna Ustfedni
dilny BUS (38),

Bedfich Rajdl — PA, provozovna Kli¢ov (12),
Jifi Ruzicka — PT, odb. Rizeni provozu (12),
Miroslav Siml — SVA, prov. Kacerov (15),
Jana Slanska - OE, odb. Jizdni doklady

a trzby (10),

Ivan Simek — PT, provozovna Kobylisy (14),
Jifi Sticha — SVA, provozovna Vr$ovice (36),
Jan Zelinka — PT, prov. Vokovice (25).

V kvétnu 2006 oslavili 60. narozeniny:

Josef BroZz — PA, provozovna Kli¢ov (11),
Milan Brzybohaty — SVT, provozovna
Opravna tramvaji (38),

Jan Capek — SVM, provozovna Udrzba
elektroniky vozl (27),

Jindfiska Drmolova — OE, odb. Jizdni
doklady a trzby (10),

Antonin Fucik — SVA, prov. Kacerov (32),
Oldfich Hartman — PA, prov. Kagerov (24),
Jifi Hora¢ek — SVT, provozovna Opravna
tramvaji (37),

Miloslav Klatovec — DCT, provozovna
Trakéni vedeni (35),

Stanislav Mare$ - SVT, prov. Strasnice (14),
Pavel Matousek — DCM, provoz Trat B (25),
Jaromir Pavelka — SNM, odb. Technicka
sprava objektd (15),

Jaroslav Petrus — PA, prov. Kacerov (10),
Alois Pékny — PA, provozovna Kli¢ov (10),
lvan Pommer — B, Hasi¢sky zachranny sbor (28),
Miloslav Pfibyl — DCM, provoz Trat A (25),
Vladimir Rada — PM, provoz Trat C a depo
Kacerov (23),

Pavel Razicka — SVA, provozovna Usttedni
dilny BUS (15),

FrantiSek Sadilek — DCM, provoz Rozvodné
sité a osvétleni (33),

Véclav Svata — DCM, provoz Trat C (22),
Vaclav Soltys — PA, odb. Rizeni provozu (30),
Vaclav St&tka — SVA, prov. Kligov (36),
Milan Toman — PM, provoz Trat C a depo
Kacerov (27).

V €ervnu 2006 oslavuji 60. narozeniny:

Petr Hlavaty — PA, provozovna Kili¢ov (12),
Jifi Koch - B, odb. Krizové fizeni a plano-
vani (37),

Zdenék Mracek — SVT, prov. Vokovice (35),
Zdenka Pankova - DCM, odb. Automati-
zace a fidici technika (27),

Jan Studni¢ka — PA, prov. Hostivar (27),
Otakar Sikl — PA, provozovna Vr$ovice (19),
Bohumil Varhaut — PT, prov. Pankrac (34),
Pavel Vitek — SVT, prov. Hloubétin (10),
Pavel VIk — SVA, provozovna VrSovice (28).
V dubnu 2006 oslavili 50. narozeniny:
Miroslav Baumruckr — DCM, provoz Tratova
mechanizace (23),

Radim Brtva - PM, provoz Obsluha
vozidel A (28),

Zdengk Gleich — PT, odb. Rizeni provozu (20),
Jifi Hodovnik — DCM, provoz Trat A (26),
Lubo$ Chlumsky — PM, provoz Obsluha
vozidel A (16),

Hana Kajabova - PT, prov. Zizkov (20),
Josef Krej¢i — DCM, provoz Trat A (27),
Ing. Jaroslav Kristen — SVM, odb. Provoz-
né-technicky (24),

Jifi Levy — PM, odb. Kvalita provozu (30),
Jindfich Maly - PM, provoz Obsluha vozi-
del B (11),

Ing. Ivan Pesek — DCM, provoz Telekomu-
nikac¢ni technika (10),

Jaroslav Pokorny — DCM, odb. Dispecink
sdélovaci, zabezpecovaci (28),

Jaroslav Preclik — SVA, prov. Kli¢ov (31),
Jifi Rajnoch — D, odb. Prepravni kontro-

la (12),

Jifi Rakovec — SVT, provozovna Opravna
tramvaji (11),

Miroslav Resl — SVT, provozovna Opravna
tramvaji (30),

Bc. Karel Slama — SVA, provozovna Hosti-
var (31),

Dagmar Slaninova — PT, prov. Motol (20),
Bedfich Smetana — PA, prov. Kli¢ov (10),
Jifi Simek — DCM, provoz Tratové hospo-
darstvi (10),

Véclav Tousek — SVM, provozovna Udrzba
elektroniky vozu (24),

Jaroslava Tronitkova - PM, provoz Obsluha
vozidel B (31),

Radovan Urban - PT, prov. Strasnice (15),
Ing. Jan Urban — R, odb. Strategie a fizeni (25),
Kvéta Veseld — OE, odb. Speciélni analyzy
a controlling (23),

Maria Vozabova - PM, provoz Trat C

a depo Kacerov.

V kvétnu 2006 oslavili 50. narozeniny:
Bohumil Draho$ — SVM, provozovna Opravy
vozl (26),

Josef Hrdlicka — PA, prov. Hostivar (11),
Milan Hron - SVM, provozovna Udrzba
vozu DZ (31),

Ludvik Chmelka — SVT, provozovna Hloubé-
tin (28),

Bohumil Jirdk — PM, provoz Trat A a depo
Hostivar (30),

Helena Kolafova — PA, prov. Repy (13),
Jifi Kotou& - PA, provozovna Repy (16),
Jifi Kouba - PM, provoz Obsluha

vozidel C (27),

Vladimir Kozdk — DCM, provoz Trat B (30),

Vladimir Krélik — DCM, provoz Elektrické
stanice (20),

Vladimir Melkes — PM, provoz Trat A

a depo Hostivar (10),

Vé&ra Moravcova — SVA, provozovna Hosti-
var (31),

Eduard My$ak - SVM, provoz Udrzba vozl
DZ (27),

Michal Nepily — DCT, odb. Sprava DCT (10),
Pavel Prazdk — DCT, odb. Sprava DCT (26),
Josef Prochazka — SVT, provozovna
Hloubétin (30),

Antonin RuZigka — PM, odb. Rizeni provozu (29),
Vaclav Ruzicka — PA, prov. Repy (15),
Zuzana Slavickova - PM, provoz Trat B

a DZ (12),

Ing. Jaromir Vana - SVM, provozovna
Udrzba voz(i DH (27),

FrantiSek Zbynék — DCM, provoz Trat A (13).
V éervnu 2006 oslavuji 50. narozeniny:
Ludvik Berta — PA, provozovna Repy (11),
Milan Bogko — PA, provozovna Repy (10),
Karel DoSkar — PM, provoz Trat B a depo
Zlicin (25),

Petr Jirdsek — DCM, provoz Rozvodné sité
a osvétleni (31),

Josef Koula — SVM, provozovna Renovace
a vyroba ND (19),

Petr Majerik — PA, prov. Kacerov (18),

Jifi Mejsnar — PM, provoz Obsluha vozidel A (28),
Jifi Novotny — DCM, provoz Rozvodné sité
a osvétleni (31),

Ladislav Ondfej — PM, provoz Obsluha
vozidel B (12),

Pavel Sarzik — PA, prov. Vr$ovice (25),
Josef Sturm — PA, provozovna Kligov (23),
Jaroslav Vasék — DCM, odb. Provoz (27),
Miroslav Vostrel — SVA, prov. Hostivar (31),
Milo§ Zahajsky — PT, odb. Zabezpeceni
provozu (13).

V8em jmenovanym (ale i t&m, ktefi slavi
stejnd jubilea, ale nesplfiuji kritérium pro
zverejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt zverejnéni)
srde¢né blahoprejeme!

Do starobniho diichodu v uplynulych mési-
cich odesli:

Véra Burianova - OE, odb. Manazerska
ekonomika (41),

Antonin Ciprys — SNM, odb. Technicka
sprava objekt (30),

FrantiSek Dotlacil - SVA, provozovna
Usttedni dilny BUS (39),

Vaclav Dvordk — PA, prov. Kacerov (14),
Jifi Fejfarek — PA, provozovna Kili¢ov (35),
Miroslav Hajek — SVA, prov. Kli¢ov (44),
Ludmila Kagerovska — DCT, odb. Zastavky (20),
Zdené&k Keimar — PA, prov. Repy (13),
Véaclav Kubista — PA, prov. Klicov (32),
Alois Kumhera — PA, provozovna Repy (39),
Jan Lipinsky — PA, prov. Kacgerov (25),
Vratislav Némec — PA, prov. Vrovice (13),
Drahoslava Peskova — SVA, provozovna
Kacerov (22),

Vaclav Sedldk — PA, prov. Kacgerov (13),
Josef Starec - PA, prov. Vr$ovice (31),
Helena Sarkarova — PA, odb. Rizeni pro-
vozu (40),

Rudolf Séla — PA, provozovna Kligov (32),




Josef Somek — PA, prov. VrSovice (35),
Petr Tuzina — SVA, prov. Hostivar (28),
Robert VIk — SVA, provozovna Kli¢ov (40),
Miroslav Voska - PA, prov. Kli¢ov (37),
Petr Zlesak — SVA, prov. VrSovice (34).

Do invalidniho diichodu odesel:

Zdenék Ruzicka — PA, prov. Kacerov (28).
Upfimné dékujeme za praci vykonanou ve
prospéch Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti.

Vzpominame:

28. dubna nas opustil ve véku 52 let pan
Jan Hron - PT, provozovna Vokovice, ktery
u DP pracoval 11 let.

27. kvétna nas opustila ve véku 56 let
pani Marcela Rybnikarova — PT, provozovna
Vokovice, kterd u DP pracovala 29 let.

©

Posledni zastavka

Chovani pod psa

Daniela Tumova

K napsani dnesni posledni zastavky mé
inspirovala jizda autobusem z Kaéerova
k IKEMu. Ano, i téch par stanic mi
stacilo, abych se pozastavila nad

Autobus se na zastavce Kacerov obsadil
do posledniho mista, na ,¢tyfce” pro
invalidy sedéli sotva Sestnactileti mladici,
kdyZz u Thomayerovy nemocnice nastoupila
do nizkopodlazniho autobusu asi sedmde-
satileta Zena. Chlapci se bavili vesele dal
a bohuzel tak, ze se mi z jejich slovniku
délalo zle, ale starou pani sotva stojici

na nohou ne a ne pustit. Nevéfila jsem
vlastnim o¢im, kdyz ji nahle jedna pani
pobidla, at si jde sednout, Ze ji kluci urcité
rédi pusti. JenZe to bylo, jak kdyz chcete
drazdit hada bosou nohou. ,Ale nam se
sedi dobre a vstavat rozhodné nehodlame,
odvétil klackovité jeden z nich. A to se jiz
v autobuse do mladikt pustil $iri hlou¢ek
starSich dam, bohuzel panové byli zticha.
Pani s holi nelenila a v trapnosti situace
vyndala svUj invalidni prikaz. Ale chlapcim
ani tohle nebylo dostateénym duikazem

a sedéli dal se slovy zcela nepubliko-
vatelnymi ve smyslu, Ze ji na néjakou
legitimaci cosi jejich pes. Jedna pani zacala
argumentovat, Ze na takovy autobus jejich
generace vydélavala vlastnima rukama a oni
Ze si jen vozi zadky a neuméji se chovat
a Ze jejich rodi¢e se za né musi pékné
stydét, ale to byl zbyteény vydej energie.
Odpovédi ji byla jen sprostd a urdzliva
slova.

Sice jsem kfehka Zena, ale tohle uz jsem
nevydrzela, i kdyz jsem zfejmé riskovala, ze
si na mé pockaji a nékde mé zmydli, ale
poslouchat jsem je nemohla. Do$la jsem
pro pana fidi¢e a pozadala ho o pomoc.

Teprve on chlapce usmérnil a fekl, ze
pokud se nebudou chovat slusné, vyloudi
je z prepravy.

Rikam si, kde se v takovych na pohled
péknych klucich vzalo tolik $patného, pro¢
se jeden pfed druhym predvadél v gau-
nerském chovani, aby si pfipadal hrozné
,drsnej a hustej“.

Nic proti muzim nemam, ale nékdy mé
udivuji i ti odrostlejsi. A nemusim chodit
daleko, stacdi stat chvili u vytahu v préci,
kde kazdy paty propluje okolo jako néma
ryba, a to je docela smutna statistika.
Neéktefi nepozdravi &i nepusti zenu jako
prvni z Cisté prostoty, ale bohuZzel jsou

i svétlé vyjimky téch, ktefi se tak chovaji
z jakéhosi presvédceni, Ze znamenaji

v podniku néco mali¢ko vic a tudiz se jich
z&klady etikety zfejmé netykaji. To, ze uz
tfeba zitra mohou byt UpIné jinde nebo co

vy

Pismenna krizovka

Tajenka z ¢isla 5/2006: Vynalezce Frantisek KFizik.

si 0 nich dotyéna ddma pomysli, je jim
zfejmé jedno.

A jesté néco na zavér. Kdyz vidim v tram-
vaji téhotnou pani, skoro vzdy ji pusti jina
Zena, mnohdy i o mnoho star§i nebo maxi-
mainé maly Skolak. Ale panové vétSinou
sedi a vlibec je to nevzrusuje.

Asi mate, mili panové pocit, Ze jsem se
proti vam v dnesni posledni zastavce spikla
a Ze vas hazim vSechny do jednoho pytle.
To rozhodné ne. Vas vétsiny opravdovych
muzl, kterych si mohu za Va$e chovani
vazit, se tyto fadky netykaji, a ti ostatni at
se klidné chyti za nos a aspon trochu ze
zastydi.

Velmi bych si prala, aby byli muzi k Zenam
galantni a hlavné v§imavi a pozorni, a aby
sludnost nebrali jako nadstandard, ale jako
samozfejmost.

©

VODOROVNE: A. Presny preklad; domacky Svatava; druh tance; &lenovci. — B. 1. dil tajenky.

— C. Material z klry; humno; lesni $elma; souzvuk ténud; znacka niklu. — D. Mastna kapalina;
skladaci cylindr; druh psa; téméf; $achova prohra. — E. Satni $kidce; chod konég; asijsky vozik;
akvarijni rybky; italskd dama. — F. Inicidly Delona; skfek vrany; hereckd hvézda; plavidla; psovita
Selma. — G. Stendhalova postava; orientalni tanec¢nice; graficka technika; Ié¢iva bylina; SPZ
Svidniku. — H. Spisovat; pryskyfice; Zenské jméno; zbrar Indianu; belgické lazné. — 1. Zpévni
hlas; druh& trava; silné provazy; ranni vldha; loty$sky likér. — J. Inicidly Oliviera; z toho divodu;
Gdery; vyrobek cukrare; polské mésto. — K. 2. dil tajenky. — L. Zenské jméno; setnina; vesnicky

bohag; pfitok Odry.

SVISLE: 1. Vada ¢ocek; Cesky herec. — 2. Pfistavni hraz; zavér. — 3. Muzské jméno; naso-
beno; jemny prasek. — 4. Rada stromu; nicotnost; mladé dravce. — 5. Nalev; Sachova

figura; uméla strouha. — 6. SPZ Kladna; salamandr; ochotnik. — 7. Zhnout; &ast textu; SPZ
Sokolova. — 8. Vsakovani; husarsky kabat; pysk. — 9. Jednani; divadelni hra; tibetsky knéz.

— 10. Ukazovaci zajmeno; velky had; mrazeny krém. — 11. Zb&hovec (botanicky); prvky; SPZ
Sumperka. - 12. Senose¢; alelomorfa; kus. — 13. SPZ TrebiSova; Sesky loutka¥; italské mésto.
— 14. Znacka erbia; tropicka rostlina; borovy lesik. — 15. Ochotné oddanosti; ¢eské mésto;
jeden (francouzsky). — 16. Priklady; soucast oble¢eni; organy zraku. — 17. Slabé svétlo; dil¢i
udaje; posvatny byk. — 18. Asiat; silnd ¢erna kava; necas. — 19. Jizni plod; povel ke strelbé!

— 20. Evropan; pyré.
Pomucka: Ajuga, lama, Opole.
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