4\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
\&¥ akciova spoleénost

kontakt

Cerven 2001 ® roclnik 6 ® ¢islo 6 ® zdarma

Typ M1 novych vlaku prazského
metra ,homologovan*

Dne 22. unora 2001 ptedali zastupci firem
Konzorcia Metro Praha (CKD, Adtranz a Siemens) na
Dréznim utfadu vedoucimu odboru drédznich vozidel Za-
dost o schvaleni typu M1 novych vozi prazského metra
véetné pottebné dokumentace. Od tohoto data se roze-
béhlo spravni tizeni o schvéleni typu drazniho vozidla.

Nasledné jednani pak probéhlo 7. b¥ezna v depu
metra Kacerov, kde byly ptipominky Drazniho ufadu
k predlozené dokumentaci projednany. Bylo konsta-
tovano, ze dokumentace bude doplnéna v nejblizsich
dnech, opakovana méfeni urovné ruseni kolejovych
obvodu jsou pfipravena vécné i terminové, na tech-
nické problémy ma vyrobce konstrukini feSeni.
Vbteznu a dubnu zkousky probéhly, dokumentace
byla dopracovana do koneéné verze, zbyvajici proto-
koly p¥edany.

Nasledné Dréazni ufad, na zakladé protokold ze
vsech piedepsanych testt a zkousek a kladného doporu-
Ceni pravnické osoby Vyzkumného tstavu kolejovych
vozidel, dospél k zavéru, Ze vlaky metra M1 odpovidaji
platnym normdm a predpistim v Ceské republice a Tech-
nickym podminkam a vydal Rozhodnuti o schvaleni ty-
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pu M1 drazniho vozidla a povolil provoz novych souprav
v méstské hromadné dopravé. Udélenim ,homologace*
byl tspésné zavrsen zkusebni provoz novych vlaku praz-
ského metra.

V pondéli 14. kvétna, za p¥itomnosti ndméstka pri-
métora Martina Hejla a generalniho feditele Dopravni-
ho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti Milana
Houfka, ptedal feditel DraZniho tfadu Toma$ Stone
predstaviteldm firem CKD, Siemens a Bombardier (d¥i-
ve Adtranz) rozhodnuti o schvaleni typu M1 novych vla-
ki metra.

V soucasnosti musi o. z. Metro na ¢tyfech doposud
zkusebné provozovanych soupravach urychlené provést
zavéreénou technicko-bezpetnostni zkousku (TBZ)
v no¢nich provoznich vylukich na zku$ebnim useku tra-
té¢ C. Protokol o TBZ, spolu s prohldasenim vyrobce
o shodé s typem, potom bude podkladem pro vydani
,Priikazu zptsobilosti drazniho vozidla“.

K TBZ je jiz p¥ipravena i souprava Sesta, dalsi sou-
pravy pak budou, ptiblizné v mési¢nim taktu, nasledo-
vat. Ing. Vladimir Bilek,

vedoucf projektu novych vozii a rekonstrukci

!
Zastupci Konzorcia Metro Praha prebiraji z rukou reditele Drazniho uradu

Tomase Stoneho dlouho oc¢ekavany dokument.

soutezili

Nejzruén

Foto: Petr Malik

Drazni uirad

Foto: o. z. Metro
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Zmeény v systému PID
od ¢éervna letosniho
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Nékdy v roce 1996 byla ozivena myslenka tesit pro-
voz méstské autobusové dopravy na principu omezené-
ho p¥idéleni autobust ¥idi¢am, zejména pokud se tyka
obdobi Cerpani prestdavek mimo vozidlo (bezpeénostni,
pfiméfena doba na jidlo a oddech). K ovéteni a vyhod-
noceni tohoto systému zabezpecovani provozu byly po-
stupné hledany i vhodné podminky a skupiny linek (na
Dejvickeé linky ¢. 107, 132, 147, 149, 217; ve VrSovicich
linka €. 213; na Hajich linky ¢. 154 a 271). Nakonec byla
pozornost zaméfena na Palmovku a linky ¢. 187, 233
a 274 predevsim ve vztahu k vhodnym podminkam soci-
alniho zazemi pro Fidie (uvolnéni po provozu linek
vnéjsi dopravy). Vramci pFipravy tohoto zkuSebniho
provozu bylo uvolnéné socialni zatizeni rekonstruovano
nakladem pf#iblizné 1,3 milionu K& a zprovoznéno
k 1. srpnu minulého roku.

Castecné oddéleni fidice od autobusu (v dobé Cerpa-
nékteré zcela nové podminky, se kterymi je nutno se
v pFipravé a vlastnim provozu vyrovnavat. Jednd se ze-
jména o to, Ze:

— jizdni ¥ady pro autobusy a fidice (sluzby tidice)

Foto: Josef Karel

,<0ddeleni ridice od autobusu
v dobé cerpani prestavek”

jsou zcela oddélené, pro jejich tvorbu lze vyuzit soucas-
né programové vybaveni pouze ¢astecné, jizdni ¥ady pro
tidice (sluzby tidice), prehledy o kilometrickych a ¢aso-
vych vykonech a dal3i podklady je nutno zpracovivat
v podstatné ¢asti manudlng;

— ptidélenost autobusi je omezena s tim, Ze Fidi¢ se
po piestavce zatim obvykle vraci na sviij vz a pokracuje
ve vykonu. Tzv. ,st¥idaci ¥idi¢i“ samoziejmé postupné
ptrechazeji na vice linek a potadi ve vazbé na potieby
st¥idani p¥i postupném Cerpani prestavek;

— denni zdznamy o provozu (vykazy) jsou vystavova-
ny a vyplilovany na jednotlivé ¥idice, jejich pFedavani ¥i-
di¢m a zpétny sbér je zabezpecovan ptes vypravnu ga-
raze KliCov a omezené pres stiidaci misto (socialni za¥i-
zeni na Palmovce);

— identifikaci autobust pro vypraveni a kontakty
s dispecinkem je nutno vazat zasadné na ¢islo linky a po-
fadi autobusu (vozovy JR), nikoliv na sluzbu tidice (JR
ridice), coZ v prvopocatku p¥inaselo iurcité kompli-
kace.

Zkusebni provoz ,,0ddéleni fidi¢e od autobusu v do-
bé Cerpani prestavky“ byl zahdjen na linkach ¢. 187, 233
a 274 dnem 9. dubna 2001, tyka se pouze provozu v pra-
covnich dnech a zatim je stanoven na dobu uréitou do
29. Cervna leto$niho roku. (Prazdninovy provoz bude za-
bezpecovan na linkach standardné.) Zahdjeni zku$ebni-
ho provozu predchéazela pomérné rozsahla p¥iprava
a piislusna osvéta mezi provoznimi pracovniky (fidici
a dispecery) tak, aby zku$ebni provoz pokud mozno ne-
ovlivnil kvalitu pfepravy na linkach.

Na zakladé zpracovanych jizdnich ¥4da bylo prove-
deno zakladni vyhodnoceni (porovnani) d¥ivéjsiho
a soucasného zku3ebniho provozu v oblasti kilometra
a Casovych vykont, vypraveni a potieby ¥idi¢t. Z ného
vyplyva souhrnna snizena potieba vypraveni o 2 autobu-
sy (1 standardni a 1 kloubovy v ranni $picce), narast po-
tieby ¥idi¢a o +2, nartst dennich pracovnich hodin
0 + 11 hodin a 13 minut.

Jak bylo zminéno, ¥idi¢i maji na Palmovce k dispo-
zici zrekonstruované socialni za¥izeni, kde maji moz-
nost a podminky k nerusenému odpocinku a obcerstve-
ni. Toto zaFizeni je otevieno a dozorovano po celou dobu
poskytovani prestavek fidic¢im, tj. od 7.00 do 22.30 hodin.

V soucasné dobé tedy zkuSebni provoz na zming-
nych linkach probiha, na zacatku se objevily a byly Fese-
ny nékteré jeho ,détské nemoci“. Vjeho prabéhu sou-
stfedujeme zkuSenosti a poznatky k tomu, abychom
mohli pokud mozno véas provést souhrnné vyhodnoceni
a ptripravu podkladii k rozhodnuti jak dale. Skute¢nosti
je, Zze pro danou formu zabezpecovani provozu je nutno
tidi¢im nabidnout zejména ptijatelné socialni zazemi
na st¥idacim misté, coz na mnohych mistech v siti zatim
bézné dostupné neni. V této souvislosti budeme vdééni,
ziskame-li od vas, kte¥i se zkuSebnim provozem ptijdete
blize do kontaktu, nabyté poznatky, zkuSenosti a nameé-
ty k tipravé ovérovaného feseni. Ty muizete piedavat jak
garazi Klicov, tak pfimo dopravnimu useku o. z. Auto-
busy.

Za dopravni dsek o. z. Autobusy pfipravili
ing. Karel HolejSovsky a Jaroslav Koudela

Dalsi vzdélavani zameéstnanecu
Dopravniho podniku ve 2. pololeti 2001

Vzdélavaci program je na zakladé Smérnice general-
niho feditele ¢. 14/1999 zajistovan v Dopravnim podni-
ku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti (DP) dcefinou spo-
le¢nosti St¥edni primyslova $kola dopravni, Sttedni od-
borné ucilisté a UCiliste, a. s. (SOU).

V soucasné dobé je $koleni zaméstnanct nasi spo-
le¢nosti provadéno formou, p¥i které je kladen diiraz na
profesni zaméteni ticastnikt. Cilem tohoto vzdélavani je
ziskani jednotného vykladu pro realizaci vladnich na¥i-
zeni, zakon a vyhlasek a jejich novel v ramci DP jako
celku, respektive o. z. a feditelstvi podle jejich konkrét-
nich podminek. Nezanedbatelnd je i hospodarnost vzdé-
lavaciho procesu, probihajiciho p¥evazné v prostorach
DP a SOU.

Oblast vzdélavani stfedniho managementu DP je
koncipovana podle okruhti ¢innosti zaméstnancd, Caso-
vé naro¢nosti témat a aplikaci specialnich pot¥eb pro DP
zejména v téchto legislativné pravnich okruzich: noveli-
zace zakonl a vyhlasek — pracovnépravnich, danovych

zakon, otazky spojené se mzdovymi p¥edpisy, dichodo-
vé zabezpeleni zaméstnanci, zdravotni a socialni zabez-
peceni, oblast personalistiky a lidskych zdroja, otazky
spojené s fizenim jakosti a tipravami norem Evropské
unie v DP. Zakladni formou je pofadani monotema-
tickych seminaid, které jsou zakonceny diskusi ti¢astni-
kit a zodpovézenim dotazt. Ugastnici seminate vypliuji
anketnf listky, kde hodnoti obsah, lektora a navrhuji té-
mata dal$ich seminafa, ktera by jim pomohla p¥i dal3i
praci. Tyto podnéty jsou podkladem p#i zpracovavani
programu $koleni pro dal$i obdobi. Semina¥e absolvova-
lo v poslednim roce (ve dvou pololetnich turnusech)
343 zaméstnanct nasi spole¢nosti.

Ve druhém pololeti roku 2001 nas ¢eka predevsim
pokracovani vzdélavani po profesnich skupinich za-
méstnanct DP, a to zakladni i opakovaci $koleni ¢lenéné
podle vysledka provedenych anket. Navazné akce dalsi-
ho vzdélavani si zabezpecuji pfimo odstépné zavody po-
dle svych individudlnich pozadavkad.

Co je nového v SAPu

Ve druhé poloviné roku 1998 probéhlo v nai spo-
le¢nosti zavedeni — implementace prvni ¢asti informac-
niho systému SAP R/3. Tento informa¢ni systém byl uve-
den do produktivniho provozu od 1. ledna 1999. Imple-
mentace informaéniho systému byla centralné metodic-
ky Fizena a v zakladni funkénosti je naprosto univerzal-
ni pro celou spole¢nost. Soucasné vsak zavedeni ptihli-
zelo ke specifikdam jednotlivych od§tépnych zavodd a na-
staveni tak odpovidd stdvajici organizalni struktufe
a moznostem jednotlivych uzivateld.

Z Casovych divodti nemohly byt implementovany
ani nadstavbové funkce, které umoziuji automaticky
vybér a t¥idéni informaci z manaZerské tirovné.

Proto bylo v bfeznu roku 2000 vypséano dalsi poptav-
kové Fizenti, které bylo ukonéeno v kvétnu 2000. Jako vi-
téz tohoto ¥izeni byla vybrana firma Logica, s. . 0., se

- kontakt

kterou byla nasledné uzaviena Smlouva o systémové in-
tegraci. Tato smlouva zast¥eSuje deset poptavanych ob-
lasti a pIni funkci smlouvy o smlouvach budoucich. Na
jednotlivé konkrétni Casti informacéniho systému jsou
pak uzavirany dil¢i smlouvy. Organiza¢ni zabezpeceni
projektu na doplnéni arozsiteni funkénosti systému
SAP R/3 v prost¥edi Dopravniho podniku bude ¥eSeno
Prikazem generdlniho feditele. Tento ptikaz bude Fesit
i zajisténi projektu pracovniky, kte¥i budou jmenovani
do organu Fizeni projektu a do odbornych modult. Pro
tyto pracovniky bude vytvofen i stimulaéni program,
ktery se dobte osvédcil jiz pfi implementaci prvni ¢asti
informacniho systému SAP R/3 v roce 1998.
Zainteresovanim pracovnika budou potlaceny riziko-
vé faktory projektu, a to nutnost vénovat se projektu i ve
svém volném case a p¥i vlastnim startu provadét i dupli-

Pro stfedni management budou navrzena témata
s danymi terminy piedloZena poradé vedeni ke schvale-
ni.

Z4f1: Profesni rozvoj personalniho manazera; Nove-
la zdkona o tcetnictvi; Nejcastéjsi chyby pti aplikaci
DPH po novele od 1. ledna 2001

Rijen: Praktické aktualni problémy pracovniho pré-
va po novele zdkoniku préace; Pojistné na socialni zabez-
peceni a davky nemocenského pojisténi

Listopad: Dtichodové zabezpeceni; Vedeni personal-
ni agendy po novele zakoniku prace; Nekonfliktni zpd-
sob Fizeni pracovnich tyma

Prosinec: Efektivnim hodnocenim ke zvySovani vy-
konnosti zaméstnanca (¥idici pracovnici zakladniho
a stredniho stupné)

ZvaZuje se i moznost zatazeni tématu ,Role mistra
a jeho dnesni postaveni v organizaci“, a to jak pro mis-
try na jednotlivych odstépnych zavodech, tak pro dalsi
tidici zaméstnance. Zaméstnanecky odbor 90340

citni kontrolu vysledkd. Jedn4 se tedy o ,ztotoznéni“ se
s projektem a soucasné tak bude vytvorena stimulace za-
jmu na dodrZeni principd metodické jednotnosti.

Vstup firmy Logica umozni zrusit rozhrani u i na-
dale provozovanych mzdovych systému (Elanor, Odra).

V soucasné dobé nelze systém SAP R/3 finaniné
srovnat s pfedchazejici informaéni technologii, a to pie-
devsim z diivodu, Ze dfive se jednalo pouze o vedeni
ucetnictvi, kdezto nyni se jedna o evidenci viech ekono-
mickych aktivit spole¢nosti — nakup, skladovani, spotie-
bu a prodej — to ve pod jednim dcetnim systémem.

Jeho piinos je vsak v moderné ¥izené spolecnosti
nepominutelny. UmoZiiuje nejen zpfesnit a zrychlit pra-
ci vSech uzivateld, ale predevdim umoznuje okamzity
ptrehled o dodrzovani rozpoctu jako zakladnim néstroji
tizeni naseho podniku. Rovnéz automatizované zpfi-
stupnéni dulezitych vystupnich dat managementu spo-
le¢nosti je dilezitym prvkem pro jeji ¥izeni a zlepSovani
sluzeb pro vefejnost.  Obchodné — ekonomicky dsek



Druhy vestibul stanice
metra Zelivského

Rozvadéni emotivni diskuse na téma spravnosti
umisténi Multiarény do prostoru Hagiboru pfenechame
jinym tiskovinam. Vyhneme se i filozofovani nad zptso-
bem financovani druhého vestibulu stanice metra Ze-
livského. Predmétem nasledujicich par ¥adks bude pie-
devsim technické feseni navrhovaného vestibulu.

Druhy vystup ze stanice Zelivského je navrzen jako
podminujici investice pro realizaci zamért Multiarény.
Zaroven je podchodem pod Vinohradskou t¥idou umoz-
néno mimotroviové propojeni stanice a sméru k Vino-
hradské nemocnici a Vinohradskym h#bitovim. Vestibul
zaroven slouzi k obsluze tzemi smérem ke Stradnicim.

Vzhledem k funkénimu charakteru stavby je uvazo-
vano jednoduché vytvarné feseni, které je odvozeno od
dne$niho charakteru stanice, respektive traté metra. Vy-
stup ¢astecné v piimém sméru prodluzuje nastupisté
stanice. Na toto prodlouZeni navazuje eskalatorovy tu-
nel s tfemi eskalatory a Sikmym vytahem, které pteko-
navaji dopravni vysku 10 metrd. Po vystupu z eskalatoru
pokracujeme mirnym stoupanim chodbou, na niZ nava-
zuji prostory provadéné v hloubené technologii. Materi-
al povrcha se uvazuje v zajmu zachovani jednotného fe-
Seni trasy stejny, jako u stanic na této trati rekonstruo-
vanych. P¥imy vystup na uli¢ni droven je ve sméru
k Multiaréné fe3en schodistém o 3ifce 5 m a jednim es-
kalatorem, vSe o dopravni vysce 5 m. Zaroven jsou k dis-
pozici i dva vytahy o nosnosti 1000 kg, tj. pro 13 osob.

P#i navrhovéni vestibulu neni zapomenuto ani na
potteby osob s omezenou schopnosti pohybu a orienta-
ce. Vsouladu s koncepénim feSenim stanice bude prove-
den akusticky a opticky informacni systém véetné hma-
tovych tprav. Zaroven bude vytvofena nova trasa pro po-
hybové postizené. K vyrovnani vyskového rozdilu mezi
nastupis$tém a p¥istupovou chodbou s vestibulem bude
pouzit $ikmy vytah, mezi vestibulem a drovni terénu bu-
dou pouzity vytahy s bezbariérovou tpravou. V souladu
s pozadavky pohybové postiZzenych budou FeSeny i ves-
keré vetejné ptistupné prostory.

Zemrel
Frantisek Levinsky

Nékteré prispévky zasilame do redakce DP—
KONTAKTu velmi radi; nékteré se nam pisi velmi
ztézka a byli bychom radi, kdybychom je vibec
nemuseli psat. Mezi takové pat¥i i smutna zprava
o tom, Ze nas 11. kvétna 2001 opustil nas dlouho-
lety kolega, fajn kamarad a prima kluk, pan Fran-
tisek Levinsky. Jeho odchod byl necekany, jiz
vzhledem k jeho véku (necelych 55 let), a o to vi-
ce nas zaskocil.

Frantisek byl vérnym patriotem o. z. Autobu-
sy. Pat¥il mezi ,Libendky*, a jeho naslednou gara-
Zi byla DOZ Hostivat, kde jsme s nim oslavili také
jeho vstup mezi fidi¢e-milionate. Je nasi povin-
nosti alespon i touto malou vzpominkou uctit pa-
matku naseho kolegy, ktery od 11. prosince 1972
pattil mezi spolehlivé Fidice, bez kterych se garaz
neobejde.

Frantisku, ¢est Tvé pamatce!

Kamarédi z DOZu Hostivaf

Stavba vestibulu se bezprostiedné dotkne provozu
metra ve stanici metra Zelivského i provozu vetejné do-
pravy na Vinohradské ulici. Predbézné se pocitd s nut-
nosti preruseni provozu stanice minimalné na dva mé-
sice. Pferusen bude po dobu vy-
stavby i provoz tramvaji. Rovnéz -
automobilovy provoz na Vino-
hradské wulici bude dopravné
omezen zaborem vzdy jedné po-
loviny vozovky.

Na zavér shriime piinosy,
které by druhy vestibul stanice
metra Zelivského pFinesl:

— zajisténi dopravy p¥iblizné
55 % névstévnikd vicedcelové
haly, kdy se predpoklada, ze do
metra nastoupi az 8250 osob za
35 minut,

— zajisténi vazby na vysoce
kapacitni zastavbu Hagibor,

— zajisténi nového bezko-
lizniho podejiti Vinohradské t¥idy
a obsluha aktivit v oblasti Holla-

rova ndmeésti a Vinohradské nemocnice,

— zpiistupnéni stanice metra i osobam se sniZzenou
pohyblivosti,

— eliminace p¥ipadd uzavieni stanice nebo p¥ipad-
ného podstatného snizeni jeji kapacity p#i pracich ve sta-
vajicim vestibulu.

P¥ipadné novinky k dané problematice, o kterych
nebude psat denni tisk, vim v¢as poskytneme.

Ing. David Dohnal
s vyuZitim materidlu Metroprojektu, a. s.

—

Foto: Josef Karel

Vyroéni valna hromada
nasi spolecnosti

Hospodaiské ukonceni piedchoziho roku probiha
pravidelné na Vyroéni valné hromadé, konané v budo-
vé Magistratu hl. m. Prahy. Rok 2000 jsme definitivné
uzavieli v utery 15. kvétna 2001, kdy zasedala Rada hl.
m. Prahy pti vykonu pusobnosti valné hromady Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti.
Na programu Vyroéni valné hromady bylo schvéleni
roéni Ucetni zavérky nasi spole¢nosti za rok 2000.

Zhodnoceni vysledkti hospodafeni Dopravniho
podniku provedl ptredseda piedstavenstva a generalni
teditel ing. Milan Houfek, ktery uvedl, Ze hospodatsky
vysledek za rok 2000 je nulovy. Jeho slova potvrdil i ne-
zavisly auditor ing. Zdenék Rabas, ktery konstatoval, Ze
hospodafeni Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti je priibézné kontrolovano a je v pofadku.

Vyjadieni dozoréi rady k ucetni zavérce prednesl
predseda dozor¢i rady ing. Martin Hejl, ktery konsta-
toval, Ze dozoréi rada doporucuje valné hromadé
schvidlit ucetni zavérku a vysledek hospodafeni Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti za
rok 2000.

Nasledné valna hromada ptijala usnesent, ve kterém
schvalila ucéetni zavérku v pIném rozsahu a zamér na
snizeni majetkové ucasti Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti v akciovych spolecnostech
Prazska strojirna a InZenyring dopravnich staveb. Valna
hromada v této souvislosti uloZila predstavenstvu pred-
loZit na jednani valné hromady navrh postupu p¥i snizo-
vani majetkové ucasti Dopravniho podniku v téchto
,dcefinych“ spole¢nostech.

Témé¥ o mésic diive, ve Ctvrtek 19. dubna 2001, se
v Obecnim domé konaly valné hromady spole¢nosti
s kapitalovou ucasti Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti. V ptildennim ,maratonu® jednani
se postupné uskute¢nila valnd hromada spole¢nosti
InZenyring dopravnich staveb, a. s.; Stfedni pramyslova
skola dopravni, Stfedni odborné ucilisté a U¢iliste, a. s.;
Prazska strojirna, a. s. a Rencar Praha, a. s., na kterych
se schvilila ro¢ni ucetni zavérka spole¢nosti, hospodar-
sky vysledek a p¥ipadné zptisob rozdéleni zisku.

Po organiza¢ni strance zajistoval chod valnych hro-
mad InZenyring dopravnich staveb. —red—

Navstéva ministra na dispecincich

Prvni kvétnovy patek v odpolednich hodinach
zavital do budovy Centralniho dispecinku ministr
dopravy Jaromir Schling. V doprovodu generalniho
teditele Milana Houfka a dopravniho feditele Petra
Blazka si prohlédl dispecinky metra, tramvaji a au-
tobust, kde se Zivé zajimal o soucasné problémy
méstské hromadné dopravy v Praze. Diskutovany by-
ly otazky zabezpecovaciho zatizeni na tratich metra,
novych voza pro podzemni drdhu, ale i prijezdnosti
komunikaci a nasledné preference. Situaci individu-
alni dopravy na méstskych komunikacich si ministr
prohlédl na dispe¢inku Policie CR, sidlicim v rovnéz
v budové Na Bojisti.

V zéavéru své navstévy ministr Schling ocenil kvalit-
ni sluzby Dopravniho podniku. ,V posledni dobé jsem
hovotil se zahraniénimi navstévami, které v Praze po-
uzivaly méstskou hromadnou dopravu, s jeji trovni vy-
slovily spokojenost a chvilily ji.“ -bda-

L

V doprovodu generalniho reditele Milana Houfka a doprav-
niho reditele Petra Blazka navstivil 4. kvétna dispecinky
ministr dopravy Jaromir Schling.
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V poloviné prosince lonského roku se cestujici
v prazském metru méli poprvé moznost setkat s vysila-
nim informacnich a reklamnich spot ptimo ve stani-
cich metra. Pro umisténi promitacich ploch na sténach
za kolejistém byly vybrany ptestupni, tedy piepravné
velmi vytiZené stanice metra, stanice Muzeum a Florenc
na trati C a Mtstek na trati A. Ve druhé etapé byly ve
stejnych stanicich instalovany informa¢ni stojany, které
umoznuji telefonické spojeni s informétory ve stiedis-
cich dopravnich informaci.

Tento novy informacni a komunikacni systém je pi-
lotnim projektem, ktery je vysledkem jednani Dopravni-
ho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti se spolec-
nosti SWIFT Holding, a. s. Cely systém je doposud ve
zkuSebnim provozu a je pravidelné ¢tvrtletné vyhodno-
covan.

Projeként plochy
0d zacatku zkuSebniho provozu informaéniho a ko-
munika¢niho systému Dopravni podnik vyuZiva projekci
k zvetejnovani aktualnich informaci o dpravach a zmé-
nach v provozu MHD, zejména o dopravnich opatfenich

Co prinasi novy
informac¢ni systém
ve stanicich metra?

pti vylukdch méstské hromadné dopravy. Déle jsou uva-
dény spoty z historie MHD ¢i kratka p¥ipomenuti vy-
znamnych vyro&i. Uvadény jsou i pozvanky na akce, kte-
ré Dopravni podnik pofada ¢i je jejich partnerem. V dol-
ni ¢asti projekéni plochy je soustavné zobrazovan ¢as do
ptijezdu vlaku. V kratkém Casovém obdobi (30 az 40 vte-
tin) pted piijezdem vlaku do stanice se objevi upozorné-
ni na p¥ijezd vlaku do stanice, a to v ¢eském a anglickém
jazyce. Od zahajeni zkusebniho provozu do konce mési-
ce dubna bylo postupné uvefejnéno vice nez 30 spott
zadanych Dopravnim podnikem.

Na projekénich plochach jsou kromé informaci Do-
pravniho podniku uvadény reklamni a informacni spoty.
Informaéni spoty jsou p¥ipravovéany ve spolupraci s CTK
a Prazskou informacni sluzbou a jsou zaméfeny na ak-
tualni informace z oblasti zprav z domova a zahranici,
pocasi, kultury, sportu a podobné.

Spole¢nost SWIFT Holding, a. s. si pro vyhodnoceni
ptinosu pilotniho projektu pro cestujici nechala vypra-
covat u nezavislé agentury Median vyhodnoceni tohoto
projektu. Z prazkumu vyplyva, Ze informacnich vi-
deostén si ve stanicich metra v§imlo 85,5% responden-
th, pokazdé je sleduje 29,1% a vétsinou 31,9%, jednou
za Cas 34,6% avibec ne 4,3%. Vice jak 90% dotazova-

Predstavenstvo projednalo

Nasi pravidelnou rubrikou se vratime jesté do dub-
na, nebot jednani pfedstavenstva se uskute¢nilo v pon-
déli 30. dubna, nékolik dni po uzavérce kvétnového DP—
KONTAKTu a kvétnové zasedani je na programu az
28. kvétna, opét nékolik desitek hodin po dokonéeni ¢is-
la. O nic v$ak nepftijdete, v Cervencovém Cisle vas sezna-
mime s body projednavanymi koncem kvétna i v Cervnu.

Ted uz zpatky do posledniho dubnového pondéli,
kdy byly projednany nasledujici body:

Informace o moZnostech bezbariérového zpf¥istup-
néni stanic metra v centrdlni ¢asti Prahy. Predstaven-
stvo projednalo predloZeny material zabyvajici se bez-
bariérovym p¥istupem do stanic metra. Za prioritu bylo
oznaCeno zpFistupnéni stanic v centralni ¢asti mésta,
nejprve prestupnich, Muzeum, Mistek a Florenc. Na
tyto stanice bude zpracovana projektova p¥iprava, na
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jejimz zakladé bude stanoven optimalni postup reali-
zace.

Informace o p¥ipravé rekonstrukce zafizeni pri-
myslové televize na tratich A a C praZského metra,
véetné orientatnich nakladii. Clenové predstavenstva
schvalili pro rok 2001 v ramci zvy$eni bezpe&nosti ces-
tujicich zejména v centru mésta navyseni investi¢nich
vydaja o 20 miliond K& na celkovych 36 miliont K&.
Tato ¢astka bude pouzita na rekonstrukci a dovybaveni
useku Dejvickd — Muzeum na trati A.

Zprava o ukoné&eni p¥ipravy smlouvy o dilo na za-
jisténi dokonéovacich praci na zabezpeéovaci zatizeni
MATRA PA 135 na trati C metra. Byl schvélen 5. doda-
tek smlouvy se spolecnosti MATRA na dodavku za-
bezpecovaciho zatizeni MATRA PA 135 na trati C.

—red—

nych vyjadtilo souhlas a spokojenost s touto formou ko-
munikace. V otdzce ,Jaké informace Vés na videosténach
zajimaji?“ bohuzel nebyly dopravni informace vibec
jmenovany, a proto nelze pro Dopravni podnik z této
otazky vyvodit zadny zaveér.

Informaini stojany

Informaéni stojany umoznuji bezplatné volani do
nékterého ze stredisek dopravnich informaci (Muzeum,
Mustek, Nadrazi Holesovice a Andél — stredisko Cerny
Most neni do systému zafazeno). Systém sam vybira,
které st¥edisko bude spojeno. Od pocatku roku jsou sta-
tisticky sledovany dotazy v jednotlivych strediscich. Ta-
to statistika prokazuje, Ze zajem o tuto sluzbu neustale
stoupd — vlednu 2001 bylo vzneseno 1 892 dotazd,
v unoru 2 226 a v b¥eznu 3 230 dotazu. Nejvice telefon-
nich hovord je zaznamenano ve stfediscich Mustek
a Muzeum, mensi poCet pak v informacnich stfediscich
Andél a Nadrazi HoleSovice.

Za zku3ebni obdobi 3 mésici — leden az b¥ezen
2001, bylo celkem zaznamenano 7 348 telefonnich spo-
jeni se stfedisky dopravnich informaci. Skute¢nych
a zrealizovanych dotazt bylo 3 981, t.j. 54,2 % z celko-
vého poctu, neuskute¢nénych hovord, kdy se nikdo ne-
ozval, bylo 1 707, t.j. 23,3%. Nevhodnych a vulgarnich
hovort bylo 1 660, t.j. 22,5%. Tato ¢&isla dokumentuje
tento graf:

uskutecnéné
hovory

[ 2 neuskutecnéné
hovory

13 nevhodné
a vulgarni hovory

Cestujici se nejvice dotazuji na dopravni spojeni,
jizdni ¥ady a tarifni problematiku.

Novy informaéni a komunika¢ni systém prokazuje
zatim jisté technické nedostatky, které jsou ve spolupra-
ci se spole¢nosti SWIFT prabézné ¥eseny. Po ¥adé jedna-
ni zainteresovanych stran jsou v soucasné dob& viechny
funkce zajistény, t.j. vzajemna komunikace s informac-
nimi st¥edisky, zdznam této komunikace na PC a auto-
maticka hlaska v Ceském a anglickém jazyce.

—Ci—, —-mav-

Foto: Petr Malik




Seminéf¥ pro zastupitele hl. m. Prahy

Tradi¢ni semina¥ o problematice Dopravniho pod-
niku hl. m. Prahy, akciové spole&nosti se pro zastupitele
hlavniho mésta Prahy uskutec¢nil ve ¢tvrtek 17. kvétna
v zasedaci mistnosti administrativni budovy v Soko-
lovské ulici. Béhem devadesatiminutového programu se
zastupci ob¢anti, mimo jiné schvalujici méstsky rozpo-
Cet, a tim i dotace Dopravnimu podniku, mohli sezna-
mit s nejvyznamnéjsimi hospodatrskymi ukazateli nasi

Zabér ze semindre pro zastupitele hl. m. Prahy, pofadaného
17. kvétna.

spole¢nosti, prezentovany byly i vysledky Programu kva-
lity sluzby, vzbuzujici velky zdjem. V zavéru setkani do-
$lo i na otazky zastupiteld, na které odpovidal manage-
ment spole¢nosti.

Klubovy den Asociace
cestovnich kancelafi v Muzeu MHD

Ve sttedu 23. kvétna hostil Dopravni podnik v Mu-
zeu MHD ve stfe3ovické vozovné nékolik desitek ¢lent
Asociace cestovnich kancelafi. V ramci pravidelného
programu tzv. ,klubovych dnG“ jsme méli moznost
prezentovat své sluzby cestovnim kancelafim zabyvaji-
cim se zejména incomingovou turistikou (cizinci p¥i-
jizdéjici do Prahy). Vramci kratké prezentace byly
piedstaveny turisticky atraktivni sluzby, moznost pro-
hlidky muzea, prondjem historickych souprav tramva-
ji, zajezdova doprava a jizdni doklady uréené prevazné
pro navstévniky Prahy. Klubovy den byl ukoncen pro-
jizdkou historickou tramvaji méstem.

Bésné na Petfiné

Badsnici a basnifky si v ttery 1. kvétna dali dostave-
ni¢ko (pod patrondtem nasi spole¢nosti) na jednom
z nejromantic¢téjsich mist v Praze, na pettinském kopci.
Za horkého slune¢ného pocasi se sesli ke spole¢nému
Stafetovému cteni Maje u sochy Karla Hynka Machy
ak recitaci vlastnich dél, pro néz si vybrali zajimava
mista a zakouti Petiina. Skalu v horni ¢asti kopce, zed
citadely, altan, fontanu ¢&i néktery dal3i z pomnikd.

Z mnozstvi basnik(i jmenujme Jifiho Holého, Libora
Guta, Martina Zelezného, Igora Malijevského, Vojtécha
Kovatika, Katarinu Janigovou, Ondfeje Linharta, Jana
Civrného, Irenu Svobodovou, Evu Kofanovou a Markétu

Krasna atmosféra panovala odpoledne 1. kvétna na Petfiné,
kde si dali dostavenicko basnici a basnirky.

Dolistovou. V dolni ¢asti Petfina, nedaleko nové otevie-
ného détského h¥iste, déti z Dismanova rozhlasového dét-
ského sboru rovnéz prednesli Machav Maj.

Mozna pravé slune¢né pocasi nebo tradice po-
libku na prvniho maje pod kvetoucim stromem
piildkala na Petfin mnoho PraZzant a navstév-
niki mésta. Lanovka, toho dne jezdici za-
darmo, méla napilno, aby fronta p¥ed
dolni stanici byla co nejkratsi, ale moc
se to nedatilo. Zajemcu o svezeni
bylo vice nez jsou pfepravni moz-
nosti této prazské turistické atrak-
ce, poskytujici uzasny pohled na
Hrad¢any a viibec celou Prahu.

VWyluka kfiZovatky
u Nérodniho divadla

Velkd pozornost byla v kvétnu vénovana rekon-
strukci kolejové ktizovatky u Narodniho divadla, kvali
které jezdila vétsina tramvajovych linek po odklonovych
trasach. Béhem nasich navstév se vzdy pracovalo na plné
obratky tak, aby cela akce byla dokoncena v nejkrat3im
mozném terminu. Uvefejnéna fotografie nas vraci do
stavu vystavby v poloviné kvétna.

Prace na Kolbenové finiSovaly

Tak se pracovalo na dokoncenti stanice Kolbenova na prelo-
mu dubna a kvétna.

Vpribéhu mésice kvétna probihaly ve stanici
Kolbenova dokoncovaci prace tak, aby v patek 8. ervna
mohli tuto stanici vyuzivat p¥i svych cestach prvni ces-
tujici. Kolbenova je posledni nedokonéenou stanici na
IV. provoznim useku traté B metra, ktery byl uveden do
provozu v listopadu roku 1998. Fotografie nas vraci na
pfelom dubna a kvétna, kdy byla stanice zptistupnéna
sdélovacim prostiedkaim v ramci tiskové besedy.

Evropsky svitek hudby

Dopravni podnik se stal v leto§nim roce opét part-
nerem vyznamné evropské kulturni akce — Svatku hud-

Nova kolejova konstrukce
na kriZovatce Narodni divadlo.

by. Jeho historie se v Evropé pise od roku 1985, v Praze
od roku 1990, k jeho spole¢nému potadani se sdruzuji
vefejnopravni a soukromé instituce. Cilem Evropské-
ho svatku hudby je podpo¥it porozuméni mezi lidmi
soucasné Evropy a svéta prostfednictvim hudby bez
ohledu na jazykové a demografické bariéry a rozvijet
aktivni vyuZivani volného casu déti, mladeZe a dospé-
lych, a tim se podilet na kulturnim Zivoté obci a mést.
Svétek hudby je ojedinélou slavnosti umoziujici setka-
ni vefejnosti s raznymi hudebnimi Zanry, jejich pozna-
ni a porovnani.

Dnem konani Evropského svatku hudby je pravi-
delng den letniho slunovratu, 21. Cerven. Dva dny p¥ed
samotnou akci bude na pravidelnou trasu vypravena
souprava historickych tramvaji, ktera bude upozortio-
vat a zvat na rozsahly program Svatku hudby na Stie-
lecky ostrov, Staroméstské namésti, Prazsky hrad, na-
mésti Miru, Dejvické namésti, Letensky zamecek, ale
ike stanicim metra Palmovka, VysoCanskd a Hije.
Z hudebnich uskupeni lze pro riznost Zanrd jmenovat
alespoii nékolik: T¥i sestry, Symfonicky orchestr Ceské-
ho rozhlasu, Ustfedni hudba Arméady CR, Pearl Jeam
revival, Ozzy Osborne revival, varhanni recital Mirosla-
va Jedli¢ky, Nahoru po schodisti dolt band, Jaroslav
Hutka, Radim Hladik, détské soubory, sbory a mnoho
dalsich.

P¥ileZitost pro basniky

V ramci dlouhodobého projektu ,Poezie pro cestu-
jici“ vyhlasil Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spo-
le¢nost ve spolupraci s Literarnim a kulturnim klubem
8 soutéz pro vefejnost ,Poezie cestujicich“.

Zucastnit soutéZe se miize kazdy autor pouze s jed-
nou bésni. T¥i nejlepsi basné budou vystaveny v tramva-
jich prazské méstské hromadné dopravy ke Dni poezie,
16. listopadu 2001, tj. dni vyroéi narozeni Karla Hynka
Machy.

Podminky soutéZe: Basen zaslete na adresu Doprav-
ni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost, Sokolovska
217/42, 190 22 Praha 9 ve tfech vyhotovenich, podepsa-
nou a napsanou pouze na stroji nebo na pocita¢i. Na
obalce uvedte ,Poezie cestujicich®. Zaslana basen se ne-
vraci.

Sva dila posilejte nejpozdéji do 30. &ervna 2001.

Vysledky soutéze a vitézné basné budou predneseny
v ramci kulturniho programu na Dni poezie, dne 16. lis-
topadu, ve stanici metra Muzeum od 16.00 hodin, kde
basni pFipravovanym kalendafem ,Poezie pro cestujici“
na rok 2002.

Zajimavosti z podniku pro vas sesbirali a vyfotili
Marie Vran&ikova a Petr Malik
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Z Cernokostelecké jsme v minulém &isle DP-KON-
TAKTu dojeli aZ k Vinohradské trznici, dnes hrdé nazva-
né ,Vinohradsky pavilon“, snad proto, aby si kazdy, kdo
tam vstupuje, uvédomil, Ze za zboZi pravdépodobné
utrati vice nez v trznicich, na které sice nadavame, ale
kde vsichni horlivé nakupujeme a tak podporujeme je-
jich rozvoj i prodavace z kdysi spratelenych socialistic-
kych stati. Na moment se vratme jesté o zastavku zpét
na nameésti Jitiho z Podébrad. Snad tim, Ze uZ jsem byl
unaven, vloudila se do ¢lanku chyba: kostel nenf zasvé-
to mnohym jedno, ale piesnost je zde jisté namisté.
Omlouvam se, stejné jako za slohovy poklesek p¥i vele-
beni bytové architektury prvé republiky i za opomenuti
— do $koly na namésti chodili nejen Lida a Pavel, kama-
radi z paté obecné, o nichz tak pékné kdysi psala zdejsi
pani ucitelka Jarmila Hiittlova v pavabné kniZce pro dé-
ti, ale i moje manzelka, o niZ piSu nynf ja.

Le¢ pojdme jiz k trznici. Hned pod ni je Maceskav
palac s kinem, po roce 1948 pochopitelné znarodnény.
Jeho majitel sem v3ak az do svoji smrti dochézel a pred
kolemjdoucimi vyznamné poklepaval hilkou na svoje
jméno, zvé&néné v mozaikové dlazbé vchodu. Na dal$im
domé muzeme obdivovat praceli z rezného zdiva, stavba
architekta Drydka pochazi z roku 1925 a byla vybudova-
na pro tiskovou agenturu Orbis. Ze stejného roku i od
stejného architekta je znamy Radiopalac, pojaty v tzv.

y
v

narodnim stylu. Byl vybudovan pro zaméstnance post
a telegraf(i, ktefi méli mimo jiné na starosti i §ifeni roz-
hlasového vysilani (odtud nazev). V generaci dne$nich
padesatniks snad neni ¢lovék, ktery by tam nechodil, at
jiz do kina Kvéten, nebo do velkého salu i do restaurace
nebo kavéarny. Slava tohoto spolecenského zafizeni je uz
bohuzZel minulosti. Hned na protéjsim rohu je ekono-
micka $kola, postavena pro tento ucel vroce 1935.
I kdy?Z ji projektoval jiny architekt (F. Kavalir), dokonale
zapada do zastavby ulice a obdivovat na ni mtzeme ne-
jen jiz zvenku zfejmou ucelnost, ale i sochy Femeslniki
a délnik znamého umélce Karla Dvoidka.

V dnesnim hustém provozu a p¥i nerespektovani
pravidel silni¢niho provozu ze strany automobilist( si
viak téchto budov vimneme jen okrajové, protoZe se
musime plné soust¥edit zejména na pravou stranu v na-
Sem sméru. Pokud bude na k¥iZovatce s Italskou ulici
zrovna ¢ervend, neujde nam jisté budova se znamym sa-
lem - Hajnovkou. Jen maloktery z dne$nich osmde-
satnika sem nechodil v nedéli odpoledne tancovat p¥i
dechovce. Zastavime v zastévce a vlevo vidime budovu
Ceskoslovenského rozhlasu, postavenou v konstrukti-
vistickém stylu v roce 1931 podle projektu architekta
Slamy. Vysila se z ni dodnes — megalomanské pokusy
o0 vybudovéni nové budovy pro Cesky rozhlas na Pankra-
ci skoncily nejen nedspéchem, ale p¥imo ostudou, jak si
pamatujeme z nedavnych let. Budova je pamatna nejen
wsignalem k Prazskému povstani“, coZ jsme se ucili (mi-
mochodem velmi nep¥esné a zkreslené) ve Skole, ale
i ,rozstiilenou“ hymnou, kterou rozhlasové stanice vy-
silaly v momentg, kdy do budovy vnikli 21. srpna 1968
vojaci ,slavné Rudé armady“. I to byl vlastné signal k po-
vstani, pti kterém se vsak st¥ilelo pouze jednostranné.
,Holé ruce” si na vitézstvi musely pockat pres 21 let.
Zdola jsou k budové rozhlasu p¥ilepeny dvé novéjsi z ro-
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ku 1978 — v jedné kratce sidlila Svétova odborova fede-
race, druhd byla postavena jako Federalni ministerstvo
paliv a energetiky s centrdlnim dispeCinkem Tranzitni-
ho plynovodu, ktery vedl z tehdej$iho Svazu sovétskych
socialistickych republik ptes tehdejsi Ceskoslovenskou
socialistickou republiku do tehdej$i Némecké demokra-
tické republiky. Staty se hrouti, stavby ztstavaji. Ta,
o které ted mluvime, je dodnes vysoce ce-
néna pro svoji hodnotu jako jedna z mala
predstavitelek tzv. progresivni architektu-
ry. Jeji plvodni poslani pak pFipomind
schodisté se znazornénim plynovodd a ro-
povodd. A zbyvaji nam dvé stavby po levé
strané Vinohradské ulice, neZ odbo¢ime do
Skrétovy: obytny dam ,Nad muzeem®, ur- 2 °
¢eny v prvé republice pro mladé samostat-
né lidi, protoze byl plny garsoniér (,brat-
fitka“ ma na rohu Opletalovy a Hybernské ulice) a su-
permoderni administrativni dm, ktery nemuZe neza-
ujmout mimo jiné velmi ostrym rohem; pozemek
v centru Prahy je k nezaplaceni a kdyz uZ jej ziskate, je
t¥eba vyuzit kazdého centimetru. Na opaéné strané ma-
me pod sebou vyusténi t¥i vinohradskych tuneld, kolem
jejichz opatného konce pojedeme za zastavkou Nuselské
schody (opét omluva: tento nazev ,vypadl“ v minulém
Cisle ze soucasné pravidelné trasy). Pavodni, z poloviny
19. stoleti, je ten nejblize k Vaclavskému namésti. Pro-
stfedni byl prorazen za II. svéto-
vé valky, stejné jako zalatek tie-
tiho s celym tunelovym porta-
lem. Po vélce se pro mnoho ji-
nych potteb jeho dobudovéani
stile odsouvalo a tak jsme se jej
dockali az v momenté, kdy se
zpomalila vystavba metra a Stity
pro razbu stani¢nich tuneld byly
vyuzity zde; prodlouZeni je fese-
no jako dva samostatné, upro-
stted od sebe idost vzdalené
jednokolejné tunely. Aredl na-
drazi si pfipomeneme, aZz bude-
me projizdét stejnojmennou
tramvajovou zastavkou. Ale nej-
hez&i pohled na néj je odtud. Az
. budete mit volno, vezméte svoje
."—l:-—-:-"' déti ¢i vnuky a nebojte se je vysa-
dit na opérnou zed. Ru¢im vam
za to, Ze je vlakovy provoz bude
bavit. Skrétovou a Bélehradskou ulici pfijedeme na Ty-
lovo nameésti, zastavka p¥ed nim se oviem jmenuje
L. P. Pavlova vzhledem k blizkosti vstupti do stejnojmen-
né stanice metra. Namésti samotné, pfes mnoZstvi ob-
chodd, se nikdy nestalo spolecenskym centrem. Jedeme
z n&j spole¢né s linkou ¢&. 6, kterd nas opusti az na k¥izo-
vatce Otakarova, kde my pokraCujeme na nameésti Brat¥i
Synkd, onémz si povime u ,osmnactky“. Projizdime
starymi Nuslemi do Michle. Vét§ina vyznamnych staveb
se nachdzi mimo nasi trasu, tak zminme alespon soko-
lovnu pod Tyr$ovym vrchem (vlevo) a byvaly Univerzitni

Provozni parametry

dil

jeti pod mostem drahy z Vr$ovic p¥es Branik do Vraného
nad Vltavou a dél bud ptes Davli a Tynec nad Sazavou do
Cercan nebo ptes Mnisek pod Brdy do Dobiise. Jedna se
o rozsahly aredl, uvedeny do provozu v roce 1925 pro
pokryti stale vétsi spotieby svitiplynu. Typické pramys-
lové architektufe se vymyka hlavné vstupni brana a ad-
ministrativni budova i ptivodni oploceni, bohuZel nedo-
chované v celé délce. Jednotlivé objekty se
stavély postupné podle potieby. V dobé
svého vzniku nahradila plynarna v Michli
pavodni v Hole3ovicich, na Zizkové a Smi-
chové, které nam dnes jiz pfipominaji ma-
ximalné nékteré nazvy ulic. Jeji vyznam
poklesl po roce 1950, kdy byla Praha napo-
jena na plynovod ze ZaluZi u Mostu a v ro-
ce 1965, kdy byla zprovoznéna plynarna
v Hornich Mécholupech. P¥imo smrtelnou
ranou pak pro ni bylo ptivedeni zemniho plynu (1957,
vysokotlaky plynovod z tehdejsiho SSSR v roce 1974)
a jeho postupné rozvadéni nejen pro primyslové tcely,
ale i do domacnosti. A tiplné poslednim objektem, ktery
sice nevidime, ale mimouroviiové jej kiiZujeme, je Ze-
lezniéni nadraZi (tzv. odstavné) Praha — jih, kde jsou
osobni vlakové soupravy p¥ipravovany po dojeti do Pra-
hy k dalsimu vyuziti. Pak zastavime u zndmé tramvajové
hospody a jsme radi, Ze mame naro¢nou trasu, co do
uli¢niho provozu i cestujicich, za sebou.

Nehodovéa mista

Linka ¢. 11 se bohuZel nemuze pochlubit tim, Ze by
na ni byl vrcholové bezpecny provoz. Pokud jsme jeji
trasu sledovali, neni se ani ¢emu divit. Od Radhostské po
Chodovskou se musime doslova prodirat hustym auto-
mobilovym provozem a o $itkovych pomérech ulic $ko-
da mluvit. A tak asi nep¥ekvapi 20. misto ze 24 provozo-
vanych linek. Vlaky linky ¢. 11 ujely vroce 2000
998 462,7 vlakokilometrt a byly ucastny p¥i 72 doprav-
nich nehodach, coz piedstavuje 13 867,5 vlakokilo-
metr na 1 nehodu. Méné najely uz jen vlaky linek 14,
21, 4 a 6. Zajimavy je oviem pohled na topografickou
mapu stfetd s motorovymi vozidly, nebot na Zidném
misté nedoslo k vice nez 5 nehoddm. Zelezniéni nehody
byly po trase ,jedenactky 3 — jedna v zastdvce Zelivské-
ho a dvé u vyjezdu z obratisté Olsanské hibitovy. Ctyi
stiety s chodci jsou jiz varovnéjsi — ke tfem doslo v use-
ku Vozovna Strasnice — Zelivského a k jednomu na Tylo-
vé nameésti. Nehody po vjeti do nespravného sméru ¢i
vykolejeni byly 3 — po jedné u Strojimportu, na Flote
ana ktizovatce Nuselska — Vladimirova. Zda se tedy, Ze
trasa linky ¢. 11 neni bohata na nékolik mist, kde docha-
zi k nehodam opakované. Proto — ne zcela logicky Fece-
no - je nutno vénovat vétsi pozornost provozu viude.

Zavér
Dalo by se vzpominat na provoz klasické jedenactky
v jeji historické trase, jak jsme si ji popsali v minulém &is-
le. Dalo by se jisté mluvit o tom, Ze p¥epravni vyznam lin-
ky, ktera neprojizdi centrem, je niz$i. Ale zde hovo¥i fakta.
JJedendctka“ je dnes stabilizovanou linkou, kterda ma ne-

linka €. 11 pracovni den

sobota nedéle

ranni $picka sedlo

odpol.$pickal dopoledne | odpoledne

dopoledne | odpoledne

pocet vlakt 14 11 14 14 14 7 14
interval (min.) 8 10 8 7,5 7,5 15 7,5
pramérna doba jizdy v jednom sméru — Casova sféra A (minuty) 42,5

pramérna délka trati v jednom sméru od nastupni zastavky po vystupni (m)

11 643

sestava vlakt

2xT,vsobotuanedélilxT

dvar, ktery mazeme zahlédnout vpravo p¥i projizdéni
oblouku do ulice U plynarny (Michelska ¢p. 1). Od stie-
dovéku to byvalo skute¢né michelské centrum, o cemz
svéd¢i i popisné ¢islo. Pivodné hospodatska usedlost je
zminovana jiz ve 12. stoleti. Od 15. stoleti vlastnila tento
Ctyrk¥idly objekt Univerzita Karlova, kterd jej pozdéji
prestavéla v klasicistnim stylu. Historicka hodnota bu-
dovy je vsak dnes naprosto zni¢ena modernimi tprava-
mi. Ale alespoii vime, kde bylo ptvodni centrum Michle.

Nez dojedeme do koneéné zastavky na Spoftilové
(katastralni tzemi Zabé&hlice), zmifime se je$té o Mi-
chelské plyndrné, kterou mame po pravé strané po pro-

zastupitelné misto jak na Vinohradech, tak v Michli, jako
jedind ,se divd“ podélné na Vaclavské namésti a dostavejte
se bez jeji pomoci na nejvétsi prazské hibitovy. Je to tak.
MuzZeme vzpominat na mista, kde se motorak s dvéma
vle¢nymi vozy jen tézko rozjizdél. MiZeme se divit zabéru
z filmu , Zivot je pes*, kde zjistime, Ze linka byla provozo-
vana i s vle¢nym vozem krasin uz v dobg, kdy se jesté jez-
dilo vlevo. Ale jeji dnesni vytiZeni i sluzby cestujicim mlu-
vi jasné o jeji budoucnosti. Popfejme si, aby na ni ubylo
dopravnich nehod aaby nadile dobfe reprezentovala
prazské Elektrické drahy, zejména v usecich, kde s ni zad-
na jind linka nejezdi. —zjs—



Inzenyring dopravnich
staveb najdete nejen
u dopravnich staveb

InZenyring dopravnich staveb, a. s. (IDS) zajistuje
inZenyrskou ¢innost nejen pro Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciovou spolecnost, ale zapsal se do povédomi
odborné vetejnosti i praci pro dal3i investory na tzemi
Prahy. Ze soukromych investort novostaveb je mozno
jmenovat objekty IKEA, Label Design a servisni sttedis-
ko SCANIA v oblasti Zli¢ina. Ve Stra$nicich pokracuje
vystavba pro IPB Real (komplex Na Vinici a obytny sou-
bor Palouk). Voblasti Cerného Mostu zabezpecovala
spole¢nost zejména ptipravu komunikaénich staveb pro
témeé¥ viechny ztcastnéné investory. Jako dalsi ptiklad
mohou slouZit i rekonstrukce vyznamnych objektd, po-
slednim je Kongresové centrum Praha. Z historickych je
to Obecni dam, Paldc Adria a budova Ministerstva pru-
myslu a obchodu Na Frantisku.

V soucasné dobé provadi IDS inZenyring a technic-
ky dozor investora pro Ministerstvo kultury CR jako ma-
jitele objektu ainvestora rekonstrukce akce ,Rekon-
strukce a rehabilitace Nostického palace“. Tato zakazka
byla ziskana na zakladé vysledku vybérového Fizeni po-
dle zakona o zadavani vetejnych zakazek.

Budova Nostického palace byla postavena jako ba-
rokni novostavba v Sedesatych letech 17. stoleti na spo-
jenych méstistich domu ,,U zelené raze“ a domu ,,U zla-
tého medvéda“.

Nosticky palac byl postaven v roce 1668. Slohova
kritika pt¥ipisuje tuto stavbu Francescovi Carattimu.

Paléc byl postaven jako novostavba od zakladd. Oba
star§i domy byly zboteny a do rané barokni dispozice ne-
bylo z nich nic pojato. Ze zapadnéjsiho domu ,,U zlatého
medvéda“ se zachovala ¢ast sklept stiedovékého a rene-
san¢niho ptvodu. Tyto sklepy se v3ak nenachazeji pod
budovou, ale pod zapadni polovinou prvniho nadvo¥i.

FrantiSek Vaclav hrabé z Nostitz, druhy nastupce,
stavebniktv palac obnovil v roce 1736. Z této doby po-
chéazi vétsim dilem Stukova vyzdoba hlavnich praceli
i dvornich fasad paldce. Dal§i upravy byly provedeny
Frantiskem Antoninem Nostitzem, stavebnikem Stavov-
ského divadla, nejspise koncem 3edesatych, nebo pocat-
kem sedmdesatych let 18. stoleti. V ramci téchto staveb-
nich dprav vznikl novy portal, pfipisovany Antoninu
Haffeneckerovi. Vinterierech 1. patra pticného kiidla
byly provedeny nastropni malby mytologického obsahu,
jejichz autorem je Vaclav Ambroz (Ambrozzi). Tehdejsi
vybaveni téchto reprezentaénich mistnosti — zejména
mramorové krby a meziokenni zrcadla — se v prostorach
uZivanych nizozemskym velvyslanectvim zachovalo

do dnesni doby.

Na vlastni dispozici budovy tyto dvé pozdéjsi barok-
ni prestavby mnoho nezmeénily.

Ani klasicistni obdobi nezanechalo v dispozici pala-
ce vyznamnéjsich stop. Do obdobi raného klasicismu se
slohove hlasi zafizeni interieru knihovny v prvnim patte
zapadniho k¥idla paldce a balkénové m¥ize pred okny

v druhém pat¥e hlavniho priceli. Na sklonku klasi-
cistniho obdobi bylo zFizeno vedlejsi schodisté z ptizemi
do prvniho patra, situované v tésném sousedstvi hlavni-
ho schodisté.

Klasicistniho ptivodu je patrné také nékolik dodatec-
nych délicich pticek v ptizemi vychodniho a zapadniho
k¥idla i hlavni budovy. Soucasné vzniklo vedlejsi schodis-
té do prvniho patra, s nastupem pod vychodni arkadou
pfi¢ného kiidla. Vsechny dal$i tpravy, které se projevuji
zejména dodate¢nym délenim ptvodnich velkych prostor
tenkymi p¥ickami, jsou novodobé, provedené z Casti jesté
byvalymi majiteli palace, zcasti pak po roce 1945. Vy-
znamnéjsi je ptistavba v severovychodnim kouté prvniho
nadvoti zroku 1906 avydéleni chodby mezi uli¢nim
a dvornim traktem v prvnim a druhém pat¥e zapadniho
k¥idla palace, provedené v nedavné dobé.

Je mozno Fici, Ze pies vechny pozdéjsi — zejména
novodobé — stavebni zasahy je Nosticky paldc vzacné za-
chovanym rané baroknim organismem, jehoz dispozice
by méla byt v pIném rozsahu ochranéna pied dal$im na-
rusovanim.

Vlastni rekonstrukce byla zahdjena vroce 1999
a prace budou ukonéeny na prelomu let 2001 a 2002.
Rekonstrukce se realizuje podle projektu arch. Pavla
Kupky, ktery projektuje jako vitéz vetejné soutéze. Staly
dohled organti pamatkové péce a spoluprace s renomo-
vanymi restauratory dokazuji dileZitost akce.

Stavba byla zahajena vystavbou nové plynové ko-
telny v ptidnim prostoru. Nasledovala 2. etapa, tzn.
rekonstrukce krovu a celé stfechy. Vsoucasné dobé
probihaji v plném rozsahu jak prace stavebni, tak spe-
cializovana femesla a prace restaurator( jak na misté

Budova Nostického paldce. Foto: Archiv IDS

samém, tak v ateliérech restauratorskych firem. Na
zakladé pozadavku organt pamatkové péce, zachova-
vé rekonstrukce pokud mozZno v co nejvétsi mife pa-
vodni materidl. Z toho vyplyva povinnost zachovat
alespon ¢aste¢né ptivodni dievéné prvky stropd, kro-
va, restaurovani ptivodnich podlah, kamenickych prv-
ki, oken a podobné.

Budova po rekonstrukci bude slouzit jako sidlo Mi-
nisterstva kultury CR a predpokladd se, Ze bude ¢astecné
zpfistupnéna verejnosti.

Zavérem je tieba ocenit rozhodnuti vlady zajistit re-
konstrukci takto vyznamné kulturni pamatky pottebny-
mi investi¢énimi prost¥edky, bez néhoz by byl tento palac
,odsouzen“ k postupnému chatrani.

Ing. Jifi Fuksa,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.

Dopravni problematika z pohledu
opravnenych stiznosti

Jednim z ukazateld kvality poskytovanych sluzeb
v oblasti méstské hromadné dopravy je pocet podani
zaslanych na adresu Dopravniho podniku hl. m. Pra-
hy, akciové spole¢nosti od cestujici vefejnosti. Prové-
fovani jejich opodstatnénosti a zejména pak opatieni
provadéna k napravé opravnéné kritizovanych nedo-
statkli jsou vyznamnym néstrojem vyuzivanym v trva-
lém asili o zkvalitiiovani sluzeb zajistovanych nasi
spole¢nosti.

Vroce 2000 bylo oddélenim stiznosti odboru inter-
niho auditu a kontroly feditelstvi zaevidovano celkem
719 podani (666 stiznosti a 53 podnéti). K tomu je tteba
podotknout, Ze je tento pocet ve srovnani s pfedchozimi
doslo k poklesu poctu podani 0 9,8 %.

Stejné jako se v roce 2000 sniZil celkovy pocet poda-
ni, snizil se zaroven pocet opravnénych stiznosti i pocet
realizovanych podnétli se zamé¥enim na dopravni pro-
blematiku nasi spole¢nosti.

Proti tomu ale markantné narostl pocet neevidova-
nych operativné vyfizovanych telefonickych a hlavné
e-mailovych informativnich Zadosti, pfipominek a upo-
zornéni na negativni jevy, zejména v souvislosti se zmé-
nami v méstské hromadné dopravé a tarifu platného
od poloviny roku 2000. K uspokojeni stézovatel byla
vyfizena nemald Cast telefonickych i osobné podanych
stiznosti, které nebylo nutno evidovat — netrvali na dal-
$im Setfeni stiZnosti.

Z celkového po¢tu 211 opravnénych stiznosti se 205
tykalo dopravni problematiky. Jejich rozborem z hledis-
ka predmétu podani jsme ziskali pfehled o nejcastéji
kritizovanych oblastech ze strany cestujici vetejnosti.
V této kategorii viibec nejvy3si pocet opravnénych stiz-
nosti byl z oblasti odbavovani cestujicich — 78 stiZnosti,
oblast poruseni provoznich piedpist kritizovalo 46 ob-
¢ant a oblast chovani provoznich pracovniki 36 stézo-
vatell. Lze tici, Ze se v téchto pFipadech opakované jed-
na o opravnéné stiznosti na chovani ¢i jednani nékte-

rych zaméstnancu, ktefi ptichazeji do styku s cestujici-
mi a v jejichZ ptipadé jde zpravidla o momentalni selha-
ni lidského faktoru. Zbyvajicich 45 opravnénych stiznos-
ti se tykalo ostatnich hledisek predmétu podani — nepra-
videlnost provozu, informovanost cestujicich, kultura
cestovani, prodej jizdenek a jiné nekvalitni sluzby, vede-
ni azmeény tras linek, naruSovani Zivotniho prosttedi
a dalsi.

Co ¥ici zavérem?

Vzhledem k obsahu nékterych opravnénych stiz-
nosti  spadajicich  zejména  do  uvedenych
nejfrekventovanéjsich oblasti jde skutecné o ptipady
momentalniho selhdni a nepfimé¥eného jednani nej-
Castéji ze strany ¥idic¢d, ale ipracovnikt na jinych
dsecich, kteti tim nep#ispivaji k vy$e zmifiované sna-
ze o zlepSeni a zkvalitnéni sluzeb, ale navic poskozuji
dobré jméno podniku.

Mgr. Cenék Novak,
vedouci odd&lent stiZnosti feditelstvi

- kontakt
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Velmi casto se hovoti mezi nasimi pracovniky o or-
ganizalni autorité systému Prazské integrované dopra-
vy, organizaci ROPID neboli Regiondlnim organizatoro-
vi prazské integrované dopravy. Nazory se rdzni, od ne-
chépavého vrténi hlavou, co Ze to je za organizaci aZ po
kladné ¢i zaporné hodnoceni.

0 aktuélnich problémech systému Prazské integro-
vané dopravy, zmén vyplyvajicich z novych evropskych
norem, ale i o postaveni Dopravniho podniku hl. m. Pra-
hy, akciové spole¢nosti v systému Prazské integrované
dopravy jsme si povidali s feditelem ROPIDu ing. Jitim
Prokelem.

DP-K Zd4 se to neuvétitelné, ale ROPID uZ funguje
sedm let. Co povaZujete za jeho nejvétsi piinos pro Pra-
hu a okolnf{ region?

Myslim, Ze se podatilo naplnit jeden z davodd, pro¢
naSe organizace byla zaloZena, a to formulovat dopravni
objednavku z pohledu mésta. V té oblasti se nam poda-
tilo vybudovat nové vztahy ve vefejné dopravé, pravé ve
vztahu k dopravni objednavce.

Za pozitivni rovnéZ povazuji navazani velmi dob-
rych kontakt s méstem a jednotlivymi méstskymi Cast-
mi. Da¥i se nam reflektovat jejich poZadavky, ale i probi-
rat moznosti, které hromadna doprava osob v dané ob-
lasti dava.

Myslim, Ze mame také zasluhu na zvy3ovani kvality
hromadné dopravy osob v Praze, ptredevdim aplikaci
v poloviné devadesatych let ptijatych standardd kvality
(jiné neZ prosazuje nase spolecnost v Programu kvality
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sluzby — poznamka autora), které definovaly maximalni
piipustné intervaly, dostupnost centra a podil sedicich
a stojicich cestujicich ve vozidlech hromadné dopravy.

Zavérem bych se rad zminil i o ¢aste¢ném otevieni
prepravniho trhu, které se p¥iznivé projevilo v cenové
oblasti na pfiméstskych linkach.

DP-K Vratme se jesté k dopravni objednévce, jak ji
fesite z pohledu finan¢niho?

Finanéni stranka bude FeSena ve vazbé na proces
piipravy rozpoctu mésta. Prvni navrh finanéniho zajis-
téni bude zpracovan jiz do konce prvniho pololeti letos-
niho roku a definitivni ¥e$eni pak bude projednino
v méstské radé v zavéru roku. Reseni bude pochopitelné
vyplyvat z moznosti méstského rozpoctu, ale i z rozsahu
statni dotace pro provoz p¥iméstskych linek.

DP-K Uspécht byla cel4 fada, v &em naopak vidite
nedostatky a na co se chcete zamé¥it v nejbliZsi budouc-
nosti?

Stale mame co zlepSovat. Ted se chceme zamé¥it na
informace pro cestujici, kde mame zna¢né rezervy. In-
formacni systém by mél byt jednotny pro vechny druhy
dopravy, proto se budeme snazit zapojit ve vétsi mife
i Ceské drahy.

Réadi bychom také dosahli vétsi otevienosti pre-
pravniho trhu, ale tomu p#ili§ nepomaha soucasna le-
gislativa. V blizké dobé vsak ma dojit ke zméné evrop-
ské legislativy, coZ se promitne i u nas. K aplikaci no-
vé normy chceme po jejim schvaleni aktivné ptistou-
pit.

- kontakt

Dari se nam naplnovat
duvody, pro¢ byla nase
organizace zalozena,
tvrdi reditel ROPIDu

DP-K Zminil jste se o nové evropské normé, jakou
cestu bude prosazovat ROPID v Praze a p¥ilehlém re-
gionu?

Bedlivé sledujeme diskuse, které v zemich Evropské
unie o nové legislativé probihaji. Ale v soucasné dobé
nezbyvé nez pockat, jaké bude kone¢né znéni normy.

Nasim cilem bude, aby byla stanovena jednoducha
ajednoznacna pravidla nejen pro ROPID, ale aby v ko-
neé¢ném duasledku z nich mél uzitek i cestujici. Nasi sna-
hou také bude, aby se nam podatilo dosahnout trvalého
snizeni naklada.

O tom, k jaké varianté se ptiklonime, zda ke smlou-
vam na zakladé kvality dopravy nebo k vybérovym tize-
nim, je zatim predcasné se vyjadfovat.

DP-K Autobusovd doprava se vramci systému
Prazské integrované dopravy prudce rozviji, u Zeleznié-
ni dopravy tomu tak neni. Prod
a jaké kroky p¥ipravujete ke zlep-
Senf soucasné situace?

Plné zapojeni Zelezni¢ni do-
pravy vyzaduje velké finanéni na-
roky, a tak jde o dlouhodobégjsi
proces. Nyni se snazime oznacova-
¢i jizdenek vybavovat dalsi stanice
a zastavky v okoli Prahy.

Dal$im problémem je vozovy
park. Ten stavajici je jen Castecné
vhodny pro piiméstskou dopravu,
navic pomalu doZiva a ndhrada
v podobé modernich elektrickych
patrovych jednotek je z finan¢nich
davoda nedostate¢na.

Nasim cilem je zvysit prijezd-
nost Prahy, aby naptiklad vlaky od
Lysé pokracovaly dale do Benesova
nebo Berouna, tim by atraktivita
tohoto druhu dopravy vyznamné
stoupla. Pokud se nepodafi pro-
tdhnout vlaky, iniciujeme alespon
organizaéni opatfeni, Ze by se
prestupy mezi ptiméstskymi vlaky
realizovaly u jednoho nastupisté.

Pro dlouhodoby vyhled byla vypracovana studie za-
byvajici se misty, kde by bylo mozné vybudovat nové Ze-
lezni¢ni stanice, aby doslo k lepSimu propojeni Zeleznice
s méstem. Jen namatkou bych rad uved! Rajskou zahra-
du, Podbabu a Kacerov.

DP-K Koncem dubna hostila Praha zasedan{ sdru-
Zeni EMTA, miZete nasim &tendfam tuto organizaci bli-
Ze predstavit?

Cleny sdruzeni EMTA jsou organizace podilejici se
na planovani a organizovani dopravy ve méstech a aglo-
meracich vzemich Evropské unie. Ceska republika,
zastupovana ROPIDem, je jedinou zemi vychodniho blo-
ku, ktera je tam zastoupena.

Clenstvim v této organizaci mame moznost podilet
se na pripravé piislusné evropské legislativy, Casto se na
zasedanich hovoti o smluvnich vztazich a také o kvalité
dopravy.

Zaroven pti této prilezitosti mohu potvrdit, Ze praz-
ska méstskd hromadna doprava ma v Evropé pomérné
dobré renomé, ale i zde jesté musime odbouravat nékte-
ré piedsudky nasich kolegt z Evropy. Vyhodou je Zivy
zajem o Prahu a jeji dopravu.

DP-K Vratme se viak domti, jaka je pozice Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, akciové spole&nosti v ramci
systému PraZské integrované dopravy ve srovnani s os-
tatnimi dopravci?

Dopravni podnik je uréité konkurenceschopny, jim
nabizené sluzby jsou na vynikajici urovni, dé se ¥ici, Ze

Jan Surovsky

na vy$$i neZ u ostatnich dopravcd, ale ma problém s ce-
nou. Ta je také vy$si a mnohdy neakceptovatelna obcemi
za hranicemi Prahy. Na druhou stranu je nutné dodat, Ze
podobné problémy maji i jiné velké zahrani¢ni dopravni
podniky.

Tady plati, Ze kvalita musi byt cenové akceptova-
telna. Pokud k tomu dojde, miiZze se Dopravni podnik
opét vyraznéji prosadit na linkach p¥iméstskych.

DP-K Nedéle 10. ¢ervna je datem celostatnich
zmen, jaké budou v systému PraZské integrované dopra-
vy a co pfipravujete v del$im ¢asovém horizontu?

Co se tyce méstské hromadné dopravy, po skonceni
prazdnin by mélo dojit zejména ke zménam v noéni do-
pravé. P¥ipravujeme zkraceni intervalu na 30 minut, coz
by mélo byt pro cestujici 1épe zapamatovatelné nez sta-
vajici systém. P¥estupni vazby samoziejmé zachovame.

V soucasné dobé kon¢i jednani s méstskymi Castmi
ohledné spojeni na utady vzhledem k zavedeni novych
spravnich celkl od 1. ledna letodniho roku. I z tohoto
davodu je mozné, zZe vzniknou nékteré zmény v linko-
vém vedeni. Spojeni k titadtim je jednim z prvka zaklad-
ni dopravni obsluznosti, kterou mame p¥i projektovani
na paméti.

Pokud jde o pfiméstskou dopravu, pFipravujeme z¥i-
zeni nové vyznamné linky do Brandysa nad Labem — Staré
Boleslavi z Ceskomoravské pies Kbely a Vinot. Ve spolu-
praci s Ceskymi drahami budou postupné instalovany
oznaCovace jizdenek na trati 011 Praha — Kolin, a to nej-
prve v tseku z centra do Uval, pozdéji az do Pofican.

0Od za¥i pak pripravujeme zapojeni mésta Odolena
Voda do systému Prazské integrované dopravy.

DP-K Chystéte také néjaké zmény v provozu metra
a tramvajf?

V ptipadé podzemni drahy ¢ekame, az se Dopravni
podnik dostane z krize, kterou mu p¥ivodil nedostatek
vozli metra. Potom chceme zrusit opatfeni vynucena
pravé nedostatkem vozu.

V tramvajové dopravé jsme spokojeni s posledni
zménou, kterd odstranila p¥etiZena mista v siti jako Ma-
14 Strana nebo usek I. P. Pavlova — Karlovo namésti. Pri-
zkumy ukazuji, Ze doslo k vy$$imu vyuziti tramvajové
sité, coz je potésitelné.

DP-K V z4véru bych se rad zeptal na soutasné vzta-
hy mezi ROPIDem a Dopravnim podnikem, nejsou vZdy
dplné idylické?

Urcity stiet vychazi p¥imo z podstaty soucasného
systému, ktery je zaloZen na riiznosti pohledd, nasem
coby organizatora a Dopravniho podniku jako dopravce.
Myslim, Ze nejlepsi cestou je konstruktivné fesit problé-
my se zajmem poskytovat co mozna nejlepsi sluzby ces-
tujici vefejnosti. Musim dodat, Ze se ndm v posledni do-
bé da¥i nejvétsi rozpory sladit p¥i pravidelnych setka-
nich vedeni obou firem.

S feditelem ROPIDu si povidal Petr Malik
. . - B!
Foto: Josef Karel



Zeleznice v Prazskeé
integrované doprave

V kvétnovém ¢isle DP-KONTAKTu byla uvefejnéna
poznamka ,,0 kolejich vlastnima o¢ima“, v niZ se znacka
—bda— zamysli nad nevyuZitim a moznostmi Zeleznice
v méstské a piiméstské dopravé v prazském regionu.
Neskodi tyto myslenky ponékud rozvést a uvést nékteré
konkrétni tdaje i zaméry do budoucna.

Prvni zasady spolupréce hl. m. Prahy a CSD byly po-
depsany v Cervnu 1992 a od ¥ijna téhoZ roku mohli ces-
tujici s predplatnimi jizdenkami MHD pouZivat osobni
vlaky mezi 23 Zelezni¢nimi stanicemi a zastavkami na
uzemi Prahy, které se nachazely p¥iblizné 10 km od
centra. Od 1. Cervence 1994 se moznost pro cestujici
s predplatnimi jizdenkami rozsi¥ila na osobni a spésné
vlaky na celém tizemi hlavniho mésta. Za necely rok, od
31. kvétna 1995, bylo zfizeno vnéjsi tarifni pasmo pro
16 stanic a zastavek v piiméstské oblasti. Dosud nejvy-
znamnéjsim krokem v tizemnim rozsifeni Prazské inte-

‘, Foto:Jos;ef Karel
T

grované dopravy bylo vytvoieni 4 vnéjsich tarifnich pa-
sem od 1. ledna 1996. Hrani¢ni tarifni body PID na Ze-
leznici se tak dostavaji do vzdalenosti pFiblizné 40 km od
centra mésta. Od 28. kvétna 2000 vzniklo 5. tarifni pas-
mo, které zatim netvo¥i celé mezikruZi, ale pouze useky
trati 210 (do Dob#ise) a 212 (Sazava—Cerné Budy).

Vhodné tzemni rozsifovani je pt¥edpokladem, ne
vsak jedinou cestou k vy$§imu zaclenéni Zeleznice do in-
tegrovaného systému hromadné dopravy. V poslednich
letech vznikaly navazné autobusové linky, dopravujici
cestujici k hlavnim Zelezni¢nim tratim. Jako p¥iklad lze
uvést linku ¢. 361, kterd v kmenové trase Velké Popovi-
ce, Lojovice — Strancice, nadrazi vyjela 31. kvétna 1999
ajejiz provoz byl posilovan (rozsah provozu, interval,
prodlouZeni trasy) prakticky s kazdou zménou jizdniho
fadu CD. Tato linka viak zdaleka nenf jeding, ktera na-
vazuje na vlaky CD, z 89 piiméstskych linek PID v roce
2000 jich 16 mélo vazbu na Zeleznici mimo tizemi Prahy
a tento vyvoj pokracuje. Od 28. ledna 2001 je v provozu
linka €. 401 Nespeky — PySely — Senohraby, nadrazi a p¥i-
pravuji se dal3i (projednavano je napiiklad Ceskobrod-
sko od zatijové zmény jizdniho fadu CD).

Dal§im vyznamnym krokem je tzv. plnd integrace
Zelezni¢nich trati umoziujici pouzivani vlakd na inte-
grované jizdni doklady PID i cestujicimi, ktefi nemaji
piedplatni jizdenky, ale cestuji na jizdenky pro jednotli-
vou jizdu nebo v ramci Prahy i celodenni p¥ipadné vice-
denni jizdenky PID. Plna integrace je technicky podmi-
néna instalaci oznacovacich strojka v Zelezni¢nich sta-
nicich a zastavkach a je predpokladem k vedeni navaz-
nych autobusovych linek k Zeleznici, ptipadné ke zfizo-
vani parkovist typu P+R u Zeleznice. Plna integrace je
v soucasné dobé v tratovych usecich Praha hl. n. — Se-
nohraby na benesovské trati a Praha hl. n. — Revnice na
trati berounské.

Ve spolupraci ROPIDu a CD se p¥ipravuje plna inte-
grace v tuseku kolinské traté Praha Masarykovo nadrazi
— Uvaly resp. Poficany, ktery by mél byt hotov jesté v le-
to$nim roce.

V soucasné dobé je v systému PID zaclenéno 23 Ze-
lezni¢nich trati nebo jejich &asti véetné vsech 10 trati
usticich do hlavniho mésta. To predstavuje 200 Zeleznic-
nich stanic a zastavek a vice nez 630 km trati, tj. 6,8 %

Zeleznic¢ni sité v CR. Na tzemi Prahy jsou integrovany
viechny traté s osobni dopravou, na nichz lezi 43 stanic
a zastavek. Zeleznice je v systému PID v Praze druhym
nejvétsim dopravcem (po Dopravnim podniku), oviem
v samotném StiedoCeském kraji jsou v integrované do-
pravé CD dopravcem nejvétsim. Dal3i rozvoj integrova-
ného systému na uzemi StfedoCeského kraje predpokla-
da integraci vétsich mést regionu se zna¢nou pravidel-
nou dojizdkou do Prahy (Bene3ov, Nymburk, Podébrady,
Kolin), ale i nékterych vedlejsich trati, kam prioritné
pronikne integrovana autobusovd doprava (naptiklad
Koutimsko). Cilovy stav by pak mél zahrnovat integraci
piiblizné 1 250 km Zelezni¢nich trati (13,4 % sité CD)
s dalsimi 190 tarifnimi body CD.

V soucasné dobé& p¥epravi pfiméstska Zeleznice den-
né v pracovni dny do a z hlavniho mésta témé¥ 80 tisic
osob, za rok p¥iblizné 26 miliond, tj. vice nez 14% obje-
mu vnitrostatni osobni prepravy CD. Pii-
tom jen na tfech nejfrekventovanéjsich
tratich (kolinské, beneSovské a beroun-
ské) je to vice neZ 60 % a podil péti dvou-
kolejnych trati (tedy poloviny z deseti
zausténych do Prahy) je 87%. Diky po-
stupné se prohlubujici integraci Zeleznice
se dafi udrZet pocet cestujicich v p¥i-
méstské Zelezniéni dopravé v podstaté na
stejné drovni (rok 1997 — 77,7 tisic cestu-
jicich denné, rok 1998 — 77,4 , rok 2000 —
77,4) pti soustavném rastu podilu cestuji-
cich pouzivajicich jizdni doklady PID (rok
1997 - 32,5%, rok 98 — 35,6%, rok 2000 —
39,2%). Ve srovnani s dalkovou Zelezniéni
dopravou, ktera denné ptiveze do a z me-
tropole p¥es 30 tisic cestujicich, to zname-
na, ze priméstské vlaky se podileji na p¥epravnich obje-
mech Zeleznice ve vztahu k hlavnimu méstu vice nez
70 %. Tomu zdaleka neodpovida vyznam, ktery byl zatim
piiméstské dopravé prisuzovan Ceskymi drdhami jak
z dopravné-technologickych hledisek, tak v investic-
nich pocinech.

Vysledky piiméstské Zelezni¢ni dopravy v prazském
regionu, dané zejména stale vétsim uplatfiovanim prvkd
integra¢niho systému (intervalovy provoz, oznaovale
jizdenek na nadrazich, navazné autobusové linky k vla-
kaim) jsou na prvni pohled obstojné. Vychazime-li viak
z toho, Ze Zeleznice by méla byt patefnim systémem p¥i-
méstské dopravy a porovname-li statistické udaje s os-
tatnimi druhy doprav, je podil Zeleznice na pFiméstské
dopravé v prazském regionu nedostate¢ny. Jen osobni
automobily ptepravi denné do Prahy a z Prahy p¥iblizné
440 tisic osob, vetejna linkova autobusova doprava 50 ti-
sic a dalsi (zatim nesledované mnozZstvi) smluvni auto-
busové doprava. P¥iméstské autobusy PID p¥epravi den-
né témet 90 tisic osob, vnitroméstské cesty z toho na
nich uskuteciuje 23 tisic cestujicich a hranice Prahy
piekracuje témé¥ 50 tisic osob. Z toho je zfejmé, Ze po-
dil Zeleznice na veSkeré osobni dopravé pies hranice
hlavniho mésta ¢ini 17%, tj. necelou 1/6 z denniho ob-
jemu. Ve vlastni pfiméstské dopravé bude podil hromad-
Ze u prepravy osobnimi automobily, kde se statisticky
nerozlisuje preprava dalkova a piiméstska, bude podil
dalkové dopravy ziejmé vyssi neZz u Zeleznice. Podil
Zeleznice na celkové primeéstské dopravé lze odhadovat
na 25%.

V Praze ovSem ani tohoto nep¥iznivého podilu Ze-
leznice zdaleka nedosahuje. Na ptepravé cestujicich
v hromadné dopravé v Praze se Zeleznice podili pouhy-
mi 2,5%, jsou to oviem v prevazné vétsiné jiz zminéni
cestujici p¥iméstské dopravy, transformovani do praz-
skych objemu. Pouzivani Zeleznice v méstské dopravé
neni v Praze — aZ na vyjimky, nap¥iklad z Klanovic ¢i Ko-
lovrat — vibec obvyklé. D4 se ¥ici, Ze Prazané nejsou na
vyuzivani Zeleznice v méstské dopravé ,nauceni®, Zelez-
nice do MHD v Praze tradi¢né vyznamné nezasahovala,
mésto s ni v MHD ani prakticky nekalkulovalo. V pade-
satych a Sedesatych letech 20. stoleti doslo k postupné-

mu ruseni fady Zelezni¢nich zastavek (Karlin, Hloubg-
tin, Vinohrady, Michle, Spotilov, Liboc) i vyznamnych
nadrazi (Té$nov, Liben dolni, Vy$ehrad), coz k vyuZivani
Zelezni¢ni dopravy jisté nep¥ispélo.

Velky objem nédkladni p¥epravy, ktera méla mnohdy
faktickou p¥ednost pred dopravou osobni, negativné
ovlivnil spolehlivost Zeleznice a davéru v jeji sluzby.
V posledni dobé se sice piistup Ceskych drah k osobni
dopravé méni k lep§imu, mnohem pomaleji se vSak mé-
ni nazory na Zeleznici u jejich potencialnich zakaznika
— stale u mnohych pFeziva nazor, Ze vlaky jsou zpoZdéné
a §pinavé, nazor, ktery denni provozni realita ptes fadu
zlepSeni zatim dostate¢né nevyvratila.

Pfitom rozsah Zelezni¢ni infrastruktury je v Praze
v porovnani s ostatni kolejovou dopravou pro Zeleznici
piiznivy — Zeleznice ma na tzemi Prahy 200 km Zelez-
ni¢nich trati, z toho pro osobni dopravu je vyuzivino
170 km, z nichZ je 77 km dvoukolejnych (pFipomerme,
ze tramvajovych trati je 136 km a trati metra 50 km).
Nevyuzivani Zeleznice v méstské dopravé je jisté koda
i proto, Ze naptiklad pramérna cestovni rychlost metra
byla v roce 2000 35,7 km/h, tramvaji 18,9 km/h a auto-
bust 25,2 km/h, zatimco prameérna cestovni rychlost
zastavkovych p¥iméstskych vlak dosahuje v prazskych
usecich na dvoukolejnych tratich 49,8 km/h a na jedno-
kolejkach 39,5 km/h. Na nejvytizenéjsi kolinské trati je
to dokonce 51,4 km/h. Tomu odpovidaji i Casy piepravy
mezi misty spojenymi Zeleznici — naptiklad Klanovice —
centrum vlakem za 23 minut, kombinace linka ¢. 261
+ metro B 46 minut, Sedlec — centrum vlakem za 13(!)
minut, linka ¢. 340 + metro A 23 minut, cesta Radotin —
centrum po Zeleznici trva 18 minut, autobusem ¢. 244
a metrem B 30 minut, Horni PoCernice — centrum poje-
dete 18 minut vlakem oproti 27 minutam MHD. To v3e
pii soucasném stavu infrastruktury, nebot modernizace
koridorovych trati se Praze zatim vyhnula — hotov je
tsek Kolin — Uvaly (mimo), pfed zahdjenim je tsek Kra-
lupy — Praha—Bubene¢ (mimo), rozhodujici stavby na
zlep3eni Zelezni¢ni dopravy v prazském uzlu jsou zatim
jen pFipravovany. V kvétnovém DP-KONTAKTu zmiio-
vand relace HostivaF — Hole3ovice by vlakem — pokud by
existovala Zelezni¢ni tangenta pies Liben — trvala 24 mi-
nut, po uvedeni nakladnich spojek Hostivat — Malesice —
Libent do normového stavu patrné méng, pies hlavni na-
drazi Ize dosdhnout ¢asu 31 minut (ale i toto spojeni je
hypotetické, nebot az na ptilno¢ni vlak do Kralup osobni
vlaky pres HoleSovice nejezdi), pti pouziti MHD (tram-
vaj, A, C) Ize dosdhnout minimalniho ¢asu 36 minut.

Je zfejmé, Ze vy$Simu vyuziti Zeleznice v prazské
méstské hromadné dopravé nebréani jen nechut uZivate-
14, ale hlavné to, Ze nejsou vytvoteny pottebné piedpo-
klady — zejména propojeni nebo alespoil pFipojové nava-
zani radidlnich ramen p¥iméstské Zelezni¢ni dopravy
a vytvoFeni tangencialnich spojenti tak, aby Zeleznici by-
lo mozno vyuzivat k cestam mezi protilehlymi ¢astmi
Prahy. Nedostate¢na je i sit zastavek na tizemi mésta,
$pickovy interval piiméstské dopravy 30 minut obtizné
konkuruje méstské hromadné dopravé, pievazujici vo-
zovy park vozidel p¥iméstské dopravy je provozovan za
hranici své Zivotnosti.

Nékteré z téchto handicapt lze Castecné zmirnit
i pfi souCasném stavu infrastruktury, zasadniho obratu
je v8ak mozno bez investi¢nich po¢inti dosahnout pouze
stézi. Proto bylo hl. méstem Prahou a ministerstvem do-
pravy a spoju zadano zhotoveni ,Studie obsluhy hl. m.
Prahy a okoli hromadnou dopravou osob®, jejiZ zpraco-
vand variantni ¢ast je v soucasné dobé predmétem pf¥i-
pominek mésta i méstskych organizaci (véetné Doprav-
niho podniku). V souladu se zaddnim je ve studii véno-
vana velka pozornost Zeleznici véetné postupného tese-
ni naznacenych problémt, naptiklad umoznéni $picko-
vého intervalu 15 minut na hlavnich tratich, propojeni
piiméstskych ramen. Pozornost je ve studii vénovana
i moznostem vyuziti nékterych Zelezni¢nich trati pro
tramvajovy provoz. Samotna ,,Studie obsluhy* a jeji dil¢i
vystupy by byly namétem na samostatny ¢lanek; vzhle-
dem k probihajicim p¥ipominkdm a olekavané podrob-
né diskusi k dosazenym zavéram bychom ponékud
predbihali.

Zeleznice v hlavnim mésté je viak natolik perspek-
tivni a jeji problematika zajimavd, Ze k tomuto namétu

Ing. Pavel Addmek, ROPID
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Nejzrucenejsi ridici
soutezili ve Vysokém Myte

Mezi jednotlivci rozhodlo
pouhych 25 bodé. Pravé o tolik
vice nasbiral kli¢ovsky Pavel Ve-
Ceta, jako jediny se ziskem nad ti-
sic bodd, v souboji s Pavlem Ka-
bourkem z Rep.

Na dréze autodromu cekalo
t¥inact prekazek, které museli
soutézici zdolat v asovém limitu
deseti minut.

P#i prvnich dvou se snazili
otev¥it vnéjsi Cast prekazky. Né-
komu stacil ijen boéni blinkr,
aby odesel s pInym poc¢tem bodd.

P¥i tfeti rozhodoval odhad.
Ridi¢ mél za tkol zastavit co nej-
ptresnéji pét metr pred prekaz-
kou. Centimetr navic nebo méné
znamenal cenné body dold.

Na &tvrté prekazce rozhodo-
val cit. Zacouvat piesné tak, aby
se majak pouze rozblikal, ale zvu-

Dokazat odhadnout priijezdny priirez autobusu nebylo jednoduché, nékteri jeden ze
sudd posunuli, a tak si nepripsali Zadny bod.

la ¢inf 260 centimetr( a nejlepsi se dokazal protahnout
mezerou jen o dva centimetry $ir$i. Takovy vykon uz vy-
Zaduje opravdu mistrovské oko. SoutéZni autobus po-

kové znameni ztstalo potichu. Kdo si nedal pozor a vy-
rusil okoli nep¥ijemnym piskanim, odjizdél bez bodu.
Rovnéz u dalsi prekazky rozhodovaly doslova milimetry.

&

S uvodni dvojici prekazek vétsina soutéZicich neméla pro-
blémy. Méli pohnout pouze s bilou ¢asti prekazky.

Dokaézat si poradit s vozidlem a s prekdzkami bézné
se v provozu nevyskytujicimi, ale také prokazat znalost
zdkona o provozu na pozemnich komunikacich. To byl
tkol dvou desitek ¥idi¢i odstépného zavodu Autobusy

Milimetry rozhodovaly pri shazovani zelenych hranold,
kdo si najel o trochu vic a shodil i ¢erveny, byl citelné po-
trestan.

na vnitropodnikovém kole soutéze zru¢nosti na moder-
nim autodromu ve Vysokém Myté.

Kazda ze Sesti garazi vyslala trojici ¥idi¢t a navic se
soutéZe Ucastnilo trio Zen z rGznych provozen, které vy-
tvotily druzstvo tidicek.

Nejvice radosti panovalo po skonleni soutéze v ty-
mu garéaze Repy, jejiz zastupci Pavel a Petr Kabourkové,
spole¢né s Jaroslavem Schneiderem dokazali nasbirat
nejvice bodd, a tim ziskat premiérové vitézstvi.
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Na vozovce bylo postaveno
pét dvojic zelenych a Cerve-
nych hranold, ale pokud si
chtél ¥idi¢ p¥ipsat maximal-
ni poCet sto bod, musel
shodit pouze zeleny hranol.
Na paté prekazce bylo moz-
no nejvice ziskat.

Sesta piekazka, ,odsou-
vani zavory“ ¢elem vozidla
nedélala vétsiné problémy.
Sedmicka byla obdobou
¢tytky, ale tentokrat Slo
o kontakt pfedni ¢asti vozid-
la. Nasledujici ukol provéril
odhad vzdalenosti p¥i
objizdéni cyklisty, ale poné-
kud nepochopitelné z levé
strany, v provozu se to-
tiz prekazky p¥ekondvaji
zZprava.

Na devitce si ¥idi¢ ne-
chal nastavit sudy tak, aby

mezi nimi bez probléma projel. Prajezdny priifez vozid-

Posouvani zavory nedélalo problémy.

Podekovani

Vazené damy, vazeni panoveé,

dovolte mi, abych vam podékoval za Gcast v pre-
miérovém ro¢niku soutéze ,Zruénost v jizdé autobu-
sem*, kterd probéhla pro Fidice naseho od§tépného
zavodu 19. dubna letodniho roku ve Vysokém Myté.
Myslim, Ze se podafilo zahdjit novou tradici, ktera by
se méla stat vyznamnou soucasti Zivota naseho od-
§tépného zavodu.

Vitéztim jesté jednou blahopieji k dosazeni vy-
bornych vysledki a vétim, Ze své mistrovstvi potvrdi
nejen v kazdodenni sluzbé na$im zakaznikiim, ale
i na mezinarodni soutézi ridi¢a, konané letos v zafi
opét ve Vysokém Myté.

Velmi lituji, Ze jsem se soutéZniho klani nemohl
osobné zucastnit a vychutnat tak vybornou atmosfé-
rou, vladnouci po cely den na vech mistech.

Ing. Ladislav Spitzer, feditel o. z. Autobusy

skytnuty Karosou mél na
¢elnim narazniku ptivaza-
né zéavazi, a to mélo na de-
saté prekazce sméfovat
piesné do st¥edu terce
umisténého na vozovce.
Ne vzdy se to podafilo.

Na jedenéctce se hralo
jako v loterii o padesat bo-
dd. Umistit kouli na lané
do ptipravené plechové
skiinky se podatilo pouze
tfem tidicam.

Predposlednim  uko-
lem bylo projet co nejpies-
néji pravym prednim ko-
lem vyznacenou drahu a
na zavér se couvalo tak,
aby tidi¢ zastavil pravym
zadnim kolem na uréeném
misté.

P¥i seznamovani s
drdahou se vymyslela ta

prava taktika za p¥itomnosti Feditelt garazi, ale uspéli ti,
kteti se dokazali nejlépe vyrovnat s okamzitou situaci,
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Trefit se zavazim na stred terce nebylo jednoduché, ale né-
kterym ridi¢iim se to podafrilo.

stejné jako je tomu v béZném provozu.

Karosa, se kterou se na autodromu jezdilo, méla
mechanickou p¥evodovku. Vitézny Pavel Velefa, ptisobi-
civ kli¢ovské garazi uz 10 let, v podobném vozidle sedél
opét po tfech mésicich. ,V Praze jezdim se City busem
s automatickou ptrevodovkou na linkach ¢. 102 a 151,
proto byla mechanicka pt¥evodovka zménou proti za-



Loterie — umistit kouli do plechové skritiky se podarilo
pouze trem ridicum.

béhlému stereotypu, ale nevadilo mi to.“ P¥i prekonava-
ni jednotlivych prekdzek se Veceta fidil predevsim in-
stinktem.

Soutézici si pochvalovali i doprovodny program,
kterym byla exkurze do vyrobniho zivodu Karosy
aprednaska o historii, ale i vyhledech nejvyznamné;jsi-
ho tuzemského vyrobce autobusu.

Vysledky soutéZe zruénosti 2001: Jednotlivci:

1. Pavel Vecera (Klicov) 1017 boda, 2. Pavel Kabourek
(Repy) 992, 3. Antonin Véchtik (Vrsovice) 971, 4. Kamil
Cernousek (Dejvice) 928, 5. Petr Kabourek (Repy) 905,
6. Vaclav Stransky (Vrsovice) 904, 7. Milan Lis (Hostivat)
899, 8. Jaroslav Schneider (Repy) 863, 9. Tomés Jandera
(Dejvice) 853, 10. Tomas Krbalek (VrSovice) 793, 11. Ro-
bert Miksa (Klicov) 774, 12. Stanislav Rehak (Hostiva¥)
751, 13. Véra Sebestikova (Vrsovice) 721, 14. Vaclav Ba-
re$ (Dejvice) 688, 15. Vladimira Pliskova (Klicov) 687,
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16. Jan KoZeny (Kacerov) 674, 17. Jiti Janacek (Kacerov)

658, 18. Helena Lisova (Hostiva¥) 649, 19. Jiti Somov

(Klicov) 633, 20. Ladislav Balvin (Hostivat) 603, 21. Ra-

dek Habarta (Kacerov) 585.

Druzstva: 1. Repy 2761 bodd, 2. VrSovice 2669,

3. Dejvice 2470, 4. KliCov 2425, 5. Hostiva¥ 2254, 6. Zen-
ské druzstvo 2057, 7. Kacerov 1918.

SoutgZ zruénosti sledovali ve Vysokém Myté

Marie Vran&ikova a Petr Malik

Velice atraktivni byla rovnéz exkurze ve vyrobnich halich Karosy, kde se Fidi¢i podrobné seznamili se vznikem vozidla za

Jjehoz volant kazdodenné usedaji.

Mezinarodni soutez v jizde
zrucnosti ridica tramvaji

podniku Tomas Kostelnik.

V ramci oslav 100 let elektrickych tramvaji v Ostra-
vé uspotadal Dopravni podnik Ostrava a. s. mezinarodni
soutéz v jizdé zrucnosti ¥idi¢a tramvaji.

Kdo je pravidelnym c¢&tenafem DP-KONTAKTu,
mozZna si vzpomene, Ze se o posledni soutéZi Fidicu
tramvaji psalo v ¢ervencovém Cisle roku 1999. Také se
tam psalo o ,dal$im ro¢niku“ této soutéze. Tentokrat
slova ,dal3i ro¢nik musime vynechat. Mame k tomu
objektivni divody. V predeslych soutézich byla vzdy teo-
retickd i prakticka Cast soutéze, kazdy dopravni podnik
mél jen jedno soutézni druzstvo a druzstvo bylo smise-
né. Tentokrat tyto zvyklosti neplatily.

Ale pojdme pékné od zacatku.

Koncem meésice b¥ezna tohoto roku jsme obdrzeli
od ostravskych kolegli pozvanku na soutéz. Pozvinka
piisla zaroven s propozicemi soutéze a s zZadosti o zasla-
ni startovného (v p¥ipadé zdjmu zucastnit se soutéze).
Startovné jsme zaslali a 4. kvétna 2001 se vydali do Ost-
ravy. Jelikoz jsme Zili ve vzpominkéach na minulou sou-
téz, cekali jsme alespont obdobné podminky. Ale ouha.
Situace byla ponékud jind. Ubytovani bylo na ubytovné

Trio nejlepsich, zleva Bohuslav Olejar, Vlastimil Koza a reprezentant naseho

Martinov (p¥iblizné 10 minut chdze od
arealu Ustiednich dilen DP Ostrava v
Ostravé — Martinové). Podminky byly
ponékud spartanské (nap¥iklad 1 sprcha
a 3 WC na celé poschodi), byt cena spise
pfipominala velice slu$ny penzion (pak
jsme se dozvédéli, Ze v ubytovani byla
zahrnuta i slozka pro poradatele — té-
meét 3/4 ceny...).

Dalsim pt¥ekvapenim bylo, Ze i ves-
keré organizacni véci se odehrily az
v den soutéze. Takze: 6. kvétna jsme se
sesli s ostatnimi tGcastniky na oficialnim
zahajeni soutéZe v aredlu dsttednich di-
len. Celkem se prezentovalo 11 druz-
stev, domaci byli zastoupeni 2 druZstvy
(pry maji dvé vozovny), ze zahrani&i p¥i-
jela tradi¢né muzstva Kosic a Bratislavy
anavic idruzstvo z Drazdan. Soutézi-
cich bylo tedy 22. D¥ive vzdy ptl Zeny
a ptl muzi. Tentokrat ne. Zeny byly pou-
ze 4. Ale abychom se vratili k tomu hlav-
nimu — po prezentaci si soutézici vylo-
sovali ¢isla: 17 (Tomas Kostelnik) a 15
(Dana Souchova) a §lo se na snidani. Po
té nasledovalo slavnostni zahajeni a dale
byla prohlidka soutézni traté a jednotli-
vych disciplin.

Zde jsou jednotlivé discipliny:
. — start
— usekovy déli¢
. — bezpecnostni zastavka
. — prekazka vpred
. — prekazka vzad
. — dodrzovani stanovené rychlosti
— zuzeny pruajezdny profil
8. — sunuti vadného tramvajového vozu
9. — otaceni zavory
10. — zastavka MHD
11. — dodrzovani stanovené rychlosti
12. —cil

Soutéz probihala na Cas a jezdilo se se soupravou
2xT3. Jelikoz jsme si na predchozi soutéze vzdy pujcova-
li radar na méfeni rychlosti, byli jsme zvédavi, jak si
Ostravéci poradi s touto disciplinou (o radar neprojevili
zajem). Reseni nasli. Vsichni soutézici méli odkryty ta-
chograf a dodrzeni rychlosti se kontrolovalo podle dat
z tachografu. Zajimava byla disciplina ¢. 9. Na tomto sta-
novisti byla oto¢na zavora, na které byly naskladany na-
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plnéné plechovky od piva (ne s originalni naplni); zde se
skute¢né projevil cit soutézicich pro jizdu. Cela trat byla
prehledna a celkem i pékné posazena. Méla vsak jednu
nevyhodu. Byla dlouha a jezdilo se pouze jedinou sou-
pravou. TakZe jedna soutézni jizda trvala p¥iblizné 15 az
20 minut. VSechna stanovi§té byla obsazena pracovniky
Dopravniho podniku Ostrava a kapitanem z kazdého
druzstva. Ti dohliZeli na nestrannost a objektivitu roz-
hodovani. Vysledky byly zpracovany pribézné a prehled-
né, v podstaté bez jakychkoliv probléma.

A jak to dopadlo? Na 1. misté se umistil Vlastimil
Koza (Liberec), na 2. misté Bohuslav Olejar (KoSice)
a na 3. misté na§ Tomas Kostelnik. Dana Souchova byla
v Zenach druhd, ale tato skupina nebyla vyhlasena.
V druzstvech jsme se umistili na 5. misté (ve smiSenych
na 1. misté).

Zdolavani jedné z prekazek na trati v ostravskych ustred-
nich dilndch.

Co tici zavérem? Dojmy zustaly dost rozporuplné,
soutézni trat byla slu$na, organizace pribéhu soutéze
také. Na zadost zastupcti z Liberce a Prahy byla po sou-
téZi (do zpracovani vysledk() zahrnuta projizdka po ko-
lejové siti Ostravy. A jesté jeden nevzpomenuty, ale di-
lezity udaj. Po cely soutézni den bylo pékné pocasi. Pry
to tak potadatelé objednali. (TakZe to se jim opravdu po-
vedlo).

SloZeni praZského tymu: Ing. Petr Reindl (kapitan
druzstva), Tomas§ Kostelnik a Dana Souchova (¢lenové
druzstva). —red—

Foto: o. z. Elektrické drahy
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Psal se 7. srpen 1901. Na trat mezi mosteckym nadra-
Zim a tehdej$im Janovem u Litvinova (dnes je zde nejvétsi
litvinovské sidlisté — jedendctitisicovy Janov) se vydaly prvni
Ctyti vyzdobené tramvajové vozy. Zacala se psat historie
méstské hromadné dopravy na Mostecku. Most tak mél p¥i-
lezitost stat se jednim z mala mést Rakousko — Uherska, kte-
ré se mohlo na prelomu stoleti pochlubit moderni elektric-
kou drdhou.

Podle dostupnych prament se hlavnim motivem k roz-
hodnuti mosteckych radnich ve prospéch tramvajové traté
stal mocny rozvoj primyslu na Mostecku a z toho vyplyva-
jici potfeba piepravovat velké mnozstvi pracujicich do pod-
nikd, jez vznikaly v panevni oblasti jako houby po desti.

Tramvajova drdha podstatné zkratila cestu za praci ha-
vitiim a textilnim délnikiim. Kromé toho se trat stala spoj-
nici mezi pramyslovou panvi a rekreaéni oblasti Krusnych
hor. K vybudovani prvni tramvajové traté na Mostecku byla
vyuzita koncese na tzkorozchodnou tramvaj, vydana v roce
1900 c. a k. ministerstvem Zeleznic ve Vidni na dobu Sede-
sati let. Provoz v té dobé obstardvala Briixer Strassenbahn
und Elektrizitatsgesellschaft, A. G. Briix. Soucasné byla
uzaviena smlouva s obci Most, podle které — po uplynuti
koncesni lhity — mélo veskeré zafizeni drahy a elektrarny
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pfipadnout méstu. K prevodu majetku viak nikdy v budouc-
nu nedoslo. Ze smlouvy vyplyva pro dnesniho cestujiciho
nezvykly fakt — méstska hromadna doprava byla tehdy spo-
jena s vlastni vyrobou elekt¥iny a zajistovala i prepravu zbo-
Z1. Trat o délce 12,9 km mezi Mostem, Kopisty, RtZodolem,
Lipétinem, Hornim Litvinovem, Hamrem a Janovem posta-
vila firma AEG Union Berlin za pouhych sedmnact mésicu.

0d zakladni dzkorozchodné trati Most — Janov se po-
stupné zacaly stavét vlecky. Prvni z nich — nédkladni uhelna
vlecka na dtil Minerva (Habsburgschacht) — byla zprovozné-
na 11. prosince 1903 a urcena pro odvoz uhli do elektrarny.
Nejvice se vozilo zminéné uhli, ale také Skvara, dlazebni
kostky, ale t¥eba i pivo. Postupem let vlecek ptibyvalo. Nej-
vétsiho rozmachu dosahla nékladni doprava na tramvajové
trati v letech 1917 az 1955.

Teprve az po Sestnacti letech provozu se trat dockala
i rozsiteni do mésta Mostu. Byl zprovoznén dsek mezi spo-
fitelnou a Cepirozskou vysinou o délce 3,2 kilometru. Trat
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na tzemi Mostu s predtim uz provozovanym tsekem mezi
nadrazim a okrajem mésta (1,5 km) smérem k Janovu tak
dosdhla necelych péti kilometr(i. Hlavnimi investicemi v le-
tech 1901 az 1917 vsak skoncilo veskeré usili rakouské pro-
vozni spole¢nosti o rozvoj tramvajové dopravy na Mostecku.

Autobusy byly poprvé nasazeny 21. dubna 1930. Stalo
se tak dvacet devét let po zahdjeni tramvajového provozu na
trati Most — Janov. Mostecka pouli¢ni drdha a elektrarenska
spolecnost zahdjila provoz péti autobusy znacky Praga na
linkach Most — Cepirozska vysina — Havraii a dale do Rudo-
lic, Souse, kolonie Centrum, Hamru, Janova, Kfizatek
a Mnisku. Za t¥i roky méla Mostecka spole¢nost v provozu
jiz Sest autobusovych linek. Jedna z nich vedla z Horniho
Jitetina pies Brandov az do saského Olbernhau. Celkova dél-
ka autobusovych linek ¢inila 85,4 km. Cestujici prepravova-
lo deset vozti Praga, Skoda a Tatra.

Autobusové doprava se stala nezbytnosti. Tramvaje to-
tiz nestacily naporu cestujicich. Vletech 1901 az 1937 se
pocet cestujicich v tramvajich zpétinasobil. O tom vsak ne-
chtéla slyset belgicka spole¢nost Société anonyme d’élektri-
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Sit dopravnich prostiedki pomohla
urychlit industrializaci Mostecka

cité Bruxelles, jeZ se po prvni svétové vélce stala majitelem
mosteckého dopravce. Belgické majitele zajimal jen zisk
a skutecnost, Ze po Sedesati letech provozu prejde tramvajo-
va draha do vlastnictvi mésta. Pracovalo se prosté tak, aby
meéstu byla pfedana hodnota rovnajici se nule. Proto se ne-
uskutecnily Cetné projekty novych trati k mostecké nemoc-
nici, do Souse, Zaluzi a Horniho Jifetina, ani dvacetikilo-
metrového okruhu spojujictho mosteckou MHD se siti
teplickych a tsteckych elektrickych drah.

V roce 1939 se zacal budovat v Zaluzi zavod na vyrobu
syntetického benzinu a soucasné v Litvinové i sidlisté pro
jeho zaméstnance. V té dobé byla mostecka pouli¢ni drdha
uznana jako vale¢né dilezity podnik, zatazeny do planu va-
le¢ného hospodaftstvi. Provoz probihal s nemalymi problé-
my. V dobé nejvétsiho bombardovéani hydrogenaéniho zavo-
du koncem roku 1944 a v roce 1945 byl udrZovan jen velmi
omezeneé.

Zacatek povalecného ob-
dobi byl ve znameni rozvoje
hned tii druhi méstské hro-
madné dopravy na Mostecku —
trolejbusové, tramvajové a au-
tobusové. Pro toto obdobi byl
charakteristicky také rychly
Vyvoj ve spolecnosti zajistujici
provoz MHD. Rychlost vyvoje
v dopravni spoleénosti je ziej-
ma na prvni pohled z postupné provadénych zmén jejiho
nazvu. Po osvobozeni v roce 1945 spolecnost nesla Cesky na-
zev Elektrarenské a dopravni podniky v Mosté, a. s. Po ptl-
roce — po vydani znarodiiovaciho dekretu 28. ¥ijna 1945 — se
zménilo jméno na Mostecké dopravni podniky St¥edoces-
kych elektraren, narodni podnik. V roce 1948 byl dopravce
prejmenovan na Severoceské elektrarny, narodni podnik,
Most — Dopravni podniky v Mosté. Prvniho ledna 1950 zaca-
lo platit usneseni Okresniho narodniho vyboru v Mosté z ro-
ku 1949 o zaloZeni Dopravniho komunalniho podniku mést
Mostu a Litvinova. Ten byl o ¢ty¥i roky pozdéji prejmenovan
na Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova. U tohoto nazvu
zstala spolecnost do soucasnosti.

O povalecné dobé a éfe lidové demokratického statu
(1945 az 1960) historické prameny o MHD na Mostecku uva-
déji: ,,0 tomto obdobi Ize hovo¥it jako snad o nejbouflivéjsim
rozmachu hromadné dopravy na kolejich ina vozovkach,
s elektrickym i naftovym motorem.“ Doslo dokonce i na pte-
stavbu osobnich tramvajt. Z dilen dopravnich podnik vyjela
i zcela nova tramvaj. Stvofil ji zlepsovatel Savlik. Vyuzil pod-
vozku starého vozu a navrhl novou sk¥in, jejiz Feseni zvétso-
valo uzitny prostor vozu. K tomuto tcelu byly prodlouzeny
plosiny a zvétsen rozvor. Most tak dostal nové vozy moderni-
ho designu, ktery zna¢né predstihl svou dobu. Savlikova
tramvaj vyjela na koleje za velkého zajmu sdélovacich pro-
stfedkd v prvnich kvétnovych dnech roku 1948.

Zlaty vék uzkorozchodnych trati nastal po roce 1949
a trval sedm let. Provoz pouli¢ni elektrické drahy byl zreor-
ganizovan. Od fijna tramvaje jezdily na novou koneénou
u mosteckého nadrazi. Zprovoznéna byla nova trat od gym-
nézia ptres Zahrazany do hornické kolonie Zdat Btih o délce
1400 metru. V té dobé bylo na Mostecku 32 kilometr( tram-
vajovych trati. Vroce 1952 zacala modernizace vozového
parku. Do provozu bylo zatazeno deset novych motorovych
vozu z vagonky Tatra Ceska Lipa.

K rozvoji méstské hromadné dopravy na Mostecku vy-
razné prispély svého Casu i trolejbusy. V poyéleéném obdobi
se stavba trolejbusové traté stala prioritou. Sestého prosince
1946 vyjelo na linku Osada — Dolni Litvinov — Stalinovy za-
vody Zaluzi (6,5 km) pét kloubovych trolejbusti Fiat a Alfa
Romeo. Postupem doby byly do provozu uvedeny dal3i tiseky
traté — ze Zaluzi pres Sous do Mostu a z Osady ptes Koldim
do Loucné. V roce 1958 mélo Mostecko nejdel3i trolejbuso-
vou trat v republice. Noviny psaly, Ze Praha, Brno ani Bra-
tislava se drovni trolejbusové dopravy nemohly srovnavat
s tou mosteckou. Celkova délka traté na Mostecku Cinila
17 kilometrda.

Avsak naftovy boom zvyhodnil autobusy. Cim dal tim
vice se také hovofilo o nutnosti vybudovat tramvajovou
rychlodrahu. Ta méla poc¢tem p¥epravovanych osob pred-
stihnout trolejbusy i autobusy. Trolejbustim tak zacal vyzva-
nét umiracek. Posledni vz vyjel pod troleje Mostecka
31. ledna 1959.

Rozvoj autobusové dopravy nastal hned po skonceni
valky. Zpocatku byla v provozu jen trofejni vozidla. Ta zajis-
tovala dopravu na méstskych i meziméstskych linkach. No-
vé autobusy od Ceského vyrobce se na linkdch objevily az
koncem padesatych let. Dalsi kapitolu v rozmachu dopravy
tehdy zacal psat mostecky zavod (s celookresni ptisobnosti)
nové zalozeného narodniho podniku Ceskoslovenska auto-

mobilova doprava (CSAD). Trasy autobust byly rozdéleny
mezi vechny t¥i stavajici druhy dopravy (tramvaje, trolej-
busy, autobusy). ,Autobustim p¥ipadly jednoznaéné vsechny
priméstské a meziméstské linky,“ pravi historické prameny.
V prabéhu let vsak ptece jen doslo k organizaéni zméné.
Méstskeé linky a linky meziméstské, jez mély charakter spise
MHD, pievzal od roku 1949 na sva bedra Dopravni podnik
mést Mostu a Litvinova. Zména dopravce prispéla k dalsimu
rozvoji sité. Nové byla zfizena linka z Mostu do Dolniho Ji-
fetina pres TrebuSice a Komotany. Od roku 1952 zacala fun-
govat pravidelnd méstskd linka mezi Litvinovem VI (Osa-
dou) a Mezibotim. Ve 3picce byly zavedeny posilové linky
Litvinov — Komotany — Tfebusice — Slatinice, Horni Jitetin
— Chemické zavody a Janov — Chemické zavody.
Autobusova doprava vsak i pres svij rozmach neméla
v obsluzném systému MHD v okrese vyrazny podil na dopra-
vé cestujicich. Ti se navic zacali pfesunovat na nové zpro-
voznénou tramvajovou rychlodrahu. V roce 1960 autobusy
dopravniho podniku ujely 3,2 milionu kilometri a prepravi-
ly 16 miliont cestujicich.
Normalné rozchodna elektricka drdaha Most (Velebudi-
ce) — Litvinov (Osada) byla budovéna od 1. dubna 1952.
O pét let pozdéji, 1. dubna 1957, byl slavnostné zprovoznén
jeji prvni usek. Od té doby je patefi MHD na Mostecku. Je
nejrychlejsi, nejekologic¢téjsi a ma nejvyssi kapacitu piepra-
venych cestujicich. Na zacatku Sedesatych let cestujici den-
né na trati pfepravovalo sedmdesat tramvaji typu T1 a T2.
Vletech 1964 az 1969 byl v Mosté postaven novy dsttedni
dopravni zavod, v némz dnes sidli vedeni DOPRAVNIHO
PODNIKU mést Mostu a Litvinova, a.s. a je zde vozovna
tramvaji a autobust, ale i plni¢ka propan-butanu. Od zacat-
ku devadesatych let dopravni podnik ve spolupraci
s Krusnohorskymi strojirnami Komotany, Technickou uni-
verzitou Liberec a Statnim fondem Zivotniho prosttedi roz-
vijel rozsahly ekologicky program, jehoz vysledkem se stala
prestavba vSech devétaosmdesati autobusti z naftového na
propan-butanovy pohon. Dopravni podnik mést Mostu
a Litvinova se tak stal druhym nejvétsim provozovatelem
plynovych autobusti v Evropé a jedingm provozovatelem
plné ekologické MHD v republice.
Ing. Milan Dundr,
feditel Dopravniho podniku mést Mostu a Litvinova, a. s.
Foto : Archiv DP Mostu a Litvinova
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DOPRAVNT PODNIE
snidst Mosta g Limvinova, a.x,
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V letosnim roce slavi nase spolecnost vyznamné vyroéi.
Dne 7. srpna 2001 uplyne ptesné 100 let od chvile,
kdy byla zahdjena méstska hromadna
doprava osob na Mostecku.

Tento dutlezity meznik, ktery zménil Zivot celého
Podkrusnohofi, se slusi si ptipomenout. Chtéli bychom
spolu s Vami zavzpominat a dudstojné oslavit téch
uplynulych sto let. Hlavni oslavy budou probihat
v mésici zafi 2001, ale jiz nyni Vam piedkladame
jejich struény prehled.

Program:

11.9. 2001 Slavnostni zahéjeni oslav otevienim vystavy
v Okresnfm muzeu v Mostg, spojené
s kitem nové knihy ,,100 let m&stské

hromadné dopravy na Mostecku“

14.-16. 9. Jizdy zru¢nosti fidi¢h tramvaji v aredlu
DOPRAVN{HO PODNIKU mést Mostu
a Litvinova, a.s.

15.9. 2001 Cykloturisticky zavod ,Po trasich MHD
na Mostecku“

21.9. 2001 Zahgjeni jizd historickymi vozidly — Most —
Litvinov

22.9.2001 Den otevienych dveii zavodi — Most —
Litvinov

22.9.2001 Slavnostni ve&er ,Velka jizda stoletim*

Budeme se spolu s Vami tésit na pifjemné stravené hodiny
a dny.




Ostrava je patnact let
bez starych tramvaji

Pred dvéma lety jsme méli moznost (i prost¥ednic-
tvim DP-KONTAKTu) si pfipomenout, kterak 8. kvétna
roku 1974 opustily prazské ulice staré tramvaje.
0 23 dni pozdéji se se starymi tramvajovymi vozy lou¢i
i Bratislava a v celém tehdej$im Ceskoslovensku tak z-
stava jiz jen jediné mésto, ve kterém staré tramvaje své
cestujici jesté pravidelné vozi. Je to Ostrava.

V roce 1974 je v nejvétsim severomoravském mésté
provozovano 13 tramvajovych linek, pfi¢emz linky ¢&. 1,
5 a 6 jsou obsluhovany starymi vozy. Motorové vozy (fa-
da 36 - 65) jsou vyrobky KPS Brno a pochézeji z let 1943
aZ 1951. Jedna se o vozy dvoundpravové, obousmérné se
dvéma tlapové uloZenymi motory o vykonu 48 kW.
Vle¢naky (tada 181 — 220) pochazeji rovnéz z brnénské
KPS a jejich kiestni listy maji rok vydani 1947 — 1951.

Linka ¢. 1 jezdila z Hrabové, S¢udi (od 1. zari 1975
zkracena do Hrabtvky, kino Edison) pies Vitkovice
a centrum Ostravy na P¥ivoz a déle po jednokolejce s vy-
hybnami ptes Petikovice a Ludgefovice do Hlucina. Se-
stava vlakdl na této lince odpovidala jejimu charakteru:
motorovy + vle¢ny viiz, ve viedni dny se v ranni a odpo-
ledni $pi¢ce k nékterym kurztim ptipojoval jesté druhy
vle¢ny viz. Zajimavy byl ,pohyb“ no¢nich motordk. Ve-
Cer vyjizdély s jednim vle¢nym vozem, ktery byl kolem

h._ . L ; Radess o ey
Konecna v Kyjovicich byla do roku 1947 Zelezni¢nim na-

drazim. Zelezni¢ni trat do Poruby byla elektrifikovina
a adaptovana pro tramvajovy provoz.

pulnoci odpojen. Av3ak jiz brzy rano ve 3.30 hodin si
,noChaci“ své vlecnaky opét pripojovali.

Linka ¢. 5 jezdila z Poruby do rekrea¢né-obytné ob-
lasti Kyjovice. I zde jezdily soupravy ve sloZeni motoro-
vy + vle¢ny vaz. Stejné jako v p¥ipadé linky ¢. 1 se v ob-
dobi 3picek vsedniho dne p¥ipojoval druhy vleény viz,
ale tFivozovy vlak bylo mozné potkat i o vikendech v Ié-
té. Zajimavosti této 10 kilometra dlouhé trati je skutec-

nost, Ze protina dzemi t¥i okrest — ostravského, novoji-
¢inského a opavského.

Linka €. 6 spojovala Porubu s Klimkovicemi a rov-
néz zde jezdily vlakové soupravy ve viech tiech kombi-
nacich — s6lo motorak, motordk + vle¢ny viiz a ve $picce
motordk se dvéma vlecndky.

Linky ¢. 5 a6 byly v celé trase jednokolejné s vy-
hybnami. P¥ipojovani a odpojovani vle¢nych voz mélo
svij presny ¥ad. Vozovy (kurzovni) jizdni ¥ad uvadel ¢as
a misto této manipulace, p¥ipadné zmény byly osetteny
obézniky. Zpracovany byly jizdni ¥ady sluzebnich moto-
rovych vozi, které ,shiraly“ odstavené vle¢naky a staho-
valy je do vozoven.

1. dubna 1976 mizi staré tramvaje z centra Ostravy.
Linka ¢. 1 je totiz rozdélena na dvé ¢asti. Usek Hlu¢in —
P¥ivoz je nadale pojizdén linkou ¢. 1 se starymi vozy (ve
$pi¢ce 6 motorovych a 10 vle¢nych voza), z Ptivozu do
Hrabtvky mohli cestujici pouzit nové zavedenych linek
¢. 14 a 15, na nichz byly nasazeny vozy T3.

Posledni den provozu linky ¢. 6 nastal na Silvestra
roku 1977. Nasledujici den ji nahradila nova autobusova
linka ¢. 53. 1. ¢ervence 1978 doslouzili v ostravskych
tramvajich pravod¢i a do vsech vozl byly namontovany
znehodnocovace. Bezpe¢nost provozu vle¢nych voza by-

Motorovy viiz ¢. 55 na lince ¢. 1 vyjizdi Valcharskou ulict.
Vle¢ny viz obdrzi az ve smyéce Privoz, Cerny potok.

la zajistovana brzdafi (brigddnici, zdjemci o praci ¥idice
tramvaji ¢ekajici na kurz), ktefi rovnéz hlidali odbaveni
vlaku v zastavce a davali ¥idi¢i znameni piStalkou.

Vletech 1981 — 1982 byla u nékterych motorovych
vozi vyménéna Celni okna — misto dosavadniho t¥idilné-
ho bylo dosazeno jednoduché velké (naptiklad vozy
¢. 46, 55)

1. prosince roku 1982 je pro $patny technicky stav
trati zruSen provoz linky ¢. 1 do Hlu¢ina. Nahrazuje ji

autobusovd linka ¢. 56.

Staré vozy uz dosluhuji jen na trati do Kyjovic. T¥i
motorové vozy udrzuji konstantni interval 24 minut.
Vyssi frekvence cestujicich je FeSena pFipojovanim
a odpojovanim vle¢nych vozu. Ke konci své éry jezdi vét-
$inou s6lo soupravy, vle¢né vozy jsou ptipojovany pouze
ve $pickach pracovnich dnti a za p¥iznivého pocasii o vi-
kendech.

Konecna linky ¢. 1 v Hlu¢iné se nachazela v arealu nadrazi
CSD. Tramvajova trat tam dokonce byla na Zeleznici kole-
Jjové napojena.

Vroce 1984 je v Kyjovicich ptedana do provozu
smyc¢ka. Od 15. ¥ijna 1985 zac¢inaji na lince ¢. 5 jezdit
v soubéhu se starymi vozy také vlaky 2x T2 a od 2. tinora
nasledujiciho roku pat#i linka jiz pouze jim. 22. tinora

: ™ T " T —
Vyhybna Dolni Lhota na trati Poruba — Kyjovice. Viiz ¢. 46
md jiz jednoduché velké celni okno, viiz ¢. 62 jesté pivodni
tridilné.

pak probéhlo rozlouceni se starymi vozy, jez udélalo te¢-
ku za provozem téchto vozii na tzemi Ceskoslovenska.
Jako historicka souprava voza tohoto typu zustaly za-
chovany motorovy viz ¢. 50 a dva vle¢né vozy ¢. 218
a219.

O pouhé ¢tyii mésice pozdéji, po 31 let trvajicim
provozu, doslouzily na ostravskych kolejich také vozy
typu T1. Text a foto: Frantidek Zahn4s

Zmeny v systemu Prazské integrovane
dopravy od éervna letosniho roku

Zmény
v oblasti méstské hromadné dopravy

V Cervnu letodniho roku dochazi v prazské méstské
dopravé k nasledujicim zménam.

1. V patek 8. &ervna v odpolednich hodinach bude
pro cestujici oteviena stanice metra Kolbenova na trati
B mezi stanicemi Vysocanskéa a Hloubétin. V souvislosti
s tim se od 9. Cervna rusi pro linky €. 19 a 55 tramvajova
zastavka CKD, tramvajova a autobusova zastavka Kolbe-
nova se premistuje ke stanici metra a misto soucasné
autobusové zastavky Kolbenova se pro linky ¢. 181 a 183
ziizuje zastavka Na Cerné strouze. .

Linka &. 127 pojede po nové trase se zastavkami Ces-
komoravska — Vysocanska — Prosek a dale beze zmény do
zastavky Sidlisté Bohnice, v tseku Spitalska — Novy
Hloubétin se tato linka rusi. Soucasné se podle poZzadav-
ku méstské asti Praha 9 ztizuje pro linku ¢. 8 nastupni
zastavka Vysoanska ve stejnojmenné smycce.

2. Dalsi zmény vstoupi v planost v nedé&li 10. &ervna

a tykaji se jen autobusové dopravy:

—na lince ¢. 130 se zFizuje zastavka Butovicka mezi
zastavkami Karl$tejnska a Sidlisté Jinonice jen ve sméru
Na KniZeci,

—na lince ¢. 144 se zfizuje zastavka Piskovna mezi
zastavkami Pise¢na a Dunajecka v obou smérech,

—na lince ¢. 162 se ztizuje zastavka Mirovickd mezi
zastavkami Vozovna Kobylisy a Sidlisté Kobylisy jen ve
sméru Ke Stirce,

—na linkach ¢. 186, 262, 263 a 269 se zfizuje zastav-
ka Dtevafskd mezi zastavkami Satalice a Kbely v obou
smérech,

—na lince ¢&. 233 se zfizuje zastavka Prosecka mezi
zastiavkami Kelerka a Prosek téz ve sméru Cerveny
mlyn,

—na lince ¢. 268 se z¥izuje zastdvka K Ri¢antim me-
zi zastavkami U Rozcesti a Nad Parkdnem jen ve sméru
Skalka,

— linka €. 280 bude trvale v provozu téZ o sobotach
a nedélich,

— linka ¢. 354 bude v souvislosti se zfizenim nové
piiméstské linky do Brandysa nad Labem (dopravce
CSAD Sttedni Cechy) v provozu jen v pracovni dny rano,
odpoledne a veler, zrusené spoje se pievadéji na linku
¢. 259.

3. Rovnéz od nedéle 10. &ervna se méni fada nazva
autobusovych zastavek. Divodem téchto zmén je od-
stranéni nazva odvozenych od jmen firem, jez v nékte-
rych p¥ipadech jiz neexistuji, nové titedni oznaceni by-
valych mistnich ttada a p¥ipominky méstskych Casti
a obCant k nékterym nazvim.

SOUCASNY NAZEV +.vvvevvrrnennnnnnns novy néazev
ABTO vt ettt Boleticka
Avia—sever .............iiiiiiiiiiin, Za Avii
Bélunska...........oooviiiii., Horn{ Pocernice
Benice.............oiiiiiii, K Lipanam
Budéjovicka

(v ulici Antala Staska)....... Poliklinika Budéjovicka
(0] 1 Centrum Zahradni Mésto

Hladkov (v Patoc¢kové ulici) .......... Na Malovance

- kontakt
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Chaltickd «..ovvviiiiiinn. .. Vinotsky hibitov
Jablofiova .............. Poliklinika Zahradni Mésto
Klenovska....................... Vinotsky hibitov
KoSteleCka . ... .oveuneneeeeeieennnn. Déblice
Laktos . ...ovveviiniiiinnn Sidlisté Jahodnice
Letniany, Vystavisté ............. Vystavisté Letnany
Letov. .o Rychnovska
LodZska ....ovvviiiiiiii Katovicka
Lovosickd ...t Poliklinika Prosek
Mistn{ utad Benice ....................... Benice
Mistni utad Dolni Chabry.................. Oseckd
Mistni urad Kreslice ..................... Kfeslice
Mistni ufad Modfany .................... Piskova

Mistni dtad NebuSice ................. K Noskovné
Mistni utrad Pfedni Kopanina...... Predni Kopanina
Mistni dfad Repy . ... ovvveevenennn. Repsky hibitov
Mistni u¥ad Satalice ..................... Satalice
Mistni{ tfad Suchdol ............... Internaciondlni

Mistni tfad Seberov ..................... Pod Vsi
Mistni utad Ujezd ..................... K Sukovu
Mistni ttad Zliéin .. ...l Halenkovska
Mrazirny . ......oviiinne e V Sedlci
NaSadce......ooovveeinnniiinnn.. Chodovska tvrz
Nadrazi ZHEn ....ovviiii i, Lidecska
Obalovna IPS ................ ... .. K Tfebonicim
PALKbely......c.oovveieiiiiiiinnn.. Huntifovska
Pod Hibitovem ................. Ruzynsky hibitov
Potraviny ............ ..o, U Prioru
Prijezdni ................... ... .. Letnanska
Satalice . ........covviiiiiiina... Satalicka obora
Stavebni zavody . . ... Tiskatska
T 060000000000000000000000000000 Gercenova
UCistirny ....oovvveenneiiiinn.. Ouhrabkova
VHorkach ..............oiiii.. Nad Kosikem
Vitézné nameésti (linky ¢. 340, 350)......... Dejvicka
Zavod STE .. ..ovvveinnn... Za Cimickym hajem
ZPA Cakovice .. ... ovveieieiaieainnns Cakovice
ZPA Jinonice ................... Stard Stodtlecka

Nazvy zastavek na tizemi Prahy stanovuje odbor do-
pravy Magistratu hl. m. Prahy, pfi¢emZ vychazi prede-
v$im z pojmenovani ulic a jinych vefejnych prostran-
stvi, z mistnich a pomistnich jmen, nazvi dopravnich
uzld, velkych zdravotnickych zafizeni a vyznamnych
kulturnich instituci.

ﬁ T - . B

Zmén;
v pfiméstskych linkich

Rovnéz v piiméstské dopravé dochézi k 10. ¢ervnu
ke zménam.

1. Nové autobusové linky:

375 Ceskomoravska — Prosek — Kbely — Vino# — Po-
dolanka — D¥ev¢ice — Brandys nad Labem-Stara Bole-
slav, Zelezni¢ni stanice (interval: Spicky pracovnich dnii
30 az 40 minut, sedla 60 minut; sobota a nedéle 120 mi-
nut; dopravce CSAD Stiedni Cechy),

376 Ceskomoravska — Prosek — Kbely — Satalice —
Radonice — Jenstejn — Zapy — Brandys nad Labem-Stara
Boleslav, nadrazi (vybrané spoje v pracovnich dnech,
o sobotach a nedélich; dopravce CSAD Stiedni Cechy),

380 Zli¢in — Rudna — Rudna, Komeréni zéna (Tele-
com, Celni utad, Delvita) — Rudna — Zli¢in (polokruzni
linka) (interval ve $pi¢kach pracovnich dni 30 minut,
v ostatnich obdobich neni v provozu, dopravce Jana
Barnatova — SPOJBUS),

404 Kostelec nad Cernymi lesy, namésti — Prusice —
Nucice — Oplany — St¥ibrna Skalice, Zst. (vybrané spoje

- kontakt

vpracovnich dnech av letnim obdobi téZ v sobotu
a v nedéli; dopravce CSAD Polkost),

405 Brandys nad Labem-Stara Boleslav, nadrazi —
Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Kralovice — Lazné
Touseni — Celdkovice, namésti — Celdkovice, Kovohuté
(interval v pracovnich dnech ve Spi¢ce 15 az 60 min.,
v sedle vybrané spoje stejné jako o sobotdch a nedélich;
dopravce CSAD Stredni Cechy),

406 Brandys nad Labem-Stara Boleslav, nadrazi —
Novy Vestec — Karany, posta (vybrané spoje v pracovnich
dpech o0 sobotach a nedélich; dopravce CSAD Stredni
Cechy).

2. Zmény
autobusovych linek:

304 Ztizena zastavka: Uvaly, Elekp’omechanika (ve
sméru Skvorec); zrusena zastavka: Uvaly, U Mateiské
skolky (ve sméru Skvorec),

3Bl Prodlouze-
na do trasy: Skalka —
Kostelec nad Cernymi
lesy, namésti — Zdani-
ce, U Jant — Malotice —
Zasmuky, Doubravca-
ny — Zasmuky, nameés-
ti; zfizena zastdvka:
Ricany, U Nemocnice,

3 Ztizena
zastavka: St¥ibrna
Skalice, Vozlin,

387 Zména trasy:
Skalka — dtto 381 —
Kostelec nad Cernymi
lesy, namésti — Kono-
jedy — Nucice — Vyzerky — Vlkancice, Komorce (vybrané
spoje v pracovnich dnech, o sobotdch a nedélich),

389 Prodlouzena do trasy: Ri¢any, Wolkerova — Mni-
chovice, namésti — Struhafov — Struhatov, U hfisté,

390 Zkracena do trasy: Strancice, nadrazi — Ondre-
jov, namésti — St¥ibrna Skalice, namésti; ziizena zastav-
ka: Ondfejov, Turkovicka,

393 Prodlouzena do trasy: Skalka — dtto 383 — Mu-
katov — Tehovec — Svojetice — Kloko¢na — Struhatov,
U H¥isté — Ondiejov, Tremblat — Zvanovice — Ondiejov,
namésti — Chocerady (vybrané spoje v pracovnich dnech,
o sobotach a nedélich); zruSena zastavka: Mukatov,
Srbin,

402 Zména trasy: Kostelec nad Cernymi lesy, na-
mésti — Oleska, Brnik — Oleska, Kralka — Oleska, Bu-
lanka — Oleska — Oleska, Krymlov (vybrané spoje v pra-
covnich dnech),

403 Ztizena zastavka: Ond¥ejov, Turkovicka.

3. Zmény provoznich parametri:

308 cast spojii v prepravni $picce pracovniho dne
pievedena na linku ¢. 380,

321 posilen provoz v sobotu,

330 posilen provoz v odpoledni p¥epravni $picce
pracovniho dne,

354 omezen provoz na piepravni $pi¢ky pracovniho
dne a vecer pracovniho dne,

369 rozsiten provoz na vybrané spoje v sobotu
av nedéli,

383 ¢ast spojti v pracovnich dnech, o sobotach a ne-
délich je ptevedena na linku ¢. 393.

4. Prejmenované zastavky mimo uzemf Prahy:
soucasny nazev novy nazev
Tachlovice, otocka . ...... Tachlovice, Jakubska naves
Tachlovice, Na Vrsku . ....... Tachlovice, Na Vrskach
Malotice, UJAnd . ....o.ovuvnnen.. Zdanice, U Jana

5. Zména charakteru zastdvek mimo tzemf Prahy:
soucasny novy

S charakter charakter

Kostelec nad C. 1., Na Skalce  stala na znameni
Ri¢any, U Nemocnice stala na znameni
Vlkancice, PyskocCely, Na Babé stala na znameni
\]lkanéice, Stara Hira stala na znameni
Ri¢any, zédvod DISK stala na znamenf

Zmény na Zelezni¢nich tratich zapojenych
do systému PraZské integrované dopravy

Nejvyznamnéjsi zménou je, ze jizdni ¥ad platny od

10. ¢ervna bude v platnosti mimo¥adné 1,5 roku az do
14. prosince 2002. Od tohoto data bude ke zménam do-
chézet vzdy v poloviné prosince.

1. Zmény na jednotlivych tratich:

Trat 011 Praha — Pofi¢any (— Kolin)

Na nékteré osobni vlaky budou nasazovany nové
jednotky Fady 471, které jsou vybaveny oddilem 1.t¥idy
a umoznuji prepravu cestujicich na invalidnim voziku.

Je zaveden novy osobni zastavkovy vlak ¢. 9303 s od-
jezdem z Masarykova nadrazi v 5.30 hodin s ptijezdem
do Pofican v 6.11 a do Kolina v 6.33 hodin, ktery jezdi
kazdy den. Prvni ranni vlak v nedéli pojede z Kolina do
Prahy ptiblizné o 30 minut d¥ive (p¥ijezd na Masarykovo
nadrazi v 5.27 hodin, dosud az v 6.06). Dal$imi novymi
zastavkovymi vlaky jsou ¢. 9348, z Kolina 8.27 s p¥ijez-
dem na Masarykovo nadrazi 9.32 hodin, a ¢. 9352 z Ko-
lina v 18.22 s p¥ijezdem na Masarykovo nadrazi v 19.27
hodin. Oba vlaky jezdi pouze
v pracovnich dnech. Zrusen je
naopak vlak ¢. 5804 z Poti¢an
v 10.50 s ptijezdem do Prahy
v 11.36 hodin.

Trat 120 Praha — Kladno (-
Chomutov)

Vlak ¢. 19702 bude nové
veden pod &islem 9840 nikoliv
z Prahy hlavniho nadrazi pies
Zli¢in, ale z Masarykova nadra-
%i ptres Dejvice. Nové jezdi
L vnedéli (dosud pouze v pra-

covni dny) vlak z Masarykova
Foto: Josef Karel ! nadrazi ve 22.53 s pifjezdem
do Kladna ve 23.40 hodin.

Trat 171 Praha — Beroun

Prvni ranni vlak pojede v nedéli z Berouna do Prahy
0 hodinu d¥ive, p¥ijezd na Hlavni nadrazi v 5.29 hodin.

Trat 221 Praha — Bene3ov

V dopolednim sedle byl v obou smérech vytvoten
pravidelny interval 60 minut, v souvislosti s tim je zave-
den jeden novy vlak ve sméru Benesov — Praha. Odpoled-
ne jsou ve sméru Praha — BeneSov zavedeny v pracovni
dny dva nové vlaky s odjezdem z Hlavniho nadrazi
v 17.46 a 18.46 hodin. Tim je prodlouZen interval 30 mi-
nut az do 19.11 hodin.

Vlak Praha — BeneSov s odjezdem z Hlavniho nadra-
Zive 21.11 pojede nyni kazdy den, dosud jezdil pravidel-
né mimo soboty.

Trat 231 Praha — Lysé n. L. (- Nymburk — Kolin)

V souvislosti s planovanou vylukou mosta p¥es Sei-
fertovu ulici na Hlavnim nddraZi je drtiva vétsina osob-
nich vlak® pfesmérovéana z Vysocan pies Liber na Masa-
rykovo nadrazi. Tim dochézi k prodlouZeni jizdni doby
z VysoCan do centra a zpét o 7 minut.

V ranni i odpoledni $picce je v pracovni dny v useku
Praha — Lysa n. L. zavedeno nékolik novych vlaku tak,
aby byl po celé obdobi §picky interval 30 minut. V navaz-
nosti na to vétiina rychlikd nové projizdi stanice Celdko-
vice a Lysa nad Labem, ¢imz by mélo dojit k vétsimu
roz§iteni vyuzivani vyhod systému Prazské integrované
dopravy na této trati.

Dale je posilena vecerni doprava v sobotu zavede-
nim vlaka s odjezdem z Masarykova nadrazi v 19.42
a21.42 hodin.

Prvni ranni vlak pojede v nedéli z Nymburka do Pra-
hy p¥iblizné o 30 minut d¥ive, p¥ijezd na Masarykovo na-
drazi v 5.20 hodin.

2. Dalsf zmény:

V novém jizdnim ¥adu budou do systému Prazské
integrované dopravy zafazeny pouze dva rychliky, a to:

Trat 091: ¢. 774 Praha Masarykovo nadrazi 16.17 —
Kralupy nad Vltavou 16.46

Trat 231: ¢. 751 Praha Hlavni nadrazi 20.49 — Lysa
nad Labem 21.24

Kromé uvedenych zmén dochazi k mens$im zménam
na vy$e uvedenych i ostatnich tratich zatazenych do sys-
tému Prazské integrované dopravy. U nékterych vlaku se
méni omezeni jizdy vlaku, u dal3ich se drobné upravuji
Casové polohy. Na trati Praha — Kolin se méni Casové po-
lohy v souvislosti se zkracenfm jizdnich dob, které umoz-
nilo dokonéeni koridorové traté v useku Uvaly — Kolin.
Z podkladti dopravniho dseku a ROPIDu sestavil Petr Malik




II. rocénik tenisového
turnaje v Pardubicich

V ramci oslav 50. vyroci zaloZeni dopravniho podni-
ku uspotradal v lonském roce Dopravni podnik mésta
Pardubic tenisovy turnaj ¢tyrher neregistrovanych hra-
¢h. Na prestizni klani p¥iznivch ,bilého“ sportu byly ro-
zeslany pozvanky viem Dopravnim podnikim v Cesku.

BohuZel, zajem nebyl veliky a na kurtech se objevilo
pouze osm druzstev ze Sesti mést (Praha A+B, Ceské Bu-
déjovice, Ostrava, Hradec Kralové, Zlin a Pardubice
A+B).

Nékolik dni p¥ed turnajem délalo pocasi organizato-
rim vrasky na Cele, ale v den ,,D“ bylo jasné nebe. Doma-
ci hraci byli velmi dob¥e p¥ipraveni, a tak si po zasluze
odnesli palmu vitézstvi pred pary ze Zlina, Prahy A, Ost-
ravy a Prahy B.

V letodnim roce se potadatelské taktovky ujali opét
Pardubiéti, tradice se ma ctit a navic poloha mésta je
velmi strategickou v ramci celé republiky. Opét se obje-
vily problémy se zajisténim ucastnikd. Ve velkych més-
tech jako Brno, Plzen, Olomouc nam sdélili, Ze se u nich
tenis nehraje, a proto nemohou sestavit druzstvo dvou

rekreaénich hract. Proto se turnaje ztcastnily stejné ty-
my v jako v prvnim ro¢niku kromé Ostravy, kde v dobé
konéni turnaje probihaly oslavy 100 let elektrickych
tramvaji.

Letos se lité boje na dvorcich rozhotely v patek
11. kvétna a slavnostné je zahajil feditel pardubického
Dopravniho podniku ing. Dalibor Haken. Opét vyslo po-
Casi a domacimu tymu se podaf¥ilo obhdjit loniské pozice.
K vrcholtim turnaje pattil ,,bratrovrazedny“ souboj mezi
reprezentanty prazského podniku, jehoZ barvy hajili za-
stupci garaze VrSovice Frantisek Janc¢o, Dusan Janecek,
Jaroslav Kovatr a Toma$ Mach. Vyhecovany souboj roz-
hodl az tie break, v némz byl 3tastnéjsi par s oznace-
nim B (Janco, Kovar).

Turnaj mél urcité velice solidni droven, ato jak
sportovni, tak spoleCenskou, a vSichni uZ se p¥ipravuji
na pFisti roénik, p¥i kterém chtéji organizato¥i ptivitat
co nejvice pard z celé republiky.

Koneéné pofadi II. roéniku: 1. Pardubice A, 2. Par-
dubice B, 3. Praha B (Janco, Kova¥), 4. Praha A (Janecek,
Mach), 5. Ceské Budéjovice, 6. Hradec Kralové.

Karel Pecina, feditel turnaje (redakéné upraveno)

V bowlingu uspel Kacerov

Koncem dubna se konal pod patronitem pana
Carvana z kaCerovské gardze druhy roénik soutéZze
o putovni pohdr odstépného zivodu Autobusy
v bowlingu. SoutéZe se ztcastnilo pét druzstev, CtyFi
zastupovala garaze Kacerov, Repy, Klicov, Hostivaf

Svate¢ni utery 8. kvétna bylo terminem konani
I. ro¢niku nohejbalového turnaje trojic o putovni pohar
piedsedy Zavodniho vyboru odborové organizace Elek-
trickych drah.

Na hiisti varedlu Ustfednich dilen v Hostivati se
ptedstavilo 10 tymu reprezentujicich provozovny Koby-
lisy, Pankrac, Strasnice a potadajici Opravarenskou za-
kladnu tramvaji. Jedingm nepf¥itelem celého klani bylo
pocasi, které neumoznilo sehrat finalové souboje na
h¥isti, proto bylo pfistoupeno k netradi¢nimu zavéru
sportovniho souboje, a to k losovani.

Pani Stésténa rozhodla o vitézstvi druzstva Hostiva-
te ve slozeni Stehlik, Tvrdik, Mixa, ze st¥ibra se muzZe
radovat trio Kokoska, Maly a Knytl a bronz byl p¥isou-
zen Malikovi, Dobrému a Krejé¢imu.

Vsichni uz se t&8i na p¥isti ro¢nik, kdy by se mélo
rozhodnout na htisti a nikoli u zeleného stolu.

viéii rozhodl los

—red—

Fota na této strané: Ugastnici sportovnich akci.

a nechybél ani tym reprezentujici spravu odstépného za-
vodu.

Prestizni klani, ve kterém rozhodovaly jednotlivé
hody, provéazela dobra nalada a tolik potfebné hecovani.
V dramatické bitvé si vitézstvi z prvniho ro¢niku zopa-

kovalo druzstvo kacerovské garaze, které své soky
z Rep porazilo o 63 bodi ze t¥i kol po 4 hracich. Bron-
zovou pricku vybojovalo onemocnénim oslabené druz-
stvo spravy podniku.

Mezi 26 jednotlivci prokazal nejlepsi nervy a nej-
jist&jsi ruku se 490 body pan Kocur z Rep. O svém
uspéchu rozhodl poslednim hodem, kdy jen o jeden je-
diny bod p¥edstihl svého nejvétsiho soupefe pana Mo-
$aka z garaze Kacerov. O 19 bodu za vitézem zustal na
3. misté poradajici pan Carvan z Kacerova. —red—

Fotbalovy turnaj o. z. Autobusy
vyhralo muzstvo garaze Klicov

Tradi¢ni fotbalovy turnaj o. z. Autobusy se odehral o tietim kvétnovém vikendu v rekreac-
nim sttedisku v Nuzicich. Své fotbalové dovednosti si zmétilo sedm tym, kazda garaz postavila
jeden celek a spravu podniku reprezentovalo druZstvo z dopravniho useku.

Vrcholem dvoudenniho maratonu bylo findlové utkani, kde se utkaly dosud neporazené ty-

my garazi Vrsovice a Kliov. Souboj svou dramati¢nosti snesl srovnani s boji na neddavném ho-
kejovém mistrovstvi svéta. V normalni hraci dobé skonc¢ilo utkani bez branek, rozuzleni nep¥i-
neslo ani prodlouzeni, a tak musel ptijit ke slovu penaltovy rozsttel. Ani pét stiel ze znaCky
pokutového kopu nerozhodlo, a tak az nahla smrt urcila drzitele pohéaru feditele o. z. Autobusy.
Stastnéjsi byli reprezentanti klicovské garaze. ;

Tym zastupujici garaz Klicov vznikl teprve pied ¢tyfmi roky a pfi minulych roénicich tur- £
naje nepatfil k favorittim, na leto$ni turnaj se viak velmi dob¥e p¥ipravil a v rozhodujicich chvi-
lich se na jeho stranu ptiklonilo tolik potfebné Stésti.

Treti misto vybojovali zastupci kalerovskych garazi a tolik nepopularni ¢tvrté misto zbylo
na garaz Dejvice.

Touto cestou blahoptejeme viem tcastnikiim i organizatoram turnaje. Nezbyva nez vétit,
7e v leto$nim roce postavi o. z. Autobusy v boji o pohar generalniho feditele silny tym, ktery se
bude moci sméle méf¥it s premianty turnaje.

Koneéné potadi fotbalového turnaje o. z. Autobusy:

1. Klicov, 2. VrSovice, 3. Kacerov, 4. Dejvice, 5. az 7. Hostivaf, Repy a dopravni dsek. —red—

. - kontak_:t



SKOLNI STRIPKY

Z4ci naseho udiliste
postoupili do finale

Sedm prazskych ucilist vyslalo 19 reprezentantt do
semifinale prazského regionu profesni soutéze Autome-
chanik 2001.Pofadatelstvim akce, ktera formou soutéze
porovnava znalosti i zru¢nost zaka, byla v letosnim skol-
nim roce povéfena nase Skola.

Organizac¢ni ptipravé byla vénovana maximdlni po-
zornost, stejné tak i vybéru zakd, ktefi v soutézi zastu-
povali nase ucilisté. Stovka teoretickych otazek s ¢aso-
vym limitem 120 minut uréenych k odpovédim cekala
na tcastniky v pocitacové ucebné skoly v Moravské uli-
ci. Pro praktickou &ast soutéze, ktera byla neméné na-

Vitdime mfastnik)
sputeie 2001

ro¢nd, byla p¥ipravena pracovisté v provozovné Na Va-
lentince. I v této Casti, ktera byla rozdélena na 12 samo-
statnych pracovnich ukont, byl jednim z kriterii hodno-
ceni Casovy limit, a to 20 minut na jednu pracovni ¢in-
nost. Vybér teoretickych i praktickych otazek byl prie-
zem osnovami viech t¥i ro¢nik(i u¢ebniho oboru auto-
mechanik.

Na regulérnost celé soutéze dohliZela tfi¢lenna ne-
zavisla komise a konstatovala, Ze vsichni zticastnéni
prokazali velmi dobré znalosti a dovednosti. Kone¢né
hodnoceni komise je pro nasi $kolu vice neZ lichotivé —
v Cervnovém celorepublikovém findle v Brné budou
praZzsky region reprezentovat Zaci, ktefi se umistili na
1. a 2. misté semifinalové ¢asti. A témi jsou dva Zaci nasi
$koly Patrik Némec a Lukas Kadlec.

Na tfetim, nepostupovém, misté se umistil dal$i nas
zak Ludék Sekerka. Mezi pétici nejlepsich se vklinil je-
diny zastupce jiného ucilisté, a to na ¢tvrté misto Josef
Svoboda z SOU Praha 10. Kvintet nejlepsich uzaviel Mi-
roslav Solil.

Vysokou uroven celé akce vyzdvihli i ptitomni hos-
té, ing. Charova z Akademie femesel Hospodarské ko-

mory CR, ing. Hanzélek z Narodniho tdstavu odborného
vzdélavani a ing. Sramek, feditel odboru stiedniho vys-
$iho vzdélavani z ministerstva $kolstvi, mladezZe a télo-
vychovy. Stejné kladné hodnotili soutéz i pracovnici uci-
list, kteti doprovazeli ztcastnéné zaky.

TakZze — Patriku a Lukasi, pfejeme vam obéma
uspéch iv Brng!

Reélné kroky v pfipravé vstupu
na evropsky trh prace

Jiz t¥etim rokem se tcastni nejlep$i Zaci nasi Skoly
kromé své standardni vyuky také zkousek v ramci I1Q
projektu (inovace-kvalifikace). Nase $kola je jednou ze
40 satelitnich kol v republice, které se podatilo zaclenit
do tohoto systému. Systém je zamé¥en na elektrotech-
nické obory, které se zabyvaji jak domovnimi a pramys-
lovymi instalacemi, tak telekomunikacemi a elektroni-
kou. Je to obnova elektrotechnického odborného vzdé-
lani probihajici ve spolupréci s nizozemskym Institutem
pro vzdélavani, s moznosti ziskat mezinarodni vyucni
list VEV Nijkerk. Snahou je dovést inovované programy
do naseho vzdélavaciho procesu a déile na evropskou
uroven. Vysledkem tispédného absolvovani ukonéeného
zavéretnou zkouskou s platnosti v zemich Evropské
unie je pak nejen ziskani mezinarodniho certifikatu vy-
daného ptimo nizozemskou elektrotechnickou asociact
VEV, ale i otevieni cesty na evropsky trh prace.

Projekt je koordinovan nizozemskym manage-
mentem a na$im inova¢nim centrem odborné p¥ipravy
COPT Kroméiiz, které zajistuje vzdélavani a zkousky
pomoci zkuSebnich center v Praze, Brné, Pardubicich,
Pterové a v Kromérizi.

Ucast v tomto projektu samoziejmé klade na zaky
vysoké naroky, a proto se Ucastni jen ti nejlepsi. Kromé
toho je to zkouska, kterou si musi zajemce zaplatit.
V porovnani s cenou téchto zkousek v zahraniéi viak ta-
to ¢astka neni vysokd. Pro silnoproudy obor 4 000 K&
a pro slaboproudy 2 500 korun. Je poté3ujici, Ze po po-
¢atecnich rozpacich si nyni stéle vice mladych lidi (ale
ijejich rodi¢t) uvédomuje vyhodu koneéného efektu,
ktery bude jesté ztetelnéjsi po vstupu nasi zemé do
Evropské unie.

Pocet nasich absolventt se kazdym rokem zvySuje
av letosnim roce jiz 10 zdkd uspésné absolvovalo povin-
né narolné testy, podminujici moznost pokracovat
v praktickych zkouskach, které jsou konany pod dohle-
dem nizozemskych komisatt ve zkuSebnich centrech.
Zkousky konaji Zaci tfetich ro¢nikd t¥iletych ucebnich
obort a ¢tvrtych roéniki studijnich obort. Rozhodnout
se k tcasti mohou zéci jiz v druhém ro¢niku a absolvo-
vat jednodussi Cast série testu, jejiz vysledek je zapocita-
telny. Jestlize se nepodati vsechny moduly uspésné
zvladnout, je mozné za ptiplatek a po uréitém obdobi
nezdafenou zkousku opakovat.

Ptipravu nasich zéka vedou nasi pedagogové ve $ko-
lach Moravska a Motol a mistfi odborného vycviku ve

stiedisku Trebesin. P¥ed zkouskami se tcastni zaci staze

DOSLO DO REDAKCE

Vazeni kolegové,

jsem pravidelnym ¢tenafem naseho podnikového
Casopisu a jiz nékolikrat jsem mél v umyslu prispét do
jeho obsahu svym ¢lankem. AZ nyni jsem se odhodlal
a posildm vam sv{ij nazor na dané téma. V ¢isle 5/2001
jsem si piecetl kritiku na nové zrekonstruované vozy
T3P, pfesnéji feCeno na jejich nesoulad se standardem
kvality tykajici se poméru poctu sedicich a stojicich ces-
tujicich.

Pracuji u Dopravniho podniku jako fidi¢ tramvaje
ve vozovné Pankréc, pFijdu tedy s témito vozy do styku
pomérné Casto jako ¥idi¢ a vzhledem k tomu, Ze bydlim
v Braniku, relativné Casto také jako pasazér. Uvedeny
standard, vychazejici ze standardu EU, zde skute¢né ne-
ni naplnén, nova uprava ma dokonce o dvé sedacky mé-
né nez stary model, nicméné se nedomnivam, Ze by se
tim zhorsil komfort p¥epravovanych cestujicich. Dvou-
sedadlovou tpravu salonu vozu jsme prvné vyzkouseli

& DP xontakt

jiz na sérii dvaceti vozti T3SU, potom na vozech KT8D5
akonetné ivposledni dodévce tramvaji typu T6A5.
Troufam si tvrdit, Ze se v3ak tato tiprava ptili§ neosvéd-
¢ila. Jiz v prvnim semestru na fakulté dopravni se uéi, ze
je tfeba rozliSovat vnitfni uspofadani vozi pro mést-
skou, regionalni a dalkovou p¥epravu. V naSem ptipadé
méstské dopravy se logicky pocita s kratkym pobytem
cestujicich ve voze a interiér by mél byt tudiz navrhovan
pro co nejednodussi nastup a vystup a co nejvétsi pro-
stornost uvnit¥ s dtirazem na pokud mozno rovnomérné
rozprostieni cestujicich. Musime si také uvédomit, zZe
Praha ma stéle jesté odlisné podminky od mést vétsiny
¢lenskych statd EU a zaplat Panbth za to, jelikoZ mam
na mysli procento lidi vyuZivajicich MHD, jez je stale
oproti zdpadni Evropé vyssi. Je tedy zadouci, myslim, za-
chovat souc¢asnou kapacitu voza, kterou dvousedadlové
uspotradani podstatné snizuje, ponévadZ vyznamné zu-
Zuje uli¢ku, ¢asto nedochazi k plnému obsazovani ze-

piimo ve zku$ebnich centrech. Pro tcast v p¥istim roce
je opét vice zajemcd, coz je dobrou reflexi nejen pro §ko-
lu, ale hlavné pro nastoupenou cestu zvy$ovani vzdéla-
nosti a odbornosti mladych lidi.

Turnaj v malé kopané — pozvali
jsme si hosty a oni zvitézili

Fotbalisté teditelstvi Dopravniho podniku byli hos-
ty turnaje v malé kopané, ktery byl 26. dubna potadan
jiz potfeti, a to jako sportovné—spolecenské setkani pra-
covniki SPS, SOU a U a. s. Hosté prisli, viechno vyhrali
a odnesli si pravem pohar uréeny pro vitéze. Za sebou
tudiz nechali 5 muzstev reprezentujicich $koly Morav-
skou a Motol, provozovny Kosite, Trebesin a Valentinka.
Sportovni klani probihalo na h¥isti u provozovny Trebe-
$in, pocasi sportovnimu zapoleni pfalo a pohoda ze h¥is-
té se prenesla i k pratelskému posezeni, které akci za-
kon¢ilo.Sportovni boj byl ¢estny a nutno poznamenat,

Ze pozoruhodné vykony byly k vidéni ve vSech zapasech.
Néktera muzstva — stejné jako v pfedchozich ro¢nicich —
byla vlastné ptivabnd Zenstva.

Tudiz slava vitézim! Ale slava ivSem, ktefi maji
chut se nejen hybat, ale maji i jistou davku smyslu pro
humor a chut se sejit se svymi spolupracovniky v mimo-
pracovni dobé. Urcité za rok bude na tfebesinském h¥isti
pohoda zase, od fotbalistt feditelstvi DP je jiZ ptislibena
ucast. Urcité pry do svého tymu i oni zatadi Zeny.

Svédska navstéva v Moravské

Druhy kvétnovy den navstivila $kolu v Moravské
skupina 13 $védskych zakd, ucicich se oboru instalatér
v doprovodu tfi svych pedagogt. Uvod setkani probéhl
v pocitacové ucebné a v besedé — s tlumo¢nikem — pro-
jevili §védsti studenti nepfedstirany zdjem nejen o vy-
uku jim blizkého oboru, ale i o organizaci naseho 3kol-
ského systému. Po prohlidce Skoly, kde je zaujal novy
topny rozvod a zatizeni automatické plynové kotelny,
odjeli na pracovisté odborného vycviku oboru instalatér.

Text a foto: —sou—

jména sedadel u okna, z nichz se ¢lovék jen obtizné do-
stava p¥i vétsim naplnéni vozu k rychlému vystupu, déle
dochazi vzhledem k jiz zminénému zuZeni ulicky ke ku-
mulaci cestujicich (a mozna pohtichu také kapesnich
zlod&ju) okolo prostoru dveti, kde je relativné nejvice
mista. To je pochopitelné nevyhodné, protoze to narusu-
je plynulost provozu z divodu del$ich dob potfebnych
pro vystup a nastup cestujicich a opticky vytvati dojem
obsazenéjsich souprav. U nové upravy vozt T3P, domni-
vam se, naopak doslo ke zlepseni podminek pro cestuji-
ci. Na mistech pro invalidy doslo, vzhledem k ¥idsimu
osazenti, ke zvétSeni prostoru mezi sedackami, coz je pro
méné pohyblivé spoluoblany nesporny p¥inos a na zadni
plosing, ktera se zvétsila, otoCeni sedacky proti sméru
jizdy umoziuje jeji vyuziti i pro cestujici s koc¢arkem
nebo jinym objemnéjsim zavazadlem.

Na zavér bych rad konstatoval, Ze s vozy T3P mam (aZ
na drobnosti) zatim velmi dobré zkusenosti a jejich rekon-
strukci povazuji za zdatilou. Vé¥im, Ze podobny nazor bude
mit i vétsina ostatnich cestujicich — nasich zdkaznikd.

Vladimir Pu$man,
provozovna Pankric (redakéné kraceno)



Duichodova
problematika

Sly3el jsem, Ze se v souvislosti s novym dtichodo-
vym zdkonem neposkytuji nékteré druhy dichodd. Jaké
dichody lze nynf p¥iznat?

Z dtichodového pojisténi se poskytuji tyto dichody:

— starobni,

— plny invalidni,

— Caste¢ny invalidni,

— vdovsky a vdovecky,

— sirotci.

0Od uéinnosti zdkona ¢. 155/1995 Sb., o dichodo-
vém pojisténi, tedy od 1. ledna 1996, se neposkytuje di-
chod socidlni, dichod manzelky a dichod za vysluhu
let. Pokud vsak byly jiz dtive ptiznany, pt¥ijetim nového
zakona nezanikly. Zménily se pouze podle pravidel
stanovenych v zdkoné na néktery zvySe uvedenych
dichod.

Jak se zvy$uji procenta pfi pfesluhovani?

Ve vaSem p¥ipadé se jedna o zvy$ovani tzv. procentni
vymeéry starobniho dichodu, pokud jste vydéle¢né ¢inny
po vzniku naroku na starobni diichod a tento diichod
nepobirate. Za kazdych celych 90 kalendarnich dnd vy-
déle¢né ¢innosti po vzniku naroku se vam zvysSuje sta-
robni diichod do 30. &ervna 2001 o 1% vypoctového za-
kladu, od 1. &ervence 2001 o 1,5 % vypoctového zdkla-
du. Do této doby se nezapocitava doba docasné pracovni
neschopnosti nebo doba tzv. neplaceného volna.

V roce 2002 mi vznikne nérok na starobnf dichod
v&. prodlouZeni. Zapotte se mi velkerd doba denniho
studia ipfed 18. rokem véku, kdyZ jsem navstévoval
gymnazium, pak priimyslovou 3kolu a pak jsem 3 roky
studoval na vysoké 3kole, kterou jsem nedokong¢il?

Ano zapocte se vam veskera doba i pied 18. rokem

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Po kvétnové, mimotadné celostrankové porci
naseho seridlu se tentokrat vracime k rozsahu obvyklych
rozmérd. Téma vsak neménime: i tentokrat nas budou
zajimat webové stranky ceskych dopravnich podnikd,
jejich obsah, ptehlednost a vizuadlni pf¥itazlivost.
Zaostfime na mensi subjekty provozujici méstskou
hromadnou dopravu, a na ty z “velikdnd”, jiz nemaji
vlastni internetové stranky. Na dtplny zacatek pak
pfijméte splatku dluhu z minulého dilu - stranky
ceskobud&jovického Dopravniho podniku, které byly
toho ¢asu nedostupné.

Na adrese www.dpmch.cz naleznete ptedevsim
piehledné a dobfe strukturované stranky. Pravda,
grafika je dosti jednoducha (nikoli vsak nevkusna), ale
poskytované informace tento relativni nedostatek
vyvazi. Prehledné zpracovany tarif, program na
vyhledavani spojeni, “fotogalerie” (to je ponékud
zavadéjici pojmenovani: pétici zvetrejnénych fotografii
by spiSe odpovidal nazev “fotokoutek”), ptehled
zajimavych statistik (ukazatele MHD, vyvoj cen
jizdného, inflace a cen nafty, ceny vozidel MHD), dva
rozhovory s panem fteditelem. Holdujete-li historii
méstské hromadné dopravy, budéjovicti dopravaci vas
pouze odkazi na historickou sekci jihoceského serveru
BUDweb (www.budweb.cz). K dopravni historii se

musite pracné “proklikat”, ale stoji za to: jestlipak tfeba

VY SE PTATE,

véku dokonceného i nedokonceného denniho studia. Je
t¥eba pti Zadosti o dichod dolozit vse p¥islusnymi do-
klady. Doba studia se prokazuje vysvéd¢enim vydanym
v poslednim roce studia, ktery Zadatel o diichod dokon-
¢il. Neni-li takovy doklad, tak potvrzenim $koly, v némz
bude uvedena doba trvani studia, p¥ipadné vypisem
z pFislusného archivu (pokud jiz $kola neexistuje) se
stejnymi nélezitostmi. Doba studia patfi mezi tzv. na-
hradni doby pojisténi a byla-li ziskana do 31. prosince
1995, zapocte se plné, tedy 100%. Doba studia ziskana
po 31. prosinci 1995 se zapocitava pouze 80%.

Znovu upozoriiuji, Ze Novela diichodového zédkona
mimo jiné i o pfed&asnych starobnich diichodech, o kte-
ré se diskutovalo jiZ v roce 2000 a na kterou mnoz{ z vés
Cekajf, byla schvélena s d¢innosti od 1. &ervence 2001
pod &. 116/2001 Sb. a byla zvefejnéna ve Sbirce zdkont
— &astka 47/2001.

Zasadni zmény vredukci starobniho dtichodu
od 1. ervence 2001:

Zvy3eni redukce procentni vyméry pfed¢asného sta-
robniho dichodu:

-z0,6% na 0,9% vypoctového zdkladu u piedcas-
nych dichodt tzv. nevratnych — trvale kracenych (§ 31
zak. ¢. 155/1995 Sb.) — maxim. o 3 roky d¥ive a kdykoliv
pozdéji,

-2 1% na 1,3% vypoctového zakladu u piedcasnych
dachoda tzv. vratnych (§ 30 zdk. ¢. 155/1995 Sb., inva-
lidita nebo evidence na Ufadu prace nejméné 180 dnii)
— maximalné o 2 roky dtive a kdykoliv pozdéji,

—zruseni kraceni 0 0,3% vypoctového zdkladu u ob-
(muzi 60 let, Zeny 53 — 57 let dle po¢tu vychovanych
déti).

Uvazujete-li tedy o odchodu do pfed¢asného starob-
niho dachodu napiiklad az v p¥i§tim roce a p¥ipadné
i pozdéji, avletodnim roce do 30. Cervna 2001 Vim

vite, Ze béhem 1. svétové valky byly budéjovické
tramvajové jizdenky v arabstiné? Pro¢ tomu tak bylo, to
se spolu se spoustou dal3ich informaci o tramvajich,
trolejbusech ale také o konéspiezné draze z Ceskych
Budéjovic do Lince dozvite pravé v historickych
oddilech serveru BUDweb. Ale zpét k internetovym
strankim  Dopravniho podniku mésta  Ceskych
Budéjovic: dle naseho soudu ¢ni v celorepublikovém
srovnani lehce nad pramérem.

Dalsi z dopravnich “gigant(”, Dopravni podnik
mésta Jihlavy, sice vlastni webové stranky nemad,
nicméné ty, jez funguji jako soucast internetového
deniku Regionalist na adrese www.regionalist.cz/
doprava, by hravé strlily do kapsy vétSinu stranek
hodnocenych v minulém ¢isle. Stranky ptsobi naprosto
svrchované, maji velmi p¥ijemnou grafickou upravu a
oplyvaji vybornymi napady. Zkuste se t¥eba podivat na
uvodni stranku, na polozku “aktivni mapa” ¢&i na
kapitolu vénovanou budoucnosti v sekci Historie - to
jsou viechno chytré napady, které umné kombinuji
kvalitni informaéni materidl s ¢tendfskou atraktivitou.
Na takovéhle stranky se ¢lovék s radosti vraci.

Ostatni “dopravni podniky” (uvozovky naznacuji, Ze
nejde o dopravni podniky ve vlastnim slova smyslu - v
mensich méstech funguji rtzné subjekty, které se
zabyvaji provozovanim méstské hromadné dopravy) v

16. cervna bude odehran
VI. rocnik fotbalového turnaje!

Fotbalovy turnaj o pohar generdlniho feditele se
stal od roku 1996 p¥ijemnym zpestfenim déni v nasi
spole¢nosti, vétsinou nékolik malo dni pfed dovolenymi.
Stejné tak tomu bude v letosnim roce. V sobotu 16.
¢ervna bude na histi v arealu Ustrednich dilen v Hosti-
vati odehran jiz VI. ro¢nik prestizniho klani, jehoZ vitéz
si odnese putovni pohar. Na podstavci poharu uz najdete
pétici vitézl, dvakrat tym Elektrickych drah Ia SOU,
jednou tym Metra. Kdo se bude radovat tentokrat?

Odpovéd dostanete v sobotu 16. ¢ervna odpoledne

po skonceni findlového zdpasu. Maraton 18 zdpasu
odstartuje jiz dderem 8. hodiny ranni apro aktivni
ucastniky bude p¥ipraveno obcerstveni.

Piedstavit by se mélo osm druzstev, po dvou
z odstépnych zavod Metro, Elektrické drahy a Autobu-
sy, jeden postavi Stfedni odborné ucilisté a feditelstvi
spole¢nosti.

Pokud se nedostanete do nominace nékterého
z muzstev, jste srdecné zvani do hledisté, kde muZete
povzbudit své kolegy v nelehkych bojich. —red-

vznikne nebo jiz vznikl narok na predcasny starobni da-
chod a chcete si zachovat soucasné ,vyhodnéjsi kréace-
ni“, mate moznost si o pfed¢asny starobni dichod pouze
pozadat, nechat si ho vymeétit, ale nevyplacet, a déle pra-
covat. Dlichod vam bude vypocten podle soucasnych
platnych pFedpist, tedy kraceni o 0,3% p¥i dosazeni pG-
vodniho dtchodového véku, nebo o0 0,6% (p¥ipadné
0 1% pfi tzv. vratném diichodu), ale nebude vam vypla-
cen, nebot budete dale pracovat. Zachovate si tedy vypo-
Cet pred¢asného starobniho diichodu podle sou¢asného
,wyhodnéjsiho kraceni“. Po ukonceni vydéle¢né ¢innosti
vam pak bude diichod pFepocten. O tento predcasny sta-
robni diichod si muaZete pozadat nejpozdéji do 30. Cerv-
na 2001.

I nadéle plati, mate-li zajem o vypocet vaseho bu-
douciho diichodu, p¥ipadné i o prepocet jiZ vyméteného
dachodu, muzete se obratit na zaméstnanecky odbor ¥e-
ditelstvi, ale vZdy po pfedchozi telefonické domluvé.

Pokud budete mit ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986
do roku 2000 véetné vyloucenych dob (nemoci a podob-
né) a celkovou dobu vaseho pojisténi, Ize dachod vypo-
Citat s presnosti na 1 korunu. Predbézny vypocet vam
pak bude slouzit pro pfipadnou kontrolu se skute¢né
pFiznanym diichodem od Ceské spravy socialniho zabez-
peceni.

Chcete-li znat i n&které daldi odpovédi na otizky
o dtichodech, p¥ipadné o jejich vypoctech, obratte se pi-
semné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. — feditelstvi. Pozor!!!
V Praze 7, Bubenska 1, nés ji% nenajdete. JiZ jsme pFesid-
lili do nové budovy Dopravniho podniku, Praha 9, Soko-
lovsk4 217/42, 5. patro, &islo dvefi 553, (pfimo u stanice
metra B — Vysofanskd). Telefon zlstava stejny —
96 19 33 61.

Helena Bajerov4, zaméstnanecky odbor feditelstvi,

e—mail: bajerovah@dp-praha.cz

Ceské republice Ize z hlediska internetové prezentace
rozdélit do t¥i skupin.

Prvni z nich tvo¥i stranky provozované samotnymi
dopravci. Prekvapivé (pro nékoho mozna ne) pravé tyto
stranky tvofi v Ceském internetovém svété ohrozeny
druh. Sami jsme objevili jen jediného zastupce:
spole¢nost TRADO - MAD, jez provozuje méstskou
autobusovou dopravu v Trebi¢i a sidli na eponymni
virtudlni adrese www.tradomad.cz. Nabizeji zde sice
pouze informace “nezbytné k pteziti” — vyhledavani spo-
jeni, jizdni ¥ady, mapu sité, tarif a aktualni informace—,
ale co by za to dali jini? Vzhledem k tomu, co naleznete
(i spiSe nenaleznete) na jinych, mnohem vétsich
serverech, nelze t¥ebi¢skym absolutné nic vytknout.

Druhd skupina sestava z webovych stranek ptipra-
vovanych amatéry, ptiznivci, fanousky a nadsenci - lid-
mi, ktefi se mnohdy nemohou smi¥it se skutecnosti, Ze
zrovna “jejich” mésto nema o vefejné dopravé na in-
ternetu ani ¢arku. Takové povahy jsou napiiklad stranky
vénované méstské hromadné dopravé ve Zdaru nad
Sazavou (http://mhd-zr.webpark.cz/), v Karviné (http:/
mhd-karvina.hyperlink.cz/) nebo v Karlovych Varech
(http://www.k293.cz/). Kvality téchto stranek uzce
souvisi s mirou zapalu a poc¢itatovym uménim samot-
nych tvircd, takze muazZete narazit na mnohdy diamet-
ralné odlisna dila. Vsem jejich tvircam vsak patti dik.

Treti skupinu - a dodejme Ze nejpoletn&jsi - tvoFi
stranky o méstské dopravé vzniknuvsi v ramci velkych
regionalnich informacnich serverd. Takto prezentuji
MHD v pf¥islusném misté nap¥iklad informaéni server
pro Tabor a okoli Taboracek (www.taboracek.cz/mhd),
stranky Méstského dfadu v Havlickové Brodé
(www.muhb.cz/mhd), regiondlni informaéni server
Mélnické stranky (www.melnik2000.cz/doprava/) &i
Magistrat mésta Plzné  (http://info.plzen-city.cz/
1Imhd.htm; p¥iznejme vsak, Ze absence vlastnich
webovych stranek je v piipadé Plzné vice nez
zarazejici). Hodnoceni téchto prezentaci je p¥ipad od
ptipadu jiné, vétsinou vsak stranky obsahuji pouze
jizdni ¥ad a seznam linek, nékde ptidaji i informace o
tarifu. P¥itom v mozZnostech velkych servert je urcité
vice - ostatné p¥ipad Jihlavy to jenom potvrzuje.

-ms§-
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Branik
Pokud si pti precteni jména Branik vybavite slovo
jako branit, nejste na omylu. Jméno nékdejsi obce sku-
te¢né pochazi od slova branny a Branikem se ptvodné
nazyval vysoky vrch nad ni. Branik pat#i mezi staré obce.
Je velmi pravdépodobné, Ze zde byla jakasi hlidka stfezi-
ci Vltavu, ktera kdysi byvala velmi dilezitou obchodni
cestou. Nékdy se v literatufe uvadi, Ze pravé na Branické
skéle byval ptivodni pohansky , VySehrad“, zvany Psary ¢i
pozdéji Libin. Branicka skéla pak byva oznacovana za
nejstar$i jadro budouci Prahy! (Teprve v 9. stoleti se
snad hradi$té posunulo na dnes$ni VySehrad.) Zakladaci
listina vySehradské kapituly ves toho jména uvadi k roku

1088, ale dokument je
falzem z 12. stoleti. Ptesto
nikdo o existenci Branika
v 11. stoleti dnes nepochy- "l
buje. - --—h"rhlu—.[ T-
V obci se st¥idali razni ":“':-E b

majitelé. V zasadé je mozné
tici, ze byl Branik vzdy roz-
droben mezi vice vlastnikd.

vnasem seridlu psali. V Braniku vzdy mivala svoje
piistavisté. Existovalo zde také nékolik vyznamnych p¥i-
vozu. V roce 1835 ztidila prazska obec p¥ivoz do Hlubo-
Cep, ktery byl v letech 1952 — 1974 soudasti tzv. povole-
ného pirechodu mezi linkami MHD. Ptivoz se jako atrak-
tivni spojeni udrZel az do konce sedmdeséatych let, kdy
zanikl v souvislosti s vystavbou Branického mostu. V pa-
desatych letech se jeho poloha mirné zménila. Dodnes
ho ale pfipomind jméno ulice Nad P¥ivozem. V roce
1913 vznikl ptivoz z Malé Chuchle k branickym le-
darnam, ktery zanikl p¥i vystavbé Branického mostu.
Treti ptivoz vedl (snad od roku 1924) od branické va-
penky na Zlichov. Existoval jesté v Sedesatych letech.
Hlavni branickou komunikaci byvaly dnesni ulice
Branicka, Jiskrova (dalsi u-
sek uz zanikl) a Pikovicka.
Moderni &tyfproudd komu-

I_\i_ P nikace s tramvajovou trati
g uprostied byla postavena po

e etapach az v letech 1950 —

L 59, dnesni prelozka byla

e uvadéna do provozu v le-

1| tech 1986 — 1988 pfi vystav-

Nékolikrat se pokusilo Bra- "\_ BRANIK o - bé Barrandovského mostu.
nik ziskat Staré Mésto "7 f‘ Smérem do Prahy se z Bra-
prazské — poprvé za husit- i 1 ,. nika jezdivalo ptes Podoli;
skych vilek (udrzelo zde bt 4 | . az do roku 1904, do prora-

dvorce az do roku 1547),
podruhé ho ziskalo koupi Iy

vroce 1578. Vroce 1620 T

byl Branik Starému Méstu

zabaven, ale béhem kratké doby ho ziskalo zpét a v roce
1622 se stal soucdasti staroméstského libeniského
panstvi.

V roce 1849 se Branik stal samostatnou obci a p¥i-
slusel okresu vinohradskému, soud byl v Nuslich. Posta
i fara byvaly na pocatku 20. stoleti pfimo v obci. Ku Pra-
ze byl Branik p¥ipojen od 1. ledna 1922. Spole¢né s Po-
dolim a Hodkovi¢kami, ke kterym pat¥ila administrativ-
né i Lhotka, tehdy vytvofil st mésta s ¢. XV. Dnes je
katastralni tuzemi Branik soucasti méstské ¢asti Praha 4.

Jadro nékde;jsi obce bylo podél dne3ni Branické uli-
ce. Na pocatku 20. stoleti uz v Braniku bydlelo
3 139 obyvatel ve 209 domech a k obci patfily také sa-
moty K¥izek a Zemanka. Pozdéji v Braniku vyrostlo né-
kolik obytnych soubort tvofenych rodinnymi domky,
napiiklad Jiraskova Ctvrt a zastavba v oblasti Dobesky
a Zeleného pruhu. Na branickém katastru lezi i ¢ast sid-
listé Novodvorska, postaveného v letech 1963 — 1968.

Vyznamny podil na zaméstnani branickych obyvatel
odedavna hrala Vitava. Od roku 1366 se v Braniku nap#i-
klad vybiralo clo z dopravy na Fece. Zili tu rybéfi a ob-
chodovalo se diivim. V Braniku se velmi dobte datilo
také zahradnictvi a odtud pochdzelo velké mnozZstvi
zeleniny spotfebované hlavnim méstem. Zdejsi okurky
se hojné vyvazely i do Némecka. Byvaly zde také velké
vinice.

Uz od stiedovéku byly v Braniku vapencové lomy
av 19. stoleti zde prazska obec postavila vapenku s kru-
hovymi pecemi. Vapenka byla asi od roku 1899 propoje-
na Zelezni¢ni vle¢kou s podolskou cementdarnou a s bra-
nickym nadrazim. Branicka vapenka byla zrusena v roce
1928, ale Zelezni¢ni vle¢ka podolské cementarny slouzi-
la az do roku 1947. Mezi pramysl bychom mobhli zafadit
i kdysi zndmé branické ledarny, postavené v letech
1908-1911. Dnes je patrné nejznamé&jsim primyslovym
objektem branicky pivovar (pavodné spolecensky pivo-
var prazskych sladkd) postaveny v letech 1898 — 1900,
ale pivovarnictvi ma mnohem delsi tradici. Svij pivovar
zde méli az do zacatku 20. stoleti i dominikdni.

Z pamatek p¥ipomenime kapli sv. K¥iZe ze 17. stoleti.
Vroce 1900 v Braniku postavili novy kostel sv. Prokopa
v novoromanském slohu, véZ byla v dtsledku nedostat-
ku financi postavena az o ¢ty¥i roky pozdgji. V roce 1948
byl pod branickou skalou blizko Jezerky postaven zaji-
mavy dievény kostel Ceskobratrské cirkve evangelické.
Mezi zajimavé branické stavby pat¥i i uz zminény tzv.
stary pivovar v nékdejsim dominikanském zamecku.
Znamym kulturnim objektem je od roku 1925 Branické
divadlo.

Branik ma pochopitelné i velmi bohatou historii do-
pravy.

0 osobni lodni dopravé na Vitavé jsme jiz nékolikrat

- kontakt

Zeni Vy$ehradského tunelu,
se muselo objizdét z Podoli
ptes Pankrac na VySehrad.
VySehradska skéla byla tedy
prekazkou i pro tramvaj, ackoliv projekt traté do Brani-
ka patii mezi nejstar$i konkrétni zaméry Elektrickych
podnika a vznikl uz v zavéru 19. stoleti.

Vyznamné spojeni Branika s okolim p¥edstavovala
od 1. bfezna 1882 Zelezni¢ni trat Nusle — Mod¥any, po-
stavend ptvodné spolecnosti Ceské obchodni drahy
av roce 1885 prevzata Rakouskou spole¢nosti mistnich
drah. Dnes se vi jen velmi malo o tom, Ze i na vle¢ce po-
dolské cementarny byly feditelstvim CSD v letech 1919
a 1922 podniknuty nep¥ili§ uspésné pokusy o pravidel-
nou osobni dopravu. V obou p¥ipadech na vlecce existo-
vala zastavka i v Braniku.

Nejvétsi tlak na zajisténi vefejné dopravy vyvijely
povltavské obce, Branik nevyjimaje, na prazské Elektric-
ké podniky. Vroce 1913 schvalilo ministerstvo Zeleznic
projekt ¢aste¢né jednokolejné tramvajové traté z Podoli
(kam prvni tramvaje ptijely
v roce 1910) na severni hranici i
branického katastru pted kfi-
Zovatku vlecky se silnici u bra-
nické vapenky. Stavbu zhatila
prvni svétova vélka a podatilo
se ji realizovat po etapach az za
tadu let. Nejdtive, v roce 1922,
byly tramvaje prodlouzeny
k podolské cementarné a tepr-
ve 15. srpna 1924 se podaftilo
dokonc¢it itsek do konecné

kych podnikd linky L. Velmi se osvéd¢ila, a proto neni
divu, Ze se zde brzy objevila i nekala konkurence v podo-
bé soukromnika Vladimira Nedomy, ktery zde jezdil bez
koncese (od 16. srpna 1930), a kterého vysttidal o rok
pozdéji na néjaky cas jeho $vagr Jan Holub. Svoji linku
(legalni) od roku 1929 provozoval také podnikatel Fran-
tisek Jirousek. Jeho autobusy jezdily od kone¢né tram-
vaje k jeho hotelu Zatisi.

Stavba prodlouzZeni tramvajové traté se neobesla
bez problému. Dlouho se nedatilo vykoupeni nékterych
zdejsich pozemku a hledal se proto nejvyhodnéjsi smér.
Nakonec se dvoukolejna tramvajova trat pfimkla k vle¢-
ce podolské cementarny avedla tak az do poloviny
padesatych let na vlastnim télese. Novy tsek byl uveden
do provozu 6. ledna 1933 a koncil dvoukolejnou smy¢-
kou u branickych ledaren. Teprve v roce 1959 byla trat
prodlouZena na dne$ni smy¢ku u nadrazi, ale zdejsi do-
pravni uzel s autobusovym nadrazim byl dan DP do pro-
vozu az 5. za¥i 1960. Jeho vyznam poklesl po prodlouZe-
ni tramvajové traté do Modtan v roce 1995.

Dalsi spojeni Branika s okolim zajistily autobusy.
Z Cetnych linek projizdéjicich branickym katastrem p¥i-
pomernme alespon ty, které mély zikladni vyznam pro
zdejsi dzemi. Uz od roku 1936 zajizdély autobusy do Ji-
raskovy Gtvrté (ulice Udolni) a na Lhotku (ptivodné lin-
ka L, pozdéjsi 121). Vroce 1956 zajistila linka ¢. 118
spojeni Jeremenkovou ulici do Krée a v roce 1959 ziska-
la spojeni v podobné relaci cela oblast Dobesky a Zelené-
ho pruhu (linka ¢. 124). Sidlisté Novodvorska dostalo
v roce 1966 prvni pfimé spojeni s centrem mésta linkou
¢. 144 (od r. 1969 jezdila dne$nimi ulicemi Ke Kréi
a Vrbovou). Vroce 1973 se dockala dopravni obsluhy
i zadni ¢ast Branické ulice linkou ¢. 192. Dalsi dopravni
moznosti se oteviely vystavbou Barrandovského mostu.

Jak jiz bylo naznaceno u p¥ivozi, dnes na tzemi
Branika slouZi vefejnosti také dva mosty. Star§im z nich
je Branicky, ptivodné lidové zvany Most inteligence, pro-
tozZe byl v prvni poloviné padeséatych let postaven v ram-
ci fakticky nucenych praci ,p¥islusniky inteligence“.
Most byl uréen pro Zeleznici a mél byt dvoukolejny.
Dnes je na ném jen jedna kolej a jezdi po ném jen na-
kladni vlaky. Osobni doprava je tudy vedena jen vyjimec-
né pi¥i raznych vylukach. Akoliv se zatézkavaci zkouska
mostu uskute¢nila uZ v roce 1955, pravidelna doprava
na ném byla zahdjena az 10. kvétna 1964 (!) po dobudo-
vani tratového tseku do Krce. Branicky most mohou po-
uZivat také pési.

stanice Branik a p¥ipravovalo
se dalsi prodlouzeni k bra-

nickému nadrazi. Koleje zatim
koncily p¥iblizné na trovni
dnesni ulice Vysoka cesta. Uz
tehdy se stala tradi¢ni bra-
nickou tramvajovou linkou
,sedmnactka“, ke které v roce
1928 ptibyla linka ¢&. 21. Zpo- ;
¢atku byval usek cementarna — Branik, vedeny podél sta-
ré Podolské ulice, jednokolejny s jednou vyhybnou (bez
zastavky), ale uz o rok pozdéji byla postavena druha ko-
lej. Na kone¢né v Braniku byla mimofadné silna frek-
vence, protoze kromé mistnich obyvatel tu o vikendech
vZdy cestovalo velké mnozstvi vyletnikd. To si vynutilo
néktera technicka feseni. Na koneéné se zpoCatku obra-
celo tzv. kuplovanim, tj. pfepfahanim vle¢nych voza.
Aby byla zajisténa bezpecnost cestujicich a usmérnén je-
jich pohyb, byl na kone&né ztizen tielny systém zabrad-
li. Vroce 1929 byla na kone¢né postavena dvoukolejna
smycka, ktera obraceni vlakd, nastupovani a vystupova-
ni zjednodusila a urychlila.

0d 18. fijna 1929 zacaly od kone¢né tramvaje jezdit
ptes Branik do Hodkovicek alesponi autobusy Elektric-

; — -
Druhy most je dnes pojmenovan také podle své po-
lohy, Barrandovsky, ale ptivodné nesl jméno Most Anto-
nina Zapotockého. Stal se mimo¥adné duleZitou a velmi
zatizenou dopravni stavbou na souboru komunikaci
propojujicich dnes v§echny dalnice ustici do Prahy. Od
20. zati 1983 byla oteviena jeho jizni polovina, po které
se jezdilo obousmérné, od 15. srpna 1988 se docasné jez-
dilo obousmérné jen po nové severni poloviné. Po celou
dobu ¢aste¢ného provozu si motoristé uzili rizna provi-
zorni opatfeni a postupné zprovoztiovani docasnych
i trvalych najezdovych ramp a p¥ijezdovych komunika-
ci. Teprve 3. listopadu 1988 probéhlo oficialni zahdjent
tplného provozu na obou polovinich mostu a viech
rampach. Dnes Barrandovsky most predstavuje dalezité
spojeni Branika s oblasti Prahy 5. —pf-, —fp-
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Spravna odpovéd z &fsla 4/2001: Opét ocitujeme
z odpovédi jednoho z dspésnych fesitelt: ,,V dubnovém
Cisle byla uvedena trat v dne$ni Chodovské ulici, nék-
de mezi stanicemi Chodovska — Teplarna Michle — Spo-
tilov.”

POZNAVATE MISTO NA FOTOGRAFII?

Dubnova fotografie nebyla nejleh¢i, do uzavérky
p¥islo na nasi adresu 28 odpovédi, ale pouhd sedmicka
byla spravnd. Proto opét p¥islo ke slovu losovani. Na jed-
nani redak¢ni rady ve Ctvrtek 17. kvétna se usmalo $tésti
na trio Karel Dusanek, Karel Nehonsky a Zdenék Zizala.

NAPSALI O NAS

Dnes (21. 5. 2001)

Radnice zastavila zkousky 3etrnéjii nafty v autobusech

Autobusy méstské hromadné dopravy by mohly mé-
né zatéZovat Zivotni prosttedi vyfukovymi plyny, pokud
by pouzivaly specidlné upravenou naftu. Projekt, ktery
by novy druh nafty zavedl do praxe, zatim ztroskotéva na
nedostatku penéz. Pfedstavitelé radnice zacali o zkouse-
ni zvlastni nafty hovofit zac¢atkem letosniho roku, ale
tim ve skute¢nosti vse skoncilo. ,My jsme na testy p¥i-
praveni, ale zadné zkousky nové nafty se zatim nekona-
ly,“ uvedla mluv¢i Dopravniho podniku Zuzana Knoblo-
chova. Podle primatorova naméstka Petra Svece mé rad-

VODOROVNE: A. Konzska Zirafa; vacnatec; tabo-
fisté; mir (slovensky). — B. 1. dil tajenky. — C. Cesky
basnik; anticka hra v kostky; ¥fimsky politik; druh sta-
viva; predlozka. — D. Zlab; 1é¢iva bylina; Sedesat kust;
jméno (knizné); Oro¢. — E. Odév; ¢ast molekuly; pe-
ruansky ke¥; ¥i¢ni ryba; ¢ast nohy. — F. Muzské jméno;
kukackovity ptak; zaklad (zastarale); $prymat. — G.
Souvisla masa kamene; druh drzeni zbrang; syfilis;
pozice. — H. Jméno papouska; obyvatel doliny (¥idce-
ji); filmové tloha; francovka; pradna rostlina. —I. Zen-
ské jméno; francouzsky hudebni skladatel; popravii;
rosol; drobna sttela. — J. Ukazovaci zajmeno; nemoc-
ny (némecky); Zena Chaplina; schtizka; zavodnik for-
mule 1. -K. 2. dil tajenky. — L. Plocha(kniZng); pFitok
Dunaje; velkd mys; potidit opis.

SVISLE: 1. Chlapci; sokolsky sraz. —2. Ohmatant;
znacka ampérzavitu; feka v Asii. — 3. Kilogramy; pa-
pezska koruna; hrabavy pték. —4. Asijsky sokolik; Ces-
ky literat; d¥iv (zastarale). — 5. Domaci hlida¢; Zeno-
nova Skola; ¥imska bohyné. — 6. Znacka india; buh
lasky; ziskat znalost. — 7. Persky koberec; cennd
znamka; znacka k¥emiku. — 8. Legované Zelezo; Cinit;
starofimska bohyné. —9. Domacky Aida; motyli zamo-
tek; kira (zastarale). — 10. Hle (nafe¢né); jizni plod;
mandel. — 11. Cernomoiské lazné; mocaly; citoslovce
vréeni. — 12. Motsky losos; tropické dievo; vidiny. —
13. Vysoka karta; nasit; starotecky biih. — 14. Znacka
prvni konsel; had; SPZ Mostu. — 16. Cesky malif;
vonnd bylina; 1épe. — 17. Muzské jméno; pule (na-

nice na tyto ucely p¥ipraveny ¢ty¥i miliony korun, ale
dal3i podminkou je, aby dvaceti miliony korun p¥ispél
Statni fond Zivotniho prostfedi. Fond v$ak zatim na pro-
jekt penize nedal a o jejich pt¥ipadném uvolnéni bude
rozhodovat zhruba za t¥i tydny.

Metro (21. 5. 2001)
Nové vlaky budou postupné pf¥ibyvat
Nové vlaky metra, vyrobené konsorciem Siemens,
Adtranz a CKD — Dopravni systémy, by mély do roku
2004 nahradit viechny staré soupravy na trati C. Na do-
davku prvnich 22 souprav uzaviel Dopravni podnik

Vsichni od nas obdrzeli vypravné, druhé vydani publika-
ce Historie méstské hromadné dopravy v Praze z autor-
ské dilny Pavla Fojtika, Frantiska Proska, Stanislava Li-
nerta a dal$i propagalni pfedmeéty nasi spolecnosti.

Vsem soutézicim dékujeme za zaslani odpovédi
a vyherctim srde¢né blahopiejeme!

Cervnovy snimek patii k tém nejstarsim, které jsme
béhem pétileté existence soutéze prinesli k rozlusténi,
ale pozorni Ctenafi zcela jisté p¥ijdou na to, kde byl po-
tizen. Na vase odpovédi ¢ekame do 30. Cervna a véfime,
7e si s nastrahami poradite. Na trojici uspé$nych, ale
data vydani, Prazské metro — ¢tvrta dimenze velkomésta
a Autobusy prazské méstské hromadné dopravy z pera
Stanislava Linerta. K tomu samoziejmé p¥idame dalsi
propagacéni predméty.

Pokud vite nebo alespon tusite, kde byla historicka
fotografie potizena, nevihejte a poslete nam svoji odpo-
véd. Korespondenéni listek, pohled nebo dopis nezapo-
mente oznacit heslem ,Soutéz“. Adresa nového sidla
spole¢nosti vstupuje stale vice do podvédomi vech za-
méstnancd, ale radéji zopakujeme: DP-KONTAKT, So-
kolovska 217/42, 190 22 Praha 9. Ti, kdo nechtéji utracet
za postovné a hodlaji vyuzit bezplatné vnitropodnikové
posty, necht na svou zasilku napi$i: DP-KONTAKT,
90 014, Sokolovskd 217/42. Muzete také vyuzit schranky
v budové Centralniho dispec¢inku Na Bojisti (v soused-
stvi vratnice).

Vstupujeme do Sestého roku existence soutéze, uz
vam pojedenatticaté poklddame otazku — poznavate
misto na fotografii?

—bda—

s konsorciem smlouvu. ,,Zatim mame v ¥adném provozu
jen Cty¥i nové vlaky, poc¢itame vsak s tim, Ze nam vyrob-
ce doda zbylych 18 v prbéhu p¥istiho roku,” uvedl ge-
neralni feditel Dopravniho podniku Milan Houfek.

Préavo (21. 5. 2001)
Stavebn{ povoleni v éervenci

O stavebni povoleni pot¥ebné k vybudovani nové

stanice metra v depu Hostivat hodla zazadat spolec-

nost InZenyring dopravnich staveb, ktera zpracovava

nezbytnou dokumentaci, v ¢ervenci. Predpoklada se,

Ze prace by se mély rozbéhnout na pocatku roku 2002.

Prvni cestujici by novou zastavku mohli vyuzit v roce
2003.

Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z &isla 5: Jesitnost zptsobuje lidem veliké trapeni. (Honoré de Balzac)
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fecné); Cesky literat. — 18. Entita; hodné opily; routa (botanicky). — 19. Dloubati; znacka helia; odit (¥idceji). —

20. Jinak; kanadsky zpévak.
Pomticka: Arés, basis, brZze, Ruta.

PaedDr. Josef Sach

- kontakt
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Slavnostni okamziky v garazi Hostivar, zleva stoji Feditel
gardze ing. Slavomir Vlk, Ondrej Franko, Karel Vorel, ve-

doucf Fizeni dopravy ing. Ervin Kozak a Jan S‘fpekC
Foto: Zdenék Sebesta

Je obecné znamo, Ze kazda akce vyvola reakci. Dvoj-
nasobnou platnost ma predchozi véta v médiich. Zkuste
zavzpominat jen nékolik dni zpdtky a sami pro sebe si
priznejte, kdy vas televize, radio nebo noviny ovlivnily
natolik, Ze jste si udélali usudek podle toho co jste vidéli,
slyseli nebo Cetli a ne podle vlastni proZité reality. PFi-
tom skutec¢nost miize byt zcela odlisna.

Medidlni realita pritom ovlivnila vaSe dalsi chovani,
prijali jste za své zprostredkovany nazor, ktery miizZe byt
velice silné ovlivnén osobnim prozitkem sdélujiciho.

Tuto ulohu vsak nemaji jen média, ale i silni jedinci
v nasem okoli, tedy i na pracovisti. Pokud za¢nou néco pro-
sazovat, zejména velmi hlasité, spiSe dosihnou uspéchu
nez ti, kdo vymysli genialni myslenku a sedi s ni potichu
v kouté. Tezko si ziskaji na svou stranu priznivce, a tim
i spojence pro Siteni svych myslenek. Byt velmi dobrych.

Co mé privedlo premyslet o medialni realité a vlivu
silnych osobnosti? Sam zivot v naSem podniku. Jsou to
prdvé dva mésice, kdy nasi volitelé zvolili zastupce nds
vsech zaméstnanct do dozorci rady. Ctyri roky budou

Milionari v DOZu Hostivar

V periodikach typu Spy, Blesk ¢i jinych se bézné do-
¢itame o milionafich. Hostiva¥ska garaz zacatkem roku
také oslavila vstup dalSich naSich kolegi, Ondfeje
Franka, Karla Vorla a Jana Sipka do Klubu milionéfd,
nikoliv viak finan¢né zainteresovanych (bohuzel), ale do
tad ¥idi¢h, kteti se mohou pochlubit po¢tem jednoho
milionu ujetych kilometr bez nehody.

Pouze Fidi¢ profesional oceni tento vycet, zname-
najici nekone¢né hodiny za volantem, nervové vypéti,
starost o techniku a v neposlednim p#ipadé i pocho-
peni od rodiny, od svych nejblizsich. A pravé to je da-
vod, pro¢ i nadéle ignoruje DOZ Hostiva¥ kritické po-

ZPETNA VAZBA

zastupovat nase zdajmy ve vyznamném statutarnim orga-
nu, poté pred nds opét pfedstoupi a budou Zadat o pro-
dlouzeni mandatu. Podle ¢eho se vsak budou volitelé
rozhodovat, zda navrzeny kandidat je ten pravy? Lidé
z blizkého okoli asi védi, co dotycny délal, ale co ostatni?

Mozna se jen Spatné koukam okolo sebe, ale zatim
Jjsem si nikdy nevsiml pozvanky na setkani s nasimi za-
stupci v dozor¢i rade, ktefi by informovali o tom, co se
pravé projednavd, co je nového, jakd jsou stanoviska na-
Sich zastupcti'a mnohém dalsim. Chybi zpétna vazba,
aniv podnikovém tisku se podobné informace neobjevu-
Ji, a tak vznika prostor pro riizné famy a neovérené in-
formace. Realita je tak zbytecné zkreslena.

Stejny pocit mam i z chovani odborové organizace,
minimalné na reditelstvi spole¢nosti. Jak znamo, odbory
zastupuji pri kolektivnim vyjedndvani vSechny zamést-
nance bez rozdilu. Je jedno, zda jste vstoupili do odbort

Pavel Komarek — A, garaZ Dejvice (10),

znamky o jistém piezitku z minulé doby, kdy tyto
,oslavy“ byly zprofanovéany. Ale z minulosti se Zit ne-
d4, a proto jsme v bieznu leto§niho roku trpélivé Ce-
kali, aZ se nasi t¥i novi miliona¥i sejdou ve chvilce vol-
na, abychom jim vyjadrili dik za jejich kilometry ujeté
na linkach méstské hromadné dopravy, a ocenili po-
tadny kus prace piedstavujici jiz vyse citované od¥ika-
ni a napjaté nervy.

Proto jesté jednou mnoho dalsich najetych kilomet-
rd, Zivotni jiskru, rodinnou pohodu a slunickem ozare-
nou silnici!

Kolegové z DOZu Hostiva¥

¢&i nikoliv. Proto by mély také zaméstnance informovat
o svych zamérech a cilech, ale také o vysledcich jednani.
Myslim, Ze si vSimam docela dost déni okolo sebe, ale ni-
kdy nikde jsem letacek zvouci na verejnou odborovou
schtizi nenasel.

Elektronickou postou jen jednou za ¢as prijde na-
bidka k navstévé divadla, cviceni pro Zeny nebo zdjezdu
na hory ¢i do Polska. Ale o tom, co se déje na reditelstvi
pfi kolektivnim vyjednavani nebo p¥i dalSich vyznam-
nych vécech ani slovo. Je to Skoda.

Oficidlni informace nejsou, a tak opét vznikd pro-
stor pro domnénky a zpravy typu ,jedna pani povidala“.

Je mozné, Ze patfim k té zanedbatelné mensing,
ktera tyto informace postrada a vsichni ostatni zamést-
nanci je maji nebo je nepotrebuji.

Co vy na to?

Prijemny zacatek léta a casu dovolenych!  -bda—

Jan Rathousky — A, garaz Vr3ovice (42),

SPOLECENSKA KRONIKA

Vazeni kolegové,

tentokrat ma kronika dvé ¢asti. V prvni splaci-
me dluh a gratulujeme oslavenciim z tinora,
bfezna a dubna. Ta druha je klasicka, tam na-
jdete Cervnové jubilanty. Timto vydanim kro-
niky kon¢i obdobi nevyjasnéné podoby a od
ptistiho ¢isla by mélo byt viechno v potadku,
tak jak jste si zvykli v letech 1996 az 2000.

V tinoru 2001 oslavil 72. narozeniny:
Ladislav Polacek — M, technicky udsek (22).

V dubnu 2001 oslavil 68. narozeniny:
Karel Bléha — A, garaZ Repy (31).

V dubnu 2001 oslavil 65. narozeniny:
Ervin Kozdk — A, garaz Hostiva¥ (10).

V tinoru, b¥eznu a dubnu 2001 oslavili 60. na-
rozeniny:

Miroslav Burian — M, ekonomicky usek (38),
Pavel Caithamel — M, sl. ochran. systému (28),
Karel Drydk — ED, provozovna ménirny (42),
Stanislav Fresl — M, sl. technolog. zat. (11)
Vaclav Holy — ED, odbor technicky (42),
Stanislav Husak — ED, prov.Vokovice (35),
Frantisek Chroust — M, dopravni usek (27),
Jiti Janda — R, odbor vypocetni techniky (26),
Jiti Kaufman — ED, prov. vrchni stavba (34),
Ladislav Kovaiik — R, odbor investic (37),
Rudolf Kopecky — A, garaz Dejvice (37),
Vladimir Korec — ED, provozovna Motol (18),
Miroslav Kozak — A, garaz Klicov (30),
Otakar Krejéik — A, garaz Dejvice (35),
Miroslav Kiizek — A, garaz Hostivat (40),
Vaclav Marousek — ED, prov.Vokovice (32),
Old¥ich Milec — M, sluzba staveb a trati (15),
Karel Neuman — M, sluzba staveb a trati (25),
Eduard Novy — A, garaz Klicov (32),
Miloslav Petrdk — ED, prov. Zizkov (42),
Jaroslav Pivonika — A, garaz Hostiva¥ (35),
Helena Pohankova — ED, prov. Motol (26),
Jiti Rittich — A, garaz Klicov (17),

Stanislav Ryvola — M, dopravni usek (27),

’

Jiti Sedlak — ED, provozovna St¥esovice (36),
Old¥ich Stehno — ED, prov. vrchni stavba (21),
Jaroslav Safaf — ED, prov. Pankrac (11),
Rudolf Sala — A, garaz Dejvice (26),
Vaclav Stérba — M, sl. elektrotechnické (27)
Pavel Stoncner — M, sl.ochran.systému (37),
Petr Tatar — M, sluzba elektrotechnicka (27),
Milan Tichy — M, technicky usek (15),
Josef Vladyka — A, garaz Hostiva¥ (33),

Jiti Vicek — A, garaz Hostivat (25),
Franti$ek Voigt — ED, prov.trakéni vedenti (32),
Pavel Vojacek — A, garaz Kacerov (22),
Danuse Vojackova — ED, prov.opr.tram. (31),
Bed¥ich Vosecky — A, garaz Kli¢ov (15).

Vinoru, bfeznu adubnu 2001 oslavili
50. narozeniny:

Ivan Brchan — M, sl. elektrotechnicka (31),
Hana Brzicka — A, sprava podniku (23),
Stefan Bucko — A, garaz Hostivat (19),
Zdenka Burianova — A, sprava podniku (15)
Jaroslav Doubek — A, garaz Repy (20),
Vaclav Dvoiak — ED, prov.vrchni stavba (23),
Zdenék Dvorak — ED, odd. udrzba a sl. (27),
Vladimir Feryna — ED, prov.opr.tram.(31),
Pavel Fulin — ED, prov.opr.tramvaji (31),
Karel Groh — ED, prov.Stra$nice (16),
Frantisek Haizler — ED, odb.dopr. a JR (15),
Jaroslav Hamr — M, technicky usek (27),
Vladimir Havli§ — A, gardz Kacerov (26),
Martin Hloun — ED, odb. prov. disp.(13),
Jarmila Horna — ED, prov. Stra$nice (23),
Josef Hromédka — R, odb. vyp.techniky (23),
Tomas Ivanovi¢ — M, dopravni usek (27),
Ji¥i Jaro§ — M, sluzba ochran. systému (17),
Zdenék Jezek — ED, prov. Kobylisy (31),
Marie Jilkova — R, archiv (17),

Zdenék Jun — M, technicky usek (25),

Petr Kafka — ED, odbor vyrobni (28),
Otakar Kasparek — M, technicky usek (27),
Miroslava Kloudova — A, garaz Hostiva¥ (18),
Jiti Kolar — A, sprava podniku (30),

»_ Lasta Stankovski —

Jiti Kopf — ED, provozovna Strasnice (27
Jaromir Krhovsky — A, garaz Kacerov (20),
Jaroslav Ktiz — M, technicky usek (27),
Zdenék Lehovec — A, garaz Klicov (26),
Jan Lorko — M, sl. elektrotechnicka (27),
Vladislav Masata — ED, odd.udrzba a sl.(12),

»» Ludmila Masova — ED, odbor vyrobni (16),

Frantisek Méchura — M, dopravni usek (27),
Jan Nejedly — A, garaz Kacerov (31),
Vladimir Némec — A, garaz Klicov (15),
Pavel Ouda — R, odb. dopr. dozoru (25),
Jan Papez — ED, prov.opravna tramvaji (31),
Jiti PetraSek — A, garaz Klic¢ov (26),

Petr Podhorny — M, sl. elektrotech. (23),
Jaroslava Polackova — A, sprava podniku (17),
Vladimir Prochazka — M, sl.sdél. a zab.(22),
Rudolf Roubicek — A, DOZ Hostivaf (31),
Antonin Richter — M, sluzba staveb a trati (30),
Eva Sedlakova — M, technicky usek (23),
Ludmila Schickerova — A, garaz Repy (14),
Jiti Smejkal — A, gardz Kacerov (34),

ED, prov.Stra$nice (24),
Ludvik Svétlik — M, sl.technolog. zat. (20),
Frantisek Stembera — A, garaz Klicov (27),
Jiti Tuéek — M, sluzba ochran. systému (23),
Petr Vaclavik — A, garaZ Repy (32),

Bozena Vanéckovd — R, odb. odbytu (10),
Jiti Vich — M, sluzba technolog. zatizeni (18),
Milan Vitek — M, technicky usek (15),
Jarmila Vokalova — A, garaz Kacerov (10),
Josef Vrubel — A, garaz Klicov (31).

V &ervnu 2001 oslavi 72. narozeniny:
Vaclav Slansky — R, odbor nem. majetku (30).

V ¢ervnu 2001 oslavi 65 narozeniny:
Jindtich Fiser — A, garaz Hostivat (43).

V ¢ervnu 2001 oslavi 60. narozeniny:

Jiti Astl — ED, odbor provozni dispe¢ink (13),
Bohumil Blazek — ED, prov. opr.tram.(43),
Jan Hruby — ED, provozovna Kobylisy (32),
Jiti Hulin — M, sluzba ochran. systému (11),
Jaroslav Hurych — ED, prov. Vokovice (32),
Milan Kuéera — ED, prov. opr. tramvaji (32),

Old¥ich Sakh — M, sl. ochran. systému (43),
Vaclav Suchy — ED, prov. Strasnice (43),
Petr Volesky — A, garaz Klicov (19),

Josef Vondrdk — M, technicky usek (27),
Ladislav Zelenka — ED, prov. Pankrac (42),
Ji¥ina Zemanova — ED, odb. obch. zas.(30).

V &ervnu 2001 oslavi 50. narozeniny:
Vladimir Cech — M, sl. technolog. zatiz.(21),
Jan Dvoiak — M, dopravni usek (23),

Josef Hakl — ED, odd. udrzba a sluzby (31),
Bedtich Hordk — M, sl. technolog. zatizeni (50),
Franti$ek Jitik — ED, prov. ménirny (31),
Stanislav Klika — M, dopravni usek (10),
Zdengk Kubista — A, sprava podniku (35),
Pavel Mackt — M, sluzba ochran. systému (23),
Blanka Markova — A, garaz Hostiva¥ (11),
Alena Napravnikova — ED, odb.ek.info.(31),
Karel Novak — A, garaz Hostivat (23),

Jiti Razicka — M, sluzba elektrotechnicka (28),
Zdenék Sandera — ED, prov. opr.tram.(32),
Josef Slajs — A, garaz Klicov (11),

Jan Tatar — ED, odbor doprava a JR (26),
Ludék Vach — A, garaz Hostivat (22),
Helena Vasakova — A, garaz Dejvice (21),
Stanislav Vétrovsky — ED, prov.ménirny (31),
Karel Wild — M, sl. ochran. systému (20).

Vsem jmenovanym (ale itém, kte¥i slavi
stejnd jubilea, ale nespliiuji kritérium pro
zvetejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt uvedeni) sr-
decéné blahoptejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Jaroslav Belada — M, sl. ochran. syst. (21),
Miroslav Cafourek — A, garaz Klicov (10),
Zbynék Dobrohruska — ED, odbor vyrobni (44),
Jiti Dvotak — A, garaz Klicov (10),

Danuse Hacklova — A, garaz Hostivat (19),
Milena Javiirkova — M, sl. sdél. a zab.(16),
Eva Sevéikova — M, ekonomicky tsek (11).

Vsem dékujeme za praci vykonanou ve pro-
spéch Dopravniho podniku.
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