¢erven 2000 ¢ ro¢nik 5 ¢ ¢islo 6 ® zdarma

PProntakt

List pracovnikii Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, akciové spoleénosti

Digitalni on-line informace na tramvajové zastavce Malostranska

Stane se vam to i jako oby€ejnému cestujici-
mu, prijdete na zastavku a vyhlizite svdj tramvajovy
spoj, ale nevzali jste si bryle, atak si informace ze
zastavkového jizdniho fadu neprectete.

Ridi¢i povrchové dopravy sami nejlépe védi, ke
kolika nepravidelnostem dochazi v pracovnich
dnech v méstské hromadné dopravé. Nekdy je vina
na nasi strang, tedy na Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti, jindy zase na ostatnich
Ucastnicich silni€éniho provozu. VZdyt jen kolikréat
stoji auta na kolejich a tramvaje musi ¢ekat, az se
jim uvolni jejich trat. Vtu chvili se bohuZzel jizdni Fad
méni v cér papiru, ale vy jako cestuijici presto chce-
te védét, kdy vam nejbliz§i spoj pfijede.

V nékterych evropskych metropolich iv tuzem-
sku muzete na zastavkach tramvaji ¢iautobusu
spatfit digitalni informace o tom, kdy pfijede nejblizsi

spoj. Cestujici jsou tak aktualné informovani o situ-
aci v siti méstské dopravy.

Snahou nasi spole¢nosti je také nabizet co nej-
lepsi sluzby, aby se cestuijici verejnost co nejvice vra-
cela do nasich dopravnich prostredku. Proto Doprav-
ni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost, jiz dlou-
hou dobu premyslel, jak aktualni informace pfinést
svym zdakaznikim. Navazal spolupraci s firmou
JC Decaux, instalujici po Praze nové prosklené ¢e-
karny, afirmou Apex, majici bohaté zkuSenosti s pre-
nosem digitélnich informaci v hromadné dopravé.

JC Decaux technicky i esteticky vyresila zapo-
jeni zobrazovace aktudlnich informaci do stfechy ce-
kérny. Prvni dvé zafizeni byla zacatkem kvétna
nainstalovana v zastavce Malostranska a nyni pro-
bih& zkusebni provoz, jehoz délku vSechny zucast-
néné subjekty odhaduji na $est mésicu.

Ukonceni zkusebniho provozu

soupravy M1 s cestujicimi

V sobotu 6. kvétna letoSniho roku byl ukoncen
zkusebni provoz nové soupravy metra typu M1
inventarnich ¢isel 4103-4104 na lince C s cestuji-
cimi. Zkusebni provoz s cestujicimi v pfedepsaném
trvani 100 dni byl zahgjen dne 27. ledna a vlakova
souprava Vv jeho pribéhu ujela celkem 30 383 kilo-
metra.

Po uspésném ukonceni zkuSebniho provozu
s cestujicimi Ize konstatovat provozni spolehlivost
dodavek némeckych konzorcionalnich partnerd
(Siemens, ADtranz), drobné zéavady, které se ojedi-
néle vyskytly, byly okamzité feSeny. Podstatné vice
zavad se v8ak vyskytlo na &asti dodavky CKD. Ne-
byly to zdvazné poruchy, ale naopak drobnosti, které
v8ak mohou zpUsobit neschopnost soupravy k pro-
vozu (napfiklad nemoznost uzaméeni pruchozich
dveri kabiny, vypadlé kliky boénich dvefi kabiny
strojvedouciho).

Vzhledem k tomu, Ze souprava 4103-4104 od
svého zprovoznéni najela k 6. kvétnu 2000 jiz 52 997
kilometr(, byla ve dnech 11. a 12. kvétna na sou-
pravé provedena planované prohlidka N2. Po ni na-
sledovalo provedeni tzv. dilenské zkousky, ktera je
soucasti stanovenych homologacnich zkousek. V je-
jim prabéhu byla vyzkouSena demontaz a zpétna
montaz vybranych dili a konstrukénich celkd sou-

pravy. Dilenské zkouSka probéhla v depu Ka&erov
a ukondena byla 26. kvétna. Poté jiz CKD Dopravni
systémy bude zbyvat pouze dokoncit predepsané
zkousky (napfiklad hlukové zkousky, zkousky tés-
nosti skiiné vozu) a dokongit protokoly z jiz vyko-
nanych zkou$ek, pfipadné vypracovat souhrnné
protokoly.

V dobg, kdy jesté probihal zkuSebni provoz sou-
pravy 4103-4104 s cestujicimi, byly po ukon&eni
montaze mobilni ¢asti zabezpeCovaciho zafizeni
MATRA PA135 na &tvrtou soupravu inventarniho ¢is-
la 4107-4108 dne 24. bfezna zahajeny jizdni zkous-
ky této soupravy na zku$ebni trati depa Hostivar.
Tato faze jizdnich zkouSek vyvrcholila no€nimi jizda-
mi soupravy 4107-4108 na trati C ve dnech 4. a
5. kvétna s pIné funkénim automatickym vedenim
vlaku na trati. Vysledky téchto jizd byly uspokojuji-
ci, poznatky ziskané pfi téchto jizdach budou slou-
Zit k dopracovani fidiciho softwaru zafizeni PA135.
Konecnou etapou pak bude ovéreni funkce mobilni
¢asti zafizeni PA135, zejména v8ak ¢€innosti auto-
matického vedeni vlaku, na soupravach M1 formou
zkusebniho provozu, ato nejprve bez, a pozdéji
i s cestujicimi na trati C. Termin zahajeni této faze
zavisi na terminu predani definitivni verze Fidiciho
softwaru firmou MATRA. Ing. Jaroslav Kristen

ZkuSebni provoz ma za cil zjistit poznatky ces-
tujici verejnosti k této nové sluzbég, ktera by méla
zlepSit komfort cestovani méstskou hromadnou do-
pravou. Vysledky budou peclivé vyhodnocovany,

aby mohl byt novy informaéni prvek co nejdfive in-
stalovan ina dalSich mistech tramvajové sité. ,V bu-
doucnosti bychom chtéli timto zafizenim vybavit asi
30 az 50 uzlovych mist v prazské tramvajové siti,"
predstavil plany dopravce generalni feditel ing. Mi-
lan Houfek.

Technické uprava stfeSniho dilu zastavky umoz-
ni vlozeni ,skfifky“, na jejiz €elni strané je dobre
viditelny displej se ¢tyfmi radky prubézné aktuali-
zovanych ¢asovych udaju o dobé zbyvajici do pri-
jezdu nejblizsich spoju do zastavky. ,Udaje jsou
aktualizovany podle prujezdu poslednim kontrolnim
bodem, ktery je napfiklad ve sméru od Smichova
na Ujezd&. Pokud dojde k nepredvidatelné udalosti
anasledné ke zdrzeni mezi Ujezdem a Malostran-
skou, mize dojit i k odchylce od zverejriovaného
udaje,” pfibliZil ¢innost zafizeni technicky Feditel ing.
Tomas Jilek.

Cestujici je informovan o €isle linky, sméru a po-
dle aktualniho ¢asu do pfijezdu se mize rozhod-
nout, zda si stihne jeSté koupit noviny, zatelefono-
vat nebo zvoli jiné spojeni. Paty fadek pak umozriu-
je pribézné zobrazovani aktualnich informaci na-
pfiklad o vylukach, zménach trasy a podobné.

Vyznamnym pfinosem je novinka pro zrakové
postizené obc&any, ktefi pfi svém pohybu po uli-
cich dnes jiz bézné vyuzivaji miniaturni vysilacky
pro zjistovani &isla prijizdéjici linky. Soubor infor-

maci zdispleje se
H *

pfi pouziti své vysi-

lacky dozvi nevido-
-

my ¢Elovék ve zvuko-

vé podobé. ,Spolu-
DOMRAUY U MAAZE
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prace s Dopravnim
podnikem je na vel-
mi dobré urovni. Od
zaCatku devadesa-
tych let bylo udéla-
no hodné, aby nevi-
domi mohli co nejlé-
pe vyuzivat mést-
skou hromadnou
dopravu,“ sdélil mgr.
Viktor Dudr, pred-
stavitel organizace
nevidomych.

-bda-
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2000 - Evropsky den bez

automobilu - ,,Do mésta, bez méeho automobilu“

UITP zaslalo ¢lenim svého Vyboru pro Ev-
ropskou unii Zpravu &. 139 o pripravé evropské-
ho dne bez automobilu. Ve zpravé se oznamuije,
Ze 4. unora 2000 evropska komisarka pro zZivotni
prostredi Margot Wallstromova oficialné vyhlasi-
la prvni Evropsky den bez automobilui, ktery se
bude konat v patek 22. zari2000. Tato nova ce-
loevropskéa akce se inspiruje iniciativou francouz-
ské ministryné pro Zivotni prostfedi Dominique
Voynet, ktera v roce 1998 zorganizovala celostatni
den bez automobilt, kterého se ztgéastnilo 35
francouzskych mést. Vroce 1999 byla iniciativa
roz8ifena o 92 italskych mést.
V8echna mésta Evropské unie jsou zvéna
k UCasti na této udalosti, jejimZ heslem je ,Do
mésta, bez mého automobilu® a jejiz cile jsou na-
sleduijici:
® vést k uvédomeéni si potfeby zménit vzorce mo-
bility,
® dat lidem pfilezitost pouZivat jiné druhy dopra-
vy nez automobil,

® ukazat ob¢anum vyhody ,bez automobilu® pro
zivotni prostredi,

® dat jim pfileZitost znovuobjevit jejich mésto, je-
ho obyvatele a jeho dédictvi,

® pobidnout je k rozvijeni zplsobt chovani, jez
jsou ve shodé s udrZitelnym rozvojem,

® vytvorit platformu pro dialog o vyvoji planova-
ni dopravy a méstského planovani,

® umoznit méstskym raddm otestovat nové kon-

Ostravsky Dopravni podnik usporéadal v sobotu
13. kvétna Mezinarodni soutéz v jizdé zruénosti fidi-
6U autobusu. Dvouclenna druzstva vyslalo jedenact
tuzemskych podnikd, dva ze Slovenska (Zilina a Bra-
tislava) a jeden z Némecka (Drézdany). Dopravni pod-
nik hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost reprezentovala
dvojice Jaroslav Krbalek a Vaclav Stransky.

Na dvacet osm soutézicich ¢ekaly dvé casti
soutéze, prvni byla teoreticka, kde museli prokazat
znalosti z pravidel silniéniho provozu. Druhg €ast by-
la jizda zru€nosti s autobusem typu Karosa B 932.
Na kazdého fidice cekalo 14 prekazek, zamérenych
zejména na odhad vzdalenosti, Sifky a vysky vozid-
la a couvani do vyhrazeného prostoru. Jednim z kri-
térii byl i Cas, za ktery si soutéZici s trati poradil.

V Ostrave se nasim
ridiciim moc nedarilo

Mezi jednotlivci si suverénné nejlépe vedl Ja-
roslav Henych z Brna, ktery jako jediny mél méné
nez tisic trestnych bodu. Se ztratou vice nez dvé
sté bodu skonéil na druhém misté Jifi Rendl z Plz-
né ana treti stupinek vystoupil nejlepsi z cizincu,
Milan Kovag ze Ziliny. Rozdil mezi druhym a tretim
byl v§ak jen 34 bodu. Jedenacté misto vybojoval
Véaclav Stransky a Jaroslav Krbalek obsadil devate-
nactou pficku.

V soutézi druzstev se séitaly vysledky obou
zavodnikl a ty méli nejnizsi zastupci Dopravniho
podniku Dé&c¢in. Nasi reprezentanti skoncili devati
s malou ztrdtou na domaci fidi€e na osmém misté.

Vysledky:

Jednotlivci: 1. Jaroslav Henych (Brno) 928
trestnych bodu, 2. Jifi Rendl (Plzer) 1133 tr. bodd,
3. Milan Kovéag (Zilina) 1167 tr. bodti, 4. Miroslav Bu-
rek (Ostrava) 1182 tr. bodl, 5. Tomas Vesely (Décin)
1197 tr. bodu,... 11. Vaclav Stransky (Praha) 1420 tr.
bod,... 19. Jaroslav Krbalek (Praha) 1639 tr. bodu.

Druzstva: 1. Décin (Pavel Tarant a Tomas Vese-
ly) 2532 trestnych bodu, 2. Hradec Krélové (Franti-
Sek Jirktl a Petr Becka) 2590 tr. bodu, 3. Plzen (Vac-
lav Masopust a Jifi Rendl) 2620 tr. bodd, 4. Zilina
(Milan Kovéag a Tibor Simun) 2648 tr. bodd, 5. Brno
(Jaroslav Hanych a Vitézslav Stfecha) 2867 tr. bo-
dd,... 9. Praha (Jaroslav Krbalek a Vaclav Stransky)
3059 tr. bodu. -bda-
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cepty dopravy jako jsou autobusy na plynovy po-
hon, péSi prostory, elektrické dodavkové auto-
mobily, cyklistické stezky a dalsi.

Den bez automobilll se bude konat kazdy rok
ve stejny den, t.j. 22. zafi, a ucastnici se mésta vy-
mezi oblast, do které bude pfistup umoznén pouze
pro pési, cyklisty a ,Cista“ vozidla, jakymi jsou vo-
zidla na LPG, pfirodni plyn, elektfinu, a pro verej-
nou dopravu. Predpokladem je, Ze obyvatelé se bu-
dou zabyvat svymi obvyklymi zaleZitostmi a nebu-
dou omezovat své cesty.

Béhem konference 4. Unora podepsalo devét
Elenskych statl (Francie, Itdlie, Belgie, Portugalsko,
Svédsko, Finsko, Dansko, Spanélsko a Lucembur-
sko) Umluvu o evropském dni bez automobilti, kte-
rou se zavazuji, Zze 22. zafi 2000 zorganizuji ve spo-
lupraci s mistnimi Ufady a s Evropskou komisi ten-
to ,Den bez automobil(“.

Komisarka Wallstromovéa ve svém projevu pro-
hlésila, Ze v Evropském dnu bez automobilu vidi je-
den z prostredkd, jak piijmout ,,zodpovédnost za vy-
tvareni mésta, ve kterém chceme Zit“. Musime vSich-
ni jednat tak, abychom zajistili odpovidajici zivotni
prostfedi, které bude Cisté a bezpe¢né pro pristi ge-
nerace. BEhem Dne bez automobilt 1999 ,mohlo
dvacet dva miliont Evropant prozit své méstské
prostfedi aniz by byli vystaveni disledkim doprav-
nich zacp, hluku, znecisténi ovzdusi, nebezpeci
a stresu zpUsobovanych automobilovou dopravou.
Vice nez 80 % Francouzl a ltald mélo z iniciativy

radost a 40 % z nich si dokonce pralo, aby se opa-
kovala kazdy tyden!”.

»~Samoziejmé, zavislost na automobilu nezmi-
zela s 23. zarfim*“, uznala komisarka. ,,Je tfeba dé-
lat vice nez jenom reklamni kampané, aby doslo
k podstatnym zménam v dopravnim chovani. Mu-
sime podstatné zlepSovat vybaveni pro verejnou
dopravu, pro cesty na kole, dbat o to, aby konfi-
gurace nasich ulic a nasich mést odpovidala vice
potfebam chodcl. Musime propagovat projekty
parkovani P+R, reformovat nékteré aspekty
fiskalniho a pravniho ramce dopravy a udélat ko-
nec rozpinani mést. To nezmenSuje vyznam
Evropského dne bez automobilu jako dllezitého
nastroje pro ovliviiovani vztahu obyvatelstva a roz-
hodujicich &initeld k témto potrebam®.

Autofi zpravy UITP se domnivaji, Ze je tfeba
tuto udélost dale propagovat, aby se plné doséhlo
vytéenych cild. Vybizeji k tomu, aby statni a mést-
ské urady kazdé zemé, stejné tak jako dopravni
podniky, byly povzbuzovany k u¢asti na tomto Dnu
bez automobilG.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spo-
le€nost se chape iniciativy a ¢ini tak timto ¢lan-
kem.

Bliz8i informace na dané téma mUzete ziskat
u Car free cities, c/o Eurocities, 18 Square de
Mees, 1050 Bruxelles, Belgique, telefon
00 322 552 08 74 az 75.

-zded-
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0 nam prinasi trideni odpadu?

O problémech odpadového hospodarstvi jsme
na stranach DP — KONTAKTu psali jiz nékolikrat. Jak
jsme se zminili, plati v této oblasti fada zakonnych
norem a predpisl, které upravuji nejen chovani pu-
vodcll odpadu, ato jak pravnickych, tak i fyzickych
osob, ale i vSech ostatnich subjektt, podilejicich se
na jejich zneskodrovani. Hlavni pravni predpis je za-
kon o odpadech €. 125 zroku 1997, ktery spolu
s vyhlaskami €. 337, 338 a 339 upravuje vétsinu &in-
nosti pfi nakladani s odpady. Pod pojem ,naklada-
ni s odpadem*” jsou zahrnuty veSkeré ¢innosti, spo-
jené se shromazdovanim, sbérem, vykupem,
prepravou, dopravou, skladovanim, Upravou, vyuzi-
vanim, zneSkodriovanim a samozrejmé is jeho tfi-
dénim.

Zakladni déleni odpadl vyplyva z jejich vlast-
nosti, které je ¢leni do dvou kategorii. Jsou to od-
pady spadajici do kategorie nebezpe€nych a do ka-
tegorie odpadu ostatnich. Déle se odpady déli dle
zpusobu svého vzniku a charakteru. Toto (jiz detail-
néjsi) déleni upravuje tzv. katalog odpadu, ktery roz-
liSuje 20 hlavnich skupin.

Pro tfidéni odpadu hovofi hned nékolik divo-
dl. Jednim z dllezitych hledisek je skute¢nost, ze
tfidény odpad se da vyuzit jako zdroj cennych dru-
hotnych surovin — napfiklad papir, sklo, Srot Zelez-
nych a nezeleznych kov(i a podobné. Po vytfidéni
druhotnych surovin se da vétsSinou zbyly odpad spa-
lit, pritom se zna¢né zmensi jeho objem a muze byt
i zdrojem tepelné energie. Takto pfeménény odpad
se vyuziva napriklad ve stavebnictvi jako surovina
na vyrobu riiznych stavebnich prvku. Tridéni pred-
stavuje predevSim ohleduplngjsi pfistup k pfirodnim
zdrojim. Netfidéné odpady se vétsinou ukladaji na
skladky, které ale predstavuji moznost ekologickych
Skod pro budouci generace, nebot v nich probihaji
masivni chemické reakce i 30 let po ukonceni jejich
provozu.

Dalsi skuteénost, hovofrici pro tfidéni: pokud ze
smésného komunalniho odpadu oddélime dejme
tomu Zelezny Srot, muzeme takto ziskanou dru-
hotnou surovinu prodat; v opaéném pfipadé zapla-
time za zneSkodnéni netfidéného odpadu znaéné
finanéni ¢astky odbératelské organizaci.

Aby odstépny zavod Elektrické drahy vyhovél
podminkadm pravnich predpist platnych v této ob-

lasti, je v kazdé provozovné ur€en odpovédny pra-
covnik, ktery dohlizi na spravné tridéni, ukladani
avubec na veskeré ¢innosti, provadéné s odpady.
Tito pracovnici jsou pribézné seznamovani s nej-
nové&jsSimi poznatky a platnymi pfedpisy. Aby bylo
mozno splnit ndro€né podminky, stanovené prav-
nimi predpisy pro tfidéni a ukladani odpadu, bylo
vroce 1994 zapocato v aredlu provozovny Oprav-
na tramvaji s vystavbou centrélniho uUloZisté odpa-
di. To bylo zkolaudovano v roce 1996 a od té doby
je plné vyuzivano v8emi provozovnami o. z. Elekt-
rické drahy. Plochy centralniho uloZisté odpadll jsou
zabezpec€eny podle v8ech standardnich poZadav-
kd na takovato zarizeni; proto na né Ize ukladat i ne-
bezpeéné odpady.

Roc¢né v o. z. ED vznikne pfiblizné 10 tisic tun
odpadu v sortimentu kolem 30 druhl, na jehoz
zneskodnéni vynakladame nemalé finanéni pro-
stredky. Vy$e nakladu zavisi nejen na vybéru part-
nerské organizace, kterd odpad zne$kodruje, ale
ina stavu, ve kterém je odpad ke zneskodnéni
pfedavan. Vroce 1999 bylo na zneSkodnéni od-
padl vynalozeno asi 3 miliony K&, prodejem dru-
hotnych surovin podnik ziskal pfiblizné 1,8 milio-
nu K¢&. Dal8i uspory vznikaji pravé tfidénim odpa-
du: napfiklad naklady na zneSkodnéni tuny
smésného odpadu se pohybuji okolo 700 K& a na-
klady na zneSkodnéni tuny stavebni suti €ini pfi-
blizné 120 K&. Za rok o. z. ED vyprodukuje okolo
7 200 tun smésného odpadu, ktery obsahuje pfi-
blizné 5 300 tun stavebni suti. Vytfidénim této
slozky ze smésného odpadu uspofime pfiblizné
3 miliony K&. Nebo: Zelezny Srot je svazen provo-
zovnami na sklad vytéZzeného materialu v celko-
vém mnozstvi 1142 tun rocné. Pfi primérné vy-
kupni cené 0,60 haléfu/kg by celkové vynosy pro-
dejem vroce 1999 ¢inily 700 tisic K&. Tridénim
uvedeného materialu ve vlastnim skladé na kva-
litnéjsi druhy (napf. kolejnice, tézky Srot a ostat-
ni) ¢inil zisk prodejem cizim organizacim 1 200
tisic K&. Z toho vyplyva, Ze vlivem dokonalejsiho
tridéni byl zisk pal milionu vys$si. Z uvedenych pfi-
kladll je patrné, ze tfidéni odpadl ma vedle eko-
logického inemaly ekonomicky pfinos pro hos-
podareni podniku.

M. Valachova, B. Dolezal



Vozovy park metra - I. dil

Zacina serial ¢lanku, které by mély seznamit
Ctenare se zakladnimi parametry jednotlivych vozi-
del, ktera méla byt, byla a jsou provozovana na praz-
ském metru. Jiz v minulych vydanich DP-KONTAK-
Tu byly uvedeny nékteré typy vozidel pro prazské
metro. Jednalo se o prvni navrhy z mezivale¢ného
obdobi, ato podle toho, jak bylo uvazovano s vy-
stavbou metra v Praze. Od téchto vozidel vSak exis-
tuje velice skromné dokumentace.

Pomérné lepsi situace je u prvniho povale¢né-
ho navrhu vozu pro prazské metro, ato u rychlo-
drazni jednotky, kterd byla vyprojektovana a vyro-
bena koncem 60. a zacatkem 70. let po definitiv-
nim rozhodnuti, Zze v Praze bude metro a ne pod-
povrchova tramvaj. Dnesni ¢lanek je vénovan tedy
rychlodrazni jednotce R1. Podrobny ¢lanek o R1 byl
v DP-KONTAKTu publikovan jiz dfive véetné vylice-
ni jeji historie od vyroby az po jeji seSrotovani.

Po rozhodnuti o zméné koncepce podpovrcho-
vé tramvaje na klasické metro predlozil zavod CKD
Tatra jako finalni dodavatel v lednu 1968 nabidkovy
projekt dvouvozové rychlodrazni soupravy pro praz-
ské metro. Na projektu dale spolupracovaly: CKD
Trakce — vyrobce elektrické vyzbroje, Vyzkumny
ustav kolejovych vozidel v Praze - feSitel podvoz-
ku, CKD Naftové motory — vyrobce prevodovych
skfini.

Po zvazeni zadavacich parametrt a s ohledem
na predepsany napravovy tlak (limitujicim prvkem
byl Nuselsky most) a specifické podminky prazské-
ho metra (kratké vzdalenosti stanic a velka stoupa-
ni), byly zvoleny dvouvozové jednotky o celkové dél-
ce 31,9 metru a hmotnosti 42 tun + 5 %.

Zakladni parametry vozidla:

1. Rozméry:

délka vozu 15,84 m
Sifka vozu 29 m
vySka vozu 3,45 m
vzdalenost oto¢nych ¢epu 11,0 m
vySka podlahy od temene kolejnice 1,15 m
2. Obsaditelnost:

pocet sedicich osob 48
pocet stojicich osob (50s0b/m?) pfiblizné 102
pocet stojicich osob (8osob/m?) pfiblizné 162
3. Hmotnost:

hmotnost prazdného vozu 21 000 kg
hmotnost normalné

obsazeného vozu pfiblizné 33 000 kg
hmotnost max.

obsazeného vozu pfiblizné 39 000 kg
4. Jizdni vykony:

maximalni rychlost 80 km/h
stfedni zrychleni do 50 km/h 1,1 m/s?
stfedni zpomaleni 1,1 m/s?
5. Trakéni parametry pohonu:

trakéni motor (na kazdé napravé) TE 014
hodinovy vykon 84 kW
trvaly vykon 76 kKW
napajeci napéti 750/2 Vss

Délka vozidla a soupravy byla navrzena tak, aby
bylo mozné provozovat Sestivozové viaky na nastu-
pisti délky 100 metr(. Vozidla byla navrzena pro mi-
nimalni polomér oblouku na hlavni trati 200 metra,
minimalni polomér oblouku na manipulaéni trati
50 metrd a maximalni stoupani trati 45 %e..

Kazda dvouvozova jednotka méla spolec¢nou

elektrickou a pneumatickou vyzbroj. Podvozek byl
dvoundpravovy s kazdou napravou hnaci. Konstruk-
ce byla ocelova svafovana se vzduchovym vypru-
zenim, s koly vypruzenymi pryzi, kotou¢ovou brz-
dou a s motory ulozenymi rovnobézné s naprava-
mi. Pro odbér proudu z napajeci kolejnice byl na
kazdé strané podvozku umistén sbéra¢ s oceloliti-
novou sbéraci botkou pfitlacovanou pruzinovym
systémem k napajeci kolejnici.
Zakladni parametry podvozku:

Rozchod 1435 mm
Rozvor 2 000 mm
Prdmér kola 800 mm
Hmotnost podvozku 5 400 kg
Maximalni napravovy tlak 10 000 kg
Maximalni rychlost 80 km/h

Na jednotce byly pouzity tfi druhy brzd. Provozni
brzda elektrodynamicka, na kterou pfi poklesu rych-
losti plynule navazovala brzda elektropneumaticka.
Treci brzda kotouc¢ovd, tlakovzdu$nd, pusobila jako
bezpecnostni. Jeji ovladani bylo mozné i kohouty
zachranné brzdy v prostoru pro cestujici i v dosa-
hu strojvedouciho. Parkovani zajistovala pruzinova
brzda, kterd byla soucésti pneumatického brzdo-
vého vélce a pusobila vzdy na jednu ndpravu kaz-
dého podvozku.

Elektricka vyzbroj byla klasickd kontaktni
s odporovou regulaci. Trakéni motory byly navinuty
pro poloviéni napéti 750/2 Vss a v kazdém podvoz-
ku trvale spojeny do série. Rozjezd byl proveden
sérioparalelnim spojenim motorovych skupin
s mlstkovym prechodem. VSechny funkce v traké-
nim obvodu, kromé reverzace, byly spinany indivi-
dudlnimi stykaci, jejichZz spinaci program byl fizen
programovym valcem fizenym elektrickym servomo-
torem. Zménu sméru jizdy provadél elektropneuma-
ticky prepinac. Pfi elektrickém brzdéni byly trakeni
motory buzeny cize z rotaéniho soustroji.

Jako zdroj pomocného proudu byl na jednotce
instalovan motorgenerator spole¢ny pro oba vozy,
ktery slouzil rovnéz pro dobijeni alkalické baterie.
Pro vyrobu stlateného vzduchu byl na dvouvozové
jednotce kompresor pohanény motorem na sitové
napéti.

Rizeni bylo navrzeno jako mnohoglenné s moz-
nosti spfahovat az Ctyfi dvouvozové jednotky. Jizda
byla ovladéna fidicim kontrolorem levou rukou s po-
lohami pro manipulaéni jizdy, automaticky rozjezd
pro sériové spojeni a polohu pro paralelni spojeni
se zeslabenim pole. Pro brzdéni byl zvlastni kontro-
lér pfi pravé ruce mechanicky spojeny s brzdi¢em
elektropneumatické a pneumatické brzdy.

Jednotka méla zafivkové osvétleni, kazda tru-
bice méla svij vlastni tranzistorovy stfida¢. Pro vy-
tapéni bylo vyuzivdno odpadové teplo z rozjezdo-
vych a brzdovych odporniku. Na stanovisti strojve-
douciho byl elektricky ohriva¢ vzduchu, ktery kro-
mé vytapéni slouzil i k odmrazovani ¢elniho skla (na
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tomatickymi. Spojeni vozu téze jednotky bylo pro-
vedeno jednoduchymi spojenimi.

Jednotky byly vybaveny mobilni ¢asti liniového
vlakového zabezpecovace (LVZ) typ LS-M1 firmy
AZD pro metro, s nimz byla feSena souginnost elek-
trické vyzbroje a pneumatické brzdy. Pro informo-
vani cestujicich bylo v celém vlaku rozhlasové zafri-
zeni ovladané ze stanovisté strojvedouciho. Na sta-
novisti byl registraéni rychlomeér od firmy Hasler
s elektrickym pohonem.

Skiifi vozu byla konstruovana tak, Ze stiecha by-
la sendvi¢ova, tvofena laminatovymi panely vypl-
nénymi polyuretanovou pénou. Bo¢nice mély oce-
lovou kostru svarenou z hranénych profilti a lisova-
nych sloupku. Oblozné plechy z lehkého kovu byly
ke Kkostfe pfinytovany. Krajni ¢ela dvouvozové jed-
notky byla ze skelného laminatu a vnitini ¢ela (mezi
vozy téze jednotky) byla hlinikova. Podlaha byla zho-
tovena z vodovzdornych preklizek, shora polepe-
nych linoleem. Pfi pouZiti téchto materialt se do-
sahlo dostate¢né tuhosti skfiné, nizké vahy a este-
tického vzhledu.

povrchovych Usecich). Pro nucené vétrani v letnim
obdobi bylo vyuzito totéz zafizeni, pfic¢emz vzduch
nasaty z prostoru vozidla byl vyuZit pro chlazeni jizd-
nich odpornikl a vyfukovan pod vozidlo. K vétrani
slouZila také posuvna okna a stfesni vétrace.
Dvouvozové jednotky se spojovaly poloautoma-
tickym sprahlem, pomoci kterého se spojily i elek-
trické obvody. Pneumatické obvody se propojovaly
ruéné uzaviratelnymi spojkami nebo spojkami au-

Zavérem je nutné konstatovat, Ze vyrobeny by-
ly pouze dvé dvouvozové jednotky jako prototypy,
se kterymi se provedly zékladni zkousky. V pfipadé
sériové vyroby by zfejmé doslo k dalSim upravam,
v€etné doreSeni nékterych otéazek, jako napriklad
spojeni dispecera s jedoucimi vlaky nebo automa-
tické vedeni viaku.

Ing. Josef Prochazka
Foto: Archiv o. z. Metro
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L. Foto: Jan Surovsky

Dnes$nim dnem zahajujeme seridl o prazskych
tramvajovych linkach, avizovany jiz v minulém c&isle
DP-KONTAKTu, kde jsme uvedli, Ze bude mit jeste
26 dili. To mnohym nevychézelo a dostal jsem mno-
ho dotazd, jak je to mysleno, kdyz dennich linek je
jen 24 a nocnich 8. Podle toho mélo byt (bez uvo-
du) dili 24 nebo 32. Tak tedy: no¢nim linkam se v se-
ridlu vénovat nebudeme (ani historicky), protoze je-
jich trasy se v8ude kryji s dennimi; mozna se o nich
zminime v zaveéru, ktery bude onim 26. dilem. A ve
25. dilu se zminime pravé o historii linek, které dnes
nejsou v provozu, tj. 13 a 15. Obé patfily ve své do-
bé k paternim ajisté si ,,svuj“ dil zaslouzi. Ale ted
uz se vénujme lince ¢. 1.

Trocha historie

Pamétnici znaji linku €. 1 v trase z Bilé hory (od
roku 1951) do Vr8ovic na Cechovo namésti, od ro-
ku 1956 na tehdy Vychodni, dnes Kubanské nameés-
ti, ale od roku 1972 opét jen na Cechovo. V centru
mésta byla vedena jako jedind po dnes jiz zaniklé
atraktivni trati Celetnou ulici (kde byly dvé kolejové
splitky) pres Staroméstské namésti a Parizskou tfi-
dou k Pravnické fakulté (do konce roku 1959). P¥i
velké zméné linkového vedeni od roku 1961 zméni-
la ,jedni¢ka“ kone¢nou — misto z Bilé hory jezdila
z Petfin. Po zahajeni provozu metra Av roce 1978
méla byt opét prodlouzena na tehdejsi nameésti Ku-
banskeé revoluce, na opaéné strané pak trochu na-
silné ukoncena u dnesniho Vystavisté. Ktomu vSak
nedoslo. Diky zachovani traté v Chotkoveé ulici, kte-
rd méla byt plvodné zrusena, se pripravené linko-
vé vedeni ménilo a ,jedni¢ka” se stala jaksi nad-
byte€¢nou. Nakonec vyjela v absurdni trase z Par-
ku kultury na Malostranskou (s oto¢enim pfes mos-
ty), ale naprosty nezajem cestujicich o takovyto
,hapaje¢ metra“ ji odsoudil ke zruSeni. Necely rok
poté se z ni stava ,Nuselsky expres® v trase Koh-
i-noor — Namésti bratii Synkt — Spofilov. Ten opét
nemél velky pfepravni vyznam a byl zahy zruSen;
linka 1 pak nejezdila viibec. Se zménami v linko-
vém vedeni od provozu linky metra B se ,jednic¢-
kou” stava dfivéjsi linka 31; vidime ji opét na Petfi-
nach a na Letné, poprvé se objevuje v Libni, Vy-
so¢anech a v Hloubéting, kde je ukon&ena na Cer-
ném Mosté (dnes Lehovec). Diky pokracujici vy-
stavbé trati B je pak zkracena na provizorni smy¢-
ku Pod Palmovkou (pamatujete na jeji — doslova —
latriny?), aby se odtud po vybudovani mostu na
Ohradu rozjela do kone¢né zastavky Spojovaci. Po
této trase jezdi dodnes. Na zavér mali¢kost: pfed
nasazenim vozu T3 byla na lince ¢. 1 dlouho typic-
kéa sestava vlaku jednosmérny motorovy viz ,po-
norka“ (prvy vz s dvefmi, zaviranymi ze stanovis-
té fidiCe ¢i privodcino) nebo ,,mevro“ (vozy, doda-
né pro posileni dopravy pfi VSesokolském sletu
v obdobi konani MEzinarodni Vystavy ROzhlasu
v roce 1948) s vle¢nym vozem typu ,krasin“ (po-
dle sovétského ledoborce).

Soucasna pravidelna trasa

Petfiny — Obchodni dim Petfiny — Vétrnik — Vo-
jenska nemocnice — Baterie — Ofechovka — Sibelio-
va — Vozovna StieSovice — Prasny most — Hrad¢an-
ska — Sparta - Letenské namésti - Kamenicka -
Strossmayerovo namésti — Vitavska — Prazska trz-
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nice — Tusarova (Z) — Délnicka (T) — Maniny — Liben-
sky most — Palmovka - Krejcarek — Ohrada - Va-
penka — Strazni — Chmelnice — Knézska luka — Spo-
jovaci.

Provozni parametry

Linkac. 1

stavce Baterie. Mineme Muzeum MHD ve stfeSo-
vické vozovné (ted je oteviené, kdo tam jesté ne-
byl, nevahejte!) a prijedeme na Hrad¢anskou. Zde
si nesmime poplést nastupisté — linky ve sméru
Letnd jezdi k vnitFnimu. Vopaéném sméru také,
protoze jedeme na Petfiny. Podél vééné kolony aut
pfijedeme na Letenské nameésti — zde opravdu po-
zor, je to nejnehodovéjsi misto na trase; jisté k to-
mu nebudeme pfispivat ,drzenim“ aut pro snad-
néjsi prijezd vlakl v protisméru. Pomalu pési z6-
nu pak pripomina kopec ke Strossmayerovu na-
mésti, vtomto sméru horsi o to, Ze jedeme dolU.
Celou dobu je pfed nami pseudogoticky kostel sv.
Antonina, ktery si holeSovicti postavili v roce 1913
ajenz se v dobg totality proslavil mimo jiné tim, Ze
se jeho zvony ozyvaly pravidelné kazdy den v 6,
12 a 18 hodin. Mineme Ustfedni budovu Doprav-
niho podniku, o kterou jsme tak neStastné pfisli,
na Vitavské nastoupi mnoho cestujicich, ktefi hned
pristi zastavku vystoupi, protoze jdou do byvalych
Méstskych jatek, nyni Prazské trznice levné naku-

linka €. 1 pracovni den sobota nedéle

ranni Spicka sedlo  |odpol. Spi¢ka| dopoledne [odpoledne |dopoledne |odpoledne
pocet viakl 14 12 14 7 7 7 7
interval (min.) 8 10 8 15 15 15 15
primérna doba jizdy v jednom sméru — ¢asova sféra A (minuty) 46
primérna délka trasy v jednom sméru od nastupni zastavky po vystupni (m) 14 073,5
sestava vlakU 2x T nebo 1x KT8

Podivejme se na sou¢asnou trasu podrobnégji —
nejen z dopravniho hlediska.

Hned na kone¢né narazime na problém katas-
tru. Celd smycka je totiz na Uzemi Brevnova, coz
jesté v nedavné minulosti, kdy se na orientacnich
tabulkach uvadeély inazvy ¢Etvrti, znamenalo problém
— pod pojmem Brevnov si kazdy predstavi trasu na
rozjezdova vyhybka na 1. a 2. kolej smycky je ve
Veleslaving. StreSovicky katastr pak zacind mezi za-
stavkami Vojenské& nemocnice a Baterie; nazvy Hor-
ni Liboc a Petfiny jsou pouze mistni, nejedna se
o Gtvrté. Atak, ikdyz vnaprosté vétSiné pripadu
vedlo soucasné uzivani pouze nazvu kone¢né za-
stavky ke sniZeni vypovidaci schopnosti orientaé-
nich tabulek &i zafizeni, je vtomto pfipadé snad lep-
§i, zejména proto, Ze nazev Petfiny je naprosto vzi-
ty ajen malokdo vnim4, Ze se nejedna o ¢tvrt. Na
opacné strané je situace podobna. Smycka je sku-
tecné v Hrdlofezich; ¢ekate-li vSak na svétla pred
viezdem do ni, stojite na Zizkové.

Kdyz uz jsme u nazvu, vénujme se neobvyklej-
§im nazvim zastavek. Prvni z nich — Baterie — je od-
vozen od mistniho nazvu, daného umisténim prus-
kych délostfeleckych baterii pfi obléhani Prahy ro-
ku 1757. A jedeme dal: Sibeliova — Jean Sibelius,
finsky hudebni skladatel, Prasny most — nazev je
jasny, ale pozor: nejedna se o most pres zelezni¢ni
trat smérem k Vitéznému namésti, nybrz o byvaly
most pres Jeleni pfikop u Prazského hradu. Nazev
zUstal, i kdyz je most jiz od roku 1769 nahrazen na-
spem. Strossmayerovo namésti je nazvano podle
zahrebského arcibiskupa Josipa Juraje, ktery se za-
sazoval o nezavislost Chorvatska a byl ¢estnym ob-
¢anem prazskym. Tusarova — podle prvorepubliko-
vého €eského politika Maniny jsou starym mistnim
nazvem, stejné jako Palmovka, ta podle vinarské
usedlosti Daniela Klementa Palmea Krejcarek je po-
smeésné oznaceni byvalé nouzové kolonie, Ohrada,
Strazni, Chmelnice i Knézska luka jsou opét mistni
nazvy.

Ale vratme se na Petfiny. Zminili jsme rozjezd
na 1. a2. kolej smy€ky - jedna se totiZz o jednu
zmaéla opravdu dvoukolejnych smycek, nikoliv
o jednokolejnou s predjizdnou koleji (€i kolejemi),
kterych je vétSina. Pod vojenskou nemocnici by-
valo zastavovaci misto; trochu to zdrzovalo pro-
voz, ale zato nebyl problém zastavit plynule v za-

povat. Po prejeti Libefiského mostu (jednu dobu
byl Stalingradsky; pak se Stalingrad stal Volgogra-
dem aco stim? Tak tedy zpét k Liberiskému) pfi-
jedeme na Palmovku. Na dvé elektricky ovladané
vyhybky za sebou uz jsme si davno zvykli, i kdyz
se dlouho v podniku tvrdilo, Ze to nejde. Pak trpé-
livé ¢ekame, az nas svétla pusti na pomérné novy
(co je to 10 let?) most na Krejcarek. Ten je zajima-
vy nejen svoji konstrukci, ale itim, Ze by pravdé-
podobné nestal, kdyby se oddalila realizace jed-
noho z poslednich mocenskych rozhodnuti staré-
ho rezimu v oblasti méstské dopravy. Vopac¢ném
sméru nesmime pod nim zapomenout na bezpec-
nostni zastavovaci misto s navésti, umisténou na
troleji. Pod Ohradou si opét chvilku postojime a pak
uz jedeme po Konévové, dfive Brnénské ulici az
na kone¢nou; mame-li Stésti, pak s mnozstvim
mladych divek ze studentskych koleji.
Nehodova mista

vroce 1999 na ni bylo ujeto 1 013 582,2 vlakokilo-
metrd a doslo pfi nich k 32 nehodam. Prostym dé-
lenim dojdeme k zavéru, Ze vlaky linky 1 jsou
Ucastny pfi nehodé po ujeti 31 674,44375 km, coz
je radi bezkonkurenéné na 1. misto.

Podivame-li se na topografické mapy, zjisti-
me, Ze pfi stfetech s motorovymi vozidly je na jeji
namésti (22 nehod), potom kfizovatka Prasny
most, nakonec Useky Baterie — Ofechovka
a Chmelnice — Knézskéa luka. Zelezniéni nehody
se staly v zastavce Strazni (1) a na kone¢né Spo-
jovaci (2), k jednomu stfetu s chodci doslo v za-
stavkach Vétrnik, Baterie, Ofechovka a Vitavska,
k vice na Hrad¢anské a u Sparty. Posledni mapa
vypovida o jednom vjeti do nespravného sméru
¢i vykolejeni uvozovny StreSovice, na Palmovce
a pred Ohradou.

Zavér

Ani vyvoj vedeni linky, ani popis trasy si pocho-
pitelné nekladou naroky na uplnost — kazda linka
by si zaslouzila vlastni brozuru. Jiz v ivodu k tomu-
to seridlu jsme se zminili, o co vném pujde. Nyni
mate moznost posoudit, do jaké miry se zamér dafi
uskute€nit. Dalsi dily pak mohou byt i vyrazné jiné
- to ov8em jediné na zékladé vasich ohlasu a pfi-
pominek.

_zjs_



Co prokazal dubnovy pruzkum metra?

Komplexni prepravni priizkum metra se usku-
te¢nil ve stfedu 5. dubna 2000 a byla pouzita meto-
da stitkového prizkumu. Vydej stitkt byl zajiStovan
v dobé od 5.00 do 20.00 hodin, sbér stitkl probihal
od 5.00 do 21.00 hodin.

Z celé fady ziskanych vysledkt uvadime nasle-
dujici:
1. Pocet prepravenych cestujicich mezilinkami:

Vychozi linka Cllovalinia Celkem st
A B Cc

A |174078| 42773| 40877| 257 728

B 41533 | 271 524 29 012| 342 069

Cc 41935 | 28 034] 296 715 366 684

Celkem sit | 257 546 | 342 331] 366 604| 966 481

2. Prumérna prepravni vzdalenost cestujicich:
5 593,11 metrl (coz predstavuje na lince C pribliz-
né cestu z H4jl na Kacerov nebo z Nadrazi Hole-
Sovice na VysSehrad)

3. Prumérna doba prepravy cestujicich:
14 minut a 24 vtefin

4. Prestupovost (pomér prestupujicich cestuji-
cich k celkovému poctu prepravenych ces-
tujicich):

23,19 %
5. Nejzatizenéjsi stanice podle obratu:
nastup  vystup obrat
Linka A
Dejvicka 56 305 52271 108 576
Mustek 45782 45528 91310
Hrad¢anska 24 337 24 649 48 986
Linka B
Andél 37 880 37201 75 081
Smichovské nadrazi 36 858 33 674 70 532
Namésti Republiky 28 947 31849 60 796
Linka C
|. P. Pavlova 38 162 48 979 87 141
Nadrazi HoleSovice 44 455 40999 85 454

Kacerov 33 548 34 433 67 981

6. Nejméné zatizené stanice podle obratu:
nastup  vystup obrat

Linka A

Muzeum A 8 725 8686 17 411

Malostranska 9106 11865 20 971

Flora 12607 10626 23 233

Linka B

Jinonice 2 936 2996 5932

Radlicka 2 676 3508 6184

Stodulky 4 287 4162 8449

Linka C

Roztyly 11 200 8155 19 355

Vysehrad 12795 13218 26 013

Prazského povstani 16 123 13 510 29 633

7. Nejzatizenéjsi prestupni stanice:

Mustek

smér A- B 42 773

smér B- A 41 533

celkem 84 306

8. Nejzatizenéjsi useky v ranni prepravni Spic-
ce (maximalni ¢tvrthodina, maximalni hodi-
na a maximalni trihodina):

Linka A: Muzeum - Mustek

rok 2000

8.00 - 8.15 3 167
7.15-8.15 12 084
6.30 - 9.30 27 972
rok 1991

6.45 - 7.00 3 995
6.30 - 7.30 14 739
6.00 - 9.00 33 369
Linka B: Andél — Karlovo namésti

rok 2000

7.30 - 7.45 3 911
7.00 - 8.00 13 805
6.15-9.15 32 458
rok 1991

6.30 - 6.45 3 592
6.30 - 7.30 13 499
5.30 - 8.30 30 099

Foto: Jan Surovsky

Linka C: Prazského povstani — VySehrad
rok 2000

7.45 - 8.00 4 941
7.00 - 8.00 18 315
6.30 - 9.30 41 935
rok 1991

6.45 - 7.00 6 179
6.30 - 7.30 22 647
5.45 - 8.45 50751

Vzhledem ktomu, Ze sledovani vstupu bylo
ukonéeno ve 20.00 hodin, byl pro zjisténi celkové-
ho poétu prepravenych cestujicich za cely provozni
den od 20.00 do 24.00 hodin sledovan pomoci po-
citadel ve vSech vestibulech metra pocet vstupuji-
cich a vystupuijicich cestujicich. Takto byl pak sta-
noven celkovy pocet prfepravenych cestujicich za
cely provozni den:

Linka Poget vstupuijicich cestujicich
5002000 | 2(Q00-2400 | 500 - 2400
A 257728 | 22461 | 280189
B 342069 | 27314 | 369383
C 366 684 31 103 397 787
Sit celkem | 966 481 80 878 1 047 359

Z vysledku prizkumu vyplyva, Zze od posledni-
ho obdobného prizkumu metra se pocet cestuji-
cich mirné zvysil. Ing. Jan Majek, 90 111

Provozni zkusenosti se systémem Matra PA-135

Vlakovy zabezpecovaé s nadstavbou pro auto-
matické vedeni vlaku francouzské firmy Matra typu
PA-135 je na trati C v provozu s cestujicimi jiz vice
nez dva roky. Zkusme pfipomenout alespon kratce
dlvody, které vedly k nutnosti nahradit ptvodni rus-
ky vlakovy zabezpecova¢ ARS jinym zarizenim.

1. Nizkofrekvenéni vlakovy zabezpecovaé ARS,
jehoz signél je pfenaSen na vlak prostrednictvim ko-
lejnicovych past, je z bezpe¢nostnich divodu ne-
slugitelny s provozem novych souprav (asynchronni
pohon) i rekonstruovanych souprav (pulsni regula-
ce stejnosmeérnych motor(l). Ve zpétném trakénim
proudu, ktery je odvadén do ménirny kolejnicovymi
pasy, nelze u obou zminénych druht pohont vy-
loug¢it rusivé signaly takovych frekvenci a napéto-
vych drovni, které by mohla mobilni ¢ast viakového
zabezpecovace ARS faleSné vyhodnotit jako signal
povolujici jizdu a pfi nepfiznivé shodé okolnosti by
mohlo z tohoto divodu dojit i k nehodé vlaku.

2. Vlakovy zabezpecova¢ ARS je po technické
strance jiz davno zastaraly, je konstruovan na dnes
jiz jen obtizné dostupné soucastkové zékladné, ob-
sahuje velky pocet relé, ktery musi prochazet pe-
riodickymi revizemi a zvySuijici se poc¢et poruch sta-
cionarni i mobilni ¢asti zpUsobuje provozni obtize.

Dva roky provozu zafizeni PA-135 pfinesly zku-
Senosti dobré iSpatné, projevily se vlastnosti sys-
tému pozitivni i negativni. Pokusim se tedy o kratké
shrnuti nasich provoznich zkuSenosti s timto via-
kovym zabezpecovatem, ato pfedevsim s jeho sta-
cionarni ¢asti, jejiz provoz jako sluzba sdélovaci
a zabezpecovaci zajistujeme. Jak v zivoté, tak na
technickém zafizeni by mél ¢lovék nejdfive hledat

klady a dobré vlastnosti, tak tedy sem s nimi:

1. Za celou dobu provozu systému PA-135 ne-
nastala vinou zafizeni Zadna dopravné nebezpecna
situace a pfipadna porucha zafizeni byla vzdy pre-
vedena bezpe¢nym smérem, tedy vedla v nejhor-
§im pfipadé k zadani nouzové brzdy a k bezpe¢né-
mu zastaveni vlaku. Presvédgili jsme se také, ze za-
stupci dodavatelské firmy vénuiji oblasti bezpec¢nosti
nejvyssi pozornost.

2. Systém PA-135 pracuje s kmitocty v oblasti
135 kHz a tedy ze svého principu splfiuje hlavni du-
vod, pro¢ byl viibec instalovan, tedy, Ze je kompati-
bilni s provozem bezeztratové regulovanych novych
i rekonstruovanych souprav (zajisténi piné kompa-
tibility si vSak vyzadalo urcité upravy vozovych ob-
vodu).

3. Stacionarni ¢ast systému vykazuje vysokou
spolehlivost, za vice nez dva roky provozu doslo
pouze k jedné poruSe elektronické desky a ke dvé-
ma poruchdm napdjecich zdroji. Zde se nepochyb-
né pfiznivé projevuje skute€nost, Ze se jedna o sys-
tém vyzkousSeny a dlouhodobé provozovany prede-
v8im na tratich pafizského metra Dulezitym fakto-
rem zminéné vysoké spolehlivosti je jisté i pozor-
nost, kterou vénuje spole¢nost MTI vybéru soucas-
tek a jejich zahorovani.

Na druhé strané i PA-135 ma své nevyhody
a negativni vlastnosti, k nimz patfi:

1. Informace o povolené rychlosti vlaku nevzni-
k& ve stacionarni nebo mobilni &asti zafizeni, ale je
,zakleta” v programovém pasu v kolejisti. Rychlost
je dana vzdalenosti kfizeni vodi¢u v pasu. Toto je
dlvod, pro¢ je zafizeni tézko pfistupné kazdé zme-

né, pro¢ je provozné zcela nepruzné. Jakéakoliv po-
zadovana zména rychlosti by si vyzadala nové
vypleteni pasu. Zminéné negativni vlastnost se pl-
né projevila napfiklad pfi rekonstrukci Nuselského
mostu, kde bylo tfeba na pomérné dlouhou dobu
snizit povolenou rychlost.

2. Samotna pritomnost podpér, prken a vlast-
niho programového pasu v kolejisti zptsobuje ob-
rovské potize sluzbé staveb atrati. Velmi se ztiZily
jakékoliv prace na vyhybkach, vymeény jazykd,
opornic, prace na prestavnicich, hakovych zavérech
a podobné. Nejslozitéjsi situace vznika pfi podbije-
ni Stérkového loze na vyhybkach a zejména na dvo-
jitych kolejovych spojkach. Reseni se sice hleda
a zfejmé inalezne za pomoci konektorl pro rychlé
rozpojeni a opétovné spojeni jednotlivych progra-
mu, které by umoznilo ¢astec¢nou a bezproblémo-
vou demontaz prken a programového pésu a tedy
i strojni a ¢aste¢né rucni podbiti Stérkového loze na
zminénych dvojitych kolejovych spojkéch.

Programovy pas v kolejisti je navic pomérné
snadno zranitelny a doslo jiz k jeho poSkozeni.

3. MozZnost fizeni provozu na trati vlakovym
dispecerem, zejména eliminace nepravidelnosti,
které pfi provozu logicky vznikaji, je minimalni aipo
pfipravovaném zprovoznéni pomalejSich chodl
2 a 3 zustane mala.

Nékteré vlastnosti systému se daly ocekavat
dopredu — jsou dané jiz principem, jiné jsme obje-
vovali az za provozu. Nékteré nas prekvapily pfijem-
né, jiné naopak nepfijemné.

Milan Pecka,
vedouci provozu zabezpecovaci technika
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Novinky v provozu meniren a jejich jednotné rizeni

Provozovna Ménirny akabelova sit v o. z.
Elektrické drahy vénuje priibézné pozornost udrzo-
vani a modernizaci svych zakladnich prostfedku, at
uz se jedna o technologické zafizeni méniren, silo-
vé kabely 660 Vss a 22 kV nebo o zafizeni délkové-
ho ovladani méniren, do kterého patfi i moderniza-
ce energetického dispecinku tramvaji, jak jej popsal
v lednovém Cisle vedouci EDT pan Rokyta.

Zastavme se dnes u jedné dulezité technolo-
gické &asti provozovny - technologického zafizeni
méniren. Jak je toto zafizeni dulezité pro méstskou
hromadnou dopravu, to ukazalo nasazeni energe-
ticky naro¢nych spotrebic¢t — novych tramvaji typu
T1 aT3 v poloviné padesatych a na zacatku Sede-
satych let. Ménirny a kabelova sit, nepfipravené na
energetické pozadavky novych vozidel, se razem
staly ¢asovanou bombou pro pravidelnost tramva-
jového atehdy i trolejbusového provozu. V této do-
bé zagina modernizacni proces technologie méni-
ren - prubézné dochazi k nahrazovani zdroji
stejnosmérného proudu - rtutovych usmérnovacu
usmérfiovaci kiemikovymi a jsou rovnéz moderni-
zovany hlavni silové rozvadéce 660 Vss. Tato &in-
nost je zajistovana jak z investi¢nich prostredkd, tak
provoznimi prostfedky provozovny formou velkych
oprav zarizeni. Nova technologicka zafizeni byla na-
sazovana v prubéhu dalsich let do provozu rovnéz
tim, Ze byly stavény nové ménirny, které pokryvaly
energetické napajeni budovanych tramvajovych tra-
ti. Cely tento proces byl v podstaté zajistovan kom-
ponenty, které vyrabél v uvedené dob& monopolni
vyrobce trakéniho zafizeni v republice — CKD Pra-
ha a byl zavr§en v pribéhu osmdesatych let dodav-
kami fizenych, tyristorovych méniren. Aplikace téch-
to zafizeni v provozu se na za¢atku ukazala jako pfi-
nejmensim unahlena. Cinnost modernich prvka, kte-

Zajistuji system PID
spolecné s nami - IV

L
Foto: Jan Surév's'*y'

Firma Jaroslav St&panek vznikla v roce 1992 ja-
ko spole¢nik firmy Koneény a od zacatku své exis-
tence se zabyvala hromadnou dopravou zajezdo-
vou a pronikla i do méstské hromadné dopravy ja-
ko subdodavatel firmy FEDOS, ktera v té dobé za-
jistovala pro Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole€nost, provoz linek 155, 221, 222 a 223.

V roce 1993 zacala tato firma zajistovat jedno
poradi na lince ¢. 110 (5. poradi). V té dobé tuto lin-
ku zajistovalo kromé této firmy dalSich nékolik
dopravcu (kazda firma vétsinou zajistovala jedno po-
fadi; jednalo se o dopravce, ktefi jiz v systému PID
zadnou c¢innost neprovozuji — Berka, Koch, Kone¢-
ny, Nepra$, Slechta). Po nabyti Uginnosti zakona
&.111/1994 Sb. zadala firma Jaroslav Stépanek, jiz
jako samostatny dopravce, zajistovat od roku 1995
cely provoz linky ¢. 110, kterou provozuje na zakla-
dé licence doposud.

Firma disponuje celkem 12 autobusy, pfevazné
typového oznacéeni C 734, které jsou vhodné pro
nasazeni na tuto linku. (9x C 734, 2x B 732, 1x
B 731.) Z tohoto poctu bylo provedeno jiz 5 celko-
vych GO a v roce 1999 byl koupen zcela novy au-
tobus. Primérné stari vozového parku je 6,7 roku.

Technické zakladna je v Cakovicich , kde se pra-
videln& provadi denni oSetfeni a mensi opravy. Vét-
§i a generalni opravy jsou provadény dodavatelsky
odbornymi firmami.

Firma se i nadale zabyva zajezdovou dopravou
pro rtzné objednavatele.

Adresa dopravce: Firma Jaroslav St&panek,
Palmovka 5/889, 180 00 Praha 8 -ROPID-

ni(ontakt 62000

ré umozrnovaly urcité automatizaéni a autonomni
procesy zafizeni, byla zastinéna poruchami, vyply-
vajicimi z nedokonalosti v provedeni jak silovych,
tak fidicich obvodu. Takovéto zavady byly v pribé-
hu dalSich let provozovnou za spoluprace vyrobce
odstranény a tyto ménirny v souc¢asné dobé pred-
stavuji spolehlivou a vykonnou &ast energetického
napajeni.

Na zacatku devadesatych let doSlo k utlumu
v ginnosti dfive monopolniho vyrobce trakéniho za-
fizeni CKD Praha a se svymi vyrobky se zaginali hla-
sit zahrani¢ni vyrobci. Jejich vyrobky na dokonalé

vybavenim. Vzhledem k pouZiti decentralizovaného
fidiciho systému jsou moduly procesni Urovné in-
stalovany pfimo do rozvadécl, ¢imz se minimalizu-
je jak vngjsi kabelaz, tak vnitfni propoje v rozvadé-
Cich. Vzajemné vazby jsou realizovany za pomoci
koordina¢niho pocitace, ktery je s procesni urovni
propojen komunikaéni linkou. Pro procesni urover
pouziva vyrobce prednostné moduly DIX CAN. Ke
koordina¢nimu pocitaci je sériovou linkou pfipojen
také modul telemechaniky pro pfenos dat na cent-
ralni dispecink tramvaji. Mezi¢lankem pro ovladani
a pro podrobnou diagnostiku je provedeno ovlada-

technické Urovni byly vSak pro
svoji cenovou relaci pro do-
maci trh nedostupné. Na své-
tovém trhu dochazi rovnéz po
pfechodné preferenci tyristo-
rové techniky Fizenych
usmérfiovaét k navratu ke
konstrukci nefizenych diodo-
vych usmérfiovacu.

V té dobé zaginaji v re-
publice vznikat dalsi firmy,
které se zabyvaji vyvojem,
projekci a konstrukci pevnych
trakénich zafizeni a zadinaji
konkurovat dfive monopolni-
mu vyrobci CKD Praha. Pro-
stfednictvim svych profesnich
kolegli z Dopravniho podniku
Brno se sezndmili technici na-
&i provozovny s vyrobky firmy ZS Brno, a. s., ktera
se na trhu energetickych trakénich zafizeni etablo-
vala vystavbou nové tramvajové ménirny v Brné ve
Videriské ulici. Po kladném vyhodnoceni provoznich
zkusenosti stimto zafizenim zacala spoluprace
s touto firmou. V pribéhu dalsich let doslo k vystav-
bé& nové ménirny, nebo modernizaci starych tech-
nologickych zafizeni méniren, v tomto poradi a ter-
minu realizace: 10/95 - 11/96 ménirna Rokoska,
10/96 — 8/97 ménirna Brevnov, 9/98 — 3/99 ménirna
Vokovice a 12/98 — 6/99 ménima Trojska. Silova za-
fizeni uvedenych méniren jsou vyrobcem osazova-
na prvky svétovych vyrobcl a maji $pickovou ev-
ropskou Uroven a vysoka pretizitelnost zarizeni po-
dle CSN IEC 146 umoziiuje dosahovat dobrych vy-
sledku pravidelnosti MHD v oblasti energetického
napéjeni. Ridici obvody uvedené konstrukce méni-
ren byly projekéné zpracovany spolupracujici firmou
Microsys Brno s. r. 0. av praxi vykazuji rovnéz dob-
ré vysledky.

Filozofie konstrukce uvedenych méniren je cha-
pana jako celek, kde vSechny jeho &asti jsou tech-
nologicky vzajemné propojeny a provazany. Tech-
nologie v této koncepci predstavuje Uzké provaza-
ni mezi silnoproudym zafizenim a fidici elektronikou,
kde v8echny funkce ovladani véetné ochran jsou
realizovany fidicim systémem a jeho programovym

V tomto pfispévku Vam pfiblizime trasu linky
¢.119. Mozn4, Ze se bude nékterym z nas zdat, ze
linka je prili§ ,,okoukana”, ale skute¢nost je jina. Tra-
sa ,stodevatenactky“ je velmi dulezity spoj, ktery
zabezpecuje dopravu nasich pasazért zcentra
mésta do okrajovych Ctvrti, jakymi jsou napfiklad
Horomeé¥ické, Dédina a v neposledni radé je to lin-
ka dopravuijici pracovniky z jiné dopravni oblasti —
z oblasti letecké dopravy.

Nas autobus vyjizdi z koneéné na ,kulataku®,
coz prezentuje Vitézné namésti, kterému vévodi bu-
dova MO (tzv. genstab). Pro pamétniky Ize pfipo-
menout, Ze kdysi prostor od namésti smérem
k Podbabé byl vyuzivan pro konani Matéjské pouti.
Trasa linky je, alespori dle autora pfispévku, velmi
charakteristicka tim, ze linka je na rozdil od jinych
pomémé chudé na pocet zastavek, ale zase ma ur-
¢ity primat z hlediska ¢asového pinéni. To predpo-
klada jistou zavislost na dopravni signalizaci, ktera
zaruCuje v pfipadé dodrzeni naveésténé dopravni
rychlosti skute¢né hladky prijezd celou trasou. Po-
mineme-li bohémské fidice, ktefi nerespektuji do-
poru¢enou rychlost jizdy, je prabéh linky az prekva-
pivé rychly, takze na letisti jsme zhruba jiz za 20 mi-
nut. Smérem z centra je prvni zastavka az za kfizo-
vatkou na Nebusice, dali u Divoké Sarky. Nasle-

ni pocitatem na ménirng, které se da pouzit i v pfi-
padé poruchy systému dalkového ovladani nebo ko-
munikac¢niho kanalu.

V provedeni silové technologie jsou zdroje
stejnosmérného proudu — usmériovace zarazeny
pfimo do jedné fady s napajeci ve vysuvném pro-
vedeni (pomoci servomotoru). Toto reSeni znacné
usnadriuje udrzbové prace — vSechny prvky jsou leh-
ce pristupné a zajisténi pracovisté pro bezpeénost
pracovnikl pfi praci je po vysunuti a viditelném od-
pojeni snadné a prehledné. Ve dvefich usmérfiova-
€U jsou umistény v8echny nutné ovladaci a méfici
prvky a neni tudiz nutna zadna dalsi pomocna ovla-
daci skfifi. Moderni koncepce feSeni drahovych mé-
niren uvedenou firmou odstartovala ¢innost i ostat-
nich vyrobct. DFiv&jsi vyhradni dodavatel CKD Praha
realizoval na podobném principu v letech 1998/99
technologické zafizeni ménirny Vinohrady.

V soucasné dobé se provozovna pfipravuje na
spolupraci pfi vystavbé novych méniren na navrho-
vané tramvajové trati v iseku Hlubo¢epy — Barran-
dov a spolupracuje s projektanty a vyrobci, aby
technologické zafizeni, dodavané Dopravnimu pod-
niku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti, bylo v co nej-
lepsi technické urovni a kvalité.

Vladimir Farar

duje zastavka Dédina a potom jiz zastavky u kom-
plexu letisté. Pro fidiCe osobnich vozidel je usek od
Divoké Sarky lakavy pro vy$si rychlost, ale to se
mnohdy nevypléci, nebot je zde dosti €asto rych-

Foto: Jan Surovsky. |

lost mérena (ostatné nedodrzovani dopravnich pred-
pist se ve vétsiné pfipadu vzdy vymsti). Na lince
jsou nasazovéany kloubové autobusy a nasi fidi¢i maj
nékdy problematické parkovani na kone¢né v Dejvi-
cich — stani je ive dvou jizdnich pruzich. V sou¢as-
né dobé je také trochu komplikovana jizda na stav-
bé kfizovatky pred zastavkou K Letisti. -sta-



Zapadni vestibul stanice Vyso¢anska

Zapadni vestibul stanice Vysocanska je jednim z nedodélkt na trati
IV. B metra z Ceskomoravské na Cerny Most, kterd byla zprovozn&na na pod-
zim roku 1998 v omezené mire.

Vestibul byl zakonzervovan v dobé, kdy byly provedeny Zelezobetonové
konstrukce a ¢ast vyzdivek. Na zakladé rozhodnuti, Ze tato stavba bude do-
koncena v tomto roce, byly prace obnoveny jiz na sklonku roku 1999.

Dodavatel stavby, akciova spole€¢nost Metrostav, v chronologické fadé pro-
vadél prace pomocné stavebni vyroby, pfelozky a pfipojky inZenyrskych siti,

terénni a sadové Upravy véetné chodnikl. Vzhledem k tomu, Ze termin zpro-
voznéni vestibulu byl stanoven na Eerven letoSniho roku, prace v sou¢asné
dobé spéji do finiSe. To se samoziejmé tyka ieskalatorového tunelu
a prestupnich chodeb ve stanici.

Jelikoz stavba vestibulu je soucasti oblasti, ktera se velmi dynamicky sta-
vebné rozviji, nutné dochazi ke koordinaci jednotlivych investic, aby se pred-
chéazelo zvyseni investiénich nakladu. Bohuzel to nékdy piinasi nezadouci ¢a-
sovy posun pro nékteré stavebni ¢innosti. V nasem pripadé to znamena, ze
¢ast terénnich a sadovych Uprav bude provedena nasledné po provedeni tep-

Tubus metra Rajska zahrada - Cerny Most

Je dobfe znamo, Ze IV. provozni Usek trati B je mezi stanicemi Rajska
zahrada a Cerny Most veden po povrchu. PFi zprovoznéni trati byl Zelezobe-
tonovy tubus proveden pouze v hrubé konstrukci, umoznujici provoz metra.
Realizace estetické ¢asti byla z ekonomickych dlvodu presunuta na pozdéj-
§i dobu.

Z nékolika predlozenych navrhll byla pro oplasténi vybrana kombinace smal-
tovaného plechu a skla Oplasténi mostu je dalsi akce, kterda bude v tomto roce
na IV. provoznim useku trati B dokoncena.

Metrostav v sou€asné dobé provadi montéZz nosné konstrukce pro oplasténi
a kanaliza¢ni odvodnéni tubusu a zahajuje instalaci smaltovanych plecht.

Na stropé tubusu bude zrealizovana stezka pro pési a cyklisty s finalnim
povrchem ze zédmkové dlazby. Zaroveri bude provedeno osvétleni stezky
a ochranné zabradli. Dokonceni oplasténi se pfedpoklada v Eervenci letoSniho
roku véetné pristupové rampy a schodist.

S touto akci bude v ramci definitivnich Uprav povrcht dokonéeno priblizné
190 parkovacich mist u Ciglerovy ulice.

Ing. Drholec, InZenyring dopravnich staveb a. s.

lovodni pfipojky, kterou zajistuje investor akce dostavby radnice Prahy 9.

For: Jan Surovsky

Na prelomu €ervna a Cervence tohoto roku se
v Praze uskutecni XIll. V8esokolsky slet. Kromé praz-
skych Gcastnikl se sletu zGc¢astni priblizné i 15 000
cvigencll ze 40 zup celé Ceské republiky a nékolik
set cvi€encl a hostu ze zahraniéi.
Stejné jako pii minulém sletu v roce 1994 bude
i letos Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spo-
le¢nost zajistovat dopravu cviGencu i navstévniku
verejnych vystoupeni a slavnostniho Nérodniho sle-
tového vecera na Strahové (letos se cela akce kona
na stadionu EvZzena Rosického).
Pro zdarny prubéh celé akce pfipravuje nase
akciova spole¢nost tato opatfeni:
— prepravu cviéencu z prazskych nadrazi do uby-
toven (letos to bude priblizné 54 $kol, kde vy-

Omezeni dopravy

Mnozi z nas pfi cestovani do Jizniho Mésta ur-
cité zjistili, Ze ob&as dochazi k Upravé rozsahu pro-
vozu metra. Tyto komplikace zpUsobuje vystavba
meénirny ve stanici Haje.

Z hlediska trakéniho napajeni je koncovy uUsek
Opatov — Haje jako jediny na prazském metru napa-
jen pouze jednostranné. Tento stav je jiz nevyhovuiji-
ci, nebot ma za nasledek velké ubytky trakéniho na-
péti. Tim vznikaji problémy s vyjezdem jednotlivych
souprav z obratu (zapusobeni nadproudovych
ochran na jednotlivych vozech, nebezpeéi poSkoze-
ni komutator( trakénich motorti a podobné)

Proto bylo rozhodnuto o vystavbé& ménirny no-
vé, ktera bude situovana do volného prostoru by-
valé téZni komory mezi kolejemi u vyusténi trato-
vych tunelli pfed stanici Haje smérem od Opatova.
Ménirna bude atypicky, ¢tyfpodlazni vestavény zdé-
ny objekt, ktery bude navazovat na sluZzebni pro-
story stanice a kabelovy prostor stavajici distribuc-
ni transformovny Haje. Na zékladé vysledkt ob-
chodni vefejné soutéZe se zhotovitelem ménirny sta-

ucovani skonci o nékolik dnl dfive),

— prepravu cviéencli na Strahov azpét béhem
nacviku ve dnech 28. az 30. cervna,

— prepravu cvic¢encl a divak( obou slavnostnich
programl 1. a 2. Gervence,

— prepravauti¢astniktl a navstévniki Narodniho sle-
tového vecera 1. €ervence od 21 hodin,

— opatreni v povrchové dopravé béhem sletového
pravodu vcentru meésta v nedéli 2. ¢ervna v
10 hodin.

Vzhledem k charakteru akce pfevaZzuje pfi jeji
realizaci pfedevSim operativni zajisténi. V sou€as-
né dobé proto zpracovavaji navrh zabezpeceni ce-
lého sletu dispecerské utvary naseho podniku. Po-
dle rozmisténi ubytoven, jejich pfistupnosti pravi-

na trati C aneb Co

la CKD Praha DIZ, a s., ktera ma jiz zkuSenosti s vy-
stavbou el. stanic prazského metra.

V soucasné dobé stavebni prace probihaji pre-
vazné v nocénich vylukach a rozsifenych vylukach
v sobotu a v nedéli. AZ bude stavenisté oploceno
a zabezpeceno, zacnou stavebni prace uvnitf oplo-
ceného zaboru za bézného provozu metra. Vyluka
1. a2. koleje v Useku Kacerov — Héje/Haje — Kace-
rov se zavedenim kyvadlového provozu na nevy-
louc¢ené koleji vtomto useku (kyvadlovy provoz zna-
mena, Ze na nevylou¢ené koleji se pohybuje pouze
jedna souprava) byla pouZzita zatim pouze ve dvou
terminech, a to o vikendech 7. az 9. dubna a 5. az
7. kvétna 2000. Vyluka zacala v patek ve 22.30 ho-
din do ukonéeni provozu, pokracovala v sobotu
a v nedéli vzdy od zahdjeni provozu priblizné do 6.30
hodin aod 22.30 hodin aZz do ukon&eni provozu.
Provoz v pondéli po vyluce byl zajiStovan podle sou-
¢asné platného grafikonu vlakové dopravy. Posled-
ni planovana vyluka méa byt ukonéena 11. Cervna
letoSniho roku.

delnou dopravou na Strahov a poétu cviéenct se
¢ast prepravy uskutecni pravidelnymi linkami met-
ra, tramvaji a autobus(, ¢ast pak zvlastnimi tramva-
jovymi a autobusovymi spoji zmist ubytovani na
Strahov a zpét.

Po oba vikendové hlavni sletové dny 1. a 2. Cer-
vence bude pro cvi¢ence i ndvstévniky v provozu
zvlastni tramvajova linka €. 42 Hrad¢anska — Ma-
lovanka a zvl&stni autobusova linka ¢. 470 Na Kni-
zeci — Andél — Strahov. Podle predpokladaného
ukoné&eni Narodniho sletového vecera se uvazuje
rovnéz o prodlouzeni provozu metra pfiblizné
do 0.30 hodin.

Jan Cibulka,
vedouci oddéleni dispecinku

Vv = - B -
se deje na Hajich
Vystavba byla zahajena 15. brezna 2000 a jeji

dokonéeni se predpoklada v breznu 2001.
Ing. Kunt, o. z. Metro

MERIDIA (Venezuela): Vlada financuje stav-
bu trolejbusové trati v centru, kterd bude pozdéji
prodlouzena jihozapadnim smérem do mésta Eji-
do. Provoz bude zahajen v leto$nim roce. Na kme-
nové trati bude jezdit 70 duo-trolejbust, vybave-
nych téz trakénimi bateriemi pro obsluhu men-
Sich obci, jejichZ zatrolejovani by bylo pfili§ na-
kladné vzhledem k fidkym intervaldm.

AUCKLAND (Novy Zéland): Méstsky doprav-
ni podnik nakoupil prvnich 60 nizkopodlaznich
autobusti za 111,6 milionti NZ dolart u firmy Sta-
gecoach Group. Vroce 2001 ma byt v provozu
200 téchto autobust. —paf-, -jau-
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Stiznosti a pochvaly v o. z. Autobusy za rok 1999

Vroce 1999 doSlo v porovnani s rokem 1998 ke zvy-
$eni poctu nové piijatych podani. Tento narust byl zapfi-
¢inén zvySenim poctu prijatych podnétl z fad obcanu,
ale i tim, Ze od roku 1999 jsou zapoditavany do celkové-
ho poctu pfijatych podani i pochvalné a dékovné dopisy,
jejichz pocet se kazdym rokem zvySuje. K nejvy$Simu na-
ristu poctu stiznosti ve sledovaném obdobi doslo ve
IV. Etvrtleti, tedy od 1. fijna v souvislosti se zménou Mést-
ského prepravniho fadu, kdy bylo cestujicim umoZznéno
v autobusech méstské autobusové dopravy na tzemi
hl. m. Prahy (tarifni pAsma P a 0) vyuzivat k nastupu a vy-
stupu jakékoli dvefe autobusu.

padech zévazna porusovani vyhlasky €. 99/1989 Sb.,
o pravidlech silni¢niho provozu, a provoznich predpisu.
Tato kategorie zahrnuije i stiznosti na projizdéni stalych
zastavek. Opakuii se i stiznosti na vykazovani urcité ¢as-
ti cestujicich z prednich sedadel autobusu. Jde v prevazné
vétsiné o osoby v pokrocilém véku a osoby s omezenou
schopnosti pohybu &i orientace.

Odbavovani cestujicich

Tato kategorie stale zustava druhou nejvice kriti-
zovanou oblasti prace nasich provoznich zaméstnan-

Jizda po kapacitné pretizenych komunikacich, nekazer
ostatnich ucastnikl silniéniho provozu, staly styk s ve-
fejnosti, to vSe vede k neustalym stresovym situacim.
Presto si kazdy fidi¢ musi uvédomit, ze jeho problémy
zékaznika nebudou zajimat. Ten pouze vyZaduje poskyt-
nuti kvalitni sluzby, za kterou si zaplatil.

Celkovy nahled na kritizované oblasti poskytuje Cisel-
né vyjadreni i grafické znézornéni. Ridigtim z celkového
poctu 215 stiznosti zmifiovanych kategorii bylo ulozeno
114  finanénich  postihi  vcelkové  castce
44 100,- K¢, toto opatfeni je jednim ze zakladnich pro-
stiedkll vychovného plisobeni na provozni zaméstnance

Vyvoj poétu opravnénych stiznosti na kazdych 100 000 hodin sluzby fidic¢
0. z. Autobusy v siti Prazské integrované dopravy v letech 1995 - 1999 (1. pololeti)

Vzhledem ke skute€nosti, Ze kritizované oblasti jsou
pomérné rozsahlé atykaji se prakticky vSech ¢innosti
souvisejicich s provozem autobusl v rdmci systému Praz-
ské integrované dopravy, zaméfime se pouze na ty kate-
gorie, na které pfipada kaZdoro€né nejvétsi ¢ast kritic-
kych pfipominek cestuijici vefejnosti. Nejvice stiznosti je
na:
® porusovani provoznich predpisti provoznimi zamést-
nanci,

® nedostatky ve zpUsobu odbavovani v zastavkach, ote-
virani prednich dvefi pfi nastupu,

® chovani k cestujicim.

Poruseni provoznich predpist

Z celkového poctu 264 vyfizenych stiznosti spada
do kategorie poruseni predpisti 98 stiznosti, coz je 37,1%.
Zvy3eni poctu stiznosti v této kategorii souvisi se zmé-
nou zpusobu odbavovani — nastupem prednimi dvefmi.

cl. Zahrnuje stiznosti na pfivieni dveff, rozjezdy s ces-
tujicimi ve dvefich, neumoznéni vystupu a nastupu
prednimi dvefmi, ujeti dobihajicim cestujicim. Toto
jsou nejCastéjsi predméty kritiky, svédcici o nedostat-
ku ohleduplnosti, pochopeni k potfebam zékaznika
a dodrzovani provozniho predpisu D 1/3, § 21, odst. 4,
ktery umoZznuje cestujicim k néstupu i vystupu pouZit
jakékoli dvere autobusu. Zde je potfeba vnimat nejen
vstficnost a pozitivnost tohoto kroku vuci nasim
klientam, ale i komplikaci pracovnich podminek fidi-
&0, ke které za urcitych okolnosti bezesporu docha-
zi. Zejména pfi prepinéni spoje je vytvaren zaklad kon-
fliktnich situaci. Ur¢ity, byt minimalni podil fidi¢u, se
s danou zménou hiife vyrovnava. Z poctu 79 prijatych
stiznosti v této kategorii je 43 stiznosti (t.j. 54,4 %),
které se tykaji branéni ¢i dokonce neumoznéni na-
stupu pfednimi dvefmi. Tento pocet byl zaznamenén
béhem dvou mésicl, v obdobi od 1. listopadu do kon-
ce roku 1999.

nasi firmy. Jeho soucasti je i ovérovani vykonu sluzby fi-
di¢h pracovniky kontrolnich organu.

Vzhledem k tomu, Ze v nékterych pfipadech pfi fe-
Seni stiznosti dochézi k rozporu ve vypovédi fidice a sté-
Zovatele, je zohledriovana platna zasada presumpce ne-
viny a jsme nuceni z divodu objektivniho posouzeni fe-
Sit tyto stiznosti za Ucasti obou stran, tj. konfrontaci. Z cel-
kového poCtu 264 vyfizenych stiznosti v roce 1999 bylo
36 stiznosti feSeno touto formou (tj. 13,7 %). Pouze ve
dvou pfipadech bylo fidi¢i prokdzano poruseni predpist
a ulozen finanéni postih. V8echny ostatni stiznosti byly
vykazovany jako neopravnéné, protoZe stéZovatelé na-
bidku konfrontace nepifijali.

V zavéru je potreba téZ uvést, Ze ne vSechna podani
jsou kritického charakteru. Nas referat styku s vefejnosti
prijal v roce 1999 kromé rady telefonickych pochval a po-
dékovani i 46 dopisti obc¢antl, ve kterych vysoce oceriuji
préci nasich provoznich zaméstnancu. Ve vétsine pfipa-
du se jedna o situace, kdy tito zaméstnanci jednali nad

Pocet vyrizenych stiznosti v letech 1990 - 1999 s rozdélenim
na opravnéné a neopravnéné
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Vyvoj poctu pochval ve vztahu ke stiznostem za obdobi 1997 - 1999 (1. pololeti)

= po- et pochval
po-et stinosti na jednu pochvalu
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1997 1998 1999
SledovanE obdobl
Jen v obdobi od 1. fijna do 31. fijna 1999, kdy stiznosti Chovani vymezeny ramec svych povinnosti. Svou ochotou, ohle-

souvisejici s touto problematikou byly za¢lenény do této
kategorie, jsme obdrzeli 17 stiznosti coz je 17,4 % z cel-
kového poctu stiznosti evidovanych v této kategorii. Nej-
pocetnéjsi polozkou vsak stale zUstava, tak jako v roce
1998, ,technika jizdy a dodrzovani predpist“ - evidova-
no celkem 45 stiznosti. Naopak poté3uijici je oproti roku
1998 vyrazny pokles poctu pfijatych stiznosti v polozce
Lkoureni“, ato 079,2 %. Na tomto vysledku ma svij po-
dil jak postoj vedeni garézi vici neukaznénym fidi¢im,
tak i zvySena kontrolni innost pracovnik dopravniho dis-
pecinku a provozni kontroly. Pracovnici provozni kontro-
ly, ktefi provéfuji celkovy vykon sluzby fidict prevazné na
zakladé kritickych podnétt ob&and, shledali v mnoha pfi-

ni(ontakt 62000

V této kategorii je poukazovano na hrubé jednani,
neslusné vyrazy a porusSovani zasad spolecenské etiky
(tykani, zesmésriovani a podobné). Jedna se z velké ¢asti
o dlrazné podnéty pro vychovné plsobeni, jak pfi sa-
motném projedndvani stiznosti, tak i obecné pfi pouco-
vani fidicu. Stiznosti na chovani provoznich zaméstnan-
¢l maji svij plvod v jiz dive zmifiovanych kategoriich.
Cestujici, ktery se na fidice obrati s kritikou jeho vykonu
sluzby, se v nékterych pfipadech setka s neadekvatni re-
akcl, jejiz soucasti jsou i naprosto nevhodné vyrazy. Na
druhé strané si vSak uvédomujeme, jakému psychické-
mu tlaku je fidi¢ vystaven po celou dobu vykonu sluzby.

duplnosti a porozuménim k potfebam zékazniku vyraz-
né prispéli k dobrému jménu nasi firmy.

Rada d&kovnych dopistl se tykala pomoci Fidi& pfi
vréceni ztracenych véci. Napfiklad fidi¢ Jaroslav Krbalek
z garéaze VrSovice a fidi¢ Miroslav Rékosnik z garéZe Kii-
Sov vzorné reprezentovali nd$ podnik. Dalsi pochvaly se
tykaly ohleduplnosti fidi¢l k cestujici vefejnosti a podob-
né. Podé&kovani bylo vysloveno také fidi¢i garéze Klicov
panu Michélkovi za lidsky pfistup a vzorné pinéni pra-
covnich povinnosti pfi obsluze nizkopodlazniho autobu-
su, ktery pouZivaji invalidni cestuijici.

Za dopravni usek o. z. Autobusy
Vlasta Janou$kova



Nehodovost v provozu tramvaji v roce 1999

S neustale stoupajicim provozem individualni
dopravy logicky pfibyva i dopravnich nehod. V po-
slednich letech jsme si zvykli na to, Ze tento trend
nebyl v Elektrickych drahédch ,kopirovan*®a Ze jsme,
bohudik, v této oblasti vyvoj ,nestihli“. Vyjimkou neni
ani lorisky rok; za vysledky v dopravni nehodovosti
podékoval uz v minulém ¢isle pan dopravni ndmés-
tek o. z. Elektrické drahy ing. Karel Kebrle vSem, kdo
se o né zaslouZili.

Pokud mate dojem, Ze jste prfedchazejici od-
stavec jiz Cetli, nemylite se. Byl uvefejnén pfed ne-
celym rokem v Uvodu ¢&lanku, ktery se zabyval roz-
borem nehodovosti v roce 1998 a vySel v DP-KON-
TAKTu ¢&. 6/99. V &isle 10/99 jsme se pochlubili vy-
sledky za |. pololeti 1999 a dnes predkladame roz-
bor za cely lonsky rok. Autor mé v tomto pfipadé
celkem jednoduchy Zivot — mohl opsat rok stary
uvod, protoze plati bezezbytku dal, coz je jisté skve-
1é. A to nejen zjeho pohledu.

Jak tedy vypadal rok 1999 v konkrétnich uda-
jich? V Ceské republice doslo k 225 690 nehodam,
coz je o 15 552 vic nez vroce 1998, v Praze pak
k 44192 nehodam, coz je oproti roku 1998 vice
02 061. Tim markantné&ji vynikd vyvoj v provozu
tramvaji, kde doslo naopak ke snizeni po¢tu nehod.
Konkrétni tdaje jsou uvedeny v nasleduijici tabulce:

Béhem dubna a kvétna probéhla jedna z nej-
vyznamnéjSich letosnich staveb v prazské kolejové
siti — rekonstrukce traté v Useku Vapenka - Spojo-
vaci. V tramvajové siti jde sice o jeden zmnoha kon-
covych Useku, ale hustotou provozu (primérny in-
terval vlak( ve $picce je dvouminutovy) predci lec-
které traté v centru mésta (napfiklad v ulicich Re-
voluéni, Bélehradska, Sokolovska, Karmelitska
a dalsi). Posledni rekonstrukce tohoto Useku pro-
béhla v roce 1973.

Plvodni trat byla s tzv. klasickou konstrukei ko-
leje, to znamena, Ze kolejnice byly ulozeny na pfic-
nych Zelezobetonovych praZcich ve Stérkovém lo-
Zi. Prostor mezi kolejnicemi byl vyplnén Stérkovou
drti a zakryt tenkou vrstvou asfaltového betonu,
v misté prejezdl zesilenou.

Stav traté byl jiz nékolik let hodnocen jako ne-
vyhovujici a vzhledem k objemu pfidélovanych fi-
nanci bylo mozZno provadét pouze drobnou udrzbu
a lokélni vymény kolejnic, které nemohly stav traté
zlepsit dlouhodobé.

V leto$nim roce bylo vypsano vybérové fizeni
na kompletni rekonstrukci traté, ve kterém jako hlav-
ni dodavatel zvitézila firma Stavby silnic a Zeleznic
a s., zavod 04. Nékolik dalsich firem, véetné Utvar
odstépného zavodu ED, provadélo nékteré odbor-
né cinnosti formou subdodavek, napriklad trhani ko-
lejovych poli, svare€ské prace, brouseni a podbije-
ni kolejnic.

Oproti plivodni projektové dokumentaci, kterou
zpracovala firma Metroprojekt a. s., nebylo nutné
provadét vymeénu velkoplosnych panelu pred vjez-
dem do smycky Spojovaci, protoze ta jiz probéhla
v lorfiském roce, stejné jako rekonstrukce trakéniho
vedeni, coz se ov8em pfi letoSnich pracich projevi-
lo negativné, protoze trolej musela béhem rekon-
strukce zlstat netknuta. Ridi¢i t&Zkych mechanis-

ukazatel 1999 1998 rozdil
podet nehod celkem 1439 1543 -104
- z toho vinou DP 206 272 -66
vyse Skody (v tisicich K¢) 29 921 30908 -987
vySe Skody u zavinénych nehod

(v tisicich K¢) 6152 7531 -1379

vyse Skody DP celkem (v tisicich K&) 9 797 13 688 -3 891
srézka s motorovym vozidlem 1275 1323 48
povaleni chodce 62 78 -16
zelezniéni nehody (srazky tramvaji) 23 3% 12
srazka s autobusem DP 4 12 -8
nehoda cestujiciho (napf. upadnuti) 47 55 -8

vykolejeni 6 11 -5
vijeti do nespravného sméru 14 12 +2
pocet lehce zranénych osob 168 205 -37
pocet tézce zranénych osob 20 24 -4
pocet usmrcenych osob 3 5 -2
priciny nehod, které zavinili fidi¢i tramvaji:

- nepiiméfend rychlost 47 49 -2
- nedani prednosti v jizdé 11 13 -2
- neodhadnuti prijezdniho profilu 90 129 -39

Tabulka je opét (jiz potreti) v rdmci objektivity
sestavena ze stejnych ukazatell; nevybirame tedy

dlouho. Statistika je proto zpracovavana z udaju,
které zname na konci Unora nasledujiciho roku.

Nehodovym mistim se budeme samostatné ve-
novat v nékterém z pristich &isel. Dnes si jenom po-
vézme, Ze smutny primat s po¢tem 32 nehod s mo-
torovymi vozidly v roce 1999 drzi usek Narodni di-
vadlo — Nérodni tfida, na druhém misté jsou Useky
Andél — Bertramka a Vaclavské namésti — Vodicko-
va (shodné 28 nehod) a na tretim Usek Sparta — Le-
tenské namésti s 22 nehodami. V loriském ro¢niku
jsme zverejnovali postupné rozbory pficin, které by
mohly vést k vy8Simu poctu dopravnich nehod v jed-
notlivych mistech a Usecich. Tento serial nepfinesl
ocekavané vysledky, protoZze mista se opakuiji. A jen
tak pro zajimavost — nejmensi pocet vlakokilometr(
na jednu nehodu ujela linka €. 4, po ni linka 18 a treti
byla v roce 1999 linka &. 14. | této, jisté ne nezajima-
vé statistice, se budeme vénovat, tentokrat v pfipra-
vovaném seridlu o jednotlivych linkach.

Dnes tedy jiz jen zavére¢né podékovani vSem
fidickam a fidicim tramvaji a prani do budoucna:
Vydrzte! )

-Zjs—
Foto: Jan Surovsky

z celkové obsahlé statis-
tiky jenom ty oblasti,
v nichz se nam dafilo.
O to vice vynika pozitiv-
ni vyvoj — k negativnimu
doslo pouze o 2 pfipady
vjeti do nespravného
sméru. Pro Uplnost (a pro
ty, ktefi sleduji statistiku
nehod jen zDP-KON-
TAKTU) je tfeba dodat, ze
Udaje, zejména u zaviné-
nych nehod, nemusi byt
zcela presné, protoze
rozhodnuti o zavinéni
a nasledné pfifazeni ne-
hody do nékteré z kate-
gorii trva nékdy velmi

mu (zvlasté jerabu) tak prokazovali svoji mimorad-
nou zruénost.

Soubézné s rekonstrukci traté se ve vikendo-
vych vylukach provedly Upravy trakéniho vedeni
v Useku Ohrada — Vapenka, kde se ¢ast prevést na-
pojila na nové stozary. Ridigi snad ocenili elektrické
ovladani rozjezdové vyhybky od Spojovaci na od-
bo&ce do vozovny Zizkov. Do rekonstrukce nebyl
zahrnut Usek od kfiZzovatky Vapenka po odboc&eni
do stejnojmenné smycky (ulice Loudova), ale izde
se vymeénily kolejnice a opravilo nastupisté zastav-
Ky Vépenka ve sméru do centra

Rekonstruovana trat je vedena v celé délce na
zvy$eném tramvajovém pasu a prakticky ve stejné
poloze, jako trat stavajici. Tramvajové téleso bylo na
Ukor vozovky rozsifeno z 6 na 6,60 metru. Kolejnice
jsou opét uloZzeny na pficnych zelezobetonovych
prazcich, tentokrat jde o speciélni tramvajové praz-
ce typu TB 93. Mezi kolejnici a prazcem jsou ve dvou
Usecich zkuSebné osazeny pryZové podlozky no-

vych typu T1 a T2. Oproti puvodni konstrukci koleje
je pouzito pruzné bezpodkladnicové upevnéni kolej-
nic a kolej je zfizena jako bezstykova (to znamena,
Ze styky kolejnic jsou svareny a pfipadné teplotni
zmeény se projevuji zménou napéti v kolejnici). Zem-
ni plan je nové odvodnéna podéinym trativodem. Na
zakladé pozadavku mistnich organl statni spravy na
zfizeni tzv. bezprasného povrchu bude plvodné na-
vrhovany otevieny kolejovy svrSek nahrazen krytem
ze zadlazbovych panell, ulozenych do vrstvy
Stérkodrté. Zadlazbové panely se ale na trati objevi
az pocatkem cervence, kdy bude také provedeno treti
podbiti traté. Na nejfrekventovanéjsich prejezdech
budou zkuSebné namontovany Zelezobetonové pre-
jezdové panely systému BRENS, které budou v nasi
tramvajové siti novinkou. Kromé traté proSly kom-
pletni rekonstrukci i vSechna nastupisté na zastav-
kach, kde je umoznén bezbariérovy pfistup cestuji-
cich. Povrch zastavek tvofi barevna betonova dlaz-
ba v kombinaci ¢ervena/Seda. Zakladni udaje o re-
konstrukcei pfiblizuje nasledujici tabulka:
délka useku (dvoukolejné) priblizné 1 580 m
(kompletni rekonstrukce cca 1 506 m)

pocet zastavek 3 pary

(+ Vapenka do centra)
zékladni osova vzdalenost koleji 3,10 m
minimalni polomér oblouku 800 m
maximalni podélny sklon 42,63 %

pocet pricnych prejezdl pro IAD 10

Pro rostouci tlak ze strany ob¢anu i mistnich or-
ganl na snizovani negativnich Ucinkt z dopravy (ze-
jména hluku a vibraci) a zajem Dopravniho podniku
o pfijemné prostredi v okoli nasich ,,dopravnich te-
pen” se této oblasti vénovala mimofadna pozornost.
Pro ovéreni nasi uspésnosti bylo provedeno néko-
lik méfeni hluku a vibraci a jesté nékolik dalsich se
v pfistich mésicich chysta. Vyrobni usek ED

|-(ontakt 622000 n




Jizdni doby autobusu Prazske integrované dopravy

Automobilli na silnicich stéle pribyva, a tento na-
rust individudlni i nakladni dopravy se bohuzel ne-
vyhybé ani hlavnimu méstu Praze. Pravé zde je sou-
Casny stav o to horsi, Ze davni architekti a urbanisté
s provozem tisicu plechovych, samohybnych, ,vi-
cekolovych” a v neposledni fadé i kouficich voz( ne-
pocitali. Tak vznikaji pfetizené a zahlcené ulice s na-
slednymi dopravnimi zacpami nebo dokonce ko-
lapsem. A v takovych podminkach se snazime za-
bezpec€ovat svoji €innost — pravidelnou hromadnou
prepravu osob.

Aby byla skuteé¢né pravidelna
a kazdy z potencidlnich zékazniku se
mohl snadno dozveédét, kdy jim vybra-
ny spoj pojede, musi v tomto prople-
tenci linek panovat pevny rad - jizdni
fad. Tato slozitd platforma se sklada
zmnoha ¢asti; od téch nejmensich (na-
pfiklad zastavky a jejich vzajemné
vzdalenosti) az po ty vétsi (grafikony li-
nek rlznych druh( dopravy).

Z&kladnim stavebnim kamenem
pro konstrukci grafikonu je chrono-
metraz, tj. trasa linky vyjadfena caso-
vymi a metrickymi vztahy mezi jednot-
livymi zastavkami a stejné tak uréeny-
mi obratisti. Pro zakladni zjiStovani
téchto hodnot se pouziva presné méri-
ci zafizeni, vyuZzivajici systému GPS. Ale
ani sebelepsi pfistroj nikdy neur¢i, kdy

méfeni. Ktomu se stéle jeSté pouziva systém FA-
DA. Toto méfeni probihd automaticky na vozech vy-
bavenych timto zafizenim. Ktomu, aby ziskavané
udaje byly objektivni, je nutné dodrzovat hlavni za-
sady pro méreni (napfiklad zastavovani v zastav-
kach, otevirani dvefi ve vystupni (cilové) zastavce).
PFi o¢ekavané nadhodnocené jizdni dobé v jizdnim
radu mize fidi¢ pfi méreni volit, popfipadé je mu
i pfedepsan, zpozdény odjezd z vychozi (nastupni)
zastavky tak, aby v prabéhu jizdy na trase linky ne-
byl spoj odbavovan ze zastavek prili§ pred hodno-

Foto: Jan Surovsky

v Easovém Useku a presného sekundového rozboru
prumérnych hodnot v ¢asovém Useku - je mozné
poskladat chronometraz linky trasu po trase dle na-
mérenych udajl. Podle graficky vyjadrenych odchy-
lek ,v bodé“ Ize urcit i rozptyl skutec¢nych pfijezdl
do cilové (kone¢né) zastavky (poptipade jiné blizké)
a podle toho zvolit vyrovnavaci dobu, ktera pokryje
vétSinu béZzné dosahovanych zpozdéni na trati.
FADA i ruéni naméry davaji pomérné presny na-
hled na €asovou situaci na lince, takze je mozné
sestavit chronometraz tak, aby se fidi¢ v béZznych
situacich pohyboval na lince v hodno-
tach jizdniho radu, popfipadé o tolero-
vany ¢as za jizdnim rfadem (tzn. nikomu
neujizdi) a v cilové (kone¢né) zastavce
tento bézny ,dluh“ smazal vlozenou ¢a-
sovou rezervou. Ta je stanovovana po-
dle vysledkt dopravnich prizkuma
a urcitych zasad (délka linky a podob-
né) a jeji minimalni hodnota je zakotve-
na jiz v chronometrazni karté. Tato ¢a-
sova rezerva je tedy souc€asti i minimalni
obratové doby. Toto pIné odpovida
i predpisu D 1/3, ktery od zafi 1999 sta-
novuje pravidla dodrzovani JR. Takto
oSetfenych linek je zatim pouze ¢ast (asi
20%), protoze aktudlni atakto detailni
podklady se kompletuji obtiZzné a jejich
sestavovani a vyhodnocovani je ¢asové
naro¢né. V letosnim roce se predpokla-

a kde trvale vzroste objem individualni
dopravy v dusledku osidleni staré tovarni haly no-
vou firmou nebo pristavéni nékolika obytnych do-
mU s détskym histém, ¢i snad kdy a kde uzavre vo-
zovku na 15 minut havarijni ¢eta Prazskych kanali-
zaci.

Vérim, Zze kazdy z nas si vSiml linek, které drive
fidi€ nemohl ,ucourat” a nyni pfijizdi do zastavek
s vét&im &i mensim zpozdénim. Vznikaji samozrej-
mé i pfipady opac¢né. Aby se tomuto jevu pokud
mozno predchazelo, provadi se pravidelné na lin-
kach dopravni prizkumy. V zasadé jsou to dva typy
méreni — ruéni a automatické.

Pfi prvnim zpUsobu ru¢né provadéného prizku-
mu je pracovnik uvnitf kontrolovaného vozu a po-
moci stopek zjistuje skute¢ny ¢asovy prubéh jizdy
na lince. Jedna se o presné méreni, ale rozsah tak-
to ziskdvanych hodnot je pomérné& maly. Pfi dru-
hém zpusobu ruéniho prazkumu je jeden pracov-
nik na zac¢atku kontrolovaného Useku, druhy na kon-
ci a zapisuji prajezdy vSech vozu. Pfi tomto zplso-
bu méreni je rozsah ziskavanych udaji vétsi, ne-
postihuji vSak priibéh jizd ve zvoleném Useku.

tami jizdniho radu (zejména u linek a obdobi s del-
§imi intervaly provozu). Aby byl co nejvice vylouen
vliv terminalu palubniho pocitae na jizdu fidice, je
k poéitaci vyuzivana €ipova karta, ktera na termi-
nalu zabezpecuje zobrazovani pouze ¢asl odjezdu
z vychozich (nastupnich) zastavek. Navic jsou tyto
vozy oznaceny tabulkou ,Méreni linky“, ktera upo-
zorfiuje cestujici a dispecery, Ze fidi¢ zabezpecuje
na lince méreni amuze tedy jet i s vétSimi odchyl-
kami od jizdniho fadu. Méfici systém FADA je star-
Siho typu aje méné operativni nez by bylo tfeba,
avsak jiny zatim neni.

Do provozu se zacina pfipravovat novy, moder-
ni systém spolupracujici s palubnim pocitacem au-
tobusl, jehoz zakladem v zdsadé bude archivace
a predavani dat, kterd jiz nyni maji ridi¢i autobust
bézné k dispozici na terminalu palubniho pocitace.

Po zkompletovani vSech ziskanych informaci se
provede jejich vyhodnoceni. Detailni rozbor jizdni
doby na méfené lince umoZznuje nejen korigovat pfi-
danim ¢i ubranim celkovy ¢as, ale pokud je to moz-
né, také jej vloZit ¢i odebrat na spravném misté. Po-
dle celkového rozboru linky — pramérnych hodnot

dé& metodou ,balickll proloZenych linek*
vloZit do provozu dal8i chronometréZe splriujici ten-
to predpis, ato podle ¢asového rozvrhu moznych
trvalych zmén jizdnich radu (v leto$nim roce to bylo
jiz 27. kvétna a pfipravujeme 18. Cervence, 26. zafi
a pfi poc¢atku a konci letnich prazdnin). Pfedpokla-
dame, Ze k datu ,poprazdniny” 2000 by mohly byt
vypracovany a projednany optimalizované chrono-
metréze v rozsahu priblizné 75% a v prabéhu roku
2001 by mohla jiz cela sit autobusovych linek splrio-
vat pozadavky vnitfniho predpisu D 1/3.

Bohuzel automobilti pfibyva, méni se kvalita,
rychlost, akcelerace vozidel a podle toho vSeho se
také méni dopravni situace. Takze dnesni vyhovujici
jizdni doba jiz za tyden mlze vyzadovat prepracova-
ni nebo snad dokonce véerejSi nevyhovuijici para-
doxné zapadne do potfeb zittka. Nedomnivejme se,
Ze tyto neustélé zmény v dohledné dobé skonci. Pro-
to se €as od €asu vyskytne linka s nevyhovujici jizdni
dobou a jediné, co se proti tomu muze udélat, je
provést jeji provérku, vyhodnotit namérfena data
a optimalizovat chronometraz, potazmo jizdni rad.

Za dopravni Usek o. z. Autobusy pfipravili
Richard Papez aing. Karel HolejSovsky

Dlouho o¢ekavana novela zékona ¢. 266/1994
Sb. o drahach nabyla platnost dnem 1. dubna 2000
a umoziuje dopravclm ve smluvnich prepravnich
podminkéach stanovit pfFirazku k jizdnému az do
vyse 1000,- Ké. Hned v Gvodu upfesiuiji, ze se jed-
na skutecné o pfirazku k jizdnému, nikoliv o po-
kutu, jak se v obecné mluvé nespravné pouziva. Po-
kuty udéluji pouze organy statni spravy a nikoliv
pravnické subjekty, kterym je napfiklad i prazsky Do-
pravni podnik.

Tato legislativni zména umozZnuje zvySeni po-
stihu pro cestujici bez platného jizdniho dokladu
nyni i v provozu metra, tramvaji a lanové drahy na
Petfin (zavisla trakce), kde doposud platila vyhlas-
ka MDS CR &. 127/64 Sb., znamé jako Méstsky pre-
pravni fad a umoznovala postihnout , Cerné pasa-
zéry* pouze do vySe 200,- K&. V provozu autobu-
sové dopravy (nezavisla trakce) bylo zvyseni posti-
hu umoznéno jiz novelou zékona ¢&. 111/1994 Sb.,
o silniéni dopravé, ktera vstoupila v platnost 1. dub-
na 1998.

Soulad obou zékonu tedy nastal 1. dubna 2000,

mi(ontakt 62000

atim by mély byt jednou pro vzdy ukonéeny disku-
se o pravomocich pracovnikl pfepravnich kontrol
dopravnich podnikt podle platnosti vyhlasky
&. 127/64 Sb. MPR s poukazem na Listinu zéklad-
nich prav a svobod. Pravomoci povérenych osob
dopravce (prepravnich kontrolorti) jsou nyni obsa-
Zeny v citovanych zakonech a rovnéz jsou v téch-
to zakonech stanoveny izakladni povinnosti cestu-
jicich. Ze znéni téchto zakonl jednoznacéné vyplyva
opravnénost kontrolord vyzadovat od cestujiciho
osobni udaje potfebné k vymahani jizdného a pfi-
razky k jizdnému v pfipadé, Ze cestujici nema plat-
ny jizdni doklad a odmita zaplatit pfirdazku. Na dru-
hé strané v téchto pripadech je povinen cestujici
se prokazat osobnimi udaji potfebnymi k vyma-
hani. Neugini-li tak, dopousti se prestupku na use-
ku dopravy. To plati i v pfipadé, Ze svym jednanim
ohrozi povérenou osobu dopravce. Navic provade-
ci vyhlaska téchto zakonu — Prepravni fad — upres-
Auje nékteré diskutabilni pojmy jako napfiklad for-
mulaci ,prokazovat se osobnimi udaji“ a podob-
né. Plati, Ze prokazovat se osobnimi udaji Ize pou-

ze doklady, které vydaly organy statni spravy, jako
je obcansky prikaz, pas nebo fidi¢sky prikaz.

Celkové doslo k posileni pravomoci povérenych
osob dopravce, tedy i pracovnikl prepravnich kon-
trol. Tolik litera zédkona

Vzhledem k vyvoji tarifu PID, kdy dosavadni vy-
Se pfirdzky dostate¢né nemotivuje cestujici k do-
drzovani tarifni kdzné, predstavenstvo Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti projed-
nalo jiz 3. dubna leto$niho roku Upravu sazebniku
postihtl pro cestuijici, ktefi nesplnili prepravné — ta-
rifni podminky. Nasledné, 25. dubna, byla o zméné
postiht informovana rada Zastupitelstva hlavniho
meésta Prahy naméstkem priméatora Ing. Martinem
Hejlem.

Od 1. ¢ervence 2000 bude tedy podle Smiuv-
nich pfepravnich podminek PraZské integrované do-
pravy cinit zakladni vySe pfirazky 800,- K¢ s tim,
Ze cestujici, ktery zaplati pfirazku na misté
pfepravnimu kontrolorovi, nebo ji zaplati mezi 5. a
15. dnem po kontrole v doplatkové pokladé Central-
niho dispecinku Na Bojisti 5, se snizuje na 400,- K&.



Postrehy z Madridu

Hlavni mésto slunného Spanélska Madrid, le-
Zici v centralni ¢asti zemé, je charakteristické svou
vysokou hustotou obyvatel. Na ploSe o vymére
606 km? Zije vice nez 2,8 milionu obyvatel, celkové

v regionu o rozloze 8 028 km? Zije vice nez 5 milio-
nu obyvatel. Mésto i region jsou vzdjemné propoje-
ny hustou siti méstskych a pfiméstskych linek hro-
madné dopravy. Systém hromadné dopravy tvofi sit
metra, méstskych autobusu, pfiméstskych autobu-
st a viaku.

Dvanéct linek tvoficich sit metra o celkové dél-
ce 170 km spojuje 198 stanic. Stanice jsou budo-
vany vétsinou jako funkcionalistické stavby, tech-
nicky a architektonicky velmi nenaro¢né. Toto je jes-
té vyraznéjsi u prestupnich tunell, kdy vyska stro-
pl na nékterych mistech dosahuje pouze priblizné
190 cm. Provoz metra je zajistovan 1 094 vozy met-
ra, v sou¢asné dobé jsou v provozu tfi typy vozu.
V8echny vozy jsou vybaveny informacemi o vedeni
jednotlivych linek se zvyraznénim prestupnich va-
zeb. Napdjeni vrchnim trolejovym vedenim umoz-
Auje jeho vedeni na povrchu, ¢ehoz je vyuzivano
zejména na okrajich mésta. Znaceni ve stanicich
metra je velice nazorné. Po kazdych pfiblizné 5 met-
rech je vyrazny nazev stanice se stanicemi, které
v dané sméru nasleduji, ato iv€etné prestupnich
vazeb na ostatni linky metra a linky pfiméstskych
vlakd. Vroce 1999 byla dokonéena zatim posledni
linka, linka €. 8, vedena k madridskému letisti. Tato
linka je provedena ve velmi modernim architekto-
nickém stylu.

Priméstské vlaky v regionu Madrid provozuje
spole¢nost Cersantos Renfe. Na 11 linkach o cel-
kové provozni délce linek 484,3 km zajistuje pro-
voz 691 modernimi vozidly. V primérmny den se usku-
te€ni 670 000 cest, coz znamend, Ze se ro¢né pri-
méstskymi vlaky prepravi 140 miliont cestujicich.
VSechny vlaky jsou vybaveny klimatizaci a elektro-
nickym informaénim systémem, informujicim o smeé-

ru a pristi stanici, ¢asu a aktualni teploté. Stanice
jsou nové postavené nebo modernizované staré sta-
nice a celkem jich je v systému 84. Tarifni systém
byl z tarifu kilometrového preveden na tarif pasmo-
vy. Jizdné nabizi kromé& jednotlivych jizdenek i jiz-
denky mésicni, pro studenty, turistické, s parkova-
nim i specidlni s nabidkou mimo pfepravni Spicky.

V Madridu je vénovana velkd pozornost
prestupnim uzlim a jejich plné funk&nosti, ale i po-
hodli pro cestujici. Mezi nejvyznamnéjsi patfi stani-
ce Principe Pio aAvenida de America Stanice
Principe Pio tvofi pfestupni vazbu mezi metrem, pfi-
méstskymi vlaky a méstskymi a pfiméstskymi au-
tobusy. Cela stanice je povrchova a jeji zaklad tvori
staré nadrazi. Stanice Avenida de America je oproti
tomu moderni pétipodlaZzni podpovrchova stanice.
V patfe —4 je parkovisté pro rezidenty, v patfe -3 je
umisténo parkovisté pro cestujici déle vyuZzivajici
MHD a vstup na linky metra. Vrchni dvé patra jsou
uréena pro prestup na méstské a priméstské linky
autobusu. Systém prestupl je doplnén o komeréni
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vybavenost (novinové stanky, obcerstveni a podob-
né). Velmi zajimava je také stanice Atocha Renfé,
ktera je prestupnim uzlem mezi linkami metra, mést-
skych a pfiméstskych autobusu, pfiméstskych
a ddlkovych vlakl. Stanice méa jednu zvlastnost. Ne-
jen, Zze je zde moznost navstivit nékterou z mnoha
kavaren, obchudku ¢i obcerstveni, ale i tropickou
zahradu, ktera poskytuje pfi ¢ekani na dalsi spoj
velmi pfijemné a uklidriujici prostredi. -mav-

Tramvaje RT6N1
v Poznani jezdi!?

Mozna jste uz nékdy slySeli nebo ¢etli o Ces-
kych tramvajich v polské Poznani. Je to do jisté mi-
ry unikat, protoze predtim byly do Polska dodany
v padesatych letech jen dvé tramvaje T1, které byly
polskou vagénkou Konstal okopirovany a ve zjed-
nodusené formé a raznych mutacich dodavany do
polskych mést.

Po mnoha letech se vSak zase v Polsku Ceské
tramvaje objevily. Pfed par lety byl zahdjen provoz
na , Trase PST“, coz je ,Poznanski Szybki Tramvaj*,
Cesky ,Poznariska rychla tramvaj“, ktera je v celé
své délce priblizné 6 kilometrli vedena na vlastnim
télese bez jakychkoliv urovriovych krizeni. Pro za-
hajeni provozu na této trati, kde jezdi Ctyfi linky, by-
lo nutno doplnit vozovy park tramvaji. V Poznani se
tak objevily ojeté vozy z Nizozemi a Némecka a ta-
ké deset novych tramvaji RT6N1, které vyrobilo CKD
spolu s mistni vagénkou Cegielski.

V na8ich sdélovacich prostfedcich se objevily
zpravy, Ze ¢eské ,nizkopodlazky“ v Poznani bohu-
zel nejezdi. S jakymi problémy se poznansti kole-
gové potykaji, jsme nezkoumali, ale je jisté, Ze linka
¢Eislo 12, na které jsme napocitali 8 poradi, byla v puli
dubna kompletné vypravena ve vozech RT6N1. Zby-
1é dvé tramvaje staly ve vozovné Starolerika.

Vozy musi mit i urgité ,terénni schopnosti®, pro-
toZe na své pouti musi pouZivat i velmi rozbitou trat
v ulici Krélowej Jadwigi. Na zavér snad tedy popfej-
me nasim koleglm Uspésnéjsi provoz téchto vozl
a doufejme, Ze se iunas budeme moci zase nékdy
svézt nizkopodlazni tramvaji.

Ing. Jan Surovsky

Tuto filozofii prijala vétsina dopravnich podniku, kte-
ré jsou &leny SdruZeni dopravnich podnik(i Ceské
republiky. Snaha zaplaceni pfirazky ,na ptdé“ do-
pravnich podnikl je zfejma, nebot vymahaci pro-
cesy pomoci advokatnich kanceléfi ¢i vlastnimi si-
lami jsou nakladné. Zvysuji se ipostihy za poruse-
ni pfepravnich podminek (hapfiklad znecisténi vo-
zidla, pfeprava nebezpec¢nych nakladu a podobné),
ato na200,- K&. | zde plati pravidlo o zaplaceni na
misté nebo ve Ihuté v doplatkové pokladné. Pak se
tato ¢astka snizuje na 100,- Ké.

Prirazka za nezaplacené dovozné (zavazadlo
podléhajici placeni dovozného nebo za psa) a pfi-
razka pfi zapomenuté a dodate¢né dolozené ¢a-
sové jizdence (s mési¢nim nebo delSim obdobim
platnosti) je stanovena na 50,- Ké.

Na pfepravni kontrole naSeho podniku se od
1. €ervence 2000, nejen v souvislosti se zménou vy-
Se pfirazky k jizdnému, ale i se zménou loga spo-
le€nosti, pfipravuji nékteré vyznamné zmeény.

Ta nejdulezitéjsi se odrazi v podobé nového od-
znaku pracovniku prepravni kontroly, ktery zohled-

fiuje jiz zmihované nové logo naSeho podniku, bu-
de mit upraveny napis a hlavné do ruky pohodIngj-
§i vajickovy tvar s pevnym, napfi¢ uchycenym bez-
pe€nostnim krouzkem. Novy odznak se nyni vyrabi
v zavodé 35 ve Znaku v Malé Skale (Zelezny Brod)
ve vyrobné propagadénich predméti. Upravy se do-
¢ka isluzebni prikaz, ktery je nezbytnou soucasti
pfi samotném kontrolnim vykonu. Ruku v ruce se
zménou vyse postihl dojde ik Upravé podilové
mzdy pro kontrolory. Zaroven je nutné zajistit zmé-
nu na nékterych informacnich materidlech pro ces-
tujici, které dostavaji bezprostredné po kontrole, ne-
ni-li postih placen na misté, nebo dojde-li k ode-
brani jizdniho dokladu pfepravni kontrolou. Novou
tvar dostane i ,hlaSenka“ o zjisténi totoznosti ces-
tujiciho, ktera je soucasti podkladt pro soud v pfi-
padé, Ze po nezdarenych pokusech ve smirném fi-
zeni vymoci postih je nutné vymahéani soudni
cestou.

Vzhledem k tomu, Ze se predpoklada zruseni
platnosti vyhlasky ¢. 71 Sb., pro méstskou dopravu
(pfepravni fad pro autobusy) azruseni vyhlasky

€. 127/64 Sb. (prepravni fad pro zavislou trakci), je
nutné, na zékladeé jednotného Prepravniho fadu pro
obé trakce (Prepravni fad pro verejnou drazni a sil-
niéni osobni dopravu), pfipravit a zverejnit Smluvni
prepravni podminky pro PraZskou integrovanou do-
pravu. Zde budou zohlednény zakladni prava a po-
vinnosti dopravce a cestujicich, budou stanoveny
podminky pfepravni smlouvy, t.j. za jakych podmi-
nek muze cestujici vyuzit nabizenych sluzeb jed-
notlivych dopravct (v Praze v drtivé vétsiné Doprav-
niho podniku).

Znamena to, Ze budou stanoveny napriklad roz-
méry pfepravovanych zavazadel, pfepravy nebez-
pecnych véci, zvifat a podobné. Zaroven budou sta-
noveny podminky dodrzovani tarifu, prodeje jizde-
nek, kontroly a mnoho dalSich zasad, které nejsou
uvedeny v zdkonech a Prepravnim radu. Cestujici
verejnost bude informovana vyratkem ze Smluvnich
pfepravnich podminek vyvéSenim ve vSech doprav-
nich prostredcich PraZzské integrované dopravy a in-
formacnich vyvéskach. Josef Hocek,

vedouci odboru prepravni kontroly

|-(ontakt 622000 m




Na ¢ervnové dny pfipravil Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost nékolik akci, které stoji za
to navstivit, at uz samostatné nebo s rodinou.

Hra pro zvédavé déti v prazské Zoo

V utery 6. Gervna byla zahdjena v prazské Zoo Hra
pro zvédavé déti, ktera potrva az do &tvrtka 15. Cerv-
na. Hra je uréena détem vSech vékovych kategorii, pro-
Vveéfi zejména jejich dobry odhad, at jiz ze zoologie ne-
bo méstské hromadné dopravy. V aredlu zoo je roz-
misténo 8 otazek, ato uslond, Ziraf, dravych ptakd,
hrochd, lachtand, Ivd, lednich medvédu a klokanu.
Schranky na odpovédi jsou umistény u horni a dolini
stanice lanové drahy a u vychodu ze zoologické zahra-
dy. Losovani vitéz( se uskute¢ni v nedéli 18. ¢ervna na
oslavé 75 let méstské autobusové dopravy v Praze.

75 let méstské autobusové dopravy v Praze

Na nedéli 18. Eervnapripravuje na$ podnik osla-
vu 75 let méstské autobusové dopravy v Praze. Na
autobusové koneéné Jizni Mésto bude od 10 do 15
hodin pfipraven bohaty program. Lakadlem bude zce-
la jisté vystavka vozidel, at uz historickych (nejen ze
stfeSovického Muzea MHD) nebo soucasnych. Na &ty-
fech vystavnich panelech se budou moci navstévnici
seznamit s historii autobust v Praze a déti se mohou
té8it na zabavnou hru, ve které je pro kazdé pripravena
drobnd cena. Své dovednosti si vyzkouseji v jizdé zruc-
nosti, chiizi na chudach, pfi hazeni Sipek, v testu zna-
losti 0 méstské hromadné dopraveé, pfi hazeni krouzku

Nenechte si ujit

a béhu v pytlich. V aredlu kone¢né najdete také stanek
Strediska dopravnich informaci, ktery bude nabizet na-
priklad Zhavou novinku ,Prazské autobusy 1925 — 2000
autori Pavla Fojtika a Frantiska ProSka. Pro dobrou na-
ladu bude hrat studentska kapela

V. roénik fotbalového turnaje

Chcete navstivit oslavy 75 let méstské autobuso-
vé dopravy v Praze a nemate program na sobotu? Ma-
me pro vas jesté jeden tip. Jiz v 8 hodin bude prove-
den na hristi v Ustfednich dilnach v Hostivafi vykop
V. roéniku fotbalového turnaje o pohar generalniho
feditele. Osm tymG bude bojovat o putovni pohar, ktery
v podvecer preda nejlepsimu celku ing. Milan Houfek.
Nepredstavite se na zeleném pazitu? Nevadi, pfijdte
alespor povzbudit své kolegy v litych bojich.

Pohar obhajuje muzstvo Metro |, ale vSichni ostat-
ni se zcela jisté pokusi repete prekazit. Proto pfijdte
fandit svym barvam!

Zatim jste si nevybrali ani jednu z naSich nabidek,
nabizime je$té jednu mimoprazskou.

Méstska hromadna doprava -
- Svét skutecnosti a fantazie

V poloviné kvétna byl na statnim zamku v Horovi-
cich zahdjen lIl. roénik vystavy Méstsk& hromadna do-
prava — Svét skutec¢nosti a fantazie, které je rozdélena
na dvé c&asti. Svét fantazie je zastoupen fiktivnim
dvojméstim Pravova a Levce a jejich dopravnim pod-
nikem. Svét skute¢nosti predstavuiji predevsim sché-
mata siti méstské hromadné dopravy fady ¢eskych
a slovenskych mést jako napfiklad Plzer, Brno nebo
Bratislava. Evropské metropole jsou reprezentovany
Berlinem, Vidni a Stockholmem. Soucasti je irozsahly
soubor plankd podzemnich drah z celého svéta

Za symbolicky poplatek 5 korun muzete vystavu
navstivit kazdy tyden od Utery do nedéle od 9 do 16
hodin. Lepsi je v8ak se telefonicky objednat na &islech
0316 512 479 nebo 0603 714 728. -bda-

Vybeérove fizeni na dodavatele modernizace

zabezpecovaciho zarizeni pro trat A metra ukonceno

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost (dale jen DP) pouziva k financovani staveb nebo doda-
vek technologickych zafizeni v ur€itych konkrétnich pfipadech i finan¢ni prostfedky ze statniho respektive
méstského rozpoctu. V téchto pfipadech mize DP uzavfit smlouvu se zhotovitelem pouze na zakladé vysled-
ku vybérového fizeni ve smyslu zakona ¢.199/1994 Sb., o zadavani verejnych zakazek v platném znéni (dale
jen zakon).

Tak tomu bylo i v pfipadé vybéru dodavatele modernizovaného zabezpecovaciho zafizeni pro trat A metra
a pro pfislusny park elektrickych vozidel metra pro prepravu cestujicich. S ohledem na predpokladanou hod-
notu zakazky vyhlasil DP v souladu se zadkonem vefejnou obchodni soutéz a pro naprosté otevieni konkurenc-
niho prostfedi neomezil U¢ast zahrani¢nich uchazecu.

Tento ¢lanek nepopisuje technické zalezitosti vlastniho zabezpe€ovaciho zafizeni. Chtél by poukazat na
to, s ¢im musi zadavatel verejné zakazky pocitat v sou¢asné dobé, kdy je ,tvrdy boj“ dodavatelt o kazdou
zakazku (zejména rfadové stamilionovou).

Predpokladem pro zdarny pribéh vybérového fizeni je pfiprava jeho zadani tak, aby vsichni uchazeci
o zakdzku obdrzeli v souladu se zakonem takové podklady, které umozni kvalitni zpracovani nabidky. Priprava
zadavaci dokumentace byla zahdjena v kvétnu 1998. U tak velkych zakazek, jako byla tato, je béZznym zvykem
vyhlasit vefejnou obchodni soutéz s predkvalifikacnim fizenim. V ramci tohoto fizeni maji uchazec¢i prokazat,
ze spliuji zakonem pozadované kvalifikacni predpoklady a dale zadavatelem definované predpoklady pro
naslednou realizaci. Pouze ti, ktefi se s Uspéchem zhosti této ¢asti soutéze, si mohou vyzvednout zadani pro
zpracovani vlastni nabidky na predmét zakazky. Toto je bézna praxe i v zemich Evropské unie. Verejna ob-
chodni soutéz tohoto typu byla publikovana podle zédkona v Obchodnim véstniku v srpnu 1998. DP predpokla-
dal, Ze vybere ve smyslu zékona nejvhodnéjsi nabidku a uzavie smlouvu s vitéznym uchaze¢em (pfi dodrzeni
v8ech zakonem predepsanych Ihat) priblizné do brezna 1999.

Jak vyrazné jiny ¢asovy prtibéh mélo toto vybérové rizeni
je patrné z nékolika nasledujicich udaju.

Pocet vydané dokumentace pro predkvalifikacni fizeni 12
Pocet zajemc, ktefi vstoupili do predkvalifikaniho fizeni 5
Kvalifikacni predpoklady splnili MATRA Transport International Francie,
ABB Daimler- Benz Transport Svédsko,
AZD Praha s.r.o.
ALSTOM Transport A.A. Francie
ALCATEL Czech, s.r.o.

Vyrazeni

Namitky ALSTOM 14.9. 1998
Zamitnuti namitek zadavatelem 17. 9. 1998
Navrh spoleénosti ALSTOM k Uradu pro ochranu

hospodéarské soutéZe (UHS) na prezkoumani rozhodnuti zadavatele 24.9. 1998
Zamitnuti ndvrhu ALSTOM 3. 11. 1998
Namitky ALCATEL 11.9. 1998
Zamitnuti namitek zadavatelem 17. 9. 1998
Néavrh spole¢nosti ALCATEL k UHS na p¥ezkouméni rozhodnuti zadavatele 29. 9. 1998
Zamitnuti navrhu ALCATEL 5. 10. 1998
Podani tzv. rozkladu k UHS (posledni stupeti odvolaciho Fizeni) 13. 10. 1998
Zamitnuti rozkladu ALCATEL 1. 2. 1999
Oznameni uchaze¢im o pokrac¢ovani obchodni verejné soutéze 12. 8. 1999
Vyzvednuti zaddvaci dokumentace pro zpracovani vlastni nabidky 24. a25 .3. 1999
Vstupni konzultace 1.a2 .4. 1999
Dopliiujici konzultace 5. 5. 1999
Odevzdani nabidek a verejné otevirani obalek s nabidkami 26. 5. 1999
Vyhodnoceni nabidek v komisi pro posouzeni a hodnoceni nabidek 6. 8. 1999
Rozhodnuti zadavatele o vybé&ru nejvhodnéjsi nabidky (AZD) 9. 8. 1999
Namitky spole¢nosti MATRA 23. 8. 1999
Zamitnuti namitek zadavatelem 1. 9. 1999
Navrh spole¢nosti MATRA k UHS na prezkoumani rozhodnuti zadavatele 14. 9. 1999
Zamitnuti navrhu 29. 10. 1999
Rozklad k UHS 22. 11. 1999
Zamitnuti rozkladu MATRA 9. 3. 2000
Podpis smlouvy s vitéznym uchazeéem AZD Praha s.r.o. 25. 4. 2000

Na pfipravé, organizaci a vyhodnoceni obchodni verejné soutéze se podileli ¢lenové rady a zastupitelstva
hl. m. Prahy, pracovnici reditelstvi DP, o. z. Metro, prizvani odbornici a dcefina spole¢nost Inzenyring doprav-
nich staveb, a s.

Diky duslednému dodrzovani zdkona o zadavani verejnych zakazek nedos$lo v celém prabéhu soutéze,
ktera trvala celkem 21 mésict, k pochybeni zadavatele a Urad pro ochranu hospodarské soutéze vzdy potvr-
dil opravnénost rozhodnuti predstavenstva DP.

Ing. Oldfich Hozak a Ing. Milan Horsky, InZzenyring dopravnich staveb, a. s.

J Dusly du radaltes 0 Dusly du radaltes 9

Cldnky uvefejnéné v této rubrice nevyjadruji stanovisko redakce.

Reakce na pfipominky

Chtéli bychom podékovat panu Seberovi z gara-
7e Repy za pfipominky k préci referatu styku s verej-
nosti, které byly zvefejnény v dubnovém ¢isle DP—
KONTAKTu 2000 ,,Pro¢ si stézuji cestujici?“ Doufa-
me, ze dostacujici odpovédi na jeho ¢lanek bude ¢la-

nek o vyfizovani stiznosti, uvedeny v tomto &isle.
Dopravni usek o. z. Autobusy

Vazena redakce,

posilam vam upresnéni k dubnovému DP-KON-
TAKTu z leto$niho roku, k ¢lanku Prazské tramvaje T2.
Konkrétné moje pripominka sméfuje k fotografii pod

nazvem ,Momentka ze Zivota tramvajakl ve stanici
Zlichov, foto Titz“.

K osobam zde fotografovanym mam nasledujici
upfesnéni. Ridiem vozu byl s nejvétsi pravdépodob-
nosti zminény ,dispecer”, bohuzel jeho jméno ne-
znam, ale domnivam se, Ze to byl jeden z vypravéich
vozovny Motol. Uprostied stojici se jmenuje Masa-
ryk, fikal o sobé, Ze je synovcem pana prezidenta,
a byl to jen pravod¢i. Bohuzel jeho krestni jméno jiz
neznam. Ta pani €i sle¢na je pruvodci asi druhého
vozu nebo dal$iho viaku.

Pan Masaryk byl jen priivod¢im a jezdil na vozech
Ta byl myslim z fad téch zaméstnancu, kterym se v pa-
desatych letech fikalo ,drutévaci“.  Karel Dusanek
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Zvyseni davek statni socialni podpory

Zvy$eni ¢astek Zivotniho minima od 1. dubna
2000 (¢astky jsou podrobné uvedeny v DP-KON-
TAKTu €. 5) ma vliv i na vysi davek statni socialni
podpory ataké na okruh osob, které budou mit na
tyto davky narok.

Pfidavek na dité

Je poskytovan ve tfech urovnich odvislych od
pfijmu rodiny v predchozim kalendarnim roce. Nej-
vic v tzv. zvyS8ené mife dostavéa dité z rodiny, jejiz
prijem nepresahl 1,1 nésobek Zivotniho minima (dale
jen ZM). Prehled &astek uvadi nasledujici tabulka:

Pfi pFijmu rodiny v ndsobku ZM

Nezaopatiené od1,10 od 1,80
dité ve véku do 1,10 do 1,80 do 3,00
Do 6 let 512 K¢ 448 K& 224 K¢
Od 6 do 10 let 570 K& 499 K& 250 K&
Od 10do 15 let 676 K& 591 K& 296 K&
Od 15 do 26 let 740 K& 647 K& 324 K¢

Byl-li pfijem rodiny vy$&i neZ trojndsobek ZM,
pridavek na dité nendlezi.

Socialni pfiplatek

Pomaha rodindm s nizkymi pfijmy kryt naklady
spojené se zabezpecenim potreb jejich déti. U to-
hoto druhu davky se posuzuje pfijem rodiny za ka-
lendarni Etvrtleti. Narok na davku vznika, byl-li roz-
hodny pfijem mensi nez 1,6 nasobek ZM.

NejvysSi socialni priplatek nélezi pfi pfijmu na
rovni ZM (nebo nizsim). Napriklad: rodina s dvéma
détmi ve véku 10 az 15 let by v souasné dob& moh-
la maximalné obdrzet ¢astku 1583 K¢.

Pfispévek na bydleni

Prispiva na kryti nédkladd na bydleni rodinam
i jednotlivelim s nizkymi prijmy. Poskytovani prispév-
ku podléha testovani prijml rodiny za kalendarni
Ctvrtleti a narok na néj vznikd, jestlize pfijem v rodi-
né byl niz&i nez 1,6 nasobek ZM.

Pfispévek na dopravu

Dostavéa kazda rodina bez ohledu na vysi pfij-
mU, pokud dité pini povinnou $kolni dochazku

mimo misto obce,kde je hlaSeno k trvalému po-
bytu.

V pfipadech, kdy dité dojizdi na stfedni nebo
vysokou Skolu, je pfispévek poskytovan, jen kdyz
pfiilem rodiny nepresahl v uplynulém kalendarnim ro-
ce dvojnasobek ZM rodiny. VySe pFispévku zavisi
na vzdalenosti dojizdéni a ¢etnosti dojizdéni. Ne-
vyplaci se v Cervenci a srpnu.

Rodi¢ovsky prispévek

Poskytuje se bez ohledu na pfijem rodiny a vy-
pléci se rodi¢i v dobé, kdy neni vydéle¢né ¢inny
a osobné celodenné aradné pecuje o dité do 4 let
veéku nebo do 7 let, je-li dlouhodobé zdravotné po-
stizené. Prispévek &ini v sou¢asné dobé 2409 K&
mésicné, pfipadné 2541 K& mésicné, je-li rodi¢ sam
s nezaopatfenym ditétem.

Zaopatiovaci pfispévek

Je urceny k zabezpeceni rodiny vojaka po do-
bu vykonu zakladni (nédhradni) vojenskeé sluzby, ci-
vilni sluZzby nebo vojenského cvi€eni. Narok na néj
méa kazdé nezaopatfené dité vojaka bez dalSich
podminek, dale manzelka vojaka, pokud pecuje
o dité do 4 let (event. do 7 let, je-li dlouhodobé zdra-
votné postizené), anebo manzelka invalidni ¢i ta,
ktera nemUze z vézného dlivodu pracovat. ViySe pfi-
spévku &ini 0,67 nasobek ZM na osobni potteby
opravnéné osoby. Takze na dité do 6 let to je 1072
Ké&, na dospélou osobu 1468 K&.

Poprvé se takto zvysi davky statni socialni pod-
pory nalezejici za mésic duben letosniho roku. Prv-
ni vyplata zvySenych davek bude vyplacena v mé-
sici kvétnu. Okresni Urady provedou toto zvySeni
automaticky. Osoby, které dosud nemély narok na
davky, protoze prekracovaly stanoveny pfijem a po
zvySeni ZM jiz splni prijmovou podminku, musi
uplatnit sv(ij narok pisemnou zadosti na predepsa-
ném formulafi u okresniho Uradu podle mista trva-
Iého pobytu opravnéné osoby.

Ing. Alena Varikova, ZOR,
@ 96 19 23 59

Co zajimavého najdete na internetu

Tridilnou minisérii vénovanou dulezitym institu-
cim dnes zakon&ime navstévou zajimavych
a informacéné pfinosnych webovych stranek z ob-
lasti statni spravy a samospravy Ceské republiky.
V prvé ¢asti bude tedy fe¢ o ministerstvech a né-
kterych dulezitych uradech, v druhé pak o magistra-
tech, radnicich, méstskych uradech a obcich.

S vyhledavanim ministerstev neni na internetu
Zadny problém, staci se podivat do pfislusné sekce
vyhledavacich central www.seznam.cz &i
www.centrum.cz. Kompletni vy€et ministerstev na-
jdete rovnéz na adrese www.siscr.cz, CoZ jsou pre-
hledné webové stranky vénované statni spravé a sa-
mospravé Ceské republiky. Obecné Ize Fici, Ze stran-
ky Geskych ministerstev jsou po informacni strance
velmi bohaté, po grafické strance velmi primérné.
Na nékterych je tak problémem viibec se zoriento-
vat, na jinych ma ¢loveék dojem, ze prislusny grafik
si béhem prace odskocil nékam na kavu. Mezi né
nepatfi stranky Ministerstva Zivotniho prostfedi
(www.env.cz) a Ministerstva dopravy a spoju
(www.mdcr.cz) s velmi dobrou zékladni grafickou
kostrou, kterd se vSak (bohuzel) pfi prachodu jed-
notlivymi oblastmi stranek rozpada.

Z dalsich organ(l statni spravy stoji za navste-
vu webové stranky Ceského statistického Gradu na
adrese www.czso.cz. Jde o jedine¢ny zdroj statis-
tik, analyz, dat a udaji ze vSech sfér Zivota statu —
od poctu obyvatel, stavu ekonomiky, nezaméstna-
nosti a zivotniho prostfedi az k vyvoji spotrebitel-
skych cen a vystavby bytt. Dulezité udaje jsou do-
provazeny irtiznymi drobnostmi a libGstkami, jako
napr. statistikou nej¢astéjSich krestnich jmen, a bo-
hatymi odkazy na zahrani¢ni instituce stejného za-
méreni. Pokud si chcete patentovat néjaky vynalez,

jisté ocenite stranky dalSiho organu statni spravy,
Uradu praimyslového vlastnictvi (www.upv.cz). Jsou
tu k dispozici veskeré pokyny k tomu, aby vam obje-
vitelsky primat nikdo ,,nevyfoukl®.

Stranky mést a obci resp. jejich vrcholnych ura-
di by svym mnozstvim a rozsahlosti zaslouzily sa-
mostatny seridl. My proto dnes zvolime specialni
optiku a koukneme se jen na ty nejlepsi adresy —
alespori podle organizatort ,Zlatého erbu®, souté-
Ze o nejlepsi internetové stranky mést aobci CR
(http://zlatyerb.obce.cz/). Nejlepsi webovou prezen-
taci mezi Seskymi obcemi ma Sebetov u Boskovic
(www.sebetov.cz). Je skutecné k neuvéreni, co Ize
nalézt na ,vesnickych®“ strankach (obsahlé turistic-
ké informace, fotogalerii, aktualni zpravodaje, ko-
miksy, animace, videa atd.) a navic ve vyborném
grafickém zpracovani a v tfijazyéné verzil Loriskym
vitézem v kategorii obci jsou Dobfichovice — najde-
te je na http://www.pha.comp.cz/dobrich/. Mezi
meésty letos triumfuji webové stranky Méstského
Uradu v Jihlavé (www.jihlava.cz), v roce 1999 se z vi-
tézstvi radoval plzerisky magistrat (http://info.plzen-
city.cz/). Pokud ale nékdy zabrousite na interneto-
vé stranky Mostu (www.mumost.cz), Krnova
(www.krnov.cz) ¢i Rychnova nad Knéznou (http://
www.rychnov-city.cz), zjistite, Ze kvalitni prezenta-
ci uz uméji délat skute¢né v celé republice. A po-
kud se chcete pobavit vtipnym grafickym zpraco-
vanim, podivejte se na vesnici Tu¢apy (http://
mesta.obce.cz/tucapy/).

Priblizenim zajimavych internetovych stranek
¢eskych mést a obci kon¢ime minisérii vénovanou
institucim. Pristé se jiz mlzete tésit na prazdninové
téma.

-ms-

Nabidka letni

rekreace v zarizenich
Dopravniho podniku Il

Dubnové vydani podnikového mési¢niku vam
pfineslo téméFr kompletni nabidku letni rekreace ve
stfediscich nasi spole¢nosti. Dnes ji doplfiujeme
o dvé zafizeni odStépného zavodu Elektrické drahy.

Rekreace pro dospélé

Odstépny zavod Elektrické drahy
nabizi

Chata Rustonka

Chata, jejimz spravcem je odborova organiza-
ce odstépného zavodu Elektrické drahy, se nachazi
v malebné krajiné Krkono$ v sousedstvi lanovky na
Portagky (Velka Upa — Pec pod Sné&zkou). Sedackovy
vytah je v provozu jak v letni, tak zimni sezonég, coz
umozriuje nejen lyzarské vyZiti, ale inadherné vy-
chazky nejvy$sim pohotim Ceské republiky v letnim
obdobi. V chaté je velmi pé&kné jidelna a klubovna
s televizi. Stravovani je zajisténo 3x denné. Ubyto-
vani je zajisténo v jedno- az pétilizkovych poko-
jich, socialni zafizeni je spole¢né.

Terminy turnust v letni sezoné 2000:

A:1. az 7. Cervence, 8. az 15. Cervence, 15. az
22. Cervence, 22. az 29. Cervence.

B:29. Cervence aZ 5. srpna, 5. az 12. srpna, 12. az
19. srpna, 19. az 26. srpna, 26. srpna az 2. zafi.

C (terminy pro byvalé zaméstnance o. z.
Elektrické drahy - dichodce): 24. ¢ervna az 1. cer-
vence, 2. az 9. zar, 9. az 16. zafi.

VSechny ceny jsou uvedeny v K¢ za tyden!

Terminy A Zaméstnanci o. z. ED  cizi
PIna penze - dospéli 1820,- 1960,-
Polopenze — dospéli 1610,- 1750,-
PIn&a penze — déti do 10 let 1610,- 1750,-
Polopenze — déti do 10 let 1435,- 1575,-
Terminy B Zaméstnanci o. z. ED  cizi
PIna penze - dospéli 1960,- 2170,-
Polopenze — dospéli 1750,- 1960,-
PIna penze — déti do 10 let 1750,- 1960,-
Polopenze — déti do 10 let 1575,- 1785,-

Odborova organizace o. z. ED pripiva svym ¢le-
ndm a jejich rodinnym pfislusnikim (definovanym
v platné kolektivni smlouvé) 420,- K& na tyden.

Upozornéni: Uvedené ceny plati za predpokla-
du, Ze nedojde ke zméné cen vstupl (zvySeni cen
potravin, energie a dal$ich).

U turnust v terminech A a B je nutno poci-
tat s vlastni dopravou!

Terminy C

Poukaz pro neclena odbort 1610,-

Poukaz pro ¢lena 1260,-

Ostatni hradi cenu podle reguli platnych pro ¢er-
vencové turnusy.

Doprava bude zaji$téna 24. ¢ervna a 1. Cerven-
ce, déle potom 2. zafi a 16. zafi.

Poukaz nutno zaplatit a vyzvednout mésic pred
nastupem na rekreaci. Je nutno doloZit potvrzeni
pfislusného dilenského vyboru o €lenstvi v odbo-
rech.

Zajemci se mohou hlasit na sekretariatu od-
borové organizace o. z. ED u pani Zderikové v do-
bé od 7.00 do 14.00 hodin nebo na telefonnim
cisle 96 12 23 07.

Stanovy tabor Vrcovice

Tabor umistén v oddélené ¢&asti vefejného ta-
boristé na brehu reky Otavy, kde jsou dobré pod-
minky na koupani, rybafeni a vylety do okoli. Uby-
tovat se Ize ve ¢Gtyrllzkovych stanech s veskerym
vybavenim (mimo pfibory), stravovat se muzete
i v blizké restauraci. V dobé uzavérky tohoto ¢&isla
byly je$té volné nasledujici terminy:

1. az 15. Cervence 5 stand,
29. gervence az 12. srpna 1 stan,
12. srpna az 26. srpna 6 stanu.

Zete pfihlaSovat u pana Tamy (o. z. ED - Oprav-
na tramvaji, telefon 96 12 37 05 mezi 6. a 9. hodi-
nou ranni).

Z podkladu o. z. ED zpracoval Petr Malik

"kontakt 62000 m




Prazsky dopravni zemepis Il

14, ¢ast
Lysolaje
Néktera jména obci jsou na prvni pohled ,,pra-
hledna®, jind nas svym plvodem moZzna prekvapi.
Pro mnohé budou takovym prekvapenim Lysola-
je. Cekali byste za tim-

néjsi soubory vesnické architektury v ramci hlavni-
ho mésta Prahy. Nékdejsi starodavny lysolajsky dvur
byl prestavén barokné na prelomu 17. a 18. stoleti
ave svém jadru obsahuje jesté pozustatky starSich
objektl. Dnes je znamy pod nazvem Fuchstv dvdr.

V Lysolajich najdeme i

to ndzvem, Ze patrné
oznacuje misto, kde

stekaly (4ly) lisky? —

o

{ LYSOLAJE

LiSska - to byvala dfi-
ve totiz lisa. Ve starych
pisemnostech muze-
me Cist i tvary Lysole-
je ¢&i Lisoleje. Poprvé
jsou doloZeny v roce
1257, kdy se v listiné
krale Pfemysla Otaka-
ra Il. hovofi olyso-
lajském dvoru, ktery
patfil kapli sv. Vaclava
na Prazském hradé.
Vroce 1370 prodal
prazsky arcibiskup

o

nékolik klasicistnich sta-

el veb.
Lysolaje lezely zcela
stranou od hlavnich cest
a prochézela jimi vzdy jen
komunikace mistniho vy-

1 znamu, kterda v obci

J \ podstaté kongila a dal,
Lé
f

smérem na Horoméfice,
vedla jen polni cesta Te-
prve ve 20. stoleti se pro-
ménila ve skute¢nou,
i kdyz stéle jen mistni, sil-

c\ﬂ—.l
L
r)"j\ nici.
V dfivéjSich dobéach

povazovali lidé za na-
prostou samozfejmost,

Jan Oc¢ko z VlaSimi
zdejsi popluzni dvar
Jeskovi Slanskému a v roce 1390 se tu uvadi Jan
z Lisolaj. V 15. stoleti uz tu byly tfi dvory, vSechny
v majetku cirkevnich instituci, ale pozdeji se tu stfi-
dali rzni majitelé. Vroce 1429 se ¢ast vsi stala
vlastnictvim nejvys8Siho purkrabstvi, které zdejsi
majetek rozsifilo o dalsi ¢ast nékdy na pocatku
druhé poloviny 16. stoleti. K Lysolajim tehdy pat-
filo irozsahlé Uzemi na levém brehu Sareckého po-
toka, kde byly rozsahlé vinice, pozdéji pfipojené
k Dejvicim.

Po vzniku modernich obci v roce 1849 patfil
k Lysolajim také Sedlec s osadou Podbaba, zva-
nou také Podbaba Lysolejska. Pred sto lety mély
po$tu na Podbabé a faru v Horni Sarce u sv. Ma-
téje. Lysolaje byly typickou zemédélskou obci, jes-
t& na pocatku 20. stoleti se v nich uvadi 5 velko-
stvi vinic.

VyhlaSkou c.k. mistodrzitelstvi z 18. unora
1909 €. 19 z.z. bylo oddéleno katastralni uzemi
Sedlec, z néhoz byla vytvofena samostatna obec
zahrnujici i osadu Podbaba. Kdyz byla po vytvo-
feni Velké Prahy ur€ena nova ¢éra potravni dané,
byla cela obec Lysolaje zahrnuta do dariového ob-
vodu prazského, coz znamenalo, Ze obyvatelé Ci
cestujici z Lysolaji do Prahy neplatili Zzadnou dar.
Vzhledem kmalému vyznamu zdejSich polnich
cest byl urad potravni dané az na (tehdejs$im) okraji
Horoméfic v misté, kde se na tehdejsi hlavni silni-
ci velvarsko-teplickou, jez vedla od Bofislavky pfes
Jeneralku, napojovala polni cesta od Suchdola
a Lysolaji. V&tsi uzemni zménu predstavovalo pfi-
pojeni 28 hektarli neobydleného lysolajského Uze-
mi ku Praze od 1. €ervence 1960, takze katastralni
uzemi Lysolaje se od té doby nachézelo ve dvou
rznych obcich. V blize neuréeném obdobi doslo
také k oddéleni pomérné rozsahlého uzemi v se-
verni ¢asti obce a jeho pfipojeni ke katastralnimu
Uzemi (a obci) Suchdol, kde vyrustala Viysoka skola
zem&dslska (dnes Ceska zemédélska univerzita).

Uzemi vlastnich Lysolaji bylo pfipojeno k praz-
skému Uzemi k 1. lednu 1968, coZz mélo za nésle-
dek opétovné sjednoceni katastralniho tzemi. | na-
dale v Lysolajich zlstal zachovan mistni narodni
vybor, a proto zde po pfijeti nového zékona o hlav-
nim meésté Praze v roce 1990 vznikla jedna z praz-
skych méstskych casti. Jestlize pred sto lety Zilo
na katastru Lysolaji (tj. bez Sedice) 697 obyvatel,
véetné usedlosti Cabelka a Lakyrka, v sougasnosti
v méstské ¢asti bydli jen o mélo vic — 791! Ale na-
pfiklad pfi s¢itani obyvatel v roce 1930 zde bydle-
lo 1333 osob ajesté vroce 1961 to bylo 1188 lidi.
V posledni ¢tvrting 20. stoleti zacalo obyvatel
prudce opét ubyvat.

Zdanlivé by se feklo, Ze Lysolaje nejsou prilis
zajimavé. Nenajdeme tu ani kostel, ani zamek ne-
bo tvrz. Jsou tu jen dvé malé kaplicky — jedna
u pramene potoka v misté zvaném Housle (z roku
1863), druha na navsi byla postavena snad v le-
tech 1840-1857 (nékteré udaje naznacuji, ze by
mohla byt uz z roku 1820). Odbornici v8ak Lyso-
laje, respektive jejich jadro, fadi mezi nejhodnot-

m "kontakt 622000

Ze za hromadnou dopra-
vou museli Slapat i par ki-
lometr pésky do jiné obce. Nebylo tomu jinak ani
v pfipadé obyvatel Lysolaji. Velky vyznam pro né te-
dy mélo zfizeni Zelezni¢ni zastavky Podbaba od 20.
srpna 1867 na vysokém naspu u Zelezni¢niho mostu
pres Sarecky potok a silnici do Sareckého tdoli na
Severni statni draze, ktera vedla podél toku Vitavy.
Na konci 19. stoleti v Podbabé zastavovalo 11 paru

o Fol

vlakl atésné pred druhou svétovou valkou v pra-
covni dny az 15 vlakd v kazdém smeéru. Zastavku
hojné vyuzivali i Prazané k vyletdm do Sareckého
udoli. Slouzila verejnosti az do 14. kvétna 1949, kdy
se tu stavélo naposledy. V zavéru 19. stoleti mnoho
nechybélo, aby méli Lysolajsti blizko ina tramvaj.
FrantiSek Kfizik totiz v roce 1897 usiloval o prodlou-
zeni své letenské drahy az do Roztok. S nejvétsi
pravdépodobnosti by vS§ak stavba nebyla rentabil-
ni, protoze prakticky kopirovala trasu Zeleznice od
nadrazi Bubene¢ az do Roztok (ostatné jinudy ji vést
ve zdej$im kopcovitém terénu ani nebylo mozné),
a proto z projektu seslo.

Podbabska kfizovatka u Zelezni¢niho mostu
byla vzdy pro Lysolajské dllezitym prestupnim
uzlem. Kromé Zeleznice tady mohli vyuzivat idva
privozy. Jeden ved| na severni cip Cisarského ost-
rova, druhy pres cely tok Vitavy do Podhofi. V ro-
ce 1888 ziskal koncesi na jeho provozovani Josef
Pifka. V pozdéjsich letech je tu dolozen osobni
a pramovy pfivoz se spodnim lanem, ktery na
trojsky bfeh prepravoval i povozy. Doprava v téch
dobéch byla jisté rychlejsi nez dnes! (V roce 1960
zde dokonce Dopravni podnik zfidil tzv. povoleny
prechod mezi zastavkami V Podbabé a Podhofi,
ktery existoval az do zru$eni prestupného tarifu
v roce 1974.) Kromé vlaku a pfivoz mohli Lyso-
lajsti obcané vyuzivat také autobusovou dopravu,
kterou tu uz ve tficatych letech provozovali ¢etni
soukromnici do Suchdola a Roztok, mnozi dokon-
ce bez radné koncese. Vroce 1931 tu jezdily na-
pfiklad autobusy Marie BezkoCkové, Alzbéty Hla-
vickové ¢i Franti§ka Chyly. Nechybély tu ani
autobusy Elektrickych podnikd, které tu provozo-
valy své linky do Suchdola a Sedice (P 10.8.1930)
a (R od 5. bfezna 1932, dnesni 107). Kromé toho
jezdily pres nedaleké Sarecké udoli od ledna 1930
také autobusy Emila Hladika.

V autobusové dopravé dokonce spole¢né pod-
nikali i dva lysolajsti ob¢ané, V. Davidek a K. Cho-
bot, ktefi vS§ak misto spojeni své obce jezdili na vy-
nosnéjsi lince do Suchdola. V té dobé uz ovSem
nebyli obyvatelé Lysolaji odkazani jen na zhruba
dvoukilometrovou dochazku, protoze uz od roku
1926 jezdily pfimo pres jejich obec autobusy praz-
ské Autodopravni akciové spole¢nosti, i kdyz v té
dobé jesté patrné jen na zakladé prozatimniho po-
voleni. Slo o linku od kone&né tramvaje na Pod-
babské tfidé pres Lysolaje, Horoméfice a Stateni-
ce do Turska. Vroce 1931 jezdilo z Lysolaji do Pra-
hy ve v8edni dny 11 spoju, z nichz vétsina dojizdé-
la az na stanovisté u dejvické sokolovny (tj. pribliz-
né dnesni zastavka linky ¢. 131 Hrad&anska). Linka
byla celkem Uspésna a vydrzela mnoho let, neni
vykazovana az v kritickém obdobi autobusové do-
pravy na konci valky, ale kratce po ni uz opét exis-
tovala, ale zpo&atku v provozu CSD, od roku 1950
CSAD. Pod pozdgj$im oznadenim 01022 tvorila na
mnoho let zékladni dopravni obsluhu obce.

Dne 29. z&fi 1968 zacala do Lysolaji jezdit od
koneéné tramvaje v Podbabé linka Dopravniho pod-
niku hl. m. Prahy ¢&. 160, ktera je zde od té doby
neodmyslitelnou stélici, i kdyZ zaznamenala néko-
lik dlouhodobych (nékolikaletych) vyluk, napfiklad
v letech 1980-1984 a 1986-1989, ale i pozdéji, kdy
autobusy objizdély pres Suchdol. Od roku 1995 jez-
di pres Lysolaje také pfiméstska autobusova linka
&. 355 do Unétic a kratce obci projizdéla také linka
356 do Cerného Vola. ProtoZe od roku 1978 jezdi
linka €. 160 az ke stanici metra, je o méstskou hro-
madnou dopravu této ¢asti Prahy dostate¢né kva-
litné postarano. —pf-, —fp-

Jak budeme jezdit o prazdninach?

V dobé letnich prazdnin od soboty 1. Eervence
do péatku 1. zafi 2000 v&etné plati v siti metra, tram-
vajovych iautobusovych linek prazdninové jizdni fa-
dy. U nékterych linek se méni jejich trasa nebo roz-
sah provozu.

Metro

Intervaly mezi vlaky se v pracovni dny prodlu-
Zuji 025 az 90 vtefin vyjma koncovych Useku linky
B, kde se intervaly prodluzuji dopoledne na 6,5 mi-
nut a odpoledne na 8 minut. O sobotach a nedé-
lich se intervaly mezi viaky neméni. Na lince B v pra-
covni dny pfiblizné do 17.00 hodin jede kazdy dru-
hy vlak pouze v Useku Smichovské nadrazi — Ces-
komoravska.

Tramvaje

Intervaly mezi spoji se v pracovni dny prodlu-
Zuji 01 az 2 minuty s vyjimkou linky €. 2, kde se
intervaly prodluzuji az o 4 minuty. O sobotéch a ne-
délich se méni intervaly jen ulinek €. 3, 7 a 12 celo-
denné na 15 minut.

Linka €. 7 bude v pracovni dny rano a odpoled-
ne ukon&ena ve sméru od Ustfednich dilen DP v za-
stavce Kotlarka

Linka €. 12 bude v pracovni dny rano a odpo-
ledne ukoncena ve sméru od Smichovského nadrazi
v zastdvce Harfa.

Linka €. 21 nebude v provozu!

Autobusy

Jizdni Fady se méni jen u nékterych linek, inter-
valy mezi spoji se utéchto linek prodluzuji v pra-
covni dny o 1 az 5 minut. O sobotach a nedélich do-
chéazi jen k drobnym zménam interval(l malého po-
¢tu linek. Linky €. 143, 168, 219, 274 a vSechny $kol-
ni linky nebudou v provozu.

Linka €. 155 bude v provozu v pracovni dny od
18.00 do 23.30 hodin a o sobotach a nedélich ce-
lodenné.

Linka €. 171 je v provozu jen v ranni a odpoled-
ni prepravni $pi¢ce pracovnich dnu.

Na linkach €. 129, 241 a 243 je mimo provoz
zastavka EliSky Premyslovny.

Linka €. 359 nezajizdi do zastavky Suchdol.

V porovnani s prézdninami 1999 se provoz met-
ra a tramvaji neméni, autobusova doprava je proti
minulym prazdnindm posilena.

Ing. Jan Privora



By B R

Spravna odpovéd z dubnového éisla: Na po-
slednim soutéznim obrazku bylo zachyceno stave-
nisté vozovny Hloubétin, ¢ast dvora udnesniho
vjezdu.

Dubnova otézka nebyla pravé jednoducha,
o tom také svédéi pocet odpoveédi, které do konce
dubna dorazily na nasi adresu. Bylo jich presné de-
set a vSechny spravné. Klobouk dolt pred vasimi
znalostmi! Losovani vyhercu probéhlo na redakéni
radé ve Ctvrtek 18. kvétna a Stésti se usmalo na tro-
jici Jan Privora, Vlasta Korandova a Jifi Kral. VSichni
od nas obdrzeli knihu Stanislava Linerta ,Vozidla
praZzské tramvajové dopravy*“.

V8em, ktefi nam zaslali odpovéd dékujeme a vy-
hercim blahopiejeme!

Jelikoz je mésic Cerven ve znameni oslav 75 let
meéstské autobusové dopravy v Praze, pfipravili jsme
pro vas fotografii s autobusovou tématikou. Snad
si s ni poradite stejné jako v predchozich pripadech.
Na vase nazory a odpovédi ¢ekame do konce me-
sice Cervna. Trojice Uspésnych fesitelll dostane kni-
hu Stanislava Linerta ,,Autobusy prazské méstské

PISMENNA KRIZOVKA

VODOROVNE: A. Pénivy mok; pohovka (zastara-
le); sportovni druzstvo; pozerak. — B. 1. dil tajenky. — C.
Listnaty strom; skladaci cylindr; jihoevropan; jednotka
meény v USA; zufivost. — D. Oznaceni nasich letadel;
arabsky chalifa; soubor vozidel; fi¢ni ryba; poplach. —
E. Krasobruslarsky skok; omezeny ¢asovy usek; kapro-
vitd ryba; mit sen; fimskych 101. — F. Mongolsky paste-
vec; trupy; ¢esky hrad; souprava vagon(; ndzev pisme-
ne. — G. Prava strana ucetni knihy; tumate; jizni plod;
pfisada do vapna; vytéeny cil. - H.Znacka rubidia; vra-
nici; stfenka (zoologicky); nedostatek potravy; nad (na-
fecné). — I. Obraz svatych; okolo; oblak; jihoamericky
kef; SPZ Olomouce. — J. Kvétenstvi Sefiku; muzské jmé-
no; dcera boha Réa; zdravotnicky materidl; belgické 1az-
né. — K. 2. dil tajenky. - L. Otec Karoliny Svétlé; nie-
ma; druh kofeni; vojenska prodejna.

SVISLE: 1. Morsky zaliv; drezira - 2.Druh jefabu;
kan orientalniho plvodu; popravéi. — 3. Bavinéna tka-
nina; severska usedlost; otagiva &ast motoru. — 4. Rim-
skych 49; starec; Zollv roman; ano (obecnég). — 5. Tele-
fonovat; taborsky podnik; hod. — 6. Vafena veprova hla-
va; potomci; némecky filozof. — 7. Pytel na ryby; zemé-
délsky pozemek; Stendhalova postava. — 8. Otcové
(knizné); beduinsky plast; velké kolo. — 9. Pohoti na stfed-
nim Slovensku; ¢esky malif; SPZ Martina. — 10. Staré
kulickové po¢itadlo; stranou; poklid. — 11.Zadni ¢ast
hlavy; zamotek z vldken; Twainovo jméno. — 12. Latin-
sk& spojka; penézni tisen; ostry kraj pfedmétu. —
13. Amorova sos$ka; prkenné stropy; asfalt. — 14.Muz-
ské jméno; ztroskotand lod; paraziticky hmyz. —15. Hor-

autobusové dopravy“ a také novinku z pera Pavla
Fojtika a FrantiSka Proska ,Prazské autobusy 1925
— 2000“. Samoziejmé pripojime nékolik propagac-
nich pfedmétt naseho podniku z posledni doby.
Jsme presvédceni, ze uz alespon tusite, kde by-
la fotografie pofizena, atak nevahejte a poslete nam
svoji odpovéd. Ti, kdo pravidelné soutézi, adresu
do redakce znaji, tém ostatnim pro osvézeni: DP-
KONTAKT, Bubenska 1, 170 26 Praha 7. (V dobé
uzaveérky jesté tato adresa plati, ale stéhovani do
nové budovy se nezadrzitelng blizil) Cekdme na va-
Se korespondenéni listky, pohledy nebo dopisy
oznacené heslem ,Soutéz“. Pokud nechcete utra-
cet za postovné, vyuZijte vnitropodnikovou postu,
funguijici bezplatné. Zasilku v tomto pripadé oznacdte
nasledujicim zpusobem: DP-KONTAKT, 90 014,
Drahobejlova 48. Také muzete vyuZzit schranku v pri-
zemi budovy Centralniho dispe¢inku Na Bojisti
s ozna¢enim DP-KONTAKT (v sousedstvi vratnice).
Jiz popétadvacaté se vas ptame — poznavate
misto na fotografii?
-bda-
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POZNAVATE MiSTO NA FOTOGRAFII? JRENMELICLE IV ¢

Vecéernik Praha (19. 5. 2000)
Evropa nas obdivuje

Pred nékolika mésici obdivovali akusticky sys-
tém informaci pro nevidomé v MHD zastupci nevi-
domych z celé Evropy. Ato jeSté neméli moznost
na tramvajové zastavce Malostranska obdivovat dal-
§i vymozenost, novy digitalni on-line systém infor-
maci. ,Jde o zkuSebni provoz zafizeni, které cestu-
jicim sdéli, za jak dlouho pfijede pravé ten jejich
spoj,“ informoval generélni feditel Dopravniho pod-
niku hl. m. Prahy Milan Houfek. Informaéni systém
ve formé jakési ,velké obrazovky“ je umistén v pro-
storu pristieskl na zastavce. Je schopen kromé vi-
zualni informace poskytnout i zvukovou informaci,
coz velmi oceriuje Viktor Dudr ze Sjednocené orga-
nizace nevidomych a slabozrakych: ,Jde o dalsi dil
systému, ktery nam umoznuje pohybovat se po
meésté opravdu dustojné.“

Vecernik Praha (10. 5. 2000)
Basketbalistky Dopravnich podnikii ve Il. lize

Vitézky prazského preboru, basketbalistky Do-
pravnich podnik(, se zu€astnily kvalifikace o dru-
hou ligu Zen. VSechny své souperky vyprovodily s vy-
sokymi pridély a jednoznaéné svoji skupinu vyhra-
ly. Kvalifikace o 2. ligu Zen: Ceska Lipa — Dopravni
podniky 56:93, DP — Cheb 92:55, DP — Louny 74:57.

Blesk (16. 5. 2000)
Ukradli tramvaij!!!

O unaveé z horka, prfemife alkoholu, bujné fan-
tazii €i bajné lhavosti, kterou by mohl trpét volaji-
ci, uvazovali v€era po poledni policisté na lince
158, kdyz pfijimali zpravu, ze pravé kdosi ukradl
tramvaj. Copak jde ukrast tramvaj? Takova blbost!
Vzdyt s ni ani nelze zmizet, musi pékné po kole-
jich 12 JenZe to byla pravda. Na kone&né v Repich
si fidicka odskocila na WC, a kdyz se vratila, jeji
devitka byla fu¢. Nastésti se nasel svédek podiv-
né kradeze. Vypravél o dvou mladicich, z nichz je-
den mél na sobé néco jako uniformu pracovnika
Dopravniho podniku. Nasedli pry aodjeli. Ptat se,
jak poznal, Ze jsou to zlodégji, nebyl ¢as, protoze
tramvaj za miliony chybéla. Diky kolejim ale ne-
zmizela docela. Lapkové ji umné dovezli na pfristi
stanici, vysko€ili a utekli do poli. Policisté se v hor-
ku trochu probéhli a asi po hodiné jednoho ze zlo-
déju chytili a predvedli.

Vybral ing. Jan Urban

TAJENKOU

Tajenka z ¢isla 5: Radost musime Cerpat ne z jinych, ale ze sebe! (Sokrates)
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ni ¢ast stébla; surovina k vyrobé piva; druh lemura. — 16.Lehky prvek; radce Mohameda; pravé vylihlé
rybky. — 17.Znacka elektronvoltu; jméno psa; silnd kava; SPZ Semil. — 18. Rozlamovat; manzelka; stovky.
— 19. Severan; treta; opi¢i. — 20. Zablesk svétla; Cesky literat.

Pomucka: et, Lolek, Solen.

PaedDr. Josef Sach

"kontakt 62000 m




Infomany ve stanicich metra

Pred nékolika mésici jsme vas v DP-KONTAK-
Tu seznamili s informacnimi zafizenimi typu ,,Info-
man*, ktera na bazi osobniho pocitate umoznuiji ne-
pfetrzitou interaktivni komunikaci s uzivatelem pfi
ziskavani informaci z oblasti kultury, ubytovani, stra-
vovani a dopravy ve tfech jazykovych mutacich.

Foto: Jan Surovsky

S odstupem ¢asu chceme ¢tenare informovat
o aktuadlni situaci v této oblasti, jaké jsou zkuSenosti
a perspektivy. V sou€asnosti je ve 4 podchodech
u stanic metra (Hlavni nadrazi, Muzeum, Mustek 2x,
Staromeéstskd) umisténo 5 téchto zafizeni, ktera pro-
vozuje spole¢nost ,,AXIO s. r. 0.“. Mimo reklamy ob-
sahuje iinformace o systému Prazské integrované
dopravy, usporadané jako data, ktera si zdjemce
sam vyhledava. Jde oinformace stejné jako
v Internetu — www stranky DP, zejména informace
o SDI, tarif, vedeni linek PID, zmény a vyluky, sché-
ma vedeni linek PID a podobné. Pouhym dotykem
prstu na obrazovku si uzivatel otevira okna, o néz
mé zéjem. Infoman umoznuje ihned se dovolat na

si zajistit rezervaci v hotelu nebo restauraci. Této
moznosti vyuziva i Dopravni podnik. UZivatel ma
moznost se zdarma spojit s jednim z naSich péti in-
formacnich stredisek, kde radi zodpovédi pripadné
dal8i dotazy z oblasti méstské hromadné dopravy.
Dopravni podnik s firmou AXIO spolupracuije jiz
od podzimu roku 1996. Zafizeni Infoman je sluzba,
ktera by mimo jiné méla prispét ke snazsi dostup-
nosti informaci o dopravé, ubytovani, kulture a jiném
v hlavnim mésté, atim ike zvySeni turistické
atraktivnosti Prahy. Podle statistického prehledu je
zdjem o informace poskytované nasi spole¢nosti ve-
liky. Jen za mésic bfezen se zajimalo o stranky mést-
ské dopravy na zafizeni Infoman 10 694 cestuijicich,
coz znaéné prevysuje zdjem o v8echny ostatni in-
formace. PrestoZe spolehlivost zafizeni je ne vzdy
stoprocentni, pfi¢inou je zejména vandalismus,
prfedpokladame, Ze v ramci celosvétového rozvoje
komunikaénich technologii mé Infoman v systému
informovani verejnosti budoucnost a pocet mist, kde
bude instalovan, se podstatné zvétsi.
Vitézslav Korb, 90 121

Spytihnév

Viastnima o¢ima

Uz to slysim, Ze se ¢asy méni, to pfece vime
vsichni, tak co zase otravuje. Je pravdou, Ze vsichni
vnimame meénici se Zivot okolo nds, otdzkou zlsta-
va, zda si zmény uvédomujeme i s jejich nutnymi dd-
sledky.

Pred tfemi lety zac¢al vychéazet denik Metro, nas
podnik tam ma dvakrat tydné stranku, na které in-
formuje své zakazniky o vSech zméndch a novinkach
v systému PraZské integrované dopravy.

Tehdy v Iété roku 1997 byla velice frekventovana
rubrika Volna mista Potykali jsme se s nedostatkem
pracovnikt pro rtzné cinnosti. Napriklad ridict auto-
busl jsme potrebovali sto padesat, celkem jsme nabi-
zeli zaméstnani témér tfem stovkam pracujicich. Jak
Sel ¢as, tak volnych mist ubyvalo a pokud jste zrakem
zabrousili na stranku Dopravni podnik pro Vas v letos-
nim kvétnu, tak vite, Ze jsme nabizeli celych jedenact
mist. Desitka zéjemcu se miiZe stét ridici tramvaji a jed-
no volné misto inzeroval odstépny zavod Metro.

Po ridi¢ich autobust ani vidu ani slechu, méme

jich dostatek, stejné jako vsech dal$ich profesi. Ne-
zameéstnanost i v Praze a jejim okoli stoupla, pracov-
ni mista se stala tzkoprofilovym zboZim.

S nedostatkem toho ¢i onoho jsme si predevsim
pred politickymi zménami dokazali poradit. Stoupli
jsme si do fronty a pokud se usmalo $tésti, tak se
na nas dostalo. Ale ted' je to o né¢em jiném.

A tak pfed kaZdym z nas stoji vyzva. UZ skoncila
doba, kdy byl ten ¢i onen pro podnik nepostrada-
telny, vZdyt bychom nevypravili a kvalita sluZeb by
dost upéla. Dnes je to jiné, pokud nebudeme pra-
covat tak, jak Zada nas chlebodarce, drive nebo po-
zdéji se s nami rozloud&i. Urady préce nabizeji dalsi
adepty, kteri jsou okamZité pripraveni usednout ne-
bo se postavit na nase misto. Konkurence je tu i co
se tyce zaméstnanosti.

Déa se zachranit? Urcité. Predevsim kvalitné
odvédénou praci. Zadny zaméstnavatel na svété
nepropusti pfed¢asné ¢lovéka, ktery odvadi stopro-
centni vykony, je na néj spolehnuti a jesté iniciativ-

SPOLECENSKA
KRONIKA

Tentokrat zacindme omluvou dvojici zaméstnan-
cu garaze VrSovice, které jsme v minulém vydani
nedopatfenim presunuli mezi kolegy do Dejvic.
Dékujeme za pochopeni

V éervnu 2000 oslavi 80. narozeniny:
Marie Hlavackova — ED, vozovna Stradnice (32).

V éervnu 2000 oslavi 71. narozeniny:
V4clav Slansky — R, odbor nemov. majetku (29).

V éervnu 2000 oslavi 60. narozeniny:

Ernest Bembo — A, garaz Kacerov (29),

Ladislav Boha¢ - ED, provozovna Strasnice (21),
Pavel Jefela — A, garéz Kacerov (31),

Miroslav Karasek — ED, provozovna Motol (44),
Jan Kolaf — ED, prov. trakéni vedeni (44),
Jaroslav Mrzena — A, DOZ Hostivar (19).

V éervnu 2000 oslavi 50. narozeniny:

Vladimir Calta — A, DOZ Hostivar (31),

Jan Capek - M, sl. elektrotechnicka (31),
Ladislav Davidek — M, sluzba staveb a trati (24),
Marie Dostédlova — ED, prov. vrchni stavba (28),
Zdenka Hlisnikovska — M, sl. staveb atrati (15),
Jifi Holovsky — M, sluzba staveb a trati (27),
Franti$ek Ho$ek — ED, provozovna Pankrac (20),
FrantiSek John — M, sluzba staveb a trati (23),
Jan Kasparek - A, garaz Dejvice (31),

Pavel Kluzék — M, sluzba ochran. systému (21),
Jifi Kosta - ED, prov. vrchni stavba (30),

Otto Krej¢i — ED, provozovna Motol (20),

Jifi Kunc — A, garaz Kacerov (14),

Zdenék Matéjicek — ED, prov. vrchni stavba (24),
Daniela Matysova — A, ekonomicky Usek (10),
Vladimir Novotny — A, garaz Klicov (14),

Jozef Okal — A, garéz Repy (31),

Milo$ Pékny — M, sl. elektrotechnicka (26),
Ludék Pesek — R, odb. prepr. kontroly (19),
Vlastimil Pilar — A, garaz Klicov (11),

Jana Roudna - R, odb. ekonom. informaci (29),
Franti$ek Rizek — M, sluzba staveb a trati (26),
Josef Slunsky — A, DOZ Hostivar (12),

Véaclav Sramek — ED, odb. provozni dispegink (27),
Vladimir Teplicek — A, garaz Klicov (28),

Ilva Vinafova - M, sluzba staveb a trati (16),
lvanka Zdrchana - M, dopravni Usek (10).

V&em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna ju-
bilea, ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v na-
$i rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP), srdec¢-
né blahoprejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Jifi Cibulka — ED, provozovna ménirny (27),

Jitka Drekslerova — ED, prov. oprav. tramvaji (15),
Antonin Figr — A, DOZ Hostivar (31),

Josef Jira - ED, provozovna Zizkov (31),

Josef Mrstik — ED, prov. opravna tramvaji (34),
Jaroslav Smrz — ED, provozovna Zizkov (10),
Josef Svoboda — A, garaz VrSovice (10),

Emil Sipal — ED, prov. opravna tramvaji (44),

Jan Sturma - M, dopravni Usek (26),

Franti$ek Vicek — A, garaz VrSovice (31),
Jaroslava Zouplnova - ED, odb. kontrola prov. (14),
V4clav Zalud — M, sluzba elektrotechnicka (22).

Do invalidniho diichodu odesel:

Miroslav Lakomy — ED, provozovna Motol (28).
V8em dékujeme za vykonanou praci ve prospéch
Dopravniho podniku.

né pristupuje k reSeni nastalych problémd(. Navic je
loajalni ke své firmé.

Pred nékolika mésici nebo roky nam pripadalo
nemozZzné, Ze by Dopravni podnik mél dostatek za-
méstnancd, dnes je to realitou. Zanedlouho nebu-
de misto pro nekvalitni praci. Vnitini i vnéjsi okol-
nosti nas tlaci nedprosné.

Kdo si to neuvédomi véas, muzZe byt zklaman
a roz¢arovan.

Nepropadejte vdak pesimismu, vZdyt se bliZi ¢as
prézdnin a dovolenych. -bda-
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