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List pracovnik(i Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, akciové spoleénosti

Oslavovali jsme ctvrtstoleti prazskeho metra

Vlaky metra od minulosti pres kazdodenni realitu aZ k budoucnosti.

Prelom dubna a kvétna byl v méstské hromad-
né dopravé ve znameni oslav pfipravenych k 25. vy-
ro¢i zahajeni provozu metra na trati C mezi stanice-
mi Kacerov a Florenc (tehdy Sokolovskd).

Prvni vyznamnou akci byla tiskova konference
v sale kacerovského ,bunkru® spojena s prezentaci
nasich nejvyznamneéjSich obchodnich partnera.
Ugastniky seznamili s historii, ale i s Zhavou soudas-

Tiskové konference se zucastnil naméstek primatora
a pfedseda dozorci rady ing. Martin Hejl, pfedseda
predstavenstva a generalni feditel ing. Milan Houfek,
feditel o. z. Metro ing. Ladislav Houdek a technicky
feditel ing. Tomas Jilek za vedeni tiskové mluvei mgr.
Zuzany Knoblochové.

nosti pfedseda predstavenstva a generalni feditel ing.
Milan Houfek a feditel o. z. Metro ing. Ladislav
Houdek. Nameéstek primatora a prfedseda dozor¢i ra-
dy ing. Martin Hejl hovoiil o vyznamu nejmladsiho do-

pravniho prostifedku pro kazdodenni zivot naseho
mésta a nastinil i plany do nejblizsi budoucnosti.

Na prvni dny provozu mohli t€astnici vzpome-
nout pfi jizdé historickou tfivozovou soupravou Ecs,
ktera se jako jedina dochovala z prvnich souprav
prazského metra.

Zaplnény sal kacerovského ,bunkru” pfi tiskové kon-
ferenci.

Ctvrteéni veder ve Vinohradském divadle patfil
zaméstnancim ods$tépného zavodu Metro, kterym
bylo ur€eno predstaveni Hostina u Petronia se skvé-
lymi vykony Vladimira Dlouhého a Jifiho Bartosky.
Druha ¢ast pracovnikll se spole¢né s predstaviteli
mésta zuc€astnila v Utery 4. kvétna slavnostniho pred-
staveni Sen noci svatojanské v Narodnim divadle.

Verejnost mohla oslavovat v nedéli 9. kvétna, te-
dy presné po 25 letech ode dne, kdy se poprvé praz-
skym podzemim rozjelo metro s cestujicimi. Cesto-

Pameétni jizdenka pripominajici 25 let provozu metra v Praze.

vat se mohlo zdarma, k dispozici byly pamétni jiz-
denky a v péti stanicich vyhravala hudba Prazané
se také mohli svézt tfivozovou soupravou ECs, ktera
vzbudila nejvétsi zajem u pocetného zastupu fanous-
ki méstské hromadné dopravy.

Velky zajem byl o pamétni publikaci (Nejen) &tvrt-
stoleti prazského metra z pera Pavla Fojtika, jejiz prvni
¢ast byla béhem ¢&trnacti dnu ve Strediscich doprav-
nich informaci rozebrana. -bda-

Foto: Petr Malik

Vozy Eés opét vozily cestujici.  Foto: Jan Surovsky
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Fotbalovy turnaj jiz
klepe na dvere!

Sobota 19. éervna 1999, 8.00 hodin, fotba-
lové histé v arealu Ustrednich dilen v Hostiva-
fi. To je datum a hodina, kdy bude zahdjen jiz Ctvr-
ty ro¢nik fotbalového turnaje Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti o pohar general-
niho Feditele.

Pokud nedojde k neocekavanym vypadkim
a prezentuje se vSech osm druzstev, se kterymi je
ve V. ro¢niku poc¢itano, budou rozdélena do dvou
skupin po ¢tyfech U€astnicich. Ve skupinach bude
hrat kazdé muzstvo s kazdym, dvojice nejlepsich
postoupi do semifindle, kde se utkaji kfizové prvni
s druhymi. Na tfeti tymy ve skupinach ¢eka zapas
o paté misto a ¢tvrté duel o sedmé misto. Kazdé
zicCastnéné muzstvo tedy sehraje minimalné 4 za-
pasy na 2 x 15 minut.

Jak bylo uvedeno vyse, vykop prvniho zapa-
su je planovan na 8.00 hodin a pfesné o deset ho-
din pozdéji (18.00 hodin) by mélo byt zahdjeno vel-
ké findle na 2 x 20 minut. Vitézstvi z minulého ro¢-
niku obhajuji Zaci Stfedniho odbomého udilisté.

Do Hostivare jsou srde¢né zvani nejen hragi,
ale i v8ichni pfiznivci sportu, zejména fotbalu.

Obcerstveni bude zajisténo v ,domecku®
u hriste.

Na shledanou v sobotu 19. €ervna na hristi
v Hostivafri se tési generalni reditel a redakce
DP-KONTAKTu.



Nenapadni svédkové minulosti

Nenépadné pozlstatky davno zaniklych tra-
tovych Usekl prazskych tramvaji mizeme dodnes
vidat v prazskych ulicich. Nej¢astgji to byvaji na-
sténné ruZice po zavésech trolejového vedeni,

v mensi mife zfetelné stopy v dlazbé a nékde na-
jdeme i po letech dokonce koleje. Jednim z tako-
vych mist je zbytek zruSené tramvajové smycky
u vysocanské Kolbenky. Kolej v byvalé ulici U Kol-
benky se poprvé objevila v roce 1912, kdy se na ni
odstavovaly vle¢né vozy. Tehdy byla ,slepa“ a te-
prve v roce 1924 byla dopinéna na kolejovou smy¢-
ku kolem bloku domu s kratkou predjizdnou koleji
a tehdy vznikla i vyfotografovana vyhybka O néco
dfive, v fijnu 1923 byla pfed obloukem do ulice
U Kolbenky vloZena vyhybka s kratkou kusou ko-
leji, na kterou se v pfipadé potreby pfipojovala dalsi
povrchova kolej, pomoci které se dopravovaly na

Letos se sice brany Muzea méstské hromadné
dopravy ve StfeSovicich otevrely pozdéji (22. kvétna)
nez obvykle, ale zato mame jistotu, Ze technickym
pamatkam ukrytym ve stfeSovické vozovné nehrozi,
Ze je budou ohrozovat krlpéje jarnich a letnich pre-
hanék nebo dokonce podzimnich pliskanic. V ramci
celkové rekonstrukce vozovny byla totiz provedena
oprava stfechy i nad muzejnimi prostorami. Diky to-
mu dochdzelo k rozsahlému presunu historickych vo-
zidel, aby nedoslo k jejich poskozeni. Také vitriny
a panely byly zakryty, pfipadné byly demontovany.
Je tedy pochopitelné, Ze za tohoto stavu by si pfi-
padny navstévnik kulturnich zazitkd pfilis neuzil. Ale

Muzeum MHD
vstupuje do

dalsi sezony

ted je uz vSechno zase ve starych kolejich — nebo
lépe feceno v novych? Nebot stfecha je nova, vitriny
nalesténé, vozy ,vyblejskané”. A vSe je pfipraveno
pfivitat navstévniky. Nyni kratce pfipomeneme, co
vS8echno muizete v naSem podnikovém muzeu vidét.

Zakladem expozice je jedine¢na sbirka historic-
kych vozidel prazské hromadné dopravy (od vozu kori-
ské drahy z roku 1886 az po vz metra E€s - ten je
prozatim v depozitafi) a s ni souvisejicich predméta,
kterou Ministerstvo kultury CR oznagilo za mimorad-
né cenny doklad vyvoje méstské hromadné dopravy
v Evropé. Proto byl tento soubor v roce 1998 prohla-
Sen za kulturni pamatku, stejné jako uz dfive byla kul-
turni pamatkou uznana i sama stfeSovicka vozovna,
ktera je typickou ukazkou dopravni stavby z pocatku
naseho stoleti. Zajemci o historii méstské hromadné
dopravy v Praze maji moznost se s ni seznamit na pa-
nelech, které obsahuiji velké mnoZzstvi dobovych foto-
grafii a pisemnych materidlt pfevazné z podnikového
archivu, ale i dal$ich instituci. Specializované vystavy
se vénuji historii metra, jehoz 25. vyro¢i zahajeni pro-
vozu si letos pfipominame, a vrchnimu vedeni, které-
mu malokdo vénuje pozornost, ale bez kterého by se
naSe dnesni méstska doprava neobesla

Nevahejte a vydejte se v sobotu, v nedéli nebo
ve svatek do streSovické vozovny, otevieno je od 9 do
17 hodin. -MJ-
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zavodni vle€kové kolejisté Kolbenky nakladni vozy
s transformatory. V té dobé byla nynéjsi ulice Pod Pe-
karnami jesté hlavni vypadovou komunikaci smérem
na Kbely a Mladou Boleslav. VIadl tady pomérné sil-
ny pouliéni ruch. Pozdéji smyc¢ka prodélala jesté né-
které drobné zmény, zejména ve svém useku po
dnesni Kolbenové ulici, na polohu zminéné vyhybky
to ale nemélo vliv. Béhem druhé svétové valky u to-
varny koncily tfi linky a byl tu tak velky tramvajovy
ruch, Ze vlaky linky €. 8

benky, aby mohl byt zavod o néco rozsiten. Upiné
zruSeni smyc¢ky nepfichazelo v uvahu, a proto by-
la postavena nova kolem malého nameésticka. Po-
dle projektu na ni méla byt pfipojena kusa kolej
v ulici Pod Pekarnami (v ose byvalé smycky) a sta-
rd smycka méla byt snesena. Z uspornych davo-
di vSak byla postavena jen nova smycka a ze staré
bylo zlikvidovano jen jizni napojeni. Vétsi ¢ast
smyc¢ky nikomu vilastné neprekéazela a zlstala za-
chovéna v aredlu za-

musely dokonce couvat
do nastupni zastavky na
kusou nakladni kolej. Aby
se tu zlepsily dopravni
poméry, zvazovalo se tu
v roce 1944 dokonce
vytvoreni vicekolejného
tramvajového nadrazi, ale
z projektu nakonec seslo
azmeény smycky se ome-
zily pouze na zfizeni dal-
§i predjizdné koleje, si-
tuované v dnesni Kolbe-
nove.

Po vélce se naroky na smyc¢ku postupné zmen-
Sily. V listopadu 1946 ke Kolbence prestala jezdit
»,osmicka“ a od fijna 1948, kdy byla linka ¢. 15 pro-
dlouZena po nové trati do Nového Hloubétina, ve
smy¢ce celodenné kongila jen linka €. 19, ale i ta
byla v pfepravnich $pi¢kach v8ednich dnd v dubnu
1949 prodlouzena do Nového Hloubétina. V té do-
bé tovarna CKD pozadovala uzavieni ulice U Kol-

vodu az do nedavné
doby. V misté fotogra-
fované vyhybky ,,pou-
ze* vyrostla zed
s vratnici. Zbytek
smyc€ky v ulici Pod
Pekarnami slouzil ja-
ko odstavna kolej
(novou podle projektu
tedy nebylo tfeba sta-
vét) a beze zmény zU-
stala ivyhybka na
ytransformatorovou
kolej“ a vlastné i sa-
motna kolej, ktera vdak kongila plotem. Toto uspo-
fadani koleji vydrzelo az do poc¢atku devadesa-
tych let. Dnes v byvalé ulici u Kolbenky vznika par-
kovisté se zivicnym povrchem. Kdo vi, zda pod
nim staré koleje nezlstaly. Vyhybka ve zdi zatim
preziva dal.

—pf-
Foto: Jan Surovsky

Dispecerska stanovisté v provozu autobusit

Dispecerské stanovisté je nedilnou soucasti sys-
tému fizeni provozu autobusl na linkach Prazské in-
tegrované dopravy. Tratovy dispecer je spolu s mo-
bilnimi oblastnimi dispe€ery nenahraditelnou ,pro-
dlouzenou rukou* dispederské Ustredny (déle jen DU).
P¥i pretrvavajicich potizich se zastaralym systémem
radiostanic je nékdy dokonce jedinym moznym po-
jitkem mezi DU a fidicem autobusu.

V sou€asné dobg je v autobusové siti zfizeno cel-
kem 14 dispecerskych stanovist, na kterych svou
sluzbu ve $pi¢ce pracovniho dne vykonava 18 trato-
vych dispecert. Na téchto stanovistich jsou stano-
veny tfi pracovni rezimy sluzby:

— turnusovy (sluzba celotydenné v ¢asovém rozsa-
hu 4.30 - 23.30 hodin)

— ranni + odpoledni (sluzba v pracovni dny v ¢aso-
vém rozsahu 5.00 — 21.00 hodin)

- ,8ejdrovy” (sluzba v pracovni dny v ¢asovém roz-
sahu 5.00 - 8.30 hodin a 13.30 - 18.00 hodin)

Dvanact dispecerskych stanovist je umisténo
v uzlovych bodech u stanic metra a umozriuje sle-
dovat prevaznou vétSinu linek v autobusové siti. Se
dvéma dalSimi stanovisti (Jizni Mésto a Nadrazi Bra-
nik) umozriuje tento systém sledovat pfiblizné 75%
z celkového poctu 208 prazskych linek, s moznosti
okamzitého zasahu do jejich provozu. Pokud sledo-
vani linek prevedeme do sledovani po¢tu provadé-
nych spoju za provozni den, tak zjistime, ze v pra-
covni den je pokryto téméf 13000 spojl (cca 64 %
z celkového poctu) a v sobotu a nedéli 3400 spoju
(priblizné 32 %).

Pracovni ¢innost tratového dispecera zacina jiz
pred rannim vyjezdem, kdy je nutno zkontrolovat cely
aredl, jak je pfipraven na pfichod prvnich cestuijicich.
Kontroluje, zda jsou v poradku zastavkové sloupky,
ovéfuje aktualnost zde umisténych jizdnich fadi a vy-
véSenych informaci pro cestujici. Nasleduje kontrola
»najezdu“ vSech vozu vypravovanych jednotlivymi ga-
razemi, zaznamenavani jejich evidenénich &isel a sle-
dovani, zda prvni spoje jsou provedeny v souladu
s jizdnim Fadem. Kontrola provadéni a dodrzovani jizd-
nich radu jednotlivych spoji provazi dispecera po ce-
lou dobu jeho sluzby. Kazdy zjistény vypadek, zpoz-
déni & mimoradnou udalost (dale jen MU) ihned hlasi
dispecerské Ustfedné. Ta na podkladé jeho zprav ne-
prodlené zajiStuje ve spolupraci s nim nahradu nepro-
vedeného spoje, & minimalizuje dopady téchto MU
na zakaznika V neposledni fadé dispe€er na stano-

visti zodpovida dotazy cestujicich o vedeni linek a jizd-
nich fadech, reaguje na jejich pfipadné pfipominky,
popfipadé je sméruje na piislusné odborné Gtvary od-
Stépného zavodu, ROPIDu nebo feditelstvi spolenosti
atd. V pfipadech, kdy je nutny zésah zachranné sluz-
by nebo policie CR, neprodleng tyto slozky zajistuje
prostrednictvim DU.

Pfi nasazeni vozt na nahradni autobusovou do-
pravu za metro ¢&i tramvaje predstavuje tratovy dispe-
Cer spolehlivého zprostfedkovatele pozadavku dispe-
Cerské ustredny a sty¢ného partnera klientd. Po sta-
Zeni vozl z linek a jejich odeslani na uréena mista ne-
prodlené informuje cestuijici o probihajicich opatfenich.

S uspokojenim Ize konstatovat, ze diky zkvalitfio-
vani prace a vyrazné profesionalngjsimu pfistupu na-
Sich fidi¢u k vykonu sluzby, nemusi tratovi dispecefi
v tak velké mife, jako tomu bylo v minulosti, fesit za-
vazna poruSeni provozni kdzné (vynechavani spoju
a podobné). Vice €asu jim tedy zbyva na sledovani
provozni situace na jednotlivych linkach, na zavedeni
intervalového fizeni pro udrzeni pravidelné dopravy,
jestlize jsou linky zdrzeny v dusledku silné individual-
ni dopravy a nedostate¢né kapacity komunikaci apod.

S ohledem na to, Ze se jedna o préaci v terénu,
nejsou pracovni podminky na dispecerskych stano-
vistich idedlni. Dispecer se ¢asto pohybuje po plose
autobusového obratisté (AO) mezi pojizdéjicimi au-
tobusy a jakékoliv rozptyleni jeho pozornosti mize
mit vazné nasledky. Ani zazemi dispe€erti na nékte-
rych stanovistich neni na takové urovni, jakou by si
dllezitost a naro¢nost jejich prace zaslouzila Zejmé-
na u novych stanovist je v8ak jiz vidét stoupajici trend
zkvalitfiovani prostredi. Takovym je napiiklad nedav-
no oteviené stanoviété v obratisti Cerny Most, kde
zazemi a vybaveni stanovisté ma potrebnou uroveri.
Je vybaveno napfiklad systémem pramyslové tele-
vize, ktery umoziiuje kamerové sledovani provozu ce-
lIého obrati§té a vypocetni technikou, umoznujici
i propojeni s dispe€erskou Ustfednou.

Kvalita prace tratového dispecera se pfimo pro-
mita do kvality sluzeb poskytovanych nasim klientim.
Dispecerska stanovisté jsou — a domnivame se, Ze
vzdy budou — dileZitou souc¢asti systému fizeni pro-
vozu PID. Zejména pak v dobé, kdy neni k dispozici
automatizovany sbér dat a moznost fizeni autobust
v realném c&ase. | kdyz i zde se ,blyska na ¢asy*,
o tom v8ak zase nékdy priste.

Za dopravni Usek o. z. Autobusy Radek Sevéik



Kontrola jako nezbytna soucast rizeni

Kontrola je i v sou¢asnych podminkach nutnou
slozkou efektivniho fidiciho procesu, v némz pini funkci
zpétnévazebniho poznani faktického pribéhu fizenych
procesu, dosazenych vysledku a efektu, jakoz i pficin
pfipadnych disproporci a nedostatku

Kontrolu v uvedeném smyslu musi provadét kaz-
dy fidici subjekt od ,liniového* vedouciho v terénu az
po fidici Staby na vrcholové Urovni, samoziejmeé za po-
uziti rozdilnych, adekvatnich metod a forem kontroly.
Kvalifikovana, doloZena kontrolni informace je na vSech
urovnich nezbytnym podkladem pro pfijimani novych
rozhodnuti, doplnéni ¢i korekci rozhodnuti dfive pfija-
tych. S tim je spojen i kontrolni systém, ktery je tvoren
souborem rlGiznych kontrolnich mechanizmd, jako jsou
na piiklad v oblasti fizeni dopravy dispecersky aparat
nebo inventarizace pro ochranu majetku.

Existence specializovanych kontrolnich utvard, ja-
ko je odbor interniho auditu a kontroly, neanuluje vy-
Se uvedenou zakladni tezi, ale je zduvodnéna speci-
fickymi potfebami délby prace na vysSich stupnich
fizeni. Je Gcelné a racionalni, aby generalni feditel ja-
ko rozhoduijici fidici organ s Sirokou pravomoci a od-
povédnosti, pfipadné feditelé od$tépnych zavodl, méli
moznost opatrovat si kvalifikované, dolozené kontrol-
ni informace, potfebné pro svou fidici a rozhodovaci
¢innost. V radé pfipadd takovou informaci nemohou
podat vedouci pracovnici z jednotlivych Usekl ¢innos-
ti, zejména jedna-li se o otazky, za jejichz reSeni ne-
sou odpovédnost. To zduvodriuje existenci specialni-
ho kontrolniho pracovisté s odborné kvalifikovanymi
a pripravenymi pracovniky, pfimo podfizenymi gene-
ralnimu fediteli.

Odbor interniho auditu a kontroly s plsobnosti
v celé spole¢nosti vznikl po projednani v predstaven-
stvu na zékladé prikazu generdiniho feditele ¢. 18/97
ke dni 1. fijna 1997 v ¢lenéni do 3 oddéleni a je v ném
také zaclenén sekretariat dozor¢i rady. Jednotliva od-
déleni pIni nasleduijici ukoly:

Oddéleni interniho auditu

Hlavnim poslanim tohoto oddéleni je poskytova-
ni analyz, hodnoceni a doporuéeni z posuzovanych
¢innosti, zejména pokud se tykd hospodarnosti a efek-
tivnosti. Pini funkci zpétné vazby pro fidici organy spo-
le€nosti tim, Ze jim poskytuje informace o adekvat-
nosti a efektivité systéma fidicich a kontrolnich me-
chanizmu ve spole¢nosti. Pfitom se orientuje na od-
halovani nedostatk( a problému v systému a jeho fun-
govani, odhalovani rizik, ktera z toho plynou a jejich
odstrafiovani za uc¢elem predchazeni chybam a zdo-
konalovani stylu prace.

V uplynulém obdobi se audity napf. zaméfily na
analyzu vyvoje nakladd na opravu a udrzbu kolejovych
vozidel, opravy a udrzovani dopravni cesty a vyuziti
kapacity dopravnich prostfedkl. Dale byly zpracova-
ny analyzy vybranych nakladovych G¢tl a analyza na-
kladl na nahradni autobusovou dopravu. Byly zpra-
covany audity funkce pravnich sluzeb, a vyuziti a funk-
¢nost smérnice o normach.

Oddéleni kontrolni

Naplri tohoto oddéleni spociva zejména v presetio-
vani toho, co se stalo, odhalovani chyb a nedostatkut &i
selhani lidského faktoru a v napravé konkrétnich ne-
dostatkd. Provadi operativni kontroly podle aktualnich
potieb fizeni, predklada ovérené informace o skutec¢-
ném stavu, které slouZi k pfijeti odpovidajicich opatreni.

Z celkového poctu 37 kontrolnich akci provede-
nych na objektech jednotlivych o. z. v roce 1998
a v 1. Ctvrtleti 1999 Ize zminit napf. kontroly poklad-
nich operaci, skladového hospodarstvi, hospodareni
SDlI, autoprovozu, prodeje jizdnich doklad(, neprekry-
vani hlavnich a vedlejSich pracovnich pomért, naku-
pu a oprav vypocetni techniky, zajisténi a prabéh opra-
vy tramvajové trati.

Na zakladé vyzadani zpracovava podklady pro or-

Vozovy park autobusu - VIILI. dil

Vzhledem k tomu, Ze rozlouc¢eni autobust IKA-
RUS 280.08 s nas$im méstem se kvapem blizi, po-
sledni ,,Gabajky®, jak se jim dlvérné prezdivalo pro
jejich délku a zemi vzniku, vyrazi na linky koncem
¢ervna, budeme se jesté jednou vénovat vylepSené
verzi tohoto autobusu. Je dobré si uvédomit, Ze Ika-
rusy slouzily Prazandm po dobu celé jedné genera-
ce, neuveéfitelnych 22 let.

Zakladni technické Gdaje  IKARUS  Evidenéni
280.08 stav
vozll

Max. celkova délka mm 16500 1979 68
Sitka vozové skfing mm 2500 1980 113
ViySka vozové skfiné mm 3160 1981 144
Max. predni pfevis mm 2460 1982 174
Pfedni pfevis mm 2410 1983 205
Rozvor ndprav mm 5400/6200 1984 285
Zadni pfevis mm 2410 1985 315
Max. zadni pfevis mm 2440 1986 316
Pneumatiky 11,00 - 20 1987 264
Hmotnost vozu kg 12500 1988 212
Pocet mist k sezeni 37 1989 178
Pocet mist k stani 103 1990 140
Celkova obsaditelnost 140 1991 109
MOTOR RABA-MAN 1992 68

D 2356 HM6U
Pocet valcl 6 1993 36
Prdmér vrtani mm 123 1994 16
Zdvih pistd mm 150
Objem valct cm® 10690
Viykon kW/k 162kW/220k

Vyrobcem byl IKARUS, tovarna na karoserie
a autobusy z Budapesti. Ve vozidle byl motor RABA-
MAN D 2356 HM6U, lezaty vznétovy Sestivalec s pfi-
mym vstfikem paliva, s alternatorem AVF 28V/70A,
spoustécem AVF 24V/6k, pevné spojen se Sestistup-
flovou prevodovkou CSEPEL ajeho misto bylo
v predni ¢asti pod podlahou.

Dvoudilna kloubova samonosna karoserie byla

svarena z ocelovych profilG, vné oplechovana, uvnitt
obloZena drevovlaknitymi deskami. Motor s prevo-
dovkou a napravy jsou zavéSeny v rostu karoserie,
podlaha je 920 mm nad zemi. Uzaviena kabina fidi-
&e. Ctvery ¢&tyrdilné skladaci dvefe jsou ovladany
elektropneumaticky.

Predni tuha naprava LIAZ A4 a naprava pfivésu
LIAZ A5 jsou témeér shodné, obé fiditelné. Stfedni hna-
ci ndprava RABA MGV mé planetové prevody v na-
bojich kol. Odpruzeni je vzduchové. Sedadla s pé-
novou vyplni jsou potazena kozenkou.

Obsah palivové nadrze 250 litra
Maximalni rychlost 62,8 km/hod
Rozchod kol: vpredu 2000 mm
vzadu 1835 mm

(stfedni hnaci naprava)

privésu 2000 mm

Prdmér otaceni 21m

Parkovaci ruéni brzda je akumulaéni na hnaci na-
pravu a napravu pfivésu. Provozni nozni brzda vzdu-
chotlakova na v&echna kola. Zpomalovaci brzda mo-
torova. Vozy €. 4193, 4234, 4244 byly vybaveny au-
tomatickou prevodovkou Praga 2 M 70 s upravenym
hydromeéni¢em (nasobnost 3,2)

V sou€asné dobé jsou v ndvaznosti na dodavky
kloubovych autobust KAROSA B 941 postupné vy-
fazovany z provozu posledni vozy madarské vyroby
a posledni IKARUS vyjede na linku méstské hromad-
né dopravy koncem ¢ervna leto$niho roku. -red-

gany ¢inné v trestnim fizeni. Takto byly provedeny pro-
vérky vydeje cennych kuponl drobnym prodejcim
a prodeje pozemku.

Oddéleni stiznosti

Prijima veskera podani ob¢anl vede jejich cent-
ralni evidenci a zajistuje jejich vyfizeni. Kontroluje uro-
ven jejich vyfizeni a vyhodnocuje uzaviené pfipady.
V pravidelnych terminech zpracovava pro vedeni spo-
le€nosti prehledy doslych podani a rozbory stiznosti.

S prehledem podanych stiznosti se ¢tenari DP —
KONTAKTu setkavaji pravidelné.

Na ¢innost spole¢nosti dochazi mési¢né primeér-
né 60 podani, rocné cca 770. Jejich opravnénost pak
kolisa mezi 7 -60%.

V posledni dobé pouziva nespokojena cestujici
verejnost pfi podani stiznosti vedle klasické pisemné
¢i telefonické formy i podani pres Internet.

Vedle tohoto kontrolniho pracovisté plsobi v Do-
pravnim podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti dalsi
specializované kontrolni Utvary jako dopravni, tech-
nicka a prepravni kontrola. Ty jsou v8ak podfizeny ve-
doucim odbornych useku, dopravnimu, technickému
nebo vyrobnimu a jejich ¢innost je upravena samo-
statnymi internimi normami.

Mimo to kontrolni pusobnost v nasi spole¢nosti
vykonavaji vnéjsi kontrolni organy jako jsou na pfiklad
externi auditor a dal$i odborné kontrolni organy v ob-
lasti bezpe¢nosti prace apod.

V prvnim &tvrtleti 1999 probihala v nasi a s. kon-
trola prestizni auditorskou firmou Price Waterhouse
Coopers, a to z podnétu MHMP, zamérena zejména
na hospodareni s prostredky, které spole¢nost dostava
kazdoro¢né na provoz od MHMP.

K préaci odboru auditu a kontroly nutno dodat, ze
kontrola je soucasti fizeni a veSkeré auditni i kontrolni
akce zésadné probihaji na zakladé pokynu generalni-
ho feditele a je vylouceno, aby néktery z pracovnikd
tohoto odboru provadél jakoukoliv kontrolu z vlastni
iniciativy. Pfed zahdajenim akce jsou o ni informovani
vedouci kontrolovanych objektd, tj. feditelé o. z. nebo
odbornych tseku.

Prace auditort i kontrolort je naro¢na jak z hle-
diska zvladnuti kontrolované problematiky dané riz-
norodosti €innosti ve spole¢nosti, tak klade i naroky
na psychiku téchto pracovnikl, nebot kontrola neni
nikdy pfijemna. Auditofi a kontrolofi musi v fadé pfi-
padu ubezpecovat zaméstnance na auditovaném &i
kontrolovaném objektu, Ze nejde o samoucelnou ak-
ci, jejimz vysledkem bude za kazdou cenu zjistit ne-
dostatky a pficinit se o jejich postih, ale o zjisténi od-
chylek v fadném chodu pracovisté a zejména v od-
stranéni zjisténych nedostatkd tak, aby byla zajisténa
¢innost ve smyslu internich ¢i obecné zavaznych no-
rem, a to pfi maximalni hospodarnosti.

Ing. Josef Hajek,
vedouci odboru interniho auditu a kontroly

selll

Silniéni spole¢nost ve spolupraci s Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy, akciovou spole¢nosti a Fakul-
tou dopravni CVUT usporadala tfidenni seminaf na
téma ,Dopravni kapacita a kvalita dopravni obsluhy
a sluzby“ ve dnech 17. az 19. kvétna 1999. Pfednase-
jicimi byli pfedni ¢esti odbornici v oboru hromadné
dopravy a profesor kanadské Univerzity of Alberta,
Prof. Stanislav Teply.

20. kvétna se v prazskych ulicich objevila no-
va nizkopodlazni tramvaj. Vyrobcem je firma Sko-
da Dopravni technika. Po zkuSebnich jizdach za-
¢ala jezdit s cestujiciminalinkach ¢.10a 17. Tram-
vaj byla zapuajéena do Prahy na obdobi od 18. kvét-
na do 30. éervna k testovacim jizdam v podmin-
kach prazské sité. Tento vyrobek ziskal zlatou me-
daili na Mezinarodnim strojirenském veletrhu v Br-
né v roce 1997.

Ve dnech 24. az 26. kvétna 1999 probéhla projek-
ce kratkych filmd v kiné MAT na Karlové namésti pod
souhrnnym nazvem ,Ctvristoleti prazského metra*“.

-Kno-
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Na zakladé potreby zvySeni obecné pravniho vé-
domi stfedniho managementu Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti (dale jen DP) v ob-
lasti legislativné pravni a zajisténi doskolovani vybra-
nych zaméstnancu vSech odstépnych zavodl a fe-
ditelstvi spole¢nosti v odborné oblasti se za¢al ve
druhém pololeti 1997 uskute€novat program vzdé-
lavani podle Smérnice generalniho feditele €. 7/97
s platnosti do konce roku 1999. S ohledem na jed-
notnost a hospodarnost vzdélavaciho procesu je za-
jistovan prostrednictvim dcefiné akciové spole¢nos-
ti Stfedni primyslova Skola dopravni, Stfedni odbor-
né ucilisté a Ucilisté (dale jen SOU) v jejich prosto-
rach. Napiné vzdélavacich akci jsou od pocatku kon-
cipovany podle okruht zaméstnancu, ¢asové narog-
nosti témat a aplikaci specidlnich potreb pro DP, ze-
jména v oblasti legislativné pravni, mzdové, darové,
pojisténi a dalsich. Program je realizovan blokovym
systémem prednasek, které jsou zakon&eny pane-
lovou diskusi U€astnikd se zodpovézenim dotazl.

Vzdeélavani stredniho
managementu
Dopravniho podniku

Zakladnim zamérem Smémice GR a cilem celé
akce je sjednoceni zakladnich pravnich a ekonomic-
kych védomosti stfedniho managementu od mistrd,
vrchnich mistrd, vedoucich oddéleni az po vedouci
odboru. Proti dal$im, dosud uzivanym formam vzdeé-
lavani ma vyhodu v jednotném podavani informaci
zastupcim v8ech naSich odstépnych zavodl a fedi-
telstvi, ¢imz je zajistén shodny vyklad stavajicich
predpist. Mimoto je SOU schopno zajistit a také za-
jistuje odborné prednasky na témata podle prani jed-
notlivych zavodl. Dokladem toho jsou jiz dva usku-
te¢néné semindre na téma Karosa — Renault na pra-
ni o. z. Autobusy, které byly prfednaseny Séfkonstruk-
térem firmy Karosa VSechna prfednasena témata jsou
zajisténa kvalitnimi lektory bud' z fad tvarct zékond,
lektori vysokych $kol, soudll nebo ministerstev, pfi-
padné odborniky jako v pfipadé nového autobusu.

Ugast na gkolenich byla ze strany od$t&pnych
zavodl a feditelstvi pravidelné zajistovana a ucast by-
la dobra. V sou€asné dobg, je jiz zdjem o Skoleni men-
§i, zfejmé proto, ze vétsina stfedniho managementu
na odstépnych zavodech a feditelstvi jiz toto Skoleni
absolvovala. Pro prvni pololeti letosniho roku byl sta-
vajici systém zachovan, pouze byl rozsifen o pred-
nasky ,Systémy kvality podle normy ISO 9002“, coz
je zlepSovani sluzeb a pfiprava Dopravniho podni-
ku hl. m. Prahy, akciova spole¢nost na vydani evrop-
ského certifikatu. Probéhly, nebo budou dale pro-
bihat pfednasky na téma ZlepSovani jakosti sluzeb
podle norem ISO 9002, ISO 1400 pfi pfipravé vstu-
pu do EU, Verejné zakazky v praxi, Pfiprava podni-
ku na vydani evropského certifikatu podle CSN EN
450 13 v oblasti sluzeb a persondlni prace v navaz-
nosti na systém jakosti podle norem ISO v podmin-
kéch MHD.

V zajmu zlepSeni aktudlnosti tohoto Skoleni a tim
k jednodu$Simu vybéru posluchacl na jednotlivych
odstépnych zavodech a feditelstvi, dojde od podzim-
niho béhu k technickym zménam. Podzimni ,se-
mestr bude probihat systémem seminari. Nejprve
bude (v mésici dubnu) vznesen dotaz na odstépné
zavody a Utvary feditelstvi o potrebé témat k prosko-
leni, spolu s prvotni nabidkou témat a po jeho zod-
povézeni bude zpracovana definitivni nabidka semi-
nard, véetné termind. Tato nabidka bude v&as pre-
dana odstépnym zavodum a feditelstvi, aby mohly
v€as zaradit posluchace dle svého uvazeni. Sleduje
se tim vétsi zapojeni zavodu a Feditelstvi do tvorby
osnov prednasek a slozeni témat seminard.

Podle vyhodnoceni zaméreni a pribéhu Skolenti,
které probéhlo v roce 1998, zpracovaného SOU
a schvaleného vedenim spole¢nosti, je pojeti vzdé-
lavani spravné a podle reakce ucastniku i lektort na
odpovidajici urovni. Je pouze tfeba upravit systém
tvorby prednaSenych okruht tak, aby slouzil co nej-
vice potfebam jednotlivych sloZzek naSeho podniku
a na zakladé ziskanych zkuSenosti pfipravit pro rok
2000 novelizaci Smérnice GR ¢&. 7/97. -zof-
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Rekonstrukce zamykani pruchozich dveri

a dveri zadni kabiny vozu prazského metra

Kriminalita, jejiz zvy$eni pozorujeme v posled-
nich nékolika letech, se nevyhnula ani od$tépnému
zavodu Metro. Bézny cestuijici vidi jeji nasledky den-
né na kazdém z vozu, jimz se dopravuje do zameést-
nani. Neestetické maltvky zvenku i zevnit¥, rozdra-
pana skla, pomalovana sedadla, poni¢ené interiéry
— to vSe jako dar za svobodu, kterou si mnozi, du-
chem pravda ponékud chudsi cestuijici, pletou s anar-

Foto: Jan Surovsky;

chii. Stale ¢astéji jsme v posledni dobé museli resit
pfipady vykradenych zadnich kabin strojvedouciho,
odcizenych stanic VKV ¢&i v kabiné vystfikanych
praskovych hasicich pfistroji. Oblibenym sportem
zvlasté otrlych jedincu se nakonec stalo moceni na
sedadlo strojvedouciho ¢&i jeho fidici pult. Vrcholem
vSeho byla vyhozena sedacka strojvedouciho ze zad-
ni kabiny jedouciho viaku do kolejisté mezi stanice-
mi VySehrad a |. P. Pavlova v dopravni Spi¢ce 19. brez-
na loriského roku. Nasleduijici viak, ktery na ni najel,
nastésti nevykolejil — pokud by se v8ak pachateli po-
vedlo vyhodit sedacku az o 200 metrt dél, kde sou-
prava najizdi v rychlosti téméf 80 km/h na vyménu
pred stanici I. P. Pavlova, mohly byt nasledky nedo-
zirné. K udalosti doslo v 16:00 a ve vlaku bylo vice
nez osm stovek cestujicich.

Navic prazska mladez vymyslela novy druh
sportu — jezdéni na spfahlech mezi vozy. ,,Odvazni
hrdinové“ se dostavali na sprahlo ze ,salonu®, kdyz

si pfislusné pruchozi dvere otevreli klickou. Tu ne-
bylo t&zké ziskat, protoZe jsme je vozili ve sklickem
chranénych otvorech na koncich vozl, abychom vy-
hovéli nafizeni hasi€d. Pozarni Utvar hl. m. Prahy si
pral zajisténi volné prdchodnosti mezi vozy pro pfi-
pad pozaru a podobné. Poté, co doslo k velmi téz-
kému Urazu sedmnéctiletého studenta, ktery se sna-
zil vylézt na stfechu vagénu a byl srazen zpét po
narazu do hlavy, bylo jasné, Ze musime situaci resit
radikalné.

Jediny zpUsob, jak zabranit vstupu nepovolanych
osob do zadni kabiny strojvedouciho a mezi vozy, je
uzamgéeni prislusnych dvefi elektricky ovladanymi
zamky z fidiciho stanovisté. Teoreticky se nam véc
podafilo vyresit vyuzitim poslednich volnych viako-
vych vodi€l. Jasnou predstavu jsme méli o tom, jak
by mély vypadat zamky. Musely by byt zam¢&ené pod
napétim, dostatecné robustni, ale natolik malé, aby
nebyl problém s jejich montazi. Po delSim hledani se
nam podafilo vybrat z nékolika renomovanych firem
jednu, ktera byla schopna dodat pozadované zam-
ky nejen v dostate¢ném mnozstvi a kvalité, ale v pfi-
jatelném terminu je i namontovat.

A tak od poloviny loriského roku mame vSechny
exponované dverfe souprav elektricky zamcené.
V praxi to funguje tak, Ze strojvedouci pred vyjez-
dem z depa zapnutim prepinace uvede do ¢innosti
zamky v8ech prachozich dvefi, dvefe zadni kabiny
se uzamknou automaticky po navoleni sméru na fi-
dicim stanovisti. Kdyby strojvedouci zapomnél pru-
chozi dvefe zamknout, ozve se mu v kabiné proni-
kavy zvuk bzu€¢aku okamzit& po navoleni jizdy.

Zamky italské firmy TECHNODIMENZIONE s.r. o,
které dodala a namontovala ¢eska firma TELECON
servis, se v praxi osvédgily natolik, Ze zcela vymize-
ly vySe uvedené pfipady ,kabinové kriminality“. Ne-
zanedbatelnym pfinosem je jisté i splnéni pozadav-
ku pozami bezpecnosti, protoze v pfipadé nebezpeci
muze nyni strojvedouci jednim pohybem zprichodnit
strojvedoucich, kterym zamky priichozich dvefi vy-
lozené vadi a podle toho se k nim chovaji. Zatimco
zamky kabin respektuji jako pfinos pro svou bezpe¢-
nost a pohodli, ty druhé otloukaji klikou a snazi se je
vyradit z ¢innosti. Ale takova je uz zfejmé Ceska
natura.

Na zavér bych chtél podékovat nejen TELECON
servisu za dodani a montaz zamka, ale i firmé FLECK
CS, ktera vyrobila a namontovala ovladaci zafizeni
a provedla kompletni elektrické zapojeni na celém
vozovém parku.

Jan Spaéek, vedouci dispeéinku
vozového hospodarstvi o. z. Metro

»Problémy revizoru - revizori ROPIDu“

Nejvétsim problémem v praci revizorli zUstava ne-
popularnost jejich prace a ¢asto nepochopeni i u po-
ctivych cestujicich. Revizofi pracuji vice ¢i méné v re-
presivnim aparatu spole¢nosti, coz znamena i mno-
ho socidlnich stiettl s ob&anskou verejnosti. Samotna
profese prepravni kontroly ma u specifické ¢asti ces-
tujici vefejnosti vzdy konfronta¢ni charakter. V posled-
nich letech vSéeobecné vzrostl odpor proti autoritam
a proti kontrole jako zkresleny vyklad demokratické-
ho chovani, a to se negativné projevuje i pfi praci za-
meéstnancl prepravni kontroly Dopravniho podniku.
BohuZzel, néktera média nejsou schopna (nebo zamér-
né nechtgji) pochopit vSechny souvislosti této profe-
se a negativné ovliviiuji verejnost.

Kazdy by si mél uvédomit, Ze kontrolni revize
jsou nezbytnou soucasti provozu dopravy a jed-
noznaéné chrani pred ,neplati¢i®, ktefi se prepra-
vuji na ukor nas vSech. Penize plynouci do dopra-
vy formou dotaci jdou z kapsy kazdého dariového
poplatnika a Ze se jedna o nezanedbatelné ¢ast-
ky, nemusim dodavat. V jistém smyslu se ,éerni*
pasazéri dopousti docela normalni zlodéjny na
ukor nas vsech. Proto duislednost pfi kontrole i vy-
mahani pohledavky podpofena jednoznaénou le-
gislativou je jen a jen na misté.

Mezi pfepravnimi kontrolory Dopravniho podni-
ku jsou od roku 1996 vySkoleni i zaméstnanci Re-
gionalniho organizatora prazské integrované dopra-
vy (ROPIDu), ktefi mimo svych povinnosti souviseji-
ci s kontrolou dopravcu, zahrnujici napfiklad kontro-
lu technického vybaveni autobusu, zastavek, odba-
vovani cestujicich Fidi¢i ¢i kontrolu pravidelnosti do-
pravy, provadi i pfepravni kontrolu pro Dopravni pod-
nik hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost. Jejich pravo-
moce a povinnosti pfi pfepravné — tarifni kontrole jsou
obdobné jako u v8ech prepravnich kontrolorli Do-
pravniho podniku a pfi této kontrole jsou plné podfi-
zeni vedeni odboru prepravni kontroly DP. Jejich pra-
ce je nejen vtomto sméru soustrfedovana predevsim
na regiondlni linky autobusl fady 300. Mezi zakladni
povinnosti totiz patfi i provadéni prepravnich priz-
kumu na téchto linkach.

Prepravni kontrolofi Dopravniho podniku jsou na
zékladé Smlouvy o jednotné prepravni kontrole ve
verejné linkové dopravé provozované v PID oprav-
néni provadét kontrolu na vSech autobusovych re-
gionalnich linkach fady 300. V této souvislosti zdl-
razfiuji, Zze i na linkach ,cizich dopravcd®.

Josef Hocek,
vedouci odboru prepravni kontroly



Nehodova mista v provozu - 5. dil

Dvakrét jsme byli na Zizkové, dnes se opét vra-
cime do centra mésta Usek Narodni divadlo — N&-
rodni tfida. Co o ném fici? Je to jeden z téch, které
zna kazdy, ani nemusi v Praze Zit. Nejsou zde nepre-
hledné zatacky, vrcholy stoupani, stavebni soutésky.
Je tu jen velmi rusny provoz — automobilt, chodc,
ovSem i tramvaji. V tomto provozu doslo v roce 1998
k 32 nehodam s ucasti tramvaje. Tradicni rozbor nam
dava hodnotu tratového intervalu v ranni prepravni
$pi¢ce okolo 1,34 minuty pfi provozu 6 linek (diky
vedeni linky 21 je v opaéném sméru, tedy od zastavky
Narodni tfida k Narodnimu divadlu, vyssi a pocet li-
nek o 1 nizsi). Nejvice nehod (14) se odehrdlo na kii-
zovatce Narodni — Karoliny Svétlé, kde je prerusena
fyzicka zabrana a fidi¢i automobill nedali pfi odbo-
¢ovani vlevo prednost v jizdé tramvaiji. Ale o tom uz
jsme psali mnohokrat... Horsi je, z naseho pohledu,
Zelezni¢ni nehoda v zastavce Narodni divadlo ve
sméru od zastavky Narodni tfida. | kdyZ je nehoda
dosud v Setfeni a na misté byla uplatnéna technicka
zavada, zranéni 4 cestujicich je alarmujici. Vzpomi-
nam si na rok 1965, kdy pfi spartakiadnim provozu
doslo k nékolika Zelezni¢nim nehodam za sebou
a tehdejsi politické SpiCky mésta vyvijely tvrdy tlak
na opatreni, které by zabranilo naruSovat provoz
a ohroZovat bezpec¢nost cestujicich. Tehdejsi vedeni
ED vydalo rozhodnuti, podle kterého bylo nutno za-
stavit 30 metru za stojicim vlakem a pak teprve po-
malou jizdou k nému dojet. VSichni jsme toto opatre-
ni pokladali za nemoudré, argumentovali plynulosti
provozu a podobné, ovéem opatfeni bylo na svété
a v8ichni byli spokojeni. Ne, Ze by se v praktickém
provozu moc dodrzovalo. K Zelezni¢ni nehodé ovsem
od té chvile az do skoné&eni Ceskoslovenské sparta-
kiady v roce 1985 jiz nedoslo. Nechci znovu iniciovat
jednani o zavedeni podobného opatreni; faktem vSak
je, Ze ty 4 zranéné cestujici neutési nas ¢lanek s roz-
borem nehodovosti v roce 1998, otistény v tomto Cis-

le na jiném misté. Je z néj patrné, Zze pocet fidica,
ktefi s oblibou jezdi ,,na kufru“ viaku pred sebou, prav-
dépodobné klesa. Ale mél by byt velmi brzy nulovy.
Vzdyt tady nam nepomohou argumenty o nedodr-
zovani vyhlasky fidi¢i automobiltl. Tady $kodime jed-
nozna¢né sami sobé. A tak by si mél kazdy vstipit
do paméti vétu byvalého ucitele Skoly ED pana Pa-
tocky: ,Pratelé, tramvaj pfed vami predjedete nejda-
le do jeji poloviny!“

IRl

Vratme se v8ak k provozu automobilt. Kromé jiz
zminéného mista doslo ke stfettim mezi nimi a tram-
vaji jesté na kiizovatce Narodni — Spélena (10), vét-
Sinou pro nerespektovani prednosti v jizdé tramvaje
a Narodni — Mikulandska (5) ze stejného divodu.
O opatrnosti a predvidavosti pfi projizdéni centrem
mésta jsme jiz psali. O nutnosti myslet za lidi u vo-
lantu také. Doufejme tedy, Ze fyzické zabrany, které
ucinily provoz na Narodni tfidé podstatné bezpec¢-
né&j$im, spolu s profesionalitou fidi¢a tramvaji, prine-
sou svoje ovoce v podobé dal$iho snizeni po¢tu do-
pravnich nehod v tomto tak exponovaném useku.

V dal$im dilu si povime o Useku mezi zastavka-
mi Strossmayerovo namésti — Veletrzni. -zjs—

FalesSni revizori a jak proti nim bojovat

Falesni revizofi ¢as od ¢asu, ale predevsim v do-
bé nejvétsi turistické sezény, komplikuji praci nejen
pracovnikim prepravnich kontrol Dopravniho pod-
niku, ale ¢asto i tém cestujicim, ktefi se s nimi pfi kon-
trole setkaji. Zavirat o¢i a namlouvat si, Ze neexistuii,
by nebylo na misté. Skoro kazdy Dopravni podnik se
s jejich ,praci” setkal a byl nucen pfijmout nalezita
opatreni, kterd by zabranila jejich ,uradovani“. Snad-
nou kofisti se pro né stavaji zahrani¢ni turisté, kteri
pfijizdé&ji nejen do Prahy, ale i do ostatnich mést CR
provozujici méstskou dopravu. Neseznameni se s ta-
rifem a pravidly pro cestovani v integrované dopra-
vé podvodnikiim jen nahrava.

Jak proti nim bojovat? Jak je poznat? Jaka maiji
cestujici prava pfi kontrole jizdenek? Co poradit,
abych ,nenaletél“ faleSnému revizorovi? A mnoho
dal$ich otdzek nas jisté napadne v této souvislosti.

Tak predevsim — kazdy cestuijici, vyuzivajici slu-
zeb Prazské integrované dopravy by mél védeét, ze
prepravni kontrolor Dopravniho podniku je povinen
se ve sluzbé prokazovat kontrolnim odznakem ne-
soucim oznaceni ,Dopravni podnik — prepravni kon-
trola“ se ¢tyfmistnym identifikacnim &islem a zagi-
najicim vzdy dvojkou. Na vyzadani musi predlozit
i sluzebni prikaz s podobenkou a ¢islem shodnym
s Cislem odznaku. Prukaz je zalit do folie. Neuéini—
li tak, cestujici neni povinen pripadny postih za-
platit ani povinen prokazat svoji totoznost pro pfi-
padné dodateéné vymahani. Vhodné je pozname-
nat si islo kontrolniho odznaku a zkontrolovat po-
dobenku na sluzebnim prikaze. To Ize doporucit pre-
devsim v téch pfipadech, kdy dochazi k pfimé plat-
bé nebo pfi odebrani predplatné ¢asové jizdenky.
Kontrolor je povinen vystavit potvrzeni o odebrani
jizdniho dokladu nebo vystavit doklad o zaplaceni
¢astky za postih. V pfipadé vystaveni ,Potvrzeni
o odebrani jizdniho dokladu“ nebo predani letacku
HInformace pro cestujici“ tém, ktefi nechtéji nebo ne-
mohou zaplatit postih na misté&, je povinnosti pre-
pravniho kontrolora napsat na tyto doklady své €islo
kontrolniho odznaku.

Je na samotnych cestujicich, aby se fidili témito
zakladnimi informacemi, mohou se tim totiz vyvaro-
vat mnohému zklamani. Dopravni podnik pfijal né-
ktera opatreni, kterd pomohou fale$né revizory iden-
tifikovat, nicméné nejvétsi odpovédnost je na samot-
nych cestujicich, ktefi by se méli diisledné drzet téch-
to pokynu pripadné spolupracovat pfi odhalovani sa-
mozvanych revizort. Samotni pracovnici prepravni
kontroly jsou maximalné citlivi na tuto problematiku,
proto z vlastni iniciativy pomahaji policii pfi jejich do-
padeni. V naprosté vétsiné jde navic o celostatné hle-
dané osoby.

— Budete-li drzitelem platného jizdniho dokladu,
neni se ¢eho obavat. To vezme vitr z plachet i tém
nejprotrelej$im podvodnikam.

— Pracovnici pfepravni kontroly prazského Do-
pravniho podniku jsou starsi 27 let. Interni pfedpisy
mladsi pracovniky na praci prepravni kontroly nedo-
voluji.

— P¥i pfepravni kontrole jednejte pragmaticky, nej-
lépe dle uvedenych zasad.

— Hra na revizora je spolec¢ensky velice nebez-
pecnd a trestni fad na ni pamatuje § 250. Nebudte
Ihostejni, mate-li pochybnosti o pravosti kontrolora,
vzdy pozadejte o spolupraci policii, pfipadné fidice
nebo prepravni manipulanty v metru.

Josef Hocek,
vedouci odboru prepravni kontroly

Dopravni nehoda je v celém svété chapana jako
urcity protispolecensky jev, nebot pfi ni dochazi ke
Skodam, at jz materiainim, nebo, coz je horsi, i na zdra-
vi ¢i dokonce Zivotech. Proto je tato oblast v centru
pozornosti kazdého dopravce a minimalizace nehod
je jednim z prvoradych ukolu. S neustéle stoupajicim
provozem individualni dopravy logicky pfibyva i do-
pravnich nehod. V poslednich letech jsme si zvykli na
to, Ze tento trend nebyl v Elektrickych drahach ,,kopi-
rovan“ a ze jsme, bohudik, v této oblasti vyvoj ,ne-
stihli“. Viyjimkou neni ani lonsky rok; za vysledky v ob-
lasti nehodovosti podékoval uz v predminulém cisle
pan dopravni ndméstek o. z. Elektrické drahy ing. Ka-
rel Kebrle véem, kdo se o né zaslouzili.

V loriském roce jsme nasleduijici tabulku méli roz-
délenou na dvé ¢asti — pozitivni vyvoj a negativni vy-
voj. Letos, i kdyz jsme si z loriského ¢€lanku néco ,vy-
pujcili“, toto rozdéleni nemlzeme pouzit, protoze
v ¢asti o negativnim vyvoji by nebyl zadny udaj. A to

Nehodovost
v provozu tramvaji
v roce 1998

je jisté davod, aby v&em fidi¢im tramvaji podékoval
nejen jejich dopravni nameéstek, ale minimalné vsichni
zaméstnanci Dopravniho podniku hl. m. Prahy, ak-
ciové spole¢nosti, coz za né &inime.

ukazatel 1998 1997 rozdil -
pocet nehod celkem 1543 1670 127
z toho vinou DP 268 327 59
vy$e Skody (v tisicich) 31039 42262 11223
vy$e Skody u zavinénych nehod

(v tisicich) 7580 10427 2847
vyde Skody DP celkem (v tisicich) 13819 21763 7944
srazka s motorovym vozidlem 1322 1421 99
povaleni chodce 78 80 2
Zeleznitni nehody (srézka tramvaj) 35 37 2
srazka s autobusem DP 12 17 5
nehoda cestujiciho 55 63 8
vykolejeni 12 12 0
vieti do nespravného sméru 12 22 10
pficiny zavinénych nehod:

- nepfiméfend rychlost 48 57 9
- nedani prednosti 14 30 16
- neodhadnuty préjezd. profilu 129 144 15
pocet lehce zranénych celkem 205 209 4
pocet tézce zranénych celkem 24 32 8
pocet usmrcenych celkem 5 8 3

nebyly vSak rozhodné vybirany tak, aby se potvrdilo
tvrzeni o neexistenci negativniho vyvoje. Ten skute¢né
nebyl zaznamenan u zZadného statisticky sledované-
ho ukazatele. Nejedna se tedy o jediné oblasti s po-
zitivnim vyvojem - vinou fidi¢e tramvaje nedoslo
k usmrceni osob, u zadné nehody nebylo Zzjisténo po-
ziti alkoholu, sniZila se vySe Skody u nehod, které za-
vinili fidi¢i tramvaji a podobné.

Je aZ neuvéritelné, ze se toto v8e podarilo pfi
stoupajicim poc¢tu nehod v Praze (v roce 1998 -
42 131 nehod, v roce 1997 - 39 479 nehod) i ve sta-
t&. Svédc¢i to o profesionalité fidicu i spravné zvole-
nych prvcich nehodové prevence, o vétsi odpovéd-
nosti i ur¢itém uklidnéni, daném automatickym sle-
dovanim provozu atd. Kazdy by jisté naSel jesté vice
divodu.

Zbyva jediné: jesté jednou podékovat a poprat,
aby rok 1999 byl alespor tak Uspé&sny, jako ten lorisky.

—zjs—

Détska dopravni soutez v ZOO

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢-
nost ve spolupraci s prazskou Zoologickou zahra-
dou pfipravuje na tyden od 14. do 20. ¢ervna le-
toSniho roku dopravné-zoologickou soutéz, ktera
bude kazdodenné probihat v prostorach zahrady
aje ur¢ena détem od 6 do 15 let.

Ukolem déti bude odpovédét na 15 otazek roz-
misténych po celém aredlu zahrady. Soutézni list-

ky se budou vybirat do 17.30 hodin u dolni stanice
lanové drahy a o nékolik minut pozdgji bude kaz-
dy den vylosovana pétice uspésnych resiteld, ktefi
od Dopravniho podniku obdrzi drobné darky.
Prijdte prozit pfijemny den se svymi rato-
lestmi do prazské ZOO, a k tomu si muzete
i zasoutézit.
-red-
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Nizkopodlazni viz Skoda - Inekon ¢&. 202 na smyéce
v Nerediné pri zviastni jizdé.

A nebylo to vyroci ledajaké. Dne 1. dubna 1999
uplynulo presné 100 let, kdy do ulic tfetiho nejvétsi-
ho moravského mésta, Olomouce, vyjely prvni tram-
vajové vozy. Zacinalo se s trakci elektrickou, a to hned
na dvou linkach. Ob& mély kone¢nou u hlavniho na-
drazi, jely spole¢né az na Horni namésti, kde se roz-
délovaly. Jedna, pozdéji oznacena jako ,jednicka“,
jela k nemocnici, druha, pozdéji ,,dvojka“, jela do
dnes$ni zastavky Sibenik. V zagatcich provozu bylo

Tramvaje v hanacke
metropoli oslavily
jubileum

k dispozici 9 motorovych a 4 vle¢né vozy, jejichz vy-
robcem byl Johann Weitzer z Grazu. Denni provoz
byl zajiStovan od 6.00 do 22.00 hodin 4 motorovymi
vozy na lince €. 1 a trojici motorovych vozl na lince
€. 2. Interval obou linek byl stanoven na 15 minut,
ktery byl na spole€ném Useku pulen. Vle¢né vozy se
uzivaly jen nepravidelné, a to jen v Useku Nadrazi —
Horni nameésti. Na namésti si prebiral vie¢nak proti-
jedouci motorovy viz.

Noéni provoz zajistoval jediny motorovy viz
v nepravidelném intervalu.

V sobotu 3. dubna se na pamét tohoto vyznam-
ného vyro¢i konaly v Olomouci tramvajové slavnos-
ti. V 10 hodin se z namésti Narodnich hrdinG v cent-
ru vydal na cestu méstem tramvajovy priivod, jenz
postupné projel celou sit. Zucastnily se jej nasleduji-
ci vozy: motorovy viz €. 16, souprava 223 + 99, sélo
T3 €. 131, vlak 2 x T3 slozeny z vozu €. 172 a 173

Hit olomouckych tramvajovych slavnosti. Historicky
vuz &. 16 na Masarykové tidé. iz byl obnoven do
stavu z roku 1914, kdy byl do Olomouce dodén. Cer-
vend a bilé jsou barvy mésta, cernozlaté linkovani zna-
¢i sounalezitost s Rakousko—-uherskym mocnarstvim.

a nizkopodlazni tramvaj Skoda — Inekon. Pravé po-
ky olomouckého vozového parku. Kolem poledne
pravod svoji jizdu ukonéil a o hodinu pozdgji se
vSechny vozy vydavaji na rlizné trasy méstem, aby
se i obcané Olomouce mohli seznamit tramvajovou
historii.

Hitem olomouckych oslav se stal motorovy viz
€. 16, ktery mél velice pohnuty osud. Vyroben byl v ro-
ce 1914 ve Studénce, z provozu byl vyfazen v roce
1956 a od té doby slouzil jako zahradni chatka
v Drozdiné. V roce 1988 nabidl novopeceny majitel
chatku alias tramvaj Dopravnimu podniku. Viz byl po-
stupné uveden do provozniho stavu, reprezentujici-
ho stav v roce 1914. Polouzaviené ploSiny, némecké
napisy a talifova sprahla Viz je uzplsoben i pro pro-
voz s vlekem.

Text a foto FrantiSek Zahnas (redakéné upraveno)

™R oncane 61000

Nad poradkem v metru bdi
specialni policejni oddil

Letos Ctvrtstoleté prazské metro nepredstavuje
pouze dulezitou dopravni stavbu nezbytnou pro fun-
govani naseho hlavniho mésta Metro jsou také mili-
ony lidi, ktefi kazdy den zaplni dlouhé chodby, na-
stupisté a vagony. Vétsina z nich prichazi s cilem rych-
|é prepravy, néktefi ale maji zcela jiné plany. Metro —
ostatné jako kazda velka dopravni stavba — k sobé
jako magnet pfitahuje osoby, jez jeho sluzeb vyuzi-
vaji k véemu moznému jen ne k béZznému a spora-
danému cestovani. Kapsari, sprejefi, vandalové, al-
koholem zmozeni, osoby se sahodlouhymi trestnimi
rejstiiky a dalsi Zivly podsvéti nachazeji v metru uto-
¢isté ¢i pfihodné misto pro své nekalé umysly. Ces-
tujici jim v8ak neni vydan napospas; nad poradkem

v metru a pfilehlych prostorach totiz bdi muzi zako-
na, konkrétné Policie CR - oddéleni Metro. O boji
dobra proti zlu v prazském podzemi jsme si povidali
s vedoucim tohoto oddéleni Mjr. JUDr. Antoninem
Carminem.

~Jsme zaméreni predevsim na prevenci a udr-
zovani verejného poradku v metru, a to nepretr-
zité 24 hodin denné,“fika $éf ,metrackych” policis-
td. Jeho oddéleni piitom &ita vSehovSudy padesétku
lidi. Je vlibec mozné v tomto poc¢tu hlidat rozsahly
systém prazského metra? ,Neni to jednoduché, je
nas skute¢né malo, ale snazime se maximalné.
Ve sluzbé je vzdy 4 az 6 policistu, ktefi se neusta-
le pohybuji v prostorach metra. Cestuji od stani-
ce ke stanici, kde zjistuji, zda jsou tam néjaké
problémy, a kontroluji lidi, u kterych je zakonny
davod ke kontrole,“ popisuje kazdodenni &innost
policistt v podzemi Carmine. V dobé&, kdy metro ne-

jezdi, pak policisté zajistuji bezpecnost v podcho-
dech a pomahaiji resit nahlé problémy predevsim
s podnapilymi osobami pfi uzavirani a pred otevira-
nim stanic.

Zakladnim ukolem policistll v metru je kontrola
lidi — pohybuiji se zde rizné Zivly s ,,bohatou” minu-
losti a rovnéz lidé, po nichZ je vyhlaSeno patrani.
»~Jsme nejlepsi v republice v poétu zadrzenych
hledanych osob, loni jsme jich zadrzeli hodné pres
dvé stovky. V této ¢innosti jsme skute¢né ne-
zastupitelni,”chvali Carmine své muze. Vedle kon-
troly osob se policisté z oddéleni Metro zaméfuji ta-
ké na kapsare nebo pomahaji fesit problémy s rozja-
fenymi fanousky po sportovnich utkanich a kultur-
nich akcich.

Novymi ,klienty“ policistt se v poslednich letech
stali sprejefi. ,Je to celosvétovy médni vystrelek,
ktery uz nékde zac¢ina upadat,” rfika Carmine.
,Graffiti je specificky problém metra, ktery se ne-
dafi fesit nikde na svété. Ti lidé jsou velmi slusné
organizovani a jsou schopni se do metra dostat
nejraznéjsimi zplsoby - tieba i po lanech,* sdé-
luje své zkuSenosti Carmine. Nelze vSak strkat v&ech-
ny sprejery do jednoho pytle, nékteré sprejerské sku-
pinky jsou slusné a d& se s nimi domluvit, kde bu-
dou malovat. ,Ti sluSni povazuji graffiti za druh
uméni a nemaji radi pravé ty problémové skupin-
ky, které maluiji jen tak a na to, co jim zrovna pfi-
jde pod ruku. Témto skupinkam nejde o uméni,
ale o pocit nebezpeci. Nejde jim jen o malovani,
ale o to, kdy to namaluji, kde to namaluji a za ja-
kych podminek. A ¢im jsou podminky tézsi, tim
vice je to bavi.“

Z4dné jednoduché Fedeni tohoto problému po-
dle Carmineho dnes neexistuje. Na viné je nedosta-
te¢na represe a nedostatek lidi na ochranu tak vel-
kého komplexu, jakym metro je, ale také nedostatek
lidi ochotnych svédgit. ,,Problém se svédky je dnes
prakticky ve veskeré trestné ¢innosti, kolikrat se
nam stane, Zze chytneme napfiklad kapsare a mu-
sime ho pustit, protoZze nemame oznamovatele,*
komentuje Carmine jeden z problémd, jenz jeho od-
déleni zneprijemnuje zZivot. Roli svédka nastésti zaci-
na v posledni dobé suplovat technika ,Diky video-
zaznamu z kamer umisténych v metru se nam jiz
podarilo nejen chytit, ale téz usvédéit nékolik
sprejera,” pochvaluje si tuto spolupraci $éf policis-
tU z oddéleni Metro. Rovnéz si pochvaluje spolupra-
ci s vedenim o. z. Metro — pokud se vyskytne né&jaky
problém, hned se za¢ne pracovat na jeho reseni.

Je zajimavé, Ze vyrazny narGst kriminality, ktery
u nas zacal v roce 1990, se prazskému metru vyhnul.
»,Mam z toho dobry pocit. Lidé si zvykli na to, ze
v metru se prosté vzdycky néjaci policisté pohy-
buji a Ze si tam tedy nemohou dovolit pachat vé-
ci, které ¢ini mimo metro,“ ukoncuje nase povida-
ni Carmine. Marek Sebes, Petr Malik

Zabezpeceni depa Kacerov a stanice Haje

Prostory dep, stanic a vlakovych souprav metra
jsou neustale teréem nejriiznéjSich projeva vanda-
lismu. Vedeni podniku proto pfistoupilo k radé opa-
tfeni. Aredly dep metra jsou stfezeny pfislusniky ci-
vilni bezpe€nostni agentury. Agentura s vyuzitim slu-
Zebnich psu provadi pravidelné kontrolni pochuizky,
jejichz prabéh je sledovan elektronickym Cipovym
systémem. V no¢nich hodinach jsou ve spolupraci
s Méstskou policii stfezeny vybrané stanice, v€etné
odstavnych a obratovych koleji. Dal$im z opatfeni
proti projevim nejen vandalismu, ale i hospodaiské
kriminality, je instalace elektronického zabezpecova-
ciho systému, indikujiciho neopravnéné vstupy do
stfezenych prostora.

V soucasné dobé byl uveden do trvalého provo-
zu elektronicky zabezpecovaci systém v provozni ha-
le depa Kacerov a odstavnych a obratovych kolejich
stanice metra Haje. Instalovany elektronicky systém
spociva v perimetrické (prostorové) ochrané urée-
nych prostor(, prostfednictvim infrazavor a dualnich

¢Cidel. Systém stfezeni jednotlivych zén Ize volit cent-
ralné podle provoznich potfeb. Vstup jednotlivych za-
méstnancu je individualné umoznén prostrednictvim
¢te€ek a elektronickych karet s pfislusSnym opravné-
nim. Jakykoliv neopravnény vstup do stfezeného pro-
storu je okamzité signalizovan na monitor pultu cent-
ralni ochrany, ktery je umistén ve sluzebné bezpec¢-
nostni agentury. Jeji pracovnici ve spolupraci s Mést-
skou policii pak neprodlené po vyhodnoceni signalu
zasahuji na misté.

Obdobny systém se jiz pIné osvédgil v provozni
hale depa Zli¢in a podle ekonomickych moznosti
podniku bude v jeho instalaci pokra¢ovano v dalSich
rizikovych prostorach. Po osazeni elektronického za-
bezpecovaciho systému ve v8ech vytypovanych ri-
zikovych prostorach Ize opravnéné ocekavat, ze ne-
z&doucich projeva vandalismu podstatnou mérou
ubude.

Jifi Palecek,
sluzba ochranného systému metra



Nehodovost autobusu o. z. Autobusy na krizovatce ulic

Ostrovského a Stroupeznického v Praze 5

Provoz na kfizovatce ulic Ostrovského a Stroupeznického v Praze 5 na Smi-
chové je fizen svételnou signalizaci, presto zde v roce 1998 doslo k trojnasobné-
mu zvy$eni nehodovosti autobusli o. z. Autobusy. S 10 nehodami se fadi mezi

kiizovatkami na prvni misto s nejvét§sim poctem nehod. Vétsi pocet nehod (12)
méli nasi fidi¢i pouze na kiizovatce Vitézné nameésti v Praze 6 (kruhovy objezd).

Mimo nehody autobustl bylo evidovano na kfizovatce 12 nehod vozidel indi-
vidudlni dopravy. Citelné zvy$eni nehodovosti bylo zplisobeno predevsim zvyse-
nou hustotou provozu motorovych vozidel individualniho automobilismu v sou-
vislosti se zahajenim provozu ve Strahovském tunelu a s realizaci dal$ich do-
pravnich opatieni v oblasti Smichova

Kfizovatka byva ¢asto obtizné prijezdna a vytvaii se kolony vozidel ze vSech
smérd. Mnozi fidi¢i si urychluji prajezd kfizovatky jizdou jinym jizdnim pruhem,
nez ktery je uren pro jejich smér jizdy. To vede ke koliznim situacim, které obcas
kon¢i dopravni nehodou. Problémem nékdy byva i prosté mijeni vozidel v kfizo-
vatce, jelikoz zde odbocuje mnoho projizdéjicich vozidel do vSech sméra a pro-
stor kfizovatky neni dostate¢né velky, zejména pro odbocujici nékladni vozidla

Pocet nehod podle sméru jizdy autobusu

smér jizdy 1998 1997
od zastavky  k zastavce celkem zavinéné celkem zavinéné
Na Knizeci  Andél 5 2 3 0
Andél Na Knizeci 4 1 0 0
Na Knizeci Santoska 1 1 0 0
Celkem 10 4 3 0

Pric¢inou nehod zavinénych nasimi fidi¢i autobust bylo neodhadnuti prijezdni-
ho profilu okolo stojicich vozidel (3) a nespravné predijizdéni (1).

Slozita dopravni situace v této ¢asti Smichova (uzavirky ulic, chybéjici napo-
jeni provozu tunelem Mrazovka do Strahovského tunelu) bude pravdépodobné
i v roce 1999 negativné ovliviiovat provozni podminky na kfizovatce ulic
Ostrovského — Stroupeznického. Je proto nutné, aby vsichni fidi¢i dodrzovali
pravidla silniéniho provozu a byli k sobé vice ohleduplni. Nezanedbatelnym pfi-
nosem pro bezpec¢nost a plynulost provozu by bylo i zvy$eni dozoru nad dodr-
zovanim pravidel silni¢niho.

Nacrtek znazorriuje pocet nehod a smér jizdy autobusu

Zastivka 2estavka
| EANTOERA

AMDEL
ul. Stroupeznického “_.#

e ":,;_ ul. Stroupeznického

a autobusy.

Za 1 hodinu ve $pi¢ce pracovniho dne projelo kfizovatkou na pravidelnych
linkéch az 114 nasich autobust (celkem oba sméry jizdy), tzn. piiblizné kazdych

30 vtefin 1 autobus.

Pricinou nehod bylo nespravné predijizdéni (4), neodhadnuti prijezdniho profilu
pii vzéjemném mijeni vozidel (4), jizda na cervené svétlo svételné signalizace (1)

a couvani (1).

améé r
MA KNEPEC]

ul: Ostrovského
Legenda: nehody zavinéné Fidi¢i autobusll  =wswsmes 3

nehody zavinéné ostatnimi fidici
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Za dopravni Gsek o.z. Autobusy pfipravil Stanislav Tvrdy

Maturity jsou tady. Dikaz o tom, Ze se studenti
SPS a nastavbového studia SOU umi nejen bavit (ma-
turitni ples), hrat fotbal a florbal (vitézstvi v turnaji

Z pobytu ve Volyni

o Pohar generalniho feditele DP a 3. misto v ce-
loprazskeé florbalové lize), podavaji v posledni dobé
v maximalni mife. Za¢atkem dubna se zucastnili ce-
lostatni Sondy maturant 99, tyden nato napsali ma-
turitni prace z ¢eského jazyka a dalsi pisemky z od-
bornych pfedmétt na sebe nenechaly dlouho Gekat.

Své znalosti prokazali v dostate¢né mite v jiz zmi-
flované celostatni Sondé maturant 99, ktera zahmo-
vala pisemnou zkou$ku z matematiky, z ¢estiny
a z némeckého nebo anglického jazyka. Svymi zna-
lostmi se Zaci nasi Skoly umistili v prvni poloviné ze
v8ech zuc¢astnénych skol. Rovnéz maturitni pisem-
né prace z Ceského jazyka zvladli vSichni se cti, i kdyz
napsat Sest stranek slohové i pravopisné dobre je
zcela jisté ukol nelehky, vzdyt si to mnozi dobre pa-
matujeme z vlastnich zkus$enosti.

P¥i pisemné préaci si mohli vybirat z nasledujicich
témat:
— Kdo vlastné jsme, my mladi?;
— Kraj mého détstvi;
— Co predevsim, aneb hodnoty, kterymi chci naplnit

svUj Zivot;

— Nejnovéjsi technika v mém oboru.

Mnohem t&Z8i prace je ¢ekala pfi psani praktic-

ké maturitni prace z odbornych predmétl. Kazdy si
mohl vybrat jedno ze &tyf témat z odbornych pred-
métl své profese. | tady Zdaci zfejmé volili spravné,
protoze i vtomto Ukolu obstali velmi dobre. A napsat
osm az deset stran pfisné odborné prace neni jed-
noduché. | tuto ¢ast uz maji maturanti Uspésné za
A protoze na ulicich potkdvame rozverné sku-
pinky studentu, které jsou svym chovanim neprehléd-
nutelné, je jasné, Ze do ulic vyrazili po ,poslednim
zvonéni“. Po ném nastava ,svaty tyden®, tyden in-
tenzivniho dohanéni vseho, co jesté mize byt do-
hnano. A pak uz ,jen“ finale — Ustni ¢ast maturity.

Skolni stripky

Co jim poprat? Pochopitelné tspéch! A to nejen
pfi zkouSce samotné, ale hlavné v Zivoté — jak pra-
covnim, tak soukromém.

Tydenni vyhra. Dékujeme za skvély rekreacni po-
byt, ke kterému prispélo pékné ubytovani, vyborné
jidlo, nédherné pocasi a bohaté moznosti vyletd, spor-
tovani i zabavy. Hlavné vSak dékujeme bajecnym li-
dem, zejména rediteli mgr. Sosnovi, pani Bizkové i pa-
ni Kroupové, ktefi nam pobyt umoznili a zprijemnili
nam jej milym prijetim a ochotou spinit kdykoli a na-
vic s usmévem kazdé nase prani.

Studenti tiidy PD2 a jejich tidni ucitelka

Tak znél zapis do pamétni knihy ve stredisku
Skoly v pfirodé ve Volyni. Tam prozilo 25 zaku SPS,
SOU a U krasny tyden. Tento tydenni pobyt jsme
vyhrali v akci pofadané sdruzenim Rodic¢e proti
drogam v minulém roce a realizovan byl v tydnu
od 26. dubna letosSniho roku. Tento tyden mél
mnoho nej.

A co jsme prozili? Poznali jsme Volyni, flmem
proslavené Hostice, podnikali vylety do okoli,
usporadali jsme taru na Boubin, sportovali, bavili

se a zpivali u taboraku i v hosptidce, uzili si pie-
krasného pocasi a kouzelné jarni prirody.

Ptate-li se, zda to mélo viibec néjakou chy-
bu, mizeme odpovédét, Ze jen jedinou. Ze spo-
leéné prozité dny ubéhly neuvéfitelné rychle a ze
se tam o prazdninach - i kdyz uz budeme mit po
maturité - chceme na par dni vratit.

Ted nas ¢eka maturita, ale ve Volyni jsme ,na-
bily baterky“ a véfime, Ze nam to pomuzZe matu-
ritu dobre zvladnout. Drzte nam pailce.

Zaci tridy PD2

V SPS dopravni, SOU a U se sportovalo. Ne-
jen zéaci 8koly sportuji (mimochodem - zbroji na ob-
héjeni 1. mista ve fotbalovém turnaji o Pohar gene-
rainiho feditele DP), ale i jejich ucitelé a vedeni $koly
znaji cestu na hfisté. Dokazalo to 9 muzstev - ale
i ,zenstev” pfi turnaji v malé kopané. Hristé v aredlu
dilen na Trebesiné zazilo nepoznané a Cetni divaci
vidéli nevidané. Kdo zvitézil neni podstatné (ale bylo
to muzstvo mistrd odborného vycviku z Valentinky),
dulezité je, Ze po celé odpoledne, az do vecernich
hodin vladla dobra ndlada a pohoda Mimopracovni
setkani to nebylo urcité posledni, jiz se planuje vi-
kend na kolech a mala kopana se urcité docka re-
prizy. -sou-

Foto: Archiv SOU
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Odstépny zavod Metro ma ve 2. &tvrtleti roku
1999 v inventarnim stavu 507 vozl, z toho 499 vozl
typu 81— 71, 5 vozt 81 - 71 M, tj. modernizovany
typ po rekonstrukci a 3 vozy historické (E¢s). Z to-
hoto poctu vozu je provozovano 492 vozu a 7 vozl
je odstaveno z duvodu naplnéni maximalniho moz-
ného kilometrického probéhu 1 440 000 km (horni
hranice +20% od kilometrického probéhu 1 200 000
km podle predpisu V 3/1). V sou¢asné dobé je pro-
jednavana moznost zvyseni kilometrického probéhu
05%, tj. na 1 500 000 km.

Casovy harmonogram dal$iho odstavovani vo-
z0 typu 81 — 71 je dan kilometrickym prob&hem vo-
zU v zavislosti na rozsahu zajistovani provozu. Zpoz-
déni v dodavce vozl typu M1 ma zpétné vliv na vys-
§i kilometricky probéh vozu stavajiciho vozového par-
ku, protoze tyto vozy najizdgji kilometry za nedoda-
né nové vozy.

Pri sou€asné schvalenych provoznich paramet-
rech a kilometrickém probéhu budou vozy odstavo-
vany nasledujicim zplsobem:

MATRA  OSTATNI VYRAZENE PREPOCTENE

pouze ¢elni 81-71  celkem na soupravy podle ¢elnich

1999 0 13 13

2000 10 25 35 7
2001 16 43 59 15
2002 0 69 65 10
2003 2 58 60 10
2004 4 56 60 13
2005 0 62 62 12

Z divodu nutné obnovy vozového parku (viz vy-
$e), byl podepsan kontrakt na dodavku 110 novych
vozi M1 Konsorcia CKD-Adtranz-Siemens. Doddv-
ka se méla uskutecnit v terminu zari 1998 az zari 1999.
Tato dodavka neni realizovana a v souasné dobé
jsou k dispozici pouze teoretické prognézy dodavky
vozU M1 v letech 2000 a 2001. Predpokladany ter-
min homologace voz( M1 je bfezen 2000.

Nasazeni novych voz(i M1 do provozu vyvolalo
nutnost s predstinem vymeénit zabezpe€ovaci zafizeni
na trati, kde budou vozy provozovany. Zabezpeco-
vaci zafizeni Matra PA - 135 bylo instalovano na trati
C, s predpokladanym uvedenim do rutinniho provo-
zu v ervenci 1999.

Instalace zabezpecovaciho zafizeni Matra roz-
délila provoz vlakovych souprav v metru na dvé &asti,
které nejsou mezi sebou zaménné, a to na trati A,
B (zabezpecovaci zafizeni ARS) a trati C (zabezpe-
¢ovaci zafizeni Matra, do terminu provozovani dvou
souprav s pulznim fizenim i zabezpec¢ovaci zarizeni
ARS). Nutnost vypnuti zabezpecovaciho zafizeni ARS
na trati C je dana pouzitym frekven&nim pasmem
a nekédovanym zplsobem prenosu informaci z tra-
tové ¢asti na vlak. Zafizeni neni chranéno proti jaké-
mukoliv rusivému ovlivnéni. Nelze jej provozovat pfi
nasazeni systému trakénich pohont pracujicich na
pulsnim principu (stfida¢e s asynchronnimi motory
u vozd M1 a pulsni méni€e s motory stejnosmeérny-
mi u voz 81-71M). Toto rozdéleni zpétné ovlivni po-
uzitelnost vozového parku na tratich A, B a na tra-
ti C.

V roce 1999 je mozné provozovat na trati C ma-
ximalné 16 souprav 81 — 71 s kompletem zafizeni
MATRA PA - 135. Zbyvajici soupravy do planovanych
provoznich parametrd na trati C jsou vybaveny za-
bezpecovacim zafizenim ARS.

SmiSeny provoz souprav se zabezpec¢ovacim za-
fizenim ARS a zabezpecovacim zafizenim Matra na
trati C ovliviiuje provozni parametry. Soupravy se za-
bezpe€ovacim zafizenim ARS jsou provozovany na
zakladé ustanoveni ¢&l. |, odst. 3 Vyhlasky MD CR &.
242/96 Sb., ktera méni a dopliiuje Vyhlasku MD ¢&.
173/95 Sb., kterou se vydava Dopravni fad drah:

,Vlaky pro prepravu cestujicich musi byt vybave-
ny mobilni ¢asti zabezpecovaciho zarizeni, ktera za-
rucuje soucinnost s tratovou casti zabezpecovaciho
zafizeni a kontrolu rychlosti jizdy viaku. Tato soucin-
nost nemusi byt zaru¢ena po dobu rekonstrukce ne-
bo modernizace zabezpecovaciho zarizeni, je-li
jednotnymi technologickymi postupy pro fizeni viaku

™ ontane o199

Zzajisténo bezpecné provozovani drazni dopravy*.

Pfi vylou€eni spole¢ného provozovani novych vo-
z0 M1 avozu 81-71 vybavenych zabezpe€ovacim
zarizenim ARS, bude na trati C k dispozici na konci
roku 2001 pouze 26 souprav, tj. 22 souprav typu M1
(pokud bude realizovana dodavka), 3 soupravy typu
81-71 s Matrou a 1 modernizovana souprava 81—
71M. Pro zajisténi minimalniho intervalu 120 vtefin
na trati C je pfi zachovani sou¢asnych provoznich pa-
rametru potifeba 36 souprav.

Z duavodu zachovani odpovidajicich provoznich
parametrt je nutné v uvedeném obdobi sou¢asné
provozovat soupravy typu M1 a soupravy typu 81—
71 vybavené zabezpecovacim zafizenim ARS. Spo-
le€né provozovani obou typl souprav na trati C pred-
poklada odborné posouzeni legislativni stranky tak-
to zajistovaného provozu. Z hlediska predpisové sou-
stavy Ize tento smiSeny provoz realizovat pouze
s dvouclennou obsluhou souprav vybavenych sys-
témem ARS, maximalni rychlosti do 60 km/hod.
a s naslednym intervalem 120 vtefin.

Vzhledem k vy$e uvedenému ¢asovému harmo-
nogramu odstavovani vozl typu 81 — 71 a ustanove-
ni vySe citované Vyhlasky MD je nezbytné nutné,
z dlvodu zachovani souc¢asnych provoznich para-
metrd, realizovat nejen dodavku 110 novych voza,
ale i modernizaci 30 voziitypu 81-71 do roku 2001
a od roku 2001 obnovovat 30 voz( ro¢né, a to va-
riantn& nakupem novych vozt nebo modernizaci sta-
vajicich. Do tohoto poctu nejsou zahrnuty vozy pro
zajisténi provozu na predpokladaném prodlouzeni
trati C a na uvazované trati D.

Pocetni stav vozového parku na pocatku roku
1999 ovliviiuje provozni parametry na trati B — redu-

kovany GVD s pasmovym provozem a na tratich
A a C - redukované GVD (redukce znamena omeze-
ni technologii oproti schvalené metodice — tj. zruSeni
¢asti zaloznich souprav, neprovadéni provozniho
oSetreni v obdobi ranni $picky). Pokud dojde k dal-
Simu opozdéni dodavek jiz nasmlouvanych vozd M1
a nebude vyreSena obnova dnes provozovanych vo-
z(, dopad na provozni parametry se bude prohlubo-
vat — od prodlouzeni minimalnich intervall v nejzati-
zengjSim obdobi provozu v ranni $pi¢ce, az k dalsi-
mu zavedeni pasmovych provoz(i zejména v preprav-
nich $pi¢kach i na tratich A (Dejvicka — Zelivského)
a C (Nadrazi HoleSovice — Kacerov).

Z uvedeného vyplyva, Ze provozni parametry
metra jsou podminény:

— Harmonogramem obnovy vozového parku vozl
metra a dodavkami novych vozl véetné jejich vyba-
veni zabezpecovacim zafizenim;

— Harmonogramem odstavovani vozl pro napl-
nény kilometricky probéh do GO;

— Rlznymi systémy zabezpecovacich zafizeni
a zafazenim druhé soupravy s pulzni regulaci do pro-
vozu na trati C (neni mozné provozovat spole¢né vozy
osazené pulznim fizenim a vozy vybavené zabezpe-
¢ovacim zafizenim typu ARS);

— Legislativnim FeSenim provozu na trati C i po
realizaci dodavky novych vozU;

— Prepoctem odstavenych voz( na ucelené sou-
pravy (vliv po¢tu odstavenych €elnich respektive vio-
zenych voz().

Uprava provoznich parametr(i zptsobi korekci
naplanovanych dopravnich vykonu jiz v roce 1999.
Konkrétni hodnoty vykonu Ize vy¢islit po zpracovani
GVD.

Vyvoj stavu vozového parku ma bezprostredni
vliv na dalSi oblasti ¢innosti:

— Zavedeni pasmovych provozu si vyzada uUpra-
vy stani€nich zabezpe€ovacich zafizeni stanic s ko-
lejovym rozvétvenim jednotlivych trati ve finatnim ob-
jemu 5 250 000 K&;

— ZvySené naklady na zmény v provoznich pa-
rametrech (grafikony vlakové dopravy, sesitové jizd-
ni fady, jizdni fady pro cestujici apod.);

— Vlysokou spotfebu personalni prace pfi opako-
vané tvorbé smén strojvedoucich, tvorbé turnuso-
vych tabulek, pfepoctech vykonu strojvedoucich k pl-
néni fondu pracovni doby atd.;

— Uprava provoznich parametr(i pro obdobi fijen
1999 az &erven 2000 a tvorba novych GVD pro
vSechny traté metra;

— Uprava provoznich parametr(i pro obdobi od
ledna 2001.

Neuskute¢néni dodavky novych popfipadé mo-
dernizovanych vozl nejpozdéji do roku 2001 ovlivni
provozni parametry na vSech tratich metra v ranni
i odpoledni prepravni Spi¢ce. Provozni parametry bu-
dou odpovidat sou¢asnym parametrim sedlového
provozu.

Ing. Ladislav Urbanek,
dopravni naméstek o. z. Metro

V podniku se
sportuje na
vSech arovnich

Nasi zaméstnanci se schazeji i k netradi¢nim
sportovnim utkanim. Na snimku vidite dvé smiSena
druzstva z od$tépného zavodu, ktera spolu sehrala
zapas v bowlingu. V tomto zdpase zvitézilo druzstvo
useku reditele (Zluti) posilené o jednoho pracovnika
technického uUseku. Technicky Usek (€erni) byl posi-
len o pracovnika o. z. ED. Podotykame, Ze $lo o ne-
formalini utkani, kterych se uskute¢ni v naSem pod-
niku jisté cela fada. Pokud mate snimky z takovych-
to neformalnich setkani zaslete nam je a my je radi
zverejnime. -red-

Na snimku vidite druzstvo Zlutych (pani Cihdkové
a Menclova z tseku reditele posilené o pana Holec¢-
ka z technického Useku o. z. Autobusy) a druZstvo cer-
nych (pani Tesarova, pan Lacina z technického useku
o. z. Autobusy a pan Vales posila z o. z. ED)



Novinky v informovani cestujicich

Do komplexniho souboru sluzeb Dopravniho
podniku hl.m. Prahy, akciové spole¢nosti patfi i za-
jistovani dopravnich informaci pro verejnost. Jedna
se o aktualni informace k tarifu, linkovému vedeni,
jizdnim fadum a podobné, které jsou zverejiiovany
v dopravnich prostfedcich, na zastavkach a ve sta-
nicich metra. Komplexné se mohou cestuijici tyto in-
formace dozvédét zejména ve Strediscich doprav-
nich informaci, ktera vyfizuji vSechny pozadavky jak
pfimo, tak i telefonicky, a to jak v ¢esting, tak i cizich
jazycich.

V soucasné dobé je v provozu pét informacénich
stredisek:

buci 28 titulu.

V leto$nim roce budou pred turistickou sezénou
pfipraveny mimo aktualizovanych uvedenych infor-
macnich materialt i nové tituly, jako napfiklad:

@ Skladacka ,Vitejte v Praze“ v ¢esting, ném-
¢iné a anglicting, jejiz obsahem je nabidka navstévy
nejriiznéjSich prazskych pamatek. Skladacka obsa-
huje téz vyfezy z mapy Prahy se zakreslenymi pa-
meétihodnostmi a dopravnim spojenim k nim. Toho se
tykaji i tabulky, uvadéjici nejoptimalnéjsi dopravni
spojeni k nejblizsi stanici metra nebo zastavce po-
vrchové dopravy v blizkosti konkrétni prazské pamat-
ky. Dale sklddacka obsahuje stranku vénovanou his-

nazev umisténi provozni doba telefon

MUZEUM na tratich metra A a C, v podchodu stanice pondéli-nedéle 22640103
Muzeum 7.00-21.00 hodin

JUNGMANNOVO na trati metra B v podchodu stanice Mustek  pondéli-nedéle 22646350

NAMESTI pod Jungmannovym naméstim 7.00-21.00 hodin

NADRAZI na trati metra C ve stanici Nadrazi HoleSovice, pondéli-patek 806790

HOLESOVICE vystup do ulice Plynarni 7.00-18.00 hodin

PALACKEHO na trati metra B v podchodu stanice metra pondéli-patek 294682

NAMESTI Karlovo namésti 7.00-18.00 hodin

CERNY na trati metra B, severni strana stanice Cerny  pondéli-patek 22647450

MOST Most, u vystupnich zastavek BUS 7.00-18.00 hodin

V informacnich strediscich Ize zakoupit napriklad
mapy Prahy s linkovym vedenim MHD, schémata si-
té MHD, jednotlivé jizdni fady z libovolné zastavky,
soubor nocnich jizdnich radu, schéma sité metra
s jizdnim radem,

torické tramvaji a Muzeu MHD, tarifu, véetné aktual-
nich cen jizdenek, a v neposledni fadé téz prezenta-
ci informacnich stfedisek naseho podniku.

® Skladacka nazvana ,,S nami Prahou snad-
no a rychle“,

nejnovéji i Uplny se-
znam linek a zasta-
vek Prazské inte-
grované dopravy.
K volné distribuci
jsou pak urceny
nejraznéjsi infor-
macéni materialy
pocinaje ,,Priivod-
cem meéstskou hro-
madnou dopravou
v Praze“ v ¢eské,
anglické a némec-
ké verzi a konce le-
taky o tarifu nebo
vylukdch  MHD,

v ném¢iné a an-
glicting, ktera je
zameérena na nej-
zakladnéjsi infor-
mace o jizden-
kach, tarifu ain-
formacnich stre-
discich pro zahra-
niéni navstévniky
Prahy. Obsahuje
také schéma sité
metra a tramvaji,
véetné autobu-
sovych spoji na
letisté  Ruzyné
a stranku o Mu-
zeu MHD a histo-

které jsou vydava-
ny prakticky ke
vSem vyznamnéj-
§im akcim trvalého i do¢asného charakteru. Informac-
ni stfediska déle nabizeji rovnéz rizné dalsi materia-
ly jinych vydavatell (mapy, brozury atd.).

V soucasné dobé je ve strediscich dopravnich
informaci prodavano nebo nabizeno k volné distri-

Informacni stfedisko Nadrazi HoleSovice

rické tramvajové
lince &. 91.

® Pred turistickou sezénou vyjde jesté aktuali-
zovana skladacka o sluzbach stredisek dopravnich
informaci. Stejné jako vétSina ostatnich publikaci je
vydavana i v némciné a angli¢ting.

Ve v8ech vydavanych informaénich materidlech

pro letosni turistickou sezénu je navic kladen zvlast-
ni diraz na propagaci kratkodobych ¢asovych jiz-
denek na 3, 7 a 15 dni.

Kazdé z informacnich stfedisek navstivi denné
v priméru az 300 cestujicich a pracovnici informac-
nich stredisek zodpovi navic primérné 200 telefo-
nickych dotazl za den. V turistické sez6né se pak
tyto pocty zvysuji zhruba o dvé stovky zahrani¢nich
navstévnikd Prahy na den.

S ohledem na to, Ze se Strediska dopravnich in-
formaci postupem €asu stala nezbytnym pomocni-
kem pro fadu cestujicich, predpoklada se dalsi roz-
Sifovani jejich sité.

Mimo informaéni strediska zajistuje Dopravni
podnik v souladu s rozvojem digitalnich informaci
i kompletni informace na strankach Internetu. Do
zacatku kvétna pouze v Ceské verzi, ale nyni jsou
informace dostupné rovnéz v angli¢tiné a némciné.

Podstatnym zdrojem, ktery déle Dopravni pod-
nik vyuziva pro informovani vefejnosti, jsou sdélova-
ci prostfedky. Nejvyznamnégjsi ulohu mezi nimi se-

Informacni stredisko Cerny Most

hrava denik Metro, ktery aktualné informuje o vylu-
ké&ch a zménach MHD i ¢innosti naSeho podniku.

Kromé zminénych hlavnich ¢lankl informaéniho
systému je v Siroké mife vyuzivano i cizich distribu-
tord, orientovanych zejména na navstévniky Prahy,
jako je Prazska informacni sluzba (PIS), hotely, ces-
tovni kancelare, CD, leti§té a podobné.

Odbor informaénich systému zajistuje i veskeré
informacni materidly, uréené do vitrin AWK ve stani-
cich metra, do vitrin Decaux na zastavkach povrcho-
vé dopravy a do vozidel povrchové dopravy.

PrestoZe je sou€asny stav informovani verejnos-
ti ze strany Dopravniho podniku shledavan jako vy-
hovuijici a z hlediska srovnani s jinymi mésty na vel-
mi dobré urovni, planuje se dalsi zkvalitiovani a roz-
Sifovani nabidky informaci (rozsifovani sortimentu ti-
tulll jednotlivych informaénich materialu, zarazovani
cizojazy€nych verzi textt do vétSiny z nich, rozsifo-
vani distribu¢ni sité a podobné).

Magr. Milan Slezak, 90 121

Elektronicke orientace v autobusech DP

P¥i cestovani prostfedky prazské integrované do-
pravy jisté fada z nas, ktefi jejich sluzeb vyuzivame
i jako zékaznici, zaznamenava rozvoj informacnich
systému. Pro priklad mizeme uvést hlaseni nejriiz-
néjSich informaci v metru, vyhlasovani zastavek a dal-
Sich informaci v tramvajich a autobusech a vydava-
ni Sirokého spektra informacnich materialt a pro-
spektu. V8echno ma spole¢ny a velice dullezity cil,
a sice podat nasim zakaznikim dostate¢né a vycer-
pavajici mnozstvi potfebnych informaci.

Mezi nepostradatelné informace jisté patfi i ozna-
Covani autobust ¢islem linky a ndzvem konecné za-
stavky konkrétniho spoje. V minulosti tuto ulohu pl-
nily pouze plastové orienta¢ni tabule, v sou¢asné do-
bé je nahrazuji ve stéle vétSi mife na novych nebo
rekonstruovanych autobusech elektronické vnéjsi
a vnitini informacni panely.

Jak jiz mnozi z vas védi, zobrazuji uvedené pa-
nely vné vozu ¢€islo linky a nazev kone¢né zastavky
daného spoje, uvnitf pak ¢islo linky, okamzitou a pfi-
§ti zastavku, informaci o prestupu na metro, zastav-
ké&ch na znameni a podobné.

Mezi velké vyhody elektronickych informa&nich
panelll patfi jejich schopnost zobrazit aktualni infor-
mace. Ma-li napfiklad linka vice variant trasy, zobra-
zuji panely vzdy kone¢né zastavky a dalsi informa-
ce, vztahuijici se ke konkrétnimu spoji.

Zmiriované vngjsi i vnitini panely jsou velkym pfi-
nosem predevsim pro jejich ,,univerzalnost“. Na roz-
dil od plastovych orientaci, které je nutné nahrazo-
vat témér pii kazdé doc¢asné i trvalé zméné novymi,
umoznuji elektronické panely aktualizaci dat zobra-
zeni novych nebo zménénych zastavek.

V soucasné dobé obsahuje databaze v panelech
v8echny zastavky, které o. z. Autobusy svymi linkami
obsluhuje, coz je vyhodou jednak pro operativni za-
lohy jednotlivych garézi, ale také pro pfipad, kdy do-
jde k neplanovanému operativnimu zkraceni nebo
prodlouzeni linky.

Aktualizace vnéjsich informacnich panelu je z ¢a-
den autobus), coz se jevi jako jejich nevyhoda, av§ak
(jak jsme se jiz zminili) databaze ulozena v panelech
obsahuje v8echny zastavky, které palubni pocita¢ au-

tomaticky (podle jizdniho radu) pfifazuje k jednotli-
vym linkdm. Nedochazi-li tedy ke zméné nazvu za-
stavek nebo jejich precislovani, neni nutné data v pa-
nelech jakkoliv upravovat.

Do budoucna je pfipravovana zména programu
vnéjsich panell. Jiz nyni je mozné spatfit na linkach
¢. 141 a 247 dopliujici informace. V pripadé po-
lookruzni linky €.141 se tak z informaéniho panelu
dozvime, zda linka (ktera jezdi obousmérné z Cer-
ného Mostu na Cerny Most) jede nejprve ulici Cigle-
rovou nebo Ocelkovou. U linky &. 247 je pak mozné
se dozvédét, zda konkrétni spoj jede ¢i nejede pres
zastavku ,Filmové ateliery”.

Tato sluzba se bude dale rozvijet. Vné;jsi infor-
macni panely budou zobrazovat kromé cilové zastav-
na trase linky, které budou po jejich prijezdu ,mi-
zet"”.

Doufame, ze témito zménami prispéjeme ke zlep-
$eni informovanosti nasich zékazniku.

Za dopravni usek o. z. Autobusy
Tomas Parys
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Pocitacoveé sitée v Dopravnim podniku hl. m.
Prahy, akcioveé spolecnosti

V minulém c&isle DP-KONTAKTU jsme se zminili
o zavedeni nového informaéniho systému SAP R/3
v nasi spole¢nosti. Jednou z podminek zavedeni to-
hoto systému, ale i dalSich sluzeb v oblasti vypocet-
ni techniky, bylo vytvoreni odpovidajici technické in-
frastruktury véetné vybudovani pocitacovych siti. Za-
stavme se proto na okamzik u této nedilné soucasti
vypocetni techniky, kterd dnes tvofi zakladnu vSem
informaénim systémim a slouzi rovnéz pro napojeni
Dopravniho podniku na vnéjsi okoli.

Pocitacové sité Ize v zasadé rozdélit do dvou ka-
tegorii. V prvnim pfipadé se jednd o tzv. lokalni poci-
tacové sité (LAN), které slouzi pro prenos dat v ram-
ci jedné budovy ¢&i objektu. Ve druhém pfipadé hovo-
fime o dalkovych datovych prenosech (WAN), které
jsou ur€eny jednak pro propojeni lokalnich siti nebo
pro pfipojeni vzdalenych dislokovanych pracovist. Po-
dle typu pocitacovych siti je pak volena i konkrétni
technologie pro jejich realizaci.

V naSem podniku byly pocitacové sité vytvareny
a provozovany jiz v osmdesatych letech. Jednalo se
zejména o termindlové pocitacové sité (napriklad pii-
pojeni termindlt na vypocetni systém SM 52/11 v ob-
jektu Bubenskd) a o pfipojeni tzv. vzdalenych termi-
nalt (naptiklad pripojeni vzdalenych terminalt v ob-
jektu Bubenska a Sabinova na vypocetni systém EC
1040 v centralnim vypocetnim stredisku v UD Hosti-
var). Z hlediska prenosovych vedeni se vyhradné jed-
nalo o metalické okruhy zakon&ené prenosovymi za-
fizenimi (modemy), které byla v dané dobé na trhu
dostupna. | kdyz tyto prenosy dat dosahovaly ve
srovnani se sou¢asnymi moznostmi velmi nizkych
prenosovych rychlosti, prokazaly fadu vyhod v ob-
lasti provadéni udrzby a Uprav pocitatovych progra-
mu ,na dalku“ a umoznily uzivateldm pfistup k vy-
pocetni technice.

K prudkému rozvoji pocitacovych siti doslo v lé-
tech devadesatych. Tento rozvoj byl umoznén zejmé-
na otevienim zapadnich trhu, a tim dostupnosti Spi¢-
kovych zafizeni a pfenosovych technologii. Do roku

1995 byla vytvorena v objektech Dopravniho podni-
ku fada lokalnich pocitatovych siti s koaxialnimi roz-
vody na bazi pfenosového systému ETHERNET. Vza-
jemné propojeni téchto siti LAN vSak bylo stéle rea-
lizovano pomoci metalickych okruhd.

Prelomem v rozvoji zminénych technologii bylo
zahdjeni realizace komunika¢niho systému firmy
ERICSSON. Tento systém umozrioval vyuzivat svétlo-
vodna vlakna, jak pro fonické hovorové relace, tak
pro datové prenosy. V prvni etapé byly propojeny
optickymi vlakny objekty Bubenskda, Charvatova
Centralni dispecink a nasledné areal ustrednich di-
len Hostivar a objekt Drahobejlova. Jedna se o pa-
tefni optickou sit, na které jsou v sou¢asné dobé pro-
vozovany prenosové kanaly o rychlostech 2 Mbit/s
a 16 Mbit/s. Pripojeni autobusovych garazi je reali-
zovano pomoci dvou pevnych metalickych okruhd
pro kazdou garéz, které jsou svedeny do objektu Bu-
benska. Podobnym zplsobem je provedeno pfipo-
jeni vozoven, provozoven a skladu odstépného za-
vodu Elektrické drahy, které jsou svedeny do objek-
tu Centralniho dispecinku.

Ve 2. etapé probihala realizace pocitatovych siti
pro odstépny zavod Metro. Zde jsou jiz datové pre-
nosy zaloZzeny samostatné (mimo fonické relace) a ar-
chitekturu datové sité tvofi hvézda Stfed této hvéz-
dy, do kterého jsou napojena v8echna depa metra
a stanice Nadrazi HoleSovice, je umistén na Cent-
rélnim dispecinku. Zde je rovnéz provedeno propo-
jeni jiz vySe uvedené pocitacové sité povrchové MHD
a datové sité metra. Pokud se tyka propojeni objek-
th ve vlastnich aredlech dep metra, je toto provede-
no rovnéz optickymi vidkny. Ve v8ech budovach jsou
pak realizovany lokaini pocitatové sité na bazi struk-
turované kabelaze.

Jak jiz bylo uvedeno v Uvodu slouzi pocitatové
sité i pro napojeni Dopravniho podniku na vnéjsi okoli.
Zde se jedna zejména o pripojeni na mezinarodni po-
¢itacovou sit INTERNET. Spojeni je realizovano pre-
nosovym kanalem 128 kbit/s, ktery vyuZzivaji vSech-

ny organiza¢ni jednotky naseho podniku. Vyhodou
konkrétniho provedeni v pfipadé Dopravniho podni-
ku je ta skute€nost, Ze nemuselo byt viibec pouzito
metalické vedeni mezi nasim podnikem a provozo-
vatelem INTERNETu, nebot i toto propojeni je reali-
zovano pres optické vlakno. Z hlediska zajisténi bez-
pecnosti nasich pocitacovych siti (DP) je pfipojeni
na INTERNET oddéleno funkcemi FIREWALL, které
tvori ,hréz* pred proniknutim nezadoucich zasaht do
nasi pocitacové sité.

Zavér

Z uvedeného je zfejmé, ze v poslednich péti le-
tech byly v nasem podniku vybudovany velice vy-
konné pocitacové sité postavené na modernich
technologiich. Z hlediska jejich rozsahlosti Ize kon-
statovat, Ze existuje v sou¢asné dobé velice malo ob-
jektu, které dosud nejsou na nasi pocitacovou sit pri-
pojeny. Zde se zejména jedna o jednotlivé stanice
metra, u kterych je jejich pfipojeni rovnéz v zameéru
Dopravniho podniku v budoucim obdobi podle fi-
nanénich moznosti.

S provozovanim takto rozsahlé pocitacové sité
je jeji bezpecnost a spolehlivost. Sem patfi dusledna
antivirova ochrana, sprava siti a systému, ukazné-
nost uzivatelské zakladny, zalohovani a archivace dat,
zvySeni spolehlivosti uzlovych bodu sité (nahradni
napdjeci systémy, zdvojeni vybranych aktivnich prv-
ku) a dalsi. Je tfeba si uvédomit, Ze v souasné do-
bé je propojeno do pocitacové sité priblizné 2300
pracovnich stanic, jejichz uzivatelé pracuji s progra-
movym vybavenim instalovaném na vzdalenych fidi-
cich pocitacich. Tfidou spolehlivosti po¢itacovych siti
tak musi byt totozna s tfidou spolehlivosti fidicich vy-
pocetnich systému.

Schéma datové sité Dopravniho hl. m. Prahy, ak-
ciové spolec¢nosti (WAN) znazortiuje nasledujici ob-
razek.

Ing. Josef Hromadka, vedouci odboru
vypocetni techniky reditelstvi
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V unorovém DP-
KONTAKTU jsme se ob-
ratili na vSechny za-
méstnance s vyzvou
,Starime se adoptivni-
mi rodi¢i jednoho ze
zvirat v prazské ZOO".
NaSe vyzva se setkala
s vasim kladnym ohla-
sem a muzeme kon-
statovat, Ze sbirka by-
la UuspésSna. Mezi vice nez 150 pracovniky naSeho
podniku se vybralo rovnych 20 000,- K&, a jako
sponzorované zvife byl vybran gepard, nejrychlejsi
ze savcl této planety. 19. kvétna byla podepséana do-
hoda s prazskou Zoologickou zahradou, o jejichz po-
drobnostech vas budeme informovat v ¢ervencovém
Cisle tohoto listu. Dnes pfinaSime seznam prispévate-
14, kterym touto cestou dékujeme za jejich prispévek.

Odstépny zavod Metro: Broz, Burian, Cernov-
sky, Cerny, Débertova, Dubina, Fiala, Groeszelov4,
Hajek, Hirkova, Hora¢kova, Horn, Hvézdova, Janko-
va, Jansova, Jesenska, Jirasek, Jiros, Kadanikova,
Kadlecova, Kalina, Kasalova, Kase, Kilianova, Kohlo-

va, Koldr, Krasny, Kfivanek, Machek, Malichar, Ma-
flasovd, MikeSova, Mysliveckova, Nejedly, Novotna
L., Novotna M., Novotny, Olivova, Pluhaf, Pokorna,
Pospichal, Prochazkova, Rube$, Smetanova,
Smialkovd, Sova, Spévackova, Stiborova, Supkova,
Synkova, Sindelaf, Strouf, Stroufova, Svestka, Téth,
Vesela,Vopava, Zajickova.

Dopravni Usek: BartoSova, Blazek, Cimrhakl,
Cejka, Dufkova, Hajek, Hajsmanova, Hlavackova,
Jagr, Kacena, Kolcz, Kriml, Kubes, Kubin, Majek, Ma-
linkova, Mikula, Mouckova, Mrstik, Pechar, Pic-
mausové, Plecity, Slezak, Susta, Vainer, Zvelebil, Zvo-
lanek.

Technicky usek: Cabela, Dohnal, Hazukova,
Hosnedlova, Chrastnd, Jilek, Kavkova, Krist, Kunicka,
Lastovka, Lorenc, Molnarova, Moravcova, Motlik,
Pavlicek, Pokorny, Prisa, Sladkova, Smolarova, Steh-
lik, Urban, Urbanova, Verner, Zelenkova, Zenklova,
Zizkova.

Obchodné-ekonomicky usek: Pomazal.

Odbor majetku: Babackova, Bartova, Grunwal-
dovd, Hora, Jurasek, Justova, Kapkovd, Mukova,
Némcova, Pintova, Rosikova, Stecher, Santriicek,
Sturmova, Vanék, Vintrova, Voska, Virbova, Zavitakova.

Kancelaf generdlniho reditele: Dosek,
Hildebrandova, Houfek, JaroSova, Karel, Malik, Pavli-
ca, Rautenkranzova, Rusfiak, Smolik, Sebes$, Vavrou-
&ek, Vostarkova, Vranéikova, Tauferova, Zilkova.

Vedle vySe zminénych pfispéli také zaméstnanci
z Odboru prepravni kontroly, ktefi si neprali byt jme-
novani.
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Dopravacky vystup na Boubin se vydafil

Posledni dubnovy vikend se vydaly vice nez dvé desitky pracovnikdl naseho
podniku spole¢né s rodinnymi pislusniky na Sumavu, aby zde zdolali 1362 met-
rt vysoky vrchol Boubina.

Cela akce odstartovala pate¢nim presunem do mista ubytovani ve Zdikoveé.
V sobotu v pul desaté zacal vystup na Boubin od nejvy$e poloZzené tuzemské
Zelezni¢ni stanice na Kubové Huti. Kazdy zvolil tempo podle svych sil a moznos-
ti, ale vétsiné stacila zhruba hodina k prekonani Sestikilometrového Useku s vice
nez tfisetmetrovym prevysenim. Ve vysSich polohach ¢ekaly na u€astniky vystu-
pu ostriivky snéhu, které hare vybavenym délaly problémy. Z vrcholu Boubina
pokragovala celd skupina do proslulého pralesa a k jezirku. Tam se cesty roz-
chéazely. Ti zdatnéjsi se vydali na Bobik a dale do Volar (necelych 30 kilometrd)
a druha skupina do Zatoné na Zelezni¢ni zastavku (asi 15 kilometru), odkud po-
kraCovali do Volar vlakem. U volarského plaveckého bazénu byl sraz obou sku-
pin a nasledovala cesta zpét do mista ubytovani.

Nedéle byla vyhrazena navstévé popularniho stfediska zimnich sportl Za-
dova a zamku v Blatné. Reakce ucastnikd byly vesmés pozitivni, a tak pokud

vydrZi sily uskute¢ni se podobna akce i pfisti rok. -bda-

0 LL ] - - - -
Vuz 8205 jiz jezdi s cestujicimi

Jiz nékolikrat jsme na strankach DP-KONTAKTu informovali o modernizaci
vozu T3, ktera probihala v hostivarskych Ustfednich dilnach v letech 1994 az
1998. Duben leto$niho roku byl pro viz &islo 8205 velmi vyznamny, vzdyt posud-
te sami.

Na zacatku meésice
se chystal na zahdjeni
zkusebniho provozu
s cestujicimi v prazskych
ulicich. V patek 9.dubna
byl viz poprvé nasazen
jako vlozené poradi na
linku ¢&islo 19 s pravidel-
nym jizdnim radem, ale
pro Prazany zlstal jesté
uzavren. Ti se doc¢kali az
26. dubna, kdy se stal
jednim z 13 pravidelné
nasazovanych vozu na
linku 19. Na trat mezi Lehovcem a Kubanskym nameéstim se vydava ze strasnic-
ké vozovny, ktera se stala po presidleni z dilen jeho novym domovem.

Pocatkem roku probihal na voze 8205 obvykly a nutny ritudl, pfedevsim zacvi-
kové jizdy pro 38 strasnickych fidi¢u, které vedl pan Bohumil Jankto. Po zacviko-
vych jizdach jesté na voze probshly diléi tpravy v Ustfednich dilnach

Ridici, ktefi brazdili prazské ulice, hodnoti viiz pozitivng, predevsim pro jeho
jizdni vlastnosti. Jako u kazdé novinky, i zde se projevily dil¢i zavady. Napfiklad
v pocatku provozu dochéazelo k prodlevé Eelistové brzdy. Bylo tfeba vymeénit re-
gulator této brzdy, ¢imz se prodleva odstranila. V souc¢asnosti fidi¢e nejvice trapi
dvere, které prodluzuji pobyt v zastavkach, protoze jsou pomérné pomalé. Ne-
jasnosti v sou€asnosti panuji okolo vétrani kabiny fidi¢e, protoze je mozné, ze
bude v letnich vedrech nedostate¢né.

Podle sdéleni vrchniho vypraveéiho strasnické vozovny pana Jifiho BareSe se
v kazdém pripadé fidi¢i na tento vz, ktery je zcela jiny nez klasicka T3, vzdy tési.

Na zavér poprejme vozu 8205, aby dobre slouzil a aby pokud mozno nezu-
stalo jen u tohoto jediného exemplére v naSem vozovém parku. Jan Surovsky
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V dubnovém ¢isle publikoval pan Zdenék Rampa
nékolik oponentnich nazort na maj ¢lanek o zku$enos-
tech a problémech z prvniho roku provozu systému PA
135 s cestujicimi. Respektuji samoziejmé jakékoliv kri-
tické nazory na dané téma, tentokrat z uhlu pohledu
vedouciho vlakového dispecinku a bylo by opravdu
s podivem, kdyby pfi zavadéni tak sofistikovaného sys-
tému véetné jeho rozsahlych vazeb do tak slozitého pro-
stredi, navic bez preruseni plného provozu metra, tyto
nézory nezaznély. Musim v8ak zopakovat myslenku, ze
na kone¢né soudy je pfili§ brzy. V pfechodné etapé pro-
vozu systému PA 135 se soupravami 81-71 nejsou jes-
té nasazeny posledni verze ovladaciho softwaru, maji-
ci za cil dale snizit poCet nezddvodnénych zasaht nou-
zové brzdy a jesté vice eliminovat negativni dopady krat-
kodobych zavad vozu. Pravé na pozadavek dopravniho
Useku se pripravuje i v této prechodné etapé zprovozné-
ni funkce chodu. Pro upfesnéni je nutné uvést, Zze pro
vétsSinu mezistaniénich Usekl se poZaduje zadavani
pouze dvou chodU, nikoliv
moznych tfi (z dodanych je-
denacti variant) nebo snad
dokonce v$ech jedenacti!
Cilovym stavem je v8ak na trati C provoz pouze se sou-
pravami 81-71M a M1. Domnivam se, Ze teprve potom
muze byt hodnoceni systému PA 135 do zna¢né miry
objektivni.

Ovsem ani po dosazeni cilového stavu nebudou
a ani nemohou byt respektovany vSechny naméty, uve-
dené v ¢lanku pana Rampy. Pfedevsim se jedna oty
pripominky, které souvisi s koncepci a filozofii zajisténi
zabezpecovacich (ATP) a automatizaénich (ATO) funk-
ci. Zakladni vlastnosti systému PA 135, které jsou nyni
kritizovany, v8ak byly zndmy jiz v dobé jeho vybéru. Da-
vam ke zvézeni, nakolik jsou tyto kritické néhledy, po-
méfujici vysledky provozu z dopravniho hlediska, uni-
verzalné platné a nakolik jsou podminény v podstaté
jedinou dosavadni zku$enosti s dlouhodobé provozo-
vanym zafizenim ARS a soupravami E¢s a 81-71. Je
ovSem nutné nahlas fici, Ze provoz zafizeni ARS v praz-
ském metru pomalu konéi. Systém PA 135 neni a zfej-
mé ani budouci systémy vybrané napiiklad pro trat A ne-
budou pouhy remake zafizeni ARS. Asi by stalo za to
hloubéji analyzovat dopady téchto zmén do formulace
dopravnich ciltl (tvorby grafikonu) a zplsobU jejich ope-
rativni realizace. Vyhnuli bychom se tim zfejmé mno-
hym nedorozuménim.

Cilem ¢lanku pana Rampy je poukézat na (skute¢-
né ¢i domnélé) nedostatky systému PA 135, aby se ne-
opakovaly pii vybéru daliho systému ATP/ATO pro trat
A. Rozeberme si hned prvni pfipominku, ze systém PA
135 znemoznuje v rezimu automatického vedeni (RAV)
pomalé jizdy na trati ruénim zdsahem strojvedouciho.
Je tomu skute¢né tak. Systém PA 135 opravnéné pred-
poklada existenci normalnich provoznich podminek tra-
ti, kde lokalni pomalé jizdy budou pouze vyjime¢né a ¢a-
sové nevyznamné. Tento stav se pak da zvladnout jizda-
mi v rezimu ruéniho fizeni (RVZ). U nas jsou pomalé jiz-
dy (pomineme-li vyluku Nuselského mostu) zptUsobeny
doposud neukon&enym pfib&hem oprav podpér
bezprazcového upevnéni kolejnic, popfipadé opravami
podpér jiz dfive opravenych atd. atd.. To je vSak
abnormalita, ktera musi byt prednostné eliminovana
a hlavné, svou dlouhodobou existenci se z této
abnormality nesmi stat normaini, vSeobecné akcepto-
vany stav! Nejedna se totiz pouze o néjaké kritické pii-
pominky k zafizeni ATP/ATO, ale obecné o pfenesenou
zvySenou odpovédnost jizdniho personélu za bezpec¢-
nost v daném Useku, ktera je tak pravidelné a navic
podrobovana zkouskam. Odstranéna ma byt zékladni pii-
¢ina této abnormality. Nastésti se tak skute¢né déje a po-
dle vyjadreni Sluzby staveb a trati 0. Metro existence po-
malych jizd na trati C z dGvodu sanaci kolejového loze
v roce 1999 skon¢i. Podle mého nazoru prenaset dusled-
ky této abnormality na zafizeni ATP/ATO (pro které je in-
formace o povolené maximalni tratové rychlosti informaci
zakladni), vyzadovat po téchto zafizenich v rezimu auto-
matického vedeni moznost snizovani rychlosti pro nafi-
zené pomalé jizdy a dokonce neexistenci této moznosti
hodnotit jako nedostatek — to jakoby na nas dychla at-
mosféra z romant Franze Kafky.

Strojvedouci ma samozrejmé i v rezimu RAV v pfi-
padé nezbytnosti moznost kdykoliv zastavit vlak na
predpokladaném i nepfedpokladaném misté.

A Ze souprava stoji v nedéli rano ve stanici neumer-
né dlouho? Pro¢ je nucena tam stat, kdyz ve stanici
neni ani zivacka? Kdyz uz se tedy musi fidit provoz se
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soupravami 81-71 podle grafikonu (a musi se oprav-
du?) je spravné bez ohledu na vnéjsi menici se a pred-
vidatelné podminky b&hem dne planovat dobu stani-
¢eni neustale stejnou? Minimalni prfedepsana doba 20
vtefin je v nedéli rano pfili§ dlouha, maximalni prede-
psana doba 30 vtefin v jinych stanicich a v jinou dobu
muze byt nedostacujici. A pruznost kazdého systému
ma svoji hranici. Tak co s tim?

Rezim automatického vedeni je od toho automa-
tickym vedenim, aby se do néj nezasahovalo. Pfesto
z hlediska funkce systému hledd spole¢nost Matra
Transport International (MTI) feSeni v novych verzich
softwaru, aby bylo mozno mimo jiné odblokovat pouzi-
vani prepinace k zadavani vybéhu bez rizika zvySeni po-
¢tu anomalii. Je tu ale dal$i podminka. Skute¢né uvol-
néni ovladani tohoto prepinace zavisi na rozhodnuti
Sluzby vozového hospodarstvi, kterd se obava pfi jeho
nevhodném pouziti vzniku mechanickych razd v sou-
pravé a zvy$eného opotfebeni neékterych agregatl vo-

O systemu PA 135 potreti a ponékud jinak

zU (linkovych stykacd). To uz ale nezavisi na funkci sys-
tému PA 135.

A zpusob, jak se systém dostaval do provozu? Au-
tor ¢lanku logicky pomiji (protoze u toho nebyl) celou
etapu zkousek prototypu zafizeni PA 135 na zku$ebni
trati v depu Hostivar v roce 1995. Poznatky zu€astné-
nych strojvedoucich a jejich pozadavky na Upravu indi-
kaci, zmény ovladacich prvkd, jejich umisténi atd. byly
akceptovany a v seriovych instalacich realizovany. Pfi
zahéjeni provozu na trati C jind garnitura strojvedou-
cich méla dalsi pfipominky. Jejich myslenky byly rov-
néz postupné realizovany — samozfejmé pokud nesly
proti koncepci systému - i kdyZ to nebylo jednoduché.
Uvadéné problémy se zahajenim vlastniho provozu
s cestujicimi vS8ak nevyresi sebelépe sepsané prirucky
nebo sebelépe provedena dil¢i prezkouseni, ale pouze
praktickd, po jistou dobu trvajici zkusenost. Tu nebylo
mozné ziskat (pfi neexistenci simulaénich program( pro
vyuku dispecerl a neexistenci simuldtort kabin stroj-
vedouciho) ve stavajicich podminkach, kdy realizace
projektu ve v8ech etapach se provadéla bez preruseni
provozu. Spravny postup pro pfedchazeni problémi (a
to plati nejen pro systém PA 135) by mél byt: mnoha-
mési¢ni vyluka provozu na trati, béhem niz se realizuji
vlastni prace pfi montazi a odzkouseni ATP/ATO, reali-
zuje se ovérovaci provoz v rezimu bez cestujicich k zis-
kani alespont zakladnich navykl jizdniho personalu
a vlakovych dispeceru a teprve potom uvedeni do pl-
ného provozu. Tento postup, aplikovany v jinych pod-
zemnich drahach, zde neni zfejmé mozny. Zda je za
téchto podminek redlné uvazovat i do budoucna o né-
jakém radikalnim zlep$eni, nechavam k tUvaze laskavé-
mu &tenafi.

Je mi lito, ale podobnym zpusobem by bylo moz-
no rozebirat jeden bod ¢&lanku pana Rampy po druhém
a s dikci nebo vyznénim vétsiny z nich velmi Uspésné
polemizovat.

V jednom bodu ¢lanku je zmifiovan systém ACB -
M2 jako nedostizeny vzor pro ovladani stejné soupravy
81-71 systémem PA 135, ktery je zde vylicen jako jisté
nedochldce. Dovolim si jako jeden z oponentt obou
vyzkumnych dkol ACB - M1 i ACB - M2, ktery se zU-
Castnil jejich feSeni az do faze realizace a provozu, k to-
muto problému vyjadfit. Lze totiz na ném dokumento-
vat proces obecného zapominani, kdy dle pfislovi
sLaudatio temporis acti“ se véci minulé pomalu propa-
daji do oblasti mytu a stavaji se legendami.

V obou pfipadech se jednalo o aplikaci systému ci-
lového brzdéni, které realizovalo nékteré (ne vSechny)
funkce subsystému ATO. Na soupravach zustavalo v ¢in-
nosti zafizeni ARS. Nevyslovenym divodem pro viastni
cestu v oblasti automatizace vozu v té¢ dobé bylo nedo-
pustit prevzeti systémt ATO ze zemé puvodu ARS, které
nemély odpovidajici technickou uroven. Systém ACB -
M1 byl v provozu fadu let na soupravéch E¢s a kromé
obecné kladného hodnoceni (hlavné ze sou€asné doby,
kdy je jiz demontovan) si pfesné vzpominam i na velmi
ostra tehdejsi negativni stanoviska k jeho funkci. Diky
vetSimu poctu regulacnich zasahu pfi cilovém brzdéni
musel systém celit pfipominkdm, Ze zplsobuje zvySe-
nou destrukci kontaktl sprahel a vy$si pocet preskokd
na trakénich motorech. Udrzbé& vozl se nelibila zména
nastaveni brzdovych proudl v jednotlivych stupnich
a hlavné nutnost jejich pfesného dodrzovani za provozu.

Strojvedouci méli pfipominky k ob&asnému projizdéni
stanic a néktefi ani nechtéli se zapnutym zafizenim ACB
- M1 jezdit. Kdyby v té dobé vychazel DP — KONTAKT,
asi bychom na jeho strankach také nalezli odraz téchto
nazor( a polemik. Pracovnici udrzby mobilniho zafizeni
ACB, ktefi byli na depu Kacerov v kazdodennim styku
se strojvedoucimi a s pracovniky udrzby voz(, by o tom
mohli vypravét své.

U zafizeni ACB - M2 byla jiz situace jin4. Resitelé,
tj. pracovnici VUZ a VUAP se poutili ze zkuSenosti ACB
- M1 a realizovali originélni myslenku — na soupravé
81-71 vyuzili tyristorové bloky brzdéni i k ovladani jiz-
dy vykonem a rozsifili jejich rozsah. Dosahli tim moz-
nosti plynulé regulovatelnosti elektrodynamické brzdy
i tazné sily ve znatném spekiru rychlosti a posunuli tak
fidici obvody i vlastnosti celé soupravy o generace do-
predu. To byla prava pfi¢ina vynikajicich regulacnich
schopnosti takto upravené soupravy, jejiz automatické
ovladani systémem ACB - M2 pak mohlo byt jednodu-
ché a u¢inné. Realizace
vySe uvedené zmény na
soupraveé si vSak vyzada-
la hluboké zasahy do fi-
dicich a trakénich obvodu nejen €elnich, ale i viozenych
vozU, coz bylo nakonec divodem pro odmitnuti této
cesty vyvoje. Zafizeni ACB — M2 proto nikdy nepreko-
nalo etapu zkousek prototypu a nebylo seriové nasa-
zeno do provozu.

Vratime-li se k systému PA 135, ve smlouvé se spo-
le€nosti MTI byly nejenom vySe uvedené, ale i daleko
mensi zasahy do fidicich a trakénich obvodu vozl
81-71 (napfiklad i zmény v nastaveni brzdovych prou-
du) naprosto zakazany - i z dlivodu védomi omezené
zivotnosti vozl. Vstupni podminky pro vlastni automa-
tizaci systémem ACB - M2 a PA 135 tak byly diamet-
ralné odli$né a pro dodavatele systému PA 135 nesko-
nale obtizngjsi — presto si myslim, ze bylo udélano ma-
ximum mozného. Soud nad kvalitou ovladaciho systé-
mu PA 135, ktery na zékladé uvedeného srovnani vy-
nesl pan Rampa, je proto zcela nespravny.

Komplexni pozadavky a parametry na zafizeni ATP/
ATO, které se vyzaduiji pro trat A, obsahuje zadavaci
dokumentace pro obchodni vefejnou soutéz tohoto pro-
jektu. Z této dokumentace je zfejmé, Ze se s opakova-
nym pouzitim systému PA 135 nepogitd — hlavné z di-
vodu slozitého anténniho systému v kolejisti. Vbrany
dodavatel bude mit velmi ulehenou situaci, protoze
pro prechodnou etapu nasazeni mobilnich zafizeni no-
vého systému na soupravy 81-71 se (na rozdil od trati
C) nevyzaduje realizace automatiza¢nich funkci, tj. in-
stalace subsystému ATO, ktery zpUsobil tolik problé-
mu. Spravny postup k uplatnéni pozadavkd, pokud je
Ize viibec formulovat, bylo mozno uplatnit v lofiském
roce cestou pfipominek k této dokumentaci. Ale bez-
pochyby, kazdy vybrany systém bude mit své odliné
néroky na obsluhu i ze strany vlakovych dispecerd, coz
bude mit dopad na jejich rutinni navyky.

Byl bych nerad, kdyby tento pfispévek byl snad cha-
pan jako lacina apologetika systému PA 135. Zafizeni
mé& samoziejmé svoje limity a svoje odli$nosti, zvySuje
problémy udrzbé trati, pfi obrovském nasazeni v etapé
realizace jsme se jist¢ dopustili chyb, které jsme se sna-
Zili odstranit, stejné jako jsme se snazili v rdmci moz-
ného o jeho maximalini pfizpusobeni podminkam pro-
vozu. Kone¢ny soud, pokud mozno na zakladé rele-
vantnich informaci, v8ak nakonec vynesou hlavneé ti pra-
covnici provozu, ktefi jej kazdodenné vyuzivaji.

Nejsem zastancem odbornych polemik na strankach
CasopisU, protoZe na fadu argumentu se stejné nedo-
stane. Pokud v8ak tento ¢lanek alespori trochu naznacil,
Ze posuzovand problematika je slozit&jsi, Ze pfi hodno-
ceni je zapotrebi vychazet pokud mozno ze v8ech faktl
aze se zménou technického zafizeni musime zménit i do-
savadni pfistupy k fizeni provozu, potom splinil svij ucel.

Ing. Jaroslav Jakl

Poznamka redakce: Systému PA 135 bychom se
mohli na strankach podnikového mésicniku vénovat jes-
té dlouhy ¢€as, uverejfiovani stanovisek riznych profes-
nich ¢i odbornych skupin by ¢asem vydalo alespori na
brozuru. Nestélo by za to, aby si vSichni zainteresovani
sedli za jeden stll a za¢ali hledat nejpfijatelngsi feSeni
pro rozliéné strany. Zadnd vélka nema jen vitéze a jen
porazené. Hledani rozumného kompromisu by jisté pro-
spélo nam vsem.

Reakce v médiich je vzdy velice o$idna, zvlasté ne-
vychazeji-li kazdodenné. Odhodme predsudky a snaz-
me se pochopit druhou stranu v konstruktivni diskusi.



Umrtni fond bilancoval

Vybor Svépomocného sdruzeni pracovnikd Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, akciové spolegnost — Umrtni
fond pozval 170 zastupcu ¢lent na Shromazdéni, které
je nejvy$§im organem fondu, aby jim predloZil vysledky
svého snazeni od zvoleni v roce 1992. Bohuzel ne vSich-
ni pozvani na jednani 28. dubna do salu Elektra prisli.

Ve zpravé o ¢innosti vyboru a hospodareni fondu
bylo konstatovano, ze vybor prevzal fond pred admini-
strativnim a finanénim zhroucenim. Evidence placeni pri-
spévku ¢lend — dichodcli nebyla posledni dva roky ve-
dena a finan¢ni prostfedky klesly od roku 1989 o 302
807,— K& na zalostnych 620 498,14 K&, které byly bez-
tro¢né uloZeny u Ceské spofitelny. Predchozi vybor se
v poslednich letech neschazel, ¢innost a hospodareni
fondu nefidil. Administrativa a evidence byla udrzova-
na placenou silou, takika amatérsky, bez jakékoli ini-
ciativy.

Novy vybor zvoleny 24. listopadu 1992, vedeny
predsedou panem Adolfem Lebedou si ulozil fond za-
chranit. Predsevzali si spolu s revizni komisi:
® zpfesnéni, zprofesionalnéni a zmodernizovani agen-

dy,
® odbourat finanéni néklady na administrativu,
® vyrovnat rozdil mezi pfijmy a naklady,
® zvysit ¢lenskou zakladnu aktivnich zaméstnanc,
® ziskat jiné prijmy,

Znamenalo to zjistit celkovy stav administrativy
a ekonomiky fondu, projednat spolupréci s penéznimi
Ustavy, rozeslat informativni dopisy ¢lendm, rozeslat na-
borovy letak, ziskat sponzory na Uhradu administrativ-
nich nékladl, vypracovat nové stanovy a zajistit regis-
traci fondu. Vybor fondu informoval o své snaze vedou-
ci pracovniky akciové spole¢nosti. Diky velkému po-
chopeni generéiniho feditele byla cela zalezZitost pro-
jednana na poradé vedeni Dopravniho podniku a vy-
boru byla prislibena vSestranna pomoc. Uz v roce 1993
byla veSkera administrativni, evidenéni a ucetni agen-
da prevedena na pocita¢. Pfi vyhledavani sponzora na
Uhradu mimoradnych nékladu byla uzavfena smlouva

s Pohfebnim ustavem hl. m. Prahy, ktery za inzerci uve-
denou ve stanovach fondu, nejen cely néklad stanov
uhradil, ale navic se zavazal poskytovat ¢lenum fondu
a jejich pozlstalym 15 % slevu z objednanych sluzeb.
Adresy a telefonni ¢islo provozoven Pohfebniho tstavu
uvedena v inzerci jsou pro pozlstalé radou, kam se ve
smutné chvili obratit.

K vyrovnani rozdilu mezi pfijmy a vydaji zvysil vy-
bor podporu pfi Umrti z2 000, K& na 3 000,- K& a pfi-
spévky z 5,- K& na 10,- K& mési¢né u aktivnich za-
méstnanc ana 8,- K¢& u dlchodcu. Toto zvySeni
schvdlili po pisemné informaci vsichni ¢lenové az na 5
odpurcu.

Dalsi neméné narocnou etapou bylo zlepsit finaneni
situaci fondu. Vybor vyuzil zmény ekonomickych pod-
minek v nasi zemi. Nakupem certifikata a prostrednic-
tvim vkladovych U¢ta ziskal na urokovych vynosech do
konce loriského roku 264 748,37 K&. V soucasné dobé
je uloZeno na vkladovych uétech Ceské sporitelny 800
tisic korun. Finanéni situace fondu byla natolik zlepSe-
na, ze k 31. prosinci 1998 bylo jméni od roku 1992 zvy-
Seno na 899 511,07 K&.

Nepodarilo se dosud zvysit ¢lenskou zakladnu, kte-
ra stale stagnuje. Clent, aktivnich zaméstnanct je sta-
le okolo dvou tisic.

® v a z. Metro 32 ¢lenu

1j. 0,8 % z poctu zaméstnancu,
® v 0. z. Elektrické drahy 1291 ¢lenl  tj. 35,3 %,
® v 0. z. Autobusy 586 ¢lenu  tj. 14,5 %,
® na feditelstvi 57 ¢lenl 1j. 9,8 %.

Pocet ¢lenli — diichodcu klesa prirozenou Umrtnosti,
od roku 1992 o 848 ¢lend. Soucasny stav je 1 126 Cle-
nu. Podafi-li se zvysit stav ¢lent — aktivnich zameést-
nancl, tak to samoziejmeé zlepsi finan¢ni situaci fondu,
ale zejména zvysi vyplacenou podporu. Na zvySeni pod-
pory o 1 000,- K¢ je potreba tisic novych ¢lend.

Zpravu revizni komise prednesl jeji predseda pan
Franti8ek Jenicek, ktery jejim souhrnem ozndmil, ze pra-
videln& provadénymi revizemi nebyly shledany v €in-
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Duchodova problematika

Vzhledem k velkému mnozstvi telefonickych i pi-
semnych dotazud z oblasti duchodového zabezpeceni,
které stale dochazeji, vybirdm dalsi, které budou urcité
zajimat i ostatni ¢tenafe DP-KONTAKTu.

1. 0d 1. ledna 1992 do 20. ¢ervna 1996 jsem po-
biral plny invalidni diichod, pak jeden rok ¢asteény
invalidni diichod a od 21. éervna 1997 do 31. bfezna
1998 opét piny invalidni diichod. Mohu si nyni poza-
dat o pfedéasny starobni diichod, tzv. vratny, kdyz
narok na svuj starobni diichod mam az v kvétnu 2003
(narozen 3. bfezen 1942, narok na starobni diichod
3. kvétna 2003)? Celkovou dobu pojisténi mam asi
40 roku.

Aby Vam vznikl narok na pfedcasny starobni du-
chod z titulu pobirani plného invalidniho dichodu (§30
zak. 155/1995 Sb.), musely by byt soucasné spinény 3
podminky:

a) ziskani doby pojisténi nejméné 25 let,

b) pobirani pIného invalidniho dichodu nepretrzité
alespori 5 let,

¢) plny invalidni dichod byl odriat a ke dni odnéti
plného invalidniho dichodu chybi do data vzniku naro-
ku na starobni dichod nejvyse 5 let.

Vzhledem k tomu, Ze nesplriujete podminku nepre-
trzitého pobirani plného invalidniho dichodu alespori
5 let, nemate tedy ndrok na pred&asny starobni duchod
podle § 30 zak. 155/1995 Sb.

2. Pobiral jsem nepfretrzité 8 let plny invalidni dii-
chod, ale v listopadu 1997 mi narok na né&j zanikl
a dichod mi byl odiiat. Narok na starobni diichod
mi vznikne aZ v zafi 2002 (narozen 15. zafi 1941, na-
rok na starobni diichod 15. zafi 2002). Nevim, zda
vzhledem k mému zdravotnimu stavu budu moci byt
tak dlouho jesté zaméstnan. Vznikl mi narok na pred-
¢asny starobni diichod podle §30 odstavec 3 du-
chodového zakona, kdyz novela zac¢ala platit az v ro-
ce 1998? Mohu odejit do pfedéasného starobniho
diichodu jiz k 1. éervenci leto$niho roku?

Narok na tento predcasny starobni dichod vam
vznikl splnénim &asové posledni podminky bez ohledu
na to, zda k tomu doslo pfed nebo po ucinnosti novely
zdkona ¢. 134/1997 Sb. | kdyz byl piny invalidni dichod
odriat pfed ucinnosti této novely, ale jinak jsou spinény
v8echny ostatni podminky, t. j. nejméné 25 let pojisténi,
nepretrzité pobirani plného invalidniho ddchodu alespori
5 let a do data vzniku ndroku na starobni duchod chybi
nejvySe 5 let, coZ ve vaSem pripadé vse pinite, mate
ndrok na predcasny starobni dichod podle § 30 zak.
155/1995 Sb. Do predcasného starobniho dichodu ma-
Zete odejit jiz k 1.Cervenci 1999. Kraceni procentni vy-
méry va$eho dichodu bude za kaZzdych i zapocatych
90 dnd drivéjsiho odchodu o 1%. Az dosahnete svého
radného duchodového véku v zari 2002, muzete si po-
Zadat o prepocet dichodu.

3. Jsem narozen 27. prosince 1938 a od unora
roku 1995 pobiram plny invalidni diichod. Narok na
starobni diichod mi vznikne po prodlouzeni diicho-
dového véku 27. 6. 1999. Musim ¢i nemusim si po-
Zadat o starobni diichod nebo mi bude pfiznan au-
tomaticky nebo mohu dale pobirat pIny invalidni dui-
chod?

Starobni dichod nikdy nemize byt priznan auto-
maticky, kaZzdy musi poZadat na pfislusném tiskopise
,Zadost o diichod*“ u svého zaméstnavatele nebo u pfi-
slusné obvodni (okresni) spravy socidlniho zabezpece-
ni dle mista svého trvalého bydlisté. Ve vasem pripadé,
pokud pina invalidita trva, mizZete stale pobirat plny in-
validni diichod. ZalezZi pouze na vas, jak se rozhodnete,
zda si o starobni diichod pozadate ¢i ne. Ve vasem pri-
padé vam ale mohu doporucit, vzhledem k tomu, Ze
plny invalidni dichod vam byl pfiznan jesté za ucinnosti
,Starého duchodového zakona*, ktery byl v platnosti do
31. prosince 1995, abyste si o starobni dichod poza-
dal k 27. ervnu 1999, nebot bude vyméren podile sou-
Casnych predpisu, tedy dle ,nového diuchodového za-
kona*, coZ bude pro vas jisté vyhodnéjsi a starobni dii-

nosti a hospodareni fondu zadné zavady. Shromazdéni
schvdlilo pfednesené zpravy a bylo s potéSenim kon-
statovéno, Ze se vyboru podafilo Umrtni fond vymanit
z administrativnich a finanénich nesnazi a ze ¢lenové
fondu mohou s dlvérou véfit v jeho dobrou budouc-
nost.

V zavéru pfijalo shromazdéni zastupcl rezignaci
z vékovych diivodl péti €lend vyboru a jednoho ¢lena
revizni komise. Byl zvolen novy vybor ve sloZeni:
® Blecha Zdenék feditelstvi — predseda fondu
® Busta Emil feditelstvi
® Kucerova Helena feditelstvi
® Kucerova Jitka Autobusy o. z.
® Novak Antonin Elektrické drahy o. z.
® Pivetz Richard Metro o. z.
® Rambouskova Hana feditelstvi

Revizni komise ve slozZeni:
® Jane¢ek Dusan
® Junkova Hana

Autobusy o. z.
dichodkyné Feditelstvi

® Romolini Richard feditelstvi
Co vy na to — ne¢lenové?
Podpora pozlstalym pfi umrti ¢lena 3 000,- K&
15 % slevy z pohfebnich sluzeb
(které v praméru ¢ini 10 000,~ K&) 1 500,- K&
celkem tedy 4 500,- K¢

ato jen za mésicni prispévek 10, K&. Na tuto ¢ast-
ku byste spoili 38 let. Umrtni fond je v soucasné dobé
zabezpecen i bez vaseho ¢Elenstvi, ale vase ¢lenstvi po-
muze zvysit vyplacenou podporu. Uvazujte, kdyby byli
¢leny fondu vSichni zameéstnanci Dopravniho podniku,
jako tomu bylo pred rokem 1948 ¢inila by podpora
13 000,- K¢&.

Stat se ¢lenem umrtniho fondu je velmi jednodu-
ché. Stadi zajit nebo napsat do mzdové uctarny a po-
Z4dat o srazku 10,- K& ze mzdy ve prospéch Umrtniho
fondu. Clenstvi nezanikd, ani kdyz Dopravni podnik hl.m.
Prahy, a:s. opustite a zménu oznémite v sekretariatu UF.

Blizsi informace a stanovy fondu poskytne od-
déleni personalni a socialni péée Praha 7, Buben-
ska 1, IV. poschodi, €. dvefi 421 - telefon 96 19 23 62.

Vybor Umrtniho fondu

chod bude vy3si nez soucasny plny invalidni dichod -
fadové to mize byt o nékolik set korun. V nékolika ob-
dobnych pripadech byl dokonce vyssi i pfed&asny sta-
robni duchod, nez dosud pobirany piny invalidni di-
chod. Nemusite mit Zddnou obavu, nebot nové vypocte-
ny starobni dichod je vZdy porovnavan s dosud vypla-
cenym plnym invalidnim didchodem a pfiznan je vzdy
duchod vyssi.

4. Narok na starobni diichod mi vznikl 10. zafi
1995 (narozen 10. zafi 1935), ale o pfiznani starob-
niho diichodu jsem dosud nepozadal a pracuji na
»procenta“ bez pobirani starobniho diichodu. Bude
mi také vypocéten diichod dvéma zptisoby podle no-
vého i starého zakona, i kdyZz mi narok na starobni
diichod vznikl pfed 1. lednem 1996?

| kdyZ vam vznikl narok na starobni diichod pred 1.
lednem 1996, tedy za ucinnosti ,starého dichodového
zakona“ (zak. ¢. 100/1988 Sh.), bude dichod vypocten
obéma zpusoby - tedy ,po novu“ i ,po staru“ - a pfi-
znan bude vzdy dichod vyssi.

Chcete-li znat odpovédi nékteré dalsi otazky
o duichodech, obratte se pisemné nebo telefonicky
na zaméstnanecky odbor Dopravniho podniku hl. m.
Prahy as. - feditelstvi. Adresa je Bubenska 1, 170 26
Praha 7, @ 96 19 33 61

Helena Bajerova,
zaméstnanecky odbor reditelstvi

Dne 26. dubna 1999 zemrel neekané ve véku
59 let nas dlouholety spolupracovnik Ing. Jifi
Tursner. Do od$tépného zavodu Metro nastoupil
v roce 1972 do technického Useku. Nasledné za-
staval funkci hlavniho inzenyra, nejprve na sluzbé
stavebné technické a od roku 1993 na sluzbé tech-
nologickych zafizeni. Dékujeme vS8em, ktefi jste ho
znali, za ucténi jeho pamatky.

S litosti oznamujeme, Ze dne 24. dubna 1999
zemrela po dlouhé atézké nemoci pani Jitka
Kristafkova, ktera pracovala u odstépného zavo-
du Metro po celou dobu jeho existence.

Cest jeji pamatce.

Kolektiv pracovniku
dopravniho tseku o. z. Metro

Ykontakt 6199 m




Prazsky dopravni zemepis I

2. gast
Dolni Chabry
Na severnim okraji hlavniho mésta lezi mést-
ska ¢ast Dolni Chabry. Nékdejsi vesnice podob-
ného jména, Horni Chabry, je jeji sou¢asti. Protoze
obé vsi v pribéhu poslednich desetileti uz praktic-
ky splynuly, v povédomi lidi uz dnes existuje vétsi-
nou jen jméno meéstské ¢asti i jediného katastralni-
ho uzemi. Dolni Chabry

mistni vozové cesty. Cimice byly napojeny mistni sil-
nici jen ve sméru od Bohnic. Od Hornich Chaber ta-
ké vedla silnice do Déblic a Cakovic, kde bylo od
roku 1872 Zelezni¢ni nadrazi. K ni to bylo pres pét
kilometr(, tedy pésky asi hodinu a &tvrt. Za tu dobu
se dalo snadno dojit i k liberiské vychovatelné, kam
od roku 1910 jezdila elektricka tramvaj. Zajimavou
moznost o néco blizsiho zelezni¢niho spojeni skyta-
la pési cesta pres samo-

vznikly v okoli kostela
sv. Jana Kititele (téz se
dfive udaval nazev kos-
tel Stéti sv. Jana). Jak
dokazuje archeologicky
vyzkum, vesnice tu
vznikla zfejmé uz v 10.
stoleti, ackoliv prvni pi-
semna zminka o ni po-
chazi az zroku 1273.
Predromanskou cirkev-
ni stavbu nahradil asi ve
treti Ctvrting 12. stoleti
dnesni jednolodni ro-
mansky kostel, uprave-
ny ¢aste¢né v 18. stole-

tu Brnky do vitavského
udoli a privozem na na-
drazi v Roztokach.

Mezi dllezité, byt jen
prilezitostné potrebné
dopravni sméry, patfily
cesty do Karlina, kde by-
lo okresni hejtmanstvi,
do Zdib, kde byla posta
(velmi stara, slouzila uz
od roku 1835; pfimo
v Dolnich Chabrech byla
posta zfizena az v roce
1955) a také na Prosek,
kde byla fara.

Dolni Chabry byvaly

DOLNI
CHABRY

ti. Na poc¢atku 20. sto-
leti bylo v Dolnich Chabrech 47 domu se 444 oby-
vateli. Ves se puvodné jmenovala Chrabry, coz na
prvni pohled svéd¢i o odvaze puvodnich obyvatel.
Vystfidalo se tu mnoho majitelt — Strahovsky klas-
ter, Prazané, cisar Zikmund, ¢aste¢né byly dany do
zastavy Novému, ¢aste¢né Starému Méstu. V 16.
stoleti se dostaly do majetku Bryknard z Brukstejna
a diky tomu patfily na fadu let k libefiskému pan-
stvi. Teprve v roce 1719 byly k panstvi pfikoupeny
i Horni Chabry. Ty mély své jadro pfiblizné v mis-
tech dnesnich ulic Kobyliské a na P&Siné. V roce
1469 je Jifi z Podébrad postoupil Novému Méstu,
do jehoz majetku fakticky patfily az do roku 1719,
kdy byly prodany a pfipojeny k liberiskému panstvi.
Na pocatku 20. stoleti mély 25 doml a 256 obyva-
tel. V obdobi prvni republiky vznikla osada Stejska-
lova kolonie, vymezena dnesnimi ulicemi U Vétro-
lamu a Pod Vétrolamem, ktera se pozdéji rozriista-
la severnim smérem az fakticky dosahla zastavby
Hornich Chaber. Samostatna obec Dolni Chabry
vznikla na zakladé tzv. obecniho zfizeni ze 17. bfezna
1849. Césti Dolnich Chaber dlouho byla i osada Ci-
mice, ktera vytvarela samostatné katastralni uzemi
s 21 domy a 157 obyvateli. Cimice byly pfipojeny
ku Praze uz v roce 1960, aniz by se v moderni do-
bé staly samostatnou obci. Dolni Chabry se admi-
nistrativniho spojeni s Prahou do¢kala az v roce
1968. V dobé pfipojeni ku Praze méla obec bez-
mala dva a pul tisice obyvatel.

Dolni i Horni Chabry mély vyhodnou polohu
v tésné blizkosti vyznamné komunikace, tzv.
rumburské silnice (dnesni Ustecka). Do obou ves-
nic vedly kratké odbocky, jinak tu existovaly jen

vzdy typickou zemédél-
skou obci a prakticky nikdy tu nebyl zadny primysl,
i kdyz lezely pfi hlavni silnici. Jen koncem, 19. stoleti
tady byly uc€inény pokusy o dolovani zlata V moder-
ni dobé vstoupily do povédomi Prazan( predevsim
zfizenim rozsahlé skladky komunalniho odpadu.
Dolni Chabry mély to Stésti, ze zazily provoz jed-
né z nejstarsich ¢eskych

ce linky svédci o jejim zakladnim vyznamu. Nemé-
né dulezitou byla linka do Vodochod, jezdici v sou-
kromé podobé uz od roku 1931. V 50. letech jeji
spoje kongily bud’ v Kobylisich u tramvaje nebo do-
jizdeély az na Florenc. V letech 1956 — 1969 jezdila
také linka Praha — Cimice (pfes Horni Chabry). Na
pomérné frekventovaném uUseku se pochopitelné
objevilo i mnoho dalsich linek s rliznou délkou exis-
tence a v ruznych trasach, jejich vycet se uz vymy-
k& z rdmce tohoto ¢lanku.

Nova kapitola dopravni historie pro obyvatele
Dolnich Chaber zacala kratce po pfipojeni obce ku
Praze. Dne 2. ¢ervna 1969 zahdjila provoz autobu-
sova linka ¢. 162 (Kobylisy, vozovna — Dolni Chabry,
Materska Skolka), ktera se tu stala zakladni dopravni
obsluhou. V roce 1990 byla prodlouzena do zastav-
ky Ke Stirce. V letech 1973 — 1983 do Dolnich Cha-
ber jezdily i nékteré spoje ,Cimické” linky €. 152.
Od roku 1975 pak pfijela do Dolnich Chaber popr-
vé i linka €. 202, ktera vyznamné rozsifila dopravni
nabidku v relaci Bohnice — Cakovice. V roce 1980
se alespori na kratkém Useku na chaberském ka-
tastru objevila také linka 181, ktera ale pro pfimou
obsluhu obydlené &asti obce nema vétsi vyznam
(jlen s prestupem). Zajimavé je, ze se Dolni Chabry,
na rozdil od vétsiny pfipojenych obci, zatim nedo-
¢kaly pfimého spojeni na metro.

Pro Uplnost v8ak pfipomerime, Ze (i kdyz se to
mozna zda neuvéfitelné) do Dolnich Chaber jezdila
svého €asu i tramvaj. Tramvajové koleje tu vedly
dvoukolejné v délce 78 metru a jedna tratova kolej
v délce asi 200 metr(. Na chaberském uUseku byla

dokonce i zastavka

autobusovych linek. Uz
vroce 1912 zahdjil
mélnicky podnikatel Fran-
tisek Cerny tfemi autobu-
sy znacky Laurin & Kle-
ment provoz na lince Mél-
nik — Praha, kterou mohli
k cesté do Prahy vyuzit
i Chabersti. Aby linka ob-
slouzila co nejvice obci,
jezdila po dne$nim praz-
ském Uzemi pres Breziné-
ves do Dablic, Dolnich
Chaber, Bohnic, Kobylis,
Libné a Karlina na Jo-
sefské nameésti. V pracovni dny jezdily &tyfi pary spoju
a cesta trvala asi 25 minut. Slibné vyhlizejici provoz
prerusila pomérné brzy prvni svétova valka

V roce 1922 zavedla Ceskoslovenska posta lin-
ku €.682 Praha — Odolena Voda V roce 1924 na ni
jezdily ve sméru od Zdib do Prahy z kfizovatky u Dol-
nich Chaber (a stavélo se i u Hornich Chaber) dva
spoje. Ranni kongil v Libni u postovniho uradu 22,
poledni také, ale o nedélich a svatcich dojizdél pres
centrum Prahy az do WrSovic. V roce 1933 linku pre-
vzalo CSD a v roce 1950 CSAD. Nepretrzita existen-

Nabidka Autoskoly o. z. Autobusy

Sidlo Autoskoly o. z. Autobusy je na odstavné
ploSe byvalé garaze Liber ve Voctarové ulici. Jelikoz
je to té&sné pod Liberiskym mostem, mlzete tramvaji
dojet na Liberisky most, Palmovku nebo Invalidovnu.
Pokud pojedete metrem, tak je to také ze stanice
Palmovka nebo Invalidovna V jednopatrové budoveé
sidli auto$kola spolu s psycholaboratofi. AutoSkola
zde ma dveé velké ucebny témér pro Ctyficet zaka,
jednu uc¢ebnu pro dvacet zaku a jednu pro deset za-
kd. U€ebnu trenazérd a u¢ebnu s modelem néaklad-
niho automobilu. Déle je zde nékolik administrativ-
nich mistnosti, hospodarskych mistnosti a mistnosti
pro ugitele. PFi vyuce se pouzivaji pomucky od téch
zakladnich jako je tabule, kfida, diaprojektor, zpétny
projektor, ale i televize a video. Vozovy park autoSkoly
byl zaméren predevs$im na vycvik fidi¢l autobusu,
protoze drive autoskola ucila pouze zaméstnance Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti.
Otevienim pro verejnost se rozsifil i vozovy park.

m “kontakt 62199

V sou¢asné dobé ma autoskola &tyfi autobusy, dva
nakladni vozy Liaz, traktor s vlekem, osobni vozy Fa-
vorit, Felici a Ford Fiestu, dale motocykl Jawa 350,
Cz 175 a pro vycvik malych motocyklt Simsona.

Z vozového parku je vidét, ze autoSkola mize na-
bidnout vycvik na v8echny typy motorovych vozidel.

Cenové relace jsou mozna v nékterych pfipadech
niz8i nez v ostatnich autoskolach, v nékterych vys-
§i, to zalezi pravé i na vozovém parku. Co Vam, ale
predevSim muzeme nabidnout je kvalita vyuky, ktera
se z nékterych autoskol vytratila v honbé za ziskem.
Vyuku zajistuje Sest stalych ugitell, ktefi pfipravili ti-
sice fidiCu pro jejich namahavou praci jakou fidi¢ au-
tobusu méstské hromadné dopravy v Praze beze-
sporu je. O tom, Ze je pfipravuji dobre, svéddi jejich
nizsi nehodovost, nez obvyklé v Praze, byvalém Stre-
doceském kraji, ale i v celé republice. A co je udivu-
jici, tato nehodovost v poslednich letech, pokud
neklesala, zUstavala vétsinou na stejné urovni. Zna-

Nejde ani o opozdény
aprilovy Zert, ani nedo-
Slo ke zruseni néjaké-
ho davno zapomenuté-
ho useku. Pouze zmé-
na hranic mezi Dolnimi
Chabry a hlavnim meés-
tem Prahou, ktera se
uskute€nila v roce
1951, méla na svédo-
mi, Ze Dolni Chabry
o svoji tramvaj pfisly.
Cést chaberskych po-
zemkU totiz zasahova-
la uzkym vybézkem az
k dnesni ulici Vétrusické a katastralni hranice mezi
Dolnimi Chabry a Déblicemi v téchto mistech ved-
la pfiblizné stfedem tzv. rumburské silnice (dnesni
Klapkovy). Prava kolej tramvajové traté ke kobyliské
vozovné tedy vedla déablickym Uzemim, zatimco le-
va vétsinou patfila do Chaber. A zminéna zastavka
nesla nazev Vozovna Kobylisy a jeji nastupisté by
dnes kfizovala Horfateckou ulici, ktera vSak tehdy
jesté neexistovala Pozemky, které byly ku Praze
v roce 1951 pfipojeny, byly pficlenény ke katastralni-
mu Uzemi Kobylisy. —pf-, -fp-

losti a védomosti fidicu se dale prohlubuji povinnym
poucovanim, které tito fidi¢i absolvuji kazdy rok. Jed-
nou za dva roky jsou prezkusovani z pravidel silni¢-
niho provozu a vnitropodnikovych predpist. Pouco-
vani fidi¢l provadi autoskola, jak pro fidi¢e autobu-
su, tak pro ostatni fidice celého Dopravniho podni-
ku. Toto pou€ovani provadime i pro jiné organizace
a soukromé osoby.

O kvalité ucitelského sboru svédci i to, ze ucite-
Ié pfipravuiji i ostatni provozni pracovniky, kde v kur-
sech a pii poucovani uci vétsinu predpist, které tito
pracovnici potfebuji pro vykon svych funkci.

Takze, pokud potiebujete ziskat fidi¢ské oprav-
néni, Skoleni fidi€d motorovych vozidel, kondi¢ni jiz-
dy pro sebe, rodinné pfislusniky nebo iznamé
a chcete se opravdu néco naucit a nejenom ziskat
fidisky prikaz, obratte se s plnou dlvérou na
autoskolu odstépného zavodu Autobusy.

Adresa: Praha 8 - Liberi, Voctarova ulice
(odstavna plocha)

Telefon:96 13 33 72, 66 31 09 01

Miroslav Goi$, vedouci autoskoly
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Pravo (13. 5. 1999)
Jeden pruh ve Vrchlického bude uréen
jen autobustim

Jeden jizdni pruh ve Vrchlického ulici v Praze 5 bu-
de od 1. ervence vyhrazen pouze pro autobusy. Radni
patého obvodu se totiz shodli, Ze denné od 6 do 9 a od
16 do 20 hodin tudy nebudou moci projizdét osobni
ani nakladni automobily. Pro ty je ur€en druhy jizdni pruh.
Zastupce starosty Petr Horak (US) ve stfedu uvedl, Ze

toto opatreni se zavadi na tfi mésice.

POZNAVATE MiSTO NA FOTOGRAFII?

Pravo (12. 5. 1999)
Odborari CKD jednaiji o obnoveni vyroby vozii

pro prazské metro
Jednim z moznych feSeni sou€asné krize tii praz-
skych zavod CKD - Dopravnich systémd, Loko-
motivky a Trakci, které jsou kvlli nedostatku penéz
v odstavce — by mohlo byt obnoveni vyroby vozu
pro prazské metro. Pravu to v Utery fekl ¢len vykon-
né odborové rady CKD Dopravni systémy Ladislav
Binko. Odborafi podle né&j v minulych dnech jednali
s Ministerstvem prace a socialnich véci a i s praz-
skym magistratem o feSeni situace. Pro 2250 zamést-
nancu, ktefi nedostali bfeznovou ani dubnovou vy-
platu, poZadovali pujéky od obvodnich dradu. ,Z plj-
¢ek seslo,”“ oznamil vSak Pravu Binko. Intenzivné se
ale podle néj jedna o jiném zpusobu, a to o dokon-
&eni vyroby vozt metra pro Prahu. ,Mésto ma totiz

Spravna odpovéd z &isla 4: Dubnové misto na
fotografii nas zavedlo do blizkosti Prazského hradu,
presné na kiizovatku dnesnich ulic Jeleni a U Brusni-
ce, na tramvajovou zastavku Brusnice, které se v do-
bé pofizeni fotografie, v roce 1926, jmenovala Lumbe-
ho zahrada.

Zejmé atraktivni ceny vyprovokovaly 12 ¢tenart
k zaslani odpovédi na nasi otazku. Ale pouze pét jich
bylo spravnych, a tak muselo dojit k losovani. Pfi jed-
nani redakeéni rady 13. kvétna se Stésti usmalo na
trojici muztl, Karel Dusanek, FrantiSek Zahnas a Pa-
vel Dusek. Odmeénou jim bude nedavno vydana kni-
ha autorti Gerhard Bauer, Pavel Fojtik, Ludvik Losos
a lvo Mahel , Tramvaje v Ceské a Slovenské republi-
ce aneb Od korky k nizkopodlaznimu vozu“. Véem
zucastnénym dékujeme za zaslani odpovédi a vy-
hercum srde¢né blahoprejeme!

Nase soutéz vstupuje do dal$iho dilu, a tak opét
se muzete poprat s historickym ofiSkem. My véfime,
Ze si i s ¢ervnovou fotografii poradite a poslete nam
spravnou odpovéd' do 30. ¢ervna letoSniho roku.
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PISMENNA
VODOROVNE: A. Starogeské muzské jméno; situace;
dolina; ¢asti domu; na toto misto. — B. 1. dil tajenky. —
C. Wyhynuly pstros; Miloslav (doméacky); vystrasit; ital-
ské mésto; plivodce ndkaz. — D.Jméno fenky; predek;
palma rékosova; psaci potfeba; koncetina. — E. Otisk
chodidla; ¢€iva; vlakno; vojenské jednotky; cizi ména. —
F. SPZ Tabora; Twainovo jméno; plast beduina; drobny
motyl; starsi zajmeno; prichozi; SPZ Karviné. — G. Spoj-
ka; navod; stat USA; mésic; dobry napoj. — H. Obuv;
pristavni hréz; jizni plod; pfitok Dunaje; svatebni kvéti-
na. — |.Ode dne vydani; asijsky jelen; oddéleni nemoc-
nic; znac¢ka psacich strojd; vysledek déleni. —J.Zen-
ské jméno; Sachovy velmistr; zamezi; hréivy zvuk; dllni
plyn. — K. 2. dil tajenky. — L. Znacka pocitacl; zdanlive;
mastek.

SVISLE: 1. Egyptska hrobkova stavba. — 2. Ceské més-
to; kladna elektroda. — 3. Osobni zajmeno; ¢ast mole-
kuly; prvni latinsky preklad bible. — 4. Cislovka; druh
pasovce; husarsky kabat. — 5. Nastroj k zamykani; Sé-
muv syn; kysela tekutina. — 6. Chemicky prvek; nékdo
(knizné); ozvény. — 7.SPZ Trnavy; anticka hra; druh sliti-
ny; 0,01 hektaru (slovensky). — 8.Horsky skfitek; polni
prace; africky savec. — 9. Priklad; prazsky herec; Sarmat.
10. Francouzsky herec; lahodny pokrm; znacka
Cistidla. — 11. Ojezditi; sféra; stryc (slovensky). — 12.

Trojici Uspésnych resiteld odménime knihou autor-
ské trojice Fojtik, Jilkova, Prosek Sto let ve sluzbach
mésta a pfidame dubnovou novinku z pera Pavla
Fojtika (Nejen) Ctvrtstoleti prazského metra, ktera vel-
mi rychle zmizela z pultt Stredisek dopravnich infor-
maci.

Pokud jiz vite nebo alespori tusite, kde v Praze
byla pofizena otisténa fotografie, nevahejte a posle-
te nam odpovéd. Adresu jiz pravidelni u¢astnici vé-
di, ale radgji pfipominame: DP-KONTAKT, Bubenska
1, 170 26 Praha 7. Cekédme na vase korespondenéni
listky, pohledy nebo dopisy oznacené heslem ,,SOU-
TEZ“. Pokud nechcete utrécet za postovné, vyuZije-
te vnitropodnikovou postu, ktera je zdarma. Zasilku
v tomto pfipadé oznacte DP-KONTAKT, 90 014, Dra-
hobejlova 48. Také muzete vyuzit schranku v prizemi
budovy Centralniho dispecinku Na Bojisti s oznace-
nim DP-KONTAKT (v sousedstvi vratnice).

Tentokrat jiz podevatenacté se ptame — pozna-
vate misto na fotografii?

eminentni zajem na dodélani zakazky, protoze met-
ro je pro néj priorita.”.

Vybral ing. Jan Urban

HD ve svete

FILADELFIE (USA): Tramvajova linka ¢&. 15, kte-
ré byla roku 1992 nahrazena autobusy, bude na-
kladem 93 mil. USD opét vybudovana béhem 5 let.
Mésto vynalozi také 45 mil. USD na nékup novych
rychlodraznich tramvaji pro obnovu parku na exis-
tujicich povrchovych a podpovrchovych tratich
a do roku 2004 vénuje 203 mil. USD na vybudovani
planovaného metra do Readingu pres Norristown.

MAGDEBURG (Némecko): Dopravni podnik
objednal u firmy Linke-Hoffmann-Busch, AD-
tranz a DWA celkem 28 novych osminapravo-
vych nizkopodlaznich tramvaji typu NGT8D.

PORTLAND (USA): Jiz v roce 1997 objednal
mistni DP u firmy Siemens Sest novych nizko-
podlaznich rychlodraznich tramvaji typu SD600 za

-bda- 2,9 mil. USD za kus. —paf-
e ’—7 \ /! ) = T ) — N\ ] |
RIRIZOVIKA S TAJENROU
Tajenka z &isla 5: Nejlepsi pravdy jsou ty nejtézsi. (K. Capek)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
A
B
C
D
E
F
G
H
|
J
K
L

vodni ptak; 1550 (fimsky). — 17. Japonsky zépas; italskd dama; Zaruvzdorné prostory. — 18. Zenské
jméno; ranni vldha; stary lidovy svatebni tanec. — 19. SPZ Mélniku; prehnané velebeni; pani (zastarale). —
20.Silna ¢erna kava; ¢eské mésto. — 21. Stepni rys.
Pomiicka: alit, rotan, Terst.

Strasit; silny provaz; sibifsky kozoroh. —13. Biblicka po-
stava; znacka tuku; jadro. — 14.Krtek (knizné); kalaba;
italsky pfistav. — 15.NuZe; pomoc (zastarale); jednotka

objemu; znacka radia. — 16.Portugalské souostrovi; PaedDr. Josef Sach
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Oslavy 60. vyroci zahajeni provozu v Kobylisich

V patek 30. dubna, presné po 60 letech od prvého
vyjezdu, probéhlo v kobyliské vozovné slavnostni shro-
mazdéni, jehoz ucastnici si pfipomnéli Sest desetileti
¢innosti tohoto pracovisté. Celd akce méla slavnostni
rdz a byla dobre pfipravena

Zacala jiz ve 12 hodin odjezdem historické sou-
pravy z Viystavi§té do Kobylis. Vlak byl oznagen jako
linka €. 3, ktera byla pro kobyliskou vozovnu vice jak
30 let typickd. Tomu odpovidala i sestava viaku — obou-
smérny motorovy viiz a dva vle€né vozy. Jak uz to pfi
takové akci byva, vzpominalo se na sluzbu v téchto
vozech, kterou mnozi z pozvanych vykonavali fadu let.
Bez jakéhokoliv problému &i zdrzeni pravidelnych via-
ku dojela po necelé pllhoding ,trojka“ na dvar vozovny,
kde na jeji pfijezd jiz ¢ekali zaméstnanci, ktefi se z pra-
covnich diivodi mohli oslavy zu¢astnit az pozdsji.

V prijemném prostredi kulturniho sélu pak usedlo
na osmdesat pozvanych; kazdy mél na stole pfiprave-
nu publikaci ,,60 let vozovny Kobylisy“ a propagaéni
materidl. Pfitomné pozdravil feditel o. z. ED ing. Milan
Pokorny, ktery pak predal slovo panu Zderiku Jezkovi,
vedoucimu provozovny. Ten v kratkém projevu zminil
vystavbu vozovny, jeji dalsi rozvoj i vyhledy do budouc-
na Zminil se i o lidech a jejich praci, ktera zde vzdy
byla a je na dobré urovni. V zavéru vSem podékoval
a v8echny ujistil, ze kobyliska vozovna bude vzdy spo-
lehlivym ¢&lankem fetézu dopravné technickych zakla-
den Elektrickych drah. Nasledné pozdravil shromaz-
déné predseda predstavenstva a generalni feditel ing.
Milan Houfek, ktery rovnéz podékoval za vykonanou

Moznosti letni rekreace

v zafizeni 0. z. Metro

Pension Svoboda v Peci pod Snézkou
nabizi letni rekreaci v tydennich turnusech od so-
boty 12.€ervna do 18.zafi 1999.
Denni poplatek za ubytovani a stravovani formou

polopenze ¢ini: zaméstnanci cizi
dospéla osoba 240,- 340,-
déti od 6 do 10 let 200,- 300,-
déti do 6 let 180,- 280,-

Pension Nimrod

je situovan 3 kilometry severné od Marianskych
Lazni smérem na obec Prameny, na nahorni roviné
v nadmorské vySce 820 metrd nad morfem v klidném
prostiedi CHKO Slavkovského lesa.

Rekreace je nabizena po cely rok formou polo-
penze v Sestidennich turnusech, které zacinaji v ne-
déli vecefi a konci v sobotu snidani.

Denni poplatek za ubytovani a stravovani formou

polopenze ¢ini: zaméstnanci cizi
dospéla osoba 260,- 350,-
déti do 10 let 200,- 270,-

Rekreaéni zafizeni Téné - Smolarna

se nachazi v okrese Rokycany v lesnaté krajiné
(houby, bortvky) asi 2 km od obce Strasice. V areélu
je moznost koupani v bazénku (5 x 3 metry). Dalsi
moznosti koupani jsou v Eetnych rybnicich v okoli.

Ubytovani je zajisténo ve dvoultizkovych poko-
jich, &tyrluzkovych chatach a dvouluzkovych cha-
tickach. Na vareni je mozno vyuzit spole€nou kuchyni.

Cena za ubytovani za osobu a den:

zaméstnanci cizi
dospéli déti dospéli déti
pokoje a chaty  66,- 44,- 77,- 50,-
chaticky 44,- 38,- 55,- 33,-

Volné tydenni terminy jsou v dobé od 5. ¢ervna
do 3. ¢ervence a v dobé letnich prazdnin nékolik
dvouldzkovych chati¢ek.

O volnych terminech se mizete informovat v od-
Stépném zavodé METRO na depu Kaceroy, telefon-
ni ¢isla: 61 02 25 99 a61 02 26 08.

préci a popral véem mnoho zdaru do dal$ich let. Osla-
va pak pokra¢ovala odménénim 32 pracovniku, ktefi
byli po zasluze vybrani z celého pracovniho kolektivu
- damy Jaroslava Dekastelova, Alena KlimeSova, He-
lena Kopkova, Véra Kovarikova, Ludmila Musilova,
Dana Souchovaa panové Jaroslav Bref, Karel Ca-
ban, Miloslav Cejka, Jifi Cernohorsky, Vladimir
Douda, Jan Gede, Jaroslav Hodan, Jifi Holovsky, Jo-
sef HoSek, Vaclav Huda, Jaroslav Kellner, Karel Klus,
Tomas Ko¢i, Vaclav Kopecky, Pavol Magda, Jifi Né-
mec, Stépan Némedéek, Miroslav Pospisil, Milan
Roudny, Josef Rezaé, Slavek Sebek, Josef Slechta,
Pavel Taborsky, Jan Tancl, Stanislav Vondracéek a Ru-
dolf Zapadlo. Vsichni obdrzeli knihu ,,100 let ve sluz-
bach mésta“ s vénovanim od feditele o. z. ED, néktefi
z nich pak, diky dobré spolupréci vedeni vozovny s od-
borovou organizaci, i finanéni dar. K prevzeti ocenéni
z rukou ing. Houfka byli doprovazeni potleskem pfi-
tomnych. Potom ukonéil ing. Pokorny ,oficilni ¢ast“
shromazdéni a vyzval vSechny k pratelské diskusi, kte-
ra se ihned rozbéhla

Po obgerstveni se vzpominalo na uplynuld Iéta,
mnozi, jak uz to byva, zacali diskutovat sou€asné pro-
blémy, ovSem nélada byla stale skvéla. O jeji udrzeni
se staral i sextet pana Miroslava Rokyty, ktery netinavné

hral od pfijezdu historické tramvaje az do 22 hodin,
kdy shromazdéni skongilo.

Zavérem je nutno podékovat za Uc¢ast predstavi-
tellm akciové spole¢nosti a ods$tépného zavodu, véem
pracovnikiim vozovny, ktefi se v séle podle svych moz-
nosti stfidali, i vSem, kdo se o krasny prabéh oslavy
60. vyroci vozovny v Kobylisich zaslouzili. Je dobre, ze
se tato vyro¢i pfipominaji. Nase prace prece stoji za
pfipomenuti alespor v téchto vyznamnych dnech.

-2zjs-
Foto. Petr Malik

Viastnima ocima

Sluzba pro zakaznika

Program pro zékaznika, Program kvality sluzby
a dal$i nase aktivity maji jedno spolecné. Jejich ci-
lem je, abychom nabizeli takové sluzby, které budou
pro viechny nase zakazniky nebo klienty, natolik atrak-
tivni, Ze nebudou vahat a radi pouZiji sluzby Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti.

Ten, kdo bude chtit s nami cestovat, si fekne, pu-
sobi na mé pratelsky, jezdi véas, bez problému se
s nimi dostanu kam budu chtit, a tak proc volit jinou
variantu, ktera je, kdyZ nic jiného, draZsi. BohuZel, do
tohoto idedlniho stavu mame jesté daleko. VZdyt po-
sudte sami.

V dobé, kdy jsme mezi Ujezdem a Andélem opét
museli jezdit autobusem misto tramvaji, kdyZ od té
uplynulé vyluky neubéhl ani jeden cely rok, jsem Sel
do pravidelné navstévovaného Fotoplusu. Pravé tam
probihala oprava vstupnich dveri, a tak jsem cekal,
Ze budu muset prijit nékdy pristé, protoZe se nebude
uradovat. Zpoza skla mne vSak ujiStoval pan vedouci,
Ze za par okamziku bude viechno v poradku a budu
moci vstoupit. A skutecné neubéhlo ani pét minut
a vstupoval jsem dovnitf. KdyZ jsem zminény obchod
opoustél, délnik opravujici dvere doslova Zadonil na
vedoucim, zda by nemohli zavrit provozovnu a v kli-
du to dodélat. Odpovéd byla razantni: ,Ne, v Zadném
pripadé! My mame své klienty a ti od nds ocekavaji
kvalitni sluzby, proto mame otevreno.”

Druhy den jsem opét Sel do toho stejného Fo-
toplusu a zjistil jsem, Ze oprava dvefi byla prvni eta-
pou na cesté celkové rekonstrukce pobocky, ale i pres

SPOLECENSKA
KRONIKA

V €ervnu 1999 oslavuji 70. narozeniny:
Véclav Slansky — R, odbor nemovitého majetku (27),
Josef Sykora — ED, provozovna Motol (27).

V ¢ervnu 1999 oslavuji 65. narozeniny:
Josef Kadefavek - A, garaz VrSovice (29),
Lubo$ Spindler — M, sluzba technolog. zafizeni (25).

V ¢ervnu 1999 oslavuji 60. narozeniny:

Josef Kovarik — A, garaz Dejvice (26),

Milo$ Mller — ED, provozovna Hloubétin (21),
Zbynék Novotny - ED, provoz. vrch. stavba (23),
VAclav Pelikan — M, sluzba elektrotechnicka (18),
Stanislav Spilka — ED, provozovna Strasnice (42),
Jaroslav Tomasek - A, garadz Dejvice (34).

V ¢ervnu 1999 oslavuji 50. narozeniny:

Jaroslav Blaha — M, dopravni Usek (18),

Bohumil Boiil — M, sluzba elektrotechnicka (21),
Pavel Brodsky — M, sluzba staveb a trati (19),
Zderka Bursikova — M, ekonomicky usek (13),
Pavel Froriek — M, sluZba voz. hospodarstvi (25),
Jaroslava Jerdbkova - M, sluzba elektrotech. (13),
Anna Jezdikova - A, ekonomicky Usek (10),
Lubomir Kysela — ED, provozovna StieSovice (29),
Vlasta Novékova — ED, provozovna ménirny (32),
Zdenék Pobel — ED, prov. opravna tramvaji (32),
Marcela Rybnikarova — provozovna Vokovice (22),
Frantiek Stanék — ED, provozovna Hloubétin (30),
Vladimir Svoboda — A, garaz Repy (12),

Pavel Sarkan — R, dopravni Usek (25),

Petr Skor — ED, provozovna ménirny (27),

Petr Skorpik — M, sluzba sdél. a zabezpe&. (26),
Josef Vinaf — M, sluzba elektrotechnicka (25),
Petr Viga — ED, provozovna vrchni stavba (28).
V&em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna jubi-
lea, ale nesplriuji kritérium pro zverejnéni v nasi rub-
rice, tj. 10 let odpracovanych u DP), srde¢né bla-
hoprejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Vratislav Doubek — M, sluzba ochran. systému (20),
Jan Fay - M, sluzba technolog. zafizeni (20),

Karel Fuka — M, sluzba staveb a trati (18),

Ladislav Kop — M, sluzba staveb a trati (26),

Jan Kvacek - ED, provozovna Strasnice (20),
Irena Laiblova — M, Usek feditele (18),

Ivana Postolkova — M, ekonomicky Usek (18).
V8em dékujeme za vykonanou praci ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

25. brezna 1999 nas ve véku 57 let opustil pan An-
tonin Grafnetr — ED, provozovna Motol, ktery u DP
pracoval 40 let.

12. dubna 1999 nas ve véku 58 let opustil pan Jind-
fich Steffan — A,garadz VrSovice, ktery u DP praco-
val 11 let.

16. dubna 1999 nas ve véku 51 let opustil pan Mi-
roslav Horej§ — M, sluzba ochranného systému,
ktery u DP pracoval 12 let.

26. dubna 1999 nas ve véku 59 let opustil pan Jifi
TurSner — M, sluzba technologickych zafizeni, kte-
ry u DP pracoval 27 let.

tento vdzny zasah do chodu provozovny fotky délali
ve stejnych Ihatach jako jindy. Nezbyvalo mi nez fici:
, 10 je sluZba na urovni. Aby si udrZeli klientelu, ktera
by mohla pohodiné prejit ke konkurenci, udélajii v mi-
nulosti nevidané.“

Ve svétle téchto udalosti se mi zdaji nase vyluky
neprimérené dlouhé a pracovni vytizeni pri nich malé.
Néhradni dopravu jsme zavedli, tak co? VZdyt cesto-
vat mohou a na potfebné misto se dostanou. Tak né-
jak bude znit odpovéd z ust povolanych v nasi spo-
le¢nosti. Udélali jsme v3ak skute¢né vSechno pro
bezproblémové cestovani naseho klienta?

My nemame na své strané mocné reklamni kam-
pané jako bohaté automobilky, ale jen vysledky a re-
nomé, které putuji s agenturou JPP (Jedna pani po-
vidala). Pokud se nebudeme snaZit vychdzet vstric na-
$im zakaznikum na kaZdém kroku, povedeme jen mar-
ny souboj s daleko mocnéjsi konkurenci.

Zavérem preji hezké léto a tradicné se ptam, co
vy na to? -bda-
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