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Uspésny bestseller

110 VYlEtlo] s Dopravnim

podnikem hlavniho meésta Prahy
opéet v prodeji

V prodeji v Infocentrech Dopravniho podniku:
Muzeum, Nadrazi Holesovice, Andél,
Magistrat hl. m. Prahy - Jungmannova ulice

Prazske vylety
Metro / Tram / Bus

* Nova aktualizovana aplikace pro iPhone

e 40 vyletl po Praze s dopravnim spojenim
prazskou MHD

e Online i offline mapy vyletu

e Bohata fotodokumentace

e Aplikace je dostupna v App Store za 3,99 EUR
¢ Vice nawww.dpp.cz

e Jiz 3. vydani

e Ze Sanonu lze jednotlivé vylety
vyjmout a vzit s sebou na cestu
samostatné

e Kazdy vylet obsahuje mapu,
dopravni spojeni a GPS souradnice

e Systém ikon jednoduse rozlisuje
narocnost a typ vyletu

* Kniha obsahuje slevové kupony
na vstupy do nékterych pamatek
v hodnoté vice nez 500 K¢

e Cena: 330 K¢

infolinka
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§ ﬂ Dopravni podnik
NEPRODEJNE % )

\a hlavniho mésta Prahy

/EDITORIAL/

€«

Vazené kolegyné, vazeni kolegove,

jsem velmi rad, ze vas mohu oslovit touto cestou,
a odstartovat tak nasi komunikaci, ktera, jak vérim,
bude velmi otevrrend a oboustranna.

Do Dopravniho podniku jsem nastoupil pred dvéma
meésici, tedy v dobé, kdy medialni obraz Dopravniho
podniku nebyl prilis pozitivni. Pravda je vSak takova,
ze Dopravni podnik je fungujici organizace, ve které
pracuje drtiva vétSina pracovitych a slusnych lidf,

a v oblasti spolehlivosti a kvality je kladné ocenovana
jak cestujicimi, tak i odborniky. Je to vysledek vasi
prace a za to vdm chci nyni osobné podékovat.

Béhem uplynulych dvou mésicl jsme ve spolupraci

s vedenim mésta pripravovali budouci strategii
Dopravniho podniku. Situace je totiz takova, Ze na
jedné strané poskytujeme jednu z nejkvalitnéjsich

a nejrozsahlejSich preprav v ramci evropskych metro-
poli, na strané druhé jsou vSak nase financni plany
investic ve vysi vice nez 140 miliard korun, cozZ je pri
zachovani rozsahu soucasnych sluzeb dlouhodobé
neudrzitelné. llustrujme toto na nasledujicim prikladu:
Praha vynaklada na dopravu celych 25 % svého roz-
poctu, zatimco Brno pouze 15 %, Viden 3 % a Berlin
pouhé jedno procento. Proto je zapotiebi co nejrychleji
prijmout radu zasadnich opatreni, vedoucich ke zvy-
Senf nasi vnitrni efektivnosti a hospodarnosti. Jednim
z prvnich krokd je vytvoreni pozice finan¢niho reditele,
kterou 1. Cervna obsadi zkuSeny manazer Michal
Herman. Vérim, Ze touto cestou se nam podari dosah-
nout vyraznych vnitrnich Gspor a zefektivnéni nasich
procesU.

Vedenf firmy a vSichni vedouci pracovnici budou klast
velky d@raz na kontrolu v8ech vybérovych rizeni,

na kontroly objednavek Ci planovanych investic.
VSechny nase zakazky budou maximalné otevrené

a konkurencni se snahou dosahnout maximalnich
Uspor. Nasim spolecnym cilem je nakupovat jen
nezbytné nutné vyrobky i sluzby za spravnou cenu

a ve spravné kvalité.

Zavérem bych vam jesté jednou rad podékoval za vasi
velmi ndrocnou préaci, které si velice cenim, a vérim,
Ze si i nadale zachovate tento pristup a nasazeni.
Doufam, Ze se s mnohymi z vas osobné setkam na
pracovistich, ikdyz neni jednoduché plan setkani
pripravit tak, abych zastihl vétsinu z vas. Rad bych
vam predstavil novou strategii, vedouci k trvale
udrzitelnému rozvoji naseho podniku.

Vladimir Lich,

generalni reditel
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/LISTARNA/

/PRISLO OD CESTUJICiCH/

~
M Potésilo mé, Ze existuje moznost pochvaly. Pozitivni

motivace je podle mého nazoru spravna, a proto bych rad
podékoval Fidici, ktery ndm 25. 4. 2012 (autobus 123,
10:22, stanice Klamovka) ochotné a s pratelskym
Usmeévem pripravil najezd pro vozickare. Velice si toho
vazime, protoze Castokrat je tomu naopak.

Martin Nuc

# Rada bych vyzdvihla neobycejné vstricné chovani
jednoho z Fidica, ktery mi 7. 5. 2012 odpoledne (tramvaj 9,
odjezd 14:43, zastavka Strazni) pomohl, kdyz vidél, ze
mam problém s pohybem o berli a pokousim se dostat
kufr do schodl. NejenZe okamzité vyel z kabiny, aby
pomohl, ale jeSté se mé zeptal, kde vystupuji, aby mi
pomohl i privystupu. Obvykle se setkdvam s pristupem
opacnym a néco podobného jsem jesté u zaméstnancd
DPP nezazila.

Alena Zadorozna

N

W Ridi¢ linky 205 na stanici Na Planiné smér Budéjo-
vicka, 26. 4. 2012, Cas 6:48, nezastavil na doCasné
zastavce posunuté o 50 m. Zastavil na zastavce docasné
zruSené a mné, prestoze jsem davala najevo, ze chci
nastoupit na zastavce platné oznacené, pouze zamaval.
Igor Slouka

3) 7 0DPOVEDI:

Vedouci garaze vyhodnotil podani jako oprévnéné

a za poruseni prredpisu fidice napomenul. Pro
informaci uvadime, Ze vSichni provozni pracovnici jsou
pravidelné proskolovani a testovani ze znalosti predpisé
a zakond platnych pro vykon sluzby Fidice hromadné
dopravy. BohuZel, ne vSichni nasi zaméstnanci
pristupuji k plnénf svych povinnosti zodpovédné

a v souladu s platnymi prredpisy. Za nekazen naseho
zaméstnance se za dopravce omlouvam.

Vazeny pane Lichu,

chci Vam podékovat za vasi podporu, zajem a spolupraci
pri organizaci a prabéhu 19. rocniku mezinarodniho

filmového festivalu Praha - Febiofestu 2012. Leto$ni ro¢nik,

byl stejné Uspésny jako predchozi rocniky. Svym rozsahem
i obsahem, ale i po¢tem filmovych predstaveni a divaka,
znovu patfil k nejvétsim svatkim filmu v nasi zemi.

| letos vénovali pozornost a sympatie nasemu festivalu
vSechna média a predstavitelé statu a mést, ve kterych
se uskutecnil. Neuticha ani zajem divakad, kterych jen
v Praze prislo pres Sedesat tisic!

Festival ozdobila i velka Ucast vyznamnych zahranicnich
hostd (N. Moretti, A. Holland, S. Bonnaire, A. Zvjaginceyv,
L. Majewski, A. Dresen, D. Cote, Z. Kronerova atd.).

To vSe by vSak bez Vasi vstricnosti, osobni angazovanosti
a velkorysé partnerské pomoci nebylo mozné. Chci Vas
opétovné ubezpecit, Ze si toho nesmirné vazime a jsme
Vam za to velmi vdécni.

[4]  kvéten 2012
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W Opakované se mi stava, Ze Fidi¢ autobusu (zejména
linky 140) zalne zavirat dvete jesté v momenté, kdy ja

a moje dvé malé déti (3 a5 let) vystupujeme. To se stava

i presto, Ze pri vystupovani se postavim napdl do dveri
(abych dokézala fyzicky ochranit déti pred skipnutim)

a napllven, aby mne u dveri zietelné vidél Fidi¢ v zrcatku.
Naposledy se toto stalo 7. 4. 2012 v 15:58 pfi vystupovani
ve stanici Oderska, autobus smér Cakovice, linka 140,
Cislo vozu 6316,

Jana Dolezalova

2> ) 7 ODPOVEDI:

Vedouci garéze predvolal k projednéni pripominané
zalezitosti ridice, ktery uznal, Ze k udalosti mohlo dojit,
i kdyz si toho nenivédom a cestujicimu se touto cestou
omlouva.

Hkmen DOSLO DNE
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Zaroven doufam, ze i Vam tato spoluprace prinesla urcitou
radost a uspokojeni, stejné jako zviditelnéni Vasi prace,
a ze bude podporou pro Vasi dalsi ¢innost.

Budeme velmi radi, pokud projevite zajem i v budoucnu

s nami dale spolupracovat.

Jesté jednou Vam dékuji za vSe, ¢im jste k Gspéchu MFF
Praha - Febiofest 2012 prispél Vy a Vasi spolupracovnici

a kolegové a preji Vam hodné pracovnich i osobnich Uspécht.
Predpokladame, Ze jubilejni 20. rocnik MFF Praha - Febiofest
probéhne pristi rok v terminu od 14. do 22. brezna 2013.

S Uctou a pranim vseho nejlepsiho

Karel Spacil Fero Fenic
Reditel MFF Praha Prezident MFF Praha
- Febiofest - Febiofest

Preference na Vytoni

Vyrazné zlepseni plynulosti provozu tramvaji prineslo Unorové
zavedeni preference na svételnych signalizacich na Vytoni. Podle
méreni, kterd byla provedena na misté v odpoledni dopravni

$picce, kleslo primérné zdrzeni tramvaji po zavedeni preference
z23sna10s(o13s,tedy 57 %). Podil zdrzenych vlakd klesl

ze 77 % na 41 % (0 46 %). Podle vyhodnoceni z DORISu na vzorku
celkem 3 769 tramvaji pred a 7 581 tramvaji po zavedeni preference
bylo v odpoledni $picce dosaZeno primérné Uspory dokonce az

19 sekund. Dalsi zrychleni o cca 7 s prinesla repanelizace trati mezi
Vytoni a Palackého ndméstim. Do méreni byla zahrnuta jak vlastni
signalizace na Vytoni, tak i sousedni SSZ Rasinovo nabrezi - LibusSina
a SSZ Svobodova - VySehradska, jez prosly také Upravou. Cely uzel
je nové Fizen v dynamické - odvozené koordinaci s proménnou
délkou cyklu, kterd tak mGze pruznéji reagovat na naroky tramvaji

i automobild. Vyrazna preference tramvaji pritom v Zadném pripadé
nesnizila propustnost uzlu pro automobilovou dopravu. Dle méfeni
Technické spravy komunikaci lokalitou projizdi stejné mnozstvi aut
jako pred zavedenim preference.

/AKTUALNE/

Ze zahranicnich
navstev

Dopravni podnik je vyhledavanym partnerem
nejen pro vyménu zkusenosti z oblasti provozu,
organizace a financovani, ale Casto téz pro

radu dalsich velmi technickych aspektd MHD.

V poslednim obdobi se napf. kolegové z norského
Oslotrikken AS zajimali o zkuSenosti tykajici se
provozu a udrzby tramvaji 15T. Pro kolegy z Osla
byla zajisténa exkurze do vozovny Pankrac, kde
kromé vymeény zkusenosti s fidici téchto tramvaji
méli moznost si Fizeni tramvaje sami vyzkouset.
Zajimavé setkani se uskutecnilo rovnéz se
studenty fakulty ekonomiky a managementu
verejné dopravy z Hochschule Heilbronn na
Centralnim dispecinku, ktefi se zajimali hlavné

0 rozvoj prazského metra a tramvajové dopravy.
Z dalSich zahrani¢nich delegaci vybirame Stefana
Naedlera, vedouciho pracovnika tramvajové
dopravy mésta Naumburg v SRN. Pan Naedler
je zaroven ¢lenem spolku pratel tramvaji Tatra

a autorem redakce TRAM-TV AKTUELL, ktera
vydava DVD o systémech MHD. Zajem projevil

o0 soucasny stav tramvaji v Praze, prohlédl si
prodlouzeni traté do Podbaby a rekonstrukci
tramvajové traté v Zenklové ulici.

4 N

NOVE JIZDENKY S REKLAMOU -

Novinkou mésice, a to nejen pro cestujici, budou zcela nové papirové jizdenky,
které by se mély objevit v obéhu béhem nékolika nasledujicich dni. Jizdenky

s novou grafickou Upravou a rozsifenou Fadou ochrannych prvkl prichazi
nyni na svét ve Statni tiskarné cenin, jeZ v dodavkach za pll roku nahradi vitéz
vybérového rizeni. Oproti drivéjSim zakazkam bude tato nova priblizné o 34 %
levnéjsi, a to vcetné tisku reklamy, kterd vyplni zadni stranu jizdenek.

L] b
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Souprava ECs pripomneéla vyroci »

Oslavy 38. vyroCi zahajeni provozu prazského metra pojal Dopravni podnik
vice nez stylové. Dne 8. kvétna presné v 9:19 se na trat Kacerov - Florenc
vydala historicka souprava ECs, fizend strojvedoucimi v dobovych uniforméch.
Navstévnici akce, pripominajici pocatky metra v Praze, se méli moznost

svézt nejen po historicky nejdéle provozovanych tratich (Kacerov - Florenc

a Haje - Nadrazi HoleSovice), ale viibec poprvé prostrednictvim ECs také

do stanice Ladvi. Ti, ktefi svatecni akci nestihli a réadi by si vyzkouseli jizdu
historickou soupravou ECs, vSak nemusi smutnit. Vstupenky na zazitkovou
jizdu E¢s spolecné s prohlidkou zazemi Depa Kacerov lze zakoupit pres webové
stranky www.prahatechnicka.cz, kde také naleznete aktualni nabidku volnych
termind pro nejblizéi mésice.

kvéten 2012 /5/
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Vozovna uz slavi stovku

Nejstarsi praiska

vozovna na Zizko-
vé se zitra otevrie

pro verejnost.

Béhem oslav bude vozovna
mimofidné oteviena vefej
nostl, a to 6d 10 do 14 hodin.
JHavitewniky fela prohiidka

vaje se mohou téSit na pro-

jizdlon na trase Qlianske hitd-

tovy = Vozovna Zizkov.

JMistavba vozovny zaCala
v dubnu 1911 a ji v bieznu
1912 byly price hotovy
a28. dubna 1912 vypravila vo-
zovna prvnl tramvaje do pro-
vozu,” poplsuje poddtky #iE-
kovského aredlu vedouct ar-
chivu dopravniho podniku
Pavel Fojtik.

hu let nékalikrdt rozdifovala,
Jeji kapacita tak dosihla az
160 voxd. . Zizkov je nejstarsi
aktivni vozoynou ¥ metropo-
1i." dodiwvi Fojtik.

V Praze je dnes sedm fungu-
jflefch  vozoven. Nejstarsi je
ve Sttefowvicich, ta ud viak

vozovny i jejiho zizemi. Dile
si mohow prohlédnout expo-
zici vozového parku a rodiny
£ dérmi se mohou te5it na do-
pn:wudn;a program,” popisu-
je Aneta Rehkovi 2 tiskového
oddéléni Dopravniho podni-
ku hlayniho mésta Prahy.
Lijemgi o historické tram-

e ey
» BlivEtevniky ceka dka
i & jejiho zazeml.
Mﬂpraweni prehlidks

vozovehg parku.
w» Pro rodiny s détmi pripravil

dopravni podinik zafimavy
program.

« Z3jeme a historicke tramyvz-
2 5& maohou (5t na projiid-
u na trase Olfanské hibito-

vy — Vorovna Zifkow.

Cestujicim se Fika kastani,
strojvedoucim zase krtci
PRAZSKY DENIK, 3. DUBNA

Petr Hurych, ktery pracuje v metru

jiz 35 let a projezdil vSechny tFi trasy
metra, v rozhovoru pro Denik rekl:
Laska k vlakiim a masinkam - to je to,
co spojuje snad véechny strojvedouci,
a to nejen vlakd jezdicich na Zeleznici,
ale i téch podzemnich, tedy metra.
Laska je to pry tak silnd, Ze spoustu
téch, kteri kabinu metra opusti a vyda-
ji se na podnikatelskou drahu, se po
¢ase do podzemi zase vraci. Povolani
strojvedouciho metra se casto dokonce
dédi po generace. ,J4 uz si ted'vycho-
vavam vnoucka, ten je do vlackl
blazen,” sméje se Petr Hurych, ktery

v metru pracuje uz 35 let. PGvodné
zacinal jako pomocnik strojvedouciho,
pak sdm s metrem projezdil vSechny

3 trasy a nyni pracuje jako instruktor.

Jak jste se k praci v metru dostal?
Byla to ndhoda. Ja jsem telefonni me-
chanik a po vojné jsem to chtél zkusit
tady. Tehdy ale nebrali, méli plny stav.
Vratny na vratnici mi tenkrat rikal: ,Tak

16/ kvéten 2012

Vozovna Fiikov se v pribé

shoui jen fako muzeum.
ROBERT
"% | OPPELT

ot eppaltAmeio.cs

Co o nas

FN s

» PISI

y I m
Aneta Rehkova

co vojacku, bude$ tady u nas pracovat?”
Ja rikal, Ze mé nechtéji, a on se ptal,
jestli bych nechtél délat strojvedouciho.
Ja povidam, Ze to bych asi nemohl.

On na to, at po¢kam, az pdjde nékdo

v hnédé uniformé, ze mi ho chyti a on
mé odvede na osobni. No a ono to
vySlo. A vlacky, to byl vzdycky mdj sen,
to mé rad snad kazdy druhy kluk. Mné
se ten sen splnil, takZe si .hraji” 35 let
s vlacky.

Neni ale naroc¢na ta jizda ve tmé?

Je, ale ta doba, kdy je ¢lovék ve tmé,
neni zase tak moc dlouha. Od odjezdu

z jedné stanice do odjezdu z druhé sta-
nice jsou to asi 2 minuty. D4 se na to
zvyknout. Denni svétlo je vidét napriklad
na VySehradé nebo na Proseku, neni to
tak hrozné.

Metro se stalo koncertni sini
LIDOVE NOVINY, 19. DUBNA

Nejrozlehlejsim koncertnim salem

v republice se véera stalo prazské
metro. Pod hlavickou Naladte se

v metru se mezi vestibuly a chodbami
vybranych stanic stéhovalo 16 kapel
a hudebnikd. Odehrali sérii koncertd
ve tfinacti riznych Zanrech. Akce,
kterou usporadal Dopravni podnik

VIKEND 10

1 Yol 1
Prvmi tramvaj odsud vyjela 28 dubna

ve spolupréci s Konzervatofi a VOS
Jaroslava Jezka, pfinesla cestujicim
swing, rock i tfeba saxofonova séla,
kterd zni napriklad stanicemi podzemky
v New Yorku.

V kazdé ze ¢trnacti stanic hrali GCinku-
jici priblizné hodinu. Jako posledni

byly na 22.00 na Mlstku naplanované
jazzové a funkové variace v podani
skupiny Trumpet Q.

Prazské tramvaje proveétra
mozna uz letos klimatizace
MF DNES, 10. KVETNA

Pokud v ulicich potkate vz ForCity

s Cislem 9243, potkali jste prvni praz-
skou tramvaj s klimatizaci. Do Sesti let
by jich mohlo byt az 200. Pokud na to
budou penize. Zkugebni viz zatim jezdi
bez cestujicich, lidé se do tramvaje 9243
dostanou snad jesté letos.

.Samozrejmé zacina byt teplo, prali
bychom si, abychom s cestujicimi
vyrazili co nejdriv,” Fika Milan Slunecko,
vedouci spravy vozidel tramvaje
Dopravniho podniku. Cestujici v Praze
by tak uz nemuseli zavidét tém

z lotySské Rigy, kde stejna tramvaj
ForCity jezdi také, ale tam je od pocatku
klimatizaci vybavena. V Praze uz to
zkouseli také. Poprvé to ale nevyslo.
Aby se tramvaje nezdrazily o cenu
klimatizace, zkouSel se provoz bez
motord na prvnim podvozku. Technici
si totiz véimli, ze vz méa diky mnozstvi
motord vétéi vykon, nez je potreba.
Ukézalo se ale, Ze bez ¢tyr motor(

ma tramvaj delsi brzdnou dréahu, a to
se podniku nelibilo. Také ted bude
zalezet na penézich. Pokud se zkusebni
provoz osvédci, dopravce bude muset
rozhodnout, zda je ochoten za chladici
zarizeni priplatit.

Pracovnice odboru Ugetnictvi, dané a financovani [zleva): Helena Dankova, Alena Fidnarova,
Jifina Zdarska, Hana Rubinova, Helena KalaSova, Helena Lstiburkova, Pavla Mafikova (vedouci),
Dana Vohralikova, Marta Hilbertova a Andéla Paulikova

/TYM MESICE/

KAZDY DEN DOPRAVN| PODNIK
NAKUPUJE ZB0Zi CI SLUZBY, KTERE
JEDNOTLIVE USEKY OBJEDNAVAJI.

POPTAVKA (POBJ) - 0BJEDNAVKA
- DODAVKA. PO DODAVCE NASLEDUJE
PLATBA, ZA JEJIZ SPRAVNOST

A VCASNOST 0DPOVIDA UCTARNA.
A VERTE, ZE TO NENI VZDY AZ TAK
NUDNA A RUTINNI CINNOST.

Jana Benzinova

Neni faktura jako faktura

0d zavedeni workflow faktur v systému DMS (Document
management system) zacina proces likvidace faktur

v podatelné, kde original faktury polepi ¢arovym kdodem,
naskenuji a jejich seznam predaji UCetnim z Provozni Uctarny.
Zde nejdrive predané faktury odsouhlasi podle seznamu

a rozdéli je podle objednavky a predmétu plnéni mezi Uctarnu
Provozni, Materidlovou nebo Investi¢ni. Nenfi faktura jako
faktura. V tomto kroku zpracovani se soucasné vyradi faktury,
které Dopravnimu podniku evidentné nepatfi.

Faktury, které ma zpracovat Provozni Uctarna, jsou rozdéleny
podle obtiznosti zpracovani jednotlivym Ucetnim. V Materialové
Uctarné probiha rozdéleni faktur ke zpracovani jednotlivym
UCetnim spravedlivé a neni fizeno zadnymi kritérii. V Investi¢ni
uctarné jsou faktury po provedeni formalni kontroly rozdéleny
podle predmétu plnéni na dvé zakladni skupiny: faktury za
porizeni drobného majetku, vedeného na kartach majetku

v podrozvahové evidenci, a faktury investicni.

Od tohoto okamziku kazda jednotliva Ucetni odpovida
za kontrolu a zpracovani ,.svych” faktur. Zkontroluje
nalezitosti faktury z G¢etniho hlediska: adresu DPP,
IC, DIC, zda je na fakture uvedena smlouva nebo
objednavka. Dalsim krokem je kontrola adresy, IC

informace (upfesnéni provadénych praci, sluzeb, objednév-
ky atd.). Nyni odedle fakturu ke schvalovateli (schvalovatel

je plvodce celého procesu, protoZe si zbozi ¢i sluZzbu objednal
a tedji musi potvrdit. Investiéni fakturu schvaluje projektovy
manazer prislusné investi¢ni akce a jeho nadrizeny. Investi¢ni
faktury na akce, které zajistuje obstaravatel, jsou pred timto
schvélenim jesté zasilany k potvrzeni vécné spravnosti
obstaravateli.

Schvalovatel fakturu schvali nebo vrati zpét do Uctarny

k opravé UcCtovani nebo vraceni dodavateli. Pokud je faktura
schvélena, presune ji systém DMS na oddéleni Dané, kde
fakturu zkontroluji z dafiového hlediska [podle DPH) - priradi
ji danovy znak, provedou vypocet dané, zkontroluji datum
zdanitelného plnéni (DUZP), u pirenesené dafové povinnosti
provedou vypocet DPH a ovéri kéd CZ-CPA a z hlediska dané
z prijmu - posoudi, zda se jedna o danovy ¢i nedanovy naklad,
rozlisi investicni fakturu a technické zhodnoceni. Toto vSechno
ovliviiuje dal$i postup likvidace faktury a zplsob zauctovani.

Pocet dokladu
Z toho

UHRN  Pfijaté faktury PFijaté faktury = PFijaté faktury  Bankovni

M o . ’ v zasoby ostatni, externi investicni operace
a DIC dodavatele a v pripadé pochybnosti porovnani
s Udaji v ARESu (prehled vybranych ekonomickych Al 718578 28 083 18737 1272 142099
subjektd). Rikate si, co je na tom, Ze by to zvladnul Rok 2011 [WELE¥ZA 29 725 17 892 628 155 155

kazdy? No, uvidime...

Dalsim krokem je predbézné porizeni faktury v SAPu do
spravné dokladové rady. Je tfeba rozlisit pozadavek na

zalohu, danovy doklad k prijaté platbé, fakturu do bézného
zdanovaciho obdobi, fakturu do dodatec¢ného zdanovaciho
obdobi, fakturu k dokladim ze SRM (elektronicky nakup zboZi),
placenou na drobné vydani. Stale pohodicka? Tak pokracujme;
Ucetni zkontroluje spravnost uvedené objednavky, popripadé
pritomnost prijemky materialu na sklad, priradi spravny Gcet
a nakladové stredisko. Dale kontroluje kompletnost dodacich
a montaznich listd, které pokud chybi nebo jsou neldplné,
vyzaduje po dodavateli.

Fakturu predbézné zalcCtuje, doplni ¢arovy kdd a v DMS
nastavi schvalovaci proces v fidicim formulari. V pripadé
nejasnosti mize Ucetni schvalovatele pozadat o dopliujici

A stejné jako o krok vyse jsou dvé moznosti. Spravnou
fakturu zpracovat nebo fakturu predat zpét Uétarné k vraceni
dodavateli.

Nase faktura je v poradku a systém ji presouva opét do
Ucétarny ke konecnému zaulctovani nebo zUctovani se zalohou.
Po zaplaceni se faktura opét vraci do Uctarny ke kontrole pred
archivaci. Cely proces trvd miniméalné 10 dnt (podle splatnosti
faktury) a je ukoncen kontrolou, kterou provadi vedoucf
oddéleni. Na zavér se jesté vytiskne koSilka a faktura je fyzicky
i elektronicky zavedena do systému.

Odbornou podporu préaci Ucetnich zajistuje oddéleni Metodika
Ucetnictvi, které pravidelné a pribézné sleduje novinky
a zmény v zadkonech.
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Cilem je ochranit centrum mésta pred
automobilovou dopravou a uprednostnit
MHD, Fika Jifi Nouza, predseda dozorci
rady DPP a predseda dopravniho vyboru

JE ZA NAMI ROK RIZENI
DOPRAVNIHO PODNIKU
PODLE TZV. NEMECKEHO

MODELU, KDY MA DOZORCI

RADA VE SPOLECNOSTI

VETSI PRAVOMOCI.

0D BREZNA LETOSNIHO
ROKU JE V CELE TOHOTO
ORGANU JIRI NOUZA,

MJ. PREDSEDA VYBORU PRO
DOPRAVU ZASTUPITELSTVA

HL. M. PRAHY.
Petr Ludvicek / Foto: Petr Hejna

Jak se z vaseho pohledu tento model
osvédcil, co prinesl pro Dopravni
podnik dobrého?

K tomu bych exaktné mohl fici, ze

se politici presunuli do dozor¢i rady

a do predstavenstva je jmenovan
management podniku, to je zakladni
rozdil oproti minulému modelu. Rekl
bych, Ze predtim se role michaly.

V predstavenstvu, které obchodné ridi
spolecnost a méa na starost operativni
stranku véci, se podle mého nazoru
politicka role prilis neslucovala s roli
manazerskou, to je jedna zména.

A protoze Dopravni podnik patii
hlavnimu méstu Praze, je nutné
zachovat kontrolni tlohu vlastnika

a tam uz chapu politickou odpovédnost
zastupiteld, ktefi jsou v dozorci radé.
To je véc druha.

Ve funkci predsedy dozorci rady jste
kratce. S jakymi ambicemi jste na
pozici vstupoval, jaké byste chtél
naplnit vize?

Byl bych rad podepsén pod modifikaci
smlouvy na tramvaje 15T. To je véc,
kterd mé trapi z hlediska financnich
nakladd, které souviseji s ndkupem
téchto tramvaji. V tuto chvili odhlizim
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ZAMESTNANCUM
DOPRAVNIHO PODNIKU VERIM *

od technické stranky véci, kterou maji
na starosti odbornici, ktefri davé-

ru ze strany dozorc¢i rady maji. Rad
bych ale pfinesl na stdl redeni ve
spolupréci s predstavenstvem, které
ulevi Dopravnimu podniku a potazmo
hlavnimu méstu Praze z hlediska
financni narocnosti, a to minimalné

v Case. Zaroven bychom se méli bavit
i 0 mnozstvi, o cené apod. Byl bych také
réd, kdyby Dopravni podnik pokracoval
v pripravé stavby metra D, protoze to
je krucialni otdzka z hlediska prazské
dopravy. Zaroven se stavim za Uspésné
dokonceni trasy V.A., a to véetné in-
kasa evropskych penéz. Ze strany
ministerstva dopravy, coby ridiciho
organu Operacniho programu Doprava,
dnes existuji obavy, Ze bychom nékte-
ré podminky pro pridéleni financi
nemuseli splnit. To jsou tFi zakladni
otazky, reknéme spiSe vizionarského
charakteru.

Po ctvrt roce medialnich kauz
dochazi v DPP k jistému zklidnéni.
Jak v tomto kontextu vnimate pozici
zaméstnancu?

Pripomnél jste mi ddlezitou véc, kdy
bych chtél ve spolupraci s generalnim

reditelem zlepSit medialni obraz
Dopravniho podniku. To, co bylo
mnohokrat Feceno a rikal to i pan
primator, ted zjednodusim: metro,
tramvaje a autobusy jezdi. Za sebe
fikadm, Ze je vzdy co zlepSovat, ale
fungovani podniku v zadkladu povazuji
za kvalitni. Nejde tedy o kauzy, ale

o0 pozitivni prezentaci, jako jsou
napriklad dny otevirenych dvefi. To je
priklad, kdy si cestujici mohou ovérit,
jaké Usili lidi stoji za zabezpecenim
jejich cesty do préace. Ja osobné v tomto
ohledu zaméstnanc@m Dopravniho
podniku vérim.

Co si, jako rodily Prazak, zastupitel
mésta a nyni predseda vrcholového
organu jeho Dopravniho podniku,
spojujete s méstskou hromadnou
dopravou?

Predné ji denné vyuzivdm a jsem dva
meésice Cerstvym drzitelem opencard.

Z détstvi prevladaji vzpominky na
otevrené tramvaje, do kterych se mohlo
nastoupit a vystoupit kdekoli. Pamatuji
i .mincovnik”, odkud se po vhozenf
mince vytahoval listek, a dokonce
mam matnou vzpominku na privodci
v autobusech a tramvajich. Vybavim si

L
L

napriklad zajimava dopravni opatreni
zhruba pred triceti lety ¢i precislovani
linek a podobné. Ale otevrend tramvaj
je pro mé synonymum prazské
dopravy.

Kam radite prazskou hromadnou
dopravu v ramci Evropy?

KdyZ ne pfimo na vrchol, tak urcité
mezi tfi az pét top mést urcité. Mél
jsem moznost vidét Pariz, Londyn
nebo Barcelonu. Musim Fict, Ze kdyz
se v Praze nékdo potrebuje kamkoli
dostat, témér vSude diky MHD dojede.
Stojim si za tim, Ze z hlediska dopravni
obsluznosti je Praha na velmi vysoké
Urovni. Kazdy chceme parametry
vylepsovat, ale rozdily mezi nejlepsimi
dopravnimi podniky mést jsou

v mali¢kostech.

KdyZ se zamérime na dopravu

v Praze jako celek, je tu vécny souboj
individualni dopravy a MHD. Vidime
trvaly narust aut, na druhé strané
omezeny pocet komunikaci... Jaky
ocekavate vyvoj?

Silnice opravdu pribyvat nebudou,

to je pravda. Myslim, Ze si musime
polozit filosofickou otazku, zda
chceme automobilovou dopravu

v centru Prahy. Na to odpovidam,

ze ne, anebo ve velmi omezené mire.
Z globalnéjsiho pohledu by mélo byt
nasim cilem ochranit historické jadro
mésta, jako Malou Stranu, Staré
Mésto, a vyuzit k tomu potencial,
ktery predpokladam, Ze prinese
otevireni Casti tunelového komplexu
Blanka, coz bude samozrejmé vyza-
dovat doprovodna opatreni. Déale si
nemyslim, Ze je mozné Prahu zbavit
severojizni magistraly, protoze podle
vSech vyvojovych diagramu vyplyva, Ze
doprava na magistrale je obsluznou,
nikoliv tranzitni. Takze spiSe vidim
prostor pro uréitd omezeni, jako
regulacni poplatky apod. Protoze vsak
ve mésté existuje kvalitni alternativa
v podobé méstské hromadné dopravy,
tak je omezovani automobilové dopravy
opravnény cil.

Jak lze potom MHD jesteé vice pomoci?
Jedna z cest je urcité preference
hromadné dopravy, ale budou vzdy
mista, kde uplatnéni tohoto systému
nepomUze, napadd mé misto

hned nedaleko magistratu, a to je

u Karlovych lazni. Ale zrovna tam

by pomohlo omezeni automobilové
dopravy. Existuje urcita vize - dnes

mame paterni sit metra, mohla by byt
paterni sit tramvajovych linek, a snad

i autobus(, na né by navazovaly lokalni
obsluzné linky autobusd.

Jste zaroven predsedou vyboru
dopravy, ¢im vybor v soucasnosti
hlavné Zije?

Urcité Zije tunelem Blanka, Zije investi-
cemi do oprav silniéni sité, posledni
zasedani Zilo cyklostezkami, protoze

to je také jeden z legitimnich zplsobU
dopravy, mozna podcenovany. Vloni

pri Cervnové stavce se ukéazalo, ze
kapacita stezek byla na mozné hrané,
ne-li za ni. Téch témat je cela rada,

ale osobné za nejdilezitéjsi povazuji
financovani dopravy. Za sebe mohu
fict, Ze Ziji fadou rozvojovych projektd
v oblasti centralni ¢asti Prahy, jako
jsou Bubny, Zizkovské nadrazi a dalsi.
Kazdy takovy projekt s sebou prinese
dalsi dopravni zatéz a je treba, aby si to
vsichni uvédomili.

/ROZHOVOR/

KdyZ jsme u penéz, je tlak na
Dopravni podnik setrit. Kde vidite

v tomto ohledu nejvétsi Sance?

Tady bych si dovolil nechat
odpovédnost na predstavenstvu, které
povazuji za operativni formu rizeni
spolec¢nosti. Myslim, Ze napriklad
nakup elektrické energie ¢i pohonnych
hmot jsou Spickou ledovce, kde se da
usporit, a to i ve spolupraci s dalSimi
velkymi odbérateli podle vzoru

¢im vice odebirdm, tim mam lepsi
cenu. Ale hledani konkrétnich Uspor
v jednotlivych procesech v podniku je
opravdu na predstavenstvu.

V posledni dobé se ¢asto zminovaly
soubézné linky...

Ano, jsou na poradu dne a termin
pro rozhodnuti této otazky se blizi.
Prazskou méstskou dopravu povazuji
za pokryvajici celé Gzemi. Cilem mésta
je, aby nebyla zasazena obsluznost

ve svém rozsahu, ale spise omezeny

Jednou z komisi je i ta pro f

opencard. Co na zasedanich
Fesite? Nepredpokladam, Ze jen
kauzy s ni spojené...

Opravdu se nezabyvame kauzami,
ale ony ty problémy vyplyvaji spise
z dédictvi, které jsme prevzali.

Ta myslenka sama o sobé vibec
neni Spatna, dokonce je dobra, k

Ing. Jiri Nouza

je zastupitelem hlavniho mésta
Prahy za TOP 09, je predsedou
Vyboru pro dopravu Zastupitelstva
hl. m. Prahy ¢clenem Komise
Rady hl. m. Prahy pro opencard.
Od 8. brezna 2012 je predsedou
dozor¢i rady Dopravniho podniku.

ale je postizena tim, jak vznikala,

za jakych podminek. Odhlizim od té
minulosti a prijde mi nezodpovédné
zahodit, byt s otaznikem, vloZené
penize a ten potencial nevyuzit.
Dovolim si vizi jakéhosi jednotného
cestovniho dokladu, ke které mohou
byt podle plvodniho predpokladu
nabaleny dalsi funkce. Ale ve chvili, kdy
opencard pouZzivaji statisice Prazand,
by bylo nezodpovédné projekt zahodit
tak zvané do kanalu a nenajit zplsob,
jak se s tim vyrovnat.

Hovoril jste v ivodu o prioritach. Jaké
vidite jejich poradi v kontextu toho, Ze
vSechny souviseji s financovanim?

To je samozrejmé slozita otazka. Ale

s kolegou Tdmou (Zdenék Tdma, pred-
seda Vyboru finanéniho - pozn. red )
jsme se zabyvali moZnostmi, jak vyuzit
spoluprace mésta s investorskou
verejnosti tak, aby infrastrukturni
projekty, jako metro D, dostavba
tramvajovych trati, mély zajisténo
financovani. Je vSe zatim v zacatcich

a je treba splnit rada podminek, ale je
to cesta.

soubéhy tramvajovych a autobusovych
trati. Mésto nema na to, aby se vsichni
dopravili k metru. Ukolem dopravce je
cestujici dopravit z bodu A do bodu B,
a to i za cenu jednoho dvou prestupd.

Komunikace Prahy a Stredoceského
kraje o dopravé se nenachazi v idealni
kondici. Jak byste si predstavoval
idedlni stav partnerstvi?

Za¢nu z jiné strany. V globalnim
pohledu bych si predstavoval vétsi
spolupréaci s Ceskymi drahami, kde je
podle mne znacény prostor pro zlepseni
obsluznosti. Nakonec to navazuje

i na Stredocesky kraj, resp. na oblasti
priléhajici v prstenci kolem Prahy.
Presto spolupréaci s krajem povazuji
za zasadni. Prvni impuls ze strany
Prahy poté, co kraj vypovédél smlouvy
s autobusovymi dopravci, je, ze ROPID
s dotéenymi obcemi vyjednava a vérim,
Ze se s touto situaci vyporadame.

Je jasné, Ze pro nikoho z nas to neni
komfortni feseni a radi bychom, aby
baze byla daleko vice partnerska, nez
abychom se pretlacovali.
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Finalni Gprava nové vyhybky ve stanici
I. P. Pavlova s viditelnym vystrojenim
vodivymi médénymi propojkami

VSECHNA TECHNICKA ZARIZEN{ MAJI SVOJI ZIVOTNOST, NA HRANICI

TE SVE SE PRIBLIZILA | VYHYBKA VE STANICI I. P. PALOVA NA LINCE C

PRAZSKEHO METRA. NA SANACI, JAK SE VYMENA NAZYVA, BYL

VYMEZEN PRESNY CAS O LETOSNICH VELIKONOCICH. A PROTOZE

SEOD ZPROV’OZN(ENVI'METRAVRIQCE 1974 PODOBNA AKCE V PRAZE ») »)
NEKONALA, PLAN VYMENY NA PAPIRE NEMUSEL PAK V TUNELU VYJIT.
Petr Ludviek / Foto: Skanska

Jistd zkusenost tu byla, avSak nesrovnatelna. Pri dlouho-
dobé vyluce metra po povodnich v roce 2002 probéhla
vymeéna ve stanici Florenc na ,cécku”. Ale tam Casu bylo
dost... DalSi zkuSenost je z Kacerova. Tam jiZz probéhla
vyména prazcl ve vyhybkach ve zhlavi depa, kde je ale oproti
tunelu mista nadbytek. Takze Cas a prostor je to, ¢eho se

pri vyméné vyhybky v tunelu na stanici |. P. Pavlova (IP)
nedostavalo.

Proc se vSe mélo odehrat pfi svate¢nim vikendu, bylo
prepravni poptavka a pro nahradni autobusovou dopravu

v poloprazdném meésté jde o nejsnazsi Ukol ze vSech
ostatnich variant. Na adrenalinovy prodlouzeny vikend

s vwylukou metra mezi Prazskym povstanim a Muzeem

se sluzby v metru pripravovaly dlouhé mésice. Jak rika
Josef Caslavsky, provozni pracovnik technologii a staveb

z odboru Provozné-technického, patriciho do sluzby Stavby
a traté jednotky Dopravni cesta Metro (JDCM), prvni impuls
prisel vroce 2011 na jare, v srpnu se zacal pripravovat
harmonogram a probéhnout muselo podle pravidel a hit
vybérové fizeni. Po vystaveni objednavky uz bylo mozné
pripravit ,erévécko” neboli Rozkaz o vyluce s presnym
popisem kompletni sanace vyhybky ¢. 2.

Pred vlastni demontazi staré a montazi nové vyhybky
predchazeji pripravné prace. .Ty spocCivaji v odklonéni

VKV linky, kterd vede u stropu tunelu a mohla by vadit
dvoucestnému rypadlu. V predstihu byl také castecné
navazen material, jako kolejnice, prazce, drobna
upeviiovadla,” popisuje Gvodni etapu Josef Caslavsky.

V tésném prostoru tunelu je treba postupovat podle
presného rozpisu. Napriklad Stérk se navazel az pfi vlastni
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vyluce, naopak bagr dorazil v predstihu a byl prozatim
odstaven na spojce C/A. On ani jinou $anci nemél, protoze
pri své prepravni rychlosti 15km/h by ani z Kacerova véas
nedorazil. Pokratuje Josef Caslavsky: .Dali ¢innosti pred
vylukou byla demontaz vlakového zabezpecovace PA-135,
ktery je umistén mezi kolejnicemi. Proto v tomto Useku
jezdili po dobu tydenniho odstaveni zabezpecovacky dva
strojvedouci.”

Jak vibec vypadé po 38 letech stav podlozi a samotné
vyhybky? Postupem Casu se v prazcich vrtule, které pres
podkladnice kolejnici drzi, uvoliuji. Proto se kolejnice
prevrtavaji do novych otvord v drevénych prazcich, ale

to nejde donekonecna. Rovnéz se propadalo Stérkové loze
tim, Ze odvodnovaci kanaly zanesla voda a hromadila se
ve Stérku. Samotna vyhybka je z celé trati pochopitelné
nejopotfebovavanéjsi, navic v tomto misté vlaky od
VySehradu sjizdéji s kopce. Situace by dospéla k prikazu
pomalé jizdy a naslednému prodlouzeni intervalt. Byly
vyCerpany véechny moznosti pribéznych oprav, které
spocivaji ve vyméneé Casti vyhybek, které se nejvice ojizdéji
a opotrebovavaji - jazyky, opornice, srdcovka, jednotliva
upevnovadla. Casem dochdzi k setfesu &térku, takZe se
kolejnice musi opét vyskové i smérové hlidat a pripadné
podbijet. Cas tedy na IP dozral a predlo se k akci od patku
6. do pondéli 9. dubna 2012.

4 N
Sluzba Stavby a traté JDCM ma, kromé sanaci
vyhybek a vSeho, co se tyka kolejového svrsku,
na starosti Udrzbu budov, stanic, nastupisté,
spadd tam i ¢isténi tunell, odvodnéni, Cerpaci
stanice, vétraci Sachty apod.

/REPORTAZ/

Souvisla vyluka mezi stanicemi Muzeum a Prazského
povstani zacala v patek v 21 hodin. ., Pracovni ety zacaly

s demontazi privodni kolejnice, demontazi prestavniku

a elektrického zarizeni vyhybky, snesenim kolejové svrsku,
odtéZenim Stérku, vycisténim odvodnovaciho systému,”
popisuje ve stru¢nosti postup Josef Caslavsky a pokratuje:
.Nasledovala penetrace podkladniho betonu, navezeni
nového Stérku a pokladka novych prazc.” Zbyva vlozit
novou vyhybku, tedy pod kolejnice vlozit podkladnice, vyvrtat
diry do prazcd, pritdhnout podkladnice k prazci. Poté se
dosype Stérk do Urovné prazce. Kolejnice se na misto ulozi
pomoci jerabkd a klesti. Nasleduje smérové a vydkové
uloZeni podle geodetickych znacek, podbiti a pripadné
doplnéni Stérku. Montuje se zpét privodni kolejnice,
provede se kontrola spravného chodu vyhybky a jsme

ve finale.

Jesté tyden od skonéeni
vyluky se pres vyhybku
jezdilo 40km rychlosti, kdy si
sedaji prazce a konsoliduje
se Stérk. Poté se povedlo
geodetické preméreni, urovnani
smeéru a vysky a posledni
podbiti. Dynamické zkousky
vlakového zabezpecovace
probéhly 23. dubna. Po jeho
znovuzprovoznéni se osadky
vlakd vratily k jednomuzné
osadce.

Nasazeni dvoucestného
rypadla na odtézenf
Stérku

obloukova vyhybka,

a srdcovka se tedy
musi vyrobit do
oblouku. Pred vlastni
vymeénou je treba
provést geodetické
zameéreni a teprve
pak s vyrobcem
vyhybky finalizovat.”
Letos by se méla
jesté stihnout vyhyb-
ka ¢. 2 na Nameésti
Miru. Na rok 2013
jsou v planu dvé
vyhybky na Dejvické,
vyhybka na I. P. Pav-
lova a v dalSich
letech vyména
prazcl ve vyhybkach
na stanici Haje,
Monta? vyhybky Kacerov a Prazského

1. generace ve povstani. 2\
stanici |. P. Pavlova \&7

.Chtéli jsme plvodné kolej
osadit vyhybkou druhé generace,
ktera se liSi prestavovacim
zarizenim a ma lepsi Uhel
odboceni, kdy najezd do spojky
je plynulejsi. Je ale o Ctyfi metry
del&i," vysvétluje Caslavsky a dodava: .Ve stavajici trati
by tak kolidovala se stykem, tedy mistem, kde je vlozena
25 metrt dlouhd dychaci kolej.” Tzv. dychaci kolej neni
svarena, ale je sespojkovana. Jeden az dva centimetry
dlouhd mezera mezi kolejemi vyrovnava teplotni pnuti.

Penetrace podkladnich
betonl a zakryti
odvodniovaciho Zlabu

Jesté jedna technické zajimavost s kolejemi a vyhybkami
souvisi - prazce. V metru jsou bézné zabetonované, ale

v namahanych mistech se stale pouzivaji drevéné, které
(ze prevrtavat. Obecné se doporucuji bukové a dubové,

v primych Usecich vyjimeéné borové. V metru véak maji
prednost jen dubové s impregnaci. V klasickém Useku trati
jsou prazce dlouhé 2,60 metru, v misté vyhybky se postupné
prodluzuji, a to az na 4,20 m, coz je v misté srdcovky, tedy
posledni ¢asti vyhybky. Pro zajimavost, vyhybkdrna ma

tfi mésice dodaci Lhltu, protoze vétdinou plati: co kus,

to original.

Zatimco Ctete tyto radky, odb. Provozné-technicky pracuje
na pripravé druhé letodni vymény prazcl. Pavldk se po
vSech strankach povedl, dokonce se kromé samotné
vyhybky podarilo vymeénit i bezprostredni kolej. Takze opét
na svatky, tentokrat pocatkem Cervence, probéhne vyména
vyhybky €. 1 na stanici Namésti Miru. Dalo by se fici prace
tzv. pres kopirak, ale vétSiho rozsahu, jak vysvétluje Josef
Caslavsky: .Vyhybka je jednou tak dlouha, je tam navic
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Obnovou a zavedenim preference MHD proélo v roce 2011 také SSZ Vréovickd - Moskevska (Koh-i-noor)

PREFERENCE MHD
po roce 2011

PRIBYVAJICI MNOZSTVI 0SOBNICH AUTOMOBILU
VE MESTE STALE VICE VEDE K ZAMYSLENI, JAK
SNIZOVAT DOPAD HUSTE DOPRAVY NA PLYNULOST
PROVOZU MHD. LEVNYM, A PRITOM UCINNYM
OPATRENIM JE PREFERENCE MHD. TA DOZNALA
POSUNU |V ROCE 2011. DOSLO K ZAVEDENI
PREFERENCE NA DALSICH SVETELNYCH
SIGNALIZACICH, ZRIZEN{ VYHRAZENYCH PRUHU
PRO AUTOBUSY AV MALE MIRE BYLY REALIZOVANY
| PODELNE DELICI PRAHY PODEL TRAMVAJOVYCH
TRATI. U AUTOBUSU NAVIC PRIBYLA | ZARIZENI PRO
OVERENI FUNKCNOSTI SYSTEMU AKTIVNI DETEKCE.

Miroslav Grossmann, Jifi Vodrazka, Jan Barchanek / Foto: autofi

Vykony automobilové dopravy v Praze stouply v letech
1990-2011 vice nez trojnasobné. Auta za pracovni den
najedou 23 miliond vozokilometrG. Fatalni dopady
to ma predevséim pro dopravu samotnou. Nardstaji
kolony a pretizeni dopravni sité jiz nema bodovy, nybrz
plosny charakter. Dopravné pretizené jsou v podstaté
vSechny vyznamnéjsi komunikace v centru mésta.
Novym fenoménem poslednich dvaceti let jsou problémy

na radialnich komunikacich v Sirdim centru.
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Hromadnou dopravu, pokud nema vlastni téleso nebo
samostatny pruh, tento stav vyrazné poskozuje. Je
mrzacena presnost a plynulost provozu MHD, pripadné
neni mozné naplnit predepsané vykony.

Vznika pritom dalsi ohromné riziko. Notoricky zpozdéné
spoje MHD se stavaji pro lidi neatraktivnim zplsobem
dopravy a ¢astéji sedaji do aut, ¢imz celou situaci dale
zhorsuji. Ve vysledku je vyrazné narusena mobilita
obyvatelstva s dopadem na jeho ekonomickou aktivitu.
Neni pritom mozZné opomijet ani negativni vliv nardstu
dopravy na lidské zdravi.

Vyrazné omezeni cest neni's ohledem na potreby lidi real-
né. Je véak mozné vytvaret prostredi, ve kterém lidé davaji
vétsi prednost efektivnim druhtm dopravy pred cestou
osobnim automobilem, jenz na komunikaci zabira ze vSech
zplsobl dopravy nejvice mista a pdsobi nejvétsi Skody.

Klicové v tomto ohledu je budovani kapacitnich kolejovych
systému, tedy vystavba metra, tramvajovych trati a rozvoj
priméstské Zeleznice. Vyzaduji vsak, zvlasté v pripadé
metra, obrovské investice, které neni mozné v blizké dobé
kompletné naplnit. Levnym FeSenim jsou drobnéjsi, a pritom
Uc¢inna preferencni opatreni na stavajicich komunikacich.

Preference MHD je z iniciativy Dopravniho podniku
systematicky Fedena v tymu odbornikl tvorenym

zastupci odboru dopravy MHMP, Policie CR, Technické
spravy komunikaci, ROPIDu a DP. Stézejnim materialem
je pribézné zpracovavana studie s ndzvem .Projekt
preference povrchové MHD v Praze”, vydavana kazdorocné
jiz od roku 1998. Definuje tyto zakladni preferencni prvky:

e Upravy svételnych signalizacnich
zatizeni (SSZ] pro preferenci tramvaji
a autobusd

e aplikace betonovych délicich prvkd
podél tramvajovych trati

e vyhrazeni samostatnych jizdnich pruhd
pro provoz autobusd

e drobné Upravy ve prospéch provozu
MHD (Gprava dopravniho znacenf,
instalace sloupkl v chodnicich,
dopravnich knoflik( v dlazbé apod.)

e stavebni Upravy zastavek - zastavkové
mysy, videnské zastavky

e Casové ostrivky

Tézistém opatreni je v poslednich letech
zavadéni preference MHD na SSZ. Knému
dochézi prevazné privystavbé novych

a obnové plvodnich zarizeni, pri kterém
dojde mimo jiné k doplnéni detekce vozi-
del a ke zméné software. Vysledkem je moznost
prodluzovani a prednostni volby prislusného signalu volno
tak, aby vozidlo MHD projelo kFizovatkou plynule nebo

s minimalnim zdrzenim. Preferenci MHD na SSZ dochazi
ke snizeni zdrzeni a podilu zdrZenych spojd o 20 az 90 %.

U tramvaji zajistuji detekci tramvaji prevazné trolejové
kontakty a smérové vystupy z elektrického ovladani
vyhybek. Na siti pribylo loni 13 SSZ s preferenci,

z nejvyznamnéjsich jmenujme SSZ Koh-i-noor, SSZ
Klarov - Letenska nebo dvé jesté pred rokem kritizované
signalizace na Malovance.

SSZ na tramvajové siti

Celkem SSZ SSZ s preferenci

preferenci

31.12. 2010 228 145 58

31.12. 2011 233 (+5) 158 (+13) 60 (+2)

Preference autobust je technologicky naro¢néjsi. Véechny
vozy mohou byt preferovény jen na SSZ s pasivni detekci.
Jedné se o klasicky vozidlovy detektor (smycku, kameru),
ktery je umistén ve vyhrazeném pruhu nebo v zastavkovém
zalivu. Uziti pasivni detekce je tedy omezené.

Aktivni detekce umoznuje aktivni komunikaci vozidla

se SSZ, atim prenos informaci pro udéleni preference
(smér jizdy, velikost zpozdéni apod.). Aktivni detekci lze
realizovat vSude, ale neobejde se bez vybaveni vozu. Nyni
ma DP vybaveno 826 autobusl z 1224, tedy 67,5 %. Ostatni
dopravci PID zatim vybavené vozy nemaji, ale u vybranych

Z toho s absolutni Podil SSZ

/Z PODNIKU/

dopravcd se pripravuje jejich postupné dovybaveni.
Autobusy DP porizované od roku 2009 jsou osazeny dvéma
systémy aktivni detekce. Presnéjsi je tradicni systém
inframajakd, podminkou véak je umisténi inframajakd

do prislugnych vjezdl kFizovatek. Autobus musi mit
zaroven funkéni a presny odometr pro nacéitani ujeté
drahy. Novinkou je lokalizace pomoci GPS. Urceni polohy

Autobus projizdi kolem kontrolniho zafizeni na vjezdové
vratnici. Na panelu se zobrazuje evidencni Cislo vozu

ma zejména v husté zastavbé nizsi presnost, systém je
vSak technicky jednodussi a parametry lze operativné
upravovat. Lokalizace dle GPS je na novych vozech
pouzivana jako zalozni, pri vypadku klasické detekce.

Plné zprovoznéni obou systém( na novych autobusech
SOR je zavislé na dokonceni dopliovani a vymény

tzv. wayloggerd (pFevodniky dat z vozidlového systému
CAN do odbavovaciho a informacniho systému, které
plni i funkci odometru) a provedeni
navazujicich softwarovych Uprav.
V pribéhu této vymeény dochazi

k doCasné nefunkcnosti aktivni

s preferenci - o
; : detekce pomoci inframajaku.

63,6 %
Problematiku spolehlivosti detekce
67.8 % autobus( napomohou Fedit vyzvova
navéstidla, kterd jsou od prosince
2011 dopliovana na SSZ s preferenci
autobusd. Zakladni princip je stejny jako u tramvaji. Na
vyzvovém navéstidle se v okamziku prihlaseni autobusu
rozsviti diody prislusného sméru a zlstanou svitit do
odhlageni. Ridi¢ autobusu tak ma okamZitou zpétnou vazbu,
zda byl pozadavek na preferenci radiomodemem kFizovatky
prijat.

Na prelomu let 2011 a 2012 byla navic osazena kontrolni
zafizeni na vjezdovych vratnicich véech garaZzi (diive jen na
Kli¢ove). Systém snima zatahujici autobusy a pri spravné
funkci vsech komponent vozidlového zarfizeni zobrazi na
panelu evidencni ¢islo vozu. Data o funkCnosti a zavadach

kvéten 2012 [13/ 3%
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systému jsou nové predavana elektronicky na prislusna Preferenci MHD je zajistén rychlejsi a rovnomeérnéjsi Celkem se od pocatku realizace preferencnich
pracovisté JPA a JSVA k vyhodnocenf a Feseni zavad. prijezd vozidla po trase, coz umoziuje zkracenijizdnich opatreni podafilo usporit ve vypraveni jiz
dob a zvyseni presnosti a pravidelnosti 14 tramvaji a 12 autobusd, na radu dalSich linek
SSZ na autobusové siti provozu. Dobrym prikladem uplathovani nemusely byt v disledku prodluzovani jizdni
preference (liniové i na SS7) je linka 17, a obézné doby vypraveny vozy navic. Ve vybra-
SSZ s detekci BUS*  Z toho aktivni detekce  Z toho pasivni detekce provozovana pres zatizené centrum nych Usecich bylo zaznamenano zvyseni poctu
mésta. Jeji jizdni doby klesly v letech prepravenych osob ve srovnatelnych Usecich
121 M4 7 2001-2012 0 5 minut na jeden smér a casovych obdobich az o cca 18 %. Priznivy vliv
jizdy (0 8 %), pFicemz Uspor bylo témér mé preference i na pokles poctu nehod.
144 (+23) 135 (+21) 9 (+2) , v v v . H
vyhradné dosazeno ve strednim Useku :
Pristavisté - Vystavisté. Na vypraveni Presnost provozu tramvaji se zlepSila z 65 %
“N&kterd SSZ s detekci autobus nejsou s preferenci linky se preferenci (2000) na 89,3 % (2011). PFesnost provozu
spofi minimalné dva autobust vzrostla v obdobi 2007-2011 z 79,9 %
V oblasti liniové preference bylo pro tramvaje vlaky, cestovani MHD na 85,6 %.
zrizeno v roce 2011 celkem 148,5 metru po- je pritom pro cestujici
délnych délicich prahd, coz je véak nejméné atraktivngjsi. Dochazi k Uspore elektrické energie v tramva-
od plnohodnotného zacatku realizace téchto jové doprave. V autobusové dopravé pak k vy-
prvkl. Délka prahl ve mésté byla ke konci Obdobnym prikladem znamnému sniZzovani spotreby paliva a produkce
roku 2011 celkem 10,26 kilometrd. je autobusova linka 213, emisi. PFiznivy vliv ma preference i na pokles
kde preferencni opatreni poctu nehod.
Autobustm pribylo 1,22 km vyhrazenych v oblasti Jizniho mésta,
pruhl a k tomu dalsich 0,12 km na tram- Sporilova a Vrsovic Obecné tak vhodné realizovana opatreni umoz-
vajovych tratich. NejvysSsi efekt byl dosazen prinesly zvyseni provozni nuji zvyseni kvality MHD pFi souCasném snizeni
prodlouzenim BUSpruhu na Vysocanskeé rychlosti ve sméru do provoznich nakladd. Preference MHD je jednim
estakadé do centra, jenz narostl 0 430 metrd. centra 06,5 % s Usporou z pilird priznivého poméru dopravnich vykond
120 metrd BUSpruhu je zfizeno na kolejich 1 autobusu na vypraveni mezi MHD a IAD v poméru 57 : 43 procentdm.
ve spole¢né tramvajové a autobusové zastav- a pozitivnim vlivem na
ce Podbaba. Celkem bylo ke konci roku 2011 presnost a pravidelnost Na radé mist v centru i na dalSich komunikacich
vyhrazeno 16 km pruhl na vozovce a 6,71 km provozu soubéznych vSak plynulost provozu tramvaji a autobust nenf
na tramvajovych kolejich. Snahou DP linek. doresena a pro zajisténi fungovani prazské MHD
a ROPIDu je aktualné napriklad obnoveni i jako celku je nezbytné preferenci MHD nadale
. L - 2\
pruhu v Roztocké a Podbabskeé ulici smérem Viavov nivéstidlo na stoFiry rozvijet. \Z Novy .bumlik” vzniknul na Ujezds

k Podbabé, ktery by pomohl autobusim

, Sy iy SSZ zobrazuje, Ze pfijalo
v ranni dopravnl spicce.

narok autobusu pro smér
vlevo

VYVOJ LINIOVE PREFERENCE VYVOJ PREFERENCE TRAMVAJI NA SSZ
16 000 —— 250
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W sSZ s preferenci tramvaji B SSZ bez preference tramvaji

M prahy podél tramvajovych trati ' BUS pruhy na vozovce B BUSpruhy na tramvajowych tratich

Pozn.: vyhrazené pruhy na TT do roku 2001 nejsou uvedeny
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ZLEPSOVANI PODMINEK CESTOVANI MHD TEZ

PRO CESTUJICI S OMEZENOU SCHOPNOSTI
POHYBU A ORIENTACE VENUJE DOPRAVNI PODNIK
HL. M. PRAHY, A.S., ZNACNOU POZORNOST.
SOUCASTI TETO CINNOSTI JE TAKE PRIPRAVA

A REALIZACE DODATECNYCH BEZBARIEROVYCH
PRISTUPU DO STARSICH STANIC METRA, JELIKOZ
STANICE NA NOVE ZPROVOZNOVANYCH USECICH
JIZ BEZBARIEROVY PRISTUP MAJI.

Rudolf Pala / Vizualizace: Metroprojekt

Bezbariérove
zpristupneni
stanice metra
Andel

Z celkového poctu 57 stanic disponuje v soucasnosti
bezbariérovym pristupem 34 stanic, pricemz 2 dalsi
umoznuji bezbariétovy pohyb za asistence proskoleného
doprovodu.

dlouhé cca 70 m budou dalsi dva osobni vytahy nosnosti

1 000 kg s prepravni vySkou 6,3 m, které vyusti na povrch
do tzv. .kiosku” na narozi ulic Bozdéchova a Nadrazni

[viz obrazky). Kiosek je navrZzen proskleny, aby nevytvarel
pohledovou bariéru, a umistény je tak, aby nezasahoval
do prihledu ulice Bozdéchova a soucasné ponechal podél
fasady Zlatého Andéla prichozi stavajici zvydenou plochu
pro chodce.

Nésledujici tabulka ukazuje nardst poctu bezbariérovych
stanic za poslednich 20 let:

/Z PODNIKU/

Transparenty BUSE

na tramvajovych vozech

V PRUBEHU LET 1996-1999 PROBIHALA V OPRAVNE TRAMVAJ(
REKONSTRUKCE 18 VOZU T3M S TRAKCNI VYZBROJI TV1. V TETO
SOUVISLOSTI DOSLO K CELKOVE VYMENE SKRINE VOZU A NEKOLIKA
ZMENAM, KTERYMI SE TYTO VOZY ODLISUJI OD BEZNYCH .TYRISTOREK".
NAMATKOU LZE ZMINIT NAPR. SYSTEM PREDVOLBY OTEVIRANI DVERI
CESTUJICICH ANEBO OSAZEN{ ELEKTRONICKYMI TRANSPARENTY,

Fistiiiiic

i
it

i

Rok Pocet stanic Z toho bezbariérove Zahéjeni realizace bezbariérového pfistupu do stanice metra
1990 4] 1 Andél se pFedpoklédé v 1. Ctvrtleti 2013, pFiEemi doba
realizace je planovana na 14 mésicl. Cena projektu podle
AL 52 22 dokumentace pro Uzemni Fizeni je 191 mil. KE. V pripadeé,
201 57 36 Ze v roce 2013 bude v rémci fondd EU vypséna dalsi vyzva

Vlybér stanic metra, které budou dodatecné bezbariérové
zpristupnény, je provadén ve spolupraci s organizacemi,
zastupujicimi zajmy osob se snizenou schopnosti
pohybu a orientace, Magistratem hl. m. Prahy

a méstskymi ¢astmi. Pritom uprednostiovany
budou hlavné ty stanice, u kterych bude mit
bezbariérové zpristupnéni nejvétsi prinos

pro vSechny cestujici. Jednou ze stanic, kde

v soucasnosti postupuje projektova priprava
bezbariérového zpristupnéni, je stanice

Andél. Tato stanice je dlleZitym prestupnim
uzlem MHD v samém centru MC Prahy 5

a jeji dosavadni bezbariérova nepristupnost je
pravem kritizovanym nedostatkem. Nejblizsimi
bezbariérové pristupnymi stanicemi na trase B
jsou Smichovské nadrazi a Narodni tfida (od
kvétna 2011). na trase B metra Smichovské
nadrazi a Narodni tiida (od kvétna 2011).

Z hlediska pripravy je v soucasnosti k dispozici
zpracovana dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
a stavebni povoleni by mélo byt vydano nejpozdéji
na konci roku 2012 na zékladé dokumentace pro stavebni
povoleni se predpoklada na konci roku 2012.

Po technické strance je bezbariérovy pristup navrzen tak,
Ze z nastupisté stanice metra Andél povedou dva osobni
vytahy nosnosti 1 000 kg kazdy s prepravni vyskou 27,6 m
do prestupni chodby. Na konci této prestupni chodby
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Operacniho programu Praha-Konkurenceschopnost
(OPPK], podé DPP zadost o podporu také na tento projekt.
V opa¢ném pripadé bude realizace vytahu zaviset na
moznostech rozpoc¢tu hl. m. Prahy.

Zakres do fotografie predstavuje bezbariérové zpristupnéni
stanice metra Andél

Kromé stanice Andél probiha v soucasnosti priprava
bezbariérovych zpristupnéni také ve stanicich Mdstek A/B
(z4dost o podporu z OPPK bude podéna v kvétnu 2012)

al. P. Pavlova. iV

KTERYMI SE V TOMTO CLANKU BUDEME ZABYVAT.

Text a foto: Radovan Kapralek

V zavéru lonského roku byly, z rozhodnuti porady technické-
ho reditele, realizovany pripravné projektové prace na
osazeni tramvaji elektronickymi transparenty jako nahrada
za plechové cedule. Dlvody této zmény byly casté ztraty
plechovych ceduli a upotrebeni jiz vyrazenych, ale funkénich
elektronickych transparenta.

V rdmci spoluprace s jednotkou Spréava vozidel Autobusy
(JSVA) ndm byla nabidnuta moZnost pirevodu nékterych
komponent( odbavovaciho a informacniho systému (0IS),

a tim se celd realizace spustila. Konkrétné se jednalo

o elektronické transparenty BUSE, typ BS 210. Tyto kompo-
nenty byly z vétsi Casti vytézeny pri fyzické likvidaci autobusd

rady Karosa B731 a B741. Transparenty BUSE jsou vyrobeny
na principu tzv. spole¢né bunky, ve které je aplikovan jak
oto¢ny kruhovy magneticky disk o prdméru 10 mm, tak

i dioda. Vzhledem k potfebé miniméalniho zadsahu do Cela
tramvaje je vpredu osazen pouze zobrazovac linky, zGstéva
tedy pouze plvodni Celni papirové cedule s cilem jizdy.

Vzhledem k planu vysSich prohlidek v Opravné tramvaji

bylo rozhodnuto o provedeni vzorové montaze boc¢nich
transparentd na vz ev. ¢. 8077, na kterém byla zaroven
provadéna prohlidka PU. Technologii montaze a navrhy
atypickych drzakl jsme zajistili svymi kapacitami, konkrétné
vedoucim odd. 220320 Bohumilem Vandasem, montaz

a vyzkouseni bylo komplexné realizovano v Opravné
tramvaji. Pochopitelné muselo dojit i k vyméné bocéniho
okna, plvodné déleného, s oteviraci horni ¢asti. Zaroven

byl do tramvaje osazen predni i zadni transparent.

V pondéli 19. brezna 2012 byl viiz pfedan po provedené
prohlidce v Opravné tramvaji do materské vozovny Hloubétin
a zarazen do rutinniho provozu s cestujicimi. Zdmeérem této
instalace bylo v prvé radé usnadnit praci nejen ridicam,

ale i pracovnikiim Udrzby tramvaji. Na tento viz nemusi

byt tedy pamatovano pri instalaci klasickych papirovych
orientaci. Pri rozsifeni systému nelze pominout i pripadné
finanéni Uspory, plynouci z pripravy, vyroby a instalace
papirovych orientaci. Tramvaj je tak plné zpGsobila

k nasazeni na no¢ni linky i k tzv. prejezdm na trati. %
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Kloubovy autobus Karosa v procesu ¢astecnych oprav - jiz v novém laku a ve fazi dokoncovacich praci

CO SE SKRYVA ZA CASTECNOU
OPRAVOU ,,KLOUBU*“

STAVAJICI POCET KLOUBOVYCH AUTOBUSU SE

V LETOSNIM ROCE ZVYSOVAT NEBUDE, ALE ZVYSUJI
SE POZADAVKY NA JEJICH VYPRAVENI. ZNAMENA
TO, ZE SE MUSI SNIZIT POCET ODSTAVENYCH

vozU, POCET VOZU V OPRAVE A U NEKTERYCH SE
MUSI PRODLOUZIT ZIVOTNOST. Z TECHTO DUVODU
JKLOUBY" ZACALY PROCHAZET CASTECNYMI
OPRAVAMI.

Petr Ludvitek, Tomag Cermak / Foto: Ondrej Volf a autor

Timto zcela srozumitelnym popisem situace mé v provo-
zovné Ustedni dilny autobust v Hostivafi privital vedouci
stfediska Provozni podpora Tomas Cermak. Jednotka
Spréava vozidel Autobusy je v situaci, kdy musi resit dva
protich@dné pozadavky. Vyhovét planu na navyseni vypraveni
autobusd typu KB - z celkového poctu 288 vypravenych
vozidel v lonském roce by mélo letos vypraveni dosahnout
¢isla 320. Na druhé strané splnit limit stafi vozidla, podle
Narizeni vlady ¢. 63/2011, kdy se nesméji prekrodit dva
parametry. Prvnim z nich je nepfekroceni prdmérného
stari vozového parku 9 let. Druhy spociva v neprekroceni
jednotlivého stari vozu 20 let.

TECHNOLOGIE CASTECNYCH OPRAV

Jiz v minulosti prosly nékteré kloubové autobusy (KB)
generalnimi opravami, pak etapou modernizaci a v sou-
¢asnosti zminénymi castecnymi opravami, které se
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provadéji nalezové. Co tento proces znamena? ,Viz
vytipovany na garazi prijede do Ustrednich dilen, kde se
ohledd a urci se seznam ¢asti na opravu ¢i vymeénu,” fika
Cermék a pokracuje: . Nejastéji jde o pokozeni ramu

v zadni ¢asti vozu, tzv. vleku. Ten je enormné namahan tim,
Ze za zadni napravou je zavéSen motor s prevodovkou a ve
voze dochazi k efektu paky.” Vedle uréenych vymén a oprav
se ram musi zpevnovat. Jde o vozy Karosa, vétsinou staré
11 az 12 let, ale i starsi, napriklad Sestnactileté, na kterych
se pred 5 lety provedla modernizace.

Stav jednoho z autobusd po demontazi bocnich plechd
s ukazkou stavu schodl

U generalek byl dan rozsah praci, a tim i rozpocet. U ¢astec-
nych oprav se vSe odviji od stavu konkrétniho vozu, fika uz
Jan Chrbolka, vedouci strediska Opravy a vyroba. . Na prvni
pohled se neda pfi pristaveni vozu odhadnout rozsah praci.
Kazdé vozidlo mé svou miru poskozeni,” dodavéa Chrbolka.
Ohledani nékterych autobusd opravdu uréi o néco delsi
seznam nahradnich dild a prace presadhnou i samotny

vlek. To kdyz je podlaha prohnild v celém voze, nebo je
treba vymeénit bocni plechy v celé délce vozu. Notoricky
zndma mista jsou napriklad i schody. U mladsich autobus(
jsou schody osazovany hlinikovymi plechy se slzickovym
reliéfem, ale u starsich klempifi na dilné najdou vétsinou
lino prekryvajici shnily plech. .V pfedni ¢asti u rdmu vozidla
byvaji vyhnilé kFiZze u predni ndpravy, sem tam praskla
pricka, ale jinak byvéa rém predni ¢asti v dobrém stavu,”
vypocitava Jan Chrbolka.

Z DILEN V NOVEM LAKU

A co presné partu autoopravari v dilnach ¢eka? Autobus
prijede na prijem kde ho pracovnici OTK prohlédnou

jak zvenku, tak zkontroluji motorickou ¢ast. Zajimaji

se mj. o prevodovku, motor a brzdy. VSe se uvede do
nalezového listu. To uz je vozidlo na dilné, kde se demontuji

veskeré plechy. .Tehdy napriklad zjistime, Ze kostra je

Zadni ¢ast neboli vlek kloubové Karosy ve stavu pred
oplechovanim po vyméné vadnych konstrukénich ¢asti

prohnila a musime vyrezat pricky,” fika Jan Chrbolka

a pokracuje: .Casto se méni schody, plenty schodd, déale
podlahy na vleku, stropni a bocni umakarty. V pripadé
poskozeni sedacek se provede ocalounéni seddkd i opérek,
oprava nohou a koster sedadel. U pohyblivych ¢asti se méni
gumové spoje, opravuji se brzdy, vodni potrubi, valce dvefi.”

To je ve struc¢ném vyctu proces oprav. Ma-li kloubovy
autobus vSe opravené Ci nové zpét, je oplechovan, ceka

/Z PODNIKU/

Schody po ¢aste¢nych opravach dostavaji kromé nové
konstrukce i hlinikovy - tzv. slzickovy plech

ho lakovna a jde pomalu do finise, jak potvrzuje Chrbolka:
.Prijdou na radu zavérecné prace, jako montaz list, vraceni
agregatd, nalepeni podlahy plus zavareni lina. Takto oSetren
jde na OTK, pripadné nalezené zavady se zpét na dilné
opravi a pak uZ jde autobus na STK a emise.”

POCET OPRAVENYCH
PRESAHUJE DVACITKU

Nejvétsi naklady jsou spojené
s generalkou motoru, pokud
se provadi. Druha v poradi
je prace, protoze vétsina
¢innosti se provadi rucné.
Nékteré ndhradni dily jiz

k dispozici nejsou, mnohé

z nich si v Hostivari vyrobi
sami, véetné schodd, anebo
si pomohou. Jako v pripadé
Gchytd podlah, kdy se
zakoupeny hutni material
opatri plisky.

Na jednom voze se vystrida
parta zhruba deseti zamést-
nancd. Prace trvaji podle
narocnosti od Sesti do
dvanacti tydnG. Dosud bylo
v ramci castecnych oprav
vloni znovuzprovoznéno

15 kloubovych autobus(, letos vyjelo z dilen pét a v soucas-
nosti jsou rozpracovany dal&i ¢tyFi opravy. Zivotnost kloubo-
vého autobusu, ktery prosel ¢aste¢nou opravou, se odhaduje
na tri az pét let.

Pro hostivarské dilny nejsou pochopitelné castecné opravy
KB jedinou Cinnosti. Aktualné se resi reklamacni opravy
autobus? SOR, déle u nizkopodlaznich autobust@ IVECO
CITY BUS praskani nosnych sloupkd T8 v zadni ¢asti vozu.
U téchto zhruba desetiletych vozidel v rémci opravy probiha
mj. vymeéna ramu zadnich dveri a vyztuzeni potirebnych
vzpér a vyztuh. Ale to uz je ndmét na jinou reportaz.
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ADAPTACN{ PROCES

JE JEDEN Z NASTROJU
PERSONALNIHO RIZENI,
VEDOUCI K ZAJISTENI
VYKONNOSTI A STABILITY
NOVYCH ZAMESTNANCU.
DOPRAVN( PODNIK JEJ
PO PECLIVE PRIPRAVE
SPUSTIL V KVETNU
LETOSNIHO ROKU.

Oddéleni 500220
Foto: archiv DPP

OBDOBI ADAPTACE «
noveho zamestnance

Adaptacni proces (AP) je obdobi, béhem kterého se novy
zameéstnanec zarazuje do kolektivu, prijima svoji novou roli,
zacina se seznamovat s jednotlivymi pracovnimi procesy,
vstrebava firemni kulturu a navazuje kontakty se svymi
spolupracovniky. BEhem tohoto obdobi se zaméstnanec
vyrovnava s pracovnimi Ukoly a osvojuje si nové pracovni
dovednosti. Po ukonceni AP se oCekava, Zze zaméstnanec

bude schopen samostatné vykonavat svoji praci.

Anketa o adaptaci novych zaméstnancu DPP
Pred zahajenim praci na zavedeni standardizovaného AP
byl proveden prizkum formou ankety, jehoZ cilem

bylo zmapovat soucasny stav AP v DPP. K ziskani co
nejucelengjsiho nazoru na pribéh adaptace byla oslovena
skupina novych zaméstnanc riznych profesi napric celym
podnikem a jejich primi nadfizeni vedouci zaméstnanci.
VSem byly zaslany dotazniky s otevirenymi otazkami, na které
respondenti odpovidali anonymné. Ze zaslanych odpovédi
vyplynulo, Ze v nékterych Utvarech AP probiha, v nékterych
¢astecné a nékde vibec ne.

Z ankety rovnéz vyplynulo, Ze novi zaméstnanci by ocenili
vice informaci o strategii DPP, organizacni strukture a TOP
managementu. Nékteri uvedli, Zze by privitali seznameni

s ostatnimi spolupracujicimi Utvary, jelikoZ jim nejsou
zfejmé provéazanosti jednotlivych Utvarl podniku. Vétsina
respondentl by rovnéz ocenila vice informaci o benefitech
poskytovanych zaméstnavatelem. Také vedouci zaméstnanci
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vyjadrili ndzor, Ze pri nastupu by mélo byt novym zameést-
nancim poskytovano vice vseobecnych informaci
o Dopravnim podniku.

Ze zjisténych skutecnosti vyplynul kol nastavit v DPP
standardizovany AP tak, aby podporil stabilizaci zamést-
nancd, zvysil jejich spokojenost a vykonnost. Mél by také
prispét ke snizeni odchodd zaméstnancd ve zkuSebni
dobé, a tim ke snizeni nakladl spojenych s opakovanym
vyhleddvanim a prijimanim novych zaméstnanci.

Predpokladem pro Uspésné zavedeni standardizovaného AP
je jeho fizeni podle jednotné metodiky, kterd by méla

byt vSemi vedoucimi zaméstnanci v praxi uplatnovana.

Ve 2. pololeti roku 2011 byla zpracovana koncepce zavedeni
standardizovaného AP. Pro tento Ucel byli zaméstnanci
rozdéleni do nékolika skupin s ohledem na to, zda nastupuji
do povinného zdkladniho nebo vstupniho kurzu, ¢i pfimo

na pracovisté. Z tohoto pohledu bylo rozhodnuto, Ze
standardizovany AP bude nejprve zaveden pro zaméstnance,
ktefi 1. pracovni den nastupuji pfimo na pracovisté.

Dobre nastaveny standardizovany adaptacni proces
prispéje k vétsi spokojenosti novych zaméstnancl DPP

a zaroven pomize vedoucim zaméstnanciim
se snadnéjsim zaélefiovanim novych zaméstnancd
do pracovniho procesu.

Pred spusténim probéhla informacni kampan

0 zdmeéru zavést standardizovany AP byli vedouci zamést-
nanci informovani na Manazerské konferenci, konané
lofského 28. listopadu a na HR infoblocich. Z&meér zavedeni
standardizovaného adaptacniho procesu v DPP byl rovnéz
projednéan se zastupci odborovych organizaci. Dale sekce
Lidské zdroje (SLZ) usporédala 4 informativni schiizky,

na kterych zajemce z rad vedoucich zaméstnancl seznamila
s vyznamem a pribéhem zavedeni standardizovaného
adaptacéniho procesu a s obsahem vstupniho Skoleni, které
pro nové zaméstnance SLZ pripravila.

Harmonogram zavedeni adaptacniho procesu

S Ucéinnosti od 1. kvétna byl na zékladé rozhodnuti Feditele
SLZ zaveden standardizovany adaptacni proces dle
nasledujiciho harmonogramu:

1. 5. 2012 - ZAVEDENI AP:

® vcelém rozsahu - TOP management, stredni
management, vykonny management a vSichni
TH zaméstnanci, kteri 1. pracovni den nastupuji
primo na pracovisté

®  pouze povinné vstupni Skoleni SLZ - zaméstnanci
manualnich profesi, ktefi 1. pracovni den v DPP
nastupuji na pracovisté

I1.-111. CTVRTLETI 2012

® Ustanoveni realiza¢niho tymu na pripravu zavedeni
standardizovaného AP pro zaméstnance, ktef{
1. pracovni den nastupuji do zadkladnich nebo
vstupnich kurzd (strojvedouci metra, Fidi¢i autobust
a tramvaji, dozorci, Zeleznicari a prepravni kontrolofi)

* Predpokladany termin zavedeni standardizovaného
AP - 1.10. 2012 pro tyto zaméstnance

IV. CTVRTLETI 2012
® Ustanoveni realiza¢niho tymu na pripravu zavedeni
dalsi ¢asti standardizovaného AP pro manualni
zameéstnance, ktefi 1. pracovni den nastupuji
do z&kladnich nebo vstupnich kurzd
* Predpokladany termin zavedeni dalsi ¢asti
standardizovaného AP - 1. 1. 2013

Adaptacni plan sity na miru

Pro zaméstnance, kterych se AP tyka v celém rozsahu,
sestavuje primy nadrizeny vedouci zaméstnanec nebo

jim povérend osoba individualni adaptacni plan. Obsah
adaptacniho pléanu se odviji od narocnosti daného
pracovniho mista a schopnosti zaméstnance. Jednotlivé
Ukoly v adaptacnim planu by mély byt konkrétni, méritelné,
readlné a terminované, a obé strany se na nich musi
shodnout.

Primy nadfizeny m(ze novému zaméstnanci uréit mentora,
coz by mél byt zkuSeny zaméstnanec, ktery ma prirozenou
autoritu, disponuje vysokym znalostnim potencidlem, ma
komunikacni dovednosti a umi motivovat. Vystupuje v roli
poradce nebo kouce, plni roli vzdélavaci a spolupracuje

s primym nadrizenym vedoucim zaméstnance pri kontrole
plnéni adaptaéniho planu. Za radny pribéh, celkové
vyhodnoceni a ukonéeni AP zodpovida primy nadfizeny
vedouci zaméstnanec.
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Vazend kolegyné, vazeny kolego,

dovolte mi, abych Vas pfivital v Dopravnim podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti, ktera je jednim z nejvétaich provozovatelt MHD v CR

V&ech nasich zaméstnanc( si vazime. V&fime, Ze spokojeny, motivovany

a loajalni zaméstnanec je tim nejvétsim bohatstvim kazdé spolecnosti
Nasim zaméstnancim se snazime poskytovat co nejvétsi podporu a vytvaret
jim odpovidajici podminky k vykonu dobré prace

Tato informaéni pFiru¢ka by Vam méla usnadnit orientaci v novém
pracovnim prostiedi a poskytnout potfebné informace, které na zatatku
své pracovni kariéry v DP jisté uvitate

Jsem réd, Ze jste novym Elenem naseho velkého tymu.

Preji Vam mnoho pracovnich dspéchd, zdravi a pohodu ve Vadem osobnim
Zivoté.

Mgr. Lumir Tesaf
feditel sekce Lidské zdroje

Slovo Feditele sekce Lidské zdroje

P&t strana brozury Praktické informace,
kterou v ramci adaptacniho procesu obdrzi ( (
kazdy nové prichozi zaméstnanec

Pro nové zaméstnance zacina vse vstupnim
Skolenim SLZ

Vstupniho Skoleni SLZ se povinné zUcastni vSichni zamést-
nanci, ktefi nastupuji do pracovniho poméru a 1. pracovni
den jdou primo na pracovisté. Informaci, kdy se tohoto
Skoleni maji zaméstnanci zUc¢astnit, obdrzi pfi ndstupu

od své personalistky.

Na vstupnim gkoleni SLZ bude novym zaméstnancdm
promitnut kratky film o historii DPP a dopravé v Praze.
V ramci komentované prezentace budou zaméstnancim
sdéleny zékladni informace o DPP (TOP management,
zdravotni péce, vyznamné benefity a Fada dalsich
potrebnych informaci).

Ve spolupréaci s oddélenim Marketing byla pripravena
priruc¢ka . Praktické informace pro nového zaméstnance”,
kterd je novym zaméstnancim pri vstupnim Skoleni SLZ
predana. Prirucka je rozdélena do dvou &asti. V prvni
zameéstnanci naleznou obecné informace o DPP, ve druhé
Casti jsou uvedeny informace, které by mél zaméstnanec
znat ve vztahu k cestujici verejnosti (napf: jizdné, SMS
jizdenky, kampané DPP atd.).

Role sekce Lidské zdroje v AP

V pribéhu adaptacniho procesu bude oddéleni 500220 - Roz-
voj a vzdélavani zaméstnancl vedoucim zaméstnancdim
poskytovat maximalni konzultacni a poradenskou ¢innost.
Metodiku a konkrétni informace o zavadéni standardizo-
vaného AP je mozné najit na intranetovych strankach DPP,
Informace Useku, sekce Lidské zdroje, 500200 - odbor
Rizeni lidskych zdrojd, 500220 - odd. Rozvoj a vzdélavani

. o
zamestnancu. N
\o
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KACEROVSKYM GARAZIM DO
PULSTOLET! JESTE CTYRI ROKY
CHYBEJI, ALE UZ TED SE DA
RICI, ZE JEJICH HISTORIE BYLA
PSANA DYNAMICKYM PEREM.
V RAMCI NASEHO PUTOVANI PO
VOZOVNACH A GARAZICH JSME
NAVSTIVILI PRAVE KACEROV
ABYCHOM PREDSTAVILI | JEHO

SOUCASNOST.

Petr Ludvicek
Foto: archiv DPP a autor

V klinu dalnicnich tepen

Dopravni podnik se moznosti vystavét autobusové garaze
na Kacerové poprvé zabyval koncem roku 1953. Studie
tehdy pocitala s kapacitou stovky vozidel a v serialu
Urednich jednani se také pripomnéla moznost garazovat
i trolejbusy. Proto se tehdy pouzival nezvykly termin
vozovna autobusl. Necely rok nato byl projekt schvalen

a Dopravni podnik predpokladal, Ze stavba zacne ve

3. Ctvrtleti roku 1956 a predana bude dva roky poté. Tim
idyla kolem Kacerova konci; v roce 1955 byla vystavba
minimalné o rok odsunuta, avsak az v srpnu 58. roku byl
schvalen technicky projekt a poprvé se koplo v Fijnu 1959.
Ani tim peripetie neskoncily - stavba probihala velmi
pomalu, coZ doslo az do rozhodnuti z roku 1962 prace
pozastavit!

V letech 1961-64 vzrostl pocet nasazovanych vozd v Praze
ze 163 na 274 a plany s autobusovou dopravou hovorily

o dalsim rozvoji. | proto pFislo politické rozhodnuti stavbu
na Kacerové urychlit s tim, Ze se provozovna zacne
vyuzivat v zimnim obdobi 1965-66. Prestoze areal nebyl
jesté zcela dokoncen, bylo rozhodnuto, Ze garaze budou
slavnostné otevreny 28. kvétna 1966, coz se také stalo.
Stalo se tak po 6 letech a 7 mésicich od zahajeni stavby,
12 let po schvaleni investicniho zdméru... Kaerov mél

v potatcich na 120 autobus@ Skoda 706 RTO a 13 staréich
vozidel Skoda 706 RO. Do sedmdeséatych let minulého
stoleti vstupovaly gardZe se 184 autobusy Skoda 706 RTO
a pouze 5vozy nové generace SM 11 a dvéma SL 11,
poslednivozy 706 RTO byly vyFazeny v roce 1975.
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V zari roku 1992 byl z rozhodnuti predstavenstva DPP
vyhlaSen tzv. experiment Kacerov, kdy byla garaz
vyclenéna z organizacni struktury odStépného zavodu
DP-Autobusy. Dopravni zavod Kacerov ziskal postaveni
samostatné vnitini organizacni jednotky, vcetné
hospodareni. Experiment provéroval diky decentralizaci
zjednoduseni fizeni zavodu a dale mj. poskytovani sluzeb
pro externi zédkazniky zejména v oblasti opravarenstvi,

Jaroslav Lerch povazuje spolupréaci véech jednotek plsobicich
na Kacerové za vstiicnou a Jaroslav Brunat potvrzuje, Ze lidsky
potencial je jednou z nejvétSich deviz téchto garazi

/Z PODNIKU/

servisu a obchodni ¢innosti. V fijnu 1993 byl experiment
vyhodnocen nezavislou firmou mj. slovy ....dosahovany
zisk je ve srovnani s DP-Autobusy v poméru 32:1, ... Na Kacerové maji dnes jedno Iveco Crossway, které je
rentabilita vlastniho kapitalu v poméru 277:1," rok nato jako jediné v Praze urcené pro béznou prepravu. Ostatni,
ukoncen. které garazuji v Hostivari, jsou upraveny pro prepravu
vozickard. ,Mame tu vz 3004, jeden z prvnich citibus

v Praze, ktery je jinak karosovany. Dodala ho Spanélska
firma Beulas, ostatni jsou Renaulty. Vzpominam, jak se
tézko shanély nahradni dily, pamatuji treba martyrium

s prednimi svétly,” saha do paméti Jaroslav Brunat.

A co néjaka specifika ve vozovém parku? Garazovaly tu
midibusy Ikarus, které ale byly prevedeny do Vrsovic.

.Byli jsme samostatni ve vSech ¢innostech, vcetné
personalnich ¢i mzdovych. Prihlasovali jsme autobusy,
nakupovali ndhradni dily a podobné. Byli jsme jedna
parta, lidi ta doba stmelila a dodnes je to znat,” vzpomi-
na Jaroslav Brunat, vedouci provozovny SVA. Kolega
Jaroslav Lerch, vedouci garaze, dodava: ,Byly tu nad-
standardni mezilidské vztahy, protoze jsme si museli,

a hlavné chtélivdichni vyhovét.” Ze gara? élape i dnes,
k tomu sta¢i maly priklad - pFi provadéni inventur si
provadéci pracovnici pochvaluji, ze na Kacerové stravi
nejméné Casu a citi pozitivni atmosféru mezi lidmi.
Poznatek pridava i Jaroslav
Brunat: . Na této garazivelice
dobte spolupracuji vsechny
jednotky, tzn. jednotka SVA - _ el J ! - e

a PA, vCetné spravy nemovitého T :::: TTTTTT 7
majetku a jednotky zadsobovani. . ~ ' R ‘W}} W
Problémy se tu resivécné, A Y 2 i
konstruktivné a ku prospéchu
garaze. Lidsky potencial je

jednou z jejich nejvétsich

deviz.” Druhy Jaroslav, Lerch,
dodéva, Ze se ..bez problémd
podarila reorganizace na garazi

v souvislosti s prechodem na novy
systém. Myslim, Ze vytvoreny
pracovni tym nema zadné treci
plochy. Avzdy se snazime, jak

se rika, aby to jezdilo a lidi byli
spokojeni.”

Maloco dnes nesouvisi s penézi. Dnes 301 provozovanych
vozidel se ani po péti letech nedockalo druhého myciho
ramu, takze jediny, Casto poruchovy, kapacitné nestiha.
Oproti mnoha vySe zminénym vyhoddm se kacerovska
garaz potyka s nevhodnym usporadanim pracovist,
kterad jsou v jinak velkém arealu blizko u sebe, a Casto

IR

Garaz vznikala uz ve své dobé
s tim, ze se v blizkosti budou
stavét vyznamné dopravni tepny. V sepéti dalnice a Jizni
spojky neni zrovna snadno dostupnd zaméstnancim, ale
z hlediska vyjezdu autobusi jde jednoznacné o strategické  se tvori fronty. A co néjaky aktualné vyredeny problém?
misto. .Ma absolutné nejlepsi polohu, co zndm. Kamkoli Kacerov zajistoval ndhradni autobusovou dopravu za vlaky
najizdime, mame bud blizko, anebo jsme tam rychle,” ze Smichova do Vraného, tak oba Jaroslavové vyrazili
popisuje Lerch a kolega dodéava: ,.0d zédkazu prdjezdu do terénu, vytipovali mista na zaparkovani a domluvili
kamionl po Jizni spojce je prijezd pro autobusy opravdu se s ridi¢i, ktefi na trase bydli. USetrili tak kilometry,
bezvadny a v podstaté odpadla mzdy a ¢as. Dikaz, Ze
praxe, ze ve vypravné museli davat kdyz lidé chtéji, daji se
aviza o aktualni nepridjezdnosti prekonat i technické

Najizdéni autobust Skoda 706 RO do ne Gplné dostavénych garazf
pfi slavnostnim zahajeni provozu na Kacerové 28. kvétna 1966

V souvislosti s mym odchodem z provozovny Kacerov
bych rad touto cestou podékoval viem kolegiim

spojky. Ridici s tim ¢asto po&itali za dvacetiletou spolupraci. . problémy. LA
S v N Jaroslav Brunat
a chodivali drfive do prace.
Pocet ujetych vozokilometru podle typu autobusu v letech a pFehled vozidel podle typd (k 30. 4. 2012)
Rok/Typ Sd SdN Kb KbN MdN Celkem
3744286 4562716 5484577 1108 891 211630 15112100
3529950 4 928 496 4 662218 2332048 115 425 15568 137
Pocet vozidel 53 105 70 73 - 301
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Nejen vystavené tramvaje venku v kolejisti, ale i prostory
hal, které doznaly prestavby ve 30. letech minulého
stoleti, byly v zajmu verejnosti.

Pro malé i velké navstévniky bylo

TISICE LIDI PRIJALY POZVANKU
DO STOLETE VOZOVNY 2 R

STO LET OD ZAHAJENI PROVOZU OSLAVILA VOZOVNA ZIZKQOV vobleZeni. Jezdilo se na

Kdo by se nechtél svézt.

NA DEN PRESNE - 28. DUBNA 2012. BEHEM SOBOTNICH OSLAV Jisanske hibitovy a zpet
BYLA ZPRISTUPNENA VEREJNOSTI, KTERA TAK MELA MOZNOST : '

PROHLEDNQUT SI NEJEN VOZOVNU JAKO TAKOVOU, ALE -
NAHLEDNOUT | DO ZAKULISI. ’

Jana Sejnohova / Foto: Petr Adamek

Po skonceni akce fotografovi zapdzovali i ti, kteri se

o navstévniky starali (zleva): Stépan Smehlik, Petr Klus, Zdenék
Hrubes, Roman Garaj, Pavel Rys, Michal Jirout, Leo$ Linka,
Ladislav Povysil, Jifi Hejhal, Jiri Musil, Pavel Charvat,

Zdenék Rajtr, Petr Kalasek, Patrik Panka, Radek Stéch.

Za asistence zaméstnancl vozovny mohli mali i velci simulovat Fizeni
tramvaje, prohlédnout si vozovy park ¢i absolvovat jizdu historickou
tramvaji na trase OlSanské hitbitovy - Vozovna Zizkov. K Uspéchu
akce, kterou navstivilo vice neZ pét tisic nadéencl prazské tramvajové
dopravy, prispélo nejen krasné pocasi, ale také bohaty doprovodny
program zameéreny na rodiny s détmi.

Vozovna Zizkov, ktera vypravila prvni tramvaje do provozu

28. dubna 1912, prosla béhem svého plsobeni vyznamnymi
proménami. V letech 1924-1925 byla vybudovéana nova delsi hala

o Ctyrech kolejich a v nasledujicich dvou letech doslo k prodlouzeni
lodi pvodni vozovny. V roce 1927 bylo podstatnym zplsobem
prrestavéno kolejisté vozovny a v roce 1961 prosla celkovou
rekonstrukci i samotna budova. Zajimavosti vozovny, kterd je dnes :
po vozovneé Strasnice druhou nejstarsi v provozu, je mimo jiné, ze Nejen moderni tramvaje

tramvajové zastavka umisténd pfimo u vozovny nenese jeji nazev. jakoﬂlST, aleitys podstratné
: starsim datem narozeni byly

: v centru pozornosti. Tak jako
Daniel Paulus v replice dobového obleeni Fidie vital na Zizkové v pFipade tramvaje T1.
navstévniky historického motorového vozu ¢. 240. :
3) S
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Hudebni tour Naladte se v metru odstartovalo 18. dubna
po 6. hodiné ranni kytarové duo ve stanici Rajska zahrada

ATMOSFERA PARIZSKE CI NEWYORSKE
PODZEMKY SE NA JEDEN DEN PRENESLA
| DO PRAZSKEHO METRA. STUDENTI
KONZERVATORE A VYSS{ ODBORNE SKOLY
JAROSLAVA JEZKA VE SPOLUPRACI S DPP
18. DUBNA ZPESTRILI LIDEM CESTOVANI
VE 14 STANICICH PROSTREDNICTVIM

16 HUDEBNICH USKUPENI V RAMCI AKCE
NALADTE SE V METRU!

Text a foto: Petr Ludvic¢ek

Pestre tony v prazském podzemi

V chladném rannim privanu na Rajské zahradé krehly
prsty dvou hracd na kytaru, ktefi tak maraton dvaadvaceti
koncertd v Sest hodin odstartovali. S pribyvajicimi hodinami
rostla teplota i z&jem posluchacl. Pestrost zanrQ a riizné
velké kapely vytvarely v metru zajimavou smésici, v nékterych
pripadech vestibul stanice sotva divadky pobral. Na Muzeu si
do rytmu mezi desitkami cestujicich podupéval i reditel Skoly
Milan Purnoch, ktery se netajil tim, Ze prvotni snahou bylo,
aby mladi hudebnici o sobé dali védét: ., Dnes je hudebni

trh velmi tvrdy, ma ¢im dal vice ostiejsi mantinely a aby se
Clovék prosadil, musi byt vidén a slySen a musi se o ném
psat. Rekli jsme si, Ze ddme Zakam prostor a $anci se
zviditelnit a zvy$it hodnotu na trhu prace.” Jednou z inspiraci
k usporadani této hudebni tour byla pro Purnocha zivotni
zkusenost: Vzpominam, kdyz jsme jesté pred rokem 1989
Sli ulicemi Amsterdamu ¢i PariZe a bylo Uplné prirozené,

Ze vsude tam hrali, to se mi tfeba vrylo do paméti. Kdo

ma srovnani ze svéta, potvrdi, Ze nase metro patfi k tém
hezc¢im. Ikdyz tu neni prilis prostor pro zastaveni a metro

je hlavné o pohybu, cestovani, tak ziva hudba toto prostredi
néjak ozvlastni, zprijemni, zpesti.” Podle jeho slov méla
Skola v poradani takové akce premiéru, ale zaroven

Ochoz stanice Vltavska patfil od 18 hodin
Péveckému sboru Dopravniho podniku
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veriv pokracovani. IkdyzZ jsou tento den Z&ci vlastné za
Skolou, vSechny, které dosud slysel, by ocenil jedni¢kou

s hvézdi¢kou. Svétoznameé muzikalové melodie na Muzeu
doznély a zpévacka Lenka Novotna méla chvilku na par
odpovédi. Priznala, Ze to pro ni byla velmi nezvykla situace:
.Nevérila jsem, Ze se da v praxi hudba s metrem spojit, kde
lidé za né¢im neustale spéchaji. Navic pri vystoupeni citim

Big Band VOS5 b&hem své hodinky rozehial swingovymi
melodiemi desitky posluchaci ve stanici Florenc

komunikaci s divaky. Dodéava to motivaci, kdyz vidim, ze se
lidé zastavi a poslouchaji a jsem rada, ze mzu vytvaret
dobrou naladu.” Zpévacka, kterd Gcinkuje i ve skupinach
Tendence a Colored People, se i s kapelou presunula na
Hradéanskou, kde ji ¢ekalo dalsi vystoupeni. K veCeru uz
¢lovék zacal vnimat, Ze z nékterych posluchadd se stavajici
hudebni turisté, ktefi prejizdéji z akce do akce, coz hojné
vyuzili i kolegové hudebnici, ktefi pravé nevystupovali.

Po hudbé lidové, barokné renesanc¢ni, muzikalové, rocku,
popu i vystoupeni Péveckého sboru DPP se maraton uzavrel
ve 21 hodin na Muzeu soulovou skupinou a hodinu na to na
Mdastku jazzem, swingem a funkem. Jesté hodinu mohly
soupravy metra rozvazet hudbou nasaklé cestujici, ktefi tak

mohli prival tdnd postupné vstrebavat. LAY

KLENOTEM

MAJOVE PUTOVANI ZA KOLEGY PO EVROPSKE UNII
NAS ZAVEDE DO HLAVNIHO MESTA TEMER SOUSEDN(
ZEME, VE KTEREM SE NACHAZI NEJSTARSI PODZEMNI
DRAHA NA EVROPSKEM KONTINENTU. SPOLECNOST,
KTEROU DNES NAVSTIVIME, SE JMENUJE BUDAPESTI
KOZLEKEDESI VALLALAT ZRT, TEDY BKV. VITEJTE

V BUDAPESTI.

Jiri Dosly /Foto: BKV

KON;
JARC

Méstskou hromadnou
dopravu v Budapesti

B KVZHT> historicky velmi vyrazné
ovliviiovala (a stale

ovliviiuje) prirodni bariéra - Dunaj. Kolem Dunaje vznikala
sidla (nejvyznamnéjéi byla Buda na pravém biehu reky a Pest
na levém brehu), coz v prabéhu vyvoje spolecnosti znamenalo
potrebu resit prepravu obyvatel mezi jednotlivymi ¢astmi.
Historické prameny proto hovofi o primitivnich trajektech,
které v minulosti zajistovaly prepravu cestujicich mezi obéma
brehy. V roce 1832 se v Pesti objevil prvni omnibus, tedy jakysi
kapacitni koCar tazeny konmi. Tento rok pak se oznaduje

za rok oficidlniho zahajeni méstské hromadné dopravy ve
mésté. Po trech dekadach pribyly k omnibusim prvni koriské
tramvajové drahy (22. kvétna 1866 v Pesti, o dva roky pozdgji

i v Budé). V roce 1870 byl zahajen provoz parni lanovky jako
druhého dopravniho prostredku tohoto typu na evropském
kontinentu. Nejstarsi linka podzemni drahy pochéazi z konce
19. stoleti a je druhou nejstarsi evropskou [po londynské)

a prvni kontinentalni podzemni drahou na evropském
kontinentu. Metro bylo vybudovédno mélce pod Andréssyho
ulici a provoz s drevénymi vozy byl zahdjen v roce 1896. Prvni
trolejbusova linka v Budapesti byla zprovoznéna v prosinci
1933, a s pétiletou prestavkou v obdobi druhé svétové valky
je v provozu dodnes.

Budapestsky dopravni podnik v roce 2010 prepravil
vice jak 1,3 mld. cestujicich a zaméstnaval

12 745 zaméstnancd, z toho 5 101 Fidi¢G. Cena
jednoduché jizdenky pro dospélého je 320 forintd,

prestupni jizdenka stoji 490 HUF. 24hodinova jizdenka
vyjde na 1 550 HUF, mésicni jizdenka stoji 9 800 HUF,
rocni jizdenka stoji 9 800 HUF za kazdy mésic.

V soucasné dobé je sit MHD v Budapesti tvorena tremi
linkami metra v délce 31,4 km se 42 stanicemi, 239 auto-
busovymi linkami v délce 2 633 km, 31 tramvajovymi linkami
na 240 km tratich, 15 trolejbusovymi linkami v délce 73 km,
osmi linkami piiméstské Zeleznice HEV v délce 145 km

a jednim privozem v délce 150 m. Neceld polovina (40 %)
vSech cestujicich MHD v Budapesti vyuzije pro svou prepravu
autobus, nasleduji tramvaje (25 % cestujicich), metro (20 %)

BUDAPEST S PODZEMN

/ZA KOLEGY

PO EVROPE/

M

V4

a zbytek stejnym dilem obslouzi trolejbusy a priméstska
Zeleznice. V porovnani roku 2010 s rokem 2009 prepravil BKV
0 4,2 % cestujicich méné.

Rozvoj MHD v Budapesti soustredi veskeré sily (a financni
moznosti) do vystavby nové linky metra, oznacované jako
linky 4. Vystavba linky je spolufinancovana ze zdroji EU.
Nova, 7,3 km dlouhé linka 4 bude mit 10 stanic a povede ze
zapadu mésta k hlavnimu nadrazi Keleti palyaudvar. Soucasti
nové linky bude i nové depo pro 100 voz( metra. Nejdelsi
mezistani¢ni Usek na nové lince 4 ma byt 1 470 m, naopak

nejkratsi pouhych 378 metr(. Podélny sklon nové budované
traté se pohybuje mezi 3 az 36,3 %o, nejhlubsi stanice bude
31 m pod povrchem. DalSimi investi¢nimi akcemi BKV

je nyni zavedeni systému tarifni kontroly a informaci pro
cestujici s vyuzitim nejnovéjsich IT technologii. Nasledovat
by méla obnova vozového parku na lince 2 metra, obnova

a modernizace tramvaji [v¢. Ceskych tramvaji T5C5), auto-
bus(, trolejbust a modernizace tramvajovych trati ¢i eskala-
tord v metru. V soucasné dobé je BKV zapojen do projektu
Mezinarodniho svazu verejné dopravy UITP Evropsky auto-
bus budoucnosti, jehoZ cilem je predevsim shromazdéni
pozadavk{ a doporuceni pro vytvoreni idealniho evropského
autobusového systému. V ndvaznosti na tento projekt se tak
v Budapesti mizeme setkat napriklad i s autobusem MAN.

OPRAVA: v Cisle 4/2012 bylo v textu o Varsavé chybné uvedeno, Ze
posledni trolejbusova linka byla v provozu témér 20 let. Tato linka byla
v provozu 12 let mezi roky 1983-1995 v jiznim sektoru mésta a nijak
nesouvisela s prvnim trolejbusovym systémem zlikvidovanym jiz

vroce 1973. Trolejbusy tedy byly ve Varsavé zruseny jiz podruhé.
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Nejstarsi znamy snimek
smichovské ménirny je
z roku 1927. Vidime na
ném pétici konvertord
a za nimi stejnosmérny

rozvadéc. Fotografii z éry
rtutovych usmérfovald

nezname

Smichovska menirna slavi
devadesatiny

V KVETNU SI PRIPOMINA 90 LET 0D ZAHAJENI PROVOZU MENIRNA NA SMICHOVE. V ROCE 1922

BYLA TEPRVE CTVRTOU PODRUZNOU ELEKTRICKOU STANICI, JAK SE TEHDY MENIRNAM RIKALO
(TRAKCNI PROUD PRIMO VYRABELA KROME MENIREN | HOLESOVICKA ELEKTRARNA). ZADNA Z JEJICH
PREDCHUDKYN UZ DNES NEEXISTUJE, A TAK JE SMICHOVSKA MENIRNA SLUZEBNE NEJSTARSI.

Pavel Fojtik / Foto: autor a archiv DPP

Na pocatku byla elektrarna

Smichovskou ménirnu najdeme v ulici Jindficha Plachty

a na prvni pohled se svoji architekturou lisi od vSech
ostatnich prazskych méniren, protoZe objekt, ve kterém

se nachazi, pfipominé spis tovarnu. Ostatné neni divu.
Byvala zde plvodné elektrarna mésta Smichova. Shodou
okolnosti, letos budova oslavi 115. vyroci své existence. Pro
zajemce o elektrotechnické Udaje si uvedme dobovy popis
elektrarny: Elektrarna mésta Smichova druzi se co do
soustavy k elektrarné Karlinské. Je to elektrarna na proudy
stejného smyslu (sméru) ¢i sousmyslni s tiivodem pro

2 x 120 volt vazanym na batterii akkumulator(, kterd jest
soubézné priradéna k dynamdm.” Nazvoslovi z dob, kdy
elektrina byla né¢im novym, dnes zfejmé budi smév.

Novostavba se skladala z nékolika ¢asti. Nejdilezitéjsi
byla pochopitelné strojovna, zarizena brnénskou elektro-
technickou firmou Robert Bartelmus. ..Strojovna obsahuje
tou dobou dvé parni rychlobézky s dynamy, 1 pretvornik
(transformator] a Fadnici (tableau),” popisovala zafizeni
strojovny . Administraéni zprava obce kralovského hlavniho
mésta Prahy a spojenych s méstskou statistickou kommisi
obci sousednich Karlina, Smichova, Kral. Vinohradd

a Zizkova.” Dynama byla deriva&ni .pro 282 volty napnuti ve svorkach
a 120 kilowattl vykonnych pfi 180 obratkach za minutu.”
Zjednodusené receno - elektrarna vyrabéla jak pro osvétlovani mésta,
tak pro soukromé pouziti stejnosmérny proud. Dnes, jak zndmo,
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Takovy nadhled ménirny, jaky méla fotografka DPP
v roce 1984, uz dnes vyfotografovat neni mozné.

Uprostred prvni smichovska generace kfemikovych
usmérfovacl, vzadu opét stejnosmérné rozvadéce

Stejny pohled jako na snimku z roku 1927 ndm ukazuje skfiné
stejnosmérnych rozvadécd. Usmérnovace jsou dnes tak malé, ze
nemusi byt umistény uprostied haly, takzZe na této fotografii chybf

v domaécnostech pouzivame proud stridavy. A jesté ddlezité
datum. Elektrarna zahgjila oficiadlné ¢innost 1. Fijna 1897.

Preména elektrarny na ménirnu

Kdyz byl od 1. ledna 1922 Smichov spole¢né s dalSimi mésty
a obcemi pripojen ku Praze, sjednocovala se i méstska
infrastruktura. Elektrické podniky hlavniho mésta Prahy

prevzaly forméalné Smichovskou elektrarnu 12. prosince 1922,

ale uz drive zahajily jeji prestavbu a také rekonstrukci
smichovské elektrovodné sité na stiidavy proud. Bylo také
nutné zlepsit napajeni tramvajové sité. Smichovskou oblast
tehdy zadsobovala elektrickd podruzna stanice - ménirna

- na Karlové. Jeji kapacita ale byla potrebna pro zasobovani
dalsich novych tramvajovych trati v jizni ¢asti mésta. Proto
bylo rozhodnuto o preméné smichovské elektrarny na
ménirnu. V souvislosti s rekonstrukcemi rozvodné sité bylo
nutné, aby byla zatim zachovana dodévka stejnosmérného
proudu i pro soukromé odbératele. Pro tramvaje byl

18. kvétna 1922 uveden do provozu prvni kaskadovy ménic

o vykonu 450-500 kW. Tak zahajila ménirna Smichov ¢innost.
Jesté vtom samém roce, 3. prosince 1922, byl uveden do
chodu rtutovy usmérnovac o vykonu 300 kW. Kromé celého
Smichova novd ménirna napdjela i tramvajovou trat v Podoli.

V elektrarné samé se naplno rozbéhla rekonstrukce.

V roce 1923 byla postavena nova radnice, pomoci které bylo
mozné prepojovat dvé stavajici turbodynama elektrarny bud
v sériovém fazeni do sité pouli¢nich drah, nebo paralelné
razena do smichovské sité stejnosmeérné. Tim byla pre-
devsim pres den dodéavka proudu pro tramvaje vyznamné
posilena. V roce 1924 byl rtutovy usmérnovac nahrazen
novym konvertorem o vykonu 750 kW a také v dalSich letech
pokracovala rekonstrukce elektrarny a rozSifovani ménirny.
Prestavba smichovskych siti skoncéila v roce 1930. V ménirné
byla 11. prosince 1930 zastavena vyroba stejnosmeérného
proudu pro soukromy odbér a konvertord, které do té doby
tomuto Ucelu slouzily, se zacalo pouzivat jen k ménéni
proudu pro elektrické drahy. Béhem dalsich let dochéazelo
obcas k vyméné konvertord za jiné - nové, pripadné starsi,
ale vykonnéjsi. Na zacatku 50. let jich zde bylo 5, kazdy

o vykonu 1000 kW.

Na Smichové rtutové usmérmnovace

Vroce 1951 doslo k delimitaci mezi Dopravnim podnikem
a byvalymi elektrdrnami. Energetickym zavodim pripadla
budova elektrarny a Dopravni podnik od té doby uziva jen
Cast s vlastni ménirnou. Pres veskerou péci zarizeni, které
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bylo ve smichovské ménirné k dispozici, starlo a konvertory
neodpovidaly narokdm na stale intenzivnéjsi provoz. Na
Smichové uz jezdily také trolejbusy a v prazskych ulicich se
zacCaly objevovat energeticky naro¢néjsi tramvaje T1. Proto
se vroce 1956 prikroCilo k ndrocné rekonstrukci ménirny,
ktera trvala az do roku 1960. V roce 1957 bylo k dispozici

6 definitivnich rtutovych usmérnovact, ke kterym v roce 1958
pribyl sedmy. Také ve své rtutové ére” prozila smichovska
ménirna rdzné zmény.

Era kiemikovych usmériovact

V Sedesatych letech se ale povazovaly za zastaralé uz i rtuto-
vé usmeérnovace, a tak se na pocatku 70. let prikrocilo k dalsi
rekonstrukci ménirny a k nahradé zdejsich usmérnovacd

za polovodicové, kfremikové. Zatimco se pri rekonstrukcich
jinych méniren vyuzivaly po dobu praci pojizdné ménirny,

na Smichové se vzdy prikrocilo k vyuziti provizornich zari-
zeni. Zacalo se v roce 1971 rekonstrukci stejnosmérného
rozvadéce a v letech 1974-1975 byly instalovany moderni
kremikové usmérnovace usporadané ve Ctyrech dvojicich,

se Ctyrmi transformatory. V této podobé ménirna slouzila
priblizné Ctvrt stoleti. BEhem té doby doslo k dalSimu gene-
racnimu skoku technickych zarizeni méniren. Mizeme fici,
Ze doslo k jejich miniaturizaci. V roce 2000 se uskutecnila
rekonstrukce rozvodny 22 kV a ovladacich skrini, o rok
pozdéji doslo na trakcni transformatory a usmérnovace.

Ty sice zlstaly kfremikové, ale zabiraji nesrovnatelné méné
mista nez ty plvodni. Jejich tri skfiné se vesly na okraj kobek
pro trakéni transformatory.

transformatory. | ty jsou mnohem mensi, nez byvaly kdysi

L Moderni kifremikové usmérfiovace. Za nimi se skryvaji trakénf

Vyznamnou ,optickou zménu” zaznamenal interiér ménirny
v roce 2005. Podnik PREdistribuce, ktery je soucast energe-
tické skupiny PRE, jiZ objekt dnes patfi, se rozhodl vyuzit
vysoké nékdejsi tovarni haly byvalé strojovny k vestavbé
patra, a tak ménirna dostala novy strop. Upfimné feceno,

po miniaturizaci zarizeni, kdy stara jefdbova dréha urcena
pro manipulaci s rozmérnymi a tézkymi stroji ztratila
opodstatnéni, uz nebylo celé haly v plvodni podobé zapotrebi.

Na zavér nam dovolte, abychom podékovali vSem pracovni-
k&m, ktefi se o tuto ,babi¢ku” mezi prazskymi ménirnami
staraji a zaroven bychom této sluzebné nejstarsi ménirné

radi poprali dalsi dlouha léta existence. 4
o
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Kam v Praze .
-a KULTUROU FOTOSOUTEZ pro VNIMAVE

Mian Stezdk . )) Z jaké zastavky tramvaj vyjizdi? CESTUJICI
NOC KOSTELG ) ) Prinasime novy soutézni snimek v rémci Fotosoutéze

o ceny. Odpovéd zasilejte nejpozdéji do Ctvrtka
31. kvétna 2012 na emailovou adresu:
soutezdpk(@dpp.cz (predmét: Fotosoutéz).

Tri vylosovani soutézici ziskaji vstupenku

pro 2 osoby na jizdu historickou soupravou
metra ECs a 2 vstupenky opravnujici ke vstupu
do 8 pamatkovych
objektl Prahy.

€«

€€ «(«

01.06.12 NOC KOSTELU

Myslenka otevrit kostely v noci vznikla pred sedmi lety ve Vidni. Tam také
Vy vsichni jste déti svetla. v roce 2005 probéhla prvni Noc kosteld - .Lange Nacht der Kirchen”. Od té doby
L se akce rozsitila do dalSich dvou zemf stredni Evropy. Letos tak probéhne ve
stejny den v Rakousku, Ceské republice a na Slovensku. V patek 1. ervna nabidne
ani temnota. navstévnikdm mj. komentované prohlidky prostor, kam se v kostele ¢lovék bézné
nedostane, prohlidky zvond, varhanni a jiné koncerty nebo literarni &teni. Cervnovy
termin akce, pripadajici na Den déti, bude navic pro rodiny s détmi ve znameni
soutézi a vytvarnych dilen, na které se mohou navstévnici uz nyni tésit.

Ndm

Spréavnéa odpovéd

na otazku
v v 4 z DP kontaktu
3> PRAZSKA MUZEJNI NOC & 4 zndla:
Malostranské
V sobotu 9. Cervna probéhne dalsi roénik jiz tradi¢ni Prazské namesti.

muzejni noci. Narodni muzeum a Asociace muzef a galerii CR
ve spolupraci s Dopravnim podnikem a dalSimi institucemi
pripravily znovu bohaty program, na jehoz rozsah a kvalitu
jsou jiz pravidelni Gcastnici akce zvykli. Tentokrat se predstavi
témér Ctyricet prazskych muzei, galerif a dalSich kulturnich
instituci, které zpristupni zdarma vice neZ 65 objektd.

Ze 149 spravnych

odpovédi byli vylosovani tito majitelé publikace
110 vyletd s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy:
Radek Basta, Jana Drexlerova a Jana Martinkova.

. \ v
) ) o P E R A v KI N E v L\ ZVYSENY MEZINA- S SLOVEN. L\ EPICKE MORSKE N\ " BOHYNE DCERA \ DRUH
\b' TON SOUHLAS ROBMOD PROs\f-ﬁI;‘ENV |ROVE \ b, BASNE RYBY '\%, 4. dik tajenky M\Ifgggn (ZAST) 2ZN. RHENIA '\%. DREVINA PRIMO PAPOUSKA OBYDLI
Prazské kina Aero a Svétozor prichazeji se zajimavym projektem. VSichni, kdo v pribéhu kvétna ‘ SPZBRNA T T soKioR T T tzmaec‘ T T T
o PR . o R , ) , vovs e o o (EXPRES.)
a Cervna zavitaji do kina Aero a Svétozor, si mohou naplno vychutnat zdznamy nejznaméjsich ey e FERCE e —
oper slavnych autord primo z Metropolitni opery v New Yorku. Zacatky prenost jsou planovéany : Y r s e e
The Mct na 18:45 a priznivci klasické hudby se mohou tésit na tato dila: NX%%;V%U ooia
| | 1%
E % 24.5. v kiné Aero 12. 6. v kiné Svétozor r T T T T T T T T ‘OBCHOD ) | T T
14 }_.__'}, itan Gioacchino Rossini | Hrabé Ory (Le comte Ory) Giuseppe Verdi | Ernani RN PRZ:VZLV
Onpera (HD 29. 5. v kiné Svétozor 14.6.v kin Aero N U R GER =0 GVR SR P S | T ) G G SR SUR
p | Wolfgang Amadeus Mozart | Don Giovanni Giacomo Puccini | Tosca : D | o | oaes | oosmon | § sk | s G | o SRecin || e
LIVE| OSTROVY SLOVEN. VE
' 31. 5. v kiné Aero 21. 6. v kin Aero N O G NN G GRSl £ R S |
Richard Strauss | Capriccio Giuseppe Verdi | Trubaddr (Il trovatore] CVATAVA Josmo Hana | 2 gk leny
7.6.vKkiné Aero 26. 6. v kiné Svétozor : o sumerore
Jules Massenet | Manon Giuseppe Verdi | Traviata (La traviata) : X — ooy [ cuce
: MINANA DEC
. - P P ¢
: SPARTSKY TROFEJ PL’;VECKV ﬂiﬂﬁl;"aiw .
SNEM INDIANU i | "NAS DIVADELNI |
: NEM. MRTVY "R
) : | o GEEER GEEER e S G G S S | e B b
14. ROCNIK BAMBIRIADY : g | o5 T B
0] 2 NEM K 2 '.‘Pgég"'o cﬁ[‘f\fégn FIBICHOVA B"STS"LSC;‘E TE‘QE%E
:  — — S S S S — e e
Posledni kvétnovy vikend bude i letos patfit celorepublikové  zhotovit i jednoduchou hracku. Dilna bude oteviena H ) sance A
v : CEED — RADOVA
prehlidce volnocasovych aktivit pro déti a mladez, znamymi osobnostmi a jejich ratolestmi v rdmci Ctvrtecniho CAsT PRANY CisLovKA
Bambiriadé. 14. rocnik akce poradané Ceskou radou déti slavnostniho zahajeni Bambiriady na Vitézném namésti. r T 7 7 T T 2exn T T 'DAKVTE{"LSSKv’
a mladeze se pripojil k evropskému roku aktivniho starnuti Chybét nebude ani Den pro vyménu knih Méstské knihovny Vs e oS
a mezigeneracni solidarity. S mottem NadsSeni i zkuSenost v Praze. V centralnim parku ve Stoddlkach je na 25. kvétna |7 o 37 37 3¢ 37 7 f g L 2r 7 f 7 7 7 <7 7 7
si chce letos pripomenout ddlezitost propojeni svéta déti od 9 hodin pripraven program, ve kterém se predstavi MALOVANY EmLAL©: sono
. » S o . o . . . . S H VopovKA
a téch .drive navrozenych . Bamb|vr|,ada bud(va probihat ' slolzky |ntevglrov,ane,ho zachranrweho syit?mu. KV|’dem ,buFiou 8 & ) ) & & ) | ) | ) ¢ & ) | ) |
od 24. do 27. kvétna v Praze a dalSich 18 méstech republiky.  ukazky pozarniho Utoku mladych hasicl, lezeckého vycviku, S enson . 2
V Praze budou mit d&ti spolu s rodiéi i prarodi¢i moZnost zachrana tonouciho, skakaci hrad a spoustu dalSich her o TReacs
navstivit Tvorivou dilnu kde si budou moci vlastnoruéné a zajimavosti pro déti i dospélé.

Tajenka z minulé kiZovky: MUZEUM MHD ZAHAJILO SEZONU
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AMoYa, Botanickd zahrada hl, mu Pr;hy,._-%ulhar ky,kujfurn'i'iristitut; Ceska filharmonie, DGm narodnostnich mensin, Galerie
AM U, Galerie Andérle, Galerie hlavnihomésta Prjhy, Goethe-lnst‘ltﬂlt,'Laﬁghans ~Ceéntrum Clovékav tisni, MeetFactory, Méstska
‘knihovna v Praze, Muzéum a archiv popularnihudby - POPMUSEUM, Muzeum hlavniho mésta Prahy, Muzeum kévy Alchymista,
Muzeum meéstské hromadné dqprévy v Praze, Muzeum Montanelli, Muzeum Policie Ceské républiky, Narodni galerie v Praze,
Narodni kultugni pamatka Vysehtad, Narodni muzeum, Narodni pedagogické muzeum a knihovna Jana Amose Komenskeého,
Narodni technicka knihovna, Narodni technické muzeum, Ndrodni zemédélské muzeum Praha, Novoméstskd radnice, Pamatnik
narodniho pisémnictvi, Postovni muzeum, Prazska informacni sluzba, Pfirodovédecka fakulta UK, Rumunsky kulturni institut,
Technické a doku.mentaénll’ muzeum prazské energetiky, The Chemistry Gallery, Trmalova vila, Uméleckopriimyslové museum v Praze,
Vojensky historicky Ustav Praha, Vysoka gkola uméleckoprimyslova v Praze, Zpévacky spolek Hlahol v Praze, Zidovské muzeum v Praze
V-objektech NKP Vy$ehrad a Prazské informaéni sluzby symbolické vstupné. Akce probiha za finanéni podpory Ministerstva kultury CR a Magistratu hlavniho mésta Prahy.

Prague Museum Night | June 9, 2012 | Admission and transport free
vstup a doprava zdarma | www.prazskamuzejninoc.cz
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