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EDITORIAL

Kvalita

Petr Malik, séfredaktor

Jaro vtrhlo do ulic s plnou vervou o néco
dfive, nez jsme byli zvykli, pro vétsSinu
obyvatel zacala ta pfijemnéjsi ¢ast roku. Na
cesty si miizeme vzit méné svrsku, a tak
pohled na tu hezéi polovinu lidstva je jesté
0 néco prijemnéjsi nez v zimé. Teplo, to
v$ak nejsou jen pfijemné starosti. Myslim,
ze fidic¢i povrchové dopravy by mohli
vypravét dlouha story o tom, jaké je to ridit,
kdyz teplomér v kabiné vozidla vysoko
presahuije tficitku.

Jaro na Karlové namésti. Foto © Petr Malik

Se stoupajicimi teplotami se také méni klima v prostfedcich hromadné dopravy. Copak v me- Obsah Aktualné
tru, kde je i v Iété pfijemny chladek, ale v autobusech a tramvajich vas velice ¢asto prasti do (03)
nosu nepfijemny odér nékterého ze spolucestujicich. Nemusi se jednat pfimo o bezdomovce,

ale nékteré procesy ve svém téle nedokdzeme kontrolovat, a tak se kazdy z nas mlze stat Metro
pro své okoli pfitézi. (04)
Pamatuji si, Ze pred nékolika lety probihala spole¢na kampar Dopravniho podniku a jednoho

vyrobce deodorantt, abychom i v tomto ohledu byli ke svym spolucestujicim ohleduplni. Jesté Z podniku
o néco dfive se na mé obrétil jeden z cestujicich, zda by Dopravni podnik nemohl rozsifovat (06)

ve svych vozidlech razné vuné, které by zpfrijemnovaly cestovani. Pravé s prichazejicim jarem
se mi vybavily tyto vzpominky, a tak jsem zacal premyslet o tom, zda by i tato aktivita nepo-

) . ) - 3 Tramvaje
mohla zlepsit minéni o Dopravnim podniku a mozna by pfitahla nékolik dalSich zakaznik(.
Nasimi sluzbami se uz nékolik let zabyva Program kvality sluzby, ktery si klade za cil divat
se na nami vykonavané cinnosti pohledem naseho zékaznika. O tom, jak se ndm to dafi, se i
muzete docist v pomérné obsahlém ¢lanku pant Doska, Barchanka a Tomana. SnaZzi se tam z podn<|1k21;

nastinit i dal$i vyvoj Programu kvality tak, abychom obstéli na trhu. Snazi se jen podivat na
vozidla jednoho z naSich konkurentl a zjistite, Ze ¢innosti tohoto dopravce jsou certifikovany
podle mezinarodné uznavanych norem. Téma na kvéten
| Dopravni podnik zcela jisté ¢eka cesta postupné certifikace veSkerych cinnosti. Drive jsme (16)
ty, kdo pfichazeli s myslenkami kvality sluzby, brali jako utopisty nebo snilky. Dnes je kvalita

podminkou nezbytné nutnou, abychom udrzeli své postaveni na trhu. Odjinud
Kvalitni ¢teni vdm chceme nabizet i na strankach DP-KONT@KTu, proto po vice nez tfech

letech prichdzime s anketou o Urovni podnikového periodika, ktera bude distribuovana spole¢né

s vyplatnimi paskami. Za kazdy odevzdany nazor vam dékujeme. Z podniku
Hlavnim kvétnovym tématem je lanovka v zoo. Zahrada se béhem poslednich né&kolika let (22)
stala skute¢nym fenoménem prazského Zivota, a nejkrat$i Ceska lanovka z této skutecnosti

t8zi. Zajem o svezeni ma stéle vice navstévnikl ZOO. Zajimavosti ze souc¢asnosti i historie Skolni stfipky
»,sedacky” pfipravili Daniela Ko¢i a Pavel Fojtik. ©27)
At vam kvéten prinasi lasku a pfijemné zpravy!

@ Ptate se

Nez vystoupite...

Titulni strana: Lanova draha v prazské ZOO. Foto © Daniel Sitensky
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AKTUALNE

Pfriprava lanové drahy
na letni sezonu

Stanislav Lané, vedouci provozovny
LD Petfin

Lanova draha prepravuje pravidelné jiz
nékolik let pfes milion cestujicich roéné.
Provoz podléha velmi pfisnym predpistim,
aby byla zjiSténa bezpecnost cestujicich

a spolehlivost tohoto atypického unikatniho
technického zarizeni. Pravidelné kontroly
probihaji vzdy na jafe pfed hlavni
turistickou sezonou a po ni na podzim.

Letos se provoz mezi stanicemi Ujezd

a Petfin zastavil dne 12.bfezna a byl zahéa-
jen pro cestujici 31. biezna. Nejvétsi akci
o letosni jarni vyluce, z praci nad ramec
pravidelnych revizi a prohlidek, byla co do
rozsahu a dulezitosti vyména tazného lana.
Na tuto pomérné naro¢nou akci navazalo
zaliti koncovek lana a nasledna defektosko-
pie. Dal$i neodmyslitelnou soucasti kazdé
vyluky je kontrola traté a koleji, kde bylo
provedeno dal$i geodetické méreni. Ve
stanici Nebozizek probiha oprava fasady

a mramorového schodisté. Nebylo opome-
nuto ani zdzemi pracovniku lanové drahy,
kde byla provedena (ve spolupraci s odbo-
rem Technickd sprava objektl) modernizace
Saten a socidlniho zafizeni. Konec vyluky
jiz tradicné patfil provoznim brzdnym

a bezpecnostnim zkouskam pred zahdajenim
provozu s cestujicimi.

V ramci zkvalitnéni sluzeb a kultury ces-
tovani na lanové draze byla provedena
kompletni oprava vnitfniho natéru vozu

s preventivnim nastfikem proti sprejeriim.
Tohoto Ukolu se Uspésné zhostili pracovnici
opravny tramvaji a lanové drahy. Druhou
novinkou v této oblasti jsou méni¢e banko-
vek, které by meély uleh¢it odbavovani téch
cestujicich, ktefi si kupuji jizdenky v prodej-
nich automatech na lanové draze.
Douféame, Ze po nevydarené loriské letni
sezong, kdy byla lanova draha mimo
provoz z duvodu sanace opérnych zdi,

se opét Petfin zafadi na Celni pozici mezi
oblibenymi a hojné navstévovanymi misty
Prahy. Zac¢atek roku tomu, diky pocasi,
nasvédcuje.

©

Foto © Pavel Fojtik

12. roénik fotbalového
turnaje

-red-

Dobré tradice se maji dodrzovat. K tém

v posledni dobé vytvofenym patii fotbalovy
turnaj o pohar generalniho reditele.

V sobotu 23. ¢ervna napiSe jiz svou
dvanactou kapitolu.

Misto turnaje zUstava stejné jako v pred-
chozich ro¢nicich, fotbalové hristé v sou-
sedstvi Opravy tramvaji v Hostivari. Vykop
prvniho kvalifikaéniho utkani se uskute¢ni
v 8.00 hodin, s tim, Ze findle bude na pro-
gramu pfiblizné v 18 hodin a pfed sedmou
vecer budeme znéat vitéze.

Pocet U€astniki zGstavd na osmi: Provoz
Metro a Sprava vozidel Metro, Dopravni
cesta Metro, Provoz Tramvaje, Sprava vozi-

del Tramvaje a Dopravni cesta Tramvaje,
Provoz Autobusy, Sprava vozidel Autobusy,
Stabni Utvary a Stredni pramyslova $kola
dopravni.

V prubéhu historie turnaje se z vitézstvi
radovali pouze tfi tymy, Elektrické drahy

| (pozdéji Sprava vozidel Tramvaje), Stredni
odborné ucili§té (nyni Stfedni primyslova
$kola doprava) a Metro | (od loriského
roku jednotka Provoz Metro). Pravé hraci
v tmavé modrych dresech z Metra budou
v leto$nim roce obhajovat svij lorisky
primat, kdy prekvapivé ve findle porazili
reprezentanty Provozu Autobusy 1:0.
Doufejme, ze i 12. roéniku se vyhnou
nepfijemné udalosti ohledné& neopravnénych
startl a budeme svédky rytifskych a fé-
rovych soubojl zaméstnancu Dopravniho
podniku.

Nehrajete fotbal? Nevadi, pfijdte povzbudit
své kolegy v soubojich o cenou trofej!

©

Spole¢né s vyplatni paskou za mésic
duben obdrzite anketni listek s otazkami
tykajicimi se DP-KONT@KTu. Prosime
vas, abyste anketé vénovali pozornost

a odpovédeéli pokud mozno na vSechny
otazky.

Vas8e odpovédi nam pomohou zlepsit
distribuci ¢asopisu na jednotliva pra-
covisté a prizplsobit jeho obsah vasim
potfebam.

Anketa je samoziejmé anonymni. Vyplnéné
anketni listky bude mozné vhazovat do
specidlnich krabic, které budou umistény
mace vam sdéli pracovnici personalnich
utvard.

Dékujeme za vasi ucast v anketé.

©

Predstavenstvo projednalo

-red-

Predstavenstvo se v novém slozeni
(DP-KONT@KT informoval jiz minulém
cisle) seslo jiz dvakrat. Na prvnim zasedani
26. brezna zvolilo do funkce predsedy
predstavenstva Radovana Steinera

a do funkce mistopredsedy ing. Martina
Dvoraka, ktery byl sou¢asné ustanoven

do funkce generalniho reditele.

Dale kromé& majetkopravnich zalezitosti
spole¢nosti projednalo nasledujici
materialy.

Rozbor nehodovosti. Predstavenstvo bylo
sezndmeno s rozborem nehodovosti za
mésice unor 2007 a brezen 2007.

Plan investic na rok 2007. Clenové predsta-
venstva schvalili investi¢ni plan spole¢nosti
pro rok 2007.

Zprava o hospodareni a kalkulace
nakladt MHD za rok 2006. Predstavenstvo
bylo seznameno s vysledky hospodareni
za rok 2006 a schvalilo hospodarsky
vysledek.

Zprava k personalnim zménam v SPSD,
a. s. Pfedstavenstvo z dlvodu zajisténi
vy$$i spoluprace mezi Dopravnim
podnikem a SPSD schvélilo organizaéni
zmény v dozoréi radé. Z funkce clena
dozordi rady SPSD odvolalo pana Miloge
Pirkla a Zderka Trojana a zvolilo do
funkce ¢lena dozor¢i rady Jaroslava
Durise a Petra Vitka.

©




Dalsi postup bezbariérového
zpristupnovani stanic metra

Ing. Rudolf Péla, odbor Strategie a fizeni

V unorovém céisle DP-KONT@KTu

jsme v souvislosti se zprovoznénim
bezbariérového pfistupu do stanice metra
Florenc B zminili studii, ktera je podkladem
pro vybér stanic pro jejich dodate¢né
zpfistupnéni cestujicim s omezenou
moznosti pohybu.

Studie byla zpracovana Metroprojektem
Praha poprvé v roce 1999 a v roce 2003
byla provedena jeji aktualizace na zékladé
nejnovéjsich poznatkt v uvedené proble-
matice.

Ugelem zpracovani této studie bylo zmapo-
vat v souhrnném materialu vSechny stanice
prazského metra z pohledu bezbariérové
pfistupnosti a ve stanicich, které takto
pristupné nebyly, posoudit po technické

a ekonomické strance moznosti jejich
dodate¢ného zpfistupnéni. Podkladem pro
zpracovani studie byla projektova dokumen-
tace jednotlivych tras metra, dokumentace
skute€ného provedeni stanic metra, zamé-
feni stanic metra, technické mapy mésta

v digitalni podobé a fotograficky digitalni
materidl pofizeny zpracovatelem studie.
Uvedena studie se stala nasledné vychozim
podkladem pro projektovou pfipravu pfi
bezbariérovém zpfistupriovani stanic metra,
které bylo realizovano v poslednich letech.
Prazské metro ma v soucasnosti celkem
54 stanic, z nichz bezbariérové pfistupnych
je jiz 32. Jejich graficky prehled (tzv. ,tep-
lomér“) byl soucasti zminéné studie v mi-
nulém cisle DP-KONT@KTu. Souhrnné je na
lince A bezbariérovy pfistup v 5 stanicich,
na lince B ve 13 stanicich a na lince C ve
14 stanicich.

Jak jiz bylo dfive uvedeno, dodate¢né
bezbariérové zpfistupfiovani stanic metra

je technicky a ekonomicky velice naro¢na
zélezitost. V nékterych stanicich pfitom neni
redlné bud z technickych duvodu, nebo
kvuli vysokym finanénim nakladim.

V dalSim textu se postupné sezndmime

s moznostmi realizace bezbariérovych pfi-
stupl ve zbyvajicich 22 stanicich prazského
metra, které je dosud nemaji.

Linka A

Hradéanska
Stanice metra Hrad¢anska na lince A je
prikladem razené stanice, hluboko zalozené,
kde dodate¢né bezbariérové zpfistupnéni
je technicky a finanéné velice naro¢né.
Kli€¢ovym momentem, ktery ma na jeho
feSeni vliv, je planovana vystavba rychlo-
drahy Praha - Leti$t& Ruzyné — Kladno,
kde stanice Hrad¢anska bude prestupnim
uzlem. Technické feSeni bezbariérového
pristupu se predpoklada Sikmym vytahem

(obdobnym jako ve stanici Vitavskd) vedle
trojice eskalatort ze stfedni stani¢ni lodi do
prestupni haly. Dal$i cesta povede jinym
Sikmym vytahem do nového severniho
vestibulu stanice metra a osobnim vytahem
na povrch. Z prestupni chodby bude na
stanici rychlodrédhy také umoznén bezbarié-
rovy pfistup osobnim vytahem.
V pfipadé, Ze bude ustoupeno od realizace
rychlodrahy, bude bezbariérovy pfistup
feSen pomoci dvojice osobnich vytahu
z pristupové chodby za stfedni stani¢ni lodi
do povrchového kiosku v prostoru Dejvické
ulice.

Malostranska
Tato stanice je prikladem stanice, kterou
bezbariérové zpfistupnit nelze vzhledem
k jejimu stavebnimu fe$eni. Ddvodem je
nemoznost zasahu do klenby Zelezobeto-
nového osténi stani¢nich tuneld. V &elech
stfedni lodi jsou na jedné strané eskalatory
po rekonstrukci v roce 2000 a na druhé
technologicky tunel.

Staroméstska
Rovnéz hluboko razena trojlodni stanice
s zelezobetonovym osténim. Bezbariérové
zpfistupnéni je v8ak mozné pfi vybudovani
druhého vestibulu, nebot pfi vystavbé
stanice se s touto moznosti podcitalo.
Z dlvodu prostorové a finanéni naro¢nosti
se nabizi feSeni pomoci nékolika osobnich
vytaht.

Namésti Miru
S bezbariérovym zpfistupnénim se pocita
v souvislosti s vystavbou linky D prazského
metra, kdy tato stanice bude zaroven
prestupni. PFi projektovani této stanice na
lince A se rovnéz jiz pocitalo s moznosti
druhého vestibulu. Z &ela stani¢ni lodi
povede pfistupova chodba k osobnimu
vytahu vyustujicimu na povrch v Korunni
ulici. Vytah bude mit zaroveri mezistanici
pro bezbariérovy prestup na novou linku D.

Jifiho z Podébrad
Zpristupnéni této stanice bez bariér je
mozné pomoci osobniho vytahu z pfi-
stupové chodby ze stfedni stani¢ni lodi,
a vyustujiciho na povrch do kiosku v bliz-
kosti kostela. Orienta¢ni naklady priblizné
100 miliond Ke.
Flora

Stanici nelze bezbariérové zpfistupnit vzhle-
dem Kk jejimu technickému feSeni, obdobné
jako stanici Malostranskou. Vymeéna jednoho

eskalatoru za Sikmy vytah dlouhodobé
nepfichazi v Gvahu vzhledem k Zivotnosti
zde instalovaného typu.

Zelivského
V této stanici je bezbariérové zpfistupnéni
mozné jediné v souvislosti s pfipadnou
vystavbou druhého vestibulu, kdy vedle
trojice eskalatord by byl umistén Sikmy
vytah a dale osobni vytah na povrch pfi
Vinohradské ulici. Odhadované naklady
stavby 2. vestibulu jsou v8ak pfiblizné 700
miliont K¢&.
Poznamka: Predpokladané investi¢ni
naklady bezbariérového zpristupnéni
ostatnich uvedenych hlubinnych raZzenych
stanic na lince A jsou vzdy priblizné 100
miliona K¢.

Linka B

Jinonice
Tato stanice je hluboko zaloZena, vybudo-
vani svislého vytahu neni mozné. Jediné
feSeni pro bezbariérové zpfistupnéni je
vliozeni Sikmého vytahu vedle trojice eska-
lator(l pfi jejich vymeéné, jejich zZivotnost je
v8ak jeSté znacna. Vestibul této stanice je
v uliéni drovni.
Radlicka
Bezbariérové zpfistupnéni této stanice
je ve studii navrzeno viazenim Sikmého
vytahu do pevného schodisté z nastupisté
do vestibulu stanice. Po zkuSenostech se
stanici Florenc C je v8ak realny téz svisly
osobni vytah misto €asti tohoto schodisté,
ktery je méné narocny na stavebni prostor
pod schodistém. Orientacni néklady jsou
pfiblizné 10 milionl Ké&.
Andél
Stanici v soucasnosti zpfistupnit bezbarié-
rové nelze. P¥i vystavbé centra Zlaty Andél
nebyl tento poZzadavek pfislusnymi organy
akceptovan. Vyhledové je jedinou moznosti
vlozeni 8ikmého vytahu do eskalatorového
tunelu v pfipadé vymény eskalatorl v né-
kterém z obou vestibuld.
Karlovo namésti
Rovnéz tuto stanici nelze bezbariérové
zpfistupnit. Dlvodem je jeji slozité staveb-
né-technické reseni.
Narodni tfida
V této stanici je bezbariérovy pfistup
navrzen prostfednictvim druhého vestibulu.
Ten byl téZ podrobnéji feSen v samostatné




studii. Z ¢ela stani¢ni lodi jsou navrzeny
kratké eskalatory spolu se Sikmym vytahem
do pfistupové chodby pod Lazarskou ulici
a na konci této chodby z ni povedou svislé
vytahy na povrch. Alespori stavebni zalo-
Zeni tohoto fe$eni by bylo vhodné spojit
s uzavfenim stanice Narodni tfida v sou-
vislosti s pripravovanou zastavbou této
lokality. Predpokladané naklady 2. vestibulu
jsou priblizné 100 milionu K¢&.

Namésti Republiky
Také tato stanice zUstane bezbariérové
nepfistupna z davodu jejiho stavebné tech-
nického feSeni. Ve vyhledu zbyva jen moz-
nost Sikmého vytahu pfi pfipadné vyméné
eskalatoru v nékterém z vestibulu.

Kf¥izikova

Navrzenym feSenim bezbariérovosti je via-
zeni 8§ikmého vytahu do pevného schodisté
a zfizeni svislého osobniho vytahu z horni
podesty pevného schodisté na povrch. Je
vS8ak otazkou, zda vzhledem k malym pre-
pravnim zatézim v této stanici ma byt tato
investice ve vysi priblizné 80 miliond K&
preferovana (v blizkosti je bezbariérovy
pfistup na Florenci a brzy téz nizkopodlazni
tramvaje).

Invalidovna
Tuto hluboko zaloZzenou stanici nelze
zpfistupnit svislym vytahem — opét pro
nemoznost zasahu do klenby Zelezobetono-
vého osténi stani¢nich tunell. S ohledem

Bezbariérovych vstupt do metra stéle pribyva.

na skute¢nost, ze po povodni v roce
2002 byla provedena celkova rekonstrukce
stanice vcéetné eskalatord, je moznost insta-
lace 8ikmého vytahu pfi vyméné eskalator(
velmi vzdalena.

Palmovka
V této stanici je navrzeno feseni bezbarié-
rového zpfistupnéni za pomoci Sikmého
vytahu pfi vyméné eskalatortl z nastupisté
v obou vestibulech, pficemz tato vymeéna je
planovana v roce 2010. Pfistup na povrch
pak bude mozny v zapadnim vestibulu
nakladnim vytahem zrekonstruovanym na
osobonékladni (povrchovy kiosek), a nebo
stavajicim podchodem ve vychodnim
vestibulu, kde v8ak je pfipravovana nova
povrchova zastavba. Orienta¢ni néaklady
30 az 40 miliont K&.

Ceskomoravska
Stanici nelze v dohledné dobé bezbariérové
zpfistupnit. Opét se jedna o pfipad stanice
hluboko zaloZené, kde jedinou moznosti
je 8ikmy vytah instalovany pfi eventualni
vyméné eskalatorll v budoucnu.

Linka C

Haje

V této stanici jsou spole¢né se stanicemi
Opatov a Roztyly jiz priblizné 10 rokd
bezbariérové zpfistupnény pro cestujici na
invalidnim voziku s doprovodem proskole-
ného privodce nékladni vytahy. Plnohod-
notné bezbariérové zpfistupnéni je navrzeno
vyménou stavajicich dvou nékladnich vytaht
za tzv. ,osobonakladni“, podobné jak jiz
byly realizovany ve stanicich Skalka a Pan-
krac. Bude vSak jesté nutné doresit pristup
k témto vytahlm sluzebnimi prostorami
(probourani nového pfistupu v zapadnim
vestibulu), kde stavajici cesta je kompli-
kovand. Orienta¢ni investi¢ni naklady jsou
pfiblizné 25 miliont Ké&.

Opatov
V této stanici je navrzena vymeéna jednoho
nakladniho vytahu v bezprostfedni bliz-
kosti nastupisté za osobondkladni. Cesta
sluzebnimi prostorami je pomérné kratka
a stavebné technické uUpravy tedy nebudou
slozité. Predpokladané investi¢ni naklady
jsou do 10 miliont K¢.

Roztyly
Rovnéz v této stanici se jedna o vyménu
jednoho nékladniho vytahu nedaleko od
nastupisté za osobondkladni. Obtiznéjsi
v8ak budou stavebné technické uUpravy
ve sluzebnich prostorach (Uzky sluzebni
chodnik podél nastupisté). Naklady stavby
jsou odhadovany rovnéz na priblizné
10 miliont Ké&.

Kacerov
Bezbariérové zpfristupnéni je v této stanici
reélné jen pfi jeji prestavbé v souvislosti
s uvazovanou a jiz nékolikrat provérovanou
komeréni nadstavbou a s vystavbou nové
zastavky CD Praha-Kagerov. Ve stanici
metra Kacerov jsou sice 2 nakladni vytahy,
jejich prestavba na osobondkladni je vSak
nerealna. Prvni se sice nachazi v blizkosti
nastupisté, na povrch vSak vyustuje poklo-
pem do chodniku v nastupni hrané auto-
busové zastavky, kam jiz povrchovy kiosek
vytahu umistit nelze. Druhy néakladni vytah
z nastupisté vychazi na povrch ve vzdale-
nosti pfiblizné 100 metrd od stanice metra
az za komunikaci Budéjovicka a cesta
k nému je pfili§ komplikovana.

Prazského povstani

Ve studii je pro bezbariérové prekonani
vyskového rozdilu z nastupisté do vesti-
bulu navrZzen Sikmy vytah nebo nahrazeni
nakladniho vytahu osobonakladnim.
Podobné jako ve stanici Florenc C se v$ak
v soucasnosti jevi jako velmi redlna moz-
nost osobniho vytahu misto ¢asti pevného
schodisté vzhledem k mensimu naroku na
stavebni prostor pod schodistém i preprav-

Vytah ve stanici Florenc B.

nim zatézim této stanice. Pro pfistup na
povrch bude prestavén stavajici nakladni
vytah na osobonékladni. Predpokladané
investi¢ni naklady jsou do 25 miliont K&.
I. P. Pavlova
V této stanici je bezbariérovy pristup redlny
pouze v souvislosti s pfipadnym druhym
vestibulem do Rumunské ulice. Vzhledem
k majetkovym problémdm s vyusténim
nakladniho vytahu do Sokolské ulice v sou-
kromém objektu nelze prestavét nakladni
vytah na osobondkladni. Pfi velkych
prepravnich zatézich a celkové stisnénému
prostoru vestibulu nelze uvazovat ani o na-
hrazeni jednoho z eskalator(i z nastupisté
Sikmym vytahem ani o umisténi osobniho
vytahu do nékterého z vystupl z vestibulu
na povrch.
Po shrnuti vy$e uvedenych informaci pfi-
chézi tedy v nejblizSich letech v Gvahu pro
zarazeni do investi¢niho planu Dopravniho
podniku realizace bezbariérovych zpfi-
stupnéni v nasledujicich 6 stanicich metra
v priblizném poradi: Opatov, Haje, Radlicka,
Palmovka, Roztyly a Prazského povstani.
V roce 2006 byla zahajena pfiprava rea-
lizace nového osobniho vytahu ve stanici
Chodov, ktery bude umistén v &asti pev-
ného schodisté z nastupisté stanice a na-
hradi Sikmou schodistovou ploSinu, ktera
jiz v této stanici nevyhovuje svou prepravni
kapacitou pozadavkim mistni frekvence
bezbariérové prepravy. V letosnim roce
bude zahgjena pfiprava vystavby osobniho
vytahu ve stanici Nové Butovice, ktery
povede z Urovné vestibulu k autobusovym
zastavkam v Bucharové ulici, ktera krizi
stanici metra o jednu droven vyse.
V roce 2008 bude do provozu uveden
IV. provozni Usek trati C se stanicemi
Stiizkov, Prosek a Letfiany, u nichz je
bezbariérovy pfistup samozfejmou soucasti
stavby. Rovnéz by jiz mély byt dokonceny
bezbariérové pfistupy do stanic Mulstek B
(realizace je zavisla na zahdjeni demolici
v objektu Diamant) a nasledné téz Mus-
tek A.

©
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Spotreba nafty v roce 2006

Ing. Karel HolejSovsky, jednotka Provoz
Autobusy s vyuZitim materiald jednotky
Sprava vozidel Autobusy

Spotieba nafty je v autobusové dopravé
velmi vyznamnou nakladovou polozkou,

v jednotce Provoz Autobusy bylo v lofiském
roce spotiebovano témér 30 miliont litra
nafty, coz v souhrnu predstavovalo naklady
vice nez 640 miliont Ké. Souhrnnou
spotiebu nafty ovliviiuje cela Fada faktort,
z nichz nejvyznamnéjsi jsou objem
dopravnich vykont, mérna spotreba
jednotlivych typa autobust a klimatické
podminky. Finanéni naklady na spotiebu
nafty dale vyznamnym zpusobem ovliviiuje
stav a vyvoj jeji ceny na trhu.

V roce 2006 bylo v autobusové dopravé
ujeto vice jak 65 milion km, prevazné na
linkach Prazské integrované dopravy podle
smluv o zévazku verejné sluzby s hl. m.
Prahou, Stfedo¢eskym krajem a obcemi

v pfiméstské oblasti. Z tohoto objemu bylo
témér 48 miliond km ujeto standardnimi
(Sd + SdN) autobusy (priblizné 73 %)

se souhrnnou spotfebou nafty pfiblizné

20 milionu litra (pfiblizné 67 %) a vice jak
17 milion km autobusy kloubovymi (Kb

+ KbN) (pfiblizné 27 %) se souhrnnou

V lonském roce spotfebovaly autobusy Dopravniho podniku bezmadla 30 miliond litri nafty. Foto © Pavel Fojtik

spotfebou témér 10 milionu litrd (pfiblizné
33 %). Pomérné rozdilné jsou mérné spo-
tfeby nafty u jednotlivych typovych kategorii
autobusl. Obecné v8ak plati, Ze moderngjsi
a komfortnéjsi autobusy vykazuji spotfebu
vy$Si. V roce 2006 bylo u uvedenych typo-
vych kategorii autobust dosazeno téchto
mérnych spotreb:
standardni autobusy
standardni nizkopodlazni
autobusy

kloubové autobusy
kloubové nizkopodlazni
autobusy 58,3 litru/100 km
Na spotiebu nafty maji vyznamny vliv i kli-
matické podminky, v chladné&j$im obdobi je

38,8 litru/100 km

45,2 litru/100 km
53,6 litru/100 km

Vyvoj primérné mérné spotreby nafty na jizdu v 1/100 km

leden (inor bfezen  duben  kvéten

cerven

B 2005 [ 2006

listopad  prosinec

Cervenec  srpen 28 fijen

Vyvoj primérnych mési¢nich cen motorové nafty

24

leden (inor bfezen  duben  kvéten

Cerven

2005 [ 2006 [ 2007

¢ervenec  srpen 7af{ fiien

listopad  prosinec

tfeba interiér autobusl pfimérené vytapét

a vice energie se spotfebovava pro jizdu
autobusl (vyssi valivé odpory, kratsi denni
obdobi a podobné). Vyvoj primérné (vSech
typU autobust) mérné spotieby v pribéhu
roku 2006, s porovnanim prubéhu v roce
2005, ukazuje nasledujici grafické zpraco-
vani. Je zifejmé, ze meérné spotreby jsou
Finan¢ni naklady na spotfebu nafty
vyznamné ovliviiuje také jeji cena. | drobné
cenové odchylky v uvedeném ro¢ni objemu
spotfeby predstavuji velké nakladové
dopady. Zvy$eni ceny 1 litru nafty napriklad
o 10 haléra predstavuje zvySeni ro¢nich
nékladu priblizné o 3 miliony K&. V prvni
poloviné roku 2006 meéla cena nafty
narUstajici tendenci, dosahla hranice témeér
23 K¢ za litr, v poprazdninovém obdobi
cena nastésti klesla az pod 21 K¢ za litr,
coz mélo pozitivni dopad do vysledku
hospodareni jednotky. Vyvoj primeérné
mési¢ni ceny nafty v prabéhu roku 20086,

s porovnanim vyvoje v roce 2005 a zacatku
roku 2007, je uveden v druhém grafickém
vyjadreni.

©

Bekonstrukce
Stefanikova mostu

Ing. Miroslav ToZi¢ka,
InZenyring dopravnich staveb a. s.

Stefanikiiv most byl postaven v letech

1949 az 1951 na misté pavodniho visutého
retézového mostu cisare FrantiSka

Josefa | (1865-1947). V soucasnosti je
Stefanikiiv most dtleZitou dopravni tepnou,
ktera slouzi tramvajové i automobilové

dopravé a rovnéz i péSimu provozu.

Pod mostem vedou na obou brezich
automobilové komunikace. Na levém brehu
jednosmérna dvoupruhova komunikace

ve sméru Cechlv most — Hlavkiv most.
Obraceny smér je veden predmostim mostu
a kfizi tudiz smér z letenského tunelu

na most. Na pravém bfehu je vedena
obousmérna komunikace o dvou pruzich




mezi Cechovym mostem a sméry Karlin

a Zizkov.

Na Vitavé pod mostem je vedena lodni
doprava (nékladni i osobni).

Stefanikiv most je poslednim prazskym
mostem, ktery byl zaloZzen na kesonech.
Most o celkové délce 260 metr( je roz-
délen na tfi ¢asti, a to na hlavni most

a dvé pobrezni konstrukce (letenska strana
a staroméstské strana).

Hlavni most je tfipolova Zelezobetonova
konstrukce se segmentovymi oblouky

a horni mostovkou. Oba pobrezni mosty
jsou dvoupolové. Na letenské strané se
jedné o Zelezobetonovy deskovy most
smeérové rozsifeny po obou stranach do
kfizovatky oblouky. Na staroméstské strané
se jedna o Zelezobetonovy rost. Sitka
mostu je 25 metr.

Z davodu nevyhovujiciho technického
stavu mostu bylo prikro¢eno k celkové
rekonstrukci. Tato rekonstrukce spociva
prfedevsim v zesileni konstrukce mostovky,
tim dojde ke zvy3eni nosnosti mostu. Bude
provedena nova celoplo$na izolace v roz-
sahu a provedeni b&Zném u novostaveb,
zrekonstruovano odvodnéni mostu, osazeny
nové dilata¢ni zavéry. Dale pak budou
zcela predélany vzpérné stény nad pilifi,
uchyceni novych kombinovanych sloupt pro
trolej a verejné osvétleni.

Dulezitou soucasti rekonstrukce mostu

je také nové zalozeni kfidel opéry na
staroméstské strané mostu, Upravy pro-
stor v obou opérach (na letenské strané

3 mistnosti a na staroméstské 2 mistnosti),
oprava stavajiciho kolektoru na letenském
nabrezi veetné zvétSeni dvou pfistupovych
Sachet, rekonstrukce schodist na obou
predpolich a sanace celého povrchu
mostu. InZzenyrské sité prevadéné po mosté
budou uloZeny do novych kabelovych tras.
Jedna se o kabely vefejného osvétleni,
kabely PRE (vn i nn), kabely Dopravniho
podniku, sdélovaci kabely spole¢nosti O,
a Ministerstva vnitra, kabely svételného
signalizaéniho zafizeni a osvétleni plaveb-
nich znaku.

Po rekonstrukci se zmensi Sitka chodnik(
z 3,5 na 2,75 metru, ¢imz dojde ke
zvétSeni Sirky jizdnich pruhtd z plvodnich
17 na 18,5 metru. Déale se zvétsi i osova
vzdalenost koleje tramvaje v souvislosti

s jejim novym smérovym reSenim.
Komunikace i chodniky budou Zivi¢né.

V ramci stavby budou zrekonstruovana

i svételna signaliza¢ni zafizeni na
kiizovatkach Réasnovka x Lannova a pred
Letenskym tunelem. Po celou dobu
vystavby bude veSkery provoz na mosté
(tramvajovy, automobilovy, pési) uzavren.
Lodni doprava pod mostem bude pouze
omezena do jednoho mostniho oblouku
obousmérné. Soucasné s témito pracemi
na hlavnim mosté budou pod &astec¢nymi
uzavirkami probihat prace v podjezdech na
obou brezich.

Spolu s rekonstrukci mostu bude realizo-
vana také rekonstrukce kolejové kiizovatky

u Letenského tunelu v€etné navazujicich
Usekd tramvajové trati podél podjezdové
rampy a tramvajova trat na Stefanikové
mosté vykazujici znacné opotrebeni. Stavba
bude provedena ve dvou etapach, prvni
etapa byla jiz zahajena vylukou tramvajo-
vého provozu na Stefanikové mosté&, druha
etapa praci, zahrnujici i vyluku na leten-
ském predmosti Stefanikova mostu, bude
zahdjena 5. ¢ervence 2007.

Rozsah Uprav tramvajové traté je na
vlastnim mosté a staroméstském predmosti
v délce 302 metrll, na letenském predmosti
na Nabrezi Kpt. JaroSe a E. BeneSe pak

v délce 318 metrl, véetné Uprav kolejového
trojuhelniku a tfikolejného rozvétveni.

Na Nébrezi Edvarda BeneSe je tramvajovéa
trat upravovana prazcovym systémem

s pouzitim povrchové Upravy asfaltové,

na kfizovatce u Letenského tunelu

s vyuzitim stavajici betonové desky, ktera
bude sanovana a do které bude pomoci
podkladnic ukotvena kolejova konstrukce
s vyuzitim tlumicich prvkd s povrchovou
upravou velkou Zulovou dlazbou. Na
Nabrezi Kpt. Jaro$e bude pouzita obdobna
konstrukce s povrchovou Upravou
asfaltovou. Na vlastnim Stefanikové mosté
bude pouzita konstrukce zhotovena

z velkoplo$nych panelt. Kolejnice

budou vybaveny tlumicimi a izolaénimi
prvky. Napojeni do tramvajovych trati

v Revoluéni ulici a na Nabfezi Kpt.

Jaro$e bude provedeno v souladu se
stavajicim stavem z velkoplo$nych paneld.
Bude upraveno odvodnéni tramvajové
trati, trolejové vedeni a drahové kabely
véetng vymény zpétné délici skfing. Ridici
systémy vyhybek budou propojeny se
svételnym signalizacnim zafizenim. Vozovky
a chodniky na nabrezi budou upravovany
v nejnutnéjSim rozsahu.

Po finélnich Upravach bude provedeno
obnoveni definitivniho dopravniho znaceni.
Kompletni zprovoznéni obou akci je
naplanovano na 22. srpna. Po tomto
terminu budou probihat pouze prace na
sanacich spodni ¢asti mostu nad vodnim
tokem.

©

Stefanikiv most. Foto © Pavel Fojtik

Co ma na starosti
technicky dozor?

Jifi Kolar, vedouci odboru Technicky dozor

Ze zakona o drahach ¢. 266/1994 Sb.,
zakona o statnim odborném dozoru

6. 174/1968 Sb. (novelizovany zakonem
€. 338/2005 Sb.), a souvisejicich vyhlasek
ministerstva dopravy a dalSich zakont
a predpist véetné zakoniku prace
262/2007 Sb. je stanovena povinnost
pro Dopravni podnik jako provozovatele
uréenych a vyhrazenych technickych
zarizeni zajiStovat bezpeénost provozu
téchto zafizeni. A tak byl v ramci
transformace vytvoren odbor Technicky
dozor v pfimé podrizenosti technického
reditele rozdéleny na dvé oddéleni,
Elektricka zafizeni a Strojni zafizeni.

Provoz Dopravniho podniku se neobejde
bez urenych technickych zafizeni (UTZ)

a vyhrazenych technickych zafizeni (VTZ).
Rozdéleni do téchto kategorii je zavislé

na organu dozoru. UTZ podléhaji dozoru
Drazniho ufadu a podileji se na provozo-
vani drazni dopravy (metro, tramvaje). VTZ
podléhaji dozoru Statniho uradu inspekce
prace, ktery v ramci Dopravniho podniku
dozoruje provozovny autobusl. V obou
pfipadech se jedna o specialni zafizeni,
jejichz provozovani se musi fidit odbor-
nymi predpisy, jako jsou Ceské technické
normy (CSN) harmonizované v ramci EU
(CSN-EN), vyhlasky, zakony a technické
predpisy. Dopravni podnik je provozova-
telem téméF v8ech druhl téchto zafizeni,
kterd4 se vyskytuji bez rozdilu ve v8ech
jednotkach a jsou specifikovana podle jejich
zaméreni.

V zajmu jednotnosti a komplexniho zajisténi
technického dozoru jednotlivych zafizeni
byla tato &innost zaclenéna do technického
useku. Provozni podminky po transformaci
Dopravniho podniku si vyzadaly pfehodnotit
a zavést novy komplexni systém dozoru
nad technickymi zafizenimi, ktera pfi fadné
udrzbé a obsluze zajisti spravnou funkci




a vylouci predmétna rizika nebo je snizi
na minimum. DulezZitost tohoto rozhodnuti
umocnuje fakt, Zze po transformaci je fada
¢innosti v Dopravnim podniku zabezpeco-
vana dodavatelsky (outsourcing) a dodava-
telské firmy pfi plnéni smluvnich zavazku
pouzivaji technicka zafizeni Dopravniho
podniku.

V oddéleni Elektricka zafizeni je zahrnuta
problematika:

e zafizeni nizkého napéti, tj. veSkeré elek-
trické rozvody o napéti 400/230 voltl (dfive
380/220V) v dilenskych a kancelarskych
objektech, garazich, vozovnach a depech,
véetné koncovych zafizeni, stroju a spotre-
bi¢h at pevné pripojenych, nebo pfipojova-
nych pohyblivym pfivodem na zasuvkové
rozvody,

e zafizeni vysokého napéti, tj. roz-

vodny a kabelové sité o napéti 22 kV

(22 000 voltt),

e zafizeni trakeni, tj. zafizeni méniren elek-
trického proudu, trolejového vedeni vcetné
privodni kolejnice metra, zafizeni napéajena
z trolejového vedeni, kolejového vedeni jako
vodi¢e zpétného proudu a trakénich vozidel
— tramvaji a voz( metra,

e zafizeni pro ochranu pred Sifenim zpét-
nych trakénich proudu (tzv. bludné proudy),
e zafizeni specidlnich vozidel

- napfiklad vozidla pro udrzbu
trolejového vedeni, vozidla pomocnych
trakénich prostfedkd v metru, méfici
kabelové vozy apod.,

e zafizeni lanovych drah (LD Petfin a LD
Z0OO Praha),

e zafizeni pomocna nebo spiSe specialni

s rdznym napétim, tj. zabezpecovaci drazni
zafizeni, zafizeni elektrickych prestavniku
vymeén, vytapéni vymén, svételné signa-
lizace zku$ebny elektrickych predmétl

a zarizeni, zafizeni telefonni sité, zafizeni
pozarni signalizace, pocitacové sité atd.

V oddéleni Strojni zafizeni je zahrnuta
problematika:

o tlakové nadoby a kotle,

e zdvihaci zafizeni,

e plynova zafizeni,

Strojni zarizeni.

e dopravni zafizeni, mezi néZ patfi pohyb-
livé schody a vytahy pro dopravu osob

a nakladu.

Hlavnim predmétem dozorové c&innosti je
prabézna kontrola stavu vy$e uvedenych
zafizeni zejména fyzickym provadénim pra-
videlnych nebo provoznich revizi, prohlidek
a zkousek podle pfislusnych CSN (Ceské
normy, vydavané Ceskym normalizagénim
institutem), které jsou zpracovany v sou-
ladu s mezinarodnimi pfedpisy a normami
a v Dopravnim podniku jsou zavazné.
Revize jsou ¢innosti v redlném provozu

s pevné stanovenymi a neprekrocitelnymi
terminy, kde se stykaji pozadavky predpisu,
predstavy provozovatelt a obsluhy, konkrét-
niho zafizeni i realné ekonomické moznosti.
Ukolem reviznich technikil je pak tato
hlediska navzajem posoudit a vyhodnotit,
zda je zafizeni schopno bezpetného a spo-
lehlivého provozu s minimalnimi riziky pro
obsluhu, uzivatele i okoli.

Dale se v rdmci dozorové ¢innosti kontro-
luje spravnost a uplnost vnitropodnikovych
norem, (Mistnich pracovnich a bezpe&nost-
nich predpist, Pokynl, Pfikazl a Smérnic),
které se vztahuji k provozu zafizeni.
Nedilnou ¢&asti dozoru je i oblast elektro-
technické kvalifikace zaméstnancu, kde se
kontroluje rozsah kvalifikace predepsany
pro jednotlivé profese, déle zda elektrotech-
nicka kvalifikace odpovida pfislusné pra-
covni ¢innosti a zda jsou plnény pozadavky
tykajici se ovéfovani jejich znalosti.

DalSim pfedmétem dozoru je investi¢ni
¢innost, kde se zaméstnanci jednotlivych
oddéleni podileji na prohlidkach zafizeni

ve vystavbé a nasledné pfi prejimkach
novych zafizeni uplatiuji pozadavky na pro-
vedeni zafizeni s ohledem na dodrzeni
prislugnych CSN.

Cinnost odboru Technicky dozor je dale
nezastupitelnd vzhledem k tomu, Ze
Dopravni podnik ziskal Povéreni Minister-
stva dopravy k provadéni tzv. ,Technickych
prohlidek a zkou$ek urcenych technickych
zafizeni elektrickych a dopravnich“, kde
mimo jiné také zajistuje a provadi tyto

prohlidky a zkousky. Utvar Technicky

dozor pak zajistuje vrcholové provadéni
téchto prohlidek a podepisuje ,,Protokol

o technické prohlidce a zkouSce“, ktery

je podkladem pro vydani tzv. Prikazu
zpUsobilosti elektrického a dopravniho
zafizeni Dréaznim ufadem. Bez tohoto Pri-
kazu zpUsobilosti nesmi byt provozovano

v jednotkach Provoz Metro, Provoz Tram-
vaje, Sprava vozidel Metro, Sprava vozidel
Tramvaje, Dopravni cesta Metro, Dopravni
cesta Tramvaje, Sprava nemovitého majetku
(a v dalsich utvarech pouzivajicich zafizeni
souvisejici s drédZznim provozem) v Doprav-
nim podniku zadné zafizeni UTZ vc&etné
dréaznich vozidel.

Aby mohli zaméstnanci technického

dozoru zajistovat vySe uvedenou &innost

a provadét i revize zafizeni, jsou vybaveni
specialnimi méficimi pfistroji pro revizni
¢innost a dalSimi pfistroji a nastroji, maji
mit dostupnost k pfislusnym dokumentacim
provozovanych zafizeni a zejména maji
pfistup k celému souboru elektrotechnic-
kych strojnich norem a k dalS$im predpisim
a zakonlm souvisejicim s oblasti dozorova-
nych zafizeni.

Zameéstnanci odboru Technicky dozor musi
mit dostate¢né odborné znalosti jak teore-
tické, (zejména v oblasti CSN a jejich apli-
kace do praxe), tak v odborné a praktické
¢innosti na jednotlivych zafizenich. Rovnéz
maiji povéreni k ¢innostem na jednotlivych
zafizenich UTZ, VTZ.

Jednotlivi zaméstnanci - revizni technici

— maji slozenou odbornou zkousku u Draz-
niho Ufadu a Inspektoratu prace a vlastni
,Opravnéni k provadéni revizi“ na pfislusna
zafizeni, s platnosti v celé Ceské republice.
Aby mohl byt dozor provadén kvalifi-
kované v rozsahu celého Dopravniho
podniku, je zapotfebi mit prehled vcetné
seznamu od v8ech provozovatelt a vSech
zafizenich, a to jak v detailu, tak po
objektech. Zvlasté pak je tato evidence
dulezita u elektrickych zafizeni od pfivodu
z distribu¢ni sité rozvodnych zavodl az

na jednotlivé rozvadéte a spotrebice ve

Elektrické zafizeni.



vS8ech provozech. Tento prehled dosud
chybi, jednotlivi provozovatelé elektrickych
zafizeni sice maji ne zcela Uplnou evidenci,
ale zejména u zafizeni nizkého napéti

— rozvodl a rozvadécl nn v jednotlivych
objektech evidence téméF chybi. Tato
skute€nost znaéné znesnadriuje vlastni
vykon dozoru a zpUsobuje nezadouci jev,
Ze néktera elektricka zafizeni nejsou vubec
podrobovana pravidelnym revizim, a tudiz
jsou pro provozovatele z pravniho hlediska
neschopna bezpe¢ného a spolehlivého
provozu.

Bezpecnost provozu technickych zafizeni je
pfimo Umérna vyskytujicim se rizikim na
téchto zafizenich. Rizika Ize rozdélit na dvé
zéakladni oblasti:

Technické zafizeni — rizika plynouci pfimo
z provozu technického zafizeni zapfi¢inéna
Spatnym technickym stavem nebo prekro-
¢enim provoznich parametrd pfi selhani
zabezpec€ovacich elementu.

Lidsky ¢&initel — rizika zplsobena obsluhou
chybnym zdsahem do zafizeni nebo nedo-
drzovanim provoznich parametru.

ProtoZe zmiflovana zafizeni jsou ze zakona
technickymi zafizenimi se zvySenou mirou
ohrozeni zdravi a bezpecnosti osob a ma-
jetku, musi i Dopravni podnik zajistovat
bezpeénost téchto zafizeni predepsanym
zpusobem.

©

Implementace
antispamové ochrany

Ing. Romana Smejkalova, jednotka
Informacni technologie

Spam je nevyzadané hromadné
distribuované sdéleni Sifené internetem.
Pavodné se pouzivalo predevsim pro
nevyzadané reklamni e-maily, postupné
v$ak zasahlo i ostatni druhy internetové
komunikace (napfiklad diskusni féra

a komentare). Prvni masivni spam

se objevil v roce 1994 a zahltil tisice
diskusnich skupin. Kazdy vyskyt spamu
doprovazely diskuse o etice chovani na
internetu, které postupné byly legislativhé
zastreSeny.

V Ceské republice byl podle norem Evrop-
ské unie zpracovan a vydan Zakon

€. 480/2004 Sb. o nékterych sluzbach
informacni spole¢nosti, ktery problematiku
spamu upravuje a vyzaduje prokazatelny
souhlas pfijemce zpravy. Dohledem nad
dodrzovanim zakona byl povéren Urad pro
ochranu osobnich udaju. Vy$e uvedeny
zdkon spam definuje jako obchodni sdéleni,
coz jsou vSechny formy sdéleni uréeného
k pfimé ¢i nepfimé podpore zbozi, sluzeb
nebo image podniku a fyzické nebo prav-
nické osoby.

Oborové studie ukazuji, Ze spam tvori
40-60 % v8ech e-maill pfijatych organi-
zacemi na celém svété. V soucasné dobé

120
100

Pocet (v tisicich

z&4dna z vyznamnych firem, které se zaby-
vaji antivirovou a antispamovou ochranou
(Symantec, McAfee), nenabizi absolutné
ucinné feseni antispamové ochrany. Ke
zmirnéni Sifeni spamu je mozné pouzit
nasledujici metody:

¢ Filtrovani a blokovani spamu - nejpou-
Zivanéjsi z metod obrany proti spamu je
rozeznani spamu pfi jeho pfichodu a jeho
nasledné oSetfeni. Spam Ize rozeznat podle
nasledujicich kritérii:

ktery je predsazen pred postovni systém.
Antispamové ochrana je tvofena softwa-
rovym produktem Symantec Brightmail
Anti-Spam 6.2 a hardwarovym firewallem
Symantec Mail Security 8260 Series.
Mezi vyznamné vlastnosti uvedeného pro-
duktu zejména patfi:

e aktualizace spamovych filtrli probiha
kazdych 10 minut,

e nabizi vicelroviiovy systém kontrol
(obsahovy filtr, DNS ¢ernych a bilych listin,
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B cerna listina odesilatelli — na internetu
existuje nékolik ¢ernych listin spammera,
postovni server kontroluje odesilatele
e-mailu. Pokud uvedeny odesilatel ma
zadznam v nékteré Cerné listing, je posta
odmitnuta,

B obsah zpravy - pro identifikaci spamu
se pouzivaji specialni programy, které se
pokouseji odhalit spam na zékladé vyskytu
urcitych slov ¢i frazi v textu dopisu.

B pomérné Casty zpusob je vyuziti obou
pfistupt souc¢asné — blokace za podpory
¢ernych listin i filtrovani.

e Stiznost providerovi — zaslani stiznosti
providerovi spammera

e Skryvani adres — mezi obvykla doporu-
¢eni patfi:

B poskytnuti elektronické adresy pouze
ddvéryhodnym zdrojlim,

B neuvadéni adresy v textu pfispévkt do
news a jinych forem elektronickych diskus-
nich klubd,

B maskovani e-mailové adresy v podpisu
tak, aby nebyla rozpoznatelnd automatic-
kymi sbéraci adres, nejcastgji se pouziva
pfistup nahrazujici znak ,,@“ jinym znakem
Ci fetézem znaku (napf. misto NovakJ@dpp.
cz Ize uvést ,NovakJ AT dpp.cz“)

B zfizeni alternativni adresy na nékterém
vefejném serveru a tuto pouzivat pro
rizikovéjsi pripady, pfi nichz se vefejnému
uvedeni své elektronické adresy neni mozné
vyhnout.

e Dal3i obecna doporuc€eni — nepouzivat
Lsremove“, nebot mnoho spami obsahuje
pokyn nabadajici zaslat e-mail s prikazem
sremove” €i provést analogickou akci na
udané www-strance.

Pred rozhodnutim o zavedeni konkrétniho
typu antispamové ochrany byly v prostredi
Dopravniho podniku testovany produkty
prednich vyrobcu.

Nejvyssi ucinnosti dosahl antispamovy
produkt Symantec Mail Security (SMS) 8260.
Reseni je provozovano na serveru pod ope-
ra¢nim systémem Linux. Server je umistén
mezi FireWallem a antivirovym produktem,
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tvorba vlastnich listin, pfesna kontrola
signatur, nastaveni URL filtrt, blokovani
prichozich e-maild, brightmailova repurace,
jazykové filtry, heuristické filtrovani),

e zachycuje 98 % spamové posty,

® neblokuje legitimni postu s méfitelnou
presnosti 97 %,

¢ |ze nastavit volitelnou karanténu (webovy
pfistup nebo plug-in do klienta posty),

e centralni sprava systému umoznuje admi-
nistraci pres webové rozhrani, nastaveni
skupinovych politik pro pfizpusobeni filtrG
a reporting.

Ovérovaci provoz SMS 8260 byl zahajen

v poloviné zafi lofiského roku. Od listopadu
2006 je antispamova ochrana v rutinnim
provozu s nasledujicimi vysledky a zavede-
nymi pravidly:

e dosavadni vysledky ukazuji, Ze spamové
zpravy predstavuji pfiblizné 45 % v8ech
pfijatych postovnich zprav Dopravniho
podniku,

e pii soutasném nastaveni antispamové
feSeni SMS 8260 dosahuje 95% ucinnosti,
konfiguraci systému je mozné uginnost
zvySit, av8ak zvySuje se riziko zadrzeni
zprav, které nejsou spamem,

e kazdému uzivateli je jednou tydné zasilan
seznam zadrzenych e-maill, které systém
oznacil za spamové zpravy.

V seznamu si uzivatel mlize oznacit zpravy,
které si preje dorucit a antispamovy
produkt je presune z karantény a zasle
uzivateli. Pokud si uZzivatel do 21 dnu od
zaslané informace zpravy oznacené jako
spamové nevyzvedne, jsou automaticky
vymazany.

Graf zobrazuje pocéty zachycenych spamo-
vych zprav (spam) a tGtokt z ¢ernych listin
(attacks) v letoSnim roce.

Zavedeni produktu SMS 8260 snizilo
zatizeni postovniho systému a pfispélo ke
zvySeni bezpecnosti IS/IT. Provoz antispa-
mové ochrany je legislativné upraven nove-
lizovanou smérnici GR &. 26/2005 Prava

a povinnosti uzivatelt vypocetni techniky.

©




TRAMVAJE

Tricetiny tramvajové trati
Trojska - Partyzanska

Text: Ing. Miroslav Penc, ¢asové udaje poskytl
Magr. Pavel Fojtik

5. kvétna 2007 oslavi tato v mnoha
ohledech zvlastni tramvajova trat tficetiny.
Tramvajova trat vznikla jako nouzové
reseni zcela mimo plan, a to uprostred
ekonomického systému, ktery vyzdvihoval
peclivé planovani jako jedno ze svych

Po preruseni tramvajového provozu na
mosté Barikadnikt a v ulici V HoleSovi¢kach
zajistovaly tramvaje obsluhu severni ¢asti
Prahy po jediné trase: od Vychovatelny

k Palmovce a pres Liberisky most a Hole-
Sovice k Hlavkovu mostu. Most Barikadniku,
po némz byly provozovany autobusové

linky, byl v téZze dobé rekonstruovan a do-
prava byla vedena po soubézném mostnim
provizoriu. Kriticka dopravni situace vedla

v poloviné roku 1975 k uvaze vybudovat
provizorni tramvajovou trat z HoleSovic

s jednokolejnym tramvajovym mostem

k ulici Povltavské a dale pomoci nasypu
tramvajového télesa v ulici Trojské dosah-
nout oblasti Stirky. Béhem projednavani této
moznosti postupné ziskal navrh tramvajové
traté podobu ,dlouhodobého provizoria“
nejméné do doby prodlouzeni trasy metra
C do Severniho Mésta, se stavbou dvouko-
lejného mostu a definitivniho tramvajového
télesa, v maximalni mife oddéleného od
ostatniho provozu. Soucasné byla ze stavby
Severojizni magistraly tramvajova trat Argen-
tinskd — most Barikddnikl — V HoleSovi¢-

Kolejova splitka na tramvajové trati v Trojské ulici béhem vystavby metra do Kobylis (20. kvétna 2003).

kach — Vychovatelna vypusténa. Vzhledem
ke sloZitym vyskovym pomérdm prekracuje
tramvajova trat na dvou mistech nejvyssi
povoleny podélny sklon 70 %., ktery v pre-
vazné &asti useku Nad Trojou — Hercovka
tésné presahuje 80 %.. To vedlo k nékolika
preventivnim opatfenim - pfed a za uUsek

s timto podélnym sklonem byly vioZeny jed-
noduché kolejové spojky, které umoznovaly
v pfipadé potreby snazsi likvidaci pfipadné
neschopnosti vozu (horni z nich byla
demontovana v roce 1985). Pred klesanim
bylo zfizeno bezpecénostni zastavovaci misto
a v celém useku nejvétsiho klesani je ome-
zena rychlost. Jizda do svahu je naopak
nutna nejvys$si dosazitelnou rychlosti. Pro
provoz na této trati byly pfipravovany vozy
s upravenym prevodovym pomérem, ale
tento zdmér nakonec nebyl pIné realizovan.
V poloviné stoupani bylo zfizeno dispe-
Cerské stanovisté s nepretrzitou sluzbou
(dnes jej pfipomind uz jen betonovy zaklad)
a instalované svételné signalizacni zafizeni
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umozfiuje pohyb ve stoupdni a klesani
pouze jedinému viaku. Jelikoz vozy nebyly
v té dobé vybaveny prepinacem ,Havarijni
pojezd®, bylo nutné v pfipadé zavady
jednoho vozu soupravy zajistit k sunuti
nebo vle€eni jiné dvé bezvadné tramvajové
soupravy. Cely Usek s podélnym sklonem
presahujicim 80 %. mél byt ,celoro¢né
sypan*.

Vystavba tramvajové trati probihala rekord-
nim tempem (ve dvou az tfisménném
nasazeni), takZze pocatkem roku 1977 se
zUCastnéni zavazali zkratit termin vystavby
o jednu tretinu. Po slavnostnim zahdjeni
provozu pak byla tramvajova trat jesté
b&hem Cervna az srpna 1977 dopolednich
vylukach dokonc¢ovana. Provizorni charakter
méla obtizné ziskana ocelova mostni kon-

strukce. Konstrukéni reSeni predpokladalo
dobu Zivotnosti mostu 20 let s tim, Ze
tramvaje se smély pohybovat po mosté
rychlosti nejvySe 20 km/h a s rozestupy
mezi vlaky nejméné 50 metrl. Presto
mostni konstrukce po tfech letech provozu
jiz dalsi provoz neumoznovala a tramvajovy
provoz byl od 10. listopadu 1980 (opét
neplanované) zastaven. Po ziskani nahradni
mostni konstrukce byl 7. bfezna 1981
obnoven provoz na jedné koleji. K tomu
ucelu byly na obou koncich mostu vybu-
dovany dvojité kolejové spojky (HoleSovicka
byla odstranéna v roce 1998, Trojska byla
nahrazena v roce 1995 dvéma jednodu-
chymi spojkami) a jednokolejny provoz byl
kryt zpo&atku provizorni signalizaci s barev-
nymi signaly, pozdéji v definitivni podobé
»,Co€kami“. Druhy most s druhou koleji byl
dokoncen 1. Cervence 1982. Na téchto
mostech je povolena rychlost do 30 km/h.
Pro zajimavost Ize uvést, Ze v pfipadé
zavady signalizace na mosté mél fidi¢
zastavit vozidlo a informovat dispecink. Pro
informovani dispecinku o zavadé na sig-
nalizaci pfi pfijezdu vlaku k mostu z Troje
bylo mozné pouzit telefon v ménirné, pfi
pfijezdu vlaku k mostu z HoleSovic bylo
mozné pouzit telefon ve vratnici elektrarny
Hole$ovice. Obéznik dopravniho naméstka
informujici o zahdjeni provozu z roku 1977
pak uklada vedoucim vozoven nepridélovat
fidicum-brigddnikim sluzby na linkach
jedoucich po nové tramvajové trati.

Za dobu své existence prokézala tramva-
jova trat svou uzite¢nost, a proto byla jeji
udrzbé vénovana patficna péce. Kromé jiz
druhého mostu byla zrekonstruovana trat
od Vitavy az téméf k zastavce Hercovka,
plvodni zadlazbové panely byly vétSinou
nahrazeny zde vhodnym otevienym kole-
jovym svr§kem. V oblasti zastavky Trojska
doslo dokonce ke kratké prelozce; pavodni
polohu trati je mozné vysledovat podle
pozlstatktl nastupist zastavky. Vystavba
metra do Kobylis si vyzadala zfizeni dvou
provizorii mezi zastavkami Trojska a Nad
Trojou; v roce 2001 jednokolejnou trat

a poté v letech 2001-2003 kolejovou
splitku.

V souvislosti s vystavbou mostu spojujicim
HoleSovice s méstskym silni¢nim okruhem
by se tato tramvajova trat méla dockat

jiz svého trfetiho mostu, tentokrat ale
spole¢ného se silni¢ni dopravou. Prelozka
by méla zacinat pred zastavkami Nadrazi
HoleSovice a kon¢it v zastavce Trojska.
Zatimco dnes tramvajova trat prudce méni
smér dvéma oblouky o malém poloméru na
HoleSovické strané, prelozena trat bude mit
podobné oblouky na strané Trojské. Nejen
v souvislosti s touto preloZzkou se také
nékolikrat uvaZzovalo o vystavbé odbocky
tramvajové traté do blizké zoologické
zahrady, ktera byla koneckonct jiz v 50. le-
tech 20. stoleti (nejspiSe podle planu...)
zapocata od tehdejsi tramvajové smycky
Pelc-Tyrolka.
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Dalsi den
bez kontrolnich bodu

Jifi Sedlaéek, odd Ridici systémy, JPT

Dne 31. ledna 2007 probéhl opét den bez
kontrolnich bodti. Po étvrtku 11. listopadu

Shromazdéna data byla opét vyhodno-
cena oddélenim 120120 - Ridici systémy.
Podrobna zprava je pfistupna vSem
zameéstnanclm spole¢nosti na intranetovych
strankach jednotky Provoz Tramvaje /odbor
Rizeni provozu/ oddéleni Ridici systémy.
Na tyto stranky je také kazdy pracovni
den rano umistén graf s pravidelnosti
provozu tramvaji pfedchoziho dne. Zprava
jiz standardné obsahuje tabulku celkovych
jizdnich dob na jednotlivych linkach. Zde
se ukazuje, ze ve vSedni den je jizdni doba
spiSe nedostatecnd, nez ze by casu byl
prebytek. Je tfeba ale pfipomenout, Ze byla
vyhodnocovéna celéd rozsifena Gasova sféra,
tedy obdobi mezi 6-21 hodinou.

Pokud se podivame na kazdodenni graf
pravidelnosti, je z n&j ve vSedni den zcela
jasné patrné, Ze obdobi mezi 6-21 hodinou
by si misto jedné sféry zaslouzilo sfér
nékolik. Kazdy pracovni den dochazi v ob-
dobi mezi 7-10 hodinou a mezi 14-18 ho-
dinou k narustu zpozdéni. Nejhorsi situace
je na linkach ¢. 5, 7, 10, 13, 16, 18, 22,
23, 24 a 25, kde odchylka od planované
jizdni doby je ¢asto vySSi nez 179 sekund.
V tabulce jednotlivych méfenych uUsekl jsou
pak jednoznac¢né vidét problematicka mista,
kterd by si zaslouzila pozornost a Upravu
jizdnich dob. Vystupy z programu ,jizdni
doby“ jsou nejcennégjSimi vystupy, pfiblizu-
jicimi se optimalnim ¢astm, protoze jsou
zde zohlednény v8echny ovliviujici prvky
od aktualniho provozu, poétu cestujicich,
typu vozu az po zpusob jizdy fidice.

Z vysledkl je potom dale mozno vycist,

ze 31. ledna 2007 nejvice presnych

spoji vykonali fidi¢i provozovny Hloubétin
(65,8 %), nejméné pak fidi¢i provozovny
Vokovice (57,6 %). Ti pak také méli nej-
vy$8i procento (29,7 %) nadjetych spoju.
Nejvice se dafi standard kvality presnosti
provozu dodrzovat na lince &. 5, ovSem

za cenu vycerpani 179sekundového limitu
pro hodnoceni presného spoje, jak jiz bylo
zminéno vySe ve vyctu linek, které by na
prijezd trasou potiebovaly vétsi ¢asovy
prostor. Pokud bychom chtéli hodnotit
podle kritéria linka/provozovny, potom
nejvice presnych spoju vykonali fidi¢i
provozovny Zizkov na lince 13 (84,2 %),
fidi¢i z Vokovic na lince ¢. 15 (83,1 %), ze
Strasnic na lince ¢. 5 (79,8 %), Hloubétin
na téze lince (71,2 %). Nad 70 % pres-
nosti se jesté dostali fidi¢i provozovny
Zizkov na lince &. 1. Nejvétsi rozdil

v presné vykonanych spojich je na lince

¢. 15, kde fidi¢i provozovny Vokovice jezdili
s jiz zminénou presnosti 83,1 %, protipo-
lem byli fidi¢i provozovny Motol s presnosti
pouhych 53,7 %.

Zavodnici

Den bez kontrolnich bodu se tedy jiz
uskutecnil potreti. Smyslem akce by mél
byt sbér dat pro optimalizaci jizdnich dob
a tato optimalizace by méla prinést zlepSeni
sluzby nejen pro cestujici, ale i pohodovéjsi
jizdu pro fidi¢e, coz bylo dostate¢né zmi-
flovano. Presto se opét naslo nékolik malo
jedincl, ktefi vyznam dne bez kontrolnich
bodl nepochopili a nebo vyuzili k zaza-
vodéni si s tramvaji. Jak jinak si vysvétlit
pocinani napf. fidi¢e 5/24, ktery v rannim
provozu dokazal pfijet do kontrolniho

bodu Sidlisté Déblice o vice nez 6 minut
napred oproti jizdnimu radu. Ur¢ité u toho
nepremyslel, Ze ujizdi cestujicim, ktefi jsou
zvykli timto spojem cestovat do zaméstnani
a ze komplikuje situaci provoznimu dispe-
Cerovi a kolegovi ze 4/24, ktefi museli fesit
vzéjemné predjeti, protoze svym jednanim
fidic 5/24 zpusobil predjeti s vyjizdéjici 4/24,
kterd z vozovny vyrazila na ¢as.

Celkem 23 fidi€u zpUsobilo 107 registraci
nadjeti oproti jizdnimu fadu o vice nez pét
minut. ,Rekordmany“ pak byli dva fidi¢i

a jedna fidi¢ka nocnich tramvaji, ktefi si
ziejmé chtéli ,uzit* denni ¢asti smény bez
kontrolnich bod(, aby se pak v no¢nim
provozu ukaznili a jezdili zcela podle
jizdnich radud. Asi by byla zajimava jejich
odpovéd na otazku, zda skute¢né chtéji
zkréatit jizdni dobu na linkach ¢. 19 a 26

v polono¢nim provozu o 8 minut. Tolik totiz
¢inila jejich odchylka predjeti pfi dojezdu
do kone¢né zastavky.

Vyznam DORISu

Porovnanim plnéni standardu presnosti
provozu dne 31. ledna 2007 (den bez

Foto © Petr Malik

kontrolnich bodl) s vysledky z 1. Unora
2007 (standardni den) se zcela
jednoznacné ukazuje vyznam fFidiciho
systému Doris 2005T, ktery bdi nad

tim, aby cestujicimu pfijel jeho spoj

dle jizdniho fadu. Grafy byly uverejnény
v bfeznovém DP-KONT@KTu. Ve vztahu
k cestujicimu, jako zakaznikovi Dopravniho
podniku, Ize nékteré kroky ke zkvalitnéni
sluzby podniknout jiz dnes. Zarnym
prikladem je usek Sidlisté Barrandov

— Hlubo¢epy. Tato trat je od svého
uvedeni do provozu vyjime¢na z nékolika
pohledu. Polohou, vedenim trati, ale
predevsim vybavenim informaéniho
systému pro cestujici i zafizenim Fidiciho
systému Doris. Ctyfi zastavky ve sméru
do centra, které nejsou kontrolnim
bodem, vykazuji v obdobi od 1. ledna
2007 do 28. unora 2007 15,7 % nadjeti
z celkového poctu 22,3 % nadjetych
spojli mimo kontrolni body. Nadjeti
mimo kontrolni body jsou kritéria, za
ktera nelze hodnotit fidice, protoze Casy
prujezdl v téchto zastavkach nemaji
fidi¢i k dispozici. Tato nadjeti Ize ovlivnit
jen a pouze vhodnéj$im rozlozenim
jizdnich dob. V useku Sidlisté Barrandov
— Hlubocepy je naprava jednoducha
pouhym presunutim jedné minuty

jizdni doby. Kromé& znac¢ného snizeni
vykazovanych nadjetych spoju by tato
zmeéna pfinesla v kone¢ném dlsledku

i zlepSeni a zpresnéni zobrazovanych
informaci pro cestujici.

Zavérem je potreba fidi¢im jednotky
Provoz Tramvaje podékovat za jejich praci,
protoze v kazdodennim rutinnim provozu se
podafrilo predjeti spoju v kontrolnich bodech
dostat trvale pod 1 %. Lze jen doufat,

ze podklady, které vznikly vyhodnocenim
dne bez kontrolnich bodt pfispéji k tomu,
aby procento spojl, které odjizdéji ze
vS8ech zastavek po trase dfive, se neustale
snizovalo.
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Nebezpeéna mista MHD

Ing. Petr BlaZek, dopravni reditel

V siti linek tramvaji i autobusti nelze
vSechny useky hodnotit z hlediska vyskytu
dopravnich nehod stejné. Ne vSude je
totiz stejna frekvence dopravy, existuji
rozdilné vyhledové podminky, intenzita
pohybu chodctl, blizkost vozidel nebo
jinych predmétut ve vztahu k prijezdnimu
profilu tramvajové trati, rizné podminky
pro stani autobusti v obratiStich a podobné.
Tato odliSnost se svou mérou promita i do
éetnosti dopravnich nehod.

Jak tedy projizdét t&mito misty, aby se
riziko nehody snizilo na minimum?

Je znamo, Ze podstatnou soucasti provozu
jsou 3 faktory:

¢ dopravni cesta,

¢ vozidlo,

* Fidic.

Tyto 3 soucasti dopravy, resp. jejich kvalita
uz maji na nehodovost pfimy vliv. Lze to
posoudit podle nasledujiciho grafického
znazornéni.

Jak jsem uvedl vyS$e, idedlni stav bez
Cervené vyznacenych poli neni redlny.
Zvlasté kvalita dopravni cesty, kde se
intenzita provozu a chovani jeho uc¢astniku
méni doslova kazdou vtefinou, téZko bude
v dohledné dobé naprosto uspokojiva.
Optimalni a redlné dosazitelné schéma by
mélo vypadat takto:

0 % Dopravni cesta 100 %
0% Vozidlo 100 %,
0% Ridic 100 %

0% Dopravni cesta 100 %
0% Vozidlo 100 %
0% Ridi¢ 100 %

Kazdy z téchto faktorll muze mit rozdilnou
hodnotu; pokud ji zndzornime v intervalu
0-100 %, vidime, Ze jejich vySe je pod-
statnym prvkem pfi vyskytu nehodovosti.
Obecné lIze fici, ze prostor pro vyskyt
nehody je v prostoru mezi dosazenou vysi
faktoru a idedlni (mezni) hranici 100 %.
Ukazme si nyni prfiklad velmi dobré kvality
uvedenych faktoru:

0% Dopravni cesta 100 %
0 % Vozidlo 100 %
0% Ridic 100 %

Zelené pole vyznacuje uspokojivy stav, Cer-
vené pole pak prostor pro vyskyt nehody.
Je nutno podotknout, Ze idedlni stav, kde
by v8echny hodnoty byly na drovni 100 %,
téZko mUlze existovat; i pfi bezchybném
stavu dopravni cesty nelze nikdy vyloucit
nepredvidanou technickou zavadu vozidla
nebo selhani lidského faktoru.

Déle si ukazme stav, ktery jiz idealni
zdaleka neni (silnd frekvence dopravy, neu-
kdznénost fidich i chodcl, pfipadné snizena
kvalita dopravni cesty vlivem milhy, naledi,
namraz, listi a podobné, vozidlo v neu-
spokojivém technickém stavu, fidi¢ bez
fadného odpocinku, se sklonem k riskantni
jizdé, pripadné i vliv alkoholu):

0% Dopravni cesta 100 %,
0 % Vozidio 100 %
0% Ridie 100 %

Jiz na prvni pohled je patrné, jak tento
stav pfimo ,nahravéa” vyskytu nehody
— velikost €ervenych poli to jasné
ukazuje.

Zde je velikost ¢ervenych poli jiz mnohem
mensi a celkem odpovida b&zné provozni
situaci. A pravé zde je tfeba eliminovat
moznost vzniku nehody vlastni rozvahou,
predvidavosti i zku$enostmi pfi fizeni tram-
vaje nebo autobusu.

Konkrétni mista v siti linek tramvaji

KFizovatky

e Narodni - Vorsilskd/Karoliny Svétlé

e Je€na - V Tanich

o Cernokostelecka — Uvalska/Limuzska
e Keplerova — Hladkov

e Plzeriska — Kukulova

Uvedené kfizovatky se fadi mezi mista
s nejvy$8im poctem dopravnich nehod
v provozu tramvaji. Nej¢ast&jsi pricina je
znazornéna — nedani prednosti v jizdé
tramvaji pfi odboc€ovani vlevo.

I | I

— ]
Ridi¢ tramvaje by zde mél realné& predpo-
kladat levé odboceni u vSech fidicl, spolé-
hat se jen na to, zda fidi¢ automobilu dava
znameni o zmé&né& sméru jizdy, se mnohdy
nevyplaci. Navic je nutné predpokladat, Ze
fidi¢ automobilu bude v nékterych pfipa-
dech na tramvajovém pésu nucen zastavit
vozidlo a dat prednost v jizdé vozidlim
protijedoucim.

Kfizovatka Narodni - Vorsilska je svoji
polohou navic specificka tim, Zze do centra
meésta vjizdéji vice Fidi¢i sluzebnich vozidel
a taxisluzby, ktefi mnohdy vykazuji jiné
jednani nez ridi¢i ostatni.

Konkrétni mista v siti linek autobust

KFizovatky

¢ kruhovy objezd Vitézné namésti

¢ Karlovo namésti - Na Morani/Vysehradska
Vysokd intenzita provozu vc&etné prejizdéni
tramvajového pasu vyzaduje od vSech
Ucastniktl zvy$enou pozornost a opatrnost
a dusledné dodrzovani zakonnych ustano-
veni. Spéch a nespravny odhad jizdy vozi-
del z koliznich smérli se mnohdy nevyplati.
¢ Videnska - Jizni spojka

¢ Vysocanska - Prosecka

Ke zklidnéni situace na téchto kfizovat-
kach neprispiva ani ¢as ¢ekani na mozny

prUjezd, projevuje se zde nervozita i stres;
nepodddvejme se témto stavum, vyrazné
ohrozuji schopnost fidi¢e bezpec¢né Fidit
vozidlo.

¢ autobusové obratisté Skalka

¢ autobusové obratisté Na Knizeci

V obou mistech je patrny zvysSeny pocet
nehod; je tedy nutné dbat zvySené
opatrnosti pfi manipulaci s autobusy

v obratistich v€etné odhadu prdjezdného
profilu vozidla, couvéani; zanedbatelna neni
ani bezpecnost zaméstnancu pohybuijicich
se v prostoru obratisté. Pripadné zranéni
svého Kkolegy zavinéné nepozornosti jisté
neni tim, co by si kdokoli z nas pral.

V souvislosti s prljezdem kfizovatkami
bychom si méli pfipomenout a uvédomit

i pfesny vyznam svételného signalu Zluté
barvy na svételném signalizacnim zafizeni;
uz sam fakt, Ze mnoho fidi¢ mluvi o ,o-
ranzové“ barvé, nasvédCuje potrebnost si
tato zakonna ustanoveni zopakovat:

e ve spojeni s ¢ervenym svétlem znamena
spovinnost pfipravit se k jizdé“ — po celou
dobu signalu musi byt vozidlo v klidu;

e samostatné svitici Zluté svétlo znamena
povinnost zastavit vozidlo (s vyjimkou
pfipadu, kdy to pro kratkou vzdalenost
od hranice kfizovatky neni bezpe¢né
mozné).

Proto snaha ,jesté projet na Zlutou“ neni
vhodnym jednanim profesiondlniho fidice.
Pokud si tedy pfi vykonu sluzby budeme
trvale uvédomovat zodpovédnost za prepra-
vované osoby, za majetek i za svou osobni
bezpecnost, budeme na spravné cesté ke
snizovani negativnich jevl, kterymi beze-
sporu dopravni nehody jsou. Jak jiz bylo
mnohokrat zduraznéno, vyskyt dopravnich
nehod, hlavné zavinénych, neni to, co by
prispivalo k dobrému jménu dopravce na
verejnosti; mnohamilionové Skody, a tim
spiSe Skody na zdravi nebo i Zivotech osob
jsou varujici.

Ani dal$i aspekt neni pro osobu fidice
zanedbatelny - jist€ je mnohem lep$i jit ze
sluzby klidné a s pocitem dobfe vykonané
prace, nez se starosti, jak dopadne Setfeni
nehody, pfipadné jaké sankce se mohou
projevit.

Ze vseho, co jsem uved|, vyplyva, ze
dopravni nehody maji krajné negativni
dopad na bezpec¢nost a zdravi osob; pro-
stfedky na likvidaci zpGsobenych Skod by
se daly vyuzit mnohem ucelnéji, a dopad
na pravidelnost provozu zvlasté u tramvaiji
také pfinasi zavazné provozni problémy.
Nepfrispivejme k jejich nardstu svou nekazni
(ani ve zdanlivych mali¢kostech) a svou
profesionalitou se snazme nahradit riskantni
a bezohledné jednani jinych Fidi¢a, jehoz
jsme cCasto svédky. Podle zasady ,moud-
fejSi ustoupi® jednejme i tehdy, kdyz vidime,
jak pravidla ohleduplnosti a dokonce

i zdkonna ustanoveni nékterym Fridicim

nic nefikaji. Nesnazme se je napodobovat,
opravdu by se to nemuselo vyplatit. Ani
profesné, a ani lidsky.
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Spotieba energii v roce
2006 a vyhled do roku 2007

Ing. Vladimir Houda,
vedouci odboru Energetika

A. Spotreba energii v roce 2006

Rok 2006 je prvni kompletni rok fungovani
transformovaného podniku. Velké zmény,
které zasahly chod celé spole¢nosti, se

Graf ¢. 1
350

nevyhnuly ani energetice. Sjednocenim
energetiky se otevrel prostor pro jednani
s dodavateli energii z pozice majoritniho
odbératele, a tim k ziskani nékterych
bonust, které prinesly DP urcitou Usporu.
Vzdyt jen ve spotiebé elektrické energie
jsme se timto stali nejvétSim odbératelem
v Praze a Stfedoceském kraji.

Zmeény nastaly i ve sledovani a evidenci
spotfeb energii. Spotfeba se prestala sle-
dovat po jednotlivych divizich, ale nyni ji
délime na jednotlivé jednotky.

Trend spotieby energii (v technickych jed-
notkach) byl diky zavadéni véech moznych

Struktura nakladl v roce 2006
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uspornych opatreni stagnujici a v nékterych
pfipadech i klesajici. Bohuzel energeticka
situace v celé Evropé (muzeme hovorit

i o mensi energetické krizi) nuti velké
dodavatele energii k pomérné vyraznému
zdrazovani svych produktu. To se samo-
zfejmé odrazilo i na celkovych nakladech
za spotfebovanou energii v DP. Jestlize

v roce 2005 byly celkové néaklady za
energie 918 086 000 K& v roce 2006 to jiz
bylo 1 018 132 000 Ké&. Narlst oproti roku
2005 tedy cinil 10,9 %. Strukturu celkové
spotfeby energii znazorruje graf €. 1.

V dalSim textu se podivame podrobnéji na
jednotlivé druhy energii.

1. Elektricka energie

Systém napdjeni sité DP elektrickou energii
je pomérné slozity.

e Velkoodbér metro je napdjen ze 14 roz-
voden PRE 110/22 kV a je uctovan jako
jedno souctové odbérné misto. Pro potieby
podniku se pak nasledné na zakladé
podruzného méreni celkovy odbér rozdéli
na trakci a netrakci.

e Systém trakéniho napdjeni tramvaji tvori
40 rozvoden PRE.

e DalSich 16 velkoodbérl tvofi vozovny,
garadze, administrativni budovy.

e Ddle je Dopravni podnik napajen systé-
mem 170 maloodbérll PRE a déle pfiblizné
50 odbérli od jinych dodavatel(.

Spotreba elektrické energie je zndzornéna
na grafu ¢. 2. Graf ¢. 3 rozdéluje spotfebu
elektrické energie na Jednotky.

Dulezitou veli¢inou, kterou sledujeme

a kterd nam hodné vypovida o energetické
naro¢nosti dopravy, je mérna spotreba
trakéni energie. Zavadénim novych techno-
logii se dafi tuto mérnou spotfebu neustale
snizovat. V roce 2005 byla mérna spotieba
trakéni energie metro 2,18 kWh/vozokm,
tramvaje 3,12 kWh/vozokm. V roce 2006
klesly tyto hodnoty u metra

na 2,14 kWh/vozokm, u tramvaji

na 2,97 kWh/vozokm.

Pramérna cena elektrické energie naopak
bohuzel neustéle roste. Viz graf €. 4.

2. Teplo

1. ledna 2006 byla podepsana 2. etapa
spolupréace s firmou Ceské teplo. Od
tohoto data firma Ceské teplo zacala
vytapét dalSich pét aredld DP, takze ke
stavajicim aredllm Hostival, Kacerov a Pan-
krac pribyly aredly Zli¢in, Motol, Repy,
Kli¢ov a VrSovice.

Dal$im velkym dodavatelem tepla je Praz-
ska teplarenska a dale zasobuje dopravni
podnik teplem nékolik mensich dodavateld,
jedna se predevSim o vytapéni nékterych
stanic metra.

Ro¢ni prubéh spotfeby tepla je velmi
zavisly na venkovnich teplotach. Je znazor-
nén na grafu €. 5.

Celkové naklady na teplo byly v roce 2006
164 779 000 K¢ a jejich rozdéleni na Jed-
notky znazornuje graf €. 6.

3. Plyn

Nejvétsi odbéry plynu, aredly Zligin, Repy
a Motol, prevzalo Ceské teplo, a tak




Graf ¢. 5 Ro¢ni pribéh spotfeby tepla Diky zlep$ujici se evidenci spotieby, a tim

80 lepsi kontrole pfipadnych unika a poruch,
70 a dale diky lepSimu ekologickému mysleni
vétsiny pracovniki DP se vodou méné
60 plytva nez v minulosti a spotfeba vody je
— |
g %0 kazdy rok o néco nizsi. Monopolni doda-
§ 40 1 vatel vody na Uzemi Prahy, Veolia voda,
’08_ 0 vS8ak neustdle zvySuje cenu vody, a tak
celkové naklady za vodné (i kdyz byla nizsi
2 spotfeba) jsou srovnatelné s rokem 2005
10 a Cinily 19 046 000 Ké&. Rozdéleni nakladu
0 na Jednotky znazorriuje graf ¢. 10.
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[ teploapdra [ teplood CT | Dopravni podnik plati tfi druhy sto&ného.
Jednak je to sto¢né z pitné vody, dale
Graf & 6 Rozd8leni nakladii na teplo Graf &. 7 Rozddlent ndkladd na plyn stocné z prusakli v podzemnich objektech
200 20 (metro) a nakonec stotné ze srazkovych
vod. Celkovy uhrn sto¢ného v roce 2006
byl 2 543 392 m?® a zaplatilo se za néj
150 50 703 000 Ké&. Rozdéleni nakladl za
% é sto¢né do jednotek viz graf ¢. 11.
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iig g B. Vyhled do roku 2007
50 Jak jsme uvedli jiz na za¢atku tohoto
¢lanku, trend spotfeby energii je stagnuijici
0 | a budeme-li trochu optimisti¢ti, doufejme,
DCM DCT SNM DCT SNM  Rekreat. stiedisk ze i mirné klesajici.
BohuZel ceny energii v celé Evropé, snad
Graf ¢. 8 Roéni priibéh spotfeby plynu Graf €. 9 Roéni priibéh spotteby vody s vyjimkou plynu, vyrazné rostou a riist

cen se samozfejmé nevyhnul ani nasemu
podniku. Nejmarkantnéjsi narust cen byl

u elektrické energie. Primérny meziro¢ni
narast 2006 a 2007 PRE c¢inil 15 %.
Vzhledem k tomu, Ze mame u PRE vyhody
exkluzivniho odbératele, nabidla nam pfi
pocatku vyjednavani o cenach cenovy
nartst 11,5 %. Jiz tato nabidka pro nas
znamena Usporu priblizné 24 miliont Ké.
Presto se nam podarilo (po nékolikaletém
vyjednavani) dosahnout toho, ze trakéni

Lo e Ve Ve VIR v X X XL XL Lol Ve Ve Ve VI I X X XL XL odbéry byly zahrnuty do jednoho smluv-
niho vztahu s rozdélenim na trakci metra
a tramvaji. Tim jsme dosahli celkového
rastu cen elektrické energie pouze ve vysi
8,75 %, coz znamena predpokladanou
usporu nakladi daldich 19,2 milionu K¢&.
Co se ty¢e dodavek tepla, probihaji v sou-
¢asné dobé intenzivni jednani s firmou
Ceské teplo na cenovych ujednanich pro
rok 2007. Tato cenova ujednani, ktera
budou zpracovana podle metodiky ERU, by
méla prinést urcité zlevnéni dodavky tepla
od této firmy. Navic nadprimérné teply
leden i unor signalizuje, Ze by v roce 2007
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nez v roce 2006.

Narust cen vodného a sto¢ného oproti roku
spotfeba plynu v téchto aredlech je vyka- 2006 je pomérné znac¢ny a c&ini 11,9 %.
zovana v teple. Proto je spotfeba plynu Zde vzhledem k monopolnimu postaveni
v roce 2006 vyrazné niz8i nez v roce 2005. firmy Veolia voda a jednotné cené nemame
Ro¢ni prubéh spotieby plynu je zndzornén z&dny prostor k vyjednavani o cené
na grafu €. 7. Celkové naklady na plyn a k pfipadnému ziskavani néjakych uspor.
¢inily v roce 2006 19 590 000 K¢ a jejich Situace v dalSich letech nebude lepsi.
rozdéleni na Jednotky znazorfiuje graf ¢. 8. Naopak. Otevienim trhu s elektfinou a uvol-
4. Vodné nénim preshrani¢nich profild dojde v nej-
Pitnou vodu odebira Dopravni podnik bliz8ich letech k vyrovnani cen elektfiny
z 309 odbérnych mist. Spotfeba pitné vody na evropské ceny, a tim hrozi narist ceny
je zndzornéna na grafu ¢&. 9. silové elektfiny CEZ 2007/2008 az o 30 %.

Graf ¢. 12 Roéni prlibéh stocného
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NarGst cen dodavatelt ostatnich druhl
energii je linearni, a tedy také pomérné
znaény. Z tohoto duvodu a vzhledem

k velkému objemu finan¢nich prostredku
vynakladanych kazdoro¢né na spotiebu
energii je v naSem podniku vénovana zvy-
8end pozornost moZnostem energetickych
uspor. V soucasné dobé je pred dokon-
¢enim takzvany akéni plan Uspor energi,
ktery by mél navrhnout konkrétni postupy
pfi realizovani Uspornych opatfeni v oblasti
energetiky. Vzhledem k vySe zminénym
skute¢nostem se investovat do Uspornych
opatfeni v energetice vyplati.
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Poznatky a zkuSenosti
s provozem stanice
Depo Hostivar

Ing. Viktor Baier,
jednotka Dopravni cesta Metro

Pred rokem, 26. kvétna 2006, byla na
lince A prazského metra oteviena nova
stanice Depo Hostivai. Stanice, ktera byla
postavena v prostorach depa a cestujici
do ni jedou vlakem po povrchu pres
zhlavi depa. Nastupisté stanice je mensi,
osvétlené dennim svétlem a bezbariérové
propojené s nové vybudovanym
autobusovym terminalem a parkovistém
P +R.

V minulém roce v dubnovém Cdisle
DP-KONT@KTu jsme psali o rozsahlych
Upravach, které musely byt realizovany, aby
mohl byt zajistén provoz vliakl s cestuji-
cimi. Stanice a trat je ve zku$ebnim pro-
vozu do 31. prosince 2008. Pfed koncem
tohoto terminu se zku$ebni provoz vyhod-
noti, odstrani zavady, a pokud nebudou
shledany zadné zavazné nedostatky, bude
vystaveno kolaudaéni rozhodnuti a uve-
deni do trvalého provozu. N&které zmeény
a opatfeni se zavadeéji pribézné, tak jak

to vyzaduji dosavadni zku$enosti s ro¢nim
provozem. O tfech si feknéme vice.
Soucasna organizace provozu na depu
umoznuje prejezdy elektrickych souprav na
zku$ebni kolej pres vjezdové koleje do sta-
nice jen v noéni prepravni vyluce. Toto se
ukazalo jako nevyhovujici. Dosavadni zku-
Sebni provoz prokazal zcela nedostate€nou
kapacitu v moznostech presunu souprav

k pracim na zkuSebni trati a zpé&t. Na zku-
Sebni trati depa Hostivar Ize jako na jediné
provadeét oficialni zkousky vSech druhl
vozidel metra z hlediska zabezpecovacich
zafizeni provozovanych v metru. Nelze tak
zajistit potfebny pocet zkousek a dochazi
Kk neuimérnym provoznim prodlevam vedou-
cim k navySovani nékladu. Soupravy odsta-
vené v noc¢nich a brzkych rannich hodinach
v kolejisti jsou také velkym lakadlem pro
nenechavce, touzici se zviditelnit néjakym
barevnym vytvorem v podobé graffiti na

soupravé. Potfebny ¢as k prejezdu na
zkuSebni trat za provozu byl jiz ovéren
zkouskou a umozZiiuje bezpecny a plynuly
provoz s cestujicimi na pfislusné casti trati.
Proto jsme poZzadali pfislusny drazni spravni
Urad o schvaleni zmény provozni technolo-
gie. Po kladném rozhodnuti a zapracovani
zmény do provozniho fadu depa Hostivar
bude mozné za urcitych podminek uskutec¢-
nit i denni prejezdy na zkuSebni trat, a to
v co nejblizsi dobé.

Se zahdjenim pravidelného provozu se
nékolikanasobné zvysila cetnost prajezdu
vlakovych souprav v useku Skalka — Depo
Hostivat. Nedlouho po otevreni stanice
jsme obdrzeli stiznost na zvySeny hluk.
Zdroj hluku neni az tak ze zhlavi, ale

z tunelu, ktery prochazi 9 metrd pod
sidlistém. Venkovni hluk je odstinén cle-
nitym terénem a vyvySenym Zelezni¢nim
naspem. Vyraznéj$i nez venkovni hluk

je ale prenos hluku a vibraci z tunelt
nadlozim do okolni zastavby. Ve spolupraci
s hygienickou stanici bylo provedeno
méreni. Vysledné hodnoty akustického tlaku
byly prekro¢eny v denni i no¢ni dobé&. Na
zakladé vysledkt méfeni byla provedena
reprofilace — prebrouseni kolejnic v celém
Useku. Toto opatreni prineslo snizeni hluku
a splnéni limitu v denni dobé&. Charakter
hluku je v ténové slozce, a tim je no¢ni
limit jesté snizen o 5 dB na 25 dB. P¥i
takové hladiné intenzity zvuku uz pfi
méreni v domacnosti musi byt vypnuty
v8echny spotfebice. Pro predstavu ticha
zahrada ma intenzitu 20 dB. Na splInéni
no¢niho limitu by bylo nutné provérit dalsi
opatfeni, v€etné moznosti Gtlumu hluku od
samotnych vlakovych souprav. Obecné, tak
jak se rozSifuje povédomi obyvatel o tom,
ze hluk patfi k nejrozsifenéjsim Skodlivindam
pracovniho i Zivotniho prostredi, pfibyva
stiznosti obyvatel mésta na odstranéni
hluku, jehoz zdrojem je MHD a automo-
bilovy provoz. V minulosti jsme jiz nékolik
pfipominek na trasach metra feSili. Pokud
se najde technické FeSeni, byva vétsSinou
velice nakladné. Metro ale jednoznaéné

patfi k tém mensim zdrojim hluku vznika-
jiciho v dopravé. Na nové budované pod-
povrchové — hloubené trati, jako je nové
budovana trat C do Letrian, je s ohledem
na omezeni prenosu hluku a vibraci do
okolni zéstavby trat vybavena specialni
Styfvrstvou antivibraéni rohozi.

U posledni problematiky si nejdfive musime
fici nékolik udaji. Povolena (kédovana)
rychlost souprav s cestujicimi po zhlavi je
polovi¢ni nez kédovana rychlost v tunelu.
Tzn. rychlost modernizovanych souprav
81-71 s cestujicimi na zhlavi depa je
maximalné 40 km/h. Pokud souprava
vyjizdéla a akcelerovala na povrch pfi sni-
Zenych venkovnich adheznich podminkach,
dochézelo k prokluzu dvojkoli prvého vozu
a jeho roztogeni. Na tomto dvojkoli je
umistén snimac¢ rychlosti, tim doslo k vy-
hodnoceni, Ze se jedna o vyssi rychlost,
nez je dovolend, a zasahu nouzové brzdy.
Nasledoval skluz dvojkoli a vytvoreni plochy
na kole. Tento problém byl vyfeSen Upravou
vlakového SW. Souprava pfi jizdé po zhlavi
ma u prvého vozu ve sméru jizdy vypnuty
el. pohon a vlz je tladen ostatnimi vozy.
P¥i vijezdu do tunelu je el. pohon znovu
zapnut. Tim je zachovana funkce vlakového
zabezpecovace a nouzové brzdy v pfipadé
prekro¢eni povolené rychlosti soupravy na
zhlavi.

Po ro¢nich zkuSenostech muzeme konsta-
tovat, Ze realizovana technicko — dopravni
opatreni se osvédCila a provoz s cestujicimi
je bezpecny a spolehlivy bez zavaznych
mimoradnych udalosti. Je spravedlivé

fici, Zze k tomu pfispéla i letos nebyvale
mirnd zima, ktera plné neprovéfila provoz
pfi nepfiznivych klimatickych podminkéach.
Do nové stanice jezdi ze Skalky kazdy
druhy viak a je predpoklad, ze pasmovy
provoz na lince A mezi stanicemi Dejvicka
a Skalka zatim bude zachovan i v tomto
roce. Vzniklé problémy se prubézné resi.

situace v celém depu po otevreni stanice
je organizacné zvladnutelna.

©

Souprava vjizdi do tunelu, v pozadi je sidlisté Skalka. V téchto mistech nad zhlavim by v budoucnu mélo byt
prfemosténi, jako soucast vnitfniho méstského okruhu.




TEMA NA KVETEN

Do ZOO za opicemi,
medvédy a na lanovku!

Text: Daniela Ko¢i
Foto: Daniela Ko¢i a Daniel Sitensky

Sedackova lanova draha patfi jiz nékolik
let neodmyslitelné k prazské zoologické
zahradé. Lanovka byla postavena

v sedmdesatych letech dvacatého stoleti
a na jejich sklonku i kratce fungovala.
Béhem nucené odstavky na prelomu
sedmé a osmé dekady minulého véku se

jejim provozovatelem stal prazsky Dopravni

podnik. Sest desitek sedaéek se znovu
rozjelo 1. Eervence 1981, tedy témér pred
26 lety.

Za dobu provozovani a opatrovani Doprav-
nim podnikem zvladala lanovka nemalé
privaly dychtivych navstévnika, ziskala si
mezi malymi i velkymi navstévniky opic,
ziraf a medvédu velkou oblibu, a dokonce
se objevila i v nékolika ¢eskych filmech.
Prvni rok provozu vyuzilo jejich sluzeb

117 tisic cestujicich, v roce 1987 to bylo
jiz 200 tisic a v rekordni sezoné roku 1988
dokonce 288 638 platicich cestujicich.
Jednodenni rekord byl vytvofen v nasledu-
jicim roce, kdy se 10. ¢ervna 1989 prislo
povozit bezmala osm tisic lidi. V poslednim
desetileti minulého stoleti byl zdjem o la-
novku nizsi, ro¢né to bylo okolo sto az
sto dvaceti tisic navstévnik( zahrady. Od
prelomu stoleti je situace kolisava, okolo
120 az 150 tisic, ale zlom nastal v roce
2004, kdy se pocet prehoupnul pres hranici
dvé sté tisic cestujicich, v loriském roce
lanovka prepravila 246 510 déti a do-
spélych. V celkovém souctu to za dobu
provozu znamena jiz vice nez Ctyfi miliony
cestujicich.

Sedackova lanovka v ZOO je jiz po léta

v provozu pét dni v tydnu, rok od roku se
v8ak méni zacatek a konec sezony a tim

i po¢et provoznich dni. Dny volna jsou
vzdy pondéli a patek, po zbytek tydne je
v provozu od 9.30 do 18 hodin. Jelikoz se
zde pracuje o vikendech, kdy je v zahradé
nejvétsi napor lidi, v pondéli je volny den
stejné jako tfeba na hradech ¢&i zamcich,

a v patek se provadi pravidelna tydenni
udrzba.

Nejkratsi lanovka v Cechach

Lanovka v ZOO Praha je nejkratsi
lanovou dréhou v Ceské republice. Podle
technické dokumentace jde o osobni
visutou jednomistnou lanovou drahu,
jednolanovou, obé&znou s pevnymi zavésy
draznich vozidel. Oficialnim rokem vyroby
je letopocet 1970, vyrobcem Transporta,
tehdej$i narodni podnik z Chrudimi.
Sikma délka lanovky je 105,9 metru,
vys$kovy rozdil stanic ¢ini 50,1 metru.

Zoologické zahrada je svoji rozlohou obrovskd, a nékteré navstévniky prece jen bolely nohy, a tak se u dolini

Dopravni lano o priméru 28 milimetr(
nese Sedesat sedacek vzdalenych

od sebe 4,25 metru, nosnost kazdé

z nich je devadesat kilogram(. Pohon
lanovky zajistuje krouzkovy asynchronni
elektromotor s vykonem 13 kW pfi

725 otatkach za minutu.

Lanovka muze jezdit pouze za dobrych
klimatickych podminek. Nepfiznivé pové-
trnostni podminky zaginaji ve chvili, kdy
rychlost vétru prekro¢i hodnotu 12 m/s,
coz je 43,2 km/h. Tuto skute¢nost ohlasi
vétromér houkackou. V pfipadég, Ze vitr
prekro&i tuto rychlost, spolu s houkackou
se rozsviti Cervené svétlo a lanovka se
okamzité zastavi.

Jizdné na lanovce ¢ini 15 korun pro
jednotlivou jizdu cestujiciho star$iho Sesti
let. Jizdenky vydavaji automaty po vhozeni
kovovych minci, papirové bankovky Ize
rozménit u obsluhy, stejné tak jako zakoupit
si zde hromadné jizdenky. Zaméstnancum
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti zde neplati prukazky, nebot
lanové drdha v ZOO neni soucasti prazské
integrované dopravy.

Néacelnik lanovky Mil

stanice lanovky tvorily fronty.

Pavilon lanovky v ¢ele s HrySkou

Aby ¢lovék prosel podrobné a poctivé
celou dnesni moderni zoologickou zahradu,
nestaci mu vétSinou ani jeden cely den. Je
pravda, Zze prazskda ZOO prosla po nicivych
povodnich zasadni pfeménou a lze s jistou
nadsdazkou fici, Ze to dneSni supermoderni
podobé prospélo. Najdeme zde nadherny
pavilon Selem, neboli indonéskou dzungli,
pavilon malych Selem ¢&i opic. A nedaleko
od plamenakl v dolni &asti zoologické
zahrady najdeme dolni stanici lanovky.
Néacelnikem lanové drahy je Milan Hryska,
ktery je tu od samého zacatku. V roce
1981 odchézel z Cokoladoven, kde pra-
coval jako zamec¢nik, a hledal zaméstnani
v okoli svého domova. Dozvédél se, ze by
prazsky Dopravni podnik mél provozovat
lanovku v ZOO. ,Byl jsem pfijat 1. dubna
1981, takze tu pracuji od Uplného zacatku.
Tenkrat v dubnu byla béhem ¢trnacti dnl
sestavena skupina lidi, kterda odjela na
gkoleni do Svatého Petra ve Spindlerové
Mlyné na dnes jiz byvalou transportackou

an HrySka je v prazské ZOO uz 26 let a jak fika, velmi rad by zlstal u lanovky az do penze.




Sedagkovéa lanovka patii neodmyslitelné k prazské ZOO a je nejkratsi lanovou dréahou v Ceské republice.

lanovku na Plané. Po pfijezdu do Prahy Vecer se lanovka uzavre, predavaji se Strnact dni se provadi rozsahlejsi vizualni
jsme pomahali chrudimské Tramontazi, penize, nacelnik nebo strojnik prepocita kontrola lana na revizni pohon, mési¢né
ktera lanovku v ZOO pfipravovala k pro- penize na rozménovani, spocitd trzbu se provadi kontrola spojenda s mérenim,
vozu. Fungovali jsme spiSe jako pomocni a zkontroluje, zda je vSe zaviené zda neni praskly drat. Jednou za dva roky
délnici, protoZze po absolvovani jednoho a vypnuté. defektoskopie neboli nedestruktivni kontrola,
Skoleni jsme jesté pfili§ znalosti neméli. Lanovka se dala po ni¢ivych povodnich kdy lano prochazi specialnim pfistrojem se
Z téhle party jsem tady do dnesnich dnu v roce 2002 zase do perfektniho stavu, snimaci, které dokazi odhalit veskeré zlomy.
zUstal pouze ja,“ vzpomina nostalgicky coz znamenalo stovky hodin prace. Dnes V8echny kontroly se provadéji pravidelné,
pan Hryska, ktery byl nacelnikem lanovky je hlavni pozornost vénovana lanu, které takze jakékoliv riziko a moznost nehody se
jmenovéan prvniho srpna 1989. Hodné se kontroluje prakticky denné. Kazdych tim minimalizuji.

dlouho je zde spolu s nim i jeho soucasna

zastupkyné pani Denkova, ktera prisla

v roce 1984 a bez jejiz vydatné pomoci by

pry téZko zvladal vSechny ukoly kladené na

provoz lanovky.

V8ichni zaméstnanci, ktefi fidi provoz

lanovky, potrebuji mit opravnéni pro drazni

vozidlo, ostatni ho nepotrebuji. A jak

vypada bézny den zameéstnance lanové

drahy v prazské ZOO?

Stani¢ni pracovnik rano zamete stanici,

vynese koSe, zamete kolem stanic, nastavi

kédy ve znehodnocovacich listkd, vyzkousi

bezpecnostni tlacitka, houkacku a provozni

telefony. Strojnik ma na starosti predevsim

napinani a kontrolu lana a Fidi dal$i prace.

Kdyz je hotovo, tak se provadi zkusebni

chod, kontrolni jizda, kontrola nouzového

pohonu apod. ,Na vSechny tyto &innosti

je hodina ¢asu, takze je to docela fofr,“

fikd pan Hryska. JeSté se musi stihnout

pfipravit drobné penize a napocitat je pro

horni i dolni stanici. Stani¢ni pracovnici

se musi umyt, pfevléknout z montérek

do uniformy a pét minut pred zahdajenim

provozu stat pfipraveni na svém misté.

5] fp e
V roce 2006 prepravila lanovka v ZOO 246 510 cestujicich. Za dobu provozu je to jiz vice nez 4 miliony.




Nehody se Stastnym koncem

Presto doslo na lanovce k nehodé, ale
zavinéné cestujicimi, nikoliv provozem
lanovky. Jedna se stala kratce pred listopa-
dovou revoluci, kdy Egyptan, ktery nastu-
poval na horni stanici, drzel v ruce malé
dité a strasné se bal. Kdyz pak uvidél sraz
pod sebou, zagal brzdit nohama o podlahu.
Nohama sice brzdéni zvladal, ale protoze
lano je pevné uchycené, po chvilce ho
pretahlo, vystrelilo a on narazil ty¢i sedacky
do pochozi lavky na podpére. Sam sebe
udrzel, ale dité bohuzel ne. Vypadlo mu

z klina a dopadlo na betonové schldky

ve svahu. ,Zavolali jsme hned sanitku,
kter4 odvezla krvacejici dit¢ do nemocnice.
Nakonec zacalo velké vySetfovani, protoze
doty€ny byl vojenskym pfidélencem egypt-
ského velvyslanectvi a nikdo nam tehdy
nechtél véfit, Ze to byla neStastna nahoda,”
popisuje udalost pan Hryska.

Druh& pfihoda skonc¢ila podstatné radost-
néji. Pricinou byl $patné umistény vétromeér,
ktery byl od pocatku provozu umistény

na horni stanici, a postupem ¢&asu zarostl
vegetaci a moc spolehlivé neukazoval.
Toho dne silny poryv vétru shodil dopravni
lano. Mezi druhou a tfeti podpérou bylo
zrovna osm cestujicich, ktefi spolu s lanem
a sedackami spadli do ochranné sité.
,Pribéhli jsme k nim, mluvili na né, ale oni
vliibec nereagovali. Méli jsme strach, ze
jsou v Soku, ale nakonec se ukazalo, ze
reagovat nemohli, protoze to byli Madafi,”
dodava pan Hryska.

Dnes uz se takova véc stat nemuze,
protoze tu je nékolik let digitalni vétromeér
a ten funguje bezvadné.

Doufejme, ze vSechny pfipadné drobné
nehody skoné&i s podobnym uUsmévem, ale
jesté vice véfme, Ze se zde zadna nestane.
Ze si budou moci dospéli i déti vychut-
navat jizdu sedackovou lanovkou v ZOO

a pozorovat pfitom kfidla ptakd v kleci pod
nimi, slony, hrochy &i plamenéky, na néz je
krasny vyhled.

©

Nedaleko dolIni stanice lanovky je vybéh slonu.

Lanovka v ZOO letos oslavi
tricaté narozeniny

Mgr. Pavel Fojtik, oddéleni Archiv

Foto: Archiv DP a V. Motycka

Snad kazdy ze souéasnych navstévniku
prazské zoologické zahrady zna zdejsi
visutou sedac¢kovou lanovku. Ziejmé
maloktery z nich zaregistruje, ze
provozovatelem této v Praze ojedinélé
drahy je Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spoleénost. Rekli byste mozna

- obycejna atrakce. Copak nejkratsi
lanovka u nas mize mit néjakou historii?
Ale ano. A kupodivu bohatou. Vzdyt letos
v |été uplyne uz tricet let od chvile, kdy se
lanovkou v ZOO svezli prvni cestujici.

Z0O0 potirebuje kromé zvirat
dalsi atrakci

Zoologicka zahrada v Praze-Troji byla
poprvé oteviena pro verejnost 28. zafi
1931. V té dobé nikdo nepochyboval

o kulturné vychovném vyznamu tohoto
zafizeni. O néjaké dal$i atrakci v té dobé
nikdo neuvazoval. Jako by zvifata, exoticka
i ta ,obyGejna“, sama o sobé nebyla
dostate¢nym duvodem navstévy zoologické
zahrady, zaCaly se na sklonku 40. let
hledat i jiné zplUsoby zpfijemnéni pobytu
navstévnikd. V roce 1950 vypracovala
Krajska inZzenyrska kancelar projekt na
zfizeni visuté lanové drahy ,od Cisarského
ostrova na Cernohousku®, tj. k byvalé vinat-
ské usedlosti, ktera je nyni v arealu ZOO,
pobliz koni Prevalského, kde je i nejvyssi
bod zahrady. Reditelstvi ZOO se obratilo
dopisem na prazsky Dopravni podnik, Ze
by uvitalo podobnou stavbu, ktera svym
atrakénim zamérenim by vydatné prispéla

k zvySeni navstév naseho kulturniho podniku,
a ktera svou jedinecnosti v Praze by byla jisté

rentabilnim zarizenim®. Z imyslu nakonec
seSlo. To ale nebyl jediny projekt dopravni
atrakce té doby.

V té dobé byly ,hitem“ také tzv. pionyr-
ské Zeleznice, a tak se zvazovaly snad

i zajimavé, ale ve skute¢nosti velikaSské
predstavy o pionyrské draze od Pelc-
-Tyrolky pfes ZOO a Podbabu do Sarky.
Détska napodobenina Zeleznice se nakonec
objevila v prazské ZOO. Provoz na kolejo-
vém okruhu o rozchodu 600 mm v dolni
¢asti zahrady byl zahdjen 28. zari 1952.

V cCele vlacku s osmi vagonky supéla parni
lokomotiva pojmenovana (jak jinak) Pionyr.
Pionyrsk& Zeleznice se jako atrakce v zoo-
logické zahrad& neuchytila a zmizela odtud
zfejmé po kratké dobé.

Nesnadny zrod sedackové
lanovky v ZOO

Jestlize pionyrska Zeleznice v zoologické
zahradé byla vlastné nesmyslem, ba

pfimo neuctou k prvotnimu poznavacimu
ucelu celého prirodovédeckého zafizeni,
neznamenalo to, Ze by byl chybou kazdy
pfipadny dopravni prostfedek, ktery by se
tam objevil. Kdo zna zoologickou zahradu,
bezpochyby vi, Ze se jeji ¢asti nachazeji ve
dvou vyrazné odlisnych vyskovych urovnich.
Pravé tento vyrazny vySkovy rozdil byl

na pocatku napadu na stavbu visuté
sedackové lanové drahy, ktera by obé
¢asti ZOO spojila. Kromé toho vedeni ZOO
jednalo s podnikem Transporta Chrudim

0 spojovaci lanovce mezi Parkem kultury

a oddechu (Vystavisté) a ZOO a o okruzni
visuté draze kolem ZOO. Prvné jmenovana
sedackova lanovka byla jako prvni vybrana
k realizaci. Investi¢ni ukol byl zpracovan

uz v roce 1966, ale az o dva roky pozdéji
se konalo mistni Setfeni. ProtoZze vedeni
ZOO nesplnilo nékteré podminky, odbor
vystavby ONV v Praze 7 stavebni fizeni
prerusil. Teprve 6. bfezna 1972 bylo
vydano Uzemni rozhodnuti a rozhodnuti

o pfipustnosti stavby. Od 2. srpna 1972
pak zacaly stavebni prace. ZOO Praha se
stala investorem a generalnim dodavatelem.
Generalnim projektantem byla uréena
Prazska stavebni obnova, dodavatelem
stavebni €asti Vodni stavby, o. p., zavod
05, ktery dokongil své prace 8. brezna
1973. Kdyz podnik Transporta Chrudim
pracoval na montazi technologické ¢€asti,
zjistilo se, Ze se pfi posuzovani projektové
dokumentace zapomnélo na odbor statniho
odborného dozoru Federalniho ministerstva
dopravy, coz bylo zavaznym nedostatkem.
Tim se celkem nenapadnéa stavba dostala
do zorného pole dalSich organu. Odbor
dopravy NVP néasledné zjistil, Ze jiz na
pocatku celého spravniho fizeni byl porusen
zékon o drahach a cela rada dalSich
predpisti. Do zdlezitosti se vloZila i obvodni
prokuratura a na zakladé jejiho pokynu
zruSil 12. dubna 1976 obvodni narodni
vybor Uzemni rozhodnuti a rozhodnuti

o pfipustnosti stavby z brezna 1972. Nova




rozhodnuti vydal (tentokrat uz v souladu se
zdkonem o drah&ch) 24. ¢ervna 1976 odbor
dopravy Narodniho vyboru hlavniho mésta
Prahy. To uz byla stavba ve zna¢ném
stédiu rozpracovanosti a vSe vypadalo uz
slibné.

Lanovka v ZOO - neuspéch
a ostuda!

Provozovatelem prvni prazské visuté sedac-
kové lanovky se stal Stredocesky park
kultury a oddechu. V dubnu a kvétnu 1977
probéhly uspésné zkousky technologického
zafizeni. Vyznamnym dnem se stal 5. srpen
1977. To vydal odbor dopravy NVP povo-
leni k zahajeni provozu. Ale prvni cestujici
se lanovkou svezli az o vice jak mésic
pozdéji — 14. zafi 1977. Misto oCekavaného
Uspéchu drahy se stalo néco zcela jiného.
Sezona 1978 skongila zcela ne¢ekané. Pro
nespravnou funkci elektrického zafizeni

a hlavni brzdy byl 20. srpna 1978 na
lanovce prerusen provoz. Oprava skoncila
uz 31. srpna, a tak pracovnici Federalniho
ministerstva dopravy provedli mimorad-
nou kontrolu. Vysledek? Provoz lanové
drahy v ZOO byl pro zavazné poruSovani
predpisti a dal$ich provoznich ustanoveni
okamzité zastaven. Zahy se vyskytly i tech-
nické zavady.

Na pomoc pfichazi Dopravni
podnik

ProtoZze plvodni provozovatel nebyl
schopen zlepsit Spatny stav, obratilo se
vedeni ZOO Praha na Dopravni podniky

hl. m. Prahy se Z&dosti o technickou
pomoc pfi obnoveni provozu. Spoluprace
byla potvrzena hospodarskou smlouvou
mezi ZOO a DP-Metro z 30. kvétna 1980.
Dalsi smlouvou z 25. dubna 1981 bylo
dohodnuto, Ze pravidelny provoz a udrzbu
bude zajistovat eskalatorova sluzba DP-Me-
tro. Tak byly vytvoreny potfebné podminky
pro zajisténi vefejné dopravy, a proto mohl
byt 1. ¢ervence 1981 po bezmala tfileté
prestavce obnoven na lanovce pravidelny
provoz. Prvni provozni sezona pod hlavi¢-
kou DP skoncila uspésné 25. zafi a la-
novka béhem ni prepravila pres 146 tisic
cestujicich. Pred dal$i sezonou vydal odbor
dopravy NVP souhlas s trvalym provozem
s platnosti od 1. kvétna 1982. Pro Uplnost
dodejme, Ze oficialni prevod vykonu spravy
narodniho majetku (tj. lanové drahy) ze
Z0OO Praha na DP-Metro se uskute¢nil
zavéreCnym delimitacnim protokolem

k 1. brfeznu 1983.

Neuspésné pocatky zapomenuty

Nasledujici roky ukazaly, Zze lanova

draha v zoologické zahradé ma své
opodstatnéni. V nékterych letech se
b&hem provozni sezony lanovkou svezlo
dokonce vice nez ¢tvrt milionu cestujicich

Pohled na zaplavenou dolni stanici lanovky 15. srpna 2002 dnes pusobi jako zly sen.

kdy bylo za 134 dni provozni sezony
odbaveno 288 638 cestujicich! Od roku
1991 pocet cestujicich pokles| trvale

pod 200 tisic. Pfitom az do roku 1992
(v€etn&) bylo na lanovce plvodni jizdné

ve vysSi 2 K&s pro dospélé a 1 Kés pro
déti do 15 let. V roce 1993 se objevil
navrh na prodej lanovky s odlvodnénim,
Ze lanovka nesouvisi s provozem MHD

a ,v novych ekonomickych podminkach pri
jeho ztratovosti zbytecné zatéZuje provozni
naklady”. Dokonce se v navrhu uvadélo,

Ze ,odprodej prakticky »za kaZzdou cenu« by
byl skute¢né prinosem. Ze zdméru nakonec
se$lo. V letech 1993 a 1994 bylo jizdné

5 K¢ (bez ohledu na vék), o rok pozdéji
se cestovalo za 10 K& a od roku 1996
stoji jizdenka 15 K¢&. Lanovka si béhem let
ziskala své pfiznivce. Poskytla navstévnikim
pohodiné cestovani z dolni ¢asti ZOO do
horni &éasti. Pfekonava tu vyskovy rozdil
50,1 m. Ti, ktefi cestuji dolt, se mohou
zase kochat nevSednim pohledem na Prahu
i ¢ast zoologické zahrady. Jizda jednim
smérem trva 136 s, tj. priblizné dvé a Ctvrt
minuty. Na problematicky prubéh stavby

a neuspésny zacatek provozu si uz nikdo
vlastné ani nevzpomene.

Tak vypadala stavba dolni stanice v Unoru 1974. Nez se tu svezli prvni cestujici, uplynulo jesté 3 a pul roku!

Cerné chvile a druhé
zmrtvychvstani lanovky

Visutda sedackova lanova draha byla

v provozu vzdy v letni sezong, ktera se

v redlu méni v zavislosti na pocasi. A tak
se v nékterych letech jezdilo od 1. kvétna
do konce zafi, jindy byla lanovka v pro-
vozu uz v bfeznu. Byl by div, kdyby se
béhem let, co byla spolehlivé v provozu,
néco nestalo. Katastrofu, ktera prisla,

si v8ak nepredstavoval nikdo ani v nej-
CernégjSich snech. V srpnu 2002 postihla
Prahu katastrofalni povoderi, béhem které
byla zaplavena prakticky cela dolni ¢ast
zoologické zahrady. Dolni stanice lanovky
byla zaplavena az do vy$e 7,1 m! Celkem
slibné se vyvijejici provozni sezona lanovky
tak skongila uz 14. srpna. Znovuzahdjeni
provozu lanovky po naro¢né opravé dolni
stanice bylo vazano na obnovu a zpfistup-
néni celé dolni ¢asti ZOO. Prace trvaly
mnoho mésicl a cestujici se do sedacek
lanovky znovu mohli usadit az 1. kvétna
2003. Od té doby je jedina prazska visuta
sedackova lanovka opét neodmyslitelnou
soucasti zoologické zahrady.

©




ODJINUD

Integrované dopravni
systémy na severu
a jihozapadé Némecka

Text a foto: Ing. Martin Jares

Pocatky integrované dopravy sahaji

k 60. letim minulého stoleti, kdy zapadni
Evropa, predevsim Némecko, poznala
potfebu hromadnou dopravu zatraktivnit.
Pravé v severonémeckém Hamburku byl

v roce 1965 zaloZen prvni integrovany
dopravni systém na svété, nasledovaly
napriklad v roce 1972 Mnichov ¢i Stuttgart
v roce 1977. VSechny integrované dopravni

V némecky mluvicich zemich je konkrétni
formou spoluprace v ramci IDS tzv.
dopravni svaz (,Verkehrsverbund®), ktery
ma zaroven i roli koordinatora IDS. Je jim
odborna instituce ve formé obchodni spo-
le¢nosti, jejiz podilniky jsou vSak vétSinou
mésta, okresy, zemé& apod. Casto — ale ne
vzdy - jsou to zarovern objednatelé (,nosi-
telé ukoll"), ktefi jsou za verejnou dopravu
zodpovédni a ktefi ji také financuji. V po-
Céatcich byli zcela nebo ¢aste¢né vlastniky
nékterych koordinatort dopravci, tento typ
koordinatori v8ak jiz byl nebo v budouc-
nosti bude transformovan na vy$e uvedeny
s podily mést, okrest apod. Dlvodem je
jednak pripadny stfet zajma z hlediska
zadavani verejnych zakazek, jednak skutec-
nost, Ze pro dopravce je ¢asto z pochopi-
telnych dlvodu prednéjsi vlastni zisk pred
zajmy cestujicich.

Hamburska integrovana
doprava (HVV - Hamburger
verkehrsverbund)

Konkrétné v Hamburku do$lo k transfor-
maci HVV v roce 1995, od té doby jsou
namisto dopravcu (napfiklad Hamburger
Hochbahn nebo S-Bahn/RB Schleswig-
-Holstein) spole¢niky mésto Hamburk,
zemé Schleswig-Holstein a Niedersachsen
a okresy v okoli Hamburku. | kdyz cilem
HVV bylo jiz od zac¢atku zvySovani efektivity
a atraktivity hromadné dopravy, po trans-
formaci doSlo jesté k silngjSimu zaméreni
na ziskavani novych cestujicich. V soucasné
dobé koordinuje HVV sluzby 38 dopravct
a jednotné jizdni doklady, garantované
néavaznosti a spole¢né prepravni podminky
plati na v8ech zahrnutych linkach Zeleznice,
S-Bahnu, metra, regionalni drahy A-Bahnu
a autobusl. Zejména diky dlouhé historii
se podafilo postupné vybudovat velmi
dobre provazany systém, jemuz odpovida

i jednotny design informacnich materiald,
zastavek a podobné.

Linky metropolitnich autobusut (,metrobust“) na vyhrazené komunikaci v centru mésta — Hamburk.

Hamburk byl také prvnim méstem, které
provedlo hierarchizaci autobusové sité
robusy. Jsou to autobusové linky, které
zajistuji vyznamné prepravni vazby se silnou
poptavkou a které jsou proto provozovany

zpravidla v kloubovych vozech. Vznikaji bud

prevzetim stavajicich autobusovych linek,
spojenim tras vice linek nebo i jako nova
spojeni. Zakladnimi rysy metrobusl jsou
pfima vedeni trasy bez ruznych zajizdék

a Casovych ztrat, vySSi pocet preferenénich
opatreni na trase, kratky interval (vétSinou
maximalné 10 minut) a ukazatele informaci
v redlném case podobné jako napfiklad

u tramvaji. Metrobusy tvofi oproti ostatnim
autobustm urcitou nadrazenou sit a jsou
také propagovany jako samostatny druh
dopravy, ,sit v siti“. MySlenka této nové
organizace dopravy je zaloZzena na syner-
gickém efektu linek s kratkym intervalem,
ovSem pfi sou¢asném rozvoji vyznamnych
pfimych prepravnich vztahd, véetné dopravy
na stfedni a del$i vzdalenosti. Primérné

se od roku 2001 zvySil pocet cestujicich
v metrobusech pfiblizné o 11 procent, na
tangencialnich linkach az o 30 procent
(podrobnéji o metrobusech viz DP-
-KONT@KT 1/2007).

Integrovana doprava Ryn-
Mohan (RMV - Rhein-Main-
verkehrsverbund)

Hessenské mésto Frankfurt nad Mohanem
a jeho okoli je soucasti integrovaného
dopravniho systému RMV, jenz vznikl
transformaci z plvodniho svazu dopravcu
v roce 1994. Stejné jako u HVV a jinych
dopravnich svazt do$lo v devadesatych
letech minulého stoleti k transformaci po
zavedeni tzv. Regionalizacniho zakona, ktery
prevedl odpovédnost za regiondlni dopravu
ze spolkové vlady na jednotlivé zemé.
Odstartovala se tak zasadni reforma regio-
nalni dopravy, ktera pfinesla modernizaci,
zvySeni atraktivity a efektivnosti predevsim
v kolejové dopravé.

Méstska rychlodraha (,Stadtbahn®) na okraji Frankfurtu nad Mohanem.




Integrovany dopravni systém RMV je prikla-
dem pfistupu, kde se klade velky dlraz na
trzni prostredi, av8ak se stanovenymi stan-
dardy kvality, garantujicimi urCitou uUroven
vefejné dopravy. Zcela novou myslenkou

je zaloZeni dcefinné spole¢nosti ,fahma*“
(Fahrzeug-Management), ktera usnadriuje
vybérova fizeni na provozovani Zelezni¢ni
dopravy. Rada ostatnich integrovanych
dopravnich systéml se potyka s tim, Ze
dopravce muze vyhrat vybérové fizeni jen
na relativné krat$i dobu (pfiblizné 10-15
let), avSak doba odpisu Zelezni¢nich vozidel
se pohybuje okolo 25 let. Dopravce tak
bud naklady na pofizeni vozidel rozpocita
do kratsSiho obdobi, coz zvySuje kone€nou
cenu za vlakokilometr uc¢tovanou objed-
natelim, nebo namisto pofizeni novych
vozidel jen modernizuje starsi vozidla. Tento
problém pomaha preklenout vySe uvedena
spole¢nost ,fahma“, ktera poridi nova
vozidla ve vlastni rezii a odpisy rozlozi do
obdobi 25 let, jak je bézné. Poté je vyherci
vybérového fizeni pronajme, a ten pak diky
rozlozeni odpist na 25 let Uctuje nizsi cenu
za kilometr i pfi provozu novych vozidel.

Integrovana doprava
Karlsruhe (KVV - Karlsruher
verkehrsverbund)

Badensko-wurtenberské mésto Karlsruhe
jako prvni na svété prislo v devadesatych
letech s koncepci tzv. vlakotramvaje (téz
Regiotram, Tram-train), kterd mize byt
provozovana na tramvajovych i na ze-
lezni¢nich tratich, a tim zajistuje pfimé
spojeni z regionu pfimo do centra mésta.
Vlakotramvaje maji dvoji elektrickou vyzbroj
a museji splfiovat i dalsi technické a legis-
lativni podminky pro oba druhy provozu.
Na své trase se nékteré linky mijeji jak

s méstskymi tramvajemi, tak s vysokorych-
lostnimi vilaky ICE.

Prvni tramvaji, ktera prekrocila hranice
mésta, byla na konci 70. let linka A (dnes
S11) po byvalé neelektrizované Zelezni¢ni
trati, tehdy se vSak nejednalo o soubézny
provoz se zZeleznici, a tudiz zde mohly

Vlakotramvaj v okoli Karlsruhe — Heilbronn.

byt provozovany bézné tramvaje. Az

v 90. letech vyjely viakotramvaje do mésta
Baden-Baden po Zelezni¢ni trati soub&zné
s elektrickymi vlaky, a to vyzadovalo dvou-
systémova vozidla a investice do infrastruk-
tury. Tyto investice se ale vyplatily, jiz od
pocatku strmé stouply pocty cestujicich. To
bylo impulsem k dalSimu rozvoji vlakotram-
vaji, dnes zasahuji i do ¢tyf sousednich
integrovanych dopravnich systému a nej-
delsi linka S4 méfi vice nez 150 kilometrd.
Vlakotramvaje jezdi po Zeleznici az rychlosti
presahujici 100 km/h a narGst cestujicich
na veétsiné trati je vétsi nez 100 %, na
jedné z trati vzrostl pocet cestujicich az na
700 % puvodni hodnoty. Podle Karlsruhe
vznikly systémy vlakotramvaji napfiklad

v Saarbriickenu ¢i v Kasselu, uvazuje se

o podobnych projektech i u nas (Regiotram
NISA, Orlovska vlakotramvaj) a také na
Slovensku (Kosice).

Integrovana doprava Stuttgart
(VVS - Verkehrs- und
tarifverbund Stuttgart)

Nedaleko Karlsruhe lezZici hlavni mésto
Badensko-Wiirtenberska Stuttgart zacalo jiz
pred spusténim integrovaného dopravniho
systému VVS uvazovat o modernizaci
svého tramvajového provozu, puvodni traté

o rozchodu 1 metr v uliénim profilu mély
byt nahrazeny standardnim rozchodem

1 435 mm se zvySenim prvkd segregace
a preference (samostatna télesa, podzemni
useky, prednost na krizovatkach). Pro tento
zmodernizovany provoz se zacal uZzivat
néazev ,Stadtbahn“ (méstska rychlodraha),
prvni trat tohoto druhu byla otevfena v po-
loviné 80. let minulého stoleti. Postupné
byla vétsSina sité prestavéna a v lofiském
roce byla zahdjena prestavba posledni
uzkorozchodné tramvajové linky &islo 15.
Ve velmi naro¢nych podminkach v ¢leni-
tém terénu Stuttgartu jsou €asto volena
originalni, av8ak principialné jednoducha

a funkéni reSeni. Cilem je maximalni segre-
gace od individudlini dopravy a zaroven co
nejlepsi integrace (provazanost) Stadtbahnu
a ostatnich druht méstské a pfiméstské
dopravy. Novou dimenzi mistnimu provozu
by v rdmci projektu podobnému jako

v Karlsruhe, tedy spole¢ného vyuZivani jizdni
drahy se Zeleznici, mél dat vznik pravé
pfipravovaného dvousystémového vozidla.
Stuttgartsky dopravni systém si dokazal
modernizaci ziskat na svou stranu mnoho
cestujicich i pres silnou konkurenci, nebot
v této oblasti Némecka jsou koncentrovani
predni vyrobci automobild. Pfitom naklady
na novostavbu nedavno otevieného

Useku méstské rychlodrahy linky U2, piné
segregovaného a ¢aste¢né vedeného

pod povrchem, dosahuji relativné nizkych
hodnot (pfiblizné 300 miliond K& / 1 km),
tedy napriklad desetkrat méné nez pravé
budovany Usek trasy metra C do prazskych
Letrian. Je nutno poznamenat, Ze tuto
niz8i cenu lIze docilit i pres vy$si némecké
naklady na mzdy, material a dalsi.

Jak priklady ze severu a jihozapadu
Némecka ukazuji, integrované dopravni
systémy nabizeji mnoho moznosti zatrak-
tivnéni systému hromadné dopravy, a to
pfi souc¢asném zvyseni jeji efektivity. Plati
to tim vice, ¢im vétsi je mira integrace
daného systému. Vyuziti stavebnich a or-
ganizacnich opatfeni a jejich synergického
efektu v ramci IDS mulze napomoci vyresit
slozitou dopravni situaci v mnoha ¢eskych
méstech i regionech.

Kone¢na stanice meéstské rychlodrahy (,Stadtbahn®) — Stuttgart




Manazer 21. stoleti

Ing. Dana Reinisova, Bc. Jan Pospichal,
oddéleni Vnitfni komunikace

Pro kazdou éinnost, kterou vykonavame
jsou stanoveny uréité predpoklady

a pozadavky. Neni pochyb o tom, Ze prace
s lidmi je obtizna a vyzaduje urdity kredit,
a to nejen odborny. Pfi vedeni lidi, musi
dany pracovnik neustale prokazovat nejen
svoji odbornost, ale také cit pro moralni
praci, jak individualni tak i skupinovou.

Je tedy zfejmé, Ze typ osobnosti, charak-
teristika, schopnosti a dovednosti, navyky
a postoje vyznamnym zpusobem ovliviuji
uspésnost Ci neuspésnost vykonu daného
povolani. Dvojnasobné toto plati pro praci
manazera.

Ridici ginnost klade mimoradné vysoké
naroky na osobnostni charakteristiku mana-
Zera. Prestoze zadny model Uspésného
manazera nemuze byt absolutni, studium
osobnostnich vlastnosti, posuzovani

a analyza rozdild mezi skute¢né uUspésnymi
a neuspésnymi manazery pfinasi néktera
uzite€nda zjisténi.

Sociélni dovednosti, sociélni inteligence,
interpersonalni inteligence a emo¢ni inte-
ligence jsou pojmy, které vyjadfuji ¢ast
schopnosti a dovednosti manaZera pro

psychologicky pfiméfené poznani a ovladani

sebe a jednani s ostatnimi lidmi.

Socialni dovednosti

Za specificky rys socidlnich dovednosti se

poklada:

¢ potfeba vytvofit tésny vztah s druhou
osobou, mj. jednanim s ni jako s rovno-
cennym partnerem, eliminovanim social-
nich bariér, nalezenim spole¢nych zajmu
a zkuSenosti, vielosti, ktera je doprova-
zena usmévem, vénovanim pozornosti,
projevy sympatie a dal$imi zpusoby,

¢ udrzet tuto osobu ve hie, motivovat ji,
redukovat u ni izkost a defenzivnost.

Socialni inteligence

Predstavuje schopnost kladné pusobit na
svoje okoli, optimalné socialné komuniko-
vat, smysl pro spolupraci a nekonfliktni

Je to hrozny pocit, kdyZ vas $éf neni na vasi
strané.

Jack Welch

vztahy. Tyka se roviny lidského jednani,
chovani, postoju vici jinym jedincum. Na
rozdil od vrozené inteligence se tato da
naucit. Jeden z jejich dasledkd je napfiklad
tzv. ,halo efekt“ — nahled na urcitou osobu
si Clovék udéld ze 70 % z prvniho pohledu
(tedy vzhledu, drzeni téla a podobné).

K socidlni inteligenci patfi:

¢ komunikaéni schopnosti - dovednost
ziskat, presvédcit lidi — védét, jakymi
argumenty, sliby, jakym chovanim je Ize
ovlivnit; rozumét tomu, co lidé fikaji, resp.
co vlastné chtéji fici, napf. i neverbalnimi
signdly, ale také prohlédnout manipulaci
a odmitnout ji.

¢ schopnost predvidat jednani jinych lidi,

¢ schopnost rozeznat pretvarku ¢i lez od
pravdy,

¢ schopnost vcitit se do vnitfniho stavu
jedince nebo i celé skupiny,

¢ v§imavost a pamét na udalosti, tvare
a jména lidi i jejich chovani,

¢ znalost pfirozenosti ¢lovéka (tj. mit dobry
prehled o motivech, potfebach a hodno-
tach clovéka, védét, co lidmi hybe).

Jakou méate socialni inteligenci muZete

otestovat na http://testy.atlas.cz/test.

aspx?id=119&rubrika=5.

KdyZ se ke véem zaméstnanctm chovame stejné,
odchazeji.

Dave Logan

Interpersonalni inteligence

Pojem amerického psychologa H. Gardnera

tykajici se socialni schopnosti a dovednosti

Uspésné empaticky vycitovat a poznavat

nalady a pocity jinych lidi, jejich moti-

vacni rozpolozeni, temperamenty, potreby,

zadméry a cile a na zakladé toho adekvatné

socialné komunikovat. Predstavuje schop-

nost podle svych potfeb ovlivnit skupinu

lidi, stavat se prirozenymi vudci.

Podstatou interpersonalni inteligence je:

° uméni vyuzivat své prevahy v mezilid-
skych vztazich,

¢ schopnost rozumét druhym lidem,

¢ vzajemné predavani znalosti mezi lidmi,

¢ dovednost ve vyuzivani manipulativnich
technik.

Vyzkousejte si kratky test

1. Casto vedu ostatni.

2. Rad/a se bavim s prateli.

3. Casto pomaham kamaradtim.

4. Kamaradi se mnou &€asto mluvi o svych
problémech.

5. Mam hodné pratel.

6. Jsem ¢lenem/Clenkou nékolika klubd.

Bodovani: Za kazdou kladnou odpovéd pri-

Stéte bod. Cim vys$si podet bodu, tim vétsi je

mira interpersondlni inteligence.

Emocéni inteligence

Je definovana jako souhrn emocnich
dovednosti, které nam pomahaji byt Stast-
nymi a zit harmonicky se svym okolim.

Vynikajici vedouci jsou vécnymi studenty a rozdéli
se o vse, co se naucili.

Umeéni vést spociva v tom, Ze dokaZeme primét
lidi, aby nas nasledovali, i kdyZ to neni jejich
povinnost.

Vést druhé je zaleZitost srdce, ne hlavy.

Vidce je vyznamnym ne pro svou silu, ale pro
svou schopnost dodavat silu ostatnim.

Skutecny vidce se pozna podle toho, Ze jeho
lidé vzdy néjakym zahadnym zpusobem odvadeji
vynikajici praci.

John. C Maxwell

V podstaté se jednd o schopnost vyznat
se ve vlastnich emocich i emocich druhych
lidi, umét tyto emoce vyhodnotit a na jejich
zakladé pfrizplsobit své jednani.
Psychologové prosazujici vyznam emodni
inteligence tvrdi, Ze zlepSuje produktivitu
prace a vytvari dobré, motivujici ovzdusi na
pracovisti. Manazer s dostateCnou uUrovni
emocni inteligence povzbuzuje své pracov-
niky, podporuje snasenlivost mezi nimi, umi
pochvalit a uznat zasluhy pracovnika, doda-
va jim pocit bezpeci a pratelského ovzdusi
a sam je vzorem C&estnosti a poctivosti.
Emoc¢ni inteligence ma pét sfér:

¢ sebeuvédoméni — znamena presné si
uvédomovat vlastni city a pocity. Neni to
tak samoziejmé, jak se zda. Spousta lidi

v honbé za pInénim pracovnich, rodinnych
a jinych povinnosti a zavazku si své pocity
vlbec nepfipousti, nevnima je, a pokud
ano, snazi se je potlacit jako zbytec¢nou
z4t87. Cim si &lovék jasné&ji uvédomuije, jak
se citi, ¢im presnéjsi obraz o sobé ma, tim
Uspésnéjsi je ve vztazich k druhym.

e empatii — schopnost vcitit se do pocitd,
nélad a myslenek druhych lidi. Pouze
jedinci schopni empatie mohou u¢€inné
spolupracovat, vytvaret kreativni vztahy,
motivovat a vést lidi.

® sebeovladani - ovladat vlastni emoce.
Vyporadat se s negativnimi pocity. Nepro-
padat beznadéji, zlosti, agresivité. Lidé

s vysokou emogni inteligenci se daleko
snadnéji vzpamatuji z lidskych i pracovnich
katastrof, které mohou postihnout kohokoli.
Péstovat zamérné pocity pozitivni, které




zvySuji Sanci nejen na pracovni Uspéch,
ale i na $tésti v soukromém Zivoté. Nékteri
psychologové dokonce tvrdi, Ze pocit Stésti
koli, a za to, zda pocit $tésti prozivame
nebo ne, miZzeme jen my sami.

Nejlepsi vedouci je ten, kdo ma talent vybrat ty
spravné lidi a dostatek diveéry dat jim prilezitost,
aby ukazali co umi.

Theodore Roosevelt

e sebemotivaci - vlastni motivace. Lidé

s vnitfni motivaci nepotrebuji zadné jiné
podnéty a motivacni prostfedky. Maji jasny
cil. Dokéazou se vzdat okamzitych vyhod
Daleko méné podléhaji tlakim nebo Uplat-
kam.

e schopnost komunikovat s druhymi a mo-
tivovat je. Nezbytnou podminkou pro tuto
schopnost je vysoka mira empatie. A pravé
schopnost UspéSné komunikovat a moti-
vovat jiné by méla byt zakladni vlastnosti
dobrého manazera.

Jaka je vaSe emocni inteligence se
dozvite na http://testy.atlas.cz/test.
aspx?id=421&rubrika=5.

Zakladni osobnostni
charakteristiky manazera

Vedouci pracovnik vykonem své fidici &in-

nosti ovliviiuje pomérné mnoho lidi. Plsobi

pfitom jak na jednotlivce, tak na mensi Ci

vétsi pracovni skupiny.

Mél by proto umét:

e vzdy jasné a konkrétné vymezit pracov-
nikim zamér a cil,

e zfetelné vyjadiovat sva prani, prikazy,
pokyny, naméty, podnéty apod.,

e pfesné formulovat své mysSlenky a vécné
a srozumitelné je pracovnikim sdélovat,

e rozhodovat i ve slozitych situacich,

¢ akceptovat jednani pracovnikl, rozumét
jim, tolerovat je a usmériovat,

e poskytovat pracovnikim zpétnou vazbu
a také ji od nich prijimat a ocekavat,

e snadno se orientovat i v naroénych
problémech,

e tvofivé pfistupovat k FeSeni odbornych
a fidicich situaci,

e dobfe organizovat a kontrolovat praci
fizenych pracovniku,

e pruzné reagovat v novych situacich,

e jednat ve shodé se svym své&domim, byt
disledny, Cestny a odpovédny.

Existuji kvality nebo atributy, které maji

vyznam pro posouzeni, zda vldce, ktery se

osvédcil v néjaké situaci, mize dobie vést

i v jiné. Mezi atributy viidcovstvi patfi:

e yitalita a odolnost,

e inteligence a akcéné orientovany Usudek,

e touha po ziskani odpovédnosti,

e odbornd zpusobilost pro tkol,

e porozuméni nasledovatellm a jejich potre-
bam,

e dovednosti pro jednani s lidmi,

¢ potfeba dosahovani cill,

e schopnost motivovat lidi,

e kurdz a vytrvalost,

e davéryhodnost,

® rozhodnost,

e sebedlvéra,

e sebeprosazovani (asertivita),

e adaptabilita/flexibilita.

Jestli umite vést lidi a zdali byste byli
dobrym &éfem, si muZzete otestovat na
http://testy.atlas.cz/test.aspx?id=211&rub-
rika=2 a http://testy.atlas.cz/test.
aspx?id=87&rubrika=2.
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Program kvality sluzby
- shrnuti dosavadniho
vyvoje a dalSi rozvoj

Ing. Zdenék Dosek, Ing. Jan Barchanek,
Ing. Karel Toman

Devét let trvani Programu kvality sluzby
prineslo nasi spoleénosti velmi konkrétni
vysledky ve zleps$eni kvality poskytované
sluzby, které jednoznaéné prokazaly
opravnénost a ucéinnost nastaveného
systému. Pokracovani a dalSi rozvoj
Programu kvality sluzby bude vychazet

z dosavadnich zkuSenosti v ramci tohoto
programu. Cilem je komplexni FeSeni
problematiky kvality poskytované sluzby
v DP prostifednictvim vyznamného zapojeni
jednotlivych urovni fizeni spoleénosti do
fizeni kvality.

Vzrlstajici podil automobilové dopravy

a tlak na zvySovani kvality sluzeb poskyto-
vanych cestujicim byly zékladnimi impulsy
pro zahdjeni pfipravné faze Programu
kvality sluzby v prvni poloviné roku 1997.
Tato faze vyustila v navrh souboru stan-
dardu kvality, zpracovany piloty standard(
a jejich pracovnimi skupinami, slozenymi
ze zastupcl byvalych odstépnych zavodl

Schéma systému kvality

a odbornych Useku feditelstvi pod vedenim
ing. Zdefka Doska, ktery byl ustanoven
generalnim zmocnéncem pro program kva-
lity, a pod zastitou generalniho Feditele ing.
Milana Houfka.

Na zékladé zkuSenosti nasich evropskych
partnerd, zejména pafizského RATP, byla
vybrana C&tvefice prioritnich témat. Témata
byla uréena k ovéfeni v nasledné etapé
experimentélnich méfeni ve druhé poloviné
roku 1997. Hlavnim ugelem tohoto zku-
Sebniho méreni standardt bylo predevsim
ziskat zpétnou vazbu pro korekci zavadé-
nych standardl a metod méreni a poskyt-
nout prehled o vychozi urovni kvality.
Zacalo tak obdobi, kdy spoluodpovédnost
za dal$i prubéh zavadéni standardu pre-
chazi do celého podniku. Je vhodné se
zminit o tom, Ze v pribéhu projednavani
standardl byly mimo okruh celopodnikové
skupiny pro kvalitu uplatiiovany také dva
typy pfipominek, a to: program kvality
nesmi vyvolat zadné naklady na jeho
rozvoj a pribéh; je zavadén novy soubézny
systém sledovani vykonu, ktery zmirfiuje
existujici pfedpisovou a penaliza¢ni sou-
stavu. DalSi vyvoj programu vSak ukazal
neopodstatnénost té&chto pfipominek.
Pocinaje rokem 1998, po zakoné&eni pfi-
pravné etapy, byl prostfednictvim smérnice
generalniho feditele vyhlaSen Program
kvality sluzby. Stal se metodou, ktera
umozriuje oveérit své vlastni vykony, tzn.
sluzbu z pohledu zékaznika. Zarover uvadi
podnik do pohybu a vyvolava angazovanost
a iniciativu pro sluzbu. Je to proces, ktery
v sobé zahrnuje zménu, a ta je jednim

z jeho zakladnich cilid. Jde o zménu
postoju, mentality, budovani profesional-
niho sebevédomi a hrdosti na svuj ukol
nosti, i pocitu zodpovédnosti za jeji kvalitu.
Klicové je ov8em to, zda a jak tyto zmény
vnimaji nasi zékaznici.

Jesté v zavére¢né fazi pripravné etapy
byly jednotlivé standardy upfesnény na
zékladé faze experimentalnich meéreni. Prvni
oficialni vysledky meéreni za 1. Ctvrtleti 1998

Neustalé zlepSovani
Strategie = Prezkoumani
vize, politiky vedenim
? Ridici dokumentace

Stanovené cile

~

- procesu a ¢innosti
- dokumentace
- zdroju (personalnich,

Ukoly

Organiza¢ni fad,

Pfiru¢ka, normy...)

Hodnoceni/
Analyza plnéni
stanovenych
cili kvality

Zajisténi:

finan¢nich,
materialnich...)

Systém

managementu
kvality
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Prezkoumani diléiho systému

Cyklus
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EN 13816




byly povzbudivé, kdyz prevazné potvrdily
dlouhodobé vysokou uroven sluzby, nebo
naznacily jeji zlepSovani tam, kde byly
rezervy, coz bylo nejpodstatngjsi. Jak
vysledky, tak i postupné pfinosy prispély
ke zméné metodiky a pohledu na kvalitu
poskytované sluzby a posunuly nabizenou
uroven kvality blize k o¢ekavani zékaznika.
Prlbéh programu jednoznac¢né potvrdil,
Ze se jedna o ucinny nastroj postupné
promény podniku smérem k orientaci na
zékaznika.

Presnost provozu

V pocatku programu byl tento standard
sledovan v pracovni dny pouze ve vecer-
nich hodinach (20 az 6 hodin) a o viken-
dech celodenné, jako dusledek prvotni
obavy a poc¢ate¢ni nedlvéry ke standardu.
Argumentem bylo, Ze v téchto obdobich
neni provoz povrchové dopravy ovliviiovan
individualni automobilovou dopravou a jsou
optimalni podminky pro dodrzovani jizdniho
fadu. V provozu metra jsou v tomto ¢aso-
vém obdobi zajistovany ndvaznosti spojl na
ostatni povrchovou dopravu.

Prvni vyznamnéj$i zména nastala hned

v roce 1999. Méreni bylo rozsifeno na

celé obdobi provozu a zaroveri doslo

k navySeni méfeného vzorku u tramvaji

z 300 na 500 hodin za ¢tvrtleti. Rovnéz byl
aktualizovan Dopravni a navéstni predpis
pro autobusy D1/3, ve kterém se od tohoto
okamziku jiz nepfipoustéla moznost nadjeti
oproti jizdnimu fadu (puvodni povolena
odchylka byla +2 min) a cestujicim tak bylo
garantovano, Ze pfislusny spoj nepojede
dfive, nez je uvedeno v jizdnim Fradu.

U tramvaji do$lo ke zrueni zdporné tole-
rance a aktualizaci predpisu D1/2 v roce
2002. Tak se podarilo sladit vnitropodnikové
predpisy se standardem kvality.

Na pocatku roku 2000 pristoupilo metro na
plvodni zamér méfit prfesnost porovnavanim
planovaného a skute¢ného intervalu. V roce
2001 presly tramvaje na kontinualni méreni
presnosti véech spoju v siti na kontrolnich
bodech pomoci systému DORIS. Intenzivni
realizace preferenénich opatfeni, Upravy
SSZ a instalace podélnych délicich praht

v tomto obdobi vyznamné pomohly ke
zvySeni poctu presnych spoju. Po roce
2001 vS8ak zavadéni preference po néjakou
dobu spiSe stagnovalo. Pro rok 2002

bylo u tramvaji a autobusl odsouhlaseno
zvySeni Urovné naroc¢nosti standardu na

80 %, za dal$i dva roky doSlo u tramvaji
ke zvySeni na 85 %.

U autobusl bylo zfizovani preferen¢nich
opatreni pomalejsi, postupné budovani
jejich preference na SSZ bylo zahajeno az
v roce 2003. Podil preferen¢nich opatreni

v siti autobusl je vSak stale jesté nizky.
MozZnost kontinualniho sledovani presnosti
provozu pomoci Fidiciho systému, archivace
dat a dal$i vyhodnocovani jsou prozatim ve
fazi rozvoje a testovani. Méreni tedy stéle
probiha manualné, tomu odpovida i pocet

Standard: PRESNOST PROVOZU - vyvoj od roku 1998

Urovert

1998 1999 2000 2001 2002

nameérenych spoju za ctvrtleti, ktery &ini
pfiblizné 3 000 spoju (u tramvaji pfiblizné
2,5 milionu spojd).

Vysledky standardu jsou za posledni obdobi
ve v8ech jeho ¢astech (metro, tramvaje,
autobusy) stabilizované nad stanovenou
urovni naroc¢nosti. Pro metro je pfipraveno
rozdéleni metodiky sledovani presnosti
provozu dle intervalu, pficemz u intervalu
do 6 minut bude hodnoceno dodrZovani
intervalu (pravidelnost) a u intervalu nad
6 minut dodrzovani ¢asovych poloh

dle grafikonu (pfesnost). Sou¢asné

bude rozsifen méreny vzorek z 300 na
400 hodin ctvrtletné. U tramvajového
provozu je dalsi zlepSovani presnosti,

a to zejména mimo stanovené kontrolni
body, zavislé na moznostech optimalizace
jizdnich dob. MozZnosti dalSiho zlepSovani
presnosti v autobusové dopravé vychazi
jednak z postupu rozvoje preferenénich
opatreni, a obdobné jako u tramvaji také
z optimalizace jizdnich dob.

Informovani cestujicich

Zékladem tohoto standardu se stala uvaha,
ze vyhovuijici informace z pohledu cestuji-
ciho jsou jen takové, které jsou kompletni,
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aktualni, Citelné, neposkozené a oficialni.
Kazdy z téchto atributl ma stejnou

vahu a spolu dohromady tvofi komplexni
pozadavek. Zamérem bylo systematické
vybavovani pfistfesktd J-C-Decaux informac-
nimi materidly a vétsi tlak na dovybaveni
v8ech stanic metra informa¢nimi vitrinami
AWK. Vychozi problém byl i se svicenim
vitrin AWK a s prodejci, ktefi méli umistény
stanek pfimo pred vitrinou.

V prubéhu vyvoje standardu se podafilo
zvysit vypovidaci hodnotu stani¢nich
jizdnich fadd v metru rozepisovanim jednot-
livych spoju misto plvodniho intervalového
rozpisu. Rozbéhla se instalace vnitfnich
informacnich paneltl v autobusech. Od
¢ervna 2001 se podarilo vybavit vozidla
vSech linek tramvaji tzv. ,teploméry“ zasta-
vek. Na zacatku roku 2002 probéhla zména
definice standardu, ktera rozsifila méreny
soubor informacénich prvkd o prvky smeérové
orienta¢ni. Standard informovani byl rozsiten
o docasné informace o planovanych zmé-
nach provozu a déle o kritérium ,nabidka
sluzby®, které tvori telefonické informace

a informace o nabidce sluzby v turistickych
mistech. Sou¢asné doslo k zasadnimu
predefinovani nevyhovujiciho a nepfijatel-
ného stavu.
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Standard je z hlediska stanovené urovné
naroénosti v poslednim obdobi ve vétsiné
ukazatelt naplfiovan, i kdyz v pribé&hu
jednotlivych ctvrtleti roku 2006 byly zazna-
menany a feSeny dil¢i problémy, které byly
zplUsobeny zejména narUstajicim vanda-
lismem. Moznosti, zplUsoby a frekvence
odstrariovani takto vzniklych zavad zavisi
na jejich technické a finan¢ni naro¢nosti.
Déle je pfipravovan rozvoj softwaru pro
sledovani a predavani zavad u zastavek
povrchové dopravy, ktery by mél napomoci
k rychlej$imu odstrariovani nevyhovujicich
stavl a zaroven zajistit i podklady pro
méreni pfislusné ¢asti standardu (v roce
2006 zakladni méreni informovani cestu-
jicich na zastavkach povrchové dopravy

z organiza¢nich divodl neprobihalo

a v ramci vyhodnoceni bylo nahrazeno
valida¢nim mérenim).

Pijeti

Pro definici standardu byly vybrany tfi typy
mist, kde dochazi k ¢astym kontaktim

se zakazniky - stanice metra, informacni
stfediska a predprodeje jizdenek. Méreni
je provadéno tzv. ,fiktivnim zakaznikem®.
Vysledky méreni byly jiz od zacatku velmi

2003 2004 2005 2006

vysoké a pohybovaly se kolem 90 %
vyhovujicich pfijeti. V roce 1999 se tak
cilova urovern naro¢nosti zvysila z 80 %
na 90 %. Doslo také ke sjednoceni
testovacich formulard. V nasledujicim
obdobi byla zfizena dalsi informa&ni
stfediska na Letisti Ruzyné a v budové
Magistratu hl. m. Prahy.

Pravidelné méreni tohoto standardu jed-
nozna¢né vedlo k posunu orientace na
zékaznika a vysledky jsou dlouhodobé
napliiovany nad stanovenou urovni naroc-
nosti. Prostorem k budoucimu zlep$ovani
muZze byt dosavadni pasivni pfijeti (napfi-
klad v metru), které klientovi zatim neni
ofenzivné nabizeno a je jen na vyzadani.

Stejnokroj

Jiz pffi prvnich diskuzich byla mezi priorit-
nimi oblastmi navrht na zavedeni standardu
kvality i problematika vzhledu provoznich
pracovnikl (fidi¢a, strojvedoucich, dispe-
Cerq, dozorcich). Je Zadouci, aby zamést-
nanec ve styku se zakazniky byl vybaven
vhodnym stejnokrojem, ktery jednak zajisti
jeho identifikaci jako pracovnika dopravce,
a dale vytvori pozitivni predpoklady pro
jednani se zakazniky.

Vychozim stavem byly zna¢né odlisné
smérnice jednotlivych od$tépnych zavodu

a chybél tedy popis jednotného stejnokroje,
ktery by byl zavaznym kritériem pro hodno-
ceni standardu. Proto byla pfipravena nova
smérnice a od roku 2001 bylo vyhlaSeno
nové znéni standardu, které presngji defi-
nuje vyhovujici, nevyhovujici a nepfijatelné
situace.

Naplfiovani standardu kvality Stejnokroj
podle stavajici definice (dodrzovani pfi-
slusnych vnitropodnikovych norem) je
dlouhodobé na vysoké urovni a prekracuje
stanovenou Uroveri naro¢nosti.

Soucasnd prilis Sirokd nabidka stejnokrojo-
vych soucastek a zejména jejich nevhodné
kombinace jsou v8ak pfi¢inou nejednotnosti
vysledného image DP a postupného sni-
zovani vzhledové Urovné zaméstnancl ve
stejnokroji. Pritom ekonomicka naro¢nost
vybavovani stejnokrojem je vysokd, dale
narlst4d a ekonomicky zatéZuje predevsim
provozni Utvary.

Na zékladé uvedenych skutec¢nosti a v sou-
ladu a koordinaci s ukolem porady vedeni
byla zahajena jednani o moznostech feseni
problematiky stejnokroje tak, aby na jedné
strané byly snizeny naklady na stejnokroj

a zaroven bylo dosaZzeno zvySeni vzhledové
Grovné zaméstnancl ve stejnokroji. Reseni
muze spocivat jednak v Upravé stdvajiciho
bodového systému a stejnokrojového
sortimentu, a dale i v prfehodnoceni jednot-
livych funkci a profesi, které jsou povinny
¢i opravnény uzivat stejnokroj. Stejné tak
by bylo velmi vhodné obnovit instruktazni
plakat s doporu¢enymi variantami Ustrojové
kazné.

Funkénost jizdenkovych
automatu

Rutinni méfeni standardu bylo zahajeno

ve Il. Ctvrtleti roku 2000. Zpusob méreni
funkénosti, zaloZzeny na komplexnim
fyzickém provéreni vSech ovladacich

a informac¢nich prvki kazdého pfistroje,
véetné provedeni kontrolniho nakupu, dava
optimalni zéklad pro posouzeni Urovné
technické disponibility povrchovych jizden-
kovych automatu. Pro podchyceni vyznamu
jednotlivych automatt z hlediska zékaznika
jsou ve vysledcich méreni zohledrovany
pocty vydanych jizdenek.

Rozhodujicim pfinosem standardu byla
skute¢nost, Zze po slabych vysledcich
zkusebniho méreni v roce 2000 byla prijata
technicka a organizaéni opatreni, ktera
vedla k postupnému zvy$eni funkénosti
automatt na hodnoty pohybujici se kolem
stanovené drovné naro¢nosti 90 %. V po-
¢atecnich letech aplikace standardu se
dané zmény pfiznivé projevily i v narustu
vyuziti automatu, a tim i jejich trzeb.
Jedinou vyznamnou zménou v definici

byl pfechod na novy zpusob méreni

a samostatného vyhodnocovani funkénosti
automatt umisténych mimo Uzemi Prahy,
k némuz bylo pfistoupeno v roce 2004.




Funkénost téchto automatl je ovérovana
ve zjednodu$ené formé& na pocitacovém
vystupu dalkového sledovani v servisnim
stredisku.

Soucasti standardu je i ro¢ni vyhodnoceni
rozmisténi automatt z hlediska jejich
vefejné dostupnosti. Pro tyto Ucely jsou
pfistroje zafazeny do 5 klasifikacnich
stupnit dle verejné dostupnosti. Smérovanim
instalaci novych automatt prvoradé pfimo
na zastavky MHD (klasifika¢ni stuper 1) se
v této oblasti podafilo v mezidobi
2000-2006 snizit pramérny klasifikacni
stupen umisténi automatt z 2,36 na
pouhych 1,6, coz Ize povazovat za znacny
uspéch. V zajmu dosazeni urcité ekono-
mické efektivnosti instalaci automatt je nad
ramec definice standardu pilotem sledovano
a vyhodnocovano vyuZiti jednotlivych
pfistroju, tedy pocty vydanych jizdenek

a dosahované trzby.

Naplfiovani standardu méa pro automaty

na uzemi Prahy trvale vzestupny trend,

ale je stale mirné pod stanovenou urovni
naro¢nosti. Tento rok dochazi k Upravé
definice standardu spocivajici ve vys$Sim
poctu kontrol, ktery odpovida zvySenému
poc¢tu automatu. Stale trva problém v od-
strariovani nékterych neefektivnich automatt
a umistovani novych automatll do vzdale-
nych lokalit na Gzemi StfedoCeského kraje,
coz pfinasi zvySenou finan¢ni naro¢nost
nasledné udrzby.

Funkénost bezbariérovych
zafizeni v metru

Sledovani standardu bylo zahajeno v lednu
2004 na zakladé narustu pfipominek a stiz-
nosti na fungovani bezbariérovych zafizeni.
Standard predstavuje ndstroj pro sjednoceni
podminek provozu bezbariérovych zafizeni
a podporu pfi rozhodovani o vybéru nové
instalovanych bezbariérovych zafizeni.

V ramci poc¢atecnich meéreni byla zjisténa
nefunkénost nékterych oboustrannych doro-
zumivacich zafizeni a v nékterych pfipadech
i nedostatecné reakce prepravnich manipu-
lantl (dozor€ich stanic) pfi pfijmu signalu
nouze z kabiny bezbariérového zafizeni.
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Uvedené zavady se v prubéhu dalsiho
obdobi podafrilo odstranit.

V naplfiovani standardu pokrac¢oval vze-
stupny trend s vyjimkou 4. &tvrtleti 2006,
vysledky jsou v ro¢nim priméru tésné pod
stanovenou Urovni naro¢nosti. Pro zvyseni
vypovidaci schopnosti a objektivity méreni
je pripraveno rozdéleni standardu na dvé
¢asti. V prvni ¢asti ,Dostupnost bezba-
riérovych zafizeni“ bude hodnocena provo-
zuschopnost jednotlivych zafizeni (pfipadné
propojenych skupin zafizeni) prepoc¢tena
na celkovou dobu provozu. Podklady pro
meéreni budou ziskavany z denniho pre-
hledu technologického dispecinku jednotky
Dopravni cesta Metro a bude tak zajisténo
sledovani vSech zavad vcetné doby jejich
trvani. Vysledna hodnota tak urci procento
provozni doby, kdy budou bezbariérova
zafizeni zdkaznikim k dispozici. V druhé
casti ,Komfort bezbariérovych zafizeni*
budou sledovany dal$i ukazatele, které
pfimo neovliviuji provozuschopnost a bez-
pecnost bezbariérovych zafizeni (informaéni
prvky v rdmci celé prepravni cesty, osvét-
leni vytahu, kompletni vybaveni kabiny
vytahu, stav a vzhled interiéru).

Obecnym problémem jsou znac¢né finanéni
naklady na vybudovani a udrzeni provozu-
schopného stavu bezbariérovych zafizeni.
Velké procento zavad je zpusobeno van-
dalismem a vzhledem k finanéni naro¢nosti
jejich odstrariovani je nutné zvazit a nalézt
vhodnou hranici mezi ekonomickymi
naklady a kvalitativnimi pozadavky, k ¢emuz
muze napomoci i vy$e uvedené rozdéleni
standardu.

Zavedeni novych standardu
kvality

V souvislosti s rozvojem systému fizeni
kvality v jednotce Provoz Metro a pfipravé
rozsiteni certifikace o pozadavky EN 13816
byl Program kvality sluzby dopinén o sle-
dovani dalsich dvou standardd:

¢ Dostupnost prepravy ve stanicich metra
— garance pristupu k prepravé, ktera je
sledovana procentem doby pfistupnosti
jednotlivych stanic metra v prepoc¢tu na

provozni dobu (zadvadou je uzavieni sta-
nice).

¢ PInéni planu vykonti GVD v provozu
metra — procento plnéni objemu dopravnich
vykonu dle GVD na linkach metra, které
vypovida o dodrzovani stanovenych provoz-
nich parametrt v jednotlivych provoznich
dnech (vozokm, pocet spoju, apod.).

Pokracovani a dalSi rozvoj
Programu kvality sluzby

Program kvality sluzby predstavuje zakladni
nastroj pro fizeni kvality poskytované sluzby
a orientaci na zékaznika. Obecné podporuje
feSeni Ukoll a cili v oblasti kvality napfi¢
spole¢nosti nastavenim a sledovanim kli¢o-
vych kvalitativnich ukazateltl pro Dopravni
podnik a obdobné i diléich ukazatelt pro
jednotlivé utvary. Dale program napomaha
k vytipovani a reSeni slabych stranek a za-
roven k propagaci silnych stranek v oblasti
poskytované sluzby.

Cilem pokrac¢ovani a dal$iho rozvoje je
komplexni feSeni problematiky kvality
poskytované sluzby v Dopravnim podniku.
Nezbytnou podminkou je vyznamné zapo-
jeni jednotlivych drovni fizeni spole¢nosti
do fizeni kvality. Prace budou zaroveri
zaméfeny na integraci Programu kvality
sluzby s dalS$imi systémy fizeni (provazani
systémU normy ISO 9001 a norem nava-
zujicich s normou EN 13816, respektive

i EN 15140) vcetné pripadnych certifikaci
jednotlivych segmentt a systéma.

V prabéhu trvani Programu kvality sluzby
bylo konzultovano zavedeni dalSich stan-
dardl (Cistota vozidel, Cistota a upravenost
zastavek a stanic, funkénost eskaldtoru,
prijeti zaméstnancu prepravni kontroly,
funkénost oznacovacich strojkd, pohodli/
obsazenost, reklamace a podobné). V rdmci
dal$iho rozvoje Programu kvality sluzby
budou uvedené a i dal$i aspekty poskyto-
vané sluzby znovu posouzeny z hlediska
oc¢ekavani zakaznika, moznosti a priorit

DP i dostupnych informaci o konkurenci.
Vysledkem tohoto posouzeni bude aktuali-
zace strategie DP v oblasti kvality posky-
tované sluzby a Upravy a rozsifeni souboru
sledovanych standardi kvality.

Informace o prubéhu a vysledcich Programu
kvality sluzby, popisy jednotlivych standar-
di (tzv. karty standard(l) a dalsi informace,
které pfimo nebo nepfimo souvisi s kvalitou
poskytované sluzby a fizenim kvality, na-
leznete na intranetovych strankach oddéle-
ni Kvalita a technika fizeni (v hlavnim menu
,,Utvary DP“ — ,usek generéiniho feditele”).
Zavérem nam dovolte, abychom vSem
zaméstnancum Dopravniho podniku, ktefi
se podileli a podileji na pfiprave, zavadéni
a zejména praktickém naplfiovani mysSlenek
a cild Programu kvality pfi kazdodennim
kontaktu se zakazniky za fidicim pultem,
volantem, na stanovisti, v informaénim
stfedisku nebo kdekoliv jinde, upfimné
podékovali za dosud vykonanou praci.
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Socialni vyhody
v Dopravnim podniku

odbor KS a socialni péce

Poskytovani socialnich vyhod
zaméstnancum Dopravniho podniku
vychazi z dlouholeté tradice. Této oblasti je
vénovana velka pozornost, a to od zajisténi
zdroju potrebnych k jejich financovani, az
po koneénou podobu jednotlivych vyhod.
Tomu, aby bylo mozno zaméstnanciim
benefity poskytnout, predchazi dlouha

a slozita jednani se socialnimi partnery, pri
kterych obé strany predkladaji své navrhy.

O kazdém navrhu je samostatné jednano,

je provadéna kalkulace a zhodnocen

pfinos pro zameéstnance. Vzdy je vSak

snahou v8ech Uc€astnikd jednani zajistit pro

zameéstnance co mozna nejvice vyhod, a to

v oblastech dotykajicich se v8ech kategorif

zaméstnancu.

Velké mnozstvi vyhod, zejména z pracovné-

-pravni oblasti, neni vnimano jako benefit,

ale maloktery zaméstnavatel je zaméstnan-

clm poskytuje.

Do kolektivni smlouvy na rok 2007 od

1. ledna se podarilo zaradit nasledujici

nejzasadnéjsi benefity:

e poskytovani zaméstnaneckého jizdného,

e zvySeni vyméry dovolené véem zamést-
nancim o 1 tyden v kalendarnim roce,

e stanoveni pracovni doby v délce 37,5 ho-
diny tydné pro v8echny zaméstnance
s vyjimkou stanovenou v kolektivni
smlouveé,

e zapocteni doby potfebné k osobni ocisté
po skonc&eni prace v délce maximalné
15 minut do pracovni doby,

® poskytovani poukazek na stravovani
s pfispévkem 55 % ceny poukazky a za
stejnych podminek za praci prescas,

® poskytovani poukézek FlexiPASS v hod-
noté 4 500 K& na rok,

e zvySeni odstupného nad zdkonem sta-
novenou vysi pfi rozvazani pracovniho
poméru vypovédi danou zaméstnavatelem
podle specifikace v kolektivni smlouvé,

® navySeni rozsahu poskytovani pracovniho
volna pfi dulezitych osobnich prekazkach
v préci (1 den navic na vlastni svatbu
a k ucasti na pohtbu, nezbytné nutna
doba k prevozu pfi narozeni ditéte a dalSi
3 dny neplaceného volna, 1 den neplace-
ného volna v8em zaméstnancim, 2 tydny
v roce neplaceného volna rodi¢im déti
do 15 let,..),

e poskytovani finan¢nich prispévkd pri
pracovnim vyro¢i do vy$e 8 000 K&

a odchodu do dichodu az do vyse
32 000 K& v zavislosti na poc¢tu odpraco-
vanych let,

e vyplata pfispévkd na détskou rekreaci
(maximalni ¢astka v obdobi jarnich prazd-
nin 1 500 K&, v dobé letnich prazdnin
3 000 Kg¢),

e pfispévek na penzijni pfipojisténi ve vysi
300 K& za meésic,

e Uhrada pojisténi odpovédnosti zamést-
nance za $kodu zplsobenou zaméstnava-
teli pro urcité profese,

e Uhrada nékladu na vstupni lékarské
prohlidky, neurologické a EEG prohlidky
u fidicu,

e moznost socidlni vypomoci az do vyse
20 000 Ké.

Neni toho malo, co je zaméstnancim

poskytovano. Neékteré benefity, jako napfi-

klad zaméstnanecké jizdné, je tradi¢ni
vyhodou zaméstnanct MHD a stalo se
samozfejmosti. V soucasnosti je snahou
zameéstnavatele nabidnout benefity slouzici

k aktivnimu odpocinku zaméstnancu (sport,

kultura, dovolend), a proto byly v leto$nim

roce zajistény poukdzky FlexiPASS.
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Ohlédnuti za zimni détskou
rekreaci

Jifi Cada, pfedseda PV-OSZO DP-A

Tradiéné jako v minulych letech poradal
PV-OSZO DP-A pro déti zaméstnancu
Dopravniho podniku v terminech 10. az 17.
unora (hlavni vedouci pan Jan Masopust)

a 17. az 24. unora (hlavni vedouci pan Josef
Secky) zimni détskou rekreaci v rekrea¢nim
stredisku Luéanka v Jizerskych horach.

Vzhledem k letoSni netradi¢ni zimé bez
snéhu a vys$§Sim primérnym teplotam jesté
par dni pfed odjezdem déti nebylo jisté,

zda déti pfi rekrea¢nim pobytu budou
lyZzovat. Nad touzebnym oc¢ekavanim

a pranim provozovatele i déti se smiloval
sam ,Svaty Petr” a v Jizerskych horach

napadlo takové mnozstvi snéhu, aby mohl
byt v provozu mistni lyZzarsky viek. Mimo
denni lyZovani mély déti spoustu zabavy

a her i po setméni. Pfi tak aktivnim pobytu
na horach détem vyhladlo. O stravovani se
velice dobre a kvalitné postaral personal
Luéanky. Dva tydny zdravého pobytu déti
na horach ubéhly jako voda a déti se
vracely domU se spoustou hezkych zazitkl
a novych kamaradstvi.

Bohuzel z duvodu financovani ztraty

z fondu socidlnich naklad byl ukoncen
provoz Lu¢anky k 31. bfeznu leto$niho roku
a toto rekreacni stfedisko bude nabidnuto
k prodeji. Vzhledem k zajmu déti zamést-
nanclt Dopravniho podniku. bude PV-OSZO
DP-A i v roce 2008 zajistovat zimni
détskou rekreaci v pronajatém horském
rekreaénim zafizeni.

Podékovani za pfipravu ,.zimniho tabora®

a zajisténi programu pro déti pfi prazdnino-
vém pobytu na Lucance patfi jednotlivym
vedoucim, ktefi se o déti zaméstnancu
starali.
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Skolni stfipky

-spsd-

Maturitni ples

Jiz tradi€né se maturitni ples Zaku nasi
Skoly konal ve velkém séle Lucerny. Ve
stfedu 21. Unora se tu sesli studenti tfinacti
tfid maturitniho roéniku, jejich rodice, peda-
gogové i ti, ktefi uz ve Skole maturovali

v predchozich letech.

Nélada byla slavnostni. Po vystoupeni
mazoretek ze skupiny Srdi¢ko nasledovalo
klasické predtan¢eni, nastup maturantd,
projev feditele Skoly a stuzkovani. Také
zastupci maturant vystoupili a podékovali
svym rodi¢im a uciteldm a slibili, Zze se na
maturitni zkousky Ffadné pfripravi. Pak pfislo
na fadu sélo pro rodi¢e a ucitele, nasledné
se rozproudila Ziva zdbava.

Sport

Nasi Zaci velmi Uspésné reprezentuji
Skolu v rGznych sportovnich disciplinach.




22. brfezna probéhl v Chrudimi 4. ro¢nik
Mistrovstvi CR v halové kopané. Zu&astnilo
se ho dvanact tymud. Nase druzstvo ve
slozeni Vanatko, Kubrycht, Dobrovodsky,
Stépanovsky, Kvasnovsky, Rada a Bartoni-
¢ek postoupilo az do semifindle, kde nas
zastavilo CIJG Praha a prohra 2:3 pro nas
znamenala treti misto.

Také florbal se v na8i Skole stal oblibenym
sportem. Letos jsme se pfihlasili hned

do dvou soutézi, a to do Stfedoskolské
florbalové ligy a do Poharu prazskych $kol
— Poprask. Zapasy v zakladnich skupinach
o postup mezi nejlepsi probihaly uz od
listopadu 2006. Nase druzstvo slozené ze
studenttd Moravské i Motola si vedlo skvéle
a v Poprasku obsadilo krasné 3. misto.
Vitéze Stfedoskolské florbalové ligy dosud
nezname. Finalové zapasy se bohuzel
budou hrat bez nas. Ale fakt, Ze jsme

se probojovali mezi osm nejlepSich tymu,
mulzeme povazovat za velky Uspéch, ke
kterému prispéli zaci Horacek, Loffelman

a Kubik. To jsou hraci, ktefi letos studium
v nasi Skole ukonéi a ktefi nas vzorné
reprezentovali svymi vynikajicimi sportovnimi
vykony.

Maturita nanecisto

NaSe Skola se kazdoro¢né dobrovolné
zapojuje do tohoto programu, ktery je
pfipravou na zmény, jez nastanou po zave-
deni nového typu maturitni zkousky.
Leto$ni pisemné zkou$ky probihaly ve
dnech 26. a 27. bfezna, kdy se testovaly
znalosti zaku z &eského jazyka, z cizich
jazyka, matematiky a obcanského zakladu.

Sachovy turnaj

V utery 20. bfezna usporadala nase Skola
u prilezitosti 15. vyro&i zalozeni SSSCMS
Sachovy turnaj soukromych $kol. Turnaje se
zUc¢astnily Etyfi Skoly a probéhl na odlou-
¢eném pracovisti nasi skoly na Rohanském
ostrové. Pro vS8echny ucastniky bylo
pfipraveno malé obc&erstveni, upominkové
predmeéty, diplomy za Gc€ast v turnaji a pro
vitézna druzstva, kterd se umistila na

1.-8. misté, pohary.

Konec¢né poradi soutézicich skol:

1. misto - SPSD (tym A), Praha

2. misto — SOU tradi¢nich femesel Brno

3. misto - SPSD (tym B), Praha

4. misto — The English College in Prague
5. misto — Soukromé gymnazium Sazavska,
Praha
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Ptate se...

Zaméstnanecké vyhody
(benefity) — novy dariovy

rezim od roku 2007

Ing. Alena Varikova, usek sluzeb

V souvislosti s prijetim nového zakoniku
prace a s navazujicimi systémovymi
zménami v zakoné o danich z pFijma

Pocinaje 1. lednem 2007 m(ze nové
zaméstnavatel hradit zaméstnanecké
vyhody (az na stanovené vyjimky) z darové
uznatelnych vydaja (nakladtl). AvSak tato
moznost je podminéna tzv. danovou tria-
dou, coz znamend, Ze z nich bude u za-
méstnance odvedena dar z piijmG fyzickych
osob a zdravotni a socidlni pojistné.

PInéni poskytnutéd zaméstnancim

Penézni prispévek na dovolenou

Nepenézni plnéni — moznost pouzivat zdrav.
zarizeni

Penézni pfispévek na nadstandardni zdrav.
péci

Komeréni pojisténi rdzného druhu

Prispévek na penzijni pojisténi

Prispévek na Zivotni pojisténi
Odmeéna k 50 letm véku nebo
k 1. odchodu do dichodu

Vécny dar k 50 letdm véku nebo
k 1. odchodu do dichodu

Nepenézni pouziti vzdélavaciho zafizeni,
v&. dosazeni vyssiho vzdélani

Prispévek na vzdélani

Moznost sportovniho nebo kulturniho vyziti
Poukaz na rekreaci do 20 tis. K& ro¢né
Poukaz na rekreaci nad 20 tis. K& ro¢né

Sluzebni viz pro soukromé ucely

Doskolovani s vyjimkou dosazeni vyssiho
vzdélani (kurzy, Skoleni MBA)

Druhy zplsob (dosavadni), jak financovat
zaméstnanecké benefity, je z FKSP (neplati
pro DP), ze socidlniho fondu (nelze vyuzit
v DP), ze zisku po zdanéni (zatim nelze
vyuzit v DP) a z nedariovych nakladu

(v DP tzv. sociélni naklady).

Priklady rezimu zaméstnaneckych benefitu
od 1. ledna 2007 (viz tabulka).

©

Dichodova problematika

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

Bydlim v Praze 6, budu si podavat zadost
o dichod a slysela jsem, Zze se Prazska
sprava socialniho zabezpeceni pro Prahu 6
prestéhovala? Kam?

Ano, doslo k prestéhovani uzemniho praco-
visté pro Prahu 6 a pro Prahu 2:

PSSZ pro Prahu 6 - dosud Kladenska 68,
Praha 6 nové sidli na adrese Vysocanskéa
855/225, Praha 9 (v blizkosti metra Vyso-
¢anska).

PSSZ pro Prahu 2 - dosud Je¢na 29,
Praha 2 nové sidli na adrese Biskupskéa 7,
Praha 1 (zde sidli i Okresni sprava social-
niho zabezpeceni pro Prahu vychod).
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na
otazky o diichodech, obratte se pisemné
nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku. Telefon 296 193 361,
mobil 724 237 528, e-mail:
bajerovah@dpp.cz.
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U . P Pojistné
Danovy naklad Zdanitelny prijem sl j+ -
ano ano ano
ne ano ano
ano ano ano
ne ne ne
ano ano ano
ne ano ano
ano ano ano
ne ano ano
ano - do 3% roéniho ne - do 5 %
VZ pro pojistné VZ pro pojistné ne
ne — nad limit ano - nad limit ano
. M ne — do vyse
ano - do 8 tis. K& 12 tis, KS;“: ne
ne - nad limit ano - nad limit ano
ano ano ano
ne ano ano
ne (pr%f;] oz:tl)(onna ne — do 2 ti§. Ké ne
- ano - nad limit ano
ano ano ano
ne ne ne
ano ano ano
ne ano ano
ano ano ano
ne ne ne
ano ano ano
ne ne ne
ano ano ano
ne ano ano
ne (pouze zakonna
(pmoinost ano ne
ano (pouze zakonna
(F:nOZnost) ne ne




NEZ VYSTOUPITE...

Kulturni tipy na kvéten

-mis-

Je tu mésic, v némz, jak pravi klasik,
hrdlié€in zve ku lasce hlas. My tu
predkladame jako obvykle par tipt pro

ty, které zasahne laska k filmu, hudbé
nebo divadlu. Kvéten byva totiz pravidelné
mésicem, kdy zacina festival Prazské

jaro, a v letoSnim méji jde do kin novy film
rezisérky Alice Nellis, Svandovo divadlo na
Smichové pfipravilo premiéru inscenace

v duchu komedie dell arte a pfipomeneme

Kino

Tajnosti
Julie ma zdanlivé véechno. Uspé&sného
a pohledného manzela, zdravou a chytrou
dospivajici dceru, praci prekladatelky,

www.bontonfilm.cz
oddaného milence a ted dokonce i novy,
velky dum, kam se celd rodina pravé
prestéhovala. Ale pod timto zdanlivé spo-
kojenym a klidnym povrchem se skryva
mnoho tajemstvi, kterd nebude mozno
skryvat donekonec¢na. Julii se v8ak nechce
délat zasadni rozhodnuti. Misto toho se
vrhne do zcela nesmysiné mise. KdyZ rano
ve zpravach zaslechne, Ze zemfela jazzova
zpévacka a klaviristka Nina Simone, kterou
v mladi obdivovala, vzpomene si na dobu,
kdy vSe bylo jednoduché a kdy zadné hory
tajnosti neexistovaly. Zcela iracionalné se
pres protesty celé rodiny rozhodne koupit
si piano, na né&jz jako maléd hravala. | kdyz
tim na prvni pohled od vSech hlubokych
problému utikd, ukaze se, Ze tento jediny
den, kdy opusti bezpe¢nou rutinu svého
zivota a vyda se hledat vytouzeny nastroj,
prevrati jeji dosavadni zivot vzhlru nohama.
A presné tohle je nékdy potreba, aby
¢lovék mohl zacit znovu. V rezii Alice Nellis
uvidite lvu Bittovou, Karla Rodena, Marthu
Issovou a dalsi.
V kinech od 17. kvétna.

Divadlo

K duchu italskych komedii dell’arte se
vraceji ve Svandové divadle na Smichové.

Pod vedenim svétové proslulého reziséra
a herce Antonia Favy tu nastudovali
komedii Bomby, prachy a laska! pinou

klasickych typu, jako je stary Pantallone,
tlu¢huba Dottore, sluhové Harlekyn a Pul-
cinella & mladi a naivni milenci. Tyto
postavy se stretavaji nejen s kazdodennimi
nebezpedim, s valkou. Vyrovnavaji se s ni
po svém - a dokonce z ni tézi, jako ze
v&eho, co Zivot pfindsi. Komedie dell‘arte
je totiz komicka i tragicka zaroven, je v ni
Zivot v celé své §ifi. Smich ale vzdycky
zvitézi. V premiéfe 14. kvétna a v dalich
terminech se budete moci na jevisti setkat
s Kamilem Halbichem, Klarou Pollertovou-
-Trojanovou, Matéjem Hadkem, Robertem
Jaskéwem a dalSimi.

Hudba

V sobotu 12. kvétna bude ve Smetanové
sini Obecniho domu zahdjen 62. ro¢nik
festivalu Prazské jaro. V prabéhu 28 dnl
festivalu je pfipraveno celkem 46 koncert(,
9 divadelnich predstaveni a 7 koncertl

v ramci soutéze. Kompletni program
muzete najit na www.festival.cz. Pokud

se podivdme na hudbu jinych Zanr(, tak
kvéten ozdobi svym vystoupenim napfiklad
§éf kapely Nicka Cavea The Bad Seeds,
Australan Mick Harvey, jenz se poprvé se

svoji doprovodnou skupinou predstavi Praze
ve C&tvrtek 10. kvétna v Lucerna Music
baru. Velky sél Lucerny bude v pondéli

14. kvétna patfit hlasu legendarnich Roxy
Music, Bryanu Ferrymu. Lze predpokladat,
Ze v jeho koncertnim repertoaru najdou
své misto i skladby z novinkového alba

— pocty Bobu Dylanovi. No a pokud radgji
néco soucasnéjsiho, nezbyva nez doporucit
koncert momentalné snad nejuznavanéjsi
elektro-rockové londynské skupiny Nemo,
ktera se predstavi 29. kvétna v klubu Roxy.

©

Napsali o nas

Vybral ing. Jan Urban

MF Dnes (16. 4. 2007)
Tramvajim pomtize lepsi semafor
Fungovani semaforti na kfizovatkach
mnohdy nevzbuzuje emoce jenom u Fidicu
aut, ale také u Fidi€u tramvaji. Ti jiz desitky
let upozornuji na to, ze semafory pro
tramvaje jsou nebezpectné, a pred nékolika
mésici dokonce sepsali petici za jejich
modernizaci. Kdmen urazu je podle nich
v tom, ze semaforim pro tramvaje chybi
signal ,pozor” a fidi¢i tak nestaci véas rea-
govat na zménu signalu. Nyni se vSak ma
situace zlepSit. Na kfizovatce ulic Trojska
a Pod Lisem totiz Dopravni podnik zkousi
zafizeni, které upozorfiuje na blizici se
konec signalu ,volno“. ,Je to prvni misto
v celé republice, kde néco takového je.
Pro fidi¢e je to pralomovy krok a obrovské
novum,“ nebrani se chvale fidi¢ tramvaji
Antonin Dub. Dopravni podnik nepocita
s tim, Ze by podobné zafizeni namontoval
na v8echny kfizovatky. Nejenze by to zna-
menalo obrovské naklady, ale hlavné toto
zafizeni nema oporu v silniénim zakoné.
Prazsky denik (13. 4. 2007)
Suchdolské trapi drahé léky, Skolky a do-
prava
Lidé se zajimali i o to, kdy budou moci
cestovat do Suchdola tramvaji. Dopravni
podnik a hlavni mésto totiz tramvajovou
linku z Podbaby do Suchdola podporuiji.
Suchdolské radnice tomu zatim neni pfilis
naklonéna. , Tramvajové dopravé do Such-
dola se v zésadé nebranime. Podminkou
ale je vyreSeni MHD uvnitf Suchdola.
Ta totiz dnes v podstaté neexistuje. Je
potfeba, aby po zavedeni tramvaje do
Suchdola vznikla alespori autobusova linka,
ktera by objizdéla vSechny &asti obce,”
vysvétloval suchdolsky zastupitel Zdenék
Skala. Suchdolsti byli v této otézce nejed-
notni. ,Ja bych tady tramvaj uvital,“ reago-
val David Heka (16). ,,Byly by to vyhozené
penize, od tramvaje by to bylo do centra
stejné Ctyfi kilometry,“ podotkl Jan Zich.
Lidové noviny (11. 4. 2007)
Nizkopodlaznich tramvaiji p¥ibylo
Na tramvajovych linkach v Praze dvojnasob-
né vzroste pocet spoju, které budou zajis-
fovat pouze nizkopodlazni tramvaje. Dosud
byly takzvané garantované spoje jen Cty-
fi, a to na linkach ¢&islo 3 a 24. Nyni budou
i na linkach ¢&islo 9 a 26. Prvni pravidel-
né nizkopodlazni spoje zavedl podnik letos
v bfeznu. Po ohlasené zméné bude na Cty-
fech linkach vozit cestujici osm nizkopodlaz-
nich tramvaji, na kazdé budou nasazena dvé
vozidla. Nizkopodlazni autobusy jezdi v me-
tropoli v pravidelnych ¢asech jiz nékolik let.
V soucasnosti v pracovnich dnech jezdi 279
nizkopodlaznich autobus(, cozZ je vice nez
Ctvrtina ze v8ech vypravovanych vozidel.

©




Prahu rozzafii hvézdy
Maratonu

-red-

V kvétnu Praha ozije hlavni akci PIM
BézZeckého serialu 2007, Maratonskym
vikendem. Letos se uskuteéni v sobotu
12. a v nedéli 13. kvétna. Cely maratonsky
vikend je velice atraktivni podivanou, ktera
se rozrostla do nékolikadenni kulturni

a sportovni oslavy pod Sirym nebem

s Ucasti svétovych top atletd. Zahrnuje
mnozstvi zavodu, nesoutéznich béhu

a aktivit pro lidi vSech vékovych kategorii,
zajmu a schopnosti, ktefi si chtéji uzit
prijemné straveny vikend s rodinou, piny
zabavy a hudby.

Marathon Music Festival (MMF) je nedilnou
soucgasti vSech sportovnich aktivit. Nabizi
zébavu a rytmus. Je nejvétSim hudebnim
festivalem poradanym v centru Prahy.
Dotvari neopakovatelnou atmosféru Mara-
tonského vikendu a ostatnich akci Bé&zec-
kého serialu PIM.
Na sobotu 12. kvétna je v ramci Mara-
tonského vikendu v Praze pfipraveno Sest
zavodl. Budou to tzv. nesoutézni béhy:
¢ Caddy City béh 8 km,
¢ Golf Plus Rodinny béh na trase o délce
4 km,
e souc¢asti Rodinného béhu je i Eko béh,
¢ Algida In-line zavod, na trase dlouhé
10 km,
¢ Prochazka pro zdravi 2 km.
V nedéli 13. kvétna se pobézi hlavni zavod
vikendu. Je jim Volkswagen Maraton
Praha, jehoz trasa méfi 42,195 km. Mara-
ton je zavodem jak pro elitni profesionalni
atlety, tak predevSim pro amatérské bézce

z celého svéta. PIM doufa v prekonani
lofiského rekordu v Uc€asti 70 narodnosti.
Z malého stanku na Vaclavském namésti
se letos Maratonské Expo presune do
Primyslového palace na prazském Vysta-
visti. Celé levé kfidlo bude od 10. kvétna
vénovano sportovnimu veletrhu ,Marathon
Sport Expo“, ktery bude volné pfistupny
verejnosti. Mlzete se zde zaregistrovat

na kterykoli z béhd, ucastnit se bohatého
doprovodného programu, zasoutézit si i do-
védét se mnoho uzite¢ného béhem semi-
nard zamérenych na péci o lidské zdravi
a zdravy Zivotni styl.

Zaregistrovat se rovnéz muzete on-line, na
novych webovych strankach:

o jednotlivych bézich nebo pfimo v kance-
lafi PIM - Prague International Marathon,
spol. s r. 0., Zédhoranského 3, Praha 2,
Telefon 224 919 209.

©

SPOLECENSKA KRONIKA

V kvétnu 2007 oslavuji 65. narozeniny:
Zdenék Milota — DCM, provoz Tratové
hospodarstvi B (30),

Jifi Polagek — SVA, provozovna Repy (19),
Jifi Potmésil — SVT, provozovna Opravna
tramvaji (48),

Jan Siméak - PA, provozovna Repy (42),
Libor Styndl — PA, provozovna Repy (25).
V kvétnu 2007 oslavuji 60. narozeniny:
Jaroslav Ammer — PA, prov.Kacerov (10),
Jifi Bene$ - PT, provozovna Vokovice (17),
Lubomir Bobek — DCM, provozovna
Ménirny a kabelova sit (39),

Toma$ Denk — SVA, jednotka Sprava vozi-
del Autobusy (28),

Robert Halska — DCM, provoz Telekomuni-
kac¢ni technika (33),

Foto © PIM

Jaroslav Ho$ek — SVM, provozovna Opravy
vozl (12),

Jindfich Jelinek — SVM, provozovna Udrzba
vozl DK (42),

Karel Jezdik — DCM, odb. Elektro-
dispecink (13),

Josef Kokoska — PA, odb. Zabezpeceni
provozu (15),

Vaclav Kral — SVT, provozovna Opravna
tramvaji (10),

Josef Libich - DCM, provoz Dopravni
zarfizeni (34),

Josef Marchal - PA, odb. Zabezpeceni
provozu (12),

Milan Medula, PA, provozovna Repy (39),
Jifi Ondrac¢ek — DCT, provozovna Ménirny
a kabelova sit (10),

Jifi Platek — DCM, provoz Stavby (27),
Jaroslav Poledna — DCM, provoz Trat B (33),
Milan Sobolik — PA, provozovna Kace-
rov (30),

Vladimir Sebek — SNM, odb. Technicka
sprava objektu (25),

Vladimir Skaloud - PA, provozovna Hosti-
var (10),

Josef Tesaf — DCM, provoz Elektronicka
technika (33),

FrantiSek Tichacek — SVA, provoz Elektro-
nicka technika (10),

Miloslav Trnik — DCM, provoz Telekomuni-
kac¢ni technika (29),

Milo$ Vinklarek — DCM, provoz Tratova
mechanizace (15),

Karel Vorel — DCM, provoz Opravy doprav-
niho zafizeni (11).

V kvétnu 2007 oslavuji 50. narozeniny:
Vaclav Bare$ — ZD, jednotka Zajezdova
doprava (13),

Jifi Blazek — PM, provoz Trat B a depo
Zlicin (12),

Pedro Borrego — SVA, provozovna

Repy (13),

Dana Burdova — DCM, provoz Zabezpec¢o-
vaci technika (28),

Ladislav Daitl — PT, odb. Rizeni provozu (13),
Stanislav Dole¢ek — VD, provozovna
Nakladni vozidla (26),

Roman Fiala — DCM, provoz Trat C (25),
Miroslav Kral — PT, provozovna Kobyli-
sy (10),

Dalibor Kratochvil - DCT, provozovna
Ménirny a kabelova sit (26),

Vlastimil Ku¢era — SVT, provozovna Voko-
vice (24),

Vladimir Machacek - PT, provozovna Pan-
krac (14),

Petr Mohyl¢ak — DCM, provoz Tratové
hospodéarstvi C (26),

Lubomir Piffl — PT, provozovna Hloubég-
tin (28),

Milan Rovensky — PA, provozovna Hosti-
var (13),

Ladislav Repka - DCM, provoz

Trat B (13),

Ing. Pavel Sevéik — PM, provoz Obsluha
vozidel B (13),

Vlastimil Skarytka — PM, provoz Obsluha
vozidel A (30),

Jan Vanécek - Zas., odb. Obchodni (32).




V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi
stejnd jubilea, ale nesplfuji kritérium pro
zverejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt zverejnéni)
srde¢né blahoprejeme!

Do starobniho diichodu odesli:

Jifi Denk — PA, provozovna Kacerov (39),
Josef Dvoradek — SVA, provozovna Ustredni
dilny BUS (12),

Jifi Havel — PA, odb. Rizeni provozu (17),
Jaroslav Hradecky — DCT, odb. Zastavky (14),
Zdenék Kames$ — VD, provozovna Nakladni
vozidla (47),

Jana MikeSova — SNM, odb. Technicka
sprava objektl (29),

Zderika Novéakova — DCT, provozovna
Vrchni stavba (24),

Evzen PaSek — PT, provozovna Zizkov (16),
Vaclava Pravdova - OE, odb. Ugetnictvi (23),
Stanislav Resutik — PA, provozovna Kili-
¢ov (32),

Josef Zahrubsky — PA, provozovna Hosti-
var (17).

Do invalidniho diichodu odesel:

Karel Novak — PA, provozovna Kace-

rov (10).

Upfimné dékujeme za praci vykonanou ve
prospéch Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolec¢nosti.

©

Posledni zastavka

To mélo smysil...

Daniela Koci

Nedavno jsem délala na projektu pro
mentalné postizené, ktery mél za cil
naugcit tyto nase spoluobéany pohybovat
se v dopravnich prostredcich, byl o tom

Tehdy se to neobe$lo bez slzi¢ek,
protoze si na mne za tu dobu vsichni
zvykli a i z mého pohledu to byla spi$
srdec€ni zélezitost, a proto jsem s nimi
travila svlj volny ¢as. Chodila jsem
domu dost vyéerpand a myslela na né
i pfi vecernich zpravach. Nastal den

D a kurz cestovani kon¢il. Byl to den
velkych emoci.

Jeden z chlapcu mi pfinesl svazek fialek,
ktery Zmoulal v ruce a dév€e mi chtélo
projevit svoji naklonnost plySovym zvifat-
kem. Tehdy jsem meéla pocit, jako bych
opoustéla svoje déti. ,Pani Ko¢i, to uz se
nikdy neuvidime?,“ ptal se smutné Jakub,
kvuli kterému jsem presunula termin svého
louceni, protoze jel na hory a byl hrozné
smutny, Ze by u toho nebyl. Nejstarsi
Cestmir mé& neustdle hladil po noze a ja
jsem si uvédomila, Ze je to jediny cizi muz,
kterému jsem to tiSe dovolila.

PFi svych cestach do prace jsem na né
¢asto vzpominala, jak méli radost z malych
drobnych kruckd, jak jsme se spole¢né ucili
nastupovat v pankracké vozovné do tram-
vaje &i v garazich na Kacerové do auto-
busu a oni z toho byli vyslovené nadseni,
jeden mi tehdy fekl, ze je to jeho nejlepsi
zézitek v zivoté.

Tento tyden jedu zamysSlené v metru, kdyz
se na celou soupravu ozve mné znamy hlas
vykfiknuvsi moje jméno! Katka se ke mné
fiti pfes v8echny lidi, komentuje moje oble-

Pismenna krizovka

¢eni jako vzdycky, protoze se ji moc libila
razova barva, kterou vétSinou nosim a na
jeji tvari je vidét upfimna radost, ze mé
potkala. Byla jsem na ni pySna, jak cestuje
metrem a na jezdicich schodech se chova
pfesné podle toho, jak jsme se to udili...
Kdybych uz nikdy neméla moznost pro
Dopravni podnik nic udélat, kdyby mi to
tfeba persondlni zmény nedovolily, je to
jedna z véci, na které budu s laskou vzpo-

minat a ktera méla opravdovy smysl.

©

Vylusténi z ¢isla 4/2007: Elektrické podniky hl m Prahy.
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