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Obnoveni provozu na lanove
draze v prazske Z0OO

Likvidace nésledk loniskych srpnovych povodni,
kdy byla zaplavena dolni stanice lanové drahy az do
vyse 7,1 m a bylo soucasné kompletné zni¢eno zazemi
lanové dréahy, si vyzadala velké tsili zaméstnanct sluz-
by technologickych zafizeni a dodavatelskych firem.
Obnoveni funkce lanové drahy si vyzadalo nemalé
finanéni prostfedky, které byly vyssi nez 4 miliony
korun.

Po zpfistupnéni dolni ¢asti zoologické zahrady,
po odstranéni nanost bahna a po desinfekci prostort
a zafizeni koncem mésice zafi 2002 se zahdjily prace
na odstranéni povodriovych $kod a obnové funkce
lanové drahy.

Ve spolupréci s dodavatelskymi firmami bylo kom-
pletné opraveno poskozené strojni zafizeni a provedena
kompletni vymeéna elektrického zafizeni v€etné novych
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rozvadécu a elektrickych rozvodt. Nové instalované
elektrické zafizeni soucasné umoziiuje plynulejsi chod
lanové drahy a sniZeni rychlosti pfi ndstupu imobilnich
cestujicich. Bylo déle nové instalovano ozvuceni celé
trati lanové drahy.

V horni a dolni stanici jsou instalovany nové infor-
macni prvky a opravena zafizeni na vydej a odbaveni
jizdenek. V dolni stanici jsou opraveny ocelové dvete
v mistnosti rozvadéce, v mistnosti nacelnika lanovky
byl rozebrdan a nové postaven strop a osazeny nové
bezpecnostni dvefe. Byly opraveny omitky, provedeny
malifské a natéracské prace a opravy podlah. Zni¢ené
zazemi pracovnikt lanové drahy je nahrazeno Ctyfmi
novymi mobilnimi burikami. Slouzi jako WC, umyvar-
na, $atna, kuchyrika a jedna slouzi jako dilna.

V prubéhu a po ukonceni praci na zafizeni lano-
vé drahy nasledovaly predepsané revize a zkousky,
tj. zejména statické posouzeni, geodetické zaméfeni,
defektoskopie lana, revize a prohlidky strojniho
a elektrického zafizeni a jiné. Nezbytnou podmin-
kou pro zahajeni provozu bylo doplnéni pfedepsané
dokumentace a dokladu, které byly povodni zniceny,
zejména kompletni vykresova dokumentace, hlavni
spis lanové drahy, revizni zpravy, zépisy z prohlidek,
posudky, prukazy fidict draznich vozidel na lanové
draze a prukazy zpusobilosti ur¢eného technického
zafizeni.

Termin zahdjeni provozu lanové drahy (Ctvrtek
1. kvétna 2003) se koordinoval s vedenim prazské
ZOO s prihlédnutim k terminu otevieni dolni ¢ésti
zoologické zahrady pro vefejnost. V této Casti zahrady
jesté v poloviné dubna probihala obnova po povodni.
Nékteré pavilony jiz byly opraveny a zprovoznény.
Jizdni fad lanové drahy zastava stejny jako v loniském
roce, tj. za pfiznivych povétrnostnich podminek kromé
pondéli a patku od 10.00 do 18.00 hodin. Jizdné je pro
cestujici starsi Sesti let i letos 15, K¢ a je platné i pro
zaméstnance Dopravniho podniku.

Véfime, Ze obnoveni provozu lanové drahy zptijem-
ni navstévnikam prohlidku zoologické zahrady, ktera
je v kvétnu oteviena od 9 do 18 hodin, v Cervnu a celé
prazdniny od 9 do 19 hodin. Vstupné ¢ini pro dospélé
80 korun, pro déti 50 a rodinnou vstupenku pro dva
dospélé a dvé déti poridite za 230 korun.

Karel Raba,
sluzba technologickych zafizeni o. z. Metro

Foto: Petr Malik s Ll
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Z HISTORIE

JiZ nékolikrdt jsme na strankdch DP-KONTAKTu piinesli vyobrazeni pozemkil, kdyZ
jesté urcitd vozovna neexistovala. Mdme to §tésti, Ze takovy snimek existuje i z Voko-
vic. V listopadu 1930 provddéla zkusend a zndmd firma Ing. Josef Zdaruba-Pfeffermann
na pozemku zakoupeném od velkostatkdrie Josefa Hamernika sondovaci prdce, behem
kterych daly Elektrické podniky potidit i dva snimky. Na jednom je pohled na poze-
mek od jihozdpadu. Jedinym orientac¢nim bodem je vlevo vzadu vokovicky hibitov
a stromoradi lemujici kladenskou silnici. Dnes bychom z téchto mist videéli zadni cdst
vozouvny a kotelnu. Foto: Archiv DP

Ve ,,Veleslavine® oslavuji sedmdesatiny

*-

3 el T
Fotograf Skarda (kfestni jméno bohuZel nezndme) 26. dubna 1932 pofidil na stavbé,
mezi jinymi, také tuto fotografii z vystavby kanalizace. Takovy pohled na vozovnu od
Libockého potoka uZ také neni vzhledem ke vzrostlé zeleni moZny.

E—_——

ol
A opét Skardiiv snimek, tentokrdt ze 6. fijna 1932, kdyZ se pilné pracovalo na stavbé
vjezdového kolejisté. Soubézne s nim se staveélo trolejové vedeni. Viastni objekt vozov-
ny, véetné uloZeni koleji, byl jiz pomérné dlouho hotov. Jen pro zajimavost: nejvice
tramwajovych koleji vedle sebe — 30 — miiZete vidét jen ve Vokovicich. (A jedenatficdtd
vede podél haly.)

Kazdy den vypravuje 45 dennich a 6 no¢nich vlakd. Ma 132 kmenovych Fidica
a dalsich 69 vypomaha brigadnicky. S jejimi vozy se setkate na linkach ¢. 1, 2, 8, 18,
20, 22, 23, 24, 25, 26 ¢i v noci na linkach ¢. 51, 56, 57. Ano, zfejmé tipujete spravne,
feC je o vozovné Vokovice. Mozna se ptate, pro¢ v nadpisu naseho pfispévku pou-
zivame pojem Veleslavin. Staci se podivat na libovolny plan Prahy, ve kterém jsou
zakresleny katastralni hranice, abychom zjistili, Ze vozovna opravdu lezi v jiném
katastralnim dzemi, nez je jeji nazev. Zpocatku vozovna ve Vokovicich opravdu le-
Zela, ale kratce po druhé svétové valce doslo k velké tpravé hranic vsech prazskych
katastralnich tzemi, ptivodné komplikovan€jsi vokovicko-veleslavinska hranice se
napiimila a pfestéhovala doprostfed dnesni Evropské ulice. Pojmenovani vozovny,
snad z tradice, zustalo nezménéno.

Vozovna Vokovice se stavéla pomérné dlouho. Pivodni predstavy Elektrickych
podniku, Ze bude v provozu do sokolského sletu v roce 1932, se nepodafilo usku-
teCnit, coz v té dobé nebyvalo obvyklé. Proc se stavba zdrzela? To se pfesné nevi.
V posledni fazi byla pfi¢inou nedokoncena vypravni budova. Vozovna zacala pravi-
delné vypravovat vlaky az 1. kvétna 1933. Pokud bychom chtéli jeji historii udélat
o nékolik mésicu starsi, mohli bychom uvadét jeste jedno datum - 11. listopad 1932.
Také tento den zacala vozovna vypravovat tramvaje. Tehdy se ale jednalo jen o pro-
vizorni opatfeni pfi vystavbé Vitézného nameésti, kdy byla trat do Dejvic a Vokovic
docasn€ odfiznuta od ostatni sité. V té dobé jesté nebyla zkolaudovana ani vozovna
ani novy usek tramvajové traté, ktery k ni byl postaven. V pravidelném provozu zatim
tramvaje stale koncily kousek za dnesni ulici Za Trati; pfipomindme, Ze se tehdy
jezdilo Kladenskou. Provizorni vypravovani z Vokovic skoncilo 6. prosince 1932.
Od 6. ledna 1933 se uz pravidelné jezdilo az k vozovné, ale ta stale ztstavala mimo
provoz. Definitivnim datem zahajeni jejtho provozu tedy je 1. kvéten 1933. Podivejme
se spolecné prostfednictvim nékolika fotografii do historie vokovické vozovny.

Mgr. Pavel Fojtik

=rm P e

Velky vytez z pfed-chzyzﬂm snimku dokazuje, Ze uZ v fijnu 1932 se tmmvajo-z/-é vozy do
Vokovic mohly dostat po viastni ose, jako naptiklad tento stary vlecny viiz ¢. 703.

Tyto dvé fotografie od sebe déli 70 let! Pékné pozadi vozovné tvori i dnes libocky kostelik sv. Fabidna a Sebestidna a na obzoru renesanéni letohrddek Hvézda. Jen ta zeleri

vyrostla.

Foto: Archiv DP a Mgr. Pavel Fojtik




A jaké jsou novinky

z vokovické vozovny?
Napfiiklad mycka
tramuvaji Otto Christ,
kterd byla preddna
do provozu v bieznu
2001...

Otaznik v titulcich pfedchozich ¢lanka nahradil
vyk¥icnik. Posledni oteviené otazky byly dohodnuty a
v zavéru mésice brezna se uzavielo dlouhé vyjednava-
ci martyrium. Desitky hodin mnohdy velmi vypjatych
jednani byly nakonec ziroceny v dlouho ocekavanych
dohodach, které zarucuji nartst mezd ve vsech slozkach
nasi spolecnosti a zachovani socidlniho smiru.

Rad bych vyuzil tuto prilezitost a jesté jednou po-

V priabéhu roku 2002 doslo v nasi spolecnosti
k mirnému zvy$eni poCtu pracovnich drazi. Celkem
se oproti roku 2001 pfihodilo o 15 pracovnich trazi
vice, coz €ini narlst o 3 %. RovnéZz pocet zameska-
nych kalendafnich dnti pro pracovni traz vzrostl, a to
0 3 315 dn, tj. 0 16 %. Z vyssiho naristu zameskanych
kalendafnich dnt oproti zvyseni poctu pracovnich tra-
zl vyplyva, Ze se jednd o ndrust zdvaznych draza.

Jak vyplyva z niZe uvedené tabulky, ke zvyseni poctu
pracovnich drazli a zamesSkanych kalendafni dnt doslo

Vsechny kolektivni
smlouvy podepsany!

V letech 1970 - 1992 byl ve vokovické vozovné depozitdr histo-
rickych muzejnich vozii. Cas od asu je mohla spatfit i vefejnost.
Drnes je sbirka v Muzeu MHD ve stieSovické vozovné.

Foto: Vit Kaplicky

... nebo nové pracoviste kontrolnich prohlidek v pdté lodi vozouny,
které zahdjilo zkusebni provoz 28. srpna 2002.

Foto Mgr. Pavel Fojtik

—

dékoval vSem zicastnénym zdstupcum, jak ze strany za-
meéstnavatele, tak i odborovych organizaci, za uspésné
uzavieni téchto jedndni a za to, Ze pres zvysené emoce
a horké hlavy zvitézil nakonec zdravy rozum. Nebylo
mnohdy jednoduché hledat kompromisni feseni a divat
se na véc konstruktivné. To, Ze se to podafilo, je vitéz-
stvim vSech. Dékuji.

Ing. Jaroslav Duris, persondlni feditel

naslapl a zlomil si nohu v kotniku a nasledkem tohoto
zranéni doslo k embolii, ktera zpusobila postizenému
smrt. Druhy smrtelny traz se stal ¥idi¢i autobusu, ktery
vystoupil z vozidla za Gcelem zjisténi poruchy zadnich
dvefi. P¥i kontrole dvefi se autobus néhle rozjel. Ridi¢
se pokusil naskocit do vozidla a pfi tomto tikonu spadl
pod kola jedouciho autobusu.

Na odskodnéni za $kody zpusobené pracovnimi
drazy byly v roce 2002 postizenym vyplaceny nahrady
ve vysi 7 503 364,- K¢.

0.z. Metro | o.z. El drahy | o.z. Autobusy | Feditelstvi celkem
2002 | 2001 | 2002 | 2001 | 2002 | 2001 | 2002 | 2001 | 2002 | 2001

Primérny pocet zaméstnancu 4138 | 4107| 3766 | 3766 | 4318 | 4242| 554| 557 1277612 672
Pocet pracovni trazi 81 82 164 149 191 197 51 44 487 472
Pocet zameskanych kalendarnich dnt 4552| 4097 | 9173 | 6644 | 7417 | 7287 | 2265| 2064 | 23 407 20 092
Cetnost (poCet pracovnich drazi 196 | 200 | 435 | 396 | 442 | 464 | 921 | 790 | 381 | 372
na 100 zaméstnanci)

Zavanost (pocet zameSkanjch 56,20 | 49,96 | 55,93 | 44,50 | 38,80 [ 3699 | 44,41 | 46,91 | 48,06 | 42,57
kalendarnich dnt na 1 pracovni tiraz)

u 0. z. Elektrické drahy a v atvarech feditelstvi spole¢nos-
ti. Pracovni drazy, které vykazuje feditelstvi spolecnosti,
se az na jeden pfihodily pfepravnim kontroloram.
Bohuzel, oproti roku 2001 doslo v nasi spolecnosti
ke dvéma smrtelnym pracovnim drazim. Jednalo se
o smrtelny pracovni uraz fidice motorového voziku
o. z. Elektrické drahy, ktery pfi vystupu z voziku Spatné

Podrobné seznameni zaméstnancu s pfi¢inami

a zdroji pracovnich drazd, jakoZ i opatfenimi pfijatymi

ke snizovani pracovni drazovosti na jednotlivych pra-

covistich, je ndplni pravidelnych $koleni o bezpecnosti
a ochrané zdravi pfi praci.

Jifi Koch,

referat BOZP feditelstvi

DP kontakt
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Na pocatku dubna 2003 byl na$ podnik mistem setkani se dvéma vyznamnymi
skupinami odbornik z oblasti méstské a pfiméstské hromadné dopravy. Ve dnech
3. a 4. dubna probihalo v novém Konferen¢nim centru naseho podniku, v hlavnim
sidle ve Vysocanech, zasedani klubu dopravnich podnikit CYQUAL a 7. a 8. dubna
navstivila nds podnik delegace v ramci International Transit Studies Program, kte-
rou tvofili manazefi z podniku vefejné dopravy ze Spojenych stati americkych.

CYQUAL

Po ro¢ni absenci se prazsky Dopravni podnik opét ziicastnil zasedani této
skupiny dopravnich podniki, kterd se od roku 1999 konaji dvakrat do roka za
ucelem vimeény zkuSenosti z rozvoje program kvality a diskuzi na aktudlni témata
managementu kvality.

Praha si vyménila hostitelskou roli s Pafizi, povodné v 1été 2002 byly divodem
pfesunu puvodné planovaného podzimniho zasedani v Praze na jaro 2003. Nasi hosté
tak mohli byt svédky plné obnoveného provozu v celé siti metra a navratu k normaélu,
i toho, Ze ani kruty zasah zivl( nepferusil pozornost podniku k tématim sluzby, na
které se systémove zaméfuje od roku 1998.

Situace v klubu CYQUAL se v poslednim roce vyvinula v fadé smért. Z nich
certifikace. Dalsim prvkem, jemuz bychom méli vénovat pozornost, je vstup BVG
- Dopravniho podniku Berlin. DtleZitou zpravou o tloze kvality ve vefejné dopravé
je pak skutecnost, Ze UITP svoji stéle silnéjsi podporu rozvoji kvality vice nez sym-
bolicky stvrdil jmenovanim pana Bernarda Averouse, obchodniho feditele RATP,
zakladatele programu kvality tohoto jednoho z nejvétsich svétovych provozovatela
vefejné dopravy a predsedu klubu CYQUAL, do funkce pfedsedy generalni komise
UITP pro management dopravy.

STIB Brusel a jeho program kvality
V dopoledni dvouhodinové pfednasce pied zahajenim zasedani CYQUAL, ve
¢tvrtek 3. dubna, predstavil zastupce bruselského dopravniho podniku, pan Jean-
-Claude Liekendael, soucasny stav a vyhled programu kvality naseho belgického
partnera. STIBu byla vénovana pfiloha DP-KONTAKTu lednového vydani 2001. Pro
srovndni: 6 tisic zaméstnanct, 3 linky metra, 16 linek tramvaji a 47 autobusovych
linek, ke 200 milionim pfepravenych cestujicich za rok.

Jean-Claude Liekendael piedstavuje program kuvality STIB...

Zasadnim impulzem pro program kvality byla smlouva, kterou STIB uzaviel na
1éta 2001 az 2005 se svou organizacni autoritou, regionem Brusel — hlavni mésto.
Smlouva vyZaduje, aby mohli vSichni klienti pouzivat od konce roku 2005 sluzbu
certifikovanou na evropskou normu kvality sluzby EN 13 816, a to na vSech linkach
metra, tramvaji a autobusu a v prodejnich a informacnich stfediscich. Program

Odhad % Kiemth vywkfvaifisich sludy certiflovans ma BN 15 816

100%
O Bus 24.2%
80% O Tram |
O Metro 17,5%
0 28,2%
60% 5.8% 18,0%
4,9%
40% T | [ |
47,6% 47,6% 47,6% 47,6%
20% T
0% T T
. | 2002 2003 2004 2005
pozadovano
dle smlouvy 20 % 50 % 80 % 100 %
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je iniciovany generalnim feditelstvim, zavadény po etapach, zapojujici vSechny
spolupracovniky do pouzivani novych technik pfizptisobenych podniku, s pomoci
vnitfnich a vnéjsich specialistt.

Podstatnych zmén v pfipravé na plnéni
tohoto narocného tkolu doznala podnikova
struktura. Vznikl odbor kvality na generalnim
feditelstvi a pfi¢nou podnikovou vizi naplriujici
feditelstvi strategie ve vztahu ke klientim. Tfemi
dtlezitymi strategickymi podnikovymi osami je
zaostfeni na klienta, zavddéni harmonickych
a inovativnich partnerstvi mezi STIB a jeho
okolim, a zavadéni moderniho Fizeni lidskych
zdroju uvnitf STIB.

Program certifikace byl zahdjen vypraco-
vanim katalogu (seznamu) kriterii (standardii)
sluzby. Existuji 3 kategorie téchto kriterii: po-
vinna, specificka a doplrikova kriteria. Dulezitou
etapou je sladéni vytycenych kriterii se stavem v terénu a vypracovani manualu jak
postupovat pfi plnéni programu kvality sluzby.

Pro zvladani procesi, jako zaruka pro postupné plnéni pozadavka smlouvy, pro-
biha soucasné certifikace ISO 9000:2000 (pfiklad: opravny, skolici zafizeni, zdravotni
stfedisko,...), v soucasnosti ziskalo certifikat dvacet provozoven, kazda jako celek.

Za rok 2002 byla certifikovana cela sit metra a dvé obchodné-informacni stfedis-
ka. Tim se STIBu podarilo vyrazné prekrocit pozadavek smlouvy, aby certifikovanych
sluzeb v roce 2002 mohlo vyuzivat 20 % klienta.

Pfi plnéni pozadavku pfedvida smlouva udéleni bonusu ve prospéch STIBu ve
vysi 3 miliond € rocné.

-
T by apsicon, B
Po certifikacnim auditu (je obno-
vovdn kazdy rok) obdrzi brusel-
ské certifikované linky evropskou
znacku AFNOR Certification.

...posluchaciim z naseho podniku a dalSim zdjemcum.

Panu Liekendaelovi miizeme byt vdécni, Ze nam predstavil dynamiku programu
kvality podniku, ktery mtze byt tou nejlepsi inspiraci. Cenné je, Ze si jeho prednasku
vyslechla fada zdjemcil, mezi nimi i néktefi feditelé odbornych dseku feditelstvi
a zavodu. Pana Liekendaela si ceni nejen jeho matefsky podnik, ale i italsky Svaz
verejné dopravy, ktery jej jako konzultanta zve k pravidelnym skolenim pro dopravni
podniky velkych a stfednich mést jizné od Apenin. O jeho sluzby stoji i na druhé
strané bfeht Stftedozemniho mofte, programy kvality zde pomaha zavadét ve tfech
tuniskych podnicich vefejné dopravy.

Ani v Belgii nespadla orientace na klienta z nebe. Zménu mentality pfipravovali
postupné tzv. Skolenim LOTS, které probihalo od roku 1990. Tehdy proslo péti-
dennim $kolenim 200 vedoucich pracovniki STIB ve $kolicim stfedisku Svédskyjch
Zeleznic v Malmo. Z nich vzesli skolitelé vedli vnitropodnikové kurzy, ve kterych
byli do roku 1996 vyskoleni vSichni zaméstnanci podniku.

Certifikace

Vedle RATP (¢lanek o vyznamu certifikace pro RATP a pro Pilsner Urquell
v ptiloze DP-KONTAKTu, ¢isle 11/2002) nastoupily cestu certifikace i STIB Brusel
a Metro Madrid.

RATP mél ke konci roku 2002 certifikovano 93 autobusovych linek, 1 linku
tramvaje, 4 linky metra a automatickou linku Orlyval. Od té doby pfibyla pata linka
metra a v roce 2003 je planovana certifikace 40 dalSich autobusovych linek a 2 linek
expresni zeleznice RER. Pokud jde o ISO 9000:2000, blizi se certifikace veskerych
udrzbovych ¢innosti, které budou zahrnovat vice nez 5 000 zaméstnancu. Certifiko-
van byl inZenyring kolejové dopravy a personalni odbor zavodu Autobusy.

Metro Madrid zahdjilo rovnéz praci na certifikaci na zdkladé evropské normy
EN 13 816. Certifikovana byla linka 8 a procesem pfipravy na certifikaci probihaji
vSechny ostatni linky této jedné z nejdelSich siti metra na svété. Certifikacni audit
provedl specializovany ttvar Spanélské spoleénosti pro normalizaci.

BYG - Dopravni podnik Berlin
Impulzem vstupu BVG do klubu CYQUAL byla jeho osmileta smlouva s orga-

niza¢ni autoritou na léta 2000 az 2007 s cilem restrukturace BVG a jeho pfipravy
na konkurenci.



v Dopravnim podniku

Soucasti smlouvy tykajici se kvality je pozadavek na ro¢ni zpravu o vysledcich
anket spokojenosti s 9 kritérii. Druhou podminkou je realizace benchmarkingu
- porovnavani s jinymi dopravnimi podniky. Ten probihal v letech 2000 a 2001
a ,,aktivnimi“ partnery BVG byly RATP a STIB, ,,pasivnimi“ pak barcelonsky TMB
a viderniské ,Wiener Linien“. Cili byla monitorovani systému kvality, srovnavani me-
tod méfeni a jakym zpisobem na jeho zékladé probiha zlepSovani sluzby. Vysledné
pak pribliZit se managementu kvality podle normy EN 13 816.

Neékolik zakladnich udaju o BVG:
rozloha mésta 891 km?
pocet obyvatel 3,38 milionu
9 dennich linek délka linek 152 km
Metro < . ~ .
2 no¢ni linky délka linek 28 km
S 28 dennich linek v délce 370,4 km
ramvay 5 noc¢nich linek v délce 60 km
Autob 163 dennich linek v délce 1 934 km
SRS 57 noénich linck v délce 764 km
SBahn 14 derzn{ch lfnek v délce 324 km
11 noc¢nich linek

V roce 1999 BVG piepravil v pracovnim dnu celkem 3,9 milionu cestujicich (me-
tro 1,3 - tramvaje 0,5 — autobusy 1,2 - S-Bahn 0,9). Produktivita podniku postupné
naristd, pocet zaméstnanci z 25 546 v roce 1993 klesl na 13 978 v roce 2001. Pocet
administrativnich pracovniki se podle projektu ma ze soucasnych 1 200 snizit na
méné nez polovinu.

Podle smlouvy ma BVG ro¢né podavat zpravu o dosazenych vysledcich kvality
pro nasledujicich 9 kritérii:

1. Bezpecnost (ochrana pred trestnou ¢innosti)

2. Pfesnost

3. Cistota

4. Spolehlivost provozu

5. Koordinace pfestupt

6. Pfijeti/management incident(

7. Pfijeti/management stiZnosti

8. ZaFizeni pro télesné postizené

9. Rychlost

Setlkdn{ koordimatnf skupiny kvality naSche podmniku
se Eleny CYQUAL
Kratkymi informacemi o cilech a G¢innosti klubu CYQUAL nebo rozsahlejsimi
portréty jednotlivych podniki (TP Zeneva, STIB Brusel, RATP Pafiz) se autor snazi
v DP-KONTAKTu pfiblizit, jak obohacujici pro nas podnik podobna mezinarodni
vyuzito prilezitosti a bylo dohodnuto kratké patecni vzajemné sezndmeni ¢lend nasi
skupiny programu kvality a ¢lentt CYQUAL.

Setkdni CYQUAL - koordinacni skupina kvality sluZby praZského Dopravniho podniku.

Predseda klubu CYQUAL pan Averous v ivodu zhruba jedenaptilhodinového
setkani shrnul hlavni body dopoledni vymény nazor(i na téma urcené pro prazské
setkani, kterym bylo ,Jak zapojit zaméstnance do programu kvality*:

« organizovat diskuze, aby bylo v§em jasné, pro¢ se podnik angazuje ve zlepSovani
kvality;

« ,chténou kvalitu“ vyjadfovat jasnym a pfesnym zpusobem, v terminech vysledku
ocekavaného klientem, protoZe to je zaklad, na kterém stoji zbyvajici ¢ast programu,
definice chténé sluzby pfesnéjsi a ne vSeobecnd;

* uznani/ocenéni je jednim z motort zapojeni zaméstnanct (uvefejriovani vysled-
kt, prémie, pfitomnost predstavitelti vedeni pfi pfedavani certifikaci, odezvy
klienta);

* neoddélitelnou roli ma hrat stfedni management (na pfiklad ve skoleni zamést-
nancu v terénu, v zajistovani méfeni a predavani jeho vysledka);

* komunikovat jednoduchym a konkrétnim zptisobem, vytrvale a pfi¢né podni-
kem.

Vlevo Bernard Averous, piedseda generdlni komise managementu dopravy UITP
a Pierre Weil, generdlni zmocnénec RATP pro kuvalitu.

Nasledna kratka diskuze naznadila, Ze mezi nékterymi ¢leny koordinacni sku-
piny je velky zajem o zkuSenosti nasich kolegt, i o to, jakou cestu volit pro jejich
uplatnéni v Praze.

Program mezinarodnich studii méstské
verejné dopravy — navstéva z USA

Potvrzenim skutecnosti, Ze podnikové internetové stranky i ¢lanky o prazské
MHD v zahrani¢nich odbornych ¢asopisech jsou vitrinou, do které nahlizeji zajemci
v riznych koutech nasi zemékoule, byla navstéva delegace americkjch odborniki
ve dnech 7. a 8. dubna tohoto roku.

Na konci ledna obdrzel nas podnik e-mailovou zpravu od pani Kathryn Hur-
rington-Hughes, manazerky Eno Transportation Foundation (ETF), Ze se chysta na
jafe 2003 pfivézt do Evropy 13 manazerti z americkych dopravnich podnika v ramci
tzv. International Transit Studies Program (ITSP) - Programu mezinarodnich studii
méstské vefejné dopravy. Pfi svém prizkumu se dozvédéla o pozornosti Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti vénované rozvoji kvality sluzeb zakazni-
kim a pozadala, zda by se mohlo uskutecnit setkéni jeji delegace se zastupci naseho
podniku.

ITSP je sponzorovan od roku 1994 Narodni akademii véd v rdmci jejtho Progra-
mu vyzkumu méstské vefejné dopravy (TCRP), a to ve spolupraci s Transit Develop-
ment Corporation, které je skolicim a vjzkumnym télesem APTA - Amerického svazu
vefejné dopravy a FTA - Federalniho tfadu pro méstskou vefejnou dopravu.

Uéelem programu ITSP je rozsifovat odborny rozvoj americkych manazerti mést-
ské vefejné dopravy tim, Ze jim umoziuje navstévovat systémy MHD v zahranici
a ziskavat zkuSenosti uzite¢né pro jejich organizace, pro odvétvi méstské verejné
dopravy a jejich vlastni kariéru v tomto oboru.

Navstévovana mésta jsou vybirdna na zakladé jejich kapacity predvést nové
myslenky a specifické pFistupy v FeSeni problému vefejné dopravy. Skupiny tvoii
vzdy 14 ucastnikl: vedouci skupiny - zkuSeny generalni feditel podniku MHD,
12 manazert a zastupce ETF, kterd na zdkladé smlouvy s Narodni akademii véd
program ITSP koordinuje a fidi. Vedouci tymu a castnici kazdé studijni cesty
jsou vybirdni na zakladé vefejného vybérového fizeni. Pro jarni studijni cestu bylo
vybirano ze 60 zdjemcu.

Jarni cesta roku 2003 byla zaméfena na sluzbu zakaznikdm a navstivené podni-
ky byly vybrany na zakladé dosahovanych velmi dobrych vysledkii vtomto sméru.
Predmétem zdjmu byl nébor, §koleni a motivovani zaméstnanct, marketing sluzeb,
komunikacni strategie a jeji technologie, prace s komunitou a jak se podniky ujistuji
o plnéni jejich potfeb, méfeni kvality sluzeb, specializovana doprava pro télesné
postiZzené a starsi obCany, zajisStovani bezpecnosti pfed trestnou ¢innosti a dalsi.
Byly vybrany dopravni podniky mést Zenevy, Lipska, Prahy a Helsinek.

Skupina byla slozena z manazert stfednich a mensich provozovatelti méstské
a priméstské dopravy. Vedoucim tymu byl Rodney Ghearing, generalni feditel Tomp-
kins Consolidated Area Transit, ktery je novym provozovatelem MHD v mésté Ithaca
ve staté New York. Dalsi tcastnici byli ze stati Connecticut, South Dakota, Indiana,
Vermont, Montana, Tennessee, Oregon, Texas, California, Delaware, Washington
a North Carolina.
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Program byl naro¢ny, v pondé€li 7. dubna zacala navstéva o. z. Autobusy v Hos-
tiva¥i, kde nase hosty pfivital feditel ing. Spitzer. Vyslechli prezentaci o nasem pod-
niku, prazském systému MHD a jeho roli v dopravni politice mésta a prezentaci
zaméfenou na nase sluzby pro télesné a zrakové postizené cestujici. Po exkurzi v depu
a opravnach autobust navstivili nové zfizované skolici stfedisko o. z. Autobusy, kde
je ekonomicky naméstek ing. PaFizek seznamil s riznymi aspekty péce o zaméstnance
a jejich odborny rust. Koncepce a vychovny program skoliciho stfediska nase hosty
velmi zaujaly, zvlasté softwarové zabezpeceni pravidelného proskolovani fidict
i aspekty jejich vychovy v orientaci na klienta.

Nasledovaly navstévy opraven o. z. Elektrické drahy a depa metra Kacerov, za-
méfené na problematiku vozového parku. Clenové delegace se Zivé zajimali o systém
jeho ochrany pfed vandalismem.

Po privitani dopravnim feditelem ing. Blazkem absolvovali v budové Centralniho
dispecinku navstévy dopravnich dispecinkt metra, tramvaji a autobust, dispecinku
Policie CR a energetického dispecinku Elektrickych drah. Velky zajem projevovali
o ulohu téchto kontrolné-fidicich ttvara pfi budovani nahradni sit¢ MHD po po-
vodnich ze srpna 2002. Exkurze skoncila po 18. hodiné po celodennim hektickém
tempu.

Po piedstaveni programu kvality sluzby naSeho podniku americké delegaci...

Celé tterni dopoledne 8. dubna bylo vénovano setkani americké delegace se ¢leny
koordinacni skupiny kvality naseho podniku za Gcasti personalniho feditele ing.
Durise. Pfedstaveni Programu kvality sluzby vénovali nasi hosté velkou pozornost,
pochopili jej jako vyznamny prvek podnikového managementu a nastroje v orientaci
na klienta, o cemz svédcila nasledna ziva diskuze se zastupci naseho podniku. Zaujaly

Do uzavérky kvétnového Cisla se seslo predsta-
venstvo nasi spolecnosti na jednom jednani, v pond€li
7. dubna. Zahdjeno bylo ,,spolecnym* jednanim pred-
stavenstva a dozor¢i rady, na kterém byl dohodnut zpa-

je principy méfeni jednotlivych standardi a jejich vyuzivani pro zlepsovani vykon.
Obzvlaste pilot standardu Funkénost jizdenkovych automatii byl vystaven dotaziim
na jeho standard i dlouho po skonceni oficialniho programu.

...ndsledovala debata se ¢leny koordinacni skupiny.

Cela delegace se vyznacovala opravdovym zajmem o predstavovanou proble-
matiku a vysokou disciplinou, pro kterou bylo charakteristické pfesné dodrzovani
naroc¢ného Casového programu, cilend diskuze, intenzivni poznamkova ¢innost. Bylo
ziejmé, Ze tcast na programu ITSP je prestizni zalezitosti. Podminkou je, aby tucast-
nici téchto studijnich cest sdileli ziskané zkusenosti se svymi kolegy ze spoleCenstvi
méstské verejné dopravy po celych Spojenych statech. Za tim ticelem kazdy tucastnik
vypracovava svoji osobni cestovni zpravu na téma predem pro studijni cestu zadané.
Tyto individualni zpravy poté slouzi k vypracovani globalni zpravy z cesty, ktera je
publikovana Nérodni akademii véd v ramci programu TCRP a distribuovana v ramci
sektoru americké méstské a priméstské verejné dopravy.

Americti kolegové nam svym zajmem byli pfikladem a jejich zajem povzbuzenim
do dalsi prace. Véfime, Ze prazsti dopravaci se v konkurenci svych Svycarskych,
némeckych a finskych kolegii Cestné umistili. Dékuji vS§em koleglim, ktefi se na
programu navstévy podileli, za jejich i¢innou spolupraci. I takovéto akce je tieba
chépat jako vjznamny podnikovy marketingovy prvek a ucit se je v tomto smyslu co
nejlépe zajistovat. -zded-

Foto: Petr Malik

,»Proboha, strdZmistre, fikal jsem, Ze uz povolila dopravni zdcpa...“

Predstavenstvo projednalo

sob spoluprace a komunikace mezi t€émito organy. Na
Htradi¢nim“ jednéni predstavenstva byly na programu
nasledujici body:

Informace o aktualnim postupu praci pfi obnové
metra. Pfedstavenstvo bylo informovano, Ze prace na
zprovoziovani metra byly realizovany v dohodnutém
rozsahu a ve stanoveném terminu. Posledni dvé uza-
viené stanice (Kfizikova a Invalidovna) byly uvedeny
do provozu k 22. bfeznu 2003.

Majetkopravni zajiSténi stavby metra ,trasa IV.
C1 Nadrazi HoleSovice - Ladvi - navazna doprava“.
Clenové predstavenstva schvalili vykup pozemku, na
kterém budou vybudovany odstavné plochy autobusu
zajistujicich navaznou dopravu k metru IV. C1.

Informace o vyvoji finan¢nich zdroju kryti planu in-
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vestic na rok 2003. Clenové byli sezndmeni se sou€asnym
stavem zajistovani financnich zdroj, které budou pouzity
ke kryti planovanych investi¢nich akci na rok 2003.

Smlouva o zajisténi dopravni obsluznosti na
tuzemi hl. m. Prahy. Predstavenstvo schvalilo navrh
smlouvy na zajisténi dopravni obsluznosti na tzemi
hlavniho mésta Prahy pro rok 2003.

Informace o vyvoji smluvniho vztahu s externi
advokatni kancela¥i BroZ & Sokol & Novék. Clenové
predstavenstva byli seznameni s dosavadnim vyvojem
spoluprace s advokatni kancelafi Broz & Sokol & No-
vak, ktera pro Dopravni podnik zajistuje vymahani
pokut.

Navrh podoby personalniho ttvaru. Byla vzata na
védomi nové navrhovana podoba personalniho ttvaru,

ktera by méla zajistit pokryti vSech personalnich oblas-
ti, tj. i téch, které doposud v nasem podniku nebyly.
Personalni tsek by mél byt tvofen ¢tyfmi dtvary, a to
zaméstnaneckym, socialni péce, fizeni lidskych zdroju
a organizace a technika fizeni. Pfedlozeny navrh bude
podrobné rozpracovan do konkrétni podoby v souladu
se strategii celé spolecnosti.

Informace o revitalizaci haly Hlavni nadrazi. Cle-
nové predstavenstva byli informovani, Ze Dopravni pod-
nik zahajil spolupréci se spole¢nosti GrandiStazione,
ktera vyhrala soutéz na najemce haly Hlavniho nadrazi,
na pripravé a vybudovani komplexniho informac¢niho
centra, které by mélo navstévnikim i obyvatelim
Prahy poskytovat nejen informace o provozu méstské
hromadné dopravy. -red-



..jak to vypadalo
v Michli?

Praha se nam neustale méni doslova pfed o¢ima a nékdy to ani nevnimame. Jsou
mista, kterd se zasadné zméni doslova jednorazové, napfiklad pfi vystavbé metra
nebo méstskych magistral a jejich mimodrovriovych kiiZzovatek. Neni to ani tak

davno, kdy zmizela velka ¢ast staré Michle. Kdysi byvala ulice U Plynarny klidnou
komunikaci prazské periferie. Dnes, jako v mnoha jinych mistech hlavniho mésta

intenzivni automobilova doprava si zde vyzadala nejzdsadn€jsi zmény.

Michelsko - zabéhlicka silnice se pavodné (od roku 1892 ) jmenovala Havlickova
a byla vlastné pokracovanim stejnojmenné ulice vedouci z Vinohrad do Nusli. V roce
1928 dostala pojmenovani Taborska a v roce 1947 Leninova. Toto pojmenovani ji
vydrzelo az do roku 1967, kdy se Leninovo jméno prestéhovalo na Prahu 6 na dnesni
Evropskou t¥idu. Usek mezi Michelskou a Chodovskou dostal v roce 1967 nyné&jsi
jméno U Plynarny podle velkého arealu nékdejsi moderni méstské plynarny. Stavba

e et o, Mg = . pe - ek b s M ,
Pii odkopdvdni terénu mezi domy vedla dnesni ulici U Plyndrny ve dvacdtych letech
20. stoleti kolej primyslové drdhy, po které se odkopany materidl odvdzel.

Foto: Archiv autora

1 kdyz byly domky v této cdsti Michle vétsinou piizemni nebo jednopatrové, vypadalo
tu jako v mensim meéste. Ve tiicdatych letech 20. stoleti se tu objevily i nékteré vyssi
domy. Pfedevsim pro severni stranu ulice byly charakteristické zvysené chodniky
v puvodni nivelete, se schudky zajistujicimi pristup k domum. Snimek byl porizen
také 28. dubna1974. Foto: Ing. Ivo Mahel

plynédrenského arealu zacala 11. biezna 1925 a 21. prosince 1926 tu byla zahajena
zkuSebni vyroba svitiplynu. Slavnostni zahajeni definitivniho provozu plynarny
trvalo dva dny (!), 18. a 19. kvétna 1927. Michelské plynojemy byvaly dominantou
této Casti Prahy. Mozna si néktefi z nas jesté pamatuji velky pozar jednoho tzv.
suchého plynojemu, ktery vzrusil celé mésto 6. ledna 1961. Vyroba svitiplynu byla
v Michli definitivné ukoncena v roce 1975. Dnes je areal sidlem Prazské plynarenské
akciové spolecnosti.

Ale vratme se k proméndm ulice U Plynarny. Jesté na zacatku dvacatych let
20. stoleti méla jinou niveletu. Vozovka byla p¥iblizné o dva metry vyse a Zeleznicni
trat nuselsko-modfanské lokalky ji kfizovala troviiové. V souvislosti s vystavbou
plynédrny a potfebné zZelezni¢ni vlecky a tramvajové traté k Zabehlicim byla ulice
snizena a Zelezniéni trat naopak preloZena o néco vyse. Zelezniéni koleje od té
doby vedou po mostech. (Pamatujete si, Ze tu byvala i Zelezni¢ni zastavka? Dokonce
i tramvajova stanice méla hrdé pojmenovani Nadrazi Michle.) Tramvaje tudy jezdi
od 1. bfezna 1928, tedy 75 let.

V mistech, kde stavaly domky prazské periferie, je dnes rozsifena ulice. Velka
rekonstrukce tady probihala od srpna 1985 do Cervna 1986. A Ze si uz nepamatu-
jete, kde pfesné ty domky stavaly? Byvalo to mezi ulici U Hellady a Zelezni¢nimi
mosty. -pf-

wTiadvacitka®, kterd byvala pro tuto cdst Prahy vedle ,,devatendctky dlouhd léta
typickou linkou, patiila mezi posledni, na které byly vypravovdny staré tramuvaje.
Fotografie byla pofizena 28. dubna 1974. V pozadi konstrukce jednoho z michelskych
plynojemil. Foto: Ing. Ivo Mahel

Stejné misto o patndct rokt pozdéji, 6. zdii 1989. Zmizely uZ nejstarsi domy na jizni
strané ulice, tramvajovd trat md konstrukci z velkoplosnych panelu systému BKV (od
roku 1983) a ulici jezdi ,, jedendctka“. Domy na severni strané jesté stoji, ale chodnicky
zarostlé plevelem svedci, Ze jejich cas se uZ naplnil také.

Foto: Ing. Ivo Mahel
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Od zari loriského roku, kdy byly zahajeny prace
na likvidaci skod a obnové provozu jednotlivych sta-
nic a tratovych usekt metra zatopenych p¥i srpnové
povodni, jsou v soucasné dobé vsechny stanice metra
otevieny pro cestujici. Bezpecny provoz metra je zajis-
tén provedenim nutnych stavebnich oprav ve stanicich
i tunelech spolu s obnovou nezbytného technologické-
ho zafizeni umoznujiciho provoz s cestujicimi.

Vsechny stanice i mezistani¢ni tseky byly po
nékolikanasobném omyti vydezinfikovany. Stejné
byly vymyty a vydezinfikovany i nepfistupné prostory
mezi tzv. zonty a tubinky u raZenych stanic (prostory
mezi nosnymi tubinky a plastovou konstrukei pro
odvodnéni stanic a pristupovych tunelt). Ve vsech
razenych stanicich byly vyménény podhledy. Misto
puvodnich podhledt z nasakavé Ekrony byly nain-
stalovany podhledy ze smaltovanych plecht. Zaroven
byly vyménény veskeré elektroinstalace a osvétleni
podle soucasné platnych norem a ptedpisu. Dale byl
nainstalovan novy informacni systém.

Pro obnoveni provozu byla provedena kompletni
obnova elektrickych stanic ve stanicich metra, vedeni
22 kV, trakéniho zafizeni, osvétleni vefejnych prostor
a osvétleni tratovych tunelt. Byly zprovoznény tech-
nologické prostory stanic, obnoveny rozvody nizkého
napéti pro zajisténi chodu nezbytné nutnych techno-
logickych zafizeni - Cerpacich stanic, stanicni vzdu-
chotechniky pro vétrani elektrickych stanic, reléovych

Instalace novych strojii.
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Foto: Prazska strojirna

Zprovozneni prazského metra
po lonskeé srpnoveé povodni

a sdélovacich mistnosti, stani¢niho hlavniho vétrani
a eskalatorti. Déle byly repasovany vytahy a zprovoz-
nény eskaldtory v jednotlivych vstupech do stanic.
Obnova sdélovacicho zafizeni je z hlediska dosa-
Zeni kompletniho stavu pfed povodni ¢asove nejnaroc-
néjsi. Pfi obnoveni provozu byla pro dopravni personal
k dispozici jen nezbytna ¢ast sd€lovacich zafizeni stanic
- sluzebni a dispecerské telefonni spoje, VKV spojeni
s vlaky, hodinova zafizeni, minimalni rozsah pramys-
lové televize, stanicni rozhlas s nahradnim zptisobem
ozvuceni vefejnych prostor a zafizeni elektrické pozar-
ni signalizace.
Casové a finanéné znacné naroénd je obnova patei-
nich komunikacnich spojeni s centralnim dispecinkem
MHD Na Bojisti pro zajisténi dispecerského provozu.
Vzhledem k tiplnému zniceni metalickych sd€lovacich
kabelt a k jiz zahajenému prechodu na optické komu-
nikace pfed povodni se realizuje patefni sit a rozvody
ve stanicich opticky.
Po soucasném zprovoznéni celé sité prazského me-
tra zbyva jesté dokoncit obnovu nasledujicich zafizeni,
ktera nebyla nezbytn€ nutna pro provoz s cestujicimi:
« ovladani osvétleni ve stanicich a tratovych tunelech,
osvétleni sluzebnich mistnosti a technologickych
prostor, které jsou osvétleny provizorné,

» dokonceni silovych rozvoda nn,

* zprovoznéni zbyvajicich stani¢nich vzduchotech-
nik,

=~

PRAZSKA
STROJIRNA as.

Velka voda, kterd postihla
Prahu v srpnu loniského roku,
se vyraznym zpusobem po-
depsala i na naSem podniku.
A tak vysledkem 4 metry vyso-
ké zaplavové viny byly $kody
na majetku podniku ve vysi
presahujici 160 miliona K¢.
Protoze se jednalo zejména
o skody na vlastnim vyrobnim
zafizeni, bylo prvoradym tko-
lem v8ech pracovnikd podniku
zajistit obnoveni vyroby s cilem
pokryt nejnutnéjsi pozadavky

e zprovoznéni hlavniho vétrani v mezistani¢nich
objektech a postupna repase hlavniho vétrani ve
stanicich,

» dokonceni montaze slaboproudych zafizeni - EPS
vCetné nadstavby, sluzebni telefonni sité, ozvuceni
stanic, hodinového zafizeni, dalkové prenosy stavu
sdélovaciho zafizeni na centralni dispecink,

e viména skfini vlakového zabezpecovace PA 135 ve
stanicich Florenc/C, Vltavska a Nadrazi HoleSovice
traté C a rozvodnych skfiné€k v tratovych tunelech
v useku téchto stanic,

 dokonceni automatického systému dalkového fizeni
technologie (ASDR-T) v navaznosti na dokonéovani
nn rozvodu a zprovoznéni strojnich zafizent,

 dokonceni likvidace znicenych nefunkénich kabela
dopravniho systému metra (DSM).

U stavebnich praci se jedna o dokonceni stavebnich
uprav mistnosti v technickych prostorach po montazi
technologie. Jedna se o definitivni tpravy podlah, opra-
vy omitek, malby, natéry a podobné. Dale dokonceni
podhledt a obkladt smaltovanymi plechy.

V soucasné dobé se dokoncuji na jednotlivych sta-
nicich technické prohlidky a prejimky, zhotovitelé od-
stranuji pripadné zjisténé vady a nedodélky. Pribézné
pokracuji vyse uvedené dokoncovaci prace na obnove
metra, které by mély skoncit v zavéru letosniho roku.

Ing. Zdenék Matousek,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.

po povodni

nasich zakaznik. Jednalo se zejména o splnéni potfeb
o. z. Elektrické drahy, na kterém leZela tloha nahradit
dopravni kapacity metra ve stredu mésta. To se pfijetim
celého souboru mimofadnych opatfeni podafilo zajistit
takovym zptsobem, Ze i v této kritické dob€ byly veske-
ré pozadavky nasich zakazniki prabézné plnény.
Zaroveri se zajisStovanim vyroby pokracovaly ostat-
ni rekonstrukeni prace, pfi kterych byly pribézné fe-
Seny i dal$i navazné problémy, spojené s optimalizaci
logistickych vazeb, vybérem novych stroji a dalsiho
vybaveni jednotlivych utvart. Zasadnim problémem,
ktery cely proces normalizace Zivota podniku brzdil,
bylo poskozeni vlastnich budov postavenych jesté
v 19. stoleti za pana Rustona. Oprava staveb proto
zahrnovala nejen obvyklé prace jako je vysouseni zdji,
otluceni a obnovu omitek, viménu technologickych
rozvodd, ale i dalsi ¢asové i finan¢né narocné prace,
jako bylo vybourani plisni zasazenych stropt a podlah.
Pies uvedené obtiZe muZeme konstatovat, Ze v soucas-
né dobé je ¢innost podniku plné obnovena. Za to néle-
zi podékovani vSem pracovniktim, ktefi se na obnové
podniku (a to pfi sou¢asném plnéni vSech svych tkola
a povinnosti) podileli. -be-



Projekt PRISMATICA
a jeho vysledky

T¥i roky, od bfezna 2000 do bfezna 2003, pracovalo
konsorcium slozené z nasledujicich subjektu:
Dopravni podniky:
RATP - Provozovatel
integrované dopravy v Pafizi (F),
ML Metro Lisabon (P),
STIB - Dopravni spolecnost Brusel (B),
PPT - Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolecnost (CZ),
LUL - Metro Londyn (GB),
ATM - Dopravni spolecnost Milan (I).
Vyzkumné tstavy:
CEA - Komisariat pro atomovou energii (F),
INRETS- Statni institut
pro dopravu a bezpecnost (F),
KCL - Krélovska univerzita Londyn (GB),
UCL - Univerzita Londyn (GB),

KU - Univerzita Kingston (GB),
TUS - Thales podpovrchové systémy (F),
ILA - Vyzkum laserovych aplikaci (D).

Konzultantské firmy:
FIT - Financovani a inovace v dopravé (I),
TIS Konzultace v doprave,
inovace systému (P),
SODIT - Spolecnost
pro vyvoj a inovace v dopravé (F);

na projektu PRISMATICA PRo-active Integrated
Systems for Security MAnagement by Technological,
Institutional and Communication Assistance (v pre-
kladu Pro-aktivni integrované systémy pro bezpecnost
s vyuzitim technologickych, organiza¢nich a komuni-
kacnich prvki). Projekt ddle podpofilo 40 subjekti,
potencialnich uzivatela.

V tivodu konsorcium projektu stanovilo nasledujici
zéakladni body postupu:

1. Rizeni, technické zajisténi, organizace a koordinace
prace konsorcia.

2. Zjisténi stavu bezpecnosti MHD v jednotlivych
zemich na zakladé zkusSenosti, danych ukazatelti
a statistik.

3. Postup inovaci ve sledované problematice.

. Stanoveni potfebnych zmén.

5. Ovéreni procestl a nastroji uzivanych v oblasti
bezpec¢nosti v MHD.

6. Vyvoj novych procesu a nastroju.

7. Ovéfeni vysledkt po zkusebnim provozu.

8. Rozsifovani ziskanych informaci pro vyuziti v béz-
ném provozu.

Projekt byl zaméfen na obecnou bezpecnost cestuji-
cich a personalu v méstské podzemni doprave (metro).
Jednotlivé body byly rozpracovany do tzv. pracovnich
balickd, které podrobné mapovaly stav a vyvoj bez-
pecnosti v metru na zakladé zkusenosti zacastnénych
dopravnich podnik.

Zastupci prazského Dopravniho podniku vedli
Cast projektu zaméfenou na pravni a legislativni otazky
bezpecnosti. Byla vytvorena srovnavaci studie mapujici
soucasny rozdilny stav pravnich norem jednotlivych
zemi. Na jejim zakladé vyslovilo konsorcium fadu dopo-
ruceni sméfujicich ke zménam prislusnych smérnic Ev-
ropské unie. Dalsi vyznamny tikol pro prazské zastupce

I

spocival ve zpracovani postupu potfebnych pro kazdo-
denni spolupraci s policii. V pfipadé prazského metra
s Mé&stskou policii i Policii CR. Tento bod byl rozsiien
o predani zkusenosti se zajisténim bezpecnosti v metru
v dobé akei se zvysenym bezpecnostnim rizikem (zase-
dani Svétové banky a Mezinarodniho ménového fondu
v roce 2000 a Summit NATO v roce 2002).

Na zéakladé vysledku projektu PRISMATICA lze
konstatovat nasledujici fakta.

Pocit nebezpedi je u cestujicich v metru v jednotli-
vych zemich rozdilny. Tento pocit lze specifikovat jako
obavu z kriminality, nepfiméfeného jednani jednotliv-
cu a psychologického pusobeni prostfedi. Potfebné
nastroje pro zajisténi bezpecnosti jsou specifické pro
kazdého provozovatele metra.

Zakladem prevence jsou vypracovany bezpecnost-
ni systém, cilend ochrana
a opatfeni odrazujici
potencidlni  pachatele.
V soucasné dobé se jed-
nd o kombinaci fyzické
pritomnosti zaméstnanct
dopravce ve stanicich
metra a snadné dosazi-
telnosti policie se soucas- ]
nym vyuzitim modernich
technologii (pramyslova I
televize, nouzova tladitka : <t
a podobng). Zarovei je B —| Inteligent
tfeba, aby dopravce mél pl-
nou podporu politickych,
soudnich a policejnich
autorit.

Pii vystavbé novych
stanic metra, respektive
pri jejich rekonstrukeich,
je tfeba se zaméfit na je-
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systém lze vclenit do stavajiciho zptisobu technického
dohledu a tim zvysit jeho tcinnost. V dobé, kdy na stra-
né jedné rostou pozadavky na snizovani mzdovych na-
kladt a na strané druhé tlak na zvySovani bezpecnosti
v hromadné dopravé, predstavuji ,,pro-aktivni* systémy
moznou cestu dalsiho vyvoje.

V ramci projektu byly vyvinuty a odzkouseny na-
sledujici automatické prvky:

MIPSA (Modular Integrated Passenger Sur-
veillance Architecture) - modularni integrovana
architektura dohledu, ktera byla vyvinuta Kralovskou
univerzitou v Londyné a Kingstonskou univerzitou.
Jedna se o pocitacovy dohled, ktery poskytuje vzdjemné
propojeni prostfedkt komunikace umoznujici prenos
a zaznam potiebnych informaci. Veskeré obrazové in-
formace je mozno kdykoliv i zpétné vyhodnotit pomoci
videozdznamu. V soucasné dob€ se vyuziva v Liverpool
St. station v Londyné a v Gare de Lyon v Pafizi.

ICS (Intelligent Camera System) - inteligentni
kamerovy dohled byl vyvinut institutem INRETS.
Pracuje na podobném principu jako MIPSA s tim,
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hledu personalu. Dulezita

je moznost snadné komu-

nikace mezi cestujicimi a zaméstnanci. Zaméstnanci
musi byt chranéni z hlediska fyzického, pravniho
i psychologického.

K pocitu bezpeci cestujicich také nepfispiva Spina-
vé prostredi a graffiti, které predstavuji problém u vSech
zainteresovanych provozovatelti dopravnich sluzeb.
Graffiti samy o sobé nejsou redlnym nebezpecim, ale
presto vyvolavaji u cestujicich urcité obavy. Ze strany
spolecnosti by mél byt vytvoren tlak na jejich tvirce.
Ti by si v zadném okamziku neméli byt jisti, Ze nejsou
sledovani, at pomoci technickych prostfedki nebo za-
meéstnanci dopravce. Vzdy by méli ocekavat moznou
pritomnost policie. Legislativa jednotlivych zemi by
méla upfednostriovat velmi tvrdé a nekompromisni
postihy, coz v soucasné dobé necini.

Projekt PRISMATICA se z vétsi Casti vénoval
hledani novych technologii
umoznujicich jejich sku-
tecné ,pro-aktivni“ vyuziti
v provozu. Tim se rozumi
reakce systému dohledu bez
zasahu lidského Cinitele na
jakoukoliv zménu bézného
stavu. Zména sama uvadi
systém do chodu. Vyuziva
se tzv. inteligentnich kamer,
které samy provadéji za-
znamy na zakladé impulsu
vyvolaného neobvyklym zvu-
kem, pohybem nebo zménou
usporadani prostoru. Tento

Foto: Petr Malik

Ze je schopen soucasné pracovat az se 4 kamerami
s vystupem do jednoho pocitace. Dale tento institut
ve spoluprdci s ILA vyvinul mistni kamerovou sit. Tu
tvori sit kamer spojenych digitalnim pfenosovym proce-
sorem s pocitacem dohledu. Tento systém je v provozu
na letisti v Newcastlu.

Audio dohled vyvinuty firmou THALES zapojuje
kamery dohledu, pokud zaznamend jakykoliv atypicky
zvuk (napfiklad vykfik, zvuk béhu).

Shora uvedené systémy vyuzivaji bezdratovy sys-
tém od CEA umoznujici soucasny prenos video, audio
a pocitacovych dat na nekomerc¢nich vinach. Vyuziti je
mozné i pro zdznam informaci z vozidel metra.

Bezkontaktni prikazy jsou vyvijeny pro RATP.
Jedna se o predplatni jizdenku MHD ve formé identi-
fikacni karty opatfené tzv. ,,poplachovym knoflikem®.
Pokud cestujici stiskne tento knoflik, je okamzité
lokalizovan prostor, ve kterém se nachazi, vcetné
identifikace drzitele. Lze vyuzit ve spojeni se systé-
mem dohledu MIPSA, ktery zacne okamzité porizovat
zaznam z mista poplachu. V soucasné dobé je prukaz
ve zkusebnim provozu.

Vysledky projektu PRISMATICA byly prezento-
vany v ramci zasedani UITP v Pafizi, které se konalo
ve dnech 12. a 13. bfezna 2003 za ucasti priblizné
250 zastupct dopravcu a subjektd zabyvajicich se
problematikou bezpecnosti v dopravé. Veliky zajem
o né projevili nejen zastupci provozovatela MHD
z evropskych zemi, ale také dopravci z USA, Kanady,
Hongkongu a Singapuru.

Pavel Tiebonak, o. z. Metro
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VYLUKY
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Pfepravni a provozni situace v siti tramvaji je
s nastupem jarniho obdobi uz péknou fadku let stale
stejna - prestava platit pravidelny provoz. Divody jsou
stejné - nezbytné opravy a rekonstrukce tramvajovych
trati, ¢innost cizich investort na tramvajovych tratich
a podobné.

V leto$nim roce ma byt realizovano celkem 21 vyluk
se zasadnim dopadem na linkové vedeni. Z toho byly jiz
realizovany nebo pravé probihaji tyto vyluky: Radlickd,
Priibé7nd, Hlubodepy, Ceskomoravska a Podébradska,
Stielni¢na, kfiZovatka TéSnov a ulice Na pofici.

A nyni k jednotlivym akcim, které budou provadeé-
ny v terminu kvéten az prosinec 2003 podrobnéji.

1. Radlicka

Preruseni provozu v tiseku Zenské domovy - Rad-
lickd do konce roku 2003. V zavislosti na postupu sta-
vebnich praci moznost obnoveni provozu v dfivéjsim
terminu.

2. Chotkova

Pavodné planovand dlouhodobé investi¢ni akce
pfi preruseni provozu v useku Chotkovy sady - Ma-
lostranska se z duvodu nedostatku financi ,,omezila“
na nezbytnou tdrzbu od 14. do 18. kvétna. Tramvajo-
vé linky budou vedeny odklonem pfes Strossmayerovo
namesti.

3. Sokolovska

Jedina trat, ktera od loniskych povodni neni v pro-
vozu. Divodem vsak neni stav trati, ale Spatny stav
podlozi Sokolovské ulice v Karliné. V soucasné dobé
se provadi geologicky prizkum, opravuje se vodovod,
plyn a kanalizace. Teprve potom bude mozno pfikrocit
k vlastni opravé tramvajové traté a viméneé trolejového
vedeni. Prozatim plati (nenastanou-li nepfedvidané
okolnosti) termin obnoveni tramvajového provozu

od zafi.

4. Ceskomoravska,
Podébradska, Harfa

Do 28. ¢ervna bude mimo provoz usek Balabenka
- Harfa - Stary Hloubétin za soucasnych dopravnich
opatfeni. Poté azZ do dubna 2004 bude i nadale vyloucen
provoz tramvaji mezi Balabenkou a Harfou, bude vsak
obnoven provoz mezi Harfou a Starym Hloubétinem.
Tramvaje ve sméru od Lehovce budou obracet na nové
tramvajové smycce Harfa.

5. Palackého namésti
Vyména kolejového kiize uvnitf vlastni kfizovatky.
V provozu zistane jen levy ,,sedmickovy“ oblouk od Vy-
toné k Andélu. Tramvajové linky budou odklonény pres

Vytori nebo Ujezd. Termin akce je 18. az 21. kvétna.

6. Trojska - vystavba metra

Z davodu obnoveni pavodniho stavu dvouko-
lejné traté u zastavky Trojskd bude od 21. kvétna do
28. Cervna prerusen provoz mezi Nadrazim HoleSovi-
ce a zastavkou Ke Stirce. Ndhradni doprava vzhledem
k neprujezdnosti Trojské ulice neni a ani nemuze byt
zavedena.

7. Evropska

V tseku Boftislavka - Divoka Sarka bude pro-
vadéna rekonstrukce trolejového vedeni. Pferuseni
dopravy je ve dvou etapach: od 31. kvétna do 7. Cervna
je bez tramvajového provozu cely tisek Vitézné namésti
- Divoka Sarka, od 7. éervna do 17. &ervna jen mezi
Cervenym vrchem a Divokou Sarkou. Za tramvajové
linky bude zavedena ndhradni autobusova doprava
kloubovymi vozy o. z. Autobusy.

V prvni etapé je ,dvacitka“ zruSena, linky ¢. 2 a 26
budou koncit v Podbabé. Ve druhé etapé budou linky
&. 20 a 26 ukoné&eny na Cerveném vrchu.

8. Lazarska - Spalena
Vylouceni dopravy v kratkém, ale pro tramvajovou
dopravu velice dulezitém tseku Spalené ulice mezi La-
zarskou a Myslikovou. Bude zde od 17. do 28. Cervna
probihat viména casti kolejové kfizovatky i oprava
tramvajové trati pred Méstskym soudem. Budou zméné-
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ny trasy celkem 7 dennich i 7 no¢nich linek a zavedena
jedna zvlastni tramvajova linka. I pfes relativni kratkost
terminu se jednd o velmi komplikovanou akci. Odklony
jsou &astecné pres Vytori a Ujezd, linky &. 23 a 24 budou
v pravobfezni ¢asti ukonceny jednosmérnym objezdem.
Nahradni doprava neni zavedena.

9. Klapkova - vystavba metra

Vyluka nezbytnd pro vystavbu trati metra IV. C1
z Holesovic do Ladvi trva celé prazdniny, od 28. Cervna
do 30. srpna. Bude pferusen provoz v Klapkove ulici
mezi Stfelni¢nou a Trojskou, provoz tramvaji v Trojské
a Zenklové bude zachovan. Zvlastni linka bude jezdit
v tiseku vozovna Kobylisy - Stfelni¢na — Sidlisté D4-
blice, ve vylouceném useku bude nahradni autobus.
Linky €. 12, 17, 24 a 25 budou v Zenklové a Trojské
ulici jezdit jednosmérné. Vlastnim diivodem vyluky je
prelozka tramvajové trati v Klapkové ulici u budouci
stanice metra Kobylisy.

10. Plzenska

Akce, kterd méa oproti ptivodnimu terminu dvouleté
zpozdéni. Od 28. Cervna do 30. srpna bude prerusen
tramvajovy provoz od Andéla do Rep. Dtivodem vyluky
je investi¢ni ¢innost ze strany méstského investora VIS
u vyusténi tunelu Mrazovka (vystavba druhého mos-
tu) a vikopové prace u zastavky Bertramka. Dopravni
podnik je pak investorem komplexni rekonstrukce
trolejového vedeni mezi Kotlatkou a Sidlistém Repy.
Na nékolika mistech budou provedeny opravy paneld.
Dopravu zajistuji od KnizZeci a Andé€la dvé autobuso-
vé linky, krat3i na Kotlatku a dlouh4 do Sidli§té Repy.
Nedofeseno vsak zlstava ukonceni tramvaji v oblasti
Andéla.

Dopravni podnik navrhuje protismérné ukonceni
vzdy dvou linek v trase Plzefiska - Radlické - Za Zen-
skymi domovy (respektive opacné). Organy mésta vsak
z obavy mozného zahlceni Radlické ulice individudlni
dopravou navrhuji ukonceni vsech linek po vnitini
koleji (t. j. v trase Nadrazni, Za Zenskymi domovy,
Radlicka, Plzeniska). Vysledné feseni bude pfedmétem
dalsiho fizeni.

11. Most Legii, Vitézna

Pferuseni dopravy mezi Narodnim divadlem
a Ujezdem od 28. &ervna do 5. srpna. Linky €. 9, 22
a 23 budou odklonény pies Staroméstskou (linka ¢. 9
jesté pres Malostranské namésti). Divodem pro toto
vedeni linky €. 9 je zajisténi pfimého spojeni Malé Stra-
ny s centrem. Druhou ,,polovinu® linky ¢. 9 zajistuje
zvlastni linka €. 39, kterd mezi Lazarskou a Andélem
je odklonéna pies Palackého namésti. Nahradni do-
prava neni zajisténa (most Legii i Vitézna ulice jsou
neprujezdné).

T

12. Palmovka

Rekonstrukce casti kolejové kfizovatky na ,,dol-
ni kfizovatce“ ve sméru od Sokolovské od 12. do
30. srpna.

Tramvajové linky ve sméru Palmovka - Zizkov
odklonény ulici Na Zertvach, U Balabenky a Soko-
lovskou.

13. Senovazné nameésti

komplexni vyména kolejové konstrukce v historii
provozu bude probihat od 5. srpna do 17. fijna. Mimo
vlastni kfiZovatku na Senovdzném namésti budou
rekonstruovany i pfiléhajici tseky kolejové sité,
konkrétné k zastavkam Hlavni nadrazi, Jindfisska
a Masarykovo nadrazi. Soucasti akce je viména Casti
kolejového trojihelniku v Havlickové ulici, zruseni
slepé koleje v Opletalové ulici a vyruseni kolejového
prijezdu v Bolzanové ulici. Zmény se tykaji celkem
10 dennich a 6 no¢nich tramvajovych linek. Vzhledem
k omezenym manipulaénim moznostem v kolejové siti,
v soubéhu ostatnich vyluk (Plzeriskd, Klapkova) se
meéni trasy i dalSich linek mimo bezprostfedni piisob-
nost vyluky. Davod je jednoduchy - nahrada zbyvajici
prepravni kapacity tam, kam odklonéné nebo zkrace-
né linky nedojedou. U zastavky Jindfisskd bude zfizen
provizorni kolejovy pfejezd ,Californien®, kde bude
ukoncena linka ¢. 3 od Modfan. Naopak na stavajicim
kolejovém prejezdu v zastavce Hlavni nadrazi budou
ukondeny linky ¢&. 35 (od Cernokostelcké) a 39 (ze Spo-
jovaci). Na linkach 3, 35 a 39 budou nasazeny vozy
KT8D5. Denni nahradni doprava nebude zavedena,
své trasy vSak zméni nocni autobusové linky. Zavérem
akce (asi 7 az 10 dni) bude vyluka rozsifena o tisek Bul-
har - Husinecka. Bude demontovan kolejovy pfejezd
v zastavce Hlavni nadrazi a budou probihat stavebni
prace na zelezni¢nim mosté u Bulhara. Zarover firma
Metrostav provede zaruéni opravy tramvajové traté ve
Vodickove ulici. U zastavky Husinecka bude zbudovan
provizorni kolejovy pfejezd ,,Californien® pro obraceni
vlakt od Zizkova. Ve vylouéeném tseku, tj. Husineckd
- Senovazné namésti — Vaclavské namésti bude vedle
nocnich linek nahradni dopravy zavedena i denni na-
hradni autobusova doprava.

14. Nadrazni

0d 23. zafi do 17. fijna bude opravovana tramvajo-
va trat v Nadrazni ulici mezi Plzetiskou a Bozdéchovou.
Dopravni opatfeni je jednoduché - tramvajova doprava
je obousmérné odklonéna po Radlické a ulici Za Zen-
skymi domovy. Obousmérné vedeni Radlickou ulici
bude mit (obdobné jako u akce Plzeriska) za nasledek
omezeni jizdnich pruht v Radlické ulici. V pfipadé ne-
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souhlasu méstskych organt nezbude nic jiného, nez
usek Andé€l - HluboCepy ponechat bez tramvajového
provozu.

15. Bubenské nabrezi,

k¥izovatka Vitavska

0Od 17. f¥ijna do 7. listopadu dojde k tiplné vyluce na
kfizovatce u stanice metra Vltavska. Tramvajové linky

Problematiku vytapéni tramvaji a autobust pri
nepriznivych klimatickych podminkach fesi pokyn
dopravniho feditele ¢. 10/2001 v platném znéni. Ve
smyslu této normy v provozu tramvaji bezpodmine¢nou
povinnost vytapéni vyhlasuje dispecer utvaru 12 120
- odbor provozni dispecink variantami I a II v zavis-
losti na teploté ovzdusi ve 3.00 hodin. Tuto povinnost
nafidi dispecer tutvaru 12 120 vypravnam dopravnich
provozoven, které predaji sluzebni pfikaz o vytapéni
podle pfislusné varianty fidictim tramvaji.

Varianta I je vyhlasovana pfi teplotach ovzdusi
v rozmezi + 10° C az + 5° C, varianta II je vyhlaSovana
pri teploté nizsi nez 5° C. Je-li teplota vyssi nez + 10° C,
neni vyhlasovana zadna varianta.

Ridi¢ tramvaje pfi nastupu do prace obdrzi bud in-
formaci o povinnosti vytapét podle varianty I ¢i Il nebo
neobdrzi Zadnou informaci o povinnosti vytapét.

Pokud neobdrzi zadnou informaci, pak v zavislosti
na klimatickych podminkach vytvari fidic tramvaje vyta-
pénim nebo vétranim tepelnou pohodu v prostorach pro

odklonény ptes Stefanikiiv most a Nadrazi Holesovice.
Mezi Strossmayerovym nameéstim a Maninami bude
pfes Vltavskou zavedena nahradni autobusova dopra-
va. Po dobu této vyluky se podstatné zhorsi prestupni
vazba u Vltavské, nebot autobusy ndhradni dopravy
ve sméru do Holesovic budou jezdit po Bubenském
nabftezi. Od 7. listopadu do 18. prosince bude vylou-
Cen provoz tramvaji mezi Vltavskou a Délnickou. Pro
posileni prepravniho vztahu Vltavska - Letna dojde ke

zménam linkového vedeni (pfi ,,prostych“ odklonech
na Vltavské zistava jen linka €. 26). Pfi této vyluce se
bude opravovat tramvajova trat v tiseku od kfizovatky
Vltavska po kfizovatku s Argentinskou, tim vznikaji
komplikace pro intenzivni nekolejovou dopravu na
Bubenském nabfezZi. Proto IAD vcéetné nocnich auto-
bust bude pfi viméné panelt v Argentinské a u vjezdu
ke stanici metra Vltavska vedena obousmérné v jizni
poloviné vozovky. Na Bubenském nabfezi v prostoru
pred Prazskou trznici bude investor OMI (Odbor
méstského investora) provadét celkovou rekonstrukei
tramvajové trati, vozovky a chodnikt. Pokud vSak OMI
od této akce z jakychkoliv divodt upusti, vjluka na Bu-
benském nébfezi skonci 26. listopadu. A jesté dulezita
véc: pokud nebude obnoven provoz v Sokolovské ulici,
akce nemuze byt realizovana.

16. V Olsinach

Od 7. do 19. listopadu bude pro rekonstrukei tro-
lejového vedeni vyluka v ulici V OlSinach mezi Kuban-
skym ndméstim a Prubéznou. Dopravni opatfeni stejna
jako pfi minulé vyluce, t.j. zkraceni linek na Kubanské
namésti a odklon linek z Priibézné smérem do Hosti-
vare. Ve vylou¢eném tseku bude zavedena nahradni
autobusova doprava, chybéjici prepravni kapacitu bude
zajistovat zvlastni tramvajové linka mezi Ustiednimi
dilnami DP a Nddrazim Hostivafr.

17. Vozovna Pankrac

V listopadu a prosinci bude rekonstruovana kolejo-
va harfa ve vozovné Pankrac bez dopadu na pravidelny
provoz (obrati$té pro linku ¢. 18 zlistava v provozu),
dojde vsak k omezeni kapacity vlakid ve vozovné.

18. Lanova draha Petiin

Od 13. fijna do 1. listopadu bude p¥i vyluce prova-
déna periodicka revize lanové drahy.

A jesté zavérem:

Casovy sled vyluk byl zpracovan tak, aby zdsahy
do pravidelného provozu byly co nejmensi. O to se
snazili vSichni pracovnici Dopravniho podniku, ktefi
se vylukovou a investi¢ni ¢innosti v ramci své pracovni
naplné zabyvaji. Uvedeny ptehled vyluk je jiz sedmou
nebo osmou verzi pivodniho harmonogramu vylukové
¢innosti - stejné jako v poslednich letech. Divodem
jsou dodate¢né pozadavky na vyluku ze strany cizich
organizaci ¢i zmény financnich prostfedki. Nahradni
dopravu zajistuji pfiblizné rovnym dilem dva dopravci
- 0. z. Autobusy a firma Hotliner. Nahradni dopravu
s vysokymi pfepravnimi naroky zajistuje o. z. Autobusy
kloubovymi vozy (Plzeriska, Evropska). VSichni pra-
covnici Dopravniho podniku, ktefi vjluky pfipravuji
a zajistuji, si preji, aby pfipravované vylukové doprav-
ni opatfeni bylo cestujicimi i jejich zastupitelskymi
organy pfijato s maximalnim pochopenim. Vzhledem
k rozsahu investi¢ni a rekonstrukéni ¢innosti a rozsahu
zmén (zejména o prazdninach) bude k tomu potieba
jesté hodné tolerance i dobré vile.

Ing. Vladimir Plecity,
dopravni asek feditelstvi
Foto: Petr Malik

Vytapeni tramvaji

cestujici ve vSech typech tramvajovych vlaki (u spraze-
nych souprav v obou vozech) dle vlastniho uvazeni.

Topeni u varianty I lze shrnout tak, ze vSechny
typy tramvajovych vlakii musi mit zapnuté topeni (u
vétsiny typu vsak nikoliv na plny vykon). U téch typu
tramvaji, kde k vytapéni prostoru pro cestujici jsou vyu-
Zivany i jiné zdroje tepla (odpadni teplo od zrychlovace,
z brzdovych odport nebo pulznich ménict), maze fidic
zapnout ¢i vypnout topeni pro cestujici dle vlastniho
uvazeni v zavislosti na teploté ve vozech.

Varianta II znamend zapnuti topeni na plny vy-
kon s témito vyjimkami: U téch typa tramvaji, které
vyuzivaji k topeni i odpadni teplo od zrychlovace nebo
z pulsnich ménicl, muze fidi¢ tramvaje v zavislosti na
teploté ve vozech podle vlastniho uvazeni snizit vykon
topeni o jeden stuperi. Pouze u rekonstruovanych vozu

T3R.P nemusi byt topeni zapnuto na plny vykon, pro-
toze prostor je vytapén topnicemi v boc¢nicich (nikoliv
v sedackach jako u pfedchozich typu T3). V téchto
typech tramvaji musi byt topeni pro cestujici zapnuto
na 3. stupen; Fidi¢ vSak muze v zavislosti na teploté ve
voze podle vlastniho uvéazeni zvysit nebo snizit vykon
topeni o jeden stuperi.

K pfedchozim ustanovenim o pfipadném zapnuti
¢i vypnuti topeni nebo o0 zméné stupné topeni je nutno
podotknout, Ze u starsich typt sprazenych souprav je
ovladani topeni mozné pouze na prislusném voze (nelze
je tedy centraln€ ovlddat ze stanovisté fidiCe na Cele
vlaku). PfisluSnou zménu tak fidi¢ muaZze provést pouze
tehdy, kdyz prejde na stanovisté druhého vozu, tj. na
koneénych zastavkach. Zdengk Stérba,

dopravni tsek o. z. Elektrické drahy
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Zcela jisté jiz veslo ve vSeobecnou znamost, zZe
odbor obchodné-zasobovaci byl na sklonku roku 2002
velmi uspésné certifikovan a ziskal certifikat ISO 9001:
2000 - Systémy managementu jakosti.

Tento odbor by chtél na strankdch podnikového
Casopisu pokud mozno pravidelné seznamovat ¢tenare,
z nichz mnozi jsou pravé odbératelé tohoto odboru,
se svymi problémy a tspéchy pfi plnéni a feSeni po-
zadavkd normy.

Pokud je organizace certifikovana podle normy
ISO 9001:2000, musi bezpodminecné plnit pozadavky
této normy. Pokud plni nedostatecné nebo neplni
vubec, je velka pravdépodobnost, Ze pracné ziskany
certifikat po externim auditu ztrati.

posuzovat, vyhodnocovat, setfidovat, pfemistovat
a dokonce i rozhodovat. Pokud si vytvofime maly pro-
gramek, udéld spoustu véci za nas. Pro zacétek je mozné
si udélat jakysi prehled potencidlnich dodavatelt. Podle
¢eho jej vytvorime? Podle informacnich zdroju, které
mohou obsahovat napfiklad nabidky v podobé inze-
ratd, katalogli, prospektil, tdaju na internetu. Nékdy
to ale mize byt i informace o vyrobci nebo dealerovi
ziskana nahodou, tfeba na veletrhu. No a pro¢ ne? Za
prvé, zélezi pouze na nas, jak tuto informaci pouzijeme
a za druhé, ne kazdy relativné dobry dodavatel ma na
pomérné drahou prezentaci, at jiz v podobé katalogti
nebo inzerce. Pokud je budouci dodavatel nebo pro-
dukt budouciho dodavatele pro nés nezbytny, zajimavy

Plneni pozadavku normy ISO 9001:2000
v 0. z. Elektrickeé drahy,
v odboru obchodne-zasobovacim

Hodnoceni a vybér dodavatela
podle pozadavku
normy ISO 9001:2000

Clanek normy 7.4 Nakupovani uvadi poZadavky ne-
jen na nakup, ale i na vybér a hodnoceni dodavateld.

Doslova pozaduje: Organizace musi hodnotit
a vybirat dodavatele podle jejich schopnosti dodavat
produkt v souladu s pozadavky organizace. Musi byt
stanovena kriteria pro jejich volbu, hodnoceni a opa-
kované hodnoceni. Musi se udrzovat zaznamy o vy-
sledcich hodnoceni a o vSech nezbytnych opatienich
vyplyvajicich z hodnoceni.

Norma hodnoceni vyzaduje, jak se bude dodavatel
hodnotit. Ale ma to maly hacek. Pokud mame jednoho,
dva nebo tfeba deset, tak je to zvladnutelné. Ale odbé-
ratelsky gigant, kterym bezesporu Dopravni podnik je
- tam zacina problém. Dodavateli je pfiblizné 1 500.
A co s tim???

Je nutné si s tim néjak poradit. Jak? Tieba nasle-
dovné:

Abychom mohli volit dodavatele a nasledné je hod-
notit, musime si udélat o téchto dodavatelich predstavu
a vytvorit si néjaky prehled, nejlépe v podobé seznamu
potencialnich dodavateld. Seznam, tot velmi uzite¢na
pomtcka. Lidsky mozek nemiiZze obsdhnout a udrzet
v paméti vSechny udaje o moznych dodavatelich
a predmeétech jejich podnikani. Pocitac to zvladne
hravé a nejen to, dokaze na zakladé zadanych tdaji
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a aktudlni, zafadime si jej do seznamu. Nejidealnéjsi
je mit v seznamu co mozna nejvic dodavatelt jednoho
druhu produktu, protoZe teprve potom budeme schopni
si vybirat. Ruzni vyrobci (dodavatelé) stejného druhu
produktu nemusi mit tyto produkty naprosto shodné
ve vSech parametrech.

JestliZe je ale nas vyrobni program rozsahly a mame
velké mnozstvi druhti produkti, byl by rovnéz seznam
velmi rozsahly. Néco jej musi zredukovat a tou redukei
muze byt kriterium, které si stanovime.

Timto kriteriem mutize byt napfiklad objem na-
kupovanych produktt nebo vyznam produkti pro
findlni produkt. To znamen4, Ze se nam do seznamu
prijatelnych a tudiz hodnocenych dodavateli dostanou
pouze ti pro nds vyznamni. To ale v Zddném pripadé
neznamenad, Ze nam na ostatnich nebude zalezet, a Ze
je nebudeme vibec sledovat a jejich vykony vyhodno-
covat. Budeme, ale jinym zptisobem.

Tak, mame kone¢né seznam, ktery k néjakému
datu uzavieme a k néjakému dalSimu datu si jej opét
otevieme a zaktualizujeme.

Ted ndm zbyva to vlastni hodnoceni.

Ale ¢im a jak hodnotit? Musime pro to vymyslet
néjaky vhodny parametr. Pracné vymyslet nema velky
vyznam, téméf vse jiz bylo vymysleno.

Pro vétSinu lidi je prioritni cena a za ni v riznych
pofadich nasleduji kvalita, v§znamnost dodavatele,
reference o produktu, dostupnost ndkupu, rychlost
nakupu, ochota a chovani prodavajicich, ptisobnost
reklamy, vyfizovani pfipadnych reklamaci a dalsi.

Av organizacich? TéméF totozné - finance (celkova
cena, platebni podminky), kvalita (systém managemen-
tu jakosti, dodavka vztazné dokumentace, atesty nebo
protokoly o zkouskach, zaruky, plnéni technickych
podminek), viznamnost dodavatele (znacka, mono-
pol, vSeobecné znamy dodavatel), terminy dodani
(schopnost dodavatele splnit terminované pozadavky
organizace), zpisob dodavky (vlastni dopravou, cizi do-
pravou, doprava az na misto, doprava v nami uréeném
zpusobu a Case) a podobné.

K témto parametrim je tfeba velmi obezietné pii-
délit body takovym zplisobem, aby celkové bodové hod-
noceni nevyznélo ve prospéch nekvalitniho dodavatele
na tkor tfeba zpusobu dodavky a miizeme si hodnoceni
dodavatele nékolikrat nanecisto vyzkouset.

Mimochodem, systém hodnoceni si kazda
organizace hlida jako oko v hlavé, protoze ji pfi sesta-
vovani dal zcela jisté pofadné ,zabrat” a stava se jejim
know-how.

Takze se nam podafrilo sestavit seznam dodavate-
14, seznam hodnocenych dodavatelt a urcit parametry
pro hodnoceni dodavateld. Jest€ nam zbyva stanovit
kategorie dodavatelti, abychom si je mohli zafazovat.
To je jiz pomérné jednoduché. Ten, ktery ndm vyjde
v hodnoceni nejlépe, bude mit tfeba pismeno ,,A“ a ta-
kového budeme upfednostiovat do té doby, dokud
se nezhorsi. Ten, ktery nadm vyjde nejhtfe, bude mit
tfeba pismeno ,,C“, ten je $patny (i kdyz jeho zhorseni

muZe byt pouze prechodné, a to je tieba zvazit) a s nim
bychom se méli rozloucit, pokud to zrovna neni pouze
jediny existujici exempla¥, tzn. monopolni dodavatel.
Jesté nam zbyva prostfedni s pismenem ,,B“. S tim si
muzZeme ,,pohravat” a chvili jej sledovat. Bud se zlepsi
a bude pro nas ,,a¢kem* nebo se zhorsi a s ,,céCkem*
naloZime prosté jako s ,,céCkem“.

Aby tomu vSemu nebylo konce, jesté je tfeba
vytvorit formulédfe pro sbér ddaju a pro oznameni
dodavateltim, jakym zptisobem a proc¢ byli zafazeni
tak, jak byli zafazeni.

Jak to vSe funguje? Pokud jsme se dostali az sem,
tak celkem jednoduse.

Nékomu je dana pravomoc a odpovédnost pecovat
o seznam nebo seznamy dodavatelil a na zakladeé jejich
vyznamnosti a vykont sestavovat seznam hodnocenych
dodavateld. Nékdo vzdy k né€jakému datu (byva to
v pravidelnych Sesti nebo dvanactimésicnich interva-
lech) zasle uréenym ttvarim ve vlastni organizaci do-
taznik k hodnoceni spokojenosti s dodavateli. Témito
utvary byvaji vétsSinou pfimi odbératelé produktti nebo
sluzeb, to znamend provozy, sklady, vstupni kontrola
a dalsi. Vyplnéné dotazniky soustfedi, vyhodnoti a do-
davatele podle klice zafadi. Aby dodavatelé védéli, jak
jsou nami hodnoceni a méli tak p¥ilezitost se pfipadné
zlepsit, je nezbytné jim sdélit vysledky naseho hodno-
ceni. Tak se to ve stanovenych terminech stale rok co
rok opakuje.

Aje to tady. Rok se opét s rokem seSel a opét prisel
¢as hodnoceni dodavateltl. V odboru obchodné-zaso-
bovacim probéhne hodnoceni dodavateld jiz po tfeti.
V soucasné dobé jiz zadny velky problém. Podklady pro
hodnoceni dodavatelti byly shromazdovany v priabéhu
roku a dotazniky jsou pfipravené. Pokud by nahodou
nékdo zapomnél jak to provést, opét zadny problém,
odbor ma zpracovany postup, ktery jej povede.

Takze zavérem - ti dodavatelé, kte¥i jsou ,,acka“
a néktera ,,bécka“maji ,,své jisté“. Ale ,,cécka“ - po-
kud se budou chtit uchazet o pfizeii Dopravniho pod-
niku, maji co zlepsovat a pokud se jim to nepovede
- maji smiulu.

Lumir Vopalensky a Ing. Josef Dalesicky,
obchodné-zasobovaci odbor o. z. ED
Foto: o. z. Elektrické drahy



Socialni zarizeni
pro ridice tramvaji

ObtiZnou a naméhavou sluzbu naSich fidic¢a
tramvaji zajisté zpfijemni dalsi drobné stavby tolik
potfebnych socialnich zafizeni, jejichz troveri je Casto
diskutovana snad na kazdém shromazdéni.

Odbor staveb feditelstvi v souladu se zameéry
spolecnosti i nadale pokracuje s jejich rekonstrukei
v dalsich lokalitach.

V soucasné dobé probiha rekonstrukce socialniho
zafizeni ve smycce tramvaji Spojovaci v Praze 9 - Hrdlo-
fezich. Z hlediska nevyfesenych majetkopravnich vzta-
ht a pfes veskerou nasi snahu nebylo mozné je umistit
do smycky nebo blize k ni. Proto byla zvolena varianta
rekonstruovat stavajici zafizeni sloucené s obcerstve-
nim. Vzhledem k oblibé tohoto stanku s levnymi napoji
se zde stahovala nezadouci individua a zamezovala
distojnému vstupu na socialni zafizeni. Obcerstveni
proto bylo zruSeno a nové vznikly prostor po technic-
kych tpravach poskytuje i malé zazemi pro fidice, kde
je v zadvefi umistén pult - vetknutd kamenna deska se
zabudovanym zasobnikem na studenou a teplou vodu.
Véfime, Ze zafizeni bude nejen praktické a libivé, ale
bude plnit i pozadavky tcelnosti a snadnosti adrzby.
Do uzivani bude predédno v kvétnu.

Puvodni svitidlo v kabiné pro ,,ddmy*.

Soubézné s rekonstrukei socidlniho zafizeni Spo-
jovaci vSak probiha stavebni fizeni na smycce Cerve-
ny Vrch. I zde bylo tfeba fesit umisténi stavby, nebot
stavajici socialni zafizeni je na kraji lesoparku a svou
polohou laka podivna individua a bezdomovce. Vytr-
valost nasich jednani méla tspéch a odbor tizemniho
rozvoje méstské casti Prahy 6 dal souhlas k umisténi
této stavby do prostoru smycky, ¢imz se podafi vyse
uvedenym problémum predejit.

Zafizeni je navrzeno architektem Lalakem a je ob-
dobné jako ve smycce na Lobkovicové namésti. Bude
zakomponovano do popinavé zelené€, okrasné rostliny
Parthenocissus tricuspidata (lidové feceno psi vino),
ktera zde bude plnit funkci ochrany pred dalsim dru-
hem vandalismu - sprejery.

Letos nas jesté ¢eka zahdjeni prestavby socidlniho
zafizeni ve smycce Kotlafka v Praze 5, na které bylo jiz
vydano stavebni povoleni.

Dalsim socialnim zafizenim, kde je nutnd rekon-
strukce, bude smycka Kralovka v Praze 6. Pro tuto
akci jiz byla vypracovana projektova dokumentace
v souladu s pozadavky na technické parametry a dis-
pozicni usporadani pozadované zastupci fidict tram-
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,,Odbornd demontdz“.

vaji. Toto zaFizeni svou dispozici umozriuje vybudovani
odpocivarny pro fidice. I zde bude zabudovan pfistroj
pro studenou a teplou vodu, tak jako je tomu na Spo-
jovaci. Tato zafFizeni jsou novinkou pfi vybave zazemi
pro Fidice a véfime, Ze zvysi droven téchto zazemi pri
obtizné praci v provozu. Jedna se o zasobniky vody,
které kombinuji filtraci vody a UV technologii k pro-
dukci teplé a studené vody vysoké kvality. I zde vsak
musime predejit vandalismu a kradezim, proto vSechny
instalace budou zakryty nebo uzamdceny.

Vstupni dvefe budou jako na vSech socialnich
zafizenich zabezpeceny kodovym zamkem. Ovladani
vnéjsiho svétla bude pomoci cidla také proto, aby
pristupovy prostor byl bezpecny i pro nase fidicky ve
vecernich sluzbach.

Zavérem se musime zminit o prvnim piipadu po-
skozeni nové postaveného socidlniho zafizeni na Lob-
kovicové namésti. Na fotografiich je dokumentovano
vytrzeni stropniho svitidla v ddmské casti. Déle doslo
k ,,demontovani“ hack na povéseni kabatu a pryzo-
vych dorazu dvefi. Toto socialni zafizeni je opatfeno
kédovym zamkem, a proto tuto skodu musel zpusobit
nas zaméstnanec...

Vérime, Ze jiz nikdy se nebude tento nehorazny
vandalismus opakovat, a proto jsme zahajeny trend
modernizace a zvySovani kulturnosti socialnich zafi-
zeni nezastavili.

Oddéleni dopravnich cest
technického tseku feditelstvi

Vysledek ndsledné opravy.

Metro na neobvyklych mistech

Soupravy metra na nddrazi Praha-Zlicin 14.;prosince
2002.

V souvislosti s lofiskymi srpnovymi povodnémi
jsme se mohli koncem loniského roku setkat se soupra-
vami metra na netradi¢nich mistech.

Na soupravach typu 81-71 se provadéji opravy vys-
Sich stupna v Opravarenské zakladné metra (OZM)
v Hostivafi (napojena na depo Hostivar). V pravidel-
ném provozu je umoznén prejezd souprav mezi jed-
notlivymi tratémi a depy tratovymi spojkami. I béhem
provozu v obdobi po povodnich vyvstala nutnost pre-
sunu souprav mezi OZM a depem Zli¢in. Vzhledem ke

zna¢nému poskozeni traté B pfi povodnich a nasledné
neprujezdnosti ¢asti této traté bylo nutné zvolit pro
pfepravu souprav nahradni feseni.

Po dokonceni opravy P5 na dvou soupravach (ev.
¢. 2183-2189 a 2345-2386) a po provedeni ovéfovacich
jizd na zkuSebni trati depa Hostivaf tyto soupravy
odjely vlastni silou tunely metra do depa na Kaceroveé.
V sobotu rano 26. fijna 2002 je pak motorové lokomo-
tivy 0. z. Metro fady 797 dopravily po zkuSebni trati
na kréské nadrazi. Odtud vlak (spfazené soupravy
metra a ,lokotraktory“ pouzité jako kryci vozy) v Cele
s lokomotivou fady 749 pokracoval prazskou naklad-
ni spojkou na nadrazi Praha - Radotin. Odtud jeho
cesta sméfovala do stanice Praha — Smichov (sever).
Ze Smichova vlak pokracoval pies prazsky semmering
do stanice Praha - Zli¢in, kde jiz byly pfipraveny dalsi
dvé soupravy k odvozu
na Kacerov (dale pak
do Hostivare). Vlak se
soupravami (ev. ¢. 2164-
2179 a 2371-2376), na
které revize teprve Ceka-
la, se vracel na KacCerov
stejnou cestou.

Celd akce se opako-
vala jesté jednou, a to
v sobotu 14. prosince
2002. Tentokrat ovSem
v jiné trase. Vlak se vy-
dal z Krée na opacnou
stranu, do stanice Praha
- Vrsovice. Pokracoval
po trati vedouci pod
Nuselskym  mostem,
pfes Prahu - Vysehrad,
Zelezniéni most, Prahu
-Smichov (sever) a sem-
mering opét do Zli¢ina.
Hnacim vozidlem byla

opét lokomotiva Fady 749 a spole¢né s ,lokotraktory*
vezla soupravy ev. €. 21372188 a 2399-2502. Ze Zlicina
odvazela soupravy ev. €. 2347-2348 a 2378-2393 Cekajici
na revizi v hostivaiské OZM.

Z depa Zli¢in na nadrazi ve Zliciné a zpét byly
soupravy dopraveny ,lokotraktory“ o. z. Metro pres
zkuSebni trat metra a vlecku firmy Siemens Kolejova
vozidla.

Z dtvodu odlisnych prijezdnich profilt v metru
a na Zeleznici byly z vozi metra demontovany tramy
se sbéraci, maximalni rychlost pfetahu byla 40 km/h
(omezena maximalni rychlosti motorovych lokomotiv
fady 797).

Text a foto: Petr Pokorny

Vozy metra na prazském Semmeringu 26. fijna 2002.
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Pohled ze smeru od Spdlené ulice.

V fijnu 2000 vyhlésilo hlavni mésto Praha vefejnou
ideovou architektonickou soutéz, jejimz predmétem
byl nejlepsi ideovy navrh prostorového a funkéniho
usporadani prostoru na stanici metra a optimalni
objemové a funk¢ni fesSeni zastavby tzemi vymeze-
ného ulicemi Spalenou, Purkyriovou, Vladislavovou
a Charvatovou.

Podle vysledku této soutéze, ktera byla ukoncena
v unoru 2001, byly z nejvyse ocenénych navrht a za-
vérecného doporuceni poroty zpracovany v listopadu
2001 Magistratem hl. m. Prahy, sekci Utvar rozvoje més-
ta, Zastavovaci podminky tohoto tzemi. Zastavovaci
podminky urcovaly prostorové podminky, pudorysné
a vyskové regulativy a podminky funkcéniho vyuziti
a staly se soucasti Podminek soutéze pro zastavbu
této lokality, kterou nasledné vyhlasil Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciova spole¢nost, jako vlastnik pozem-
k. Organizacné soutéz zajistil InZenyring dopravnich
staveb, a. s.

Predmétem soutéze bylo vyhledani osoby, ktera
bude realizovat svym jménem a na svuj néaklad (jako
investor a stavebnik) dohodnutou zastavbu pozemku
v centru Prahy a pro realizaci zaméru odkoupi v této
lokalité od Dopravniho podniku jeho nemovitosti za-
tizené ve prospéch provozu metra.

Soutéz byla rozdélena na tfi kroky - kvalifikacni
Cast, prvé a druhé kolo soutéze. O soutéz projevilo za-
jem celkem 36 zdjemcu, prihlasku do kvalifikace podalo
13 zajemcd, sitem kvalifikace prosli 4 zdjemci.

V soutézi zvitézila spolecnost COPA Leisure, za
niz stoji Svycarsky podnikatel Sebastian Pawlowski,

Zastavba v okoli stanice
metra Narodni

s architektonickym navrhem ateliéru Cigler Marani
Architects.

Mezi spolecnosti COPA Leisure a Dopravnim pod-
nikem byla v inoru 2003 podepsana smlouva o inze-
nyrské a projektové pfipraveé zastavby, jeji nasledné re-
alizaci, koupi a prodeji pozemkt Dopravniho podniku
a sjednani prav a povinnosti ohledné specialnich drah
(metra a tramvajové traté). Za pozemek Dopravniho
podniku zaplati firma COPA Leisure pfiblizné 71 tisic
korun za metr Ctverecni (celkem 425 milionu K¢).

Projekt uvedeny v nabidce do soutéZe s objemem
celkové investice kolem 2 miliard K¢, by se mél skladat
z péti samostatnych objektu, které budou ve vyssich
patrech propojeny. Zamérem je vytvorit na pozemku
nejenom budovu, ale také pasaz s aleji stromu a ob-
chody. Teprve nad touto pasazi budou vystavény byty
a kancelare. Stanice metra se posune o uroven nize
s vystupnim eskaldtorem do prostoru obchodi. Pod-
zemni podlazi, pfizemi a prvni patro by mély vypliovat
obchodni plochy a restaurace. Administrativni prostory
by mély poskytovat nejvyssi standard. V ramci objektu

Pohled od Purkyriovy ulice k OD TESCO.

je navrzeno ve smyslu pozadavkt Zastavovacich pod-
minek rovnomérné zastoupeni bytovych, obchodnich
a kancelarskych ploch.

Pocita se i s rezidenénimi podzemnimi garazemi
s kapacitou kolem 250 parkovacich mist, ale neptjde
o0 garaze verejné.

V soucasné dobé probiha priprava stavby spojena
se zpracovanim projektové dokumentace potfebné pro
ziskani vSech povoleni pro zahajeni realizace.

Ing. Josef Tomecek,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.
Vyobrazeni: InZenyring dopravnich staveb, a. s.

Pohled ze Spdlené ulice.

Novy typ autobusu v prazskych ulicich

Pro nové zavadénou linku ¢. 291 v oblasti Karlova
byly v bfeznu nasi spolecnosti zakoupeny tfi kusy
»specidlnich® nizkopodlaznich minibusu. Pfivlastek
,specidlnich” je dan tim, Ze trasa linky 291 vede po
velmi dzkych komunikacich s pozadavkem na Casté
a velmi ostré odboceni. Splnéni tohoto pozadavku bylo
ijednim z hlavnich kritérii vefejné soutéze na dodavku

téchto autobust, ze které jako vitéz vysla Karosa a. s.
s nabizenymi autobusy Ikarus E 91. Tyto autobusy
byly vyrobeny v zavodé Ikarus Special Coach Factory
v Budapesti, ktery je stejné jako Karosa a. s. soucasti
skupiny Irisbus. ProtoZe se jedna o prvni autobus men-
Sich rozmér, tzv. minibus, v naSem vozovém parku,
pripojuji alespon stru¢ny popis vozidla.
LA
Foto: Petr Malik

Jedna se o autobus postaveny na podvozku Raba,
ktery ma karoserii z nerezové oceli a celkovou délku
7 901 mm. Zejména tato délka, ale i rozvor 3 650 mm
a celkova $ifka 2 376 mm pfedurcuji tomuto autobusu
velmi dobrou manévrovatelnost, kterou bude na své
trase opravdu potfebovat. I pfi svjch malych rozmé-
rech ma pomérné velkou celkovou obsaditelnost, a to
41 mist, z toho 19 k sezeni. Autobus je vybaven moto-
rem Daimler Chrysler ON 904 LA o vykonu 130 kW,
ktery splriuje emisni normu EURO 3, a automatickou
pétistupniovou pfevodovkou Allison S 2000. Vyska
podlahy je 360 mm nad drovni vozovky, coz ho fadi
mezi nizkopodlazni autobusy, kde cestujici pfi nastu-
pu do vozidla nenaleznou zadné schody. Autobus ma
dvoje dvefe: pfedni o Sifce 896 mm a stiedni o Sifce
1 350 mm. V prostoru téchto stfednich dvefi je zaro-
ven osazena vyklopna plosina pro umoznéni néjezdu
vozikl pro invalidy ¢i kocarkd. V autobuse nalezneme
kompletni informacni systém vcetné oboustranného
boc¢niho transparentu. Pracovisté FidicCe je zpracova-
no prehledné a je doplnéno klimatizaci stejného typu
jako v autobusech dodavanych Karosou a. s. Na pohled
pusobi autobus velmi dobrym estetickym dojmem a téz
vnitfni interiér je koncipovan p¥ijemné a s ohledem na
cestujici.

Popfejme tedy t€émto novym autobustim do provo-
zu na lince ¢. 291 mnoho ujetych kilometrt bez zavad
a cestujicim spokojenost pfi jejich pouzivani.

Ing. Jifi Pilaf,
technicky nameéstek o. z. Autobusy
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Prodej jizdenek ridici
autobusu

Od roku 1996 prodavaji fidi¢i autobust o. z. Au-
tobusy veskeré jizdenky na pfiméstskych linkach a od
roku 2000 dopliikové jizdenky v nominalni hodnoté
9,- K¢ a 15,- K¢. Jiz v minulosti jsme podali zdkladni
informace o prodeji jizdenek a dnesnim ¢lankem si
dovolujeme podat informace o dalsim vyvoji prodeje
jizdenek.

Od 1. Cervna 1996 prodavaji fidi¢i autobusu
jizdenky na pfiméstskych linkach prostfednictvim
zafizeni MYPOL, které zabezpecCuje oznaceni jizde-
nek veskerymi predepsanymi udaji. Pocet prodanych
jizdenek a vybrané trzby v dosavadni historii zatim vzdy
meziro¢né stoupal, v prvnich letech se jednalo o téméf
dvojnasobky, pfi porovnani poslednich meziro¢nich
udaji vykazujeme fadové desetiprocentni nartst. Za
rok 2002 bylo prodano 1 418 615 kust jizdenek za-
fizenim MYPOL v celkové hodnoté 13 722 608,- K¢.
Nejvyssi prodej byl zaznamenén v mésici kvétnu 2002.
Pramérny denni prodej jizdenek v loriském roce Cinil
3 888 kust za kazdy kalendafni den a primérna denni
trzba byla v hodnoté 37 596,- K¢.

TéméF o Ctyfi roky pozdéji, 1. kvétna 2000, zavedl
0. z. Autobusy na zdkladé rozhodnuti vedeni Doprav-

Na nasi adresu prichazi
vice stiznosti

Urcitym pohledem na kvalitu nasi préce je pocet
stiznosti, které za dané obdobi pfijdou na nasi adresu.
Jaky byl z tohoto pohledu uplynuly rok? SpisSe horsi,
nebot klienti si na nase sluzby stézovali vice nez v pred-
chozich letech.

Prvni davod, pro¢ tomu tak bylo, je zcela jasny,
srpnova velka voda a nasledné nékolikamésicni kom-
plikované cestovani po Praze. To zcela jisté zavdalo
nejednomu Prazanovi duvod k postesknuti si na nasi
adresu. Druhym, nikoli omluvnym argumentem je stale
veétsi prosazovani se elektronické posty do naseho zi-
vota. Vzdyt z celkového poctu 1188 podani prislo 549
e-mailem. Pokud vas néco nastve, malokdy okamzité
sednete a napiSete klasicky dopis, ale pokud jste nebyli
spokojeni s cestou do prace, v zaméstnani sednete k po-
Citaci a za tfi minuty je stiZnost na svété.

Klienti jsou tak daleko pfisnéjsi nez tomu byvalo
v minulosti, a tak i nase sluzby musi byt kvalitnéjsi.

Stézovat si je dnes daleko pohodInéjsi nez tomu bylo
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jesté pred nékolika lety. Tim se cely Dopravni podnik
ocita v nové roli. Je jen na nas, jak se s novou realitou
dokazeme vyrovnat a kolikrat zavdame prilezitost
k sepsani stiznosti.

V minulém roce jsme pfimo vyfidili 980 stiznosti
a 85 podnéta, ostatni byly predany dalsim organiza-
cim puasobicim mimo Dopravni podnik. Drtiva vétSina
stiznosti (790 - 80,6 %) se tykala provozu méstské
hromadné dopravy. Jednalo se predevsim o poruso-
vani provoznich pfedpisti ve spojeni s odbavovanim
cestujicich, projevy nekazné a neodpovidajiciho cho-
vani Fidi¢t, nepravidelnosti provozu, kultury cestovani
a dalsich nekvalitnich sluzeb.

Podivame-li se na statistiku podrobnéji, zjistime, ze
na poruseni provoznich predpisu pfislo 118 stiznosti
a 60 % bylo opravnénych. Na odbavovani si stéZova-
lo 195 cestujicich, ale opravnénost byla ,,pouhych*
36 procent. Polovina opravnénych stiznosti pfisla na
chovani provoznich pracovnikil (celkem 110 podani).
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Dlouha léta chodim oko-
lo tohoto panelu. Nékolikrat
jsem se na ruznych mistech
zminoval o jeho vyméné, ale
stale je na svém misté. Sku-
teCna trvalka. Pokud jdete
pfijezdovym vestibulem na
hlavnim nadrazi k metru,
budete ho mit po levé ruce.
Jeho ,krasa“ a aktudlnost
jsou zarazejici.

Podle situace na ném za-
znamenané pochdzi z prvni
poloviny roku 1990, a tak
v soucasnosti slavi tfinacté
vyroc¢i od své instalace. Ko-
legové mu mohou zavidét.
Jejich Zivotnost konéi po
tydnech, v lepsim pfipadé po
mésicich, on se vsak vyhfiva
na vysluni jiz dlouhé roky.
I kdyz svym stavem spiSe pa-

niho podniku do praxe dopliikovy prodej zakladnich
prestupnich zvyhodnénych jizdenek a zakladnich
prestupnich plnocennych jizdenek. Nejvétsi odbér jiz-
denek v nomindlni hodnoté 9,- K¢ a 15,- K¢ byl zazna-
menan v roce 2002, kdy jsme prodali celkem 887 687
kust jizdenek v celkové hodnoté 12 821 544 - K¢.
Nejnizsi prodej byl zaznamendn v mésici bfeznu
2002, kdy celkova trzba ¢inila 782 196,- K¢, nejvyssi
prodej jizdenek pak byl zaznamenan v mésici Cervenci,
kdy trzba za jizdenky dosahla hodnoty 1 346 454,- K¢.
V roce 2002 ¢inil prodej uvedenych jizdenek v praméru
2 432 kusti za kalendarni den a primeérna denni trzba
dosédhla hodnoty 35 128,- K¢.

Celkovy prehled prodeje jizdenek je popsan v na-
sledujici tabulce.

Druh prodeje K¢ Kusy
PID 1996 - 2002 53 062 955 5614 571
Doplikovy
~ pésmo P 2000 — 2002 27 833 490 1914 294
Celkem 80 896 445 7 528 865

Ing. Jifi Pafizek,
ekonomicky nameéstek o. z. Autobusy

Posledni stovkovou kategorii ve stiznostech je nepravi-
delnost, ta byla trnem v oku 121 cestujicim, 26 % bylo
opravnénych.

Dalsi kategorie uz jsou daleko méné zastoupeny.
Prodej jizdenek shledalo jako $patny 29 klientu, kulturu
cestovani 30, narusovani zivotniho prostiedi 23, infor-
movanost cestujicich 42 a na nekvalitni poskytovani
sluzeb si stézovalo 46 nasich zakaznikd. Opravnénost
se zde pohybovala od 10 do 49 procent. Ani tato Cisla
by nas neméla ukolébat, ale spiSe inspirovat k dalsimu
zlepSovani.

Pokud se stiznost ukaze jako opravnéna, ma takeé
svij dopad zpatky do podniku. Ve 174 ptipadech
pristoupili nadfizeni k finanénimu postihu hfisnika,
a tim zaméstnanci prisli o 62 425 korun, ve ¢tyfech
pripadech doslo dokonce k rozvazani pracovniho po-
meéru, ve 114 pfipadech byl prohfesek vyresen vytkou
a ve 312 organizacnim opatfenim.

Zaveérem jesté slovo o dalsi ostfe sledované sku-
piné nasich zaméstnanct, prepravnich kontrolorech.
Jejich pocinani je vzhledem k naplni prace sledovano
bedlivéji. Zde je dobrym vysvédcenim, Ze v poslednich
letech doslo ke snizeni poctu stiznosti na 126 pripadi
v loniském roce pfi opravnénosti 5,6 procenta.

-bda-

' zmizi rekordman?

tfi k nechténym obyvatelim nadrazi, kterym se kazdy
vzdy radéji vyhne.

Skutecnost, ze jsme v posledni dobé vydali nékolik
schémat metra s aktudlnim provozem, se rekordmana
nedotkla, stejné jako prodlouzeni traté B na vjchodnim
¢i zapadnim konci mésta. Kolik jen map mi od té doby
proslo rukama...

Mozna namitnete, Ze zminény panel nepatii do
spravy Dopravniho podniku. S nejvétsi pravdépodob-
nosti budete mit pravdu, ale ten panel informuje jen
a jen o méstské hromadné dopravé, a tak by mélo byt
v nasSem zajmu poskytovat aktudlni informace.

Jesté bych pochopil, Ze se na panel zapomnélo,
kdyby byl na misté, kam lidska noha nevkroci, co je
tyden dlouhy. Pfijezdovy vestibul na hlavnim nadrazi
rozhodné mezi takova mista nepatfi. Panel v ném
umistény navic znamena prvni kontakt s méstskou
hromadnou dopravou v Praze. D4 se totiz predpokla-
dat, Ze ti, co pFijeli vlakem, budou pfi svych cestach po
mésté vyuzivat nasich sluzeb.

Pfipijme panelu na zdravi, kdyz slavi narozeniny,
ale dalsi uz by slavit nemusel... -bda-

DP kontakt
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ROZHOVO
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Jméno spolecnosti Trexima bylo v prvnim meésici
letosniho roku sklonovano velmi Casto, nebot zpraco-
vavala studii srovnavajici mzdy fidict tramvaji, auto-
bust a strojvedoucich metra. Po opadnuti emoci jsme
si o studii povidali s feditelem Treximy ing. Jaromirem
Patikem.

DP-K Pane rediteli, okolo studie vasi firmy se
strhla koncem ledna mimofadna diskuse. Jste na
takovy poprask zvykli?

DP- K Muzete jesté jednou zrekapitulovat i pro
nezasvécené, jak jste postupovali p¥i tvorbé studie?

Zakladni pristup k feSeni problému je v tymové
spolupraci mezi externimi experty Treximy a odbor-
nymi pracovniky podniku, kdy kazda strana dava své
znalosti a zkusenosti, aby spolecné navrhly optimalni
feSeni. Tato forma prace — vedeni projektu pomoci
fidictho tymu a konkrétni posuzovani narokt a pod-
minek prace pomoci pracovnich tymu na odstépnych
zavodech - se i zde velmi osvédcila.

Pro posouzeni naroki praci fidi¢t tramvaji, au-
tobust MHD a strojvedoucich metra jsme vyuzili me-
todiky analytického hodnoceni praci (AHP) Trexima,
aplikované v nékolika desitkach velkych a stfednich
podniki z riiznych odvétvi v CR i na Slovensku.

Princip AHP Trexima je v podstaté jednoduchy
- na pracovni ¢innost se divame z pohledu 17 kritérii,
ktera zvazuji naroky na kvalifikaci, na obsah prace, na
mnozstvi zpracovavanych informaci a podnétt, slozi-
tost pracovnich vztahii, zodpovédnost prace, fyzické
a duSevni zatizeni, rizikovost prace i pracovni pod-
minky. Na zakladé promysleného souboru bodovych
stupnic a vah kritérii ziskava posuzovana pracovni
¢innost - profese urcitou bodovou hodnotu. Pomér
vyslednych bodu je pak urcujici pro umisténi profese
v ramci firemniho Zebficku slozitosti prace, ktery ma
obvykle podobu tarifni stupnice.

Pro hodnoceni podminek prace a zatéze jsme pou-
zili metodiky Integrovaného systému typovych pozic,
ktery je modernim nastrojem podrobného mapovani
narokd na vykonavatele prace a je jednim ze zakladnich
nastroji komunikace mezi zaméstnavateli, ifady prace

jektivni navrhy feSeni. Tedy pracovat s objektivnimi in-
formacemi, vyhodnotit je bez emoci a zajmu a interpre-
tovat je pfi jednanich v podniku tak, aby byly dobrym
zakladem pro objektivni rozhodovani managementu.
Domnivam se, Ze zejména diky velmi dobré ¢innosti
pracovnich tymu na jednotlivych odstépnych zavodech
a racionalnim zavérim fidiciho tymu projektu jsme
mohli tuto nezaujatost a objektivitu hodnoceni stavu
véci udrZet a popsat tak, aby vysledky studie poslouzily
pro racionalni rozhodovani.

DP-K Jaka byla spoluprace se zaméstnanci
podniku?

Podminkou feSeni byla tymova spoluprace mezi
externimi fesiteli a odbornymi pracovniky podniku.
Tato forma spoluprace se osvédCuje a nebylo tomu
jinak ani zde. Prace v tymech i pozadované informace
z odbornych ttvara mély vzdy odpovidajici kvalitu
a spolupraci mtizeme hodnotit jen pozitivné. Jednim
z cili nasi prace bylo, aby se odborni pracovnici
podniku podileli na feSeni, vidéli do celého pribéhu
praci a méli informace z prvni ruky a aby vysledky byly
skutecné spole¢nym dilem.

DP-K Ucastnili se projednavani i zastupci Fede-
race Fidicu tramvaji, kte¥i ji v lednu zpochybnili?

Jist&, predseda FRT byl jednim z Elenti pracovniho
tymu v odstépném zavod€ Elektrické drahy a jednani se
od pocatku pravidelné tcastnil. Problém byl v tom, Ze
pravidla tymové prace, kde plati vétSinovy nazor, jsou
jind nez v kolektivnim vyjednavani. Kromé toho neni
mozné vytrhovat ze souvislosti dil¢i vysledky a pomi-
nout ty, které pro urc¢itou skupinu lidi jsou nevyhodné,
ale pro celkovy vysledek jsou podstatné.

Podminkou reseni studie byla tymova
spoluprace mezi externimi resiteli
a odbornymi pracovniky podniku,

Studie nebo analyzy, tykajici se mezd zaméstnanci,
jsou vzdy stfedem pozornosti zaméstnanct. Jde prece
o jejich penize a Casto se stfetavaji jejich zajmy s moz-
nostmi a strategii zaméstnavatele. My poskytujeme
klientim objektivni pohled na to, v jaké situaci se na-
chézeji v drovni mezd, jejich relacich a Gi¢innosti systé-
mu odménovani a doporucujeme nejvhodnéjsi cestu ke
zvySeni u¢innosti mzdového systému. Vedle socialnich
partneru tak vstupuje do diskuse tfeti, nezticastnény,
odborné vybaveny partner s navrhy racionalnich vycho-
disek z problémové nebo konfliktni situace.

Je samoziejmé, Ze pti poradenstvi tohoto typu, kdy
jde o posuzovani slozitosti prace a vysledky maji obvyk-
le pfimou vazbu na mzdu jednotlivci, je vZdy obtizné
najit konsenzus, potlacit subjektivni pohledy a zajmy
téch, ktefi se na hodnoceni spolupodileji. Ale pravé pro-
to, Ze hodnoceni je tymova prace a také proto, Ze se déla
podle jasnych pravidel a presn€ vymezenych kritérii, se
vétSinou dafi subjektivni zkreslovani potlacit.

My mame erudované odborniky na problematiku
odménovani, mame zkusenosti z tvorby a implementa-
ce podnikovych mzdovych systémud po dobu vice nez
10 let a mame i informacni zazemi zejména v nejaktu-
alnéjsich mzdovych statistikdch, umoznujicich posuzo-
vat mzdové relace jak z hlediska situace na trhu prace
podle zaméstnani, odvétvi, regionu a dalsich hledisek
i trend v odménovani v delsim ¢asovém horizontu, tak
také z hlediska vnitinich mzdovych relaci s prihlédnu-
tim ke kritériim rozhodnym pro diferenciaci mezd.

Diskuse, ktera vznikla v priibéhu feseni v Doprav-
nim podniku hl. m. Prahy, byla skutecné ojedinéla
a nestandardni. Obvykle se cely prubéh fesenti této jis-
té citlivé oblasti odehrava v roviné vécné argumentace
a kvantifikovanych propocti a navrhd, zicastnéné stra-
ny jednaji proto, aby se dohodly na feSenti, pfijatelném
pro vSechny zainteresované.

Tady jsme se setkali s nestandardnimi pfistupy zejmé-
na ze strany Federace Fidi¢t tramvaji (FRT), které vsak
podle nas neovlivnily konecné vysledky prace. Rozhodné
vsak nepfispély k tplné hladkému pribéhu praci.

DP kontakt

a uchazeci o zaméstnani p¥i zprostiedkovavani prace.
Nezanedbatelny podil na objektivité posuzovani
mély i prizkumy pracovni zatéZe a podminek, prove-
dené experty VUBP, odrazejici subjektivni hodnoceni
podminek prace samotnymi Fidici a strojvedoucimi.

Mzdova srovndni vychazela zejména z Informacni-
ho systému o cené prace, ktery statisticky vyhodnocuje
mzdovou troven i relace podle zaméstnani, odvétvi, re-
gionu, pripadné dalsich kritérif a je reprezentativnim
odrazem realné situace na trhu prace za kazdé ctvrtleti.
Pro vnitropodnikova srovnani byly neocenitelnou opo-
rou analyzy mezd, zpracované vedenim akciové spolec-
nosti jesté pred nasim vstupem do podniku, akceptova-
né vSemi stranami jako objektivni vychodisko.

Nasim tkolem bylo nejen stanoveni vnitinich
relaci mezd vybranych profesi s prihlédnutim k posu-
zovanym vliviim, ale i nastaveni trznich relaci mezd ve
vztahu k redlné situaci na trhu prace v hlavnim mésté
Praze. Tyto udaje jsou vyznamné zejména pro vedeni
spolecnosti a vlastniky.

Koncentrace pozornosti a polemiky zejména s FRT
kolem aktualnich mzdovych relaci pon€¢kud odvedly
pozornost od systémovych feSeni, a to jak v oblasti
kolektivniho vyjedndvani, ptiblizovani a sjednocova-
ni mzdovych systémti mezi vnitinimi jednotkami, tak
vytvareni podminek pro trvaly rist mezd na bazi zvyso-
vani produktivity prace a v neposledni fadé vytvareni
a vztahu na pracovistich.

Monitoring klicovych faktori spokojenosti pra-
covnikd, zvysend péce o adaptaci novych pracovnikd,
podminky na pracovistich véetné usporadani a vybave-
ni pracovniho mista i pribézné analyzy a statistiky per-
sonalnich charakteristik podle profesi jsou zakladem
stabilizace a loajality personalu k firmé.

Tyto pristupy povazujeme za kli¢ k dspéSnému
fizeni lidi v podniku v p¥istich letech.

uvniti podniku najit kofeny problému a pfipravit ob-

DP-K Kolik podobnych srovnavacich studii vase
spolecnost jiz realizovala?

Nase firma se spolupraci na tvorbé podnikovych
katalogti praci, které jsou obvykle vysledkem analyzy
prace podle nasich metod, zabyva jiz od roku 1991. V té-
to oblasti jsme ptisobili minimalné ve vice nez 60 firmach
a v mnohych z nich jsme museli hledat relace v hodnoté
prace i u 400 riznych pracovnich pozic. A byly to firmy
v Sirokém spektru obord, velikosti, vlastnickych vztaht.

A protoze nam bylo vytykano, Ze nevime nic o pro-
blémech dopravnich podnikd, chtél bych upozornit na
to, ze metody hodnocenti jsou platné pro vSechny typy
pracovnich ¢innosti bez ohledu na obor pusobnosti,
coz muze potvrdit kazdy, kdo se timto zabyva. Znalosti
konkrétnich podminek se predpokladaji u hodnotiteld,
ktefi je mohou v tymu uplatnit, ne od metodika.

DP-K KdyZ se s odstupem podivate na dobu
tvorby studie, udélali byste néco jinak?

Vysledky studie vedeni podniku pfijalo a vyuzilo
a jisté i vyuzije pti zlepSovani systému fizeni a odmé-
novani lidi v podniku. My je povazujeme za objektivni
a na nich nemame a nechceme nic ménit.

Vécné nemame co ménit ani na zvoleném postupu
a metodice praci. Opét bychom trvali na tymové spo-
lupraci s jedinou odchylkou - trvali jsme na Clenstvi
zastupct odbort ve vech tymech s plnymi pravy clena
tymu. Po zkuSenostech bychom zvazovali status téchto
zastupcu umérné zakonnym povinnostem vedeni pod-
niku vic¢i odborovym organtm.

Odklad terminu podpisu smlouvy o ptl roku zpa-
sobil ¢asovy tlak na poskytovani dil¢ich vysledka feSeni
v prubéhu praci. Myslim, Ze bychom po zkusenostech
trvali na dodrZeni standardniho prabéhu feseni i pre-
davani vysledka prace.

Bylo nam vytykano ze strany odborti, Ze v nékte-
rych ptipadech jdeme nad rdmec smlouvy. Byla to
pravda, ale to uz patfi tak trochu ke stylu nasi prace.
Vzdy se snazime vidét situaci v Sirsich souvislostech
a povazujeme za svoji povinnost na né minimalné
upozornit. -bda-



Tridéni odpadu v naSem podniku

Diky duasledné praci ekologti nasi spolecnosti se
zakon o odpadech ujal a dneska uz kazdy zaméstna-
nec vi, Ze odpady se tfidi hned na misté jejich vzniku.
Tyka se to jak pramyslovych odpadi, tak i odpada
z kancelafi.

Tfidénim odpadu a nédslednou recyklaci se Setfi zi-
votni prostfedi. Veskery papir, PET lahve, plechovky,
zatky a dfevo jsou suroviny, které mohou byt znovu
zpracovany, a tak se usetfi velka ¢ast pfirodnich zdroja.
Je to také povinnost ze zdkona o odpadech a vztahuje
se na kazdého, kdo produkuje odpady - jak fyzické,
tak i pravnické osoby.

Duvody pro tfidéni jsou jasné:

1. zédkonna povinnost,

2. ekonomické davody - snizeni objemu odpadu,

3. celospolecenské diuvody - zdroj druhotnych surovin
a tepelné energie,

4. ochrana zivotniho prostfedi - vytfidény odpad ne-
kon¢i na skladkach, a tim nezatéZuje zivotni prostie-
di. Nebezpecny odpad se odevzdava autorizovanym
firmam k jeho kone¢nému odstranéni nebo recykla-
ci. Zkratka - je to nezbytné pro ochranu zivotniho
prostiedi.

Po dukladném vytfidéni a slisovani odpadu z kan-
celafi by se objem smésného odpadu mél zmensit az
0 80%. Tak vznikne tspora za odvoz, kterd by méla
uhradit zneskodnéni vytiidéného odpadu. V praxi
je situace jind. Od roku 2000 jsou ndklady na odvoz
odpadu kazdoro¢né na zhruba stejné trovni. Na jedné
strané lze tuto skute¢nost povazovat za uspéch, nebot
proti roku 2000, kdy byla v objektu jen cast zamést-
nancu feditelstvi, je od roku 2001 objekt plné obsazen,
coZ znamena vice nez dvojnasobek osob. Pfi kontrole
odpadi je vSak tfeba konstatovat, ze vysledky by mohly
byt jesté lepsi pfi diisledném dodrzovani vydanych po-
kynt o tfidéni odpadi. Jeden z faktord, které zpasobuji
nepfiznivy stav, je nerespektovani pfijatych zasad ze
strany firmy Aramark.

TFidéni odpadt se nedafi zavést z prostorovych
divodu v budové Centralniho dispecinku. Néklady
na odvoz a zneskodriovani odpadi pro feditelstvi spo-
le¢nosti za rok 2002 byly 211 700,- K¢ (vCetné nakladi
na zneskodnéni nebezpecnych odpadir).

V jednotlivych provozech odstépnych zavodi nasi
zde vznika velka fada nebezpe¢nych odpadi, které
vyzaduji, jak zvySené ndklady na zneskodnéni, tak
i specidlni povoleni k nakldddni s nimi a s tim spojené
zabezpeceni téchto tdseku.

Odpadové hospodditsti
V @, Z. Autobusy

V souvislosti se zakonem o odpadech ¢. 185/2001 Sb.
doslo k zabezpeceni vSech povinnosti, vyplyvajicich
z tohoto zakona. Byly investovany zna¢né prostfedky
na zabezpeceni tfidéni odpadi. U vybranych druht
odpadi dochazi k jejich zpétnému odbéru prodejcem.
Odstrarniovani odpadt je smluvné zajisténo firmami,
které maji povoleni k nakladani s nebezpe¢nymi od-
pady. Na téch provozovnach, které svym mnozstvim
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produkovaného odpadu presahuji pfislusny limit,
byli jmenovéani odpadovi hospodéFi. V garazich Repy
a Vrsovice byly vybudovany moderni haly odpadového
hospodafstvi, které jsou vodohospodaisky zabezpece-
ny, a kde se oddélené shromazduji odpady. V garazich
Kacerov a nové v DOZu Hostivar jsou instalovany na
Cistirny odpadnich vod kalolisy, které znacné omezi
mnozstvi produkovaného kalu.

Pro zjednoduseni a presné vedeni evidence odpadi
byly na garazich instalovany programy EVI 8, které jsou
plné kompatibilni s novou legislativou.

Celkové néaklady na odvoz a zneskodnovani odpa-

du za rok 2002 ¢inily 2 592 000,- K¢.
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Odpadové hospodatstvi
V @. % Ellekiricks drélny

Soucasti o. z. Elektrické drahy je 8 dopravnich,
2 technické a 2 vyrobni provozovny, ve kterych od-
pady vznikaji, a ve kterych se téz provadi jejich pr-
votni tFidéni. Hlavni podil na produkci odpadu maji
predevsim vyrobni provozovny, ostatni pracovisté se
na celkové ro¢ni produkci odpadt podileji relativné
malym mnozstvim.

Aby o. z. ED vyhovél pozadavkim pfislusnych za-
kon1, uréil na jednotlivjch provozovnach pracovniky,
ktefi odpovidaji za spravné nakladani s odpady - to
znamena, ze dbaji i na jejich tfidéni. Tito pracovnici
jsou pravidelné proskolovani a seznamovéani s novin-
kami v oblasti odpadového hospodafstvi.

Roc¢né v odstépném zavodé€ vznikne pfiblizné
65 druhti odpadu ve vaze priblizné 8 000 tun, z cehoz
do kategorie nebezpecnych spada 38 druht v mnozstvi
priblizné 510 tun. Naklady na zneskodnéni odpadii po
zapocteni zisku z prodeje druhotnych surovin (Zelezo,
méd, hlinik) Cinily za rok 2002 pfiblizné 700 tisic K¢.

Prvotni tfidéni odpadii se provadi hned pfi jejich
vzniku pfimo na pracovisti. Déle se odpady tfidi pfi
ukladani na misto urcené pro docasné skladovani.
Vytiidéné odpady jsou zneskodrniovany pomoci smluv-
né zajisténé firmy nebo jsou odvazeny na centralni
ulozisté odpadt do aredlu v Hostiva¥i. Po naplnéni
skladovacich kapacit jsou odpady odvazeny smluvné
zajisténymi externimi firmami, které odpovidaji za
jejich zneskodnéni.

Nejvice druhd odpadua
(pfiblizné 40, zhruba 850 tun)
vznikd v opravné tramvaji
v Hostiva¥i. Jedna se pfedevsim
o odpady z rekonstrukci a oprav
tramvaji a z jejich likvidace. Pro
¢innost této provozovny jsou
charakteristické odpady jako je
odpadni laminat z Cel tramvaji,
odpadni dfevo, guma z podlah
tramvaji a dale pak Zelezo, hli-
nik a kabely. Dalsim pfikladem
odpadu jsou pouzity sorpéni
materidl Vapex a odpadni oba-
lovy material, coz jsou vlastné
obaly od rtznych nahradnich
dila, fedidel a barev a obaly od
rtznych chemikalii.

Aby bylo mozno odpady co nejefektivnéji tfidit
a uklddat, a to jak z hlediska ekonomického tak i eko-
logického, byla v roce 1994 zahajena vystavba central-
niho dlozisté tfidénych odpadt. Toto ulozisté svymi
technickymi parametry (napfiklad vodohospodarské
zabezpeceni ploch, tprava ploch pro snazsi uklid) spl-
fiuje narocné pozadavky, které musi podobna zafizeni
splriovat, aby byla zajisténa spolehlivd ochrana Zivotni-
ho prostiedi. Ulozisté disponuje n&kterymi prostiedky
pro mechanickou tpravu odpadu (pila, drti¢). Néklady
na vystavbu centralniho dlozisté tfidénych odpadi pre-
sahly 16 miliond K¢.

Pro druhou vyrobni provozovnu ,Vrchni stavba“,
ktera také produkuje zna¢né mnozstvi odpadu, jsou
charakteristické odpady jako Zelezo ve formé vytéze-
nych kolejnic a material z demolic vozovky a tramva-
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jovych trati. Tyto dva druhy odpadl jsou odvazeny
a ukladany v objektu skladu Pelc-Tyrolka, odkud se
vytéZena zemina odvazi na skladky a vytéZené kolejnice
se prodavaji jako vysoce kvalitni Zelezny $rot, za ktery
podnik dostava vihodné vykupni ceny.

Naklddémf s odpady
V @. Z. Metro

Nakladani s odpady v o. z. Metro je v souladu
s vySe uvedenym zakonem o odpadech, vyhlaskami
a dalsi platnou legislativou souvisejici s odpadovym
hospodafstvim.

Veskeré odpady jsou tfidény jiz pfi svém vzniku
u jednotlivjch ptuvodcti odpadil na jednotlivych sluz-
bach v metru. Odpad podobny komunalnimu odpadu,
ktery v jednotlivych stanicich metra produkuje cestujici
vefejnost, neni mozno déle tfidit na jednotlivé slozky
z divodt ekonomickych, ale hlavné technickych. Od-
stépny zavod Metro nevlastni zaFizeni na tfidéni téchto
odpadu.

Nebezpecné odpady vznikaji hlavné pfi oprava-
renské ¢innosti v 0. z. Metro a je mozno je rozdélit do
nékolika skupin:

* nebezpecné odpady obsahujici ropné latky (RL),

* nebezpecné odpady obsahujici zbytky vysokosusino-
vych vodoufeditelnych natérovych hmot,

* nebezpecné odpady obsahujici nebezpec¢né chemika-
lie nebo nebezpecné latky,

« ostatni nebezpecné odpady (napfiklad azbest, rtut).

Celkové naklady na naklddani s odpady a na jejich
zneskodnéni v roce 2002 Cinily 3 512 000 K¢, z toho
naklady na nebezpecné odpady 352 tisic K¢ a na ostatni
odpady 3 160 000 K&.

Z celkového mnozstvi odpadu za rok 2002 je mnoz-
stvi druhotnych surovin predavanych v pribéhu roku
opravnénym firmam 787,8 tun. Odstépny zavod Metro
utrzil za tyto suroviny ¢astku 3 241 050,84 K¢.

Po povodni v srpnu 2002 bylo firmdm v rdmci re-
konstrukce zatopenych stanic metra predano celkem
1 563,4 tun druhotnych surovin a ¢astka za né utrzena
byla 5 350 639,30 K¢. Celkem bylo za rok 2002 pfeddno
2 351,2 tun druhotnych surovin a celkova castka zis-
kana za né byla 8 665 887,14 K¢. Odpady se predavaji
k zneskodnéni pouze firmam, které k této ¢innosti maji
opravnéni.

Zpracovala ing. Galina Borovi¢kova ve spolupraci
s ekology jednotlivych odstépnych zavodu
Foto: Galina Borovickova
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a)
\o



NOVINKA

-5
4

V bieznu 2003 podepsal generalni feditel Doprav-
niho podniku Milan Houfek nové znéni predpisu
O 7/1-2-3 - Predpis o sluZebnich hlasenich. K 1. kvét-
nu 2003 byla ukoncena platnost dosavadniho znénti to-
hoto predpisu, které platilo 22 let (ptivodni text schvalil
v unoru 1981 byvaly generalni feditel Mikulas Lacek;
v letech 1985, 1987 a 1993 byly vydany opravné listy).
I aktualni znéni predpisu je tedy platné jiz 10 let.

I kdyz problematika sluzebnich hlaseni (dale uvadé-
no zkratkou SH) je prakticky dlouhodobé stejna, nebyly
v dosavadnim znéni pfedpisu jiz plné zohlednény pro-
meény organizacni struktury naseho podniku i ostatni
zmény, ke kterym v obecné i podnikové legislativé
béhem let doslo.

Novy predpis o sluzebnich

pro zaméstnance - WC na kone¢nych) a na poZadova-
nou uroveri reprezentace naseho podniku na vefejnosti.
Sluzebni hldsenti je vnitfnim dokladem; proto je mtze
podat pouze zaméstnanec Dopravniho podniku; ostatni
podani osob nebo organtt mimo podnik se za SH ve
smyslu pfedpisu nepovazuji, i kdyz jsou tak nadepsana
(napf. ,,sluzebni hlaseni* organizace ROPID). To vsak
neznamend, Ze by se t€émito podanimi nemusel nikdo
zabyvat — patfi vSak do oblasti externich kontrolnich
zprav nebo stiznosti.

muze podat SH na zjisténi, ke kterému doslo mimo
profesni vikon).

SH lze podat i na nespravnou cinnost organizaci
mimo podnik, pfipadné i na obecné jevy (nezajistény
vyhled fidice z diivodu vegetace nebo stavebni ¢innosti,
nefunkcnost svételné signalizace a podobné).

Podminkou podani SH je uvedeni jména a piijme-
ni podavajicitho zaméstnance (anonymni SH predpis
nepripousti). Déle je nutné uvést alespon jeden iden-
tifikacni ddaj, podle kterého lze nezaménitelné urcit
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Text predpisu byl pfipominkovan vSemi prislusny-
mi Utvary odstépnych zavodu i feditelstvi a vysledna
verze (3. navrh) byla tcastniky pfipominkového fizeni
odsouhlasena. Svou mérou se podileli i zastupci odbo-
rovych organizaci.

Nasledujici text je struénym komentafem zpraco-
vatele k jednotlivym castem predpisu:

Zakladni ustanoveni (§ 1)

Definuje ucel SH jako prostfedku ke sdélovani
zdvad v ¢innosti nebo jedndni osob, které maji nebo
mohou mit nepfiznivy dopad na zajisténi bezpecnosti
a pravidelnosti provozu vozidel Dopravniho podniku,
bezpecny a spolehlivy chod pfislusnych technickych za-
fizeni (naptiklad i na vybaveni a stav zafizeni uréenych

Vyznam nékterych pojmu (§ 2)

Jako témér kazdy predpis definuje pfesné speci-
ficky pouzivané pojmy a jejich vyznam, naptiklad:
podduvajici zaméstnanec, odborny utvar, jinak prislus-
ny ttvar, predmeétny zaméstnanec (vhodnéjsi termin se
bohuzel nepodafilo najit - jde o zaméstnance, jehoz
¢innost nebo jednanti je prfedmétem neboli divodem
podani SH).

Podani Sluzebniho hlaseni (§ 3)

Pravo podat SH ma kazdy zaméstnanec Doprav-
niho podniku. Toto pravo neni omezeno ani osobou
(SH lze podat na kteréhokoliv zaméstnance vcetné
nadfizenych pracovnikii nebo kontrolnich organt)
ani ¢asem vykonu sluzby (podavajici zaméstnanec

Cellkovs strulkturs piedpisu se vAlledem k jeho wEenf & ndplni (6mEE nezmdmilas
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osobu (nebo utvar podniku, pfipadné cizi organizaci),
jejiz cinnost nebo jednani je predmétem SH.

Termin podani SH je stanoven do konce nasle-
dujiciho pracovniho dne podévajiciho zaméstnance;
v pripadech vyzadujicich bezodkladné feseni stanovi
predpis tzv. predbéZnou formu - dstni, pfipadné jiné
sdéleni (e-mail, fax).

SH lze podat i prostfednictvim sluzebné nadfize-
ného zaméstnance (nikoho jiného!); napriklad pfijevu,
na ktery by podalo SH vice Fidi¢a, postaci jedno SH
podané na zakladé jejich zjisténi vypravcim.

Predpis sice vyslovné nezakazuje tzv. ,pochvalna
SH¢, avSak vzhledem ke své struktufe a ucelu s nimi
nepocita. Pochvalnou zminku o urcitém zaméstnanci
lze jeho nadfizenému sdélit jingm zptsobem: dstné,
vnitfnim pisemnym sdélenim. (Jen tak mimochodem:
oduvodnéna pochvala existuje zfidka; u mnoha ,,po-
chval“ se zjisti, Ze pracovnik déla to, co ma, nebo
porusuje predpisy.)

Podavajici zaméstnanec ma pravo na informace
o prubéhu a vyfizeni SH (uplatni je zaskrtnutim této
moznosti ve formulari SH).

Tiskopis (formuldf) SH se vypliuje nesmazatelnym
zpusobem nebo jako vystup textového editoru. Poda-



hlasenich

vajici zaméstnanec musi vyplnit vSechny predepsané
udaje, pokud jsou mu znamy nebo je lze bézZnym pracov-
nim postupem ziskat. Pfi obéhu vyplnéného tiskopisu
SH je nutno zabezpecit, aby do néj nemohly nahlizet
osoby, které nemaji na podani, evidenci, vyfizeni a vy-
hodnoceni SH ucast.

Evidence Sluzebniho hlaseni (§ 4)

Tuto ¢innost provadi urceny utvar, jehoz vedouci
nebo povéreny zaméstnanec rozhoduje o zptusobu vy-
fizeni SH (zaslani nadfizenému zaméstnanci pracovni-
ka nebo utvaru Dopravniho podniku, jehoz ¢innost je
predmétem SH), stanoveni terminu vyfizeni, pfipadné
o postupu, kdy je pfedmétem SH c¢innost osob nebo
organizaci mimo Dopravni podnik.

Pfi zjisténi, ze pfedmétem SH neni zavinény
nebo zanedbany stav (napfiklad neprovedeni spoje
z objektivniho a fadné nahlaseného duvodu, o kterém
podavajici zaméstnanec nevédél), se SH nikam nezasila
(narustaly by tak zbyte¢né administrativni tkony); SH
se pouze zaeviduje s pfislusnou poznamkou a sdélenim
podavajicimu zaméstnanci, pokud o to pozadal, a tim
lze SH povazovat za vyfizené.

Vyfizovani Sluzebniho hlaseni (§ 5)

(V této casti predpisu doslo k dosti velkému okru-
hu zmén, jak vyplyvd z dalsiho textu.)

Kazdé SH musi byt vyfizeno. Kompetentnim
zaméstnancem k vyfizeni SH je pfimy nadfizeny
zameéstnance nebo dtvaru podniku, jehoz Cinnost je
predmétem SH. Pravo vyfizeni SH si muze vyhradit

Predmétny zaméstnanec je povinen se na vyzvani
nadfizeného k projedndni SH dostavit. Ma pravo uvést
svij nahled na predmét SH a vSechny okolnosti, které
povazuje za potfebné. Nadfizeny zaméstnanec je povi-
nen vzit vyjadfeni predmétného zaméstnance a vSechny
jim uvedené okolnosti v tvahu.

V piipadé, Ze SH poddvd jiny nadiizeny nebo
kontrolni zaméstnanec, nelze piredmét SH zpochybnit
pouhou negaci; pravo predmétného zaméstnance, uve-
dené v predchozim odstavci, zistava i v tomto pripadé
nedotceno. (Zde je nutno zduraznit, Ze nejde o naru-
Seni principu rovného zachazeni se zaméstnanci /§ 1
Zakoniku prace/ ani rovnosti obcanu pred zakonem;
nadfizeni a kontrolni zaméstnanci provadéji kontrolni
¢innost v ramci své pravomoci, dané jim ustanovenim
§ 74 Zakoniku prace a z ného vychdzejicimi vnitropod-
nikovymi normami. Uvedené ustanoveni predpisu se
tedy logicky nevztahuje na pripady, kdy podava SH
zameéstnanec, ktery tyto pravomoci nema.)

Je-li k vyfizeni SH tieba stanovisko odborného ttva-
ru podniku, je jeho vyjddieni smeérodatné; to se vSak
vztahuje pouze na vyjadfeni k véci, ktera je predmétem
¢innosti tohoto ttvaru.

Pokud je v piislusné kolektivni smlouvé nebo
v jiném ujedndni stanovena moznost pfitomnosti zd-
stupce odborové organizace pri projedndvdani SH, je to

nadiizeny zaméstnanec povinen umoznit. Pod pojmem
jiné ujedndni je zahrnuta moznost pritomnosti zastup-
ctt odboru napriklad pfi vyfizovani SH zavaznéjsiho
charakteru, pfi opakovaném SH na stejného zameést-
nance, pfipadné pfi vyfizovani vSech SH; muze byt
ponechéno i na vuli pfedmétného zaméstnance, zda
tento pozadavek vznese, vZdy bude zélezet na dohodé
v ramci konkrétniho pracovisté.

Jako zavér vytizeni SH stanovi nadfizeny zamést-
nanec miru odpovédnosti (zavinéni) pfedmétného
zaméstnance a sdéli mu pfijata opatfenti, je-li shleddna
jeho osobni zodpovédnost. Opatieni muze mit charak-
ter projednani, napomenuti nebo finanéniho opatfent;
je samoziejmé, Ze pfi rozhodovani je nadfizeny zamést-
nanec vazan vnitfnimi normami Dopravniho podniku
vcetné kolektivnich smluv i obecné zavaznymi pravni-
mi predpisy.

Nadrizeny, respektive kontrolni zaméstnanec vsak
rozhoduje pouze o poruseni pracovni kazné, nikoliv
o poruseni obecné zavazného predpisu. Muze vsak roz-
hodnout o opatieni vici zaméstnanci, pokud porusil
ten obecny pravni predpis, jehoz dodrzovani stanovi
provozné predpisova soustava, pfipadné organizacni

a fidici normy podniku (napfiklad poruseni ustanoveni
o dodrzovani Pravidel provozu na pozemnich komuni-
kacich, které obsahuji dopravni a navéstni predpisy pro
tramvaje i autobusy).

Pfi rozhodnuti o finan¢nim opatfeni se do formu-
laie uvede konkrétni castka; se kterou musi byt pred-
métny zaméstnanec seznamen. K nahlizeni do téchto
udaju jsou opravnéni (nebo maji pravo na informaci)
pouze vyssi pfimo nadfizeni zaméstnanci, povéfreni
zaméstnanci vyhodnocujiciho ttvaru a zaméstnanci
odboru vnitfniho auditu a kontroly naseho podniku.
Podavajicimu zaméstnanci ani dal$im pfipadnym tcast-
nikiim vyfizovani SH se tato vyse nesd€luje.

Predmétny zaméstnanec, pokud nadfizeny rozhod-
ne o financ¢nich, popf. i dalsich opatfenich, ma pravo (o
kterém musi byt vyslovné poucen) na presetieni sprav-
nosti vyfizeni SH vyss§im nadfizenym zaméstnancem
a v pripadé opétovného nesouhlasu Odborem vnitini
kontroly a auditu DP, a. s. Opatfeni pfijata na zakladé
Setfeni tohoto Gtvaru jsou v ramci DP, a. s. konecna. Pfi-
padny nesouhlas s vyfizenim SH uvede zaméstnanec do
formulare SH a stvrdi podpisem (v pfipad€ odmitnuti
podpisu se provede zaznam do formulaie SH).

Vyhodnocovani
Sluzebniho hlaseni (§ 6)

Vedouci zaméstnanec vyhodnocujiciho utvaru,
pokud se zavérem vyfizeni SH souhlasi, ulozi SH
v prislusné evidenci.

V pripadé nesouhlasu (ten muze byt i na zakladé
udaju predmétného zaméstnance) vrati SH vyftizujici-
mu utvaru k dosetfeni nebo novému projednani.

O vysledku vyfizeni SH poda vyhodnocujici atvar
zpravu podavajicimu zaméstnanci, pokud o to poza-
dal; v pfipadé nesouhlasu ma podavajici zaméstnanec
moznost sdélit namitky vyhodnocujicimu atvaru, ktery
muze (ale nemusi!) rozhodnout o dal§im Setfeni, nebo
Odboru vnitfni kontroly a auditu podniku.

Nové znéni predpisu, jak vyplyva z vySe uvedené-
ho textu, dosti vyrazné posiluje pozici zaméstnance,
na kterého bylo podano SH: musi byt vzaty v avahu
jeho argumenty, je zminéna i moZnost pritomnosti
zastupce odborové organizace, formulaf SH musi byt
zabezpecen proti nahliZzeni nezicastnénych osob, pfi
tzv. ,,finanénim postihu“ se vyse ¢astky (kromé presné
vymezeného uzkého okruhu zaméstnanci) nikomu
nesdéluje.

Nelze se vSak domnivat, Ze tento - ani Zadny jiny
- predpis bude navozovat situaci nepostihnutelnosti;
pokud se zaméstnanec (na kterémkoli stupni pracov-
niho zafazeni) dopusti nespravného jednani, musi byt
pripraven nést dusledky.

Na zavér nezbyva neZ podotknout, Ze idealni stav,
kdy vSichni pfesné plni své povinnosti a Sluzebni
hlaseni neni na koho podavat, je jisté jesté daleko
(pokud k tomu vubec nékdy dojde - jsme jenom lid€).
Ale presto i dnes kazdy z nas o tom, zda se jej tento
predpis bude ve svych represivnich ustanovenich
dotykat, rozhoduje pouze a jenom sam.

Mgr. Antonin JezZek,
referat dopravni legislativy feditelstvi

Vandalove ¢i chudaci

Slovo vandal dnes pro kazdého z nas znamena
synonymum k niceni, bezdiivodné krutosti, zkaze
a popreni vseho lidského.

Pfitom se ti puvodni Vandalové, jako soucast ger-
manského etnika, ziejmé ve svych krutostech (které
nepochybné konali) nijak nelisili od svych soucasnikd,
at uz to byli Vizigoti nebo Hunové.

Vandalové méli zkratka ,,smulu®, nikdy si nevytvo-
fili vlastni pisemnictvi a nezndme ani jediného autora,
ktery by pochazel z vandalského rodu. Veskeré informa-
ce, které jsme schopni zjistit, pochazeji z per jejich ne-
pratel, od fimskych historikd nebo kfestanskych knézi.
Musime bohuzel konstatovat, Ze nase zdroje jsou tedy
znacné zaujaté a informace o vandalskych krutostech
ziejmé nesmime brat za bernou minci.

Tomu, kdo by se chtél podrobnéji seznamit s his-
torii i soucasnosti vandalismu, doporucuji hledat na
Internetu. Po vlozeni sltivka ,vandal“ slusny vyhleda-

vac nalezne celkem 4 339 stranek (pouze v Cestiné),
které jsou vénovany této tématice. Od historie az po
soucasnost.

S projevy vandalismu se setkdvame téméf vSude.
Zlomené mladé stromky, jejich kotveni, kminky stromu
poskozené nozem, fetézy, pfipadné strzenim kiry, roz-
bité prvky détskych hfist, uslapané kefové vysadby. To
jsou asi hlavni projevy vandalismu, s nimiz se potykaji
spravci méstské zelené. Jiné projevy vandalismu fesi
spravci vefejného osvétleni a zcela jiné problémy fesi
provozovatel MHD.

Existuje jeden stary klasicky paradox z ekonomiky
ze stfedni Skoly. V tomto pfib€hu vlastni pekaf maly
obchtdek na hlavni ulici jednoho malého amerického
meéstecka. Jednoho dne jde mlady punk - vandal kolem
a prohodi velkou cihlu vylohou, kterou rozbije na malé
stfipky. Vandal uteCe a neni jiz k nalezeni. Nicméné
zvuk tiiSticiho se skla pfildka dav lidi. Peka¥F vyjde z ob-
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chadku a stézuje si mistnimu Serifovi: ,,Rozbil mi moji
velkou vylohu. To mé bude stat dvésté dolart! A kdo to
zaplati?! NemuzZete chytit toho malého chuligana, aby
mi zaplatil $kodu?“ Serif, pohod4f a uvolnény &lovek, se
z toho snazi vycouvat. Nema rad praci; nejradéji sedi ve
své zidli a nechéva si od podfizenych donaset chlazené
napoje. Mezitim se ozve néjaky hlasek z davu: , Hej,
Pekafi, klidek. Ten mladik udélal dobry skutek! Ted je
o dvésté dolarti vice prace pro sklenafe dole v ulici.“
Dav vybuchne smichem a Serif se louda pomalu pry¢.
Potom je slySet jiny hlas, ,Hele, ten chlapek ma pravdu.
Pan Sklenaf si bude moct dovolit dalstho pomocnika.
Opravdu to zacina rozjizdét ekonomiku!*“ Ostatni
v davu zacinaji souhlasné brblat. Nékolik maélo sta-
te¢nych dusi dokonce za¢ne nazyvat vandala hrdinou
a doufd, Ze se jesté vrati a hodi né€kolik dalsich cihel,
aby se ekonomika zacala opravdu hybat. Vize pokroku
a prosperity zapliiuji malé méstecko a béhem nékolika
malo nasledujicich tydni jsou rozbity vylohy vSude ve
mésté. Brzy si sklendf najme v§echny malé hochy z més-
ta a zacina je ucit sklenaiskému femeslu.

Nepfipadd vam tento pfibéh aktudlni i pro nasi
soucasnost? Pfi pohledu na zastavku Horcickova
v oblasti Jizniho Mésta, kolem které dnes a denné pro-
chézim, si vzdycky vzpomenu na tento pribéh.

Zajimalo mé, kolik musi Dopravni podnik vynalozit
finan¢nich prostfedku jen na obnovu takto ponicenych
zastavkovych pristieskli v obvodu méstské casti, ve kte-
ré bydlim, za jediny rok.

Nenecham nase ¢tendfe dlouho héddat. Jen v roce

1999 tato Castka Cinila 4,479 milionu K¢ v celé Praze.
Prakticky kazdy pristfesek zastavky autobusi je pred-
métem ttoki vandald nejméné jednou mésicné. Viniky
téchto Skod se nedafi zjistit a zistavaji v anonymité.

I kdyby je hlidka Ceské policie zastihla p¥i Einu,
nedopoustéji se podle soucasné platné legislativy trest-
ného Cinu, ale pouze prestupku, ktery lze vyfesit na
miste, respektive pfedanim pfislusné komisi Mistniho
dfadu k projednani pfestupku.

Na Jiznim Mésté, kde je ve spravé o. z. Autobusy
44 pristfeskt autobusovych zastavek, stoji likvidace
naslednych skod téchto vandald pfiblizné 4 500 K¢ na
1 pristfesek za rok.

JestliZe 0. z. Autobusy zaplati za jedno rozbité sklo
priblizné 400 K¢, snadno si spocitate, kolik jen téchto
skel musi ro¢n€ vyménit. Bez pomoci vefejnosti je tento
boj proti vandalim marny. Dotazem na méstské Casti
v Praze 11 jsem zjistil, Ze se podafilo pokutovat pouze
9 osob za jediny rok.

Solidni podklady o skodach zptsobenych vanda-
lismem nejsou k dispozici. Je zde i metodicky problém,
co vSechno do téchto $kod zptsobenych také nasimi
cestujicimi zahrnout.

Pfesto jen pro ilustraci uvedu nékolik ptikladi
z nékterych garazi naseho odstépného zavodu. Jak vy-
pada autobus tfeba po fotbalovém utkani na Strahové,
je vidét z ilustracnich fotografii. Jedna se o autobus
eviden¢ni ¢islo 5690, SPZ AP 46-85, rok vyroby 06/90,
z garaze Dejvice. Po shlédnuti snimku jisté pochopite,
pro¢ na linky, které obsluhuji oblast konani fotbalové-
ho utkani, garaz nasazuje autobusy, které jiz maji sva
nejlepsi 1éta za sebou.

Nejen rozfezané sedacky, ale i prokopnuty strop
a stény autobusu nejsou vyjimkou. To je pfiklad z jedi-
né gardze naseho o. z. Mohu zde uvést i dalsi pFipady,
ale nerad bych zde daval navod nasim vandalim k roz-
voji jejich Cinnosti.

Dafi se nam bojovat s tvarci graffiti, i kdyz nas
to stoji nemalé prostfedky. Jen jedna garaz vynalozi-
la na odstranéni téchto ,,uméleckych vytvora“ pres
47 000 korun za rok.

Kradeze kladivek nejsou nic¢im neobvyklé. Jen
v roce 2002 bylo doplnéno 1 639 kladivek, které maji
slouzit cestujicim pfi vyprosténi z havarovaného auto-
busu v pfipadech, Ze nelze pouZit dvefe.

Vymeéna poskozenych sedacek vandalismem nas
stdla jen na jedné garazi odhadem 100 000 K¢ za rok
2002. Dalsi poskozeni autobusu nés pfislo zhruba na
72 000 K¢, a to jen diky pouziti materialu z jiz vyraze-
nych autobus.

Kradeze a poniceni vozu hlasené policii za rok 2002
v jiné garazi:

rok |ev.c. . . Skoda
2002 | vozu predmét v K&
23.1.|3072 |Kradez strojku 10 500
17. 2. |5950 |Kradez pocitace 17 000
22.2. (7156 |Kradez terminalu 10 000
25.3. |5444 |Kradez strojku + pocitace 44 050
8.6. |3024 |Rozbiti skl.vyplné opilym cest.| 14 000
26.8. [7049 |Kradez OIS + poniceni vozu 50 000
celkem 145 550

Zde jsou vycisleny naklady bez odcizenych kladi-
vek, poskozenych sedacek a pouze vyssi Skody hlasené
Policii CR. T&chto garazi ma nas o.z. Autobusy celkem
Sest. Onen Serif, pohodar¥ a uvolnény ¢lovék, by asi fekl:
,2Mame tady praci za 7 milioni K¢ pro nase lidi - ne-
bude tolik nezaméstnanych!“ Zachvati nés ona vize
pokroku a prosperity jako nejmenované méstecko?

1id
Ing. Jifi Horky, o. z. Autobusy
Foto: Josef Tama

Prazska mestska doprava poeticka

Pod pojmem méstska doprava si kazdy Prazan jisté predstavi rusné ulice a namésti s tramvajemi i autobusy,
jak se proplétaji mezi modernimi budovami, starou zastavbou, tovarnimi ctvrtémi, jak uhanéji po viceproudovych
tepnach mésta, po zelezobetonovych mostech ¢i jak zastavuji u stanic metra. Ale méstska doprava neni jen takova,

jak ji zname z bézného Zivota, ale zahledime-li se na ni jinak, muze byt i poeticka.

,Dobry den. “ Klidné a tiché historické zakouti na Malé

Strané narusila dvandctka.

Text a foto: Jan Dvofak

, TFicturté na dvandct.“ 1. tinor roku 2003 a je vlezle
mrazivo pod svatym Mikuldsem.

Rarita - pod dvéma historickymi obytnymi domy na
jedné ulici jezdi tramuvaj na prazském Starém Meéste.




., T€ trojka. “ Bdjné misto ceské minulosti - Vysehrad.

d
e s

,»Hlavou proti zdi. “ Hladovd zed' v mrazivém tinorovém
dni na Petiine.

»Dobrou noc.“ Malostransky romanticky snimek

2 28. ledna 2003.

Vybaveni a funkece zliécinského depa

Depo Zli¢in je urceno pro zajisténi technickych
potieb traté B metra. Stavba byla zahdjena na podzim
roku 1988. Svému tcelu zacalo slouzit v listopadu roku
1994 v souvislosti se zprovoznénim patého provozniho
useku traté B. Je umisténo na zapadnim okraji mést-
ského obvodu Prahy 5, plocha arealu uvnitf oploceni
veetné zkusebni trati je 18,3 hektaru. Z vychodni strany
je depo napojeno dvojkolejnou spojkou do kone¢né sta-
nice traté B Zlicin. Depo je usporadano jako koncové
s napojenim vsech hal do kolejisté depa.

Piavodné bylo depo Zli¢in projektovano na remi-
zovaci kapacitu 200 vozu, kapacitu udrzby 250 vozu
a dalsi kapacity a provozy pro udrzbu. Z divodu tspory
investi¢nich prostredk byl rozsah vystavby redukovan
a v dobé zprovoznéni depa byly z planovanych 8 hal
do provozu uvedeny Ctyfi: hala myti a Cisténi €. 8,
hala oprav ¢. 7, dilenska hala ¢. 6 a hala remizovaci
¢. 5. Celkova remizovaci kapacita tak dosahovala 95
vozu. Dale byly do provozu uvedeny nezbytné objekty
a provozni soubory pomocného a obsluhujictho hospo-
daftstvi, ¢tyfpodlazni ptistavek s dilnami a provozy, ad-
ministrativnim a socidlnim zazemim, poZarni stanice,
kotelna, kompresorovna, trafostanice a ménirna, regu-
la¢ni stanice plynu, sklad chemikalii, vratnice, kolejisté
v potfebném rozsahu, komunikace a oploceni.

Od roku 1994 do roku 1999 byly prace z financ-
nich davod omezeny na minimum a soucasné bylo
rozhodnuto o ,minimalizaci rozsahu stavby depa
Zli¢in“. To znamenalo zruseni haly remizovaci €. 2,
haly MTZ a depa pomocnych trakénich prostfedkil
(PTP) ¢. 1 (pozdéji byla stavba depa PTP realizovand)
a zmenseni pristavku.

V lednu 1999 byla do provozu uvedena zkusebni
trat v provozni délce 1,805 km, kterd je urCena pro
zkuSebni jizdy elektrickych souprav, hnacich vozidel
nezavislé trakce a také jako vleCkova kolej mezi od-
stépnym zavodem Metro a firmou Siemens Kolejova
vozidla, umoznujici pFesun novych souprav.

Propojeni zkusebni traté se zhlavim depa je umozné-
no pres vytaznou kolej €. 2a a vyhybku ¢. 5 (1:7,5-190).
Kolaudaéni rozhodnuti bylo vydano 17. dubna 2000.

V kvétnu 1999 bylo pfedano zhotoviteli Metrosta-
vu, a. s. stavenisté pro stavbu remizovaci haly ¢. 4 a jiz
2. srpna 2000 byl odborem dopravy Magistratu hl. m.
Prahy vydan souhlas k zahajeni zkuSebniho provozu.
Hala je 230 metrd dlouhd, 25 metr Siroka a zabira plo-
chu téméf 6 000m?2. Délka koleji je 222 metry. V prvni
poloviné je pod kazdou koleji prohlizeci jama o délce
102 metry, kterd slouzi k provadéni provoznich oSetfe-
ni, popfipadé mimoradnych oprav. Druha cast koleji
je urCena pouze pro odstaveni souprav. Hala se oproti
CtyFem predchozim odliSuje zejména subtiln€jsi nosnou

konstrukeci, zateplenym sendvicovym plastém typu Me-
tecno, elektricky ovladanymi zateplenymi vjezdovymi
vraty Butzbach. Témito vraty byla postupné nahrazena
v$echna vrata v dfive dokoncenych halach. Svétliky ve
stieSe jsou elektricky ovladané, vytdpéni je ovladané
elektricky s moZnosti ru¢niho nebo automatického
provozu. Teplovzdusné vytapéni a vzduchotechnika
jsou konstruovany tak, aby kvalita vzduchu odpovi-
dala pozadavkim pro remizovani souprav M1, které
jsou na vlhkost vzduchu naroc¢néjsi. Osvétleni haly
je regulovano systémem Intelux s moznosti denniho
nebo tydenniho reZimu s automatickym rozsvicenim
nebo zhasnutim v zavislosti na denni dobé, zvolené
intenzité a momentalni intenzité pfirozeného svétla.
Podlaha je provedena ze specidlniho dratkobetonu
systému Pambex. Kolejovy svrsek halového komplexu
je vybudovan na spole¢né niveleté TK = 387,000 m n.m.
a to v pfimé. Typ vlastniho upevnéni je verzi bezprazco-
vého upevnéni pomoci 2 vlepenych kotevnich sroubu
@ 24/30 mm. Kolejnice tv. S49 je upevnéna k Zebrové,
klinové podkladnici dvéma pruznymi svérkami Hr2.
Dne 30. bfezna 2000 byla zahdjena stavba haly ¢. 3,
identické s halou ¢. 4. ZkuSebni provoz stavby byl
povolen 27. ¢ervna 2001, kolaudacéni rozhodnuti bylo
vydano 30. fijna 2001.

Celé kolejisté depa Zlicin (kromé vytazné koleje
C. 2a a koleji spojkovych ¢. 91 a 92) je ve vodorovné
s vyskou TK = 387,000 m n.m. v systému Jadran. Zhla-
vi depa je pres kolejovou spojku (1:9-190) napojeno
na trat B metra. Rychlost v kolejisti depa je 20 km/h,
kolejové rozvétveni pred remizovacimi halami umoz-
nuje vyjezd souprav v 75 sekundovych intervalech.
Konstrukce kolejového svrsku je navrzena podle vzo-
rového listu CSD &. 051.308, doplnéného polyetyléno-
vou podlozkou pod podkladnici. Kolejnice i vyhybky
jsou tvaru S49, uloZeny jsou na dfevénych praZcich ve
stérkovém lozi tloustky 50 cm od horni hrany prazcu.
Kolejnice jsou v Zebrové podkladnici S4 pfipevnény
pomoci zvonkovych svérek a svérkovych Sroubti. Pro
kolejové rozvétveni jsou pouzity vihybky tv. 1:4,3-70,
1:7,5-150, 1:7,5-190, 1:9-190 a 1:5,7-230.

Pohled na haly 3 a 4 z vychodu.

Foto: o. z. Metro

Vzhledem k tomu, Ze urcité nebude realizovana
hala ¢. 1 a stavba haly ¢. 2 se zvaZuje v horizontu de-
sitek let, byla na zadost o. z. Metro provedena dprava
zhlavi, a to pfemisténim vyhybky €. 12 z koleje ¢. 34a na
kolej ¢. 24a. Touto tpravou bylo celé zhlavi upraveno
do symetrické polohy, ktera usnadiiuje provozni vyluky
a feseni pripadnych poruch ve zhlavi.

Soucasné s vystavbou remizovacich hal byla posta-
vena a uvedena do provozu depa pomocnych trakénich
prostfedku 1 a 2, nahrazujici ¢astecné zrusenou halu
¢. 1, dale sklad a vydej pohonnyjch hmot, pFistupovy
chodnik podél zhlavi od ulice Revnické, piistavba skla-
du hoflavin, rozsiteni zhlavi k remizovacim haldam 4 a 3,
vnitrozavodni komunikace, poloZeni novych koleji pro
nezavislou trakci, parkovisté, osvétleni arealu, sadové
Upravy.

V soucasné dobé je v halach 23 koleji (20 koleji pro
remizovani a 3 koleje v hale myti), plocha remizovaciho
komplexu je 2,3 ha, remizovaci kapacita halového kom-
plexu je 195 vozi. Z toho je pronajata 1 kolej (10 vozi)
vyrobci novych souprav M1 druhé série, ktery zde pro-
vadi nezbytné zkousky pfed jejich zprovoznénim.

Postupujici obnova vozového parku vyvolala potte-
bu zmény organizace udrzby vozd. Vzhledem k tomu,
Ze s obnovou vozového parku na trati B se pocita az
na zaver, pripadly na zli¢inskou halu na rozdil od mi-
nulych let opravy 1. a II. stupné ruskych souprav typu
81-71. Tim samoziejmé vznikly vyssi naroky na pocet
volnych koleji v hale; jejich naplnéni je umoznéno tim,
Ze byly dostavény haly 3 a 4 halového komplexu.

Takze v soucCasné dobé, kdy se jiz nepocitd s dalsi
vystavbou (kromé jiz zminéné zvazované dostavby re-
mizovaci haly 2 v budoucnu) slouzi v depu Zli¢in pro
technické zajisténi traté B tyto objekty:
¢ dilenska hala,

« hala oprayv,

 remizovaci haly,

* mycka,

« stavédlo (soucast haly oprav),

« kotelna a Gpravna vody,

« regulacni stanice plynu,

* kompresorovna,

« sklad hoflavin a chemikalii,

« venkovni jefabova draha,

« vratnice (vstupni objekt),

« pozérni stanice HZU o. z. Metro,

* depa pomocnych trakénich prostfedka
(PTP 1, PTP 2),

« pristfesek a kalova pole,

« sklad a vydej pohonnych hmot.

V tomto rozsahu svému tcelu depo Zlicin vy-
hovuje. Milan Kalos, o. z. Metro

DP kontakt &
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Zdravotni péci v o. z. Autobusy, at uz se jedna o béz-
nou lékatskou péci ¢i zavodni preventivni péci, zajistuji
prakticti 1ékari, ktefi jsou zaméstnanci o. z. Autobusy,
a smluvni 1€kafi, ktefi jsou zaméstnanci o. z. Metro.
Ti zajistuji zavodni preventivni péci pro zaméstnance
garaze Kacerov a pro ¢ast zaméstnanci DOZ Hostivar.
Zavodni 1ékarska péce je v 0. z. Autobusy rozdélena do
tfi oblasti, a to: oblast praktické 1ékafské péce, oblast
stomatologické péce a oblast rehabilitacni péce. Od-
bornym zastupcem v oblasti praktické lékarské péce
je MUDr. Helena Spikov4, v oblasti stomatologické
péce MUDr. Helena Machova a v oblasti rehabilitac¢ni
péce MUDr. Jifi Nedélka.

V ramci zavodni preventivni péce jsou zabezpe-
Covany vstupni l1ékafské prohlidky pred nastupem
nového zaméstnance, periodické prohlidky vyplyvajici
ze zakona pro urCité kategorie zaméstnancu, fadové
prohlidky, jejichz cilem je sledovani vyvoje zdravotniho
stavu zaméstnancu za ucelem opétovného posouzeni
zdravotni zpusobilosti k praci, mimoradné prohlidky
u zameéstnancu, ktefi vykonavaji epidemiologicky za-
vazné ¢innosti, a u zaméstnancu, ktefi podl€haji rezi-
mu periodickych prohlidek, a dale vystupni prohlidky.
Vystupni prohlidka ma ze vSech uvedenych prohlidek

Zdravotni péce
Vv 0. z. Autobusy

nejmensi preventivni vyznam pro posuzovani zdra-
votniho stavu zaméstnance. Provadi se pri ukonceni
prace v daném pracovnim zafazeni za ucelem zjisténi
aktualniho zdravotniho stavu a posouzeni, zda p¥i
vykonu prace nedoslo vlivem préace nebo pracovnich
podminek k poskozeni zdravi. Na zakladé vysledku
této prohlidky lze i po letech posuzovat miru pravdé-
podobnosti, zda onemocnéni zjisténé s odstupem let
vzniklo v souvislosti s byvalym vykonem préace. Proto
ma vyznam zejména pravni. Vystupni prohlidky jsou
provadény nejen pfi ukonceni pracovniho poméru, ale
i pfi pfevedeni zaméstnance na jinou praci.

U téchto zdravotnich prohlidek je vyloucena volba
ékare, to znamend, ze je provadi vyhradné pfislusny
zavodni 1ékar.

V o. z. Autobusy to jsou nasledujici zavodni 1ékafri:

W pro garai Dejvice a Repy:
MUDr. Milena Mala
ordinacni hodiny: po - ¢t 7.00 - 13.30, pd 7.00 - 12.00
M pro garaz Klicov a DOZ Hostivai:
MUDr. Helena Spikova
ordinacni hodiny:
po, ¢t, pd 7.00 — 12.00, 1t 7.00 - 14.00, pd 7.00 - 13.00
B pro garaz VrSovice a spravu o. z.:
MUDr. Milan Sekanina
ordinacni hodiny:
p0 9.00 - 18.00, ut, st, ¢t 7.30 - 14.00, pd 7.30 - 12.00
M pro garaz Kacerov:
MUDr. Helena Kemmlerova
ordinacni hodiny: po - pd 7.00 - 13.30;
MUDr. Milan Hudi
ordinacni hodiny: po - pd 7.00 — 13.30
B pro DOZ Hostivar:
MUDr. Romana Cernikova
ordinacni hodiny: po - ¢t 7.00 - 12.00, pd 7.00 — 11.00

Kromé zavodni lékafské péce v odbornosti praktic-
kého lékafstvi je v 0. z. Autobusy jesté zabezpecovana
rehabilitaéni péce v garazi Repy rehabilitaéni sestrou

Danou Jefabkovou kazdy pracovni den od 7.15 do 14.00
hodin. Rehabilita¢ni lékai MUDr. Jifi Ned€lka ordinuje
ve Ctvrtek od 8.00 do 12.00 hodin.

Stomatologicka péce je zabezpecovana pro za-
meéstnance i jejich rodinné prislusniky MUDr. Helenou
Machovou, ktera sidli v garazi Kacerov a jeji ordinacni
hodiny jsou: po, st, ¢t 7.30 - 11.30 a 12.00 - 14.30; tt
7.30 - 11.30 a 12.00 - 15.30; pa 7.30 - 11.30. Ddle
MUDr. Milenou Zivcovou, kterd m4 ordinaci v garazi
Repy a jeji ordinaéni hodiny jsou: po, st, &t 7.30 - 11.00
a11.30 - 14.00; Gt 7.30 - 11.00 a 11.30 - 15.00; pa 7.30
-11.00 a 11.30 - 13.00.

Stomatologickou péci v garazi Klicov zabezpecuje
MUDr. Hana Petrasova, ktera ma ordinaci v ekonomic-
kém prondjmu.

Jitka Kucerova, vedouci oddéleni
personalistiky a socidlni péce o. z. Autobusy
Foto: 0. z. Autobusy

Zdravotnicka zarizeni
v 0. z. Elektrické drahy

Zdravotni stav zaméstnancd musi byt ze zakona
odborné posouzen pied uzavienim pracovniho poméru
a nasledné v urcitych, periodicky se opakujicich lha-
tach. V o. z. Elektrické drahy ma zavodni zdravotni péci
na starost zaméstnanecky odbor, ktery ji ¥idi a koordi-
nuje. Zabezpecuje také prevenci v€etné ochrany zdravi
pfed nemocemi z povolani a dba na tacelné vynakladani
finanénich prostfedkd na tuto ¢innost.

Nestatni zdravotnické za¥Fizeni o. z. Elektrické dra-
hy vzniklo v roce 1992 a rozsifeno bylo v roce 1994.
V soucasné dobé je v ném zajistovana zdravotni péce
pro pfiblizné 3 990 zaméstnancd; ti si z pochopitelnych
dtvodii nemohou pro preventivni péci svobodné zvolit
|ékare, ale vyuzivaji sluzeb nékterého ze ,,zdvodnich
doktora“, ktery je schopen odborné posoudit jejich
stav.

Statutarnim zastupcem nestatniho zdravotnického
zafizeni je feditel o. z. Elektrické drahy. Od 1. ledna
2003 toto zafizeni patii pod pisobnost Magistratu
hlavniho mésta Prahy.

O,,Dtm zdravi“ v aredlu dopravni provozovny Zizkov,
Biskupcova 56, Praha 3

prakticky lékai: MUDr. Miloslav Kramny

sestra: Markéta Subrova

telefon: 296 124 876

ordinacni doba: pondéli 7 - 14 hodin,
utery a Ctvrtek 7 - 13.30 hodin,
stfeda 7 - 12.30 hodin a
patek 7 - 12 hodin

DP kontakt

MUDr. Lenka Kadlecova
Daniela Dvorakova
296 124 875
pondéli 8 - 15 hodin,
atery 8 - 16 hodin,
stfeda az patek 8 - 13 hodin
rehabilitaéni péce (neni nutné
doporuceni od l1ékafe): Mgr. Simona Sedlakova
telefon: 296 124 877
rehabilita¢ni hodiny: pondéli, dtery,
stfeda a patek 9 - 14 hodin
Pavel Szélely
telefon: 296 124 877
rehabilitacni hodiny: pondéli az patek 8 - 14 hodin

zubni 1ékai:
sestra:

telefon:
ordinacni doba:

O stiedisko v aredlu Ustiednich dilen DP:
U Vozovny 6, Praha 10
prakticky 1ékai: MUDr. Jana Némcova
sestra: Helena Jirsova
telefon: 296 122 406
ordinaéni doba: pondéli az ¢tvrtek 7.30 - 14 hodin,
patek 7.30 - 12 hodin
MUDr. Jana Srbova
Jitka Zajicova
296 122 407
pondéli az ¢tvrtek 7.30 - 13.45 hodin,
patek 7.30 - 12.30 hodin

zubni 1ékai:
sestra:

telefon:
ordinacni doba:

O Stiedisko v aredlu trakéniho vedeni:
Korunni 110, Praha 10

prakticky lékai: MUDr. Mrazova Jana

sestra: Jana Svejdova

telefon: 296 125 076

Pozndamka: dalsi informace, zejména termin zahdjeni
provozu, budou upfesnény ve smérnici feditele o. z.
¢ 2/2002 ,,Zdravotni péce“.

Smluvni 1ékafi:
OR. M. A. CENTRUM, Dukelskych hrdinti 17, Praha 7
(byvalé lazné Letnd nad kostelikem sv. Klimenta)
prakticky 1ékai: MUDr. Barbora Hefmanska
sestra: Miloslava Charvéatova
telefon: 233 372 664

ordinacni doba: pondéli az ¢tvrtek 7.30 - 15 hodin,
patek 7.30 - 12 hodin

O Budova o. z. Metro, Hostiva¥ (2. patro)
prakticky 1ékai: MUDr. Romana Cernikova
telefon: 222 673 190
ordinacni doba: pondéli az patek 7 - 13.30 hodin

ORembrandtova 2191/16, Praha 10
MUDr. Jana Richterova
telefon: 274 782 031
ordinacni doba: pondéli a stfeda 13 - 19 hodin,
utery, Ctvrtek a patek 7 - 13 hodin
Pouze zastupujici lIékatka v dobé nemoci a v nutnych
pripadech.
Pozndmka: ordinacni hodiny nejsou totozné s pracovni
dobou! Josef Pacuk a zjs



Spoluprace s uciliStém Dresdner
Verkehrshetriebe A. G. pokracuje

V minulém skolnim roce (v ramci mezinarodniho
projektu Leonardo da Vinci) se realizoval pracovni
pobyt nasich zZaka obort automechanik a elektrome-
chanik v Odborném ucilisti Dopravniho podniku mésta
Drazdan. V prvnich dubnovych dnech letosniho roku
bylo vedeni skoly, spolu s uciteli a mistry odborného
vycviku — obou zminénych ucebnich obort - hosty
drazdanského ucilisté, respektive Dopravniho podni-
ku mésta Drazdan, protoze spojeni $koly s podnikem je
velice tizké. Nasi hostitelé nas provedli Skolou, dilnami
i autobusovymi garazemi a vozovnou a snazili se ndm
ukazat vse, co se dalo za ony dva dny stacit. Tamni
skola je oproti nasi mensi — 160 zaki se pripravuje v péti
ucebnich oborech. Do pfipravy na budouci povolani
prichazeji — diky desetiletému zakladnimu Skolstvi
- zaci star$i nez u nas a zajem o vyuceni se je velky.
Podil odborného vycviku a teoretického vyucovani je
od naseho odlisny - praxe tvofi 2/3, tietinu pak teorie.
Zavérecné ucnovské zkousky mohou provadét pouze
certifikovana pracovisté, certifikaty udéluje Hospo-
dafska komora. Ucilisté DP Drazdany mezi takova
stfediska patfii. To, Ze na kazdé misto ve skole je az 20
zajemct, presné koresponduje se situaci na trhu prace
u nasich sousedti. Drazdany se méni a trochu vylidiuji.
U sidlistnich panelovych domt ubyva pater - stavaji se
dvou-tfipodlaznimi domy- a cesta kolem blokt opusté-
nych domt je lehce deprimujici. 23% nezaméstnanost
v Drazdanech je pro mnohé divodem odchodu za
praci na zapad.

I Dopravni podnik mésta Drazdan, které jsou
ptlmilionovym méstem, prosel mnohymi zménami.
Ze 4 200 pracovniki ztstalo pti stejné obsluznosti
1 820. V autobusovych garazich se zménil v udrzbé

pocet pracovniki z 360 na 50. VSechny autobusy,
které ve mésté jezdi, jsou nizkopodlazni, provadi se
u nich jen bézna a stfedni idrzba a po 7 az 10 letech
jsou prodavany.

Obdobné je to i ve vozovnach. Filozofie vedeni pod-
niku je takova, Ze pfes den maji tramvaje jezdit, tudiz
ve vozovnach nemusi byt ani pracovnici. A tak denni
sménu vykonava 4 az 6 pracovniki, dalsich 40 pficha-
zi pouze na no¢ni smény, a to také na béznou udrzbu
a stfedni opravy. Na vétsi opravy a generalky se vozy
vraceji tam, kde byly vyrobeny. Cast tramvaji v drazdan-
skych ulicich stdle pochazi od nas, ale vétsina vozi je
nizkopodlaznich, vyrabénych v Bautzenu kanadskym
uskupenim firem Siemens, AWG a dalsich. Momental-
né ve mésté probiha zkusebni provoz 45 metrd dlouhé
dvandctinapravové tramvaje — nejdelsi tramvaje na

Soutéz mladych aranzéru

Poradatelskou Skolou dvoudenni celostatni pro-
fesni soutéze Aranzér-junior 2003 byla v letoSnim roce
Integrovana stfedni Skola v Mladé Boleslavi. Soutéze
se zucastnilo 21 skol, tudiz to byla soutéz velmi pres-
tizni. Soutézilo se v 7 disciplindch a nase §kola vyslala
zaky do 5 disciplin. Ptipravé na ucast v soutézi byla
vénovana velkd pozornost, jak ve Skole, tak i v odborné
praxi. To vSe bylo ziroceno v samotné soutézi, protoze
muzeme bez nadsazky konstatovat, Ze tcast nasi skoly
byla velmi Gspésna.

Dominantni kategorii je vyroba obalu na knihu
- a naSe umisténi?

1. misto — zak Kola¥, 2. misto - zak Gregor a nase
byla i mista 4., 5., 6., 7. a 8. Zaci nastavbového studia

soutézili v pocitacové grafice, a i zde jsme obsadili
1. a 2. misto (Udvardi a Maleéek). Zakyn& Walterova
byla ¢tvrtd. Nejpocetnéji byla obsazena kategorie pla-
kat. 10. misto ziskala zakyné Sykorova. Poprvé jsme
se Ucastnili discipliny $pendleni na dratény program
a zakyné Cigankova se umistila jako patd. Treti misto
u divaka svym pojetim aranzovani makety ziskala
zakyné Vorackova. V aranzovani vykladni skfin€ byla
Markéta Vesela druhd. Za p¥ipravu zaka patii dik vSem
ucitelm jak teorie, tak i praxe, ale hlavné zakum a za-
kynim, kteti Skolu pfikladné reprezentovali. V pFistim
roce bychom celostatni soutéz chtéli poradat my a tudiz
vysokou latku, kterou jsme si letosSni tispéSnou ucasti
dali, jesté o néco zvednout. Text a foto: -sou-

Rekni drogam ne!

Drogovy problém, ale jak ho poznat, jak mu pfe-
dejit, co si poCit? Jak takovou situaci fesit? Je tfeba si
uvédomit, Ze dany problém s vysokou pravdépodobnosti
nevznikl vCera, a Ze jej nevyfesime béhem nékolika dnti.
Takze nespéchat. Neukvapovat se, nepodléhat panice.
Sehnat si co nejvice informaci, a teprve potom jednat.

Je dobfe védét, Ze stejné tak, jako pomoci je
mozné neuvazenym jednanim celou situaci i zhorsit.

Dne 2. biezna 2003 pfi navstévé kolegti z RATP
(¢lanek v minulém c¢isle DP-KONTAKTu) prijal pozvani
také Bohumir Jezek, predseda ZV ZOOS Elektrickych
drah. Pfedsedou Federace fidi¢ti autobusii (FRA) Jifim
Smidkem byl sezndmen se systémem odborovych or-
ganizaci u RATP a pfti volné chvilce spolecné hovorili
mimo jiné o vzajemné spolupraci v oblasti socialniho
smiru u nasi akciové spolecnosti.

Na mnoha projednévanych bodech se oba panové
shodli a dale zaznéla moznost vyuziti jednotlivych
rekreacnich zafizeni i ostatnimi zaméstnanci jednot-

Doporucujeme vyhledat zafizeni, které v dané oblasti
profesiondlné pracuje a poskytuje konzultace, tieba
i po telefonu nebo internetu. Zde je mozné ziskat ne-
zaujaté hodnoceni konkrétni situace a postupy, které
mohou pozitivné zapusobit.

Stejné tak je mozné (a neméné stejné dilezité) se
zde dovédét, co nefunguje. Pak je nutna daslednost.
Da se Fici, ze vZdy existuje cesta, ktera vede ke zlepse-

svété. Dopravni podnik vlastni i ndkladni tramvaje,
které zasobuji tovarnu Volkswagen ve méste.

Tramvaje i autobusy tam, kde maji stejnou trasu,
maji i spolecné zastavky. Ve mésté plati bezvyhradné
prednost MHD. Zéci III. roénikii tamniho uéilisté jiz
plni i nékteré tkoly pfimo pro Dopravni podnik, napfi-
klad Zaci oboru mechanik-elektronik maji na starosti
udrzbu elektronickych zafizeni zajistujicich prednost
v jizd€ tramvaji a autobusti, Zaci ekonomicko-sprav-
niho oboru vydavaji naptiklad jizdni Fady, staraji se
o prezentaci podniku, plni pod dohledem i nékteré
administrativni tkoly. Svezli jsme se i jednou ze dvou
lanovek ve mésté a byli v jeji strojovné. I tam se ndm
dostalo odborného vykladu. I na tkoly a perspektivu
podniku, tim padem i $koly, doslo. Zlepsit komunikaci,
pridat odpovédnost, zvladat stres a frustraci. Nepfedpo-
kladat, Ze do vychovy a vyuky béhem 3 az 5 let ptijdou
nové prosttedky. Urychlovat inovace, zlepSovat sluzby
pro cestujici, zvySovat kvalitu poskytovanych sluzeb,
byt konkurenceschopnymi - vzdyt pfipojenymi staty
k EU se rozsiti trh. Neni to vyzva i pro nas? Pro moti-
vaci zaku chtit védét, chtit znat...

A zavérem? Vozy, které
jsme vidéli v garazich, vozovné
nebo na trati byly pfikladné Cis-
té, v zluto-Cerné barvé podniku,
vétSinou bez reklam, a kdyz re-
klama, tak ve spodni ¢asti vozu.
A umélecké caranice - neboli
graffiti, nebo snad poskrabana
skla? To se zde nenosi, tak své-
tové asi Drazdany nejsou.

Samo mésto se pomalu chys-
ta na oslavy 800. vyroci zaloZeni.
A chce prekvapit. Rekonstruuje
se centrum meésta, aby bylo co
nejvice podobné tomu pted
bombardovanim v roce 1945.

Text a foto: -sou-

ni stavajici situace, omezeni eventudlnich zdravotnich
problémd, socidlnich a pravnich rizik - kdyz uz ne
k okamzité napraveé.

O drogach, jejich uzivani a zavislosti slychavame
Casto, malokdy se vSak dozvime néco o protidrogové
prevenci. Pravé prevence by méla zafungovat piekvapi-
vé dobfe, a to ve vSech svych podobach. Jak dosdhnout
toho, aby mlady clovék drogu prosté nezkusil? Nee-
xistuje Zadna jedind, zdzracnd, stoprocentné uc¢innd
metoda. Je ale mozné popsat aktivity, které mohou
drogové riziko vyrazné potlacit. A o tom pFisté.

Pievzato z publikace Rekni drogdm ne

Jednani mezi zastupei Elektrickych
drah a Federaci ridicu autobusu

livych odstépnych zavodu. Predseda Federace Fidicu
autobusu nabidl rekreacni zafizeni v Kamenickém
Senové pro usporadani letni détské rekreace détem
zaméstnancu Elektrickych drah.

FRA poskytne rekreadni objekt a Elektrické drahy

si musi zajistit svij tym vedoucich, ktefi se kazdoroc-
né podileji na détském letnim tdbote. K dohodé schazi
pouze projednani radou predsedii odborové organizace
Elektrickych drah.

Jii Smidek, predseda Federace fidica autobust

DP kontakt
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Chceme spokojené cestujici

Precetl jsem si dopis, ktery napsal Robert Kania na
strance Doslo do redakce. DP-KONTAKT pokazdé ¢tu
se zajmem, protoZe v pracovnicich Dopravniho podni-
ku vidim jako Fidi¢ autobusu své kolegy. Po 20 letech
za volantem vim, co ta prace obnasi, a vim taky, ze
i ostatni fidi¢i ve firmé se snazi vyhovét cestujicim
a dobfe jim slouzit. Samoziejmé, Ze ne vSichni Fidici
jsou stejni a urCité je mozné leckoho nachytat pfi tom,
kdyz se nechova, jak se slusi a patfi. Urcité vsak tako-
vé tlety nejsou na dennim pofadku. Ridi¢, ktery déla
ostudu v§em ostatnim, kazi povést dopravci a ohrozZuje
zaméstnani desitkdm svych spolupracovnikd.

Mohl bych se s Robertem Kaniou podélit o Spatnou
zkusenost s fidicem tramvaje z loriského podzimu ve
Vodi¢kove ulici. Na nastupnim ostrivku tam zdrzel od-
jezd tramvaje pfi vystupovani invalidni obCan, pfestoze
se mu spolucestujici snazili pomahat. Ridi¢ tramvaje
pak rychle zaviel dvefe, takze lidé v nich zustali sk¥ip-
nuti a s pootevienymi dvefmi se rozjel. Aby ukazal, jak
moc je zpozdény, projel zastavkou Vaclavské ndmésti
az k Jindfisské vé€zi. Vzpomnél jsem si na tu udalost az
po precteni dopisu v DP-KONTAKTu. Asi jsem si mél
poznamenat ¢islo vozu a Cas, stejn€ jako to mél udélat
v pfipadé své Spatné zkusSenosti i pisatel dopisu.

Nikdy by mé nenapadlo, abych tvrdil, Ze po Spatné zku-
Senosti jsou vsichni Fidii stejni. Ridici autobust firmy Hotli-
ner byli Prazandim dobfi v dobé povodni, kdy bylo potieba
okamyzité rozjet nahradni dopravu. Neprotestovali jsme, kdyZ
po nas chtéli maximalni vykony. Jezdil tehdy kazdy, kdo mél
ruce a nohy. Sehnat zkuseného fidice autobusu ze dne na
den zase neni tak jednoduché, jak to mozna vypada.

Do uzavérky kvétnového Cisla jsme obdrzeli nésle-
dujici nabidky podnikové rekreace; pokud i jina rekre-
acni zafizeni naseho podniku maji volnou kapacitu,
radi jejich nabidku zvefejnime zacatkem Cervna.

Odstépny zavod Metro
nabizi

Pension Nimrod

Pension Nimrod je situovan 3 km severné od
Marianskych Lazni smérem na obec Prameny, na na-
horni roviné v nadmotské vysce 820 m n.m. v klidném
prostfedi CHKO Slavkovského lesa.

Rekreace je nabizena po cely rok formou polopenze
v Sestidennich turnusech, které zacinaji v ned€li veCefi
a kon¢i v sobotu snidani.

Denni poplatek za ubytovani a stravovani formou
polopenze ¢ini:

zaméstnanci cizi
dospélé osoby 330,-/den 385,-/den
déti do 10 let 270,-/den 285,-/den

Rekreacni zafizeni Téné - Smolarna
Stiedisko se nachazi v okrese Rokycany v lesnaté

KINO D)

Z ptipravovanych kvétnovych premiér v nasich
kinech vybirame:

Dum naruby

Komedie reziséra Adama Shankmana vypravi
o rozvedeném, pfehnané peclivém a podrazdéném
advokatovi Peteru Sandersonovi, ktery se béhem
internetové komunikace blaznivé zamiluje do chytré
a atraktivni advokatky. Kdyz ale tato zZena pfijde na
jejich prvni osobni schiizku, realita je ponékud odlis-
né - neni to holka s vybranym chovanim, nema titul
z prestizni univerzity a dokonce ani neni pravnicka. Ve
skuteCnosti se jednad o uprchlou vézerikyni Charlene,
kterd je pfesvédCena o své neviné a prosi Petera, aby ji
pomohl odistit jeji jméno. Obéma se naskytne vzajemna
moznost pozitivné ovlivnit své Zivoty... pokud pfi tom
ale neobrati naruby cely dtim.

V kinech od 8. kvétna 2003.

Nevérné hry
Novy Cesky film a vlastné i celovecCerni hrany

DP kontakt

Taky pisateli dopisu feknu, Ze bych radsi jezdil
s novym autobusem. VétSina autobust v Hotlineru
je starsich, takze maji néco najezdéno, nékteré prosly
generalni opravou, ale Ze by byly nezptisobilé, to bych
si za volant nesednul. Nékteré také mame nové. Prosté
vozovy stav je takovy, na jaky si firma bez méstskych
dotaci vydéla.

Na zavér pfipomenu, Ze jezdit na vjlukach je mno-
hem obtiznéjsi, nez na pravidelnych linkach. Bereme
to ale jako svou préci, at je rano nebo noc, stireda nebo
nedéle. Ridi¢i autobustt DP védi, o ¢em mluvim. Sa-
moziejmé chceme za svou praci taky néjaky vydélek,
necekame, Ze nas bude stdle nékdo chvalit. Stejné tak
ale nechceme, aby se $patnd zkusenost s nékterym na-
$im Fidi¢em vztahovala na vSechny ostatni.

FrantiSek Rosicka, fidi¢ autobusu Hotliner s.r.o.

Nastup nevidomého

Ve Ctvrtek 20. bfezna jsem jel autobusovou linkou
¢. 119 na Letisté Ruzyné. Cestou z Dejvické jel autobus
celkem prazdny. Kdyz jsem se vSak vracel, ten samy den
po 16. hodiné, z letisté zpatky na Dejvickou, autobus
byl plné obsazeny.

Prijizdéli jsme vozem 6202 ke stanici, kde na tuto
linku cekal i nevidomy pan. Oc¢ekaval bych, ze ve chvili,
kdy nastupuje takovy ¢lovek, mu néjaky jiny cestujici,
ktery je mu nejblize, pomtze do vozu. Pfestoze byl
autobus, jak jsem jiz zminoval, plné obsazen, nikdo si
ani nevs§iml, Ze chce doty¢ny nastoupit. Pfekvapila mé
vsak reakce fidice, ktery hbité vstal a nevidomému do
vozu pomohl. Mrzi mé, Ze takovychto v§imavych lidi
je tak mélo. Michal Krupka

Druha pripominka

Néjakym zvlastnim osudem mé v dubnovém cisle
naseho podnikového Casopisu zaujal ¢lanek ,,Pfipo-
minka“ od pana Srbka. Také j& mam bohuzel dost
nepfijemnych zkuSenosti, hlavné s fidi¢i autobusu.
Smutné na celé véci je to, Ze se sam za tyto prohfesky
ve $patném chovani stydim.

V Dopravnim podniku jsem totiZ od vyuceni pies
40 let, i kdyz nikdy v provozu... Tak tedy jen kratce
k posledni zkuSenosti z 2. bfezna leto$niho roku.
Jel jsem linkou ¢. 177 ve sméru od Kobylis a také ja
jsem sedél vpfedu na sedadle hned u dvefi. Musim
podotknout, ze fidi¢ zvladal situaci na silnici s velkou
obratnosti a citem. O to vic mé piekvapilo to, co pfi-
slo. Bez toho, Ze by linku omezil, zatadil se pfed nas
osobni automobil a néasledovalo zafvani: ,Ty Cu....!
Ticho a takto zasazeni cestujici, jsme pokracovali az
do stanice Limuzska.

Tady se pro zménu rozhodl vystupujici muz prejit
pfred autobusem. Ponékud zavahal, Fidi¢ vSak zaivanim
tohoto muze oznadil. , Ty kreténe!“.

Tolik z mych Zivotnich zkusSenosti. Nejsem noto-
ricky stéZovatel a mohl bych samoziejmé poskytnout
Cislo vozu a dalsi podrobnosti oné udélosti. Ale nechci.
Napravu stiznosti nevyftesi, ale precte-li si sva vulgarni
vyjadfeni Fidi¢, kterého se to tyka, snad se pfece jen
zarazi a da si pFisté pozor. V horsim pfipad€ to prejde
bez mrknuti, protoze se takhle chova porad.

Budou-li ale pfipominky jako moje pfibyvat, je to
uz na jinych takové fidice nepfijimat.

Stanislav Licman,
o. z. Elektrické drahy

Moznosti letni rekreace
v zarizenich Dopravniho podniku

krajiné (houby, bortvky) asi 2 km od obce Strasice.
V arealu je moznost koupani v bazénku (5 x 3 m). Dalsi
moznosti koupani jsou v rybnicich v okoli.

Ubytovani je zajisténo ve dvoultizkovém pokoji,
¢tyrluzkovém pokoji, tFilizkovych chatach a ctyrlaz-
kovych chatach. Celkova kapacita je 24 luzek.

Na vareni je mozno vyuZit spole¢nou kuchyni.

Cena za ubytovani za osobu a den:

zameéstnanci cizi
dospéli deti dospéli  déti
pokoje a chaty 82, 54,- 96,- 62,-

O volnych terminech se muzete informovat na
telefonu 222 672 934. V pripadé vyssiho zdjmu o re-
kreaci maji pfednost zaméstnanci o. z. Metro.

debut rezisérky Michaely Pavlatové v hlavni roli
se Zuzanou Stivinovou a Peterem Bebjakem vznikl
podle scénafe slovenské autorky Tiny Diosi. Vypravi
pfibéh klaviristky Evy, ktera nasledovala svého man-
Zela, hudebnika a skladatele Petera do malé vesnice
na slovensko-madarském pomezi. Zatimco Peter ma
ve zdejSim prostfedi klid na skladani, Eva jako inter-
pretka marné hleda uplatnéni a citi se odtrZzend nejen
od rodiny, ale také od davérné zndmého prazského
prostiedi a pratel. Charakterizovano fec¢i reklamnich
filmovych sloganti jsou Nevérné hry komornim mi-
lostnym dramatem o lasce, nevéfe, lidskych selhanich
i nachdzenich sebe sama.
V kinech od 15. kvétna 2003.

DIVADLO

Divadlo ABC
Na sobotu 10.kvétna ptipravilo Divadlo ABC pre-
miéru groteskni komedie soucasné francouzské autor-
ky Yasminy Rezy Trikrat Zivot. Setkame se tu s dvojici
manzelskych para. Jeden z nich pfichazi na vecefi ke

Odstépny zavod Autobusy

nabizi

Federace fidi¢ti autobust, poradajici Letni détsky ta-
bor v Kamenickém Senové od 5. do 19. Cervence, nabizi
zajemctim posledni volna mista. Dité Clena Federace fidi-
¢l autobust plati 2 200,- K¢, ostatni déti 3 200,- K¢.

V cené pobytu je zahrnuta doprava, ubytovani,
5x denné strava, pojisténi a kulturni program.

Zavazné prihlasky a slozenka na zaplaceni jsou
k vyzvednuti nejpozdéji do 30. kvétna! Storno poplatek
od 30. kvétna do 5. Cervence €ini 10 % z ceny.

Dale Federace fidictu autobusu nabizi moznost ce-
loro¢ni rekreace v Luzickych horach. Rekreanti mohou
vyuzit cyklistické a turistické stezky, sportovni areal,
rybafeni a v zimnim obdobi sjezdové a bézecké traté.
Vice informaci u pfedsedu na garazich. -bda-

druhému, ale - pfichazi o den dfiv, nez bylo domluve-
no. Ve tfech variantach této jediné vychozi situace se
pak rozviji hra o setkavani a mijeni se, o vili domluvit
se 1 0 snaze boftit zajeté koleje Zivota. Hra o touze po
tom, co nikdy nemtizeme mit, ale chceme, hra o zivoté
vidéném jakoby pod lupou. V rezii Milana Schejbala se
predstavi Simona Stasova, Veronika Gajerova, Oldfich
Vizner a Otakar Brousek ml.

C HUDBA

Kvéten je jiz tradi¢né ve znameni festivalu
Prazské jaro. Jiz 58. ro¢nik tohoto mezinarodniho
hudebniho festivalu zac¢ind letos 12.kvétna a jeho
bohaty program nabizi mnohé zajimavé polozky.
Jen namatkou... urcité lze vybrat koncert k 120.
vyro¢i narozeni Vaclava Talicha 22. kvétna v Ru-
dolfinu, kde se pod dirigentskou taktovkou sira
Charlese Mackerrase predstavi Ceskd filharmonie
v dilech LeoSe Janacka, Bohuslava Martind a Jose-
fa Suka nebo vystoupeni dvou klaviristi Nikolaje
Démidénka a Grigorije Sokolova. Démidénko, rusky
pianista s britskym pasem, od roku 1993 pravidelné
ucinkuje na s6lovych recitalech ve znamé Wigmore
Hall a hostuje jako sélista-u pfednich britskych
téles London Philharmonic, London Symphony,

25
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MY ODPOVIDAME

Duchodova problematika

Vzhledem k mnoha dotaztim, které mi zasilate
po zvefejnéni vékovych hranic pro starobni diuchod
v dubnovém cisle DP-KONTAKTu, opét uvadim na-
sledujici prehled:

Pokud bylo dichodového véku dosazeno do
31. prosince 1995, ¢inil diichodovy vék pro muZe 60 let,
pro Zeny podle poctu vychovanych déti: 53 let — pokud
vychovala alespon 5 déti, 54 let - pokud vychovala
3 nebo 4 déti, 55 let - pokud vychovala 2 déti, 56 let
- pokud vychovala 1 dité, 57 let — Zena bezdétna.

Pocinaje obdobim od 1. ledna 1996 do 31. prosince
2006 se duchodovy vek stanovi tak, Ze se ke kalendarni-
mu mésici, ve kterém jste dosahli ptivodniho diuchodo-
kazdy i zapocaty kalendaini rok z doby po 31. prosince
1995. Toto tedy plati, dosdhnete-li ptivodnich vékovych
hranic do 31. prosince 2006.

Duchodovy vék (podle § 32 zakona €. 155/1995 Sb.)
Tabulka pro stanoveni diichodového véku

= 8 | Zeny podle poctu vychovanych déti
3 - I -
s E £ o @
< =P ﬁ i) = = \2
=| 82| 3| 5|28 7| %
5 E g 2 - ~ %) n
pred
1936 60 57 56 55 54 53

Royal Philharmonic, pfilezitostné se vraci k pohos-
tinskym vystoupenim s Petrohradskou filharmonii
a moskevskymi orchestry i do Ruska. U nas se letos
predstavi ve Spanélském sale v pondéli 26. kvétna.
Jeho kolega, petrohradsky roddk Sokolov, zvitézil
v roce 1966 v pouhych Sestnacti letech v Cajkovského
soutézi v Moskvé. Velmi zahy odesel na Zapad, kde
pokracoval v triumfalni kariéfe jednoho z nejosobi-
téjsich klavirnich virtuost svétové scény. Pfednostné
se soustfeduje na sélovou interpretaci, jakkoli ma
na svém konté fadu spolecnych vystoupeni s prvot-
fidnimi orchestry typu Newyorské filharmonie nebo
Videniskych symfoniki. Vedle ohlasenych Beethove-
novych sonat chce v Praze (20. kvétna v Rudolfinu)
také dostat své povésti vyjimeéného bachovského
interpreta a pfednést i jeho skladby.

Na zavér z trochu jiného soudku jizZ jen struénd
informace o tom, Ze v rdmci svého turné se 29. kvétna
v T-Mobile aréné objevi kapela Lucie spolu se sou-
bory Support Lesbiens a Ready Kirken. Kdo se bude
chtit pfesvédcit o tom, jak hraje Lucie uz bez Michala
Dvotaka, bude mit pravé tady tu spravnou Sanci.

-mis-

1936/60+2 [57 |56 |55 |54 |53
1937|60+4 |57 |56 |55 |54 |53
1938(60+6 (57 |56 |55 |54 |53
1939(60+8 [57+4 (56 |55 |54 |53
1940(60+ 10 [57+8 [56+4 |55 |54 |53
194161 58  [56+8|55+4 |54 |53
1942(61+2 [58+4 [57  [55+8 |54+4 |53
1943(61+4 [58+8 [57+4 |56  |54+8 [53+4
1944(61+6 |59 [57+8 |56+4 |55 [53+8
1945/61+8 [59+4 |58  [56+8 [55+4 |54
1946(61 + 10 [59+8 [58+4 |57  |55+8 |54+ 4
1947 (62 60 |58+8|57+4 |56 |54+8
194862 60+4 |59 |57+8 [56+4 |55
194962 60+8 |59+4 (58 [56+8 |55+4
195062 61 |59+8(58+4 (57 [55+8
1951 (62 61 |60 |58+8|57+4 |56
195262 61 |60 |59 [57+8|56+4
195362 61 |60 |59 [58 [56+8
11"9’53 62 61 |60 |59 |58 |57

Po 31. prosinci 2006 ¢ini dichodovy vék u muzi

62 let a u Zen dle poctu vychovanych déti: 57 let - po-
kud vychovala alespori 5 déti, 58 let — pokud vychovala
3 nebo 4 déti, 59 let — pokud vychovala 2 déti, 60 let
- pokud vychovala 1 dité, 61 let - Zena bezdétna.

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho
budouciho dichodu pro rok 2003 a dale, pfipadné
i o prepocet jiz vyméfeného dichodu, muzete se
obratit na zaméstnanecky odbor feditelstvi, ale vzdy
po predchozi telefonické domluvé. Pokud budete mit
rocni hrubé vydeélky od roku 1986 do roku 2002 vcetné
vyloucenych dob (nemoci a podobné), a celkovou dobu
vaseho pojisténi , 1ze dichod vypocitat s pfesnosti na
1 korunu. Celkovou dobu pojisténi najdete na ,,Vypisu
pojisténygch dob“ od Ceské spravy socidlniho zabezpe-
¢eni v Praze 5, K¥izova 25, ktery byste méli obdrzet na
svou adresu 1 - 2 roky pred datem vzniku naroku na
starobni diuchod. Nemate-li tento vypis, je tieba znat
celkovou dobu pojisténi od skonceni povinné skolni
dochézky, tedy pred 18. rokem véku, do data zadosti
o diichod. Pfedbézny vypocet vam pak bude slouzit pro
pripadnou kontrolu se skute¢n€ pfiznanym diichodem
od Ceské spravy socialniho zabezpedeni.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vipoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
feditelstvi. Najdete nds v nové budové Dopravniho
podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro, ¢islo
dveii 553, (pfimo u stanice metra B - Vysocanska).
Telefon 296 19 33 61.

Helena Bajerova, zaméstnanecky
odbor feditelstvi, e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

Nahrady a pojistna plnéni -
osvobozena od daneé z prijmu

V praxi vyplacené rizné nahrady za skodu a dalsi po-
jistnd plnéni maji podle své povahy odlisné dariové dopa-
dy. Mohou i nemusi byt zdanitelnym pfijmem obcana.

V dnesnim ¢lanku se budeme zabyvat pfijmy na-
lezejicimi do této kategorie, a sice témi, které jsou od
dan€ osvobozené.

1. Nahrada za skody

Jedna se o situaci, kdy obcanu je zptisobena skoda
na majetku, a ten za tuto zptisobenou skodu obdrzi pl-
néni bud od pojistovny nebo od toho, kdo mu skodu
zpusobi. Takovy pfijem je od dané osvobozen.

Priklad: Panu Dlchodci narazila na chalupé sou-
sedka autem do plotu a poskodila ho. Pojistovna vypla-
tila panu Dichodci 25 000 K¢ jako nahradu za vzniklou
skodu. Pfijata castka je od dané osvobozena.

2. Nahrada za nemajetkovou Gjmu

Podle § 11 obcanského zakoniku ma obc¢an pravo
na ochranu své osobnosti, zejména Zivota, zdravi, ob-
Canské cti a lidské dtstojnosti, soukromi, svého jména
a projevi osobni povahy. Pokud jsou tato prava poru-
Sena, ma poskozena osoba za urcitych podminek pravo
na nahradu nemajetkové Gjmy.

Piiklad: Pan X. prohlasil vefejné o panu Y., Ze

si poridil auto nelegélni cestou. Pan Y. podal zalobu

u soudu a pan X. musel kromé omluvy zaplatit panu Y.

50 000 K¢ odskodného. Pfijem je od dané osvobozen.
3. PInéni z pojisténi obcana

Jde o plnéni, které vyplati pojistovna z pojisténi
soukromého majetku.

Pfiklad: Pan Obcan si pojistil chalupu proti zivelni
pohromé. Vichfice, ktera fadila nad tzemim celé repub-
liky mu strhla a odnesla stfechu. Za vzniklou skodu
obdrzi pan Obcan penézité plnéni ve vysi 100 000 K¢.
Pfijem je od dané osvobozen.

4. Plnéni z pojisténi odpovédnosti za Skodu

Pro osvobozeni od dané je v tomto pripadé roz-
hodujici, Ze nejde o pojisténi odpoveédnosti za Skodu
zpusobenou v souvislosti s podnikatelskou ¢i jinou
samostatné vydélecnou Cinnosti.

Priklad: Ob¢an ma uzavienu pojistku odpovédnos-
ti za $kodu, kterou zptisobi on nebo ¢lenové rodiny.
Jeho dité rozbilo sousedovi prosklené domovni dvere.
Soused dostane z titulu uzaviené pojistky tohoto typu
od pojistovny 15 000 K¢. Tato nahrada je od dané
osvobozena.

Ing. Alena Varikova, odbor financovani reditelstvi

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Putovani po zajimavycha pozoruhodnych mistech
nekonec¢ného svéta informacivetkangch v digitalni pa-
vuliné zvané internet = to.je jiz.po nékolik let cilem
tohoto seridlu. Nejinak tomu bude i ujehokvétnového,
v poradi uz Ctytiactyficatého pokracovani.

Tentokrat zamifime taktikajic na druhy bieh - za
nasi konkurenci. Ur¢ité vasi pozornosti neunikl serial
¢lank ,,Zajistuji systém PID spolecné.s ndmi“, jenz se
v poslednich letech objevuje s vétsi.¢i mensi pravidel-
nosti na strankdch DP-KONTAKTu. Tato série portréti
predstavuje jednotlivé dopravce, ktefi spolecné s nasi
spole¢nosti plisobi v rdmci systému Prazské integro-
vané dopravy. Pokud mate zdjem o-aktualni seznam
téchto dopravcu (zpravidla kazdy rok v ném dojde
k néjaké zméné), najdete ho na webovych strankach
ROPIDu (www.ropid.cz). My se dnes podivame,
jakymi internetovymi strankami se nasi konkurenti
prezentuji.

V pomyslném zebiicku celkové kvality webové
prezentace-neni o vitézi pochyb: stranky firmy Jana
Barnatova -~ SPOJBUS na adrese www._Spojbus:cz
nemaji mezi ostatnimi dopravci Prazské integrované
dopravy konkurenci. Vedle elegantni grafiky a'vyborné
barevné kombinace ladici s barvou firemnich autobu-

st (charakteristicka zluta a Cervena jsou na internetu
doplnény o modrou) je hlavni devizou stranek napadi-
tost. Kazda sekce vas ptijemné prekvapi, at jiz néjakym
hravym prvkem (autobus na Uvodnistrance, ktery vas
pusti pouze pfednimi dvefmi), pohyblivou animaci ¢i
netradi¢nim zpracovanim. Pfitom'je zachovana ma-
ximalni pfehlednost; texty plsobi pfirozené a zadna
podstatna informace zde nechybi (jizdni fady, aktuality,
udaje o firmé, vyborné zpracované odkazy a podobné).
Stranky pusobi vesele, optimisticky a vytvareji velice
pratelsky obraz firmy.

Dobrou troveri maji webové stranky CSAD Klad-
no, které naleznete na adrese www . csadkladno . cz.
K'jejich hlavnim prednostem patii prehlednost a ucel-
nost; grafikaje pojata ponékud dspornéji, ale rozhodné
neni‘Spatna. Stranky informuji o Sirokém spektru slu-
7eb kladenského CSAD (od provozovani méstské hro-
madné dopravy v. Kladné az po zdjezdovou a nakladni
dopravu), nechybi ani fotograficka galerie vozového
parku. Zaujala-nas rubrika ,,O nas“, skryvajici velmi
piehledné a pritazlivé zpracovany profil firmy.

Internetové -prezentace . nymburské CSAP
(www.csap.-cz) a _Probo Trans. Beroun
(www:probo.cz/trans_beroun.asp) maji uz jen

priamérnou troven. Na viné je predevsim stroha grafika
ale i chudsi obsahova stranka, nabizejici jen malokdy
néco nad ramec zdkladnich informaci. Ve srovnani se
zbytkem ,startovniho pole“ jsou to-ale:stdle jesté po-
hledné a informacné bohaté stranky - zkuste se podivat
na adresy www . kol in.cz/oad (Okresni autobusova
doprava Kolin) a http://home_tiscali.cz/
2027795 (CSAD Praha - Vriovice)'a dite ndm
urcité za pravdu.

A dalsidopravci Prazské integrované dopravy?
Vérte nebo ne, ale'ze zbyvajici sedmicky dopravcu
nema internetové stranky nikdo. Zejména u vétsich
subjektu s velkym poctem provozovanych linek (napf.
CSAD Stiedni Cechy) je tato skutecnost prekvapujici.

Snad - tedy.vezmete-zavdék jednim tipem: na
strankach www-citybus.cz (sekce Praha) najdete
bohatou galerii fotografii autobust, které jednotlivi
dopravci systému PID pouZivaji. Timto se také autortm
stranek omlouvame, Ze vinou technického problému
na jedné i druhé stran€ jsme o nich v bfeznovém cisle
nemohli podrobnéji referovat. Jiz v pfistim, Cervnovém
pokracovani naseho'serialu vam o tomto zajimavém in-
ternetovém misté povime vice.
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Radlice
VEtsin€ z naés se vybavi pii zaslechnuti jména Radli-
ce predevsim soucast pluhu, coz podporuje i starobyla
povést, podle které zde za vlady knézny Libuse dva
bratfi, Domaboj a Haldan, nalezli pfi zakladani dvora
v zemi velkou radlici, ktera tak mistu dala nazev. Ve
skuteCnosti nema jméno se zemédélstvim pranic spo-
le€ného. Znamena ,,ves lidi Radlovych“ a je odvozeno
z osobniho jména Radla. Nejstarsi pisemna zminka
o Radlicich je z roku 1283, kdy je kral Vaclav I1. daroval
své chtivé Alzbété. Ta ves postoupila klasteru sv. Anny,
ktery ji obcas pronajimal dalsim hospodaium, pozdéji
se zde objevovali rizni vlastnici. Od prvni poloviny
17. stoleti byla ves opét v majetku kldstera az do jeho
zruSeni v roce 1785. Pak se Radlice dostaly do rukou
Schwarzenberki, ktefi byli

tramvajové traté na Koulku v roce 1913. I kdyz jesté
nedosahla pfimo radlického katastru, uz sama skutec-
nost, ze méla administrativni pojmenovani Plzeriska
tfida — Radlice sv€dc¢i, Ze byla urcena i pro obsluhu této
Casti prazské aglomerace. Cesta na zastavku K¥izova ul.
byla pro radlické obyvatele jen o par kroka delsi nez
do kopce na jinonické nadrazi. Prvni linkou, kterd na
Koulku jezdila, byla od 23. biezna 1913 , devitka“, za-
jistujici v intervalu 4 a ptil minuty spojeni az do centra
Prahy, ptipadné na Zizkov.

Prvni linka méstské hromadné dopravy, ktera se
alespon dotkla katastralniho tizemi Radlice, respekti-
ve jela po jeho hranici, byla autobusova s pismennym
oznacenim E. Od 1. srpna 1926 zajistovala spojenf ji-
nonické Walterovy tovarny (pozdéji i vlastnich Jinonic)
pres Malvazinky se Smichovem. Tim méla dostatecné
zajisténou dopravu i bu-

znami dobrou spravou
svych panstvi. Protoze P i
jim patfily i Jinonice, bylo I | 1

celkem logické, ze kdyz -
vznikaly podle obecniho

ziizeni z roku 1849 mo- — 1
derni obce, staly se Radlice o RADLICE j
jejich soucasti. Teprve na \ "

zékladg zemského zdkona ."-___ ,."JI.
¢. 23 z 19. bfezna 1873 se '

Radlice oddglily a staly se S ]

samostatnou obci v ramci i A~

okresu Smichov. il N
Na pocatku 20. stoleti A

byly Radlice pfedevsim b

douci kolonie Na Farkané

=y (jeji vystavba zacala kolem
= roku 1930). V té dobé uz
L probihaly prace na stavbé

= nové tramvajové traté od

L Ktizové ulice k radlické

skole. Dne 16. cervna 1927
J byl slavnostné zahdjen
-~ tramvajovy provoz k rad-
lické skole. Jako prvni do
N 1 Radlic zacala jezdit tram-
A I Y vajova linka ¢. 15, ktera do
) té doby jezdila na Koulku.
V dopravni Spicce na této
lince jezdilo 18 wvlakd.

zemédélskou obci, ale

existovaly zde i mensi primyslové podniky - vapenka,
cihelna, porceldnka a zndma parostrojni mlékdarna,
ktera se pozdéji prestéhovala pod pivodnim jménem
na Smichov. Obec prozivala zna¢ny rozvoj a Zzilo tu
3 399 obyvatel, z nich dvé tisicovky pfibyly béhem
deseti let!

Po pripojeni ku Praze v roce 1922 vytvorily Radlice,
Hlubocepy a Mala Chuchle spole¢né se Smichovem no-
vou méstskou Ctvrt oznacovanou jako Praha XVI. No-
vosmichovska zastavba, vznikajici ve sméru od K¥izové
ulice podél Radlické a smérem ke Kesnerce, plynule
presla i do katastrdlniho izemi Radlice, ale neméla na
historické jadro Radlic Zadny vliv. I kdyz se podle regu-
laéniho planu z konce dvacatych let 20. stoleti pocitalo
s tim, Ze bytova vystavba postupné zaplni rozlehlé pro-
story az nad udoli Prokopského potoka, tyto velkorysé
predstavy se nikdy neuskutecnily. V nejsevernéjsi casti
Radlic vyrostla mezi valkami kolonie rodinnych domki
Na Farkan€. Rodinné domky se stavély i Pod Vysokou.
Po druhé svétové valce bylo katastralni tzemi casti
méstského obvodu Praha 16, ale na n€kolika mistech
doslo k upravé jeho hranic - pfevazna ¢ast ¢inZovnich
domti méstského charakteru mezi radlickou $kolou,
Laurovou a Kesnerkou byla nové pfipojena do katast-
ralniho izemi Smichov a Radlice tak pfisly o polovinu
obyvatel. V roce 1960 se Radlice staly soucasti nového
obvodu Praha 5 a v roce 1990 samostatné méstské casti
téhoz jména. Z vyznamnéjsich ucelenych bytovych sou-
bort postavenych v pomérné€ nedavné dobé je nutné
vzpomenout Divéi hrady. Dnes v katastrdlnim tzemi
Radlice Zije 1 648 obyvatel, méné nez v roce 1890.
Z jeho celkové plochy 242 ha je zastavéno pouhych
12 ha, zatimco 158 ha, tedy vice neZ polovina, je déle
evidovano jako zemédélska puda.

Zakladni silnicni spojeni vlastnich Radlic s Pra-
hou vedlo pfes Smichov. Puvodni komunikace vedla
pred vystavbou rozsahlého arealu smichovského (Ci
v historické dobé 1épe feceno v mnozném c¢isle - smi-
chovskych) nadrazi kratsi cestou pfimo k lokalité Na
KniZeci. To se pozdéji projevilo i v puvodnim pojmeno-
vani dnesni ulice Za Zenskymi domovy, kterd byvala
az do roku 1952 soucasti Radlické ulice, zatimco tusek
Zenské domovy — Plzetiska se jmenoval DiviSova.

V roce 1872 zacaly ptes Radlice jezdit vlaky Bus-
t€hradské drahy. V nejzapadnéjsi casti katastralniho
uzemi bylo dokonce postaveno nadrazi, ale jak svédci
i jeho pojmenovani - Jinonice — mélo vyznam prede-
v§im pro ,matefskou” obec. Protoze by pri cesté do
Prahy Radlicti museli jit do kopce opacnym smérem
priblizné stejné daleko jako na zdpadni stranu smi-
chovského nadrazi, zistava otazkou, zda pro né méla
Zeleznice smysl k pravidelnému pouZzivani. Na prelomu
prvni a druhé dekady 20. stoleti je doloZena postovni
konésprezna linka s pfepravou osob v trase Smichov
— Jinonice.

Velkym pfinosem pro obyvatele Radlic byla stavba
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V Radlicich bylo postardno
i o0 tzv. ,no¢ni provoz”, ktery vsak ve skutecnosti kon-
¢il brzy po pulnoci. Zajizd€lo sem nékolik spoju linky
C. 6, ktera v té dobé pres den jezdila ke smichovskému
nadrazi. V pomérné kratké dobé se tu vysttidalo né-
kolik linek a teprve 3. ledna 1932 se tu jako typicka
linka objevila ,,osmnactka“, ktera tu vydrzela bez pul
roku 40 rokd.

V oblasti Farkané také dochazelo ke zménam v ob-
sluze. UZ v roce 1930 zde vystiidala ,,écko* autobusova
linka J, kterou bylo od roku 1932 moz-
né dostat se pfimo az do zoologické
zahrady v Troji. Za cestu z Farkané
k Andé€lu zaplatil cestujici 1,50 K¢,
zatimco za jizdu tramvaji od radlické
skoly do téhoz mista jen 1,20 K¢.
Bylo to tim, Ze na tramvajich platil
jednotny tarif, zatimco na autobusech
linky J byla stanicova sazba. Cesta
autobusem z Farkdné k Ndrodnimu
divadlu stala 2,50, zatimco tramvaji
stale jen 1,20 K&.

Doslova revoluéni zménu ptinesl
na Farkan 1. fijen 1939, kdy byly au-
tobusy vystfidany trolejbusy linky W.
Byl to teprve druhy pripad trolejbu-
sové dopravy na tizemi Prahy. V roce
1947 byla tato linka nové oznacena
¢islem (52) a po kratkodobé existenci
linky €. 56 se tu v roce 1954 druhou
trolejbusovou stalici stala linka €. 60.
Obé linky obsluhovaly Farkar az do
zru$eni trolejbusové dopravy v této
casti Prahy v roce 1969, kdy byly
nahrazeny autobusy linek ¢. 128,
137 a 153. ,Stosedmatficitka“ pfedstavuje zakladni
obsluhu Farkdné dodnes, tedy uz 34 let.

Vratme se nyni k jadru Radlic. Tramvajova trat
kondila smyckou pied Skolni budovou. Koncovy tsek
traté byl v délce 155 metrti jednokolejny, protoze hlavni
silnice zde byla velmi tizka - mezi svahem na jeji sever-
ni strané a vétSinou pfizemnimi domky na jizni strané
bylo jen sedm metrt pro vozovku i chodniky. Tramva-
jovou dopravu Fidila svételna signalizace. Kdyz doslo
po druhé svétové valce k posunuti katastralni hranice
Radlic, dostala se jednokolejna cast trat€ administrativ-
né na Smichov a v katastralnim tizemi Radlice zustala
jen koncova smycka. V historickém jadru Radlic se cho-
dilo vzdy jen pésky. Od tramvajové konec¢né sice jezdila
autobusova linka, na jejiz provozovani méla koncesi
obec Stodulky a pronajimala ji soukromym zajemctm,
neméla vSak pro obyvatele Radlic z hlediska spojeni
s Prahou zadny vyznam, protoZe v obci neméla Zadnou
dalsi zastavku. Bylo ji ovSem mozZné pouzit pro cestu
do jinonickych tovaren.

Jak jiz bylo feCeno, typickou zdejsi linkou byla
po Ctyfi desetileti ,,osmnactka“. Od sklonku roku

1945 jezdila celonocné, takze Radlice mély postarano
o kvalitni spojeni. V listopadu 1967 zacala do Radlic
jezdit také tramvajova linka €. 7, ale uspokojeni rad-
lickych obyvatel netrvalo pfilis dlouho. Od 5. ¢ervence
1971 probihala velkd rekonstrukce Radlické ulice mezi
Plzeriskou a K¥izovou, spocCivajici predevsim v rozsiteni
komunikace a nové vrchni stavbé tramvajové traté, kte-
rou bylo nutné prizplsobit k provozu tézsich tramvaji
fady T. Vyluka trvala ptes dva roky az do zacatku zafi
1973 a cestovani do Radlic bylo velmi slozité. Obvykle
se jelo ke smichovskému nadrazi a preslo se pésky po
Zelezné lavce ptes nadrazni areal k zastavce Kfizova,
kde se presedalo na ndhradni autobus linky X-18. Bé-
hem rekonstrukce (17. ledna 1972) doslo k nékterym
trvalym zméndm v siti prazskych tramvaji. Ndhradni
autobusova linka v Radlicich byla pfecislovana na
X-14, coz signalizovalo, Ze po skonceni rekonstrukce
sem bude jezdit jina linka. Kdyz mohly autobusy jezdit
Radlickou ulici k Andé€lu, objevila se tu linka X-6. Po
skonceni praci se do Radlic 3. zafi 1973 vratily dveé
linky tramvaji - ¢. 6 a 14. Pozdé&ji uz do Radlic jezdila
jen , Ctrnactka‘.

Osmdesata 1éta prinesla do Radlic zdsadni zmény.
Posledni fijnovy den 1983 ptijely tramvaje na smycku
pred radlickou $kolu naposledy. V souvislosti s rekon-
strukci dalstho useku Radlické, kterad se méla stat hlav-
ni silnici do budouciho Jihozapadniho Mésta, musela
tramvajova trat a cast domd ustoupit nové silnici, brzy
poté byly v souvislosti s vystavbou stanice metra zbofe-
ny i Staré Radlice, po kterych zistala jako pamatka jen
kaple sv. Jana Nepomuckého z roku 1722. Tim Radlice
prisly nejen o tramvajovou dopravu. Obyvatelé néko-
lika domu, které na radlickém katastru v této oblasti
byly, se museli spokojit s pési dochazkou na zastavku
Laurova, neziidka v materidlech Dopravniho podniku
oznacovanou chybné Laurova (s kratkym ,,a“). Po do-
konceni rekonstrukce zacaly Radlickou jezdit autobu-
sy zajistujici docasné obsluhu Jihozapadniho Mésta,
v Radlicich ov§em nezastavovaly. Jednalo se o do¢asné
fesSeni, protoze od 26. fijna 1988 zacalo pod Radlicemi
jezdit metro, ¢imz se méstska doprava vratila i do nit-
ra Radlic. V mistech byvalé obce byla oteviena stanice

Radlicka, kterd méla slouZzit obyvateltim pfipravované
sidlistni zastavby v této oblasti. Ke stavbé dodnes
nedoslo, a tak Radlickd patfi mezi nejméné zatizené
stanice prazského metra. Nekolik novych domu, které
byly postaveny na Divcich hradech, bylo obslouzeno
autobusovou linkou ¢. 231, ktera se vSak radlického
katastru tady vlastné ani nedotyka.

Zavér 20. stoleti prinesl do Radlic dalsi nesnaze.
Radlicka ulice se stala velmi zatiZenou méstkou ko-
munikaci, kudy denné projizdéji tisice automobiltl
z Jihozapadniho Mésta, takze po klidu, ktery az do
pocatku 80. let panoval ve starjch Radlicich, uz neni
ani stopy. V roce 1999 byla na Sest mésicti pferusena
tramvajova doprava pro prelozky inZenyrskych siti
i ve zbyvajicim dseku na Laurovou a nahradni dopra-
vu obstaravaly autobusy. Od roku 2001 je tramvajova
doprava v Radlické ulici opét dlouhodobé prerusena,
tentokrat az do konce roku 2003. Divodem je vystavba
tunelu pod Mrazovkou. V posledni dobé se ¢asto ho-
voii 0 mozném prodlouzeni tramvajové traté ke stanici
metra Radlickd. Zda k tomu opravdu dojde, to ukaze
teprve budoucnost. -pf-, -fp-



Ceska rarita

Tuzemskou raritou je jedind dochovana pojizdna
dvounapravova tramvaj na rozchodu 1000 mm prezdi-
vana ,Bovera“.

Svétlo svéta spatfila v roce 1929 v Usti nad Labem
jako soucast osmnactikusové série vyrobené pro tamni
elektrickou malodrahu. Vozy byly vyrobeny ve firmé
Ringhoffer v Praze a elektrickou vyzbroj montovala
az p¥imo v Usti firma Brown-Boveri. Tramvaje byly
na svoji dobu velice moderni, pojezd vychazel z kon-
strukce vozidel dodanych v roce 1926 do Jablonce nad
Nisou. Oplechovana dievéna skfin méla velké uzaviené
plosiny s dvojdilnymi teleskopicky posuvnymi dvefmi.
Na oknech v oddile pro cestujici, ktefi mohli sedét na
kozenych sedadlech, byly rolety a pod nimi stolky.

Po roce 1945 bylo na voze provedeno nékolik vét-
$ich zmén a tprav pfevazné v elektrickém zafizeni. Po
roce 1950 byla calounéna sedadla rekonstruovana na
dfevéné lavice podél celého oddilu. Vozy tohoto typu
byly postupné v Usti nad Labem v daldim desetileti vy-
fazovany z provozu, posledni pak pfi ukonceni provozu
tramvaji v roce 1970.

Soucasna rarita byla v roce 1965 prestavéna na ko-
lejovy brus a o Cty¥i roky pozdéji predana do Liberce. Ve
meésté pod Jestédem dostal viiz oranzovy natér s vystraz-
nymi zlutoCernymi pruhy a svému ticelu slouzil do roku
1988, kdy byla zahdajena jeho rozsahla rekonstrukce.
Zamérem obnovy bylo uvést viiz do stavu po roce 1945,
a tak se jednalo o velice naro¢ny tkol. Chybéjici dily
byly bud'to nové ¢i starsi z nalezenych karosérii stejné
série. Na rekonstrukcei se podileli ¢lenové Boveraclu-
bu, ¢asti elektrické vyzbroje byly opraveny v prazském
Dopravnim podniku a spodek vozu v dilndch v Liberci.
V zafi 1999 byl viiz zprovoznén a precislovan na ¢. 78

a v soucasnosti slouzi v Liberci ke zvlastnim jizdam. Ty
se mohou v Ceské republice uskute¢nit jen na rozchodu
1000 mm, ktery najdeme pouze ve mésté pod Jizerskymi
horami a na trati mezi Libercem a Jabloncem.
Nezbyva nez vérit, Ze tato dvoundpravova tzko-
rozchodna tramvaj nezistane ojedinélou. V soucasné
dobé je pod vedenim Boveraclubu provadéna renovace
vozu MT 6, dodaného do Jablonce nad Nisou v roce

o

NAPSALI O NAS

MF Dnes (19. 4. 2003)
Dopravni podnik
zkazil jizdenky
Nové vytisténé neprestupni osmikorunové listky
pro prazskou méstskou hromadnou dopravu obsahuji
chybu. Cesky popisek na listku sice spravné ¥ika, ze
s jizdenkou se béhem jeji patnactiminutové platnosti
nesmi prestupovat, anglicky ale naopak tvrdi, Ze pre-
stoupit na jiny spoj 1ze. V dubnu, kdy Dopravni podnik
daleko castéji kontroluje cestujici, to muZe cizincim

VODOROVNE: A. Médni mistnost; seSiti rany;
dobyt¢i napoj; mrstny pohyb; pénivy mok. - B. 1. dil
tajenky. — C. Pohodny; destovy svod; zbabélec; jemen-
sky pfistav; spojovaci zakop; typ Fordu. - D. Zavod
v terénu; mongolsky rolnik; vymfely kocovnik; ka-
retni trumf; ¥i¢ni ryba. — E. Ochoz; cetka (zastarale);
rozpoustédlo; modla; indicky rejsek. - F. BéZna oprava
(zkratka); zpusob barveni textilu; svatebni kvétina; mir-
ny béh; vyzva; druh gibbona. - G. A sice; Sémlv syn;
prijmeni Vergilia; muzské jméno; Ben malik; znacka
telluru. - H. Kukackovity ptak; protiklad; némecky fi-
lozof; domacky Alexej; rusky pfistav. — I. Posila; druh
koné; trutnovsky podnik; kazit; symbol lasky. - J. SPZ
Sokolova; africka antilopa; ¢ast svicky; Ibsenovo dra-
ma; hudebni dilo; Cistici prasek. - K. 2. dil tajenky.
- L. Letadla; ¢ajovy alkaloid; zenské jméno; Sumivé
vino; znacka pocitacu.

SVISLE: 1. Jehli¢naty strom; deska sloupu; zavodni
lod. - 2. Poplach; palivo; pokfik v korid€. — 3. Znacka
lutecia; parohaci; kryt vojaka; starosumérské mésto.
- 4. Barva na vejce; asijsky jelinek; pfitok Vahu.
- 5. Vyklenek ve zdi; tropicka rostlina; druh slitiny.
- 6. Pocatek zdavodu; latka z Iyka; planetka. — 7. Znacka
thulia; sady; Twainovo jméno; fimskych 501. - 8. Entita;
sportovni druzstvo; délo (hovorové). - 9. Vysoky kopec;
naval; vodni hlodavec. - 10. Netvor; lihovina z ryze;
Cislovka. - 11. SPZ Kolina; karetni vyraz; Judav syn;
latinska spojka. - 12. Domacky Aida; rolety; ¢ast Prahy.
- 13. Pouze; nicka; fecky buh. - 14. Sjezditi; ruska ves-
nice; SPZ Prahy. - 15. Predlozka; pocit dlouhé chvile;
italsky herec; realitni kancelf (zkratka). - 16. Ceska

zpusobit problémy. Ne vSichni revizofi totiz umi ang-
licky a mohli by po nich chtit pokuty.

SO O

Vecernik Praha (18. 4. 2003)

Tramvaje nejpozdéji v zari
Nejpozdéji od 1. zaii budou opét jezdit Sokolov-
skou ulici v prazském Karlin€ pravidelné tramvajové
linky. Podle Jifiho Tomana, ktery je povéfen fizenim
magistratniho odboru méstského investora, je to
nejzazsi termin. ,,Pfedpokladam ale, Ze jej zkratime,*

1953. Tramvaje MT 6 byly poslednim typem dvouna-
pravovych vozi na metrovém rozchodu a doslouzily
na trati z Liberce do Jablonce prvni dubnovy den
roku 1973.

Text a foto: Jan Dvofak

,,Bovera“ na historické liberecké lince ¢. 1 Lidové sady
- Viadukt na tizkém rozchodu (tieti kolejnice je pro roz-
chod 1435 mm) v ulici 5. kvétna. JiZ v tficdtych letech
20. stoleti byl na vuz dosazen pantograf; nez se tak stalo,
zajistoval odbér proudu lyrovy sbérac.

AN

rekl. Nyni zaleZi na datu nabyti pravni moci stavebniho
povoleni.

OO O
Vecernik Praha (17. 4. 2003)
Do metropole se vraci Ikarusy
Novou autobusovou linku 291 budou obsluhovat
autobusy Ikarus E 91. Nejsou to legendarni kloubové
autobusy, které z ulic metropole zmizely v roce 1998, ale
nizkopodlazni vozidla. Vyuzivat je budou hlavné pacienti
mistnich nemocnic a matky s kocarky. Najezdova plosina
u dvefi umozni i pfevoz vozickard. Do osmimetrového
autobusu se vejde 19 sedicich a 22 stojicich pasazéru.
Cena je bez DPH 4,7 milionu. Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z ¢isla 4/2003: Moudry neodsoudi a hloupy nerozsoudi. (Ruské ptislovi)
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strana; buddhisticka hrobka; zniceny. - 17. Uzenka, asijsky veletok; grafit. — 18. Jist (détsky); silné provazy; Cerpat.
- 19. Rimska &tytka; znacka benzinovych erpadel; opusténa; znacka voltampéru. — 20. Doba; ugaritskd bohyné;
praveé vylihlé rybky. — 21. Chvost; plocha (knizn€); ¥icni korysi.

Pomiucka: anon, Ur.

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt
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Posledni dny ¢i lépe feceno tydny byly na zajimavé
uddlosti okolo praZské méstské hromadné dopravy bo-
haté. O tom, jakou zndmku bychom dostali na vysvéd-
Ceni za popsané sluzby, nebudu polemizovat, to necht
laskavy ctendi posoudi sam.

Hodinky ukazuji nékolik mdlo minut po pul jed-
né v noci a z autobusovych zastdvek na Smichovském
nddraZi odjiZdi jeden viz za druhym do ruznych okra-
jovych oblasti Prahy, aby rozvezly posledni cestujict
v dennim provozu. Z posledniho autobusu jsou vidét
jesté koncovd Cervend svétlagkdyZ v tramvajové zastdv-
ce zastavuje posledni spoj linky ¢. 12 ve sméru z centra.
Neékolik cestujicich vystupuje, snaZi se piestoupit, ale
vSe pied nékolika desitkami vtefin odjelo... Pét auto-
busovych linek odjizdi ze Smichovského nddrazi v 0.34
nebo 0.35, zatimco ,,dvandctka“ pfijizdi 0.36...

Tady jsou asi kazdd dalsi slova zbytecnd. Cestujict
na Barrandov asi rddi cekaji témer puilhodinu na pro-
ni nocni spoj, a ti co sméruji do Zbraslavi, si uzivaji
hodinového cekdni. MoZnd jsou v okoli Smichovského
nddraZi pfijemné hospudky, které okolo jedné hodiny
v noci nemuzete vynechat. O tom jd nic nevim, radéji
v tuto dobu volim pohodli domova.

Proto bych navrhl posun piijezdu tramuvaje o néko-

Velikonoce

Metro uz opét slouzi cestujicim stejn€ jako pred
12. srpnem loriského roku, a tak stoji pfed nami neleh-
ky ukol. Ziskat pro cestovani patefi méstské dopravy
co nejvice Prazant i navstévnikd mésta. Otevirani sta-
nic po zatopeni provazely vZdy malé slavnosti, jejichz
seridl vyvrcholil o velikono¢ni Bilé sobot€, kdy byl
pfipraven program pro déti i dospélé ve stanicich Ma-
lostranskd a Muzeum. I kulturnim programem chceme
prildkat nase klienty do metra, ale bohuzel 19. dubna
bylo pocasi proti. Prielo a pani zima ukazovala, Ze letos
méla vladu dlouho pevné ve svych rukou, a tak Prazané
spiSe vychutnavali tepla svého domova.

ZAZITKY

lik minut diive, nebo aby autobusy odjizdeély o nékolik
minut pozdéji, pokud to provozni situace samoziejmé
dovoli.

O tom, Ze Smichovské nddrazi neni jedinym proble-
mem, svédci i predchozi stanice metra. Stejnd ,,dvandct-
ka*“ prijizdi k Andélu v 0.32 a z termindlu Na KniZeci
odjizdi posledni linka ¢. 137 v 0.34 a linka ¢. 231 v 0.35.
Zde madte alespori nadeji pii rychlych nohdch, coZ v tuto
denni dobu nebyvd pravidelné vybaveni. Pokud bude
mit tramvaj malé zpoZdéni, ani rychlost svetového re-
kordmana vdm nebude nic platnd, ale nocni turistika
je také piijemnd zdbava.

Bylo by idedlnt, kdyby tyto dva popsané priipady
byly v Praze ojedinélé, potomje,jich ndprava snadnd.
Ale i tak ndm nedélaji dobré jméno a cestujici dokdzi
porddné otrdvit.

Posurime se noci o nékolik minut ddle. Kdyz ce-
kdte pred tieti rdno na Ujezdé na tramvaj a zima je aZ
prasti, tak je logické, Ze nestojite na misté a snazite si
Cekdni zkrdtit. Proto vyrazite do okoli, jd se Sel podivat
k lanouce, kterd byla tou dobou ve vyluce. KdyzZ jsem

SPOLECENSKA KRONIKA

Bé€hem vice nez sedmi let existence SpoleCenské
kroniky jsme se dopustili nékolika nepfijemnych omy-
14. VSechny jsou pro nas velmi nepfijemné a snazime
se, aby k nim v budoucnosti nedoslo. BohuzZel, v minu-
1ém Cisle jsme se dopustili chyby, ktera se dotkla pana
Miroslava Kunického a Jifi Temla z DOZu Hostivaf.
Pfi zpracovani podklad jsme je nedopatfenim o deset
let postarsili. Obéma se omlouvame a véfime, Ze si své
dubnové padesatiny pofadné uzili.

V kvétnu 2003 oslavuji 60. narozeniny:
Kvétoslava Beldova - R, od. odbytu a tarifit MHD (42),
Jiti Bezdicek - ED, vyrobni tsek (24),

Jan Borka - ED, provoz. opravna tramvaji (42),
FrantiSek Dvotdk — A, garaz Klicov (11),

Jaromir Farka - ED, odd. ddrzby a sluzby (42),
Josef Chmel - M, sluzba elektrotechnicka (27),
Emil Kacerovsky — M, sl. technolog. zafizeni (21),
Josef Komarek — ED, oddéleni BOZP (21),

Josef Krakora — ED, provoz. vrchni stavba (33),
Jifi Pettik — M, sluzba staveb a trati (17),

Antonin Priasa - M, sluzba technolog. zafizeni (24),
Zora Symonova — M, dopravni dsek (28),

Milan Simeéek - A, garaz Klicov (11).

V kvétnu 2003 oslavuji 50. narozeniny:

Jan Bahnik - R, odbor inform. technologie (13),
Miroslav Fichtl - A, garaZ Repy (28),

Jiti Gojda - M, sluzba technolog. zafizeni (28),
Lumir Hrudka — M, sluzba staveb a trati (28),
Helena Kopkova - ED, provozovna Kobylisy (11),
Jifi K¥istal - ED, provozovna Pankrac (18),
NadéZda Maierova - R, odbor strategie (17),
Drahoslava Malkova — M, ekonomicky usek (23),
Dagmar Neprasova — ED, prov. Hloubétin (17),
Bedfich Oborny - A, garaz Klicov (26),

Vladimir Parma - M, sluzba elektrotechnicka (12),
Jifi Pitl - M, technicky tsek (28),

Jifi Rybak — M, sluzba technolog. zafizeni (12),
Pavel Slezacek — M, sluzba staveb a trati (18),

Petr Sparihel - M, sluzba elektrotechnicka (17),
Miloslav Stevich - ED, provozovna Stfesovice (31),

O prijemnou atmosféru
na Malostranské se
staral artista, ktery
své kousky predvddel

s ruznym ndcinim
nékdy i na kole.

Ve stanici Muzeum si
prisli na své priznivci
rockové sceny pii
vystoupeni skupiny
November 2nd.

prisel na mustek tésne nad dolni stanici, prekvapilo mé,
Ze viz stoji venku a neni uzavien ve stanici. Tuto zaji-
mavost sdeéluji i svym souputnikum a najednou vidim,
jak z vozu lanovky vykoukne hlava osoby. Nevim, zda
je to hlidac nebo bezdomovec, nic nefikd. Po nékolika
nevericnych pohledech na obou strandch, se vyddme
zpet ke stanici tramuvaje a hlava se opét schovdvd. Celé
setkdni mi pfipadd, jak z jinéhosvéta... V takovou hodi-
nu bych na lanovce skutec¢né nikoho necekal.

Naopak bych cekal, Ze kdyZ tramvaj ndhle zméni
svou pravidelnou trasu, fidic to ozndmi cestujicim, aby
mohli své plany operativné zménit. BohuZel, pii cesté
,devitkou“ ze ZiZkova do centra, tomu tak nebylo,
a tak vsichni ve voze byli pfekvapeni, co se déje, zda se
nejednd o uinos, kdyz ,,devitka neodbocila“ do Olsanské
ulice. Pozdéji jsme se Suskandou dozvédéli, Ze na trati
byla nehoda, a tak se jezdi odklonem.

Snad takovych nedorozuméni zaZijete v mésici
ldsky co nejmeéné a uzivejte si rozkvetlou prirodu.

-bda-

Zden&k Svec - A, garaz Klicov (11),
Karel Vanék - A, garaz Kacerov (11).

Vsem jmenovanym (ale i tém, kte¥i slavi stejna
jubilea, ale nespliuji kritérium pro zvefejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli
byt zvefejnéni) srdecné blahopfejeme.

Do starobniho duchodu odesli:

Eva Ctiborova - ED, provozovna Pankrac (18),
Jiti Havel - ED, provozovny Kobylisy (35),
Jaroslav Hurych — ED, provozovna Vokovice (32),
Jifi Kacena - A, garaz Kacerov (16),

Vaclav Marousek - ED, provozovna Vokovice (34),
Vladislav Misek - ED, odbor vyrobni (10),

Jan Pindl - ED, provozovna Vokovice (38),

Jiti Tancer — ED, provoz. opravna tramvaji (18),
Oldfich Vanécek — ED, prov. opravna tramvaji (45),
Ladislav Zelenka - ED, provozovna Pankrac (43)

Do invalidniho dichodu odesli:

Miloslav Andres — ED, prov. opravna tramvaji (38),

Petr Koukal - ED, provozovna vrchni stavba (33).
Dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Do-

pravniho podniku.
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