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Druha etapa rekonstrukece
Karmelitske ulice flnlque_

l"?b

Za krlzovatkou s Hellichovou ulici jsou jiZ smontovand
kolejovd pole. Dfevéné praZce jsou pouzity v mistech
malé tloustky stérkové vrstvy a také v mistech nedosta-
tecné Sitky (snadneéji se zkracuji).

Detail sverky, navrzené firmou Ortec pro upevnéni

kolejnic pres patni pryZovy profil téze firmy.

Po zimni prestavce pokracuje druhou etapou re-
konstrukce Karmelitské ulice na Malé Strané€. Pro mist-
ni obyvatele je tato etapa o trochu méné nepfijemna,
protoZe se stavebni prace omezuji na usek Hellichova
- Malostranské ndmésti, zatimco tsek k Ujezdu je jiz
v definitivni podobg. I kdyz je v oblasti Ujezda dopravni
obsluha zachovéna, tramvajové linky ¢. 6 a 9 se musi
velmi snazit, aby zvladly pfepravni poptavku. V tomto
sméru byl kriticky vikend 9. az 10. bfezna, kdy méla
linka 9 patnactiminutovy, tedy dvojnasobny interval
oproti obvyklému sedmaptlminutovému. Ale nyni zpét
k vlastni rekonstrukei.

Tento Clanek ¢tou patrné pfevazné ti, ktefi Cetli
i minulé povidani, a tak pribéh stavebnich praci mi-
Zeme zjednodusit na nasledujici posloupnost:

* odtéZeni ptivodniho svrsku, vozovek a chodnikd,
» archeologicky vyzkum,

* rekonstrukce inzenyrskych siti,

* novy tramvajovy svrsek,

* nové vozovky a chodniky s povrchem,

* sadové upravy.

V prubéhu vyluky se vyméni opotfebené kolejnice
u vyjezdu ze splitky smérem ke Kldrovu a provedou
se nékteré dalsi potfebné opravy. Kolejova spojka
na Malostranském nameésti je jiz v dobé psani tohoto
¢lanku minulosti, stejné jako zkuSebni velkoplo$ny
panel s povrchem z drobné dlazby a dalsi zkuSebni
velkoplos$ny panel s povrchem, napodobujicim velké
dlaZebni kostky (ten ma ale svoje nasledovniky na
namésti Jana Palacha).

Ale ptrece nebude vSechno stejné, jako v etapé
prvni. Pro letos rekonstruovany tsek byl vybran jiny
typ tramvajového svrsku - pficné Zelezobetonové prazce
budou upevnény tuhou svérkou, kterd je pfichycena ke
kolejnici pfes specialni patni pryZovy profil firmy Ortec,
ktery zajiStuje potfebnou pruznost v uloZeni kolejnice.
Soucasné je tento patni profil prvkem, ktery (s pomo-
ci pryZovych bokovnic a podstérkovych rohozi) pusobi
proti Siteni hluku a vibraci z tramvajové dopravy. Také
je soucasti systému, ktery zabezpecuje elektrickou izola-
ci, branici siteni bludnych proudd, které mohou posko-
zovat v zemi uloZena vedeni inZenyrskych siti.

Fotografie, potfizené na stavbé 11. dubna, doku-
mentuji stav stavebnich praci. Plny tramvajovy provoz
se ma na Malou Stranu vrétit podle harmonogramu
29. Cervna. Text a foto: Miroslav Penc

Zatimco se v blizkosti komplexu ministerstva skolstvi
uklddaji betonové prefabrikdty pro uloZeni svislych
antivibracnich rohoZi...

é‘

..dohliZi kostel sv. Mikuldse na probihajici zapojovdni
novych domouwnich piipojek v okoli kiiZovatky ulic
TrZiste a Karmelitskd

4

Prosek

Most X663- estakada

Dalsi utvar

o. z. Elektrické drahy
usiluje o ziskani
certifikatu ISO 9001
10
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OHLEDNUTI

Dnesni dil naseho historického serialu bude
tak trochu atypicky. Ohlédneme se jesté jednou za
dvéma historickymi ¢lanky uplynulého rocniku DP-
-KONTAKTu, protoze vyvolaly o néco vetsi ohlasy
u Ctenarl. Jeden z nich patfil do rubriky Pamatujete
si?, druhy byl soutézni otazkou v serialu Poznavate
misto na fotografii?

Ohlédnuti prvni

Jen tézko se vybiraji fotografie k historickym clan-
kim. Nékdy proto, Ze je jich velmi malo (¢i dokonce
o nich nevime), jindy proto, Ze jich existuje pomérné
hodné a zvefejnit je mozné jen nékteré, pripadné se
dalsi, neméné zajimavé fotografie, objevi az dodatecné.
Do té druhé skupiny patii snimky z vystavby podchodu
Luprostfed“ Vaclavského namésti.

Takovy pohled se naskytal cestujicim na zastdvce v Jin-
drisské ulici. Dvé tabule odkazujici na obchuizku pfileh-
lymi pasdZemi a zastdvkovy sloupek, snad provizorni.
Fotografie byla poiizena tésné pied zahdjenim vystavby
podchodu. Foto: Archiv DP

To nent historicky snimek z pocdtku 20. stoleti. KdyzZ

Historickeé zajimavosti

Kuriozni nehoda

Prelomena ty¢ kladkového sbérace trci vzhiru k nebi a zbyvajici kus s kladkou
pronikl stropem ploSiny az do prostoru pro cestujici u vozu ¢. 167. Datum ani na-

sledky nehody nejsou znamy.

% [P kontakt

,,drdtenici“ Dopravniho podniku v éervenci 1967 insta-
lovali trolej na mostni provizorium, nezbylo jim tidajne,
neg vzit za vdek opravdu historickou ,,Sibenici“.

i FLr - =
Fotografie z 1. cervence 1968. Tramuvaje jesté jezdi
po provizoriu, ale vystupy z nového podchodu se uz
rysuji. Foto: J. Kovar

Ohlédnuti druhé

Slikav paldc. Tak se nazjval dim postaveny v roce
1848 na narozi Ferdinandovy (dnesni Narodni) tfidy
a Spalené ulice. Pamatuje si ho opravdu jen starsi ge-
nerace, protoZe byl zbofen v roce 1937. Jisté neni bez
zajimavosti, Ze byl majetkem Elektrickych podnikii a ta-
to lokalita také byla ve hie, kdyz se uvazovalo o nové
ustfedni budové. Na uvetejnénou fotografii zareagoval
jeden ze ¢tenafd. Pan Antonin Dvorak redakci zaptjcil
snimek, ktery uz opravdu patfi do rubriky Pamatujete
si?, i kdyz uz ani nejmladsi generaci pochopitelné nic

i téméf dnesni snimek, vracime se tak k narozi ,Spa-
lenky“ podruhé.

Néjaky cas byl pozemek po zbotent Slikova paldce pusty,
nakonec na ném ve Ctyficdtych letech vznikl dievény

provizorni pavilon. Pokud se vdam pozemek zdd podiv-
né tzky ve srovndni s monumentdlni budovou paldce,
je to tim, Ze puvodni budova vyrazné zasahovala do
profilu ulice a mimo jiné nedovolovala poloZit kolejové
oblouky ze Spdlené smerem k Jungmannovu ndmeésti.
Ty byly poloZeny aZ v roce 1955, tedy v dobé dievéného
pavilonu.

Foto: Antonin Dvorak

A to je priblizné rok 1970. Dieveny pavilon byl zboten
vroce 1969 a pozemek se skryl za ohradu. Pamatujete si
jeste to prazdno na Perstyné? V letech 1973 aZ 1975 zde
byl postaven novy obchodni dum, tehdy pojmenovany
Mdj. Verejnosti byl pteddn do uZivdni 21. dubna 1975.
Foto: J. Hussarova

Na tomto snimku je uz vlastné soucasny stav. Temer.
Obchodni dum se nyni jmenuje Tesco a predevsim, tram-
vaj jedouci timto smerem je uZ minulosti. Od 4. Cervence
1985 tudy nejezdi. Verili byste, Ze je to uZ ptes skoro
17 let? Foto D. Molnarova

.pf.

T3 ve Stfesovicich

StfeSovice byly posledni vozovnou, ktera dostala vozy T3. Pred jejich pfidélenim
bylo nutno - jako ostatné u vSech vozoven pfedtim - ovéfit, zda vozy T3 projedou
vraty bezpecné na vSechny koleje v lodich. Ve StieSovicich se ovéreni konalo 9. dubna
1964, jak o tom svédci obé fotografie.

-paf-, Foto: Archiv autora




Jarni reminiscence

Timto ¢lankem bychom chtéli navézat na pfispévek z inorového DP-KONTAKTu
o historii vytapéni tramvajovych vozi, i kdyz spisSe opacné - co vSechno museli kdysi
snaset nasi cestujici.

Jako diikaz mam ned4vno ziskany snimek z televizniho pofadu pana Caslav-
ského, kde pocatkem dvacatjch let na lince 5 motorak 379 ma za sebou pfipojeny
hned dva letni vlecné vozy - oferidky; predni s péti a zadni vyssi se sedmi lavicemi
(shodny s dochovanym ¢. 526). Oba vlecné vozy jsou s vysokymi podlahami, po
rekonstrukei pojezdu. Dvojice dobfe vétranych vleku je docela slusné obsazena.
A to nejkrasnéjsi, lidé jdouci po chodniku jsou navleceni v kabatech, tedy rozhodné
neprobiha letni obdobi.

Kdy byly vlastné vypravovany ofenaky? Nekolik dochovanych fotografii a filmo-
vych zébéru navozuje p€kné slunecné pocasi. Lec¢ pamétnici, zpovidani v Sedesatych
a sedmdesatych letech, soudi jinak. Po 1. svétové valce z diivodu velkého rozvoje
trati a nedostatku provoznich vozi byly ofernidky zafazovany do provozu jiz od konce

brezna do konce fijna, coz tento snimek potvrzuje.

Berte toto malé ohlédnuti jako pozvanku do Muzea MHD, které bylo otevieno

v sobotu 30. bezna, tam si usednéte do letniho vozu 526 a predstavte si, jak s vami
uhani s ledovym bfeznovym vétrem o zévod prazskymi ulicemi.

Jifi Novacek, technicky usek o. z. ED

Nékdy se to prosté muze stat. Na posledni chvili
naskocdite do tramvaje nebo autobusu a teprve uvnitf
vozu se zaCnete zajimat o to, kudy dana linka jede
a kde bude nejlepsi vystoupit, abyste se dostali tam,
kam potiebujete.

Podstatnym pomocnikem se v takovych situacich sta-
vaji vnitfni orientace ve voze. Jejich podoba se postupem
Casu ménila a my se pokusime predlozit takovy maly na-
hled do soucasné situace a zminit se o tom, s jakymi typy
vnitinich orientaci se muZzete setkat ve vozech povrchové
dopravy dnes.

Foto: Petr Malik

Neni to jesté tak davno, co jednoznacné prevladaly tzv.
,plastové“ nebo ,,papirové” orientace. Jednalo se o cedule,
stejné po obou stranach (tedy zevnitf i zvenku vozu) s pra-
béhem linky znazornénym pomoci vypsanych dilezitych
zastavek. Tyto orientace se objevovaly jak v tramvajich,
tak i v autobusech a vidét je mtzete dodnes. Pak se na
nékterych linkach zacaly objevovat tzv. ,teploméry“, tedy
plochy, kde je znazornéna celd trasa dané linky dseckou
a jednotlivé zastavky jsou zobrazeny jako body na této
usecce. Samozrejmé, Ze u kazdé z nich je nazev a pripadna
specifika (zastavka na znameni ¢i pouze v jednom sméru
nebo prestupy na metro).

Vnitrni orientace ve vozidlech
povrchoveé dopravy

Uz jenom porovnani téchto dvou typd vnitfnich
orientaci ukazuje, Ze na nékteré Casti problematiky musi
byt pFi tvorbé takovychto druht informaci kladen diraz.
Na jedné stran€ je to vypovidaci schopnost a tplnost
informace, na druhé strané Citelnost z co nejsirsiho thlu
pohledu v dopravnim prostfedku. U vybra-
nych zastavek by nebyl problém, ale u celé
trasy (zvlasté pak nékterych linek s velkym
poctem zastavek) to problémem mize byt.
Dalsim faktem branym do tvahy je i to, ze
pfi pouziti ,,teploméra*“ se zase mize v celé
trase linky lépe orientovat i Clovek, ktery
neni s linkovym vedenim prazské MHD
prilis obeznamen.

S modernizaci vozového parku autobust
elektronické. Zkvalitnéni informace pfinesly
informacni panely s béZicim textem, umisténé
rovnobézné s ¢elem vozu, kde se kromé Cisla
linky objevuje i nazev kone¢né zastavky, nejblizsi pfisti za-
stavky (v ndvaznosti na akustické hlaseni), pripadné jména
nékolika vybranych nacestnych zastavek na trase linky.

U bocnich orientaci byla zpocatku situace trochu jina.
Elektronicky panel mél informacni plochu pouze smérem
ven z vozu a uvnitf byla pouze prazdna cerna zadni sténa
panelu. V soucasné dobe€ jsou na téchto volnych plochach
umistovany informace o trase linky v podobé ,,teploméru*
na magnetickeé folii. Cilem je dosazeni stavu, kdy jsou vnitf-
nimi bo¢nimi orientacemi vybaveny vSechny tramvajové
linky a no¢ni linky autobusové.

Zatim nejnovéjs$im typem elektronické bocni orien-

Predstavenstvo projednalo

Cas na prelomu bfezna a dubna pfinesl jedno zase-
dani vrcholného organu nasi spolecnosti, a to v pondéli
8. dubna. Na programu byly nasledujici body:

Navrh smlouvy o prodeji ¢asti akciové spolecnosti
InZenyring dopravnich staveb a navrh ovladaci smlou-
vy mezi IDS, a. s., Kvatris, s. r. 0. a Dopravnim podni-
kem. Predstavenstvo schvalilo odprodej dalsich 32 %
akcii spolecnosti IDS, a. s. spolecnosti Kvatris, s. r. 0.
s tim, Ze bude uzaviena ovladaci smlouva mezi spolec-
nostmi IDS, a. s., Kvatris, s. . 0. a Dopravnim podnikem
hl. m. Prahy, akciovou spolecnosti.

Majetkopravni vyporadani stavby Depo Zlicin.
V souvislosti s vyporadanim stavby depa Zlicin pred-
stavenstvo schvdlilo vykup dalSich pozemkda.

Plan investic na rok 2002. Vrcholny organ nasi
spolecnosti schvalil dopracovany plan investic na rok
2002 za podminky, ze Zastupitelstvo hl. m. Prahy schva-
1i vysi ucelové investicni dotace pro nasi spolecnost.
Dale si clenové predstavenstva vyzadali samostatny
material tykajici se rekonstrukce tramvajové traté
Palmovka — Na Zertvach.

Informace o Programu kvality sluzby v na$i
spolecnosti. Predstavenstvo bylo informovano
o vyvoji Programu kvality a zejména pak o vysled-
cich méfeni za rok 2001. Clenové predstavenstva
vyzdvihli pfinos tohoto programu a pozadali o pra-
videlny predklad vysledkd méfeni, véetné vysledka
za predchozi roky.

Analyza tutvart dopravni cesty a analyza vozo-
vého parku o. z. Elektrické drahy. Byla projednana
analyza dopravni cesty a analyza vozového parku
o. z. Elektrické drahy, kterou pro odstépny zavod
zpracovala firma CS-Projekt. Pfedstavenstvo schvalilo
zavéry uvedené analyzy a ulozilo fediteli o. z. ED za-
jistit realizaci danych zavéra.

Piehled mimoradnych udalosti pfi provozovani
drihy a drazni dopravy. Clentim piedstavenstva byl
v souladu se Zakonem ¢. 361/2001 Sb. predlozen
prehled mimofadnych udélosti v drazni dopravé Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti za
prvni Ctvrtleti letosniho roku.

-red-

tace jsou vybaveny tramvaje typu T3R.P a nizkopodlazni
autobusy dodané v roce 2001. Jedna se o oboustranné
elektronické informacni panely, které poskytuji dyna-
mickou dopravni informaci cestujicimu na zastdvce
a v dopravnim prostfedku. Vnitfni plocha zobrazuje
kromé Cisla linky, oznaceni pasma a realného Casu téz
nazev vychozi a kone¢né zastavky, nazev pristi a nékolika
dalSich (nacestnych) zastavek.

Vnéjsi plocha zobrazuje Cislo linky, nazev kone¢né
zastavky a fadek pod nazvem konecné zastavky zobrazuje
nazev pristi zastavky a v podobe€ rotujici informace i nazvy
pristich (nacestnych) zastavek pfi ptijezdu dopravniho
prostfedku do zastavky. V podstaté Ize Fici, Ze se jedna
o urcitou obdobu funkce informac¢niho panelu s bézicim
informacnim textem za kabinou Fidice.

Zavérem je treba dodat, Ze technicky rozvoj je proces,
ktery nekondi a spéje stdle kupfedu. Neustdle bude pfiné-
Set néco nového a to se pochopitelné bude tykat i oblasti
poskytovani dopravnich informaci cestujicim, potazmo
jedné z casti této oblasti, jiZ jsou vnitini orientace ve
vozech povrchové dopravy.

Ve spolupraci s 90 222 zpracoval -mis-

Zemrela Hana
Barochovska

50 let zivota je velké
jubileum. Je to divod nejen
k oslavé, ale i k bilancovani
dosavadniho usili o hezky zi-
vot v klidu, pohodé, zdravi...
Je to dtivod pro urceni dalsi
cesty. Je to zacatek té druhé,
bohuzel obvykle kratsi ptlky
Zivota, kdy ocekavame boha-
tou sklizen toho, co jsme
dosavadni praci zaseli.

A najednou se dozvime, Ze jedna z nas takové
jubileum uZ neoslavi. Ze nebude bilancovat, uréovat
dalsi cestu, Ze pro ni uz zadna, byt sebekratsi, druha
polovina neni. A tim ani to, co od ni o¢ekavala.

Zstala vSak po ni nesmazatelnd stopa. U Do-
pravniho podniku pracovala od roku 1993, nejprve
v Ustiednich diln4ch a potom v Saze&ské ulici, odkud
presla do obchodné-zasobovaciho odboru o. z. Elek-
trické drahy. Mnozi z nés si ji pamatuji z ekonomicko-
-provozniho oddéleni tohoto ttvaru. Ale uzji budeme
vsichni postradat, zejména pak jeji spolupracovnici,
ktefi na ni budou dlouho vzpominat.

Pani Hana Barochovska z(istala pfed branou sym-
bolické padesatky. Zemfela nahle ve véku 49 let.

Cest jeji pamatce. Zjs-

DP kontakt &
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informace
0 zménach
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informace

o tarifu
9,3%

informace o ¢asu spoje

Neni to zase az tak davno (konkrétné vloni za-
catkem cervence), kdy jsme uvadéli do provozu nové
informacni stiedisko v ptiletové hale letisté Praha - Ru-
zyné. U prilezitosti jeho otevieni jsme se o stiediscich
zmirnovali naposledy také na strankdch DP-KONTAK-
Tu. Zkusme se ale nyni podivat na jejich ¢innost trochu
z pohledu statistiky.

Od doby svého vzniku v roce 1980, kdy byla zave-
dena prvni telefonicka sluzba informujici o zménach
MHD, prosla informacni strediska mnoha podstatnymi
zménami. Postupné se zvySoval jejich pocet a navic vy-
voj, spolu s rostoucimi naroky na poskytované sluzby,
ptinesl i zmény ve formé a sortimentu nabizenych
informaci.

Dnes provozuje nase spole¢nost celkem 6 informac-
nich stredisek, kterd jsou umisténa v objektech stanic
metra Muzeum, Mustek, Andél, Nadrazi HoleSovice,
Cerny Most a v ptiletové hale leti§té Ruzyng.

Ve stfediscich Muzeum a Mustek jsou informace
podavany prakticky nepfetrzité, denné vcetné sobot
a nedéli, v dobé od 7.00 do 21.00 hodin, Muzeum je
navic v provozu i o statem uznanych svatcich. Ostatni
stfediska jsou oteviena v pracovni dny v dobé od 7.00
do 18.00 hodin a Letisté Ruzyné je v provozu denné od
7.00 do 22.00 hodin vCetné sobot, nedéli a svatki.

V soucasné dobé se pripravuje nové informacni stfe-
disko v hale Zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadrazi.

V jednotlivych stfediscich jsou informace podavany
bud'to pfimo nebo po telefonu. Prodavaji se zde jizdni
fady, informacni materialy, mapy, publikace, vysledky
prazkumd, jizdenky pro jednotlivou jizdu i asové krat-
kodobé jizdenky (tzv. ,turistické“). Pro cestujici jsou
tu zdarma distribuovany i dalsi informacni materialy,
které vydava nase spolecnost. Strediska Muzeum, Mis-
tek, Andél a Nadrazi HoleSovice zajistuji také odpovédi
na telefonické dotazy z informacnich sloupt systému
SWIFT v metru (jsou umistény ve stanicich metra Mu-
zeum, Florenc a Mustek).

Pracovnici stfedisek podavaji informace i v ang-
lictin€ a némciné, néktefi navic hovoii francouzsky,
italsky a vétsina i rusky.

Pro bliZsi zjisténi zajmu vefejnosti o informace

Preliled mefidandfich sluFZsh v SIDI csllksm v roce 2001

ostatni
3,7%

ostatni
15,2%

pfipominky
0,4%

12,8%

informace o spoji
16,4%

Informacni strediska - dulezity
pomocnik pri cestach Prahou

poskytované nasi spolecnosti je ¢innost informacnich
stfedisek statisticky sledovéana. Z vysledka vyplyva, ze
nejfrekventovanéjsimi stfedisky jsou Muzeum a Mis-
tek. Muzeum denné v praumeéru navstivi 373 cestujicich
anavic je zde zodpovézeno primeérné 112 telefonickych
dotazii za den. Mustek navstivi denné v priméru 385
zakaznik, telefonem odbavi pracovnici v praméru 92
tazateld za den. Tteti stfedisko z hlediska vytiZenosti
je Letisté Ruzyné s 362 navstévniky a 24 telefonaty
denné. Nasleduje Andél, osobn€ navstivi stiedisko 217
cestujicich denné, telefonnich dotazi je 53 za den. Pa-
tym stfediskem je Nadrazi Holesovice, denné navstivi
stfedisko v priméru 207 klientd, po telefonu zodpo-
védi jeho pracovnici 43 dotazu cestujicich. ,,Nejméné
vytizené“ je stiedisko Cerny Most, osobnich navstév
je v priméru 203 denné, telefondtt 42 denné. Znacna
Cast (ptiblizné 24%) navstévnikl stiediska pozaduje
informace z oblasti meziméstské autobusové dopravy.

Ze statistického sledovani zajmu vefejnosti o infor-
mace podavané v informacnich stfediscich lze predlozit
nékteré ze zajimavych vysledk za rok 2001:

- celkovy pocet dotazi: 505 250
- pfi osobni navstéve 404 720
- telefonicky: 100 530
- druhy pozadovanych sluzeb:
- prodej informacnich material: 12 %
- prodej jizdenek: 36 %
- dotaz na dopravni spojeni: 15 %
- dotaz na Cas spoje: 12 %
- dotaz na tarifni podminky: 9 %
- dotaz na zmény linkového vedeni: 2%
- ostatni dotazy, jako odjezdy vlakt CD,
CSAD, adresy instituci a podobng: 14 %
- dotazy v jednotlivych jazycich:
- Cesky 61 %,
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- anglicky 22 %,
- némecky 10 %,
- francouzsky 3 %,
- ostatn{ 4 %.

Jednotlivé poznatky ze zmifiovaného statistického
vyhodnocovani zdjmu cestujicich o informace v jednot-
livych stfediscich jsou rovnéz cennym voditkem nejen
pro tvorbu novych informacénich materialdi, ale i pro
pozadavky na persondlni obsazeni stfedisek ¢i poZa-
dované jazykové znalosti jejich pracovniki.

Informacni stfediska jsou rovnéz zaclenéna do
Programu kvality, jehoZ napliiovani napomaha postup-
nému zlepSovani sluzeb nabizenych nasi spolecnosti
verejnosti, a dosahuji v kontrolnich méfenich velmi
dobrych vysledkil. Pfi porovnani vysledkti méfeni je
ziejmé, Ze se kvalita nabizenych sluzeb stale zlepsuje.
V roce 1999 byla dosaZzena troven naroc¢nosti 92,5%,
v roce 2000 94,45% a v roce 2001 uz 98,6%.

Zavérem lze konstatovat, ze informacni stfedis-
ka jsou dulezitym pomocnikem pfi cestdch Prahou
a vyznamnym mistem styku Dopravniho podniku
s vefejnosti a prezentace jim poskytovanych sluzeb.
V mnoha pfipadech jsou jednim z prvnich mist, kde
se potencialni zdkaznik s ndmi nabizenymi sluzbami
setkava, a sehravaji tak velmi dileZitou roli v utvafeni
image podniku v o€ich vefejnosti. Stdle rostouci zajem
o nabizené sluzby je ze statistickych tdaju jasné patr-
ny. Zprovoznénim pripravovaného nového stediska
v hale zelezni¢ni stanice Praha hlavni nddrazi dojde
k dalsimu posunu v kvalité sluZeb nasi spolecnosti ze-
jména se zaméfenim na zahrani¢ni klientelu, ktera tak
bude mit mozZnost seznamit se s provozem a systémem
MHD, tarifem a podobné jiz pfi svych prvnich krocich
na tzemi Prahy.

Ing. Petr BlaZek, dopravni feditel

a telleffomfckfish ma SDI
v letech 1999, 2000 a 2001
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Logo musime pouzivat podle manualu

V roce 1999 jsme v DP-KONTAKTu predstavili
nové logo Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolec¢nosti. Logo tedy bylo po pétiletjch komplikova-
nych jedndnich konecné na svété. Zacaly se vSak ob-
jevovat snahy zaméstnanct nasi spolecnosti vytvorit
z vlastni iniciativy rizné podoby loga a jeho pouziti.
Otazkou tedy ztistala jednotnost jeho uzivani. Jednani
se proto obratila smérem ke zpracovani a vydani gra-
fického manualu.

Co si mame predstavit pod pojmem graficky ma-
nual? Manuadl je zavazny predpis, navod pro ztvarnéni
a pouzivani obchodniho oznaceni, obchodniho jména
a grafického zpracovani obchodniho jména spolecnosti.
Velice presné a striktné hovofi o tom, jak ma byt logo
zobrazovano. Je to zakladni dokument o znazornéni
loga na vefejnosti i uvnitf spolecnosti.

Proc¢ je tolik dilezité snazit se o jednotnou pre-
zentaci podniku na vefejnosti a vyzadovat ji? Uzivani
loga zvysuje obecnou povédomost o spolecnosti, odli-
Suje produkt spolecnosti od konkurence. Pomaha jeji
identifikaci, a tak poskytuje jistotu, Ze ji potencialni
zakaznik najde a rozpozna. Pfislusna znacka, logo, je
i zarukou kvality. Obchodni znacka sdéluje zakazniko-
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vi, jakd je image spolecnosti a co od produktu muze
ocekavat. Hlavnim cilem firemni znacky je podpora
identity firmy, jeji jedineCnosti a nezaménitelnosti.
Jak jste jist€ zaznamenali, logo se jiz zdafile zavadi,
pouziva a objevuje na vefejnosti i uvnitf spolecnosti,
nicméné manual se ani ke konci loriského roku nepo-
dafilo vydat. Vzhledem k velikosti nasi spolecnosti se
jedna o slozitou a rozsahlou préci s cilem postihnout
vsechny oblasti jeji ¢innosti, kterych neni malo, a zajis-
tit jejich kompaktnost. Rok 2002 vsak pfinese dlouho
ocCekavanou zménu této situace. Na zacatku kvétna
byste se jiz méli setkat s manudlem tvari v tvar v tisté-
né podobé i v ipravé na CD. A co se v ném
dozvite? Naleznete zde povolené barevné
provedeni, velikost a tvar zdkladniho loga
spolec¢nosti, ochranné pole loga, tzn. jeho
minimalni vzdalenost od textu, obrazku nebo
okraje formatu, informace o logotypu (logo +
obchodni nazev spolecnosti) a jeho raznych
variantdach. Seznamite se takeé se zakazanymi
upravami loga, se vzhledem tiskovin (vizitky,
osobni dopisni papir, hlavickovy dopisni pa-
pir, firemni dopisni papir, interni sdéleni,

faxovy papir, dopisni priivodka, osobni obalka, obalka
spolecnosti). Rozsahla kapitola o spravném oznaceni
vozidel Dopravniho podniku vds bude informovat
o moznostech uvedeni loga nebo logotypu na karose-
riich vozidel metra, autobust a tramvaji, sluzebnich
vozidel a pohotovostnich vozl, o povolené barevnos-
ti. Posledni ¢ast grafického manualu upravuje pouziti
osobnich prukazek pracovnika spole¢nosti, textilnich
nasivek na sluzebni odév, pracovniho odévu a najdete
zde také doporucené formy odznakid pro oznaceni
zaméstnancl nebo reklamni tucely.

Véfime, Ze logo spolecnosti se zcela pfirozené sta-
ne nedilnou soucasti Dopravniho podniku, a Ze vam
graficky manual napomutze ke spravnému zachazeni
s nim. -dar-

Foto: Petr Malik




Uz vice nez rok
se vydavaji cestujicim
noveé typy prukazek

Jak jsme vas jiz pred rokem informovali, zdkon
¢. 101/2000 Sb. o ochrané osobnich udaju zavedl
prisné podminky pro shromazdovani osobnich udaji
a nakladani s nimi a stanovil ro¢ni lhatu pro uvedeni
dosavadni praxe do souladu se zakonem. Pro Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciovou spolecnost to zname-
nalo, ze musel zabezpecit, aby jizdni doklady a udaje
nutné pro jejich vydavani byly v souladu s uvedenym
zakonem.

Od 26. tnora 2001 zahajila nase spolecnost vyrobu
prukazek nového typu a postupnou vyménu dosavad-
nich kmenovych lista vSech druht ¢asovych jizdenek
meéstské hromadné dopravy za tyto prikazky, kde jako
identifikator jiz neni rodné Cislo cestujiciho. Rozsah
pozadovanych osobnich tdaju uvedenych na zadance
je Ufadem pro ochranu osobnich tdajf registrovan
a odsouhlasen. Osobni udaje cestujicich jsou poskyto-
vany v souladu s tarifem Prazské integrované dopravy
a cestujici, ktefi uplatriuji narok na slevy, jsou povinni
je poskytnout. Cestujici, ktefi neuplatriuji narok na
slevu, mohou volit typ jizdniho dokladu, ktery neni
vazan na poskytnuti osobnich udaja.

Pocet distribu¢nich mist, kde jsou vydavany nové
typy prukazek, se v pribéhu roku rozsifoval. V soucas-
né dobé jsou vydavany ve stanicich metra Dejvicka,
Hradcéanska, Skalka, Zli¢in, Karlovo namésti, Pal-
movka, Vysocanska, Hloubétin, Kacerov, Vysehrad,
L. P. Pavlova, Nadrazi Holesovice, Roztyly a v budoveé
Centralniho dispecinku v ulici Na Bojisti.

Ke vSem typum priukazek je mozné zakoupit
30 a 90denni jizdenky s volitelnou dobou platnosti.

Tyto jizdenky je mozné zakoupit ve vSech predprodej-
nich mistech ve stanicich metra a v budové Centralniho
dispecinku. Ke vSem typum prikazek je rovnéz mozno
zakoupit klasické - standardni kupony.

Dosavadni prubéh prodeje prikazek nejlépe
znazornuji uvedena Cisla. V dobé od 23. dnora 2001
do 10. dubna 2002 bylo vyrobeno a prodano celkem
266 491 kust prikazek, z toho:

106 182 obcanskych s evidenci osobnich udaju,
23 582 pro dtichodce,
21 636 pro zaky (déti ve véku 6 az 15 let),
52 168 pro studenty stfednich skol,
43 141 pro studenty vysokych §kol,
19 782 obcanskych bez evidence osobnich udaju.

Z dosavadniho prodeje je zfejmy prevazujici zajem
0 obcanské prikazky s evidenci osobnich udaju.

K uvedenému poctu prikazek bylo prodano celkem
171 530 kust jizdenek s volitelnou dobou platnosti, z to-
ho 30dennich 105 721 kusu (65 964 kusu obcanské,
3 136 kust duchodci, 32 850 kust studenti stfednich
a vysokych skol a 3 771 kusu zakovské) a 65 809 kusu
jizdenek s volitelnou dobou platnosti 90dennich
(14 423 kusu obcanské, 3 460 kusu duchodci, 44 958
kust studenti stfednich a vysokych skol a 2 968 kusu
zakovskeé).

Zavedenti jizdenek s volitelnym zacatkem doby plat-
nosti je vefejnosti pfi pfimém kontaktu na prodejnich
mistech hodnoceno velice kladné a tyto jizdenky budou
rozhodné vyuzivany ve stale vétsim rozsahu.

S ohledem na minimalizaci front pfi nakupech
jizdnich dokladu v predprodejni siti metra se od zari

Most X663- estakada Prosek

Ciselné ozna&eni asi étendFim moc nefekne; kdyz
pouzijeme druhého oznaceni, uz bude védét vice osob,
o jaké stavbé budeme mluvit, ale radéji vysvétlime.
Jedna se o most, ktery je soucasti Vysocanské ulice
v Praze 9. Tato ulice je hlavni spojovaci komunikaci
mezi sidliStém Prosek a Vysocany. TéméF vSechny au-

tobusové linky jedouci na Prosek ji vyuzivaly, nyni uz
nékolik mésicti museji jezdit po objizdce. Pojdme tedy
za divody tohoto citelného omezeni.

Piavodni konstrukce mostu byla postavena v roce
1967. Nosna konstrukce o 12 polich se skladala z pred-
pjatych prefa nosnikd KA-61 pro svétlost 18 metra.
V kazdém poli bylo osazeno v pficném sméru 11 nos-
nikii na tangencialnich loziskach. Spodni stavbu tvofilo
12 piliFa, dvé opéry, vse plosné zalozeno. Cely most mél
staly sklon v podélném sméru 7 %. Celd konstrukce
mostu zacala v devadesatych letech jevit znacné poru-
chy, proto byl v roce 2000 objednan u firmy POMTEX
podrobny diagnosticky prizkum. Podle této studie bylo
nutno stavebni stav mostu hodnotit jako velmi Spatny
az havarijni s tim, Ze vyskytujici se zdvady na konstrukei
je nutné okamzité fesit.

Byl vypracovan navrh stavebnich dprav, které poci-
taly se snesenim nosné konstrukce z prefabrikovanych
nosnikl vCetné stativ pilifi. Dale bylo upozornéno na
skuteCnost, ze pfi navrhovani nové nosné konstrukee je
nutno vénovat mimofadnou pozornost odvodriovacimu
systému a dilatacim, protoze nep¥ili§ vhodné pavodni
feSeni se ukazalo jako jedna z hlavnich p¥icin zatékani
do nosné konstrukce a jeji postupna devastace az do
soucasného stavu.

Spodni stavbu bylo, v pfipadé, Ze bude vyhovovat
kazdému projekénimu feSeni, mozZno ponechat.

Na zédkladé vSech téchto ne pfili§ povzbudivych
fakt byla okamzité zahajena pfiprava rekonstrukce
mostu. Byla vypsdna vefejna obchodni soutéz na pro-
jektanta, kterou vyhréla firma VPU DECO Praha.

Projektant vypracoval projekt celé rekonstrukce
mostu s tim, Ze novou konstrukci vyfesil pomoci
strunovych prefabrikovanych nosniki VSTI - 2000
sprazenych s zelezobetonovou deskou. Odbourana
puvodni stativa nahradil stativy prefabrikovanymi.
Spodni ¢ast mostu zachoval pavodni s tim, Ze dojde
pouze k jeji sanaci.
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2001 uspésné prodavaji jizdenky s volitelnou dobou
platnosti pfimo ve vydejné studentskych legitimaci ve
Vypoéetnim a informaénim centru CVUT v Praze 6.
Tyto jizdenky se prodavaji pfimo na prukaz studenta
CVUT, tj. odpad4 vystavovani pritkazky MHD. Z cel-
kového poctu takto prodanych jizdenek tvofi pies 90%
jizdenky s 90denni dobou platnosti.

Do budoucna se predpoklada rozsifeni distribuc-
nich mist i na ostatnich vysokych skolach.

V priubéhu mésice dubna 2002 se postupné na jed-
notlivych pfedprodejnich mistech uvadi do provozu
novy software na prodej jizdnich dokladi. Tento sys-
tém zpracoval vyvojovy tym firmy Logica a Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti.

Odbor odbytu a tarifat MHD

Na zakladé této dokumentace bylo pozadano
o stavebni povoleni, které bylo v fijnu loniského roku
vydano. Nasledné byla vypsana vefejnd obchodni sou-
téZ na dodavatele stavby.

V ramci této vefejné obchodni soutéze zvitézilo
sdruzeni firem Stavby silnic a Zeleznic a Stavby
mostu Praha, které ve své vitézné nabidce navrhlo
variantni FeSeni rekonstrukce mostu. Toto variantni
feSeni spociva ve zméné€ nosnych podélnych prvki
z puvodné navrzenych VSTI 2000 na T 93. Déle se
v této varianté pocita s celkovou destrukci pavod-
nich pilitt az na zakladovou sparu a s naslednym
vybetonovanim pilifa novych, monolitickych s mo-
nolitickymi stativy.

Po vydani dopravné inzenyrského rozhodnuti na
uzavéru Vysocanskeé ulice byla stavba zahajena 8. ledna
2002 a zaroveri bylo soubézné zazadano o zménu stavby
pred dokoncenim - na variantni feSeni. Tato zména byla
povolena 25. Gnora letosniho roku. V soucasné dobé
je celd puvodni konstrukce zbourdna a odstranéna.
Uz bylo vybetonovano sedm novych pilift a dvé sta-
tiva. Cela rekonstrukce ma byt dokoncena do 28. zafi
2002.

Ing. Michal Pietsch,
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy
Foto: Marie Jilkova
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Nowvé typové socidlni zatizeni o rozmérech 6x3 metry na
obratisti Koledéje.

V siti méstské hromadné dopravy a linek systému
Prazské integrované dopravy
existuje v soucasnosti 142 so-
cidlnich zafizeni. 47 z nich je
vybaveno odpocinkovou mist-
nosti pro fidi¢e. Z celkového
poctu 142 zafizeni je v majetku
0. z. Autobusy 61. 81 zafizeni je
zasmluvnéno - 19 u o. z. Met-
ro, 8 u o. z. Elektrické drahy
a zbylych 54 u jinych, casto
i soukromych subjekti.

Z 61 kust zafizeni v ma-
jetku o. z. Autobusy je 31 kusu
socialnich zafizeni chemickych
— vyrobce Eko Delta, Ceska Ska-
lice. Vyhodou téchto zafizeni je
jejich vysoka mobilita (rezervni

Socialni zarizeni pro
ridice o. z. Autobusy

2 kusy jsou nasazovany v terénu pri ruznych vylukach,
havariich, pfipadné mimofadnych akcich). Velkou ne-
vyhodou je pak problematickd ocista rukou (fesena
zvlastni emulzi v davkovaci), kterd se po zavedeni
prodeje jizdenek fidici stava ¢im dal vice ozehavéjsi.
Odstépny zavod Autobusy fesi tento problém ve vybra-
nych zafizenich instalaci nadrZe na vodu do interiéru
socialniho zafizeni, ale vzhledem ke skuteCnosti, Ze toto
neni zatepleno, coz predstavuje druhou nevyhodu, je
pouziti vody sezonni zalezitosti.

Zbylych 30 kusu zafizeni tvofily z¢asti montované
objekty, které jsou jiz nékolik let nahrazovany objekty
zdénymi. Montované objekty — buriky Herda a Monta
byly feseny jako provizorni a dnes se jiZ v siti méstské
hromadné dopravy az na vyjimky nevyskytuji.

Nahradou za vyse uvedené dozilé montované bunky
jsou v soucasnosti stavéna socialni zafizeni podle typové-
ho projektu dvou velikosti. Vzhledem ke skutecnosti, ze
se jedna o nové objekty, je mozné minimalizovat zcizova-
ni zafizovacich pfedmétu, a to pri zachovani veskerého
komfortu (napfiklad vytapéni objektu je podlahové,
ohfivace vody, splachovadla, vodoméry jsou uzamceny
v technologické mistnosti, objekt je zabezpecen jiz pfi
realizaci mfizemi, vstupni dvefe jsou masivni).

Dalsim krokem nahrady a velmi zajimavym fese-
nim v této oblasti je mozZnost prefabrikace socidlniho
zatizeni. ReSeni spo&iva v pouziti zelezobetonové skore-
pinové buriky, kdy se na misté vystavby provede pouze

Nové typové socidlni zatizeni o rozmérech 8x4 metry na obratisti Sidliste Libus.

Novy zachod na namesti
Jiriho z Lobkovic

Ve ¢tvrtek 11. dubna se konala kolaudace nové
postaveného a netrpélivé o¢ekavaného zachodu na
namésti Jiftho z Lobkovic v Praze 3.

Toaleta s prvky zahradni architektury, ovalného
tvaru, z neomitnutého zdiva, je zakomponovana do
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popinavé a opadavé zelené pfi vnitfni ¢asti vyjezdu
z tramvajové smycky. Stény a podlahy jsou plné oblo-
Zeny keramickou dlazbou. Umyvadla a zdichodové misy
jsou z nerezu v antivandalském provedeni (pfipevnéni
ke zdi specialnimi Srouby).

Zachod je vybaven zasobniky na toaletni papir, te-
kuté mydlo, odpadkovymi kosi a zrcadly. Baterie jsou
tlacitkové s moznosti nastaveni teploty vody. Ohfev
vody na napoje je umoznén na pevné zabudované
policce. Topeni je v podlaze. Veskeré ovladaci prvky,
vCetné zasobniku teplé vody, jsou umistény mimo
bézné pristupnd mista. Vchodové dvefe spolecné pro
muze i Zeny jsou vybaveny klavesnici na elektrické
otevirani dveri.

Véfime, Ze vynalozené usili na prekonani vSech
administrativnich a legislativnich pfekazek pfinasi
vysledny uzitek v podobé moderni, esteticky zdafilé
toalety jednadvacétého stoleti.

Tramvajakum, jak jsme zjistili jiz pfi vystavbé, se
bude jisté libit.

V soucasné dobé je na fadé dalsi zachod ve smycce
Déblice, na kterém préce jiz probihaji.

Oddéleni dopravnich cest 90 231
Foto: Petr Malik

spodni stavba vCetn€ pripojek inzenyrskych siti. Vlastni
zafizeni je pak toliko usazeno na pfipraveny zaklad
a napojeno na sité. Toto feseni predstavuje dvé velké
vyhody - urychleni vystavby na misté samém a budouci
mobilitu socidlniho zafizeni - a bude realizovano v pru-

Chemické WC (typ 06) na obratisti v Lichoceuvsi.

béhu roku 2002 v lokalitdch Vavienova a Chodov.
Uvedené feseni pak dale nabizi moznost postupné na-
hrady chemickych WC za zateplenou buriku osazenou
technologii chemického WC s nadrzi na vodu. Timto
fesenim by doslo k odstranéni nedostatkti chemickych
WC uvedenych v predchazejici ¢asti. V mésici dubnu
letosniho roku budou takto provedeny vymény chemic-
kych WC v lokalitach Kralovice a Doubek, nasledné
pak na kone¢nych autobust Dvorce a Otakarova.
Kromé uvedenych novych typt socialnich zafizeni
je v siti 21 objektt zdénych v majetku a spraveé o. z. Auto-
busy, a to pocinaje samostatnymi objekty az po prostory,
které jsou zakomponovany do provoznich budov Metra.
Potfeba socialnich zafizeni pro fidice méstské hro-
madné dopravy je dale doplnéna o zafizeni, ktera jsou
pronajata, a to jednak v ramci nasi spolecnosti a déle
pak od jinych subjektti — pocinaje mistnimi dfady a kon-
¢e soukromymi osobami. V 28 takovychto objektech
vykonava o. z. Autobusy zakladni péci.
Za o. z. Autobusy pripravili
ing. Milan Lacina a Richard Kukla
Foto: 0. z. Autobusy




Vyvoj pracovni urazovosti
v nasi spole¢énosti

V pribéhu roku 2001 doslo ve vSech odstépnych
zavodech i ttvarech feditelstvi ke zvySeni poctu pra-
covnich tdrazi. Celkem se oproti roku 2000 pfihodilo
0 55 pracovnich trazu vice, coz ¢ini narast o 13,2 %.
Rovnéz pocet zameskanych kalendafnich dnt pro pra-
covni draz vzrostl o 178 dnt, tj. 0 0,9 %. Z pomérné
nizkého nartstu zameskanych kalendafnich dnt proti
znacnému zvyseni poctu pracovnich drazu vyplyva, ze
se jednd o méné zavazné Urazy.

Jak vyplyva z nize uvedené tabulky, ke zvyseni
poctu pracovnich drazi doslo zejména v o. z. Elektric-
ké drahy. K nejvétSimu sniZeni poctu zameskanych
kalendafnich dnti pro pracovni traz doslo v Gtvarech
feditelstvi. Rovnéz jako v roce 2000 vSechny pracovni
urazy, které vykazuje feditelstvi, se prihodily pfeprav-
nim kontrolorim. Déle z pfehledu vyplyva, ze doslo
ke snizeni zavaznosti pracovnich urazd, a to celkem
0 5,1 dne na jeden traz. (Viz tabulka)

Potésitelné je, Ze v roce 2001 nedoslo k Zadnému
smrtelnému ani hromadnému drazu. K tézkému
pracovnimu trazu doslo v jednom pfipadu, a to v od-

pii opravé autobusu na trati - pfi zvedani autobusu
zvedakem a p¥i zasouvani druhého zvedaku doslo
ke sklouznuti autobusu ze zvedaku a pfirazeni ruky
k druhému zasunovanému zvedaku).

Jak vyplyva z grafu, je rovnéz pozitivni vyvoj poctu
pracovnich drazl ovlivnénych druhou osobou.

Na odskodnéni za $kody zptsobené pracovnimi
urazy byly v roce 2001 postizenym vyplaceny nahrady
ve vysi 5 744 167,- K¢.

V porovnani s dopravnimi podniky nejvétsich mést
Ceské republiky, Brna a Ostravy, si Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciova spole¢nost nevede Spatné, jak
ukazuji nasledujici grafy.

Podrobné seznameni zaméstnancl s pfi¢inami
a zdroji pracovnich traz{, jakoZ i opatfenimi pfijatymi
ke snizovani pracovni drazovosti na jednotlivych pra-
covistich, je naplni pravidelnych skoleni o bezpecnosti
a ochrané zdravi pfi praci.

stépném zavodé Autobusy (u manipulacniho Fidice Jifi Koch, 90 013
90+
801 Mo.z. M
70+
60- Mo.z. ED
501 Ho.z A
40
30 ER
201 H celkem
101

0-

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
0.z.Metro  o.z. El. drdhy o. z. Autobusy reditelstvi celkem
2001 2000 2001 2000 2001 2000 2001 2000 2001 2000

Pramérny pocet zaméstnancu 4107 4116 3766 3687 4242 4136 557 568 12672 12507
Pocet pracovnich traziu 82 79 149 103 197 192 44 43 472 417
Pocet zameskanych
kalendarnich dnu 4097 4160 6644 5689 7287 7294 2064 2804 20092 19947
Cetnost (pocet pracovnich
urazu na 100 zameéstnanci) 200 192 396 2,79 464 464 790 7,57 3,72 3,33
Zavaznost (pocet zameskanych
kalendarnich dnti
na 1 pracovni traz) 49,96 52,66 44,59 5523 36,99 37,99 4691 6521 4257 47,83

Porada vedeni o. z. Elektrické drahy projednala pfi
svém bieznovém zasedani Rozbor dopravni nehodovos-
ti v provozu tramvaji za rok 2001 a schvalila opatfeni,
ktera maji prispét k zlepseni vyvoje v této oblasti.

Zlepseni? Jisté, stale je co zlepSovat, ovSem hned
v tvodu je tfeba fici, ze se prazsti tramvajaci nemaji
za co stydét. Pravda, celkovy pocet dopravnich nehod
s Ucasti tramvaje vloni poné€kud stoupl (o neceljch
tovali, Ze celkovy pocet nehod je extrémné nizky — zhru-
ba na drovni prelomu let 1992/3. Srovname-li tehdejsi
provoz s dnesnim... Ale Skarohlid uz ma zvednuty prst
a hrozi jim: celkovy poéet nehod na tizemi CR a hl. m.
Prahy klesl! A bude mit pravdu. OvSem takhle se ovliv-
nuje minéni Ctenaru bézné: fekne se A, ale nefekne se
B. Ano, pocet dopravnich nehod z pohledu celostatniho
i méstského skutecné poklesl, ale jaké nehody se diive
musely ohlasovat a jaké se ohlasuji dnes? Nechci byt
rozvlacny; rozdil mezi Skodou neptevysujici 1 000,- K&
a 20 000,- K¢ je do o€i bijici. A navic: hlasit se musi kaz-
da nehoda, pfi které vznikne Skoda treti osobé. A Zadny
ridi¢, ktery jede s tramvaji, ji nevlastni.

Tim, Ze se nemame za co stydét, ovS§em nechci
fici, ze v oblasti dopravnich nehod jsme se nechali
ukolébat pfiznivym vyvojem a nic jsme pro snizeni
jejich poctu neudélali. Naopak. Kromé pravidelnych
(o poucovani, omezenych rychlostech a elektricky
ovladanych vyhybkach) bylo vydano dalSich dvanact
vnittnich norem, které sleduji zvyseni bezpecnosti pro-

Urazova Eetnost
(pocet pracovnich trazi na 100 zaméstnanct):

HPraha
OBrno
l Ostrava
1999 2000 2001
Urazov4 zavainost
(pocet zameskanych kalendainich dnt
na jeden pracovni traz):
W Praha
OBrno
W Ostrava

1999

2000 2001

Nehody tramvaji v roce 2001

vozu. A to nepocitam ty zcela zakladni od operac¢niho
planu zimni sluzby az po vnitropodnikové piedpisy.
Dalsi zlepseni jisté pfinese i splnéni tkold, uloZenych
pro tento rok.

Pocet nehod s tcasti tramvaje dosahl vloni hod-
noty 1 444. Zaméfme se nyni na pozitivni a negativni
VyVOj:

Zcela jist€ pozitivné lze hodnotit snizeni:

* poctu vykolejeni z 20 na 11,

* technickych zavad koleje ze 17 na 9,

* nespecifikovanych zavad na strané Dopravniho
podniku z 12 na 10,

* poctu nehod vystupujicich ¢i nastupujicich cestuji-
cich pfi pohybu tramvaje z 5 na 2,

* nezjisténi alkoholu u fidice tramvaje pfi Gcasti na
dopravni nehodé.

Bohuzel je tu i negativni vyvoj, z néjz vybiram
* zvyseni poctu usmrcenych osob (o 2),

* zvySeni poctu zranénych osob (o 69),

* zvySeni poCtu Zeleznicnich nehod (o 6),
* zvyseni skod,

* zvySeni poCtu zavinénych nehod (o 18).

A pficiny? U zavinénych nehod to bylo opét neod-
hadnuti prijezdniho profilu (134), nespravny zptisob

jizdy (40), nepfimétena rychlost (35), nedani prednosti
v jizdé (13) a prehlédnuti postaveni vyhybky (11).

V rozboru nehodovosti je uveden odstavec, ktery
nemohu neocitovat: ,,Vysledky dopravni nehodovosti
v provozu tramuvaji v hl. m. Praze ovlivnila celd tada
faktord, jakymi jsou napiiklad zvysujici se pocet
motorovych vozidel, komunikace, které nestaci svymi
parametry zvlddnout hustotu provozu a v neposledni
fadeé nekdzeri, zejména fidicu motorovych vozidel. Ti pFi
dopravnich nehoddch s tramvajemi z celkového poctu
1 444 zavinili 987 dopravnich nehod, coz je 68,55 %.
Velice dulezitym prokem, vedoucim ke zkvalitnéni tram-
vajové dopravy, je prevence dopravni nehodovosti a pre-
ference MHD v Praze, kterou Dopravni podnik hl m.
Prahy, akciovd spolecnost dlouhodobé prosazuje a pri
jeji realizaci tizce spolupracuje predevsim s Magistrdtem
hl. m. Prahy a dal§imi institucemi.“ Nezbyva nezZ si prat,
aby pristi zhodnoceni nehodovosti, tedy to za rok 2002,
ukazalo, Ze ptijatd opatieni byla na misté a spravna.

P. S. Statistika, ktera je v o. z. Elektrické drahy
k dispozici, fika, Ze nejnebezpecnéjsi jizda je se stras-
nickym vlakem linky ¢. 6 nékteré listopadové pondéli
mezi 14. a 16. hodinou, pokud ji fidi muz s praxi do
1 roku, kterému je mezi 26 a 30 lety.

_z]s_
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TRAMVAJE

S

Od 1. ledna 2002 a v dalSich letech se realizuje na
tizemi Ceské republiky otevieni trhu s elektfinou na
zakladé regulovaného pfistupu k pfenosové soustavé
a k distribuénim soustavdm v souladu se Zakonem
458/2000 Sb. o podminkach podnikani a o vykonu
statni spravy v energetickych odvétvich.

Otvirani trhu je regulovano postupné a s rozliSenim
dvou zakladnich typt kone¢nych zdkaznikd. Opravné-
nym zakaznikem, ktery si muze vybirat dodavatele, se
stava od 1. ledna 2002 konecny zakaznik, jehoz ro¢ni
spotieba elektrické energie na jednom odbérném misté
prekracuje 40 GWh.

Odbérné misto je definovdano v Energetickém
zakoné a dalSich pfedpisech jako elektrické zafizeni
odbératele v samostatném, prostorové uzavieném
a trvale elektricky propojeném celku, nachazejici se
na souvislém pozemku.

V nasi spole¢nosti se od 1. ledna 2002 stal oprav-
nénym zakaznikem odstépny zavod Metro.

Opravnénym zakaznikem se od 1. ledna 2003
stane konecny zakaznik, jehoZ spotfeba vztaZend na
jedno odbérné misto piekroci ro¢ni hodnotu 9 GWh.
V dalsich letech se bude trh postupné rozsifovat a od
1. ledna 2006 se stanou opravnénymi zdkazniky vSichni
kone¢ni zakaznici, tedy i domacnosti.

Odbér opravnéného zakaznika obecné bude
zajistén dvéma hlavnimi smlouvami, a to jednak na
distribuci, uzavienou s organizaci, které distribu¢ni
sit patfi a z jejichZ sit€ je napajen. Smlouva na dodav-
ku elektfiny se uzavira s virobcem nebo obchodnikem
s elektfinou.

Cena za distribuci je regulovana Energetickym re-
gulaénim tG¥adem (ERU) a odviji se od nap&tové hladiny
areservované kapacity, tj. technického maxima vykonu.
Cena za elektfinu je trzni.

Z definice odbérného mista a znéni §21 Zakona
458/2000 Sb. jednoznacné vyplyva, ze odstépny zavod
Elektrické drahy nespliiuje stanovena kritéria a patfi
tedy do skupiny chranénych zakaznik, pro které plati
Cenové rozhodnuti ERU &. 2/2002 pro zakazniky Praz-
ské energetiky, a. s.

S ohledem na zptisob pfipojeni k rozvodné siti
Prazské energetiky vyuziva o. z. Elektrické drahy rizné
sazby, které vychazeji z platné legislativy.

Odbératelé, ktefi odebiraji elektfinu za ceny
stanovené ERU, se z tarifniho hlediska dé&li to téchto
kategorii:

1. Odbératel kategorie A, jehoZz odbérné zafizeni je
pripojeno na pfenosovou nebo distribuc¢ni soustavu
dodavatele o napéti mezi fazemi 52 kV (VVN).

2. Odbératel kategorie B, jehoz odbérné zafizeni je
pfipojeno na rozvodné zatizeni dodavatele o napéti
mezi fazemi od 1 kV do 52 kV (VN).

3. Odbératel kategorie C, jehoz odbérné zatizeni je
pripojeno na distribucni soustavu o napéti mezi
fazemi do 1 kV (NN).

Pro zafazeni do kategorie A nespliiuje podminky
zadny odbér. Odstépny zavod Elektrické drahy dale dis-
ponuje priblizné 100 maloodbéry v kategorii C, které
vzhledem k velikosti spotfeby pfedstavuji zhruba 2 %
celkovych ndkladu na elektrickou energii.

V kategorii B, jejiZ tarifni sazby se dale déli, a které
predstavuji 98 % spotfeby a nakladd, md o. z. Elektrické
drahy zafazeny nasledujici odbéry:

Otevreni trhu s elektrinou

Blc/ed - 38 samostatnych trakénich velkoodbért
meéniren,

B2b - 1 velkoodbér Opravny Hostivar,

B4b - 1 velkoodbér vozovna Pankrac,

B5a - 4 velkoodbéry - Lanova draha, Muzeum MHD,
vozovna Zizkov, dilna Octarna.

Stavajici pocet 38 trakénich méniren rozmisténych
po celé Praze je dan historickym vyvojem, postupnym
zavadénim a rozSifovanim tramvajové dopravy v hlav-
nim mésté. Kazda z méniren je napajena samostatnym
méfenym piivodem elektrické energie z rozvodné sité
vysokého napéti 22 kV v prislusné oblasti Prazské ener-
getiky. Jedna se o samostatna odbérnd mista.

Cena za trakeni elektrickou energii v sazbé Blc
je rozdilna v obdobi zimy a léta a je slozena z ceny
za 1 kW technického maxima stanovené dlouhodobé
kupni smlouvou s ohledem na moznosti prenosu, dale
z ceny za odebrany nejvyssi ¢tvrthodinovy vykon na
jednotlivych velkoodbérech v kW z ceny za odebranou
elektrickou praci v kWh ve §pickovém, vysokém a niz-
kém tarifu, z ceny za pfekroceni sjednaného ctvrtho-
dinového mési¢niho maxima a z cenovych pfirdzek za
nedodrzeni predepsaného tciniku.

Elektricky vykon, tj. ¢tvrthodinové mési¢ni maxi-
mum v kW, se sjednava mésicné pro kazdy velkoodbér
samostatné pred zacatkem mésice a se stanovenou tole-
ranci je upfestiovan na konci fakturaéniho obdobi.

Elektrickd prace v kWh se sjednava pro trakéni
velkoodbéry samostatné, ctvrtletné pro levy a pravy
bieh Vltavy pfed zacatkem sledovaného obdobi. Ten-
to fond smi byt Cerpan v toleranci 95 az 103 procent.
Pfi pfekrocCeni respektive nedocerpani uvedenych
toleranci, které jsou stanoveny provadécimi pokyny
dodavatele na jednotliva Ctvrtleti, jsou uplatriovany
cenové prirazky.

Pro potfeby planovani a vyhodnocovani statistic-
kych udajti se pouziva ,,primérnd cena“ za kWh, ktera
zahrnuje vy$e uvedené cenikové polozky, a je to podil
celkovych ndkladi na mnozstvi odebranych kWh.
Dlouhodoby vyvoj primérné ceny elektrické trakéni
energie od roku 1997 do roku 2001 je uveden bez DPH
v nasledujici tabulce:

Rok 1997 1998
Ké/kWh 1,89 1,89

1999
1,83

2000
1,77

2001
1,65

Vsechny nepravidelnosti tramvajové dopravy, ob-
jizdky tramvajovych tras v rekonstrukci, pfipadné ha-
varie vody, plynu nebo dopravni nehody i cizi, pfi nichz
je zdrZena Ci zastavena tramvajova doprava, nepfiznivé
ovliviiuji nejvyssi odebirany ¢tvrthodinovy vykon bez
moznosti 0. z. ED vyrazné ovlivnit nasledky pro trakéni
velkoodbéry, které se projevi nartistem prumérné ceny.
Pokud se tyka nedodani elektrické energie ze strany
dodavatele, jako je ztrata napéti, havarie rozvodného
zafizeni a dalsi, které po obnoveni dodavky nepfizni-
vé ovliviiuji odebirany vykon pfi rozjezdu tramvaji, je
tento nartst dodavatelem elektrické energie tolerovan
v souvislosti s jejim uctovanim. Na zdkladé poZzadavku
o. z. ED a pfedlozZeni prokazatelnych dokladi je tcto-
vano druhé nejvyssi ¢tvrthodinové maximum. Veskeré
objektivni podklady potfebné pro optimalni spolupraci

Roztrhavani dveri
u tramvaji T3 jesteée jednou

V bieznovém DP-KONTAKTU na strané 7 je popi-
sovan stale se rozsifujici jev roztrhavani dvefi neukaz-
nénymi cestujicimi. Nejde vsak o jev nijak vyjimecny
- dochézelo k nému jiz pred padesati lety u voza T 1,
snad jen v ponékud mensi mife.

I tehdy se udrzbari potykali ve vozovnach s napro-
sto nedokonalou konstrukci dvefnich mechanismu,
i tehdy se Fidi¢im dvefe samy oteviraly vétrem napfi-
klad na Palackého most€, presné tak, jak je popsano
v ¢lanku na mosté z Palmovky na Ohradu. Tlak na
vyrobce se mijel icinkem, zlepSovaci naméty problém
nevyresily. U vozl typu T 3 doslo sice k jistému zdoko-
naleni, ale stale existovala moznost nedovieni dveri,
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sevfeni cestujiciho do dvefi a jeho tazeni po ulici pfi od-
jezdu ze zastavky. Dvefe vzdy byly velmi nedokonalou
a vysoce nebezpecnou ¢asti vozu. Kazdé roztrzeni dvefi
znamenalo, Ze peclive sefizené dvefe se ,rozstelovaly*
a cestujici byli ohroZovani.

Pfi povinném hodnoceni tramvaji Statni zkuseb-
nou kolejovych vozidel a Statni hodnotitelskou ko-
misi byly zavady dvefi vzdy vyrobci vytykany, ovsem
ten nemél vibec zdjem se véci zabyvat. Na zacatku
osmdesatych let bylo CKD-Tatfe pohroZeno, Ze jejich
vozy budou hodnoceny jako podprimérné. Duvodem
byla jednak energeticky nehospodarna regulace jizdy
(jiz tehdy prezitymi odporovymi stupni) a pravé ona

mezi dodavatelem a odbératelem jsou ziskany z méfici-
ho systému elektrické prace od firmy Landis - Gyr, nyni
Siemens, vybaveného vysilacimi elektroméry s paméti
a ustfednou DataGyr 300 s pFislusSnym softwarem. Pro
dalkovy prenos dat se vyuziva vnitropodnikova telefon-
ni sit Ericsson, kterd je pFistupnd i dodavateli.

Kazdy fidi¢ tramvaje muzZe spravnou technikou
jizdy ovlivnit spotfebu elektrické trakéni energie, a tim
i pfispét ke snizeni finan¢nich naklada.

V roce 2001 probéhly pfedbézné konzultace s né-
kterymi potencidlnimi dodavateli energie, jako jsou
PRE, STE, CEZ, VCE, SME, o cenovych a odbé&rovych
podminkach. V lednu 2002 je predc¢asné hodnotit kva-
lity dodavatelti a obchodnik® na trhu s elektrickou
energii vzhledem k tomu, Ze trh je otevien kratce. Vice
informaci véetné vyskytu moznych rizik bude znamo
v prubéhu nékolika smluvnich obdobi.

V roce 2001 byly v o. z. ED zpracovany energe-
tické audity, a to pro areal OZT, aredl vozovny Motol
a Vokovice v souladu se zakonem ¢. 406/2000 Sb.
a provadécimi vyhlaskami. Cilem téchto energetickych
auditt je navrzeni takovych opatfeni, kterd vedou ke
snizeni spotfeby energii a sniZeni energetickych ztrat.
Naklady na tato opatfeni by mély byt ¢astecné pokry-
ty z predpokladanych dspor, nebot jejich navratnost
je dlouhodob4.

Audit vypracovany pro OZT kladné hodnotil
probihajici rekonstrukci opravarenské haly tramvaji
a doporucil jeji dokonceni. Dale doporucuje dokon¢it
probihajici plynofikaci v tomto arealu.

Audit vypracovany pro vozovnu Motol doporucil
prebudovani plynové kotelny a vylepSeni regulace je-
jiho provozu s ohledem na koncici zivotnost zafizeni.
Doporucuje provedeni celkové rekonstrukce objektu
vypravny se zbudovanim samostatné plynové kotelny.
Dale audit doporucuje viménu vjezdovych vrat depa
véetné jejich zatepleni.

Audit vypracovany pro vozovnu Vokovice doporu-
Cuje zaizolovani armatur rozvodu vytapéni v prostoru
kotelny a viménu vodnich ob€hovych Cerpadel.

Realizace popsanych opatfeni je zavisld na fi-
nancnich moznostech o. z. ED v nasledujicich letech.
V leto$nim roce se predpokladd vypracovani auditu pro
areal vozovny Hloubétin.

Zavérem lze Fici, Ze pro rok 2002 ziistava v souladu
s Energetickym zakonem dodavatelem elektrické ener-
gie Prazska energetika, a. s. Spolehlivost tohoto part-
nera a obchodni podminky odbéru a dodavky zajistuji
soucasné pozadavky o. z. Elektrické drahy.

V pribéhu roku 2002 bude o. z. ED sledovat v sou-
ladu s harmonogramem otvirani trhu s elektfinou ceny
a podminky distribuce tak, aby mohl pfedejit rizikim
spojenych s nedostatkem zkuSenosti s fungovanim
otevieného trhu. Cilem je vybrat pro budouci obdobi
nejvhodnéjsiho partnera pro zajiSténi spolehlivych
dodévek elektfiny pfi minimalnich nakladech.

Ing. Jaroslav Mican, o. z. Elektrické drahy

nebezpecna konstrukce dvefi.

A jak tovarna zareagovala? Zcela typicky, - slibila
ukoncit vyrobu a dodat vozy zdokonalené konstrukce.
Vozy v provedeni pro Ceskoslovensko se skute&né pie-
staly vyrabét a dopravni podniky zacaly mit nedostatek
vozidel. Situace se fesila opét typicky pro tehdejsi dobu:
musely se odebirat vozy v provedeni pro tehdejsi Sovét-
sky svaz, ktery zadné naroky na zlepseni nekladl. Proto
tedy vozy T 3 SU a pozdéji T 3 SUCS. Dvere a jejich
mechanismus zustaly.

Teprve po roce 1989 bylo mozné pokusit se ziskat
lepsi feseni u zahrani¢nich firem. Tak se do Prahy
dostaly dvefe rakouské firmy IFE, zkousela se i jina
feseni a také Ceska Bahoza se podilela na zdokonaleni.
I kdyz dochazi k postupné rekonstrukei starych vozi
T 3 a k odstrariovani nevyhovujiciho stavu dvefi, bude
to jesté dlouho trvat a stale agresivnéjsi cestujici budou
mit dostatek moznosti projevovat svou neurvalost. Je-
dinou cestou ztstava vysvétlovaci kampan a zavedeni
tvrdych postih. -paf-



Preference tramvaji
svetelnou signalizaci na
krizovatce nabrezi kpt.
Jarose — Dukelskych hrdinu

V roce 1994 byla rekonstruovana svételna signaliza-
ce (SSZ) na kiizovatce nabrezi kpt. JaroSe - Dukelskych
hrdint v Holesovicich.

Pti rekonstrukci byla svételna signalizace vybavena
potfebnymi detektory (pro automobily indukéni smycky
poloZené ve vozovce, pro chodce tlacitka a pro tramva-
je trolejové kontakty), stary elektromechanicky radic
(ovladaci pristroj svételné signalizace) byl nahrazen
mikropocitacovym Fadicem s volné programovatelnou
fidici logikou (typ MTC od firmy Signalbau Huber)
a puvodni Fizeni pevnymi signalnimi programy bylo
nahrazeno dynamickym fizenim s preferenci tramvaji.
SSZ je pripojeno na oblastni dopravni Fidici dstfednu
Holesovice a funguje v koordinaci s dalsimi kfizovatka-
mi na Bubenském nédbfezi a Argentinské tak, aby byl au-
tomobilim v celé koordinované skupin€ zajistén v obou
smérech pokud mozno plynuly priijezd bez zastavovani
pred svételnou signalizaci, tzv. zelené viny.

Preference tramvaji na kfiZovatce je zaloZena na
nasledujicich modifikacich prabéhu Fizeni pfi narocich
tramvaji:

B Prodluzovani fazi: pokud v okamziku naroku
tramvaje pravé probiha vlastni faze (s volnem pro tram-
vaje), pfi splnéni podminek zadanych v fidici logice se
tato faze prodlouzi o Cas potfebny k jizdé tramvaje od
prihlasovaciho detektoru ke stopcare. Lapidarné feceno:

B Zkracovani fazi: pokud v okamziku naroku tram-
vaje prave probiha jind faze (kolizni s tramvajovou fazi),
pri splnéni podminek zadanych v fidici logice se tato faze
zkrati (nebo se ukonci jeji prodluzovani) tak, aby vlastni
tramvaj ,,pfedvybere”.

Ridici logika je zdroveri navrzena tak, aby byly
minimalizovany pfipadné negativni dopady na ostatni
ucastniky provozu a preferen¢ni zasahy do svételného
fizeni jsou néasledné kompenzovany prodluzovanim
zelenych signald podle potfeb automobilové dopravy.
Nejsou-li naroky tramvaji, priubéh Fizeni je fidici logikou
optimalizovan podle okamzitych narokt automobilové
dopravy a chodcu.

V soucasné dobé€ je zde naprogramovana jiz tfeti ver-
ze Fidici logiky, nebot ptuvodni fidici logika zadana do
fadiCe v roce 1994 soucasné s jeho instalaci byla v roce
1997 nahrazena vylepSenou verzi. V roce 2001 byla i tato
druha verze nahrazena jesté dokonalejsi verzi, zpracova-
nou s vyuzitim jiz viceletych zkusenosti z projektovani
dynamického fizeni. VSechny verze fidici logiky navrhl
Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy.

Mgéfeni vlivu
svételné signalizace na provoz tramvaji

Pro zjisténi vlivu dynamického fizeni na provoz
tramvaji provedl Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho
mésta Prahy v inoru 1995 (pfi Fizeni podle 1. verze Fidici

Kf¥izovatka nabiezi kpt. JaroSe - Dukelskych hrdinu
Podil tramvaji zastavenych signalem stij

logiky) a opétovné v listopadu 2001 (pfi fizeni podle 3.
verze fidici logiky) dopravni méfeni na k¥iZovatce. Pti
méfeni byly zjisStovany dva zakladni dopravné inZenyr-
ské parametry, charakterizujici kvalitu fizeni svételnou
signalizaci:

B Primérné zdrZeni tramvaji ptripadajici na jeden
prijezd k SSZ,

B Podil tramvaji zastavenych signalem stiij z celko-
vého poctu tramvaji pfijizdéjicich k SSZ.

Vysledky byly porovnany s obdobnym meéfenim
provedenym na jafe 1994 pred zavedenim dynamického
fizeni. VSechna méfeni byla provadéna v pracovni dny
v obdobi 16 az 17 hodin odpoledni dopravni $picky, kdy
vozidel i tramvaji a chodi i nejvice chodcu. (Viz tabulka)

Z vyhodnoceni méieni
a ze sledovani situace pri
méfeni vyplyvaji nasledujici
skutecnosti:

Dynamickym Fizenim se

voz tramvaji stal plynulejsi, a tim pro fidice i cestujici
prijemnéjsi.

B Vysoka mira preference je v danych dopravnich po-
meérech akceptovatelna i pro automobilovou dopravu.
Vzhledem k tomu, Ze preferencni zasahy do fizeni ve
prospéch tramvaji jsou fidici logikou nésledné kom-
penzovany podle potfeb automobilové dopravy (pro-
dluzovanim jejich signal volno v zadanych mezich),
i pfi maximalni preferenci tramvaji fizeni kapacitné vy-
hovuje pro automobilovou dopravu ve vSech smérech,
a to i pfi znacné vysokém celkovém zatizeni krizovatky
automobilovou dopravou: 42 300 vozidel za 24 hodin
primérného pracovniho dne v roce 2001.

B Soucasné s méfenim tramvaji byla posuzovana i ka-
pacita vjezdu do kfizovatky pro automobily z nabrezi
kpt. Jarose ve sméru od Hlavkova mostu, nebot tento
smér je kolizni s tramvajemi, a proto muze byt volno
pro automobily pfi narocich tramvaji v urcitych
pfipadech kraceno. Pro posouzeni byl vyuzit registr
scitani instalovany v fadi€i (do registru jsou prabézné
zaznamenavany pocty projizdéjicich vozidel na vSech
detektorech). Posouzeni prokazalo, Ze i pfi maximal-
ni preferenci tramvaji je tento smér pro automobily
dostatecné kapacitni vzhledem k jeho dopravnim
narokum. Navic je tfeba vzit v tiivahu, ze kapacitu
sméru po ndbfezi kpt. Jarose v useku Hlavkav most
- Dukelskych hrdint - Stefanikiv most nelimituje
ktizovatka s ulici Dukelskych hrdinti ani preference

Zakladni vysledky méfeni

docililo velmi vyrazné prefe-

rence tramvaji, jak ukazuje

porovnani dvou zakladnich
parametra charakterizujicich
kvalitu svételného fizeni:

B pramérné zdrzeni tramvaji
pripadajici na jeden pfijezd k SSZ se zkratilo na
0,4 sekundy

B podil tramvaji zastavenych signalem st{j z celkového
poctu tramvaji ptijizdéjicich k SSZ €inil jen 0,04

B Ve srovnani s puvodnim stavem - s fizenim bez
preference - se snizily:

e prumérné zdrzeni tramvaji pred SSZ o 98 %,
e podil tramvaji zastavenych signalem stuj z celko-
vého poctu tramvaji prijizdéjicich k SSZ o 94 %.

B Porovnani méfeniz roku 1995 a 2001 zaroven ukazu-
je, Ze velmi vysokou miru preference, dosaZenou po
uvedeni rekonstruovaného SSZ do provozu (méfeni
2/1995), se po zdokonaleni fidici logiky podaftilo dale
vyznamneé zvysit (méfeni 11/2001).

B Vysledkem je, Ze rozhodujici vétSina tramvaji nyni
projede kfizovatkou bez zastaveni a zdrzeni. Tohoto
zlepseni se dosahlo i pfi vysokém zatiZeni tramvajo-
vou dopravou (5 linek: 5, 8, 12, 14 a 17), nebot ve
spickovych obdobich zde projizdi v jednom sméru
37,5 tramvaji za hodinu, tj. obousmérné celkem 75
tramvaji za hodinu.

B Dynamickym Fizenim se radikalné snizil i rozptyl
jednotlivych zdrzeni (nebot téméf vSechny tramvaje
predevsim delsi zdrzeni, coz ma pfiznivy vliv na
pravidelnost tramvajového provozu. Maximalni
nameéfené zdrzeni dosdhlo jen 12 sekund.

B Minimalizaci zastavovani pred signalem st{j se pro-

z celkového poctu tramvaji pfijizdéjicich k SSZ

tramvaji na ni, nybrz nasledujici klicova k¥izovatka
nabtezi kpt. Jarose — Stefanikiv most, protoze na
kiizovatce u Stefanikova mostu je kapacita tohoto
sméru vyrazné nizs§i nez kapacita tohoto sméru na
kfiZzovatce s ulici Dukelskych hrdint.
KfriZovatka nabrezi
kpt. Jarose - Dukelskych hrdinu
Vjezd z nabreZi kpt. Jarose
ve sméru od Hlavkova mostu
Pracovni den listopad 2001, 16 aZ 17 hodin
Zjistény prumérny podil zelené
z cyklu fizeni pfi preferenci tramvaji
Kapacita vjezdu pro automobily
pri tomto podilu zelené z cyklu
Maximalni intenzita automo-
bilové dopravy na vjezdu 1 555 vozidel/h
(dle vypisu z registru s¢itani z fadice SSZ)
Rezerva kapacity 27 %
Pfi prajezdu ptiblizn€ 1 000 tramvajovych spoju
v obou smérech celkem za obdobi 6 az 22 hodin pracov-
niho dne Ize podle vysledki méfeni orientacné€ odhad-
nout snizeni poctu zastaveni tramvaji signalem stiij na
této k¥izovatce o 580 az 600 zastaveni za pracovni den
a o 180 000 - 190 000 zastaveni za rok. Pfi uvazovani
energetické narocnosti priblizné 1,4 kWh na jeden roz-
jezd tramvajového vlaku to predstavuje tisporu trakéntho
proudu ve vysi 252 000 - 266 000 kWh za rok.
Ing. Jan Adamek
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Stav Jaro 1994  2/1995 11/2001 Rozdil

Pracovni den, 16 az 17 hodin Bez S S 2001/1994
preference preferenci preferenci

Pramérné zdrZeni 1 tramvaje pri-

padajici na jeden ptijezd k SSZ (s) 16 2,6 0,4 -98 %

Podil tramvaji zastavenych

signalem stdj z celkového poctu

tramvaji prijizdéjicich k SSZ 0,63 0,17 0,04 -94 %



KVALITA

S

Rozhodnuti o zavedeni systému managementu
jakosti (SM]) podle normy CSN EN ISO 9001 m4
byt strategickym rozhodnutim vrcholového vedeni
organizace. Rozhodnutim, nikoli nafizenim. Zadny
systém neni mozné jednoduse nafidit nebo nadiktovat
a oCekavat, Ze tim padem se uspéch dostavi jaksi sam od
sebe. Pro systém musi byt vytvoreny podminky a hlavné
- systém se musi chtit. VSichni musi byt presvédceni,
Ze jej cht&ji. Cim vic jej chtdji, tim vétsi miZe mit Sanci
na skutecné uplatnéni a fungovani.

Kdyz se pred né€kolika lety rozhodovalo vedeni od-
stépného zavodu Elektrické drahy o zavedeni systému
v Opravné tramvaji, bylo to strategické rozhodnuti. Pro
systém bylo mnoho doslova ,,zapédlenych® lidi. Systém
se chtél. Vysledky uplatnéného systému na certifiko-
vanych pracovistich vedeni zhodnotilo jako pozitivni
a rozhodlo, Ze se pozadavky normy CSN EN ISO 9001
budou postupné implementovat na vSech pracovistich
odstépného zavodu. V zavéru roku 2001 své rozhodnuti
formulovalo v Politice jakosti o. z., kterd je v systému
managementu jakosti zdkladnim dokumentem.

Dlouho, pfedlouho trvalo kone¢né a nezlomné
rozhodnuti vedouciho odboru obchodné-zasobovaciho
ing. DaleSického, zda se ma pustit u ,,svého* utvaru do
zabezpecovani jakosti dle normy ISO 9002. P§i pravi-
delnych jednanich, vedenych k ISO, jejichz byl také
pravidelnym dcastnikem, vnimal problémy zucastné-
nych velmi intenzivné. Vzdyt nékteré z nich se pfimo
dotykaly ,,jeho* odboru, a proto je musel fesit. VEtSinou
se pri feseni n€jakého velkého problému odkryvaji dalsi
mensi, které byly pavodné tim velkym zastinény. Ne vse
je vzdy idedlni, ne vSe se vzdy dafi a podafi.

Proc¢ jit do néceho tak problematického a na-
rocného? Vzdyt norma také mimo jiné upozornuje
na nezbytnost zajisténi a poskytnuti vSech zdroja
potfebnych pro systém. To vlastné znamend mit pro
systém pfiznivé podminky. Proc se poustét do néceho
hlava nehlava a za kazdou cenu, kdyZ to s témi zdroji
musi uzrat a musi byt definitivni, potom se jiz neda
couvnout. Kdyby bylo pouze na ném, ale pokusit se
presvédcit ostatni o nécem, o ¢em jsou ,,nepredsveci-
telni“? Problém. Chtélo by to argumenty! Ale kde je
vzit? Vzdyt ani i u certifikovanych organizaci to neni
prochazka rizovou zahradou. Zmény se totiZ nepro-
jevi ihned. Jakékoli zacatky cehokoli jsou zpravidla
velice tézZké a nejinak je tomu i u budovani systému.
Vzhledem k tomu, Ze néktefi lidé jsou velice netrpélivi
a pokud to nejde okamzité podle jejich predstav nebo
to nékde trosku ,,zaskiipe“, systém pomluvi a zavrh-
nou. Ani si neuvédomuji, Ze jsou do tohoto systému
zapojeni, Ze jsou jeho soucasti a Ze se na ném musi
podilet. Funk¢ni systém - to je obrovské mnozstvi po-
malych, casto az velmi pomalych, krackd, rozvrzenych
na dlouhé obdobi.

Mésice ubihaly, pfisel rok 2001 a s nim i technicka
revize normy ISO 9002. Ne pouhd zména nazvu normy,
ale pozadavek na procesni a systémovy pristup, osobni
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Odbor obchodné-zasobovaci
— dalsi utvar o. z. Elektrickeé
drahy usiluje o ziskani
certifikatu ISO 9001

priklad vedoucich, zapojeni vSech zaméstnanci, rozho-

dovani na zakladé analyzy, zaméfeni na zdkaznika a na

neustalé zlepsovani systému.

V mirném predstihu pfed vydanim této revidované
normy v CR se vedouci odboru obchodné-zasobovaciho
ing. DaleSicky definitivné rozhodl pro systém manage-
mentu jakosti. Hlavni diivod - svym ptikladem ,strh-
nout“ ostatni a ukazat jim, Ze kdyz se chce, tak to jde.

Rozhodnuti bylo konzultovdano s managementem
0. z. a protoze jeho zamér byl ve shodé s timto rozhod-
nutim, byla realizace systému plné€ podpofena. Vzdyt
tento odbor je jednim z kliCovych ttvart odstépného
zavodu o. z. Elektrické drahy. U atvaru, ktery zajistuje
nakup produktd, to vlastné vSe zacind. Shromazdéni
pozadavkd, dohody, smlouvy s dodavateli, vstupni
kontrola, skladovani, expedice.

Rozhodnuti je jedna véc a realizace véc druha.
Kdo pomtize s tim v8im? Kdo poradi? Jak na to? Cim
a jak vlastné zacit? Bez konzultanta nebo poradce se
snad jesté nikomu nepodafilo tspésné certifikovat.
Tieba nékdo vné organizace. Stéle se nabizi spousta
konzultantskych firem, které ve svych informacnich
materidlech slibuji i pro laika na prvni pohled nemoz-
né a nesplnitelné. Ale proc vlastné cizi, viibec to tady
neznaji, za konzultace chtéji zna¢né financni castky
a jejich vysledky jsou nékdy dosti pochybné.

Vzdyt v odstépném zavodé Elektrické drahy jsou
nim systému v Opravné tramvaji. No jisté - oddéleni
12411 - oddéleni vyroby a kvality.

Ty také dobfe zn4 jiz ze zminénych jednani o ISO.
Jak to udélat? Pozadat pfedstavitele managementu ing.
Bezdicka, aby uvolnil pro zavadéni systému v odboru
obchodné-zasobovacim alespori jednoho pracovnika
z tohoto oddéleni. Kterého? Muze si vubec vybirat?
Pozadal o toho, ktery jej jiz pfed Casem ,,iporné“ pre-
svédcoval o ISO a Uspésné spolupracoval s vedoucim
vstupni kontroly panem Sebkem na stanoveni a zdo-
kumentovani pravidel pro ovéfovani nakupovaného
produktu.

Vse bylo vyfeseno dle pfedpokladu a tak v priubeé-
hu roku 2001 zacala spoluprace pracovnika oddéleni
12411 a odboru 12350.

Systém byva obvykle vyklddan jako systém o po-
fadku. V podstaté je to skute¢n€ o tom, ale... V systému
musi vSechny ¢lanky pomyslného fetézce na sebe na-
vazovat a musi byt pevné spojeny. Pokud nebude tato
zasada dodrzena, nemuze byt systém plné funkcni. Na
nelehké cesté za ziskanim certifikatu ISO 9001 je tieba
uskutecnit obrovské mnozstvi postupnych ¢innosti, do
kterych je tieba zapojit cely odbor - a nejen odbor -, je
tfeba doslova ,rozhybat vSechny “.

Pro ptehled o vynalozeném usili vSech zicastné-
a klicové Cinnosti pfi budovani systému v odboru
obchodné-zasobovacim, bez kterych by systém nemo-
hl fungovat.

Rozhodnuti o systému

»souhlas vrcholového vedeni odstépného zavodu se
zapojenim odboru obchodné-zasobovaciho do budo-
vani systému.

Harmonogram

»rozplanovani postupnych kroki: jak, kde a v jakych
terminech se bude systém zavadét,

»jak, jaké, v jakém rozsahu a v jakych terminech musi
byt vytvofeny dokumenty systému managementu
jakosti,

»rozhodnuti a urceni pracovnich skupin, které budou
spolupracovat na tvorbé dokumentd,

»stanoveni odpovédnosti za urCité oblasti,

»stanoveni termind a rozsahu seznamovani a $koleni
zaméstnancu se systémem,

»zdokumentovani harmonogramu.

Skoleni zaméstnanct

»zpracovani planu skoleni zaméstnancu o systému,

»zpracovani naplné skoleni o systému,

»vytvoreni bloku skoleni,

» vytvoreni $kolictho materidlu,

» realizovani skoleni.

Struktura systému managementu

»identifikovani procest potiebnych pro SMJ,

» stanoveni struktury dokumentace SMJ,

»rozhodnuti o dokumentech, které vyzaduje norma
a které jsou potfebné pro fungovani systému v odbo-
ru obchodné-zasobovacim,

»rozhodnuti, které dokumenty a jakym zptisobem
budou Fizeny,

»rozhodnuti o podobé vSech v budoucnu vytvarenych
dokument.

Rizeni dokumenti

»rozhodnuti o knihovnach fizenych dokumentt a zpti-
sobu ukladani dokument,

»rozhodnuti o spravé a fizeni dokumentd,

»realizovani vSech rozhodnuti.

Rizeni zdznam

»rozhodnuti o zaznamech, které vyzaduje norma,
a které jsou potfebné pro fungovani systému v odbo-
ru obchodné-zasobovacim,

»rozhodnuti o podobé novych formuldit a zdznamo-
vych knih, stavajici upravit,

»rozhodnuti o spravé a fizeni zdznamd,

» realizovani vSech rozhodnuti,

» postupné vytvotreni formulaf a zdznamovych knih
ke vS§em procesim SM]J.

Politika jakosti

»formulovani Politiky jakosti odboru obchodné-zaso-
bovaciho,

»zdokumentovani, schvéleni a vyhlaseni Politiky
jakosti,

»seznameni zaméstnancu s Politikou jakosti.

Cile jakosti

»formulovani Cilua jakosti,

»stanoveni tkold a odpovédnosti k naplnéni Cila
jakosti,

»zdokumentovani, schvéleni a vyhlaseni Cilt jakosti.

Odpovédnost a pravomoc

»nové rozhodnuti o ndplni pracovnich funkci a popi-
sech praci se zaméfenim na konkrétni odpovédnosti
a pravomoci v systému jakosti,

»dokumentovani popist funkci a popisti praci.
Predstavitel managementu
»jmenovani predstavitele managementu pro odbor

obchodné-zdasobovaci,
» definovani odpovédnosti a pravomoci.
Interni komunikace
»stanoveni zptusobti komunikace uvnitf odboru ob-
chodné-zdsobovaciho a mezi funkcemi a ostatnimi
atvary o.z.

Piezkoumani systému managementu
»stanoveni vstupl pro prezkouméni SMJ,
»stanoveni vystupti z pfezkoumani SMJ,

»stanoveni zpisobtl ziskavani a shromazdovani infor-
maci pro zpravu k pfezkoumani SMJ.

Poskytovani zdroju

» stanoveni zpusob zajistovani a poskytovani technic-

kych a lidskych zdroja.
Infrastruktura

»konkretizovani infrastruktury v odboru obchodné-
-zasobovacim,

»rozhodnuti o zafizeni a zptsobech jeho udrZovani se
zaméfenim na DO, PPU, revize, opravy po poruse,

»vytvoreni udrzbového planu.

Nakupovani

»vzhledem k tomu, Ze nakupovéni je jednou z hlavnich
naplni odboru obchodné-zasobovaciho, bylo nutné
nékteré procesy prehodnotit, vyprecizovat, upravit



nebo nové zpracovat a aplikovat dle pozadavka nor-
my ISO 9001.
Manipulace, skladovani, baleni, ochrana a dodavani
»vzhledem k tomu, Ze manipulace, skladovani, bale-
ni, ochrana a dodavani je jednou z hlavnich naplni
odboru obchodné-zasobovaciho, bylo nutné nékteré
procesy prehodnotit, vyprecizovat, upravit nebo
nové zpracovat a aplikovat dle pozadavki normy
ISO 9001.
Ovérovani nakupovaného produktu
»vzhledem k tomu, Ze ovéfovani nakupovaného
produktu je jednou z hlavnich naplni odboru ob-
chodné-zasobovaciho, bylo nutné nékteré procesy
prehodnotit, vyprecizovat, upravit nebo nové zpra-
covat a aplikovat dle pozadavk( normy ISO 9001.
Rizeni monitorovacich a mé¥icich za¥izeni
»rozhodnuti o zpusobech zafazovani a fizeni MMZ,
»rozhodnuti o zpusobech oznacovani sledovanych,
orientacnich a ulozenych MMZ,
»realizovani znaceni MMZ.
Spokojenost zakaznika
»rozhodnuti o zpusobech zjistovani a shromazdovani
udajt o spokojenosti nebo nespokojenosti zakaz-
nika,
»rozhodnuti o zpisobech realizace opatieni pfi zjisténi
nespokojenosti zdkaznika.
Interni audit
»aplikovani pozadavk( norem ISO 9001, ISO 10011 -
1,2,3 do podminek odboru obchodné-zasobovaciho,
»rozhodnuti o auditorech - auditory nechat externé
vyskolit,

»zpracovani programu auditd,
»realizovani internich auditd na pracovistich odboru
obchodné-zasobovaciho,

» uplatiiovani opatfeni pfi zjisténych neshodach.
Monitorovani a méfeni procesu a produkti
»rozhodnuti o zpusobech monitorovani a méfeni

procesu a produktd.
Rizeni neshodného produktu
»aplikovani pozadavkit normy ISO 9001 pro Fizeni
neshodného produktu u celého odboru obchodné-
-zasobovaciho,
»stanoveni pravidel a zasad Fizeni a vypofadani ne-
shod.
Opatieni k ndpravé a preventivni opatieni
»rozhodnuti o zpusobech Fizeni opatfeni k napravé
jako nésledné ¢innosti po zjisténi neshody,
»rozhodnuti o zptsobech fizeni preventivnich opat-
feni jako ¢innosti zaméfené na identifikaci vzniku
potencidlnich neshod.

Jednim ze zakladnich pozZadavkd normy je zdoku-
mentovani systému, a protoze systém vyzaduje procesni
pristup, musely byt vS§echny stanovené procesy zdoku-
mentovany, vétSinou jako samostatné dokumenty.

To, Ze je néco napsané, ale viibec neznamena, Ze se
to zacne okamzité provadét. Nyni nastava faze vlastni
implementace systému. K tomu velmi a¢inné poméaha
interni audit, ktery je jednim z efektivnich, ne-li nejefek-
tivnéjsich nastroju fizeni. Ten cely systém pravidelné
provéfuje a naslednymi opatfenimi po zjisténé neshodé
tento systém stabilizuje a vylepsSuje.

Ovsem odbor obchodné-zasobovaci nema v zadném

Pozar menirny Pivovar

Dne 6. tinora 2002 ve 13.06 hodin doslo k pozaru
technologického zafizeni stabilni ménirny Pivovar.
Tato ménirna byla vybavena tyristorovou vyzbroji
z roku 1992. PFi pozaru byl zniCen napajeci a zpétny
rozvadéc, ktery slouzil zaroven jako usmérriovac stfi-
davého proudu. Pfi této poruse nedoslo k zadnému
urazu osob, které se zdrzovaly v prostoru ménirny
a jejim okoli.

Setfenim pracovnikii o. z. Elektrické drédhy a neza-
visljch organu bylo zjisténo, ze nejpravdépodobnéjsi
pric¢inou poruchy byla napétova spicka v siti PRE, a. s.

Toto prepéti zpusobilo poskozeni pfivodnich
kabelt 22 kV, kdy zkratem mezi fazemi L1 a L2
a plastém kabelud se dostalo napéti na chranéné casti
napajeciho a zpétného rozvadéce. Doslo k preskoku
mezi témito chranénymi a zivymi ¢astmi rozvadéce
a elektrickym obloukem doslo k pozaru. Pfivolany
hasicsky sbor provedl likvidaci pozaru a oddymeni
prostoru ménirny.

Kontrolou tidajt telemechanik a fidictho systému
bylo prokazano, ze veskeré ochrany ménirny ptsobily
vcas vCetné zapusobeni zemni ochrany, ktera zajistuje
vypnuti vSech zdroju mozného napéajeni ze stiidavé
strany.

Nedilnou soucasti vozového parku prazské mést-
ské hromadné dopravy tvofi tramvaje. Jejich podil na
dopravnich vykonech se pohybuje kolem 30 % a jsou
téz dulezitym prvkem nédvazné dopravy na sit metra.
Vozovy park v akénim nasazeni tvofi tramvaje typu T3
vsech verzi, obousmérné tramvaje typu KT8D5 a slu-
zebné€ nejmladsi typ T6AS5, ktery byl zakoupen v letech
1995 az 1997 v poctu 150 kust.

Vliv starnuti na pramérné stafi tramvaji je
vSak netprosny. V soucasné dobé je priumérné stari
tramvaji 18,6 roku a pocet tramvaji starsich 20 roku
je 390, coz je vice nez tfetina vozového parku. V roz-
péti technické Zivotnosti je prostfedkem k udrzeni
provozuschopnosti tramvaji systém udrzby, véetné
technického zhodnoceni, tj. rekonstrukce a moder-
nizace. Z hlediska dlouhodobého Ize provozuschop-
nost vozového parku udrzet pouze obnovou, tj. na-
kupem novych tramvaji. V planu investic se pocita
s nakupem 20 tramvaji v roce 2004 a s opakovanym
nakupem az 10 tramvaji v jednotlivych letech 2005
az 2008.

Dne 19. prosince 2001 byla feditelstvim spolecnosti
v Obchodnim véstniku a na centrdlni adrese vyhlasena

Ve 13.42 hodin byla obnovena omezena tramvajova
doprava napajenim ze sousednich méniren pospojova-
nim sekci bez zpétného vedeni v kabelech. Pro nejblizsi
dny byl po dohodé s provoznim dispec¢inkem tramvaji
stanoven omezeny grafikon a odklony. Soucasné bylo
pracovniky odboru energetiky zahajeno méreni tbyt-
ki napéti ve zpétné siti. Méfeni prokazalo prekroceni
dovolenych bezpecnych hodnot (vétSina zpétného
proudu by prochézela zemi po kovovych konstrukcich
- plynovodech, vodovodech a podobné, které by tim
narusila).

Z toho davodu bylo rozhodnuto zastavit provoz
tramvaji v napajeci oblasti ménirny Pivovar (Palmov-
ka - Délnicka - Vltavska respektive nadrazi Holesovice)
pocinaje 12. inorem letosniho roku a zajistit provi-
zorni napajeni pomoci dvou kompleta pfevoznych
méniren.

Bylo okamzité zahdjeno jednani s majitelem po-
zemku, na kterém lezi stabilni ménirna, o umisténi
prevoznych méniren a byl jim vysloven pfedbézny
souhlas.

Oprava a vycisténi veskerého zafizeni nutného
pro obnoveni provozu byla znesnadnéna tim, ze
pojistovna za spolutcasti soudniho znalce zakazala

pripadé ,,hotovo®, pouze ucinil prvni krtucek k ziskani

certifikdtu, a tim potvrzeni, Ze je nejen schopen plnit

pozadavky zakaznika a pfislusné pozadavky predpist,

ale Ze ma v umyslu trvale zvySovat spokojenost zakaz-
nika, a tim i napliiovat svoje poslani.

Lumir Vopalensky,

oddéleni vyroby a kvality o. z. ED,

Ing. Josef Dalesicky,

vedouci obchodné-zasobovaciho odboru o. z. ED

Foto: Josef Dalesicky

jakykoliv zasah do zafizeni pfed ukoncenim Setfeni
o vzniku pozaru.

Souhlas se zahajenim praci ziskala provozovna mé-
nirny a kabelova sit teprve 20. tinora letosniho roku.

Dalsi prekazkou pfi zajisténi opravy byl zdjem
majitele pozemku, aby ménirna v dalsim obdobi vy-
klidila soucasny prostor (majitel - Arena Real State
Development se chysta provést velké stavebni tpravy
celého aredlu), protoze umisténi ménirny prekazi jeho
zaméram.

Rozhodnuti o dalsim umisténi stabilni ménirny
padlo po jednéani majitele pozemku s feditelstvim nasi
spolecnosti az dne 22. inora 2002. Bylo rozhodnuto,
Ze ménirna bude provedena jako podzemni. Z toho
divodu byly z ménirny okamzité demontovany 2 kusy
trakcnich transformatorti a bylo zapocato s budovanim
stanovisté pro prevozné ménirny.

Pozadavek na zprovoznéni ménirny byl uréen na 5.
biezna 2002 pro ranni vyjezd tramvaji. Tento v podsta-
té ,,Sibeni¢ni“ termin byl zvladnut diky maximalnimu
nasazeni vSech pracovnikil provozovny za pfispéni
pracovnikti odboru energetiky.

Splnéni tdkolu bylo téZ podminéno dobrou
spolupraci s Rozvodnymi zavody Praha a Draznim
uradem.

Vladimir Farar,
vedouci provozovny Ménirny a kabelova sit

Vybeérove rizeni na
nakup novych tramvaji

obchodni vefejna soutéz k ziskani nabidek na koupi
novych tramvaji. Obalky s nabidkami byly otevieny
18. dubna letosniho roku a vibérové fizeni bude ukon-
¢eno do 17. Cervence 2002. Cilem vybérového Fizeni je
ziskani nabidky ke koupi tramvaje vhodné pro provoz
v podminkach hlavniho mésta Prahy.

Technicko-provozni pozadavky na novou tramvaj
byly promitnuty do zadavaci dokumentace k obchodni
vefejné soutézi. Tato dokumentace byla vytvofena ve
spolupréaci odstépného zavodu Elektrické drahy a fe-
ditelstvi spole¢nosti.

Nova tramvaj bude viceclankova, nizkopodlazni,
schopna zajistit pfepravu 200 az 250 osob sedicich/
stojicich v poméru 1:2. Bude vybavena elektronic-
kym informacnim systémem, ktery zajisti informaci
cestujicim ve voze i na zastdvce pred nastupem

a oboustrannou komunikaci z téchto mist s Fidicem.
Informacni systém bude v provedeni vhodném pro
osoby se sniZenou pohyblivosti, pro osoby neslysici
a nevidomé. Ve vybavé tramvaje bude sklopna ram-
pa, ktera umozni nastup a vystup osob s voziky pro
invalidy. Délka tramvaje se bude pohybovat v rozmezi
31 az 33 metra.

Elektrovyzbroj tramvaje bude na bazi polovodicové
techniky IGBT s rekuperaci a zajisti pozadovanou dy-
namiku a ekonomiku provozu v podminkach Prahy.

S novymi ¢lankovymi nizkopodlaznimi tramvajemi
bychom se méli setkat v pribéhu roku 2004 na nové
otevfené trati HluboCepy - Barrandov, kde budou jisté
ocekavanou posilou.

Ing. Jaroslav Ditrych,
technicky usek reditelstvi, oddéleni 90 222
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Moji mili, dékuji za vaSe pfipominky, které mé
utvrzuji v tom, Ze musim seridl dokoncit, i kdyZ nékdy
neni moc ¢asu a hlavné jsou pofad jiné starosti. Ale beru,
Ze za druhé svétové valky jich bylo podstatné vic, jak
mi napsal jeden ze ¢tendfd. Jak uz jsem uvedl minule,
nechdm si ony ,,hromadné“ pfipominky na posledni dil,
ve kterém se rozlouc¢ime. Urcité budou obohacenim jiz
publikovanych ¢lankd. Rovnéz ,soutéz”, kterou jsem
vyhlasil v ¢isle 11 minulého roéniku DP-KONTAKTu,
je Casové omezena pravé az onim poslednim dilem;
zatim dosly pouze dvé odpovédi, ob€ spravné. A kdyz
uZ zminuji posledni dil, dovolte, abych uvedl, Ze v pFis-
tim Cisle naleznete ¢lanek o lince ¢. 24, pfes prazdniny
(Cisla 7 a 8) bych si dovolil s pozehndnim redakéni rady
pauzu, v 9. Cisle se pak objevi linka ¢. 25,

v 10. 26, v 11. 13 a 15, které dnes nejezdi

a v prosincovém DP-KONTAKTu by byl

pravé onen zmifnovany zavéreény clanek,

kterym cely seridl uzavieme. Pfipominky

pfimo k ,,dvaadvacitce” nedosly, snad tedy

bylo vSe v poradku. MiZeme se proto vy-

pravit na stejnou trasu, kterou ovSem budeme projizdét
s linkou ¢. 23.

Trocha historie

Opét vynechdme kratka obdobi, kdy , tfiadvacit-
ka“ jezdila jako ucelova linka a zastavime se aZ u data
15. prosince 1929, kdy tato linka vyjela jako pravidelna
v trase z Dejvic pies kiiZzovatku Spejchar na Kldrov (dnes
Malostranska), odtud pfes Manestiv most k tehdejsimu
Parlamentu (Staroméstskd), k Narodnimu divadlu, na
Mustek, po Vaclavském namésti k Muzeu, odtud vpravo
Sokolskou na dne$ni namésti 1. P. Pavlova, Tylovo na-
mésti a po trase dnesni linky ¢. 11 do Michle. Za necely
rok byla prodlouzena do Vokovic, po¢atkem roku 1933 az
k vozovné. Za dva roky sice byla zkracena, ale 24. ledna
1938 doslo k jejimu prodlouZeni na Bofislavku, kterd
se pak stala ,,jeji“ konecnou az do zéniku obratisté pti
budovani tehdejsi Leninovy, dnes Evropské ulice v roce
1967. Abych nezapomnél: az do 1. Cervence 1959 zde na
ni navazovala trolejbusova linka na Hanspaulku a ke
kosteliku sv. Maté€je (naposled oznacovana jako 51),
kterd byla az po dvou mésicich od zruseni trolejbusu
nahrazena novou autobusovou linkou ¢. 125; ta ovSem
od Sv. Matéje pokracovala az do Revolu¢ni. Ale vratme
se do roku 1938: linka €. 23 byla ke stejnému datu pro-
dlouZena i na opa¢ném konci na kfizovatku Chodovska.
V témzZe roce ji Cekala jesté jedna zména — od Muzea na
Tylovo ndmésti byla vedena Skrétovou ulici.

Pak byl klid az do posledniho dne roku 1955, kdy
zacala jezdit na smyCku Chodovska, kterou bychom dnes
uz také marné hledali. V roce 1958 se v centru vratila do
trasy pres namésti I. P. Pavlova, ovSem vyraznd zména
ve vedeni ji Cekala az od ,velkého tiesku®“ 13. bfezna
1961, kdy opustila Vaclavské namésti a mezi Narodnim
divadlem a ,,Pavldkem* jezdila pfes Jirdskovo namésti.
Urcita zajimavost ji potkala od 16. ledna 1967, kdy ve

od Vypichu, odbocila na Brusnici vlevo, Gsp€sné€ minula
zastavku Vozovna StfesSovice a pfes Hrad¢anskou dojela
na Spejchar, kde byla ukongena. Od 3. listopadu 1985
zacCala jezdit jen ve Spickach vSednich dnti, v roce 1991
byla zruSena tplné.

Ale zase se nedala: linka €. 22, v koncovych tsecich
jezdici v pohodé, méla v husté osidlenych Vr$ovicich
a hlavné v centru mésta kapacitni problémy. Proto byla
v roce 1998 ,tfiadvacitka“ znovu zavedena v trase, kte-
rou zname dnes. Na zavér dvé podotknuti: pokud hovo-
fim o smyckach v Zabe€hlicich a na Spotilove, uvédomuji
si, Ze i ta spofilovska je v Zabéhlicich, pouzivam pouze
tehdej$i nazvy. A pro ty mladsi: ke smycce Zabéhlice jely
vlaky linky €. 23 (s Celni orientaci Zabéhlice Chodovska)

z mista, kde dnes na kfizovatce Chodovska
odbocuje tramvaj vpravo, rovné a po sa-
mostatném télese v ose dneSni Zabé&hlické
ulice ujely 505 metr. Silnice byla tehdy
vedena severné od traté a do osy dnesni
Zabéhlické ulice se dostala az za tramva-
jovou smyckou.

Soucasna pravidelna trasa

Malovanka - Pohotelec - Brusnice — Prazsky hrad
- Kralovsky letohradek - Malostranska - Malostranské
namésti - Hellichova - Ujezd - Nérodni divadlo - N&-
rodni tfida - Karlovo namésti - Stépanska - I. P. Pavlova
- Namésti Miru - Jana Masaryka — Krymska (T) - Ruska
- Vrsovické namésti — Cechovo namésti (T) - Koh-i-noor
- Slavia — Kubanské namésti

Malovanka je vystupni i nastupni zastavka, vlastni
obrat vlaku se provadi ve smycce, kterd nese jméno Kra-
lovka. Ta byla dana do provozu 1. cervna 1948 s ohledem
na kondni VSesokolského sletu (to jesté nikdo nevédél,
Ze ten bude nadlouho poslednim) pro vlaky, které za-
jiStovaly pfepravu cestujicich ke stadionu na Strahové.
Nazev, ktery neni ani v odborné literatute bliZ vysvétlen,
prevzala od zastavek, které v té dobé byly u vjezdu do
smycky. Velky hotel pod smyckou stavély odbory jako
rekreacni zafizeni, dnes jej provozuje ndstupnicka
organizace Orea. Vedle néj, o néco niz, je vyusténi Stra-
hovského tunelu; dfive zde stdla zahradkarska kolonie
Malovanka, kde jsem si v mladi casto udélal mozoly od
ryce. Nazev dostala opét od mistniho pojmenovani, ten-
tokrat jiz bliZe vysvétleného - jednalo se o hospodaiskou
usedlost, pozdé&ji hostinec (stfesovické Cp. 34). Piejedeme
kfiZovatku, na které nas opusti linka ¢. 8 a jsme hned
u dvou pamétihodnosti — nejprve ta dopravni: smycka
Dlabacov vznikla ze stejného divodu a ve stejném Case
jako smycka Kralovka (sletova doprava za prvni republi-
ky vyuZzivala soustavu jednokolejnych trati, které se pak,
s vyjimkou Hladkova, postupné rusily). A ted ta druha
- trochu osobni: proti obratisti stoji velky kasarensky
komplex, vystavény na konci pfedminulého stoleti, ktery
se tahne aZ na Pohofelec. V prvni budové v naSem sméru
jizdy jsem nucené stravil dva roky, ve druhé pak bylo od
roku 1969 do roku 1990 Vrchni velitelstvi sovétskych

Provozni parametry

linka ¢. 22 pracovni den sobota nedéle
ranni Spicka sedlo odpol.spicka dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne
pocet vlakt 13 10 13 7 7 7 7
interval (min.) 8 10 8 15 15 15 15
prumérna doba jizdy v jednom sméru - asova sféra A (minuty) 41,5
prumérnad délka trati v jednom sméru od nastupni zastavky po vystupni (m) 11 240
sestava vlaki 2xT

Spic¢kach pracovnich dnii nejezdila do Zabéhlic, ale na
Spoftilov; v ostatnim obdobi se nic nezménilo. Dva mé-
sice nato byla na dejvické strané ukoncena u tehdejsiho
hotelu International. Zajizdéni na Spofilov ve $pickach
pracovnich dnt se sice osvédcilo, cestujici vSak systém
nikdy nepochopili a tak byly ,,spofilovské“ vlaky ozna-
Ceny od 6. kvétna 1968 jako linka ¢. 31. OvSem i to bylo
ziejmé naroc¢né, takze k 1. Cervenci 1971 zacind linka
¢. 23 jezdit na Spofilov trvale a linka ¢. 31, kterd méla
jinak naprosto shodnou trasu, byla pochopitelné zruse-
na (milym Zertikem by bylo poslat ji na Chodovskou, to
vsak jiz neslo, nebot trat byla zrusena). Ale to uz se nad
osudem ,tfiadvacitky“ stahovaly mraky. Po zruseni pro-
vozu v Resslové ulici jezdila pfes Malou Stranu, ovSem
zahajeni provozu na ,,aCku” uz neprezila a 13. srpna 1978
byla v celé svoji trase zruSena.

Ale nedala se. Metro pfece potfebuje napajece! A tak
ve stejny den vyjela v trochu krkolomné trase z Voko-
vic na Hrad¢anskou, odtud k Chotkovym sadtim, kde
ovsem Uspésné mijela zastavky a kolem Prazského hradu
na Pohoftelec, Malovanku a Vypich. Po piil roce zvolila
kratsi, ale také trochu krkolomnou trasu: vezmeme-li to
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vojsk a v té pohotelecké, jejiz pruceli je obraceno k Praz-
skému hradu, byl umistén Armadni umélecky soubor.
Vratme se vSak k dopravé: co dalo nazev Dlabaco-
vu? Tentokrat se nejednd o staré pomistni pojmenovani.
Ulice (a podle ni i smycka) se tak nazyvaji podle Jana
Bohumira Dlabace, ktery Zil v letech 1758 - 1820 a byl
knihovnikem v premonstratském klastefe na Strahové (z
toho vidime jen vstupni branu vpravo nahote); sepsal a
v roce 1815 vydal Lexikon umélcii. Na Pohoftelci nebude-
me fesit podivuhodnou mistni dpravu pfednosti v jizdé
(ale pozor na ni!) a povime si, Ze zde byla nejprve trzni
osada, kterd shofela roku 1090; na jejim misté byla roku
1375 zaloZena nova, protoZe HradCany byly v té dobé
prelidnéné (uvédomme si, Ze to bylo za vlady Otce vlasti
Karla IV. a Praha v té dob¢ byla evropskou metropoli
a Cestina diplomatickou Teci). Cest svému nazvu oviem
tato ¢ast Prahy délala i naddle - dal$i pozary zde byly
roku 1420 (to ji podpalili husité), 1541 (to shotely celé
HradCany a Mald Strana) a 1742 (to ji podpalili Fran-
couzi). My jsme zvladli davani pfednosti a sjizdime do
pravého oblouku, smutné proslulého vandalstvim nezle-
tiljch - pozor na cizi pfedméty v koleji! — a pfimo proti

nam je pres park (byvaly vojensky hibitov) vidét vyusténi
petfinskeé traté. Pokracujeme po samostatném télese (pro-
to i davani prednosti za zastdvkou Brusnice, jejiz ndzev
je odvozen od potoka, ktery protéka Jelenim pfikopem)
k Prazskému hradu. Vjedeme na nddherny tratovy tsek
a dojedeme do zastavky Kralovsky letohradek; ten mame
po pravé strané. Byl postaven na prelomu 30. a 40. let 16.
stoleti a je dodnes povazovan za nejkrasnéjsi renesanéni
stavbu na sever od Alp, prestoZe jeji raz porusily necitlivé
upravy v 19. stoleti. Vyjedeme z aleje (pozor na soubéz-
né jedouct silni¢ni vozidla!), proklikatime se k Chotkové
silnici, v jejiz horni ¢asti miZzeme na okamzik mrknout
vlevo na panorama mésta nebo odtud obdivovat empi-
rovy dim v protéjsi strani; opatrné projedeme zatacku
u vyusténi Jeleniho pfikopu a sjedeme k Malostranské,
kde musime davat obzvlast velky pozor na automobily,
zejména ty, které odbocuji vlevo. V zastavce Malostran-
ska si miZeme vsichni vydechnout: vy proto, Ze jste do ni
bez ithony dojeli a ja proto, Ze odtud uz jsem dalsi trasu
popsal v minulém ¢lanku.

Foto: Petr Malik

Z jesté nezminénych Casti trasy linky €. 23 nam zbyva
uZ jen kousek mezi Narodnim divadlem a Karlovym na-
meéstim. Narodni divadlo je notoricky znamé, nebudeme
tedy popisovat ani je, ani jeho neuraZejici provozni bu-
dovu, natoz pak osklivou a vé¢né Spinavou budovu Nové
scény. Ze zastavky mtzeme vidét, ze Narodni tfida (to
je slang, oficidlné se jedna o ulici) je zastavéna starSimi
¢i nov€jsimi paldci, jejichZ popis presahuje moznosti
naseho serialu. Pov§imnéme si tedy alespor vpravo pied
nami stojiciho klastera sv. Vorsily s kostelem. I kdyzZ se
jednd o velky a jisté krasny komplex, nejsou jeho stavby
umeélecky nijak narocné s vyjimkou interiéru kostela, do-
stavéného v roce 1722. U k¥iZe, ktery vedle néj stoji, byly
ponechany jediné dva stromy na celé Narodni, dnes tam
Zivofi uzZ jen jeden, pokud jej od moji posledni navstévy
téchto mist uzZ nékdo nepokacel. Rozjedeme se ze zastav-
ky a uz se nekochame architekturou, protoZe projizdime
jednim z nejnehodovéjsich tseku celé trasy i tramvajové
sité, 1 kdyZ jsou zde zvySené podélné prahy podél koleji.
Aniz bychom spustili o€i z trat€, miZeme vzpomenout
na k¥izovatce s Mikulandskou ulici u klasicistniho domu
s podloubim (zvaného U Voglerti) udalosti 17. listopadu
1989, které tak vyznamné ovlivnily nas Zivot. A davame
stale pozor, protoze kiiZovatka Perstyn je dal$im smutné
proslulym nehodovym mistem. Ze zastavky Narodni tfi-
da pak mtzeme prehlédnout skoro celou Spélenou ulici
(nazev po pozaru roku 1506, kdy zde shotelo 20 domi), ve
které z tohoto mista zaujme secesni palac pojistovny z ro-
ku 1907. Na stejné strané o kus ddl neunikne pozornosti
fara a kostel Nejsvétéjsi Trojice z roku 1713 ani rohovy
kubisticky diim Diamant z roku 1912, ktery do sebe pojal
i ptivodni sochu sv. Jana Nepomuckého z roku 1717. Za
kfizovatkou s Lazarskou je na této strané uz jen rozlehla
soudni budova z roku 1909. Prot€jsi strana Spalené uli-
ce je historicky zajimava jen na opa¢ném konci, kde se
dochovaly gotické domy, byt s baroknimi ¢i klasicistnimi



Nehodova mista

Uz jsme o nich (téch hlavnich) mluvili, jen je tfeba
usek od Narodniho divadla protahnout az k zastavce
I. P. Pavlova. Mimo néj se pak musime zamé&fit na kii-
zovatku Koh-i-noor (v roce 2001 2 Zelezni¢ni nehody),
na Malostranskou, namésti Miru, Cechovo namésti
a opét Koh-i-noor, kde doslo ke stietiim s chodci a ob-
louk Keplerova - Jeleni, trat u Kralovského letohradku,
kfizovatku u Narodniho divadla a do tfetice Koh-i-noor,
protoZe zde dochazi k vykolejenim a vjetim do nesprav-
ného sméru. Pokud se vam zda, Ze toho zase tolik neni,
uvédomte si, Ze jsem vynechal cely nebezpecny tsek od
Narodniho divadla po I. P. Pavlova, ve kterém dochazi

k nejvétsimu poctu nehod (jen napfiklad 7 stfetd s chod-
,béznych“ se silnicnimi vozidly zde bylo pfes 50. Jesté
se to zda malo?

Linka €. 23 ujela v minulém roce 843 004,5 vlakoki-
lometrt a doslo na ni k 68 nehodam, coz ji fadi na neli-
chotivé 21. misto (za ni uzZ jsou jen linky ¢. 8, 12a 6 - ta
je uplné posledni). Jedna se o zhorSeni, protozZe v roce
2000 byla na 19. misté. V tomto Cisle DP-KONTAKTu
piSeme o dopravnich nehodach v roce 2001 vice, a tak si
muzete precist, Ze se nam ten lorisky rok moc nevyvedl,
i kdyZ se nemdme za co stydét. Pfesto je velka skoda, ze
se pozitivni trend zastavil. A linka 23 byla jednou z téch,

Federace ridicu tramvaji
oslavila své prvni narozeniny

7. dubna tomu byl pfesné rok, kdy oficidlné zahaji-
la ¢innost nova odborova organizace. Ridi¢i tramvaji se
tehdy konecné dockali své profesni organizace. Zacatek
rozhodné nebyl jednoduchy. Pfed nami byla cesta do
neznama a nikdo tehdy netusil, co nés na této cesté ceka
ajakym smérem se bude déle ubirat. To, Ze federace bude
za rok sdruzovat ¢tvrtinu prazskych fidica tramvaji, jsme
rozhodné necekali. Velka ¢ast fidi¢a pfivitala vznik no-
vych odborti s nadsenim, mnoho Fidi¢ si snazi zachovat
neutralitu nebo je odborova ¢innost nezajim4, ale bohu-
zel naslo se i nékolik kolegti, ktefi se do dnesniho dne se
vznikem novych odbort nesmifili.

Poprvé dala federace o sobé védét uprostied letnich
prazdnin lonského roku. Tehdy probéhla podpisova
akce stiznosti sméfujici na ufad prace, coz vzbudilo
nebyvaly zdjem médii. Nasledovala schtuizka, na které
byly ustaveny pracovni skupiny pro feSeni problému
predlozenych vedenim federace (o tom jsme Vas in-
formovali v listopadovém DP-KONTAKTu). Pracovni
skupina ,,Pfestavky“ pfispéla k tomu, Ze byly nejkratsi
prestavky v délce 7 az 8 minut prodlouzeny o 2 az
3 minuty. Pavodni cil pracovni skupiny ,Sluzebni
hlaseni a stiznosti cestujicich“ byl naplnén pouze
castecéné. K inovaci formulafe sluzebniho hlaSeni na-
konec nedoslo, ale v nékterych vozovnach se zavedlo,
Ze ve spornych piipadech byl k projedndvani pfizvan
i zastupce Federace fidi¢ti tramvaji. Skupina fesici pra-
covni podminky uzaviela svoji ¢innost pouze s tim, ze
pri teplotach v kabiné fidice presahujicich 22 °C muze
mit fidi¢ oteviené dvefe od kabiny. Montaz klimatiza-
ce a rolet do vozi T3 neni mozna z divodu vysokych
nakladu a nedostatku finanénich prostfedkd. Pracovni
skupina ,,Jizdni doby*“ skoncila po zhodnoceni s ¢aso-
vym odstupem netspésné. Pfipominky Federace Fidi¢t
tramvaji se ztratily a navic s novymi jizdnimi fady doslo
ke zméndm, z nichz nékteré vedly dokonce ke zhorseni
uz tak nevyhovujiciho stavu. Za zminku stoji dprava
jizdnich dob v tseku Divoka Sarka — Strossmayerovo

Z pohledu personalisty, ktery se zucCastiiuje kolek-
tivniho vyjednavani - feSeni pracovnépravnich vztahu
a mezd mezi vedenim akciové spole¢nosti a vSemi odbo-
rovymi organizacemi nasi spole¢nosti, reaguji na nazory
v ¢lanku pana ing. Duba, které se tykaji oblasti kolektiv-
niho vyjednavani:

1. Z &lanku vyplyva, Ze FRT sdruZuje &tvrtinu
prazskych fidi¢u tramvaji, coz predstavuje pfiblizné
290 fFidica tramvaji z celkového poctu 1 150 fidica
tramvaji. Protoze z celkového poctu 3 830 zaméstnancu
odstépného zavodu Elektrické drahy predstavuji fidici
tramvaiji necelych 30 %, znamen4 to, Ze FRT zastupuje
priblizné 8 % Fidica tramvaji z celkového poctu vSech
zaméstnancu o. z. Elektrické drahy. V této Ciselné sou-
vislosti je tfeba uvést, Ze fidi¢t autobust MHD je 2 300,
tzn. 54 % z celkového poctu 4 220 vSech zaméstnancu
0. z. Autobusy. Strojvedoucich metra je pfiblizné 450,
tzn. 11 % z celkového poctu 4 130 vSech zaméstnancu
0. z. Metro. Tyto tdaje uvadim proto, ze vSechny tyto
zaméstnance zastupuji pfislusné odborové organizace
v jednotlivych odstépnych zavodech.

2. Nazor, Ze u nas existuje problém rozdilnych
mezd nejen u Fidiéd, ale i u vSech profesi mezi jed-
notlivymi od$t€pnymi zavody, neni spravny. Profesni
struktura neni totiZ na vSech odstépnych zdvodech
stejna ani srovnatelna a rovnéz tak pracovni podmin-
ky. Vezmeme-li dvé rozdilné oblasti dopravy a prace

namésti na lince ¢. 26, kde primérna rychlost tram-
vaji presahuje v Casové sfére ,B“ 25 km/h. Navic tusek
Hradcanska - Strossmayerovo ndmésti nelze za 5 minut
nikdy zvladnout pfi dodrzovani predpisti a rychlosti. Na
druhou stranu v dseku témér tfikrat kratsim Andél - Pa-
lackého nameésti je ve stejné casové sfére také 5 minut.
Ridi¢ nem4 moZnost dany tsek ,,ucourat®, nebot jedind
zastavka Zborovska je v soubéhu s individualni automo-
bilovou dopravou. Ridi¢ odjiZdé&jici ze zastavky Andél
v€as musi odstat v zastdvce Palackého ndamésti nékdy
i 2 a ptl minuty. Mezi tim se chodi cestujici divat na fi-
dice, zda neomdlel. Pracovni skupina , Tolerance méfeni
rychlosti a tolerance OIS“ ukoncila svou ¢innost konsta-
tovanim novych rychlostnich toleranci. Tolerance OIS
4 vtetfiny je nedostacujici, nebot obcasna nespolehlivost
tohoto zatizeni vyhodnoti v toleranci jedouci spoj jako
predjety. Cinnost pracovni skupiny ,,Prémiovy fad“ se
presunula do kolektivniho vyjednavani a s novou kolek-
tivni smlouvou byl prémiovy fad tplné zrusen. Vedouci
pracovnik si mtize nyni s kolektivem pracovniku sestavit
fad pro vyplaceni vykonnostnich odmén. Pracovni sku-
pina ,,Smlouva o vzijemné spolupraci FRT a podniku*
skoncila s tim, Ze pfibudou k loniské kolektivni smlouvé
dodatky, které zohledni vznik FRT. Dodatky nakonec
podepséany nebyly. Pivodni termin zfizeni kancelate byl
o nékolik mésict posunut.

Nejvetsi pozornost vsak na sebe federace upoutala
vyhlasenim stavkové pohotovosti dne 5. tinora leto§niho
roku. Vyhlaseni stavkové pohotovosti vSak predchazelo
mnoho jednéni. Prvni jedndni o mzdové dohodé se usku-
teCnilo uz 28. listopadu loriského roku. Zde federace
upozornila, Ze pokud se nebude FeSit relace mezd mezi
fidi¢i tramvaji a autobusti, nepodepise mzdovou doho-
du. Jak postupoval ¢as, bylo stéle zietelné&jsi, ze problém
rozdilnych mezd se netyka jen fidicd, ale vSech profesi
mezi jednotlivymi odstépnymi zavody. A s kazdym ro-
kem se rozdil vice a vice prohlubuje. JenZe rozdil mezi

fidi¢skymi profesemi je nejmarkantné&jsi. Pro porovnani

které k tomu napomohly. Takze ,,vypinejte pozornost*
jen na Krélovce a na ,,Kubani“, ne v Je¢né, Spalené a na
Narodni!
Zavér
Linka €. 23 je jedind, kterd ma celou svoji trasu sou-
béznou s jinou linkou. Zdalo by se tedy, Ze je zbytecna.
Ale neni to pravda. Jednd se naopak o velmi moudré
a ekonomické feseni v nabizeni dostate¢né pfepravni ka-
pacity tam, kde je to skutecné potfeba. Nakonec 4 roky
provozu to potvrdily. A tak se nedivejme na ,tfiadva-
citku“ jako na linku v§pomocnou, ale jako na pevnou
a potfebnou soucast prazské integrované dopravy.
_z]s_

si muZeme uvést prumérny hodinovy vydélek u jednotli-
vych Fidi¢skych profesi v loriském roce:
fidi¢ tramvaje 106,36,- K¢/hod.
fidi¢ autobusu 119,25,- Ké/hod.
strojvedouci metra 144,73,- K¢/hod.

Dne 4. tinora byla podepsana mzdova dohoda bez
Federace fidi¢a tramvaji, nebot nas pozadavek nebyl
akceptovan. PrestoZe mzdova dohoda byla neplatnd,
vsichni ucastnici ji povazovali za platnou. Federace méla
na vybér pouze dvé moznosti. Bud dojit na Ministerstvo
vnitra CR a poZadat o rozpusténi nebo si vynutit respekt.
Medialni kampan, ktera byla spusténa nésledujici den
po vyhlaseni stavkové pohotovosti, znamenala obnove-
ni jednani. Jako jedina odborova organizace jsme v této
souvislosti poukazali na to, ze kolektivni vyjednavani
u Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti
neni Uplné regulérni a nékteré pracovnépravni vztahy
jsou v rozporu se zakonikem prace feSeny smérnici a ni-
koliv kolektivni smlouvou. Dale jsme pozadali o odvolani
dopravniho naméstka Elektrickych drah, k cemuz nas
vedly diivody, které presahuji ramec tohoto ¢lanku. Dne
11. tnora byl podepsan dodatek, ktery zarucuje, Ze se
provede studie porovnani vSech profesi u celé akciové
spolecnosti se zvlastnim zfetelem na Fidi¢ské profese
a podle této studie se upravi mzdy. Déle bylo dohodnu-
to, ze zpuisob kolektivniho vyjednavani pro rok 2003 se
zacne Fesit nejpozdé&ji do konce bfezna letosniho roku.
Na zakladé& tohoto dodatku p¥ipojila FRT sviij podpis ke
mzdové dohodé€ a odvolala stavkovou pohotovost.

Zatimco na ostatnich odstépnych zavodech se
doladovaly posledni detaily kolektivnich smluv, vedeni
Elektrickych drah predloZilo odborim navrh teprve az
5. unora. Pfestoze se vSichni tcastnici snazili jednani
zbytecné neprotahovat, podafilo se podepsat kolektivni
smlouvu az 22. biezna 2002. Kolektivni vyjednavani
prispélo k tomu, ze doslo k lepsimu pochopeni mezi
odborovymi organizacemi o. z. Elektrické drahy.

Vétime, Ze pravé pripravovana studie narocnosti
jednotlivych povolani prokaze, Ze prace vsech ridicu je
stejné narocnd a dilezita bez ohledu na to, jestli se jedna
o fidice tramvaje, autobusu nebo strojvedouciho metra.
V nékterych méstech si to uz uvédomili a napfiklad Brno
je v tomto sméru méstem hodnym nasledovani.

Za Federaci fidica tramvaji
Ing. Antonin Dub, predseda

Pohled personalisty

v ramci nasi spole¢nosti - povrchovou dopravu v od-
stépnych zavodech Elektrické drahy a Autobusy
a podpovrchovou dopravu v o. z. Metro, kazdd m4,
podle mého nézoru, svoje specifické posouzeni pra-
covnich podminek zaméstnanct. Jiz od roku 1997,
tedy pfed péti lety, byly mzdové relace jednotlivych
profesi v celé akciové spolecnosti nastaveny z hlediska
jejich sjednocovani. Mezi vedenim spolecnosti a vSemi
odborovymi organizacemi nasi spolecnosti bylo dohod-
nuto, ze budou vzdjemné neustdle hodnotit mzdovy
vyvoj jednotlivych kategorii zaméstnanct a tyto své
zavéry budou vzajemné uplatniovat v ramci vlastniho
kolektivniho vyjedndvani. Tyto své vzajemné nazory
uplatiiovaly obé strany kaZidoro¢né p¥i uzavirani
mzdové dohody z hlediska vyvoje objemu mezd
a tuto vzajemnou dohodu vidy regulérné obé strany
podepsaly. Zaroven na zdkladé této mzdové dohody
bylo na kazdém odstépném zdvodé, jak tyto dohodnuté
zavéry uplatni v ramci svého kolektivniho vyjednéava-
ni. Je tieba zdGraznit, Ze tyto zavéry byly trvale vSemi
stranami pravidelné vyhodnocovany a vzdjemné pro
pfislusny rok potvrzeny. Zaméstnavatel (Dopravni
podnik) musel vychézet p¥i téchto jednanich ze svych

moznych finan¢nich zdroji a odborové organizace
pfi téchto jednanich uplatiiovaly zajmy zaméstnan-
cli. Z uvedeného vyplyva, Ze ptijaté zavéry byly vzdy
kompromisem mezi ,,chtit a mit“.

3. Neni mozné se ztotoZnit s nazorem, zZe kolektiv-
ni vyjednavani u nasi spolecnosti neni tplné regulérni
a nékteré pracovnépravni vztahy jsou v rozporu se
zakonikem prace FeSeny smérnici a nikoliv kolektivni
smlouvou. Od roku 1997, tedy jiz pfed péti lety, se
vedeni akciové spolecnosti dohodlo spole¢né se vSemi
odborovymi organizacemi na krocich v ramci kolektiv-
niho vyjednédvani v oblasti pracovnépravnich vztahi
a mzdovych relaci, které obé strany vzdjemné vzdy
respektovaly jako legislativné mozné feSeni. V roce
2001 piisla FRT s vyzvou, kterd to zpochybnila. Proto
byly vedenim spolec¢nosti pfedloZeny vSem odborovym
organizacim moZné varianty kolektivniho vyjednavani
pro rok 2003. Na vybéru z téchto variant kolektivniho
vyjednavani pro rok 2003 se musi obé vyjednavaci stra-
ny vzajemné dohodnout tak, aby byl zarucen socialni
smir v nasi spole¢nosti.

Ing. Pavel Pitra,
vedouci zaméstnaneckého odboru feditelstvi

DP kontakt &



TRATE

Listopadovy DP-KONTAKT prinesl ¢lanek ing.
Hrazdiry o konstrukci kolejového svrsku v prazském
metru. Aby mél ctendf moznost srovnani, bude se tento
clanek zabyvat stejnou tematikou u trati tramvajovych.
Oproti metru ma tramvajova doprava celou fadu odlis-
nosti, a tak, i kdyz jde také o systém kolejové osobni
dopravy, maji tramvajové traté zcela odliSné parametry.
Shodny je pouze rozchod koleje, ktery Cini ,,béznych®
1435 mm. V ostatnich parametrech se u tramvajové do-
pravy musi vychazet z jejiho puvodniho urceni coby
pouli¢ni drahy. Minimalni polomér oblouku na nové
tramvajové trati proto smi byt 50 metrd, v obloucich

NT 1 B 1

L

64,50 kg.m™ 59,25 kg.m™
Porovndni profilti kolejnic NT 1 a B 1

kolejovych kfizeni a ve stavajici zastavbé 25 metrt (ale
najdeme i oblouky s polomérem mensim nez 20 metri),
maximalni podélny sklon smi byt 70 %o (na stavajicich
tratich smi byt vétsi - v Trojské ulici ¢ini 80,2 %o). Na-
pajeci napéti je 600 V (stejnosmérné).

Konstrukce
tramvajovych trati

BKYV, v ostatnich pfipadech se uziva kolejnice stojino-
va. Kolej se nyni zfizuje zasadné jako bezstykova, s vy-
jimkou vyhybkovych vymeén, které jsou s navazujicimi
kolejnicemi spojeny montovanymi styky. Tramvajovy
svrsek je konstruovan na zatizeni 100 kN (zhruba
10 tun) na jednu napravu, mosty s provozem tramvaji
jsou konstruovany na napravovy tlak 120 kN.

V Praze jsou nejvice rozsiteny tyto tfi typy kole-
jového svrsku:

e tramvajova trat na pficnych prazcich ve stérkovém
lozi,
« tramvajova trat na panelech BKV,
* tramvajova trat na panelech VUIS.
Tramvajova trat
na pric¢nych prazcich ve stérkovém lozi

Pokud se pouziji prazce drevéné, jsou k nim ko-
lejnice uchyceny pomoci zebrovych podkladnic R4 pl.
a pruznych svérek Skl 12. Mezi kolejnici a podkladnici
se vklada pryzova podlozka a mezi podkladnici a prazec
polyetylenova podlozka. Prostor mezi prazci se vyplnu-
je poréznim (propustnym) betonem. Tato konstrukce
se uziva v mistech kolejovych rozvétveni.

Na §iré trati se uzivaji prazce Zelezobetonoveé (typu
TB 93), ke kterym se kolejnice upevriuji bez podkladnic
pomoci pruznych svérek Skl 14 a plastovych vymezo-
vacich vlozek Wip. Mezi kolejnici a prazec se vklada
pryzova podlozka.

Prazce jsou ulozeny na vrstvu zhutnéného stér-
ku, ktery spociva na urovnané nebo stabilizované
zemni plani. V ptripadé zvySenych
pozadavki na ttlum hluku a vibraci
z tramvajové dopravy se celé stérkové
loze odd€luje od okolniho prostoru
pryzovymi matracemi. Také kolejnice

se obaluji pryzovymi bokovnicemi.

Tyto konstrukce tramvajové
traté se mohou budovat s tzv. ote-

vienym kolejovym svr§kem nebo
se muze prostor mezi kolejnicemi
vyplnit zakrytem, a pak se mluvi

o tzv. zakrytém svrsku. Zakryt
muzZe byt tvofen kamennou nebo

phetplalavany armgvl wobarsee A0 T
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Pii¢ny fez zatravnénou tramvajovou trati na p¥icnych prazcich ve Stér-

betonovou dlazbou, zadlazbovymi
- : panely, asfaltovym betonem nebo
litym asfaltem, pfipadné travnatym
kobercem. Druh zakrytu zavisi na
poloze tramvajové trati vzhledem
k ostatnim komunikacim (zvySeny
tramvajovy pas, trat v trovni vozov-
ky nebo vlastni téleso), typu zastavby
nebo na podminkach, které urcuji or-
gany statni spravy (pfislusné obvodni
urady, odbory pamatkové péce nebo
obvodni hygienické stanice).

Tramvajova trat

na panelech BKV
- Tato konstrukce svrsku je
v Praze nejrozsitenéjsi; z celkovych
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332 km kompletni tramvajové sité
je na panelech BKV zfizeno 188 km

koleje. Velkoplosné Zelezobetonové,
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TR pripadné predpjaté zelezobetonové

panely se vyrabéji ve skladebnych

: délkach 6000, 2920, 1425, 680 a 580
" . | mm. Maji jednotnou §itku 2200 mm

v e el e

Piicny ez tramvajovou trati na panelech BKV

Maximalni dovolena rychlost tramvaji je v Praze
60 km/h, ale Fidi¢i museji s ohledem na velikost polo-
meéru obloukd, kolejova kfizeni a rozvétveni Ci s ohle-
dem na zdkon o pozemnich komunikacich a ostatni
ucastniky silniéniho provozu jet ¢asto rychlosti nizsi.

Kolejovy svrsek

Konstrukce tramvajového svrsku pouziva dva
zakladni typy kolejnic. Jednak stojinovou zlabkovou
kolejnici NT 1 o vySce 180 mm a Sifce paty 150 mm,
a pak blokovou zlabkovou kolejnici typu B 1 o vysce
72 mm a Sifce paty 156 mm. Blokova zlabkova kolejnice
se uziva pro konstrukci tramvajové traté na panelech

DP kontakt

a vysku 180 mm. Panely se ukladaji
na vrstvu asfaltového betonu, poréz-
niho betonu nebo na vrstvu stérko-
drti. Jde o konstrukci, vyvinutou
v roce 1970 v Madarsku. V Praze
se objevila poprvé v roce 1977. Dvé
vrstvy asfaltového betonu, z nichz
horni ma specialni slozeni, aby bylo
mozné po jejim poloZeni vytycit pfesnou polohu panela
a polozit je do jesté plastické vrstvy, umoznuji vyrovna-
ni pfipadnych stavebnich toleranci. Kolejnice profilu B
1 se ukladaji do tvarovaného zlabu v panelu na podélné
ryhovany pryzovy pas a nasledné se mechanicky upevni
zatlacenim boc¢nich pryzovych past.
Tramvajova trat na panelech VUIS

I pfesto, Ze jde v Praze o tfeti nejrozsitenéjsi kon-
strukci tramvajové traté, nedosahla nikdy prilis velkého
rozsiteni. Na rozdil od Brna, kde je tato konstrukce

nyni velmi ,,populdrni“, v Praze zlstalo po zkusebnim

poloZeni casti kolejového rozvétveni na trojuhelniku
Spalena/Myslikova v roce 1983 jen u rekonstrukei ko-
lejovych kfizovatek, kde tyto robustni panely odolavaji
i pti vétsich poruchach kolejového svrsku. Panely se po-
uzivaji pod klasické stojinové zlabkové kolejnice. Jsou
vysoké 200 mm a Siroké 2200 mm. Délka se pohybuje
v rozmezi od 1270 mm po 3960 mm. V horni plose maji
zabetonovany vzdy dvojice kolejnic (kolejnice vysoké
80 mm, urcené pro polni drazky). Vznikly prostor mezi
hlavami téchto kolejnic je uréen pro zasunuti Sroubu,
ke kterému se uchyti kolejnice pomoci svérky T5,
znamé z rozponovych podkladnic. Rozmisténi drazek

i
Upeuvnéni kolejnice na Zelezobetovy praZec pomoci sv
Skl 14 (Cernokosteleckd ulice) (foto vlevo)
Upeuvnéni kolejnice na betonovou desku pomoci podklad-
nice R4 pl a sverky Skl 12 (Strossmayerovo ndmeésti)

erky

z kolejnic v horni plose panelu umoziuje libovolny tvar
kolejové konstrukce. Mezi kolejnici a panel se vklada
pryzovy pas, ktery musi vyrovnavat stavebni tolerance,
vzniklé pokladkou paneld, a také zaobleni kolejnic ve
vyskovém ¢i ddolnicovém zakruzZovacim oblouku. Pa-
nely se ukladaji na vrstvu Stérkodrti.

Dalsi konstrukce tramvajovych trati

Kromé tfi vyse uvedenych typi se 1ze v Praze setkat
s dalsimi typy konstrukci tramvajového svrsku. Jedna
se bud o zbytky dfive rozsifenych zptisobt konstrukce
tramvajové traté, nebo o specialni konstrukce tramvajo-
vych trati. Za specialni konstrukci lze predevsim pova-
zovat konstrukce tramvajovych trati v halach dep, kde
jsou kolejnice upevnény pomoci svérky a svérkového
sroubu, ktery prochazi otvorem v paté kolejnice a je
upevnén piimo k ocelové konstrukei, vybudované
mezi prohlizecimi jamami. Krajni kolejnice v lodich
jsou ulozeny na podélné betonové nebo zdéné prahy.
Upeviniovadla jsou ulozena na ocelovou roznaseci
desku, kterd je kotvena do zesilené ¢asti prahu. Misto
praht se lze také v halach dep setkat s jednotlivymi
betonovymi sloupky.

Z konstrukci, které byly po zavedeni velkoplosnych
paneld BKV opustény, lze uvést napfiklad zptisob,
pouzity v Radlické ulici. Kolejnice se zde polozily na
prazce, vzdalené od sebe 3 metry. Mezi prazci byly p¥i-
blizné po 0,75 m rozmistény podkladnice, upevnéné
ke kolejnicim. Na podkladnicich byly osazeny kotevni
srouby. Po vyrovnani kolejovych poli se prostor mezi
prazci vybetonoval. Ojedinély je také tsek v Ji¢inské uli-
ci, ktery byl v roce 1992 opraven pfi zachovani ptvodni
betonové desky vybudovanim plastbetonovych polstait
pod zebrové podkladnice a kolejnice jsou zde upnuty
pruznymi svérkami Skl 12, tedy obdobnym zptisobem,
jaky se pouziva v prazském metru.

Jinym typem konstrukce je tramvajova trat, uchy-
cena pfimo na ocelové konstrukci. Jedna z variant
byla popsana v DP-KONTAKTu ¢. 10/2001 v ¢lanku
o rekonstrukei Cechova mostu.

Také neni mozné zapomenout na archaicky zptisob
stavby tramvajové trat€, kdy jsou kolejnice poloZeny na
tenkou vrstvu podbitého Stérku. Jeden z poslednich tse-
ki, nachazejici se v Karmelitské ulici, pravé odpocital
své posledni dny.

Zavér

V prazské tramvajové siti se lze setkat s velkym
mnozstvim odliSnych konstrukei tramvajovych trati,
coz je zpuisobeno odliSnou dobou vzniku nebo po-
sledni rekonstrukei traté, icelem traté (depa vozoven
s prohliZecimi jamami), omezenou stavebni vyskou
traté (Cechtiv most) nebo umisténim tratd v dzemi
(zatravnény svrsek, otevieny kolejovy svrsek), pfipadné
hygienickymi limity (protihlukové a antivibracni prv-
ky). Cilem o. z. Elektrické drahy je minimalizace typt
pouzitych komponent (kolejnice, upeviiovadla, prazce
a dalsi), a vjbér minimalniho mnozstvi typti konstrukei
tramvajovych trati, ovSem s ohledem na rozdilné tech-
nické pozadavky a prostorové moznosti.

Miroslav Penc, technicky usek feditelstvi



Uéast v projektu ,,Obéanské sité
Benchmarkingove iniciativy"

V fttery 26. bfezna letosniho roku se uskutecnilo
pod patrondtem Okresniho tfadu Liberec setkani
Ceskych ucastnikii projektu Obcanské sité Benchmar-
kingové iniciativy. Jednotlivi i¢astnici hodnotili pfinos
a zkusenosti z dosavadni prace v projektu Evropské ko-
mise pro energii a dopravu, jehoZ cilem je porovnani
dopravnich, informacnich a technologickych systému
a sluzeb pro obcany. V soucasné dob€ je do projektu
zapojeno vice nez 40 mést a regiont z celé Evropy. V Li-
berci se setkali zastupci
tématickych skupin ,,In-
tegrované dopravni sys-
témy a sluzby obéanim®,
(Liberec a Jablonec
nad Nisou) ,,Terminaly
a vicedruhova (intermo-
dalni) doprava“ (Most
a Litvinov, Kostelec nad
Cernymi lesy) a tématic-
ka skupina ,,Organizace
a naklady na vefejnou
dopravu“ (Ceské Budé-
jovice). Jednani mélo za

formaci.

ukol prezentovat ucast na projektu pfed pozvanymi
zastupci statni spravy a vefejnosti.

Soucasti jednotlivych tématickych skupin jsou
i zahrani¢ni partnefi. Ve skupiné s regionem z Liber-
ce a Jablonce nad Nisou pracuji i zastupci mést Oulu
(Finsko), Bukurest (Rumunsko) a San Sebastian (Spa-
nélsko). Pracovni skupinu idi experti zminéné Evrop-
ské komise pro energii a dopravu. Z Ceské strany se
projektu v regionu Gcastni zastupci statutarniho mésta
Liberec, mésta Jablonec nad Nisou, obou Okresnich
ufadt a mistnich dopravct (Dopravni podnik mésta
Liberce, a. s., CSAD Liberec, a. s., CSAD Jablonec
nad Nisou, a. s. a Ceské dréhy, s. 0.). Pfed konednym
hodnocenim projektu na libereckém setkani se zapojil
i zastupce nové formovaného Libereckého kraje.

Ugastnici se aktivné podileli na tvorb& porovna-
vacich ukazateld, které jsou nyni k dispozici vS§em
jednotlivym ucastnikim celého projektu. Diky témto
ukazateliim je mozné porovnat stav vefejné dopravy
v jednotlivych regionech Evropy, jeji mozZnosti i dusled-
ky podcenéni problematiky.

Zejména v roce 2000 v ramci celého projektu se
také zpracovavaly udaje o doprave obecné€, od kaz-
dého ucastnika, z celé Evropy. Napriklad (idaje za
rok 2000):

Podil vetfejné dopravy vuci individudlni je v regio-
nu Liberec/Jablonec nad Nisou v trovni 38,3 %.
V Bukuresti je tento pomér na hodnoté 67,8 %,
cozZ je dano predevsim omezenou moznosti popu-
lace pouzivat automobil. V zdpadnich zemich je
téZ podil vyssi nez u nas (Mnichov 46,5 %, Helsin-
ky 42,3 %) i pfes vysoky stupen motorizace, a to
predevsim prave diky podpore vefejné dopravy ze
strany statnich sprav.

V ndvaznosti na Pilotni projekt benchmarkingu mistnich systéma osobni dopravy,
kterého se v letech 1998 az 1999 zticastnilo mésto Praha, se do nového evropského kola
projektu, tentokrat pod ndzvem Obcanskd sit Benchmarkingové iniciativy, prihlasilo
nékolik dalSich Ceskych mést.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost jako koordindtor prazské skupiny
pilotniho projektu byl pozvan na setkdni téchto mést do Liberce, kde se mohl sezndmit
s jejich prvnimi zkuSenostmi, které potvrdily uzitecnost benchmarkingové vymény in-

Doufame, zZe v navaznosti na ¢lanek nasich libereckych kolegli vas budeme moci
seznamit i se zkuSenostmi dalSich uvedenych mést.

Primérna cestovni rychlost u autobusti je napfi-
klad v Helsinkach 25 km/h , v Liberci/Jablonci
nad Nisou 17 km/h a u tramvaji pak o 1 km/h
méné nez v Zenevé (24 km/hod).

Cena jednot-
livé jizdenky:
nejdrazsi  je
v Oulu - 2,2
euro, Ile-de-
-France (region
s 12 miliony
obyvatel) - 1,22
euro, Liberec
a Jablonec n.N.

Jedndni v Liberci.

- 0,22 euro (v
cenach roku
2000).

Preference
hromadné
dopravy osob
- samostatny
jizdni pruh pro
autobusovou
dopravu: Not-
tingham - 11 %
oproti Liberci

a Jablonci nad Nisou - 0,04 %.
Vozovy park s nizkopodlaznimi vozy: Mnichov -
96 %, Drazdany - 40 %, Liberec a Jablonec - 8 %.

V ramci mistni pracovni skupiny se po ivodnim
jednéni nad projektem v dubnu 2001 v Bruselu zicast-
nili jednotlivi pracovnici tematickych navstév. Prvni
takovéto pracovni jednéani bylo pfipraveno v Liberci
a Jablonci nad Nisou, néasledovala navstéva finského
Oulu a §védského Goteborgu; zajimavé byly poznatky
zejména u finského partnera.

Oulu je mésto se 117 tisici obyvateli, univerzitou
s 13 tisici studenty a komplexu HiTech, kde pracuje
12 tisic zaméstnancd, do kterého patii napiiklad
i firmy Buscom ¢i Nokia. V tomto mésté a v regionu
jiz od roku 1992 pouzivaji
bezkontaktni ¢ipové karty
pro odbavovani cestujicich
v dopravé (moznost platby i
v hotovosti), ale hledaji dal-
§i uplatnéni technologie do
informacnich systémua pro
cestujici. Zakladni jizdenka
v loniském roce stala 13 fin-
skych marek (FIM; 1 marka
byla pfiblizné 5 K¢), 30den-
ni pak 250 FIM, ro¢ni 2 500
FIM. Méstsky dopravce
,Koskilinjat Oy“ ma vozovy
park o 90 autobusech, z toho 25 nizkopodlaznich. Na
regionalni jizdenku je mozno svézt se s deviti dopravci
ve 12 méstech. Motivujici je jisté i rozsahla sit cykloste-
zek, kterou obyvatelé Oulu mohutné vyuZzivaji, zejména
v letnim obdobi.

Diky historickému vyvoji je mozné zaznamenat
v Ceské republice stale jesté pomé&rné vysoké pro-
cento podilu pfepravnich vykonu vefejné dopravy
v poméru k individualni. Tento pomér se vsak u nés
neustale nepfiznivé méni ve prospéch automobilismu.
Nezbytnost preferenci pro vefejnou dopravu ze strany
statu je doplniovana pfistupem k cestujici vefejnosti
jako ke klientovi a zpFistupnénim dopravy pro ob-
Cany se snizenou pohyblivosti (spocivd v integraci
postizenych, ale i starSich obCanti a matek s détmi
do komunity béznych cestujicich). Velmi vysoka
dulezitost je prikladana informatice - cestujici musi
mit k dispozici informace o vefejné dopravé jesté
pred tim, nez se zacne rozhodovat, ¢im viibec pojede.
Nezanedbatelny je i vliv informovaného cestujiciho
na politického zastupce, ktery rozhoduje o podpote
vefejné dopravy.

Kromé ziskanych osobnich kontaktd jsou neméné
dulezité ziskané informace o zajisténi vefejné dopravni
sluzby v podminkach Evropské unie, které se neustéle
vyvijeji. V souvislosti s pfipravovanym vstupem Ceské
republiky do struktur EU neni mozné tuto pfipravu
zanedbat. Jinak by mohly na konkuren¢ni trh vstoupit
a vyznamneé jej ovlivnit i jini dopravci, ktefi se v tomto
regionu zatim neuplatnili.

-zded-

Ing. Tomas Krebs,
Dopravni podnik mésta Liberce



SKOLNI STRIPKY

S

Jubileum se blizi - SOU a U - 50 let, SPS - 10 let

V zafi 2002 ceka Stredni prumyslovou skolu, Stfedni
odborné ucilisté a UCilisté, a. s. ohlédnuti zpét k zacatkam
skoly. Neni to ohlédnuti ledajaké, jde o celych 50 let, chce-
te-li pal stoleti, od doby, kdy prvni Zaci se zacali ucit pro
prazsky Dopravni podnik.

Jiz pfed 50 lety realizoval Dopravni podnik sviij zamér
vychovavat si vyhradné pro méstskou hromadnou dopravu
své pracovniky. Od skromnych zacatkd v malych prosto-
rach ve vozovné Motol, ve dvou oborech s 38 Zaky prosla
Skola pochopitelné mnohymi velkymi zménami.

Lavicemi skoly proslo desetitisice absolventti. Mnozi
jiZ asi nejsou mezi nami, mnohym skoncila doba jejich
aktivni prace a jsou v dichodu, pro mnohé byl vyucni
list z nasi Skoly startem k dal$imu studiu a zdaleka ne
vsichni ztstali Dopravnimu podniku vérni. Mnozi v so-
bé objevili jiné schopnosti a jejich zivotni cesty nabraly
uplné jiny smér.

Obracime se na Vas, byvalé zaky, ucitele, mistry
odborného vycviku - pomozte ndm ,,zmapovat“ proslych
50 let. Mate-li z doby svého ptsobeni v nasi skole foto
- prosime o zapujceni - bude vam vraceno. Podélte se
s nami o vzpominku na dobu, kdy jste $kolou prochazeli.
Napiste nam o tom! Budeme vam vdécni.

Fota a ptispévky oznacené ,,50 let” zaslete na adresu:

SPS, SOU a U, a.s., Moravska 3, Praha 2, 120 00.

Projekt Leonardo da Vinci II - realizovan
Osm automechanik a stejny pocet elektromechanika
se zlCastnilo tfitydenni staze v DVBAG Drazdany, v ramci
projektu Leonardo da Vinci II. Cilem staze bylo poznat
odlisné metody vyuky v zemi EU, poznat dileZitost nau-

Ceni se cizimu jazyku.

Zakladem prace byla nasledujici témata:
1. Pro obé skupiny:

- moderni odborna vyuka na pfikladech vzdélavani
v drazdanskych a saskych dopravnich podnicich:

- dualni systém v Némecku,

evropské normy pro sektor dopravy a elektrotechniky,

seznameni s moderni zkuSebni a méfici technikou pro

mechaniku a elektrotechniku,

mésto Drazdany a zvladnuti dopravnich problému

a rozvoj mésta,

MHD - dopravni tepny v Drazdanech a jeho okoli,

pocitacem podporovany systém fizeni provozu,

- seznameni s PC jako Fidicim zafizenim a jeho vyuziti
v praxi pti autobusové a tramvajové doprave a v doprav-
nich zafizenich.

2. Specialné pro obor automechaniki:

- zkouseni a funkce provozu dopravniho prostiedku:

- opravy, péce a obsluha soucasti motorovych vozidel,

-fidici technika (uspotadani, zkousenti, nastaveni a spoje-
ni vS§ech mechanickych, hydraulickych a elektronickych
soucasti a zafizeni).

3. Specialné pro obor elektrotechnicky:

- silnoprouda elektrotechnika,

- stavby elektroinstala¢nich vedent,

- spojovaci systémy,

- Fidici technika (pneumatika a elektropneumatika),

- méfeni a zkouSeni v praxi,

- elektronika,

- zakladni elektrickd zapojeni,

- prace s PC jako fidicim Cinitelem pouzitym v autobusech
a tramvajich,

Kulturni tipy na kveten

KINO

Z kvétnovych premiér v nasich kinech vybirame:

Gosfordsky park

Britsko-americkd krimi komedie reZiséra Roberta
Altmana slibuje velice zajimavou podivanou. Film po-
sbiral nespocet ocenéni sedmi nominacemi na Oscara
(nakonec na néj zbyla ,;soska“ pouze za scénaf) poci-
naje a Zlatym Globem za rezii konCe. A o€ Ze v ném
zhruba jde? William a Sylvie McCordleovi pofadaji na
svém honosném venkovském sidle sjezd aristokracie
rtizného vlivu a postaveni. Kazdy z pfitomnych ma pfi-
déleného sluhu, ktery krouzi kolem jako Zralok ujistuje
se, ze ,velkomoznému panovi“ nic nechybi. Rezisér
nam detailné predstavuje kazdy takovy par a odhaluje
jejich pfed okolnim svétem ukryvana tajemstvi. Déjem
pak radikalné zamichd tajemna vrazda, od které p¥ibéh
nabira na rychlosti a spéje k originalnimu a nepfedvida-
telnému finisi. Podle distributora filmu jde o filma¥sky
profesiondlni a kultivované dilo - mozaikovité vyprave-
ni o jednom vikendu na venkovském §lechtickém sidle,
jez je ironicky presnou studii doby a mrava.

V kinech od 9. kvétna 2002.

DIVADLO D
Divadlo ABC

Divadlo ABC pripravilo na 11. kvétna premiéru hry

Podekovani

Vazeny pane fediteli,

dne 14. bfezna 2002 jsem od vas dostal dopis,
ve kterém mé plné informujete o zfizeni pristfesku
v zastavce Repinska, za ktery vam spolu s obyvateli
Domova diichodct a penzionu v Praze 8 Bohnicich
velmi dékuji. A zdroven bych vam chtél podékovat za
ochotu, kterou vynakladate pfi plnéni pozadavki na
nizkopodlazni autobusy linky ¢. 202.

S pozdravem

Josef Nosek, starosta méstské casti Praha 8

DP kontakt

dvojice americkych dramatiki Bena Hechta a Charle-
se MacArthura nazvanou Na titulni strané€, satirickou
komedii, kterd nahlizi bez zbyte¢nych iluzi do kuchy-
né soucasné zZurnalistiky v dobé vrcholici pfedvolebni
kampané. Mistem déje je tiskové stiedisko v budové
soudniho palace.

Za zahadnych okolnosti se zde ocita také vrah. Ne-
vime, zda byl souzen spravedlivé, ale vime, Ze uprchnul
a nesetfil pfitom stielbou. Do strhujiciho déje vstupuji
osttileni ,lovci lidi“, armada policistd, ale rovnéz no-
vinafi prednich lista... Ti vSichni se proplétaji, mijeji
a srazeji v dramatickych situacich, bohatych na fizny,
trochu Cerny humor, a chté nechté splétaji rukou spo-
le¢nou a nerozdilnou zapletku hry.

V rezii uméleckého $éfa divadla Milana Schejbala hraji
J. Hrusinsky, O. Vizner, K. Lojdova, V. Jenikova a dalsi.

C HUDBA D)
Prazské jaro 2002

Koncertnim provedenim dila Bedficha Smetany
Maé vlast v podani Ceské filharmonie pod vedenim diri-
genta Ken-Ichiro Kobayashiho bude v nedéli 12. kvétna
ve 20.00 hodin v Obecnim domé zahajen letosni festival
Prazské jaro. Festival potrva az do prvniho ¢ervnového
tydne a nabidne mnoho zajimavého. Hlavni dramatur-
gickou dominantu Prazského jara by mély tvofit oslavy
120. vyro¢i narozeni skladatele Igora Stravinského. Za

- stavba SPS zafizeni (fizeni pneumatického zafizeni
pomoci naprogramovani pocitacem).

Némeckad strana, drazdansky dopravni podnik, pfi-
pravila pro kazdého ucastnika obsahlou dokumentaci,
prakticka cviceni a tlohy, jejichz plnénim ziskali Zdci
potfebné znalosti a dovednosti. Praxi nasi Zaci vykonava-
li tymové ve spolupraci s kolegy z Drazdan, coz bylo ku
prospéchu obéma stranam i k vzajemnému sblizeni zaki,
které bylo utuzovano i béhem spolecnych kulturnich
a sportovnich akei.

Vzhledem k odbornému zaméteni nasi skoly splnil
tento projekt své poslani. Nas partner Dopravni podnik
hlavniho mésta Saska, Drazdan, idealné naplnil nase
ocekavani i obohatil vyukovy a vychovny proces pro
nasi skolu.

Z4ci dostali touto zkuSenosti velky impuls k uéent
se svetovym jazyktm, bez nichzZ jiz nyni, ale predevsim
v blizké budoucnosti, nebude mozné uspét ve vétsiné
profesnich piisobnosti. Bohaty program, ktery byl hosti-
telskou stranou prichystan na volny cas, hodné napomohl
k poznani nejen geografického vyznamu mésta a okoli, ale
i k poznani kulturnich a spolecenskych zvyklosti nasich
sousedd.

Ucastnici projektu se sezndmili s celou strukturou
provozu, fizeni a technickym zafizenim vSech dopravnich
prostiedktl drazdanského dopravniho podniku. Zaujala
také problematika trhu préce.

Byli jsme prijati primatorem Drazdan na mistni rad-
nici, coz jasné dokladuje, jaky vyznam v tomto projektu
nasi némecti partnefi vidi.

Co se tyce odborné stranky, rozhodné nasi zaci nezkla-
mali, vSichni ziskali zavérecné ocenéni - Certifikat o spl-
néni viech tkolt a praci, které na projektu vykonali. Bylo
konstatovano, ze cil studijniho pobytu byl splnén.

Podékovani patii vSem, kteti se na podareném projek-
tu Gcastnili. N&s velky dik patfi ing. Pavlu Flajshansovi,
ktery velmi ¢asové narocnou akei zastitoval jako tlumoc-
nik. Z4ci - nakonec i pedagogové - se musi init, aby piisté
mél ing.FlajShans prace o poznani méné. -sou-

zminku vSak urCité také stoji navstéva v soucasnosti
jednoho z nejuznavangjsich svétovych houslisti Ma-
xima Vengerova. Jarni turné sdlovych recitdld, v jehoz
ramci se uskute¢ni také vystoupeni tohoto sedmadva-
cetiletého rodaka z Novosibirska ve ¢tvrtek 16. kvétna
v Rudolfinu, ma v repertoaru naptiklad i dilo J. S. Ba-
cha v tpravé pro s6lové housle. Navstévnici koncertu
uslysi nejenom proslulé Vengerovovy stradivarky, které
kdysi patfily legenddrnimu francouzskému virtuosovi
Rodolphe Kreutzerovi, ale také - v Bachové dile - pi-
vodni barokni néstroj.

Ozzfest 2002

Z ponékud jiného hudebniho soudku je nas dalsi
tip. Milovnici tvrdé hudby uz ur€ité védi, Ze ve Ctvrtek
30. kvétna dorazi na Strahov legendarni Ozzy Osbourne
s jednou z koncertnich zastavek svého Ozzfestu. Prav-
da, prazska zastavka se sloZenim vystupujicich kapel
od programu Ozzfestu za mofem celkem dost lisi, ale
presto je jisté pozitivni, Ze se viibec do planu turné vesla
(poprvé v historii téchto monstrkoncertt). Podle zatim
poslednich zprav pofadatelské agentury Interkoncerts
je uz jasny vycet ucinkujicich. Zacatek se planuje na
16.00 a obstaraji ho reprezentanti domaci scény, praz-
ska kapela Skwor. Hlavnimi hvézdami vecera by pak
méli byt americka thrash metalova legenda brazdici
svétova podia uz od roku 1982, skupina Slayer, rovnéz
zamotsti Tool s frontmanem Maynardem Jamesem
Keenanem, ktefi byvaji zpravidla fazeni k alternativ-
nimu metalu devadesatych let, a samoziejmé Ozzy
Osbourne. -mis-

Ustiedni technicka
knihovna informuje

V minulém ¢isle DP-KONTAKTu jsme uvefejnili
zmeénu otviraci doby v nasi knihovné. Vzhledem k cas-
tym dotaztum informaci dopliiujeme:

Pracovnice knihovny je ¢tendfum k dispozici od
7 do 14 hodin. Nejlépe je vsak telefonicky se pfedem
domluvit, pak je moznost navstivit knihovnu az do 16

hodin. Své dotazy volejte na telefonni ¢islo 96 19 23 05
PhDr. Marcela Stegurova nebo na telefon 96 19 23 12

ing. Jan Urban. Pokud navstivite novou budovu ve
Vysocanech, hlaste se v kancelafi knihovny, kterd je
v Sestém patfe, Cislo dvefi 629. Zde muzete ziskat také
dalsi informace o periodikach, ktera jsou v knihovné
k dispozici, a o prekladech a resersich, které oddéleni
VTEI zpracovava, pripadné jaké jsou moznosti objed-
nat si preklad Ci reSersi.

PhDr. Marcela Stegurova



VY SE PTATE,

Nemocenskeé pojisténi v roce 2002

Vyse nemocenskych davek se odviji od tzv. denniho vyméfovaciho zakladu. Za
prvni tfi kalendaini dny pracovni neschopnosti ¢ini nemocenské 50 %, za dalsi dny
¢ini 69 % denniho vyméfovaciho zakladu.

Vypocet denniho vyméfovaciho zakladu se provede tak, zZe zjiStény prosty

419 K?).

vymeétovaci zaklad (coz je zjednodusené feceno soucet pfijmt déleny poctem odpo- V}’méf‘“’acf
vidajicich kalendafnich dnt) se redukuje a zapoc€itava pomoci stanovenych hranic, zdklad (VZ)
které jsou v letoSnim roce nasledujici: 428
Vymeétovaci Zapocitatelna Zapocitatelna Denni VZ §30
zaklad (VZ) cast VZ Cast VZ 590
Plné Castecné 690
480 K& a méné celd ¢astka - celd Castka 900
481 K& a7 690 K& 480 K& 60 % 480 K + 60 % &stky 1500
nad 480 K¢ nad 480 K¢
691 K¢ a vice 480 K¢ 126 K¢ 606 K¢

Z tabulky vyplyva, zZe pro rok 2002 ¢ini maximalni vjSe nemocenského za
prvni tfi kalendafni dny pracovni neschopnosti 303 K¢ na den (tj. 50 % z 606 K¢
=303 K<) a od ¢tvrtého kalendarniho dne 419 K¢ na den (tj. 69 % z 606 K¢ =

Piiklady vyse nemocenského (v K¢) pfi ruznych vyméfovacich zdkladech:

Denni Nemocenské 2002 | Nemocenské 2002

VZ 2002 50 % denniho VZ | 69 % denniho VZ
400 200 276
480 240 332
510 255 352
546 273 377
606 303 419
606 303 419
606 303 419

Ing. Alena Vaiikova, 90 310 odbor financovani,

Duchodova
problematika

V minulém ¢isle DP-KONTAKTu doslo v uve-
deném pfikladu o invalidnim dichodu v poslednim
odstavci k chybnému uvedeni naroku bezdétné zeny
na diichod - 62 let, m4 byt 61 let. Ctenitim se timto
omlouvame.

Dalsi otazky a odpovédi z dichodové oblasti:

Jak se zapocitava pro duchod zakladni vojenska
sluzba?

Doba vykonu zakladni vojenské sluzby se zapoci-
tava do pojisténé doby pro diichod (starobni, invalidni
¢i ¢astecné invalidni) plné, tedy 100 %. Doba vykonu
civilni sluzby se vSak zapocitava pouze 80%.

Piiklad: zaméstnanec byl na civilni sluzbé od 1. Cer-
vence 2000 do 31. prosince 2001, t. j. celkem 549 dnii.
80% z 549 = 439,2. Pro pojisténi bude tedy zapocteno
pouze 440 dnul.

Vzhledem ke stale se opakujicim dotazim Cte-
nafua k dichodovému véku opét uvadim nasledujici
prehled:

Pokud bylo dichodového véku dosazeno do
31. prosince 1995, ¢inil dichodovy vék pro muze 60 let,
pro zeny podle poctu vychovanych déti:

53 let — pokud vychovala alespori 5 déti,

54 let — pokud vychovala 3 nebo 4 déti,

55 let — pokud vychovala 2 déti,

56 let — pokud vychovala 1 dité,

57 let - Zena bezdétnd.

Pocinaje 1. lednem 1996 do 31. prosince 2006 se
dtiichodovy vek stanovi tak, ze se ke kalendafnimu mé-
sici, ve kterém jste dosahli ptivodniho dichodového
véku, pFicitaji u muzi 2 mésice a u Zen 4 mésice za
kazdy i zapocaty kalendaini rok z doby po 31. prosinci

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Ocekavate-li, Ze dnesni dil vyprav za dobrodruz-
stvim do FiSe internetu vénujeme stejné€ jako minule
nékterému z aktudlnich témat, budete asi zklamani.
V kvétnu sice rozhodné nebude o vyznamné akce
a okamziky nouze, o pfipomindni dulezitych historic-
kych vyro¢i aninemluvé, my se vSak tentokrdt vydame
Uplné jingm smérem. Kam? Do kdysi zcela exotického
svéta prostoupeného nezaménitelnou vini a chuti, do
svéta, v némz Cas jakoby se-na chvili zastavil, aby vam
umoznil vychutnat si kouzlo okamziku. Zkratka a dob-
fe, dnesnim tématem bude svét Caje a kavy. A zaCneme
prvné jmenovanym napojem.

Snadno zapamatovatelna adresa www. caj . cz neni
vubec Spatnym startem. Zelené stranky s-grafickym
podkladem v podobé Cajovych listkti nabizeji rychly
a bezbolestny uvod do cajové problematiky: zajimava
fakta z historie péstovani ¢ajovniku, néco o klasifikaci
adruzich Caje, prehled Ceské literatury o Caji a odkazy na
webové stranky s obdobnou tématikou - zkratka dobry
start pro zacinajici studenty. Pro ty pokrocilejsi jsou zde
strankywww. cajovnik. cz. V graficky nenaro¢ném le¢
pifjemném prostiedi se napfiklad dozvite informace
o degustaci Caje, o jeho ucincich, vedle knih o ¢aji vam
bude'téZ doporuceno ¢tivo hodici se k popijeni tohoto

1995. Toto tedy plati, dosahnete-li pavodnich vékovych
hranic do 31. prosince 2006.
Po 31. prosinci 2006 ¢ini duchodovy vék u muzu
62 let a u Zen dle poctu vychovanych déti:
57 let - pokud vychovala alespoii 5 déti,
58 let — pokud vychovala 3 nebo 4 déti,
59 let — pokud vychovala 2 déti,
60 let — pokud vychovala 1 dité,
61 let — Zena bezdétnd.
Viz tabulka.
I nadale plati, mate-li zajem
o vypocet vaseho budouciho
dichodu pro rok 2002 a dale,

piipadné i o prepodet jiz vy- 10K Muzi
méieného dichodu, muzZete narozeni roky +
se obratit na zaméstnanecky pfedrokem meésice
odbor reditelstvi, ale vidy po 1936 60
predchozi telefonické domluvé. 1936 60 + 2
Pokud budete mit ro¢ni hrubé 1937 60 + 4
vydélky od roku 1986 do roku
2001 véetné vyloucenych dob 1938 .
(nemoci a podobné), a celkovou 1939 60+38
dobu vaseho pojisténi (Vypis po- 1940 60 +10
jisténgch dob od Ceské spravy 1941 61
socialniho zabezpeceni v Pra- 1942 61 +2
ze 5, K¥izova 25, mate-li jej. 1943 61 +4
Nemate-li tento vypis, je tfeba 1944 61 +6
znat celkovou dobu pojisténi od 1945 61 + 8
skonceni povinné skolni dochaz- 1946 61 + 10
ky, tedy pied osmnactym rokem 1947 62
véku, do data Zadosti o duchod), 1948 62
Ize dichod vypocitat s presnosti 1949 62
na 1 korunu. Pfedbézny vypocet 1950 62
vam pak bude slouZit pro p¥i- 1951 62
padnou kontrolu se skute¢né
pFiznanym diichodem od Ceské 1952 62
spravy socidlniho zabezpeceni. 1953 62
Chceteli znat i nékteré dal- PO 1953 62

napoje. Samoziejmosti jsou internetové odkazy, které
jsou navic stru¢né okomentovany, takze nebudete muset
brouzdat Gplné naslepo.

Ze zahranicnich stranek lze naprosto jednoznacné
doporucit www.darjeeling.com Jsou upraveny jako
velky Cajovy portal se zaméfenim na jednotlivé druhy
a odridy. Véfte, Ze mnozstvi €ajli zde prezentované je
naprosto neuvéfitelné. Mdte-li zdjem“o co nejlevnéjsi
zlutozeleny azerbajdzansky ¢aj s merunkovou pfichuti
stfedni jakosti, jednoduse zadate tato vybérova kritéria
a hned se dozvite, zda takovy Caj existuje, jak se pripad-
né jmenuje a podobné. Dobré jsou rovnéz stranky na
adrese www. stashtea.com, kde mimo jiné najdete
rubriku vénujici se odpovédim na nejcastéji kladené
otazky ohledné cCaje.

Holdujete-li spiSe ndpoji pfipravovanému ze zrnek
kavovniku, pak je nejlepsi zacit internetové putovani
za kavovou vini na adrese www.svetkavy.cz. Jde
o velice pekny, decentni, kavové hnédy web s pestrym
obsahem: od.davnych kavovych legend az po védecké
tidaje o kofeint: Skoda jen, Ze mnohé rubriky se zatim
teprvepfipravuji. Cheete-li néjaké zajimavé recepty,
lze doporucit adresu www.kavarny.cz. Naleznete
tu nékolik- desitek receptu kav, kavovych dezertu,

telefon 96 19 23 59, e-mail: vankovaa@dp-praha.cz

i odpovédi na otazky o duchodech, pfipadné o jejich
vypoctech, obratte se pisemné nebo telefonicky na
zaméstnanecky odbor Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti - feditelstvi. Najdete nas
v nové budové Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti, Praha 9, Sokolovska 217/42,
5. patro, Cislo dvefi 553, (pfimo u stanice metra B
- Vysocanska). Telefon 96 19 33 61.
Helena Bajerova, zaméstnanecky
odbor feditelstvi, e-mail: bajerovah@dp-praha.cz

Duchodovy vék (podle § 32 zakona €. 155/1995 Sb.)
Tabulka pro stanoveni dicchodového véku

zeny podle poc¢tu vychovanych déti
roky + mésice

bezdétna 1 dité 2 déti 3-4déti 5avice
57 56 55 54 53
57 56 55 54 53
57 56 55 54 53
57 56 55 54 53
57 +4 56 55 54 53
57+8 56+4 55 54 53
58 56 + 8 55+ 4 54 53
58 +4 57 55+8 54 + 4 53
58 +8 57 +4 56 54 + 8 53 +4
59 57 +8 56 + 4 55 53 +8
59 +4 58 56 + 8 55+ 4 54
59+8 58+4 57 55+ 8 54 +4
60 58 +8 57 +4 56 54 +8
60 + 4 59 57 +8 56 +4 55
60 +8 59+4 58 56 +8 55+4
61 59+8 58 +4 57 55+8
61 60 58 +8 57 +4 56
61 60 59 57 +8 56 +4
61 60 59 58 56 + 8
61 60 59 58 57

koktejld, ba i kavovych minutek. A pokud touZite mit
o kavovych internetovych strankach prehled co moz-
na nejveétsi, vénujte svou pozornost portalu http:
//kava.startpage.cz. Je to takova mala trznice
odkazi s mnozstvim rozli¢nych stankd (rubriky o kave
u nas, o kavé v zahranici, obchody s kavou, kavovary,
italské prazirny).

Svédsky kral Gustav III, vladnouci'v letech 1746
az 1792, pry kdysi ve snaze vytesit spor mezi milovniky
Caje a milovniky kavy o to, ktery z obou napojti je zdravi
skodlivy a ktery neskodny, ucinil zajimavy , pokus® se
dvéma zlocinci odsouzenymi k trestu smrti. Jeden musel
dennéwypit tficet Salkh kavy a druhy stejny pocet salki
Caje, pricemz jejich zdravotni stav neustale kontrolovali
dva zkuseni 1ékafi. Jak toto podivné klani dopadlo? Nej-
dfive zemfeljeden z 1ékaf, posléze druhy a nakonec byl
na dvornim plese zavrazdén sam kral. Oba odsouzeni
,,pokus* prezili bez jakékoli tjmy na zdravi. Pokud jste
k historickym pfibéhdm neddvétivi, mizete si o Casto
diskutovaném problému skodlivosti ¢i neskodlivosti
kévy precist na strankach www. stripky.cz/nemoci/
vyziva/kava.html, kterése zabyvaji zdravotnimi rizi-
ky dlouhodobé konzumace kavy a hodnocenim ucinku
piti kdvy na organismus. -ms-

DP kontakt &



PRAZSKY DOPRAVNI ZEMEPIS III

13. cast
Kobylisy
Piavod jména této prazské Ctvrté ma az nezvykle
mnoho vykladi. Jedna z variant pravi, ze se zde kdy-
si péstovalo vino a lisovalo ve zvlastnich chatkach
- kobdch (kobkach). Podle druhé verze zde kdysi
stavala Sibenice, ke které se slétali krkavci, ktefi se
lisali k obéSencum. K tomu je ovSem nutné védét, ze
starocesky se krkavec feklo koba a také to, Ze az do
16. stoleti se zdejsi ves jmenovala ponékud odlisné od
dnesni podoby - Kobolisy. Existuje také néazor, ze neni
tfeba takovych slozitjch rozbort, protoze jméno pry
pochazi od péstovani koni (tedy kobyl) zdejsimi sedlaky
pro jejich panstvo.
Ves Kobolisy je doloze-

V Kobylisich nikdy nebyl ani kostel a zdejsi obyva-
telé nalezeli k liberiské fafe. Zfejmé jedina sakralni pa-
matka v této casti Prahy je soucasti komplexu, patficiho
salesianum sv. Jana Boska. Je to kaple sv. Terezicky, po-
stavena ve druhé poloviné tricatych let 20. stoleti. Sou-
Casti arealu je i Salesianské divadlo, dokonéené v roce
1949, které si z nedavné doby vétSinou pamatujeme pod
nazvem Klicperovo. Komplex byl salesiantim vracen
v letech 1991 a 1992. Vyznamnou ndrodni kulturni
pamatkou je pietné upraveny aredl ¢asti nékdejsi ko-
byliské stfelnice, ktery je spojen s tragickou kapitolou
moderni Ceské historie, protoze zde nacisté za druhé
sveétové valky zridili popravisté. Sama stfelnice vznikla
uz v roce 1890. V této souvislosti neni mozna bez zaji-
mavosti, ze uz v roce 1515 se

na pisemné poprvé v roce

1

v Kobylisich zkousela d€la,

S

1297, ale archeologické - . r_‘L_ ktera méla slouzit k obrané
nalezy prokazaly, ze v této o _ '._': .ﬁ {_ prazskych mést.

lokalité zili lidé uz pred _‘I-I — 1 Dopravni spojeni Koby-
CtyFmi tisi(v:.i lety! V roce :."!. L lis s Prahop t\iofila mnoh(f
1305 pattily Kobylisy o KOBYLISY ", let jen erarni rumburska
(Kobolisy) kanovnikiim L‘_r /| silnice (Klapkova, Zenklova
Svatovitské kapituly a na ""x. ~~—" | avLibni pivodné Primator-
pocatku husitské revoluce _}I ska ulice). Protoze na Vlta-

je zabrali Prazané. Pozdé&ji
byly zdejsi pozemky roz- "

prodany mezi rtizné vlast- >
niky a v polovin€ 16. stoleti ':;_
je koupil Albrecht Bryknar )

N

e

—_—
¥

;
AN

vé dlouho chybély vhodné
mosty, jezdilo se pres zavory
na Palmovce a pres Karlin.
Az na Palmovku museli
Kobylissti i v pfipad€, ze

z Brukstejna, ktery je

pripojil ke svému liberiskému panstvi. Jeho soucasti
Kobylisy zustaly az do ustaveni modernich politickych
obci podle obecniho zdkona z roku 1849. Od té doby
byly samostatnou obci az do svého pfipojeni ku Praze
k 1. lednu 1922. Od té doby jsou soucésti Prahy 8,
i kdyz mnoho let se nékdejsi spravni obvod oznacoval
fimskou Cislici.

Historické jadro n€kdejsi obce hledejme priblizné
v prostoru podél tramvajové traté u zastavky Ke Stirce,
od Trojské ke Stfelnicné. Jednalo se o typicky zeméd€l-
skou obec. Jesté na zacatku 20. stoleti z 211 hektart
jeji rozlohy tvofila 185 hektart pole a byly zde Ctyfi
velkostatky. Pramysl zde nikdy neexistoval, nepoci-
tame-li jednu cihelnu, ktera byvala jizn€ od dnesniho
kulturniho domu Severka, a lom v mistech, kde je dnes
gymndazium a obchodni akademie.

V mezivalecném obdobi se na kobyliském katastru
intenzivné stavély predevsim vily a kobyliska zastavba
zacCala v nékterych mistech splyvat s okolnimi katastry
- predevsim s liberiskym a na severu s dablickym, kde
vznikala kolonie rodinnych domkii Nové Déblice. Cast
pattici Dablicim byla vymezena dne$nimi ulicemi Vel-
t&Zskou a Zernoseckou. V roce 1951 byly Nové Déblice
pripojeny ku Praze a staly se soucasti Kobylis, stejné
jako tzv. Seidlova kolonie proti Dablickému hibitovu,
kterd také piivodné& patfila k Dablicim. Stejnym vyno-
sem bylo rozhodnuto o pfipojeni Dablického hibitova
a zasobni zahrady ke katastralnimu dzemi St¥izkov.
Pozdéjsi plany Prahy ale toto tizemi vyznacovaly jako
soucast Kobylis. Drobné tizemni zmény se uskutecnily
po roce 1960, kdy byla ke kobyliskému katastru pficle-
néna dalsi mald &ast Dablic severné od byvalé piskovny
a nevyznamny dil Dolnich Chaber pfed vozovnou.

Zasadni zménu v charakteru Kobylis pfinesla vy-
stavba dvou sidlist. Obé se zacala stavét v roce 1968.
Sidlisté Kobylisy bylo urceno pro 7 350 obyvatel. Dru-
hé, ackoliv v naprosté vétsiné lezelo na kobyliském ka-
tastru, dostalo matouci pojmenovéani Dablice. Stavba
sidli§t& Kobylisy probihala do roku 1976, sidlisté Dab-
lice se stavélo az do roku 1983 a nalezlo v ném domov
28 500 obyvatel. Uz béhem jeho vystavby byla v roce
1973 provedena dalsi zména kobyliského tzemi. Od
,skutednych® Déblic byla oddélena &ast pod Dablickym
hajem a pfipojena ke Kobylisim, podobné byla upra-
vena hranice se Stfizkovem, kterou do té doby tvofila
severni a vystavbou sidlisté zanikajici ¢ast Davidkovy
ulice a soucasti Kobylis se staly pozemky vymezené
Stielni¢nou a Déblickou ulici. Mal4 &4st Kobylis blize
Slovanky se stala soucasti Libné a od roku 1973 se
uz Déblicky hibitov a zdsobni zahrada vykazuiji jako
soucast Strizkova.

Na zacatku 20. stoleti mély Kobylisy 2 125 obyvatel
a na konci téhoz stoleti zde bydlelo témér 33 tisic lidi.

% DB kontakt

chtéli jet vlakem. To pak
nastupovali na nadrazi Severozapadni drahy (pozdéji
Liberi dolni nadrazi). Od roku 1903 existovalo také
silni¢ni spojeni z Libné do Holesovic prostfednictvim
provizorniho dfevéného mostu. Cesta z Kobylis na
Palmovku byla dlouha asi 3 kilometry. Na pocatku
schodisté v ulici Pod Vlachovkou, cesta pies HoleSo-
vicky k usedlostem Pelc a Tyrolka a néktery z pfivozu
pres Vltavu na holesovicky bfeh.

Po zfizeni Krizikovy elektrické drahy do Libné
v roce 1896 se chodivalo na konec¢nou k Libusaku
(dnesni zastavka U K¥ize) a v roce 1910, to uz tato dra-
ha patfila Elektrickym podnikaim, byla tramvajova trat
prodlouzena az na Vychovatelnu, coz uz predstavovalo
prijatelnéjsi dochazkovou vzdalenost - 1,3 km.

V roce 1912 vyvstala
tramvajim urcita kon-
kurence v podobé jedné
z nejstarsich autobuso-
vych linek na tzemi Pra-
hy, kterou v trase Mélnik
- Praha zfidil mélnicky
podnikatel Frantisek Cer-
ny. Jizda autobusem z Ko-
bylis na Josefské nameésti
(namésti Republiky) se
dvéma zastavkami trvala
asi 20 minut. V pracovni
dny Cerny vypravoval
Ctyfi pary spoju. Po
vypuknuti prvni svéto-
vé valky linka zanikla.
V roce 1922 se v Kobylisich objevila autobusova linka
Ceskoslovenské posty, jezdici z Libné do Bohnic, ale
vzhledem k nepatrnému poctu spoji neméla pro obec
zadny prakticky vyznam. V té dobé uz ovsem bylo roz-
hodnuto o tom, ze dopravni obsluhu Kobylis zajisti
pfimo tramvaje.

Prvni tramvaj (tehdy linky ¢. 14) pFivezla do Koby-
lis cestujici 14. zafi 1924 a jeji konecnd byla v prosto-
ru dnes$ni zastavky Ke Stirce. Toto misto se brzy stalo
dulezitym prestupnim uzlem na méstské autobusy do
Bohnic a kratce také do Déblic. Aby tramvaje nebra-
nily silni¢nimu provozu na dulezité vypadovce, byla
v roce 1928 postavena nové koneéna v Cimické ulici
(zapadni ¢ast dnesni ulice Ke Stirce). V roce 1935 byly
zdejsi koleje prodlouzeny a dosahovaly téméf na dnesni
Kobyliské namésti. Divodem byla potfeba ukoncit zde
od pocatku roku 1936 dalsi linku, trojku. Ta zaroven
zajistila nové a mnohem rychlejsi spojeni po nové trati
pres Holesovicky a Trojsky most. Na lince €. 3 jezdilo
ve Spicce 31 vlaku v intervalu 3 a pal minuty, na linku
¢. 14 se vypravovalo 39 vlaku v intervalu 3,4 minuty.

Od 24. ledna 1937 byla linka ¢. 14 prodlouZena po nové
trati na kraj Novych Déblic do Veltézské ulice. I v této
ulici byly postaveny odbocné koleje, aby tramvaje
nepfekazely provozu na statni silnici. Uz 30. dubna
1939 byla tramvajova trat opét prodlouzena, tentokrat
k nové vozovné na severnim okraji kobyliského katas-
tru, kde na dlouho vznikla konecna ,trojky“, zatimco
linka &. 14 konéila v Cimické a od roku 1947 na nové
smycce v zastavce Stfelnicna.

Z valecného obdobi stoji jisté za pfipomenuti
nerealizovany projekt traté Kobylisy - Letriany podél
Stielnic¢né ulice, o kterém jsme se jiz zminili ve druhé
fadé naseho seridlu.

Mnoho dalsich let bylo tramvajové spojeni Koby-
lis s centrem Prahy mimofadné stabilni. Novy prvek
ovsem od pocatku Sedesatych let predstavovala autobu-
sova doprava. Od 4. dubna 1961 byla zavedena tfeti au-
tobusova linka vznikajici tzv. prekryvné site, s odlisSnym
tarifem. Méla Cislo 128 a vedla z Kobyliského namésti
pres Vychovatelnu a Prosek do Vysocan k Moraviné
(dnesni Poliklinika Vysocany). V roce 1965 zahgjila
provoz diametralni autobusova linka ¢. 136 od koby-
liské vozovny do Hostivare, ktera zajistila dopravni
obsluhu oblasti Horratecké ulice a tedy i vznikajiciho
sidlisté Kobylisy.

Nové sidlisté Déblice bylo koncepéné od podat-
ku predurceno k obsluze tramvajemi. Nova trat byla
predana do provozu 3. ledna 1971 a jako prvni se na
ni objevila linka ¢. 17. Vychodni okraj dablického
sidlisté brzy ziskal zajimavé spojeni pres Prosek s Vy-
soéany, Zizkovem a VrSovicemi v podobé prodlouzené
autobusové linky ¢. 126. V dalsich letech dochazelo
k CastéjsSim zménam v dopravé a v Kobylisich se ob-
jevovaly ruzné linky jak tramvajové tak autobusové.
Z vyznamnych dat si uvedme alespon, Ze od konce
roku 1974 jezdi méstské autobusy také Zernoseckou
ulici, kterd vznikla az pfi vystavbé sidlisté. (Nékteré
silnice také zanikly - napfiklad vychodni polovina
Stfelni¢né do Letrian.). V roce 1975 zacaly autobusy
jezdit také kratkou, ale velmi dilezitou komunikacni
spojkou mezi Kobyliskym naméstim a Stfelni¢nou
(ulice Pod sidlistém), ¢imz se vytvotilo pfimé spojeni
vsech sidlist Severniho mésta.

Nepiijemné obdobi pro obyvatele Kobylis zna-
menala prestavba mostu Barikadnika a ulice V Ho-

lesovickach v novou méstskou magistralu, zapocata
v lednu 1975. Preruseni tramvajového provozu v této
ulici vyrazné prodlouzilo cestovani timto dopravnim
prostfedkem, protoZe se objizdélo pres Liberi a cestu-
jici v mnohem vétsi mife zacali vyuzivat autobusovou
dopravu, vedenou vsak prakticky stavenistém a prede-
vs§im pres uzky provizorni most. Kriticka situace méla
za nasledek urychlenou vystavbu nové tramvajové
traté v Trojské ulici, a to i pfes tamni pomérné nepfi-
znivé sklonové podminky. Do provozu byla uvedena
5. kvétna 1977. Novy most Barikadnikd byl dan do
provozu 28. listopadu 1980 a dnes patfi mezi velmi
zatizené prazské komunikace. Prodlouzeni metra do
stanice Ndadrazi HoleSovice (puvodné pojmenované
Fucikova) v roce 1984 pfineslo jen ¢astecné zlepseni
dopravy v této ¢asti mésta.

Od roku 2000 probiha vystavba prodlouzeni metra
se stanicemi Kobylisy a Ladvi, a ta bude pro obyvatele
Kobylis a jeho sidlist znamenat zfejmé nejprevratnéjsi
dopravni zménu od roku 1924, kdy do této ¢asti Prahy
prijela prvni tramvaj. -pf-, fp-



Informacni systém
v metru od firmy SWIFT

Jiz déle nez jeden rok se ovétuje ve tiech stanicich
metra (Muzeum/C, Florenc/C, Miustek/A) pilotni
projekt firmy SWIFT Holding, a. s. Nosnym a také
nejmarkantnéj$im prvkem jsou projekéni plochy,
které jsou vzdy po dvou umistény na sténach za ko-
lejemi vySe jmenovanych stanic. Na projekéni plochy
jsou v mezidobi odjezdu a pfijezdu vlakd promitany
obrazové a textové informace tykajici se jednak pro-
blematiky prazské méstské hromadné dopravy, jednak
jsou promitany vSeobecné informace a reklamni spoty.
Dale je ve spodni ¢asti plochy promitan fadek s infor-
maci o kone¢né stanici a ¢as do pfijezdu nasledného
vlaku. Dalsim prvkem projektu jsou informacni sloupy,
umisténé na nastupisti téchto stanic. Ty umoznuji ces-
tujicim ziskat informace o prazské hromadné dopravé
pomoci telefonického spojenti s propojenym Stiediskem
dopravnich informaci (SDI).

Obé tyto Casti informacéniho systému byly v pribé-
hu ovéfovaciho provozu postupné vylepSovany a zku-
Senosti ziskané rocnim provozem byly ziroceny v nové
navrzeném technickém FeSeni projekéniho systému i in-
formacnich sloupti. Ke konci roku 2001 (na zakladé pro-
dlouzené smlouvy o spolupraci s Dopravnim podnikem
hl. m. Prahy, akciovou spole¢nosti), pozadal SWIFT

Pravo (5. 4. 2002)
Dopravaci preventivné zbavovali
vesnické déti stresu z tramvaji

Aby nebyly vyplasené, az se tvari v tvar setkaji
v rusné metropoli s tramvaji, vyrazili tfi zamést-
nanci Dopravniho podniku do ZS v Horomé&Ficich
a s mistnimi détmi si povidali na toto téma. ,Moc
se mi to libilo,“ svéfil Pravu svoje dojmy na konci
tfictvrtéhodinové besedy blondaty klucina. Devitile-
ta spoluzacka sedici vedle néj souhlasné pokyvovala
hlavou. ,,Vychovavame si budouci klienty, abychom
s nimi méli co nejméné problému a oni s nami,*
konstatoval dopravni naméstek DP Karel Kebrle.
Malym cestujicim, ktefi se s tramvaji nesetkavaji
kazdy den, se dopravce snazil vysvétlit, jak se cho-

VODOROVNE: A. Hromadny vysttel; podnebi;
usrkavat. — B. 2. dil tajenky. - C. Asijské tzemi;
pan (v Asii); plocha; uharitskda bohyné; pfedloz-
ka. - D. Orientalni trzisté; sady; hadka; pfelom;
potom. — E. Bith Germanu; peruansky kef; poloha
téla; stfesSni vazba; zapisnik. — F. Pohyb vzduchem;
dvefni zavés; Cistidlo na okna; nakli¢ené zrno;
vyvielina; znacka hliniku. - G. Latinska spojka;
koupaci nadoba; odnimat; souprava vagont; Zo-
lav roman; zlato (Spanélsky). - H. Pocatek zavodu;
znacka hodinek; fétus; ostrovni stat; bulharsky bo-
jar. — L. Indicky rejsek; Cesky literat; znacka vina;
kloudné; stavebni kamen. - J. Znacka hektaru;
znacné; Cesky zpévak; kobka (zastarale); opadava-
ni (knizn&). - K. 1. dil tajenky. — L. Zactvo tfidy;
rozkazovat; cizi sménka.

SVISLE: 1. Svizel. — 2. Skok na ledé; losova-
ni. — 3. Pfepravovat autem; tézky kovovy prvek.
- 4. Sulfat; juviové ofechy; opravna lodi. - 5.
Javor (botanicky); némecky filozof; nas klavirista.
- 6. SPZ Loun; tropicky strom; polotuha hmota.
- 7. Predlozka; slusnost; Angli¢an; znacka osmia.
- 8. Druh vysivky; kosatec; zdbavna cinnost.
- 9. Zvuk zab; obchod; jméno norskych krala.
- 10. Ri&ni ryba; &ast kiidla letadla; krmnik. — 11.
Rimskych 499; svisld jeskyné; chlup na hlavé;
nazev pismene. — 12. Krocan; africky savec; na
kterém misté. - 13. Akr (slovensky); plus; stielna
zbrani. — 14. Stovky; organ vidéni; soucast obleceni.
- 15. SPZ Rokycan; svobodny statek; zero; znacka
kryptonu. — 16. Moravské mésto; Ceska feka; SPZ
Ostravy. — 17. Némecky mali¥; chtiva (détsky); zase.

odbor dopravy Magistratu hl. m. Prahy o prodlouzeni
ové&tovaciho provozu do 30. Eervna 2002. Zadosti bylo
vyhovéno s tim, Ze v této
dobé budou odzkouseny
inovované prvky infor-
macniho systému a bude
pozadano o kolaudaéni
rozhodnuti.

V soucasné dobé
se postupné nahrazuji
stavajici projektory
novymi  projekénimi
skfinémi s vikonnéjsimi
projektory. Ty zajistuji
mnohem  kvalitnéjsi
obraz na projekénich
plochach. V nejblizsi
dobé bude instalovan
novy informacni sloup,
nové vybaveny dotyko-
vou obrazovkou, ktera
ve spojeni s pocitacem
umozni vyhledavani rtz-
nych informaci a sluzeb.

Foto: Petr Malik

vat, aby se domu vraceli zdravi, co to je tramvajova
doprava, aby védéli, ze tramvaj nezastavuje jako auto,
co délat, kdyz se ztrati...

OO O
MF Dnes (12. 4. 2002)
Jsou opravy nutné?

Desitky miliont korun jiz utratil Dopravni podnik
za pravidelné rekonstrukce pomérné nové tramvajové
traté z Braniku do Modfan. Téméf kazdy rok musi
cestujici, ktefi jezdi do modranského sidliste, presedat
na nékolik tydnd u branického nadrazi z tramvaji do
nahradnich autobusti. Dopravni podnik tak opravuje
tramvajovou trat, ktera je pfitom relativné nova. Prvni
soupravy vyjely do modfanského sidlisté v kvétnu roku

Dale bude prostor sloupu sniméan kamerou pramyslové
televize. To umozni kontrolovat situaci v prostoru in-
formacniho sloupu a v pfipadé poskytovani telefonic-
ké informace ze stfedisek dopravnich informaci byt ve
vizualnim kontaktu s volajicim.
Po realizaci popsanych vylepseni bude informaéni
systém poskytovat sluzby v kvalitativné vyssi drovni.
Zdenék Krist, technicky usek feditelstvi

1995. Bohumil Kubét z dopravni fakulty Ceského vyso-
kého uceni technického tvrdi, Ze tato trat je postavena
v tézkém terénu, jsou na ni prudké zatacky, koleje
vedou v Modfanech do strmého kopce a jejich tdrzba
se tak prodrazuje. ,,Tramvaje tam Casto musi brzdit,
stfidaji rychlou jizdu s pomalejsi, a proto se koleje
rychleji opotfebovavaji.“

OO O
Prévo (12. 4. 2002)
Metro v Hostiva¥i az za dva roky

Pravdépodobné az od listopadu 2004 budou moci
lidé vyuzivat novou zastavku metra, ktera vznikne v de-
pu Hostivar. Podle pivodnich pfedpokladii méla pFitom
zacCit slouzit uz v tuto dobu. Zpozdéni maji na svedomi

investice, které se ze zacatku nepredpokladaly.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z €isla 4: Neni zamilovany ten, kdo nemiluje trvale.
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- 18. Rozmrzat; druh hvézdy; staropersky paldc. - 19. Bajny Cesky knize; urna. - 20. Planetka; $tihlé

palmy. — 21. Zafe (zastarale).
Pomucka: Acer, Asam, Ate.

PaedDr. Josef Sach
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Ctvrta lod Zizkovské vozovny se v patek 12. dubna
zménila ve spolecensky sal, aby si zaméstnanci diistoj-
né pripomnéli viznamné jubileum. Nebot od doby, kdy
zvozovny vyjela prvni
tramvaj, uZ uplynulo
devadesat let. V lid-
ském zivoté ten, kdo
slavi devadesatku,
uz je zaslouzily kmet
a muze se ohlizet za
bohatym zivotem, ale
vozovna ne, to je stale
dédma v nejlepsich
letech, vSemi muzi
(v tomto pfipadé
vedenim) fadné ope-
C¢ovavana tak, aby
mohla plnit v§echny
své ukoly, které jsou
na ni kladeny.

V prvni casti
programu se trochu
bilancovalo, co se
podafilo, naptiklad
nova vypravna, tu

mohou zizkovskym v ostatnich vozovnach zavidét.
A co je cilem do budoucna? ,Zizkovska vozovna by
méla hrét i v budoucnosti vjznamnou tlohu, stejné
jako tomu bylo v minulosti,” uvedl ve svém kratkém
proslovu generdlni feditel Milan Houfek.

Pro vétSinu zaméstnancu je také hodnotnym
darkem zacatkem dubna vydana publikace autori
Pavla Fojtika a Josefa Hrubese, podrobné mapujici
devadesat let vozovny. Pfimo na misté bohatou minu-
lost dokreslovala jesté tfipanelova vystavka. Nemohla
chybét ani souprava historickych vozi, oznacena pro
Zizkov tolik typickou devitkou, vZdyt ta zacala psat

NAVAZNOST

Titulek pouZity minuly mésic by mohl cldnku ve-
vodit i tentokrdt, ale pro lepsi piehlednost jsem radéji
zvolil jiny, snad vystiZnéjsi.

Opét se chci zamyslet nad ndvaznosti jednotlivych
prostiedku méstské hromadné dopravy, tématu casto
zmiriovanému. Podle mého je to oblast, kde nepotie-
bujeme mnoho financi, abychom nabizeli atraktivni
sluzby nasim klientim. Navic bychom ziskali pfiznivé
renomé skoro zadarmo. Jd bych fekl, Ze se staci trochu
zamyslet a jednotlivé spoje na sebe navdzat tak, aby
byl prestup mozny. Klient by byl spokojen a navic by
uSetfil drahocenny cas.

Co si vsak myslet o situaci, kterou jsem osobné
zaZival na Smichovském nddrazi jednoho pdtecniho
mrazivého vecera. Pii cesté z jednoho byvalého jizniho
praZského predmésti mé prekvapilo, Ze v rozestupu
jedné minuty jedou dva autobusy. Ale potom jsem se
zamyslel, Ze je to vcelku logické, oba jedou z jiného smeé-

témér stejné a cestujici mohl pohodiné pfestoupit na
posledni metro, pfipadné tramuvaj.

Jaké bylo moje prekvapent, kdyz jsem zjistil, Ze reali-
ta je zcela odlisnd. Autobusum pfijiZdéjicim sedmndct Ci
osmndct minut po pulnoci na konecnou ujizdi posledni
metro do centra o dvé ¢i tii minuty a proni nocni tram-
vaj odjizdi v Cas piijezdu druhého spoje.

A tak v hlavni roli vystupuji predevsim cervend
svétla.

Jd jsem jel pronim spojem s p¥ijezdem v 0.17 hodin,
v tu dobu uz ,,Ctyfiapadesdtka“ stdla ve stanici. Nékteri
cestujici se v blahové nadéji vydali na stihaci beh, ale
jejich tisili bylo marné. Tramuvaj se zdhy vydala na svou
dalsi pout méstem a okolo zastdvRy prdveé projizdel dru-
hy autobus prijiZdéjici z okrajovych oblasti mésta.

Nevim, kam dalsi cestujici z obou autobusii sméfo-
vali, ale zcela jisté vsichni neméli cil v oblasti nddraZi,
nebot nocnich chodcti byla NddraZni ulice plnd.

Je zdsluzné, Ze dbdme o zdravy pohyb nasich klienti,

SPOLECENSKA KRONIKA

V kvétnu 2002 slavi 65. narozeniny:

Slavomir Vlk - A, DOZ Hostivar (11).

V kvétnu 2002 slavi 60. narozeniny:

Karel Hrbek - M, sluzba ochran. systému (19),
Zden&k Kofinek - A, garaz Repy (38),

FrantiSek Panek - M, sluzba ochran. systému (20),
Vitézslav Pénkava - M, dopravni dsek (28),

Jifi Potmésil — ED, prov. opravna tramvaji (42),

Jan Simak - A, garaz Repy (37),

Libor Styndl - A, garaz Repy (21),

Jaroslava Zouplnova - ED, odb. kontrola provozu (15).
V kvétnu 2002 slavi 50. narozeniny:

Hana Aubrechtova - R, odd. organizace Fizeni (23),
Emanuel Brabec - ED, odbor kontrola provozu (31),
FrantiSek Danék - ED, prov. vrchni stavba (25),

Jifi Ekstein — M, technicky dsek (31),

Stanislav Hrubant - A, garaz VrSovice (11),

Jifi Knobloch - M, dopravni dsek (21),

Hana Kolafova - A, garaz Repy (11),

Stanislava Kralova — M, technicky tdsek (24),

Bohumil Kuna - M, sluzba ochran. systému (20),
Jaroslava Merklova — ED, odbor prov. dispecink (31),
Zdenék Mokri$ — M, technicky tsek (10),

Vitézslav Moravec - ED, prov. opravna tramvaji (31),
Ladislav Pisecky - ED, provozovna Motol (11),
Ladislav Piskalik - M, dopravni usek (23),

Otakar Pstross — ED, provozovna Vokovice (28),
Ladislav Rasner — M, sluzba staveb a trati (19),
Miroslav Schovanec - M, sluzba staveb a trati (10),
Jan Smolaga - M, sluzba ochran. systému (18),
Arnold Stanék - M, sluzba elektrotechnicka (27),
Stanislav Stverak - M, dopravni tsek (26),

Jarmila Turynova - M, dopravni usek (16),

Oldfich Uher - M, sluzba staveb a trati (12),

Jana Vitkova - M, sluzba sd€l. a zabezpecovaci (22),
Stanislav Zabrodsky - A, dopravni tsek (28).

Vsem jmenovanym (ale i tém, kte¥i slavi stejna ju-
bilea, ale nespliiuji kritérium pro zvefejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli
byt zvefejnéni) srdecné blahopfejeme.

bohatou historii vozovny.

Poté byli odménéni zaslouzili zaméstnanci vozov-
ny, ktefi z rukou generalniho feditele, Feditele odstép-
ného zavodu Elektrické drahy a vedouciho provozovny
obdrzeli darkové publikace, které budou jisté milou
vzpominkou na dny stravené ve sluzbach Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti, ale vlastné
ve sluzbé vS§em Prazaniim a navstévnikiim mésta.

Nasledné si skupina OSLO vzala hudebni nastroje
a do veCernich hodin se starala o zdbavu v§ech pfitom-
nych. Mnozi dlouho nevydrzeli na svych zidlich, vydali
se na parket zatancit si a vjroci poradné oslavit.

P. S. Ze z7idli se na Zizkové nejen vstavalo, ale
i padalo. Beéhem dvou hodin oficidlniho programu
tfi plastové zidlicky nevydrzely a uzivatelé se ocitli na
zemi za hromového potlesku kolegu.

-bda-
Foto: Petr Malik

téch co se vydali péSky, nebo o piijmy fidicu taxiki. Jen to
nase renomé povdzlivé klesd. Metro o nékolik desitek vte-
fin pryc, tramuvaj ,,frnkla‘“ pied nosem, s takovym doprav-
cem budu jesté cestovat. To si asi fekne vétsina cestujicich,
kteri podobnou situaci mohou zaZivat pravidelne.

A zfejmé nejsou na tizemi Prahy jedini. Staci
se jen vydat z budovy v Sokolovské do Hostivate do
aredlu dilen. Na Vysocanské nasednete do autobusii
¢ 177 a 195, jezdicich po deseti minutdch, vystoupite
v zastdvce Limuzskd a vyddvdte se na tramvaj . 7.
KdyZ jste v poloviné cesty, sedmicka pfijede do stanice
a hurd na konecnou, vam nezbyvd nez deset minut si
pockat na dalsi. MiiZete jet i autobusem, ale na ten si
také pockdte a neZ dojdete, tak zjistite, Ze ndsledujici
sedmicka prdvé prijiZdi.

Myslim, Ze dal$i mista se stejnou ndvaznosti by-
chom v siti také nasli. Ovsem k nasi Skodeé.

Nebo mdte jiny ndzor?

Piijemny ldsky ¢as a dobrou ndvaznost. -bda-

Do starobniho dichody odesli:

Véaclav Holy - ED, technicky odbor (43),

Karel Srb - ED, provozovna vrchni stavba (27),
Jaroslav Safai - ED, provozovna Pankrac (12),
Bohumil Simfinek - ED, provozovna ménirny (33),
Pavel Stoncner - M, sluzba ochran. systému (20),
Petr Tymes - A, gardz Kacerov (36),

Vaclav Vild - A, garaz Kacerov (46).

Dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Doprav-
niho podniku.

Vzpominame:

Dne 8. biezna 2002 nés ve véku 52 let opustil pan
Karel Skopek - ED, provozovna Pankrac, kter§ u DP
pracoval 26 let.

Dne 9. bfezna nds opustil ve véku 51 let pan Franti-
Sek Mendl - ED, provozovna Strasnice, ktery u DP
pracoval 30 let.

Dne 11. bfezna nés ve véku 53 let opustil pan Stefan
Zajac - ED, provozovna vrchni stavba, ktery u DP
pracoval 21 let.

Dne 15. biezna 2002 nas ve véku 59 let opustil pan
Zdenék Sulc - A, garaz Repy, ktery u DP pracoval
27 let.
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