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Vysledky voleb

V nasledujicim p¥ehledu najdete kromé vysledka
voleb 11. dubna také jména viech zvolenych voliteld, je-
jichz volebni obdobi je pétileté, a kandidatt do dozoréi
rady.

Volby do dozoréf rady: 1. Jiii Cada 70 hlasi, 2. ing.
Véclav Prochazka 69 hlast. Voleb se zucastnilo 83 z 85
voliteld.

Odstépny zavod Metro: Kandidaty na ¢lena dozorci
rady byli zvoleni ze $esti nominovanych ing. Milo§ Dub-
sky a Danuse Pucholtova. Voliteli byli zvoleni: Josef Ba-
kes, Jarmila Bittnerova, Martin Jiros, Jifi Obitko, Josef
Pila¥, Jakub Sklenat, David Svasek, Josef Vintr, Karel Za-
topek, Karel Celner, Ji#i Cerny, Milan Franc, Véclav
Houzvic, Jan Fél, Pavel Vesely, ing. Emilian Zajicek, Sva-
tava Hajkovd, ing. Josef Horna, Ji#i Cicvarek, Vladimir
Haspl, Danuse Pucholtova, Jan Soun, Eduard Kaspar,
Ales Rajsky, Jaroslav Pech, Pavel Polcar, Frantisek
Stegmiiller a Otomar Turek.

Voleb se zucastnilo 61,1 procent zaméstnancu o. z.
Metro.

Odstépny zavod Elektrické drahy: Kandidatem do
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kvéten 2001 ® roénik 6 ® ¢islo 5 ® zdarma

P¥iblizné sto minut stacilo
ke zvoleni dvou zastupct za-
méstnanct do dozor¢i rady spo-
le¢nosti na shromazdéni volite-
14 ve st¥edu 11. dubna.

Presvédcivé a ocekavané vi-
tézstvi Jittho Cady a Viclava
Prochézky ukoncilo nékolikaty-
denni volebni maraton. Nejprve
jsme chodili k volebnim urnam
na jednotlivych zavodech a fe-
ditelstvi spole¢nosti, abychom
vybrali uréeny pocet volitela
a také navrhli ty, kdo ptedstoupi
na shromazdéni volitell jako
kandidati na uvolnéné posty do
dozoréi rady.

Vice nez osmi desitkdm vo-
liteld se tak postupné predstavi-
li Josef Hocek, zastupce feditel-
stvi, Danu$e Pucholtovd, prvni
z kandidatud o. z. Metro, Ji#i Ca-

Foto: Petr Malik

dozor¢i rady byl zvolen ing. Vaclav Prochazka. Voliteli
byli zvoleni: Véra Buridnova, Kvéta Veseld, Zdenka
Haufova, Josef Otradovec, Pavel Uhlik, Jan Tancl, Edu-
ard Blaha, Petr Hloch, Miroslav Vostéarek, Petr Dolezal,
Ladislav France, Vladimir Fara¥, Jaroslav Ludvik, Milo-
slav Stevich, Josef Dolejsi, Jan Polanecky, Josef Cakl, La-
dislav Sindela#, Antonin Motlik, Zdengk Jezek, Vladimir
Pisték, Bohumil Dvotak, ing. Ladislav Sarnovsky, Bohu-
mir Jezek a Pavel Honsf.

0Odstépny zavod Autobusy: Kandiditem do dozoréi
rady byl zvolen Jifi Cada a voliteli: Jiti Havel, Jitka Ku-
erova, Ivo Valek, Vladimir Petticek, Igor Safhauser, Ka-
rel Cerny, Frantisek Téborsky, Miloslav Berdych, Otto
Cermak, Jaroslav Faldus, Michal Ko¢i, Vaclav Stransky,
Stanislav Hrubant, Miroslav Flégl, Zdenék Tomasek,
Vaclav Bure$, Milan Vavra, Jiti K#iz, Sylva Markova,
Ondfej Franko, Oldfich Sustera, Milan Horvat, Petr Ku-
Cera, Josef Neuberg, Josef Petri, Marie Sneiderové, Bo-
humil Lofler a Miroslav Ktikava.

Reditelstvi: Kandidatem do dozor¢i rady byl z péti
nominovanych zvolen Josef Hocek a voliteli se stali z 22
navrzenych Marie Pokornd, Zdenék Blecha, ing. Miro-
slav Gryc a ing. Marie Pilafova.

Voleb se zticastnilo 64,9 procenta zaméstnanci fe-
ditelstvi. —bda—

\'(Witrelé dali duvéru panum
Cadovi a Prochazkovi

da, podporovany o. z. Autobusy, ing. Milo§ Dubsky, dru-
hy zastupce nejmlads$iho druhu dopravy aing. Vaclav
Prochazka, nominovany o. z. Elektrické drahy.

I kdyz se predpokladalo, Ze volby budou mit nékolik
kol, stacilo jediné. Po ném mohl p¥edseda volebni komi-
se vyhlasit, Ze ¢tyti roky budou zaméstnance v dozoréi
radé zastupovat Jii Cada a Viclav Prochazka. Ti se p¥i-
daji k Jitimu Sindelatovi, kterému mandat stale bézi.
Nasledné na jednani dozoréi rady 18. dubna byl JiFi
Sindelat zvolen mistopfedsedou tohoto organu.

V ramci diskuse zaznélo volani po lep$i zpétné vaz-
bé, mezi zvolenymi zastupci a zaméstnanci, a tak nezby-
va véfit, Ze k ni bude v nasledujicim obdobi dochazet vi-
ce nez v minulosti. —bda-

Clenové dozorci
rady se predstavuji

Jitf Cada se narodil 27. ledna
1950 v Praze. V Leteckych oprav-
nach Kbely se vyucil leteckym
mechanikem a v devadesatych le-
tech absolvoval obor Ekonomika,
Ucetnictvi a dané. Vroce 1972 na-
stoupil do odstépného zavodu Au-
tobusy na funkci automechanika
a od roku 1973 pusobil jako Fidi¢
autobusd. Vroce 1991 byl pan
Cada zvolen predsedou zavodni-
ho vyboru odborového svazu ga-
raze Liben a od roku 1994 DOZu Hostivat. Od roku 1996
vykonava funkci hospodéate podnikového vyboru odbo-
rového svazu o. z. Autobusy.

Ing. Viclav Prochézka je star
51 let. Vzdélani ziskal na Vysoké
$kole ekonomické. Do Dopravni-
ho podniku nastoupil 1. prosince
1988 do funkce vedouciho za-
méstnaneckého odboru o. z. Elek-
trické drahy, ve které pusobi do-
sud. Ridi oddéleni osobni, mzdové
a socidlni sluzby.

7 az 8

Zajimavosti
elektrickych drah
v Rakousku

24 az 25

Prazsky Dopravni
podnik obstal...

14 27




Z HISTORIE

Transformacni stanice a ménirna Zelend liska v roce 1931.
Na snimku je patrné i trolejové vedeni nad nakladni koleji

k transformatorové rampé. Foto: sbirka autora

Na Zelené lisce...

Pred 70 lety zahdjila ¢innost ménirna Zelena liska.
Nazev ziskala podle zndmé restaurace téhoZ jména.
Dnes je uz pomérné vzdalena od tramvajovych trati, pro-
toZe v roce 1974 byla zrusena trat v Budéjovické ulici,
ptesto je vsak pro michelsko—pankrackou oblast nepo-
stradatelna. Najdete ji v Hanusové ulici. Pokud se vam
zda, Ze jste v prehledné tabulce méniren v knize Histo-
rie méstské hromadné dopravy v Praze ¢etli jiny letopo-
Cet, 1930, mate pravdu. Historie se vSak neustale ovétuje
a upfesiuje. Jedingm tdajem o vzniku ménirny byla in-
formace o zfizeni kolejové odbocky pro dopravu trans-
formatord, ktera byla opravdu postavena v roce 1930.
V témze roce byla zahdjena i montéaz technologie. Prvni
rtutovy usmérnovac o vykonu 1380 kW, dodany firmou
BBC, byl i s dal$im p¥islusenstvim p¥ipraven koncem
dubna nasledujiciho roku a 14. kvétna 1931 zacal doda-
vat prazskym tramvajim proud. Druhy rtutovy usmér-
novaé (1200 kW) dodala firma CKD a jeho montaz byla
dokonc¢ena na pocatku zafi 1931. Kazdy z usmérnovact
byl vybaven i potiebnym transformatorem.

Jak byvalo v té dobé zvykem, nebyla v budové jenom

GaraZe Kacerov slavi 35 let

UZ od roku 1953 ptipravoval Dopravni podnik hlav-
niho mésta Prahy stavbu vozovny pro autobusy na Kace-
rové. Nez se tolik pottebné nové provozovny autobusové
dopravy dockal, uplynulo ve Vltavé jesté mnoho vody. Po
mnoha peripetiich a administrativnich tahanicich, ty-
pickych pro padesata léta, bylo mozné stavbu zahajit az
v Fijnu 1959, ale ani to jesté neznamenalo vitézstvi. Po-
dobné jako v pFipadé hostivafskych dstfednich dilen, ta-
ké stavba garazi Hostivat byla postiZena ,zdsahy shtry“
a dodavatel stavby, narodni podnik Konstruktiva, byl
tkold. Teprve v roce 1964, kdyZ byla situace v garazova-
ni a udrzbé méstskych autobust mimoradné kriticka
avozy musely parkovat i na ulicich mimo provozovny,
bylo mozZné stavbu garazi obnovit. Z odloZené a ,ned-
lezité“ stavby se najednou stala stavba piednostné za-

Garaze Kacerov 28. kvétna 1966.

Foto: J. Kovar
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ménirna, ale Elektrické podniky v ni ztidily také velkou
transformovnu a rozvodnu 22/3 kV. Za druhé svétové
valky (1944) doslo v pankracké oblasti ke zméné vysoké-
ho napéti ze 3 na 6 kV a v této napétové hladiné i dnes
rozvodnu provozuje Prazska energetika. Vroce 1945
zde bylo 5 velkych transformatord, z toho t¥i (22/6 kV)
byly urceny k béZnému rozvodu elekttiny v této casti
Prahy. Ménirenska ¢ast (dva transformatory a usmértio-
vace) piesla vroce 1951 v ramci déleni majetku byva-
lych Elektrickych podnikd do spravy Dopravniho pod-
niku.

Rtutové usmérnovace byly pravdépodobné jednou
vyménény a nejpozdéji v roce 1967 byl v ménirné insta-
lovéan strojni viz pojizdné ménirny na automobilovém
navésu, protoZe stavajici zatizeni bylo nespolehlivé a ka-
pacitné uz nedostacovalo. V letech 1974 — 1975 byly rtu-
tové usmérnovace nahrazeny modernéjsimi kfemiko-
vymi.

Pdvodni rtutové usmérriovace v ménirné Zelend liska.

...a priblizné o 10 rokii pozdéji.

bezpecovana a sledovana (!).

Dne 28. kvétna 1966 zahajily kacerovské garaze ofi-
cidlné provoz, ale pravidelné vypravovani zacalo az rano
30. kvétna. Zpocatku tu bylo 67 autobust, kapacita ga-
razovacich hal byla 90 vozu. K dispozici byly dvé mensi
odstavné plochy pro 110 vozli, montazni hala, Cerpaci
stanice, umyvarna i zavodni jidelna.

Zpocatku byly kaCerovské garaze tak trochu ,stra-
nou civilizace“. Jezdilo se do nich po provizorni komu-
nikaci. VSude kolem se v3ak v dal$ich letech stavélo —
v tésné blizkosti severojizni magistrala, depo metra
a nakonec Jizni spojka. Stavélo se i p¥imo pod garazemi.
P¥imo pod nimi vedou tratové tunely metra smérem na
Jizn{ Mésto.

Mimotadny rozvoj autobusové dopravy v hlavnim

Rozvodna, transformovna a ménirna Zelena liska
patfila mezi ty, do kterych bylo mozné transformatory
(ale i jind elektrarenska zatizeni) dopravovat po tramva-
jovych kolejich specidlnim nakladnim vozem. Hlavni
odboc¢na kolej métila 196 metra a vedla az ke ktiZovatce
s dnesni Kvestorskou ulici, kde kuse koncila a odboco-
valy z ni dvrati dvé dal$i koleje. Jedna (o délce 37 m)
vedla do manipulaéni haly rozvodny a bylo na ni mozné
odstavovat v p¥ipadé naléhavé potteby také kolejovou
ambulantni (pojizdnou) ménirnu. Druha kolej (52 m)
vedla podél jihozapadni stény k rampam pro transfor-
matory. Vroce 1942 byla kolej v dne$ni Hanusové ulici
pouzita i k ptepravé frikéniho lisu do Janeckovy zbro-
jovky. Elektrické drahy k tomu ucelu zapujcily elektra-
rensky nakladni viz a postavily provizorni povrchovou
kolej v blizkosti ménirny. Kolej do ménirny je vykazova-
na ve statistice jesté v roce 1960, v té dobé se uz ale (po-
kud je znamo) nepouzivala. —pf-

Foto: sbirka autora

Foto: Archiv DP

mésté mél za nasledek rozsifovani kacerovskych odstav-
nych ploch. Vroce 1975 byla uvedena do provozu od-
stavna plocha pro 130 vozd, v roce 1976 dalsi pro 60 au-
tobust a v devadesatych letech byla dokoncena posled-
ni, pata odstavna plocha pro 30 vozi. Celkem je mozné
v kacerovském arealu deponovat a udrZovat az tti stovky
autobust. Béhem 35 let, co kacerovska gardz slouzi, se
mnohé zménilo. Byla nap¥iklad postavena nova umyvar-
na a zfizeno moderni diagnostické stiedisko.

Vletech 1992 az 1994 byly kacerovské garaze pied-
métem organizacniho experimentu — byly vyclenény
z od§tépného zavodu Autobusy a podfizeny p¥imo fedi-
telstvi podniku jako samostatna organizaéni jednotka.
Kazdy pracovni den nyni z Kacerova vypravuji rano 207
autobust na 48 linek. Mgr. Pavel Fojtik



Pamatujete si, kdyz se stavelo
u Dopravnich podniku?

V bieznovém DP-KONTAKTu jsme ptinesli nékolik
fotografil"z ktiZovatky u Hlavkova mostu. Dnes, kdyZ se
z byvalé Usttedni budovy Elektrickych podnika stéhuji

Ne, nebojte se, neslo o lé¢eni zacpy kolejového vo-
zidla ¢i o novatorsky p¥istup v provozu prazské MHD.
Véc byla zcela prosta. Musime vSak zaéit nékdy pred vice
nez Ctyticeti lety.

Kdyz se ve druhé poloviné padesatych let zacal roz-
Sifovat provoz tramvaji T1, zjistilo se, Ze na mnoha mis-
tech sité se nové vozy vzhledem ke svému podvozkové-
mu usporadani, délce 13,3 m a Si¥ce 2,4 m (oproti sta-
rym dvoundpravovym vozum $irokym pouze 2,2 m) ne-
mohou v nékterych obloucich mijet vzajemné, ba nékdy
ani se starymi vozy. Osy koleji nebyly dostate¢né vzdale-
ny. Vyvstala otazka, jak co nejrychleji takova mista zjis-
tit, aby na nich bylo mozno osadit zakaz potkavani a po-
zdé&ji trat stavebné upravit.

K feseni problému dalo tehdejsi stavebni oddéleni
k dispozici sttikacky pro malife pokojd, které se umisti-
ly do ,té—jednicky”, naplnily vdpennym mlékem a na-
hustily. Otevfenymi okny byly vyvedeny hadicky s trys-
kami na konci a upevnény svisle na sténé sk¥iné vozu
v kritickych vybocujicich bodech. Pak uz jen stacilo ote-
viit kohoutky u tlakovych nadob a pti jizdé st¥ikat na

drobnym vyétem dat, jednotlivych ptelozek a demolic.
Jen ndhodné vybrané fotografie vim moznd p¥ipomenou
chvile stravené v nasem nékdejsim sidle, a to jak se jeho
_pf_

okoli ménilo. Tak tedy, pamatujete?

I Vil
O Tak to vypadalo v Bubenské tfidé kolem roku 1973. Do
tramvajové zastavky pred hlavnim vchodem do ,budovy*
pFijiZdi ,osmndctka“ a do své zastavky pred arealem podni-
ku Prazské komunikace (kdysi tu byvala tovarna) prijizdi
klasicka , dvéstépétatricitka.“ Foto: J. Hussarova
® Je 27, zari 1978. Tramvaje pravé opustily Bubenskou tri-
du a ve vystavbé je kolejovd krizovatka ve své provizorni
podobé. Aredl Prazskych komunikaci je vystéhovany a zbo-
Feny. Dim na rohu jesté stoji a nebyl tedy zbouran v roce
1977, jak jsme uvedli v breznovém cisle, ale o rok pozdéji.
(Ta pamét je osidnd. A to v tomto domé bydlela manzelka
autora tohoto clanku.) Foto: J. Cermak
© Brzy poté zacaly bagry pripravovat misto pro budoucr
mimotrovriovou kfiZovatku a stanici metra Vltavska.
Foto: J. Pertakova
@ Tak videéli prostor pred budovou DP Fidic¢i tramvaji v Cer-
venci 1981. Tentokrat nic nejezdilo po Bubenském nabreZi,
v provozu je tramvajovd trat do podjezdu pod magistralou
vedenou prozatimné Bubenskou ulici. Ve vystavbé je most
mimourovriové kfiZovatky, a proto tramvaje i auta jezdi po
provizornim ,esicku“. Kdyby zde néco takového bylo dnes,
znamenalo by to pro Prahu bezpochyby naprosty dopravni
kolaps. Foto: P. Fojtik
© A zajimavy pohled z ,budovy* na ¢ast stavenisté pribliz-
né ve stejné dobé. Tramvaj uz jezdi smérem k Negrelliho
viaduktu po definitivni trati, zastavky ale jesté nemaji kryta
ndstupisté. Budouci mimotrovriovou kriZovatku zatim
pripominaji jen hromady zeminy ve vymezeném prostoru,
zato budouci trat metra uz ziskdvd svoje prvni obrysy.
Foto: V. Skala

Klystyr a tramvaj

dlazbu ¢ary vyznacujici obrys vozu projizdéjiciho v obou
smérech. Tato rychld ajednoduchd metoda pomohla
zjistit kriticka mista traté. Nasledné postupné stavebni
upravy trati jiz vSak pocitaly také s perspektivnim nasa-
zenim vozi T2 o §ifce 2,5 m a vyhovély i pro vozy T3,
i kdyz ne ve vSech mistech.

Jenze déjiny se, jak znamo, opakuji. Na scénu ptisly
vozy KT8 D5. Priijezdni profil téchto ,Jochnesek se opét
lisil od T3 a nebezpecné piesahy jak vné, tak i uvnit¥ ko-
lejovych obloukt se opét musely zjistit. Kritickych bodd
bylo na ¢lankovych vozech vice neZz na T1 a malifské
stiikacky, které se musely za jizdy dohustovat, a trysky
procistovat, byly pro malou spolehlivost zavrzeny.

Ceska hlava ptisla na vitézné tesent: klystyr. Prazsti
Iékarnici se tehdy divili nahlému zvySenému zajmu
o irigatory (nadobky na klystyr) s hadickami. Ke slovu

Predstavenstvo projednalo

Duben pftinesl jedno zasedani predstavenstva nasi
spole¢nosti. V pondéli 9. dubna byly projednany nésle-
dujici body:

Informace o vysledcich technické studie na osazeni
turniket v metru. Vrcholny organ spole¢nosti projednal
predloZenou technickou studii a konstatoval, Ze s ohle-
dem na naro¢nost celé akce je tieba hledat optimalni te-
Seni, které by mélo umoznovat sjednoceni v otazce tarifu.
Dale bylo doporuéeno peclivé analyzovat situaci v dalSich
evropskych méstech véetné budoucich trendda.

Informace o p¥ipravé rekonstrukce priimyslové te-
levize na tratich A a C praZského metra. Predstavenstvo
z diivodu zvySeni bezpecnosti cestujicich v prostorach
stanic metra na tratich A a C schvililo zavedeni bezpec-
nostniho systému, ktery umozni sledovat pozadované

zabéry. Ddle ulozilo zpracovat podklady pro jeho urych-
lené zavedeni.

Zpréava o moznosti vyhodného ndkupu 10 kust stan-
dardnich autobusti v roce 2001. Nakup 10 kusti standard-
nich autobusi za zvyhodnénych podminek byl schvalen.

Zprava o ukoneni p¥ipravy smlouvy na zajisténi
dokoné&ovacich praci na zabezpelovaci zafizeni MATRA
PA 135 na trati C metra. Technickému fediteli bylo ulo-
7eno, aby vypracoval komplexni material up¥esiujici
dalsi dodavky.

Analyza prodeje jizdnich doklad v obdobi leden
a tnor 2001. Obchodné-ekonomicky teditel ing. Poma-
zal informoval, Ze za uvedené obdobi doslo k nartstu
trzeb z celkového prodeje jizdenek oproti stejnému ob-
dobi roku 2000 o 8%. Prodej jednotlivych jizdenek bez

piisla také ruzna ,udélatka“, truhlarské svérky, duralové
trubicky a kobercova lepenka, kbeliky s riznobarevnym
primalexem a trychtyte. V Hloubétiné se vzdy vecer je-
den viiz KT8 D5 ,,vyzdobil“ a v noci s nim pocetna osad-
ka projizdéla jednotlivé &asti sité. Po prujezdu v obou
smérech byly zméfeny vzajemné vzdalenosti odpovidaji-
cich raznobarevnych ¢ar. A véite, Ze vysledky byly zaji-
mavé! Na mnoha mistech sité bylo zji§téno, Ze by se
tramvaje o sebe ottely, ulamaly si zpétna zrcatka, ba do-
konce se pfti stfetu dvou KT8 D5 i vzdjemné prolnuly az
0 17 centimetr!

Po témé¥ t¥itydenni praci byla cela sit véetné veske-
rych manipulaénich koleji provéfena a mohlo se zacit
nejprve s vyvésovanim dal3ich zdkaza potkavani a na-
sledné s postupnou rekonstrukci sité.

A pak Zze klystyr poméha jen lidem! —paf—

ohledu na kategorie vzrostl o 14,6%), pfi¢emz roste podil
jizdenek koupenych v prodejnich automatech. U dlouho-
dobych casovych jizdenek doslo knarastu ptiblizné
02%.

Informace o plnéni povinného podilu ob&ant se
zménénou pracovni schopnosti v DP v roce 2000. Infor-
maci ptedloZil obchodné—ekonomicky feditel ing. Po-
mazal a generalni feditel bude dale jednat se zastupci
ministerstva prace a socialnich véci o0 moznosti udéleni
vyjimky pro nasi spole¢nost, Ze nemusi naplitovat zako-
nem danou kv6tu o zaméstnavani oband se zménénou
pracovni schopnosti.

Néavrh na prodej akcii spole¢nosti Pragonet, a. s.
Pfedstavenstvo schvililo zamér na odprodej akcif, které
jsou v drzeni Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti. Cela zélezitost bude postupovat v souladu
s postupem hlavniho mésta Prahy, které je vlastnikem
dalsich 38% akcii.

—red—

DB kontakt

i, E

@



AUTOBUSY

Post dopravniho na-
méstka odstépného zavo-
du Autobusy zustal, po
odchodu ing. Spitzera do
funkce feditele, neobsa-
zen. Od 1. ledna leto3niho
roku se o jeho Fizeni stara
ing. Karel Holejsovsky
(vedouci odboru dopravy
a piepravy MHD), ale de-
finitivné bude post obsa-
zen 1. Cervna, kdy bude
dopravnim  naméstkem
ustanoven Véclav Jelinek,
dosavadni feditel garaze
Kacerov.

Vice nez mésic pred
néastupem do funkce jsme
si s Véiclavem Jelinkem
povidali o jeho planech

a zamérech v nové funkci.

DP-K V podniku ptisobite uZ vice neZ tficet let, ale
za tu dobu jste poznal pfedeviim prostiedi katerovské
garaZe, kam jste po vyu€eni nastoupil a zistal jste ji vér-
ny. Jak téZzka je to pro vas zména?

Musim ptiznat, Ze po obdrzeni nabidky na zménu

Po dlouhych letech
zmeéni pusobisteé

svého plsobisté bylo mé rozhodovani tézké a pomérné
dlouhé. Této nabidky jsem si na jedné strané velmi vazil,
ale na druhé strané jsem s Kacerovem a jeho pracovnim
kolektivem za dlouha l1éta hodné srostl. Nakonec jsem
v3ak nabidku feditele odstépného zavodu pf¥ijal.

DP-K Jak blizké je vam prostfedi dopravniho tiseku?

Dopravné—provozni problematiku znam, vzdyt jsem
se s ni béhem svého pusobeni na garazi velmi Casto set-
kaval a po pravdé Fe¢eno mne vzdy velice zajimala. Nej-
dualezitéjsi je vsak konkrétni sezndmeni na misté sa-
mém. VEFim, Ze mi v tom moji novi spolupracovnici po-
mohou. Vyhodou také je, Ze mnoho z nich osobné znam
ze svého dlouhého ptisobeni u Dopravniho podniku, ze-
jména po charakterové strance. Po pracovni si na sebe
jesté budeme muset zvyknout a bliZe se poznat.

DP-K Dopravni tsek oditépného zdvodu Autobusy
byl v posledni dob& zndm zavddénim mnoha novinek,
které zpfijemnily cestovani autobusy. Budete v nastou-
pené cesté pokracovat?

Ve svém dosavadnim pusobeni jsem se vzdy snazil

ptichdzet s né¢im novym, co by se dalo vyuzivat, a v tom
bych chtél pokracovat i v nové funkci.

Muj predchiidce ing. Spitzer proslul vysokou naro¢-
nosti, v tom bude moje tiloha tézsi, ale vétim, Ze se mi
podafi navazat na vse dobré, co se v dopravnim tseku
v poslednich letech uskutecnilo.

Dékujeme za rozhovor a pfejeme mnoho dspéchi
a pochopeni na novém ptisobisti. ~bda-

Dopravni niméstek se predstavuje

Viclav Jelinek se narodil 21. kvétna 1951, je
Zenaty a otcem dcery. V Dopravnim podniku se
ve druhé poloviné Sedesatych let vyucil autome-
chanikem a po ucniovskych zkouskach nastou-
pil do garaze Kacerov, kde pusobil v riznych
provoznich funkcich. V roce 1994 byl jmenovin
reditelem kacerovské garaze, tuto funkci vyko-
naval do konce dubna letosniho roku.

Revoluéni zmeny nechystam, tvrdi
novy reditel kacerovskeé garaze

Prvni kvétnovy den
letosniho roku znamenal
pro Miroslava Zaluda vy-
raznou zivotni zménu. Po
vice nez t¥iceti letech pi-
sobeni ve vriovické garazi
ji opustil anastoupil do
funkce feditele garaze Ka-
Cerov, kde st¥ida Vaclava
Jelinka.

Pri této ptilezitosti
jsme Miroslavu Zaludovi
polozili nékolik otazek.

DP-K Nejprve pfi-
jméte gratulaci ke jmeno-
vani do nové funkce a pfi
této pftileZitosti dovolte
otazku, jaké zmény chys-
tate po svém nastupu?

Rozhodné zadné radikalni zmény neptipravuji. Ka-
cerovska garaz podle mého funguje dobte, a tak chci,
aby se v zapocaté praci pokracovalo a nadale jsme dosa-
hovali dobrych vysledkq, jak v ramci odstépného zavo-
du, tak i celé akciové spole¢nosti.

Mym prvofadym utkolem je dopodrobna se seznamit
s kacerovskou garazi. Neékolik lidi z Kacerova znam diky
své byvalé pozici ve VrSovicich, ale jinak musim vse do-
konale poznat.

DP-K Kdy bylo rozhodnuto o vasem jmenovani
a kdo vam déva potiebné informace o Kalerové?

Jmenovani do nové funkce jsem se dozvédél v pri-
béhu mésice b¥ezna od Feditele od$tépného zavodu Au-
tobusy ing. Spitzera a od té doby jsem se nékolikrat sesel
s dosavadnim feditelem Jelinkem, ktery mé do kace-
rovskych realii zasvécoval. V pribéhu kvétna tady jesté
bude Véclav Jelinek se mnou, aby pfedani funkce bylo co
moznd nejplynulejsi a bezproblémové. Ja tak mohu Cer-
pat z jeho bohatych zkuSenosti.

DP-K Co je pro vés prioritou v nové funkci?
Vysledky kacerovské garaze pat¥i k dlouhodobé nej-
lepsim, proto ji chci udrzet na $picce mezi provozovna-
mi naseho odstépného zavodu.
Dékujeme za rozhovor a pfejeme mnoho tspéchti
ve vaSem snaZenf.
Petr Malik

Novy kacerovsky reditel se predstavuje

Miroslav Zalud se narodil 4. dubna 1948, je
Zenaty a otcem 2 déti. Do Dopravniho podniku
nastoupil po zakladni vojenské sluzbé 1. zari
1969 a dodnes je mu vérny. Za témér 32 let vy-
stridal riizné provozni funkce ve vrsovické ga-
razi s vyjimkou dvou let stravenych v provozni
kontrole o. z. Autobusy. V posledni dobé byl ve-
doucim technikem garadze Vrsovice.

Modernizace tramvaji KT4 — D pro
némecky dopravni podnik v Gere

Opravna autobust Dopravniho podniku hl. m. Pra-
hy, akciové spole¢nosti DOZ (Dopravné opravarenska
zakladna odstépného zavodu Autobusy) byla koncipova-
na pro opravy autobusu typu SM 11 na zékladé provozo-
vaného poctu vozidel, jejich predpokladané porucho-
vosti a Zivotnosti.

Postupem ¢asu,vyvojem nového typu vozidla, doslo
ke sniZeni poruchovosti autobusti a k prodlouzeni jejich
Zivotnosti. P¥i stejném poctu vozidel v provozu vznikla
rezerva opravarenské kapacity, a to jak pracovni, tak
i prostorova. Reseni této problematiky, v tehdejsi dobé,
se na vnit¥nim trhu ukazalo jako nerealné.

Ve spolupraci s firmou Pragoimex Berlin jsme na-
lezli zékaznika v Dopravnim podniku Gera. PoZadavek
znél nikoliv na opravy autobus, ale na opravy tramvaji
KT4 — D spojené s jejich modernizaci.

Modernizace téchto vozidel obsahovala:
opiskovéni a nastfik viech mechanickych dild,
modernizaci prostoru pro cestujici,
ptipravu mechanickych dilt a kabelaze pro tyristoro-
vé vyzbroje,
nahradu starého typu dveti vysuvnymi dveimi IFE
a jejich zprovoznéni.
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Po navazani blizsich kontakt( se zdkaznikem, pro-
toZe oprava tramvaji v opravné autobusl je nezvykla
kombinace, byl uzavien v roce 1994 kontrakt na tti vo-
zy na zkousku. Po této zkusebni sérii jsme pét let opra-
vovali a modernizovali vozidla KT4 — D pro Dopravni
podnik Gera. Dodavky, které byly realizovany s ohle-
dem na ptidélené finanéni prostiedky Dopravnimu
podniku Gera, se uskute¢nily v nasledujicich poctech
a terminech:

Jedna z modernizovanych tramvaji pro Geru.

Rok 1994 - 3 tramvaje, 1995 — 6, 1996 — 5,
1997 - 2,1998 - 5, 1999 - 8.

Pro zvys$eni ptrepravniho komfortu osob s omeze-
nou pohyblivosti a pro piepravu détskych kocarkud byl
vyroben v roce 1998 pro Dopravni podnik Gera podni-
kem CKD — Dopravni systémy stfedni nizkopodlazni ¢la-
nek pro modernizovanou tramvaj KT4-D. Na jeho reali-
zaci se rovnéZ podilel DOZ vcetné dupravy vozu
KT4 - D pro jeho montaz. DOZ Hostiva¥

Foto: Zdenék Sebesta




Nehodovost v provozu
z. Autobusy

autobusu o.

V provozu autobusti zajistovaném o. z. Autobusy by-
lo v roce 2000 evidovano celkem 868 dopravnich nehod,
z toho bylo 346 zavinénych nasimi ¥idi¢i. Oproti roku
1999 doslo ke snizeni celkového poctu o 38 nehod, to
znamena o 4,2 %. Méné p¥iznivy vyvoj byl u zavinénych
nehod nagimi ¥idi¢i, u kterych se zvysil pocet o 39 ne-
hod, tzn. 0 12,7 %. Vyvoj po¢tu nehod od roku 1985 do
roku 2000 je znazornén v grafu ¢&. 1.

Nasi fidi¢i ujeli v roce 2000 nejvyssi pocet km na
1 nehodu celkem a druhy nejvy$si pocet km na 1 zaving-
nou nehodu od roku 1985, jak je patrné z grafu ¢&. 2.

Celkovy pocet zranénych klesl v roce 2000 oproti

du s nehodovosti v hlavnim mésté Praze a Ceské repub-
lice od roku 1990 do roku 2000 zjistime, Ze procento
narastu nehodovosti v provozu autobust bylo vyrazné
nizsi oproti narastdm v CR i Praze. Z hlediska naseho
0. z. muzeme kladné hodnotit obdobi od roku 1997 az
do roku 2000, kdy doslo k vyraznému sniZeni nehodo-
vosti. V letech 1999 a 2000 jsme méli méné nehod nez
v roce 1990. Oproti tomu se v CR a Praze vyvijel vze-
stupny trend nehodovosti od roku 1991 az do roku 1999.

V roce 2000 nebylo sniZeni celkového po¢tu nehod
nasich autobusu tak vyrazné jako v hl. m. Praze nebo
v CR, ale mame lepsi vysledky ve sniZeni zranénych

sledované rok rok rozdil index % z
ukazatele 2000 1999 +/- 00/99 r. 2000
Celkovy pocet nehod 868 906 -38 0,96 100,00
z toho zavinéné o.z. 346 307 39 1,13 39,86
Celkem ujeté km 65 370 214 | 64 919 608 | 450 606 1,01 100,00
Ujeté km nal nehodu
z celkového poctu nehod 75 311 71 655 3 656 1,05 -
Ujeté km na 1
nehodu zavinénou o.z. 188 931 211 465 -22 534 0,89 -
Vyi$e $kody celkem 21214 290 | 22 110 593 | -896 303 0,96 100,00
z toho $koda u zavin. neh. o.z.| 7 188 075 | 6 007 261 | 1 180 814 1,20 33,88
Vy3e 8kody cizi celkem 14 955 824 | 17 915 236 | -2 959 412 0,83 70,50
Vyise $kody o.z. celkem 6 258 466 | 4195 357 | 2 063 109 1,49 100,00
z toho $koda u nehod zavin. o.z.| 2 878 821 | 1791 745 | 1 087 076 1,61 46,00
Skoda 0.z. na 1000 ujet. km
nehod zavinénych o.z. 44,04 27,60 16,44 1,60 -

roku 1999 o 54 osob, tzn. 0 25,4 %. Ke smrtelnému zra-
néni vroce 2000 nedoslo, vroce 1999 byla 3, z toho
1 z viny naeho Fidice.

Porovname-li nehodovost naseho odstépného zavo-

Graf €. 1: Vyvoj po¢tu nehod

osob, Zadné smrtelné zranéni a mame o 7,6 % nizsi po-
Cet nehod oproti roku 1990.

V Praze byl v roce 2000 oproti roku 1999 sniZeny
pocet nehod o 8,2 %, pocet téZce zranénych o 4,5 %
a lehce zranénych o 8,4 %, ale zvySeny pocet usmrce-

nych 08,1 %.
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ni po¢tu nehod zavinénych nasimi ¥idi¢i? Pfedevsim ne-
dostate¢na soustiedénost ¥idi¢ na jizdu a sniZzena po-
zornost pii jizddch bez cestujicich v aredlech obratist
a garazi. Celkovy pocet nehod na linkach se snizil p¥i-
blizné o 8 %, ale dvojnasobné se zvysil pfi manipulac-
nich jizdach bez cestujicich.

byly naptiklad:

neodhadnuti prijezdniho profilu - 40 %,
nespravny zpusob jizdy - 15 %,
nedodrZeni bezpecné vzdalenosti - 17 %,
nedani ptrednosti v jizdé - 10 %.

Z hlediska topografické evidence nehodovych mist,
pomineme-li objekty garazi, nejvice nehod bylo:

— na kruhovém objezdu Vitézného nameésti, celkem
byla nespravna jizda v jizdnich pruzich, pfedjizdéni
a odbocovani z vnit¥nich jizdnich pruht do ptilehlych
ulic. Je to dlisledek moZnosti predjizdéni a nekazné né-
kterych ¥idi¢a osobnich vozidel;

—v ulici Na Zertvach, celkem 9 nehod, Zadnou neza-
vinil nas ¥idi¢. Hlavni p¥i¢inou nehod je nedani prednos-
ti v jizdé na hlavni silnici. Ridi¢i osobnich vozidel si po-
¢inaji malo obezfetné a vjizdéji na hlavni silnici bez na-
lezité pozornosti;

— v Zenklové ulici, od Vychovatelny ke k¥izovatce
s ulici Nad Sutkou, celkem 8 nehod, z toho 3 zavinéné.
Nejcastéjsi pFic¢inou nehod bylo nespravné piedjizdéni
anedodrzeni bezpecné vzdalenosti. Zejména Fidici
osobnich vozidel se snaZi o co nejrychlejsi predjeti auto-
busu;

nim), celkem 8 nehod, z toho 7 zavinénych. Vsechny ne-
hody zavinéné ¥idi¢i autobust byly z diivodu neodhad-
nuti prajezdniho profilu. PrestoZe je v obratisti velky
pocet ukonéenych spojii, nelze vidét p¥ic¢inu nehod pou-
ze v této skutecnosti. Casto fidi¢i komplikuji provozni
podminky sami sobé nap¥iklad nevhodné odstavenym
autobusem.

Jak muzeme hodnotit nehodovost nasich autobust
v roce 2000? Domnivame se, Ze tento rok pat¥il k tém

ho po¢tu nehod a druhého nejniz§iho poétu zavinénych
nehod. Potésujici je vyrazné snizeni poctu zranénych
osob a zadné smrtelné zranéni. Pies tento tuspéch maji
néktefi méné odpovédni fidi¢i moznost svym odpo-
védnéjsim pristupem k ¥izeni autobusu vyrazné ptispét
k jesté lepsim vysledkm.

Zavérem bychom radi podékovali viem svédomitym
Fidicim, kte¥i jezdi bez dopravnich nehod, za kvalitni
vykon sluzby a bezpe¢nou p¥epravu cestujicich. Dékuje-
me i ostatnim, kterym se sice nepodatilo jezdit bez do-
pravnich nehod, ale jak doufdme, udélaji v3e pro snizeni
pocltu nehod, zejména téch zavinénych.

Prejeme vsem tidicam i fidickdm v roce 2001 hod-
né ujetych km bez mimotadnych udalosti, $tastné na-
vraty a véfime, Ze prispéji svym odpovédnym p¥istupem
k vykonu svého povolani ke zvySeni bezpecnosti silni¢-
niho provozu.

Za dopravni tsek o. z. Autobusy
pfipravil Stanislav Tvrdy

Graf & 3: Vyvoj nehodovosti v procentech v CR, hl. m. Praze a o. z. Autobusy
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Graf €. 2: Poéet ujetyich km (v tisicich) na 1 nehodu
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AUTOBUSY

V unoru leto$niho roku zorganizovala Autobusova
komise UITP, Mezinarodniho svazu vetejné dopravy, do-
posud nejvétsi akci k problematice vefejné autobusové
dopravy. V kongresovém centru v holandském Maas-
trichtu se p¥i této p¥ilezitosti konala ¥ada akci, o nichz
bychom chtéli stru¢né informovat.

Prvni akci bylo zasedéni Autobusové komise UITP

Zasedani bylo nevetejné, pouze pro ¢leny komise,
z feSené problematiky vybirame:

Evobus, ¢isté autobusy s palivovymi €lanky. Do této
iniciativy se zapojila nasledujici mésta: Amsterodam,

Plnici zafizeni pro plnéni
autobusu vodikem.
Foto: B. Eberwein

Barcelona, Kodan, Hamburk, Lucemburk, Milan, Oslo,
Porto a Stuttgart. Bude se zkoumat chovani autobust
s palivovymi ¢lanky za rdznych topologickych a klima-
tickych podminek. Do konce roku 2002 bude v provozu
30 autobusu. Problém je v zajisténi vyroby, skladovani
a plnéni vodiku. Podminkou dcasti v tomto projektu by-
lo vybudovani vodikové plnici stanice.

Nové &isté technologie. Problematika se tykala pro-

Vrcholné setkani autobusovych
dopravei v Maastrichtu

jektu hybridnich pohonta autobust s plynovou turbi-
nou. Vysokootackova turbina se pouZiva k vyrobé elek-
tfiny. Konstrukce je velice kompaktni, ale jesté pot¥ebu-
je zjednoduseni. Pan Sbert Lozano z Lisabonu sdélil, Ze
systém jiz nyni splituje emisni limity Euro 4b, platné od
roku 2008.

Dalsi novou ¢istou technologii, kterd byla predsta-

Vodikova erpaci stanice.
Foto: B. Eberwein

vena, bylo pouZiti kompozitnich materiald na karoserie.

SORT. Navrh nové metody méfeni emisi pomoci
jizdnich zkousek, p¥i které se emise neméii na brzdé
v g/kWh, ale pfedepsanou jizdou po trati v g/km, nebot
tato hodnota, udavajici mnozZstvi emisi v zavislosti na
ujeté draze, daleko lépe odpovida skuteénym provoznim
podminkam. Probéhla fada jednani, zatim bez kone¢né-
ho zavéru.

Obh3ajeni certifikatu systemu
kvality v o. z. Autobusy

Zavedeni systému kvality a ziskani certifikatu od
mezinarodni certifikaéni spole¢nosti nebylo lehké. Vy-
danim certifikatu ale starost o systém kvality nekondi.
Provétovani systému probiha dal a planovité prostied-
nictvim vnit¥nich auditt. Kazdoro¢né se opakujici pe-
riodické audity systému provadéné po dobu platnosti
certifikatu certifika¢ni spole¢nosti jsou vnéj$im dohle-
dem pro ovéteni, Ze systém kvality je drZitelem certifi-
kétu trvale udrZovan a zlep$ovan.

Vyuzivani nalezt vnitfnich avnéjsich audita je
v$ak dost rozdilné. Vnit¥ni audity odhali sice vétSinu
neshod v systému, ale jejich odstranéni a uplatnéni
opatfeni k napravé pfece jenom pres viechny prokla-
mace nejde tak lehce, jako u auditti provadénych certi-
fika¢ni spole¢nosti. P¥i¢iny? Vniténi auditor dost dobte
nemuze prijit ke svému nadfizenému a sundat mu ze
zdi chloubu firmy — certifikat kvality. Tento zasah viak
muZe p¥i nepfekroCeni hranice pf¥ijatelnosti uéinit
certifikaéni spole¢nost na zdkladé zpravy vlastniho
auditora.

To, Ze po periodickém auditu provedeném certifi-
kacéni spole¢nosti DET NORSKE VERITAS A/S v Fijnu
2000 zustaly certifikaty na svych mistech, je vysledkem
soustavné prace celé fady pracovniki predeviim z DOZu
Hostivat. A t¢ém viem diky!

Jan Sladek
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Evropskd problematika. P¥ipravovana smérnice
umozni provoz standardnich autobust o celkové délce
15 metrd, budou v8ak muset mit t¥i napravy. Autobusy
o dvou napravach budou povoleny az do délky 13,5 m.
To umozni, aby autobusy o délce 12 metri mohly mit
nosice lyzi, kol a dal$i. V blizké budoucnosti rovnéz do-
jde ke zméné ve vycviku a zkouseni ¥idica.

Piistup k dopravé u lidi se sniZenou pohyblivosti.
Byl vypracovan material o této problematice a bude po-
stoupen ke schvaleni Ridici komisi UITP a Evropské ko-
misi ministra dopravy. Po $patnych zkusenostech z New
Yorku je nutno zavést normu na rozméry vozikd, nebot
sice existuje norma na 3iti vchodd ve vefejné doprave,
ale vyrobci vozikd ji nerespektuji a konstruuji stale vétsi
a silnéjsi voziky, se kterymi nelze pouzit vefejnou dopra-
vu. Existuje norma IS0, ta v§ak umoznuje rizny vyklad.

Druhou akci bylo prvni
Shromaézdéni Autobusové divize UITP

Toto prvni shromazdéni bylo uré¢eno vsem odborni-
kam a zdjemctim, ktefi jsou ¢leny UITP. Na zasedani byli
seznameni se vemi aktivitami Autobusové komise UITP
a v diskusi mohli vystoupit se svymi naméty a dotazy.
Shromazdéni Autobusové divize UITP se konaji jednou
za dva roky a umoziuji ostatnim ¢lentim UITP seznamit
se s praci Autobusové komise UITP.

Treti akci byla mezinarodni konference
wInovace v silni¢ni vefejné dopravé“

Této mezinarodni konference, kterou poiadala
Autobusova komise UITP, se zticastnili odbornici prak-
ticky z celého svéta. Konference byla dvoudenni a p¥ed-
nasky byly fazeny do blokd. Vyrazem ocenéni prace
zastupct naseho podniku v UITP bylo jmenovani
ing. Subrta piedsedajicim konference pro blok predna-
$ek nazvany ,Volba paliva“.

Je ziejmé, Ze z prostorovych davodi v tomto ¢lanku
nelze citovat obsahy jednotlivych p¥ednések, proto jsou
nize uvedeny pouze jejich nazvy:

Konstrukce autobusu spliiujici pozadavky cestuji-
cich; Autobus z lehkych materiali; Vysokokapacitni ve-
deny autobus, porovnani primyslové nabidky; Philea
projekt vedenych autobusti v Eidhovenu; PrileZitost pro
trolejbusy v byvalé Vyichodni Evropé a SSSR; Hybridni
autobusy, krok k nulovym emisim; Evropsky projekt au-
tobusu s palivovymi ¢lanky v Berliné, Kodani a Lisabo-
nu; Pristupnost: nejen vozovy park, ale i infrastruktura;
Dariovd politika paliv — popud k zavedeni riznych druhd
dopravy; Kvalitni autobusové koridory — iniciativy k zis-
kanf cestujicich; Projekt RUBENS: projekt Setreni ener-
gil ve vefejné dopravé; Prehled vsech Cistych technologii
zkousenych v RATP; CNG autobusy; Jediny pripad kom-
pletniho vozového parku s LPG autobusy; Projekt nor-
malizované silni¢ni zkousky (SORT); Kamery ve voze,
ndstroj k zvySeni bezpecnosti; Skolenf ridict, jak reago-
vat na necivilizované jednani; Regenerace ridi¢u po na-
padeni uto¢nikem; Vice avice elektroniky: Autobus
CAN, AVL a co dalsi?; Klimatizace: luxus nebo nutnost?;
Kratkovinné radiové systémy.

Vsechny vyse uvedené piednasky jsou pro zajemce
k disposici, vybrané prednasky budou p¥eloZeny do ¢estiny.

Ctvrtou akef bylo zasedani mezinirodn{
Pracovni komise: Studie moderniho managementu dilen

Tato komise byla nové ustavena a méla své prvni za-
sedani po skonceni konference. Na tomto zasedani byl
zvolen jejim predsedou ing. Subrt, zastupce o. z. Auto-
busy, coz Ize chapat jako snahu evropskych zemi aktivné
zapojit nasi spole¢nost do déni v Evropé, a tim nas fak-
ticky do Evropy integrovat.

Ukolem komise je piedani nejnovéjiich zkusenosti
a shromazdéni modernich metod a pocitaovych pro-
gramu pro fizeni dilen. Byl projednan harmonogram
praci a stanoveny ukoly pro ¢leny komise. Vysledky pra-
ce komise budou publikovany, a tak vefejné dostupné.

Zavérem lze ¥ici, Ze Evropa nas zejména posledni
dobou zacina chapat jako sobé rovné partnery a zapojuje
nas do tady svych projektd. Tato skutecnost je potésuji-
ci, avSak zaroven velmi zavazujici, nebot toto nase zapo-
jeni pfedstavuje odvedeni velkého kusu prace av této
oblasti nesmime zklamat.

Ing. Ji¥f Subrt CSc., 0. z. Autobusy



Jednotka se pripravi k vyjezdu

Pod timto titulkem jsme uZ p¥inesli nékolik rozho-
vort o ¢innosti hasi¢ského zachranného sboru odstép-
ného zavodu Metro. Na otazky odpovidali podplukovnik
ing. Michal Wowesny, vedouci hasi¢ského ttvaru a mjr.
Lubomir Janeba, velitel sboru.

V jednom z poslednich rozhovort jsme slibili ¢tena-
Flm, Ze je seznamime s tim, jak hasi¢i v metru uplatnuji
zkuSenosti ziskané analyzou mimoradnych udalosti
v zahrani¢nich podzemnich drahéch a jaké z nich vyply-
vaji zmény v oblasti vybaveni zasahovych jednotek. A ta-
ké jsme slibili, Ze p¥ineseme popis jednoho z nejvétsich
nameétovych cviceni na uzemi Prahy, které se uskute¢ni-
lo v metru na jate roku 1996.

V dobé, kdy ing. Wowesny p¥ipravoval podklady pro
nase povidani, jednotka hasi¢a z Metra vyjela k poZaru,
ke kterému doslo 9. listopadu minulého roku ve stanici
Mastek. Clanek o této akci jste nasli aktudlné v prosin-
covém vydani podnikového mési¢niku. Tentokrat uz do-
$lo na slibovany rozhovor s ing. Michalem Wowesnym
o nad¢asovych problémech hasi¢d v metru.

DP-K Co podstatného se stalo od naseho posledni-
ho rozhovoru v hasi¢ské oblasti, s &im byste chtél sezna-
mit nase ¢tenéie?

Dva dny po pozaru ve stanici metra Mastek vznikl
pozar na lanové draze v rakouském Kaprunu. Nasledky
této katastrofy byly obrovské, p¥i pozaru zahynulo
137 cestujicich. OkamZité se i u nas vyrojily dohady, zda
iv prazském metru muze dojit k obdobné katastrofé.
V tisku se objevovaly ¢lanky s palcovymi titulky a s ob-
sahem, ktery mél k seriéznosti pomérné daleko. P¥i ¢te-
ni ¢lanku v Casopise Tyden, ktery li¢il moZnou katastro-
fu v prazském metru spojenou s velkym mnozstvim obé-
ti na lidskych Zivotech, Sel ¢tendfi az mraz po zadech. Na
vedeni akciové spole¢nosti, odstépného zavodu Metro
i na hasice se obraceli s nejriznéjsimi dotazy zastupci
viech médii.

Kdyz se naptiklad dovédéli, Ze v metru ke katastrofé
typu lanovky Kaprun dojit nemtze, Ze v ptipadé vzniku
mimo¥adné udélosti je mozna evakuace cestujicich i ze
soupravy, ktera by p¥ipadné zistala stat v tunelu, jejich
zajem polevil aopravdu seriéznich ¢lank se potom
v tisku objevilo minimum.

DP-K Vratme se jesté na Mistek. Jak byla cel4 akce
vyhodnocena a co z nf vyplyva pro vase dali ptisobeni
v prazském podzemi?

P¥ic¢iny vzniku pozaru i zasah hasi¢skych jednotek
byly podrobné analyzovany a byla ptijata ¥ada organi-
zacnich i technickych opatieni.

Mimo jiné budou ve stanici metra Mustek na trati A,
ale i na dalsich stanicich I. provozniho tseku této traté
dokonceny pozarni dseky tak, aby se v p¥ipadé vzniku
pozar nerozsitil do ostatnich ¢asti stanice a hlavné, aby
nedoslo k zadymeni celého prostoru stanice, jak k tomu
doslo pti listopadovém pozaru.

V pribéhu letodniho roku budou i na$i hasi¢i mit
k dispozici termovizi, ktera napomize k rychlému vy-
hledani ohniska vzniku p¥ipadné vzniklého pozaru.

DP-K Zmiriovali jsme se o tom, Ze se snaZite uplat-
fiovat zkuSenosti ziskané p¥i nep¥{jemnych udélostech
v zahraniéi. MZete néco pfibliZit i ostatnim zamést-
nanctiim nasi spole¢nosti?

Vroce 1995 doslo ke dvéma velkym katastrofam
v provozu podzemnich drah na svété. P¥i pozaru metra
v Baku, v hlavnim mésté Azerbajdzanu, zahynulo
289 osob, pii ttoku sekty Om Sinrikj6 v tokijském met-
ru zemielo na nasledky otravy nervovym plynem
11 osob, ale téméF 5 000 cestujicich muselo vyhledat 1é-
kafskou pomoc. Obé katastrofy, které po¢tem zemtelych
a zranénych osob nemély za 132 let provozu podzem-
nich drah ve svété obdoby, byly okamzité ze strany vede-
ni metra analyzovany a na zakladé rozboru byla navrze-
na cela fada opat¥eni jak v oblasti technické, tak i orga-
nizacni.

Hasicsky zachranny sbor metra byl vybaven special-
nimi chemickymi obleky pro praci v prost¥edi zamote-
ném bojovymi otravnymi latkami, které pouzivali p¥i-
slusnici chemickych vojsk Ceské arméady béhem svého
pusobeni ve valce v Perském zalivu. Jedna se o specialni
odévy, které ve svém vybaveni nema zadny jiny hasi¢sky
zachranny sbor v Ceské republice.

Pfistroje na indikaci p¥itomnosti bojovych otrav-
nych latek byste u jinych hasi¢t u nas rovnéz nenasli.
K provadéni dekontaminace prostor stanic metra zasa-
zenych bojovnymi otravnymi latkami je uréeno special-
ni vybaventi, které je umisténo v protichemickém vozid-
le. Toto vozidlo, které ma nadstavbu vyrobenou v Tovar-
né hasici techniky Policka na podvozku IVECO, budilo
velkou pozornost na mezinarodni vystavé poZarni tech-
niky PYROS 2000 na vystavisti v Brné.

Hasi¢i nasi spole¢nosti nestacili odpovidat na desit-
ky dotazt odbornika i laické vefejnosti. KdyZ se nas pra-
covnici masovych sdélovacich prostfedka v roce 1995
ptali, zda jsme na katastrofy typu Tokio p¥ipraveni, od-
povidali jsme: ,Ano, jsme ptipraveni“. A dnes mtzZeme
dodat: ,A jsme i vybaveni“. A to na $pickové drovni.

DP-K A co zkuSenosti z dzerbajdZanského Baku?

P¥i rozboru pozaru v Baku padla otazka: Je Jednot-
ny bezpecnostni systém hl. m. Prahy (JBS HMP) scho-
pen svymi silami a prosttedky zvladnout situaci obdob-
nou Baku, to znamena likvidaci nasledkd velkého poza-
ru spojenou s velkym pocétem téZce zranénych osob?

Proto bylo rozhodnuto uspotadat v dubnu 1996 cvi-
¢eni slozek JBS HMP s nazvem ,METRO — 96“. Tématem
cviceni byl poZir vagonu plné obsazené soupravy metra
mezi stanicemi Radlickd a Jinonice. Svym rozsahem
a po¢tem nasazent sil a prostiedki se jednalo o nejvétsi
namétové cviceni JBS HMP v jeho historii a mizeme
fici, ze i na tzemi Ceské republiky. Cviceni se ztcastnily
3 jednotky hasi¢ského sboru o. z. Metro, 6 hasi¢skych
jednotek hlavniho mésta Prahy, 7 jednotek Sboru dobro-
volnych hasi¢t a 20 osadek sanitnich vozidel Zachranné
sluzby hl. m. Prahy, dile pt¥islu§nici Méstské policie
a Policie Ceské republiky. Do akci spojenych se zachra-
nou osob a s jejich evakuaci byla zapojena Banska za-
chranna sluzba Kladno a pluky civilni ochrany z Kutné
Hory a Rakovnika. Celkem se na akci podilelo témé¥
1000 osob.

P#i cviceni kromé haSeni hotici vlakové soupravy
bylo na vzdalenost 600 metr ze soupravy do stanice
evakuovéano 300 osob véetné 60 imobilnich, ,téZce“ zra-
nénych osob.

I kdyZ se jednalo pouze o cviceni, prostor oproti

realné situaci nebyl zadymen a byl osvétlen, viechny
¢innosti, zejména evakuace osob, kladly na zasahujici
hasice velké fyzické naroky.

Ukazalo se, Ze p¥i maximalnim nasazeni viech slo-
zek JBS HMP je mozno zvladnout mimotadné udalosti
velkého rozsahu, jako byla ta, kterd byla namétem cvice-
ni ,METRO — 96,

Celé cviceni bylo podrobné analyzovano, bylo pro-
vedeno vyhodnoceni a jednotlivé slozky ptijaly opat¥eni
k odstranéni negativnich skutecnosti. Jednotky hasic¢t
0. z. Metro byly doplnény na pocetni stavy, nutné k fese-
ni obdobnych mimotadnych udélosti, ¢lenové pozarnich
druzstev byli vybaveni novymi zasahovymi odévy, ptilba-
mi a vykonnymi svitilnami. KdyZ se v lofiském roce zu-

Foto: Milo§ Komarek

Castnili vedouci pracovnici naseho sboru svétové vystavy
pozarni ochrany v némeckém Augsburgu, mohli konsta-
tovat, Ze vystroj a vyzbroj ¢lenu jejich jednotek je na
evropské §picce. A pfi nimétovém cviceni, které se na-
konec nekonalo a misto néj hasi¢i naostro zasahovali p¥i
pozaru na stanici Mustek, se méla poprvé vyzkouset no-
vinka ve vybaveni metrackych hasi¢u, ktera byla vyrobe-
na na zakladé vyhodnoceni cvi¢eni ,METRO - 96“.

Tou je lehky rozkladaci kolejovy vozik uréeny pro
transport materidlu nebo ranénych p¥i pozaru nebo jiné
mimo¥adné udalosti.

Dékujeme za rozhovor a necht slogan ,Jednotka se
ptipravi k vyjezdu“ zni jen p¥i povelech na namétové cvi-
&enf a nikoliv k poZaru. —bda—

Generalni opravy pohyblivych schodu

Foto: Petr Malik

Kazdy cestujici metra si pti svych cestach obcas po-
v§imne zastén kolem pohyblivych schodd, které vzidy
znamenaji uréité omezeni pro cestujici. Na prvni pohled
je to nepfijemné, obzvlast v prepravni $picce, ale co se
vlastné za takovou zasténou skryva? Ve vét$iné pripad
se jednd o generalni opravu, p¥ipadné mimotadnou
opravu pohyblivych schod@. Druh opravy i doba jejiho
trvani jsou upfesnény na informacni tabulce.

Samotna ptiprava generalni opravy pohyblivych
schodd (dale jen GO PS) je velice slozity proces, ktery
musi spojit poZadavky a technologické postupy vyrobce
se soucasnymi realnymi ekonomickymi a materidlnimi
moznostmi o. z. Metro. GO PS musi byt planovany, ma-
teridlné-technicky a organizacné zajistovany v souladu
s platnymi CSN, popiipadé EN, piedpisy o. z. Metro, po-

kyny a doporucenimi vyrobcti, nahradnimi opatfenimi
a souhlasy nad¥izenych organd.

Jaky je postup? V souladu s platnymi piedpisy a do-
porucenimi je nejprve zpracovavan koncepéni dlouho-
doby vyhledovy plan. Soucasné jsou stanovovéany vyhle-
dové potteby vymén celych pohyblivych schodd, potieby
modernizace a rekonstrukce dila a celkd, které moralné
zastaraly. V ptisobnosti technického rozvoje a technické
&innosti sluzby technologickych zatizeni je pro tyto ¢in-
nosti zpracovavana technicka dokumentace.

Na zéakladé vyhledového planu je zpracovavan a prii-
bézné aktualizovan kratkodobgjsi vyhledovy plan na ob-
dobi 3 az 4 let, respektujici i skute¢ny technicky stav po-
hyblivych schodd, ktery slouzi jako uptesnény vychozi
podklad pro materialové, kapacitni a financni zabezpe-
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¢eni GO PS v piislusnych letech.

7 Po rozvaze aktualizovanych materidlovych, financ-
nich a kapacitnich moznosti je zpracovavin provadéci
plan GO PS pro nasledujici rok. Tento plan je po schva-
leni nadfizenymi organy — dopravnim tsekem feditel-
stvi odborem dopravy Magistratu hl. m. Prahy (dale jen
MHMP) zivaznym pro vykony v daném obdobi.

DodrZovani tohoto systému bylo v minulych letech,
ale i v soucasnosti, ovlivnéno jak zanikem hlavniho do-

Celkovy pohled na eskalator typu ET ve stanici Flora.

davatele nahradnich dild (ND) — Transporta Chrudim,
a. s., tak i neplnénim termind dodavek, a v neposledni
tadé i ne vzdy vyhovujici kvalitou dodanych dila vyrob-
cli zbyvalého Sovétského svazu (Moskva, Leningrad
a podobné). Pro zajisténi nutného poctu planovanych
GO bylo proto nutno konstrukéné a technologicky na-

Lepeni solidurovych pasti na drahovy systém ve stanici Andél.

vrhnout a zpracovat vyrobni dokumentaci, a pak zajistit
vyrobu novych, modernizovanych nebo rekonstruova-
nych dil v tuzemsku.

Rozsah ¢innosti je dan stupném provadéni GO. Na
pohyblivych schodech se provadéji GO I. az III. stupné,
které se cyklicky opakuji pFiblizné po 48 000 hodinach
provozu, tj. po 5 az 8 letech. Doba mezi jednotlivymi
stupni oprav vyplyva ze zdavaznych pokynti vyrobce a je
dana délkou provozovani pohyblivych schodd. Pro kazdy
stupen je podle technickych provoznich podminek vy-

Montaz solidurovych vodicich list drahového systému
u Andéla.
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Hala oprav v depu Kacerov — komp[eta-ce stupniti pohybli-
vych schodti.

robce stanoven objem vyménitelnosti jednotlivych na-
hradnich dilG. Z tohoto objemu vyplyva ¢asova i finan¢-
nf naro¢nost GO PS.

Po posouzeni jednotlivych technologickych pod-
skupin (tazné fetézy, schodnice stupnd, pojezdové klad-
ky, drdhovy systém, pievodové soustroji, prvky madlové
cesty a pohony) je stanoven rozsah a zplisob renovace,
rekonstrukce a modernizace téchto podskupin. Soucas-
né jsou stanoveny i podminky pro soucinnost s ostatni-
mi subdodavatelskymi organizacemi.

Velkd pozornost je vénovana drahovému systému
a pfevodovému soustroji hlavniho pohonu. Na zakladé
provoznich zkousek a vysledkii provedenych méfent fir-
my SKF bylo rozhodnuto o rekonstrukci nékterych prv-
ka pohonu a o pfechodu na loZiska typu CARB. Vzhle-
dem kobjemu praci stanovenych pro provedeni GO
I1. stupné pohyblivych schodi typu ET doslo i k narastu
normohodin pro jejich zajisténi. Tento Cas je souctem
realnych Cast provoznich vykond Cet provadéjicich GO
a technologickych Cast predepsanych vyrobci (nap¥i-
klad doba tvrdnuti lepidel p#i rekonstrukci drahového
systému — Solidur). U pohyblivych schodt tuzemského
vyrobce Transporta se pohybuje doba trvani GO od 20 do
30 pracovnich dni podle jejich skute¢né délky. U pohyb-
livych schoda ruské vyroby typu ET, instalovanych
v hlubinnych stanicich trati A a B, se pohybuje tato doba
mezi 75 az 82 pracovnimi dny.

Pro uplnost je dilezité se zminit o pracovnich pod-
minkach pracovniki et provadéjicich ¢innost p¥imo ve
stanici. Tito pracovnici pracuji nepfetrzité v obtiznych
podminkach — pohybuji se na odstrojené nosné kon-
strukci pohyblivych schodi v otevieném eskalatorovém
tunelu, vystaveni nepfetrzZité pravanu vyvolanému
pistovym ucinkem projizdéjicich vlakovych souprav
metra. GO podchodovych pohyblivych schodt probihaji
v prostoru vyusténi podchodd do uliéni drovné bez
ohledu na ro¢ni obdobi a na klimatické podminky.

A nyni jesté nékolik slov k otazce, kterou si cestujici
vetejnost vyuZivajici metro obcas polozi. Pro¢ GO PS ve
stanici Andél neprobéhla v terminu, kdy byl uzav¥en nad
stanici p¥islusny vesti-
bul v souvislosti s vy-
stavbou objektu ,Zlaty
Andel“?

Slozitost celého
procesu planovani
a schvaleni terminu GO
PS véetné jeho ekono-
mické stranky vyplyva
z predchoziho vysvétle-
ni. Na zakladé vsech
téchto  ¢innosti byl
zpracovan i projekt pro
provedeni GO II. stupné
PS typu ET ve stanici
Andél vletné terminu
a pozadovanych zaboru
omezujicich proudy
cestujicich, ktery byl
schvédlen odborem do-
pravy MHMP.

Vystavba  objektu
LZlaty Andél“, jejiz ter-
min byl dan stavebnim
povolenim, probihala za
podminek stavebniho po-
voleni a Souhlasu k pra-
cim externich organiza-

Rekonstrukce prevodového soustroji u Andéla.

ci v prostordch metra. Jednou z téchto podminek, kro-
mé predani stavenisté investorovi vystavby, bylo nepro-
dysné zakryti trojice nastupiStnich pohyblivych schoda
jako ochrana pred znecisténim p#¥i bouracich a nasledné
stavebnich pracich ve vestibulu stanice. Znecisténi sta-
vebnim odpadem a prachem pohyblivych &asti stroje,
které jsou oSetteny mazivem (Cepy a pouzdra taznych
fetézu, valiva loZiska pojezdovych kladek, ¢asti pohonu
a podobné), by mélo za nasledek neopravitelné poskoze-
ni téchto dild. Za téchto podminek nebylo mozné smé-
rovat obé akce do stejného terminu.

Vétime, Ze po tomto struéném vysvétleni problema-
tiky planovani a provadéni generalnich oprav pohybli-
vych schodd bude mit cestujici vetejnost pro nasi ¢in-
nost zase vice pochopeni, zejména v pFipadech omezeni
odbavovéni cestujicich dlouhodobou vylukou, vyvola-
nou nutnosti provést generalni ¢i mimo¥adnou opravu
pro zajisténi dalsitho spolehlivého a bezpetného pro-
vozu.

Ing. Miloslav Cerny,
sluzba technologickych zatizeni
Foto: o. z. Metro

Prevodovka osazend ozubenymi koly spolu s hlavnim hri-
delem.




Zdokonalovani odborne
zpusobilosti ridicu

Problematiku tidi¢a od 1. ledna 2001 ¥esi pravni
piedpisy na t¥ech trovnich. Je to v prvni tirovni zdkon
€. 247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k ¥izeni motorovych vozidel a o zménach
nékterych zakont avyhldska ministerstva dopravy
a spojt €. 470/2000 Sb., kterou se provadi zdkon &. 247/
2000Sbh. Druhou turovni je zdkon ¢&. 111/1994 Sb. o sil-
ni¢ni dopravé, ve znéni zakona ¢. 150/2000 Sh., a treti
urovni je Zakonik prace ¢. 65/1965 Sb., ve znéni pozdéj-
sich predpisti, zejména pak jeho posledni novelizace
upravend zakonem ¢&. 155/2000 Sh.

1. Z&kon &. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalo-
véani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel
a 0 zménach nekterych zékond.

Tento zakon urcuje, Ze odborna zptsobilost Fidica
se zdokonaluje $kolenim zamé¥enym na znalost prav-
nich pfedpisti na useku dopravy, zejména pravidel pro-
vozu na pozemnich komunikacich, teorie ¥izeni a zasad
bezpeéné jizdy, ochrany Zivotniho prost¥edi pred $kodli-
vymi dtsledky provozu vozidel na pozemnich komuni-
kacich, zdravotnické p¥ipravy, ovladani a udrzby vozid-
la, p¥epravy nebezpecnych latek a véci, dodrZovani po-
vinnosti osadek vozidel v ndkladni p¥epravé a na dalsi
otazky, jejichz znalost ovliviiuje chovani fidi¢e v provo-
zu na pozemnich komunikacich. Skoleni je ukonceno
piezkousenim.

Zdokonalovani odborné zptisobilosti ¥idi¢a v rozsa-
hu 16 hodin ro¢né a piezkouseni je povinna se ztiCastnit

V uplynulém mésici byl publikovan kompletni Roz-
bor dopravni nehodovosti v provozu tramvaji za rok
2000, ktery obsahuje mnoho zajimavych ddaja. Letos jej
nebudeme probirat cely najednou, protoZe se nad neho-
dovou problematikou zamyslime v serialu o jednotli-
vych linkdch a navic jiz v minulém DP-KONTAKTu vy3el
Clanek, ktery nas seznamil s poétem nehod v celé spo-
le¢nosti. Nemazeme v3ak hned v dvodu nep¥ipomenout,
7e se podaftilo prodlouzit obdobi, ve kterém pocet nehod
klesa, o dalsi, jiz tteti rok. Pro srovnani: rok 1997 — 1670
nehod, 1998 — 1543, 1999 — 1439, 2000 — 1278. Kdyz uz
jsme u statistiky, v roce 2000 bylo 0392 nehod méné
nez v roce 1997, tedy vice nez o jednu denné p¥i zhruba
stejném, spise vétsim rozsahu provozu a bezesporu pod-
statné vyssi frekvenci automobilové dopravy. A to je jiz
jisté velky tspéch a dtivod k oslavam.

Jak spravné podotkl pan Daniel Ehlen, vedouci odboru
dopravy a jizdnich ¥adu o. z. ED, dé se s rozborem pracovat
riizné. Lze z néj naptiklad vy¢ist, Ze nejmensimu riziku ne-
hody se vystavujete, pokud pojedete s vokovickym vlakem,
fizenym fFidi¢em, kterému je vice nez 66 let, v nékterou
Cervencovou ¢i srpnovou nedéli mezi jednou a ¢tvrtou ho-
dinou, naopak nejvétsi riziko nehody nastava u pankracké-
ho vlaku, kde je tidi¢ ve véku mezi 26 a 30 roky, ve ¢tvrtek
v ¥ijnu mezi 14 a 16 hodinou. Ale to jen tak pro odleh&eni
tak zavazného tématu, jakym dopravni nehody bezesporu
jsou; je pochopitelné, Ze absolutni ¢isla, nezohlednujici po-
¢ty vypravovanych vlakd, ¥idi¢a v jednotlivych vékovych
kategoriich a podobng, jsou vZdy jen voditkem a ne abso-
lutnim hodnoticim ukazatelem.

Podivejme se dnes na tu ¢ast rozboru, kterd hovoii
i kdyz ani zde nedoslo k podstatnym zménam oproti mi-
nulosti a pokud sledujete serial o tramvajovych linkach,
asi vés jednotlivé useky neptekvapi.

V roce 2000 doslo k nejvétsimu poctu nehod — 34 —
na Narodni t¥idé mezi Narodnim divadlem a zastdavkou
Narodni t¥ida; z toho ke 14 na k¥iZovatce Narodni — Spa-
lena, k 8 na kiizovatce Narodni — Vor3ilska — Karoliny
Svétlé, k 6 na k¥izovatce Narodni — Mikulandska, k 5 ve
Spalené ulici a k 1 pti soubézné jizdé smérem k Narod-
nimu divadlu. P¥i¢iny jsou stéle stejné, hlavni z nich je
pak nedani pfednosti soubézné jedouci tramvaji p¥i od-
bocovani vlevo v mistech, kde je prerusen oddélovaci
pas. Nebyt jeho, bylo by téch nehod jisté podstatné vice
a tak se opét dokazuje, Ze preferen¢ni opatteni, spociva-
jici v co nejvétsim oddéleni drahy od vozovky, jsou urci-

kazda osoba, ktera ¥idi vozidlo pro pfepravu vice jak
9 cestujicich vcetné Fidice (tj. autobus).

Skoleni se musi ztcastnit osoby, které ¥idi uvedené
vozidlo p¥i vykonu svého zaméstnani, bez ohledu na Cet-
nost jizd nebo pocet ujetych kilometra.

Zdokonalovéani odborné zptsobilosti ¥idi¢a je pro-
vadéno formou kurzi. PfezkuSovani fidica provadi zku-
$ebni komisaf nebo ministerstvem dopravy a spoju po-
véteny pracovnik autoskoly. Ridi¢, ktery p¥i prezkouseni
,neprospél“, mize ptezkouseni opakovat nejd¥ive za pét
pracovnich dni, nejpozdéji vsak do jednoho mésice od
prvniho pfezkouseni.

Vyhlaska ministerstva dopravy a spoju &. 470/2000 Sb.,
kterou se provadi uvedeny zdkon, stanovuje v § 21 zp-
sob a rozsah prezkouseni. P¥ezkouseni z p¥edpisti o pro-
vozu na pozemnich komunikacich se provadi zptisobem
a v rozsahu stanoveném pro jednotlivé skupiny a pod-
skupiny Fidi¢skych opravnéni (jako u Zadateld o ridicské
oprdvnéni).

Zcela nové se pro tidice vozidel pro prepravu nakla-
du o celkové hmotnosti vy$si nez 7500 kg a ¥idice auto-
bust ptedepisuje prezkouSeni znalosti a dovednosti
v praktickém ¥izeni a ovladani vozidla v rozsahu nejmé-
né 15 minut.

Po absolvovani $koleni a tispésném piezkouseni vy-
da okresni utad p¥islusny podle mista trvalého bydlisté
na zakladé oznameni autoskoly osvédéeni profesni zpi-
sobilosti Fidi¢e, do kterého zapiSe druh zdokonalovani

odborné zptsobilosti Fidice, rozsah ¥idi¢ského opravné-
ni, datum vydéani osvédceni nebo potvrzeni a datum ab-
solvovani zdokonalovani odborné zpusobilosti Fidice.

Skoleni a prezkouseni Fidi¢t bude zajistovano pro-
stfednictvim auto$koly o. z. Autobusy, ktera spliiuje
podminky stanovené zakonem a jejiZ pracovnici maji
povéFeni ministerstva dopravy a spoji k p¥ezkusovani
Fidica.

2. Zékonik prace (zdkon €. 65/1965 Sb. ) zejména
jeho posledni novelizace &. 155/2000 Sb., jehoZ ti¢innost
je od 1. ledna 2001.

V § 133 odstavec 1 se uklada povinnost zaméstnava-
teltim zajistit zaméstnanctim $koleni o pravnich a ostat-
nich predpisech k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi
pri préci, které dopliuje jejich kvalifikacni pfedpoklady
a pozadavky na vykon préce, které se tykaji jejich prace
a pracovisté; pravidelné ovérovat jejich znalost a sou-
stavné vyZzadovat a kontrolovat jejich dodrZovéani. Sou-
Casné se zaméstnavateli uklada o $kolenich, informacich
a pokynech vést evidenci.

Na druhé strané zaméstnanec je povinen tcastnit se
$koleni zajistovanych zaméstnavatelem v zajmu bezpe¢-
nosti a ochrany zdravi pti praci a podrobit se ovéteni je-
jich znalosti (§ 135 odstavec 4).

3. Zakon €. 150/2000 Sb., kterym se méni zikon
€. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé ve znéni pozdéjsich
pfedpisti.

Zakon nabyl ucinnosti dnem 1. &ervence 2000 a
konkrétné v § 3 — Povinnosti tuzemského dopravce se
stanovuje, Ze tuzemsky dopravce je povinen zajistit, aby
prace tidic¢e z povolani vykonavala osoba, kterd se zu-
Castnila $koleni ¥idi¢h z povolani a ispésné absolvovala
piezkouseni z pravidel silni¢niho provozu.

Zpracovala auto3kola o. z. Autobusy

Nehodova mista v provozu
tramvaji v roce 2000

té spravna nejen pro upfednostnéni hromadné dopravy,
ale i z hlediska bezpe¢nosti provozu.

ce od zastavky Stépanska po zastavku I. P. Pavlova (tedy
véetné namésti I. P. Pavlova v dseku ,mezi magistrala-
mi“). Zde doslo ke 22 dopravnim nehoddm a opét je do-
minantni nedani prednosti v jizdé tramvaji. ,Bronz*“ pak
ziskal tsek Andél — Bertramka s 21 nehodou. Nasleduji
useky a mista: Invalidovna — Palmovka (19), k¥iZovatka
Ujezd (19), Chmelnice — KnéZska luka (15), Staromést-
ska — Karlovy lazné (15), ktiZovatka Lazarska — Spalena
(13), Sparta — Letenské namésti (13), k¥izovatka Tabo-
ritskd — Lupacova — Ond¥ickova v dseku mezi zastavka-
mi Ol3anské namésti — Lipanska (12) a kiiZovatka Stefa-
nikdv most — Revoluéni — nab¥. L. Svobody (11). Opét,
jako u prvych tif dsekd, je nejcastéjsi pri¢inou nedani
piednosti v jizdé tramvaji p¥i odbocovani vlevo.

Dal3i ¢ast rozboru se zabyva nehodami z nejzdvaz-
né&jsich — stfety tramvaje s chodci. Zde ma smutné pr-
venstvi zastavka I. P. Pavlova a jeji bezprostiedni okoli —
doslo zde k 5 povalenim, z toho ke 4 ve sméru od Karlo-

Misto s nejvyssim poctem nehod tramvaji v Praze.

va namésti. T¥i chodci byli povaleni mezi zastavkami
Vosmikovych - Bulovka, ztoho 2 pod kt¥iZovatkou
Zenklovy s naméstim Na Strazi (po jednom v kazdém
sméru) a 1 v zastavce Vosmikovych ve sméru do centra,
kdyz se chodec snazil roztrhnout dvefe rozjizdéjici se
tramvaje a upadl pied Ctvrty podvozek soupravy. Ke
2 povalenim doslo pted vjezdem do prostoru zastavky
Hlavni nadraZi ve sméru z centra, v zastavce Malovanka,
rovnéz ve sméru z centra a v zastavce Nakladové nadrazi
Zizkov na ulici Jana Zelivského ve sméru do centra.
Hlavni p¥i¢inou povaleni (kromé toho v zastavce Vosmi-
kovych) byla nepozornost a zbrklé jednani chodcd. To
bylo i divodem 3 povaleni, jejichz nasledkem byla smrt
— po jednom v zastavce Obloukovd, Vinohradské hibito-
vy av useku mezi zastavkami Invalidovna — Palmovka,
presné 30 m za k¥izovatkou s ulici Svabky.

Jak je vidét, i radost nad stale klesajicim poctem ne-
hod muze byt zkalena, kdyZ mame pted o¢ima 3 zmate-
né Zzivoty, tézka zranéni atd. Proto: i kdyZ jsme dobii,
opatrnosti nikdy neni dost. Snazme se ze vsech sil, aby
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Tento den nebyl nijak vyjimeény v béZném provozu
tramvaji. Za provozni den do oné osudné udalosti doslo
celkem k sedmi nehodam tramvaji a nékolika zdsahtim
pii drobnych ¢&i vétsich technickych problémech.

Kolem pul sedmé vecer se dispecerska vozidla pre-
mistuji smérem k obratisti Kralovka, kde kazdodenn&

probihd ranni a vecerni rozdileni ukoll pfed zapocetim
sluzby — ¢ili nejvétsi soustifedéni pohotovostnich vozidel
v Praze na jednom misté. Stale je vsak relativni klid.

V 18.36 hodin dispecerskd ustfedna p¥ijima prvni
ane uplné jasnou informaci o kumulaci vlaka v okoli
Brusnice azprava je vzdpéti fidicem jedné z tramvaji
upfesnéna — doslo k Zelezni¢ni nehodé a dvé protijedouci
tramvaje se srazily.

Vtu chvili zalina boj o Cas — zjistit presné, co se
vlastné stalo, zda doslo ke zranéni ¢i k umrti a jaké slozky
je t¥eba poslat na misto nehody, aby néasledky byly co nej-

Nehoda tramvaji
26. unora na Brusnici

mensi. Zde si jesté nikdo nedovedl ptedstavit, jaky je
vlastné rozsah této nehody. Je to nehoda, jejiz nasledky
a rozsah vétsina z pracovnikt podniku nezazila a skutec-
né jen pamétnici znaji néco podobného.

Budeme-li se drzet strohé ufedni feci protokolu,
tramvaj linky ¢. 23, jedouci od zastavky Pohotelec do
centra, najela na cizi predmét v koleji a poté se stietla
s protijedouci tramvaji linky ¢. 22. Zde se projevila ne-
$tastna souhra nahod, kdy linka ¢. 22 ma interval v tuto
dobu 8 minut a linka ¢. 23 interval 15 minut a ke stfetu
doslo pouze proto, Ze linka &. 22, pofadi druha, byla
zpozdéna, protoZe jinak k potkani tramvaji v misté st¥etu
nedochazi — otazkou je, zda byl imysl pachatele tramvaj
pouze vykolejit ¢i zpsobit nasledny st¥et. P¥i ném doslo
ke zranéni sedmi osob v¢etné obou tidi¢a a ke $kodé vel-
kého rozsahu na obou soupravach.

Jak to ale bylo na misté? Dokazeme si viibec predstavit,
co vedlo toho ,¢lovéka“, ktery imysIné poloZil na koleje ono
osudné soukoli a zptsobil obrovskou nehodu, ktera se jen
zazrakem obesla bez obéti na lidskych Zivotech?

Co se délo dale na misté nehody? JiZ do péti minut po
nehodeé p¥ijizdi prvni sanitni vozidlo a dvé dispecerska vo-
zidla se zkuSenymi posadkami, coZ je rozhodujici pro dal-
$i pribéh likvidace této mimoradné udalosti. V dalsich
dalsi sanitni vozy a hasici, ktefi musi vyprostit zaklinéné-
ho tidice linky ¢. 23. V tu chvili také pracovnici energetic-
ké pohotovosti vypinaji tsek k zajisténi bezpecnosti pro-
bihajicich zachrannych praci. Kdyz se zachranaiim po-
dafilo vyprostit zranéného fidice a ten byl odvazen k oset-
teni, nastoupili pracovnici nasich slozek a rutinni prace
na uvolnéni dopravy mohly zaéit — jetab uvolnil zaklinéné
soupravy a vSechny poskozené vozy byly podle danych
pravidel dopraveny do vozovny Stie$ovice k naslednym
prohlidkam.

Jak dlouho jesté?

Nelze v souvislosti s nehodou na Brusnici nepoukazat na neseriozni pfistup denniho tisku, ktery o nehodé informoval.
Vsude jsme se mohli do¢ist o vétsim poctu zranénych nez tomu bylo ve skutec¢nosti. Na prvnim misté byl pochopitelné
Blesk.
Obecné vsak z ¢lankd vyznival podtext o nebezpecnosti tramvajové dopravy, coz je pochopitelné nesmysl. Nikde ne-
zaznélo slovo o obecné morilce, kterd je hlavnim vinikem této nehody. Kdy uZ konec¢né prestaneme mavat rukou nad
L mali¢kostmi“, jakymi jsou nevhodné chovdni a vystupovani nejen mladeZe, netrestané obtézovani druhych a podobné. Kdy
uz prestaneme latefit nad ,prilis vysokymi tresty za prkotiny“, za jaké obecné povazujeme jedndni naptiklad fotbalovych
fanousku, anarchistii, skinti a kdy v sobé najdeme silu alespori napomenout ¢lovéka, ktery mluvi sprosté ¢i je na obtiz pri
cestovani — treba bezdomovce?
Dokud se véci netykaji nas a naseho majetku, tak se nic nedéje, Ze. Ruku na srdce: nadavime na poSkrabanad skla
v tramvajich a autobusech, ale kdo z nas najde odvahu a neprihliZi necinné takovému jednani? I u popisované nehody se
projevil nazor, Ze to celé byla mozna klukovina. Ale nepotrestana , klukovina“ miiZe u nékoho vyustit v zavazny trestny ¢in.
Pak vse svadime na dobu, ve které Zijeme, aniz bychom pripustili, Ze doba je stale jen urcity casovy tsek, ale Ze jsme to my
vsichni, na kom zaleZi, jaka bude. j

Prvni mesice ucéinnosti noveho
zakoniku prace v o. z. Metro

1 kdyz se odpovédni zaméstnanci odstépného zavodu Metro
na novelu zakoniku prace peclivé ptipravovali, zavedeni v praxi
nebylo vzdy jednoduché. Pomohlo ndm absolvovani fady $kole-
ni, jak z obecného pohledu na novelu, tak specializovanych
k jednotlivym oblastem novely, i studium odborného tisku. Slo-
Zitosti také prinesly rozdilné pravni vyklady jednotlivych
oblasti.

S ohledem na novelu zékoniku préace (dale ZP) jsme zaha-
jili pfipravy na kolektivni vyjednavani pro rok 2001 jiz zacatkem
zaki 2000. P¥i kolektivnim vyjednavani pak jsou postupné doha-
dovany jednotlivé oblasti, kterych se novela ZP tyka a souc¢asné
projednavéany nové podnikové normy.

Témét od zakladu bylo tfeba ptepracovat ptikaz feditele
o pracovni dobé. Novela ZP byla téZko aplikovatelna do podmi-
nek odstépného zavodu Metro zejména u zaméstnanct s nerov-
nomérné rozvrzenou pracovni dobou. Caste¢nym fesenim bylo
na konci roku 2000 ptijaté nafizeni vlady ¢. 499 o pracovni dobé
a dobé odpocdinku zaméstnancli s nerovnomérné rozvrzenou
pracovni dobou v dopravé, protoZe do tohoto na¥izeni vlady ne-
byly zahrnuty profese a ¢innosti ptivodné vedenim odstépného
zavodu navrzené.

Rada nejasnosti se vyskytla i pii stanoveni prestavek na jid-
lo a oddech a jejich zapocitani do pracovni doby. P¥iméfena do-
ba na jidlo a oddech se zapo¢itava do pracovni doby pouze u ¥i-
di¢t kolejovych vozidel zavislé trakce a u zaméstnancd, ktefi
vykonavaji prace, které nemohou byt preruseny, a zaméstnanec
nemuze opustit pracovisté. Pro ostatni rezZimy pak byl dohodnut
okruh profesi a funkci, kde je nezbytné, aby zaméstnanec byl
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dosazitelny v dobé ptestavky na jidlo a oddech.

Vsouladu s novelou ZP byly upraveny téméi vsechny
turnusy.

Byla piepracovana pracovni smlouva tak, aby obsahovala
viechny nalezitosti dané novelou ZP. Jako doplnék pracovni
smlouvy byla nové pfipravena ,,Informace o pracovnich podmin-
kach, ktera obsahuje mzdové zafazeni, stanoveni tydenni pra-
covni doby a rozvrzeni pracovni doby.

V souladu se smérnici generalniho feditele jsme upravili
i narok na poskytnuti jednoho tydne dalsi dovolené.

Vsechny tyto zmény byly zapracovany do dodatku kolektiv-
ni smlouvy na rok 2000 a sou¢asné byl vydan ptikaz feditele o. z.
Metro o pracovni dobé i dodatek ptikazu o odménovani, vse
s t¢innosti od 1. ledna 2001.

V soucasné dobé pokracuje kolektivni vyjednavani k dalsim
otazkam novely ZP, jejichz aktualizaci nebylo tfeba fesit dodat-
kem kolektivni smlouvy na rok 2000, ale budou obsazeny v ko-
lektivni smlouvé na rok 2001.

Oblast bezpecnosti a ochrany zdravi p¥i praci v novém za-
koniku préce byla oproti ptivodnimu vice rozvedena — ze sedmi
paragrafti na osmnact. Ve vétsiné paragrafu je vsak odvolavka
na provadéci nafizeni vlady, takZze zatim nelze vse uvést do
praxe.

V naSem zavodé jsme ale jiz nékteré zmény provedli. Je to
zejména § 132 odstavec 4, ktery uklada povinnost pisemné se
navzajem informovat o rizikach, pokud na jednom pracovisti pl-
ni dkoly dva i vice zaméstnavateld. V o. z. Metro jsme to smérem
k jinému zaméstnavateli provadéli jiz dtive pti $koleni. Cizi za-

Vse se zde jevi jako jednoducha ¢innost, ale p¥i této
nehodé zasahovalo asi padesat osob vech uvedenych slo-
Zek a prace na odstranéni nasledk probihaly témét do
pualnoci, dalsi posadky dispecerskych vozidel se podilely
na odklonech dotcenych linek a na informovani cestuji-
cich. V tu chvili také na misté pracuji policejni vySetfova-
telé, ktefi se ze ziskanych stop snazi najit indicie k odha-
leni onoho pachatele, ktery ze zatim neznamych davod
opakovat a my vsichni budeme mit starost jen o to, jak
viechny cestujici dovezeme véas tam, kam chtéji bezpec-
né dojet. VSichni musime mit na zteteli, Ze opatrnost, vsi-
mavost a profesionalita je cesta, jak predejdeme podob-
nym udalostem. Jaroslav Simon

Foto: o. z. Elektrické drahy

meéstnavatel je na tuto zménu upozoriiovan pisemné v Souhla-
su, ktery je vydavan pro préci cizi organizace.

Dal3i zdvazna zména je v § 134 odstavec d — zakazy nékte-
rych praci. U nés se jednd o azbest, protoZe se jesté vyskytuje na
starych vozech metra a v nékterych stanicich. Podle nového za-
koniku prace je prace s azbestem zakazana s vyjimkou praci p¥i
likvidaci zatizent, coZ je nas p¥ipad. P¥i téchto pracich jsou nasi
zaméstnanci vybaveni v souladu se ZP uréenymi ochrannymi
prostiedky. Je tfeba dodat, Ze se to délalo jiz d¥ive, takZe to pro
nas neni Zadnd zména. Tato prace je u nas vsak opravdu vyji-
mecnd.

Zména, ktera postihuje viechny zaméstnance, je koufeni.
V novém zakoniku prace je povinnost nekoufit pfenesena plné
na zaméstnance. Zaméstnavatel jiz nemusi zfizovat Zadna vy-
hrazena mista pro kutraky. V tomto sméru jsme upravili nasi in-
terni smérnici Os 5/1 tak, Ze je prakticky zdkaz kouteni ve viech
prostorach metra.

Smérnice Os 5/1 byla také zménéna dle § 133 odstavec ¢ —
registrovany pracovni uraz je ten, kdy dojde ke zranéni zamést-
nance s pracovni neschopnosti delsi nez tfi kalendaini dny.

Na zavér se da ¥ici, Ze nase interni smérnice o bezpe¢nosti
a ochrané zdravi p¥i préci je tak zpracovéna, Ze se provedly zmé-
ny jen u registrovaného pracovniho tirazu a u kouteni. Asi bude
del3i dobu trvat, nez se vryje do mysli viech nas zména u zakazu
kouteni.

Zaméstnanci byli s novym zakonikem prace seznameni a je
jen na nich, jak se jim budou fidit a jak jej budou vyuzivat.

Helena Fliegelova a Josef Tu&ek, o. z. Metro



P¥i popisu trasy linky ¢. 11 se dostavame, at chceme ne-

bo nechceme, do pfepravné nejzatizenéjsi trasy v hlavnim
mésté. I projektanti metra zacali ,ackem*, protoZe bylo ztej-
mé, Ze pokud by v Praze méla byt jedina trasa v podzemi, pak
by musela nutné spojovat severozapadni a jihovychodni
piredmésti s centrem. Je ovsem pravda, Ze velké sidelni celky
na jihu mésta tento fakt ponékud zpochybnily. Ale dodrzme
zavedeny potadek — a navic jsem néco minule
slibil. Vratime se proto, abych slib splnil,
k rozboru nehod na trase linky ¢. 10. Jak jsem
jiz uvedl — a nakonec se o tom doctete i na ji-
ném misté tohoto DP-KONTAKTu - je jiz
k dispozici rozbor dopravnich nehod v provo-
zu tramvaji za rok 2000.

Linka ¢. 10 a jeji trasa se podle n&j fadi
k lep$imu priméru —v pomyslném potadi linek je na 8. misté
(v roce 1999 byla na 9. misté), kdyZ na 1 nehodu ujela
24 018,1 vlakokilometrt (v roce 1999 to bylo 17 825,9 vlako-
kilometru). Zastavme se u téchto Cisel: linka, ktera by ujela
v roce 1999 tolik, jako ,desitka“ vloni, by byla na 5. misté, tj.
0 3 ,,pricky“ vys. To je velice potésitelné, protoze to jasné do-
kazuje pokles nehod v provozu tramvaji. Proto se jiz nebude-
me vénovat jednotlivym udsekiim a mistim, nakonec jsme
o nich jiz vétsinou psali, snad s vyjimkou usektt Nakladové
nadrazi Zizkov — Olianské hibitovy a Flora — Namésti Miru,
kde je 10 nejnizsi ¢islo. Milovniky senzaci ani reportéry TV
Nova moc nenadchnu, protoze topografické mapy zde neuva-
deji taktka nic — nékolik nehod s automobily mezi zastavka-
mi Perunova — Orionka a 2 Zelezni¢ni nehody na vyjezdu ze
smycky Olsanské hibitovy. Ptipoctéme k tomu 1 st¥et s chod-
cem v zastdavce Sumavska a je to viechno. Tolik ke slibu.

Ted ohlasy. Ptislo jich nékolik, diky za pochvalna slova.
Jeden byl humorné — kriticky; tykal se véty, Ze provoz na lince
¢. 10 byl podruhé zrusen kratce po Mnichovské dohodé a do-
volite—li, uvefejnim jej cely: Stalo by za to prozkoumat archi-
vy, zda se dne 30. zari 1938 nesesli pp. Hitler, Mussolini,
Chamberlain a Daladier v Mnichové predevsim za tcelem
Dohody o zrusent linky 10 in Prag (Tschechei) a jen nahodou
neujednali jako podruznou a vétsiho vyznamu nemajici véc
odtrzenr urcité ¢asti CSR; pozdéjsi pozadavek na neplatnost
Mnichovské dohody od samého pocatku byl din zrejmé sna-
hou pokryt neexistenci linky v obdobi 3. Fijna az 6. listopadu
1938 diivodem verejného zajmu a neujeté planované viakoki-
lometry zpétné zapocitat do vykond dopravce. (Mozna se ¢a-
sem, jako u smlouvy von Ribbentropp — Molotov, prijde na
tajné protokoly, které vnesou konecné do véci jasno a lid ne-
bude klaman, jak se to déje jiz 63 let.) Netusil jsem, jakou
odezvu vyvold postteh, ze provoz na lince 10 se ménil k da-
tlm blizkym, nebo shodnym s vyznamnymi politickymi uda-
lostmi. Toz dékuji. Nasledovala kriticka ptipominka, Ze Bu-
benec je ta, tedy zZenského rodu, obdobné jako ta Pankrac a ta
Hostivat, abych uvedl alespon ty nazvy, v nichZ se nejvice
chybuje; je to asi pravda a omlouvam se. Posledni ohlas, na
ktery chci reagovat, je spi$ otisek pro znalce MHD: pokud do-
chazelo k vyméné vozového parku, tykalo se to vzdy vsech
vlakt - jednoho rana prosté na danou linku vyjely nové vozy.
Linka ¢. 10 byla pry vyjimkou: soubéh dvounapravovych sou-
prav a vozu T3 zde udajné byl néjaky ¢as oficialni. Nedohledal
jsem tuto skute¢nost a proto budu rad, kdyz ji nékdo potvrdi
nebo vyvrati. Tak, a pojdme k ,jedenactce*.

Trochu historie

Linka ¢. 11 byla pro mnoho generaci predstavitelkou na-
prosté stability — vZdyt odjakZziva spojovala Dejvice se Stras-
nicemi, pochopitelné ptes Vaclavské namésti. Dnesni pade-
satnici vam teknou, Ze nejen z Dejvic, ale az z Divoké Sarky.
Budou mit pravdu, protoZe je to zatim prvni linka v nasem
seridlu, kterd skute¢né ménila trasu vlastné jen na koncich,
Za zminku snad stoji jen t¥i konkrétni data — dosaZeni voko-
vické vozovny 18. dubna 1935, Divoké Sarky 20. Cervence
1947 aopusténi dlouhodobé konecné zastavky Pribézna
3. listopadu 1952, kdy zacala ,jedenactka“ jezdit na Cerno-
kosteleckou. Ato je tak vsechno (kromé prodlouzeni
k Ustiednim dilnam DP, ke kterym ovsem nejezdila jako prva)
az do data 13. srpna 1978. To se rozjely vlaky metra po trati
A mezi stanicemi Leninova (dnes Dejvicka) a Namésti Miru.

wDopravni odbornici“ zacali s linkou ¢. 11, u které bylo
ziejmé, Ze vzhledem k vedeni ,acka“ nemuze zustat ve svoji
trase, nesmyslné experimentovat. Pamatujete ji v trase Spo-
jovaci — Strojimport — Muzeum — Mastek — Perstyn — Karlovo
nam. — Nameésti Miru — Minska? Nic si z toho nedélejte, ja
také ne, ostatné v ni jezdila jen do 26. Fijna téhoz roku, kdy
byla zkrdcena na Vapenku a s prodlouzenim metra do stanice
Zelivského 19. prosince 1980 ji opustila takika tiplné. Pak
jesté pokus s jejim vedenim VrSovicemi a prodlouzenim aZ na
dnesni Kubanské nameésti, po ¢tvrt roce vyména starych
VrSovic za Nusle, ale jiz za dva roky, 4. Cervence 1983, konec-
né jeji uvedeni do ptivodni trasy, kam az to $lo, tedy k Muzeu
a pres nameésti b¥i Synki na Spo¥ilov. Pro¢ kone¢né? Protoze
od té doby skoncily experimenty a ,jedendctka si vzpomnéla
na neménnost svého vedeni*; ztstala v této trase, kromé pro-
blematického zkraceni na Cernokosteleckou, dodnes.

Soutasn4 pravideln4 trasa
Cernokostelecka — Nové Strasnice — Zborov — Solidarita

— Vinice (Z) — Vozovna Stra$nice — Krematorium Strasnice —
Vinohradské hibitovy — Zelivského — Zelivského (Stro-
jimport) — Olsanské hibitovy — Flora — Radhostska — Jifiho
z Podébrad - Vinohradska trznice — Italska — Muzeum — L. P.
Pavlova — Bruselska — Pod Karlovem (T) — Namésti Brat¥i
Synk — Horky — Pod Jezerkou — Michelska — Plynarna
Michle — Chodovska — Teplarna Michle — Spoftilov.

Usek od koneéné po Vinici jsme si popiso-
vali p¥i jizdé linkou €. 7, tak za¢neme v misté,
kde mél kdysi (po pravé strané) stat strasnicky
kostel. Ale znate to. KdyZ se vybraly potfebné
penize, pFisla okupace (némeckd) a stavét se ne-
mohlo. Uplynulo par let, okupanti odesli, do-
vybraly se penize a stavét se znovu nemohlo,
protoze se vlady chopili komunisté. Kdyz se tito

sami zreformovali natolik, Ze jim novy kostel nevadil, ptisla
okupace (sovétska) a stavét se znovu nemohlo. Uplynulo vic
let, okupanti odesli, dovybraly se penize a kostel se konecné
postavil — ovsem uplné nékde jinde. Dnes tu stoji moderni
administrativni budovy a protoze Zijeme v dobé mobild, asi
vam vice fekne jméno Oskar. Naproti, tedy vlevo, stoji budova
byvalé Pragobanky, dnes viceméné prazdna. Ale i kdyZ inves-
toti jednotlivych staveb krachuji, nelze si nev§imnout ryze
meéstského charakteru zdkladu nového centra Strasnic. Vedle
novych budov skoro zanika hospoda Na kovarnég, kdysi lidov-
ka oteviena od ¢tvrté hodiny ranni, kam pry (ale jisté jsou to
famy) vedl ze stradnické vypravny polni telefon (pro¢ asi?),
dnes ovsem ,lepsi podnik®, Zijici asi hlavné z trzeb od ucast-
nika kremaci. Stradnické krematorium (uz jsme si nékolikrat
tekli, Ze na katastru Vinohrad) je konstruktivistickd budova
architekta A. Mezery z roku 1932. Velka obfadni sif, v jejimz
Cele nad katafalkem muzZeme vidét plastiku J. Palouse ,Etapy
zivota“, ma jednu z nejlep$ich akustik v Praze. Obé velka kre-
matoria (to druhé je v Motole a jiz jsme kolem néj jeli linka-
mi ¢. 9 a 10) vznikla na prelomu dvacdtych a t¥icatych let mi-
nulého stoleti, kdy se Spolek ptatel Zehu snazil presvédcit
obcany, ze pohibivéani ,do zemé*“ uz je prezitek. KdyZ pro nic
jiného, jisté jiz z prostorovych davod méli pravdu.

Hned za krematoriem je star$i Vinohradsky hibitov, za-
lozeny roku 1885 s hroby mnoha vyznamnych osobnosti
a novogotickym kostelem sv. Vaclava z roku 1897, u jehoz se-
verni zdi je poh¥bena manzelka pana prezidenta Olga Havlo-
va. Kromé ni je zde pochovdano mnoho vyznamnych osobnos-
ti a dovolte, abych z nich vsech vzpomnél alesport mych ob-
libenych hercti Antonie Nedosinské a Teodora Pistéka, bez
nichz si manzelskou dvojici ve filmech pro pamétniky snad
ani neumime piedstavit. Hned nad hibitovem, na Hollarové
namésti, vidime tradicionalni budovu sttedni vytvarné skoly
z roku 1930, postavenou podle navrhu architekta V. Sulce.
Blizime se k zastavce Zelivského, vlevo dolii jesté smétuje
ulice k Fakultni nemocnici Kralovské Vinohrady, kterd je
prvni pavilonovou nemocnici v Cechach. Pravdépodobné
svazity terén a pozadovana kapacita nemocnice byly hlavnimi
prekazkami pro soust¥edéni viech oddéleni do jedné budovy;
proto se zde od roku 1902 budovaly v zahradnim prostiedi
jednotlivé pavilony; velky rozmach byl zaznamenam po roce
1921. Nez nam ,padnou kulicky na rovno“, mizeme si, opét
vlevo, prohlédnout 16podlazni administrativni budovu Stro-
jimportu, podle odborné literatury z roku 1970. To by oviem
znamenalo, Ze byla postavena d¥ive, nez vyhotel Veletrzni pa-
lac v HoleSovicich (1974), ve kterém tehdejsi podniky zahra-
ni¢niho obchodu, zcela ovladané statem, sidlily.

Prejedeme k¥iZovatku, zastavime a vpravo vidime Novou
obfadni sin (dnes jiz opét takika neuzivanou) ¢p. 1835. Je to
novorenesanéni sinova budova z roku 1898, ktera byla jiz
v roce 1921 prestavéna na krematorium, tedy prvni prazské.
Po dokonceni Stradnického krematoria se prestala uzivat, ale
velké mnozstvi objednavanych ob¥ada si vyzadalo v roce
1974 jeji rekonstrukci a opétovné uvedeni do provozu. Déle
po levé strané vidime aZ k Flofe bytovou zastavbu z obdobi
prvni republiky, coz jsou dodnes nepiekonané, architekto-
nicky dokonalé domy z obdobi prvni republiky — byty v nich
se vyznaluji maximdlni uZitnou plochou p¥i pomérné ma-
Iych rozmérech. Po pravé strané pak vidime, jak 1ze tcelné
vyuzit i pomérné maly prostor ke hibitovni zdi. Dame pozor
p¥i vjizdéni do zastavky Olsanské hibitovy — uz jsme si fekli,
ze zde byly vloni 2 Zelezni¢ni nehody. Vpravo je pak vstup do
nejvétsiho prazského hibitova — Olsan. Ten nemtiZzeme piejit
jen konstatovanim, ze existuje. Vznikl jako morovy hibitov
kolem kaple sv. Rocha (to je ta kruhova stavba na Olsanském
namésti) roku 1680, tehdy — z pochopitelnych davodt — dost
daleko za Prahou. Koncem 19. stoleti jiz dosédhl dnesni ulici
Zelivského, pak byl rozsitovan az do dnesni podoby dal. Nelze
zde vyjmenovat vechny slavné osobnosti, které jsou na Ol3a-
nech pochovany — namatkou B. Bolzano, F. L. Celakovsky,
V. Dyk, K. J. Erben, K. Havlicek Borovsky, J. Kollar, E. Kras-
nohorskd, J. Manes, J. V. Sladek, A. Slavicek, K. Svétla,
P. J. Safaiik, M. Tyr§ a dalsi. V casti za Zelivského ulici jsou
pak 3 vyznamna Cestna i faktickd poh¥ebisté obéti obou své-
tovych valek a pravoslavny kostel, postaveny v roce 1925, je-
hoz obrazova vyzdoba byla provedena, divte se nebo ne, v le-
tech 1941 az 1946. Nejde jen o slavné osobnosti zde pohibe-
né; na hibitové najdeme i mnoho cennych soch a plastik od
takovych autor(, jakymi byli J. V. Myslbek (autor jezdecké so-
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chy sv. Vaclava), dale Prachner, Lederer, Max, Schnirch, Bi-
lek, Amort, Levy a mnozi dalsi. Olsanské hibitovy jsou zkrat-
ka nejvyznamnéj$im prazskym hibitovem — snad jen VySe-
hrad je pted¢i svoji slavou, nikoliv vsak velikosti. Na rozloze
priblizné 50 hektart je zde bezmdla 80 000 hrobt a pies
10 000 urnovych hrobt a kolumbarii.

Z ticha hibitova se vratime s pokorou p¥ed slavou nasich
predk zpét na rusnou Vinohradskou ulici a do linky ¢. 11,
ktera je s hibitovy natolik spjata, Ze se ji dostava v tramva-
jackém slangu i uréitych hanlivych oznaceni — viz dvodni
¢lanek naseho seridlu. Prijedeme k Flote, nedavno konecné
rekonstruované kolejové kiizovatce, prejedeme ji v pfimém
sméru, aniZz bychom museli vyjit ven a ptestavovat vyhybky
a dojedeme do zastavky Radhostska. Od kone¢né az sem jsme
méli po obou strandch dvouproudové vozovky a sami jsme
jeli po zvyseném tramvajovém pasu. Tak to uz kon¢i. Podiva-
me-li se pred sebe, vSimneme si na pravé strané ulice nejed-
notné uli¢ni fronty — nékteré domy jsou o notny kus ,usko-
ceny* dozadu, maximalné maji pred sebou pt¥izemni p¥ista-
vek. To je diisledek zastavovaciho planu z prvni republiky,
ktery pocital s rozsitenim Vinohradské od Muzea aZ po Floru,
a tak nové domy musely byt stavény tak, aby cela ulice mohla
byt étyFpruhova s tramvajovym télesem uprostied. Kdo vi,
proc se od této myslenky upustilo — snad proto, Ze cil je tak
vzdaleny, kdyZ se dnes snazime domy vice rekonstruovat, nez
na jejich misté stavét nové. To je snad i dob¥e, ovsem kdyZ si

potom razime cestu v dolni ¢asti Vinohradské, nebyla by jeji
kdysi planovana Sife od véci. Dojizdime na nameésti Jitiho
z Podébrad, na némz si nemiiZeme nevsimnout kostela Boz-
ského Srdce Pang, postaveného podle navrhii architekta Jo-
sipa Ple¢nika vletech 1929 az 1931 v pojeti staroktes-
tanskych bazilik. Interiér neni nijak délen — je to jedna velka
sin a pusobi zde na nas prostd krasa cihlové zdi se zlatymi
ktizky. Monumentalni socha Krista v ¢ele kostela zaujme ze-
jména tim, Ze zde neni zpodobnén ukfiZovany, ale stojici
s planoucim srdcem a otevienou naruci, do niz nds chce p¥i-
vinout.

P¥ipomenme si, Ze architekta Ple¢nika si vybral pan pre-
sident Masaryk k piestavbé Prazského hradu po roce 1918.
Vlevo sady Svatopluka Cecha, vpravo secesni domy z prelomu
stoleti a jsme u Vinohradské trznice z roku 1902. Praha méla
3 podobné stavby, dal§i na Smichové a Starém Mésté. Mirnym
obloukem se sto¢ime do nejzajimavéjsi ¢asti Vinohradské uli-
ce, kde, zejména po levé strané, nestoji ani jeden dam, ktery
by nebyl né¢im vyznamny.

A zde musime jizdu ,jedendctkou“ prerusit. V povidani
0 jeji trase nemohu udélat to, co délavam obvykle, kdyz uz
nemam misto — odkazu na dal3i projizdéjici linky, kde se pak
muzZete dozvédét dalsi. Ale kdyZ ona je tu sama! A tak se snad
nebudete zlobit, Ze pro tuto chvili skon¢im a dopovim vie
v pFistim ¢isle DP-KONTAKTu. Neudélal bych to, kdyby , je-
dendctka“ opét neméla dalsi ,s6lo“ tsek od namésti Brat¥i
Synka az na Spoftilov. I kdyZ je to periferie, najdeme zde jisté
dost zajimavého. A tak na zavér prvni Casti si jesté pripomen-
me, Ze Radhost je pamatnd hora v Beskydech a kral Jiti z Po-
débrad byl poslednim ¢eskym kralem (tedy z ceského rodu)
a trin nezdédil, ale byl mu dan volbou, coZ ve stfedovéku jis-
té nebylo zcela obvyklé. —zjs—
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24. ledna 2000 byl na zdkladé dspésnych vysledka
externiho auditu certifikaéni organizaci DET NORSKE
VERITAS (ddle DNV) vystaven anasledné slavnostné
piredan rozsifeny certifikat systému jakosti ISO 9002 za-
hrnujici opravy a modernizace elektrickych strojt a p¥i-
strojii trakénich vozidel, podvozki tramvaji, prevodovek
a dila pro kolejova vozidla.

Dalo by se predpokladat, Ze v Opravné tramvaji na-
stane Cas oslav a p¥ijemné usinani na vaviinech. Ale to
by byl $patny predpoklad. Kazdy audit nalezne néjakou
neshodu, a tak i kdyZ certifikat udéli, neobejde se to bez
wztraty kvétinky“.

Nejinak tomu bylo i v tomto p¥ipadé. A tak byl poca-
tek roku 2000 v Opravné tramvaji ve znameni odstrano-
vani neshod, zjisténych externimi auditory. To byla prio-
rita, protoze DNV stanovila zdvazné terminy k odstrané-
ni neshod i k u¢innému zavedeni napravnych opatfeni.

Vypotadani neshody ve smyslu normy ISO 9002 ne-
spociva pouze v jejim fyzickém odstranéni. Clanek 4.14
— Opatfeni k ndpravé a preventivni opatteni je nekom-
promisni a vyZaduje mnohem vic. Musi byt prosetfovany

pticiny vztahujici se k vyrobku, procesu nebo systému
jakosti a zaznamendvany vysledky tohoto prosetfovani,
neshody musi byt odstranény, musi byt stanovena opa-
t¥eni potfebna k vylouceni p¥i¢in neshod a musi byt po-
uZity néstroje ¥izeni k zajisténi toho, Ze se ptijalo opa-
tfeni k ndpravé a Ze je efektivni.

Na prvni pohled — ,no problem*. Mam problém,
zjistim &im to je a odstranim to, jak prosté. Bohuzel,
opak je pravdou. Velmi ¢asto nelze jednozna¢né urcit
p¥icinu, nebo jich byva vic a rozptylenych do riznych
oblasti. Nékdy celé feSeni muze presahnout mozZnosti
téch, ktefi maji napravné opatfeni realizovat a v tako-
vych ptipadech je t¥eba v3e postoupit k projednani a rea-
lizaci jingm dtvardm v rdmci od§tépného zavodu. To
oviem zabird mnoho Casu a ten je jak znamo zcela ne-
uprosny. Certifikacni organizace si zadava pravo k ové-
fovani splnéni jak termind, tak vSech jimi odsouhlase-
nych opatfenti.

Teprve, kdyZ se to vie podafi pIné uskutecnit a zrea-
lizovat, teprve potom by mohl byt dtivod k oslavé. Ale na
to neni Cas. Citovany ¢lanek neni v normé jediny — k za-
jistént jich zbyvd jests 18.

Vzhledem k tomu, Ze znamé ptislovi ¥ika, Ze je téz-
stale udrzovan. Ale se samotnou tdrzbou se norma ne-
spokoji, ta vyZaduje, aby byl systém neustéle rozvijen
a zlepSovan.

Pokusme si proto ve zkratce zrekapitulovat rok
2000 ve vztahu k plnéni pozadavkd nékterych ¢lankd
normy ISO 9002.

Pravidelna jednani vedeni od$tépného zavodu, vede-
ni Opravny tramvaji a realizaéni skupiny s tématikou
ISO, se stala naprosto béznou zaleZitosti. Zde se fesi pro-
blematika a stanovuji ukoly, které vznikaji v prib&hu
zavadéni systému a které se netykaji pouze Opravny, ale
i ostatnich utvart o. z.

V prbéhu roku zde vedeni o. z. formulovalo pro-
hlasent, Ze vSechny ttvary o. z. maji pracovat podle prin-
cipt a zasad normy ISO 9002, i kdyZ nebudou certifiko-
vany.

Toto prohlaseni bylo ,hozenou rukavici“ a obrov-
skou ptilezitosti pro ostatni dtvary byt soucasti jednot-
ného systému. Je notoricky znamé, Ze zadny systém ne-
1ze natidit a na rozkaz se jesté zadny systém nepodatilo
Uspésneé zavést. Systém se totiz musi chtit a ¢im vic bude
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,chtén®, tim lépe bude zaveden.

Odezva na prohlaseni vedeni nenechala na sebe
dlouho ¢ekat. Jako prvni zvedl hozenou rukavici odbor
obchodné zésobovaci. Jeho vedouct perfektné pochopil,
Ze tento odbor hraje v systému jednu z kli¢ovych roli,
protoZe systémové a kvalitni zabezpeceni vstupt muize
velmi vyrazné ovlivnit kvalitu findlniho vyrobku. Pro od-
bor obchodné zasobovaci se tak rok 2001 stava vyznam-
nym milnikem mezi béZnou rutinou a systémovymi pra-
vidly.

Rizeni dokumentt je kompetentné rozdéleno na do-
kumenty systémové povahy a technické dokumenty.

Pravidelné uskute¢nované revize dokumentt pood-
halily nékteré drobné nedostatky a poukazaly na potie-
bu tprav nebo zmén, které se na zakladé ¥izenych p¥ipo-
minek provadéji podle dtlezitosti ve stanovenych inter-
valech anebo bezprostfedné po zjisténi.

Norma mimo jiné vyzaduje, Ze platné verze doku-
mentt musi byt dostupné v mistech jejich pouZivani.
Proto, aby byly technologické procesy plné pokryty tech-
nickymi dokumenty, kterych je v Opravné nékolik sto-
vek, byla z¥izena ptj¢ovna technickych dokumenta.

Obrovské mnozstvi zmén a uprav v technickych do-
kumentech v dasledku zavedeni novych jednotnych pra-
videl pro zpracovani téchto dokument a definovani
a popsani novych procest si vyzZadalo nemalé usili od
viech zainteresovanych pracovnika.

Opravna tramvaji zacala v plné mite uplatriovat vy-
bér a hodnoceni dodavatelt. Vzhledem k tomu, Ze v pod-
staté sama nic nenakupuje, vyjma kooperaci, je uplatné-
ni tohoto pozadavku o néco jednodussi. Hodnoceni do-
davateld kooperaci se jasné promitlo do vysledki a uka-
zalo, kteti dodavatelé jsou ,a¢ka“, tudiz vyhovujici a kte-
¥ jsou ,,cécka“ a v tom p¥ipadé nastal Cas poohlédnout se
po jinych. Dohled nad dodavateli a sdélovanti, jak byli na-
mi ohodnoceni, je naprostou samoziejmosti.

Pro zabezpecovani kontrol a zkouSek vzniklo
v Opravné tramvaji nékolik dplné novych kontrolnich
stanovi§t. Namatkou zde mohou byt uvedena stanovisté
kontroly podvozkl, ptevodovek nebo kolejnicovych
brzd. Pro stavajici i pro ta novd musela byt vytvorena
kompletni dokumentace pro kontrolu a zkouseni, coZ
nebyl viibec jednoduchy tkol.

Jedno z mnoha predsevzeti pro rok 2000 — dasledné
zabezpecovani mérové sluzby, viechna métidla, ktera
mohou ovlivnit proces s platnou kalibraci, spravné
a uplné zafazovani métidel do programu Méfidla — to
vie se aZ na nepatrné vyjimky datilo tspésné napliovat.
Nepodafilo se zabezpecit stanoveni a uplatnéni metody
vnit¥nich kalibraci mérek, p¥ipravki a $ablon. ISO vyza-
duje i vykresovou dokumentaci a prvotni ovéteni a to je,
jak se ukazalo, velkym problémem pravé u vétsinou po
,domacku“ vyrobenych pomucek.

Jako dosti problematické se ukazalo splnéni daliho
pozadavku normy, Ze nejistota mét¥eni musi byt znama.
Nicméné v soucasné dobé probiha piesné stanoveni
a dokumentovani pravidel pro vniténi kalibrace a pro vy-
kazovani a zaznamendavani vysledki méfeni se zapocita-
nim vSech nejistot mé¥eni. Je pfipravovdna zména, ktera
pFinese oekavané zjednoduseni.

Zavedeni paletizace je jednou z nejvice na prvni po-
hled patrnych zmén. Paletizace téméf vSech agregatd,
dila podvozkl vcetné kol, dokonce i celych podvozkad,
zde splnuje nékolik pozadavk( najednou. Perfektni a re-
lativné bezpeény prost¥edek pro ochranu, manipulaci,
skladovani i dodavani vyrobku, které jsou vlastné majet-
kem zdkaznika.

O opravnénosti a daleZitosti vnitfnich audit snad
jiz nikdo nepochybuje. Je to vysoce efektivni, dokonce
by se dalo ¥ici, Ze nejefektivnéjsi nastroj managementu
aje jen na ném, jak tento nastroj vyuzije. Bez auditu by
nemohl systém existovat, o jeho zlep$ovani ani nemlu-
vé. Zde je ale nutné si uvédomit, Ze audit musi p¥inaset
ptidanou hodnotu, bez tohoto p¥inosu nema audit valny
vyznam a byl by auditem jen podle nazvu. Audit v priibé-
hu roku fungoval spolehlivé, i kdyZ se ne vzdy podatilo

v plné mi¥e uplatnit vlastni smysl auditu, ktery je od-
strafiovani neshod ze zjisténi auditord a bezchybné pl-
néni napravnych opatteni.

Rozsahla prestavba za plného provozu, jak je usku-
te¢fiovdna v Opravniach tramvaji, nema v Dopravnim
podniku obdobu. Proto se nelze divit, Ze ne vse, co bylo
predpokladanym zamérem vedeni, se podatilo splnit na
100 %. Pokud ale udélame zavér, shrneme tdaje a pro-
vedeme analyzu stavu, zjistime, Ze rok 2000 byl rokem
uspésnym.

Pokud se projdeme po pracovistich, obzvlasté po
téch certifikovanych, jsou zmény naprosto evidentni.
Navstévnici opravny, naptiklad p¥i Dnech otevienych
dvef¥i, pravdépodobné ocekavaji néjakou ,pfedpotopni
dilnu, jak ji doposud znali z obrazku jesté z doby ,kon-
ky“; jsou vsak velmi prekvapeni vyspélou technikou,
uspofadanim nebo vybavenim pracovist, a tak se Casto
netaji svym obdivem. Na slova uznani a sva pracovi§té
mohou byt zainteresovani pracovnici pravem hrdi a pro
ostatni to miiZe byt vhodnou motivaci.

Implementovany systém bez ohledu na to, zdali je
certifikovany nebo ne, musi byt v prvé fadé p¥inosem
pro organizaci a organizace z ného musi mit uzitek.
pofFadek na pracovistich, viibec to neznamena uklid pra-
covist. Na uklizeni by bylo ISO drahé a neefektivni a ma-
me na to uplné jiné nastroje a zafizeni. Pofadek na pra-
covistich znamena stanoveni ¢innosti a vymezeni vza-
jemnych vazeb, kompetenci a odpovédnosti.

zménu v mysleni pracovnikd, viibec to neznamena, Ze se
v jejich hlavach naraz prehodily vyhybky a zacalo se jez-
dit po nové koleji.

Zména v mysleni znamend postupnou zmeénu v p¥i-
stupu k praci jako takové, tzn. pfemysleni o praci, jak
vyrobek ,udélat“ co nejlep$i, nebo jak a ¢im jesté vylep-
$it realizalni proces. Je to ipostupnd zména vztahu
k vyrobku. Dnes si snad jiz témé¥ vSichni pracovnici
uvédomuji, Ze to, co opravuji, ve skute¢nosti nenti jejich,
nybrZ zakaznika a nic na tom neméni skutecnost, Ze je
to ve vét§iné piipada zakaznika jedné a téZe organizace.

Dne 12. listopadu 2000 se uskuteénilo pfezkoumani
systému jakosti vedenim od3tépného zavodu. Jednotlivé
utvary Opravny tramvaji predlozily vstupni informace
o celém systému a vedeni posuzovalo jeho funkénost.

Vysledek prezkoumani vyznél jednoznaéné kladné,
a proto mohlo vedeni konstatovat, Ze zavedeny systém
splnil o¢ekavani. Aplikace systému se efektivné promitla
do vSech ¢innosti a vysledkd Opravny tramvaji. Na tom-
to zakladé vedeni potvrdilo funkénost systému a vyjadii-
lo souhlas s uskute¢nénim externiho periodického
auditu.

Dne 25. ledna 2001 byl v provozovné o. z. ED —
Opravna tramvaji uskutetnén druhy periodicky audit
systému zabezpefovéani jakosti dle normy ISO 9002
certifikaéni organizaci DNV. Certifikalni organizace na
zakladé kladného vysledku auditu potvrdila shodu s po-
Zadavky normy ISO 9002:1994 a prodlouZila platnost
certifikatu do konce roku 2001.

Text i foto: Lumir Vopalensky



Pripravuji se noveé
zachody pro tramvajaky

Uvodem je nutné uvazit nazev clanku. Socialni zafi-
zeni je moc noblesni. Nikdo pfece netika: ,Moment, je-
nom si odsko¢im na socialni zatizeni“. WC nebo 00 zni
zase cize. Nejvice rozsiteny lidovy nazev je asi zachod.
Doufame, Ze ¢tena¥i se na nds nebudou zlobit za pouzi-
vani tohoto slova. Myslime si, Ze je nejvice vystizné.

Kam aZ saha nase historickd pamét, tak vzdy na kaz-
dém shromazdeéni ¥idica tramvaji je diskutovana droven
zachodd na smyckach tramvaji.

P#i této diskusi se vzdy nejvice rozebiraji tato té-
mata:

— Prosadit vystavbu na mistech, kde nikdy nebylo
povoleno zfizeni zachodd. Dnes se v téchto
mistech pouZivaji provizorni chemické za-
chody.

— Zvysit kulturnost a drovei.

— Zabranit poskozeni a vandalismu.

V souladu s planem investi¢ni vystavby
si odbor staveb teditelstvi nasi spole¢nosti
vytkl cil nalézt koncepéni Fesenti, které uve-
dené okruhy problémi bude vzorové fesit.

Spravcem tramvajovych trati Elektric-
kych drah byly vytipovany smycky tramvaji
nameésti Jitiho z Lobkovic v Praze 3, namésti
OSN a Spojovaci v Praze 9 jako mista s nejvétsi
prioritou pro feSeni.

Pro projekéni prace byl osloven akademicky arch.
ing. Ivan Lalak, se kterym Dopravni podnik spolupracuje
jiz Yadu let, zejména v ramci celkové rekonstrukce ob-
jektu Centralniho dispecinku v ulici Na Bojisti. Mnozi
z vas ur¢ité vidéli néktery z novych dispecink, realizo-
vanych podle architektonického navrhu architekta La-
ldka.

Nyni vds sezndmime s feSenim jednotlivych lokalit:

Néamésti OSN

Vzhledem k umisténi tramvajové smycky pfimo na
komunikaci ndmésti a k izemnimu planu, ktery poc&ita
s obchodni zastavbou tohoto namésti, byla snaha najit
Feseni na ukor stavajici komunikace. Po nékolika jedna-
nich s policii a dopravnimi odbory magistratu a méstské
Casti byla shoda nazor( nalezena.

Zachod bude fe3en jako ,,p¥enosny“ s ptipojenim na
vodu a kanalizaci. Topeni a osvétleni jsou samoziej-
mosti.

Situovan bude na zvySeném ostriivku, zvétseném
o jedno parkovaci stani, za dodrZeni prijezdného profi-
lu tramvaji. Pro nazornost uvadime pocitacovou anima-
ci tohoto zachodu.

Zéakladnim dokumentem, upravujicim provoz
v zimnim obdobi, je Opera¢ni plan zimni sluzby. Jeho
dulezitost je dana jiz tim, Ze byvé publikovan jako P¥ikaz
generalniho teditele, naposled s ¢islem 19/2000. Tento
dokument je pak rozpracovan v jednotlivych o. z., které
zpracovavaji vlastni plany, podrobné upravujici zimni
provoz podle jeho specifi¢nosti v zavislosti na trakci. Ne-
jenze stanovuji povinnosti, ale i kontrolu dodrZovani
vsech opatfeni. Tyto materidly jsou obecné znamé
asnadno dostupné kazdému, kdo je znit musi nebo
chce. Dlouhodobé dobré vysledky svéd¢i o tom, Ze neni
potteba dalsich obecnych opatteni, vyhlasovanych jiz
pied pFichodem zimy.

P#i vyhodnocovéani zimniho provozu tramvaji pak
kazdé jaro piseme, Ze jsme ,to zvladli“, protoZe nenasta-
la dopravni kalamita. Je to jisté vysledek usili mnoha
pracovnikd nejen provozu, ale itéch (nékdy zejména
téch), ktefi se zabyvaji jeho p¥ipravou. Vzpomenime si
jen, jakou tlevu pro nas znamenaly vytapéné vyhybky.
Zima nas tedy prekvapit nemuzZe a proto dovolte, aby-
chom se nad jejim pribéhem letos zamysleli trochu z ji-
ného, dalo by se mozna ¥ici humornéjsiho pohledu.

Kdyz si zrekapitulujeme pribéh zimy, zjistime, Ze
do konce ¥ijna bylo pomérné teplo, jesté v pali listopadu

Stavba by méla byt realizovana v prvnim pololeti le-

tosniho roku.
Smy¢ka Spojovaci

Jiz 10 let FeSené a doposud nevyteSené restituni
naroky zptsobily putovani s timto zachodem po smycce
jako na turistickém vyleté.

Nejvyhodnéjsi umisténi uprostted smycky, nasledné
v misté zasobnikl pisku a kone¢né v prostoru nastupni
zastavky se zruSenim trhovci je pravné v soucasné dobé
neschadné.

Proto bylo zvoleno feseni technicky nezbytné tipra-

stedi se podatilo ziskat souhlas s vystavbou. I pfes sou-
hlas méstské Casti jsme narazili u pamatkaia. Park je
v historické z6né. Nakonec jsme po nékolika jednanich
nalezli feseni v oddéleni historickych zahrad a parki pa-
matkového dtradu.

Jsme presvédCeni, Ze usili vénované témto v fadé
piipadd ,silné diplomatickym“ jednanim p¥ineslo efekt.

Zachod s prvky zahradni architektury, ovalného tva-
ru, z neomitnutého zdiva, je zakomponovan do popina-
vé a opadavé zelené pti vnittni ¢asti vyjezdu z tramvajo-
vé smycky. Pro nazornost uvadime pocita¢ovou animaci
tohoto zachodu.

Vystavba probéhne ve tietim ¢tvrtleti 2001.

Zavérem se musime zminit o vnitfnim vybaven{
téchto zachodd. Inspiraci jsme Cerpali na dalni¢nich
odpocivadlech v zahrani¢i, ale dnes jiz také u nas.

Proto bylo vnit¥ni vybaveni navrZeno tucelné, ale za-
roven vytvoti podminky pro snadnou udrzbu a sniZuje
moznosti jeho poskozovani.

vy stavajiciho zachodu. Tim byl

vytvofen prostor pro i_'_J. r
moznost budouct L
novostavby v misté
vlastni smycky.

Libit se urcité bu-
de. Hlavné  bude
splitovat veskeré po-
Zadavky tcelnosti
isnadnosti  udrzby.

Stény apodlahy jsou plné
oblozeny keramickou dlaz-
bou. Umyvadla, zachodové
misy a pisodry jsou z nerezu
v antivandalském provedeni
(ptipevnéni ke zdi specidlni-
mi $rouby).

Zachod je vybaven zasob-
niky na toaletni papir, tekuté

i

Obcerstveni bude zru-
Seno, aby se sem
nestahovala nezadouci in-
dividua, a vstup do objektu bu- E=*
de smérem od silnice, nikoliv ze-

zadu.

Vtomto piipadé by méla byt
stavba realizovana ve II. pololeti
2001.

Namésti Jitfho z Lobkovic ks

Na tomto misté lze uvést '
réeni, ze kdyz se chce, lze udélat
vse. Neékolik generaci tramvajakd
se pokouSelo na tomto namésti
postavit zachod pro Fidice, d¥ive
i pro pravod¢i tramvaji. Neslo to.
Jednu dobu se smluvné uzival
zachod v blizké hospodé a nako-
nec vie skoncilo u chemického
WC, které viak je spise provizo-
riem nez vhodnym feSenim. Pro-
jekeni ptiprava vsak byla velmi
strastiplna.

Kdyz se vyjasnil tvar (od hranaté-
ho pies kulaty po ovélny) s odborem vy-
stavby, pFislo zamitnuti od odboru zelené.
Pies poslaneckou komisi zelené a zivotniho pro-

mydlo azrcadlem. Baterie
jsou tlacitkové s moznosti na-
staveni teploty vody. Pocitd se is moznosti
ohtevu vody na pevné zabudované policce.
Topeni je podlahové nebo pomoci sélavych
stropnich paneld. Veskeré ovladaci prvky jsou
umistény mimo bézné p¥istupna mista. Vcho-
dové dvefe spole¢né pro muze i Zeny budou
ptipraveny pro instalaci elektrického otvirace
ovladaného ¢ipovou kartou. Obdobné zatizeni
je jiz pouzivano v administrativni budové
v Sokolovské ulici nebo v novych prostorach
dispecinka v suterénu Centralniho dis-
pecinku Na Bojisti. Timto zptisobem
se nejen zamezi vstupu neopravneé-
nych osob, ale soucasné se ziska
okamZzity a trvaly p¥ehled o oso-
bach vchézejicich do téchto ob-
jektd.
Jsme piesvédCeni, Ze vystav-
bou zachodt pFispéjeme ke zvyse-
ni drovné téchto tolik potfebnych
zatizeni, kterd fidicam tramvaji zp¥i-
jemni jejich obtiZznou a namahavou
sluzbu. Jsme jiz ptece v jednadvaciatém
stoleti.
Oddéleni dopravnich cest Feditelstvi

Ohlédnuti za zimnim obdobim

vic prielo nez snézilo a teprve 19. listopadu jsme pocitili
prvni vétsi mraz. Vydatné snéZeni p¥islo o tyden pozdéji,
nez jsme si ptéli, takZe se opét nedalo mluvit o ,bilych
Vanocich“. Leden se vyznacoval vice mlhami a inverzemi
neZ zimnimi projevy, na za¢atku unora sice trochu snézi-
lo, ale nasledng ptislo takika jarni pocasi. Teprve 22. ino-
ra odpoledne nastalo to, co mtiZeme nazvat snéhovou ka-
lamitou. Vydatné snézeni az do noci zamotalo hlavu mno-
ha lidem a zvladnout bez problém naptiklad vecerni za-
tazeni v nejvySe polozené vozovné v Praze vyZzadovalo
i ptimou pomoc vedouciho, ktery vzal do ruky ,tigo“
a hrél si na zavadéce. 24. a 25. tnora pak uhodily mrazy
a snih nadélal dost problémt, ovsem vice silni¢nim nez
draznim vozidlim. Pak p¥i§la obleva a nap¥iklad 19. biez-
na se tepld fronta projevila tak silnym vétrem, Ze se ve
zminéné vozovné prestaly pouzivat nové zavory, protoze
nevydrzely vétrné poryvy aprosté se zlomily. V tydnu
predtim vysvétloval zastupce ED v redakéni radé DP—
KONTAKTu, Ze na vyhodnoceni zimy je jesté brzy, piesto-
Ze uznaval, Ze psat o zimé az v kvétnovém Cisle je trochu
neobvyklé. Ale hned prvni jarni den (21. bfezna) mu dal
zapravdu, protoze se dostavil novy p¥ival snéhu. Ani ten
vsak tramvajovou dopravu nijak neochromil.

Tim by se zhruba dalo skoncit, kdyby. Kdyby dnes,
tj. o Velkém patku 13. dubna 2001, rano opét vydatné
nechumelilo. Oviem odkladat ¢lanek az do ¢ervnového
¢isla by byl opravdu nesmysl, doufejme tedy, Ze i kdyz
letosni Velikonoce budou spi$ svatky zimy nez jara, je to
jeji posledni zachvév a my se kone¢né tepla dockame. Na

zavér jesté dvé véci: prvni jarni den je skute¢né 21. be-
zen. Letos o tom vznikly polemiky, vyvolané prohlase-
nim v televizni predpovédi pocasi 20. bfezna, Ze jaro jiz
zaCalo. Nelhali, astronomické jaro zacina skute¢né
v tom dnu, cely jarni den (a tedy prvni) je ale aZ onoho
21. bfezna, stejné jako prvni letni den je 21. Cervna
a zimni 21. prosince. Jen podzim ma vyjimku — jeho prv-
ni den neni 21., ale az 23. zafi.

A druhd véc — podékovani. Vsem, kte¥i zajistili, Ze
tramvajova doprava byla i v zimnich podminkach stejné
perfektni, jako je v ostatnich ro¢nich obdobich. -zjs—

Foto: Jan Surovsky
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HODNOCENI

Prazsky Dopravni podnik obstal
v mezinarodnim srovnani kvality
poskytovanych sluzeb

Velmi solidniho umisténi na 9. p¥i¢ce dosihl Do-
pravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost v celo-
evropském testu vetejné dopravy, realizovaném nejvét-
$im némeckym a soucasné evropskym automobilovym
klubem ADAC (Allgemeiner Deutscher Automobilclub).
V testu bylo hodnoceno dvacet dopravnich svaza ¢i pod-
nikd — deset z Némecka a dalich deset z jinych evrop-
skych zemi. Nejlepsiho hodnoceni dosahla Barcelona
a Brusel, naopak nejhafe byla hodnocena vefejna dopra-
va v Rimé a Amsterodamu.

Test némeckého automobilového klubu posuzoval
jednotlivé systémy méstské hromadné dopravy zejména
z hlediska navs§tévnikd — turist(i, obchodnikd ¢i pouze
projizdéjicich osob. Jejich potieby jsou velmi podobné
potiebam obyvatel p¥islusného regionu ¢i mésta, zejmé-
na ve volném Case, lisi se ale vy$§imi naroky na poskyto-
vané informace.

Pracovnici ADACu v tomto rozsdhlém testu spojili
hodnoceni dvoji skuteénosti: objektivnich tidaja popisu-

jicich jednotlivé slozky méstské hromadné dopravy
a subjektivniho vnimani sluzeb MHD klienty. Nejprve
tak za pomoci jednotlivych dopravnich svazt ¢i podnika
shromazdili obsahly material a poté do p¥islusnych mést
vyslali simulované ¢tytélenné rodiny (rodice a dvé déti
staré 8 a 12 let) hovotici anglicky ¢i némecky.

V pribéhu ,testu v terénu“ podnikli fiktivni klienti
béhem 24 hodin pét pfedem stanovenych a srovnatel-
nych testovacich jizd (A az E). Byly ptitom kromé jiného
zohlednény i mistni obvyklé ¢asy dopravnich $picek ne-
bo tradi¢ni doba pro podavani hlavnich jidel. Testovaci
osoby si bez predchozich mistnich znalosti samy zvolily
trasy a jednotlivé dopravni prostfedky. Snahou ptitom
bylo vyhledat v informacich, které byly na misté k dispo-
zici, co nejrychlejsi a nejp¥imé;jsi spojent.

A — trasa z leti§té na nejdualezitéjsi/nejnavstévova-
néjsi misto v centru mésta v obdobi ranni dopravni 3pic-
ky. V pFipadé Prahy §lo o cestu z Ruzyné p¥es Dejvice na
Staroméstskou, respektive ke Staroméstské radnici.

TEST VEREJNE DOPRAVY
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B - trasa z cile trasy A do blizké rekreacni oblasti
realizovana béhem pozdniho dopoledne. Praha: trasa
Mustek — Nérodni t¥ida — Bila Hora.

C - trasa zcile trasy B do hotelu ve vzdalenosti
5 km. Praha: Bild Hora — Narodni t¥ida — Radlicka, hotel.

D — trasa z cile trasy C k mistu s kulturni nabidkou
(opera, koncertni sif ¢i $pickova restaurace co nejblize
centru). Cestujici by mél na misto dorazit 15 minut pred
zaCatkem akce. Praha: Radlickd — Mustek — Muzeum,
Néarodni muzeum.

E — trasa z cile trasy D k parkovisti P+R, vzdale-
nému 5 aZ 10 km od centra. Parkovisté by se mélo na-
chazet u dalnice ¢i velké vypadovky a mélo by byt na
opatném konci mésta, neZ je letisté. Praha: Muzeum —
Opatov, parkovisté P+R.

ADAC vypracoval deset raznych kritérii s rdznou
mirou vahy pro celkové hodnoceni. Nejdualezitéjsimi by-
la uréena kritéria Informace (v3e od nabidky na interne-
tu, ptes telefonické informace, informace v dopravnich
prosttedcich, na zastavkach, informa¢ni kancelate az po
hodnoceni srozumitelnosti tarifu, srozumitelnosti pla-
nu sité a podobné) a Bezpe¢nost (jak v dopravnich pro-
stiedcich, tak na zastavkach) — obé s dvacetiprocentni
vahou. 14 % véhy ziskalo kritérium Dopravni sit (mimo
jiné primér celkové doby prestupt u viech testovanych
tras, pramérné Cekaci doby na dopravni prostiedek p¥i
pfestupu, primérny pocet prestupd na jednotlivych tra-
sach), 10 % Dostupnost jizdenek, 9 % kategorie Cena.
Po 3esti procentech ziskala kritéria Rozmanitost tarifu
a Komfort p#i ¢ekani, po péti procentech pak zbyla kri-
téria Intervaly, Pohodli p¥i jizdé a P¥esnost. Hodnotici
stupnice méla podobné jako ve $kole pétici znamek re-
spektive slovnich ohodnoceni: velmi dobry — dobry —
uspokojivy — dostate¢ny — nedostateény.

A jak dopadla Praha — tedy Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost?

Celkové hodnoceni méstské hromadné dopravy
v Praze je uspokojivé. ADAC konstatuje, Ze mezi jeji sil-
né stranky pat¥i cena za jizdenky (spolu s Norimberkem
je Praha vitézem kategorie Cena) a délka pramérného
intervalu 6,2 minuty (pramér celého testu je 11, 8 minu-
ty). Uspokojivy je i celkovy dojem zastavek s vyjimkou
Bilé Hory (neni zde ¢isto, chybi moznost sezeni). Teplota
a kvalita vzduchu v testovanych dopravnich prostred-
cich byla shledana jako p¥ijemnd, kladné byla téz
ohodnocena sedadla, dostate¢ny prostor pro nohy a sne-
sitelnd hlu¢nost pti jizdé.

Mezi slabé stranky patti naopak nékteré polozky
v kritériu Bezpec¢nost (nap¥iklad unikova cesta ve stani-
ci Radlicka), absence jizdenek pro vice jizd a vikendo-
vych jizdenek, mélo volnych mist k sezeni v metru, Zad-
né nadoby na odpadky uvnitt dopravnich prostiedki.
Hodnotiteldm se rovnéZ nelibilo, Ze ve stanici Mustek
nejsou toalety v akceptovatelné vzdalenosti (a chybi toa-
lety pro postizené) a absence vozi taxi na dvou nebo
tiech cilovych zastavkach (Bild Hora, Radlicka).

Celkové lze konstatovat, Ze v konkurenci nejrozvi-
nutéjsich zemi evropského kontinentu jsme rozhodné
nedopadli $patng.

Zajem renomované némecké organizace o kvalitu
vefejné dopravy ukazuje, Ze hledisku kvality sluzby a po-
hledu klienta se za¢ind v celoevropském métitku véno-
vat skute¢né velka pozornost. Je pozitivni, Ze Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciové spole¢nost se svym Progra-
mem kvality na tuto oblast systematicky zamétuje jiz
nékolik let. Pozorni ¢tenafi si jisté vsimli, jak se nékteré
z kritérii, které némecky automobilovy klub testoval,
shoduji s nasimi Standardy kvality. MoZna neni ani na-
hodou, Ze dopravni svazy ¢i podniky na samotném cele
vysledného hodnoceni jsou spolu s nami &leny klubu
kvality CYQUAL.

-m3—
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Informaéni stfedisko zahdjilo svou &in-
nost. Chcete se dovédét co nejvice informaci o pravé
stavéném IV. provoznim tseku traté C z Nadrazi Hole-
Sovice do Ladvi? Od posledniho bfeznového utery mize-
te vyuzit sluzeb informacniho stfediska, které najdete
v obchodnim centru Ladvi.

Otevieno je kazdé utery od 13 do 18 hodin a kromé
obrazového materialu z pribé&hu vystavby budou p¥ipra-
veni i odbornici stavebnich firem, aby vam odpovédéli
na viechny otazky tykajici se nové stavéného useku. ,,Vé-
¥im, Ze informacni st¥edisko nabidne v§em obyvatelim
dotcenych oblasti, ale i zdjemctim, dostatek informaci
o stavéném tseku,“ podotkl naméstek primatora hl. m.
Prahy Martin Hejl pfi slavnostnim otevieni stfediska.

Stavba metra se rozb&hla naplno. Pied sed-
mi mésici byla slavnostné zahajena stavba IV. provozni-
ho useku traté C a dnes to jiz na dotéenych mistech ne-
poznate. Stavebni prace nasadily tempo kvapiku tak,
abychom se na témé¥ Ctyrkilometrovém tseku mohli
svézt v prvni poloviné roku 2004.

Pokud jezdite okolo Ladvi a zajima vés, co se déje za
mnozstvim bilych ohrad Metrostavu, tak blizsi svédectvi
vam poda fotografie pofizena koncem b¥ezna.

Metrem opét znéla hudba. Stalo se jiz tradici,
ze nékolik dni pied svatky jara se prostory podzemni
drahy rozezni hudbou a zpévem zakd Fakultni zakladni
$koly s rozsitenou vyukou hudebni vychovy v Praze 7.
V leto$nim roce jste si mohli zp¥ijemnit jarni atmosféru
ve stanicich Mistek, Muzeum a Florenc, kam na kvartet
vystoupeni p¥islo nékolik desitek cestujicich odnaseji-
cich si kromé kulturniho zazitku i velikono¢ni vajicko
s pranim ptijemného proziti svatka.

Jednim z navstévnikd na Mdastku byl i David
Andreatta. ,Jsem rad, Ze jsem se letos o koncertech
v metru dozvédél v piedstihu a mohl jeden z nich na-
vstivit. Moc se mi to libi a je to pFijemné zpestieni ces-
tovani.“

U% opét miiZete vyrazit do muzea. Bylo to
jak objednané. Jesté v patek 30. btezna vladlo v Praze
pocasi, Ze by psa nevyhnal, ale o den pozdéji, kdy otvira-
lo své brany Muzeum méstské hromadné dopravy ve
stFeSovické vozovné, se vycasilo, a tak desitky fotograft
mohli po¥idit co nejlepsi snimky nového ptirtistku, ,ofe-
naku“, pamatujiciho doby konky, ale i elektrickych
tramvaji.

Mnozi jen zalitovali, Ze podobny viiz neni moZné na-
sazovat na nostalgickou linku; zejména v letnich mési-
cich by tak stoupla jeji atraktivita a mohli bychom si p¥i-
pomenout ¢asy na pirelomu devatenactého a dvacatého
stoleti, kdy se takto cestovalo zcela normalné.

Linka ¢&. 91 brazdi o vikendech ulice. Do

pravého poledne v sobotu 31. b¥ezna chybéla necela pul-
hodina a ze st¥eSovické vozovny se na svou novou trat
vydala nostalgicka linka ¢. 91.

,0d zmény trasy olekdvame nejen zvySeni zajmu
o cestovani historickymi vozy, ale také narust nav§tévni-
kit v Muzeu MHD, nebot st¥eSovicka vozovna je novou
kone¢nou linky,“ prozradil Jaroslav Papst, vedouci stie-
Sovické vozovny.

A tak pokud nebudete mit co délat v sobotu, v nedé-
li nebo o svatcich, vyrazte do muzea nebo se svezte
nostalgickou linkou, stoji to za to.

Sesty roénik fotbalového turnaje se blizi.
Jak jsme uvedli v minulém &isle, v sobotu 16. &ervna bu-
de na hiisti v arealu Ustednich dilen v Hostivaii sehran
jiz Sesty ro¢nik fotbalového turnaje o pohar generalniho
teditele. Nezbyva nez vérit, Ze vSichni ucastnici se jiz
piipravuji, abychom mohli byt svédky litych boji viech
osmi celkd.

Zacina se uderem 8. hodiny ranni, pro aktivni ti¢ast-
niky bude p¥ipraveno obcerstveni a ti, kdo se neptedsta-
vi na zeleném pazitu, jsou zvani do hledisté, aby podpo-
Fili své kolegy mocnym povzbuzovanim. —bda—

Foto: Petr Malik
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Zficenina hradu Potstejna.

,...kond nemocenska pokladna dobrovolné vice so-
cialni péce nez ji zakonem je p¥ikazovano. Mezi tuto vice
péci nalezi i ochranovani slabych ditek pfed nemocemi,
kterym by chatrnym zdravim svym mohli snadno pro-
padnouti... U¢elem celého naseho snazeni bylo, aby pod-
vyZivou, kterou rtizné nemoci u ditek byly zptsobeny
v dobé valecné a povalecné, byly zaceleny rany a vyvaro-
vano tak rznym nemocem a vychovano pokoleni zdra-
V&jsi.“ (Tolik citat z Vyroéni zpravy Zavodni nemocenské
pokladny Elektrickych podnika hlavniho mésta Prahy za
rok 1920).

Péce o déti zaméstnanct nebyla aktualni jen po
1. svétové valce, ale trvala inadale. Naptiklad v roce
1930 se spravni rada Elektrickych podnikd na své tno-
rové schiizi usnesla, aby k ucténi 80. narozenin prvniho
prezidenta republiky T. G. Masaryka byl v bilanci EP za
rok 1929 z¥izen fond ve vysi 1 000 000,- K¢, z néhoz

Potstejnsky tabor dnes...

v roce 1930 méla byt vénovéana ¢astka 400 000,- K¢ na
lé¢eni a pobyt déti zaméstnanc EP u mote nebo v ji-
nych ozdravovnach a zbytek aby se stal zdkladem stejné
zaméfeného fondu. Navrh byl schvalen obecni finanéni
komisi. Diky finanéni podpofe spravni rady se mohly
ozdravnych pobytd v tzv. feridlnich osadach zucastnit
i déti socialné slabych zaméstnanci. V roce 1936 ferialni
komise zavodniho vyboru po zvaZeni vyslala do ozdravo-
ven zdarma 36 déti vdov po zaméstnancich, 5 déti pen-
zistd a 11 déti aktivnich zaméstnancy, kterym by jinak
socidlni a rodinné poméry neumoznily pobyt na zdra-
vém vzduchu.

Jak je vidét, péce o potomky nasich zaméstnancu
ma dlouholetou tradici. Déti byly posilany do ozdravo-
ven v Choceradech, v Luzi, po diakladné lékatské pro-
hlidce byl nékterym détem umoznén pobyt u moie na
jadranském pobftezi. Vroce 1929 byla feridlni osada
umisténa jiz do vlastni budovy, ktera byla zakoupena za
pfispéni nemocenské pojistovny v Potstyné nad Orlici.
(V dalsim textu je uvddén mistni nazev ozdravovny v do-
bovém znéni — poznamka autora.) Osada sestavala z vily
se 6 pokoji a budovy byvalé dribezarny z roku 1913, kte-
ra byla upravena pro potfeby ozdravovny. V podkladu
pro zpravu Ptedstavenstva Zavodni nemocenské pojis-

& DP xontakt

Dlouho si déti uzivaly
v Potstejne

tovny o zakoupeni této osady se piSe: ,Predstavenstvo
zakoupilo pro tcely ozdravovaci v Zaméli ¢. 60 u Potsty-
na objekt sestavujici z velké zahrady (18 000 metrd),
dvou budov, pole ulesa za cenu Ké 550 000. V predni
budové byla zafizena ozdravovna pro dospélé, v zadni,
dvoupatrové, ozdravovna pro 120 az 150 ditek. Détska
ozdravovna se musila nové zatizovati (ldzka, pradlo, po-
kryvky) néakladem 100 000. Velké postele byly pak
upotiebeny pro dozoréi persondl a pro ditky starsi, pro
které byla upravena loZnice v pavilloné v zahradé. Pro
détskou jidelnu byl upraven velky pavillon, zakoupen
novy sporak v cené 10 000, mistnosti vymalovéany, upra-
vena Satna déti avelké umyvarny. Na ustavni louce
podchyceny mineralni prameny (Zelezité?) a upraveno
mensi koupali§té pro nejmensi ditky, které do koupeli
fi¢nich neni radno pustiti...“. Dale byl z¥izen i izolacni
pokoj pro nemocné a knihovna s ¢itarnou. Do nové
ozdravovny se hlasilo stéle vice déti, v ¢ervnu roku 1933
dokonce Zavodni vybor zaméstnancti Elektrickych pod-
nikd hl. m. Prahy upozorfioval na ne-
udrzitelnou situaci feridlni osady
v Potstyné vzhledem ke stoupajicimu
poctu déti zaméstnancd, pro které ne-
bylo misto. Vroce 1934 byly v ozdra-
vovné vybudovany 2 pavilony, kazdy se
30 lazky, s umyvarnou a zachody, ale
jiz pristi rok predlozil zavodni vybor
spravni radé EP zdvotilou Zadost o po-
staveni dal3ich dvou pavilont. Tento
néavrh byl spravni radou p¥edloZen Ra-
dé hlavniho mésta Prahy a schvélen na
schiizi ustfedniho zastupitelstva 6.
kvétna 1935. Nasledujici rok bylo
v ozdravovné ziizeno koupalisté i pro
star$i déti. Dalsi dva dfevéné pavilony,
stejné jako Ctyti dosavadni, byly posta-
veny v roce 1938. Vsechny budovy byly
ptipojeny na kanalizaci a zasobeny vodou. Pro p¥ipady
infekénich onemocnéni byl v roce 1940 vystavén zdény
izola¢ni pavilon s 12 lGzky a s mistnostmi pro lékate
a obsluhu.

Zajimavou informaci podava zprava oddéleni D 13—
udrZovéani budov Spravni radé z ledna roku 1939: ,P¥i
prohlidce d¥evénych pavilont ozdravovny Fondu pro Ié-
Ceni déti v Zaméli u PotStejna po odchodu vojska byla
zjisténa houba.“ Je tedy zfejmé, Ze pt¥i mobilizaci byly
prostory ozdravovny vyuzity Ceskoslovenskou armadou.

Dne 23. cervence 1940 rozhodl primator hlavniho
mésta, aby obec praZska, jako majitelka Fondu pro léce-
ni déti zaméstnanct Elektrickych podnikd hlavniho
mésta Prahy, najala od Zavodni nemocenské pojistovny
Elektrickych podnikt hl. m. Prahy na 30 let od 1.dubna
1940 pozemky a budovy v Zaméli u Potstejna za roéni
najemné 4 084,15 K, po uplynuti nidjemni doby mélo
ptejit vlastnictvi 6 pavilont patficich obci prazské (vyse

zminénému fondu) bez nahrady na Zavodni nemocen-
skou pojistovnu. Po valce byla ozdravovna v Zaméli za-
koupena praZzskou obci pro zaméstnance Méstskych
podnika prazskych (kam pattily i Elektrické podniky) za
sumu 441 990,85 K&s a byla vedena v aktivech elektric-
kych drah. V roce 1946 byla tato prazdninova osada pre-
vedena do majetku Dopravniho podniku.

V nasledujicich letech slouzila ozdravovna v Pot-
$tejné jako letni pionyrsky tabor, ve kterém se rekreova-
ly stovky déti zaméstnancti Dopravniho podniku. Bohu-
Zel je to také obdobi, které p¥ili§ neptalo archiviim, a tak
se nachazi pouze utrzkovité informace o dal$im osudu
tohoto détského rekreacniho stiediska. Jen v Prazském
dopravaku se v ¢lancich mazeme docist o pobytu déti,
jejich celotaborovych hrach a dal$ich zajimavostech.

K détské letni rekreaci slouzil aredl az do roku
1994. V prabéhu let p¥ibylo 18 chat a o prazdninach se
zucastnilo tabord prostfednictvim ROH az 400 déti
v kazdém ze t¥i prazdninovych turnust. Béhem roku

... a v minulosti.

v zaFizeni probihala riznd $koleni, soustfedéni, sportov-
ni akce. Bohuzel za toto obdobi chybi v nasem archivu
upfesnujici materialy.

A soucasnost? Ta se prazského Dopravniho podniku
jiz netyka. Objekt byl prodan v holandské drazbé podni-
kateli z Hradce Kralové, jehoz zamérem je z¥izeni arealu
v country stylu. Chatky byly prodany nejprve jako celek
za zUstatkovou hodnotu, posléze rozmontovany a pro-
dany jednotliveim. Momentalni stav zbylych objekti je
tristni. Nékteré slouzi jako staje a kromé chatrani neni
patrna zZadna aktivita, kterd by soucasny stav ménila.

Ale kdo vi, mozna tam jednou bude potadano rodeo,
k posezeni bude ldkat stylova restaurace a navitévnici
budou vyjizdét do nejblizsiho okoli na hibetech koni.

Takovy byl totiz podnikatelsky zamér...

Marie Jilkova, Alena Vrbova
Foto: Alena Vrbova, Archiv DP




Péce o zivotni prostredi

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
vlastni v Praze fadu pozemkd, volnych nezastavénych
ploch, o které se stara feditelstvi spole¢nosti, oddéle-
ni ekologie, energetiky a idrzby budov. Z hlediska pé-
¢e o zivotni prostfedi to znamend pravidelny uklid,
odstraniovani cernych skladek, dudrzbu zelené a po-
dobné.

V loniském roce jsme zajistovali nékolik vyznamnéj-
$ich akci zaméfenych na udrzbu Zivotniho prostiedi.
Veétsinou se tak stalo na vyzvu odboru Zivotniho prostte-
di ptislusného obvodniho tfadu:

1. Obvodni utad Praha 8 nés vyzval, abychom se vé-
novali tipravé pozemku podél Sokolovské ulice v Karliné

Tento ¢lanek uvadi davody a informuje o dosaze-
ném stavu v modernizaci zabezpeCovacich zafizeni na
tratich a ve stanicich metra. Moderniza¢ni snahy se ty-
kaji téchto dvou druhti zabezpecovacich zatizeni:

® Reléovych stani¢nich a tratovych zabezpelova-
cich zatizeni, véetné jejich periferii jako kolejovych ob-
vodd, prestavnikd, navéstidel a dalsich.

@ Stacionarnich a mobilnich &asti vlakovych zabez-
pecovacti a s nimi souvisejicich zatizeni automatického
vedeni vlaku.

Zabezpeclovaci zatizeni jsou obvykle zafazovana do
velké skupiny zatizeni sdélovacich, u kterych se z davo-
du nesmirného pokroku v oblasti informaénich techno-
logii zasadni inova¢ni kroky neustéle zrychluji. Pokrok
v oblasti zabezpeCovaci techniky je vsak znatelné po-
zvolnéjsi. Na funkci zabezpecovacich za¥izeni jsou totiz
kladeny specialni pozadavky pro zajisténi bezpec¢nosti
dopravy. VyZaduje se jednoznacna a ovéfena reakce za-

(od Invalidovny smérem do centra ke stanici Urxova). Na
pozemku jsme zajistili dklid, profezani stromd a ket
tak, Ze vznikla alej.

2. Nechali jsme vysadit 3 vzrostlé stromy (jirovce
pletové) na zelené plose v ulici U Synagogy v Libni.

3. Vulici Na Hrazi (také v Libni) najdeme dim, ve
kterém bydlel spisovatel Bohumil Hrabal. Proti domu je
zed, ktera od ulice oddéluje byvalé autobusové nadrazi
CSAD, a které se mezi lidmi ¥ika ,Hrabalova zed“. Neda-
leko usti této zdi do ulicky Kotlaska je zelend plocha,
kterou jsme nechali osdzet rGizemi a kefi stale zeleného
zimostrazu obecného. Nasledné jsme zajistili udrzbu
travniku i keta.

1. Takto neutéSené vypadal nas pozemek na
Rohanském ostrové v roce 1999.

2. Soucasnd podoba ostrova je daleko pratel-

pri pavodni podobé hrozilo vyhubent.

3. Jednim takovym druhem jsou Zaby, ropuchy
zelené (Bufo viridis), majici nyni na Rohanském
ostrové idealni podminky
k Zivotu.

4 Wiletni alej vznikla v
sousedstvi  Sokolovské
ulice (v blizkosti Invali-
dovny) po vycisténi a pro-
Fezani stromu a keri.

5. Trochu zapomenuta pu-
sobi ulice Na Hrazi v Libni,
ale priznivci Bohumila
Hrabala ji znaji. Vzdyt
pravé tam bydlel zndmy
spisovatel. Naproti jeho
domu se naSe spole¢nost
stara o zelenou plochu,
zkraslujici vzhled Karlina.

Nova zabezpecovaci

4 VPraze 10 v blizkosti ulice Karosaiské (mezi
aredlem Ustfednich dilen Hostivat a depem metra Hos-
tivaf) je les, jehoZ ¢ast zasahuje na nas pozemek. Na vy-
zvu podniku Lesy hl. m. Prahy, statni podnik, jsme ne-
chali provést vychovnou probirku porostu (vyfezani ne-
mocnych stromkd a téch, které porost p¥ili§ zahustuji).

5. Zlepseni prostiedi na Rohanském ostrové. Jiz
v loniském roce jsme vés informovali na strankach pod-
nikového mési¢niku o vyskytu chranéné ropuchy zelené
v této lokalité a o opattfenich, provedenych k jeji zdchra-
né. Dobra véc se podatila — ropuchy piezily zimu. Pro-
toze jsme loni byli nuceni na nasem pozemku opakova-
né likvidovat divoké skladky inertniho odpadu (zemina,
sut, stavebni odpad), je nyni pozemek oplocen a hlidan,
takze k dalsimu vzniku téchto skladek zatim nedoslo.
Kromé toho byly vy¢isténé plochy osety travou. —red—

Foto: Petr Malik a archiv firmy Svoboda
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zarizeni na tratich metra

bezpecovaciho zafizeni nejenom na p¥ipadnou chybu
obsluhy, ale také na vlastni poruchu - ¥ika se tomu ,,pfe-
vod poruchy bezpenym smérem*, majici za nasledek
omezeni rychlosti vlaku nebo jeho zastaveni. Pravé tato
schopnost odliduje zaFizeni zabezpecovaci obecné od za-
tizeni sdélovacich, je ovétovana v atestech bezpecnosti
a naptiklad p¥i posuzovani reléovych systém, vyuZiva-
jicich jako zédkladniho elementu relé 1. bezpe¢nostni
skupiny, vede az k teoriim o ,absolutni bezpe¢nosti“ za-
bezpecovacich reléovych systémi. ObtiZnéjsi je situace
p¥i navrhu a ovérovani bezpeéné funkce u novych systé-

mu mikroprocesorovych, kde z divodu vlastnosti pouzi-
tych soucastek je zajistovana bezpecnost konfiguraci ce-
lého systému, redundanci jeho softwarovych a hardwa-
rovych slozek a peclivym ovéfovanim jeho bezpeiné
funkce i v p¥ipadé vlastni poruchy podle ustanoveni p¥i-
sludnych Ceskych i evropskych norem.

Veliky daraz je také kladen na spolehlivost funkce,
s ¢imZ maji leckdy reléové systémy urcité obtize. Moder-
nizaci zabezpeCovaciho zafizeni se tedy iv prazském
metru obecné rozumi prechod od reléovych systému
k systémam mikroprocesorovym.

DB kontakt
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Z PODNIKU

Staniéni a tratové zabezpecovaci zatizeni

17 Vsiti prazského metra se provozuje modifikované
relé

ové zabezpecovaci zafizeni typu AZD 71, a to od za-
hajeni provozu v roce 1974 do dnesni doby prakticky
v nezménéné podobé. Vyhovuje kritériim po strance za-
jisténi bezpecnosti dopravy, coZ je provéfeno mnohale-
tym naroénym provozem, ovsem naklady na jeho pofi-
zovani a idrzbu neustale stoupaji. Naptiklad kazdé relé
se musi pravidelné v predepsanych lhitach dilensky na-
stavovat, justovat a revidovat. Rovnéz komfort obsluhy
jiz nevyhovuje pozadavkiim a reléova ustfedna vyZzaduje
v podzemi stanic veliky prostor.

Zéakladnim davodem pro modernizaci je tedy sniZze-
ni provoznich nakladii opusténim reléovych systému
s jejich zakladnim prvkem — ¢im dal tim draZz§im a nedo-
stupnéj$im zabezpeCovacim relé, sniZeni naroku na
obestavény prostor, zvyseni komfortu obsluhy zavede-
nim tzv. jednotného ovladaciho pracovisté a implantaci
dal8ich funkci (zobrazeni &isla vlaku, automatické stavé-
ni jizdnich cest, archivace provoznich stavii a podobné).
Tyto nové pozadavky plni tzv. elektronicka stavédla raz-
nych typt od riznych vyrobct; jejich funkci je mozné
ptizptisobovat konkrétnim poZzadavkiim a podminkam
zmeénou jejich softwarového vybaveni. Samoztejmé mu-
si, stejné jako stavajici reléova stani¢ni a tratova zabez-
peCovaci zatizeni, zajistovat spolupraci se zafizenim
ASDR, vlakovym zabezpecovacem (a automatickym ve-
denim vlakt); musi ovlddat pop¥ipadé p¥ijimat informa-
ce od svych periferii jako jsou kolejové obvody,
ptestavniky, navéstidla a dalsi.

Modernizace reléovych ustteden (reléovych sta-
ni¢nich a tratovych zabezpecovacich zatizeni) se zatim
jesté neprojevila v praxi. Existuji viak pozZadavky sluzby
sdélovaci a zabezpecovaci na prvni nasazeni elektronic-
kych stavédel na depo Kalerov (v ramci pf¥ipravované
velké opravy zhlavi depa) a také na usek trati IV. C1. Na-
sazeni elektronickych stavédel dovoli shromazdit prvni
provozni zkusenosti s nimi pro dalsi rozvoj.

Modernizaci jednotlivych periferii stani¢nich a tra-

0 tom, jak jsou smluvné zajistovany nase dopravni
vykony ve vztahu k hlavnimu méstu Praze, jsme si povi-
dali s dopravnim feditelem ing. Petrem Blazkem.

DP-K Pane fediteli, podle &eho a na jakém zikladé
zajistuje nase spole¢nost své sluzby pro hlavni mésto
a pfilehly region?

Hlavni mésto Praha v postaveni objednatele doprav-
nich sluzeb uzavira kazdoro¢né smlouvy s jednotlivymi
dopravci, ktefi se podileji na zajistovani dopravni
obsluznosti v prazském regionu. Smlouva s dominant-
nim dopravcem na tomto tzemi, kterym je Dopravni
podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost, je
uzavirana jiz od roku 1994.

Uzaviranim smlouvy povéfilo hlavni mésto Praha
svoji ptispévkovou organizaci ROPID (Regionalni orga-
nizéator Prazské integrované dopravy), ktera koordinuje
veskerou hromadnou dopravu osob na tuzemi prazského
regionu. Za hlavni mésto (objednatele) zastoupené RO-

Foto: Petr Malik

tovych zabezpecovacich zafizeni je nutné posuzovat od-
délené. Stavajici dvoupéasové kolejové obvody s izolova-
nymi styky funguji na tratich metra spolehlivé a diky
galvanickému oddéleni napajeni mistniho a kolejového
vinuti kolejového relé maji také pot¥ebnou odolnost
proti rusivym vlivim vlakovych souprav s asynchronni-
mi motory nebo s pulsnim fizenim stejnosmérnych mo-
tor(i. Nevyhodu existence izolovanych stykt a s tim spo-
jenych stykovych transformatort je mozné odstranit na-
pfiklad pouzitim neohranicenych kolejovych obvodi
nebo pocita¢d naprav. Protoze tato feSeni maji také své
nevyhody, které prozatim ptevazuji, nepoCita se v nej-
blizsi dobé na tratich metra s jejich pouzitim.

Modernizace navéstidel v tunelu metra muazZe spoci-
vat ve zméné zdroje zafeni svétla, tzn. nahrazenim Zza-
rovky matici diod LED.

Staciondrni a mobiln{ vlakovy zabezpe-

Covac a automatické vedeni vlakl

K vyse uvedenym obecnym divodiim pro modernizaci
zabezpeCovacich zatizeni zde ptibyva idhvod zajisténi
elektromagnetické snasenlivosti (EMC) s novymi trakéni-
mi pohony vlakovych souprav metra, zejména s trakénimi
pohony asynchronnich motora. Pivodné universalné po-
uzivany systém nizkofrekvenéniho vlakového zabezpeco-
vace ARS tento pozadavek neplnil a neplni a nutnost zajis-
téni bezpe¢nosti provozu nuti provozovatele k razantnim
kroktim. Jak bude patrné z dal$iho vykladu, modernizace
zabezpecovacich zatizen{ v této oblasti jiz prekrocila rdmec
tvah nebo projektovani a stala se jiz béznou soucasti re-
konstrukénich akei a ve finale i provozu.

Prvni moderniza¢ni krok uéinil o. z. Metro na trati C
ana 16 soupravach 81-71, kde byl nasazen systém vlako-
vého zabezpeCovace a automatického vedeni vlaku typu PA
135 francouzské spolecnosti Matra Transport Internatio-
nal. Prace na projektu byly zahdjeny v roce 1994, do zku-
$ebniho provozu s cestujicimi byl systém uveden v lednu
1998 a trvaly provoz po kolaudaci byl zahajen v srpnu roku
1999. Bohuzel z divodu ¢asovych skluzt v dodavkach no-

vych souprav M1 nebyl dokonéen tkol instalovat a uvést do
provozu mobilni za¥izeni PA 135 na vSech 22 soupravich
M1. Novy termin je ¢ervenec roku 2002. V soucasné dobé
se rovnéZ pracuje na postupné instalaci a uvedeni sedmi
rekonstruovanych souprav 81-71M do provozu na trati C,
rovnéz s mobilnim zatizenim PA 135.

Jako druha na tadé je trat A. Modernizace vlakového
zabezpecovaCe a automatického vedeni vlakd bude zde
realizovana systémem LZA (SOP-2P/ACBM3) spole¢nos-
ti AZD Praha a Adtranz/ZWUS Katovice. Do konce roku
2001 probéhne zkusebni provoz prototypu na jedné sou-
pravé 81-71M na zkuSebni trati depa Hostivaft; stacio-
narni zafizeni na trati A bude uvedeno do provozu v lis-
topadu roku 2002. UvaZuje se, Ze trat A bude perspektiv-
né provozovana soupravami 81-71M, vybavenymi samo-
ziejmé mobilnim za¥izenim LZA. V ramci posileni auto-
matiza¢nich funkci zvazuje o. z. Metro mimo jiné nabid-
ku zhotovitele na realizaci tzv. bezobsluzného obratu
vlakovych souprav, tj. Ze by soupravy realizovaly obraty
vlak bez strojvedoucich.

Pro modernizaci vlakového zabezpecovace a auto-
matického vedeni vlakd na trati B zpracoval o. z. Metro
zadavaci dokumentaci vetejné obchodni soutéze, jejiz
druhy navrh je v soucasné dobé v pfipominkovém ¥ize-
ni. P¥iprava zadavaci dokumentace je nutna pro vyhlase-
ni vetejné obchodni soutéze. Podminky jsou zatim v na-
vrhu nastaveny tak, aby po realizaci dal$ich, nejenom
technickych opat¥eni, umoznilo instalované za¥izeni na
trati B na soupravach M1 a 81-71M ptipravu plné inte-
gralniho bezobsluzného provozu.

Moderni typy vlakovych zabezpetovacl a zatizeni
automatického vedeni vlaki musi samoziejmé zajistit
dostate¢nou uroven bezpecnosti provozu, spolehlivé
funkce a elektromagnetickou snasenlivost se v§emi typy
trakénich pohond. Dal$im jednoticim motivem je snaha
o0 zvySovani podilu automatiza¢nich funkci pti tizeni
vlakd a minimalizace po¢tu zatizeni v kolejisti.

Ing. Jaroslav Jakl,
sluzba sdélovaci a zabezpelovaci o. z. Metro

Smlouva mezi mestem
a nasi spolecénosti

PIDem, smlouvu podepisuje Feditel této organizace, za
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢-
nost (dopravce) pak piedseda a mistopiedseda predsta-
venstva spole¢nosti.
Uplny nézev smlouvy zni: ,.Smlouva o zavazku ve-
fejné sluzby k zajisténi dopravni obsluznosti na tizemi
hlavniho mésta— dle § 269 odstavce 2 obchodniho zako-
niku*,
Ucelem této tzv. zékladni smlouvy je zajisténi za-
kladni a ostatni dopravni obsluznosti:
® autobusovou dopravou ve smyslu zakona ¢.111/1994
Sh., o silniéni doprave, ve znéni pozdéjsich predpist,

® drazni dopravou (metro, tramvaje) podle zikona ¢.
266/1994 Sb., o drahdch, ve znéni pozdéjsich pied-
pisti.

Smlouva vychézi z pracovniho navrhu evropské
normy kvality ve vefejné dopravé CENT/TC 32 N75.

DP-K Co miiZete prozradit z podrobnosti smlouvy,
ktera je pro nés, da se Fici, Zivotné dulezita?

Vétsina zaméstnanct Dopravniho podniku se ke
smlouvé nedostane, a tak se nejprve pokusim p¥ibliZit
jeji strukturu.

Sklada se z Uvodni preambule a osmi navazujicich
¢lankd, kde najdete, ¢eho se smlouva tykd, jaké jsou
podminky jednotlivych stran a nechybi ani ceny. Samo-
ziejmosti jsou ustanoveni béZna v obchodnich smlou-
vach. Na vlastni smlouvu navazuji ptilohy, z nichz jme-
nujme naptiklad Sazebnik postiht, Platebni kalenda¥
neinvesti¢nich dotaci, Vzor kontrolniho prikazu ROPID
nebo dopravni vykony v p¥islusném roce.

Ré&d bych pfedevsim upozornil na nékteré povinnos-
ti dopravce vici méstu (ROPIDu) a na postihy, které
z poru$eni nebo nedodrZeni smluvnich ujednani vyply-
vaji.

K hlavnim zavazkam dopravce patii zabezpecovani
hromadné dopravy osob na licen¢né provozovanych lin-
kach v souladu s ro¢nim Projektem organizace hromad-
né dopravy osob v Praze, upfesiiovanym na jednotliva
Ctvrtleti. Tento dokument zpracovava ve spoluprici
s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, akciovou spole¢-

nosti organizace ROPID a je v ném stanoven rozsah za-
kladni a ostatni dopravni obsluZznosti na tzemi Prahy
a v okoli.

Dopravce, v naSem p¥ipadé Dopravni podnik, se dale
zavazuje realizovat dopravni vykony licenéné provozo-
vanych linek Prazské integrované dopravy (mimo vyko-
ny licenéné provozovanych linek p¥iméstské dopravy
v dsecich mimo tizemi hl. m. Prahy, které jsou pfedmé-
tem samostatné smlouvy).

K dal$im zivazkim dopravce patti naptiklad povin-
nost zpracovavat zadani ROPIDu na zmény tras, zasta-
vek a to v pevné stanovenych terminech, poskytovat RO-
PIDu souhrnné informace o vypravenosti vozidel, o mi-
motadnych udalostech, projednavat zasadni planované
zmény provozu a vyluky a predkladat vyuétovani proka-
zatelné ztraty.

Na druhé strané je hlavni mésto Praha, zastoupené
ROPIDem, opravnéno kontrolovat u dopravce plnéni té-
to smlouvy véetné uplatriovani sankci podle p¥ilohy ,,Sa-
zebnik postiha“.

Pro informaci uvedu nékteré piiklady smluvnich po-
kut a vysi finan¢nich sankci podle uvedeného sazebniku:
Nevypraveni dopravniho prostfedku na

celou dobu planovaného vykonu 10 000,- K&
Totéz na linku s intervalem vy3$im
nez 20 minut 12 000,- K¢

Prostoj dopravniho prost¥edku na lince vyssi
nez 1 hodina (neplati v pfipadé, kdyz ndhradni
prostfedek byl dopravcem véas vyslan a pro
silnou individualni automobilovou dopravu
nemohla byt v ureném Case zabezpecena

vyména/nahrada) 1 000,- K&
PredCasny odjezd z konetné

zastavky/pFijezd na koneénou zastavku 500,- K&
UmysIné nedodrzovéni jizdniho tadu

tidicem nebo umysIné sjeti z trasy 1 000,- K&
Vozidlo neni oznaceno ptidélenym

eviden¢nim ¢&islem 2 000,- K&
Dopravni prostfedek neni vybaven

odbavovacim zatizenim MYPOL 5 000,- K¢



DP-K Jaké dal3i smlouvy podepisuje nase spoled-
nost s méstem, potaZmo organiza¢ni autoritou, ROPI-
Dem?

Kromé vyse uvedené zakladni smlouvy uzaviraji pro
kazdy kalendaini rok hlavni mésto Praha (zastoupené
ROPIDem) a Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, ak-
ciova spole¢nost, nasledujici smlouvy:

1. ,Smlouva o zajisténi dopravni obsluznosti na lin-
ce PID ¢... podle § 269 odstavec 2 obchodniho zakoniku,
ve znéni pozdéjsich predpisi*,

Tato smlouva je uzavirana mezi hlavnim méstem
Prahou, zastoupenou ROPIDem, p¥islu§nou obci (obce-
mi) a na$i spole¢nosti. Smlouvu za ROPID podepisuje
feditel organizace, za prislusnou obec (obce) jeji staros-
ta (starostové) a za nas generalni treditel.

Pfedmétem smlouvy je zajisténi zakladni obsluz-
nosti hromadnou (autobusovou) dopravou osob na kon-
krétni lince PID mimo tizemi Prahy.

2. ,Smlouva dle § 269 odst.2 obchodniho zakoniku
ve znéni pozdéjsich predpisii“— tzv. smlouva o sluzbach,

Tato smlouva je uzavirdna mezi hlavnim méstem
Prahou, zastoupenou ROPIDem, nasi spole¢nosti (v po-
staveni dodavatele sluzeb) a jednotlivymi autobusovymi
dopravci, podilejicimi se na zabezpecovani autobusové
dopravy v prazském regionu (v postaveni odbératele slu-
Zeb).

Pfedmétem smlouvy je zajiSténi a zpusob uhrady
sluzeb, které jednotlivym autobusovym dopravciim po-
skytuje nase spole¢nost, a to podle nasledujici specifi-
kace:

Priprava traté metra D obnovena

V zavéru ¢lanku ,Ctyrta trat prazského metra nese
oznaceni D“ (DP-KONTAKT ¢&. 7/1999), zaméfeného na
zdkladni informace o I. provoznim tseku traté metra
D Namésti Miru — Nové Dvory, byla naznacena potieba
oziveni p¥ipravy této dopravni stavby (nepokracujici od
roku 1993) ve vztahu k ziméram Uzemniho planu hl. m.
Prahy. V tomto zasadnim rozvojovém dokumentu je to-
tiz s realizaci provozniho tseku metra I. D uvazovano
jiz pro zakladni navrhové obdobi, tedy do roku 2010.

V soucasném obdobi lze konstatovat, Ze uvedeny
pozadavek je napliovan, nebot p¥iprava daného provoz-
niho tseku metra byla obnovena a leto$ni rok je tak spo-
jen sintenzivni projekéni Cinnosti, jejimz vysledkem
bude studie této dopravni stavby, respektujici vsechny
zasadni aktualni pozadavky méstskych organt a institu-
ci, jakoZ i nejnovéjsi technické a technologické trendy.
Je samoziejmé, Ze znacny Casovy odstup od posledniho
projekéniho zpracovani traté metra D p¥inesl fadu zmén
néahledd na jeji koncepci a technické ¥eseni, vyplyvaji-
cich p¥edevsim z dynamiky rozvoje hlavniho mésta v po-
slednim desetileti.

Impulsem pro Zadouci posun v piipravé traté D
metra se stalo usneseni rady Zastupitelstva hl. m. Prahy
¢. 1171 ze dne 10. ¥{jna 2000 k rozpracovén{ tras kolejo-
vé dopravy navrzenych v Uzemnim planu hl. m. Prahy.
Cilem tohoto usnesenti je zabranit investoraim v realiza-
ci takovych staveb, které by mohly znemoznit nebo vy-
razné prodrazit naslednou vystavbu novych provoznich
tsekd metra a tramvajovych trati, zafazenych do Uzem-
niho planu hl. m. Prahy. Na zakladé tohoto usneseni by-
lo proto p¥ipraveno nafizeni hl. m. Prahy, jimZ bude
v nejbliz§im obdobi vyhldsena stavebni uzavéra pro po-
vrchové, hloubené a mélce razené asti viech vyhledo-
vych provoznich tsekd metra, jakoZ i pro trasy tramva-
jovych trati, vedené mimo uli¢ni sit a pro tramvajové
smycky. Jakdkoliv zdsadnéjsi investi¢ni ¢innost na uze-
mi stavebni uzavéry bude mozna pouze na zakladé vyji-
mek, coZ zabrani realizaci projekt, které by jakymkoliv
zplsobem ohrozily vystavbu novych trati kolejové do-
pravy. Rozsah stavebni uzavéry je stanoven na zikladé
disponibilni dokumentace (vétsinou se jedna o studie)
pro jednotlivé nové provozni tiseky metra a tramvajové
traté, ktera je vSak v fadé p¥ipadii jiz zastarald a p¥eko-
nana. Usnesenim RZ HMP €. 1171/2000 je proto uloZena
aktualizace dokumentace, na zakladé niz bude v p¥i§tim
roce provedeno upfesnéni rozsahu stavebni uzavéry for-
mou novelizace predmétného natizeni hl. m. Prahy.

Pravé provozni tisek metra I. D byl v této souvislosti
vybran jako vzorovy ptiklad postupu praci na vytvoieni

Kdy budeme moci takto pouZivat stanice traté metra D?

predpokladd pro zpfesnéni stavebni uzavéry. V ptiloze
vy$e uvedeného usneseni je tak pro studii I. D stanoven
ramcovy harmonogram zadani, vypracovani, projednani
anasledného zohlednéni jejich vysledki v kone¢ném
rozsahu stavebni uzavéry. Soucasné jim byli direktivné
urleni garanti a dal3i d¢astnici jednotlivych krokut napl-
novani tohoto zaméru.

Harmonogram je postupné plnén. Ve spolupraci Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti,
Utvaru rozvoje hl. m. Prahy a IDS, a. s. byl na pocatku
roku 2001 zpracovan navrh zadani studie. Ten plné vy-
chazel ze schvileného tzemniho planu, v némz je pro-
vozni usek metra I. D koncipovan jako sedmistani¢ni
(Nameésti Miru, Namésti brat¥i Synkd, Pankrac,
Olbrachtova, Nadrazi Kr¢, Zalesi a Nové Dvory), s rela-
tivné stabilizovanymi polohami jednotlivych stanic met-
ra i vazbami na navaznou povrchovou dopravu. V zadani
byly respektovany dal3i dlouhodobé ustalené principy
feSeni traté, tedy p¥iklon ke klasické varianté hlubinné-
ho metra, propojeni s trati metra C (prvofadé v zdjmu
docasného vyuzivani kapacit depa Kacerov pro trat met-
ra D), odpovidajici pfestupni vazby na trat C (stanice
Pankrac) i trat A (stanice Namésti Miru), optimalizace
vazby k Zelezni¢ni stanici VrSovice a fada dal3ich nezpo-
chybnitelnych akcentd.

Projednani navrhu zadani, které v Dopravnim podni-
ku probéhlo za $iroké ucasti zastupca zainteresovanych
organt mésta a méstskych instituci, tedy Zastupitelstva
hl. m. Prahy, Magistratu hl. m. Prahy, Urad MC Praha 10,
2 a 4, Utvaru rozvoje mésta, ROPIDu a IDS, a. s. vak pti-
neslo nové, zéasti zcela neocekavané podnéty, na které by-
lo nutno v zadani reagovat. V nékolika dil¢ich p¥ipadech
zcela kontroverznich feSeni nékterych ¢asti trasy bylo
pfistoupeno na jejich variantni provéfeni, s tim, Ze vy-
sledna varianta bude vybrana v ramci projednani studie.

Nelze neptipomenout nékteré z nejzasadnéjsich na-
métd, na néz bude p¥i projekéni p¥ipravé I. D bran ohled
a které, budou-li nasledné ptijaty, mohou vyustit i do
zmén Uzemniho planu hl. m. Prahy.

Mnoha ztcastnénymi subjekty je predevsim poZzado-
vano, aby byl provozni dsek metra I. D rozsifen o stanici
Hlavni nadrazi, kterd by se tak stala jeho koncovou stanici
misto stanice Namésti Miru. Na§ podnik tuto myslenku
beztispé$né prosazoval jiz v ddvné minulosti, takze stava-
jici vyvoj je pro nas urcitym zadostiuc¢inénim. Provéreni
moznosti ukonceni provozniho tseku metra I. D ve stani-
ci Hlavni nadrazi bude soucasti studie a situace k vyuziti
tohoto namétu se predbézné jevi jako velmi p¥izniva. Pro-
jednani navrhu zadani studie mélo u vétsiny stanic useku
L. D pomérné zasadni dopad do pozadavki na jejich tese-

® dispecerské Fizeni,

® péce o zastavkova zatizeni,

® vyvésovani jizdnich ¥ada ainformacénich materiala
pro cestujici,

® poskytovani obratist a manipulaénich prostor véetné
socialniho zazemi.

Tuto smlouvu podepisuje za mésto (ROPID) feditel
ROPIDu, za Dopravni podnik generalni feditel a za jed-
notlivé dopravce feditelé nebo jednatelé p¥islusnych do-
pravnich spole¢nosti, p¥ipadné majitelé dopravnich fi-
rem.

S dopravnim feditelem si o0 smlouvich na nase
sluzby povidali Jind¥ich Maly
a Petr Malik

ni. U stanice Namésti brat¥i Synk(i bude potfeba optima-
lizace napojeni na Zeleznici zohlednéna zpracovanim jeji
alternativy, up¥ednostiiujici vazbu na Zelezni¢ni stanici
VrSovice. V FeSeni stanice Pankrac je poZadovano dokla-
dovani optimalizace p¥estupnich vazeb s trati C, mimo-
fadna pozornost zde musi byt vénovana povrchovému
ztvarnéni stanice s vazbou na urbanistické dotvoFeni p¥i-
lehlého uzemi. U stanice Olbrachtova byly poZadavky roz-
siteny o dokladovani moznosti ptipadné dostavby jejiho
druhého vestibulu. Komplikovany ptechod kréského
tdoli bude provéFovan ve varianté tunelové i kombinova-
né (tunel + povrchové vedeni). Predmétem znacénych
diskusi bylo i zlepeni vazeb mezi stanici Zalesi a Tho-
mayerovou nemocnici. Vedle ptvodniho navrhu na
jednovestibulové Feseni této stanice s vystupy ve viech
kvadrantech kfizovatky ulic Sturovy a Zalesi bude ve stu-
dii provéfena i moznost umisténi dvouvestibulové stani-
ce, optimalizujici vazbu na Thomayerovu nemocnici.
U stanice Nové Dvory je predmétem zna¢nych diskusi
predevsim rozsah a umisténi koncovych zatizeni nadvazné
dopravy, ktera musi byt citlivé feSena vzhledem k budou-
cimu funkénimu vyuziti dané lokality, jimZ je podle
tzemniho planu tzv. smiSené tzemi méstského jadra.
V tomto kontextu bude nesporné nutno vychazet z pied-
pokladu, Ze Nové Dvory jsou pouze doCasnou koncovou
stanici trati D metra a pro realizaci vétsiho terminalu na-
vazné dopravy i kapacitniho zachytného parkovisté P+R
budou vytvoteny optimalni podminky po jejim vyhledo-
vém prodlouzeni do Pisnice.

Zadavana studie by méla napomoci dosazeni kon-
senzu v zéleZitosti p¥ipadné etapizace vystavby a provo-
zovani pfedmeétného tseku metra, vynucené finanénimi
davody. Vétsinou instituci je akcentovana realizace eta-
py Pankrac — Nové Dvory, k zasadné rozdilnym stanovis-
kiim ovSem dochazi v pojeti tohoto zaméru — ten totiz
miiZe byt naplnén formou vétveni trati C (coZ je podpo-
rovano zejména Utvarem rozvoje mésta a ROPIDem) ne-
bo vystavbou ¢asti provozniho useku I. D s pFestupem
na trat C ve stanici Pankrac, s pouze manipulaénim pro-
pojenim trati C a D. Studie proto bude v zdjmu usnad-
néni dal$iho rozhodovani dokumentovat rovnéz provoz-
ni spojeni mezi obéma tratémi metra. Pro uplnost je zde
nutno uvést, Ze rozdilny nahled na ptipadnou etapizaci
vystavby I. D ma odbor dopravy Magistratu hl. m. Prahy,
ktery preferuje upfednostnéni realizace opacného tse-
ku, tedy Pankrac — Namésti Miru, a to pfedev$im z po-
teby vytvofeni alternativy k vedeni metra na Nuselském
mosté a v dasledku obav, tykajicich se pietiZeni trati C
pti eventudlnim provozovani etapy Pankrac — Nové Dvo-
ry. Je samoziejmé, Ze idedlnim a v zasadé preferovanym
feSenim je realizace a zprovoznéni celého useku I. D,
coz ovsem vyZaduje vytvoreni odpovidajicich pfedpokla-
da, predevsim ve finan¢ni oblasti.

Vysledné zadani 1. provozniho useku traté metra D
se stalo podkladem pro organizaci a zajisténi vybérové-
ho Fizeni na zhotovitele této dokumentace. Vybérové ¥i-
zeni, zabezpeCované IDS, a. s. probéhlo v mésici dubnu
a jeho vitézem se stal Metroprojekt, a. s.

Studie ma byt zpracovéana, projednana a se zapraco-
vanymi pfipominkami pfedana objednateli, jimZ je nase
akciova spole¢nost, do 31. ¥ijna 2001. Proces jejiho zpra-
covani nebude jednoduchy, nebot zistupci viech vyse
jmenovanych instituci, s nimiz bylo projednavano zada-
ni dokumentace, budou samoziejmé tcastniky priabéz-
nych vyrobnich vybora a nelze vyloudit prosazovani dal-
$ich korekci daného zaméru. Rozhodujicim faktorem
pro vysledné pojeti pf¥ipravovaného provozniho tseku
metra I. D bude zavére¢né projednani zpracované stu-
die, zapracovani uplatnénych ptipominek a potvrzeni
vyslednych variant dil¢ich feSeni pfedmétné stavby.

0 vysledcich studie bude opét podana informace na
strankdch DP-KONTAKTu.

Ing. Josef Stehlik, technicky tsek feditelstvi

DB kontakt
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Prazsky mezinarodni
maraton laka ¢éim dal vie!

Tradi¢né ve druhé pulce kvétna se zaplni ulice Prahy
bézci. Prague International Marathon letos 20. kvétna
nabizi tak $irokou paletu béh, Ze si vybere opravdu kaz-
dy. Od klasického maratonu na 42,195 km po nejkratsi
Rodinny béh s Liskou na vzdalenost 4,5 km. Nejen ke
sportu vak zve akce, jejimZ celoronim partnerem je
i Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovad spole¢nost.
Ucastniky a divaky doprovézi PIM Serenéda, ktera svym
hudebnim programem spojuje sport a kulturu.

Nejvice pozornosti divikd a médii p¥itahuje klasic-
ky maraton. Jeho sedmy ro¢nik odstartuje na Staro-
méstském ndmeésti a vedle zhruba 4 tisic tcastnik(i bude
na startu i elitni skupina atletd. O Gcasti téch nejvétsich
hvézd se jedna, ale v nabidce jsou takova jména jako vi-
téz lonského ro¢niku Chemoiywo z Keni, jeho krajané
Rugut a vitéz 1/2maratonu Kodak Praha Korir, Spanél
Cortes, Brazilec Ramos. Hvézdami v Zenské kategorii by
mély byt: Italka Viceconteova, obhajkyné lonského pr-
venstvi Ivanova z Ruska, tradi¢ni ucastnice akci PIM
Fiacconiova z Itdlie a hlavné Nderebaovd z Keni, ktera
drzi paty nejlepsi as v historii 2:21:33 a na konté ma
vitézstvi v Bostonu a Chicagu.

Ucastnikiim maratonu nabidne PIM zaslani sms
s dosazenym ¢asem na mobil a on—line diplom, oboji ob-
drzi bézec bezprostiedné po protnuti cilové Cary. P¥i
ptlmaratonu se osvéd¢ilo fotografovani viech ucastni-
ka, jejichz snimky se poté objevily na webovych stran-
kach PIM (www.pim.cz a album.volny.cz), proto budou
organizatofi projekt opakovat.

Vpoétu ucastnikd spolu vizdy soupefi Rodinny
a Méstsky béh. Jiz zminovany Rodinny béh s Liskou na
4,5 km poutd pozornost predeviim mladych ucastnikd,
rodin s détmi, pro které je vzdalenost dostupna a da se
zvladnout i prochazkovym tempem t¥eba s koc¢arkem ¢i
ditétem v naruéi. O poznani sportovnéjsi charakter ma

Na prumyslovce se ¢te Dostavnik

Na§ podnikovy meési¢nik je distribuovan i mimo
vlastni spole¢nost. Setkdte se s nim na rtiznych mistech
v Praze a zcela logicky také na St¥edni pramyslové Skole
dopravni, sidlici v aredlu motolské vozovny. Tam md
viak zdatného konkurenta v Dostavniku, Casopise stu-
dentt zminované $koly.

Do poslednich vano¢nich svatkd zbyvalo uZ jen né-
kolik dni, kdy jsme do redakce dostali prvni ¢islo od nasi
studentské konkurence, a tak jsme nevahali, a jak okol-
nosti dovolily, vypravili jsme se do Motola, abychom na-
koukli do zazemi velice zajimavého pocinu mladé gene-
race, mozna budoucich zaméstnancti Dopravniho pod-
niku.

Z péticlenné redakéni rady Dostavniku jsme se sesli
s dvojici Jan Schodlbauer a Vaclav Sarbach, kterd byla
toho dne ve $kole. Trio Drahomira Hrazska, Martin Ho-
lecek a Patrik Sperl doma bojovalo se zaketnymi bacily.

,0 prazdninach napadlo naseho profesora Cestiny
Jitiho Perlika, Ze by na $kole opét mohl fungovat kolni
Casopis. Na zacatku $kolniho roku se pied nami o svém
napadu zminil, myslenka se libila, a tak jsme si fekli, Ze
do toho ptijdeme,“ popisuje zacatky Jan Schodlbauer.

Redaké¢ni radu vytvotili Zaci t¥idy 2. B, kte¥i se snazi
ziskat co nejvice védomosti o ekonomice a manage-
mentu v dopravé, ale postupné na stranky Dostavniku
zaCinaji prispivat i Zaci dal$ich t¥id. ,Stéle hledame nové
piispévatele, aby se stal Casopis co nejpestiejsi a dokazal
si ziskat co nejvice ctenard. Mozna uz jsme nékoho nasli
v prvnich ro¢nicich,“ popisuje soucasnou realitu
Schédlbauer.

Pottebny zapal a nad$eni mladym redaktorim ne-
chybi. Kazdy z pétice v redakéni radé ma na starosti jed-
nu oblast, které se vénuje. , Patrik Sperl pise serial o mo-
torkéach, Vasek Sarbach o linkdch Prazské integrované
dopravy, konickem Martina Holec¢ka je Zeleznice a Dra-
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homira déla rozhovory,“ vypocitava Schodlbauer, pied-
stavujici tuzemské dopravni podniky a majici plany
v oblasti kultury. ,,Ve volném ¢ase se zajimam o divadlo,
proto bych rad na stranky Dostavniku dostal i tuto ob-
last.”

Pochvala z ust profesora Perlika zni na adresu re-
portérky Drahomiry. ,Myslim, Ze to je spravna novina#-
ka. O ni plati, Ze kdyZ ji nékdo vyhodi dve¥mi, vstoupi
oknem a jesté podékuje.“ Po precteni rozhovort davame
panu profesorovi za pravdu. Otazky Hrazské sméfuji
profesorim na télo, ale bez dnes tolik vidané senza-
cechtivosti.

Zatim spattila svétlo svéta dvé ¢isla Skolniho perio-
dika, ale v hlavach uZ se honi napady na dal3i. , Treti ¢islo
by mélo vyjit na prelomu dubna a kvétna, pted prazdni-
nami bychom chtéli vydat jesté ¢tvrté, které by mélo byt
trochu volngjsi, sméfované k blizicim se dnim volna,*
odkryvaji své plany redaktofi. V novém §kolnim roce by

Dostavnik zatim vznika doslova nakolené, na doma-

PUEEATNIN

EuroTel Méstsky béh; na vzdalenost 8 km uz 1ze pomé¥it
sily se soupefi i sebou samym a nejcastéj$imi tcastniky
jsou ti, kteff si jeSté nevé¥i na celou maratonskou trat,
ale radi by ji tfeba v pFistim ro¢niku zkusili. Oba tyto
béhy jsou nesoutézni a jejich predzvésti bude ,Zahtati
na koleckovych bruslich a kolobézkach“, které oba béhy
otevie. Start je na Vaclavském namésti.

Juniorsky maraton s Liskou vrcholi v ramci klasic-
kého maratonu. ProtoZe je to $tafetovy zavod 10 stiedo-
$kolaku, maji mladé atletické nadéje p¥ileZitost potkat
se na trati s témi nejlepsimi. Z 10 semifinalovych kol po-
stupuje vzdy nejlepsi tym, jehoZ zastupce se postavi na
startovni ¢aru vedle nelep$ich bézct.

EuroTel Firemni béh je dal$i zavod z palety kvétno-
vych béhl. Zavod na 8 km je pro zaméstnance firem
a spole¢nosti, kte¥i utvoii tym a maji moznost zavodit
tfeba s konkurenci.

Kulisu kromé ve svété nevidaného prostredi krasné
starobylé Prahy utvo¥i béZctim i divakiim PIM Serenada.
V jejim ramci vystoupi v den zavodu podél trati vice nez
25 hudebnich skupin vsech Zanra (rock, jazz, blues, kla-
sicka hudba, reggae). Jenze to neni viechno, jesté nez se
vibec prvni béZci na trat vydaji, vypukne ve mésté t¥i-
denni hudebni festival. Od patku budou ve mésté vyhra-
vat latinskoamerické rytmy perkusionisté skupiny Batu-
cada Rio Reno, na pédiich Serenady se vystfidaji znami
cesti DJ°s a cely predstartovni program vyvrcholi sobot-
nim vecernim koncertem na Staroméstském namésti.
Na pédiu se vyst¥idaji Petr Muk, Martin Maxa a skupina
Chinaski.

V nedéli 20. kvétna a vlastné béhem celého vikendu
se mame na co tésit.

Podrobné informace o Prazském mezinarodnim
maratonu také nabizi internetova adresa www.pim.cz.

—pim-

cich pocitacich ¢lent redakéni rady, ale i tak je jeho kva-
lita velice dobra. Profesionalni grafik by zcela jisté nasel
mnoho chyb a mozna by mu vstavaly i vlasy hrtizou na
hlavé. To vSak neni dalezité, eldn, s jakym se pétice vrha
do neprozkoumanych vod Zurnalistiky, je velice sympa-
ticky. Proto jsme se také dohodli na urcité spolupréci.
Néco malo zkusenosti, které s vydavanim Casopisu ma-
me, mlad$im kolegtim radi pfedame.

Zatim se s Dostavnikem asi moc nesetkate, protoze
jeho naklad je velice maly a nedosahuje ani t¥i desitek.
Jednotlivé vytisky mnoZime na sekretariatu vedeni $ko-
ly. Po jednom ¢isle dame kazdému t¥idnimu uciteli, kte-
ry ho po precteni da své t¥idé, to neni pravé idealni cesta
a navic se stava, ze pokud tam nékdo najde néco zajima-
vého, tak si Gasopis odnese domu a k dal$im se nedosta-
ne,“ smutni kluci. Byli by radéji, kdyby se jejich povede-
né dilko dostévalo ke spoluzikiim snadné&ji. Snad se
iv této otazce zacina blyskat na lepsi Casy.

Chceme véFit, Ze nadSeni zlstane, nebo bude do-
konce stoupat a vzdy se najde dost témat, kterymi redak-
tofi Dostavniku nejen stranky zaplni, ale i zaujmou a vy-
bidnou k diskusi své ¢tenare.

Se zéastupci redakéni rady $kolniho &asopisu
Dostavnik si povidal Petr Malik

DOSTAVHIE
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Rekord padl, v ,,domecku” se tancilo
nepretrzite padesat hodin!

Rytmicky potlesk téméy cty¥ desitek navstévniki
poslednich minut Country maratonu doslova hnal
osmicku tane¢nikd ke splnéni velkého cile, prekonani
svétového rekordu ve skupinovych country tancich.
Spole¢né s osmi soutézicimi se na parketu objevoval
coz piisna pravidla povoluji.

KdyZ se na hodinach v nedéli 8. dubna objevilo pies-
né 12.00, propuklo témér silvestrovské veseli. Je$té par
rytmt posledni skladby a nasledovala objeti s kamarady
arodinnymi ptislusniky. Vocich vétsiny ucastnikd se
kromé tnavy leskly i slzy dojeti a radosti. ,Podatilo se,“
zni jakoby unisono z st tane¢nikd.

Vedouci aorganizatni duSe maratonu Antonin
Vondrak dékuje viem, ktefi se na uspésném pokusu po-
dileli a najednou mu hlas p¥estane slouzit. Je dojat, spl-
nil se mu sen, na kterém pracoval témé¥ dva roky. ,Za
meésic to budou piesné dva roky, kdy jsem si zacal pohra-
vat s myslenkou zautocit na svétovy rekord v country
tancich. Ted se nam to podafilo.“ Country tance jsou pro
Vondraka vyznamnym koni¢kem, ktery mu pomaha pte-
konat rizné Zivotni utrapy.

Je zapomenut prvni pokus skonceny rozhod¢im,
druhy, kdy p¥iprava neodpovidala vyznamu a naro¢nosti
akce. Loni na podzim se skupina k pokusu vibec neod-
hodlala. Sance na ptekonéni rekordu se pomalu vzdalo-
vala, az na zacatku dinora letosniho roku se situace zmé-
nila. ,,P¥i§ly za mnou Lenka Prchalova a Dasa Dvotakova
a tekly mi, Ze do toho jdou a chtgji, aby se maraton ko-
nal,“ vzpomina Antonin Vondréak na rozhoduji moment
vzniku letosniho pokusu pod nazvem Memoridl Jasana
Bonuse.

0Od té doby vsechno usili desitky tane¢niki smé¥o-
valo k prvnimu dubnovému vikendu, na kdy byl do
pelhfimovské agentury Dobry den nahlaSen pokus
o prekonani vlastnitho ceského rekordu (z podzimu
1999) a hlavng svétového. ,Vedouci agentury pan Marek
mi kratce pfed pokusem potvrdil, Ze svétovy rekord ve
skupinovych country tancich drzi Ameri¢ané a ma hod-
notu 48 hodin, proto jsme tancili o dvé hodiny déle,” vy-
svétluje agilni vedouci skupiny, v ,,civilu“ vedouci stras-
nické vozovny.

V patek 6. dubna se v 10.00 hodin vydalo na naroc¢-
nou trat lemovanou stovkami skladeb a tane¢nich figur

Pitek, krdtce po desaté, tvare zdobi tsmév, zac¢iname!

pét soutéznich part a t¥i podplirné. Tvafe vétsiny tanec-
nic zdobil dsméy, ale jak 3el Cas, pFibyvalo usili a oblas
p¥isla na potad ibolestna grimasa. V patek odpoledne
bylo mozné slyset: ,Uz se tésim, az mé pfestanou bolet
nohy a budu tancovat automaticky.“

Krize skupinu p¥epadla zejména v sobotu rano, kdy
po patnacti az dvaceti hodinach dvé tanecnice ze souté-

zicich pard presly kpod-
parnym. ,,0bé mély drobné
zdravotni problémy a ne-
troufly si pokracovat v pl-
ném nasazeni.“

V tu dobu v hosti-
vaiském domecku veselo
nebylo. Vsichni si uvédo-
movali, Ze je k nedélnimu
poledni jesté potadné dale-
ko a dalsi ztraty by cely po-
kus mohly zhatit. Nastésti
k nim uz nedoslo.

V sobotu vecer mél jisté
pochybnosti i Antonin Von-
drak. ,,Chybeélo $estnict ho-
din do konce a ja pravé pro-
zival krizi. V pribéhu dalsi
noci jsem si alespor na osm
minut musel poloZit hlavu,
abych mohl dal tancovat.“
Kazdy z dcastnikd marato-
nu ma v kazdé hodiné narok
na pétiminutovou prestav-
ku. Vétsina ji viak pravidel-
né nevyuziva a kratké caso-
vé tiseky hromadi, aby si vi-
ce odpocali t¥ikrat az Ctyti-
krat za cely pokus, kdy jsou
na programu masaze, ze-
jména zad a nohou.

V kritickych chvilich ptiel vhod i dést, ktery ne-
ustdle skrapél Prahu o prvnim dubnovém vikendu.
4Abych se udrzel v tempu, Sel jsem v noci na dést, a tam
jsem se ptece jen probudil,“ p¥ibliZuje krizové momenty
Vondrék.

Dvé minutky p¥ed nedélnim polednem Vondrak p¥i-
tancil k rozhod¢i, a zeptal si ji, zda vSe probéhlo podle
pravidel. ,Byli jste skvéli, p¥iprava byla stoprocentni
a vsichni védéli, do ¢eho jdou. Bylo to podle pravidel,
a tak rekordy mohou byt registrovany,“ jen prohodila
rozhod¢i a také si ottela oci.

Potvrzeni o zapisu do Guinessovy knihy rekordd by
meélo ptijit z Londyna na adresu tane¢nikt do $esti mé-
sica.

Mozna si ted feknete,
pro¢ se vénujeme néjaké-
mu country ,trdlovani,
vzdyt mé tento druh hudby
ani nezajima. VSichni ma-
raténci si vSak zaslouzi nds
obdiv, nejen za to, Ze vydr-
zeli takovou fyzickou na-
mahu, ale také pro sviij p¥i-

Do konce zbyva uz jen nékolik desitek minut, ismév i tinava jsou znat.

stup. Pfedchozi nezdary je neodradily, ale naopak. P¥i-
pravovali se stdle vice dikladnéji, kazdy detail pilovali
k dokonalosti. A vysledek se dostavil, nebot pot¥ebné
Stésti preje ptripravenym.

A kdo jsou svétovi rekordmani ve skupinovych
country tancich? S jednickou Lenka Prchalovd, s dvoj-
kou Antonin Vondrak, s trojkou Dasa Dvotakova, se &tyt-
kou Jiti Pospisil, s pétkou Katka Thnatikovd, ktera jako
jedinad musela v nedéli po poledni vyhledat sluzby p¥i-
tomného lékate s pohmozdénym lyjtkem a kolenem.
Sestku mél na rukavu Jan Beran, osmi¢ku Stanislav Tvr-
dy a desitku Ivan Stoces.

Uznani zaslouZi i ti, kte¥i tvotili podparné pary: Ja-
na Kozlovd, Jindra Zibarova, Jitina Svobodové, Renata
Snizkova, Véra Machovd, Vladimir Sirotek, Frantisek
Najman a Jifi Schneider. Cely pokus by byl nemyslitelny
bez kolera Bohouse Meckela, kuchate Standy Sadka
a mnohych dal$ich, ktefi nezistné pomahali.

Padesatkou to v8ak nekon¢i. ,Myslim, Ze na podzim
roku 2002 bychom se mohli pokusit pfekonat nas vlast-
ni vykon, ale uvidime,“ rozloucil se Antonin Vondrak.

Usp&3né snaZeni o posunuti hranice
lidskych moznosti sledoval Petr Malik a kolektiv

Podarilo se, svétovy rekord je nas! Vsichni tanecnici nékolik minut po nedélnim poledni.
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Do nového stoleti vstoupil olomoucky dopravni
podnik s 59 tramvajemi, 69 autobusy a t¥emi historicky-
mi tramvajovymi vozy. Vozovy park patfi spiSe k men-
$im, 1ze jej povazovat za pomérné dob¥e udrZovany, al se
nejednd o nejmladsi vozidla. Pramérny vék na konci ro-
ku 2000 ¢inil u tramvaji v osobni dopravé 17,34 roku
a u autobusti 6,75 roku. Nejstar$i provozni tramvaje
brazdi olomoucké ulice od roku 1967 a stafe$inou mezi
autobusy je kloubovy Ikarus 280 z roku 1986.

Vozidla olomouckého Dopravniho podniku jsou
prabézné upravovina tak, aby vyhovovala soucasnym
pozadavkim cestujicich i ¥idic¢a. V soucasné dobé jsou
vsechna vozidla vybavena ¢alounénymi sedadly, zvuko-
vymi hlasiéi, které mimo oznamovani zastavek v interié-
rech mohou komunikovat s nevidomymi cestujicimi
vné vozidla. VSechny starsi tramvaje T3 jsou upraveny po
vzoru typu T3 SUCS, maji zcela uzaviené kabiny fidi¢a
a Celni transparenty upravené pro instalaci linkové
orientace z kabiny tidice. Toto opatteni je velmi pot¥eb-
né, nebot pravidelné dochazi k ptejezdim mezi linkami
p¥i veCernich zdménach ,dvojcat” za sélo vozy.

Obdobné jako v Praze, i v Olomouci se velmi poma-
lu rozbihal program modernizaci tramvaji. V soucasné
dobé jsou jiz modernizovany Ctyti ze 39 tramvaji typu T3
SUCS. Prvé dveé jsou oznaceny typem T3 M.4 a jsou osa-
zeny elektrickou vyzbroji CKD TV 14. Dalsi vozidla jsou
pfestavovana na typ T3 RP s vyzbroji Alstom. Prvé Ctyti
tramvaje byly modernizovany v Dopravnim podniku
Ostrava, a. s. Nyni je dal$i tramvaj odeslana do Sumper-
ské firmy Pars nova, a. s.

Rozséhlejsich oprav se dostava také autobustim. Ge-
neralni opravy piedevsim kloubovych Karos provadi Zli-
ner Zlin, repase ,kratkych“ Karos a do roku 1999 i klou-
bovych Ikarust se provadéji v Olomouci v dilnach auto-
busového provozu.

Trendu zp¥istupnéni sluzeb handicapovanym spolu-
obCantim vyhovuji autobusy SOR B 7.5 se snizenou vys-
kou podlahy provozované Dopravnim podnikem mésta
Olomouce, a. s., od roku 1996 ataké nizkopodlazni
tramvaje Skoda — Inekon. Tramvaje byly potizeny v le-
tech 1998 a 1999. Po pocatecnich obtizich 1ze jejich pro-
voz hodnotit jako pomérné spolehlivy. P¥i evidenénim
stavu pouhych ¢ty¥ vozidel stanovuje jizdni ¥ad turnuso-
vou pottebu v pracovni dny (vech) &ty¥ tramvaji, v so-
botu dopoledne avnedéli odpoledne dvou tramvaji,
v sobotu odpoledne a v nedéli dopoledne jedné tramva-

- kontakt

Dopravni podnik mesta

je. PrestoZe probihaji veskera udrzba i garan¢ni prohlid-
ky v pracovni dny, dosahuje nyni vypravenost nizko-
podlaznich tramvaji vice jak 90 % (statisticky udaj za
mésice leden a unor 2001).

Dvé autobusové linky s autobusy SOR ana né
navazujici linka (v optimalnim p¥ipadé zcela) obsa-
zovand nizkopodlaznimi tramvajemi tvoti zdkladni
systém zp¥istupnujici Olomouc handicapovanym
spoluobéanim. Tramvaje a autobusy spojuji bezba-
riérové domy a domy s pecovatelskou sluzbou s cili
v centru mésta, aredlem Fakultni nemocnice, po-
liklinikou, hlavnim nadrazim CD, Okresnim i pti-
pravovanym Krajskym ufadem, Magistratem mésta
Olomouce i vystavi§tém.

V tnoru tohoto roku jsme si v Olomouci pfipomnéli
10. vyro¢i od premiéry prvni celovozové reklamy na
tramvaji. Jestlize tehdy pusobila jedind modra tramvaj

Lo S
o

s logem Ceské statni pojistovny jako naprosta vyjimka
v ¢erveno—krémovém vozovém parku, pak nyni se situa-
ce zcela obratila. V Olomouci nyni ptsobi vyjimecné je-
dina ,té-trojka“ v klasickém natéru. Ostatni tramvaje
T3 nesou bud celovozovou reklamu nebo jezdi ve firem-
ni ¢erveno—modro-bilé barevné kombinaci a olepené
reklamami. Posledni volna tramvaj T3 byla obsazena re-
klamou v tnoru 2001 a zavrsila desetileté tazeni rekla-
my do ulic mésta. Bez reklamy tak z{stdva pouze jedna
nizkopodlazni tramvaj a jiz zminéna klasicka ¢erveno—
krémova ,té-trojka“.

- Olomouce na prahu 21. stoleti

Zmeén se doc¢ka v novém stoleti také kolejova sit. Ter-
min rekonstrukce posledniho tseku netedinské radialy
zatim, bohuZel, stanoven neni. Jen vlazné postupuji i pFi-
pravy na rekonstrukci tratového tseku prochazejiciho
méstskou pamatkovou rezervaci. Vrcholi vak zamér pro
etapovou rekonstrukci prednadrazniho prostoru. Staveb-
ni prace budou zahdajeny jesté pred letodnimi letnimi
prazdninami. Vyznamnd urbanisticka zména olomoucké-
ho prednddrazi obsahne diilezity pfestupni uzel Integro-
vaného dopravniho systému, v nové vzniklém terminalu
bezpecéné oddéli hromadnou dopravu od individualni, vy-
tesi bezbariérové propojeni nastupist méstské hromadné
dopravy a ukryje statickou dopravu do podzemnich pro-
stor. Celkovou kompozici dotvoii nova dvacetipodlazni
budova regionalniho administrativné-obchodniho centra
a desetipodlazni objekt krajského dfadu, jenz vznika re-
konstrukei administrativni budovy Ceskych drah.

™ s

Etapova vystavba této naro¢né lokality viak oddélila
doplnéni druhé koleje v pfilehlé smylce Fibichova
a prechodné zanikne také odstavnd kolej pted hlavnim
nadrazim. Nezbyva neZ doufat, Ze jednotlivé etapy na-
ro¢né stavby na sebe budou bezprostfedné navazovat,
aby mezietapova provizoria jednoho z kli¢ovych doprav-
nich uzla nepasobila negativné na cely provoz méstské
hromadné dopravy v Olomouci.

Miroslav Bures, koncepce a rozvoj Dopravniho
podniku mésta Olomouce, a. s.
Foto: Archiv DP Olomouc




Kodex zamestnance Dopravniho
podniku meésta Brna, a. s.

Lednové ¢islo podnikového mési¢niku Dopravniho
podniku mésta Brna, a. s, ptineslo Kodex zaméstnance
méstského dopravce v jihomoravské metropoli. I v nasem
podniku se o podobné normé Casto hovoti, a tak tu brnén-
skou s laskavym svolenim pretiskujeme.

1. Uvodni ustanoveni

Kodex stanovuje standardy chovani zaméstnanct Do-
pravniho podniku mésta Brna, a. s. (dale jen DPMB). Za-
méstnanci DPMB jsou povinni se dale uvedenymi ustanove-
nimi kodexu ¥idit pfi vykonu svych pracovnich povinnosti.

2. Zé&kladni poZadavky na zamé&stnance

* KaZdy zam&stnanec DPMB m4 své préva a povinnosti,
které vyplyvaji z obecné zdvaznych pravnich predpisd, pra-
covnépravniho vztahu (a jsou stanoveny zejména v zakoni-
ku prace, zdkonu o mzdg, pracovni smlouvé, pracovni cha-
rakteristice, vnitfnich predpisech a aktech fizeni) ajsou
konkretizovany a podrobné rozvedeny v Pracovnim Fadu
DPMB.

e Zaméstnanec musi dbat, aby svym konanim a vystu-
povanim ptispival k naplnéni poslani DPMB - tj. poskytova-
ni kvalitnich avéasnych sluZeb a uspokojovani opravng-
nych poZadavkd vnéjsich, ale i vnitinich zdkazniki (vnéj-
$im zakaznikem jsou cestujici nebo jiny zdkaznik, vnit¥nim
zakaznikem je na vysledky prace navazujici jiny zaméstna-
nec nebo ttvar DPMB).

e V pracovnépravnich vztazich je zakdzana jakakoliv
diskriminace zaméstnanct z divodu rasy, barvy pleti, po-
hlavi, sexualni orientace, jazyka, viry a ndbozenstvi, politic-
kého nebo jiného smysleni, ¢lenstvi nebo ¢innosti v politic-
kych strandch nebo hnutich, odborovych organizacich a ji-
nych sdruzenich, narodnostniho, etnického nebo socialni-
ho plivodu, majetku, rodu, zdravotniho stavu, véku, man-
zelského a rodinného stavu nebo povinnosti k roding.

¢ Zaméstnavatel nesmi zamé&stnance diskriminovat ani
ho postihovat za to, Ze uplatiiuje sva prava.

2.1 Kazdy zaméstnanec DPMB je povinen

* Pracovat svédomité a fadné podle svych sil, znalosti
a schopnosti, plnit pokyny nadtizenych vydané v souladu
s pravnimi predpisy, dodrZovat zasady spoluprace a slusnos-
ti a ve styku s ostatnimi zaméstnanci a ve styku s cestujict
verejnosti byt zdvofily a ochotny.

o PIng vyuZivat pracovni doby, prostord, zatizeni, vyba-
veni, nastroja a ostatnich prostiedki zaméstnavatele pouze
k vykonavani svéfenych praci, plnit kvalitné, hospodarné
a v&as pracovni tkoly a povinnosti.

¢ DodrZovat pravnipfedpisyvztahujici se k vykondvané
praci a dodrZovat vnitini predpisy (zejména BOZP, poZarni,
ekologické a podobné), pouzivat p¥i praci osobni a ochran-
né pracovni prostiedky, ochrannd zatizeni a poskytnuté vy-
baveni (podle odévniho fadu).

o Radné hospodafit se svétenymi prostiedky, st¥eZit
a ochrarovat majetek DPMB pted poskozenim, ztratou, zni-
¢enim a zneuZitim a nejednat v rozporu s opravnénymi za-
jmy DPMB.

¢ Pfedchézet $koddm — postupovat tak, aby nedochaze-
lo ke $kodam na zdravi a majetku ani k bezdivodnému obo-
haceni na tikor spolecnosti nebo jednotlivce. Hrozi-li $koda,
je povinen na ni upozornit vedouciho a zakro¢it k odvracent
hrozici $kody, pokud tim neohrozi sam sebe.

o Zachovavat mléenlivost o diivérnych nebo utajova-
nych skute¢nostech, o nichz se dozvédgl pfi vykonu zamést-
nani a které v zajmu DPMB nelze sdélovat jinym osobam.

2.2 Zaméstnanec nesmf

® Pozivat alkoholické népoje a jiné navykové latky na
pracovisti a v pracovni dobé i mimo pracovi§té, nastupovat
pod jejich vlivem do prace, koutit na mistech, kde je to za-
kdzdno a na pracovisti v uzaviené mistnosti, kde jsou i ne-
kufaci.

e Vyuzivat prostoru, zatizeni a vybaveni DPMB za uce-
lem vydélku nebo zisku ve sviij nebo cizi prospéch na tkor
DPMB nebo jednat v rozporu s opravnénymi zdjmy DPMB,
bez pisemného souhlasu vedeni DPMB vykonavat vedle své-
ho zaméstnani ¢innost, shodnou s ¢innostmi DPMB zapsa-
nymi v obchodnim rejst¥iku.

o P¥ijimat v souvislosti s vykonem zaméstnani dary ne-
bo jiné vyhody, s vyjimkou dart nebo vyhod poskytovanych
DPMB nebo na zakladé pravnich ptedpisa a kolektivni
smlouvy.

2.3 Zaméstnanec md pravo

e Pozadovat od vedouciho vytvofeni takovych pracov-
nich podminek, které umozniuji optimalni pracovni vykon
a soucasné zajistuji bezpecnost, hygienu a dc¢innou ochra-
nu zdravi pFi praci.

¢ Na mzdu za vykonanou préci podle platnych predpisti

a kolektivni smlouvy.

¢ Na ochranu své osobnosti a diistojnosti.

e Na informace tykajici se jeho pracovniho poméru
a jim vykondvané prace.

¢ Pfedkladat sluzebnim postupem své navrhy, Zadosti
a stiznosti a pozadovat jejich vytizeni.

o UZivat zafizeni a poskytovanych vyhod pro zamést-
nance spole¢nosti podle stanovenych pravidel.

o Uplatfiovat naroky, které pro néj vyplyvaji ze zakoni-
ku préace nebo navazujicich pracovné—pravnich predpisa.

2.4 Zaméstnanec md prédvo, ale i povinnost

e Pispivat osobnim pi#istupem k vytvafeni pfiznivych
pracovnich vztahti (pracovniho klimatu a firemni kultury).

o Zvy3ovat své odborné znalosti a metody préce, zicast-
nit se natizenych Skoleni a vycviku, podrobit se zkouskdam
a prezkousenim odborné zpusobilosti a zvlastni odborné
zpusobilosti (certifikaci).

e Pfedavat ostatnim spolupracovnikiim své zkusenosti
a znalosti spojené s vykonem pracovnich ¢innosti v DPMB.

2.5 Zaméstnanec je odpovédny

© Za kvalitni, hospodarné a v€asné plnéni svych pracov-
nich ukolt a povinnosti.

e Za ¥4dné hospodafeni se svéfenymi prosttedky a po-
fadek na svém pracovisti.

¢ Za ochranu majetku DPMB pfed poskozenim, ztra-
tou, zcizenim, znicenim a zneuZitim.

o Za $kodu, kterou zptisobil DPMB.

2.6 V3eobecnd prdva a povinnosti vedoucich

Vedouci odpovida za jemu svéfeny utvar a majetek, za
komplexni, v€asné, ti¢elné a hospodarné plnéni tkold v po-
tiebné kvalité a za zajisténi nezbytnych ¢innosti v rozsahu
své plisobnosti.

Vedouci md kromé prav a povinnosti uvedenych v bodé
3.1 organiza¢niho ¥adu pravo a povinnost:

e Ridit — organizovat, koordinovat a planovat ¢innost
pod¥izenych zaméstnanct, ukladat jim konkrétni ukoly,
stanovovat pofadi plnéni tikold, pracovni postupy, vymezo-
vat povinnosti a prava podtizenych vypracovanim charakte-
ristiky (popisu) prace, kontrolovat a vyhodnocovat pInéni
pracovnich tkol@ a plnéni dal$ich povinnosti podfizenych
zaméstnancu.

o Vést a motivovat pod¥izené a vytvaret prostiedi diivé-
ry u podfizenych zaméstnanct podle platné metodiky.

® Prosazovat dodrzovani zasad a pravidel fizeni spole¢-
nosti, ucelné a prehledné evidence a poradku na pracovisti.

 Poskytovat zaméstnanciim a odborové organizaci in-
formace podle § 18 ZP a projedndvat s nimi opatteni tykaji-
ci se ekonomické a finanéni situace DPMB, zaméstnanosti,
ekologie a bezpetnosti a ochrany zdravi p¥i praci.

e Spolupracovat s vedoucimi ostatnich titvard na plné-
ni tikold spole¢nosti.

e V rozsahu své pravomoci navrhovat p¥ijeti, premisté-
ni a propusténi podiizenych zaméstnanct, jejich zatrazeni,
vy§i mezd, platd, odmén, p¥iznavat vykonnostni odmény po-
dle platového fadu.

¢ Dbat na dasledné dodrzovani obecné zavaznych prav-
nich ptedpist, pracovni a technologické kazné, ¢istoty na
pracovisti, bezpecnostnich a pozarnich predpist, mistnich
predpist a vnitfnich ptedpisd tykajicich se zabezpecované
¢innosti, prokazatelné s nimi seznamovat podiizené za-
meéstnance, navrhovat doplnéni, zmény, vydani novych,
resp. zrudeni uz neaktudlnich mistnich a vnitfnich pred-
pist.

e Zajistovat vybaveni pracovist a zaméstnanct vhodny-
mi ochrannymi pomuckami.

¢ Dbat o dobry technicky stav pridélenych vozidel, stro-
ja a zatizeni.

e Poskytovat kontrolnim, vySettovacim a dozorovym
organim a zaméstnancim povérenym kontrolou potteb-
nou pomoc pii kontrole prostor a prostiedi, svéfeného ma-
jetku a ¢innosti v pisobnosti dtvaru.

e Zajistovat plnéni zavért a podminek vnit¥nich i stat-
nich kontrolnich organt a dozora tykajicich se hygieny,
bezpecnosti prace, pozarni ochrany, vyhrazenych a urce-
nych technickych zafizeni v plisobnosti ttvaru.

e Zastavit praci na svéfeném pracovisti, jestlize by po-
kracovéani v ni ohrozilo bezpecnost, zdravi osob nebo ma-
jetek.

e Sepisovat zapisy a protokoly o tirazech, které se staly
na jim tizeném pracovisti nebo jeho podfizenym zamést-
nanctim, zabezpecovat odstranéni p¥i¢in vzniku tdrazi na
pracovisti.

e Plnit tikoly vyplyvajici z platné kolektivni smlouvy ty-
kajici se pusobnosti utvaru, zajistit, aby zaméstnanec nebyl
nikym ani perzekuovan, ani trestan, pokud pravdivé a od-
borné spravné mluvi do véci ohrozujicich lidi v oddélent, ji-

ném organiza¢nim dtvaru ¢i v DPMB.

e Tolerovat netmyslné a neopakované stejné chyby
v rdmci novych fesent; za tyto chyby nesmi nikoho ani tres-
tat ani napadat; takovychto chyb jednoho nesmi byt pouzito
ve prospéch jiného.

Nadftizeny ma pravo ulozit zaméstnanci i dalsi konkrét-
ni tkoly, které nejsou obsaZzeny v popisu prace, musi viak
odpovidat moznostem a schopnostem zaméstnance.

3. Pozadavky na dopravaka

Zaméstnanec vykonavajici sluzbu v dopraveé:
chape a vykonava svoji praci jako sluzbu zdkaznikovi,
vcas poskytuje cestujicim spravné informace (i neptijem-
né),
je k cestujicim ochotny a zdvofily,
zajistuje bezpecnost provozu a pohodli cestujicich.
Ridi¢i jsou navic povinni:
zajistovat a realizovat klidnou, plynulou a bezpeénou jiz-
du neohrozujici cestujici a nasledné ani ostatni ucastni-
ky silni¢niho provozu,
dodrZovat jizdni ¥ady (zejména neodjizdét ze zastavek
pred¢asné; proto dbét o to, aby méli k dispozici presny
cas),
vyckat v zastavce na cestujici p¥ijizdéjici jingmi vozidly
MHD z jiného sméru (zejména v Case s delsimi intervaly
a pti pfestupu mezi napajeCovymi a patetovymi linkami),
aktivné odstrarovat bariéry pro lidi se snizenou smyslo-
vou ¢i télesnou schopnosti, lidi staré a déti (v prvé fadé se
k nim musi chovat zvlasté ohleduplng),
znat sit MHD a orientaci v ulicich mésta a tarifni systém
a umét poradit cestujicim nejvyhodnéjsi cestu a zptsob
dopravy s vyuzitim MHD,
zajistovat dopliikovy prodej jizdenek MHD, ktery kromé
spokojenosti cestujicich také zajistuje trzby DPMB.

4. Pozadavky na ochranu Zivotniho prostfedi

Zameéstnanec DPMB je povinen:
podporovat a dodrzovat ekologickou politiku DPMB,
iniciativné vyhledéavat zavady a postupy poskozujici Zi-
votni prostfedi a oznamovat je svym nad¥izenym a jinym
odpovédnym osobam,
e upozornovat své kolegy na nevhodné ptistupy k Zivotni-
mu prosttedi, pomdhat jim odstrariovat zavadné stavy,
e predchazet vzniku odpad(i, minimalizovat jejich produk-
ci, dbat na jejich stanovené t¥idéni, uloZeni, vyuZiti
a zneSkodnéni,
e presné dodrzovat rezim manipulace s nebezpecnymi od-
pady,
pouzivat pouze schvélenych Cisticich prostiedka a jinych
chemikalii s minimalizovanym $kodlivym vlivem na Zi-
votni prostredi,
zabranovat nadmérnému znecisténi odpadnich vod,
chranit venkovni prostiedi pted tniky $kodlivych latek,
¢ dbét na ochranu zelenych ploch, vefejné zelené a d¥evin.

5. Pozadavky etiky

e Zaméstnanci se musi snazit byt k ostatnim slu$ni
a poctivi, usilovat o vzajemnou divéru, respektovat se, ucit
se od druhych a snazit se druhym sdélovat své pracovni zku-
Senosti, spolupracovat s ostatnimi zaméstnanci a pomahat
jim, protoZe védi, Ze i oni sami se od druhych mnohému na-
ucili a stale ziskavaji dal3i znalosti a potfebné poznatky pro
plnéni tkold a dosahovéani cild DPMB.

e Zaméstnanec nesmi védomé uvést v omyl nadiizené
ani své spolupracovniky. Nesmi se vyhybat poradit a pomoci
cestujicim. Zaméstnanec se naopak ma vyhybat takovym
¢innostem, chovani a jednani, které je v rozporu s poslanim
a cili DPMB.

e Zaméstnanec nesmi byt diskriminovan (viz bod 2),
nesmi byt nijak napaddn ani postihovan za nedmysiné
a neopakované chyby v ramci novych teseni nebo pokud
pravdivé a odborné spravné mluvi do véci ohroZzujici za-
méstnance v jeho nebo jiném ttvaru DPMB.

e Vedoucim se muze stit ten, kdo ma zajem a predpo-
klady pro vykon funkce vedouciho aplni své povinnosti
véetné pozadavku tohoto kodexu. Funkci vedouciho mohou
zastavat zaméstnanci s dostate¢nymi odbornymi znalostmi,
ktefi je umi vhodné aplikovat a prosazovat v praxi, lidé
s vhodnymi povahovymi vlastnostmi, které chtéji a uméji se
domluvit a rozhodnout, dovedou si ziskat davéru a p¥iroze-
nou autoritu a jsou ochotni nést odpovédnost za sva roz-
hodnuti i za Fizeny ttvar.

6. Zavéretnd ustanoveni

e Vrcholové vedeni DPMB ocekdva od vsech zaméstnan-
cli, Ze se postupné stanou zaméstnanci spliujicimi v§echny
pozadavky tohoto kodexu.

e PInéni pozadavka tohoto kodexu bude zahrnuto do
celkového hodnoceni zaméstnance.

¢ Kodex je vnittnim ptedpisem DPMB a je zavazny pro
vSechny zaméstnance DPMB. Nabyva u¢innosti dnem 1. led-
na 2001. Pfevzato ze Zpravodaje

Dopravniho podniku mésta Brna, a. s. & 1/2001
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Ve Spolkové republice Rakousko (jak zni oficidlni
nazev zemé nasich jiznich soused) v soucasnosti exis-
tuje 7 mést, vnichz dopravci provozuji elektrickou
trakci v méstské hromadné dopravé.

S podzemni drdhou se setkime v hlavnim mésté
Vidni, tramvaje jezdi ve Vidni, Grazu, Innsbrucku, Linci
a Gmiindenu, trolejbusové provozy najdeme v Linci,
Innsbrucku, Salzburgu a Kapfenbergu.

Mezi prostiedky méstské hromadné dopravy se déle
pocitaji i mistni drahy, které maji charakter trati tram-
vajovych, a jsou to: Lokalbahn Wien — Baden, Salzbur-
ger Lokalbahn a Stubaitalbahn Innsbruck — Fulpmes.

Videni

Videriska podpovrchova tramvaj alias metro na lince U6
v zastavce PerfektastralSe.

Z historie
Rakouské hlavni mésto zacalo psat historii méstské
hromadné dopravy v roce 1865, tedy deset let pfed nami,
a stejné jako u nas prvni kapitoly napsala koriska tram-
vaj. Po deseti letech zapocaly pokusy s parni trakci a na
prelomu stoleti zacala jezdit i tramvaj elektricka. V roce

Moderni nizkopodlazni tramvaj v centru Vidné, na archi-
tektonicky zajimavé reSené stanici Stadthalle.

1898 zacala jezdit ,Stadtbahn®, p¥ima predchudkyné
dnesniho metra s parnim provozem. Ta byla ve dvaca-
tych letech elektrifikovana a postupné byla doplriovana
i podzemnimi dseky.

Kréatkymi epizodami je i provoz trolejbusti v letech
tésné pred prvni svétovou valkou av letech 1943 az
1950, na néz je jedinou vzpominkou nékolik tabel s fo-
tografiemi, jizdenkami a drobnymi realiemi ve viden-
ském Straffenbahnmuseu. I tato instituce je, podobné
jako u nas a v Budapesti, pod spravou dopravniho pod-
niku.

Metro

Vidensky dopravni podnik provozuje v soucasnosti
7 linek metra, z nichZ linka U6 se povaZuje za podpovr-
chovou tramvaj a je pokra¢ovanim ptvodni trati Stadt-

& DP xontakt

Zajimavosti elektrickych
drah v Rakousku

bahnu. Na této trati, jako na jediné jsou svételna navés-
tidla tak, jak je zndme od nas. Samoziejmosti celé sité
videniského metra je autoblok, reléové zabezpecovaci za-
fizeni anejmoderngj§i typ vlakového zabezpelovacle
Siemens. Vlakové Cety jsou jednoclenné a mezi strojve-
doucimi najdeme i Zeny.

O poradek se stara bezpe¢nostni agentura, pracov-
nici dopravni sluzby jsou cestujicim skryti s vyjimkou

- dopliikového prodeje jizd-
" nich dokladd.

Vlaky videniského met-
ra dokonce dovedou jezdit
samy, jak jsme se presvédci-
li na konetné v Kagranu.
Strojvedouci jen da povel,
aby souprava sama odjela
na obratovou kolej a sam
miuze klidnym krokem pte-
jit nastupisté a ptipravit se
na jizdu opaénym smérem.
Mimotadnosti pak tesi ve
spolupraci s odbornymi
pracovniky dopravni sluz-
by.

Tramwaytag aneb
Den otevienych dvefi

po videtisku

Lonsky Den otevienych dvefi se konal ve mésté na
Dunaji v sobotu 27. kvétna, kdy vidensti kolegové ote-
vieli brany svych provozu. Ve viech depech byly k vidéni
trakéni prostredky, ale nas nejvice zaujalo jubilujici de-
po metra na koneéné linky U3 v Erdbergu, ptipominajici
si 10. vyroci od uvedeni do provozu.

0 jedine¢ny zazitek se postarala prezentace kolejo-
vych vozidel, autobusd, tématicka vystavka a podrobny
vyklad o technologii oprav. Ve bylo doplnéno vystavkou
amatérskych a profesional-
nich fotografii a videokazet,
ukdzkou prace se zachra-
nafskymi psy a ryénou
dopravackou  dechovkou.
Pro détské navstévniky byly
pFipraveny balénky s logem
spole¢nosti.

Zpestfenim programu
bylo vystoupeni mistniho
silaka, ktery se ,zap¥ahl“
pted prazdny viz metra
a hral si na posunovaci lo-
komotivu.

V &asti kolejiste, které
nebylo opat¥eno p¥ivodni
kolejnici, stal brus a posu-
novaci lokomotiva, ktera na
rozdil od naSich lokotrak-
torti byla pohanéna elekt#i-

nou zakumulatord, ale
sbérac¢ svédcil i o tom, Ze
miuze elektrickou energii
odebirat iz ptivodni ko-

kopodlazni tpravé. Cestovani s nim je skute¢nym zazit-
kem. Druhy typ je spole¢ny pro tramvaje, linku metra U6
a meziméstskou trat do Badenu. I vyrobce je tradi¢ni,
koncern SGP.

Lokalbahn Wien — Baden A. G.

0d ,,méstskych“ tramvaji se ty jezdici do Badenu od-
lisuji natérem a tfimistnym evidenénim ¢islem. Tuto
trat najdeme rovnéz v jizdnim ¥adu rakouskych statnich
drah pod ¢islem 51a.

Nekolik skute¢nosti viak svéd¢i o tom, Ze je to ty-
picka zelezni¢ni ,lokélka“. Naptiklad ve stanicich najde-
me tradi¢ni vypravéi s Eervenymi Cepicemi, obsluhujici
reléové zabezpeCovaci zatizeni s modernim autoblo-
kem. Pokud budete mit $tésti, miZete se svézt nebo ale-
spon zahlédnout jednu z dvojice historickych tramvaji,
které jsou vyuzivany k pt¥ilezitostnym jizdam.

Wiener Straenbahnmuseum
Nejvétsi tramvajové muzeum na svété se nachazi

Centralni prestupni bod v Linci na Rudolf Strasse.

v nepouzivané vozovné nedaleko od teditelstvi dopravni
spole¢nosti a jeho navstéva by méla byt ,povinnou* p¥i
delsi exkurzi v rakouském hlavnim mésté. Na jeho pro-
hlidku si vyhradte asi dvouhodinovy prostor. Nezbytnou
samoziejmosti jsou suvenyry, propagacni materidly
a povéstna rakousko—némecka ochota a vstiicnost.

Zéavérem jsme se pokusili o subjektivni zhodnocent
drovné poskytovanych sluzeb nadimi videriskymi kolegy.

Uroveii sluzeb

Presnost provozu je shodna s Budapesti, Berlinem
¢i Mnichovem, tedy na velmi dobré drovni.

S projevy vandalismu jsme se setkali pouze na né-
kterych tramvajovych zastavkach, kde byly reklamni
plakaty popsany nepochopitelnymi vzkazy, béZnymi po
celém svété. S modernim ,,morem*, graffiti, jsme se ne-
setkali.

Stanice dopravni kuriozity v Linci, Postlingbergbahn.

lejnice.

Nezapomnélo se ani
na zhavé novinky. N&-
vitévnici se mohli projet
po budovaném prodlou-
Zeni linky v novém typu
vozu.

Tramvaje

Videniska tramvajova
sit patfi mezi velice roz-
sahlé. V pravidelném pro-
vozu jsou dva typy vozi,
znichZ novéjsi je v niz-
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Jizdné je pasmové, prestupné a Casové, podrobné
informace jsou vyvéseny na vsech zastavkach. Pro na-
vstévniky mésta jsou vyhodné turistické jizdenky (stejné
jako v jinych méstech), jejichZ vycet je zna¢né rozsahly
a zabral by dal$ich mnoho stran. Vsechny jizdenky plati
i na S-Bahnu, ktery je rozprostien az ke statnim hrani-
cim, pfi¢emz koncovymi stanicemi jsou hrani¢ni mésta
Marchegg, Retz, Hollabrunn a z Haskova Svejka znamé
sidlo Bruck an der Leitha. Velmi dobry je systém infor-
movani cestujicich.

Zajimavym a inspirativnim dokladem p¥eshrani¢ni
spolupréace videniského dopravce a soukromé Zelezniéni
spolecnosti GYSEV (trat Gyor — Sopron — Ebenfurth) je
fakt, Ze v pohraniéni stanici Sopron si mutzete zakoupit
v$echny druhy jizdenek na méstskou hromadnou dopra-
vu ve Vidni. Jedinou nevyhodou je ¢asna zaviraci doba.

Automaty na prode;j jizdenek jsou na prakticky kaz-
dé zastévce v centru Vidné a ptijemné je, Ze berou i ban-
kovky. Ve vét§iné stanic metra v centru jsou pfedprodeje
s otviraci dobou do pul sedmé veler. Na Zelezni¢nich
stanicich jsou umisténa informacni stfediska, kde po-
skytuji tplny sortiment jizdenek stejné jako u nas. Sa-
moziejmosti je bezplatny tisk jizdnich ¥add a interneto-
vé stranky se Sirokou Skalou informaci.

Jednoznacné kladné 1ze hodnotit systém hlasek, za-
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jistujici pFimé spojeni cestujiciho s policii, lékafem
a hasici. Toto zafizeni slouzi k tomu, Ze je videriské met-
ro Cisté, bezpené a spolehlivé, proto je dobte, Ze stejny
systém se zaCina objevovat i u nas.

Linz

Asi padesat kilometrt od nasich hranic lezi pramys-
lové mésto Linz. Se 4 linkami elektrickych drah a 10 lin-
kami trolejbust se fadi mezi sttedné velké dopravni
podniky. Ve mésté najdete jedinou vozovnu, spole¢nou
pro tramvaje a trolejbusy, v blizkosti koneéné linky &is-

Jeden z pokladii tramvajového muzea v Grazu neboli Styr-
ském Hradci, ktery byl v tuto chvili vyhrazen pro Skolni tcely.

" ¥ (LA r

Krasné vyhledy na Alpy v okoli Ir-msbrucku vam nabidne ,lokalka“ do Fu]pmest-l.

lo 1, ktera vede od hlavniho nadrazi.

Dopravni kuriozitou v Linci je trat na Postlingberg.
Tato v soucasnosti nejstrmé;jsi adhezni tramvajova trat
na svété se spadem dosahujicim az 106 promile, je v pro-
vozu od roku 1896 a pted nékolika lety prosla rozsahlou
rekonstrukci, kdy bylo vyménéno elektrické vybaveni
motorovych vozl a rekonstrukéni prace se nevyhnuly
ani kolejovému svr§ku. Samoziejmosti jsou motorové
ovladané vyhybky a dispecerské ¥izeni. Vozovnu a dilny
najdete v tdolni stanici. Kdo chce pouZit tento technic-
ky unikat, musi zvlast zaplatit, nebot tady neplati pied-
platni jizdenky dopravniho podniku; inasi kolegové
jsou vlastniky drahy.

Béhem jizdy se vam v3ak nabidnou jedine¢né pohle-
dy do lineckého okoli a ty vam néaklady na cestu zcela
jisté vynahradi. K udolni stanici Postlingbergbahn je
nejlepsi a nejrychlejsi spojeni tramvaji &islo 3.

Tarifni politika je z pohledu cestujictho shodna
s hlavnim méstem.

Innsbruck

Hlavni mésto Tyrolska, proslavené dvojndsobnym
pofadanim zimnich olympijskych her, je vjznamnou Ze-
lezni¢ni k¥iZovatkou. Hornaty terén je naprosto idealni

pro moderni tramvaje a trolejbusy. Piiklon Rakusana
k ekologii dal obéma druhtim dopravy zelenou. 6 linek
elektrickych drah a 10 linek trolejbusd ma spole¢nou
vozovnu v blizkosti zajimavé lokalni drdhy do Fulpme-
su.

Lokalni trat do Fulpmesu je zafazena mimo obvykly
ramec méstské hromadné dopravy,jedna se o typickou
horskou tramvaj se zna¢nym pievy$enim, ostrymi ob-
louky a neustalym st¥idanim stoupani a klesani. Trat je
jednokolejna s vyhybnami a cesta trva p¥iblizné pil ho-
diny. Za pékného pocasi je to idealni vyhlidkova trasa.

Graz

V hlavnim mésté Styrska se muizete svézt &tyimi
tramvajovymi  a p¥iblizné
padesati autobusovymi lin-
kami. Vozovy park je unifi-
kovén a centralni piestupni
body se nachdazeji v centru
mésta s tim, Ze na zastavce
,Jakominiplatz“ se setkava-
ji vsechny typy autobus,
vCetné vicenapravovych
a ¢lankovych. Ve mésté je
sidlo koncernu SGP, a pro-
to je jasné, Ze historii kole-
jovych vozidel se vénuje
i mistni dopravni podnik.
Malé tramvajové muzeum
lezi v bezprostiedni bliz-
kosti kone¢né linky ¢islo 3
amad otevieno v letni sez6-

Lokani draha tentokrat v Salzburgu, miiZete ji vyuZit p¥i cestich do Lamprechtshausenu.

né v sobotu a v nedéli od 9 hodin.

Salzburg

Salzburg, mésto Mozartovo, se mtze pochlubit jed-
nim z nejvétsich trolejbusovych provozl v zapadni
Evropé. Vsoucasnosti v ulicich potkite na 25 linek
selektrickych autobust“, na nichz jezdi ptiblizné 300
vozu Steyr a Mercedes ve ¢lankové a standardni verzi.

Samoziejmosti je bohata sit regiondlnich autobuso-
vych linek, které provozuji kromé dopravniho podniku
i smluvni dopravci. Dopliikem je lokédlni drdha do
Lamprechtshausenu, kterou v jizdnim ¥adu Rakouskych
spolkovych drah najdeme pod ¢islem 21. Tento unikat je
dalsi typickou lokalkou se Zelezniénim provozem, viet-
né relativné husté nakladni dopravy. Vozovna (depo) lo-
kalky je zaroven sidlem feditelstvi trati a z hlavniho na-
drazi existuji dvé moznosti, jak se dostat pohodIné pfi-
blizZné za 15 minut na misto — trolejbusem (nékolik sou-
béznych linek v prakticky dvouminutovém intervalu)
nebo vlackem lokalky, jejiz nastupisté je situovano pod
zem. Treti stanice sousedi velmi tésné s vozovnou.

Kapfenberg

Nejmensi trolejbusovy provoz v zemi nasich jiznich
sousedd ma dvé linky spojujici trojmésti Kapfenberg,
Bruck an der Mur a Miirzzuschlag. Vozovy park tvofi 12
vozu Steyer a Mercedes, dopliiovanych na lince 2 i ma-
lymi autobusy Mercerdes O 412.

Maly pocet vozl v této lokalité dokonale pokryva
nejdualezitéjsi prepravni proudy. V blizkosti prestupniho
bodu najdeme feditelstvi spole¢nosti, dispe¢ink a infor-
macni stiedisko. Vozovnu najdete na koneéné linky ¢. 2
,Werk VI“ a pti pfipadné navstévé vam nasi kolegové jis-
té radi predstavi renovovany autobus ,Saurer — Diesel“
z roku 1959.

Text a foto: Ale§ Karlovsky (redakén& upraveno)

U nas nejmensi trolejbusovy provoz najdeme v Marian-
skych Laznich, v Rakousku musite do Kapfenbergu. Na
snimku je jedno vozidlo zajistujici sluzby tamnim obyvate-
Iiim a navstévnikam.
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VOLNY CAS

... ptate se, co tato slova maji spole¢ného? Zdanlivé
nic. Samoziejmé, déti jsou nase zlaticka, ale ta Porta?
Nebudeme dlouho napinat. V3e tohle a jesté mnohem vi-
ce se denné promita v ¢innosti oblanského sdruzeni
jménem Ceska tabornicka unie (CTU). Nutné se musite
ptat dale, co ma tato organizace spole¢ného s nasim Do-
pravnim podnikem? Pochopitelné opét nic. AZ na to nej-
méné podstatné, Ze nékolik nasich zaméstnanc v tom-
to ob&anském sdruZeni rozviji svoji dobrovolnou &in-
nost v nejraznéjsich oblastech p¥{jemného a smyslupl-
ného straveni volného Casu predevsim déti a mladeze.
Ted by bylo namisté vratit se a vysvétlit slovicka v titul-
ku ¢lanku, ale to by byla opravdu velmi tizka charakte-
ristika celé sife ¢innosti CTU, jak se jmenované sdruzeni
ve zkratce nazyva. Dovolte tedy CTU predstavit malinko
vice. Pomocnikem nam v tom byl Petr K¥ivohlavek, ve-
douci smény elektrodispeCinku Metra, jinak téZ misto-
néacelnik a vedouci celostatniho ustiedi CTU.

CTU je organizaci déti, mladeze a dospélych, zaloze-
nav roce 1968 a obnovena v roce 1990. Svoji ¢innost za-
méfuje na pobyt v pfirodg, jeji poznani a ochranu. Zaby-
va se mimoskolni vyukou a nabizi Siroké a pestré spekt-
rum ¢innosti, naplnujicich volny Cas déti a mladezZe.
K tomuto dcelu vytvati podminky pro pravidelnou, celo-
roéni ¢innost détskych a mladeznickych klubd, osad
a téz samotafi. Mimoto potada letni, zimni a specialni
tabornické koly, détské tabory a setkani. Dale celostatni
hudebni festivaly a ptehlidky, jako nap¥iklad Trampska
Porta aBrana, sportovni a dovednostni soutéze déti,
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Déti, Porta, zlato, ...a CTU

mladeZe a dospélych, zahraniéni expedice a vyménné
pobyty. CTU je celostatni organizaci, ma 10 000 ¢lend,
coZ ji fadi na tfeti misto za Junak a Pionyr. S témito
a dal$imi podobnymi organizacemi déti a mladeze se
sdruzuje v Ceské radé déti a mladeze a pomaha tak pra-
covat s velmi podstatnou ¢asti mladé populace v Ceské
republice.Tolik velmi stru¢na a téz lehce oficialni cha-
rakteristika. Vratme se p¥ece jen ke konkrétni ¢innosti
CTU.

Hlavni poslani je pochopitelné v praci s détmi. V ce-
1€ republice existuje nékolik set détskych klubt a osad,
které na bazi mikrokolektivi nabizeji détem predevsim
celoro¢ni pobyt a pohyb v ptirodé a tradi¢ni klubovou
¢innost, s vyvrcholenim béhem jarnich a letnich prazd-
nin. Ani dospivajici mladez CTU nezanedbava. Poskytuje
ji moznost dalsiho vzdélavani a ziskani ostruh, vcetné
osvédceni pro praci se svymi mlad$imi kamarady. To za-
jistuje systém tabornickych 3kol a statni certifikit na
vzdélavani vedoucich détskych kolektivi.

Vykladni skiini CTU je pochopitelné potadani akci
pro veiejnost. CTU se miiZe pochlubit tim, Ze byla v roce
1997 spolupotadatelem Mezinarodniho mistrovstvi Ces-
ké republiky a Slovenska v ryZovani zlata. Soutéz pro-
béhla na fi¢ce Kocabé u Velké Lecice. Byla piedobrazem
Mistrovstvi svéta, které se tamtéZ v poslednim srpnovém
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DP-KONTAKT na
intranetu v nove podobe

Pravidelni navstévnici podnikové pocitacové sité
intranet si jiz mozna povsimli zmény, jiZ po novém roce
prosla digitalni podoba DP-KONTAKTu. Casopis je nyni
mozné nechat si zobrazit ve dvoji podobé a to navic s né-
kolikadennim ptedstihem p¥ed tim, neZ se k ¢tenaftim
dostane tisténa forma.

DP-KONTAKT je zvefejiiovan na intranetovych
strankdch Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti jiz od Fijna roku 1996. Zpocatku se dostavalo
jen na vybrané ¢lanky, postupné vsak méli ¢tenafi moz-
nost precist si prakticky viechny i s doprovodnymi foto-
grafiemi. Aktudlni &islo v digitalni formé vychézelo ob-
vykle v dobé vydani formy tisténé, maximalné s nékoli-

& DP xontakt

kadennim zpozdénim.

V soucasné dobé vychazi intranetova mutace DP—
KONTAKTu jiz nékolik dni pFed ti$ténou. Znaéné zmény
dostédla samotna podoba ¢asopisu na vnitropodnikové si-
ti. Nadale si lze prohlizet jednotlivé ¢lanky (oviem jen
vybrané a bez fotografii), a pfipadné si je pro vlastni po-
tfebu upravovat v textovych editorech, ukladat si je ¢i
tisknout. Novinkou je zobrazeni Casopisu v programu
Acrobat reader (pdf format), které je identické s tisténou
podobou DP-KONTAKTu. Vtomto programu tak maji
Ctenafi k dispozici kompletni islo se viemi ¢lanky a fo-
tografiemi. Format pdf umoziiuje prohliZeni jednotli-
vych stranek a jejich tisk. -m3—

tydnu konalo o dva roky pozdéji a bylo prvnim, které
Svétova asociace zlatokopl p¥idélila postkomunistické
zemi. Nestalo se to ndhodou. Cesi méli uzasny kredit ja-
ko potadatelé a volba mista spolu s historickou zlato-
horni tradici daly Ceské republice v hlasovani vyhodu
pied Svédskem a Svycarskem. Jen pro zajimavost: letos-
ni mistrovstvi svéta se kona v australském Ballaratu
a piisti rok v Hamatonbetsu v Japonsku. Pravé misto
konani mistrovstvi svéta 1999 v Cechach nabidla CTU.
V Leicich ma totiZz jednu ze svych prazskych ta-
bornickych zakladen a ryZovani zlata nebo, chcete-li §li-
chovou prospekci, jak se odborné tato disciplina nazyva,
ma rovnéz zafazenou jako jednu z mnoha, které piijem-
nou, sportovné relaxaéni formou dopliiuji kolorit jeji
¢innosti. CTU nabidla vice nez Sesti stim zavodnik z 22
zemi viech kontinentt svéta a téZ mnoha tisicim diva-
ka velmi netradi¢ni zazitek, ktery pfedevSim povaZzuje
za jeden z mnoha vklada do plejady alternativ pti pre-
mysleni, zda travit sviij ¢as jen u televize nebo ve smogu
velkomésta.

Malokdo dnes rovnéz vi, ze CTU stala u prvopo&atku
jednoho z neznaméjsich Ceskych festivala — Porty. Jiz
v prvnim, pozdéji normalizaéné ukonéeném obdobi své
¢innosti, CTU potadala oblastni kola festivalu v celé re-
publice. K tomu se pochopitelné po své obnové vratila
a dnes je hlavnim potadatelem a vyhlaSovatelem festi-
valu.

Trampska Porta je pofadéna na celém tizemi Ceské
republiky a na Slovensku. Je vybudovana sit oblastnich
pofadatelt v deseti regionech Ceské republiky a ctyfech
na Slovensku. Soutézni i nesoutézni asti festivalu p¥i-
spivaji k rozvoji nové autorské tvorby a popularizaci
trampskych, country i folkovych pisni a jejich interpre-
th. Porta a ruku v ruce s ni i festival pro déti a mladez
Brana, jehoZ potadatelem je rovnéz CTU, se v celé re-
publice svym $irokym celoplodnym zabérem snazi pod-
chytit talentované hudebniky a p¥ispiva tak k rozvoji
hudebnosti, zpévnosti avnimani kulturnich hodnot
a tradic naroda.

Letos probéhne 35. roénik Porty, p¥icemz v Usti nad
Labem se bude 1. az 3. Cervna konat jiZ jeho 16. finéle.
Potadatelé se kazdoro¢né snazi okotenit festival nécim
navic. V uplynulych ro¢nicich to bylo t¥eba pokouseni
rekordu v poctu spole¢né hrajicich kytaristt ¢i hract na
strunné nastroje. Loni vyhlasili anketu Trampsky hit
stoleti a Wabi Danék zvedl nad hlavu zlatou Portu stoleti
za svoji ,Rosu na kolejich®.

Letos bude Porta v Usti na Den déti, takze logicky
pro nase nejmensi ptipravi poradatelé hry a soutéze, ale
také se na scénach predstavi vitézové festivalu Brana.
A koho dale budete mit pfilezitost v Usti uvidét a hlavné
poslechnout si? Samoziejmé 15 semifinalist(i a posléze
16 finalistt soutéze. A hosté? V pate¢nim vecernim kon-
certu ,Porta méstu“ v Domé kultury se v prvni éasti
T. E. Band, Kvokal a Magison. Druhou ptlku koncertu
vyplni Franta Nedvéd a Druhé podani, ktefi se ostatné
predstavi i v sobotnim programu. Ten letos za¢ne v Let-
nim kiné v 15 hodin.

Soutéz svymi vystoupenimi prolozi Kapitan Kid
a Zlaty Orel. V galakoncertu se muizete tésit na Pabérky
s Markem Cermdkem, Vandr do padesatejch v podani
K. T. O. a Pacifiku. Tato legendarni skupina, slavici letos
30 let, pak predstavi nejen svij repertoar, ale i duety He-
leny Marséalkové s Frantou Nedvédem a dokonce i Pet-
rem Novotnym, ktery si tak odsko&i z postu konferen-
ciéra Porty za mikrofon zpévika. K Usti a k Porté patii
téz Néplava a téZ bluegrass v podani Modrotisku. A nej-
vétsi piekvapeni nakonec: Walda Matuska, Olina Blecho-
vaaK. T O.

Tak, ono to nakonec bylo vlastné jen o téch détech,
Porté a zlatu, ale jak feceno, je to vykladni skiii CTU.
Takze jinak: CTU piivitd vas zdjem o jeji ¢Cinnost a hlavné
zajem vasich déti. Pokud tomu tak bude, obratte se na
jeji adresu: CTU Slovinska 1, 101 00, Praha 10 nebo piste
na e-mail: ctu@adam.cz pFipadné na: Krivohla-
vekp@metro.dp-praha.cz.
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CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Na prvni pohled je patrné, Ze dne$ni dil patraciho
seridlu po zajimavych internetovych konéiniach neni tiplné
obvykly. Nejde p¥itom pouze o vétsi rozsah, ale téZ o zménu
nasi badatelské optiky: dnes nebudeme pouze popisovat, ale
hodnotit.

Mozna si nékdo ze Ctenaili vzpomene na prosincové
¢islo DP-KONTAKTu z roku 1999 - tehdy jsme ptinesli
obsahly seznam internetovych adres ¢eskych a moravskych
dopravnich podnikt. Po roce a ptil jsme se rozhodli pro
navrat na misto ¢inu. Tentokrat vsak podrobime jednotlivé
stranky detailni analyze a pokusime se o jejich vzajemné
srovnani.

Nez prejdeme k ziskanym vysledkim, p¥ijméte jesté
nékolik poznamek. Nejprve k metodice vybéru a hodnoceni:
na$e hodnoceni bylo zaméfeno na velké dopravni podniky
a spole¢nosti s vlastnimi internetovymi strankami. Na pre-
pravce bez vlastni webové prezentace a nékteré mensi
subjekty se dostane v p¥istim dile tohoto seridlu. Vyjimkou
jsou Ceské Budgjovice; tamni dopravni podnik ma vlastni
internetové stranky, oviem v dobé naseho vyzkumu byly
nepristupné - referovat o nich tak budeme rovnéz v pfistim
dile. Z pochopitelnych davodi jsme nehodnotili nase vlastni
webové stranky.

P#i vlastnim hodnoceni jsme si v§imali jak formalnich
(grafika, struktura), tak obsahovych stranek jednotlivych
webovych prezentaci. Pro posouzeni obsahu bylo klicovych
Sest poloZek (obecné informace o dopravnim podniku; tarif;
linkové vedeni v¢etné mapy; moznost vyhledani spojent;
aktualnost) a dale se prihlizelo k tomu, co dokazaly jednot-
livé stranky nabidnout nad ramec téchto 3esti kategorii.

Na§ priazkum mj. zjistil, Ze vSechny vybrané webové
stranky dokazi poskytnout zakaznikim zékladni servis, tedy
7e vSechny napliuji Sestici nami vybranych kli¢ovych
polozZek (i kdyz ¢asto v diametralné odlisné kvalité). S uspo-
kojenim lze konstatovat, Ze zejména v oblasti vyhledavani
spojeni jsou webové stranky ¢eskych a moravskych doprav-
nich podniki na dobré trovni - viechny nabizeji zastavkové
jizdni ¥ady v elektronické podobé, témé¥ polovina pak p¥imo
program na vyhledavani spojeni.

Ke kone¢nému potadi jednotlivych stranek nutno
podotknout, Ze mnohde byly vysledné rozdily skutec¢né
minimalni (zejména podniky na 3. aZ 6. misté dosahly témét
totozného hodnoceni) a Casto tak zaleZelo na subjektivnim
estetickém prozitku hodnotitele. U hodnoceni jednotlivych
stranek naleznete vzdy popis celkové charakteristiky
stranek, dile popis néjaké zajimavosti ¢i vyrazného pozi-
tivniho prvku stranek (symbol +) respektive nedostatku
(symbol -) a celkové hodnoceni stranek.

1. misto - Ostrava (www.dpo.cz)

Charakteristika: ~ Pfedeviim hojnost informaci a
propracovanost obsahové ¢asti vynesla webové stranky
ostravského Dopravniho podniku na nejvyssi stupinek v
nasem hodnoceni. NejenZe tu cestujici nalezne informace
nezbytné (v€etné takovych detailti jako jsou podrobné
popisy jednotlivych typt prodejnich automatt a navody, jak
jich spravné uzivat), ale i zaplavu zajimavosti a doplitkovych
udaju (naptiklad peclivé zdokumentovana historie, vybrané
¢lanky ze Zpravodaje DP, vyro¢ni zprava), které jsou velmi
dob¥e zpracovany. Rovnéz z formalniho hlediska lze této
internetové adrese maloco vytknout - snad jen grafika (plati
zejména pro - jinak origindlni - tvodni stranu) by zaslouzZila
moderngjii kabat. Uvodni strana je feSena velmi zajimavé
(jednotlivé odkazy zde figuruji jako vypoukld zrcadla, v
nichZz uzfite vyznamové souvisejici fotografii a nazev
odkazu), stranky jsou maximalné p¥ehledné, intertextualita
(tj. vzdjemné odkazovani mezi jednotlivymi sekcemi i mezi
jednotlivymi ¢astmi dlouhych texti) je samoziejmosti.
© Internetovd anketa ,Jak jste s nami spokojeni?“ - mutzete
odpovidat na jednotlivé otdzky tykajici se ostravského
dopravniho podniku, podivat se na prabézné vysledky,
nebo si proCitat nejcastéjsi pripominky pisateld stran
tarifu, prodeje jizdenek a prace revizord. U viech téchto
pripominek naleznete i reakce predstavitelti dopravniho
podniku. Zajimavy a inspirativni napad, zajimavé a
inspirativni pocteni.

© Zadné vyrazné nedostatky zde nejsou; inovace grafiky by
viak stranky ucinila bezpochyby jesté atraktivnéjsimi.

Celkové hodnoceni: Velmi povedené webové stranky
vynikajici pfehlednosti, mnozstvim informa¢niho mate-
ridlu a aktuédlnosti.

2. misto - Brno (www.dpmb.cz)

Charakteristika: ~ Internetové = stranky Dopravniho
podniku mésta Brna vypadaji hned na prvni pohled velmi
ambici6zné - pripominaji velké zpravodajské servery, kde
kliknete na jednu zalozku a rozbali se desitky dalsich.
Stranky obsahuji vSe potfebné pro vlastni cestovani a
navdavkem i spoustu dalsich informaci vyroénimi zpravami
pocinaje a odkazy na zajimavé internetové adresy konce.
© Seznam vsech vozidel hromadné dopravy, s nimiz se

muzete v ulicich moravské metropole setkat, vcetné
jejich hezkych nakresti.
@ Nelze vytknout nic konkrétniho - je zde v3e, co ma na

takovych strankach byt - ve srovnani s ostravskymi
strankami vSak jako by Britantim chybél ,moment pie-
kvapeni“: néjaky originalni, nevSedni, neobvykly
napad.
Celkové hodnoceni: Brnénsky dopravni podnik p¥ipra-
vuje kvalitni webové stranky, které oceni i narocnéjsi uzi-
vatelé internetu.

3. misto - Most a Litvinov (www.dpmost.cz)

Charakteristika: Podkrusnohorska graficka kombi-
nace zluté, béZové a oranZové barvy je milym piekvapenim
naseho srovnani. Stranky maji na vSech drovnich pékny
jednotny styl, jemuz vévodi vyborné zvoleny graficky
motiv (znak dopravniho podniku, z néhoz na jednu stranu
Lvyjizdi“ autobus, na druhou tramvaj). Nenaleznete zde
sice tolik informaci jako u obou vy3e postavenych
medailistd, coz je vSak vzhledem k velikosti mésta
i dopravniho podniku zcela pochopitelné. Z dtlezitych
informaci zde nechybi Zadna a téch nadstandardnich
rozhodné neni pomdlu - navic ¢ast vénovand historii je
ptipravena pfimo bravurné.
© K dispozici zde maji emailovy formuld# na naméty a

stiznosti. Pozitivni je také skute¢nost, Ze prodejni mista
jizdenek jsou zakreslena v mapé.
© Zadny zavazny nedostatek se zde nevyskytuje.

Celkové hodnoceni: Jestli chcete dlikaz, Ze malé a
chudsi subjekty se mohou na webu prezentovat klidné i
mnohem lépe neZ ty velké, navstivte tuto adresu.

4. az 5. misto - Pardubice a Hradec Kralové
(www.dpmp.cz resp. www.dpmhk.cz)

Charakteristika: Par-
dubické a hradecké stranky
jsou si podobné jako vejce
vejci - viak také maji jednot-
ného autora Tomase Cump-
la. Proto je také hodnotime
spole¢né. P¥i jejich pro-
hlizeni lze konstatovat v
podstaté totéz jako u bron-
zového medailisty: slusna
grafika, jednotny styl,
vSechny potiebné informace
i dostatek téch dopliikovych.
A historickd kapitola ma
rovnéz vybornou troven.
© Sluzba ,Oblibené jizdni

fady“. Uzivatel si po
jednoduché registraci
(jméno + heslo) muze
vybrat své oblibené jizdni
fady, libovolné je nazvat
(naptiklad ,,z domova“, ,z
prace“ a podobné) a ulozit
si je. Kdykoli se pak na
stranky dostanete, sta¢i
napsat vase jméno a heslo
a hned listujete mezi
Lsvymi“ fady. Nemusite [o]
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7. - 8. misto - Dé¢in (www.dpmdas.cz)

Charakteristika: Webové  stranky  décinského
dopravniho podniku by se s témi teplickymi idedlné
doplnovaly: zatimco v Teplicich by zfejmé ocenili takovou
grafiku, jakou disponuje jejich severni soused, ve mésté u
labského veletoku by naopak asi nepohrdli nékterymi
informacemi navic.
© Grafické zpracovani. Sedy podklad, Gervené a zelené
grafické prvky, interaktivni ,hejblata“ - zkratka p¥ijemna
podivana.

@ Nékteré obsahové nedostatky - chybi naptiklad sekce
JAktuality“.

Celkové hodnoceni: Se soucasnou grafickou kostrou
maji stranky p¥ed sebou svétlou budoucnost.

9. misto - Zlin - Otrokovice (www.dszo.cz)

Charakteristika: Dopravni spolecnost Zlin - Otrokovice
vés na internetu ptivita ptijemnou a jednoduchou tivodni
strankou. Pro zbytek celych stranek vak spise plati druhy z
privlastkd - grafika je jednoduchd, nevyrovnana a nékde de
facto chybi. Na strankach nic podstatného nechybi, ale kdo
by bazil po néjakych informacich navic, hledal by marné.
© Slibné vypada kapitola vénovand historii, zatim oviem

nejsou v provozu vsechny jeji ¢asti.
© Nejednotnd graficka podoba i ponékud nepiehledna
celkovd struktura.

Celkové hodnoceni: Mezi srovnavanymi webovymi
strankami predstavuji zlinsko-otrokovické primér. Ni¢im
nevynikaji, ale ani vyrazné za ostatnimi nezaostavaji.

PAT L REF T e
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tak ,své“ linky a spoje
pokazdé zdlouhavé vyhledavat mezi ostatnimi.
@ Stejné jako v predchozim p¥ipadé: na zadny zavazny
nedostatek zde nenarazite.
Celkové hodnoceni: Dobré stranky s ptijemnou
grafikou, prehlednym a zajimavym obsahem.

6. misto - Liberec (www.dpml.cz)

Charakteristika: Jednoducha a elegantni zeleno-
zluta grafika na bilém podkladé si ihned ziska p¥izen
navstévnikovych o¢i. TotéZ co o grafice lze konstatovat
i o strankach jako celku - jsou jednoduché, ptehledné a
elegantni a jejich prohliZzeni je velmi p¥ijemnou
¢innosti.
© Sekce nazvand ,,Projekty, vyhledy“. Obsahuje materialy o
zamyslenych tramvajovych tratich a také o projektu
Regiotram Nisa, zamyslejicim propojit cely liberecko-
jablonecky region tramvajovou linkou.

@ Dopravni dé&jepisci by jisté v kapitolach vénovanych
historii ocenili néjaké fotografie.

Celkové hodnoceni: Nékdy je sila skutecné skryta v
jednoduchosti - a ve mésté pod Jestédem to dobte védi.

7. - 8. misto - Teplice (www.dpteplice.cz)
Charakteristika: Teplicti stale pat¥i k té skuping, které
nelze po obsahové strance takifka nic vytknout. Trochu hor3i
je to s grafikou; stalo by asi za zamysleni, zda by stavajici
podobu neslo vylepsit a ptipadné nécim doplnit.
© V historické sekci je dobrym napadem mapa vystavby a
ruseni tramvajovych a trolejbusovych trati v letech 1895
az 1999.
@ Vyjma grafiky si stranky zaslouzi chvélu.
Celkové hodnoceni: Ani druhy podkrusnohorsky
zastupce se za svou internetovou prezentaci nemusi
stydét.

10. misto - Olomouc (www.dpmo.cz)

Charakteristika:  Olomoucké stranky jsou urcité
zklamanim - zvlasté kdyZ jejich pékna graficka podoba
internetového navstévnika pat¥icné navnadi na ldkavy
obsah. Ten je vsak pouze prtimérny a navic ponékud
zmatené strukturovany.
© Jednoduché, velmi efektni grafické prvky.

@ Strohy a nepf#ili§ prehledny obsah.

Celkové hodnoceni: Vzhledem k velikosti a dalezitosti
Olomouce maji tyto stranky jesté co dohanét. Graficky
potencial na to.rozhodné maji.

11. misto - Usti nad Labem (www.dpmul.cz)

Charakteristika: Hlavnim problémem téchto stranek je
bezesporu grafické zpracovani. Jednoduse feceno, neni zde
zadné. Obsah je prehledny, pro zdkladni poZadavky cestujici
verejnosti postacujici.
© Prichystané formulafe na emaily. MtiZete oznacit, do jaké

kategorie bude va3 email spadat (dotaz, stiznost, p¥ipo-
minka, pochvala, ostatni).
© Absence grafiky.

Celkové hodnoceni: Ptehledné, le¢ ,antiinternetové”

stranky, obsahujici zdkladni informace.

12. misto - Opava (www.mdpo.cz)

Charakteristika: Vynikajici uvodni strana a pak jiz jen
podpriimérnd kvalita - takova je webovd prezentace doprav-
niho podniku ze slezské metropole. Urovni obsahu i grafiky
zlistava daleko za ostatnimi prepravci.
© Uvodni strénka.
@ Obsah i grafika.

Celkové hodnocenf: Ze viech dvanacti srovnavanych
internetovych stranek jsou ty opavské nejslabsi. -ms-
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DOSLO DO REDAKCE
Jak jsem dostal ¢éislo 3634

@

Pted t¥emi roky jsem se musel pfestéhovat, a tak za-
Cala likvidace nékterych véci a listin. V dokladech jsem na-
Sel dekrety k Elektrickym podnikdm hl. m. Prahy. Protoze
rodina neméla o doklady zajem, ptedal jsem je panu Kyse-
lovi ve stiesovické vozovné a dalsi véci pani Jilkové z ar-
chivu Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec-
nosti. Ta mé také pozadala, abych své vzpominky na davné
Casy sepsal.

V roce 1939 jsem byl 31. bfezna propustén ze zakladni
vojenské sluzby do civilu. Jiz se védélo, Ze pro vSechny ob-
¢any CSR bude pracovni povinnost. Rekl jsem otci, Ze bych
chtél jit k Elektrickym podnik@im. Otec pracoval v kosi¥ské
vozovné a zjistil, Ze jeden rok se nesmi p¥ijimat do stat-
nich a vefejnych sluzeb; mam-li ale zdjem, mohu pracovat
jako délnik na kolejich (pod soukromou firmou). O rok
pozdéji, v Cervenci 1940, jsem absolvoval pétitydenni
kurz. Slozil jsem zkousky a jmenovali mé ,Schaffner und
Wagenfiihrer Elektrische Strassenbahn der Hauptstadt
Prag®, Cesky feceno ,tramvajak“. Dostal jsem Cislo 3634.
Trebaze jsem bydlel na Smichové u Arbesova namésti, pre-
dali mé do vozovny Vokovice. P¥i zatemnéni jsem chodil
na sluzebni viiz na Klarov, ktery p¥ijel ve 3.20 hod. a po-
kracoval ke Strossmayerovu namésti, Belcrediho ulici do
vozovny Vokovice. Druhy sluzebni viiz jel na namésti Platz
der Wehrmacht (,,Kulatdk) kolem ¢tvrté hodiny rdno a na
ten jsem mél spojeni sluzebnim autobusem z Ujezda na
,Kulatdk®. Tento autobus vozil $oféry do garazi v Podbabé.
Nejhorsi byly cesty ze sluzby; to sluzebni tramvaj ve 23 ho-
din dojela na ndamésti a ja musel ,mysi dirou“ na Klarov
pres Malou Stranu domt. V noci byl Hrad uzavien.

Vazena redakce,

se zajmem jsem si piecetl ¢lanek o modernizované
tramvaji T3P v DP-KONTAKTu ¢&. 3/2001 a poté jsem se
touto tramvaji dokonce svezl. Oceriuji pékné provedeni in-
teriéru véetné informacnich paneld, celkové na mé udéla-
la tato tramvaj velmi dobry dojem. P¥esto ale musim upo-
zornit na jeden podle mého nazoru zcela zdsadni nedosta-
tek. Tato rekonstruovana tramvaj s usporadanim sedadel
1+1 nespliiuje standard kvality ,,procento sedicich®.

Standardy kvality hromadné dopravy schvalené radou
Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy (usneseni ¢. 476/
1996) pozaduji u kolejovych vozidel pomér sedicich a sto-
jicich min. 1:2, tj. min. 33 % sedicich. (Pro autobusy je
predepsano dokonce min. 50 % sedicich a béZné autobusy
se tomuto limitu alespon bliZi.) Pocet stojicich je odvozen
z normdlni obsaditelnosti, tj. 40s/m2. Nezndm sice pfesné
geometrické uspofadani rekonstruované tramvaje, proto-
Ze se vSak velmi malo 1i3i od bézZného vozu T3 s uspotada-
nim sedadel 1+1, Ize piedpokladat, Ze bude mit parametry
obsaditelnosti stejné. Pro ilustraci pfikladam tabulku nor-

Koncem listopadu mé ptedali do vozovny Motol, a to
jiz bylo lepsi. Jezdil jsem tam do dubna roku 1943 a pak
mé pracovni tfad poslal do Jinonic, do Waltrovy tovarny
na letecké motory, kde jsem byl pfeskolen na frézate. Pro-
toze vélka se jiz dostala na Moravu a posilali lidi na zdkopy,
ekl jsem si, Ze radéji pujdu zase k tramvajim. 26. dubna
1945 jsem el v uniformé do vozovny Motol hlésit se o pra-
ci. Dali mé pod dozor k tidici. Treti odpoledni jizdu k nam
u Smichovského nadrazi p¥isel vrchni dozorce a povida:
Hjedte“. Uautobusového nadrazi pak pan vrchni ¥ika: ,ma-
Zete jezdit, ale jezdéte opatrné, protoZe bude brzy konec
valky“. Tak jsem byl vyskolen za tti odpoledni jizdy.

Udélali ze mne stalého Fidice a jako privodéi mi pri-
délili sle¢nu Natasu Stasovou, ktera tikala, Ze radéji tram-
vaj nez tovarnu. Narodila se v roce 1924 a uméla Cesky,
némecky, anglicky a rusky.

5. kvétna jsme méli odpoledne linku ¢. 18. Vzpomi-
nam, ze se nesmélo stavét na Vaclavském nameésti, ale az
v Jind¥isské ulici. Toto natizovala némecka Schutzpolizei,
a protoze jsem jel pomalu, fvali na mne ,schnell!“. U Me-
lantrichu a u Muzea jsem vidél vojaky s tézkymi kulomety.
Kdyz jsme dojeli do Podbaby a prep¥ahli vle¢ny viz, pFisel
ke mné kapitan Ondrasek v Geskoslovenské uniformé. Po-
vidal, Ze rozhlas vola o pomoc. Hned jsem vyrazil a ptal se,
zda mam cestou zastavovat. Nechal to na mné. V ,,Kame-
nické“ jsem nestavél, nebot ulici smérem nahoru jelo au-
to, na jehoz stfese sedél némecky vojak u tézkého kulome-
tu a st¥ilel. Protoze dole u ndamésti byly vyhybky doprava,
zastavil jsem az tam, aby cestujici mohli vystoupit. Pfed
Stefanikovym mostem (dfevénym) stéla tramvaj ¢. 11 a za

malni obsaditelnosti nékterych vozidel provozovanych
MHD v Praze (viz tabulky).

Aby bylo dosazeno pozadované procento sedicich,
musela by mit sedadla uspofadani 1+2, podobné jako ve
vozech T6A5 novéjsi série. Lze namitat, Ze vy3si poCet se-
dadel ztéZuje pohyb cestujicich ve voze, a Ze u tramvaji
s dvousedadly zastavaji vnéjsi sedadla volna, zejména na
usecich, kde je mnozstvi kratkych cest s prestupy (napt.

ni auto s vojakem. Zastavil jsem tésné za autem. Vojin se
s kulometem rychle otocil. Zvolal jsem: , Tano, schovejte
se za kontroler!“. Po chvili ¥ikd pan kapitan, Ze jiZ odjel.
Pokracovali jsme tedy dal po nabfeZzi na Malou Stranu
av Letenské ulici jsem zatarasil tunel (tunel pro auta byl
postaven az pozdéji). Nechal jsem tam tramvayj, kliky scho-
val do pisku, lidem vse vysvétlil a Sel domt, protoze vy-
pnuli proud. Prvod¢éi Tanu jsem doprovodil domd na
Smichov, aby o ni rodi¢e neméli strach. Notysek se za-
pisem mé sluzby jsem p¥edal do archivu Dopravniho
podniku.

Po valce jsem né&jaky ¢as byl jen Fidi¢ a pozdé&ji i pra-
vod¢i. Podnik sice p¥ijimal dalsi pracovniky, ale nékteti br-
zy odchazeli, takZe jsme pracovali prescas. Také se stalo, Ze
jsem za cely mésic nemél ani jednou volno, ¢imz trpéla
rodina.

Viunoru roku 1952 jsme meéli periodické Skoleni
v pankracké vozovné. Nejprve promluvil dopravni technik,
po ném straznik v uniformé a potom jsme méli ¥ikat p¥i-
pominky. Tam jsem se ptihlasil a Zadal vysvétleni, jak je
mozné, Ze doba jizdy do kopce se podle nich rovna dobé
jizdy z kopce. Vse jsem jesté jednou ekl 26. tinora a o dva
dny pozdgji dal vypovéd. Na dlouhych 10 rokt jsem ptesel
pracovat do Zeleznorudnych dolt, pak jsem byl t¥i a ptl
roku v dolomitovém dolu Velka Chuchle, dalsi t¥i a ptl ro-
ku na zlaté v Jilovém. ProtoZe mi schazelo 20 mésict do
dachodu a doly se zaviely, pracoval jsem jesté jako tunela¥
u ZSP. Tenkrat haviti odchazeli do diichodu v pétapadesati
letech, takZe dnes mam za sebou ptes 30 let dichodu.

Tyto vzpominky pisi p¥i ptileZitosti svych 85. naroze-
nin. Nemohu zapomenout na kamarady ze Sachet i vozo-
ven.

S pozdravem ,Zdat BGh“
Karel Host

v centru mésta). Rekonstruované vozy by vsak mély slou-
zit po mnoho dalsich let, a je nepochybné, Ze nabidka
komfortu MHD se do budoucna musi zlepSovat. Piepliio-
vani vozidel spolu s nedostatkem mist k sezeni na dlou-
hych radialnich a diametralnich trasach pat¥i podle mého
k nejvétsim slabinam soucasné MHD v Praze.
S pratelskym pozdravem Vs pravidelny ¢tenat
Ing. Jan Kreml

Tramvaje Autobusy
— | Norm. obsadit. — | Norm. obsadit.
2| 2 = . B = NS
= g 4| £ |4 |Proc. € 3 4| E |4 |Proc.
Vyrobce Typ 0 2 = E S E sed. Vyrobce Typ ’E‘ 2 =& S"_, E sed.
~ =] ®wo| w |o ~ =1 @® O @ | O
CKD Tatra T3 1 1+1 24 66 90 | 27% Tkarus 280 2 | 2+2/1+2 37 56 |93 40%
0
142 32 |54 |86 | 379% Karosa B731,732 | 1 |2+2/1+2| 31 |28 | 59| 53%
~ Karosa B741 2 [2+2/1+2 | 42 |53 | 95| 44%
CKD Tatra | KT8 D5 | 3 2+2 54 (124 [178| 30% Karosa-
CKD Tatra | T6A5 |1 1+1 24 [ 74 (98| 24% Renault City Bus [ 1 [2+42/1+1 | 30 |34 [64| 47%
1+2 31 | 60 |91 | 34% Neoplan N4014/3 | 1 |2+2/1+2| 28 |32 [60]| 47%

Moznosti letni rekreace ve
strediscich Dopravniho podniku

Dubnové vydani podnikového mési¢niku vam p¥ines-
lo témét kompletni nabidku letni rekreace ve sttediscich
nasi spolecnosti. Vtomto &isle ji dopliiujeme o za¥izeni
odstépného zavodu Elektrické drahy.

Odstépny zavod Elektrické drahy nabizi

Rekreaéni stfedisko Rustonka

Chata se nachézi v malebné krajiné Krkonos ve Vel-
ké Upé blizko dolni stanice lanovky na Portasky, ktera je
v provozu jak v zimni, tak i v letnf sezoné, coZ umoziu-
je nadherné vychazky trasami horskou p¥irodou pro ne-
naroné i narocné turisty a také sbér bortivek, malin,
hub.

Ze stfediska muzZete vyrazit i na zajimavé vylety au-
tem nebo autobusem, proto je vhodné mit s sebou cestov-
ni pas pro p¥ipadné cesty do Polska.

V chaté je velmi pékna jidelna, bar, klubovna s televizi
a videem.

- kontakt

Stravovani je zajisténo 3x denné, moznost polopenze
nebo bali¢kd na turu misto obéda.

Ubytovani je zajisténo v jedno- az pétiltizkovych po-
kojich, socialni zatizeni je spole¢né.

A. Terminy turnusi v letni sezon& 2001:

30. Cervna az 7. Cervence, 7. az 14. Cervence, 14. az
21. Cervence, 21. az 28. Cervence.

Ceny tydenniho pobytu pro terminy od 30. &ervna do
28. Eervence 2001 za ubytovani a stravu ¢inf v K¢ na osobu:

Zaméstnanci o. z. ED Cizi
Plné penze — dospéli 1 820,- 1 960,-
Polopenze — dospéli 1610,- 1 750,-
Plné penze — déti do 10 let 1610,- 1 750,-
Polopenze — déti do 10 let 1435,- 1575,-

B. Terminy turnust v letni sezon& 2001:

28. Cervence az 4. srpna , 4. az 11. srpna, 11. az 18.
srpna, 18. az 25. srpna, 25. srpna az 1. za¥i.

Ceny tydenniho pobytu pro terminy od 28. Eervence
do 1. z4¥i za ubytovéni a stravu &ini v K& na osobu:

Zaméstnanci o. z. ED  Cizi
PInd penze — dospéli 1 960,- 2 170,-
Polopenze — dospéli 1 750,- 1 960,-
Plné penze — déti do 10 let 1 750,- 1 960,-
Polopenze — déti do 10 let 1575,- 1785,-

Upozornéni: Odborovéd organizace o. z. ED pf¥ispiva
svym ¢lendm a jejich rodinnym ptislusnikam (definova-
nym v platné kolektivni smlouvé) 420,- Ké/tyden!

U vy$e uvedenych turnusti je doprava vlastni!

Parkovani je mozné na vefejném nebo soukromém
parkovisti.

Terminy turnust 2001 pro byvalé zaméstnance o. z.
ED - dichodce:

23. az 30. Cervna, 1. az 8. zafi, 8. az 15. za¥i.

Cena poukazu pro neclena odborti 1 680,- K&/tyden

Cena poukazu pro ¢lena odbori 1 260,- K&/tyden

Doprava bude zajisténa 23. a 30. Cervna, dale 1. za¥{
a 15. za¥i letosniho roku.

Téchto turnusu se pti volné kapacité mohou zticastnit
i aktivni zaméstnanci, kteti hradi cenu platnou u ¢erven-
covych turnust (prednost ale maji dtichodci).

Upozornéni: Uvedené ceny plati u vech turnusti za
predpokladu, Ze nedojde ke zméné vstupti (zvyseni cen po-
travin, energie a dalsi).

Poukaz musite zaplatit a vyzvednout mésic p¥ed na-
stupem na rekreaci, jinak bude rekreace poskytnuta
néhradnikovi.

Zajemci se mohou hlasit osobné& na sekretaristu odbo-
rové organizace 0. z. ED v Praze 9, Sokolovska 217/42 —
3. patro, &. dveii 319 u pani Zdetikové od 23. 4. 2001 v do-
bé od 7.00 do 14.00 hodin nebo na telefonnim é&isle
96 12 23 07.

—red-



Duchodova
problematika

Novela dtchodového zakona mj. io p¥edCasnych
starobnich ddchodech, o které se diskutovalo jiz v roce
2000 ana kterou mnozi zvas Cekaji, byla schvéilena
s ti¢innosti od 1. ¢ervence 2001 pod &.
116/2001 Sb., abyla zvetejnéna ve
Shirce zakonti — Castka 47/2001.

VY SE PTATE,

¢innosti.

4. moznost poukazovat dichod ina ti¢et manZela
(manzelky) u banky v CR, pokud o to opravnény pozada
na predepsaném tiskopise a méa-li v dobg, kdy o tento
zpusob vyplaty pozada, pravo disponovat s penéznimi
prostiedky na takovém uctu. Podminkou vyplaty dicho-
du opravnénému na ucet jeho manzela (manzelky) je

Dtichodovy vék (podle § 32 zdkona &. 155/1995 Sh.)

Tabulka pro stanoveni diichodového véku

Jaké novela obsahuje zdsadni T . muzi Zeny podle pottu vychovanych déti
zmény? ) _ narozenf |roky+més roky + mésice

1. zvySeni redukce procentni vy- = =
méry pfedéasného starobnfho dd- bezdétna 1 dite 2deti [3-4deti|5avice
chodu, pred 1936 60 57 56 55 54 53

—20,6% na 0,9% vypoctového za- 1936 60 + 2 57 56 55) 54 53
kladu u ptedéasnych dichoda tzv. 1937 60 + 4 57 56 55) 54 58}
nevratnych — trvale kracenych (§ 31 1938 60 + 6 57 56 55) 54 53
zdk. ¢. 155/1995 Sb.) — maximalné 03 1939 60 + 8 57 +4 56 55 54 53
roky dfive a kdykoliv pozdéji, 1940 60 +10 | 57+8 | 56 +4 55 54 53

—2z1% na 1,3% vypoltového za- 1941 61 58 56+8 | 55 +4 54 53
kladu upiedéasnych dichoda tzv. 1942 61 + 2 58 + 4 57 55+8 | 54+4 53
vratnych (§ 30 zak. ¢. 155/1}995 Sbh.,in- 1943 61 + 4 58+8 | 57+4 56 54 +8 | 53+4
validita nebo evidence na Utadu prace = 1944 61 +6 59 57+8 | 56 +4 55 53 +8
nejméné 180 dnti) - maximédlné o 2ro- | 1945 61+8 | 59 +4 58 56 +8 | 55+4 54
ky dtive a kdykoliv pozdgji. 1946 61+10 | 59 +8 | 58 +4 57 55 +8 | 54+4

2. zruSenf kricenf o 0,3% vy- 1947 62 60 58+8 | 57 +4 56 54 + 8
poltového zakladu u oblant, ktefi jiz = 1948 62 60 + 4 59 57+8 | 56 +4 55
dosahli ptivodniho dtichodového véku = 1949 62 60+8 | 59 +4 58 56 +8 | 55 +4
(muzi 60 let, zeny 53 - 57 let podle po- 1950 62 61 59 +8 | 58 + 4 57 55 + 8
¢tu vychovanych déti). 1951 62 61 60 58 +8 | 57 +4 56

3. zvySenf procentni vyméry za 1952 62 61 60 59 57+8 | 56 +4
tzv. pfesluhovani po vzniku ndrokuna 1953 62 61 60 59 58 56 + 8
starobni ddchod. Dosud platilo, Ze za  po 1953 62 61 60 59 58 57

kazdych 90 kalendainich dnd vykonu
vydéleéné ¢innosti po vzniku naroku na starobni dichod
se zvySuje procentni vyméra o 1% vypoctového zakladu.
Nyni od 1. Cervence 2001 se tato procentni vyméra zvy-
Suje na 1,5% za kazdych 90 kalendainich dnt vydéle¢né

souhlas manzela (manzelky) s timto zplisobem vyplaty.

Uvazujete-li tedy o odchodu do pfed¢asného starob-
niho ddchodu naptiklad az v p¥istim roce a pt¥ipadné
i pozdéji, avletosnim roce do 30. &ervna 2001 vim

vznikne nebo jiz vznikl narok na p¥edcasny starobni da-
chod a chcete si zachovat soucasné ,vyhodnéjsi kréace-
ni“, mate moznost si o pfed¢asny starobni dichod pouze
pozadat, nechat si ho vymeétit, ale nevyplacet, a déle pra-
covat. Dlichod vam bude vypocten podle soucasnych
platnych pFedpist, tedy kraceni za kazdych i zapoCatych
ho dichodového véku, nebo 0 0,6% (ptripadné o 1% p¥i
tzv. vratném diichodu), ale nebude vam vyplacen, nebot
budete déle pracovat. Zachovite si tedy vypocet predcas-
ného starobniho dichodu podle soucasného ,vyhodnéj-
$tho kraceni“. Po ukonceni vydéle¢né ¢innosti vam pak
bude dtichod pFepocten. O tento piedcasny starobni du-
chod si miZete pozadat nejpozdéji do 30. &ervna 2001!

Na vase Cetné Zadosti jesté jednou uvadime tabulku
dichodového véku pro snadnéjsi orientaci.

I nadale plati nabidka, mate-li zdjem o vypocet vase-
ho budouciho diachodu, pFipadné i o prepocet jiz vymé-
feného diichodu, muzZete se obratit na zaméstnanecky
odbor teditelstvi, ale vzdy po piedchozi telefonické do-
mluvé!

Pokud budete mit ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986
do roku 2000 véetné vyloucenych dob (nemoci a podob-
né) a celkovou dobu vaseho pojisténi, Ize dachod vypo-
Citat s presnosti na 1 korunu. Predbézny vypocet vam
pak bude slouzit pro pfipadnou kontrolu se skute¢né
pFiznanym diichodem od Ceské spravy socialniho zabez-
peceni.

Chcete-li znat i nékteré dalsi odpovédi na otazky
o dichodech, ptipadné o jejich vypoctech, obratte se pi-
semné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor fedi-
telstvi Dopravniho podniku.

Pozor!!! V Praze 7, Bubensk4 1, nds jiZz nenajdete!
Jiz jsme ptesidlili do nové budovy v Praze 9, Sokolovska
217/42, 5. patro, &islo dveff 553, (pfimo u stanice metra
B - Vysotanska). Telefon ziistava stejny — 9619 3361.

Helena Bajerova,
zaméstnanecky odbor feditelstvi,
e—mail: bajerovah@dp-praha.cz

Nezdanitelny odpocet — soukromé zivotni pojisténi

Poprvé v roce 2001 je mozno snizit zaklad dané
0 novou odpocitatelnou polozku — o poplatnikem zapla-
cené pojistné na soukromé zivotni pojisténi. Maximalni
Castka, kterou je mozno odedist od zakladu dang, je ro¢-
né celkem 12 000 K¢, pricemz poplatnik maze mit uza-
vieno vice smluv s nékolika pojistovnami.

Pokud by zaméstnanci zamé&stnavatel na toto pojis-
téni ptispival, u zaméstnance by se jednalo o ptijem od
dané osvobozeny do vyse 8 000 K& za zdanovaci obdobi.
Tuto odecitatelnou polozku je mozno uplatnit jednora-
zové aZ na konci roku, u zaméstnavatele aZ p¥i roénim
zuctovani danovych zéloh za rok 2001, to je do 15. inora
2002.

Co se rozumi soukromym Zivotnim pojisténim pro
tcely tohoto odpoctu?

Jedna se o pojisténi:

— pro pi¥ipad dozZiti (ur¢itého véku osoby),

— pro piipad smrti nebo doZiti (pfedCasna smrt pied
uplynutim pojistné doby),

— na dtichodové pojisténi (Zivotni pojisténi s dohodnu-
tou vyplatou dtchodu).

Vpraxi se bézné setkavame s kombinovanymi
smlouvami, to znamend, Ze pojistény klient plati jedno
pojistné za nékolik produktd najednou. Naptiklad muze
pojistnd smlouva obsahovat jesté riziko trazu, trvalych
nasledku urazu, pojisténi pro p¥ipad pracovni neschop-
nosti, pobytu v nemocnici. Na zminéné produkty se da-
nova uleva nevztahuje. Pojistovna viak snadno vycisli,
kolik z celkové Castky klient odvedl na Zivotni pojisténi

JestliZe je bfezen — najdete nés v Janskych Laznich.
Lyzatsky vycvikovy kurz je pro L. ro¢niky st¥ednich $kol
soucasti u¢ebnich osnov pfedmétu télesna vychova. Pro-
to jsme i letos odjeli do Krkonos, presnéji do Janskych
Lazni, a to na zaCatku mésice bezna. Nékte¥ijeli s cilem
ucinit prvni lyZatské pokusy, jini si jeli zalyZovat a vylep-
$it si pod vedenim instruktora svij lyza¥sky styl. Leto$ni

a vystavi mu potvrzeni pro uplatnéni odpoétu dané.

Dale se tato danova tleva nevztahuje na smlouvy,
které pievadéji pojistné plnéni p¥i doZiti na jinou osobu,
nap¥iklad déti, manzelku. Tady je mozno doporudit zmé-
nu smlouvy, protoZe dariovou tlevu maze uplatnit pou-
ze ten, kdo je jednak pojistén, ale zaroven také opravnén
inkasovat pti doziti vynos z pojistky. (Nevztahuje se na
piipady smrti v prabéhu trvani pojistné smlouvy, v téch-
to pFipadech pojistné plnéni inkasuje nékdo z uréenych
0sob.)

Vyhoda s podminkou

Pro vyuziti datiové slevy musi mit poplatnik splnény
jesté nasledujici podminky:

1. Smlouva musi byt uzaviena samotnym poplatni-
kem jako pojistnikem (jako pojistnik nesmi vystupovat
naptiklad zamé&stnavatel).

2. Musi byt sjedndna alespofi na 5 let (60 ka-
lend4afnich mé&sicti).

3. Vyplata pojistného bude sjednana nejd¥ive v roce
dosaZen{ véku 60 let.

P¥i nedodrZeni téchto podminek (z divodu zaniku
pojisténi nebo dodate¢né zmeény doby trvani pojisténi)
narok na uplatnéni nezdanitelné polozky zanikd a po-
platnik musi podat darové ptiznani. V ném uvede jako
pfijem v § 10 — Ostatni p¥ijem soulet vSech poloZzek
uplatnénych v pfedchozich letech, tedy od roku 2001 do
roku, kdy doslo k poruseni podminek.

NedodrZeni podminek se nevyplati
Je t¥eba mit na zteteli, Ze soukromé Zivotni pojisteé-

zima byla takova jaka byla. Snih na sebe nechal dlouho
Cekat a dlouho nevydrzel.

Ale ina bfeznové lyzafe zbyl. Pocasi se chovalo
predcasné aprilové, uzili jsme si od vseho trochu. St¥ida-
la se husta mlha se sluni¢kem, dést se snézenim. I dvou-
denni skute¢na bild zima se predvedla v plné své krése.
Vleky jezdily, lyZovalo se kazdy den a lyZa¥sky vycvikovy

ni je investice se stfedné az dlouhodobym horizontem
s nizkou likviditou. Nevyplati se pfedcasné smlouvu
ukoncovat. Kromé zpétného dodanéni odpocitatelnych
Castek samotnym klientem pojistovna vyplati tzv. odbyt-
né, z kterého srazi dan 25 %, ato z rozdilu mezi vysi
odbytného a zaplacenym pojistnym. Odbytné (vyrovnani
jednorazového charakteru) je zdanéno v plné vysi a ze
zakladu pro srazkovou dan se neodeéte ani ptipadny p¥i-
spévek zaplaceny zaméstnavatelem!
Vyhody p#i splnéni podminek
Ptiklad vypoctu
danové uspory u Zivotniho pojisténi (v K<):

mésicni pifjem 10 000 15 000 18 000
platba pojistného mésicni 1 000 1000 1000
dspora na danich ro¢ni 1 800 2 400 2 400

Pfi splnéni podminek se od p¥ijm@ plynoucich ze
soukromého Zivotniho pojisténi odecte zaplacené po-
jistné a p¥ipadné ptispévky od zaméstnavatele, a zbytek
je zdanén srazkovou dani 15%. Jde v podstaté o dan
Z vynosu pojisténi.

Prokazovén{ ndroku na daiiovou slevu

Zaméstnavatel ptihlédne k této nezdanitelné Castce
p¥i roénim zuctovani danovych zaloh.

Zaméstnanec musi piedloZit nejpozdéji do 15. tino-
ra 2002:

1.Smlouvu o soukromém Zivotnim pojisténi

2.Potvrzeni pojistovny o zaplaceném pojistném na
uplynulé zdaiovaci obdobi

Ing. Alena Vatikov4, odbor financovani feditelstvi

kurz splnil svgj cil.

Doslo ina jina sportovni klani. Uskute¢nily se tur-
naje ve stolnim tenise, plavalo se v bazénu, v pronajaté
télocviéné se hral basket i kopana. Zranéni se vyhnulo
vsem. A tak nelze jinak nez opét Janské Lazné chvalit.

Ve florbalové lize jde do tuhého. Stredoskolska
florbalova liga je za svou polovinou a jiZ jsou ve hie me-
dailovd mista. Potésujici je, Ze naSe muZstvo je stale ve
hte. Je tudiz ptedpoklad, Ze k medailim ziskanym v mi-
nulych letech opét jedna p¥ibude.

—sou—
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PRAZSKY DOPRAVNI ZEMEPIS III
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1. &ast

Timto &islem DP-KONTAKTu zalina jiz tieti fada
Prazského dopravniho zemépisu, serialu, ktery si klade
za cil p¥iblizit ¢asti hlavniho meésta Prahy, do kterych
jezdi Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
a vyvoj jejich dopravniho spojeni s okolnim svétem. Je
vénovana obcim, které byly ptipojeny k hlavnimu méstu
s icinnosti od 1. ledna 1922. Mladsi generaci snad ani
nenapadne, Ze tyto samoziejmé Casti Prahy byly nékdy
samostatnymi obcemi. Nékteré z nich na prelomu 19.
a 20. stoleti zaznamenaly tak velky stavebni rozvoj, Ze se
staly samostatnymi mésty. Napadne dnes nékoho, Ze ta-
kovy Karlin, Smichov, Vinohrady nebo Zizkov byly do-
konce okresnimi mésty?

Bohnice

Podobné jako v pt¥ipa-
dé Dablic, ani jméno
Bohnice neni zdaleka svym
ptvodem tak prahledné,
jak by se na prvni pohled
zdalo. Nep¥ipomina boha,
ale znamenalo ve svém pu-
vodnim tvaru Boemici ves
lidi  Boemovych. Jednim
z drziteld nékterych zdej-
Sich pozemk( byval vy-
$ehradsky kanovnik Johan.
Aby byl odlisen od jiného
cirkevniho predstavitele té-
hoz jména, tikalo se mu
Boemus (Bohemus) — tedy
Cech. Jméno vsi se pak v pribéhu staleti postupné mé-
nilo pfes Bojmice, Bohemice, Bohmice a Bohunice az na
dne3ni Bohnice.

Tato ¢ast dnesni Prahy byla osidlena uz nékdy kolem
roku 3300 p¥. Kr. Dodnes jsou v lokalité Zamky patrné
zbytky hradisté snad z 8 stoleti. Zdejsi kostel sv. Petra
a Pavla byl vysvécen 30. kvétna 1158, p¥esné datum zna-
me z listiny, ktera se o tomto slavnostnim aktu, jemuz
byl pFitomen osobné i kral Vladislav I. s manZelkou, do-
chovala. Romansky kostel byl v roce 1805 ptestavén do
dnesni klasicistni (tj. pozdné barokni) podoby a z pi-
vodni stavby se dochovaly jen malé zbytky zdiva. V obci
najdeme i dalsi architektonické pamatky, naptiklad ba-
rokni statek (C. p. 1) ze 2. poloviny 18. stoleti se zdobe-
nym $titem a branou, zajimava je i fara (¢. p. 4) z roku
1738 ¢i zamecek (€. p. 14 a 253), rovnéz z 2. poloviny 18.
stoleti.

Jako vlastnici se zde vysttidali béhem staleti cir-
kevni majitelé, riizni méstané a drobna 3lechta, nej-
vy$§i purkrabi izemské stavy. Od roku 1849 byly
Bohnice samostatnou obci. Pivodné 3lo o typickou
zemédélskou obec, jejiz jadro se nachazelo vysoko
nad Vltavou a jen samoty Zamky a T¥ikréalka leZely na
samém b¥ehu feky. Pravé u Vltavy vznikly dva ve své
dobé vyznamné primyslové podniky. P¥i usti Ci-
mického potoka to byla v roce 1870 prvni ¢eska tovar-
na na dynamit. V roce 1922 se ptestéhovala do vycho-
doceského Semtina, ale vyroba vybusnin se tu udrzela
i v pozdéjsich letech. Dnes se tu déla pyrotechnika
pro filmové dcely. Pozdéji vznikl druhy podnik — to-
varna na uméla hnojiva firmy Schramm (lidové se ji
proto fikalo ,Sramovka®).

Do povédomi vetejnosti Bohnice vstoupily piede-
v3im rozsahlym aredlem psychiatrické 1écebny. PGvodni
Zemsky tstav pro choromysiné byl postaven na plose 65
hektart (celé katastralni tizemi Bohnic ma 469 ha) v le-
tech 1906 — 1914, ale nékteré Casti se dostavovaly i v po-
zd&jsich letech. Naptiklad dstavni kostel sv. Vaclava
vznikl v letech 1916 — 1920. Z bohnického dstavu vznik-
lo ve své dobé fakticky samostatné ,socialni mésto“.
V roce 1921, kdy v Bohnicich bydlelo 3150 obyvatel, by-
lo v dstavu oSet¥ovano pies 1500 pacientt, o které peco-
valo 450 o3etiovatelt. Ustav mél vlastni vodarnu, elek-
trarnu, divadlo i vlastni hospoda¥stvi se zahradnictvim
avtéchto sluzbach bylo zaméstnano ptes dvé stovky
dalsich zfizenca!

Po druhé svétové vilce prudce klesal pocet
bohnického obyvatelstva — z 4586 v roce 1950 aZ na
pouhych 1908 vroce 1970! Zisadni zménu v Zivoté
Bohnic znamenala vystavba rozsahlého sidlisté Bohnice,
jehoz Cast se nachazi také na katastralnim tizemi Troja.
Diky tomu béhem kratké doby pocet obyvatel Bohnic
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(bez ¢asti sidlisté na trojském katastru) prekrocil 20 ti-
sic. Celé katastralni tzemi Bohnice je dnes soucasti
méstské ¢asti Praha 8.

Bohnice vzdy trpély nept¥iznivou polohou na vyso-
kém ostrohu nad Vltavou. Jesté na pocatku 20. stoleti
byl do nich po silnici p¥istup jen dne$ni ulici K Ladvi.
Pozdéjsi zemska silnice (nyn&jii ulice Cimickd) vznikla
az tésné po prvni svétové vilce. Druhou mozZnosti, jak se
dostat do Bohnic, byla cesta ptes Feku ptivozem. V 90. le-
tech 19. stoleti tu byly patrné t¥i — jeden u dynamitky,
druhy u tzv. Sramovky a tieti, zcela jisté nejznaméjsi
a nejvyznamnéjsi, vedl od T¥ikralky do Sedlce. Ten byl
totiz ptifafen k Bohnicim, a proto byl p¥ivoz pro tamni
obyvatele jedinym spojenim s jejich kostelem. Od roku
1897 tento lodkovy piivoz
provozovala obec Bohnice
avroce 1907 prenechala
koncesi Zemskému vyboru
pro Kralovstvi ¢eské. Od ro-
ku 1907 tu byl v provozu
ipram, po druhé svétové
valce se uvadi opét jen
lodkovy (motorovy) p¥ivoz.
Z klasickych vltavskych p¥i-
vozl na dzemi Prahy ptezil
nejdéle. V roce 1987 ho pro-
vozoval podnik Prazské laz-
né ajizda pres feku tehdy
stdla 1 korunu. Cestovalo se
i trojskym p¥ivozem.

Existence psychiatric-
ké lécebny méla za nasledek velky tlak na zajisténi da-
stojné méstské dopravy. Dnes snad budi tismév dopis Fe-
ditelstvi Zemského ustavu pro choromyslné zroku
1922, ve kterém se pise: ,,Chudi nemocni dopravovani
Jjsou do Bohnic povétsiné pésky a to bud pres Karlin, Li-
beri a Kobylisy nebo pres Stromovku, pres privoz vitav-
sky do Troje a pak stoupajici pésinou kolem vily Svat.
Cecha do ustavu. Tato doprava nemocnych pésky, byt
ijinak klidnych, setkdva se pri dlouhé cesté velmi asto
s obtizemi a jsou zjevy, Ze nemocni, jsouce unaveni ces-
tou, Casto privazeni jsou i na trakafich.“

V té dobé
Elektrické podni-
ky p¥ipravily pro-
jekt  tramvajové
traté od tehdejsi
konec¢né na liben-
ské Vychovatelné
pied hlavni branu
dstavu.  Soucasti
traté méla byt i na-
kladni vlecka pro
obsluhu tstavniho
zazemi. V Podhaj-
skych polich se
uvazovalo o stavbé
vozovny. V roce
1924 byl nakonec
postaven jen usek
do Kobylis (do
dnesni zastavky Ke
Stirce). V roce
1925 zajistoval
pFileZitostné spo-
jeni pro navstévni-
ky létebny dustav
vlastnim autobusem.

V té dobg, zfejmé od roku 1922, do Bohnic dojizdéla
také autobusovd linka Ceskoslovenské posty (ptv. ¢.
683, pozdéji 701). Slo ale jen o jediny par spoji o nedé-
lich a svétcich, takZze vyznam linky byl pomérné maly.
Protoze vSak od roku 1925 Elektrické podniky hl. m.
Prahy také uz tspésné provozovaly autobusovou dopra-
nou méstskou linku od kone¢né tramvaje. A tak v dtery
10. srpna 1926 zahajila provoz ¢tvrta prazskd autobuso-
va linka. Byla oznac¢ena pismenem C a provoz zajistoval
zpoCatku v ptiblizné hodinovém intervalu jediny viz.
V dobé névstév ustavu byl interval poloviéni. Linka do-
jizdéla az do st¥edu Bohnic, ke kostelu. Ve 30. letech se
v ranni $picce jezdilo uz v 15minutovém intervalu tfemi
autobusy.

Doprava do Bohnic byla témét pul stoleti bez vy-
znamnych zmén, nepocitame-li vale¢né omezeni provo-
zu (v roce 1942 zruseni nedélnich spoj, pozdéji docas-
né zkraceni linky na ¢imickou k¥iZovatku a v tnoru
1944 docasné zruseni linky) nebo zavedeni vétve do Ci-
mic. Od 31. prosince 1951 nese nejstarsi bohnicka linka
¢islo 102.

Zasadni zmény dopravni obsluhy Bohnic ptinesla
vystavba sidlisté. S rychle p¥ibyvajicim po¢tem obyva-
tel, v zéavislosti na obydlovani jednotlivych domd, zaca-
ly prazské Dopravni podniky zavadét nové autobusové
linky. Vyjime¢né porusime zasadu popisu dopravni ob-
sluhy katastralniho tizemi a vzhledem k charakteru za-
stavby uvadime ilinky obsluhujici ¢ast sidlisté na
trojském katastru. Nejd¥ive zahdjily v unoru 1975 pro-
voz t¥i linky vedené LodZskou a Zhoteleckou ulici —
¢. 177 (Sidlisté Bohnice — Hloubétin), 183 (Sidlisté
Bohnice — Ke Stirce), 202 (Sidlisté Bohnice —Cakovi-
ce), tedy linky zajistujici dopravu k pramyslovym zavo-
dam v Praze 9 anapajeC tramvaje. Knim ptibyla
v dubnu téhoz roku no¢ni linka 505 na Stirku a v kvét-
nu byly zavedeny linky 200 (Sidlisté Bohnice — Soko-
lovskd) zajistujici pfimé spojeni na metro a linka 201
do oblasti Kbel.

V roce 1976 zahdjily provoz dvé linky k obsluze za-
stavky Sidlisté Bohnice Jih (pozdéjsi Mazurska ¢i Kra-
kov): €. 144 (na tehdejsi nam. Krasnoarméjcti) a 209 (na
Stirku). V roce 1978 byly autobusové linky prodlouzeny
Mazurskou ulici na novou smy¢ku (dnes Poliklinika Ma-
zurskd). Dalsi komplexy zmén probéhly v letech 1982
a predevsim 1984, kdy bylo prodlouZeno metro do Hole-
$ovic a fada bohnickych linek byla prodlouzena k nové-
mu terminalu.

Vroce 1982 opustila tradiéni ,stodvojka“ ulici
Ustavni, kde pak jesté néjaky cas, jen ve stredu a v nedé-
1i, jezdila ucelova linka 54 (454). Po jejim zruSeni v roce
1993 méstska doprava opustila Ustavni ulici definitivné.
Od roku 1982 jezdi méstské autobusy také ulicemi
K Pazderkam a Bohnickou. V roce 1984 ziskaly autobu-
sové spojeni také Zamky prostfednictvim linky 236.
Dnes (od roku 2001) do této ¢asti Bohnic zajizdéji auto-
busy linky ¢. 102.

Foto: Petr Malik

Bohnice, a¢ je na jejich katastru sidlisté s velkym
poctem obyvatel, jsou i dnes odkdzany pouze na autobu-
sy. Nekolikrat se pro zajisténi dopravni obsluhy uvazova-
lo o zavedeni tramvajové dopravy. Kromé jiZ zminéného
projektu z pocatku 20. let se o tramvajich uvaZovalo
v poloviné 60. let p¥i projektovani systému podpovrcho-
vé tramvaje. Pozdéji byla do této ¢asti Prahy navrzena
prodlouzena trat C (stavba IV.C), ale v roce 1999 bylo
spravné rozhodnuto o tzv. kratké varianté mimo sidlis-
té. Zvazovalo se také zavedeni trolejbusové dopravy v ce-
1ém Severnim Mésté a v poloviné 90. let byly opét vypra-
covany projekty tramvajovych trati do Bohnic. Jak
ovsem vime, tyto ivahy se setkaly s nepochopenim orga-
nt méstské ¢asti a nakonec i celého mésta a v soucasné
dobé se se zavedenim nového kapacitniho kolejového
dopravniho prostfedku do Bohnic nepoéita. —pf—, —fp—



Prvni poznatky z prodeje
novych typu prukazek

Zakon €. 101/2000 Sb. o ochrané osobnich udaju za-
vedl p¥isné podminky pro shromazdovani osobnich tida-
j a nakladani s nimi a stanovil ro¢ni lhatu pro uvedeni
dosavadni praxe do souladu se zikonem. Pro Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost to znamena, Ze
musi zabezpecit, aby jizdni doklady a tdaje nutné pro
jejich vydavani byly v souladu s uvedenym zakonem.

Proto od 26. unora letosniho roku zahgjil Dopravni
podnik vyrobu priikazek nového typu a postupnou vy-
ménu dosavadnich kmenovych listi v§ech druha caso-
vych jizdenek méstské hromadné dopravy za tyto pra-
kazky, kde jako identifikator jiZ neni rodné &islo cestu-
jictho. Rozsah poZadovanych osobnich tdajt uvedenych
na Zadance je Uradem pro ochranu osobnich ddajt re-
gistrovan a odsouhlasen. Osobni tdaje cestujicich jsou
poskytovany v souladu s tarifem Prazské integrované
dopravy a cestujici, kteti uplatiiuji narok na slevy, jsou

povinni je poskytnout. Cestujici, ktefi neuplatiiuji narok
na slevu, mohou volit typ jizdniho dokladu, ktery neni
vazan na poskytnuti osobnich tdajt.

Nové typy pritkazek jsou vydavany vyhradné ve vy-
branych distribu¢nich mistech. Jedna se o stanice metra
Skalka, Zli¢in, Hloubétin, Vy$ehrad, kde se vydavaji pra-
kazky obcanské (s evidenci a bez evidence) a prukazky
zakovské (pro déti od 6 do 15 let véku).

Dale se jedna o stanici metra Vysocanska — vychodni
vestibul, kde jsou vydavany prikazky pro studenty stied-
nich a vysokych $kol a pro dtichodce. V budové Central-
niho dispec¢inku, Na Bojisti jsou vydavany vsechny druhy
prukazek. Ke viem typtim prikazek je rovnéz mozno za-
koupit klasické — standardni kupony.

Ke viem typtim prukazek je mozné zakoupit 30 a 90
denni jizdenky s volitelnou dobou platnosti. Tyto jizden-
ky je mozné zakoupit ve viech piedprodejnich mistech
ve stanicich metra a v budové Centralniho dispecinku.

Prodej po¢tu prukazek a jizdenek s volitelnou do-
bou platnosti nejlépe znazoriuji nasledujici Cisla. Ke
31. bfeznu bylo vyrobeno a prodano celkem 17 723 kust
prikazek, z toho:

9 678 obcanskych, 4 421 pro dtichodce, 963 pro déti
ve véku 6 az 15 let, 1 571 pro studenty st¥ednich $kol
(SS) a1 090 pro studenty vysokych skol (VS).

Za mésic bylo prodano celkem 4 084 kusti 30den-
nich jizdenek s volitelnou dobou platnosti (2751 ob&an-
skych, 110 pro dachodce, 425 pro studenty SS, 724 pro
studenty VS a 74 pro déti ve véku 6 az 15 let) a 1212
kusd 90dennich jizdenek s volitelnou dobou platnosti

NAPSALI O NAS

Prévo (12. 4. 2001)
Vodi¢kova bude p&si
Pé3i zona vznikne ve Vodickové ulici mezi Palacké-
ho a Viclavskym naméstim. Radni Prahy 1 doufaji, Ze
zona zlep$i prujezdnost pro méstskou hromadnou do-
pravu a ulici zklidni. Do ulice, kterd bude zahrazena vy-
suvnym sloupkem, mohou vjet pouze tramvaje a cyk-
listé.

VODOROVNE: A. Klepava Zena; Civa; padova otaz-
ka; lovkyné usttic. —B. 1. dil tajenky. — C. HytGv bratr;
vysoky kopec; horni ¢ast zastéry; lihovina z mléka;
SPZ Litométic. —D. Dvakrét snizeny ton; nerostna su-
rovina; vyrobeno; placeny potlesk; anglicky titul. —
E. Oro¢; bodavy hmyz; druh jelena; jizni plod; jednot-
ka objemu. —F. Znacka deltaamplitudy; stolni nadoba;
dhor; postava; rod opic. — G. Husarsky kabat; ledovco-
vy blok; zvuk ptacich mladat; lesni Selma; znacka
mouky. — H. Ttalské mésto; znacka nasi obuvi; kalaba;
bicykly; SPZ Blanska. — L. Primati; spo¢ivat na zidli;
psaci potteby; ve svém byté; dravec (slovensky). —
J. SPZ Kolina; krouZeni (basnicky); kvétenstvi Sefiku;
posvatny zdkaz; souvisld masa kamene. — K. 2. dil ta-
jenky. — L. Kamen (turecky); Verdiho opera; japonsky
chram; druh papouska.

SVISLE: 1. Tlupa; 12 mésict. — 2. Listnaty strom;
listnaty strom. — 3. Strnuti $ije; postava z opery Bohé-
ma; svrikova usen. —4. Jidelni miska; nymfa; praci po-
t¥eba. — 5. Ledovcovy nanos; ranni vlaha; vdolek (na-
fe¢né). — 6. SPZ Klatov; vodni ptak; cesky zpévik. —
7. Kladna elektroda; spéchat (expresivné); ¥imska
Sestka. — 8. Skrys zvére; Cesky dirigent; zmrzld voda.
— 9. Vysoké karty; fryzsky kral; africkd antilopa. —
10. Zkratka radiotelefonu; podbradek; tiskafské pis-
mo. — 11. Na zadnim misté; posila; predlozka. —
12. Opéni pravo; §tétina jezevce; dehet. — 13. Silnéjsi
ty¢; ¢ast kabatu; udaje. — 14. Znacka osmia; dikaz ne-
viny; velky had. — 15. Cast CR; padova otazka; 0,01 ha
(slovensky). — 16. Manilské konopi; tazné zvife; bel-
gické lazné. — 17. Velké bolesti; silné provazy; okr

Blesk (9. 4. 2001)
Skvosty socialismu jsou v metru stale
Piesné v duchu hesla ,,Sejde z o¢i, sejde z mysli“ si
uz malokdo vzpomene na nejriznéjsi vyzdobu stanic
metra v duchu socialistického realismu. Kde je proslula
mozaika Moskvy? Byla rozbita na padrt? A co vyobrazeni
Lenina na dnesni Dejvické? Blesk zjistil, Ze tyto umélec-
ké ,skvosty“ mezi odpadky rozhodné neskondily.
,S ohledem na autorsky zakon, ktery nerozlisuje kvalitu

(421 obcanskych, 230 pro ddchodce, 139 pro studenty
SS, 353 pro studenty VS a 69 pro déti ve véku 6 az 15
let).

Zavedeni jizdenek s volitelnym zacitkem doby plat-
nosti je vefejnosti pfi pfimém kontaktu na prodejnich
mistech hodnoceno velice kladné a tyto jizdenky budou
vyuzivany ve stale vétsim rozsahu.

S ohledem na maximalni vstf¥icnost vaci studentim
vysokych $kol probihaji v soucasné dobé jednani se
Spravou ucelovych zaiizeni CVUT o otevieni distri-
buénich mist v arealu CVUT, kde k prodeji jizdenek s vo-
litelnou dobou platnosti bude vyuzivan priikaz CVUT,
ktery by nahradil prikazku méstské hromadné dopravy
(experimentalni prode;j se predpoklada na kolejich Stra-
hov a v arealu CVUT Dejvice). Po ovéfeni experimental-
niho prodeje se pocitd s otevienim dal$ich ptedpro-
dejnich mist na CVUT ado budoucna se predpoklada
rozsifeni distribu¢nich mist i na ostatni prazské vysoké
Skoly. Odbor odbytu a tarifd MHD feditelstvi

Technicka
knihovna informuje

Usttedni technickd knihovna Dopravniho podni-
ku musi uvést evidenci svych uzivatelt do souladu se
zakonem ¢. 101/2000 Sb. o ochrané osobnich udaju.

Prosime proto viechny uzivatele Ustiedni tech-
nické knihovny nasi spolecnosti, aby se dostavili, po-
kud tak jesté neucinili, do kancelate ¢. 629 v nové
administrativni budové, Sokolovska 217/42, Praha 9,
kde musi pisemné potvrdit, Ze souhlasi se zpracova-
nim svych osobnich tdajt pro potfeby evidence uZi-
vateld knihovny. Pracovnici, ktefi tento pisemny
souhlas nedaji, nebudou moci nadale vyuzivat sluzeb
Ustiedni technické knihovny. Ing. Jan Urban

deél, jsme nemohli tyto prvky jen tak zlikvidovat,“ vysvét-
lil Blesku technicky fteditel Dopravniho podniku hl.
mésta Prahy Tomas Jilek. Vét$ina bust, reliéfG ¢&i
oslavnych citata tak stale zdobi stény vestibuld, jen uz
nejsou vidét. ,Byla zakryta, coZ je i po finanéni strance
nejvyhodnéjsi feseni,“ uptesnila mluvéi DP Zuzana
Knoblochova. Zcela vyjimeény osud potkal mozaiku
7z byvalé stanice Moskevskd, dne$niho Andéla. Ta byla de-
montovéana p¥i stavbé centra Zlaty Andél. ,,Zaptjcili jsme
ji spoleénosti Krkonosské metro,“ dodal technicky fedi-
tel DP.

Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z &isla 4: Mald laska je vrozena, velké se musime ucit! (Giovanni Bosco)
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Vyprostovaci a odtahovy
vuz v kacerovskeé garazi

Mozna jste ho uZz nékde vidéli p¥i praci nebo p#i
dnech otevienych dveti. Jedna se o mohutné vozidlo
zluté barvy s pohotovostni hmotnosti 27 200 kg, které
bylo uvedeno do plného provozu v lednu roku 1997. Po-
radi si nejen s havarovanymi autobusy a téZkymi tahaci,
ale dokaze také nadzvednout vykolejenou tramvaj.
I kdyZ jeho hlavni ¢innosti je odtah nepojizdnych, popf¥i-

Pokud ma mésto co nejlépe fungovat, potfebuje ke
svému Zivotu vykonné a spolehlivé tepny, tedy komuni-
kace. Je jedno, zda silni¢ni nebo kolejove.

Na téch prvnich uz dlouhd léta pulzuje preprava
osob i ndkladd, ale na téch druhych vozime jen nase za-
kazniky. Sice velmi kvalitné, ale vyuziti koleji by mohlo
byt daleko vysSi. O prepravé ndkladii neuvaZujeme,
i kdyz by to pro nas mohlo byt vynosné. Dnes na tizemi
meésta funguje mnozstvi riiznych kuryrnich a pfeprav-
nich firem, dorucujicich své zakazky az do domu.

My mame k dispozici vice nez 130 kilometru tram-
vajovych trati a navdavkem jeSté padesat kilometru trati
metra. To vSe bychom mohli vyuZit i k dalsi aktivité, ja-
kou doprava zbozi bezesporu je. Stale vice se hovori
o dodavkdach ,just in time“ neboli pravé véas, a ja si mys-
Iim, Ze by to mohla byt ta prava parketa pravé pro nas.
Navic zadnd pfevratnd novinka by to nebyla, nakladni
tramvaje jsme provozovali jiz v minulosti.

Kromé nasich koleji se na tizemi mésta jesté nacha-
zeji Zeleznicni  ,Siny“. Ty jsou prevazné vyuZivany
k meziméstské doprave, na nékolika tratich i k prepravé

padé havarovanych autobust nasi spole¢nosti, ma za se-
bou také hezkou fadku vyprosténych a odtazenych na-
kladnich automobil(, taha¢d s navésy a autobust jinych
dopravnich spole¢nosti. Vyjimkou nejsou ani jeho cesty
do Némecka nebo Rakouska, odkud dokaze dopravit
i znaéné poskozené vozidlo. Sirokych moznosti tohoto
vyprostovaciho vozidla vyuziva také Ceskd policie, ze-

O KOLEJICH

priméstské, vyjimecné méstské. A pravé u toho bych se
rdd zastavil, vZdyt uz témér deset let funguje systém
Prazské integrované dopravy.

Pocet autobusovych linek roste témér geometric-
kou radou, do systému jsou zapojovdny desitky dalSich
obci. Obliba novych linek je velkd, v nékterych pripa-
dech dokonce pred¢i ocekdvani a pocet spojii musi byt
témer operativné zvysen.

Na Zeleznici bohuZel k téméF Zidnym zménam za
uplynulé roky nedoslo. Na nékterych tratich se pouze
zpravidelnil interval, ale Ze by spojii pribylo nebo vznik-
Iy nové relace, které by usnadriovaly cestovani po mésteé,
k tomu bohuzel nedoslo. Je to skoda, kdyz uz ty koleje
ve mésté jsou a zcela jisté nejsou vyuzivany na sto pro-
cent.

Zkuste se napriklad dostat co nejrychleji z budovy
v Sokolovské do Nusli, do oblasti nadrazi VrSovice. Né-
kolikrat musite pfestoupit a cestovani vaim zabere roz-

SPOLECENSKA KRONIKA

Vazeni kolegové,

jsme radi, Ze se nejstarsi rubrika podnikového mé-
si¢niku vraci na stranky v podobé, na kterou jste si
v uplynulych mésicich zvykli. V ¢ervnovém vydani chce-
me splatit dluh a poptejeme unorovym, bteznovym
a dubnovym oslavenciim, nebot v té dobé bylo vydavani
rubriky z legislativnich dGvodt pteruseno.
V kvétnu 2001 oslavi 65. narozeniny:
Jiti Klima — A, DOZ Hostiva¥ (47).
V kvétnu 2001 oslavi 60. narozeniny:
Vaclav Blizek — M, sluzba elektrotechnicka (13),
Zdenék Futik — ED, provozovna Kobylisy (10),
Miroslav Gryc — R, odbor ptepravni kontroly (36),
Jiti Havel — ED, provozovna Kobylisy (34),
Vladimir Karda — M, sluZba staveb a trati (29),
Bohumil Kloko¢nik — ED, provozovna Vokovice (34),
Rudolf Kopecky — A, garaz Dejvice (37),
Pavel Koupal — A, garaz Repy (32),

Jaroslav Lofflmann — R, odb. informacnich systémii (42),
Ladislav Matik — M, sluzba technolog. zatizeni (10),
Ladislav Pik — ED, provozovna ménirny (33),

Josef Secky — ED, vrchni stavba (24),

Rudolf Sala — A, garaz Dejvice (27),

Milan Simonek — A, garaz Klicov (10),

Bohumil Stérba — A, garaz Kacerov (20),

Ji¥i Tancer — ED, opravna tramvaji (17),

Petr Vajner — M, sluzba elektrotechnicka (28).

V kvétnu 2001 oslavi 50. narozeniny:

Véclav Berounsky — M, dopravni tsek (27),

Petr Bokr — ED, vrchni stavba (20),

Jaroslava Bukovska — ED, provozovna Kobylisy (14),
Jifina Fraibi$ova — A, garaz Klic¢ov (12),

Ondfej Franko — A, DOZ Hostiva¥ (31),

Véclav Jelinek — A, garaz Kacerov (31),

Pavel Kolafr — ED, vrchni stavba (20),

Véiclav Kotanek — ED, provozovna Hloubétin (32),

jmeéna p¥i vaznych dopravnich havériich. P¥ikladem této
spoluprace jsou naptiklad opakované zasahy pti tézkych
nehodach kamiont na Barrandovském mosté. Vysokou
pohotovost mél také p¥i zasedani Mezinarodniho méno-
vého fondu v Praze a pti nékolika dal$ich akcich mimo-
tadného vyznamu.

Na uvedeném vozidle se v soucasné dobé st¥idaji t¥i
ridici, kteti maji dostate¢né zkuSenosti s jeho sloZitou
obsluhou. Mnozi si mozna ani neuvédomuji, jakou zod-
povédnost tato obsluha v mnoha p¥ipadech ma. Staci
mala chyba a snadno muze dojit k poskozeni vétSinou
velmi drahého vyprostovaného vozidla. Mimoto ma jesté
nékolik dalsich manipulaénich ¥idi¢a p¥isluiné vazacské
zkousky, aby vozidlo bylo schopno vidy vyjet s dvou-
¢lennou posadkou. To je nutné mimo jiné proto, Ze
s vyprostovacim vozidlem se pocitd v Jednotném bez-
pe¢nostnim systému hl. m. Prahy a na vyzvu p¥islusné-
ho operatora musi byt k dispozici do 60 minut.

Vozidlo je vybaveno hydraulickym vle¢nym ramenem
0 délce 4 200 mm s nosnosti vidlice 8 tun p¥i maximalnim
vyloZeni a specialnim p¥isluSenstvim pro odtahovéani za
néapravu nebo rdam vozidla, véetné pFipravku na tazeni na-
vést. Méné poskozeny viz se da samoziejmeé vléci také na
vleéné tyci. Jetabova nastavba ma vysuvné rameno o délce
3500 mm a nosnost 2 x 5 tun p¥i tplném vylozZeni. Sou-
Casti vybavy jsou i dva navijdky, pticemz maximalni tazna
sila hlavniho navijaku je 2 x 200 kN.

Hlavni funkce vyprostovaciho zafizeni je mozné
ovladat také dalkoveé, pomoci kabelového ovladace.

Uvedena vyprostovaci nastavba, ktera je Ceského pt-
vodu a byla vyrobena BeneSovskymi strojirnami, je po-
stavena na podvozku Volvo FH 12 8 x 4. Vozidlo je vyba-
veno naftovym motorem o vykonu 309 kW. Ze &tyfech
naprav jsou pohanény pouze dvé zadni a prvni dvé jsou
tiditeIné. Do soucasné doby vozidlo najezdilo jiz asi
50 000 km. Svymi zasahy a také zatazenim do jiz zming-
ného bezpec¢nostniho systému Prahy potvrdilo, Ze si své
misto v prazském Dopravnim podniku zaslouzi.

Vaclav Jelinek, feditel gardze Kacerov

hodné vice ¢asu nez patndct minut, za které to zvladne
vlak. Tak bychom mohli pokracovat, vzdyt viakovych
trati najdete v Praze deset a dalsi jsou vyuzivany jen pro
ndkladni dopravu, ale osobni viaky by po nich zcela jisté
Jezdit mohly.

Jizda viakem z Hostivare pres Liberi do HoleSovic by
byla casové jisté vyhodnéjsi nez cesta dosavadni mést-
skou hromadnou dopravou. V ¢ase, kdy se snazime zla-
kat pro cestovani vefejnou dopravou co nejvice Prazanti,
by byla tato moznost jisté zajimava a mohla by si ziskat
své pravidelné zakazniky.

A co teprve propojeni nasich tramvajovych koleji se
Zelezni¢nimi a zavést vlakotramvaje, jaké jsou stile béz-
néjsi v Némecku. Predstavuji tyto ndvrhy aZ tak velkou
fantazii nebo by mohly prispét k zatraktivnéni systému?

Na tuto otazku si odpovézte sami.

Preji krasny madj a pohodu v dusi.

—bda—
Petr Kucera — A, DOZ Hostivat (31),
Pavel Myska — ED, oddéleni ddrzba a sluzby (24),
Bronislav Rybat — M, dopravni dsek (27),
Dagmar Soboléiakova — A, garaz Kacerov (12),
Jiti Slampa — A, garaz Repy (10),
Frantisek Smidek — M, sluzba elektrotechnickd (27),
Hana Spackovéa — M, dopravni dsek (13),
Kvétoslav Svec — A, garaz Vrdovice (31),
Radovan Tesat — A, dopravni usek (10),
Vaclav Vorel — ED, provozovna Motol (21),
Jaromir Zeman — M, technicky usek (31).
Vsem jmenovanym (ale i tém, kte¥i slavi stejna jubilea,
ale nespliluji kritérium pro zvetejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt uve-
fejnéni) srde¢né blahopiejeme.
Do starobniho dichodu odesli:
Ladislav Brninsky — ED, provozovna Vokovice (32),
Jaromira Seidlova — ED, odbor doprava a JR (25),
Miloslav Tupy — ED, odbor technicky (36).
Vsem dékujeme za praci vykonanou ve prospéch
Dopravniho podniku.
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