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List pracovnik(i Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, akciové spoleénosti

Autobusova komise UITP zasedala v Praze

Ve dnech 22. az 25. bfezna 2000 se konalo
v Praze zasedani Autobusové komise UITP (The
UITP Bus Committee). Hostitelskou organizaci byl
Dopravni podnik hl. m. Prahy, ak-
ciova spole¢nost. Zasedani se
zUc¢astnilo 24 odbornikd praktic-
Ky z celé Evropy.

Vyznam zasedani podtrhl
svoji Ucasti naméstek primatora
hl. m. Prahy ing. Martin Hejl, kte-
ry Ucastniky privital a celé zase-
dani uvodni pfednaskou zahdjil.

Autobusova komise UITP fe-
S§i Sirokou problematiku autobu-
sové dopravy, predevSim vsak
problematiku technickou. Pro
predstavu a také proto, aby se
Sirsi verejnost dozvédéla, co no-
vého se ve svété pfipravuje, uva-
dim nékolik ukazek z pracovni
naplné komise:

® Autobusova komise se po- [

dili na vypracovani navrhu dodatku evropské direk-
tivy €. 96/53/EC, tykajiciho se maximalni délky vo-
zidel. Navrh mimo jiné stanovi celkovou maximalni

Dohoda o mzdovém vyvoji na rok 2000

Na zakladé zakona €. 2/1991 Sb., o kolektivnim vyjednavani, zakona €. 120/1990 Sb., kterym se
upravuji nékteré vztahy mezi odborovymi organizacemi a zaméstnavateli, zakona ¢. 1/1991 Sb., o za-
méstnanosti, zakona €. 1/1992 Sb., o mzdé, odméné za pracovni pohotovost a o primérném vydélku
a Zakoniku prace, ve znéni pozdéjich novel

uzavira

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spoleénost (dale jen DP Praha, a s.) zastoupeny predse-
dou predstavenstva a generalnim feditelem Ing. Milanem Houfkem, mistopredsedou predstavenstva
Radovanem Steinerem a mistopfedsedou predstavenstva Petrem Hulinskym, na strang jedné (dale jen
zameéstnavatel)

a

Odborové organizace DP Praha, a. s. zastoupené predsedy Jifim Sindelafem (o. z. Metro), Janem
Pospichalem (o. z. Metro — strojvedouci), Jindfichem VitouSem (o. z. Elektrické drahy), Karlem Souku-
pem (o. z. Autobusy) a Ing. Arno$tem Stecherem (Feditelstvi a. s.) jménem zaméstnanct DP Praha a s.,
na strané druhé (dale jen odborové organizace) tuto

Dohodu o mzdovém vyvoji v roce 2000

Obé strany se shodly na nasledujicim:

1. Objem mzdovych nakladu, zapsany do finanéniho planu DP Praha a. s. na rok 2000, je ve vysi
schvéleného finan¢niho planu mzdovych nakladd DP Praha, a. s. roku 1999 a bude zvySen 0 2,5 %,
tj. v Castce 80 174 tisic K&, v€etné socidlniho a zdravotniho pojisténi. Toto navyseni objemu mezd bude
rozepsano v8em odstépnym zavodim a feditelstvi spole€nosti do jejich limitu objemu mezd pro rok
2000 bez mimoradnych vliva. Nedilnou soucasti dohody je tabulka s vy€islenim navy$eného objemu
mezd, ktera je uvedena v pfiloze této dohody. Prokazané mimoradné cinnosti spojené s prepravnimi
vykony v jednotlivych odstépnych zavodech DP Praha a s. béhem roku 2000, vzniklé nad skute¢nost
roku 1999, budou prabé&zné hrazeny z provoznich prostfedktl DP Praha a. s.

2. Zaroven vedeni DP Praha, a s. garantuje, Ze primérna mzda v roce 2000 nepoklesne u zadné ze
statisticky sledované kategorie zaméstnancti DP Praha, a. s. (THP, D, POP v&etn& R MHD) pod Grover
dosazenou v roce 1999 za srovnatelnych podminek, za které odpovidaji feditelé jednotlivych odstépnych
zavodu DP Praha, a s., tj. napriklad prace prescas, placena a neplacena absence, po¢et zaméstnancu
s ohledem na zménu jejich struktury a dal$i s tim, Ze vedeni DP Praha a. s. neuskute¢ni v pribéhu roku
2000 vyrazné snizeni po¢tu zaméstnancl DP Praha a s., tj. o vice nez 3 %.

3. Obé strany se po uplynuti kalendarniho pololeti roku 2000 sejdou, v pfipadé vyrazné nepfiznivé-
ho vyvoje inflace nad 4 % se sejdou operativné a vyhodnoti vyvoj inflace a s cilem udrzet redlnou hod-
notu (Uroven) prdmérné mzdy zaméstnancl DP Praha a. s. v roce 2000 budou dal jednat o moznych
feSenich ve mzdové oblasti v ndvaznosti na vyvoji rozpo¢tovych pfijmi HMP a pravidelného vyhodno-
ceni efektivnosti vynakladani provoznich prostfedktl DP Praha, a s.

4. Tento dohodnuty mzdovy vyvoj odborové organizace DP Praha, a s. akceptuji a pfi jeho dodrzeni
nedojde z jejich strany z titulu mezd k naruseni socidlniho smiru. V Praze dne 27. bfezna 2000

délku autobusu na 15 metrd, a to véetné vSech pfi-
davnych zafizeni, jako jsou napfiklad nosic¢e kol ne-
bo lyzi. Autobusy o délce vétsi nez 12 metrd musi
mit nejméné tfi napravy. Délka autobusu s pfivésem
muze byt maximalné 18,75 metrd.

® Biopaliva t. j. bionafta a bioplyny, byly hitem
poslednich let, avSak odbornici byli od zacatku obe-
zfetni. Posledni vyzkumy provadéné ve vyzkumném
ustavu UTAC v Pafizi prokazaly, Ze pfi spalovani
biopaliv se uvolriuji vysoce karcinogenni aldehydo-
vé Castice. Bionafta je rovnéz draha, nebot zemé-
délstvi je ve skute¢nosti dotované. Navic, pokud by
v8echna puda, ktera je k dispozici, byla vyuzita
k produkci bionafty, stacilo by to k pokryti pouze
5% potreby paliva, takze vyuziti biopaliv pada v Uva-
hu pouze ve vyjime€nych pfipadech. Z vySe uvede-
nych divodu autobusova komise navrhuje, aby pro-
blematika bionafty byla jednou provzdy stazena
z programu politickych jednani.

® Rozsahlou problematikou je pohon autobusu
stla¢enymi nebo tekutymi plyny na bazi zemniho
plynu nebo derivatd nafty (LNG, CNG, LPG). Byla
vypracovana fada studii, ze kterych plyne, ze po-
kud jsou tato paliva spalovana ve vznétovych mo-
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torech, je jejich ekonomické vyuziti omezeno jen na
specifické pfipady, zejména tam, kde je levnych ply-
nu nadbytek. Celkové vSak bylo prokazano, ze tato
paliva nejsou perspektivni.

® Nejprogresivnéj$im zpusobem pohonu jsou
v sou¢asné dobé autobusy s palivovymi ¢lanky.

Principem  funkce
palivového ¢lanku je
elektrochemicka re- - ﬂ _
akce, pfi které se vo-
dik a kyslik méni na
-
metanol, ktery se 5
jednoduchou che- E
mickou reakci meéni e
na plyn bohaty na vo- ﬁ.

elektrickou energii.
Autobus je pak poha-
nén elektromotorem.
pouziva vodik nebo
dik, kyslik se bere se
vzduchu. Ve vyfuku
se sbiraji (kondensu-

Jako palivo se
ji) vodni péry, které se

(Pokracovani na strané 3)




Kdyz byly z tramvaji barikady

Uz 55 let uplynulo od konce druhé svétové
valky. Bylo o ni napsano mnoho, takZe neni ani
treba zbyte¢nych slov. Snad kazdy, kdo se zajima
o historii praZské tramvajové dopravy, uz slysel
o zvlastni uloze, kterou sehraly praZské tramvaje
(@ pochopitelné i prazsti tramvajaci) béhem po-
vstani, které vypuklo 5. kvétna 1945. V praZskych
ulicich béhem nékolika hodin vyrostlo na dva ti-
sice barikad, z toho 230 jich bylo postaveno pres

koleje elektrickych drah. Tramvajové vozy naplné-
né a obklopené vytrhanymi dlaZzebnimi kostkami vy-
tvofily jen obtiZné prekonatelnou hraz. Mnozi ma-
me v paméti zabéry z filmd, napfiklad z Némé ba-
rikady. Doslova symbolem praZského povstani se
diky filmarum stala vykolejena tramvaj padajici s ob-
rovskym rachotem (doprovézenym rin¢enim rozbi-
tého okenniho skla) na bok. Ano, vyvracena tram-
vaj. Ale pokud vime, na boku neskoncila Zadna.

Urcovani jizdnich dob

Jizdni doby, jako zaklad optimalniho grafikonu,
jsou vzdy kompromisem — primérem, ktery musi vy-
hovovat v rozdilnych klimatickych podminkach sta-
vajicimu stavu tratové cesty. Co v8ak nemohou re-
spektovat zcela, je nekazen ucastnikl silnicniho pro-
vozu, mohou k ni v8ak pfihlédnout. U soubézné je-
doucich linek musi byt jizdni doby v daném ¢aso-
vém obdobi (vzhledem k zavislosti trakce) vzdy shod-
né. Soucasné jsou pak spoje v8ech linek elektric-
kych drah v ucelenych ¢asovych obdobich zapra-
covany do celositového systému prokladani spoj,
ktery je v pravidelném bezvylukovém stavu navrho-
van a vyzadovan ROPIDem. To jsou hlavni omezuijici
faktory vlastni operativnosti sledovani jejich vyvoje,
ke kterym ddle pfistupuje neimérny pocet zmén gra-
fikonu elektrickych drah z divodl vylukové &innosti.

Vlastni optimalizaci jizdnich dob vénuje doprav-
ni Usek, i pres tyto omezuijici faktory, prvoradou po-
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Tramvajové vozy, motorové i vlecné, byvaly jen vy-
kolejovany a stavény napfi¢ ulicemi. Pfipomerime
si alespori nékolika archivnimi fotografiemi kvét-
nové dny roku 1945. Mozna, Ze by se nékteré
z nich hodily spise do nasi rubriky ,Poznavate
misto na fotografii?“, tak moc se Praha od té do-
by zménila. Ostatné, prikryjte si texty pod foto-
grafiemi a zkuste hadat...

—pf-

1 - Motorovy viz €. 350 byl jednou ze dvou tram-
vaji, které v kvétnu 1945 definitivné skoncily svoji
pout praZzskymi ulicemi. Na tuto tramvaj byl svrzen
Zelezniéni vagoén. (Druhym zni¢enym vozem byl
vlecrigk ¢. 1470.) Zasvé vzal také jeden méstsky
autobus — Praga TO €. 139. 2 - Barikdda na narozi
ulic Bélehradské a Bruselské. 3 — Jen ti starsi moz-
na poznavayji ulici V Ol$inach. 4 — Tak vypadala ba-
rikdda na kfizovatce Cernokostelecké a Uvalské.
Tehdy tu byvala koneéna. 5 — Vle¢ny viz ¢. 3004
v Libni na tehdejsi Fiignerové — dnesni Zenklové —
tridé. 6 — KriZzovatka na pfedmosti Hlavkova mostu
pri odklizeni barikad. Snad zaujme Uzky most a kla-
sicky semafor uprostred krizovatky. 7 a 8 = Snim-
ky pred palacem Elektrickych podniki zaujmou
predevsim alespori ¢aste¢nym pohledem na au-
tobus s rozmérnou drevénou skrini na strese, ve
které byval gumovy vak na nestlaceny svitiplyn —
nahradni palivo zavedené na nékterych praZzskych
autobusech v roce 1944. Skoda, Ze neni zachy-
cen lépe...
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a jejich upravy v provozu elektrickych drah

zornost. V pocitacové databazi jsou uloZzeny vSech-
ny empiricky zjisténé mezizastavkové cCasové
a délkové udaje, a to ve v8ech €asovych sférach,
které jsou pouzivany. Z této databaze jsou pak Cer-
pany chronometraze pro libovolné zvolené trasy jed-
notlivych linek. Editaci Ize pak ménit a upravovat
tyto chronometraze ve smyslu pracovnich potreb,
véetné rozmezi Casovych sfér.

Jako vychozi podklady k vlastnim Upravam jizd-
nich dob slouzi vysledky dlouhodobého sledovani
kontrolniho a fidiciho systému DORIS, pfipominky
a navrhy jednotlivych dopravnich provozoven, od-
boru kontroly provozu, provozniho dispecinku a pro-
vozni komise zakladni organizace odborového sva-
zu, dale pak pfipominky jednotlivych Fidi¢t a kon-
trolni méreni oddéleni jizdnich radu.

V obdobi od 9. listopadu 1998 do 30. listopadu
1999 doslo celkem ve &tyfech terminech k Upravam jizd-

nich dob celositového vyznamu s dopadem na vice jak
50 mezizastavkovych Useku ve &tyfech €asovych sfé-
rach, které dopravni Usek pfi tvorbé grafikonl pouziva,
dvakrat pak doslo k Upravé rozmezi téchto sfér.
Naroky na vlastni operativnost Uprav jizdnich
dob neustéle stoupaji zejména vlivem zavadénych
preferenénich opatfeni. Proto se pro rok 2000 pred-
pokladaji dalsi kroky v jejich optimalizaci. K 31. led-
nu 2000 predaly dopravni provozovny a odbor kon-
troly provozu oddéleni jizdnich fadi pfipominky
a navrhy uprav jizdnich dob, platnych od 30. listo-
padu 1999. Po jejich vyhodnoceni a zpracovani ze
strany dopravniho Useku a projednani s podniko-
vym feditelstvim a s ROPIDem se predpoklada
uplatnéni novych jizdnich fadd v provozu (ve vazbé
na nové vydani informaéni brozury) v prabéhu prv-
niho pololeti 2000.
Milo$ Pelda



Zasady slusného chovani zaméstnancu

V zavéru minulého roku pfinesl podnikovy mé-
si¢nik Dopravniho podniku mésta Brna, Zpravodaj,
zajimavou pfilohu tykajici se chovani zaméstnancu
podniku ke svym zakaznikim. Na$ podnik se také
snazi co nejvice zlepsit své sluzby vuci cestujici ve-
fejnosti, vzdyt jednim ze standardd Programu kvality
sluzby je pfijeti cestujicich.

S laskavym svolenim Dopravniho podniku més-
ta Brna Zasady slusného chovani zaméstnancl pre-
tiskujeme a véfime, Ze i u nds padnou na urodnou
pudu.

Zadny podnik nemtze dobre fungovat bez dodr-
zovani ur¢itych formalnich i neformalnich pravidel
usmeérnujicich vykon pracovnich &innosti jeho za-
méstnancl. Ty jsou z Easti deklarovany — zakony,
smérnice, jiné jsou nepsanymi pravidly — moralka,
takt, slusnost. Nepsana pravidla jsou ¢asto chapana
a vykladana rtzné. Z tohoto dlivodu se v organiza-
cich pfistupuje k jejich vydavani v pisemné formé.

Slusné chovani predpoklada dodrzovat urcité
obecné uznané normy jednani. Vztahy mezi zamést-
nanci uvnitf podniku ovliviiuji i jejich vystupovani na-
venek a podle toho, jak se zaméstnanci chovaji, a jed-
naji si verejnost vytvari celkovy obraz naSeho podni-
ku. Je v zajmu nas vSech, aby byl tento obraz pozi-
tivni, protoze predevsim cestuijici, ale i obchodni part-
nefi a dalsi, jsou nasimi zékazniky a my se musime
dusledné orientovat na plnéni jejich pozadavku. Do-
drzovani zasad slusného chovani kazdy den a v kaz-
dé situaci k tomu vyznamné prispéje.

Minéni, které si o podniku vytvareji nasi zakazni-
ci — cestujici, nejvice ovliviuji zaméstnanci, ktefi s ni-
mi kazdy den prichazeji do kontaktu — fidi¢i, pracov-
nici prepravni kontroly a dalsi. V provozu MHD si proto
musime uvédomit, respektovat a dodrzovat nasledu-
jici skute¢nosti.

e Cestujici je na$ zakaznik. Jsme tu kvuli nému,
ne naopak. Kdo z nds nechépe svoji praci jako sluz-
bu, nema na trati co délat.

e Za v8ech okolnosti respektujme normy spole-
¢enského chovani. Chovejme se tak, jak bychom si
prali, aby se lidé v dané situaci chovali k nam.

e Dodrzujme jizdni fad. Nabizime jim nasi sluzbu
a cestujici opravnéné ocekavaji, ze vozidlo prijede
v ¢ase uvedeném na zastdvce. Zpozdéni pochopi, ale
predcasny odjezd ze zastavky tézko.

* Budme ohleduplni a nestydme se aktivné po-
moci lidem, ktefi pro své postizeni nebo proto, Ze jim
orientace v dopravé ¢&ini potize, pomoc potiebuiji.

e Ovladejme vozidlo s ohledem na cestuijici, ne-
nechejme se ni¢im vyprovokovat k jizdé, ktera je pro
cestujici nepriiemna nebo dokonce nebezpecna. Méj-
me neustdle na paméti, ze v dopravé plati nasleduji-
ci poradi dulezitosti — bezpecnost, pravidelnost, hos-
podarnost.

e Pokud se doprava z jakéhokoli divodu sebe-
méné odchyli od bézného stavu, nenechavejme ces-
tujici bez vysvétleni. Maji na informaci narok. Pokud
je vysvétleni, tfeba i nepfijemné skute¢nosti, podano
véas a odpovidajicim zplsobem, cestujici je pfijmou.

e Korektni vystupovani, dodrzovani Ustrojni kaz-
né, upraveny zevnéjSek a zejména disledné dodrzo-
vani povinnosti pusobi na verejnost priznivé. Nebud-
me |hostejni k prfestupkim cestujicich ani kolegt,
méjme na mysli predevsim bezpecnost provozu a po-
hodli ostatnich cestujicich.

® Cestuijici, ktery nastoupil do vozidla, je jiz z po-
loviny spokojeny. V8imejme si proto lidi v okoli za-
stavky, umoznéme jim dojit k naSemu vozidlu a na-
stoupit. Pro fidi¢e vozidla v zastavce, kam pfijizdi vo-
zidlo z jiného sméru, je samoziejmosti pockat na
prestupujici.

e Znalost sit¢ MHD a orientace v ulicich mésta
je samozrejmosti. Osvojme si dokonale tarifni sys-
tém, dokazme cestujicimu poradit pro n&j nejvhod-
néjsi trasu cesty a zplsob Uhrady jizdného. Prodejme
ochotné jizdenku i za vétsi platidlo, zakaznik se pre-
ce neodmita.

V pracovnim i osobnim zivoté jsme v neustalém
kontaktu s jinymi lidmi, komunikujeme se svym oko-
lim. Chceme-li, aby na$ podnik mél dobré jméno, mu-
sime zvladnout zdsady Uspésné komunikace nejen
se spolupracovniky, ale také se zakazniky, obchod-
nimi partnery a dal$imi navstévniky. Nase chovani vici
témto partnerim je vyznamnou slozkou nasi i pod-
nikové Uspésnosti. Pfi pracovnim jednani vystupuje-

me jako reprezentanti podniku a musime proto do-
drzovat obecné platné a zadouci normy chovani.

e Na jednani mimo podnik se pfedem ohlasme,
nejlépe telefonicky. Nemlzeme predpokladat, Zze na
nas bude mit partner ¢as, kdy si usmyslime. Pred-
staveni se s uvedenim funkce, kterou v zaméstnani
zastavame, je samoziejmosti.

* Vystupujme zdvorile, klidné a pfijemné. Snaz-
me se slusné vychazet i s lidmi, ktefi nam osobné
prijemni nejsou.

® Pfi komunikaci pouzivejme ovérena fakta a ar-
gumenty. Vyuzivejme své odbornosti, formulujme jas-
né své myslenky.

* Pfi jednani si nasi partnefi nevytvareji dojem
pouze o nas, ale i o podniku, ktery reprezentujeme.
Vystupujme proto loajalné. Pocit divéryhodnosti roz-
hodné nenavodi, kdyz budeme pomlouvat podnik ne-
bo jeho ostatni zaméstnance.

e Dodrzujme zavéry a zavazky vzeslé z jednani.
Prispéjeme tak k rozsifeni divéry v nas podnik.

* Pou¢me se z chyb a neopakujme je. Neni tfeba
se bat pfiznat chybu, ale je nutné hledat rychle na-
pravu.

e Chodme véas a piipraveni. Setfime tak svijj éas
i éas druhé strany. Nedochvilnost je zlozvyk, neni du-
vod, pro¢ by jej mél partner akceptovat.

e Budme ochotni a schopni domluvit se. Partner
ma dostat informace, které potrebuje, je v8ak tfeba
si uvédomovat, které vnitini informace podniku je tre-
ba chranit.

e Jednejme korektné. Pfi jednani vyslovime své
nazory, komunikace v8ak nemuze byt jednostranna.
Vyslechneme proto i argumenty druhé strany, dame
najevo zajem. Podceriovani se nevyplaci.

e Urcita pravidla je tfeba dodrzovat i pokud jed-
name s cizim partnerem po telefonu. Tady plati na-
sledujici pravidla
— Nenechavejme telefon dlouho zvonit.

— Predstavme nejdriv na$ podnik a sebe.

— Budme pfijemni, vyjadfeme ochotu pomoci.

— Neprerusujme volajiciho, dokud nam nesdéli,
cochce.

— Mluvme zfetelné a srozumitelné.

— Podéavejme presné a kompetentni informace.

— Snazme se, aby volajici mél z telefonatu dobry pocit.

V zaméstnani travime zna¢nou ¢ast svého zivota
a vstupujeme tady do sité socidlnich vztahl. Ty se
vytvareji jednak na zakladé profesnich a jednak na
zékladé osobnich vlastnosti kazdého z nas. K tomu,
aby podnik kvalitné plnil svoje poslani a vytvarel svuj
pozitivni obraz v ocich verejnosti, si musime uvédo-
movat a dodrzovat zakladni normy slusného chovani
nejen navenek, ale také uvnitf podniku.

® Spolupracujme s ostatnimi kolegy v zajmu pod-
niku. Snazme se pochopit spolupracovniky, vyslech-
nout jejich nazory, naméty a premyslejme o nich.

¢ Naslouchejme pozorné nadfizenym, ale i pod-
fizenym.

* Nesnazme se vSe zajistit a zorganizovat sa-
mi, delegujme pravomoci na své podfizené a jed-
nejme s nimi jako s kolegy, ne z pozice nadfaze-
nosti.

* Presné specifikujme své pozadavky, hodnot-
me spravedlivé a nezaujaté, nauéme se chvalit.

e Rozvijejme své schopnosti a dovednosti,
dbejme na to, aby uUspéch podniku byl uspéchem
spoleénym. Je tfeba si neustédle uvédomovat, ze
uspéch podniku je také nasSim Uspéchem.

* Budme dusledni a divérujme si. Dulezitymi za-
sadami tady jsou smysl| pro odpovédnost, dodrzo-
vani termind, kritika jevl, s nimiz nesouhlasime, ale
soucasné i schopnost pfijmout kritiku své ¢innosti
nebo nazoru.

e Komunikujme se v&emi korektné&, pouzivejme
pravdivych informaci a ovérenych skuteénosti. Jed-
nani s kolegy ma $anci na dosazeni Uspésného vy-
sledku pokud budeme vstficni, slusni, trpélivi a ohle-
duplni. Jsme-li o svém nazoru presvédcéeni, trvejme
na ném. Budme otevieni k nadfizenym i podfizenym,
upozornéme na pfipadné nedostatky.

e Dlvéfujme svym kolegim a chovejme se tak,
aby ostatni mohli davérovat nam. Zakladem je upfim-
né, spolehlivé a zodpovédné jednani. Pomlouvat a da-
vat prostor pomluvam neni na misté.

* Vyuzivejme hospodarné podnikovych prostred-
kU a zafizeni. Minimalizovani nakladu, efektivni vyuzi-
vani pracovni doby a snaha zlepSovat své pracovni
prostredi je samoziejmosti pro kazdého zamést-
nance.

Prevzato
ze Zpravodaje Dopravniho podniku mésta Brna

Autobusova komise

UITP zasedala v Praze

(Pokracovani ze strany 1)

opét misi s ¢asti metanolu, ¢ast metanolu se po-
uziva nezredéna.

Vyhodou metanolu je, Ze se neziskava z rop-
nych produktd, jejichz produkce bude v blizké bu-
doucnosti klesat. Vodik je zase ¢asto vedlejSim
produktem chemické vyroby. Napfiklad v Némec-
ku by tato produkce stacila k pohonu 10 tisic au-
tobusu.

Vyhodami palivovych &lankd (kromé jiz zminé-
né vyhody pouziti metanolu) jsou prakticky nulové
exhalace, nizka hluénost, oproti spalovacimu mo-
toru nesrovnatelné niz$i naroky na udrzbu a vyso-
k& uginnost. Nevyhodou je prozatim jejich vysoka
cena Autobusy s palivovymi ¢lanky zacinaji pokus-
né jezdit v fadé mést, napt. Berlin, Chicago, Van-
couver, Washington a dalsi.

V ramci Evropské unie se pfipravuje rozsahly
projekt spoluprace na sdileni informaci a prezenta-
ci téchto autobusu, ktery ve spolupraci s autobu-
sovou komisi zastfeSuje britska firma Transport
& Travel Research Ltd. Projektu se aktivné zucastni
i na8 Dopravni podnik.

® Autobusova komise vypracovala projekt na-
zvany ,Zaruka na garanci vySe provoznich nakladd
autobusu® (LCC - Life Cycle Cost). Vyrobce by kro-
mé bézné zaruky na vozidlo mél garantovat celko-
vé naklady na jeho provoz (cena vozu, palivo, udrz-
ba, opravy) po celou dobu jeho Zivotnosti, a to na
dobu az 10 let. Prvni vysledky této analyzy byly pu-
blikovany a jsou konsultovany s vyrobci vozidel. V-
robci ovéem pozaduiji, aby uzivatelé byli vybaveni
spravnymi pripravky, méfidly atd.

Némecti vyrobci na tento systém garance pfi-
stupuji a za€ind se zavadét. V pfipadé nedodrzeni
garantovanych nakladd budou vyrobci penalizo-
vani.

® Standardizace zkuSebniho cyklu je dalsi ini-
ciativou autobusové komise. Stavajici méreni emisi
motorl podle EURO Il a nadchazejiciho EURO IlI
udava CO, NOx, CH a pevné &astice v g/kWh. Mé-
feni se provadi na motoru na motorové zku$ebné.

Problém je v tom, Ze jeden motor se mlze ve
dvou rdznych vozidlech chovat zcela odli$né v za-
vislosti na hnacim Ustroji, hmotnosti a podobné.
Proto autobusova komise vyvinula typicky jizdni
zkuSebni cyklus pro vozidlo, pomoci kterého se bu-
dou emise méfit na autobuse jako celku a udavat
v g/km. Takovyto zplsob méreni daleko lépe odpo-
vida skutecnosti.

V zafi tohoto roku se bude konat dvoudenni se-
mindf za Ucasti ¢lend komise, vyrobcu a certifi-
kac¢nich organu za uc€elem vytvoreni navrhu nové
direktivy Evropské unie.

® A jesté jedna zajimavost. V Unoru tohoto ro-
ku se konala v Indii v Hyderabadu asijsko—pacificka
konference UITP. Pri této prileZitosti veslo ve zna-
most, Ze mistni dopravni podnik je nejvétsi na své-
té. Ma 136 tisic zaméstnancu a provozuje 80 tisic
autobusu.

Na zavér zasedani méli jeho ucastnici moznost
si prohlédnout nejnovéjsi nizkopodlazni autobus Ka-
rosa-Renault City Bus a rovnéz navstivit Muzeum
méstské hromadné dopravy v Praze.

Skutec¢nost, Ze se zasedani autobusové komi-
se UITP konalo v Praze, nepochybné napomohla
k pfiznivé prezentaci naSeho dopravniho podniku
a rovnéz k naSemu sblizovani se zemémi Evropské
unie.

Ddkazem toho je dékovny dopis UITP, ktery byl
na adresu Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akcio-
vé spole¢nosti, zaslan a kde je vysoce kladné hod-
nocena profesionalita a zaniceni, s jakym bylo toto
vyznamné zasedani pfipraveno. V8em organizato-
ram bylo vysloveno podékovani. K tomu bych se
chtél pfipojit i j& a chtél bych podékovat vSem pra-
covnikim feditelstvi spole¢nosti, pracovnikim o. z.
Autobusy a pracovnikim o. z. Elektrické drahy, kte-
fi se na pfipravé zasedani podileli, za jejich praci,
kterou pro zdarny prubéh zasedani vykonali.

Ing. Jifi Subrt, CSc.
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Také uz jste nékdy hledali odpovéd na otazku,
pro¢ je dvakrat ro¢né uzaviena tramvajova trat me-
zi Ohradou a Palmovkou? My jsme tento dotaz po-
lozili ing. Jifimu Bezdi¢kovi, vyrobnimu naméstkovi
odstépného zavodu Elektrické drahy a predklada-
me jeho odpovéd.

,Vzhledem ke zcela specifickému charakteru
tramvajové traté v celém Useku Palmovka — Ohra-
da je nutno veSkeré udrzbové prace vrchni stavby
provadét za tramvajové vyluky. Jedna se o podbi-
jeni prazcu, navarovani respektive vyménu ojetych
kolejnic, udrzbu (tj. rozebrani a promazani) dila-
tacnich zafizeni, brouseni vinkovitosti kolejnic, opra-
vu protlu€¢enych svard a dalsi ¢innosti. Tyto prace
jsou provadény vzdy dvakrat ro¢né, pfi priblizné ty-
dennich vylukach.

Proc¢ se konaji dvakrat
rocné vyluky na mosteé

mezi Ohradou
a Palmovou

Kontroly mostniho objektu, véetné méreni svis-
lych posund, geodetickych a statickych méreni na
mosté& musi byt rovnéz realizovany za vylou€eni
tramvajového provozu. Obdobna méreni se prova-
deéji i na dalsich objektech této tramvajové trati.

Jednou za tfi mésice je provadéna pravidelna
kontrola trakéniho vedeni podle ON 343372. Dvakrat
ro¢né tato kontrola probiha pfi vyluce pro vrchni
stavbu a dvé zbylé Ctvrtletni kontroly se provadeéji
v pfiblizné Sestihodinovych vylukach.

host se snazime o zkraceni uvedenych vyluk zajisté
him kombinovanych méfeni, realizaci nékterych udrzbo;
Vych praci bez omezeni provozu. V sou¢asné dobé sqg
pripravuje zprovoznéni méficiho vozu, kterym budg
mozno nékteré kontroly provadét za provozu.

Vzhledem k zaji$téni bezpecnosti a spolehlivos
i tramvajového provozu v tomto Useku nemuzemq

soucasnosti bez realizace urcitych opatreni od
Etoupit od provadéni udrzby tramvajové trati v roz.
Bahu, jak je vykonavana. Bude-li pfiznivy vyvo,

technickém stavu tramvajové trati pokraovat
sme rozhodnuti provadét nezbyiiné pisce na trat
MUUZT 'V jc\]‘l Ié V)::UL/U d |u|r\.

Na zavér musim konstatovat, Ze most neni v de-
zolatnim stavu, ale kdybychom zde neprovadéli pra-
videlnou udrzbu v pozadované Eetnosti, mohl by se
do nezpusobilého stavu dostat.” -bda-

> - N -
Skolni stripky
Cesta do Holandska Zastupci nasi $koly v Cele
s Feditelem ing. Silhanem byli pozvani, v famci &len-
stvi v Projektu IQ, na &tyfdenni exkurzii cestu do
Centra VEV Nijkerk v Holandsku. Bylo jijn umozné-
no nahlédnout nejen do systému a problématiky ho-
landského $kolstvi, ale prohlédnout si ijvelké, mo-
derni, teprve 2 roky staré dilny pro servig a veSkeré
opravy vozl podzemni drahy [a tramvaji
amsterdamského Dopravniho podniku. Yrchnim in-
spektorem kvality podniku byli informoyani o sys-
tému dopravy v Amsterodamu, o nakupu novych
vozu pro tramvajovou dopravu. Absolvpvali velmi
dukladnou prohlidku celého provozu opraven a pfi-

Ridici autobusu od 1. kvétna prodavaji jizdenky

Poskytovani co nejlepSich sluzeb cestujici ve-
fejnosti, to je hlavni cil naeho podniku. Nejen udr-
Zet soucasné zéakazniky, ale ziskat dalsi, ty, co pred
nékolika lety ¢i mésici dali pfednost osobnim auto-

Lilo Dot
¥ ot

ani a vSe co k tomu patfi. Moznost zakoupeni jiz
Henky je jednou z oblasti, kde mame co zlepSovat

Jako zaméstnanci dopravce nemame se za
iStovanim jizdenek problémy, ale zkuste se vzi
Ho role obyc¢ejného cestujiciho, pouzivajiciho jed
hotlivé jizdenky. Vyrazili jste na navstévu do okra
ové ¢asti mésta osobnim automobilem. Vas hos
itel mél zrovna divod k bujaré oslavé, nékoliK
Sklenek alkoholu se nedalo odmitnout. Autenm
Cestovat zpét je nemyslitelné, proto se rozhod
hete pro méstskou hromadnou dopravu. Jizden
ku nemate po ruce, a tak hledate nejblizsi auto
mat, ale ani ten v okruhu nékolika kilometr neni
Trafiky a jiné bé&zné predprodeje maji uz davno pg
Faviraci hoding. Musite tedy zkusit ochotu spolu
Cestujicich ve spoji, zda vadm prodaji jizdenku ne-
bo riskovat jizdu nagerno.

Pravé takové situace se snazi reSit nové opa
feni, kterym byl 1. kvétna letoSniho roku zahdjer]
prodej jizdenek vSemi Fidi¢i autobusu. Snaha vyjil
stfic vSem nasim klientdm.

Snaha o zlepSeni sluzeb pro cestuijici vedla ve-
Heni spole¢nosti ve spolupraci s ROPIDem a zastu
pitelskymi organy mésta k zahajeni doplfikovéhd
pbrodeje zakladniho druhu jizdenek fidi¢i autobusd
méstskych linek.

K tomuto opatfeni jsme piistoursli vizhiaciam

koupit si jizdenku v nékterych lokalitach, pfipadné
ve vecernich hodinach a dnech pracovniho klidu.
Pres zdanlivé jednoduché opatreni, zvySujici
kvalitu sluzeb, se v podminkach prazské méstské
hromadné dopravy jedna o zna¢né komplikovanou
zalezitost, ktera si vyzadala nejen velké finan¢ni na-
klady, ale ifadu organiza¢nich

du s vyhlaskou hlavniho mésta Prahy o maximal-
nich cenach jizdného v méstské hromadné dopra-
vé na uzemi hl. m. Prahy a parkovného na parko-
vistich P+R zapojenych do systému prazské inte-
grované dopravy a slouzi k pokryti zvySenych na-
kladu, souvisejicich s touto sluzbou. Z provoznich
ddvodl bylo rozhodnuto o prodeji pouze dvou-
pasmovych prestupnich jizdenek (plnocenné za
15,- K&, zlevnéné za 9,- K&).

Systém doplrikového prodeje jizdenek Fidi¢em
je realizovan pouze na linkach méstské hromadné
dopravy (linky &iselné fady 101 az 280), na linkach
priméstské autobusové dopravy zustava zachovan
stavajici systém, tj. prodej jizdenek bez priplatku.

Ing. Vaclav Pomazal, CSc.,
obchodné-ekonomicky reditel

opatfeni a pochopeni vSech za-
méstnancu, kterych se tato zale-
zitost bezprostfedné dotyka. Lze
jen velmi tézko odhadnout vSech-
ny problémy, které prodej jizdenek
ve vozidle vyvola.

Pro zahajeni doplrikového pro-
deje u fidi¢e byla prijata nasleduji-
ci opatreni:

— zakoupeni jizdenky je mozné
pouze v zastévce,

— cestujici, kupujici si jizdenku,
nastupuje pouze prednimi dver-
mi,

— cestujici musi mit zajem na
rychlém odbaveni, to znamena
pfipravit si odpovidajici hoto-
vost.

Od 1. kvétna si tedy mohou
cestuijici, ktefi si opomnéli jizden-
ku zakoupit pfedem nebo si ji ne-

mohli z rdznych davodu zakoupit v distribuéni siti,
koupit jizdenku také pfimo u fidi¢e autobusu. Takto
zakoupené jizdenky jsou o 3 koruny draz$i nez jsou
ceny jizdného v zakladni distribu¢ni siti. Priplatek
ve vysi 3,— K¢ je do ceny jizdenky zahrnut v soula-

lehlych pracovist.
Navstéva skoly VEV Nijkerk, kde se u¢i elektro-

se uci v nasi Skole, napfiklad cukraf, pekaf nebo ka:

dernik, byla velmi zajimava, ndzorna a pfinesla ne-

jen poznani, ale hlavné inspiraci pro nasi dalsi ¢in{

nost i vybaveni Skoly. Cenné jsou i navazané osob:

ni kontakty, které mame v planu dale rozvijet.
Maturity 2000 odstartovany.

1. ...ato je ta krasna zemé, zemé c¢eska, domoy

n “kontakt 52000

muj ... (subjektivné zabarveny popis),
2. Obraz valky v literature (vyklad),
3. Muij obor na konci 20. stoleti (vyklad),
4. Svét, ve kterém ziji (avaha).

To byla témata predloZzena maturantim
nastavbového studia pro pisemnou ¢ast maturitni
zkousky z ¢eského jazyka ve étvrtek 13. dubna

Jaké téma zvolit? Pro nékoho rozhodnuti jed-
noduché, pro druhého to byl prvni problém dob-
ré volby. V tuto chvili jsou jiz prace napsany, ode-
vzdany a uspésnost nebo naopak netdspésnost
posuzuji ucitelé.

A zaci? Ti se pfipravuji na pokrac¢ovani ma-
turitnich zkousek, které ukon¢i ustni ¢asti v za-
véru mésice kvétna.

(Pokracovani na strané 5)



Vandalismus nas stoji hodne

Na posledni redakéni radé bylo navrzeno téma
,Kolik nas stoji boj s vandalismem®. Pohotova od-
povéd zni — hodné.

Problematikou vandalismu a jeho hlavnim feno-

Hospodarska kriminalita
za rok 1999 v korunach

ménem poslednich let — greffiti-s
strankach DP-KONTAKTu |jiz ponékolikaté. V od-
Stépném zavodé Metro se [éto problematice vénu-
jeme velice intenzivné poslgdni dva roky. Je to zpu-
sobeno tim, Ze metro je pfo tento druh vandalis-
mu idedlni na zviditelnéni.|V roce 1999 byla zpra-
covana analyza o celé prdblematice, ktera by vy-
dala na samostatny obsahly ¢lanek. Souc¢asti fady
pfijimanych opatreni je i sledovani nakladu.

Od tohoto roku muzefne jiz finanéné vyjadfit
4kolik nas to stoji“. Musime ¢i uvédomit, Ze se v pod-
staté jednd o pifimé naklady. Celkova castka véetné
nepfimych nakladu je daleko vétsi. Bylo by napfi-
klad zajimavé zjistit, kolik aovek hodin z pracovni-

ho fondu vénujeme této groblematice od délnika
pocinaje az po reditele. Naklady spojené s manipu-
laci soupravy do mycky, zyySené opotrebeni my¢-
ky, vy8Si spotfeba vody az do néklady spojené s do-
kumentaci pripadl, straveng hodiny na policii a pfi-
padné podnikovych pravniHu na soudech a podob-
né. Nékteré nasledky vandalismu zatim neodstra-

I. Ctvrtleti 416 970
II. Etvrtleti 457 245
Zabyrarme—a—H—Stvrtiett 49948
IV. Etrtleti 739 110
Celkem 2 112 505

fiujeme, napriklad poSkrabdra-skla—K-nakladlm-na
odstranéni vandalské ¢innosti uvadime i Skody zpU-
sobené kradezemi, a to z toho duvodu, Ze investi-
ce vlozené do zabezpeceni majetku jsou v nékte-
rych pfipadech spole¢né, jak proti vandalismu, tak
a co nejde penézi vyjadfit, je poSkozovani nase-
ho dobrého jména u v§ech zakazniku.
Naklady spojené s graffiti
v roce 1999 v korunach

Cisténi stanic a myti vozt 10 000 000
Instalace elektronického zabezpeceni 8 500 000
ZvySena ostraha CBS 1 500 000
Ochranny natér obloZeni stanic

(odhad pro rok 1999) 2 000 000
Celkem 22 000 000

Pohled pod pokli¢ku
Samotné problematice graffiti jsem se jiz dvakrat vénoval na strankach podnikového ¢asopisu, a to
z rtznych Uhld pohledu. Setkaval jsem se s ni pracovnég, ale nikdy jsem nemél moznost nakouknout
pod pokli¢ku z pohledu lidi, ktefi ndm tyto problémy zpusobuji. O nedavno ziskanou zku$enost se chci

s vami podélit.

Mél jsem moznost zhlédnout ,propagacni“ dokument jedné skupiny ,graffitakd“, ktery mapoval
jejich €innost za tfi roky do zac¢atku roku 1999 a z 90 % se tykal akci v prostorach metra. Podle rozsahu
tato skupina méla na svédomi vétSinu vytvorll na vozech v poslednich letech.

Co mé nejvice zaujalo:

¢ Jedna se o vysoce organizovanou skupinu charakteru prfepadového komanda (v€etné ¢erného odé-
vu s kuklou). Jeji ¢lenové maiji pfesné uréené povinnosti, plan akce je vzdy detailné rozpracovany,
disponuiji $pickovym vybavenim (v nékterych pfipadech pouZivaji respiratory), domluva probiha pou-
ze gesty, samoziejmosti je vynikajici kondice a odvaha hrani¢ici s nerozumem (Slapani na pfivodni

kolejnici pod napétim).

¢ Ve dvou pfipadech ,slafovali“ vétraci Sachtou nebo pres vétraci kandly naskakovali na stfechy vozu,

na kterych odjeli az na odstavné koleje.

e K prliniku do prostor vétSinou nepouzivali nasili, schovavali se do Ukrytu za provozu metra a to za

stanici.

¢ Ve vétSiné pfipadl nepusobili v depech, ale na jednotlivych tratich.

¢ Tato skupina operovala prevazné na trati B.

¢ Podle charakteru prostor, ve kterych se skupina pohybovala, musela mit ,spojence” v fadach nasich
zaméstnancl (to se mi konstatuje velice tézko, ale je to fakt ).

e Své celoplo$né vytvory si peclivé dokumentovali (foceni a filmovani, a to jiz za provozu ve stanicich).

¢ Ke konci zdokumentované ¢innosti je zfejmy i pfechod na podpisovani se na obloZeni stanice v pro-
storu kolejisté za provozu tésné po odjezdu soupravy.

Po shlédnuti tohoto dokumentu si kladu mnoho otézek. Jedna vy€niva nad ostatni. Tato organizo-
vana skupina zde ,pracovala“ minimalné tfi roky. Zpusobila velké finan¢ni Skody. Svou praci se chlubi
ve skupinach lidi jim podobné zaloZzenych a dokumentuje svoji ¢innost na videokazetach. Zve na akce
i skupiny ze sousednich zemi! Policie nebyla schopna nebo ochotna odkryt jejich ¢innost. Nechce se
mi Vvéfit, Ze policie bere jednotlivé pfipady bez toho, aby analyzovala, zda nepochdzeji z jedné autorské

dilny.

A proto si kladu nasledujici otdzky: Byla zplsobena Skoda bezvyznamnd, aby policie ,nevédéla“,
Ze se jednd o organizovanou skupinu pusobici zde nékolik let? Kdy pfijde doba, kdy se vSechny ostatni
instituce prestanou tvarit, Ze tento problém je zejména otédzkou Dopravniho podniku, potazmo odstép-
ného zavodu Metro a pfijmou se opravdu Ucinna opatreni a nebude vykazovana jen formalni snaha?

Osobné jako ob&an jsem jiz rezignoval a ¢etné vykradani auta ani nehlasim. Tady jde ale o daleko
vétsi hodnoty. Nebo je tfeba, aby se t&émto lidem misto spreje objevil v ruce semtex?

Ing. Viktor Baier

Kolik nas stoji
vandalismus
v tramvajich

Jiz mnoho stran novin a seriéznéj$ich ¢asopi-
st bylo popsano na téma ,boj proti vandalim®. | na$
Casopis se této problematice vénoval. Vysledek se
vS8ak nedostavuje, nebo dostavuje, ovéem ne v ta-
kové mife, jak bychom si préli. Pijdete na zastavku
a misto jizdnich rada se na vas ,diva“ vytlu¢ena
skfifika, v pfistfeSku na vas tahne rozbitym sklem
a v tramvaji ¢i autobusu se divate ven skrz podra-
pané sklo. Metro je na tom lépe jen co do prostoru,
v némz Cekate na spoj — vlak v8ak pfijede pomalo-
vany tak, Ze z néj mnohdy ani neni vidét. Jist&, neni
to pravidlo a diky Usili nasi spole¢nosti se mnohé
méni k lepSimu — zejména stav zastavkovych zafi-
zeni povrchové dopravy je v posledni dobé& vyraz-
né kvalitngjsi. O to vice si pak ale v§imame téch po-
ni¢enych.

Podivejme se pozornégji tfeba na tramvajové vo-
zy: pfi vyjezdu nemaji chybu, o €emz svéd¢i vysled-
ky €etnych kontrol, ovéem pfi zatahovani je obraz
Zalostny. Nej¢astéjS$im poskozenim jsou rdzné na-
pisy a radoby obrazy, kterymi sprejefi v neuvéfitel-
né kratké dobé pomaluji jak interiér, tak karoserii
vozu. Odstrafiovani téchto vytvoru je pochopitelné
pracné a nakladné — jen v roce 1999 bylo na tuto
¢innost vynalozZeno pres tfi a ¢tvrt milionu korun,
z toho bezmala 700 tisic K& za material, zbytek za
mzdy. A to nejsou v této ¢astce zohlednény Skody,
vzniklé poskrabanim oken, ktera se prosté nevy-
méniuji, protoZze odhadnuté naklady na tuto €innost
presahuji moznosti o. z. Elektrické drahy a jiz v sou-
¢asné dobé se pohybuiji v Fadu miliénu.

Dnes jiz asi kazdy chape, ze boj s vandalismem
neni ani tak véci zvySenych ostrah, které jsou ne-
realizovatelné (kdo by asi dnes zaplatil privod¢iho
kazdého vozu?), ale zmény celkového spole¢enské-
ho klimatu. Neni nasSim cilem kritizovat v8echny
a vS8echno, ale svym zpusobem se na vandalismu
podepisujeme vsichni — prostou Ihostejnosti poci-
naje a podporou kultu ditéte v rodinach konce.
Snazme se tedy méné bat a vice dbat o véci verej-
né. Kdyz uz ne z moralnich diivodu, tak alespori pro
lepSi hospodarsky vysledek podniku, na némz jsme
v8ichni zavisli. -zjs—

~
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Skolni stripky

(Pokracovani ze strany 4)

Janské Lazné v bieznu? Vfele doporucujeme!
V rémci ucebnich osnov pro 1. ro¢niky stfednich
Skol se iletos uskutecnil lyzarsky vycvikovy kurz,
kterého se ve Il. turnusech zucgastnilo 130 zakl. Do-
statek snéhu spolu se sluni¢kem, ale i s cenami ly-
nosich, byl jako ostatné kazdy rok zarukou lyzarské
pohody. ,,Ski-pas“ na 4 dny za 760 korun zahrnoval
propojeni 4 vlekd i kabinkovou lanovku na Cernou
horu. LyZarské terény od velmi pozvolnych pro za-
¢inajici lyzare, az po ty, které vyhledavaji ti, ktefi si
s lyzemi dlouhou dobu rozumeéji, byly pfistupné bez
zbyte¢né dlouhych front. K vyuziti je i vecerni lyzo-
vani na osvétleném svahu. Privétivé, poklidné meés-
te¢ko ma i finanéné dostupny bazén, ktery jsme po-
chopitelné také vyuzili.

Pri kone¢ném hodnoceni neSetfili slovy spoko-
jenosti s prozitym tydnem ani Zaci, ani instruktofi.
Takze, Janské Lazné, za rok se vracime! -sou-

"kontakt 52000 H




Ve stfedu 29. bfezna byla po témér osmimésicni
rekonstrukci znovu uvedena do provozu stanice
prazského metra Malostranska. Pres vSechny poti-
Ze, zplUsobené zejména nezdjmem statu o podpo-
ru verejné dopravy v Praze, ale nadale vystavba met-
ra pokracuje. Jesté v letoSnim roce bude zpro-
voznén zadpadni vestibul stanice Vyso¢anska na trati
B a pevné véfim, Ze budeme letos schopni také za-
hajit vystavbu prodlouzeni traté C na Severni Mésto.

V letoSnim roce musi Zastupitelstvo hlavniho
mésta Prahy rozhodnout o pokracovani dostavby
traté IV. B uvedené do ¢aste¢ného provozu v roce
1998. Jedinou stanici, kterou verejnost zatim ne-
muze pouzivat, je stanice ve vychodni ¢asti Vyso-
&an, zndmé& pod pracovnim nazvem CKD. Je v z&-
jmu mésta uvést tuto stanici do provozu bez zby-
te€ného prodleni, tedy jiz v pfistim roce. Jeji zpro-
voznéni umozni nejen urychlit rozvoj této ¢asti Pra-
hy, ktera je v sou¢asné dobé ve velmi neutéSeném
stavu, ale také omezit naklady na udrzovani stave-
nisté a jeho ostrahu.

M4 iniciativa sméfuje k nalezeni vhodného de-
finitivniho jména této stanice metra. Jsem presveéd-
¢en, Ze z fady ddvodu neni mozné ponechat této
stanici jeji pracovni nazev CKD. Pominu-li sou¢as-
ny problematicky stav této spole¢nosti, je evident-
ni, Ze vyrobni aredl ve Vyso€anech je jiz opustén
a jeho Uzemi bude vyuzito k jinym uceldm. Fakt, Ze
si mocna lobby CKD jiz v 80. letech prosadila vy-
stavbu metra az ke své tovarné, nemuze byt divo-
dem k pojmenovani stanice metra po konkrétni fir-
mé. Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢-
nost musel v minulych letech nékolikrat odstrario-
vat podobny balast prfejmenovavanim mnoha zasta-
vek tramvaji a autobust po ukonéeni €innosti pod-
nikd, po nichz byly zastavky pojmenovany, jako na-
ptiklad Masokombinat Cakovice, ZPA Jinonice
a mnoho dal$ich. U zastavky autobusu je ovSem
zména nazvu podstatné jednodussi a levnéjsi nez
u stanice metra. Historie koncernu CKD v této ¢as-
ti Prahy je navic pfipomenuta i v ndzvu stanice metra
Ceskomoravska.

Po listopadu 1989 se stalo dobrym zvykem po-
jmenovavat stanice verfejné dopravy primarné po-
dle ctvrti ¢i mista, kde se nachazeji. Tento princip
v konkrétnim pripadé stanice CKD ov&em nelze
dodrzet, nebot nazvy, které by pfichazely v uvahu,

jsou pouzity jiz u sousednich stanic Vyso€anska
a Hloubétin.

MUj navrh spociva v pojmenovani této stanice
metra Kolbenova jednak podle pfilehlé ulice, ale pre-
dev8im k ucténi pamatky zakladatele mistni tovar-
ny ing. Emila Kolbena.

Ulice Kolbenova, do roku 1990 Fuéikova
a puvodne T"eblzskeho ay

livského, Budéjovicka, v godstaté i Vysocanska, jiz
zminéna Ceskomoravskd nebo Kfizikova, v jejimz
jméné je soucasné pripomenuta pamatka dal$iho
predniho ¢eského vynalegce a podnikatele Frantis-
ka Krizika, ktery se zaslquzil o rozvoj Karlina stej-
nou meérou jako Emil Kolgen o rozvoj Vyso€an. Tim
se také pfipominka jejich Jména v nazvu stanice lisi
od ideologicky motivovapého pojmenovani verej-
nych mist po politickych psobnostech ¢&i pseudoo-
sobnostech.

Ing. Emil Kolben se nprodil roku 1862 nedaleko
Prahy ve Strancicich a v R

S udil o \n:ehu

svédkem vymazani svého jména z nazvu spole¢nos-
ti. Ing. Emil Kolben po zat€eni umird v zapomnéni
na nasledky psychického a fyzického vyc&erpani
v roce 1943 v terezinském koncentraénim tabore.
Po letech ignorovani dédictvi Emila Kolbena v do-
bé komunistického reZzimu se bohuzel v sou¢asné do-
bé opét zapomina na pamatku tohoto velikého muze,

ale v neposledni fadé i prikopnika podnikani v ¢es-
kych zemich. Vrcholem barbarstvi je nedavné odstra
néni a nasledné ztraceni pamétni desky ing. Kolbeng
v jedné z budov vysocanského aredlu.

Pojmenovani stanice metra Kolbenova bude duA
stojnym pfipomenutim pamatky a odkazu nasehd
predniho konstruktéra a podnikatele, ktery se za
slouzil o rozvoj ceské elektrotechniky a strojirenstv|
a tim i o vznik prazského metra

Radovan Steiner, élen Zastupitelstvd
hlavniho mésta Prahy a mistopredse-
da predstavenstva Dopravniho podni-
ku hl. m. Prahy, akciové spole¢nost|

Foto: Petr Malik

doval prazskou techniku. V osmdesatych Ietech mi-
nulého stoleti plsobil ve Spojenych statech ame-
rickych, kde byl blizkym spolupracovnikem Thoma-
se Alvy Edisona a Nikoly Tesly. Po svém navratu do
Cech Uzce spolupracoval s prazskou méstskou ra-
dou v otazkach uzemniho a stavebniho rozvoje més-
ta Prahy, zejména programu elektrizace Prahy, ve-
fejného osvétleni a vybudovani uceleného systému
elektrickych drah umoznujiciho propojeni prumys-
lové a obchodni ¢asti mésta. Vysledkem této spo-
luprace byla napriklad vystavba Ustfedni prazské
méstské elektrarny v HoleSovicich na prelomu mi-
nulého stoleti. S vizi elektrifikace Prahy zalozil Emil
Kolben v roce 1896 Tovarnu na elektrické stroje
a pristroje Kolben a spol. v rychle se primyslové
rozvijejicich Vyso€anech. Z plvodni dilny pro 25 pra-
covnikld se podnik rozrostl na gigant s 15 tisici za-
meéstnanci v roce 1939.

Pod vedenim ing. Emila Kolbena se koncern Ces-
komoravské-Kolben-Danék stal v tomto roce také cle-
nem Konsorcia pro projekt podzemni drahy v Praze.

Po némecké okupaci byl Emil Kolben perzekuo-
van, donucen odejit ze spravni rady své firmy a byt

Nemocnost zaméstnancu nasi spole¢nosti
je uvedena v grafu. Udaje jsou uvedeny v pro-
centech za tfi roky a dva mésice ve vybranych
mésicich s roénim prumérem. Pro lepS§i orien-
taci jsou u celkové nemocnosti za spole¢nost
uvedeny i él’selné hodnoty z hlediska hodnoce-
nemocnost za celé sledované obdobl ma
odstépny zavod Metro. Druhym zavodem s nej-
niz8i nemocnosti jsou Elektrické drahy a nejvys-
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Vyvoj nemocnosti

v nasi spolecnosti

. Nemocnost fe-
buje mezi ne-
h zavodl. Pres-
ejvy$si nemoc-
yly zaméstnan-
ence v nejvyssi
Bvody a feditel-

i se jevi rok 1998
i a naopak prosi-
Is nejvyssi hodno-
Vybér tfi zimnich
€r vykazuje vlast-
onibilni kapacity
v drazsi pres€a-

€zonni VyKyvy nemocnostr v zimnim obdobi
je mozné prevazné pfisoudit vlivu chfipkovych one-
mocnéni, i kdyz zcela presny rozbor nemocnosti po-
dle jednotlivych osob nelze z naSeho utvaru udélat
z davodu ochrany osobnich udaji a rozdilnych
oSetfujicich 1ékara.

Je mozné jen zopakovat vSechna doporuceni
lékarl: nemoci neprechazet, v€as zahdjit 1é¢bu
a uc¢inné nemocim predchazet.

Po kazdém takovém uplynulém obdobi zvySe-
né nemocnosti si kazdy z nas muze fici, zda udélal

vSe pro to, aby byl zdrav.
Zaméstnanecky odbor 90340



Podileli jsme se na zachrané ropuchy zelené na Rohanském ostroveé

Na za¢4tku brezna loriského roku jsme byli Ces-
kou inspekci Zivotniho prostredi upozornéni, Zze na
nasem pozemku, parcele ¢. 767/4, katastralni Uze-
mi Karlin, pobliz Liberiského mostu byl zjistén biotop
zvlasté chranéného druhu obojzivelnika Bufo viri-

ésné pred zahajenim obdobi pareni, takze jsme za4
oven dostali pokyny, jak se mame v této lokalit§
Chovat (napfiklad pfi odklizeni skladek nepouziva
echniku a automobily), aby nebylo naruseno ,za
bi“ Uzemi a jejich klid.

V nasledujicim obdobi byl mokfad ,ostre sled
Hovan IBIS (Internaciondlni bioteticka interdiscipli-
harni spole¢nost), kterd se v obdobi sucha staralg
b pfisun vody do mokiadu a na jejiz pozvani se sem
ezdili divat rizni odbornici ze svéta a Skolaci z Prahy

Situace se zkomplikovala v listopadu, kdy sg
jistilo, Ze firma, ktera za¢ala pUsobit na ostrové
Fahdjila rekultivaci a odklizeni skladek bez ucast
Ekologa nasi spole¢nosti, takze doSlo k zarovnan
erénu a tim padem i ke zni¢eni biotopu.

Od ledna leto$niho roku je zmifiovana ¢ast po
Femku vyhlaSena Magistratem hl. m. Prahy za pre-
Chodné chranénou plochu.

Firma Svoboda, provadéjici rekultivaci nasehd
pbozemku, vypracovala projekt na revitalizaci Ro
hanského ostrova. Druha etapa obnovy ostrova po
Cita s vybudovanmT moRtadta Jeho vystavoa e za
cil zajistit vytvoreni trvalych podminek pro repro-
dukci chranéného druhu Zab, pfipadné dal$ich dru-
hd obojzivelniku, ktefi se v minulosti vyskytovali v lo-
kalitach povltavskych mokradel. Pivodni termin rea-
lizace, ktery byl stanoven na 1. duben leto$niho ro-
ku, nebyl dodrzen z davodu zdlouhavé administra-
tivy kolem ziskavani stavebniho povoleni. V dobé
uzaveérky ¢lanku, vée smérovalo k tomu, aby byl
mokrad dokoncen do 15. dubna (nejzazsi mozny
termin vzhledem k zahdjeni obdobi pareni).

V celé této akci se kromé IBIS hodné angazo-

Urcity obrazek o nasi praci dava kazdoro¢né
pocet stiznosti, doslych na nasi adresu. Samozrej-
mé nejde o vzorek reprezentativni. Své nazory sdé-
luji ti, které jsme na jejich cestach poradné rozhné-
vali nebo takeé ti, ktefi si stézuji stale. Druha skupina
ma zfejmé stéZovani v ,popisu prace” a svymi do-
pisy zasobuje mnohé instituce, nejen na$ podnik.
Proto se také sleduje opravnénost doSlych stiznosti.

Pocet podani byl v roce 1999 nejvyssi za po-
sledni ¢tyfi roky a dosahl témér osmi set, stiznosti
bylo z celkového poctu 744.

Optimista by v tuto chvili zfejmé prohodil: ,Je
to dobré, primérné dvé stiznosti na den. Za rok
prepravime vice nez miliardu cestujicich a jen ne-
patrny zlomek mél diivod si stéZzovat. Navic oprav-
nénych stiznosti bylo necelych 40 procent.“ Naproti
tomu pesimista se &isel zhrozi: ,,Stiznosti opét pfi-
bylo. Pro¢? Vzdyt v8echno nase snazeni sméfuje
k tomu, abychom poskytovali co nejlepsi sluzby,
k zékaznikim se chceme chovat vstficné a zdvofri-
le. Kde délame chyby, Ze se vysledky nelepsi?“

Sami uznate, Ze ani jeden ze dvou popsanych
pfistupl neni nejlepsi.

Vysledky vSak nelze brat na lehkou vahu, vSichni
se nad nimi musime poradné zamyslet a s napra-
vou zacit u sebe, vzdyt posudte sami.

108 pisatell si stéZzovalo na poruseni provoz-
nich predpist a témér 70 procent z nich mélo prav-
du. Co se jim nelibilo? Nezastaveni ve stalé zastav-
ce, neumoznéni nastupu nebo vystupu prednimi
dvefmi, nebezpecna, bezohledna a riskantni jizda,
nedodrzovani predpist a koureni ve voze.

Témér stejny pocet stiznosti (104) se vaze k od-
bavovani cestujicich, kde se opravnénost blizi k Se-
deséti procentliim. V této oblasti bylo pfic¢inou nar-
ki predevsim privieni do dveffi, nezastaveni v zastav-
ce na znameni a neumoznéni nastupu dobihajicim.

Rovnéz chovani provoznich zaméstnancu bylo
podrobeno kritice (95 stiznosti) a v 64 procentech
pfipadd mél stézovatel pravdu. Nelibilo se chovani,

val Magistrat hl. m. Prahy, Ceska inspekce Zivotni-
ho prostfedi a také Odbor Zivotniho prostredi Pra-
hy 8.

A ted nékolik Udajli ze stanoviska Ceské inspek-
ce zivotniho prostredi z 28. prosince 1999:

»Ropucha zelena patfi mezi zviasté chranéné
druhy Zivoc&ichu. Od ostatnich zastupct obojZivelni-
kU existuje podstatny rozdil v charakteru tohoto
ohroZeni. Zatimco populace jinych druhd Zab a ¢olkd
nebo mloka slabnou postupné, u tohoto druhu je
patrny ustup velmi rychly a nendvratny. Pri¢inou
ustupu je neschopnost druhu prizplsobit se zasad-
nim a trvalym zménam prostredi a ztradta mozZnosti
rozmnoZovani. V neposledni fadé je tfeba se zminit,
Ze tento druh se ve volné krajiné (v prirodeé) jiz témer
nevyskytuje a prevazna ¢ast populace v nasi repub-
lice je soustfedéna do obci a antropogenniho pro-
stredi.

V Ceské republice je na zékladé zarazeni do pri-
lohy &. 3 vyhlasky MZP &.395/92 Sb. jako druh ohro-
Zeny chranéna zakonem ¢&. 114/92 Sb.

Populace ropuchy zelené na Rohanském ostro-
vé predstavuje jeden z poslednich dislokovanych
fragmentu kdysi kompaktniho celoplosného rozsi-
feni'v $irS§im uzemnim bloku trojské kotliny, Pelc—Ty-
rolky, Bulovky, HoleSovic a ¢asti Libné.

Zachovani tohoto druhu na Rohanském ostro-
vé je velmi Zadouci a potfebné, mimo jiné zejména
z toho ddvodu, Ze se tento populacni fragment stal
vyznamnym modelem, lépe re¢eno vzorkem pro dal-
$i sledovani vyvoje takto dislokované ¢asti popu-
lace.”

Pokud jste docetli az sem, mlzete jen mavnout
rukou nad tim, ¢im vSim se na$ podnik zabyva. Ale
spiSe by nas mélo hrat védomi, Zze jsme zajistili pfi-
jatelny Zivot malému Zivocichu, jehoZ existence by-
la ohrozena pravé pusobenim lidského druhu.

Galina Borovi¢kova, ekolog
Foto: Petr Malik

které se vymyka obecné uznavanym standardum
slusného chovani a nepfimérené reakce na situace
konfliktniho charakteru.

Na pravidelnost provozu si stéZovalo 60 zakaz-
nikd a nasleduji skupiny s pocty stiznosti do tficeti
podani jako prodej jizdenek, kultura cestovani (zde
nasim zakaznikim vadi predevSim zapachajici
bezdomovci), naruSovani zivotniho prostredi, nein-
formovani cestujicich a nekvalitni poskytovani slu-
Zeb.

Velké mnozstvi stiznosti chodi pravidelné na
prepravni kontrolu. V roce 1999 to bylo 227 podani,
z nichz v8ak bylo pouze 3,5 procenta opravnénych.

Opravnénost v8ech stiznosti se také projevila
na penézenkach zaméstnancu, a to vcelku podstat-
né. 171 pracovnikl zaplatilo za postihy 69 069 ko-
run. S dvojici zaméstnancl byl rozvazan pracovni
pomér, osobni vytku obdrzelo 194 dopravaku a ve
294 pripadech byla pfijata organiza¢ni opatreni.

Jaké bryle, nasadite po precteni téchto radkd,
optimistické nebo pesimistické? Pokud za rok bu-
dou ¢isla této statistiky jen o trochu lepsi, bude to
znamka, Ze jsme udélali krok spravnym smérem.

-bda-
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Nové vozidlo pro

0. z. Elektrické drahy

V lednu leto$niho roku jsme uvedli do provozu
novy viceucgelovy vuz typu Mercedes Benz
s nastavbou Schorling—Brock. Jedna se o special-
ni Cistici samosbérné vozidlo, s nimz Ize provadét
v letnich mésicich plosny uklid tramvajového téle-
sa a hloubkové ¢isténi kolejovych Zlabka vyskraba-
nim a vysanim, v zimnim obdobi sypani kolejnic ve
svahovych Usecich pro zmirnéni nebezpeci smyku.

V soucasné dobé se provadi uklid pomoci malo
vykonnych vozu znacky IFA, které jsou vice nez 15
let staré. Jejich prestavba na zimni provoz vyZaduje
kazdoro¢ni dilenskou Upravu. U nového vozu jsou
vSechny funkce jednoduchym a pIné automatizova-
nym zpusobem ovladany z kabiny fidi¢e. Rovnéz na-
kolejovani vozidla je mozno sledovat pomoci kame-
ry na monitoru. Odpada tak zdrzeni i moznost Urazu
pfi vystupovani fidi¢e z vozu, kdy provadi vizualni
kontrolu spravnosti nakolejeni adaptéru. Na monito-
ru Ize i béhem provozu vozidla sledovat jeho €innost.

Vozidlo tak vyznamnou mérou pfispiva k bez-
pecnosti a Cistoté na tramvajovych tratich. Véfime,
Ze se jednd o prvni krok v postupné modernizaci
vozového parku pfi péci o tramvajova télesa

Ing. Ladislav Sarnovsky
Foto: 0. z. ED
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Zeptate-li se kteréhokoliv fidi¢e tramvaje, jestli
existuje néjaky rozdil mezi jednotlivymi linkami, do-
stanete vzdycky kladnou odpovéd. Kazdy ma né-
kterou linku radéji a slouzi se mu na ni pomérné
dobie, naopak nékterou linku rad nema a sluzba na
ni je pravym utrpenim. Je zajimavé, ze méfitek, po-
dle kterych je néktera linka ,,dobra“ a druha ne, je
mnoho — od délky trati pres intenzitu provozu, at jiz
tramvajového nebo automobilového, aZ po jeji vy-
uzivani cestujicimi ¢i jejich socidlnimi skupinami.
Dnes je jiz na Ustupu (diky elektrickému ovladani)
hodnoceni podle po¢tu nucenych vystupl FidiCe
z dlvodu nutnosti prestavét vyhybku, zato stéle tr-
va posuzovani linek podle dostupnosti souvisejicich
sluzeb — trfeba obcerstveni v kone¢nych zastavkach.
Tak bychom mohli pokracovat velmi dlouho - co
¢lovék, to jina kritéria

Zajimavosti na trasach

jednotlivych linek

V souvislosti s trasami jednotlivych linek a je-
jich provoznimi parametry se miZzeme setkat i s ty-
picky tramvajackym slangem - tam vozi§ vitr (malé
prepravni vyuziti), ta se jezdi blbé, protoze je staze-
na (kratké jizdni doby, predepsané jizdnim radem),
nevis§, co s ¢asem (opak predeslého) a podobné.
Neékteré linky maji i velmi hanlivd oznaceni — nej-
¢. 11 &i 16 diky jejich trasdm kolem nejvétsich praz-
skych hrbitovd, nav§tévovanych prevazné zenami
ve vysSim véku, které maji obvykle potize pfi nastu-
pu ¢&i vystupu a tim zdrzuji plynuly provoz. Ale to
jsou vyjimky. Je zajimavé, Ze pres (dnes jiz obecné
dostupnou) popularizaci tramvajového provozu a je-
ho historie jen malokdo vnima vedeni linky v tzv. tra-
di¢ni trase, jeji prepravni duleZitost atd. Ale abychom
to neprotahovali — zkratka jsou linky oblibené, lin-
ky neoblibené a nakonec linky, na nichz nikdo sluz-
bu vykonavat nechce.

PFi poslednim zasedani redakéni rady v uply-
nulém roce se pochopitelné diskutovala i napln
(,pUljubilejniho®) 5. ro¢niku. Padaly rizné navrhy,
s jejichz realizaci se v budoucnu na strankach DP-
KONTAKTu setkate; mezi nimi i jeden, ktery zaujal:
mlady, perspektivni ¢len rady za o. z. Autobusy na-
vrhl, aby se zpracoval seridl, ktery pfiblizi Etenafim
naseho Casopisu jednotlivé linky méstské dopravy.
Néapad byl vyf¢en a dale rozvijen. Postupem ¢asu
se stéle zfetelngji rysovala naplfi popisu linek a dnes
je v podstaté jasno, jak by mél vypadat. Tramvajové
linky budou zvefejriovany podle Ciselného oznace-
ni od 1 po 26, Uvod bude vénovan seznamu zasta-
vek a provoznim parametriim (to neni zbyte¢né, nas
Casopis nectou jen lidé pfimo spjati s provozem)
a nasledovat bude popis celé trasy, ktery si bude
vS§imat zejména zvlastnosti, neobvyklosti, zajima-
vosti, ale i nehodovych mist, technického vybaveni
atd. Zde byste mohli pomoci i vy — napi$te nam do
redakce svoje zkuSenosti s vykonem sluzby na jed-
notlivych linkach, aby se daly vaSe védomosti uvést
ve v8eobecnou znamost a byly tak vyuzitelné pro
v8echny. Zkratka: pokusime se shrnout vSechno za-
jimavé, s ¢im se pfi vykonu sluzby na jednotlivych
linkach ¢i jejich prostém uzivani setkavate.

Seridl bude mit 26 dilu (pokud nepocitdme ten-
to uvod). Je pochopitelné, Ze diky prekryvani tras
linek budou jeho zavére¢né dily kratsi, pfesto veéri-
me, Ze bude zajimavy az do konce. -zjs-

ni(ontakt 5°2000

Linka &€. 133

Domnivam se, Ze vétsina fidi¢l nasich autobu-
st mé d& za pravdu, kdyz tvrdim, Ze jedna z ,nejpi-
kantngjsich“ autobusovych linek je ,,133“. Jeden za-
¢atek ma na sidlisti MaleSice a prvni lahtdkova kfi-
zovatka je za stanici Na palouku, kde byla instalo-
vana svételna signalizace. Zda semafory usnadnuiji
prijezd kfizovatkou, je véc nazoru — to posoudi sa-

iciho preruseni jizdy za ucelem obcerstveni v re
Stauraci ,,Saloon na Palouku®.

Linka dale pokracuje kolem Néakladového na-
drazi Zizkov. Toto nadrazi bylo ve tficatych az pa:
Hesatych letech nejen dllezitym hospodarskym prv
kem, kde byla prekladka potravin (zejména zeleni
hy a ovoce) a uhli pro dalsi distribuci, ale bylo urci
ym skvostem z hlediska urbanistické architektury]
ktera se vyznacovala funkcionalistickym pojetim
\ dnedni dobé je zivot nadrazi omezen na ¢€innos:
Skladu, parkovisté a ze starych uzivatell zde zG
Ktala pouze celnice.

Po objeti Nakladového nadgazidinjsm BelsAEHiA
. — ; %

livského. Na vyjezdu je zajimavé pozorovat profe-
sionalni kolegialitu fidi€td — pustit nebo nepustit?
V dobé dopravnich $picek je tato galantnost vita-
n&, nebot ulice Jana Zelivského je permanentné pl-
na. Na kfizovatce Ohrada se ,stotfiatricitka“ toc¢i do
Konévovy ulice, kterd ma prazsky primat, a to v po-
¢tu hosplidek, bart a heren na jednu zastavku. Mezi
Ohradou a zastavkou Ceminova je to 6 heren, 5 barti
a 6 hospod (informace pro ctitele pénivého moku:
Staropramen, BFeznické a Gambrinus). Aby Zizkov
byl skute€né evropskym centrem, je ve tfech restau-
racich vecer obsluha ,nahofe bez“, coz v typickych
hosptdkach IV. cenové skupiny je pfinejmensim vi-
tanym prvkem pro vstup do Evropské unie.

Jizdou od Ohrady az po viadukt pred odboce-
nim do Karlina mijime vrch Vitkov, kde kdysi Husité
napraskali kiizakim. V souc¢asné dobé je vrch Vitkov
jednim z poslednich mist, kde je jesté alespon tro-
cha zelené pro maminky s koc¢arky a milenecké par-
ky. Problematickym mistem na citované lince muze
byt sjezd do Karlina v dobé, kdyz nastane snéhova
kalamita.

Na dalsi kfizovatce, u bloku karlinskych kasa-
ren, ,133“ odbocuje, miji Hudebni divadlo v Karli-
né a konéi u vjezdu do Autobusového nadrazi na
Florenci.

Po stejné trase se vraci, ale fidice ¢eka jesté
jedno ozehavé misto, a tim je vjezd do ulice Ze-
livského. Ridi¢ musi odbogit do ulice Zelenky—
Hajského, dale zahnout do Biskupcovy; zde je pa-
trna inteligence nékterych fidicu a jejich smysl pro
kazen pfi respektovani dopravnich predpist, kon-
krétné zakaz stani a zastaveni — to méa za nasledek
dalsi Sediny a zvlhlé €elo nasSich Sofért. Na Basi-
lejském namesti se linka vraci opét okolo Naklado-
vého nadrazi do malesické lokality a jeji kolo je ukon-
¢eno u Delvity na sidlisti MaleSice. Nas Fidi¢ spo-
kojené vydechne a je nesmimné stastny, nebot si uvé-
domi, Ze je patek odpoledne, ,amatéri“ vyjizdéji po
tydnu na chalupy (za G¢elem umyti svého milacka),
Spicka vrcholi a on ma pred sebou jiz jenom po-
slednich pét kolecek!

Za vydatné pomoci Fidiéu zpracoval
Zdené&k Sebesta

Pohled do Konévovy ulice v dobé zdanliveho klidu -
v pozadi kiiZovatka Ohrada Foto: Zdenék Sebesta.

Postup ve vystavbé depa Zlicin

Depo Zli¢in, které bylo uvedeno do provozu
v listopadu roku 1994 v souvislosti se zprovozné-
nim V. provozniho Useku traté B, tvofi spole¢né
s depy v Hostivari a na Kagerové trojici dep, ktera
zabezpecuji provoz metra. Pavodni rozsah jeho vy-
stavby, ktery byl v projektovém ukolu koncipovan
s navrzenou remizovaci kapacitou 200 vozu, kapa-
citou udrzby 250 voz( a dal$imi kapacitami a pro-
vozy pro udrzbu, byl z davodu Uspory investi¢nich
prostfedkl redukovan a depo bylo uvedeno do pro-
vozu v omezeném rozsahu:

Hala myti a ¢isténi, dilenska hala, hala oprav
a hala remizovaci 5.

(Celkova remizovaci kapacita — 95 vozU.)

Dale byly uvedeny do provozu nezbytné objek-
ty a provozni soubory pomocného a obsluhujiciho
hospodarstvi — &tyfpodlazni pfistavek s dilnami
a provozy, administrativnim a socialnim zazemim,
pozarni stanice, kotelna, kompresorovna, trafosta-
nice a ménirna, sklad chemikalii, vratnice, kolejisté
v nezbytném rozsahu, komunikace a oploceni.

Do zku$ebniho provozu se v lednu 1999 poda-
filo uvést i zkusebni trat (prozatim s provizornim za-
bezpecovacim zafizenim) v provozni délce 1,805
km, ktera je ur€ena pro zkuSebni jizdy elektrickych
souprav, hnacich vozidel nezavislé trakce a také jako
vle¢kova kolej mezi od$tépnym zavodem Metro
a CKD Dopravni systémy, umoziujici pfesun novych

¢i rekonstruovanych vlakovych souprav.

Se zprovoznénim dal$iho Useku traté B metra
v roce 1998 se stala trat B nejdelsi (provozni délka
25,7 km), jejiz obsluhu depo Zli¢in musi zajistovat.
ProtoZe stavajici rozsah zejména z hlediska potreb
remizovani voz( a udrzby trati je v souc¢asnosti ne-
dostacuijici, byla v loriském roce zahdjena dalsi eta-
pa vystavby depa v rozsahu:

— remizovaci hala 4 vc&etné pfislusného zhlavi,
predpoklad dokongeni stavby je v €ervnu leto$-
niho roku,

— depo pomocnych trakénich prostfedku, které by
mélo byt dokonéeno v srpnu 2000,

— sklad a vydej pohonnych hmot by mél dokon-
¢en rovnéz v leto$nim srpnu,

— sklad horlavin, dokongeni se predpoklada v srp-
nu roku 2000

a dal$i souvisejici objekty (komunikace, osvét-
leni aredlu, pripojky).

V téchto dnech diky statni dotaci zahajuje do-
davatel vystavbu haly 3, ktera by méla byt uvedena
do provozu v prubé&hu roku 2001.

Zprovoznénim obou hal i depa pomocnych
trakénich prostfedkt o¢ekavame vyrazné zlepSeni
soucasné slozité situace zejména pfi remizovani
souprav v depu Zli¢in a pfi zajiStovani vlastni udrz-
by traté B.

Stanislava Cikanova, 11 702



Praha a zasedani Mezinarodniho ménového fondu

V zafi leto$niho roku bude
Praha hostit u€astniky vyroc-
nich zasedani Mezinarodniho
ménového fondu a Svétové
banky. Jedna se o nejvyznam-
néjsi a nejvétsi akcei, kterou kdy
Ceskaé republika, potazmo Pra-
ha poradala. Je oCekavan pfi-
jezd pfriblizné 15 000 ucastni-
ku z fad nejvyznamnéjsich ban-
kéra, finanénikd a dalSich vy-
znaénych hostu (véetné prezi-
dentl, premiérd a dalSich stat-
nikd).

Jednou z oblasti, ktera bu-

International Monetary Fund
‘World Bank Group
Boards of Governors
Annual Meetings

Prague 2000
Czech Republic

lo, Statni opera, Vystavisté,
Prazsky hrad, Zofin a Rudolfi-
num).

Obecné lze fici, Ze méstska
hromadna doprava bude fungo-
vat normalné, pouze s obcas-
nym omezenim pfi hromadnych
presunech Uc€astniku této akce,
pfipadné v misté konani sou-
béznych doprovodnych akci.

V této souvislosti je nutno
zminit i vyhlaSeni mimoradnych
Skolnich prazdnin v pribéhu
vlastniho zasedani, v tydnu od
25. do 29. zafi 2000.Toto rozhod-

de mit rozhodujici vliv na hladky pribéh zasedani,
je zajisténi dopravy. Organiza¢ni centrum této ak-
ce, které bylo zfizeno pfi Ministerstvu financi CR,
pozadalo Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovou
spole¢nost o komplexni zajisténi dopravni stranky
této akce v dubnu 1999. Po seznameni se s celou
problematikou a provéreni vSech pozadavkl (auto-
busy, fidi¢i, dispecefi a podobné) nase spole¢nost
tuto nabidku pfijala a v zafi 1999 byla uzaviena ob-
chodni smlouva s Ministerstvem financi Ceské re-
publiky.

V soucasné dobé je v ramci Dopravniho pod-
niku vytvorena zvlastni pracovni skupina zabezpe-
Cujici pfipravu a realizaci této vyznamné akce.

Dopad akce na pravidelnou dopravu cestu-
jicich

Vzhledem k pohybu u€astnikd akce bude pre-
dev&im v centru Prahy dochazet k ob&asnému za-
staveni individualni dopravy, které by v8ak nemélo
vyvolat néjaké zavazné preruseni provozu tramvaji
¢i autobusu. Zvlastni bezpe€nostni a parkovaci z6-
na vznikne v oblasti Kongresového centra (Pankrac-
ké namesti), ¢imz dojde k Ubytku parkovacich mist
v této oblasti. Obdobné pfi konani doprovodnych
spole€enskych akci bude fungovat zvlastni rezim
v mistech téchto akci (Obecni diim, Narodni divad-

nuti by mélo alespor ¢astec¢né zmirnit o€ekavanou
kongesci individualni dopravy a odlehéit jiz tak pre-
tizenym prazskym komunikacim.
O pripadném vlivu ohlaSenych protestnich akci
v soucasné dobé jedna méstsky koordinacni $tab.
Zabezpeceni akce ze strany Dopravniho
podniku
— Zajisténi dopravy mezi letistém a hotely pfi prile-

pro Ucastniky akce (dopravni informace).

S ohledem na rozsah akce (v nékterych obdo-
bich je pozadovano az 150 nizkopodlaznich auto-
busu) a jeji vyznam bude nutno v rdmci nasi spo-
le¢nosti pfijmout i nékterd mimoradna opatreni, pre-
dev8im v otazce poskytovani dovolené na zotave-
nou a v Upravach pravidelnych turnusovych sluzeb
fidicu a dispecera.

Ktomu je nutno pfipomenout, Zze kromé této ak-
ce se bude naSe spole¢nost velkou mérou podilet
i na dopravnim zajisténi dalSich vyznamnych akci
tohoto roku (zasedani Rady ministri CEMT 29. kvét-
na az 1. €ervna, V8esokolsky slet 26. ¢ervna az
2. Cervence, Abilympiada 13. az 20. srpna, veletrh
For Arch 3. az 7. fijna a dalsi)

Podrobnéji vas s pfipravou tak vyznamné akce,
jakou zasedani Mezinarodniho ménového fondu
a Svétové banky bezesporu je, sezndmime v nékte-
rém z letnich &isel naSeho podnikového &asopisu.
Jiz ted v8ak véfime, Ze vSichni pracovnici Doprav-
niho podniku pfispé&ji svoji ¢innosti ke zdarmému pra-
béhu zasedani v Praze.

Jan Cibulka, 90 142

tu a odletu uc¢astnikll akce,

— zajisténi dopravy pfi jednanich
a semindfich (Kongresové cent-
rum - hotely),

— zajisténi dopravy pii doprovod-
nych spole¢enskych akcich,

— zfizeni a provoz dispecinku
a informaéniho strediska Do-
pravniho podniku v budové
Kongresového centra,

— Ucast pracovnikll nasi spole¢-
nosti pii pripravé akce (Dopravni
podnik je ¢lenem méstského
koordinaéniho §tabu spolu
s Ministerstvem financi, Ma-
gistratem hl. m. Prahy, Policii
a dal$imi organizacemi),

— vyroba informaénich materialt

i . !h‘.-._-"_

.
Foto: Jan Surovsky
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Je tu opét doba, kdy hodnotime vysledky uply-
nulého roku. V oblasti pracovni Urazovosti doslo
v Dopravnim podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢-
nosti, v roce 1999 k podstatnému snizeni poctu pra-
covnich Urazl oproti roku 1998. Pocet Urazl se snizil
0 82, coz znamena snizeni o0 15 % proti roku 1998.
Rovnéz v poc¢tu zameskanych kalendarnich dnl pra-
covnimi Urazy dos$lo ke snizeni o0 2 148 dni, tj. sni-
Zeni oproti roku 1998 o 10 procent.

Jak vyplyva z uvedené tabulky ke snizeni po¢-
tu pracovnich urazd do$lo ve vSech tfech odstép-
nych zavodech. K podstatnému zvySeni pracovnich
urazl doSlo na reditelstvi spole¢nosti, a to
o0 80 % proti roku 1998. V8echny pracovni Urazy,
které vykazuje reditelstvi spole¢nosti v roce 1999,
se pfihodily pfepravnim kontrolordm. 63 urazl pre-
pravnich kontrolort tak €ini 13,6 % z celkového po-
¢tu pracovnich Urazu, které se prihodily v nasi spo-
le€nosti v roce 1999. Déle z prehledu vyplyva, ze
doslo k mirnému narlstu zavaznosti pracovnich ura-
zU, ato celkem o0 2,3 dne na jeden Uraz.

Potésitelné je, Ze v roce 1999 nedoslo
k zadnému smrtelnému ani hromadnému ura-
zu. K téZkym pracovnim urazdm doslo ve dvou

pfipadech, a to v o. z. Metro (u strojvedouciho
nezavislé trakce pfi pfipravé sluzebniho vliaku
k odjezdu) a v o. z. Elektrické drahy (u karosa-
fe pfi pfipravé vysokozdvizného voziku do

laku).

Zvyseni poctu pracovnich Uraz( u prepravnich
kontrolori bylo ovlivnéno zvy$enou agresivitou ces-
tujicich, coz doklada zverejnény graf o vyvoji poctu
Uraz( zaméstnanct ovlivnénych druhou osobou za
obdobi 1994 — 1999.

Na odskodnéni za Skody zpusobené pracovni-
mi Urazy byly v roce 1999 postizenym vyplaceny na-
hrady ve vys$i 7 461 361,— K& coz je 0 287 928,— K&
vice nez v roce 1998.

Podrobné seznameni zaméstnancu s pficinami
a zdroji pracovnich Urazl, jakoz i s opatfenimi pfi-
jatymi ke snizovani pracovni Urazovosti na jednotli-
vych pracovistich, je naplIni pravidelnych $koleni
o BOZP.

Jifi Koch, 90 013

Pocet pracovnich trazi ovlivnénych druhou osobou

Pocet Urazl
/ rok
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Jsme pripraveni profesionalné vyresit vSechny problémy

Minulé &islo DP-KONTAKTu pfineslo
prvni sondu do Hasi¢ského zachranné-
ho sboru odstépného zavodu Metro,
ve které jsme vam pfiblizili prede-
v§im historii Utvaru. Dnes se podi-
vame na ¢innost hasi¢t podrobnéji.

Hasi¢sky zachranny sbor (HZS)
0. z. Metro je zfizen ve smyslu zakona
€. 133/1985 Sb. ve znéni pozdgjsich
predpisti a vyhlasky MV €. 21/1996 Sb.
a je zarazen do kategorie JPO IV.

HZS je ur€en ve svém hasebnim ob-
vodu, tj. na tratich, v objektech a zafizenich
metra k feSeni mimoradnych udalosti jako jsou po-
zary v objektech a stanicich, pozary nebo zakoure-
ni vlakovych souprav. Dale mimoradnych udalosti
typu ,pad osoby do kolejisté“, akci ,bomba*“, to je
feSeni situaci pfi ndlezu predmétu neznamého pu-
vodu, pfi ohroZeni zvySenou hladinou vody nebo po-
ruchami vodovodniho fadu a v neposledni fadé ny-

Co pouzivame za techniku?

Hasici od$tépného zavodu Met-

ro pouzivaji pfi svych &innostech
standardni mobilni pozarni techniku,
a to zejména cister-
nové automobilové
stfikacky na podvoz-
ku LIAZ 101, ozna-
¢ované jako CAS
K 25, dale specialni
dopravni automobily na
podvozku AVIA DA 12 a spe-
cialni protiplynové automobily, tech-
nicky automobil a chemicky automo-
bil pro feSeni mimoradnych udalosti
s vyskytem nebezpecnych latek.

Ostatni vybava je téz ve special-
nich pfivésech, jako jsou osvétlovaci,
hadicovy, odsava¢ koufe, chemic-

ky a povodriovy.

Ve vybaveni
hasi¢l jsou rov-
néz ucinné de-
tektory Zivotu a zdravi nebez-
pe¢nych a otravnych latek,
ochranné izolaéni obleky pro
praci s témito latkami, ¢tyrhodi-
nové kyslikové dychaci pfistro-
je BG 174 firmy Drager, vzdu-
chové dychaci pfistroje SCOTT,
ochranné Zarové obleky chrani-
ci pred uginky salavého tepla
a dal&i specidlni vybava

Kazdy zaméstnanec utvaru
je pak vybaven z pohledu ochra-
ny jeho Zivota a zdravi ochranou
hasi¢skou pfilbou, v€etné no-
mexové kukly, zdsahovym odé-

ni také pfi ,vykolejeni“ nebo jinych havarijnich sta-
vech u provozovanych vlakovych souprav.

HZS rovnéz zajistuje vyprostovani osob z vyta-
ha v objektech metra, a to jak cestujici verejnosti,
tak i vlastnich zaméstnancu. Nasi hasic¢i by prvosle-
dové fesili i mimoradné udalosti spojené s vysky-
tem nebezpecnych nebo otravnych latek v objek-
tech metra, jakoZ i celou fadu dalSich havarijnich
stav( a situaci.

vem FIREMAN 1V, zasahovou
hasi¢skou obuvi, rukavicemi a hasi¢skym opaskem
se sekerkou a karabinou se smy¢kou k zajisténi pred
padem.

Z hlediska nasi vybavenosti mizeme konstato-
vat, ze diky pochopeni vedeni odstépného zavodu
i generalniho feditelstvi je na vysoké urovni jak po
strance technickych vlastnosti, tak i ochrannych
funkci a je srovnatelna s ostatnimi dobre vybave-
nymi hasi¢skymi zachrannymi sbory.

Kvalitni priprava
je zaklad

Priprava hasi¢l je dana ro¢-
nim planem odborné pfipravy
zameéstnancu hasi¢skych za-
chrannych sboru s ¢lenénim do
plant mésicnich. V oblasti teo-
retické pripravy je kladen duraz
na znalosti pravnich predpist
v oboru pozarni ochrany, mist-
nich pomérd u jednotlivych sta-
nic a objekttd metra. Kazdy ¢len
sboru se musi umét orientovat
v tzv. ,vyjezdové dokumentaci,
nezbytnou je znalost zasaho-
vych a unikovych cest ze stanic
a objektl metra.

Nejvétsi pozornost je klade-

Kolik nas je?

HZS o. z. Metro ma v sou¢asné dobé k dispo-
zici pro vykon nepretrzité sluzby celkem119 zamést-
nancu, ktefi jsou rozdéleni do ¢tyf smén na tfech
pozarnich stanicich, které jsou vzdy v aredlech vo-
zovych dep (Hostivar, Kacerov a Zli¢in). Sménnost
sluzby je dvanactihodinova.

V Cele HZS stoji velitel sboru, ktery ma dale
k disposici velitele pozarnich stanic a nacelniky spe-
cialnich sluzeb HZS (strojni, spojova, chemicko-
technickd). Vykon sluzby ve sménach fidi velitelé
smén a velitelé pozarnich druzstev.
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na na praktickou pfipravu, ob-
sahujici predevsim zevrubné prohlidky stanic a ob-
jektd metra. Nejméné jedenkrat ro¢né je provadéna
prohlidka vSech stanic a dep metra, jsou provadé-
na provéfovaci cviceni v pozarnich druzstvech ive
sménach, zaméstnanci maji prakticka cvi¢eni se
specialni technikou.

Zejména procvi¢ovani ovladani vybavy technic-
kého a chemického automobilu pokladame za vel-
mi dulezité, protoze bez téchto technickych pro-
stfedku je zvladnuti pfedpokladanych mimoradnych
udalosti témér nemozné.

V nasem hasi¢ském zachranném sboru klade-
me velky ddraz na pfipravu a provadéni namétovych

cvi€eni v objektech a stanicich metra Je to ,ostra“
provérka velitell, €lent pozarnich druzstev i tech-
niky, protoZze kromé toho, Zze skute¢né nehofi, je to
Uplné stejna cinnost jako u skute¢ného pozaru, te-
dy s pouzitim dychacich pfistroju, ochrannych oble-

kU a dalSich potfebnych technickych prostfedku za
simulovanych ztizenych podminek viditelnosti
a v zakoufeném prostoru.

Nékterych téchto nameétovych cviceni se
zUcGastriuje i nové ustavend a vycvicena lezecka sku-
pina naSeho Utvaru ur€end pro praci ve vyskach
a nad velkymi hloubkami.

Ze zkuSenosti minulych pfipadd vime, Ze poza-
ry v metru budou doprovazeny vzdy velkym vyvi-
nem nedychatelnych zplodin horeni, proto vénuje-
me velkou pozornost nacvikim pfi pouziti dycha-
cich pfistroju. Drive to byl vycvik u kolegli v Kladng,
v posledni dobé na cviéném polygonu ve Strasni-
cich a kone¢né v roce 1999 vycvik v modernim cvi-
¢ebnim zafizeni Kau€uku v Kralupech nad Vlitavou.

Zejména toto uvedené zafizeni simuluje svym
provozem situaci, kterd se pfiblizuje k situacim
u skute¢ného pozaru. Takto naro¢ny vycvik v8ech
nasich zaméstnancu provadime dvakrat do roka

Jsme pfipraveni

Jsme presvédEeni, Ze vSichni zaméstnanci Ha-
si¢ského zachranného sboru o. z. Metro pfi vyba-
veni, kterym disponuiji a s pfihlédnutim k naro€nosti
teoretické i praktické odborné pfipravy jsou schop-
ni vzdy fesit mimoradné udalosti profesionalné. To
znamena rychle a predevsim u¢inné.

mjr. Lubomir Janeba,
velitel HZS o. z. Metro
Foto: Petr Malik a archiv HZS



Malostranska uz vice nez mésic slouzi ve-
fejnosti.V minulém c&isle DP-KONTAKTu jsme
vas informovali o ukonéeni devitimési¢ni rekon-
strukce stanice Malostranska. Tentokrat se vra-
cime k této udalosti obrazovym materidlem. Od
odpolednich hodin 29. bfezna ji mohou vyuZzivat
opét Prazané a navstévnici Prahy. Slavnostni
wstrzeni pasky proved| primator Prahy Jan Kasl
za U€asti ndméstka primatora Ing. Martina Hej-
la, predsedy predstavenstva a generalniho fedi-
tele ing. Milana Houfka a dal$ich hosti.

= =M
Vylukova €innost se rozbéhla naplno. V dubnu se vylukova €innost na tramvajovych tratich roz-
béhla naplno. Komplexni rekonstrukce trati probihala v Konévové ulici, kfizovatka se vyménovala na
Vitézném namésti a v hloubétinské vozovné se ménila ¢ast kolejového rozvétveni.

Metro bylo vyhlaseno stavbou stoleti.
V bfeznu vrcholila verejna anketa o nejlepsi stav-
bu stoleti Ceské republiky. S hlasovacimi listky
a stojany na odpovédi jste se mohli setkat i v né-
kolika stanicich metra

Anketa probéhla v nékolika fazich, prvni se
uskutecnila na podzim loriského roku, kdy odborna
i laickd verejnost navrhovala jednotlivé vyznamné
stavby, které vznikly v pribéhu posledniho stoleti.

Ve druhé fazi nominovala odborna porota
31 nejatraktivnéjSich a nejzajimavéjsich staveb
z celkového poctu tisice pfihlaSenych dél. Pro
naslednou verejnou soutéz byly stanoveny tfi ka-
tegorie: ob¢anské bytové stavby, prdmyslové
stavby a dopravni a inZzenyrské stavby. VSechny
nominované stavby byly vefejnosti predstaveny
na vystavé na Staroméstské radnici.

Slavnostni vyhlaseni vysledkd probéhlo v ne-
déli 16. dubna v ramci stavebniho veletrhu v Brné.
Prazské metro ziskalo hlavni cenu v anketé laické
verejnosti a sou¢asné bylo ocenéno odbornou po-
rotou jako nejlepsi dopravni stavba stoleti.

Velikonoéni koncerty zpfijemnily jarni at-
mosféru. Poc¢tvrté v dubnovych dnech oZily pro-
story nékterych stanic metra hudbou a zpévem
déti ze Zakladni Skoly v Umélecké ulici v Praze
7. Desitky Prazant se zastavovaly a posloucha-
ly pisné, které neslychaji pravidelné.

Ve stfedu 5. dubna jsme s¢itali cestujici.
Prvni dubnova stfeda byla pro prazské metro vy-
znamnym dnem. Po vice nez &tyfech letech pro-
bihal v siti podzemni drahy komplexni prepravni
prazkum, ktery si dal za cil zjistit kolik cestuji-
cich metro vyuziva a v jakych obdobich dne. Dfi-
ve pouzivané dérné stitky nahradily nové, tuhosti
papiru totozné se sloZzenkami. Novou technolo-
gii jsou v téchto dnech zpracovavany vysledky
a ¢ervnovy DP-KONTAKT by mél pfinést prvni
vysledky.

Muzeum otevielo na Aprila. Osma sezona
Muzea méstské hromadné dopravy ve streSo-
vické vozovné byla zahjena v sobotu 1. dubna
Presné v 9 hodin prestiihl pasku reditel o. z. Elek-
trické drahy ing. Milan Pokorny a prvni nedoc¢kav-
ci se vydali na prohlidku expozice, ktera byla do-
plnéna o dalsi novinky.

Nejvyznamngjsi priristek, opravena tramvaj
T2, stala pfed branami uprostfed zajmu vSech
navstévniku. -bda-

Foto: Petr Malik, Jan Surovsky a Jozef Rusiiak
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Dalsi stejnokrojova soucast

Stejnokroj pracovnikti Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti patfi bezespo-
ru mezi hlavni prvky prezentace spole¢nosti na
verejnosti. Proto se mu vénuje v posledni dobé
velka (pro nékoho az nepfijemnd) pozornost.
Ovsem nejde pochopitelné jen o to, aby pracov-
nik nasi spole¢nosti, ktery pfichazi do styku
s cestujicimi, dobre vypadal, ale aby se také ci-
til co nejlépe.

Z toho dlvodu se od 1. kvétna 2000 zavadi
do uzivani nova stejnokrojova soucast — kozeny
opasek, ktery je Siroky 3 cm a dlouhy podle po-
tfeby — od 75 do 150 cm.

Pracovnici, ktefi tuto zdanlivé nevyznamnou
soucast stejnokroje dosud postradali, si ji mohou
v odévnim skladu ,koupit* za 265 bodu.  -zjs—
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Patrovy autobus v jedné ze zastavek v centru. Vétsi-
na dublinskych patrovych autobust ma modrokré-
mové barvy na rozdil od znaméjsich londynskych.

Nevim, od kdy se pouziva réeni, Ze Irsko je ze-
lend zemé, ale po osobnich zkuSenostech musim
fici, Ze je to stoprocentni pravda.

V dobé, kdy je u nas trava Zlutohnéda, se na
ostrové muze pochlubit bréalovou zeleni. Pfitom do-
morodci tvrdi, Ze jaro jesté nezacalo. O tom, Ze kli-
matické podminky jsou na ostrové vice nez pfizni-
vé, svéddi i kilometrové zahony kvetoucich narcist
uprostred viceproudovych silnic.

Kdyby snad trava uschla, tak vdm zelenou v do-
state€né barvé nabidnou letadla nebo tfeba sou-
pravy pfiméstské drahy v Dublinu. Pokud se vSak
pfipletete do ulic irského hlavniho mésta v dobé né-
jakého vyznamného sportovniho klani, nejlépe
rugby, tak vam bude pfipadat, ze kazdy Ir je zeleny,
nejen jeho zemé. Nikoliv v8ak vizazi oblieje, ale
svym uborem. Od zelenych Eepic, pres paruky, $a-
ly, k bundam a kalhotam.

Autobusy uvéznéné v kolonach automobild. V cent-
ru Dublinu docela ¢asty obrazek.

Pokud v8ak chcete spatfit poradné rezavé Iry,
jak se u nas traduje, tak musite poradné hledat, moc
se jich na ulicich nebo v rliznych pubech neobje-
vuje.

Co se ty¢e dopravy, musim zacit hned na leti$-
ti, mozna mensim nez to nase ruzyrské, ale prak-
tickém. Stejné jako u nas je spojeni s centrem za-
bezpecovano autobusovou linkou. Nikoliv bé&znou,
ale rychlikovou s dvojici zastavek. Nazvy City cen-
tre a Bus station, hovofi zcela jasné i pro ty, ktefi
angli¢tinou nevladnou, jak kdyz bi¢em mrska.

Nemadte jizdenku, zadny problém, fidi¢ vam ji
proda. Nevite, za kolik se jede do centra, vedle vcho-
dovych dvefi visi velka cedulka. Prijde vas to na tfi
irské libry. Nevite, co s objemnym zavazadlem, ta-
ké zadny problém, nebot viz ma uvnitf tlozny pro-
stor pro zavazadla Jste slaba Zena, nevadi. Obslu-
ha dublinského autobusového dopravce vam zava-
zadlo ulozi do odkladaciho prostoru a vy se spo-
kojené usadite.

Ridi¢ vam oznami, jaka zastavka bude néasle-
dovat, a tak se v&as pripravite na vystup. Jak dlou-
ho bude cesta do centra trvat, zalezi na hustoté pro-
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Zajimavosti z vécneé zelené zemeé

vozu, a ta zrovna nebyva nejmensi. Vzdyt i v sobo-
tu odpoledne se v nékterych pfipadech pohybujete
po dublinskych ulicich v nekone€nych kolonach aut.

Bézné cestovani autobusem uz tak idylické ne-
ni. O jizdenky se sice starat nemusite, fidi€ vam je
proda, vyjde vas to levnéji, az na okraj mésta vas
autobus odveze za libru a patnact penci, ale o hla-
Seni zastavek nebo jejich zobrazovani si musite ne-
chat jen zdat. | kdyZ si sednete témér vedle fidice,
ve které zastdvce mate vystoupit se nedovite. Ne-
maji jména jako u nas. SpiSe je uplatfiovan systém,
ktery u nds zname z meziméstské dopravy. A tak
jste odkazani na to, zda vam fidi¢ rekne, kde mate
vystoupit. Nékdy zapomene, a tak se podivate do
oblasti, které by vam jinak zlstaly utajeny. Pokud je
fidi¢ solidni, tak od vas dalsi jizdné nevybere a vy
absolvujete zdarma exkurzi.

Pokud ocekavate patrové autobusy stejné jako
u ostrovnich sousedu, tak nebudete zklamani. Ne-
jsou sice v €ervenych barvach jako v Londyné, ale
stejné je neprehlédnete. Jesté jim vypomahaji stan-
dardni a malé na zpusob nasich mikrobusu.

Na &elni orientaci uvidite kromé &isla linky vzdy
dva nazvy. Neni to jako u nas dlouhy nazev cilové-
ho mista, ale na prvnim misté se dovite nazev ko-
ne¢né v ir$tiné a poté v anglictiné. U patrovych au-
tobusu se dovite i kterym smérem se ten pfijizdséjici
vz dostane na kone¢nou.

Na slab$ich linkach se osvédCuji tyto malé merce-
desy.

Jelikoz se i v centru nastupuje pouze prednimi
dvermi, tak na zastavkach mnohdy potkate fronty,
podobné tém, které nasinec velmi dobre zna z do-
by nedavno minulé. Jinak fronty neuvidite, jen na
méstskou hromadnou dopravu. Ze by byla stejné
nedostatkova jako u nas rdzné druhy zbozi pred vi-
ce nez deseti lety?

Druhym druhem dopravy zajistujicim prepravu
po mésté je Zeleznice. Vlak nikoliv klasicky, ale na
zpusob némeckého S-Bahnu. Preprava po mésté
vas pfijde na 85 penci az libru patnact, zalezi na
tom, kolik zastavek pojedete. Intervaly jsou velice
rizné, od nékolika minut po pllhodinu v okrajovych
obdobich. Irové v8ak neznaji nase klasické déleni
na pondéli az patek, sobotu a nedéli. Oni maji stej-
ny jizdni fad od pondéli do soboty a pouze nedéle

je vyrazné slabsi. To pry vSichni odpocivaji.

Co vas prijemné prekvapi, jsou informacni ta-
bule na kazdém nastupisti. Zobrazuji, kdy pfijede
nejblizsi vlak v minutach. Ve druhém radku se stfi-
daji informace o tom, kdy dorazi druha nebo treti
souprava a také ve kterych zastavkach zastavuje
vlak, na ktery pravé cekate. Pokud se zdrzite na na-
stupisti o néco déle, zajisté se dostanete k obra-
zovce predkladajici reklamni smés. Pokud vSak uvi-
dite a zejména uslysite tu propaguijici dopravce pfi-
meéstské Zeleznice, onémite Uzasem. Hudebni do-
provod tvofi Smetanova Vitava.

Viak pfiméstské Zeleznice, pfijemny a rychly spolec-
nik na cestdch z okraje mésta do centra

Jizdenky prodavaji pokladnici ve stanicich, az
na nékteré vyjimky ve ve€ernich hodinach, kdy jsou
zastavky neobsazené, a tak jedete zadarmo.

Co nas dale zaujalo, byla pokuta za koureni ve
voze. Nevim, kolik je v sou€asnosti v méstské hro-
madné dopravé, ale ve vlacich to bylo jesté nedav-
no symbolickych tficet korun. Je mozné, Zze se ¢ast-
ka zvysila, ale ne nijak dramaticky. Pokud budete
koufit v dublinské dréze oznacované DART a budete
pfistizeni, pfipravte si 400 liber (cozZ je v prfepoctu
asi 18 tisic korun)! D& se fici, ze pokuta cini
400-nasobek obycejného jizdného.

Naéstupisté s informacni tabuli zobrazujici vée podstat-
né, za kolik minut prijede nasledujici spoj a kde stavi.

Pokud se chystate do Irska, je vcelku zbyte¢né
ucit se irsky, napisy jsou dvojjazy€né a propaguji
starou fe¢, ale nikoho tak neuslySite mluvit. Vladne
angli¢tina, a to i v tisku a sami Irové tvrdi, Ze jejich
angli¢tina je ta nejlepsi na svété.

Text a foto: Petr Malik

Tachografy

Podle zékona 102/95 Sb. a vyhlasky 173/95 Sb.
musi byt od 1. ledna 2001 vSechny tramvajové viaky
vybaveny tachografem. Toto ustanoveni je dané a za-
vrSuje tak zhruba tficetileté obdobi, ve kterém byla
méreni rychlosti jizdy a jejiho zaznamenavani véno-
vana pozornost.

Vozy T3 prvych sérii, jak se jeSté mnozi z nas pa-
matuji, mély na fidicim panelu pouze ampérmetr
a voltmetr, jejich predchudci ani to ne. Rychlost jiz-
dy, zejména tam, kde byla omezena na konkrétni hod-
notu, byla véci odhadu fidi¢e, coz pochopitelné pfi-
naselo ruzné obtize. Proto se vozy zacaly osazovat
nejprve tachometry pro moznost informovani fidi¢e
o dosazené rychlosti. To v8ak nemélo dlouhého trva-
ni, protoze brzy vznikla potfeba rychlost jizdy nasled-
né dokazat, hlavné pii mimoradnych udalostech. Tak
se postupné zacaly vozy osazovat tachografy, zprvu

v tramvajich

mechanickymi, pozdéji elektronickymi a v nedavné do-
bé digitalnimi. Moderni tachograf predstavuje jakousi
»cernou skiifku“ — nezaznamenava pouze rychlost, ale
i dalsi skute¢nosti, od pouziti jednotlivych druht brzd
az po ¢innost smérovych svétel. Je tak vlastné pro
fidice nepifiemnym svédkem tehdy, kdy se dopusti né-
jakého prestupku, naopak je ,k nezaplaceni“ v momen-
té snahy protistrany svést vinu na druhého. Ale at si jiz
myslime o tachografech cokoliv — zakon je zdkon a my
musime jeho ustanoveni respektovat.

V soucasné dobé je v provozu 363 tachografu,
z nichz 106 neni elektronickych (ty budou muset byt
rekonstruovany pro dosazeni vyssi spolehlivosti a pres-
nosti ukladanych dat). S ohledem na skrovné finanéni
prostredky, které ma o. z. Elektrické drahy k dispozici,
nemUzeme byt maximalisticti a chtit vybavit tachografy
v8echny vozy - i kdyz by to byl idedini stav. Proto chce-




Stadtbahn v Heilbronnu se stal skutecnosti

Dne 26. zafi 1999 byla dokon&ena prvni etapa
vystavby heilbronnské Stadtbahn a sou¢asné byl
zahdjen provoz prodlouzené linky S4 z Eppingenu
do Zelezni¢ni stanice ,Heilboronn Hauptbahnhof“ (lin-
ka S4 byla zavedena v trase Karlsruhe — Bretten
roku 1992, v roce 1997 prodlouzena o Usek Bretten
— Eppingen).

Zahdjeni provozu dne 26.9.1999 tramvajovou jednot-
kou s jidelnim vozem ,RegioBistro“. V pravidelném
provozu se ale objevuji Zluto&ervené viaky bez ob-
Cerstveni.

Novy, asi 24 km dlouhy Usek trati v pIné délce
vyuziva zelezni¢niho télesa, pficemz jako do¢asné
kone&né zastavky jsou vyhrazeny koleje €. 6 a7
u nejvzdélenégjsiho nastupisté heilbronnského hlav-
niho nadrazi. Pomérné dlouhé koleje slouzi i pro ma-
nipulaci a odstavovani tramvajovych souprav v ob-
dobi snizenych prepravnich naroku a pres noc.

V obvodu mésta Heilbronnu je kromé& hlavniho

Heilbronn vnitfni mésto (némecky Heilbronn Innenstadt).

me vyuZzit dany stav, Ze vétSina linek je provozovana
v sestavé vlaku 2xT3; tim mlzeme vyc€lenit 238 voz(
jako ,trvale zadnich“ a tachografy je nevybavovat.
| tak se ale dostaneme do situace, ze které existuje
jen jedna cesta — nakup a instalace 200 novych ta-
chograf.

Bohuzel to bude opét dalsi akce, ktera bude né-
co stat. Na nutnou vymeénu a dosazeni tachograft ve-
nujeme letos priblizné 6 miliénG korun, coz jisté neni
mala ¢astka Diky ni se ale situace v této oblasti pod-
statné zlepsi. Z provozoven pak na tom bude nejlépe
Motol a &4ste&né Zizkov, protoze vozy T6 maji ta-
chografy jiz z vyroby.

Vétsina novel zakon, tykajicich se dopravy, s se-
bou obvykle pfinasi nové pozadavky a naroky. Diky
omezenym finanénim zdrojim to obvykle vniméame
negativné. Je v8ak nutno si uvédomit, Zze kazdy pro-
gresivni prvek, ktery je do tramvajovych vozu dosa-
zen, znamend obvykle i kvalitativni posun k lepSimu.
A o to jde predevsim. -2zjs-

nadrazi zatim pouze jedind nacestna zastavka
,Bockingen Berufschulzentrum®. Zastavky ,Son-
nenbrunnen“ a ,,HN Bdckingen/West“ se prozatim
fyzicky nepfipravuji, do budoucna se vSak s nimi po-

»Trappensee” a opétné napojeni na Zelezni¢ni sit ve

sméru Ohringen zatim viditelné nepokraduije.
Provozovana linka S4 ma v regionu mésta

Heilbronnu tfi varianty tras. Celodenni a celotydenni

Osminapravova obousmérna dvousystémova jednotka typu GT8-100C/25 ve vozovné v Karlsruhe.

¢ita. Stavebné dokonc&eny nebyly v listopadu lori-
ského roku ani dvé zastavky mimo Heilbronn -
,2Gemmingen West“ a ,Schwaigern West“. Ten vSak
i pres tuto skute¢nost funguje jako kone¢na zastav-
ka jedné z variant linky S4. Cela prvni etapa vystavby
spociva prakticky pouze v Upravé stavajici zelezniéni
trati pro provoz dvousystémovych tramvajovych
souprav a v rekonstrukci, respektive vybudovani
nastupist ve vysSce 55 centimetrd nad temenem ko-
lejnice. Zajimaveéj$i etapa druha, ktera zahrnuje no-
vostavbu tramvajové trati skrz mésto a jeji napojeni
na Zelezni¢ni sit, je rozpracovana. Kolejové téleso
v pési zéné Kaiserstrasse je jiz definitivné dokon-

prepravni obsluhu zabezpecuje zastavkova
»Heilbronn Hauptbahnhof — Leingarten - Schwai-
gern West — Eppingen Bahnhof — Bretten — Karlsru-
he Albtalbahnhof— Baden-Baden®, pfi¢emz nékteré
spoje v polono¢nim provozu pokracuji jesté dalSich
asi 7 km podél Ryna a francouzské hranice do més-
ta BUhl, jiné naopak kon¢i ve stanici ,,Eppingen
Bahnhof“ nebo v Rastattu. Jeden spoj v ranni pre-
pravni $pi¢ce pracovniho dne je z Heilbronnu pro-
dlouzen do ZzZelezni¢ni stanice ,Neckarsulm
Bahnhof“. Linku doplfuje zrychlena ,Heilbronn
Hauptbahnhof - Karlsruhe Hauptbahnhof (Hbf
Vorplatz)“, ozna¢ovana jako EILZUG. Treti linka

¢eno véetné komuni-
kac¢nich uUprav. V ce-
Ié délce Bahnhof-
strasse ana  Kurt
Schumacher Platz
panuje ¢ily stavebni
ruch, kdy jsou za pl-
ného provozu prekladany veskeré inzenyrské sité
z osy komunikace, aby mohly byt polozeny kolejni-
ce. V pfednadraznim prostoru a v zapadni ¢asti
Bahnhofstrasse, dosud pouzivané jako autobusové
nadrazi regionalni dopravy, uz vzaly zasvé veSkeré
autobusové zastavky a jsou provizorné prekladany
z mista na misto. Na druhém konci Kaiserstrasse
u kfizovatky s Allee vznika novy objekt Harmonie.
Vystavba zahrnuje kongresové centrum, koncertni
sdl, obnovu a rozsiteni stavajiciho podchodu a 390
metrl Ctverecnich je uréeno pro méstskou dopravu
— tedy pro zastavku a dal$i do¢asné ukon&eni
Stadtbahn.

Jako termin dokon&eni celé stavby je uvadén
rok 2001. Uz dnes je v8ak na posuvnych orienta¢-
nich roletach vS8ech tramvajovych souprav pfipra-
ven text kone¢né zastavky ,Heilbronn Harmonie*
a na vnitinim ,teploméru“ jsou predtistény nazvy za-
stavek ,,Kurt Schumacher Platz“, ,,Rathaus” a ,Har-
monie“ s dovétkem ,in Bau“, ¢ili ve vystavbé. Dalsi
etapa prodlouzeni trati po Moltkestrasse se zastav-
kami ,Friedensplatz®, ,Kernerstrasse®, ,Pfuhlpark®,

Souprava linky S4 v ulicich Karlsruhe.

»Heilbronn Hauptbahnhof — Schwaigern West“ je
stejné jako linka prvni plné zastavkova a je v pro-
vozu v pracovni dny pfiblizné od 7.20 do 21.40 ho-
din, v sobotu pfiblizné od 7.40 do 18.40 a v nedéli
cca od 12.40 do 21.40 hodin. Intervalové vytvari
s linkou prvni ve spoleéném Useku pravidelny 20-mi-
nutovy cyklus v pracovni dny a cyklus 20 az 40-mi-
nutovy v sobotu a nedéli. VSechny tfi linky jsou
obsluhovany osminapravovymi dvousystémovymi
vovanou verzi tohoto typu.

Zluto&erveng tFiclankové obousmérné tramva-
jové soupravy jezdi s6lo nebo spfazené po dvou do
vlaku (zejména v nedéli). Vypravovany jsou bud
Stadtwerke Karlsruhe Verkehrsbetriebe (pfevazna
¢ast), Deutsche Bundesbahn nebo Albtalbahn, pfi-
¢emz evidencni Cisla zacinajici od 800 jsou ve spo-
le¢né radeé.

Linka S4 plné podléha tarifu svého zfizovatele
KVV-Karlsruher Verkehrsverbund GmbH, ktery na
zékladé dohody s HNV-Heilbronner Verkehrsver-
bunduznava ve spadovém Uzemi jeho tarif a mimo
néj poskytuje zvyhodnéné podminky svého tarifu.
| pfesto ale jizdenka z Heilbronnu na Marktplatz
v Karlsruhe vyjde asi na 20,- DM, takze mluvit o né-
jaké konkurenci s individualni automobilovou dopra-
vou, pfi cené okolo 1,80 DM za litr benzinu, je pfi-
nejmensim odvazné.

Rudolf Maren

(™ ontake 52000 FEY




Firmu SPOJBUS zalozil jiz v roce 1990 pan Jo-
sef Slechta za Géelem provozovani autobusové do-
pravy. Po po¢ate€nim obdobi zaméfeném na tehdy
rychle expanduijici zajezdovou dopravu v tuzemsku
i do zahranici, se pozdéji frma za€ala orientovat i na
pravidelnou linkovou autobusovou dopravu, a to
predevsim v prazském regionu. A tak jiz v roce 1992
mohl byt vypraven prvni viz méstského provedeni
na linku MHD €. 172 jezdici v trase Smichovské na-
drazi — Velka Chuchle — Radotin a zpét.

Od roku 1996 na zakladé vysledku verejné ob-
chodni soutéze je firma zapojena do nové vzniklé-
ho systému prazské integrované dopravy. V sou€as-
né dobé obsluhuje firma SPOJBUS pod vedenim
dcery zakladatele firmy, pani Jany Barnatové, jako
jeden z mala soukromych dopravcu, a bezesporu
jako jedina Zena — dopravce, pfiméstské autobu-
sové linky €. 308 az 311 z oblasti okrest Praha -

ucice, Tachlovice, Bubovice, Mofina a dalsi) ng
utobusovy terminal Praha - Zli¢in.

Vozovy park firmy tvofi pfiblizné 15 vozu Karof
5a v Sirokém spektru typového provedeni (B 732
B 932, C 734, C 934). Jejich charakteristickym ry:
Eem je nejenom vyrazna Zluto€ervena barevna kom-
binace, ale prfedevs$im dobry technicky stav a Cis
ota uvniti vozd. Obnova nepfretrzité starnouciho vo;
Fového parku je jednim prioritnich cild firmy, o ¢emZ
Evedci nakup 3 zcela novych vozl a provedeni 2 cel
ovych oprav za poslednich 5 let.

K odstavovani voz(, provadéni pravidelné udrz
by a oprav v béZzném rozsahu se vyuziva technickd
Fakladny umisténé v tézisti obsluhovanych linek
Bkutni opravy mensiho rozsahu se provadéji té4
bperativné na lince, s pomoci vvhavené poiizdng

kladu, ale predevsim ke zkvalitnéni poskytovanych
sluzeb, tzn. predevSim k minimalizaci vypadku
V provozu.

Ke spinéni vy$e uvedeného cile je vSak zapo-
trebi jesté jeden, ne-li nejdulezitgjsi clanek. Timto
¢lankem jsou fidi€i, na kterych z velké ¢asti zalezi
kvalita autobusové dopravy a jejichz vybéru se vé-
nuje velkd péce. Na linkach prazské integrované do-
pravy (obsluhujicich predevSim mensi obce) jsou za-
méstnavani proto fidi¢i z dot€eného regionu, nebot
tito jsou pod neustalou verejnou kontrolou.

O technickém stavu vozového parku a kvalité
prace vedeni i zaméstnanct firmy svéd¢i fakt, ze
v roce 1999 nebyl pfi objemu pfiblizné 378 000 ki-
lometrd na priméstskych linkach a 33 500 vyprave-
nych spoji zaznamenan ani jeden vynechany spoj
zavinény ze strany dopravce.

V pfipadé zajmu o vice informaci o firmé
SPOJBUS navstivte rodici se internetové stranky
(www.spojbus.cz) nebo firmu navstivte osobné - te-
dy svezte se jednim z jejich voz( z autobusového
terminalu Praha - Zli¢in.

Adresa dopravce: Jana Barnatova — SPOJBUS,
Hradecka 7/2325, 130 00 Praha 3

Zpracoval ROPID
ve spolupraci s firmou SPOJBUS

mi(ontakt 5°2000

Novinky z Ostravy

Rijnovy DP-KONTAKT roku 1998 pfinesl repor-
taz z Ostravy. Od té doby se vSak leccos v ,ocelo-
vém srdci republiky” zménilo. Byla zprovoznéna no-
va tramvajova trat, provoz zahdjilo nékolik nizko-
podlaznich tramvaji, trolejbusu, ale i autobusu. Da-
le se rozviji integrovana doprava, napfiklad na Ze-
hyni s nékterymi novinkami seznamili.

Nejvétsi udalosti uplynulych mésict bylo ote:
feni nové tramvajové trati podél Mistecké ulice. Sta
o se tak dne 14. prosince 1999. Diky této trati do
Klo ke zkraceni prepravy cestujicich mezi jizni ¢ast
B centrem mésta az o 6 minut. A jeSté jedna tram
ajova novinka, nizkopodlaznich tramvaji maji v Ost
favé jiz devét a v letoSnim roce by mély dalsi pribyt

Nyni k autobusim. V lednu 1998 doslo k vylou
eni autobusové dopravy z centra mésta, ¢imz bylg
FhorSena dostupnost nékterych verejnych instituc|

na které zahgjila 11. kvétna 1998 provoz linka v sou-
Casnosti oznacovana &islem 99. Doprava byla zajis-
tovana zapuj¢enym autobusem z Magdeburku. Po-
zdéji zakoupil Dopravni podnik Ostrava a. s. pro tuto
autobusovou linku, dva kusy autobusut typu Merce-
des-Benz 412D NP. Protoze se jednalo o skfifiova
vozidla, byla provedena prestavba na malé méstské
autobusy, které jsou ze 60% nizkopodlazni. Ve voze
je 12 sedadel + 3 sklopna sedadla v prostoru pro

bbsazeni sedicimi cestujicimi a koSarkem zbyva jests
nisto pro 6 stojicich osob. Okruzni linka je v provos
Pu v pracovni dny piiblizné od 6:15 do 18:30 a v so;
potu od 7:30 do 13:20 hodin v intervalu 15 minut
Uedna se o uzite¢né doplrikové spojeni a diky ma:
ym vozidlim je mozné jezdit témér kudykoliv.
Primo se nabizi otdzka, zda i v Praze by se podob
ha linka neuplatnila, tfeba k nemocnicim na Karlové.
Dalsi ostravskou specialitou je provoz trolejbu
50 177, které si podnik postavil viastnimi silami s vy
zitim skfini z uvazované fady trolejbus 17Tr — au
obus B831. Skfin vyrobila Karosa koncem 80. let

prostiedky skute¢né efektivné.
Text a foto: Ing. Jan Surovsky

50 let Dopravniho podniku Pardubice

Prvni dubnovy den leto$niho roku oslavil Do-
pravni podnik Pardubice, a s., 50. vyro&i od svého
zaloZeni. Uprostred stoleti, pravé 1. dubna 1950 za-
hajil pardubicky Dopravni podnik provoz na jediné
lince &. 1 z Jesnitéanek pres staré nadrazi CSD k ne-
mocnici. V provozu byly 3 autobusy a 2 pfivésné vo-
zy. Trolejbusy zahdjily provoz 22. ledna 1952 na lin-
ce €. 3 do Lazni Bohdane¢. O tfi roky pozdéji jiz
byly v provozu tfi trolejousové linky.

‘V' aUu\:dallé dU‘Ué o€ IIICIZUI.G A Pal\ju'uiu’ui
5vézt 8 trolejbusovymi a 11 autobusovymi linkami

V den vyro¢i usporadal Dopravni podnik ,,Der
btevrenych dveri“, kdy zpfistupnil veSkeré provozy
ozovny trolejbust a autobust. Akce byla velmi pec¢
ivé organizovana, od prodeje upominkovych a his-
forickych material(l, az po organizaci prohlidek jed
hotlivych pracovist velmi ochotnymi pravodci. Nej

&tSi zazitek pro milovniky historie méstské hromad
hé dopravy vSak byly vystavené, ale sou€asné v ten
o den, i provozované historické vozy — trolejbus

RO, 706 RTO s privésem Jelcz a SM 11.

Bylo velmi pfijemné se v ulicich Pardubic se-
tkat s touto provozuschopnou historii a obsazeni
téchto vozidel cestujicimi usvéd€ovalo organizato-
ry o dobrém pocinu. Vystavena byla pochopitelné
i sou¢asna vozidla MHD. Historické vozy byly za-
pujéeny z Technického muzea v Brné&, z Dopravni-
ho podniku Ostrava a od soukromnika, nova vozid-
la poskytl DP Hradec Kralové — trolejbus S 21 Tr
a Ostrava — autobus Neoplan Solaris.

Obrovsky zajem obyvatel Pardubic, ale i na-
v8tévnikd z jinych mést a oblasti Ceska dokladuje,
Ze se akce organizatordm vydafila a je jen pranim,

Hajici urovert méstské hromadné dopravy, s neza
stupitelnou funkci ekologické dopravy — trolejbusu
—ci-, Foto: autor




Koncem kvétna 2000 dochazi v systému praz-
ské integrované dopravy k nékolika trvalym zmé-
nam v provozu autobusovych linek.

Od soboty 27. kvétna se rusi linka ¢é. 132 (Na
Knizeci - Bofislavka) a jeji kapacita se prevadi na
linku &. 217 (Dejvicka — Na Knizeci).

Soucasné se v pracovni dny méni intervaly li-
nek &. 191 (Na Knizeci — Pettiny) a 216 (Spejchar —
Borislavka — Nové Vokovice):

soucasné intervaly intervaly platné
od 27. kvétna

pracovni den pracovni den
rano  dop. odp. rdano dop. odp.
132 24,3 - 27,0 - - -
191 10,0 26,0 13,5 10,0 30,0 15,0
216 30,0 40,0 30,0 20,0 40,0 30,0
217 24,0 26,0 27,0 10,0 30,0 15,0

Od zahgjeni no¢niho provozu téhoz dne
(27. kvétna) se zfizuje polookruzni jednosmérna
noéni linka €. 507 Smichovské nadrazi - Sidlisté
Radotin - Sidlisté Zbraslav - Smichovské na-
drazis témito zastavkami: Smichovské nadrazi —
Lihovar - Mala Chuchle — Dostihové - Lahovi¢ky —
Prestinskda — U Jankovky — Nadrazi Radotin —
Otinska — Na Vini¢kach — Sidlisté Radotin — Otinska
— Lahovice - Zbraslavské namésti — U Véely — Sid-
listé Zbraslav — U Ve&ely — Zbraslavské namésti —
Lahovice — Lahovi¢ky — Dostihova — Mala Chuchle
— Lihovar — Smichovské nadrazi.

Linka ma 2 spoje s intervalem 80 minut navazujici
v zastavce Smichovské nadrazi na spoje linky ¢. 52.

Od zahdjeni no¢niho provozu z 28. na 29. kvét-
na letoSniho roku se zfizuje jeden noéni spoj na lin-
ce &. 259 (Ceskomoravska — Vinof) navazuijici v za-
stavce Vyso€anska na prvni spoj linky ¢. 55.

Od pondséli 29. kvétna se zkracuje linka €. 251
(Nadrazi Klanovice — Kolodéje) do trasy Nadrazi Kla-
novice — Sidli§t¢ Rohoznik. V useku Ujezd nad Le-
sy — Kolodé&je bude nahrazena odklonénou linkou
&. 303 pokracuijici dale do Ri¢an.

V pfiméstské autobusové dopravé provozova-
né Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, akciovou spo-
le¢nosti se od soboty 28. kvétna zfizuje linka &. 329
Skalka - Skvorec, naméstise zastavkami: Skalka
- Cernokostelecka — Hutni zakladna — Malesicka to-
varna — Na Homoli — Priimyslova — Ustfedni — Kutno-
horska — Dolnomécholupska — Na navsi — K Du-
becku — Dubecek - Lazerika — Za Pavilonem (T) —
Skola Dube¢ — Dubeé¢ — Kolodéjska obora — Pod
oborou - Kvasinska — Kolodéje — Sibfina — Slustice,
&kola — Zlata — Trebohostice — Skvorec, namésti.

Linka je v provozu celotydenné, do zastavky Tre-
bohostice zajizdéji jen vybrané spoje ve Spickach
pracovnich dnd. Sou¢asné se méni intervaly linek
¢. 228 (Skalka — Dubeg) a 229 (Skalka — Kolodgje).

Rovnéz od 28. kvétna se zfizuje linka ¢. 364
Skalka/Nadrazi Uhfinéves - Doubek se zastav-
kami ve $pi¢kach pracovnich dnt: Skalka — Cerno-
kostelecka — Hutni zékladna — MaleSicka tovarna —
Na Homoli — Pramyslova — Ustfedni — Kutnohorské
— Dolnomécholupska — Na navsi — Primstav — Fru-
ta — Na vrchach - Picassova - Lidovy ddm — Uhfi-
néves — Pod hradem — Krenice — Ri¢any, Pacov —
Brezi, U kfizku — Ri¢any, Strasin nebo Btezi — Babi-
ce — Babice, Babicky — Doubek. Mimo Spicky pra-
covnich dnu, o sobotach a nedélich pojede linka
pres nasledujici zastavky: Nadrazi Uhfinéves — Pi-
cassova (2) — Lidovy dum — Uhiinéves — Pod hra-
dem — Krenice — Ri¢any, Pacov — Bfezi, U kFizku —
Ri¢any, Strasin nebo Brezi — Babice — Babice, Ba-
bi¢ky — Doubek.

Linka je v provozu celotydenné, spoje jsou ve-
deny v téchto trasach:

— Skalka — Doubek, respektive Nadrazi Uhfiné-
ves — Doubek mimo zastavku Brezi,

— Skalka — Doubek respektive Nadrazi Uhtiné-
ves — Doubek mimo zastavku Ri¢any, Strasin.

Soucasné se zkracuje linka ¢. 264 do trasy
Skalka nebo Nadrazi Uhfinéves — Kralovice a zava-
di se linka €. 266 v mimospic¢kovych obdobich pra-
covnich dni a o sobotach a nedélich v trase Nadrazi
Uhfinéves — Hajek.

V pfiméstské dopravé, kterou provozuiji jini do-
pravci, dochazi k zavedeni nékolika novych linek
a ke zménam stavajicich. V nasledujicim prehle-
du jsou uvedeny pouze vybrané zastavky!

1. Zménéna bude trasa a zastavky linky ¢. 303,
dosud jezdici v trase Cerny Most- Sestajovice —

Klanovice - Sidlisté Rohoznik. Od 28. kvétna bu-
de jezdit v trase Cerny Most- Sestajovice . Smi-
ficka — Nadrazi Klanovice — Hulick&a — Druhanicka —
Kvasinska — Kolodéje — Sibfina, Stupice - Kvétni-
ce - Sibfina — Slustice, 8kola — Krenice — Brezi,
u Kfizku — Rigany, Pacov — Rigany, ndmésti, — Ri-
&any, Wolkerova. (V Usecich Kolodéje - Sibiina, Stu-
pice; Sibfina, Stupice — Kvétnice a Kvétnice — Ri-
¢any, Wolkerova jsou provozu pouze vybrané spo-
je. Linka je v provozu pouze v pracovnich dnech!)

2. Od pondgéli 29. kvétna bude v provozu nova
linka &. 368 v trase Nedvézi— Hajova — Rigany,
namésti — Riéany, Wolkerova. (Linka je v provozu
pouze v prepravnich $pi¢kach pracovniho dne — 2
spoje).

3. Rovnéz od pondéli 29. kvétna bude v provo-
zu nova linka &. 384 v trase Uvaly, Zelezniéni sta-
nice — Horou$any, Horou$anky — Horousany, U ryb-
nika. (Linka je v provozu pouze v odpoledni preprav-
ni Spi¢ce dne Skolniho vyu€ovani a pouze ve smé-
ru tam — 1 spoj).

4. V pondgéli 29. kvétna vyjede poprvé na svou
trasu Skvorec, Tfebohostice — Skvorec, namésti
- Zlata - Slustice, $kola— Krenice — Ri¢any, na-
mésti — Ri&any, Wolkerova linka &. 396. (Do za-

cich Ritka — Mnigek pod Brdy, zavod a Ritka — Mni-
Sek pod Brdy, nameésti budou v provozu pouze vy-
brané spoje.)

7. Rovnéz od nedéle 28. kvétna bude v provo-
zu linka €. 349 v trase MniSek pod Brdy, namésti
— Kytin, rozcesti — Dobfi8, Zelezni¢ni stanice — Dob-
fiS, ndmésti. Spoje této linky budou v zastavce Mni-
Sek pod Brdy, namésti navazovat na spoje ostat-
nich linek prazské integrované dopravy. Dopravcem
na linkach ¢. 348 a 349 je Martin Uher.

8.V nedéli 28. kvétna se poprvé rozjedou spoje
linky &. 328 v trase Opatov — Cestlice, Global —
Cestlice, strelnice — Dobtejovice, Na Navsi, Modle-
tice, Tvin — Rigany, namésti — Ri¢any, nadrazi. Od
stejného data bude jezdit rovnéz linka €. 363 v tra-
se Opatov - Pruhonice — Cestlice — Dobtejovice,
Na Navsi — Herink — Modletice — Petfikov, Radimo-
vice — Petfikov — Velké Popovice, Skola — Velké Po-
povice — Velké Popovice, Todice. (Pfes zastavku
Velké Popovice, Skola pojedou pouze vybrané spo-
je ve dnech $kolniho vyucovani). Treti linkou, ktera
zacne jezdit 28. kvétna, bude linka €. 385V trase
Opatov- Prahonice — Cestlice — Nupaky — Ri¢any,
namésti — Riéany, nadrazi.

9. Od pondéli 29. kvétna bude v provozu nova
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stavky Skvorec, Trebohostice zajizdsji spoje pouze
ve dnech $kolniho vyu&ovani. Spoj v trase Skvorec,
Trebohostice — Slustice, Skola jezdi pouze ve dnech
gkolniho vyu&ovani. Spoje v trase Skvorec, ndmés-
ti — Rigany, Wolkerova jezdi pouze v Gtery a ve &tvr-
tek, pfipadaji-li na pracovni den.)

Dopravcem na vSech étyrech vyse uvede-
nych linkach je spole¢nost Hotliner, s. r. o.

5. 29. kvétna letoSniho roku poprvé pojedou lin-
ky €. 397 a 398. Prvné jmenovana bude jezdit v tra-
se Lounovice— Mukarov, Skola — Doubek— Babi-
ce — Rigany, Pacov — Ri¢any, namésti — Ri&any,
Wolkerova. (Linka je v provozu pouze v pracovni
dny. V tseku Lounovice — Doubek je v provozu pou-
ze ve dnech $kolniho vyucovani.) Linka ¢. 398 bude
jezdit v trase Doubek - Babice — Ri¢any, Strasin-
Ri¢any, namésti — Riéany, Wolkerova. (V provozu
jsou pouze vybrané spoje v pracovnich dnech a jen
v uvedeném smeéru. V Useku Doubek — Rigany, Stra-
§in jezdi pouze vybrany spoj ve dnech skolniho vy-
uc¢ovani.) Dopravcem na této dvojici linek je spo-
leénost CSAD VrSovice a. s.

6. Od nedéle 28. kvétna bude v provozu nova
linka ¢. 348V trase Dobfichovice, posta— Vseno-
ry, sportovni areédl — Cernolice — Ritka— Mni$ek pod
Brdy, zavod — MniSek pod Brdy, namésti. (V Use-
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linka €. 369 v trase
Stranéice, nadrazi -
Strandéice, Otice, U Via-
duktu- Ri¢any, namésti
- Riéany, Wolkerova.
(Linka bude v provozu
pouze v pracovni dny,
v useku Strandice, Otice,
U Viaduktu - Rigany,
Wolkerova budou jezdit
pouze vybrané spoje.)

= Dopravcem na

o = 3 vsech &tyfech linkach
Sl DR (598, 363, 385 2 369) bu-
de spoleénost CSAD Vrsovice a. s.

10. Od nedéle 28. kvétna bude v provozu nova
linka &. 367 v trase Cerny Most - Radonice —
Jenstejn — Drevcice — Brandys nad Labem-Stara
Boleslav, namésti - Brandys nad Labem-Stara
Boleslav, autobusové stanovisté - Brandys nad
Labem-Stara Boleslav, sidlisté — Brandys nad La-
bem-Stara Boleslav, Zelezni¢ni stanice. (Linka bu-
de v provozu celodenné a celotydenné. V Useku
Brandys nad Labem-Stara Boleslav, autobusové
stanovi§té — Brandys nad Labem-Stara Boleslav,
Zelezniéni stanice budou v provozu pouze vybrané
spoje v prepravnich $pi¢kach pracovnich dni.)

O den pozdéji zacne jezdit linka ¢. 346 v trase
Cerny Most- Brandys nad Labem-Star4 Boleslav,
namésti — Brandys nad Labem-Stara Boleslavy,
autobusové stanovisté - Brandys nad Labem-
Stara Boleslav, sidlisté — Brandys nad Labem-Sta-
ra Boleslav, Zelezniéni stanice. (Linka bude v pro-
vozu pouze v prepravnich Spi¢kach pracovniho dne.
V tseku Brandys nad Labem-Stara Boleslav, auto-
busové stanovisté — Brandys nad Labem-Stara Bo-
leslav, Zelezni¢ni stanice pojedou pouze vybrané
spoje.) Dopravcem na obou linkdch bude spo-
leénost CSAD Stiedni Cechy, spol. s r. o.

Ing. Jan P¥ivora, Ing. Petr Malik
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Yetifonocniho turnaje ve voleném mariasi.

a stoly zasedlo 24 hracu. Nejvétsi zastoupeni
klicovska garaz vysilajici desitku borcu veet-

o dramatickém prabéhu se vitézem turnaje stal
lav Tomasek z dejvické garaze a domu si kro-
iplomu a zlaté medaile odnesl také obfi pivni

radi¢ni je i posledni cena, ru¢nik a mydlo, ale
jejihp drzitele ndam organizatofi nesdélili.

pokojenost vSech Uc€astniku je zarukou, Ze se
v pristim roce vyznavaci maridSe opét sejdou jiz na

Odborova organizace odstépného zavodu Au-
tobusy na garazi Dejvice usporadala jiz VII. ro¢nik

MHvydani prestizniho turnaje.
-bda-, Foto: Poradatelé turnaje
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Clanky uverejnéné v této rubrice nevyjadfuji stanovisko redakce.

Rychlodraha
za kazdou cenu?

Autobusova a Zelezni¢ni doprava mezi Prahou
a Kladnem byvala odjakziva vytizena | kdyz se v po-
slednim desetileti vztahy mezi témito mésty pozme-
nily, zGstavaji Kladensko i Slansko tuzemimi, ktera
jsou stéle tésné svazana s hlavnim méstem. V sou-
¢asné dobé narlstaji jizdy za praci do Prahy. Je zfej-
mé, Ze po nynéjSich problémech si budouci vyvoj
ekonomiky vyzada jesté vétsi naroky na kazdoden-
ni pfepravu pracovnich sil v prazské aglomeraci.

Elektrifikaci hlavnich Zelezni¢nich trati, vystav-
bou metra a tramvajovych trati v Praze, zapojova-
nim pfiméstské autobusové dopravy do systému
Prazské integrované dopravy i vytvarenim podmi-
nek pro napojeni individualni automobilové dopra-
vy na méstskou hromadnou dopravu systémem
P+R se postupné dafi vytvaret kapacitni a kvalitni
dopravu pro prazskou &i chcete-li stfedo¢eskou
aglomeraci. Tedy dafi se to kromé& Uzemi Kladenska
a Slanska Kdyz vidim destém promacené a vétrem
zmitané ,,pfespolni“ cestujici, ktefi ¢ekaji odpoled-
ne na své autobusy v nejrlizngjsich ¢astech Prahy
6 a5, vubec jim nezavidim.

Pocatkem devadesatych let byla snaha tento
dopravni problém fesit vznikem spole¢nosti PRakK,
kterd méla zabezpegit vystavbu zelezni¢ni rychlo-
drahy mezi Kladnem, leti§tém Ruzyni a centrem Pra-
hy. Zna€né finanéni naklady na tuto stavbu i obavy,
Ze budou problémy v koordinaci s dal$imi investi-
cemi, odsunuly realizaci na neurcito. Mezitim byl
zpracovan Uzemni plan Prahy, ktery nezkoumal al-
ternativni moznosti rozvoje dopravy v severozapad-
ni ¢asti mésta a prilehlé pfiméstské oblasti, nybrz
prevzal do dokumentace feSeni podle PRaKu. Po
schvaleni rychlodrahy PRaK v Uzemnim planu stala
se tato verejné prospésnou stavbou. Toho hned vy-
uzila Ceska sprava letist, s. p., ktera si objednala
projekt jen na &ast rychlodrahy, tj. pouze na spojeni
letisté Ruzyné s centrem Prahy.

Objednana dokumentace pro uzemni fizeni
stavby s nazvem ,Napojeni leti$t€¢ Praha Ruzyné na
trat CD Praha — Kladno* byla vyhotovena v prosin-
ci 1999. Rychlodraha je od leti$té vedena do pro-
storu nadrazi CD Ruzyné a po zdvoukolejnéné
a elektrifikované trati do stanice Dejvice s prestu-
pem stavajicim vestibulem do metra Hrad¢anska,
dale rychlodraha pokracuje jednokolejné do nadrazi
Ceskych drah Praha-Masarykovo nadrazi. V pfipa-
dé stanicovani i v zastavkach Ruzyné, Veleslavin
a Bubny je prdmérna doba dostupnosti centra pfi-
blizné 35 minut (projektantem uvadény udaj 23 mi-
nut je nespravny!). Délka rychlodrahy je 18,4 km.
Hodinova prepravni kapacita je 1280 osob. Vyznam-
ny projekéni Ustav zpracoval dokumentaci na dob-
ré profesionalni urovni, a tak Ize zpracovateli vy-
tknout jen dil¢i nedostatky. OvSem je tu jedna ,ma-
lickost“: zadani této dokumentace nejen nezlepsu-
je obsluhu letisté Ruzyné, nybrz podstatné zhorsu-
je pfiméstskou dopravu z Kladenska i dalkovou Ze-
lezni¢ni dopravu z Rakovnicka, Zatecka a Chomu-
tovska.

V soucasné dobé ¢&ini obrat cestujicich letisté
Ruzyné 4,8 milionu cestujicich za rok. Vyhledové
po dostavbé terminalu ,C“ je predpokladan obrat
6,3 milionu cestujicich za rok, tj.vyhledovy narast
pfiblizné o jednu tretinu. Tento narust by dokazal
kapacitné zvladnout umérné posileny stavajici sys-
tém meéstské hromadné dopravy. Muzete namit-
nout, Ze do centra Prahy (nadrazi Praha-Masary-
kovo) je vhodné odvézt cestujiciho z letadla s pat-
ficnym pohodlim. Ano, ale v centru prestoupi opét
na klasickou méstskou hromadnou dopravu a bu-
de pokragovat do jiné &asti mésta. Ci snad slu-
Zebni auta, parkovisté soukromych aut, taxisluzbu,
autobusy a podobné prestéhujeme od letisté Ru-
zyné do okoli Masarykova nadrazi, kde je nejvice
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pretizend komunikaéni sit mésta? Nebo nebude
nepohodiné nastupovat s kufry u Masarykova na-
drazi do tramvaje trojky, Sestadvacitky ¢&i jiné? Po-
uziji dale cestujici ,,courdaky“ na Kolin? A naopak,
,Spésinaky“ s pravidelnymi cestujicimi od Kladna
ukon¢&ime nékde na periferii, protoze interval rych-
lodréahy 7,5 minuty na trati skrz Stromovku ne-
umozni soubé&h ostatni zelezni¢ni dopravy? Kdo
bude prestupovat z navazné dopravy na autonomni
rychlodrahu, kdyz bude cena jeji jizdenky za sou-
¢asnych relaci 30 az 40,- K&? A bude-li zapojena
rychlodraha do systému prazské MHD, kdo zapla-
ti zna¢né zvySeni nakladd na provoz méstské hro-
madné dopravy? Vyplati se stavét rychlodrahu pro
relativné maly pocet cestujicich, anebo bude pro-
voz silngj8i a pak nebude stacit jiz dnes vytizeny
vestibul stanice metra Hrad€¢anska? Nenarusi in-
tenzita provozu vyznamnou odpocinkovou zénu
Stromovky (Kralovské obory) a dejvické kotliny?
Vzdyt i Karlin a Zizkov prosazuiji zrugeni zelezni¢-
nich trati na upatich Vitkova s tim, Zze kapacitni Ze-
lezni¢ni trat povede tunely podélné pod celym vr-
chem. To jsou jen dil¢i otazky a souvislosti, které
leckoho napadaji. Hlavni a zadsadni otazka zni: jak
komplexné zlepSit dopravu na Uzemi Prahy, v pfi-
méstském Uzemi Kladenska a Slanska, dalkovou
Zelezniéni dopravu od Chomutova a rovnéz do-
pravni obsluhu letisté Ruzyné&?

Rada odbornikd, ale i laikl urgitou predstavu
feSeni ma: prodlouzit trat A metra k nadrazi Vele-
slavin. Neni podstatné, zda na trase bude hned ¢i
az dodate¢né realizovana napfriklad stanice metra
Bofislavka, nebo bude-li tato trat metra vyhledové
pokragovat na Petfiny, Vypich, Bilou Horu, Dédinu.
Dulezité by bylo co nejdfive realizovat prestupni
terminal hromadnych doprav v prostoru Veleslavi-
na Zde by byl vytvofen optimalni pfestup mezi ze-
leznici, tramvajemi, autobusy, metrem a kone¢nou
pfipadné rychlodrahy z letisté, kterd by vedla po
klasické trati Ceskych drah, ale tfeba i po né&jaké
nekonvenéni draze. Vyvoj jde prece stale dopredu.
Negativa asi patrového prestupniho uzlu by tfeba
zakryla sklenéna hala, takZe okoli by nebylo obté&-
zovéano. Vzdyt pfece neni mozné, aby trat A navzdy
kongila na omezeném prostoru Vitézného nameés-
ti, kdyZz v jinych ¢astech Prahy se dostava az na
okraje.

Prdmérna dostupnost centra Prahy linkou A (na
Mdustek) z prestupniho uzlu Veleslavin by ¢inila 14
minut! To je s jakoukoliv ndvaznosti na letisté Ruzy-
né krat$i doba, nez pfi pouziti navrzené rychlodra-
hy. Totéz plati pochopitelné pro uzemi Kladenska
i Slanska Téch vice nez 6 miliard K&, které stoji prvni
a provizorni etapa rychlodrahy z letisté do centra
Prahy, by bylo urcité lépe vyuzito.

Jedna véc je jista: zdvoukolejni-li se stavajici ze-
lezni¢ni trat a upravi-li se Zelezni¢ni trat pres Zli¢in,
povede na zapad od Dejvic 5 koleji (véetné tramva-
jové trati) — to v praxi zpUsobi trvalé ukon&eni met-
ra ve stisnéném prostoru Vitézného namésti, pro-
toZze 7 soubéznych koleji Ctyr trati je prece jenom
prepych.

Ing. Milo$ Pechar

Ma nas boj s graffiti
v metru Sanci na
uspéch nebo nikoli?

V patek 31. bfezna letoSniho roku jsem mél no¢-
ni sluzbu. Do 20.55 hodin probihala tak, jako skoro
kazda jina. V tu dobu do stanice pfijela souprava
Cislo 5, ktera jako jedina v pate¢nim jizdnim radu
v Useku Zli¢in - Nové Butovice jede bez prepravy
cestujicich. K ohromnému Uzasu v8ech zucastné-
nych strojvedouci zjistil, Ze nékdo dokazal prvni vz

tohoto vlaku posprejovat. Neuvéritelné se stalo bo-
huZzel skute¢nosti.

Anonymni vandalové si jakoby ndhodou vybrali
vlak, ktery na obratové koleji ¢eka nejdéle, a to pro-
sim osm minut. Védéli, Ze sam strojvedouci je proti
nékolikanasobné presile naprosto bezmocny. Ve
stejny den, 31. bfezna, vysla informace vedouciho
trati B o tom, Ze odstavené soupravy bude ve sta-
nici Zli¢in hlidat bezpe¢nostni agentura CBS. Na-
¢asovani je mimoradné zajimavé, stejné jako po-
malovani jedné z odstavenych souprav M1 na de-
pu Kacerov.

Dal$i na sebe nenechalo dlouho ¢ekat. Druhy
den, v sobotu 1. dubna, se do stanice poprvé do-
stavila strazni agentura. Byl jsem velmi prekva-
pen, kdyz mi jeden z ,Eernych SerifG“ fekl, Ze ne-
smeji do koleji a Ze jsou ve své €innosti omezeni
jen na kontrolu nastupisté stanice a haly depa.
Navic jsme se shodli, Ze i kdyz sprejera zadrzi,
podle vykladu zakona musi vSe udélat proto, aby
si vandal neublizil. Musi byt tedy vypnuto napa-
jeni privodni kolejnice, coz znamend v dobé pre-
pravy cestujicich mimorfadnou udalost se stejny-
mi dusledky jako je pad nebo neopravnény vstup
do prostoru koleji.

A jako dal$i mne zarazi skute¢nost, jak je dru-
ha strana konfliktu podrobné informovana o nasich
protiopatrenich. A ted mi dovolte, abych trochu spe-
kuloval.

Kdo ma na této mimoradné Skodlivé iniciativé
tak nevidany zajem? Pro¢ k nebezpe€¢nému a ne-
¢ekanému kousku doslo pravé v posledni den pred
jmenovanym opatfenim? Pro¢ nema agentura CBS
patficéné pravomoci a pro¢ musime fesit vSe tak,
Ze je delikvent pfed nami v neoddiskutovatelné vy-
hodé? Pro¢ jsme tak bezbreze shovivavi k proje-
vum ignorace zasad slusnosti inteligenéné ome-
zenou skupinou pubescentl, ktera si své komple-
Xy ménécennosti 1€¢i tim, ze ni¢i zafizeni, které
slouzi vétsiné? Pro¢ jsou proti nim represivni slozky
naprosto bezmocné? Pro¢ nemaiji ochranci verej-
ného poradku nejen dostate¢né pravomoci, ale ani
moznost, jak zakrog€it tvrdé, aniz by se vystavovali
trestnimu postihu? Pro¢ se nevykonala patfi¢na
tvrda opatreni jiz pfed nékolika lety, prestoze se
podle zku$enosti ze zemé vzniku tohoto hnuti vé-
délo, jaké disledky budou graffiti mit? Pro¢ nelze
potrestat deseti az &trnactileté ,déti“ citelnéji nez
tim, Ze nékterému z nich udélame ,ty, ty, ty“ a pus-
time jej, aby mohl vesele dale nic¢it vSe, co mu pfi-
jde pod ruku — lavi¢ky, vybaveni zastavek méstské
hromadné dopravy, pouli¢ni osvétleni a dalSi?
A nakonec, kde je dira v podnikové administrati-
vé, ktera dovoluje unik ddvérnych informaci na dru-
hou stranu? Spolu se mnou jiz jen malokdo véfi,
Ze koordinace vandalismu je pouhou tézko vysvét-
litelnou nahodou.

P¥i prevenci a represi nemusime pro piiklad cho-
dit daleko. Na$i kolegové z Dopravniho podniku
v Drazdanech ukladaji zadrzenym pachatelim ci-
telné finan¢ni postihy. OvSem na druhou stranu né-
meckd ob&anska spole¢nost vychovava ke vsima-
vosti, a tim i k tomu, Ze zpozorované zlo nezustane
utajeno a nepotrestdno. Povéstny je isystém
expresniho samosoudnictvi, kdy sluzbukonajici pro-
kurator udéli trest a delikventy vsadi do vézeni ne-
bo, jako v pfipadé, se kterym jsem se seznamil, za-
fidi okamzité vyhosténi a dlouhodoby zékaz poby-
tu na Uzemi Némecka Je také znamo, Ze se vytvo-
ry sprejert objevuji pravidelné i v linkovych jizdnich
fadech spole¢né i s vySkou postiht a nakladd na
likvidaci téchto graffiti.

Na zaveér Ize dodat, Ze zédkaz pobytu a vyhosté-
ni by se dal pouzit jen zfidka, protoze vandalové,
ktefi ptsobi na Uzemi hlavniho mésta Prahy, pocha-
zeji v naprosté vétsiné z eskych zemi, ale citelna
pokuta nebo hrozba fyzické prace a nasledné zni-
¢eni ,uméleckého dila“ by mohly byt cestou, jak eli-
minovat tento protispoleensky jev.

Ales Karlovsky
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Jak se zdanuje

¢ Prilezitostny prodej zeleniny ¢i ovoce ze za-
hrady; PrileZitostné sluzby, pronajem movitych
véci

Dariové pfiznani se podava na formulafi typu
B a dan se plati, pokud pfijmy pfesahnou deset tisic
korun za rok. Socidlni a zdravotni pojisténi se neplati.

¢ Prodej movitych véci, napfiklad elektroniky

Nedani se, pokud nejsou soucasti obchodniho
majetku firmy. Pokud ano, zdariuje se kladny rozdil
mezi prodejni a nakupni cenou.

¢ Prodej auta, lodé, letadla

Nedani se, pokud nejsou soucasti obchodniho
majetku firmy a zaroven jestlize doba mezi naku-
pem a prodejem je delSi nez rok. V pfipadé nespiné-
ni vySe uvedenych podminek se zdariuje kladny roz-
dil mezi prodejni a ndkupni cenou.

¢ Pfijmy z pronajmu nemovitosti

Darn se plati a dariové pfiznani se podava na for-
mulafi B. Vyjimkou je pfijem do 4 tisic korun za rok,
které ma majitel jako jediny vedlejsi pfijem (vedle
zameéstnani). V pfipadé nemovitosti patfici manze-
lim se pfijmy zdanuji u jednoho z nich. Od pfijmu
Ize odecist naklady bud v prokazané vysi, a to ze-
jména na opravy a udrzbu a pojisténi nemovitosti,
nebo pausainé ve vysi 20 %.

¢ Prijmy z prodeje nemovitosti

PFijem z prodeje bytu nebo obytného domu
s nejvySe dvéma byty v€etné souvisejicich pozem-
ku se nedani, pokud nemovitost prodavajici vlast-
ni, bydli tu alespori dva roky, neni obchodnim ma-
jetkem. Pfijmy z prodeje ostatnich nemovitosti, na-
priklad garazi ¢i chat se nedani, pokud doba mezi
jejich nabytim a prodejem presahne dobu péti let
a nemovitost neni obchodnim majetkem. P¥i ne-
splnéni vySe uvedenych podminek se dani kladny
rozdil mezi prodejni a nakupni cenou.

* Honorare

Do 3 tisic korun za mésic od jednoho platce se
dani u zdroje (pfijemce ziska cisty honorar) 10
% srazkovou (kone€nou) dani, v ostatnich pfipa-
dech podléhaji zdanéni pfi podani darového pfizna-
ni B. Plati se zdravotni pojisténi, socidlni ne. Zdra-
votni pojisténi Ize v nasledujicim roce uplatnit jako
vydaj.

e Uroky z bankovnich vkladt a vkladovych
listtt na jméno

Dan 15 % odvadi banka, stfadatel dostane Cisty
vynos.

¢ Uroky z vkladii na stavebni sporeni

Jsou osvobozeny od dané.

e Cenné papiry, vynosy z prodeje

Kladny rozdil mezi prodejni a nakupni cenou se
zapocitava do zakladu dané z pfijmu s vyjimkou dlu-
hopist a zaméstnaneckych akcii za zakonem sta-
novenych podminek.

Dan se neplatize zisku z prodeje cennych pa-
pird, vydanych v souvislosti s rehabilitacemi podle
zvlastnich predpist, z prvniho prodeje cennych pa-
pird, ziskanych kupénovou privatizaci, ani pfi pro-
deji, ktery nasleduje vice nez Sest mésict po ziska-
ni cenného papiru. Dale se dan neplati z trokl z hy-
potecnich zastavnich listh a ze statnich dluhopist,
vydanych v souvislosti s rehabilitacemi.

Podle MF Dnes zpracovala ing. Alena
Varikova, ZOR, & 96 19 23 59

Duchodova
problematika

DalSi otazky a odpovédi z dichodové oblasti.

1. SlySel jsem, Ze se pfipravuje zakon o zvy-
Seni zivotniho minima. Jsem narozeny 27. fijna
1938 a od 1. ledna 2000 pobiram starobni dtichod
a soucasné pracuji na dobu uréitou. Kolik si bu-
du moci vydélavat? Je rozhoduijici, od kdy pobi-
ram starobni diichod?

Vidda CR na svém zasedani dne 8. bfezna 2000
rozhodla o zvy$eni ¢astek Zivotniho minima s ucin-
nosti od 1. dubna 2000. Zivotni minimum pro jed-
notlivce tedy od 1. dubna 2000 ¢ini 2 190 K¢ +
1580 K¢, t. j. 3 770 K¢ (drive 3 430 Kc).

PozZivatelim starobniho duchodu, ktefi jsou
v pracovnim poméru na dobu urcitou, naleZi vypla-
ta starobniho dichodu v obdobi do dvou let po vzni-
ku naroku na starobni dichod pouze tehdy, jestlize
hruby prijem z této vydélecné &innosti nepresahne
dvojnasobek Eastky Zivotniho minima platné pro jed-
notlivce. Presahne-Ii hruby vydélek v tomto dvoule-
tém obdobi 2ndsobek castky Zivotniho minima, ne-
naleZi za tento mésic vyplata starobniho duchodu.

Od 1. dubna 1998 do 31. bfezna 2000 cinil dvoj-
ndsobek Zivotniho minima 6 860 K¢ (2 x 3 430), od
1. dubna 2000 ¢ini dvojnasobek Zivotniho minima
7540 K¢ (2x 3 770).

Pokud jste narozen 27. fijna 1938, vznikl vam
narok na starobni ddchod jiz dne 27. dubna 1999.
Dva roky po vzniku vaseho naroku na starobni du-
chod uplynou k 31. bfezna 2001. Mésic duben v ro-
ce 2001 patfi jiz do obdobi po uplynuti dvouletého
obdobi, miZete tedy pocinaje dubnem roku 2001
pobirat ke starobnimu duchodu jakykoli prijem z vy-

Co zajimavého najdete na internetu

Minuly dil naseho seridlu byl vénovan Evropské
unii a Severoatlantické alianci — dvéma institucim
s vyznamem dalece presahujicim hranice Ceské re-
publiky. Dnes se zaméfime na vrcholné instituce nasi
zemé. Moderni demokratické staty rozdéluji statni
moc do tfi oddili: moc vykonnda, zakonodarna
a soudni. Podivame se, jak jsou jejich vrcholné or-
gany v Ceské republice prezentovany na internetu
a jak jeho prostfednictvim muze obcan sledovat
a kontrolovat jejich ¢innost.

Prezidenta respektive Kancelar prezidenta re-
publiky naleznete na adrese www.hrad.cz. Zpraco-
vani téchto webovych stranek odpovida postaveni
hlavy statu: jsou reprezentativni, distojné a stfid-
mé; zadné veliké experimenty s grafikou, zadné
multimedialni prvky. Dozvite se toho vSak docela
dost — od portrétl v8ech deviti Eeskych prezidentl
(u Véaclava Havla najdete i texty nékterych projeva,
seznam dramatickych a literarnich dél i material
o jeho obou manzelkach), pres podrobné informa-
ce o Kanceldfi prezidenta az po zajimavosti o Praz-
ském hradu. Nejprinosnéjsi je pravé oddil vénovany
Kancelafi prezidenta republiky. Jsou zde vy€erpa-
vajici zpravy o &innosti prezidenta (véetné podepsa-
nych a vracenych zakonu, seznamu udélenych mi-
losti a vyznamenani), mlzete se zde také seznamit
se v8emi lidmi, ktefi v prezidentské Kancelari pra-
cuji. Velmi kladné Ize hodnotit zverejnéni navodu,
jak podavat zadosti adresované prezidentovi.

Hlavnim nastrojem vykonné moci ve staté vSak
neni prezident, ale vlada. Internetova prezentace
¢eské vlady na adrese www.vlada.cz tomuto po-
staveni odpovida; jde o vyvedené a informacné na-
bité stranky, které po podrobném prostudovani da-
vaji uzivateli moznost utvorit si vcelku objektivni po-
hled na ¢innost vlady. Naleznete zde skute¢né vse,
na co si vzpomenete — legislativni plan, texty usne-
seni, tiskovek, dokumentu, programu, informace
o v8ech vyborech, radach a komisich, minister-
stvech, ke shlédnuti je zde rovnéz text opozi¢ni
smlouvy. Nestane se vam, ze by se po kliknuti na
ikonu objevila prazdna &i minimalné vyuzita stran-
ka. Orientaci navic usnadruje vyhledavaci program.
Zkratka: pro ¢lovéka touziciho po komplexnich in-
formacich jsou stranky ¢eské vlady oazou.

Zakonodarna moc, reprezentovana u nas par-
lamentem a senatem, se svému internetovému ob-
razu vénuje s mnohem mensi pozornosti a peclivosti
nez moc vykonna. Na jedné strané zde naleznete
vyborné napady a projekty, na strané druhé se
mnohde setkate s nechuti poslancl a senatorti co-
koli prezentovat. Poslaneckd snémovna Parlamen-
tu CR sidli na adrese www.psp.cz. Zajemci o his-
torii (2 mozna nejen oni) budou jisté potéseni pro-
jektem digitalni knihovny ,Cesky parlament®, ktery
nedévno ziskal prestizni cenu Cesky zavinaé. Jsou
zde zpfistupnény veskeré parlamentni dokumenty
(tisky, stenoprotokoly zasedani parlamentu aj.) z let

déle¢né cinnosti. Datum, od kterého pobirate sta-
robni dichod, neni rozhodujici, sleduje se pouze
dvouleta doba po vzniku ndroku na starobni diichod.
Pro Vasi informaci uvadim céstky Zivotniho mini-
ma v K¢ na mésic.
Meési¢ni castka potrebna k zajisténi vyZivy
a ostatnich zakladnich osobnich potreb ob&ana:
od 1. dubna 98 od 1. 4. 00
do 31. brezna 00

dité do 6 let 1560 1600
dité od 6 do 10 let 1730 1780
dité od 10 do 15 let 2050 2110
dité od 15 do 26 let (nezaopatrené) 2250 2310
pro ostatni obany 2130 2190

Meési¢ni castka potfebna k zajisténi nezbytnych
nakladd na domacnost:

od 1. dubna 98 od1.4.00
do 31. bfezna 00

pro jednotlivce 1300 1580
pro dvouclennou rodinu 1700 2060
pro tfi nebo ctyr¢lennou rodinu 2110 2560
pro péti a vice¢lennou rodinu 2370 2870

2. Ke dni 1. éervna 2000 mam 2 roky po vzni-
ku naroku na starobni diichod a k tomuto datu
chci do dichodu odejit. P¥i svém zaméstnani vy-
konavam samostatnou vydéleénou éinnost na
zakladé zivnostenského listu. P¥i starobnim du-
chodu bych chtél v této samostatné vydélecné
¢innosti pokra¢ovat. Budu mit narok na vyplatu
starobniho dtichodu, kdyZz nemam uzavien pra-
covni pomér na dobu urcitou?

A jesté bych chtél védét, kdybych vykonaval
samostatnou vydéleénou éinnost jesté pred
uplynutim 2 let od vzniku naroku - mél bych na-
rok na vyplatu starobniho dtichodu?

Tato podminka (pracovni pomér na dobu urci-
tou) se tyka jen vydélecné &innosti vykonavané na
zakladé pracovnépravniho vztahu, Ize-li jej dle zviast-
nich predpist na dobu urcitou sjednat. Tedy prede-
v8im pracovniho poméru a dohody o pracovni ¢in-
nosti. V Zadném pfipadé se tato podminka netyka
vykonu samostatné vydéle¢né ¢&innosti a dale pro-
fesi, u nichZ zvlastni predpisy vylu¢uji docasnost
sjednaného vztahu (napr. se nevztahuje na soudce
a statni zastupce).

Bude-li konana samostatna vydéle¢na ¢innost
v obdobi do 2 let po vzniku naroku na starobni di-
chod, je narok na vyplatu starobniho dichodu pou-
ze tehdy, pokud nevznikla povinnost platit zalohy na
pojistné na sociadlni zabezpeceni.

Chcete-li znat odpovédi na nékteré dalsi
otazky o duchodech, obratte se pisemné nebo
telefonicky na zaméstnanecky odbor Dopravni-
ho podniku hl. m. Prahy a.s. - feditelstvi. Adresa
je Bubenska 1, 170 26 Praha 7, @ 96 19 33 61

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor reditelstvi

1909 az 2000, tedy neuvéfitelné mnozstvi peclivé
zpracovanych a roz¢lenénych archivnich materia-
10. Vedle digitalni knihovny je zajimavé vedena rov-
néz statistika hlasovani poslanct (i kdyz systém vy-
hledavani je mozna zbyte¢né slozity a graficky ne-
prehledny), netradi€énim pocinem je pfimy hlasovy
i audiovizudlni prenos jednani ve snémovné. V po-
rovnani s témito aktivitami jsou ostatni oblasti we-
bovych stranek poslanecké snémovny velmi zaned-
bané. Ac¢koli maji poslanci k dispozici spoustu pro-
storu, vyuzivaji ho minimalné. Pocitejte tedy s tim,
Ze po kliknuti na ikony jednotlivych vyborl, komisi,
delegaci a poslaneckych klubd se vam vétSinou ob-
jevi prazdné nebo témér prazdné stranky.

Obdobnymi neduhy trpi i stranky Senatu Parla-
mentu CR na adrese www.senat.cz. Aktivita sena-
tord co se internetového prezentovani tyce je nizka
a omezuje se pouze na zakladni informace. Jinak si
zde - stejné jako v Poslanecké snémovné - Ize
dohledat veskeré potfebné dokumenty a statistiku
hlasovani senator(, ktera je jednodus$si a prehled-
néjsi nez statistika poslanecka.

Na zavér jeden odkaz k moci soudni. Nejvys$-
&im organem této moci je v Ceské republice Ustavni
soud CR. Jeho adresa www.concourt.cz (je zde nut-
né si pfepnout na ¢eskou verzi) v8ak pfilis potéSeni
neskyta. Jedinym kladem stranek je moznost vy-
hledavani nalezd a usneseni soudu, jinak zde na-
verzi.

—ms-
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Prazsky dopravni zemepis Il

13. éast
Libu$
Dalsi z obci pfipojenou ku Praze v roce 1968
je Libu$, kdysi nazyvana také Ljubu$. Uz pred sta-
letimi se vypraveélo, ze pravé nékde tady byla pry
pohrbena legendarni

katastralniho uzemi Kamyk je tato ¢ast LibuSe pro-
pojena se svym ,matefskym uzemim*“ jen asi sto-
metrovym pruhem tUzemi Novodvorské ulice mezi
ulicemi Mirotickou a Zbudovskou.) Pozdéji v Libusi
vyrostlo jiz zminéné sidlisté Lhotka-Libu$.

Libu§ nema zadné

knézna Libuse, coz
pry vysvétluje i jméno
této meéstské casti.
Nejstarsi zminka o vsi
toho jména pochazi
zroku 1321 a tyka se
dobyti zdejsi tvrze
Staroméstskymi. Tvrz
stavala u domu ¢&.p. 1
a jeSté koncem 18.
stoleti tu stavala val-
cova véz. Dnes uz ji
nenajdeme. Ve 14.
a 15. stoleti se v Libu-
Si vystfidalo mnoho
majiteld, jeden z nich
se dokonce psal Mi-
kulas z Libuse. V le-

LIBUS

vyznamné architektonic-
ké pamatky, pokud nepo-
¢itame stopy po tvrzi. Do
povédomi verejnosti vSak
vstoupila v poslednich
dvou desetiletich 19. sto-
leti diky zdejSimu chovu
husi. Pravé dribezarsky
primysl vyvolal vétsi sta-
vebni rdst obce. Husy tu
byly vykrmovany nejen
pro Prahu, ale také na vy-
voz do Némecka Husy
byly v té dobé do Libuse
dovazeny k dokrmovani
nejen z jinych &asti Cech,
ale také z Polska a Ru-
munska. Nejznaméjsimi

tech 1470 az 1671, te-

dy cela dvé staleti, o vesnici neni zadnych zprav.
Pravdépodobné v roce 1671 uz patfila ke kunra-
tickému panstvi, které zakoupil novomeéstsky hejt-
man V4clav Karel Ceblicky ze Soutic. V dal$ich le-
tech maji tedy spole¢né majitele. KdyZz v roce 1849
vznikaly nové politické obce coby zakladni uzem-
ni jednotky zemé, stala se Libu$ soucasti Kunra-
tic. Uz v roce 1918 se Libu$ mohla diky kunra-
tické zadosti stat soucasti hlavniho mésta, ale na-
vrh kunratického zastupitelstva byl odpovédnymi
Urady zamitnut.

Teprve vynosem z 30. bfezna 1930 byly Kunra-
tice rozdéleny na dvé samostatné obce — Kunrati-
ce u Prahy a Libu$. Jak jsme jiz uvedli v ¢asti vé-
nované Kunraticim, katastralni (a nové i administ-
rativni) hranice obou samostatnych obci neméla
idealni prubéh. Vznikla totiz pomérné velka skupi-
na domu, ktera urbanisticky zcela splyvala s Li-
busi, avSak leZela na kunratickém katastru. Pritom
od vlastni obytné zastavby Kunratic byla vzdale-
na asi jeden kilometr. Az 7. listopadu 1950 bylo
témér 43 hektarl této ¢asti Kunratic, kde uz bylo
108 dom, pfipojeno k Libusi. Dne 7. ¢ervna 1951
schvdlilo ministerstvo vnitra mensi Upravu hranic
s Prahou. Dal$i zména, vyznamnéjsi, se uskutec-
nila s u¢innosti od 1. ledna 1953. Od Prahy byla
oddélena c¢ast katastralniho Guzemi Lhotka o roz-
loze 6,8 ha se sedmi rodinnymi domky, jinak v8ak
vétSinou nezastavéna, a byla pfipojena k Libusi.
Nepocitame-li drobné uUpravy (spi§ upfesnéni)
prazskych hranic, uskute¢néné vétsinou na po-
¢atku 50. let, jde o ojedinély pfipad, kdy byla sa-
mostatnym pravnim aktem oddélena ¢ast uzemi
hlavniho mésta Prahy a pfipojena k jiné obci.

Také po piipojeni Libuse ku Praze v roce 1968
doslo k nékterym upravam libusskych hranic. Kdyz
byla napfiklad po roce 1984 zahajena vystavba
sidlisté Pisnice (jizné od dnesni ulice Vyletni), by-
la tato ¢ast katastralniho Uzemi pfipojena k Pisni-
ci. Protoze v8ak obé uzemi uz byla sou¢asti Pra-
hy, neslo o zménu zasadniho razu. Mnohem vy-
znamnéjsi ale byla uzemni zména uskute¢néna
k 1.lednu 1989, kdy bylo z tizemniho obvodu li-
busského mistniho narodniho vyboru vyélenéno
rozsahlé uzemi sidlisté Lhotka-Libu$ postavené-
ho v letech 1972 - 1986 a pfipojeno k tzemnimu
obvodu Mistniho narodniho vyboru v Praze —
Modranech. Sou¢asné jesté s ¢astmi oddélenymi
od Lhotky a v malé mife od katastralniho uzemi
Modrfany vytvofilo toto sidli§té nové katastralni
Uzemi nazvané Kamyk. V listopadu 1990 vznikla
z Uzemi LibuSe a Pisnice Méstska ¢ast Praha — Li-
bus.

Na pocatku 20. stoleti méla Libu$ 633 obyva-
tel bydlicich v 68 stavenich. V dobé& pfipojeni Li-
busSe ku Praze zde bydlelo uz kolem 1900 obyva-
tel. Zastavba, kromé iz uvedené &asti kunratické-
ho katastru, se rozristala predevs$im podél silnice
na Dolni Brezany, a to prfedevsim smérem jiznim,
ale i severnim do blizkosti Jalového Dvoru. V 50. le-
tech se stavély rodinné domky v oblasti dne$nich
ulic K Hajovné, Lojovické a K Lesu. (Po vytvoreni
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byly ,tovarny na husy“
J. Davidka a Fr. Stastného. V roce 1951 zde byly za-
loZzeny Prazské drlibezarské zavody, které se v ro-
ce 1984 prestéhovaly do novych rozsahlych objek-
th (jeSté dnes najdeme na nékterych planech Dru-
bezarsky podnik Libus). V té dobé Slo o nejvétsi dra-
bezérsky podnik v Ceskoslovensku!

Doprava do Libuse ma po dlouhé obdobi mno-
ho prvkl spole¢nych se sousednimi Kunraticemi
a prfedevsim Pisnicemi. Na vlak do Kr¢e nebo do
Modfan to bylo pomérné daleko, a proto byli Li-

rické podniky samostatnou vétev linky B z Kace-
rova dnes$nimi ulicemi Zalesi a Sulickou na sever-
ni hranici LibuSe k ¢are potravni dané. Lince zu-
stalo oznaceni timto pismenem i po roce 1935,
kdy byla pGvodni ¢ast linky do Kunratic pfezna-
¢ena na U. Od 1. srpna 1936 bylo ,bécko” pro-
dlouzeno pres celou obec az k sokolovné, kde se
obracelo couvanim do dnesni ulice U LibuSské so-
kolovny. Prvni spoje z Ka¢erova do Libuse vyjiz-
dély uz ve 4:52 rano, prvni spoj z LibuSe odjizdél
ve 4:56. Ve Spi¢ce byl na lince B interval 12 minut,
jinak 20 minut. Nového kvalitniho spojeni si ale
obyvatelé Libuse pfili§ neuzili, protoze se natolik
zhorsil stav zdejsi silnice, Ze musela byt autobuso-
va linka zkracena do ptvodni kone¢né k potravni
dani.

V disledku omezujicich véale€nych opatreni
byla linka B v roce 1944 zruSena a méstské auto-
busy dojizdély s linkovym oznacenim P z Kace-
rova pouze k Socidlnim uUstavim (dnesni Tho-
mayerova nemocnice). Od 28. kvétna 1945 byla
alespon v pracovni dny obnovena plvodni linka
B, ale stale zatim jen k nékdejSimu (v roce 1942
zruSenému) Uradu potravni dang, protoze stale jes-
t& nebyla opravena libusska silnice. Od 6. fijna
1946 jezdilo ,bécko” i v nedéli. Od 1. fijna 1948
se pak kone¢né mohlo opét jezdit az k sokolov-
né. V té dobé cesta od libuSské sokolovny na Ka-
Cerov stala 4 koruny. V roce 1951 byla linka B pro-
dlouzena az do Pisnice a 31. prosince téhoZz roku
dostala nové &iselné oznaceni — 113. Tato linka
pak fadu let predstavovala jediné, ale stabilni spo-
jeni s Prahou, stéle s pfestupem na tramvaj na Ka-
¢erové. Pouze v letech 1970 — 1974 pfi vystavbé
dalnice a metra byla do¢asné odklonéna na Budé-
jovické namésti, po zaha-

jeni provozu metra (9. kvét-
na 1974) se vratila na Ka-
Cerov, ale byla ukon¢ena
na novém prestupnim ter-
mindlu. UmoZznénim pre-
stupu na metro ziskali Li-
bussti velmi kvalitni spoje-
ni s centrem mésta.

Dalsi léta uz znamena-
la jen zlepSovani dopravy.
Od 1. €ervna 1970 zacala
pres Libu$ jezdit autobuso-
va linka ¢. 165, ktera dnes
umozriuje spojeni s Rado-
tinem na strané jedné
a s Jiznim Méstem na stra-
né druhé. Dalsi linkou byla
,stodevadesatosmicka“,
ktera zajistovala od 29. srp-

Foto: J'a:rf "Surovsky

bussti odkazani predevsim na silni¢ni dopravu. Prvni
spojeni verejnou dopravou predstavovaly postovni
dostavniky z VySehradu do Jesenice. Také prvni ve-
fejnou dopravu ,mechanickou trakci“ zajistila pos-
ta (Ceskoslovenska). Od 1. kvétna 1920 jezdil jeji au-
tobus po nedaleké beneSovské statni silnici. V roce
1924 méla linka ¢islo 624 a tvorily ji ve vSedni dny 4
pary spoju z VrSovic ¢i Nusli do Jesenice nebo az
Kamenice u Strancic. Od 30. kvétna 1924 ale zaca-
la jezdit pfimo pres Libu$ soukroma autobusova lin-
ka Karla Svédinka z Karlova namésti do Jilového
a Netvoric. Ve stejném sméru zavedly od 3. fijna 1932
vlastni autobusovou linku z nuselského Riegrova na-
mésti (nam. b¥i Synkd) Ceskoslovenské statni drahy.

Méstska doprava, provozovand ve své dobé
Elektrickymi podniky hlavniho mésta Prahy, se Li-
busi poprvé priblizila 4. fijna 1925. Od toho dne jez-
dila nova autobusova linka ozna¢ena pismenem B,
ktera patfi mezi nejstarsi autobusové linky dnesni-
ho DP. Zajistovala spojeni od kone¢né stanice tram-
vaje na Pankraci k Zelenym domkim na &aru
potravni dané (10 spoju) a 17 spoji dojizdélo az na
kfizovatku ke Tfem svatym. Zdej$i kone¢na se v té
dobé nazyvala Kunratice-Libus. Odtud se do Libu-
$e dochazelo p&sky. Uspésna autobusova linka mu-
sela byt v disledku dariovych zékonl dvakrat zkra-
cena na hranici Prahy a ¢aru potravni dané k Zele-
nym domkum, nejdfive na nékolik tydnu v roce 1927
a znovu Vv letech 1933 — 1935. Toto druhé omezeni
kunratického ,bécka“ uz libu§skému obyvatelstvu
pfilis nevadilo, protoze 16. unora 1933 zavedly Elekt-

na 1977 dopravu k novému
pisnickému masokombinatu, nejdfive v trase lin-
ky €. 113 (jako jeji posila), od 13. fijna 1980 preve-
dena do nové trasy pres zastavku Pfirodni, aby
zajistila dopravni obsluhu sidli§té Lhotka-Libus.
Pozdéji pribyly jesté dalsi autobusové linky, v&et-
né regiondlnich linek Prazské integrované dopra-
vy 331 do Jilového u Prahy ¢&i €. 333 z Budé&jovic-
ké do Dolnich Brezan a Oleska. —pf-, —fp-

Informace z Ustiedni
technické knihovny

Nové knihy ve fondu knihovny:

S 1555 Lapka Vladimir: Cesko-némecky a né-
mecko-¢esky slovnik ekonomickych pojmu,
1.vydani, Praha, Montanex, 1997, 265stran.
8837 Statisticka roéenka Ceské republiky, 1.
vydani, Praha, Scientia, 1999, 725 stran.

8838 Reznitkova Martina: Franchising. Podni-
kani pod cizim jménem, 1. vydani, Praha, C. H.
Beck, 1999, 243 stran.

8839 Kovanicova Dana: Abeceda uc¢etnich zna-
losti pro kazdého, 10. aktualizované vydani, Pra-
ha, Bova Polygon, 2000, 374 stran.

S 1560 Velky $panélsko-¢éesky slovnik | A-H,
2. roz§ifené a opravené vydani, Praha, Academia,
1999, 958 stran.

Velky $panélsko-c¢esky slovnik Il I-Z, 2. rozsi-
fené a opravené vydani, Praha, Academia, 1999,
872 stran. -Stg-




Pamatujete si?

V minulém DP-KONTAKTu jste si mohli precist,
Ze se od konce letosniho roku budou muset obyva-
telé Radlic na celé dva roky obejit bez své tramva-
je. V této souvislosti si mozna mnozi z vas vzpo-
menou jesté na doby, kdy tramvaje jesté koncily na
smycce pred radlickou Skolou. Aby se na ni dosta-
ly, musely projet velmi Uzkou ¢asti Radlické ulice.
Vesla se do ni jen jedina kolej a tramvaje tudy ,jez-
dily na svétla“.

Provoz na trati v Radlické ulici v Useku Kfizova
— Radlice byl zahajen 16. ¢ervence 1927, do té do-
by (od roku 1913) tramvajové linky koncily v mis-
tech, kde si je dnes asi jen téZko predstavujeme —
v Kfizové ulici na kfizovatce s ulici Koulka (ostatné
tak se jmenovala i kone¢nd). Nova trat v Radlické
ulici byla dlouh& 1,033 km a z vétsi ¢asti byla dvou-
kolejna. Jen koncovy Usek v délce 155 m byl jedno-
kolejny. Na konci byla od po¢atku kolejova smycka,
na jejimz poc¢atku byl kolejovy prejezd, ktery slouZil
k obraceni vloZzenych nebo predjizdgjicich vlaku, za-
timco pravidelné soupravy jezdily smyckou. Teprve
v roce 1941 byl prejezd zru$en a nahrazen
predjizdnou koleji. Je to az neuvéritelné, ale kromé
této upravy se toho v Radlicich vlastné ani moc
prakticky nezménilo — az do doby nez se zacala sta-
vét tzv. Radlicka radiala

Tramvaje prestaly jezdit jednokolejkou 3. listo-

Tratovy Usek v Radlické ulici byl posledni klasickou jednokolejkou v pravi-
delném tramvajovém provozu v Praze.

PISMENNA KRIZOVKA

VODOROVNE: A. 1. dil tajenky. — B. Na$ podnik za-
hraniéniho obchodu; trochu; €esky malif; aspik; dédi-
na. — C. Muzské jméno; slabé svétlo; popinava rostlina;
litovat; ruska vesnice. — D. SPZ Litoméric; aliance; sni-
mek; lanyz (botanicky); oto€ny nosnik. — E.Obdobf;
chaos; tropicky strom; fecka filozoficka Skola; SPZ Be-
rouna - F. Utvar druhohor; dverni zavés; Fiéni ryba; cho-
botnatec; znoj. — G. Karty; italska ména; bavinéna tka-
nina; dmysl; ¢esky prozaik. — H. Rusky souhlas; rudna
zila; vesnicky bohag; schlizka; prvni kréni obratel. — 1.
Pravoslavny obraz; mi¢; jméno norskych krall; baving-
n4 tkanina; znacka astatu. — J. Sedesat kusu; opérna
zed; muzské jméno; blh Germanud; domacky Olga. —
K. Slovenska ¢islovka; umélecky tanec; svobodny sta-
tek; spravni jednotka; ¢ast svicky. — L. 2. dil tajenky.

SVISLE: 1. Stopa vozu; Ufedni prikaz. — 2. Prazsky més-
tan; hubi¢ka; ¢esky zpévak. — 3.Druh pepfe; jméno
papouska; napodobenina. - 4. Pfedlozka; horsky kerik;
silné provozy; bzugivy zvuk. — 5.Recké pismeno; druh
borovice; zahada. — 6. lzakova matka; Twainovo jmé-
no; ostrov Malych Sund. —7.Prkenny strop; psice; ¢es-
ky herec. — 8.SPZ Mostu; jednotka elektrického napé-
ti; okrouhly. — 9. Skorapka meékkysa; obr; povzdech. —
10. Kratky kabat; surovy ¢lovék; zenské jméno. — 11.
Paridova hora; druh karty; dravec (slovensky). — 12.
Znacka miliampéru; domaci Sat; pojizdné sedatko na
lodi. —13.Cést podsvéti; znitena lod; inicialy vzpérade
Zaremby. — 14. Obojzivelnik; tkalcovsky stroj; sloven-
ska Cislovka. — 15.Rusky levi¢ak; hlen; kdesi. — 16.
Némecky ,Cerveny®; palivo; Zenské jméno. — 17. MPZ

Misto poklidného useku s obcas zvonici tramvaji té-
mito misty kaZdy den projizdi nekoneéné kolony au-
tomobilti (a réno kolem osmé se tu viastné ani moc
nejede, spis stoji...)

padu 1983 a se smyckou vzala za své i idylicka uli¢-
ka. Od 21. listopadu 1983 se obraci na trojuhelniku
v zastavce Laurova, ktery se brzy také stane histo-
- rif, protoze, pokud vSe puljde
podle predstav Dopravniho
podniku, az se tady obnovi
provoz, budou tramvaje kon-
¢it na nové smycce u stanice
metra Radlicka. Je az prekva-
pivé, kolik linek se na radlické
jednokolejce vystfidalo. Radu
let tu kongily i dvé linky! Vy-
stfidala se tu &isla 15 (1927—
1930), 6 (1927-1932, 1973-
1980), 12 (1932-1938), 18
(1932 - 1971, ta zde koncila
nejdéle), 7 (1967-1971), 14
(1973-1983) a 16 (1981-
1983). Pokud se vam v tomto
vy€tu zda, Ze je mezera mezi
léty 1971 — 1973, neni to chy-
ba Pres dva roky, od 5. ¢er-
vence 1971 do 3. zafi 1973 tu
byla vyluka pfi rekonstrukci
Radlické ulice.
Magr. Pavel Fojtik
Foto: JUDr. Jan Cech
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MF Dnes (10. 4. 2000

Radni p¥ikazali trafikantiim prodavat jizdenky

Rada prvni méstské &asti rozhodla, Ze trafikanti
prodavajici v centru metropole budou muset v nej-
bliz§i dobé& do svého sortimentu zaradit i jizdenky
méstské hromadné dopravy a pos$tovni znamky.
Starosta prvni méstské ¢asti Jan Burgermeister je
presvédcen, Ze stankari se tomuto nafizeni nebu-
dou branit. ,,Nikdo je nenuti, aby prodavali v centru.
Za kazdym odpadlym stankafem ¢eka fronta dal-
Sich,“ fekl.

Pravo (11. 4. 2000)
Praze ma letos pribyt osm desitek novych
nizkopodlaZnich autobusu

Prazsky dopravni podnik zatim letos nakoupil
37 novych nizkopodlaznich autobusu, do konce ro-
ku by jich mélo pribyt jesté 43. Podle cestujicich
by ale mélo byt takovychto vozd mnohem vice.
»,Vedle nakupu novych nizkopodlaznich autobusu
pocitdme s tim, Ze letos pujde do rekonstrukce asi
43 starych autobusU, ¢imz bude pokryt potrebny
objem obnovy pfiblizné 120 autobusl ro¢né,” rek-
la Pravu tiskova mluvéi prazského dopravniho pod-
niku Zuzana Knoblochova. Jeden nizkopodlazni
autobus stoji zhruba 6,1 miliénu korun. ,,Od statu
nam byla pridélena dotace na nakup takovychto
dopravnich prostfedkd na leto$ni rok ve vysi 148
miliénd korun.*

Vecernik Praha(11. 4. 2000)
Opravdu se stalo.

,Na Budeéjovicky se pere Zenska s chlape...,“tak
znéla prvotni informace o incidentu mezi dvéma
cestujicimi v metru. Kdo by sazel na muzskou silu,
mél by v rukou €erného Petra. Kdyz straznici pfijeli
na misto ¢inu, na prvni pohled bylo jasné, Ze zena
vede a hned o nékolik bodu. Vzapéti se v8ak uka-
zalo, ze obéti trestného €inu je pravé ona O¢ Slo?
Pozorné Zzené v metru neuniklo, Ze do jeji kabelky
sahd cizi muzska ruka. Ruku chytila a snazila se ji
Zlodgji zkroutit za zady. Ten se v8ak branil a druhou
rukou chtél Zenu udefit. Ta uder kryla a pfitom na-
silnikovi zlomila tfi prsty. PFi kryti druhého vypadu
mu vykloubila Celist a pfi kryti treti rAany mu prerazi-
la nos. Nastésti pro zlodéje souprava zastavila ve
stanici a spolucestujici pfivolali méstskou policii.
Kdovi, co by jinak bojovnice s kapsarem jesté udé-
lala.

Vybral ing. Jan Urban

TAJENRKROU

Tajenka z &isla 4: Laska zmGZze mnoho, penize ale véechno. (Portugalské prislovi)
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Polska; vzdalenost vysazenych rostlin v fadku; zadpéni; zkratka Komeréni banky. — 18. Péna do koupele;
prodejni stdl; anglicky ,jeden“. — 19.MIadé skotu; zbrar Indianl; pobidka. —20.Znélka; chemicky prvek.

Pomiticka: eser, PL, stoa, Sula, Tuber.

PaedDr. Josef Sach
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Pokus o prekonani svétového rekordu se nezdaril

V fijnu opoustéla skupina country tanct pod ve-
denim JUDr. Antonina Vondraka hostivarsky dome-
¢ek se vztekem a kfivdou na dusi. K vytouzené hra-
nici 50 hodin bylo tak blizko, ale diky verdiktu roz-
hod¢ich, tak daleko.

Malou naplasti byl Cesky rekord. VétSina zucast-
nénych vSak jednim dechem dodavala, ¢esky re-
kord je hezky, ale my mame na ten svétovy, nebyt
nesmysiného vyroku rozhodg¢iho.

Druhy pokus byl na programu posledni bfezno-
vy vikend opét v hostivafském domecku. Podle slov
Antonina Vondraka bylo v8e v poradku, komunika-
ce s agenturou registrujici rekordy klapala bez za-
drheld. Presto se prestalo tancovat uz v sobotu
v pravé poledne, po 26 hodinach. Ani podzimnich
40 hodin se nepodafilo zopakovat. Myslenky na re-
kord musely byt zapuzeny dfive nez si byli vSichni

ochotni pfipustit. Zklamani bylo citit.

Par minut poté se uz jen Zivé diskutovalo na
téma ,,Pro¢“? Odpadnuti tfi tane¢nic pro rGzné zdra-
votni problémy bylo jednozna¢nym verdiktem, ale
pfed necelym pulrokem se nic takového nestalo.
Pro¢ tedy tentokrat? Zrejmé podcenéni. Ne vsichni
pfistoupili jiz k pfipravé s takovou zodpovédnosti
a vaznosti jako pred tim. Mozna shoda nestastnych
nahod, vzdyt paty par odpadl jen nékolik malo dni
(mozna hodin) pfed pokusem. Na podzim tangilo
Sest paru celou dobu. Mohli bychom pokrac¢ovat
v domnénkach a hypotézach, ale pravy davod mu-
si odhalit osm ucastnikU jen samo u sebe.

Jak nam sdeélil vedouci skupiny Antonin
Vondrak, myslenky na prekonani svétového rekor-
du se nevzdavaji. ,Odhodlani jsme neztratili. Vyvo-
dili jsme zavéry, v ¢em déle vylepsit, feknu pfimo —
zprofesionalizovat — vlastni pfipravu. Na pfistim po-
kusu budeme spolupracovat s nasi tane¢ni mistro-
vou Jitkou BonuSovou. Tane¢ni skupina by méla byt
rozSifena na minimalné 6 tanecnich pard soutéz-
nich a 2 podpurné. Dal$i pokus planujeme na fijen
v rdmci country festivalu, kde by i divacka podpora
mohla byt vétsi.”

Ted se kazdy muze pousmat nad snahou zdo-
lat rekord v tak kuriézni a mélo frekventované dis-
cipling jako skupinové country tance. Mnoho lidi si
fekne, maji to zapotrebi, ale o tom je prece vSech-
no nase snazeni. Pfes neuspéchy kracet k vytce-
nému cili, dnes a denné tento stav zazivame, po-
kud v8ak ztratime silu jit dal, je to pro v8echny ob-
rovska Skoda Proto vydrzte. -bda-

Studie bezbariérovych pristupu do stanic metra

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢-
nost se jiz fadu let aktivné zabyvéa problematikou
zlep$eni podminek uzivani méstské hromadné do-
pravy pro zdravotné postizené cestujici. Postupné
se podafrilo vtomto sméru realizovat jiz fadu opa-
tfeni, zejména ve stanicich metra.

V soucasnosti je z celkového poctu 50 provo-
zovanych stanic metra umoznén bezbariérovy pfi-
stup jiz do 22 stanic. Nejvétsi dluh z hlediska zajis-
téni bezbariérového pristupu do metra je v oblasti
centra mésta, nebot v poc¢atcich vystavby metra
v 70. a 80. letech byla tato problematika téméf opo-
mijena. Dodate¢na naprava tohoto stavu vSak vy-
Zaduje technicky vétSinou komplikovana a investi¢-
né nakladna rfeSeni. Na nové zprovoznénych Use-
cich metra V. B a I\V. B jiz byly bezbariérové pristupy
soucasti stavby a bude tak i na vSech nové pfipra-
vovanych Usecich (IV. C1, IV. C2, I. D a podobné).

Aby bylo mozné stanovit optimalni postup pfi do-
date¢ném zfizovani bezbariérovych pfistuptd do dal-
Sich stanic, zajistil technicky Usek feditelstvi
u Metroprojektu Praha zpracovani technicko—ekono-
mické ,,Studie bezbariérovych pfistupl do metra“.

Uvedena studie byla pro prehlednost zpraco-
vana formou katalogu. Kazda provozovana stanice
ma svou kapitolu informujici o stavebnim a dispo-
ziénim usporadani, o sou¢asném stavu jeji pfistup-
nosti pro osoby se snizenou pohyblivosti a pfipad-
né téz navrh na technické feseni tohoto problému,
feSeni je pripojeno téz schema bezbariérového pro-
pojeni povrchu stanice s nastupistém.

Nejdllezitéjsi informace jsou shrnuty v Gvodni
prehledné tabulce. V technické zpravé jsou pak po-
drobné uvedeny vSechny pouzité varianty zpfistup-
néni metra pohybové postizenym, v€etné vykresu
a fotografii. Témi je ostatné bohaté prostoupena cela
studie.

PFi zpracovani studie byla konzultovana feseni
jednotlivych stanic s organizacemi zdravotné po-
stizenych (SZPZP - Sdruzeni pro Zivotni prosttedi
zdravotné postizenych a POV — Prazska organiza-
ce vozi¢kard). Tim by mél byt v maximalni mife za-
jitén soulad navrzenych feseni s potfebami pohy-
bové postizenych cestuijicich.

Jako nejvhodnéjsi k realizaci bezbariérovych
opatfeni v nejblizsi dobé ze studie vyplyvaji tyto sta-
nice: Chodov, Nové Butovice, Strasnicka, Smichov-
ské nadrazi a Opatov.

Zavérem lze konstatovat, Ze studie tak jak byla

zpracovana, splfiuje pozadavky zadani na doku-
mentaci, kterd poskytuje aktuaini prehled feSeni uve-
dené problematiky a po ukon&eni pfipominkového
fizeni umozni stanovit postup a priority pfi doda-
tecné realizaci bezbariérovosti dalSich stanic met-
ra, a to jak s ohledem na bezprostfedni potfeby po-
hybové postizenych cestujicich, tak s pfihlédnutim
k finanénim moznostem investi¢niho planu nasi
spole¢nosti. Ing. Rudolf Pala, 90 211

Viastnima ocima

Méreni stejnym metrem

wKvalitni sluzby pro nase zakazniky", to je slo-
gan vystihujici nase snaZeni v poslednich mésicich
a letech. Mame standardy Programu kvality sluzby,
¢asti provozu se snaZi splnit podminky pro certifi-
kaci podle norem ISO. Tlak na kvalitu na$i prace na-
rusta. Setkavaji se v8ak s timto tlakem opravdu vsich-
ni zaméstnanci naseho podniku?

Udélejme si malou rekapitulaci. Co se tyka
standardu kvality, dlouhodobé se sleduji Ctyri. Pres-
nost provozu, pfijeti, informovani a stejnokroj. Pres-
nost provozu mohou nejvice ovlivnit fidi¢i nebo stroj-
vedouci. Prijeti se dotyka opét fadovych zaméstnan-
cu, u informovani sledujeme, zda jsou vozidla nebo
vitriny vybaveny predepsanymi materidly. A stejno-
kroj, tam neni co resit, ten uZivaji pouze provozni
pracovnici.

VSem vySe uvedenym kategoriim jsme dali po-
meérné presna pravidla hry, nejen Programem kvali-
ty sluzby, ale zejména zavaznymi predpisy. Pokud
jsou vysledky jejich prace v poZadovaném rozpéti,
pracuji dobre a spokojen by mél byt i nas zakaznik.
Pokud ne, pak hledame, co se d4 zlepSit nebo upra-
vit, abychom poZadovana kritéria splinili.

Dopravni podnik je obrovska firma a nema jen
provozni pracovniky. Stejné duleZité je i jeho zédzemi.

Pokud ctete sportovni stranky rdaznych denikd,
doctete se, jak je duleZité mit vytvoreny ideaini pod-
minKy v zazemi, aby samotny sportovni vykon mohl/
dosahovat téch nejvy$sich parametri. Nic nebude
platné jezdecké uméni mistrd volantu Schumache-
ra nebo Hékkinena, kdyZ vuz, do kterého usednou,
nebude stoprocentné pfipraven.

I kdyZ si to mozZzna neuvédomujeme, plati to
i v méstské hromadné dopravé, chcete-liv systému

SPOLECENSKA
KRONIKA

V kvétnu 2000 oslavuje 65. narozeniny:
Zdené&k Votik — R, odbor prepr. kontroly (20).

V kvétnu 2000 oslavuji 60. narozeniny:

Ivo Kasik — ED, provozovna Hloubétin (24),
Vaclav Macek — A, garaz Dejvice (34),

Josef Nosek — A, garaz VrSovice (33),

Longin Wdowiak — M, sluzba staveb a trati (18).

V kvétnu 2000 oslavuji 50. narozeniny:
FrantiSek Bartik — A, gardz Kacerov (14),
Vladislav Borek — ED, provozovna Hloubétin (25),
Jaroslava Forejtova — A, garaz Kli¢ov (13),

Jan Gode - ED, provozovna Kobylisy (32),
Stanislava Groeszelova — M, dopravni Usek (16),
Alexander Hajek — ED, provozovna Pankrac (29),
Jaroslav Halla — M, sluzba elektrotechnicka (22),
Jaroslav Hejda — ED, provozovna Motol (19),
Danuse Krédlova — M, sl. sdél. a zabezpecovaci (18),
Franti8ek Lacman — M, sl. elektrotechnicka (30),
Hana Melicharova — A, ekonomicky usek (11),
Zdené&k Milka — A, garaz VrSovice (29),

Ladislav Poustecky — ED, prov. Vokovice (15),
Stépan Psutka — M, sluzba staveb a trati (12),
Jifi Rapp — M, dopravni Usek (22),

Stanislav Rehadek — A, garaz Vr$ovice (23),
Jaroslav Semecky — A, garaz Kli¢ov (17),
Stanislav Sebek — A, garaz Dejvice (31),

Jana Tognerova — M, dopravni Usek (26),
FrantiSek Trefny — ED, provozovna Pankrac (18),
Rudolf Zmatlik - R, odbor staveb (18).

V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna ju-
bilea, ale nesplfiuji kritérium pro zverejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP), srde¢né
blahoprejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Antonin Brabec — M, sluzba elektrotechnicka (21),
Zuzana Janouskova — A, dopravni Usek (22),
Jaroslav Jedlicka — ED, provozovna Strasnice (29),
Zdené&k Kopecky — A, garadz Dejvice (18),
Jaroslav Ryska — ED, provozovna opr. tramvaji (32),
Vladimir Rejha — A, garaz Repy (24),

Otakar Velechovsky — ED, provozovna opr. tram-
vaji (18),

Rudolf Zapadlo - ED, provozovna Kobylisy (18).
V8em dékujeme za vykonanou praci ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

9. bfezna 2000 nas ve véku 66 let opustil pan Jo-
sef Kaderavek — A, garaz Dejvice, ktery u DP pra-
coval 30 let.

26. bfezna 2000 nas ve véku 58 let opustil pan
Slavomir Dlouhy — A, dopravni Usek, ktery u DP
pracoval 24 let.

PraZské integrované dopravy. Perfektni sluzba muze
byt odvedena pouze tehdy, jsou-Ii vytvoreny odpo-
vidajici podminky.

A tak se ptam, vytvafime my vsichni v zazemi,
at jiz urednici na vdech urovnich, opravari nebo dél-
nici, takové podminky, aby nami poskytované sluz-
by byly vZdy v nejlepSi mozné kvalité? Nejsou po-
tfeba dalsi standardy, které by se podivaly na nasi
préci z jiného uhlu?

Kazdy obycejny smrtelnik podléha stereotypum
a je to logické. Pracuje tak, aby s jeho praci byla spo-
kojenost ze strany nadfizenych. Ti maji na véc urcity
pohled a tomu se podfizeny snaZi vyhovét, za kratsi
¢i delsi dobu se mu to podari.

Impuls pfinasi aZz pohled zvenci, nezatizeny
zauZivanymi stereotypy a vztahy.

U provoznich zaméstnancu jsme zvolili zcela
spravné pohled naseho zakaznika, pouZijeme jeho op-
tiku i na praci nas v zazemi? VZdyt vétsina nasi ,nevi-
ditelné“ prace je také posuzovana pfimo v provozu.

PouZijme proto stejny metr na vdechny zamést-
nance a nebojme se toho!

Ve volnych chvilich uZivejte jarni atmosféru a na-
birejte sily. -bda-
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