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Nejhlubsi stanice prazského metra

od 23. dubna slouzi opet

Témer deset mésicu
nemohli cestujici vyuzi-
vat ke svému cestovani
stanici Namésti Miru na
lince A. V patek 23. dub-
na v rannich hodinach se
opét otevrela pro verej-
nost a v pravé poledne si
rekonstruovanou stanici
prohlédl prazsky prima-
tor Jan Kasl v doprovo-
du predsedy predstaven-
stva a generdlniho fedi-

konstrukci vznikaly s do-
pravou veskerého mate-
ridlu, ta mohla probihat
prevazné po kolejich
metra v noéni vyluce
v dobé 01.00 do 03.00
hodin.

Jednou z nejnaroc-
néjSich ¢innosti byla
montaz  pohyblivych
schodi firmy THYSSEN.
Kazdé rameno pohybli-
vych schodl se sklada

tele Milana Houfka.

Bé&hem dlouhé vyluky byla provedena demon-
taz vSech konstrukci interiéru, odstranény byly sta-
ré pohyblivé schody, opraveno bylo osténi tuneld
proti prisakim podzemni vody do prostor stanice
a vystupniho tunelu, upraveny byly vnitfni nosné
konstrukce v€etné osvétleni a informacniho systé-
mu a probéhla montaz novych pohyblivych schodd
s prepravni vySkou 43,6 metr a rychlosti jizdy 0,65
metrd za vtefinu. Eskalatory firmy Thyssen maji sklon
30 stupnu a Sikmou délku 87,2 metru, coz je radi
na prvni misto ve svété. Nejvétsi komplikace pfi re-

zestnacti montaznich di-
10. Nejdelsi jsou montazni dily stfedni ¢asti o délce
6,7 metru. Celkem bylo pouzito 36 stfednich dilt
o hmotnosti 4 tuny. Celkova hmotnost tfech kust
pohyblivych schodU (strojni ¢asti), které byly monto-
vany z Urovné nastupisté je 220 tun.

Modernim fe$enim osvétleni dojde k ro¢ni tspo-
fe pfiblizné 230 tisic korun, nové pohyblivé schody
diky postacujicimu niz8imu vykonu a rekuperaci
usetii rocné priblizné 0,5 milionu korun.

V ramci pfipravy vymény eskalatort a rekon-
strukce stanice metra Namésti Miru byla také pro-

Prvni nizkopodlazni tramvaj

z Prahy je testovana v Gere

Dne 11. bfezna 1999 predal generalni feditel
CKD Dopravni systémy, a. s. Praha ing. Kragmar
spole¢né s feditelem o. z. Autobusy ing. Machac¢em
starostovi Gery panu Rauchovi a jednateli GVB Gera
dr. Vornehmovi modernizovanou tramvaj CKD Tatra
s typovym oznacenim KTNF8.

Na modernizaci této tramvaje se podilel
i odstépny zavod Autobusy. Jiz patym rokem mo-
dernizuje Opravna autobust pro GVB Gera
dvouclankové tramvaje KT4D. Dosud bylo moderni-
zovano 20 tramvaji a v leto$nim roce se predpokla-
da modernizovani dalSich 5 vozu. Jedna z tramvaji
byla ve spolupraci s CKD Dopravni systémy, a. s.
doplnéna o stredni nizkopodlazni ¢lanek.

Nova tramvaj je o 7,5 metru delsi a priblizné
0 9,8 tuny tézsi ve srovnani s tramvaji KT4D. Ve
stfednim ¢&lanku pfibylo 23 sedadel, z toho jsou
3 sklapéci, upevnéné v bocnici. Pro cestujici se sni-
Zenou pohyblivosti a pro maminky s kocarky je
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u dvefi ve stfednim ¢lanku zabudovana vysuvna
rampa S ohledem na profil trati v Gefe byl zvySen
vykon trakénich motort o 52 kW (4x trakéni motory
TE O36 - vykon 4 x 54 kW). Motory jsou osazeny
kotou€ovou brzdou. Stfedni ¢lanek je osazen dveé-
ma béznymi brzdénymi podvozky.

GVB Gera je s kvalitou modernizaci provadé-
nou v Dopravnim podniku hl. m. Prahy spokojen.
Tramvaj KTNF8 bude nyni pfiblizné jeden mésic
testovana v provozu s cestujicimi. Budou-li zkous-
Ky Uspésné, je mozné ocekavat objednavku na dal-
Sich 7 tramvaji s nizkopodlaznim &lankem, z toho
dvé v roce 1999.

Zdenék Vytous,
CKD Pragoimpex GmbH Berlin

verejnosti
véfena moznost zfizeni bezbariérového pristupu
osob se snizenou pohyblivosti. Vzhledem k tomu,
ze se jedna o nejhlubsi stanici prazského metra se
ukazala realizace vytahu do prostoru nastupisté ja-
ko znaéné investi¢né narocna akce s naklady pres
60 miliént K&, nebot (s ohledem na hloubku stani-
ce, priblizné 50 metrd) poloha vlastniho nastupisté
je oproti vestibulu posunuta o vice nez 100 metrd.
Bylo by tedy tfeba vybudovat samostatnou vytaho-
vou Sachtu v prostoru ulice Korunni doplnénou pfi-
stupovou $tolou. Proto jsou zkoumany moznosti
prepravy imobilnich osob po novych eskalatorech,
které maji niz&i rychlost schodového pasma.
-bda-

IV. rocnik fotbalového
turnaje bude odehran
19. cervna!

Dvakrat se ve fotbalovém meéreni sil tyma
z podniku radovali zastupci Elektrickych drah,
v tymu slozeném v Opravné tramvaji, minuly rok
se poved! nejlépe ucnim. Kdo prevezme z rukou
generalniho feditele ing. Milana Houfka putovni
pohar pri ¢tvrtém ro¢niku, se dozvime v sobotu
19. ¢ervna v podvecernich hodinach.

IV. roénik fotbalového turnaje o pohar
generalniho reditele bude zahajen v sobotu
19. éervna v 8.00 hodin prvnim zdpasem. Opét
se predstavi osmic¢ka tymu, po dvou poslou do
boju odstépné zavody Metro, Elektrické drahy
a Autobusy, jeden bude reprezentovat reditelstvi
a jeden postavi Stredni odborné ucilisté. Bude se
hrat stejnym systémem jako v loriském roce, dvé
skupiny po ¢tyfech, kde zméfi sily kazdy s kaz-
dym, a potom budou nasledovat souboje o ko-
ne¢né umisténi. Celkem bude odehrano 18 za-
pasl. Kromé finadlového duelu se bude hrat 2 x 15
minut.

V8echny zaméstnance podniku, ktefi
neobléknou dres a nebudou vazani sluzebnimi
povinnostmi, zveme srde¢né do hledisté, kde mo-
hou povzbuzovat své aktivni kolegy na hristi.

Nezapomerite, v sobotu 19. ¢ervna v 8.00 ho-
din se sejdeme na fotbalovém hfisti v aredlu
Ustrednich dilen v Hostivari!




Klub kvality sluzby byl zalozen v Parizi

V predchozim &lanku vénovanému Programu
kvality sluzby DP Praha z prosince 1998 byly
Uvahy o zalozZeni Klubu kvality.

Ve dnech 4. a 5. bfezna1999 byl v Pafizi usta-
ven Klub kvality: Vedle iniciatora setkani, ktery byl
domaci RATP, se jeho ¢leny staly nasledujici do-
pravni podniky STIB Brusel, DP Praha, TPG Ze-
neva a pres nepritomnost jeho zastupce, z davo-
du otevirani nové linky metra, by se jim mél stat
i Metro Madrid.

Pocetné jde o malou skupinu podniku, které
se v té ¢&i oné mife a podobé zabyvaiji kvalitou sluz-
by poskytované cestuijicim, maji ochotu si své zku-
Senosti vymeérnovat a podilet se tim na dalSim roz-
voji ,definovani a méreni kvality sluzby“. Vycha-
zet pfitom z cyklu kvality, tak jak byl doporu¢en
v zavérech vyzkumného programu Evropské ko-

Brusel

mise QUATTRO a v budouci evropské normé CEN
»Sluzby v dopravé — verfejna doprava cestujicich
—...“. Z dalich spole¢nych znakl Ize uvést, ze
kromé Zenevy se jedna o hlavni mésta Francie,
Belgie, Ceské republiky a Spanéiska (Zeneva by-
la dfive hlavnim sidlem ,Spole¢nosti narodu*,
atak vlastné hlavnim svétovym méstem). Dopravni
podniky téchto mést jsou provozovateli kolejové
dopravy. V uvedenych hlavnich méstech dominuiji
rozsahlé systémy metra.

Jednoticim faktorem poc¢ate¢niho stadia klu-
bu byl jazyk, kterym na zakladaci schizi klubu byla
francouzstina. Klub bude v dalSich letech pfizva-
vat dal$i ¢leny a jeho rozvoj by mél byt podporo-
van v ramci program( Evropské unie. Dalsi ¢le-
nové budou prizvani na zakladé doporuceni kte-
réhokoli ze zakladajicich dopravnich podnikd —
z konkrétnich mést byly zminény italsky Turin
a francouzsky Lyon. Pocita se s rozsifovanim
o dalsi mésta, predevsim ze Skandinavie, Némec-
ka, Velké Britanie a Nizozemi.

Kazdy z €lent klubu by mél navazat kontakty
v ramci své zeme, které budou uZite¢né pro pre-
davani ziskanych zku$enosti.

Klub bude rovnéz udrzovat kontakt s UITP
a s generalnim reditelstvim Evropské komise pro
dopravu — GR VII.

P¥i pfedstavovani jednotlivych podniki neby-
lo mozné nepostiehnout u nasich partnert néko-
lik dalSich, v souvislosti s jejich programy kvality,
velmi vyznamnych spojujicich bodu:

1. Pafiz, Brusel a Zeneva stoji v leto$nim
roce pred obnovenim smluv s organizaénimi
autoritami, kterym v pfipadé Bruselu je bruselsky
region, u Zenevy prislu$ny kanton a v Pafizi Svaz

pafizské dopravy (STP). Brusel a Zeneva navazuiji
na nékolikaletou predchozi smlouvu, u Pafize pak
dochéazi k vyznamné zmeéng, kdy zcela novy part-
ner — pafizsky region, vstupujici do STP — vyZaduje
zcela zasadni zménu dosavadni smlouvy datujici se
ze 7. ledna 1959 a upravené 29. ¢ervna 1962. Pafiz-
sky region je na svém Uzemi nejvyznamngjsich fi-
nanénim prispévatelem na dopravu a ziskava tak po-
prvé v povale¢né historii rozhodovaci pravomoc pfi
stanovovani podminek nové smlouvy.

Pritomni zastupci vSech tfi uvedenych doprav-
nich podniku se shodli, Ze v novych smlouvach je
kladena nesrovnatelné vétsi pozornost kriteriim
kvality sluzby, nez tomu bylo ve smlouvach pred-
chozich.

2. VSechny tfi vySe uvedené dopravni podniky
ve svych souéasnych programech kvality opira-
ji o kriteria kvality sluzby uvadéna v experimen-
talni normé X50 - 805 vydané v dubnu 1997 Fran-
couzskym svazem pro normalizaci (AFNOR) ,Kva-
lita sluzeb v dopravé — Identifikace kriterii kvality pro
dopravu cestujicich®.

Struény priklad ze Zenevy:

Zeneva v philoze pfipravované smlouvy uvadi né-
sledujici ,Ukazatele kvalitativni nabidky“:

® Informovani klientti — 5 kriterii: vSeobecné
informace o nabidce (linky, jizdni fady, informace
o skale jizdnich dokla-
du, informace na za-
stavkach, oznaceni linek
a sméru jizdy na ave
vozidlech, informace
v pfipadé mimoradnych
udalosti).

® Prijeti— 3 kriteria:
prijeti v prodeji jizdenek,
chovani fidi¢a, pristup
prepravnich kontrolord.

° Pravidelnost,
presnost — 2 kriteria:
pravidelnost a presnost
na méstské siti, totéz na
regionalni siti.

©® Disponibilita vy-
baveni— 2 kriteria: dis- - -
ponibilita automatt na prodej jizdenek, spolehlivost
vozidel.

® Upravenost, €istota— 2 kriteria: tykajici se
Vv prvni fadé zastavek a dale vozidel.

® Pohodli, prostfedi— 3 kriteria: nastup a vy-
stup z vozidel, styl fizeni, zakladni nabidka a kapa-
cita vozidel (obsazenost).

® Bezpecénost— 1 kriterium: tykajici se bez-
pecnostni prevence.

3. VSechny tfi podniky vénuiji jiz Fadu let vel-
kou pozornost $koleni svych zaméstnancu v ori-
entaci na klienta.

Pfiklad z Bruselu:

Skoleni v orientaci na klienta zapoéalo v listo-
padu 1990 prvni fazi, ve které 200 vedoucich pra-
covniktl podniku absolvovalo 5 denni externi $kole-
ni u Svédské spole¢nosti LOTS (pilot), které je sou-
¢asti Svédskych Zeleznic. Na zakladé tohoto Skole-
ni byl vypracovan prvni podnikovy plan, obsahujici

L

IV. provozni usek trati metra se dokoncuje

Provoz s cestujicimi na IV. provoznim Useku tra-
ti B metra byl zahajen 8. listopadu loriského roku.
Z ekonomickych duvodd byly v8ak zprovoznény
pouze 3 stanice, Vyso¢anska, Rajska zahrada a Cer-
ny Most.

Jiz v dobé rozhodnuti o tomto omezeném zpro-
voznéni nového Useku byla poloZena otazka, jakym
zplsobem a v jakém ¢ase bude stavba kompletné
dokonéena. Zpracované varianty vychazely z pred-
pokladu, jak budou zajistény nezbytné investi¢ni
prostfedky na dostavbu trati.

Tim, Ze nebyla schvélena dotace na stavbu met-
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ra ve statnim rozpo¢tu, bylo v bfeznu po projedna-
ni a schvaleni méstského rozpoctu rozhodnuto, ze
v tomto roce bude dokoncena pouze stanice Hlou-
bétin.

V souc¢asné dobé jsou zahdjeny prace na
dostavbé stanice. V jeji verejné ¢asti to jsou prace
PSV (zulové dlazby, definitivni osténi stanice, osvét-
leni a informacni systém).

Kompletné se dokonéi vestibul, ve kterém jsou
v sou¢asné dobé provedeny pouze Zelezobetono-
vé konstrukce. Na povrchu se provedou terénni
Upravy v&etné pfipojek a prelozek inzenyrskych si-

plan skoleni ostatniho personalu.

Ve druhé fazi (Lots 2) bylo organizovano
dvoudenni externi Skoleni vedené mezitim vlast-
nimi vySkolenymi vyuc€ujicimi, uréené vSem zby-
vajicim administrativnim pracovnikdm, mistriim,
dispec¢erim a podobné.

Dalsi faze (Lots 3) spocivala v internim (na
pudé podniku se konajicim) dvoudennim $koleni,
pfipravenym opét vyucujicimi pro vice nez 3 000
podnikovych fidi¢a.

Ctvrtou fazi $koleni, které skongilo az v ro-
ce 1996, bylo dvoudenni interni $koleni pracovni-
kU opravarenskych zakladen, zajiStované podni-
kovymi mistry.

Jako perlicku by bylo mozné uvést, jak se
takovéto Skoleni v orientaci na klienta projevi
v praxi. Schlize zalozeni klubu se konala na za-
vér tydne, ve kterém v Bruselu probéhla dvou-
denni celopodnikova stavka zaméstnancu STIB
projevujicich solidaritu svym kolegim. Jednalo
se o napadeni jednoho strojvidce metra a jed-
noho fidi¢e autobusu, kterymi pretekla pfislovec-
na kapka trpélivosti. Aby vSak nebyl postizen kli-
ent, stavka probéhla pfi zachovani piného pro-
vozu na vSech linkach, nebylo ale vybirano jizd-
né a byla preruSena aktivita prepravni kontroly.
Zastupce STIB uvadél, Ze rada klientud, ktefi ne-
meéli predplatni jizdenky,
chtéla projevit svou so-
lidaritu, a to tim, Ze si
jizdenku chtéla zakou-
pit ...

4. VSechny tfi pod-
niky jsou v raznych
stadiich  certifikace
svych ¢éinnosti na nor-
my ISO 9000. Nejdéle je
Zeneva, kde je certifiko-
van cely podnik (ur¢ité
projev  Svycarského
smyslu pro preciznost).
Bruselsky STIB ma &tyfi
certifikace, tykajici se
v8ech procesu v ramci:

® Sluzby — Bezpet-
nost — Hygiena — Ergonomie,

® Opravarenské zaklady tramvaji Cureghem,

@ Skoliciho stfediska pro Fidige,

® Procesu informovani cestujicich v pfipadé
provoznich nepravidelnosti v systému metra.

Jako dusledek zminéné stavky bylo prikroce-
no okamzité k pfipravé na certifikaci postupu v pfi-
padé agresi vic€i provoznim pracovnikim. Cilem
je certifikace celého podniku.

Pafiz ma v sou¢asné dobg certifikaci na pro-
voz 5 autobusovych linek. V pfipravé je 22 dal-
Sich autobusovych linek, 2 tramvajové linky a 1
linka RER (pafizsky S-Bahn).

Na zavér ¢lanku informace o nazvu zalozené-
ho klubu. Protoze cely pfistup v programu kvality
vychazi z tzv. cyklu kvality, ndzev nového klubu
CYQUAL vychazi jak z francouzského CYCLE de
QUALITE, tak z anglického CYCLE of QUALITY.

Ing. Zdenék Dosek

ti. Nasledné se provedou definitivni povrchy (komu-
nikace, chodniky a sadové Upravy). Termin zpro-
voznéni stanice byl stanoven na 1. listopadu leto$-
niho roku.

V ramci vystavby stanice bude do konce toho-
to roku zprovoznén i objekt hlavniho vétrani, ktery
je situovan pred stanici. Zastaveni praci na ¢asti
stavby ma nepfiznivé dopady na okolni vefejnost.
Proto v ramci praci tohoto roku byla provedena de-
finitivni Uprava Chlumecké ulice v misté zruseného
vystupu z podchodu. V jarnich mésicich se dokon-
Cuje zprovoznéni ulice Kolbenovy podél vestibulu
stanice CKD a pfiblizné 150 parkovacich mist u sta-
nice Rajska zahrada.

Ing. Miloslav Drholec, IDS a. s.



DP-KONTAKT predstavuje: Vaclav Jelinek
Kacerov a autobusy se mu staly zivotnim osudem

Od détstvi byl diky svému tatinkovi nablizku
Dopravnimu podniku, zaliba v technice a sen byti
automechanikem nebo autoelektrikafem ho prived-
ly do ucilisté Dopravniho podniku, ve tfetim ro¢niku
pfiSel do garaze Kacerov, a tam pUsobi dodnes vi-
ce nez tficet let. V poslednim obdobi je za celou pro-
vozovnu zodpovédny. Ptate se, kdo to je? Vaclav
Jelinek, v sou¢asné dobé feditel kacerovské ga-
réze.

Nase povidani zacalo ponékud netradiéné, pod
tihou poslednich udalosti. Na$ hostitel byl diky
neukaznénému (mozna slaby vyraz) fidi¢i ucastni-
kem dopravni nehody, ale nastésti vSe dopadio dob-
fe, i kdyz drobna zranéni télo jesté pocitovalo.

Ve svém okoli najdete malo lidi, ktefi méli cestu
tak prfimou jako Véaclav Jelinek. Je samoziejmé, ze
jeho dosavadni zivotni cesta méla mnohé zakruty,
ale vykonaval a stale déla préaci, ktera ho bavi.
,»O vécnych problémech a argumentech se do-
kazu hadat dlouho, ale mluvit sdm o sobé mi ne-
jde. Jsem spiSe malomluvny ¢lovék,“ zacal nas
rozhovor Vaclav Jelinek.

S Dopravnim podnikem se setkal jiz v predskol-
nim véku, nebot jeho otec pracoval jako privodéi
na autobusech v tehdej$i pankracké garazi, ktera
byla spole¢na s vozovnou. Jako zajimavost pfidava
vzpominku z mladi. ,Tata slouzil v dobé, kdy ridi¢
a pravoddi ovladali pakové zavirani dvefi.“ Tech-
nika se stala zahy velkym koni¢kem Véclava Jelin-
ka, a tak na sebe nenechalo dlouho ¢ekat ani roz-
hodnuti o budoucim povolani. V roce 1966 se zacal
ucit ve Stfednim odborném ucilisti naseho podni-
ku, a tomu zustal vérny do dnesnich dni bez pre-
stavky. S usmévem na rtech dodava: ,Neznam, co
je to platit jizdné. Vzdy jsem mél zaméstnanec-
kou jizdenku.*

V roce 1966 byly zprovoznény kacerovské ga-
réze a o dva roky pozdgji tam byl pfidélen i u¢en
tretiho ro¢niku. Na svlj nastup si velmi dobre pa-
matuje, diky vzrusené politické dobé. ,,Mohu fici,
Ze pri prichodu do garaze mé vitaly tanky ,,spra-
telenych® armad. Bylo nékolik dni po 21. srpnu
1968 a za dnesni administrativni budovou staly
a hlidaly nas.“ Nasledovalo pét let na dilné a od
roku 1973 prestup do fidi¢ského stavu. ,,Kdyz si
vzpomenu na tu dobu, bylo fizeni daleko naro¢-
néjsi, nebot tehdejsi vozy nemély posilovaé Fi-
zeni.“Béhem témér dvaceti let za volantem vystfi-
dal v8echny vozy té doby, zacinal na ,ertacich”, na-
sledovaly autobusy s oznagenim SM 11 aZ po dnes-
ni Karosy.

Ve druhé poloviné osmdesatych let vystudoval
dalkové stiedni pramyslovou $kolu dopravni a uée-
ni ho natolik chytlo, Ze chtél pokracovat i dale. Osud
se v8ak postavil proti. ,,V Iété roku 1989 jsem slo-

zil maturitni zkousku a okamzité jsem chtél po-
kracovat na vysoké, ale tehdy Zilinska skola ne-
otvirala konzultaéni stfedisko v Praze a cesto-
vat na Slovensko na vSechny predméty se nam
nechtélo. Jesté s jednim kamaradem jsme chtéli
rok pockat, ale okolni déni nase plany zhatilo.“
Prisly tuzemské politické zmény a s nimi funkce na
odborarském poli. Vaclav Jelinek byl zvolen pred-
sedou podnikového vyboru odbort, ale od volantu
se mu nechtélo. ,,Jezdéni jsem nechtél opustit,
a tak jsem jako piedseda pusobil tfi dny v tydnu
a dvakrat jsem chodil jezdit,“ vzpomina na hek-
tickou dobu pred témér deseti léty nas hostitel. Byl
i u vybérového fizeni na feditele odstépného zavo-
du Autobusy, kde se poprvé setkal s ing. Macha-
¢em, svym pfistim dlouholetym $éfem.
Na dobu odborového pusobeni Vac-

275 vozu a v pracovnich dnech jich je vypravovano
mezi 210 a 215, zalezi na okamzité situaci v provo-
zu. Kréatce po pfichodu pana Jelinka byl Ka¢erov ma-
lou garazi, ale s prudkym rozvojem autobusové do-
pravy nastalo i jeji rozSifovani. Hala, dfive slouZici i pro
odstavy, dnes slouZi pouze pro opravy.

Dlouhou dobu byl nefeSitelnym problémem ne-
dostatek fidi¢u, ale i tato zalezitost se v posledni
dobé zménila. ,,Dnes u nas pracuje priblizné 440
fidiél a mohu Fici, Ze fluktuace se podstatné sni-
zila. Nyni je naSi snahou kadr zkvalitnit. Ale je
fakt, Ze od dob mych zaéatku se situace Fidicu
autobustli podstatné zménila. D¥ive $lo o fyzicky
naroénou praci, to v posledni dobé odpadlo, zato
jsou daleko vyssi naroky na psychiku fidi¢e. Na-
rostl po¢et automobill, Fidié¢i osobnich vozti jsou
daleko agresivnéjsi nez v minulosti, cestujici ve-

tované sluzby. To vSe se odrazi pfi vybéru vhod-
nych kandidati na fidiéské povolani, ne kazdy
ho muize vykonavat,“ shrnul sou¢asnou fidi¢skou
problematiku Vaclav Jelinek.

lav Jelinek dodnes rad vzpomina: ,,Ostie
se argumentovalo, a tak jsme ¢asto
museli hledat kompromisy. Tehdy byly
snahy o co nejvétsi roztristénost, coz
se nam podafrilo zazehnat, ale situace
vyzadovala trpéliva a dlouhodoba vy-
jednavani. Byla to cenna zkusenost
i pro dnesni stiety s odbory, i kdyz
v soucéasnosti ptisobim na druhé stra-
né a koukam se na problematiku tro-
chu jinak.*

Kacerovsky reditel i dnes ulohu od-
boru vita, nebot jsou pro néj vitanou opo-
nenturou, a ta jak fika, musi byt, aby se
véci hybaly tim spravnym smérem.

Jelinkovo pusobeni v odborech ne-
mélo dlouhého trvani, nebot prisla zaji-

=

mava profesni nabidka na funkci vrchni-
ho vypravéiho. Po tydnu pfemysleni pfisSlo souhlas-
né kyvnuti. Na zacatku roku 1991 nastoupil novy
feditel, ing. Jifi Macha¢ a zanedlouho zacal ,ka-
Cerovsky experiment“, kdy gardz byla osa-
mostatnéna a spadala pfimo pod reditelstvi spo-
le¢nosti. ,Experiment umoznil vétsi zkusSenosti,
nebot jsme si museli vS§echno délat sami. Dru-
hym pozitivnim faktorem byla osoba reditele,
ktery po nas chtél vysledky, ale na druhou stra-
nu nam dal volnost. Ja patfim k lidem, ktefi si
vazi davéry, a tak se snazim problémy vyfreSit
a ukoly splnit. Tento pfistup mi vyhovoval.
Znam-li ukol a mantinely, které nesmim prekro-
¢it, budu se snazit zadany ukol splnit co nejlé-
pe, “ priblizuje zplsob fizeni svého $éfa a filozofii,
kterd mu vyhovuje, Vaclav Jelinek.

Dosud posledni prestup absolvoval nas hostitel
v zavéru roku 1994, kdy se po odchodu ing. Macha-
¢e na post reditele od$tépného zavodu stal redite-
lem garaze Kacerov. Ta ma v sou€asnosti ve stavu

Zavérem naseho povidani se dostalo na kvalitu
nami poskytovanych sluzeb, na stéle se zvySujici
naroky, ale i na to, jak pfilékat cestujici zpét do na-
Sich vozidel.

Co se ty¢e koniCku a zajmu nam pravodce ka-
¢erovskou realitou sdélil: ,,Dfive jsem aktivné hral
Sachy, kamaradim a znamym opravoval razné
elektrospotiebic¢e, sam jsem si také néco kutil.
Ale dnes se da vSechno koupit, a tak moje moti-
vace je nizSi a nedokazu drzet krok se soucas-
nym technickym pokrokem, ktery je ohromny.
V poslednich letech jsem se vénoval po¢itaétim.
kdy byly u nas témér nedostupné, a programo-
val jsem rtizné pracovni véci. | dnes mnohokrat
zustanu v praci po pracovni dobé& a snazim se
dobre pripravit na nasledujici jednani nebo né-
co upravuji v poéitaéi.“

S Vaclavem Jelinkem si v ka¢erovské
garazi povidal Petr Malik

Cely komplex Zlaty Andél je situovan pfimo nad stanici metra An-
dél trati B prazského metra. Na pozemku, kde se nachazelo parkoviste,
vestibul stanice metra a objekt s obchody, bude v pribéhu dvou let vy-

a 224 parkovacich mist.

budovano moderni centrum poskytuijici prostory pro obchod, sluzby, restaurace a kan-
celare. Zlaty Andél nabizi pres 13 tisic metrd Etvere¢nich kancelarskych ploch, 7 tisic
metrd ¢tvereénich je uréeno pro obchod, soucasti aredlu jsou rovnéz 2 restaurace

Prvni faze vystavby spocivala v oploceni stavenisté a zfizeni ochrannych koridort
pro pési. V soucasné dobé je hloubena jadma v misté parkovisté a bude zahajena stav-
ba dvoupodlazniho podzemniho parkovisté. Ve stejné dobé probiha demolice stavajici
betonové obchodni budovy. Stredni ¢ast této budovy, zakryvajici vstup do metra bude
zachovana do 1. ¢ervna 1999, kdy bude uzavien na dobu tfi mésicd do 31. srpna 1999
vstup a vystup do stanice metra Andél ze sméru Andél, a bude provedena demolice
zbyvajici ¢asti betonové konstrukce. Na tomto misté bude obnoven vestibul metra a nad
nim je planovano umisténi restaurace.

Bé&hem tfimési¢ni vyluky vestibulu Andél bude provedena vyména podlahy, oblo-
Zeni, podhledu a osvétleni vestibulu, budou provedeny stavebni a technologické upra-
vy v prostoru pfepravniho manipulanta v€etné zfizeni socialniho zazemi prepravniho
manipulanta, bude vyménén vytah za Unosnéjsi a dalsi upravy. Po dobu vyluky vesti-
bulu Andél budou slaboprouda zafizeni (rozhlasové zafizeni, EPS, monitory primyslo-
vé televize, panel ASDR, ovladani osvétleni a podobng) premistény do mistnosti pre-
pravniho manipulanta vystup Knizeci. Po obnové vestibulu Andél a zfizeni nového pul-
tu prepravniho manipulanta budou vySe uvedena zafizeni prevedena zpét. Po celou
dobu vystavby nebude provoz metra v této stanici prerusen.

Ing. Petr HoSek
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Skolni stiipky

Zimni pohoda (nejen) na lyzich v Janskych Laz-
nich. Leto$nich skvélych snéhovych podminek na
horach mé&li moznost vyuzit i Zaci SPS dopravni,
SOU a U zfizeného Dopravnim podnikem. Jiz tra-
diéné vyuzili k ubytovani pfi tydennim pobytu na ho-
radch penzion Protéz, ktery se nachazi na idealnim
mist& pfimo u vlekd a lanovky na Cernou Horu
v Janskych Laznich.

Terminy byly tfi. Dva byly ur€eny pro Zaky I. ro¢-
nika v rdmci vyuky, jeden pak zahrnoval termin jar-
nich prazdnin. Mezi t&mi, ktefi jezdi na hory pravi-
delné a lyzafskou abecedu maji pIné zazitou, byl
v leto$nim roce i znaény pocet zaku, ktefi ,stali“ na
lyzich poprvé. Proto povazujeme za jejich velky
uspéch to, ze po tydennim pobytu byli tito Zaci
schopni sjet celou sjezdovku z Cerné Hory, coz jsou
3 km!! Radost ze zvladnuti pohybu na lyzich méli
nejen oni, ale i jejich instruktori.

Pocasi v8em pralo, lyZzovalo se od rana do ve-
Cera, na své si prisli i snowboardisté. Na konci kaz-
dého turnusu doslo i na zavody a netradi¢ni hratky
na snéhu. Zkratka zimni pohoda.

SPS dopravni sportuje. Florbalové muzstvo
Skoly se ucastni jiz tfetim rokem celoprazské
florbalové ligy stfredoskolaku. Je tymem Uspés-
nym, nebot v minulém $kolnim roce skongéilo na
3. misté ve velmi silné konkurenci a letos je na
tom obdobné. Finale ligy je na programu v pa-
tek 30. dubna v hale Dékanka a jsme presvéd-
&eni, Ze se odehraje za ucasti studentd nasi ,,do-
pravni pramyslovky*.

Hvézdou tymu je Vojtéch Krupicka, zak tridy
SPS 1B, ktery je na prvnim misté tabulky stielcu
celoprazské ligy. Stejnych tspéchti dosahuije i je-
ho bratr Jan, z téze tfidy a mezi strelci mu patfi
étvrta pricka.

3. Motoristické jaro s Uspéchy u¢nit. Na novém
vystavisti v Letfianech probéhla akce 3. Motoristické
jaro. Jeji soucasti byla i vytvarna soutéz na téma ,,Au-
to jak ho nezname*“. Pozadu nezlstali ani Zaci naseho
vychovného zafizeni a nés mize tésit, Ze Ucast neby-
la pouze symbolicka, ale naopak velmi Uspésna.

V discipliné kresba obsadila 2. misto Kamila Ko-
houtova a jednu pficku za ni skoncila lvana Mere$o-
va. Mimoradné ocenéni ziskaly Hana HoreSovska
a Lucie Krejéova. Kolaz a jina vytvarna technika byla
zcela v nasi rezii, stejné tak jako fotografie.

Mezi fotografy zvitézil Jakub Novak, v kolazich
stanula na nejvy$$im stupni Veronika Stoncnerova.
Sttibro ziskala Jana Stejskalova a bronz Sarka Skfi-
vanova.

Kromé& ocenénych se soutéze zu¢astnilo se svy-
mi pracemi dalSich 27 zaku. V&em patii podékovani
za pozitivni pfistup a ocenénym blahoprejeme.

-sou-
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V predchazejicim dilu jsme se seznamili s roz-
vojem prazské autobusové dopravy v letech 1964
az 1981. Bez nadsazky Ize toto obdobi charakteri-
zovat jako boufrlivé obdobi rozvoje sité linek auto-
busové dopravy. Kromé jiz popsanych znacek au-
tobusU je nutné si povSimnout znacky lkarus. Ten-
to kloubovy autobus z vyroby stejnojmenné tovar-
ny na karoserie a autobusy lkarusv Buda-

Vyrobcem byl |karus, tovarna na karoserie a au-
tobusy, Budapest.

Motor RABA-MAN D 2356 HM6U, lezaty vzné-
tovy Sestivalec s pfimym vstfikem paliva, s alterna-
torem AVF 28V/70A, spoustéc¢em AVF 24V/6k, pev-
né spojen se Sestistupriovou prevodovkou CSEPEL,
je ulozen v predni ¢asti pod podlahou.

pesti se vyznamné podilel na rozvoji auto-
busové dopravy v Praze. Jeho celkova
obsaditelnost byla 140 mist, coz bylo ve
srovnani se standardnim autobusem SM11
0 44 mist vice tj. 0 34,4 %. Tento autobus
zasluhuje nasi pozornost, nebot od roku
1977, kdy bylo do provozu zafazeno prv-
nich 20 vozu, jezdi po ulicich Prahy dosud.
Tyto autobusy zajistovaly zejména v pocat-
ku prepravu obyvatel z nového sidli§té Jiz-
ni Mésto ke stanici metra ,,Budéjovicka“ na
lince C.

Teprve v roce 1999 se uvazuje s ukon-
¢enim provozu autobusu lkarus, které na
linkdch méstské hromadné dopravy jezdily
od roku 1977. Pfedpokladem vyrazeni autobusu lka-
rus z provozu je uskute¢néni planovanych dodavek
kloubovych autobust Karosa.

Zékladn technické udaie  "ARYS  Evideneni stav vozt
Max. celkové délka mm 16500 1977 20
Sitka vozové skiing mm 2500 1978 20
Vy$ka vozové skiiné mm 3160 1979 20
Max. predni previs mm 2460 1980 20
Predni pfevis mm 2410 1981 20
Rozvor ndprav mm 5400/6200 1982 20
Zadni previs mm 2410 1983 20
Max. zadni previs mm 2440 1984 18
Pneumatiky 11,00 - 20 1985 6
Hmotnost vozu kg 12500 1986 4
Pocet mist k sezeni 37 1987 1
Pocet mist k stani 103 1988 -
Celkové obsaditelnost 140
Motor RABA-MASN Rok  Evid.
D 2156 HMBU  zafazeni Cisla
vozl
Pocet valc 6 1977 4000
- 4019
Prdmér vrtani mm 121
Zdvih pistd mm 150
Objem valci cm3 10350
Vykon kW/k 141,2kW/192k

Dvoudilnd kloubova samonosna karoserie je
svarena z ocelovych profilt, vné oplechovana, uvnitf
obloZena drevovlaknitymi deskami. Motor s prevo-
dovkou a napravy jsou zavéseny v rostu karoserie,
podlaha 920 mm nad zemi. Uzavrena kabina fidice.
Ctveré c¢tyrdilng skladaci dvefe jsou ovladany
elektropneumaticky.

Predni tuha naprava LIAZ A4 a naprava privésu
LIAZ A5 jsou témér shodné, obé fiditelné. Stredni
hnaci ndprava RABA MGV ma4 planetové prevody
v nabojich kol. Odpruzeni je vzduchové. Sedadla
s pénovou vyplni jsou potazena kozenkou.

Obsah palivové nadrze 250 litra
Maximalni rychlost 62,8 km/hod
Rozchod kol: vpredu 2000 mm,
vzadu 1835 mm
(stfedni hnaci naprava),
privésu 2000 mm
Prdmér otaceni 21m

Parkovaci ruéni brzda byla akumula¢ni na hna-
ci ndpravu a napravu privésu. Provozni nozni brzda
vzduchotlakova na vSechna kola. Zpomalovaci brz-
da motorova.

V roce 1979 byly uskute¢nény dodavky téchto
autobusl s vykonnéj§im motorem a nékteré vozy
byly vybaveny automatickou prevodovkou, ale o tom
v dal$im pokrac¢ovani naseho serialu.

-bus-

Zavedeni nového informacni

V poslednich deseti letech byl celosvétové za-
znamenan prudky rozvoj informacénich systému a in-
formacnich technologii, které byly zavadény témér
do vSech oblasti lidskych €innosti. Tento rozvoj byl
umoznén zejména vyvojem velice vykonnych vypo-
Cetnich systému a realizaci pocitatovych siti. Na té-
to zakladné byla vyvinuta fada aplika¢nich, funk-
¢né komplexnich programovych vybaveni (soft-
ware), kterd byla nasazovana pro podporu fizeni $i-
roké Skaly procest v soukromych firméach i ve stat-
nich organizacich.

Je pochopitelné, ze se tento trend nevyhnul ani
Dopravnimu podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢-
nosti. Postupné byla uzivatelska pracovisté vyba-
vovana personalnimi pocita¢i a nasledné byly tyto
vypocetni systémy propojovany prostfednictvim zfi-
zovanych pocitaCovych siti. V oblasti programové-
ho vybaveni byly zpo¢atku zavadény zejména sy-
stémy pro fizeni socialné—ekonomickych informaci
a pozornost byla rovnéz zamérfena na automatizaci
administrativnich ¢innosti (tzv. kancelarsky systém).
V soucasné dobé je v naSem podniku provozovana
Siroka fada programovych produktu, které jsou vy-
uzivany v oblasti ekonomické, dopravni, technické
a rovnéz v oblasti fizeni technologickych procesu.
Popisovat funkcionalitu vSech téchto uloh by vSak
bylo velice rozsahlé a z hlediska zaméreni tohoto

¢lanku i neucelné. Zamérme se proto na jeden in-
formacni systém, jehoz zavadéni (implementace) by-
lo jednou z prioritnich aktivit celé akciové spole¢-
nosti. Jednalo se o implementaci pocitacového pro-
gramu SAP R/3, ktery slouzi pro zpracovavani eko-
nomickych informaci v celém Dopravnim podniku.

Vlastni implementaci predchazelo vybérové fi-
zeni na dodavatele vhodného informaéniho systé-
mu pro Dopravni podnik. Dne 17. &ervence 1997
bylo obeslano celkem 38 konkrétnich dodava-
telskych firem poptavkou na dodavky informacni-
ho systému a informaénich technologii, z nichz se
do vybérového fizeni pfihlasilo 14 firem. Vypraco-
vané nabidky odevzdalo 11 firem. Vyhodnoceni na-
bidek v€etné navstév referenénich instalaci probéhlo
zfizenymi vybérovymi komisemi ve tfech kolech. Na
zavér vybérového fizeni byla 9. bfezna 1998 vybra-
na firma APP Systems, spol. s r.o. s informaénim
systémem SAP R/3.

Nasledné bylo zahajeno kontraktacni fizeni pro
uzavreni obchodnich vztah(. Jednalo se o uzavreni
smluv s vitézem vybérového fizeni, firmou APP
Systems na implementaci poc&itacového programu
SAP R/3 a na dodavku hlavnich fidicich serverd
a s firmou SAP CR, spol. s r.o. na pofizeni licenci
programu SAP R/3. Kontraktacni fizeni bylo ukon-
¢eno podpisem zminénych smluv 12. ¢ervna 1998.



Nehodova mista v provozu - 4. dil

Minule jsme rozebirali usek mezi zastavkami
Hlavni nadrazi a Husinecka, dnes se podivame na
usek Nakladové nadrazi Zizkov — Biskupcova, ve
kterém doslo v predbézném hodnoceni (leden az
listopad 1998) k 15 dopravnim nehodam, &imz ,,ob-
sadil“ 4. misto ve statistice. Za cely rok 1998 se vSak
tento pocet zvysil na 21 nehod. Je to diikaz toho,
Ze byt v dobrém umyslu, nema se nic délat dopredu.
Nadale budeme pochopitelné pracovat s udaji za
cely rok 1998 a slibujeme, Ze pokud bude o tento
seridl mezi vami zdjem a my s nim proto s 12. &is-
lem neprestaneme, za¢neme Udaje za rok 1999 zve-
fejiovat az tehdy, kdy budou UpIné. Ale vratme se
zpét na Zelivského ulici.

de a¢islo 11 se snizi. Pro Uplnost dodavame, ze
nebezpecnéjsi je s 9 nehodami smér do centra

Prejezdy zvySeného tramvajového pasu jsou vu-
bec problém - na tom u zastavky Nékladové na-
drazi se stalo 5 nehod; dostate¢né nechrani ani své-
telna signalizace — u zastavky Biskupcova byly za-
znamenany 3 nehody. Jak je vidét, usek tramvajové
traté vibec nemusi byt v centru mésta a pritom mu-
Ze byt velmi nebezpecny.

V oblasti zastavky Biskupcova dos$lo navic
k dvéma povalenim chodcu. V jednom pfipadé to
byla trestuhodna nedbalost chodkyné, ktera ne-
respektovala signal Stuj a nahle vstoupila na Urovni
zastavkového sloupku ve sméru do centra zleva do
prujezdniho profilu

Foto: Jan Su

tramvaje, jedouci
od Nakladového
nadrazi. Jiny cho-
dec se po nastup-
nim ostravku ve
sméru od Ohrady
pohyboval tak nesi-
kovné, Ze rovnéz
nahle vstoupil do
prujezdniho profilu
prijizdgjici tramvaje.
Nehody, pfi nichz
dojde ke zranéni
nebo dokonce
k usmrceni, jsou jis-
té ty nejtragictéjsi —
v nékterém z bu-
doucich &isel se jim
budeme vénovat
samostatné. Chtél
bych jen pfipome-
nout, Ze nikdo

Opét se nachazime v Useku s velmi silnym pro-
vozem — motoristé tu jezdi po okruhu a nas tratovy
interval v jednom sméru jizdy dosahuje v ranni $pi¢-
ce vSedniho dne hodnoty 1,5 minuty, coz rozhodné
neni malo. ,,Nejnehodoveéj$i“ je oblast Basilejského
nameésti, kde doslo k 11 dopravnim nehodam. | kdyz
fidi¢i tramvaji nezavinili ani jednu, je to na jedno mis-
to trochu hodné. Motoristé se zjevné nikdy nenauci
davat pfi odbocovani doleva prednost v jizdé
tramvajim v obou smérech, jak jim uklada vyhlas-
ka. Mnoho nasSich kolegu tu za uplynuly rok odvra-
tilo bezesporu stovky stretti diky svoji predvidavosti
— bude dobré, kdyz téch nevzniklych nehod pfibu-

z nas, a za to ruc¢im,
se jako chodec nepohybuje po ulici vzdy s pinou
pozornosti. Natoz aby ¢ekal na okamzik rozsviceni
»zeleného panacka“. Pak se ovsem nemlzeme di-
vit, Ze se tato nepozornost a takové nedodrzovani
pravidel silni¢niho provozu stava vlastné obecnou
normou s tim, Ze verejné minéni byva obvykle, v pfi-
padé nestésti, na strané toho slabsiho a zrani-
telngjsiho, tedy chodce. Najit v takové situaci svéd-
ka, ktery je schopen vérohodné vypovidat podle
pravdy, byva skute¢né tézké.

V dal$im pokra¢ovani tvah nad nehodami se
vypravime mezi zastavky Narodni tfida a Narodni
divadlo. -zjs—

Chata, jejimz spravcem je odborova organiza-
ce odstépného zavodu Elektrické drahy, se nachazi
v malebné krajiné Krkono$ v sousedstvi lanovky na
Portasky (Velka Upa — Pec pod Snézkou). Sedackovy
vytah je v provozu, jak v letni, tak zimni sezéné, coz
umoznuje nejen lyzarské vyziti, ale i nadherné vy-
chéazky nejvy$sim pohotim Ceské republiky v letnim
obdobi. V chaté je velmi pékna jidelna a klubovna
s televizi. Stravovani je zajisténo 3x denné. Ubyto-
vani je zajisténo v jedno az péti luzkovych poko-
jich, socialni zafizeni je spole¢né.

Terminy turnust v letni sezéné 1999:

A:3. az 10. ¢ervence, 10. az 17. Cervence, 17.
az 24. cervence, 24. az 31. Cervence.

B:31. Cervence az 7. srpna, 7. az 14. srpna, 14.
az 21. srpna, 21. az 28. srpna, 28. srpna az 4. zafi.

Nabidka rekreace

v chaté Rustonka

Vsechny ceny jsou uvedeny za jeden den!

Terminy A
zaméstnanci ED cizi déti zamést- cizi
nanct ED
ubytovani 160,- 180,- 160,- 180,-
plnéd penze 100,- 100,- 70,- 70,-
polopenze 70,- 70,- 45,- 45,-
Terminy B
zaméstnanci ED cizi déti zamést- cizi
nanct ED
ubytovani 180,- 210,- 180,- 210,-
plnéd penze 100,- 100,- 70,- 70,-
polopenze 70,- 70,- 45,- 45,-

Odborova organizace prispiva 50, — K& denné
zaméstnanci — ¢lenu odborového svazu a jeho ro-
dinnému pfislusniku (rodinny pfislusnik je definovan
v platné kolektivni smlouve).

Upozornéni: Uvedené ceny plati za predpokla-
du, Ze nedojde ke zméné cen vstupl (zvy$eni cen
potravin, energie a dalSich).

U v8ech vysSe uvedenych turnusu je vlastni
doprava!

Terminy rekreace pro byvalé zaméstnance
o.z.ED: 26. ¢ervna az 3. ¢ervence, 4. az 11. zari,
11. az 18. zafi.

Poukaz pro neclena odbort 1610,- K&/tyden
Poukaz pro ¢lena odbort 1260,- K¢/tyden

Doprava je zajisténa 26. Cervna, 3. Cervence,
4. zari a 18. zafi.

Poukaz na rekreaci je nutné zaplatit a vyzved-
nout mésic pred nastupem. Je tfeba dolozit potvr-
zeni dilenského vyboru o ¢lenstvi v odborech.

Zajemci o rekreaci se mohou prihlasit na se-
kretariatu odborové organizace o. z. ED, u pani
Zdenkové v dobé od 7.00 do 14.00 nebo na tele-
fonnim éisle 96 12 23 07. -red-

ho systemu SAP R/3 v Dopravnim podniku

Od okamziku uzavieni obchodnich vztaht byla
zahdjena vlastni implementace nového informacni-
ho systému do podminek nas$i spole¢nosti s termi-
nem jeho uvedeni do rutinniho provozu k 1. lednu
1999. Rozsah implementace znazorfiuje nasleduji-
ci tabulka.

Organizaéni jednotka Implementované moduly

SAP R/3
0. z. Metro Fl, AM, CO, MM, SD
o. z. Elektrické drahy Fl, AM, CO, MM

0. z. Autobusy Fl, AM, CO, MM, PM
feditelstvi spole¢nosti Fl, AM, CO, MM, SD

Vyznam oznaceni jednotlivych moduli:

FI — finan¢ni ucetnictvi, AM — investi¢ni maje-
tek,CO - controling, fizeni vnitropodnikovych nakla-
du, zakazkovy systém, MM — materidlové hospodar-
stvi, SD — odbyt, prodej, PM — plénovani a fizeni
opravarenstvi

Mezi stéZejni ukoly celé implementace patfilo
kromé vlastniho nastaveni (customizace) systému
SAP R/3 vytvoreni odpovidajici technické infrastruk-
tury (pocitacové sité, vybaveni koncovych uzivate-
10 vypocetni technikou), pfevody dat ze starych sys-
témU do nového systému (konverze dat) a navazani
souc¢asnych programovych vybaveni, jejichz
funkcionalita nebyla pokryta systémem SAP R/3

(rozhrani). Pro informaci uvadime, Ze se jednalo cel-
kem o 24 konverzi a 28 rozhrani.

Pro realizaci takovéhoto velkého rozsahu modull
SAP R/3 ve v8ech organizaénich jednotkach Doprav-
niho podniku bylo nutné vytvorit i odpovidajici orga-
nizaéni zabezpecéeni projektu. Celkem bylo prikazem
generalniho feditele zfizeno 9 odbornych imple-
mentaénich tymG a 5 fidicich organti projektu.

V této strukture pracovalo celkem 65 klicovych
pracovnikl nasi spole¢nosti ze v8ech organizaénich
jednotek a 24 pracovniki dodavatelské firmy APP
Systems. Pokud se tyka poc¢tu koncovych uzivatell
je v soucasné dobé nastaveno celkem 997 pristupd,
pramérné denné pracuje se systémem 260 uZivate-
10, ve dnech pracovniho klidu 12 az 20 uZivatelG.

Od 1. ledna 1999 byl podle zdméru zahajen ru-
tinni provoz nového informaéniho systému SAP R/3
v celém implementovaném rozsahu. Po provedeni
ucetni zavérky za rok 1998 byla postupné do sys-
tému nahravana ostra data prostfednictvim prfedem
pfipravenych konverznich programt. Posledni kon-
verze probihala v obdobi od 22. Unora do 5. bfezna
1999 a tykala se prevodu investi¢niho majetku. Na-
sledné byly spustény zavérkové operace a dne
8. bfezna1999 byla ukoncena zavérka za leden 1999
v novém systému SAP R/3.

Dal$im bezprostfednim krokem bylo zahajeni

zavérkovych operaci za mésic unor 1999, které pro-
béhly dne 23. bfezna 1999. Tim doslo k vyrovnani
urcitého ¢asového skluzu za mésic leden 1999,
ve kterém musely byt provedeny jiz zminéné prevo-
dy dat a zpracovavani ekonomickych agend se tak
dostalo do béznych €asovych relaci.

Z uvedeného je zfejmé, Ze implementace nové-
ho informaéniho systému v nasem podniku byla
v roce 1998 jednim z kli¢ovych projektt celé akciové
spole¢nosti. Ze srovnani obdobnych implementaci
v CR ize svéta vyplyva, ze tak velky rozsah
funk&nosti systému SAP R/3 implementovany v Do-
pravnim podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
v ¢asovém Useku 7 meésicu neni zcela obvykly. Zde
je tfeba konstatovat, Zze dosaZeni uvedeného vysled-
ku bylo umoznéno zejména maximalnim pracovnim
usilim jak pracovnikl nasazenych v odbornych
implementacnich tymech, tak v organech fizeni pro-
jektu.

Ing. Josef Hromadka, vedouci odboru
vypocetni techniky reditelstvi

Oprava!
V minulém ¢&isle na strané 7 v tabulce vykonu
historické linky ¢. 91 byly uvedeny chybné udaje.
V&em ¢&tenardm se upfimné omlouvame. -red-

|qontakt 51999 E




Autobusovy dispecink v novém

Dne 1. kvétna 1998 doslo k zahajeni dlouho oce-
kavané rekonstrukce dispecerské Ustredny o. z. Au-
tobusy a s tim spojenému prestéhovani do zaloz-
nich prostor v 1. suterénu budovy Centralniho dis-
pecinku. Jiz 10. prosince 1998 nam bylo pracovisté
po velmi precizné provedené rekonstrukci slavnost-
né predano a mohla byt zahajena instalace nezbyt-
né technologie pro operativni fizeni (Ustfedna RDST,
nahravaci zafizeni, pocitacova sit a podobné) a jeji

ovérovani. O dal$i dva mésice pozdéji, 16. unora
1999 probéhlo kolaudaéni fizeni prostor nového pra-
covisté a v sobotu 27. unora v 10.00 hodin byl v no-
vé rekonstruované dispecerské Ustfedné zahajen ru-
tinni provoz. PrestoZze na hodnoceni kvalit a moz-
nosti nového salu je mozna jesté pfili§ brzy, zcela
jisté neuskodi kratké zamysleni nad systémem pra-
ce na nové dispecerské ustfedné.

S ohledem na prudce se rozvijejici dopravu
v hlavnim mésté Praze a jejim blizkém okoli, je sta-
bezpec€ovani kvalitni kontroly a operativniho fizeni
provozu. V nendvratnu jsou doby, kdy se doprava
dala délat takfikajic na kolené, a kdy zarukou kvali-
ty provozu byla prfedevSim obétava prace lidi, ktefi
fenoménu dopravy propadli. Dnes jiz bez podpory
modernich technologii neni mozné objem provozo-
vané dopravy zvladnout. Proto byla rekonstrukce
dispecinku vitdna nejenom kvuli zlep$eni pracovni-
ho prostredi, ale predevsim kvuli nadgji, Zze i tech-
nické a technologické vybaveni nas posune zase
o krok vpred.

Z tohoto pohledu je jednim z novych modernich
prvkl dispecerské Ustfedny kamerovy systém, ktery
umoziiuje (samoziejmé pouze v omezené mire) pii-
mo z Ustfedny hodnotit provoz na sledovanych mis-
tech v Praze. Po prestéhovani hlavni dopravni fidici
usttedny Policie CR do novych prostor dojde jisté
i ke zkvalitnéni pfijimaného signalu a k rozsifeni po-
¢tu sledovanych mist. Na tento prvek navazal ka-
merovy systém v autobusovém obratigti Cerny
Most, uvedeny do provozu pfi zprovoznéni trasy
metra IV.B, ktery do prace dispecera na stanovisti
vnesl nové, dosud nepoznané moznosti.

Dal§im nezane-
dbatelnym prvkem
prispivajicim ke kva-
litnimu  Fizeni pro-
vozu je vybaveni
ustfedny vykonnou
vypocetni techni-
kou. Je pravdou, ze
vybavovani zming-
nou technikou pro-
biha postupné a dlou-
hodobg&, ovSem pfi
zprovoznéni rekon-
struovanych prostor

kéd, pridéleny vzdy dvojici garazi (napr. garaze Kii-
¢ov+Hostivar = kéd CB). Pro dispecery na Ustred-
né znamena tento systém hned dvé novinky. Byla
odstranéna drivéjsi specializace na dopravni a tech-
nickou problematiku a v neposledni fadé byla rov-
nomeérné rozlozena zatéz na jednotliva pracovisté.
Omezujicim prvkem pfi této zméné byl zcela nevy-
hovuijici stav radiosité a nedostate¢ny pocet radio-
vych kanald. Zvoleny model se po prvnich zkuSe-
nostech ukazal jako vyhovuijici a s vyhledem do bu-
doucna i perspektivni.

Dal$i o¢ekavanou novinkou by mél byt fidici sys-
tém, ktery se bude v blizké
budoucnosti na dispecerské
Ustredné testovat. Absence
tohoto systému u posledni-
ho z dopravnich prostfedku
se v dnesni dobé stava tizi-
vym problémem. Po jeho
postupném zavedeni do
praxe (coz si logicky vyza-
da delsi dobu) by se mél stat
zakladnim kamenem v mo-
zaice prvkl, pomoci kterych
se fidi provoz autobusu
v nasi metropoli.

Na zavér dovolte néko-

a s upravou systému
fizeni provozu a or-
ganizaci prace je vypocetni technika vyuzivana ve
vétsi mire a efektivngji. Pokud se nam podafi
v nastoupeném trendu pokracovat a dojde i k mo-
dernizaci softwarového vybaveni (napfiklad jizdni fa-
dy a grafikony v prostredi Windows a podobné), bu-
de to v fizeni provozu dalsi, jiz zmifiovany, krok
vpred.

PFi zmince o zméné systému fizeni a organiza-
ce prace je nutné uvést, Ze se jednalo o zménu, kte-
rou zaznamenali asi nejvice fidi¢i nasich autobusu.
S pfechodem na novou Ustfednu sice nedoslo k mo-
dernizaci radiosité, ale pro zjednoduseni a zefek-
tivnéni prace bylo mozno zvolit model pfidélenych
pracovist. Ridiéim tato zména piinesla znaéné zjed-
noduseni pfi komunikaci s dispe¢inkem, a to v tom
smyslu, Ze chce-li fidi¢ prfedat na dispe€erskou
Ustfednu jakoukoliv zpravu, pouziva pouze jeden

lik slov o prostredi, které
nam bylo v rekonstruované Ustfedné vybudovano.
Dojem z téchto prostor bude vzdy vice ¢i méné sub-
jektivni, ale jen nejvétsi skarohlid maze hledat na
novém dispecinku zasadnéjsi chyby. Prostfedky, vé-
nované na vybudovani takovéhoto zazemi a inven-
ce architekta, ktery kone¢nou podobu Ustfedny vy-
tvofil, jsou neklamnym didkazem o tom, ze si vede-
ni podniku dokaze vazit pracovnikl, ktefi bezprost-
fedné spoluzabezpecuiji provozovani kvalitni dopra-
vy. Nejlep$im podékovanim za tuto investici a vy-
tvorené prostredi bude nami odvadéna prace v ma-
ximalné mozné kvalité. Provozni dispecefi ve smé-
nach maiji nyni jedine€nou moznost vyrazné zlepsit
»image"“ operativniho fizeni a dispe¢inku vubec.
Za dopravni Usek o. z. Autobusy
Vladislav Zakoufil
Foto: Jan Surovsky

Nehodovost nasich autobusiu v ulicich Nad Sutkou - Zenklova

V Praze 8 v Useku od Kobyliského namésti ke
kfizovatce Vychovatelna jsou ulice Nad Sutkou
a Zenklova zatizeny hustym provozem individual-
ni dopravy i méstské autobusové dopravy. Jedna
se o spadové komunikace do centra Prahy pro fi-
di¢e z oblasti Kobylis, Bohnic, Cimic, Chaber,
Dablic a mnoha dal$ich obci z pravého brehu VI-
tavy a severu Cech. Charakteristické pro tento usek
je to, Ze se fidi¢i individuaini dopravy v obou smeé-
rech jizdy snazi o co nejrychlejsi predjeti vozidla
pred sebou, zejména o predijeti autobusu. Docha-
zi i k nerespektovani vyhrazeného jizdniho pruhu
pro autobusy v ul. Nad Sutkou smérem do centra
a v ulici Zenklové smérem z centra. Ridi¢i osob-
nich vozidel vyuzivaji vyhrazeny jizdni pruh
k predjeti ostatnich vozidel jedoucich dle pravidel
silniéniho provozu.

Pri¢iny nehod vyplyvaji pfevazné z nepfimérené
rychlosti jizdy a malé vzajemné ohleduplnosti fidi-
¢u. Nasi fidi¢i autobusl i v tomto Useku kazdoden-
né zabraruji mnoha moznym nehodam, kdy neukaz-
nény fidi¢ IAD nebo chodec zpusobi svym chova-
nim kolizni situaci. Pozitivnim zjisténim oproti mi-
nulym rokdm je snizeny pocet nehod zavinénych na-
Simi fidi¢i autobusu.

Hustota provozu nas8ich autobusu v ranni
$pi¢ce pracovniho dne byla v jednom sméru jizdy:

® V ulici Zenklové az 75 autobusl za hodinu
(linky 102, 144, 152, 175, 200, 236),

® na kfizovatce Kobyliské nameésti az 100 auto-
bust za hodinu (+ linky 127, 162, 177, 201).

Obéma sméry jizdy projelo kfizovatkou Koby-

O™k oncane 51000

liské namésti celkem az 200 autobusl za 1 hodinu,
coz predstavuje v priméru kazdych 18 vtefin 1 au-
tobus.

Pocet nehod

® z centra celkem 10 nehod, z toho 3 zavinéné
fidi¢i autobusu.

misto 1996 1997 1998
celkem zavinéné celkem zavinéné celkem zavinéné

kfizovatka Kobyliské namésti 4 1 2 1 2 0
ulice Nad Sutkou 4 2 8 3 7 3
kfizovatka Zenklova — Nad Sutkou 4 2 4 2 1 1
ulice Zenklova 12 5 4 4 10 2
kfizovatka Vychovatelna 7 1 2 1 1 1
Celkem 31 11 20 11 21 7

Pri¢iny nehod mGzeme shrnout do nasledujicich
skupin:

® nespravnd jizda v jizdnich pruzich (nedani
prednosti, 8 nehod),

® nespravna jizda v jizdnich pruzich (neodhad-
nuti prajezdniho profilu pfi soubézné jizdé, 6 nehod),

® nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti (najeti ze-
zadu do vozidla, 4 nehody),

® nevénovani se pIné fizeni vozidla (zachyceni
o stojici autobus v zastdvce, 2 nehody),

® nedani prednosti v jizdé na kfizovatce (7 ne-
hoda,).

Nejvice (14) z celkového poctu 21 nehod bylo
zpusobeno nespravnou jizdou v jizdnich pruzich, to
predstavuje témér 67 %.

Pocet nehod dle sméru jizdy:

® do centra celkem 11 nehod, z toho 4 zaviné-
né fidi¢i autobusu,




Praha a s ni Dopravni podnik se pripravuje na
paty rocnik Prazského mezinarodniho maratonu

Prizkumy vefejného minéni usporadané pora-
dateli nejvétsi sportovni akce na uzemi Prahy vy-
povidaji zcela jasné. Nejvyznamnégjsi udalosti v ob-
lasti sportu, ktera v jarnich mésicich zaujala obyva-
tele Prahy, je pravé Prazsky mezinarodni maraton.
V nedéli 23. kvétna privitd nase mésto jiz 5. ro¢nik
této akce, ktera se dotyka snad kazdého Prazana

Foto: Arqw RING

¢i navstévnika naseho mésta, nejen téch, co se ak-
tivné postavi na start jednoho z pfipravenych béhu.
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢-
nost je jiz tradi€nim partnerem této akce. Proto se
s jeho jménem muzete setkdvat na plakatech,
prihlaskach a ostatnich tiskovinach, stejné jako v ofi-
cialnim magazinu zavodu, ktery obdrzi kazdy aktiv-
ni ucastnik spole¢né s dalsSimi upominkovymi pred-
méty. Dopravni podnik na oplatku pfipravi pro or-
ganizatory nutné dopravni opatteni platna v pribé-
hu zavodu, pro svoz a rozvoz zavodnikl budou
vypraveny mimoradné autobusy. Tradici se stalo, ze
v den zavodu jezdi vozidla méstské hromadné do-
pravy vyzdobena vlaje¢kami s logem maratonu.
Prazsky mezinarodni maraton stale rozsifuje
stale své aktivity. 13. bfezna byl odbéhnut na Vysta-
visti ptilmaraton predevsim s doméci ucasti. V ne-
déli 23. kvétna si muzete vybrat z nabidky tfi zavo-

du, tak jako tomu bylo v minulych roénicich. Nej-
vétsi pozornost bude soustfedéna na klasicky ma-
raton na 42 195 metru, kterého by se mélo zuc¢ast-
nit vice nez 4 tisice bézcu z celého svéta. Vyzvou
pro nejlepsi je prekonani tratového rekordu Kenana
Elijaha Lagata v hodnoté 2:08:52. Ti, ktefi si jesté
netroufnou na celou maratonskou vzdalenost, se
mohou zucastnit devitikilometrového Méstského
béhu se startem i cilem na Staroméstském namésti.
Rodindm s détmi je ur€en Rodinny béh na trati 4500
metr(l také se startem a zavérem na Staroméstském
nameésti. Priznivci $pickové atletiky si jisté nenechaji
ujit ani desetikilometrovou Grand Prix v prvni po-
loviné zafi, pfi které by se méli predstavit Spickovi
vytrvalci z celého svéta

Pfiznivci béhu jiz maji urcité nedéli 23. kvétna
¢ervené zatrzenou v kalendafi, pokud ivas laka
otestovat svou vlastni fyzickou kondici, mate ideal-
ni prilezitost. Stejné jako v minulych letech bude ote-
vfeno centrum PraZzského mezinarodniho marato-
nu, kde se mizete prihlasit na béh podle vlastniho
vybéru. Stejnou moznost nabidnou i vSechna Stre-
diska dopravnich informaci. -bda-

Bezplatna kontrola
technického stavu vozidel

Stredni primyslova $kola dopravni, Stfedni
odborné ucilisté a Ucilisté zfizené Dopravnim
podnikem porada netradi¢ni akci ve spolupraci
s dodavatelem originélnich autodilt Elit. Cilem
spoluprace je kontrola technického stavu silni¢-
nich vozidel. Ve dnech 3. az 7. kvétna, vzdy od
7.30 do 14.00 hodin, mlZete zajet se svym auto-
mobilem na pracovisté odborného vycviku v Pra-
ze 5, v ulici Na Valentince 4, kde vam bude bez-
platné provedena kontrola tlumi¢d, kontrola sta-
vu Uc¢innosti brzd na valcové zkusebné, kontrola
a sefizeni svétel.

Blizsi informace o celé akci vam podaji pa-
nové Prchal nebo Stransky na telefonnim é&is-
le 54 09 93. -red-

Mista nehod, pocéet nehod a smér jizdy autobusu
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nehody zavinéné ridi¢i autobusu o.z.
nehoda zavinéna ridicem tramvaje
nehody zavinéné ridi¢i ostatnich vozidel

spezdorva rarmpe

Vechovaalng

Pocet nehod v éasovém obdobi dne

hodiny nehody celkem nehody zavinéné DP
pocet % pocet %
0.00 - 06.00 0 0 0 0
6.01 - 12.00 4 19,0 2 28,6
12.01-18.00 11 52,4 4 57,1
18.01 - 24.00 6 28,6 1 14,3
celkem 21 100,0 7 100,0

Z prehledu je zfejmé, Ze v dopolednich hodinach

oproti odpolednim byl ,,minimalni“ (19%) pocet ne-
hod. V obdobi 12.01 — 24.00 hodin bylo 81 % ne-
hod. Nejvétsi pocet nehod pripada na obdobi 16.01
—17.00 hodin a 18.01 — 19.00 hodin.

Co fici na zavér? Ke snizeni nehodovosti v tomto
useku mohou pfispét vsichni fidi€¢i dodrzovanim pra-
videl silni¢niho provozu, svoji pozornosti a prede-
v&im vzajemnou ohleduplnosti pfi jizdé v jizdnich
pruzich. Za dopravni Usek

0. z. Autobusy pfipravil Stanislav Tvrdy

A
i

Fot0: MiloSiKomarek

Lanova draha

v 200 Praha

V loriském roce lanova draha v ZOO Praha za-
héjila provoz 1. kvétna a byla provozovana do 15. fij-
na. Za toto obdobi prepravila 101 500 cestujicich
a trzby dosahly 1 523 000,- K&. Naklady na provoz
¢inily 636 000,- K¢, a tak ¢isty vynos z provozu LD
za rok 1998 byl 824 000,- K¢&.

V zimnim obdobi byla lanova draha, jako kaz-
doro¢né mimo provoz. Pro zlepSeni informovanosti
hlavné zahrani¢nich navstévnikii ZOO Praha byly vy-
robeny informac¢ni tabule, na kterych je uveden Jizd-
ni fad, Prepravni fad a Tarifni podminky provozu vi-
suté lanové drahy. Informaéni tabule jsou ve tfech
jazykovych verzich ¢€esky, anglicky a némecky.
Umistény jsou pred vstupem na dolni a horni stani-
ci lanové drahy. Vyrobeny byly z materidlu Komatex
tloustky 8 mm, ktery velmi dobfe odolava vandalis-
mu a poveétrnostnim vliviim.

Vedle dolni stanice lanové drahy byl 26. zari 1998
slavnostné otevien za U€asti ministra spravedinosti
pana Otakara Motejla, ndméstka primatora hl. m.
Prahy Petra Svece a zp&véaka skupiny Olympic Pet-
ra Jandy novy pavilon, ve kterém jsou umistény Zel-
vy obrovské a sloni, ale také varan novoguinejsky.

Béhem kvétna 1998 doslo ke dvéma nepfijem-
nym uddlostem na zafizeni lanové drahy. V no¢nich
hodinach bylo zazemi dvakrat vyloupeno. Viastni
Skoda predstavovala pouze ¢astku pfiblizné 7 000,-
K¢. DalSim nakladem je ¢as straveny pfi ohlasovani
na Policii CR a opravy znienych zamku a dvef. Ja-
ko fadny spravce majetku jsme byli nuceni provést
i dalSi nezbytna opatreni, ktera 1épe zabezpedi ulo-
zeny materidl a ztizi ¢innost téchto nenechavcu.

Jizdni fad zlstava stejny jako v loriském roce.
Mimo provoz je LD v pondéli a v patek. V ostatni dny
je v provozu za pfiznivych povétrnostnich podmi-
nek od 10.00 hodin do 18.00 hodin. Zahajeni pro-
vozu lanovky bude v sobotu 1. kvétna 1999. Pravi-
delné jizdy s cestujicimi se fidi schvalenym jizdnim
rddem. Nepfihlasi-li se k této jizdé alespon
10 cestujicich v obou stanicich, tato jizda se ne-
uskuteéni! Od roku 1981 je dopravcem o. z. Metro.
Od tohoto roku jiz lanova dréha prepravila 2 940 123
platicich cestujicich. V letosnim roce tedy prepravi-
me tfimiliontého cestujiciho.

Jizdné na lanové draze je i pro rok 1999 pone-
chano ve stejné vysi jako v loriském roce, a to
15,- K¢ pro jednotlivou jizdu cestujiciho star$iho
6 let. Dulezité je také upozornéni, Ze jizdné na
lanovce plati v pIné vysi v§ichni navstévnici ZOO
Praha véetné vSech zaméstnancu Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti.

Josef Dotlacil, 11 820

|qontakt 51999 E




Mapa plosného rozloZeni srdZzek za 24 hodin (od 22. 7. 1998 7.00 do 23. 7. 1998 7.00)

»--- Na hvézdném nadraZi cinkaji vagony,
pan Kepler rozepsal nebeské zakony,
hledal aZ nalezl v hvézdarskych triedrech
tajemstvi, ktera ted neseme na bedrech.
Velka a odvéka tajemstvi prirody,...“

Jisté si v8ichni dobfe pamatujeme na druhou
polovinu ¢ervence minulého roku, kdy ¢ast severo-
vychodnich Cech zasahla mimoradna povoderi.
22. cervence 1998 ve vecernich a no€nich hodinach
bi¢oval osmihodinovy dést tzemi Orlickych hor (pfi-
blizné o rozloze 20 x 50 km), zejména jeho severni
¢ast v povodi fek Dédiny a Bélé. Vlastni pfi¢inna
bourkova pfivalova srazka v ¢asnych rannich hodi-

Bezbariérovy pristup

do stanice metra
trati C Muzeum

Na nové budované trati metra jiz bylo samo-
zrejmosti provedeni bezbariérového pfistupu do
stanic, v€etné razenych. Aby byla zajisténa kon-
tinuita prepravy télesné postizenych osob v met-
ru, realizuji se bezbariérové pfistupy na provozo-
vanych tratich metra pokud to technické a eko-
nomické podminky dovoli.

Doposud byl realizovan bezbariérovy pfistup
do stanic Hlavni nadrazi a Nadrazi HoleSovice na
prvnim provoznim Useku trati C a do stanice Dej-
vicka na trati A. V souc¢asné dobé probiha reali-
zace bezbariérového pfistupu do stanice Muze-
um na lince C.

Vytah je umistén ve vzduchotechnické komo-
fe pred mistnosti MDT a s nastupistém bude pro-
pojen obezdénou chodbou. Vyustén bude vedle
stavajiciho parkovisté ve Washingtonové ulici.

Prace samoziejmé musi postupovat tak, aby
nebyl omezen provoz metra. Situace je jest& kom-
plikovana tim, ze musi byt béhem vystavby umoz-
nén pristup pracovnikii metra do sousedicich pro-
vozovanych technologickych prostor. Na zakla-
dé vybérového fizeni stavebni dodavku provadi
firma STAMET avlastni vytah dodava firma
THYSSEN. Ing. Miloslav Drholec, IDS a. s.

EY ™ oncane 51000

Diouha noc

nach trvala pouze de-
sitky minut a v zasaze-
né oblasti vyrazné pre-
sahla intenzitu tzv. ,ka-
tastrofického lijavce*”.

Pro¢ se v dnesni
dobé rada lidi k po-
vodnim (at jiz k tém
lonskym, nebo k
predlonskym na Mora-
vé) znovu vraci, je
mozna pro nékoho ne-
pochopitelné, ale veli-
ce potrebné. ,VSechno
zIé je pro néco dobré”
a i z lidského nestésti
a utrpéni by si vSichni
lidé méli vzit urcité po-
naucéeni. Sdruzeni ob-
ci a mest Orlice
a Orlicka hydrogeo-
logickd spole¢nost
usporadaly na konci
bfezna v Zamberku
odbornou konferenci
Orlice 99, zamérenou
pravé na povoden -
na jeji priciny, prabéh,

zachranu lidi a ma-
jetkl, odstrariovani
§kod, ¢innost obci

a mést a statni spravy.
Hlavnim cilem této
konference bylo vyzdvihnout zkuSenosti, které se
b&hem povodni ziskaly a zamezit jejich uzavreni do
zasuvek psacich stoll. Odborné garanty zastupo-
valy Akademie v&d CR, Stavebni fakulta CVUT Pra-
ha, Cesky hydrometeorolo-
gicky ustav, Povodi Labe
a okresni urady v Rychnové
nad Knéznou a Usti nad Orlici.
Bourku zpusobila studena
fronta postupuijici ze zapadnich
a strednich Cech, ktera se nad
postizenym Uzemim zpomalila
a zastavila Vytvorena bourko-
V4 jadra se pak tfistila o horské
bariéry Orlickych hor. Uhrn na-
meérfenych srazek v De$tném
v Orlickych horach byl 204 mm/
hod./m2 (pro porovnani: jizni
Cechy, Blatnad = 107 mm, Pol-
sko 172 mm; nejvyssi historic-
ké hodnoty v této lokalité jsou
z roku 1910, kdy bylo namére-
no 101 mm/hod./m2).
Tyto srézky zpusobily vze-

Na prvotnich zachrannych pracich a pfi nasled-
ném odstrariovani skod v okresu Rychnov nad
Knéznou zasahovalo celkem 536 hasi¢u z okres-
niho Hasi¢ského zachranného sboru, jednotek
sborll dobrovolnych hasi¢u a meziokresni pomo-
ci, s celkem 107 kusy techniky. Policie CR nasadi-
la celkem 135 svych pfislusnikt s 29 kusy techni-
ky. Dale bylo povolano 57 Iékarl, 51 zdravotniho
personalu, 6 lékarnikl, 9 psychologu; Civilni obra-
na nasadila 343 osob se 101 kusem techniky; Ar-
méada CR 507 osob, 67 kusti techniky. Na téchto
¢innostech se podilela téz cela fada dalSich osob
a instituci, ktera postizené oblasti pomohla neoce-
nitelnym zplsobem.

»,Povodné na uzemi Rychnov nad Knéznou opét
ukazaly, ze na tomto Uzemi je jen velmi malo lid-
skych sidel, které v pfipadé extrémnich srazek ne-
jsou ohrozeny. Bydleni u vodnich tokl a v jejich bliz-
kosti ma zpravidla pro obyvatele ¢etné vyhody, ¢as-
to s pridechem romantiky. Clovék vSak zde musi byt
stéle ve stfehu a musi si byt védom, ze v pfirodé
jsou povodné prirozenymi jevy, jejichz etnost a ne-
bezpecénost nelze predvidat ani vyloucit.

Je tfeba vzit v Uvahu téz progndzy prednich od-
bornikd, Ze v nadchazejicim obdobi muze byt Cet-
nost extrémnich vykyvl pocasi a s tim souvisejicich
povodni v mnoha oblastech svéta stale Castgjsi.

Pres tyto ponékud chmurné vyhlidky ma ¢lovek
nékteré moznosti, jak nasledky extrémnich povodni
vyrazné zmirnit, pfipadné vyloucit. Kazdy ¢lovék ma
mit na paméti, ze veSkeré svoje ¢innosti v pfirodé
musi pfizptsobovat piirodnim zakonitostem obyva-
ného Uzemi a snazit se jim porozumét. | to je jedna
z cest, jak je mozno v pfistim obdobi nasledky pfi-
rodnich katastrof pro obyvatele na$i planety mini-
malizovat,“ tolik zprava Okresniho Ufadu v Rychno-
vé nad Knéznou k lofiskym mimoradnym udalostem.

stup pratokd prakticky ve

v8ech vodnich tocich pramenicich v Orlickych ho-
rach. Dosazené pratoky mnohonéasobné prekrogily
hodnoty ,stoletych vod“. Povodriova vina postupo-
vala rychlosti 5 metrd za sekundu a likvidovala pre-
kazky ve vodnich tocich, strhla a poskodila mosty
na statnich silnicich, zelezni¢ni mosty, Zelezni¢ni tra-
té v iseku Opocno — Pohofi a Dobruska, mosty
a lavky na mistnich komunikacich, poskodila silni-
ce a mistni komunikace. Uplné znigila 23 domd, po-
Skodila 1 322 domu a bytu, zaplavila 26 734 hekta-
rd v 31 obcich okresu Rychnov nad Knéznou. Dal$i
$kody vznikly zaplavenim primyslovych a zemédél-
skych objektd, domovnich studni a zdroji hromad-
ného zasobovani pitnou vodou. Celkova vyse Skod
doséhla témér 2 miliard Ke.

Nejvice postizenym tzemim je udoli Hluckého
potoka v Useku Kounov — Rozko$ — Hluky. K roz-
sahlym Skodam doslo na uzemi obce Destné v Orlic-
kych horach, dale v udoli Kamenického potoka
v obci Dobré. K celkové nejvyss§im Skodam doslo
zaplavenim husté obydlené ¢asti zastavby mésta
Dobruska — Pulice. V souvislosti s povodriovou si-
tuaci zahynulo celkem sedm osob.

Kdyz se probiram zavéry zmifiované konferen-
ce, které velice detailné popisuji jednotlivé pficiny
a kapitoly povodné, napada mne otazka, jak dale-
ce lidé budou schopni si pamatovat, o co vlastné
$Slo. Jednozna¢né Ize fici, ze pfi obou povodnich ne-
muselo dojit k nékterym Skodam. V nasi dobé je ¢lo-
vék ponékud degenerovan nékterymi civilizacnimi
jevy aje velice lenivy, nebot je obklopen urcitym po-
hodlim. Mnoho lidi nevi, co se pfi podobnych ka-
tastrofach déje, mnoho lidi nezna jakékoliv pficiny,
mnoho lidi nevi takrka nic.

Z toho a jinych davodu se uskutecnila myslen-
ka, kdy mnozi odbornici by radi promluvili k verej-
nosti prostfednictvim vystavy v metru. Je dost t&z-
ké tuto aktivitu slibit, nebot usporadani takové vy-
stavy znamena mnoho prace mnoha lidi a hlavné
velké finanéni zatizeni. Je to ovéem cesta, jak k li-
dem promluvit nenasilng, pfitom odborné a zajima-
vé. Kdovi, mozna na podobné dlouhé noci by lidé
byli napfisté Iépe pfipraveni...?

Zpracoval Miroslav Jirasek, odstépny
zavod Metro, Hnuti Brontosaurus
Foto: Archiv okresniho uradu
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Vznik pracovniho poméru a pracovni
smlouva - pokracovani

V minulém ¢lanku jsme si fekli, Ze obsah pra-
covni smlouvy se €leni na povinny a nepovinny. Po-
vinny obsah jsme si rozebrali. K nepovinnym obsa-
hovym ujednanim, upravenych pravnimi predpisy,
pracovni smlouvy napfiklad patfi:

— zkusebni doba,

— omezeni trvani pracovniho poméru.

V pracovni smlouvé muze byt sjednana zku-
Sebni doba. Maximalni zku$ebni doba muze ¢&init
az tfi mésice ode dne nastupu do pracovniho po-
méru. Pokud je sjednana zkusebni doba kratsi, ne-
muze byt dodate¢né prodluzovana. Zku$ebni doba
musi byt vzdy sjednana pisemné — tedy v pisemné
pracovni smlouvé uzaviené pred nastupem do pra-
ce, jiné nebo pozdéjsi sjednani zkusebni doby je ze
zékona neplatné.

Zku$ebni dobu nelze sjednatv pfipadech, kdy
nelze sjednat pracovni pomeér na dobu urcitou, te-
dy u absolventd, mladistvych a s osobami o nichz
to stanovi kolektivni smlouva nebo se zmé&nénou
pracovni schopnosti. Pokud ovSem zakaz termino-
vanych pracovnich pomérd neplati, protoze fyzicka
osoba sama pisemné pozadala zaméstnavatele
o sjednani pracovniho poméru na dobu urcitou, Ize
s takovouto osobou sjednat izkus$ebni dobu.
Z praktického hlediska a pro zabranéni urcitych ne-
jasnosti je v8ak vhodné, aby osoby, které pozaduiji
sjednani pracovniho pomeéru na dobu urcitou a maiji
zdjem i na sjednani zkusebni doby, tfeba chtéji uza-
Viit pracovni pomér na rok 1999 a zkusebni dobu
na 3 mésice, nebot neni vylou€eno, aby i pfi termi-
novaném pracovnim poméru byla jes$té sjednana
i zkuSebni doba, pochopitelné krat$i nez termino-
vany pracovni pomér, zaroven pisemné pozadaly
i 0 sjednani zkuSebni doby.

Protoze zkuSebni doba ma slouzit k tomu, aby
zameéstnavatel blize poznal zejména pracovni
schopnosti nového zaméstnance a zaméstnanec
naopak predevsim charakter prace i pracovni pro-
stredi, zakonik prace resi problém nepfitomnosti
zaméstnance v praci po zkusebni dobu. Stano-
vi, Zze doba prekazek v praci, pro které zaméstna-
nec nemuze béhem zkusebni doby konat praci, tre-
ba pro nemoc, o$etfovani ditéte ¢i dovolenou, se
zapocitava do zkuSebni doby v rozsahu nejvyse 10
pracovnich dnu. O pocet pracovnich dnu, které pre-
sahuji deset, se prodluzuje zkusebni doba. Ta je v8ak
sjednana obvykle v kalendarnich mésicich, tudiz
v tomto pripadé se prodluzuje konec zkusebni do-
by o pocet pracovnich dn(, o které absence za-
meéstnance v praci presahla 10 pracovnich dnl. Déje
se tak automaticky, nesepisuje se o tom zadna do-
hoda. Nanejvy$ na to mizeme absentujiciho za-
méstnance pisemné nebo Ustné upozornit. Faktic-
k& délka zkusebni doby je zejména dllezita pro
moznost skonéeni pracovniho poméru v této dobé.
Bliz8i pravni uprava je uvedena v § 31 zakoniku

2 BDudly dou radhikes
Vazena redakce,

rdda bych touto cestou podékovala fidi¢i linky
€. 186, Cislo vozu 7242 (asi garaz Klicov), ktery
16. brezna 1999 jel linku ve 12.08 hodin od Polikli-
niky Cerny Most.

Jsem maminka s ko¢arkem a jezdim s malym
na plavani do Satalic, kde vystupuji na kone¢né
stanici. Sama jiz s ko¢arem nedokazu nastoupit
¢i vystoupit (dokud mali¢ky vazil méné, jesté jsem
to zvladla, ale dnes uz se blizi ke 12 kg, nepoci-
taje hmotnost a zejména velikost hlubokého ko-
¢aru). A situace je dost Casto takovd, Ze lidi ochot-
nych ¢&i schopnych pomoci moc nebyva. V Satali-
cich v tuto dobu bylo navic liduprazdno, jediné
dveé spolucestujici zmizely pfednimi dvefmi a ja uz
se smifovala s tim, Ze pojedu zase zpatky na Cer-
ny Most.

prace.

Pokud v pracovni smlouvé nebyla dohodnuta
doba jeho trvani, byl sjednan pracovni pomér na
dobu neurg€itou. Lze jej tedy skongit jen zplsoby
uvedenymi v § 42 zakoniku prace.

Casto v&ak maji ob& smluvni strany nebo ale-
spon jedna z nich zajem sjednat pracovni pomér
pouze na dobu uréitou. Divodem byva potreba
prace jenom po urcitou ¢asové omezenou dobu, tie-
ba zastup v zaméstnani za Zenu na materské dovo-
lené, dukladné poznani vlastnosti zaméstnance ¢i
pracovnich podminek ze strany zaméstnance nebo
nejisté moznosti zaméstnavat dale zaméstnance po
vykonani ur¢itého pracovniho ukolu.

Pracovni pomér na dobu urcitou se podstatné
liSi od pracovniho poméru na dobu neurcitou. Jde
zejména o nestabilitu zaméstnani a o skonceni pra-

covniho poméru uplynutim doby, na kterou byl pra-
covni pomér sjednan, bez odstupného a tfeba v si-
tuacich, kdy jinak plati zakaz vypovédi, napfiklad
v dobé téhotenstvi nebo po dobu nemoci.
Vzhledem k témto skute¢nostem poskytuje za-
konik prace proto urcitou ochranu nékterym kate-
goriim zaméstnancU, kdyz u nich zakazuje sjednat
pracovni pomér na dobu urc¢itou. Jedna se o ab-
solventy stfednich a vysokych $kol nastupujicich
na praci odpovidajici jejich kvalifikaci (do 2 let po
uspésném skonceni studia), mladistvé, osoby se
zménénou pracovni schopnosti a zaméstnance,
o nichz to stanovi kolektivni smlouva. Nejde vSak
o absolutni zédkaz sjednavat terminované pracovni
pomeéry ve vySe uvedenych pfipadech. Zakaz ne-
plati v pfipadé, kdy fyzicka osoba pisemnég, pred
uzavfenim pracovni smlouvy, pozada zaméstnava-
tele o sjednani pracovniho poméru na dobu uréi-
tou. Na rozdil od ujednani o délce zkuSebni doby,
Ize neomezené prodluzovat trvani terminovaného
pracovniho poméru na zakladé vzajemné dohody
zameéstnance a zameéstnavatele. Bliz$i pravni Upra-
va je uvedena v § 30 zakoniku prace.
Ing. Pavel Pitra,
zaméstnanecky odbor rfeditelstvi

Danovy odpocet ,uroki z uvéru“ - tabulka

V minulém c¢isle DP-KONTAKTu jsme dokongili vyklad okolo problematiky darnového odpoétu “uroku

z uvérh”. Tentokrat pfipojujeme shrnujici tabulku.

Doklad

Smlouva o Uvéru

Predklada se

Ve v8ech pripadech odpoctu, plati trvale, nedojde-li ke
zmeéné.

Potvrzeni stavebni spofitelny nebo
banky o predpokladané ¢astce troku

Ve v8ech pfipadech odpoctu, kazdoro¢né do 15. unora
apli kazdé zméné vyse stanovenych urokl v bézném
zdanovacim obdobi.

Potvrzeni stavebni spofitelny nebo
banky o skuteéné zaplacenych trocich
v uplynulém kalendarnim roce

Ve v8ech pfipadech odpoctu, kazdoro¢né do 15. unora
pro uplynulé zdarnovaci obdobi

Vypis z listu vlastnictvi

V pfipadé uvéru na bytové potreby uvedené v § 15 odst.
10 pism. a), b) c) e), a f) ZDP, tzn. bytovy ddm, rodinny
dum, byt, pozemek ve vlastnictvi, pfi vyporadani
spoludédictu nebo spole¢ného jméni manzelu. Plati trvale,
nedojde-li ke zméne.

Najemni smlouva

Na ucely uvedené v § 15 odst. 10, pism. e) ZDP, tzn.
v pfipadé udrzby ¢i zmény zmény stavby bytu v najmu.
Plati trvale, nedojde-li ke zméné.

Doklad o trvalém bydlisti

Na uUcely uvedené v § 15 odst. 10 pism. ) ZDP, jde-li
o udrzbu &i zménu stavby bytu v uzivani (nejedna se
o byt ve vlastnictvi ani o pronajaty)

Potvrzeni pravnické osoby o trvani
¢lenstvi a uzivani jejiho bytu

Na ucel uvedeny v § 15 odst. 10 pism. d) ZDPRtj. na
slozeni podilu pravnické osobé, pfip. i pfi vyporadani
spoludédicu, ¢i spoleéného jméni manzell, jde-li o
vyporadani ¢lenského podilu u druzstva. Plati trvale,

nedojde-li ke zmeéné.

Pravomocné kolaudaéni rozhodnuti

Na ucely uvedené v § 15 odst. 10, pism. a) ZDP, {j.
,vystavba nebo zména stavby bytové potreby ve
vlastnictvi“. Predklada se po ukon&eni stavby, do 4 let
od uzavreni smlouvy o Uvéru.

Ing. Alena Varikova, zaméstnanecky odbor feditelstvi

2 Dudlu dou radakkez 0 Doudlo do radaicen O

Ridi¢ uvedené linky mi ale ochotné pomohl ko-
¢ar vynést a jesté pridal mily usmév.

Moc vSem fidi¢um DP (véfim, Ze jich je tako-
vych vétsina, patfi mezi né i mdj manzel), ktefi jsou
ochotni prekrocit ramec svych povinnosti, dékuji.
Taky by mne mohli odkazat na prepravni fad, ze si
nastup a vystup s ko¢arkem musim zajistit sama.

Protoze budu do Satalic jeSté par tydnl jezdit,
dékuji predem i v8em tamnim Fidi¢um.

Lenka Vargova

Semafory pro tramvaje
v Brné

Pri navstévé Brna jsem si na nékolika kfizovat-
kach v8iml, Ze byly zruSeny tramvajové ¢ocky. Na
téchto kfizovatkach jezdi tramvaje na zelenou pro

auta. Vyhodou tohoto feSeni je, ze tramvaj, ktera od-
bocuje vpravo, nemusi ¢ekat na zvlastni signal, pro-
toze v tomto pfipadé ma vyhlaskou zajisténu pred-
nost pfed soubé&zné jedoucimi auty.

Toto feSeni by se jisté uplatnilo i v Praze. Ukaz-
kovy pfipad nalezneme na kfizovatce Flora ve smé-
ru od Orionky. Dnes je tu situace takova, ze diky
parkujicim autim jezdi auta po kolejich. Tramvaji tr-
va nékdy i nékolik dlouhych cyklt nez kfizovatkou
projede. A pravé z Ji¢inské ulice by mohla vyjizdét
na zelenou pro auta, protoze navic nikoho neohro-
2uje. Uprava by byla jednoducha a téméf zadarmo.
Odpojit trolejovy kontakt v Ji¢inské ulici a demon-
tovat tramvajové €ocky. Z centra by se jezdilo na
zelenou, nebo na zelenou Sipku. Do centra by z0-
stal dnesni stav.

Napada Vas jesté podobné misto?

Jan Surovsky

"kontakt 5°1999 E




Prazsky dopravni zemepis I

1. éast
Cakovice

V tomto ¢isle DP-KONTAKTu zahajujeme druhou
fadu naSeho seridlu. Podobnym zpusobem jako
v predchazejicich 31 pokracovanich se budeme vé-
novat historii dopravni obsluhy obci, které dnes tvori
soucast hlavniho mésta Prahy.

V severni ¢asti Prahy, v rdmci obvodu Praha 9,
existuje méstskéa ¢ast Praha-Cakovice. Tvofi ji tfi ka-
tastralni Uzemi, doklad toho, Ze jeSté v dobé pomér-
né nedavné tu byly t¥i samostatné obce. Vlastni Ca-
kovice zndame uz ze za-

Cakovice se v8ak proslavily predev&im svym pri-
myslem, zejména cukrovarem zaloZzenym v roce 1850.
Cukrovar vyznamné ovlivnil dal$i rozvoj obce, ve které
na prelomu stoleti Zilo uz pres 2 tisice lidi. Dal$i pru-
myslové podniky jsou mladsi. Historie ZPA Cakovice
saha az do roku 1927. V roce 1981 vznikl na zapadni
Casti Cakovického katastru rozsahly masokombinét,
dnes uz ale svému plvodnimu ucelu neslouzi.

Ves MiSkovice je doloZena az v roce 1436. | zde
se vystfidali razni, upfimné fe¢eno pomérné malo zna-
mi majitelé. V roce 1623 je koupili benediktyni a pripo-
jili je k akovickému pan-

kladaci listiny vySehrad-
ské kapituly datované
rokem 1088, ktera je
ovSem padélkem 12.
stoleti. Dfive se jmeno-
valy Cachovice nebo
Cechovice, od toho od-
bornici usuzuji, Zze pu-
vod mUzeme spatiovat
v osobnim jménu Cach
nebo Cech. V pribéhu
let se tu vystfidalo mno-
ho majiteld a nemame
mnoho prostoru pro je-
jich uplné vyjmenovani.
V nejstarsim obdobi tu
byly tfi popluzni dvory,

Treboradice

N . stvi. VétSinu dalSi historie

Miskovice uz méla ves podobnou, jen

“._,i v 19. stoleti se tu na ¢as

N objevila i znama jména -
CAKOVICE

hrabénka Zofie Chotkova
a po ni Cerninové z Chu-
denic. MiSkovice byly vzdy
zemédélskou obci a nena-
jdeme tady ani Zadné vy-
znamnéj$i pamatky. Neda-
leké Treboradice (jméno
znaci ves lidi Treborado-
vych) zname od roku 1167,
kdy patfily Vitmarovi z Tre-
boradic. Cast zdejsich po-
zemkU pozdéji patfila ka-
pitule Prazského hradu. Ta-

kazdy s jinym vlastni-

kem, ato se pochopitelné projevilo iv urgité
neprehlednosti zdejsich vlastnickych vztaht. Casem
se vétSina ¢akovickych pozemkl dostala do majet-
ku benediktinského klastera na Slovanech a byla v je-
ho drZeni az do roku 1674, kdy je odkoupil hrabé Ka-
rel Leopold Caretto-Millesimo, ale uz roku 1698 je
prodal hrabéti Franti$ku Josefu Slikovi, po kterém je
zdédili bratfi z Weisenwolfu, ale od téch je koupila
Slikova vdova, ktera pochazela z hrabé&ciho rodu pa-
nl z Kolovrat. Ani v kolovratském majetku nezUstaly
Cakovice dlouho. Vystfidaly se tu jesté dalsi $lech-
tické rody — z Klebelsberku, Desfoursové a knize
z Auersperku. V roce 1827 ¢akovické panstvi zakou-
pil Remedius Tomasek a po ném vidernisky obchod-
nik Alexander Schéller. V roce 1849 se na zakladé
zavedeni obecniho zfizeni staly Cakovice samostat-
nou obci. V roce 1926 byly povySeny na méstys —
tento statut ale pravni predpisy o obcich po roce 1945
uz neznaly, a tak v obci existoval jen mistni (nikoliv
méstsky) narodni vybor. Pravdépodobné v roce 1960
se soudasti Cakovic staly i Migkovice a Treboradice
(ty podle nékterych udaji v roce 1964) a v této po-
dobé byla obec v roce 1968 pfipojena k hlavnimu
meéstu.

Kdysi zde byvaly dvé tvrze. Jedna, starsi, stava-
la u tzv. dolejSiho dvora, pravdépodobné v blizkosti
dnesniho namésti Jifiho Berana. Poborena byla za tfi-
cetileté valky a od r. 1648 o ni neni zprav. Druh& tvrz
stavala u tzv. prostfedniho i Aronovského dvora.
V posledni &tvrtiné 18. stoleti byla pfestavéna na za-
mek a o sto let pozd§ji upravena v zdsadé do sou-
Gasné podoby. K zamku pfiléhaji hospodarské objekty
a park. Uz v roce 1352 je dolozen ¢akovicky kostel
sv. Remigia. Pivodné romansky kostel byl barokné
prestavén v roce 1735 a dalsi prestavby se uskute¢-
nily v letech 1878-1881, kdy ziskal pseudoromanskou
podobu.

ké zde se vystfidalo mno-
ho majitelt, ze znaméjsich uvedme alespori Jaroslava
Stargiho ze Sternberka a v roce 1631 Albrechta z Vald-

sice zavedla Autodopravni spole¢nost linku z Vyso-
¢an do Hovorcovic, o dva roky pozdéji uz v jizdnich
fadech neni uvadéna Teprve v roce 1947 se objevu-
je autobusové linka Ceskoslovenskych stéatnich drah
€.3102 z Florence do Treboradic, pficemz vétsina spo-
j0 jezdila v iseku Vysogany — Cakovice. Tuto linku
v roce 1950 prevzalo CSAD pod &islem 01009. Na-
priklad v roce 1956 tu jezdilo 13 part spojl. Po pfi-
pojeni Cakovic ku Praze byla linka zkracena do trasy
Letiany — Cakovitky a prestala zajistovat spojeni
s Prahou. V roce 1963 zfidilo CSAD také linku 01010A
z Prahy pres Brazdim do Brandysa nad Labem-Sta-
ré Boleslavi, ktera kromé& Cakovic napojila verejnou
dopravou i MiSkovice.

Velky vyznam primyslovych podniki v lethansko—
Cakovické oblasti zpUsobil, Ze sem dopravni spojeni
po vélce zacal zajiStovat i prazsky Dopravni podnik,
ackoliv obec lezela daleko od prazskych hranic. Nej-
dfive se tady objevila autobusova linka O navazujici
na predvale¢nou stejné oznacenou linku ze zastavky
Prosecké do Prosecké kolonie. Byla postupné prodiu-
7ovéna a od 2. kvétna 1947 jezdila aZ do zastavky Ca-
kovice, Avia; od 31. prosince1951 méla &islo 120. Br-
zy po ,68ku” zadala do Cakovic dojizdét i linka E (po-
zdg&j&i &. 103) od zastavky Stelniéna. V tseku Dablice
- Cakovice, Avia jezdilo jen nékolik spojti. Uréité nej-
znaméjsSim dopravnim prostfedkem, spojujicim Prahu
a Cakovice, se vSak stala trolejbusova linka &. 58, kte-
ra poprvé vyjela 24. srpna 1952 a nahradila autobuso-
vou linku ¢.120. Plvodné se pocitalo s tim, Ze linka
povede az k ZPA, avsak Cily ruch na Zelezni¢ni trati
a cukrovarské vle¢ce byl divodem, pro¢ byla nako-

Stejna. V 18. stoleti se Tre-
boradice staly soucasti
¢erninského panstvi ve Vi-
nofi. Ze zdejSich pamatek
vzpomerime plvodné go-
ticky kostel Nanebevzeti
Panny Marie, prestavény
barokné v 18. stoleti. V ob-
ci najdeme staveni ozna-
Cované jako Slavibortv
dvur, ktery byl v 18. stoleti
oznacovan jako zamecek.
Jméno pfipomina také le-
gendu, podle které se
v Treboradicich narodila sv.
Ludmila, dcera pSovského knizete Slavibora, manzelka
prvniho eského knizete Borivoje a babicka sv. Vaclava
Treboradice jsou v moderni dobé znamé predevsim zdej-
i rozsahlou teplarnou, ktera dnes tvofi vyznamny uzel
na trase tepelného napéaje¢e Mélnik — Praha.

Cakovice i s Migkovicemi a Treboradicemi leZi stra-
nou hlavnich cest. Od 28. fijna 1872 tudy vede Zelezni-
ce; vypravni budova zdejSiho nadrazi byla postavena
v roce 1875. Podoba nadrazi byla ovlivnéna i blizkymi
pramyslovymi zavody, a to nejen ¢akovickym cukro-
varem, ale také tovarnami v Letrianech. Je sem zausté-
no nékolik vyznamnych vleéek. AZ do prvni svétové val-
ky jezdilo pres Cakovice pét parti vlakd, kon&icich
v Praze na dneSnim Hlavnim nadrazi. Pozdéji nékteré
vlaky jezdily i na TéSnov a pocet vlaku rostl. Napfiklad
v roce 1976, tedy davno po pfipojeni ku Praze, bylo
v Cakovicich k dispozici 12 par( vlakti kazdy den a 3
dals$i v pracovni dny.

Neni tedy divu, Ze autobusova doprava do této ob-
lasti je prevazné povale¢nou zalezitosti. V roce 1930

nec ukoncena ,pred za-
vorami“ velkou jedno-
stopou smyckou. Jisté
neni bez zajimavosti, Zze
se pocatkem 50. let vaz-
né pfipravovala i vystav-
ba tramvajové traté z Vy-
chovatelny do Cakovic,
protoZze trolejbusova
doprav v nékterych ob-
dobich jen téZko zvlada-
la mnozstvi cestuijicich.
Trat méla vést priblizné
v trase dnesni Liberec-

= ké, Cinovecké a Koste-
lecké ulice s ukonéenim pobliZ trolejobusové smycky.
Z projektu nakonec seslo. Trolejbusy byly na dlouha
|éta zdejSim zakladnim dopravnim prostfedkem. Je-
jich provoz byl nakonec zruSen v souvislosti s novou
koncepci MHD v Praze, avSak o néco dfive nez se pla-
novalo. Havarie vozovky v oblasti Krocinky si vynutila
zavedeni nahradni autobusové dopravy od 9.7.1965.
0d 29. listopadu 1965 byla doprava do Cakovic zaiji$-
fovana definitivné autobusovou dopravou a novymi lin-
kami €. 141 a 152, pozdéji 153. V roce 1968, tedy az
po pfipojeni ku Praze, se vlastni linky (158) doc¢kaly
Miskovice a o rok pozdéji i Treboradice (166). Pozdéj-
§i rozSifeni letrianské Avie a vystavba lethanského sid-
listé znamenaly preloZeni linek z vzitych smérd na jiné
komunikace a pozdéji i zadsadni zmény linkového ve-
deni. V zavéru roku 1998 jsme v Cakovicich mohli vi-
dét linky 110, 158, 159, 166, 202, 209, 210, 233, 305
a 351, z nich vétSina zajistuje i spojeni k metru, ke sta-
nicim Palmovka, Ceskomoravska, ale i Nadrazi Hole-
Sovice. —pf-, —fp-

Droga muze ohrozit i vase ditée - Il

Pervitin - slangové pernik, piko, peri nebo pécko

V nasi republice nejCastgji zneuzivana latka ze sku-
piny stimulaénich latek. Patfi do stejné skupiny jako
efedrin nebo kofein. Ma ale mnohem silngj$i ucinky a je
velmi nebezpeény duSevnimu zdravi. Rychle vyvolava
zavislost. Syntetizovan byl jiz v minulém stoleti, za dru-
hé svétové valky ho pouZzivali japonsti sebevrazedni pi-
loti kamikadze. V pokoutné vyrabéném pervitinu se na-
chazeji i dalsi jedovaté latky jako fosfor a kyselina fosfo-
re¢na.

Nékteré ucinky: Zrychleny tep, rozsifené zornice,
neklid, vzru$eni, pocit sily a nadfazenosti, snizena po-
tfeba spanku a potravy, pocit radosti. Po doznéni U¢inku
drogy utlum, spavost, deprese, pocity pronéasledova-
ni. Pozdé&ji se vyskytuji hore€ky, vyrazky, nachylnost
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k nemocim, bolesti hlavy, poruchy vidéni.

UZiva se $nupanim, ale i nitrozilné (injekéni stiikac-
kou), popfipadé usty. Po nitroZilni aplikaci nastupuje Uci-
nek téméF okamzité, po Sfiupnuti za nékolik minut. Ugin-
ky odeznivaji po 8 az 10 hodinach. Cena jedné davky
pervitinu se pohybuje obvykle od 100 az do 150 K¢&.

Identifikace: Pervitin je vétSinou bily prasek (stej-
né jako kokain). Produkt muze obsahovat rizné primeé-
si nebo jeho eventudlni zabarveni byva zpusobeno ne-
kvalitnim zpracovanim.

Rizika: Velmi brzy vznik& silnd psychicka zavislost.
Dlouhodobé zneuzivani vede ke vzniku dusevnich po-
ruch — agrese vuci sobé i drunym, deprese - strach,
mUze se rozvijet paranoidné halucinatorni syndrom. Or-

ganismus je vy€erpan, zaznamenava se nadmérné hub-
nuti. Uzivani injekenich stfikacek nese riziko nakazy vi-
rem HIV ¢&i hepatitidou typu B. Prudky vzestup krevni-
ho tlaku muze privodit mozkovou mrtvici nebo srdecni
selhani. Riziko smrti je i v dusledku plicnich otokd, Ci
poskozeni jater a ledvin.

Jak se rozviji drogovéa zavislost?

Experiment (ob&asné uziti) — uzivani (Uzus) - zne-
uzivani (abuzus) - drogova zavislost. Cesta ke vzniku
drogové zavislosti je velmi individudlni, zavisi nejen na
typu drogy, ale i na osobnosti ¢lovéka Kdo experimen-
tuje s drogou se po prvnim kontaktu s ni zavislym zpra-
vidla nestava, ale nejbezpecnéjsi je vSak si s drogou
nic nezacinat. -sou-



Rok 1999 je vyhlasen rokem senioril

Ne, nebojte se, Ze si to vymyslel ¢esky ministr
socidlni péce, a ze nam da jako gesto k tomuto svat-
ku tfinacty dichod. Rok seniort je celosvétovou ak-
ci, vyhlaSenou Organizaci spojenych narodl. A na
celém svété si téch udrenych starikli povazuiji a pfi-
pominaji si jejich zasluhy. U nas mame jiné starosti.
Na nas si jen tak nékdo nevzpomene.

Ale my nezapominame. Jiz spoustu let se o na-
Se byvalé spolupracovniky stara Klub dichodct pfi
Zavodnim vyboru Elektrickych drah. V socialni ob-
lasti navstévuje a pomaha nemocnym. Jubilantim
jsou zasilané dopisy feditele od$tépného zavodu,
predsedy zavodniho vyboru a vyboru Klubu du-
chodcli. Nezapomeneme poblahopfat a mnohym
pozornosti pfipomenout, jak nam to utika. Organi-
zujeme ozdravné a kulturni vychazky po Praze a je-
jim okoli, poradame autobusové zajezdy po krasach
a pamatkach nasi vlasti.

Takze, my si ten ,rok seniord“ zpfijemnujeme
sami. Téch par slov o nasi ¢innosti je jen letmym
nacrtem prace, kterou pro své €leny pfipravuje vy-
bor Klubu dtchodct Elektrickych drah. V zavéru
kaZzdého roku se schazime na ,Setkani dichodct“
ve velkém sdle budovy v Bubenské ulici. Popreje-
me zdravi, popovidame a s podnikovou kapelou si
od srdce zazpivame. A ty nase artrozy, revma, bo-
leni hlavy i kloubl a dal$i starosti nechame doma,
kdopak by s tim otravoval své byvalé kamarady. A vi-
te, Ze je ndm pii v&ech téch akcich Klubu dlichodctl
dobre?

O vas se na byvalém pracovisti nikdo nestara?
Tak pfijdte mezi nas. VyuZijte nasi nabidku a navstiv-
te kazdé prvni pondéli v mésici budovu v Bubenské
ulici €. 1, kde se mezi 9 a 11 hodinou ve 3. patre,
Vv provizorni zasedaci mistnosti ¢. 307, dozvite vSe
potrebné, budete-li se chtit stat ¢leny naseho Kiu-
bu diéchodct. Clenové vyboru klubu dichodcti vas
s prazdnou nenechaji odejit. K naSemu pratelské-
mu popovidani pfipojujeme jesté vzorek akci letos-
nim roce. 23. brfezna se uskute¢nil vylet do
Modranské rokle, 20. dubna se ¢lenové klubu vy-
dali na Jilovisté a v poloviné dubna byl na progra-
mu zdjezd do Poli¢ky spojeny navstévou hradu
Pernstejna. V kvétnu budou cilem Nachod a Rati-
bofice, 0 mésic pozd&ji Nové Hrady. Z prazskych ak-
ci stoji za zminku navstéva Muzea MHD 11. kvétna
v dopolednich hodinach a nasledna cesta historic-
kou soupravou. A tak bychom mohli pokracovat ve
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PISMENNA
VODOROVNE: A. Kovovéa ozdoba (zastarale); kozacka
hodnost; jamb (zastarale). — B. 1. dil tajenky; lihovina
z ryze. — C.Uzenina; cizi Zenské jméno; louky; lyzarska
vétrovka. — D. Karetni trumf; planeta; parkovy kef; lido;
kus ledu. — E. Smyvani; morsky pték; historické mucidlo;
Oliver (domécky); varené veprové maso. — F.0,01 hek-
taru; Uloha; skofdpka mékkysu; karetni hra; sli¢nost. —
G. Bajonet; bystrost; vinout; détska hracka; citoslovce
pohrdani. — H. Pchag; svobodny statek; uklize¢ ulic;
Sarmat; vida. - I. Druh gibbona; rosol; jedovaty hfib;
citoslovce bédovani; kukackovity ptak. — J.Znacka
sportovnich vyrobku; vysokohorska pastvina; kir (bas-
nicky); smecka. — K. Praotec; 2. dil tajenky. — L. Nacel-
nik kozaku; strnuti Sije; velmi napadni.

SVISLE: 1. Kuzelose¢ka. — 2.Chorobny utvar; ¢ast
obce. — 3. Staroslovansky blh; naraz; nazev kyselky.
— 4. Jizdou zdolat; trnovnik; islamsky obyc&ej. — 5.
Chuchvalec; obojzivelnik; jestér. — 6. Hle (narec¢né);
balik (zastarale); chlup na hlavé; inicidly herce Marva-
na. — 7. Chudozoby savec; tvarce dila; judsky kral. —
8. Jidelni miska; pokoj; chobotnatec. — 9. Tuleni ko-
zesina; skluz; vymrely savec. — 10. Slovensky ,tata“
(zastarale); foukat; cilova ¢ara; znacka telluru. = 11.
Starosumerské mésto; Ludmila (domacky); muzské
jméno; tmel. — 12.Zavodnik formule 1; druh pfistresi;
osobni zajmeno. — 13.lva (domacky); pytlak (slango-
vé); konec. — 14.Adolf (domacky); rod drobnych ry-
bek; détska hracka. — 15. Osobni zdjmeno; druh sliti-
ny; plocha ruky; zkratka tlaku krve. — 16. Jizni plod;

vyctu akci. Proto nevahejte a zajdéte na schizi ko-
nanou vzdy prvni pondéli v mésici.

Co fici zavérem? Uz jsme toho v Zivoté prozZili
dost. Tak pro€ si na stara kolena trochu neuzit, tedy
zpfijemnit si alespon chvilku ten podzim Zivota My
prece muzeme fici, Ze ndm nikdo nikdy nic zadar-
mo nedaroval. Dnes uz jen pfihlizime, pravda nékdy
kritizujeme, ale u nas v Klubu dlichodcUl Elektric-
kych drah nezavidime. Jsme si védomi toho, Zze mu-
sime sami, pokud chceme a pokud nam to jesté jde,
a mame chut pro své pratele néco udélat. Hrstka
dobrych dusi ve vyboru Klubu duchodcu ji zatim
ma a snazi se ty ostatni potésit.

Jak jsem fikal na za¢atku, kdyZz mame ten ,rok
seniord“. Nez se o nas v OSN dovédi, tak uz tady
nebudeme. A jsme jen zvédavi, kdo se po nés, oty
wstarce na chmelu“ bude starat! Dobré zdravi a dob-
rou pohodu v8em byvalym i sou¢asnym pracovni-
kiim Dopravniho podniku.

Vladimir Prochazka, predseda Klubu
duchodcu o. z. Elektrické drahy

S\ Napsali o nas 2%

Vedéernik Praha (6. 4. 1999)

Historicka tramvaj ¢. 91 se po zimni prestavce
opét vratila do prazskych ulic. Az do fijna budou
mit obyvatelé metropole i jeji navstévnici moznost
svézt se o vikendech a svatcich centrem mésta.
Souprava pochazi ze 30. let, v Praze prestaly tyto
typy jezdit 8. kvétna 1974. Dobovou atmosféru jiz-
dy dokresluji i uniformy Fidi¢e i privodgich.

MF Dnes (6. 4. 1999)

Prazské metro je zdvorilej§i nez newyorské

Dopravni podnik mésta New York pfistupuje
k cestujicim jinak nez Dopravni podnik hlavniho
mésta Prahy. Na jednom konkrétnim pfipadu je zfej-
mé, Ze se prazsky dopravce chova k pasazéram ku-
podivu uctivéji nez jeho americky protéjSek. Zatim-
co ampliony prazského metra vyzyvaly jesté nedav-
no cestujici pouze k tomu, aby nastoupili &i vystou-
pili do soupravy, pfed nékolika lety doplnil prazsky
dopravce hlaseni o sltvko prosim. Zcela odli$né se
zacali chovat provozovatelé newyorského metra,
ktefi toto zdvofilé slivko vypustili. Zduvodriuji to
urychlenim provozu. Vybral ing. Jan Urban

Pulnocni navstéva galerie, utopie nebo realita?

Navstivit o pllnoci galerii? Zda se vam to ne-
obvyklé. Neobvyklé snad, nikoliv nemozné. Tuto
zvlastni prilezitost jsme méli moznost zazit ve Stutt-
gartu. V noci ze soboty 20. bfezna leto$niho roku
na nedéli 21. bfezna se zde uskute¢nila neobvykla
akce ,Lange Nacht der Museen” — ,,Dlouha noc mu-

uzit autobus a navstivit kazdou z vybranych galerii
¢i muzei. Cela akce byla navic doprovazena hudeb-
nimi produkcemi rdznych zanrd, od mexickych ryt-
mu pres jazz az po nejmodernégjsi tane¢ni hity.
Protoze dvoudenni pracovni schuze nasi pod-
skupiny pilotniho projektu benchmarkingu byla jiz

zei“, ktera se konala
vubec poprvé v déji-
nach tohoto mésta
na fece Neckar. Akce
byla specificka hlav-
né tim, Zze muzea
a galerie bylo mozno
navstivit v dobé od

OdLlange Nacht
der Museen »

Die Bus-Tour zu Munsd, Kultur und Parties.,

za nami, nemohli jsme
si nechat takovou pfi-
leZitost ujit. Na ,,Dlou-
hé noci muzei“ se po-
tkavaly snad vSechny
vékoveé i spolecenské
vrstvy spole¢nosti,

20.00 hodin do 3.00 hodin. VSe zac¢inalo na nameésti
Schlossplatz, kde bylo mozno si vybrat ze dvou
okruht, ve kterych bylo spojeni mezi jednotlivymi
galeriemi  a muzei zajiStovano  autobusy
stuttgartského dopravniho podniku.

Celkem bylo tuto noc k navstévé otevieno pat-
nact muzei a galerii, a to jak vystavnich sini o dvou
mistnostech, tak galerie statni ¢i méstska. Pred na-
stupem do autobusu ¢&i vstupem do galerie si na-
vstévnik koupil vstupenku, ktera mu umoznovala vy-

KRIZOVKA S

a to jak nactileté, tak
rodi¢e s détmi, ale i velmi distingované pary v nej-
lepsich letech. Tato akce méla silnou medidlni pod-
poru, a stala se tak soucasti spole¢enského déni
ve mésté. Ocenili jsme tento velmi odvazny napad,
jak priblizit kulturni déni nejsirsi verejnosti, ale i or-
ganizaci a preciznost, s jakou bylo v8e pfipraveno.
V roce 2000 bude Praha evropskym meéstem kultu-
ry, nemohla by se pravé tato stuttgartska noc stat
dobrym napadem pro jednu z moznych kulturnich
akci pro Sirokou verejnost? -mav-

AJENROU

Tajenka z éisla 4: Lidé nejvice mluvi, kdyZz nemaji o ¢em mluvit. (J. Paul)
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krajina; hija. — 17.Ukrajinské sidlo; alzirsky pfistav; chut (obecné). — 18. Francouzska reka; zabi
zvuk; Spatnéjsi. — 19. Ryba; ¢ast mifidel stfelnych zbrani. — 20. Druh bonbonu.

Pomucka: alit, iambus, koel, pukla, Sar, Ur.

PaedDr. Josef Sach

Ykontakt 5199 m




Hasicskeé Eldorado

V kancelafri velitele stanice depa Kacerov Ha-
si¢ského zachranného sboru Metro kapitana Vac-
lava Baldka pravé dozniva legendarni pisni¢ka
Bessie z malého tranzistoraku, na kterém je nala-
déno Country radio. Nahrala ji nové trampska ka-
pela Eldorado, ktera v tomto tydnu vydava své no-
vé album pod nazvem Eldorado navodé a prave
Vasek Balak se jako hra¢ na foukaci harmoniku

hanlivé, protoZze na$ na prvni pohled pfisny kapitan
Balak je ve skute¢nosti docela poradny recesista,
ktery nezkazi zadnou podnikovou oslavu, najde si
¢as na fotbal se svymi kolegy z muzstva FC Placek
a jesté stihne zpestfit détem pisni¢kami pobyt na
letnim tabore.

Nahravani v profesionalnim studiu vSak byla, jak
se mi duvérné svéril, prace pro néj nova a peékné
zodpovédnd, o to vSak pritaZlivejsi a la-
kavéjsi. Vzdyt se ocitl po boku starych
studiovych harcovnikd jako Petra Za-
diny (dfive skupina Brontosaufi), Petra
Splichala (Pacifik, Taxmeni) nebo Iva-
na Cerného &i Zdetika Sadovského,
spoluhra¢e Tomase Pergla z Orchest-
ru Zderika Bartdka Tak se nahravalo,
predélavalo, michalo, az vzniklo za po-
moci zvukového mistra studia Largo
Vlasty Drozena zbrusu nové trampsko
— vodacké CD.

»,Copak nékteré trampské ever-
greeny jako Bessie, Mala chajda nebo
Chata na vodé, to $lo samo, ale ty no-
vé, vétsinou z autorské dilny Tomase
Pergla, Mirka Hellera a Lubo$e Kincla
to bylo hotové hasi¢ské cviceni,” své-
fuje se mi opét Vasek Baldk. Ale na vy-
sledek je stejné jako celé ELDORADO
hrdy. Ostatné, pfijdte se nékdy podi-
vat do klubd Rikatado na Palmovce ne-
bo CI 5 na Smichové. To jsou nej¢as-
t8j8i pravidelna mista, kde skupina
Eldorado v Praze koncertuje. UpIng

a zpévak na celém projektu podilel. Samoziejmé
s ostatnimi spoluhraci, které takfikajic kormidluje To-
mas Pergl, zndmy a neunavny propagator tramp-
ské muziky, at uz na osadé v Udoli désu nebo v na-
hravacim studiu.

Ten Véclava do kapely pfivedl a jeho dfivéjSimu
nadSenému, avSak amatérskému muzicirovani dal
profesiondlni smér. Slovo amatérské neberte nijak

MHD ve svete

VIDEN (Rakousko): Po Uspé&snych zkouskach
dvou prototypl supernizkopodlaznich rychlodraz-
nich tramvaji (délky 24 a 35 metru) byla zahajena
vyroba prvni série 34 voz(. DP objednal celkem 150
jednotek, jez budou dodavany v tempu 18 kusu
roéné.

Qaaa

DENVER (USA): Mésto objednalo u Sie-
mense 14 rychlodraznich tramvaiji za vice nez
27 miliént USD. Tyto vozy rozsifFi dosavadni park
17 vozu stejného typu SD-100 a jsou uréeny
k provozu na prodlouzené siti o 11,3 kilometru.
Sestinapravova ¢lankova vozidla se
stejnosmérnymi motory a pulsni regulaci se
montuji v Sacramentu, skiiné vyrabi tovarna
v Carsonu v Kalifornii. Podobny typ byl vyvinut
pro San Diego, stejné vozy se vyrabéji téz pro
Salt Lake City.

Qaaa

MONTPELLIER (Francie): Novy tramvajovy sys-
tém zahdji provoz 28 rychlodraznimi nizkopodlazni-
mi vozy CITADIS v zafi 2000. Jde o modulérni vo-
zidla, jejichz usporadani umozruje variantni pocet
¢lankd. Prvni vozy s obsaditelnosti 271 osob byly
dodany v prosinci 1998.

Qaaa

SAN DIEGO (USA): V tomto mésté se jako
v prvnim v USA v povaleéné historii rozjely
rychlodrazni tramvaje 26. ¢ervence 1981. Dnesni
sit tii trati v délce témér 40 kilometrti se kon-
cem roku 1997 rozsitila o dalSich 10 kilometru
s deviti stanicemi. Na prodlouzené trati je celo-
denné udrzovan interval 15 minut, vecéer a v no-
ci 30 minut. Trat je navrzena pro rychlost jizdy
90 km/h. Spolu s autobusy a taxi vytvareji tram-
vaje dobrou alternativu k individualni automo-
bilové dopravé, jejiz objem diky tomu prestal na-
rustat. —-paf-

nejvétsi udalosti bude oslava a krest
nového CD ,Eldorado na vodé“ ve ¢tvrtek 29. dub-
na na parniku Europe, ktery vyplouva v 19 hodin od
Palackého mostu. Doufejme, Ze toho dne nevypukne
v metru ani jinde zadny pozar, a tak budeme spo-
le¢né s Vaclavem Baldkem hasit jenom Zzizen a tou-
hu po stale novych trampskych pisni¢kach.
S velitelem stanice depa Kacéerov hasic-
ského zachranného sboru Metro kapitanem
Vaclavem Balakem rozmlouval Petr Splichal

To se mu to kritizuje, mohou si fici mnozi pravi-
delni ¢tenari DP-KONTAKTu, kdyZ si prectou rubri-
ku Vlastnima oc¢ima. Tak jak to v Zivoté byva, na kaz-
dého jednou dojde, a tak doslo i na mé.

Kazdy dobre vi, Ze ve stanici metra Florenc se
prestupuje zlinky B na C a nikoliv z ,acka“ na
,CECko", jak jsem 3patné napsal v minulém Cisle,
v této rubrice. Vsem &tenarim patfi moje upfimna
omluva, stejné jako v pfipadé strany 7 a tudaji v ta-
bulce vykondu historické linky &. 91. U viakokilometrd,
vozokilometr( a mistokilometr( jsou Ciselné udaje
o tfi rady vy$$i oproti skutecnosti.

V prvnim pripadé je vina jasnd, ve druhém je to
dy za pfislusny odStépny zavod spravné podklady,
ale v mém pocitaci jiz desetinna carka pred trojici

SPOLECENSKA
KRONIKA

V kvétnu 1999 oslavuje 70. narozeniny:
Eliska Jefdbkova — ED, provozovna Strasnice (38).

V kvétnu 1999 oslavuji 60. narozeniny:

Adolf Cir — A, garaz Repy (24),

Stanislav Dreksler — ED, prov. opravna tramvaji (42),
Miroslav Fouéek — M, sl. technolog. zafizeni (26),
Ladislav Kohout — M, dopravni Usek (25),
Frantiek Marounek — M, sl. technolog. zafizeni (22),
Karel Masek — M, sluzba elektrotechnicka (20),
Miroslav Pich — A, garaz Kli¢ov (29),

Jifi Vandélik — ED, prov. opravna tramvaji (43).

V kvétnu 1999 oslavuji 50. narozeniny:

Zdenék Asenbryl — ED, prov. opravna tramvaji (16),
Pavel Baldk — M, dopravni Usek (22),

Josef Burda — M, sluzba staveb a trati (20),
Vladimir Bure$ — A, gardz Kacerov (23),

Danuska Hanova — M, Dopravni Usek (20),

Karel Holakovsky — M, sl. elektrotechnicka (24),
Otakar Hoschl — ED, provozovna ménirny (32),
Lubomir Hruby — M, dopravni usek (26),

Vaclav Chalupa - ED, prov. opravna tramvaji (21),
Vladimir Janous$ — M, sluzba elektrotechnicka (21),
Vaclav Kase - M, sluzba sdél. a zabezpet. (22),
Alena Khyrova — A, garadz Kacerov (13),

Jifi Marcelis — A, DOZ Hostivar (31),

Jan Migkovsky — ED, provozovna Zizkov (28),
Daniela Némcova — M, ekonomicky Usek (15),
Petr Novotny — M, sluzba elektrotechnicka (20),
Vladimir Pe¢eny — M, sluzba ochran. systému (21),
RUzena PetfiSova — A, dopravni usek (13),

Milan Soukup — ED, provozovna Motol (22),
Libuge Tu¢kova — A, garaz Repy (16).

V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna ju-
bilea, ale nesplfiuji kritérium pro zverejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP), srde¢né
blahoprejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Jana Alexanderova — R, ekonomicky usek (11),
Alena Brozova — M, sluzba staveb a trati (25),
Jitka Kristufkova — M, dopravni Usek (25),

llona Rybagkova — R, ekonomicky usek (12),
Magdalena Ryne$ova — M, ekonomicky usek (36),
Josef Stanislav — M, sluzba technolog. zafizeni (24),
Eva Stroufova — M, dopravni Usek (23).

Do invalidniho diichodu odesel:

Bohumil Blazek — ED, prov. vrchni stavba (12).
V8em dékujeme za vykonanou praci ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

1. bfezna 1999 nas ve véku 59 let opustil pan Vac-
lav Karbulka — A, garaz Klicov, ktery u DP praco-
val 25 let.

23. brfezna 1999 nas ve véku 55 let opustil pan
Emil Novak — M, sluzba staveb a trati, ktery u DP
pracoval 19 let.

Viastnima ocima B\ GEHKIE LHERT (L

poslednich cifer neni. Pri putovani riznymi pocitaci
se zfejmé ztratila Ztratit se miZe asi kdykoliv coko-
liv, dukazy o tom dostdvame kazdy den v rdznych
meédiich. Ale takova ztrata mrzi dvojnasob, nebot po-
dava zkreslené udaje o nasem spolec¢ném snaZeni
a muZze vrhnout na nas vSechny $patné svétlo.

Na chybu jsem byl upozornén feditelem Od-
boru verejné dopravy na ministerstvu dopravy.
Sam nejlépe vim, kam se DP-KONTAKT posila
a komu se muZe dostat do ruky. Toto upozornéni
je jenom dokladem skutecnosti, kde se také pec-
livé ¢te. To mne samozfejmé tési, Ze ,vyrobek
z mé dilny“ ma takovy ohlas mezi odbornou ve-
fejnosti. Nezbyva mi nezZ doufat, Ze stejné pozi-
tivni a Zivy ohlas ma i u pracovnik( podniku, kte-

rym je predevsim uréen. Pfed nékolika okamZiky
mé navstivil jeden ze zaméstnancl metra, aby si
vzal vytisk, nebot ma dovolenou, a tak se k né-
mu zfejmé nedostane...

Jesté se vratim k té ztracené carce. Pred lety ve
Skolnich lavicich mi bylo vstépovano pfi hodinach
matematiky a fyziky, Ze se ma zaokrouhlovat, a tim
padem i pocitat, na tolik desetinnych mist, kolik ma
vyznam pro praktické pouZziti. VétSinou stacila dvé.
Nejsem si jist, zda vlakokilometry, vozokilometry &i
mistokilometry ma smysl pocitat na tfi desetinna mis-
ta. VZdyt posledné zmiriovany tdaj nam rika, jakou
maximalni kapacitu jsme nabizeli pri naSich jizdach.
V tomto pripadé mé pripadayji ti desetinna mista zce-
la zbytecna. Co vy na to? -bda-
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