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NEPRODEJNE 4\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy

/EDITORIAL/

€«

Vazeni kolegové,

v minulych tydnech jsme v nékterych médiich
zaznamenali sérii reportazi, které svou neprofe-
sionalitou hrubé poskozovaly povést nasi
spolecnosti a vSech pracovniki DPP. ReportaZe,
jez se vénovaly konfliktdm mezi cestujicimi

a kontrolory, byly vedeny zcela tendencné proti
Dopravnimu podniku a bohuZzel zcela obratily fakta
o zminénych incidentech. Nase spolecnost se proto
proti tomuto neprofesionalnimu pristupu ohradila
a pozaduje zverejnéni omluvy. Pokud k ni nedojde,
zvazime podniknuti dalgich pravnich krokd.

Revizori DPP byli ve vSech reportéazich démonizo-
vani a popisovani jako agresori, ktefi Gto¢i na
cestujici. Pritom pravé pasazéri, kteri cestovali
bez platného jizdniho dokladu, byli v uvedenych
pripadech iniciatory konfliktd, kdyz napadli nase
kontrolory. Pocet takovych udélosti se v poslednich
letech neustale zvysuje, napriklad v minulém

roce skoncilo po Gtocich cestujicich v pracovnf
neschopnosti 33 nasich kontrolord.

Jsem presvédcen, Ze drtiva vétsina téchto Utokd
vychazi od pasazérl cestujicich bez platného
jizdniho dokladu. Jen v minulém roce nasi revizori
pristihli bez jizdenky vice nez 240 tisic cestujicich,
coZ je velmi vysoky pocet, ktery by napriklad
vyrazné omezilo opétovné zavedeni turniketd

do vestibuld metra.

Na zavér bych rad dodal, Ze nasi kontrolofi
prochéazeji pravidelnymi Skolenimi a do DPP
prichazeji pouze po splnéni narocnych kritéri
vybérového rizeni. Pokud je prokazatelné, Ze porusi
pracovni predpisy, musi jako kazdy pracovnik
pocitat s nasledky. Rozhodné ale nikdy nebudeme
postihovat pracovniky, ktefi se stali tercem Gtoku
treti osoby. | to jsem se ke svému prekvapeni
doslechl v televizni reportazi.

(Pozn. red.: vice o tématu na stranach 10 a 11)

Martin Dvorak,
generalni reditel

duben 2011 /3/
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VOZOVY PARK LINKY C
SE OPET ROZROSTL

¥ ELEKTRONICKY

Jesté donedavna obsluhovalo linku C celkem 48 souprav
typu M1 vyrobenych ve trech sériich. Na prelomu

€

NAKUP V DPP
STARTUJE

Projekt .C13 - SAP Rozvoj" pokracuje lll. etapou
- implementaci modulu elektronického nakupu
SAP SRM, jehoz pilotni provoz bude zahajen
zaCatkem dubna 2011. Elektronicky nakup

je implementovan do uzivatelsky privétivéjsiho
webového prostiedi, umoznujiciho vybér
pozadovanych produktd z katalogu, doplnéného
mnoha upresnujicimi informacemi a ve vétsiné
pripadl i obrazky. Kromé poskytnuti vy$siho
komfortu zadateldm o ndkup umozfiuje pristup
do aplikace z prostredi intranetu i zpristupnéni
vy§simu poctu uZivateld, tedy i omezeni rutiny
a chybovosti vzniklé pfi predavani pozadavkd
mimo systém. Soucasti projektu je i elektronicka
komunikace mezi DPP a dodavateli produktd
zarazenych v publikovaném katalogu.

0 dalSim vyvoji budeme informovat na strankéach
nékterého z pristich vydani DP kontaktu
i prostiednictvim intranetu.

Krazbé tunell trasy metra V.A ze stanice Dejvickd do Motola
jsou pouzity dva nové razici Stity dovezené z Némecka. Oba
stroje do Ceské republiky poprvé prinaseji technologii, ktera
je diky své Setrnosti vhodna pro razby v méstskych aglome-
racich. Technologie je zaloZena na rozpojovani horniny na
Celbé tunelu pomoci rotujici fezné hlavy (je osazena ctyfmi
obrysovymi valivymi disky a Feznymi nozi, které lze podle
druhu horniny vyménit za valiva dlata).

Slavnostni kirest prvniho raziciho stitu jménem Tonda
probéhl 21. brezna 2011 na stavenisti na brevnovském
Vypichu. Stroj pokrtili primator hlavniho mésta Bohuslav

/4] duben 2011

MEMORANDUM
MINISTERSTVA KULTURY A DPP

Ve Ctvrtek 31. bfezna podepsal ministr kultury Jifi Besser
a generalni reditel Dopravniho podniku Martin Dvorak
memorandum o koordinaci investi¢nich akci Narodniho
divadla a Dopravniho podniku, obsahujici mimo jiné i Ucast
DPP na dodavce materialu koleji a troleji.

Rekonstrukce tuneld v historické budové Narodniho
divadla predpoklada vylouéeni tramvajové dopravy.

Od 18. dubna 2011 dojde k vyluce tramvajového provozu
na Masarykové nabrezi. V [été v rdmci rekonstrukce
Klementina bude vyloucena tramvajova doprava v Krizov-
nické ulici a na Smetanové nabrezi. Dopravni podnik
bude soubézné rekonstruovat tramvajovou trat v seku
od Manesa po stanici metra Staroméstska.

Smyslem koordinace uvedeného projektu je optimalizace
nakladd na realizaci rekonstrukei, a predevéim minima-
lizace jejiho vlivu na omezeni tramvajové dopravy mezi
Manesem a naméstim Jana Palacha, resp. v celé délce
vyznamné paterni linky Cislo 17.

Pokrtény Tonda
vyrazil k razbé

Svoboda, prvni ndméstek Karel Bfezina, starostka Mést-
ské Casti Praha 6 Marie Kousalikova, generalni reditelé
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti
Martin Dvorak a Metrostavu Pavel Pilat.

Jméno stroje Tonda vybrali jiz drive mali pacienti z Kliniky
détské chirurgie Fakultni nemocnice Motol. Metrostav
pro razbu tratovych tuneld vyuZije dva razici stroje (druhy
dostal jméno Adéla), jejich délka piresahuje 100 metrd

a prameér Celniho Stitu ¢ini 6 metrd, véha kazdého z nich
je témér 900 tun.

Usek trasy metra V.A méFi 6 134 metr(, mé celkem &tyfi
stanice - Cerveny Vrch, Veleslavin, Petfiny a Motol. Prvni
prace byly zahdjeny v dubnu 2010 a stavba bude uvedena
do provozu v roce 2014.

let 2009 a 2010 bylo ovSem do kacerovského depa
privezeno 5 zbrusu novych souprav typu M1D (4. série).

Ty zde nasledné béhem roku 2010 postupné prosly
vSemi fazemi ozivovani a zprovoznéni. Prvni ze souprav

s inventarnim &islem 350 (4199-4300) mohla v zari 2010

zahdjit zkusebni provoz s cestujicimi. Za¢atkem

Gnora 2011 byly do .ostrého” provozu zarazeny

i soupravy 349 (4197-4198) a 351 (4301-4302), které byly
oficiadlné DPP predény 4. a 5. Unora 2011,

Souprava 350 se oficidlné stala majetkem dopravniho
podniku az nyni, konkrétné 22. brezna 2011. Zbylé dvé

soupravy M1D, tedy 352 (4303-4304) a 353 (4305-4306)

stale netrpélivé cekaji na dokonceni rekonstrukce

zkusebni trati v depu Hostivar, aby si zde mohly odjezdit

dynamické zkousky mobilni ¢asti zabezpeCovaciho
zarizeni PA 135,

UCETN| UZAVERKA DPP

Dne 10. brezna 2011 byly definitivné dokonceny a zpracovany vysledky hospodareni DPP za rok 2010. Dopravni
podnik vykazal k 31. 12. 2010 zisk ve vy$i 1 354 272 tis. KE. Spravnost a prikaznost Gcetnictvi ovérila auditorska
spole¢nost Deloitte Audit s.r.o., kterd konstatovala, Ze UCetni zavérka podava vérny a poctivy obraz finanéni pozice
spolecnosti, jeji finanéni vykonnosti a penéznich tokl za rok 2010 v souladu s Ceskymi Gcetnimi prredpisy.
Zaméstnanci véech Uctaren vynalozili veskeré Usili, aby byly doklady ze véech provozd DPP vias a se véemi
nalezitostmi doruceny na prislusna oddéleni a doklady byly v terminu zalc¢tovany. Prace pro Ucetni je v obdobi
roc¢ni zavérky narocna, protoZze musi zpracovavat dvé obdobi - stary rok a soucasné se Uctuje i do nového roku.
Béhem zpracovani ro¢ni zavérky dochazelo k migraci novych moduld SAP.

-

Zmeény v jizdnich dobach
v tramvajove siti

Od 1. dubna 2011 doSlo ke zménédm v jizdnich dobach mezi
jednotlivymi zastavkami v siti tramvajovych linek. Tato zmé-
na byla vyvolana tremi zasadnimi ddvody. Prvnim z nich byl
rostouci pocet podnétd cestujicich na tramvaje vyckavajici
na Cas odjezdu v kontrolnich bodech. Dal&im divodem pro
zménu byl fakt, ze vlaky svou neplynulou jizdou a .vycka-
vanim do ¢asu” blokovaly jizdu ostatnim tramvajim. Casto
dochézelo k situacim, kdy se zpozdénému spoji zvysSovalo
zpozdéni nad rémec standardd provozu tim, Ze byl v zastav-
ce s kontrolnim bodem blokovan jinym tramvajovym vozem,
ktery by jinak odjizdél predcasné. Tretim dGvodem je snaha
o0 odstranéni nezadoucich predjeti v zastavkach, ve kterych
neni kontrolni bod.

Uprava spociva tedy prevazné v tom, 7e doba pred kontrol-
nim bodem je mirné zkracena tak, aby na kontrolni zastav-
ce bylo mirné zpozdéni, a tim se odstranilo ono ..¢ekani

do ¢asu”. Jizda tramvaji se tak stane plynulejsi.

Vétsiné tramvajovych linek zdstala doba z kone¢né na ko-
necnou zcela beze zmény. Pouze na velmi pomalych linkach
(napf. linka 9] se celkova jizdni doba zkratila. Naopak na pro-

blematickych linkach byla jizdni doba pridana [napf. linka 22).

Tyto Upravy byly u¢inény na zakladé vyhodnoceni zhruba
tisice prajezdd tramvajovych vlakl mezi jednotlivymi zastév-
kami, coz je dostatecné vypovidajici vzorek.

K tématu se podrobné vratime v jednom z dalSich ¢isel
DP kontaktu..

duben 2011
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Jarni program pévcu

Pévecky sbor DPP zahajuje svou jarni ¢innost 17. dubna
koncertem prinedélni bohosluzbé v kostele Cirkve Ces-
koslovenské husitské v Praze 7 v HoleSovicich. Z dalSiho
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programu je zajimavé vystoupeniv Sadské v rdmci prv- Tradicni spoluprace DPP s Dostihovym zavodistem el gLt B i e e vl N gl

[ ’ o . posd viasirs
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niho ro¢niku festivalu ,Sadska détem”. Sbor zde zazpiva ve Velké Chuchli pokracuje i v roce 2011.

v sobotu 14. kvétna od 10 hodin na hlavnim pddiu a poté Kazdy z cestujicich, ktery do 23. dubna zakoupi PO ESKALATORECH NYNi e E-E:‘-':'.:::-i; WJ:EE
v odpolednich hodinach v kostele. v predprodejnim misté ve stanicich metra Ctvrtletni BEZPECNEJI b b e i, vy s P  emmemiies

, , P v , irka papht. el o mesbia Fhdy S T kg B R FespdBlad wrvassrreE n b
Tyden nato sbor chysta druhy celovecerni koncert v kos-

tele Cirkve Ceskoslovenské husitské, a to 23. kvétna od
19 hodin. Vedle osvédéenych skladeb predstavi také pis-

plnocennou jizdenku, ziska vstupenku na Dostihovy

den s DPP zdarma. CTK, 3. bfezna 2011

Na eskalatory ve stanici metra Andél i i i g vl o ey N Rk P | RN SRS 1 S P

s il | v A ek e sl i Bl e ki | s P et i

né nové nazkoudené, jako napr. od tria Voskovec, Werich Dostihovy den, ktery se kona v nedéli 24. dubna 2011 zacal DPP instalovat bezpe&nostni g ey oo e il ek T g
a Jezek -V domé strasi duch, od Karla Haslera - Vltavo, od 14 hodin v Chuchli mé na programu mimo jiné kartace, které maji predchéazet Grazim S aniinal A - o, B b i i, A i

Vltavo Ci Petra Ebena - Galanecko starodavna. osm rovinovych dostihG. Pro déti je pfipraven o el ki
détsky koutek a jizdy na ponicich. Majitelé roénich
¢asovych jizdenek MHD pro rok 2011 maji vstup

zdarma na celou dostihovou sezonu.

na téchto pohyblivych schodech.
Kartace se nové objeviv 11 stanicich
na linkadch A a B, kde jsou starsi
eskalatory ruské vyroby. Nové budou
ve stanicich Jiriho z Podébrad, Flo-
ra, Zelivského, Florenc B, Namésti
Republiky, Mistek B, Karlovo namésti,
Andél, Invalidovna, Ceskomoravska

v~ Na tabor na Orlik

Letos jiz 35. rokem vyrostou na bi'ehu Orlické prehrady nedaleko obce

L Hrebeny stany, aby je zaplnili G¢astnici tradi¢niho détského letniho a Jinonice. Uz drive se kartace objevily
4 tabora. Pro déti zaméstnancG DPP je pripraven osvédceny vodacky ve stanicich KFizikova a Florenc C.
vycvik véetné nékolikadenniho putovani po jezefe, celotdborova etapova Prace by mély byt dokonceny na konci
hra, kino, taborak, celodenni vylet, pout a oblibené diskotéky. kvétna. Celkem tak bude oSetreno
Prvni turnus tabora pobézi v terminu 2.-23. Cervence, druhy pak 48 eskalatorl. Za to podnik zaplatf B o TS S
od 23. ¢ervence do 13. srpna. Cena za dité a turnus je 6 tisic korun, zhruba ctyri miliony korun. DPP loni e BT e s e MY
zaméstnanci DPP mohou Cerpat prispévek od zaméstnavatele. vydal také informacni brozuru nazva-
Blizsi informace o tdboru a prihlasku najdete na: www.tabor-orlik.cz. nou Desatero cestovani po pohyblivych
schodech. Kampan za bezpecné ces- ramci probéhne i rekonstrukce modran-  vlaky. Bud cekaji na revizi, nebo jsou
v v .y tovani po pohyblivych schodech mohou ské estakady pres Komoranskou ulici. tu zaparkované, dokud je nebude po-
/PRISLO oD CESTUJICICH/ cestuj{gfv?détytakéyna obrazovkach Dalsimi letoénpl'mi akcemi bude napfri- tFebapna trasach. A pro’ioie byla sgbota,
a v metru. klad rekonstrukce trati v Zenklové ulici vlakovych souprav tu byly desitky.

MESTSKA HROMADNA DOPRAVA JE VEREJNOSTI
ZNACNE SLEDOVANA. DOPRAVNI PODNIK
ZAZNAMENAVA RADU PODNETU, KLADNYCH

| ZAPORNYCH. PRINASIME NEKTERE Z NICH.

N
N Nevim, pro¢ 24. brezna 2011 vynechal autobus

na trase Dejvickd smér Skola Nebusice. Jednalo se
o linku 161, kterd méla jet v 15:40.

Lucie Hrdlickova

L

N Dobry den, rada bych nahlésila ridice, ktery
na konec¢né koufil v tramvaji [25. Gnora 2011, 7:50,

linka ¢. 4).
Adéla Fialova
~

M Timto bych chtéla pochvalit ridi¢e autobusu

¢ 121, ktery jel z Budéjovické 28. Gnora 2011 okolo
pll paté smér Sidligté Spofilov. Ridi¢ Petr mé vidél
vybihat z metra a pockal, az dobéhnu a otevrel mi

jiz zavrené dvére a hezky se smal. Takhle ochotného
a milého Fidi¢e jsem dlouho nevidéla.

Alena Vosickova

~

M Chtél bych touto cestou pochvalit fidice tramvaje
¢. 1 s ¢islem vozu 8710 jedouci smér Petriny v nedéli
27.nora 2011, ktery jel cca v 19:06 pres zastavku
Vltavska a vyvedl z vozu opilce. Je hezké vidét, Ze
nékteri ridici maji z&jem na tom, aby se cestujici v MHD
citili dobre.

Martin Stiller

~

M R&d bych Fidici linky 136 (viz 6222) v cca 16:50
dne 13. brezna 2011, ze zastavky Bélocerkevska

smér Vozovna Kobylisy, vyslovil pochvalu. V zastavce
Bélocerkevska odmital vystoupit pan se psem bez
kosSiku, byl velice vulgarni a obtéZoval ostatni cestujici.
Ridi¢ s nim vygel velmi profesionalné a prikazal mu
vystoupit.

Tomas Smetana

~

M Z(castnili jsme se jizdy E¢s na Kacerové. Chci Véas
pozadat, abyste vzkazali mé podékovani personalu,
ktery se ndm tam vénoval. VSechno bylo super
zorganizované. Strojvedouci metra, ktefi byli v dobovych
uniforméach, byli mili a odpovidali na vSechny nase
otézky. Bylo skvélé vidét i do zékulisi. Doufam, ze DPP
bude podobné akce organizovat Castéji.

Angelika Kockova

/6] duben 2011

PRAZSKE TRAMVAJE VYRAZI
NA OPRAVENE TRATE

PRAVO, 10. birezna 2011

Diky nadchéazejicim rekonstrukcim
tramvajovych trati se snizi hlu¢nost

a prasnost koleji a budou na né moci
vjet vSechny typy, véetné 14T a 15T.
Tramvajové traté se budou rekonstru-
ovat predevsim v okoli Podolského
nabrezi.

Dopravni podnik tady kompletné vyméni
koleje za novéjsi bezzlabkové, které jsou
podstatné méné hlucné a vyzaduji

i méné piskovani pri brzdéni tramvaji.
Opravu DP spusti na zacatku prazdnin.
Z \Vlytoné do Branika by méla byt trat
hotova ke konci srpna, v Useku Bra-

nik - Modrany se bude pracovat az do
poloviny Fijna. Bezzlabkové kolejnice

se budou pokladat v useku Podolska
vodarna - Pristavisté a na nékolika ¢as-
tech trati do Modran. V rémci letosnich
oprav se jednd o stéZejni akcia v jejim

a také oprava tramvajového Useku N&-
rodni divadlo - Manes. V Zenklové ulici
se zacne pracovat jiz 22. brezna a hotovo
by meélo byt 30. dubna. Poté budou moci
i zde byt nasazeny tramvaje 14T a 15T.
Okolo Narodniho divadla je treba prace
koordinovat s jeho opravami, takze
presny termin jejich zacatku zatim nenf
znam. Mimo to jiZ letos probéhla oprava
tramvajové trati u Vystavisté.

POVEDENA EXKURZE
DO STARYCH EASU

MF DNES, 21. biezna 2011

V sobotu 19. birezna dopoledne bylo pred
vratnici Depa Kacerov, kde se opravuji
soupravy metra, témér sto lidi. Chystali
se na prvni vyjizdku dnes jiz historickou
trivagonovou soupravou, vyrobenou

v tehdejsim Sovétském svazu.

NezZ ale skupina prvnich navstévnikd ex-
kurze nasedla do vlaku, prosla se s pri-
vodcem aredlem depa. Oku zalahodila
velikd budova, ve které jsou odstavené

Mezi nejnovéjsimi davérné znamymi
modely, které jezdi hlavné na trase
metra C, stala také souprava z pocatku
sedmdesatych let. Naposledy jezdily ta-
kové vlaky v bézném provozu na zacatku
devadesatych let. Ted jsou ale zrekon-
struované, vycisténé a mohly by se hned
vratit zpét na koleje. Jizda historickym
metrem s cedulemi v azbuce, které jsou
zvendi tif vagon(, zarucuje urcité pro
mnohé velky zazitek.

Jednak diky atmosfére interiéru, ktery
je vyrazné jiny nez dnesni, ale také diky
odlisnému zpdsobu, jakym ukéazkovy
historicky vlak trasou metra C jede.
Napriklad se zastavuje v Nuselském
mosté, z ¢ehoZ se i trochu taji dech.
Dopravni podnik kvali zvlastni jizdé
rozsviti tunel, aby cestujici vidéli, jak to
v podzemi vypada. Nahlédnout se dalo
napfiklad i do odbocek na odstavné
koleje nebo spojnice mezi jednotlivymi
tratémi.

V sobotu vyjela souprava dvakrat a do-
hromady svezla témér dvé stovky lidi. &
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Podporuji talentovane

2>

MdZete na Uvod rozhovoru pFibliZit
sva minuld plsobisté?

Pred nastupem do DPP jsem zhruba
jeden a pll roku stravila na materské
dovolené. Aktivné jsem se vénovala
studiu a prileZitostné pracovala na
projektech v oblasti lidskych zdrojd
se zamérenim na obsazovani volnych
pracovnich mist a na tzv. outplace-
ment, tedy rizeny a socialné citlivy
zpUsob sniZzovani poCtu zameéstnancl
vyuzivany zodpovédnymi zaméstnava-
teli. Pred tim jsem po navratu z Velké
Britanie plUsobila devét rokd v mezi-
narodni auditorské a poradenské
spolecnosti Deloitte. V centrale pro
stfedni a vychodni Evropu jsem vystri-
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dala radu pracovnich pozic. VSechny
se tykaly oblasti lidskych zdroja.

Proc jste se rozhodla prijmout nabid-
ku prazského dopravniho podniku?
Dopravni podnik vnimam jako obrov-
skou prilezitost. Vidim zde mnozstvi
prace, které je potfeba udélat. Mam
chut ménit véci a zabéhané principy.
Spojovat zajmy jednotlivcd a celku.
Nalézat rovnovdhu mezi zaméstnava-
telem a zaméstnanci.

Jakeé devizy jste si z minulych pozic
prinesla?

Domnivadm se, Ze jsem se naucila

do znacné miry rozumét lidem. Vnimat

a vykonne lidi

POZNANI ZAMESTNANCE
JAKO CLOVEKA S JEHO
POTREBAMI A PROBLEMY.
NALEZAN{ RESENI{
MEZILIDSKYCH KONFLIKTU
DIKY NASLOUCHAN{ JEDEN
DRUHEMU A VZAJEMNE
KOMUNIKACI. TAK CHAPE
SVE POSLAN{ U DPP

NOVA REDITELKA SEKCE
LIDSKYCH ZDROJU

LUCIE SINDELAROVA.

Ilona Vysoudilova, Petr Ludvic¢ek
Foto: Petr Hejna

L 4
L

L &

nejen jejich potreby, ale zejména pfi-
¢iny, které ony potreby vyvolavaji. V mi-
nulosti jsem se setkavala v rdznych
situacich s lidmi rlznych narodnosti
a kultur. Pracovala jsem s Americany,
Africany, Asiaty. Zejména mé ale zaji-
mali lidé z byvalého vychodniho bloku.
Lidé pochézejici ze zemf{ s nesrovna-
telné obtiznéjsi vychozi situaci, nez

v jaké se zacatkem devadesatych let
nachazela Ceska republika.

Z té pestrosti se asi da sestavit néco
obecnéjsiho...

Diky poznani toho, co se nachéazi .pod
povrchem” navenek projevovaného
charakteru a vystupovani ¢lovéka,

jsem byla schopna zprostredkovat
reseni konfliktd mezi zaméstnanci
navzajem nebo s jejich nadrizenymi.
Privést je k tomu, aby naslouchali
jeden druhému. Odstranit nedorozu-
méni a nakonec mezi nimi dosédhnout
dohody. To bude myslim velmi dilezi-
té prijednani o pozadavcich zamést-
nancl prostrednictvim odborovych
svazd.

Do Dopravniho podniku jste nastou-
pila 1. brezna. Jaky byl prvni mésic
v nové funkci?

JednodusSe obtizny. Tésné po nastu-
pu do funkce jsem se zacala aktivné
Gcastnit rady dlezitych jednani.

V tomto smyslu je pro mé velmi pod-
statné vzdy ddkladné porozumét ob-
sahu véci, o kterych se jedna. Zaroven
jsem na sebe prisnéa a chci prindset
uzitek od prvniho dne ve funkci presto,
ze vim, ze seznamit se s naro¢nou
agendou probihajicich jednani a pro-
jektl nelze ze dne na den. Chci rovnéz
dobfe poznat celou spolec¢nost. Nejen
lidi ze sekce lidskych zdrojd a z vedenf
firmy. Madm v imyslu vypravit se také
do provozu. Hovorit pfimo se zamést-
nanci. Pochopit jejich potfeby a poza-
davky. Ptat se jich, co je bavi na praci
v dopravnim podniku, jak se citi byt
spojeni s firmou.

Jaké budou vase nejblizsi priority?
V souladu s koncepci Fizeni a rozvoje
lidskych zdrojd, kterou jsem zpraco-
vala a 29. brezna predstavila vedeni
firmy, bude nejddlezitéj$im Ukolem

dale prohloubit spolupréaci s odbo-
rovymi svazy. Je dllezité zamérit se
postupné na pripravu nové kolektivni
smlouvy. Ta soucasna vyprsi koncem
pristiho roku. Do té doby zbyvé relativ-
né hodné casu. Kolektivni smlouva je
nicméné zakladni dokument (. Ustava”)
vymezujici podminky spoluprace
zameéstnancd se zaméstnavatelem.
Zadmérneé pouzivam slovo spolupréace.
Preji si, aby nova kolektivni smlouva
tuto myslenku odrazela. Aby se stala
jednoduchym, prehlednym a praktic-
kym dokumentem.

A na co se zaméfite v horizontu
jednoho roku?

Spolecné se spolupracovniky ze sekce
lidskych zdrojd pFipravime plan pro-
jektd, které chci v prdbéhu nadcha-
zejicich zhruba 12 mésicl realizovat.
Jejich Gcelem bude zejména stabi-
lizovat soucasny kadr zaméstnancd
a zvysit atraktivitu prace v dopravnim
podniku. Zaroven zavedeme progra-
my podpory a rozvoje talentovanych
a vykonnych lidf.

MizZete pfibliZit vizi fungovani tak
duleZité oblasti podniku, jakou Fizeni
lidskych zdrojd je?

Smyslem Cinnosti sekce lidskych
zdrojd je poskytovat sluzby a podporu
ostatnim Gtvar@m dopravniho podni-
ku a jeho zaméstnancim, a to pfimo
nebo prostrednictvim odborovych
svaz(. Budeme pracovat ve véech
oblastech, které se jakymkoliv zplso-
bem dotykaji zaméstnanci.
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Budu se snazit,
abychom dosahli
rovnovahy mezi
pozadavky
zaméstnancl

a moznostmi
zameéstnavatele, rika
Lucie Sindelarova

Co pro vas bude pri komunikaci

s odbory dlleZité?

Poslanim mym a sekce lidskych zdrojt
je poskytovat sluzbu tzv. vnitFnimu
zakaznikovi. A odborové organizace
zastupuji v tomto smyslu .. konecného
spotrebitele” nasich sluzeb. Repre-
zentuji zaméstnance. Jsou proto pro
nas dalezitym partnerem. Mym cilem
je identifikovat prilezitosti a navrhnout
programy, které spole¢né s odbo-
rovymi svazy uskutecnime a jejichz
vysledkem bude predevsim zvySeni
spokojenosti zaméstnancl. Dobré pra-
covni podminky vytvareji predpoklady
pro kvalitné odvedenou praci. Budu se
snazit, abychom vzdy dosahli rovno-
vahy mezi pozadavky zaméstnancl

a moZnostmi zaméstnavatele.

Prozradite néco o sobé? Treba jak
relaxujete, co rada délate, jaké mate
konicky?

Rovnovaha mezi pracovni ¢innosti

a volnym casem je podle mého nazoru
velmi ddleZita pro kazdého. Odpoci-
nek podporuje pracovni vykonnost.
Dobré napady, které se tykaji plnéni
Ukold v zaméstnani, ¢asto prichazeji

v okamZiku klidu, fyzické prace ¢i pfi
sportu. Volny Cas se snazim travit
aktivné. Casto jezdime s rodinou v lét&
ivzimé na hory. LyZujeme, jezdime na
horskych kolech, uzivdme si odpocin-
ku v krasnych koutech ceské prirody.
Velkou radost mi déla pozorovat déti,
jak se rychle rozvijeji a rostou.

duben 2011
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IDEALNI

REVIZOR?

Ddsledny
| tolerantni!

DBAJI NA TO, ABY CESTUJICI
ZAVYUZITOU SLUZBU ZAPLATIL.
SLUSNE PASAZERY CHRANI,

0D TECH DRUHYCH VYZADUJI,
ABY SE K PRESTUPKU POSTAVILI
CELEM. CASTO SE PROTO STAVAJI
TERCEM BRUTALNICH UTOKU.

Text a foto: Petr Ludvicek

.Ted'mam na stole Cerstvé sluzebni hlaseni. Cestujici
vytasil v autobusu na revizora zbran raze 9 mm. PFilozil

mu pistoli na bricho a vytlacil ho ven,” vitd mé do drsné
reality prepravnich kontrolord jejich vedouci Josef Hocek.
Od roku 1996, kdy do DPP prisel, zaZil v ¢ele revizord leccos.
Ale 50 az 70 napadeni roc¢né je pro ného nepochopitelné.
.Takova agresivita je neadekvatni postihu za ¢ernou jizdu,”
zddraznuje.

Josef Hocek se netaji ndzorem, ze mnoho lidi po roce 1989
zna hlavné svoje prava, povinnosti uz méné. A hlavné citi
problém komunikace ve spole¢nosti a obecny odpor k auto-
ritdm. Mnozi se totiz neuméji odpovédné postavit k svému
prestupku. Narlst agresivity cestujicich a Gtokd na revizory
ma stoupajici tendenci pravé od roku 1989. .Samozirejmé
pocitdme s tim, Ze nase prace nepoctivé cestujici netési,

a nasi lidé védi, do Ceho jdou, o Cem jejich prace je a jak
jsou vnimani. Rozhodnuti, zda opravdu chtéji tuto praci
vykonavat, je na kazdém z nich, my se jim snazime vytvorit
co nejlepsi podminky a poméahame jim. Pracuji u nas treba
byvali vojaci ¢i policisté, ktefi jsou odolni a maji predpoklady
pro tuto praci,” dostavdme se k tématu vybéru uchazecd.

Prijde i hvézdna péchota

V soucasnosti prazsky dopravni podnik zaméstnava 150 pre-
pravnich kontrolord. To je optimalni stav. Pri pomérné
vysoké fluktuaci je tfeba jednou Ci dvakrat ro¢né vyhlasit
nabor, na ktery dorazi prdmeérné na 400 uchazec¢(. ,Mnozi
maji zkreslené predstavy. Mysli, Ze prijdou, vyfasuji kont-
rolni odznak, prikaz, bloky a jdou kontrolovat,” Fika Hocek.
Dopravni podnik od nich ale ocekavéa maturitu, znalost
jednoho svétového jazyka, Cisty trestni rejstrik, psychickou
a fyzickou odolnost. ., Presto sem vzdy tzv. hvézdna péchota
dorazi,” popisuje realitu Hocek a dodéva, Ze pri kvalifikac-
nich nérocich je nékdy tézké vybrat skupinu 25 az 30 osob,
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Josef Hocek,

vedouci odboru Prepravni kontrola, mé na starosti
nejen 150 revizord, ale i kompletni administrativu
a komunikaci s advokatnimi kancelaremi

ktera postoupi do mésicniho kurzu. Tam frekventanty Ceka
mj. podrobné sezndmeni se vSemi pravnimi a prepravnimi
predpisy a také absolvovani psychotestd. Zavérecny pisem-
ny test je dalSim sitem, které vyradi zhruba tietinu Ucast-

nikd kurzu. Béhem prvnich trech mésicl praxe praci vzdaji
dalsi.

Ti, ktefi prekonaji pocatecni tézkosti, zacinaji byt prinosem
pro dopravni podnik a pro celé mésto. Tim ale dohled na je-
jich préaci zdaleka nekonci. Revizori i nadale prochéazeji sko-
lenfmi, uci se jednat s cestujicimi a rozpoznat agresivniho
pasazéra. .Skoleni jsou velmi uZite¢nd, ale samotna praxe
je nenahraditelna. Nauci je zdaleka nejvic,” vi ze zkuSenostf
Hocek a dodava, ze zaklady asertivniho chovani musi mit
kazdy z dobrych revizord pod kizi.

Pro srovnani nejstarsi odznak revizora ze sbirky
J. Hocka a ten v soucasnosti platny

Napadeni revizori potrebuji ochranu

Revizori jsou kazdodenné vystaveni pri komunikaci s cestujicimi
stresové zatézi. Cestujici bez platného jizdniho dokladu se Casto
snazi vyhnout pokuté tim, Ze si na pracovniky prepravni kontroly
stézuji. Ovéem po jejich dikladném prosSetreni je vétdina stiznosti
prokazatelné neopravnéna. DPP proto své revizory chrani. Dile-
Zita je také pomoc pri ndvratu do zaméstnani po delSi pracovni
neschopnosti, zpsobené napadenim cestujicim. Hocek k tomu
rika: .Do duSe jim nevidim, ale vnitfni pnuti tam urcité je. Vérim,
Ze pristé lépe vyciti potencionalni nebezpedi a rozmysli si, jak
budou postupovat. | pres nasi péci, a zejména psychickou podporu
nékdy presto na vlastni Zadost odejdou.”

Revizor by nemél byt zlatokop za kazdou cenu, popisuje Josef
Hocek idedalni prototyp kontrolora a pokracuje: .Dokonce v ur-
¢itych pripadech by mél byt schopen udélit vyjimku, mél by byt
schopny rozpoznat, zda jde o Umysl, nebo neznalost. Takze urcité
disledny, ale zaroven v opravnénych pripadech tolerantni. Ackoliv
se to nezda, je to velké uméni. Dobry revizor by se mél také umét
vyvarovat fyzického stfetu. Z mé strany nebude nikdy perzekuovan
proto, Ze pripad nedotdhne do konce. Zdravi je na prvnim misté.

| kolega, ktery dovede prohrat’, je pro mé dobrym revizorem.”

Jsme tu pro slusné lidi

Dojde-Lli pri prepravni kontrole ke konfliktu, dostane hlaseni

nebo stiznost ,.na stdl” Josef Hocek. Pridaji-li se ovéem média

s cilenym Utokem, navic nespravedlivym, nelibi se to samotnym
revizorim ani DPP. ,Nikdo tu praci nezna lépe nez my. Kdyz dojde
ke krivdé, téZko se ndm to maze libit,” zddraznuje Hocek. Zku-
Senost mu ale veli brat podobné medialni kauzy s nadhledem:

.| podrizenym se snazim vysvétlit, Ze je to zaleZitost kratkodoba

a vétsinou brzy vysumi.”

Prepravni kontrola plni i funkci preventivni - jeji aktivni ¢innost
pomahé udrzet procento ¢ernych pasazérd v mezich Sesti az
sedmi procent pirepravenych cestujicich. V ramci Ceské republiky
se hovori o $kodé ve vysSi pal druhé miliardy korun ro¢né, kterou
zplsobi dopravnim podnikdm ,.Cerni” pasazéri. Podle Ctyri roky
starych propoctl jde témér miliarda na vrub Prahy. To jsou obrov-
ské penize, které by se daly vyuZzit ve prospéch méstské dopravy,
ve prospéch platicich pasazérd. A bez prodlouzené ruky - kontro-
lord se Zadny prepravce neobejde.

.Pracujeme v sankcénim aparatu DPP, takZe konflikt mnohdy visi

ve vzduchu. Ale jsou meze, které revizor nikdy nesmi prekrocit. Na
druhou stranu, pokud nenf zjiSténo zavazné pochybeni, jako podnik
se za néj v ramci Setreni stiZznosti postavime,” uzavirad Josef Hocek
s tim, Ze nikdy nebyl pfesvédcen o tom, Ze by revizofi méli mit sta-
tut vefejného Cinitele: .Mam pocit, Ze se zvysujici se agresivitou by
stalo za to, aby se 0 zméné zacalo diskutovat. Nemdzu to nevidét

v kontextu s obrovskym narlstem poctu a intenzity napadeni.” 8

Pocet napadenych revizoru v prazské MHD

rok 2005 53
rok 2006 56
rok 2007 47
rok 2008 70
rok 2009 79
rok 2010 64
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NEJCASTEJSi URAZY REVIZORU:

e poranéni oCi, ust

e zlomeniny nosu

e vyrazené zuby

e pohmozdéniny v oblasti kréni a bederni patere
e Urazy koncetin

e trZznérany

Na medidlni kauzy mé J. Hocek jednoduchy recept:
brat je s nadhledem

Odbor Prepravni kontrola v roce 2010 feSil

462 stiznosti na prrepravni kontrolory. Jedna
byla vyhodnocena jako opravnéna, kdy kontrolor
ulozil neopravnéné prirazku. Osm stiznosti

bylo vyhodnoceno jako ¢aste¢né opravnénych,
tj. prirdzky byly uloZeny v souladu s préavnimi
piredpisy, ale byl prokazan nevhodny postup
kontrolord. Jako sankce byly kontrolordm
snizeny vykonnostni prémie a v nékterych
pripadech byly uloZeny Ustni vytky.

V DPP pracuje 150 revizoru, ktefi pfistihnou
18 az 20 tisic cestujicich bez platného jizdniho
dokladu mésicné. V roce 2010 zaznamenal
DPP 241 722 Eernych pasaZzérl, zkontrolovano
bylo celkem 6,7 mil. cestujicich.

J
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AKCIOVA SPOLECNOST
MA DVACETINY «

PRVN/HO DUBNA 2011 UPLYNULO DVACET LET OD CHVILE, KDY SE PRAZSKY DOPRAVNI PODNIK
STAL AKCIOVOU SPOLECNOSTI. DVE DESITKY LET JSOU VE STOTRICETISESTILETE HISTORII PRAZSKE
HROMADNE DOPRAVY VYZNAMNYM USEKEM. POJDME PROTO STRUCNE ZREKAPITULOVAT, JAK SE
ZA TUTO DOBU HROMADNA DOPRAVA ZMENILA A CO DULEZITEHO SE UDALO.

Hana Pohanova, Pavel Fojtik
Foto: archiv DPP

4\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy

Logo Dopravniho podniku se v priibéhu let ménilo. Cerno-bila verze z roku 1971 platila i za éry akciové spole¢nosti do r. 1994.
Od té doby platila Zluto-Cervena verze a soucasné logo pouziva DPP od roku 1999.

Prvniho dubna 1991 byl Dopravni podnik hl. m. Prahy
zménén na akciovou spolecnost. S tim prisla i zména nazvu.
Stoprocentnim vlastnikem spolecnosti je Hlavni mésto
Praha. Transformaci na akciovou spolecnost bylo zavrSeno
obdobi zmén tehdejsich Dopravnich podnikd hl. m. Prahy,
které o necely rok drive - presné 1. 7. 1989 - dostaly pravni
formu kombinatu a statniho podniku. Akciova spolec¢nost
byla zapsana do obchodniho rejstriku 11. 7. 1991.

Spolec¢né s porevoluénim vyvojem celé spolecnosti i techno-
logii se rozvijel také dopravni podnik. Za poslednich dvacet
let proto vznikla rada dileZitych staveb a zcela se zménila
Cisla, kterd jsou pro hromadnou dopravu vyznamna,

jako je napriklad pocet prepravenych osob nebo pocet
nizkopodlaznich vozidel.

Vyznamné udalosti

V roce 1992 Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovéa spolec-
nost zavadi prvni priméstské autobusové linky do Hovorcovic
a Orechu, a vytvari tak zaklad systému Prazské integrované
dopravy. O dva roky pozdéji se jiz o systém stara spolec-
nost ROPID (Regionalni organizator prazské integrované
dopravy), coz je povazovano za konec monopolu DPP v praz-
ské MHD.

Posledni dvacetileti je velmi dilezité pro rozvoj metra. Byla
zprovoznéna celd rada novych Gsekl. V roce 1994 to byl Gsek
Nové Butovice - Zli¢in, v roce 1998 Usek Ceskomoravské

- Cerny Most, v roce 1994 Usek Nadrazi HoleSovice — Ladvi,
v roce 2006 Usek Skalka - Depo Hostivar a v roce 2008 byl
zprovoznén tratovy Usek metra Ladvi - Letnany. Celkova
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délka sité prazského metra tak dosdhla bezmala 60 kilome-
trG. Vyznamnym je také rok 2010, ve kterém byla zahéjena
stavba nového Useku metra - prodlouzeni traté A Dejvicka

- Motol. Zménil se vozovy park metra - skonCily klasické
sovétské vozy a jezdi jednak rekonstruované a jednak nové
vozy M1.

Pro tramvajovou dopravu je vyznamny rok 2003, kdy prazsky
dopravni podnik zahajuje provoz na nejmodernégjsi tramvajo-
vé trati Hlubocepy - Barrandov. O pét let pozdéji je zahajen
provoz na tramvajové trati Laurova — Radlice a tramvajova
sit presahla celkovou délku 140 kilometra.

ZE STATISTICKE ROCENKY ZA ROK 1991

Zastupitelstvo hl. m. Prahy zruSilo ke dni

31. 3. 1991 Dopravni podnik hl. m. Prahy

- kombinat, statni podnik bez likvidace a zalozilo
jednorazové dnem 1. 4. 1991 akciovou spolecnost
holdingového typu s obchodnim nazvem
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. Zastupitelstvo
soucasné provedlo jmenovani organd, to je
predstavenstva, dozor¢i rady a revizora Gcta.

Tézké okamziky
byly v poslednich dvaceti letech srpnové dny roku 2002.
Prahu postihla velka povoden, kterd mimo jiné zaplavila
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Provozni délka sité podle osy ulice v kilometrech

1991
Metro 38,5
Tramvaje 130,5

Autobusy 607.3 (4daj zahrnuje i CSAD)

také velkou Cast tuneld metra a na nékolik mésict vyradila
z provozu znacnou ¢ast podzemni dopravy. Materialni Skody
byly nejvétsi v historii prazské hromadné dopravy vibec.

Naroky rostou

S rozvojem individualni automobilové dopravy roste vyznam
dopravy hromadné. Dopravni podnik hleda cesty ke zlepSeni
a zefektivnéni svych sluzeb. D4 se fici, Ze prevratnou uda-
losti byla chvile, kdy poprvé do ulic mésta vyrazila nizkopod-
lazni vozidla. Zatimco v roce 1991 se o takovych dopravnich
prostredcich mohlo hife se pohybujicich lidem, invaliddm
nebo tfeba maminkam s kocarky jen zdat, dnes jsou nizko-
podlazni vozy samozrejmosti a na radé linek DPP garantuje
odjezdy nizkopodlaznich spoju.

Prvni nizkopodlazni vozy se zacaly v Praze objevovat v ro-

ce 1994. Jako prvni mohli Prazané vyuzivat tfi nizkopodlazni
vozy Neoplan N 4014.V roce 1995 a 1996 k nim pribyly prvni
Ctyri nizkopodlazni autobusy Karosa - Renault City Bus.

V roce 1994 také do zkuSebniho provozu vyrazily prvni nizko-
podlazni tramvaje RT6-N1. Tyto prvni nizkopodlazni tram-
vaje ale kvili technickym problémm od roku 1999 skoncily
jen ve vozovnach. Postupem Casu nizkopodlaznich tramvaji
jinych typd pribyvalo a nyni nastavé obdobi dalsi generacni
vymeény vozového parku, a to tramvajemi 14T a 15T.
Vyznamnou pomoci pfi cestovani jsou bezbariérové stanice
metra. Informace o bezbariérovém cestovani a garantova-
nych nizkopodlaznich spojich naleznou cestujici na interne-
tu nebo v Infocentrech DPP.

2010
59,1
141,6 (bez lanové drahy na Petfin)

823,0 [z toho 681,0 na Uzemi Prahy a 142,0 mimo GUzemi Prahy)

Velky pokrok udélal dopravni podnik v oblasti prepravy
nevidomych (hl&Senf zastévek, akustické hlaseni prijizdéjici
linky na prani nevidomého atd.) a v orientacich ve vozidlech
povrchové dopravy — dnes jsou jiZ samoziejmé informace
elektronické.

Samostatnou kapitolou je zména odbavovaciho systému

- ten se zménil nejdFive v roce 1996 z mechanického na
elektronicky. V roce 2007 doslo k zavedeni SMS jizdenek

a o rok pozdéji elektronického jizdného na karté opencard.
V roce 1996 byl po mnoha letech znovu zaveden prestup-
ny tarif. V roce 2010 dopravni podnik prepravil na Gzemf
hlavniho mésta Prahy 1 212 mil. osob. V roce 1991 to bylo
1 554,8 mil. osob. Tyto statistické Udaje ovSem zkresluji

zmény metodik pfi zpracovani udajd. LAY
4 A
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Zastupci DPP prihlizeji zkuSebnimu ohldsenf tisné Fidicem

Pravé za timto Ucelem se 4. brezna 2011 sesli dopravni
reditel DPP Petr Blazek a vedouci jednotky Provoz tramvaje
Petr Hloch s feditelem hlidkového oddilu Méstské policie

hl. m. Prahy Karlem Kreuzerem, aby projednali aktualni stav
a rozsireni spolupréce v oblasti bezpeénosti ridicd autobus(
a tramvaji.

Ta funguje na Uzemi hlavniho mésta hned v nékolika
rovinach. Kromé pravidelnych noénich hlidek ve vozech

Ci sledovani stanic metra se jedna také o efektivni tisnovy
systém, ktery od kvétna 2010 vyuZivaji Fidi¢i véech autobusd
a nyni se, po dohodé vsech zucastnénych stran, v testovacim
provozu spousti i v prazskych tramvajich.

Z&kladnim kamenem tohoto zabezpeceni je tzv. tishové
tlacitko umisténé v kazdém jednotlivém voze, které po
stisknuti ridicem okamzité informuje dispecink DPP. Ten
se obratem automaticky spojuje s kabinou ridice tak, aby
byla vyhodnocena vznikléa situace. O uziti .tisné” se zaroven
dozvida i sluzebna Méstské policie, a to jak vyraznym vizu-
alnim, tak akustickym signalem, doprovazenym prenosem
vySe zminéné komunikace dispecinku DPP s vozem. Poli-

Monitor operacniho stfediska Méstské policie Praha s mapovym
podkladem znazorfiujicim aktualni polohu autobusd
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Bezpecnost
RIDICU

V CENTRU
ZAJMU

TO, ZE PRACE RIDICE AUTOBUSU ClI
TRAMVAJE V ZADNEM PRIPADE NEN{
PROCHAZKOU RUZOVYM SADEM, BY
URCITE MOHLA VYPRAVET VETSINA
KOLEGU. A CO TEPRVE, KDYZ SE STANE
SVEDKEM, Cl DOKONCE TERCEM
NEZAKONNEHO JEDNAN({? JAK BY MEL
REAGOVAT? KDO SE POSTARA 0 JEHO
BEZPECNOST?

Tomas Hajduk, Foto: Martin Jagr

cisté tak mohou pripad rychleji vyhodnotit a vyslat hlidku.

S operacnim strediskem DPP je sluzebna nasledné spojena
i takzvanou ,horkou linkou”, diky které si obé pracovisté
operativné vyménuji aktualni informace.

Nikdy nemUze nastat situace, Ze by se snad autobus

¢i tramvaj volajici o pomoc v prazské dopravé ,ztratily”.
Diky GPS moduldm umisténym ve viech autobusech ma
Méstska policie k dispozici presnou polohu vozd. K jejimu
vyobrazeni vyuziva systém mapovych podkladd, které navic
v pripadé vzniku mimoradné udalosti rovnéz vyrazné upo-
zornuji na tisnovou situaci ridice. Podobné policie ziskava
data i o tramvajich, v jejich pripadé diky infracidldm umis-
ténym v zastavkach - hlidka tak vyjizdi do presné urceného
Useku trati. Stale probihajici komunikace s dispecinkem
navic hlidce upresnuje, co ji v poloze vozidla ¢eka.

MUze se jednat o dopravni nehodu se zranénimi, niceni ma-
jetku ¢i v nejhorsim pripadé i napadeni fidice - schopnost
reagovat co nejrychleji tak musi byt vZzdy nejvyssi prioritou.
Policisté mohou kratsi dojezdovou rychlosti na misto okam-
Zité fidit dopravu, poskytnout prvni pomoc, zpacifikovat

pachatele ¢i se pustit do patrani po ném.

Podobny pripad policie resSila také v nedavné dobé, kon-
krétné ve stanici autobus(l na Kacerové. Ridi¢ zaregistroval
skupinu osob nicici vybaveni jeho vozu a reagoval okamzité.
| pres Gték dotycnych jesté pred prijezdem hlidky doslo na-
konec k jejich dopadeni, a to hlavné diky presnému popisu
pachateld a rychlému zahdjeni patrani policisty.

Toto je vSak jen jeden priklad z mnoha, v roce 2010 bylo
celkem zaznamenéano 93 tisfnovych udalosti. Ackoliv se v né-
kterych pfipadech mize jednat o nechténé stisknuti nebo
lehkou dopravni nehodu, podstata celého systému je neod-
diskutovatelna. Bezpecnost fidic¢d musi byt vzdy na prvnim
misté a bezchybna, rozvijejici se spoluprace Dopravniho
podniku s prazskou Méstskou policii je tomu zarukou.

Vétsina elektro vyzbroje je umisténa na strese:
baterie, proudovy ménic ze stejnosmérného zdroje
na stridavy proud a jeho chlazeni. Kombinace
pohonu z bateriového zdroje a spalovaciho motoru
vysvétluje, proC je v nazvu slovo hybridni.

Automobilovy prdmysl je jedna z nejvice se rozvijejicich ob-
lasti vyroby s velkym vlivem na ostatni odvétvi prdmyslu a se
schopnosti vyznamné ovliviovat ekonomiku celého regionu.
Kromé nezpochybnitelného prinosu prinasi rozvoj automo-
bilismu také dvé nevyhody. Jako palivo pro motory vyuziva
produkty vyrabéné z ropy pri velmi malé Gc¢innosti a soucas-
né pri spalovani dochazi ke znecistovani zivotniho prostredi.
Jedna z nabizejicich se mozZnosti je ndhrada klasického
spalovaciho motoru.

Archaicky stroj, obleceny do moderniho
havu

Za poslednich dvacet let je pokrok v odvétvi nepopiratelny.
Nové materidly, zvySeny komfort, nové prvky pasivni a aktivni
bezpecnosti. Vy&&i Gspornost motord a prisnéjsi emisni limi-
ty vztazené na jednotku vykonu jsou vSak ¢asto v absolutnich
¢islech znehodnoceny navySovanim dalSich zdroji spotreby,
jako je napriklad klimatizace, denni sviceni a také vzristajici
obliba vétsich aut, které maji také vétsi spotrebu.

Z tohoto pohledu je pokrok v novych konstrukcich spalova-
cich motord zanedbatelny. Technické moZnosti vice jak sto
let konstrukcné starého pistového spalovaciho motoru jsou
vyCerpany a jejich malou U¢innost nejde donekonecna zvyso-
vat prepliovanim. Alternativou je vyuziti hybridniho pohonu.

Hybrid je dobré reseni, budoucnosti jsou
ale elektromobily

Na rozsdhlé vyuziti elektromobill nejsou pripraveni zejmé-
na vyrobci automobild. Vyznamné neinvestuji a nepodporuji
vyvoj baterii, jakozto jediné vétsi prekazky pro rozvoj elek-
tromobild. Vyhody by byly jednoznacné. V misté provozu
nezatézuji zivotni prostredi, ve méstech nezvySuji hlukovou
zatéz, umoznuji rekuperaci brzdné energie a vyrobné jsou
jednodussi. Hybridni pohon je tak jen ¢astecnym resenim

a vylepsenim. Pro automobilky je asi ddlezité, Ze zlstane
vySsi pridana hodnota vyrobku. Automobil je slozitéjsi, tézsi,
draz&i, ale porad bude mit spalovaci motor. Uspornéjéi
provoz si tak bude muset vydélat na vySsi vstupy a bonusem
bude priznivéjsi vliv na zivotni prostredi.
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— INFUZE PRO
SPALOVACI MOTOR

BLIZI SE DOBA, KDY SE STALE CASTEJI BUDEME

POHONY AUTOMOBILU. Z TOHOTO POHLEDU

JE PRINOSEM, ZE V DOPRAVNIM PODNIKU
MUZEME 0D ZACATKU LETOSNIHO ROKU SBIRAT
ZKUSENOSTI Z PROVOZU DVOU HYBRIDNICH
AUTOBUSU V PROSTRED( TAK NAROCNEM, JAKO
JE PRAZSKA MHD. REKNEME SI, PROC VLASTNE
ALTERNATIVNI POHONY.

Viktor Baier / Foto: autor a archiv DPP

Jak to vse funguje? Pomaha elektromotor
Spalovaci motor méa obecné proménlivy rozsah krouticiho
momentu v zavislosti na otackach motoru. Jeho nedostatek
v nizsich otackach, napt. pri rozjezdu, se tak musi kompen-
zovat naddimenzovanim celkového vykonu motoru. Paralelni
hybridni technologie tento nedostatek eliminuje. Slozita
vicestupnova Fidici technologie ziskava vstupni Udaje ze
systému elektromotoru, spalovaciho motoru, pirevodovky,
brzd a baterii. Potfebny vysledny kroutici moment na kolech
vozidla v riznych reZimech jizdy tak ziskava kombinaci
vyuziti elektromotoru a spalovaciho motoru, ktery pracuje

v optimalnim rezimu provozu. Systém tak umoznuje pouzit
mensi spalovaci motor, ktery pracuje v optimalnim rezimu

a umoznuje v pripadé potreby dobijeni baterii. Moznost vyuzi-
ti elektromotord pri brzdéni vozidla jako generatoru umoz-
nuje také rekuperovat elektrickou energii zpét do baterii.

Z principu hybridniho pohonu je tak idealni jeho vyuziti

a vyzkouseni v méstském provozu a hromadné dopravé
zvl&st, kdy vozidlo se Casto rozjizdi a zastavuje. Hybridy a pfi-
padny nakup dalsich elektrobusl je prislibem, Ze DPP ziské
provozni zkugenosti s vyuZitim alternativnich pohont blizké
budoucnosti.

Do rozmérd standardni prevodovky se podafilo vméstnat dva
elektromotory. Prevodovka se chova jako elektricky variabilni.
Funguje jako dvoustupnova, pro nizkou a vysoké rychlosti.
Paralelni proto, Ze mize kombinovat soubézné dva toky vykonu
pres prevodovku na vystupni kroutici moment.

duben 2011
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ESKALATORY
BEZPECNE SVEZOU
PRES MILION LIDI
DENNE

VYJIMECNYM. SETKAVAME SE S NIMI NEJEN V METRU,
ALE IV NAKUPNICH CENTRECH, GALERIICH,RESTAURACICH...

Instalace
bezpecnostnich
kartacl byla zahajena
3. brezna 2011 ve
stanici metra Andél

)

JEN V PRAZSKEM METRU SE NASI KOLEGOVE Z TECHNICKEHO

USEKU STARAJI O 248 RAMEN POHYBLIVYCH SCHODU.

Ilona Vysoudilova / Foto: archiv DPP

Vystupuji z metra na Nameésti Miru, kde se potkdvam

s Petrem Vondrackem, vedoucim sluzby Dopravni zaFizeni,
a hned mi vysvétluje: ,Stanice Nameésti Miru je nejhlubsi
v celé siti prazského metra. M4 jeden podzemni vestibul,
ktery je s nastupistém spojen nejdelSim eskalatorovym
tunelem dlouhym 75 metrl se tremi eskalatory o délce
kazdého schodového pasma 185 m. Dopravni vyska téch-
to eskalatorl je 43,6 m, coZ je pro srovnani zhruba vyska
Nuselského mostu.”

Kazdou minutu prepravi jeden eskalator 150 lidi

Eskalator - slovy encyklopedie - je specializovanym doprav-
nim zafizenim, které slouzi k prepravé osob mezi rdznymi
vySkovymi Urovnémi. Podle zédkona o drahach je eskalator
tzv. urcenym technickym zarizenim, které klade zvlastni
pozadavky na provoz a Udrzbu.

.Z plosného pohledu celkové vytizenosti téchto zafizeni jsou
nejvice zatizené eskalatory pravé v nasem metru. K tomu,
aby bylo mozné zabezpedit stoprocentni provozuschopnost,
je potrebna nadstandardni Udrzba. Dvaceti jedna hodinovy
provoz vyzaduje nutnou ddslednou kazdodenni kontro-

lu a pripravu na kazdy den provozu. Nejen o tuto ¢innost
pecuje témeér tricet pét mechanikd v kazdé sméné celé sité
metra,” rikd Petr Vondracek a dodava: ,.Sluzba Dopravni za-
rizeni je soucasti jednotky Dopravni cesta Metro a je jednou
z mala, ktera provadi nejen vlastni servis zarizeni, komplet-
ni generalni opravy, ale zaroven i vyrobu nékterych nahrad-
nich dild. Soucasti servisni ¢innosti jsou i operativni zasahy
na pohyblivych schodech a vytazich. Tato operativa je primo
fizena Technologickym dispecCinkem.”

Co cestujici nevidi
Hlavni konstrukci eskalatoru je nosny ram. Spojnice dvou

nastupist nese drahovy systém, podobné jako koleje ne-
sou vlak. Pohonna jednotka prendsi toCivy moment pres
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prevodovou skFin pfimo na hlavni hfidel. Schodové pasmo
spojujici vratnou a hlavni hridel je nejdiskutovanéjsi ¢asti
stroje. SouCasné s pohanénym pasmem je hnaci hrideli
pohanéné madlo. Na rozdil od pdsma se mdze madlo pohy-
bovat az 0 2 % rychleji. Nuti nés tak pri cestovani na pdsmu
prehmatnout, a tim zvySovat nasi bdélost.

Dnesni moderni eskalator je fizen pocitacem. Ten sleduje
stav jednotlivych Casti stroje, a zvySuje tak bezpecnost pro-
vozu. Neni tedy ndhodou, Ze mnohdy staci drobna odchylka
od standardu a pocitaC stroj zastavi. Kazdé zastaveni, i treba
jen v dasledku nahodilého pouZiti STOP tlacitka, mé za na-
sledek spusténi brzdového systému. Pohybujici se schodové
pasmo eskaladtoru o velké hmotnosti zatizené navic cestu-
jicimi, musi byt bezpecné zastaveno. Ani tady nelze zastavit
na par centimetrech. Cim kratéi brzdna dréha, tim vyssi
riziko padu cestujicich, ale i zde je vSe stanovené normou
CSN EN 115. Mohlo by se zdat, e pFi pokroku doby ptijde
bezpecnost ruku v ruce s vyvojem. A vSak studie hovorfi

za vSe. PFinizsi rychlosti pasma, je vice pohybujicich se
cestujicich po eskalatoru a zaroven i vyssi riziko stietu osob.
Mnohdy i s nasledkem padu.

Eskalatory od svétovych vyrobcu

Ve stanicich prazského metra se v soucasnosti setkdvame
s eskalatory rady vyrobcl - Transporta Chrudim, Koltjakov
Leningrad, Schindler, Thyssen, Kone a Otis. .V sou¢asnos-
ti je v 57 stanicich prazského metra provozovéno celkem
248 eskalatord, z toho 66 eskaldtorl na trati A, 124 na tra-
ti B a 58 ve stanicich traté C,” rika Petr Vondracek a dale
vysvétluje: ,0d roku 1899, kdy byl zkonstruovan prvni
komercni eskaldtor, ubéhla rada let. Malokdo ale vi, kolik
se toho postupem ¢asu zmeénilo. Postupny vyvoj doby je
patrny i z nasi $kaly typd eskalatord. Nejen pocet vyrobcd,
ale i samotny vyvoj vyroby zasahl do rozdilnosti nasich zari-
zeni. Proto neni ndhodou, Ze nejvice odbornikl na pohyblivé
schody nalezneme prévé v nasem Dopravnim podniku.”

Pravé proto je mozné provadét generalni opravy v tak
velkém rozsahu, ktery nema u jinych spolecnosti obdobu.
Také rychlost operativnich oprav v kratkém casovém Useku
je mozna. Mnohdy i kratsi jak desetiminutova vyluka pohyb-
livych schod mé za nasledek uzavreni stanice. Staci napl-
néni nastupisté cestujicimi a je zirejmé, ze kazdy eskalator
musi ,Slapat”.

Vymény a opravy

Na pocatku 90. let se ukazalo jako nezbytné, zahdjit po-
stupné vymény plvodné instalovanych pohyblivych schodd
z dlvodu koncici Zivotnosti nosné konstrukce. .V roce 1993
byl instalovan u vystupu z podchodu stanice Muzeum k Vi-
nohradské tridé poprvé eskalator Otis, ktery je automaticky
ovladdan fotoburikou pfi vstupu chodce,” vysvétluje Petr
Vondracek a dodava: .Naroéné vymény véech eskalétord se
v nékterych pripadech odehraly v rdmci rekonstrukci celych
stanic, napr. ve stanici Hrad¢anska nebo Malostranska.
Takové rozsahlé vymeény se uskutecnuji za Uplné vyluky
stanic, pripadné za vyluky jednoho eskalatorového tunelu

a vestibulu. Poprvé se tak vyménovaly pohyblivé schody

na Mistku v letech 1992-1993. Unikatni byla vyména

ve stanici |. P. Pavlova v roce 1995, pfi které byla postupné
nahrazena pQvodni tfi ramena eskalatorG ¢tyrmi novymi.”
Po celou dobu nékolikamésicni rekonstrukce byla stanice
v provozu a v chodu byly vzdy dva eskalatory.

Jen v letoSnim roce je v pldnu vyména stani¢nich eskala-
torQ C. 224, 225 a 226 ve stanici Namésti Republiky a pre-
stupnich eskalétord ¢. 233, 234, 235, 236, 237 a 238 ve sta-
nici MUstek. Nad ramec uvedenych vymén jsou planované
také generalni opravy na 17 eskalatorech. V tomto roce se
setkdme s opravou na pohyblivych schodech ve stanicich
Palmovka (5x), Muzeum (5x), Bud&jovicka (2x), Smichovské
nadrazi (2x), Mlstek, Narodni a Kacerov.

Bezpecné cestovani na eskalatorech

Na pocatku brezna 2011 DPP zapocal instalaci bezpec-
nostnich kartacd, které na konci kvétna budou umistény
na eskalatorech jedendcti stanic, na tratich A a B. ,Montaz
odklanécich kartacl je jednim z novych opatreni pro zvySe-

ni bezpecnosti jizdy na starsich eskalatorech ruské vyroby,”
rikd Vondracek a upresnuje: ., Odklanéci kartace budou
nové montovany na celkem 48 eskalatord ruské vyroby.
Odklanéci kartace jsou pasivnim bezpeénostnim prvkem
pro zvyseni bezpecnosti na eskalatorech. Cestujici si vSak
musi uvédomit, Ze pohyblivé schody jsou pouze stroje, proto
je nutné predevsim dodrzovat vSechny bezpecnostni poky-
ny, a tak nehodédm predchazet.”

Pravidla jizdy na pohyblivych schodech

Pri jizdé na pohyblivych schodech je nutné vzdy dodrzovat
zékladni pravidla. Cestujici se musi pridrzovat pohyblivych
madel, stat vzdy Celem a Spickami nohou ve sméru jizdy
pohyblivych schodd, nestrkat prsty pod gumovou ¢ast mad-
la, rodice musi drzet pfi jizdé po pohyblivych schodech dité
za ruku a vénovat pri jizdé na eskalatoru zvySenou pozor-
nost svym détem. Neni dovoleno pohybovat se proti sméru
jizdy pohyblivych schodl, béhat po pohyblivych schodech
nebo se napf. dotykat botou ani jinou ¢asti odévu bocnice
pohyblivych schod.
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S KARABINOU,
LANEM A POSTROJEM

v z 0 O LANOVKA V PRAZSKE Z00 PREPRAVILA V LONSKEM ROCE
PRES CTVRT MILIONU CESTUJICICH. ABY 26. BREZNA 2011
SVEZLA PRVNI NAVSTEVNIKY LETOSN{ SEZONY, MUSELI
ZAMESTNANCI DPP POD DOHLEDEM INSTRUKTORA PROJIT

PRAVIDELNYM VYCVIKEM ZACHRANY 0SOB.

Text a foto: Petr Ludvicek

Nez souprava metra
poprve sveze
cestujici

OSLAVY, DOPROVAZEJICI DODANI A PRIJEZD
POSLEDNI MODERNIZOVANE SOUPRAVY PRAZSKEHO
METRA TYPU 81-71M, POZVOLNA UTICHLY A NAPLNO
ZACALY PRACE NA JEJIM OZIVENI A PRIPRAVACH

NA PREDAN{ DO PRAVIDELNEHO PROVOZU.

Text a foto: Petr Havlicek

Podvozek .b" vozu 3683, ktery byl repasovan
jako posledni z dlouhé fady rekonstruovanych
podvozkd pro modernizované vozy 81-71M

Ackoliv se jednd o soupravu urcenou pro provozni vyko-

ny na lince A s domovskym depem Hostivar, musela byt

po svém navratu z Plzné (tedy prresnéji feceno béhem
navazujici prepravni vyluky dne 13. 2. 2011) prostfednictvim
tazné soupravy 3328-3333 a za stalého doprovodu dvou loko-
traktord prepravena nejprve na opacny - zapadni cip Prahy.
Vzhledem k dlouhodobé vyluce hostivarské zkusebni traté
totiz probihaly u zbyvajicich Sesti ze série tfinacti souprav
81-71M v provedeni LZA-B jejich prvotni oZivovaci a zkusebni

né nejen proto, Ze je predepsan,
myslitelné k zahajeni kazdé ale vyznamné je také faktické
sezony lanové drahy. V ramci provéreni pripravenosti obsluhy
zdkonného proskoleni obsluhy a Urovné pouZivané vybavy.
lanovky zaméstnanci DPP pro-

cvi¢ovali se specialistou na praci  Lanovka mimoradné zajima také

Né&cvik evakuace patfi neod-

ve vyskach zachranu osob ze
sedacek. Pri simulované havarii
a zastaveni lanovky evakuovaly
urceni pracovnici obsluhy figu-
ranty. Pouzivali pritom pomucky
v podobé prileb, celotélového
postroje a lana. Cestujici, jisténi
karabinami a lanem, slézali

z lanovky po Zebriku.

.Pro pfipad zachrany handica-
povanych osob byla pouzita také
zachranna smycka. Jisténi bylo
opét provedeno pomoci kara-
bin a lana,” vysvétlil instruktor
Dalibor Plisek. ..Zaméstnanci
provedli predepsané Ukony a vSe
probéhlo bezchybné,” dodal.

zachranare podnikového Hasic-
ského zachranného sboru. Podle
vedouciho oddéleni Odborné
sluzby HZS Michala Brunnera
provadéji ¢lenové lezeckych sku-
pin, které jsou soucasti kazdé ze
Ctyr slouzicich smén, vycvik na
lanovce kazdoro¢né, a to rovnéz
pred zahajenim sezony. Prové-
fuji vSechny varianty nouzové-
ho spusténi osob ze sedacek
pomoci lezecké techniky.

Lanovka je jednou z atrakci
prazské Z0O, ktera byla vloni
nejnavstévovanéjsim mistem
Prahy. Od zahajeni sezony, tedy
od 26. biezna az do 2. Fijna 2011

jizdy v aredlu depa ZLlicin.

Zahajeni montaze zbyvajicich komponent

Po provedeni zavérecné vizualni kontroly elektroinstalace

a zapojeni tlakovych spinacd, mohli pracovnici odboru
Technické kontroly jednotky Sprava vozidel Metro pristoupit
k vykonani vychozi revize uréeného technického zarizeni

el. ¢asti vozu metra a kompletni kvalitativni kontrole celého
vlaku (pneumatické ¢asti, mechanicka ¢asti, interiéru atd.).

Poté bylo mozné soupravu v depu pripojit prostrednictvim
vlecnych kabell na trakéni napéti 750 V Ss a provést stacio-
narni otestovani pohon(, veskeré elektrovyzbroje, diagnos-
tiky vlaku a podobné. Teprve pak se mohla souprava poprvé
vypravit na zkuSebnf trat metra.

Za zavérecnymi zkouskami
Prvni jizdy na zkusebni trati jsou takzvané jizdy .rozjizdéci".

Kompletné jsou pri nich prezkouseny vsechny funkce

jezdi o sobotach, nedélich b L g ) 5
vlaku a pripadné zavady Ci nedostatky se pak nasledné

o v Ve r
a svatcich od zastavky Nadrazi Prubeh oziveni soupravy

Statistiky v lonském roce

v piipadé lanovky v Z0O neza- HoleZovice k zoologické zahradé NeZ se souprava, slozené z Celnich voz( evidenénich ¢isel v depu jesté opravi. JelikoZ se pFi nich neobjevily Zadné
evidovaly Zadny ,ostry” zasah. bezplatna specialni autobusova 3903-3904, mohla na koleje zlicinské zkuSebni traté vy- fatalni nedostatky, mohlo dojit k vykonani osmihodinové
Vycvik se vSak provadi pravidel- linka. pravit poprvé, museli pracovnici plzenské Skody nejdrive spolehlivostni zkousky. Ta predstavuje simulaci bézného

VYBRANE TECHNICKE
PARAMETRY LANOVE
DRAHY V Z00:

provést instalaci vSech komponent, které bylo nutné pred provozu metra. BEhem osmi hodin jsou kyvadlové provadény
cestou po Zeleznici demontovat. Opétovné bylo u véech vozl  jizdy po zkuSebni trati, testuje se otevirdni a zavirani dver,
vzajemneé propojeno napajeci a brzdové potrubi pneumatické  hléseni nazvl stanic, funkce informacnich paneld atd.
brzdy, mezivozova kabeldz komunikacnich linek a palubni

Dalsim stézejnim bodem bylo méreni zabrzdnych vzdale-

Délka: 105,9 m sité vozovych baterif.

Vyskovy rozdil stanic: 50,1 m nosti podle predpisu V2/1 - Predpis o brzdéni elektrickych

Priimérny sklon trati: 28°12° Znovupripojeni se doCkaly i podvozky, které se skrini vozu vozQ. Priném se v prostorach tuneld linky B na Useku ZLli¢in

Prepravni kapacita: 720 osob toho ¢asu pojil jen stiedovy otocny Cep (tzv. nicohlav) za- - Nové Butovice provadi zastaveni soupravy ze stanovenych

Dopravni rychlost: 0,85 m/s sazeny do torny a zajistény pojistnym klinkem. Soucasné rychlosti 50 a 80 km/h pomoci zadani plného Ucinku brzdy

Vykon motoru: 13 kKW byly podvozky navic dovybaveny trémci se spodnimi shéraci provozni (elektrodynamické) a nouzové (pneumatické).

Rok vyroby: 1970 trakéniho proudu. Nainstalovala se zpétna zrcatka, kon-

Uvedeni do provozu: 1977 strukce bezpecnostniho ventilu autostopu, plechové spoilery  V soucasné dobé zstava historicky posledni zprovoznéna
sprahel. Na obé stanovisté strojvedouciho se dodaly radio- souprava v hostitelském depu Zli¢in a dale se u ni na zdejsi
stanice VKV spole¢né s dalsi povinnou vybavou (zkratovaci zkusSebni trati testuje systém protiskluzové ochrany a soft-

souprava, kli¢ stfadacové brzdy, odtlacend ty¢ sbéracd, waru nadfazeného fizeni 4.02 (LZA-B). V nejblizsich dnech
dielektrické rukavice pro zkratovani privodni kolejnice, bude ale jiz v pravidelném provozu prepravena do svého
predepsana lékarnicka, reflexni vesta, pistalka, dva hasici domovského depa v Hostivari. Zde na ni bude dle harmono-
pristroje na kazdy viz a dalsi). gramu nainstalovana mobilni ¢ast zabezpecovaciho zafizeni.
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Strojni
zatlacovacka
se pomalu

sune na
podstavec

2)

HASICSKY ZACHRANNY SBOR DPP

PROVEDL NETRADICNI TECHNICKY ,ZASAH"
V MUZEU MESTSKE HROMADNE DOPRAVY
VE STRESOVICICH. DVACETITUNOVA STROJNI
ZATLACOVACKA COBY NEJNOVEJSI EXPONAT
TAK DOSTALA V MUZEU CESTNE MISTO.

Michal Brunner / Foto: Kamila Drabkova a Karel Starek

Jak hasici pomohli

STRESOVICKEMU
MUZEU

Zacatkem letoSniho roku se na nas obratil vedouci jednotky
Historicka vozidla Milan Pokorny s prosbou o pomoc s presu-
nem muzejni strojni zatlacovacky SZ 1 na podstavec z panel(
BKV, pripraveny na dvore muzea. V soucinnosti s dilenskym
mistrem muzea Petrem Koloni¢nym jsme zacali feSit technic-
ké detaily akce.

Strojni zatlacovacka SZ 1, coby zvlastni kolejové vozidlo pou-
Zivané k zatlacovani gumovych pasl do paneld podél kolejnic,
patfi mezi nejnovéjSi exponaty muzea. Jeji hmotnost dosahuje
Uctyhodnych 19 750 kg. Umisténi stroje na podstavec jefabem
se jevilo jako technicky naro¢né z d@vodu nutnosti sou¢asného
nasazeni dvou autojefrdbd AD 20 a potreby rozpojeni ¢lenitého
trolejového vedeni na dvore vozovny. Domluvili jsme se proto
na vyuziti hydraulického nakolejovaciho zarizeni LUKAS z vy-
zbroje HZS.

Jisténf zatlacovacky navijakem
technického automobilu

Provedeni presunu bylo domluveno na patek 25. 3., aby novym
oranzovym lakem svitici zatlacovacka na podstavci pred vozov- -
nou stihla privitat prvni navstévniky letoSni muzejni sezony. -

Vlastni presun komplikovala nizka vySka rému zatlacovacky
nad temenem kolejnice. Bylo nutné nejprve vozidlo prizvednout
pomoci pneumatickych zvedacich vakd a aZ pak mohly nastou-
pit hydraulické zvedaky, pomoci kterych bylo vozidlo umisténo
na posuvné mechanismy nakolejovaciho zarizeni. Nasledoval
posun do strany, provadény citlivé po centimetrovych Usecich
silou primocarych hydromotord. Takto byly prekondny 3 metry
osové vzdalenosti mezi koleji vozovny a podstavcem.

Na zaveér tfihodinové operace byla zatlaCovacka spusténa
postupné pomoci hydraulickych zvedakd a pneumatickych
vakl do zlabkovych kolejnic v podstavci. Potlesk prihlizejicich
zaméstnanci byl zaslouZenou odménou hasi¢im smény C,
ktefi technicky ndrocny presun provadéli.

Tym hasicl po Uspésném stéhovani zatlacovacky
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Tramvaje 15T jiz mohou

na linku €.11

OBEZNIK DOPRAVNIHO REDITELE &. 260-2010
PLATNY DO 22. BREZNA 2011 ZAKAZOVAL VJEZD
vozU 15T DO USEKU I. P. PAVLOVA - MUZEUM

- FLORA Z DUVODU NESJIZDNOSTI SKRETOVY
ULICE. Z TOHOTO DUVODU NEBYLO MOZNE VOZY
15T NA LINKU ¢&. 11 NASAZOVAT.

Jan éurovsk)'// Foto: autor, P. Ludvicek a archiv DPP

Pritom linka 11 je pro provoz celonizkopodlaznich tramvaji
vyslovené vhodna: v oblasti se pohybuje velké mnozstvi
starsich lidi a kromé toho z Pankréace, kde jsou vozy 15T
dislokovany, se pravé linka 11 vypravuje.

V Unorovém DP kontaktu jsme pripominali tzv. Lackovy
traté a jmenovité kratky Usek ve Skrétové ulici, potazmo
Bélehradské mezi Rimskou a Mikovcovou ulici, ktery

je z listopadu 1966. Tam vsSak tramvaje 15T problém
nemély. Ten nasledoval aZ na prelozce ve Skrétové

z roku 1978, ktera byla vyvolana vystavbou Il. severojizni
magistraly. Jak se nyni znovu ukéazalo, byla stavéna velmi
provizornim zplsobem. Koneckoncd se také méla zrusit
v roce 1980 spolu s provozem na Vaclavském namésti

a na Vinohradské mezi Muzeem a Florou. Vinohradska
vS8ak nakonec byla zrekonstruovana metodou BKV paneld

a nové zapojena do prelozky u dnesnich zastavek Muzeum.

Trati ve Skrétové ulici dojizdély posledni tramvaje linek 10,
19 a 29 na Véaclavské ndmésti v prosinci 1980. Od jejiho
zruseni tudy projizdi uz jen linka 11.

Uroven prelozky u magistraly je oviem velmi nizka,
poplatna plédnované Zivotnosti 2 roky. Z dneSniho pohledu
vadi predevsim dvojndsobny zékaz potkavani tramvaji KT
v obou hlavnich obloucich. Daleko horsim zjisténim je,
Ze kolejnice jsou ulozeny pouze na boso. Tim je jasné
vysvétleno, pro¢ se Zivicny .povrch” ihned po zfizeni
destruuje a vstupuje do jizdniho profilu. Nad zastavkami
Muzeum jsou kolejnice alespon castec¢né podbetonovany,
ale horni oblouk, ktery se stavél v lednu 1978 pouhych

5 dni, lezi pouze na udusaném Stérku. Vyluka kvali

e |

napojovani prelozky na Vinohradské (i na Vaclavském
namésti a Wilsonové] zacala 9. ledna 1978 ve 4.30 hodin
a provoz byl obnoven 13. ledna 1978 v 17 hod.

Pro mozny provoz vozd 15T byly v bieznu 2011 rozpadlé
Zivice odstranény a vymeénén horni oblouk smeérem

z centra. Vzhledem k pomérné slabému provozu tramvaji
v tomto misté vérime, Ze prijaté skromné reSeni umozni
solidni provoz do doby komplexniho reSeni tohoto
nestastného dopravniho prostoru.

Takto vypada noveé
vyménény oblouk
Rekonstrukce spodni, na boso

dnes neexistujici ¢asti
Skrétovy ulice, poslouZila
vroce 1966 i k nataceni
videoklipu Yvonny
Prenosilové
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Myci souprava tratovych tuneld jezdi min. ¢tyrikrat tydné
na vSech trasach metra. Fotograf soupravu zaznamenal
pri myti osténi tratovych tuneld. Myti se provadi pomoci
soustavy trysek na rampé, kopirujicich profil tunelu.

Ve spodni ¢asti je soustava 4 (2+2]) velkych trysek,
kterymi se umyva kolejovy spodek i svrsek.

Necistoty a prach uvolnéné narazovym,

resp. pulzujicim paprskem vzduchu, jsou pred
vstupem do zdsobniku tunelového vysavace zvlhceny
a poté po Sikmych deskach zasobniku stékaji do jeho

Specialni gistici souprava [tunelovy vysavag] spodni ¢asti. Vyprazdnéni zasobniku se provadi
TWS 30 slouzi k vysavani prachu a necistot oto¢enim do boku, kdy tzv. smetky samovolné sjedou
v tratovych tunelech. Vlastni zafizeni je tvoreno po nerezovém dné do pristaveného kontejneru.
hnacim vznétovym motorem o vykonu 420 kW
pri 1 900 ot/min, ktery pohani saci ventilatory \_

a ostatni toCivé stroje a zarizeni Cistici soupravy.

MYCI{ SOUPRAVA TRATOVYCH TUNELU, TUNELOVY

VYSAVAC CI SLUZEBNI VLAK URCENY K PIKOVAN({

A VRTANI. PRESNE NA TATO ZARIZENI, KTERA

JSOU NEZBYTNA PRO ZAJISTENI PROVOZU METRA,

ZA BILEHO DNE PRI CESTE DO PRACE NENARAZITE.

SPOLECNE S PRACOVNIKY DPP SEVNOVIN,AQVI ) o ;
VYPRAVILI PROZKOUMAT, CO SE DEJE PRAVE BEHEM P O U KO N C E N |
NOCNI VYLUKY PO VYJEZDU POSLEDN| SOUPRAVY

METRA.

Milan Petracek a Aneta Rehkova P R O V O Z U ?

Foto: Jaromir Chalabala

) Tunelovy vysavac pracuje v pétidennim
rezimu, kdy CtyFi smény vysava a pata
je urcena k udrzbé stroje.

SluZebni vlak - sestava Pvd + dieselkompresor (pripadné

s ledenim) - je urcen k ru¢nimu pikovani a vrtani

zelezobetonového osténi, kolejovych betonl, betond

™ pggholz{ch str_ezek/a /odstupovylch ramp. Dale je pneumatic%yrln
naradim odpikovavan usazeny sanytr v tunelovém odvodnéni.

Napikovany odpad se nalozi na vlak Pvd a po vyvezeni

Priprava na myti kolejového
spodku. Obsluha stojici

na plosince pred cisternou
ru¢né myje pochozi stezku,
odstupovou rampu, kolejové
betony pod privodni kolejnici
a centralni Zlab tunelového
odvodnéni, které je zausténo
do nefekalnich jimek.

Odtud jsou tyto vody, véetné
prisakovych, precerpavany
vytlacnym potrubim do
uklidiovacich jimek a dale pak
do destoveé kanalizace.

z tunelu se odvazi na skladku.

-

Stab poradu Vikend s tiskovou mluvéi DPP pfi nataceni v tunelu
ve stanici metra Florenc. Nataceni zacalo po jedné hodiné ranni
a skoncilo pred ukonéenim noéni vyluky.

Vsem pracovniklim metra, ktefi se na perfektni pripravé

a spolupraci pri nataceni podileli, patfi velké podékovani,”

rekla Ilona Vysoudilova, vedouci Tiskového odd. DPP.

OJEDINELOU MOZNOST NAHLEDNOUT DO PODZEMi VYUZIL
I STAB TV NOVA, A TAK SI NENECHTE UJIT VYSILANI
PORADU VIKEND, KTERE SE OBJEVi NA OBRAZOVKACH
PRAVDEPODOBNE 24. KVETNA 2011. 0 PRESNEM TERMINU
VYSiLANi BUDEME INFORMOVAT NA INTRANETU.
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FILMOVI FANOUSCI

JISTE ZNAJI SLAVNY

FILM MUZI V OFFSIDU.
OBJEVIL SEV NEM NA
CHVILKU TZV. POHYBLIVY
CHODNIK. VE SKUTECNOSTI
ALE SLO O POHYBLIVE
SCHODY - PRVN[ PRAZSKY
ESKALATOR.

Pavel Fojtik
Foto: archiv DPP

O trampotach

Nejznaméjsi fotografie prvnich praZzskych pohyblivych schodl
- tzv. pohyblivého chodniku na Letné

prvniho prazskeho eskalatoru » » »

Eskalator byval v mistech, kde plvodné jezdila prvni
prazska pozemni lanovéa draha, uvedena do provozu

31. kvétna 1891 (pred 120 lety). Naposledy se letenskou
lanovkou cestujici svezli 10. listopadu 1916. Po skoncéeni
prvni svétové valky Elektrické podniky nemély zajem jeji
provoz obnovit a 10. biezna 1921 (pred 90 lety) se rozhodly
lanovku zrusit. Koleje véetné ozubnice byly demontovéany,
odstranéno bylo i lano a trolejové vedeni. Téleso lanovky
zGstalo zachovéano, protoZe jeho likvidace by byla v té dobé
prilis draha.

Misto lanovky stavba eskalatoru

Presto se nasel zajemce, ktery chtél na tomto misté
vybudovat novy dopravni prostiedek - pohyblivy chodnik.
Byl to Augustin Hasek, predseda Sdruzeni internovanych
a véznénych, které se chtélo z vytézku provozu Udajné
postarat o obéti politické perzekuce z dob Rakouska.

Projekt vypracovala firma Stroje zvedaci a prdmyslo-

va zatizeni - Ing. Jan Pryl z Bubence. V fijnu 1923 se
méstska rada rozhodla propUjéit potfebné pozemky za
ro¢ni ndjemné 5 200 K¢ a povérila Elektrické podniky,
aby se Sdruzenim uzavrelo potrebnou smlouvu. To se
stalo 28. kvétna 1924. Smlouva zarucovala, Ze Sdruzeni
zridi a bude provozovat pohyblivy chodnik na svdj naklad
a svoje nebezpeci a bude rucit za veskeré skody, které
by stavbou a provozovanim na objektech prazské obce
vznikly. Smlouva byla uzavrena na dobu do 30. ¢ervna
1935 bez naroku na automatické prodlouzeni. Po uplynuti
této doby mélo celé zarizeni prejit zdarma do vlastnictvi
Prahy. Ve stejny den Sdruzeni internovanych a véznénych
prevzalo protokoldrné zdéné téleso byvalé lanové drahy
a obé stanicni budovy.

Potirebna pochozi komise v mistech projektovaného es-
kaldtoru se konala 12. Unora 1925 a 1. ¢ervna 1925 vydal
Magistrat hlavniho mésta Prahy Spréavé pohyblivého chod-
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niku na Letnou povoleni ke stavbé. Jesté se ani poradné
nezacalo stavét a uz 25. Cervna 1925 oznamovala UCtarna
Elektrickych podnikd, Ze Sdruzeni internovanych a véz-
nénych v Praze dluzi na ndjemném 5 000 korun. V srpnu
zacal Augustin HaSek, zastitujici se hlavickou Sdruzeni,
délat prvni potize. Doméahal se sniZeni poplatkl za elek-
tFinu a stéZoval si na chatrny stav budov, ackoliv je o rok
drive osobné prebiral. V té dobé byla hotova teprve spodni
konstrukce s vodicimi kolejnicemi, zastreSeni a zacinaly
se montovat vlastni schody. Préace trvaly celou zimu.

Vtak zuboZeném stavu prebiraly Elektrické podniky
pohyblivy chodnik v srpnu 1935

€€ €€ ««

Trvalé spory o platby elektriny

Teprve 20. brezna 1926 odpoledne se seSla na Letné
Uredni komise, aby hotové pohyblivé schody zkontrolova-
la. Nasledujici den, 21. bfezna 1926 v 9 hodin dopoledne,
tj. pravé pred 85 lety, zahdjil prvni prazsky eskalator - po-
hyblivy chodnik - provoz. Chodnik jezdil celkem pravidelné
a byl oblibeny navstévniky Letenskych sadd, a predevsim
tamni restaurace. Jedinym problémem bylo, ze Sdruzeni
internovanych a véznénych bylo notorickym neplaticem

a jeho predseda hledal neustalé zaminky ke spordm

s prazskou obci.

Spréva pohyblivého chodniku dokonce demonstrativné

6. srpna 1934 zastavila provoz celého zafizeni s odGvod-
nénim, ze .enormné vysoka cena proudu... jest pro nas
nesnesitelnou.” Augustin Hasek vycislil, Ze od roku 1926
preplatil Elektrickym podnikm 200 000 korun, a proto
soucasneé vypovédél smlouvu o odbéru proudu a vyzadal si
novou, vyhodnéjsi. Pritom jen za obdobi duben-srpen 1934
dluzil za elektrinu 9 193 K¢! Prestoze byly Elektrické
podniky s Haskem ve sporu, vysSly mu ¢astecné vstric,

a tak chodnik zacal 18. srpna 1934 opét jezdit. Jak vyply-
va z dalsich materiald, chodnik byl v ¢aste¢ném provozu
nejméné do pocatku brezna 1935, ale jen v sobotu odpo-
ledne a v nedéli. Kdy vyjel eskaladtor naposledy, to se zatim
nepodafrilo zjistit.

k Cast dosud nepublikovaného vykresu letenského eskalatoru

Po opakovanych sporech s Augustinem Haskem rozhod-
la rada hlavniho mésta Prahy 3. kvétna 1935, ze az do
vyFedeni otazky chystané rekonstrukce starého Stefaniko-
va mostu a letenské strané nebude po vyprseni smlouvy
pohyblivy chodnik dal provozovan ani pronajiman.

Augustin Hasek se nenamahal, aby Elektrickym podnikdm
pronajaté objekty radné predal, a tak podnikim nezby-

lo nic jiného, neZ se dostat ke svému majetku pomoci
exekuce, vykonané 26. srpna 1935. Obé stani¢ni budovy
byly v dezolatnim stavu, také stfecha nad chodnikem byla
znacné ponicena. Spodek drahy byl na pravé strané v dél-
ce 16 metrd rozebran.

/HISTORIE/

Jak prvni prazsky eskalator vypadal?

S ohledem na skuteénost, ze vyuzival téleso lanové drahy,
m@Zeme odhadovat, 7e mél podobné parametry. Sikma
délka proto byla kolem 108 metrd a zafizeni prekonévalo
vySkovy rozdil asi 38 m. Sklon byl zfejmé také stejny

jako u lanovky, tj. 330 promile. Téleso tvorFilo zdény zlab

o Sitce 4,6 m. Chodnik byl zakryt plechem krytou strechou
na zeleznych sloupcich. Dolni perény byly zakryty sklem.

.Chodnik samotny sestava ze dvou Casti a sice jedna

pro jizdu vzhiru, druhéa doll. Kazda méa 2 rosety, jednu
nahore, druhou dole, pres které je napnut nekonecny
pas opatreny kladickami, které pojizdéji po kolejnicich.
Tyto jsou primontovany na sloupech, které nesou nejen
zabradli, ale i streSni konstrukci. Mimo to na pasech jsou
drevéné, otocné schody,” popisuje konstrukci eskalatoru
protokol o prevzeti zarizeni pohyblivého chodniku

na Letnou, pofizeny pfi exekuci. .Pfed strojovnou [v hornf
stanici) na plodiné jest Snekovy prevod, sestavajici

z nekonecného Sroubu spojeného hfideli s hnacim
motorem. Bronzové sSnekové kolo je opatieno hrideli,

na niz je prevodovy pastorek.”

A najiném misté se uvadi: Ve strojovné jest trifazovy
elektromotor, vyrobek firmy Ceskomoravska-Kolben-
Danék Typa A 40 o vykonu 44 kW pFi 965 obratkach,
napéti 2208/380 Voltd

a 193-93/97 amp. Motor
jest opatien kontrolerem
a skrinovym odporem.
Na prodlouzené hrideli
motoru je brzdovy kotouc
s elektromagnetickou brz-
dou.” Tolik protokol.

V listopadu 1936 sadovy
odbor Stavebniho urradu
upozornil na dezolatni stav
pohyblivého chodniku,

a tak nakonec naridil
magistrat Elektrickym
podnikdm, aby stani¢ni
budovy a strechu pohybli-
vého chodniku odstranily,
stejné jako prislusné
strojni zarizeni. Stani¢ni objekty i celé zaFizeni rozbourala
firma architekta A. Plevného z Prahy VII. ve dnech

4. kvétna - 16. Cervna 1937. Tim se definitivné zavrsila
historie prvniho prazského eskalatoru.

V letech 1949-1955 probihaly na letenské strani velké te-
rénni prace, rekonstruovalo se nabrezi pod Letnou, stavél
se novy most, prorazel se Letensky tunel a budoval se
StalinGv pomnik. Teprve tehdy téleso lanové drahy (eska-
latoru) zacalo mizet. Ale i dnes, po desitkach let, mGzeme
na Letné, kousek pod hranou strané u Letenského zamec-
ku, vidét zbytky opérné zdi i zabradli. Téleso lanovky bylo
tedy z vétsi casti zasypano. Kdovi, mozna se i dnes v hloubi
letenské strané dochovala v néjaké podobé vétsina spodni
stavby drahy. Je to ale jen nase nepodloZena spekulace.

)
o
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Souprava vozi T3
pochéazejiciho plvodné
znémeckého
Schwerinu nabira
cestujici pred hlavnim
nadrazim

DNIPROPETROVSKE KONTRASTY

MESTO, KTERE JE POCTEM OBYVATEL SROVNATELNE
S PRAHOU, LEZI NA BREZICH DNEPRU (DNIPRU)
VE VYCHODNI CASTI UKRAJINY. SAMOTNE MESTO

NENABIZ{ PRILIS MNOHO ZAJIMAVOSTI - CENTRUM
TVORI NEKOLIK KILOMETRU DLOUHY PROSPEKT

KARLA MARXE. ZAJIMAVA JE ALE MESTSKA DOPRAVA

DNIPROPETROVSKU, KTERY JE TAK NASI POSLEDN/

ZASTAVKOU NA UKRAJINE

Text a foto: Jifi TvarGzek

Zacnéme metrem. V provozu je jedin linka o délce sedmi
kilometr(, ktera zahajila provoz v roce 1995 a vede od nadrazi
zépadnim smérem. Prochazi pres primyslovou Ctvrt a dotyka
se jednoho ze sidlist. Intervaly jsou neuvéritelné dlouhé, v ranni
Spicce je to 7 minut, ovsem mimo Spicku jezdi vlaky metra az po
Sestnacti minutach. Vytizenost je velmi slaba. PoCet cestujicich
v celé ¢tyrvozové soupravé se pohyboval v fadu jednotlived.

Tramvajova sit v Dnipropetrovsku je rozsahla, svézt se mizeme
celkem trinacti linkami. Na linkach 18 a 19 jezdi Ust-Katavské
vozy KTM5 a KTM8, zbytek patri Ceskym vozim T3 a T6Bb.
Zejména na lince 1, kterd jezdi po bulvaru K. Marxe a je jakousi
patefi zdejsiho systému, lze spatfit nejudrzovanéjsi vozy, zpravi-
dla opatrené celovozovou reklamou. Nékteré ,té trojky” sem byly
dodany jako ojeté z némeckého Schwerinu.

Za pozornost stoji trat linek 6 a 9, které vychazeji z ndmésti
Ostrovskogo nedaleko nadrazi. Tyto dvé linky totiz prekracuji jen
par stovek metr od zminéné konecné Dnépr, a to po zajimavém
mosté. V jeho spodnim patre vede Zelezni¢ni trat, horni patro pak
tvor vozovka s tramvajovou trati. Celkové zajimava je i mostni

prihradova konstrukce se zvedaci ¢asti.

Trolejbusy rovnéz disponuji pomérné rozsahlou siti s patnacti
linkami. Je vidét, ze nékolik trati zde ovéem nedavno zrusili.
Nejezdilo se na lince 13, kde bylo v ¢asti trasy vedent jiz sneseno.
Vozovy park je cbdobného sloZeni jako v jinych méstech, tedy
napriklad vozy ZIU a JuMZ.

[26/ duben 2011
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Zajimavosti je v Dnipropetrovsku visuta .kabinkova™ lanovka.
Kabinky jsou ovSem pro nasince ponékud zvl&stni, jde o jakousi
kovovou klec pro dva cestujici, ve které se stoji. Lanovka byla

v dobé nasi navstévy mimo provoz.

Na zavér jesté par postiehd z celé Ukrajiny. Jizdné je velmi
levné, a pohybuje se mezi 0,90 az 1,50 hiivny [cca 2 aZ 3,30 K¢).
V metru je jizdné drazsi, napriklad v Kyjevé to bylo 1,70 hiivny
(3,70 K&). Nutno ovsem zminit, Ze jde vzdy o jednorazové
neprestupni jizdenky. Jednodenni jizdné [vyjma Simferopolu)
neexistuje, predplatni jizdenky jsme vidéli pouze v Kyjeve.

S ndkupem jizdenek si neni treba lamat hlavu, nebot v kazdém
vozidle jede privodci, ktery jizdenky prodava. V Simferopolu bylo
dokonce mozné koupit jizdenku i u revizorky, aniz bylo nutné
platit jakoukoliv pokutu. OvSem ani ta by vas nezruinovala, nebot
jeji vySe byla vétsinou 20 hriven (44 K&).

Pravod¢i se vyskytovali nejen v tramvajich a trolejbusech, ale
dokonce i v marsrutkach, tedy mikrobusech pro maximalné
dvacet cestujicich. Ve vétsiné mést prakticky supluji autobusovou
dopravu, mnohdy téz kopiruji linky tramvaji a trolejbusd. | kdyZ
vesmeés je jejich sit neprehledna, dostanete se s nimi prakticky
vZdy a vSude.

Stav kolejového svrsku je vétSinou nevalny a obcCas je az s podi-
vem, po ¢em vSsem jsou zde schopni pomérné sviznou rychlosti
jezdit. Paradoxné nejlépe plsobily traté, které byly provedeny

v BKV panelech. Klasikou byla ovsem bezzlabkova kolej v Zivic-
ném krytu. Tramvaj si jiz zldbek .vytlaci” sama. Nékteré ulice,
kterymi vedla tramvaj, pak tvofil pouze nezpevnény prasny
povrch. Vyhybky jsou vyhradné jednojazykové. Presto se zdejsi
dopravé nem0ze upfit jedno, a to, Ze funguije. LAY

L &

Kam v Praze 23

za KULTUROU

Milan Slezak

/KULTURA/
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V prostorach Narodni technické knihovny v Praze se 29. dubna uskuteéni jiz

12. veletrh neziskovych organizaci NGO Market 2011. Navstévnici se budou moci
seznamit s pestrou paletou aktivit neziskovych organizaci a s moznostmi, jak se
do projektl zapojit, a to bud'jako klienti, dobrovolnici, ¢i jako darci. Veletrh se
zaméruje na lidi bez prace a inspiruje k aktivnimu a hodnotnému vyuziti volného
Casu. Nabizi moznost uplatnéni se v této oblasti nejen lidem v produktivnim véku,
ale také seniorlm s nabidkou oboustranné prinosné spoluprace na projektech
neziskovych organizaci. Specialni program je pripraven i pro skoly. Vstup na veletrh
je zdarma. Soucasti veletrhu bude také doprovodny program zahrnujici diskuse,
workshopy, prednasky a dalsi zpestreni, od détského koutku pres tvarci dilny,
ochutnavky exotickych jidel az po kulturni program na pddiu. Patrony letoSniho
rocniku se stali zpévacka Tonya Graves a herec a mim Boris Hybner, ktefi se
dlouhodobé dobrovolnické ¢innosti vénuji.

VYSTAVA )

&

|

HUDBA v

V patek 29. dubna bude pdédium Divadla Archa patfit programu

Party na kole¢kach s kapelou The Tap Tap. Vétsinu Clenl této

originalni skupiny tvori studenti ¢i absolventi Skol prazského

Jedlickova Ustavu. Beneficni vecCer zasvétili vzdélavacimu centru

STUDEDQ, které se vénuje mimoskolnimu vzdélavani osob se
zdravotnim postizenim s cilem zvysit Sance handicapovanych
na trhu prace. VeCerem provedou bubenik a ,spikr” koncertd

The Tap Tap Lada Angelovi¢ a herecka lva Pazderkova. Na scénu

zavitaji mimo jiné treba Kamil Strihavka, Vojta Dyk, Xindl X
nebo Lubos Andrst. Zlatym hrebem vecera bude uvedeni

svétové premiéry klipu k pisni¢ce Riditel autobusu. Song vznikl

podle skutecnych udalosti, které proziva clen kapely Marek
e Valenta pri cestovani

r méstskou dopravou.
Pisen sloZil Xindl X

a zpiva v ni spolec¢né

s Vojtou Dykem, Danem
Bartou a samoziejmé
souborem The Tap Tap.

MUZEUM €«

V sobotu 30. dubna zahajuje svou letoéni sezonu Letecké muzeum Kbely.
Muzeum bylo zalozeno v roce 1968 v aredlu historického vojenského letisté
Praha - Kbely, které bylo prvni leteckou zékladnou vybudovanou po vzniku
Ceskoslovenska v roce 1918. Rozsahem a kvalitou sbirek patfi k nejvétéim leteckym muzeim v Evropé. V soutasnosti
ma ve sbirkach 275 letadel, z nichz 85 je vystaveno ve Ctyrech krytych halach, 25 v nekrytych expozi¢nich prostorech,
155 je uloZeno v depozitaFich a 10 letuschopnych je provozovano. Rada letount pati ke svétovym unikatéim. Expozice
muzea se vztahuje bezprostiedné k historii ceskoslovenského a ¢eského (zejm. vojenského) letectvi. Pro srovnani
zde jsou vystaveny také vybrané typy svétové vyznamnych letadel a kromé toho i mnoZstvi leteckych motord, vyzbroj,
vystroj, uniformy, prapory, vyznamenani a dalSi pamatky, které se vztahuji k historii ceskoslovenského a ¢eského
letectvi. Muzeum je otevreno denné mimo pondéli od 10 do 18 hodin a vstup je zdarma.

 TELEVIZE

Koncem dubna vyvrcholi tradi¢ni spolecny
charitativni projekt Ceské televize a Nadace rozvoje
obcanské spolecnosti Pomozte détem na podporu

znevyhodnénych a ohrozenych déti, jehoz jednim

z partnerd je DPP. V prdbéhu Velikonoc bude jeho
jiZ 13. ro¢niku patfit obrazovka Ceské televize.
Velké finale se pak odehraje na Velikonocni pondéli
25. dubna od 20 hodin v ramci velké zabavné show
s nazvem Letem svétem s Kufetem. CtveFice
moderatord Marcela Augustova, Tomas Hanak,
MiSa Maurerova

a Vojta Kotek privita
na podiu nejraznéjsi
znamé tvare od kapel

Cechomor, Sto zvifat,
Eddie Stoilow nebo
Chinaski, pres zpévacku
Tonyu Graves aZ

treba ke kouzelnikovi
Richardu Nedvédovi.
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Proc je souprava jen trivozova

av prostrednim vagoné nikdo
nejezdi?

V této podobé vyjel vlak poprvé

9. kvétna 1974 v Useku Kacerov -
Sokolovska. K zazitkovym jizdam
jsou vyuzivany jen Celni vozy, kde je
moznost nahlédnout do kabiny.

/28] duben 2011

Proc nejsou stanice hlaseny podle

puvodnich nazva?

Historické nazvoslovi stanic metra,
tzn. vCetné stanic Gottwaldova
a Sokolovska, bude jiz pro nejblizsi

jizdu zarazeno.

NESTAVA SE TAK CASTO, ABY TYDEN PO VYHLASENI

AKCE BYLY REZERVOVANY TERMINY NA NEKOLIK MESICU
DOPREDU. U DOPRAVNIHO PODNIKU SE TO STALO

VE CHVILI, KDY NA WEBU PRAZSKE ZAZITKOVE TURISTIKY
NASKOCILA MOZNOST OBJEDNAVEK JizZD BEZMALA CTYRI
DESITKY LET STARYMI HISTORICKYMI SOUPRAVAMI METRA
Z DOB SOVETSKEHO SVAZU.

Text a foto: Petr Ludvicek

Zhlavi, zkudebni trat, zatah, obratisté. S témito a daldimi
pojmy se navstévnici setkali pri vykladu pracovnikd jednotky
Spréavy vozidel Metro v ramci prohlidky exteriérd kacerov-
ského depa, kde dvouhodinovéa akce zacala. Skupina 90 osob
se poté presunula do haly k prohlidce Udrzby vozidel, tech-
nického zazemi, az mezi desitkami modernich vlakd dorazi-
la na 38. kolej, kde cekala trivozova historickd souprava ECs
ze zndmého Mytiscinského strojirenského zavodu. A jizda

z Kacerova na Nadrazi HoleSovice a zpét mohla zacit.

Pohled z kabiny strojvedouciho do rozsviceného tunelu met-
ra, tajemnych odbocek a kfizovatek ldkal zejména nejmensi
pasazéry specialnich jizd prazskym podzemim. V Gzkém
prostoru dveri se jich tisnil vzdy hrozen. Kazdy chtél mit
dokonaly vyhled do tunelu a prehled o vSech Ukonech, které
oba strojvedouci provadéji. Zastaveni uprostred tubusu
Nuselského mostu a ¢ekani na prdjezd protijedouci sou-
pravy s naslednym zahoupanim konstrukce byl doprovézen
vzdechem nékterych pasazérQ.

Zakulisi metra je pro navstévniky velmi atraktivni. Ackoliv
se zd&, Ze metro je dnes pro vétdinu PraZzan( samozrej-
mosti, mimoradné jizdy umocnéné historickou soupravou

a prohlidkou jindy nepristupnych mist jsou nécim zvlast-
nim s prichuti tajemna. Tento nevsedni zazitek si priznivci
historie méstské hromadné dopravy DPP mohou v rdmci
projektu Hospodarské komory hl. m. Prahy dopréat kazdou
treti sobotu v mésiciv 10 a 14 hodin, a to az do konce letos-
niho roku.

Kde je mozné jizdy rezervovat?
Pouze na webovych stréankach
www.prahatechnicka.cz.

O jizdenky je velky zajem a dubnovy
termin je jiz vyprodany. Vy, ¢tenari
DP kontaktu, ale mdZete pravé

ted o jizdenky na kvéten bojovat

ve FotosoutéZi (str. 31).

Déti budou v Muze’u MHD
HLEDAT SKRITKY!

MUZEUM MESTSKE HROMADNE DOPRAVY V PRAZE
UVITALO 2. DUBNA ZNOVU SVE NAVSTEVNIKY.
JAKA BYLA MINULA SEZONA A JAKA BUDE

TA LETOSNI? UVITAME CTVRTMILIONTEHO

NAVSTEVNIKA? COPAK JE V MUZEU NOVEHO?.
Text a foto: Pavel Fojtik

PrivodZi ceka na déti kdesi ve stresni
konstrukci vozovny

0 nejdalezitéjsich novinkach mezi exponaty Muzea MHD jsme vas
uz informovali nékolikrat v pribéhu loriského roku. Jen zopa-
kujme, ze mimoradné cennym a obdivovanym exponatem se stal
predevsim autobus Skoda 706 RO a své misto ve tieti hale, ktera
je ale zatim vefejnosti bézné nepristupna, zaujal i viz metra
81-71. To pochopitelné nenfi vse, co se v muzeu odehralo. Byva
zvykem pred zahajenim nové sezony uvést par statistickych udajd
o té uplynulé. Muzeum bylo otevieno o sobotéch, nedélich a svat-
cich od 3. dubna do 17. listopadu 2010. Celkem méla expozici

vefejnost k dispozici 72 dni, coZ zahrnuje i Muzejni noc.

0 béznych vystavnich dnech do Muzea MHD v Praze pfislo

13 513 navstévnikld. Odhadujeme, Ze béhem Muzejni noci pFislo
asi 5 600 navstévnikld a béhem Dne otevienych dvefi dokonce
kolem 9 tisic lidi! Po predchozich domluvach navstivilo streSovické
muzeum dalgich 3 695 osob béhem pracovnich dnd. Byly to prede-

/ZAJIMAVOSTI/

vsim skolni exkurze riznych vékovych kategorii. Celkem jsme tak
v Muzeu MHD v Praze béhem roku 2010 zaznamenali 31 808 na-
vtévnikd. Primérny bézny vystavni den se tak do muzea prislo
podivat 193 lidi, budeme-Lli pocitat i Muzejni noc a Den otevrenych
dveri, tak na jeden vystavni den pripada 390 navstévnika.

Jsou to zajimava Cisla, v porovnani s predchozim rokem vzrostl
pocet navstévnikl o vice neZ tfi tisice. Uvidime, jaky bude trend,
kdyZ ma nase muzeum staronového konkurenta - Narodni
technické muzeum. Kdyby byly letos pocty zajemc o prohlidku
muzea stejné, mozna bychom mohli v zavéru roku privitat i Ctvrt-
miliontého navstévnika!

A co jesté je letos v muzeu nového? Zajimava novinka Ceka
nejmensi navitévniky. Rezbar Jaroslav Talag, ktery v minulosti
vyhotovil napfiklad figuriny v zivotni velikosti pro soupravu konky,
tentokrat pripravil tfi loutky - Fikejme jim treba skritci muzea.
Malé déti, které uprimné receno moc krasiny, vamberaky a dvou-
tisicovaky nezajimaji, se je budou snazit v prostoru expozice

najit. A jaké skritky mohou hledat? .Kdesiv hale” na déti cekaji
privodéi s klestémi, tratovy délnik s lopatou a uklizecka s nezbyt-
nym hadrem (ale i s kbelikem). Jsou to hodni skFitkové a na déti
se moc tési.

—

"
Odpocivajici tratovy délnik se na navstévniky
diva také ponékud shiry

Opravdu drobna uklizecka ..pucuje” okno
jednoho z tramvajovych voz{

duben 2011
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Za kolegy
PO CESKE REPUBLICE

PODNIK
OSTRAVA

oo

DPO v ¢islech
Poket Prepravené Prepravni
linek osoby vykon(vozkm]
(v tis.) (v tis.)
Tramvaje 17 51 465 13725
Trolejbusy 9 7583 3053
Autobusy 58 43 552 17 276

TRI OTAZKY

TISKOVEMU prednosti méstské hromad-
MLUVCIMU DPO né dopravy v Ostravé?

MIROSLAVU Snazime se budovat kvalitni
ALBRECHTOVI MHD, ktera je prijatelna pro

bateriovy provoz.

/30/ duben 2011

DOPRAVNI

zaméstnancd

2. Za co Vas naopak Ostra-
vané nejcastéji kritizuji?
Geografické rozlozeni Ostravy
s sebou prindsi nutnost vyu-

1. Jak byste popsal nejvétsi

Zivat pri cestovani vice spojl
- prestupovat. S ohledem na
neustale se zvysujici podil
individualni automobilové do-
pravy a zahlcovani komunika-
ci se pak stava, ze se cestu-
jicim ne vzdy podafri vyuzivat
optimalné sestavené navaz-
nosti mezi jednotlivymi spoji.
Regenim této situace by mélo
byt plénované vybudovani
novych prestupnich terminald
a odstavnych parkovist, které

vSechny obyvatele Ostravy.
Proto pofizujeme pouze
nizkopodlazni vozidla, starsi
vozidla na tento standard
modernizujeme, optimalizu-
jeme linkové vedeni a zava-
dime sluzby a novinky, které
zatraktiviuji pouzivani MHD.
Vyrazné Usili vénujeme ekolo-
gizaci provozu - vice nez po-
lovinu autobusd provozujeme
na ekologickou, tzv. emulzni
naftu. Kromé toho jsme vloni
zprovoznili prvni elektrobus,
ktery je pohanén Cisté na

mohou zajistit nejen pohodl-
néjsi a prijemnéjsi prestupo-
vani, ale také zvySeni poCtu
cestujicich obecné.

V NASEM SERIALU O DOPRAVNICH PODNICICH
CESKE REPUBLIKY POKRACUJEME

NA MORAVE. PROSTREDNICTVIM ZAKLADNICH
UDAJU 0 PROVOZOVANE MESTSKE
HROMADNE DOPRAVE CI CENACH J{ZDNEHO

| ODPOVEDI NA TRI POLOZENE OTAZKY
PREDSTAVUJEME OSTRAVU.

Nazev:
Dopravni podnik Ostrava a.s. (DPO)

Historie:

V den narozenin cisare, 18. srpna 1894, byl zahjen
provoz parni tramvaje na trase Privoz - Moravska
Ostrava - Vitkovice. Kromé dopravy osob byla
provozovana také nakladni doprava. Z velké casti Slo
o primy prechod Zelezni¢nich voz( na tramvajovou
sit, kterd méla (a dodnes mé) stejny rozchod koleji
jako Zeleznice, presné 1 435 mm. Budovani trati
pokracovalo v roce 1899, kdy byla zprovoznéna trat do
obce Lhotka, zndmé pozdéji pod ndzvem Maridnské
Hory. Prvni elektrické tramvaje se v ulicich mésta
objevily 1. kvétna 1901; 15 elektrickych voz dodala
vagénka v polském Sanoku. V roce 1907 pak byla
marianskohorska trat prodlouzena do Svinova,

a navic bylo zprovoznéno spojeni Marianskych Hor

s Vitkovicemi. Tak byl poloZzen zéklad tramvajové sité
v Ostravé, ktery pretrval do dnesnich dnd.

Zakladni jizdné Predplatni jizdenky

Vydavané tiskoviny:

pro 2 zény neprenosné pro 2 zény
14 K¢ 400 K¢
(15 minut) (zékladni mési¢ni) Zpravodaj DPO
22 K¢ 3800 K¢ (dvoumési¢nik)
(60 min.) (zakladni roéni)

3. Co Vas v posledni dobé
potésilo nebo na co se

v dohledné dobé tésite?
Mam radost ze zavedeni nasi
nové znackové sluzby . E-kar-
ta”. Prostrednictvim této
novinky jsme od 1. Unora 2011
umoznili predplatiteldm na-
kupovat dlouhodobé jizdenky
na novém e-shopu, ¢imz nasi
zaékaznici Setfi Cas a ziskavaji
dalsi vyhody. Od konce lon-
ského roku jsme také zacali
pouzivat nové logo Dopravni-
ho podniku Ostrava a.s., které
navazuje na jednotny vizualni
styl mésta Ostravy. V prdbéhu
nasledujiciho obdobi bude-
me nové logo aplikovat na
vSechna nase vozidla, ¢imz je;
patficné .propagujeme”.
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Poznéte toto misto v Praze &
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Pro VNIMAVE
CESTUJICI

| v dubnovém Cisle DP kontaktu zverejhiujeme snimek,
ktery ukryva zndmé misto v Praze. Svoji odpovéd
zasilejte nejpozdéji do 29. dubna 2011 na e-mailovou
adresu: komunikacefddpp.cz se svym jménem

a kontaktem.

Pro 3 vyherce je pripraveno: po 2 vstupenkach na jizdu
historickou soupravou metra E¢s (21. 5. 2011)
a vypravna publikace Praha a metro.

Spravna odpovéd na otazku

z DP kontaktu €. 3 znéla:
Nemocnice Pod Petfinem.

Do redakce prislo 90 spravnych
odpovédi.

Cestnou vstupenku do Narodniho technického muzea
pro 2 osoby a publikaci Fakta a legendy o prazské
méstské hromadné dopravé od redakce ziskali:
Josef Minar, Pavel Kral, Vilma Havlinova.
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Tramvaj ma prednost
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Die Strassenbahn hat Vorrang
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