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Casopis pracovnik( Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
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I Poprvé ve méste
Skoda ForCity vyjela o jedné breznové noci
do ulic Plzné.

- Z Nigeérie za volant
autobusu

Dopravni podnik méa prvniho ridice z Afriky.
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Milé Ctenarky (naSe Ctendre zdravim samoziejmé také),

doufédm, Ze jste po velikono¢nich svatcich dostate¢né ..pomlazené”
a spletené vrbové proutky vam predaly svézest, pruznost a zdravi,
jak pravi stara tradice spjata s témito jarnimi svatky. Doufam take,
7e jste muze za ,polaskani” pomlézkou nehubovaly a vSechny
koledniky jste radné odmeénily, tfeba i vlastnoruc¢né pomalovanymi
velikonocCnimi vajicky.

A co se na jare udalo v oblasti méstské hromadné dopravy?

V ulicich zdpadoceské metropole se poprvé projela elegantni
SKODA ForCity (15T). O jedné bireznové noci se vydala z plzefiské
vozovny Slovany, aby vyzkousela kolejovou trat mésta lahodného
zlatavého moku.

Prvni dubnovy den sfoukla z pomyslného narozeninového dortu
patnact svicek Prazska strojirna a.s. a jeji zaméstnanci pri této
slavnostni prilezitosti zasadili pamétni lipu. Prazska strojirna a.s.
se pysni dlouholetou tradici strojirenské vyroby. S jejimi vyrobky se
mU0zeme setkat jiZ na trech kontinentech.

Podivame se také pod poklicku ¢innosti sluzby , Technologicka zarizeni
a OSM™ a vyvratime mytus, Ze peCuje pirevazné o ochranny systém
metra. Od roku 2000 ma totiz na starosti i Cast dopravnich technologii.
Protoze se na Bélohorské ulici porad néco déje, zavitali jsme do
téchto mist a zamérili jsme se na tramvajovy Usek Vypich-Bila
Hora, jehoZ provoz byl zahajen v fijnu roku 1937. Zmapujeme cely
jeho dosavadni osud.

Projedeme se nejdelsi tramvajovou linkou na svété, ktera brazdi
belgické pobrezi Severniho more. Zajistuje hromadnou dopravu
mezi obcemi De Panne u francouzskych hranic a Knokke blizko
hranic s Nizozemskem. Béhem témér sedmdesatikilometrové
jizdy mUZete vystoupit na sedmdesati zastavkach a navstivit
vehlasna belgicka letoviska.

V souvislosti s vybérovym rizenim na nové autobusy pro prazsky
Dopravni podnik se zamérime na uplynulych dvacet let vyvoje na
autobusové trakci. Zavzpomindme na starické lkarusy a priblizime
i nejmodernéjsi autobusy SOR.

Navazeme na serial vénovany oslavam 35 let metra. Tentokrat
se ocitneme v prvnim ctvrtleti roku 1974, kdy se stavbari rozhodli
prijmout tzv. sdruzeny socialisticky zavazek, podle kterého mél
byt provoz metra zahajen uz 9. kvétna 1974, coz znamenalo zkratit
vsechny pripravy o vice nez jeden a pdl mésice. Co vse se tedy

v dubnu muselo odehrat?

| dnes budou nésledovat pokracovani dalsich serild - o do-
pravnich podnicich v Ceské republice (tentokrat jsme navétivili
Jihlavu) a o systému Fizeni kvality.

P¥ibéh prvniho Fidie MHD tmavé pleti v Cesku shledate také
urcité zajimavym. Sam Gabriel, pochazejici z Nigérie, byvaly
pracovnik ochranky, model a ridi¢ kamionu si praci u prazského
Dopravniho podniku pochvaluje. Coby prvni ¢ernossky ridic je
lakavym terc¢em pro média. O své cesté za volant autobusové
linky 177 vSak povypravél az nam - DP KONT@KTu.

V breznu odstartoval dalsi rocnik Prazského mezinarodniho
maratonu. MoZna ani netusite, ze i mezi nasimi pracovniky se
nachazi kolega, ktery si rad obuje bézecké boty a pravidelné se
vydava vstric béhu na dlouhou trat. Pan Eduard Blaha, vedouci
provozovny Motol, dokézal ubéhnout cely maraton (42,195 km)

- ato hned osmkrat! Jak je viibec mozné vydrzet Ctyfi hodiny
neustalého béhu, jaka faze maratonu je nejkritictéjsi a jak dlouho
se Clovék po maratonu zotavuje jsou jedny ze spousty otazek, na
které pan Blaha ochotné odpovedél.

Proslunény a svézim jarnim vzduchem provonény cas, kdy duby
zacinajf pucet, preje

Dana ReiniSova



Prvni dubnovy den oslavili
zaméstnanci spolu s vedenim
Prazské strojirny a.s. 15. vwyroci
od zaloZeni spolecnosti.

U této prileZitosti pak spolecné
zasadili pamétni lipu.

Ing. Vladimir Riha, generalni Feditel
PrazZské strojirny a.s.

razska strojirna a.s. je podnik
s dlouholetou tradici stroji-

renské vyroby jiz od pocatku

tricatych let 19. stoleti. Od roku 1912,

kdy Spravni rada elektrickych
podnikl navrhla méstské radé
zakoupit tovarnu ..Prazska akciova
spolecnost”, byla nedilnou soucéasti
meéstské hromadné dopravy v Praze.
Dne 1. dubna 1994 bylo rozhodnuto
o transformaci Dopravniho podniku
hl. m. Prahy a byla zalozena akciova
spolecnost pod obchodnim nadzvem
.Prazskéa strojirnaa.s.”.

Tato spoleCnost zacina pséat novou
éru strojirenského zavodu, ale zaro-
ven plynule navazuje na padesatile-
tou zkusenost ve vyrobé kolejovych
konstrukci. Vlastni vyvojovy tym je
pripraven resit i nejslozitéjsi problé-
my v oblasti méstské a priméstské
kolejové dopravy.

0d doby svého zaloZeni doslo

v Prazskeé strojirné a.s. k nékoli-

ka vyznamnym udalostem, které
ovlivnily dalsijeji vyvoj. At jiz se
jednéa o povodné v roce 2002, kdy
vySka vody v aredlu dosahla témér
4 metrd, nebo redislokace celého
zavodu na prelomu let 2006-2007
do dnesniho moderniho arealu

v Praze 9 - Vinori. V roce 2008
probéhlve spolecnosti Uspésné
proces restrukturalizace. Prazska
strojirna a.s. tak vyuZila jedinec-
nou Sanci transformovat se na
moderni obchodné orientovanou
strojirenskou spolecnost 21. stoleti,
vyuzivajici vyborné vyrobni a vyvo-
jové zazemi vcetné velmi zkusenych
pracovnikl ve véech provozech.

Hlavnim predmeétem Cinnosti je dnes
vyvoj a vyroba kolejovych konstrukci
a vyhybkovych systémi pro tram-
vajovou dopravu. Kompletni servis
vyhybkovych systém je doplnén

o dalsi komponenty, jako jsou tram-
vajové vymeény s pruznymi vymen-
nymi jazyky v rdznych modifikacich
podle pozadavkl zdkaznika, vytapéni
vymeén, odvodnéni trati a ostatni
strojirenska vyroba.

Prazska strojirna a.s. dodava vyse
uvedené vyrobky nejen pro potieby
Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
ale ziskava stale vyznamnéjsi posta-
veni jak v rdmci celé Ceské repub-
liky, tak i zahranici. V dnesni dobé
se s vyrobky Prazské strojirny a. s.
muZeme setkat jiZz na 3 kontinen-
tech. V Evropé napt. ve Svédsku,
épané[ku, Némecku, Italii, Polsku,
Madarsku, Rusku a dalsich zemich,
dale pak také ve vzdalené Australii

a Kanadé.

Spolecnost ziskala v roce 1997
certifikovany systém rizenf jakosti
ISO 9001, ktery v roce 2008 obno-
vila. Mezitim si v roce 2005 vedeni
spoleénosti Prazska strojirna a.s.
stanovilo . politiku EMS", ve kte-

ré definovalo své celkové zaméry
spojené s implementaci systému
environmentalniho managementu
avroce 2008 ziskala spolecnost
certifikat ISO 14001:2004.

Velmi dlleZité a vyznamné pro
budoucnost Prazské strojirny a.s. je
neustaly vyvoj a inovace stavajicich
vyrobk({. V lonském roce vyvinula
spoleénost novy vyhybkovy systém
VSP-12-K s vlastni vySkou prestavni-

(el g

kové skiiné 170 mm vcetné integro-
vaného elektrohydraulického poho-
nu se zdvihem jazykd az 100 mm.
Prestavnik lze vyuzit do vSech typl
dopravnich situaci bez omezeni

a jeho design natrvalo zjednodu-
Suje kontrolni i udrzbové ¢innosti.
Splhuje pozadavky bezpecnosti tridy
SIL3 [AK6) a poprvé byl pFedstaven
verejnosti na mezinarodnim veletrhu
InnoTrans 2008 v Berlingé a ziskal si
velky zajem klientl z mnoha zemi
nejen z Evropy.

V letosnim roce rozsitila Prazska
strojirna a.s. svij vyrobnf program
o dalsi dva nové produkty. V prvnim
pripadé se jednd o blokovou vymeénu,
ktera je jiz od poloviny Unora 2009
zabudovéna do trati v Praze na
Senovazném namesti. Realiza-

ci tohoto projektu tak spoleCnost
drzi krok se svétovym vyvojovym
trendem modernich tramvajovych
vymeén. Druhou novinkou je tzv.
.sendviCové” kFizeni, jehoZ vyznam
se projevi predevsim pri opravach
trati. Princip spociva v tom, Ze na
rozdil od dosavadnich typQ tram-
vajovych kFiZeni, kterd se musela

z kfizovatky odbagrovavat a vyreza-
vat, zGstava nyni zdkladni kolejové
podloZi na misté a z kFiZzeni se vyjme
pouze vyménitelna vrchnivlozka. Ta
je navic vyrabéna ze specialni tvrdé
otéruvzdorné oceli Hardox a svou
odolnosti nevyZzaduje vyménu v tak
Castych intervalech.

Soucasna orientace Prazské strojir-

ny a. s. je zarukou jejiho dalsiho Uspés-
ného rozvoje a dlouhodobého plsobeni
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Poprve ve meste

Damou na kolejich byla
nazvana nova tramvaj pro
Prahu pfi své slavnostni
premiére 17. zari lonského
roku. ..Robustni a pritom
elegantni a krasna,” psalo
se o ni tehdy na strankéach
Prazského dopravaku, s ¢imz
nelze neZ souhlasit.

Ve dnech 23. az 26. zari

byla pak predstavena také

v Berlin€ na osmém roc¢niku
tradi¢niho mezinarodniho
odborného veletrhu dopravni
techniky InnoTrans 2008,
aby se z nové haly SKODY

TRANSPORTATION na zacatku

brezna 2009 prestéhovala do
plzenské vozovny Slovany,
odkud v noci z pondélka

16. na Utery 17. brezna
vyrazila do ulic mésta. Brany
vozovny na Slovanech opustila
tri minuty pred palnoci...

Pavel Duran
Foto: Martin Mendl

omeérné dlouho se spekulovalo
Po tom, jestli .patnactka” odjezdi

svoje prvni kilometry v misté
svého zrodu, nebo ve mésté, pro néz
je urcena. Nakonec zvitézila Plzen.
Mélo to nepochybné své opodstatnéni
- v zapadoceské metropoli totiZ v noci
nezabezpecuji no¢ni linky tramvaje, ale
autobusy, takZe v podstaté celd plzen-
ska tramvajova sit byla jen a jen jeji.

Krétce po tfiadvacaté hodiné poma-

lu zmirajiciho pondélka se do haly
vozovny Slovany zacali trousit ti, kdo se
prvniho vyjezdu méli Gcastnit. NeSlo

o0 zadné delegace, nebyly k vidéni

spolecenské obleky a zadné kravaty

- prevladaly montérky, batohy s pitim
a se svacinou, pocitacova technika.
ProtoZe jestli tramvaj ForCity najezdila
zatim néjakych sto kilometr( v arealu
plzefiské Skodovky nebo po kolejové
harfé plzenské tramvajové provozov-
ny, méla prvné vyjet na ,.opravdové”
koleje a mélo se na ni zacit pracovat
ve skute€ném terénu. V ném pak musi

odjezdit dalsi tisice kilometrd, nez bude
s to vyjet poprvé s cestujicimi.

Prvn|J|zda nejnovejsi plzenskou tramvayf,
je se ma stat vlajkovou lodi SKODY
TRANSPORTATION a o niz se uvazuje
jako ovozidle, které bude umét byt napri-
klad také obousmérné, nebyla opravdu

o pohodli. Projit jejim interiérem zna-
menalo vyhybat se spleti dratd tazenych



SKODA ForCity (15T)

100% nizkopodlazni triclankova modu-
larni tramvaj je pohanéna sestnacti
individualné rizenymi synchronnimi
trakénimi motory s permanentnimi
magnety o vykonu 45 kW. Elektricka
vyzbroj je ulozena v lehce pristup-
nych kontejnerech na strese vozidla.
Snadny nastup do vozidla umoznuje
nastupni hrana ve vysce 320 mm

nad TK. Maximalni rychlost tramvaje
je 60 km/h, délka pres narazniky je
31 400 mm, Sirka skriné je 2460 mm
a vyska 3 600 mm. Maximalni vykon
vozidla je 720 kW (16 x 45 kW).

V tramvaji je 61 mist k sezeni

a 239 mist k stani.

od laptopl Skodovéckych technikl

k mozku tramvaje umisténym v kabiné
fidice. Tam také proudilo po celou

dobu prvnijizdy bezpocet dat, s nimiz

se .patnactka” zacinala sZivat. Jestli
totiz Pavel Tarant, vyvojovy manazer
SKODY TRANSPORTATION, srovnaval
viz ForCity s jeji starsi sestfickou 14T,
vyjadril se vtom smyslu, Ze obé vozidla
jsou stejna pouze ideové — coz znamena
asi tolik, Ze povely, jeZ vozu dava pro-
strednictvim ovladacich prvkd tramvaje
jeji idi¢, .sezvyka™ a zhodnoti software
pocCitace a ten davéa pokyny dal. A pro-
toZe ma patnactka na kazdém podvozku
Ctyri nezavisle zavésena kola, pricem?z
kazdé kolo pohani samostatny motor,
ma toho vyhodnocovani a nasledného
.veleni” az nad hlavu.

Odborniky z plzefiské Skodovky ted
¢eka obrovské mnozstvi prace novou
tramvaj .vyladit™. O to vétsi, Ze bychom
ji za hradbami hlavniho mésta méli
uhlidat uz tento rok. DluZzno podo-
tknout, Ze po celou dobu prvni zkuseb-
ni jizdy tramvaj skutecné jezdila, a to

i tak rychle, jak po prazskych ulicich
nikdy jezdit nebude. Ridi¢, ktery ma
zkusenosti i s tramvaji 14T, jeji Fize-

ni zhodnotil jako nepomérné lepsi,
plynulejsi. TroSi¢ku zlobila - hlavné
zpocatku - v obloucich, kde zbytecné
sypala pisek (ale to je prévé o vyladéni
softwaru), zdala se ponékud méné
tlumenou, odpruZenou, nez nac jsme
v Praze zatim zvykli, ale to budeme
moci zhodnotit, az se bude prohanét po
zdejSich kolejich - ty plzenské, ac se to
zda neuvéritelné, jsou pry horsi téch
prazskych.

Pro ridice tramvaji pak skyta luxus
jesté vyssinez tramvaj 14T: stano-

visté ridice disponuje vSim, co sijen
ridi¢ tramvaje maze prat - elektricky
ovladanou roletu, klimatizaci, vzduchem
vypruzenou sedacku, samostatné dvere

pro vstup do kabiny zvenci, navic zcela
novy informacni a odbavovaci systém,
ktery je vybaven velkou dotykovou
obrazovkou. Chladnicku - to je novinka,
jakou prazské tramvaje jesté nezazily.
Prekvapenim je, Ze ackoli prototyp
tramvaje 15T je touto vymoZzenosti
vybaven, prazsky Dopravni podnik ji
svym Fidicdm doprat, patrné z divodd
Uspor, nemini. CoZ je vzhledem k cené
nové tramvaje, kterd presahne Sedesat
milionU korun za kus, doslova absurdni.
Nicméné na toto téma maji v Dopravnim
podniku hl. m. Prahy probéhnout jesté
néjaka jednani, a tak to snad nakonec
dobre dopadne. Za zminku pak nako-
nec stoji jesté jedna skuteénost: diky
posunuti prvniho podvozku pod kabinu
ridice, tedy vyrazné bliz k jejimu Celu,
neni predek vozidla zkoseny, jak je tomu
ujinych tramvaji. Znamena to, Ze pravé
zpétné zrcatko nemusi byt umisténo na
.hrazdé”, presto ma ridi¢ perfektni pre-
hled o celém boku tramvaje, pricemz
to samé platii pro jeji levou stranu,
takZe vyhled nalevo od vozu je nebyvale
luxusni.

Resumé? Mame se v Praze nac tésit!
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Prevazuje pece
o technologicka zarizeni
dopravniho systemu metra

Sluzba .. Technologicka
zafizenia OSM™ je jednou

ze sluzeb jednotky Dopravni
cesta Metro. Skute¢nost,

Ze se tato sluzba drive
jmenovala SluZba ochranného
systému metra (OSM J, vede
k mylné predstavé rady lidi
v podniku i mimo négj, ze
hlavnim poslanim sluzby

je péce o ochranny systém
metra. Opak je pravdou.

V roce 2000 presla k OSM

i Cast dopravnich technologif
(DSM). VyuZivam proto této
prileZitosti, abych vse uvedl
na pravou miru.

Ing. Petr Kysilko, vedouci sluzby
Technologicka zarizenia OSM
Foto: Viktor Baier a sluzba
Technologicka zarizeni a OSM

luZba je svym charakterem
Sijimeéné vramci celého

podniku. Je to predevsim velmi
vyraznou rtznorodosti svéfenych
technologii. Zajistujeme provoz,
Gdrzbu a opravy vybranych zafizeni
DSM tj. veskeré vzduchotechniky
pouZivané v metru, rozvodd vody,
sanitarni techniky, kotelen, vyméni-
k& a Cerpacich stanic. Tyto tech-
nologie jsou kontrolovany a Fizeny
systémem SAIA - ASDR-T (auto-
maticky systém Fizeni technologii].
V ochranném systému rovnéz zabez-
pecujeme provozuschopnost vzdu-
chotechnickych systémd, klimatiza-
ce, Cerpacich stanic a kotelen. Déale
sem patfi specificka zarizeni tlakové
ochrany, filtroventilace, vykonna

Vétraci objekt je typickym prikladem, kde mizZeme vidét spoleéné zaFizeni pro O0SM a DSM.
Tlakovy uzavér v otevirené poloze je v popredi a vzadu je vidét mensi cast jednoho ze dvou
ventilatorG hlavniho vétrani.

energocentra, slaboprouda zarizenf
OSM, Upravna vody, zasobniky pitné
vody, tunelovy vodovod a v neposled-
ni fadé i nové instalovany protiche-
micky varovny systém. Vzhledem

k tomu, Ze vétsina technologii OSM
je pouze udrZovana v provozu-
schopném stavu a nepredpoklada
se okamZité pouZiti ochranného
systému pro ochranu obyvatelstva,
vénujeme se ze 70 % dopravnimu
systému metra. Sluzba také odpo-
vida za protipovodnovou ochranu
metra v podzemi (tlakové uzavéry,

ochrana vytlakd, prichodky, ¢erpaci
stanice). Pochybuji o tom, Ze existuje
Utvar v Dopravnim podniku, ktery by
mél tak rozsahlou a pfitom diverzi-
fikovanou cinnost. To klade vysoké
naroky predevSim na management
sluzby a jeho technologické pra-
covniky, ale i vysoké pozadavky na
kvalitu zaméstnancl v délnickych
profesich.

Pro lepsi predstavu Ctenare uvadim

technologii a zafizen.

e
zarizeni

Pocet 164 456

2977 1465 401




Pohled na podzemni prostory energocentra objektu ZTC3 (zékladni technické centrum).
Toto zarizeni bylo projektovano jako nahradni zdroj elektrické energie v rezimu OSM pro
cast trasy B pri predpokladaném zniceni elektraren a poskozeni prenosové soustavy. Nyni je
pocitano i s vyuzitim pro potreby DSM. Instalovany vykon 5 x 1,5 MW.

Po zkusenostech z povodni v roce
2002 se hodné usili vénovalo
tlakové ochrané, a zejména
spolehlivosti a zdokonaleni
konstrukce pruchodek. Na

snimku zavreny tratovy uzavér

pfi zatopové zkousce. Pruchodky
jsou dobre viditelné napravo od
tlakového uzavéru. Tratové uzavéry
byly konstruovany k oddéleni
jednotlivych ochrannych dsek
OSM. Pri bezchybné funkci se jejich
vyuziti pro mimoradné situace
primo nabizi.

Jakkoli se zdé, Ze pUsobnost sluzby
je prilis rozsahla, je nutné zdtraz-
nit, ze soucasnéa plsobnost a jeji
struktura je vysledkem drivéjsich
zkusenosti, a zejména hledani neje-
fektivnéjsiho skloubeni dopravniho
a ochranného systému. V podniku
je stale velmi mnoho lidi, kteFi
zastavaji nazor, ze ochranny systém
metra by vibec v Dopravnim pod-
niku nemél byt. Ano, do jisté miry
je tento nazor opravnény, zejmé-

na s prihlédnutim k sou¢asnym
prakticky neexistujicim vojenskym
hrozbam. Lze souhlasit prede-
véim s tim, Ze neni nutné budovat
ochranny systém na novych tra-
sach. Ale OSM, ktery byl jiZ posta-
ven a uveden do provozu, nelze jen
tak zrusit. V prvni radé by to bylo
technicky velmi obtizné vzhledem

k tésnému propojeni OSM a DSM.
Technologie a stavba OSM predsta-
vuji znacnou hodnotu kolem 2 mld.
KC. Nepovazuji za prilis hospodarné
likvidovat tak rozsahlé hodnoty.
Praha povéfila Dopravni podnik
spravou a Fizenim OSM a je tedy
nasi povinnosti tak ¢init co nejlépe,
neefektivnéji a minimalizovat nékla-
dy s tim spojené. Jednim z nejefek-
tivnéjSich reseni je pravé skloubenf
zajiStovani provozu, Udrzby a oprav
jednim Utvarem pro DSM i OSM,
nebot znacna c¢ast technologii je
velmi podobna. K Uloze a moznos-
tem OSM v soucasnych podminkéach
se vratim v pristim prispévku.

Metro jako podzemni stavba vytapéna
neni. Technické prostory stanic a center
ano. ZpUsoby zajisténi a zdroje jsou
rGzné, v konkrétnim pripadé je to pomoci
elektrokotelny.




Co se deje

na Belohorske ulici?

Na otazku v titulku je
celkem rychla odpovéd:
na Bélohorské ulici

se porad néco déje.

V. dnesnim ¢lanku

se zameérime na
tratovy Usek Vypich

- Bila Hora. Jeho osud
rozhodné neni tak
nudny, jak by se na
prvni pohled zdalo.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D.,
vedouci jednotky Dopravni
cesta Tramvaje;

Mgr. Pavel Foijtik, vedouci
oddéleni Archiv

Tramvaj T3 zastavila 18. kvétna 1974 v zastavce Maly Brevnov. Foto: Ing. Ivo Mahel

Usek Moravan( - Falcka se zménil k nepoznani. Tramvaj na snimku Opustény trojuhelnik trati do Motola na jare
jede na Bilou Horu. Opét 18. kvétna 1974. Foto: Ing. Ivo Mahel 1981. Foto: Mgr. Pavel Fojtik




zahajen provoz dne 17. Fijna 1937. Je velkou zaji-

mavosti, Ze trat nebyla pouze na Uzemi hlavniho
mésta Prahy, protoze smycka Bila Hora a zavérecny Usek
jsou umistény na Uzemi méstské casti Praha 17, coz
jsou Repy pripojené k Praze aZ v roce 1968. Pamétnici
si mozna vzpomenou, ze v dobé disledného pojmeno-
vavani obratist dle katastralniho Uzemi vozila linka 22
Eelni orientace Repy, Bild Hora. Trat byla v celé délce
dvoukolejna. Mezi Vypichem a Malym Brfevnovem byly
osy koleji od sebe vzdaleny 8,9 m a oddéleny stromora-
dim. Trat byla v tomto Useku zf'izena na samostatném
télese jizné od vozovky Bélohorské ulice. Trolejové
vedeni bylo zavéseno na prevésech natazenych mezi
sloupy umisténymi na severni strané Bélohorské a jiz-
né od traté v takové vzdalenosti, aby bylo mozné v pri-
padé potireby doplnit jizni vozovku, aniz by se sloupy
musely prekladat. Dodatecnou vestavbou vozovky by se
tak trat ocitla v ose komunikace. K této Upravé ale pod-
le tehdejSiho projektu vlastné nikdy nedoslo. Od dnesni
ulice Moravan( (tehdy bezejmenna) k ulici Falcké byla
trat priblizné v jizni poloviné vozovky, tj. mimo jeji osu.
Od ulice Falcké na tehdejsi hranici Prahy (dnedni ulice
Thurnova) byla trat opét na samostatném zvyseném
télese v ose Bélohorské. ZavérecCny Usek na katastru
Rep byl postaven na zuzujici se vypadovce. V novém
Useku byly zfizeny celkem tri nové zastavky (dle tehdej-
&iho nazvoslovi stanice): U Modré hvézdy, Maly Birevnov
a Bild Hora, kde byla pro obraceni postavena jednoko-
lejnd smycka.

N a tramvajové trati z Vypichu na Bilou Horu byl

Vroce 1955 probéhla v souvislosti s vystavbou nové
smycky na Vypichu prelozka traté v délce asi 200 metra.
Na dlouha léta tu pak vzniklo charakteristické vyoseni
traté za vjezdem do smycky. Osy staré traté a prelozené
traté v rozéirené Bélohorské (U kastanu - Vypich) byly
posunuty asi o 12 metrd. Dnesni smycka Vypich se
dosud vlastné témér nezmeénila. Pfedchézela ji smycka
na opacné, tj. jizni strané Bélohorské ulice.

V letech 1974-1975 probéhla prvni velka rekonstruk-
ce Useku Vypich - Bilad Hora. Zacala 20. kvétna 1974
a pldvodné se pocitalo, Ze bude trvat .jen” do 30. lis-
topadu, ale nakonec se protahla az do dubna néasle-
dujiciho roku. Béhem rekonstrukce byl odstranén
zbytek stromoradi, které uz drive mirné proridlo,

a osy koleji byly v Gseku Vypich - Moravant sbliZzeny
na asi 4 m. Mezi koleje byly umistény sloupy trakcni-
ho vedeni s vyloZniky. Od Falcké ulice po smycku se
poloha traté v zasadé uz nezménila. Koleje byly nové
ulozeny na betonové prazce se zakrytovymi panely.
Provoz byl obnoven 1. kvétna 1975 a soucasné byla
na smycce Bilad Hora uvedena do provozu predjizdné
kolej.

Za zvlastni zminku stoji, Ze ze sledované trati odboCova-
la provizorni tramvajova trat do vozovny Motol. Vystavba
dvoukolejného trojuhelniku méla na svou dobu pomérné
dlouhou vyluku: Usek Vypich - Bila Hora byl bez provo-
zu od 20. ¢ervna do 5. Cervence 1977. Manipulaéni trat
do Motola byla v provozu od 5. zafi 1977 do 8. listopa-

du 1979, ale trojuhelnik na Vypichu byl snesen az po

18 mésicich ve dnech 18.-23. kvétna 1981!

Jiz v letech 1984-1985 se trat opét rekonstruovala, a to
v Useku Vypich - Falcka. Dne 14. Unora 1984 byla zaha-
jena vyluka Useku Malovanka - Bilad Hora. Od 2. Cerven-
ce 1984 byl obnoven provoz v rekonstruovaném useku
Malovanka - Vypich. V Useku Vypich - Falcké se trat
prekladala do nové polohy v ose rozsifované komuni-
kace a koleje dostaly béZnou osovou vzdalenost. Byla
zde pouzita metoda velkoplognych panelld BKV. AZ po
16 mésicich, 11. ¢ervna 1985, byl v Useku Vypich - Bila
Hora obnoven tramvajovy provoz. Od té doby byla
trat v Bélohorské opét priblizné v jedné primce bez
vyraznych protiobloukd. Pro rozéifeni ulice v Useku
Moravanl - Falckéa bylo nutné zbofit nékolik domkd
na severni strané Bélohorské. Teprve pri této rekon-
strukci vznikla vozovka i jizné od trateé. >

Rekonstrukce v roce 1975 v iseku Moravanti - Falcka.
Foto: Jifi Cermak
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Postupné ubyvajici typ T3 (tzv. klasika) ,.pluje” po staré trati
v Fijnu 2008.

Dusledek nefunkéniho odvodnéni na Bilé Hofe - tramvaj nebo lod?

Protoze byla metodou BKV panell modernizovana celéa
trat od Kralovky, zdalo by se, Ze mohla nastat léta dlou-
hodobého provozu celé radialy, presto tomu tak nebylo.
Dlouhodobéjsich vyluk jsme v letech 1991 az 2007 zazna-
menali deset! At uz to byly neustale se opakujici vymény
paneld, pfipadné na Ctyfikrat rekonstruovana trolej.
Celkem se nejezdilo na Bilou Horu 199 dni. Za zvlastni
zminku stoji rekonstrukce traté Falckéa - Bila Hora, kte-
ra probéhla na podzim 1996 a trvala 38 dni. Tehdy byla
pouzita moderni technologie Zelezobetonovych prazcd

s pruznym upevnénim, ale moznéa z divodu ponechani
plvodnich zakrytovych panell z roku 1975 neni tento
fakt prilis zndmy. ProtoZe se oCekéavala celkem brzka
preloZzka smycky Bild Hora z divodu rozsirovani Karlo-
varské ulice, tak u smycky z@stal stary prestavnik EMP 1
(Oerlikon). Poloha smycky se hledala dlouho, napriklad
zajimavé umisténi bylo navrzeno na konci ulice Na Bélo-
horské plani, méné zajimavé umisténi bylo severné od
dnesni autobusové smycky. Nicméné projekt rozsifeni
Karlovarské byl odlozen ad acta a smycka zlstala, kde
je. Vznikla v podstaté novostavba socialniho zarizeni




a v letoSnim roce doslo i na instalaci radiem
ovladdané vyhybky na vjezdu do smycky,
montaZ probéhla o vikendu 21. a 22. bfez-
na 2009. Co se vSak z finan¢nich divodd
nepodafilo, je vystavba odvodnéni smycky.
Je smutnym paradoxem, Ze nejvyssi bod
prazské kolejové sité byva Casto plny vody,
ale je tomu tak.

Predmeétem letosSni velké opravy je zejména
Usek Ankarska (mimo) - Falcké. Ackoliv
tento Usek je témér primy a dalo by se na
ném jezdit rychle, tak v praxi to mozné
nebylo. Prvnich 20 let tomu branil zejmé-
na stav troleje. Pantografy na této trati
vZzdycky hodné odskakovaly. DGvodUl bylo
dost: nedopinana, vysoko zavésena trolej,
jednoliStové pantografy, jednobodové izola-
tory. Ackoliv se posledni dvé priciny podari-
lo vyvojem odstranit, realita byla stale
Spatna, protoze jizda na BKV panelech byla
neklidnd. Tato nekomfortnost se ukazala

v plné nahoté po rekonstrukci troleje na
dopinanou v roce 2005. Dost velky ddvod

k zadsadni zméné svrdku, a to i ve vazbé na
znacnou hluénost BKV paneld.

Skutecnym impulzem k realizaci stavby
byly aktivity méstské ¢asti Praha 6, ktera
se rozhodla zédsadnim zpUsobem zleps$it
bezpecnost provozu na Evropské a Patoc-
kové plus Bélohorské ulici. Praha 6 tak

v minulém roce financné prispéla dvaceti
procenty na Upravu zastavek Bofislavka,
Nad Dzbanem a Vozovna StreSovice.
Méstska ¢ast Praha 6 méla i eminentni
zajem na Upravéach zastavek Maly Bfevnov
a Vypich. V téchto lokalitach by vsak rekon-
strukce zastavek bez Upravy trati byla
Potémkinovou vesnici, a to z ddvodu Spat-
ného stavu trati a v pripadé Vypichu i fixace
zdkazu potkavanivoz( KT8 (a tedy i pFiby-
vajicich voza T3R.PLF), coz bylo pro JDCT
neakceptovatelné. Zastavka Maly Birevnov
ve sméru do centra se odsune smérem

k Bilé HofFe, k Falcké ulici. Tato smérova
Uprava vyplynula z mnoha omezujicich
faktord, zejména pak z d@vodu vystavby
nové krizovatky Bélohorskéa - Bolivarova
a zaroven z dGvodu minimalizace vyvola-
nych investic v podobé prelozek inzenyr-
skych siti.

S odsunem zastavky do urcité miry souvisi i vznik
zastavek zcela novych, kterou buduji stavitelé komerc-
niho centra Vypich. Stavba tohoto komercniho centra
se pripravovala mnoho let, a proto bylo tfeba s hlavnim
dodavatelem této stavby (Metrostav, divize 6} dohodnout
podminky vystavby podchodu pod tramvajovou trati,
novych zastavek, zFizeni tzv. ukolejnéni novych svétel-
nych signalizaci a také podminky vystavby presunutého
prejezdu pres ulici Slezanl. Po slozitych jednanich se
podarilo nalézt shodu, zejména pak koordinaci ¢aso-
vou. Vysledkem je, Ze obnovu trati Ankarska - Falcka
realizuje JDCT, provozovna Vrchni stavba ve spolupraci

Jiz ctvrty den po zahajeni vyluky byly zemni prace v pokrocilém
stadiu.

duben 2009 = 10-11

0 9 dni pozdéji se jiz po novych kolejich prohanéla mostecka
Stérkovacka.

s Metrostavem. Vrchni stavba zlikvidovala BKV panely
z celého Useku a montuje novy svrsek z predmonto-
vanych kolejovych rostl. Metrostav zajistuje prede-
vSim vystavbu odvodnéni a provadi zemni prace. Nové
zastavky Maly Brevnov zajistuje InZenyring dopravnich
staveb.

Rekonstrukci ndvazného Useku okolo zastavky Vypich,
kde se planuje vyrazné zlepseni prestupniho uzlu mezi
tramvajemi a autobusy, pripravujeme na pristi rok.

V nékterém z pristich ¢isel DP KONT@KTu vam pred-
stavime hotové dilo s otevirenym kolejovym svrskem
mezi Ankarskou a Falckou ulici.



Technologické promény autobusu
v Dopravnim podniku hl. m. Prahy (1989-2009)

V rdmci vybérového rizeni
na nové autobusy pro Prahu
prinasime clanek, vnémz je
shrnuto uplynulych dvacet
let vyvoje na této trakci - od
stari¢kych lkarusd aZ po
nejmodernéjsi autobusy
SOR, které v budoucnu

nahradi polovinu naseho
autobusového vozového
parku.

Jan Lebeda, vedouci provozovny
Klicov - jednotka Sprava vozidel
Autobusy

echnicky vyvoj v automobi-
Tlovém pramyslu kraci neza-

drZitelné vpred. Snahou vsech
vyrobcl je obsadit ¢elni mista v pro-
dejnosti a neustale expandovat na
nové trhy. Aby bylo mozné Uspésné
obstat v konkurencnim boji, je nutné
progresivné reagovat na poptav-
ku a zakony. Proto se pfivyrobé
automobild aplikuji nové technologie
a systémy, které garantuji snizenf
provoznich nakladd po dobu provo-
zu automobilu, vyssi spolehlivost,
bezpelnost a nizsi emise. Prepravni
komfort musi splhovat jasné dané
parametry umoznujici celkovou
soustiedénost ridice, jeho pohodli
i komfort prepravovanych osob.
Zapominat se nesmi na hife pohyb-
livé a zrakové postizené obcéany. Je
to obecny svétovy trend, za nimz
Zadny vyrobce nesmfi zaostavat.
Zejména noveé vyrabéné autobusy
uréené pro méstskou hromadnou
dopravu jsou vybaveny modernimi
systémy, technologiemi a prvky,
kterymi mnohdy prevysuji vyrobce
osobnich automobild. Cilem tohoto
¢lanku je poskytnout obecny pohled
na technicky vyvojovy trend v oblasti

méstskych autobusd. Aniz bychom
zachézeli do pFilisnych detaild, pFi-
pomeneme si v ném obdobi posled-
nich dvaceti let.

Na sklonku devadesatych let minu-
lého stoleti provozoval Dopravni
podnik hl. m. Prahy autobusy od
doméciho i zahrani¢niho dodava-
tele. Tim prvnim byla firma Karosa
Vysoké Myto a druhym madarska
firma Ikarus, tovarna na karose-
rie a autobusy Budapest. Karosa
dodéavala typovou radu autobus(
Karosa B-731; 732, C-734. Pohon-
nym agregatem byl motor LIAZ,
prevodovka byla mechanicka

- pétirychlostni Praga 5P80 a pak
také dvou, respektive trirych-
lostni automaticka prevodovka
Praga 2M70. Jednalo se o kategorii
oznacovanou jako ,s6lo”. Ikarus
dodéaval typovou radu autobust
Ikarus 280.08 - velkokapacitni klou-
bové autobusy znamé jako . klou-
bové” neboli .¢abajky”. Osazeny
byly pohonnou jednotkou Rdba MAN
a Sestistupnovou mechanickou
prevodovkou Csepel. Obé kategorie
autobuslG mély pro ndstup pouze
dvoje schody, coZ zna¢né zpoma-
lovalo nastup i vystup cestujicich.
Preprava hendikepovanych obcani
byla slozitd a nékdy zcela nemoz-
nd. Odbavovaci systém byl jed-
noduchy. Autobusy byly vybaveny
mechanickymi strojky pro oznaéenf
jizdenky. VétSina z nds pamatuje
bilé plastové cedule, na nichz byly
modrou barvou oznaceny linky

- velka &islice a text cilové sta-
nice, ktery byl ovéem hire vidi-
telny. Sedacky pro pasazéry byly

v kozenkovém provedeni. Co se
tyCe vytapéni, byly v Ikarusu vozové
radiatory pouze v predni ¢asti vozu.
Jednalo se o nezavislé naftové
topenf WEBASTO (pFedehfivac

pro start motoru v zimnim obdo-
bi). Ikarus mél navic v zadni ¢asti
horkovzdusné nezavislé topeni pro
vytapéni vleku. Brzdovy systém byl
vzduchovy s bubnovymi brzdami
na napravach. Kromeé provoznich
brzd mély autobusy zpomalovaci

vyfukovou brzdu. Elektricka insta-
lace byla v podstaté jednoducha.
VSechny autobusy byly vybaveny
radiostanicemi [RDST) TESLA.

| poté slouZily jako pohonna jed-
notka lezaté vznétové Sestivalce,
nepreplinované - atmosférické.

V pozdéjSich dodavkach a vlivem
vyvoje, byly motory prepliovany
turbodmychadlem.

Tuzemsky vyrobce zahdjil v roce
1990 vyrobu kloubovych autobus(
s oznacenim Karosa B-741, které
byly Dopravnimu podniku dodany
v roce 1991. Pohon obstaraly pre-
pliované lezaté vznétové motory
LIAZ s automatickymi prevodov-
kami ZF a VOITH s vestavénym
retardérem. Systém tlumeni tocny
resila firma Technometra, poz-
déji Vires Elektronics. Tyto typy
autobusl postupné zacaly nahra-
zovat vozy lkarus 280.08. V letech
1991-1996 dosSlo k celkové obnové
kloubovych autobusd. V onu dobu
byly dodavany modifikace .s6lo”
autobusl Karosa a jejich hlavni
skupiny a podskupiny. Vybave-

ny byly motory LIAZ Euro 0, 1, 2

s mechanickou pétistupfovou
prevodovkou Praga 5P80 a elek-
trickym retardérem TELMA F170
nebo hydraulickym retardérem
VOITH 115 na vystupu.

Vroce 1994 byly uvedeny do provo-
zu prvni tfi nizkopodlazni autobusy
NEOPLAN N 4014/3. Autobusy
byly kompletovany v Dopravné
opravarenské zakladné Hostivar.
Motorizace: MAN a DEUTZ s auto-
matickou 4/5rychlostni pfevodov-
kou ZF 4 a 5 HP 500 s vestavénym
retardérem. Vzduchovy brzdovy
systém: WABCO s bezpecnostnim
prvkem ABS + ASR. Autobusy byly
vybaveny celoploSnymi orienta-
cemi Cisla linky a cilové stanice.

V té dobé byly soucasné dodavany
autobusy Karosa B-731 s motory
RENAULT a automatickou pre-
vodovkou ZF 4 HP 500 a motory
LIAZ a automatickou prevodovkou



VOITH DIWA 3, obé s vestavénym
retardérem. U motord je pouZzit
tzv. mezichladic - Intercooler. Brz-
dovy systém je vybaven brzdovymi
pakami HALDEX s automatickym
nastavenim vymezenivile brz-
dového .S klice. | zde je brzdovy
sytém ABS + ASR od firmy BOSCH.
Orientace oznaceni linky autobusu
zGstévaji plastové. Méni se jejich
zobrazeni a barevné provedeni.
Vpredu a vzadu bylo umisténo Cislo
linky, vpredu uprostied predniho
okna odspodu bylo doplnéno malou
dodatkovou tabulkou s cilovou
stanici. Autobusy jsou vybaveny
mikrofonem a reproduktory, ale
pro Ucely DP se systém nevyuziva.
Nezavislé naftové topeni WEBAS-
TO 200 a 300 nahrazuje nezavislé
topeni od firmy Eberspacher D 24W
a D 30W (s6lo/kloubovy).

Vyznamna zména prichazi v roce
1996, kdy vyrobce Karosa Vysoké
Myto, pozdéji RENAULT, zavadi do
vyroby méstsky autobus Karosa
B-931 .s6lo” a .kloubovy” B-941.
Autobus celkové ménivnéjsi
vzhled, m& tonovana skla, barevné
latkové provedeni novych sedakd,
odbavovaci informacni systém
(01S], elektronické oznamovace jiz-
denek, velkoplosné orientace zob-
razujici ¢islo linky a cilovou stanici,
zobrazovac hodin a prepravniho
pasma a digitalni vnéjSi zobrazovac
po sobé jdoucich zastavek vcetné
vyhlasovani zastavek, informaci
pro nevidomé, ¢islo linky a smér
jizdy a v konecné fazi hlaseni pro
nastup nevidomého od dodavatell
firem JKZ a MYPOL.

Elektricka instalace zacina byt
vlivem prvkd, skupin a podskupin,
v zavislosti na narocich vyvoje,
stiredné slozita. Pribyva ovladacich
a ridicich elektronik, které ve své
podstaté nahrazuji a zjednodusuji
¢innosti nutné pro uspokojeni zvy-
Sujicich se narokl na pohodli ces-
tujici vefejnosti. Z tohoto divodu
jsou autobusy osazovany alternato-
ry BOSCH a LUCAS 24V/140A, aby
bylo mozné pokryt vSechny prou-
dové odbéry pFi provozu. Obcasné
se realizuje ndkup nizkopodlaznich
autobusl CITY BUS Agora Euro 2.
Provadeéji se i generalni opravy
autobus(, véetné prestavby auto-
busl pro imobilni ob¢any s rozkla-
daci ploSinou u prostrednich dvefi.

Rozdil mezi autobusy Karosa
a CITY BUS, neni jenom v nizko-

podlazni koncepci, na modernéj-
Sim autobusu je pouzito mnoho
novych technologii. Je vyzbrojen
hlavni Fidici elektronikou Aladin
komunikujici prostrednictvim dia-
gnostického pristroje Dialog. Pres
dialog se lze napojit na ovladani
elektroniky motoru, ovladani dvefi,
vySky vozu, systému ABS + ASR,
automatickou prevodovku, ovladani
akceleratoru, hlavni elektrickou
instalaci véetné ovladani, parame-
trovani a vyhledani zavad. Snoubf
se tu mechanika s elektronikou,
takZe je pfi opravach nutné dobre
znat vlastni principy funkénosti
systému. Prevedeno do ¢estiny:

k odhaleni zavad je nutna dokonala
znalost systému, jelikoz diagnos-
ticky pristroj je vzdy pouze pod-
plrnym nastrojem, ktery ne vzdy
presné identifikuje zavadu.

Nésledné byly dodavany dalsi

typy autobusl Karosa B-931E;
B-941E; B-951 a B-961 IRIS BUS,
podéji IVECO CZECH REPUBLIC.
Na autobusech se objevuji brz-
dové systémy WABCO, BOSCH,
KNORR - BREMSE. Predni napravy
jsou osazeny kotoucovou brzdou.
Automatické prevodovky v zavis-
losti na zpdsobu zastaveni aktivuji
systém ANS - automatické vyra-
zovani neutralu, ktery je schopny
sniZit spotrebu paliva o 5 litrd na
hodinu provozu. Navic automatické
prevodovky VOITH maji na vstupu
namontovan tlumic torznich kmitd
NTSC, ktery umoznuje u silného
motoru prefadit na vySsi prevodo-
vy stupen prinizSich otdckach nez
bézné prevodovky (asi o 150 otacek
za minutu), coz ma vliv na snizenfi
spotreby paliva a nasledné emise.

V letech 2001 az 2004 byly dodava-
ny kratké a kloubové nizkopodlazni
autobusy CITY BUS Euro 3. Zde

je uz elektrickéd instalace velmi
slozita, kde hlavni fidici jednotkou
je elektronika GMU a pridruzené
jednotky 10U. VSe probiha po CANu
formou multiplexaze. Prikladem
vzajemné komunikace fidicich
jednotek motoru a automatické
prevodovky je moment a doba
prerazeni rychlostniho stupné

z nizsiho na vyssi. PFi zvysujici se
rychlosti potfebné pro prerazeni
vyhodnoti fidici jednotka automa-
tické prevodovky narlst otacek
motoru a akceleraci fidice (seslap-
nuty pedal plynu] a vysle signal
fidici jednotce motoru. Ta udalost

zaregistruje a preda informaci, Ze
prevodovka mdze preradit. V dobé
prefazeni elektronika motoru
takzvané odleh¢i motoru snizenim
vykonu a ¢eka na signal od ridici
jednotky automatické prevodovky
o dokoncenfi prerazeni. Po obdrzeni
signalu, Ze k prefazeni doslo, ridici
jednotka obnovi vykon motoru. Tato
vzajemna komunikace jednotek
probiha v radu mikrosekund, bez
védomi FidiCe. | tento prvek ma
vyznam pro hospodarnost a eko-
logic¢nost provozu, vzdyt pravé
prevodovka ma vyznamny vliv na
spotrebu a jizdni vlastnosti.
Autobusy byly vybaveny klimati-
zacnimi jednotkami TRAV-I-COOL
a EBERCOOQOL. Samozrejmosti je
centralni mazani autobusu. Moto-
rizace pokrocila vpfed. V auto-
busech CITY BUS E3 se objevily
motory IVECO CURSOR F2B se
systémem vstrikovani paliva PD,
které je davkovano elektronicky.

Pripomenme si oznacovani kate-
gorie autobust: Sd - standardni
autobus, SdAN - standardni auto-
bus nizkopodlazni, Kb - kloubovy
autobus, KbN - kloubovy autobus
nizkopodlazni. Provozuji se i zapdj-
cené autobusy CITELIS 1 x SN

a 1 x KbN a 10 autobus& SOR BN 12.
Autobusy SOR maji motory TECTOR
se systémem vstiikovani Comonrail
a automatickou Sestistupnovou
prevodovkou Allison 3000, s vesta-
vénym retardérem. Zajimavosti
koncepce jsou pneumatiky o roz-
mérech 285/70 - R 19,5, Ctyfi

dvere a takzvany hrb. Do provozu se
dostavaji i dva autobusy Crossway
LE pro imobilni obcany. Posledni
vyznamneéjsi dodavka autobusl byla
v zari 2006. Jednalo se o autobusy
Karosa B- 951. V. onom roce ukoncil
vyrobce produkci autobusl typové
rady 900.

V poloviné Gnora 2009 byl vyhlasen
vitéz vybérového fizeni na dodavku
novych autobusl. Zvitézila firma

SOR Libchavy spol. s r.o. Predpoklada
se dodavka 465 méstskych nizkopod-
laznich SOR NB 12 a 235 kloubovych
SOR NB 18 a 20 kloubovych autobu-
sd na hybridni pohon SOR NBH 18.
Autobusy by mély byt Dopravnimu
podniku dodavany postupné od roku
2009. Autobusy vybavenymi hybridnim
pohonem se prvni cestujici zrejmé
svezou nejpozdéji v roce 2011. Jako
Fidicdm nam nezbyva nez dodat, Ze se
na nové vozy tésime. &
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Nove autobusy pro Prahu

R A

Zastupci Dopravniho podniku a magistratu oznamili vitéze soutéze
na dodavku nowych nizkopodlaznich autobust pro Prahu.

Nejvetsi zakazka svého druhu ve stredni Evropé by kromé omlazeni
vozového parku - ktery patfi mezi nejstarsiv republice - méla

napomoci ¢eskému hospodérstvi v dobé krize.

Ing. Vaclav Beranek, vedouci odboru Technika JSVA; Jakub Ryska,

oddéleni Komunikace Foto: Lubos Wisniewski

10 let. Mésto spolu s Dopravnim podnikem se proto

rozhodlo k rdznému reseni a planuje béhem nasledu-
jicich let nakoupit 720 nizkopodlaZnich autobust v hodnoté
pres 4 miliardy korun. Vitézem vybérového fizeni se stala
spolecnost SOR Libchavy spol. s r.o. Co véechno mizeme od
novych autobus( ¢ekat?

Skoro polovina z 1133 prazskych autobus( je starsi nez

Cestuijici

Oproti svym prredchdcim maji nové autobusy o jedny dvere
navic — kratka verze Ctyria kloubovéa pét. Kromé vétsiho
pohodli pro cestujici to znamena i kratsi asy pro nastup
avystup. Interiér je plné prizpdsobeny potfebam cestujicich

s omezenou pohyblivosti, ale i s jinymi hendikepy. Diky nizké
podlaze, vyklopné plosiné ve tretich dverich a zvlast urcenému
mistu pro vozik s upinacimi pasy se podstatné rozsiri moznosti
vozitkard pouzivat bézné linky MHD. Konstruktéri mysleli
také na misto pro slepeckého psa a na rozsitené sedacky pro
télesné postizené. V kloubovych autobusech bude vic prostoru
- kloubova verze je o metr del$i nezZ jeji predchidce.

Dalsim dllezitym aspektem je i bezpecnost. Prostory dvefi
jsou monitorované kamerami, cozZ oceni cestujici i FidiCi

- zvlast v pripadech, kdy je fidi¢ kloubového autobusu nucen
zastavit v zatacce, je jeho vyhled na zadni dvere velmi ome-
zeny. Kamery budou snimat cely prostor vozidla a pripadné
i porizovat zadznamy. Ty mohou slouZit nejen jako dikazni
material v pripadé spachani trestného cinu nebo vandal-
stvi, ale i jako pomUcka pri FeSeni sporu mezi cestujicim

a ridicem. Novinkou bude i odbavovaci a informacni sys-
tém. Vykonny palubni poCita¢ poskytne nové moZnosti pro
informovani ridi¢e i cestujicich. Diodové displeje v interi-
éru budou nahrazeny LCD obrazovkami, které se mohou
mnohem pruznéji prizplsobovat budoucim poZadavkim

na informovani cestuijicich. Kratky autobus bude vybaven
jednou obrazovkou, kloubovy dvéma. Samozrejmosti se uz
stava systém pro aktivni detekci, ktery umoZziuje preferenci
autobust MHD na Fizenych kriZovatkach.

Ridici

Nové autobusy nabidnou fidicdim komfortni, klimatizované,
a predevsim vétsi kabiny. Kamerové systémy pomohou
bezpecnosti FidiCe i cestujicich, .couvaci” kamera usnadni
manévrovani v omezenych prostorech. Vykonny palubni
pocitac poskytne radu novych zajimavych moznosti - v kom-
binaci s GPS prijimacem by napriklad mohl navigovat po
trase linky, kterou Fidi¢ dobfe nezné, nebo po trase objizdky.
Diky nizké hmotnosti a vysokému vykonu motord by nové
autobusy rozhodné nemély byt brzdou provozu ve mésté.

Provozovatel

Jednim z hlavnich parametrd, ktery zajiméa kazdého provo-
zovatele, je ekonomika provozu. Podle toho byla nastavena
kritéria pro vybér dodavatele. Kritériem s nejvySsi vahou
byla spotreba paliva namérena ve standardizovaném meést-
ském cyklu autorizovanou zkusebnou. Po spotrebé nasledo-
vala kupni cena a po ni dodavatelem garantované maximalni
naklady na servis po dobu 8 let provozu. To vSe samozrejmé
pri dodrzeni dlouhé Fady povinnych podminek. Provozova-
tel tim ziskava jistotu, Ze vybrané autobusy jsou skutecné

ty nejlepsi z hlediska néakladd na ujety kilometr. Novym
vyznamnym prvkem je pritom predvidatelnost nakladd na
servis (i kdyZ garance dodavatele nemdZe pokryt néklady na
opravu poskozeni, které dodavatel nemUze ovlivnit - zejmé-
na nehody a vandalizmus).

Priroda

Autobusy od spolecnosti SOR spliuji nejprisnéjsi emisni nor-
my soucasnosti, EEV. Tyto limity jsou o dva stupné prisnéjsi,
nez vyzaduje zakon. D4 se fict, Zze na velmi zatizené krizovatce
bude Cistsi to, co autobus vypusti, nez to, co nasaje.

Pro leckoho byla volba naftovych autobusd prekvapenim.
.Mame k dispozici vysledky studie provedené na dvou jinak
identickych autobusech firmy Iveco spliuijicich limity EEV
autorizovanou zkusebnou. Plynovy pohon vychazi lépe z hle-
diska oxid@ dusiku. Pokud jde o ostatni $kodliviny ve vyfuko-
vych plynech, diesel s filtrem Castic je lepsi,” vysvétlil béhem
tiskové konference technicky reditel Ing. Radek Zamrazil.

Dopravni podnik v minulych letech mohutné investoval do
trakce metro i tramvaje, jejichz trasy rozsitil a vozy zmo-
dernizoval. Autobusy se tolik potfebné investice v Fadech

miliard doZkaly nyni. &
Technické parametry SORNB 12 SORNB 18
délka (mm) 12180 18750
Sirka (mm) 2550 2550
vyska (mm) 2900 2900
pocet dveri 4 5
provozni hmotnost (kg) 9700 14500
max. hmotnost (kg) 16700 25500
mist k sezeni 26 4t
mist k stani 76 17
mist celkem 102 161




Jak by se vam libilo jet
tramvaji a pritom se kochat
pohledem na morsky
priboj Ci pisecné duny? Pro
jizdu plazovou tramvaji se

nemusite vydavat nijak zvlast

daleko. Staci navstivit zemi
vyhlaSenou svymi pralinkami
Ci cCokoladou a vyuzit sluzeb
dopravni spolecnosti De Lijn

Dana Reinisova, oddéleni Komunikace
Zdroj: www.panoramio.com;
www.sandergroen.nl;
wikipedia.org

iZtémér 125 let let se prohani
J podél belgickych pobfeznich
plazi tramvajova linka, jejiz
nazev zni v nizozemstiné De Kust-
tram. Belgicka plazova tramvaj je
verejna dopravni sluzba spojujici
velkd i mensi mésta podél celého
zapadoflanderského pobrezi. Hladké
pisecné plaze se tdhnou zhruba
42 mil (67 km) mezi mésty De Panne
v blizkosti francouzské hranice
a Knokke v blizkosti nizozemské
hranice, pfi odlivu dosahuji Sitky
az pal kilometru. Diky své témeér
sedmdesatikilometrové délce se
De Kusttram pysni titulem nejdelsi
tramvajové linky na svété a je to i jed-
na z nékolika méala meziméstskych
tramvaji na svété, které zlstavaji
v provozu. Tramvaje jezdi kazdych
20 minut mimo sezonu a kazdych
10 minut v letnich mésicich, kdy
pobrezni tramvajova linka prepravi
vice nez 3 miliony cestujicich.
Jizdenky mUzete zakoupit v jizdenko-
vych pokladnach na vSech hlavnich
zastavkach podél cesty. Jednodu-
chad jizda stoji v predprodeji € 1,20
pro 1 nebo 2 zény nebo € 2,00 pro
3 z6ny a vice. Neomezené nastupo-
vat a vystupovat mdZete s celodenni
jizdenkou: € 5 na jeden den, € 10 na
tfidny a € 15 na pét dni.

Historie
Belgicka tramvaj je dnes v Evropé
jedine¢nym jevem, ale v ,.belle

Putovani pobrezni tramvaj

époque” (1890-1914) tomu tak nebylo.

V onéch zlatych dobach cestovani rasi-
ly tramvajové linky jako houby po desti

na nejelegantnéjSich pobrezich Evropy.

Tramvaje pendlovaly podél francouz-
ského Azurového pobrezi a italské

Kvétinové riviéry, i v Nizozemsku jezdily

linky z Amsterodamu do Zandvoortu
a z Alkmaaru do Bergenu aan Zee.
VSechny tyto pobrezni tramvaje vSak
wyhynuly”, s vyjimkou belgické.

Koncepce pobiezni tramvaje

De Kusttram se zrodila pred mnoha
lety. Prvni ¢ast mezi Oostende

a Nieuwpoortem byla uvedena do
provozu v roce 1885. Dalsi ¢ast
trasy mezi Oostende a Knokke byla
otevrena v roce 1890. Roku 1912 byla
trat elektrifikovana, do té doby se
tramvaje spoléhaly na parni pohon.
Po svém vybudovani byla tato linka
spravovana spolecnosti NMVB

- Nationale Maatschappij van Buurt-
spoorwegen [,.Statni spolecnost pro
mistni Zelezni¢ni dopravu’) nebo

ve francouzstiné SNCV - Société
nationale des chemins de fer

.

0 //

vicinaux. V roce 1991 tato spolecnost
zanikla a odpovédnost za provozovani
pobfeznitramvaje prevzala vlamska
nastupnicka spolecnost De Lijn.

V letech 1994 a7z 2002 byly vSechny
tramvaje modernizovany. Moderni-
zace zahrnovala zejména vybaven{
souprav nizkopodlaznim oddilem

v prostredni ¢astivozu a také zave-
deni nékolika novych nizkopodlaz-
nich tramvaji typu Hermel ijn. Tato
Uprava usnadnila prepravu osobam
se sniZzenou pohyblivosti a zvysila
kapacitu vozd.

duben 2009 = 14-15

Nejznaméjsi letoviska

Ster der Zee [Mofska hvézdal,
Bellevue (Krasnéa vyhlidkal, Pier
(Molo), Renbaan (Dostihova drahal,
Casino (Kasino), Duin a Zee [Duny

a more), Strandwijk (PobFezni ¢tvrt]
nebo prosté Aan Zee (U more). Tak
se nazyvaji nékteré z celkem sedm-
desati zastavek pobrezni tramvaje,
vzdalené od sebe vzdy jeden kilometr.
Na pokryti celé trasy z De Panne

do Knokke potrebuji tramvaje 2

az 2 a pal hodiny. Zajimavym rysem
jsou dvé alternativni trasy, které
existuji po obou stranach zdymadel
Leopoldova kanalu vychodné od
Zeebrugge, a podobna jednokolejna
odbocka vedouci kolem vnitrozemské
strany zdymadla kanalu Boudewijn.

Katalyzatorem belgické pobrezni
turistiky byla prévé pobrezni tramvaj. >




Prvni Zeleznice Evropy prochaze-

la z Bruselu do Mechelen a byla
velice rychle protaZena do Oostende.
Namahava cesta postovnim dostav-
nikem - s prmérnou rychlosti osm
kilometrd za hodinu a se zastavkou
kazdou jednu a pal hodinu kvali
zaprazeni Cerstvych koni - jiZ nebyla
nutna, od té doby bylo moZno cesto-
vat snadno a rychle parnim vlakem
do Oostende a odtud déale parni tram-
vaji z jednoho primorského letoviska
do druhého.

V nékterych letoviscich naleznete
nejen Siroké plaze, ale také masivni
pisecné duny a prirodni rezervace,
zatimco v jinych mézete navstivit
kasina, stravit hodiny v modnich
obchodech, prohlédnout si muzea

a akvaria, lovit ryby, jezdit na koni,
provozovat windsurfing, ucit se
takovému sportu, jako je .plachténi
na pisku”, nebo vzit déti do zabavnich
parkl a na jiné rodinné atrakce.

De Panne

De Panne je koneéna stanice
pobrezni tramvaje, nékolik krokd od
francouzskych hranic. To je dobre
patrné, jelikoz vyvésni stity a jidelni
listky jsou nejprve ve francouzsti-

né a teprve potom v nizozemstiné.
De Panne si narokuje tietinu dun na
pobrezi Flander a diky tomu zde léto
propuka naplno. Kazdy vyraziven, na
bulvaru je hlava na hlavé, pobrezi je
vesele zalidnéné a vSechna lehatka
na plazijsou obsazena. Pitoreskni
voziky, které vidime podél celého
belgického pobrezi, jsou v De Panne
nejhezli; pékné starobylé s velkymi
koly a natrené veselymi barvami. Dri-
ve se v nich prevlékali aristokraticti
hosté do svych prouzkovanych viné-
nych plavek a byli pak s vozem a vSim
dopraveni do more, aby ostatni cténé

De Panne

publikum nespatFilo ani kousicek
jejich holé kdze. Dnes jsou lidé méné
stydlivi, ale vozy zlstaly a pouZivaji
je ted' nescCetni pronajimatelé lehatek
a slunecnikd. Za deset euro mlzete

mit po cely den pro sebe vlastni kou-

sek pisku pro dvé osoby, s nabytkem
a vsim komfortem.

V oblasti De Panne se nachazeji Ctyri
prirodni rezervace a také zabavni
park Plopsaland (dfive Meli Park].
Spatrit zde mzete také sochu prvni-
ho belgického krale Leopolda I, kter3
pripomina jeho zastaveni v De Panne,
kdyz se plavil z Anglie do Calais ve
Francii.

U meéstecka De Panne najdete i jeden
z nejvétsich hrbitovl ¢eskosloven-
skych vojakd. Jsou na ném pomnicky
s desitkami Ceskych a slovenskych
jmen. Kazdoroéné koncem kvétna si
mistni radnice pripomina, ze to byli
také oni, kdo umiral pri osvobozovani
této Casti Belgie.

Oostende

Tisic let staré mésto s jachetnimi pri-
stavy, starym rybarskym pristavem,
kasinem, Zivym centrem a rychlymi
trajektovymi spoji do Anglie.
Oostende - .Krélovna letovisek”

- méla stejnou pritazlivost pro
aristokraty travici zde dovolenou

jako Monako, Cannes a San Remo.
Belgicky kral Leopold II. byl, stejné
jako jeho otec, vasnivym milovnikem
Oostende. Travil zde kazdé léto a dal
za vlastni penize zaloZit aleje a pro-
storné méstské parky véetné nového
bulvaru s elegantnimi vilami, vznese-
nymi paldcovymi hotely a zastreSeny-
mi prochazkovymi galeriemi.

V kralovskych stopach navstivila
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Oostende

Oostende rada slavnych navstévni-
kl, o cemz se kazdy tyden podévala
zprava v La Saison d'Ostende. Persky
Sach prijel trikrat a najal pro sebe

a svou druzinu celé patro v hotelu
Royal Palace. Sach si rad zasazel

na konskych dostizich, prochazel se
v parku Maria-Hendrikapark, dival
se v kasinu na hvézdu opery Enrica
Carusa a flirtoval s oostendskymi
dévami na morské hrazi. Pozdgji
srovnali Némci Royal Palace Hotel
se zemi, stejné jako vétsinu krasnych
pamatek z ,belle époque”.

De Haan

Klenot mezi mésty, pochazejici

z 19. stoleti, lemovany zalesnénymi
dunami a vybaveny znacenymi ces-
tami pro chodce, cyklisty a jezdce na
konich.

Nikde nezlstala atmosféra minulosti
zachovéana tak dobre jako v letovisku
De Haan aan Zee nebo, jak se to zde
radéji nazyvalo, protoZe to znélo vice
Sik, Le Coqg sur Mer. Jméno je zdob-
nym pismem vytesano do bocnich

e -
__I_Je Haan



priceli jediné zachovalé tramvajové
stanice na lince, plvabného domku
ze Zlutych palenych cihel s Cerve-
nou Spicatou strechou a cernobile
namalovanym oblozenim peronu.
KdyZ vystoupime z tramvaje, vratime
se v Case o sto let zpét. De Haan je
prekrasna vesnice, ktera za svou exis-
tenci vdéci pobrezni tramvaji. V roce
1886 to byla osada tvorena par chatr-
¢emi v dunach, ktera se po zalozeni
tramvajové linky v bleskovém tempu
premeénila v exkluzivni letovisko.

Blankenberge

Pro Blankenberge je typické jeho
molo - pétatficet metrd dlouhy
betonovy kolos z roku 1933 a Sea
Life Centrum, kde mohou navstévnici
pozorovat z podvodniho tunelu vice
nez 70 druhl ryb.

Kdysi zde stalo plvabné molo z litiny
v secesnim stylu, ale to bylo, jako
tolik dalSich véci na belgickém
pobrezi, zniCeno v prvni svétové
valce. Pak se Blankenberge vyvinulo
v nejosklivéjsi primorské letovisko

u Severniho more. Morska hraz je
masivni sténa paneldkl z betonu

a sklaz 60.a 70. let. Diky pritomnosti
obchodd s rychlym obéerstvenim,
levnym hostinc@m a dusnym dis-
kotékam je Blankenberge dosud
oblibenym cilem belgické mladeze.
Je tu zabava, ale eleganci hledej-

te jinde. Kdysi bylo Blankenberge
také elegantni a kdo peclivé patra,
nalezne tiché svédky. Jako napriklad
krasné secesni vily s graciéznim
kovanim a ru¢né malovanymi panely
z dlazdic (kupte si za € 1,25 prohlidku
po secesnich paméatkéach u infor-
macni kanceldre VVV) nebo plvab-
né schodisté, které vede z centra

k morské hrazi. Nejnapadnéjsim
zbytkem z minulych dob je Paravang,
elegantni konstrukce na ochranu
proti vétru z roku 1908 s barev-

né glazovanou strechou z dlazdic

a litinovymi vézickami a ozdlbkami.
Tak se mohli aristokraticti hosté bez
ulétajicich kloboukd a zdvihajicich se
sukni prochazet, aniz byla ohrozena
jejich distojnost.

Zeebrugge
Belgicky hlubokovodni pristav se
nachazi hned kousek vedle Brug

(Brugge), mésta Casto nazyvaného
.Benatky severu”.

Zeebrugge, takrka jediné misto na
belgickém pobrezZi, které neexistuje
diky pobrezni turistice. Zeebrugge je
opravdovy morsky pristav a to nejlep-
Si misto pro rybu na vasem talifi - je
tak Cerstva, ze se skoro jeSté mrska.
Restaurace CH16, pojmenovana po
radiovém kanalu vyhrazeném pro
nouzova volani namornich plavidel,
sidli teprve kratce u doku zvaného
.tijdok ™. Tij je nizozemsky vyraz pro
oznaceni prilivu a odlivu, a tento dok
se pri prilivu naplni vodou a pfi odlivu
zase vyprazdni - v druhém pripadé
vidite, ze se za muslemi, srdcovkami
a morskymi plzi opravdu nemusite
vydavat daleko. Séfkuchar Wim Van-
damme ma o kousek dale ,.pavilon

s lahGdkami” ocenény michelinskou
hvézdou, CH16 je snadnéji dostup-

na sesterska restaurace; odvazné
moderné feseny podnik s interiérem
skytajicim veskeré pohodli a vyhlid-
kou na rybarské ¢luny a zabavni jach-
ty. A se snad nejchutnéjSim morskym
jazykem na belgickém pobrezi.

V Zeebrugge je vSechno citit morem
a pripomina rybarskou minulost.
Pocinaje ndmornim zabavnim par-
kem Seafront v byvalém rybim trhu,
pres kostel Sint-Donaaskerk, jevisté
kazdorocniho svéceni more s rybar-
skou Salupou jako oltdrem, a konce
plvabnymi domky z Cervenych cihel,
které byly ve 20. letech postave-

ny specialné pro rybare ve Ctvrti
Zeemanshaard. Zeebrugge nejsou
krasné, je tu dokonce trochu nepora-
dek, ale maji z belgickych pobFreznich
mist nejvétsi charakter.

Knokke

Sem bohati Belgi¢ané pfichazeji za
sluncem, zdbavou a nakupovanim.
Het Zoute je paradni Ctvrt lokality
Knokke, nejelegantnéjsi kousek
belgického pobrezi, nazyvana také
.Monte Carlo Severu”. Na tridé
Kustlaan v Knokke-Heistu se na

sebe mackaji Louis Vuitton, Delvaux

a Hermeés, maji tu prazdninové vily

s vyhlidkou na more vsichni bohaci

z Flander.

Je-li léto a sviti slunce, je tu hlava na
hlavé. Knokke vsak mize nabidnout
atrakci, ktera l&ka dokonce i pti pocasi,
kdy by psa ven nevyhnal. Vzhdru do
rezervace Belgie. Kdysi prochézela ze
Severniho more vodni cesta do Brugge,
svého Casu vyznamného namorniho
pristavu, pozdéji tento Usek zaneslo
bahno a ted'se tu rozprostira oblast
plnd mocald a bahnitych ostrdvkd. Hra-
bé Leon Lippes, zakladatel Knokke, ji
vyhlésil za rezervaci a Het Zwin se stala
rajem velkych kolonii dunovych kralikd
avodnich ptakd, jako je tenkozobec
opacny a vodous rudonohy, berneska
bélolici a hohol obecny. Clovék véak
nemusi byt ornitolog, aby mél potéseni
z klidu a prostoru Het Zwinu. &




Systém rizeni kvality (QMS])

Co to je?

V- minulém DP KONT@KTu jsem
se zabyval vysvétlenim nékterych
pojmd a dnes v objasriovani
nazvoslovi budu pokracovat.
Mezi dalsi pojmy, u kterych se ve
vykladech objevuji nepresnosti,
patri pojmy naprava, napravné
opatreni a preventivni opatreni.

Ing. Karel Jan(, vedouci oddéleni Kvalita
a technika rizeni

- .splnéni pozadavku”
Jsem v souladu se zadanim, s oCekavanim, zkratka splnil
jsem to, co se ode mne pozaduje, co mam predepsano.
Napriklad provadim predepsané Cinnosti ve stanove-
ném rozsahu, provadim pozadované zaznamy, spliuji
pozadovanou kvalifikaci, dodrzuji stejnokrojovy predpis,
dodrZuji predepsanou rychlost. ,Shoda” se nemusi tykat
pouze osob, jedna se i 0 soulad produktu s pozadavkem,
predpisem (dodrzeni grafikonu, spravné oznaceni jiz-
denky, vlastnictvi pozadovanych opravnéni k provozovani
¢innosti) nebo se mize jednat i o soulad s poZadavky
norem na QMS ¢i jinych predpisd.

- .nesplnéni pozadavku”
Jednd se o opak .shody", o jakoukoli odchylku od
pozadavku, zadani i predpisu. VSe, co je uvedeno
v predchézejicim odstavci a doplnime k tomu .ne...",
je .neshodou”. Pro upresnéni bych doplnil, Ze do této
skupiny patfi i nadjeti ¢i zpozdéni spojd mimo tole-
ranci, vSechny odchylky zjisténé kontrolnimi nebo
inspekénimi organy. Neshoda je i, Zze zdznam neprove-
du Citelné a nesmazatelné propiskou, ale jen obycejnou
tuzkou, Ze dodadm podklady po terminu nebo v jiném
rozsahu Ci ¢lenéni, ze neplnim pozadavky BOZP, Ze
nedodrzuji skladovaci podminky, Ze pouZivdm suro-
viny i po dobé spotreby, Ze mam zmackanou koSili Ci
utrzeny knoflik nebo mam odévni dil, ktery neni sou-
¢asti stejnokroje. Zde uvedené priklady nejsou Uplnym
vyctem moznych neshod. Na vsechny neshody by mélo
byt reagovano primérenym opatfenim pro napravu
situace.

- .neshoda, ktera brani pouziti produktu”
Jedné se o nesoulad, ktery ma za nésledek, ze nemohu
zahdjit nebo pokracovat v planované ¢innosti, napr. pich-
nuté kolo, praskla Zarovka, chybi elektricky privod, chybi
navody ¢i atesty.

- ,odstranéni zjisténé neshody”
Napf. pichnu kolo - vyménim ho, zGstane mi klika v ruce
- zajistim opravu, upadne mi noha od regalu - pfivarim ji,
nebo vyménim regal.

- ,.opatieni k odstranéni priciny vzniklé
neshody”
Zjistim pricinu nedostatku a na tuto pric¢inu prijmu opat-
reni, aby se neopakovala. Priklad: Pro¢ mi upadla noha
u regalu? Pricina: nékdo ji urazil (a pro¢?), stala ve vodé,
byla chybné namontovana... A na tyto priciny pak teprve
prijimam opatreni.

- ,,opatreni k odstranéni priciny
potencialni neshody”
Postup je shodny s ndpravnym opatienim. Nejdrive
vSak bylo zvazeno, co by se mohlo stat a na tyto pred-
pokladané nedostatky jsou prijimana opatreni.

Velmi ¢asto pouzivany a moédni pojem je . procesni rize-
ni“ nebo také ,procesné orientovany systém rizeni".
Zni to tajemné a pro vétsinu posluchacl ¢i ¢tendrd
tento pojem nemusi byt srozumitelny. Nejedna se vSak
o nic slozitého. Jedna se o ucelené rizeni vSech ¢innosti
organizace. ZjednoduSené: vSe, co musim udélat pro
naplnéni pozadavkl zdkaznika a jeho uspokojeni, si
usporadam do logickych celkl - procesU, které nasled-
né mohu jednoznacnéji definovat a ridit. V absolutni
vétSiné organizaci se tak, alespon v zakladnim clenéni,
déje, i kdyz nemaji zaveden zadny oficidlni systém Fize-
ni. Vzdyt jiz nase rozdéleni na Useky je obecnym reSe-
nim této otazky. Usek dopravni feéi predeviim proces
prepravy cestujicich, personalni Usek resi proces
vycviku a vzdélavani zaméstnancl, Usek bezpelnostni
pak resi procesy BOZP, PO Ci bezpecnosti informaci.

V Useku technickém je vSak reSeno vice zakladnich
procesd, které je nutné realizovat k zajisténi pozadavkd
zékaznikd - napf. servis a Udrzba vozidel, technologic-
kych zaFizeni, zastavek, kolejovych svrékl... Véechny
tyto i dalSi procesy jsou v systému ..procesniho Fize-
ni” vzajemné propojeny a jsou stanoveny jejich vazby.
Nezlstava se vSak u tohoto zakladniho ¢lenéni, ale
zakladni procesy se upfresnuji daldim ¢lenénim (proces
prepravy cestujicich je dale ¢lenén na proces prepra-
vy cestujicich metrem, proces prepravy cestujicich
tramvajemi a proces prepravy cestujicich autobusy).
Procesni strukturu organizace znadzornuje nasledujici
obrazek .

Pokusim se vysvétlit dany pojem na nasi oblibené
Jkavicce” (viz minuly dil), kterou hodlam popijet v piijem-
né kavarné. Jak jsme si jiz minule rekli, vareni kavy je
proces, jeden z .x" procesd, které kavarnik musi zajistit.
Dalsi predchazejici, navazujici popr. souvisejici procesy,



Pozadavky zakaznika

Spokojeny zdkaznik

N

Obr. 1 - Zjednodusené schéma procesni struktury

J

které se v provozovné musi zajistit, jsou napr. prazeni
kavy, umleti kavy, priprava stolkd a zidli, véetné udrzova-

Nic jsme si vsak nefekli k tomu, co znamenaji pismen-
ka CSN, EN, ISO. Zkratky proberu od konce.

ISO - znamena, Ze se jednd o mezinarodni normu
zpracovanou technickou komisi Mezinarodni organiza-
ce pro normalizaci a jsou schvaleny min. 75 % hlasuji-
cich ¢lend této organizace.

EN - evropska norma. Normu schvalili ¢lenové Evrop-
ského vyboru pro normalizaci a tato norma je zavazna
pro vsechny Cleny.

CSN znamen3, Ze se jednd o ¢esky preklad uvedené
technické normy.

Spréavné oznaceni norem muze byt: ISO xxxx
(prisludné cislo normyl, EN xxxx, EN 1SO xxxx,

CSN EN ISO xxxx [pokud se jednd o Cesky preklad
evropské a zaroven mezinarodni normy) nebo

CSN EN xxxx ¢i CSN 1SO xxxx. Pro lepéi pocho-

peni spravného oznaceni zadkladni normy resici

QMS - norma muze byt uvedena jako 1SO 9001,

EN IS0 9001 nebo CSN EN IS0 9001. Nespravné je
uvadéna jako CSN 9001 (takova norma neexistuje).
Nenf spravné ani uvadéni normy jako CSN EN 9001.
Dalsi obcas vyskytujici se nepfesnost se stava pri
zverejnéni normy s rokem vydani. Posledni mezina-
rodni verze (EN ISO 9001) byla vydana v roce 2008,

ale CSN EN IS0 9001 bude vydano aZ v letodnim

roce 2009. To znamena, Ze spravné oznaceni s uve-
denym datem vydani bude: EN 1SO 9001:2008 nebo
CSN EN IS0 9001:2009. Na prechodné obdobi je
docasné platnd i norma EN IS0 9001:2000, resp.

CSN EN IS0 9001:2001.

Tolik k zékladnim pojmim, se kterymi se v nasledu;ji-
cich dilech budeme potykat.

Byl bych rad, kdybyste i vy byli spolutvirci téchto ¢lan-
k& o kvalité. Prosim, zasilejte mi dotazy (januk@dpp.cz]
tykajici se QMS. V nasledujicim ¢lanku bych se na né
pokusil odpovédét.

ni jejich Cistoty, kvalifikace personalu

- znalost nabidky, vstricnost, vystupova- K
ni, jednotnd Ustroj, technické vybaveni...
NemUZeme véak zapomenout na pro-
cesy, které resi zazemi, a to jak social-
ni, tak technické, vcetné jejich obnovy

a Udrzby. Soubéznymi procesy mohou
byt v kavarné napr. vyroba zakuskd,
chlebi¢kd, popfipadé poskytovani likérl
a jinych alkoholickych néapoji. Mohli
bychom takto pokracovat dal, ale pro
priblizeni pojmu tento vycet postaci.
Stanoveni struktury procesd nekopiru-
je strukturu organizacni. Na realizaci
jednotlivych procest se podileji pracov-
nici rdznych Gtvard napri¢ organizaci,
napri¢ Dopravnim podnikem. Procesni
struktura navic nazorné ukazuje, ze

Zainteresované strany/
Zakaznik

~

Neustalé zlepSovani systému Fizeni kvality ]

Pozadavky

Odpovédnost
managementu

Méreni, analyza Management
a zlepSovani zdroju

Zainteresované strany/
Zakaznik

Realizace
produktu

.vSe souvisi se v§im” a jakykoli proces
muze ovlivnit konecény vysledek. Gra-
ficky je procesné orientovany systém
Fizeni zobrazen na obr. 2. A jak je vidét,

Produkt

/

model odpovida strukture normy K

CSN EN IS0 9001.

Na dnesni zavér jesté néco o znaceni norem pouZziva-

nych v QMS. UZ jsme si Fekli, Ze zakladnimi - kriterial-
nimi normamijsou CSN EN IS0 9001 a CSN EN 13816.

Obr. 2 - Model procesné orientovaného systémus rizeni kvality



ridaci bod vozovna

resovice

V- minulém cisle DP KONT@KTu jste
se mohli doCist o preméné stridaciho
bodu Na KniZeci. V ¢lanku jsme se
téZ zminili, Ze v nejblizsi dobé bude
zrizena docasna stridaci mistnost

ve vozovneé StreSovice.

Pavel Cenék, vedouci odboru Jizdni sluzba;
Robert Domasinsky, vedouci oddéleni Ridici

istnost byla jiz 9. Unora 2009 zprovoznéna

a nachazi se primo ve vozovné Stresovice.

Nalézt ji mGzete v administrativni budové
v pravé casti aredlu v zasedaci mistnosti, kterd nam
byla k tomuto Gcelu zapljcena. Byvaléd zasedaci mist-
nost poskytuje opravdu veliky prostor pro odpocinek.
Celou mistnost jsme vybavili stejnym zarizenim, jaké
bylo pouZito pro vybaveni ve stridaci mistnosti Na
KniZeci. Nechybi zde ani primérené prostorna kuchynka
s potrebnym vybavenim, stejné jako sedaci soupravy,
Zidle, stoly a televize. VSechno vybaveni je nové a zvole-
né tak, aby ridicdm tramvaji poskytlo co nejlepsi pohodli
pro jejich relaxaci. V souc¢asné dobé se resi obcerstveni
pomoci dalgich napojovych ¢i stravovacich automata,
coz by mélo vést k jesté vétSimu komfortu.
Zde jsme v ramci radného Cerpani bezpecnostnich
prestavek ridicd tramvaji zavedli stfidani na linkach

Cislo 1, 18 a 36. A to jak formou oddéleni ridi¢e od vozu
(Fidi¢ se po vyCerpani bezpecnostni prestavky vraci na
svou linku, ale jiné poradi), tak systémem stridacich Cet
(Fidi¢ je na Cerpani bezpecnostni pfestavky vystridan tzv.
prestavkovym Fidi¢em a pak se vraci zpét na svou linku
i poradi).

Vérime, ze Fidic¢i tramvaji budou se svym novym zaze-
mim spokojeni a budou tuto mistnost hojné vyuzivat.

Po dokonceni stavby tunelového komplexu Blanka bude
zFizena mistnost pro fidi¢e tramvaji v zazemi stanice
metra HradCanska, kterd nahradi tuto do¢asnou.

Touto cestou dékujeme vSem, ktefi se na realizaci

a zfizeni stridaciho bodu Vozovna StireSovice podileli,
predevsim vSak jednotce Sprava nemovitého majetku.

S pripadnym zprovoznénim dalsiho stridaciho bodu pro
ridice tramvaji vam prineseme informace v ¢lanku na
strankach DP KONT@KTu.



Drogova problematika

Drogy se daji definovat jako
omamné latky, které méni stav
¢lovéka rdznymi zplsoby. Ziskavaji
se z rostlin nebo chemickou
syntézou. Clovék si mdze
vypéstovat ndvyk bud'psychicky,
nebo fyzicky a stava se z ného
toxikoran. Svétova zdravotni
organizace (WHO) definuje pojem
toxikorman jako kazdou obét fyzické
¢i psychické zavislosti (nebo obou
téchto zavislosti zaroven).

Jitka Cinatlova, oddéleni Vnitini
kontrola

arozdil od pravidelnych, et

nych kontrol na poziti alkoholu

provadénych u zaméstnancd
Dopravniho podniku hl. m. Prahy je resent
problematiky spojené s vykonem povolani
pod vlivem omamnych a psychotropnich
latek z pohledu zaméstnavatele relativné
nova zkusenost.
Problematika kontroly zaméstnancd na
pozivani omamnych a psychotropnich
latek v souvislosti s vykonem povolani
nemusi koncit u pozitivné testovaného
zameéstnance pouze v roviné pracovne-

pravni, ale mdze prerlst i v prestupek,
pripadné naplnéni skutkové podstaty
trestniho Cinu.

Nebezpedi spojend s uzivanim drog

v souvislosti s vykonem povolani spoci-
vaji mimo jiné i ve vyrazné snizené pro-
duktivité prace, vyssi pravdépodobnosti
rizika pracovnich Graz{, zvySeném riziku
interpersonélnich konfliktd na pracovisti
a vy$si chybovosti zaméstnancd, Casto

i ohrozujicich Zivot jinych osob. Tento fak-
tor je v nasi spolecnosti nejvyznamnéjsi,
nebot vykonem povolani pod vlivem drog
dochéazi k primému ohrozeni Zivota nebo
zdravi osob. Z téchto ddvodu je v Doprav-
nim podniku hl. m. Prahy provadéna
preventivni kontrola zaméstnancl plné
v souladu s politikou nulové tolerance

k pozivani drog v souvislosti s vykonem
povolani.

Testy na pritomnost omamnych

a psychotropnich latek u zaméstnancl
Dopravniho podniku hl. m. Prahy jsou
provadeény opravnénymi osobami pomo-
ci testovacich souprav ORA D-TEST
testovano ze slin) nebo aerosolové sady
Mistral G-2 mini [vyuzivajici reakéniho
¢inidla ve formé spreje), které je schopna
odhalit pritomnost omamnych a psy-
chotropnich latek v mnoZstvi mensim
nez 1 mikrogram. PFipadny pozitivni
vysledek je vzdy potvrzovan vysetfenim
krve/sera v odborné zdravotnické labo-
ratori. Pri odmitnutitestu na pritomnost

Doslo do redakce

Dobry vecer,

omamnych a psychotropnich latek se
zameéstnanec vystavuje stejnému riziku
jako pri odmitnuti zkousky na alkohol.
Drogova prevence v Dopravnim podniku
hl. m. Prahy je FeSena v Uzké spolupréci
s Magistratem hl. m. Prahy, krajskym
oddélenim protidrogové prevence.
Problematice kontroly zaméstnancl na
pozivani psychotropnich a omamnych
latek bude v nasi spoleénosti vénovana
v pristim obdobi zvysSujici se pozornost.

~

Vazeny pane rediteli,
dovolte, abych Vasim
prostrednictvim podé-
kovala za vybornou
spolupraci pracov-
nika Oddéleni Fizeni
provozu Dopravniho
podniku hl. m. Prahy
pfi zajistovani prijezd-
nosti tramvaji v ramci
akce Zizkovsky Maso-
pust 2009 - Masopustni
pruvod masek, ktery se
konal dne 24. 2. 2009.

S pozdravem

Milena Kozumplikova
Méstska cast Praha 3
Starosta méstské casti
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chtéla bych podékovat Vasemu zaméstnanci
panu Vaclavu Preucilovi, Fidi¢i autobusu 215,
ktery mi dnes 12. 3. 2009 vratil kabelku, kterou
jsem rano zapomnéla v autobuse na trase
Kacerov - nemocnice Krc. Byl tak laskav, ze
mé zkontaktoval mobilem a kabelku se vSemi
penézi a doklady jsem mohla prevzit jeste téhoz
dne. Usetril mi tak mnoho penéz, Casu a starosti
se shanénim novych dokladd. Jeho chovani
mile prekvapilo nejen me, ale i mou rodinu
a kolegyné v praci. Byla bych rada, kdybyste
jako zaméstnavatel mohli ocenit jeho dnes tak
vzacné slusné a lidské jednani.

Marcela Tesarova

Pozn. redakce: Pochvalu s panem Preucilem
- ridicem provozovny Kacerov - projednal
vedouci provozovny, podékoval mu a navysil
vykonnostni odménu za mésic brezen.
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Den D se blizi.

pripraveno na zaha

V prvnim Ctvrtleti roku 1974

v pripravé na zahajeni provozu
metra se stala vyznamna zmeéna.
Stavbari se rozhodli prijmout dle
tehdejsiho zvyku tzv. sdruzeny
socialisticky zavazek, podle
kterého mél byt provoz metra
zahdjen uz 9. kvétna 1974,

ktery byl statnim svatkem,

kdy se oficialné pripominalo
osvobozeni Prahy Sovétskou
armadou. Neni se co divit,
protoZe stavba prazského metra
byla oznacovana jako .. Stavba
Ceskoslovensko-sovétské
spoluprace”. To ale znamenalo
vSechny pripravy zkratit o vice
neZ jeden a pll mésice! Bylo
redlné tento termin stihnout?
Co vSechno se v dubnu muselo
odehréat? Z potrebnych mésicl
se vlastné staly jen dny.

Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni
Archiv

Dynamicka zkouska
Nuselského mostu

Nuselsky most, bez kterého by metro
nemeélovtomto sméru smysla s nimz
pocitaly i nékteré starsi projekty
prazské podzemni drahy, byl uz vice
nez rok v provozu. Presto bylo nutné,
aby pred zahdjenim provozu metra
prosel ddlezitou dynamickou zatéZo-
vaci zkouskou. Uskutecnila se ve
dnech 1.-7. dubna a sklédala se ze tfi
Casti. Zfejmé navenek nejatraktivnéjsi
bylo zatizeni impulznimi raketovymi
motory, které po zazehnuti kratce most
rozkmitaly. Ve druhé ¢asti zkousky byly
vyuzity mechanické budice, které most
zatizily na principu rotujici nevyvazené

metra

Je metro

eni provozu’?

V prazskych tramvajich se objevila Fada letakd, které upozorfiovaly na zahajeni provozu metra,
na zmény linkového vedeni i na pripravované mechanické odbavovani cestujicich v povrchové
dopravé. V tramvajich a autobusech se zacaly instalovat nové oznacovaci strojky.

V knize Jana a Ondreje Fischerovych Prazské mosty, vydané v roce 1985, je i tento snimek
L. Durase, ktery zachytil odpalovani raket pri dynamické zatéZovaci zkousce Nuselského

mostu v dubnu 1974.

hmoty. Pri treti zkouSce vedle sebe
pojizdély rychlosti 10-80 km/h jeden
az Ctyri zatizené nakladni automobily
Tatra T 148. Ke zkousce se vyuZily také
dvé dvouvozové soupravy metra, které
v tubusu mostu uskutecnily 92 jizd.
Zkousky dopadly ke spokojenosti vSech
odbornika.

Kolaudace probiha naplno
UZ od ijna 1973 probihaly v prazském
metru kolaudace, ackoliv zdaleka nebyly

hotovy vSechny objekty. Kdyby se tehdy
striktné dodrzely vSechny predpisy,
termin zahéjeni provozu metra (tehdy
jesté stanoveny usnesenim ceské vlady
¢.22/1970 na 1. Eervence 1974) by neby-
lo moZné dodrZet. V dohodé s nadfize-
nymi organy zahajil odbor vystavby NVP
kolaudacni fizeni a podle odbornych
kolaudacnich komisi zacal s postupnym
provérovanim provozuschopnosti téch
Casti metra, které byly generalnimi
dodavateli postupné odevzdany a inves-




Posledni
dubnovy den
se v prazském
metru seslo
kolegium
generalniho
feditele, které
si projelo celou
trat a prohlédlo
jednotlivé
stanice.

Na snimku

v popredi jde
generalni reditel
Ing. Mikulas
Lacek.

torem prevzaty. Celkem pracovalo
devét odbornych kolaudacnich komisi -
zabezpecovaciho a sdélovaciho zarizen,
energeticka, strojni, zdravotni a jiné
techniky, ulicni Urovné, geodeticka pro
prdjezdnost traté, tratového hospodar-
stvi, stavebni a dopravni. Aby bylo moz-
né skute¢né dodrzet zkraceny termin
na zahajeni provozu podle sdruZeného
socialistického zavazku, bylo zapotrebi
dokoncit kolaudace prvni ¢asti stavby
do 12. dubna 1974. Ten den bylo nutné
zacit pravidelny provoz bez cestuijicich
podle grafikonu vlakové dopravy, tedy
plny zkuSebni provoz. Do prvni ¢asti
stavby nepatfily podchody, povrchové
Upravy (véetné komunikaci], povrchové
Upravy v okoli vydechd vzduchotechnic-
kych zarizeni a problematika navazné
povrchové dopravy. Hlavni kolaudacéni
komise s timto zavérem souhlasila.
Tim ale prace kolaudacnich komisi
neskoncila. Uz 18. dubna zahajily kolau-
dace druhé ¢asti stavby, tj. povrchi

a okoli stanic.

Technicko-bezpecnostni

zkouska

Stejny den, kdy se sesla hlavni kolau-
dacni komise, se na prvnim, provoznim
Useku uskutecnila technicko-bezpec-
nostni zkouska. Komise projela obéma
smeéry celou trat jednou tifivozovou sou-
pravou (1012 + 1007 + 1022) a konstato-
vala, Ze prvni Cast stavby je pripravena

k bezpecnému a plynulému provozu bez
cestujicich. Jen pro zajimavost - jizda

po prvni tratové koleji trvala 7 minut

a 56 vterin, po druhé tratové koleji

7 minut a 24 vterin. DaleZity diléi termin
se tak podarilo splnit.

Dne 12. dubna 1974 tak mohl odbor
vystavby NVP jako drazni spravni organ
na navrh hlavni kolaudacni komise
vydat povoleni k zahajeni provozu bez
cestujicich na prvni ¢asti stavby.

PFipravy na zahajeni provozu s cestujici-
mi tak mohly vstoupit do dalsi faze.

Provoz bez cestujicich
Hlavni kolaudacni komise pozadovala,
aby v rdmci provozu bez cestujicich byla
provedena celd rada zkousek. Kromé
béznych jizd Slo predevsim o provéreni
funkcnosti a vykonnosti zabezpeco-
vacich a ostatnich zafizeni v intervalu
75 vterin pro vyjezd a najezd nejméné

6 souprav na trat, coz predstavova-

lo plnou jizdu z Kacerova do stanice

. P. Pavlova (a ndvazné volny dojezd

na Sokolovskou) a obdobné jizdu zpét
z|. P. Pavlova do depa Kacerov. Bylo
pochopitelné nezbytné vyzkouset také
provoz na celé trati v intervalu 90 vterin,
a to nejméné po dobu dvou hodin.

Depo se pripravuje

Od 7. dubna 1974 bylo zapnuto staniéni
a zabezpecCovaci reléové zarizeni na
zhlavi depa do ovérovaciho provozu,
¢imz byl v zdsadé umoznén samostatny

pohyb vlakd ¢ivozl metra, které byly
dosud odkazany jen na pomoc lokomo-
tiv. K tomuto datu ale jesté nebyly hotovy
nékteré koleje - €. 5-15, €. 4a, 42b

a kolejovy trojuhelnik pro manipulacni
otacenivozU. Prévé v depu byly ziejmé
nejvétsi kolaudacni problémy. Odborné
kolaudacni komise 8. dubna 1974 kon-
statovaly, Ze depo Kacerov nemdZze byt
ve stanoveném ., minimalnim komple-
xu“doporuceno k uvedeni do provozu,
protoZe nékteré objekty dosud nebyly
prevzaty, k nékterym nebyly k dispozici
potrebné doklady, a predevsim tu byla
cela rada zévad a nedodélkd. Proto
komise doporucily, aby bylo uvedeno
oficialné do plného provozu jen kolejisté
depa (presnéjijeho hotové Casti), véetné
zabezpecovaciho a energetického zari-
zeni. Vétsina dalgich objektd mohla byt
uzivana i nadale jen v rdmci tzv. pomoc-
ného provozu na nezkolaudované ¢asti.

A co na povrchu?

Ironii osudu bylo, Ze stanice Hlavni
nadrazi, kterd se v siti prazského metra
zaCala budovat jako prvniuz v breznu
1967 (tehdy jesté jako stanice podpo-
vrchové tramvaje), byla sice hotova

v podzemi, ale jeji povrch mél provizorni
charakter. Vystupy z nastupisté ustily

do teprve rozestavéné nové odbavovaci
haly a nebylo mozné uvést do provo-

zu vSechny. Pro provoz s cestujicimi
byla pripravena jen polovina schodist

v severni ¢asti stanice. Cestujici méli
tedy i po otevireni metra chodit mezi
ohradami. Zirejmé proto ndm zatim neni
znama zadna celkova fotografie povrchu
této stanice. Nebylo ¢im se chlubit.
Protoze nebyla hotova odbavovaci hala,
byly turnikety umistény provizorné >

Clenové kolegia generalniho feditele na budoucim novém autobusovém terminalu na
Kacerové 30. dubna 1974. Tady nékde bude za deset dni stat slavnostni tribuna. Prace je

tu jesté dost.




pod schody u vchodu na nastupisté.
Harmonogram kolaudaci uli¢ni Grovné
vSech stanic stanoveny na dobu od 7. do
14. brezna se nepodarilo dodrzet,
protoze v téchto terminech jesté nebyly
dokonceny vSechny stavebni préace.
Proto byly stanoveny dodate¢né terminy
prebirani jednotlivych staveb na konec
dubna a zacatek kvétna. Termin tedy byl
doslova napnuty.

Probihaly také Upravy zdanlivé daleko
od stanic metra, ale souvisejici bez-
prostredné s novym linkovym vedenim
tramvaji. Napriklad v ulici Na Zamecké
byla ve dnech 5.-10. dubna pFi tamni
manipulacni smycce vybudovana pred-
jizdné kolej.

O celé radé problémd, které se skryvaly
pod zemi, se vefejnost vlastné nikdy
nedovédéla. Uprimné Feceno, nebyl

k tomu ani divod. Velmi neprijemné
byly napriklad stale trvajici poruchy
pohyblivych schodd.

Necekané problémy nastaly v nejhlub-
Si stanici prvniho provozniho Useku,

I. P. Pavlova. Zde doSlo 18. dubna 1974
k havarii eskalatoru ¢. 027 (pravy ve
sméru na nastupisté), kdy také doslo

k pretrzeni Fetézu pohonu madel.

Bylo zniceno 12 schodiStovych stup-
nd, zdeformovana pojezdovéa draha

i nosna konstrukce. Oprava trvala az do
29. dubna. Presto o den pozdéji, 30. dub-
na, doc¢asna vladdni komise odstavila
vSechny eskalatory s prepravni vySkou
nad 7 m zatim z provozu a naridila
prijmout opatient, kterad by podobnym
havariim zabranila. Stanice I. P. Pavlova
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Povrch stanice Hlavni nadrazi. Asi toho moc nenasvédcuje, Ze za nékolik dni tu bude
vyznamny prestupni uzel mezi zeleznici a metrem.

patrila mezity, které byly na pohyblivé
schody zcela odkazany. Zahdjit provoz
metra bez ni by pochopitelné nepripa-
dalo v Gvahu.

PFres vSechny problémy vydal Feditel
DP-Metro piikaz ¢. 33/74, kterym
naridil zahajit 9. kvétna 1974 slavnostné
provoz prazského metra s cestujicimi.
Uvedeny den bylo metrem mozné jezdit
jen na pozvanky a prikazy zamést-
nancl metra a teprve od 10. kvétna

se metro mélo otevrit pro vsechny
cestujici. ProtoZe v té dobé doSlo podle

Konec dubna 1974. V liduprazdné stanici Hlavni nadrazi se blizi do finale dokoncovaci prace
i uklid. Do stanice pravé prijizdi vlak v rdmci zkuSebniho provozu bez cestujicich.
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tehdejsiho zvyku k presunu pracovni
doby, mél plny provoz metra podle gra-
fikonu platného pro pracovni dny zacit
az 12. kvétna.

V dubnu uz naplno bézela velka
reklamni kampan. Cestovani metrem
totiz prinaselo pro Prazany mnoho
novinek. Nebyla to jen samotna cesta
metrem. Verejnosti se musely pribliZit
zasady jizdy po eskalatorech, prede-
vsim s détskymi kocarky, novinkou
byly prichody turnikety ¢i ménice
minci, ale také orientacni systém.
Kromé novinek primo spojenych

s metrem bylo nutné verejnost pripra-
vit i na zcela novy odbavovaci systém
spojeny se zrusenim profese prad-
vodcich a kupovanim jizdenek v pred-
prodejich. Zmény se pripravovaly

i v tarifni oblasti. Do jisté miry pouhym
detailem bylo ukon&eni provozu
starych dvounapravovych tramvaji.
Uvedeni prvni linky metra do provozu
s sebou prindselo i pomérné velké
zmeény v povrchové dopravé, mezi
které patfilo i trvalé zruseni tramvajo-
vé dopravy v Useku Na Veseli - Budé-
jovické ndmeésti. V oblibeném deniku
Vecerni Praha vysla rozsahlé priloha,
kterd o vSech zménéach podrobné
informovala. Také Ceskoslovenska
televize nezahalela a pripravila v cyklu
Aktualni kamera porad Prazska
premiéra, ktery o vSech novinkach
informoval celostatné.

Den D - 9. kvéten 1974 se blizil. Bylo
to néco, jako kdyz se 0 99 let dfive
blizilo zahajeni provozu na prvni lince
prazské korky. 12




Z Nigerie za volant autobusu

Dopravni podnik ma prvniho ridice z Afriky

Abuja, Manchester a nakonec Praha.
Prinasime vam pribéh prvniho fidice MHD
tmavé pleti v Cesku. Byvaly pracovnik

ochranky, model a Fidi¢ kamionu si praci
u prazského Dopravniho podniku nemuize
vynachvalit.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

ajeden z nejvétsich vyvozcl ropy na svété vsak jeho
rodiné nenabizel valné vyhlidky. .Neustale byly néjaké
problémy mezi kirestany a muslimy, vécné vrazdéni kvali
Uzemim s ropou, a proto se moji rodic¢e rozhodli odejit,” Fika
Gabriel. Rodnou hroudu opustil v sedmi letech a dalsich
sedmndct let Zil a studoval v anglickém Manchesteru. Tam
potkal i svou budouci 7enu - Cedku, kviili niz se pred péti lety
prestéhoval do Prahy.

Nizsi platy, vySsi ceny a divoky trh prace. To byly prvni dojmy
pristéhovalce ze Zapadu. Gabriel zprvu Fidil kamion u holand-
ské spolecnosti, s nimZ projel celou Evropu. Dlouhé Stace se
vSak prilis nesluuji s rodinnym Zivotem a tak Gabriel presel
k vnitrostatni dopravé, kde mél moznost plné ochutnat prak-
tiky Ceskych ..zlatokopd”. Pozdni vyplaty, neplaceni pojisténi
zaméstnavatelem a nakonec havarie nakladaku v dezolatnim
stavu, kvali niZ proleZel Gabriel osm mésicl v nemocnici. Tak
by se dala shrnout jeho zkuSenost se tremi ceskymi doprav-
nimi firmami.

Kromé Fizeni kamionu se Gabriel Zivil i jako ochranka
prazskych klub& a model v reklamach. Jeho fotky se objevily
v Casopisech jako Elle nebo Maxim. Ovsem nebezpecia nepo-
hoda prvniho zaméstnani a nestalost druhého rozhodly, Ze
Gabriel d&l hledal préci a s ni solidnost a stabilitu. ,Jsem
opravdu vdécény za podminky, které ted'v Dopravnim podniku
mam,” riké Gabriel, ktery si nejvice ceni kultury a spolehli-
vosti firmy. Vybér trakce, vzhledem k predchozim pracovnim
zkudenostem, byl jasny. Gabriel uz deset mésicd ridi autobus
- vsoucasnostina lince 177.

Rozespali cestujici, ktefi miti na ranni sménu pirekvapené
zvedaji zraky a studuji, kdoZe to sedi v kabiné fidice. ,Ze
zacatku se mi nékolikrat stalo, ze nékdo treba ani nechtél
nastoupit,” sméje se Gabriel a dodavé: .. JenomZe Clovék
nemdze prijit pozdé do prace a tak jim nic jiného nezbylo.

Po jedné nebo dvou zastavkach za sebou slySim: Ten Cer-
noch umi fidit.” Nejeden cestujici pry po vystupu jesté mava
a zdvizenym palcem vzkazuje, co si o kvalitdch naseho Fidice
mysli. S rasizmmem Gabriel nemé problém, reakce cestujicich
povaZuje spise za roztomilé. .Castokrat néjaké dité &toucha
do mémy a opakuje: Mami, mami, podivej, to je Cernoch!”
Nicméné popularita prvniho Africana ve stejnokroji Doprav-
niho podniku mu Fidicsky chléb nedéla o nic mékdi. Stejné

Sam Gabriel se narodil v Nigérii. Nejlidnatési stat Afriky

jako jeho kolegové musi vyprovazet opilce na konecnych
zastavkach a resit krizové momenty mezi cestujicimi. Jako
byvalému ¢lenu ochranky se mu to zatim vzdy dafilo s Usmé-
vem a klidem. Nabizi se otdzka, zda svou zruénost v jednani

s lidmi nechce uplatnit jako revizor. Gabriel fika: .. Kolega mé
nejcastéji strida na Skalce, odkud jedu metrem doma. Stojim
na nastupisti ve firemni blize a vidim, jak se nékteri cestu-
jici rychle otaceji a vraceji se k automatlm na jizdenky. Asi

si f'ikaji: Kdyz uz jsme vidéli Cerného Fidice, proc by nemohl
byt i Cerny revizor?” Zatim ale neuvaZuje o tom, Ze by volant
vymenil za pokutovy blocek.

Délat ridice v Cesku, byt u tak silné spolecnosti, jako je
prazsky Dopravni podnik, ma své nevyhody. Podle Gabriela je
v kazdodennim provozu stéle vidét zaostalost mnoha ¢eskych
Fidi¢Q: bezohlednd jizda, vysoké rychlosti a jizda na ¢ervenou,
které mnohdy konci kolizi s vozem MHD. | samotny fakt, Ze je
tu Gabriel .atrakci”, svédéi o situaci v Cesku. ..Pro Angli¢ana
je naprosto bézné, kdyz prijede Cerny Fidic, policajt, hasi¢
nebo zachranar,” vysvétluje. Jako rodily anglicky mluvei si
také Gabriel vS§ima nedostatecné jazykové vybavenosti nasich
vlastnich Fidi¢d. .Myslim si, Ze ¢lovék, ktery napfiklad vozi
turisty z letisté na Dejvickou, by jim mél umét cokoli vysvetlit
nebo poradit v anglictiné. Lidé by pak vice vyuzivali méstskou
dopravu a méné taxiky,” Fika Gabriel.

Vétsina prazskych Africand pochézi prave z Nigérie. Ne kazdy
z nich se Zivi poctivé. | Gabriel dostal v minulosti vselijaké
nabidky k vydélku. Jeho postoj je ale jasny. .Mam rad lidi, ktef{
sivydélavaji praci, a ne ty, kteri délaji bordel,” vyjadruje bez
obalu postoj svdj i véech kolegd bez rozdilu pleti. Coby prvni
¢ernoSsky ridi¢ je Gabriel ,.lahtGdkou” pro jakékoli médium

a skutecné byl jiz nékolikrat osloven celostatnimi televize-

mi s nabidkou reportaze. Svdj pribéh ovéem svéril aZz ndm

— firemnimu deniku. Rik& totiZ: .Nechci, aby na mé nékdo
jenom vydélaval, ale rad bych byl prikladem pro vSechny
cizince, ktefi se boji nebo vymlouvaji na to, Ze by se nikdy
neuplatnili v podniku, jako je ten nas.” &
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Neobycejné klidnym dojmem pUsobi padesatitisicové
mésto na pomezi Cech a Moravy. Auty se to tu
nehemZi ani na nejvétsich krizovatkach. O to vétsi
napor musi ulice Jihlavy snaset pokazdé, kdyz dojde

k zablokovani dalnice D1.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: DPMJ

Historie

Ackoli jiz Sedeséat let zajistuji dopravu ve
mésté vyhradné autobusy a trolejbusy
(jejichZ linky jsou oznaceny Cisly v prv-
nim a pismeny ve druhém pripadé), byla
vibec prvnim hromadnym dopravnim
prostiredkem v Jihlavé tramvaj. Na
zacatku dvacatého stoleti zajiStovaly
dopravu ve mésté pouze fiakry patfici
mistnim hoteliérdm a slouZici jen jejich
zékaznikim.

Plany na komplexnéjsi dopravni reseni
vznikly v roce 1904. O dva roky pozdéji
bylo rozhodnuto o stavbé tramvajo-

vé traté mezi centrem a vlakovym
nadrazim. Kromé této 2,7 kilometrd
dlouhé linky (kterd byla ve své dobé
treti nejkratsiv republice - po Ceském
Té&né a Maridnskych Laznich) musela
vzniknout i elektrarna.

Trat fungovala v letech 1909 az 1948, kdy
byla nahrazena trolejbusovou dopra-
vou. Zajimavosti je, Ze trolejbusy byly ze
zacatku provozovany nikoli méstem, ale
podnikem Zapadomoravské elektrarny.
Jesté drive neZ trolejbusy se v ulicich
Jihlavy objevily autobusy - prvni z nich,
Skoda 706, vyjel uz za valky v roce 1942.
Dnes je Dopravni podnik mésta Jihlavy
standardni spolecnosti, ktera kromé
vozového parku disponuje i mycf linkou,
stanici méreni emisi, stanici technické
kontroly apod. Disponuje takeé vlastni
zajezdovou dopravou, kterou vsak

v poslednich letech zredukovala ze Ctyr
autobus( na dva.

Udél Vysociny

Jiz zminovaného klidného dojmu, jimz
meésto plsobi, bylo z&asti dosazeno
zprovoznénim obchvatu na Bedfichov,
ktery oddélil dopravu v primyslovych

mesta Jihlavy

Jizda mezi cisly a pismeny

z6nach od zbytku mésta.
Préce Fidi¢C autobusl

a trolejbusd, jejichz véech-
ny linky protinaji centrum
Jihlavy - Masarykovo
nameésti - je znatelné klid-
néjsi, nez jakou maji kolegové v Praze.
Uplné jina situace nastane, kdyZ dojde
k zablokovani nedaleké dalnice D1.
Jihlava si tento problém ,vyZere”
nejcastéji, jelikoz pravé na Vysociné
dochazi k nejvétsimu pocétu nehod.
Uvazime-li velikost zdejsiho Dopravniho
podniku, nadmiru se mu dari vyuzivat
dotaci z Evropské unie. ..Z evropskych
fondd jsme v minulosti nakoupili

12 autobus a tri trolejbusy,” vypolitava
technicky naméstek DPMJ Ing. Jaroslav
Setek. Jesté ambiciéznéjsi projekt se
chysta na pristi tfi roky, béhem nichz
by mélo dojit k omlazeni drtivé vétsi-

ny vozového parku. Dopravni podnik
nakoupi 23 novych trolejbusd, pricemz
92 procent nakladd bude financovat EU.
.Letos se jedna o osm vozd, pristi rok
pétavroce 2011 dalSich deset,” lici
naméstek. Podle néj se diky nim dosta-
ne Jihlava vysoko nad Cesky standard.
.Chystdme i nakup ekologickych
autobusd, jesté véak neni doredené,
zda budou naftové, nebo plynové,” Fika
Setek. Ze své zkusenosti by preferoval
naftové, jako vzdy ale rozhodnuti lezi

na stoprocentnim vlastnikovi Doprav-
niho podniku — mésté. ,Plyn by mél
smysl, kdyby se rozjel nakup novych
autobust ve velkém. Bylo by zbyte¢-

né stavét plnicku za 16 milionG kvdli
dvéma voziim,” uvazuje Setek. Co se
tyce elektriny, je tramvajova doprava

v Jihlavé davnou minulosti, dokonce

se nékolikrat zvedly hlasy pro zruseni
trolejbusové trakce a Gplném prechodu
na autobusy. ,Nastésti to byly jen takové
vykiiky,” Fika Setek.

Jihlava vyuziva prilezitosti k dota-

cim z EU i pri stavbé bezbariérovych
zastavek, jichZ by mélo do dvou let
vyrlst ve mésté 35. Do konce dubna
probiha jejich projektova dokumen-
tace, do konce roku pak bude znamy
dodavatel. Dotace se podarilo ziskat i na
novy odbavovaci systém. Od Cervence
prrechazi Jihlava na elektronické karty.
.Jsme skoro posledni,” priznava Setek,
ale upozornuje: .Na rozdil od nékterych
jinych podnikd nabidneme flexibilni
platby dle ujeté vzdalenosti. Elektronic-
ky doklad bude oznacen jako Jihlavska
karta a béhem nejblizSich let se postup-
né uplatniiv dalsich sluzbach - parko-
vani, vstup do $kol, Z00, bazénd...
Jihlava neklade velké naroky na rist
silni¢nich staveb. Jedinou novou trati

v posledni dobé je trolejbusova linka

z Domu zdravi do Horniho Kosova. Na
hotovych trakénich stoZarech vsak chybi
troleje. Stavba se potyka s nedostatkem
financi, jejichz celkovou vysi odhaduje
Setek na 15 milion& korun. ZFejmé
poslednim dohlednym projektem je
preference MHD, ktera tu dosud v zadné
podobé neexistovala. ..Chceme ji zridit
na vSech krizovatkach, na jeji formé

se vSak jeSté musi shodnout dopravni
odbornici,” Fika Setek.



Upadek prumyslu

Ani budoucnost neslibuje horecny roz-
voj mésta a s nim linek MHD. Dopravni
podnik tradicné zajistuje obsluznost
pramyslovych zén. Prévé na nich je
nejvice patrny dopad ekonomické krize.
Podniky zaméstnavajici tisice lidi, napr.
Bosch, musely prikrocit k masivnimu
propousténi ¢i omezovani vyroby.

.V soucasnosti délaji ¢tyri, nékdy i tfi
dny v tydnu, coz s sebou prindsiiome-
zeni dopravy,” Fika Setek.

Dopravnimu podniku se vsak dafi
fungovat hospodarné diky pruzné
spolupraci s velkymi firmami. ., Zavo-
laji treba s zadosti o posileni dopravy

v konkrétni den a my se jim prizplsobi-
me. Nebo naopak vynechdme nékteré
spoje ve dnech, kdy vyroba stoji,” Li¢i
naméstek. Na vrub nezaméstnanosti
pripada i pokles cestujicich v MHD, jenz
zacal byt patrny zhruba od listopadu
minulého roku. Nejedna se tedy o pri-
klon k individualni dopravé - i osobnich
automobild jezdi po jihlavskych silni-
cich méné nez pred rokem. . Nastésti

Uspéch >akd Stredni pramyslové
Enersol

dopravni vV soutezi

Stejné jako v predchozich letech, tak i v letodnim roce se Zaci SPSD,

jsme nemuseli nijak omezovat provoz
na Ukor vlastnich zaméstnancd nebo
dokonce propoustét,” fika Setek.

Ackoli trzby klesaji, podarilo se

PFisté se podivdme do Décina.

Dopravni podnik mésta Jihlavy

Dopravnimu podniku ziskat od mésta vcislech

potrebné finance pro zajisténi stavaji- (Gdaje k 31.12.2008)

ciho rozsahu MHD. ,Uvidime v dal- D ; H K

$im pribéhu roku 2009, zda dojde ke opravnl VIS VozKm

. P vykony
zdrazenijizdného,” uzavira nameéstek.
Trolejbusy 1450
VOZOV)" park Autobusy 1344
(Gdaje k 31.12.2008) Celkem MHD 2794
P - Prepravené vtisicich

ypytrolejbusu Pocet osoby
%KODA 14 1R 10 Trolejbusy 7842
%KODA 21TR 10 Autobusy 7239
SKODA24 TR 6 Celkem MHD 15081
Celen £2 Dopravnisit  Délkasité Pocet
Typy autobusu Pocet linek (km) linek
Nizkopodlaznido 12 m 12 Trolejbusy 36,6 5
Standardnido 12 m 17 Autobusy 67,0 8
Celkem 29 Celkem MHD 103,6 13

N =

a. s. zUCastnili soutéZe v ramci projektu Enersol, jehoZ hlavnim
cilem je posileni védomosti a dovednosti v oblasti Uspor energie

a alternativnich zdrojd energie ve vzdélavaci sfére, v obchodu
a primyslu. Cilovymi skupinami jsou studenti, pedagogicti

pracovnici, zaméstnanci firem a verejnost.

SPSD, a. s.

20. Unora 2009, postoupili vSichni tri nasi zG¢astneni

zaci, kteri vybojovali v tvrdé konkurenci 3., 5. a 7. misto.
Soutézni prace nasich 7akd mély vysokou Groven a tak neni divu,
Ze dva z nich postupuji do nérodniho finale v Kladné.
Nasimi soutézicimi byli Josef Maitah (tieti misto) s inte-
ligentnim vozikem pohanénym energif ziskavanou ze
solarnich kolektord, Filip Kratochvil (paté misto) se
zabezpeCovacim zarizenim vyuzivajicim energie z foto-

D o regionalniho finéle soutéze, jez probéhlo v Praze

& Michal
Sotola

- Ekologické
ziskavani
energie

- Filip
Kratochvil

- Uziti
fotovoltaickych
Elanka

Cisle.

e P ————

g KRyTIETN

s S e mnmia

voltaickych &lankd a Michal Sotola ([sedmé misto) se
systémem ziskavajicim ekologickou energii pomoci solar-
nich paneld automaticky se natacejicich za nejsilnéjsim
zdrojem svételného zareni.
Prilezitost bojovat v narodnim finale dostal Josef Maitah
a Filip Kratochvil. Véfime, Ze budou svou skolu Uspésné
reprezentovat a Ze se v soutézi umisti opét velmi vysoko.
S vysledky narodniho finale vas seznamime v pristim

duben 2009 = 26-27
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Kdyz se rekne Drazni urad

VétsSina z nas si pri téchto
slovech vybavi Zeleznici.
Draha ovsem ze své
definice neni jen Zelezni¢nl,
nybrz i tramvajova,
trolejbusova, specialni
(neboli draha metra),

a dokonce i draha lanova.
Nenapadny rukopis
Drazniho Uradu tak
mUzeme vidét na obrich
zeleznicnich stavbach
stejné jako na té nejmensi
lyZaFské lanovce.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
N/
innost Drazniho Uradu vychazi
ze Zakona o drahéach. Zridilo je]

Ministerstvo dopravy 1. 1. 1995

jako spravni Urad a organ statni spravy.

Dréazni Grad ma tri sekce: stavebni,
technickou a provozni. Sekce stavebni
je vlastné specialnim stavebnim Ura-
dem pro stavby souvisejici s drahou.
Vyjimku tvori Praha, kde je specialni
stavebni Grad na magistratu. Sekce
technicka se zabyva zejména schva-
lovanim draznich vozidel, jako jsou
tramvaje, trolejbusy, metro, ale i treba
sedacka lanové drahy. Sekce provozni
pak predevsim vydava licence a Urednf
povoleni k provozovani drahy - opét

s vyjimkou Prahy, kde i o téchto vécech
rozhoduje magistrat. Ten ma ze zakona
i pravomoc, jiz vSude jinde disponuje
Drazni Grad - provozovani zkouSek
zpUsobilosti osob slouzicich na dréze.

Maratonsky bezec

Podle paragrafu 57 Zdkona o drahach

tedy v Praze rozhoduje Drazni Grad

o téchto vécech:

= schvalovani typl vozidel, jejich uva-
déni do provozu,

m schvalovani zpdsobilosti uréenych
technickych zarizeni,

® rozhodovani o osvédceni o odborné
zpUsobilosti fyzickych osob,

m provadéni revizi, prohlidek
a zkousek,

m rozhodovani o zastaveni nebo ome-
zeni provozu urcenych technickych
zarizeni a o odnéti prikazu jejich
zpUsobilosti.

Drazni Urad se tedy s Dopravnim
podnikem styka zejména po stran-
ce technické (schvalovani vozidel,
meéniren, tlakovych nadob, eskalato-
rd, vytahl apod.). Spoluprace mezi
témito dvéma institucemi se od zFizenf
Drazniho Uradu projevila zejména
v obdobi, které nasledovalo po povod-
nich. Velka voda si vyzadala rozsahlé
rekonstrukce elektrickych siti - nap3je-
cich zarizeni, méniren, zabezpecovacich
zarizeniapod. Nejviditelnéjsi roli ve
vztahu k Dopravnimu podniku bude
hrat Drazni Urad tento rok. Pravé totiz
zacina proces schvalovani tramvaje
15T ForCity. Jak rikaji sami odbornici
Drazniho Uradu, nejvétSim oriskem
bude dokonalé fungovani synchronniho
pohonu, diky némuz je nova tramvaj
pro Prahu stoprocentné nizkopodlazni.
SamozFejmé se mohou vyskytnout

i jakékoli jiné problémy. Jak Fikaji
odbormm - jesté se nestalo, aby néjaky
novy stroj vySel z testd bez vady.
Stejné jako kazdy jiny typ vozu projde
15T jesté mnohyma rukama, nez se
dostane do provozu. Vyjadrit se musi
treba Statni zdravotni Ustav posuzuijici

Dopravni podnik je hrdym partnerem Prazského mezinarodniho
maratonu. Malokdo vsak vi, Ze i mezi nasimi pracovniky jsou
vynikajici bézci. Eduard Blaha, vedouci provozovny Motol, sice
neni ve svych 57 letech nejrychlejsi, zato jako jediny dokazal

ubéhnout cely maraton - a to hned osmkréat.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

napriklad ergonometrii vnitfniho pro-
storu ([rozméry sedacek apod.) a sys-
tém pravnickych osob, které disponuiji
vlastnimi laboratoremi a provadéjf
nejrizngjsi diléi zkousky (bezpecnost
proti vykolejeni, pevnost skiiné atd.).
Na zakladg jejich protokold pak Drazni
Urad vyrkne zavérecny soud.

V Uvodu jsme zabrousili na téma lano-
vek. Téch v posledni dobé rychle priby-
va a zacinaji pokryvat kazdy jen trochu
vhodny svah. Napriklad Praha ma
celkem tri. Uvazuje se o Ctvrté, ktera
by vedla z ndbrezi Vltavy na Pankrac.
Samozriejmeé nejvice prace ma Drazni
Urad se zbytkem republiky - s takrka
padesati lanovkami na lyzarskych sva-
zich, které Urad schvaluje po strance
technické a vydava téz osvédceni jejich
obsluham. Bezpecnost lanovek nelze
podcenovat. V pripadé vazné nehody,
jako je spadnuti lana nebo porucha
prevodovky, musi byt kazda uzplsobe-
na pro evakuaci pasazérQ, kterd nesmi
trvat déle nez 2 hodiny.

Ddlezitost organu, jakym je Drazni
Urad, nelze zpochybnit. Pamétnici,

ve své dobé spadajici pod Minister-
stvo dopravy, vzpominaji na zkousky
prvnich typd voz& metra privezenych

z Ruska. Po bezproblémovém testu na
zkugebni trati vjel viz do tunelu, kde
prestal fungovat. Opét ho tedy vyvezli
ven a on se jakymsi zazrakem znovu
rozjel. Zjistilo se, Ze rusti technici
popletli jeden z dratd a pripojili ho na
svétla, ktera pri zapnuti zablokovala
hlavni kontroler. Ani prvni soupravy M1
z roku 1998 se neobesly bez problé-
ma, ackoli je samozrejmé nemizeme
s ruskymi predchddci srovnavat.
Prazské metro je zvlastni extrémné
hustym provozem, coZ s sebou prinasi

s s - ,ﬂ
nadstandardni naroky na stroje. Vg

Z Motola

Nejblizsi dlleZitou béZeckou akci je
Hervis 1/2Maraton Praha. Postavite
se na startovni ¢aru i letos? (Pozn.
redakce: Rozhovor se uskutecnil pred
28. breznem.)

Ano, az do lofského roku jsem béhal
pUlmaraton i maraton. Co se tyce
maratonu, dokoncil jsem z deseti
z&vodl osm.



Je obdivuhodné, jaky vykon jste ve
svém véku schopny podat. Je to tim, Ze
béhate uz od mali¢ka?

To pravé vibec ne. V mladijsem hréal
zavodné hokej - jako junior za Slavii
a v dalsich klubech. Kvdli bolestem
zad jsem s tim musel prestat. Pét
nebo Sest dalsich let jsem mél od
sportd pauzu.

Jak jste se dostal k béhani?

Zacal jsem béhat jednak kvali potre-
bé pohybu, ale taky abych si vycistil
hlavu od pracovnich zalezitosti.
Zpocatku to byly krati¢ké Useky — tfi
nebo Ctyri kilometry. Potom mé
kamarad prihlasil na béh na Jestéd,
coZ tehdy znamenalo 8,4 kilometrd
do vrchu. Skoncil jsem posledni.

To byl impulz k tomu, abych zacal

tvrdéji trénovat.

Kdy Vas napadlo béZet maraton, tedy
pres 42 kilometrG?

U prvniho prazského zavodu pred
deseti lety jsem jeSté nemél odvahu.
Poté, co jsem ho dalsi rok zabéhl
poprvé, jsem si rekl: ,Kdyz jsem to
letos prezil, pobéZzim i dalsi ro¢nik.”
Nakonec jsem jich absolvoval deset.
Samozrejmé béham i jiné zavody,
jako je Velkad Kunraticka nebo Kruso-
vicky soudek. Do roka jich je kolem
dvaceti.

Kde si muze ¢lovék v Praze nejlépe
zabéhat?

Dokud jsem tu bydlel, béhal jsem

v Prokopském tdoli, v Sarce, na
Hvézdé i jinde. Ted'jsem se presté-
hoval, ale porad vyhledavdm mista,
kde bych si uzil samotu a prirodu.
Z&vody s nékolikatisicovymi chumly
bézcd maji samozi'ejmé své vlastni
kouzlo.

Pouzivate néjaké zvlastni tréninkové
metody pro takto dlouhé traté?
Pravidlem je, Ze jakmile zacnete
béhat, nesmite prestat. J& béham
Ctyrikrat az pétkrat tydné, pod-

le toho, kolik mam volného ¢asu.
Minuly vikend jsem béZzel s kolegou
15 kilometr@ na Rip. Jinak vzhledem
k tomu, Ze jsem s béhanim zacal v 39
letech, svou techniku béhu uZ nijak
zvl&st nezlepsim. DaleZité je mit
dobré boty, aby vas nohy bolely co
nejméneé.

A pred maratonem?

Asi dva a pdl mésice prred zavodem
zacinadm prodluzZovat traté, a7 se
dostanu na néjakych 30 kilomet-

rd. Tyden pred akci je zase snizuji.

Posledni dva dny pak odpocivam,
abych se stacil stoprocentné zrege-
nerovat.

Jak je vibec mozné vydrZet ¢tyFi
hodiny neustalého béhu? Na co pri tom
Clovék mysli?

Maraton je otazkou vile. Kazdy pri
ném bojuje sdm se sebou. Spousta
bézcl vypada v pokrocilych fazich,
jako kdyby umirala. Musite se upnout
k jednotlivostem: dohnat toho pred
sebou, nenechat se predehnat tim za
sebou. Jednou jsem zavodil s ¢loveé-
kem, jehoz béh pripominal epileptic-
ky zachvat, nejriznéji sebou komihal
a cukal. Nakonec jsem ho prredbéhl.

Je néjaka faze maratonu nejkritic¢téjsi?
Zvlast od tricatého kilometru to ma
¢lovék nejvétsi chut vzdat. Uz se
nemuUZete psychicky opirat o chumel
bézcd kolem vés jako na zacatku a do
cile je jesté daleko. Kazdy se proto
musi upnout k néjaké meté - treba
Ze za chvili dobéhne k obcerstveni.
Myslet na kilometr po kilometru.
Kdyz potom konecné dobéhnete do
Parizské, citite takovou euforii, ze
jste schopny do cile i sprintovat.

Jak se citite bezprostredné po mara-
tonu? Jak dlouho se ¢lovék zotavuje?
UZ béhem zavodu vas boli celé télo

a dostavate krece, jelikoz se zhor-
Suje styl béhu. Jinak nic zvlastniho

- napiji se, vymacham ve vitivce

a odpocinu. No a pak ma clovék
Gdésny hlad. Jesté druhy den mam
namoZzené nohy, ale rozhodné to neni
Zadna agonie.

Zménila se néjak atmosféra zavod( za
téch deset let?

Nejvétsi zmény prodélala trat. Zatim-
co poslednich nékolik let se béha

v historickém centru Prahy, predtim
vedl zavod kamsi na Zbraslav. Pravé
ve fazi, kdy jste nejvic psychicky na
dné, kolem sebe nevidite nic nez
rovinu a kilometry rozpalené silnice.
Nevyhodou soucasné traté jsou zase
kostky historické dlazby, ze kterych
boli vic nohy. Zato je ale mnohem
zabavnéjsi a ¢lenitéjsi. Navic startuje
o hodné vic lidi. Driv se lidé ohlizeli,
coze to po Celetné probéhlo za blaz-
na v trenkach.

Zazil jste néjakou vtipnou udalost
b&hem maratonu?

Kazdorocné se vytvari skupina
béZzcl s ndzvem PIM Kings, tedy téch,
ktefi ubéhli alespon $est maratond.
Dostavaji od organizator( specialni
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dresy a Cestné poradi pri startu. Mné
se prihodilo, Ze jsem zrovna béZel po
Sesté, a tak mé k nim taky priradili.
Postavili nas hned za elitni bézce

z Keni. V zadech jsme tudiz méli celé
startovni pole se Spickovymi sportov-
cia bézcio tricet let mladsiminez ja.
Zaznél vystrel a ja ve snaze nepre-
kazet se drzel KerianQ. Prosprintoval
jsem s nimi celou PariZskou a na
jejim konci uz mél pocit, jako kdybych
ubéhl cely maraton. Oni pak stale
stejnym tempem pokracovali aZ do
konce. J& se svétovou Spickou zavo-
dim po svém. Kazdy ro¢nik si davam
zévazek, Ze dobéhnu do palky driv
nez oni do konce. Zatim jsem vidycﬁy
zvitézil. &



Ot

.Praha - mésto unikatni
architektury, malych ulicek,
nabite turisty - nedokaze pozrit
prudce rostouci individualni
automobilovou dopravu. A nase

vystava chce ukazat moznosti,
Jak nalézt takovy systém, kde
obé dopravy nebudou vzajemné
souperit, ale spolupracovat.”

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

ato slova se mGZeme doCist na
Tstrénkéch vénovanych pravé

probihajici vystavé na Staromést-
ské radnici. Stejné jako adresa je dobra
i sama vystava. Spole¢né snazeni peda-
gogd i studentt Ceského vysokého ucenf
technického a zaméstnanct naseho
Dopravniho podniku dalo zrod bohaté
a propracované prezentaci déjin, pritom-
nosti a budoucnosti dopravy v hlavnim
mésté. Navstévnici si mohou prohléd-
nout a precist nejen o historickych
obdobich a vyvoji, ale také o jednotlivych
prvcich, jako jsou druhy trakei, silni¢nich
staveb, ekologické aspekty a podobné.

Vystava je soucasné i predstavenim
Fakulty dopravni CVUT v Praze, kterd
loni oslavila 15 let existence. Orga-
nizatorem vystavy je Ing. Zdenék

Riha, Ph.D., ktery je zaroven i autorem
nékterych tematickych paneld. . Kdyz uz
je re€ o dopravé, nemohl jsem vystavu
neuvést dilem Adama Smitha,” rika
Riha. Hned u vchodu ma navétévnik
moZnost se zamyslet nad nejobecnéj-
Simi otdzkami dopravy - v diskusi s jed-
nomu. ,Hlavni Smithovou myslenkou je
délba prace. Cim je vét&i, tim vykon-
néjsije kazda ekonomika. Ke skutecné
délbé prace je vSak potreba doprava.
Dopravni cesty téz urcily polohu mést,”
vysvétluje Riha spojitost mezi rozvinu-
tosti dopravnich siti a blahobytem.

Zéasadni otazkou je I historicky vyvoj,
kterym se Praha ubirala aZ do dnesni
podoby. Prvnim sledovanym obdobim
je 10. az 14. stoleti, béhem néhoz se

evrely se
Vize pro dopravu

mésto prirozené rozristalo, ndsledovala
doba Karla IV. a mohutné organizovana
vystavba, ktera urcila podobu mésta a7
do prémyslové revoluce v 19. stoleti, kte-
ra je zaroven treti a posledni sledovanou
historickou etapou. K ni se vaZze rozvoj
hromadné i individualni dopravy.

Diky vystavé se ndvstévnik mize vzit do
mysleni lidi v oné pionyrské ére. . Tehdy
jesté nikdo netusil, jaké fenomény se
rodi. Aut bylo tak méalo, Ze lidé bez obav
postavali na krizovatkach v druzné
debaté,” komentuje jednu historickou
fotografii Riha. Individualismus se
projevoval nejen v osobni dopravé, ale

iv prvotnich planech vef'ejné dopravy.
Krizik a dalSi otcové méstské hromadné
dopravy byli podnikatelé. Neplanovali,

Ze by se napriklad elektrické dréhy staly
verejnym majetkem,” upozoriiuje Riha.

Jednotlivé panely se textem i obrazem
vénuji vsem soucasnym, zaniklym

i nikdy nezrealizovanym druh&m dopra-
vy, historii metra vcetné jeho nejstarsich
navrh (ndvstévnici si napriklad mohou
prohlédnout plan z roku 1941), mos-
tdm, mezi nimiZ samozrejmé domi-
nuje Nuselsky most. Cely jeden panel
podava jeho historii a podobu dopravy

v Praze predtim, nez byl zprovoznén.

Neopomenutelnou kapitolou je vlakova
doprava a prazska vlakova nadrazi
(aktualni je napriklad rekonstrukce
Hlavniho nddrazi] a také doprava letec-
ké a s ni spojené téma nového Useku
metra na Ruzyn.

Zvlastni kapitolou je individualni
automobilova doprava, ktera na jednu

stranu prinasi vétsi svobodu pohybu,
na druhou ale mésto dusi a stava se

v nekonecnych kolonach vézenim pro
vlastni majitele. NejkFiklavéjSim pri-
kladem je magistrala, kterad uz nékolik
desetileti izoluje Narodni muzeum od
Vaclavského ndmeésti. Navstévnici si
mohou prohlédnout studii, jak by mohlo
vypadat celé prostranstvi od sochy
svatého Vaclava az k Vinohrad@m, kdyby
se magistrala ulozila pod zem. ..Podle
mne vSak nejde o to, jestli hlavni tahy
povedou po povrchu nebo pod nim, ale
aby vedly mimo mésto,” upozoriuje
Riha a zaroven naznacuije roli méstské
hromadné dopravy. ..Na Staré mésto
napriklad osobni auta viibec nepatri,”
dopliuje.

V souvislosti s individualni dopravou
nelze opomenout ekologii. Najdeme

i mnoho dalSich témat, jako je napriklad
futuristicka studie automatického met-
ra, tj. vozd rizenych pouze elektronikou.
Hned dva panely jsou vénované kvalité
méstské hromadné dopravy, nebot

jak Fika Ing. Riha: . Kvalita je tim, co

v soucasnosti i budoucnosti urcuje vyvoj
MHD." Vzdyt veskeré snahy o dochvil-
nost, kapacitu, bezpe€nost, pohodli
cestujicich a podobné jsou aspekty,
jejichZ spole¢nym jmenovatelem je
kvalita. .Na Dopravnim podniku je uz
mnoho let znat, ze ji vénuje velké Gsili,”
uzavira Riha.

Vystavu mizete navstivit az do 14. Cerv-
na tohoto roku. Navstévni dobu spolu

s dalSimi informacemi naleznete

na internetovych strankach
www.vizeprodopravuvpraze.cz. ¢/

q\



Kulturni tipy

Letosni kulturni sezona je jiz

v plném proudu a akci utésené
pribyva. Po emocionalné silném
Nouzovém vychodu prichazi do kin
dalsi film s Kate Winslet, o kterém
se hodné mluvi. Ve Svandové di-
vadle se chysta premiéra komedie
autora znamého spise filmovym
pfiznivelm - Larse von Triera
(nakonec je znama i ze své filmo-
vé verze). No a hudebnich akci se
na nas vali celkem pozZehnané.
Pokusime se v nich také trochu
zorientovat.

kino

Predcitac

Novy film reziséra snimku Hodiny
(8 nominaci na Oscara) Stephana
Daldryho byl sice na Oscara nomi-
novan ,jen” pétkrat, ale je jednim

z téch dél, jejichz start je domacimi
fanousky svétové kinematografie
vcelku o€ekavan. Sviij déj zaéina
tento mrazivy pribéh o pravde

a odpusténi rozvijet v povale¢ném
Némecku. Mladému Michaelovi
Bergovi (David Kross a pozdéji
Ralph Fiennes) se udéla Spatné
adoml mu pomUzZe nezndma
tricatnice Hanna (Kate Winslet).
Michael se uzdravi a Hannu najde,
aby ji podékoval. Rychle mezi nimi
vznikne vasnivy, ale utajeny vztah.

| pFes intenzitu vzajemnych citl ale
Hanna jednoho dne zahadné zmizi.
0 osm let pozdéji se Michael jakozto
student prav, ktery pfihliZi souddm
s vale¢nymi zlo¢inci, s Hannou znovu
s Uzasem setkava - potka ji na lavici
obZalovanych. KdyZ se dozvida o jeji
minulosti, odhaluje tajemstvi, které
zcela zméni jejich zZivoty.

V kinech od 23. 4. 2009

divadlo

Svandovo divadlo na

Smichové pripravilo

na 25. dubna premiéru

komedie Larse von

Triera s ndzvem Kdo je tady reditel?,
ktera si pohrava s viceméné
zajimavou zapletkou. Ravn (Kamil
Halbich) je Feditelem a zéroven
majitelem jedné danské firmy. Pred
svymi kolegy to ale Uspésné skryva
a veskera nepopularni opatreni

svadi na vymysleného reditele,
kterého zaméstnanci nikdy nevidéli.
Deset let mu tato taktika vychazela.
AZ nyni, kdyz chce firmu prodat,

je nutné najit nékoho, kdo reditele
sehraje. A kdo je pro takovou roli
lepsi nez neznamy, ztroskotany
herec Kristoffer (Michal Dlouhy).
Nic vSak neni tak uplné jednodu-
ché... Tvlrci slibuji, Ze hra nabidne
zcela specificky druh humoru, ktery
balancuje na hrané grotesky a misty
dosti cerné komedie. Nezbyva, nez
se jit presvédcit.

hudba

Hudebni tipy mGzeme zadit anonci
na prazskou zastavku turné finskych
metalo-violoncellistd, tedy souboru
Apocalyptica, ktery v letosnim

roce vystoupi celosvétoveé pouze

na 16 exklu-
zivnich
koncertech.
Violoncellova
trojka
Toppinen,
Lotjonen,
Kivilaakso
zahraje

v pondéli

20. dubna

v malé
sportovni
hale na holesSovickém Vystavisti
(tedy Incheba Aréné). Na poslednich
albech se formace opira jiz o vlastni
hudebni material, jehoz autorem je
témeér vyhradné Eicca Toppinen. Je
mozné, ze se divaci dockaji i novinek
z pripravované desky, ktera by

méla vyjit v priStim roce. Na stfedu
22. dubna se toho chysta trochu vic.
Za zminku urcité stoji vzpominkova
akce Joy Division Tribute Night v klu-
bu La Fabrika (s dokumentarnimi
filmy o legendé postpunkové hudebni
scény, kapele
Joy Division,

i vystoupenim
holandské
Jtribute kapely”
Closer To Cur-
tis). Z trochu
jiného soudku
je koncertve
velkém sale
Lucerny (také
22.4.) s nazvem ,Vzdytje jaro”.
Jedna se o narozeninovy koncert

%

18.4, 10.4. 20.4

pisnickare Pavla Dobese, kde se
kromé néj predstavi treba i Aneta

Langerova,

Michal Hriiza, (ol vidyT jo joro... %
Pepa R )
Streichl, Wabi P I I] h
Danék nebo _“ [l ES
Hradistan A Mol &

s Jurou Pavli- ¥

cou. V Lucerna

Music baru

pokrti svou

novou desku,
ktera vznikla
ve spolu-
praci s triceti-
clennym
LELEK
Orchestra,
soubor s hercem Jifim Machackem

za mikrofonem,
tedy skupina
Mig 21 (a kFty
to budou hned
dva za sebou -
22.a23.dubna).
Jestlize jsme

se tim posunuli
k 23. dubnu,
jetreba
pripomenout, Ze
na tento den se
pripravuje podi-
um velkého salu Lucerny pro polovinu
Svédského dua Roxette, zpévaka

a kytaristu
Pera Gessleho.
Nazivo se tak
dockame jisté
nejen songu
zjeho zatim
posledniho alba
Party Crasher,
ale i hith éry
jeho spolu-
prace s Marii Fredriksson v Roxette.

A na zavér dvé
pozvanky do

0, Arény. V pondéli
27. dubna by méla
privitat legendarni
~rockovou a sou-
lovou babicku”
Tinu Turner ave
ctvrtek 30. dub-
na zase soucasnou hvézdu r'n’b,
zpévacku Beyonce.

-mis- ]%A
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