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; Chovame se odpovedne
Dopravni podnik hl. m. Prahy vytvoril , bezbariérové"
. internetové stranky. N
P

Praha bude mit letos
novou tramvajovou trat

Po Ctvrtstoleti se v Radlicich opét objevi tramvaje.
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Zajimavosti

Foto na obalce: Mgr. Pavel Fojtik

Mili ¢tenafi DP KONT@KTu,

duben byl i jako zdroj témat pro nas casopis,
da se rici, aprilovy. Prinesl spoustu radost-
nych udalosti, ale také ty neprijemnéjsi.

Na jeho zacatku se Dopravni podnik hl. m.
Prahy pochlubil novym Gsekem metra
IV.C2, ktery predstavil novinarim a médiim.
U zvlastni tzv. bilé jizdy jsme byli také, a tak
se v nasi kratké fotoreportazi mizete podivat
do mist, ktera na své cestujici teprve ¢ekala.
V dalSim clanku se dozvite, jaké zmény

v dopravé nastanou v souvislosti s pro-
dlouzenim metra linky C z Ladvi do Letnan.
V poloviné dubna byl na tiskové konferenci
prredstaven koncept ..Chovame se odpo-
védné”, jehoz soucasti se stalo spusténi internetovych
stranek Dopravniho podniku v nové podobé, s novymi
funkcionalitami, a hlavné - s pristupnosti pro osoby se
zdravotnim postizenim. Nase internetové stranky jsou
nyni .handicap friendly” a doporucuje je Narodni rada
osob se zdravotnim postizenim. Co je cilem konceptu
.Chovame se odpovédné” a jak vznikaly nové .bezba-
riérové” internetové stranky, se doctete na nasledujici
strané.

Opét se vracime ke sluzbé SMS jizdenka, jelikoz
Dopravnimu podniku neustale prindsi velkou radost.
Ziskala totiz cenu Cesky zavinac pro rok 2008. S Ces-
kym zavinacem vas slovem i obrazem seznami Kate-
fina Polakova, kterd se svérii s pocity ze slavnostniho
predavani tohoto ocenéni.

V dubnu doslo bohuzel i k neveselym udalostem, a to
velmi tragickym - ke srazce tramvaji v Ostravé, kde
zahynuli tFi lidé a rada z nich byla zranéna. Pohled na
tuto dopravni i lidskou tragédii prinasi Pavel Duran.

Pokud by nékde existoval ..pytel zajimavosti z doprav-
niho svéta“, musela bych konstatovat, Ze se s nimi pro
dubnové Cislo DP KONT@KTu doslova roztrhl. Diky
nasim pilnym a napaditym autordm se tak mézete
napriklad dozvedét, jaké prekvapeni cekalo na navstév-
niky Muzea MHD nebo jak nejstarsi tramvajova kolej

v Praze ztratila spojeni s kolejovou siti prazskych tram-
vaji. Prozradime vam i tajemstvi pana Soltise - muzi-
kanta z Dolnich Chaber - a novinky od .. dratenikd”.
Nabizime vam samozrejmé spoustu dalsich dopravnich
perlicek ¢i udalosti. A dubnovym ¢islem to nekonci... Jiz
nyni vdm mohu slibit, Ze mnoho zajimavosti se doctete

i v kvétnovém vydani DP KONT@KTu.

Prijemné oslavte prvni majovy den a najdéte si cas na
to, co k nému tak neodmyslitelné patfi...

Dana Reinisova
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aneb Dopravni podnik hl. m. Prahy
predstavil ,,bezbariérové” internetové stranky

Koncept ,,Chovame

se odpovédné”

Nové internetové stranky DP byly
spustény v ramci konceptu ,Chovéame
se odpovédné”, ktery je zaméreny na
socidlné-ekologické oblasti spolupra-
ce Dopravniho podniku s vybranymi
organizacemiv Ceské republice.

Cilem celého konceptu je podpora
c¢innosti, které vedou k odstranovani
bariérv hromadné dopravé, a zaroven
k vychové k odpovédnosti za Zivot-

ni prostredi. V tomto duchu zahajil
Dopravni podnik spolupréaci s organiza-
cemi, jako je NRZP (Nérodni rada osob
se zdravotnim postizenim), Helppes
(Centrum vycviku ps pro postizené),
0SA (Centrum pro podporu samostat-
nosti], SONS (Sjednocena organizace
nevidomych a slabozrakych), Tyflocen-
trum (spolecnost poskytujici sluzby
zrakové postizenym). V ekologickych
oblastech spolupracuje Dopravni pod-
nik se Sdruzenim TEREZA.

.Nase spolecnost se dlouhodobé

snazi prispivat k socialni integraci a ke
zlepSovani ekologie v eské metropoli.
0d zacatku 90. let investoval Dopravni
podnik do projektd tohoto zamérenf
nékolik miliard korun,” uvedl Martin
Dvorak, generalni feditel Dopravni-

ho podniku hl. m. Prahy. ,.Smyslem
konceptu ,Chovame se odpovédné’ je
setFidit aktivity v socialné-ekologické
oblasti pod jednu znacku, dat rad a logi-
ku projektdim, které budou v této oblasti
vznikat, a zaroven stanovit podminky
spoluprace pro potencialni partnery.
VSechny projekty v rédmci,Chovame se
odpovédné’ jsou striktné nevydélecné

a spolupréace se odehrava na nefinancni

Dne 15. dubna 2008 spatrily
internetové stranky Dopravn

svétlo internetového svéta nové
iho podniku hl. m. Prahy, které

jsou pristupné véem svym navstévnikdm - tedy i obéantim se
snizenou pohyblivosti a nevidomym ¢i jinak zrakové postizenym.

Na jejich pFiprave spoluprac

oval Dopravni podnik s Narodni

radou osob se zdravotnim postizenim, a stal se tak prvni instituci
v Ceské republice, ktera vytvarela své internetové stranky primo

na zakladé pripominek lidi s

e zdravotnim postizenim.

Dana Reinisova, oddéleni Komunikace

bazi,” dodal Martin Dvorak.
Vyznamnym pocinem v oblas-

ti komunikace Dopravniho

podniku smérem k vefejnosti

byl projekt novych interne-

tovych stranek DP. Prijejich

tvorbé se Dopravni podnik

obréatil na Narodni radu osob

se zdravotnim postizenim

(NRZP) s prosbou o spolu-

praci. Cilem této spoluprace

bylo, aby internetové stranky

splhovaly podminky .handicap
friendly”, tedy aby prinesly

uzivatelim z fad ob¢and

se zdravotnim postizenim

uzite¢né informace, které

potrebuji pro bezproblémové cestovani
po Praze, a zaroven, aby se daly ovladat
a byly funkéni pro lidi s rGznym druhem
zdravotniho postizen.

.Nové internetové stranky predchazeji
dobu tim, Ze svym pojetim myslii na lidi
se zdravotnim postizenim. Diky spolu-

< Touto strankou
vas nové internetové
stranky DP uvitaji.

\ Na internetovych
strankach DP naleznete
interaktivni mapu stavu
bezbariérovych zarizeni
v metru.
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praci s Narodni radou osob se zdravot-
nim postizenim se mohly na jejich vzniku
podilet primo tyto osoby svymi pripo-
minkami a postrehy, a to jiZ pfi samot-
ném vzniku internetovych stranek, nikoli
az po jejich spusténi, jak byva zvykem,”
poznamenal Martin Dvoréak. >
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NRZP a, bezbariérove”

internetové stranky DP
Narodni rada osob se zdravotnim
postizenim vznikla v roce 2000 doho-
dou organizaci ob¢and se zdravotnim
postizenim a dnes je nejvétsim a nejre-
prezentativnéjSim zastupcem orga-
nizaci osob se zdravotnim postizenim
v Ceské republice. Aktualné sdruzuje
101 Elenskou organizaci, které zastu-
puje témér 300 000 obcanl se zdra-
votnim postizenim. NRZP je hlavnim
poradnim organem Vladniho vyboru
pro zdravotné postizené obcany. Je
rovnéz ¢lenem mezindrodnich organi-
zaci Disabled Peoples” International,
Rehabilitation International a Euro-
pean Disability Forum. Ma celostatni
pdsobnost s krajskymi organizaénimi
jednotkami. Vedle vyrocni ceny Mosty
je NRZP vyhlasovatelem Narodniho
rozvojového programu mobility pro
vSechny ¢i projektu Equal, jehoZ cilem
je posileni postaveni obcanl se zdra-
votnim postizenim na trhu préace.
Spolupréace Dopravniho podniku

s NRZP pri tvorbé internetovych
stranek DP probihala ve dvou zaklad-
nich rovinach - obsahové a funkénosti
(ovladani).

Pokud jde o obsahovou ¢ast, probéhla
v ramci NRZP dvé kola sbirani podné-
tG. V prvnim internim kole byl vytvoren
zakladni seznam pozadavkd - infor-
maci, které by se na internetovych
strankach mély objevit, aby vysledkem
byly uzite€né, funkcni a pratelské
stranky pro vSechny cestujici vCetné
lidi se zdravotnim postizenim. Ve dru-
hém kole vyzvala NRZP ke spolupréci
své Clenské organizace a jednotlivce,

a to jak prostrednictvim svych interne-
tovych stranek, tak zvefejnénim vyzvy
v Casopise ..Skok do reality”. Vysled-
kem této diskuze bylo ziskani podnétd
a komentard nejen k obsahu stranek,
ale také k jejich prehlednosti a snad-
né orientaci pro lidi se zdravotnim
postizenim. Internetové stranky tak
obsahuji napriklad informace o bezba-
riérové pristupnosti jednotlivych stanic
metra vcetné popisu bezbariérového
zatizeni v metru (aktualni stav bezba-
riérovych zarizeni v metru je zde navic
zobrazen ivinteraktivni mapé), o bez-
bariérovém cestovani ¢i garantovanych
nizkopodlaznich spojich atd.

Druhou z&kladni rovinou bylo ovladani
stranek zejména z pohledu lidi se zra-
kovym postiZzenim. Aby byly internetové
stranky pristupné pro nevidomé a pro
lidi se zbytkem zraku, musi nabizet
moznost .precist” stranky pres zvuko-
vy zdznam ¢i moznost vyrazné zvetsit

pismo, musi byt i schopné prenést data
pres Brailovo pismo.

V této fazi spoluprace se internetové
stranky DP testovaly ve dvou zaklad-
nich programech - hlasovy software
Jaws a hlasovy a zvétSovaci software
Supernova. Testovani se zicastnily

dvé spolupracovnice NRZP se zrako-
vym postiZzenim. Testoval se zplsob
orientace na internetovych strankach
bézného nevidomého uZivatele a uziva-
tele se zbytkem zraku.

Spoluprace Dopravniho podniku

s NRZP timto ale nekondi, jelikoZ inter-
netové stranky se budou nadale vyvijet
dle pripadnych podnétd a pripominek
lidi se zdravotnim postizenim.

Dalsi novinky na interne-
tovych strankach DP

Hlavni podstatou novych interneto-
vych stranek DP je jejich . bezbarié-
rovost” a pristupnost lidem se zdra-
votnim postizenim. Jejich struktura
je upravena pro snadnou a rychlou
orientaci téchto osob.

Nicméné nové internetové stranky
DP nabizeji spoustu dalsich novi-
nek. Nejvhodnéjsi spojeni méstskou
hromadnou dopravou si nyni mdzete
vyhledat pfimo z Gvodni strany
(homepage). Pomoci dopravnich
kamer zjistite aktualni stav dopravy
v prazskych ulicich, a mdZete se tak
rozhodnout, zda je lepSi cestovat
méstskou hromadnou dopravou,
nebo automobilem. Pomoci mete-
oCidel se dozvite aktualni namérené
hodnoty teploty a vétru na 30 mis-
tech v Praze. Pokud chcete cestovat
Prahou pohodlné, vyuzZijte sluzeb
parkovist P+R. Zanechte své auto

na jednom z nich a dale uz cestujte
prazskou MHD. Aktualni obsazenost
parkovist P+R zjistite také na interne-
tovych strankach DP.

Svého rozsiteni se dockala i sekce
Zabava, ve které kromé jiného nalez-
nete ke stazeni PC hry ¢ mobilni hry
s dopravni tematikou.

Registrovanym uzivateldm je nabizeno
jesté daleko vic. Ti si mohou interneto-
vé stranky DP personalizovat. Zaregis-
trovanim ziskaji napf. moznost vyuzivat
sluzZbu ..Moje spojeni” [po zadani své
oblibené ¢&i nej¢astéji vyuzivané trasy
prazské MHD si mohou primo vyhledat
aktualni spoj na této trase bez dalsiho
zadavani dat) & ,Moje linky” (po zadani
oblibené linky mohou sledovat kon-
krétni dopravni omezeni na této lince

a nechat si je zasilat na svij e-mail). Po
registraci mohou navstévnici interne-
tovych stranek DP vyuzit také moznost

zasilani aktualniho stavu bezbariéro-
vych zafizeni v metru prostrednictvim
SMS zdarma ¢i zasilani newslette-

r& Dopravniho podniku e-mailem.
Fanouskové méstské hromadné
dopravy maji moznost vytvorit si zde
svijvlastniblog s dopravni tematikou.
Svdj prostor na internetovych stran-
kach DP naleznou i média a novinari

v sekci primo jim urcené. Po registraci
tak ziskaji moznost zasilani tiskovych
zprav, pozvanek na tiskové konference,
akce Dopravniho podniku atd.
Internetové stranky DP Cekaji

v letoSnim roce jesté dvé vyvojové
faze. 0d 1. ¢ervna si budou moci
jejich uzivatelé nechat posilat infor-
mace o vylukéach prostrednictvim
SMS zpravy, seznam parkovist P+R
a meteocidel naleznou v interaktivnf
mapé a sekce Zabava bude rozsitena
o wallpapery [tapety na plochu PC)

a ringtones (vyzvanéci melodie pro
mobilnf telefony).

K 1. srpnu bude spustén internetovy
obchod s ¢asovymi kupony a veske-
rym zbozim, které je nyni dostupné
vinfocentrech DP. Novou sluzbou
budou také kalkulatory, které vam
pomohou napriklad porovnat, zda se
vam vyplati jet méstskou hromadnou
dopravou, ¢i automobilem, nebo vam
poradi, jaky typ jizdného pro svou
cestu prazskou MHD pouzit.

Posudte sami, jaké zmény interne-
tové stranky Dopravniho podniku
doznaly a jaké nové sluzby nabizeji.

Stali se podivat na www.dpp.cz. &
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/N Novou podobu zaznamenal i vyhledavaé
spojeni, ktery nyni spliiuje pozadavky
zrakové postizenych a je pristupny pomoci
Cteciho zvukového zarizeni.

V kvétnovém DP KONT@KTu se docte-
te, jak probihalo testovani, zda interne-
tové stranky DP splnuji pozadavky pro

zrakové postizené. Dozvite se |, jak se
lidem se zrakovym postizenim cestuje
prazskou MHD.




Ostravska apokalypsa

Dik vzdavam osudu, nebot jsem byl krtén Vltavou, a nikoli Odrou.
I to je jeden z ddvodd, pro¢ jsem dnes Fidicem tramvaji v Praze,

a nikoli v Ostravé, i to je jeden z d@vodd, proc treba zrovna ja dnes
nelezim v nemocnici obvinén z trestného ¢inu obecného ohrozeni.

Pavel Duran

patek 11. dubna 2008 v 17.53
Vhodin doslo na jednokolejné
trati linky ¢. 5 v Ostravé - Poru-
bé k zavazné dopravni nehodé.
Mezi zastavkami Poruba Koupa-
liSté a Vresina se Celné srazily dvé
tramvaje. O této mimoradné udalosti

informovala okamzité véechna média.

Zpravy prichazejici z Ostravy byly
désivé: internetové servery hovorily
o desitkach zranénych a Ctyfech mrt-
vych, zpravodajsky kanal CT 24 uva-
dél mrtvych dokonce osm. | to svédci
o tom, jaky zmatek na misté zavladLl.
Neékteri reportéri se pristi den vyjad-
fili vtom smyslu, Ze kdyZ dorazili na
misto nehody, vypadalo to tam, jako
by spadlo letadlo... Tragicka bilance
se nakonec ustalila na dvou mrtvych
na misté, pri¢emz treti z obéti svym
zranénim podlehla nedlouho po pre-
vozu do nemocnice, témér padesatce
zranénych, z toho patnéacti téZce.
Bezprostredné zahdjila Setfeni jak
Policie CR, tak Drazni inspekce.
Tramvajova doprava byla na této

trati az do odvolani zastavena a byla
nahrazena autobusy NAD.

Za pravdépodobného vinika nehody
byl oznaéen jeden z Fidi¢d tramvaji,
ktery nevyckal v zastavce Vresina

na kfiZeni s protijedouci tramvaji.

Z predbézného vyhodnoceni zazna-
mU tachografu a ze zajisténi stop na
misté nasledné vyplynulo, Ze brzdy
obou tramvajovych vozd byly v ¢innos-
ti - tramvajovy spoj jedouci z vyhybny
Viesina jel pied zah&jenim brzdéni
rychlosti 61,9 km/h a v misté stretu
rychlosti 40 km/h, pFi¢emz nejvys-

Si dovolena rychlost v tomto Useku
traté je 60 km/h. Druha tramvaj jela
v momenté zahdjeni brzdéni rych-
losti 55,5 km/h a v misté stfetu byla
brzdicim U¢inkem rychlost sniZzena na
hodnotu 33,2 km/h. Pfed zahajenim
brzdéni byly obé tramvaje od sebe
vzdaleny necelych 74 metrd. Zastupci
Drazni inspekce konstatovali, Ze na
zakladé dosavadnich vysledki Setieni
nedoslo pri mimoradné udalosti

k poruseni povinnosti provozovatele

drahy - mélo jit jednoznaéné o selha-
ni lidského Cinitele.

Skutecné? Mraz mi prebéhl po zadech
ve chvili, kdy jsem se dovédél, ze
jednokolejny Usek trati je na zacatku
jedenadvacéatého stoleti zabezpecen
toliko poznamkou v jizdnim Fadu! Kdy-
by poznamkou - podbarvenim poli¢ka
s Casovym Udajem! Nic vic.

Podle tvrzeni predstavitell ostrav-
ského DP se na této trati po osmde-
sat let, kdy je v provozu, nic nestalo.
Par dni po nehodé se uz ale vi, Ze to
tak docela pravda nebyla. V obdobf
poslednich tfi let byly na jednokolej-
né tramvajové trati zaevidovany dvé
dopravni situace, kdy nebylo ridici
tramvaji respektovano predepsané
krizovani ve vyhybné. V obou pri-
padech jeden z Fidicd kFizujicich se
tramvaji nezastavil na misté uréeném
k Cekani na protijedouci tramvaj. Jed-
nalo se o podobné dopravni situace,
kdy tramvaje nedovolené opustily
vyhybnu a nastala situace musela

byt vyFeSena nezbytnou manipulaci

s vozidlem - couvanim. Tyto udalosti
nebyly .mimoradnymi udalostmi

v drézni dopravé” ve smyslu platnych
zakond a byly regeny vnitropodniko-
vé. V sedmdesatych letech minulého
stoleti mélo v uvedeném Useku dojit
dokonce ke srazce, kterd sivyzadala
trinact zranénych.

Co délal Dopravni podnik Ostrava,
ktery o nebezpecnosti Useku zjevné
védeél, aby minimalizoval moznost
nehody? Pravdépodobné to, co mohl:
existuje z dotaci mésta a obecné plati,
Ze si diky penézdm z méstskych kas
dopravni podniky v celé republice
vyskakovat zrovna nemohou. Jak je
mozné, ze Drazni Urad na zdejsi trati
povoloval provoz, aniz ta je jakymkoli
(byt nejjednodugsim) technickym pro-
stredkem chranéna? A - to zlstéva
rozum stat - dokonce bez jakého-

koli omezeni rychlosti? Co je platné,
ze Dopravni podnik Ostrava pred
znovuzprovoznénim jednokolejné
trati Viesinska - Zatisi zvysi Groven
zabezpedeni provozu, které snizi rizi-
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ko selhanf lidského faktoru. Stavajici
systém hlasového spojeni sluzebnim
telefonem (s duplicitnim zajisténim
radiostanici) se sluzbukonajicim
tratovym dispeCerem bude doplnén
o svételné navéstidlo zdlrazniujici
identifikaci mista k vyhybani tram-
vajovych vlakd. Oproti dosavadnimu
stavu budou povinnosti Fidie rozsire-
ny o povinnost vyzadat si souhlas dis-
pecCera bezprostredné pred kazdym
pokracovanim jizdy v jednokolejném
Useku. Déle bylo rozhodnuto o vyba-
veni jednokolejné tramvajové trati
modernim plnohodnotnym zabezpe-
Covacim zarizenim, které nebezpeci
selhani lidského faktoru prakticky
vyloudi. K realizaci tohoto systémoveé-
ho FeSeni ma dojit uZ v tomto roce.
Najednou to jde... Je smutnym fak-
tem, Ze k realizaci jasnych, zfejmych
a nezbytnych opatreni dochazi az

ve chvili, kdy uZ je pozdé. Pomérné
sofistikované zabezpeceni jednokolej-
né trati mezi Libercem a Jabloncem
(v pFipadé, Ze se do tohoto Useku

trati dostanou dvé tramvaje, dojde

k prerueni napéjeni) bylo zbudova-
no také az po nehodé, totéz plati pro
nejnoveéjsi prazskou tramvajovou trat,
kde na zastavce Poliklinika Barran-
dov musela zemfit holCiCka, aby zde
byla realizovana opatreni navrhovana
lidmi z provozu jesté pred otevienim
trati.

Vinu z FidiCe ostravské tramvaje nikdo
nesejme - ostravsti odborafi jej zasti-
tili kvalitnim pravnim zastoupenim

a mam informace, Ze na néj dokonce
vybiraji penize. On vSak vinikem nenf
- je spoluvinikem. Obavam se ale, Ze
na lavici obZalovanych stane séam. Mél
by tu pfitom sedét spolu s odpovédny-
mi lidmi z ostravského DP, magistratu

. I F-5
i Drazniinspekce. Vg
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Zmeny v evropskem pravnim ramci
pro verejnou prepravu osob -

situace vécného zaméru Zakona o verejné dopraveé Ceské republiky

V Unorovém vydani z roku
2007 jsme pod nazvem
.Zlepsovani kvality v sektoru
vefejné dopravy” informovali
Ctenare DP KONT@KTu

0 pripravé nového evropského
legislativniho ramce pro
verejnou dopravu.

Ing. Zdenék Dosek,
vedouci oddéleni Oborové vztahy

nacna Cast prvni poloviny textu byla

tehdy vénovana polemice s expert-

nim nalezem externiho konzultanta
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolegnosti (DP, a.s ], ktery shledal
ddvody pro své pisemné doporucen,
Ze ani ve svétle tehdy Cerstvého zakona
¢.319/2006 Sb. z 25. 5. 2006 .0 nékterych
opatrenich ke zprihlednéni financ-
nich vztahl v oblasti verejné podpory”
DP, a.s. .zfejmé neni osobou”, ktera
podle zakona ¢. 319/2006 Sb. se 1) G¢ast-
ni hospodéarské soutéze (nebo ji mize
svou ¢innosti ovliviiovat), 2) mé sub-
jektem verejné spravy udélena zvlastni
nebo vyluéna préva a 3) bylo ji svéfeno
poskytovani sluZeb obecné hospodarskeé-
ho vyznamu.

Toto .doporuceni” samozi'ejmé neob-
stalo jiz v prvopocatecnim porovnani se
sdélenim UFadu pro ochranu hospodar-
ské soutéZe, dle jehoZ ndzoru .je DP, as.
adresatem povinnosti vyplyvajicich ze
zakona ¢. 319/2006 Sb., nebot nabizi
sluzby, u nichZz mize dojit k podstatnému
ovlivnéni obchodu mezi clenskymi staty.”

V soucasné dobé se mlze tato pole-
mika zdat bud pouze jepici epizodou,
nebo i historickym predélem ve vyvoji
nazoru nejvétsiho provozovatele verejné
dopravy v Ceské republice na otazku
vlastniho sebeurceni. Mozna v3ak, ze
praveé tento fakt by mél autor ¢lanku
vyuzit pro zdlraznéni vyznamu vécné-
ho zaméru Zakona o verejné doprave
Ceské republiky (ZVD), po Fadu let
diskutovaného legislativniho predstupné
vlastniho navrhu zdkona. DP, a.s. byl po

radu let aktivnim Ucastnikem procesu
vzniku vécného zameéru, a to v ramci
pripominkovych fizeni, kdy jiz od prvniho
jejich kola v roce 2004 odrazela pisemna
stanoviska DP, a.s. dosavadni legislativni
a praktickou zkusenost provozovateld
méstské hromadné dopravy v CR.

Pro vSechny G¢astniky pripominkovych
fizeni, v Cele s tvlircem vécného zaméru
ZVD, sekci verejné dopravy Ministerstva
dopravy CR, byla pfitom spojujicim moti-
vem skutecnost, Ze dosud je v pravnim
radu CR postradan zakon, ktery by
jednotné upravoval a harmonizoval pod-
minky dvou zakladnich aspektl sektoru
vefejné dopravy, a to dopravniho podni-
kani na jedné strané a realizace vefejné-
ho zajmu na strané druhé. Symbolicky
jde o uplatnéni obou stran jedné mince

v podobé vstupu jednotlivych subjektd
na trh verejné dopravy, s cilem prispivat
k optimalnimu vyuzivani dopravni sité
nabidkou komplexnich Feseni, a vyuzitim
technologickych predpokladd jednotli-
vych dopravnich systémd.

Tvorba vécného zaméru i stanoviska

k nému v jednotlivych fazich uplatio-
vana, ktera od roku 2006 byla souéasti
komplexnich stanovisek v ramci pracovni
skupiny pro legislativni zmény a dopravni
politiku Svazu dopravy Ceské republiky
(SDCRY, pfitom vychazely z perspektivy
prizplsobovani narodni legislativy evrop-
skému pravnimu ramci.

V Fijnu 2007 prijaly Evropsky parla-

ment (EP) a Rada Nafizeni ¢. 1370/2007
o verejnych sluzbach v prepravé cestuji-
cich po Zeleznici a silnici, které zasadnim
zplsobem modifikuje pravidla v sektoru
verejné dopravy ¢lend EU a urcuje rémec
pro znéni prislusnych zékonl jednot-
livych zemi. Toto narizeni zaroven rusi
dosavadni platnou legislativu EU, a to
nafizenf €. 1191/69 a ¢. 1107/70.

Nové evropské nafizeni se vztahuje na
sluzZby verejné prepravy osob po Zeleznici
a silnici [mozna aplikace na vodni cesty,
pokud se tak ¢lenské staty rozhodnou),
které podléhaji zavazkdm verejnych
sluzeb a které vyzaduji poskytovani
finan¢nich kompenzaci anebo vyhradni

prava. Narizeni stanovuje velmi obecny
pravni rdmec, ktery stale ponechava
kompetentnim Uradm/organtm urcitou
volnost pro organizovani sluzeb verejné
prepravy jako mistni sluzby reagujici na
mistni potfeby mobility. PFinasi vySsi
pravni jistotu, a to predevsim zavedenim
principu smluvni Gpravy vztahl mezi
vefejnymi organy s hospodarskymi sub-
jekty v oblasti dopravy, a zvysuje jejich
transparentnost.

Toto nafizeni bylo publikovano v Urednim
véstniku Evropské unie. Vstoupi v platnost
3. prosince 2009, s vyjimkou .Clanku 5°

o pridélovani verejnych zakazek (10leté
prechodné obdobi). VSechna ostatni usta-
noveni budou aplikovatelna od tohoto data.
V kostce Feceno, jednim z hlavnich Uspé-
ch je zavazek pouZivat verejné zakazky
s minimalnim povinnym obsahem a také
s omezenym trvanim. Obsahové ,jadro”
tohoto nafizenf spoéiva v .Clanku 5",
ktery stanovuje pravidla pro pridélo-
vani vefejnych zakazek. Obecny princip
popsany v tomto ¢lanku ponechava volbu
organizujicimu Uradu/orgdnu bud vypsat
na zakazku soutéz, nebo ji udélit primo.
Tato druhd moznost samozrejmé podlé-
ha radé podminek. Béhem faze projed-
navaniv Radé EU pro dopravu bylo do
pavodné navrZeného nafizeni zaclenéno
mnoho vyjimek, takZe konecny kompro-
mis - vice méné - vyhovuje véem rznym
narodnim smeérnicim. Nicméné tyto
smérnice, zejména pokud jde o primé
udélovani zakazek, budou redukovany

a stanou se transparentnéjsimi. ..Cla-
nek 5" bude muset byt plné aplikovan ve
vSech zemich EU po uplynuti 10letého
prechodného obdobi, zacinajiciho bézet
od data nabyti G¢innosti tohoto nafizeni.

Co nastane v ¢lenskych statech? Jak se
zmeéni narodni pravni rémce? Jak jsou
pripraveny Urady/organy a provozova-
tele? Ackoliv je evropsky pravni ramec
znacné rozsahly, mnohé zemé budou
muset béhem pristich 2 let, tj. pred naby-
tim Ucinnosti tohoto narizeni koncem
roku 2009, prizplsobit svoji celostatni
nebo regionalni legislativu.

Cilem tohoto Clanku je pFiblizit, jak vécny



zamér ZVD CR adaptuje prijaté naFizeni

a jak se vyjadruje k bodlm, které vyzadu-

ji Upravu formou vnitrostatniho pravniho

predpisu.

V kostce shrnuto, k nejjednodussi

charakteristice ndvrhu vécného zaméru

zékona o verejné dopravé lze vyuZzit Gvod
prvniho stanoviska DP, a.s. uplatné-
ného v ramci pracovni skupiny SDCR
z8.11.2006: ,.predlozeny zamér legis-
lativnich zmén sektoru verejné dopravy

CR je vysoce pozitivnim krokem smérem

odpovidajicim realnému vyvoji konku-

rencniho prostredijednotného trhu EU.

Vystizné analyzuje soucasny stav pravni

Upravy a potfebu zmén v souvislosti

s prevedenim pravomoci na obce a vyssi

Gzemni celky, a s cilem predevsim:

* preklenout odliSnosti ve vymezeni vzta-
hd mezi objednatelem a dopravcem,
které existuji mezi zakonem ¢&. 111/1994
Sb., o silni¢ni dopravé a zdkonem
€. 266/1994 Sb., 0 drahdch,

* zajistit kompatibilitu s legislativnim
ramcem EU,

e posilit roli koordinatora v tfistupnové
organizaci verejné dopravy,

* generalizovat pouZivani smluv mezi
objednatelem a dopravcem pro zajisté-
niverejného zajmu,

* podpofit roli dopravniho planovani
jako nastroje zajisténi vefejného zajmu
v oblasti verejné dopravy.”

V dalSim vyjadreni z 30. kvétna 2007 jsme
uvedli: .To, Ze v Uvodu tohoto stanoviska
za DP Praha, které podavame s védo-
mim, ze jde o zajem celeho sektoru MHD
v Ceské republice, mGZeme s uspokoje-
nim konstatovat vysoky stupen shody tezi
uvedenych ve vécném zaméru s praktic-
ky definitivni podobou nového narizeni, je
zaroven uznanim prace, ktera Minis-
terstvo dopravy CR vykonava v zajmu
naseho sektoru.”

Pres tento nazor, véeobecné sdile-

ny v Siroké odborné verejnosti, vSak
vyjadreni k vécnému zameéru zakona

o vei'ejné dopravé SDCR z 11. prosince
2007, vykonnym Feditelem svazu panem
Petrem Kasikem adresované ministrovi
dopravy Rebickovi a jeho naméstkiim
Sipovi, Slégrovi a Hodadovi zacina
nasledovné: .Na predstavenstvu SDCR
dne 21.11. 2007 bylo ze strany namestka
ministra dopravy Jiriho Hodace konsta-
tovéano, Ze navrh vécného zédméru zakona
o verejné dopravé je nedokonaly a musi
byt zadsadné prepracovan.”

Na z&kladé této informace a vzhledem
k trvalému aktivnimu podilu SDCR na
pripominkovani vécného zaméru, svolal
dne 4. 12. 2007 vykonny Feditel Svazu

pracovni poradu za Ucasti Feditele sekce
verejné dopravy Ing. Jifiho Nalevky,
ministerského rady Ing. Vichty a ¢lend
pracovni skupiny svazu za zelezniéni,
silni¢ni a méstskou hromadnou dopravu,
kterd se ve spolecné diskuzi shodla na
vysvétlujicich bodech k vécnému zaméru
zdkona o verejné doprave.

Bylo by stejné konstruktivnim pocinem,
kdyby pan naméstek vécnym zplsobem,
jakym jsou vysvétlujici body pisemné
podané na podporu vécného zaméru
ZVD, konkrétné uvedl, v éem je navrh
nedokonaly a v éem by mél byt zdsadné
prepracovan.

V pristim Cisle uverejni DP KONT@QKT
strucny prehled o tom, jak své existujici
narodni pravni ramce budou prizplso-
bovat v jinych clenskych statech EU. Plné
znéni ¢lanku o tom prinese kvétnové
vydani Public Transport International UITP,
které bude tematicky vénovano evrop-
skym zaleZitostem a projektim.

Kvétnové Cislo PTI bude obsahovat i ¢lanek
.SPUTNIC - Strategie pro verejnou pre-
pravu ve velkych méstech”. V Gvodni kapi-
tole Clanku o tomto evropském vyzkum-
ném projektu na téma verejné dopravy

v novych Elenskych statech pod nazvem
JHromadéni problém” autori uvadéj:
VeFejné prepravé (PT) chybéji penize. Ma
nadbytek personalu a je neefektivni. Trpi
starymi metodami fizeni. Je vnimana
svymi zakazniky jako nepohodlna, nespo-
lehliva a neprivétiva. Zastaraly vozovy
park a infrastruktura ve Spatném stavu
je pravidlem. Zni to povédomé?

Je to realita u mnohych systéma PT

v novych Clenskych statech EU, kde musi
PT projit stejné turbulentni transformaci
jako u skoro véech ostatnich aspektd
spolecenského a hospodarského Zivota.

Na této nové krizovatce politiky,
socialnich Gvah a podnikani se verejna
preprava nachazi ve fazi hledani své
identity. Je to politicka zalezitost - ¢as-
to pouzivana v politické debaté - jakym
zplisobem se maze PT flexibilné
prizpsobovat ménicim se predstavam
politikd a zvySujicim se pozadavkim?
Je to podnikani orientované na zisk

- aje k tomu vytvoren vhodny rdmec?
Je to socialni sluzba - nepochybné plni
ddlezitou socialni funkci, zejména ve
velkych méstech a regionech stredni

a vychodni Evropy - jsou si toho ale
plné védomy osoby s politickou rozho-
dovaci pravomoci a poskytuji potfebnou
podporu?

Systémy PT jsou zejména ve fazi
transformace zranitelné a zavislé na

¢etnych externich faktorech. Rozvije-
jici se konkurenéni prostredi, kde se
objevuji novi aktéri, aby si narokovali
podil na tomto podnikani, ¢asto Spatné
fungujici institucionalni rémec, stale
skrovnéjsi financni zdroje atd., to vSe
rapidné zvysuje konkurencni tlak ze
strany soukromych automobild, jako
odezva na nové pozadavky mobility

a nové zivotni styly.

Navic k reakci na vnéjsi tlaky, maji
mnohé systémy PT jako primarni tkol
prekonat interni strukturalni problé-
my a slabé stranky, Casto zdédéné

po desitky let trvajici neudrzitelné
organizaci a provozu. Kdyz spolec¢nosti
potrebuji realizovat transformaci sou-
¢asné v mnoha nebo ve vSech aspek-
tech své organizace a provozu, je ¢asto
obt{Zné védét, kde zalit, jak pokracovat
a kam presné transformace povede.
Neexistuje na to 7zadnéa jednoznacna
odpovéd, nybrz rozmanitost pristupl

a zkusenosti vyplyvajici z konkrétnich
specifik kazdého pripadu. Dostate¢na
znalost dostupnych variant a jejich apli-
kovatelnost je tedy klicova pro Uspéch
jakéhokoliv pokusu o vneseni nového
Zivota do PT."

V dalsi kapitole pod ndzvem ,Rychle se
menicl prostredi” kladou autofi otazky:
.Jsou spolecnosti schopny podrzet své
misto a expandovat v rychle se ménicim
prostiedi? Jsou Urady/organy pripraveny
vytvorit podminky k zabranéni toho, aby
agresivni, nekontrolované a destruktivni
konkurence ze strany novych aktérd pod-
kopala zaklady PT?"

Na zékladé poznatkd, které dosavadni
pribéh projektu SPUTNIC pFinesl,
svlj ¢lanek nasi kolegové z konsorcia
projektu uzaviraji: .V sektoru PT ve
stfedni a vychodni Evropé dochazi

k rostouci mobilizaci, spolu s pocho-
penim toho, Ze ackoliv mnohé zavisi
na externich faktorech, hraje sdm
sektor PT primarni roli pri své kon-
solidaci a obnove. Aktéri PT budou
postupné opoustét mentalitu .nedo-
stdvame dost penéz” a zacnou se
interné divat po novych myslenkach
a napadech, jak se za novych okol-
nosti restrukturalizovat a zvysit svoji
efektivnost a konkurenceschopnost.
Cilem projektu SPUTNIC je podporo-
vat je v tomto pFistupu.”

Pro tuto cestu Zakon o verejné dopravé
predstavuje zékladni orientaéni znaceni
jako zaruku plynulého, hospodarné-

ho a bezpecného provozu, smérem

k udrzitelnému rozvoji. Vg
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Trvalé zmeny
Prazske integrovanée dopravy
k 9. kvetnu 2008

V odpolednich hodinach dne 8. kvétna 2008 bude slavnostné
otevren novy Usek prazského metra. Linka C se rozroste

o dalSi tfi stanice: Strizkov, Prosek a Lethany. Pocinaje
rannim vyjezdem v sobotu 9. kvétna 2008 dojde k rozsahlym

—
P e

=

Upravam autobusovych linek PID, a to nejen v okoli novych
stanic metra, ale i v dalsich ¢astech Prahy a jejiho okoli.

Ing. Filip Drapal, ROPID
Foto: Jiri Benes

lavnim cilem provedenych Uprav bylo prizpGsobit

povrchovou dopravu novému Useku metra se snahou

0 maximalni navazani na nové stanice metra, zejména
na prestupni terminal Letiiany. Zaroven byl kladen diraz na
maximalni mozné zachovani souc¢asnych prepravnich vazeb
zejména ve smeérech z Proseka do Libné a Vysocan. Posilen
byl vyznam autobusovych linek s kratkym intervalem, spoju-
jicich vyznamné lokality mimo dosah plsobeni metra C. Tyto
linky kopiruji stavajici silné prepravni proudy a diky atrak-
tivnim intervaldm i nasazenim kapacitnich vozidel se stavaji
patefi autobusové dopravy v oblasti.

Prehled nejvyznamnéjsich trvalych zmén od 9. 5. 2008
souvisejicich s prodlouzenim metra Cdo Lethan

Novy nazev zastavky

Strizkov

Plvodni nazev zastavky

Liberecka

Staré Lethany
Libenska

Za Trati

LetRnany

Fortova

Tryskovicka

Zastavka Pivodni charakter | Novy charakter

Stala

Huntitovska Na znamenf

Letnanska

(v LetRanské ul.) Na znameni

Stala

Linky:

C prodlouzena o Usek Ladvi - Letfany

102 v Gseku Kobylisy - Vychovatelna nové jede pies zastav-
ky Ladvi, Na Slovance, Vinopalnicka a Bulovka, pro
nahrazeni linky 186 jsou celotydenné zavedeny vlozZené
spoje Kobylisy - Sidlisté Bohnice, v Useku Staré Bohnice
- Zamky je zaveden celotydenni mimosSpickovy interval
120 minut, prevedenim linky pres zastavky u terminalu
metra Kobylisy dochazi ke sjednoceni nastupu pro cestu-
jici do zastavek Dunajeckéa a Na Pazderce

110 nové je vedena v trase Dolni PoCernice - Hloubétin - Lethany-
- Avia Letnany, v Useku Lethany - Avia Lethany jsou navic
vedeny vloZené posilové spoje ve $pickach pracovnich dnd

134 nové je v provozu v pracovni dny cca do 22.00 hodin v trase
Sidligté Dablice - St¥izkov - Ceskolipska - Letrianska -
- Krocinka - Vysoanska - Ceskomoravska, kazdy druhy
spoj ve Spickach pracovnich dni je veden po stévajici tra-
se do zastavky Kavkazska, pricemz tyto spoje nezajizdéji
do zastavky Ceskomoravska

136 prodlouzena o Usek Sidlisté Dablice - Vozovna Kobylisy,
kde nahradi linky 175, 181 a 183, v Useku Roztyly - Koleje
Jizni Mésto jsou v ranni Spicce pracovniho dne vedeny
nové vSechny spoje

140 zkraceny intervaly ve Spickach pracovnich dnd, obou-
smérné zrizena zastavka Oderska, linka je nové vedena
pres terminal Lethany

145 zrusena a jeji spoje prrevedeny na linku 195

151 zaveden celotydenni interval 30 minut a obousmeérné zri-
zena zastavka StfiZkov a druha zastavka Prosek ve sméru
Ceskomoravska v LitoméFické ulici

156 zruSena a Castecné nahrazena metrem C, posilenim linky
195 a zménou trasy linek 110 a 166

158 zrusena a nahrazena linkami 110, 166 a 210

162 zkraceni intervalu v pracovni dny réano

166 nove jede v trase Palmovka - Prosek - Letnany - Avia
Letfiany - Obchodni centrum Cakovice - Treboradice
- Teplarna Treboradice (v Useku OC Cakovice - TFebora-
dice - Teplérna Treboradice jede jen ¢ast spojl)

169 zavedeni provozu i v pracovni dny dopoledne a vecer cca
do 22.30 hodin, zkraceni intervalu v pracovni dny réno

175 zruSena a nahrazena linkami 136 a 183

181 zkracena do trasy Nadrazi Hostivar - Hloubétinska, v useku
Kbelska - Sidlisté Cimice je nahrazena celotydennim provo-
zem linky 183 a CasteCné téz zménou trasy linek 134 a 136

183 v Useku Trebenicka - Vozovna Kobylisy jede nové pres
Ladvi a Kobylisy a dale je prodlouzena do Sidliété Cimice,
v Useku Nadrazi Hostivar - Sidlisté Cimice je zaveden
celotydenni provoz jako nahrada za linku 181.V Useku
Kobylisy - Sidlisté Cimice jsou navic vedeny vloZené spoje
v pracovni dny dopoledne

185 nové jede pres terminal Letnany, v Gseku Palmovka
- Letnany jede ve $pickéach pracovnich dnd pouze kazdy
druhy spoj, v Useku Letnany - Letecké opravny dochazi ke
zkrécenfintervall v pracovni dny

186 nové je vedena v trase Cerny Most - Satalicka obora -
- Kbely - Avia Letiany - Letriany - Ceskolipska - Stiizkov -



- Bulovka - NadraZi HoleSovice, v Gseku Kobylisy - Sidlis-
té Bohnice je linka nahrazena posilenou linkou 102

187 zruSena a Castecné nahrazena metrem C a linkami
1402166

195 ve Spickach pracovnich dni je posilena spoji ze zrusené
linky 145 a nové je vedena pres terminal Letnany

200 posilena zkracenim intervald v pracovni dny

201 zrusena a plné nahrazena nové vedenou linkou 186

210 nové je vedena v Useku Lethanska - Teplicka pres
zastavky Ceskolipska, Poliklinika Prosek a Stfizkov, dale
je prodlouzena o Usek Cakovice - Migkovice a v iseku OC
Cakovice - Migkovice jsou nové vedeny véechny spoje

233 zkracena do trasy Letiiany - Sidlisté Cakovice, v iseku OC
Cakovice - Sidlisté Cakovice je zaveden celotydenni provoz

259 zkracena k terminalu Letnany, dochazi ke zkraceni sou-
hrnného intervalu s linkou 375 do Vinofe v pracovni dny

269 nové zajizdi do zastavky VU Béchovice

274 zruSena a ¢astecné nahrazena linkami 140, 166 a 195

280 zkracena k terminalu Letnany a celotydenné posilena
zkracenim intervald na 60 minut v pracovni dny
a 90 minut v nepracovni dny

302 zkracena k terminalu Letnany

305 nové je vedena jako Skolniv trase Nam. Jifiho Berana -
- Sidligté Cakovice - Hovor&ovice, zruseny Usek nahrazen
linkami 351 a 416

348nove je vedena v trase Letnany - Tupolevova - Libeznice |. -
- Neratovice, nam. Republiky - Obfistvi, Stépansky most -
- Zélezlice, Kozérovice (v Useku Zalezlice, Kozarovice - Kra-
lupy nad Vltavou, Zel. st. je nahrazena novou linkou 473)

349 zrusena a jeji spoje jsou prevedeny na linky 348 a 368

351 zkracena k terminalu Lethany a nové vedena pres zastav-
ku Tupolevova

354 zrusena a plné nahrazena novymi spoji linky 375

358 zrusena a jeji spoje prrevedeny na linku 351

365 zkracena k terminalu Lethany a nové vedena pres zastav-
ku Tupolevova, dale je posilena o spoje zrusené linky 366
vCetné stavajicich variant tras

366 zrusena a jeji spoje prevedeny na linku 365

375 nove je vedena pres terminal Letnany a posilena o nove
spoje Ceskomoravska - Podolanka, které zajisti spolu
se stavajicimi spoji primé spojeni Vinore a Kbel s oblas-
ti Vysocan, zkuSebné je povolen nastup vsemi dvermi
v zastavkach na Uzemi Prahy, pouze ve sméru do centra

376 zkracena k terminalu Lethany

377 zkracena k terminalu Letnany, zfizena zastavka Tuhanska

399 zrusena a ¢astecné nahrazena posilenim linky 375

416 nové je vedena pres Kojetice, Cakovicky, Novou Ves
a Mésice jako nahrada za linku 305, varianta trasy do
Zlonina zUstava zachovana

417 spoje do/z Hovorcovic jedou nové pres Libeznici

PRAZSKA
PiD) INTEGROVANA
DOPRAVA

Vedeni linek PID
po zprovoznéni
linky metra C
v useku
.Ladvi - Lethiany”
od 9.5.2008

473 nové linka v trase Neratovice, Ill. Z5 - Neratovice, nam.
Republiky - Obfistvi, Stépansky most - Vojkovice, Bukol
- Kralupy nad Vltavou, Zel. st. jako nahrada za zkracenou
linku 348

551 nova Skolni linka v trase Sidlisté Cimice - Privorska
- Vozovna Kobylisy - Sim{inkova

Dalsi trvalé zmény k 9. 5. 2008, které bezprostredné nesou-
viseji s prodlouzenim metra do Letian

Vyrazné zmény jsou realizovany v oblasti Malesic a Zahradni-
ho Mésta. V MaleSicich dochazi k vyznamnému zjednoduseni
linkového vedeni a posileni vztahu Depo Hostivar - Malesice
prodlouzenou linkou 133. V oblasti Zahradniho Mésta je nové
obslouZena lokalita sidlisté Na Gro&i a zefektivnéna obsluha
samotného Zahradniho Mésta. Opusténa je stavajici trasa
linky 101 k Plynarné Mécholupy.

V oblasti Bfevnova a Motola dochazi k posileni vétsiny autobu-
sovych linek v odpoledni $picce pracovnich dnd.

Linky:

101 noveé je vedena v trase Skalka - Sidlisté Na Grosi - Cent-
rum Zahradni Mésto - Jesenicka - Zabéhlice - Bohdalec -
- Koh-i-noor - Tolstého, a to celotydenné cca do 21.00
hodin, v Useku Strasnicka - Centrum Zahradni Mésto
nahrazena posilenim linky 224

109 zkraceni intervalu v ranni $picce pracovnich dn jako
nahrada za zrusenou linku 168

133 nové je vedena pres zastavky Dlouhé tfida - Namésti
Republiky - Bila labut a prodlouzena o Usek Sidlisté
Malesice - Depo Hostivar

138 zrusena a nahrazena novou trasou linky 101 a posilenim
linky 224

146 zrusena a jeji funkce ¢astecné nahrazena prodlouzenim
linky 133

148 zkraceni intervald v pracovni dny dopoledne v Useku
Podolska vodarna - Kavéi hory a prodlouzeni intervald
v pracovni dny v Useku Kavci hory - Budéjovicka na celo-
dennich 30 minut

155 celotydenné posilena a ¢asti spojl prodlouZena o Usek
Sidlisté Malesice - Rektorska

168 zrusena a nahrazena posilenim linky 109

174 zkraceni intervald v odpoledni $picce pracovnich dnd
z 10 na 7.5 minuty

179 zkraceni intervald v odpoledni $pi¢ce pracovnich dnd
z20 na 15 minut

180 zkraceni intervall v odpoledni épi¢ce pracovnich dnd
z 10 na 7,5 minuty

184 zkraceni intervald v odpoledni $picce pracovnich dnd
220 na 15 minut

188 zkraceni intervall celotydenné vecer z 30 na 20 minut

208 zkracena do trasy Depo Hostivar - Dolni Pocernice
a zruseny Usek nahrazen linkami 133 a 155

224 zkraceni intervall celotydenné jako ndhrada za zrusenou
linku 138 a odklonénou linku 101

225 zkracenf intervall v odpoledni $pi¢ce pracovnich dnd
z 20 na 15 minut

238 zkracena do trasy Depo Hostivar - Zentiva a zruSeny Usek
nahrazen linkami 133 a 155

239 zrusena a plné nahrazena posilenou a prodlouzenou
linkou 155

PFejeme véem cestujicim pohodlné a bezproblémové cestova-
ni Prazskou integrovanou dopravou a véfime, Ze zprovoznéni
nového Useku metra prinese vyssi kvalitu i spokojenost pri
cestach Prahou. o
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Ve
Zahajeni provozu na IV.C2

Za mésic zahajime provoz s cestujicimi na
novém Useku trati C metra do Letnan. Jeste
pred tim, nez dojde k té chvili, jisté ramované
mnoha slavnostnimi projevy, plnych pocitd
uspokojeni nad vykonanym dilem, by bylo na
misté pripomenout nékteré okolnosti, které

k tomuto aktu nemalou mirou prispély, a také
zminit i nezanedbatelny podil pracovnikd
jednotky Dopravni cesta Metro na Uspésném
uvedeni trati do provozu.

Jan Lehovec, vedouci provozu Elektrické stanice

metra, ale tfeba i pfi opravach stanic po povodni,

prvni systémy ve stanicich, které zacaly fungovat jes-
té davno pred vlastnim zahajenim provozu, byly elektrické
stanice. Prvnim krokem je, Ze nové &i opravené elektrické
stanice jsou viazeny do primarniho systému 22 kV napajeni
metra a nasledné jsou z nich postupné napajeny elektric-
kou energii vSechna dalsi zafizeni ve stanici metra jako
takové, véetné osvétleni, a to jesté v pribéhu zavéredné
faze vlastni stavby. Od toho okamziku jsou elektrické
stanice nejen v dispecCerském Fizeni, ale jsou jiz obsluhova-
ny pracovniky provozu Elektrické stanice. Témto krokdm
piredchazi nejen naroéné zkousky zarizeni spolu s doda-
vateli technologie, ale pak vSechna nasledna postupna
uvadéni dalsich elektrickych systéma do provozu. A tak
se zde v této fazi vystavby trati ¢i stanic pohybuji jako prvni
zaméstnanci Dopravniho podniku - pfedevsim pracovnici
sluZby Elektrotechnika (vdech profesi a na vech Urovnich).
Chtél bych ale v tuto chvili pripomenout hlavné zminéné
provozni elektrikare obsluhy elektrickych stanic. V pri-
padé IV.C2 jiZ od listopadu 2007 ve stanicich Strizkov,
Prosek a Letfiany pracuje 14 elektrikard, ktefi obsluhuji
elektrické stanice. Je tfeba jim vzdat hold i vyjadrit velké
diky za jejich skute¢né nelehkou ¢innost v podminkach

Stejné jako privSech dosud oteviranych novych tratich

m Ny -

Projizdka novymi

Mégsic a den pred zahajenim provozu
usporadal Dopravni podnik hl. m.

Prahy pro novinare zkusebni jizdu
prodlouzenym Usekem metra linky C

z Ladvi do Letnan, vcetné prohlidky tri
novych bezbariérovych stanic - Strizkov,
Prosek, Letnany.

Dana Reinisova, oddéleni Komunikace
Foto: LubosS Wisniewski, Ing. Viktor Baier

Obsluha MDT-Letnany.

stavby, kdy jen pristupova cesta na pracovisté se sta-
le ménila a byla plna rdznych nebezpedi, kdy zde byla
absence hygienickych a socialnich zarizeni, kdy se museli
potykat se vSudypritomnym prachem ¢i hlukem. A pfitom
museli dohlédnout na vée, co se ve stanici délo, Ucastnit
se zkou$ek zarizeni, prijimat a predavat veskeré dalezité
informace, vést potirebnou evidenci, tykajici se elektric-
kych zarizeni a také se nova zarizeni ucit opravdu ..za
pochodu”. A co horsiho, provadét dozor nad pracovniky
stavby, dohadovat se s nimi - a to v mnoha pripadech

s pracovniky .jinych slovanskych narodnosti”, hlavné ale
tak, aby se nikdo z nich nedostal tam, kam nema, a neo-
hrozil bezpecnost jak svoji, tak i dalSich lidi nebo provo-
zovaného zarizeni. Skutecné to nebylo lehké! Protoze to
ale byla vybrana sestava téch nejzkusenéjsich a nejkva-
lifikovangjsich pracovnik( z elektrickych stanic vech jiz
provozovanych trati, zvladli to na vybornou.

Atak chlapci, diky vdm a urcité si zaslouZite nasi vdéc-
nost, i kdyZ za svoji osobu ji mohu vyjadrit jen témito slovy
a ni¢im jinym. Snad jen také prilozenym obrazkem jedné
z .posadek”, a to kompletni obsluhy MDT-Letrany, kde
je spolu se svym mistrem, panem Trkovskym, ktery se
0 Uspésné uvedeni trati do provozu zaslouZil neméné.
Diky!

)
\

stanicemi metra

azda stanice ma svij charakteristicky vzhled,
Knavfc stanice Strizkov a Prosek nabidnou cestu-
jicim ojedinély pohled na prijizdéjici vlaky, jelikoz
cesta z jednoho nastupisté na druhé vede lavkou mezi
kolejemi.
Novy Usek metra je dlouhy 4,6 kilometru a bude slav-
nostné otevien 8. kvétna 2008. Prazské metro se tak
rozroste na 57 stanic. Od tohoto okamziku bude interval
na lince C zkracen na 115 vterin ve Spicce.
Termin dostavby se podafilo zkratit o nékolik mésicd,
jelikoZ pGvodné bylo otevieni 3 stanic planovano az na
zacatek Skolniho roku v zari.
DP KONT@KT byl zkuSebni projizdce - tzv. bilé jizdé - pFi-
tomen, a nabizi vdm tak nékolik zabérd z mist, kterd uz
jen Cekaji na cestujici.



| Specidlni soupravou metr ! Velka tlacenice nastala pfi vjezdu do
vyjeli novinari ze stanice y | tunelu metra. Kazdy chtél pohled.do néj
[sméremdo-Letian.. zachytit jako prvni.




Ctenari DP KONT@KTu jsou pravidelné informovani o tom, co se

déje na nasich tramvajovych tratich. Dlraz je kladen na koleje, coZ je
vzhledem ke Spatnému stavu trati logicke. V jednotce Dopravni cesta

Tramvaje (JDCT) vSak také plsobi i jiné provozovny neZli

Vrchni stavba. Podivejme se dnes podrobnéji na ..drateniky” nebo-li
na... Vlastné na koho? Otazek a zmén je tolik, Ze je potfeba Ctenare
seznamit se zménami okolo .. dratenikd”.

Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci jednotky Dopravni cesta Tramvaje

o konce Unora se provozovna
D252000jmenovala Trakeni veden,
coz vSak byl pojem velmi zavadéjici

az chybny. Ono se viibec v Dopravnim pod-
niku slovo ,trakce” pouziva chybné, protoZe
pojem ,trakce” znamend ..zplsob pohonu”
(viz DP KONT@KT 3/1996). Zpdsoby pohonu
mame u nas jen dva: motory elektrickymi
nebo naftovymi. Jediny, kdo méa v Doprav-
nim podniku skute¢né rozdéleni dle trakci,
je odbor Jizdni rady, ktery se déli na dvé
oddélent (viz DP KONT@KT 2/08). Ostatni si
pod timto slovem zfejmé mylné prredsta-
wuji .druh” dopravy. A podobné chybny
byl pojem .trakcnivedeni”, protoZe tim je
vSe od plusového vyvodu z ménirny, coz
jsou kabely pres vypinac na sloup, od néj
kabelem k troleji, ndsleduje samotna trolej.
Déle se obvod presouva k jednotce Sprava
vozidel Tramvaje (elektricky obvod prochézi
tramvajovym vozem). Do spravy JDCT se
vraci prostrednictvim kolejnic a pokracuje
zpétnymi kabely do ménirny jako minus
pol. Pochopili jste spravné, trakénivedeni
jsou i kolejnice a kabely. Z uvedenych
divodd doslo k prejmenovani provozovny
na staronovy nazev Vrchnivedeni.
Tim vSak zmény nekonci. Vzhledem ke
shodé nékolika okolnosti bylo rozhodnuto
na Urovnivedeni JDCT provést slouCeni
provozoven 252000 Vrchni vedeni a 253000
Ménirny a kabelova sit. Slouceni vejde
v platnost 1. kvétna 2008. Vedoucim slou-
¢ené provozovny (s novym nazvem 253000
Napéjeni TT) bude pan Otakar Hoschl.
Pracné zavedeny pojem Vrchnivedeni
samoziejmé nezanikne, protoZe sloucena
provozovna bude mit 3 provozy: 253100
- Ménirny, 253200 - Kabelova sit a 253400
- Vrchnivedent. Dalsi zména je personal-
niho charakteru, a to na postu vedouciho
provozu 252100 (nové 253400). Po mnoha
desitkach let u Dopravniho podniku odché-
zi na konci dubna do déchodu pan Vladimir
Kosik, muz, diky kterému mame vrchni
vedeni na velmi dobré Grovni. Moderni-
zace vrchniho vedeni'v poslednich letech
postupovala milovymi kroky vpred a je jen

malo Useky, které na takovouto koncepénf
modernizaci jesté Cekaji. Nastésti pan
Kosik pracoval na tom, aby mél dobrého
nastupce, a tim se stal od 1. dubna 2008
pan David SindelaF:

Mnoho desitek let se SiFi zpravy o nut-
nosti vyklidit Orionku a prestéhovat se

s provozovnou jinam. Od blaznivych
napadd, Ze na Orionce bude benzinova
pumpa se nastésti ustoupilo. Nicméné
Usili MC Praha 10 tento provoz vymistit ze
srdce Vinohrad je celkem pochopitelné.
Vinohradsky pivovar jiz byl prebudovan,

v soucasnosti se likviduje i Orionka jako
takova (Cokoladovna, ne .nase” Orionkal
a revitalizované Uzemi je uz u hranic
naseho areélu. Diky dobré spolupréci

s jednotkami Spréva nemovitého majetku
a Sprava vozidel Autobusy je jiZ jasné,

kde bude Vrchnivedeni sidlit. Novy azyl
nalezne v ¢asti haly 1 DOZu (Dopravné-
opravarensky zavod nebo-li Ustredni dilny
BUS). Zd4 se, Ze vétSina slozek JDCT se
pomalu, ale jisté stéhuje do Hostivare.
Vrchnivedeni z Orionky do DOZu a Ménir-
ny s kabelovou siti z Krejcarku do Depa
Hostivar. Sloucend dilna Vrchniho vedeni
(nyni Orionka) a Méniren [nyni Elektrarna
HoleSovice) se snad uZ brzy docka novych
prostor, které se jiz druhym rokem buduji
vménirné v Ustiednich dilnach. Nyni

je nutné zajistit, aby veskeré stéhovani
probéhlo ddstojné a co mozna nejklidnéji.
Hlavnimi hybateli stéhovani za JDCT jsou
panové Kosik, SindelaF, Hoschl, ale i Ing.
Sarnovsky z Vrchni stavby. Dalezita je

i dobra spoluprace se socidlnim partne-
rem, kterého reprezentuje pan Ludvik.
Nejen organizaénimi zménami a stého-
vanim vsak Ziji .dratenici”. Prvoradym
Ukolem je predevsim pracovat. Kromé
pravidelnych revizi vrchniho vedeni a neu-
stalého opravovani strzenych troleji [viz
DP KONT@KT 2, 3/2008) zvladli pracovnici
provozovny rekonstrukci trolejového vede-
niv Useku Albertov - Otakarova. Pivodni
predstava o vyluce byla cca

3 tydny. Nakonec se musela provozov-

N Pracovnici provozovny
Vrchni vedeni v Jaromirové ulici.
Brezen 2008.

na spokojit pouze s 8 dny, a to od patku

14. biezna do patku 21. bFezna (vZetnd).
Prace vsak trvaly mnohem déle, veliké
procento bylo predpFipraveno za provozu
tramvayji, kankrétné vétsina novych sloupl
a nosné konstrukce.

Na pravé probihajici akci Korunni ll. také
dojde k technickému zhodnoceni troleje,
a to v oblasti napinacich trolejovych
sloupd. Tato akce véak radé pracovniki
provozovny zanechava i Srém na dusi,
protoze v ramci ni bude odpojena kolej do
arealu Orionky a na odpojené koleji bude
sneseno vrchnivedeni, neklamny dlikaz
opousténi aredlu. Distojné rozloucenf

s kolejovym napojenim arealu probéhlo

v patek 28. brezna 2008.

Husarsky kousek se podaril spolecné
pracovniklm Spréavy napajeni TT, jednotky
Sprava vozidel Tramvaje a provozovny
Vrchniho vedeni v pribéhu birezna. Po
Dopravnim podniku se tradovalo (a autor
¢lanku v tomto duchu Skolil Fidice ve
Vokovicich), Ze vozy T3R.PLF nesméji jezdit
ve dvojici kvlli jiné rozteci pantograf,
protoZe to ma dopad na funkci blokovani
vyhybek trolejovymi kontakty. Poté, co
bylo navrZeno FeSeni na Upravu pridrzo-
vacich kontaktd, uZ Slo vSe raz naraz

a béhem brrezna byly upraveny vSechny
elektricky ovladané vyhybky s blokovanim
trolejovymi kontakty i pro provoz viakd
T3R.PLF+T3R.P(V]. V sobotu 29. birezna
2008 tak poprvé vyjely takovéto soupravy
s cestujicimi na linku 26. 0d napadu k plné
realizaci uplynulo maximalné 6 tydnd...
Béhem letosniho roku se provozovna
chysta rekonstruovat trolejové vedeni na
tridé Milady Horakové od Strossmayero-
va namésti po Letenské ndmésti a také

v Klapkové ulici v oblasti Stirky. Prace
nejen pro Dopravni podnik, ale i pro cizi
subjekty (napfiklad kvali prevésent
troleje pri vystavbé rdznych domd, aredld
atd.) dostate¢né vytéZuji kapacitu provozu
Vrchnivedeni, ktery je pFipraven ddstojné
pokraCovat ve své ¢innosti a dale zvySovat
kvalitu vrchniho vedeni'v Praze.



Jak dal v opravach a rekonstrukcich
tramvajovych trati

V letosnim roce nenfi (kromé Useku Krizova - Laurova)
planovana zadna . klasickd™ rekonstrukce tramvajové

trati a financné vyporadany nejsou ani investicni akce
Albertov a Palackého ndmésti z roku 2007. Pres naprosty
nedostatek financnich prostredkd na Gdrzbu a investice do
tramvajové sité planuje jednotka Dopravni cesta Tramvaje
(JDCT) udrzeni provozuschopnosti kolejové sité, byt za cenu
zvySovani poctu omezenych rychlosti, pripadné vylouceni

provozu vozU s vysSim dynamickym Gcinkem na trat

v kritickém Useku. Od brezna 2008 je tak napriklad vydan
zékaz provozu voz( 14T Seifertovou ulici do centra

z dlvodu havarijniho stavu podlozi u zastavky Lipanska.

N Panely z 90. let maji témé&F vzdy vyhnilé Zlaby, v )
d J L Y Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D.,

ve kterych kolejnice drzi jen zazrakem.
Nabrezi E. Benese, brezen 2008.

zhledem k tomu, Ze kazdé vyloucenti
provozu ma negativni dopad na

cestujici vefejnost, realizuje JDCT
maximum akci systémem ,.od vyhybek

k vyhybkdm®, tj. je snaha v uzavireném

Useku uskutecnit maximalni mozny

objem praci tak, aby nebylo nutné se do

Useku vracet. To je proti diivéjsi praxi

vyrazny pokrok a v zadném pripadé

z tohoto modelu nelze ustoupit. Kazda

nahradni autobusovéa doprava (NAD)

akce nesmirné a neproduktivné pro-
drazuje.

Ackoliv pravidelnou zpravu o stavu

kolejové sité JDCT teprve zpracovava,

je evidentni, Ze stav se globalné trvale

zhoréuje. Kolejovou sit si mizeme zhru-

ba rozdélit do nasledujicich kategorif:

* traté z doby prred BKV panely - jedn4
se 0 nékolik poslednich usekd ze 60.

a 70. let, které jsou jiZ doZité a je nutno
je Casto opravovat (Ol8anska, Cast
trati do Dablic, Skrétova, Mysliko-

va, Podbabal). Podle stavu podloZi je
mozna souvisla obnova svrsku nebo
rekonstrukce. Je treba doresit i zakazy
potkavani pro vozy KT.

* BKV panely l. generace - jde o Useky
z pocatku 80. let. Téchto Usekl je v siti
stale pomérné velké mnozstvi. Cha-
rakteristickéje dozité podlozi, tj. trat

.plave” a jizda | Je velmi nekomfortni.
Zivotnost panel je u konce, rozpadajf
se a obnazuji se vyztuze. Priklady:
Plzenska mezi Kavalirkou a Klamov-

vedouci jednotky Dopravni cesta Tramvaje

kou, Zenklova mezi Bulovkou a Vycho-
vatelnou, ¢ast Narodni tFidy, Hlavkay
most a dalsi. Je vSak pozoruhodné, ze
Usek Vinchradské ulice mezi Muzeem
a Jitiho z Podébrad je pomérné solidni
i po vice nez 27 letech provozu.
BKV panely Il. generace - po sérii
naprostych zmetkl v poloviné 80. let
(0 Eem? kriticky referoval i tehdejsi
tisk] doSlo k dramatickému zlepeni
kvality panell. Panely, které jsou nyni
staré 18-21 let patri mezi Spicku v této
komodité. BohuZzel vSak doziva podlozi
pod nimi, traté opét ,plavou” a jizda
neni komfortni. VétSina paneld je
pokryta zbytky kalového zakryvu, coz
neni prilis estetické. Velka Cast trati
tohoto obdobi je na vlastnich télesech
a instalace BKV paneld do téchto
Usekd je naprosto nevhodné z ddvo-
dd hlu¢nosti, nemoznosti smérové
a vyskové trat upravovat. Tyto Useky
navrhuje JDCT Fesit rekonstrukcemi
formou klasické koleje na praZcich
s otevirenym nebo zatravnénym svrs-
kem. Typickymi priklady jsou Plzenska
od Kotlarky do Rep, Pettiny, Hostiva,
Vréovicka, Lehovec atd. Prvoradou
prioritou pro JDCT je rekonstrukce
Plzefiské od Klamovky po Repy. Vyzis-
kané zachovalé panely budou vyuZity
pro feseni bodovych havarijnich stavd
ostatnich trati z panell BKV.
* BKV panely lll. generace - pocatkem
90. let doslo ke zméné technologické-

ho postupu vyroby BKV panelu, jehoz
smyslem bylo zajiSténi drsného povrchu
panelu pro silni¢ni dopravu. Do té doby
byly panely s hladkym, a tim padem
kluzkym povrchem. Dasledkem vSak je
mimoradné nizka Zivotnost ocelovych
Zlabl v panelu, zejména pak u krat-
kych paneld do délky 1,5 metru. Timto
fatalnim nedostatkem jsou ..postizeny”
prakticky vSechny panely z 90. let.
Dasledkem jsou havarijni stavy obloukd,
kde neprichazi v Gvahu vymeéna kolejnic,
protoZe by se nedaly uz do panelu zpatky
zatlaCit. JDCT ceka vyména obrovské-
ho mnozstvi takto vadnych obloukd.
Paradoxem z0stava, Ze zatimco drive
byla slabym clankem panelu jakost
betonu, tak nyni to jsou jednoznacné
Zlaby. Zavazné poruchy tohoto typu
nalezneme prakticky na vSech tratich

z BKV paneld starsich 8 let, napriklad ve
Spalené, Plzenské, u Kinského zahrady,
na Nuselské, U Vystavisté, v Jindrisské
a na dalSich mistech. MozZna Fese-

ni jsou predevsim: havarijni bodové
opravy uzitym nebo novym materialem
a rekonstrukce trati na klasickou kolej
upnutou do prazcd nebo do betonové
desky.

moderni traté s klasickym svrskem
na prazcich - prakticky jediny kvalitni
segment nasich trati. Na téchto tratich je
tieba predevsim provadét pravidelnou
Gdrzbu trati (podbijeni, vyména kolejnic,
navarovani oblouk®, vyménavadnych >




prazcl). Samostatnou kapitolou je
Usek Pfistavisté — NadraZi Branik, kde
byla v roce 1986 Spatné zfizena styko-
vana kolej a ktery potrebuje souvislou
obnovu svréku, cemuz véak ¢astecné
brani majetkové poméry na této trati.
kolejové uzly, smycky a vozovny -
téma na samostatny ¢lanek. Po masiv-
nich rekonstrukcich uzld v poslednich
letech musi nastoupit predevsim
Udrzba a prosté vymény konstrukei. Jak
jiz vime z Karlova nameésti, umi Vrchni
stavba vyménovat tietinu kolejovych
trojuhelnikl za vikend, coZ dramaticky
snizuje naro¢nost pro cestujici. Rada
uzll by vsak potrebovala technicky
zhodnotit (rozfazovaci splitky, zrusenf
zakazl potkavani atd.). Akutné je feden
i katastrofalni stav vyhybek s vyménny-
mi jazyky, jejichZ Zivotnost je absolutné
neuspokojiva. JDCT zaCne v maximalni
mozné mite pouzivat vyhybky s nevy-
ménnymi jazyky. Kritériem pro jejich
instalaci bude Cetnost provozu ve

smeéru do nebo z odbocky. Stav obratist
je rGznorody, prioritné je viak treba
redit smycku Sidlisté Dablice. Nékteré
nadbytecné kolejové spojky v obratistich
budou z Uspornych a hlukovych dvodl
postupné ruseny. Ve velice Spatném
stavu je kolejisté vozovny Kobylisy, které
se bliZi stavu nesjizdnosti. Kolej 5 v hale
vozovny je od 2. dubna 2008 vyloucena
pro havarijni stav z provozu.

/] Ol8anska ulice je za svym zenitem
uz pres 20 let... Unor 2008

Z vyse uvedeného vyplyva nutnost urych-
lené zah4jit program rekonstrukei tram-
vajovych trati, ktery druhotné pomize

i ostatnim tratim. Vzhledem k tomu, Ze

v planu je i Fada trati zcela novych, lze
oCekavat, ze Uroven tramvajové dopravy

v Praze se v budoucnu vyrazné zvysi.

Trat Ohrada- Palmovka je pomérné
nepristupna. 29. unor 2008.

1. Ohrada - Palmovka

Od patku 29. Unora do nedéle 2. birezna 2008 byla provadéna
UdrZba trati Ohrada - Palmovka. V minulych letech se jednalo
o jednu az dvé tydenni akce, zkraceni akce je tedy markantni.
Vyménéna byla vadna dilatace od Palmovky. Vyhledové vSak
bude nutné dilatacni zafizeni zcela konstrukcné preresit.

2. Albertov - Otakarova

0d patku 14. brezna do patku 21. biezna 2008 [véetné) byly
provadény prace, které se nepodarily zkoordinovat s lonskou
rekonstrukci kifizovatky Albertov. Vylouceni Useku dva roky po
sobé bylo terCem opravnéné kritiky. Odsunout potiebné a Fadné
pripravené akce do dalSich let by vSak bylo kontraproduktivni,

a proto byly prace spojeny s odstranovanim reklamacnich zavad
troleje, brouseni kolejnic a reklamacni vyména tésnici pryze

u BKV paneld.

Stavebni sezona zahajena

| pfes velmi svizelnou financni situaci jednotka
Dopravni cesta Tramvaje (JDCTJ, zejména pak
provozovna Vrchni stavba, rozhodné nezahali.
Po sérii zimnich Gdrzbovych zasahd a vyméné
rady vadnych vyhybek zacina sezona hlavnich
stavebnich akci. Paralelné probihaji pripravy

na velkou opravu OlSanské (viz DP KONT@KT
2/08). Jaké akce v kolejové siti letos jiZ probéhly,
pripadné nas Cekaji?

Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D.,
vedouci jednotky Dopravni cesta Tramvaje

3. Nabrezi Edvarda Benese

(Usek Horni Klarov - Cechdiv most)

Velice zchatrald trat na BKV panelech z let 1982 a 1991 bude béhem
stavby méstského okruhu slouzit jako nahrada za trat pres Letnou.
Jeji stav by takové zatizeni po dobu nékolika let nesnesl, a proto
doslo k souvislé obnové svrsku metodou BKV panell. Na koleji do
centra byly nové instalovany vyhybky s nevyménnymi jazyky, na
Klarové bylo rovnéz doplnéno radiové ovladani vyhybek. Stavba

se vyznacovala extrémné stisnénym stavenistém, nebot automo-
bilové doprava z(stala zachovana v obou smérech [vyjma Useku

U Bruskych kasaren - Klarov v uvedeném smérul. Vyloucen byl
pouze provoz Sirokych vozidel, zejména pak autobust, ale jen teo-
reticky, protoZe zajezdové autobusy zakaz nerespektovaly. Zatimco
automobilového provozu v délce 4 tydnd, nyni musely stacit 2 tydny
a4 dny, konkrétné od 14. brrezna do plnoci 1. dubna 2008. Akce
probihala v rezii Vrchni stavby.



4. Horni Klarov

Na predchozi etapu plynule navézala vyména tretiny kolejo-
vé konstrukce na Hornim Klarové. Vzhledem k etapizaci byl
uzavren pouze Usek mezi Dolnim a Hornim Klarovem, ¢ili
zastavka Malostranska. Diky manipulaénim obloukim lze
misto solidné objet. Za pripomenuti stoji, Ze linka 22 vyuZivala
v tomto Useku manipulacni oblouky hned CtyFi. Akce probéhla
od pulnoci 1. dubna do pllnoci 9. dubna 2008. Oproti klasic-
kym vyménam kolejovych konstrukci zde navic doSlo k vymeé-
né prazct a instalaci kolejového obvodu véetné radiového
ovladani vyhybky. Také se osazovaly pryzové bokovnice pro
snizeni hluku. Akce, ac relativné dlouhd, tedy prinasi i technic-
ké zhodnoceni.

5. Korunni - ll. etapa

Loni zahajena souvisla obnova svrsku metodou BKV panelu
pokracuje Il. (a zavérecnou) etapou. Na rozdil od minulé etapy
dochéazi k Casoprostorové koordinaci s rekonstrukci vodovodu
v Useku Sumavska - Blanicka. Protoze plvodné navrzené fede-
ni bylo pro méstské organy neakceptovatelné, doslo po velmi
slozitych jednanich mezi JDCT, DOP MHMP a PVS (Prazska
vodohospodéarska spolecnost) k zasadni dohodé o spole¢ném
postupu, ktery prinese zkraceni terminu vyluky o skoro 4 tydny.
JDCT a CKV [zhotovitel rekonstrukce vodovodu) nesou v tuto
chvili pomérné znacné riziko, protoZe stavba je naplanovana
témér bez rezerv. Konecny termin obnovy provozu tramvaji

je vSak fixni a stane se tak 3. kvétna 2008 ve 4.00 hodin. Akce
zatala 29. bfezna 2008 urychlenou demontazi trati (béhem
vikendu 29. a 30. bfezna) pro rekonstrukci vodovodu. Prace
Vrchni stavby pak pokracuji od 9. dubna, a to souvislou obnovou
svréku v iseku Nitranska - Sumavska, odpojenim koleje do
aredlu Orionka, a hlavné vyménou &asti trojuhelnika v Blanické
ulici, ktery je mimochodem jiz 3 roky vyroben a uskladnén. Na
zavér pFijde ke slovu obnova trati mezi Blanickou a Sumavskou.
Zajimavosti této akce je zpdsob ndvozu BKV panelt. Panely
vyrabi SSZ Revnice a jednotka Vnitropodnikové doprava je
navazi na vhodné deponacni misto v Praze. Pro Gcely této stavby
se vyuziva deponace v ulici U ndkladového nadrazi. Vzhledem

\ Staveniété na nabrezi Edvarda Bene3e bylo neustale
obleZeno auty v obou smérech. Brezen 2008.
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/N Vlak s BKV panely na Nakladovém nadrazi Zizkov. 6. birezen 2008.
Foto: Ing. Ladislav Sarnovsky

k tomu, Ze auto uveze 4 velké panely a pocet obratdl Revnice

- Zizkov je za den pomérné maly, byla zkouména moznost
Zeleznicni prepravy. Na 1 vagon lze naloZit paneld 9 a denné lze
v Revnicich (SSZ mé nastésti funkéni viecku) naloit a# 6 vago-
nd. V ramci jednoho vlaku lze tedy narédz privézt 54 panely, coz
reprezentuje 13,5 jizdy automobilového navésu po pretizeném
Barrandovském mosté. O zasadni ekologické Uspore nenf
pochyb, skute¢né naklady budou vyCisleny po ukoncéeni akce. Je
totiz nutné pocitat i cenu za jerab s obsluhou pro skladani atd.
Pozitivni je, Ze se ukazalo, Ze Nakladové nadrazi Zizkov stale
funguje a lze jej vyuzit.

6. Tylovo namésti - Blanicka

0d 3. do 13. kvétna 2008 dale navaze oprava Useku Tylovo
namésti - Blanicka. Jddrem akce bude obnova ¢asti troju-
helnika Blanicka x Francouzska od Namésti Miru. Rozsah
praci bude stejny jako na Hornim Klarové (prazce, kolejovy
obvod, radiové ovladani vyhybek]. Dale budou navarovany
vsechny kolejové oblouky na Namésti Miru (jsou soucasti
programu preventivniho navaiovani] a vyménény rozpadlé
vyhybky na Tylové nameésti. Akce byla véas projednéana se
vSemi dotCenymi orgény a zcela zdmérné zasazena do obdo-
bi kvétnovych statnich svatka, kdy lze ocekavat snizenou
dopravni frekvenci.

/M Dnes jiz tramvaj na trojuhelnik Laurova nepfijede...
28. brezen 2008.

7. Radlice

Akce je v rezii odboru Projektové Fizeni staveb, ale pro
Uplnost sem patfi. Po sloZitych jednanich se spravci inZenyr-
skych siti nakonec vyluka zapocala v sobotu 5. dubna 2008.

V soucasné dobé se jeSté nejednd o rekonstrukci traté

v Useku KFiZova - Laurova, ani o napojovani nové trati

v prostoru [dnes jiz opusténého) trojihelniku Laurova, nybrz
o stavbu PVS ,Rekonstrukce Radlického sbérace”, kterd
vSak neumoznuje soucasny provoz tramvaji. V patek 4. dubna
2008 tedy jezdily tramvaje na trojuhelnik Laurova definitivné

naposledy. &




Praha bude mit
letos novou ~ i
tramvajovou trat’  uwmpsscen.

se s kladenim koleji.

Praha se letos po nékolika letech docka nové tramvajové traté. Caste¢né mlzeme Fici, Ze to bude
trat staronova, ¢ast zcela nova. Po Ctvrt stoleti se tak pred radlickou Skolou opét objevi tramvaje.
Proti letdm davno minulym tu uzZ pochopitelné nebude jednokolejka v uzoucké ulici a koncova ¢ast
traté uz nebude pripominat pozapomenutou prazskou periferii. Podivejme se v nasi fotoreportazi,
jak byla stavba traté v Radlicich na pocatku dubna 2008 daleko.

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

/N Dvacet pét let slouzil tramvajim vratny trojuhelnik /N Posledni dny existence obratiSté na Laurové si tramvaje
v zastavce Laurova. V patek 4. dubna tu tramvaje obracely uzily svoje. Po pravé strané traté vznikla stavebni jama
naposledy. Béhem nasledujiciho vikendu bylo v Radlicke a pracovni stroje obcas obsadily i koleje. Automobilova
ulici v useku KriZova - Laurova, kde bude nyni nékolik doprava ve sméru z centra byla prevedena do protisméru
mésict probihat rekonstrukce, sneseno trolejové vedeni. akriZovala se s tramvajovymi kolejemi.
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/N Automobilovy provoz v Radlické ulici je v poslednich /N Radlicka ulice se méni k nepoznani. V posledni dobé
letech velmi silny, a proto couvani tramvaji do odbocné tu byly postaveny nové protihlukové zdi. Vztyceny jsou
vétve trojuhelniku bylo pro mnohé nepozorné motoristy uz nové sloupy pro trolejové vedeni. V mistech, kde byla
zirejmé necekané. porizena tato fotografie, kdysi zacinal znamy, az

pitoreskni jednokolejny tsek.



/N Automobily ve sméru z centra jezdily v dobé nasireportaze / Pred Skolu v Radlicich, kde bude na nové trati i zastavka,

(3. dubna 2008) misty, kde se za néjaky cas objevi privezly tramvaje prvni cestujici pred 81 lety - 16. cervna
tramvajové koleje. V opacném sméru uz automobily jezdi 1927. Naposledy sem tramvaj prijela posledni Fijnovy den
v definitivni poloze. roku 1983. Soucasna vyluka traté v Radlicke je zatim

naplanovana tak, aby tramvaje po novém Useku zacaly
jezdit uz 15. zari letosniho roku.

/N Na tomto snimku je dobre vidét, Ze nova vozovka bude proti 1 Tak vypadala budouci kone¢na nového tratového Gseku
soucasnému stavu o néco niz neZ ta pivodni. V parku, ktery  u stanice metra Radlicka 3. dubna 2008. Kaplicka vlevo
je trochu vidét vzadu vpravo, byvala do roku 1983 plvodni je poslednim pozlstatkem staré vesnice Radlice, ktera
tramvajova konecna. tu kdysi stavala a byla zbofena pri vystavhé metra a nové

komunikace na Jihozapadni Mésto.

/N Na zemni plan budouci smycky uz byla poloZena tzv. /N Zhotovené kolejisté budouci smycky peclivé zkontrolovali
podstérkova rohoZ, ktera ma plsobit proti SiFeni uz 28. Gnora pracovnici Dopravniho podniku v arealu
zemnich vibraci, a zacinalo se s nasypavanim stérku. Prazské strojirny ve Vinofi.




_'_l_'unyf_plq_ku nazdarbuh

/N Tramvajovy v(iz T3R.P ev. ¢. 8359,
na kterém doslo k Gpravé piskovadl.

atimco Francie proziva doslova
Ztramvajovou revoluci, v Praze

zastanci tramvajové dopravy
bojuji nejen s automobilovou lobby, ale
i s mistnimi obyvateli, pro které je tram-
vajova doprava nepfijatelna. Hlavnim
argumentem obcanskych sdruzent,
vymezujicich se proti stavbé tramva-
jovych trati napt. v ulici Jeremenkova
na Praze 4 nebo Cimicka na Praze 8, je
nardst pragnosti a hlu¢nosti. Pri pred-
stavé trati postavenych z velkoploSnych
panell, hlomozu z rozdrncanych tram-
vaji a tunach zbytec¢né vysypaného pisku
se jim vibec nedivim. Treba na Plzen-
ské ulici, kde se v bytech s kazdym
tramvajovym spojem klepou okenni
tabule a pfi prdjezdu sanitky po tram-
vajovém pasu se spusti mala pisecna
boure, bych rozhodné bydlet nechtél
ani ja, prestoze se povazuji za zastance
tramvajové dopravy. Vyvoj ve stavbé
tramvajovych trati i vozidel vSak jde
milovymi kroky dopredu a vySe uvedené
obavy jsou u novych a dobfe navrzenych
trati minulosti. Postavit bezhluéné
tramvajové traté umime i v Praze, necht
jsou toho ulice Sokolovska, Ceskomo-
ravska nebo Cernokostelecka diikazem.

Srovnani pritoku pisku:
' Sypat s ruéni klapkou.

Tramvajovou dopravu v Ceské republice, stejné
jako kolejovou obecné, zatim zadny velky rozvoj
neceka. Prioritou je stale silni¢ni motorova doprava.
Na rozdil od nasich zapadnich sousedl jsme jesté
nedospéli do faze poznani, Ze tento zplsob dopravy
stale vice limituje do bodu nefunkcnosti a postupné
znehodnocuje celé mésto.

Text a foto: Ing. Antonin Dub, poradce generalniho reditele
Dopravniho podniku hl. m. Prahy pro trakci Tramvaje

Kromé toho umime i vyrazné Setrit
piskem, byt v Praze se tomu doposud
nevénovalo prilis pozornosti.

ZacCatkem Fijna lonského roku se na
Dopravni podnik hl. m. Prahy obratil
radni pro oblast Zivotniho prostredi
Mgr. Petr Stepanek CSc. s tim, abychom
se zabyvali Usporami pri piskovani koleji
v tramvajové dopravé. Poukazal na to,
Ze 7 hlediska priorit programového
prohlaseni Rady hlavniho mésta Prahy
je nutné hledat takové technologie,
které zaru¢i minimalni spotfebu pisku
pri zachovani bezpecnosti provozu.

Na zakladé tohoto dopisu jsem pro-
vedl analyzu spotreby pisku v Praze

za poslednich 7 let a pozadal nékteré
dopravni podniky u nas a na Slovensku
o informaci, jakou maji ro¢ni spotiebu
pisku. Vyvoj spotfeby pisku v Praze mé
neprijemné prekvapil. Zatimco v roce
2001 jsme spotrebovali celkem 581 tunu
pisku, v roce 2006 to bylo témér dvakrat
tolik (1102 tuny). Bratislava, kterd vypra-
vuje ve srovnani s Prahou tietinu vozd,
Cita celkovou ro¢ni spotiebu jen 65 tun.
Také dopravni podniky v Ceské repub-
lice maji prdmérnou spotfebu pisku

\V Sypa¢ s karta¢ovym mechanizmem
DI-ELCOM.

vypraveniv Praze posledm dobou
z4sadné nezvySoval [v letech 2001-2007
jen o5 %), je zrejmé, Ze zména spotreby
pisku primo souvisi s nardstem poctu
rekonstruovanych vozd T3 vybavenych
automatickymi sypadi pisku. Jestlize

v roce 2000 bylo automatické sypani
pisku instalovano standardné jen na 200
vozech T6A5 (151 ks) a KT8D5 (47 ks),
kde ovladani piskovall zajidtovala elek-
tromagneticka klapka, pricemz ostatni
vozy mély piskovace s ruéné ovladanou
klapkou, na konci roku 2007 uZ automa-
ticky sypalo vice nez 550 vozu.

Od roku 2001 se s rekonstruova-
nymivozy T3R.P a pozdéji s vozy
KT8D5.RN2P, T3R.PV, T3R.PLF a 14T
zacCaly zavadét nové systémy kartacko-
vych sypacd od firmy DI-ELCOM. Misto
klapky ovladané pakou nebo elektro-
magnetem je v Usti zasobniku pisku
umisténa elektromotorem pohanéna
vrtulka, jejiz lopatky jsou tvoreny kar-
taCovymi hroty. Mezilopatkovy prostor
slouif k davkovani pisku do hadice a na
kolej. | presto, Ze doslo ke zvySeni poCtu
plskovacu (uvozl T3 ze dvou na tfi

W Pneumaticky sypaé TriboTec.




a uvozu KT8 z osmi na deset), nardst
spotieby pisku je ovliviiovan predevsim
pouZzitou technologii. Zplsob dopravy
pisku po jeho uvolnéni z nasypniku
principialné kopiruje pavodni klapkou
ovladané gravitacni piskovace. Hadici
opét zakoncCuje ta sama trubka vyrazné
predimenzovaného priméru, kteréa je
navic upevnéna relativné daleko od sty-
ku kola a kolejnice. V disledku toho se
uvolnuje zbytecné velké mnoZstvi pisku
a jeho znacna cast kondi bez efektu
mimo hlavu kolejnice. Dalsi ztraty vzni-
kaji rotacni setrvacnosti pohonu a po
urcité dobé dochazi vlivem opotrebeni
kartacka k jejich netésnosti a k samo-
volnému propadavani pisku.

Vzhledem k tomu, Ze Dopravni podnik
mésta Brna a Dopravni podnik Brati-
slava uz radu let zkouSi pneumatické
piskovace, obratil jsem na technického
reditele brnénského dopravniho pod-
niku Ing. Rudolfa Johna a také technic-
kého zastupce vedouciho tramvajového
provozu Ing. Pavla Poléka z Bratislavy
se zadosti 0 sdéleni zkuSenosti s tlako-
vym piskovanim. Samostatna dmycha-
dla pro kazdy piskovac od firmy TRIBOS
(dnes TriboTec) se zalala v Brné testovat
navoze K2R ev. ¢. 1028 iz v roce 2000.
.ZkuSebnf{ provoz prokazal bezpecny

a spolehlivy provoz, zvlasté v zimnich
podminkach, a sniZzeni mnoZzstvi sypa-
ného pisku i zlepSeni ekologie tramva-
jového provozu,” konstatoval pro Drazni
Urad technicky reditel DPMB. | v Brati-
slavé se pneumatické piskovace osvéd-
Cily. Zde se ovSem na tramvajovém
voze T3G ev. €. 7845 zkouSel systém

s centralnim rozvodem vzduchu. Podle
Ing. Polédka pneumatické sypani pisku
snizilo spotiebu priblizné o 70 % oproti
mechanicky ovladanému piskovaci na
stejném vozidle. Dnes jsou v Bratislavé
centralnim rozvodem vzduchu vybaveny
vSechny vozy T3G a dmychadly vSechny
Jtyristorky”.

V Fijnu roku 2007 jsem se byl osobné
podivat na pneumatické piskovace

v Brné. Kromé dmychadel na voze K2R
instaloval brnénsky dopravni podnik

na vz KT8D5N ev. ¢. 1730 také pisko-
vace s centralnim rozvodem vzduchu.
ProtoZe Brno pouziva specificky systém
dopliovani pisku do tramvaji, ten je
distribuovan v pétilitrovych pytlicich,
(ze velmi presné urlit spotiebu pisku
na jednotku dréhy a objektivné porov-
nat spotfebu u jednotlivych systémd.
Primeérna spotreba pisku véech vozl
¢ini 41,92 litru a u vozl s elektromagne-
tickym piskovacem 51,88 litru na 1000
km. Data, ktera byla zji$téna v pribéhu

spotreba v litrech na 1000 km | KT8D5N

elektromagneticky piskovac
dmychadla TriboTec

centralni rozvod TriboTec

sledovani, jsou uvedena v tabulce.

O mésic pozdéji jsem navstivil s pracov-
niky jednotky Spréava vozidel Tramvaje
naseho podniku Brno znovu, abychom
absolvovali zkuSebni jizdu s vozem
KTBDSN. Cestou z Medlanek do
Reckovic a zpatky jsme tramvaj trochu
potrapili, to pro ovéreni, Ze snizené
mnozstvi pisku nema vliv na bezpecnost
provozu. Prestoze Ubytek pisku byl pou-
hym okem prakticky nepostrehnutelny,
i tak ho bylo dost na to, aby dokazal
udrzet adhezi na Urovni branici vzniku
smyku nebo skluzu. Tlakové sypani
pisku v Brné prinasi Uspory diky kva-
litnéjSimu pisku dokonce jesté 0 10 %
vySSinez v Bratislavé. Pisek gravitacné
pada nejdrive do davkovaciho zafizeni

- smésSovaci komory, kde se miché

s tlakovym vzduchem, a odtud je dopra-
vovan Uzkou hadici a trubici pfimo do
styku kolo a kolejnice. V dUsledku vy$si
efektivity podsypavani, kdy vétsina pisku
z(Gstava na hlavé kolejnice, je mozZné pri
zachovani vyhovujicich adheznich pod-
minek sniZit mnoZstvi pisku o desitky
procent. Piskovace napajené tlakovym
vzduchem pomoci dmychadel umoznuji
kontinualni piskovani az do Uplného
vysypani zasobnikd, centralni napajenf
pomoci kompresoru zajistuje sypani

po dobu 15-25 vtefin, pro dalsi piskova-
ni pri Uplném vycerpani vzduchojemu je
potieba vyckat 5-10 vterin na natlakova-
ni soustavy. Zkusenosti z Brna i Brati-
slavy vSak ukazuji, ze parametry obou

systéma pro bez-

K2R pecny provoz plné
3948 6168 postacuji. Na rozvod
vzduchu lze bez pro-

- 11,08 blému pripojit tla-

816 . kové mazani okolka,
' ostatné na tramvaji
14T je instalovano
mazani okolkd praveé od firmy TriboTec.
Na zakladé navstévy jihomoravské
metropole bylo rozhodnuto vyzkou-
Set tlakové piskovani také v Praze.
Pavodni zdmér instalace centralni-
ho rozvodu vzduchu po vzoru Brna
na jednom voze KT8D5.RN2P vzal za
své, protoZe zastavbové poméry na
spodku prazského nizkopodlazniho
katécka" kvali klimatizaci kabiny
neskytaji dostatek mista pro umisténi
kompresoru, jimky a rozvadéce. Proto
bylo spoleénosti TriboTec umozné-
no pozadat Drazni Gfad o zkuSebni
provoz piskovani pomoci dmychadel na
voze T3. Drazni Urad rozhodnuti o sta-
noveni podminek zkusebniho provozu
s tramvajovym vozem typu T3R.P ev. C.
8359 vydal dne 4. ledna 2008. Jiz 9. led-
na byly piskovace ve vozovné Pankrac
nainstalovany a 14. ledna probéhla
funkéni zkouska za Ucasti Ing. KoSatky
z Drazniho Uradu. Po doreseni vytapéni
piskovacl (rozvody dovoluji jen topnice
napajené 24 V) a odstranéni problému
s fizenim dmychadel (Fidici jednotku
nahradilo relé) provedla technicka
kontrola Uspésnou zkousku a vedou-
ci jednotky Spréava vozidel Tramvaje
pan Slunecko mohl vz dne 29. Gnora
2008 uvolnit do provozu s cestujicimi.
Pokud by se podafilo sniZit spotfebu
pisku v Praze na polovinu, rocné by se do
prazskych ulic nazdafbdh nerozsypalo
50 sklapécek Tatra 815 (6x6). A to uz
urcité za pozornost stoji!

Povoleni prepravy
! jizdnich kol v tramvajich*

Pracovni dny: 20:00 - 5:00 hodin
Sobota, nedéle, svatek: celodenné

* NEPLATI VE SPOJICH 0ZNACENYCH é\
(garantované spoje pro prepr iz

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy
zavedl od 1. 4. 2008 na zkusebni dobu
do 31. 12. 2008 prepravu jizdnich kol

v tramvajich v téchto usecich (vidy
pouze v uvedeném sméru):

«  Dejvicka - Divoka Sarka

e Nadra%i Modfany - Sidlisté ModFany
¢ Palmovka - Bulovka
- Sidlisté Dablice / Vozovna Kobylisy
¢ Smichovské nadrazi - Sidlisté Barrandov

nizenou schopnosti pohybu a orientace)




oy

V minulém DP KONT@KTu byla uverejnéna prvni cast clanku
o moznostech preference predevsim autobusové dopravy,
ktera se zaméfrila na mozna stavebni opatreni. Nasleduijici
druhé Cast se zabyva rlznymi opatrenimi provozniho
charakteru, ktera by mohla zvysit atraktivitu i hospodarnost
prazské méstské dopravy. Clanek erpa asteéné

z bakalarskeé prace . Autobusova linka 177 jako soucast sité
metrobust v Praze”, zpracované na Fakulté dopravni CVUT
v ramci projektu Regionalni integrovana doprava. Velka Cast
uvedenych prikladd pochazi z trasy drazdanské tangencialni
autobusové linky 61, ktera je svym charakterem i délkou

trasy podobna prazské lince 177.

Ing. Martin Jares, Bc. Petr Balla
Foto: Ing. Martin Jares

Preference MHD
na svételné signalizaci

S naruUstajici hustotou provozu na
komunikacnich sitich vétsich mést
trvale stoupd i poCet svételnych
signaliza&nich zafizenf (SSZ).
Vysledky mnoha vyzkumd a dopravné
inZenyrskych méreni oznacuji zdrzeni
vozidel pred svételnou signalizaci za ro-
zhodujici rusivy faktor pro pozadovany
plynuly provoz MHD. Preference MHD
svételnou signalizaci znamena moznost
prednostnivolby a prodluzovani signalu
volnojedoucimi vozidly MHD tak, aby
tato vozidla mohla projet svételné
fizenou kfizovatkou, pokud mozno
bez zastaveni, nebo alespon s mini-
malnim zdrzenim. Tato preference
mdZe byt absolutni nebo podminéna

a je soucasti tzv. dynamického rizeni
krizovatek. Zakladnimi technickymi
predpoklady pro zavadéni preference
jsou mikropocitacové radice SSZ

a tzv. detekce vozidel - moznost jejich
prihlasovani a odhlasovaniv ramci
cyklu Fizeni kfiZovatky.

Podstatou moznosti preference MHD
na SSZ je pritom skutecnost, Ze pohyb
vozidel MHD ma charakter spise
izolovanych nahodilych jevi - navic

s individualnimi jizdnimi charakteris-
tikami, predevsim v dlsledku zas-
tavkovych pobytl. Pro vozidla MHD
tak obecné staci pouze kratky signal
volno a preference se dosahne tehdy,
pokud nastane tento signal volno
pravé v okamziku, kdy ho vozidlo MHD
potrebuje.

Preference vozidel MHD na svételné
signalizaci neni podminéna existenci
samostatnych pruhd (téles) pro MHD.
| za stavu omezenych Sitkovych
parametrd ulic lze dosdhnout urcité
preference. Napf. pfi pozadavku vo-
zidla MHD je jednoduse upfednostnén
ten kiiZzovatkovy pohyb (signalni sku-
pinal, na ktery byl poZadavek vznesen.
Zde tak .profituji” z preference MHD

i individualni motoristé, zvlasté pokud
se nachéazeji v kfizovatkovém rameni
v poloze pred uprednostiovanym
vozidlem MHD.

Pri situovani zastavek bezprostredné
pred kiizovatkami Fizenymi SSZ mze
volno vyuZit zaroven pro vyménu
cestujicich. Doplikovy signal pro
MHD ..zavfi dvefe” na SSZ, ktery se
rozsviti kratce pred za¢atkem signalu
volno, nabizi vozidldm MHD dodateéné
prednosti. Jednak je tim zaruceno, Ze
bezprostredné po zavreni dvefi bude
vozidlo moci bez zdrzeni plynule projet
kirizovatkou, jednak je Fidi¢i umoznéno
nechat nastupovat dobihajici cestujici
témér .do posledni sekundy”, aniz by
se musel obavat ztraty aktualné nad-
chazejiciho (kratkého) signalu volno.

Umisténi zastavek
Regenim je také adekvatni umisténi
zastavek ve vztahu ke koordinovanym
krizovatkdm. Jako nejvhodnéjsi se
ukazuje tzv. vystiidané usporadani
zastavek pred a za krriZovatkami.

V mezikrizovatkovém Useku, ve
kterém neni zadna zastavka, vo-

N Konkrétné v Drazdanech jsou leva
odboceni na kFiZzovatkach (i mimo né) silné
redukovana. Pro tramvaje a autobusy,

ale i pro individualni dopravu tak vznikaji
relativné dlouhé Useky, jeZ nejsou nijak
narusovany odbocujicimi vozidly. Jako urcity
znak odlisné situace lze uvést, Ze tramvaje
v Drazdanech daleko méné zvoni. Vétsinu
zazvonéni je mozné vnimat jako nebezpeci
konfliktu, Casto pravé s automobilem
odbocujicim vlevo, ktery stoji na kolejich...

zidlo MHD s vyhodou projede plynule
spolec¢né s ostatni dopravou. V Useku,
kde jsou naopak zastavky dvé, se
vozidlo MHD diky delsimu zdrZeni

na téchto dvou zastavkach priblizné
dostane do nasledujici zelené viny.

Svételna koordinace
(modifikace ,,zelené vlny”
ve prospéch MHD)

Prostrednictvim tzv. zelenych vln,

tj. koordinace SSZ ve sledu hlavniho
dopravniho sméru, se pro provoz IAD
- prinejmensim v daném hlavnim
sméru - docili poZzadovaného ho-
mogenniho, nepi‘erusovaného
dopravniho proudu. Vozidla MHD zde
profituji v téch trasovych Usecich, kde
se nenachdzeji zadné zastavky. Aby
vozidla MHD v ddsledku jejich nutnych
zastévkovych pobytd .nevypadla”

z této zelené vlny, museji byt v pripadé
pozadavk{ vozidel MHD modifikovany
signalni programy, napf. zkracenim

¢i zménou poradi signalu volno pro
kolizni sméry. Casovy Usek straveny
stanim vozidla MHD v zastavce by
mél byt pokud mozno vlozen do
.uzaviraciho ¢asu” mezi signaly volno
vramci dané zelené viny.



Ucelové signaly pro MHD

a dynamicke zastavky
(,.€asové ostruvky”)

Ddlezitym kritériem v pripadé opatieni
pro preferenci musi byt vedle zrychleni
vozidel MHD téZ otazka bezpecnosti
provozu. Samostatna SSZ pro vozidla
MHD - tj. GCelové signdly, nazyvané téz
.skulinkovy signdl”, .zachytna signal-
izace" nebo .lapajici zarizeni” - mohou
byt z bezpeénostnich divodl zadoucf

i pri nepfilis intenzivnim provozu ostatni
dopravy, napf. s cilem umoznit vozidldm
MHD odboceni do ulice vyssi funkeni
tiidy, opusténi samostatného pruhu
(télesa) nebo vyjezd z obratidté. To samé
plati pro zajisténi bezpecné vymény
(ndstupu a vystupu) cestujicich na zas-
tavkach kolejové dopravy, které nejsou
opatieny samostatnym nastupnim
ostrdvkem (situovanym ve stiedni

¢4sti uliéniho profilu) nebo téZ pro tzv.
videfiské zastavky. ,Casové ostrivky”
ve formeé dynamického SSZ zabezpecuji
uprednostnéni prijezdu a odjezdu
tramvajovych vozidel, zatimco ostatni
vozidla jsou po dobu nastupu a vystupu
cestujicich zastavena pred prostorem
zastavky.

Samostatné pasy a rizna
zvyhodnéni vyjezdu
pro autobusy

Pokud konéi vyhrazeny nebo zastavkovy

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy pred zastavkou Zwinglistrasse,
vedeny az ke ,,stopcare” kFizovatky, je kombinovany se samostatnym
signalem pro prejezd na tramvajové téleso (viz téZ foto nahore).
Fotografie dokumentuje, Ze ziskat misto pro vyhrazeny pruh lze
i v relativné omezenych prostorovych podminkach - napriklad tim, ze

autobusovy pruh bezprostredné

pred krizovatkou, tedy jako jeden

z fadicich pruhd pred signalizaci

(coZ je Fedeni optimalni), je Zadouci

pri silné intenzité ostatniho provozu
(prostrednictvim specialniho signalu)
autobus@m umoznit bezkonfliktni
prijezd krizovatkou pred zacatkem
signalu volno pro ostatni dopravu.

Za G¢elem zabranéni ztratovych ¢ast
vSem Ucastnikim provozu by mélo

byt spusténi signalu volno pro autobus
co nejtésnéji navazano na okamzik
pozadavku pro préjezd, vzneseného
fidicem autobusu. Jako Ucelné se
ukazuje téZ ziizeni vyhrazeného prostoru
pro autobusy, které umozni pohod(né,
dalSimu smeéru jizdy odpovidajici posta-
venivozidla pred kfiZovatkou a ulehéi
rovnéz dalsi manévry béhem nasled-
ného prijezdu kfizovatkou. IAD je pFitom
prostfednictvim dodatecné svételné sig-
nalizace ..zadrzena" ve vzdalenosti min.
30 metrd pred SSZ nélezicim k dané
kFizovatce, aby byl autobustim umoznén
neruseny vjezd do pozadovaného jizdniho
pruhu. Diky vzajemné ¢asoveé posu-
nutému fizeni obou Fad SSZ je zaruceno,
Ze pozadované jizdni pruhy budou pro
vjezd autobusu v daném ¢asovém
okamziku volné.

~Hlidajici zarizeni”

Hlidajici zafizeni” povoluji prijezd
vozidlim MHD, zatimco vozidla IAD
jsou ve stejném Useku komunikace

-

=

Pri sjezdu z tramvajového télesa
v opacném sméru je vyuzivana tGcelova
signalizace - diky zadrZeni automobill
provede autobus linky 61 bezproblémové
prejezd pres levy odbocovaci pruh napric
kriZovatkou a zaradi se do pravého jizdniho
pruhu a pokracuje v jizdé smér Weissig.

zadrZena (event. i po dobu trvani vice
obvyklych cykld fizeni) podle toho, do
jaké miry (vzhledem ke sméru jizdy
vozidla MHD] jsou aktualné dopravné
zatizeny okolni Gseky komunikaci

a krizovatky. Nevyhnutelné dopravni
zacpy se tak presunou do téch Usekd
dopravni sité, ve kterych je pro né
vice vyuzitelného prostoru. Rychlost,
pravidelnost a presnost vefejné do-
pravy tak miZe byt zarucena iv dobé
prepravnich Spicek. Tyto Upravy je
optimalni realizovat v lokalitach,
které nejsou tak citlivé na mozné ->

Frekventovana zastavka a krizovatka u drazdanské technické
univerzity. Diky samostatnému signalu vyjizdi autobus ze zastavky
primo, i kdyZz z pruhu nalevo od toho zastavkového automobily
odboéuji také doprava. Zastavka tak muze byt umist&na pfimo
pred signalizaci, takZe jsou kratké prestupni vzdalenosti a autobus
zastavuje jen jednou. V Praze je v mnoha podobnych pripadech
zastavka umisténa desitky ¢i stovky metrt od kfiZovatky, coz
prodluZuje pripadné prestupni vazby, nuti autobus zastavovat
dvakrat (v zastavce i na kFizovatce) a nabada cestuijici k prebihani
vozovky mimo vyznacené prechody...

pro méné zatizeny protismér je ponechan jen jeden jizdni pruh. Namisto
klasického usporadani jizdnich pruhl 2+2 rovnomérné pro oba sméry
je zvoleno usporadani 3+1 jizdni pruh ve prospéch zatizenéjSiho sméru.
Pravé tato kombinace s vyhrazenym pruhem pro autobusy koncici tésné
az pred ,stop¢arou” umoznuje velmi vysokou miru preference, nékdy

i prljezd podél kolony a najezd na tramvajovou zastavku bez zastaveni
na signalizaci. V Praze ¢asto konci vyhrazené pruhy pro autobusy pred
vznikem rozrazovacich pruhd, a tak se musi autobusy pred kFizovatkou
stejné nakonec radit do kolon spolecné s popojizdéjicimi automobily.
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" Némecké zakony umoznuji zFizeni tzv. trvalé zelené pro odboceni vpravo - autobus tak
muze odbodit vpravo i ,,na Eervenou”, pokud da prednost v jizdé vozidlim na hlavni.

negativni Gcinky Uprav na okolnf
prostfedi (ndsledkem dopravnich
kongesci).

Dynamické zmény sméru
r -y 4 o
a vyznamu jizdnich pruhu

Pokud nem(ze byt zfizeno samostatné
téleso (pruh) pro MHD, prestoze je

na komunikaci k dispozici vice neZ
jeden jizdni pruh v kazdém sméru,

a problém se tyka delSiho Useku

trasy, miZze byt (s ohledem na mistni
podminky) (¢elné ziidit signalizaci pro
vjezd do jednotlivych jizdnich pruh tzv.
.stalymi svételnymi znaky". Jizdni pruh
(pas), ve kterém se pohybuje vozidlo
MHD, je pak véas uvolnén od indi-
vidualniho provozu. Tento zpdsob regu-
lace prichazi v Uvahu napf. v obdobi
dopravnich $picek, kdy by mél zistat
jeden jizdni pruh (v exponovaném
sméru) uvolnény pro MHD. Mimo tento
¢as musi byt vtomto pruhu umoznén
prdjezd i ostatnim Ucastnikim pro-
vozu, protoze vedlejsi pruh bude slouzZit
jako zasobovaci.

Zména organizace dopravy
na kriZzovatkach Upravou
dopravniho znaceni

Zména organizace znamena zejména
zékazy odbocCovani vlevo z komunikaci,
po kterych je vedena kapacitni MHD.
Prinasi to nejen zvyseni rychlosti

a komfortu provozu hromadné do-
pravy, ale celkové zvyseni bezpecCnosti
provozu. Odboceni vlevo je mozné

realizovat v mistech, kterd jsou pro to

vhodnéjsi ([dostatek prostoru pro fadici

pruhy, Fizeni svételnou signalizaci).

Progresivné koordinované
rizeni SSZ

V Usecich tras s vysazenymi zas-
tavkami (predevsim tzv. ,zastavkovy
mys”), které v autobusovém i draznim
provozu umoznuji v prvé radeé velmi
dobré podminky pro vymeénu cestu-
jicich, je usilovano o plynuly dopravni
proud. S timto cilem je podle okolnosti
mozné citlivym navrhem koordinace
SSZ, prostfednictvim progresivnich
program Fizeni a delsich ¢ervenych

fazi pro kolizni sméry, odtahnout
automobily pred vozidlo MHD ve
sméru jeho jizdy. Postup ovSem
slibuje Uspésny vysledek jen tehdy,
pokud dana dopravni sit disponuje
dostatec¢nou kapacitni rezervou.

Zakazy parkovani a za-
staveni na komunikacich
s provozem MHD

Ve zvlastnich pFipadech (d{ikladné
prosazeni regulace provozu, vylouceni
chybného chovani Fidi¢ G automobild)
mdZe byt vhodné dodate¢né k do-
pravnimu znaceni [mnohdy i k SS7)
ziidit fyzické zabrany (bariéry) ve formé
rlznych zévor, vrat apod. Pozadovany
efekt zrychleni provozu zde vSak bude
docilen jen tehdy, pokud budou zavory
a dalSi bariéry, oddélujici vyhrazenou
cestu pro MHD, ovladany automaticky
Fidii vozidel MHD jiz b&hem pFijezdu.

Obecné je pro preferenci MHD dileZité
volit rizné reseni, vhodna pro konkrétni
situaci. Nefesit tedy vSechny kriZovatky
a mezizastavkové Useky .podle jedné
dablony” (napF. uzivani jen typického
uspoiradani 2+2 jizdnich pruh). Omezenf
se jen na klasicka schémata Casto budi
dojem, Ze zvySeni rychlosti a pohodli
pro cestujici neni mozné realizovat.
Pozitivni priklady preference se ovéem
objevuji jiziv prazské autobusové siti,
napriklad na SSZ na trase zminéné
autobusové linky 177.V rémci reali-
zace projektu .Metrobus” bude

treba vénovat tomuto tématu
zvySenou pozornost a uskutecnit co
nejdislednéjsi preferencni opatreni
na této i ostatnich metropolitnich
autobusovych linkach.

Na trase linky 61 mezi zastavkami Grunaer Weg a Zwinglistrasse byvaji v levém
odbocovacim pruhu kolony, zatimco v primém sméru byva volno - autobus se koloné
vyhne tak, Ze mize vlevo odbo&ovat i z pravého jizdniho pruhu.




Hierarchizace, preference

a metropolitni autobusove linky

S pojmy uvedenymi v titulku naseho ¢lanku

se Ctenari DP KONT@KTu uz nejednou

setkali. Ve svém souhrnu i samy o sobé jsou
neodmyslitelnou soucasti procesu modernizace
prazské autobusové dopravy. Modernizaci

vSak nelze zuZovat pouze na obnovu vozového
parku, budoucnost autobust v dynamicky se

rozvijejicim velkomésté vyZaduje promyslené
koncepcni kroky.

Jindrich Maly, oddéleni Rozvoj a preference dopravy

ejvétsim hendikepem autobusové hromadné dopravy
N je jeji Casto problematicka koexistence s individualni

automobilovou dopravou, jejiZ intenzita negativné
ovliviuje rychlost, plynulost, spolehlivost a ve svych disled-
cich pak obecné i pfitazlivost MHD v fadach vefejnosti. Ugin-
nym redenim v této situaci je preference hromadné (auto-
busové] dopravy, zavadéna v co mozna nejsirsim méritku
a pokud mozno soustfedéna na nejvice vyuzivané a zatizené
trasy.
V pribéhu poslednich let se podafilo na mnoha Usecich
autobusové sité prosadit a realizovat U¢inna preferencni
opatieni spocivajici ve vyznaceni vyhrazenych jizdnich pruhg
BUS, Uspésné pokracuje Uprava svételné signalizace ve pro-
spéch preference autobust (tzv. aktivni preference). Vaznym
problémem jsou prekazky, které se vyskytuji jiz v procesu
projednavani a prosazovani navrhovanych opatreni se zainte-
resovanymi organy a organizacemi. Nejvétsi riziko nelspéchu
hrozi u prosazovani ndvrhl na vyznaceni vyhrazenych jizdnich
pruhd, jejichZ realizace znamena omezeni kapacity pro ostatni
dopravu (co? je u jejich naprosté vétsiny).
Aniz bychom podcefiovali preferenci na linkach a trasach
prindsi preference uplathovana na vysoce kapacitnich
linkéch, resp. v dopravnich stopach se soubéhem vyssi-
ho poctu vyznamnych linek. V tomto sméru je Gcinnym
voditkem princip hierarchizace, ktery definuje sit vysoce
preferovanych autobusovych stop. Tyto trasy se po splnéni
dalsich predpokladd mohou stat skute¢nou péteri auto-
busové dopravy v Praze a za urcitych okolnosti mohou byt
v budoucnu nahrazeny kapacitnimi kolejovymi systémy. Lze
tedy predpokladat, Ze budouci autobusovou sit v Praze bude
v souladu s principem hierarchizace primarné tvorit domi-
nantni soustava vysoce preferovanych kapacitnich linek
(nebo svazku linek) doplnéna sekundarni siti autobusovych
linek, které budou zajistovat zakladni dopravni obsluhu
a s navaznosti na dopravni systémy vySsiho radu.
Z vySe uvedeného vyplyva, Ze tézisté Usili o rozSifovani pre-
ference autobusové dopravy a rozhodujici ¢ast financnich
prostredkd vkladanych do preferencnich opatieni by mély
byt soustredény na rozhodujici dopravni tahy. Postupna rea-

lizace preferenénich a dalSich opatfeni na téchto paternich
trasach (vyhrazené jizdni pruhy, aktivni preference na SSZ,
optimalizace prestupnich vazeb, uplatnéni progresivniho
informacniho systému aj.) umozZni zavadéni sité metropolit-
nich autobusovych linek (tzv. ,metrobus?”).

Drive, neZ predstavime dva pripravované projekty, jejichz
realizace vytvori maximum predpokladd pro zavedeni
metrobusl, zmifime se o trase, kterd vétdinou potirebnych
atributd jiz disponuje. Jedné se o stopu s intenzivni navaz-
nou autobusovou dopravou ke stanici metra ..Kobylisy™ (C)
v ulicich Cimicka a K Pazderkam. Usek je obsluhovan Sesti
autobusovymi linkamiv prdmérném intervalu 1,15 min. ve
3picce (52 spoji/h). Na trase je vyznacen vyhrazeny jizdni
pruh v délce 300 m a 6 svételnych signalizaci je vybaveno
aktivni preferenci pro autobusy [sedma se pFipravuje). | pres
pomeérné silnou IAD neni na této trase zaznamenéavana
7adna nepravidelnost nebo casové zdrzen.

V soucasné dobé jsou pripravovany dva projekty, které na
vyznamnych autobusovych stopach resi preferenci a dalsi
kvalitativni prvky autobusového provozu.

1. Hierarchizace autobusového provozu
Zelivského - Jizni Mésto (213)

Uvedeny Gsek je soucasti dopravni stopy Zelivského - Boh-
dalec - Sporilov - Jizni Mésto, ktera predstavuje vyznamné
nekolejové komunikacni spojeni v jihovychodni ¢asti Prahy.

V uvedené stopé jsou vedeny autobusové linky, které jsou

v nejzatizengjSim Useku provozovany v prdmeérném intervalu
1,4 min. Dominantnf je autobusova linka ¢. 213 Zelivského -

- Jizni Mésto. Jeji trasa je v prevazné castivedena po
Ctyrpruhovych komunikacich s vyraznym vyskytem kongesci
a prochazi pres 17 svételné fizenych krizovatek. Trasa

nabizi moznost prestupu na metro ve stanicich Haje, Opatov
a Zelivského, na tramvaje v zastavkach Chodovska, Slavia

a Zelivského a v priibéhu trasy i na dali autobusové linky.
Regenf preference pro autobusy na této vysoce exponované
trase povazujeme za jednu z priorit v tomto oboru. Proto

v Dopravnim podniku hL. m. Prahy vznikl ve druhé poloviné
roku 2007 projekt Hierarchizace autobusového provozu

v Useku Zelivského - Jizni Mésto (213)". Cilem projektu je
vytvoreni kapacitni autobusové stopy, zajistujici prepravni
vazby se silnou poptavkou, kratkym intervalem, vy$Sim
poCtem preferencénich opatieni a s modernim informacnim
systémem. Uplatnéni maximalniho poctu preferencnich
opatreni vytvoriv disledku zkraceni jizdni doby predpoklad
pro naslednou Usporu provoznich vozidel a na uvedené trase
zvysi atraktivitu autobusové MHD. Vyse uvedeny projekt je
zarazen a studijné rozpracovan v ramci komplexniho ..Pro-
jektu preference méstské hromadné dopravy v Praze”.

Konkrétni navrhovana preferencni opatieni lze rozdélit

do nasledujicich casti:

« Vyznaceni vyhrazeného jizdniho pruhu v ul. U Zdravotniho
Ustavu a Sobéslavské ve sméru do centra v délce cca 600 m
Vyhrazeny pravy jizdni pruh (dale jen VJP) vytvofi
predpoklad pro rychly a nekomplikovany prijezd autobusi
ve stoupani smérem k Vinohradské ulici. V pribéhu pro-
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jednavani lze od plvodniho ndvrhu na pruh ¢asové neome-
zeny odstoupit a pristoupit na rezim s casovym omezenim.
¢ Realizace nového jizdniho pruhu v ul. Ruské a Benesovské
vdélce cca 200 m
V souladu se zdmeéry méstské Casti Praha 10 zridit
v reSeném Uzemi kontinualni VJP od ulice U Slavie aZ po ter-
minal Zelivského se predpoklada rozéitent stavajici vozovky
na Ukor chodniku a vytvoreni samostatného VJP. Navrh byl
prozatim zpracovan pouze ve studijni roviné a jeho soucasti
je i kompletni zména dopravniho rezimu v kfizovatce Ruska
- BeneSovska - Konopistska.
Vyznaceni vyhrazeného jizdniho pruhu v ul.
Bélocerkevské ve sméru do centra v délce cca 500 m
Navrhované reseni predpoklada v souladu se zameéry
Prahy 10 rozsiteni uliéniho profilu o jeden jizdni pruh
a premisténi autobusové zastavky ,Slavie” do blizkosti
krizovatky s cilem zkraceni prestupnich vazeb mezi TRAM
a BUS. Vréamci navrhu je predpokladéna realizace vétsiho
mnoZstvi stavebnich Uprav a zmén dopravniho rezimu.
Jedna se o zasadni Upravy a zmény, které byly podrobeny
dopravné inzenyrské analyze UDI Praha a prislusné up-
raveny do koneéné podoby navrhu.
Vyznaceni vyhrazeného jizdniho pruhu v ul. U Slavie
a U Vrsovického hrrbitova ve sméru z centra v délce cca 900 m
Navrh predpoklada ziizeni VJP na Ukor stavajiciho stoupa-
cfho pruhu bez nutnosti stavebnich Gprav, pouze s Upravou
stavajiciho vodorovného a svislého dopravniho znaceni. Nova
situace bude muset byt pred realizaci kapacitné posouzena.
Vyznaceni jizdniho pruhu v ul. Bohdalecké v obou smérech
v souhrnné délce cca 800 m
VJP v obou smérech vzdy v pravém jizdnim pruhu ulice
Bohdalecké v Useku od kfizovatky Chodovska - Zabéhlicka
- U Plynérny k zastavce BUS .Bohdalec”.
Vyznaceni vyhrazeného jizdniho pruhu v ul. Opatovské ve
smeéru z centra v délce cca 400 m
Navrh na vyznaceni VJP v ul. Opatovské v Useku mezi uli-
cemi Metodéjova - Ke Katefinkam.
Vyznaceni vyhrazeného jizdniho pruhu na tramvajovém
télese v ul. Chodovské v obou smérech v délce cca 1600 m
Navrh spociva ve spolecném vedeni TRAM a BUS na zvySeném
pasu tramvajové trati. Soucasti nezbytnych stavebnich Uprav je
i vystavba spolecnych tramvajovych a autobusovych zastavek.
Prvnim krokem pred vlastni realizaci je provéreni moznosti
Uprav svételné signalizace na krizovatce Chodovska - Boh-
daleckd - U Plynarny - Zabéhlicka, které je nutné v ramci
ovérovacich praci provést. Velkd pozornost bude muset byt
vénovana Sitkovému usporadani tramvajového pasu zejména
v mistech spolecnych zastavek obou trakci. S maximalnim ohle-
dem na bezpecnost provozu musi byt vyreSena mista néjezdd
a sjezdl autobus z tramvajového pasu.
Provéreni svételné signalizace z hlediska moznosti
uplatnéni preference
V poslednich nékolika letech byla v Praze Uspésné otestova-
na a postupné realizovana aktivni preference pro autobusy
na svételnych signalizacich. V mistech a Usecich, kde je
tento progresivni zplsob preference jiz uplatiovan, doslo
k vytvoreni souvislych preferovanych tah(, které pozitivné
ovliviuji plynulost autobusové dopravy.
V ramci komplexniho rFeSeni preference na autobusovém
tahu Zelivského - Jizni Mésto je uplatnéni aktivni preference
navrhovano na 17 svételné fizenych kriZovatkach.

2. Projekt preference Praha 4
(navazna autobusova doprava ke stanici metra Kacerov)

Autobusové linky, které zabezpecuji ndvaznou dopravu ke

stanici metra KaCerov z oblasti sidlisté Kr¢, Kamyk, Novod-

vorska, Modrany, Lhotka, Libu$ a Kunratice jsou pFrivadény

po ul. Michelské, na které se soustieduje veSkera doprava
ze zdrojovych komunikaci Videnska, Zalesi, Marianska,

Lhoteckd, Stdrova, Libugska a Novodvorska. Na uvedenych

komunikacich je koncentrovana prevazujici prepravni

z4té7 hromadné i individualni automobilové dopravy (IAD)

z jiznich oblasti Prahy a z okolnich obci. Enormni nardst

IAD v poslednich letech pak zplsobuje pretizeni uvedenych

komunikaci, které kulminuje v ulici Videnské v Useku mezi

zastavkou ,Nemocnice Kr¢” a ulici Budéjovickou. V tomto
nejvice zatizeném Useku je vedeno 17 linek MHD a 9 linek re-

gionalni dopravy PID v prdmérném intervalu cca 26 s, tj. 136

spojd/h v prepravni $picce. V disledku intenzivniho provozu

automobilové dopravy dochazi k narusovani plynulosti spoji
hromadné dopravy.

V uvedené oblasti jsou v platnosti nasledujici preferencni

opatieni pro autobusovou dopravu:

oV ul. Zalesi v Useku Nad Lesnim divadlem - Stdrova ve
sméru do centra je vyznacen vyhrazeny jizdni pruh pro auto-
busy v délce cca 700 m (Po-P& 7-10 hod. + 14-19 hod.).

* Vul. Lhotecké v oblasti zastavek ., Hasova" je v obou
smérech vyznaéen vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy
v celkové délce 290 m [bez Easového omezeni).

Studijné je zpracovavan:

e Navrh na Upravu dopravniho rezimu na vyjezdu z terminalu
Kacerov do soubézné ulice Michelské, jehoz realizace
usnadni plynuly a bezpecny vyjezd autobust od zastavkové
hrany do pribézného jizdniho pruhu ve sméru z centra.

Navrhy na nova preferencni opatieni:

* Vyznaceni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy
v ul. Zalesi v iseku Stlrova - Videfiska ve sméru
do centra v délce cca 300 m (pripadné vybudovani nového
jizdniho pruhu)

* Vyznaceni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy
v ul. Videnské v useku Zalesi - Budéjovicka ve sméru
do centra v délce max. 1000 m (pFipadné jednotlivé kratsi
Useky dle redlnych moZnosti)

* Vyznaceni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy v ul.
Sturové v tiseku V Stihlach - Zalesi v obou smérech v cel-
kové délce cca 1000 m pri vyuziti stiedniho jizdniho pruhu

* Vybaveni 21 kriZzovatky Fizené svételnou signalizaci
zarizenim pro aktivni preferenci autobust

Cilem projektu je dosaZeni vyssi kvality a efektivity autobusové-

ho provozu, zejména zlepSeni plynulosti dopravy a ¢asové

dostupnosti stanice metra Kacerov do doby zprovoznéni nové
linky D prazského metra.

Realizace vétsiny vySe uvedenych opatieni umozni zavedeni

vysoce preferovanych autobusovych linek typu .metrobus”.

V siti MHD jsou vytipovany i dalsi radialni a tangencialni trasy

s intenzivni autobusovou dopravou [napf. Prosek - VysocCany

- Spojovaci - Malesice), na kterych jiZ existuji diléi preferencni

opatieni, ale dosud nejsou komplexné zpracovana.

Je na misté, abychom upozornili i na rizika, kterd mohou

Uspésnou realizaci obou vyse popsanych projektd ohrozit.

Jedna se o projednavani a prosazovani vyhrazenych jizdnich

pruhl i Gprav SSZ se zainteresovanymi organy a organizacemi

v souvislosti s omezovanim kapacity komunikaci pro ostatni

dopravu. Dale jsou to vysoké naklady na preferenéni opatreni

vyzadujici stavebni Upravy a skutenost, Ze financovani Uprav na

SSZ a dopravniho znaceni je nezbytné za spoluticasti TSK, kterd

trpi chronickym podfinancovanim.

Zavadéni ucinné preference MHD pred ostatni dopravou je jednim

zméla zplsobd, jak zajistit zvySeni kvality poskytované sluzby pFi

soucasném snizovani provoznich nakladd.



Autobusy SOR BN 12

jezdi v Dopravnim podniku

Je obecné zndmou skutecnosti, Ze obnova vozového parku
autobust se v poslednich letech velmi zpomalila. Poslednf
dodéavka autobusl v mnoZstvi, které odpovida potrebé
pravidelné obnovy, byla realizovana v roce 2004 v poctu
100 ks. Od roku 2005 do dnesniho dne pak byly nakoupeny

celkem pouze 53 autobusy.

Ing. Vaclav Beranek, vedouci odboru Technika

Foto: Mgr. Pavel Fojtik

vySe uvedenych Cisel je ziejmé,
Z Ze vozovy park starne a pocet

autobusl nutné klesa. Proto
vedeni Dopravniho podniku hleda
moznosti, jak zajistit dostatecny pocet
autobusl v obdobi do uzavireni sou-
téZe na dodavky autobust v pristich
letech. Prvnim krokem k reseni sou-
Casné slozité situace je najem 10 auto-
busd typu BN 12 od vyrobce SOR
Libchavy. Doba ndjmu je sjednana na
1 rok. Autobusy byly dodany ve dnech
27.a 28. brezna 2008 na provozovnu
Hostivar.

Jednd se o autobusy délky 12 m v pro-
vedeni low entry, tedy nizkopodlazni
az po ploSinu u strednich dveri. Zadni
Cast autobusu je pristupna zvenku i ze
stfedni plosiny po schodech. Autobus
na prvni pohled upouta pozornost
neobvyklou boéni siluetou se sniZzenou

Linka ,,Z00"

0d 5. dubna do 30. zari 2008 se
muZete svézt do prazské Zoologické
zahrady zvlastni autobusovou linkou

,200" kterou provozuje Dopravni
podnik hl. m. Prahy.
Tato linka je v provozu vzdy v sobotu,

predni ¢asti a Ctyrmi dvefmi pro
cestujici, které maji zrychlit nastup

a vystup cestujicich. Rychlé vyméné
cestujicich napomahé také kneeling

- naklanéni autobusu na pravou stra-
nu pri otevireni dveri. DalSim neobvyk-
lym konstrukénim prvkem, kterého si
odbornik vS§imne na prvni pohled, jsou
malé kola - rozmér rafku pouze 19,5".

Autobus je pohdnén motorem lveco
Tector s modernim systémem vstfi-
kovani paliva Common Rail, ktery je
pouZit v autobusech provozovanych
Dopravnim podnikem poprvé. Pro
splnéni emisniho limitu Euro 4 se
pouziva dodatecna Uprava vyfukovych
plynd na principu selektivni katalytic-
ké redukce, coZ vyzaduje nastrikovani
roztoku mocoviny (komeréni oznaceni
AdBlue) do vyfuku pred katalyzator.
Na motor navazuje automaticka Sesti-

nedéli a svatky priblizné od 9.00
hodin do doby uzavreni Z0OO Praha

a jezdi na trase Nadrazi Holesovice

- Zoologicka zahrada v intervalu

10 minut. Na lince jsou zrizeny pouze
dvé zastavky - Nadrazi HoleSovice

stupnova prevodovka Allison a klasic-
ka pevna zadni naprava.

Nizka pohotovostni hmotnost autobu-
su (pouze 8,8 tuny!) dava predpoklady
pro dosazeni priznivé spotreby paliva.
Tyto dobré predpoklady ponékud kazi
skute€nost, Ze se vyrobci autobusu
nepovedlo uvést do provozu systém
automatického razeni neutralu pri
zastaveni autobusu, prestoze prevo-
dovka Allison tuto funkci umoznuje.
Skutecnou spotfebu bude mozné
vyhodnotit az po delsi dobé provozu.

Z Gspornych ddvodd byly autobusy
vybaveny odbavovacim a informacnim
systémem, ktery byl demontovan

z vyfFazenych autobusd. Nové jsou
pouze informacni panely pro cestujici.

Podle najemni smlouvy hradi opravy
vad autobus, které nezavinil Doprav-
ni podnik, vyrobce. Jednodussi opravy
mohou provadét na ndklady vyrobce
proskoleni zaméstnanci DP. Opra-

vy, pro které Dopravni podnik neni
vybaven, budou provadét znackové
servisy nebo pfimo vyrobce. Za dny,
ve kterych budou autobusy neschopné
provozu bez zavinéni Dopravniho pod-
niku, neni nase spolecnost povinna
platit ngjemné.

Po dodéani byly autobusy v dilnach
Dopravniho podniku polepeny pikto-
gramy a informacnimi samolepkami
obvyklym zplsobem a po vyskoleni
ridi¢d nasazeny do bézného provozu.

Nejcastéji je lze potkat na linkach 195
a 133 v trovém diagramu.

Nové znacka autobusd nabizi zajimavé
moznosti porovnani s dosud provozo-
vanymi typy za obdobnych provoznich
podminek. Zajimat nas bude zejména
spotreba paliva, provozni spolehlivost
a pracnost (a cena) Gdrzby a oprav.

0 vysledcich vas budeme v pribéhu
roku informovat.

V soucasné dobé probiha poptavkové
fizeni na najem dalsich autobus,
takZe je mozné, Ze se pocCet kratko-
dobé najatych autobus@ v Dopravnim
podniku v pristich mésicich zvysi.

a Zoologicka zahrada. Linka jezdi
samozi'ejmé i vopa¢ném sméru
Zoologicka zahrada - Nadrazi
HoleSovice. Preprava na této lince je
pro cestujici zdarma. Jizdni rad linky
,Z00" naleznete na www.dpp.cz.




Hamburska integrovana
doprava - prvni IDS na svete

Vice nez 40leté zkuSenosti
s fungovanim Hamburské

integrované dopravy ukazuji, jak velky
vyznam ma vysoka mira integrace

hromadné dopravy v jeden celek.

Cim Lépe je dopravni systém v duchu
zasad IDS .1 tarif, 1 jizdenka, 1 jizdni
rad a 1 sit” propojen, tim vice je pro
cestujici atraktivnéjsi, a tim efektivnéji

funguje.

Ing. Martin Jares
Foto: Ing. Martin Jares

Vznik a vyvoj HVV
do roku 1995

Zalozeni prvniho integrovaného
systému (IDS) na svété je paradoxné
désledkem boomu automobilizmu

v 50. letech, ktery zplsobil razant-

ni pokles cestujicich vhromadné
dopravé. Nevyhoda hromadné dopravy
byla zfejma - i v ramci mésta chy-
béla koordinace tarifd, jizdnich radu
apod., a tak se dopravci snazili zZivelné
ziskat posledni zbytky cestujicich,
ovéem predevéim na Ukor dopravcd
ostatnich. Zajem byl pochopitelné
prevazné o atraktivni linky a ¢asy, coz
v disledku znamenalo dalsi tiisténf
sité hromadné dopravy a dalsi pokles

I Metro v Hamburku jezdi ¢asto nad zemi
(odtud nazev ,Hochbahn®).

cestujicich. Situace jiz byla nadale
neunosna. Tak vznikla na zacatku 60.
let mysSlenka zaloZeni integrovaného
dopravniho systému, ktery jiz tehdy
prekrocil hranice mésta a prilehlého
regionu a zahrnul tak celkem 3000 km?

plochy s 2,4 milionu obyvatel. Na konci
roku 1965 se myslenka uskutecnila

- tfivelci dopravei Hamburger Hoch-
bahn, Némecké drahy (DB) a Dopravni
podnik Hamburk-Holstein zaloZili
Hamburskou integrovanou dopravu
(Hamburger Verkehrsverbund - HVV).
Tento dopravni systém od té doby Fidi
stejnojmenny koordinator - spolec¢nost
s rucenim omezenym HVV, GmbH.
Nova koncepce dopravy byla zaloZe-
na na posileni role kolejové dopravy,
navazna autobusova doprava doposud
nasmeérovana jen na linky metra byla
nyni provazana také s linkami méstské
a priméstské Zeleznice (S-Bahn). Byly
zruseny nepotiebné soubézné auto-
busové linky a z uSetrenych penéz byla
zlepSena dopravni obsluha tam, kde
to bylo vice potfeba. Koncepce rozvoje
bytové vystavby byla vice orientovana
na hromadnou dopravu, byly hustéji
zastavény oblasti v okoli zastavek met-
raa S-Bahnu (tzv. Hambursky zahusto-
vaci model. Sité Zeleznice i metra se
rozvijely, byla postavena napriklad nova
podzemni trat S-Bahnu pod centrem
meésta, tzv. City-S-Bahn. Naopak

s litosti z mnoha stran bylv roce 1978
zastaven tramvajovy provoz.

V oblasti prodeje jizdenek se od zacat-
ku HVV snazil ziskat co nejvice cestuji-
cich pro predplatni jizdenky. V soucas-
né dobé je ma 625 000 predplatiteld.
Aby se podchytili také potencialni
cestujici v prilezitostné a volnocasové
dopravé, zavedl HVV v roce 1981 jako
prvni tzv. Kombiticket. Jizdenka je tak

dvouklou_bové autobusy na lince T_é usu

Zajimavosti v Hamburku jsou b z sporu

5 ot

jiz soucasti vstupenky na hudebni nebo
spolecenské akce.

Transformace HVV a vyvoj
do soucasnosti

V Hamburku doslo v ddsledku regio-
nalizace verejné dopravy k transfor-
maci koordinatora HVV v roce 1995.
Od té doby jsou namisto dopravcd
spolecniky mésto Hamburk, zemé
Slesvicko-Holstynsko a Dolni Sasko
a okresy v okoli Hamburku. Integro-
vanéa doprava je od té doby organi-
zovana v 3urovnovém modelu, ktery
umoznuje jasné oddéleni objedna-
vatell a dopravcl a zamezuje tak
pripadnému stretu z4jmua. Koordina-
tor HVV uzavrel s dopravci smlouvy

o spolupréci, které maji pro vsechny
dopravce stejny obsah a stanovuji roz-
déleni kompetenci, standardy kvality
a smlouvu o rozdéleni trzeb z jizdné-
ho. I kdyz cilem HVV bylo ji7z od zacat-
ku zvySovani efektivity a atraktivity
hromadné dopravy, po transformaci
se jesté vice zaméril na ziskavani
novych cestujicich. V souc¢asné dobé
koordinuje HVV sluzby 36 dopravcd

a jednotné jizdni doklady, garantova-
né navaznosti a spolecné prepravni
podminky plati na vSech zahrnutych
linkach Zeleznice, S-Bahnu, metra,
regionalni drahy A-Bahnu a autobus.
Zejména diky dlouhé historii se poda-
filo postupné vybudovat velmi dobre
provazany systém, jehoz hlavnim
znakem je vysoka Uroven nabizené
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kapacity a kratké intervaly i v mimo-
Spickovych obdobich. Hamburk byl
také prvnim méstem, které provedlo
hierarchizaci autobusové sité - nej-
Uspésnéjsim prvkem jsou tzv. Metrobu-
sy, 0 nichZ se jiz v DP KONT@KTu psalo.

Metropolitni region

S ohledem na stale vétsi sristani
Hamburku a prilehlého regionu se
svobodné mésto Hamburk a zemé
Slesvicko-Holstynsko a Dolni Sasko
dohodly na posileni vzdjemné spo-
luprace. Jiz nékolik let tak probihaji
aktivity v oblasti hospodafstvi, politiky
a kultury spolecné, aby byl integro-
vany rozvoj Hamburku s jeho okolim
a aby se zlepsila konkurenceschop-
nost regionu jako celku. Spoluprace
vramci HVV ve prospéch obyvatel
metropolitniho regionu je prikladem
pro ostatni druhy kooperace.
Struktura metropolitniho regionu je
velmi rdznorodé - na jedné strané
husté osidlené velkomésto s hustou
siti hromadné dopravy, na strané
druhé venkovské, ridce osidlené regi-
ony, ve kterych s vyjimkou nékterych
Zelezni¢nich trati a dopravy ve més-
tech dominuje Skolni doprava. Cilem
HVV je presto zasazovat se o atraktiv-
ni a zaroven financovatelnou nabid-
ku hromadné dopravy pro vSechny
obcany nezavisle na misté bydliste.

Informace a propagace,
identifikacni a jednotici
znaky

V HVV je od roku 1997 ddsledné pro-
sazovan jednotny vzhled informacnich
a propagacnich materiald, zastavek

a informacnich stredisek, typické
znaky jsou i na vozidlech. Jednotny
vzhled vSech ¢asti a opatreni v zaklad-
ni Cervené barvé ma velky vyznam,
protoZe slouzi k orientaci uZivateld,
kteff se chtéji vyznat v nabidce jizdni-
ho radu a tarifu ve mésté i v regionu.
Ukazuje to zakaznikdm, Ze v rdznych
regionech s rdznymi dopravci mohou
byt pouzivany a o¢ekavany jednotné
principy organizace dopravy. Optické
spojeni véech dopravcl plsobicich

v HVV vyvolava synergicky efekt, posi-
leni ve sméru spolecného cile.
Cilovou skupinou propagace je pre-
devsim mlada generace, protoZe se
vyznacuje velkou potrebou mohility.
Témata jsou volena se zamérenim

na prilezitostnou dopravu za nakupy
apod. a na rekreacni dopravu, které
tvori jiz vice nez 2/3 véech cest. Pro-
pagace ma také presvédcit, ze HVV
je moderni, sympaticky a zadkaznicky

orientovany dopravni systém. Vyzku-
my prokazaly, Ze se to podarilo - HVV
byl diive povazovany za Sedivy a byro-
kraticky, nyni méa image vsticného
poskytovatele dopravnich sluzeb.
Pozoruhodné je, Ze drivéjsi negativni
nalepku mél HVV patrné z obdobi, kdy
byl vlastnén dopravci.

Dvousystémova vozidla na
Zeleznici (A-Bahn, S-Bahn)

Od zmeény jizdniho radu v prosinci
2004 jezdi vlaky dopravce AKN Eisen-
bahn AG na lince Al (Kaltenkirchen

- Hamburk - Eidelstedt] ve vybranych
obdobich az na hlavni nadrazi v Ham-
burku a zpét. Od pondéli do patku jez-
di 8 primych pard vlakd za den, které
zastavuji také ve vSech nacestnych
stanicich S-Bahnu, v sobotu je tato
nabidka rozsitena na 11 pard vlakd.
Predpokladem pro to byla prestavba
Sesti dieseloelektrickych jednotek

na dvousystémova vozidla, které v siti
S-Bahnu odebiraji proud z privodnich
kolejnic, a mohou tak pouZivat i trasu
v tunelu na hlavni nadrazi. Timto
opatrenim, které je zatim koncipovéno
jako trilety zkuSebni provoz, by chtéli
dopravci i objednatelé docilit vyrazné-
ho zvyseni pocCtu cestujicich v rekre-
acni dopraveé na trase Hamburk -

- Quickborn - Kaltenkirchen.
Dvousystémové vlaky S-Bahnu

v Hamburku se rozjely teprve v pro-
sinci minulého roku. Na prvnf trati,
oteviené v roce 1907, jezdily vlaky pod
stfidavym napétim jako na vétsiné
ostatnich elektrifikovanych tratich

v Némecku. Dalsi rozvoj S-Bahnu,

a predevsim vystavba podzemnich
Usekd vsak vyvolala postupnou
zménu napéti na stejnosmeérné. Ta
probéhla od 30. do 50. let 20. stoleti

a divodem bylo to, Ze stejnosmérny
proud odebirany z bocnich privodnich
kolejnic umoznoval mensi prijezdny
profil v tunelech, a tudiZ jejich Uspor-
néjsivystavbu. V praxi to véak zname-
na, Ze provoz piiméstské Zeleznice
musi byt zcela oddélen od ostatnich
elektrifikovanych trati, coz zvysuje
naklady na dalsi rozsifovani sité.
Plany na prodlouzeni linky S3 o Usek
Neugraben - Stade proto vyvolaly
potrebu vzniku dvousystémovych
vozidel S-Bahnu, které by mohly

v tomto jiz dFive stiidavym napétim
elektrifikovaném Useku vyuzivat sta-
vajici infrastrukturu. V sou¢asné dobé
probiha zkusebni provoz nejnovéjsich
souprav upravenych pro oba druhy
provozu. Ze tridilné jednotky jsou
krajnivozy vybaveny pro stejnosmeér-

‘I Autobusova zastavka, oznacnik
a informace v jednotném designu HVV.

né napéti, prostredni dil ma nové na
stieSe zabudovany sbérac proudu

z vrchniho vedeni, které jsou zapuste-
ny do strechy, aby bylo i nadale mozné
bezproblémové projet tunely v centru
Hamburku. Provozni zména napéti ma
podle vzoru v Karlsruhe probihat po
projeti setrvacnosti Useky bez proudu.
UvaZuje se také o rozsifeni dvousys-
témového provozu do Slesvicko-hols-
tynského okoli az po Bad Oldesloe,
Kaltenkirchen, Elmshorn a pripadné
ltzehoe. Dosavadni zkuSenosti v pro-
vozu potvrzuji zvySeni atraktivity hro-
madné dopravy diky primému spojeni
bez prestupu az do centra Hamburku.
PrestoZe oproti plvodni obsluze
klasickou Zeleznici doSlo k rozsiteni
poctu spojd, kvali nardstu poptavky
musely byt vlaky S-Bahnu jiZ asi po
dvou tydnech znovu posileny.

Zmeéna uzivani zachytnych
parkovist P+R po rozsireni
HVV

Prepravnivztahy v okolf Hambur-

ku se béhem mnoha let rozvinuly

az za hranice HVV. Na konci 90. let
proto zesilily aktivity na rozsitent
integrovaného systému. To nastalo

v prosinci 2002 smérem na sever od
Hamburku, v prosinci 2004 na jih od
Hamburku.

Prvni smérnice tykajici se P+R byla
vydana v roce 1969. Tehdy ovsem

byl vyznam zachytnych parkovist
precenén, méla v hromadné dopravé
hrat stejnou roli jako metro, S-Bahn
a autobusy. V 80. letech a na zacatku
90. let byla naopak z nékterych stran
kritizovana kvali udajnému konkuro-
vani navazné linkové dopravé. To vSak
bylo vyvraceno tim, Ze vétSina uziva-
teld P+R (90 %) pravidelné dojizdéla
do préace nebo za vzdélanim a dobré
2/3 jich vlastnily predplatni jizdenku. >
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3-aroviovy model organizace IDS.

Lze se tedy domnivat, Ze uZivali hro-
madnou dopravu denné. 70 % z nich
pritom uzivalo zachytné parkovisté
nejvySe jednou tydné, pravdépodobné
kvali kombinaci s néjakou dalsi ces-
tou, kterou potrebovali vyridit. Navic
bylo upozornovano na to, ze i bez
planovani a nabidky by P+R existo-
vala, a to .divoka" v ulicich a uzitko-
vych cestach v okoli nadrazi. Jinymi
kritiky bylo jmenovano silné dopravni
zatizeni v okoli velkych parkovist.
Byla proto realizovana hustsi sit
mensich P+R s kratSimi pristupovymi
cestami a mensim negativnim vlivem
na okoli.

Nakonec se véeobecny ndzor usta-

lil na tom, Ze zachytna parkovisté
mohou byt smysluplna, kdyZ ne-
existuje prostorové, ¢asoveé anebo
ekonomicky primérena nabidka
linkové dopravy. Rozsifenim HVV

na sever i na jih od Hamburku byly

zapojeny také
oblasti s Fid-
kou hustotou
osidleni, kde
lze povazovat
P+R za mozné
fesent.
Provedeny
vyzkum pro-
kazal, ze doslo
k prostorové
zmeéne v uziva-
ni zachytnych
parkovist.

Po rozsiteni
integrované
dopravy se
uklidnila situ-
ace na pretizenych parkovistich

v okrajovych oblastech pdvodniho
HVV. Napriklad v oblasti na sever
od Hamburku se presunula c¢ast
zatéze ze zachytného parkovis-

té u nadrazi Ahrensburku dale

do Reinfeldu, tedy z plvodni do
nové posledni zastavky HVV. Vliv
rozsireni HVV potvrdil prdzkum
poznavacich znacek automobild,

v Ahrensburku vzrostl podil uziva-
teld z bezprostredniho okoli, podil
uzivateld zdaleka zretelné poklesl.
To znamena, Ze doslo ke zkracenf
cest ujetych automobilem a na-
opak lehce narostl ¢as straveny

v hromadné dopravé. Je tak napl-
nén zadouci efekt redukce IAD ve
prospéch verejné dopravy. Zaroven
vzrostl 0 20 % pocet uzivateld P+R,
ktefi vlastni predplatni jizdenku,
coz lze povazovat za silnéjsi vazbu
k hromadné dopravé

Zajistovani prepravy
navstévniku velkych akci

S rostoucim poctem velkych spole-
¢enskych, kulturnich, sportovnich

a jinych akci je role HVV jako koordi-
natora vhodné nabfdky hromadné
vsrpnu 2005 se konal den otevirenych
dvefivyrobce letadel ve Finkenwer-
deru, ktery navstivilo pres 100 000 Lidi
a dalsich 10 000 prihliZzelo na birehu
Labe prvnimu pristani Airbusu A380
v Hamburku. Kromé toho se konalo
hojné navstivené fotbalové utkani.
Dopravci HVV tak nasadili do provozu
navic 250 autobusl (prrevazné klou-
bovych], 11 lodi a nékolik vlakd metra
a S-Bahnu.

ProtoZe sidlo vyrobce letadel je na
ostrové, a tudiz Spatné dostupné
automobilem, zfidil HVV po dohodé

s poradateli a s policii velkd zachytna
parkovisté ve Waltersdorfu, Hausbru-
chu a Fischbecku, ze kterych jezdily
autobusy vintervalu 1 minuta k mistu
konani akce. Policie na mnoha
mistech zakazala vjezd automobild

a zridila zvlastni vyhrazené pruhy
pro autobusy. Tretina navstévnikd

a navstévnic byla autobusovymi
linkami z rdznych mist prepravena
do Teufelsbricku a pokracovala dale
pres Labe lodémi, které odjizdély
plné obsazeny kazdé 2 minuty. Kdyz
nejvétsi letadlo na svété nékolikrat pre-
létlo nad mistem akce, chtély najednou
dvé tretiny navstévnikd domd. Diky
mnoha nasazenym vozidlim véak ani
prinavratu nemuseli na svij spoj cekat
dlouho. &

‘) Zatim jednosystémova (stejnosmérna)
jednotka S-Bahnu Hamburk.

< Vlaky regionalni drahy A-Bahn v okoli Hamburku.



aké bylo moje prekvapeni,

kdyz Dopravni podnik kontak-

toval predstavitel Obcanského
Sdruzeni Cesky zavina¢ RNDr. Tomas
Rencin s pozvanim na gala vecer,
u prilezitosti vyhlaseni vitéze ceny
Cesky zavinad pro rok 2008, do Hrad-
ce Kralové, ktery zaroven zahajoval
kazdorocni konferenci ISSS 2008.
Pro upresnéni toto sdruzeni se zaby-
va rozvojem informacnich techno-
logii ve statni spravé a samosprave,
organizuje na toto téma odborné
konference, vystavy, veletrhy a také
udéluje cenu Cesky zavina za nej-
lepsi realizovany projekt. Tato cena je
udilena jednou ro¢né, a to poc¢inim,

které vyznamneé prispivaji k rozvoji
modernich technologii ve sluzbach
verejnosti. V minulych letech byly
napriklad ocenény takové osobnosti
a instituce jako v roce 1999 Otakar
Motejl (tehdejsi ministr spravedlnosti)
za zpristupnéni obchodniho rejstiiku
na internetu (www.justice.cz) nebo

v roce 2004 Cesky (Fad Zemémé-
Ficsky a katastralni za nahlizeni do
katastru nemovitosti na internetu.
Vydalijsme se tedy v nedéli 6. dubna
2008 se zastupcem vedeni Doprav-
niho podniku, technickym Feditelem
Ing. Radkem Zamrazilem, na .vylet” do
Klicperova divadla v Hradci Kralové.
Velkou motivaci pro nas byla jak

hojna Ucast odborné verejnosti, tak

i UCast pana ministra lvana Lan-
gera, ktery se ten vecer ¢astecné
staliprivodcem a hostem na paodiu
ve fiktivnich ,Krasnych ztratach”
Michala Prokopa. Po kratkém tGvodu
tohoto veCera a vstupech velké damy
monologl Ester Kocickové, pan
Tomas Rencin za asistence modera-
tora veCera Jana Pokorného uvedl
vyhlageni vitéze soutéze o Cesky
zavinac. Slova uznani byla rajskou
hudbou a necekané krasnym ocené-
nim, kterého se ndm dostalo.

Potom uzZ prisla jen velkd smrst dota-
z0 od novinard i prijemnych pozvani
na prednasky na univerzitu Jana
Masaryka v Brné, ale to uz splynulo

v jeden povznasejici moment, ktery
jsme si myslim dokonale uzili. Byla
to ta spravna satisfakce, a zaroven
radost, Ze se lidé stale jesSté zajimaji
o pozitivni kroky a nezabyvaji se jen
¢ekanim na chybu nebo pad.

Proto kon¢im stejné jako v minulém
Cisle DP KONT@KTu vétou, kdy dou-
fame, Ze je to pouze zacatek néceho
vétsiho...



Proc vznikl odbor
Jizdni sluz

Na”

Prvnim unorovym dnem letosniho roku doslo na jednotce
Provoz Tramvaje k vyrazné organizacni zmené - vznikl odbor
Jizdni sluzba, ktery prebral ¢innost jednotlivych provozoven

v JPT [mimo Lanové drahy na Petrin). Zajimalo mé, proc k této
zmeéné doslo, jaké novinky prinesla a jaké ¢innosti odbor Jizdni

sluzba zajistuje.

Se svymi otdazkami jsem se proto obratila na vedouciho odboru
Jizdni sluzba - Pavla Cenka a vedouciho oddéleni Ridici

- Roberta Domasinského.

Dana Reinisova, oddéleni Komunikace

Foto: Lubos Wisniewski

Vznikl pozadavek na efektivni
vyuZziti vozového parku a nasledné ridi-
¢, omezeni autonomnich administra-
tivnich ¢innosti, koordinaci prace Fidicd
mezi vozovnami, v neposledni radé
garanci dodrzeni zakonnych podminek
pro vykon ridice tramvaji.

Navic na zakladé personalni-
ho a organizacniho auditu, ktery
v Dopravnim podniku v lonském roce
probihal, bylo zjiSténo, Ze nékteré
¢innosti se délaji zdvojené, zbytecné
a ze nékteré z nich lze resit s mensim
poctem lidi a efektivnéji.

Obecné se da Fici, Ze vznikem
odboru Jizdni sluZba se vétsina
¢innosti na vozovnach centralizovala
do jednoho mista - odboru. Zasadni
viditelnou zménou oproti drivéjsku
je centralni planovani sluzeb ridicd.
Zménou je i to, ze drive byl na vozovné
vedouci provozovny, ekonomka, denni
vypravcia 5 sménovych vypravcich.

V soucasné dobé je na vozovné pouze
1 dennivypravcia 4 sménovi vypravéi.

Tim, Ze jsou jednotlivé Cinnosti
soustredény do jednoho odboru,
zachovavaji si jakysi jednotny rad
a pravidla. Planovanim se navic
prredejde velké ¢asti krizovych situaci.
Problémy se resi ne v okamziku, kdy
se vystupnuji, ale jiz v okamziku plano-
vani, coz je daleko efektivnéjsi.
Centralni planovani pomaha takeé pri
redeni persondlnich problém. Napri-
klad vozovna Hloubétin méla v minu-

losti ¢asto potize s obsazenim smén.
Bylo zde a7z 20 neobsazenych smén,
které musel resit sménovy vypravéi,
coz neni jednoduché. V souc¢asné dobé
tyto problémy vozovna nema. Cent-
ralizace je prfinosem i pro Uspésnou
komunikaci pfi organizovani sluzeb
ridicd, at uz kmenovych, ¢i brigadnika.
Drive mezi sebou jednotlivé vozov-

ny prilis nekomunikovaly, nyni jsme
schopnivyuzit personalni rezervy
Uceloveé tam, kde jsou potreba.

UZ neni nastaveno jakési rozhrani
vozoven, kdy si kazda délala to svoje
apo svém, Casto odlignym zplsobem
nez druhé vozovny (napf. sluzebni
hlaSeni na Fidice tramvaje, poruseni
predpist se redilo v kazdé vozovné
jinak, byl rizny systém odménovani na
vozovnach atd ).

Centralizaci se daleko lépe vyuzije
potencial lidskych zdrojd, ktery tu je,

a navic jsou splnény ekonomické Uspo-
ry, které na nas byly a jsou kladeny.

Odbor Jizdni sluzba zahrnuje tri
oddéleni - Ridici pod vedenim Roberta
Domasinského, Vypravny, jehoz vedou-
cim je Ing. Karel Toman, a Vycvik ridicd
vede Ing. Vladimir PuSman.

Oddéleni Ridii ma na starosti
mimo jiné nabor novych ridi¢d tram-
vaji, pohovory s nimi a ¢innosti spojené
s jejich prijetim do pracovniho pomeéru.
Dale koordinuje zajistovani zdravotni
(lekarské prohlidky) a odborné zp(-
sobilosti fidi¢d (8kolen). Do Einnosti
oddéleni spada i odménovani ridicd

Pavel Cenék je od tinora 2008
vedoucim odboru Jizdni sluzba.

- & { o cE
v ramci reSeni vykonnostnich odmén.
Projednavame také sluzebni hlaseni
podané na ridice. Mapujeme chovani
Fidi¢d, coZ nam poslouZi pro projekt
Slusny ridi¢, ktery byl predstaven na
strankach lednového DP KONT@KTu
a je zpracovan jako téma na periodic-
kych gkolenich Fidica.

Oddéleni Vypravny tvori zamést-
nanci, ktefi kompletné zpracovavaji
podklady do aplikace Sluzby Fidicd
z jizdnich Fadd vytvorenych odborem
100500 a planuji veskeré sluzby pro
ridice tramvaji, tzn. pro 1 310 kmeno-
vych Fidicd a 395 brigadnikd.

Do tohoto oddéleni spadaji vSechny
vypravny vozoven (Hloubétin, Kobylisy,
Motol, Pankréac, Stradnice, Vokovice

a Zizkov), kde na kazdé je pét vyprav-
¢ich. Oddéleni dale zajistuje chod
stfidaciho mista na Palmovce, kde se
stridaji Ctyri vypravéi. VSichni spolec-
né zajistuji radné a vCasné vypraveni
vSech tramvajovych vlak( a stridani
prestavek ridi¢d tramvaji.

Co se tyce stridacich mist, je dnes
nejvétSim problémem, Ze nemame
zazemi tam, kde bychom je potiebo-
vali. Jako optimalni se nam jevi misto
u Andéla. V soucasné dobé pracujeme
na zajisténi stridaci mistnosti. Andél
by byl dle mého nazoru velmi uzitecny
a pro ridice lukrativni - je to dobré mis-
to pro odpocinek, ridi¢ se vjeho okoli
mUze projit, ma mnoho moznosti kde
se najist, nakoupit si...



Referat Vycvik ridicd kompletné
zajistuje prakticky vycvik ridicG tram-
vaji jak v zakladnich, tak v rozSitujicich
kurzech. Cim dal tim vic totiZ potFebu-
jeme, aby ridi¢ mél schopnost jezdit

s kterymkoliv typem tramvaje. Referat
také pripravuje podklady pro pravidel-
né Skoleni Fidicd tramvaji.

Jak tyto organizacni zmény prijali
ridici?

RD:V zadsadé velmi pozitivné. Samo-
zFejmé existuje malé procento Fidica,
ktef'f se s témito zménami nezto-
toznili. Ale to bylo hlavné z dGvodu,
Ze nové organizacni usporadani jim
odejme vyhody, které méli na Ukor
ostatnich kolegd.

PC: Béhem dvou tydn jsme objeli
vsechny vozovny, hovoFili jsme s FidiCi
a snazili se jim predstavit organi-
zacni zmény. Chtéli jsme jim predat
maximum informaci, odpovidali jsme
na jejich dotazy, pro pripadné dotazy
a pripominky mohli vyuzit i specialni
e-mailovou adresu Ci bezplatnou
infolinku. Vzhledem k famé, ktera
vznikla hned na pocatku, jsme totiz
méli dost ztizenou situaci a bylo tre-
ba uvést véci na pravou miru.

0 jakou famu slo?

PC: Unikly ven informace, ze kterych se
staly dezinformace, a ty spustily lavinu
otazek a dohadd, Ze budeme s idici
manipulovat v ramci vsech vozoven, dle
nasich potreb. Pro zaruceni prislus-
nosti Fidice k vozovné byla vytvorena
smérnice generalniho feditele, ve
které jsme se zavazali, Ze nebudeme

s fidi¢i v tomto sméru manipulovat.
Musim Fict, Ze jsme nikdy tento Umysl
ani neméli. Dodnes jsem se nedozvé-
dél, kde tento vymysl vznikl a kdo ho
mezi ridice rozsiFil. Kdyz potrebujeme
z operativnich dGvodd pridélit sluzbu
FidiCi v jiné vozovné, je to zaleZitost
spise vyjimecna, treba z dlvodd vyssi
nemocnosti, tak se snazime po telefo-
nické dohodé sménu obsadit nejdrive
fidicem brigadnikem. Pokud to neni
realizovatelné touto cestou, teprve
potom volime pouZiti kmenového fidic¢e
z jiné vozovny. Samozrejmé prihlizime
k tomu, jak se ridi¢ dostane po ukon-
¢eni smény domu. Proto volime vhodny
konec smény a ridic je o této zméné
dostatecné v€as informovan. Véas
znamena, Ze se jej pred naplanovanim
sluzby na tuto mozZnost zeptame. PFipo-
minam ¢tenardm, ze se pdjcovanim
Fidi¢d resili krize v neobsazenosti vlakd
i pred vznikem odboru Jizdni sluzba.
Ale az v té operativni ¢asti, a nikoliv jiz
v okamziku prvotniho planovani sluzeb.
RD: Presouvani ridicd do jinych
vozoven by bylo kontraproduktivni.

Kdybyste Fidi¢e ze Zizkova presunula
do Motola, tak by se nahle objevi-

la neschopenka, a tim by navazal
dalsi problém, ne jenom v Motole, ale
soucasné i na Zizkové. Statilo by, aby
si ridici toto uvédomili, a doslo by jim,
Ze presuny nic nefesi. Pri poradani
nasi ankety pro ridice, zameérené na
moznost zajezdit si i s jinym typem
tramvaje (to znamena v jiné vozovné),
jsme zjistili, Ze by zajem o to byl. Snad
ze strachu ale do dotazniku radéji
vyplnili, Ze jinde jezdit nechtéji, nebo jej
nevyplnili vibec.

PC: Paradoxni je, 7e kdy? jsme s Fidi¢i
mluvili pri rdznych osobnich jedna-
nich, dozvédéli jsme se informaci,

Ze by si radi zajezdili v jiné vozovné

s jinym typem vozu, ktery neniv jejich
mater'ské vozovné. Bohuzel, uz kvali
pocatecnim obavam a nedlvére spise
oslovujeme a pocitame s ridici bri-
gadniky, ktefi se tomuto .pouziti” do
jinych vozoven nebrani. PFi sepsa-

ni nabidky své vypomoci do knihy
pozadavkl pripisi, Ze jsou ochotni jez-
dit kdekoliv. Zaroven nabizime obdob-
né reseni kmenovym ridi¢dm. Kdo ma
zajem si zajezdit v jiné vozovné s jinym
typem vozu, mize tuto zadost napsat
do knihy pozadavkd. A pfi nejblizsi
prilezitosti mu bude vyhovéno.

Jaké mate postrehy z uvedeni téchto
zmeén v Zivot? Jaka je realita?

RD: Pres pocatecni drobné problémy
jsme v soucasné dobé jiZ stabilizova-
ni. Caste¢né nas ovliviuji softwarové
zalezZitosti. Pokud i toto dopracujeme
do podoby, kterou jsme si napléanovali
v souvislosti s organizacni zménou,
pak odbor Jizdni sluzba bude fungo-
vat tak, jak jsme si predstavovali.
Jaka je situace v odménovani ridi¢G?
Z jejich rad se ozyvaji hlasy, ze
nejsou dostate¢né ohodnoceni, chybi
jim motivatory pro praci.

PC: Ridi¢m maZeme v soucasné
dobé zvysit jejich vykonnostni odmény
jen o to, co jinde snizime za prestupky
v ramci nepriznani osobniho ohodno-
ceni. Dopravni podnik pfinasi fidicdm
ale i radu nefinancnich vyhod, coZ si
mozna uz mnozi neuvédomuyji, jelikoz
je berou témér jako samozrejmost

- stravenky, stejnokroj, tramvajenku

i pro rodinné prislusniky, praci u stabil-
niho zaméstnavatele atd.

RD:V soucasné dobé se doladuje
novy motivaéni systém ridica, ktery
projedndvame se zastupci odbo-
rovych organizaci. Motivatorem

pro ridi¢e by se mohl stat i projekt
LSlusny ridi¢”, kdy dvakréat do roka
budou odménéni ti nejlepsi. Hod-
notit se bude podle kritérii, jako je

jizda bez nehod, sluéné chovani vaci
cestujicim a spolupracovnikim,
zadna neomluvena absence, pomoc
pri mimoradnych udalostech, dobra
technika jizdy, dodrzovani Ustrojové
kazné apod.

Planujete jesté néjaké zmény, nebo
uz jen spise budete stabilizovat
stavajici situaci?

bilizovat stav i po strance softwaru.
Nové organizacni usporadani s sebou
prindsii nutnost inovovat stavajici
software. V soucasné dobé sbirdme
podnéty a pozadavky pro inovaci a vyvoj
softwaru, se kterym pracujeme a diky
kterému se posuneme v planovani
sluZeb Fidicd o dal&i krok dopredu.

PC: Pripravujeme etapu .rozvoje
aplikace” Sluzby Fidi¢d, kterd mé byt
hotova do konce listopadu. V sou-
Casné dobé se napriklad potykame
pri pléanovani sluzby s problémem,
kdy je naplanovan typ vozu v grafi-
konu, ale nemame priimo v modulu
planovani sluzeb informaci k ridici,
zda ma prislusné opravnéni k Fizenf
daného typu vozu, i nikoli. Planovac
musi tuto informaci kontrolovat v jiné
aplikaci.

Cilem této etapy je tedy zajistit, aby
nami pouzivany software vyhovoval
co nejlépe nasim potrebam.

Jak byste shrnuli vysledky prace
odboru Jizdni sluzba za obdobi od
jeho vzniku?

RD: Prace nové vzniklého odboru je
velice profesionalni a pres pocatecni
startovaci obdobi se dnes celkové
tento Utvar stabilizuje. Za vSechno lze
podékovat hlavné lidem, ktefi vyvinuli
obrovské Usili k dosazeni stanovené-
ho cile. Chtél bych podékovat véem
ridicam, ktefi prijali zmény pozi-
tivné, o EemZ svéddi jejich e-maily

a volani na zelenou linku. | za to, ze

v obdobi prechodu na nové organi-
zacni usporadani byli ndpomocni pri
reseni nékterych novych provoznich
zaleZitosti. Véfim, Ze i do budoucna
diky véem pracovnikdm zvladneme
Ukoly na nas kladené.

PC: Naprosto souhlasim s tim, Ze za
Uspéchem je treba hledat mimoradné
Usili véech pracovnikl nového odboru
Jizdni sluzba. Chtél bych jim, konkrétné
panu Antoninu Buridnkovi a pani Marce-
le Geckové z oddéleni Rididi, panu Zden-
ku Buchalovi z referatu Vycvik ridica

a celému oddéleni Vypravny, zejména
pandm Flégrovi, Krtickovi, Valentovi,
Cernohorskému a Kucerovi, a také
vSem vypravcim na vozovnach, vyslovit
pres tyto radky velké podékovani za
jejich profesionalni a obétavou praci. &
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Projekt ,,Slusny ridi¢“

V lednovém Cisle DP KONT@KTu jsme pod
nazvem Projekt ,.Slusny fidi¢” informovalli
0 nové kampani, ktera ma za cil zlepsit
vzajemnou komunikaci mezi cestujicimi

cile projektu, slozeni pracovni skupiny, ktera
se timto projektem zabyva, zakladni akce,
které budou v rdémci tohoto projektu probihat
I jejich ramcovy harmonogram na letosni rok.

Ing. Vladimir Pusman, vedouci
pracovni skupiny projektu ,,Prijeti”

- Cetari, ktefi maji na starosti vzdy urcitou skupinu
konkrétnich ridi¢d a zajistuji komunikaci i zpét-
nou vazbu mezi nimi a vedenim JPA. Na jednotce Provoz
Tramvaje je nastaven jiny systém. Neexistuji zde ridici
- Cetari, ale ridi¢i - instruktori, kteri kromé komunikace
mezi ridi¢i a vedenim JPT maji na starosti prakticky vycvik
Fidicd tramvaji, kontrolu vykonu jejich sluzby a zvySe-
nou kontrolu technického stavu trati pfi vykonu sluzby.
Vrédmci projektu ,.Slusny Fidi¢” JPT na prelomu ledna
a Unora vyhlasila vybérové rizeni na pozici ridice tramvaje
- instruktora. Z 90 prihlaéenych uchazecl bylo vybrano
cca 20, z nichZ jiz polovina na prelomu brezna a dubna
absolvovala novy kurz pro instruktory a slozila Uspésné
novou zkousku D9. Ostatni uchazedii stavajici instruktori
budou takto proskoleni do konce ¢ervna letoSniho roku.
Tim by mélo dojit k vyraznému zkvalitnéni praktického
vycviku Fidicd tramvaji a zaroven ke zlepgeni komunikace
mezi ridi¢i a vedenim obou provoznich jednotek.
V breznu byla zahajena interni informacni kampan,
s jejimz stézejnim materidlem, tzv. ,Desaterem slusného
ridice”, se dnes v Dopravnim podniku mdZete setkavat.
Tento material ma za cil formou znamého mravniho kode-
xu poukazat na nejcastéjsi zdroje konfliktnich situaci mezi
fidicem a cestujicim a poskytnout strucnou radu, jak tyto
situace resit. Mél by také byt stéZejnim tématem pravé
probihajiciho koleni Fidi¢t tramvaji i autobusd, jehoz
téma .. komunikace” bylo zvoleno také v rémci projektu
.Slusny Fidi¢”. Dispeceri, vypravéi, dopravni kontrolo-
Fi, Fidi¢i tramvajf - instruktofi a Fidi¢i autobust - Cetari
absolvovali toto Skoleni navic jesté v nadstandardni rozsi-
fené formé.
Na polovinu kvétna pripravujeme zahajeni externi komu-
nikacni kampané, v niz chceme cestujicim prezentovat,
7e vétSina ridicl se snazi chovat tak, aby si zaslouzila
oznaceni, které nese cely tento projekt, tedy ,.slusny Fidic".
Cestujici budou sezndmeni s kvalitami ridi¢a Dopravniho
podniku. Chceme ukéazat, ze Dopravni podnik si svych
Fidicd vazi, uvédomuije si sloZitost vykonu jejich povolanf
a stojf za nimi. V druhé fazi komunikaéni kampané, ktera
nahradi plvodni informacni letaky, budeme seznamovat
cestujici s nejcastéjsimi pricinamivzniku konfliktnich

N a jednotce Provoz Autobusy byli vybrani ridici

situaci, které v ramci interni kampané resi ,Desatero
slusného ridice”, v této fazi by mél byt cestujicim nabidnut
pohled Fidice na tyto situace.

V ¢ervnu probéhne prvnivyhodnoceni nejlepsich ridi¢d,
kteri ziskaji hodnotné ceny zajisténé odborem Marketing
a komunikace. Jedna se o zkusebni obdobi, které bylo
zkraceno pouze na 4 mésice a kritéria hodnoceni Fidicd
mohou byt v dalSich obdobich upravena, a to i dle pFipomi-
nek samotnych Fidica.

Hodnoceni budou pouze kmenovi Fidi¢i tramvaji a autobu-
s0. Co vse se bude privybéru nejlepsich Fidi¢d za obdobi
Unor - kvéten 2008 hodnotit?

P> odpracovani minimalné 95 % fondu pracovni doby
(dovolend bude zapocitana jako pracovni doba),

jizda bez nehod,

bez stiznosti a negativnich sluzebnich hlaseni,

bez zavinénych Urazd,

bez zavad ve vykonu sluzby,

nadspotfeba nafty max. 5 % (pouze fidi¢i autobusd),
vykon sluzby nad limit svych pracovnich povinnosti
(mimoradny zakrok pri pomoci jiné osobé, vzor-

na spoluprace pri likvidaci mimoradnych udalosti,
pochvaly, pochvalna sluzebni hlaSeni apod.).

Postup hodnoceni nejlepsich Fidicd bude v obou provoz-
nich jednotkach odlisny, vzhledem k nékterym odliSnym
specifikim prace Fidi¢e tramvaje a autobusu a odligné
organizacni strukture JPT a JPA.

V JPT budou fidi¢e hodnotit vypravdi, fidici — instruktori,
dopravni kontrola a dispeceri. Kazdy z hodnotiteld navrh-
ne nékolik adeptl na zarazen/ do nominace na ohodnocen/
v ramci projektu. Nasledné ze véech navrzenych Fidic¢d
vyberou vedouci pracovnici oddéleni Ridi¢i a oddélenf
Kontrola a vyhodnoceni provozu stanoveny pocet ridi¢d do
konkrétnich kategorii.

V JPA jsou mimoradny zakrok pfi pomoci jiné osobé

a pomoc pri mimoradnych udalostech brany jako dopliko-
va kritéria hodnoceni. Ridi¢e budou hodnotit ridici — Cetari,
vypravci a vedouci provozovny a hodnoceni bude realizo-
vano po provozovnach (jedenkrat 1. misto, dvakrat 2. misto
a dvakrat 3. misto). Kazdy hodnotitel vybere 3 nejlepsi
Fidice a pridéli jim body podle pofadi (1. misto - 3 body,

2. misto - 2 body a 3. misto - 1 bod). U skupiny vybranych
Fidicd se provede kontrola splnéni zékladnich kritérif

[v pripadé jejich nesplnéni hodnotitel vybere nahradnika)
a poradi se stanovuje souctem pridélenych bodd. V pripa-
dé rovnosti bodd u nékterych ridi¢d rozhoduji dopliikova
kritéria. Neni-li mozné rozhodnout ani uzitim doplikovych
kritérii, rozhoduje vedouci provozovny. Zadny hodnotitel
pochopitelné nemdzZe vybirat sam sebe.

Celkem bude vyhodnoceno 14 Fidicl tramvaji a 25 ridicd
autobusd. Pro vyherce bude pFipraveno 9 prvnich,

15 druhych a 15 tfetich cen. Momentalni snahou je ziskat
pro projekt ,Slugny ridi¢” takové hodnotné ceny, které
budou dlstojnou odménou za Usili, které nejlepsi Fidic¢i do
splnéni podminek investovali. V souc¢asné chvili probihaji
jednani s dodavateli vypocCetni techniky a mobilnich
telefond, aby se stali partnery tohoto projektu a dodali
ceny pro nejlepsi Fidice. Konkrétni ceny budou znamé

v pribéhu mésice kvétna a budeme o nich neprodlené
informovat v podnikovych periodicich. Vg
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g ava
=l praiska integrovana dopr

rodlouzeni metra s sebou

prinasi nejen zlepSeni dopravni

obsluznosti dané oblasti, ale
také vyvolava naroky na zménu velké-
ho mnoZstvi informacnich materiald,
které jsou distribuovany mezi Siro-
kou obec nasich klientd. Stejné je to
i v souvislosti s prodlouzenim traté C
metra do Letnan.
Priprava zmén zacala jiz na pocatku
roku 2008, kratce poté, co byly pripra-
veny materialy informujici o novém
tarifu Prazské integrované dopravy.
Pripravovany byly nové informace pro
vozy metra. Nad kazdymi dvermi ve
vozech metra uvidite schémata v nové
grafické Upravé, kterad koresponduje
se stylem, ktery pouziva Dopravni
podnik od éta lonského roku. Zmeé-
nou prosly také ¢tvercové informace
ve vozech. Oba materialy obsahuji
ikony nejvyznamnéjsich prazskych
pameétihodnosti, aby zejména turistdm
ulehCovaly orientaci v Praze a jejim
dopravnim systému.
Aktualizaci a zménou grafiky neprosly
ale jen informacni materialy ve vozech
metra. Své nové podoby se dockaly i ty
ve vozech povrchové dopravy.
Velmi cenénou pomdckou nejen
turistd, ale i PraZand, jsou rizné typy
map, které Dopravni podnik vydava.
Vidite je na ulicich, ve stanicich metra
a jsou také v prodeji ve vSech infocen-
trech Dopravniho podniku. K 9. kvétnu
byl jiz poSesté vydan Atlas prazské

integrované dopravy. Unikatni format,
ktery je zadan mnoha nasimi klienty.
Mapové listy v méritku 1:20 000 pre-
kryva pauzak s aktualnim linkovym
vedenim metra, tramvaji a autobus.
Pokud si na vasich cestach vysta-
¢ite s .kapesni” sklddanou mapou,
bylaita k 9. kvétnu vydana v nové
aktualizované podobé. Atlas i mapu
si mdZete zakoupit v infocentrech
Dopravniho podniku.

Pri kazdé cesté metrem, tramvaji Ci
autobusem si mozné ani nevSimnete,

kolik informacnich materiald Dopravni

podnik pro své klienty pripravuje, aby
se necitili ztraceni nebo aby védéli,
jakou jizdenku si maji poridit.

K 9. kvétnu byly ménény materialy
informujici o tarifu, nebot otevrreni
metra mélo vliv na trasy autobus(

v severovychodni ¢asti mésta a prileh-
lého regionu. Zakladnim materialem
seznamujicim predevsim navstévniky
s tim, jak maji pouZivat méstskou
hromadnou dopravu, je skladacka
Méstem v pohybu, vychazejici ve trech
jazykovych mutacich, ¢eské, anglické
a némecké. Ve stejnych mutacich je
vydavana i skladacka Doprava z/na
letisté. Ostatni materialy (napriklad
Noc¢nim méstem a tarify) jsou pfipra-
vovany dvojjazycné, Cesky a anglicky.
0d 9. kvétna spatfite ve 14 stanicich
metra také nové informacni prvky, a to
stojany pro ..dratény program”. Kazdy
stojan je rozdélen na dvé ¢asti. Dvé

Nove metro prinasi nove
informacni materialy

Pouze Prazan Ci navstévnik Prahy, ktery ma k dispozici
dostatek kvalitnich a prehlednych informaci, mize
bezproblémove vyuzivat systém meéstské hromadné dopravy.
Kvalitni a srozumitelné informace jsou stejné dalezité jako
presna a vCasna doprava. Ten, kdo individualné navstivil néjaké
cizi mésto, by o potfebé kvalitnich informaci pro snadné
pouzivani méstské hromadné dopravy mohl vypravet.

Ing. Petr Malik, vedouci oddéleni Marketing
i a Mgr. Milan Slezak, odbor Provozni informace

tretiny bude vyuzivat Dopravni podnik
pro umisténi svych informacnich

a propagacnich materiald a tretina
je vyélenéna pro spole¢nost Rencar
a zajemce o inzerci.

V ramci zkusebniho provozu bude
sledovano, jak cestujici budou vyuzivat
moznost si sami vzit material, ktery
je pro né nejvyhodnéjsi. Pokud se
novinka osvédci, méla by byt do konce
roku instalovana do dalSich stanic
metra. Pfece jen infocenter DP je
pouze nékolik a zajem o informace je
predevsim mezi navstévniky mésta
veliky. Pro .dratény program”jsou
kromé jiz vyjmenovanych materiald
pripravovany dalsi, napriklad propa-
gujici Muzeum MHD a nostalgickou
tramvajovou linku ¢. 91.

Novinkou mezi pestrou nabidkou
infomateriald vydavanych Dopravnim
podnikem jsou trhaci bloky, uréené
pro pracovniky u vstupu do stanic
metra nebo pro infocentra DP. Je
potreba néco vyznacit ve schématu
¢i mapé centra. Pracovnik vyznaci ¢i
zapise dlleZitou pozndmku do bloku
a list preda cestujicimu.

Mezi cestujicimi, ktef'i nemaji pristup
na internet, se tési stale velké oblibé
kniznf jizdni rady. U prileZitosti ote-
vireni metra pripravil ROPID oblastni
jizdni rad, predevsim pro sluzebni
potrebu, ¢ast nakladu je také pro-
davana v infocentrech DP za velice

priznivou cenu. o
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Opravna tramvaji
v Hostivari slouzi

PFiblizné v poledne 2. ledna 1968 se od sidla Dopravniho
podniku hlavniho mésta Prahy v Bubenské ulici vydalo nékolik
autobusUl s jeho veden/m a dal$imi zaméstnanci a smérovalo
témer na opacny konec prave rozsireného mésta, kde se

v rozestavéném novém arealu konalo slavnostni zahajenf
provozu prvni ¢asti novych Ustrednich dilen - opravny tramvaji.
MoZna si ted kladete otazku, pro€ si tuto udalost, od které
uplynulo 40 let, pripomindme az v dubnu. Nezapomnéli jsme.
Jen jsme tim chtéli naznacit, Ze se tu tehdy uskutecnilo
predevsim jen to obvyklé symbolické prestrizeni pasky

a prohlidka zbrusu nové stavby. Opravdovy provoz dilen zacal
pozdéji a stéhovani jednotlivych stredisek z Rustonky a nékolika
detasovanych pracovist trvalo jesté mnoho mésicu.

Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

Foto: Archiv DP a autor

ySlenka vystavby Ustrednich
dilen v Hostivarije starsi, nez
by se zfejmé zdalo. Zrodila se

praveé pred osmdesati lety, v roce 1928,
kdy nachazime prvni Uvahy o mozném

obstarani pozemka v lokalité Na Homoli.

0 rok pozdgji uz byly hotovy .. dispozicni

plany a skizzy pro projektované Ustiredni

dilny v Hostivari”. Elektrické podniky
vlastnily v Praze nékteré atraktivni
pozemky, které vyhodné sménily s hlav-
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nim méstem Prahou za rozsahlé Gzemi
o rozloze téméf 21 a pdl hektaru na

rozhrani Hostivaie, Malegic a Stérbohol,

i kdyZ bylo jasné, Ze samotna vystavba

Ustrednich dilen zacne az ve vzdalengjsi

budoucnosti. Pozemky proto byly na
néjaky Cas pronajaty vétsinou zemédél-

ctm, ktefi na nich hospodarili i pred tim.

Kdyz Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy, ktery se stal nastupcem Elek-
trickych podnikd v provozovani méstské

40 let

hromadné dopravy v Praze, v roce 1951
vypracoval prvni studie a o rok pozdéji
investicni Ukol, jisté nikdo netusil, Ze se
realizace zaméru protadhne doslova na
cela desetileti a presto areal vlastné
nikdy nebude dokoncen. Predpokla-
dalo se, Ze v Hostivari vznikne opravna
kolejovych vozidel, trolejbust, autobusd,
zazemi pro Udrzbu automobilového
parku osobnich i specialnich vozd,

dilny méniren, trolejového vedeni, dilny
kolejovych konstrukei, sklady, ucrov-
ské stredisko a dalsi objekty. Opravny
meély dokonce zajiStovat tézkou Udrzbu
tramvaji a trolejbusd i pro Kladno! (To
neni omyl, dobové materialy opakované
hovori o tom, Ze kapacita dilen bude
pocitana i pro tyto kladenské doprav-

ni prostiedky. Kladno mélo v letech
1953-1963 vlastni méstsky dopravni
podnik. Zdméry vybudovat na Kladné

sit tramvaji a trolejbust se nakonec
neuskute¢nily.) Predpokladalo se, Ze
stavba aredlu zane v roce 1954 a bude
dokonéena béhem deseti let.

Jenze vSechno nakonec bylo trochu
jinak. Velkorysé predstavy s investicnimi
naklady prevysujicimi 1 miliardu korun
staré mény (po reformé v roce 1953

8lo o ¢astku pires 231 miliony korun)
narazely na Fadu administrativnich pre-
kazek. Ménily se predpisy o sestavovani
projektové a rozpoctové dokumentace,
takZe se projekt musel opakované pre-
pracovavat, nebyla poradné ujasnéna ani
koncepce méstské hromadné dopravy

v Praze a také ani na zminéném Kladné,
kde po rozhodnuti vladniho vyboru pro
vystavbu bylo upusténo od vybudovani
tramvajovych trati s trolejbusy se ale
pocitalo i nadale) a zahajeni vystavby
bylo odlozeno. Zajimava je zminka

v ekonomickém zd@vodnéni vystavby
dilen. Dopravni podnik spravné uvadel,
%e primysl tehdejsiho Ceskoslovenska
nema potrebnou kapacitu a nenf zarizen
na provadéni udrzby priblizné 1700-1900
kolejovych a bezkolejovych vozidel
meéstské dopravy v Praze. Aniz by zacaly
poradné projektové prace, byl zvysen
investicni naklad na cely aredl o vice nez
100 miliond korun nové mény!
Generalnim projektantem prvni Casti
stavby - opravny tramvaji a souviseji-
cich objektd - se v roce 1959 stal statni
projektovy Ustav Kovoprojekta. Misto
aby se zacalo stavét, neustale se ménily



investicni naklady - tu smérem nahoru,
tu smérem dold.

Na pokyn Ustrednich politickych organd
bylo nutné zohlednit dvousménny
provoz, coz se projevilo v organizaci
prace, a tedy i kapacité dilen, koncepce
usporadani objektd opravny kolejovych
vozidel se zménila také proto, Ze bylo
zatim upusténo od stavby rychlodrahy.
Projektova dokumentace se opakované
prepracovavala, a kdyZ uZ se zdalo,

ze se vroce 1960 se stavbou konec-

né zacne, nedal odbor zemédélstvi
Narodniho vyboru hlavniho mésta
Prahy souhlas s vyélenénim pozemki

z obdélavani, a tak doslo k daldimu
rocnimu odkladu.

Vroce 1961 nemél zase potrebné kapa-
city generalni dodavatel stavby (narodnf
podnik Konstruktiva). Teprve v té dobé
se definitivné rozhodlo, Ze opravy tram-
vaji budou provadény stanovistovym
zpUsobem.

Az vroce 1962 povolil Narodni vybor
hlavniho mésta Prahy zahajeni stavby,
mezitim ale zacalo dochazet ke sporim
mezi Dopravnim podnikem - investo-
rem a Kovoprojektou - projektantem

a nékteré spory dokonce skoncily

u statni arbitraze.

Nicméné 8. srpna 1962 prevzal gene-
ralni dodavatel budoucfi stavenisté

a 16. zari zahajil prvni stavebni prace.
Zdalo se, 7e stavba uz mé to nejhorsi
za sebou. V zavéru roku 1962 ale prisel
zasadni obrat. Na Zadost Dopravniho
podniku se novym generalnim projek-
tantem stava Dopravoprojekt Bratislava
a hledaji se Uspory v investi¢nich nakla-
dech. Zatim se tykaji hlavné téch ¢asti
budouciho arealu, které nebyly jesté
vyprojektovany.

Na pocatku roku 1963 Konstruktiva
oznamila Dopravnimu podniku, Ze ji
Statni planovaci komise pro tento rok
nezaradila stavbu do planu. Usnesenim
vlady ¢. 60z 10. ledna 1963 byly stavebni
prace na novych Ustrednich dilndch DP
zastaveny. Nasledné bylo doporuceno,
aby opravy tramvaji nebyly provadény
stanovistovym, ale liniovym zpdsobem.
To znamenalo, Ze vesSkerou priprave-
nou projektovou dokumentaci oprav-

ny tramvaji bylo mozné po 12 letech
priprav hodit do stoupy a cely objekt

se zaCal projektovat Uplné od zacat-

ku. Novy zplsob oprav byl mozny jen

za prredpokladu, Ze se od sebe oddéli
opravy starych dvounapravovych obou-
smeérnych tramvaji a opravy novych
¢tyrnapravovych tramvaji T1a T3. Do
konce roku 1963 se podafilo pFipravit

a schvalit novy Gvodni projekt.

Na rok 1964 se podafilo ziskat urcity

A e e

Historii celého arealu ustrednich dilen v Hostivari bude vénovana dalsi z rady
prilezitostnych publikaci vydavanych Dopravnim podnikem o jednotlivych vozovnach

objem finan¢nich prostredkd, takze
Konstruktiva 10. birezna 1964 znovu
zahdjila stavebni prace. Stavélo se ale
velmi liknavé a plan roku byl splnén jen
na 35,3 %. Konstruktiva se vymlouvala,
Ze stavba nema prislusné vladni poradi
dileZitosti. A tak teprve od pocatku
roku 1965 se na zakladé dalsiho vlad-
niho usnesenf ¢. 282/1964 stala stavba
Ustrednich dilen v Hostivari stavbou
vladou sledovanou a prrednostné
zabezpecovanou. Konstruktivné nyni uz

nezbyvalo nic jiného neZ opravdu stavét.

Novy termin zahajeni provozu opravny
tramvaji byl stanoven na konec roku
1967. Byl sice splnén, ale slavnostni
zahajeni provozu opravny, uskute¢néné
2. ledna 1967 hodinu po poledni, mélo
podle véeho jen formalni raz. Uz od

15. prosince se sice v dilnach seznamo-
vala prvni opravarenska Ceta s techno-
logickym zafizenim opravny, ale provoz
tu zacal a7 Fadu tydnd po slavnostnim
prestrizeni pasky a rozbihal se postup-
né. 0d 5. birezna se do opravny premfs-
tily opravy montaznich celkd elektrické
vyzbroje, v Cervenci 1968 zacaly opravy
podvozk( a teprve v zari 1968 zacaly
prvni standardni prohlidky vozd T3.
Velké prohlidky se v Hostivari zacaly
provadét az v lednu 1969 a béhem
téhoz roku se do Hostivare stéhovaly

i dalsi provozy z Hloubétina a Vokovic.
Teprve 1. dubna 1969 prevzal Dopravni
podnik do uzivani umyvarnu tramvaji.
Jako Uplné posledni se do Hostivare
prestéhovaly opravy hlavic pantografl
- 1. listopadu 1970.

Pres veskeré potize s projektovanim

a stavbou se podafrilo v Hostivari vybu-
dovat pro tramvaje kvalitni opravaren-
ské zazemi, které bez vyznamnéjsich
zmén slouZilo pies ¢tvrt stoleti. Béhem
let pochopitelné bylo nutné néktera
pracovisté prizplsobit novym typlm

vozl a jejich elektrické vyzbroje.

V prvni poloviné 90. let bylo nutné
opravnu tramvaji prizpsobit no-

vym svétovym trenddm v tramvajové
dopravé. Predevsim Udrzba nizko-
podlaznich tramvaji vyZadovala zcela
nové podminky. Kromeé toho vstoupily

v platnost nové, velmi prisné predpisy
tykajici se ochrany zivotniho a pracov-
niho prostfedi (to se v Hostivafi tykalo
predevsim lakovny, Cistirny odpadnich
vod apod.). Nékterd zafizeni i inZenyr-
ské sité byla po 25 letech sluzby na
hranici zivotnosti. To vée znamenalo, ze
bude nutné prikrocit k palmiliardové
investici spocivajici v zdsadni prestavbé
celé opravny.

V letech 1996-2001 byla po etapach
kompletné piestavéna prevazna ¢ast
opravny. Nékterd pracovisté se odstého-
vala do jinych objektl (napriklad opravy
elektrickych tocivych stroji probihaji

od roku 1997 v objektu opravéarenské
zékladny metra, ale jsou organizacné

i nadale soucasti opravny tramvajil,

jind byla radikalné prestavéna nebo
premisténa v ramci plvodniho objektu
opravny. Zasadni koncepéni zména
uskuteénéna v zavéru 90. let minulého
stoleti spociva v prechodu od liniového
na boxovy [stanovistovy) zplsob oprav.
Tuto zménu si vyzadala postupné vznikla
rozmanitost vozového parku tramvaji.
Opravna tramvaji tak drzi krok s podob-
nymi zatizenimiv Evropé. Uskutecnit
cely plan na rekonstrukci opravny se ale
z finanénich divodd nepodarilo a dalsi
etapy byly odloZeny na pozdéjsi dobu.
Také nejblizsi budoucnost zrejmé do
opravny tramvaji prinese dalsi zmény, at
jiz to budou zmény systému a organizace
oprav tramvaji nebo zmény dané zava-
dénim novych typd tramvaji. V kazdém
pripadé se zacne psat dalsi kapitola VJg'l'
historii. Vg
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Male
prekvapeni
v Muzeu MHD

v Praze

V poslednich ¢islech DP KONT@KTu jsme se
zminili o nékterych novinkach v Muzeu méstské
hromadné dopravy v Praze. Ukazali jsme, jak se
do expozice stéhoval podvozek KFizikovy libenské
tramvaje, psali jsme také o rekonstrukci cenné
drevéné vyhybkarské budky. Presto ti, kteri do
naseho muzea uZ zavitali, byli moZna pFi svém
vstupu ponékud prekvapeni.

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

e velikono¢nf
vikend, sobota
22. brezna 2008,

9 hodin réno. Na nadvo-

I'i streSovické vozovny

se seSla skupinka

zaméstnancUl a spo-

lupracovnikl Muzea

méstské hromadné

dopravy v Praze pfi

prilezitosti zahajeni

16. muzejni sezony.

Vedouci jednotky

Historicka vozidla Ing.

Milan Pokorny spolec¢né

se spravcem muzea

Lubomirem Kyselou tradicné

spolecné prestrihli pred vchodem

do haly pasku a pozvali pFitomné na s
prvni prohlidku expozice. Protoze

se ale neotviralo jen muzeum, ale

soucasné se poprvé prredstavily

i nékteré nové exponaty, stithala se

paska jesté nékolikrat. | kdyz jsme

jiz 0 novinkdch v muzeu psali, pre- a
sto hned prvni kroky prinesly pro

vétsSinu pritomnych jedno prekva-

peni. Umyslné jsme se v dosavadnich

¢lancich v DP KONT@KTu nezminili

o0 jedné vyznamné novince. Nejstar-

&ivozidlo expozice, otevieny viz

konésprezné tramvaje ¢. 90 z roku 1886, které se na pocat-
ku lonské sezony poprvé predstavilo i s konmi (presnéji

s mimoréadné zdarilymi maketami koni], ¢imzZ se z néj stala
opravdu ,.konka", dostalo i svoji osadku - koc¢iho a konduk-
téra. Obé postavy této Casti expozice doslova vdechly Zivot.
UZ od roku 1993 sice v expozici dvé figuriny mame (sypace

i 'II
LT

_ Y 1 nejleps]

o ZUs

| ,:flflfl fllu';i'a'/

N
I

T b . I
I |

koleji a privodciho ve stejnokroji z poloviny 40. let

20. stoleti), jejich tvare byly ale vyrazné zjednoduseny.
Zkratka jsou to opravdu jen figuriny, na které je navlecen
pracovni odév Ci stejnokroj. Tentokrat je ale situace zcela
jina. .Chtél jsem, aby obé postavy byly a7 tak trochu jakoby
pohadkové,” sdélil nam rezbar Jaroslav Talas, ktery z koci-



ho i konduktéra udélal doslova nezaménitelné osobnosti

s neopakovatelnou tvari. Jejich Ukolem se stalo privétive
shliZzet ze svého vozu na kolemjdouci a pfipominat jim, jak
se kdysi cestovalo.

Obé postavy vznikly ve zlichovském ateliéru spolecnosti
Umélecka remesla, s. 1. 0., ve které ma hlavni slovo pan
Karel Dusek. Ve StreSovicich se objevily 13. brezna 2008
dopoledne. Sledovali jsme nékolik desitek minut pany Dus-
ka a Talase pri praci. Jestli si myslite, Ze je postaveni dvou
figur do expozice jednoduchou zalezitosti, mylite se. Kon-
Cetiny obou postav jsou vybaveny klouby, takze néjaky Cas
se hledala vhodné pozice nohou [ty bylo nezbytné z dGvodu
zajisténi stability pripevnit k podlaze vozu) a pak rukou. Aby
kocCivypadal opravdu jako pti své praci, musel pravici drzet
kolo brzdy a levou rukou otéZe obou koni. Snad nejnaroc-
néjSim Ukolem byla co nejlepSi pozice hlavy kociho. Hlava
figuriny se sice prepravovala samostatné a pripevnovala
se az v posledni fazi, ale presto i na jeji vysledné poloze
velmi zélezelo. Snahou pritomnych bylo, aby se koci dival
pokud mozno idealné na pﬁ'chozf Konduktér se jednou
rukou drzi tyCe na plosiné a druhou si pridrzuje brasnu

- vlastné siji hlida, vzdyt v ni ma mit vybrané penize a jiz-
denky, které kdysi predstavovaly znacnou hodnotu.

Chcete védét, jakou méli oba zaméstnanci konky v roce
1889 (tedy priblizné v letech, kdy byl vyroben nas vz ¢. 90)
pracovni dobu? ,Pravidelna pracovni doba kazdého kon-
duktéra a koc¢iho nesmiv sedmi po sobé jdoucich dnech
pocet 84 sluzebnich hodin presahovati. BEhem osmi dni
ma kazdy z jmenovanych jeden stejné placeny den odpo-
¢inku, v ktery pouze k vypomocné sluzbé na 1-2 hodiny

v poledne (12-2 hod.) pridrzen byti m@Ze. Konduktérim

a ko¢im budiz ve sluzebnich hodindch denné v dobé mezi
12.-2. hod. povolena poledni prestavka 30 minut.” Jisté
jste si snadno spocitali dvanactihodinovou pracovm dobu.
Pokud si myslite, ze tim méli koCi s konduktérem odpra-
covano, jste na omylu. Jesté existovaly tfi povinné hodiny
pres &as, .po které zfizenci, s ohledem na dopravu osob
neb podnik, sluzbu zastavati musi”. Teprve odpracovanych
15 hodin sluzba opravdu koncila. Pokud se ..po volném
dohodnuti mezi Fiditelstvim podniku a zfizencem” dal
nepracovalo pres cas...

Ale vratme se do naseho muzea. Hned za vozem konky
navstévnici spatfi KFiziklv podvozek z roku 1896 a vedle
néj dvojkoli z vozu petiinské lanovky z roku 1891 i s Casti
Abtovy ozubnice. Dalsi ¢ast expozice - Cast stalé doprovod-
né vystavy o historii prazské MHD - musela byt s ohledem
na zminéné nové exponaty umisténé v prostoru 1. koleje
mirné posunuta a ¢astecné preusporadana. Za ni je pak
umisténa vyhybkarska budka. Novinkou v expozici je

i panel vénovany prototypu vozu metra R1, ktery informac-
né vhodné doplnil jiZ léta vystavovany model tohoto vozu.
Vérime, Ze novinky nasi letoSni muzejni sezony potési nejen
odborniky a fandy MHD (podvozek, dvojkoli, vyhybkéarska
budka), ale i ostatni navstévniky, predevéim déti.

Na zavér dodejme jesSté té mladsi generaci, ktera bude ¢ist
tyto Fadky, Ze slovem konduktér se oznacoval privodéi.
MoZnéa vam to bude pFipadat zbytecné, ale pred casem
jsme se setkali s velkym Udivem jedné redaktorky, ktera
dlouho nedokazala pochopit, Zze v prazské méstské hro-
madné dopravé nékdy - pired rokem 1974 - existovali prd-
vodci. .To jako prodavali jizdenky ve voze? To se nekupova[
v trafice?” ptala se nékolikrat. TakZe slovo konduktér také
pro nékoho mlze byt naprosto neznamym, davno zapome-
nutym pojmem.

Knizka o ,,er-jedniEce“
je na svete

Knizka Projekt R1 aneb

vozidlo, které nedostalo _ J
sanci, o které jsme
informovali v minulém - 1 | _

| V zasedaci mlstnostltyl pri prilezitosti
DPKONT\@ KTu J? . krtu vystaven model vozu,R1, : “‘3:
definitivné na svéte. ktery;epnakvex,p,zlc. MuZea MHD

v Pf’@ze

Robert Mara podepisuje
svoji knihu Projekt R1 aneb
vozidlo, které nedostalo
sanci.

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

V utery 11. brezna 2008 se v zasedaci mistnosti ve
stieSovické vozovné uskutecnil kiest knihy ,,Projekt

R1 aneb vozidlo, které nedostalo Sanci”. Sesli se zde nejen
pamétnici pocatku priprav prazské podzemni drahy, ale
také pracovnici Dopravniho podniku (pFedevsim jednotky
Historicka vozidla, archivu DP), Narodniho technického
muzea, Muzea hlavniho mésta Prahy Technického muzea

v Brné i Cetni dalsi spolupracovnici a badatelé v historii
méstské hromadné dopravy v Praze, aby si pripomnéli tuto
zajimavou kapitolu historie prazského metra. Publikace
vyvolala ¢etné priznivé ohlasy a stala se dalsim vyznam-
nym kaminkem v pestré a nedokoncitelné mozaice historie
méstské hromadné dopravy v Praze.

Vedouci archivu Dopravniho podniku Pavel Fojtik se v ivod-
nim povidani struc¢né zminil o nejstarsich znamych tdvahach
o vozidlech pro prazskou podzemni drahu, nasledné autor
knizky Robert Mara predstavil vlastni publikaci a priblizil
pritomnym jeji vznik. Ti si také mohli jako prvni prohléd-
nout novy vystavni panel, ktery bude v expozici Muzea MHD
v Praze umistén u modelu vozu R1. Jesté dlouho po vlast-
nim kFtu a nasledné autogramiadé se v zasedaci mistnosti
zivé diskutovalo nejen o knize, o vozech prazského metra,
ale také o uchovavani technickych pamatek z odvetvi MHD.

duben 2008 = 36-37

' Robert Mara béhem povidani o praci na publikaci o ,.er-jednicce”
zminil i své dalsi publikacni zaméry. V soucasné dobé dava dohromady
poznatky o nejstarsich sériovych vozech prazského metra typu Ecs.

-




Muzikant

/

trumpeta.

Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv;

Zdenék Fatka, Garaz Klic¢ov
Foto a repro: Zdenék Fatka

roC si na ného vzpominame na
Pstrénkéch DP KONT@KTu? Pred
lety pracoval v Dopravnim podni-
ku, a dokonce to byla pravé hudba, diky
které se k nému dostal. Nyni je sice
uz radu let v ddchodu, ale réd obcas
zamava od svého domku u jednoho
ze dvou dolnochabrskych rybnikd na
ridice zdejsi stodvaasSedesatky, ackoliv
on sam ridi¢em nebyl.
Vyucil se zednikem, ale jeho hlavnim
zivotnim uspokojenim - doslova laskou
- se stala muzika. Uz jako jedenéctile-
ty to poprvé zkusil na housle, vzapéti
pridal trubku a uz ve trinacti na ni hral
v bohnickém dechovém orchestru.
Hraval, jak uz to tak na vesnicich byva,
na rGznych balech, ale také pri rdznych
ochotnickych predstavenich. Zakladal
i svoji kapelu, zahral siv legionarském
orchestru a za valky také v dechové
kapele tovarny Letov.
K Dopravnimu podniku nastoupil
kratce po skoncenivalky - to jesté
existovaly Méstské podniky prazské
- Jako zednik, tedy v profesi, které se

Dolnich Chaber

Na severnim okraji hlavniho mésta lezi méstska
¢ast Praha - Dolni Chabry. Zeptate-li se mistnich
na jméno Josef Soltis, zcela jisté o ném budou
védét. Je to zdejsi znamy muzikant, jehoZ proslavila

pred valkou vyugil. (Pan Soltis rad
vzpomina, jak jako kamenik a Stuka-
tér pracoval na Prazském hradé na
nadvori se sochou sv. Jifi.) Pracoval
na sprave budov v jeho elektraren-
ské Casti, kterou ale zahy postihlo
znarodnéni, a tak se najednou stal
zameéstnancem nové vzniklych Stre-
doceskych elektraren. S dopravaky
ho ale i nadéle spojoval Symfonicky

a dechovy orchestr Dopravniho podni-
ku, do jehoz ¢innosti se coby muzikant
zapojil hned po nastupu k podniku.
Energetici totiz svoje hudebni téle-

so neméli a Josef Soltis by bez své
kridlovky snad nemohl existovat.
Kdyz mél byt na pocatku roku 1950
preloZzen pracovné mimo Prahu, aby
o svj orchestr neprisel (i lépe - aby
orchestr neprisel o néj), dopravéaci ho
doslova vymeénili za jiného zednika,

a tak se od Unora 1950 stal zamést-
nancem Dopravniho podniku. Po roce
1962 (to uZ pracoval u podniku na
spravé budov jako dozorce - Cetar] si
se svoji trumpetou nejednou zahral

4 Josef Soltis ma ve
svém rodném listu rok
narozeni 1909.

& Na 60 let staré poskrabané fotografii je Josef Soltis
priblizné uprostied (nejbliZe k fotografovil, poznate ho
podle kridlovky pod pazi.

i vtelevizi a rozhlasu a dostal se i k fil-
moveé hudbé.

Kdo by z dopravéak{ (a pochopitelné
nejen z nich) neznal slavny film Ddma
na kolejich. I vném zaznély tony jeho
proslavené kridlovky.

Kdyz odedel do dichodu, nezl-

stal doma odpocivat, i kdyz by si to

po letech préace jisté zaslouzil, ale
jesté nékolik let brigddné pracoval

u Dopravniho podniku, naposledy jako
délnik stani¢ni péce. A dichod nezna-
menal pochopitelné ani konec jeho
muzikantské kariéry.

Z téch nékolika dat uz mate jisté
predstavu, Ze muz, ktery spojil svdj
Zivot s dechovkou (ale obcas si odskocil
treba i k dZezu) uz .néco pamatuje”.
Josef Soltis je nejstaréim obyvatelem
Dolnich Chaber a vlastné i nejstar-
Sim Zijicim byvalym zaméstnancem
Dopravniho podniku. Vite, kdy se naro-
dil? 30. dubna 1909. To neni tiskarsky
Sotek. V dobé, kdy vychazi toto Cislo

DP KONT@KTu, mu tedy je 99 let!
Srdecné blahoprejeme.
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se na jediné koleji arealu

Orionky naposledy objevily
tramvaje. Doma tu byval méfici viz
trakéniho vedeni ¢. 5521 (pGvodné
T3 6258), ktery se se ,.svoji” koleji
prijel rozloucit z Kobylis a pFipo-
mnél, Ze pred nim se tu vystridalo
i nékolik dal$ich specialnich tram-
vajovych vozd - postupné mazace
troleje 183, 310 a 4049 (pGvodné
447) a 5523 (ex T3 6205), méFici
vozy 4100 (ex mevro 3098), 5200
(ex T15007) ¢i 5522 [ex T3 6226).
Skutecnost, Ze 36 rokd zde byla
béZna tramvajova vozovna pro
90 vozd, zde na chvili symbolic-
ky pripomnél osobni tramvajovy

vz T3SU ¢. 7023. A pak zapalené
svicky podél koleje naznacily, Ze pro
tramvaje uz bude areal definitivné
uzavren. Nasledoval posledni vyjezd
(presnéji vycouvani, protoZe jinak
se odtud uZ desitky let vyjet nedalo).
Zrejmé se zadnou koleji v Praze
neprobéhlo takové rozlouceni.
Nasledujici den byla zahajena vy-
luka Korunni tridy, v jejimz rémci
byla vyjmuta i vyhybka do arealu
Orionky. Nejstarsi tramvajova kolej
v Praze (na kterou sice jiz nemohly
z technickych dlvodd do budovy vjet
zadné tramvaje) tak ztratila spojenf
s kolejovou siti prazskych tramvaji.
UZ neni daleko doba, kdy se s byva-
lou vinohradskou vozovnou rozlou-

¢ime Uplné. Zaméstnanci ..Orionky”,
jak se provozovné Trakénimu vedenf
bézné Fikalo, pomalu bali a stéhuji
se do Hostivare. Historie zdejsiho
arealu se definitivné uzavre. Pripo-
menme jen, Ze vozovna Vinohrady
je vsoucasnosti .sluzebné nejstar-
$im" objektem Dopravniho podni-
ku, ktery ji uziva jako jediny objekt
opravdu nepretrzité po celou dobu
své existence.

Soucasné je prvni lod vozovny
spolecné s patrovym domem pri
Hradesinské ulici jedinym staveb-
nim pozlstatkem nékdejsiho vino-
hradského méstského dopravniho
podniku, ktery v roce 1897 existoval
jen pul roku.



ol tour linka

Praha se patého dubnového
dne tohoto roku probudila do
sice jesté zimnim spankem
znavené, presto sluncem
prozarené, soboty. Pro navstévu
nekteré z mnoha expozic, které
jsou v nasem hlavnim mésté

k vidéni, idealni pocasi. Uz od
zari lonského roku vypravuje
Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy tzv. COOL TOUR LINKU,
ktera pravidelné a zdarma
zajistuje spojeni mezi vybranymi
objekty Narodniho muzea

a Narodni galerie.

Text a foto: Pavel Duran

.Radivyuzivdme prileZitosti pred-
stavit se verejnosti i jako dopravce za
kulturou,” prohlasil prijejim spus-
téni v zari 2007 Jan Svoboda, reditel
marketingu a komunikace DP, .tento
projekt jsme spolecné s Narodnim
muzeem a Narodni galerii v Praze
pripravili po zkuSenostech z Muzej-
nich noci, které se jiz staly Prazanim
tradici.”

Atak uz po radu mésicd vyjizdi
autobusova Cool tour linka kazdou
prvni sobotu v mésici a v provozu je
mezi desatou a sedmnactou hodinou.
Rozdil s Muzejnimi nocemi tu vsak

je — zatimco Dopravni podnik vozi
cestujici i tady zadarmo, v jednotli-
vych expozicich navstévnici normalné
plati. Mohou nicméné ziskat tzv.
.Coul tour pas”, do kterého pfivstupu
do objektu Narodni galerie nebo
Narodniho muzea v den, kdy k dané
expozici zajizdi .cooltourni” linka,
obdrzi razitka jednotlivych expozic.
Navstévnici, ktefi v ramci Cool tour
linky zavitaji do vSech expozic obou
instituci a zaplni vSechna policka

v Cool tour pasu, ziskaji atraktivni
vécnou cenu a vstup do posledniho
navstiveného objektu zdarma. Kromé
toho je tento Cool tour pas hned po
navstéve prvni expozice opraviuje

k vyznamné slevé.

Zl&kalo mé pocasi i samotna nabid-

ka: specialni autobusova Cool tour
linka mi slibila snadno a zdarma
dovézt mezi unikatni vytvarna

a socharska dila ceské minulosti - do
Lapidaria Narodniho muzea, abych
se tu seznamil s pamatkami ceského
kamenosocharstvi 11. az 19. stoletf

a do Muzea Ceského kubismu v Domé
U Cerné Matky BoZi s dily vyznam-
nych ¢eskych kubistickych malitd.
Lapidarium je nazev odvozeny od
latinského pojmenovani kamene =
lapis, ktery se vZil jako oznaceni pro
sbirky kamennych soch a architek-
tonickych fragmentd stredovékého

i novovékého plvodu. Nejbéznéjsim
dlvodem pro vznik lapidarii byly
rekonstrukce gotickych katedral,
probihajici v mnoha pripadech od 19.
stoleti. Expozice ¢eského kubismu je
pak prezentovana ve druhém a tre-
tim poschodi domu U Cerné Matky
Bozi (Muzeum Ceského kubismu) a je
zameérena na obdobi let 1910-1919,

tj. na nejvyznamnéjsi etapu kubis-
mu v Ceskych zemich. MaliFstvi je
zastoupeno dily Emila Filly, Bohumila
Kubisty, Vincence Benese, Josefa
Capka, Antonina Prochéazky, Vacla-
va Spaly, Jana Zrzavého, Otakara
Nejedlého a Otakara Kubina, tvorba
socharska plastikami Otto Gutfreun-
da. Kolekce obrazl a plastik byla
vybréana ze sbirkovych fondd Narodni

galerie v Praze a doplnéna radou
vypdjcek z galerii mimoprazskych
i ze soukromych sbirek.

Bylo tedy nac se divat a stalo to za

to. Dva autobusy kliCovské garaze
jezdily ze Staroméstské na Vystavis-
té s jedinou zastavkou na ndmésti
Republiky, zely vSak v sobotnim
dopoledni prazdnotou... Nabizi se
tak otdzka, zda ma tato linka vliv

na navstévnost v expozicich, které
ma trasa autobusu priblizit. Zeptal
jsem se na to tiskové mluvci Narodni
galerie pani Petry Jungwirthové.
Odpovédéla mi takto: .Cool tour
linku vnimame jako sympaticky
zacatek vyznamného projektu, a to
navzdory faktu, Ze jsme zacali uz

v zari lonského roku, takze ted vyjela
vlastné uz kulturni linka devata.
Nasi ulohou je predstavit bohatou
nabidku obou instituci - to znamena
jak Narodni galerie, tak i Narodniho
muzea. Postupné seznamujeme
navstévniky s jednotlivymi expozi-
cemi. Je pfitom pravda, Ze v ramci
tohoto zacatku zaznamenavame
urcité vykyvy v navstévnosti. Kdyz
tedy jela prvni cooltourni linka na
zamek na Zbraslavi, tak navstévnost
zdejsi expozice stoupla asi o pét

set procent, coZ je neuvéritelné.
Oproti tomu navstévnost expozici,



které jsou v centru metropole, se

s tak dramaticky zvySenym zajmem
nesetkavaji. Jak se tedy promitla
Cool tour linka do navstévnosti?

Jak uz jsem rekla, jsme na zacatku,
sledujeme to, ale uz nynf si mizeme
vyhodnotit, Ze stoprocentné zajimavé
jsou objekty mimo centrum Prahy.
TakzZe se nadale budeme snazit trasy
Cool tour linky smérovat prave tak.
Zamek Zbraslav - ob mésic.”

Na prazdny autobus projizdéjici
ulicemi metropole je smutny pohled.
Pritom v kazdé tramvaji, v kazdém
autobusu Dopravniho podniku uz
dobre ¢trnact dni jezdi letak, ktery
na aktualni akci zve. V prostorach
metra navic tfi, mozna Ctyri dny

v pravidelnych intervalech zazniva
upozornéni na tuto akci také. Je to
malo? Zeptal jsem se na to néko-
lika svych kolegd. Byli taci, ktefi

o Cool tour lince nevédéli, neslySeli
doposud vibec nic. VétSinou o tom,
Ze .néco takového" jezdi ale védéli,
prestoze netusili, kdy a odkud nebo
kam. Jediny z koleg® byl informo-
van presné a dokazal mi Fici, jakych
expozic se dubnova ..cooltourni”
linka tykala. KdyZ jsem se v sobotu
5. dubna pokousel vinformaénim
stredisku na Andélu zjistit, odkud
autobusy této linky vyjizdéji, neuspél
jsem. Zdejsi informacni centrum

je totiz o vikendech mimo provoz.
Zeptal-li jsem se ridice tramvaje
linky Cislo 17, ktery mé na Staro-
méstskou vezl, odkud Cool tour

linka vyjizdi, poradit mi také neumél.
Nevédél to dokonce ani fidi¢ autobu-
su linky €. 133, ktery odjizdi ze stejné
nastupni zastavky! O této lince
nevédéla dlouho ani pani Helena
Tméjova, ktera této sluzby vyuziva
naprosto pravidelné az od zacatku
tohoto roku. Chybéla jen minu-

ly mésic, to ale vladlo tak désivé
pocasi, ze se nebylo cemu divit. . Ty
informace o tom nejsou,” Fekla mi,
.nebo nebyly. J& jsem se to dozveé-
déla aZ z knizky 110 vyletd s Doprav-
nim podnikem. A pak jsem jesté
méla problém sehnat Cool tour pas.”
A hned se s nim i se Ctyrmi razitky

v ném chlubila. Sedéla v autobusu
jako samojedina az pri tretim kole,
které jsem s ridicem Oldrichem
Polcrem absolvoval. .Normalné
jezdim s kamaradkou, dneska jsem
ji ale nikam nevytahla,” svérovala se
mi pani Tméjova s tim, ze podobnych
akci se mdze Gcastnit az ted, kdyz

je vdlchodu a déti vylétly z hnizda.
.KdyZ jsem byla zaméstnana a sta-
rala se o kluky, tak na to nebyl ¢as.”

Na kratkych zastavkach na konec-
nych jsem se pobavili s Fidicem.
Oldrich Polcr je Briak, a kdyZ jsem
se ho zeptal, jestli by se on vypravil
ve volném sobotnim dni po Cool tour
linkou nabizenych expozicich, zavrtél
hlavou: .. J4 uz su staré pelikan,”
sdélil mi, .jsem rozvedené a ve Vra-
cové mam pritelkyni Jarmilku.” Tedy
o volnych vikendech zuslechtuje dusi
kulturou zcela jiného razeni.

' Manzelé Duskovi byli odménéni za vyplnéné Cool tour pasy.

/N Pani Helena Tméjova vyuziva sluzeb Cool
tour linky pravidelné od letosniho roku.

Presto se uz nasli taci, kteri sta-
Cili zaplnit razitky vSechna policka
v Cool tour pasech. Jak bylo uvedeno
na zacatku, ziskali do posledniho
objektu vstup zdarma a v Utery

22. dubna prevzali také slibované
ceny. Ludmile a Jifimu Duskovi je

v zasedaci sini Narodniho muzea

v Praze slavnostné predali zastupci
Narodniho muzea, Narodni gale-
rie i Dopravniho podniku, pricemz
Slo o velmi pékné knizni publikace.
Manzelé Duskovi z Prahy 8 si pak
se zastupci vySe zminénych insti-
tuci povidali jesté bezmala hodinu.
Projekt Cool tour linky si nesmirné
pochvalovali, a to predevsim pro
vybér nabizenych expozic. Na dalsi
akce .cooltourni” linky se pak tési
o to vice, Ze zajem podilet se na
tomto projektu projevilo i Muzeum
hl. m. Prahy, coz nabidku expozic
nepochybné nejen rozsiri, ale ucini ji
i pestrejsi a zajimavéjsi.

Cool tour linka, jak mivysvétlila
Mgr. Pavla Holubova, kterd ma za
marketing Dopravniho podniku tuto
akci na starosti, nekonci. Vynecha
pouze v ¢ervnu, kdy probéhne dalsi
z Muzejnich noci, pficemz uz od
Cervence nabidne svym priznivedm
dalsi expozice. Cool tour linka bude
i nadale vyjizdét kazdou prvni sobotu
v meésici a uz ted se tési na stej-

né nadsené priznivce, jakymi jsou
manzelé Duskovi.
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Inventarizace a polepovani stitku,
aneb déla si z nas nékdo legraci?

Ales Karlovsky, dozorci, provoz trat B a DZ

J e patek, posledni
vikend pred aprilem,
tésné pired 11. hodinou
dopoledni. Na zlicinské
stavédlo dordzi muz,
vyzbrojeny poznamko-
vym blokem a stribrnymi
Stitky, které se v hojném
poCtu objevily vsude, kam
oko dohlédne. Vim, Ze
evidence majetku vyzaduje
presnou praci a je asové
i personalné narocna, ale
domnivam se, Ze co je
moc, je prilis. Nekomen-
tuji ani to, ze nékdo jeden
Stitek prijde za tyden pre-
lepit dvakrat Ci trikrat, ale
to, co se stalo dnes, mne
utvrdilo v presvédceni, ze
se nékde stala chyba.
Tohoto kolegy jsem si
vsimnul jiz pred hodinou,
ale nijak jsem mu neveé-
noval pozornost. Teprve

v okamziku, kdy se u mne
objevil na stavédle, jsem
nevericné ziral. Spolupra-
covnik se mne zeptal, jest-
li znam pani Jirovcovou.
Rekl jsern mu popravdé,
ze nikoli, nacez mi ukazal
arch, na kterém bylo

i telefonni Cislo Ustredny
elektrickych drah. Na
Cislo jsem si zatelefono-
val, protoze jsem opravdu
netusil, kde bych mél hle-

dat ..skiinku pro 128 klic¢d"

nebo . lisovaci klesté".
Nejvice mne ale pobavila
prvni poloZka seznamu,
ktera znéla na . Tramvaj
T3SU &islo 7203". V tom
okamZiku jsem zacal
tusit nepravost a opravdu
jsem se nemylil. V ramci
vsemoznych zkratek se

v dokladech objevilo i ,ZI",
a to kdosi cetl jako .ZL",
neboli Zli¢in. Po dotazu

na telefonni Ustredné
elektrickych drah doslo

k desifraci. Nejednalo

se o stanici ZLli¢in nebo
stejnojmenné depo, ale
jen o tramvajovou vozovnu
Zizkov.

A tak mne napada jeden
citat z doby davno minu-
lé. Pisen Ivana Mladka
.ZMLR do PLR...". A misto
nic nefikajicich zkra-

tek treba napsat, Ze jde

o0 vozovnu a nikoli o stanici
metra.

S ===t £\
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Prazdninovy tip pro vase
déti - letni tabor Orlik

Dana Reinisova, oddéleni Komunikace

okud zatim nevite, jakou napln zajistit svym
détem na letosni prazdniny, bude pro vas urcité
dobrym tipem letni détsky tabor Orlik.

Ten navazuje na dlouholetou tradici pdvodniho letniho
détského tabora Dopravniho podniku hl. m. Prahy.

V soucasné dobé je provozovatelem tabora firma
KAMAX Strasice s.r.o, avSak charakter tabora i jeho
personalni obsazeni zUstavaji z vétsi asti beze zmény.
Tabor je urcen pro déti od ukonceni prvni tridy zakladni
Skoly az do ukonceni povinné skolni dochazky. Hlavni
naplni tabora je vodacky vycvik na kanoich a pramicich,
hry ve vodg, na hFisti, v lese a na louce a tematicky
zameérena celotaborova etapova hra. Tabor se nacha-
zi na pravém brehu Orlické prehrady v tiché a klidné
zatoce mezi kempy Popeliky a Trhovky nedaleko vesni-
ce Hrebeny.

V letoSnim roce si mohou vase déti vybrat ze dvou termi-
nd: |. béh se uskutecni od 28. €ervna do 19. ervence,

Il. béh potrvéa od 19. cervence do 9. srpna. Za kazdy
béh zaplatite 5970 K&, ale pokud jste zaméstnanci
Dopravniho podniku, bude vés stat pouhych 2 970 K¢,
jelikoZz vam Dopravni podnik prispéje 3 000 K¢.

Dalsi informace véetné prihlasky na tabor naleznete

na www.tabor-orlik.cz, nebo vam je poskytne hlavni
vedouci tabora Orlik pan Filip Kaminiecki na tel. ¢isle
777 159 662 ¢i na e-mailové adrese infofdtabor-orlik.cz.

Duchodova problematika

Dal3i otazky a odpovédi z dlichodové oblasti
Helena Bajerova

Jsou jiz zndmé zmény vyplatnich terminl diichodl, které maji datum splatnosti v roce 2008 ve svatek?
Na zakladé sdéleni Ceské spravy socialniho zabezpeéeni v Praze 5, Kfizova 25, dochazi

v roce 2008 ke zméné nékterych vyplatnich termind dichodl. Méni se vzhledem ke statnim svatkdm,
dnlim pracovniho klidu a svatkim, které stanovuje zakon &. 245/2000 Sb.

Zména se tyka nasledujicich vyplatnich terminG diichodt v roce 2008:

dichody splatné

budou splatné

ve ctvrtek

8.5.2008

ve stredu 7.5.2008

v patek

14.11.2008

ve ¢tvrtek 13. 11. 2008

v nedéli

16.11. 2008

v patek 14.11. 2008

ve stredu

24.12.2008

v utery 23.12. 2008

VysSe uvedené zmény se tykaji dichodu starobnich (Fadnych i pfedZasnych), invalidnich a pozlstalostnich
ddchodd (vdovské, vdovecké a sirotéi).
Dlchody jsou vyplaceny vZdy dopredu.

Své dotazy, které budou slouzit i jako ndaméty pro dalsi informace z této oblasti,

posilejte na e-mail: Helena.Bajerovaldseznam.cz nebo volejte na tel.

€. 724 237 528.




Kulturni tipy

Pri pohledu do kvétnovych progra-
movych nabidek zaujme na prvni
pohled zejména mnoZstvi koncertd
velkych hudebnich jmen. Vzdyt
kdyby na sebe treba v Praze pockali
par dni dva australsti rodaci, mohli
by si tu naZivo vystFihnout svij
Uspésny duet Where The Wild Roses
Grow, coz by asi s ohledem na jejich
Zzanrové mijeni byla udalost vcelku
vyjimecna. Do kin jdou hned tri nové
ceské filmy, z nichz se blize zastavi-
me u snimku Jana Hrebejka. Dlouho
jsme také neupozornili na néjakou
operni premiéru, a tak se to v majo-
vém cisle pokusime napravit.

kino

U mé dobry

Na motivy povidek
Petra Sabacha
napsal Petr
Jarchovsky scénar a Jan Hrebejk
reziroval novou filmovou kome-

dii z devadesatych let, jiz vetkli

do nazvu hlasku z mariase. Sest
pratel, zahradkard a rybara, se
schazi v malebné pristavni hospodé
U Buddyho na Liberiském ostrové.
Jejich poklid, ktery travi u desetni-
kového mariase, skoncive chvili, kdy
se jeden z nich stane obéti falesnych
hracd z trznice. A tak jako ve starych
westernech, berou pratelé zakon do
vlastnich rukou. Na horkém uzemi
trznice, které se hemzi lehkymi
dévami, paseraky, zlodgji, podvod-
niky i Uplatnymi policajty se pokusi
ziskat zpét tficet Sest a pdl tisice

v pouzitych bankovkach. Jak se jim
povede, uvidite v kinech. Hraji Bole-
slav Polivka, Jifi Schmitzer, Lenka
Vlasakova, Josef Somr, Miroslav
Vladyka, Vladimir Javorsky a dalsi.
V kinech od 15. kvétna.

divadlo

V Narodnim divadle se na scénu
chysta v premiére 7. kvétna opera
Giuseppe Verdiho Falstaff. V hudeb-
nim nastudovani Petera Ferance

a rezii Martina Huby oZije v ital-
ském originale Verdiho posledni
opera s Falstaffem jako symbolem
pozivacnosti, nespoutané troufalos-
ti a spolecenské ,.nekorektnosti®.

Blazniva Falstaffova nezodpovéd-
nost je tu konfrontovana s usedlou
meéstanskou zodpovédnosti a lib-
reto si klade otazku, co je vlastné
blaznivéjsi. V tloze Sira Falstaffa se
miZeme setkat s Andrewem Gree-

nanem nebo Ivanem Kusnjerem.

hudba

V nedéli 11. kvétna ve sportovni
hale na Vystavisti vystoupi byvaly
frontman kapely Dire Straits Mark
Knopfler. Do Prahy  pe=s

se dostava znovu
po trech letech,

a prestoze se turné
vztahuje k jeho paté
soloveé desce Kill To
Get Crimson, velmi
pravdépodobné dojde i na hity z éry
Dire Straits jako tfeba Money For
Nothing nebo Sultans Of Swing.

Ve ctvrtek 15. kvétna by se v Lucer-
na Music baru mél predstavit
~tex/mex rockovy“ soubor, jehoz
potemnélou hudbu znaji i priz-

nivci filmd Roberta Rodrigueze

a Quentina Tarantina, tedy forma-
ce Tito&Tarantula. Kapelnik Tito
Larriva privazi
opét svou zhavou
a temnou muziku
zamerickome-
xického pomezi
a nabidne nepo-
chybné podmanivy koncert.

Jestli vsak radéji klasicky hard
rock, vydejte se v pondéli 19. kvétna
do Retro Music Hall za rockovou
legendou, zpévakem Glennem
Hughesem (objevoval se i v sesta-
vach takovych jmen, jako byly Deep
Purple nebo Black Sabbath). D4 se

BEATH
APEZE

predpokladat, Ze tfeba song Burn

z purpleovského obdobi rozezni

i stény Retra.

No a konecné, o jakych Ze Aus-
tralanech jsem to psal v Gvodu?
Libeniska 02 Aréna se muze tésit

v pondéli 12. kvétna na popovou
superstar Kylie Minogue a material
z jejiho novinkového alba X. Rodac-
ka z Melbourne se poprvé vyraznéji
zapsala do ZebFi¢kl v roce 1987,
kdy éterem znéla napfr- jeji pisen

| Should Be So Lucky a na postu
jedné z nejznaméjsich popovych
zpévacek se s vétsimi ¢i mensi-

mi vykyvy drzi vlastné dodnes.
Turné k albu X je dalsim z téch, jez
Kylie absolvuje po delsi zdravotni
prestavce a boji s diagnostikovanou
rakovinou v roce 2005.

S
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Druhym ze zminovaného duetu je
jedna z kultovnich postav alterna-
tivni hudebni scény Nick Cave, na
jehoz albu Murder Ballads z roku
1995 je tato pisen obsazena. Cave

a jeho doprovodna kapela The Bad
Seeds predstavi v sobotu 24. kvétna
ve sportovni hale na Vystavisti

v ramci turné k novinkové desce Dig,
Lazarus, Dig!!!, ktera vysla zacat-
kem brezna. Jeho koncerty jsou
neuvéritelné silnym a strhujicim
zazitkem, a jak se zd4, Nicka ani po
padesatce energie neopousti.
Prijdte se presvédcit, nejspis se tam
potkame.

NICK CAVE
& THE BAD SEEDS

LATARUS
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