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EDITORIAL

Zmény

Petr Malik, séfredaktor

Zname to vSichni velmi dobre. Jsou
situace, které zméni nas den nebo

i podstatné delsi obdobi pozitivnim smérem
nebo naprosto naopak. Nahle zazvoni
telefon a vy nemuizete uvéfrit volajicimu.

At uz vola zpravu dobrou nebo $patnou.

V prvnich nékolika vtefinach nechapete, co
vam chce sdélit, az po chvili pochopite.

Zmeénou je i autobus v Revoluéni ulici. Foto © Petr Malik

Pokud se jedna o zménu pozitivni, v tu chvili se den rozzafi i kdyz je venku tak, e by psa Obsah Aktualné
nevyhnal. Pokud nastane situace se $patnou zpravou, uz je pro vas pravé probihajici den jaksi (03)
zbyte€ny. V tu chvili se zadte rojit spousta otdzek, ale odpovédi se nedostava. Je to Zivot,

a tak jednou jsi dole a jednou nahore. V&fim, Ze i u vas prevazuji situace, kdy jste nahore. Z podniku
Pokud se ohlédnu za tim, co nam pfinesl posledni mésic, tak mam pocit, Ze se nam po pod- (06)
niku opét rozsifila nervozita. Co za ni vézi? Jiz koncem Unora se v novinach objevila zprava,

ze Dopravni podnik bude mit nového generéiniho feditele. V tu chvili se na plné obratky zacalo Metro
spekulovat o tom, co to pfinese, jaké zmény nastanou, kdo zlstane na své pozici a kdo ji (11)

naopak bude muset opustit.
Moc zmén generdlniho feditele jsem za dobu svého pusobeni u Dopravniho podniku nezazil, . .
) ) . Zajimavosti
ale podobné klima bylo pred tfemi roky, kdy zaginal Transformaéni projekt. Také se na plné (13)
obratky spekulovalo, co bude &i nebude, jak se pfipravované zmény dotknou toho konkrétniho
¢lovéka. Jak Transformacni projekt pokracoval, nervozity ubyvalo. Ted se opét ocekavaji zmény
a ja v jednom knihkupectvi opét spatfil knihu ,Kam se podél muj syr?“. Na zacatku premény
podniku v roce 2004 jsem si ji béhem nékolika desitek minut precetl, nebot je to utly vytisk
malého formatu s pomérné velkymi pismeny. Nasledné jsme Uryvky uvadéli na strankach
DP-KONT@KTu a vyvolali jsme tak pomémé rozséhlou diskusi. Téma na duben
Knizku jsem si tehdy zakoupil a nyni jsem se do ni opét podival. Vfele ji mohu doporugit (16)
kazdému a vérte, Ze se poté budete divat na zmeény, které v Zivoté pfijdou, jinak nez dosud.
Moznd také ziskate pocit jako ja, Ze kazda zména je dal$i Zivotni vyzva a ma za ukol nas Odjinud
rozpohybovat k né€emu zatim neznamému.
Nyni uz k dubnovému ¢&islu. Prvni dubnovy den se tradiéné po zimni prestavce oteviraji
pamatky, stejné je to i u Muzea méstské hromadné dopravy ve StreSovicich. Nechte se zlakat Z podniku
k navstéveé reportazi Daniely Ko¢i a vzpominkou Pavla Fojtika. V poloviné bfezna to bylo (22)
111 let, co zacala jezdit Krizikova elektricka tramvaj Praha - Liberi — Vysocany. Chcete védét,
jak vzpomina na pradédecka Cestmir Barta? PFipravili jsme s nim rozhovor o muzi, ktery Zajimavosti
vyrazné ovlivnil praZzskou méstskou hromadnou dopravu. (26)
| kdyZz pocasi si v téchto dnech rozmysli, zda se vydat zpatky k zimé& nebo k Iétu, pfinasime
pfehled moznosti letni rekreace pro déti i dospélé, aby planovani léta dostalo konkrétni obrysy.
At je pro vas duben zajimavou vyzvou a nepfinese mnoho aprilovych Zertikd!

©

Tramvaje

Ptate se

Skolni stFipky
(9)

Nez vystoupite...

Titulni strana: Muzeum MHD ve StfeSovicich. Foto © Daniel Sitensky
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AKTUALNE

Valna hromada meénila slozeni
predstavenstva a dozor¢i rady
spole¢nosti

-red-

V utery 13. bfezna zasedala Rada hl. m.
Prahy v pusobnosti valné hromady
Dopravniho podniku hl.m. Prahy, akciové
spoleénosti a projednavala material

k personalnim zménam v organech
spoleénosti.

Funkéni obdobi ¢lent predstavenstva

a dozoréi rady je podle stanov spole¢nosti
Ctyrleté a uplynulo dne 12. bfezna 2007.
Valnd hromada v této souvislosti vzala na
védomi uplynuti funkéniho obdobi ¢&lent
predstavenstva Dopravniho podniku hl.m.
Prahy, akciové spole¢nosti Radovana Stei-
nera, JUDr. Petra Hulinského, Ing. Tomase
Jilka, Ing. Vladimira Rihaka, Ing. Véaclava
Pomazala, CSc., Ing. Karla Matouse,

Ing. Jana Heroudka a Petra Hany a Sesti
¢lent dozor¢i rady (netykd se ¢lenl dozoréi
rady volenych zaméstnanci) Ing. Martina
Hejla, Mgr. Rudolfa Blazka, prof. Ing. Petra
Moose, CSc., Ing. Jifiho Karnéka a Petra
Zajicka k 12. bfeznu a k 13. bfeznu 2007
odvolala z funkce ¢lena predstavenstva ing.
Petra Blazka a z funkce ¢lena dozoréi rady
ing. Jana Strofa, jejichz funkéni obdobi
neskon¢ilo, nebot do svych funkci byli
zvoleni pozdéji.

Soucasné bylo zvoleno nové predstavenstvo
a dozor¢i rada pro nadchazejici ¢tyrleté
obdobi, jehoz slozeni vypada néasledovné.
Predstavenstvo: Radovan Steiner, David
Vodrazka, Petr Hana, Hana Zizkova, Anto-
nin Weinert, Martin Dvorak, Tomas Jilek,
Miroslav Sklenar a Jan Heroudek.

Dozor¢i rada: Rudolf Blazek, Ivan Bednar,
Karel Brezina, Petr Moos, Petr Zajicek

a Tomas Homola. Dal$imi ¢leny dozoréi
rady jsou Jifi Cada, FrantiSek Kadlec a Jifi
Obitko, ktefi byli zvoleni z fad zamést-
nancu.

Predstavenstvo se v tomto sloZeni se$lo

v pondéli 26. bfezna. Prvni zasedani
dozor¢i rady se uskutecnilo ve strfedu

28. brezna a novym predsedou byl zvolen
Rudolf Blazek.

©

Predstavenstvo projednalo

-red-

Predstavenstvo se v pondéli 5. brezna
seslo naposledy ve starém slozeni a kromé
majetkopravnich zalezitosti spoleénosti
projednalo nasledujici materialy.

Rozbor nehodovosti. Predstavenstvo bylo
seznameno s rozborem nehodovosti za
mésice leden 2007 a unor 2007.

Zprava o variantach zadani vybérového
fizeni na vymahani pohledavek z pfirazek
k jizdnému. Clenové predstavenstva
schvalili seznam advokatnich kancelafi,
které budou osloveny s nabidkou na
externiho poradce pro organizovani
zadavaciho fizeni.

Informace o volbach do dozoréi rady
z fad zaméstnancl. Predstavenstvo
bylo informovano, Ze volba tfi ¢lenu
dozor¢i rady z fad zaméstnancu
probéhla v roce 2005, respektive

v lednu 2006 prostfednictvim volitela,
kterym v8ak jiz vyprSel mandat. Nové
volby z fad zaméstnanci mohou

byt v budoucnu realizovany dvéma
zplUsoby, a to pfimou volbou nebo
nepfimou volbou prostfednictvim
volitelt. Predstavenstvo vzalo
predlozenou informaci na védomi

a ulozilo personalnimu fediteli
projednat zpusob volby ¢&lent dozorci
rady z fad zaméstnancl se socidlnimi
partnery s tim, Ze predstavenstvo
doporucuje volbu prostfednictvim
volitelu.

Dale byli ¢lenové predstavenstva také
informovani o aktudlnim vyvoji cash flow.

Dopravni podnik
ma nového
generalniho reditele!

V pondéli 26. bfezna se predstavenstvo
ses$lo v novém slozeni a kromé pravidelné
agendy se zabyvalo personalnimi otaz-
kami.

Predstavenstvo opétovné zvolilo pfedsedou
predstavenstva Radovana Steinera, radniho
hl. m. Prahy. Novym generdlnim feditelem
ustavilo ing. Martina Dvoraka, ktery se
soucasné stal mistopfedsedou predstaven-
stva. Martin Dvorak se funkce generalniho
feditele Dopravniho podniku ujal 1. dubna
2007.

Tomas Jilek od 1. dubna plsobi ve funkci
feditele pro strategicky a investi¢ni rozvoj.

Za uspéch povazuji
dokonceni
restrukturalizaéni faze

-red-

Kratce po zasedani predstavenstva
spoleénosti v pondéli 26. birezna jsme

o kratky rozhovor pozadali odchazejiciho
generalniho reditele Tomase Jilka.

Pane rediteli, ve funkci generalniho feditele
jste pusobil priblizné 2 roky, jak je hodnoti-
te? Co povazujete za vaSe uspéchy a co se
naopak z vaseho pohledu nepovedlo?
Uplynulé 2 roky byly pro mé velkou
zkuSenosti. Je pravda, Ze nastoupit

do funkce generdlniho feditele po
zesnulém Milanu Houfkovi nebylo vibec
jednoduché, nebot on byl vyjime¢na
postava novodobé historie Dopravniho
podniku. Proto jsem velmi rad, ze se
podarilo dokong¢it restrukturalizacni fazi
transformacéniho projektu a pfitom udrzet
socialni smir ve spole¢nosti. Nemyslim,

Ze bych v uplynulém obdobi zazil néjaky
vyznamny neuspéch, nejvic mé snad mrzi,
Ze se nepodarilo realizovat optimalizaéni
tempu, a to jak v persondlni oblasti,

tak analyzy néaklad( ¢innosti, které by

v pfipadé vyhodnosti mohly byt zajistovany
dodavatelsky.

Co pro vas bude priorita v nové funkci, fe-
ditele pro strategicky a investi¢ni rozvoj?
Vzhledem k zamérfeni této pozice nebu-

de to pro mé v zasadé nova oblast plso-
beni, nebot oblast strategie a investic jsem
zastfeSoval jiz v dobé, kdy jsem zasta-

val funkci technického feditele. Moji priori-
tou bude zajistit dlouhodobou obnovu vo-
zového parku, v soucasné dobg je zajisténa
dlouhodobd obnova kolejovych vozidel a ja
bych to rad rozsifil i na autobusy. Dal$i ne-
méné dulezitou prioritou je optimalizace in-
vesti¢nich zdroji na obnovu a rekonstrukce
kolejové sité a to zejména sité tramvajové.

Foto © Pavel Fojtik




Korektni a oteviené vztahy,
efektivni provoz

Petr Malik

Treti pracovni den ve funkci generalniho
feditele se Martinu Dvorakovi preklapél do
posledni faze, kdyz jsme si s nim povidali

o jeho predstavach o fungovani Dopravniho
podniku a také o postiezich, které béhem
nékolika desitek hodin ve funkci nasbiral.

Nyni po nékolika dnech v operativé, to pro
mé znamena stres, spoustu prace, zada-
vani ukoll, vysvétlovani a redlnou absenci
myslenek nad tim, co to pro mé skute¢né
znamena a samoziejmé také absenci ¢asu.

Vzhledem k tomu, Ze si myslim, ze zacatek
na novém pracovisti je kliGovy, pocital jsem
s tim, Ze v praci budu travit dny a vecery.

Ted si uvédomuji, kdyZz se mé ptate, jaky
pocit jsem mél pfi vysloveni slov dopravni
podnik a verejnd hromadna doprava. Vnimal
jsem to, jako néco naprosto samoziejmého,
coz si myslim, Ze je pro Dopravni podnik
velkou vizitkou. Byt pro Prazany v jejich
kazdodennim Zzivoté samoziejmosti je velka
Véc.

Dneska ho vnimam trosku jinak. Uvédomuiji
si to, Ze jedna véc je to, s ¢im se setka-
vaji Prazané a turisté, a druha véc je to
ohromné zazemi a obrovska struktura, ktera
je za tim, co obyCejny Elovék, pfi pouzi-
vani méstské hromadné dopravy nevnima

a neciti.

Urcité, jsou naprosto jiné nez byly jesté
prfed nékolika tydny.

Pred nékolika dny, jeSté nez jsem nastoupil
do funkce, jsem potajmu jezdil a zkoumal.
V prvnich dnech po néstupu je to trochu
jinak, jelikoz rano pfijedu do prace a ve-
Cer odjedu, tak paradoxné nastal opak.

V poslednich dnech jsem prestal pouzivat
méstkou hromadnou dopravu, ale slibuji, ze
se ve velmi kratké dobé& polepSim.

Prvni kroky byly standardni. Seznamil jsem
se s manazerskym tymem, vydefinoval

jsem manazerim své predstavy o fungovani
podniku a oni mé ve stru¢nosti seznamili

s ¢innosti Useku a jednotek. Prevzal jsem
kazdodenni operativu, které je relativné
hodné& a zadal jsem zadavat ukoly na
projektech, které jsou pro mé velmi dllezité
a klicové, zejména véci tykajici se stra-

tegického a investi¢niho planovani a také
transformaéniho projektu.

Ja si myslim, Ze je to fatalni omyl.
Dopravni podnik je akciovou spole¢nosti

a jediny rozdil je mozna v tom, Ze jedinym
akcionafem je hlavni mésto Praha. Myslim
si, ze i pro Dopravni podnik musi platit
zéakladni principy komerénich firem nebo
ekonomického mysleni, ze musime odvadét

slovo a fikal, vy nam chcete sahnout na
platy. Ja fikam, kazda takova véc ma
rizné pohledy. To znamend, Ze musime
odvadeét nejlepsi sluzbu, za co nejmensi
penize, ale neznamend to, Ze bychom
chtéli mit nespokojené zaméstnance, které
bychom tlagili do nerealistickych platovych
parametr(.

tak mam na mysli primarné maximalné
efektivni fungovani pfi zachovani toho,

co v pracovnim zivoté vyznavam, a to je
snaha o spokojenost zaméstnancu se svym
zaméstnavatelem a s prostfedim, ve kterém
pracuiji.

co nejvice prace, pfi garantovani maximalni
efektivity.
Ted ale nechci, aby mé nékdo chytal za

Vazena kolegyné, vazeny kolego,

jsem velice rad, Ze mam prilezitost, abych Vas jako novy generalni feditel Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spoleénosti viibec poprvé oslovil a podékoval Vam za dosavadni praci.
Soucéasné bych Vam chtél timto dopisem podat ruku pfi feSeni nasich, dnes uz spoleénych vizi
i problému.

Dopravni podnik se Fadi k nejvétsim zaméstnavatelim v Ceské republice a mné, jako novému
generalnimu fediteli, velice zalezi na tom, aby témeér 12 600 lidi, ktefi denné pracuji na jeho
povésti, mélo dobré podminky. Rada z vas si mozna poloZi stejnou otazku: Pro¢ jdu Fidit
Dopravni podnik, kdyz nejsem dopravak?

Rad bych proto odpovédél, Zze nejdu fidit pouze dopravaky, ale zejména jednu

z nejvyznamngjsich firem v Ceské republice, ktera se chlubi roénim obratem kolem 13 miliard
korun. Pracovat pro takovou firmu se $pikovymi zaméstnanci je proto pro mé ¢Eest a soudasné
velkda vyzva. Chci nabidnout spole¢nosti, jejim zaméstnancim i klientim své dosavadni znalosti
a zkusenosti.

Jak jisté vite, spolu s dlavérou jsem od predstavitell prazského magistratu dostal i ukol
pokracovat jesté intenzivnéji v pfeméné Dopravniho podniku v moderné fungujici a efektivné
hospodafici spole¢nost. Tento logicky pozadavek vlastnika, jenz kazdy rok dotuje zhruba
dvé tretiny naseho rozpoctu, vyvolal ur€itou nervozitu. Dostaly se ke mné dokonce hlasy, ze
chystam plosné propousténi. To bych chtél darazné odmitnout! Zmény v fizeni a fungovani
tak vyznamné firmy, jako je Dopravni podnik, jsou zejména o zjednodu$eni procesu

a o vyuzivani novych pfilezitosti a odstranéni &innosti, které pfimo nesouvisi s nasi hlavni
funkci. Oc¢ekavam, ze Dopravni podnik bude i naddle stat o kvalitni zaméstnance, ktefi
pracuji zejména v profesich, jez primo souvisi s prepravou cestujicich.

Jsem presvédéen, Ze je fér, kdyz vSichni budeme sledovat jeden spoleény cil. A tim je
prosperujici Dopravni podnik, jenz bude cestujicim poskytovat komfortni sluzby a svym
zaméstnancim zajimavé pracovni podminky. To nejsou jen slusné financni vydélky, ale také rada
dalsich hmotnych i nehmotnych vyhod vcetné toho, Ze budete pysni na to, Ze pracujete prave
v prazském Dopravnim podniku. Ve sluzbach plati vice néz dvojnasobné staré heslo: spokojeny
zaméstnanec = spokojeny zékaznik.

Jak uz jsem zminil, mym cilem je celkové zjednodusit a zefektivnit Ffizeni nasi spole¢nosti.
zaméstnancl Dopravniho podniku by vydal na mensi okresni mésto a neni nic horsiho,

nez kdyz jeho obyvatele zachvati panika vyvoland pavlacovymi drbnami, které disponuji
szaru¢enymi informacemi“. Proto bych chtél od poc¢atku vénovat ¢ast své pracovni doby
pfimym kontaktim s Vami. V pfistich dnech planuji navstivit hlavni provozy a osobné
pohovorit alespori s nékterymi z Vas. Stalou zpétnou vazbu ze strany zaméstnancl povazuiji
za vyznamny impuls pro praci celého vedeni firmy. Proto Vam v nejbliz§i dobé& predstavime
moznosti, jak se na nas budete moci v pfipadé potrfeby pfimo obratit. Po¢itam i s tim, Ze
kazdy mésic ¢ast svého pracovniho dne vyhradim pro kazdého, kdo se se mnou bude chtit
osobné setkat.

Véazena kolegyné, vazeny kolego, dékuji Vam za ¢as, ktery jste vénoval(a) tomuto dopisu. Pevné
véfim, ze se nam spole¢nymi silami podafi vybudovat z prazského Dopravniho podniku jednu

z nejlépe funguijicich firem v Ceské republice. T88im se na nasi spoluprécil

S pozdravem -
;f,*;. e
" MariiBuorak,
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Musim konstatovat velmi pfimocare, ze
jsem se zatim ve své profesni kariére
nesetkal s firmou, kde by zaméstnanci méli
tak velké socidlni jistoty a vymozenosti jako
v Dopravnim podniku.

Predstav a vizi je vice. Samoziejmé se
budou ménit a upravovat v prabéhu ¢asu,
jak se budu blize seznamovat s provozem
a jak budu sbirat ndméty a mysSlenky.
Pevné doufam, Ze budu sbirat nameéty

a myslenky ze v8ech Urovni a pater firmy
a provozu. MySlenkova pestrost a diskuse,
byt je i ostfejsi, dokaZze dovytvorit strategii
a vizi.

Moje elementarni predstavy jsou relativné
jednoduché. Nyni je jasnou prioritou zaméfit
se na vnitfek firmy a podivat se na to,
jestli firma, tak jak funguje uvnitf, pracuje
spravné. Ted nechci miuvit jen o optimali-
zaci, ktera je velmi dulezita, ale napriklad
jestli firma spravné funguje ve vnitini ko-
munikaci, at uz mezi Useky, odbory, oddé-
lenimi nebo i jednotlivci. Po nékolika malo
dnech mam pocit, Ze vnitini komunikace
moc dobfe nefunguje.

Ve v8ech svych vyjadrenich jsem byl maxi-
malné opatrny. Vnimal jsem, ze se vytvari
spousta spekulaci a fam, pro¢ prichazim,
jaky mam ukol a co vSechno mam udélat
a zlikvidovat. Samozfejmé to neni pravda.
Prichazim, abych nedélal zadna ukvapena
a nelogicka rozhodnuti. Pfichazim, abych
udélal a realizoval predstavu, kterou mam
a pevné veéfim, ze ji ma i hlavni akcionar.
Dopravni podnik by mél mit dlouhodobou
vizi a perspektivu, coz logicky ma. Dale
by mél obhdjit pozici, kterou dnes ma

a jesté by ji mél posilit. Vefejna doprava
by se méla stat jesté atraktivngjsi a jeste
vyznamnéj$i samozfejmosti pro kazdodenni
zivot obyvatel a navstévnikd mésta. Zaro-
ven musi byt fungovani firmy na optimalni
drovni.

Dopravni podnik ma jednu unikatni
vyhodu, Ze ta jeho konkurence je trosku
jind. Proto jsem mluvil o obhajeni pozice,
aby Dopravni podnik spiSe kvalitou svych
sluzeb presvédcil Prazany o tom, Zze mést-
ska hromadna doprava je velmi dobrym

a zajimavym konkurentem automobilové
dopravy. Fungovani a fizeni firmy v ryze
konkurenénim prostfedi méa trochu jiné
priority.

Dopravni podnik je specificky nejen tim,
Ze je ze sta procent vlastnén méstem, ale
také tim, Ze zajiStuje Cinnost, ktera je na
daném Uzemi relativné unikatni a v pod-

staté nema piimého konkurenta, ale to
neznamend, Ze by nemél byt neustéle sou-
stfedén na kvalitu poskytovanych sluzeb.

Mam pocit, Zze kdyz v néjaké firmé pracuje
vic nez 12 tisic lidi, vznikd vzdy spousta
fam a takzvané zaru€enych informaci

a dezinformaci. Tuto zkuSenost mam

i z daleko menS$ich kolektiva.

Zaméstnanci na vSech uUrovnich by se méli
podilet na spole¢né vizi komunikace a méli
by mit zajem diskutovat a vyjadfovat své
nazory. Zejména by neméli mit obavy tyto
nazory vyslovovat, byt by to byly nazory
kritické. Potom je to také o odpovédnosti
a hrdosti managementu, aby se nebal
reagovat a odpovidat na kritické dotazy. Je
to svym zpusobem urcity kontrolni mecha-
nismus manazerské prace.

To je jedna strana mince a druha je,

ze v takto velké firmé se najde spousta
pracovnikl bez ambici kariérniho rastu, ale
s bezpo&tem velmi dobrych napadl a na-
méta, které mohou zleps$it provoz a fun-
govani. Nejen zlevnit, ale zamérné fikam
zlepsit a v kone¢ném dulsledku to mulze
byt mnohem levné&j&i neZz najimat bezpocet
hodné drahych konzultantskych firem, které
s témito myslenkami také pfijdou. Prog, ale
tyto naméty necerpat prioritné od vlastnich
zameéstnancu?

Chci uz pristi tyden, zitra (tj. ve Ctvrtek 5.
dubna — poznémka autora) mam schuzku

s odbory a v novém tydnu (od 70. dubna

— pozndmka autora) mam uz domluvené
schlizky v depech a garézich. V prvnim
kole bych chtél takto na osobni bazi
komunikovat se zaméstnanci a ve druhém
bych chtél vytvorit pravidelny cyklus a me-
chanismus komunikace se zaméstnanci na
v8ech udrovnich. Zaméstnanci by méli mit
Sanci poslat mi e-mail, jednou mési¢né by
meéli mit Sanci zavolat mi nebo se se mnou
osobné setkat, pfipadné i s mymi ostatnimi
kolegy.

V8ichni mi tuto otazku pokladaji, ale to
neni o jedné velké myslence a o néjaké

a ve VarSavé.

z&sadni revoluci. Je to o souboru mnoha

a mnoha mali¢kosti, které budeme pru-
bézné navrhovat a véfim, ze také realizovat.
Nyni pfidam nékolik priklada. Casto
slychavam o tom, Ze by mélo byt vice
nizkopodlaznich vozidel a bezbariérovych
pfistupt do metra. Déle si myslim, a je

k tomu velky prostor, abychom zkvalitnili

a zkulturnili prostredi dopravnich prostfedku,
ale i prestupnich mist, kde lidé travi ¢as
zejména pii ¢ekani. Jednou z velikych
priorit je bezpe€nost v dopravnich
prostfedcich, na kterou ¢asto slychavam
stiznosti.

Ja sto dni hajeni vyzaduji pouze ¢astecng,
jen v pripadech dovytvofeni si nazoru na
nékteré kli€ové nazory a stanoviska. Uvedu
priklad. Kdyz se mé nékdo zeptd, co je
prioritngjsi z hlediska investic, zda trasa
metra D nebo dobudovani dopravniho spo-
jeni na letist&¢ nebo budovani jesté vétsiho
poctu protazeni soucasnych trati metra,
tak odpovidam, zatim mam nézor spiSe na
zékladé pocitli, nikoliv na zakladé relevant-
nich dat a podkladl. Potrebuji si ten nazor
dotvorit, a to téch 100 dni bude trvat.

Pomérné Casto, nékolikrat za rok, jsem
cestoval do Londyna, a tak si pamatuiji,

Ze bylo pomérné obtizné dostat se levné

a v€as bez dopravnich komplikaci z letisté
Heathrow do centra. Taxiky byly neskute¢né
drahé a cesta s nimi zabrala vice nez
hodinu. Pfed nékolika lety byl postaven

tzv. Heathrow expres a bylo zajimavé
sledovat, jak vsichni cestujici bez rozdilu
zacali vyuZivat tento spoj, ktery je nesmirné
komfortni a pfijemny. Cesta s nim trva
pfiblizné 15 minut. Je to vysledek dobrého
obchodné-marketingového tahu.

Mam jeden problém, kdyz hodné pracuiji
tady v kanceldfi, tak také hodné jim a do-
cela tloustnu. V kondici se udrzuji prede-
v8im za hezkého pocasi. Kdyz mam cas,
chodim na brusle, jezdim na kole, obcas si
jdu zacvigit a jsem hodné venku.
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Martin Dvorak se 12. srpna 1970 narodil v Brné, détstvi prozil v Praze

V roce 1988 zacal studovat na Vysoké Skole ekonomické, obor
zahrani¢ni obchod. Vysokou $kolu dokon¢il v roce 1993. Profesni
kariéru zahgjil ve firmé InterCom. Néasledné rok a pul pusobil jako
feditel divize marketingu Barum Continental. Dva roky stravil v Ceském
Telecomu. V listopadu 2000 se stal generalnim feditelem televize
Prima. Po vstupu $védské skupiny Modern Times Group (MTG)
koncem roku 2006 do televize Prima doslo ke zmé&nam ve vedeni.

Martin Dvoréak zUstal v predstavenstvu televize Prima ve funkci mistopredsedy. Zaroveri zacal
pracovat jako odborny konzultant pro oblast elektronickych komunikaci a médii v ob&anském
sdruzeni eStat.cz — Efektivni stat, které si klade za cil zestihleni statni spravy. Od 1. dubna
je generalnim reditelem Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti.




Pracovni urazy
v minulém roce

Ing. Jana Janatkova, vedouci oddéleni BOZP

Pracovni urazovost je opakované
sledovanym ukazatelem ve vztahu

ke zdravotni zpusobilosti zaméstnancu

a do jisté miry promita uroven bezpeénosti
a ochrany zdravi pfi praci v podniku.
Skutec¢nosti, pro¢ pisi uvozujici slova

»do jisté miry“ je fakt, Zze pokud bychom
pohlédli pouze na éisla bez vazby na
zdroje a pfric¢iny urazd, mohl by byt vyvozen
nespravny usudek o urovni technického

a hygienického zabezpecéeni podniku

z hlediska BOZP.

Pojem ,pracovni uraz“ je judikaturou cha-
rakterizovan jako poruSeni zdravi, které bylo
zaméstnanci zpusobeno nezavisle na jeho
vuli kratkodobym, nahlym a nésilnym pulso-
benim zevnich vlivl pfi plnéni pracovnich
Ukoll nebo v pifimé souvislosti s nimi. Pro
vlastni Urazovy déj je typicka jeho neoceka-
vanost, nebot k Urazu dochazi:
1. nahlym plsobenim zevnich sil (napfiklad
padem brfemena na zaméstnance),
2. pusobenim vlastni télesné sily (napf.
zakopnuti, upadnuti),
3. plsobenim chemickych nebo jinych
latek, s nimiz zaméstnanec prichazi
v pracovnim procesu do styku (napf.
poleptani kyselinou, Upal apod.).
Sam zakon €. 20/1966 Sb., o péci o zdravi
lidu, v platném znéni, hovofi o nutnosti
kazdého z nas zit zdravé a vyvarovat se
vlivil $kodlivé plsobicich na jeho zdravi,
nemluvé o potfeb& napomahat dobrému
vyvoji zdravi svych spoluob&ant, a proto
aktivné prispivat k vytvareni zdravych pod-
minek a zdravého zpusobu Zivota a préace.
Nez se dostanu k jadru samotného vykazu
pracovni Urazovosti za rok 2006, kazdy
sam za sebe muzete zhodnotit, nakolik
vénujete pozornost své fyzické a dusevni
kondici, jak moc pecujete o své télo
i mysl, abyste mohli odpovédné pfistupovat
ke své praci a také vlidnému jednani se
spolupracovniky. Provazanost fyzické a du-
Sevni pohody je nepopiratelna a jeji stav
je jednim ze spoustécich mechanismul pfi
vzniku pracovnich Urazu. (viz tabulka 1)
Pracovni Urazovost zaznamenala v prabéhu
roku 2006 pfi zanedbatelném snizeni poctu
zaméstnanct (o 0,11 %) narGst o alarmuji-
cich 11,9 %. Cetnost pracovnich Urazil se
tak zvysila o celych 12 %. Prestoze nedo-
$lo ke zméné povahy pracovnich Uraz(,
primérny pocet zameskanych kalendarnich

dnl na 1 pracovni Uraz se zvysil o dalich
12,8 % ve srovnani s predchozim rokem
2005.

Srovnavaci tabulka a graf za léta 1999

az 2006 ukazuji v pracovni Urazovosti

na mirny, trvale rostouci trend, o me-
ziroénim narastu v praméru o 2,3 %.

Ze srovnavaci tabulky je taktéz mozné
vycist, Ze stejné tak jako trvale narlsta
&etnost pracovnich urazl, roste i jejich
zavaznost, kterou se rozumi narGst doby
|é€eni jednotlivych pracovnich urazu, byt
nedochazi ke zméné povahy pracovnich
Urazu. Vzhledem k povaze vétSiny pracov-
nich urazd, kterymi jsou mimo pfiblizné

5 % drobnych zlomenin rlizna pohmozdéni
bederni patere, kolen a kotnikd v dusledku
neopatrné chuize, uklouznuti, ¢i zakopnuti,
zUstava otazkou, pro¢ se doba léceni
prodluzuje, kdyZz nedochazi ke zméné

sledované obdobi doslo u ,,opravari kolejo-
vych vozidel“ a ,fidi¢l autobusu*.
Nasledujici tabulka zprehledriuje miru ciziho
umysiného zavinéni pfi vzniku pracovnich
Urazd. Mame na mysli napadeni fidic¢d,
prepravnich kontrolort i jinych zaméstnancu
DP. V uplynulém roce do$lo k poklesu
poctu napadeni u prepravnich kontrolort

o 21,7 % a u fidi¢a autobust naopak

k narGstu o 20 %. Pracovni Urazy toho-

to charakteru tvofi 7,8 % vSech odSkod-
fovanych Urazl, coz je v procentudlnim
srovnani s uplynulym rokem pfi zohlednéni
aktualniho poétu pracovnich Urazti o 2 %
méné.
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povahy pracovnich uUraz(? Priciny jsou

Prepravni
zfejmé — zpfisnéni pozadavki na zdravotni Kontrolofi 46 23 34 18
zpusobilost, del$i doba regenerace orga- Ridi&i BUS 161 10 195 12
nizmu, vysoka rizikovost nékterych c&innosti L.
Ly N . . Ridi¢i TRAM 109 13 107 12
(IékaF by uznal zaméstnance prace zpuso- -
bilym pro jinou ¢&innost nez pro tu, u které Ostatni 163 1 200 0
Celkem 479 47 536 42

je zhodnoceno vysoké riziko zatéze

organizmu a z toho vyplyvajici nebezpeci
dalSich komplikaci — napf. u fidic¢t MHD),
systém davek socidlniho zabezpeceni
(tyka se zejména zaméstnancu s nizkym
pfijmem) apod. K tomu je nutno pfi-
pomenout postupné sladovani predpist
EU a jejich aplikaci do nasSeho pravniho
systému. Teprve dalSi roky ukazi, zda se
jiz vyvoj v problematice doby léceni ustalil

Nejvice pracovnich Urazl se pravidelné
odehravalo v prvni puli pracovni doby, nej-
Castéji mezi 6. a 10. hodinou ranni. Tento
stav, pokud jde o €asovy snimek dne, je
pfi srovnani s predchozimi léty setrvaly.
Prvenstvi, pokud jde o roky stravené

u podniku, drzela v uplynulém roce skupina
zameéstnancu s dobou praxe 10 az 20 let,

i kdyz hned druhé misto zaujima tradi¢né

Viyvojovy trend pracovni Urazovosti v letech 1999 aZ 2006
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nebo bude pokracovat vzestupny trend.
Nastaveni zdravotniho stavu jako jednoho
ze zékladnich ukazatell pfi nastupu do
Dopravniho podniku zejména na rizikové
pracovni ¢innosti vyzadujici perfektni zdra-
votni zpusobilost, bude nezbytné u novych
zaméstnancu nebo pfi zméné pracovniho
zafazeni ¢i pracovnich podminek u stava-
jicich zaméstnancu v budoucnu je$té vice
zohlednit.

Podrobnéjsi analyza pracovnich urazl
rozkryla dlouhodobé pokles pracovni Ura-
zovosti u ,ostatnich délnickych profesi,
stejné tak jako u ,technicko-hospodarskych
zameéstnancl®. Naopak k nezanedbatelnému
ndardstu pracovni Urazovosti za posledni

Pocet pracovnich Urazt za jednotlivé roky

Tabulka 1
Celkem PU 463 417 472
Cetnost PU 3,69 3,33 3,72

Zéavaznost (%) 41,68 47,83 42,57

487 433 462 479 536
3,81 3,34 3,61 3,82 4,28
48,06 54,82 42,94 62,35 70,33

536
462 479

2003 2004 2005 2006

skupina zaméstnancli s dobou praxe 5 az
10 let. Vékovy pramér rizikové skupiny
zameéstnancu, vezmeme-li v potaz ¢etnost
urazu, je mezi 50. a 60. rokem. | v tomto
pfipadé jde o dlouhodoby stav. Zlstava
otazkou, jak zastavit nebo alespori uvést
do stagnace tyto narustajici hodnoty.
Statistika déle prozrazuje, Ze pfi aktualnim
po¢tu muzl, tj. 10 545 muzl, pfipadl

v uplynulém roce 1 PU na 21 muzd, pFi
aktualnim po&tu 1965 Zen pripadal 1 PU
na 58 Zen. Ve srovnani s rokem 2005

tak do$lo u muzt k poklesu poc¢tu muzl
na 1 PU o 16 %, u Zen k narlistu po&tu
7en na 1 PU o 41 %. To znamena, ze

i v poslednim sledovaném obdobi se pra-
covni Urazovost u muzli opakované zvysila,
kdezto u zen doSlo naopak k vyraznému
snizeni pracovni Urazovosti.

Nej¢astéj$im zdrojem pracovnich Urazt
jsou ,pady na roviné, z vySky, do hloubky,
propadnuti“. Tvofi z celkového poctu pra-
covnich Urazt za sledované obdobi 45 %




pfipadl. Velmi ¢asto se jedna o zlomeniny,
pohmozdénéa kolena, kotniky a ruce v du-
sledku uklouznuti nebo zakopnuti s ob-
vyklym nasledkem padu. U necelé tfetiny
(28 %) PU je zdrojem ,materidl, bfemeno,
predmét”, kdy dochazi pfi zvedani bremen
(v&etné plosin pro invalidy), prestavovani
vyhybek stavécim klicem, zvedani vika
motoru autobusu apod. k pohmozdéni
prfevazné zad, ale i rukou a nohou. Zlome-
niny tvofi v roce 2006 necelych 5 % vSech
pracovnich Urazu, coz predstavuje vyrazné
zlepSeni v této oblasti, nebot dochazi k po-
klesu téchto pripadd o 100 %.
Nejc¢astéj$imi pficinami pracovnich Urazu
jsou bézna neopatrnost zranéného a ne-
predvidatelné riziko prace. BéZzna neopa-
trnost neni klasifikovana jako lehkomysiné
jednani, proto je bézné odskodrovana.
Jedna se o pfipady vesmés spojené

s chuzi, tzn. zakopnuti, uklouznuti, upad-
nuti, podvrtnuti, Spatné naslapnuti atd.
Nepredvidatelnym rizikem prace jsou mys-
leny pfipady napadeni druhou osobou nebo
nahle zvysené pracovni riziko vyplyvajici
napf. ze zvy$ené svalové zatéze, fyzikalnich
jevu atd. Skutec¢nost, Zze témeér 99 % vsech
pficin tvofi ,nepredvidatelné riziko prace
nebo selhani lidského cinitele® a zbylé

procento ,jiny, blize nespecifikovany divod*
ukazuje na vysokou Uroven zabezpeceni
podniku v oblasti BOZP i pracovni kazné
zaméstnancu.

Rozdéleni polozek pfi odskodnéni|
" o Ze’ pt:l Qs ; I
pracovnich Urazu

Nahrada po dobu pracovni

. 13 087 161
neschopnosti:
Nahrada po .skonéerll pracovni 8 143 334
neschopnosti (,renta”):
Nahfada’prl umrti, platby 110 892
pozlstalym
Bolestné 1 158 410
Uceln,e vynalo%ene’naklady pfi 34 596
lé€eni pracovniho Urazu
Ztizeni spolecenského uplatnéni 300 000
Vécna Skoda 1113
Celkova castka 22 835 506

Vzhledem k trvalému rlstu nakladG na pra-
covni Urazy si dovolujeme zverejnit faktické
castky, které byly vyplaceny pfi odskodrio-
vani pracovnich uUrazt v roce 2006.

V pfipadé, ze podnik neni vinikem pra-
covniho Urazu, postupuje se dale cela véc
k refundaci a vyplaceni nahrad pojistovné
Kooperativa, a.s., u nékterych uraz(i s da-
tem do 31. 12. 2005 pak také Ceské pojis-

fovné, a. s. Aby byla predstava nakladu
na pracovni Urazy uplna, je tfeba uvést
skute€nost, kolik podnik zaplatil na zakon-
ném pojisténi odpovédnosti za Skodu pfi
pracovnim Urazu nebo nemoci z povolani.
Tato ¢astka cinila 30 387 326 K& za rok
2006. Tyto naklady na pracovni Uraz jsou
pomérné snadno vycislitelné a odrazeji jen
¢ast skute¢nych nakladd na pracovni Urazy,
protoZe je tfeba zohledrnovat i skute¢nost,
ze pracovni neschopnosti poskozeného
zaméstnance je tak podnik nucen, zvlasté
pak dopravni provozy, zajistit nahradu prace
neschopnych zaméstnancu, a tim dochazi
k nartstu mzdovych nakladi v dusledku
vzniku pracovniho Urazu.

Nejvice Urazl vznikd pfi chazi na konec¢-
nych stanicich pfi kontrolach vozidel,

dale pfi chizi k ruénimu stavéni vyhybek,
pfi vlastnim stavéni vyhybek, pfi chazi

na socialni zafizeni, pfi chlzi ze schodu

a do schodl. Znamena to, Ze chuize jako
takovéa patfi v naSem podniku k rizikovym
¢innostem. Vzhledem k nemozZnosti tech-
nicky &i organizac¢né odstranit tyto zdroje
pracovnich Urazu, zUstdva ukolem oddéleni
BOZP, ale i vedoucich zaméstnancu, nejen
pfi pravidelnych $kolenich BOZP, vycho-
vavat v lidech pocit vlastni zodpovédnosti
za své zdravi a apelovat na zvySenou
pozornost nejen pfi chizi, ale i pfi vSech
ostatnich €innostech provadénych v ramci
pracovni naplné. Je tedy nutno dodrzovat
zdsady bezpec€nosti a pouzivat ochranné
pomucky a tim co nejvice eliminovat pocet
Urazu.

Vice se o pracovni Urazovosti za rok 2006
muzete docist na intranetové adrese:
http://authors/BOZP/nabidka%20PU.htm.
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Personalni audit
a propousténi

Text a foto: David Brejcha

O aktualni situaci okolo personalniho
auditu a mozného propousténi jsme
si povidali s personalnim feditelem
Jaroslavem Durisem.

V nékterych médiich se objevila informace,
ze Dopravni podnik bude po svém perso-
nalnim auditu propoustét velké mnozstvi
svych zaméstnanci. Mizete sou¢asnou
situaci v podniku blizeji vysvétlit?

O tomto tématu se velmi dlouho hovori

a pro nas i naSe zaméstnance je to zale-
sitost velice citliva. Uspé&$né nastartovany
Transformacni projekt probihd jiz tretim
rokem. Pred zacatkem auditu se Cisla
tykajici se snizovani stavu zaméstnancu
dlouhodobé diskutovala. Nedavno skute¢né
vySel v Mladé fronté DNES c¢lanek, ktery
se této problematice vénoval a odvolaval
se na pravé probihajici personalni audit.
Slavko ,probihajici“ bych chtél ale zduraz-
nit. Redaktor zmifiovanych novin totiz infor-




mace o auditu zformuloval tak nestastné,
Ze vyvolal dojem, jakoby byl personalni
audit uz prakticky hotovy a zavéry v ném
uvedené byly definitivni. Ani jedno pfitom
neni pravda.

Chci proto timto v8echny zaméstnance
uklidnit. V tuto chvili plati udaje, které uz
dva a pul roku prezentujeme jako cil a ne-
dilnou soucést Transformaéniho projektu.
Pro¢ byl vlastné tento personalni audit
zadan?

Zadani personalniho auditu vzeslo z roz-
hodnuti hlavniho mésta Prahy, které je

i vlastnikem DP. Jeho cilem je posoudit
dosazenou uroven Transformacniho procesu.
Samoziejmé muze byt zaroven i vystupem
jeho dynamiky, protoze finan¢ni a strate-
gicky pléan, ktery mame schvéleny, pinime.
Predpokladame tedy, Ze v prubéhu let 2005
az 2009 opusti postupné Dopravni podnik
zhruba 1 000 lidi. To je ale jiz del$i dobu
znamy udaj.

Nicméné az v momenté, kdy budou
vysledky personalniho auditu na stole (jinak
by to ani nemélo smysl), budeme o ném
moci vést velmi podrobnou a odbornou
diskusi se socialnim partnerem, to znamena
s odbory. To je velmi dullezité. Odbory
budou do celého procesu posuzovani
vysledkt persondlniho auditu aktivné zapo-
jeny.

Takze vy oficialni vysledky auditu dosud
neznate?

Prvni dil¢i vysledky by mély byt k dispozici
na konci dubna.

Jakou formou tedy bude k pfipadnému
shizovani zaméstnancu dochazet?

V Dopravnim podniku probiha postupné
snizovani stavu zaméstnanct jiz tfetim
rokem. Kdyz jsme zacinali transformaéni
projekt na konci roku 2004, tak jsme méli
témeér 13 tisic zaméstnancl. V sou¢asné
dobé se jejich poc€et pohybuje na hranici
12,5 tisice.

V prubéhu poslednich dvou let jsme snizili
stav zaméstnancl priblizné o 500. Uvidime,
co nam ukazou vysledky personalniho
auditu, musime pocitat s tim, Zze mohou
byt i razantngjsi.

Jak v tomto pfipadé dochazi k plnéni
kolektivni smlouvy?

V pribéhu celého naroc¢ného kolektivniho
vyjednavani na rok 2007 byla zaméstna-
vatelem jasné deklarovana nutnost hledani
vnitfnich zdroju na pokryti mzdového
narlistu, coz obndsi i dosazeni progresiv-
néjSich Uspor v persondlnich nakladech.
Kolektivni smlouva je uzaviena na dobu
ur€itou s ucinnosti od 1. ledna 2007 do
31. ledna 2008 v souladu s novym zakoni-
kem préace.

Dopravni podnik letos obdrzel prestizni
cenu Fair play. Za co konkrétniho to bylo?
Dopravni podnik byl opravdu jednou z Sesti
vybranych ¢eskych firem, ktery obdrzel
cenu Fair play. Velmi si toho vazime

a povazujeme to za vyznamny projev
uznani nasi firmé. Cenu udili Etické férum
a jeji podstata je zalozena na dodrzovani
pravniho prostfedi ve firmé a zachovavani
etickych norem v podniku. V nasem pfi-
padé byla vyzdvizena i velmi dobra uroven
partnerského vztahu s odborovymi organi-
zacemi a ekologické chovani.

Muzete tedy zarucit, Ze i dalsi snizovani
pocétu zaméstnancu v Dopravnim podniku
bude ve stylu Fair play?

Urgité. Vzdyt uz jsem zminil fakt, Ze jsme
za celé ty dva roky restrukturaliza¢niho &i
transformacniho procesu pfi propousténi
zameéstnancu neprekrogili hranici 500 lidi.
Prestoze i nadale pujdeme pravné jasnou
a pfimocarou cestou, budeme v maximalni
mozné mife citlivi. Rozhodné u nas nebude
dochéazet k néjakému masivnimu propous-
téni. Budeme se striktné drzet citlivého
socialniho feSeni, ktery povazujeme za
seridzni pfistup ke vSem nasSim zaméstnan-
cam.

Dékuji za rozhovor.
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Stav a nabor Fidicu
autobusu v roce 2006

Ing. Karel HolejSovsky,
jednotka Provoz Autobusy

Ve vazbé na objemy zabezpedovanych
vykonu v autobusové dopravé byl na
obdobi roku 2006 stanoven planovany
stav 2 346 ridict autobusu. Na zadatku
roku 2006 ve stavu chybélo pfiblizné
60 Fidiél, éemuz byl pfizptisoben nabor
a zabezpecovani kurzil pro nové fidice.

Do kvétna 2006 bylo zabezpe€ovani a pfi-
prava novych fidi¢d vcelku Uspésna, ¢emuz
odpovidal i jejich postupny narast. V kvétnu
2006 jsme méli k dispozici 2 305 fidi¢u,
coz byl nejvétsi pocet dosazeny v pribéhu
celého roku.

Uspésnost naboru novych Fidi¢u silné
poklesla v obdobi ¢erven az fijen 2006,
coz se projevilo v silném poklesu jejich

fijen az listopad 2006, kdy jsme méli k dis-
pozici ,pouze“ 2 266, resp. 2 267 fidicu,
coz bylo 66, resp. 67 fidicl pod planova-
nym stavem. Od prosince 2006 se podafrilo
zabezpecit nepatrné zlepSeni naboru

i narastu poctu fidicu. K zacatku roku 2007
jsme méli k dispozici 2 283 fidi¢u, coz je
vice nez 60 fidi¢d pod planovanym stavem.
Uspésnost naboru novych fidi¢u loni nebyla
velka, vzhledem i k nepfiznivym podminkam
na trhu prace, a pohybovala se primérné
pod hranici 50 %. Presto bylo v roce

2006 do kurzt v souhrnu zabezpeceno

201 uchazecu, uspésné tyto kurzy ukoncilo
celkem 197 fidi¢l, ktefi navazné posilili
stavy fidi¢l na jednotlivych provozovnéch.
Stav a problematika néboru novych fidi¢a
byly také obsahem jednani vedeného per-
sonalnim Usekem, na némz byly dohodnuty
nékteré Upravy podminek néboru, které by
mély posilit jeho Uspésnost. Jednou z nich
bylo napfiklad upusténi od pozadavku
predchozi dvouleté praxe v fizeni naklad-
nich vozidel, coz bylo nyni uplatiovano nad
ramec pozadavku zakona.

Zacatkem brezna 2007 neni naplnén plan
poctu fidi¢d o 90 fidi¢a v hlavnim pra-
covnim poméru, coz predstavuje mési¢ni

Pramérny podet R-BUS
v obdobi leden—prosinec 2006
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pracovni fond radové ve vysi 16 tisic
hodin. Tento rozsah je v provozu suplovan
z podstatné ¢asti i drazsi prfescasovou
praci a také na zakladé dohod o pracich
konanych mimo pracovni pomér.
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Jak se dari naplnovat stav
Fidich tramvaji

Ing. Jan Surovsky, Ph.D.

Jednotka Provoz Tramvaje (JPT) jiz existuje
vice nez dva roky. Jeji hlavni oporou jsou
fidiéi tramvaji. Dopravni podnik a zejména
nékteré jeho provozovny se v minulosti
potykaly s dlouhodobym nedostatkem
fidica, ktery byl vétSinou reSen
preséasovou praci a znaénym vyuzitim
fidic — brigadniku.

Pfi vzniku JPT, tj. 1. ledna 2005 byla
situace nasledujici: ve stavu celkem

1 220 kmenovych fidi¢t a 411 brigad-
nikd. PresCasova prace byla v objemu

21 082 hodin za leden 2005. Vyrazné&jSim
nedostatkem v té dobé trpély provozovny
Strasnice (stav 153 fidi¢t) a Vokovice

(156 ridict). V téchto vozovnach doslo

v roce 2005 k vyraznému narGstu poctu
fidi¢u, a tak k 1. lednu 2006 disponovaly
Strasnice 169 fidi¢i a Vokovice 184 fidici.
Pocatkem roku 2006 se jevil pocet

fidich jako uspokojivy, vozovny pfili§

nové uchaze€e nenabiraly, ¢aste¢né byla

i omezena kapacita kurzu fidi¢a tramvaji.
Tuto pfiznivou situaci negativné ovlivnil
PGR 04/2006, ktery pfinesl vyrazné snizeni
¢innosti Fidicu — brigadniku. Toto omezeni
se okamzité promitlo do presc¢asl. Vozovny
zacaly hore¢né shanét zajemce o praci
fidice tramvaji a rychle zacala vznikat
Hfronta“ Cekateld na kurz. Situaci dale
velmi negativné ovlivnila tzv. ,zéna 40,

tj. omezeni rychlosti tramvaji od 22.00 do
6.00 na vétsiné sité od Cervence 2006.
VétSina vozoven tak musi vypravovat o je-
den no¢ni vlak navic (bez jakékoliv pridané
hodnoty) a nékolik polonoci. | tato zména
se projevila v narustu pres¢asové prace.
Prvni nadéje na zlep$eni nastala v puli
srpna 2006, od kdy byla zvySena kapacita
kurzu z 18 na 24 frekventantd. V fijnu
2006 byla kapacita déle zvySena na 27
uchazec¢l, navic byl usporadan vilozeny kurz
(tzv. mezikurz) pro 9 frekventantd. Frontu
Cekatell na kurz pak odbouraly az kurzy
od 2. ledna a 12. unora 2007, kam bylo
mimoradné zapsano 40 uchazecl! Nega-
tivné pusobila i dlouhodoba nemoc (Unor
az listopad 2006) podnikové psycholozky
PhDr. KuZelové, protoZze s vysSi poptavkou
po vstupnich vySetfenich doSlo ke znac-
nému prodlouzeni objednacich Ihat. Je vSak
tfeba fici, Ze zajem uchaze€l ovliviiuje cela
fada faktor(, napfiklad sezonni prace, vyse
nezameéstnanosti, probihajici ¢i neprobihajici
nébor.

Vedouci provozoven musi byt v personalni
politice znaéné& proaktivni. Snizit stav jde
velmi snadno, hors$i je opaény postup.
Pritom musi odhadnout vyvoj vykonl své
vozovny (napfiklad vylukova ¢innost), coz
je Gasto neodhadnutelné pro cely Dopravni
podnik, védét kdo pljde do duchodu a mit
rezervu na nahlé konce pracovnich poméra,
tfeba kvuli alkoholu, otéhotnéni &i ztraté
zdravotni zpuUsobilosti nebo dokonce dalsi
kariéfe u Dopravniho podniku. Je treba

si uvédomit, Ze mezi prvnim pohovorem

a zahajenim samostatné cCinnosti fidice
uplyne obvykle pull roku, coZ neni vibec
malo.

A na zavér nékolik &isel: k 1. unoru 2007
bylo ve stavu 1 300 kmenovych fidi¢u
tramvaji a 366 fidict brigadnik(. Presca-
sova prace v roce 2006 byla s vyjimkou
fijna pod urovni 20 000 hodin. V lednu
2007 byla pres¢asova prace v rozsahu

16 726 hodin, a proto doufejme, Ze takto
pfiznivy rozsah pres€asové prace bude
mozné udrzet po cely rok 2007.
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Intranet jako komunikaéni
prvek v Dopravnim podniku

Bc. Jifi Kfiz, oddéleni Vnitini komunikace

Intranet je komunikaéni nastroj, jehoz
hlavnim tkolem je usnadnit sdileni
informaci v ramci podniku, a tim zefektivnit
vnitrofiremni procesy.

Budme konkrétnéjsi a povézme si, jaké
informace muUze intranet obsahovat. Takika
vS8echny na jaké si vzpomenete. Od jidel-
niho listku ve vasi zavodni jidelné, pres
telefonni seznam, organiza¢ni schémata,
nejriiznéjsi podnikové ankety, dochazkovy
systém, az po slozité ucetni systémy,
systémy na evidenci a kontrolu firemnich
procesu.

Oddéleni Vnitfni komunikace dostalo

v ramci svého kratkého plsobeni v or-
ganizacni strukture podniku nelehky ukol
- intranet spravovat a do budoucna z ného
vytvofit komunika¢ni kanal, ktery by spl-
floval pozadavky vSech jeho uZivatelu, tj.
zameéstnancu Dopravniho podniku.
Historicky intranet v DP saha do obdobi,
kdy byl provozovan lokalné na jednotlivych
divizich. TakZe byl jak technologicky, tak

i obsahové prizplisoben provozim, pro
které byl uréen. V ramci uskute¢riovani
zmén, spojenych s reorganizaci spole¢nosti,
se zaCala jasné rysovat nevyhnutelnost
vytvoreni intranetu jednoho. Takového, ktery
by spajil jiz existujici subjekty.

Cest, jak toto uskutecnit, bylo nékolik.

My jsme se rozhodli vyuzit potencidlu lidi,
nad$encu, ktefi intranety na jednotlivych
divizich tvorili a spravovali, a s jejich
pomoci a s vyuzitim stavajici infrastruktury
postupné budovat nové kvalitni dynamické
komunika¢ni médium.

Diky vstficnym krokim odbornych feditell,
vedeni jednotky IT a v neposledni fadé
diky vécnym podnétim koncovych
uzivatell intranetu se nam podarilo zacit
tyto zaméry postupné napliiovat. A to
dokonce bez vyraznych ekonomickych
nakladu.

Jednotnym portalem bylo uskute¢néno
propojeni systém(. Je sestavena pracovni
skupina, ve které jsou zastoupeny jednotlivé
utvary Dopravniho podniku. Ta méa za ukol
dlouhodobou spolupraci postupné obsahové
naplfiovat jednotlivé odkazy. Jedna se

o systém nabidky a poptavky. Pokud ze
strany uZivatele vznikne zéjem napfriklad

o vytvoreni webové prezentace jeho utvaru,
zvolime spole¢ny postup a podnét se muze
zrealizovat.

Podafilo se dosghnout stavu, kdy si uzi-
vatel zvykl na moznost spoluprace a nam
se diky tomu dafi nyni zpracovavat velice
podnétné pripominky, jak k obsahové, tak

i strukturalni oblasti intranetu. Potvrdila se
nam myslenka, Ze tvorba kvalitni vnitropod-
nikové sité je staly kontinudlni proces, ktery
je zaloZen na spolupraci vSech zucastné-
nych subjektu.

Je zde patrnd stélad potfeba néco zlepSo-
vat, zavadét nové technologie, nové apli-
kace, které by usnadnily ¢innosti souvisejici
s pracovnimi funkcemi.

V soucasné dobé se nachazime ve fazi,
kdy dulezité kroky spojené s mapovanim
infrastruktury a sjednocovanim jsou za nami
a intranet se v této podobé stava pomalu,
ale jisté platnym pomocnikem zaméstnancl
podniku.

Chceme vyslovit podékovani véem mana-
Zertm, ktefi nam pfi reSeni problému vzdy
vychézeji vstfict, dale podékovat zamést-
nanclm, ktefi se svymi podnéty podileji

na rozvoji a zkvalitiovani tohoto dulezitého
komunika¢niho nastroje. Oddéleni Vnitini
komunikace se téSi na dalsi spolupraci.
E-mail: krizjir@dpp.cz.
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Novy e-mail
pro zaméstnance
Dopravniho podniku

oddéleni Vnitini komunikace

V pondéli 2. dubna byla zprovoznéna
nova e-mailova sluzba pro zaméstnance
Dopravniho podniku.

Na e-mailovou adresu vnitrni.komunika-
ce@dpp.cz se obracejte se svymi podnéty,
pfipominkami, stiznostmi v oblasti vnitfni
komunikace v Dopravnim podniku, napfiklad
komunikaéni bariéry, chybéjici zpétna vazba
na pracovisti, $patna dostupnost informaci.
Dékujeme za vasi spolupraci pfi zlepSovani
urovné vnitfni komunikace v nasem pod-
niku.

©




Ostraha vozoven nové

Ladislav Broulik, oddéleni Bezpec¢nost
a ochrana majetku

Od zac¢atku roku 2007 je ostraha objektu
tramvajovych vozoven centralné fizena
bezpecénostnim Usekem a je spojena se
zajimavym socialnim programem.

Vratnice vzdy byla, je a bude to prvni,
co navstévy i zaméstnanci vidi pfi
vstupu do objektu. Proto je nutné, aby
zameéstnanci v pozici pracovnika ochrany
majetku a osob (tj. strazni) vystupovali
reprezentativné. DuleZitou soucasti
vykonu jejich prace je informovanost

o veSkerém déni v objektu, ktery stfezi.
Museji znat do detaild i zmény, které

v tomto objektu nastaly. Na kazdé vrat-
nici je stanoven vedouci vratnice, ktery
zodpovida za dodrzovani predpisti a no-
rem na vratnici, dale zastupuje zajmy
pracovnikl ochrany majetku a osob
(straznych) a jedna s nadfizenym pra-
covnikem oddéleni 600120 — Bezpecnost
a ochrana majetku.

Od 1. ledna 2007 jsou do bezpe&nostniho
useku, oddéleni 600120, zaclenéni vSichni
pracovnici ochrany majetku a osob (strazni)
v tramvajovych vozovnach Hloubétin,
Kobylisy, Pankrac, Strasnice, StfeSovice

— Muzeum, Vokovice, Zizkov a provozovné
Trakéni vedeni — Orionka.

Pro obsazovani volnych pracovnich mist

v této kategorii je uplatnén sociélni pro-
gram, jehoz cilem je vyjit vstfic kmenovym
zameéstnanclm nas$eho podniku v pripadé
ztraty zdravotni zpusobilosti pro vykon
stavajici funkce a umoznit jim zaclenit se
do kolektivu pracovnikli ochrany majetku

a osob. S touto moznosti jsou pracovnici
v pfipadé jejich zajmu seznameni pracov-
niky bezpe&nostniho i personainiho Useku
formou ,Informace”. Predpokladem pro
vykon funkce stréZzného je spolehlivost,
bezuhonnost a zdravotni zpUsobilost pro
praci v nepretrzitém provozu, tedy i v noci.
Tento program je volny a pfistupny vSem
zameéstnanclim. Veskeré informace zajem-
clm zodpovi pracovnici oddéleni 600120,
ktefi tento fond v ramci bezpecnostniho
Useku spravuiji.

Na vSech ostatnich vratnicich, mimo

vySe uvedené provozovny, stfezi objekty
Dopravniho podniku na zékladé smluvniho
vztahu pracovnici bezpe&nostnich agentur.
Konkrétni vykon téchto straznych je
narokovan a kontrolovan pracovniky
oddéleni 600120.

Prifazenim pracovnikl ochrany majetku

a osob z tramvajovych vozoven k bez-
pecnostnimu Useku je umoznéno centralni
vedeni a feSeni problému s vazbou na
v8echny vratnice DP. Daleko snadnéji Ize
zajistovat napf. obsazovani sluzeb v pripadé
absenci a pod. Ze sou¢asného pohledu
se nam jevi, ze centralizace pracovniku
ochrany majetku a osob byla spravnou
volbou, avSak vyreSeni nékterych problému
bude jesté Casové narocné.
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Rekonstrukce a vystavba
socialnich zarizeni

oddéleni Dopravni cesty

V dneSnim élanku bychom radi seznamili
étenare s planovanymi rekonstrukcemi
socialnich zafizeni v siti tramvaji.

V prabéhu brezna byla dokonéena vystavba
mobilniho socialniho zafizeni v tramvajové
smyc¢ce Palmovka, v ulici V Mezihofi, na
misté byvalého dispe€erského stanovisté.
Stavajici suché WC je nahrazeno pIné
funkénim socialnim zafizenim v podobé
kovové mobilni burky. S uvedenim do
provozu se pocita v dubnu.

Na jafe bude rovnéz osazena kovova
mobilni burika na tramvajovou smycku
Nameésti Brat#i Synku. | zde bude nahra-
zeno stavajici suché WC piIné funkénim
zafizenim, ale vystavba je ponékud slozi-
1&j8i z hlediska napojeni inzenyrskych siti.
Vybudovani pripojek se zde musi provadét
hornickym zplsobem a protlakem pod
vozovkou a je finanéné velice naro¢né.
Déle se v letodnim roce pocita s rekon-
strukci socidlniho zafizeni Cernokostelecka.
Budou provedeny celkové Upravy exteriéru
i interiéru zdéného objektu.

V loriském roce byla zpracovana projektova
dokumentace na rekonstrukci socialniho
zafizeni Repy, ve které byly zohlednény
pozadavky zastupcl odbor(i a jednotky
Dopravni cesta Tramvaje. Jde o vyuziti
volnych prostor po byvalém ,obcerstveni,
které budou upraveny tak, aby splfiovaly
predstavu nasi i fidi¢l o socidlnim zazemi
na dobré technické i estetické drovni.
Pokud bude dostatek finan¢nich prostredku,
bude na prelomu roku zahgjena rekon-
strukce.

Ve fazi projektovych pfiprav se pak nachazi
sociélni zafizeni Divoka Sarka, s jehoz
rekonstrukci se pocita v néasledujicim roce.
Koncem loriského roku dokongil odbor
Stavby rekonstrukci socialniho zafizeni na
kone¢né Bila Hora. Objekt, bez vad a ne-

dodélkl, byl na konci ledna 2007 zkolaudo-
van. Uveden do provozu byl 9. inora 2007.
Zamérem rekonstrukce objektu bylo efek-
tivngjsi vyuziti prostorové kapacity hygie-
nického zazemi ve stavajicich prostorach
objektu, rozdélené na muzskou a Zenskou
&éast a zfizeni spole¢né vstupni mistnosti.
Stavebni Upravy probihaly uvnitf i zvenku
objektu. Stény a podlahy socialniho zazemi
byly oblozeny keramickou dlazbou, umy-
vadla a zachodové misy jsou z nerezu

v antivandalském provedeni.

Vytapéni objektu je pomoci elektrickych
podlahovych rohozi a v predsini objektu je
umistén navic salavy stropni panel. Byly
upraveny okenni otvory a vybouran otvor
pro nové vstupni dverfe, provedena oprava
stfechy a jeji oplechovani.

Vchodové dvefe spole¢né pro muze i Zeny
jsou pfipraveny na osazeni ¢tecky pro
elektrické otevirani. Cely objekt byl zateplen
a nové omitnut.

Vykf#iénik na Bilé Hofe

Pro potreby fidicu byl objekt socialniho
zafizeni Bila Hora otevien v patek odpo-
ledne 9. unora leto$niho roku.

Tolik pozadovana prkénka na misy WC,
ktera byla soucasti dodavky zarizovacich
predmétl, zde vydrZzela pouze 1 den - do
soboty. V nedéli byla umysiné vypusténa
voda ze zasobniku na ohfev a chlazeni
vody na podlahu objektu. V pondéli byla
dodéna nova prkénka na misy WC. V utery
byla opét vypusténa voda z kohoutku

u zasobniku na ohfev a chlazeni vody na
podlahu. Tentyz den se nékdo pokusil zcizit
nouzova sveétla v objektu. Vypadl jisti¢, pre-
stal fungovat automat na jizdenky a topit
podlahové i stropni topeni v objektu. Tim
vznikla situace, Ze objekt prestal byt vyta-
pén a byla zde zima. Ve stfedu byla svétla
opét upevnéna a opravena. Bylo zapnuto
topeni, jehoz uc¢innost neni okamzita
vzhledem k tomu, Ze je v konstrukénich
vrstvach podlahy. Ve c&tvrtek béhem odpo-
ledne doslo k ucpani kanalizace, prestoze
na WC Zeny jsou hygienické odpadkové
kose. V patek byla do smycky operativné
navezena chemickd WC a objednano
odstranéni zavady. V nedéli odpoledne byla
zavada odstranéna. V pondéli opét fungoval
objekt bez zavad.

Pét dni provozu vSak stédlo DP nemalé
finanéni prostfedky na obnoveni funk&nosti
WC.
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Zarizeni pro zrakové
postizené v metru

Ing. Jaromir Verner,
oddéleni Stroje a zarizeni

Dopravni stavby slouzi vSem, tedy

i zdravotné postizenym - osobam se
snizenou schopnosti pohybu a orientace.
Mezi tyto uzivatele verejné dopravy radime
osoby pohybové postizené, zrakové
postizené a sluchové postizené.

Kazda z uvedenych skupin méa sva
specifika a potfeby, proto je tfeba opatreni
pro jednotlivé skupiny chépat jako
samostatny problém.

Zakladnim problémem zrakové postizenych
v dopravé je dostatek srozumitelnych
informaci ziskavanych nevizuainim
zplUsobem, tedy hmatové a akusticky.
Nevidomi a slabozraci ziskavaji v exteriéru
zakladni informace predev§im hmatem,
pomoci dlouhé bilé hole. Informace

o proménnych situacich a provozu
nékterych zafizeni jsou pfedavany
akusticky.

Hmatové informace v metru a na néj
navazujicich prostorech tvofi predevsim
hmatné oddéleni bezpe€nostnich

pasu na nastupisti a systém

umélych vodicich linii ve vestibulech
a podchodech.

Specifické pro metro je mnozstvi

a usporadani akustickych orientac¢nich

a bezpec¢nostnich informaci. Nasledujici
fadky jsou proto vénovany akustickému
vedeni pro zrakové postizené.

Systém akustického vedeni
a informaci

K navadéni a predavani zékladnich pro-
voznich a orienta¢nich informaci zrakové
postizenym slouzi ve stanicich metra
zvukové orientacni majacky. Tyto majacky
jsou uvadény v ¢innost dalkovym ovladanim
zrakové postizenych. Majacky v metru tvofi
ucelenou rozséhlou soustavu akustickych
informaci a vedeni.

Majacky se dalkové aktivuji slepeckou
vysilackou, kterda ma Sest rdznych poveld
s kédovanym signalem. Na celém uzemi
CR je pro dalkovou aktivaci Ceskym
telekomunikaénim Gfadem vyhrazena
jednotna frekvence 86,79 MHz. Slepecka
vysilatka se vyrabi ve dvou modifikacich.
Jednim typem je pfiru¢ni typ vestavény
do krabicky se Sesti tlacitky (typ VPN 01).
Druhym typem je vysila¢ integrovany do
horniho dilu slepecké hole (typ VPN 03).
Tento vysila¢ obsahuje jen ftfi tlacitka,
ktera maji nékteré funkce sdruzené.
Nastaveni systému dalkové aktivace

musi byt provedeno tak, aby dosah

byl minimalné 40 m pfi pouziti vysilace
VPN 01.

Druhy zvukovych orientaénich
majacku

S jednoduchym signalem - vydavaji
preruSovany zvukovy signal (trylek) a jsou
umistény prevazné u vstupu z povrchu

do vestibulli, podchodu, umistuji se v ose
schodist co nejblize prvnimu schodu.
Jedna se o typ oznac¢eny AOM, ktery
obsahuje pouze akusticky trylek ,I-A“,
ktery je pouzivan pro urovriové vstupy do
vestibulll metra a nebo trylek ,BRLM®,
ktery je pouzivan pro vstupy a vystupy do
a z podchodd a nadchodu, kde chodec
pfi vstupu €i vystupu prekonava podstatny
(vice jak 1 m) vyskovy rozdil.

Majacky s akustickou (hlasovou) frazi

— obsahuji pfedem naprogramované hlasové
informace, které je v nékterych pfipadech
mozno meénit podle provozni situace (napt.
hlaSeni uzavreni stanice, chodu eskalator(
a vytahu), tyto fraze jsou vzdy uvadény
zvukovym signélem (trylkem).

Hlasové majacky jsou bud dvoufrazové
(napf. nad vstupy do stanice u samostat-
nych ramen pohyblivych schodl vedenych
z podchodu na terén, u samostatné
stojicich vytahl aj.), nebo tfinactifrazové
(zejména nad nastupnimi a vystupnimi
hranami soustavy trojic pohyblivych schodd,
vyjime¢né i na jinych mistech se sloZitou
orientaci).

Jedna se o typ majacku DHM, kde je
pfisludny akusticky trylek doplnén hlasovou
informaci. Zakladni fraze s trylkem muze
byt doplnéna rozsifenou frazi, ktera je
aktivovana zvlast.

Nejnovéjsi typ majacku s hlasovou frazi
ma ulozeny informace ve formatu MP3

a je proto mozné nahrané udaje ménit bez
nutnosti zasahu do zafizeni (vymény paméti
EPROM u majacku stavajicich).

PFi preruseni provozu metra ma v nékterych
stanicich prepravni manipulant (PM) moz-

nost prepnout majacky umisténé u vstupu
do stanice do rezimu ,Stanice je uzaviena
pro prepravu cestujicich®, ovladani téchto
majacku je umisténo na stanovisti PM.
Tyto majacky jsou osazovany ve vsech
rekonstruovanych stanicich.

Obecné: V soucasné dobé je osazeno
celkem 83 akustickych majakt typu AOM
a 194 majaka typu DHM.

PFi rekonstrukcich stanic a vestibull je,

v souladu s vyhlaskou MMR CR &. 369/
2001 Sb., o obecné technickych pozadav-
cich zabezpecuijici uzivani staveb osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace
systém neustale rozsifovan a doplfiovan

o dalsi stanice metra a pfistupové trasy.
Doplfiovani probiha na zakladé konzultaci
se Sjednocenou organizaci nevidomych

a slabozrakych CR (SONS), jejiz zastupci
se podileji na technickych feSenich jednot-
livych pfistupovych tras tak, aby systém
byl pro nevidomé co nejlépe srozumitelny
a zapamatovatelny.

Systém akustického vedeni a informaci
pro nevidomé a slabozraké slouzi pouze
pro provozni informace v bézném provozu
a nema navaznost na feSeni mimofradnych
situaci (evakuace stanice apod.).

Systém pro informaci strojvedouciho osob-
niho vlaku o nastupu zrakové postizené
osoby a pozadavku na otevfeni dvefi sou-
pravy nevidomému nebo slabozrakému.

V nékterych stanicich metra je instalovan
»Systém pro informaci strojvedouciho osob-
niho vlaku o nastupu zrakové postizené
osoby do vlaku“. Zrakové postizeny aktivuje
tento systém tlac¢itkem na ovladaci.
Zafizeni pracuje sou¢asné pro obé koleje
a sklada se z akustickych majacku, které
informuji zrakové postizeného o aktivaci
systému a ze svételného upozornéni stroj-
vedouciho osobniho vlaku.

Akustické majacky jsou umistény na pod-
hledech stropni €asti nastupisté; obsahuji
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prijima¢, vysila¢, napdjeci, fidici a vyhodno-
covaci obvody.

Svételné upozornéni strojvedouciho,
symbol ,,d“ svitici pferuSovanym &ervenym
svétlem, je umisténo vedle udaju ukazatele
nésledného mezidobi; tento symbol
zhasne po obsazeni kolejového obvodu za
odjezdovou hranou néstupisté pro cestujici
po odjezdu vlaku ze stanice. Rozsviceni
pismena ,E“ &ervenym svétlem signalizuje
poruchu systému. Systém je v soucasné
dobé& namontovan na vSech tfech tratich
metra a je vyuzivan u souprav, kde jsou
dvefe vagénu osazeny piislusnym tlagitkem.
Systém je zaloZzen na principu komunikace
mezi radiomajaky (MAN) rozmisténymi

ve stanici metra na néastupisti a pfijimaci
(METOD) umisténymi v hodinach na
odjezdové hrané nastupisté. Systém je
doplnén o akustické majaky (ZOM), které
jsou hlasové a potvrzuji slepci aktivaci
systému. Mezi jednotlivymi prvky systému
probiha periodicka radiokomunikace, ktera
ma zajistit neustale provozuschopny stav.
Zafizeni pracuje pro obé koleje soucasné.
V pfipadé aktivace pomoci vysilace,
obdobné jako u akustickych majakd

(VPN 01 nebo VPN 03) se na hodinach
rozsviti pismeno ,d“, které je anulovano
pfi odjezdu soupravy ze stanice pomoci
obsazeni kolejového obvodu.

V pfipadé poruchy se v hodinach rozsviti
pismeno ,E“, coz znamend, Ze v systému
je chyba a pomoci testeru TPS 02 Ize
lokalizovat vadny prvek.
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Samoobsluzné informacni
stojany ve stanicich metra

Text a foto: Simon Preisler,
odbor Marketing a informacni servis

Informovani cestujicich v MHD je nedilnou
soucasti sluzby, kterou Dopravni podnik
nabizi verejnosti. Rozvoji informaéniho
systému je v Fizeni podniku vénovana trvala
pozornost. Jednim z opatieni, které se
stalo jiz trvalou souéasti informaci, jsou
informacni stojany ve stanicich metra.

Prvni info stojany byly instalovany do
stanic metra v roce 2001. Umisténi téchto
stojant bylo navrzeno s ohledem na pre-
stupové body v siti prazského metra do
stanic Florenc C, Muzeum C, Mustek A.
V roce 2006 probéhla inovace téchto

tfi info stojanl, ktera byla projektovana
spole€¢né s ateliérem ing. arch. Patrika
Kotase, a montadz dalSich jiz inovovanych
info stojant do stanic metra I. P. Pavlova,
Muzeum A, Namésti Republiky, Florenc B,
Mustek B.

Inovovany info stojan je vybaven dotykovou
obrazovkou s pocitacem, ktery umozriuje
vyhledavani spojeni a informace o jizdnich
fadech PID. Tyto informace jsou nabizeny
v trojjazyéném provedeni.
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Informaéni stojan ve stanici Florenc B.

Stojan je vybaven obousmérnou bezplatnou
komunikaci s telefonickym strediskem
dopravnich informaci (SDI) a kamerou, ktera
prendsi obraz volajiciho cestujiciho na SDI.
Soucasti info stojanu jsou také informace
Prazské informacni sluzby (PIS), ktera zpro-
stfedkovava informace zejména turistického
charakteru.

Stojany ve stanicich metra poskytuji dalsi
typy informaci, které jsou pro cestujiciho
dostupné pfimo v misté prepravy. Vzhledem
k jazykovym mutacim jsou tyto informace
srozumitelné i pro zahrani¢ni navstévniky
Prahy. ProtoZe se tento systém osveédcil,
bude pokracovat vybavovani dalSich stanic
informaénimi stojany, které je ovSem zavislé
na dostupnych finan¢nich zdrojich. Jako

DOPRAVH| INFORMACE
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Uvodni obrazovka nabizi cestujicimu na vybér
informace Dopravniho podniku nebo Prazské
informacni sluzby.

dalsi by mély byt informacnimi stojany
vybaveny stanice N&draZi HoleSovice,
Dejvicka, Smichovské nadrazi a Andél.
Obdobné jsou tyto prvky aplikovany i na
tramvajové trati Hlubo¢epy - Sidlisté Bar-
randov a projektuji se i na novych trasach
MHD.
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Anketa spokojenosti
cestujicich s prepravou
v metru

Ing. Bc. Pavel Vancura,
oddéleni Kontrola kvality

Na konci loriského roku uskutecénila
jednotka Provoz Metra svou druhou
anketu spokojenosti cestujicich v ramci
Systému managementu kvality (QMS).

Jeji vysledky jsou opét zajimavé. Sluzby
Dopravniho podniku jsou na vysoké urovni
a vétsina respondenttl této ankety je s nimi
spokojena.

Méfeni spokojenosti zékaznikl vychazi

z cyklu kvality sluzby a méa dvé hlediska,
hledisko zékaznika a hledisko poskytovatele
sluzby. Cilem této ankety je zmapovat
chovani cestujicich ve vztahu k dostupnosti
stanic (predevsim v piipadé jejich uzavreni).
Jeji metodika vychazi ze standard( kvality,
které &erpaji z evropské normy CSN EN
13816 ,,Doprava — Logistika a sluzby — Verejna
preprava osob — Definice jakosti sluzby, cile

a méfeni“. Anketa byla uvefejnéna v de-
niku Metro ve dnech 10. a 14. listopadu
2006, jeji sbér zajistovali staniéni provozni
pracovnici jednotky Provoz Metro. Druhou
moznosti pro cestujici byla od 10. listopadu
do 10. prosince 2006 internetova verze

na webovych strankéach DP, na kterych je
umisténo kompletni vyhodnoceni (procentu-
alni rozdéleni odpovédi a podobné).

Druhé ankety se zucastnilo celkem

2 725 respondentl, z nich vyuZilo moznost
odpovédét z webovych stranek dopravniho
podniku 2 627. Prostfednictvim tiskové
verze ankety v deniku Metro odpovédélo
98 cestujicich. | pfes toto nizké &islo
povazujeme novinovou verzi za dulezitou,
nebot néktefi nasi cestujici nemaji pfistup

k internetu.
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Reakce cestujicich na pfipadné kratkodobé
uzavreni stanice. V pfipadé kratkodobého
uzavreni stanice se vétSina cestujicich snazi
vyuzit stavajici a jim nejblize dostupnou
povrchovou dopravu, pfipadné vycka na
zavedeni nghradni povrchové dopravy. Toto
chovani je zdlvodnitelné Sirokou nabidkou
prepravnich sluzeb v ramci PID, kdy krat-
kodobé uzavreni jednotlivé stanice metra
nepusobi kolaps dopravni sité.
Ochota/délka ¢ekani v pripadé uzavreni
stanice. Cestujici jsou ve velké vétsiné
ochotni ¢ekat na otevreni stanice do

10 minut. Otevienou otdzkou je vSak to,
jak se k nim tato informace muze dostat.
Operativni informovani nadfazenymi sloz-




kami (aktivni i pasivni) stani¢niho personélu
ovliviuje nasledné moznosti informovani
cestujicich. Pokud neni v dostupnosti jina
povrchova doprava, vyckavaji cestujici

na zavedeni nahradni povrchové dopravy

s tim, Ze ¢ekani do 30 minut je na hranici
akceptovatelnosti.

Bezprostredni kroky cestujicich po zjisténi
uzavreni stanice. Velka ¢ast cestujicich si
dokaze s touto situaci poradit sama, znaji
své meésto, a tak mohou volit jiné varianty
pro své cesty. Kvalitni informacéni systém
hraje svou vyznamnou roli, nebot témér
tfetina cestujicich se spoléha pravé na négj
(mapy, displeje, hlaseni apod.). Osobni kon-
takt se stani¢nim persondlem uprednostriuje
jen zlomek cestujicich, nebot vyuZzivaji
jinych vySe uvedenych moznosti. Pfesto je
informovani ze strany stani¢niho personalu
nutnosti, a to i pfes jejich jiné v danou
chvili nutné pracovni Ukony. Rozumna mira
kombinace téchto ¢innosti je dana jejich
profesionalitou.

Dulezitost znat divod uzavieni stanice. Pro
cestujici je velmi dllezité ¢i dllezité znat
duvod, pro¢ je stanice uzaviena. Jako pod-
statny motiv Ize predpokladat skute¢nost,
Ze na zakladé takové informace cestujici
zvazi celou situaci a resi ji, tj. rozhodnuti,
zdali budou ¢€ekat nebo budou volit jinou
formu prepravy. Z tohoto divodu je vhodné
zvazit rozsiteni vybaveni a pouzivani panelt
u vstupl do stanic metra, které by tako-
véto informace zprostfedkovavaly.
Spokojenost s feSenim cestovnich
problémtu p¥i uzavieni stanice s pomoci
personalu. Vice nez polovina cestujicich je
spokojena s tim, jak jim stani¢ni personadl
pomaha feSit problematiku jejich prepravy
v pfipadé uzavrieni stanice. Zde se pravé
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projevuje profesionalita stani¢niho persondlu,
nebot pouze mala ¢ast je s pomoci perso-
nalu nespokojena. Tretina cestujicich neméla
potifebu vyhledat personal. Na jedné strané
jej tedy cestujici ani nehledaji a na druhé,
jak je vySe uvedeno, plni personal prioritné
i jiné povinnosti, nez je (informac¢ni) pomoc
cestujicim pfi uzavreni stanice.

Chovani cestujicich pfi irazu nebo zdra-
votni indispozici spolucestujicich. Z této
otazky jasné vyplyva, Ze cestujicim neni
lhostejny Uraz ¢&i zdravotni indispozice
spolucestujicich. Mozné reakce na tuto
situaci byly zhruba ve stejném poméru

s tim, Ze osobni pomoc byla volena ve
vice pripadech, nez zprostfedkovani pomoci
mobilnim telefonem nebo kontaktovani
staniéniho personalu.

Kritéria cestujicich pro volbu nastupniho
mista do soupravy. Vysledky potvrdily
domnénku, Ze pokud maji cestujici dost
¢asového prostoru, voli pro vstup do vozu
metra ty dvefe, ze kterych se jim bude
nejlépe vystupovat v cili jejich cesty. Volba
tedy nejvice sméfuje k vystupnimu pohodli.
Pokud cestujici takovou potfebu nema, voli
moznost nastoupit do vozu, kde je nejméné
cestujicich, tedy voli cestovni pohodli.
Anketa probéhla ke spokojenosti organi-
zatort a jejich dik patfi i stani¢énimu per-
sondlu, ktery se podilel na jeji redistribuci.
Prokazala i nadale existujici ochotu cestu-
jicich spolupodilet se na kvalitnim rozvoji
sluzeb poskytovanych jednotkou Provoz
Metro. Z jednotlivych dil¢ich otazek byly
zjistény skute¢nosti, které budou pouzity
pro dal$i zlepSeni sluzeb metra a budou
také vyuzity pfi zlepSovani systému Stan-
dardl kvality jednotky Provoz Metro.
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ZAJIMAVOSTI

Dopravni problematika
v roce 2006 z pohledu

cestujici verejnosti

Mgr. Cenék Novak, odd. Podnéty verejnosti

Jednim z ukazatelu kvality poskytovanych
sluzeb na useku MHD je pocet
opravnénych podani zaslanych na adresu
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spoleénosti od cestujici verejnosti.

Provéfovani jejich opodstatnénosti a ze-
jména pak opatfeni provadéna k naprave
opravnéné kritizovanych nedostatkd jsou
vyznamnym nastrojem vyuzivanym v trvalém
usili o zkvalithovani sluzeb.

V predchozim roce 2006 bylo oddélenim
Podnéty verejnosti zaevidovano celkem

2 469 podani (2 286 stiznosti — 183 podné-
tl). Na tomto kazdorogné rostoucim poctu se
nejvice podilely stiznosti zasilané elektronic-
kou poStou, kterych bylo celkem 1 715 a je-
jich podil na celkovém poctu ¢&ini 85,5 %.

Z uvedeného celkového poctu podani

bylo pfimo vyfizeno 1 999 podani ob&anl
(1 914 stiznosti a 85 podnétl). Z celkového
poc¢tu 1 914 pfimo vyfizenych stiznosti bylo
po preSetreni shledano a vyhodnoceno 867,
tj. 45,3 % jako opravnéné nebo castec¢né
opravnéné.

Z celkového poctu 867 opravnénych stiz-
nosti se 797 tykalo dopravni problematiky.
Jejich rozborem z hlediska predmétu
podani jsme ziskali pfehled o nejcastéji
kritizovanych oblastech ze strany cestujici
verejnosti. V této kategorii viibec nejvyssi
pocet opravnénych stiznosti byl z oblasti
chovani provoznich pracovnikii a porusovani
provoznich predpist — 287 stiznosti, nepra-
videlnost provozu kritizovalo 276 sté&Zova-
telt, odbavovani cestujicich — 161 stiznosti.
Lze fici, Zze se v téchto pfipadech opako-
vané jednd o opravnéné stiznosti na chovani
¢i jednani nékterych zaméstnanct, ktefi
pfichazeji do styku s cestujicimi a v jejichz
pfipadé jde zpravidla o momentalni selhani
lidského faktoru. Zbyvajici opravnéné stiz-
nosti se tykaly ostatnich hledisek predmétu
podani — informovanost cestujicich, kultura
cestovani, prodej jizdenek a jiné nekvalitni
sluzby, vedeni a zmény tras linek, naru$o-
vani Zivotniho prostredi aj.

Co fici na zavér? Protoze vétSina oprav-
nénych stiznosti spada zejména do
uvedenych nejfrekventovanéjSich oblasti,

jde skute¢né o pripady momentalniho
selhani a nepfiméreného jednani nejcasteji
ze strany fidi¢l, ale i pracovnikl na jinych
Usecich, ktefi tim nepfispivaji ke snaze

o zlepSeni a zkvalitnéni sluzeb, ale navic
poskozuji jméno podniku.

Je proto nutno s ohledem na pocet oprav-
nénych podani vénovat témto stiznostem
ndlezitou pozornost a piijimat dirazna opat-
feni, sméfujici k napravé a prevenci téchto
stiznosti v zajmu zkvalitiovani sluzeb.
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TRAMVAJE

Vazba preference MHD
na jizdni fad (pro a proti)

Ing. Jan Adamek, Ustav dopravniho
inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy

Otazka vazby preference vozidel MHD
svételnou signalizaci na jizdni rad je

v poslednich letech mezi dopravnimi
odborniky nejen u nas, ale i v zahranici

Zastanci diferencované preference MHD
svételnou signalizaci tvrdi, Zze by vozidla
MHD méla byt preferovana diferencované
podle toho, zda jsou v porovnani s jizdnim
fadem nadjeta, pravidelna nebo zpozdéna.
Argumentuji tim, Ze si vozidla MHD vynucuji
preferenci i v pfipadé, kdyz ji nepotrebuji —
to znamenda napriklad kdyz se jim podafilo
pfedchazejicim usekem projet rychleji, nez
predpoklada jizdni fad. Preference je pak
zbyte€nd a pouze zdrzuje automobilovou
dopravu. Podle nich by vozidla MHD méla
byt svételnou signalizaci preferovana pouze
tehdy, kdyz jedou zpozdénd. Zde je dobré
si rovnéz uvédomit, Ze do této skupiny se
fadi i odpurci preference MHD svételnou
signalizaci, pokud nechté&ji svuj negativni
postoj k preferenci oteviené vyjadrit.
Zastanci preference vSech vozidel MHD
svételnou signalizaci bez rozdilu naproti
tomu tvrdi, Ze pokud se ma provoz MHD
zrychlit, zpravidelnit a ucinit celkové atrak-
tivnéj8im pro cestujici, pak by méla byt
preferovana nejen vozidla zpozdéna, nybrz
i vozidla, ktera zpozdéna nejsou. K tomu
uvadeéji nasledujici argumenty.

Nadjeta vozidla (vozidla jedouci v ¢asovém
predstihu pred jizdnim fadem) se v mo-
dernich systémech MHD s kontinualnim
sledovanim poloh vozidel na siti vyskytuji
jen sporadicky, nebot fidi¢i jsou za nadjeti
postihovani - viz priklad tramvaji v Praze,
kde plati nulova tolerance nadjeti — tram-
vaj nesmi byt nadjeta ani vtefinu oproti
jizdnimu fadu a pfipadné Casové zisky
vyrovnava delsimi zastavkovymi pobyty na
vybranych zastavkach. Z hlediska cestuji-
cich je vyhodnéjsi preferovani i nadjetych
vozidel, protoZze k vyrovnavani nadjeti pak
dochazi az stanim na zastavkach a nikoliv
zastavovanim na trati pfed svételnou signa-
lizaci kvlli nepreferenci.

Pravidelna vozidla (jedouci v souladu

s jizdnim fadem), kterych je vétSina, by
méla byt preferovana, pokud se ma dosah-
nout cild preference: pokles zdrzeni vozidel
MHD pred svételnou signalizaci, zkraceni
jizdnich dob, zvySeni plynulosti jizdy, sniZzeni
energetické narocnosti MHD omezenim
zastavovani pred signdlem stUj a celkové
zatraktivnéni MHD pro cestuijici.

Zpozdéna vozidla (jedouci opozdéné ve
srovnani s jizdnim radem), kterych je jen
mensina nebo na fadé linek a v fadé

Sekundy

Sekundy

dennich obdobi dokonce také nulovy pocet,
by méla byt preferovana — zde neni rozdil
mezi nazory obou skupin.

Na podporu svych nazori zastanci pre-
ference vSech vozidel MHD uvadéji, ze
vyznamnych efektll preference (prokazatel-
ného zkraceni jizdnich dob a zvySeni pravi-
delnosti provozu) dosahla pouze ta mésta,
kde jsou preferovana vSechna vozidla MHD
(tzn. i nezpozdéna vozidla, kterych byva
vétsina).

Zde je dulezita souvislost mezi realnymi
jizdnimi fady (vhodnymi nastavenimi jizd-
nich dob vozidel MHD) a preferenci. Aby
meéla preference skute€ny efekt, jizdni doby
by mély byt nastaveny na minimalni nebo
nulové zdrzeni svételnou signalizaci, tzn. na
stav, kdy jsou preferovana vSechna vozidla
vcetné nezpozdénych. Pokud by méla byt
preferovana pouze zpozdéna vozidla, pak
musi byt jizdni doby nastaveny na bézné
zdrzeni svételnou signalizaci bez preference.
Efekt této ,preference” je pak — ve srov-
nani s plvodnim stavem bez preference

— nulovy (jde jen o pfipadné vyrovnavani
zpozdéni).

Preferovani pouze zpozdénych vozidel neni
preference v pravém slova smyslu, nybrz
pouze prostifedek napomahajici vyrovna-
vani pfipadnych zpozdéni.

Poznamka: dle platnych Technickych podmi-
nek TP 81 — Navrhovani svételnych signalizac-
nich zarizeni pro fizeni provozu na pozemnich
komunikacich (schvélenych Ministerstvem
dopravy CR s tuéinnosti od 15. 4. 2006) je
preference MHD svételnou signalizaci defino-
vana nasledovné: Preference MHD svételnou
signalizaci znamena pfimé ovlivriovani svételné
signalizace jedoucimi vozidly MHD v jejich pro-
spéch, tzn. moZnost prednostni volby a pro-
dluzovani signalu volno jedoucimi vozidly MHD
v redlném case podle jejich aktualnich naroku
tak, aby tato vozidla mohla projet svételné rize-
nou kfizovatkou pokud mozno bez zastaveni
nebo alespori s minimalnim zdrzenim.

Vliv typu preference na zdrzeni vozidel
MHD pred svételnou signalizaci je nazorné
prfedveden na dvou modelovych pfikladech,
vychazejicich z praxe: v prvnim pfipadé
jezdi MHD v hlavnim sméru (vys$si podil
volna v cyklu fizeni, ale vy$8i intenzity
automobilové dopravy), v druhém piipadé
jezdi MHD ve vedlej$im sméru (nizky podil
volna v cyklu Fizeni i nizké intenzity auto-
mobilové dopravy). V obou pfipadech je
porovnavano vypoctené primérné zdrzeni
vozidel MHD pred SSZ pii jejich nahodném
prijezdu k SSZ pro nasledujici stavy fizeni:
1. Svételné fizeni bez preference MHD:
béZné fizeni, SSZ na vozidla MHD nereaguje.

Zdrzeni vozidel MHD dle typu preference SSZ
Pfiklad: MHD v hlavnim sméru
Primérné zdrzeni vozidel MHD pfipadajici na jeden pfijezd k SSZ
Délka cyklu fizeni 80 s, zékladni volno 30 s, 15 vozidel MHD/h v jednom sméru, 500 automobili/h v jednom sméru
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absolutni preference,
ale jen zpozdénych
vozidel MHD

podminéna preference,
ale jen zpozdénych
vozidel MHD

absolutni preference
v8ech vozidel MHD

svételné fizeni bez
preference MHD

podminéna preference
vdech vozidel MHD

D Vozidla MHD na spole¢ném Vozidla MHD na
pruhu s automobily . samostatném pruhu

Zdrzeni vozidel MHD dle typu preference SSZ
Priklad: MHD ve vedlej$im sméru
Primérné zdrzeni vozidel MHD pfipadajici na jeden pfijezd k SSZ
Délka cyklu fizeni 80 s, z&kladni volno 15 s, 15 vozidel MHD/h v jednom sméru, 200 automobili/h v jednom sméru
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ale jen zpozdénych
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svételné fizeni
bez preference MHD

podminéna preference
v8ech vozidel MHD

D Vozidla MHD na Vozidla MHD na

spolecném pruhu s automobily

samostatném pruhu




2. Svételné fizeni s podminénou preferenci
vozidel MHD: je uvazovan jednoduchy typ
podminéné preference, kterd je zalozena
pouze na moznosti prodluzovani zékladniho
volna pfi narocich vozidel MHD, a to

v obou pfipadech maximalné o 25 sekund.
Jiné modifikace fizeni ve prospéch MHD
(zkracovani jiné faze, predvybér vlastni
faze, zména poradi fazi, vliozeni faze navic
v pfipadé poptavky, vybér faze s volnem
pro MHD dvakrat za cyklus fizeni) nejsou
mozné.

3. Svételné fizeni s absolutni preferenci
vozidel MHD: je uvaZovana klasicka
absolutni preference, tzn. s moznosti
prodluzovani zakladniho volna a vybéru
volna pro MHD kdykoliv v prabéhu cyklu
fizeni podle aktudlnich naroku, ktera

v b&Zném provozu umozni zcela plynuly
prujezd na svételné fizené kfizovatce,

bez jakéhokoliv zastavovani a zdrzeni

pred signdlem stdj véem vozidlum MHD

(s vyjimkou pouze mimoradnych situaci,
napfiklad pfi sou¢asném pfijezdu vice
vozidel MHD za sebou a v takovych
¢asovych polohach, Ze by pfi absolutnim
preferovani vSech vozidel MHD doslo

k nadmérnému prodlouzeni ¢ervenych
signalt pro automobilovou dopravu, cyklisty
nebo chodce). Jinak feceno: pfi pfijezdu
vice vozidel MHD v kratkych €asovych
odstupech za sebou umozni absolutni
preference plynuly prljezd vzdy prvnimu
vozidlu MHD, zatimco dal$im vozidlim

v poradi pouze tehdy, kdyz se ,vejdou”
do zadaného maximalniho prodlouzeni
signalu volno. A to z toho duvodu,

Ze i pfi absolutni preferenci musi byt
prodluzovani signalu volno pro vozidla
MHD ¢asové omezeno — nemuze trvat ani
do nekone¢na ani tak dlouho, aby pro
ostatni Ucastniky provozu svitila nékolik
minut Cervena. Podil vozidel v popsanych
mimoradnych situacich, ktera jsou i pfi
absolutni preferenci zdrzena signdlem stuj,
je uvazovan 7 %.

4. Svételné fizeni s podminénou preferenci
vozidel MHD, ale preferovana jsou jen
zpozdéna vozidla: stejny typ preference
jako v bodé 2., ale SSZ reaguje pouze

na zpozdéna vozidla. Podil zpozdénych
vozidel je uvazovan 10 %.

5. Svételné fizeni s absolutni preferenci
vozidel MHD, ale preferovana jsou jen
zpozdéna vozidla: stejny typ preference
jako v bodé 3., ale SSZ reaguje pouze na
zpozdéna vozidla. Podil zpozdénych vozidel
je uvazovan 10 %.

Z porovnani (viz pfilozené grafy) jsou patrné
nasledujici skutec¢nosti.

e P¥i preferovani pouze zpozdénych
vozidel MHD ma takovato ,preference”

(at absolutni nebo podminénd) na celkové
primérné zdrzeni vozidel MHD na SSZ

jen velmi maly vliv ve srovnani s fizenim
bez preference. Jinak feceno: efekt ovliv-
flovani svételné signalizace vozidly MHD

je v tomto pfipadé jen zanedbatelny. To
potvrzuje vy$e uvedené tvrzeni, Zze pre-

ferovani pouze zpozdénych vozidel neni
preference v pravém slova smyslu, nybrz
pouze prostfedek napomahajici vyrovnavani
pfipadnych zpozdéni.

e \lyznamného snizeni primérného zdrzeni
vozidel MHD na SSZ Ize dosahnout pouze
preferenci vSech vozidel MHD bez ohledu
na jejich zpozdéni nebo nezpozdéni oproti
jizdnimu radu.

e | v pfipadech, kdy je vzhledem k mist-
nim dopravnim pomeérim mozné uplatnit
pouze podminénou preferenci, pfi jejim
vhodném navrhu je mozné dosahnout velmi
vyrazného zkraceni zdrzeni vozidel MHD
na SSZ.

o Efekt preference je tim vétsi, ¢im je
mens$i podil volna v cyklu v zakladnim
stavu bez preference — viz porovnani
pfikladd MHD v hlavnim a vedlej$im
sméru.

e Z porovnani je dale patrné, ze je

mozné ucinné preferovat MHD svételnou
signalizaci i v pfipadech, kdy vozidla

MHD sdileji spolecné jizdni pruhy

s automobilovou dopravou, coz je bézny
pfipad autobust nebo trolejbusti ve
méstech. Rozdil mezi samostatnymi pruhy
pro MHD (az na vyjimky mivaji samostatné
jizdni pruhy ve méstech obvykle pouze
tramvaje) je z hlediska vysledku pouze

v ponékud vétsSim zdrzeni zpusobeném
jizdou vozidel MHD - byt preferovanych

— v kolonach automobilt pred SSZ.
Podminkou je pouze, aby kfizovatka ani
jeji blizké okoli nebyly vozidly pretizeny

a aby automobily jedouci pred vozidlem
MHD mély kam odjet. Ridici logika maze
byt v obou pfipadech stejna a fizeni se
muze lisit pouze v jednom parametru: ve
vétsim zadaném predstihu pozadovaného
zac¢atku volna po prvnim pfihlaSeni vozidla
MHD, aby pred pfijezdem vozidla MHD

ke stopcare stacila na signal volno projet
kolona automobilt jedouci pred nim

— vozidlo MHD tak automobily jedouci pred
nim pres kfizovatku ,vytlaci“.

©

Nizkopodlazni tramvaje
jezdi garantované!

-bda-

Sobota 3. biezna se stala dalSim meznikem
v historii prazské méstské hromadné
dopravy. Toho dne byl zaveden na linkach
€. 3 a 24 zkuSebni garantovany provoz

étyF nizkopodlaznich tramvaiji, po dvou

na kazdé lince. Stejné jako u autobust
jsou garantované spoje vyznaéeny

v zastavkovych jizdnich Fadech obou linek

Garantované spoje zajistované autobusy
jsou jiz nékolik let pravidlem a pomahaji
v cestovani po Praze méstskou hromadnou

Foto © Petr Malik

dopravou predevSim cestujicim se snizenou
schopnosti orientace a pohybu, ktefi

jejich provoz velmi ocenuji. V sou¢asné
dobé je v pracovnich dnech vypravovano
279 nizkopodlaznich autobusu, coz je

vice nez ctvrtina ze v8ech vypravovanych
vozidel, které maji charakter garantovaného
spoje. Garance spociva v tom, Zze oznaceny
spoj Vv jizdnim Fadu bude vzdy proveden
nizkopodlaznim vozidlem.

Garantované spoje v tramvajové dopravé
zavéadi Dopravni podnik poté, co se poda-
filo vozovy park tramvaji rozsifit ve vétsi
mife o nizkopodlazni vozidla (typy 14T

a KT8N2). Nova vozidla umoziuji snadny
nastup i vystup cestujicim s omezenou
moznosti pohybu, ale také maminkam

s détskymi koc¢arky. Pro prepravu invalid-
nich vozikl jsou tyto tramvaje vybaveny
vyklopnou plo$inou, ovlddanou podle
potreby fridicem.

Na rozdil od autobusl v pfipadé vzniku
zavaznych mimoradnych udalosti, kterymi
jsou napfiklad dopravni nehody nebo
strzeni troleje v tramvajovych podjezdech,
se muze stat, ze garantovany spoj pfijede
Vv jiném c&ase, nez je uvedeno v jizdnim
fadu anebo znaéné zpozdény, protoze
tramvaj v drtivé vétsiné pripadli nemuze
vylou€eny Usek objet po jiné trase, jako je
tomu u autobusu.

Vozovy park tramvaji bude i v néasledujicich
mésicich modernizovan nizkopodlaznimi
vozidly, a tak se garantované spoje budou
roz8ifovat. Od 14. dubna budou dvé nizko-
podlazni vozidla garantované vypravovana
na linky ¢. 9 a 26.

©




TEMA NA DUBEN

Patnacta sezéna
muzea MHD

Text: Daniela Koci
Foto: Pavel Fojtik

Leto$ni sez6na v muzeu MHD ve
StieSovicich zac¢ala o vikendu na prelomu
bFezna a dubna. Netrpélivi fanousci

a obdivovatelé méstské hromadné dopravy
v Praze mohou opét obdivovat staré
nablyskané krasavice a krasavce a také

se svézt jednou z nich, na nostalgické
tramvajové lince €. 91, nasat tu tajemnou
atmosféru a prenést se do dob, kdy v Praze
byvavalo blaze, jak se zpiva v jedné pisni.

Soubor muzejnich vozidel je jedine¢nou
sbirkou dopravnich prostfedkt MHD, ktera
ukazuje, jak se vyvijela kolejova i nezavisla
vozidla pro potfeby méstské hromadné
dopravy v Praze. Tramvajové vozy jsou
sprazeny do souprav tak, aby vystihovaly
provozni obdobi jejich dlouhého Zivota.

V roce 1975 byly vozy prohlaSeny za tech-
nickou pamatku a v roce 1998 za pamatku
kulturni. Sbirku vozidel doplniuji dalsi zaji-
mavé expozice, dokumentujici celou historii
meéstské hromadné dopravy, a v zadni
¢asti muzea mohou navstévnici zavitat do
televizniho koutku.

LetoSnim lakadlem jsou koné

Patnacta sezéna pripravila pro své navstév-
niky opravdu velké ldkadlo. Kazdy rok

Kolik Zivota jste stravil v muzeu?

Moc. Urcité vic, nez je zdravo. Tady ve
StreSovicich jsem od jeho otevieni od roku
1993. U Dopravniho podniku jsem ale uz od
roku 1964, kam jsem priSel jako pomocny
délnik, protoze jsem délal strojni prdmyslovku
a pak jsem se sem vratil po vojné jako
pravoddi a fidi¢ a od roku
1975 jsem byl jako vedouci
podnikového muzea.

Jaky kousek tu mate
nejradéji?

Ani jeden, ja je vSechny
nenavidim, zejména nesna-
§im tramvaje, na druhém
misté trolejbusy a pak
autobusy a ted mi zadinaji
byt nesympatické i vagény
metra! To je otdzka, na
kterou nelze jinak odpo-

Vedouci jednotky Historicka vozidla se chlubi uniformou, kterou mu jednou pfinesl mladik, kdyz ji nasSel
po dédeckovi doma na pudé. Panu Pokornému sedla jako usita, zadné uUpravy nebyly nutné. Kéz by dnesni
uniformy také preckaly bez uUhony desetileti.

zactatkem navstévnické sezony prichazi
muzeum s né&¢im novym, ale letosni
prirlstek je opravdovou perlou. Po mno-
haletém Usili se podafrilo dokoncit zamér

a zrealizovat nefalSovanou korku. Nejnové&jsi
exponat je paradoxné i tim nejstarSim.
Nikde v republice neni takova véc k vidéni.
Kdo se prijde podivat, bude jisté nadsen,
protoZze koné vypadaji jako Zzivi. Mate pocit,
Ze se kazdou chvili pohnou a vyrazi do ulic
mésta.

Kazdy vystaveny exponat znamenal stovky,
v nékterém pfipadé tisice odpracovanych
dni a hodin. Deset tisic hodin neni a ne-
bylo vyjimkou. Mnohé dnes obdivované
unikaty vznikaly naprosto z ni¢eho, v dobé
nalezu vuz rozhodné nepfipominaly. Kostra
autobusu Skoda 506 byla objevena za
jednou vesnici v poli, kde byla vyuzivana
dlouhd léta jako veelin, podafrilo se ji
doslova vyrvat z kopfiv a dalSiho byli.

védeét, je to jako ptat se matky, které své
dité ma nejradgji. Myslite, Zze bych tu travil
vétSinu svého Zivota, kdybych je v8echny
nemiloval? Vite, tohle v8echno jsou moje déti
a ja jsem se s nimi zaregistroval nebo chce-
te-li jsem jejich adoptivnim otcem. Naposledy
jsem se zaregistroval s trolejpbusem Tatra.
Domnivam se, Ze u trolejbust vibec méame
jesté velky dluh, coz musime cilevédomou

a trpélivou praci dohnat.

Co povazujete tedy za nejvétsi uspéch?
Jaky exponat bylo nejtézsi ziskat?

Za nejvétsi Uspéch vlbec povazuiji to, ze

se podarilo dat dohromady muzeum jako
celek. Z poc¢atku byly snahy dat do muzea
jen tramvaje, ja jsem bojoval za to, aby se
tu objevily vSechny prostfedky hromadné
dopravy v Praze. To se nako-
nec povedlo a dnes je to tu
zastoupeno kompletné&.
Kdykoliv pfijdu do muzea,
nenajdu na exponatech znamky
prachu, zda se mi to prakticky
nemozné. Jak to délate?
Lestime celkem obétave, to je
pravda. Ale prasnost je také
znacné eliminovana naolejova-
nim, petrolej s olejem ji vyraz-
nym zpusobem ovliviiuje.
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Prace v muzeu se snad ani neda nazvat
praci, ale doslova poslanim, neboft lidé,
ktefi davaji dohromady zcela rozpadié
dopravni prostrfedky, jsou predevsim
hobbysté, ktefi nepoditaji hodiny, jez nad
renovaci stravi. Pfedani kazdého kusu na
Cestné misto v muzeu pro né predstavuje
takovou slavu, jakoby se jim narodil poto-
mek. O jejich vztahu k exponatim svédéi
nejlépe cedulka na dvefich z depozitafe do
muzea - ,Tramvajové nebe“.

V8echny vystavené vozy jsou tak nablys-
kané, jako by pracovnik s hadrem odeSel
jen nékolik vtefin pfed vami. Kromé spravce
muzea Lubomira Kysely se o ,historicky
poklad“ v souc¢asné dobé staraji dva
pracovnici na piny Uvazek a na sezénu (od
dubna do puli listopadu) je pfijimano deset
brigadnikG do funkci dozorcu a privodcu.
Mimo sezénu, kdy je zavieno pro verejnost,
se ve skromném poctu renovuji exponaty,
které vystavu obohati v budoucnosti.
Muzeum ve StfeSovicich zachycuje historii
méstské hromadné dopravy v Praze. Je
nutno zdlraznit, Zze dopravnich muzei po
svété je mnoho, ale jen v Praze jsou pouze
vozidla, ktera jezdila na obou brezich
Vitavy. | v tom je stfeSovicka jedine¢nost.

Nostalgicka linka 91

Od zazi 1992 ze streSovické vozovny
klasické tramvajové linky nejezdi, vypravuje
se odtud pouze nostalgicka linka 91. Jeji
vozy jsou ulozeny ve Ctvrté hale vozovny
spole¢né s dilnou pro veskeré renovace,
prvni a druhd hala jsou muzejni, ve treti je
depozitar.

Na dilné, respektive na Stredisku oprav

a udrzby, je zaméstnano jedenact lidi

a mistr, ktefi zajiStuji kromé& nostalgické
linky 91 také denni provoz smluvnich jizd,
kterych je zhruba 1 200 ro¢né. Pfinos

z toho je okolo sedmi milionl, coz je velka
Uspésnost. Vzhledem ke stéle vzrlstajicimu
zajmu komerénich jizd budou tfi soucasni
fidi¢i ve stalém pracovnim poméru dopl-
flovani fidi¢i s opravnénim na dohodu

o pracovni ginnosti. Jak se vSe kolem

nas zdokonaluje a zrychluje, je ¢im dal
vétsi touha a nutkani vracet se ke starym
vécem. Prichazeji fidici, ktefi si staré tram-




ejous Skoda| 8/ Tr byl vyroben
enhz pétatricetikusove dodavky.




vedouci vokovické vozovny Jan Surovsky,
spokojeny otec dvou chlapct. Pokud
budou po tatinkovi, ur¢ité si svij velky den
budou chtit prozit také za zvuku harmoniky
v ulicich mésta...

Vdéenymi zékazniky z fad cizincl jsou na
prvnim misté jednozna¢né Japonci. Jsou
schopni fotit si kazdy detail a jizdu si
opravdu vychutnavaji, libi se jim naprosto
v8echno. Moderni techniku znaji ze své
domoviny v té nejlepsi kvalité, ta je
nikterak nenadchne a neoslini, ale tady si
vychutndavaji pravé ¢eské drevo, kvalitni
Ceskou praci.

Cizinci maji pfi svych jizdach rtzna prani.
Vedouci jednotky Historicka vozidla a stre-
Sovicky $éf Milan Pokorny vzpoming, jak si
jeden Francouz pronajal tramvaj jen proto,
aby pozadal svoji vyvolenou na jednom

z mist staré Prahy o ruku a navlékl ji
briliantovy zasnubni prsten. Jedna skupina
Anglicand méla zase touhu se ve voze
mackat jeden na druhého, a tak si vzali

Letognim lakadlem jsou bezesporu kong, ktefi vypadaji tak vérohodng, jakoby se méli kazdou chvili rozjet. soupravu a veslo se jich tam neuvefitelnych

Muzeum se muZe pys$nit od patnacté sezony prazskou korikou. dvé sté, ¢lovék mél pocit, Ze tam nemohou
dychat, ale oni byli ohromné spokojeni.

vaje pamatuji jen z vypravéni svych otcl &i Véechna pfénl' splnéna

dédl a je pro né velkou cti postavit se za

kontrolér historické tramvaje. Staci absol- Smluvni jizdy starymi vozy vyuzivaji kromé Prijdte si prohlédnout staré tramvaje, autobusy

vovat specidlni kurz a ziskat opravnéni pro firem také lidé k rdznym soukromym osla- a trolejbusy, které jezdily na Uzemi mésta

fizeni dvounapravovych historickych vozu. vam, vyro¢im, v nemalé mife si na starych Prahy v minulych dobéach, a nasat v prostorach

ProtoZe je potreba ziskat novou krev fidicu, prknech nostalgické linky fikaji snoubenci muzea MHD nostalgickou atmosféru. Otevieno

rozhodli se v leto$nim roce ve StrfeSovicich své ,ano“. Svatby v historické tramvaji jsou je o sobotach, nedélich a svatcich od 9 do

vychovat nékolik dal$ich fidi¢l. Chté nechté ¢im dal vic zadangjsi. K uzavreni siatku 17 hodin. Nablyskané dopravni babicky a dé-

Cas bézZi a je potreba, aby ten ,nostal- pfimo ve voze je jedinou podminkou, deckové se na vas tésil

gicky“ prapor prejimala uz i dalSi generace. aby tramvaj pfi manzelském slibu stéla

Mladych, ktefi maji méstskou hromadnou v obvodu pfislusné meéstské ¢asti, nebo

dov;')rfavu jako sv(j ve.llfy konlc%k,wneub’yva, se Y?ZI svverltebcane. po.ok.)’radu z rvadn!ce. Rozsifovani muzea bude

a fidit starou tramvaj je pro né Zivotnim Muzu, ktefi tramvaje miluji nade vSe, je ,

snem. dost a Zen, které své muze miluji natolik, do budoucna neZbytne

Tato ¢innost neni o préci, ale o lasce, je Ze to pro své nastavajici s laskou udélaji Prozatim nejvétsi akci v historii muzea

nutny zapal pro véc, coz plati pro vétSinu také, a tak se pak Prahou vozi Stastni byl slavnostni privod ke 130. vyro¢i

lidi, ktefi pracuji ve vozovné StreSovice, a spokojeni novomanzelé. Takové snatky zahdjeni provozu méstské hromadné

at uz se staraji o muzeum nebo provoz z tramvaje maji pomeérné velkou Uspésnost dopravy v Praze v zafi roku 2005, kdy

historickych vozu. v trvani vztahu, coz dokazuje napfiklad vyjelo v plné paradé padesat nalesténych

a provozuschopnych vozu. Obdivuhodna je
skute€nost, Ze vSechny muzejni vozy jsou
pojizdné. Je to dalsi rarita stfeSovického
muzea. Jak fika vedouci jednotky Milan
Pokorny, je jejich cilem ¢&i prfanim vyvézt
alespon jednou za deset let muzeum ven,
ale stéhovani a realizace jsou nesmirné
naro¢né, a tak uvidime, kdy opét muzejni
skvosty uvidime v ulicich stovézaté maticky
Prahy. Abychom dodrzeli tradici, mélo by to
byt pfi vyro&i v roce 2015.

A jaky by to byl $éf ,historické” jednotky,
kdyby neumél Fidit starou tramvaj! ,Je

to obrovsky relax, ¢lovék zapomene na
vSechny neduhy, lidé na vas mavaji, foti

si vas, z mého pohledu je pro psychiku
jizda a vlibec i pobyt v muzeu lepsi nez
navstéva psychologa. Na &lovéka to dycha
neopakovatelnou atmosférou,“ dodava Milan
Pokorny s nad$enim v hlase. J& mohu jen
souhlasit, protoze se mi z krasného pro-
stfedi vubec nechtélo odejit...

Na jaké muzejni exponaty se mizeme tésit
v budoucnosti? Je rozpracovan trolejbus

Milan Pokorny predstavuje velkoprostorovy &tyfnapravovy viz typu T1 od vyrobce Tatra, zadvod Smichov, rok vyroby
1951. Vliz byl renovovan v dilnach Opraven tramvaji Dopravniho podniku Praha v roce 2005 a zafazen pro smluvni jizdy.




Tatra z ranné povale¢ného obdobi a také
autobus Skoda RO, ktery dostava vystavni
kabatek vzhledem k prostorovym moznos-
tem v Hostivafi. Dal$im rozpracovanym
kouskem je autobus Skoda 506 N z roku
1929, ktery se stane nejstar§im ,gumovym®
vozidlem v expozici.

Zadny prostor neni nafukovaci, napadl

je mnoho a je pfirozenym vyvojem dano,
Ze budou stéle néjaké vozy dosluhovat.

A tak bude jen dobre, pokud se podafi do
budoucna najit vhodny prostor a muzeum
jesté rozsifit a zachovat dalS$im generacim
to, co je pro dnesek v8edni, aby to mohly
obdivovat se stejnou nostalgii, jako my
dnes obdivujeme exponaty staré desetileti.

©

Také muzeum
o historii ma svoji historii

Magr. Pavel Fojtik, oddéleni Archiv

Muzeum méstské hromadné dopravy

v Praze patii mezi zajimavé a Gispésné
¢éinnosti Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolec¢nosti. Je ojedinélé proto, ze
se vénuje - jak uz jeho nazev napovida -
pouze méstské hromadné dopravé v naSem
hlavnim mésté. Neni to vSeobecnhé muzeum
o historii dopravy, takovych je u nas i ve
svété vic. Bylo slavnostné otevieno za
pritomnosti primatora hlavniho mésta
Prahy 14. kvétna 1993. Ve skutecénosti je ale
sbirkova tradice mnohem starsi.

Uz ,za starého Rakouska“ si bylo vedeni
Elektrickych podnikl kralovského hlavniho
mésta Prahy védomo, Ze je nutné nechat
pro pfisti generace svédectvi o historii
méstské hromadné dopravy v Praze.
Iniciativu pfi uchovéavani technickych
pamatek v té dobé ale mélo predevsim
mladé Technické museum v Krélovstvi
¢eském. Uz v roce 1908, jen co bylo nové
muzeum zfizeno, mu vénovala spravni
rada Elektrickych podnikd fadu drobnych
predmétt — napfiklad ,,model motorového
vozu v bedné 1:10, 10 kusu tramwayovych
Zlabkovych kolejnic s laSnami, dva modely

Vystavka ¢tyf ,sluzebné nejstarSich” muzejnich vozd 12. zafi 1965 ukazala velky zajem verejnosti
o historickd vozidla. Foto © Miroslav Fojtik

za laskavé vénovani resp. zapUjcéeni jednoho
takového podvozku, pfip. i s pfislusnym
kontrolérem, svitilnami apod.,” psalo se

v dopise, ktery 20. bfezna 1911 dosel do
podatelny Elektrickych podniku. Vysledkem
bylo, Ze si 11. zafi pracovnici Technického
muzea odvezli darované predméty viastnim
povozem.

V té souvislosti je vhodné pfipomenout

i zajimavou skutec¢nost, ze Elektrické
podniky se dokonce staly tzv. ,spoluza-
kladajicim ¢lenem* Technického musea

v Kralovstvi ¢eském.

Az do 20. let 20. stoleti se mezi pamat-
kami na historii prazské méstské dopravy
tedy objevovaly jen soucdasti vozU, pfipadné
drobné predméty. V roce 1925 Elektrické
podniky oslavovaly 50. vyro¢i zahajeni
provozu prazské kofky a pfi té prilezi-
tosti usporadaly znamy, historicky prvni
slavnostni pravod, v jehoz cele jely dva
stéle dochované historické vozy koriky,
symbolicky oznacené ¢&isly 1 a 2. Mozna to
byl pravé velky uspéch této akce v ocich
verejnosti, ktery mél za nasledek, ze byl
jeden z téchto vozU v roce 1929 vybran

pro muzejni UcCely, aby navzdy reprezento-
val po¢atky prazské tramvajové dopravy.
Nabidnut byl technickému muzeu (tehdy se
jmenovalo Technické museum ceskosloven-
ské), které ho ale nemélo kde deponovat.
Vlastné pravé tehdy byl polozen zaklad
dnesni unikatni sbirky vozidel. Ostatni vozy,
které dnes Muzeum MHD v Praze vysta-
vuje, jesté byly b&Znymi provoznimi vozy, &i
dokonce jesté ani neexistovaly.

V roce 1931 Technické museum c&eskoslo-
venské pozadalo spravni radu Elektrickych
podnikl, aby mu byly predany nékteré
soucasti pravé demontované staré petfin-
ské lanové drahy — kompletni kus koleje

s ozubnici, jedno soukoli i s ozubenym
kolem a dal&i prfedméty (napf. spojky, vodici
kladky, kus lana aj.). Také této zadosti
Elektrické podniky vyhovély a zminéné
pamatky na lanovku se prestéhovaly do
sbirek muzea, které mélo tehdy své sidlo
na Hrad¢anském namésti ve Schwarzenber-
ském palaci. Dnes si mGzeme jen postesk-
nout, e se nedochoval cely viz lanovky.
Ve 30. letech 20. stoleti poskytovaly
Elektrické podniky technickému muzeu

jednoramennych stoZaru na vrchni vedeni*, -
ale také ,, 13 obrazli znazorriujicich jednotlivé
typy vozu na elektr. drahéch praZskych.” Mezi
pfedanymi pfedméty bylo i vé&tSi mnoZstvi
tehdy jesté béznych soucasti trolejového
vedeni. Technické museum v kralovstvi
Ceském zahdjilo intenzivni budovani sbirek

i pfi védomi, ze darované predméty budou
dlouhodobé uloZeny jen v depozitarich.

V pfipadé sbirky soucasti trolejového vedeni
tak tomu bylo bezmala devét desitek let.
»Byli jsme upozornéni, Ze ve vozovkach slav-
nych Elektrickych podnikt demontuji se pravé
posledni puvodni KriZikovy vozy pro praZské
elektrické drahy. JelikoZ podvozek takového
vozu by byl zajimavym objektem technickych
sbirek Technického musea, dovolujeme si
slavnou Spravni radu co nejuctivéji prositi
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Reklamm poutac na vratnici vokovické vozovny 27. kvetna 1984 Foto © Vit Kaplicky




Posledni vokovicka vystava historickych vozidel 30. kvétna 1992. Foto © Lubo$ Fiala

kazdy rok subvenci 15 tisic korun. | to

byl doklad, Ze si na8i predkové vazili
technického dédictvi. Kdyz se v prvni
poloviné 30. let v HoleSovicich stavéla nova
ustredni budova Elektrickych podnika, nasli
bychom v jejich planech i oznaceni jedné
ze suterénnich mistnosti jako ,Museum
drah”. Zamér vedeni Elektrickych podnik(
se v té dobé nakonec neuskutec¢nil, patrné
i s ohledem na nepfiznivé pomeéry na
sklonku 30. let a v letech &tyficatych.

A tak vlastni podnikovou sbirku predstavo-
val stéle jen jeden viz.

Na pocatku léta 1941 muselo technické
muzeum vyklidit Schwarzenbersky palac, ale
novostavba muzea na Letné byla zabrana
protektoratni spravou pro postovni spravu.
Technické muzeum se proto stéhovalo do
provizornich prostor v karlinské Invalidovné,
kde nebylo mozné ani v depozitafi umistit
podvozek Kfizikova vozu. Proto se vedeni
muzea obratilo na Elektrické podniky se
zadosti o prechodné umisténi podvozku

v nékteré tramvajové vozovné. Aby tato
cennd pamatka nevzala za své, byla
prestéhovana 12. srpna 1941 do vozovny
Vokovice. Jesté v roce 1948 vedeni muzea
z&dalo o uchovani podvozku ve Vokovi-
cich do doby, nez bude dokon&ena nova
expozice na Letné. V roce 1950 Narodni
technické muzeum s pozdravem ,pétiletce
zdar” pozadalo Dopravni podnik o dodani
dvou starych kolejnic typu Alpinka, aby na
né mohlo Kriziklv podvozek uloZzit.
Padeséata léta spolupraci Dopravniho
podniku a postatnéného Narodniho tech-
nického muzea, jak bylo nové nazvano,
prili§ neprala. Spolek technického musea,
ktery financoval jeho &innost a byly v ném
odborné zastoupeny i vyznamné podniky

a banky, byl zrusen. Z dnesniho pohledu
dochovani technickych pamatek si mazeme
jen postesknout, ze v té dobé byl do NTM
na Letné predan i jeden z prvnich praz-
skych trolejpusti Skoda 1Tr, jako vyznamna
pamatka na pocatky trolejpusové dopravy

v Praze (a vlastng v celém Ceskosloven-
sku). Po kratké dobé ho ale technické
muzeum seSrotovalo... Také unikatni salonni
vuz ¢. 200 dochovany v Dopravnim pod-
niku mél namale a evidentné ho na cas
(zatim) zachranila jen skute¢nost, Zze byl
adaptovan na vlz materskych $kol, a to

i za cenu likvidace dobového vybaveni
interiéru. Na autobusy se v té dobé zcela
zapomnélo.

V 60. letech se v Praze rozbéhla dlou-
hodobé pfipravovana vyména vozového
parku tramvaji. To byla jedine¢na pfilezi-
tost k tomu, aby se pro pfisti generace
zachranily alespori nékteré tramvajové
vozy, které by dokladaly vyvoj méstské
dopravy v Praze. V roce 1964 byly do
vozovny Pankrac soustfedény vedle vozu
kofiky motorové vozy &. 88, 99, 109 (v té
dobé slouzily jako kolejnicové brusy),
salonni vz 200, a otevieny vuz ¢. 500
(obcas pouzivany jako reklamni). Bohuzel
byl kratce predtim zlikvidovan otevreny
vle¢ny viz €. 501 z roku 1897. Za zminku
ale stoji, ze jesté v roce 1965, kdyz se
konal velky tramvajovy pruvod k 90. vyroci
MHD v Praze, jely v ném z dnes$nich
muzejnich exponatlt jen 4 vozy (korika, 88,
200 a 500). Ostatni tramvaje v privodu

(z celkového poctu 20) stale byly jesté
provoznimi nebo sluzebnimi vozy. Na zavér
privodu byly na smy&ce u Parku kultury
a oddechu zminéné Ctyfi historické vozy
odstaveny, aby si je mohla blize prohléd-
nout vefejnost.

V dalSich letech pak byly postupné na
Pankrac prevazeny dalsi vozy, ale nejvétsi
prazska vozovna se nemohla stat muzeem.
K tomu uUcelu bylo nutné najit jiny prostor.
Zvazovaly se rlizné vozovny, ale nakonec
se jako nejvhodnégjsi zatim ukézal uvol-
nény prostor byvalé lakovny ve vokovické
vozovné. Vznikl tu i navrh na trvalou
expozici, pfistupnou pfimo z ulice. Ac¢koliv
z tohoto umyslu nakonec seslo, byly na
jarfe 1971 historické tramvaje prestéhovany

z Pankrace do Vokovic a misto trvalého
muzea se zacaly konat jednou az dvakrat
ro€né alespon pravidelné vystavy. Kdyz byl
v roce 1974 ukonCen pravidelny provoz
starych dvoundpravovych tramvaji, staly

se muzejni vozy definitivné uz ,jen“ vzpo-
minkou na doby minulé. Na tomto misté
je nutné vzpomenout jiz zesnulého Josefa
Handla, ktery mél ve své dobé& mimoradnou
zasluhu na zachovani mnoha muzejnich
vozU.

Bé&hem nasledujicich let se mnohé vozy
postupné rekonstruovaly do plvodniho
stavu nebo do podoby charakterizujici
urcité Casové obdobi. Ve sbirkach se obje-
vily i trolejbusy a autobusy.

Pravidelné vystavy se ve Vokovicich konaly
az do 31. kvétna 1992. V té dobé bylo
rozhodnuto o vyfrazeni vozovny StreSovice
z pravidelného provozu a uvolnéné dvé
lodé byly adaptovany na trvalé muzeum.
Vybér této vozovny je z pamétkového
hlediska velmi Stastny, protoze kromé
historickych vozidel i samotny objekt z roku
1909 se stal mimoradné zajimavou ukéazkou
prazské architektury méstské infrastruktury.
Najdeme zde napiiklad tfi (z toho dvé
typické) ukazky stres$nich konstrukci ve
vozovnach pouzivanych.

V |été 1992 se celé podnikové muzeum
prestéhovalo do StfeSovic i s celym svym
zdzemim a v kvétnu 1993 se poprvé
otevrelo verejnosti ve své nové a stalé
podobé.

Na rozdil od vokovickych vystav se
»StreSovice® staly muzeem v pravém slova
smyslu, protoZze se prestalo jednat ,jen“

o sbirku historickych vozidel. Vznikla tady
i stéla expozice o historii prazské MHD

s velkym mnozstvim fotografii, ukazek
dobovych dokumentl a dalSich predmétu.
Mezi nejatraktivnéj§i patfi modely vozidel,
které se ,in natura“ nedochovaly. Dlouho-
dobé je zapujcilo ze svych sbirek Muzeum
hlavniho mésta Prahy. Vyroben byl i model
letenské lanovky s kone¢nou prvni elek-
trické tramvaje.

Do nové podoby se dostala i spoluprace
s Narodnim technickym muzeem. Kromé
skute€nosti, Ze jeho zastupce je ¢lenem
muzejni rady Muzea MHD v Praze, nasla
po desitkach let své uplatnéni i sbirka
soucasti trolejového vedeni, ktera se
prestéhovala z letenského muzea do Stre-
Sovic v roce 1995. (Zustava samoziejmé
majetkem NTM.) Nelze vyloucit, ze se

do stfeSovického muzea ¢asem presune

i historicky Krizikiv podvozek z liberiské
tramvaje z roku 1896, pfipadné na ném
bude postavena i replika vozu. Muzeum na
Letné prochazi v sou¢asné dobé stavebni
i zasadni koncep¢ni prestavbou, a tak by
nade stfeSovické muzeum mohlo do své
expozice a péce prevzit i daldi pamatky,
které priblizné pred desitkami let staly na
pocatku vzajemné spoluprace NTM a DP
(EP) pfi uchovavani vzacnych technickych
pamatek pro pristi generace.

©




ODJINUD

Metro v olympijském
Turinu

Ing. Petr Skala, jednotka Provoz Metro

Mésto Turin s vice nez jednim milionem
obyvatel je velkym pramyslovym centrem
severni Italie a zaroven hlavnim méstem
regionu Piemonte. Na realizaci prvni linky
metra ¢ekalo mésto celych 50 let. NapInéni
téchto plana uspisilo konani zimnich

Stavba byla zahajena v roce 2001. Hlou-
beni tunelt bylo velmi rychlé a byly pfi
ném pouzity tfi razici Stity (,krtkové®). Prvni
usek délky 9,6 km Collegno-Porta Nuova

s 15 stanicemi byl uveden do provozu
pocatkem roku 2006 pred zahajenim zim-
nich olympijskych her. Schvélena byla jiz

i trasa pro dalsi usek Porta Nuova-Lingotto
v délce 3,6 km a 6 stanicemi. Zprovoznéni
je planovano na rok 2008.

Volba padla na plné automatizované
slehké” metro bez strojvedouciho systému
VAL, ktery je jiz pouzivan v Pafrizi, Lille,
Toulouse, Rennes, Chicagu a Taipei.

Vlak VAL 208 (4 vozy usporadané po
dvou) je 52 metrt dlouhy a 2,08 m
Siroky. Pojme az 440 cestujicich a ma
nésledujici vlastnosti: piné automatizovany
provoz, zadny staly persondl pro vlaky
ani stanice, interval nasledné jizdy

2 minuty (mozno snizit az na 70 vtefin),
kapacita 15 000 cestujicich za hodinu

v kazdém sméru, vlaky s gumovymi koly
pro zlepSeny vykon a snizeni vibraci

i hluénosti, automaticky otevirané dvere
na nastupistich po pfijezdu vlaku, které
zcela znemoznuji jakykoliv vstup na trat.
Maximalni provozni rychlost je 80 km/hod.,

cestovni rychlost je 32 km/hod., primérna
vzddlenost stanic je 550 az 600 metrd,
denni provozni doba 4.45 az 1.30 hodin.
Technologie VAL znamena minimalni ¢ekaci
dobu a vysokou frekvenci viakl. Lze pouzit
vlaky, které jsou mens$i nez tradi¢ni viaky
»tézkého" metra, coz umoznuje vyznamné
snizeni nakladu, zkraceni doby vystavby

i niz&i objem praci.

Pfed zprovoznénim prvniho Useku metra

bylo nakoupeno 23 vlakud, z nichz 19 je
nasazovano denné béhem prepravni $picky
a 4 slouzi jako zalozni. DalSich 10 vlakl
bude nakoupeno pred zprovoznénim
druhého Useku metra do stanice Lingotto.
Vozy byly vyrobeny ve vyrobnich zafizenich
firmy Siemens v Praze-ZIi¢ing!

Zazemi prvni linky v Collegnu tvofi depo,
dispecinky a zku$ebni trat v délce 750 me-
trd. V8e je feSeno velmi Usporné a na
vysoké technické urovni.

Provozovatelem je GTT (Gruppo Torinese
Transporti) holding. Holdingova spole¢nost
se ¢leni na divizi mistni osobni dopravy,
divizi Zelezni¢ni dopravy a divizi infra-
struktury a inZenyringu. Prepravi ro¢né

190 milion( cestujicich a ma 5 240 za-
meéstnancu. Realizovanda ro¢ni trzba ¢ini

356 miliond euro s celkovym obratem

770 miliond euro.

Kromé prvni linky metra tvofi sit mést-

ské a predméstské dopravy v Turiné

8 tramvajovych linek v délce 100 km,

173 autobusovych linek v délce 4 600 km
a 3 Zelezni¢ni linky v délce 106 km.
Méstska a predméstska doprava obsluhuje
25 okolnich obci, prepravi 600 tisic cestuji-
cich denné a ujede témér 53,1 mil. km za
rok s pomoci 1 000 autobustu a 200 tram-
vaji. Zelezniéni sit spojuje 29 obci,

prepravi 12 000 cestujicich denné a ujede
1,2 milionu km za rok s vozovym parkem
Citajicim 48 souprav.

Soucasné pfipravuje mésto Turin zpro-
voznéni moderni tramvajové traté (linka

¢. 4), obsluhujici mésto podél severojizni
osy. Brzy budou rovnéz dokoncéeny prace
na zelezni¢nim obchvatu, ktery vytvori
podminky pro meéstskou Zeleznici podobnou
RER v Pafizi.

Tato naSe navstéva byla jiz ¢tvrtou
»exkurzi“ na moderni automaticka metra.
Pred Turinem to byly Pafiz, Londyn a Lyon.
Zaméfili jsme na$ zajem timto smérem
proto, Ze i v Praze se uvazuje v souvis-
losti s pfipravami ¢tvrté linky ,D“ o této
moznosti. My jako provozovatelé prazského
metra na to chceme byt pfipraveni.
Zavérem mi dovolte vyslovit osobni nazor.
Jsem presvédcéen, ze automatické metro je
»spravna cesta“ i pro Prahu a je v souladu
s vyvojem moderni podzemni dopravy ve

svété tretiho tisicileti.
— |
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Jak jsme hospodafili
v roce 2006

Ing. Vaclav Pomazal, CSc.,
obchodné-ekonomicky reditel

Od 1. ledna 2006 byla v ramci
samostatného projektu nahrazena stavajici
informacéni podpora pro sledovani vysledku
hospodareni v podobé systému SAP R/3,
dosud élenéna podle druhti dopravy, novym
klientem systému SAP respektujicim nové
usporadani podniku. V ramci transformace
spoleénosti byly pfevedeny rezijni

naklady trakci na uroven §tabnich Gtvarua
spoleénosti s cilem omezit tyto naklady

na minimum pomoci systému jednotlivych
garantti za vybrané naklady a striktni
realizace nafizenych uspornych opatreni

v ramci jasné vymezené odpovédnosti.

Od roku 2006 byly vyc¢lenény pro sle-
dovani naklady na sluzby (zadsobovani,
vnitropodnikové doprava, informaéni
technologie, sprava nemovitého majetku).
Na jednotlivych jednotkach zanikla spravni
rezie a nékteré Cinnosti v provozni rezii

a tyto naklady byly pfevedeny do nakladl
na koordinaci a fizeni méstské hromadné
dopravy a do jiz zminénych naklad( na
sluzby. Transformaci tak byly vytvoreny
podminky k efektivnimu snizovani rezijnich
nékladt pod odbornym dohledem jednotli-
vych garantd.

Za rok 2006 bylo dosazeno vyrovnaného
vysledku hospodatreni. Cerpani ro¢ni
dotace z rozpoctu hl. m. Prahy na uhradu
skute¢né vzniklych nakladt roku 2006 bylo
0 64 600 K¢ nizSi nez dotace planovana.
Tato ¢astka bude odvedena v ramci finan¢-
niho vyporadani.

Skute¢né naklady ve vysi

13 756 877 000 K& byly ¢astecné kryty
dotaci na uhradu nakladu na provoz
MHD, ktera v roce 2006 dosahla ¢astky
8 470 062 400 K¢&. V prabéhu roku docha-
zelo postupné k ucelovym navysenim
oproti prvotni vysi pfiznané dotace

7 969 541 400 K¢. Jednalo se o na-
vySeni dotace na provoz ochranného
systému metra ve vysi 40 000 000 K¢&

a 585 600 K& na dilgi uhradu resitelskych
nékladl projektu Evropské unie TRENDSET-
TER. V zavéru roku Zastupitelstvo hl. m.
Prahy schvdlilo prevod investi¢ni dotace

v uhrnné vysi 460 000 000 K& k navySeni
dotace na Uhradu nékladd pro naplnéni
planu tvorby odpisti a odloZzené dané.

Pro pfiméstské linky Prazské integrované
dopravy byly pro autobusovou dopravu
poskytnuty dotace v celkové vysi

44 827 300 K¢, z toho 31 593 500 K& na
pfiméstské linky vedené na tzemi hl. m.
Prahy (pasmo 0 - PID), 4 612 600 K& na
vnéj$i pasma 1, 2 od obci, 7 273 800 K&
na vnéjsi pasma 1, 2 a 777 400 K&

na zakovské jizdné od Krajského uradu

Stredoceského kraje, 570 000 K¢ ostatni
Ucelovou dotaci (dodatek PID ¢. 112).
Cisté trzby pravidelné dopravy véetng pii-
rézek k jizdnému doséahly v roce 2006 vySe
3 783 005 000 K¢&, v meziroénim porovnani
¢inil narast 13,24 %. Trzby za pfirazky

k jizdnému dosahly vyse 160 867 000 K&.
Na rist trzeb ma vliv kromé dostupnosti
MHD v Praze a presnosti jizdnich radu

v neposledni fadé i Siroka distribuéni sit
veetné nékolika set externich smluvnich
prodejcli. Naddle se zvySuje pocet ces-
tujicich, ktefi davaji prednost jizdenkam

s volitelnou dobou platnosti, takzvanym
sKlouzavym kuponum®. K 1. fijnu 2006 byl
nové zaveden tento druh jizdenky také

ve vnéjSich pasmech PraZzské integrované
dopravy.

K 1. lednu 2006 cinily finanéni prostredky
Dopravniho podniku 1 233 miliona K¢&.

Z téchto prostiedk byly za 58 miliona K&
jistiny sloZzené na ucet Dopravniho pod-
niku jinymi subjekty. Dlouhodoby uvér na
vlaky metra byl k tomuto datu ve vysi

4 062 miliont Kg&.

V roce 2006 dochazelo ve stavu finanénich
prostfedkt Dopravniho podniku k vyraznym
vykyvim. Postupné se volné finanéni
prostfedky snizovaly — na hlavnim Gcétu

v ¢ervnu a ¢ervenci az na 400 miliond K&.
Faktury za investice hrazené z dotaci
musely byt hrazeny skute¢né az po obdr-
Zeni téchto dotaci.

Kromé béznych plateb a plateb z dotaci
na pofizeni dlouhodobého majetku byly
splaceny Ctyfi splatky uvéru na vlaky metra
v celkové vysi 285 miliond K& a uroky

z Uvéru ve vysi 211 miliond KE&. Z vlastnich
zdroju bylo za Sest vlaki metra zaplaceno
377 miliont K¢&, coz bylo jednim z davodl
prekro¢eni Cerpani vlastnich zdroju.
Relativné vysoky stav finanénich zdroju na
konci roku uvedeny v Uc€etnich vykazech
byl zplsoben vyraznym necerpanim investic
hrazenych pres Inzenyring dopravnich
staveb. a. s. (pfiblizné 1 miliarda korun).
Zaplaceni téchto investic v lednu 2007
zhorsi finanéni situaci Dopravniho podniku
na zacatku dalsiho roku.

Dopravni vykony meéstské hromadné
dopravy na uzemi hl. m. Prahy celkem
byly v porovnani se smlouvou splnény
v prepoctenych vozovych km na 99,85 %,
v mistovych km na 99,80 % - tj. v rdmci
povolené tolerance 0,5 %. Celkem bylo
prepraveno v pasmu P+0 a ve vnéjSich
pasmech véetné smluvnich dopravcu
1 273 088 969 osob (Dopravnim podnikem
1 181 404 934 osob a smluvnimi dopravci
91 684 035 osob), z toho ve vnéjSich pas-
mech 52 469 789 osob (Dopravnim podni-
kem 8 693 375 osob a smluvnimi dopravci
43 776 414 osob).
Ukoly Dopravniho podniku zajistovalo
12 594 zaméstnancl — prumérny
prepocteny stav (z toho 4 243 fidica
MHD). V dusledku organizaénich
zmén probihajiciho Transforma&niho
projektu doslo v 1. az 4. ¢tvrtleti 2006
v primérnych prepocétenych stavech
k celkovému snizeni stavu zaméstnancu
proti srovnatelnému obdobi minulého roku
o 122 zaméstnancu.
Na mzdéach bylo vyplaceno celkem
3 570 443 000 K& bez ostatnich osob-
nich nakladt (ostatni osobni naklady
doséahly vySe 12 518 000 K¢, z toho bylo
6 197 000 K¢& vyplaceno na odstupném
zaméstnanclim, se kterymi byl rozvazan
pracovni pomér z organizac¢nich divodu).
Primérnd mzda bez ostatnich osobnich
nékladu cinila 23 625 Kg.
Navrh planu investic na rok 2006 byl
schvélen Predstavenstvem Dopravniho
podniku po vécné strance 6. brezna
2006, nasledné 29. kvétna byla schvélena
1. zména planu investic na rok 2006.
K 31. prosinci 2006 byl stav finan¢nich
prostfedkl pridélenych z rozpoctu hl. mésta
Prahy nasledujici:
dotace z rozpoétu hl. m. Prahy
- bézné vydaje

e obnova voz( metra —

modernizace
® ndkup autobusu

560 000 000 K¢&

standard 141 900 000 K¢
® nakup nizkopodlaznich
autobusl( 38 100 000 Ke&

Foto © Pavel Fojtik




¢ |V. provozni Usek traté C 2

(Ladvi - Letriany) 3 400 000 000 K¢
e stanice metra Depo
Hostivaf 2 x P + R)
® nakup tramvaji 310 000 000 K&
* modernizace tramvaji 412 630 000 K¢
e rekonstrukce tramvajové trati
Ohrada-kfizovatka 61 370 000 K¢
e rekonstrukce tramvajové trati Konévova-
-Vapenka ve&. smycky 26 000 000 K¢&
bézné vydaje celkem 5 250 000 000 K¢é
dotace z rozpoé¢tu hl. m. Prahy
na zpusobilé vydaje projekti JPD2
e vystavba vytahl ve stanici metra
Florenc B 10 070 700 K&
e rekonstrukce tramvajové
trati Sokolovska
® modernizace ménirny

300 000 000 K&

22 295 900 K¢

Klarov 16 059 400 K¢
® vybudovani preference
pro MHD 8 766 000 K¢&

e rekonstrukce zdi — Lanova
draha Petfin
zpusobilé vydaje projekti
JPD2 celkem 65 656 400 K¢
finanéni prostfedky z emise obligaci
v ramci EMTN programu
e tramvajova trat Hlubocepy -
Barrandov

8 464 400 K¢

6 845 000 K¢&
finanéni prostiedky
z uvéru Evropské investi¢ni banky
e |V. provozni Usek traté C 1. etapa (Nadrazi
HoleSovice — Ladvi) 95 871 000 K&
ucelova investi¢éni dotace
ze statniho rozpocétu
e zavedeni otevieného systému detekce
nebezpeénych otravnych latek ve vybra-
nych stanicich metra 30 000 000 Ke&
Celkova dotace na pofizeni dlouhodobého
majetku Dopravniho podniku
k 31. prosinci 2006 5 448 372 400 K&
Dotace ze statniho rozpoctu - pridélena
e vystavba IV. provozniho Useku traté C
— 2. etapa ve vysi 420 000 000 K&
e akce Vytahy ve stanici metra
Florenc B - bezbariérové

zpistupnéni (JPD2) 14 219 000 K&

e akce Rekonstrukce tramvajové trati
Sokolovska (JPD2) 38 709 000 K¢&
e akce Vybudovani preference
pro MHD (JPD2)
e akce Nakup nizkopodlaznich
autobust 20 700 000 Ke&
Dotace ze statniho rozpoctu
celkem 496 707 000 K&
Dotace ze strukturalnich fondi EU
- pridélena
e akce Vytahy ve stanici metra
Florenc B - bezbariérové
zpfistupnéni (JPD2) 21 479 000 K¢
e akce Rekonstrukce tramvajové trati
Sokolovska (JPD2) 57 093 000 K¢&
e akce Vybudovani preference

3 079 000 K&

MHD (JPD2) 4 541 000 K¢&
® akce MKS MR Klarov
(JPD2) 28 134 000 K¢

Dotace ze strukturalnich

fondl EU celkem 111 247 000 K¢&
Vlastni zdroje Dopravniho podniku

Plan tvorby odpist na 1.-4. &tvrtleti 2006

byl zpracovan ve vysi 2 437 485 000 K&

Skute¢nd tvorba odpisl

¢ini 2 437 077 000 Ke&
PInéni planu tvorby odpisu
za 1.-4. Ctvrtleti 2006 99,98 %

Plan tvorby odlozené dané na 1.-4. C&tvrtleti
byl zpracovan ve vysi 265 435 000 K&
Skute¢na tvorba odlozené

dané ¢ini 265 435 000 K¢
PInéni planu tvorby odlozené
dané za 1.-4. Gtvrtleti 2006 100 %

Skute¢né cCerpani odpisti a odloZzené dané
na investi¢ni vystavbu Dopravniho podniku
za 1.-4. Ctrtleti &ini:
e investiéni akce kryté schvalenym planem
investic 3 061 172 000 K&
¢ platba novych souprav metra — nekryta
planem investic 377 414 000 K&
celkem 3 438 586 000 K&
Mimo plan investic byla provedena
uhrada platby za 6 souprav metra ve
vysi 377 414 000 K&, ktera méla byt
feSena pfrijetim Uvéru. Prijeti Gavéru se
nakonec nerealizovalo a platba byla

provedena z vlastnich zdroji Dopravniho
podniku.
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Ruska delegace v Praze

Daniela Koc¢i

Ve dnech 14.-16. bfezna probihalo v Praze
zasedani Smisené komise Ceské republiky
a Ruské federace pro hospodarskou,
pramyslovou a védecko-technickou
spolupraci.

Oficialniho jednani se ucastnili zastupci
¢eského ministerstva dopravy pod vedenim
pana naméstka Kocourka a zastupci minis-
terstva dopravy Ruské federace a Ruskych
drah vedené naméstkem ministra dopravy
a statnim tajemnikem panem Aristovem.
Spoluprace se tyka téchto tfi oblasti: zelez-
ni¢éni strojirenstvi a kolejova vozidla, zelez-
niéni infrastruktura a transformace Zeleznic.
Asociace podnikl ¢eského Zelezni¢niho
pramyslu ACRI pfipravila odborné prezen-
tace a technické navstévy. Kromé navstévy
pfedniho ¢eského vyrobce kolejovych
vozidel firmy SKODA TRANSPORTATION

v Plzni méla ruskd delegace moznost ex-
kurze v ramci prazské integrované dopravy.
Dopravni podnik hl. m. Prahy spole¢né

s ROPIDem pro delegaci pfipravili jizdu
nizkopodlazni tramvaji SKODA 14T. Tato
zvIastni jizda byla zaméfena nejen na uzitné
vlastnosti tramvaje, ale také na predstaveni
moderniho feSeni kolejové infrastruktury

v méstské aglomeraci a v neposledni fadé
také jizdu spojenou s prohlidkou hlavniho
mésta. Jednotka Provoz Tramvaje se ukolu
zhostila perfektné, a tak vsichni v cele

s ndméstkem ministra dopravy a statniho
tajemnika Ruské federace byli velice
spokojeni a jizda Prahou z TéSnova pres
historické centrum mésta na Prazsky hrad
byla pro v8echny zucastnéné zazitkem.

Ruské delegace vedena statnim tajemnikem a naméstkem ministra dopravy Aristovem na jednani v Praze,
vpravo naméstek ministra dopravy Ceské republiky Vojtéch Kocourek.




Nabidka rekreace

Text: -red-
Foto: Petr Malik

Cas letnich dovolenych a prazdnin se blizi,
a tak vam pfinaSime moznosti rekreace

v zafizenich Dopravniho podniku ¢&i
zarizenich provozovanych odborovymi
organizacemi.

Rekreacni strediska DP
(vlastni provoz)

Hlavatce

Stredisko se nachazi u obce Hlavatce

v jiznich Cechach mezi Planou nad Luznici
a Sobéslavi. Jedna se o 20 chatek po

4 lhzkach s moznosti vareni. Rekreaéni
stfedisko je provozovano pouze v letni
sezéné v tydennich turnusech. Pronajima se
celd chatka, nikoliv jednotliva lizka. Rekre-
acni sezéna bude probihat od 16. ¢ervna
do 15. zafi.

Ceny za ubytovani chata/tyden v K¢,
veetné DPH.

zameéstnanci ostatni
turnusy DP a rodinni \
Lo .. | rekreanti

prislusnici
16. 6. — 30. 6. 1 420 2 850
30. 6. — 1. 9. 2 550 3 750
1. 9. - 15. 9. 1 420 2 850

Téné - Smolarna

Stredisko lezi asi 60 km od Prahy v za-
padnim cipu Brd v malé osadé Smolarna
mimo hlavni trasu Praha - Plzen. Necelé
dva kilometry smérem na zapad se nachazi
méstys Strasice s moznosti nakupu i kon-
taktu lékare a policie. V okoli zafizeni jsou
hluboké, prevazné jehli¢naté lesy, které
umoziuji sbér lesnich plodd. Ubytovani je
zajisténo ve dvoultzkovém a Ctyrluzkovém
pokoji a ve 2 tfiluzkovych a 3 ¢&tyifllzko-
vych chatkach. Chatka se pronajima cela,
nikoliv jednotliva IGzka. Vareni je umoznéno
ve spole¢né kuchyni. Stredisko je provo-
zovano pouze Vv letni sezéné v tydennich
turnusech.

Rekreacni sezéna bude probihat od

16. Cervna do 15. zafi.

Ceny za ubytovani v pokojich — osoba/den
v K¢&, vcéetné DPH.

zaméstnanci
DP a rodinni
prislusnici

ostatni
rekreanti

turnusy

16. 6. — 30. 6. 65 40 95 60
30. 6. - 1.9. 100 70 130 95
19— {52808 65 40 95 60

Ceny za ubytovani v chatach — chata/tyden
v K¢, véetné DPH:

zamést-
nanci DP
a rodinni
prislusnici

ostatni
rekreanti

turnusy

trilizkova chata

16. 6.- 30. 6. 1 000 1 900
30. 6. - 1. 9. 1 800 2 580
1. 9. - 15. 9. 1 000 1 900
Styrluzkova chata
16. 6.- 30. 6. 07 1 330 2 510
30. 6. - 1. 9. 07 2 400 3 440
1. 9. - 15. 9. 1 330 2 510

Rezervace na pobyty v rekreaénich zafize-
nich provozovanych Dopravnim podnikem
byla zahajena pro zaméstnance 19. brezna
na adrese Sokolovska 217/42, 3. patro,
kancelar ¢. 351, telefony: 99/5038, 92/2250,
93/3320. Na téchto &islech se také dozvite
podrobnosti o jednotlivych pobytech. Pro
ostatni zajemce budou brany zdznamy na
volnd mista od 10. dubna na telefonnich
Cislech: 296 195 038; 296 122 250;

296 133 320.

Vikendové pobyty jsou umoznény pouze pfi
volné kapacité a jejich rezervace nemuze
byt upfednostnéna pred tydennim pobytem.

Rekreacni strediska DP
(v ekonomickém pronajmu)

Zaméstnanci si rekreacni pobyt zajistuji
sami, bez zprostfedkovani DP.

i

Radava

Nachazi se v okoli pfehrady Orlik. Jedna
se o stanovy tabor dopInény karavany pro
4 osoby se zazemim ve srubové chaté.
Tabor je provozovan v obdobi ¢ervenec

a srpen. Stfedisko provozuje pan Bohumil
Kures. Kontakt: telefon 296 125 038, mobil
602 160 280.

Hajenka
Nachéazi se v Krkonosich v Cerném Dole.
Néjemcem je pan Lom, stfedisko poskytuje
ubytovaci a hostinské sluzby.

Kontakt: telefon 499 896 331; internet:
http://www.horskachatahajenka.cz/.

Letni détské tabory DP
(provozované najemci nebo
smluvnimi partnery)

LDT Orlik

Poloha: prehrada Orlik mezi Popelikama

a Trhovkama u obce Klenovice

Strava: pétkrat denné,vlastni kuchyné

Doprava: autobusem

Ubytovani: dvoullzkové stany s podsadou

Zaméreni: vodacka turistika a sportovni hry

Termin:

I. b&h 30. 6. — 21. 7. kontakt: Filip
Kaminiecki, telefon 777 159 662

Il. béh 21. 7. — 11. 8. kontakt: Toma$ Bilek
telefon 775 278 560

Cena pro zaméstnance DP ¢ini 2 950 K¢&

+ (3 000 K& prispiva zaméstnavatel), cizi

zajemci zaplati 5 950 K&.

Podrobné informace jsou zverejnény na

internetovych strankach: http://www.orlik-

-tabor.cz/ a dale je podavaji vySe uvedeni

zastupci poradajici organizace.

LDT Dopravacek Nuzice

Poloha: mezi Bechyni a Tynem nad Vltavou,
na brehu feky Luznice (Jizni Cechy)
Strava: pétkrat denné, vlastni kuchyné
Doprava: autobusem
Ubytovani: 24 &tyflizkovych chatic¢ek
a 26 dvouluzkovych stanli s podsadou
Zameérfeni: vodacka turistika a sportovni hry
Turnusy: |. béh 30. 6. - 21. 7.

II. béh 21. 7. - 11. 8.
Cena poukazu ¢ini 3 550 K& pro déti
zameéstnancl a 6 550 K¢ pro ostatni déti.

Podrobné informace o cenach, pfihlaskach
a organiza¢nich zalezitostech budou zve-
fejnény na intranetu Dopravniho podniku
a osobné je poda zastupce poradajici
organizace Jifi Cada, telefon 296 133 004
(93/3004), 296 133 008 (93/3008), e-mail:
cadaj@dpp.cz.

Zaméstnancum DP bude na pobyt déti
na téchto taborech poskytovan prispévek
podle ustanoveni KS 2007, ¢l. 5.3.4.
Postup predkladani zadosti je blize speci-
fikovan v ,Informaci persondlniho feditele
¢. 1/2007“.




Tabor u Velecinského rybnika

Tak jako v predchozich letech porada

i letos Motolska organizace OSPEA a 13/17
ZO CSOP letni tabor uréeny pro déti

od deviti let. Tabora se mohou zugastnit

i déti, které pravé dokoncily zakladni Skolni
dochazku.

Tabor je poradan ve tfech turnusech,

1. turnus 1. 7. - 14. 7, 2. turnus 15. 7.

- 28. 7. 2007 a 3. turnus 29. 7. - 11. 8.
LetoSnim motem je celotdborova hra Pirati,
takze se déti maji v krasném prostredi
Vele¢inského rybnika, pobliz Blatna u Je-
senice, stanového tabora bez civilizaénich
vymozenosti opravdu na co tésit.

Taborovy poplatek je stanoven ve vysi

2 500 K¢&. Pro déti svych ¢&lenu nabizi
OSPEA dotaci 600 korun, a tak pfi

vyuziti pfispévku od zaméstnavatele Ize
poridit ¢trnactidenni rekreaci pro dité za
900 korun.

Prihlasky vam posle elektronickou poStou
pan Kolumpek nebo po dohodé na telefonu
732 315 940 Ize prihlasku zaslat jinym
zpusobem. E-mail: zkolumpek@chello.cz.
Veskeré informace k letnimu taboru

poda J. P$encny, telefon: do zaméstnani
313 512 242 nebo domu 313 533 330,
mobil 737 524 915, e-mail: chobot_lentil-
ky@quick.cz.

©

Nabidka odborové
organizace

-red-

Na jarni mésice pfripravila ZO OSD Motol
nékolik akci nejen pro své ¢leny, ale i pro
v§echny zaméstnance Dopravniho podniku.

1. V sobotu 28. dubna se od 11 hodin
kona tenisovy turnaj v hale Bive (doprava
autobusovou linkou €. 347 ze Zli¢ina
smér Hostivice). Hrat se bude na kurtech
s betonovym povrchem a startovné je 100
korun pro ¢leny zminéné odborové organi-
zace a 450 korun pro ostatni (poplatek Ize
hradit také poukazkami Flexipass od firmy
Sodexho).

Prihlasky na tenisovy turnaj pfijima a blizsi
informace vam poskytne Jifi Zabloudil
(telefon 775 216 711).

2. O vikendu 18. az 20. kvétna porada
ZO OSD Motol zajezd do Ceského raje,
do penzionu Zernov. V ramci zéjezdu je
zajisténa plna penze, doprava autobusem
a ubytovani. Pro ¢leny zminéné odborové
organizace je cena 400 korun, pro rodinné
pfisludniky odborarfe ¢€ini cena 750 korun
a pro ostatni zéjemce 1 300 K¢ (poplatek
Ize hradit také poukéazkami Flexipass od
firmy Sodexho).

mace vam poskytne Josef Sarkozi (telefon
723 613 226).

©

Konference ZO OSD Motol

Jifi Zabloudil, predseda ZO OSD Motol

Ve stiedu 14. unora se konala jiz

3. konference odborové organizace

Z0 OSD Motol. Kromé vyboru Zakladni
organizace (VZO) v 15.30 dorazilo nékolik
aktivnich ¢lent z fad Fidiéa, depa i ¢lent
mimo DP, nékolik diichodct - byvalych
zaméstnancu vozovny Motol a nékolik
pozvanych hostt. Je to velka Skoda,
protoze vsichni ¢lenové ZO OSD Motol
maji pravo ucastnit se konference

a kromé moznosti volit nové funkcionare,
rozhodovat o rozpoétu i o zménach
zakladnich dokumentti organizace, navic
prisli o pfipravené pohosténi - tradi¢ni
tvarohové buchty a dalSi pochoutky.

Uvodni projev predsedy seznamil pfitomné
s udélostmi v ZO, nastinil vyhlidky do
budoucna a upozornil na problémy i nedo-
statky. Nasledovala zprava Revizni komise,
kterou prednesla Véra Sucha. O déni v Od-
borovém svazu dopravy informoval jeho
pfedseda Lubo$ Pomajbik, upozornil i na
$patné znéni a zmény v Zakoniku prace.
Pochvalil sou¢innost s nasim predsedou

a praci celé organizace. Pak se predstavila
nova pravni¢ka svazu Mgr. Lucie Jirankova.
Slovo dostal také vedouci provozovny
Motol FrantiSek Hrabanek, ktery potvrdil
dobrou spolupraci s odbory. Zastupce
vedouciho jednotky Provoz Tramvaje Pavel
Cenék pochvalil rovnéz dobrou spolupraci
s nasi organizaci na urovni vedouciho
jednotky.

Nasledné predseda Zabloudil zahdjil diskusi.
V pribéhu dorazili na konferenci dal$i
pozvani hosté z vrcholového managementu.
Personalni feditel ing. Duri§ seznamil pfi-
tomné se stavem ekonomiky Dopravniho
podniku, s probéhlou transformaci i jejimi
dusledky. Pripomnél i ohlas na ¢lanek

z Mladé fronty Dnes tykajici se propousténi
z Dopravniho podniku. Nasledné pan Fraus
informoval o mozném propousténi z depa
v Motole.

Poté byla schvalena volebni a mandatova
komise. Predseda Zabloudil predestrel

fakticka cisla z hospodareni ZO za lorisky
rok i upresnil rozpocet na rok letosni. Upo-
zornil na problémy s placenim licenci za
televize, které naSe organizace hradi i za
neodborare a odborare z jinych organizaci,
coz vnim& jako nespravné, nespravedlivé

a pozadal pfitomné o navrhy jak danou
véc resit.

Mistopredsedkyné Dana Pokorna nastinila
navrh Détského dne 2007 a kulturni
referent Josef Sarkozi seznamil vSechny

s planovanymi letoSnimi akcemi.
Pritomnymi byl schvalen rozpocet na

rok 2007, udrzovaci i €lenské prispévky

v pozménéné formé, Upravy ve statutu

Z0O, zmény ve volebnim fadu, pravidlech
odménovani funkcionard i systémové zmény
v socidlni politice i v pravidlech poradani
rekreaci. (Kompletni piehled najdete samo-
zfejmé na nasi webové strance www.zoosd-
-motol.wz.cz, opét bude i distribuovano
dalsi nové CD-R.) Nové Ize pfi platbach za
rekreace i jiné akce na$i organizace vyuzit
poukéazky Flexipass.

Zmeény ve statutu hned vyuzil Jakub Vavra
a se souhlasem Konference prestoupil jako
zastupce za depo, ¢imz se uvolnilo misto
pro zastupce v sekci fidi¢l. Predseda pre-
destrel novy zpusob odmérovani jubilantd,
ktery byl také schvalen.

Tradi¢né doslo k losovani potravinového
balicku z pfitomnych, jenz vyhral Jifi
Pakosta a velkého darkového kose ze
v8ech ¢lenl organizace, ten vyhral Miroslav
Karasek.

Po prestavce pani Sucha vynesla ortel
voleb. 50 odevzdanych hlast rozhodlo,

byl zvolen pan SrSen, naopak neuspéli
pani Skuhrovcova a pan Tou$ek. V zavéru
schvdlila konference ndavrhy usneseni
prednesené predsedou. Mimo jiné i pouziti
v8ech zakonnych prostfedkl k dosazeni
opravnénych zajmua a cili nasich ¢lenu pfi
kolektivnim vyjednavani, tak aby vyjednana
vyS$e narGstu mezd nebyla opét vysméchem
a kolektivni smlouva nebyla opét
odborovou prohrou. Vybor ma i nadale
rozSifovat €lenskou zakladnu v ramci
celého DP a vsichni ¢lenové mimo Motol
budou i nadéle pravidelné informovani

o déni, novinkach, a to zapisy, ¢asopisy

i prostfednictvim posty.

©

Luéanka bude prodanal!

odbor KS a socialni péce

Vzhledem ke stale klesajicimu zajmu
zaméstnanci Dopravniho podniku
o rekreaci v rekrea¢nim stiredisku Lu¢anka,

a tim k jeho vys$si ztratovosti, vedeni
spoleénosti schvalilo jeho odprodej.

Z téchto dlvodl bude provoz rekreaéniho
stfediska Lu¢anka od 1. dubna 2007 ukon-
¢en a objekt pfipravovan k prodeiji.

©




ZAJIMAVOSTI

KFizik je prikladem
generacim

Daniela Koci

FrantiSek KFizik je €itankovym prikladem
nemajetného chlapce z venkova,
kterému se diky vlastni pili a obétavosti
matky podafrilo postupné vypracovat na
uspésného, zamozného a vSeobecné
vazeného obc¢ana. Dnes si v§ak jiz malokdo
dovede predstavit, jak obtizné bylo se
uplatnit a jak vyrazné jiné byly tehdy
zivotni podminky ve srovnani s dneskem.
V mnohém je vSak béh jeho Zivota
prikladem i pro dnesni dobu.

V letoSnim roce si pfipomeneme 110 let
od zalozZeni Elektrickych podnikd, a v Cer-
venci to bude pravé 116 let od prvni

jizdy elektrické tramvaje v Praze. Jméno
FrantiSek Kfizik je tak navzdy zapsano
zlatym pismem do historie naseho naroda.
Od Kfizikova narozeni v Cervenci uplyne uz
160 let.

Kfizik je ukazkou, Ze pfi dostate¢né hou-
Zevnatosti Ize poctivou cestou dosahnout
vysokych cili a hmotnych uspécht a sou-
¢asné vytvorit podminky pro povzneseni
svého okoli i zivotni Urovné spoluobcanu.
Dikazem, Ze se talent pro techniku dédi

Z generace na generaci, je pravnuk Fran-
tiska Krizika, inzenyr Cestmir Barta, ktery
na svého pradédecka velmi rdd a s uctou
vzpomina.

Vas pradédecek zacinal prakticky z ni¢eho.
Muzete to pfiblizit? Jednoho dne si fekl, tak
a budu vynalezcem? Kde se vzal ten talent
a technicky um?

Bez krajni obétavosti jeho energické matky
v dobé jeho mladi a rad jeho moudré
manzelky v obdobi jeho stfedniho véku by
v8ak ani maximalni osobni Usili Kfizikovi
patrné k pIiné UspéSnému Zivotu nestacilo.
Dal$im kli¢em k jeho uUspéchu byla jeho
vynalezecka invence, patriotizmus, a umeéni
vybrat si pratele a schopné spolupracov-
niky, kterym mohl ddvérovat.

FrantiSek Kf¥izik byl velkym vynalezcem, ale
asi nejvice ho proslavila obloukova lampa.
Ktery z jeho vynalezi je nejcennéjsi z Va-
$eho pohledu?

I z mého hlediska je Kfizikovym nejvy-
znamné&jSim vynalezem jeho originalni feSeni
automatické regulace optimalni vzdalenosti
uhlikl v obloukové lampé. Zastaval tehdy
misto tzv. ,definitivniho inZzenyra-asistenta“
u ,Plzerisko-bfezenské drahy“ v Plzni.

Mezi jinymi se zde seznamil i s plzefiskym
podnikatelem Sebkem, ktery drahu vystavél
a v rychlém sledu stale rozsifoval. Za
téchto podminek se postupné rodila fada
ihned realizovanych vyndlezu, zejména

z oblasti zvySeni bezpe&nosti Zelezni¢niho
provozu. Byl tézZ v Uzkém kontaktu s pod-
nikatelem Skodou, ktery tehdy zadinal jesté
ve zcela malé dilné.

V Plzni pusobil Kfizik od roku 1873 a jak
vzdy doma hovofil, proZil zde nejkrasnéjsi
léta svého Zivota. Narodily se mu zde Ctyfi
ze Sesti déti, vytvoril zde velké mnoZzstvi
vyndlezll a plné — jako ostatné vSude
predtim — se zde zapojil do kulturniho

a spolecenského zivota. V tomto prostredi
téz vynalezl svoji obloukovou lampu, ktera
ho ve svété nejvice proslavila. Patenty mu
pfinaSely nemaly zisk, ktery mu pak umoz-
nil, aby se osamostatnil a zalozil vlastni
podnik.

Problémem nového typu obloukové lampy
se Kfizik zacal zabyvat po navstévé své-
tové vystavy v PafiZi v roce 1878, na které
rusky elektrotechnik Jablo¢kov vystavoval
svoji verzi obloukové lampy. Vzbudila vse-
obecny zajem. Méla vSak fadu technickych
i praktickych nevyhod. Zejména méla
kratkou Zzivotnost, po zhasnuti se nedala
jednoduchym zpusobem spustit do provozu
a byla drah&. V oblasti vyvoje obloukové
lampy byli netspésni i Siemens a Schuc-
kert. Kfizikovi se podafilo vSechny problémy
origindlnim zpusobem vyresit a tento svuj
patent ve svétové konkurenci prosadit

s platnosti od 7. dubna 1880. Svoji oblou-
kovou lampu pak vystavoval na svétové
vystavé v Pafizi v roce 1881. Obdrzel tam
za ni jednu z dvanécti udélovanych zlatych
medaili — jedinou, jez pfipadala na tehdejsi
Rakousko-Uhersko. KrFizikovy obloukovky
tenkrat, spolu s Edisonovymi Zarovkami,
osvétlovaly hlavni schodisté vystavniho
palace a svétlo Edisonovych Zarovek proti
jejich intenzité vyrazné zanikalo. Jedna

z Krizikovych obloukovek byla téz umisténa
ve véZi majaku vystavy, odkud byla zdaleka
viditeln4. Bylo to tehdy pfedmétem nevsed-
niho ohlasu a Kfizik se tehdy stal svétové
popularni osobnosti.

V Pafizi se Kfizik seznamil s tehdej$i svéto-
vou technickou a intelektudlni elitou, nebot
svétové vystavy — zvlasté ty v Pafizi — byly
avantgardni ukazkou soucasné $pickové
technické, kulturni i spolecenské urovné.
Dulezité je vzdy nebyt sam. Pomahali mu
pratelé?

Velikou zasluhu na Kfizikové pafizském
uspéchu mél jeho pfitel, francouzsky
podnikatel v Plzni, Ludvik Piette, majitel
fady tovaren na papir. Byl to neobycejné
uslechtily ¢lovék. Piette privedl téz Kfizika
do radu svobodnych zedn&ru. Podporoval
ho v jeho pokusech a pomohl mu nejen ve
slozitych zalezitostech patentni ochrany jeho
vyndlezu, ale i pfi jeho komerénim vyuziti.
Seznamil ho s fadou vyznaénych osobnosti,
mezi jinymi i s némeckym vyndalezcem
elektrodynama Schuckertem, ktery tenkrat
zacinal v malé dilné pobliz norimberského
nadrazi. Kfizik spolu s Piettem a Schuc-
kertem pak v mnohém podnikali spole¢né.
Schuckert prevzal vyrobu Kfizikovych lamp
pro Némecko a Rusko, zuzitkovani patentu
v Anglii, Francii, Belgii a Americe prevzala
spolecnost, kterd se z Piettova popudu
vytvofila v Londyné a Kfizik si vyhradil
vyrobu a prodej v Rakousko-Uhersku.

O vydélek se délili tak, ze Kfizik dostaval
polovinu a Piette se Schuckertem po
Stvrtine.

Krizik tak ziskaval pravidelné veliké finanéni
prostfedky a mohl si bez obav dovolit
financovat dal$i samostatny vyzkum. Piette
téz Krizikovi pronajal v Plzni pozemek, aby
si na ném mohl vybudovat svoji prvou
samostatnou elektrotechnickou dilnu a labo-
ratof. Pracovalo zde zpocatku Sest délniku.
Zisky z komeréniho vyuziti obloukové
lampy tedy otevrely K¥izikovi cestu ke vSem
jeho dalSim uspéchim...

Jednoznacné. V té dobé Krizik také insta-
loval rlizné slavnostni osvétleni, napiiklad

v Praze k pfijezdu korunniho prince a ve
Vidni na podest princezny Stépanky. Princ
Ferdinand d’Este si tenkrat nechal od
Kfizika podrobné vysvétlit funkci celého
zafizeni. V té dobé bylo umélé elektrické
osvétleni jesté stale exotickou zdlezitosti.
Krizik se vS8ak brzy postaral o to, aby
tomu tak nebylo a zavedl méstské vefejné
osvétleni.

Koncem roku 1883, tedy ve svych

36 letech se Krizik s celou rodinou i se
svoji 80letou maminkou a celou firmou

i se zaméstnanci prestéhoval do Prahy.
Okamzité ze zde zapojil do kulturniho,
spole¢enského i podnikatelského Zivota.
Nasledoval intenzivni rozvoj firmy jak co
do sortimentu, tak co do objemu vyroby.
Béhem ftficeti let do roku 1914 dodal

a zafidil ze svého karlinského zavodu
kromé jiného 112 méstskych elektraren,

13 elektrickych drah, 16 mezinarodnich
vystav, 15 nadrazi, 156 instituci a verejnych
budov, 40 velkostatkli a zamku, 77 cuk-
rovarll a rafinerii, 31 pivovaru, 7 lihovard,
67 pil a mlynt, 16 papiren a celuldzek,

41 tkalcoven a pradelen, 34 Zeleznych huti
a doll, 24 chemickych tovaren, 67 strojiren
a 195 jinych zavodu.

Kromé toho zelektrizoval 63 mést a obci
véetné Prahy a Plzné, nasledovala prvni
elektricka draha...

Pod slovy zelektrizovat se tenkrat rozuméla
komplexni dodavka, elektrarnou a rozvody
pocinaje a lampami, lustry, vypinaci a po-
jistkami konge. Slo tedy o dodavatelsky

i organiza¢né a finanéné& mimoradné
narocné akce.

Jeho prvni elektrické drahy v Cechach
vedly na tratich Letnd — Stromovka a Praha
— Libert — Vysoc€any. Pro elektrické drahy
dodal pres 300 motorovych vozl. Elektrizo-
val téZ lanovou drahu od Vlitavy na Letnou,
ktera pavodné pracovala na podobném
principu jako petiinska (prepousténi vody)
a vyvinul prvé elektromobily a pozdéji téz
prvy automobil s kombinovanym elektrickym
a benzinovym motorem. Postavil téz elek-
trickou drahu z Tabora do Bechyné a stat-
nim draham dodaval elektrické lokomotivy.
V mnoha pfipadech musel Krizik pfi zava-
déni svych vynélezt prekonavat problémy,
spojené s korupci téch, ktefi o pfislusnych
objednavkach rozhodovali. Jako pfiklad Ize
uvést zavadeéni elektrické drahy a elek-




trifikaci Narodniho divadla. Teprve kdyz
zahrani¢ni zafizeni nefungovalo, musel ho
KFizik narychlo vyménit za své a pomohl
tak v posledni chvili zabranit ostudé, ktera
by padla na vrub &eské strany.

Kde jste jako rodina bydleli? Je to vasim
domovem i dnes?

Z Karlina se Krizik s celou rodinou presté-
hoval do domu v Korunovaéni tfidé proti
letenské vodarné. Zakoupil ho spole¢né se
svym zetém Viktorem Troltschem, (otcem
mé matky), ktery investoval do jeho firmy
v Karliné po jejim vyhoreni zna¢né finan¢ni
prostfedky a plsobil v ni pak jako feditel.

Tento dum byl postupné pristavovan o dalsi

patra tak, jak se rodina rozrustala. Narodil
jsem se v ném i ja. Za komunistické éry
presel tento dim do majetku statu, ktery
nasi rodinu vystéhoval.

Je néco, co mél vas pradédecek v hlavé

a jiz se mu to nepodafilo uskutecnit?
P¥islo diky tomu lidstvo v té dobé o dalsi
prevratny vynalez?

FrantiSek Krizik se narodil 8. ¢ervence
1847 a kdyz 22. ledna 1941 zemfel, bylo
mi 15 let. Celd nase rodina v$ak byla

a stale je neobyCejné soudrzna a &asto se
schazela. Vypravély se rozlicné vzpominky
a fesily se nejruznéjsi problémy. Mnoho
jsem se tehdy dozvédél a zapamatoval.
Mnohé je téz ulozeno v nasi rodinné
pamétni knize, jejiz vedeni mam v sou-
Casnosti na starost. VaSe otazka je vSak
natolik specidlni, Ze vam k ni toho mnoho
fici nemohu. Pamatuji si vSak dobre, ze
pradédecek ¢asto hovoril o co nejrozsah-
lej$i siti malych vodnich elektraren, zejména
pfi rozliénych Zivnostech a hospodarstvich
a vypocitaval, kolik by se pfitom uSetfilo.
Hovoril téZ o interakci téchto elektraren

s vefejnou siti v dobé, kdy jsou majiteli
méné vyuzivany. Také si vzpominam,

Ze v predvale€ném obdobi i kratce po
vypuknuti druhé svétové valky, kdy letadla
nacistického Némecka predstavovala pro
okolni svét vazné ohroZeni, uvazoval

o moznostech dalkového naruseni funkce
jejich motorG. Byl téz presvédcen, ze drive
nebo pozdéji se dostavi zlata éra hromad-
ného vyuziti stejnosmérného proudu.
Vétsina vynalezcu je zahledéno jen do
svého oboru. Byl pradédecek také takovy,
nebo vnimal svét kolem sebe? Byl spole-
éensky ¢lovék?

Pradédecek byl — zejména v mladi — velmi
spole¢ensky. Zpival v prazském Hlaholu,
pomahal v divadle, rad chodil za prateli,
jak fikal, ,na dzbanek piva“ a i v pokroci-
Iém véku se rad zucastrioval rGznych plesu
a slavnosti rozlicnych charitativnich spolkl
i oficialnich recepci.

Jste potomek slavného élovéka. Kterym
smérem se ubiral vas zivot? Jaka byla
profese déti FrantiSka KFfizika a jaka byla
Vase, jakozto pravnuka? Sel jste v technic-
kych slépéjich?

Smér mého Zivota nebyl pochopitelné
ovlivnén pouze mym pradédeckem
Frantiskem Kfizikem, ale predevsim

Vize o soustavé malych elektraren se tykala elektraren na vodnich tocich

mym otcem, av$ak i nékterymi dalSimi
pfedky mych rodi¢t. Shodou okolnosti
neni FrantiSek Krizik jedinym uUspé&Snym
podnikatelem a védcem-vynalezcem v nasi
rodiné. To,, co z Kfizikovy osobnosti
prevliadlo pres vSechny generace, byla
nejen kreativita, ale i kfizikovska rodinna
soudrznost. Smér Zivota kazdého z nas

je ostatné vysledkem souboru nekoneéné
fady vlivd zndmych i neznamych ¢initelG.
KaZdopadné Ize fici, Ze v technickych
$lépéjich svych predku, a tedy i mého
pradédecka Frantiska Krizika pokracuiji,

a jsem tomu rad. Nesnesl bych pocit
potomka, ktery sam nic nevytvofil. Jsem
absolventem Vysoké $koly chemicko-
technologické v Praze se specializaci

v oboru mineralogie a krystalochemie.

V tomto zaméreni jsem absolvoval i tzv.
védeckou aspiranturu. Svoji praxi jsem
zahdjil v pramyslovém podniku Spolek

pro chemickou a hutni vyrobu v Usti

nad Labem, kde jsem ved| provoz
syntetickych drahokam( a vyzkumnou
skupinu vysokozarné syntézy monokrystall.
Odtud jsem presel do Ceskoslovenské
akademie vé&d. Nejdfive do Ustavu
geochemie a nerostnych surovin a odtud
do Fyzikalniho ustavu CSAV. Zde jsem ved!

oddéleni materidlového vyzkumu, véetné
materidlového vyzkumu v kosmu. V této
dobé jsme spolu s fadou spolupracovniki
realizovali fadu kosmickych experimentu
na kosmické stanici Mir, véetné historicky
prvych experimentl, které proved| jeden

z prvnich kosmonautt Vladimir Remek.
Vyvinuli jsme zde také zafizeni, na

kterém byla realizovana rada védeckych
experimentd zemi programu Interkosmos.
Po roku 1989 jsem se v oboru
materidlového vyzkumu osamostatnil. Nasi
firmu vede nyni m@j syn Cestmir a ja v ni
plusobim ve svych 81 letech jako védecky
poradce. V na$i firmé jsme za spoluprace
nékolika vynikajicich odbornikd vyvinuli
automaticky kosmicky krystalizator pro
némeckou kosmickou agenturu, na které
bylo v ramci védeckého programu Evropské
kosmické agentury (ESA) realizovano
nékolik souborli némeckych, francouzskych
a italskych experimentu.

Co jste na pradédeckovi jako kluk obdivo-
val nejvice?

Jeho klidnou povahu, vySku postavy (méfil
i ve svém véku dva metry) a plnovous,
ktery byl podezfele podobny svatému Miku-
1a8i, ktery mne jako kluka honil s metlou
po pokoji.




Cechy byly dfive vyhlaseny zlatymi rugic-
kami mistri svych obort. Cim to je, Ze dnes
maloktery vyrobek pretrva staleti?

Diky prudkému védecko-technickému
pokroku technické vyrobky rychle starnou.
Myslim, Ze vyhlaSené Ceské zlaté rucicky
po pul stoleti temna opét ukazi, co umi.
Uz jednou to po obdobi tfech stoleti po
tricetileté vélce ukazaly. Jsou to pravé ony,
které pretrvaji staleti.

FrantiSek Kf¥izik provozoval prvni elektric-
kou tramvaj v Praze, bylo to v roce 1891,
kdy se konala v Praze Jubilejni vystava, na
které byla predstavena Krizikova svételna
fontana. Jak vznikla myslenka ,zpivajici
fontany“? Kdybyste mél srovnat tu tehdejsi
a tu o sto let pozdéjsi?

Vedle svétové vystavy v Pafizi Kfizik nej-
radéji vzpominal na tzv. ,Jubilejni vystavu

v Praze v roce 1891, které byl spolutviircem
a ve které plsobil jako mistopredseda
vykonného, predseda stavebniho vyboru

a také ovSem jako jeden z hlavnich
vystavovatell. K vystavé téz vybudoval
prvni ¢eskou elektrickou drahu, ktera vedla
z Letné do Kralovské obory. Toto vSe vidéli
navstévnici poprvé, at pfijeli odkudkoliv. PFi
prosazovani, pfipravé i realizaci vystavy bylo
pfitom nutno prekonat nespocet nahodnych
i zamérnych obtizi ze strany nékterych
tehdejsich vlivnych kruht, které této vystave
z politickych i osobnich duvodu nepraly.

K jejimu uskute¢néni se tehdy spojili nejlepsi
obc&ané ¢eského naroda. Diky jejich obéta-
vosti byla v8ak tato akce natolik Uspésng,
ze v ocich svétové verejnosti — véetné
finanénich, politickych, primyslovych i kul-
turnich kruht - zaradila ¢esky narod mezi
ostatni technicky vyspélé nérody ve svété.
Neni bez zajimavosti, Ze ¢esky mistodrzitel
FrantiSek hrabé Thun, a¢ vychovou Némec,
se v tomto viceméné ¢esko-némeckém
problému postavil za uskute¢néni Jubilejni
vystavy a presvédcil i cisare Frantiska-
-Josefa |., aby tuto vystavu navstivil. Velmi
se mu zalibila, véetné Krizikovy svételné
fontany, ktera se stala spolu s celou vysta-
vou svétovou atrakci. Pravé tomu chtéli
protivnici Jubilejni vystavy jejim bojkotem
zabranit. Tim se v8ak naopak nechténé stali
pfi¢inou toho, Ze pomohli vilastné polozit
zéklad k pozdéj$imu osamostatnéni ¢eského
néroda a vzniku samostatné Ceskoslovenské
republiky v roce 1918.

Soucasna svételna ,Krizikova fontana“ se
ve svém principu od tehdejsi prakticky
nelisi. Lisi se v8ak urovni svého technic-
kého provedeni, jez je diky jeho tvircim
opét svétova. Jsem jim za to vdécny.

S jistou nadsazkou se da fici, Ze FrantiSek
KFizik ovladl ¢esky trh s elektfinou. Jak fika
inzenyr Cestmir Barta, podafrilo se mu to
diky jeho matce, houzevnatosti, pevnému
zdravi, tvaréimu nadani, moudré manzelce,
organizaénim schopnostem a schopnosti
vybrat si pratele a spolupracovniky. A tato
pravidla a souhra okolnosti jsou receptem
na uspéch a uznani v kazdé dobé.

©

PTATE SE...

Minimalni zaklad dané
a minimalni dan 2006
a 2007

e ze zemeédélské vyroby, lesniho a vodniho
hospodarstvi,

e ze Zivnosti,

¢ 7z jiného podnikani podle zvlastnich
predpisl (napriklad advokati, komeréni
pravnici, danovi poradci, notéfi, auditofi).

Od roku 2006 se vyslovné vztahuje i na

spolupracujici osoby.

Minimalni zaklad dané se naopak netyka

poplatnikl, ktefi zdariuji:

e podily spole¢niku V. O. S. a komplemen-
tart komanditni spole¢nosti na zisku,

e pfijmy z uziti nebo poskytnuti prav
z primyslového nebo jiného dusevniho
vlastnictvi, autorskych prav véetné prav
pfibuznych pravu autorskému, a to vcetné
pfijma z vydavani, rozmnozovani a roz-
Sifovani literarnich a jinych dél vlastnim
nakladem,

e prijmy z vykonu nezavislého povolani,
které neni Zivnosti ani podnikanim podle
zvlastnich predpisu,

e pfijmy znalce, tlumodnika, zprostfedkova-
tele kolektivnich sporl... a podobné,

e pfijmy z c&innosti spravce konkurzni pod-
staty... a podobné.

Dale se minimalni zaklad dané napfiklad

nevztahuje:

e na poplatniky, ktefi podnikaji 1. a 2. rok,

e na poplatniky, ktefi maji vyssi zaklad
dané nez uré¢eny minimalni zéklad dané,

® na starobni, plné &i ¢aste¢né invalidni
dlchodce,

e na studenty do 26 let véku,

e na poplatniky, ktefi maji pfijmy ze zemé-
délské a lesni ¢innosti,

e na poplatniky pobirajici rodi¢ovsky prispé-
vek i po ¢ast zdarovaciho obdobi,

® na poplatniky, kterym nalezel pfispévek
pfi péci o blizkou nebo jinou osobu
podle zvlastniho predpisu (zakon o statni
socialni podpore),

® na poplatniky, ktefi ve zdarovacim obdobi
ukonéuji ¢innost.

Minimalni zaklad dané musi poplatnici

uplatnit tehdy, jestlize jejich celkovy zéaklad

dané je mensi nez minimalni (stanoveny pro
prislusny rok) nebo vykazuji ztratu. Celkovy
zéklad dané v praxi znamena soucet dil¢ich
z&kladll dané z raznych druhd pfijma,
napfiklad ze zaméstnani, z pronajmu a ze

Zivnosti.

To znamena, ze zameéstnanec, ktery vedle

zameéstnani podnika se ztratou, nebude

povinen platit minimalni dan za podminky,

Ze v zaméstnani dosahne stanoveného

minimalniho zakladu. A naopak, zaméstna-

nec s velmi nizkou mzdou, ktery soucasné

podnika se ztratou nebo malym ziskem
(rozdil mezi pfijmy a vydaji) musi zaplatit
minimalni dan, respektive doplati rozdil
mezi minimalni dani a zalohami srazenymi
zaméstnavatelem. Zalohy se mu zapocitavaji
na celoro¢ni dafiovou povinnost z minimal-
niho zékladu dané.

Jestlize vam tedy z podnikani vysla ztrata,
musite zaplatit dari z minimalniho zakladu,
a ztratu si ,schovat”. Uplatnite ji v nejbliz-
§im vhodném roce, kdy dosahnete zakladu
vy$siho nez minimalni.

Vyse minimalniho zakladu dané (za pred-
pokladu, Ze se neodecitaji zadné odpocita-
telné polozky uvedené nize):

Minimalni zaklad dané v roce 2006 ¢ini

112 950 K¢.

Minimalni zaklad dané v roce 2007 €ini

120 800 K¢

Od takto vypocteného zakladu dané Ize
odecist zakonné odpocitatelné polozky,
jako napriklad hodnotu poskytnutého daru,
veetné darcovstvi krve, zaplacené uroky

z uveérl, penzijni pripojisténi, soukromé
zivotni pojisténi, prispévky odborové organi-
zaci a podobné.

Vys$e minimalni dané (za predpokladu, Ze
nebudou odecteny zadné slevy na dani
uvedené nize):

Minimalni dan v roce 2006 ¢ini 13 548 K&
Minimalni dan v roce 2007 €ini 14 496 K¢&.
Od takto vypoctené dané je mozno odecist
zékonné slevy na dani. Napfiklad 7 200 K&
na poplatnika, 6 000 K& na vyZivované
dité, 3 000 K& na c¢aste¢ny invalidni
dichod, 4 200 K¢ na vyzivovaného part-
nera a podobné.

Jestlize poplatnikovi nevznikne povinnost
podavat darnové pfiznani, neplati pro néj
ani institut minimalni dané.

©

Dichodova problematika

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

Jsem dlouhodobé& nemocny, v kvétnu 2007
mam jit pfed posudkovou komisi a bude
mi asi pfiznan ¢astec¢ny invalidni dichod.
Narok na starobni diichod mam v fijnu
2008. Mohu si pak, az bude rozhodnuto

o Céastec¢né invalidité, hned pozadat o pred-
Casny starobni dichod doc¢asné kraceny?
Nikoli — pred¢asny starobni duchod
docasné kraceny — maximalné 2 roky

pred vznikem naroku na starobni dichod

— skoncil ke dni 31. prosinci 2006. Dle
vykladu ministerstva prace a socialnich véci
muze jesté pozivatel ¢aste¢ného invalidniho
dlchodu, ktery mu byl pfiznan do 31. pro-
since 2006 a kterému vznikne narok na
starobni duchod do 2 let po tomto datu,
tedy od 1. ledna 2007 do 31. prosince
2008, si jesté o tento predcasny starobni
dlchod docasné kraceny pozadat, splriu-




je-li vy$e uvedené podminky. Pokud vam
bude pfiznan ¢aste¢ny invalidni dichod

v kvétnu 2007, tedy po 31. prosinci 2006,
nespliiujete podminku pro doCasné kraceny
starobni dlchod, i kdyz vam do data
vzniku naroku na starobni dichod nechybi
vice nez 2 roky. Mate moznost pozadat si
o starobni dichod predc¢asny, ale kraceny
trvale.

Chcete-li znat nékteré dalSi odpovédi na
otazky o dichodech, obratte se pisemné
nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku. Telefon 296 193 361,
mobil 724 237 528, e-mail: bajerovah@dpp.cz.

©

SKOLNI STRIPKY

Celostatni soutéz Aranzér

- junior 2007

-spsd-

Ve dnech 14. a 15. unora se uskutecnil
8. ro¢nik celostatni soutéze Aranzér
- junior 2007.

Pro rok 2007 povéfilo Sdruzeni aranzéru
CR poradanim soutéze SOS a SOU
obchodni Brno, Janska 22, které se se
svym ukolem vypofédalo velmi dobre,

a to jak po strance organizacni, tak

i hostitelské.

SoutéZe se zudastnilo 22 kol z Ceské
republiky, pfijeli i hosté ze Slovenska. Sou-
t&Zilo se ve dvou kategoriich. V kategorii A,
uréené pro zaky prvniho az tfetiho rocniku
oboru aranzér, bylo vyhlaSeno dvanact
tematickych okruht, v kategorii B, ur¢ené

i pro zaky nastavbového studia, byly
vyhlaseny tfi tematické okruhy. Hodnoceni
provadéla nezavisla deviticlenna komise
slozena z odbornikd z praxe. Ta neméla
jednoduché rozhodovani, protoZze prace byly
velmi vyrovnané a témér na profesionalni
drovni.

Béhem soutéZe se uskutec¢nilo jednani
Valné hromady Sdruzeni aranzérti CR,
dochézelo k neformdlnim jednanim pra-
covnikll jednotlivych $kol a ke vzajemné
vymeéné zkusSenosti ziskanych pfi vyuce

a vychové zaku.

Ugastnici soutéze si také prohlédli mésto
Brno, navstivili hrad Spilberk i pivovar
Starobrno.

Pfi slavnostnim vyhlaSeni vysledki soutéze
byl kazdy ucastnik odménén bud jako
jednotlivec podle umisténi vécnou cenou

a diplomem, nebo jako ¢len kolektivu
Ucastnickym listem. Novinkou soutéZe bylo
vyhlaseni jejiho absolutniho vitéze.

S umisténim nasich zakd na prednich
mistech miZzeme byt spokojeni. Blahopie-
jeme nejen vitézim, ale véem zucastnénym,
protoze v konecnych vysledcich jednotlivych
kategorii byly minimalni bodové rozdily.

Podékovani za pribéh letos$ni soutéze patii
v8em pracovnikim poradajici Skoly, ktefi
opét posunuli pomysinou latku o néco
vySe a pfipravili nelehky ukol pro pfistiho
poradatele soutéZe, tedy pro ISS obchodu,

sluzeb a podnikani v Ceskych Budgjovicich.

Prejeme i této Skole hodné zdaru.

©

NEZ VYSTOUPITE...

Kulturni tipy na duben

-mis-

Pokud jste definitivné nepodilehli
serialovému Silenstvi, kdy normalni chod
nejedné domacnosti zcela vypadne

z koleji a pri ordinaénich hodinach

v rtizové zahradé, rozsvicenych svétlech
pasaze ¢i adrenalinovém reality ménéni

slovo, mame tu pro vas nékolik tipt na
kulturni akce zcela mimo obrazovku.

Do kin pfichazi novy film rezisérky

Kino

Na motivy literarni pfedlohy z pera Barbary
Nesvadbové natocila rezisérka Irena Pavlas-
kovéa film, ktery zachovava jméno svého
psaného predobrazu — Bestiar. Mlada
Uuspédna emancipovana Karolina se vasnivé
zamiluje do zdhadného Alexe. Vztah plny
nejistot s rozpolcenym muzem ji v8ak

na klidu a pohodé rozhodné nepfidava.
Rozhodne se ke vzdoru. Bude se chovat
tak, jak se chovaji néktefi muzi k zenam

- vztahy brat spiSe nezavazné. Karolina

si chce Alexe vyhnat z hlavy, ale brzy

si uvédomi, Ze mnozstvi znamosti, flirtQ

a zklamani ji ni¢i jesté vic. Osudové muze
ztvarnili Karel Roden, Marek Vasut, Tomas
Matonoha, Miroslav Etzler, KryStof Hadek
a Petr Vondracek. V roli Karoliny se pred-
stavi slovenska herec¢ka Danica Jur¢ova.

V kinech od 19. dubna.

Divadlo

V Néarodnim divadle pfipravili na nedéli
22. dubna premiéru jazzové opery Jifiho
Slitra a Jifiho Suchého Dobre placena
prochazka. Na pfipravach této Uspésné
divadelni inscenace, ktera vznikla v roce
1965, se podilela i dvojice aktért puvod-
niho predstaveni a nasledné filmové adap-
tace - rezisér Milo§ Forman a Jifi Suchy.
Hudebniho nastudovani se pak ujal dirigent
Libor PeSek.

Jifi Suchy se v nové inscenaci jazzové
opery predstavi stejné jako pred Ctyficeti

lety v roli postaka, ktery vstupuje do hry
znédmou pisni Ja prilepim si znamku na &elo.
Roli bohaté anglické tety ztvarni dlouholeta
jevistni partnerka Jifiho Suchého, zpévacka,
here¢ka a instrumentalistka Jitka Molav-
cova. V dalSich rolich vystoupi napfiklad
Zuzana Stivinova, Bohu$ Matus, Zbynék
Fric, Jana Mald, Tereza Halova, Tomas
Trapl.

Hudba

Zavérem pak jako obvykle ve stru¢nosti
nékolik hudebnich tipl. V patek 13. dubna
se v Sazka Aréné predstavi nékdejsi ¢len
legendérnich Pink Floyd Roger Waters,

a je vic nez pravdépodobné, Ze dojde

mj. i na skladby z alba The Dark Side

ROGER
WATERS

B ,ﬂ.f

13. 407 PRAHA *==

Of The Moon. Z trochu jiného hudebniho
soudku se bude servirovat o den pozdéji,
tedy v sobotu 14. dubna, ve velkém séle
Lucerny. Vystoupi zde totiz Ondrej Havelka
a jeho Melody Makers. Dalsi stylovy obrat
nas zavede do Utrob klubu Roxy. Pravé
tam v Utery 24. dubna zavita devitinlava
mexicka banda Panteén Rococd, ktera ve
své tvorbé podmanivym zpusobem micha
vlivy ska, reggae, rocku, salsy i punku. Za
zminku urcité stoji také vystoupeni poloviny
australské kultovni kapely Dead Can Dance,
zpévacky Lisy Gerrard v patek 27. dubna
v Divadle Archa i pfipravovany dvojkoncert
Orchestru Glenna Millera ve Smetanové
sini Obecniho domu v sobotu 28. dubna

a nedéli 29. dubna.
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Napsali o nas

Vybral ing. Jan Urban

Prazsky denik (12. 3. 2007)
Druhé vestibuly v nedohlednu
Cas od &asu hovoti predstavitelé mésta
o moznosti vybudovani druhého vestibulu
nékteré stanice metra. Vzdy ale zlstalo
pouze u uvah, v nejlepsSim pripadé
u pland. Pokazdé se totiz objevil stejny
problém - naklady na jejich vystavbu
jsou vysoké, pfi¢emzZ Dopravnimu podniku
zadny zisk nepfinesou. Druhého vestibulu
se tak Prazané v pfistich letech mozna
dockaji pouze u stanice Hrad&anska.
V devadesatych letech se uvazovalo
o druhych vestibulech hned v nékolika
stanicich. ,Studie vznikaly napfiklad
k vestibulim na Staroméstské, Narodni
tfidé, na Mistku do paséaze Cerna rize
nebo na Strasnické, kde jsou schodisté
a zacatek vestibulu vybudovany jiz od
konce osmdesatych let, kdy stanice
vznikla,“ fikd vedouci odboru strategie
a fizeni Dopravniho podniku Marie
Hosnedlova. ,Stavebné je nékolik stanic
prazského metra pfipraveno k tomu, aby
v nich byl druhy vestibul vybudovan.
Postaveni jednoho z nich ale vyjde na
pll az jednu miliardu korun a ekonomické
opodstatnéni jejich vystavby je nulové,”
podotyka generalni feditel Dopravniho
podniku Tomas Jilek.
MF Dnes (12. 3. 2007)
Cipové karty v dubnu startuji
Jeden ¢ip, ktery nahradi nékolik prikazu.
To neni vize daleké budoucnosti, ale pro
Prazany uz za par dni realita. Prvni karty,
které svym majitelim zpocatku umozni jen
bezhotovostni Uhradu parkovani v zénéach
placeného stani v Praze 1, pozdéji nahradi
i ¢tendrsky prikaz a také zpfistupni
lidem sluzby poskytované pres internet
magistratem. Cipova karta, ktera bude svou
velikosti stejna jako jakakoli jina platebni
karta, bude postupem casu ziskavat dal$i
funkce. Diky nim se stane univerzalni
kartou pouzitelnou jak v méstské hromadné
dopravé, tak tfeba v zoo. Kdy presné
vSak Cipové karty nahradi stavajici systém
¢asovych kupont a papirovych jizdenek
v méstské hromadné doprave, neni jesté
jasné. V prvni fazi budou karty nahrazovat
¢asové kupony, pozdéji budou slouzit i jako
elektronicka penézenka, z niz si zakaznik
koupi jednorazové jizdné.
MF Dnes (12. 3. 2007)
Vandalové v kuklach Gto¢i na vozy MHD
Velmi nebezpe¢nou zdbavu si nasla
skupinka mladikt v kuklach, ktefi cakaji
barvu z kbelikl na projizdéjici autobusy,
tramvaje a soupravy metra v Praze. Bavi
se tak minimalné od zac¢atku roku. ,Je to
Silené. KdyZ céknou barvu Fidi¢i na predni
sklo, mohou zpUsobit nehodu,“ rozhof¢uje
se nad vandalismem Tomas Jilek, reditel

Dopravniho podniku. Této firmé zpusobuiji
vandalové obrovské Skody, kazdy rok je to
za 50 miliond korun. ,Pfipadem se zaby-
vame, navic za prvni dva mésice mame
nahlaseno vice nez dvacet podobnych
utokt na vozy MHD. Pachatele ale zatim
nezname,” priznava policejni mluvéi Tomas
Hulan.

©

Najdéte chybu!

-pf-, -bda-

Na minulou soutézni otazku odpovédéli
spravné ¢étenafi, ktefi si uvédomili, ze

v dobé, kdy platil citovany predpis, se

v Praze jezdilo vlevo. Pokud by tedy
cestujici vystupoval vpravo, vkro¢il by
vlastné pod protijedouci viiz. Soutézici

z Liberce nam spravné pfipomnél

i jednu zajimavost, Ze v Liberci by nas
»pomyleny text“ vlastné platil jako spravny,
protozZe tramvaje tam uz od roku 1897

- tedy i v dobé levostranného provozu na
komunikacich - jezdily ve dvoukolejnych

Do uzavérky soutéze pfislo 13 odpovédi,
sedm bylo spravnych a z nich byla vyloso-
vana trojice vyherct. Na jednani redakéni
rady ve Ctvrtek 15. brezna se $tésti usmalo
na Vlastimila Kozu, Karola Honische a Sta-
nislava Novotného, ktefi od nas obdrzeli
knihu Lubomira Kysely Privodce muzeem
méstské hromadné dopravy.

A jak budeme soutéZit dnes? Mozna to
bude tézSi nez minule. Tentokrat jsme
poopravili Sluzebni rad (Sluzebni pragmatiku)
pro personal, zaméstnany pfi provozu elektr.
drah kral. hlav.mésta Prahy z roku 1910.
Docteme se, Ze vyhybkafi méli nasleduijici
pozitky:

do 3 let denni plat 2 zl. a 60 kr.,

ro¢ni pridavek 60 zI.
od 3 do 6 let denni plat 2 zl. a 80 kr.,

roc. pridavek 180 zI.
od 6 do 9 let denni plat 3 zI.,

roc. pridavek 220 zI.
pres 9 let denni plat 3 zI. a 20 kr.,

roc. pridavek 240 zI.

Najdete chybu i tentokrat? Pri trose
premysleni nebo zalistovani historickymi
publikacemi urc¢ité na néjaky zmatek pfi-
jdete. Pokud se vam to podafi, nevahejte
a napiste nam odpovédi na adresu: DP-
-KONT@KT (100240), Sokolovska 217/42,
190 22 Praha 9. Zésilku oznacte heslem
L,Soutéz“. Samoziejmé muizete také vyuzit
vnitropodnikovou postu, v tom pfipadé
oznacte zasilku: DP-KONT@KT (100240),
Na Bojisti 5. Stale také funguje nase
schranka v pfizemi budovy Centrainiho
dispecinku Na Bojisti, v sousedstvi vrat-
nice.

Na vaSe odpovédi ¢ekame do 30. dubnal
Z doslych spravnych odpovédi vylosujeme
tfi Stastlivce, ktefi od nas obdrzi knihu

Kolejova vozidla prazské méstské hromadné
dopravy.

Zapremyslejte a pokuste se odhalit dub-
novy chytak nasi soutéZe — najdete chybu?

©

SPOLECENSKA KRONIKA

V dubnu 2007 oslavuji 65. narozeniny:
Jaroslav Blahovec — DCM, provoz Trat B (15),
Jifi Blodek — SVT, referat Vyroba a kvalita (47).
V dubnu 2007 oslavuji 60. narozeniny:
Eduard Bec&var — PA, prov. Klicov (11),
Jaroslav Benhart — PA, prov. VrSovice (14),
Razena Cernd — DCM, provoz Ugelova
zafizeni (21),

Petr Kolaf — DCT, prov. Vrchni stavba (35),
Du$an Kolafik - PM, provoz Obsluha vozi-
del C (29),

Vaclav Kos — SVT, provozovna Opravna
tramvaji (37),

Miroslav Mazl - SVT, provozovna Opravna
tramvaji (41),

Jifi Novak — SNM, odb. Technicka sprava
objektu (33),

Vladimir Pejchl — PT, prov. Strasnice (10),
Vladimir Petfiek — SVA, prov. Repy (31),
Jifi Plesnik — SVA, prov. Kacerov (41),
Frantisek Sto¢es — DCM, provoz Trat B
@31),

Véra Skarvanova - DCT, provozovna Vrchni
stavba (28).

V dubnu 2007 oslavuji 50. narozeniny:

Jan Jedlicka — SVA, provozovna Usttedni
dilny BUS (28),

Ale$ Kratochvil — T, odb. Technicky

dozor (25),

Milena MareSova — Zas., odb. Skladové
hospodarstvi (15),

Pavel Polreich — B, Hasi¢sky zachranny
sbor (19),

Stanislav Prokop - PT, prov. Vokovice (23),
FrantiSek Vejmeélek — PA, prov. Hostivar (14),
Petr Wittmann — DCM, provoz Tratové
hospodarstvi A (12).

V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi
stejnd jubilea, ale nesplniuji kritérium pro
zverejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt zverejnéni)
srde¢né blahopfejeme!

Do starobniho diichodu odesli:

RSDr. Josef Bastecky — PT, provozovna
Pankrac (17),

Libor Cejnar — DCM, sluzba Sdélovaci

a zabezpecovaci (15),

Vladimir Cerny — PT, odb. Rizeni provo-
zu (32),

Jifi Dedera — DCT, provozovna Vrchni
stavba (42),

Petr Koloni¢ny — SVT, odb. Technicko-pro-
vozni (43),

Josef Kondrek — SVT, odb. Technicko-pro-
vozni (44),

Slavia Krej¢ova — SVA, prov. Kli¢ov (32),
Marta Kfizova — P, odb. Zaméstnanecky (41),
Ladislav Kubec - PT, prov. Strasnice (11),
Ivan Levora — SVT, odb. Technicko-provoz-
ni (44),




Josef Parth — PT, provozovna Pankrac (37),
Miroslav Slaboch - PT, odb. Rizeni provo-
zu (11),

Jan Stehnij — PA, odb. Rizeni provozu (17),
Jifi Smelc — DCT, odb. Sprava DCT (12),
Stanislav Zamrazil - SVA, prov. Hostivar (42).
Do invalidniho diichodu odesel:

Jaroslav Blaha — DCT, provozovna Vrchni
stavba (39).

Upfimné dékujeme za praci vykonanou ve
prospéch Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti.

©

Posledni zastavka

Kamery

Daniela Koc¢i

Strezi nas v obchodech, v bankach,

v posledni dobé na kfizovatkach, silnicich
a dalnicich. Clovék ma nepiijemny pocit,
Ze bez téchto strasaka bychom se snad
neuméli chovat podle pravidel. Jakkoliv

mohu byt dotéena hlidajicima o¢ima na

Vracela jsem se po dalnici D1 z Moravy
domd. Bylo to zrovna vzacné obdobi, kdy
napadlo v unoru trochu snéhu a zvlasté

v oblasti Vysociny hrozilo nebezpedi
namrazy. PrestoZze jsem se spoléhala na
dalni¢éni udrzbu, byla jsem velice ostrazita,
coz se mnou ocividné nesdilela vétSina
fidicu a prestoze jsem jela podle predpisu,
lepili se mi na kufr, coZz opravdu hodné
nesnasim a uzaviena do malého prostoru
hlasité nadavam.

Byly vSak uUseky, kde pravé jmenovani
turbofidi¢i zplsobovali neplynulost provozu.
Blizice se totiz k mytnym branam se zavé-
Senymi kamerami zacali nahle prudce brzdit
a nékolik metrd za nimi zase zrychlovali.

S povzdechem jsem zkonstatovala, Ze jsou
ty kamery prakticky k ni¢emu, a Ze naopak
mohou ohroZovat provoz. Lidé maji obavu
z pokut, z trestnych bodl a ze ztraty
fidi¢aku, coz tato situace dokazuje, a proto
maji z kamerového systému respekt.

A tak mé napadlo fe$eni. Co takhle udélat
sledovanych mist mnohem vice? Kamery
by mohly byt na vSech mytnych branach.
Ze by to stalo penize, které nejsou k dis-
pozici? A kdo z projizdéjicich spéchajicich
fidi€u ve vice nez stokilometrové rychlosti
poznd, zda jsou to kamery pravé nebo
zda se jedna o atrapy? Takova zafizeni

by teoreticky mohla byt na vétSiné mosta,
z toho jen tfeba deset procent by byly
opravdové kamerové systémy. Ridi¢i by
méli respekt, nestadili by zrychlovat a zpo-
malovat a tfeba by se tak snizil o néco
pocet dopravnich nehod.

Chépu, ze fidi¢i nemaiji radi radary, ale
kdyby jezdili tak, jak se ma, nevadily by
jim. A tak si myslim, Ze neni spravné, ze
existuji na radiich linky pro fidi¢e, kde

se do éteru hlasi, kde jsou radary a kde
si maji davat pozor, protoze opatrni by
méli byt vSude. P¥i troSe prehanéni je to
prakticky stejné, jako bychom byli pred
vstupem do samoobsluhy upozornéni, ze
dnes se nesmi krast... Timto zpusobem se

wrw

Pismenna krizovka

vlastné napomahda narodu nemit disciplinu
a poruSovat pravidla.

Kdyz jsem si to tak padila do Prahy,
pfemyslela jsem o tom, pro¢ lidé nejezdi
ohleduplné a bezpecné predevsim kvdli
sobé& a z ohleduplnosti k ostatnim, ale
pouze ze strachu z néjakého hmotného
postihu. Vzdyt pfece zdravi a Zivot stoji
v Zebficku hodnot UpIné nejvyse, ne?

©

Vylusténi z ¢isla 3/2007: ...autobusy pravidelné po celé Praze.

) o . TUZEXOVA i
POMUCKA: | = TEZKY | POUKAZKA KARETNI | ANGLICKY - :
wor - Jorecrovec] ' €h PaTie K?erkjg;\ BORCI samva | skutek | ZEMRIT | DEHTOVE
LECKA
POSTOVNI
URAD RTY
(KNIZNE)
1.DIL
TAJENKY
RECENZENT
KULOVITA
BAKTERIE SYMBOL
MOUDROSTI
HOVOROVY
ZNACKA S SOUHLAS
ABVOLTU . , ELSKY
PUSOBENI SPm%F?KY
ZASTUP
NOVINY
NEVELKA
KOGKOVITE PARAGUAJ-
KARETNI SELMY SKY CAJ
HRA 2.DIL NOVOJICIN.
TAJENKY PODNIK
LOTYSSKY
OMAMNE SACHISTA 3.DIL ZAMEZI
LATKY DO KTEREHO! TAJENKY V KOPANE
MISTA
SLUKOVITY
KUINY PTAK
NEROST UMIRACEK
(KNIZNE)
CAST CHEM. ZN.
LUTECIA
PREDLOZKA MORAVY T
KRYT
VOJAKA INDIAN
PRAVIDLO URAD
(ZAST)
CVIK CHEM. ZN.
NAHRAZDE AMERICIA
RUSKY
UZITKOVA KAPR" DIVEH
ROSTLINA ] I
(VIKEV) CASTICE
HMOTY
PRIJMENI
PRAVOSLAV- VERGILIA
NY OBRAZ BELOVESKA
KYSELKA
NASEP
POSYPAVATI oTOSLOVeE
VRCENI
Do roku 1946 se CHRABROST
Dopravni podnik hl. m. Prahy
jmenoval... BYVALA
NEMECKA
PLATIDLA
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