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Svycarska verejpa dopravastilimiy taktoveh
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EDITORIAL

Pési cesty

Petr Malik, séfredaktor

Vazeni kolegové,

pravé otvirate dubnové cislo
DP-KONT@KTu, mélo by byt prvnim
jarnim, ale nejsem si jist, jestli tomu tak
bude skuteéné. Tyto fadky sice piSu prvni
jarni den, ale rano bylo poradné mrazivé.
Nezbyva nez véfit, Ze tomu skute¢né tak
bude, ale uz nasi predkové tvrdili, Ze brezen
za kamna vlezem, duben jesté tam budem.
A tak si nedélejte priliSné nadéje, rana i
vecery mohou byt jesté poradné chladné,
zvlasté kdyz dlouhodoba predpovéd mluvi
o teplotné podprimérném mésici.

Vite, kdy pfichazi dopravacké jaro? Prece s prvnimi tramvajovymi vylukami. Zacatek pravidel-
ného vylukového koloto€e na sklonku unora vzdy signalizuje pfichod jara, ale letos tomu tak
nebylo. Ba naopak. Pfi vyluce na Palackého mosté ,Ladovskd zima“ jesté jednou poradné
udefila a pracovnici Vrchni stavby si tentokrat zaslouzi velkou pochvalu nejen od svého $éfa
na strankach tohoto &isla. Se slozitymi klimatickymi poméry si poradili na vyte¢nou. Nepfijemné
prerudeni provozu tak skoncilo podle predpokladl, coz zcela jisté ocenili nasi zakaznici.
Pravidelné pési cesty pres Palackého most v dobé vyluky i dnech nasledujicich byly pro mé
velice zajimavé. V dobé vyluky jsem potkaval mnohé pésaky, jak si krati cestu bez ohledu

na vylukové tramvajové trasy. Trochu naivné jsem si myslel, Ze jsme ndrodem turistd a mnozi
Prazané tuto kratochvili vyuzivaji i k cestdm do prace. Jakmile se tramvaje opét rozjely,
Jturistd“ ubylo, chodniky se vyprazdnily od chodcu, nikoliv v8ak od psich exkrementl. S timto
neSvarem se setkdvam pfi svych pésich cestach témér kazdodenné a s prfichodem jara to asi
nebude lepsi.

PFi svych zahrani¢nich cestach jsem se setkal se zajimavym zvykem, v Pafizi i v Mexiku kazdé
rano Cisti chodniky proudem vody. Kdyby se tento zvyk rozsifil i do Prahy, mnozi z nds by to
privitali, minimalné jejich obuv.

Doufam, Ze se ndm opét podafilo sestavit zajimavé a inspirativni ¢islo. Opét se vénujeme bli-
Zicimu se prodlouzeni linky A metra do stanice Depo Hostivar. O preferenci méstské hromadné
dopravy tentokrat piSe lofisky absolvent vysoké Skoly, jesté se na skok vratime do Svycarska
a dozvime se, Ze nékteré investi¢ni akce je mozné financovat ze strukturalnich fondl Evropské
unie.

Predstavujeme vam jeden zajimavy a dobfe znamy hlas a také se muzete docist, co je to
firemni kultura.

At je va$ pohled na svét prozaren jarnim sluncem.

Titulni strana: Tramvajova trat na Barrandov. Foto © Daniel Sitensky
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- S Nostalgicka linka €. 91 opét vyrazi na svoji
trasu centrem mésta. Foto © Pavel Fojtik
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Nova stanice v depu
Hostivar z provozné
- dopravniho hlediska

Ing. Viktor Baier,
jednotka Sprava vozidel Metro

V letoSnim roce se otevre nova stanice
metra na lince A, Depo Hostivar. O stavu
vystavby stanice jsme si mohli precist

v minulém ¢éisle DP-KONT@KTu.

Velké upravy si vyZadala navazna techno-
logie a zafizeni, potfebné k bezpe¢nému

a spolehlivému provozu s cestujicimi. P¥i
pohledu na halu B zvenku nic nenasvéd-
Cuje, ze se vystavba chyli ke konci. Jen
vstupni portél do stanice by mohl byt
voditkem, kde budouci stanici hledat. Nej-
vice byla a urcité jesté bude vidét vystavba
nového autobusového termindlu a par-
kovisté P+R pred hostivarskym aredlem.

| kdyZ koleje do budouci stanice jiz vedly
a vlaky do haly zajizdély, nestacilo postavit
néstupisté a instalovat technologii stanice.
Je rozdil zajizdét do depa viakem bez
cestujicich a vlakem s cestujicimi. Dopravni
podminky a pozadavky na bezpe&nost
prepravy si vyzadaly velké zmény a Upravy
stavajiciho depa, tak i zménu legislativy

v predpisové organizaéni oblasti.

Usek ze stanice Skalka do nové stanice

je veden tzv. spojkou, ktera je v podzemi
a dovoluje rychlost 40 km/h, pokracuje na
povrchu zhlavim depa, které umoznovalo
rychlost 20 km/h. ZvySeni rychlosti na

40 km/h na kolejich vedouci do nové
stanice si vyzadalo jejich upravy. ZvétSeni
polomérd obloukl ve vyhybkach a spojo-
vacich kolejich ze 70 m na 190 m v co
nejvétsi Casti dopravnich koleji €. 1 a 2.
resp. viezdové oblouky do haly ¢. 1 (vlastni
stanice) o poloméru 150 m (v=35 km/h).
Provedené Upravy tak spini poZadavky na
jizdni intervaly linky A. Nové prebudované
zhlavi depa také zachovava spojeni koleji
depa se zku$ebni trati.

Se zménou konfigurace kolejisté doslo

k prodlouzeni hlavnich vjezdovych koleji

1. a 2., a tim k narastu prvkl zabezpe-
¢ovaciho zafizeni, napriklad kolejovych
Usekl, navéstidel a jiné techniky a rozsifilo
pozadavky na funkci zabezpecovaciho
zafizeni. Pro reléové zabezpelovaci zafizeni
typu AZD, pouzivané do rekonstrukce zhlavi
depa, by vySe uvedené zmény znamenaly
velice hruby, naro¢ny a nakladny zasah do
konstrukce. Vyzadoval by prostorové rozsi-
feni reléové mistnosti, coz nebylo mozné.
Proto bylo rozhodnuto stavajici morainé

a technicky zastaralé reléové zabezpeCovaci
zafizeni nahradit modernim, na trati C jiz
provozovanym elektronickym stavédlem

PFi pohledu na zhlavi depa je dobre viditelna narovnana 1. a 2. stanini kolej. Pfes né se dozadu zajizdi na
zku$ebni kolej. Samotnd stanice nezabird ani desetinu haly B.

ESA11M+, ovlddanym z jednotného
obsluzného pracovisté (JOP-M). Pouzitim
elektronického stavédla a nahradou vétsiny
kolejovych obvodl poé¢ita¢i naprav se pod-
statn& zmenSily naroky na prostor v reléové
mistnosti. Na zakladé této skutecnosti bylo
mozné jesté mistnost doplnit o zafizeni
vlakového zabezpetovace LZA SOP2-P,
ktery se pouZivd na celé trati A. Elektro-
nicky fizené stavédlo umoznilo bezpe€nym
zpusobem zakomponovat vSechny nové
pozadavky vzniklé s prestavbou aredlu
depa a stanice, jako napfiklad nové uspo-
fadani kolejisté a vyhybek, nova navéstidla,
kolejové Useky, zménu naveéstni signalizace
a v neposledni fadé navaznost na ASDR-D.
V8echny tyto zmény maji dopad na upravu
softwaru, ktery se nahraje do paméti poci-
tacl a jiz se nemusi provadét dal$i Upravy
na vnitfni ¢asti zabezpe€ovaciho zafizeni.

Z pohledu trakéniho napajeni bylo nutné
stavajici systém zhlavi, ktery byl dfive
rozdélen na dvé Casti, predélat tak, aby
pojezdové koleje do stanice byly trakéné
oddélené. To znamenalo velky objem praci,
ktery predstavoval vymeény stavajicich napa-
jecich rozvadéca +825 V DC a rozvadécl
zpétnych kabelt -825 V DC v elektrickych
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stanicich méniren a distribuénich trans-
formoven depa a ve stanici Skalka, tak
aby mohly napdjet zafizeni v upraveném
trakénim schématu. Vyménit a doplnit
napdjeci a zpétné kabely z obou méniren,
instalovat nové odpojovace a zkratovace,
nové trakéni propojky privodnich kolejnic

v mistech mechanického preruSeni a insta-
lovat nové rozvadéte pomocnych obvodul
napdject depa. Z hlediska bezpecnosti

a pfipadné evakuace cestujicich z vozl
metra bylo nutné vyménit a upravit osvétlo-
vaci soustavu kolejového zhlavi s durazem
na samostatné osvétleni 1. a 2. koleje pro
jizdu vlakll s cestujicimi.

Jizda na povrchu si nevyZadovala z ddvodu
Casové kratkého prejezdu z tunelu do sta-
nice konstrukéni Upravy na vozech metra.
Vozy nemaji vytapéni, ale umozniuji jizdu

pfi zhorSenych venkovnich klimatickych
podminkach. Stanice bude bé&hem provozni
doby trvale otevrena. Vjezdové dverfe budou
chranény nevyhfivanou vzduchovou clonou.
Na lince A jsou v provozu rekonstruované
vozy metra. Jejich moderni pohon brzdi
viz témeér do samotného zastaveni elek-
trodynamicky motorem (do 3 km/h). Pres
snima¢ na napravé motor umoziiuje pouZiti
protiskluzové ochrany jak pfi brzdéni, tak
pfi rozjezdu. Pfi venkovnim provozu, kdy
dochazi k zhor$eni adheznich podminek

na kolejich (namraza, mokré koleje) a pfi
dodrzeni povolené rychlosti je pfipadné
prodlouzeni brzdné drahy minimalni a je
bezpecné.

Provoz na povrchu neni ni¢im novym ani
pro strojvedouci. Kolejisté depa se dosud
pouzivalo pro technologické jizdy vlaku bez
cestujicich maximalni rychlosti 20 km/h.

V dobé provozu metra, budou koleje nové
uréené pro prepravu cestujicich vrcholové
fizeny vlakovym dispeCerem. Zbytek zhlavi
zUstane pod fizenim vypravéiho depa.

V pravidelném provozu, az do stanice Depo
Hostivar, bude vlak pod kontrolou zabez-
pecovaciho zafizeni, obdobné jako na lince
A. Prejezd z koleji zhlavi depa na zku$ebni
trat pres koleje pojizdéné vlaky s cestuji-
cimi je povolen jen vyjime¢né se souhlasem
vlakového dispecCera za presné stanovenych
podminek. To vSe pfindsi fadu legislativnich

Kde bude nova stanice v hale B, Ize poznat z venku
na prvni pohled jen diky vstupnimu portalu.




Uprav a rovnéz vyssi naroky na vzajemnou
koordinaci provozu na zhlavi depa.
Provedené rozsahlé upravy v depu Hostivar
byly nezbytné, aby do nové stanice mohly
zajizdét vozy s cestujicimi. Pro né samotné
bude jizda neobvykla pouze tim, Ze poje-
dou ,podzemni drahou“ prazského metra
po povrchu.

©

Jak jsme hospodafili
v roce 2005

Ing. Vaclav Pomazal, CSc., obchodné-
ekonomicky reditel

K 31. prosinci 2005 byla dokonéena stézejni
faze transformace spoleénosti — pfechod
na procesni fizeni, jehoz zakladem

je hospodareni vykonnych jednotek
ustanovenych podile hlavniho predmétu

a zaclenény do useku sluzeb a $tabnich
utvaru jednotlivych odbornych useku.
Stavajici informacni podpora pro sledovani
vysledkt hospodareni v podobé systému
SAP R/3, élenéna podle divizi, byla v ramci
samostatného projektu nahrazena k 1. lednu
2006 novym klientem systému SAP
respektujicim nové usporadani spoleénosti.

Za rok 2005 jsou naposledy samostatné
hodnoceny ekonomické ukazatele orga-
nizacnich celkl, které odpovidaji za
hospodareni pred transformaénimi zménami.
Paralelné s timto hodnocenim byla v roce
2005 nastavovéana soustava ekonomickych
ukazatelt postupné vznikajicich utvarQ

v ramci nového usporadani. Jejich vysledky
hospodareni je v§ak mozné naplno

a relevantné hodnotit pouze v kontextu

s hospodarenim celého nové usporada-
ného Dopravniho podniku pravé vzhledem
k postupnym presundm jak napfiklad casti
Utvard s pfisluSejicimi davkové migrovanymi
daty, tak i planovanych finan¢nich pro-
stfedkd v prabéhu celého roku.

Za hodnocené obdobi roku 2005 bylo
dosazeno ztraty ve vysi 409 801 000 K¢&

v mimofadném vysledku hospodareni, tj.

v dusledku pokradujici likvidace nasledkl
za povoden v srpnu roku 2002 - je to
posledni rok, ve kterém doslo k doué-
tovani naklada a vynosti na povoderi.

V provoznim vysledku hospodareni
vykazala naSe spole¢nost zisk vyssi

oproti planu o 2 850 000 K¢&. Planem
rozepsané naklady byly pfekroceny

o0 456 172 000 K&, rozpoc¢tované vynosy
pak o 46 371 000 K¢.

Skute¢né naklady ve vysi 13 911 022 Ké
byly €aste¢né kryty dotaci na uhradu
nakladl na provoz MHD, ktera v roce 2005

doséhla ¢astky 8 090 199 400 Ké&. V prabéhu
roku dochézelo postupné k ucelovym navy-
$enim zdroji oproti prvotni vysi pfiznané
dotace 7 669 541 400 K¢&. Jednalo se

o navy$eni dotace na provoz ochranného
systému metra ve vysi 45 000 000 K¢&

a 58 000 K¢, prevod 375 000 000 Ké&

z investi¢ni dotace na uhradu nakladu pro
naplnéni planu tvorby odpist a navyseni

0 600 000 K¢ k zajisténi preferenénich
opatreni pro autobusové linky. Pro pfi-
méstské linky PID byly pro autobusovou
dopravu poskytnuty dotace v celkové vysi
42 000 000 Ké.

Cisté trzby pravidelné dopravy véetng pii-
rézek k jizdnému doséahly v roce 2005 vySe
3340 760 000 K¢&. V této castce se plné
projevilo zvySeni jizdného od 1. &ervence
2005 a v meziro¢nim porovnani &inil nardst
12,7 %. Trzby za pfirdzky k jizdnému
doséahly vySe 138 258 000 K¢.

K 1. lednu 2005 ¢inily finanéni prostfedky
Dopravniho podniku 1,232 miliardy K¢,

z toho 57,7 miliona K& byly prostiedky
jinych subjektl, sloZzené na uc¢et Dopravniho
podniku jako jistiny. Dlouhodoby uvér na
vlaky metra €inil 4,276 miliardy K&. Financni
situaci bylo mozno hodnotit jako pfiznivou.
V lednu bylo uhrazeno 500 miliont K& na
investice, které se vétSinou ucetné tykaly
roku 2004. Vyraznym pfijmem byly naopak
vracené nadmérné odpocty dané z pfidané
hodnoty. Byly také uhrazeny tfi Gtvrtletni
splatky Gvéru na nové viaky metra a uroky
z uvéru Cinily 223 miliond Ké&. Ve tretim
Ctvrtleti se vydaje mirné snizily, ale koncem
roku doslo, jako vzdy v zavéru ucetniho
obdobi, ke zvy$enému &erpani. Byly hra-
zeny vysoké &astky za investice a velké
mnozstvi provoznich faktur. Dalsi Ctvrtletni
splatka Uvéru na vlaky metra byla splatna
2. ledna 2006, coz zhorsilo finanéni situaci
hned v lednu 2006.

Celkové lze Fici, ze finanéni situace Doprav-
nez v predchozich letech. Vyvoji finanéni
situace byla proto v priibéhu celého roku
vénovana zvys$ena pozornost. Dlslednou
koordinaci vSech vydaja a oéekavanych
pFijmi nedoslo nikdy k takovému snizeni
finanénich prostredku, aby bylo nutno
cerpat kontokorentni tvér.

K 31. prosinci 2005 ¢inily finanéni pro-
stfedky Dopravniho podniku 1,233 miliar-
dy K¢, tzn., Ze i pfes vykyvy v pribéhu
roku byl stav finan¢nich prostredkl stejny
jako na zacatku roku. Z toho 57,7 milio-
nu K& byly opét jistiny jinych subjektd.
Dopravni vykony za MHD na dzemi hl. m.
Prahy celkem byly v porovnani se smlou-
vou splnény v prepoctenych vozovych km
na 99,66 %, v mistovych km na 99,71 %.
tj. v ramci povolené tolerance 0,5 %.
Celkem bylo prepraveno 1 232 354 202
osob (za Dopravni podnik 1 147 400 476
osob a za smluvni dopravce 84 953 726 osob),
z toho ve vnéjSich pasmech 47 434 437
osob (za Dopravni podnik 8 054 437 osob a za
smluvni dopravce 39 380 000 osob).

Ukoly Dopravniho podniku zajistovalo

12 716 zaméstnancl — primérny prepoc-
teny stav (z toho 4 195 fidi¢t MHD), na
mzdach téchto zaméstnancu (bez OON ve
vysSi 20 148 000 K¢ a véetné mzdovych
nakladl na likvidaci nasledkd povodné ve
vysi 207 000 K¢&) bylo vyplaceno celkem

3 434 905 000 K¢&. Primérna mzda bez
OON ¢inila 22 510 K¢&.

V dusledku organizaénich zmén doslo

v roce 2005 ve vSech kategoriich (kromé
fidict MHD) k ubytku zaméstnancu

— celkem za Dopravni podnik o 258
zaméstnancl. NavySeni poctu fidi¢d MHD
o0 60 bylo nutné k zajisténi zvySujicich

se dopravnich vykonu a téz z dlvodu efek-
tivnéjsiho nakladani s pres¢asovou praci.
Cerpani mzdovych prostredkil v roce 2005
bylo v souladu s finan¢nim strategickym
planem. Od roku 2005 upravuje vztahy
mezi zaméstnavatelem a zaméstnanci sjed-
nocend kolektivni smlouva, kde byl nasta-
ven jednotny zplsob odmérovani viech
zameéstnancU Dopravniho podniku.

Pro hospodareni s finanénimi prostredky

v investi¢ni oblasti byl schvalen Predsta-
venstvem DP 14. unora 2005 Néavrh planu
investic na rok 2005, jeho dil¢i uprava byla
provedena 28. listopadu 2005.

Foto © Petr Malik

K 31. prosinci 2005 byly pfidéleny finan¢ni pro-
stfedky z rozpo€tu hl. m. Prahy v nasledujici vysi:
- rekonstrukce zabezpec€ovaciho systému
na trati B metra 100 000 000 K&
rekonstrukce tram. trati Sokolovska (Bala-
benka — Na Biehu) 120 000 000 K&

IV. provozni Usek traté C 1 (Nadrazi
HoleSovice — Ladvi) 240 000 000 K&

- obnova voz( metra — modernizace

900 000 000 K&

modernizace tramvaji (T3 a KT8D5)

300 700 000 K&

rekonstrukce zabezpecovaciho systému
na trati A metra 69 500 000 K¢&

stanice metra Depo Hostivar (2 x P+R)
250 000 000 K&

vymeéna kabell na tratich A a C metra
140 000 000 K¢&

nakup tramvaji 23 000 000 K&

obnova radiovych siti Dopravniho podniku
50 000 000 Ke&

IV. provozni Usek traté C metra 2. etapa
740 000 000 K&

dovybaveni stanic metra k pokryti signa-
lem MRS TETRA 20 000 000 K&




- pofizeni vydejnich automatl jizdenek PID
5 400 000 K¢
dotace hl. m. Prahy celkem
2958 600 000 K¢
Finan¢ni prostfedky z emise obligaci
v ramci EMTN programu
- tram. trat Hlubo¢epy - Barrandov
50 000 000 K&
Finan¢ni prostfedky z uvéru Evropské
investi¢ni banky
- IV. provozni Usek traté C metra 2. etapa
1628 462 300 K¢
Celkova dotace na pofizeni dlouhodobého
majetku Dopravniho podniku k 31. prosinci
2005 ¢inila 4 637 062 300 K¢&

Ze statniho rozpoctu byla pfidélena dotace na:

- financovani vystavby IV. provozniho Useku
traté C — 2. etapa ve vysi 420 000 000 Ké&
Vlastni zdroje Dopravniho podniku byly
generovany z nakladovych ¢astek odpisl
a odlozené dané takto:

Plan odpist na rok 2005

2 304 498 000 K&

Plan odloZzené dané na rok 2005

389 244 000 K&

Plan odpisti a odloZz. dané celkem

2693 742 000 K¢

Skute¢né odpisy 2 305 024 000 K¢&
Skute¢nd odlozend dari 391 919 000 K&
Skute¢né cerpéani odpisti na inves-

tiéni vystavbu za rok 2005 ¢inilo

2 929 773 000 Kg, tj. prekroCeni vytvore-
nych vlastnich zdroji o 232 830 000 K¢&.
VyS8e uvedené prekroceni souvisi s plnénim
kupni smlouvy mezi Dopravnim podnikem
a SIEMENS, s. r. o., uzaviené 15. dubna
2004 na dodavku 6 pétivozovych elek-
trickych vlakd metra typu M1. Celkova
cena kupni smlouvy je 1 508 400 000 K&
a platby (zélohy) byly rozvrzeny do Ctyr let:
2004 - 200 000 000 K¢,

2005 - 554 200 000 Ké&,

2006 - 377 100 000 K&,

2007 - 377 100 000 Ke&.

Vedeni Dopravniho podniku vede v sou-
¢asné dobé slozita jednani s bankovnimi
domy o formé a vysi zdroju ke kryti
zminénych &astek. VyreSeni se predpoklada
v 1. poloviné roku 2006.

©

Jak jsme hospodarili
S energiemi

Ing. Vladimir Houda, odbor Energetika

V ramci postupujiciho transformaéniho
procesu, ve kterém ukonéeni zakladnich
zmén bylo naplanovano do roku 2005, bylo
treba vyresit i systém zajiStovani energii
pro podnik.

Dosavadni systém, kdy kazda divize méla
svUj vlastni energeticky utvar, se stal

v nové koncipovaném organiza¢nim &lenéni
nevyhovujici. Vzhledem k velikosti financ¢-
nich objemu doporucil CS-project zfizeni

centralniho $tabniho utvaru, ktery by byl
pfimo podfizen technickému fediteli.

K 1. fijnu 2005 nové vznikl odbor Energe-
tika s vnitfnim ¢lenénim na dvé oddéleni:
Elektroenergetika a Tepelné a vodni hos-
podarstvi. Jeho pracovnici zajiStuji nakup
elektrické energie, plynu, tepla a vody pro
cely Dopravni podnik jednotné. Presto,

Ze v loriském roce dobihaly jesté nékteré
procesy podle starého organiza¢niho &lenéni
(napfiklad béh faktur), uvnitf naseho utvaru
dochazelo k postupnym zménam konkrét-
nich pracovnich naplni i kompetenci tak,
aby od 1. ledna 2006 mohli vSichni praco-
vat jiz v nové vymezenych podminkach.
Vlastni spotfebu jednotlivych druht energii
v roce 2005 jsme jesté sledovali i vyhod-
nocovali podle puvodniho organiza¢niho
¢lenéni, protoze tak byly sjednany odbéry
s jednotlivymi dodavateli a také naplano-
vany naklady na energie. (viz tabulka)
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o velké
finaneni objemy, sleduji se kromé& absolut-
nich spotrfeb také srovnavaci hodnoty:

a. mérna spotieba trakéni elektrické
energie (kWh/vozokm). Udaj charakterizuje
energetickou naro¢nost. Tu je mozné ovliv-
nit mnoha faktory, mimo jiné i zplsobem
jizdy, ale predevsim technickou urovni
vozidla. Pro rok 2004 byla mérna spotfeba
2,35 kWh/vozokm, v roce 2005 byla sni-
Zena na 2,18 kWh/vozokm. Podafilo se to
predevsim stoprocentnim nasazenim novych
vozd M1 na lince C metra a postupnym
nasazovanim rekonstruovanych vozi na

Prehled spotieb
METRO

MWh 205 401
349 180 000

Elektricka
energie Ké

Teplo

K& 12 403 000
m?3 1 226 094
5 207 000

530 482

21 599 000

Zemni plyn

Voda

TRAMVAJE

164 863
312 292
GJ 38 368 19
5 093
1 846 449
11 926 000

144 214
5 872

(0[0[0)
203
000

000

Foto © Petr Malik

lince A metra. Pri poctu témeér 45 miliont
ujetych vozokm v roce 2005 je to Uspora
energie proti roku 2004 ve vysi 7 646 MWh
a Uspora nakladl ve vysi 12 999 000 K&.
b. pramérna cena - hlavné u trakéni
elektrické energie pro tramvaje a elek-
trické energie pro metro. V roce 2004

byla 1,55 K&/kWh, v roce 2005 stoupla

na 1,70 K&/kWh, coz je narist o 9,7 %.
Vzhledem k tomu, Ze prlimérna cena pro-
duktt dodavatele elektrické energie (PRE)
stoupla o0 15,9 %, je zvy$eni primérné
ceny el. energie Dopravniho podniku pouze
0 9,7 % uUspéchem obchodni politiky
odboru Energetika.

Kromé vlastnich naklad( na energie ma
nase spolec¢nost také trzby z energii. Ackoli
nejsme vlastniky licence na obchod s elek-
trickou energii ¢i teplem, umoziuje nam
platné legislativa tyto energie pfenechavat.
To znamend, Ze nemusime byt konec¢nym
spotfebitelem, energie mizeme dale pro-
davat, ale pouze s cenou, ktera kopiruje
vynalozené naklady — tedy bez zisku. | pfi
téchto striktnich podminkach ¢&ini trzby za
energie (elektfina, teplo, voda) v roce 2005
vice nez 47 milionu K¢&. Jednd se o trzby
od najemcl, ktefi sidli prevazné v nasich
objektech na jednotlivych tratich metra

a v budové Centrélniho dispedinku.

Jak nam uklada zakon ¢&. 406/2000 Sb.,
byly v pribéhu roku 2005 dokonéeny
energetické audity na vSechny objekty

i druhy dopravy Dopravniho podniku. Ener-
geticky audit je soubor &innosti zjistujicich

AUTOBUSY REDITELSTVi CELKEM

7 708 1 805 379 777

16 895 000 3 575 000 681 942 000
34 429 265 422 357 422

10 463 000 99 053 000 127 012 000
1 015 513 723 959 4 812 015

8 334 000 4 635 000 30 102 000
131 701 20 086 826 483

5 362 000 818 000 33 651 000

Poznamka: V uvedenych prehledech nejsou zahrnuty naklady ani vynosy za energie, spotfebované na

objektech, které spravuje personaini tsek.




uroven vyuzivani energie a jeho soucasti

je navrh opatreni energetickych uspor. Ve
v8ech auditech byla konstatovéna vysoka
uroven hospodareni s energiemi. Néktera
navrhovanda opatreni energetickych Uspor se
v souc¢asné dobé jiz realizuji, néktera odbor
Energetika navrhne provozovateli zafizeni

k realizaci tak, aby se hospodareni s ener-
giemi neustale zkvalithovalo a Usporna
opatfeni v energetice pomahala zlepSovat
ekonomickou situaci celého podniku.

©

Predstavenstvo projednalo

-red-

Clenové predstavenstva na

svém poslednim zasedani kromé
majetkopravnich zalezitosti spole¢nosti
projednali nasledujici materialy:

Rozbor nehodovosti. Predstavenstvo vzalo
na védomi rozbor nehodovosti za mésice
leden a unor 2006.

Informace o provedenych kontrolach na
alkohol a méfeni rychlosti za rok 2005.
Clenové predstavenstva byli informovani

o prubéhu a vysledcich kontrol na alkohol
a méreni rychlosti za rok 2005. Predsta-
venstvo pozitivné hodnotilo systém kontrol
a doporucilo v nastoleném trendu pokra-
Covat i v dal8ich letech. Kontroly oznadilo
za dllezité jak z hlediska bezpecnosti
provozu, tak bezpec¢nosti prace. Soucasné
doporucilo spolupracovat s odborovymi
organizacemi pfi prevenci a osvété, a to
zejména mezi fidici.

Navrh investiéniho planu na rok 2006. Cle-
nové predstavenstva projednali predlozeny
névrh investi¢niho planu na rok 2006 a po
zapracovani pfipominek ho také schvalili.
Zprava o hospodareni a kalkulace nakladt
za rok 2005. Predstavenstvo schvélilo hos-
podarsky vysledek za rok 2005, jehoz vySe
za béznou ¢innost se rovnala nule.
Informace o vyvoji cash flow v roce 2006.
Clenim predstavenstva byla predloZena
aktualni informace o vyvoji cash flow spo-
le€nosti.

©

Rozbor pracovni
urazovosti za rok 2005

Ing. Jana Janatkova, oddéleni BOZP

V roce 2005 se v Dopravnim podniku

hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti pfihodilo
479 pracovnich urazu, coZ predstavuje

ve srovnani s rokem 2004 narust o 3,7 %
pfi ubytku poétu zaméstnancti o 2 %.

Nejvice pracovnich Urazi s pracovni
neschopnosti bylo evidovano v mésici
listopadu, vyraznymi mésici na pracovni

urazy byly také brezen a duben. Jako

i v minulém obdobi se nejvice pracovnich
Uraz( stalo na pocatku pracovni doby, tj.
v pribéhu prvnich dvou odpracovanych
hodin.

nejpocetnéjSim zdrojem pracovnich Urazl
je material, bfemeno, prfedmét, ktery zpu-
sobi pad, pfirazeni, odlétnuti, naraz nebo
zavaleni, kdy dochazi ve vétsiné pripadu
k pohmozdéni koncetin, a jeho podil na

Tabulka &. 1 - Pocéet pracovnich uraza za jednotlivé roky

2000
Autobusy 192
Tramvaje 103
Metro 66 79
feditelstvi 63 43
Celkem 463
Cetnost PU *) 3,69
41,68

Zavaznost PU *)

2001

197
149
82
44

2003 2004
195 176
146 162
81 55 86
51 37 38
487 433
3,81 3,34
48,06 54,82

*) Cetnost = po&et pracovnich urazd na 100 zaméstnanci
Zavaznost = prdmérny pocet zameskanych kalendarnich dnd na 1 pracovni uraz

Tabulka ¢. 1 prehledné zobrazuje vyvojovy
trend nejen v oblasti pracovni Urazovosti
za jednotlivé druhy dopravy podniku, ale
zahrnuje i pohled na rostouci hodnoty
predevsim zavaznosti, z dlouhodobého
hlediska i ¢etnosti pracovnich drazl. Zhod-
notime-li pracovni Urazovost v uplynulém
roce, je tfeba poukazat na obrovsky narist
poctu zameskanych kalendarnich dnl na
jeden pracovni Uraz, a to téméf o polovinu.
Vzhledem k povaze vétSiny pracovnich
Urazu, kterymi jsou ruzna zhmozdéni a vy-
rony kotnikl pfi chdzi a nasledném padu,
podklouznuti apod., je tato skute¢nost
prekvapiva. Jak jsme jiz psali ve zpravé za
prvni pololeti loriského roku, chize je a zuU-
stava problémovym ¢&lankem pfi pracovni
¢innosti a urazy vzniklé pfi jejim absolvo-
vani tvofi podstatnou &ast celkového podtu
pracovnich Urazu.

Tabulka €. 2 - Napadeni druhou osobou

Prepravni kontrolofi
Ridi¢i BUS

Ridi¢i TRAM
Strojnik lanové drahy
Celkem

V roce 2005 doslo téz k néartstu pracov-
nich drazt v dusledku napadeni druhou
osobou, zpravidla se to dotyka zamést-
nancl v pfimém kontaktu s cestujicimi.
Nejvice postizenymi profesnimi skupinami,
jak vypovida tabulka €. 2, byli pfepravni
kontrolofi a Fidi¢i tramvaji a autobusu.
Jak dokladuji i dfive odSkodrované pra-
covni Urazy, rizikovou skupinou zUstavaji
také prepravni manipulanti, strojvedouci
metra a obsluha lanovych drah v ZOO

a na Petfin. Nej¢astéjSim zdrojem pra-
covnich Urazu je pad na roving, z vysky,
do hloubky nebo propadnuti. Tvofi

z celkového poctu pracovnich uUraz(l za
sledované obdobi témér 46 % pfripadl.
Jedna se prevazné o Urazy v dusledku
podvrtnuti, vymknuti, Spatného doslapnuti,
s obvyklym néasledkem pdadu. Druhym

celkovém poctu urazt v roce 2005 je

27 %.

V uplynulém roce byl zaznamenan také
nezanedbatelny narust vyskytu drobnych
zlomenin, a to témér v 10 procentech
v8ech hlaSenych pracovnich urazd. Nej-
CastéjsSimi zdroji téchto urazl byly pravé
dva vySe zmifiované. Hlavni pfi¢inou
pracovnich Urazu je i letos kategorie
»selhani lidského c&initele nebo nepredvi-
datelné riziko prace”, které zahrnuje v na-
Sem pripadé predevsim napadeni druhou
osobou nebo nahle zvy$ené pracovni
riziko, a€ nedoslo ze strany zaméstnance
k poruseni bezpecnostnich predpist,
napfiklad pfi pfemistovani bfemen, ukot-
vovani rozmérného zafizeni a podobné.
Do selhani lidského ¢initele spada i bézna
neopatrnost zranéného, ktera je v nasem
podniku velmi Casta, ale nelze ji brat jako
lehkomysiné jednani poskozeného, tudiz
neni ze zakona pfi odskodrovani kracena.
Vzhledem k charakteru uUrazu a samot-
nému Urazovému dgji tak tvofi tato kate-
gorie 94 % z celkového poctu pfipadu.
Toto nelichotivé procentudlni zastoupeni
Ize v8ak vykladat také v pozitivnim slova
smyslu, nebot do zbylé hodnoty 6 %

se promita skute€nost, Ze pracovisté,
zafizeni, vybaveni zaméstnanct osobnimi
ochrannymi pracovnimi prostfedky, ale

i kadzen pracovnikd, jsou podle téchto
vysledkl na velmi dobré urovni a nebyt
nedostate¢né pozornosti pfi béznych uko-
nech, pracovni Urazovost by byla jednim
z ukazkovych ukazatel podniku. Uply-
nuly rok by se dal zhodnotit ve vztahu

k pracovni Urazovosti jako primérny.
Problematika Urazovosti se stale opakuje
a je velmi tézké navrhovat nova opatreni,
ktera by urazovost v Dopravnim podniku
hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti vyrazné
ovlivnila k lepSimu. Uznani pracovnikem
hlaSené zdravotni indispozice pracovnim
Urazem je v prvé rfadé na samotném
vedoucim zaméstnanci, ktery muze raci-
onalné zhodnotit danou situaci v aktualni
¢as a v misté pracovniho urazu. Pozdéjsi
dosetfovani nejasnosti oddélenim bezpec-




nosti a ochrany zdravi pfi praci a dokla-
dovani lékarskymi zpravami by se mélo
objevovat jen velmi ojedinéle.

Osobni ochranné pracovni prostredky jsou
zameéstnavatelem poskytovany v rozumné
mife a beze zbytku. Strojni zafizeni, vozovy
park a vétSina komunikaci jsou v dobrém
stavu, i kdyz za predpokladu hojnosti
finan¢nich prostfedkd by bylo mozné stale
mnohé vylepSovat. Proto se domnivame,
Ze pfi soucasné situaci je jedinym moznym
feSenim pfi periodickych Skolenich opa-
kované apelovat na zvy$enou pozornost

k jednotlivym zdrojum pracovnich urazu,
které jsou typické pro danou naplii prace.
Obecné je tfeba zdlrazriovat potrebu
zvySené pozornosti a opatrnosti pfi chuzi
ze schodu a do schodU, nutnosti vyuzivat
zébradli a schodistovych madel, uzplUsobeni
rychlosti chize stavu komunikace a snahy
predvidat nasledky ¢asto bezmyslenkovitého
jednani.

Navstéva z Berlina

Daniela Tiimova

Foto: Petr Malik

V poloviné bfezna navstivili prazsky
Dopravni podnik kolegové z Berlina.
Jelikoz od poéatku devadesatych let
probiha v Némecku kontinualni proces
transformace tamnich dopravnich
podniki, bylo setkani velkym pfinosem

a moznosti zhodnotit a vyménit si mnohé
zkuSenosti.

Spoluprace prazského Dopravniho podniku
s berlinskym je dlouholetda. Na navstévu do
Prahy pfijeli zastupci vedeni celého pod-
niku, véetné ¢lent predstavenstva, reditelt
v8ech tfi provozu, vedouciho centralniho
dispecinku, $éfa Fizeni jakosti a tiskové
mluvei.

Berlinsky dopravni podnik mél v roce 1990
27 a pul tisice zaméstnancl a dnes je to
néco pres 11 tisic. Vykony, které podavaji,
jsou ale prakticky stejné jako pred 16 lety.
PFi oficialnim programu, ktery se konal

na pGdé feditelstvi Dopravniho podniku

hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti, seznamili
némecti kolegové s témito fakty vSechny
zUcastnéné.

Ukazuje to zcela jasné na to, Ze zdroje

a rezervy jsou a jde jen o to, jak je najit.
Kolegy zajimala operativni stranka jednot-
livych jednotek provozu a sluzeb, systém
organiza¢niho usporadani podniku ve vazbé
na odpovédnosti a kooperaci jednotlivych
¢innosti, ktery se jim u nas zda velmi
specificky.

Reditel provozu tramvaji berlinského dopravniho
podniku pan Klaus Dietrich Matschke pfi jednani
v Praze.

Je o ¢em hovorit

Zajimali se o to, jak probihda kooperace
mezi jednotlivymi jednotkami a zejména kdo
ma v tomto procesu hlavni slovo. Jejich
zkuSenosti ukazuji, Ze propojeni tak slozi-
tého retézce je prace velmi slozitd a na-
roéna a vyzaduje znaéné usili. V roce 1997
ucinili krok vytvofenim tzv. vnitfniho trhu,

a tim posilili védomi zaméstnancu a soulad
realizace a smluvniho zajisténi.

Jelikoz prazsky Dopravni podnik je relativné
na zacatku fungovani procesniho fizeni,
bude dle slov kolegll jisté zajimavé setkat
se za rok ¢&i za nékolik let a vyménit si
poznatky znovu.

NaSe kolegy velmi prekvapilo, Ze mame
tak velké mnozstvi odborovych organizaci.
Prestoze sila odbort je v Némecku velka,
v podniku maji pouze jednu odborovou
organizaci a potom jakousi radu zamést-
nancll, takze partnery dva. Zarazil je trochu
problém vlivu odborovych organizaci na
restrukturalizaci i na déni v Dopravnim
podniku.

Jak je to v Némecku?

Po sjednoceni, kdy se sloucily dopravni
podniky z vychodniho i zapadniho Berlina,

byly velké problémy s pracovnimi misty,
ale vlada témto pracovnikim dala urcitou
garanci, Ze nebudou dostavat vypoveédi.
Tato dohoda plati de facto dodnes.
Redukce o 16 tisic mist probéhla &isté

z dlvodU, kdy lidé odesli do starobniho
¢i pred¢asného dlichodu, pfipadné odesli
dobrovolné s odstupnym. Problém propous-
téni tak v berlinském dopravnim podniku
odpadl. Ale pozice odborl je velice silng,
a tak otazku presunuti zaméstnance

z jedné strany podniku na druhou fesi
prakticky denné. Problémy jako takové
nastavaji velice vyjime¢né, vétSinou se
dojde k rozumnému kompromisu. Je trfeba
od zacatku brat odbory jako své partnery
a jednat s nimi zcela oteviené.

Mame vysoky kredit

A co se jim na prazské dopravé libi
nejvice? Jak nam fekl pan Klaus Dietrich
Matschke, reditel provozu tramvaji, je to
predevSim integrovany dopravni systém,
kdy spolupracuji véechny oblasti dopravy
a odpada egoisticky zplsob mysleni. To
povazuje i za nejvétsi prinos pro obyvatele
Prahy, ktefi ho z pohledu zvenku vzali za
svUj.

Hlavnim duvodem navstévy je podle jeho
slov ziskani zku$enosti a poznatku od
dopravniho podniku, ktery ma v ramci
mezinarodni studie velmi vysoky kredit

a spliiuje nejpfisnéjsi mezinarodni méfitka.
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole€nost je na jednom z pfednich mist
evropského Zebric¢ku, a tak jeho poznatky
jsou jisté inspirativni a pfinosné i pro
ostatni dopravni podniky. Pfi svém projevu
nam poprali berlinsti kolegové hodné Stésti
a Uspéchl na této velmi slozité a dlouhé
cesté, kterou jsme tak dobfe zapocali.

K bohatému programu v Praze patfila
kromé setkani na feditelstvi Dopravniho
podniku rovnéz prohlidka dispecinkl vSech
provoz( a také jizda novou nizkopodlazni
tramvaji T14. Kolegum z Berlina se v Praze
velmi libilo a t&Si se na dalsi setkani s Do-
pravnim podnikem hl. m. Prahy, akciovou
spole¢nosti.




ZAJIMAVOSTI

Muzeum
a ,jedenadevadesatka“
opét zahajuji

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik, Archiv

Od prvni dubnové soboty 2006 je opét
otevieno Muzeum méstské hromadné
dopravy v Praze. Ve stejny den zahajuje
uz svoji Sestnactou sezénu linka
historické, €i chcete-li nostalgicke,
tramvaje €. 91. Poprvé se obé ¢innosti,
které pfipominaji historii prazské méstské

hromadné dopravy, pfedstavuji v ramci
nové organizaéni struktury - v jednotce
Historicka vozidla.

Stresovické muzeum, které je kazdoroc¢né
hojné vyuzivano tuzemskymi i zahrani¢nimi
zajemci o historii, vstupuje do nové sezény
predevS§im s Castecné preskupenou expozici
vozidel. Jednak aby |épe korespondovala

s doprovodnymi vystavami, jednak ¢aste¢né
i z technickych duvodi. A tak napfiklad
slavnou pojizdnou ménirnu najdete na
opacném konci haly, v blizkosti vystavky

o vyvoji trolejové a napdjeci sité. Novinkou
v expozici bude v leto$ni sezéné vitrina pfi-
pominajici soucasnost. Predstavi spole¢nost
APEX, ktera je dlouhodobym vyznamnym
spolupracovnikem prazského Dopravniho
podniku v oblasti poskytovani informaci
cestujicim. Dodala do Prahy bezmala jiz

3 000 digitalnich hlasi¢u zastavek, témeér

2 800 povelovych souprav pro nevidomé,
¢i zastavkovy informaéni systém, ktery
zname predevsim ze zastavek na trati
Hlubocepy — Barrandov. Dal$i novinky se
chystaji béhem roku. Pfipravuji se nové
lavicky a predevsim se v souladu s pu-
vodnim projektem muzea planuje instalace
prosklenych vrat v muzejni ¢asti vozovny.
Pfanim muzejni rady i jednotky Historicka
vozidla je, aby navstévnik, ktery vkro¢i do
areélu vozovny, zaroven prekroCil magickou
hranici mezi Zivou prazskou ulici pocatku
21. stoleti a ocitnul se v dob& o desitky let
v minulosti.

Z bran stfeSovické vozovny od 1. dubna
2006 bude o vikendech a svatcich opét
vyjizdét i zvlastni tramvajové linka &. 91.
Bude jezdit ve stejné trase jako loni,

tj. Vozovna StreSovice — Prazsky hrad

- Malostranska - Ujezd - Nérodni divadlo
— VAclavské namésti — Namésti Republiky
— Strossmayerovo namésti — Vystavisté.

Ani jizdné a neprestupny tarif se nemeéni

— 25 K& pro dospélé, 10 K& pro déti. Na
linku budou vypravovany soupravy slozené
nej¢astéji z obousmérného motorového
vozu a jednoho vle¢ného vozu. Nelze ale
vyloug€it, Ze bude verejnost prekvapena tim,
Ze nékdy uvidi i zcela jiny vlak, napfiklad
tramvaj typu T1. V historickych vozech se
Prazané pochopitelné opét setkaji s profesi
pravodciho.

Mnoho z ¢&innosti Muzea MHD v Praze vefejnost nema moznost spatfit. PfedevSim jde o pfipravu dalSich

exponatl. V depozitafi stfeSovického muzea, ktery se nachazi ve verejnosti nepfistupné treti hale, je napfiklad
pripraven k renovaci historicky autobus Skoda 506 N ¢. 52. Zatim je$té nevypada jako vystavni exponat, ale

v nejbliz8ich letech se verejnosti predstavi jako nejstarSi dochovany prazsky autobus. Pochazi totiz z roku

Nejvyznamnéjsi novinkou leto$ni ,stre-
Sovické” sezény ov8em bezesporu bude
nova publikace Lubomira Kysely Privodce
Muzeem méstské hromadné dopravy

v Praze. Na 232 strandch forméatu A4
ziskaji ¢tenari podrobné informace o vsech
muzejnich exponéatech, které jsou predsta-
veny nejen slovem, ale predev§im obrazem.
Publikace poskytne zajemclm i nejvy-
znamnéj$i uddlosti z historie prazské MHD
a také informace o minulosti stfeSovické
vozovny, kterd je vyznamnou technickou
pamatkou. Publikaci je mozné zakoupit
bud pfimo v muzeu nebo ve Strediscich
dopravnich informaci. Cena je mimoradné
pfizniva, pouhych 220 K&.
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Jaky byl rok 2005
pro prepravni kontrolu

Josef Hocek, Prepravni kontrola

Minuly rok byl bezpochyby pro pracovniky
prepravni kontroly velmi naroény, zejména
vzhledem k vyznamnym zménam v provozu
Prazské integrované dopravy (PID). Od

1. éervence 2005 se z ekonomickych
davodu velmi podstatné zménil Tarif PID

a od 1. srpna 2005 doslo k navySeni nejen
zakladniho postihu z 800 Ké na 950 K¢,

ale i postihti za poruseni smluvnich
prepravnich podminek a za dovozné.

O téchto zménach jsme jiz informovali na
strankadch DP-KONT@KTu v minulém roce.
Za nasledek mély mnoho technickych
Uprav, zajisténi novych ,pokutovych” bloku
a zapisu o provedené prepravni kontrole,
véetné Upravy Smluvnich prepravnich
podminek. S tim v8im bylo nutné revizory
v ramci mimoradnych Skoleni seznamit.
VSichni jsme byli zvédavi na statistické
vysledky po zvySeni tarifu a zvySeni postih(
v PID, které by zhodnotily tyto Upravy. Jiz
v fijnovém DP-KONT@KTu byly srovnavany
dva meésice, Cervenec a srpen s rokem
predeslym. Toto bezprostrfedni srovnani v$ak
podle o¢ekavani nepfineslo zadné vyrazné
zmény (i vzhledem k toleranci revizord po
Upravéach), a tak se ¢ekalo na vysledky
prepravni kontroly za cely rok. Kdo

1929 a bude jako jediny exponat pfipominat predvale€nou epochu prazské autobusové dopravy. V soucasné

dobé& se rekonstruuje podvozek v ZOS Krnov.

ocekaval velmi vyrazné zmeény v poctu pfi-
stizenych cestujicich bez platného jizdniho
dokladu, bude zklaman. Nasledna tabulka,
ktera srovnava prehled cinnosti prepravni
kontroly v roce 2004 a 2005 i v dalSich
poloZzkach, tuto skutec¢nost dokumentuje.
Prehled ¢innosti prepravni kontroly v roce
2005 a 2004

2005 2004

Primérny pocet revizor( 122 121

Poget zkontrolovanych
cestujicich (cca)
Pocet uloZzenych
prirdzek

55 mil. 5,2 mil.

249 420 243 690

a. zaplacenych na mist¢ 110 289 103 124

kontroly
. zaplacenych v dopl. 62 343 61 836

pokladné

Vybrano na pfirazkach

celkem 96,96

(ve spolupraci s adv. mil. K&

kancelari)

Pocet podanych Zalob 56 349

Pocet napadeni revizort 53

Pocet stiznosti na

revizory

Na doplnéni tabulky zbyva jenom dodat,
Ze srovnatelné je i obdobi pouze druhé
poloviny rokl, kde bylo ulozeno 112 528
postihi v roce 2005 a 118 800 postiht

v roce 2004.

Prepravni kontrola se ke konci roku 2005
velmi aktivné podilela na posileni bezpec-
nosti a prevence kriminality v provozu PID.
Ve spolupraci s Méstskou policii a policii
Ceské republiky bylo v prosinci zorganizo-
vano 15 spole¢nych akci na 76 stanovis-
tich, kterych se zucastnilo 450 prepravnich
kontrolort a 150 policistd. Dodavam, Ze pfi
téchto akcich, které jsou zaméreny prede-
v8im na prepravné-tarifni kazen cestujicich
v PID, jsou velmi ¢asto identifikovany
osoby, které jsou osobami zavadovymi
nebo celostatné hledanymi. Kromé akci
souvisejicich pravé se zmiriovanou zvyse-
nou aktivitou prepravni kontroly koncem
roku 2005 bylo béhem roku zorganizovano
91 velkych akci s policii, vétSinou na
pevnych stanovistich v metru a na no¢nich
linkach.
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NEHODY

Nehodovost v Dopravnim
podniku v roce 2005

Ing. Petr BlaZek, dopravni reditel

Stejné jako v lofiském roce miizeme i letos
konstatovat, ze vyvoj dopravni nehodovosti
vozidel MHD provozovanych Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy, akciovou
spoleénosti nezaznamenal vyrazny nartst
ani pokles a je zhruba na stejné urovni jako
v letech predchazejicich.

Celkova ¢isla nehodovosti jsou na srov-
natelné urovni s lofiskym rokem, avSak

v jednotlivych provozech nebyl vyvoj stejny,
jak je patrné z tabulky.

Metro

U vétSiny zéakladnich ukazatell vcetné
poctu usmrcenych osob doslo ke snizeni
oproti lorfiskému roku. Bylo by dobré,
kdyby tento trend pokracoval i dale. AvSak
vzhledem k charakteru provozu maji nasi
zameéstnanci pomérné malé moznosti tento
vyvoj ovlivnit.

ZAKLADNI
STATISTICKE UDAJE

celkovy pocet nehod

2004
2579
zavinéné nehody 680
Skoda DP (mil. K¢&) 25,5
lehce zranéné osoby 394

téZce zranéné osoby 38
usmrcené osoby 22
alkohol zaméstnance DP 2

V provozu metra dosSlo k usmrceni osob

1. 1. 2005 stanice Florenc stfet osoby
se soupravou metra

7. 2. 2005 stanice Prazského povstani
stfet osoby se soupravou
metra

7. 5. 2005 stanice Mustek stfet osoby
se soupravou metra

18. 6. 2005 stanice Muzeum stfet
osoby se soupravou metra

21. 9. 2005 stanice Dejvicka strfet osoby
se soupravou metra

4. 10. 2005 stanice Namésti Miru stret
osoby se soupravou metra

Tramvaje

Uvodni véta tohoto &lanku celkem presné
vystihuje lofisky stav; pocet dopravnich
nehod (nehod v drézni dopravé) véetné
zavinénych je témeéf shodny. Bohuzel vSak
doslo k nartstu poctu usmrcenych osob.
Na rozdil od roku 2004 nebyl v ramci
dopravnich nehod u naseho zaméstnance
zjistén alkohol, to by se mélo stat samo-
zfejmosti.

METRO

2005
21

V provozu tramvaji doslo k usmrceni osob
13. 1. 2005 zastavka Nové Strasnice vstup
chodce mezi vozy soupravy

31. 1. 2005 usek Kavalirka — Klamovka
nahly vstup chodce pred tramvaj

1. 3. 2005 zastavka Zelivského vstup
chodce mezi vozy soupravy

16. 3 2005 Karlovo namésti srazeni 2 osob
vykolejenym 2. vozem soupravy

22. 4. 2005 usek U Kastanu - Drinopol
nahly vstup chodce pred tramvaj

27. 5. 2005 usek Kubanské namésti

— Slavia nahly vstup chodce pred tramvaj
17. 6. 2005 zast. Poliklinika Barrandov

TRAMVAJE AUTOBUSY
2004 2005 2004 2005 2004
28 1513 1521 1114 1030
14 235 240 551 426
0,1 9,7 14,5 11,2 10,9
0 183 221 154 173
2 6 11
11 0 3

0 2 1

nahly vstup chodce pred tramvaj
12. 11. 2005 usek Belarie — Cerny kan
stfet tramvaje s chodcem

Autobusy

V provozu autobust dos$lo bohuzel k na-
rustu jak celkového poctu dopravnich
nehod, tak i nehod zavinénych (zde témér
o 1/3). Tento stav bude jisté predmétem
dalSich Setfeni a zjistovani pficin. Potési-
telné v8ak je, ze si zadna dopravni nehoda
nevyzadala lidsky Zzivot. Ale skute¢nost,

Ze u 2 dopravnich nehod byl u naseho
zaméstnance zjistén alkohol, v Zadném
pfipadé dobra neni.

Statistika dopravni nehodovosti je v Do-
pravnim podniku dlouhodobé& podrobné
zpracovavana z rliznych hledisek za kazdy
kalendarni rok. Nékteré udaje z roku 2005
a 2004 je vhodné si pfipomenout i v tomto
¢lanku.

Sebedokonalej$i statistika vS8ak podrobné
neodhali to, co k nehodé vedlo. Zde je
nutno apelovat na osobni pfistup k plnéni
povinnosti u kazdého fidi¢e. Jsou situace,

Foto © Dopravni Usek

obzvlasté v provozu metra, kdy s ,tim uz
nejde nic délat”, ale jsou i takové, kdy
jesté Ize nehodé v posledni chvili zabra-
nit; tady zalezi na smyslovych reakcich

i profesni zkuSenosti fidi¢e, zda k nehodé
dojde nebo ne. V tu chvili mu vsak

nikdo neporadi, zalezi na momentalnim
rozhodnuti. Neni divod pochybovat o tom,
Ze je ve veétsiné pripadud spravné, jinak

by statisticka &isla byla zfejmé& mnohem
vétsi. AvSak chvilkova nepozornost nebo
nesoustrfedénost je také jednou z pficin
nehody, ke které dojit tfeba nemuselo. Tady
uz kazdy z nas musi sam sobé ,sahnout
do svédomi®, zda pfi vySSi pozornosti Slo
nehodé zabranit.

Kromé bolestnych $kod na lidskych
zivotech nebo zdravi a ekonomickych
$§kod (v roce 2005 jsme zavinili nehody

s celkovou $kodou na majetku Doprav-
niho podniku pfes 10 miliont korun)

ma kazda nehoda v povrchové dopravé

i spole¢ensky dopad - v tom smyslu, Ze
alizovany a nepfispivaji k posileni dobrého
jména dopravce — tedy nas vSech. At

uz si o odbornosti nékterych pracovnikl
sdélovacich prostfedkd myslime cokoli,
jejich nazory znaénou mérou ovliviiuji
vefejné minéni. Tragické udalosti z Karlova
namésti a z Barrandova snad neni tfeba
vice rozebirat. Vefejnost uz dneska bere
jako samozfejmost znaéné zvySeni kvality
provozu MHD, ale nehodové udalosti nam
skute€¢né na dobrém jménu nepfidaji. Ani
na tento aspekt bychom neméli zapominat,
vzdyt kazda solidni firma si na své povésti
zaklada a nékteré vynakladaji znac¢né
prostfedky na to, aby si ji udrzely. Nesni-
zujme tedy nezodpovédnym pfistupem to,
co jini poctivou a vysoce odbornou praci
pro dobrou povést Dopravniho podniku
vytvareji. Jak jsem se jiz zminil vySe,
bezpec¢nost provozu povazuji cestujici za
samozrejmost, jinak by s nami asi nejezdili.
Prispivejme tedy k tomu, aby udalosti,
které pocit bezpec€nosti u cestujicich naru-
Suji (a jsou to v prvé radé pravé dopravni
nehody), ubyvalo. Tim zna&né stoupne
prestiz profese fidi¢e MHD i Dopravniho
podniku jako celku. A o to by mélo jit
nam vsem.




METRO TRAMVAJE AUTOBUSY
2005 2004 2005 2004 2005 2004
vzajemné strety vozidel DP (0] (0] 29 48 101 68
nehody z ddvodu technickych zavad (0] (0] 11 18 3 2
nehody zavinéné cestujicim 11 13 20 11 60 26
prehlédnuti postaveni vyhybky 0] 0] 8 ] 0]

pocet osob zranénych na eskalatorech (0] 0] (0]

fidi¢i do 25 let véku 2 (0] 8
fidi¢i nad 60 let véku 91 76 (0] (0] 26 28 65
fidi¢i s praxi:  do 1 roku 342 337 3 1 225 260 114

1 - 4 roky 814 774 4 2 618 572 192

5 — 20 rokl 1 329 1 282 11 20 554 551 764

nad 20 rokd 163 186 3 5 116 138 44 43
¢asové obdobi s nejvy$§im poctem nehod 16:00-18:00 16:00-18:00 8:00-10:00 8:00-10:00 16:00-18:00 16:00-18:00 16:00-18:00 8:00-10:00
den v tydnu s nejvy$$im poctem nehod Ctvrtek Ctvrtek utery patek Ctvrtek Ctvrtek pondéli patek
kal. mésic s nejvy$Sim poctem nehod prosinec prosinec Zafi bfezen listopad prosinec fijen listopad

nehody v kfizovatkach 1 280 1278 921 929 359 349

Grafické znazornéni vybranych ukazatelt

celkovy pocet nehod zavinéné nehody nehody kmenovych Fidicl nehody brigadnikd

9 0
551 19

21

20
1075

lehce zranéné osoby t&Zce zranéné osoby usmrcené osoby alkohol zaméstnance DP

0
6
9

-

1 6 4
183
23

mevo [N
Podil zavinénych a nezavinénych nehod .
43 %
|. nehody zavinéné DP @ nehody nezavinéné DP

Pric¢iny nehod zavinénych fidi¢i DP

57} 44

Y nehoda pfi couvéni prehlédnuti postav. vyhybky
jiné nezajisténé vozidlo

nedodrzené bezp. vzdalenost - neodhadnuty préijezdni profil
nespravny zptsob jizdy - nedani prednosti v jizdé

I
I
- nespravné predjizdéni - nepfimérena rychlost
I

nespr. postup fidi¢e metra
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Z PODNIKU

Strukturalni fondy
Evropské unie

Text a foto: Ing. Rudolf Pala,
odbor Strategie a rizeni

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost za ucelem ziskani vétsiho
mnozstvi prostfedku pro financovani akci
ze svého investi¢éniho planu vyuziva také
moznosti podani zadosti o podporu ze
Strukturalnich fond(i Evropské unie. Tato
podpora se v souc¢asnosti v Praze ziskava
prostiednictvim Jednotného programového
dokumentu pro Cil 2 (dale JPD 2) v ramci
planovaciho obdobi do roku 2006 (dalsi
obdobi bude 2007 az 2013) a vztahuje se

na akce na vybranych Gzemich Prahy, tj.

na prazskych obvodech s maximalné 31 %
trvale bydlicich obyvatel (Praha 1, 8, 9, 12,
14, 15, Brezinéves, Dablice, Dolni Chabry,
Libus$, Dolni Poéernice, Horni Poéernice,
Dolni Mécholupy, Dubeg¢, Petrovice,
Stérboholy, Cakovice, Satalice, Vinof, Ujezd

nad Lesy, Béchovice, Klanovice a Kolodéje).

Zadosti o podporu se podavaji na odboru
zahrani¢nich stykl a fond( Magistratu

hl. m. Prahy v ramci pfislusnych vyzev

a finanéni podpora se ziskava na zakladé
smlouvy uzaviené s Ministerstvem pro
mistni rozvoj po skonéeni akce nebo jeji
etapy.

Z programu JPD 2 nelze financovat nové
traté metra, ani obnovu vozovych parka.
Vy$e nakladu jedné investi¢ni akce je limi-
tovana priblizné 300 miliony K&. Omezena
je téz doba realizace, kterd musi byt ukon-
¢ena do 24 meésicu od podpisu smlouvy
o financovani.

Dopravni podnik podal Zadosti o pod-
poru z JPD 2 na celkem 5 akci v ramci
Priority 1 (revitalizace a rozvoj méstského
prostfedi) pod Opatrfenim 1.1 (dopravni
systémy podporujici pfeménu méstského
prostredi).

Finanéni podpora v Opatfeni 1.1 pfitom
muze dosahnout az 50 % ze Struktural-
nich fondu, 33,1 % ze statniho rozpoctu
a 16,9 % z rozpoctu hl. m. Prahy. Pfi-
spévky ze Strukturdlnich fondu a statniho
rozpoctu se pfitom proplaceji az zpétné po
ukoné&eni etapy nebo celého projektu. PFi
podani zadosti musi proto zadatel prokazat,
ze disponuje finanénimi prostfedky na
realizaci projektu i bez pfipadné podpory
ze zdroji Evropské unie.

Specifickymi cili programu v ramci Opatie-
ni 1.1 jsou: zlepSeni dopravni obsluznosti
a dostupnosti vybraného uzemi, zvyseni
zajmu obyvatel a navstévnika Prahy

o sluzby hromadné dopravy a zlepSeni
regulace automobilové dopravy v mistni
uliéni siti.

Typy podporovanych projektll v ramci Opat-
feni 1.1 jsou: dopravni (prestupni) terminal
Prazské integrované dopravy s vazbou

na kolejovou dopravu, véetné pfipadné
integrované Zelezni¢ni zastavky, kvalitni
vazba na prazskou objizdnou komunikaéni
trasu, mensi projekt rozvoje tramvajové

sité, projekt zajiStujici preferenci povrchové
hromadné dopravy (s cilem zleps$it dopravni
dostupnost a zkratit prepravni ¢as), komuni-
kace s vazbou na regenerované poskozené
a nevhodné vyuzivané plochy, projekt
bezbariérového pfistupu v terminalu Prazské
integrované dopravy nebo ve stanici metra,
projekt rozvoje systému park + ride, zlep-
Seni dopravni dostupnosti pracovnich pfile-
zitosti z lokalit bydleni (véetné cyklistickych
stezek), podplrny maly projekt dopravniho
modelovani Uginkd a optimalizace projektl
tohoto opatreni.

Prehled zadosti podanych Dopravnim
podnikem:

1. Vytahy ve stanici Florenc B - bezbarié-
rové zpfistupnéni.

Tento projekt je spolufinancovan Evropskou
unii — Evropskym fondem pro regionalni
rozvoj.

Pro bezbariérové zpfistupnéni prestupni
stanice metra Florenc budou realizovany
dva osobni vytahy, prvni z nastupisté na
uroven prestupni chodby a druhy o pre-
pravni vy$ce 36,5 m na povrch pfi ulici na
Florenci (u objektu McDonald‘s). Z&adost

o podporu byla podana v ramci 1. vyzvy
JPD 2 v fijnu 2004 a smlouva s MMR

o financovani projektu byla podepsana

23. ¢ervna 2005. Stavba byla zahajena

v zafi 2005 a dokonc&eni je planovano

v bfeznu 2007. Zhotovitelem stavby je na
zékladé vybérového fizeni podle zakona
€. 40/2004 Sb. Metrostav a. s. Celkové
naklady akce jsou 89,3 milionu K¢,
pficemz uznatelné naklady jsou 59,6 mili-
onu K&.

2. Rekonstrukce tramvajové trati
Sokolovska

Ugelem stavby je zvySeni kvality dopravni
obsluznosti regenerovaného Uzemi Vyso-
&an prostrednictvim modernizace patefni
tramvajové trati v ulici Sokolovské v Useku
Balabenka — namésti OSN. Zadost byla
podana ve 3. vyzvé JPD 2 v &ervenci
2005, smlouva o financovani s MMR dosud
nebyla podepsana. Realizace stavby probi-
hala od kvétna do zari 2005, v soucasnosti
je tramvajova trat ve zku$ebnim provozu.
Zhotovitelem stavby byly Stavby silnic

a zeleznic, a. s. Celkové naklady projektu
jsou 170,2 milionu K¢, uznatelné naklady
114,2 milionu K¢.

Nasledujici tfi projekty byly podany ve

4. vyzvé JPD 2 v lednu 2006 a usnese-
nim RZHMP dne 21. bfezna 2006 byly
schvéleny k poskytnuti podpory z tohoto
programu.

3. Modernizace kabelové sité ménirny
Klarov - Stefanikdv most

Cilem projektu je zajisténi kvalitni a bez-
pecné tramvajové dopravy v dané lokalité
prostfednictvim modernizace ménirny a na-
vazné kabelové sité a trolejového vedeni.
Néklady stavby jsou 118,7 milionu K¢&
(uznatelné néklady 99,7 milionu K¢) a jeji
realizace probé&hne ve 2 etapach od dubna
do listopadu 2006. Vybérové fizeni na
zhotovitele dosud nebylo ukonéeno.




4. Lanova draha Petfin — sanace zarubnich
zdi

Projekt reaguje na potfebu sanace zarub-
nich zdi, které zajistuji terénni zarezy

podél lanové drahy na Petfin a jsou

podle vysledkl geotechnického prizkumu
v neuspokojivém stavu ohrozujicim bezpe¢-
nost jejiho provozu. Néaklady stavby jsou
62,6 milionu K& (uznatelné naklady ¢ini
52,6 milionu K¢&). Realizace stavby bude mit
2 etapy a predpoklada se od ¢ervna do
fijna 2006. Vybérové fizeni na zhotovitele
rovnéz jesté probiha.
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5. Zavedeni systému aktivni preference na
vybranych SSZ pro autobusovou a tramva-
jovou dopravu

Tento projekt ma napomoci zlep$eni
konkurenceschopnosti MHD v souté&zi

s IAD, ¢&imz se zlepSi téz jeji ekonomicka
efektivnost. Systém aktivni preference je
zaloZzen na radiové komunikaci vozidla

s fadi¢em SSZ a sklada se ze stacionarni
a mobilni &asti. V ramci projektu bude
takto vybaveno celkem 55 SSZ. Celkové
néaklady akce jsou 64,8 milionu K& (uzna-
telné 54,5 milionu K¢). Realizace bude mit
celkem 4 etapy od &ervna 2006 do kvétna
2008.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost nemél pred podanim zadosti

z JPD 2 na akci Vytahy ve stanici metra
Florenc B Zzadné zkusenosti s ¢erpanim

z predvstupnich fondd EU, ani jinych
operac¢nich programt. Na tuto akci jsme
dvakrat podavali zadost na prispévek ze
Statniho fondu dopravni infrastruktury, vzdy

¥
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v8ak neuspésné, vzhledem k tomu, Ze
SFDI dle svych stanov dotace do MHD
neposkytuje.

Cela problematika Strukturalnich fondu

EU, resp. programu JPD 2 uréeného pro
hl. mésto Prahu byla pro Dopravni podnik
naprosto nova a neznama a ve srovnani
se zpracovanim ruznych zadosti o podporu

ze stéatnich instituci z dfivéjSka mnohokrat

strané& o osvojeni si nové terminologie

souvisejici se Strukturélnimi fondy a na
druhé strané o zpracovani vlastni zadosti

a nezvyklého mnozstvi povinnych pfiloh.

Ukézalo se proto nezbytné si na zpracovani

vlastni z&dosti a z povinnych pfiloh na

studii proveditelnosti, logicky ramec a ana-
lyzu néakladu a uzitkG zajistit pomoc spe-
cializované agentury (v tomto pfipadé SPF

Group), kterd ma s touto problematikou jiz

zkuSenosti, a vlastnimi silami obstaravat

technické a ekonomické podklady pro
zpracovani zadosti a jiz tak znacné mnoz-
stvi povinnych pfiloh.

Vyse uvedené rozloZeni Cinnosti se uka-

zalo jako Uspésné a naSe zadost podana

v ramci 1. vyzvy JPD 2 na akci Vytahy

ve stanici Florenc B - bezbariérové zpfi-

stupnéni byla Regionalni radou soudrznosti

Praha doporuéena Ridicimu organu JPD 2

k financovani. K podpisu smlouvy o finan-

covani doslo 23. ¢ervna 2005.

P¥i zpracovani povinnych pfiloh Zadosti se

objevila néktera uskali a pochybnosti, se

kterymi bylo nutné se vyrovnat. Napfiklad
pozadovany vypis z trestniho rejstiiku statu-
tarniho zastupce bylo v 1. vyzvé v pfipadé

Dopravniho podniku nutné pofidit pro cely

statutérni organ (tj. deviticlenné predsta-

venstvo). Vypis z U¢tu Zadatele v dobé
podani zadosti nemusi v dobé podpisu
smlouvy o financovani projektu z JPD 2 jiz
odpovidat realité. Dolozeni ovéfenych kopii
stanov spole¢nosti a darovych priznani za
posledni 3 roky znamenda vzdy v nasem
pfipadé zajistit notarské oveéreni priblizné

300 stran dokumentl. Neékteré tyto skutec-

nosti véak byly Ridicim organem JPD 2 (ij.

ministerstvo pro mistni rozvoj) po zku$enos-
tech jiz zjednoduSeny a rozsah povinnych
pfiloh je v sou€asnosti ve vypsané 4. vyzvé
jiz upraven. Presto i nyni, kdyz Dopravni
podnik podal zadost o podporu na 3 pro-
jekty najednou, bylo nutné stanovy podniku

a danova pfiznani podavat pro kazdy

projekt a notarsky tedy ovérit priblizné 900

stran dokumentl. VSechny doklady, véetné

projektové dokumentace, se predkladaji 2x

(vzdy original nebo ovérfena kopie + prosta

kopie).

Mezi povinné prilohy Zadosti patfi nyni:

a) Cestné prohlaseni o beztrestnosti statu-
térnich zastupcu Zadatele,

b) doklady o pravni subjektivité Zadatele, tj.
u organizace zfizené, &i zalozené hl. m.
Prahou - zfizovaci listina, statut a do-
klad o pridéleni ICO,

c) Uzemni rozhodnuti — pro projekty,

u nichZ je vyzadovano ve smyslu zakona

¢. 50/1976 Sb., ve znéni pozdéjsich
predpist (stavebni zakon), tuzemni roz-
hodnuti, doklada zadatel toto Uzemni
rozhodnuti s jednozna¢nym vyznacenim
nabyti pravni moci,

d) projektova dokumentace,

e) rozpocet projektu,

f) doklady o prokazani vlastnickych vztahu,
tj. vypis z katastru nemovitosti a snimek
katastralni mapy s vyznagenim stavby,

g) doklad o partnerstvi s jinou organizaci
na projektu,

h) stanovisko k posouzeni vlivu projektu na
Zivotni prostredi (EIA + Natura 2000),

i) podklady pro posouzeni finanéniho zdravi
(dariova pfiznani za posledni 3 roky
véetné priloh),

j) Zadost o prispévek z rozpoctu
hl. m. Prahy.

Pred podpisem smlouvy o financovani s mi-

nisterstvem pro mistni rozvoj musi zadatel

projektu predlozit smlouvu autorizovanym
auditorem o provedeni auditu projektu

a stavebni povoleni s vyzna¢enim nabyti

pravni moci.

V soucasnosti, kdy jiz od podpisu smlouvy

o financovani na akci ,Vytahy ve stanici

Florenc” uplynulo 6 meésict a bylo podle

podminek smlouvy nutné predlozit prabéz-

nou monitorovaci zpravu, se ukazuje, ze
administrace spojena s podanim zadosti
byla s nadsazkou jen povéstnou $pickou
ledovce a do uUspésného dokonceni pro-
jektu a ziskani podpory nas ¢eka s dalsimi
etapovymi a monitorovacimi zpravami a do-
klady predkladanymi ke kontrole Centru
pro regiondlni rozvoj (ktery zajistuje tuto
agendu pro Ministerstvo pro mistni rozvoj),
jesté mnozstvi prace. Ta v8ak nepochybné
stoji za vynaloZzeny ¢as a pracnost. Vzdyt

v letoSnim roce by timto zplsobem jiz

mél Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova

spole¢nost ziskat do svého rozpoétu pres

100 miliond K¢.
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RozsSireni vozového parku
Dopravniho podniku v roce
2006

Ing. Jifi Pavlicek, Ing. Jaroslav Ditrych,
Radek Fridrichovsky, oddéleni Stroje
a zarizeni

Vozidla Dopravniho podniku jsou pod
neustalym dohledem verejnosti, nejen
jejich okamzity stav. Kazda novinka se
stava namétem k diskusim pro nase
zakazniky. O ¢em budou moci diskutovat
v letoSnim roce? Kazdy druh dopravy

se bude moci pochlubit novymi nebo
rekonstruovanymi vozy.

Autobusy

V poslednich letech se diky pravidelnym
nakuplm novych autobust se Zivotnosti
zvySenou na 12 let podafilo stabilizovat
technicky stav vozového parku na kvalitni
uroven. Schvéleny plan obnovy vozového
parku pocital pro rok 2005 s celkovym
nakupem 110 vozidel v ¢lenéni na 30 stan-
dardnich, 50 standardnich nizkopodlaznich,
10 kloubovych a 20 nizkopodlaznich
kloubovych autobusl v celkové odhadnuté
pofizovaci cené 670 miliond K¢&.

ProtoZe pro rok 2005 byly vyrazné ome-
zeny finanéni prostfedky v oblasti investic,
nebyl tento zamér realizovan, coz se proje-
vilo na zvys$eni primérného stari vozidel.

Z davodu zajisténi nutné obnovy autobusu
v roce 2006 schvdlilo predstavenstvo
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti z Uspornych divodt nakup

50 autobust s motory v provedeni Euro 3
v ¢lenéni na 40 standardnich a 10 stan-
dardnich nizkopodlaznich v celkové
odhadnuté cené 250 miliond K& a ulozilo
generalnimu fediteli zadat tuto nadlimitni
vefejnou zakazku na zakladé zakona

€. 40/2004 Sb. o verejnych zakazkach ve
smyslu § 42 - Oznameni otevieného fizeni,
kde zadavatel oznamuje neomezenému
poctu dodavatelt svij umysl zadat verejnou
zakazku v tomto zadavacim fizeni.

Na Ministerstvo pro mistni rozvoj, Odbor
vefejnych investic jsme z duvodu sprav-
ného postupu ve véci této verejné zakazky
zaslali dotaz, tykajici se aplikace zakona

€. 40/2004 Sb. o verejnych zakazkach,
nebot Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost je ovladan vefejnym
zadavatelem (hl. m. Praha) a tato zakazka,
tykajici se Cinnosti dle § 3 zakona je

z vice nez 50 % financovana verejnym
zadavatelem, pfiCemz se jedna o zakazku
v hodnoté priblizné 250 miliontd K&.
Ministerstvo pro mistni rozvoj nam zaslalo
toto stanovisko. ,,Pokud sektorovy zadavatel
pouzije k Uhradé vefejné zakazky z vice
nez 50 % finan¢ni prostfedky poskytnuté
vefejnym zadavatelem, musi postupovat

pfi jejim zadavani podle pravidel platnych

pro verejného zadavatele, i kdyz by jinak
postupoval podle pravidel platnych pro
zadavatele sektorového. To znamena mimo
jiné pouzit ustanoveni § 57, odst. 2 zakona
tykajici se jmenovani Hodnotici komise
vécné pfislusnym ministrem, v nasem pfi-
padé se jedna o Ministerstvo dopravy.“

V polovingé mésice bfezna jmenoval ministr
dopravy sedmi¢lennou Hodnotici komisi

pro posouzeni a hodnoceni nabidek, ve
které jsou ze zakona zastupci ministerstva
dopravy, ministerstva pro mistni rozvoj,
ministerstva primyslu a obchodu, Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢-
nosti a CVUT.

Oznameni zadavaciho fizeni této verejné
zakazky bylo uverejnéno na Centralni
adrese 30. brfezna 2006. Otevirani obalek

s pripadnymi nabidkami jednotlivych ucha-
ze€U provede ministrem jmenovana Hodno-
tici komise 22. kvétna 2006 ve 13.00 hodin
v kancelafi generalniho feditele Dopravniho
podniku, nebot teprve uplyne minimalni
IhGita pro podani nabidky, ktera ¢ini 52 dny
v otevieném fFizeni.

Tramvaje

Vozovy park tramvaji bude v roce 2006

obnovovan dvéma zpusoby:

a) Rekonstrukci a modernizaci stavajicich
typl tramvaji.

Bude rekonstruovano 50 kust tramvaji T3.

Z toho 48 kusU na typ T3R.P a 2 kusy na

typ T3RPN s nizkopodlazni skfini VarCB3.LF.

Dale bude rekonstruovano 5 kusu tramvaji

KT8D5 na typ KT8D5.RN2P, (KT8N2 -

pracovni ozna&eni Dopravniho podniku)

s nizkopodlaznim stfednim ¢&lankem.

b) Nakupem novych nizkopodlaznich ¢lan-
kovych tramvaji.

V roce 2006 bude od Skody Transportation

s. r. 0. zakoupeno dalsich 10 tramvaji

s obchodnim oznacenim 14T.

Vozy metra

V letoSnim roce bude rozsifen vozovy park
metra na trati C o pét elektrickych vozu
metra typu M1 od spole¢nosti SIEMENS
s. . 0., které budou soucasné vybaveny
zabezpe€ovacim zafizenim PA 135 MATRA.
Zbyvaijici Sestd souprava bude dodana

v unoru roku 2007.

Spolegnost Skoda Transportation doda

v roce 2006 devét rekonstruovanych sou-

prav metra typu 81-71M pro trat B. V sou-
Casné dobé se pracuje na tom, aby tyto
vlaky mohly byt vybaveny zabezpeCovacim
zafizenim typu ARS.
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Reakce na ¢lanek ,,0 kolik
se snizil negativni vliv na

zivotni prostredi“

Ing. Jan Surovsky, Ph.D

Ve zminéném ¢lanku, ktery uverejnil brez-
novy DP-KONT@KT se objevily dvé, podle
mého ndzoru, zasadni chyby. Obé se tykaji
¢asti o trati metra Nadrazi HoleSovice

— Ladvi. Autor, ing. Jan Zeman, CSc., zde
vyCisluje snizeni externalit mimo jiné diky
snizeni vykonu tramvaji. Problémem vsak
je, Zze k zadnému snizeni vykonl tramvaji
nedos8lo. Autora mozna mohlo dezorientovat
vylukové opatreni, které je zpusobeno
dlouhodobym prerusenim provozu v Useku
Ladvi — Sidlisté Dablice, ale v trvalém stavu
dosud k za&dné zméné provozu nedoslo. Do
smyeky Sidlisté Dablice jsou tedy v trvalém
stavu vedeny linky ¢. 10, 17 a 24, nikoliv
autorem deklarovana jedna linka.

Rozporuji téZ tvrzeni, e trat do Dablic
nema ,pruzné ulozeni koleji“. Na vyznamné
¢asti trati jsou kolejnice upevnény pruznymi
svérkami, a to jiz od poloviny 90. let.
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Podékovani

Ing. Jan Founé,
jednotka Dopravni cesta Tramvaje

Na strankach naseho podnikového ¢aso-
pisu DP-KONT@KTu bych rad podékoval
pracovnikiim provozovny Vrchni stavba,
provozovny Trakéni vedeni a fidi¢im vozi-
del, ktefi se podileli na opravé tramvajové
trati na Palackého mosté a navazujicich
mistech. | pfes nepfizeri poc¢asi a mnozstvi
srazek — jak destovych, tak i v zavéru
praci dorazivsi poradné porce snéhu

— dokazali ukongit vyluku ve stanoveném
terminu a dokoncit véechny napléanované
prace. Obtiznost prace v terénu dokumen-
tuje pfiloZzeny snimek z nedéle 12. brezna.




LANOVKA

Lanova draha v zoologické
zahradé zahajuje provoz

Karel Raba, ing. Viktor Baier,
jednotka Dopravni cesta Metro

LetoSni sezona je mozna posledni, kdy

je provozovatelem lanovky v prazské
zoologické zahradé Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spoleénost.

Zima jiz kone¢né ukoncila svUj urputny boj
s jarem a na lanové draze v zoologické
zahradé v Praze mohli zagit prace potfebné
k uvedeni lanové drahy do provozu v se-
zoné 2006.

Rozsah praci, kontrol, revizi je oproti
lofiskému roku mnohem vétsi a klade

vétsi naroky na dodrzeni harmonogramu.
Posledni defektoskopicka kontrola doprav-
niho lana odhalila vétsi pocet zlom( dratk,
nez je pfipustné, a to zvlasté v &asti zato-
pené pfi povodni v srpnu 2002. Pro zacho-
vani maximalni bezpec&nosti cestujicich bylo
rozhodnuto o jeho vyméné. Zéplet nového
lana vyzZaduje specializaci, a proto celou

vyménu dopravniho lana provedla odborna
firma. Sefizeni napinaci sily dopravniho lana
pomoci plochych pruzin, kontrolu uchyceni
sedacek, natér a jejich namontovani je jiz
prace zaméstnancu jednotky Dopravni cesta
Metro. Po dokonéeni vSech ukon( stanove-
nych technologickym postupem, provoznim
predpisem a technickymi i pravnimi nor-
mami provedou inspektofi Drazniho uradu
prohlidku a zkou$ku strojniho a elektrického
zafizeni. Na zdkladé kladnych vysledku
(technické zpuUsobilosti k provozu) prodlouzi
Drézni ufad Prikaz zpUsobilosti lanové
drahy na dalsi 3 roky.

Prani vedeni zoologické zahrady, aby
zahdjeni provozu lanové drahy probéhlo jiz
v sobotu 15. dubna tj. pfed Velikonocemi,
se pracovnici obsluhy lanové drahy snazi

i pfes breznové nepfiznivé pocasi dodr-
Zet a navstévnikim zpfijemnit prohlidku
zoologické zahrady. Pevné véfime, Ze tato
sezona bude opét uspésna, jako v minu-
lych letech. To dokazuje narUstajici zajem
o jeji sluzby. Zvlasté proto, Ze mozna tato
sezona bude posledni, kdy provozovatelem
lanové drahy je Dopravni podnik. Doslo

k vzéjemné shodé mezi vedenim ZOO

a Dopravniho podniku o predani lanovky
do spravy a udrzby. V sou€asné dobé

se feSi komplikovany schvalovaci proces

a v8echny nalezitosti a podminky nutné

k predani lanové drahy zoologické zahradé.
Pro leto$ni sezonu vyslovilo vedeni ZOO
dale pozadavek na rozSifeni provozni

doby lanovky v souladu s otviraci dobou
Z0OO0. To predstavuje celotydenni provoz

a prodlouzeni denni otviraci doby lanovky.
V dobé psani ¢lanku (polovina biezna) pro-
bihala pfislusna jednani o vSech aspektech
a opatrenich, které by bylo nutné pfipravit
a zafidit k splnéni této zadosti.
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Letosni vyluky lanové
drahy na Petfin

Stanislav Lané,
vedouci provozovny LD Petrin

Prekonat petiinsky kopec mtizete
samoziejmé pésky, ale daleko pohodIné;jsi
je vyjet lanovkou, letoSni oslavenkyni. Vzdyt
uz pred 115 lety mohli vyuzit jejich sluzeb
nasi pfedkové. Bohuzel jubilejni sezona
bude naruSena nékolika vylukami.

V minulém roce byla dokoncéena velka
dvacetileta oprava a prohlidka ¢asti lanové
drahy, za kterou odpovida jednotka Provoz
Tramvaje. LetoSni jarni vyluka byla zkra-
cena do dvou tydnu, konkrétné od 13. do
26. brezna 2006. Vyluka obnasela:

- nastaveni Fidiciho pocitace na letni
provoz,

zkuSebni jizdy se zatézi 8 tun,

prohlidka a zkouska DU Praha — novy
Priikaz zpUsobilosti elektrické ¢asti LD,
revize trafostanice TS 4578 a primarniho
odbéru LD,

elektrorevize zafizeni LD v&etné hromo-
svod,

elektrorevize obou vozu LD,

revize a oprava osvétleni v obou stani-
cich,

oprava nouzového osvétleni,

demontaz a néasledna montaz tlakovych
nadob z obou vozl a provedeni tlako-
vych zkou$ek vcetné vnitini revize,
kontrola zavésnych pak a koncovek taz-
ného lana na obou vozech LD,

- montéz novych radiostanic na vozy LD
a velin (kon¢&i povolena vysilaci frek-
vence),

méreni tazného, brzdnych a navijecich
lan,

- revize a kontrola tratovych kladek vcetné
nik,

- méreni dilataci a rozchodu koleji na trati,
- oprava kolejisté u horni stanice,

- oprava schodd — vyména mramorovych
stupfid.

Cinnost nasi provozovny letos negativné
ovlivni mimoradna letni vyluka. Na zakladé
vyhodnoceni vysledkt pravidelnych méreni
zajistovanych spravcem trati (jednotka
Dopravni cesta Tramvaje) bylo rozhodnuto
0 sanaci opérnych zdi na lanové draze
Petfin. Zpusob feseni zpracovala odborna
firma PONTEX a nésledné bylo vypsano
vybérové fizeni. Realizace akce je napla-
novana na Cerven az srpen letoSniho roku
a bude financovana z fondu Evropské unie.
Povéfenym investorem je IDS Praha. Pravé
z duvodu této rozsahlé rekonstrukeni akce
operativné presunula naSe provozovna Cast
praci z jarni vyluky a veSkeré prace pla-
nované na podzimni vyluku do mimoradné
vyluky letni.
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Predprodej jizdenek
na rok 2006

Ing. Lukas Herfurth, oddéleni Marketing

Prodej cennych ¢asovych kuponti (mésiéni,
Gtvrtletni, ro¢ni) k predplatni jizdence na
MHD pro rok 2006 na vSech predprodejnich
mistech (prodejni mista DP ve stanicich
metra, prodejni centrum Roztyly, centralni
dispecink, strediska dopravnich informaci,
poboéky Ceské posty na tizemi hl. m.
Prahy, vybrané trafiky) byl zahajen jiz

v pondéli 28. listopadu 2005.

Predprodej byl podporen rozsahlou pro-
pagacni kampani, ktera méla pfedevsim
prildkat nase stalé klienty ke koupi cenného
kuponu co nejdfive, a tim eliminovat
rozsahlé fronty na pocatku nového roku.
Kampan byla doprovazena rozdavanim
darku tém zékaznikim, ktefi si koupi cenny
kupon do 17. prosince 2005. Prvnich

1 000 zakaznikl obdrzelo druhy darek ve
Strediscich dopravnich informaci.
Predprodej cennych ¢asovych kupont

k predplatni jizdence MHD pro rok 2006
nebot se podafilo prodat vice ¢asovych
kupont, coz meélo za nasledek zvyseni
trzeb (na zvySeni trzeb se ¢aste¢né podilelo
i zdrazeni jizdného v &ervenci 2005).
Celkem se v obdobi od 28. listopadu 2005
do 31. ledna 2006 prodalo 412 968 kusU
kuponu bez tzv. ,klouzavych“ kuponu.
Trzby z téchto prodanych kuponi Einily
767 305 805 K¢&. Narust poc¢tu prodanych
¢asovych kuponu oproti roku 2005 byl ve
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vysi 20 677 kusu, tj. 5,3 %. Tyto kladné
udaje muzeme hodnotit jako zvySeni poctu
klientd pravidelné vyuZivajicich sluzeb
hromadné dopravy osob na uzemi hlavniho
mésta Prahy. ZvySeni trzeb za prodané
kupony bylo ve vysi 91 840 565 K¢, tj.
+13,8 % oproti roku 2005. Na zvySeni
trzeb mély vliv dva faktory, a to jak
zvySeny pocet prodanych kusl ¢asovych
kupon(, tak i zvySeni cen téchto kuponu
k €ervenci 2005.

Oproti predprodejni akci ze zavéru roku
2004 na prodej jizdenek na rok 2005,
ktera probihala od 29. listopadu 2004

do 31. ledna 2005, doslo v poslednim
prodejnim obdobi k naristu o 3,1 %, tato
hodnota predstavuje narist o 4 302 kusu.
Na prodeji se nejvice podilela firma Soch,
kterd prodala 87 211 kusu, tj. 60,7 % na
priblizné 40 predprodejnich mistech. Externi
prodejci (napfiklad trafiky) se podileli na

Prodej Jizdenek

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

marketingového
nastroje podpory prodeje.

U tzv. ,klouzavych® jizdenek provedeme
srovnani celoro¢ni. Po¢et prodanych
kuponu s volitelnym zacatkem platnosti
vzrostl o 250 835 kusu, tj. o 33,6 %.
Nejvétsi narast je u plnocennych 30dennich
kuponu - 47,4 %; 90dennich kuponu

- 45,3 % a u dlchodcovskych 30dennich
kupont — 46,1 %. Na celkovém prodeji
se podilely v roce 2005 vice nez jednou
tretinou (37,1 %) a prokazuji stale stoupajici
podil na celkovém prodeji.

Moznost platby pfi ndkupu ¢asovych
kupont pomoci platebni karty byla rozsi-
fena o Ctyfi stfediska dopravnich informaci
oproti loriskému roku. To znamena, ze
pocet mist, kde je mozné platit platebni
kartou vzrostl na Sest — Prodejni centrum
Roztyly, Centralni dispecink, SDI — Andél,
Muzeum, Mustek, Nadrazi HoleSovice.

Za obdobi 29. listopadu 2005 az 10.
ledna 2006 bylo
utrzeno 106 199

967 K& pres

platebni termi-
/ nély. Ve stejném

obdobi loriského

14
12 \\_-\-———-—-———-/-//

roku bylo utrzeno

g’ 1,0 35 717 023 Ké&.
2 Z téchto udaju
> 08 vyplyva, ze
0,6 moznost platit
pomoci tohoto
04 platebniho
0,2 prostfedku se
rok od roku
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celkovém prodeji zhruba 17,4 %.

Velice zajimavy udaj dostavame ze stre-
disek dopravnich informaci. Ve &tyfech
stfediscich Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spole¢nosti se prodalo

19 507 ro¢nich kupont, tj 13,6 % z celko-
vého prodeje. K tomuto vyraznému narustu
(ve srovnani s rokem 2005 vzrostl pocet
ro¢nich kupont na SDI o 352 %) doslo
zejména umoznénim platby pomoci pla-
tebnich karet. Dalsi prodejni mista, jako je
Ceské posta, Ceské drahy, pripadng primy
rozvoz na podniky se na celkovém objemu
podilel zanedbatelnym zplGsobem.

Do 17. prosince 2005 bylo prodano

ve stfediscich dopravnich informaci

13 321 kusl rocnich kuponu. Po tomto

velmi rozsifuje.
Narust trzeb

je o vice nez
297 % a tento
udaj sdm o sobé vypovida, Ze rozsifeni
mist s moznosti bezhotovostni platby bylo
spravné. Tento trend by bylo dobré si do
pristich let udrzet a mozna i uvazovat

o rozsiteni a vybaveni platebnim terminalem
dalsi predprodejni mista. Zavedeni moznosti
platby kartou na stfediscich dopravnich
informaci prinesl narust podilu na celkovém
prodeji ze 4 % na 14 %.

Celkovy pocet prodanych ro¢nich kupont
je nejvySSim udajem od roku 1999, od
kterého dochéazelo k postupnému klesani
uzivatelll s ro¢nim predplatnim kuponem.
Je dobré, Ze se nam tento trend podafrilo
zastavit. ZvySeny pocet v8ech prodanych
predplatnich kuponl se projevil ve snize-
ném poctu prodanych jednotlivych jizdenek.

| tento Udaj doklada cestu spravnym
smérem, kdy je predplatné vyhodnégjsi

na ukor jednotlivého jizdného. Prece jen
bychom méli usilovat o stalého klienta,
ktery vyuzivd naSich sluzeb pravidelng, vice
nez o klienty, ktefi ke svému cestovani po
Praze vyuzivaji MHD jen narazové.

Do pfristich let by ze strany Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
a samozfejmé i dalSich organizaci, které
zabezpecuji a organizuji vefejnou méstskou
dopravu v nasem hlavnim mésté, méla byt
snaha tento trend udrzZet.

Velkou pozornost je tfeba vénovat véem
moznostem rozsifeni terminalt pro piijem
platebnich karet, ktery kazdoro¢né stoupa,
na klicova predprodejni mista.

©

Doslo do redakce

Ales Karlovsky

Vazeni ¢tenafi naseho podnikového ¢aso-
pisu,

rad bych se zeptal na to, kdo navrhoval
reklamni kampan k prodeji kupont na rok
2006? Nema cenu rozpitvavat, zda a jak
byla Uspésna, pfi pohledu na dlouhé fronty
nasich klientll pred predprodejnimi stanky,
se mohu domnivat, Ze o jeji prospéSnosti
se da s Uspéchem pochybovat.

Ale to neni jen to, co mi na celé situaci
vadi — nad8eny klient, ktery si radostné
zakoupil ¢asovy kupon, mavéa a jeci na
nékoho, kdo je na$im o&¢im skryty, ze ,Ho
uz ma“. Na prelomu listopadu a prosince
v kratkém rukavu a slunec¢nich brylich to
spiSe vypadd, jako by pravé zaplatil cestu
kolem svéta a jesté zpatky, nez kupon na
MHD. Tvdrci uniklo, Ze spokojeny klient
mava ze zavrenych dvefi vlaku metra, takze
se spiSe podobéa hrdinovi americké komedie
,Duch®, nez nasemu klientovi.

A navic na né&koho na nastupisti pln
nads$eni fve, a SPP tvrdi, Ze je cestu-
jicim zakézano se v prostfedcich MHD
chovat hluéné. Takze vlastné propagujeme
porusovani prepravniho fadu, a tak néjak
nechdpu, pro¢ vlastné se snazime vycho-
vavat nase klienty k tomu, aby se v pro-
stfedcich MHD nechovali jako zvér utrzena
ze tetézu. A jesté maliCkost — nabizet
velkohubé darek, ze kterého se na misté
vyklube propisovacka a v lepSim pfipadé
bali¢ek hrozinek mi pfipada ne-li nechutné,
tak urcité neslusné.

Navic postradam informaci o tom, zda jde
o prvnich 1 000 v kazdém predprodeji
nebo prvnich 1 000 vSech klientl. Pokud
plati druha varianta, musim se zeptat,

jak se zjisti, ze pan Novotny je klient
Cislo 999, pan Zuzla nese hrdé ¢&islo 1 000
a pan Smutny ma smulu, protoZze ho pan
Zuzla predbéhl. A tak se mi do hlavy
vkrada otazka, musi na$ podnik kopirovat
trend reklamnich trapnosti?

©




HISTORIE

Ménirny nejsou jen
technologii

Magr. Pavel Fojtik, Archiv

Foto: autor a archiv DP

Ménirny jsou nezbytnou souéasti
tramvajové dopravy. Beéhem 115leté
existence prazskych elektrickych drah jich
vyrabélo a vyrabi trakéni proud nékolik
desitek. Nas ale tentokrat nezajima
technicka stranka méniren, ani jejich
historicky vyvoj. Tyto ucelové stavby se
staly nezbytnou soucéasti mésta a mnohdy
se vyznamné podilely na urbanistické
podobé vybranych ¢asti mésta. DneSni
ohlédnuti do historie je tedy na téma
Meénirny a architektura.

Zpocatku dodavaly tramvajim proud stroje
umisténé pfimo v elektrarnach. Pomineme-li
hrédzdénou budovu strojovny Kfizikovy elek-
trické drahy na Letné, byly prvni vyrobny
trakéniho proudu vétsinou soucasti jinych
architektonickych celk(. Liberiska elektrarna
tvorila nerozluény celek s vozovnou (avSak
jeji komin v primyslové ¢tvrti rozhodné
nebyl napadny). U vinohradské drahy bylo
zafizeni umisténo v elektrarné vinohradské
vodarny. Komin kotelny se doslova ztratil
uvnitf nadherného novorenesanéniho vézo-
vého vodojemu z roku 1891, navrzeného
Antoninem Turkem a Josefem Franclem.
Ani prvni dvé ménirny, které vznikly v roce
1900 (tehdy se jesté nazyvaly podruznymi
elektrickymi stanicemi), nebyly urbanisticky
prili§ napadné. Stanice na Karlové vznikla
v objektu malé provizorni méstské elekt-
rarny postavené v roce 1897 v sousedstvi
vodojemU a jejich precerpavaci stanice,
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Ménirna Bélehradska po svém dokonceni v roce 1939. V pozadi kolej Budec.

takZze nebudila pozornost. Jesté méné
napadna byla ménirna na Malé Strane,
ktera byla postavena ve dvofe domu

¢p. 111 v dnesdni ulici U Luzického semi-
nére. Tato zajimava pamatka byla kolem
roku 1998 zborena.

Urbanisticky naprosto zdsadni stavbou

se ovéem stal aredl Ustredni elektrické
stanice v HoleSovicich, jehoz prvni ¢ast
byla pfedana do provozu v roce 1900.
Do roku 1913 tu postupné vyrostly &tyfi
vysoké charakteristické kominy, které se
staly nejen dominantou HoleSovic, ale byly
jednim z vyznamnych orientacnich prvk
celého meésta. Kdyz na pocatku 20. let
20. stoleti vznikla dnesni nejstarsi ménirna
na Smichové, byla pro umisténi strojniho
zafizeni vyrabéjiciho trakéni proud vyuzita
strojovna byvalé smichovské elektrarny

z roku 1897. Zakladni architektonickou
podobu tomuto typickému objektu primys-

Ménirna HoleSovice po dokonc&eni v roce 1937.

lové architektury z konce 19. stoleti dali
FrantiSek Safranek a Karel Hajny. Meziva-
le€né obdobi je v Praze spojeno s rychlym
rozvojem rozvodnych siti a budovani vel-
kych transformaénich a rozvodnych stanic
22/3 KkV. V nékterych z nich byly umistény
i tramvajové ménirny. ProtoZze se s ohledem
na tehdy pouzivané technologie jednalo

o vyrazné stavby, dosahujici vysky tfi az
Ctyfpatrovych domu, bylo Zadouci, aby se
na téchto Cisté ucelovych stavbach podileli
zku$eni architekti.

Patfil mezi né napfiklad Josef Mlika, ktery
vtiskl tvaf hned nékolika objektim tohoto
typu. Jeho jméno je spojeno s ménirnami
Brevnov (1935), Stred (1936), HoleSovice
(1937, zruSena 1989) nebo Bélehradska
(1939). V pripadé brevnovské ménirny

se stejny architekt podilel o dvé desitky
let pozdéji i na jeji prestavbé, vyvolané
rekonstrukci a rozsifenim Bélohorské tfidy.
Ménirnu Stfed v Opletalové ulici zfejmé
znaji jen opravdu zkuseni zajemci 0 minu-
lost prazské dopravy, protoZze je umisténa
ve dvofe domu ¢. 10 a prfed zraky verej-
nosti je tedy po celé desitky let skryta.
Stara holeSovickd ménirna na svém misté
u zelezni¢niho nadjezdu v blizkosti hole-
Sovické elektrarny stoji dodnes, ale slouzi
jinému Gcelu. V roce 1997 ji nahradila nova
moderni ménirna ve Strojnické ulici v sou-
sedstvi Parkhotelu. Ménirna v Bélehradské
ulici, ktera byla stavéna soucasné jako
spinaci a rozpinaci stanice pro kabelovou
sit, navazala architektonicky na sousedni
dim Bude¢ - divé&i kolej postavenou v roce
1925. Dodejme jesté, Ze z energetickych
staveb Mlika napfiklad na zac¢atku 30. let
minulého stoleti navrhl transformacni stanici
u vysocanské spalovny.

Z architektll, ktefi navrhovali objekty
méniren, vzpomefme také napfiklad Josefa
Kfize a jeho funkcionalistickou transfor-
macni stanici a ménirnu na Bofislavce




Novoklasicistni Zengrova transformaéni

(1932), znamou pod nepfesnym pojmeno-
vanim Vokovice, ktera byla zbofena v roce
2004, aby ustoupila stavbé multifunk&niho
komplexu Evropska City. Misto ni byla

o néco bliz k centru postavena nova
meénirna, ktera se sklonem své strechy zaji-
mavé prizplsobuje sklonu okolniho terénu.
Projekt vypracovala spole¢nost COPLAN
Projekt, s. r. o.

Architektonicky vyraznou stavbou z obdobi
t8sné pred druhou svétovou valkou se stala
transformaéni stanice a ménirna Rokoska
(1938), budovana jako ocelovy skelet

s vyplfujicim zdivem z dutych cihel. Navrhl
ji Edvard Hnilicka. Tato zajimavé ¢lenéna
stavba ve svahu u kfizovatky Vychovatelna
sice stale stoji, ale jeji funkci prevzala

v roce 1997 ménirna nova.

Zfejmé nejvyznamng@jsi stavbou mezivale¢-
ného obdobi se stala velkd transformacéni

stanice a ménirna na Klarové (1932), dfive
oznacovana také jako Zengrova transfor-
macni stanice. Architekt Vilém Kvasni¢ka
se musel predevSim vyporadat s polohou
stavby v urbanisticky velmi cenném uUzemi
v blizkosti ¢astych pohledd na Prazsky
hrad. Budova postavena v novoklasicistnim
slohu je dnes neodmyslitelnou soucasti
Klarova.

Padesata léta 20. stoleti byla poznamenanéa
urCitou unifikaci méniren a objekty v té
dobé postavené architektonicky nijak zvlast
nevynikaji. Teprve polovina Sedesatych

let naznagila ur€itou zménu k lepSimu.
Ménirna Perstyn (1965) byla zac¢lenéna

do nové administrativni budovy a teprve
zFejmé& az ménirna na Cerveném Vrchu
(1970) prinesla vyrazngjsi pfilezitost zaclenit
takovou ucelovou stavbu do architektury
nové vzniklého sidlisté. Ménirny stavéné

Jedna z nejmladsich prazskych méniren, Hiubo&epy, v roce 2005.

stanice — ménirna Klarov — v roce 1932.

v dalSich letech jsou uz svébytnymi archi-
tektonickymi dily, ukazujicimi, Ze unifikaci
méniren bylo odzvonéno. Podivame-li se na
nejnovéjsi tramvajovou trat na Barrandov,
(mimochodem jde o Stavbu roku 2004),
kterou vynikajicim zpGsobem architektonicky
zpracoval Patrik Kotas, najdeme na ni dvé
nové meénirny, které, ackoliv vznikaly sou-
C¢asné, se od sebe diametralné lisi. Zatimco
meénirna Barrandov, umisténa na konec¢né,
ladi s okolni sidli§tni zastavbou a modernim
pojetim tramvajovych zastavek, ménirna
Hlubocepy, postavena za estakadou pres
Ruzickovu rokli, vypada spi$ jako venkov-
sky domek pfirozené vélenény do okolni
zelené. Malokterého cestujiciho jedouciho
tudy tramvaji napadne, Ze se jedna o dule-
Zité technické zazemi Dopravniho podniku.
Téma méniren prazskych tramvaji je

pestré, kdo vi, jestli mu jednou nebudeme
na strankach DP-KONT@KTu vénovat

Ménirna Brevnov v roce 1984.

samostatny serial. Na zavér si ale musime
postesknout, Zze pravé ménirny a jim
podobné Ucelové stavby se stavaji ¢astym
i sou¢asnych architektt o citlivé urbanis-
tické skloubeni méniren s okolim nigi.

©

Ctyricet let v jedné
vozovné

Text a foto: Daniela Tumova

Pan Stanislav Husak je sluzebné nejstarsim
ridiéem tramvaje u Dopravniho podniku,
ktery svoji profesi vykonava nepretrzité
Gtyfricet let, 14. unora oslavil i Zivotni
jubileum, pétasedesatku. Pracuje ve
vozovné Vokovice a z vyrazu ve tvari je
vidno, Ze prace se stala i jeho Zivotni
laskou. Oslavovat bude ¢ervenym vinem

a knedlikem se zelim.

DP-K Chtél jste se stat fidic¢em uz jako
maly chlapec?

Kdepak! Ja jsem délal projektanta, ale mél
jsem mensi plat nez moje manzelka, a tak
mi jeden znamy fekl, pro¢ nejdu k Do-
pravnimu podniku, Ze docela dobre plati.

A tak jsem v roce 1966 nastoupil jako fidi¢
tramvaje s tim, Ze to vezmu tak na tfi roky,




Ze si zafidime byt a pak zase pUjdu pry¢.
A vidite, ze tfi se stalo uz &tyficet let.
DP-K Vzpominate si na vasi prvni tramvaj?
Jako by to bylo dnes, byla to ,jedenactka®,
ktera v té dobg jezdila z Divoké Sarky na
Cernokosteleckou. Byla to jesté ta oteviena
tramvaj, kde byla pékna zima a lidé vystu-
povali za jizdy, ale mélo to své kouzlo.
Vystfidal jsem uz pét typu tramvaji a kazdy
z nich mi né¢im ucaroval. Navic, j& nemam
problém fidit jakykoliv viz, vSechno beru

v naprosté pohodé&. Ale obrovsky zazitek
pro mne byl, kdyz zacaly jezdit uzaviené
vozy a bylo v nich teplo, to byla pane¢ku
vymozenost!

DP-K Kolik linek jezdilo tehdy v Praze?

V dobé, kdyz jsem zacinal, bylo v Praze

v pravidelném provozu 29 tramvajovych
linek. O néco pozdéji zacala jezdit pobiezni
linka c&islo 30, ktera méla svoji trasu

z Cerveného vrchu az do Branika. J& mam
dojem, Ze ten €as tak rychle neleti, jezdim
porad rad a i kdyz je provoz mnohona-
sobné veétsi a fidi¢i a lidi k sob& mnohem
méné ohleduplni, pofdd mam tu svoji praci
hrozné rad. Jen mé mrzi, Zze jsem tak stary,
ja bych jezdil jesté sto let!

DP-K Ktera doba byla nejkrasnéjsi?
Zpocatku to bylo mnohem klidné&jsi, kdyz
¢lovék potkal proti sobé& tramvaj, byl to
skoro svatek. Ale ja nemUzu fict, ze se mi
v néjaké dobé jezdilo vyslovené 3patné. Ja
jsem takovy klidas, dovedu jezdit s kazdou
tramvaji, pfizplsobim se v&em cestujicim,
ktefi jsou vice ¢ méné naladéni a se vSemi
dokazu vyijit. Tady ve vozovné ve Vokovi-
cich jsem od samého zacatku a znam tu
prakticky kazdy kaminek.

DP-K Na co nejradéji vzpominate?

Moc rad vzpomindm na dobu, kdy se
jezdilo v zimé pres Véaclavské namésti. Byl
Silvestr, tramvaj o pulnoci zastavila, lidé

mi pfisli prat krasny novy rok a nékdy
dokonce pfinesli i lahev vina, abych si ji
po sluzbé otevrel. Lidé k sobé byli dfiv
mnohem hodné&jsi, méli k sobé urcité bliz
nez dnes. Kdyz nastoupili do tramvaje, tak
hezky pozdravili a na ¢lovéka se usmali.
Dnes to je jiné, a to nejen kvdli uzavienym
kabinam. Kdyz dnes nékdo zcela vyjime¢né
pozdravi, dokonce se na n&j v samém
UZasu i otogim.

DP-K Jste strasné pohodovy ¢lovék.
Nastval vas viibec nékdo nebo vy nékoho?
Jednou jsem vyjel z vozovny, nastoupil pan
a zacal na mé kfiCet, Ze je ve voze zima.
Vysvétlil jsem mu, Ze jsem zrovna vyjel, ze
ma chvili stat a drzet se madla, dokud se
sedadla neohfeji. Zanedlouho na mne pfisla
stiznost, kde bylo napsano, ze jsem panovi
fekl: ,Kdyz vas zebou sedacky, tak budte
doma a drzte se Madly!” V roce 1999 mé
pak v Sarce napadl cestujici, kdyz jsem

ho na kone¢né budil. Byl agresivni, ovéSen
fetézy, kterymi mé zranil. Utekl jsem do
kabiny a pockal na pfijezd policie. Druhy
den se mi mladik pfiSel omluvit, vibec
nevédeél, Zze néco takového provedl, byl
uplné opily.

DP-K Tolik odslouzenych let zaslouzi svoji
tramvaj!

Ja si absolutné nevybiram. Za cela ta léta
stfidam tramvaje podle potfeby a nikdy
jsem neodmitl nebo nepohrdnul Zadnou
trasou. Tim, Ze ¢lovék jezdi pokazdé jinde,
je jeho prace pestrejSi a den zajimavéjsi.
Mam rad zménu a téSim se na kazdy den,
ktery usednu do své Cervené lasky.
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Socialni politika

Daniela Timova

Jednou z velkych vyhod Dopravniho

podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti
je bezesporu dobra socialni politika, ktera

svym zaméstnanctm vytvari co nejlepsi
podminky pfi praci.

Dopravni podnik z pohledu koncepé&ni
persondlni prace mél stejnou vyluku jako
fada dalsich obdobnych firem. Kratce po
zméné politického systému byla zruSena
pozice personalniho feditele a persondlni
¢innosti prevedeny pod obchodné-ekono-
mického reditele, eventualné na ekonomické
naméstky jednotlivych od$tépnych zavo-
dech. Trvalo velmi dlouhou dobu, nez bylo
pod tlakem novych problémud rozhodnuto
pozici personalniho feditele opét zfidit.
Dnesni persondlni Usek se snazi starat se
co nejlépe o své zaméstnance a vytvaret
jim co nejlepsi podminky k préci, je pfipra-
ven vytvéret si tzv. persondlni rezervy, coz
je vizitkou kazdého vyspélého podniku. Je
potfeba o schopnych lidech védét, a ve
vhodnou chvili je postavit na spravnou
pozici.

Dvé a pul procenta na socialni
naklady

Sociélni naklady je balik penéz, ze kterého
se plati vSechno, co jde smérem k zameést-
nanci. Jsou to finance na kulturu, na sport

i na rekreaci. Po dohodé, ktera vznikla
vice nez pred deseti lety mezi tehdejSim
vedenim a zastupci na radnici, je tvofen do
urovné dvé a pul procenta ze mzdovych
prostfedkl. Od zacatku je tento systém
nastaven tak, Zze 2,2 procenta jdou podle
kolektivni smlouvy ze strany zaméstnavatele
rovnou a tfi desetiny jdou mezi odborové
organizace.

Podle slov personalniho feditele Ing. Ja-
roslava Durige jsou to v souasné dobé&
velké penize a odborové organizace by

je mély vynakladat ve prospéch vsech
zaméstnancl, cozZ je jedna ze zakladnich
podminek na vyuziti téchto financi. ,Jsme
dohodnuti s odbory, Ze v prubéhu leto$niho
roku budeme hledat novy, optimalni model
rozdéleni socidlnich nakladl, ktery by vyho-
voval jak zaméstnavateli, tak odborum, ale
predevsim hajil zajmy vSech zaméstnanc(,”
fika personalni reditel.

Penize jsou pouzity uc¢elné smérem k re-
genera¢nim programim, sportovnim akcim
a podobné. V letosni kolektivni smlouvée

je hodnota poukazek na regeneraéni ucely
tisic korun, v lonském roce to bylo tfi sta
korun. Jak je vidét, socialni vyhody se

rok od roku zlepSuji a program socialnich
vyhod pro zaméstnance se rozsifuje stejné
jako jejich vyuziti. Spektrum zafizeni, kde
je mozné témito poukazkami platit za
regenerani a relaxacni sluzby, je dnes jiz
cela fada.

Od nového roku se zvysila rovnéz hodnota
stravenek pro zaméstnance, ktera je vzdy
dana dohodou v kolektivnim vyjednavani.
Na pozadavek odborovych organizaci na
zvySeni o patnact korun zaméstnavatel
pfistoupil. Samoziejmé se zvysila i ¢astka,
kterou plati zaméstnanec, protoze podle
zékona o dani z pfijmu nesmi zaméstnava-
tel pfispivat vic nez 55 procent.

Pokud se tedy zveda cena stravenky, musi
se zcela logicky zvedat i Castka, kterou
plati pracovnik.

Ne vSechno pro vSechny

Podle slov personalniho feditele Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
se podarilo vytvofit jednotny socialni pro-
gram pro zaméstnance, ktery je z pohledu
okolniho prostredi velmi nadstandardni, stoji
hodné penéz, a tak se jej snazime vyuzivat
stale ucelngji a efektivngji.

Rozhodné je tfeba zavést do socialniho
programu diferencovany pfistup. To zna-
mena systém, kde nemaji vSichni stejné
naroky, ale rozdélit narokovost motivacné.
To znamend predevSim podle pracovnich
vykonu, ale rovnéz délky zaméstnani a hie-
rarchické urovné.

V8echno zalezi na tom, jak se podafi tuto
vizi pfipravit a tlumocit smérem k odbortim,
aby to takto mohlo byt zakotveno v pristi
kolektivni smlouvé. Jednani byvaji velmi
slozitd a dlouha.

Jelikoz v loriském roce probihal velmi
ucelené proces transformace, znamenalo to




snizeni po¢tu zaméstnancu, a tim redukci
mzdovych nakladu. Trend, ktery byl nasta-
ven, bude zcela jednozna¢né pokracovat

i v letoSnim roce a jeho pfinosy jsou
veliké.

Odmény tém nejlepsim

Rozhodnutim vedeni spole¢nosti byly na
konci roku 2005 vyplaceny mimoradné
odmény v pomeérné rozsahlém méfitku,
zvlastni mimoradné odmeény i mimoradné
odmény ke 130. vyro¢i MHD v Praze, které
byly vyplaceny nad ramec dohod o kolek-
tivnim vyjednéavani.

| presto, Zze bylo timto zpusobem vyplaceno
radové Ctyricet miliond korun, byla Uspora
velika. Jednalo se o podékovani tém, ktefi
si to opravdu nejvice zaslouzili.

Obdobnym krokem bylo ocenéni vybranych
zameéstnancl svymi nejvy$Simi nadfizenymi
za celoro¢ni préci, které probé&hlo v zavéru
roku. Vybrani zaméstnanci byli ohodnoceni
poukéazkami v hodnoté deseti tisic korun.
Byla to skupina 150 zaméstnancUl, nejlepsi
z nejlepsich.

Sance pro mladé

Vzhledem k tomu, Ze spousta lidi na
vedoucich pozicich je dnes ve vys$$im véku,
naskytd se tu velkd moznost pro mladé
schopné kolegy, ktefi mohou jednou pfijit
na jejich misto. Proto je vytvareni personal-
nich rezerv v ramci podniku tak dilezité.

©

Firemni kultura

Ing. Monika Dubova, personalni usek

Pod pojmem ,,Firemni kultura“ se skryva
nejen souhrn zvyklosti, podle kterych se
zaméstnanci chovaji uvnitf spoleénosti, ale
také to, jakym zplisobem vystupuje firma
navenek.

Z obou hledisek firemni kultura plsobi jako
¢Cinitel, ktery sblizuje stanoviska zamést-
nancu a vedeni spole¢nosti.

Firemni kulturu nelze fidit jako celek, ale
ovliviiovat a Fidit se daji dil¢i aspekty,
podilejici se na jeji tvorbé&.

Jsou to napfiklad:

- védomi tradice,

védomi spole¢nych cild a hodnot,
pfistup k vykonu a védomi kvality,

styl fizeni a zpusob rozhodovani,
systém hodnoceni a motivace, v&. péce
o zaméstnance,

pfistup k zékaznikim a obchodnim part-
neriim,

zpusoby vnitfni komunikace,

- pfistup k uchaze¢im o zaméstnani a no-
vym zaméstnancim,

ustrojova moralka,

vzhled pracovniho prostredi,

symboly (logo firmy) a jiné.

Vhodné nastavené mechanismy fizeni
firemni kultury napovidaji, jaké schopnosti
a pfistupy jsou ve firmé zadouci a kladné
hodnocené, co se od vSech zaméstnancu
oCekava a jaka jsou pravidla a styl firemni
komunikace.

Organizace jednak urcuje pravidla chovani
zameéstnancU a zpusob vykonu jejich prace.
Na druhou stranu zjistuje, jaké je v organi-
zaci klima, jak jsou zameéstnanci motivovani
a spokojeni. Na tato zjisténi vhodnym
zplUsobem reaguije.

Koncept rozvoje firemni kultury vychazi

z poznatku o fizeni lidskych zdroju, ze
kterych vyplyva, Ze jasné definovana

a formalné zpracovana persondlni strategie
v podobé funkénich personalnich procesu
a vhodné nastavené firemni kultury ovliv-
fuje vykon zaméstnancu.

Obecné principy zadouci podoby firemni
kultury vychazeji z poslani a strategic-
kych cili organizace, a to ve vztahu ke
konkrétnim ¢innostem, které zaméstnanec
ve spole€nosti zastava. Predpokladem

Foto © Petr Malik

funkéniho systému firemni kultury je, Ze
vsichni, tj. fadovi i vedouci zaméstnanci,
tyto strategické cile a firemni hodnoty znaji
a jsou schopni vztahnout si je na svoji
konkrétni ¢innost ve spole¢nosti a ztotoznit
se s nimi.

Je samoziejmé, Ze s vyvojem firmy se
meéni také firemni kultura. V sou¢asné dobé
prochazi Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost nemalymi zménami

a s tim jsou rovnéz spojené zmeény firemni
kultury naseho podniku. Pavodni rozdilné
subkultury uvnitf spole¢nosti, napfiklad
»,metro“ nebo ,autobusy” se diky trans-
formaénimu procesu sobé velmi pfiblizuji.
Vzniklo mnoho dtvarl s ,novou tvari“, kde
spole¢né pracuji zaméstnanci z byvalych
divizi a rizné nahledy na véc se ladi do
jednotného néazoru.

Pravé ted v obdobi zmén je tfeba vyzdvih-
nout dllezitost spravné nastavené firemni
kultury a zavadét nové moderni trendy

do této oblasti. Pomoci komunika¢nich
nastroju zajistit optimalni informovanost
zameéstnancl a zainteresovat je do procesu

rozvoje firemni kultury v Dopravnim podniku
hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti jako celku.
Aby nasi zaméstnanci fikali hrdé: ,My jsme
z Dopravniho podniku,” a ne staré zave-

dené, ze jsou z metra, tramvaji ¢i autobusu.
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Kolega na Vasové béhu

Daniela Tumova

Foto: Archiv Zderika Doska

Mésteéko Mora ve stiednim Svédsku je
cilem popularniho bézeckého zavodu
Vasaloppet. Vasova béhu na 90 kilometra
se letos zucastnil predseda redakéni rady
naseho mésiéniku Zdenék Dosek. Po
navratu jsme jej vyzpovidali.

DP-K Tak dlouhy béh nelze absolvovat bez
pripravy. Jaky mate vztah k tomuto sportu?
Na bézkach jezdim rad od svého mladi.
Tehdy to jesté Slo i u nas v Polabi. Néko-
likrat jsem na nich sjel i Rip. Byl to dobry
doplrikovy sport k fotbalu. Ted je to muj
sport Cislo jedna, vedle kola a tenisu.
DP-K Jaky je vas nejvétsi uspéch?

J& v tom Z&dny uUspéch nehledam, vidim
pouze uspokojeni, které tento sport nabizi.
Pro mne je vzdy nejhlubSim zazitkem jizda
nadhernou krajinou. Cisty vzduch a pocit
svobody je tou nejcennéj$i medaili. Béh na
lyZich je uZasny, citite kazdy sval na téle

a v hlavé si pfi ném spolehlivé srovnate
hodnoty. Navic k nému potrebujete jen dvé
prkynka a hole. Je ale zajimavé sledovat
technologicky vyvoj tohoto zakladniho
vybaveni, stejné jako oble€eni, obuti, vazani
a v neposledni fadé i vosku.

DP-K Ugastnil jste se i jinych zavoda?
Zhruba od poloviny 80. let jezdim pra-
videlné Jizerskou padesatku — Memorial
expedice Peru. Dnes je soucasti World-
loppet — seridlu ¢trnacti dalkovych béhu

v rliznych zemich &tyf kontinentl. Hezké
vzpominky mam i na Koénig Ludwig Lauf,
Dolomitenlauf a Marcialongu. Vastv béh je
ale opravdu kréalovsky.

DP-K Je béh na lyzich individualni ¢i
masovy sport?

To je dal$i duvod, pro¢ mam bézky rad.

Je predevsim tim prvnim, umoziiuje odpou-
tani od dnesni dost uspéchané civilizace,
bézecké trasy vedou témi nejkrasnéjSimi
misty nasich hor. Dnes uz Ize najit v Evropé
desitky kilometr(i udrzovanych trati i v okoli
vysokohorskych stfedisek. A b&hy Worldlop-
petu jsou skute€nymi zavody jen pro zhruba
prvni dvé stovky startujicich, pro dalsi tisice
bézclu je to hlavné symbolické setkani

a spole¢ny hold tomuto sportu a pfirodé.
DP-K Jel jste do Svédska na vlastni pést?
Jezdim se skupinou, jejiz zaklad tvofi spor-
tovci z okoli Jilemnice, kolébky ¢eského
lyzovani. Na jejim hrbitové lezi Bohumil
Han¢ a nezlomného lyzarského ducha

v tomto mésté stdle udrzuje Stanislav




Henych. Stejné tak je dusi i naSich zajezdu.

Neomylné vi, jak lyZze namazat, je to vzdy
nase jistota. K jeho stfibrné medaili na
padesatce na mistrovstvi svéta ve Falunu
ale bylo tfeba i velkého lyZaiského srdce,
jaké ma dnes i Katka Neumannova.
DP-K Devadesat kilometrt je dost dlouha
trat. Vyzadovalo to specialni pfipravu?
Letos jsem najel jenom par stovek kilo-
metrl, spi§ jsem na chalupé porad héazel
snih. Spoléhal jsem na vytrvalost a reélné
odhadnuti sil. Dobré je na startu stat bez
obav a spi§ se tésit na krasu severské
krajiny a hluboké borovicové lesy. Jizerska
padesatka se svymi stoupanimi se muze
terénem.

DP-K Jaka byla organizace celé akce

a jaka panovala atmosféra?

VSechny béhy Worldloppetu maji z hle-
diska organizace vysoky standard, plati
to i o Jizerské padesatce. Vasaloppet je
ale opravdu v tomto sméru zlaty hreb.
Zavod se poprvé jel roku 1922 na pocest
400. vyro¢i povéstného utéku prince Vasy
na lyzich mezi Morou a Sélenem z dan-
ského zajeti a nasledné porazky Danu.
Dnes je Vasa povazovan za otce Svéd-
ského kralovstvi.

Na startu zavodu v roce 1922 stanulo
136 bézcu, od té doby jejich pocet vzris-
tal takfrka geometrickou fadou. Rekord

je z roku 2000, kdy béh absolvovalo

16 402 zavodnikd. Zhruba pétinu startovni
listiny tvofi kazdoro¢né zahrani¢ni lyZafi.
Dlouholeta tradice vyustila v organizaci
promyslenou do posledniho detailu. Nejvic
jsem ocenil, kdyz mé v cili mlada dob-
rovolnice odebrala lyze a hole, svazala je

pfipravenou gumickou a ja se jich mohl

X6

zbavit v polni ,8atné“. Na prilehlém nadvori

vam bézi vstfic dalsi dobrovolnice s pytlem
se svrsky a pak se lze jiz pné oddat
ritudlu sprchovani, previékani a zavére¢né
vecefi na misté pfiféeném dle startovniho
mista, kam jezdi pendlujici barevné odlisené
autobusy.

Na startu zavodu naopak uz den pred
zavodem muzete blokovat ,své“ misto na
startovnim ro$tu. Zkfizené lyZe na rozlehlé
louce kazdému oznami, Ze toto misto jiz
nékomu nélezi. Trat lemuji stovky a ti-

sice fanousku, ktefi ochotné pujéi hilku,
nabidnou €aj a povzbuzuji znamym ,Heja,
heja Swerige“. Nositele ¢eské vlajecky na
startovnim disle ale povzbuzovali i ,Heja,
heja Tjekien®.

Pokud byste se mne zeptala, jestli vidim
néjaky rozdil v atmosféfe mezi nasim jizer-
skym a ostatnimi zavody, pak jenom v tom,
Ze zatimco jinde na startu rozehfivaji pole
bézct do znamych rytmu plvabné cvici-
telky z plo$in autojerabu, na bedfichovském
stadionu vypravi tfem tisicim ucastnikd,

z toho treting z ciziny, Stepan Skorpil

o planovanych investicich do sportu.

DP-K Takovato akce musi byt naro¢na

i z dopravniho hlediska?

| tato stranka organizace zasluhuje abso-
lutni jedni¢ku. Stovky autobust z Mory,
kde jsme bydleli, vyjizd&ji mezi pll patou
a patou hodinou. My jsme Sorem opoustéli
Moru radéji uz v pul ¢tvrté, abychom byli
co nejblize mista startu. Pro nas jako
velkého provozovatele méstské hromadné
dopravy je cela organizace zavodu
pozoruhodnd i z hlediska informovani

pfed pfijezdem do mista zavodu, v misté
samém je pro tuto udalost velmi prehledné
orienta¢ni znaceni. Pro vérné ,zakazniky“
dalkovych béhu je tu nabizena moznost
ziskat vyznamnou ,slevu“ v podobé zara-
zeni do viny korespondujici s vysledky ze
zavodl Worldloppetu za posledni tfi roky.
Dlouhd, ale rychle postupujici fronta v so-
botu pred zavodem se vyplati v podobé
postupu z 10. viny s péti tisici béZci, do

nékteré tisicihlavé, v mém pfipadé 8. viny.
| tak jsem v tlagenici hned po startu pfrisel
o bodec levé hulky. Provozovatel komplexni
integrované sité naro¢né na presnou orga-
nizaci, vyZadujici znalost velkého mnoZstvi
dat, oceni i elektronicky zpusob ,odbavo-
vani“ v podobé uzkého pasku s Cipem,
ktery si ucastnik upevni nad pravy kotnik.
V pondéli rano po zavodé tak bylo mozné
zakoupit mistni noviny s kompletnimi
vysledky vSech, ktefi dojeli do cile. Z ma-
Ximalné raciondlni a souCasné pratelské
atmosféry ucastnik nabude pfiznivy dojem
o0 povaze severské demokracie nabizejici
prostor jak individualni podnikavosti v ramci
soutéze s jasnymi pravidly, tak vynikajici
sluzby spole¢nosti jako celku. Kvalita je
pfitom vid&im prvkem.

DP-K Jak jste dojel do cile?

Z hodinovych ruci¢ek na kostele v More
tésné pred cilem jsem vidél pouze, Ze
dojizdim v ¢ase zhruba za 5 minut cela.

V pribéhu zavodu jsem c¢as vibec nesle-
doval.

O mych mezi¢asech a ¢ase v cili mél
rozhodné lepSi prehled na$ kolega Jan
Pastrnek, ktery jako velky pfiznivec bézek
sledoval aktudlni vyvoj zavodu na interne-
tovych strankach www.vasaloppet.se. Ted
uz vim, pro¢ letmé pokuseni nasednout do
sbérnych autobusU, pfistavenych v kont-
rolnim bodé v poloviné zavodu, nasledoval
pocit zadostiu¢inéni z jeho okamzitého
zavrhnuti. Po navratu by mne necekalo
jeho blahoprani, které mne potésilo, ani
prehledny graf zavodu s vysSkovym pro-
filem mezi Sdlenem a Morou, mezi¢asy,
pramérnymi rychlostmi a vyvojem poradi

v pribéhu zavodu, a konec¢nym vysledkem
pod 9 hodin ve vytouzeném cili, ale ¢&islo
autobusu, misto a ¢as, kdy jsem do négj
nastoupil.

Naplriujici se Orwellova vize velkého bratra
ma i své kladné a povzbuzujici stranky.
Bézcovi kamaradi mohou z dalky sledovat
tep jeho srdce v hlubokych severskych
lesich.

©




ODJINUD

Svycarska vefejna
doprava: trumfy taktového
provozu a tarifnich
spolecenstvi

Ing. Zdenék Dosek, oddéleni Oborové vztahy
Foto: Archiv redakce

Na dvojici ¢lankt o Svycarské verejné
dopravé navazujeme dal$Sim pohledem

na prednosti tamniho systému, ktery laka
stale vice zakaznikl. Podkladem byly

materialy Svycarského Svazu verejné
dopravy.

20 let taktového provozu

Od 28. kvétna 1982 maji cestujici k dispo-
zici jeden vlak za hodinu v kazdém smeéru.
Po vice nez 20 let se kazdy spoj a jemu
odpovidajici spoj v opac¢ném sméru kiizuji
za celou hodinu. Tehdy velmi inovativni
jizdni fad se dnes stal pro Svycary samo-
zfejmym a nenahraditelnym. RozSifuje se na
autobusy a pokracuje vyvojem k pulhoding,
kterd je uz skutec¢nosti na Cetnych Zelezni¢-
nich i autobusovych linkach.

Taktovy jizdni Fad byl i ve Svycarsku
dlouho povazovan za nerealizovatelny. Prvni
experimenty v mensim rozsahu z roku
1923 nasledovaly dusledné realizace z roku
1960, 1961 a 1964 na ruznych tratich,

ale puvodni koncept pochazi z roku 1932
z Holandska. Autory dusledné adaptace
taktového jizdniho fadu, ktery byl v roce
1972 predloZzen generalnimu feditelstvi
Svycarskych spolkovych drah — SBB, byli
S. Stéhli, H. Meiner a P. Bertouzoz. Drahy
védély, Zze jeho uskute¢néni nemuze byt
okamzité, ale protoze byly presvédceny

o jeho dulezZitosti, objednaly hlubsi studii
proveditelnosti tohoto jizdniho fadu pro

celou zemi. Trvalo 10 let tvrdé préace,
nez bylo mozné tuto ,revoluci uskutecnit
a umoznit dréze, aby stabilizovala svuj
podil na dopravnim trhu vi¢i své konku-
renci na silnicich.

Mnoho dalsi prace

Aby byla tato hustd, rychla a homogenni
nabidka cestujicim ku prospéchu, bylo
zapotiebi ¢etnych dalsich ,projektu*.
Hodné bylo tfeba vykonat pro koordinaci
se soukromymi zeleznicemi a koncesio-
narskymi firmami, aby se novy jizdni rad
plné optimalizoval a aby byl garantovan
Gplny dopravni fetézec. Slo nejen o detailni

revizi jizdnich radu, ale téz o jejich podobu:

celostatni jizdni fad byl vydan rozsireny

o dalSich 400 stran s moderni a syste-
matickou grafikou. Byla téz prizplisobena
struktura prodeje. Rovnéz infrastruktura
vyzadovala hluboké promény, aby sit SBB
mohla tento koncept pfijmout: uzel Olten,
trat Heitersberg, tunel Kéaferberg, napojeni
cury$ského letisté. Tato stavebni dila umoz-
nila aby pfimé, stejné jako nové regionalni
a InterCity vlaky, mohly jezdit spole¢né

s nakladnimi vlaky. Bylo tfeba pfijmout
nové zaméstnance a provést nakupy
vozidel. Za provozu bylo tfeba adaptovat
udrzbu, aby byla zaji§téna maximalni
funkénost veskerého vybaveni. Mimoradna
pozornost byla vénovana informacéni kam-
pani, vysvétlujici obyvateldm principy nové
nabizeného jizdniho fadu.

Nova nabidka nadvakrat

Taktovy provoz zaloZzeny na opakovani
jizdnich Fadl, zjednodusuijici jejich zapa-
matovani, byl zamérfen obzvlasté na dva
okruhy:

1. vztahy na dlouhé vzdalenosti, pro které
byly zavedeny InterCity a

2. regionalni vlaky.

Nejslibnéjsi dopad byl ocekavan u dlou-
hych vzdalenosti. Nova nabidka se

Barevny vuz tramvaje v depu v Eigerplatzu.

vyvinula ve dvou fazich, v letech 1982

a 1987. Plan z roku 1982 znamenal pri-
meérné zvySeni o 37 tisic vlakokilometr(,
coz predstavovalo 21 % vlak( navic.
Investice 56 miliont Svycarskych frankud
pfinesly mezi lety 1981 a 1988 zvySeni
poctu prepravenych cestujicich o 19 %

a zvySeni rentability o 33 %. V roce 1987
byla nabidka InterCity znovu zvy$ena

0 17 % a regiondlni doprava vzrostla

o 7 % vlakokilometrd. To umoznilo odstra-
nit nékolik zbytkovych mist v taktovém
provozu. U nejzatizené&jSich spojeni Inter-
City a ur¢itych regionalnich spoju byl takt
zménén na pulhodinu.

Historicka prileZitost

Zavedeni taktového provozu se uskutec€nilo
v dobé, kdy Zeleznice zvlasté a verejna
doprava obecné ztracely dech. Bylo velkym
Stéstim, Ze razni aktéfi sektoru dopravy
neustoupili kratkodobé vizi, ktera by
znamenala zru$eni mnoha kilometrG trati.
Naopak tim, Ze provozovatelé uchovali
vysokou hustotu siti, mohli do detailu tézit
z nového jizdniho fa&du a znésobit jeho
uginek diky snizenym dobam pfi prestupo-
vani. Takt pfinesl uzitek vSem uzivatelim
verejné dopravy. Na rozdil od minulosti, kdy
prevazovaly zajmy dopravcu, se koncepce
jizdniho Fadu tvorila predev8im ve vazbé
na potfeby cestujicich a prokazala, ze
vyrazné zlep$end nabidka vede ke zvySeni
poptavky. Taktovy jizdni rad nasledné
umoznil pfiznivé prijeti programu Drahy
2000 a jasné definovani jeho cilt: dosah-
nout kazdy prestupni uzel za méné nez
hodinu ¢i pulhodinu a umoznit tak idedlni
pokryti uzemi.

Tarifni systém: ctizadostivé
spolec¢né dilo vSech dopravcti

Svycarsko Ize uvadét jako piklad tarifniho
systému dopravy, protoze nabizi Sirokou
8kalu jizdenek, odpovidajici nejriznéjsim
potfebam cestujicich, a to pro celou sit
verejné dopravy. Je to mozné diky snaze
vSech podnikl, aby cestovani s vyuzitim
v8ech druhu verejné dopravy bylo pro
cestujici co nejjednodussi.

Predplatni jizdenky na polovi¢ni tarif a hlavni
predplatni jizdenky: jednotné jizdenky pro
verejnou dopravu

V zajmu kazdého pravidelného cestujiciho
v pfipadé dlouhych a ¢etnych jizd je
opatfit si predplatné na poloviéni tarif nebo
predplatné tarifniho spole¢enstvi, pfipadné
hlavni predplatné. Predplatné na polovi¢ni
tarif, které existuje dlouho, bylo v roce
1986 vyznamné demokratizovano diky
federalnim dotacim, jako reakce na pocina-
jici degradaci lest. Doslo k bleskurychlému
vzestupu, kdyz od roku 1987 stoupl pocet
drziteltd z 556 tisic na 1,6 milionu a v roce
1991 presahl hranici 2 miliond. Po poklesu
si svlj podil na trhu udrzel az do dneska
s 1,98 miliony.
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Vyhodné podminky

Polovi¢ni predplatné nabizi ¢etné vyhody.
Predplatitel muze cestovat za poloviéni
jizdné na zhruba 18 000 kilometrech
zahrnujicich sit SBB, vétSinu soukromych

a horskych Zeleznic, lodni spole¢nosti,
postovni autokary a meéstskou dopravu
hlavnich $vycarskych mést. Nékteré lanovky,
kabiny a sedacky jsou mimo spole¢ny tarif
a poskytuji jenom omezené rabaty. Hlavni
predplatné umozruje volné cestovat s vice
nez 215 dopravci a vice nez 120 horskymi
Zeleznicemi a existuji u néj podstatné tarifni
redukce pro manzele a déti. Seniofi a juni-
ofi plati pouze o néco vice nez dvé tretiny
celkové ceny.

Cestuijici, ktery neméa zadné predplatné, si
muZze koupit jednotlivou a jedinou jizdenku
pro cestu z bodu A do bodu B v celém
Svycarsku na urgitou trasu. V pfipadé cesty
napfiklad z La Cure v Jura do Mendrisio

v Tessinu bude potfebovat jeden listek, aby
celou svou cestu uskutecnil vyuzitim sluzeb
soukromych spole¢nosti, SBB a PostAuto.

Specialni nabidky pro turisty

Pro zahraniéni turisty, ktefi chté&ji co nejvy-
hodnéji a nejpohodingji objevovat Svycar-
sko, je nejlepsi vyuzit nabidky Swiss Travel
System. Existuje $est nabidek, z nichz
nejvyhodnéjsi je Swiss Pass, protoze umoz-
fuje neomezené cestovani na celé siti Svy-
carské verejné dopravy na dobu c&tyf, osmi,

patnécti, dvaceti dvou dnu nebo jednoho
mésice. Existuji specialni vyhodné nabidky
pro osoby mladsi 26 let. K dispozici jsou
prestupni jizdenky na kratky pobyt a téz
poloviéni jizdenky na dobu jejich prazdnin.
Dale je to rodinna jizdenka umoznujici
détem do véku 16 let cestovat zdarma.

Nabidky pro cesty za praci a ve volném cCase
Pravidelné dojizdéjici mohou zakoupit
predplatné pro svoji trasu, umozriujici kom-
binovat jizdné vlakem, postovnim autokarem
a urcitymi autobusy. Ro¢ni pausal vyjde na
cenu deviti mésicu. V urcitych pripadech
se vyplati predplatné tarifniho spole¢enstvi
a nebo tzv. ,mezipredplatné”, kdyz trasa
presahuje hranice dvou spole¢enstvi. Pro
prilezitostné cesty na urgité trase je mozné
zakoupit jizdenku na vice jizd. Vydany
mohou byt rovnéz jizdenky platné na siti
verejné dopravy 23 Svycarskych mést.
Specidlni jizdenky existuji rovnéz pro jizdni
kola jako spoluzavazadlo, dale specialni
nabidky pro volny ¢as, pausalni vzajemné
dohody pro Svycarskd a evropska meésta,
kulturni a sportovni akce. Dale jsou udé-
lovany slevy od 20 do 60 % pro skupiny
s nejméné deseti osobami, zahrnujici
bezplatné cestovani pro kazdou desatou
osobu, a zpétné uhrazeni poznavaci cesty
ma-li jeji uCastnik zakoupenu hromadnou
jizdenku. Pro tfidy pfi $kolnim vyletu jsou
sjednavany nabidky na miru.

Tarifni spole€enstvi: revoluce
pro pravidelné dojizdéjici

Zavedeni tarifnich spole¢enstvi pred-
stavovalo zasadni prilom ve sluzbach
pravidelnym zékaznikim vefejné dopravy.
Drive bylo pro projeti aglomerace zapotfebi
zakoupit celou sadu jizdenek ¢i predplatné
u meéstskych podnikl, soukromych Zeleznic,
postovnich autokartl a SBB. Pro cestujiciho
toho bylo dost na odrazeni od pouzivani
verejné dopravy.

Tarifni spoleenstvi Svycarsko severozépad

— uspéch od pocatku

Zavedeni ekologického predplatného tarif-
niho spolecenstvi v basilejském regionu

v 80. letech 20. stoleti znamenalo skutec¢-
nou revoluci ve Svycarské dopravé. Princip
byl jednoduchy: mési¢ni ¢i ro¢ni predplatné
na neomezené cesty na vymezeném ulzemi
se v8emi dopravci (SBB, PostAuto, méstské
a regiondlni podniky, soukromé Zeleznice

a podobné). Uspéch byl okamzity pro
jednoduchost systému. Od zaloZeni Tarif-
niho spoledenstvi Svycarsko sever-zapad se
prodalo kazdy rok stale vice ekologického
predplatného. Pravidelné jej kupuji dvé
tretiny obyvatel tohoto regionu. Z 550 000
v roce 1984 se zvysil pocet prodanych
predplatnych na 1,81 milionu v roce 1997.
Pocet dojizdéjicich do prace, pouzivajicich
verejnou dopravu, se za toto obdobi zvysil
z 65 na 70 % ve mésté Basileji, z 39 na
46 % v aglomeraci a z 35 na 37 % na
periferii.

Uspéch v méfitku celého Svycarska

Basilejské iniciativa se stala pfikladem a jiz
v roce 1987 existovalo sedm regionu s ta-
rifnimi spolecenstvimi. O patnact let pozdgji
byl jiz Uspéch Uplny, s dvaceti péti tarifnimi
spole¢enstvimi pokryvajicimi témér celé
tzemi Svycarska.

Dvé posledni spole¢enstvi jsou v kan-

tonu Jura s predplatnym ,Vagabund“ se

4 000 predplatnymi zakoupenymi v jediném
roce a Horni Engadine. Nejvétsi tarifni
spole¢enstvi se nachazi ve vychodnim
Svycarsku nazyvaném ,Ostwind®. Sluéuje
38 dopravcl obsluhujicich obé Appenzell,
Saint-Gall, Thurgau a knizectvi Lichtenstejn-
sko.

Financovani

Finanéni vyhody pfiznané predplatiteldm
nemohou byt plné kompenzovany rdstem
poctu prepravenych cestujicich a verejné
urady proto poskytuji finanéni podporu. Je
to pfipad kanton Bern, Zeneva, Graubiin-
den, Jura, Neuchatel, Solothurn, Svycarsko
vychod, Schaffhausen, Tessin a Zug, ve
méstech Basilej, Luzern, Morges, Schwytz,
Solothurn a Curych podporu poskytuiji
spole¢né obce a kanton a konec¢né pouze
samotnd obec v pfipadé mésta Sion.

Z pocatku byl tento pfispévek urcen
pouze obyvatelim danych region(, dnes je
poskytovan vSem uzivatelm bez diskrimi-
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nace. Cena mési¢ni predplatni jizdenky se
pohybuje okolo padesati frankii v méstské
z6né, ro¢ni pausal odpovida cené za deset
mésicu. Naklad na predplatné pro celou sit
spolecenstvi odvisi od velikosti sité a po-
hybuje se mezi 500 a 1 600 franky za rok.
Juniofi a seniofi maji priblizné tretinovou
slevu.

Pfes tyto povzbuzujici uspéchy zbyva jesté
preklenout nékolik mezer. | kdyz spolecen-
stvi nabizeji mési¢ni a ro¢ni predplatné,
pouze regiony Basilej, Schwytz, Zug a Cu-
rych prodavaji jizdenky pro jednotlivou jizdu
platnou na celém uUzemi spole€enstvi. DalSi
potizi, kterou bude tfeba fesit, je navaznost
na hranicich svazu. Kantony Jura, Bern

a Neuchatel podepsaly recipro¢ni smiouvy,
ale presto prezivaji mezery, které nuti ces-
tujiciho opatfit si dvé predplatné.

Hodné bude tfeba zlepSit na preshrani¢nich
predplatnych se sousednimi zemémi (SNCF,
DB, OBB a FS). Ale potésujici vyvoj za
poslednich patnact let ukazuje, Ze i tyto
potize bude mozné vyresit.

Regionalni doprava: rdznorodost v jednoté
Kdyz se v roce 1902 sloucily velké Zelez-
niéni spole¢nosti se zamérem vytvorit SBB,
nebyla vystavba Svycarské Zelezni¢ni sité
jesté zdaleka u konce. VétSina regionu

se chtéla bezpodminec¢né pfipojit na sité
wvelkych linek“. Tak v Alpach, v Jufe i na
nahorni plosiné vznikla husta sit, jejiz
prfevazna ¢ast dobrfe odolavala hrozbam na
jejich zruseni.

Autobusové modely Saurer vyrobené v letech 1981 az 1984 v zastavce Chur.

Dnes rlizné Zelezni¢ni spole¢nosti dale
pokracuji v modernizaci svoji sité a nakupu
pohodinych, ¢asto panoramatickych vozidel.
Rada z nich podnikla rozsahlé investice,
aby se pfriblizily méstskym centrim a nebo
aby vytvofily aplné nové useky trati. Mezi
patfi Zelezni¢ni tunel Furka, umoznujici
celoro¢ni propojeni oblasti Wallis se stfed-
nim Svycarskem. Ve velkych $vycarskych
méstech byla realizovana a jsou planovana
&etna rozsifeni tramvajovych siti. Velké usili
bylo vénovano obnové vozového parku
nizkopodlaznimi soupravami nabizejicimi
vétsi pohodli. Soukromé spole¢nosti jsou
vystavovany pozadavkim racionalizace,
které je vedou k fuzim jednotlivych pod-
nik( a tvorbé rozsahlejsich siti. Soukromé
spole¢nosti rozsifuji rovnéz své preshra-
niéni aktivity. Novatorem v tomto sméru

je Mittelthurgaubahn s prevzetim dvou

trati Némeckych drah Konstanz - Singen

— Engen a Radolfszell — Stockach, na
kterych Uspésné prepravila 3,5 milionu
cestuijicich.

Bez autobusl a linek PostAuto Car Postal
by panorama bylo neuplné. Autobusy jsou
idedInim partnerem Zeleznice, ktery cestujici
dopravi z nadrazi témér ke dvefim jejich
dom0. V husté obydlenych oblastech je

v platnosti taktovy jizdni fad, na venkové
odpovida obsluha poptavce. Zhruba

160 autobusovych koncesionaru zajistuje
provoz na 3 800 kilometrech linek témér
tisicem vozidel, kterymi ro¢né prepravi na

70 miliont cestujicich. Dalsich 10 400 km
kumulovanych linek obsluhuje jediny
podnik: postovni autokary - PostAuto/Car
Postal.

Po celé zemi slavné zluté autokary Svycar-
ské posty zajistuji kolem poloviny vykonu
verejné dopravy. Historicky se samoziejmé
jednalo o dopravu dopist, balik a zboZi,
ale rychle, s ucelem optimalizovat své
vysledky, se zaclo s prepravou cestujicich
ve stejnych zasilkovych vozidlech.

Podnik Svycarské postovni autokary, jehoZ
hlavni sidlo je v Bernu, je stolety. Je
pfitomen ve v8ech sektorech: v méstské
dopravé (Sion, Delémont, Bellinzona),

v pfiméstské a v meziméstské doprave,

ve venkovskych oblastech a v turistické
dopravé prostfednictvim celkem 826 linek
osobni autobusové dopravy na Uzemi
celého Svycarska. Jeho 2 000 vozidel
prepravilo v roce 2004 celkem 102 miliont
cestujicich. Ro¢ni obrat firmy s 2 300
zameéstnanci predstavuje 347 milionu €.

V pribéhu minulého roku pronikly autokary
Svycarské posty téZ na trhy sousedni
Francie. Ve vychodni Francii filidlka spo-
le¢nosti potichu zvitézila v konkurenci
firem Keolis a Transdev a bude provozovat
sité v péti stfednich aglomeracich. Jejich
vstup na trhy je povazovan za geograficky
limitovany, ale presto si tamni dopravci
zacinaji klast otazky nad svymi nabidkami
ve vybérovych fizenich a pro¢ byly hodno-
ceny jako méné konkurenceschopné.

©




ODJINUD

Opatreni ke zlepseni
podminek provozu MHD
v centralni ¢asti Liberce

l. ¢ast

Vyznam kvalitni verejné dopravy
pro zivot mést. Strategie a kon-
krétni podoby preference MHD

Ing. Richard Zelezny,

Fakulta architektury CVUT v Praze

Vazeni ¢tenari,

v éervnu 2005 v ramci absolvovani svého
studia na Fakulté dopravni CVUT v Praze
jsem zde uspésné obhdjil diplomovou
praci na téma preference verejné méstské
dopravy v centralni ¢asti mésta Liberce.
Zadani prace vznesl zhruba o rok dfive
Odbor strategie a izemni koncepce
Magistratu mésta Liberce jako reakci na
zhorsujici se dopravni poméry v jadrové
oblasti mésta, kdy provoz méstské
hromadné dopravy (MHD) je zdrZzovan

a blokovan intenzivnim provozem
automobilli a ztraci tak svoji atraktivitu

a konkurenceschopnost. Vzhledem

k vyjimeénosti a klicovému vyznamu
systému MHD pro celkové fungovani mést
povazuiji za aktualni podélit se o téma své
prace s SirSi odbornou verejnosti.

MUj prispévek do ¢asopisu DP-KONT@KT
bude pojat jako dvojice ¢lanku. V prvni
¢asti bych rad nastinil, jak nahlizim obecné
na funkci MHD ve méstech, stru¢né se
podivame na zakladni aspekty preference
MHD a dale predstavim souhrn aktualnich
prostfedkll a metod, které se pro zkvalitfio-
vani provozu vefejné dopravy u nas a ze-
jména v zahrani¢i nabizeji. V pfistim cisle
budou vysvétleny konkrétni feSené lokality
v centru mésta Liberce, vzdy z hlediska
souc¢asné (problémové) situace a navrhova-
nych opatreni.

Verejna doprava jako
urbaniza¢ni fenomén mést

Méstska hromadna doprava ma v historii
mést — prakticky od pocatku vystavby

a formovani jejich struktury — zasadni
vyznam. Pfipomefime, Ze v tehdejSich
podminkach vyspélé systémy hromadné
dopravy osob (sité linek, pocty spoju atd.)
fungovaly jiz v dobé, kdy ani zdaleka nee-
xistoval vyndlez osobniho automobilu. Po
mésté se cestovalo kortkou nebo tramvaji
a v kompozi¢nich osach, kudy vedly koleje,
se rozvijelo celé mésto.

S pokracujicim technickym rozvojem se
ve méstech zacgal objevovat individualni
automobilismus, ze kterého se postupné

— vzhledem k moznosti pohybu kazdého
jedince, nezavislého na ostatni spolec¢-

Mésto Liberec je Zivou metropoli s hodnotnou urbanistickou strukturou i architekturou: pohled na

nosti a nabidce hromadné dopravy - stal
doslova fenomén. Spole¢enské atmosféra

a zivotni filozofie zejména v posledni tretiné
20. stoleti vyzdvihly a zvyhodnily individu-
alni automobilovou dopravu (IAD) natolik,
Ze tomuto intenzivnimu provozu dnes ani
nestac¢i komunikaéni sit mést. Tradi¢ni
fenomén verejné dopravy v8ak v uvedeném
obdobi naopak svoji silu ztracel. Cestovani
tramvajemi, autobusy a dalSimi hromadnymi
prostfedky jiz neni onim vyhledavanym
z&zitkem jako v minulosti, ale posunulo

se do sféry zcela vSednich a nezbytnych
kazdodennich povinnosti zpravidla té&ch
obc¢anu, ktefi si jizdu osobnim automobilem
nemohou dovolit. Vozidla MHD jsou dnes
na ulicich mést, které jim dfive témér
patfily, blokovana a zdrzovana dopravnimi
zacpami osobnich automobilt a ¢asové
ztraty tak vznikaji véem.

Aby tento vyvoj nepostupoval jesté dale

a méstské prostfedi nebylo automobily
pohiceno Uplné, je Zzadouci méstskou
dopravu opét pozvednout do jeji ,klasické”
role méstotvorného prvku. Pokud bude
dochézet k opétovnému zvySovani vyznamu
verejné dopravy ve méstech, da moderni
spole¢nost najevo, Ze cti tradi¢ni hodnoty,
diky kterym se mésta rozvijela a maji svoji
dnedni urbanistickou strukturu.

Vyznamnym zpusobem, jak Ize postupovat
k zadanému cili, je pomoci uréenych

novorenesancéni radnici na nameésti Dr. E. BeneSe.

opatreni a Uprav obecné upfednostriovat
prostfedky verfejné dopravy na uli¢nich
sitich mést pred automobily. Rizné metody
preference MHD se zacaly formovat ve
vyspélych zemich. Zejména v zapadni
Evropé pfiblizné od 80. let jako odezva na
zmiriované zahlcovani mést individualnim
automobilismem a v poslednich deseti
letech se uplatiuji i u nas. Zakladnim
prostfedkem je pouziti specialnich, mnohdy
drobnych stavebnich Uprav komunikaci ¢&i
ucelova organizace dopravy s cilem co
nejvyssi prednosti pro verejnou dopravu.
Vysoké Uspéchy preference poslednich
nékolika let tkvi v kombinaci uvedenych
ytradiénich“ Uprav s nejmodernégjsSimi elek-
tronickymi systémy, které spadaji do Siroké
a v budoucnu v preferenci MHD rozhoduijici
discipliny — tzv. dopravni telematiky.

Obecna filozofie preference
MHD

O vyznamu a aktudlni potfebnosti pre-
ference verejné dopravy ve méstech jiz
bylo nejen v tomto listu napsano mnoho.
pilife problematiky.

Prakticky v8echna velka i stfedné velka
mésta se dnes stale Castéji potykaji s do-
pravnimi problémy. Presto ma automobilova
doprava tendenci déle narlistat a ukazuje




se, Ze jedinou objektivni mezi tohoto rastu
je kapacita komunikaéni sité. Dusledkem
jsou stale CetngjSi a rozsahlejsi kongesce,
a to i na zna¢né kapacitnich komunikacich.
To potvrzuje poznani, ze velka mésta
nejsou schopna uspokojit své dopravni
potfeby pouze automobilovou dopravou.
Jelikoz bézna MHD (autobusy, tramvaje)
prevazné sdili spole¢nou dopravni cestu

s IAD, je kongescemi postizena stejné jako
automobily; vysledkem jsou tedy popojizdé-
jici vozidla MHD v popojizdéjicich kolonach
automobild. V této situaci maji mésta v za-
sadé dvé moznosti:

e bud vzit sou¢asnou nepfiznivou situaci
na védomi a smifit se s tim, Ze nebudou
plynule jezdit ani automobily (protoze je
jich mnoho), ani vozidla MHD (protoZe jsou
témito automobily ovliviiovana a omezo-
vana),

e nebo dosahnout plynulejsiho provozu ale-
spon u jednoho druhu dopravy, u kterého
je to realné mozné, tj. prednostné zajistit
plynuly provoz pro MHD.

Zadouci zvySeni plynulosti provozu pouliéni
MHD Ize docilit pouze vyznamnym omeze-
nim negativnich vlivd intenzivni automobi-
lové dopravy na MHD, tzn. preferovat MHD
pred ostatni dopravou na komunikaéni siti.
Mira preference je ovSem zaleZitost pre-
devSim dopravné politicka; nejvice zalezi
na vUli a rozhodovani meésta, do jaké miry
chce provoz MHD preferovat. Prosazeni
preference MHD totiz v praxi znamena vétsi
¢i mensi omezovani IAD, coz nasledné
vyvola tlak ze strany dotéenych uzivatelt
automobill. Jako schidna cesta se v této
situaci nabizi:

e omezeni IAD ve méstech, prfedevsim

v jejich centrech a historickych jadrech, na
uroverni pro mésta Unosnou,

e nabidka kvalitni MHD jako alternativy

k osobnim automobillm a zvySeni jeji
prestize (image) v ocich verejnosti,

e presvédcovani verejnosti propagaci

a vychovou o Ucelnosti zmény dopravniho
chovéni tak, aby vySe uvedené zameéry
podpofila alespori vyznamna ¢ast obcanl
mésta.

Zduraznéme, Ze k postupnému cilenému
omezovani (represi) IAD ve méstech Ize
naopak pfistoupit pravé tehdy, je-li obyva-
teldm pro jejich prepravu nabidnuta kvalitni
alternativa, tj. funkéni a atraktivni systém
MHD. Jednim z vyznamnych nastroju reha-
bilitace MHD je prave jeji preference pred
ostatni dopravou v ulicich mést.

Klicovou uUlohou dopravni politiky mést pfi
koncepci, prosazovani i realizaci opatfeni
pro preferenci MHD se zabyvala zejména
ve vyspélém zahranici jiz od 90. let fada
konferenci ¢i publikaci prednich doprav-
nich odbornikti a védcl. Jmenujme napf.
Torontsky protokol z roku 1999, kazdorocni
Evropsky den bez automobild (od roku
2000), analyzy amerického profesora J. Pu-
chera zpracovavajici otazky rozvoje vefejné
dopravy ve stfedni Evropé ¢i pfimo v Praze
(leho zavazny c¢lanek ,ZlepSovani MHD

pro zachranu nejkrasnéjsiho mésta stfedni
Evropy“ z r. 1997) ¢&i vznik mezinarodniho
tzv. Klubu kvality sluzby CYQUAL a jeho
pravidelna zasedani. V metropolich zapadni
Evropy dnes vidime intenzivni podporu
rozvoje a zkvalitiovani systémt MHD ze
strany radnic a méstskych uradu, jejiz
nedilnou soucasti jsou i zna¢né investice
do preference MHD, které mohou byt nad-
fazeny i napf. financim na novou dopravni
vystavbu.

Efekty preference a jejich
soucéinnost s automobilovou
dopravou

Jak jsme jiz uvedli, zakladnim cilem pre-
ference MHD na komunikacni siti je zvysit
jeji konkurenceschopnost vuci individuaini
dopravé. Z dopravné inzenyrského hlediska
bychom jako zasadni parametr preference
MHD mohli sledovat zvySeni cestovni rych-
losti jejich dopravnich prostfedkl. Pritom
v8ak nemame na mysli zvySovani rychlosti
jizdni; cilem je v maximalni mozné mire
omezit zastavovéani vozidel MHD mimo
nutné zastavkové pobyty. Trendy z vy-

se téz zfizovani samostatnych svételnych
signaltl pro MHD, viz dale):

e V prvé fadé celkovy primérny pokles
zdrzeni vozidel MHD pfi ¢ekani na signdl
volno, a tim zvySeni cestovni rychlosti
vozidel (jako zékladniho parametru efektu
preference).

e Rychlej$i provoz znamena zkraceni
primeérné cestovni doby prostfedkt MHD
z kone¢né na kone¢nou.

e To Ize promitnout do jizdnich radu, ¢imz
se snizi obéhové doby vozidel a casto je
tak mozné - pfi zachovani stejného roz-
sahu provozu - snizZit poc¢et vypravovanych
vozidel MHD na jednotlivé linky.

e Preferenci MHD na kfizovatkach se zde
zpravidla podstatné snizi rozptyl jednotli-
vych zdrzeni vozidel MHD a zaroven jsou
minimalizovana predevSim del$i zdrzeni, coz
ma pfriznivy vliv na pravidelnost provozu
méstské dopravy; provoz prostifedkl MHD
se tak stane plynulej$im, a tim pro Ffidice
pfijemné&jSim a pro cestujici atraktivnéjsim
(viz napf. prijeti standardu ,,Presnost pro-
vozu MHD* v prazském dopravnim podniku
v ramci aktualné se formujiciho tzv. Pro-
gramu kvality sluzby v MHD).

S dopravnimi kongescemi v jadrové oblasti mésta, které zdrzuji automobily i prostfedky MHD, se potyka

spélych zemi zejména v zapadni Evropé
zni ,ne rychleji jet, ale drive dorazit”, i
,zastavovani prostredktu MHD pokud moZno
jen v zastavkach”. Zahrani¢ni literatura dale
uvadi zkraceni cestovni doby v MHD jako
cestovni rychlosti MHD v hustém méstském
provozu je cilem vétsiny konkrétnich prvku
pro preferenci MHD.

Jako nejvyznamnéjsi faktor ruseni plynulosti
provozu MHD se po mnoha odbornych
vyzkumech a mérenich ukazuje stale hustsi
sit svételnych signaliza¢nich zafizeni (SSZ)
na méstskych komunikaénich sitich, pre-
dev8im na kfizovatkach. Pro jednoduchost
a zaroven nazornost predstavime tedy
hlavni efekty v pfipadé systematického
preferovani provozu MHD na SSZ (tyka

i Liberec (vice v pfristim c¢lanku).

e Preference MHD je efektivni i z ekono-
mického hlediska: Usporou vypravovanych
vozidel se snizi provozni naklady dopravce
a k nezanedbatelnym Usporam dojde také
k poklesu energetické naro¢nosti provozu
snizenim poctu zbytec¢ného zastavovani

a naslednych rozjezdl vozidel.

e Z preference MHD maji ve findle urcity
prospéch i automobilisté, a to ve dvou
smérech: diky zavedeni tzv. dynamického
fizeni, které je pro preferenci MHD na
kfizovatkach zadouci, se &asto, i pfi
preferenci MHD, zvysi kapacita kfizovatky
a plynulost provozu pro IAD; dale diky
zatraktivnéni MHD ur¢ita, byt napt. alespor
mald ¢ast ob&anu pfi svych cestach po
mésté nahradi jizdy osobnim automobilem
jizdami MHD. Méné automobiltl na ulicich




pak znamena mensi kongesce, vice mista
na vozovkach, a tim plynulejsi provoz pro
zbylé automobilisty.

e Vratime se jesté k celospole¢enskému
hledisku efektl preference: dosazeni plynu-
losti a odstranéni rusicich vlivi v provozu
ma pozitivni dopad i na Zivotni prostredi.
VySe vysvétlené energetické Uspory zna-
menaji také odpovidajici snizeni $kodlivych
emisi. Plynulost dopravy obecné pfinasi
podstatné zklidnéni dopravy, snizeni hluku
a rizika a ztrat z nehodovosti.
Zatraktivnéni provozu MHD se (podle
predpokladt a realizovanych zku$enosti ze
zahrani¢i) projevi i v pfirGstku po¢tu cestu-
jicich, coz by mélo byt hlavnim cilem stra-
tegie verejné dopravni politiky mést; dojde
tak zpravidla ke zméné délby prepravni
prace mezi MHD a IAD (modal split), coz
logicky znamena velmi Zadouci, byt napf.
mirny Ubytek individualniho automobilismu,
zklidnéni parteru mésta a tedy opétovné
uvolnéni dopravni cesty pro MHD; podafi
se tak obratit nepfiznivy trend mnoha mést
v poslednich desetiletich, kdy naopak
rostou intenzity IAD a dochéazi k poklesu
cestujicich v MHD.

V souvislosti s jiz realizovanymi opatfenimi
se zejména v nasich podminkach (ale

i ve vyspélém zahrani¢i) mezi vefejnosti
obc¢as objevuji nazory, ze preferovani MHD
— zejména na svételné signalizaci — zpUso-
buje na nékterych mistech fronty vozidel,
a Ze tudiz zhorSuje dopravni poméry ve
mésté. Pric¢inou dopravnich problému ve
méstech vSak neni MHD ani jeji preference
(nebot vozidla MHD tvofi jen maly zlomek
dopravniho proudu vSech vozidel), nybrz
automobily, protozZe jich jezdi stale vice,
zdrzuji se stéle Castéji samy mezi sebou

a na komunikaéni sit — predevsim na
kfizovatky — se prosté vSechny v potrebny
¢as nevejdou. Zde si dovoluji odkazat na
analyzy pana Ing. Adamka, ktery se danou
problematikou zabyva s vysoce profesional-
nim pfistupem.

Prehled modernich, dnes uziva-
nych forem preference MHD

Konkrétni opatfeni ve prospéch plynulosti
a bezpecnosti provozu MHD muzeme v za-
sadé rozdélit do 5 zakladnich skupin:

e koncep¢ni préace,

e stavebni (prostorovd) preference,

e dopravni (provozni) preference,

e legislativni preference,

e dozor nad dodrzovanim dopravnich
predpisU.

Koncepéni praci zde rozumime uplatfio-
vani preference MHD jiz v ramci zpraco-
vavani studii a projektovych dokumentaci,
dopravnich feSeni v Uzemnich planech

a podobné.

Do skupiny legislativni preference, mezi
ostatnimi neméné dulezité, patfi zejména
otazka prednosti vyplyvajici ze zakon(

dokumentem je Zakon ¢. 361/2000 Sb.,

o provozu na pozemnich komunikacich

a o zménach nékterych zakond).
Praktickou prednost vozidel MHD v kaz-
dodennim provozu vyznamné ovlivni

i dodrzovani pravidel silni¢niho provozu
v8emi jeho UCastniky. Dulezity je tedy
postih neukdznénych fidi¢t v ramci platné
legislativy s durazem na prestupky, které
negativné ovliviuji pravé plynulost MHD
(nevhodny zpUsob parkovani aut, na radé
mist zakazana jizda automobild po kolejo-
vém pasu aj.).

Stavebni (prostorova) preference
MHD

Do této vyznamné skupiny forem opatieni
spadd fada zajimavych prvku:

Vlyhrazené jizdni pruhy pro autobusy lze
mnohdy vhodné zfidit i v relativné uzSich
uliénich profilech (pfiklad Némecko).

e celkova prestavba meéstskych prostor

s cilem vyrazn& uprednostnit MHD (napt.
kombinace pé&Si zény s provozem tramvaje
nebo trolejbusu),

e vyclenéni stavajicich komunikaci pouze
pro MHD,

e vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy (tzv.
,BUS LINE") resp. téZ pro taxi,

e spole¢né jizdni pruhy pro autobusy

a tramvaje (napf. v zapadni Evropé osvéd-
¢ené a velmi oblibené),

o fyzické oddéleni tramvajového télesa od
komunikace: zvySeny tramvajovy pas cCi
podéiné betonové prahy (zabrany) — tzv.
klemfixy,

e osazovani litinovych sloupkd na hranach
vozovky a chodnikl, které zamezi neza-
doucimu parkovani automobill v téchto
mistech,

e ,videriské zastavky“ pro tramvaje: hlavnim
hlediskem je zajistit bezpe¢nou a pohodl-
nou vyménu cestujicich s vylou¢enim jejich
kolize se soubéznou IAD,

e zvySeni nastupnich hran zastavek: mensi
bariéry v pfistupu do vozidel MHD jsou
zadouci nejen ze strany invalidi na voziku,
ob&anll nevidomych a slabozrakych,
seniorl, matek s kocarky, téhotnych zen

a dalSich, ale i pro vSechny cestujici jako
takové,

e bezbariérovy obrubnik v prostoru
zastavek autobusU: zde je optimalizovano
rozhrani mezi podlahou vozu a prostorem

zastavky. Originalnost feSeni spociva

Vv naprosto prfesném navadéni dopravniho
prostfedku do prostoru nastupisté, a to bez
rizika poskozeni vozidla nebo komunikace,
e zatravnény svrSek tramvajovych koleji:
verejnosti velmi oblibeny, esteticky pfinosny,
vyrazné snizuje hodnoty hluku od projizdé-
jicich tramvaji,

o Septajici koleje“: v poslednich letech
zacal vyvijet a realizovat nejvétsi dopravce
v Berliné - BVG. Vysoce inovativni techno-
logie spociva ve velmi flexibilnim osazeni
koleji, které je nenaro¢né na udrzbu a pre-
devsim redukuje hlu¢nost kolejové dopravy
na dosud rekordni Urover, coz pfinasi
pohodli pro cestujici i klid pro obyvatele
okolnich domu,

e optické navadéni autobusu k nastupni
hrané zastavky: zfejmé nejvétSi novinka
mezi zde zminovanymi prvky. Princip
spociva v automatickém, co nejtésnéjSim
priblizeni se vozidla k hrané nastupisté.
Mala kamera, umisténd za prednim sklem
autobusu, sleduje specialni bilou €aru,
vyzna¢enou na vozovce. Opatfeni se
poprvé objevilo v ramci tzv. systému TEOR
méstské verejné dopravy ve francouzském
Rouenu.

Spole¢né jizdni pruhy pro tramvaje a autobusy
nabizeji kromé dalSich vyhod i zfizeni
spole¢né, tj. pro cestujici prehledné zastavky
(Drazdany).

Dopravni (provozni) preference
MHD

Rovnéz tato skupina je na pfiklady opatfeni
pocetna a jednotlivé technologie jsou

v neustalém vyvoji. Na rozdil od opatreni
stavebnich Ize v8ak nékteré tyto metody
(zejména zména dopravniho znaceni, ale

i napt. Uprava rezimu fizeni SSZ - tzv.
fidici logiky) realizovat s minimalnimi
finan&nimi naklady. Nasledujici prehled

je ve znaéné mife Cerpan ze zahrani¢ni
literatury (Némecko), kde jsou tyto systémy
jiz modelové ovéreny a v hojné mire (s od-
povidajicimi pozitivnimi efekty) i realizovany.
Vzhledem k omezenému rozsahu mych
pfispévkl zde budou zminky zpravidla
struéné.

Preference MHD na svételné signalizaci
(SSZ): zfejmé nejefektivnéjsi, ale téZ nejvice
spletité opatfeni mezi zde zminovanymi.

S narustajici hustotou provozu na komuni-
kacnich sitich vétSich mést (u nas zejména




od 90. let) zde vytrvale stoupa i pocet
SSZ; jiz z tohoto duvodu jsou opatreni,
vedouci k efektivnéj§imu fizeni SSZ ve
prospéch plynulého dopravniho proudu,
nezbytnou zdlezitosti. Vysledky mnoha
vyzkum( a dopravné inZzenyrskych méreni
navic oznacuji zdrzeni vozidel pred své-
telnou signalizaci za dokonce rozhodujici
rusivy faktor pro pozadovany plynuly provoz
MHD.

Preference MHD svételnou signalizaci
znamena moznost prednostni volby a pro-
dluzovani signalu volno jedoucimi vozidly
MHD tak, aby tato vozidla mohla projet
svételné fizenou kfizovatkou pokud mozno
bez zastaveni nebo alespori s minimalnim
zdrzenim. Tato preference muze byt abso-
lutni nebo podminéna a je soudasti tzv.
dynamického fizeni kfizovatek. Zakladnimi
technickymi predpoklady pro zavadéni
preference jsou mikropogitacové fadice SSZ
a tzv. detekce vozidel - moznost jejich
pfihlaSovani a odhlaSovani v ramci cyklu
fizeni kfizovatky.

Podstatou moznosti preference MHD

na SSZ je pfitom skute¢nost, Ze pohyb
vozidel MHD m34, v kontextu automobilové
dopravy pohybujici se ve méstech prevazné
v dopravnich proudech s charakterem
hromadného jevu, charakter spiSe izolova-
nych nahodilych jevli — navic s individual-
nimi jizdnimi charakteristikami, predevsim

v dusledku zastavkovych pobytu. Vzhledem
k tomu plati, Ze:

e pro vozidla MHD obecné stadi pouze
kratky signél volno,

e preference se dosahne tehdy, pokud je
tento signél volno navéstén pravé v oka-
mziku, kdy ho vozidlo MHD potfebuje.

Z dopravné inzenyrského hlediska je prefe-
rence MHD na SSZ zalozena na moznosti
nékolika modifikaci pribéhu fizeni. Zde se
odvolejme rovnéz na cetné odborné ¢Elanky
a studie Ing. Adamka.

Pripomerime jesté, ze preference vozidel
MHD na svételné signalizaci neni podmi-
néna existenci samostatnych pruht (téles)
pro MHD. | za stavu omezenych Sifkovych
parametr ulic I1ze dosahnout velmi u¢inné
preference: napf. pfi pozadavku vozidla
MHD je jednoduse upfednostnén ten kfizo-
vatkovy pohyb (signélni skupina), na ktery
byl pozadavek vznesen. Zde tak ,profituji“
z preference MHD i individudlni motoristé,
zvlasté pokud se nachazeji v kfizovatkovém
rameni v poloze pfed upfednosthovanym
vozidlem MHD.

PFi situovani zastavek bezprostfedné pred
kfizovatkami fizenymi SSZ muze byt ¢as
¢ekani na nejbliz8i signal volno vyuzit
zaroveni pro vyménu cestujicich. Doplrikovy
signal pro MHD ,zavfi dvefe” na SSZ
(bézné fungujici napt. v Némecku), ktery se
rozsviti kratce pred zacatkem signalu volno,
nabizi vozidlim MHD dodate¢né prednosti.
Jednak je tim zaru€eno, Ze bezprostfedné
po zavreni dvefi bude vozidlo moci bez
zdrzeni plynule projet kfizovatkou, jednak je
fidi¢i umoznéno nechat nastupovat dobiha-
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jici cestujici témér ,do posledni sekundy*,
aniz by se musel obavat ztraty aktualné
nadchazejiciho (kratkého) signalu volno.

e Svételna koordinace (modifikace ,zelené
viny“ ve prospéch MHD: prostfednictvim
tzv. zelenych vin, tj. koordinace SSZ ve
sledu hlavniho dopravniho sméru, se

pro provoz IAD - pfinejmens$im v daném
hlavnim sméru - docili pozadovaného
homogenniho, nepferuSovaného dopravniho
proudu. Vozidla MHD zde profituji v téch
trasovych Usecich, kde se nenachazeji
zadné zastavky. Aby vozidla MHD v di-
sledku jejich nutnych zastavkovych pobytl
shevypadla“ z této zelené viny, museji byt
v pfipadé pozadavku vozidel MHD modifi-
kovany signalni programy, napf. zkracenim
¢i zménou poradi signalu volno pro kolizni
sméry. Casovy Usek straveny stanim vozidla
MHD v zastavce by mél byt pokud mozno
vlozen do ,uzaviraciho ¢asu“ mezi signaly
volno v ramci dané zelené viny,

e feSenim je také adekvatni umisténi
zastavek ve vztahu ke koordinovanym
kfizovatkam. Jako nejvhodnéj$i se ukazuje
tzv. vystfidané usporadani zastavek pred

a za kfizovatkami. V mezikfizovatkovém
Useku, ve kterém neni zadna zastavka,
vozidlo MHD s vyhodou projede plynule
spole¢né s ostatni dopravou, v Useku,
kde jsou naopak zastavky dvé, se vozidlo
MHD diky del8imu zdrZeni na téchto dvou
zastavkach ,automaticky“ pfiblizné dostane
do nasledujici zelené viny.

Zajisténi prednosti v jizdé pro autobusy
prostrednictvim tzv. Uc¢elové (dvoubarevné)
signalizace, pfi vyjezdu z komunikace niz§iho
dopravniho vyznamu (Lemgo).

o Ugelové signaly pro MHD a dynamické
zastavky (,Casové ostravky“): dulezitym
kritériem v pfipadé opatfeni pro preferenci
musi byt vedle zrychleni vozidel MHD téz
otazka bezpec¢nosti provozu. Samostatna
SSZ pro vozidla MHD - tj. GCelové signaly,
nazyvané téz ,skulinkovy signal“, ,zachytna
signalizace“ nebo ,lapajici zafizeni“ (,jen na
povoleni“) — mohou byt z bezpec¢nostnich
dlvodt zadouci i pfi nepfili§ intenzivnim
provozu ostatni dopravy, napf. s cilem
umoznit vozidldm MHD odboc&eni do ulice
vy$Si funkeni tfidy (vyznamu), opusténi
samostatného pruhu (télesa) nebo vyjezd

z obratisté. To samé plati pro zajisténi
bezpecné vymény (nastupu a vystupu)
cestujicich na zastavkach kolejové dopravy,
které nejsou opatfeny samostatnym nastup-
nim ostrivkem (situovanym ve stfedni ¢asti
uliéniho profilu): ,casové ostravky“ ve formé
dynamického SSZ zabezpeduji uprednost-
néni pfijezdu a odjezdu tramvajovych vozi-
del, zatimco ostatni vozidla jsou po dobu
nastupu a vystupu cestujicich zastavena
pfed prostorem zastavky.

Priklad ucelového SSZ pro preferenci tramvaji
pfi vyjezdu ze segregovaného drazniho télesa
(Drazdany).

e Samostatné pasy a rtzna ,zvyhodnéni
vyjezdu“ pro autobusy: pokud konéi
vyhrazeny nebo zastavkovy autobusovy
pruh bezprostfedné pred kfizovatkou (coz




muze byt zaru€ena i v dobé prepravnich
Spi¢ek. Tyto Upravy je optimalni realizovat
v lokalitach, které nejsou tak citlivé na
mozné negativni Uc€inky uUprav na okolni
»Q prostredi (nasledkem dopravnich zacp
~| = = T a ,vaznouci“ dopravy).
Pd— 1 e Progresivné koordinované fizeni SSZ:
K2b » ﬁ—» ! Kib | v Usecich tras s vysazenymi zastavkami
—o— > m— , , (pfedevsim tzv. ,zastavkovy mys®), které
v autobusovém i draznim provozu umoziuiji
K2a N odhlaseni BUS »é v prvé fadé velmi dobré podminky pro
B1 [> vyménu cestujicich, je usilovano o plynuly
< signal pro automobily | // | dopravni proud. S timto cilem je podle
<] signél pro BUS ‘ ) /] ‘ okolnosti mozné citlivym navrhem koordi-
min. 30 m nace SSZ, prostfednictvim progresivnich
<< signal pro chodce programl fizeni a delSich Cervenych fazi
|I| bod registrace BUS pro kolizni sméry, ,odtahnout* automobily
(prihlaseni / odhlaseni) pfed vozidlo MHD ve sméru jeho jizdy (viz
téZ vySe). Postup ov8em slibuje Uspésny
vysledek jen tehdy, pokud dana dopravni
sit disponuje dostate¢nou kapacitni rezer-
vou.
® Dynamické zmény sméru a vyznamu
jizdnich pruh(: pokud nemUze byt zfizeno
samostatné téleso (pruh) pro MHD, pres-
toZze je na komunikaci k dispozici vice nez
jeden jizdni pruh v kazdém smeéru, a pro-
blém se tyka delSiho Useku trasy, muze
byt (s ohledem na mistni podminky) ucelné
zfidit signalizaci pro vjezd do jednotlivych
jizdnich pruht tzv. ,stalymi svételnymi
znaky“. Jizdni pruh (pas), ve kterém
se pohybuje vozidlo MHD, je pak véas
uvolnén od individualniho provozu. Tento
zplUsob regulace pfichazi v Gvahu napf.
v obdobi dopravnich Spi¢ek, kdy by mél
zUstat jeden jizdni pruh (v exponovaném
sméru) uvolnény pro MHD. Mimo tento ¢as
musi byt v tomto pruhu umoznén prljezd
i ostatnim uc¢astnikim provozu, protoze
vedlej§i pruh bude slouzit jako zasobovaci.
e Zména organizace dopravy na kfizovat-
kach upravou dopravniho znaceni (zejména
zdkazy odbocovani vlevo z komunikaci, po
kterych je vedena kapacitni MHD),
e zakazy parkovani a zastaveni na komuni-
kacich s provozem tramvaji,
e ve zvlastnich pripadech (dikladné prosa-
zeni regulace provozu, vylouc¢eni chybného
chovani fidi¢u automobilt) mize byt
vhodné dodate¢né k dopravnimu znaceni
(mnohdy i k SSZz) zfidit fyzické zabrany
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prihlaseni BUS

Le]

BUS

jizdni draha BUS
pfi opusténi vyhrazeného jizdniho
nebo zastavkového pruhu

Vyhrazeny prostor pro autobusy - tzv. ,autobusova propust® — posazuje autobusy pro vSechny sméry jizdy
kfizovatkou na Spi¢ku dopravni kolony.

sos 7%
] ||E\:IZ—

dopravni zacpa vyvolana odhlageni BUS
napoustécim zarizenim pro BUS

=3 detektor
s jizdNi dréaha BUS pri predjizdéni dopravni
zacpy pred napoustécim zafizenim

//I

prihlaseni BUS !

» signal pro automobily
[> signal pro BUS
[ kamera s infracervenym svétlem

LHlidajici zafizeni* umoziuji plynulou jizdu autobusu i pfi dopravni zacpé nebo ,vaznoucim“ dopravnim proudu
(uvolnéni protismérného pruhu pro predjeti dopravni zacpy).

je reseni optimalni), je zadouci pfi silné
intenzité ostatniho provozu - prostred-
nictvim speciélniho signalu - autobusim
umoznit bezkonfliktni prijezd kfizovatkou
pred zacatkem signalu volno pro ostatni
dopravu. Za ucelem zabranéni ztratovych
¢asll v8em ucastnikim provozu by mélo
byt spusténi signalu volno pro autobus
co nejtésnéji navazano na okamzik poza-

e  Hlidajici“ zafizeni povoluji prijezd
vozidlum MHD, zatimco vozidla IAD jsou
ve stejném uUseku komunikace ,zadrzena“
— event. i po dobu trvani vice obvyklych
cyklu fizeni — podle toho, do jaké miry
(vzhledem ke sméru jizdy vozidla MHD)
jsou aktudlné dopravné zatizeny okolni
useky komunikaci a kfizovatky. Nevyhnu-
telné dopravni zacpy se tak presunou do

davku pro prujezd, vzneseného fidicem
autobusu. Jako ucelné se ukazuje téz
zfizeni vyhrazeného prostoru pro autobusy,
které umozni pohodiné, dalSimu sméru
jizdy odpovidajici postaveni vozidla pred
kFizovatkou a uleh&i rovnéz dalsi manévry
bé&hem néasledného prujezdu kfizovatkou.
IAD je pfitom prostfednictvim dodate¢né
svételné signalizace ,zadrzena“ ve vzda-
lenosti min. 30 m pred SSZ nélezicim

k dané kfizovatce, aby byl autobusim
umoznén neruSeny vjezd do pozadovaného
jizdniho pruhu. Diky vzajemné casové
posunutému fizeni obou fad SSZ je zaru-
¢eno, ze pozadované jizdni pruhy budou
pro vjezd autobusu v daném casovém
okamziku volné.

téch usekl dopravni sité, ve kterych je pro
né vice vyuZitelného prostoru. Rychlost,
pravidelnost a presnost verejné dopravy tak

Cerveneé zkiizené
pricné pruhy na
¢erném podkladé

Dynamicka signalizace pro jizdni pruhy - tzv. ,stalé svételné znaky“ — pouzivana v Némecku.

zelen& doll
smerujici Sipka na
¢erném podkladé

(bariéry) ve formé rGznych zavor, vrat apod.
PoZadovany efekt zrychleni provozu zde
v8ak bude docilen jen tehdy, pokud budou

9
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Zluté blikajici Sikmo
dol& smérujici Sipka
na ¢erném podkladé




zavory a dalsi bariéry, oddélujici vyhrazenou
cestu pro MHD, ovladany automaticky Fidi¢i
vozidel MHD jiz béhem pfijezdu.

Na zavér uvedme dulezitou poznamku:

pro docileni hmatatelnych ucinki v§ech
druht opatreni pro preferenci MHD obecné
nestaci zavést je jen lokalné. Mnohem
silnéj§i vyznam zpravidla ma resit zaroven
vétsi Casti dopravni sité ¢i prinejmensim
vzajemné souvisejici komunikaéni Useky.
Preferen¢ni prvky napf. na SSZ maji totiz
smysl jen tehdy, pokud jsou aplikovany
odpovidajicim zpUsobem a vzajemné
provazané na vice mistech pojizdéné trasy
a nevedou tedy jen k prostorovému pre-
misténi provoznich ¢asovych ztrat. Nevy-
hnutelné ¢ekaci doby by se pfinejhor§im
mély situovat do prostoru zastavek, kde
mohou byt vyuzity pro déle trvajici vyménu
cestujicich.

Uplatnéni telematiky v prefe-
renci MHD

Slovo ,telematika“ je uméle vytvoreny
pojem skladajici se z vyraz telekomuni-
kace a informatika. Telematika se zabyva
— zjednodus$ené vyjadieno - ziskavanim,
tfidénim a zpracovanim informaci.

Hlavnim cilem vyuziti telematiky v od-
vétvi dopravy je prostfednictvim fidicich

a informacnich systémU( zlepsit nabidku

na dopravnim trhu vSem ucastnikim
dopravniho procesu a optimalizovat
dopravni systém jako celek po ekonomické
a ekologické strance; ve svém vysledku tak
dale podpofit zménu dopravniho chovani
spole¢nosti ve prospéch verejné dopravy.
Dopravni systém jako celek a systém
verejné dopravy jako jeho ¢ast by se diky

Priklad progresivniho vyuzZivani jizdnich pruht méstské ulice k rdznym dopravnim potfebam v rGznych dennich
dobéach (Lipsko).

a umeély tak rychleji reagovat na nejriznéjsi
situace v kazdodennim provozu.

Zaroven je v8ak nutné vyvarovat se
mozné zamény mezi protikladnymi pojmy
telematika a infrastruktura, tj. zejména
podpory zfizovani dopravni telematiky
namisto budovani dopravni infrastruk-
tury. Telematika je dodate¢ny pomocny
prostiedek, ktery — spravné vyuzity — pfi-
a efektivngj$imu vyuziti stavajici dopravni
infrastruktury a jejim hlavnim cilem je
lepsi orientace na sluzby cestujicim. Pravé
provazanost ,konvencni“ vystavby infra-
struktury a aplikace inovativni komunikaéni
a fidici techniky vede dnes k progresivnim
cilovym fesenim.

V zavéru tohoto ¢€lanku se zde zminime

o tzv. detektorech; jejich funkce je kli¢ova
pro moznost prihlaSovani a odhlasovani
pozadavkl vozidel MHD pro jejich prefe-
renci na sveételné signalizaci. Jinymi slovy:

jednotka
svételné signalizace

prihlaseni se vysilatem

Zakladni princip ovliviiovani SSZ formou prenosu pozadavkl vozidel pres infraCervené zareni.

ovliviiovani SSZ ve prospéch MHD se
docili pouze tehdy, pokud jsou vozidla
MHD pfi pfijezdu k dané fizené kfizovatce
(popt. pfi postavani ve vzduti vozidel pred
kfizovatkou) i po jejim opusténi témito
detektory zachycena. Detektory mohou byt
uzpusobeny pro registraci pouze prostfedkl
MHD (selektivni zachyceni), ale i véech
ucastnikd provozu.

Moderni a vysoce hodnotné registraéni
systémy propadly v posledni dobé silné
technologické zméné a lIze je rozdélit do
nasledujicich kategorii:

e kontakty (elektromechanické systémy, pfi
jejichz dotyku vozidlem se vyvola impuls)

— ruzné varianty: trolejové, vyhybkové,
kolejové (permanentni magnety), déle tzv.
kontaktni nebo spinaci zamky (slouzi k ma-
nudlnimu vyvolani impulsu);

e indukéni systémy (pracuji na principu
méreni a vyhodnocovani zmény mag-
netického pole vliivem prljezdu vozidel):
indukéni smy€ky jednoduché, se specialnim
vyhodnocova¢em pro ruzné typy vozidel

Ci takové, které spolupracuji s vysilaci
instalovanymi na vozidlech (tzv. zplsob
sradiosignal do smycky*);

e systémy s pouzitim inframajaku, pracujici
na principu ,vysila¢-pfijimac“: prenos infor-
maci tzv. zpusobem ,jinframajéak-radiosig-
nal“, inframajaky propojené kabeldzi s radici
SSZ, inframajéaky v kombinaci s tachometry
vozidel a dalsi,

e autonomni lokalizace polohy pfimo vozi-
dlem (prostfednictvim systému tzv. ,palub-
niho pocitace®).

Zavér

Nejen zminéna opatreni a jejich efekty,

ale i obecné postupy pfi prosazovani

a podpore preference se jiz po desetileti,
a ¢im dal vyraznégji, uplatiuji ve vyspélém
zahrani¢i s progresivni dopravni politikou.
V na8ich podminkach je nyni velmi zadouci
vzit si z téchto postupl priklad a téz je
zaCit prosazovat v provozni praxi.

TéSim se opét na shledanou v dalsich
vydanich tohoto listu.

©

inframajak

infracerveny paprsek

prihlasovaci bod




Stop nasili na zenach

Text a foto: Daniela Tumova

Ve dnech 8. az 23. brezna se vestibul
metra C Florenc proménil ve volné
pfistupnou vystavu souéasného uméni,
kterou poradal Amnesty International.
Spoleénym tématem dél byl problém
nasili na zenach. Vystavu podpof¥ila
ministryné Petra Buzkova, jejiz tvar
byla zachycena na jednom z dél. ,Nasili
na Zzenach povazuji za vyznamny
celospoleéensky problém, a proto jsem
rada prijala nabidku Al podpofit tuto
zajimavou a neotielou kampai,“ uvedla
Petra Buzkova.

Snaha informovat verejnost prostiednictvim
vefejné instalace osobitych vytvarnych dél

ur¢en predev§im cestovnim kancelafim

a agenturam, pfipadné verfejnosti, ktera
hleda nejlepsi inspiraci pro svoji dovolenou.
Dlvod je jednoduchy - Praha patfi mezi
turisticky velmi atraktivni mista a pocet
zahraniénich navstévnikd naseho hlavniho
mésta rok od roku vzrista. Nejen obyvatelé
Prahy, ale i jeji hosté potfebuji ke spoko-
jenému pobytu spolehlivé funguijici infra-
strukturu, a tedy i méstskou hromadnou
dopravu, pfipadné dalsi sluzby. A tak mulze
prazsky Dopravni podnik nabidnout také
navstévu Muzea MHD v Praze, pronajem
historické tramvaje a dali sluzby. Ruznym
cestovnim kancelafim — nasim i zahrani¢-
nim — muze nabidnout i svoje technické
zdzemi pro udrzbu zajezdovych autobusu.
Také Strediska dopravnich informaci patfi
mezi velmi vyhledavané sluzby navstévnikd
Prahy. A proto je u€ast naSi spole¢nosti

a pripomenuti jejich sluzeb zcela na misté.
Skromnéjsi, ale neméné vyznamné bylo

funguje, coz ukazuji i zahrani¢ni zkuSenosti.
Vystava neoslovila jen Zeny, ale také muze,
pfipadné obéti, pachatele i svédky nasili,

pfipomenuti 110. vyro€i zahajeni provozu
prvni prazské pravidelné a celoro¢né provo-
zované linky elektrické drahy Praha — Liber

Hledat pachatele je naro¢né a identifikace se provadi
mnoha zpusoby. Napadené Zeny si mnohdy obliCej
uto€nika pamatuji.

ktefi napriklad za zdmi bytu slychaji narek,
ale nevi, zda maji pomoci.

Amnesty International upozorfiuje, Zze nasili
na zenach je celosvétovy skanddl. Od naro-
zeni do smrti, béhem valek, ale i v miru
Celi zeny diskriminaci a nasili ze strany
statu, spole€nosti nebo rodiny. Nevyhyba
se snad Zadné casti svéta, bez ohledu na
bohatstvi, nabozZenstvi nebo kulturu zemé,
nesouvisi s politickym ani ekonomickym
systémem.

Je to problém, o kterém se pres jeho
zavaznost dlouho mi€elo. Navic je provazen
fadou mytu a tabu. Samotné obéti se
Casto stydi vyhledat pomoc a davaji si
vinu. V poslednich letech je navic diskri-
minace Zen stdle hlasitéji obhajovana ve
jménu tradice, nabozenstvi a kultury.

V netradi¢nich prostorach prazského metra
vidéli cestujici tisky, fotografie a videopro-
dukce souc¢asnych &eskych i zahrani€nich
autord.

©

Dopravni podnik se
predstavoval

Text a foto: Pavel Fojtik

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spoleénost se v posledni dobé dvakrat
pfipomenul vefejnosti. Veletrh Holiday
World se stal tradiéni prehlidkou sluzeb
spojenych s cestovnim ruchem, 110. vyroc¢i
elektrické drahy Praha - Liben - Vysoéany
bylo zase diivodem k netradiénimu
zpusobu ohlédnuti do minulosti prazské
MHD.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost se ve dnech 23. — 26. unora
tradi¢né zucastnil na stfedoevropském
veletrhu cestovniho ruchu Holiday World.
Mozna nékoho napadne, pro¢ se nase
spole€nost zuc&astiiuje veletrhu, ktery je

— Vyso&any. Radnice méstské ¢asti Praha 9
pfi této prilezitosti usporadala akci pro
zaky zakladnich $kol. Na vystavce zahdjené
2. bfezna Zaci predstavili modely a kresby
tramvaji. Ne$lo o historickou vérnost, ale
predev$im o détskou fantazii. Kdovi, zda
se mezi zucastnénymi nerodi novy Patrik
Kotas ¢i Jan Kotéra... Archiv Dopravniho
podniku poskytl fotografické materialy a ko-
pie nékterych dokumentt z historie drahy.
Déti, které se této zajimavé akce ucastnily,
se po vernisazi mohly svézt historickou
tramvaji z Vyso€an na Florenc a zpét.
Vystavka trvd do 14. dubna, a tak v dobé,
kdy dostavate toto Cislo DP-K@NTAKTu do
rukou, mate jesté Sanci si détské prace

a fotografie vystavené ve vestibulu nové
radni¢ni budovy méstské casti Praha 9
prohlédnout.

Reditel Amnesty International Zden&k Rudolfsky za pFitomnosti ministryné $kolstvi Petry Buzkové
a generalniho feditele Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti Tomase Jilka zahajuje vystavu.




Modely a kresby tramvaji v podani zakl zakladnich $kol prezentované na vystavé k 110. vyro¢i zahdjeni
provozu prvni prazské pravidelné a celoro€né provozované linky elektrické drahy Praha — Liben — Vyso&any.
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Skolni stfipky

-Sou-

Soutéz odbornych dovednosti
elektro

Ve dnech 20. — 22. Unora se uskute¢nil

v Plzni uz 11. ro¢nik ustfedniho kola
prestizni soutéze odbornych dovednosti
28kl elektrotechnickych oborl. Soutézilo
se v oborech elektro silnoproud a v oboru
elektro slaboproud v jednotlivcich a ve
dvouclennych druzstvech.

Soutéz obsahovala v kazdém oboru

¢ast praktickou a teoretickou. Prakticka
¢ast oboru slaboproud letos znamenala
postavit tester dalkovych ovladaci véetné
mechanické ¢asti a oZiveni. Prakticka ¢ast
oboru silnoproud pak zapojeni v rozvadéci
postupného spinani tfi stykacu jednim
tlacitkem se signalizaci provozniho a po-
ruchového stavu. Obé tyto praktické casti
byly doplnény dosti naroénym a obsahlym
testem.

Z4ci na$i Skoly, kteli se ugastnili jiz &tvrtym
rokem v obou oborech, obhajovali loriské
vitézstvi ocenované vzdy putovnim poha-
rem. Letos se UcCastnilo kromé& domacich
jesté dvanact skol z celé republiky, véetné
gkol z Trnavy a Ziliny. Tentokrat se sice
zvitézit nasim zaklim nepodafilo, presto nas
ale hreje treti misto v jednotlivcich u sla-
boproudého oboru a sedmé misto u silno-
proudu. Co se tyka druzstev, obé skoncila
na Sestém misté, a to jen s nepatrnou
ztratou na nejblizsi soupefe prfed nami.

O tento vysledek se nezaslouzili jen z&ci
samotni, ale také jejich ucitelé odborného
vycviku a pedagogové ve Skole. Kazda
takova soutéz nejen Ze provéfi Urover Skoly
a porovnd ji s jinymi $kolami, ale prispiva
také k poznani ostatnich $kol a ugilist.

Prispiva ke spolupraci uditelu Skol a ke
konzultaci jejich pedagogickych postupu
a napadu na zlep$eni ucinnosti vyuky elek-

Celostatni soutéz Aranzér - junior

Ve dnech 22. a 23. Unora se Zaci nasi
Skoly zucastnili celostatni soutéze Aranzér
— junior. Soutéze se zucastnilo 22 kol

z celé republiky vyucujicich obor Aranzér
nebo pfibuzny obor, véetné nastavbového
studia. Soutézilo se ve dvou kategoriich.
V kategorii A, ur¢ené pro zéky prvniho
az tretiho ro¢niku oboru aranzér, bylo

vyhlaSeno 11 tématickych okruhl. V ka-
tegorii B, uréené i pro zaky néastavbového
studia, byly vyhlaseny 3 tématické okruhy.
Hodnoceni provadéla nezavisla komise

z odbornikll z praxe, ktefi neméli jednodu-
ché rozhodovani. Nasi Zaci celkem ziskali
4 prvni mista, 4 druhd mista a 2 treti
mista, ale i ostatni prace naSich zaklu se
umistily na prednich mistech. Celkové nase
Skola ziskala druhé misto, coz znadci, ze
vyuka tohoto oboru je u nas na vysoké
urovni. Béhem soutéze se uskutecnila

i Valna hromada Sdruzeni aranzérd CR,
jehoz jsme zakladajicim ¢lenem a do-

chézelo i k neformalnim diléim jednanim
pracovnikll jednotlivych $kol a vymeéné
zkugenosti. Ze se jednalo i o spoleenskou
zdélezitost, svéd¢i i prfitomnost mistosta-
rosty méstské c¢asti Praha 8 a pracovnikd
z MSMT a NUOVu.

Partnerska smlouva
s Dopravnim podnikem

Nase $kola se zapojila do projektu IQ Auto,
ktery je organizovan kroméfizskou vzdéla-
vaci agenturou SILMA-PASK ve spolupraci
se SAP, Urady prace, dal$imi firmami auto-
mobilového pramyslu, $kolami a rGznymi
statnimi organizacemi.

Vize projektu: Zavedeni autoregulacniho
systému prubéZnych inovaci vyuky vybranych
obort profesnich priprav podle potreb firem
automobilového prumyslu.

Cile:

1. Zavedeni systému auditll u¢ebnich osnov,
pland, odbornych textl a profilu absolventa
ve spolupréci s regionalni partnerskou
firmou.

2. Vytvoreni podminek pro vzdélavani
pedagogll odbornych prfedmétl s vyuzitim
technického i persondlniho kapitalu partner-
ské firmy.

3. ZalozZeni databanky informaci pro tvorbu
doporuc¢enych odbornych textt uréenych

k vyuce.

4. Vlytvoreni Regiondlnich center na zakladé
uzavienych Partnerskych smluv.

V ramci tohoto projektu byla jiz uzaviena
partnerska smlouva s Dopravnim podnikem
hl. m. Prahy, akciovou spole¢nosti a Uta-
dem prace v Praze, jejimz zakladem je
vzdélavat zaky tak, aby jim bylo zajisténo
zameéstnani v Dopravnim podniku a odpo-
vidajici kvalifikacni uplatnéni. Tato smlouva
nuti vS8echny partnerské strany blize spolu-
pracovat jak na koncepci u¢ebnich osnov,
tak na kontrole zajistovani kvality provadeéné
vyuky.
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11. roc¢nik fotbalového
turnaje

-red-

Kazdy mésic ¢i obdobi ma své tradi¢ni
akce, k tém Eervnovym jiz deset let patri
fotbalovy turnaj o pohar generalniho
feditele. Termin jiz 11. roéniku fotbalového
klani podnikovych druzstev byl stanoven na
sobotu 10. ¢ervna.

litych klani fotbalové hristé v Hostivari

v aredlu opraven. Vykop prvniho zapasu byl
stanoven tradi¢né na osmou hodinu ranni
a pred Sestou vecerni budeme znat vitéze
leto$niho klani.

Kdo obhajuje prvenstvi? Tym mladiki ze
Stfedniho odborného udilisté, ktefi v minu-




Iém roce vyuzili pfizné osudu a dotahli své
tazeni na turnaji az k vitéznému konci.
Musime jen doufat, Ze se letos turnaji
vyhnou nepfijemné okolnosti spojené s ne-
opravnénymi starty hracu.

Sobota 10. ¢ervna nebude jen dnem
konani 11. ro¢niku fotbalového turnaje

o pohar generalniho feditele a 2. ro¢-
niku memorialu Milana Houfka, ale také
druhym dnem leto$niho fotbalového
mistrovstvi svéta, a tak pfizniveim fotbalu
nabidneme i moznost sledovani bojl

z Némecka.

©

PTATE SE...

Zdanovani prijmu

z prilezitostnych €innosti
a prodeje movitych

a nemovitych véci

Ing. Alena Varikova, usek sluZzeb

Prilezitostnou ¢innosti podle § 10 dariového
zakona se napf. rozumi pfilezitostna uprava
pozemku souseda, pomoc pfi sklizni ovoce
a zeleniny, prodej prebyte¢nych vypéstku

z vlastni zahrady. Jde o jednorazové,
nahodilé, neopakujici se €innosti.

Pfijem z prondjmu muze byt nahodilym
jen tehdy, jedna-li se o prondjem movitych
véci. Pojem ,nahodily, pfilezitostny“ neni
v zékoné nijak definovan. Praxe je takova,
ze pokud napt. pronajmu kolegovi auto-
mobil nebo poditaé &i sekacku na cely
rok, zcela urcité pred finan¢nim Gradem
neobhdjim, Ze jde o pfilezitostny pronajem.
Bude se jednat o pfijmy z pronajmu dle

§ 9 darlového zékona. Pronajmu-Ili ale
jmenované movité véci na mésic, puljde

o pfilezitostny pronajem.

Na druhou stranu prondjem véci nemovi-
tych (byt prileZitostny) je vzdy povaZzovan
za pfijem z prondgjmu dle § 9 a nikdy
nemohou byt zdanovany jako pfilezitostna
ginnost.

Prijmy z pfileZitostnych ¢€innosti a pfileZi-
tostného pronajmu, pokud nepresahnou

v roce 20 000 K¢, jsou od dané osvobozeny.
Priklad: Starobni diichodce v prabéhu roku
provadél prileZitostné zednické prace. Celkem
ziskal odménu 20 000 K¢. Jiné prijmy nemél.
Jde o prijem osvobozeny od dané, poplatnik
nepodava dariové priznani.

V pfipadé prodeje movitych a nemovitych
véci je nejdfive potfeba vylougit pfipady,
kdy pujde o pfijmy od dané osvobozené.
Nejde-li o pfijmy osvobozené, je potfeba
pfiznat dan z pfijmu. Inkasovany pfijem je
v8ak mozZno snizit o vydaje a sniZit si tak
zaklad dané.

Co Ize uplatnit jako vydaj:

PFi prodeji véci nebo nemovitosti Ize jako
vydaj uplatnit cenu, za kterou byla pro-
davana véc nebo nemovitost prokazatelné
nabyta, tzn. koupena.

Jedna-li se o véc zdédénou nebo darova-
nou, vydajem je cena stanovena pro Ucely
vypoctu dané dédické nebo darovaci, tj.
cena uvedend ve znaleckém posudku.
Jedna-li se o automobil, ktery byl pfedmeé-
tem finan¢niho leasingu s néslednou koupi,
je vydajem celkové zaplacené najemné,
véetné marze (pfirazky nad kupni cenu).
Priklad: Fyzicka osoba prodala automobil
za 200 000 Ké&. Koupila ho za 250 000 K&.
Prodejce musi podat dariové pfiznani, neni-li
prijem osvobozen, a jako pfijem uvede

200 000 K¢ a jako vydaj 250 000 K&. V § 10
nelze vykazat dariovou ztratu, tudiz zaklad
dané a dari je nula.

©

Dichodova problematika

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

Dal$i otazky a odpovédi z dichodové
oblasti.
Prosim o informaci, jak je to s diichody,
které maji den splatnosti ve svatek. Kdy
budou vyplaceny?
Pro vasi informaci uvadim Oznameni Ceské
spravy socialniho zabezpeceni o zménach
termint vyplaty dlchodd v roce. Vyplatni
terminy dichodl se méni vzhledem ke
svatkim, statnim svatkim a dnum pracov-
niho klidu.
Zmeéna se tyka nasledujicich vyplatnich
termint:
DUCHODY SPLATNE BUDOU V ROCE
V ROCE DNE SPLATNE DNE
patek 14. 4. Ctvrtek 13. 4.
nedéle 16. 4. patek 14. 4.
pondéli 8. 5. utery 9. 5.
nedéle 2. 7. patek 30. 6.
utery 4. 7. pondéli 3. 7.
Ctvrtek 6. 7. utery 4. 7.
Ctvrtek 16. 11. stfeda 15. 11.
sobota 18. 11. Ctvrtek 16. 11.
patek 22. 12. Stvrtek 21. 12.
nedéle 24. 12. patek 22. 12.

V kazdém kalendarnim mésici je celkem
13 vyplatnich termint ddchodd. Od 2. do
24. dne v mésici vzdy v sudé dny, a také
15. den v mésici, kdy je duchod zasilan
pojisténcim do uUstavl socialni péce.

| nadale plati, mate-li zajem o vypocet
svého duchodu pro rok, pfipadné i o
prepocet jiz vyméreného duchodu, mizete
se obratit na zamé&stnanecky odbor. Osobni
navstévy v pracovni dny pouze od 15.00 do
18.00 hodin, ale vzdy po predchozi tele-
fonické domluvé. Pokud budete mit ro¢ni
hrubé vydélky od roku 1986 do roku 2005,
véetné vylou¢enych dob (nemoci apod.),

a celkovou dobu svého pojisténi, Ize
duchod vypocditat s presnosti na 1 korunu.

Celkovou dobu svého pojisténi najdete na
Vypisu pojisténych dob od Ceské spravy
socialniho zabezpec&eni v Praze 5, Kfizova
25. Nemate-li tento vypis, je tfeba znat
celkovou dobu pojisténi od skonc&eni
povinné Skolni dochéazky, tedy pred 18.
rokem véku, do data zadosti o duchod.
Predbézny vypocet vam pak bude slouzit
pro pfipadnou kontrolu se skute¢né pfizna-
nym dichodem od Ceské spravy socidlniho
zabezpegeni. Od 1. ledna vydava CSSZ

v Praze 5, Kfizova 25, kazdému 1x ro¢né
na pozadani (pisemné &i osobné) vypis
pojisténych dob véetné vydélka.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na
otazky o diichodech, pfipadné o jejich
vypocétech, obratte se pisemné nebo telefo-
nicky na zaméstnanecky odbor Dopravniho
podniku. Najdete nas v budové Dopravniho
podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42, nyni
ve 3. patre, ¢islo dvefi 319, (pfimo u stanice
metra B - Vysoc¢anska). Telefon 296193 361,
mobil 607 720 871, e-mail: bajerovah@dpp.cz

©

Letni tabor pro déti

-red-

Motolska organizace OSPEA opét nabizi
pro déti vSech zaméstnancti Dopravniho
podniku détsky letni tabor 13/17 ZO
CSOP. Tabor je uréen pro déti od deviti
let a mohou se ho zuéastnit i ti, ktefi
pravé dokongili zakladni $kolni dochazku.
Tabor se bude konat ve tfech turnusech:
2. - 15. ¢ervence, 16. - 29. ¢ervence

a 30. ¢ervence — 12. srpna

Déti se mohou tésit na celotaborové hry
a spoustu dalSich zajimavych akci.
Mistem konani je Vele¢insky rybnik (Blatno
u Jesenice).
Vyplnénou a potvrzenou pfihlasku od lékare
za8lete na adresu:
13/17 ZO CSOP,
Martinovského 198
Rakovnik 269 01
Prihlasky budou akceptovany podle poradi
doruceni!ll
Taborovy poplatek je stanoven ve vysi
2 500 K& a zpusoby platby jsou nasleduijici:
- z Gtu na nas Gcet u Ceské spotitelny
¢. 0540089309/0800 (jako variabilni symbol
uvedte rodné Cislo ditéte),
- slozit penize hotové v Ceské spotitelng
na nas ucet,
- slozenkou pres po$tu na Gdet CSOP.
Pro déti svych ¢lend OSPEA nabizi
dotaci 600 korun. P¥i vyuZiti prispévku od
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spole€nosti Ize pofidit tydenni rekreaci pro
dité za 900 korun.
Prihlasky posilejte elektronickou postou
na pana Kolumpka nebo po dohodé na
telefonnim ¢isle 732 315 940 Ize prihlasku
zaslat jinym zplsobem.

©




SERIAL

Prazsky dopravni
zemépis V - 3. ¢ast

Chotec, Kosor, Roblin,
Trebotov, Vonoklasy

Mgr. Pavel Fojtik, Ing. FrantiSek ProSek

Obce treti casti paté rady Prazského
dopravniho zemépisu lezi v severovychodni
&asti chranéné krajinné oblasti Cesky
kras. | to je diivod, pro¢ je tato ¢ast
blizkého prazského okoli protkana mnoha
znacenymi turistickymi stezkami. VSechny
popisované obce spadaji do izemniho
obvodu povérfeného méstského uradu

a soucasné obce s rozsifenou pusobnosti
Cernosice a nachazi se na izemi okresu
Praha-zapad. Také tato skupina obci ma
mnoho spoleéného i ve své dopravni
historii.

Chote¢ (370 ha, 298 obyvatel) je z po-
pisované skupiny obci zfejmé nejstarsi,
protoze se uvadi uz v roce 1115. V jinych
publikacich se ale do¢teme, Ze Chote¢
zalozil v roce 1336 Jezek z Chotée na
majetku plaského klastera. Po stavovském
povstani se stala majetkem kapituly VSech
Svatych na Prazském hradé. Od roku 1850
je nepretrzité samostatnou obci. V letech
1960-1990 byla jeji soucasti i Chynice. Ves
lezi 17 km jihozapadné od Smichova.
Nejvyznamnéjsi pamatkou v obci je
pozUstatek renesanéni tvrze z poloviny

15. stoleti. Najdeme ji v aredlu byvalého
statniho statku. Dodnes jsou dochovany
malé zbytky sgrafit s psani¢ky a rostlinnymi
ornamenty. Druhou vyznamnou pamétkou je
barokni kostel sv. Katefiny z let 1697-1709,
kterému dominuji dvé véze.

Zajimavé jsou i barokni sochy sv. Katefiny
a sv. Jana Nepomuckého z roku 1764,
které stoji pfed starobylym dvorem.

Z Chot¢e se mlUzeme vydat po Cervené
turistické zna¢ce do pfirodni rezervace
Radotinské udoli, ti zdatné&jsi mohou dojit
az do Slivence. Zelena znacka nas zavede
naptiklad pres Trebotov do Cernosic.
Kosor (389 ha, 724 obyvatel) se poprvé
uvadi v roce 1310. Neéktera literatura uvadi,
Ze pred timto rokem se vesnice jmenovala
Kosova Hora. Kosor patfila plvodné vyse-
hradské kapitule. Po celou éru existence
modernich obci, tj. od roku 1850 do
soucasnosti, je samostatnou obci. Hranic¢i
s Prahou, konkrétné s katastralnimi Gzemimi
Zadni Kopanina a Radotin.

Nejvyznamnéjsi pamatkou je barokni kaple
sv. Anny z roku 1722. Z roku 1895 pochazi
socha sv. Jana Nepomuckého. Na uzemi
obce najdeme néarodni pfirodni pamatku
Cerna rokle, kde se i v sougasnosti ob&as
nachazeji zkamenéliny. Pfes obec vede
Cervena turisticka znacka, kterou je mozné

jit prfes Radotin do Zbraslavi k Zelezni¢ni
stanici, ¢ na opacnou stranu pres Solo-
pisky, Vonoklasy a Mofinku na Karl$tejn.
Vylet je mozné kombinovat i s dalSimi
turistickymi cestami, napfiklad po zelené
znace muzeme dojit do Cernosic.

Roblin (560 ha, 195 obyvatel) je nejzapad-
néj8i z popisované skupiny obci. Nejstarsi
zminka o Roblinu pochdazi z roku 1365. P¥i
séitani lidu mezi léty 1869-1923 byl sou-
¢asti obce Vonoklasy a od 1. ledna 1980
do 29. ¢ervna 1990 patfil ke Trebotovu.
Jinak byl, a tedy i dnes je, samostatnou
obci. K Roblinu patfi i Kuchafik (47 obyva-
tel), prvné uvadény v roce 1417.

Trebotov (689 ha, 1 080 obyvatel) je nej-
vétsi obci z popisované skupiny. Nejstarsi
zminka o této vsi je z roku 1253, kdy byla
v drzeni kfizovnikli s €ervenou hvézdou

a vynosy z ni meély byt pouzity na opravu
prazského mostu. V 16. stoleti napfriklad
ves vlastnil novoméstsky meéstansky rod
Hovor€ovickych, ktefi pak pouzivali Slech-
ticky pfidomek ,z Kulivé hory“ (Kulivd hora
je jeden ze zdejSich vrchu poskytujicich
pékny vyhled do okoli). Naposledy patfila
ke zbraslavskému panstvi a od roku 1850
je samostatnou obci. Soucasti Trebotova
jsou i Solopisky (148 obyvatel) v udoli
potoka Svarcavy, prvné dolozené v roce
1305. V minulosti se ¢asto psaly i So-
lopysky, ale od 1. ledna 2004 se jejich
jméno oficialné zménilo opét na Solopisky.
Treti ¢asti Trebotova je Kala, skupina
domuU (21 obyvatel) rovnéz v udoli potoka
Svarcavy. V letech 1980-1990 k nému patfil
Roblin.

V Trebotové existuji dodnes zbytky tvrze,
ktera od josefinské doby je vyuzivana jako
fara. Pobliz tvrze stoji pseudoromansky
kostel z let 1866-1867 postaveny na
misté puvodniho kostela ze 14. stoleti. Na
okraji lesa jsou zbytky Zidovského hrbitova
z 18. stol.

Vonoklasy (303 ha, 421 obyvatel) jsou
druhou nejstarsi obci této skupiny. Prvni
pisemna zminka pochazi z roku 1227.
Jesté na pocatku 20. stoleti se objevovaly
také pod jménem Unéklasy, ale dfive také
Onoklasy. Ke konci 16. stoleti ke zdejSimu

statku patfily i Roblin, Solopisky a ¢ast
Mokropes. V 17. stoleti presla vétsi ¢ast
vesnice ke zbraslavskému panstvi, ale byly
tu dva dvory jako karlStejnské manstvi

a ¢ast vesnice vlastnili kfizovnici s cer-
venou hvézdou. Byvala tady tvrz, ale uz
davno zanikla. V letech 1869-1923 patril

v Vonoklastim Roblin.

Vonoklasy jsou vyznamnou kfizovatkou
nékolika turistickych znacenych cest — dvou
modrych (Tfebotov — Vonoklasy — Moftina

a Mofinka — Vonoklasy — Cernosice)

a Cervené (Beroun — Karl$tejn — Vonoklasy
— Kosof — Radotin — Zbraslav).

Cela oblast se vzdy nachéazela stranou
hlavnich silni¢nich taht. Nejvyznamnéjsi

ze zdejSich komunikaci je dnesni silnice
1I/101 vychazejici z Radotina pres Trebotov
a Chynici do Rudné az k silnici 1/6 (E48)
nedaleko Kladna. Mistni, avSak pro obce
zasadni vyznam, maji také silnice 111/0059
(Zbuzany — Chote¢ — Trebotov), 1lI/1157
(Cernosice — Solopisky — Kala - Roblin

- Trnény Ujezd), 11l/1158 (Solopisky — Vono-
klasy), 111/10120 (lI/101 - Kuchafik — Kuchar
- Vysoky Ujezd), 11/10119 (odbotka

z 11/101 do Kosore).

VétSina obci a osad této Casti prazského
okoli méla pomérné daleko na Zeleznici.
Nejbliz pro Vonoklasy a Trebotov byla
zastavka v Cernosicich, pro Kosofské pak
nadrazi v Radotiné. A tak to byly az auto-
busy, které zprostfedkovaly spojeni jednot-
livych obci s okolim. Nejstar$i dolozena




autobusova linka Praha — Mofina, provo-
zovana Autodopravni akciovou spole¢nosti,
0 niz jsme se zminili v minulych ¢astech
serialu, zadnou z popisovanych obci pfimo
neprojizdéla, a tak v pfipadé potreby byli
zdjemci odkazani na pési dochéazku.
Podobna soukroma linka je dolozena

i v roce 1948. Po jejim znarodnéni v roce
1949 zacala byt oznaCovana Cislem 3499.
V roce 1950 v Praze misto do Radlic
dojizdéla az do Stroupeznického ulice na
Smichové, pozdéji do Nabrezni ulice. Od
roku 1953 méla oznaceni 01110. V roce
1956 ¢ast spoju dojizdéla do ChotcCe, ¢ast
spoju ale obec mijela a jezdila stale pfimo
do Chynice a pres Kucharik. Do Chotc¢e
se dochazelo ze zastavky Chote¢, rozcesti.
Po &etnych dalSich diléich zménéach trasy
a ukonceni na uzemi Prahy linka jezdila az
do 29. kvétna 1983, kdy byla zrusena.
Mnohem vétsi vyznam meéla linka Praha

— Kosor - Trebotov, zavedena od 8. fijna
1950. V Praze konéila na autobusovém
nadrazi Smichov. Béhem let zménila
nékolikrat Ciselné oznaceni (01113, 01157,
11570, 129480). Linka postupné obslouzila
vétSinu zdejSich obci. V roce 1955 byla
prodlouzena z Trebotova do Roblina, v roce
1967 do Solopisk, v roce 1975 byla zfizena
zastavka Kala a v roce 1978 byla linka
prodlouzena az do CernoSic. Zajistovala tak
spojeni na Zeleznici nejen v Radoting, ale

i Cernosicich. V roce 1985 byla na Smi-
chové prodlouzena az ke stanicim metra.
Zanikla 1. ¢ervna 1997.

Treti autobusova linka zajistovala v letech
1954-1997 pfimé spojeni v trase Praha

- Radotin — Cernosice — Vonoklasy.

Od 1. kvétna 1996 byla zavedena linka
Prazské integrované dopravy €. 313 v trase
Nadrazi Radotin — Kosof — Trebotov

- Chote& — Kuchatik — Vysoky Ujezd,
Kucha¥ — Mofina, Trnény Ujezd - Roblin

- Kala - Solopysky — Cernosice, zelezniéni
zastavka. V nékterych usecich (Trebotov

- Chote& — Roblin a Roblin — Cernosice)
jezdila jen ¢ast spoji. Po dil¢ich zménach
zajistuje obsluhu vSech obci dodnes. Sou-
Casné byla zavedena linka ¢. 314 (290314)
v trase Vonoklasy, samoobsluha - Solo-
pysky — Cernosice, Zelezniéni zastavka,
vCetné ranniho Skolniho spoje do zastavky
Cernosice I, $kola. V roce 2002 byla linka
314 predislovana na 414. Ciselnou fadou
400 zacaly byt oznaCovany linky, které
neprojizdéji uzemim hlavniho mésta Prahy.
V roce 2004 byly zavedeny jednotlivé jed-
nosmeérné spoje z Vokoklas do Roblina.

V zavéru roku 2003 byla v pracovni dny
zavedena v nové trase linka ¢. 309 v trase
Zli¢in — Chrastany — Jino¢any, namesti

— Dobfi¢ — Tachlovice, Jakubska naves

— Chynice, Pod Radnici — Roblin, Kucharik
— Chote¢ - Trebotov — Kosof — Nadrazi
Radotin (v useku Chote¢ - Nadrazi Radotin
nejede Cast spoju). Kromé vazby na Zelez-
nici v Radotiné zajistila i pfimé spojeni na
stanici metra Zli¢in.

©

NEZ VYSTOUPITE

Eva Jurinova ma miliony
posluchact

Text a foto: Daniela Timova

Byvala moderatorka televiznich novin Eva
Jurinova nas svym milym hlasem lakala

k veéernim zpravam. Prestoze sledovanost
byla vysoka, rekordni pocet svych

Na Kavcéich horach se konal konkurz,
kterého jsem se zuc&astnila. Byla jsem
mlada, brala jsem to jako zku$enost a ono
to vyslo. Tehdy jsem myslela, Ze je to na
chvili, ale ze muj hlas bude promlouvat

k cestujicim pétadvacet let, to jsem tehdy
opravdu necekala.

Z pocatku jsem hledala spoustu chyb,
které jsem vSak vidéla jenom ja. S postu-
pem &asu jsem si zvykla, dnes uz to prak-
ticky vibec nevnimam a pfi jizdé metrem si
vétSinou C¢tu. Je pfijemné, kdyz mi lidé i po
tolika letech fikaji: ,,Pani Jurinova, pravé
jsme s Vami jeli.”

Jde o tvuréi skupinu studentll na FAMU,
kter4 se zabyva studiem hlasu lidi, jejichz
obli¢ej neznaji. Je to pro né urcitym zpu-
sobem fascinujici. Setkani s nimi bylo velmi
zajimavé, obdivuji napad, ktery rozvijeji.
Togili nas, délali s nami rozhovory. Je to
jisté velice zajimavy dokument a uz se moc
tésim, az bude hotov a uvidim ho kom-
pletni. Tito lidé natéceli napriklad i v noci
v soupravé metra, aby zachytili atmosféru
déni. Tvarci, mezi nimiz je i Ameri¢an,
Svéd a Anglian shodné tvrdi, e hodné
metropoli vsadilo pfedev§im na svételné
efekty a elektroniku a Ze na$ zpusob
hlaseni stanic je pro cestujici mnohem

Asi pul roku po odchodu z Novy jsem
byla nakupovat v jednom ze supermarkett

a pani pokladni mi nékolikrat povida, ze
mé moc rada vidi na vlastni oci, ze mé
zné. Rikdm si, to je milé, e mi to fika par
dnl po mém odchodu z televize. Ale jaké
nasledovalo prekvapeni, kdyz nadS$ena pani
fekla: ,Ja Vas poznala podle hlasu, jezdim
kazdy den na bécku!“ Podivali jsme se

s manzelem na sebe a propukli v Sileny
smich!

Souhlasim s vami, hlas je velikym kon-
taktnim znamenim a naprosto se mi tato
teorie potvrdila ve Vidni, kam jsme jeli

s kolegy z Ceské televize na exkurzi na
téma socialni politika. Bylo tam asi deset
redaktortl z rGznych médii a u mého jména
se zastavila jedna pani poslankynég, kdyz
zZjistila, Zze jsem to ja, co hlasim stanice

v prazském metru. Byla vyslovené nadseng,
ze nikde jinde nic tak uzasného nemaiji

a Ze specialné muj hlas je fantasticky

a zaCala mé objimat na dukaz uznani. MUj
hlas si zamilovala pfi navstévach Prahy
davno pred tim, nez mé poznala. Situace
dosla tak daleko, Ze mé pozvala do sné-
movni restaurace, kde mne zcela infantilné
z&dala, abych ji soukromé odfikala par
stanic. Vrchol trapnosti vSak nastal az poté,
kdyz prislo nékolik jejich kolegll. Predstavila
mé nikoliv jako redaktorku Ceské televize,
ale jako hlasatelku stanic v prazském metru
a navic mé pozadala o malou ukazku. PFi
lougeni jsem ji musela slibit, ze ji jesté
poslu i nahranou kazetu!

J& jsem natolik vytizena, ze nemam na
styskani ¢as a navic na obrazovce zase
jsem. Kromé toho, Ze délam tiskovou
mluvéi motolské nemocnice, mam medialni
a vzdélavaci agenturu, kterd se zabyva
predevSim médiatréninky a komunikaci,
u¢im moderovani na vyS$Si odborné Skole
herecké a vy$si odborné $kole publicistiky
v Praze a na jedné komer¢ni televizi mam
pofad o zdravi, které je mi diky prostredi
nemocnice, kde se pohybuji nejvice, hodné
blizké.

To vite, Ze to byva nékdy velmi smutné,
jindy radostné. Pfed opravdovymi osob-
nostmi, které tady potkavam, jsem naprosto
malinky bezvyznamny ¢&lovicek a teprve

az s vaznymi pfibéhy lidi si ¢lovék zcela
uvédomi, jak kfehkd hranice je mezi zdra-
vim a nemoci. TakZze jsem si velmi rychle
a nevratné srovnala Zivotni hodnoty.

Kulturni tipy na duben

Na meésic duben se chystd do kin dalsi

z adaptaci literarnich dél Michala Viewegha,
a zatim zadna z téch predchozich si na
maly zajem divaku stéZzovat nemohla.
Sezndmime vas také se zajimavym projek-




tem Svandova divadla na Smichové a na
zavér se zminime o par hudebnich akcich
hodnych pozornosti.

Film

Ugastnici zajezdu

Komedie podle romanu a scénéafe jednoho
z nejpopuldrnéjsich soucasnych &eskych
spisovateld Michala Viewegha (rezie Jifi
Vejdélek) vypravi kaleidoskop pfibéhu rela-
tivné nesourodé skupiny lidi, kterou spojuje
v podstaté jen jediné - autobusovy zajezd
na Jadran. Najdeme mezi nimi sympatickou
Jolanu, jeji rodi¢e, jejichz partnerstvi léty
dospélo k stereotypu, Sarmantni starnouci
damy Helgu a Sarlotu, Maxe, zp&vaka

a sexy idol, ktery si chce od erotickych
dobrodruzstvi odpocinout s kamarady

— gayi a dal$i postavy. Privodkyné Pamela,
blondyna s rdzovymi brylemi, se rozhodla
Lvytvofit z nich spravnou partu“. Oni se
v8ak vidi poprvé v Zivoté. Béhem cesty

a pobytu u mofe na vS8echny ¢eka rada
vSednich, komickych i absurdnich situaci...
Na platné se mizete setkat mimo jiné

s Annou Polivkovou, Evou Holubovou,
Bohumilem Kleplem, Pavlem LiSkou, Janou
St&pankovou, Kvétou Fialovou a dalsimi.

V kinech od 20. dubna 2006.

Divadlo

Svandovo divadlo na Smichové jiz ngjaky
8as porada v prostorach Studia Svandova
divadla vecery pod nazvem Scénické roz-
hovory, které jsou v podstaté jevistni talk
show. Kazdy rozhovor ma predem danou
strukturu. Déli se na &tyfi Casti, pficemz
prvni tfi jsou s ohledem na hosta tématicky
zameéreny. Posledni Ctvrtina vecera je pak
vyhrazena pouze otdzkam divakl. Divaci
se ovéem mohou ptat v pribéhu celého
vecCera, pokud budou chtit polozit otazku
k aktualnimu tématu. Ve &tvrtek 20. dubna
se jako prvni herec v ramci Scénickych
rozhovoru predstavi Jifi Labus.

Hudba

The Dresden Dolls jsou nepochybné
jednim z nejzajimavéjSich hudebnich pro-
jektt bostonské scény. Duo, které tvori
zpévacka a pianistka Amanda Palmer

a bubenik Brian Viglione, totiz pfistupuje

ke své tvorbé vskutku osobité. Kdo mél to
Stésti a mohl je vidét zivé na jejich lonské
navstévé Prahy uz dobre vi, Ze jejich kon-
certni vystoupeni kombinujici v sobé& napa-
ditou jevistni show vcetné liceni a kostymu
s podmanivym hudebnim mixem vliva alter-
nativniho melodického popu, punku a né-
meckého ,brechtovského“ kabaretu prelomu
dvacatych a tficatych let minulého stoleti
patfi k tém, na néZz se vzpomina celkem
dlouho. S ohledem na to, Ze par dni pred
prazskym koncertem (konkrétné 17. dubna)
ma tomuto duu vyjit nové album, Ize pred-
pokladat, ze budeme mit Sanci vidét nové
koncipovany koncertni program. V prostoru
Abaton se The Dresden Dolls predstavi

v sobotu 29. dubna.

Slusi se pfipomenout jesté dalsi dvé

akce, shodou okolnosti obé pfipadaji na
nedéli 30. dubna. Ve velkém séle Lucerny
se predstavi kapela Blackmore‘s Night,

:-”.!" I' |ll{:l LLCENTH

soubor, ktery sestavil byvaly hardrockovy
kytarovy ,&arostrelec” z fad Deep Purple &i
Rainbow, Ritchie Blackmore ve spolupraci
s americkou zpévackou Candice Night

a dalSimi muzikanty a nasméroval jej jiz

v zacatku existence vstfic vlivim stredo-
véké a renesan¢ni hudby. A pro zménu
opét v prostoru Abaton by se méli predsta-
vit $védsti The Cardigans. Svym prazskym
vystoupenim zavr$i péti¢lenna kapela se
zpévackou Ninou Persson v cele (mozna
znate néktery z jejich viceméné poprocko-
vych hitd jako napf. Erase/Rewind nebo My
Favourite Game) své letodni evropské turné
k novinkovému albu Super Extra Gravity.

©

Napsali o nas

Sip (17. 3. 2006)

Pimprlata postihl masakr
Stejné zahadné jako se objevily, nyni
také mizi. Polystyrénové postavicky, které
neznamy vytvarnik pred nékolika tydny
rozmistil na sloupy s jizdnimi fady v cen-
tru mésta, se pomalu stavaji ohrozenym
druhem. Prestoze jejich pocet prekrogil
desitku, Dopravni podnik ztstal v klidu.
»Nenarusuji funkci stani¢niho oznaéniku ani
nejsou nebezpecné pro provoz, nebudeme

je likvidovat,“ uvedla tehdy mluv¢i dopravce
Michaela Kucharova. Na trase od Andéla
prfes Malostranské nameésti po Narodni
divadlo bylo figurek jedenact. Nyni jich
zUstalo pét. Z Arbesova namésti se ztratil
muZ s bublifukem, u Svandova divadla
chybi kameraman, na Ujezdé je pohfe$o-
vany c&tenar, v Hellichové ulici byste marné
hledali kufacku a od Narodniho divadla se
vypafrilo i nejvyrazn&jsi pimprle — viajkono$
&eského olympijského vyboru. Surovy nigitel
zUstava v anonymité. ,Ni¢eho podezielého
jsme si nev&imli. Na kamerovém systému
jsme nezahlédli, Ze by nékdo na stani¢ni
sloupky Splhal a postavicky sundaval,” fekl
dispecer Dopravniho podniku.
Lidové noviny (16. 3. 2006)
Na periferii schazi 330 zastavek
Metropole potfebuje nové tramvajové
a autobusové zastavky. Zejména v lokali-
tach déle od centra Prahy totiz pretrvavaji
dvacet i vice let staré pristresSky, ¢asto
velmi poskozené. Podle odhadu magistratu
by na periferii bylo potfeba postavit zhruba
330 novych ¢ekaren. Kdo je ale postavi?
Na tuto otdzku zna mésto zatim jen vyhy-
bavé &i nejasné odpoveédi. Podle vyjadreni
feditele magistratniho odboru obchodnich
aktivit Petera Durici jde o investici asi sta
milionG korun. ,Je to zalezitost Dopravniho
podniku. Ten se musi postarat o dlstojné
&ekani pro cestujici,“ uvadi Durica. Podle
néj by mohl podnik investovat penize
ziskané z piijm0 za reklamu v &ekarnach
priblizné za tfi az Ctyfi roky. Tomu se praz-
sky dopravce brani. ,My zadné zastavky
s reklamou neprovozujeme. V rozpoctu
mame nemalé prostfedky na udrzbu téch
soucasnych, stavbu novych ale neplanu-
jeme,” fika mluv¢i Dopravniho podniku
Michaela Kucharova.
Lidové noviny (11. 3. 2006)

Oblibena lanovka v zoo bude zadarmo
Jizda lanovkou v prazské zoo bude od
letosniho roku zadarmo. Lanovka zacne
jezdit az v poloviné dubna. V té dobé to
jesté bude placena sluzba, kdy si navstév-
nik musi zakoupit patnactikorunovou jiz-
denku. P¥iblizné za dva mésice uz se vSak
kterykoliv navstévnik trojské zoo povozi
zadarmo. Bezplatnému provozu bude pred-
chazet majetkovy prevod lanovky z jejiho
dosavadniho provozovatele, Dopravniho
podniku, na zoologickou zahradu. Zahrada
puvodné chtéla bezplatny povoz zahdjit jiz
od letodniho dubna. To se ale nepodafri
vzhledem k pomalosti, s niz probiha
majetkovy a administrativni pfevod lanovky
z Dopravniho podniku na zoo. ,,Chceme
to my i Dopravni podnik, ale ta procedura
je tak pomala, ze to vidim asi za rok,
s,odhaduje feditel zoo Fejk. Presto chce
zahrada bezplatny provoz zahgjit jesté pred
dokoncenim prevodu. Jesté nékolik meésicu
bude pasazéry dal vozit Dopravni podnik,
ale zadarmo. Zoo mu za tuto sluzbu bude
platit a ¢ast takto zvySenych nakladl
pokryje ze zvySeného vstupného.

©




Genius loci - 3. ¢ast
Cibulka

Marek Sebes
Foto: Petr Malik

Serial o méné znamych, pozapomenutych,
zaniklych a nové zrozenych pozoruhodnych

S pfichazejicim jarem je nacase vyrazit

do pfirody. V Praze neni nic snazsiho;
zajimavych pfirodnich koutl tu je bezpocet,
od kultivovanych méstskych parkd az po
divoké rokle a strmé svahy pfirodnich
rezervaci. Jen na jednom misté vSak zaro-

veri vstoupite do nevSedniho svéta tajemné
romantiky a bizarni exotiky poc¢atku devate-
nactého stoleti. Pravé takto totiz koncipoval
na zacatku 19. stoleti pasovsky biskup
Leopold Thun-Hohenstein park Cibulka

v zapadni &asti prazskych Kosii. Dnes je
jeho dilo na pokraji zkazy, presto si své
zvlastni kouzlo zachovalo.

Jméno parku je odvozeno od stejnojmenné
hospodarské usedlosti, kterou v 15. stoleti
vlastnil rod Cibulkovych z Veleslavina.
Staveni uprostied vinic (dnes pfi severnim
okraji parku nad udolim Motolského potoka)
se po baroknich prestavbach docka zasad-
nich — a svéraznych — Uprav po roce 1817,
kdy je kupuje biskup Thun-Hohenstein.

Z usedlosti se stava empirovy zamecéek

s plastikami a drobnymi stavbi¢kami (psi
boudy a holubniky ve tvaru romantickych
hradkd) a jeji okoli se proméruje v park

anglického typu s fadou altana, jezirek,
podivuhodnych staveb a socharskych dél.
Cely komplex, v némz se snoubily typicky
romantické motivy s biskupovou snahou
po dokonalé kompozici, zatne zahy patfit
ke znamym a oblibenym vyletnim mistim
Prazanu. Leccos o tehdej$im vyznamu
Cibulky napovida skute¢nost, Ze ji v roce
1824 poctil navstévou cisar FrantiSek |. Dva
roky po jeho navstévé vSak Leopold Thun-
-Hohenstein umird a usedlost ani park si
jiz nikdy nebudou uzivat takové miry zajmu
a péce.

Na prochazku po parku je nejlepsi vyrazit
od autobusové zastavky U Lesika, na niz
vés od Andéla doveze linka ¢. 123. Po
nékolika desitkdch metr( chlze se jiz mezi
stromy rysuje prvni ze Thun-Hohenstei-
novych staveb: kamenn& vyhlidkova véz.

T

PFi bliz§im pohledu zjistite, Ze jde o stre-
dovékou hradni zficeninu, pfesnéji fec¢eno
o jeji vérohodnou napodobu z 19. stoleti.
Trinact metrd vysokou véz Ize zdolat po
uzkém obvodovém schodisti a pokochat se
vyhledem po parku. Pod vézZi se nachazeji
zbytky hradisté s umélou jeskyni zvanou
Dantovo peklo, v niz stoji znaéné oms$ela
socha Chrona.

Zub ¢asu, nezijem a vandalismus se
podepsal na v8ech sochach i stavbach, na
pohled na prosluly Cinsky pavilon (nebo téz
Cinsky mlyn). Najdete jej na ostrohu nad
udolim Motolského potoka par krok( od
usedlosti Cibulka — od zficeniny vas sem
dovede cesti¢ka drzZici se vrcholu svahu.
Miniaturni osmiboka pagoda s krasné
vinutym venkovnim schodi$tém a prohnutou
$picatou stfechou dava stale tusit svou

byvalou krasu, dnes se v8ak s obtizemi
drzi na nohou. Plvabna stavbic¢ka je
obehnéna draténym plotem a zvidavy
navstévnik se muze jen dohadovat, zda jde
o doklad chystané rekonstrukce &i pouhé
snahy zajistit pavilonu dastojny skon, pfi
némz nedojde k Uhoné navstévniku.
Podobnym tvaham o zaniku a jen malé
jiskficce nadéje se neubranite ani pfi obhli-
Zeni samotné usedlosti Cibulka. Vstupni
brana je uzamcena, ale rozsahly aredl

s prilehlou zahradou a dvojici altant je
mozné cely obejit a ob&asnymi pruhledy
ziskat predstavu o jeho nékdejsi slavé.
Dnes z ni toho pfili§ nezbylo: zazdéna
okna a dvere, rozpadajici se stény, nou-
zové pospravované stfechy, useknuta veéz
s cibulovitou bani. Na jedné z budov jsou
stale patrné slune¢ni hodiny, které Cibulce
odméfuji mozna posledni roky Zivota.
Thun-Hohensteinlv romanticky koncept byl
velkolepy a propracovany do detailt. Rada
staveb byla napfiklad ,0Zivena“ mecha-
nickymi figurami — Cinsky pavilon obyval
Citan s destnikem, pohybujicim se ve vétru
jako mlynek, v kamenné vézi ¢ekal na
navstévniky rytif v brnéni s mecem, ktery
se po zataZzeni za paku zacal pohybovat.
V dodnes stojici poustevné (naleznete ji za
potokem a smrkovym lesikem na protéjsim
svahu) byvaly drevéné loutky poustevniku,
z nichz jedna po S$lapnuti na prah povstala
a zehnala. Dnes by bylo podobnych
kouzelnych péak ¢&i prahl, které by rozpo-
hybovaly chod véci smérem k zéchrané
podivuhodného parku, vice nez potreba.
Pujde to i bez nich?




Posledni zastavka

Tramvaj pro bezdomovce

Daniela Tumova

Problémem kazdé vyspélé spoleénosti
jsou bezdomovci. Nékdy jim hodime par
drobnych do kelimku od hoféice, nékdy na
né priSerné nadavame, jindy si jich prosté

Ale najde se asi velmi malo lidi, ktefi jsou
Stéstim bez sebe, Ze mohou byt v jejich
blizkosti. Prestoze nejsou nebezpecni jako
zlodgji, uchylové nebo jini recidivisté, vadi
nam. Ano, pfiznejme si, Zze zZivot bezdo-
movcu své okoli obtéZuje.

Kdyz nastoupim pres den do tramvaje

a mam na négj ,Stésti“, budto vyplacam
pul obsahu svého parfému na preziti nebo
jednoduse vystoupim. V noci to fe$im tak,
Ze radéji jezdim autem. Pravé v noci se
totiz, jak znamo, velké procento z nich
uchyluje do tramvaji, kde nachazi trochu
toho tepla.

Urcitym feSenim pro klienty méstské hro-
madné dopravy v Praze by bylo vyc¢lenéni
jedné tramvaje specialné pro bezdomovce.
Mozna to zni jako prepych, ktery je
hloupost dopravat lidem, ktefi jezdi bez
jizdenky a jsou tudiz Cernymi pasazéry. Ale
pokud by byla jedna tramvaj vyc¢lenéna

jen pro né&, oni by v ni jezdili sem tam

z kone¢né na konec¢nou, neobtézovali by
tim ostatni cestujici, ktefi fadné plati jizdné
a zaslouZi si tak sluzby na vysoké urovni.
Mozna by se tim situace podstatné vyre-
Sila, mozna také ne, ale rozhodné by to
stalo za pokus.

Bezdomovci jsou problémem, ale kazda
civilizovana spole¢nost by ho méla fesit

a nasledky dopadu tak zna¢né eliminovat.
Pokud se nékdo dostal takto na okraj spo-
le¢nosti, méli bychom se snazit pomoci, jak
to nejvice jde. Vzdyt na vrahy a zlod&je ve
véznicich vynakladame daleko vétsi finanéni
prostfedky, aniz si to uvédomujeme. A ne-
zaslouzi si ¢lovék bez domova, ktery se
mnohdy do této nefeSitelné situace dostal
ne zcela pIné vlastni vinou, nasi pozornost
a pomoc mnohem vice, nez mladik, ktery
prepad!| starou babi¢ku ¢i nam ukradl auto
pfed domem? Dopravni podnik by tak
udélal obrovské plus pro své cestujici a za-
roven pro lidi, ktefi si uz nemohou pomoci
sami. Ziskali by tak néco jako pojizdny
azylovy dtm. Ridi¢i by na kone¢nych nemu-
seli bojovat s vyhazovanim nepfijemnych
pasazéru, a véfim tomu, ze bezdomovci by
si na svoji tramvaj zvykli stejné jako na sva
stala pusobisté na nédrazich, pod mosty

a na mnoha dalSich mistech.

Je mi jasné, Ze na tyto fadky bude
spousta ohlasu, ale to je jediné dobre.

Odezva znamend, Ze dana problematika
nékoho zajima, at jiz v kladném ¢&i zépor-
ném slova smyslu. Mnozi feknou, Ze je to
blaznivy napad, kdo by chtél Fidit tramvaj
plnou bezdomovcu, jak by fungovala
hygiena, pro¢ by tramvaj v tom pfipadé
nemohla stat jen na misté, protoze
bezdomovcim by to bylo stejné jedno.
Samoziejmé je to pravda, ale ne zcela,
protoze jedouci vz mlze své ,cestujici“
po trase prlibézné nabirat. V neposledni
fadé se naskytd stézejni otazka jak by
byla takova véc financovana. Myslim,

Ze prostfedky na to, co by pomohlo
hlavnimu méstu Praze a jeho dopravé

Pismenna krizovka

spojené s problémem lidi bez domova, by
se urcité nasly. Rizikem ovSem je, zda by
diky na$i tramvaji bezdomovcl v Praze
jeSté nepfribylo.

NeZ néco striktné zavrhnete, zkuste
vymyslet jinou alternativu, pfipadné doplnit
¢i dovést k dokonalosti myslenku, jak
témto lidem pomoci a zéaroven jak pomoci
nasim platicim cestujicim zbavit se pachu
a nepfijemného cestovani ve spole¢nosti
bezdomovcu. Samoziejmé kazdy napad je
potfeba doladit, aby mohl fungovat. Kritika
je véc jednoduchd, ale napady mozného
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