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Proces restrukturalizace

nabira obratky

Pfelom roku pfinesl prvni zmény v organizaci
Dopravniho podniku s tim, ze dal$i kroky budou na-
sledovat. Nezucastnénym se mohlo zdat, ze se prace
zastavily, ale naopak se zintezivnily a jejich vysledkem
je dokument Realiza¢ni faze Transformacniho projektu
Dopravniho podniku a ramcovy harmonogram Trans-
formacniho projektu.

Dokument v poloviné bfezna vzalo na védomi
predstavenstvo spolec¢nosti a nasledné ho posvétila
dozor¢i rada. Vedenim Transformacniho projektu byl
predstavenstvem povéfen ing. Ladislav Spitzer, dosa-
vadni feditel divize Autobusy. Odbornym garantem
byla z dvojice konzultantskych firem vybrana firma
CS-Project, kterd bude spolupracovat s firmou GMC
Marketing na nékterych dilc¢ich dkolech.

Transformacni projekt Dopravniho podniku je
strukturovan do jednotlivych subprojektt a casové je
rozplanovan na dobu dvou a ptl roku, do zacatku zafi
2006. Vzhledem ke slozZitosti realizacnich praci budou
jednotlivé subprojekty ¢lenény do nésledujicich etap:
provadéci projekt, zavedeni nové struktury, vnitini

optimalizace, ovéfovaci provoz, vyhod-
noceni a pripadné upravy. Tato etapizace
usnadni logicky a ti¢inny postup realizace
kazdého subprojektu. Pro kazdy subpro-
jekt budou stanoveny vychozi a cilové
hodnoty klicovych parametri, predevs§im
ekonomickych.

Na subprojektech se nebudou podilet
jen zaméstnanci konzultantskych firem,
ale zejména zaméstnanci nasi spolecnosti,
a tak se pred casti z nich otvira moznost
ovlivnit, jakd bude budouci tvaf podniku.
Oslovené ceka naro¢ny a zaroveri zodpo-
védny tkol, ale také nova vyzva v jejich
profesni kariére.

Prvni subprojekty byly zahdjeny jiz
na sklonku bfezna podle schvédleného
harmonogramu a dalsi budou v nejblizsich
mésicich nasledovat.

Ing. Milan Houfek,
predseda predstavenstva a generalni feditel

. -Foto: Petr Malik

Cil je jednoznacny a dotkne se kazdeho: Musime snizit naklady

Ing. Ladislav Spitzer, feditel divize Autobusy, byl
v poloviné bfezna povérfen predstavenstvem spolecnosti
naro¢nym ukolem vést transformacni proces Doprav-
niho podniku. Nékolik dni poté jsme mu polozili
nékolik otazek ohledné zmén, které podnik v nejblizsi
dobé Cekaji.

DP-K Pane inZenyre, transformace Dopravniho
podniku je velmi naro¢ny tukol. Co Vas vedlo k pFijeti
odpovédnosti za Transformacni projekt?

Pane kolego, ¢trnactym rokem usiluji ve vedoucich
funkcich o pozitivni zmény v Dopravnim podniku. Jde
o dlouhé obdobi. Hned na jeho pocatku stal tkol proka-
zat konkurenceschopnost vedle dalsich dopravea, ktefi
méli, a jisté nékteti i naddle maji, zdjem o prevzeti nase-
ho dopravniho trhu. Pravda, tehdy se jednalo ,,pouze®
o autobusy a pouze v tuzemskych podminkach. V usi-
lovani o pozitivni zmény vSak rozhodné nejsem sam.
Naopak, za tu dobu jsem mél Cest poznat pomérné
pocetny zastup kolegti, ktefi oCekavaji zménu a stejné

jako ja ji povazuji za nezbytnou. A to bohuzel zdaleka
neznam vSechny zaméstnance. Jsem proto pevné pie-
svédcen, Ze se jednd o uzasné zazemi lidského potenci-
alu. VEéfim v lidi, v jejich tvotivé schopnosti. To mi dava
potfebnou silu, abych nejen pfijal nabidku ujmout se
vedeni tohoto obrovského a narocného projektu, ale
zejména abych usiloval spole¢né s mnohymi z vas, ktefi
tfeba tyto Fadky praveé Ctete, svéfenou praci dovést do
uspésného konce.

Trochu si pfipadam jako pfed naro¢nou expedici,
na niz jsem ucast prijal dobrovolné, pfi plném védomi
jeji narocCnosti, ale také s presvédcenim, ze vytceného
cile lze se spravnymi lidmi, za optimélnich podmi-
nek a s uréitou davkou Stésti (a zdravi) dosahnout.
Nutnou a nezbytnou podminkou je fddné pfiprava
a vybaveni.

DP-K Jaké jsou cile Transformac¢niho projektu
a jak jich chcete dosahnout?

Za projektem transformace nejsou zadné vznosné

nic nefikajici cile, které by bylo mozné ,jodehrat do
ztracena“. Cil je jednoznacény a dotkne se kazdého
v Dopravnim podniku: Musime sniZit ndklady. Jde
o logicky pozadavek ze strany mésta, které jednak ne-
muze, jednak ani nechce neefektivné zvySovat objem
prostiedkt vkladanych do MHD v Praze. Rovnéz ze
strany konkurencnich dopravci je vice nez redlnou
hrozbou, Ze nas mohou v kratké dobé zacit ohrozovat
vyhodnéjsi nabidkou sluzeb. Hrozba je o to realnéjsi,
Ze ve statech Evropské unie dochazi k otevirani trhu
MHD.

Principy Transformacniho projektu (TP) byly pro-
jednény predstavenstvem a dozor¢i radou. Dojde k roz-
déleni podniku na jednotky zajistujici hlavni ¢innost
Dopravniho podniku, kterou je provozovani MHD (tzv.
provozni jednotky), na jednotky poskytujici podporu
provoznim jednotkdam (tzv. sluzby) a na ttvary zajis-
tujici Stabni Cinnosti. Nové vzniklé jednotky a utvary

musi byt vyrazné jednodussi a efektivnéjsi. Nastavené
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Jako by to bylo vCera... A prece jen uz je to historie.
Pred deseti lety, 2. dubna 1994, vznikla v Praze nejmlad-
§i autobusova garaz Dopravniho podniku hlavniho
meésta Prahy. Jeji postaveni mezi ostatnimi garazemi
dnesni divize Autobusy je ponékud zvlastni. Nebo radé-
predevsim na linky ve vychodnim a jihovychodnim sek-
toru mésta, sice vidame napis Garaz Hostivar, v ramci
organizacni struktury spolecnosti ji obvykle najdeme
pod oznacenim Dopravné-opravarenska zakladna
Hostivar, zkracené DOZ Hostivar. Prave v dobé, kdy
se zacaly autobusy z Hostivare vypravovat, byla tehdej-

. — -

Stisnéné podminky nddvoii byvalé tovdrny Jawa, ve
které bylo 28 let dilenské zdzemi gardZe Liberi.
Foto: Archiv DP

simu odstépnému zavodu Autobusy svétena tdrzba vo-
zového parku autobusové dopravy z rusenych Opraven
MHD. DOZ Hostivar tedy fakticky vznikla slouc¢enim
byvalé garaze Liberi a autobusové ¢asti Opraven MHD.
Novost hostivaiské garaze v roce 1994 tedy nespocivala
v novych budovach a novém technickém zazemi, ale
predevsim v organizacnich zménach podniku.

Hostivarska garaz sice slavi desaté narozeniny, ale
jak z vise uvedeného vyplyva, jeji historie je starsi a ma-
zeme ji sledovat hned ve dvou pfimych liniich.

Garaz Liben

Ta prvni linie zacina 30. Cervence 1964 (v 1été to
tedy bude 40 let, takze, chcete-li, hostivaiska garaz se
nam z détskych let nahle dostane do stfedniho véku),
kdy byla s platnosti od 1. srpna 1964 vytvoiena nova
,,provozovna Voctarova“. Nez ale zacala fungovat napl-
no, uplynula jesté fada mésicu a jeji funkce byla zpocat-
ku Cisté organizacni. Pro novou jednotku ve struktuie
prazského Dopravniho podniku bylo teprve zapotfebi
vytvorit potiebné zazemi. Situace v bézné udrzbé a vy-
pravovani autobusti zacinala byt velmi nep¥izniva. Pro
autobusovou sit, ktera se zacinala rychle rozvijet, byly
k dispozici jen garaze v Dejvicich a na Pankraci. Vystav-
ba pottebnych garazi na Kacerové méla velké zpozdéni,
a tak bylo zapotfebi najit néjaké provizorni opatieni.
Kromé zfizeni provozovny Voctarova zacalo byt na
podzim 1964 urcité mnozstvi autobust vypravovano
také z trolejbusové vozovny Vrsovice.

Ale vratme se k libenské garazi. Jak jiz bylo nazna-
ceno, nestavél se zadny novy objekt. Dopravni podnik
prevzal dvur a star$i budovy zruSené tovarny Jawa
v Libni mezi ulicemi Vojenovou a Voctarovou, které
bylo nutné vhodnym zpusobem adaptovat. Protoze
v tovarni hale nebyl dostatek mista pro odstavovani
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Hostivarska garaz
slavi deset let

autobust a potiebnou manipulaci, byl v bieznu 1965
Dopravnim podnikem prevzat jesté pozemek jizné
od Liberiského mostu, na kterém méla byt zfizena
odstavna plocha.
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Dne 30. prosince 1965 byl vydan kolaudacni vymér
a povoleni k uzivani ,,provizorni opravny autobusii“ ve
Voctarove ulici, jak se byvala tovarna Jawa nyni nazy-
prohlidek autobust (pro bézné opravy bylo zfizeno pét
sikmych pracovnich kanalt), dopliovani oleji, myti
v mycim ramu a k udrzbé akumulatort. Odstavna
plocha u Liberiského mostu méla zpevnénou plochu
12 789 m? a mohlo na ni byt umisténo az 149 autobusu.
Byla vybavena vratnici s vypravnou a Cerpaci stanici
pohonnych hmot.

Dne 3. ledna 1966 vyjely z odstavné plochy u Li-
beniského mostu prvni autobusy na pravidelné linky

¢. 109, 110, 115, 126, 127, 136, 141, 151, 152 a také na
nahradni autobusovou linku X 24, zfizenou pfi rekon-
strukci tramvajové traté na Skalce.

Protoze rust autobusové dopravy v Praze byl
mnohem rychlejsi nez budovani potfebné technické
zakladny, zfizovala se dalsi provizorni pracovisté i
v jednotlivych garazich. V aredlu garazi Liben byla
od 1. cervence 1970 napfiklad v ¢innosti provizorni
lakovna.

V roce 1973 byla na plose u liberiského mostu
postavena montovana hala denniho osetfeni, protoze
zazemi ve stavajici opravné svoji kapacitou nestacilo.
Neni divu, vzdyt ke konci roku 1973 bylo ve stavu li-
beriské garaze 186 autobusii Skoda 706 RTO, tedy o 37
vice nez byla kapacita odstavné plochy. Cast autobusti
se tedy pochopitelné odstavovala v arealu opravny.

Predpokladalo se, ze liberiska gardz ma vzhledem
k nepfilis vyhovujicim prostorovym podminkam pro
udrzbu jen provizorni charakter a pocitalo se, Ze v se-
dmdesatych letech bude zrusena. Nakonec slouzila
28 roku. V roce 1975 se do ni nastéhovalo prvnich
12 autobustt SM 11 a nakonec se v osmdesatgch le-
tech dockala i dalsi generace autobust z vysokomytské
Karosy. V roce 1994 se liberiska garaz prestéhovala do
arealu opravny autobusti v Hostivafi. Ackoliv v Libni
bylo ve své dobé ve stavu i 198 vozu (napriklad v roce
1979), zacinala hostivarska garaz s pouhymi 109 vozy.
Ostatni byly pfevedeny do jinych garazi, predevsim
na Klicov.

Opravna autobusu v Hostiva¥i

O nepfiznivém zazemi pro velké opravy praz-
skych autobusti v Sedesatych a sedmdesatych letech
jsme se zmiriovali mnohokrat. A tak jen strucné
pripomerime, Ze se po nékolik desetileti provadéla
tato Cinnost pfedevsim v aredlu ustfednich dilen
v Rustonce. Jednalo se ale o pracovisté vybudované,
respektive adaptované, pro tramvaje. Teprve po roce
1974, kdyz skoncil provoz starych tramvaji, zacaly
dilny v Rustonce slouzit jen autobusum. Vzhledem
k obrovskému poctu autobusti (napfiklad v roce 1975
jich bylo 1241) nemohlo toto pracovisté stacit, a tak
se opravy provadély také na Svébkach a v byvalych
trolejbusovych dilnach (ptvodné slo o vozovnu tram-
vaji) v Kositich. Lakovna byla v Dejvicich, ale lakovalo
se také v tramvajové vozovné v Hloubétiné a pozdéji
i v opravné libenské garaze. Kdyz byla uvedena do
provozu opravna tramvaji v Hostivafi, provadély se
nékteré opravy autobusti i tam!

Rozestavené haly opravny autobust v Hostivaii piibliz-
né pred 20 lety. Foto: Archiv DP




Odstavnd plocha hostivaiské gardzZe 22. biezna 2004.

Prave hostivarsky aredl ustfednich dilen DP byl ur-
¢en i pro vystavbu moderniho opravarenského zazemi
pro autobusy. Zajimavé je, Ze zatim spolehlivé nevime,
kdy opravna autobust zahajila opravdu provoz. Nékte-
ré podklady naznacuji, Ze na konci roku 1984 (to by
pak letos garaz Hostivar mohla slavit i krasné dvacaté
narozeniny...), ale objevuji se obcas i naznaky, ze tomu
bylo az v roce 1985. V této souvislosti se proto ptame
pamétnika: Kdy se zacaly v novych dilnach autobusy
opravovat?

Novy autobusovy areal tvori dvé velké oprava-
renské haly propojené dvorem a vybavené veskerym
potfebnym socialnim i kancelaiskym zazemim. Prvni

Interiér zdpadni haly DOZ Hostivaf. Foto: Marie Jilkova
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desetileti své existence areal slouzil vylu¢né opravam.
Neni bez zajimavosti, Ze kdyz se v roce 1990 velmi vaz-
né uvazovalo o znovuzavedeni trolejbusové dopravy ve
smichovsko-jinonické oblasti, predpokladalo se, ze vel-
ké opravy trolejbust se budou provadét v Hostivari.
Garaz (Dopravné-opravarenska zakladna) Hostivaf
Jak jiz bylo nékolikrat uvedeno, 2. dubna 1994 se
obé historické linie spojily v jednu. Zménil se charak-
ter hostivarského pracovisté a k opravarenské cinnosti,
vykonavané pro cely zavod Autobusy, pribylo i pravi-
delné vypravovani autobust a jejich béznd kazdodenni
udrzba. Urcitou nevyhodou bylo, Ze zpocatku nebyl
hostivarsky areal pfipraven na parkovani vétsiho poctu

autobusu, nez to vyzadovala béznd kapacita opravny.
A tak se néjaky cas parkovalo kde se dalo. Teprve na
pocatku kvétna 2000 byl zahajen provoz nové odstavné
plochy autobusti pro 163 autobust (z toho 23 klou-
bovych). V souvislosti s tim byl od 22. kvétna 2000
umoznén manipulaéni prijezd autobust Sazecskou
ulici a arealem depa metra Hostivar, coz vyzadalo trvalé
otevreni tamni vjezdové brany, osazeni novych zavor
a instalaci kamerového dohledu v obou vrétnicich
depa. Do té doby se do autobusového aredlu jezdilo
pouze Karosarskou ulici. V roce 2001 byla dana do
uzivani nova hala denniho oSetfeni a dennich kontrol
autobust.

K zajimavé a vyznamné kapitole historie DOZ
Hostivar patfi prvni tfi prazské nizkopodlazni auto-
busy Neoplan, které zde byly zkusebné smontovany
na prelomu let 1994 a 1995 a naznacily pak smér, kte-
rym by se prazska autobusova doprava méla ubirat.
Nasly zde také utocisté autobusy zvlastnich linek pro
télesné postizené, specialné upravené pro manipula-
ci s invalidnimi voziky. A jak jsme jiz na strankach
DP-KONTAKTu psali, v DOZ Hostivar se opravovaly
i tramvaje pro zahrani¢niho zakaznika.

Zameéstnancum hostivarské garaze ke ,kulatému*
vyroci blahoprejeme, at uz ted v dubnu oslavuji ,,de-
sitku“ garaze Hostivaf nebo zda koncem roku oslavi
,dvacetiny“ opravny ¢i v 1été CtyFicaté vyroci ustaveni
nékdejsi provozovny Liberi. VSechno jsou vyroci téze
organizacni jednotky divize Autobusy. -pf-

o

Haly DOZ Hostivar od vychodu, tj. od hlavni vrdtnice aredlu ustiednich dilen DP 22. biezna 2004. Foto: Marie Jilkova

Brezen v kolektivnim vyjednavani

Dalsi mésic v kolektivnim vyjednéavani utekl jako
voda, jeho pribéh byl tentokrat velmi odlisny od téch
predchazejicich, avsak svym vysledkem se zase tak ne-
odliuje. Nova kolektivni smlouva hned tak podepsdna
nebude. Ale pojdme pékné poporadku.

Prvni bfeznovy tyden mél pomérné konstruktiv-
ni raz. Probéhlo nékolik jednani za ucasti naméstka
primétora pana ing. Paroubka, jejichZ zavérem byla
dohoda o nértistu objemu mzdovych prostiedki o 5 %
a prislib spusténi prispévku zaméstnavatele na penzijni
pripojisténi ve vysi 300,- K¢ mésicné na zaméstnance.
Tento narust je v letoSnim roce urcité jeden z nejvétsich
v republice.

Zaméstnavatel obratem predlozil navrh ,mzdové
dohody*, kterad rozpracovavala vyse uvedenou ustni
domluvu. Text navrhu vSak nebyl pfijatelny pro cést
odborovych zdstupcu, proto byl pfepracovan do
jednodussi podoby, ale stejné nebyl pfijat vSemi od-
boréafi. V dalsim obdobi pfiblizné dvou tydnt nastalo
depresivni hleddni vjchodiska z této patové situace.
Reseni, které zvolil zamé&stnavatel, bylo avizovano jiz
od 11. tinora 2004 - prodlouZeni G¢innosti kolektivnich
smluv uzavienych na rok 2003. Krok, ktery byl zvolen

jako nejméné bolestivy pro vSechny ztcastnéné strany,
a tudiz mél nejvétsi nadéji na prijeti, se vsak také pro-
sazoval velmi téZce.

-— =
Foto: Petr Malik

19. bfezna doslo ke shodé, byly podepsany vSechny
dodatky ke stavajicim kolektivnim smlouvam a domlu-
veno zahajeni poskytovani pfispévku zaméstnavatele
na penzijni pfipojisténi od 1. dubna 2004. Zaméstna-
vatel zaroven predlozil dalsi z fady svych navrha: tzv.
III. navrh textu nové kolektivni smlouvy, navrh planu
mzdovych nakladi pro rok 2004 v objemovém vyjad-
feni, navrh nastaveni relaci u jizdnich profesi sjedno-
cujicich skladbu mzdy, navrh tpravy mezd u ostatnich
kategorii zaméstnancu (obsahuje narust tarifnich mezd
04 %) a navrh na sjednoceni pfiplatki. To vSe bylo pie-
dano, jak jsem jiz uvedl, 19. bfezna a zaméstnavatel
ocekava stanovisko odborové strany, které bude zpra-
covano v duchu zdkona o kolektivnim vyjednavani, to
znamena ve vzajemné shodé odborovych organizaci,
bez zbyteéného odkladu a k tém ¢astem navrhu, které
odborova strana nepfijima. Pokud by se to podafilo
v nasledujicich dvou tydnech, pfiblizné do 16. dubna,
mohl by byt mzdovy narust realizovan jesté od 1. dubna
2004. Roztfisténost odborovych stanovisek a zamért
vsak nedava velkou nadéji, Ze tomu tak bude.

Ing. Jaroslav Duris,
personalni feditel
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NEHODY

AC to zni téméF neuvéritelné, mohli bychom mezi lorisky rok a rok 2002 polozit
z hlediska statistiky dopravni nehodovosti v celém Dopravnim podniku znaménko
rovnosti. Zakladni udaje jsou totiz témer shodné:

2003 | 2002 | rozdil 2003/2002 | % 2003
celkovy pocet nehod v DP 2537 | 2548 -11 99,6
- z toho: - nehody zavinéné DP 679 685 -6 99,1
- nehody nezavinéné DP | 1858 | 1863 -5 99,7

I kdyz provozni podminky byly v roce 2003 mnohem p¥iznivéjsi (doprava se
pocatkem roku vyrovnala s nasledky povodni a doslo k jeji stabilizaci), piesto se
nehodovost vyvijela — jak je patrno z tabulky - témér shodné. A i ten nepatrny roz-
dil je pro nas priznivy: nedoslo totiz k narustu jak v celkovém poctu nehod, tak ani
v poctu nehod, na kterych nesou vinu nasi zaméstnanci.

Tato témér idealni rovnost se vSak neprojevila v porovnani jednotlivych
odstépnych zavodu (dnes divizi) nasi spolecnosti. Opét tedy statistika a grafické

znazornéni:
Celkovy pocet nehod zavinéné nehody ’ v

rozdil | % rozdil | % |
200312002 2003/2002 | 2003 200312002 2003/2002|2003 " e R Nejvati podil (rok 2002
toto grafické znazornéni je velmi podobné loriskému. Nejvétsi podil (ro :
Metro 1 13 L 11 v2 11821 7 | 1 *6 170000 ¢ 440 0p, rok 2003: 41,7 %) mé na zavindnjch dopravnich nehoddch neodhadnuti
Elektrické drahy |1366|1 503 - 137 90,9 | 189 | 243 -54 77,8 prujezdniho profilu vozidla (u tramvaji 82 ptipadu, u autobusu 188 ptipadu). Také
Autobusy 1158{1034] +124 [112,0] 483 | 441 +42  1109,5| = ostatni ukazatele (nepfiméfend rychlost, nezajisténé vozidlo, prehlédnuti postave-

Dopravni nehody v roce 2003: pocty
jsou srovnatelné s rokem 2002

P R ni vyhybky) jsou dosti vysoké a nesveédci o trvale zodpovédném pristupu k vykonu
Celkovy pocet nehod Zavinéné nehody profese. I kdy# slozité podminky, ve kterjch Fidiéi povrchové dopravy Fidi vozidla
MHD, mohou pusobit jako polehcujici okolnost, presto by se témto stale se opaku-
jicim jeviim méla vénovat zvysena pozornost jak pfi pravidelnych poucovanich, tak
pfi sledovani vykonu sluzby novych fidica.

Dopravni podnik ma k dispozici také zédkladni udaje o vyvoji dopravni neho-
dovosti na celém tizemi hl. m. Prahy. Udaje jsou od roku 1986 (zakladni tidaj =
100 %) a jsou doplnény udaji o vyvoji celkového poctu nehod i zavinénych nehod
v Dopravnim podniku. Vzhledem k rozpéti 18 let lze z dalsi tabulky a pfipojeného
grafu vycist dlouhodobé udaje:
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[Mmetro  tramvaje Mautobusy |
Zde se jiz mezi jednotlivymi provozy projevuji dosti podstatné rozdily. Zatimco = 3gg
provoz tramvaji vykazal ubytek jak celkového poctu, tak zavinénych nehod (zde
dokonce témér o jednu ctvrtinu!), byl u dvou dalsich provozii v obou kategoriich na- 250

rust. Zdtvodnéni tohoto stavu bude v jednotlivych divizich pfedmétem podrobnych

rozbordu, které budou jisté alespori castecné v nékterém pristim ¢isle DP-KONTAKTu /_’/v
zvetejnény. 200
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Podil zavinénych a nezavinénych nehod 150 /
Metro Tramvaje Autobusy
58%
.
[Mnehody zavinéné  nehody nezavinéné 8 i 4 3 3 3 4 a8 a S 8§ 888 58 & 5
, - ~ . . . . . o (=<3 @ (==} ==} D D {23 [=2] D D D D D {23 o o (=3 (=3
Provozni podminky a moznost vzniku nehody nejsou u jednotlivych druhti = B M- B M- B B BN B R B - N - SRS SRS W= W=
prqvozuvul?lnve ste,]ne, presto dobré vjsledky divize Elektrické drahy nelze v tomto Dulezité jsou i ekonomické ddaje o Skodé vzniklé Dopravnimu podniku:
znazornéni prehlédnout. . o — =
(Skody vycisleny v milionech K¢)
Pri¢iny nehod zavinénych fidi¢i DP celkova §koda DP $koda ze zav. nehod
2003 2002 2003 2002
Metro 0,1 0,0 0,1 0,0
Elektrické drahy 10,2 243 49 18,3
Autobusy 12,5 11,0 59 53
DP Celkem 22,8 35,3 10,9 23,6

Znacné Castky jsou sice hrazeny na zakladé pojistnych smluv, presto takto vy-
naloZené financni prostfedky budou nékde chybét. Zvlasté u zavinénych nehod se
téch 11 miliéna korun mobhlo jisté ,,utratit” acelnéji.

Finan¢ni skody jsou jisté zavaznym problémem, ale mnohem horsi jsou skody, je-
jichz zavaznost nelze vycislit, t.j. Skody na zdravi, ale predevsim na zivotech osob:

Lehce zranéné osoby TéZce zranéné osoby  Usmrcené osoby
M nepfimérena rychlost O nespravné predjizdéni
W nedani prednosti v jizdé O nespravny zpusob jizdy
Oneodhadnuty prujezdni profil Onedodrzena bezp. vzdalenost
Ml nezajisténé vozidlo Ojiné
M prehlédnuti postav. vyhybky Enehoda pfi couvani
H nespr. postup fidice metra

[Mmetro  tramvaje Mautobusy |
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Nelze se v této souvislosti nezastavit u nehod, pfi kterych prisli o Zivot lidé:

datum . usmr- .
(2003) DP misto ceno popis nehody
14.1. | A Sﬁiznnmka 1 |nahlé vbéhnuti chodce pred autobus
9.2. | M [stanice Flora| 1 |pad osoby do kolejisté
Délnicka nahlé vjeti os. automobilu na koleje - nedani
6.4. |[ED| . 1 - 8 o S22 SELSITZ .
ulice prednosti v jizdé; fidi¢ os. automobilu usmrcen
stanice Vyse- p B
29.6. | M hrad 1 |pad osoby do kolejisté
2311 |ED Strossrflaye- 1 padﬁhf)dce pod druhy viiz soupravy - pfi€iny
rovo nam. nezjistény
20.12. |[ED Cerriokoste- 1 [ndhly vstup chodce na trat
lecka ul.

Potésitelné (pokud lze tohoto slova v souvislosti s imrtim osob pouzit) je, ze
zadna z uvedenych nehod nebyla zavinéna nasim zaméstnancem. A to je dobre.

Na zdivér dovolte nékolik osobnich slov vam, provoznim pracovnikim a ze-
jména vidicum:

Vase prdce je denné sledovdna statisici obyvateli a ndvstévniky naseho hlavniho
mésta. Bez ni by se Zivot v Praze zastavil. Pracovnici dopravniho useku feditelstvi
vedi dobre, v jakych podminkdch pracujete; védyt mnozi z nich nejsou jen pouhymi
,,utedniky*, jak je nyni modni je trochu hanlivé nazyvat, ale maji mnohaleté zkuse-
nosti s profesemi, které nyni vykondvdte vy; védi, Ze pravé vy nesete prevazné ,,tihu
dnei horka“ a maji skutecny zdjem o vytvdreni co nejlepsich podminek pro vasi prdci.
Nejde jisté vsechno najednou, ale mnohé se jiz podafilo. Kdo chce vidét, vidi.

A tak, jako soudny ¢lovek vasi prdaci dokaZe ocenit a vi, Ze obcasné nepiijemnosti
pri cestovani MHD nelze vzdy svddét na fidice ani dopravce, tak je nutno si umeét
priznat i vlastni nedostatky. Naprostd vétsina nehod se déje pied ocima verejnosti
a cisla zavinénych nehod jsou stdle vysokd. Uvédomme si, Ze kaZdd, byt bandlni

Nehody a medialni realita

nehoda si vyzZddad zdrZeni provozu vozidla samého, v podminkdch zdvislych trakci
i vozidel dal$ich. A v kazdém vozidle jsou cestujici, kteii jsou tak vystaveni nepiijem-
nému zdrzent, které mnohym z nich miize piinést i osobni problémy. Pravem mnohdy
poukazujeme na chaotickou dopravni situaci ve mésteé; neprispivejme proto k jejimu
zhorSeni zavinénymi dopravnimi nehodami.

I kdyZ cisla statistiky dopravnich nehod za lorisky rok nejsou ve srovndni s roky
minulymi nijak alarmujici, ptesto je stdle se nad ¢im zamyslet. I chvilkovd nepozornost
muZe mit nepiijemné ndsledky; i zdanlivé nepatrné poruseni predpisu miiZe zpusobit
velkou nehodu. Zkusenosti, které mdme, to potvrzuji. A fidic, ktery zavinil nehodu
s velkou skodou nebo s jesté horsimi ndsledky, nese toto psychické trauma velmi
dlouho, mnohdy cely Zivot.

Samostatnou a velmi zdvaznou soucdsti dopravnich nehod je vliv alkoholu. V lori-
ském roce byly pii Setieni dopravnich nehod zjistény u fidi¢ii Dopravniho podniku
3 pripady poziti alkoholu. Nékdo moznd namitne, Ze v poctu 2 537 nehod se to ztrati.
To se ale stdt nesmi. I kdyby to byl jediny piipad, je tieba se s timto jevem jednou
providy vypoiddat. Nedivme se proto, Ze vedeni Dopravniho podniku i jednotlivych
divizi pfistupuje v posledni dobé k duraznym kontroldm, které nékteii z vds berou
jako nemistné obtéZovdni. Mnohdy moznd v dusledku téchto kontrol pfistupujeme
k mife poZivdni alkoholickych ndpojii zodpovédnéji a mdame v patrnosti ¢as ndstupu
do sluzby. A o to jde. Proto budou tyto kontroly i naddle pokracovat — samoziejmé Ze
nejen u fidici.

Nebylo by jisté redlné chtit béhem krdtké doby odstranit vyskyt vsech dopravnich
nehod; nase vozidla i vozidla ostatni nefidi zatim stroje, ale lidé. Proto si kaZdy z nds
musi svoji zodpovédnost trvale uvédomovat a ti z vds s vétsi provozni praxi by své
zkuSenosti méli preddvat nejen sluzebné mladsim kolegum, ale méli by jich vyuzivat
i tehdy, kdyZ u nékterych ucastniki provozu na pozemnich komunikacich vidi tres-
tuhodnou nezodpovédnost, agresivitu, ale hlavné hloupost.

Snazme se proto, aby vysledky roku 2004 byly v oblasti nehodovosti piiznivéjst
nez ty loriské. Udélejme pro to kazdy svym dilem vse, co je v nasich sildch.

Ing. Petr Blazek,
dopravni feditel

Dopravni nehoda - slovni spojeni, které Zzadného
ucastnika silni¢niho nebo drazniho provozu netési. Pri-
nasi zejména tézkosti a komplikace. Plany se v mziku
hrouti a bézné starosti dostavaji novy rozmér. Musime
zajistit ndhradni dopravu, ale také desitky dalsich drob-
nosti, abychom opét obnovili bézny provoz.

Kazdy den jsou fidici vybizeni k opatrné jizd€ a pre-
sto jsou desitky nehod s riznymi nasledky na dennim
poradku. Vzdy se najde nékdo, kdo porusi predpisy,
zapomene, jednd zkratkovité a nestésti je na svété. Cisla
o poctech silni¢nich nehod uz snad nikoho ani nezaji-
maji; pokud zaslechneme vikendové statistiky, mozna
si povzdechneme, jak hrozn4 je situace na silnicich, ale
za sedm dnu slySime totéz, ne-li horsi...

Jaka je reakce médii? MICi, v lepsim p¥ipadé statis-
tiku zvefejni. Ctenat, divak nebo posluchaé uz si zvykl,
stdle stejna i horsi Cisla ho nezajimaji, a ze by si kaz-
dy fidi¢ odnesl ponauceni, ,budu se na silnici chovat
1épe”, to zatim ve zdejsich krajich nehrozi.

Pokud sledujeme statistiky vozidel Dopravniho
podniku, nehod pfibyva, ale tempo jejich rastu neni
takové jako u ostatnich tcastniki silnicniho provozu.
Miuze nas takova statistika tésit? Zde uz je odpovéd
nehod, pak je spokojenost na misté, ale pribyvaji i ne-
hody zavinéné. U této kategorie je dobré byt na pozoru.
Celkove vsak plati, ze fidi¢i Dopravniho podniku si za-
slouzi absolutorium, kéz by se podobnymi statistikami
mohli pochlubit i ostatni lidé za volanty.

U nehod dopravnich prostiedki méstské hromad-
né dopravy se vSak pfidava jesté jeden rozmeér. VétSinou
velky medidlni zdjem. Nehoda autobusu a predevsim
tramvaje je pro sdélovaci prostfedky vhodnym soustem,
na kterém si pochutnaji, bohuzel bez znalosti pozadi.
Okamzité se vyroji mnozstvi spekulaci, zda je méstska
hromadna doprava bezpecnd, zda se pouzivaji vhodna
vozidla a mnoho daliiho. Clovék s ¢aste€nym povédo-
mim o méstské hromadné dopravé se nad nékterymi

zavéry pousméje, ale bohuzel laicka vefejnost, ktera
se rozhodla médiim davérovat, zacina byt nahloda-
vana, zda zvolila spravny zplisob dopravy za praci i
zabavou.

Pfitom podobné pochybnosti nejsou na misté.
Staci se jen podivat do statistik a pravda vyjde najevo.
Pro soucasna Ceska média ale plati ¢ast refrénu jedné
pohadkové pisnicky, statistika nuda je... Pokud by vsak
uzili i druhé éasti refrénu ...ma vsak cenné tdaje, bylo
by i kazdodenni zpravodajstvi seri6znéjsi a nikoliv jen
honbou za senzaci.

Bohuzel, nékdy také pomuzeme ke spekulacim
sami. Ptate se ¢im? Radoby davéryhodnymi prohlase-
nimi a jasnymi soudy nékolik desitek minut po nehodé.
Kdyz se k nehodé vratime o nékolik mésicu pozdéji,
zjistime, Ze okamzité po ni padlo mnoho undhlenych
slov, kterd se skutecnou pfi¢inou nehody nemaji vi-
bec nic spole¢ného. I v komentafich a prohlasenich
mnohych odbornikd by mélo platit staré a mnohokrat
osvédcené, dvakrat mét a jednou fez. Pokud slova jed-
nou padnou, tézko se berou zpatky ¢i uvadéji na pravou
miru. A navic po nékolika mésicich uz si na dany ptipad
malokdo vzpomene.

Uplné jina kategorie jsou nehody v metru, na Zelez-
nici nebo v letecké dopravé. Jejich pocet je z dlouhodo-
bého hlediska ve srovnani s automobilovou dopravou
naprosto zanedbatelny, ale o to vice jsou medializovany.
V téchto pripadech mnohdy nestaci ani titulni strany pe-
riodik... VétSinou je na nékolik dni o publicitu postarano
a téch soudt od ,,odbornika“, z téch az zrak prechazi.
Nikde se vSak neobjevi, Ze podobna udalost je stejné
pravdépodobna jako vzacny pfirodni tkaz... -bda-

Foto: divize ED
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Dva zékony, dvoji vyklad, dvé mésta a dva praktic-
ké priklady. Kde je pravda a podle ¢eho se fidit? Takové
a dalsi otazky se honi hlavou pracovnikiim dopravniho
useku, ktefi se zabyvaji preferenci tramvaji a svételnym
signalizacnim zatizenim (SSZ).

Co vyvolalo bouflivé spory? Nova tramvajova trat
na Barrandov. Tam se opét oteviela otazka prednosti
v piipadé, kdyz tramvaj vyjizdi ze samostatného télesa
na vozovku nebo ji kfizuje. Jde o dvé svételné krizovat-
ky, prvni Werichova - Do Klukovic, druha K Barran-
dovu - Slivenecka. Ob€ jsou vybaveny SSZ s absolutni
preferenci tramvaji. Pokud signalizace funguje, jezdime
jako na dratkach, ale co kdyz signalizace vypovi sluzbu?
V soucasnosti ma prednost individualni automobilo-
va doprava, coz je navic zdliraznéno netypickymi a ne
vzdy dostatecné jasnymi dodatkovymi tabulkami.

Misto mezi
Hlubocepy - Geologicka

zast. Geologicka

Kdo ma prednost?
Auta nebo tramvaje?

nejsou jedinymi misty v Praze, kde musi tramvaje
davat prednost individualni dopravé pfi vypadku SSZ
pozemni komunikace. V projednavaném dopravnim
feseni pro rekonstrukci SSZ na kfizovatce Marianské
hradby - U Prasného mostu méla tramvaj ve verzi
z Fijna 2003 prednost. V opraveném dopravnim feseni
z ledna tohoto roku je tomu naopak. Staci si jen pri-
pomenout prazsky mistopis. Ulice U Prasného mostu
je slepa a slouzi jako
parkovisté.  Pokud
bude SSZ vypnuto,
tramvaje daji prednost

s

mezi zast.
Poliklinika Barrandov - Sidlisté Barrandov

-

S popsanym stavem nesouhlasili pracovnici Draz-
niho ufadu Magistratu hl. m. Prahy a Dopravniho
podniku, a tak mél Inzenyring dopravnich staveb,
a. s. pozadat ministerstvo dopravy o vyklad. Vysledek
bohuzel zatim neni znam.

Ptate se, z ceho vychazi rozdilna stanoviska?
Z dvojice zakont. Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich hovoii o tom, Ze tramvaj
vyjizdi z mista mimo vozovku, a tak musi davat pred-
nost individudlni dopraveé (soucasny stav — pozndmka
autora). Naopak Zakon ¢. 266/1994 o drahach bere
i tramvajovou dopravu jako drahu (Zeleznici), a ta by
meéla mit p¥i vjezdu na pozemni komunikaci nebo jejim
ktizovanim prednost (Dopravnim podnikem pozZadova-
ny stav — pozndmka autora).

Dvé kfizovatky na tramvajové trati na Barrandov

pro chodcer ]

parkujicim automobi-
lam.

Nevime, jak roz-
hodnout? Pojedme
se podivat do jinych
mést s tramvajovou
dopravou. Pracovni-
ci Drazniho uradu
Magistratu hl. m.
Prahy zorganizovali
v tnoru letosniho
roku exkurzi do Li-
berce, aby se prazské
zkuSenosti porovnaly
s témi ve mésté pod
Jestédem. V souladu

Saldovo ndmeésti v centru Liberce.
. ot

se zakonem €. 266/1994 Sb. jsou tramvaje vyjizdéjici
ze samostatnych tramvajovych téles nebo kfizujici po-
zemni komunikace povazovany za drazni (Zelezni¢ni)
vozidla a je jim davana prednost dopravnimi znackami.
Znacky jsou v fadé pripadt doplnény jasnymi dodat-
kovymi tabulkami, v centru i velkymi informac¢nimi
tabulemi.

Pokud pfipustime, Ze ob€ praxe nejsou v rozporu
se zakony, je logické, ze se kazda snazi najit pro sebe,
co nejlepsi vyklad. Nabizi se vSak otazka, zda by nestalo
za to sjednotit i tuzemské pravni normy.

Z podkladu dopravniho useku zpracoval -bda-

Jednotka se pripravi k vyjezdu...

Pod timto titulkem vds seznamujeme s ¢innosti
jednotky Hasi¢ského zachranného sboru divize Me-
tro. Toto hlaseni, na zdkladé kterého vyjizdi pozarni
jednotka na mimofadnou udélost, se ozvalo z repro-
duktorti na pozarnich stanicich Hostivaf, Kacerov
a Zli¢in Hasic¢ského zachranného sboru divize Metro
v roce 2003 celkem 391 krat. Z tohoto poctu bylo 301
vyjezdu, tj. 77 % na zakladé hlaseni zatizeni elektrické
pozarni signalizace, 90 vyjezdd, tj. 23 % byly vyjezdy
k ostatnim pfipadum.

Vzhledem k velkému rozsahu provadéni rekon-
struk¢nich praci a oprav ve stanicich metra, které
byly zasazeny povodnémi, byl nejvétsi pocet vyjezdu
na signalizaci, kterd byla zapfi¢inéna zvySenou pras-
nosti prostfedi, zejména p¥i bouracich pracich, téchto
vyjezdt bylo celkem 47. Castou p¥i¢inou vyjezdii bylo
nedodrzeni pokynt a nafizeni pfi provadéni praci
spojenych s vyvinem koufe a dymu (svareni, brouseni,
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fezani, letovani a podobné), zejména v pripadech, kdy
tyto prace pro dodavatelské organizace provadély nej-
rtzn€jsi subdodavatelé a ¢asto bylo velkym problémem
pro zasahujici hasi¢skou jednotku zjistit, kterd firma
nezadouci vyjezd zpusobila. V mnohych pfipadech
tomu branila i jazykova bariéra. Postupné se vsak
dodavatelské organizace seznamovaly s podminkami
prace v metru a pocet téchto ,nezadoucich” vyjezdu
nasledné klesal.

Z ostatnich vyjezd( mimo jiné hasicska jednotka
v 9 piipadech doprovazela Policii CR p¥i ohlaseni
bomby nebo podezielého balicku v prostorach metra,
ve tfech pfipadech se podilela na likvidaci mimoradné
udalosti spojené s vykolejenim nezavislého trakéniho
prostfedku, pétkrat vyjizdéla na méfeni ovzdusi ve
stanicich metra, kdy byl ohldsen zapach plynu.

Hasici z Metra zasahuji i mimo vlastni hasebni
obvod. V loniském horkém 1été nékolikrat hasici chla-

dili tramvajové koleje, u nichz p¥i vysokych teplotach
hrozila jejich deformace. Vysoké teploty a sucha trava
byly pFicinou pozaru travnatého porostu na zelezni¢ni
trati v blizkosti arealu depa Kacerov, tento pomérné
rozsahly pozar byl likvidovan ve spolupraci s hasic-
skou jednotkou hl. m. Prahy. Této jednotce metracti
hasi¢i vypomahali i pfi jednom z nejvétsich pozaru
na tuzemi Prahy, kdy doslo k pozaru plynarny Linde.
Nase jednotka provadéla zasobovani vodou pro zasa-
hujici sbory. V jednom ptipadé zasahovali hasici i na
hotici osobni automobil u supermarketu Delvita v Je-
remiasové ulici. Véasnym zasahem se podafilo pozar
v zarodku uhasit.

Mezi smutné&jsi vyjezdy patfi vyjezdy k pfipadim
padu osoby do kolejisté, coz jsou pFipady pokusu
o sebevrazdu skokem pod jedouci soupravu. Téchto
vyjezdu bylo v lofiském roce sedm, pro zajimavost,
v letosnim roce vyjizdéla jednotka do poloviny bfezna



na pad osoby jiz pétkrat. Hasice z Metra mrzi, Ze se ani
jednou v novinovych ¢lancich, zpravach v rozhlasovych
nebo televiznich stanicich neobjevila zminka o tom,
Ze na misté této mimoradné udalosti zasahovali pravé
oni, a Ze o zasahu media informoval tiskovy mluvéi

Foto: divize Metro

Hasi¢ského zachranného sboru hl. m. Prahy bez uve-
deni skutecnosti, kterad jednotka na misté zasahovala.
Nezasvéceni ¢tenari, posluchaci nebo divaci se mohou
domnivat, Ze tyto mimotadné udélosti likviduji hasici
z prazského sboru.

Predstavenstvo projednalo

Predstavenstvo se v mésicich tinoru a bieznu seslo
celkem tfikrat, a to 9. a 23. inora a 15. biezna. Své dru-
hé tnorové zasedani zahajili ¢clenové predstavenstva
v arealu Opravny tramvaji v Hostivafi u prilezitosti
dokonceni 100. modernizované tramvaje T3 v této
provozovné Dopravniho podniku. P¥i této prilezitosti
byl vedoucimu provozovny Opravny tramvaji predan
certifikat ISO:9000 pro opravy a modernizace elek-
trickych strojt a pristroju trakénich vozidel, podvoz-
ku a vozovych skiini tramvaji, prevodovek a dilt pro
kolejové vozidla. Clenové piedstavenstva si spole¢né
se Cleny dozordi rady prohlédli novy podpovrchovy
soustruh kol kolejovych vozidel.

Clenové predstavenstva dale na uvedenych zase-
danich kromé majetkopravnich zélezitosti spolecnosti
projednali ndsledujici materidly:

Informace o stavu fizeného provozu nizko-

podlaznich autobusi. Clenové predstavenstva byli
informovani o nasazovani nizkopodlaznich autobust
do Fizeného provozu.

Zprava o hospodareni a kalkulace nakladu MHD
za rok 2003. Predstavenstvo schvalilo hospodareni spo-
lec¢nosti za rok 2003.

Realizaéni fize Transformaéniho projektu. Cleno-
vé predstavenstva projednali a nasledné schvalili ram-
covy Casovy a vécny harmonogram restrukturalizace
spolecnosti. Vedenim procesu transformace povérili
ing. Ladislava Spitzera.

Navrh povodiiového planu DP. Predstavenstvo
schvalilo novy Povodriovy plan, jehoz platnost je pro
celou akciovou spolecnost.

Predstavenstvo bylo také na vSech zasedanich infor-
movano o prubéhu kolektivniho vyjednavani.

-red-

V loniském roce vSak méla jednotka hasict divize
Metro i n€kolik kurioznich vyjezdii, mezi né patfila
likvidace naletu vos v kancela¥i vypravéiho depa Hos-
tivaf, nebo né€kolik odchytii psii volné pobihajicich ve
stanicich nebo v kolejisti. V jednom z hlaseni se také
muzeme docist, ze vlakovy dispecer vyslal jednotku
na pruzkum kolejisté, kde se v tomto prostoru méla
vyskytovat opice. Tato vSak nalezena nebyla.

Co ceka hasicsky zachranny sbor v letosnim roce?
Na pfelomu mésicti dubna a kv€tna je to zajisténi pozar-
ni bezpec€nosti stanic metra pfi konani mistrovstvi svéta
v hokeji, ihned po jeho skonceni se jednotliva druzstva
z pozarnich stanic Hostivaf, Kacerov a Zli¢in budou se-
znamovat se stanicemi, tunely a vétracimi Sachtami na
prodlouzeni traté C do Kobylis a Ladvi. Jako kazdy rok,
iletos v mésicich kvétnu a zafi se uskutecni v terénnim
pracovisti Vojenského technického dstavu ochrany ve
Vyskové teoreticka priprava a prakticky vycvik se
zaméfenim na odstranovani ndsledkd kontaminace
stanic metra vysoce toxickymi latkami. P¥i zvySeném
mnozstvi teroristickych dtoku je toto téma vice jak vy-
soce aktualni. V kvétnu bude v prostoru lomt Mexiko
a Amerika probihat vycvik ¢lent lezecké skupiny, ktera
se loriském roce zicastnila spolecného cviceni vSech
slozek integrovaného zachranného systému KRAS
2003 v okoli Berouna. Cinnost této skupiny byla p¥i
hodnoceni cvi¢eni oznacena za velmi dobrou, a ihned
na misté jeji ¢lenové obdrzeli pozvani na cviceni
v tomto roce.

Ing. Michal Wowesny,
feditel HZS divize Metro

Vedouci provozovny Opravna tramuvaji Viclav Havlik

s certifikdtem 1SO:9000 Foto: Petr Malik

Cil je jednoduchy a dotkne se kazdého:
Musime snizit naklady

principy ekonomického fizeni budou stimulovat vedeni
jednotek k dosahovani ekonomické efektivnosti. P¥i-
tom samoziejmouzasadou je zachovani pfinejmensim
soucasné urovne kvality a bezpecnosti provozu. Cilem
vsak musi byt jeji zvyseni.

DP-K Jaké ukoly mate aktudlné pied sebou?

Zacala realizacni faze TP, kterd navazuje na ana-
lyzy a zpracovany model transformace. V soucasnosti
se rozbihaji prace na subprojektech, které byly dle
harmonogramu zatazeny do ,,prvni viny*“. Jedna se ze-
jména o transformaci divize Autobusy, finan¢ni fizeni,
personalistiku a informacni technologie. Provadi se
vybér klicovych pracovniki TP. Zaroven se ptipravuji,
resp. jiz probihaji programy odborné pfipravy téchto
pracovnikt TP.

DP-K Na ¢em podle vas bude zalezZet tispéch nebo
neuspéch TP?

Predpokladem uspésnosti TP je, aby tuspésnou
byla jiz vySe zminéna ,prvni vlna“ transformace.
Za kli¢ k daspésnosti povazuji schopnosti nasich
zaméstnancd, ktefi budou vybrani a jmenovani za
Cleny jednotlivych tymu ¢i povéfeni jejich vedenim.

Dostanou tak obrovskou pfilezitost aktivné se po-
dilet na zméné nasi spolecnosti. Jde vsak i o velkou
zodpovédnost.

Dale bude uspésnost zaviset mimo jiné také na
tom,

@O aby ¢lenové tymu nehdjili pozice své a svych $éfu,
ale pracovali na skutec¢né transformaci;

@O aby vsichni zucastnéni usilovali o dodrzeni caso-
vych harmonogramii a nehledali davody pro razné
odklady a prodlouzeni termint. Pevné véfim, zZe
vysoka vykonnost, kterou chceme v podniku trans-
formacénim projektem dosahnout, se projevi uz p¥i
praci fesitelskych tym;

O aby fesitelské tymy nesly cestou hledani bezbo-
lestnych kompromisti a ,,vzajemného pochopeni®,
ale cestou radikalniho nastoleni nové organizace
a vnitfni kultury v Dopravnim podniku;

@ aby pracovnici Dopravniho podniku porozuméli
cilum TP a zptsobu provadéné transformace. Pak
muzeme pocitat s jejich podporou. Proto uspofa-
dame v nejblizsich dvou - tfech tydnech nékolik
diskusnich setkani s nasimi kolegy z Dopravniho

podniku, kde je chceme s podstatou a cili blize

seznamit.

DP-K Chcete uvést néco na zavér?

Ano. Rad bych vyuzil této pfilezitosti a upfimné po-
dékoval zaméstnanctim divize Autobusy, zejména pak
tém, ktefi se stali nejen moji oporou, za to, ceho se nam
spolecné podafilo dosahnout. Mnohé plany, které se
nam zatim nepodafilo realizovat, mdme moznost napl-
nit pfi této nové prilezitosti. Proto bych na tplny zavér
chtél sdélit, Ze transformace je vybornou pfilezitosti pro
mladé pracovniky Dopravniho podniku.

Jejich zapojeni do ak¢nich tymu subprojektt pro né
muZe znamenat, ze se ,,za pochodu® nauc¢i moderni me-
todé fizeni a organizace podniku, tymové praci a pociti
ten skvély pocit, kdyz se spolec¢né o néco pereme. Maji
moznost na sebe upozornit - DP bude potfebovat omla-
dit i na vedoucich pozicich. Osvédceni mladici a mla-
dice z praci na TP budou témi nejlepsimi kandidaty.
A proto je vyzgvam - kdo se rad ,,perete” a mate zajem
o svij odborny a kariérni rust, kontaktujte mne. Hleda-
me mladé ¢leny pro doplnéni fesitelskych tymu.

-bda-
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Calounén4 textilem potazend nebo plastova seda-
dla? Tak znéla otazka, na kterou odpovidali respon-
denti marketingového prizkumu zadaného Dopravnim
podnikem v Gvodu letosniho roku. Vysledek je pomérné
jednoznacny, nasi klienti ve vozidlech méstské hromad-
né dopravy preferuji calounénad sedadla.

Jiz v minulém cisle DP-KONTAKTu jste byli
informovéni o tom, Ze Dopravni podnik zakoupil na
konci roku 2003 tficet standardnich autobusti Karosa
B951. Ve dvou vozech s evidenénimi ¢isly 4068 a 4069
byla zkuSebné instalovana sedadla typu Vogel Pino,
a to tak, Ze polovina sedadel je textilnich a druha
plastovych. Uvedené usporadani bylo zvoleno
zamérn€, abychom mohli zmapovat preference
nasich zakaznika.

Marketingovy vyzkum byl realizovan ve
spolupraci se spolecnosti STEM/MARK
a jeho cilem bylo zjistit postoje
cestujicich k pouzivanym po-
vrchum sedadel. Vyzkum
probihal od 13. ledna
do 16. unora letosniho
roku a byl rozdélen do
tii casti, pri kterych
byly pouzity rozdilné
marketingové postupy.

Telefonické dotazo-
evani - vyzkum probihal

z moderné vybaveného telefonic-
kého centra spolecnosti STEM/MARK a v jeho ramci
bylo osloveno 401 obyvatel Prahy. Vybér byl zvolen tak,
aby v ném byly zastoupeny rovnomeérné jednotlivé sku-
piny obyvatel podle pohlavi, véku, vzdélani a socidlniho
postaveni a jeho cilem bylo zjistit preference povrchi
sedadel pouzivanych v prostredcich vefejné dopravy. Za
idedlni povrch sedadel v prostfedcich MHD oznacilo
63 % dotazanych textilni, 22 % kozenkovy a 11 % plas-

Cestujici preferuji
textilni sedadla

tovy. Zbyvajici 4 % oslovenych nedokdzalo odpovédét.
Pokud bychom se podivali na vysledky v jednotlivych
prostfedcich, tak ve vozech metra za optimalni povrch
oznacilo textilni sedadla 58 % dotazanych, kozenkova
31% a plastova 7 %. V tramvajich by 62 % preferovalo
sedadla textilni, 21 % sedadla plastova a 13 % koZenko-
véa avautobusech bylo 68 % oslovenych pro textilni,
21 % pro kozZenkova a 6 % plastova. Z hlediska es-
teti¢nosti a pohodli sezeni byla nejlépe hodnocena
sedadla textilni, pfed kozenkovymi a plastovymi.
Piesné v obraceném poradi byly povrchy
hodnoceny z hlediska tdrzby,
Cistoty a hygieny.
2 Skupinova
ediskuse - této
casti se zucastnilo
10 obcand, ktefi vy-
uzivaji hromadnou
dopravu nejméné
nékolikrat tydné.
Vybér byl opét pro-
veden tak, aby v ném
byly zastoupeny vsechny
skupiny obyvatel. Vysledky této Casti je tfeba vnimat
z kvalitativniho hlediska a nelze je kvantifikovat. Re-
spondenti méli moznost se seznamit s vyse uvedenym
typem autobusu s kombinovanym usporadanim sedadel
(textilni a plastova). V nasledné diskusi vyjadrovali své
dojmy a pocity z jednotlivych povrchii a hodnotili je-
jich mozné vyhody a nevyhody. Z estetického hlediska
a hlediska pohodli bylo 1épe hodnoceno sedadlo textil-

ni, z hlediska adrzby sedadlo plastové. Negativné bylo
hodnoceno, ze se sedadla v asti zad prohybaji a budi
pocit nebezpeci, déle ze sedadla s opérkami zad proti
sobé ,vrzou“ a hrozi u nich riziko trazu spojené se
skfipnutim prstt mezi sedadla. Plastova sedadla byla
také negativné hodnocena i z divodu, Ze ptisobi chlad-
né. V pripadé dalsiho rozsifovani plastového povrchu
bylo doporuceno pouzit ,teplejsi“ barvu. V této Casti
byly diskutovany i jiné otazky spojené s cestovanim
v prostfedcich MHD a sluzbou poskytovanou Do-
pravnim podnikem. Za zminku stoji zavérecné hodno-
ceni, v ramci kterého vSichni ticastnici diskuse kladné
ohodnotili posun v kvalité poskytované sluzby oproti
predchozim roktm.

Dotazovani pfimo v autobusech (Face-To-Face)

e - vyzkum byl proveden pfimo na linkdch, na kte-
ré jsou oba autobusy s kombinovanym typem sedadel
nasazovany. Osloveno bylo celkem 320 cestujicich,
pricemz tentokrat bylo pfi vybéru dotazovanych kro-
meé vyse zminénych aspektu pfihlédnuto i k tomu, na
kterém sedadle dotazovana osoba sedi, aby byli rovno-
mérné osloveni cestujici sedici na obou typech sedadel.
Dveé tfetiny dotazanych ovlivnil pfi vybéru sedadla jeho
povrch. Z vyzkumu vyplynulo, Ze pokud by cestujici
méli volny vybér sedadla, 80 % z nich by dalo prednost
sedadlu s textilnim povrchem.

Vysledky vyzkumu jsou pomérné jednoznacné.
Negativni nazory k nehygienicnosti textilniho povrchu
sedadel Ize zmirnit zvySenim informovanosti cestujicich
o jeho adrzbé a pravidelnym dikladnym cisténim.

Ing. Petr Vitek, asistent generalniho reditele

Jak jsme hospodarili v roce 2003?

a)

etr Mal i

V roce 2003 obchodné-ekonomicky tdsek Dopravniho podniku fesil predevsim li-
kvidaci nasledka Zivelné pohromy, ktera nas postihla v roce predeslém. Oproti ostat-
nim dsektm, které jiz prvotni napor problému a mimotradného pracovniho vytizeni
ustaly, nas cekala optimalizace této oblasti financné a ekonomicky. Zejména v oblasti
zdrojt na kryti zvysenych nakladi jsme fesili vicezdrojovy tok dotact, s kterym souvisi
prisnd evidence ucelu, ke kterému byly finance poskytnuty.

Vzhledem ke specifickému financovani obnovy metra ze zdroju (stat, Evropska
investi¢ni banka, hlavni mésto Praha, vlastni zdroje) byly zalozeny jiz v roce 2002 tzv.
samostatné povodnové ucty a zaroveri byl oddélen mimofadny vysledek hospodatfeni
z povodné od ,,bézného* hospodateni. Rok 2002 jsme ukoncili s kladnym vysledkem
hospodareni za béznou ¢innost. V mimoradném vysledku hospodateni byla vykazéna
ztrata ve vysi 2 157 221 000 K¢ (pouze povodné). Diivodem bylo obdrzeni zdrojt na
financovani néasledkt povodné az v roce 2003.

Dne 17. bfezna 2003 byl postup uctovani potvrzen vyrokem auditora, ktery
konstatoval: ,,Podle naseho ndzoru ucetni zavérka poddvd ve vsech vyznammnych
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ohledech vérny a poctivy obraz aktiv, zdvazku, vlastniho kapitdlu a financni situace
spolecnosti Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovd spolecnost k 31. 12. 2002 a vy-
sledku hospodateni za rok 2002 v souladu se zdkonem o tcetnictvi a prislusnymi
predpisy Ceské republiky.

V roce 2003 jsme tedy postupovali a ictovali stejnym zptisobem a i nadale fesili
mimo bézné hospodateni zejména kryti ndkladt na povodnové skody. K tomuto
ucelu byly Dopravnimu podniku poskytnuty dotace z Fondu solidarity EU ve vysi
747 386 400 K¢, dotace ze statniho rozpoctu ve vysi 2,8 miliardy K¢ a dotace 80 ti-
sic K¢ od hlavniho mésta Prahy (provoz ochrannych systémt). Dal$im zdrojem na
provedeni rekonstrukce a obnovy metra byly dotace hlavniho mésta Prahy z tvéru
Evropské investicni banky ve vysi 1 539 680 000 K¢. Tyto dotace podléhaly konecné-
mu vyuctovani. Zanedbatelné ¢astky byly vraceny poskytovateli, protoze ne vSechny
naklady spliovaly podminky k ¢erpani. V mimofadném vysledku hospodaienti je za
rok 2003 vykazan zisk ve vysi 1 834 769 000 K¢.

Z hlediska vyvoje celkové dotace na ihradu nakladi na provoz
v roce 2003 byl prubéh nasledujici:

Dopravnimu podniku byla na rok 2003 schvédlena dotace na thradu nakladu
na provoz z rozpoc¢tu hlavniho mésta Prahy ve vysi 6 864 363 000 K¢. To predstavuje
2 % sniZeni proti ptivodni dotaci roku 2002 - a to ve vysi 140 089 000 K¢. Tuto ¢astku
se zavazal Dopravni podnik i pfes veskeré obtize fesit vlastnimi isporami a v planu
bylo snizeni promitnuto pfedevsim do polozky oprav a udrzovani. Nasledné byla
1. dubna 2003 dotace na thradu naklada roku 2003 upravena o 148 099 000 K¢
na dorovnani mzdového nartstu v roce 2002, které nebylo pro stanoveni dotace
roku 2003 vzato v uvahu a o 74 101 000 K¢ na 6,5 % narust mezd vCetné naklada
na socidlni zabezpeceni a ostatnich socidlnich nakladt. Dotace na thradu naklada
tak dosahla vyse 7 086 563 000 Kc.

Dne 9. ¢ervna 2003 byla dotace na thradu nakladt Dopravniho podniku
zvySena o 351 480 000 K¢ na provedeni rekonstrukce a obnovu metra v disledku
zaplav v srpnu 2002 - tj. na 7 438 043 000 K¢, z toho na provoz vefejné silni¢ni
MHD 6 346 211 000 K¢.

Dalsi tprava dotace na thradu nakladi Dopravniho podniku o 214 929 000 K¢
probéhla 26. ¢ervna 2003. Z toho ¢inilo navyseni dopravnich vykont 34 929 000 K¢
a uvolnéni rezervy 180 000 000 K¢ s ucelovym uréenim pro dokryti nartstu mzdo-
vych naklada v roce 2003. Dotace na thradu nakladtt Dopravniho podniku z roz-
poctu hlavniho mésta Prahy se tak pro rok 2003 zvysila na 7 652 972 000 K¢. Doslo
zaroven k navyseni z Fondu solidarity EU na obnovu tizemi postizeného povodnémi
0 494 834 500 K¢ za soucasného sniZeni dotace na provoz ve stejné vysi.

Dne 12. srpna 2003 byla dotace na thradu nakladt Dopravniho podniku
navysena o 45 000 000 K¢ na provoz ochrannych systému a dne 11. zafi 2003
01188200 000 K¢ na obnovu metra po povodnich, tj. celkem na 8 886 172 000 K¢



- v tom 494 834 000 K¢ Fond solidarity EU, 1 539 680 000 K¢ tavér Evropské inves-

ticni banky.

Dalsi zmény dotace 30. fijna a 18. listopadu 2003 se tykaly Dopravniho podniku
takto:

e navyseni rozpoctu béznych vydajt o 70 996 800 K¢ z Fondu solidarity EU urce-
ného na naklady na zachranné a likvida¢ni prace po povodnich,

e navySeni rozpocCtu béznych vydaju o 105 659 900 K¢ z Fondu solidarity EU
urceného na naklady na obnovu tzemi postizeného povodnémi (Karlin),

e snizeni rozpoctu béznych vydaju o 176 656 700 K¢,

e navyseni z Fondu solidarity EU o 75 895 200 K¢, za soucasného snizeni dotace
na provoz ve stejné vysi.
Celkova dotace k

8 886 172 000 K¢.
Koneénou tupravou bylo 23. prosince 2003 navysSeni dotace na provoz

0 812 000 000 K¢ a soucasné snizeni investicni dotace o stejnou vysi. Celkova vyse

dotace k thradé nakladu se tak zvysila na 9 698 172 000 K¢, z toho 7 411 105 600 K¢

na provoz, 1 539 680 000 K¢ dotace z avéru Evropské investi¢ni banky na obnovu

v disledku zaplav a 747 386 400 K¢ z Fondu solidarity EU.

Dale byla pro odstépny zavod Autobusy poskytnuta dotace v celoro¢ni vysi
40 334 000 K¢, v tom:

e 29500 000 K¢ na piiméstské linky vedené na tzemi hlavniho mésta Prahy
(pasmo 0 - PID),

* 4838000 K¢ na linky na vnéjsi pasma 1, 2 - PID od obci,

e 5996 000 K¢ na linky na vnéjsi pasma 1, 2 - PID od Krajského ufadu Stiedo-
Ceského kraje.

Tato dotace také podléha konecnému vyuctovani a skutecné Cerpani této dotace
¢inilo 39 458 000 K¢.

Na finan¢ni situaci v roce 2003 mély zasadni vliv dvé skutecnosti. Prvni z nich
byla likvidace nasledkt povodné roku 2002, kdy nejvétsi ¢ast oprav byla fakturovana
pravé v lonském roce. Na tento ucel byly narokovany dotace ze statniho rozpoctu,
z rozpoCtu hlavniho mésta Prahy a z Fondu solidarity, takze finanéni situace Do-
pravniho podniku zustala témé¥ po cely rok 2003 pfizniva. K piechodnému snizeni
finan¢nich prostfedki doslo pouze v prvnim Ctvrtleti, nez byly uvolnény statni dotace
a dotace hlavniho mésta Prahy na likvidaci nasledkt povodné.

Druhym zasadnim faktorem ovliviiujicim finanéni situaci Dopravniho podniku
je uvér na nové vlaky metra, ktery postupné nartsta. V soucasné dobé plati Dopravni
podnik jen za zajisténi ivéru a Groky z jiz vyCerpané ¢asti uvéru. K 31. prosinci 2003
byl vyCerpan uvér ve vysi 3,3 miliardy K¢ (1,095 miliardy K¢ a 68 miliontt EUR).

Celkové lze hodnotit finanéni situaci Dopravniho podniku v roce 2003 jako
pFiznivou.

Pro rok 2003 byla tedy planem rozepsana celkova dotace k dhradé nakladi do
vysledku hospodateni ve vysi 9 698 172 000 K¢. Piepravni trzby vCetné prirazek
k jizdnému dosahly v roce 2003 ¢astky 2 764 685 000 K¢. Vyse trzeb se tak diky kva-
lité poskytovanych sluzeb dostala po ,,povodriovém* roce 2002 (2 526 867 000 K¢)
nad droveri roku 2001 (2 621 749 000 K¢). Ve vysledku hospodafeni za rok 2003
byl vykdzan zisk ve vysi 1 834 769 000 K¢, ktery zcela ovlivnil mimofadny vy-
sledek z povodni. Celkové naklady Cinily 14 902 630 000 K¢ a celkové vynosy
16 737 399 000 K¢.

Ukoly Dopravniho podniku zajistovalo 12 991 zaméstnanca - primérny
pfepocteny stav (z toho 4 112 fidi¢d MHD). Na mzdach téchto zaméstnanct, bez
ostatnich osobnich ndkladu a v€etné mzdovych néakladd na odstranéni nésledku
povodné, bylo vyplaceno celkem 3 093 605 000 K¢.

Dopravni vjkony ve vztahu k plnéni smlouvy s hlavnim méstem Prahou jsou
splnény ve vozovych km na 99,82 %, v mistovych km na 99,46 %. Celkem bylo za rok
2003 piepraveno 1 130 788 249 osob, z toho ve vnéjsich pasmech 22 421 218 osob.

Zdroje financovani investic
v roce 2003 je mozno shrnout takto:

O finanéni prostiedky z rozpoctu hl. m. Prahy, které v prabéhu roku 2003
doznaly ve vztahu k Dopravnimu podniku fady dprav. Dotace na pofizeni dlouho-
dobého majetku byla pfidélena ve vysi 6 138 058 500 K¢, z toho:

* bézné vydaje z rozpo¢tu hl. m. Prahy .................... 1795 178 800 K¢

I. provozni Gsek trati Dmetra .......................... . ... 5000 000 K¢

dhradé néklada zlstala nezménéna ve vysi

provéfeni TT Vaclavské namésti ............................... 3000 000 K¢
rekonstrukce tram. traté Senovazné namésti . ................... 87 412 000 K¢
rekonstrukce tram. traté Na Pofi¢i - TéSnov .................... 83 256 000 K¢

rekonstrukce tram. traté Ceskomoravskd - Harfa ............... 19 600 000 K¢
technické centrum IL B(TC4) ... ... 5000 000 K¢
stanice metra v depu Hostivafl ................................ 50 000 000 K¢
obnova vozli metra — modernizace. . ............. .. oo 750 000 000 K¢

DP-KONTAKT oslavoval

Foto: Petr Malik

nakup autobust kloubovych standard ......................... 42 830 000 K¢
nakup 30 kusti autobusti standard ......... ... . 126 317 000 K¢
nakup 30 kust nizkopodlaznich autobustt ..................... 52123 800 K¢
nakup autobust kloubovych nizkopodlaznich .................. 85640 000 K¢

modernizace tramvaji ............. . i 140 000 000 K¢
rekonstrukce zabezpecovaciho systému na trati A metra ........ 150 000 000 K¢
IV. provozni tsek traté C metra - 1.etapa ..................... 185 000 000 K¢
IV. provozni tsek traté C metra-2.etapa ...................... 10 000 000 K¢

« obligace - II. emise tram. trat Hlubocepy - Barrandov ....... 88 473 000 K¢
» emise obligaci - EMTN program (stfednédoby dluhopisovy program)

tram. trat HluboCepy - Barrandov................... .. ..., 707 251 000 K¢
* uvéry od Evropské investi¢ni banky 3249 417 500 K¢
rekonstrukce tram. traté Sokolovska .............. ... ... ... 183 075 000 K¢
IV. provozni Gsek traté C metra — 1. etapa ................... 2066 342 500 K¢
rekonstrukce metra v dusledku zaplav ...................... 1 000 000 000 K¢
* navratna financni vjpomoc ze statniho rozpoctu 242199 000 K¢

rekonstrukce tram. traté Ceskomoravskd ...................... 229 549 000 K¢
autobusovy terminal u stanice metra Ceskomoravska ............ 12 650 000 K¢
* dotace z Fondu solidarity EU
Skute¢né Cerpani prostfedkil z rozpoc¢tu hlavniho mésta

Prahy v roce 2003 dosahlovySe . ........... ...,

55539 200 K¢

6116 913 000 K¢

« finan¢ni prostiedky ze statniho rozpoctu, které byly

vyCerpany v plné vysi:

IV. provozni tsek traté C metra— 1. etapa ..................... 485 000 000 K¢
nakup autobust kloubovych standard ........................... 900 000 K¢
nakup autobust kloubovych nizkopodlaznich .................. 24000 000 K¢
Celkem ¢inila dotace ze statniho rozpoctu .................... 509 900 000 K¢
« vlastni zdroje Dopravniho podniku

Plan odpisti roku 2003 byl zpracovan ve vysi
z toho:

odpisy 2 038 865 000 K¢, odlozena dan 266 715 000 K¢.

Skute¢na tvorba vlastnich zdroju ¢ini za rok 2003 ............ 2289 027 000 K¢,
z toho:

odpisy 2 039 848 000 K¢, odlozena dan 249 179 000 K¢.

Plnéni planu tvorby odpist za rok 2003 je ve vysi 99,3%.

Skutecné Cerpani vlastnich zdrojt na investi¢ni vystavbu Dopravniho podniku
k 31. prosinci 2003 ¢ini 2 433 447 000 K¢; rozdil mezi vytvofenymi vlastnimi zdroji
a skutecnym cerpanim je 144 420 000 K¢ - bude kryt z finan¢nich prostfedkd naspo-
fenych na ndkup novych vozl metra; rozpusténi casti téchto finanénich prostredku
na kryti planu investic na rok 2003 bylo schvéaleno pfedstavenstvem Dopravniho
podniku 15. zafi 2003.

O uvér na nakup 20 souprav novych vozi metra ve vysi 1 971 000 000 K¢,
Cerpani v roce 2003 bylo 1 975 403 300 K¢.

V tomto odlisném prostiedi financovéni jsme obstali a chtél bych proto podé-
kovat za odpovédny pristup k hospodafeni mému tymu pracovniku, ale také pra-
covnikim na jednotlivych odstépnych zavodech (divizich) a pracovnikiim ostatnich
useku feditelstvi spolecnosti.

Ing. Vaclav Pomazal, CSc., obchodné-ekonomicky feditel

................ 2 305 580 000 K¢,

Svatecné ladéné bylo dtery 9. bfezna pro soucas-
né, ale i byvalé cleny redakcni rady a Casté prispévatele
podnikového mésicniku. U prilezitosti vydani 100. ¢isla
DP-KONTAKTu se sesli ve velkém konferencnim sale
budovy v Sokolovské ulici, aby zhodnotili vyvoj podni-
kového periodika v jeho vice nez osmileté historii a také
se zamysleli nad jeho dalsim sméfovanim. Zacastnénym
podékoval predseda predstavenstva a generalni feditel
ing. Milan Houfek, ktery také sdélil, Ze DP-KONTAKT
se stal inspiraci pro dal§i Dopravni podniky v Ceské
republice ve zlepseni ¢i vydavani podnikovych periodik,
jako dulezitého nastroje podnikové komunikace.

-bda-
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SYMBOLY

V kvétnu 2004 se stava Ceska republika ¢lenskym
statem Evropské unie. Jiz delsi dobu se setkavame s vlaj-
kou tohoto nadstatniho uskupeni. Upifimné feceno, az
dosud se jednalo spi§ o0 modni zélezitost, i kdyz nelze
upfit v nékterych pfipadech i upfimnou snahu vyjadrit
uzivateli kladny vztah k Evropské unii. Od 1. kvétna
je vSak situace pon€kud jind a evropska vlajka se stava
oficidlné€ jednim z nasich symbold.

Vzhled a symbolika vlajky

Vlajka Evropské unie je modra s kruhem dvanacti
zlutych hvézd. Polomér kruhu odpovida jedné tfetiné
sitky vlajky, hvézdy jsou vepsany do pomyslnych kruz-
nic o poloméru jedné osmnactiny $itky listu a jsou
uspofadany tak, ze vzdy dvé hvézdy kruhu jsou na
svislé a dvé na vodorovné ose, tedy podobné jako na
ciferniku hodin. Horni cip kazdé hvézdy vzdy smétfuje
k hornimu okraji. Kazdé jiné rozmisténi Ci orientace
hvézd (napfiklad jednim cipem ke stfedu, ¢i naopak
od stiedu kruhu) je chybné.

Podoba vlajky i jeji symbolika byly oficialné stano-
veny uz 8. prosince 1955 rozhodnutim ministerského
vyboru. Na modrém nebi zapadniho svéta symbolizuji

_ Dalsi symbol
Ceské republiky -
vliajka Evropske unie

Na rozdil od ceské vlajky ma vlajka Evropské unie
presné kodifikované barevné odstiny. Modra barva je
definovana jako PANTONE REFLEX BLUE, coz ve
Ctyfbarevném procesu michani barev (CMYK) pfiblizné
odpovida hodnotdam C - 100 %, M - 80 %, Y - 0 %,
K - 0 %. Zlutd je definovana jako PANTONE YELLOW
(C-0%,M-00%,Y-100 %, K -009%).V mezinarodni
praxi se Casto modra barva statnich vlajek nékterych
Clenskych zemi Evropské unie pfizptisobuje z vyrob-
nich dvodt modré barvé vlajky EU. Je-li tedy pfi vy-
robé Ceské statni vlajky pouzit stejny odstin modré jako
ma vlajka Evropské unie, neni to v rozporu s ceskymi

Protoze v Ceské republice neexistuje ptedpis,
ktery by upravoval pravidla pro vyvésovani vlajek
rtzné hierarchie (mame u nas vlajky statni, krajské,
obecni, a podobn¢), musime v praxi aplikovat nejen
vyse uvedeny zdkon, ale také mezinarodni zvyklosti.
Jen nékteré staty vyslovné ve svém pravu kodifikovaly
postaveni vlajky EU (napfiklad Italie). V mezinarodni
praxi se uznava, ze vlajka statni je v hierarchii vlajek
vzdy nadfazena vlajce Evropské unie. Statni vlajka do-
maci zemé je tedy vzdy na Cestném misté. Vyvésuje-li se
vice rtznych statnich vlajek, maji vzdy prednost pred
vlajkou EU. Nasleduji za Ceskou vlajkou v abecednim
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hvézdy narody Evropy ve tvaru kruhu, znamenim jed-
noty. PoCet hvézd stanoveny na dvandct je neménny.
Je symbolem dokonalosti a tplnosti. To, Ze evropska
vlajka existuje uz témé¥ pul stoleti, mozna nékoho
prekvapi. Musime vSak vzit v ivahu, ze Evropska unie
ma svij ptivod ve tiech regionalnich evropskych usku-
penich. Jedna se o Evropské spolecenstvi uhli a oceli
(tzv. Montanni unie, zalozena v roce 1952), Evropské
hospodariské spolecenstvi (EHS, zalozené v roce 1957)
a Evropské spolecenstvi pro atomovou energii (tzv.
Euratom, 1957). Puvodné samostatné organizace se
1. Cervence 1967 spojily v Evropské spolecenstvi. Teh-
dy vznikl také Evropsky parlament, komise ES, Rada
ministri ES a Soudni dvir.

Cas od ¢asu se objevuje chybnd informace, 7e se
letos po rozsifeni Evropské unie pocet hvézd na vlajce
roz§ifi. Neni to pravda. Jak jsem jiz uvedl, vlajka EU
symbolizuje jednotu, dplnost a dokonalost, nikoliv kon-
krétni clenské zemé. Pivodni Evropské spoleCenstvi
tvorily jen Belgie, Francie, Itdlie, Lucembursko, Nizo-
zemsko a Spolkova republika Némecko - tedy pouhych
6 zemi - a pfesto na vlajce bylo 12 hvézd). V roce 1973
pristoupily Déansko, Irsko a Velka Britanie (tj. celkem
9 ¢lentt), v roce 1981 Recko (10 ¢lent). Uz v té dobé, od
dubna 1983, bylo dohodnuto, ze dosavadni evropska
vlajka bude vlajkou Evropského spolecenstvi. Teprve
v roce 1986, po vstupu Spanélska a Portugalska, bylo
v ES 12 ¢lent. Vlastni smlouva o Evropské unii byla po-
depsana 7. inora 1992 a vstoupila v platnost po ratifika-
ci parlamenty ¢lenskych zemi 1. listopadu 1993. V roce
1995 k Unii pfistoupily Finsko, Rakousko a Svédsko
(celkem tedy 15 clent). Jiz z uvedeného vyplyva, ze
pocet hvézd na evropské vlajce se neménil. Nyni do
EU vstupuji Cesko, Estonsko, Kypr, Litva, Lotyssko,
Madarsko, Malta, Polsko, Slovensko a Slovinsko, ¢imz
pocet Clenskych zemi vzrusta na 25. Jak je vidét, pocet
hvézd nemél nikdy nic spole¢ného s poctem ¢lent ES
¢i EU. Pokud jde o ,,dvanactku®, Casto se v souvislosti
s ni neoficialné uvadyi, Ze ¢islo 12 ma jakousi magickou
moc - je 12 znameni zvérokruhu, 12 mésicu v roce,
12 apostold, 12 desek fimského prava a podobné.
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pravnimi predpisy a je to mozné dokonce oznacit za
velmi praktické.
Pouzivani vlajky EU

Abychom vlajku Evropské unie spravné pouzivali,
musime si uvédomit, Ze se z hierarchického hlediska
nejednd o statni vlajku, ale o symbol mezinarodniho
spolecenstvi specifického typu. Jednotlivé staty EU
jsou i nadale samostatnymi a nezdvislymi subjekty
mezinarodniho prava. Proto statnim vlajkam clen-
skych zemi na jejich uzemi logicky nejen podle me-
zinarodnich zvyklosti, ale i vnitrostatnich predpisu,
prislusi Cestné misto. U nas je Cestné misto pro Ceskou
statni vlajku stanoveno v § 8 zdkona ¢. 352/2001 Sb.,
0 uZivéani statnich symbolt Ceské republiky a 0 zméné
nékterych zakonu.

Vyvésuji-li se statni vlajkou soucasné statni vlajky
jinych statd, umisti se statni vlajka vzdy na nejcestnéjsi
misto; to je z Celniho pohledu na objekt
a) vlevo pfi vyvéseni 2 statnich vlajek,

b) uprostied p¥i vyvéseni lichého poctu statnich vla-
jek, nebo

c) v prostiedni dvojici vlevo pfi vyvéseni sudého
poctu statnich vlajek.

Toto strohé konstatovani zdkona zdaleka nevystihu-
je vSechny moznosti, které mohou v bézné mezinarodni
praxi nastat (vlajkové aleje, tj. fady kolmé na budovu,
uspofadani do kruhu, ptlkruhu a podobné). Nemtize-
me jit do podrobnosti, jsme nuceni aplikovat nepfilis
stastné navrzeny zakon, ktery nerespektuje zcela mezi-
narodni praxi. Ve té je nejrozsitenéjsi zcela jednoduchy
zpusob, ve kterém je Cestné misto vlevo na zacatku fady
(pfi pohledu na objekt) a ostatni jsou fazeny abecedné
zleva doprava bez ohledu, jde-li o sudy ¢i lichy pocet.
U nas pfi lichém poctu vlajek musime v duchu zdkona
a vexilologickych zvyklosti postupovat tak, ze druha
vlajka musi byt vlevo, tieti vpravo od Ceské a stiidavé
se pak pokracuje dal. Jde-li o sudy pocet vlajek, je dru-
ha vlajka vpravo od Ceské, tfeti vlevo od Ceské, Ctvrta
vpravo od druhé, pata vlevo od tfeti atd. Upfimné lituji
pripadné Ceské poradatele mistrovstvi svéta ¢i Evropy,
budou-li muset takto vyvésovat desitky vlajek.

poradi, u nas logicky podle ceské abecedy a pfi pouzi-
ti béznych zemépisnych jmen, nikoliv dfednich nazva
(tj. Némecko, nikoliv napfiklad Spolkova republika
Némecko). Jen v piipadé, Ze se pfi urcité prilezitosti
vyveésuji spolecné vlajky vsech 25 Clenskych stati EU
(nikoliv vSak soucasné s vlajkami neclentt EU), mtize
vlajka EU v duchu mezinarodni praxe zaujmout Cestné
misto, napr. uprostfed kruhu. Vlajka EU se v hierarchii
vlajek obvykle v mezindrodni praxi fadi nad vlajky vys-
Sich tzemné spravnich celkd, vlajky vyssich dzemné
spravnich celku (kraji) maji prednost pred vlajkami
obci.

Uvedme si na schématu nékolik pfiklad spravné-
ho zptsobu vyvésovani vlajky EU na nasem tzemi spo-
le¢né s ruznymi dals$imi vlajkami. VZzdy mame na mysli
pohled na budovu, objekt, priceli zasedaci mistnosti,
sténu ve vestibulu, foyeru ¢i atriu a podobné.

Vlajka EU spole&né s vlajkou statni: Vigjka CR je

» vZdy vlevo od vlajky EU.

Vlajka EU v kombinaci s vlajkou CR a hlavniho

. mé&sta Prahy (tj. lichy po&et vlajek). Vigjka CR je
uprostied, vlajka EU na druhém misté vlevo od ni, vlajka
Prahy je na tietim misté — vpravo od Ceské.

Vlajka EU v kombinaci s vlajkou CR, cizi statni

«vlajkou (zahraniéni navstéva) a s vlajkou Prahy
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(tj. sudy pocet vlajek): Viajka CR na cestném misté
v prostiedni dvojici vlevo, cizi statni vlajka je na dru-
hém misté vpravo od ceské. Vlajka Evropy je na tietim
misté (vlevo od Ceské), vlajka Prahy je na cturtém, misté
upravo od cizi stdtni.

Vlajka EU v kombinaci s vlajkou CR a cizi statni

« vlajkou (lichy po&et): Ceskd vlajka je na cestném
misté uprostied, cizi stdtni vlajka je na druhém misté
vlevo od Ceské a vlajka EU je na tietim misté vpravo
od Ceské.

Pokud by se vyvésovala vlajka firemni, v naSem
piipadé vlajka Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti (dosud neexistuje, ve schématu se
jedna jen o pracovni symbolickou vlajku) mohou nastat
naptiklad nasledujici pripady:

FrR. Krizik
ELERK TR TTECHNICKY ZAVOD

Mt Ko, 7 Sprovenl
T i

BRIZREL, PrRAMA.
Rimten ¢

. ’.énum Hr el on bl o oo b
£

/f‘ea'ﬁ;?e
C2% st wdritlomtr i i
'wJJJ;'hv% P AR t'f: "‘

o eeritey il :,../

ae? doeils Mo

t'rﬁw;m_:,..r s M St Spiranly /;:; e
jressemaed viberidiy por ke nbtes ey,

vttt Ko e Y ity coveely

e Al — |

No to je otazka. Kazdy prece vi, Ze v archivu jsou
samé staré véci, pochopitelné kromé personalu. Ten
musi byt alespori dusevné mlady, aby vSechny ty staré
véci v archivu zvladl, usporadal a posléze je i nasel.
A také plny sily, protoze kartony s archivaliemi nejsou
zrovna lehké. A Ze jich je! Vsak se také na jejich shro-
mazdovani podilely celé generace prazskych dopravaku.
Vite napfiklad, Ze mame v archivu protokoly spravni
rady Elektrickych podnikt kralovského hlavniho mésta
Prahy z roku 1897? A pravé tak rtizné smlouvy. A co
teprve krasné vazané podaci deniky od samého pocatku
Elektrickych podnikd. Zde jsou zaznamenany vsechny
dopisy, které do podniku dosly, komu byly predany k vy-
fizeni, jak byly vyrizeny a také, kde nakonec skoncily
- ve kterém Sanonu a na které polici.

Znate prece stary film s Vlastou Burianem ,Ka-
takomby“. Jak byl zavalen listinami v suterénnich
prostorach velké kancelaiské budovy - to byl typicky
archiv z doby prvni republiky. My mame vetsi Stésti.
Z kancelare se nedivame na troven chodniku a nase
archivélie jsou ulozeny v odpovidajicich prostorach,
které vzduchotechnika udrzuje ve spravné teploté. Ri-
kam nase, protoze k nim mame nejbliz, ale patfi nam
vsem, ktefi se zajimaji o historii vlastnitho podniku.
Vazneé stoji za to, abychom ji znali. A stoji za to i obcas
zajit do podnikového archivu a prohlédnout si nékteré

Vlajka EU v kombinaci s vlajkou CR, Prahy

« a DP (sudy podet): Viajka CR je na cestném
misté v prostiedni dvojici vlevo, vlajka EU na druhém
misté vpravo od ni, vlajka Prahy na tietim misté vlevo od
Ceské a vlajka firemni by byla na ¢turtém misté vpravo
od evropské.

6 Pokud by se v této kombinaci vyvésovala jesté

« vlajka ciziho statu (tj. vysledkem je lichy pocet
vlajek) je potadi nasledujici: Ceskd viajka je na éestném
misté uprostied, vlajka ciziho stdtu na druhém misté
vlevo od ceské, viajka EU na tietim misté vpravo od
Ceské, vlajka Prahy na ctvrtém misté vlevo od cizi statni
a vlajka DP na poslednim misté vpravo od evropské.

Vsechny vlajky musi mit stejnou velikost a pomér
stran se urCuje podle Ceské statni vlajky, tj. 2 : 3. Svislé
vyvésovani vlajek na vlajkovych stozarech je chybné!!!
Hovofii-li ¢esky zdkon o pfipadném svislém vyvéseni
vlajky, ma se na mysli jeji vyvéseni bez zerdi! Mélo by
byt jen vyjimecné.

Uvedena pravidla plati bez ohledu na to, zda se
typologicky jedna o vlajku ¢i prapor. Vlajka se vztycu-
je na stozar pomoci lanka, ke kterému je pfipevnéna
uvazy nebo karabinkami. Musi bezpodmine¢né dodr-
Zet zakonem stanoveny pomér stran. Prapor je pevné
spojen s Zerdi, na kterou je navle€en rukavem. Zerd se
obvykle instaluje do tuleji ¢i drzakt na zdech budov,
na stozarech vefejného osvétleni Ci ve stojanech v in-
teriérech mistnosti.

Mozna, Ze pravnici, pokud docetli az do téchto
mist, zaregistrovali, Ze pouzivam pojem vlajka hlavniho
meésta Prahy, ackoliv v zakoné o hlavnim mésté Praze
¢.131/2000 Sb. i ve Vyhlasce hl. m. Prahy ¢. 1/1992 Sb.

hl. m. Prahy, o znaku a praporu hl. m. Prahy a jejich
uzivani, se uziva vyrazu prapor. Z vexilologického hle-
diska je to z mé strany zcela v pofadku, protoze v pra-
xi nemtzeme dustojnym zpusobem vyvésit soucasné
prapor (napfiklad Prahy) a statni vlajku. Technicky to
prosté nejde. Dne 9. bfezna 2004 schvélila Poslanecka
snémovna zakon, kterym se v zakonech ¢. 128/2000 Sb.
0 obcich, ¢. 129/2000 Sb. o krajich a ¢. 131/2000 Sb.
o hlavnim mésté Praze nahrazuje v piislusnych ¢lan-
cich nevhodny pojem prapor pojmem vlajka. V dobé
uzavérky byl zakon v Senatu.
Mgr. Pavel Fojtik,
expert podvyboru pro heraldiku a vexilologii
Poslanecké snémovny Parlamentu Ceské republiky

Co je v archivu nového?

listiny nejen kvili jejich obsahu, ale mnohé z nich jsou
krasné i napohled. Jen to pismo... Je vidét, Ze se dfive
ve skoldch ucili krasopis.

Zatim do archivu chodi nasi zaméstnanci zpravidla
tehdy, kdyz potfebuji néco najit. Samozfejmé se snazi-
me kazdému vyhovét, ale nékdy to pres veskerou snahu
nejde. Vezméte chlup na dlani, kdyz tam neni. Zalezi
totiZ na tom, jestli tu urcitou pozadovanou pisemnost
kdysi nékdo do archivu ulozil. Obycejné najdeme spis
listiny z doby pied druhou svétovou valkou, nez z doby
Sedesatych az osmdesatych let 20. stoleti. Tehdy zfej-
mé archiv nebral nikdo moc vazné. Proto jsem rada,
ze v soucasné dobé uz podnikovy archiv neopomijite
a pisemny material nekonci ve sbéru, aby se proménil
za... (no, rad€ji ani nechci napsat za co) jako dfiv. A byla
bych jesté radéji, kdybyste si vzpomnéli, az budete mit
néco zajimavého z historie méstské hromadné dopravy
bud sami, nebo tfeba nékdo z vasich znamych. Urcité
bychom se o0 nové archivalie postarali jako o své vlastni.
A byvaly majitel by se na né mohl pfijit kdykoli podi-
vat... Ale opravdu bychom byli radi, kdyby pfipadné
zajimavosti, at uz pisemné materialy, fotografie nebo
cokoli jin€ho, co by se tykalo historie nasi organizace
nebo prazské MHD, neskoncily nékde v nenavratnu,
pokud by bylo mozné je ziskat. Vzdyt je to potom ra-

dost, kdyz prijde tfeba student, chce psat diplomovou
praci, a najde u nas spoustu materialu, ktery muaze po-
uzit. A muzu vam fici, Ze uz do archivu nechodi pouze
Cesti badatelé. V nedavné dobé nas navstivili i zajemci
z Némecka, kteti byli v Dopravnim podniku na exkur-
zi, a podle internetu si nas nasli i polsti studenti, ktefi
meéli velky zdjem o historii méstské hromadné dopravy
v Praze. Jeden z nich se chce do archivu dokonce vratit
- chce psat diplomovou prace na téma prazské MHD,
nebot je podle jeho minéni ,,doskonala“ - promirite
prizvuk, prece jen to pres papir tak nevyzni.

Doufam, ze jsem vas alespon troSicku nalakala
k navstévé naseho archivu, nejen kdyz k nam budete
muset jit sluzebné, ale i ze zdjmu o historii organizace,
ve které jste zaméstnani. Abych vas naldkala jesté vic,
prikladam néjakeé fotografie. A pro ty, kterym je archiv
v Hostivarfi pfece jen trochu moc daleko, mam jesté
jednu nabidku. Vybér toho nejlepsiho uvidite v expo-
zici Muzea méstské hromadné dopravy v Praze, kterou
najdete ve stiesovické vozovné a ktera jiz zahdjila svou
dalsi sezonu. Uvidite i unikatni sbirku historickych
vozu, které jezdily prazskymi ulicemi a dalsi zajima-
vosti. Mate na to cas az do poloviny listopadu.

Takze - prijdete?
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Od roku 1996 prodavaji fidici autobust veskeré
jizdenky na pfiméstskych linkach a od roku 2000 do-
plrikové jizdenky v nominalni hodnoté 9,- K¢ a 15,- K¢.
V predchozich letech jsme podali zakladni informace
o prodeji jizdenek a dnesnim ¢lankem podavame infor-
mace o dal$im vyvoji prodeje jizdenek.

Od cervna roku 1996 prodavaji fidi¢i autobusu
jizdenky na pfiméstskych linkach prostfednictvim

Graf prodeje jizdenek za obdobi 1996 az 2003 v K¢

Prodej jizdenek ridici autobusu

17 054 826 K¢. Doslo tak k nejvétsimu meziro¢nimu na-
ristu prodeje jizdenek o témér 292 tisic kust a o vice
nez 4,233 milionu K¢.

Nejnizsi prodej byl zaznamenén v mésici inoru, kdy
celkova trzba Cinila 830 238 K¢,
nejvyssi prodej jizdenek pak byl
zaznamenan v meésici srpnu, kdy

s Doplitkovy prodej v K¢

trzba za jizdenky dosahla hodnoty
1 897 848 K¢. V roce 2003 Cinil

sProdej PID v K¢

prodej uvedenych jizdenek v pri-
méru 3 232 kust za kalendaini den

=

a prumérna denni trzba dosdhla
hodnoty 46 726 K¢.

Prodej jizdenek je mozné
hodnotit velmi pozitivné, a to jak
z pohledu cestujici vefejnosti, tak
iz pohledu nasi spolecnosti. V lori-
ském roce jsme vSak zaznamenali
i napadeni naseho kolegy, ktery
byl neopravnéné osocen ze Spat-
ného vraceni na bankovku vysoké
nomindlni hodnoty. Touto cestou

1996 1997 1998 1999 2000 2001

zafizeni MYPOL, které zabezpeCuje oznaceni jizde-
nek veskerymi predepsanymi udaji. Pocet prodanych
jizdenek a vybrané trzby v dosavadni historii zatim
vzdy mezirocné stoupaly, v prvnich letech se jednalo
o témé¥ dvojnasobky, pfi porovnani poslednich mezi-
ro¢nich udajt jiz vykazujeme stagnaci. Za rok 2003 bylo
prodano 1 409 570 kust jizdenek zafizenim MYPOL
v celkové hodnoté 13 868 302 K¢. Nejvyssi prodej
byl zaznamenéan v mésici fijnu, kdy celkova hodnota
prodanych jizdenek dosdhla 1 243 400 K¢. Pramérny
denni prodej jizdenek v loriském roce €inil 3 862 kust
za kazdy kalendéaini den a primérna denni trzba byla
v hodnoté 37 995 K¢.

V kvétnu roku 2000 byl zaveden dopliikovy pro-
dej zakladnich pfestupnich zvyhodnénych jizdenek
a zakladnich pfestupnich plnocennych jizdenek.
Nejvétsi odbér jizdenek v nomindlni hodnoté 9,- K¢
a 15,- K¢ byl zaznamenan v roce 2003, kdy jsme pro-
dali celkem 1 179 598 kusti jizdenek v celkové hodnoté

si dovoluji podékovat vS§em nasim
fidi¢tim za zabezpeCeni samotného
prodeje jizdenek a ostatnim kolegtim za ¢innosti spoje-
né s pripravou prodeje jizdenek.

2002 2003

Smutna zprava

V zivoté lidském jsou dny naplnéné starostmi
i pohodou, sté€stim i nestéstim, dspéchem i nedspé-
chem, zdravim i nemoci tak dlouho, dokud nepfijde
ten posledni den, den kdy vSechny predchazejici jsou
zapomenuty. Pak jiz pouze pfijde zprava, ze blizky
Clovek, kamarad a dlouholety spolupracovnik jiz neni
mezi nami.

Ve ctvrtek 26. inora 2004 zemiel ndhle ve véku
nedozitych 52 let pan Richard Kukla.

Po ukonceni stfedni §koly nastoupil do naseho
podniku jako pravod¢i a déale pak pusobil az do roku
1980 jako fidi¢ tramvaje. Od konce roku 1980 az po

Celkovy prehled prodeje jizdenek je popsan v na-
sledujici tabulce a zobrazen téz graficky.

Druh prodeje Meérna jednotka| Celkem
PID 1996 - 2003 K¢ 66 931 257
PID 1996 - 2003 ks 7 012 150
Doplikovy — pasmo P K¢ 44 888 316
2000 - 2003
Doplikovy — pasmo P ks 3093 892
2000 - 2003
Celkem Ké 111 819 573
Celkem ks 10 106 042

Ing. Jifi Pafizek,
ekonomicky naméstek divize Autobusy

Poznamka redakce: V uplynulém roce bylo proddno
téemeér 97 milionii kusti jednotlivych jizdenek bez ohledu
na to, zda se jednalo o jizdenky piestupni ¢i nikoliv.
Pokud si sectete tidaje uvedené v ¢lanku ing. Pafizka,
zZjistite, Ze Fidici autobusil prodali vice neZ 2,5 milionu
kusti jizdenek. Podil fidic¢ti na prodeji tedy cini vice nez
2,5 %. Podle naseho ndzoru se nejednd o malé procento,
a tak podle nds nastal cas zacit se seriozné bavit o tom,
zda nerozsitit prodej jednotlivych jizdenek i o dalsi
provozni zaméstnance naseho podniku. -bda-

posledni den spojil svij zivot
se zastavkami a socidlnimi zafi-
zenimi. V oddéleni Zastavkové
péce pracoval jako technik a po-
slednich pét let zastaval funkei
vedouciho oddéleni. Diky svym dlouholetym zkuSe-
nostem v této oblasti pracoval vzdy s nadhledem a byl

zivoucim archivem problematiky zastavkové péce.
Nakonec jiz jen zbyva — Richarde, bude$ nam chy-

bét a nikdy na Tebe nezapomeneme!

Za technicky usek divize Autobusy
ing. Milan Lacina

Obnova vozového parku autobusu

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
vyhlasil 21. ledna leto$niho roku v souladu se zakonem
¢. 199/1994 Sb. v Gplném znéni obchodni vefejnou

Foto: Petr Malik E

soutéz o nejvhodnéjsi nabidku na koupi 100 kusu
autobust, z toho 50 kust standardnich nizkopodlaz-
nich, 20 kust kloubovych nizkopodlaznich a 30 kust
standardnich s terminem dodani do konce listopadu
2004. Soutézni lhita skoncila 26. inora ve 13.00 hodin
oteviranim obélek s nabidkami v technickém dseku fe-
ditelstvi Dopravniho podniku.

Pro obchodni vefejnou soutéz, vyhlasenou 21. led-
na v Obchodnim véstniku a na Centralni adrese, si
zadavaci dokumentaci pro autobusy vyzvedly celkem
2 firmy (Karosa, a. s., Volvo TRUCK CZECH, s. r. 0.).
Nabidku pfedlozili oba uchazedi, kte¥i se téz ztcastnili
otevirani obalek s nabidkami.

Komise pro posouzeni a hodnoceni nabidek
se sesla 15. bfezna v zasedaci mistnosti predsedy
predstavenstva a generalniho feditele Dopravni-
ho podniku a provedla hodnoceni nabidek. Po
seznameni s nabidkami komise konstatovala, Ze

nabidka firmy Karosa, a. s. spliiuje vSechny povinné
zadavaci podminky a nabidka firmy Volvo TRUCK
CZECH, s. r. 0. neplni povinné podminky v osmi
bodech. Proto komise ve své zpravé navrhla zadava-
teli tuto nabidku k vyfazeni ze soutéze a doporucila
nabidku Karosy a. s. jako nejvhodné;jsi.

Zadavatel rozhodl o tomto poradi:

Obchodni vefejna soutéZ na autobusy
1. Karosa, a. s., Vysoké Myto

Pro informaci uvadime nabidkové ceny vitéze

soutéze:
Nabidkova cena Karosa, a. s. v K¢

Nizkopodlazni standardni autobus 6 022 740,00
Nizkopodlazni kloubovy autobus 8020 400,00
Standardni autobus 4 310 100,00
Nabidka celkem 590 848 000,00

Ing. Jifi Pavlicek,
technicky usek reditelstvi

S tramvaji na Barrandove panuje spokojenost

Slova chvaly se vali na tramvajovou trat na Bar-
randové. Ctyfi mésice uz mohou vyuzivat obyvatelé
jednoho z nejmladsich prazskych sidlist tramvajovou
novinku a jsou s ni maximaln€ spokojeni.

Jen obcas zaslechnete na zastavkach kritiku nebo
navrhy na pripadna vylepseni soucasného stavu. Na
zastavce K Barrandovu Cekal na tramvaj jeden ze stu-
dentt, ktery byl nespokojen s nedokoncenim stavby.
,Je Skoda, ze zastavky zustaly nedokonceny a pfi

DP kontakt

snéhové nadilce to nebylo idedlni s uklidem snéhu.
Na schodisti musely byt vyndany kovové pruhy, nebot
byly nebezpecné, slySime asi nejvaznéjsi kritiku pfi
nasi cesté na Barrandov.

Studentovi musime dat za pravdu. Na stanici K Bar-
randovu najdeme skutec¢né nékolik nedodélku a takeé
aklid na schodistich nepatfi k silnym strankam. Nedo-
délky by mély zmizet v priabéhu pfipravované vyluky,
vzdyt i definitivni dokonceni stavby ma datum léto

letosniho roku. Poté by trat méla zatit v plném lesku.

Slova chvaly padaji predevsim na rychlost dopravy.
,Soucasna doprava je daleko rychlejsi nez predtim au-
tobusy, hlavné nestojime nikde v zacpé,“ pochvaluje si
student Josef. Jeho slova potvrzuje i podnikatelka Eva.
,Je to perfektni a nic mi nevadi.

Dalsi pochvalna slova slysime i na Chaplinoveé
nameésti. ,,S tramvaji jsem spokojena a jesté lepsi pocit
mam, kdyz se najdou dobfi lidé a pusti mé sednout,*



sd€luje jedna ze starsSich cestujicich. Jeji vrstevnice se k nam velice ochotné pritoci
a zacne si stézovat. Bydli ve ,starych“ Hlubocepech, v okoli autobusové zastavky
Na Srpecku. ,,Tramvaj je velice hlu¢na a nam znehodnocuje bydleni. Pfemosténi
Ruzickovy rokle nam nepomohlo, po dalnici je to dalsi pfitéz. Doufam, Ze se po
planované vyluce tramvaje alesporn ztisi.

Jak je vidét, ani tramvajova trat, ktera zlepsila cestovani stovkam, ne-li tisicim
obyvatel Barrandova, se nesetkava se stoprocentni podporou.

Mladsi cestujici si tramvaj jen pochvaluji. ,Nemusim pfestupovat, jedu pfimo
az do prace. Je to super,”“ sdéluje Lucie, kterou jsme vyrusili pfi vyhledavani spojeni
na obrazovce. Libuse se ptame, zda ma néjaké vyhrady k tramvajové trati a odpoved
nas tesi. ,Nemdm, jezdim kazdy den a jsem spokojenad.*

Na stanici Poliklinika Barrandov potkavame starsiho muze s lékafskym kuffi-
kem. ,Tramvajova trat je maly zazrak tohoto sidlisté,” rozpovidava se MUDr. Jifi
Kotatko. ,,Ja pamatuji, kdyz sidlisté zacinalo a vystupovali jsme z autobust pfimo
do blata. Tramvaj je takova tfesnicka na dortu a navic se na ni mohu stoprocentné
spolehnout. Jezdim z Malostranského nameésti a vim, Ze za 22 minut budu vystupo-
vat u polikliniky, kde pracuji. Tramvaj mi usnadnila praci a navic musim pochvalit
rukopis architekta Kotase.“ Ve stejném duchu mluvi i pani Jana. ,,Nasla jsem si na
internetu jizdni fady a tramvaje podle nich jezdi. Ja sméfuji na Strossmayerovo na-
meésti, a tak mohu vyuzivat dvé linky. Je to dobré a cela rodina jsme spokojeni. Navic
se nam libi i barevné odliseni zastavek.“

Tramvaj se stala soucasti sidliste, lidé ji berou za svou, coz nas muze tésit. Jen

Provoz po trati na Barrandov

funkce informacéniho systému s odjezdy nejblizsich spoju je trochu chaoticka, ale
pokud bychom na néstupistich neztstavali ¢ekat, ani bychom si malého nedostatku
nevsimli.

Prijizdime na kone¢nou a oslovujem také fidice s otazkou, jak se jezdi po nové
trati. ,Na Barrandov se jezdi perfektné, navic je tu velice pékné socialni zafizeni
doplnéné o automat na kavu,“ chvali Zdenék Buchal z pankracké vozovny. Podle jeho
nazoru pozornost zasluhuje predevsim jedinecny vyhled, ktery neni na jiném misté
v Praze. Vyhled spolecné s architektonickym fesenim stéle lakd Prazany k navstéve
nové traté. ,Zejména o vikendech si jezdi prohlédnout trat hodné lidi. To trva uz od
listopadu, kdy jsme zacali jezdit.“

Kdyz jsme si v listopadu projizdéli trat poprvé, padaly ve voze odhady, jak dlouho
vydrzi trat neposkvrnénd od soucasného moru, graffiti. S potésenim mtzeme kon-
statovat, ze trat je zatim bez poskvrny. ,,Bali jsme se sprejert, ale zatim je to dobré
a stale to vypada jako nové,” sdéluje Zden€k Buchal.

Jiz pfi zahajeni stavby se o trati na Barrandov mluvilo jako o dile miniméalné
evropskych parametrti. V soucasnosti se tato slova potvrzuji nejen z architektonic-
kého hlediska...

Nazory na novou tramvajovou trat zjiStoval Petr Malik

pridéluje jen ,,za odménu“. Tak pro¢ se nepochlubit
dobrym dilem? Az pak jsem pochopil. ProtozZe ti od-
bornici jsou opravdu skute¢ni, nechtéji ,,chvalit den

Tramvajova trat na Barrandov ma za sebou prvé
meésice provozu a tak neni divu, Ze existuje urcity ,,hlad
po informacich“. Po oslavnych ¢lancich v dennim tis-
ku (a nakonec i na strankdch DP-KONTAKTu, protoze
skutec¢né bylo co oslavovat) nastalo obdobi klidu. Pr-
votni zdjem opadl, nastalo obdobi rutinniho provozu.
Az v posledni dobé zaznamendvame zménu - trat ceka
planovanad vyluka, o které se psalo od samého zacatku.
Tak ted cteme polemiky, zda je takova vyluka viibec
nutnd, zda by tfeti podbiti neslo udélat v kratsi dobé
nebo jen za urcitého omezeni provozu a podobné. Kaz-
dy, kdo se nékdy svezl tramvaji, je najednou nezastupi-
telny odbornik a vi perfektné, co délat. Nechme je byt:
podle skutecnych odbornikd je toto pferuseni provozu

nutné a pro zajisténi plynulého, pravidelného a hlavné
bezpecného provozu nezbytné; spise si polozme otazku,
pro¢ tolik narka? Odpovéd je jednoducha. Protoze trat
se plné osvédcila, protoze se nevyplnily skarohlidské
predstavy, protoze si zkratka po tom ptlroce uz neu-
mime predstavit, ze bychom mohli na Barrandov jezdit
jinak. A to je moc dobfe.

Zminil jsem zde skutecné odborniky. Obesel jsem
je vSechny a nikdo z nich nechtél o zkusenostech s trati
hovofit. Pry azZ po oné planované vyluce. Bylo mi to
divné - vzdyt ohlasy vefejnosti, i t€ odborné, a zejména
provoznich pracovniki jsou vice nez pfiznivé - nékolik
si mi jich dokonce postézovalo, Ze se na novou trat
podivaji méalokdy, dalo by se Fict, ze sluzba na ni se

pred vecerem®. Jeden z nich mi ekl doslova: ,,poznatky
v provozu tramuvaji nejsou Zddné, tim chci fict Zddné
negativni, vse funguje, jak md*“. A vic nic, ostatni az po
vyluce. Presto jsem se alespori dozvédél, ze i pfi likvi-
daci jedné mimoradné udélosti jezdily tramvaje podle
predpokladt a od jiného zase, ze doslo k jedné kabe-
lové zavadé (ale ,,nic moc“). A tak jedinou podstatnou
a ovéfenou informaci, o kterou se s vami mohu podélit,
je ta, Ze asi o prazdninach probéhnou dalsi zkousky
s vozy KT8, aby mohly byt i ty nasazeny do rutinniho
provozu po nové trati.
Takze na Clanek o zkuSenostech s provozem si
budeme muset jesté néjaky cas pockat.
_Z]S.
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Stejné tak, jako tomu byva kazdy rok, i letos s na-
stupem pfiznivého jarniho pocasi prestava platit v tram-
vajovém provozu pravidelné linkové vedeni. Dtivody
pro planované vyluky jsou stale neménné: nezbytné
opravy tramvajovych trati a kolejovych kfizovatek,
rekonstrukce trolejového vedeni, investicni akce v ko-
lejové siti, opravy inzenyrskych siti pod tramvajovou
trati, vystavba nové komunikacni sité a dalsi.

Kazda vyluka v siti tramvajovych linek je jind a ne-
opakovatelna. I kdyz v urcitém misté kolejové sité byla
vyluka pfed nékolika malo lety, jen malokdy jsou do-
pravni opatieni v organizaci dopravy stejna — zpravidla
je jiné linkové vedeni, je jind organizace individudlni
dopravy, je jiné dopravni znaceni.

Zakladem pro organizaci vylukové ¢innosti je
,7Harmonogram vyluk® pro pfislusny kalendarni rok,
jehoz ,,prvni“ vydani je zpracovano az s pulrocnim
predstihem.

Podle zatim posledni platné verze ,,Harmono-
gramu vyluk v tramvajové siti pro rok 2004 bylo, je
nebo bude realizovano celkem 20 investi¢nich nebo
rekonstrukénich akef.

A nyni podrobnéji k jednotlivym akcim:

1. Radlicka

Preruseni provozu v tdseku Zenské domovy
- Laurova az do 13. fijna letosniho roku za stavajicich
dopravnich opatfeni.

2. Ceskomoravska

V souvislosti s dokoncenim vystavby vozovky
a prakticky nové tramvajové trati byl jiz provoz tramvaji
v useku Balabenka - Harfa (Nadrazi Liber) obnoven
v sobotu 27. bfezna. Vedle zcela nového feseni uli¢ni
urovné a zastavek u Sazka Areny je premisténa zastav-
ka Nadrazi Liben (dfive Harfa) smérem do centra pred
nadrazni budovu Ceskych drah.

3. KOMOKO (usek Dvorce - Sidlisté Modrany)

Oprava jiz skoncila k 2. breznu.

4. Jecna

Oprava skoncila k 28. bfeznu. Vzhledem ke stis-
nénym pomértum ulicni drovné, zatizeni individualni
dopravou, nedostatku objizdnych tras pro nekolejovou
i kolejovou dopravu se jednalo o jedno z nejslozitéjsich
dopravnich opatieni v letosnim roce viibec. Specifikem
akce byla vikendova preruseni provozu v ulici Legerové
a Sokolské na namésti I. P. Pavlova pri kfizeni traté
s magistralou.

5. Bélohorska

Vylouceni provozu tramvaji v iseku Vypich - Bila
Hora je v terminu 31. bfezna az 10. dubna p¥i zavedeni
néhradni dopravy. Je opravovana vlastni tramvajova
smycka Bila Hora a trat v iseku Maly Bfevnov - Bila
Hora.

6. Starostrasnicka - V OlSinach

Z davodu opravy tramvajové traté od spodniho
vyjezdu z vozovny Strasnice ke kiizovatce Pribézna
- V Olsinach od 15. dubna do 5. kvétna je prerusen
tramvajovy provoz mezi Vinici a Prubéznou. Vzhledem
k Uplné uzavére Starostrasnické ulice bude nahradni
autobusova doprava zavedena oproti tramvajové trati
se zménénym sledem zastavek: Vozovna Strasnice
- Prubézna - Strasnicka (metro).

DP kontakt

Vyluky v siti tramvaji
v letosnim roce

7. Spalena - Narodni

Jedna z akei, kde vlastni oprava tramvajové trati je
z hlediska stavebnich praci mensiho rozsahu. Hlavnim
divodem vyluky v terminu 15. dubna az 20. kvétna je
rekonstrukce vodovodniho fadu v bezprostiedni bliz-
kosti tramvajové traté ve Spalené ulici a na kfizovatce
Perstyn. Na tramvajové trati dojde pouze k vyméné
zbyvajici vihybky ve Spalené ulici u kfizovatky s La-
zarskou a viméné kolejového oblouku na Perstyné. Bez
tramvajové dopravy zustava tsek Lazarska — Narodni
divadlo - Ujezd. Ndhradni doprava neni zavedena.

8. Obratisté Florenc

Z dtuvodu vystavby nové ménirny a napojeni silno-
proudych kabelt Dopravniho podniku bude na dobu
3 az 4 mésicu v 1été mimo provoz manipulac¢ni smycka
Florenc pro tramvajovou dopravu.

9. Jana Zelivského, kiizovatka Nakladové nadrazi

Od 20. kvétna do 1. Cervence bude pferusen tram-
vajovy provoz mezi Ohradou a zastavkou Zelivského.
V ulici Olsanské bude pro obraceni vlakt ve sméru od
Olsanského nameésti u zastavky Néakladové nadrazi
Zizkov instalovan provizorni prejezd , Californien®.
Vzhledem k charakteru stavebnich praci pfi rekon-
strukcei kolejové kfizovatky u Nakladového nadrazi
bude ulice Olsanska zaslepena a nahradni doprava
bude zavedena v usecich Vapenka - Flora a Vapenka
- Olsanské namésti (po trase linky ¢. 136). V ulici Jana
Zelivského budou provadény opravy tramvajovych trati
a rekonstrukce trolejového vedeni.

10. Nadrazni, tramvajova trat Barrandov

Ziejmé nejdulezitéjsi akce letosniho roku. V ramci
jediného dopravniho opatfeni od 20. kvétna do 1. Cer-
vence 2004 bude opravena tramvajova trat v Nadraz-
ni ulici mezi Knizeci a Plzefikou, vyménéno kolejové
kiizeni Za Zenskymi domovy — Nadrazni a zrusen
kolejovy prejezd na vleéce CD u Lihovaru. Déle bu-
dou provadény dokoncovaci stavebni prace na nové
tramvajové trati do Sidlisté Barrandov (tato trat je zatim
ve zkusebnim provozu).

Vzhledem k jedinému moznému ukonceni tramva-
jovych linek v oblasti Prahy 5 (jsou k dispozici pouze
obratisté Kotlatka a Sidlisté Repy) dojde k fadé zmén ve
vedeni tramvajovych linek. Tato akce je koordinovana
se soub&znou akei Zelivského v témZe terminu.

Budou zavedeny dvé ndhradni dopravy: Andél
- Sidlisté Barrandov a Smichovské nddrazi - Sidlisté
Barrandov. Obé linky pojedou Hlubocepskym tidolim.
Po vystupni Barrandovské bude ke Smichovskému na-
drazi prodlouzen autobus ¢. 247.

11. Chotkova

Narocna akce, zahrnujici opravu vozovek, podpér-
nych zdi se spoluticasti investora TSK i rekonstrukei
tramvajové traté bude realizovana o prazdninach od
1. Cervence do 1. zafi. Nahradni autobusova doprava
neni a ani nemuze byt zavedena. Vzhledem k abnormal-
ni délce objizdné trasy pres Strossmayerovo nameésti
bude linka €. 18 rozdé&lena s ukon&enim na Spejchaie
a v oblasti Malostranské objezdem pres Manesuv
a Cechiiv most.

12. Masarykovo a Rasinovo nabfrezi,
ktiZovatka Vyton, Podolské nabfezi
V terminu od 1. Cervence do 1. zafi budou na
souvislém tramvajovém tahu od Narodniho divadla
az po obratisté Dvorce provadény nasledujici stavebni
prace:
opravy tramvajové traté a trolejového vedeni na
Rasinové a Masarykoveé nabrezi,
vymény kolejovych kfizeni u Manesa, u Podolské
vodarny,
opravy tramvajové trati a trolejového vedeni na
Podolském nébrezi,
rekonstrukce kolejového trojihelniku Vytori.

Bez tramvajového provozu je tsek Narodni diva-
dlo - Palackého nameésti - Vyton - Podolska vodarna
- Dvorce (od 23. Cervence bude zprovoznén tsek Podol-
ska vodarna - Dvorce). V tiseku Dvorce (resp. Podolska
vodarna) - Modfany bude zavedena zvlastni tramvajova
linka. V tseku Lazarska — Karlovo ndmésti - Botanicka
zahrada - Vyton - Podolska vodarna (Dvorce) bude
zavedena nahradni autobusovd doprava (prijezd
krizovatkou Vyton a po nabrezi bude omezen). Bez
tramvajového provozu bude i tsek Albertov — Vytori.

Foto: Jan Surovsky

13. Vozovna Pankrac

Od 1. cervence po dobu ¢tyf mésicti bude mimo
provoz vozovna Pankréc, v niz bude vyménéna cela
kolejova harfa. Pravidelny provoz tramvaji v useku
Namésti bratii Synkt - vozovna Pankrac zustava bez
omezeni.

14. Obratisté Kubanské nameésti

Pro rekonstrukci teplovodu, umisténého pod
tramvajovou smyckou, bude od 1. Cervence do 23. Cer-
vence vyfazena z provozu smycka Kubanské nameésti.
Provoz tramvaji v ulici V Olsinach a VrSovicka zustava
zachovan.

15. Seifertova

Od 4. srpna do 1. zafi bude opét vyloucen tram-
vajovy provoz v Seifertové ulici - tentokrat mezi
Senovaznym nameéstim a Florou (respektive Naklado-
vym nadrazim). Hlavnim divodem je napojeni nové
definitivni tramvajové traté pod mosty CD u Bulhara
na stavajici kolejovou sit pri predchozim odstranéni
soucasné splitkové traté. Této vyluky vyuzije Dopravni
podnik i pro opravu tramvajové traté v aseku Olsanské
nameésti — Husinecka. Nahradni autobusova doprava
bude zavedena v tseku Masarykovo nadrazi - Olsanské
hibitovy a Masarykovo nadrazi - Nakladové nadrazi
Zizkov. Vzhledem k nepriijezdnosti Seifertovy ulice
v oblasti ,,dolniho* Zizkova budou autobusy odklong-
ny po soubéznych komunikacich.



16. Kolejova krizovatka
Za Zenskymi domovy x Radlicka
V dobé od 1. zaii do 13. Fijna bude provedena vy-
meéna kolejové konstrukce na této ktizovatce. Vzhledem
k dlouhodobému vylouceni tramvajového provozu do
Radlic bude akce bez dopadu na pravidelny provoz. Ke
zméné linkového vedeni vsak dojde v provozu pravidel-
nych autobusovych linek - prijezd kfizovatkou nebude
umoznén ve vSech soucasné pojizdénych smérech.
17. Ohrada - Palmovka
Periodicka bézna udrzba tramvajové traté na mosté
bude s vyloucenim tramvajové dopravy provadéna za
obvyklych dopravnich opatieni od 9. do 13. Fijna.
18. Nuselska - Chodovska
Mistni opravy tramvajové traté a vyména trolejo-
vého vedeni v iseku Nameésti bratii Synku — Spotilov
v terminu od 13. do 23. fijna. Ve vylouceném tdseku
bude zavedena nahradni autobusova doprava.

19. Klapkova
Rekonstrukce trolejového vedeni pri vyluce tram-
vaji v iseku Stfelnicna - Vozovna Kobylisy od 23. fijna
do 3. listopadu 2004. Ve vylouc¢eném tseku bude zave-
den nahradni autobus - nepfijemnym dusledkem je
,,odpojeni“ vozovny Kobylisy od ostatni kolejové sité
po uvedenou dobu.
20. Lanova draha Petfin
Jarni vyluka jiz probéhla, podzimni vyluka bude
v terminu od 11. do 30. fijna 2004.

A jesté zavérem
Kazda vyluka v kolejové siti znamena bezpochyby
docasné komplikace v dopravé. Vsichni pracovnici
Dopravniho podniku i pracovnici ostatnich organi-
zaci jsou si toho védomi a v ramci danych moznosti
se snazi, aby negativni dopady na cestujici vefejnost
byly co nejmensi.

Casté vypadky proudu
aneb O trakenim
napajeni Plzenske tridy

Casté vypadky proudu na Plzeriské t¥idé neblaze
ovliviuji grafikon tramvajové dopravy. Kriticka je cast
Plzeriské tiidy v rozsahu Kavalirka — Bertramka, ktera
je napédjena z byvalé trolejbusové ménirny Hiebenka,
kde je v provozu jesté ¢ast technologie 34 let stard
z doby provozu trolejbusti a dvounapravovych vozi
(priblizné 60 % vykonové potfeby stavu roku 2004).
V soucasné dobé je tato ménirna jako jedina svého
druhu vybavena pouze jednim usmérnovacim blokem
o vykonu 1650 kVA (vSech ostatnich 39 méniren ma
dvé a vice soustroji), transformatorem vlastni spotieby,
napdjenym ze sekundarniho vinuti trakéniho transfor-
matoru a starym napajecovym i zpétnym rozvadécem.
V této podobé je bez vykonové rezervy napajen vyse
uvedeny dsek do tratového intervalu 120 vtefin. Linko-
vé vedeni, které obsahuje linky ¢. 4, 7, 10 v osmiminu-
tovém a linku ¢. 9 ve ¢tyfminutovém intervalu, stlacuje
v idealnim stavu prumérny interval pod 100 vtefin.
V piipadé drobnych nepravidelnosti (soudobé rozjez-
dy na svételnych kfizovatkach, jizdy mimo grafikon,
jizda vlakt v kolondch a podobné) dochazi k preté-
zovani jednotlivych usek i celé oblasti a naslednym

kratkodobym vypadkim. Z udaja fidiciho systému
Energetického dispecinku tramvaji (EDT) vyplyva, ze
v dobé od 18. zafi 2003 do 18. tinora 2004 doslo celkem
ke 371 vypadkim tseku Kavalirka - Klamovka a ke
1410 vypadkim tseku U Zvonu - Bertramka.

Situaci je nutno fesit po etapach, pricemz v 1. eta-
pé dojde jesté v tomto roce vlastnimi prostiedky
divize Elektrické drahy k dilé¢im Gpravam napéjeciho
a zpétného rozvadéce. Ve 2. etapé pujde o kompletni
rekonstrukei a posileni kabelového rozvodu z ménirny
Hfebenka (dle jiz zpracované projektové dokumenta-
ce) v investicnim objemu p¥iblizné 22 miliont K¢. Ve
3. etapé, v objemu pfiblizné 28 miliont K¢, je zahrnuta
komplexni rekonstrukce a obnova technologie ménirny
Hfebenka - nova rozvodna 22 kV, dvé nova soustroji,
kazdé o vykonu 1650 kVA, novy napajeci a zpétny roz-
vadéc, véetné nového rozvadéce vlastni spotfeby.

V soucasné dobé, kdy kon¢i zimni obdobi, vénuje
technicka provozovna 12 810 zvySenou péci udrzbé
technologie ménirny Hiebenka, kabelafi provadéji
preventivni méfeni kabelt nad ramec planu dadrzby
s cilem udrzeni stavajiciho stavu. Vyzyvame nase ko-

Ze ,harmonogram 2004“ neni véc nemé&nnd, do-
kazuji i dodatecné uplatnéné naroky na vyluky v dobé
zpracovani tohoto ¢lanku. Konkrétné: investor VIS
uplatnil pozadavek na 3 az 4 denni vyluky v Plzeriské
ulici mezi Andé€lem a Bertramkou pro odstranéni
podpurnych konstrukei na novém silnicnim mosté
do tunelu Mrazovka. Vyluka bude zacatkem cervence
v dobé ctyfdenniho pracovniho volna. V tseku Andél
- Sidlisté¢ Repy bude zavedena nahradni autobusova
doprava. Dalsi vyluka bude mezi Slavii a Koh-i-noorem,
kde v souvislosti s vistavbou nového obchodniho cen-
tra ,Eden“ bude zménén tvar kiizovatky Kodariska x
Vrsovickéd a vybudovano nové signalizacni zafizeni
(pfedpoklad 7 az 10 dni ve druhém pololeti letosniho
roku).

Ing. Vladimir Plecity, dopravni usek feditelstvi
Foto: Petr Malik

legy Fidice a dopravni dispecery k energetické kazni,
zejména zabranéni soudobym rozjezdium a dodrzovani
predpisti 0 omezovani vytapéni tramvaji v této oblasti.
Soucasné chci vyjadfit nad€ji, Ze se najdou potiebné
investicni prostfedky k rekonstrukcim 2. a 3. etapy, tj.
zkraceni napajecich tsekt ¢. 202 a 203 vcetné rekon-
strukce ménirny Hiebenka.

Miroslav Rokyta, energeticky dispecink tramvaji

Program LibeRTiN - Light Rail Thematic Network

Tento program se za-
byva standardizaci vozidel
lehké kolejové dopravy,
standardizaci zaFizeni, ktera
s nimi prichazeji do kontaktu
a s tim souvisejici standardi-
zaci legislativy. Cilem této
standardizace je snizeni porizovacich nakladu a zjed-
noduseni adrzby provozovatelt kolejové dopravy. Je
financovan Evropskou komisi. LibeRTiN je soucasti
tzv. ramcového programu 5 (Frame Programme 5) pro
trvale udrzitelny rozvoj.

Samotny program byl zahajen v roce 2002, prace
v jednotlivych komisich bude ukoncena v letosnim
roce, aby mohly byt na jare roku 2005 vydany zaverec-
né dokumenty. Program fidi konsorcium LibeRTiN,
které zabezpecuje setkani jednotlivich komisi, tvorbu
dokumentu a koordinuje ¢innost. Konsorcium je tvore-
no organizacemi UNIFE (unie evropskych dodavateli
kolejové techniky), UITP (asociace provozovatelu ve-
fejné dopravy) a péti konzulta¢nimi firmami v oboru
kolejové techniky.

Jsou feSeny nasledujici tematické celky (skupiny):
* pozarni bezpecnost,

 parametry zatizenti,

* vykolejeni a kvalita jizdy,

¢ struktura konstrukce,

* Fizeni udrzby,
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e hluk a vibrace,

¢ elektromagneticka kom-
patibilita,

* pristupnost,

e vytapéni, vétrani a kli-
matizace,

* vybérové fizeni.

Kazdy tematicky celek ma jednoho nebo vice ko-
ordinatort z fad konsorcia, ktefi odpovidaji za praci
v prislusné komisi.

Na programu se podili témé¥ stovka expertu
z 16 evropskych statu. Jde o pracovniky dopravnich
podnikd, nezavislé odborniky i zastupce dodavatell
kolejové techniky. Kazdy z expertu se ucastni prace
obvykle ve 2 az 4 komisich.

Prace na tomto programu probiha tfemi zpusoby.
Prvnim zptisobem je setkani ¢lenti skupiny, kdy se po-
moci moderatorem fizené diskuse rozhoduje o dalsi
podobé dokumentti a dochazi samoziejmé i k primé

N

Vodorovna mezera

Stat Dokument Hodnota [m]
Germany VDV pl14 0,050
Netherlands Tram p5 0,100
France Colitrah p4 0,050
USA ADA p2 0,076
UK S11998.23 0.075

vyméné nazorti. Druhym, nejcastéjSim zpusobem
prace, je prubézné sledovani existujicich dokumentu
pomoci specializované internetové stranky a pomoci
e-mailu. Posledni moznosti je zasilani vlastnich doku-
mentu (zpravidla stavajici legislativy nebo obvyklych
technickych parametrii), které bylo dulezité zejména
na pocatku projektu, kdy se sestavovala kostra budouci
prace.

Vysledkem ¢innosti tohoto programu budou jak za-
vazné smérnice, tak i nezavazna doporuceni. Zaveérecné
dokumenty maji slouzit jak k pfiblizovani jednotlivych
existujicich systému lehké kolejové dopravy, tak i sou-
Casné k usnadnéni pozice téch mést, ktera se zavedenim
lehké kolejové dopravy zabyvaji.

Ing. Miroslav Penc, technicky usek feditelstvi
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Cestujici proudi po eskalatorech na nastupisté
stanice Mustek na trati B nebo smérem opacnym.
Dvojice pohyblivych schodt je v plné permanenci.
Treti je na obou koncich piehrazen Sedivym zédborem
se zlutou ceduli, informujici o generalni opravé. Pohyb-
livé schody prochézeji omlazovaci kirou, a tak mtizeme
nahlédnout hloubéji do podzemi nez obvykle.

Za pohybu po eskalatoru mnoho pracovniho
ruchu nespatiime. ,K vidéni jsme pouze v pfipadé,
kdy brousime pojizdné drahy," sdéluje Pavel Sulc, za-
mecnik jedné ze skupin provadéjici generdlni opravy
eskaldtort. ,V tom pfipadé jiskry létaji po konstrukci
eskalatoru,“ dopliiuje. Pravé Sulctv dopis z prelomu
roku vyprovokoval nasi navstévu na pracovisti gene-
ralnich oprav eskalatoru.

Praha se teprve pomalu probouzi do nového dne,
intervaly metra maji ke $pickovym jesté daleko, ale
o0 patro nize, kam oko cestujictho nedohlédne, uz zaci-
na pracovni den. Ceta pracovnikil generélnich oprav
se pousti do prace podle pfedem daného planu. ,Ceta
se sklada ze Ctrnacti pracovnikd. Bohuzel, v zazemi
traté B jsme nenasli vhodné prostory k prevlékani,
a tak pracovnici dochazeji z traté A,“ ptiblizuje nam
zazemi pracovniku sluzby technologickych zafizeni Jifi
Jindra, vedouci provozu a nas pruvodce generdlnimi
opravami.

,Generalkari“, jak se provoznim zamecnikam,
pracujicim na generdlnich opravach eskalatoru, pre-
zdiva, jsou kocovnici prazského podzemi. Maximalné
rok vjedné stanici a opét sbalit nejen bedny s naradim,
ale i veskeré nadobicko a vyrazit jinam. Cek4 dalsi Sat-
na a jiné socialni zazemi. Zadnou stalou zakladnu tito
zameéstnanci nemaji. ,,Snazime se néco zajistit, ale stale
vhodny prostor nemtizeme najit,“ pfiznava Jindra. [ pro
ztizené pracovni podminky patfi ¢innost ,,generalkara*

Baier, vedouci referatu bezpec¢nosti a ochrany zdravi
pfi préci divize Metro.

Generdlky pro uzkostlivé Cistotné rozhodné
nejsou. Nékolik let slouzici zafizeni, do kterého si
kazdy cestujici rad ocisti svou obuv, rozhodné nezari
blyskavymi barvami, spiSe naopak. Navic prictéte stalé
mazani a je vam jasné, Ze ,rozborka“ eskalatort neni
praci pro bilé rukavicky. Generalni oprava znamena
podle Jindry vyznamny zasah do Zivota kazdé stanice.
,Je jasné, ze nas v oblibé nemaji uklizecky, st€hovani
Spinavych soucésti Cistotu nezvysi, ani stabilni perso-
nal stanic, nebot s nami pfichazi rozruch a zpfetrhani
dosavadnich zvyklosti.“

Jesté mame v paméti odpoledne 17. inora mi-
nulého roku. Stanice Mustek na trati B zacina opét
po Sesti mésicich slouzit vefejnosti. Vlaky na trati B
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Generalni opravy
eskalatoru: schody
dostavaji novou mizu

uz opét jezdi ze Zli¢ina na Cerny Most. Cestujicim
vyhrava skupina Sptahlo, ale udrzba eskalator ma
napilno. Dozor¢i nam sdéluje, ze poruchy eskalatoru
pri obnovené premiéfe nejsou nic vyjimecného. ,UzZ to
ani nepocCitam, dnes byly stale problémy.*

Ve stanici Mustek neprosly pohyblivé schody pred
zprovoznénim po povodni zdsadnéjsi opravou jako
v jinych stanicich, a to se bohuzel projevilo. Netrvalo
dlouho a Ceta ,generalkaru“ nastoupila. , Kdyz jsme vi-
déli, jak zaFizeni vypada po povodni, bylo nam jasné, ze
zlepseni mohou pfinést pouze generalky,“ doplni nas
pravodce. Jedno rameno po druhém, kazdé ctyfi mési-
ce. Zacatkem dubna letosniho roku budou eskalatory
na Mustku hotovy. , Pracujeme podle technologickych
postupt, eskalatory typu ET takovou dobu pfi general-
ni opravé vyZaduji,“ seznamuje nas Jindra. V dobé nasi
navstévy uz nechybi ke zprovoznéni mnoho.

Dostavame se i k ndmi navrhovanému, praci na
vice smén. ,,Se soucasnym poctem pracovniki je to
nemozné. Ctrnacti¢lenny kolektiv, kdyZ rozdélite na
dvé poloviny, mate dvé skupiny po sedmi a pfi ne-
mocnosti vam taky vyjde, ze pfijdou tfi lidé na sménu
a to je pri generalnich opravach malo,” vypocitava Jifi

Jindra. Jak praci zamecnika sledujeme, davame jejich
vedoucimu za pravdu. Oprava pohyblivych schodi je
skute¢né tymovou praci, kde jednotlivec bez pomoci ko-
lektivu zmiize velmi malo. DemontdzZe hlavniho hiidele
a hlavni pfevodovky jsou velmi naro¢né nejen proto, ze
jednotlivé casti vazi i nékolik set kilogram?i.

Dva mésice byl dvousménny provoz zkousen, ale
nebyl kladné vyhodnocen, a tak se stale pracuje na
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jednu sménu, od Sesti od rana do dvou odpoledne.

Stejné jako vSechny ¢innosti v podzemi je i oprava
eskalatoru zavisld na kvalitnim zasobovani materialem.
Nas pravodce nam bryskné odvéti. ,Neni to jednodu-
ché, zvlasté pokud si uvédomite, Ze se hodné stanic na-
chazi v naprostém centru, kam neni jednoduchy vjezd.
Snazime se zasobovat co nejdfive rano, a proto je nase
pracovni doba jiZ od Sesti rano.“ K dopravé nékterych
Casti se také vyuziva no¢ni vyluky, a tak jednou za Cas
Hgeneralkari“ nastupuji i na no¢ni smény, coz samozrej-
mé neni mezi osazenstvem prilis oblibené.

Generalni opravy byvalych sovétskych eskalatoru
jsou doménou ,,generalkaru‘ ze sluzby technologickych
zatizeni. ,Kromé pohyblivych schod ET 3 a ET 4 opra-
vujeme jesté kratsi Ceské,” vypocitava Jindra. Moderni,
kterymi jsou vybaveny nové stanice na trati B nebo
rekonstruované na ,,acku‘, maji na starosti zatim jejich
vyrobci. Zda se pracovnici Dopravniho podniku budou
podilet na jejich vétsich opravach, zatim neni rozhod-
nuto. ,Samoziejmé moderni techniku sledujeme, aby-
chom byli schopni se na opravach podilet.

V soucasnosti se o zasadni rekonstrukce dtlezité
spojnice povrchu s podzemim staraji tfi Cety. Dvé maji

na starosti schody sovétské provenience a jedna tuzem-
ské. ,Velkych ruskych schodt se nam podafi opravit
Sest za rok, mens$ich dvandct az Sestndct, zalezi na
rozsahu provadénych praci,” sdéluje Jindra. Pracovni
Cety na opravu ruskych schodt jsou pocetnéjsi nez
skupina tuzemska. Pokud chceme znat celkovy po-
Cet pracovnik, ktefi se o generalky staraji, musime
pripocist elektrikaie, také rozdélené na ty starajici
se 0 zahranicni a tuzemské eskalatory, a samoziejmé
madlafte, pracovniky starajici se o stav pohyblivych
madel. ,,Ty nerozdélujeme, staraji se o vSechny typy
madel, je jedno, jestli u nasich nebo cizich schoda.*
Od povodni pomahaji zame¢nikiim Dopravniho podni-
ku také kolegové z Ruska. ,,Stfidaji se tady pracovnici
z moskevského a petrohradského metra. Nyni opravuji
eskalatory ve stanici Ceskomoravska.*

Zahrani¢ni pomoc by méla vydrzet v Praze az do
poloviny roku 2006, kdy budou vSechny pohyblivé
schody uvedeny do stavu pfed povodni v roce 2002.
,Potom se zase vrhneme na pravidelny scénar oprav,
tak jak byl naplanovan doptfedu. Tou dobou bychom
méli rekonstruovat stanici Jinonice,“ doplriuje Jindra.

Jak Casto se musi eskaldtory typu ET opravovat?
Doviddme se, Ze priblizné po 40 tisicich provoznich



hodinach. Tento tidaj nam nic nefika, a tak nas pra-
vodce upfesniujeme, ze zhruba 40 tisic hodin odslouzi
pohyblivé schody za 7 az 8 let. Samoziejmé zalezi na
vytizenosti stanice.

Po prvnich Ctyficeti tisicich nédsleduje oprava
1. stupné, pokud eskalatory zvladnou jesté jednou ta-
kovou porci, absolvuji opravu 2. stupné s provedenim
rekonstrukce pojezdovych drah, vratného a hlavniho
hfidele s opravou havarijni brzdy.

Rekuperace

Vyuzivani rekuperace zabrzdné energie umozruje
spolu s jiz dfive zavedenou pulzni regulaci podstatné
snizit energetickou naro¢nost vozidel elektrické trakce.
Princip rekuperace je znam jiz prakticky od pocatku
rozvoje el. trakce, ale vzhledem k nékterym technic-
kym problémtim se v minulosti tohoto zptisobu tspory
el. energie prakticky viibec nevyuzivalo.

Prvni pokus o zavedeni rekuperace se u nas usku-
tecnil v padesatych letech minulého stoleti u trolejbusu
typu Tatra T 400 vybavenych kompaundnimi motory.
Z dtvodu ruznych technickych potizi se vsak od reku-
perace pozdéji upustilo. Teprve zavedeni pulzni regu-
lace otacek trakénich motort umoznilo uspésné feseni
problému spojenych s rekuperaci. Ve druhé poloviné se-
dmdesatych let byla rekuperace zkousena u prototypu
tramvajového vozu T3M vybaveného pulzni regulaci,
ale pro nezajem ze strany dopravnich podnikt nedoslo
ani tehdy k jejimu rozsifeni. Byla to velka chyba, ne-
bot se promarnila pfilezitost snizit pomérné zna¢nou
energetickou narocnost tramvajové dopravy. Vyuzivani
rekuperace se tak zpozdilo priblizné o 20 let. Na sklon-
ku 20. stoleti se rekuperace zacala vSeobecné pouzivat
u vSech novych nebo rekonstruovanych tramvajovych
vozu a také u novych typu trolejbust.

V prazské tramvajové dopravé umoznuji v soucas-
né dobé rekuperaci pouze modernizované vozy typu
T3R.P s trakeni vyzbroji TV Progress. Stejna vyzbroj
bude pouzita i pfi modernizaci vozu typu KT8 D5. Re-
kuperovat budou pochopitelné i nové nizkopodlazni
vozy od firmy Skoda s asynchronnimi motory.

Podstata rekuperace spociva ve zpétné dodavce
elektrické energie vyrobené v rezimu elektrodynamic-
kého brzdéni. Trakéni motory pracuji v tomto pripadé
jako generatory a dodavaji el. energii zpét do napajeci
sité. K regulaci brzdné sily slouzi pulzni ménic, ktery
umoznuje prizpusobit proménné napéti trakénich
motoru stalému napéti napajeci sité v celém rozsahu
otadek. Cast vyrobené el. energie se vyuzije pro napa-
jeni pomocnych spotfebicu rekuperujiciho vozidla,
zbytek se pak prostfednictvim napdjeci sité pouzije
k napdjeni ostatnich vozidel. Problémy nastavaji ve
chvili, kdy v siti neni odbér pro rekuperovanou energii,
nebo kdyz rekuperovana energie je vetsi nez energie
odebirand. V takovém pfipadé by doslo k tplnému
nebo ¢astecnému vysazeni rekuperacni brzdy a nepii-
pustnému zvyseni napéti v napdjeci siti. Toto byl jeden
z duvodu, pro ktery se diive rekuperace nepouzivala.
V soucasné dobé se tento problém fesi pfipojenim
nahradni odporové zatéze pomoci tzv. zaskokového
ménice. Zaskokovy ménic¢ se automaticky uvede do
Cinnosti pri dosazeni napéti 780 - 820 V a je schopen
pojmout celou zabrzdnou energii vozu az do zastave-
ni. Z rekuperacniho brzdéni se tak plynule prejde na
el. odporové brzdéni. Diky rychlému pusobeni pulzni
regulace, ktera je schopna okamzité reagovat na rtizné
mimoradné a prechodové stavy v napdjeci siti (vypadek
meénirny, zkrat, skokova zména napéti a podobné), 1ze
zajistit spolehlivost rekuperacni brzdy v kazdé situaci.
Drfive pouzivana stykacova vyzbroj by feseni téchto
problému vibec neumozriovala. Popsany systém re-
kuperacniho brzdéni byl vypracovan po déletrvajicim
vyvoji a v soucasné dobé jiz pracuje celkem uspokojive.
Pri rekuperaci lze vratit zpét do napdjeci sit€ 25 az 40 %
z odebrané el. energie.

Nejvétsi mnozstvi rekuperované energie je mozné
ziskat na tratovych dsecich o vétsim sklonu, kterych
je v Praze vic nez dost. Na rovinatych usecich je
mnozstvi rekuperované energie podstatné mensi. Pro
nazornost mozno uvést konkrétni pfiklad. Stredné

Mnozi se asi budou ptat, jak jsou pohyblivé
schody v soucasnosti modernizovany, zda pavodni-
mi ruskymi nahradnimi dily nebo novymi. ,Z Rus-
ka uz moc dilt nemame, vétSinu jsme nahradili od
tuzemskych nebo jinych zahrani¢nich dodavateld,
coz predstavuje dalsi zlepSeni,* pfiznava Jindra.
Laicky by se dalo Fici, Ze z ptivodnich schodi zbyl
jen ,skelet*.

Prace v chladném prostfedi za chvili zaléza za

u tramvaji

zatiZzena tramvajovd souprava o hmotnosti 45 tun
vrati p¥i jizdé v useku mezi zastavkami Geologicka
- HlubocCepy (nova tramvajova trat na Barrandov)
zpét do sité priblizné 6 kWh el. energie. Pfi zabrzdéni
na roviné z rychlosti 40 km/hod vrati stejné zatizena
souprava pouze 0,8 kWh.

Vyuziti rekuperované energie ve znacné mire zavisi
na schopnosti trakeni sité tuto energii spotfebovat. Za
soucasného stavu mohou rekuperovanou energii spo-
tfebovat pouze jiné vozy, které se nachazeji v oblasti
stejné ménirny jako vz rekuperujici. Toto plati pfi
napdjeni trakéniho vedeni z diodové ménirny. Pfi na-
pdjeni z tyristorové ménirny je situace podstatné horsi,
nebot tam mohou rekuperovanou energii prevzit pouze
vozy, které se nachazeji ve stejném useku trakéniho
vedeni. V soucasné dobé se v prazské tramvajové siti
pouziva 40 méniren a z toho je 7 tyristorovych (17,5 %).
Ke zlepseni podminek pro rekuperaci by proto bylo
vhodné tyristorové ménirny postupné zrekonstruovat
na diodové.

Podle predbéznych vysledkt méfeni provedeného
na voze ¢. 6554 dosahuje v soucasné dob€ prumérna na-
vratnost rekuperace pfiblizné 23 % z odebrané energie.
Na zédkladé téhoz méreni lze usuzovat, ze z celkového
mnozstvi el. energie, kterou pfi brzdéni vyrobi trakéni
motory, skonci priblizné tietina v zdskokovém odporu
rekuperacni brzdy. K situacim, kdy neni pro rekupe-
rovanou energii dostate¢ny odbér, dochazi predevsim
pri polono¢nim a no¢nim provozu a také pfi méné
intenzivnim vikendovém provozu.

Za stavajiciho stavu ztstava priblizné tretina
rekuperované energie nevyuzita, a proto se hledaji
moznosti, jak tuto energii zuzitkovat. V tvahu pficha-
zi navraceni energie do stfidavé napdjeci sit€ pomoci
invertoru, akumulace energie do zasobniku na bazi
setrvacniku nebo ultrakapacitnich kondenzatort
a pripadné téz napajeni nékterych specialnich spotte-
bicu (vytdpéni ménirny, ohfev vody). Z téchto nékolika
ované energie do zasobniku a jeji opétovné vyuziti pri
nasledném odbéru. Toto Feseni by mélo i tu vyhodu,

nehty, navic pfictéte pravidelny a hodné hlasity chod
dvou funk¢nich eskaldtort. V takovém prostredi travi
generalkari“ celou pracovni sménu. Navic stisnéné
prostory a mnohdy pofadna vlhkost. , Tady je to dobré
a je tu veelku teplo,“ pochvaluje si Miistek Pavel Sulc
a dodava. ,,Neékdy pracujeme venku ve sné€hu, a to
skute¢né neni nic moc.“
Generalni opravu eskalatoru
ve stanici Mustek sledoval Petr Malik

Ze by se zasobnik vyuzil i ke kryti proudovych Spicek
v napajeci siti, a tim by prispél ke snizeni poplatku
za prekroceni tzv. proudového maxima. Dalsi pfinos
spociva ve zmirnéni kolisani napéti sité. V soucasné
dobé se proto zvazuje moznost instalace zasobniku na
nové tramvajové trati na Barrandov, kde v oblasti mé-
nirny Hlubocepy dosahuje pfevyseni priblizné 100 m
a mnozstvi rekuperované energie je zde proto pomérné
velké. K dispozici jsou v soucasné dobé zasobniky el.
energie na bazi setrvacniku nebo ultrakapacitnich

.~ R
kondenzatoru. Setrvacnikovy zasobnik firmy Piller
pouziva setrvacnik o hmotnosti 2950 kg a otacivé
rychlosti 1800 - 3300 ot/min. Muze nahromadit ener-
gii az 4,6 kWh. K roztaceni setrvacniku slouzi stfidavy
trifazovy motor napdjeny pres stiidac ze sité 600 V.
Pfi odbéru energie ze zasobniku ptisobi motor jako
generator a po usmérnéni dodava el. energii zpét do
sité 600 V. Zasobnik na bazi ultrakapacitnich konden-
zatort systému SITRAS® SES pouziva kondenzatory
o kapacité 2600 F a na napéti 2,5 V. Celkovy pocet
kondenzatort dosahuje 1300 kust, vysledna kapacita
¢ini 64 F a jmenovité napéti 750 V. K vyrovnani rozdilu
mezi napétim sité a napétim kondenzatoru, které pri
jejich nabijeni a vybijeni dosti kolisa, slouzi pulzni
ménic. Kondenzatorovy zdsobnik mtuize nahromadit
priblizné stejné mnozstvi energie jako zasobnik setr-
vacnikovy.

Spotteba el. energie se v prazské tramvajové dopra-
vé v poslednich letech pohybuje mezi 3,3 - 3,4 kWh/
vozkm (kilowatthodin/vozokilometr). V porovnani
s jingmi mésty provozujicimi tramvajovou dopravu
a také v porovnani s dopravou autobusovou patfi tato
hodnota mezi nejvyssi, a je proto zZadouci spotfebu
tramvaji snizit. PIné vyuzivani rekuperace k tomu
muze nejvice prispét, ale neni to jedinda moznost. Mezi
dalsi moznosti patii napriklad zvyseni trakéniho napéti
na 750 V, pouziti fizené ventilace trakénich motora,
pouziti hydraulického ovladani mechanickych brzd
afada dalsich opatfeni. Dtslednym uplatnénim vsech
moznosti vedoucich ke sniZeni energetické naroc¢nosti
tramvajové dopravy by bylo mozné snizit spotfebu
el. energie az na priblizné 2,2 kWh/vozkm. K dosaze-
ni tohoto cile je ovSem nutné vénovat této otazce vice
pozornosti, nez tomu bylo doposud.

Ivan Levora, divize Elektrické drahy

DP kontakt
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V roce 2003 bylo revizory pristizeno 268 754 ces-
tujicich, ktefi porusili prepravné - tarifni podminky
pfi cestovani v PID. Z toho 3 575 cestujicich porusilo
smluvni pfepravni podminky (SPP) tim, Ze porusilo
svym jednanim zdsady bezpecnosti své i ostatnich
osob, nebo vzalo s sebou do vozidla ¢i pfepravniho
prostoru véci a zavazadla, jejichz pfeprava je zakaza-
na nebo vyloucena. Mezi né patii i ti, ktefi nezaplatili
prepravné za zavazadla nebo psa bez schrany, za které
je povinnost zaplatit. Tim prispéli na ucet postihti Do-
pravnimu podniku ¢astkou presahujici 256 000 K¢. Za
tyto jednotlivé prohfesky je postih 200,- nebo 50,- K¢.
V pfipadé, Ze cestujici zaplati postih na misté nebo do
15 dni po kontrole (na zakladé poskytnutych osobnich
udaju), vyssi postih se snizuje na 100,- K¢.

Statistika, ktera by pfesné urcovala, za jaké poru-
Seni SPP byly postihy udéleny se nevede (vyjma jizdy
bez platné jizdenky), ale nejvétsim a nejcastéjSim
problémem je pfeprava psu.

Pes, jako jediné zvite, muze byt pfepravovano bez
schrany za podminky, Ze je opatfen nahubkem a je
drzen na kratkém voditku. Cestujici, ktery prepravuje
psa beze schrany nesmi pfipustit ohrozeni bezpecnosti
jakékoli osoby a plné odpovida za kazdou skodu, ktera
z dvodu pfepravy psa vznikla a déle je povinen nepro-
dlené odstranit kazdé znecisténi, které pes zpusobil.
Tolik litera zakonnych opatfeni. Od 1. Cervence 2000
je vsak povolena pfeprava pst mimo schranu i v me-
tru a tento fakt, bohuzel, zvyraznil porusovani SPP
pfi jejich prepravé. Mnoho cestujicich se psem totiz
nerespektuje zakladni fakt, Ze za psa bez schrany je
nutné vzdy zaplatit podle tarifu PID. Pfepravné za psa
bez schrany v systému PID jednotné neni, je stanoveno

Dodrzovani smluvnich prepravnich
podminek cestujicimi

v zavislosti na poctu tarifnich pasem a je shodné s vysi
prestupného jizdného pro jednotlivou jizdu déti od 6 do
15 let. Tento ponékud kostrbaty tarif byva pro cestujici
se psy mnohdy zédkladnim kamenem urazu. P¥i respek-
tovani vSech vyjimek, jako je pfeprava vodiciho psa ne-
vidomé osoby nebo sluzebniho psa Ministerstva vnitra
CR, Ministerstva obrany CR , Hasi¢ského zdchranného
sboru hl. m. Prahy, Vézeriské sluzby CR a Méstské po-
licie hl. m. Prahy (tito psi se prepravuji zdarma a nelze
je dokonce odmitnout ani je nelze vyloucit z prepravy),
vsak revizofi pristihnou az 16 % cestujicich se psy, ktefi
SPP nedodrzuji.

S ostatnim porusovanim SPP a nedodrzovanim
povinnosti cestujicich obsazenych v ¢lanku 7. SPP se
revizofi samozfejmé také setkavaji, avSak v mnohém
vyuzivaji moznosti cestujiciho na chybu upozornit a ne-
pokutovat v pfipadé, ze muaze dojit k bezprostiedni na-
pravé. Zakony o Silni¢ni doprave a Drahach jim to beze
zbytku umozriuji. Mam na mysli drobné&jsi prohfesky,
jako je nevhodné chovani a vystupovani v dopravnich
prostfedcich nebo pfepravnim prostoru.

V opacném pripadé, kdy dochazi k vandalskym
projevim cestujicich, vedeni pfepravni kontroly na
revizorech vyzaduje dislednost, nekompromisni jed-
nani, které je dotazeno, tfeba i ve spolupréci s policii,
v ptislusny postih. Mozna vyse postihu je v téchto pfi-
padech pouze slabou néplasti na skodu, kterou vandal

nebo vandalové zptisobili, a proto spoluprace s policii
byva i po postihu nezbytnosti. Mnohdy je potfeba na-
jit odvahu postavit se takovym ,cestujicim®, ale mezi
povinnosti pfepravnich kontrolort to prosté patii a zva-
zeni rizika ¢i postupu vici nim je na nich samotnych.
Agresivitu dnesnich vandalt mnohdy umoziiuje nase
lhostejnost, kterou si prosté revizoti nemohou dovolit,
a proto dochazi ¢as od Casu nejen k jejich verbalnimu,
ale i fyzickému napadeni.

Samostatnou kapitolou, kdy dochazi k porusovani
SPP, je preprava zavazadel podléhajicich placeni preprav-
ného a zavazadel vyloucenych z pfepravy. Tady dochazi
k nejvétsim problémim na linkach spojujici vlakova na-
drazi a letisté. Vzhledem k tomu, Ze hiiSniky jsou vétSinou
cizinci, i zde dochazi pti posuzovani prestupkt k casté
toleranci ze strany naSich revizort. I kdyz pfipada, kdy
cestujici je vyloucen z pfepravy z diivodu nadmérnosti
zavazadla, je malo, postihi za tento pfestupek je naopak
pomérné hodné. Vzdy se vSak posuzuje cely komplex
okolnosti, za kterych k poruseni SPP dochazi. V zadném
pripadé vsak nejsou tolerovany pripady, kdy cestujici
prepravuje nebezpecné latky a predméty, které mohou
zpusobit vybuch, oheri, poskozeni vozidla nebo traz.

Z pohledu statistiky - 1,3 % ze vSech zkontrolo-
vanych cestujicich bylo v roce 2003 pokutovano za
poruseni SPP v tomto smyslu.

Josef Hocek, vedouci odboru piepravni kontroly

Vliv rekuperace elektriny na spotrebu trakeni elektricke energie

Staré sovetské vozy metra, provozované v siti praz-
ského metra od zahdjeni provozu v roce 1974, mafily

elektfinu pfi brzdéni v odpornicich, tj. ménily ji bez
uzitku na teplo.

Jednou ze zadavacich
podminek pro konstrukci
novych vozu metra i pro
rekonstrukei sovétskych
vozu byla moznost reku-
perace, tj. vraceni elektfi-
ny vznikajici pfi brzdéni
do elektrické sité tak,
aby ji bylo mozno vyuzit
pro jizdu ostatnich vozi
na trati. Zahranic¢ni lite-
ratura i cizi zkusenosti
uvadéji moznost uspory

elektfiny  rekuperaci
kolem 25 9% trakéni
energie.

Pfed uvedenim no-
vych vozlii do provozu
tuto usporu potvrzovaly

Rekonstrukee stanice Mustek na trati A

Po provedené rekonstrukci podchodu stanice
Mustek na trati A uprostfed Vaclavského namésti
v roce 2002 byla nasledné pfipravovana rekonstrukce
druhého podchodu této stanice v oblasti dolni ¢asti
Vaclavského namésti. Tato rekonstrukce byla pojata
jako komplexni a mimo Dopravni podnik se tcastnili
i cizi investofi. Projekéné zabezpecil celou akci Met-
roprojekt, a.s. a inzenyrskou ¢innost vcetné pfipravy,
vykonu funkce technického dozoru investora i koordi-
nace provadél Inzenyring dopravnich staveb, a.s.

Soucasti rekonstrukce bylo zejména tplné vybu-
dovani nové obchodni vybavenosti v podchodu. Mimo
malé obchody na vychodni a zapadni strané podchodu
byl vybudovan novy supermarket Albert obchodniho
fetézce AHOLD o podlahové plose pies 800 m?
ktery je vybaven veskerym potfebnym zafizenim
véetné zazemi velkoprodejny, socialniho zafizeni pro
zaméstnance a technologického zafizeni na soucasné
technické trovni.

DP kontakt

Soucasti rekonstrukce podchodu bylo také odstrano-
vani prasak vody, zjisténych pti provadéni rekonstruke-
nich praci. Tyto prace byly provadény pomoci chemické
injektaze bez narokl na omezeni provozu na povrchu.
Reseni odpovida sou€asnym pozadavkiim ptedpisti,
zejména pokud se tyka pozarni bezpecnosti.

u vozi M1 i rekonstrukei jak teoretické vypocty, tak
pocitacova simulace i zkuSebni jizdy. Nové vozy M1
a rekonstrukce byly postupné zprovoziniovany na trati
C v prubéhu roku 2002, kdy byla i napajeci sit prizpt-
sobena rekuperaci. Pribézné vyhodnocovani tspor
rekuperaci vsak bylo v tomto roce ztizeno omezenim
provozu vlivem povodni.

Plného obsazeni traté C vozy s rekuperaci bylo do-
sazeno v prubéhu roku 2003. Porovnanim mérnych spo-
tfeb trakéni elektrické energie v kWh/vozkm na trati C
v roce 2003 proti spotfebé v roce 2001 plyne fakticky
dosahovana uspora elektfiny ve vysi pres 30 %.

Tim se potvrdila teoreticka tspora rekuperaci ve
vysi priblizné 25 %. Dalsi tspora je ddna bezeztratovym
rozjezdem (pulzni regulace) a mensi hmotnosti vozu
M1. Presné bude mozno vyhodnotit vliv rekuperace
na tsporu trakéni elektrické energie az v letosnim roce,
kdy je trat C jiz od pocatku roku plné obsluhovana
vozy s rekuperaci.

Ing. Milena Malikova,
divize Metro

Dalsi rozsahlou stavebni akci bylo vybudovani
nového vystupu cestujicich do Provaznické ulice vCet-
né instalace nového eskalatoru a soucasné zruseni
dosavadniho vystupu v pfizemi domu ¢.p. 388 v ulici
Na Mustku. Soucasné probihd celkova rekonstrukce
tohoto domu (diive CKD), kde jeho soudasny majitel
predpokladé postupné zprovozriovani obchodu a ostat-
nich prostor od dubna do ¢ervence 2004.

Dodavatelem stavebnich i montaznich praci byla




podniku.

zajem zakaznik.

Pokracujici opravy WC v metru

Dopravni podnik pokracuje v na-
sazeném trendu oprav WC v metru, to
znamend podle financnich moznosti
opravit rocné 1 az 2 toalety.

Situace v minulych dvou rocich
byla zkomplikovana zatopenim césti
metra, a tim i nékterych WC. Vétsina
takto postizenych WC byla po opadnuti
vody pouze vycisténa, vydezinfikovana
a vysuSena, nasledné pak s drobnymi
upravami a po vymeéné elektroinstalace
uvedena do provozu v ptivodnim stavu.
U nejhure postizenych WC ve stanici Flo-
renc kromé nové elektroinstalace jsou
nové i obklady stén a veskeré zarizovaci
predméty, pro verejnost byly tyto toalety
zptistupnény v fijnu minulého roku v né-

Foto: Petr Malik

MA,s. r. 0., ELTODO, a. s., JANUS; s. . 0. a fada dalSich. Rekonstrukce a veskeré
stavebni prace probihaly za provozu s jedinou vyjimkou, kdy byl omezen provoz
v tomto vestibulu po dobu jednoho vikendu. Jinak dil¢i omezeni zdbord v pod-
chodu byla operativné fesena s odborem dopravy MHMP za tcasti Dopravniho

Podstatna ¢ast akce byla stavebnim dfadem zkolaudovana v prosinci 2003. Zbytek
praci zpusobeny zejména nutnymi sanacemi Zelezobetonovych stropnich konstrukei
bude probihat v obdobi ledna az ¢ervna letosniho roku.

Zavérem je tfeba ocenit rozhodnuti managementu Dopravniho podniku vy-
budovat v téchto prostorach velkokapacitni supermarket, o cemz svéd¢i celodenni

Josef Kalisek, InZenyring dopravnich staveb, a. s.
Foto: Petr Malik

vaznosti na opravu prilehlé ¢asti podchodu.

Rekonstrukei prosly i WC ve vychodnim vestibulu
stanice Palmovka. Zde byla zcela zménéna dispozice
vnitiniho usporadani, byly nové ziizeny samostatné

w7 kabiny pro imobilni osoby, pro muze
i Zzeny, nové byl vyfeSen samostatny
pristup do technickych prostor metra
(dfive pres WC), vznikl zde i prostor
pro komercni vyuziti. Zkolaudovany
byly v tnoru letosniho roku a kolau-
dacni organ hodnotil tuto rekonstrukci
WC jako velmi zdafilou.

V soucasné dobé probiha rekon-
strukce WC ve stanici metra Zelivské-
ho, kolaudace se predpoklada v kvétnu
letosniho roku. V pfipraveé je i oprava
WC ve stanici Strasnickd, vlastni opra-
va by méla probéhnout jesté v letosnim
roce.

Zpracovalo oddéleni pozemnich
staveb technického useku reditelstvi

ey

Dodavky novych vozu metra plynule pokracuji

Je tojiz rok, kdy v atery 29. dubna vyjezdem z depa
Kacerov ve 14.27 hodin souprava typu M1 ¢. 23 (Celni
vozy inventarni ¢islo 4145 - 4146) zahdjila jako prvni
souprava z druhé dodavky/série sviij provoz s cestuji-
cimi.

Po prvni dodéavce 22 souprav M1, které v té dobé
jiz ziskaly nezastupitelné misto v ,,provoznim koloritu*
linky C, tak byla zahajena dalsi etapa obnovy a moder-
nizace vozového parku elektrickych vozi metra, nyni
dodévkou 20 souprav tohoto typu.

Z obchodniho hlediska Ize stru¢né konstatovat, ze
Dopravni podnik dostal jednoho partnera/dodavatele,
a to firmu Siemens Praha, oproti diivéjsimu Konzorciu
firem CKD - Siemens — Bombardier, vjroba dle probi-
hala, vlastné stéle probihd, v zdvodé Siemens Kolejova
vozidla (SKV) v Praze - Zli¢iné.

Z technického hlediska pak na 2. sérii je realizova-
no proti 1. sérii zhruba 40 Gprav. Nejedna se o zasadni
zmény zékladnich uzll vozidla, které by vyzadovaly
zménu typu vozidla, spiSe jde o reakci na poznatky
z provozu prvni dodavky, a to jak od provozniho per-
sondlu, technického persondlu, tak i v neposledni fadé
od cestujicich.

Pro rychlou orientaci mezi obéma sériemi mohu
uvést nékolik vnéjsich rozdilnych znakt. Pro osoby
znalé systému Cislovani vozidel metra staci pohled na
Cislo kteréhokoliv vozu typu M1, dale je tfeba umét
rychle nasobit a délit dvéma a tfemi, nez souprava
odjede a Cislo je zapomenuto. Proto rychlejsi asi bude
pohled na Celo soupravy, Celni vozy 2. série maji okolo
Celnich reflektort Cerné ramecky.

Nyni opét vazné. Nejvétsi rozdil, ktery cestujici
ihned postfehnou, je podélné uspotfadani sedadel ve
stfedni mezidvefni sekci na pravé i levé strané interi-
éru. V pruzkumu vefejnosti, kdy bylo toto usporadani
sedadel i zkuSebné pfedstaveno, jednoznacné , zvitézi-
lo“ kombinované uspofadani, tedy pricné i podélné.
Rychlou reakei vyrobce pak byla mozna realizace jiz od
prvni soupravy 2. série. Dale sedadla maji svisleji situo-
vand opéradla. Pohodli se tim nezvysilo, ale divodem
je, ze rozhodujici kota vzdalenosti mezi protilehlymi
sedadly se zvysila pfiblizné o 10 cm, coz neni v interié-
ru vozidel hromadné dopravy zanedbatelny parametr

a otazka aprav sedadel byla vyvoldna stiznostmi cestu-
jicich pravé na maly prostor mezi sedadly. Pfitom byla
zvazovana i okolnost velmi rychlé obmény cestujicich
ve vozech metra a primérné doby jizdy v metru, ktera
nepresahla 15 minut.

Zasadni zménou prosla ventilace prostoru pro
cestujici, kdy byly pouzity zcela nové ventilacni jed-
notky némeckého vyrobce a byl zménén i systém na-
pajeni nouzové ventilace. Pro tplnost je tieba uvést,
Ze obdobné byla rekonstruovana i ventilace na vozech
1. série. Dalsi zménou je i instalace sklopnych sedacek
a bezpecnostnich past do prostoru urceného pro pre-
pravu invalidnich spoluob¢ant s voziky.

Harmonogram dodavek druhé série urcil v roce
2003 dodat 9 souprav - bylo splnéno. V tomto roce by

v taktu 1 soupravy mési¢né méla dodavka pokracovat,
takze do konce roku by méla byt naplnéna. V soucas-
né dobé se posuzuje, jak dodavku muze ovlivnit dplna
vyluka depa Hostivaf v prazdninovych mésicich, kdy
nebude mozno provadét komplexni zkousky a provi-
zorni prejimku zabezpecovaciho zafizeni PA 135 na
zkusebni trati.

Zavérem stru¢ného zhodnoceni postupu dodavek
dvaceti novych souprav typu M1 lze konstatovat, ze
by bylo naivni predpokladat, ze vice jak ¢tyfmiliardo-
vy kontrakt ,,bude klouzat jak po maésle“, ale feceno
témér klasicky - ,,problémy jsou feSeny v pracovnim
poradku.

Ing. Vladimir Bilek,
technicky usek divize Metro




ZAJIMAVOSTI

V letosnim roce si pfipomeneme 30 let od zahajeni
provozu prazského metra. V obdobi za¢inajici transfor-
mace naseho podniku neni mnoho myslenek na oslavy,
a tak pripravy tficatého vyroci zahdjeni provozu metra
jsou trochu v pozadi. To v§ak neznamena, Ze by se na ju-
bileum zapomnélo. Jiz dnes vam mtzeme naservirovat
nastin akei, které jsou k vyro¢i pripravovany. V dalsim
Cisle bude jejich podrobny rozpis.

Oslavy budou zahdjeny 27. a 28. dubna ve Vi-
nohradském divadle, kde budou moci zaméstnanci
shlédnout cinoherni predstaveni Dama od Maxima. Na
patek 7. kvétna se pfipravuje v depu Kacerov odborny
seminar o prazském metru. Pfednasejici a vybrana té-
mata by mély byt zarukou odborného a fundovaného
rozmeéru semindre.

30. vyroci zahajeni
provozu metra

O vikendu 8. a 9. kvétna bude na trati C zaraze-
na do bézného provozu historicka tfivozova souprava
typu Ecs. Urcité si mnoho cestujicich nenecha ujit
prilezitost po letech se s ni znovu svézt a zavzpominat,
jak jsme cestovali prazskym podzemim pred tficeti
lety... Mladsi generace pojede tfivozovou soupravou
poprvé v zivoté. Strojvedouci vyjedou v pavodnich
uniformach, jenom od myslenky ponechat ptvodni
hlaseni stanic jsme museli z technickych a legislativ-
nich davodu ustoupit.

O vikendu se uskutecni Den otevienych
dvefi (pfesny termin zatim neni znam) v depu
Kacerov. Kromé seznameni se stavajici technikou
si navstévnik bude moci prohlédnout vystavu
z historie prazského metra, zhlédnout nékteré
filmové dokumenty a urcité bude zajimava i ex-
pozice vyrobce nové vyrabénych souprav metra.
Zajemce o zhlédnuti Dne otevienych dvefi bude
do depa Kacerov privazet do haly souprava M1 ze
stejnojmenné stanice .

Jarni vyluka lanoveé drahy

Kdyby byla ve vSem takova pravidelnost, jako
v Clancich o vyluce lanové drahy na Petfin, bylo by
to dobré. Pravidelné dvakrat v roce, vZdy na jafe a na
podzim, vas informujeme o vSem, co se musi na lanovce
udélat, aby byl na dalsi sezonu, ted konkrétné letni,
zajistén bezpecny provoz. A stejné pravidelné pfina-
sime jakési vyhodnoceni uplynulého obdobi. To byva
obsahlejsi na podzim, protozZe letni sezona je vzdy na
udalosti bohatsi. Takze se v tuto chvili muzeme, aniz
bychom vas chtéli osidit o informace, omezit na kon-
statovani, ze snéhové ptivaly leto$ni zimy se nevyhnuly
pochopitelné ani lanové draze a zajistit jeji sjizdnost
bylo mnohdy stejné obtizné, jako je tomu tfeba u tram-
vajovych trati. V té souvislosti se znovu vnucuje otazka,
zda by nebylo mozné provozovat drahu jako turistickou
atrakci s odpovidajicim ekonomickym jizdnym, kdyz
ji vyuzivaji tfeba i lyzafi, nez jako dotovanou soucast
systému PID. To vSak my nevyfesime, a tak se pojdme
podivat, co vSe se v letosni vyluce udélalo.

Hlavni akci byla viména vylozeni lanovnic po-
honu, jak se odborné fika praci, pfi niz se 13 mm
segmenty lepi po obvodu ,toho velkého kola“, které
muzeme vidét ve strojovné a jeZ ma prumeér pres 3 me-

try. AZ se to udéla, tak se musi u hlavni lanovnice jesté
pretésnit jeji lozisko. Kdyz uz jsme ve strojovné, tak
provedeme i revizi elektrocasti véetné trafostanice,
revizi osvétleni, zkontrolujeme rozvadéce v rozvodné
nizkého napéti a provedeme pfeprogramovani fidiciho
pocitace na letni provoz, pficemz nezapomeneme na-
stavit rychlost. Pak se vydame na trat, zkontrolujeme
stav jejiho osvétleni (to je to nejmensi), ale hlavné po
peclivém zjistovani rozhodneme, které kladky bude
tfeba vymeénit a které jen vycistit. Kdyz jsme u Cisté-
ni: niky kladkovych baterii je potfebuji také! Jednou
z vlastnosti petfinské strané je neustaly pohyb. Takze
ke slovu pravidelné prichéazeji i geodeti, ktefi musi trat
opét zamérit.

Ze uz je to prace az nad hlavu? Jesté zdaleka ne.
Nechame si zajit chut na odpocinek a kdyz mame za
sebou trat, podivame se do podzemi na Ujezdé, kde
zjistime stav napinaci komory vcetné lan a kdyz z ni
budeme vychazet, tak zkontrolujeme i vjezdova vrata.
Pak zbyvaji uz jen ,malickosti®, jako tfeba diikladna re-
vize obou vozi, doplnéni prvkid informacniho systému
a hlavné kontroly vSeho, co musi spolehlivé slouzit do
podzimni vyluky a o ¢em se nezmiriujeme, protoze se to
pokazdé provadi automaticky. Jak je z pouhého vyctu
né co deélat. A nezapomerime na zdanlivé malickosti,
které kolikrat daji zabrat i na leccos zvyklym chlapim,
jakymi bezesporu jsou - tfeba generalni tklid. To vse ve
svém souhrnu dava konec¢ny vysledek: celkovy pfiznivy
pohled na lanovou dréhu a lidi kolem ni. A o to jde
predevsim. -zjs-

Metro ma hodné spole¢ného se Zeleznici. Pokud
pfipadne Den otevienych dvefi na nedéli, bude
moznost do depa prijet také historickou soupravou
tazenou nasi nejvetsi rychlikovou lokomotivou Al-
batros. Prvni jizda by byla urCena pro zaméstnance
metra a méla by vyjet z hlavniho nadrazi. Ostatni
jizdy budou urcené pro vefejnost a budou vyjizdét
z nadrazi v Braniku.

V Muzeu hl. mésta Prahy na Florenci bude pfipra-
vena jedinecna vystava o prazském metru. Pfipravuje
se i nové vydani publikace o prazském metru s pra-
covnim nazvem ,,30 let prazského metra“. Pohledem
zaméstnance metra se nataci kratky filmovy dokument
o metru. K vyroci budou pripraveny také propagacni
predméty a soutéze. Pripravuje se i medialni propagace
celé akce. Je pravdépodobné, ze hudebni skupiny, kde
tvofi zaklad zaméstnanci metra, zahraji na spolecné
akci. Prejme si, aby se vSe vydarilo a byli jsme spokojeni
my i vefejnost.

Ing. Viktor Baier, divize Metro

Foto: Petr Malik
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Lanovka v ZOO opeét jezdi

Drive nez v minulém roce, jiz v sobotu 3. dubna se
rozjela lanova draha v prazské ZOO. V lonském roce
lanovka zahajila provoz az 1. kvétna po dokonceni tiprav
v ponicené dolni ¢asti zahrady a jezdila do 12. fijna. Pres-
toze okoli dolni stanice lanovky pripominalo vice stave-
nisté nez zoologickou zahradu, prepravila béhem 118 dni
provozu 133 325 cestujicich. Velmi dobra spoluprace ZOO
Praha s divizi Metro pfi obnové lanové drahy a dolni ¢as-
ti zahrady se ukazala i v nartistu procenta prepravenych
navstévniku. Primérny podil 43 % prepravenych osob
lanovou drahou vztazeny k poctu navstévnika ZOO
v provozni dny lanovky dokladuje jeji oblibenost.

Zimni obdobi bylo vyhrazeno pro kazdoro¢ni
adrzbu a lanovka nejezdila. Pfed jejim dubnovym
zprovoznénim se uskutecnily potfebné provérky, revi-

ze, prohlidky, zkousky a dalsi tikoly spojené s provozem
lanovky tak, aby byla schopna bezpecného provozu
s cestujicimi den pfed slavnostnim zahajenim jarni
sezony v zoologické zahradé. Stejné jako v minulosti
provoz lanovky zajistuje sluzba technologickych zafi-
zeni divize Metro.

Jizdni fad lanovky ztstava stejny jako v lonském
roce. Mimo provoz je lanovka v pondéli a v patek,
kdy se provadi pravidelna adrzba. V ostatni dny se
muZete svézt za priznivych povétrnostnich podminek
od 10.00 hodin do 18.00 hodin. Jizdy s cestujicimi se
tidi podle schvalenych podminek provozu lanové dra-
hy. V pfipadé snizeného zajmu o prepravu je nacelnik
lanovky opravnén prerusit provoz do doby, nez bude
ve stanicich alespon 10 cestujicich.
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Jizdné na lanové draze je i pro rok 2004 pone-
chano ve stejné vysi jako v minulosti, a to 15,- K¢
pro jednotlivou jizdu cestujiciho starsiho 6 let. Pro
rychlejsi odbaveni vétsich skupin cestujicich byly za-
vedeny hromadné jizdenky. Tyto jizdenky lze zakoupit
pro skupiny 6 a vice navstévniku zahrady. Dulezité je
také upozornéni, Ze jizdné na lanovce plati v plné vysi
vsichni navstévnici ZOO veetné zaméstnancti Doprav-
niho podniku, nebot lanovka neni soucasti jednotného
dopravniho systému.

Zahdajeni provozu lanovky probéhlo v sobotu
3. dubna a o den pozdéji byla slavnostné zahajena
jarni sezona, kdy je o navstévy vétsi zajem nez v zime.
Pii této prilezitosti zahradu navstivili mnohé celebrity
a byly predstaveny nové prirtstky.

Zoologicka zahrada je oteviena kazdy den do
kvétna od 9.00 do 18.00 hodin. Od cervna do srpna
se muzete ménicim se aredlem prochézet az do 19.00
hodin, od zafi se navstévni doba zkracuje opét do
18.00 hodin.

Josef Dotlacil, Karel Raba,
sluzba technologickych zafizeni divize Metro

Zmeny v Prazskeé integrované doprave od 29. inora

V souvislosti s celostatnim terminem zmén jizdnich
fadu v nedéli 29. unora doslo k nasledujicim zménam
v provozu Prazské integrované dopravy (PID).

Na uzemi hl. m. Prahy byl na zakladé vysledka
prepravnich prizkum posilen provoz linky ¢. 225
(Nové Butovice — Letisté Ruzyné) v ranni prepravni
Spicce. S ohledem na zajisténi koordinace jizdnich
fadt ve spoleéném tuseku byl ve stejném obdobi
upraven interval linky ¢. 142 (Nové Butovice — Nad
Malou Ohradou).

V piiméstské dopravé doslo na zakladé zajmu obci
k prodlouzeni noc¢ni linky ¢. 601 (Chaplinovo ndameésti
- Cernosice, Vrdz) z Cernogic pres Dobfichovice a Lety
do Revnic. Rozsah provozu v novém tseku je shodny

Prahy byl rozsifen provoz linky ¢. 514 (Chaplinovo nd-
meésti — Sidlisté Radotin).

Od uvedeného terminu doslo ke zménam v provozu
linek v oblasti Dolnich Bfezan.

Provoz linky ¢. 389 (Budéjovickd - Dolni BfeZany,
Skola) je omezen pouze na ranni obdobi pracovniho
dne, provoz linek ¢. 331 (Budéjovickd - Jilové u Prahy,
ndmeésti) a 333 (Budéjovickd — Brezovd-Olesko, Olesko)
je posilen v pracovni den (rano souhrnny interval 10 az
15 minut a odpoledne 20 minut) a v sobotu odpoledne
v useku Bud€jovicka - Zvole. V souvislosti s vyse uve-
denymi zménami doslo k posuntim spoju linek ¢. 341
(Beldrie - Jilové u Prahy, ndmésti) a 342 (Beldrie - Je-
senice, Skola).

V oblasti Ceského Brodu doslo v souvislosti
s vyhodnocenim provozu novych autobusovych linek
ke zmé&ndm tras linek &. 422 (Cesky Brod, Zel. st. - Kou-
fim), jejiz trasa je nyni vedena pies zastavku ,Cesky
Brod, Jana Kouly* a &. 435 (Hradesin, ObU — Chrdstany,
Chotouri), ktera byla prodlouzena z Chotouné do obce
Skramniky.

V oblasti Celakovic bylo s ohledem na zlep3eni
prestupnich vazeb na vlaky CD zruseno zajizdéni linky
¢. 443 (Celdkovice, Zel. st. — Sadskd) do obce Sedlanky.
Dopravni obsluhu této obce zajistuje ve stejném rozsahu
linka &. 412 (Cesky Brod, Zel. st. - Celdkovice, ndm.).

Od 29. tnora je posilen provoz
na nasledujicich autobusovych linkach:

303 (Cerny Most - Ricany, Wolkerova) - byl posilen
provoz v ranni pfepravni $picce pracovniho dne v use-
ku a sméru ,,Sestajovice, u $koly - Cerny Most“ a byl
zaveden provoz v sobotu a v ned€li odpoledne v dseku
,,Cerny Most — Nadrazi Klanovice, sever®.

304 (Cerny Most — Uvaly, Zel. st.) - posilen byl pro-
voz v ranni prepravni $picce pracovniho dne v tseku
,Jirny, Nové Jirny II - Cerny Most*.

340 (Dejvickd - Velké Piilepy) — posileni v ranni
prepravni $picce pracovniho dne.

370 (Nddr. Holesovice - Kralupy n. VIt., Zel. st.)
- posileni v pracovni den.

371 (Nddr. Holesovice - Klecany, Klecdnky) — posi-
leni v ranni pfepravni Spicce pracovniho dne.

373 (Nddr. Holesovice — Neratovice, Korycany)
- posileni v ranni pfepravni $picce pracovniho dne
a v podvecer.

408 (Brandys n. L. - St. Boleslav, nddrazi - Uvaly,
Zel. st.) - byl rozsifen provoz v odpoledni pfepravni
Spicce a ve veCernim obdobi pracovniho dne zavede-
nim spoju v trase ,,Brandys n. L.-St. Boleslav, nadrazi
- Zapy, U pomniku“.

496 (Skvorec, ndm. — Ricany, Wolkerova) - rozsi-
fen provoz v dopolednim obdobi a odpoledni prepravni
$picce pracovniho dne.

Pro zlepSeni dopravni obsluznosti vybranych lo-
kalit byly zfizeny nasledujici autobusové zastavky:

« Sidlisté Horni Mécholupy (Praha 15) - pro linku
¢. 111 ve sméru do Pitkovic,

Co nas ¢eka v MHD ve 2. ¢tvrtleti?

Po nedavném otevieni tramvajové trati na Bar-
randov se koncem Cervna letosniho roku dockame
dokonceni dalsi viznamné dopravni stavby. V sobotu
26. cervna bude zahdjen provoz metra v iseku Nadrazi
Holesovice — Ladvi.

Na novém useku trati C jsou dvé stanice — Kobylisy
a Ladvi. Stanice Kobylisy ma dva vstupy, zdpadni vstup
je napojen na podchod pod Kobyliskym naméstim, vy-
chodni vstup navazuje na podchod pod ulici Pod Sid-
listém u kfizovatky s Klapkovou ulici. Stanice Ladvi je
pristupnd ze starého podchodu pod Stfelnicnou ulici
u stejnojmenné tramvajové zastavky. Jizdni doba ze sta-
nice Nadrazi HoleSovice do stanice Ladvi je 4,5 minuty,
v opacném sméru o 10 vtefin méneé.

Tramvajové linky ¢. 10, 14, 15, 17, 24 a 25 budou

navazovat na metro v nové zastavce Kobylisy zfizené
mezi zastavkami Ke Stirce a Stfelni¢na u vychodniho
vstupu do stanice metra. Pfestup na metro z linek ¢. 10,
17 a 24 bude téz v zastavce Ladvi. Zastavka Strelnicna
v Klapkové ulici ponese nazev Brezinéveska, vystupni
zastavka Stfelnicnd bude zrusena. Zmény tras tramva-
jovych linek se nepfipravuji, tramvajova doprava do
Kobylis byla omezena jiz od 30. srpna minulého roku
zkracenim linky €. 5 na Vystavisté a snizenim kapacity
linky €. 25, z niz se vyclenila linka ¢. 15.

U stanice Kobylisy budou ukonceny autobusové
linky €. 144 od polikliniky Mazurska, 152 ze sidlisté
Cimice, 162 z Dolnich Chaber, 175 ze Simtinkovy, 200
ze sidlisté Bohnice a pfiméstské linky ¢. 370, 371, 373
a 374. Ke stanici Ladvi budou odklonény linky ¢. 103

* Brumlovka (Praha 4) - pro linky ¢. 118, 121, 124 a 205
ve sméru na Spofilov,

« Sidlisté Malesice (Praha 10) - pro linky ¢. 155 a 239
ve sméru od Zelivského,

 Avia Letnany (Praha - Letnany) - pro linku ¢. 195 ve
sméru z Jesenické,

* Jesenice - pro linku ¢. 342 ve sméru Jesenice, skola,

« Velen, Obecni tfad - pro linky ¢. 365 a 366 v obou
smérech,

e Zapy, U Pomniku - pro linku ¢. 408 v obou smé-
rech,

« RiGany, K Zel. st. a Ri¢any, Spojovaci, ZS - pro linku
¢. 496 ve sméru do Skvorce.

Od 29. tinora doslo k piejmenovani
nasledujici zastavky:

Soucasny nazev Novy nazev Dot
y vy linky
i wera | 3,52,136,
Harfa (Praha 9) Nadrazi Liber 145,177, 195
Lokomotivka (Praha 9)| Sazka arena 3,52
Jenec Jenec, Lidicka| 306, 319
Jenec, Karlovarska Jenec 306, 319
DobFichovice, lékdrma | DOPHiChovice, | 4,5
Pod Vinici
Velesi, ZD Velen, Obeeni|
urad

V Praze byla v souvislosti s dokon¢enim rekon-
strukce Podébradské ulice a zahajenim provozu tram-
vaji v useku Balabenka - Nadrazi Liben od soboty
27. biezna kromé pfejmenovani vyse uvedenych zasta-
vek ,Harfa“ a ,,Lokomotivka“ rovnéz zruSena zastavka
,2Mostarna“. Déle byla zrusena zastavka ,,Staré Bohni-
ce“ ve sméru z centra mésta pro linku ¢. 102.

Z podkladia ROPIDu zpracoval -bda-

z Biezinévsi a Déblic, 145 ze Zahradniho Mésta, Malesic
a Vysocan, 156 z Letnan, 187 z Palmovky a priméstska
linka &. 345. Linky ¢. 127 Ceskomoravska - Sidlisté Boh-
nice a 146 Cerny Most - Satalické obora - Poliklinika
Prosek budou zruseny. Linka ¢. 186 pojede v useku
Trebenicka - Letnianska pres zastavky Poliklinika Pro-
sek a Ceskolipské a bude v provozu celodenné po cely
tyden, linka ¢. 210 pojede v tseku Teplicka — Letnianska
pres zastavky Libereckd, Sidlisté Prosek, Prosek a Novy
Prosek. Autobusové zastavky Ke Stirce (v ulici Nad
Sutkou) a Stfelniéna zméni nazev na Kobylisy, zastavka
Kobyliské namésti se bude jmenovat Sluzska.

Zménou mistniho vyznamu, pro dotéenou oblast
vsak nepochybné dulezitou, je tiprava trasy polookruzni
linky ¢. 245 Nadrazi Radotin — Lahovska - Nadrazi
Radotin pres zastavky Otésinska, Solné a Planicka. Od
11. kvétna tak bude zajisténa doprava do odlehlé casti
Radotina pobliz Lochkova.

Ing. Jan Pfivora, dopravni usek feditelstvi

DP kontakt

)
o



ZAJIMAVOSTI
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Na sklonku léta loniského roku doznala tramvajova
doprava ve Ctvrtém nejvétsim polském mésté podstatné
zmény: od 1. zafi byl zruSen provoz nocnich tramvaji.
Provoz dennich linek ziistal zachovan (linky ¢. 0 - 24,
Cisla 13, 18 a 19 neobsazena), no¢ni linky 30 - 37 a 40
se staly minulosti. Denni linky jezdi nyni o hodinu déle
a tlohu no¢nich tramvaji prevzaly autobusy. Lze se do-
mnivat, Ze cestujici tuto zménu vesmés privitali: no¢ni
tramvaje jezdily v nepravidelnych intervalech (linka
C. 40 jezdila zhruba v pétadvacetiminutovém interva-
lu, ostatni linky mély interval od ¢tyficeti do osmdesa-
ti minut bez jakychkoli ndvaznosti), kdezto u no¢nich
autobust byl uplatnén jednotny interval 60 minut se
sty¢nym bodem u nadrazi (Dworzec Gléwny).

Nocni tramvajovy provoz ve Wroclawi rozlisSoval
dvé obdobi: nedéle - ¢tvrtek a patek - sobota. Toto
rozlisovani bylo nutné vzhledem k tomu, Ze o vikendu
zaCinaji jezdit denni linky o hodinu pozdéji. Vsechny
nocni vlaky byly vypravovany v podobé Sestinapravo-
vych ¢lankovych vozii 102N z vozovny Borek; vyjimkou
byla jedna souprava na lince ¢. 32, ktera patfila vozovné
GA]J a vypravovana na ni byla souprava 2x 105N. Dalsi

Ty

e = e

Cldnkovy viiz 102N na lince ¢. 7 projizdi jednosmérné
pojizdénym jednokolejnym vsekem v ulici Szewska.

Linkové ¢islo na ceduli v bilém poli oznamuje, Ze linka
¢. 7 jede svoji pravidelnou trasu.

Tramvajove zajimavosti
z Wroclawi

zajimavost wroclawského no¢niho tramvajového provo-
zu spocivala ve skutecnosti, Ze vSechny sluzby byly obsa-
zeny stalymi fidici. Zatimco v nasich podminkach bere
néktery kolega noc¢ni sluzbu jako , trest”, ve Wroclawi
tomu bylo jinak: o stalou no¢ni sluzbu byl dosti velky
zajem a ,zaslouzili“ si ji jen ti, kdo méli u dopravniho
podniku odjezdéno nejméné patnact let.

Elektricka draha ve Wroclawi zahdjila sviij provoz
15. Cervna 1893. Pti prilezitosti 110. vyroci této udalos-
ti se 21. zafi lonského roku konala ve mésté ,Parada
tramwajow". Této prehlidky se zii¢astnila souprava mo-
torového a vlecného vozu z roku 1901, motorovy viz
LHB z roku 1929, motorovy viz typu N z roku 1949,
¢lankovy viz typu 102N Konstal - prototyp z roku 1969
a tfivozovy vlak 105 Na. Vlaky 3x 105N (Ctyfnapravové
vozy z let 1974 - 1991) jezdily na nékterych kurzech

«1__/ —

Provoz koriky v ulici Teatralna. Viiz 161 je replikou postavenou dle ptivodni dokumentace z roku 1877.

linek €. 3,4, 10 a 12 do roku 1997. Pfehlidku doplioval
improvizovany provoz konky.

Vozovy park wroclawskych tramvaji tvofi v soucas-
né dobé prevazné Ctyfnapravové vozy 105N Konstal,
mensi Cast pak postupné vyfazované clankové vozy
102Na z let 1969 az 1973. Nakup nizkopodlaznich
tramvaji je z finan¢nich davodt odloZen na neurcito.
Zvlastnosti wroclawské kolejové sité je jednosmérné
pojizdéna trat vedouci ulici Szewska. Trat je dnes ve
Spatném technickém stavu a néktefi radni uvazuji o je-
jim zru$eni. Proti tomuto zaméru se prostfednictvim
petic postavila fada obyvatel mésta. Vysledkem je, ze
tramvaje ulici Szewska zatim jezdi, budoucnost této
traté je vSak stédle nejista.

Text a foto: FrantiSek Zahnas
(redakéné zkraceno a upraveno)

o i e

Komunikujeme spolu dobre?

DP kontakt

V bieznovém cisle DP-KONTAKTu jsme vas infor-
movali o vysledcich prizkumu spole¢nosti Alphame-
dia, které pfinesly zajimava fakta o kvalité komunikace
nasi spolecnosti se stavajicimi i potencialnimi klienty.
Druhou cést tohoto prizkumu tvorila analyza stavu
nasi interni, vnitropodnikové komunikace. S vysledky,
k nimz spolecnost Alphamedia dosla, vas seznamime
dnes.

Z hlediska uzivanych prostfedku 1ze komunikaci
uvnitf firmy rozd€lit na osobni, elektronickou a pi-
semnou. Mezi osobni komunikacni prostfedky patfi
zejména porady a osobni vyjednavani. Z pruzkumu,
jehoz se zucastnilo 85 respondentt, vyplyva, ze systém
nasich porad a zptsob Sifeni informaci z téchto porad
nejsou v soucasnosti jednoznacné urceny a velice Cas-
to se stava, ze informace nejsou predany tak, jak by
mély. K nékterym pracovnikim se pak celd informa-
ce o poradé dostane pouze v podobé ne zcela jasné
definovaného dkolu. Tato skutecnost jen posiluje
hlavni neformalni prostfedek osobni komunikace,
tzv. chodbové tamtamy. Autofi studie konstatuji, ze
i v dnes$nim svété elektronické komunikace ziustava
tento zpusob Sifeni informaci uvnitf podniku tim
nejzasadnéjsim a nejvlivnéjsim (podle poslednich
pruzkumu probiha touto formou az 75 % informaci,
které zaméstnanci obdrzi).




Elektronickou komunikaci obstardvad intranet
a elektronicka posta. Podle spole¢nosti Alphamedia by
bylo zahodno upravit souc¢asnou strukturu cty¥ vnitro-
podnikovych siti a zavést jako centralni intranet vedeni
spolecnosti, kde by mély byt ukladany a publikovany
klicové informace. Co se emailové komunikace tyce,
dle nazoru zaméstnancu je presycena nepotiebnymi
informacemi.

Mezi prostfedky pisemné komunikace patii do-
kumenty, nasténky a taktéz vnitropodnikovy Casopis

DP-KONTAKT. Uroveri viech téchto slozek je v priizku-
mu hodnocena kladné, ale zaroveri jsou zde naznaceny
moznosti dalsiho zlepSovani.

Jak z pruzkumu vyplyva, v soucasné dobé panu-
je v nasem podniku urcita roztfisténost v ziskavani
informaci, jejich predavani i v jejich formé. U fady za-
meéstnanct tak muze vznikat pocit neinformovanosti,
pocitjednostranného toku informaci ,,cenzurovanych*

Spolecnost Alphamedia proto mimo jiné navrhuje

zfidit obecné pristupné ulozisté vSech dulezitych dat
(normy, zapisy z porad, vynosy generalniho feditele,
elektronicka podoba DP-KONTAKTu, evidence mar-
ketingovych materiala a podobné). Navrhuje také
sjednoceni intranetu spolecnosti, vytvoreni systému
porad a zfizeni pozice specialisty interni komunikace.
Tento pracovnik by mél zajistovat jednotny zpusob
distribuce informaci po celé firmé a navic by zastaval
funkci zpétné vazby.

-ms-

Moznosti letni rekreace v zarizenich Dopravniho podniku

Cas letnich dovolenych se kvapem blizi, pokud
nevite, kde stravit letni ¢as, mtzete vyuzit nabidku
rekreacnich stfedisek Dopravniho podniku.

Rekreaéni stiredisko Lu¢anka

Nasim zaméstnanctim a jejich rodinnym p¥islusni-
ktm, ale nejen jim, nabizime tydenni (je moZno i delsi)
pobyty v rekreacnim stiedisku Lucanka v Lucanech
nad Nisou v Jizerskych horach nedaleko Jablonce
nad Nisou.

Sttedisko je vhodné pro celoro¢ni rodinnou re-
kreaci a v mezisezon€ i pro skoly a skolky v pfirodé.
Nabizime padesat ltizek ve dvou az pétiltizkovych po-
kojich s tstfednim topenim a umyvadlem se studenou
a teplou vodou. Spolecné sprchy a WC jsou na patfe.

Stravovani je zajisténo formou plné penze a po-
lopenze ve vlastni jidelné (vyborna doméaci kuchyné).
Pro skoly a skolky v pfirod€ je stravovani zajisténo
pétkrat za den.

V objektu se nachazi stylova vindrna s krbem, kde
Ize travit piijemné vecery. Okoli je vhodné pro prochaz-
ky i vylety na horskych kolech, které je mozno si vypuj-
Cit pfimo ve stfedisku. Pobliz rekreacniho stfediska je
lesni koupalisté a moznost koupdni je i na prehradé
v Jablonci nad Nisou nebo v aquaparku v Liberci.

Doprava do tohoto stfediska je individualni, pfi-
jezd k chaté je mozny pro osobni automobily i autobusy
v kazdém ro¢nim obdobi. Parkovani je pfimo u chaty.

Srdecné zveme nase zaméstnance i jejich rodinné
prislusniky a znamé a prejeme vSem krasny a nicim
neruseny pobyt v nasem rekreacnim stfedisku.

Od letosniho roku byly stanoveny jednotné ceny
pro vSechny zaméstnance naseho podniku.
1. Ceny v K¢ v mezisezoné (jaro), tj. od 20. biezna
do 26. cervna 2004 (ceny za osobu a den):
Zameéstnanci Dopravniho podniku

Plna penze dospéli déti do 10 let
Pokoj ¢. 1 190 160
Pokoj ¢.2az 13 180 150
Polopenze

Pokoj ¢. 1 130 110
Pokoj ¢. 2 az 13 120 100

2. Ceny v K¢ v letni sezoné,
tj. od 26. ¢ervna do 4. zafi 2004:
Zameéstnanci Dopravniho podniku

Plna penze dospéli déti do 10 let
Pokoj ¢. 1 260 225
Pokoj ¢.2 az 13 250 215
Polopenze

Pokoj ¢. 1 195 170
Pokoj ¢.2 az 13 185 160

3. Ceny v K¢ v mezisezoné (podzim),
tj. od 4. zaii do 18. prosince 2004:
Zameéstnanci Dopravniho podniku

dospéli déti do 10 let
PIné penze
Pokoj ¢. 1 230 195
Pokoj ¢. 2 az 13 220 185
Polopenze
Pokoj ¢. 1 165 140
Pokoj ¢. 2 az 13 155 130

4. Cenik pro skoly a skolky v pfirodé:

- matefské skolky 210,
- zakladni skoly 240,
- stfedni $koly a odborna ucilisté 260,
- pedagogicky dozor 260,-

na kazdych 10 déti 1 ¢len pedagogického dozoru zdarma
V piipadé zajmu o rekreaci na Luéance volejte tel.
¢isla 296 13 33 20 az 21.

Rekreacni stiredisko Vesna I + I1

Pensiony se nachazeji v obci Nova Ves nad Nisou
v Jizerskych horach. Rekreacni stfedisko je v ekono-
mickém prondjmu, najemcem je pan Jifi Papousek.
Na zéakladé smlouvy o ndjmu nemovitosti poskytuje
ubytovaci a hostinské sluzby a prodej obcCerstventi,
zajistuje détskou a rodinnou rekreaci. Zaméstnanci
si rekreacni pobyt zajistuji u pana Papouska sami,
bez zprostfedkovani divizi. Ndjemce si urcuje sam
ceny pobytu i podminky storna. Cena na 1éto 2004 je
pro zaméstnance 450,- K¢/den s polopenzi a pro cizi
480,- K¢/den s polopenzi.
Telefonické spojeni na pana Papouska: 483 721 005.

Rekreac¢ni stiredisko Hlavatce

Rekreacni stfedisko je umisténo u obce Hlavatce
v Jiznich Cechach mezi Planou nad Luznici a Sobésla-
vi. Stiedisko provozuje dopravni provozovna Zizkov;
ma kapacitu 20 chatek po 4 lizkach na kazdy turnus.
Stredisko je provozovano pouze v letni sezoné v ty-
dennich turnusech; pronajima se cela chatka, nikoliv
jednotliva luzka.

Cena I, II. a XII. turnusu je pro zaméstnance
1100,- K¢ a cena pro ostatni rekreanty je 2500,- K¢.

Cena pro III. az XI. turnus je pro zaméstnance
2300,- K¢ a cena pro ostatni rekreanty je 3000,- K¢.
Cena XIII. turnusu je pro zaméstnance 1200,- K¢ a pro
ostatni rekreanty je 2500,- K¢. VSechny uvedené ceny
jsou vcetné DPH.

Jednotlivé terminy je mozno objednat u pani Ji-
rovcové, telefonické spojeni je 296 124 802, ktera téz
poskytne blizsi informace.

Rekreac¢ni stiredisko Radava

Rekreacni stredisko Radava, které je ve spravé tech-
nické provozovny Trakeni vedeni, se nachazi v oblasti
prehrady Orlik. Jedna se o stanovy tabor (12 stant) se
zazemim ve srubové chaté. Cena za stan je 1300,- K¢/
tyden/4 osoby. Dale je tu k dispozici 5 karavanii. Cena
jednoho karavanu v sezoné je 1800,- K¢/tyden/4 osoby.
Mimo sezonu, tj. kvéten, Cerven, zafi a fijen stoji jeden
karavan 1600,- K¢/tyden/4 osoby. Tabor je provozovan
v obdobi Cervenec - srpen.

Rekreacni stfedisko je v ekonomickém prona-
jmu, ndjemcem je pan Bohumil Kures. Zaméstnanci
si rekreacni pobyt zajistuji u pana Kurese sami, bez
zprostiedkovani divizi.

Telefonické spojeni na pana Kurese je 296 125 038.

Rekreac¢ni stiredisko Téné — Smolarna

Rekreacni stredisko lezi pfiblizné 60 km od Prahy
v zapadnim cipu Brd mimo hlavni trasu Praha - Plzen,
obklopené pomérné nedotcenymi lesy brdského pasma.
Vlastni zaFizeni lezi v malé osadé Smolarna, ktera for-
malné spada pod stfedoceskou, rovnéz nevelkou obec
Téné. Necelé dva kilometry smérem na zapad lezi
jiz zapadocCesky méstys StraSice, ktery je spadovym
mistem pro celou oblast. Zde také najdeme obchody,
1ékare, policii.

Turistické moznosti : v okoli zafizeni jsou hlubo-
ké lesy, prevazné jehli¢naté, které jsou soucasti Brd
a umoznuji sbér lesnich ploda. Pokud pfiroda preje,
velkou radost si ud€laji houbafi...

Ubytovani je zajisténo ve dvoultizkovém pokoji,
Ctyfltizkovém pokoji, tiilazkovych chatach a ¢tyflazko-
vych chatach. Celkova kapacita je 24 1zek. Na vafeni
je mozno vyuzit spole¢nou kuchyni.

Rekreacni sezona zacina 29. kvétna a kon¢i 25. zafi.
Cena za ubytovani za osobu a den:

zameéstnanci cizi
dospéli  déti  dospéli  déti
pokoje a chaty 82,- 54,- 96,- 62,

O volnych terminech je mozno se informovat na
telefonnim cisle 222 672 934, v pripadé vyssiho zajmu
o rekreaci maji prednost zaméstnanci divize Metro.

Z podkladu divizi zpracoval -bda-

DP kontakt
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CREDIT
SUISSE

LIFE &
PENSIONS

UZIJTE S| PENZ

S CREDIT SUISSE LIFE & PENSIONS

CREDIT SUISSE LIFE & PENSIONS
je jednickou

v oblasti penzijniho pripojisténi a prednim poskytovatelem
zivotniho pojisténi. Svym klientdim nabizi na miru pripravené feseni
obou produktd. Skupina CSLP neustéle upevriuje svou pozici silné
finanéni instituce a to se samoziejmé odrézi v dobrych hospodarskych
vysledcich, které spolec¢nost vykazuje. Cilem spolecnosti je rozvoj
spole¢né obchodni struktury a uzsi propojeni penzijniho fondu
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a pojistovny se zamérem dalsiho zkvalitfiovani portfolia produktd.
Krédem spolecnosti je v oblasti vztahu k zakaznikovi tvorba hodnot
pro klienty. Stejné jako Zivotni pojisténi, tak i penzijni pripojistént totiz
neni jen otazkou zajisténi budoucnosti, ale investici do ni.

Credit Suisse Life & Pensions ma
nejvetsi domaci penzijni fond

Rok 2002 Credit Suisse Life & Pensions penzijni fond a. s. zakon¢il
s rekordnim ziskem 611 mil. K¢.

V prvnim pololeti 2003 tento penzijn fond dosahl zisku ve vysi
582 mil. K&, coz ve srovnani s rokem 2002 predstavuje zlepSeni

o 117 mil. K¢ (25% narust). Na jare roku 2002 a 2003 ziskal penzijni

fond Credit Suisse Life & Pensions prestizni cenu za image Rhodos

CREDIT SUISSE LIFE & PENSIONS POJISTOVNA A.S.

Lazarska 13/8
120 00 Praha 2

Informacni linky CREDIT SUISSE LIFE & PENSIONS

225 021 178, Miroslava Charvatova
225 021 286, Vladimira Urbanova

www.cslife.cz

% DB kontakt

fond roku fond roku

a na podzim byl ekonomickou vefejnosti zvolen Penzijnim fondem roku
2003 a 2002. V dubnu 2003 byl produkt Penzijni pfipojisténi Credit
Suisse Life & Pensions penzijniho fondu ocenén Financni akademi
Zlatou korunou v kategorii penzijniho pripojisténti.

Uzijte si penzi!

Vyse dichodu od statu zdaleka nestaéi k tomu, abychom si

v penzi zachovali ,preddiichodovou* Zivotni Groven. A to presto,
Ze od nés stat vybira znacnou ¢ast penéz na socialnim zabezpecent.

A je pravdépodobné, Ze i v budoucnosti tomu bude podobné. Proto je

i na kazdém z nas, abychom hledali zplisob, jak se sami zajistit. Penzijni
pripojisténi je produkt, ktery je k tomu pfimo ur€en. Pokud si ho pofidite
tak navic ziskate zpét ¢ast svych odvodi statu — ve formé statniho
prispévku a danovych zvyhodnéni. Témito darfiovymi vyhodami jsou
predevsim statni prispévky ve vysi az 150 KE mésicné, které jsou
narokovany po celou dobu spofeni ve stejné vysi a snizeni dafnového
zakladu dané z pfijmu az o 12 000 K¢ ro¢né, pokud spofite vice nez
500 K& mésicné. Prispévek od zaméstnavatele se nedanf a je osvobozen
od plateb sociélntho a zdravotniho pojisténi. Také zaméstnavatel, ktery
prispiva svym zaméstnanclim na jejich penzijni pfipojisténi si mize

o tyto piispévky snizit sviij zéklad dané z pifjmt az do vySe 3% z hrubé
mzdy zaméstnance. Navic kazdy Gcastnik penzijniho pfipojisténi
je bezplatné Grazové pojistén pro pripad smrti nasledkem urazu
a pro pripad urazu s trvalymi nasledky. Pokud jste navic klienty
VZP, mlzete vyuzit zvyhodnénych sazeb cestovniho zdravotniho
pojisténi.

Vstup do penzijniho pripojisténi je feSenim, které stéat pfimo podporuje

a na které dohliZi. Tento krok se stava nezbytnosti, pro kazdého, ktery
premysli o své budoucnosti.

Zivotni pojisténi s Credit Suisse
Life & Pensions

Credit Suisse Life & Pensions poskytuje propracované promyélené

a rizikové zivotni pojisténi, investicni zwotnl pojisténi ¢i urazové
pojisténi. V tradicich Svycarské skupiny pojistovna nabizf individualnim
i firemnim klientdm na miru Sité Zivotni pojisténi, a to nej¢astéji

ve spolecné nabidce s penzijnim pripojisténim.

Banka roku Banka roku LAT4
I d I d KORTU INA

20 3
Penzijni Penzijni
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Znasobte své penize
a zajistete si pohodlné stari

Nabidka pro zameéstnance Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy

.

Jsou rlzné zplsoby, jak se zajistit na stari. Néktefi lidé schovavaji penize pod matrace, jini investuji do podilovych fondu
nebo davaji pfednost vkladdm u bank. Existuji ale i moznosti, které jsou pfimo uréeny na zajisténi v obdobi klidného stari
a jsou podporované statem i Vasim zaméstnavatelem formou jejich prispévku. Navic Vam umozni dafiovou Usporu. Hlavni
formou takového ,sporeni na stafi” je penzijni pfipojisténi se statnim prispévkem.

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy nabizi svym zaméstnancim moznost uzavieni penzijniho pfipojisténi se statnim
prispévkem a prispévkem zaméstnavatele u penzijniho fondu ING. Ten je soudasti finanéni skupiny ING, ktera plsobi
v Ceské republice jiz od roku 1991 a dosahla vyznamného postaveni na trhu penzijniho pfipojisténi — penzijni fond ING
je s vice nez 300 tisici klientld a zhruba 8 miliardami K¢ aktiv ve spravé jednim z nejvétsich penzijnich fondl v tuzemsku.
Prispévky Ucastnikd zhodnocoval penzijni fond ING za obdobi 1995 — 2002 roéné v primeéru o 8,05 % p.a., coz je dle Udaju
APF CR nejlepsi mira zhodnoceni v CR.

Finanéni skupina ING nabizi zaméstnancim spolec¢nosti Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy nejenom vysoce kvalitni
produkt a perfektni servis, ale zaroven slevy u svych obchodnich partnerl. Slevovy kupdn obdrzi kazdy zaméstnanec
spole¢nosti Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, ktery uzavfe smlouvu o penzijnim pfipojisténi s penzijnim fondem
ING.

Penzijni pripojisténi u penzijniho fondu ING si mizete uzavfit prostfednictvim poradce pro finanéni pldnovani ING, ktery je
Vam k dispozici na VaSem pracovisti.

Vice informaci mlzete ziskat ¢ Od poradcl pro finanéni planovani ING na Vasem pracovisti
* Na bezplatné lince 800 111 464
* Na Vasem Intranetu
¢ Na zvlastni e-mailové adrese dpinfo@ing.cz
¢ Na nasich internetovych strankach www.ing.cz.

Financ¢ni skupina ING

Dlkazem, ze dobré vlastnosti holandskych obchodnikd prosly beze
zmeén napfic¢ staletimi a trvaji i ve tfetim tisicileti, je holandska finan¢ni
skupina ING. Jeji historie saha az do roku 1845, kdy byla zaloZzena
pojistovna ,De Nederlanden van 1845". Mala pojistovna se postupné
rozrlistala, nabirala silu a stala se nejvétsi holandskou pojistovnou
Nationale-Nederlanden. Po spojeni s bankou NMB Postbank, kterd ma
113-ti letou tradici, byla vytvofena v roce 1991 financni skupina ING
(Internationale Nederlanden Group).

Zakladnimi hodnotami ING jsou citlivost k potfebam klienta, podnikavost,
odbornost, tymové prace a integrita. Tyto hodnoty ocenuje 60 milion(
klientd v 60 zemich péti kontinentl. O jejich spokojenost se stara pres
115 000 zaméstnancl. Prestoze pocet klientl dosahuje obrovského
¢isla, pfistupuje financni skupina ING ke kazdému z nich s pravou
holandskou ddkladnosti jako k individualitdm, jejichz potfeby a plany se
mnohdy navzajem diametralné lisi.

K podtrzeni individuality kazdého z klientd finanéni skupiny ING pomahéa jedineény koncept osobniho finanéniho
planovani, ktery je hlavnim trumfem spole¢nosti po celém svéte. Podstatou osobniho finanéniho planovani totiz neni
prodej samostatnych finanénich produktl, ale komplexni feSeni finanénich potfeb a prani klientd.

DP kontakt &




SKOLNI STRIPKY

Junior Aranzér 2004

Ve dnech 18. a 19.bfezna 2004 se konala 4. celostat-
ni soutéz zaku oboru aranzér, kterou nase skola spo-
luporadala se Strednim odbornym ucilistém obchodu
a sluzeb z Prahy 9. V podobnych klanich dosahujeme
dlouhodobé velmi dobrych vysledku.

Pro nasi skolu bylo uspofadani celostatni soutéze
velkou vyzvou a védéli jsme, ze diky 11 soutéznim
kategoriim i skutecnosti, Ze nedisponujeme vlastnimi
ubytovacimi kapacitami, bude organizace soutéze
velmi naro¢na. Proto jsme uvitali spoluporadatelstvi
skoly, ktera vlastni Domov mladeze, kde byli soutézici
nejen ubytovani, ale akce tam nasla i vitané zazemi pro
spolecenské setkani.

Priprava celé soutéZe pro nas zacala jiz v minulém
roce stanovenim okruhti tématickych praci pro vsech-
ny kategorie, zasad hodnoceni a zajisténim dobrych
podminek pro praci prihlasenych soutézicich. Zajem
o profesni srovnani byl veliky. Do soutéze se prihlasilo
22 skol - a to jak statnich, tak soukromych, které repre-
zentovalo 147 soutézicich v 11 kategoriich.

Ve ctvrtek 18. biezna bylo ve skole na Rohanském
ostrové pripraveno vse tak, aby soutéz mohla zacit.

Posledni kontrola a na pracovistich zavladl zcela
odlisny ruch od bézného vyukového dne. Ucebny, ve
kterych se vétsinou pripravuji hosi na sva chlapska po-
volani, se postupné ménily na vytvarné salony, kde se
vystavovala kresba Ci tvorba plakatia nebo pocitacova
grafika, zamétena na knizni obaly a vinné etikety. Aran-
zovaly se vylohy v pFipravenych ,kéjich“, télocvicna se
zménila ve vystavni sal maket vykladnich skfini.

Snaha vSech soutézicich sméfovala k tomu, aby

co nejvetsi dil prace byl hotov, protoze nasledujici den
byl jiz dnem prace pro hodnotitelskou komisi, a to jiz
od 10.00 hodin.

Zavér prvniho dne vsak pattil spolecné vecefi a né-
sledné diskotéce. V hostitelském Domové mladeze byl
pro pedagogy, doprovazejici své zaky, pripraven i utulny
salonek, ve kterém byl dan prostor k diskusi, ke vzajem-
nému srovnani podminek prace a dalsim napadam.

Druhy den, v dobé, kdy Zaci dokoncovali své sou-
tézni prace, byla zalozena Asociace ucebniho oboru
aranzér, ktera bude oficidlné zaregistrovana. Cilem
Asociace je sjednoceni vyukovych programu, podileni
se na vydani modernich kvalitnich ucebnic a rozvijeni
vzéajemné spolupréce.

A pak se hodnotilo. A bylo to hodnoceni nelehké,
protoze celou soutéz muzeme hodnotit jako vydarené
pracovni setkani mladych lidi s fantazii, tviir¢i invenci,
ale hlavné se zajmem o zvoleny ucebni obor. Nekteré
vysledky jejich prace by byly srovnatelné s profesiondly.
A bylo urcité dobfe, Ze soutéz nebyla za zavienymi dvet-
mi. Stovky zakt zucastnénych skol se v patek prijely na
soutézni prace podivat a to je plus pro posouzeni, zda
pravé jejich skola jde tim spravnym smérem.

4A

Véiime, Ze i obor aranzér, zejména v podobé
nastavbového studia (obor propagace), muze oslovit
i Dopravni podnik hl. m. Prahy.

Letosni soutéz je skoncena a uz se vSichni tésime
na dalsi ro¢nik, kdy bude hostitelem SOU v srdci Vyso-
&iny, ve Zd4ie nad Sazavou, které ptijalo poradatelstvi
soutéze Aranzér Junior 2005.

Vysledky soutéZe Junior Aranzér 2004: Dratény
program: 1. Jana Némcova (Zdar nad Sdzavou), 2. Adé-
la Kostkanowvd (SPSD, SOU a U, a. s. - R2A), 3. Sylva
Trdvnickovd (SPSD, SOU a U, a. s. - R2B). Maketa:
1. Tereza Kralova (Strakonice), 2. Viktor Moravcik
(Strakonice), 3. Kateiina Vichovd (SPSD, SOU a U,
a.s. - R3A). Plakdt A2: 1. Zaneta Svejdova (Zdar nad

Séazavou), 2. Kamila Bouskova (Zdar nad Sazavou),
3. Markéta Pavlatova (Zdar nad Sazavou). Plakat A3:
1. Lucie Chmelova (Cesky T&3in), 2. Olga Kleckova (Fry-
dek-Mistek), 3. Marie Sindelkovd (SPSD, SOU a U, a. s.).
Kresba: 1. Lubos Gregor (SPSD, SOU a U, a.s.), 2. Jana
Chalupovd (SPSD, SOU a U, a. s.), 3. Dana Durdova
(Brno-Zabrodovice). Pocitacova grafika: 1. Radek Jano-
ta (Zdar nad Sazavou), 2. Katefina Lachmanova (Mlada
Boleslav), 3. Linda Hisczukovd (SPSD, SOU a U, a. s.).
Spendleni na Zivy model: 1. Jana Hajkova (Olomouc),
2. Petra Skacelova (Brno-Zabrodovice), 3. Petra Mar-
kova (Brno-Zabrodovice). Vykladni skfin: 1. Marika
Kolsova (Frydek-Mistek), 2. Veronika Kopecka (Velké
Pofi¢i), 3. Martina Peskova (Zdar nad Sazavou). Obal
na knihu: 1. Barbora Knotkovd (SPSD, SOU a U, a. s.
- PD1), 2. Lucie Cigdnikovd (SPSD, SOU a U, a. s.
- PD1), 3. Alena Hodinova (Olomouc). Kasirovany
model: 1. Petr Mach (Zd4r nad Sazavou), 2. Filip Pro-
fant (SPSD, SOU a U, a. s. - R3A), 3. Eva Palenikova
(Olomouc). Libovolna technika: 1. Pavla Honsejkova
(Liberec), 2. Vaclav Burger (Teplice), 3. Jana Hrabicova
(Olomouc).

Poznamka: Kurzivou jsou uvedeni Zdci oboru
aranZér SPSD, SOU a U, a. s. zfizeného Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy, akciovou spolecnosti.

A A r r (]
Lyzarsky vyevik
v Janskych Laznich

Do ucebnich osnov zaku I. rocnika patii i lyzaf-
sky vychovné-vzdélavaci zajezd. Pro nasi skolu to jiz
po fadu let znamena lyzovani v Janskych Laznich
s ubytovanim v penzionu Protéz. Tam nas zastihl
i konec zimy, ktera v letosnim roce nesetfila sn€hovou
nadilkou a ve svém poslednim tydnu ani slunickem.
Lyzovani si uzili vSichni - ti, co jsou na lyzich ,jako
doma“, i ti, ktefi vyuzili skolniho zajezdu k zvladnuti
zakladu lyzovani.

Vsechny tfi turnusy byly plné pohody, nikdo se
nezranil a Gcastnici nacerpali energii k dalsi skolni
praci. -sou-

Foto: Petr Malik

Budouci muzejni exponat?

Nase nejruznéjsi stard loga jiz témét zmizela a nové
je jiz vSeobecné zazito. Presto zlstava par pamétniku
rizné rozptylenych po Praze, ale jisté je jen otazka Casu,
kdy na né dojde. Paméatky nalezneme napfiklad na , sle-
tové-spartakiadnich” smyckach Dlabacov (tzv. Cervené
nadrazi) a Kralovka (tzv. modré nadrazi). Mimochodem
pouzivand Kralovka pisobi mnohem lépe nez opustény
a poniceny Dlabacov, v€etné provedeni naseho byvalé-
ho loga. Pokud se vydate k vehodu do Ustfednich dilen

od tramvajové smycky, tak mate Sanci vidét hned dvé
zajimavosti. Jednak jsou to dobové provedena pisme-
na ,,dp“ na stfese vratnice dilen (foto 1) a zejména
trojrozmérna ,,Prasnd brana s kiidly“ (foto 2), kterd je
posazena v travniku. A pravé té Prasné brany by byla
velikd $koda, pokud by zmizela na Srotisti. Jisté i tako-
vyto predmét by v nasem muzeu leckterého navstévnika
zaujal a mohl by se stat zakladem ¢i soucasti vétsi sbirky
nasich log... -jas-




Pro Boha, kam to jede?

V ttery 2. bfezna zacala skoro jednomésicni vyluka
tramvajového provozu v Je¢né ulici v Praze 2, tedy mezi
zastdvkami I. P. Pavlova a Karlovo namésti.

Organizace ROPID a Dopravni podnik maji tedy
skoro cely mésic na to, aby prestaly délat cestujicim
naschvaly se zatazenim tramvaji Cislo 4.

Mam na mysli to zatazeni, kdy fidi¢ vyjede z Kot-
laiky, jede po své trase az do zastavky I. P. Pavlova
a odtud jede doprava na Bruselskou, dale na Namésti
bratii Synku a do Vozovny Pankrac.

Pro¢ mi to vadi? Vzijme se ted do role cestuji-
ciho. Cestujici pravé vystoupil z metra a ve stanici

Vazena redakce,

dovoluji si Vam napsat néco o jedné systémové
zalezitosti, kterd je vlastn€ syntézou dvou prvka.

Tim prvnim je tolikrat proklinana (ne)navaznost
spoju na sebe a je mozné, Ze by to byla spiSe zalezitost
pro ROPID. Brzy pochopite (aspon tomu: véfim), pro¢
ovsem piSu Vam.

Kazdy pracovni den v platném jizdnim fadu se na
konecné tramvajové zastavce (Ci z hlediska dopravné-
-stavebniho spiSe stanici) Lehovec kona v 8.48 stejny
jev: pfijede autobus Dopravniho podniku linky ¢. 186
(smér Cerny Most) a odjede tramvaj stejné firmy linky
¢. 19. Jelikoz je prestupni doba nulova, nelze asi vinit
pouze fidiCe tramvaje z ignorance trhu a slusnosti, kdyz
se pouze diva (nékdy s ismeévem (nebo posméchem!?)

Podékovani

V poloviné ledna jsem byla u Vrchniho soudu
Praha a odchazela jsem s pocitem hofkosti a obrovské
nespravedlnosti z vyneseného rozsudku. Vesla jsem do
metra, vhodila do automatu jedinou drobnou dvacetiko-
runu a nic! PoZadovanou jizdenku mi automat nevydal.
meéla jsem pocit, Ze se proti mné vSechno spiklo. Vyto-

Strojvedouci hrali fotbal

Sobota 21. tnora letosniho roku byla ve znameni
tietiho rocniku turnaje ,,Pepy Adamce* v salové kopa-
né. Turnaj se odehrdl pod patronatem odborové orga-
nizace strojvedoucich Metra v télocvicné na Zeleném
pruhu. Zucastnilo se ho Sest muzstev zastupujicich
strojvedouci ze vSech t¥i trati prazské podzemni drahy.

d FILM D

Z pripravovanych dubnovych premiér v nasich
kinech vybirame:

O filmu MistFi debutujiciho reziséra Marka Najbrta
se v kuloarech mluvi uz ted jako o mozném kandida-
tovi schopném navazat na uspéchy Moravkovy Nudy
v Brné. Sami tvirci prohlasuji, Ze Mistfi je film o ilu-
zich. Komedie o lidech, ktefi po nécem touzi, miluji se
a podvadéji a obcas uvéii nesmyslium. Hospodsky Karel
veéti, ze ma hospodu a milujici Zenu Zdenu. Ta véii,
Ze ji miluje autobusak Milan, ktery se uz vidi na lince
k mofti. Josef véii, ze ma kamarady a neni Rom. Spolu
s Karlem pak véfi mistnimu alkoholikovi BohousSovi, ze
svymi vizemi o vysledcich hokejového mistrovstvi svéta
spasi jejich financni situaci. Zatimco Zivotem zklamany
Jarda uz nevéfi viibec nicemu. To vSak nikomu z nich
nebrani upnout vSechny své nadéje na urputné boje
nasi hokejové reprezentace.

V kinech od 1. dubna 2004.

Dalsi film Ceskych tviircd, ktery se v dubnu dosta-
ne do kin, je Choking Hazard. Podtitul prvni ceska
zombie komedie muze divaka do kina naldkat, ale
i odradit. Kazdopadné, tézko dopredu odhadnout, jak
muze byt dilo reziséra Marka Dobese nakonec pfijato.
S terminem Choking Hazard prisel hrackarsky pramysl.
Oznacuji se tak malé soucastky vyrobku, které by ditéti
mohly zaskocit v hrdle. Néco podobného se stane i hlav-
nim hrdintim této hororové komedie. Poklidné se sesli
v motelu Halali na kurzu, jenz jim mél pomoci nalézt
smysl Zivota, ale misto toho o sviij Zivot museji bojovat.
Z lesa se vynofi zombie myslivci a lovi slabé kusy, a to
nasi Gcastnici smyslozivotniho kursu rozhodné jsou.
Je to presné tak, jak tvrdi vyrobci hracek: I ty nejmensi
véci mohou ¢lovéku zaskocit. V hlavnich rolich prvni
Ceské zombie komedie, kterou maji na svédomi tvirci

I. P. Pavlova vidi ¢tyfku, kterou se nutné potiebuje
dostat do VrSovic a ktera je navic docela prazdna.
Vzhledem k tomu, Ze pankracké ¢tyfky jsou dnes ob-
sazovany vétsinou vozy T3R.P, tak bo¢ni informaci
o tom, Ze vlak nejede dale po trase linky ¢. 4, muze
tento cestujici velmi dobfe prehlédnout, nebot je na-
psand v pfredni ¢asti vozu. On nastoupi, dvefe se za
nim zaviou, vétSinou je misto, tak si sedne a pak uz
jen kouka na to, jak tramvaj odbocuje doprava a on
nejede, kam potfebuje.

Je to jen priklad, ale nékolikrat jsem tuto Ctyfku
mél a i kdyz jsem udélal vSe pro to, aby se takovy ces-
tujici v mé soupravé nevyskytl (blikani smérovkami jiz
v zastavce po celou dobu vystupu a nastupu, opakovani

- a to je ten prvek druhy a proto piSu vam) na dav
cestujicich, kterym se nepovedl jeden z mala moznych
prestupd typu hrana/hrana v této zemi.

Casto &tu v Easopisu DP-KONTAKT o tspé&sich fir-
my Dopravni podnik v modernizaci svych vyrobnich
nastrojl (vozidel). I v poslednim ¢isle byl tomu véno-
van urcity prostor. Stejné tak tam pan Houfek vysvét-
loval potiebu restrukturalizace ve firmé s ohledem na
moznou liberalizaci podnikani na tomto trhu i pro jiné
firmy (a to nejen v nejjednodussim segmentu autobust).
Mohu vas ujistit, Ze jsem dnes asi deseti cestujicim, sto-
jicim mezi autobusem linky ¢. 186, ze kterého se mnou
vystoupili a koukajicim na odjizdé€jici tramvaj linky ¢. 19
(tvofenou nejkapacitnéjsim typem vozidla pro tramvajo-
vé vlaky v tuzemsku - KT8D5), obsazenou jedinym ces-
tujicim, sdélil, Zze zavidim obyvateldm a navstévnikim

Cila jsem na automatu uvedené telefonni ¢islo, abych
alespon nékomu mohla vynadat. Byl tam zaznamnik.
Nahlésila jsem zavadu a svij telefon. Zmrzla a otravena
jsem se vydala pésky na parkovisté pro auto. Na véc
jsem ihned zapomnéla.

Za kratky ¢as mi zavolal mily Zensky hlas a omluvil
se mi za chybnou funkci zafizeni a bylo mi sdéleno, Ze
20,- K¢ mi bude zaslano. Jesté jsem pochybovala. K mé-

Aktivni strojvedouci doplnili néktefi byvali , firové®,
nastupujici jako hosté v jednotlivych tymech.

Vitéz klani dostava do ro¢niho pronajmu putovni
pohar. Do pfistiho roku bude pohar v drzeni tymu
zastupujiciho trat C a hrajiciho pod oznacenim ,,C2
—-Haje“. Borci tohoto tymu ztratili v pribéhu turnaje

jediny bod a neinkasovali ani jednu branku.

kultovniho kratkého filmu ,,Byl jsem mladistvym inte-
lektudlem®, se objevi Jaroslav Dusek a Jan Dolansky
(Pernikova véz). Kromé nich se zde setkate s dalsi
pestrou smésici herctl i nehercti, jako jsou napriklad
Robert Rosenberg, Dada Patrasova, Ondrej Neff nebo
zpévak skupiny Doga Roman ,Izzi“ Izaias. Ve filmu
zazni mimo jin€ i skladby Ceskych, vesmés klubovych,
skupin jako Vypsana fixa, Rhondian, Green Monster,
Dolores Clan, Immunology, Doga nebo Sector X.

V kinech od 15. dubna 2004.
C DIVADLO D)

Divadlo na Vinohradech uvadi 20. dubna premiéru
komedie Kena Ludwiga ,,Il Stupendo“ aneb Tenor na
roztrhani. Situacni komedie ¢i, chcete-li, frasky jsou
vcelku hojné navstévovanymi divadelnimi inscenacemi.
Do repertoaru Divadla na Vinohradech pfibude v dub-
nu dalsi z nich. Pfibéh Tenora na roztrhani je zasazen
do prostiedi amerického Clevelandu 30. let minulého
stoleti. Reditel mistni opery netrpélivé ocekava piijezd
slavné hvézdy, ktera ma vystoupit ve Verdiho Othello-
vi. Tenor na posledni chvili pfijede, ale v hotelovém
pokoji se zhrouti a neni schopen zpivat. Impresario
donuti svého nenapadného tajemnika Maxe, prehli-
zenou ,,dévecku pro vsechno®, ale se slibnymi pévec-
kymi ambicemi, zastoupit na jevisti indisponovaného
umeélce. A Max, nikym nepoznan, zaziva na jevisti svij
prvni velky tspéch. Kdyz se hvézda sama znovu vzcho-
pi a v kostymu Othella si vynucuje vstup na jeviste,
je povazovana za podvodnika. Pod rezijnim vedenim
Jana Novaka muzete vidét Vaclava Vydru, Svatopluka
Skopala, Simonu Postlerovou, Martina Zahalku, Zlatu
Adamovskou nebo Hanu Maciuchovou.

hlaseni mikrofonem), vzdy jsem p¥i odbocovani slysel
zvolani ,,Pro Boha, kam to jede?“ a v Bruselské vystu-
povalo a vracelo se ke stanici I. P. Pavlova néjak moc
lidi. Potom je to zdrZeni asi deset minut.

Cestujici je odpovédny za nastup do spravné tram-
vaje, ne Fidi¢. Ale co déla dopravce pro to, aby témto
omyltm svych klientti zamezil? Nic. Kdyz uzZ nemohla
ta ¢tyfka dojet na Cechovo ndmésti a pak jet pres Ob-
loukovou a Otakarovu do vozovny, tak alesponi mohla
jet ze Zborovské doprava a pres Vyton a Albertov. Ces-
tujici by si vSimli, Ze jsou na jiné zastavce Palackého
nameésti a z této je to na druhou zastavku prece jen bliz,
nez z Bruselské zpét.

Zdenék Jezek, provozovna Pankrac

Stockholmu; pravda, nejdfive jsem jim musel vysvétlit,
pro¢. To je mozna dalsi divod, pro¢ tento dopis davam
na védomi i panu Doskovi, ktery, kromé toho, Ze se kva-
litou vefejné dopravy intenzivné zabyva, mi jako prvni
jiz davnéji fekl o nahradé méstské dopravni firmy ve
zminéném mésté firmou jinou (Connex AB).

Jestli si tyto informace pfecte jak autor jizdntho fadu
(onéch linek ¢. 186 a 19), tak i onen Fidi¢ linky €. 19, kte-
ry v tom lepsim pfipadé odjizdi s nezicastnénym pohle-
dem a stado cestujicich pfehliZi, jakoby tam vécné stalo
asi jako billboardy na Viagru, budu rad. Asi bude muset
vase firma vénovat urcité prosttedky i modernizaci svych
pracovniku prvni linie styku se zakaznikem.

Deékuji za pozornost a téSim se na nejbliz§i zménu
jizdniho fadu. Moznd bude jednodussi, nez zména
personalu. Ing. Igor Chovanec

mu prekvapeni jsem penize opravdu obdrzela a k tomu
omluvny dopis za zpisobené potiZe. Tak jsem si fekla,
nenf je$té na svété tak zle. Existuji slusni lidé a zalezi
jim na zakaznicich. Proto patfi moje podékovani Do-
pravnimu podniku hlavniho mésta Prahy za to, ze mi
udélal radost. A Ze jsem penize necekala, vhodila jsem
je do kasicky pro charitativni acely.

Edita Simackova, Liberec

Ceny pro nejlepsiho stielce vénovanou generalnim
reditelem ing. Milanem Houfkem si odnesl Jifi Mrazek
z vitézného tymu.

Vysledky 3. ro¢niku turnaje o pohar Pepy Adamce: 1. C2
Haje, 2. A2 Stara garda, 3. B2 Rolfes, 4. B1 Povysil, 5. C1
HoleSovice, 6. A1 Dunder. Tabulka stfelcu: 1.Mrazek
5 branek, 2. az 3. Vak a Reigl ml. 3 branky. -bda-

HUDBA D)

V Malé sportovni hale na Vystavisti vystoupi
8. dubna v ramci svého No Name Tour, jez navazuje
na vydani zatim posledniho alba Slova do tmy, sloven-
sky soubor No Name. KoSickou kapelu tvoii predevsim
,bratia Timkovci“ (Igor, Roman, Ivan a Dusan) a jejich
star$f hity jako Zily nebo Ty a tvoja sestra asi nen te-
ba blize predstavovat. Jako host se na koncertech No
Name objevi dalsi slovenska kapela, a sice Gladiator.

V sobotu 17.dubna se pak v Palaci Akropolis pred-
stavi finsti rockovi ,,objevitelé ne¢ekanych souvislosti“
Waltari. Jejich koncerty nabité energii rozhodné za
navstévu stoji.

Zajimavé akce se chystaji i na sklonku mésice
dubna, konkrétné na ttery 27.dubna, kdy se do Malé
sportovni haly na Vystavisté chystd v ramci Krusovice
tour 2004 skupina Cechomor.

Na stejny den se pripravuje také koncert v divadle
Archa, kde by mél vystoupit David Byrne.

Byrne vstoupil do svéta hudby v roce 1974 v New
Yorku jako zakladajici ¢len Talking Heads, jedné z nej-
respektovanéjsich kapel nové viny. PiestoZe byl viid¢i
dusi souboru, stacil se v pribéhu osmdesatych let pre-
zentovat i vlastnimi projekty (napfiklad ve spolupraci
s Brianem Enem). Kdyz se v roce 1988 Talking Heads
rozesli, mél jiz své dalsi plany. Zalozil vlastni vydava-
telskou znacku Luaka Bop, na které po cela devadesata
1éta vydaval a dodnes vydava vlastni projekty i tvorbu
zajimavych jmen z oblasti tzv. world music. David
Byrne je tvirce, ktery nikdy neustrnul ve svém vyvoji,
osobnost, kterd se neuzaviela do svého stylu, Archu
vyprodal jiz pred dvéma lety a uvidime, zda se mu to
podari i letos. -mis-

DP kontakt
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DOSLO DO REDAKCE
Opravdu jen vrchni stavba uklizi
tramvajove ostruvky?

-5
24

Chtél bych se vyjadrit k inorovému ¢lanku ,,Vrchni
stavba uklizi tramvajové ostruvky“ a k rozhovoru s ing.
Sarnovskym.

Pfi jeho informaci o zodpovédnosti vrchni stavby
a jejich pracovnikil pfi snéZeni jsem nezaznamenal
ani zminku o tom, Ze by se na tklidu snéhu podileli
zaméstnanci dep Elektrickych drah.

Je vydan obéznik feditele podniku pro tuto situ-
aci, ktery zahrnuje nad rdmec nasi prace i povinnost
predbézného uklidu snéhu z tramvajovych ostrivka.
Na ptikaz vedouciho smény z dispecinku ED musime
do jedné hodiny vyjet s ur¢enymi pracovniky s pluhy
a provést pripravu ureného rajonu na ranni provoz.
Tento piikaz zahrnuje Cisténi stavécich vyhybek a oCis-
tu nastupnich ostravku v délce jedné soupravy.

Pro kazdé depo se jedna o situaci, kdy se na tuto

praci musi vyClenit tfeba i kvalifikovany femeslnik, kte-
ry velmi chybi jinde, protoze z rtiznych divodu v kazdé
sméné nebyva délnik zafazeny na pomocné prace. To
znamena az 5 hodin prace mimo depo, ktera byva
kontrolovana z aut provoznim dispecinkem. Letos se
zaméstnanci depa pfi uklidu snéhu v rajonu nesetkali
s nikym, kdo by také uklizel.

Nastupni ostrivky ani pfes den nebyly zbaveny
snéhu (navzdory informaci ing. Sarnovského), coz
zpusobuje zandseni bfecky cestujicimi do vozi, kde

Vazena redakee!

Odhodlal jsem se napsat vam, jelikozZ mne pobavil
¢lanek v DP-KONTAKTu €. 2 z leto$niho roku - Vrchni
stavba uklizi tramvajové ostrivky. Nevim, jakym zpt-
sobem sbiraji vasi redaktofi material pro své ¢lanky,
ale vypada to, jako kdyby si nechali od kohokoli cokoli
namluvit a jen tak vSe poslali do tisku. Pravdépodobné
se ale akci, o kterych pisi, netcastni.

Pracuji jako délnik v dopravé v motolské vozovneé.
Je bézné, Ze kdykoliv padd snih, pfipravujeme na vyjezd
,pluh® pracovni viiz. S timto vozem na pfikaz dispecin-

Rozvoj MHD v

Kazdy z nas byl nékdy naivni. Kazdy z nds nékdy
alespon na maly okamzik snil. Proto snad nasledujici
fadky pfijmete s pochopenim. Nemam k dispozici
odborné studie ani kalkulace nakladd, ale o to volnéji
mohu uvazovat.

K tomuto zamysleni mé ptivedly ¢lanky, které
se v nedavné minulosti objevily na strankdch novin
i tohoto Casopisu. Tykaly se rozvoje MHD v Praze
a jejich spoleénym jmenovatelem byl zejména masivni
rozvoj tramvajové sit€. Pozadu nezustaly ani ambiciézni
plany na dalsi vystavbu metra. Z téch n€kolika ¢lanka
vyplynulo, Ze tramvaje by v blizké budoucnosti mohly
dojet napfiklad do Malesic nebo do Holyné a soupravy
metra by se mohly podivat tfeba do Pisnice.

Proti metru vcelku nic nemdm. Problém je pouze
v tom, Ze vystavba kazdého dalsiho kilometru stoji
spoustu penéz a také Casu. Jisté se mnou budete sou-
hlasit, kdyz feknu, Ze vystavba metra je z technického
hlediska velice naro¢na.

Vystavba tramvajovych trati je snad o néco snazsi,
neodehrava se piece v podzemi. Piesto jsou s ni spojeny
nemalé naklady. Trolejové vedeni, koleje, Gprava pod-
lozi a kdovico jesté. A po slavnostnim presttizeni pasky
se na novou trat vydaji tramvaje, které jsou podstatné

Psal se rok 1980 - chodil jsem do prvni tfidy. Pres-
toZe je vétSina mych vzpominek na tuto dobu uz jen
mlhava, svou posledni cestu pfes Vaclavské namésti
si pamatuji zfetelné dodnes. Pani ucitelka nam tehdy
vysvétlovala, jak tramvaje i automobily budou moci
diky metru nameésti opustit a nékdejsi Konsky trh se
tak stane mistem plnym zelené.

Ja, jakozto fanda vseho, co jezdi po kolejich, jsem
vsak jeji nadsSeni nesdilel. Tramvaje z Vaclavaku sice
zmizely, ale automobily tu zistaly a Ze by ted namésti
park pfipominalo, tak to ani nahodou. Parkovisté, to je
to spravné slovo, a na bezbfehé nadseni své kantorky si
vzdycky vzpomenu, kdyz se chci dostat z jedné strany
nameésti na druhou. BohuZel nejsem ani zdaleka sam,
kdo se musi prodirat mezi tésné zaparkovanymi auty,
vyhnout se taxiku nebo nahle uskocit pfed rychle
jedoucim vozem.

Jaky mélo zruSeni tramvaji smysl? Vyclenéni
tramvajové dopravy z Vaclavského namésti jsem vzdy
povazoval za nesmyslny a nasilny akt a zadné dopravni
zklidnéni se tu ve skute¢nosti nikdy nekonalo. Patficny
efekt by nastal pouze v tom pfipadé, Ze by se z Vaclava-
ku stala pési zona (tou se nameésti nikdy nestalo). Pak
ale Zadna doprava!

Dnes nové technologie ve vystavbé trati a nakonec
i v konstrukci tramvajovych vozii umoznuji realizaci
téméf bezhluéného provozu. Dal$Sim argumentem
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ku vyjizdime na danou trasu projizdét zasnézenou trat
a predevsim Cistit a solit nevyhfivané vyhybky. Posadku
vzdy tvofi fidi¢ pridéleny vypravnou a pracovnici depa,
které musi mistr ve sméné uvolnit na tuto praci. To
je bézna praxe pouzivana pii kazdé sméné, kdy pada
snih. Ja osobné jsem se tuto zimu zucastnil téchto praci
nékolikrat béhem nocnich smén. Letos to bylo poprvé,
co jsme na ptikaz dispeCinku museli mimo své prace
i odhrabavat snih na zastavkach a ostravky solit. Jelikoz
je doba velkych zmén (v nasem podniku), nedivil jsem

star$i nez ja. Tramvaje, které jsou navic velmi hlué¢né
(to se snad zméni s dodanim modernich nizkopodlaz-
nich vozidel).

Tramvaje by se mély vratit také do stfedu mésta, na
Vaclavské namésti a do ulice Na Pfikopé. Vim, Ze v mi-
nulosti tudy koleje vedly a tramvaje se témito prohanély
zcela bézné. Potom ale koleje zmizely a na jejich misté
se (v pripadé ,Vaclavaku®) objevily kvétinové zahony
a okrasné kefe. Tato tprava jisté spolkla obrovsky balik
penéz, neudala se béhem okamziku a podilely se na
ni desitky Sikovnych lidi. To vSechno by se ted mélo
zase zmenit?

Dovolte mi, abych si trochu pohral s fantazii. Pro¢
by se ve stfedu mésta nemohly pohybovat néjaké pékné
midibusy? Vozitka s délkou tieba osm, devét metra?
Vzdyt takova linka uz tady prece existuje (291 v trase
L. P. Pavlova - Karlovo namésti a zpét) a na nedostatek
cestujicich si rozhodné stézovat nemuze. Nebylo by toto
feSeni rychlejsi, levnéjsi a elegantnéjsi? Ani pro turis-
ty ze zahranici by to nebylo zZadné velké prekvapeni
- naptiklad v samém centru Vidné je v tésné blizkosti
chramu sv. Stépédna zastdvka, na které se mtizete dockat
normalniho ,,velkého* autobusu.

A kdyz uz se zabyvame naivnimi sny, pojdme jesté

pak voda zatéka do kabelovych kanala a konektort
a zpusobuje zkraty.

Pracovniky uklidovych Cet to také vystavuje enorm-
ni zatézi. Pro vSechny pracovniky dep znamena spad
snéhu maximalni zatiZeni, pro nékteré praci nad ramec
povinnosti, nikdy vsak slivko uzndni.

V ptipadé ing. Sarnovského by mozna stacila zmin-
ka, Ze jsou zaméstnanci dep vrchni stavbé napomocni,
aby se nechvalil za praci jiného.

Antonin Safranek, sménovy mistr depo Motol

se tomu. Rikal jsem si ,,Tak co, mdme praci navic, nékdo
to udélat musi. Zvlast kdyzZ je noc¢ni sména, asi tézko
muzou sehnat o ptlnoci nékoho jiného.*

A pak si pfectu clanek v DP-KONTAKTu, kde se
pan ing. Ladislav Sarnovsky chlubi, jak jeho lidé vse
zvladli, kdyz byli venku celou noc. To mé opravdu poba-
vilo. Prvni multikary s logem DP-ED jsme na stanicich
vidéli az kolem ¢tvrté hodiny.

Jsou to urcité desitky pracovnikl z vozoven, ktefi
provadéli o nocich v zimé a chumelenicich prace bez
jakychkoliv narokti na néjaké ocenéni, byt by slo jen
o zminku ve vasem Casopise. A tak mi pfipada dost
nefér, kdyz se jejich praci chlubi nékdo jiny.

Daniel Fraus

Praze laickyma ocima

dal. Co kdybychom na prazské ulice vratili dopravni
prostfedek, ktery z nich v fijnu roku 1972 zmizel? By-
val aspésny a zcela béZny. Pohybuje se po ulicich fady
mést v Ceské republice i za hranicemi. Mdm na mysli
docela obycCejny trolejbus. V dnesni dobé by pochopi-
telné musel byt nizkopodlazni a vybaveny modernim
informacnim systémem, ale to neni Zadny problém.

Zkuste si predstavit takovy pékny moderni trolejbus
tfeba na Jiznim Mésté nebo na Novodvorské. Nemohl by
nahodou jezdit i tam, kam za par let maji dorazit tram-
vaje? Pfiprava trolejbusové trati by pfitom mohla byt
jednodussi. UzZ proto, Ze trolejbus se obejde bez koleji.

Trolejbusy by zaroven vyhovovaly ekologim.
Ani ony totiZ nezamofuji mésta Skodlivymi vyfuko-
vymi plyny. Proti tramvajim vSak maji jednu velkou
vyhodu. S trolejbusem je mozné vyhnout se prekazce
- v omezené mite, ale pfece. A to by v Praze mohlo byt
opravdu velké plus.

Doufam, ze mi odpusti vSichni, ktefi maji radi
tramvaje. Nechci ttocit do jejich fad, nechci jejich mi-
lacky vygumovat z ulic hlavniho mésta. Jen se snazim
uvazovat trochu jinak, nez ostatni lidé. A o to prece jde.
Abychom mohli vybirat z vice nazor.

Petr Janac, divize Autobusy

A. D. MCMLXXX

odptirci navratu tramvaji byva kiizeni trati s magis-
tralou. Ale omezovaly by tramvaje néjak vyznamné
individudlni automobilovou dopravu, jestlize o néko-
lik desitek metrti dal na namésti I. P. Pavlova stejné
kfizeni roky normalné funguje? Urcité ne! Je-li tu nékdo
omezovan, pak neukaznénymi motoristy jsou to pravé
jen tramvaje.

Likvidaci tramvajové dopravy - a to jak na
Vaclavském namésti, tak i v ulici Na Pfikopé - bylo
definitivné dokonano naruseni promysleného systému
tramvajové dopravy v Praze. Tak dlouho se rusily trati
ve sttedu mésta (vystavba metra - to byl ,,argument”),
az se zjistilo, ze tramvaje vlastné nemaji kudy jezdit.
Nase metropole je dopravné rozdélena a predlonska
povoden na to zjevné ukézala. Zviditelnila chybna
rozhodnuti z minulosti. Pozici tramvajového uzlu
tak musi zvladat Karlovo namésti. Jde mu to vsak
jen velmi ztuha a staci i drobny vypadek proudu
nebo mald nehoda a dopravné kolabuje cela Praha.
Prijde-li vyluka, tramvaje se nemaji kudy opravovanym
mistim vyhnout.

Myslim si, Ze tramvaje na Vaclavské namésti
vzdycky patfily a patfit by, nejen diky své vice jak

stoleté historii zapocaté konkou v roce 1884, i v bu-
doucnosti mély. Tramvajova draha je (a nejen v téchto
mistech) stale nenahraditelna. I pfes to, Ze je paralelné
vedend s podzemkou. O tom se obyvatelé nasi Alma
Mater za tficet let, co metro funguje, méli moznost
nescCislnékrat presvédcit. Presunout se totiz od koné
na Maustek, pokud ¢lovék zrovna nespécha, muze byt
pfijemna prochazka. Je to vSak nefesitelny problém
pro ty, kdo nemaji casu nazbyt a jsou pro tuto chvili
imobilni. Sestupovat do hlubokého podzemi, proplétat
se labyrintem chodeb a znovu vystupovat na povrch
je smysluplné stejné, jako chtit pfekonavat uvedenou
vzdalenost taxikem.

Otazka ndvratu tramvaji na Vaclavské namésti
ziskava stale jasnéjsi obrysy. Prvni projekty jsou uz
na stole. Doufejme, Ze nasi politici zvazi vSechna pro
a proti, upusti jednou od polovicatych feseni a roz-
hodnou se pro realizaci tramvajové trati v celé délce
Vaclavského namésti s propojenim na Narodni tfidu
a nameésti Republiky.

Chci véFit, ze tudy jesté nékdy pojedu a Ze si to pro-
tentokrat budu moci vychutnat jako Fidic¢ tramvaje.

Ing. Antonin Dub, fidi¢ tramvaje



Duchodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z duchodové oblasti.

Slysel jsem, Ze od ledna 2004 si muze kazdy
ihned po vzniku naroku vydélavat a soucasné po-
birat diuchod. To znamena, Ze prace na procenta jiz
byla zrusena?

Novelou diichodového zdkona, kterd nabyla ucin-
nosti dnem 1. ledna 2004, jak jiZ bylo zminéno v mi-
nulych cislech DP-KONTAKTu, se prestdvd sledovat
dvouleté obdobi po vzniku ndroku na starobni diichod.
Do 31. prosince 2003 platilo omezeni vydélku v tomto
dvouletém obdobi pfi soucasném pobirdini dichodu
na dvojndsobek Zivotniho minima (8 200K¢). Tato
podminka byla zrusena. V praxi to znamend, Ze po
vzniku ndroku na starobni diichod je mozné pracovat
a soucasné pobirat starobni diichod ihned po vzniku
ndroku na tento diichod. Podminkou podle nového
zdkona je pri soubéhu starobniho dichodu a vydélku
pouze sjednani pracovniho pomeéru na dobu urcitou,
maximalné na dobu 1 roku.

Tzv. prdce na procenta zrusena nebyla, ani nedo-
znala Zddné zmeény. ZvySovdni starobniho diichodu po
vzniku ndroku ziistalo ve stejné podobé jako dosud — po

MY ODPOVIDAME

vzniku ndroku, pokud ddle pracujete a starobni diichod
nepobirdte, bude se vam zvysovat procentni vymeéra za
kaZdych 90 kalenddinich dnii po vzniku ndroku o 1,5 %,
za rok tedy o 6 % vypoctového zakladu.

P¥i soucasnych vypoctech vzhledem k valorizaci se
pohybuje 1 % wvypoctového zdkladu v rozmezi 100 aZ
120 K¢, to znamend, Ze napiiklad za kaZdy rok ,,preslu-
hovdni“ si zvysite vds starobni dichod o 6%, tj. o 600
az 720 K¢ mésicné.

KaZdy se tedy muze rozhodnout, zda si o starobni
duchod poZddd, nebo bude ddle pracovat na tzv. pro-
centni zvySeni. Pokud si o starobni diichod poZddite
a chcete byt jesté soucasné i vydelecne cinny, musi byt
splnéna podminka sjedndni pracovnépravniho vztahu
na dobu urcitou.

Po dohode se zamestnavatelem muZze byt:

a. uzavien novy pracovnéprdvni vztah na dobu
urcitou (maximum na dobu 1 roku),

b. nebo dodatkem k pracovni smlouvé muze byt
dosavadni pracovni pomér zmenén z doby neurcité na
dobu urcitou (maximdlné na dobu 1 roku).

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho
budouciho dichodu pro rok 2004 a dale, pripadné
i o prepocet jiz vyméfeného diichodu, mtzete se

obratit na zaméstnanecky odbor feditelstvi, ale vzdy
po predchozi telefonické domluve. Pokud budete mit
rocni hrubé vydélky od roku 1986 do roku 2003, véetné
vyloucenych dob (nemoci a podobné), a celkovou dobu
vaseho pojisténi, lze dichod vypoditat s presnosti na
1 korunu. Celkovou dobu pojisténi najdete na ,,Vypisu
pojisténych dob“ od Ceské spravy socidlniho zabezpe-
Ceni v Praze 5, Kfizova 25, ktery byste méli obdrzet na
vasi adresu 1 az 2 roky pred datem vzniku naroku na
starobni dichod. Nemate-li tento vypis, je tieba znat
celkovou dobu pojisténi od skonceni povinné skolni
dochézky, tedy pred 18. rokem véku, do data zadosti
o dichod. Pfedbézny vypocet vam pak bude slouzit pro
pripadnou kontrolu se skutec¢né pfiznanym diichodem
od Ceské spravy socidlniho zabezpeceni.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o dichodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
feditelstvi. Najdete nds v budové Dopravniho podni-
ku, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro, cislo dvefi
553, (pfimo u stanice metra B - Vysocanska). Telefon
296 19 33 61.
Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor feditelstvi,
e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

Minimalni zaklad dané a minimalni dan z piijmu fyzickych osob

Jedna se o zcela nové ustanoveni danového zakona

a pouzije se poprvé za zdanovaci obdobi roku 2004.
Komu je uréen minimalni zaklad dané

Minimalni zaklad dané se bude tykat pouze poplat-
nikd, ktefi maji prijmy:

e ze zemédélské vyroby, lesniho a vodniho hospo-
darstvi,

e ze Zivnosti,

¢ zjiného podnikani podle zvlastnich pfedpist (napfi-
klad advokati, komeréni pravnici, dafiovi poradci,
notafi, auditofi)

Minimalni zaklad dané musi tito poplatnici uplat-
nit tehdy, jestlize jejich celkovy zdklad dané je mensi
nez minimdlni (stanoveny pro prislusny rok) nebo
vykazuji ztratu. Celkovy zaklad dané v praxi znamena
soucet dil¢ich zakladti dané z ruznych druht pFijmu,
naptiklad ze zaméstnani, z prondjmu a ze Zivnosti.

To znamena, Ze zaméstnanec, ktery vedle zaméstna-
ni podnika se ztratou, nebude povinen platit minimalni
dan za podminky, Ze v zaméstnani dosahne stanove-
ného minimalniho zakladu. A naopak, zaméstnanec
s velmi nizkou mzdou, ktery soucasné podnika se ztra-
tou nebo malym ziskem (rozdil mezi pfijmy a vydaji)
musi zaplatit minimalni dan, respektive doplati rozdil
mezi minimalni dani a zalohami srazenymi zaméstnava-
telem. Zalohy se mu zapocitavaji na celoro¢ni dafiovou
povinnost z minimdlniho zékladu dané.

Zpusob vypoctu minimalniho zakladu

Minimalni zaklad dan€ je stanoven jako 50 % (po-
lovina) ¢astky, ktera se vypocte ndsledovneé:

,Pocet mésicu v roce 2004, v jejichZ prubéhu
poplatnik provozoval podnikatelskou ¢innost“ krat
»vseobecny vymérovaci zaklad pro diichodové pojis-
téni uvedeny v nafizeni vlady ¢. 338/2003 Sb.,“ krat
»prepocitaci koeficient v témzZe nafizeni“.Vysledek se
zaokrouhli na celé stovky K¢ dola.

Pro rok 2004 vyjde castka 101 000 K¢, tj. 12 mési-
ctx 15 711 K¢ x 1,0717 = 202 049,74, zaokrouhleno na
celd sta K¢ dolt = 202 000, z toho 50 % = 101 000.

Z minimalniho zakladu dané 101 000 K¢ se stanovi
minimalni dan podle sazeb uvedenych v zakoné a bude
Cinit napfiklad u poplatnika:

* jen se zakladnim ro¢nim danovym odpoctem
38 040 K¢, castku 9 435 K¢,

* se zakladnim odpoctem a odpoctem na 1 dité
v domacnosti, ¢astku 5 610 K¢,

* se zakladnim odpoctem a odpoctem na 2 déti
v doméacnosti, ¢astku 1 770 K¢,

* se zakladnim odpoctem, odpoctem na 2 déti a od-
poctem na vyzivovanou manzelku, nulovou darn.

Ustanoveni o minimalni dani se nevztahuje na poplatnika

* ktery v ve zdaniovacim obdobi zah4jil nebo ukon-
¢il podnikatelskou ¢innost,

» ktery podnikal v obdobi bezprostfedné nasle-
dujicim po zdanovacim obdobi, ve kterém zahajil
podnikatelskou ¢innost.

A dale jsou z placeni minimalni dané vylouceny
skupiny poplatnika

» kterym byla stanovena dan pausalni castkou
podle § 7a daniového zakona,

 kterym nalezi rodiCovsky ptispévek, a to i po cast
zdanovaciho obdobi,

« kterym nalezel prispévek p¥i péci o blizkou nebo
jinou osobu podle zvlastniho predpisu (zakon o statni
socialni podpofe), a to po ¢ast zdanovaciho obdobi,

« ktefijsou pozivateli starobniho diichodu, plného inva-
lidniho dichodu nebo ¢astecného invalidniho dichodu,

* ktefi na pocatku zdanovaciho obdobi nedovrsili
veék 26 let a ktefi se v souladu se zvlastnim pravnim
predpisem (zdkon o statni socialni podpore) soustavné
pripravuji na budouci povolani studiem nebo prede-
psanym vycvikem,

 ktefi ve zdanovacim obdobi podaji danové pri-
znani podle § 38 dariového zdkona (pfi prohlaseni nebo
zruseni konkurzu) a kteti do konce téhoz zdanovaciho
obdobi neukonc¢ili podnikatelskou ¢innost,

* ktefi maji ve zdariovacim obdobi narok na slevu
na dani podle § 35 (sleva na zaméstnance se ZPS),
§35a (prislib investicni pobidky), § 35b (pfislib inves-
ti¢ni pobidky).

Minimalni zéaklad dané se nesnizuje o polozky
odcitatelné od zakladu dané uvedené v § 34 daniového
zakona (napf. procentudlni odpocty vstupnich cen
hmotného majetku).

Darnovou ztratu dosazenou ve zdariovacim obdo-
bi, ve kterém byl stanoven minimalni zdklad dané,
1ze uplatnit v nasledujicich péti (do roku 2003 sedmi)
zdanovacich obdobich.

Ing. Alena Varikova. odd. dani feditelstvi,
telefon 296 19 23 59

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Uvodnim tipem z naseho dnesniho internetového
menu symbolicky uvitdme pfichod jara, které letos
dorazilo do Ceskych zemi se znaénym predstihem.
Spolu s.dal$imi zajimavymi internetovymi adresami
se-budeme od jarni tématiky ponékud odklanét, vé-
fime vSak, Ze vas rovnéz zaujmou. QOstatné internet
jerpestry a proménlivy stejné jako jarni-pfiroda, a to
po cely rok.

S blizicim'se pfichodem jara dostaly novy kabat
internetové stranky prazské zoologické zahrady, které
naleznete na adrese www.zoopraha.cz. Je to kabat
velmi slusivy, pestrobarevny a zoologické zahradé na
miru stfizeny, vyuzivajici osvédcéené grafické prace Mi-
chala Cihlatre. Co'pozoruhodnéhozde naleznete? Tteba
moznost virtualni prochazky po zahradé's interaktivni
mapou v-ruce (podle ni'si‘lze naplanovat skutecnou
trasu), v niz.neni opomenuta ani nase lanovka. Nebo
atraktivni fotogalerii — krome desitek fotek zvirat se
muzete prostiednictvim interaktivnich panoramatic-
kych fotografii ,,pohybovat“.v jednotlivych vybézich
a pavilonech (tlacitkem mysi lze panoramatem otacet
a za pomoci klaves CTRL a SHIFT lze obrazy pfiblizo-
vatnebo oddalovat). A samoziejmé informacné bohaté
sekce vénované zviratim, denné€ aktualizované novinky
a spousty dalsich zajimavych materiala. Takto by tomu
meélo byt vzdy: prijemné prostredi; vyborna grafika; bez-

problémova orientace a atraktivni obsah jsou pfesné ty
zakladni faktory, diky nimz nabude navstévnik stranek
brzy pocitu, ze je skute€né vitan.

Ve svété internetu ale-existuji i navstévnici ne-
vitani. Tito pirati internetovych mo¥i k vam obvykle
vstoupi bez zaklepani a jen tak snadno je ze svého'po-
CitaCe nedostanete. Ano, fec je o pocitacovych virech.
Jejich vyrobci mozna tusi, ze tieti mésic v roce u'nas
tradicné slavime jako mésic internetu (podrobnosti
o této akci a projektu hledejte na adrese www.bre-
zen.cz), a tak nam z kraje letoSniho bfezna poslali
hned nékolik nevitanych vytecnik (mozna i pro vas
jiznejsou jménajako Win32/Netsky, Win32/Bagle
nebo 'Win32/Mydoom -neznamd). Na specializo-
vaném serveru ' www.Viry.cz nazvali bfeznovou
situaci vystiznym titulkem ,Je to peklo!!!“ a ptipojili
vse Fikajici konstatovani ,,Nikdo podobnou smrst virta
nepamatuje!“. Tento server o virech a predevsim proti
nim by vam mél pomoci's odstranénim problému stran
infikovaného PC:.'Najdete zde aktualni zpravy, sekci
vystizné nazvanou ,,1..Pomoc* (obsahuje navody, jak
sevirl zbavit, popisy jednotlivych virti a antivira a do-
porucené. postupy proti tzv. trojskym konim a jingm
nefadum z kategorie spyware). Pomoci vam muze
i ¢tenarské forum'plné rad a zkusenosti, recenze anti-
virovych programil, testy a samoziejmé¥ada odkazii na

vyrobce antivirovych programu a dalsi stranky s touto
tématikou. Navic je zde test, pomoci néhoz si muzete
ovérit, zda je zabezpeceni vaseho pocitace v poradku.
Najedete mysinaikonu ,,Funguje antivirus?“, spustite
fingovany virus Eicar (skute¢né fingovany, vasemu
pocitaci tento soubor nijak neuskodi), a pak Cekate,
jestli vas antivirovy program reaguje. Pokud ne, méli
byste s tim néco urychlené délat.

Mnohdy nas vice nezZ nemocny pocitac trapiviry
suzujici nasitélesnou schranku. I na lécbu téchto ne-
duht lze pouzit prostfedky, které bychom's trochou
nadsazky mohli.oznacit pocitacovou terminologii jako
sfreewarové® = tedy na lukach a lesich volné dostup-
na prirodniléciva. Néco se o nich muzete dozvédét
tfeba na strankdch www.samolecba.cz. Staci zadat
pojmenovani nemoci (rubrika ,Vyhledat“) a stranky
vam doporuci;.kterymi prirodnimi prostiedky ajak ji
1écit. Jesté podrobnéji o 1éCivych bylinkach pojednavaji
naadrese http: //bylinky.kvalitne.cz/. Vedle
seznamu nemoci arad, jak je 1éCit, zde rovnéz naleznete
informace o sbirani a zpracovavani bylinek; o kosme-
tickych ucincich rostlin a nékteré zajimavé rostlinné
recepty (kuptikladu na kopfivovou omeletu nebo stovi-
kovybors¢). O pouzivani bylinek se dozvite leccos také
na adrese http://byliny.apatykar.cz/.

_ms.
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36. cast
Vysocany

Vysocany lezi 1 hodinu cesty od Karlina. Na pocat-
ku 21. stoleti se nam to zda nepochopitelné, ale kdyz
na pocatku 2. poloviny 19. stoleti vznikal Slovnik Cech
a tato obec neméla s okolim jiné spojeni nez silni¢ni,
trvala cesta opravdu tak dlouho. Dnes ji metro urazi
za 8 minut.

Jméno Vysocany znamena ,,ves vysocanu®, tj. lidi,
ktefi bydli na vysokém miste, pfipadné na toto misto
prisli ze vsi, ktera se jmenovala Vysoka. Nejstarsi
dolozeny tvar zni Wisocene (Vysocané) a najdeme ho
v listiné kladrubského klastera z roku 1239. V této ka-
pitole se vyjimecné nebudeme vénovat podrobnéjsimu
bylo neobvykle mnoho. Zdejsi dvory a pole nepatfily
jednomu ¢i dvéma vlastnikum, jak zndme z ostatnich
prazskych Ctvrti. Bylo zde

Na rozdil od mnoha jinych ¢asti Prahy nebyly
Vysocany v zasadé dotCeny vyznamnéjsi souvislou
panelovou zastavbou. Byl zde pravé opacny vyvoj.
V souvislosti s vystavbou novych komunikaci a z da-
vodu nového feSeni tzv. pfednddrazniho prostoru
byly zbofeny Cetné domy. V nékterych mistech nebyly
nahrazeny vibec, na jinych mistech tvofi znacny po-
dil v nové zastavbé rtizné administrativni budovy. Neni
tedy divu, Ze v soucasné dobé Zije ve Vysocanech pouze
8 146 obyvatel (z toho 3 obyvatelé na Balkané ptislusi
ku Praze 3), coz je méné nez pri vytvotreni Velké Prahy
v roce 1922! Soucasné doslo v zavéru 20. stoleti k ra-
dikdlnimu dtlumu pramyslové vyroby na celém tzemi
Vysocan. Takovym vyvojem prosla v moderni dob€ jen
maloktera ¢ast hlavniho mésta Prahy. Pfesto (¢i prave
proto) je mozné ocekavat v blizké budoucnosti novy
rozvoj celé oblasti.

Spojeni Vysocan

az nezvykle velké mnozstvi
ruznych majiteld, jejich
vycet neni tcel naseho se-
rialu. Je to také dano sku-
tecnosti, Ze ve Vysocanech
byvaly také Cetné vinice
a izolované hospodaiské
usedlosti. Pfipomenme si
alespon Kelerku, Klicov,
Krocinku ¢i Fleisnerku.
Vysocany se staly jed-
notnou obci az po prijeti
prvniho obecniho zakona
v roce 1849. V té dobé slo
o malou zemédélskou obec

s Prahou po mnoho let
predstavovala Kralovska
(dnesni Sokolovskd) tfida,
kterd byla soucasné hlavni
silnici ve sméru na Mladou
Boleslav. Jizni casti katastru
vedla podébradska silnice.
Do Prahy se jezdilo pres
Karlin a skrz Poficskou
branu, kde se az do vytvo-
feni Velké Prahy platila
potravni dan.

Velky vliv na vyvoj Vy-
socan méla Zeleznice. UZ od
1. za¥i 1845 sice pres tizemi

s cukrovarem. V nasleduji-

cich letech zde zacaly pfibyvat nejen obytné domy, ale
etné mensi i vétsi tovarny. Casem bylo mozné ve Vy-
socanech najit podniky ruznych pramyslovych odvétvi
- potravinarské, strojirenské, elektrotechnické, chemic-
ké a dalsi. Z cetnych podnik, které byly pro Vysocany
typické, pripomenime predevsim nékdejsi Kolbenovu
tovarnu, zaloZenou v roce 1896, kterd se pozdéji stala
soucasti zdvodu CKD (Ceskomoravska-Kolben-Danék),
ktery byl jednim z nejvyznamnéjsich ceskych podniku
vibec.

Pti séitani lidu v roce 1850 mély Vysocany
617 obyvatel, na pocatku 20. stoleti uz 4406. Rychly
rust obce tak vedl k jejimu povyseni na mésto. Stalo
se tak Nejvyssim rozhodnutim cisafe z 27. srpna 1902,
které bylo oznameno 9. zafi téhoz roku vyhlaskou c. k.
mistodrzitelstvi €. 63 z. z. Jadro Vysocan bylo ptiblizné
v trojuhelniku vymezeném dnesnimi ulicemi Sokolov-
skou, Freyovou a potokem Rokytkou. Cést budov,
predevsim nékde;jsi Spitalsky dviir a pivovar i zdpadné
od Freyovy.

Po pripojeni ku Praze vytvorily Vysocany, Prosek
a Hloubétin Prahu IX. V mezivalecném obdobi pocet
obyvatel dal vyrazné vzrostl jednak novou zastavbou
v blizkosti Kolbenky a stavélo se také na Krocince.
Mensi zastavba byla na Harfé a novou obytnou loka-
litu pfedstavovaly Nové Vysocany (oblast dnesniho
Vysocanského namésti), které vSak nakonec zustaly
jen izolovanym ostrivkem velkoméstské zastavby.
V roce 1930 uz ve Vysocanech bydlelo 15 762 obyvatel.
Tento trend pokracoval jesté kratce po druhé svétové
valce (18 207 obyvatel v roce 1950). Z dulezitych staveb
meéstské infrastruktury té doby je nutné pripomenout
vysocanskou spalovnu komunalniho odpadu, ktera
zahdjila trvaly provoz 15. ledna 1934 a slouzila az do
roku 1997. Pti spalovani odpadu byla tcelné vyrabéna
elektfina a horkou parou byly vytapény Cetné primys-
lové i obytné objekty.

V roce 1946 doslo ke zméné katastralnich hranic.
Vysocany pozbyly napfiklad ¢ast tizemi v oblasti Kro-
cinky a Novych Vysocan (zde bylo na oddéleném tzemi
vybudovano lokomotivni depo Liber). Naproti tomu zis-
kaly celé uzemi vysocanského nadrazi, pozemky u No-
vého Hloubétina a tzv. Pfedni Hloubétin. V roce 1947
zacCala byt Praha IX. oznaCovana jako méstsky obvod, ale
uz v roce 1949 doslo k reorganizaci spravniho ¢lenéni
Prahy a Vysocany byly zaclenény do nového obvodu
Praha 9. Od 1. ledna 1952 byla ¢ast Vysocan v oblasti
Balkdnu pfipojena ku Praze 11 (Zizkov) a od té doby je
katastralni izemi rozdéleno mezi dva obvody. ,,Zizkov-
ska“ cast se po dalsi reorganizaci spravy v roce 1960 stala
soucasti Prahy 3. Hlavni ¢ast Vysocan zustala soucasti
Prahy 9 a tento obvod tvorily jesté ¢asti Hloubétina,
Hrdlofez, Libné, MaleSic a Stfizkova. Jedinym celym
katastralnim tzemim Prahy 9 byl v té dobé Prosek. Od
roku 1990 Vysocany patii k méstské ¢asti Praha 9.
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obce jezdily vlaky Severni
statni drahy olomoucko-prazské, nejstarsi prazské pa-
rostrojni Zeleznice, nemély zde ale zaddnou zastavku
¢i stanici. Teprve v roce 1877 vzniklo nadrazi v Libni
(pozdéjsi Liben-horni nadrazi). V té dobé uz mély
Vysocany vlastni nadrazi, které bylo spole¢né pro dvé
drahy. Od 28. fijna 1872 byla v provozu Turnovsko-kra-
lupsko-prazska draha, jezdici na dneSni Hlavni nadrazi,
a od 4. fijna 1873 slouzila i Severozdpadni draha, zpr-
vu docasné ukoncéena na Rohanském ostrove, pozdéji
definitivné na Tésnove. Vysocanské nadrazi je jediné
v Praze, které ma ostrovni charakter. Jeho vypravni
budova byla postavena mezi tratémi obou spolecnosti.
Jizda vlakem na Té€Snov trvala 10 az 15 minut.

Zeleznice poskytla obci nejen velmi dobré spojent,
ale prispéla zasadnim zptuisobem i k jejimu rozvoji. Na
Zeleznici byly prostfednictvim vlecek pFipojeny vsechny
hlavni vysoc¢anské prumyslové podniky. Dokonce jesté
v 60. a 70. letech 20. stoleti se ve Vysocanech budova-
la rozsahla vleckova kolejisté. Pro uplnost na tomto
misté uvedme, Ze v souvislosti s prestavbou prazského
Zelezni¢niho uzlu bylo v poloviné 70. let 20. stoleti pie-
stéhovano liberiské horni nadrazi k Harfé. Diky tomu
dnes na katastralnim tzemi Vysocany
existuji dvé nadrazi.

Prestoze mély Vysocany kvalitni
Zeleznicni spojeni, zaradily se velmi
brzy mezi ty obce prazské aglomera-
ce, které se dozadovaly také méstské
hromadné dopravy. V roce 1896
zahdjil znamy podnikatel Frantisek
K¥izik provoz na prvni celorocné
provozované elektrické draze Praha
- Libeni - Vysocany. Ackoliv jméno
Vysocan bylo nejen v nazvu podniku,
ale i na smérovych tabulich, kon¢ila
linka zprvu na Balabence. Teprve
12. Cervna 1898 prijely prvni tramvaje
opravdu az do Vysocan na ktizovatku dnesnich ulic
Sokolovské a Jandovy. Druha konec¢na byla v Praze
na Florenci. Protoze draha byla samostatnym soukro-
mym podnikem (od roku 1900 akciovou spolecnosti),
nebylo mozné prestupovat na sit prazskych tramvaji
provozovanych Elektrickymi podniky. Teprve v roce
1907 prevzaly drahu Elektrické podniky, které ji in-
tegrovaly do systému prazské MHD. Z Vysocan pak
bylo mozné jezdit pfimo az do centra Prahy. V roce
1912 byla tramvajova trat prodlouzena o jednu stanici
az ke Kolbenove tovarné. V prvorepublikovém obdobi
ziskala tramvajové spojeni i oblast Harfy (v roce 1925)
a od roku 1931 i podniky podé€l podébradské silnice.
Na obou vétvich byl vzdy velmi silny provoz a po kazdé
jezdily dvé linky.

Omezeny vyznam méla zatim pro Vysocany autobu-
sova doprava. Kbelska linka F jen ¢astecné obsluhovala
rozvijejici se oblast Krocinky. V té souvislosti stoji za

pripomenuti, Ze puvodni mladoboleslavska vypadov-
ka, po které jezdila, zacinala u Kolbenky zelezni¢nim
piejezdem a vedla dneSnimi ulicemi Ke Klicovu, Nad
Klicovem, Kbelskou a Mladoboleslavskou. V misté
dnesni mimoturoviniové kiizovatky byla stanice Vyso-
Canska serpentina, z niz se dochazelo ke Krocince. Od
prosince 1939 se prestalo u Kolbenky jezdit ptes ze-
lezni¢ni prejezd a doprava byla prevedena zelezni¢nim
podjezdem a kolem Odkolkovy pekarny. Od roku 1931
ziskala Krocinka druhé mozné spojeni — dochazkou
z prosecké autobusové linky O.

V zari 1931 vzniklo zajimavé spojeni prodlouzenim
hrdlotfezsko-malesické autobusové linky D pies Nové
Vyso&any a Harfu do Vysocan k hotelu Krasa. Ctvrt tak
sice byla velmi kvalitné obslouzena, ale lidé autobus
témer nevyuzivali, a tak byla linka brzy zkrdacena od
Malesic na Harfu a zahy byl pro malé vyuziti zrusen
i usek pres Nové Vysocany, kde zatim staly jen prvni
domy. Teprve v roce 1951 byla zavedena nova autobu-
sova linka P (po nékolika mésicich precislovand na
115) v podobné trase Vysocany — Harfa — Hrdlofezy
- MaleSice — Nové Strasnice. V té dobé probihalo vy-
razné posilovani dopravy do vysocanskych zavodu. Uz
od roku 1942 jezdily ke Kolbence 3 tramvajové linky
a od roku 1948 byla tramvajova trat prodlouzena podél
tovaren do Nového Hloubétina, ¢imz byla v podstaté
dokoncena vystavba tramvajovych trati ve Vysocanech.
Kbelska linka F jezdila uz od roku 1946 ptres Novy
Hloubétin a po nové vystupni silnici (Kbelské), nahra-
zujici neprehlednou klicovskou serpentinu.

Nejvyznamnéjsi posileni dopravy do Vysocan v té
dobé predstavovaly trolejbusy. Jako prvni zacala od
4. bfezna 1951 do Vysocan jezdit od Zizkovské Ohrady
pres Krejcarek a Harfu linka €. 56, prodlouzena pozdéji
nakratko az k jinonickému Motorletu. V té podobé to
byla nejdelsi prazska trolejbusova linka. Do Vysocan
jezdily jesté trolejbusové linky ¢. 57 a 63 a oblast Kro-
cinky ziskala pfimé spojeni ¢akovickou trolejbusovou
linkou €. 58.

V roce 1960 zahdjily provoz neptestupné autobusové
linky €. 126 a 127 z Vysocan do Vrsovic, resp. Nusli. Tim
byla zahajena dalsi kapitola historie méstské hromadné
dopravy ve Vysocanech. Autobusové linky v dalSich
letech rychle pribyvaly, protoze bylo nezbytné zajistit
spojeni vysocanskych tovaren s vznikajicimi ¢etnymi sid-
listi na okrajich mésta. V roce 1966 nahradily autobusy
i trolejbusovou dopravu. Z vyvoje autobusové dopravy
neni mozné jmenovat desitky novych linek. Z dtlezitych
dopravnich staveb vyuzivanych vysocanskymi autobuso-
vymi linkami je vSak nutné vzpomenout vysocanskou
estakadu (v provozu od 24. ledna 1968), autobusové
nadrazi MHD v Novém Hloubétin€ se sedmi nastupisti
(16. brezna 1970), autobusovou garaz DP Klicov (5. bfez-
na 1973) nebo novy podjezd a prevedeni dopravy z Novo-
vysocanské do ulice K Zizkovu (2. fijna 1973).

V roce 1974, pred zahajenim provozu na prvnim

prazském useku metra, jezdilo do Vysocan sedm tram-
vajovych linek - 4 po severni a tfi po jizni vétvi.

Zasadni zménu dopravy ve Vysocanech prineslo ve
dvou etapach metro. V roce 1990 sice jesté nedosahlo
koncovou stanici Ceskomoravska pfimo vysocanské-
ho katastru, ale vyrazné zamichalo linkovym vedenim
autobusti a fada linek byla odklonéna Ocelatskou ulici
k novému terminalu. Od 8. listopadu 1998 byla trat me-
tra B prodlouZena o dalsf dsek na sidlisté Cerny Most,
ale ve Vysocanech byla zatim z uspornych duvodu ote-
viena jen jedna stanice — Vysocanska, u které vznikl
dutlezity prestupni uzel. Stanice Kolbenova, puvodné
oznadovand v projektu jménem CKD, byla dokon¢&o-
vana jen zvolna a byla oteviena s velkym odstupem az
8. Cervna 2001.

Na zavér se slusi jesté pripomenout, Ze ve Vysoca-
nech ma od roku 2000 své sidlo Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spolecnost. -pf-, -fp-



Spravna odpovéd z Cisla 2/2004: Tentokrat
udélame malou vyjimku, nebudeme citovat z dopisu
vyherce, ale ,,jen z dopisu Gicastnika, kterého fotografie
zaujala natolik, Ze ji podrobil podrobnému zkoumani.
,Fotografie pfedstavuje pohled z mista soucasné sjez-
dové koleje ze smycky Dlabaov smérem z centra na
Beélohorskou tfidu, a to kfizovatku Myslbekovy v dobé
bieznové rekonstrukce tehdejsi trati Lumbeova zahrada
- Jeleni - Pohoftelec a zruseni trati Lumbeova zahrada

- Kanovnicka - Pohoftelec v roce 1938. Na fotografii
jsou jasné viditelné pfipravené napdjeci body dosud
nepfipojené k trolejim s tehdejSim oznacenim 140a
a 141a, tvorici kabelové propojeni méniren Klarov,
Bievnov a pojizdné kolejové ménirny, umisténé na
Hladkové pro zajisténi zvysenych naroku pii desatém
Vsesokolském sletu v uvedeném roce.“ Tolik vyCerpa-
vajici odpovéd pana Kerbera.

,Reparat® za lonsky srpnovy nezdar poslalo do

NAPSALI O NAS

Vecernik Praha (22. 3. 2004)
Metro bez strojvedoucich?

Na trati A se do roka objevi modernizované vozy
ruské vyroby. Zaroven se kvili prodlouzeni ,,cécka“ do
Letnian zvysi poCet souprav na této trati a modernizo-
vat se bude i metro B. Podle odhadu Josefa Némecka,
technického naméstka feditele DP Metra, by mély do
roku 2010 zmizet vSechny ruské soupravy. ,,Nyni se pfi-
pravuje novy zabezpecovaci systém na trati A, ktery je
potieba k zavedeni modernizovanych ruskych souprav
do provozu,“ ptiblizil Némecek... Budoucnost metra ale
podle n€j ptjde jeste dal. ,,Zatim neni vybran dodavatel
na uplné nové vozy, coz je v rezii mésta, ale predpokla-
dam, Ze by mohly byt jiz plné automatizované.

OO

VODOROVNE: A. Opsany text; bilé peivo; kratky
kabat; francovka; ulita plza. - B. 1. dil tajenky. - C. Ini-
cialy herce Delona; kalaba; japonsky chram; popravci;
pokryvka; monarcha. - D. Bahenni ptak; dilensky stul;
slovni pomoc; vytvor; vytceny cil. - E. Hlavni mésto
Peru; roh; chaos; setnina; jihoafrické dzemi. - F. Bélo-
veska kyselka; dravec; otec; dravy ptak; slehany pokrm;
znacka miliampéru. - G. SPZ Rokycan; autorita $fitd;
fecké pismeno; koupaci nddoba; koncetina; beznohy
plaz. - H. Chemicky prvek; dvorana; hudebni néstroj;
fezaci nastroj; skrys zvéte. - I. Konec; ¢ast téla; nemoc
rtu; panecku; divis. - J. Cikdn; Cupido; stara zbrari;
poucka (slovensky); ro¢ni obdobi; Evropan. - K. 2. dil
tajenky. - L. Eskymacky ¢lun; znacné€; nazev avivaze;
kopt; ugaritska bohyné.

SVISLE: 1. Opasek (zastarale); italské platidlo; li-
hovina z ryze. - 2. Predlozka; pobfezni hraz; pryskyfice.
- 3. Inicialy zpévacky Csdkové; bomba; rovnéz (knizné);
citoslovce udivu. - 4. Potok (nafecné); lesni bylina; lov-
kyné astfic. — 5. Zavinéni; nasobeno; jehli¢naty strom.
- 6. Pramati; cast z Fibichovy selanky; velky husty les.
- 7. SPZ Kolina; pouzdro na $ipy; Cesky literat; znacka
nobelia. - 8. Vojensky odvod; bajny $vycarsky hrdina;
domdci zvite. - 9. Uder tagem; 1é¢iva rostlina; kazit.
- 10. Domacky Aida; pomoc (nafecné); Indiani. — 11.
Predlozka; svatebni kvétina; zni¢ena lod; slovenska
spojka. — 12. Cést obce; vanoéni ryba; SPZ Vsetina.
- 13. Tropicky mravenec; uder; muzské jméno. - 14.
Selmy; italskd ddma; vzletny prednes. — 15. SPZ Pelhfi-
mova; potomek; Zenské jméno; hlas hykavce. - 16. Dé-
di¢ny zaklad; bojisté; bzucivy zvuk. — 17. Deset gramu;
néznost; Cas (anglicky). - 18. Jeden i druhy; lahodny

Vecernik Praha (20. 3. 2004)
Tlacitka ve dvefich metro zdrzuji

Vlak stavi ve stanici a oteviraji se jen ty dvefe,
u nichz nékdo z cestujicich stiskl knoflik. Tak by podle
mnohych cestujicich metra méla vypadat kazdodenni
situace. ,Jeste jsem nezazil, Ze by to fungovalo,” shod-
lo se vCera dopoledne nékolik dotdzanych cestujicich
ve stanici 1. P. Pavlova. Podle prazského Dopravniho
podniku je to ale tim, Ze se systém nepouziva v dobé
Spicek. ,,Ve spickach jde skutecné o vtefiny, a proto
strojvedouci pouzivaji centrdlni otevirani pro vsech-
ny dvere,“ vysvétlil technicky ndméstek metra Josef
Némecek. Lidé podle jeho slov ve spickach stejné
nastupuji do celé soupravy, takze by mackani tlacitek
bylo zbytecné.

konce tnora, uzavérky posledni otazky, 28 ¢tenaru
a pouze jedind odpovéd nebyla spravna. Z 27 sprav-
nych odpovédi jsme ve ¢tvrtek 18. bfezna losovali tfi
$tastlivce, Jitiho Kréle, A. Dvotaka a Zderika Zizalu,
ktefi od nas obdrzeli dvojici knih, Prazské elektrické
drahy Pavla Fojtika a Encyklopedii méstské dopravy
v Cechach, na Moravé a ve Slezsku Pavla Duska.

Vsem soutézicim dékujeme za zaslani odpovédi
a vyhercim srdecné blahopfejeme!

Prichazejici jaro muzete kromé tradi¢nich praci
vyuzit také k prozkoumani historickych pramenu
a literatury. Dubnova otazka bude o néco naro¢néjsi,
ale presto véfime, Ze si s ni poradite stejné dobfe jako
s inorovou. TTi Gspésni, ale také stastni Fesitelé obdrzi
dvojici knih. Prazské elektrické drahy a kvétnovou no-
vinku Pavla Fojtika o historii prazského metra.

Véfime, Ze uz alespori tusite, kde byla soutézni fo-
tografie pred lety pofizena, a tak neotélejte a poslete
nam svoji odpovéd. Korespondenc¢ni listek, pohled
nebo dopis oznacte heslem ,,Soutéz“ a poslete ho na
adresu: DP-KONTAKT, Sokolovska 217/42, 190 22
Praha 9. Samoziejmé muzete také zdarma vyuzit vni-
tropodnikovou postu, v tom piipadé staci napsat na
zasilku: DP-KONTAKT, 90 014, Sokolovska 217/42.
K dispozici je i schranka v pfizemi budovy Centralniho
dispecinku Na Bojisti, v sousedstvi vratnice.

Tradi¢né jednou za dva mésice vam pokladame
jednu a tutéz otazku, tentokrat jiz poosmactyficaté,
poznévate misto na fotografii?

-bda-

OOO

Vecernik Praha (18. 3. 2004)
Maji byt tramvaje na Vaclavském? Pul na pul
Necekan€ vyhroceny obsah méla redakéni anketa
o zameéru vratit do stfedu mésta na Vaclavské nameésti
tramvaje. Polovina Ctenaiti napad vita, ostatni jsou zase
striktné proti. Osloveni predstavitelé mésta a méstskych
casti napadu fandi. Mohl by se vSak uskutecnit nej-
dfive po roce 2010. Myslenka vratit tramvajovou trat
na Vaclavské namésti je stara uz asi devét let. Uz dva
tydny probihajici diskuse ctenait Vecerniku Praha
ukazuje, Ze tabory pfiznivcl a odplrcu téchto plant
se déli priblizné pul na pul. Pfiznivci to povazuji za vy-
nikajici napad, ktery ulevi pfedevsim starsim, odptrci
zase tvrdi, Ze jde o zbyte¢nou investici v dob€, kdy jsou
penize tfeba jinde.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA
Tajenka z €isla 3/2004: Dva lidé jsou vzdy dva extrémy lasky.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

H R — = I O mH OO = »

pokrm; louda. - 19. SPZ Mélnika; treta; vysoky kopec; znacka zinku. - 20. Starofecka pohiebni obét; mofe na
Mésici; domacky Inka. — 21. Trutnovsky podnik; cesky malit; nicotnost (zastarale).

Pomiucka: alela, Anat, item, time.

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt
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vSem koleguim

Pldny jsou jedna strana mince a realita ta druhd,
nékdy porddné odlisnd od té proni. Nevéfite? Nabizim
nékolik skutecnosti, se kterymi jsem se setkal v posledni
dobé v prazské podzemni drdze.

Jako kaZzdé rano pri cesté do prdce nastupuji do
metra a piekvapi mé hldseni stanicniho rozhlasu, Ze
v tseku Florenc — Cerny Most je provoz metra docasné
prerusen. OkamZité mé napadne, zase nékdo skocil do
kolejisté. Ddl jsem premyslel o tom, jak nejlépe pieko-
nat vylouceny tsek, abych se co nejrychleji dostal do
prdce. Tramvaje uz Karlinem pulrok jezdi, a tak volba
byla jednoduchd. Kdyz jsein byl na druhém eskaldtoru
na Florenci, hldseni o pierusent provozu najednou na-
hradilo hldseni o tom, Ze je vSe v poiddku a mizeme
cestovat metrem. Skoda jen, Ze nepadlo slovo vysvétleni
a omluvy. Zakrdtko uZ hldseni o obnoveném provozu
zmizelo uplneé.

Dohru tato ranni pithoda méla ve vestibulu budovy
v Sokolovské. Jeden z kolegui byl velmi rozlicen tim, Ze
metro nejezdilo. Vstoupil do budovy o patndct minut
pozdéji nez obvykle, a tak podle jeho slov musi odchazet
z prdce o tento casovy tsek pozdéji...

Tento duvod nechdpu. Pokud mu na konec pra-
covni doby navazovala néjakd dalsi povinnost, mohl
odejit, jak je zvykly, a onu cturthodinu v ramci pruzné
pracovni doby miize napracovat v ramci mésice Rdykoli.
Nechce se mi ani domyslet, jak by dotycny reagoval,

Pfiznivci kopané jsou uz dlouhé tydny ve varu,
i kdyz pocasi jaro dlouho nepfipominalo. Fotbalova
horecka bude s pfibyvajicimi dny stoupat, nebot se
chysta kontinentalni Sampionat a Cesti borci patii
k favoritim na turnaji v Portugalsku.

Pravé v dobé mistrovstvi Evropy se uskutecni
i tradi¢ni podnikové klani, fotbalovy turnaj o pohar
generalniho feditele. Jiz devaty rocnik je naplanovan
nasobotu 19. ¢ervna, tradi¢né do hostivaiského arealu.
Od 8 hodin budou na programu zdpasy jednotlivych
skupin a po tfeti hodiné odpoledne pfijdou ke slovu
souboje o kone¢né umisténi.

Slozeni turnaje je stale stejné. Po dvou tymech
bude zastupovat divize Metro, Elektrické drahy

19. cerven bude patrit

a Autobusy, jeden tym postavi feditelstvi a Stiedni
odborné ucilisté. Podle vysledkl loniského ro¢niku
se ve skupin€ utkaji tymy ED [, feditelstvi, Autobusy
II a Metro II a ve druhé skupiné zméfi sily druzstva
Stfedniho odborného ucilisté, Metra I, Autobust
I a Elektrickych drah II.

Dosavadni historie fotbalového turnaje zna
zatim pouze tfi vitéze, a tak pfed vétSinou tcastni-
k stoji velka vyzva, prolomit vitéznou hegemonii
Elektrickych drah I a Stfedniho odborného ucilisté.

METRO

kdyby mu vedouci zadal ndrocnéjsi vikol deset minut
pted koncem pracovni doby s terminem okamZité.
A co maji fikat Fidici tramvaji ¢i autobusti, kteri jedou
do vozovny Ci gardze, tési se na konec pracovni doby,
a najednou zustanou v zdacpé na déle nez zmiriovanych
15 minut...

O neékolik dni pozdéji jsem vystupoval ve stanici
Jititho z Podébrad, nedduvno tam probihala rekonstrukce
stanovisté pracovnika u vstupu do stanice. Pro tento
pripad je jedno, zda se jednd o piepravniho manipulanta
¢i dozorciho stanice.

Cekal jsem, jakd bude barva skla na tomto sta-
novisti. Je to uz nékolik pdtku zpdtky, co jsme na
strankdch podnikového mésicniku psali o stanici
Malostranskd, kde jsine jedno z tmavych skel vymé-
nili za ¢iré, aby pracovnici u vstupu do stanic mohli
lépe komunikovat s nasimi klienty. Myslel jsem si, Ze
v zavedené praxi pokracujeme i nyni. Zmylil jsem se.
Stanovisti vlddnou tmavd skla, kterd k piipadnym do-
tazum cestujici vefejnost nevybizeji. Pokud jsme chteli
jit cestujicim naproti, zdd se, Ze jsme zustali na puli
cesty, a to nemluvim o prodeji jizdenek. O tom uz jsme
popsali stohy papiru...

Posledni zdZitek se odehrdl neddvno pi cesté z prdce.

SPOLECENSKA KRONIKA

Dalsi pokracovani nejstarsi rubriky podnikového mé-
si¢niku zaéneme omluvou. Panu Jindfichu Svarcovi
jsme v minulém Cisle uvedli pouze 11 let stravenych
u Dopravniho podniku, zatimco on uz je ve sluzbach
podniku 26 let. Panu Svarcovi se omlouvdme a do-
pliiujeme bfeznové oslavence, ktefi nebyli uvedeni
v minulém disle.

V bieznu 2004 oslavili 60. narozeniny:

Petr Hrdlicka - A, garaz Klicov (32),

Vaclav Petran - ED, provozovna Hloubétin (16),
Josef Pliva — A, garaz Klicov (32).

V dubnu 2004 slavi 60. narozeniny:

Vitézslav Bares — M, sl. ochran. systému (29),
Véclav Bohm - ED, odd. udrzba a sluzby (27),
Jifi Bures - ED, provozovna Vokovice (12),
Stanislav Cirman - A, garaz Kacerov (25),
Vladislav Cizek - A, garaz Kacerov (30),

Ales Foit - ED, odbor prov. dispecink (10),
Karel Hlavac - ED, provozovna Hloubétin (37),
Vaclav Kliment — A, garaz Klicov (43),

Jifi Marousek — M, sl. ochran. systému (42),
Cenék Polék - ED, provozovna Strasnice (24),
FrantiSek Prusa - ED, prov. vrchni stavba (34),

Cestmir Reis — ED, provozovna Hloubétin (25),
Petr Skoc¢dopole — M, sl. technolog. zatizeni (30),
Jan Sobéslavsky - A, garaz Klicov (28),

Ladislav Stehlik - M, technicky tsek (36),

Jan Szeder - M, sl. technolog. zafizeni (26),

Josef Slechta — ED, provozovna Kobylisy (12),
Miroslav Stovicek - ED, provozovna Vokovice (28),
Milan Tomin - ED, provozovna ménirny (12),
Zdenék Tuma - ED, provozovna Vokovice (38),
Zdenék Vaverka - ED, prov. opravna tramvaji (26),
Josef Vobr - A, garaz Klicov (30),

Milan Vosatka - A, garaz Kacerov (21).

V dubnu slavi 50. narozeniny:

Jifi Barnet - ED, provozovna Motol (31),
Ladislav Bezchleba - M, sl. staveb a trati (18),
Karel Blazek - A, garaz Klicov (32),

Jifi Burgstaller - M, dopravni usek (30),
Zdenék Dolezal — M, sl. ochran. systému (31),
Jozef Donoval - A, garaz Dejvice (10),

Josef Dotlacil - M, sl. technolog. zafizeni (21),
Jiti Dvotrak - M, dopravni asek (11),

Vaclav Hajek - A, garaz Klicov (16),

Eva Hylasova - R, odd. controllingu (30),

Fo in Jagr
Domaci drzeli pohar nad hlavou jiz ¢tyfikrat, zastup-
ci nejmladsi generace tfikrat. Pouze v roce 1999 se
radovalo Metro I.

V sobotu 19. Cervna vecer je na programu mistrov-
stvi Evropy duel Cesko - Nizozemi, a tak Eekani na
kli¢ovy souboj Ceskych reprezentantti muzete vyplnit
v Hostivafi aktivnim pohybem nebo povzbuzovanim
vasich oblibenci.

Vsichni jste srde¢né zvani na fotbal do Hostivare,
obcerstveni bude zajisténo! -bda-

Souprava zastavila ve stanici Karlovo ndmeésti a pro oby-
Cejného cestujiciho se dlouhé desitky vtefin nic nedélo.
Souprava stdla s otevienymi dveimi, nékolik cestujicich
ruchu v pronim voze. Vozovy i stanicni rozhlas o situaci
mlcely. Nedockauci se zdahy vydali z metra.

Za chvili se cestujici zacali ptdt, co se déje. Dtivod
stdni byl prozaicky, jedna z cestujicich zkolabovala,
a tak strojvedouct spolec¢né se stanicnim persondlem
ddvali proni pomoc a samoziejmé se cekalo na piijezd
zdchranky.

Netrvalo ani cturthodinu, postiZend Zena byla vyne-
sena z vozu, na ndstupisté dorazili lékari, strojvedouct
ozndmil: ,MuZeme pokracovat v ceste, a jelo se ddl.
Podékovdni zcela jisté pat¥i strojvedoucimu i stanic¢nim
pracovnicim za rychly zdsah. BohuZel, jedna véc chybe-
la. Informace. Nikoliv od nich, ale tieba od dispecerti
nebo nékoho jiného, kdo miiZe do stanic¢niho rozhlasu
ozndmit, co se déje. Cestujici by diivod zastaveni a stani
zcela jisté pochopili, takto mohou o pficindch mimordd-
né uddlosti jen spekulovat...

Co vy na to?
Preji samé dobré informace a piijemné Veliko-
noce. -bda-

Vaclav Chlada - ED, prov. opravna tramvaji (16),

Jiff Khun - A, garaz Kacerov (14),

Petr Matéjcek — A, garaz Repy (28),

Petr MikSovsky - ED, prov. opravna tramvaji (14),
Pavel Mikulecky — ED, provozovna Strasnice (24),
Jiti Novacek - ED, odbor technicky (31),

Stanislav Partyka — M, sl. ochran. systému (16),

Jiti Paur — M, sluzba ochran. systému (26),

Ji¥i Pritz — A, garéZ Repy (10),

Jiti Sedmik - ED, provozovna Zizkov (18),

Rudolf Scholz - ED, provozovna Vokovice (25),

Josef Trojak - A, garaz Dejvice (23).

Vsem jmenovanym (ale i tém, kte¥i slavi stejnd jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvetejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srde¢né blahopfejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Pavel Benes§ - ED, prov. opravna tramvaji (43),
Jaroslav Cerny - ED, prov. opravna tramvaji (45),
Bohuslav Mafik - ED, prov. trakéni vedeni (41).
Vsem dékujeme za praci vykonanou pro Dopravni
podnik.

Vzpominame:

11. inora 2004 nas ve véku nedozitych 59 let opustil
pan Jiff Manda - A, garaZ Repy, kter§ u DP pracoval
21 let.
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