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Dopravni nehody v Dopravnim
podniku v minulém roce

Rok 2002 byl z divodu srpnovych povodni zcela
vyjimecny nejen pro méstskou hromadnou dopravu, ale
i pro celou Prahu. Klasické dopravni cesty byly mnohdy
pod vodou a taktka ze dne na den bylo tfeba operativné
ménit trasy mnoha autobusovych i tramvajovych linek
a navic zprovoznit prostfedky povrchové dopravy za
témeé¥ nefunkeni metro v situaci, ktera nikdy pred tim
nenastala (a doufejme, Ze uz nikdy nenastane), a nebylo
tak mozno vyuzit zkuSenosti z minulosti.

I kdyzZ ze strany mésta byly vytvofeny podminky
pro plynulejsi provoz MHD, pfesto se cela situace ne-
mohla neprojevit i v oblasti dopravni nehodovosti, kde
doslo ke zvyseni jak celkového poctu dopravnich nehod
v hl. m. Praze, tak i v po¢tu nehod v provozu tramvaji
a autobust - jak vyplyva z nésledujictho grafu (porov-
néani nehodovosti v Praze s nehodovosti v Dopravnim
podniku a se zvyraznénim nehod, zavinénych nasimi
Fidi¢i od roku 1986 do roku 2002; v grafu je znazornén
procentudlni narust).

Konkrétni tddaje nehodovosti vozidel Dopravniho
podniku v roce 2002 (v porovnani s rokem 2001 [%)]
a s podilem jednotlivych odstépnych zavodi na celko-
vém poctu DP [%]) ukazuje nasledujici piehled:

ik Praha DP DP zav. ; . —,
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1986 | 13480 | 1000 | 2010 | 1000 | 597 | 1000 i RN .rl,,

1987 | 14488 | 1075 | 1966 | 978 | 608 | 1018 | - 350

1988 | 14846 | 1101 | 1970 | 980 | 625 | 1047 —®—Praha —+—DP  —%—DP zav.

1989 | 15052 | 1015 | 1952 | 971 | 641 | 1074 | © 400

1990 | 18024 | 1357 | 2048 | 1019 | 632 | 1059

1991 [ 20787 | 1542 | 2090 | 1040 | 679 | 1137

1992 | 26570 | 1971 | 2321 | 1155 | 689 | 1154 250

1993 | 32600 | 2418 | 2600 | 1294 | 766 | 1283

1994 | 32518 | 2412 | 2576 | 1282 | 740 | 1240 | 200

1995 | 33898 | 2515 | 2766 | 1376 | 756 | 1266

1996 | 38091 | 2826 | 2858 | 1422 | 766 | 1285 |

1997 | 39473 | 2928 | 2679 | 1333 | 707 | 1184

1998 | 42131 | 3125 | 2600 | 1294 | 667 | 1117

1999 | 44192 | 3278 | 2349 | 1169 | 513 | 859 100 1

2000 | 40560 | 3009 | 2156 | 1073 | 5% | 995

2001 | 34195 | 2537 | 2404 | 1196 | 656 | 1099 50 e ——— 4
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Jednim z nepfijemnych projevi kazdého druhu
dopravy jsou nehody. At se nam to libi nebo ne, at uz
je ptic¢ina kdekoliv, stava se Cas od Casu, ze se v ulicich
meésta ozve Finceni skla, skiipéni krouticich se plecht
a kiik lidi. Sd€lovaci prostiredky si pak pfijdou na své
a aniZ by mnohdy vyckaly oficialnich vysledku vysSet-
fovani, ihned je redaktorum jasné, kde se stala chyba,
védi, Ze tramvaje jsou nebezpecné, autobusy jakbysmet.
Skoro to vypadd, Ze se zfitilo letadlo. Kazdy tyden se
pritom obétmi dopravnich nehod automobilti stane
i deset lidi, nikoho obvykle nenapadne psat, ze auta
jsou nebezpecna. (Novinafi uz naptiklad zapomnéli, zZe
to byli pravé oni, kdo pfed casem vedl doslova kamparn
o absolutnim pravu prednosti chodct na prechodech
a nyni se divi, Ze je v téchto mistech tolik nehod a za-
¢inaji nendapadné upozornovat, Ze to s tou prednosti
je trochu jinak.)
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Jedna z fotografii nehody na Novém Svéte, které v roce
1913 pfinesl dobovy tisk. Dnes si v dolni cdsti ulice

U Brusnice a zejména v ulici U Kasdren uz tramuvaje
jen tezko predstavime. Foto: Archiv DP

Stane-li se dopravni nehoda tramvaje, napfiklad
pred nedavnem v Modfanech, hned se objevuji v tis-
ku statistiky, kdy se co stalo. A nyni se dostavame
k podstaté dnesniho prispévku. Nemame bohuzel
k dispozici podklady o vSech dopravnich nehodach,
ale radi bychom predlozili alespori maly, jen namatko-
vy a mozna trochu subjektivni vybér. Nékteré z dale
uvedenych ,bouracek” dobfe pamatuje stfedni a starsi
generace, nékteré upadly v zapomnéni. Protoze téch
cernych chvil v minulosti prazskych tramvaji bylo vic,
rozdélili jsme je do dvou casti.

Ovenecka ulice, 1891

»Nehoda na el. drdze. Pfedevcirem odpoledne byla
na elektrické drdze z Letné ke Stromouce podniknuta
jizda na zkousku. Pied domem ¢. 308 setkal se vagon
s jednospieznym pekaiskym povozem. Kuri se ulekl
a odskocil stranou, piicemz strhl viiz na koleje, kde
se tyZ s vagonem srazil a znacné poskozen byl. Pan
K7iZik nabizi majiteli vozu pekati Janu Vyhnalovi
20 zlatych odskodného.“ Tolik pravi stru¢na zprava
uverejnéna v Prazském deniku 15. ¢ervence 1891. Cel-
kem banalni nehoda. AZ na to, Ze pravé tato havarie
stoji na prvnim misté v pomyslném seznamu nehod
prazskych elektrickych tramvaji. Byla to prvni nehoda
v historii elektrickych drah na dzemi ceskych zemi,
ktera se stala uz béhem zkusebnich jizd (necely tyden
pred slavnostnim zahajenim provozu). Do historie se
tak kuriozné zapsala jesté dfive, nez elektrické drahy
jezdily oficialné. Bohuzel ne vSechny nehody, které se
v dalsich vice nez stodeseti letech v prazské tramvajové
dopravé odehraly, mély tak malé nasledky.

Novy Svét, 1913

Nékteré nehody se celkem pochopitelné udaly
na neprehlednych mistech kolejové sité. Mezi takové
ce U Brusnice pod kostelem sv. Jana Nepomuckého.
Protoze témito misty tramvaje uz 65 rokt nejezdi,
pripomenme si tehdejsi podobu téchto mist. Od
Lumbeho zahrady (dnesni zastavky Brusnice) vedla
s kopce dvoukolejna tramvajova trat. Pfed Novym
Svétem se ulice zuzZovala a trat se asi na 50 metrt
stavala jednokolejnou a vytvarela ostré ,esicko“ do
pouhych pét metrt uzké kratké ulicky mezi zdejSimi
domky. Nasledné, pred kostelem proti tisti Kanovnické
ulice, byla kratka vyhybna, za kterou trat opét jednoko-
lejné pokracovala uzouckou ulici U Kasaren, jez byla
nejuzsi komunikaci v Praze, kterou elektrické tramvaje
projizdély. Cely nepiehledny dsek byl kryt navéstidly.
Presto zde v prosinci 1913 doslo k vazné nehodé ti
tramvajovych motorovych vozi linky ¢. 5, kterd tudy
tehdy jezdila. Jak psal dobovy tisk, ,,...doslo osudnou nd-
hodou ku veliké srdZce ti1 vozii elektrické drdhy praZské,

DP kontakt

Cerné dny prazskych
tramvaji - 1. cast

pricemZ vozy velmi poskozeny a mnoho lidi utrpélo tezky
traz.“Vice o nehodé, predevsim o jeji pri¢in€, nevime.
Podle kusych informaci se jednalo v dané dob€ o velmi
vaznou nehodu, ktera byla vzacnosti.

Dobovy tisk prinesl i nékolik fotografii. V roce 1918
byla tizka ¢ast ulice u Nového Svéta rozsitena zborenim
domk na vychodni stran€ a kratsi jednokolejny tusek
byl nahrazen dvoukolejnym.

Chotkova, 1923

Castym mistem nehod byvaly traté v ulicich s v&t-
sim spadem. Jezdit dnes Chotkovou ulici je samozrejmé,
ale zpocatku zde byl provoz tramvaji omezen jen na
vozy vybavené kolejnicovou brzdou, ktera ve starsich
dobéch nebyla samoziejmosti. K vazné nehodé tu doslo
24. ledna 1923. Ani tady zatim nezname podrobnosti.
Vime jen, Ze ,,tehdy projel vlak tratovy tisek v Chotkové
silnici velkou rychlosti, ponévadz ¥idici ujel se spddu
vlak, tam vyjel v oblouku u Jeleniho piikopu z koleji,
prorazil zed a do poloviny roztfisteny zistal stdt, vlecny
vuz se utrhl a vrazil do motorového vozu.“ Kolik bylo
zranénych, se zjistit nepodafilo. Zajimavym diisledkem
nehody bylo zfizeni zastavky Chotkova silnice ve sméru
s kopce od 2. bfezna 1923, i kdyz k tomu nebyla Zzadna
prepravni potfeba a jen zcela vyjimecné zde nékdo
nastoupil nebo vystoupil. Na dodrzovani predpisu
zde dohlizel zvlast ustanoveny dozorce. Dodatec¢né
jesté ministerstvo Zeleznic natidilo instalaci pichacich
hodin, u kterych musel kazdy fidic vystoupit a oznacit
doklad, Ze opravdu zastavil. Zastavka i pichaci hodiny
byly po dlouhych jednanich s ministerstvem zruseny az
v roce 1935, ale podminkou bylo zfizeni povinného bez-
pecnostniho zastavovaciho mista s pfisnym trestem pro
kazdého ftidice, ktery by nafizeni nerespektoval (mél
byt okamzité pfefazen z provozni sluzby). Bezpecnostni
zastavovaci misto se v Chotkové ulici udrzelo 43 let
a bylo zruseno az 1. kvétna 1978.

Vitézné nameésti, 1938

V patek 7. ledna 1938, minutu po 18. hoding,
nezvladla osadka tramvajového vlaku linky ¢. 11 na
Vitézném namésti jizdu s kopce od Prasného mostu.
Vlak projel stanici a vykolejil v oblouku vnitfniho
okruhu nameésti. (Tehdy koleje tvorily kruhovou
smycku po vnitfnim obvodu okruhu.) Motorovy viz
narazil na stozar vefejného osvétleni a prevratil se na
bok. Prvni vle¢ny viz zustal stat, druhy se rovnéz pre-
vrhl. Jedna osoba pfisla o Zivot a 55 lidi bylo zranéno,
z toho 9 téZce. Nehoda rozvitila debatu o obnoveni
bezpecnostni zastavky mezi PraSnym mostem a Vitéz-
nym naméstim. Jako perlicku si uvedme, Ze jeden hbity
novinar si hned povsimnul, Ze soucet Cislic v evidenc-
nim Cisle havarovaného motorového vozu (2182) dava
nestastnou tfinactku...

V roce 1942 byla kruhova smycka s prudkymi
oblouky zrusena a nahrazena dnesnim dvoukolejnym
trojuhelnikem. Pfesto se zde stalo i v dalSich letech
nékolik nehod.

Francouzska, 1950

Klasickym nebezpe¢nym mistem bylo prudké
klesani Francouzské ulice a zejména narozi s Moskev-
skou ulici. Uz za prvni republiky se tu dozor¢i vozby
(dispeceti) dozadovali zfizeni bezpeCnostnich opatfeni
v podobé manipulacni koleje do Ruskeé ulice, ale takové
opatieni se povazovalo za neefektivni. Pak prisel 15. le-
den 1950. Pét minut po 23. hodiné vecer se nepodarilo
fidici zastavit vlak linky ¢. 1 a ten projel zvysenou rych-
losti stanice Krymska i Ruska (tehdy bylo uspofadani

jiné nez dnes). V oblouku do Moskevské ulice vlak vyjel
z koleji a vyjel az na chodnik, kde narazil do vchodu
prodejny Pramen. Nasledek 112 zranénych (z toho tfi
clenové osadky). Podobna situace se opakovala kolem
roku 1961, ale o této nehodé se nepodarilo najit zadny
zaznam. Vysledkem ale bylo zfizeni kusé koleje v Ruské
ulici, kterd byla od 25. ledna 1966 vybavena zabezpe-
Covacim zafizenim - vyhybka byla trvale postavena na
odbocku a kazdy vlak jedouci od ndmésti Miru si musel
vyhybku prehodit. Po projeti se vyhybka automaticky
vratila do ptivodni polohy. V kvétnu 1966 bylo zafizeni
pro poruchu mimo provoz a 9. ledna 1967 bylo zruseno,
protoze zdejsi linky byly obsazovany vozy T3, které na
tom byly z hlediska brzdéni 1épe, nez staré tramvaje.

Kacerov, 1950

Dnes uz zapomenuta nehoda se stala na Kacerové
v ulici U smy¢ky 23. dubna 1950. Ridi¢ linky &. 14 ve
22.39 hodin v¢as nezastavil, vlak vyjel z koleji a pokra-
Coval v cesté po vozovce, vyjel na chodnik a narazil
predni ploSinou motorového vozu na domy ¢p. 821
a 822, pficemz se prvni vleCny viz prevratil na levy
bok. Zranéno bylo 17 osob. Nehoda neméla za nasledek
zadné zvlastni opatfeni.

Zofin, 1961

Dne 25. ¢ervna 1961 ve 14 hodin jel viiz linky ¢. 17
(¢. 5086) od Jiraskova namésti k Narodnimu divadlu.
Pted vchodem na Zofin v té chvili zadalo predjizdét
vojenské nakladni auto s vlekem protijedouci tramvaj
¢.5119 (!), a doslo tak ke srazce vsech vozidel. Automo-
bilovy prives se srazil s vozem 5119, utrhl se a zastavil
o chodnik. Nakladni automobil se pfi srazce s vozem
5086 vznal a shorfel. Obé tramvaje byly vazné posko-
zeny. Zahynul jeden clovék (velitel vojenského vozu)
a 34 osob bylo zranéno. PfiCina je zfejmd uz z vyse
uvedeného stru¢ného popisu nehody: neopatrnost
vojenského Fidice.

Strossmayerovo nameésti
(ndamésti V. Kopeckého), 1962

Dne 23. zati 1962 v pul tfeti odpoledne zjistil Fidic
tramvajové soupravy linky ¢. 11 po vyjezdu ze stanice
Kamenickd smérem k namésti Vaclava Kopeckého,
Ze brzdy motorového vozu netcinkuji. Pfes veskerou
snahu se mu vlak, ktery nabiral stdle vétsi rychlost,
nepodafrilo zastavit. Projel dalsi stanici a na kfizovatce
s ulici Dukelskych hrdint na vyhybce vykolejil, piejel
do prodejny Pramen. Ne, nejde o zdménu s Francouz-
skou ulici, opravdu i zde se tramvaj ,srazila s obcho-
dem“... Cely vlak byl pfi havarii zna¢né zdemolovan.
Jedna Zena nehodu zaplatila Zivotem a zranéno bylo 46
cestujicich, z toho 3 téZce. Ve streSovické vozovné, kam
byl viiz pozdéji odtazen, zjistil pfivolany soudni znalec
za pritomnosti vysSetfovatele, Ze neznamy pachatel na
zadni plosin€ otocil reverzni valec do protisméru, coz
mélo za nasledek selhani celého Fidiciho systému vozu.
Od té doby se toto zafizeni na zadni plosiné u vSech
vozu uzamykalo.

Pokracovdni
Mgr. Pavel Fojtik

Neékteré nehody v dobdch provozu starych dvoundpravo-
vych tramuvaji moznd vypadaly ponékud divoce. Piicinou
byla pomérné mald vdha vozii ve srovndni s dnesnimi
tramvajemi. ,,Vyskocit“ z koleji a ddt se nepldnovanou
cestou, tieba i na chodnik - to se cas od casu stdvalo.

Foto: Archiv DP
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vyjednavani k zaveru?

Jiz potfeti za sebou se vénujeme tématu, které

je stredem pozornosti kazdého zaméstnance at jiz

z davodu ofekdvaného nartustu mezd nebo mozného

naru$eni socialniho smiru. Potfeti za sebou za¢iname

tento ¢lanek otaznikem v titulku, stéle totiZ neni moz-
né jednoznacné prohlasit, Ze kolektivni smlouvy byly

Oproti minulému mésici vsak doslo k dalsim po-

podepsany.
i
shenl
.
LiE)
e RADEK BAJGAR
<Li-
yla to moc piind stivical Jen
WA samyy strany s 10 ted kad liserir-
nimi heoabami Jalob, Byla celkem
Kultivovasd, svobodnd, maginavi, v
dladek nebw] nidim o nikym pladem
dim a radikdlové nakoses prohrali, 2
[ra- | Gehod plyne, S prohest mEli. T stiv.
ma ke prem viddl sice jen ve stfilng, ale
natotonou lolika $taby, ¢ lolika misit
o a tolika dhl jako mélokdo. Viemnd
frmi- misifnl pMpravy, schied, simiegic-
- kciich poend o vyjedndvwing,
le Dhorva Edst odbordf neprohrs-
i@ la proto, #o by ji nEkdo rradil & na
nafi | kolejich pfepral, ale jen & jen proto,
ki

Prevzato z MF Dnes 4. 2. 2003.

e mebyla dostalodnd velki a ncpic-
Erodila knteckow mer. To jen mcdia
diletantsky skofila na Dubovy réto-
riku o Jiditich tramvaji™ jako inko-
vich a radikading hlutnos skapinu 2
lenaiti povatovala a celek, Odiud
pak 1y kntattrafickd vize o ioslnim
Enllapaa.

We glutadnodty £la od samého po-
Citkw sotva o thetanu fididh. Ostatnd
mebyli stivkokazi®, jem je ani ve
sni neaspadlo stivkovat. Tramvaj
i ridil, poandr vy delku versus dara-
py Jim pfipadd smesiielng, snovmdvi-
nd = Fdidi amtnbush povadujl za in-
famtilni. Mimochodem k plathim:
kdyE Fidsfi hovoli o sedmmndcti & da-

I —

mérné viznamnym posuntm: k jiZ podepsané kolektiv-
ni smlouvé v 0. z. Autobusy mtizeme priradit kolektivni
smlouvu na feditelstvi, kterad je dohodnuta a méla by
byt podepsédna s ucinnosti od 1. bfezna 2003. Slozita
jednéani nadale probihaji v o. z. Metro. Ostfe sledovana
je situace v Elektrickych drahéch, kde se vzajemna sta-
noviska pfiblizovala velmi pomalu, pokud se to viibec
da takto nazvat. Své postoje vysvétlovali acastnici ko-

Chvala ridicu tramvaji

valendcti tisicich, maji po celou |

dibia aa mysl Gty phijem po rdané-
i, ooy, jak byvid Evykem, plat b

by. A to ipkriminovand rino? ¥ né- |

kterych vozovndch se pentleman-
sky domluvili na idedlnim postupuc
stivkujicd huden respeliovding a 1§
s nehadou brinit pestiviugicim
wypel. Podet tramvajl v ulscich tak
spravedlivé ukife hlpubku problé-
mu. Realita sice byla jind, ale ne z4-
sadnd. Ve sprivich jame vidEli ex
rémy, Mfschdal a u:lr.’rnnr' rubcfiv,
ale ma I-‘|H|’¥I'IS-E¢ vERinE mist se vie
odehrivalo spid saloand; sonpedi sc
oxlovowvali jménem o vkali i, hro-
motluc z ochramek se ivifili rozps-

Praka &,

sy byl matnd

V Praze dne 1. biersa 2003

Zipis setaven ve shodenl:

Zipis z jedndini o ndvrhu Kolektivai smlouvy na rok 2003,
Jedrdini probehlo dne 19, khezen 2007 v sistnosi (007 v badowd D, Soknkovsid 41

Oib jednagict strasy s dohodly, o podepil kolektival smiouve ea rok 2003 3 plasosiiod 1.
4. 000, K podeim dojde i BUP DF - ED o, = dne 26, biezna 2003 v #,00 hodin

Text definitivadu sanl kolktival smlouvy bade pledim gdborovim crgasiescim dee 20,
bfezna 2003 ra diskent, Konolnd zaénl bude upraveno do 29, blerma 2003

Ve shoddd viech jednajic ith #2ran byko korstaiondie, he pm'l.w koleldivnl smisuy pra sk
200 v rimei cebé DF &. 5. jo theba zabdjit oo nejdMve.
Dile bylo kormmsving, 3o ool oblass mrﬂnﬂnpenpuu- pojitibes bude phgrasivies tak,

maviéat jib od hedaa D004,
MF* bﬁllnﬂuwﬂ.mmﬁhﬂl_

Cité & policie se pokud modno do mis
deho nemichala. Stivka nikdy ne-
skonttla, BEhem doe pen pendpadn®
vymibela.

Ze sousedni sififmy doléhaly
tobio dne hlasy wlitell zaklddajicich
svénevé adbory: plat RdiS tramva-
ii. medislizavany stivkon, je velmi
zaojal, sami majl solva polovic
Tramvajkci si sice neprosadili do-
rovdni s Hdsdi awiobust, ale jesili
pomohli zradikalizovat uEitele, kie
fi budon docenini, fim¥ se avyli
kvalita vadElini. pak neudElali pro
ture peml mala

Autor pracuie fako dramabung
pofadu Ma viastnl ofd

lektivniho vyjednavani i na mitinku zaméstnanc, kte-
ry se uskutecnil v patek 14. bfezna. Doposud posledni
jednani probéhlo ve stfedu 19. bfezna, kdy po nékolika
hodinach vsichni zastupci dosli ke shodé s tim, ze pode-
pisi novou kolektivni smlouvu s i¢innosti od 1. dubna
2003. VSem, ktefi se podileli na tomto vysledku, jak za
zameéstnavatele tak za stranu odborovych organizaci,
je tieba podé€kovat za vstficny a konstruktivni postup.
Az v nasledujicich dnech a hodinach bude pokra-
Covat vyjednavani v o. z. Metro a vysledky se nedaji
predjimat. Pfes urcité priblizeni zde zlstavaji zatim
rozdilnd stanoviska vyjedndavajicich stran, a proto se
dale intenzivné vyjednava. Pokud lze ve zkratce postih-
nout hlavni rozpor - tak je to odli$ny nazor na rozdéle-
ni dohodnutého objemového nartstu mzdovych
prostiedkil 0 6,5 % do jednotlivych slozek mzdy,
hlavné tarifnich plata.

Mimo toto jednéani o kolektivni smlouvé
na rok 2003 probihaji pravidelné schiuzky mezi
vedenim podniku a Radou predsedti odborovych
organizaci o dalSich zasadnich otazkach, které
vyzaduji koncepéni feSeni, jako napfiklad moz-
nosti uplatnéni penzijniho ¢i Zivotniho pojisténi,
moznost zavedeni ,definitivy“, dalsi vyuzivani
socialnich néakladd, pracovni doba u fidicskych
profesi, zpusob kolektivniho vyjednéavani v dal-
Sich letech, moznosti rozsifeni rehabilitacnich
zafFizeni a dalsi. Ale o tom podrobnéji aZ v nékte-
rém z dalsich Cisel...

Ing. Jaroslav Duris, personalni feditel

Pozndmka redakce: Ve stiedu 26. biezna byla
podepsdna kolektivni smlouva v o. z. Elektrické
drdhy.
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MHD ve svete

SINGAPUR: V roce 2005 bude zahdjen
provoz na 5,2 km dlouhé plné€ automatizované
trati Marina, pro kterou doda firma Alstom
spolu s mistnimi podniky sedm t¥ivozovych
vlaki, zabezpecovaci systém a vlastni trat za
948,7 mil. USD.

STOCKHOLM (Svédsko): Dosavadni park
12 tficlankovych rychlodraznich tramvaji pro
trat Alvik - Gullmarsplan bude doplnén dal-
§imi 10 vozy od firem Bombardier a Adtranz

za 16,1 mil. USD.

NORIMBERK (Némecko): Firma Siemens
ST byla vybrana jako dodavatel zabezpecovaciho
zafizeni a automatického fizeni vlakt pro budo-
vanou linku metra U3 v Norimberku. Na této
lince bude plné automaticky provoz. Takeé linka

U2, se kterou bude mit linka U3 spole¢ny usek,
bude vybavena stejnym zptusobem. Soucasti kon-
traktu bude i dodavka 30 dvoudilnych souprav
DT 3 (14 pro linku U2 a 16 pro linku U3).

LYON (Francie): V Lyonu byly zahajeny
prace na prodlouZeni tramvajové linky €. 2.
Linka bude prodlouZena o 5 km ze soucasné
konecné Porte-des-Alpes do Saint-Priest. Na
prodlouzeni bude 9 stanic, jedna s parkovistém
P + R 5 200 misty. Celkové naklady na prodlou-
Zeni linky jsou stanoveny na 66 milioni euro.

ATENY (Recko): V ramci pfiprav na OH
2004 stavi mésto dvé traté rychlodrazni tramvaje
v délce 27 kilometrt plus 3 kilometry spojky do
vozovny. Cena bez vozidel ¢ini 223,9 mil. euro.

—paf-
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NEHODY
_Dopravni nehody v DP v minulem roce

Greafiické zndzorndnf dtlleZitfch tidajt ze str. 1

Zavinéné nehody

-5
24

Celkovy pocet nehod
11

- tramvaje - autobusy

- skoda na
- o skoda na X
celkovy . . .| Skoda 3 majetku
= zavinéné majetku
pocet celkem DP u zav.
nehody L DP
nehod (tis. K¢) (tis. K&) nehod
) (tis. K¢)
2002 11 1 2 0 0
2001 11 1 0 0 0
RS % 2002 100,0 100,0 - - -
% DP: 0.4 0,1 0,1 - -
2002 1503 243 49 083 24 286 18 374
2001 1444 278 41 885 15 842 7073
AR % 2002:| 104,1 87,4 117, 2 153,3 259,8
% DP: 59,0 35,8 62,0 68,8 77,8
2002 1034 436 29915 11 028 5245
2001 950 377 25401 6 352 2754
AR % 2002 108,8 115,6 117,8 173,6 190,5
% DP: 40,6 64,1 379 31,2 22,2
2002 2 548 680 79 000 35314 23 619
2001 2 405 656 67 286 22 194 9 827
CEEREMID % 2002:| 105,9 103,7 117,4 159,1 240,3
% DP: 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Jak ukazuje tabulka, rok 2002 ma pozitivni srovnani s rokem 2001 pouze v udaji
o poctu nehod zavinénych Fidici tramvaji (u druhého povrchového druhu dopravy
tento trend bohuzel neni).

Celkem veliké jsou narusty v ekonomickych skodach naseho podniku zptsobe-
nych nehodovosti; zde je vsak tfeba zohlednit celkovy ekonomicky trend (navyseni
cen materidlu, ceny préace a podobné).

Ridi¢i vozidel Dopravniho podniku (pfevazné tramvaji a autobusii) méli v roce
2002 tcast na 2 548 dopravnich nehodach, coz je v porovnani s rokem 2001 narust
05,9 %. Celkovy pocet vS§ech dopravnich nehod na tizemi hl. m. Prahy pfitom stoupl
734 195 na 35 888. Nasi fidi¢i méli ucast na 7,1 % nehod v Praze (ve srovnani s rokem
2001 nartst o 0,1 %). Pfi srovnani s rokem 2001 ujela vozidla povrchové dopravy
v roce 2002 o 4,89 milionu provoznich kilometrt vice. Toto zvySeni dopravnich
vykont se projevilo i na zvyseni poctu dopravnich nehod.

2001 2002 % 2002

46 437 596 49 010 637 105,54%
65 589 900 67 902 780 103,53% 2 312 880
112 027 496 116 913 417 104,36% 4885 921

Konkrétni pficiny nehodovosti zlstavaji prakticky stejné, pres 80 % doprav-
nich nehod ma pficinu ve stfetnuti s motorovym vozidlem. Podil ostatnich pficin
je mnohem mensi.

Mezi nehodami cestujicich (drazy pfi vystupovani a nastupovani do tramvaji
a autobust vCetn€ urazl ve vozidle, pfipadné drazy v pfepravnim prostoru metra)

rozdil 2002/2001

Tramvaje 2573 041

Autobusy
CELKEM

stfetnutim s vlakem - v roce 2002 3 usmrcené a 8 zranénych osob.
Pfi stfetu osob s vozidly povrchové dopravy byly usmrceny v provozu tramvaji
4 osoby, v provozu autobust také 4 osoby. Celkovy pocet usmrcenych osob je tak 11

PiiGiny nehod zavindnFeh ¥diE DP (v %)

44 O nespravné predjizdéni

O nespravny zpUsob jizdy

O nedodrzena bezp. vzdalenost
Ojiné

E nehoda pfi couvani

B nepiimérena rychlost

B nedani prednosti v jizdé
O neodhadnuty prijezdni profil
® nezajisténé vozidlo

B piehlédnuti vyhybky

® nespr. postup fidice metra
Leles zrandné mrantng Usnireené esoby

&

Podlfll zavindmfch & nezavindmfch nehod

metro tramvaje autobusy

9% 16%
42%
58%

H nehody zavinéné DP M nehody nezavinéné DP

(z toho 10 bez zavinéni Dopravniho podniku), coz je o 3 vice nez v roce 2001.

Pocet dopravnich nehod zavinénych nasimi Fidi¢i stoupl v porovnani s rokem
2001 o 3,7 %; pFitom v provozu tramvaji doslo ke snizeni o 12,6 %, v provozu auto-
jezdniho profilu, déle pak nespravny zpusob jizdy (nepfizptisobeni momentalnim
podminkdam) a nedodrZeni bezpec¢né vzdalenosti za vozidlem.
zastavkami Nadrazi Branik a Cerny kiifi (tedy v Hodkovickach, nikoli v Modfanech,
jak se vSeobecné nespravné uvadélo), kdy se stfetlo celkem 5 tramvajovych vlakd,
doslo ke zranéni 21 osob a ke $kodé pfes 4 miliony korun. V provozu autobusti doslo
k vazné dopravni nehod€ v prosinci pfi stfetu autobusu (pfiméstska linka) v obci
Zbuzany s vlakem Ceskych drah - bylo zran&no 12 osob a doslo k celkové $kodé
1,3 milionu K¢. Ke zna¢né nestandardni, ale bohuzel tragické dopravni nehodé
doslo ve stejném meésici v zastavce Sdruzeni, kdy fidi¢ zahynul pod koly autobusu,
ktery predtim Fidil.

Celkove Ize shrnout, Ze rok 2002 pfes své zvlastni dopravni a provozni podminky
nevybodil v oblasti dopravni nehodovosti z dlouhodobého trendu. To vsak nezna-
mend, ze bychom méli byt aplné spokojeni. I kdyz jsou Casto uvadény vice ¢i méné
objektivni pficiny, které nas maji presvédcit, Ze uz to lépe nejde, pfesto - zejména
v poctu zavinénych nehod - je stile co zlepSovat.

Ing. Petr Blazek, dopravni feditel

Zmena v hlaseni zastavek v autobusech Dopravniho podniku

Od soboty 15. bfezna doslo ke sjednoceni funkce
informacniho systému ve vozidlech vypravovanych do
sité povrchové dopravy Dopravnim podnikem hl. m.
Prahy, akciovou spolecnosti. Obdobné jako je tomu
ve vozech tramvaji, je i v autobusech vyhlasovan jesté
pred zastavenim v zastavce nazev nejen dané — aktualni
zastavky, ale i zastavky pristi.

Uvedenou zménou reagujeme na zadosti cestujicich,
kterym vcasna informace napomaha v rozhodovani, zda
pokracovat v jizd€ nebo vystoupit jiz v dané zastavce.

P kontakt

Pamatovano je vsak i na cestujici, ktefi do autobusu
praveé nastoupili, a to v pfipadé, Ze charakter pristi za-
stavky bude v dané dobé ,,na znameni*. Jeji nazev spolu
s informaci o charakteru zastavky bude vyhlasovan jesté
jednou, pfi odjezdu vozidla ze zastavky. Tim bude ces-
tujicim pfipomenuta povinnost dat fidi¢i vcas znameni
pro zastaveni, chtéji-li v takové zastavce vystoupit.

Mimo uvedené upravy v akustickém podavani in-
formaci se cestujici setkavaji jesté s jednou zménou. Ta

spoCiva v uvadéni nazvu pristi zastavky téz na vnéjsich

bocnich elektronickych informacnich panelech. Dosud
byly na téchto panelech zobrazovany nazvy vybranych
dulezitych zastavek na trase linky. K nim pfibyla i za-
stavka pristi. Jeji nazev je vzdy zobrazen jako prvni ve
sledu zobrazovanych dulezitych zastavek.

Véiime, Ze zavadéné zmény prispéji ke zlepseni in-
formovanosti nasich klienta a dal$imu zvyseni kvality
nasich sluzeb.

Za dopravni usek o. z. Autobusy zpracoval
Tomas Parys



V Praze vzniklo Sdruzeni
za prava cestujicich MHD

Nova obcanskd iniciativa - Sdruzeni za prava
cestujicich MHD, ktera chce hajit prava cestujicich
MHD a angazovat se v oblasti méstské hromadné do-
pravy v hlavnim mésté Praze, byla zaloZena v poloviné
ledna leto$niho roku.

,Sdruzeni za prava cestujicich MHD je zajmové
sdruzeni, které si primarné klade za cil formulovat
a chranit prava a zdjmy cestujicich a zprostfedkovavat
Clentm sdruzeni a cestujicim MHD pomoc pii feseni
konkrétnich problému vzniklych pfi preprave®, fekl
jeden z ¢lent pfipravného vyboru sdruzeni, Zdenék
Milik. Sdruzeni, které pozadalo 14. ledna leto$niho
roku o registraci Ministerstvo vnitra CR, bylo zaloZe-
no v souladu se zakonem o sdruzovani ob¢and. Podle
Milika je Sdruzeni obdobou podobnych zahrani¢nich
obcanskych iniciativ. Uved], Ze ,,v zdpadnim svéte jsou
podobné iniciativy vefejnosti zcela béZné a angazovani
obcanu v ruznych oblastech vefejného Zivota je inten-
zivnéjsi a probihd v mnohem vétsi mite nez v tuzemsku.
,Podobna obcfanska iniciativa zatim v Praze chybéla,
a pritom se prazska vefejna doprava denné bezprostied-
né dotyka statisici uzivateld, a to nejenom Prazant
ale i mimoprazskych cestujicich. Chceme, aby sdruzeni
fungovalo jako partner k diskusi s t€émi subjekty, jeZ se
podileji na vytvareni a realizaci dopravy,” vysvétluje
pri¢iny vzniku sdruZeni zakladajici ¢lenka Markéta
Voijtiskova, kterd pouzivd méstskou hromadnou do-
pravu témé¥ denné.

Zastupci pripravného vyboru Sdruzeni za prava
cestujicich MHD se dne 6. Gnora letosniho roku se-
tkali také na prvnim jednani se zastupci Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, kdyzZ predstavitelé Dopravniho
podniku vyhovéli zadosti Sdruzeni. Za Dopravni pod-
nik se jednéani zicastnili generdlni feditel a pfedseda
predstavenstva ing. Milan Houfek, obchodné-ekono-
micky feditel ing. Vaclav Pomazal, CSc., dopravni fe-

ditel ing. Petr Blazek a tiskova mluvci Mgr. Michaela
Kuchafova, za pfipravny vybor Sdruzeni za prava
cestujicich prazskou MHD pak Markéta Vojtiskova
a Zdenék Milik.

SdruZeni na jednani seznamilo vedeni Dopravniho
podniku se svymi cili a obé strany se dohodly na spo-
lupraci pfi feseni konkrétnich problémd, spojenych
s prazskou hromadnou dopravou. Predevsim pak doslo
k dohodé o zptisobu komunikace a k urceni osob, které
spolu budou v pravidelném spojeni.

»,Zastupci vedeni DP vzali na védomi vznik ob-
canského sdruZeni a béhem
jednani nam vysli vstfic l
a prislibili pomoc p¥i feseni
zalezitosti, se kterymi se
budeme v zastoupeni obca-
nu se stiznostmi ¢i podnéty
na zleps$eni kvality dopravy
v Praze na Dopravni podnik
obracet,” komentoval pfed-
stavitel obCanské iniciativy
Milik vysledky jednani s ve-
denim DP.

Zastupci Sdruzeni vy-
zvali podle Vojtiskové také
k jednani predstavitele Fe-
derace Fidict tramvaji, coZ
bylo u¢inéno vzapéti poté, co
se uskutecnila jejich stavka.
,Z jejich strany vSak zadna
odpovéd nepfisla,“ fekla
Vojtiskova.

Piipravny vybor sdru-
Zuje priblizné dvacet osob
a Clenové vyboru jsou prife-
zem Clenské zakladny. Podle

Milika odrazeji ¢lenové vyboru tfi zdkladni oblasti,
s nimiz by toto sdruzeni fungovalo jen obtizné - ob-
last komunikace s médii a vefejnosti, oblast softwarova
(Sdruzeni ma vlastni internetovou prezentaci na adrese
www.sdruzenimhd.cz) a dale problematika pravni. Cin-
nost ve Sdruzeni je bezplatna a vSichni jeho ¢lenové ji
vykonavaji ve svém volném case.

Zastupci Sdruzeni hodlaji v nejblizsi dobé vstoupit
do jednani také se zastupci magistratu hl. m. Prahy,
kdyz dlouhodobéjsim tkolem Sdruzeni je zejména vé-
novat se problematice prijezdnosti Prahou a preferenci
hromadné dopravy. Cilem je pfedevsim zlepsit sluzby
a urovern méstské hromadné dopravy a naptiklad pro
cestujici rozsitit dostupnost prodejnich mist kupont
MHD. Velkou vahu Sdruzeni také priklada zlepseni
informovanosti cestujicich.

Mgr. Michaela Kuchafova

Provoz rekonstruovanych tramvaji T3

Jiz vice nez 2 roky se v prazskych ulicich objevuji
rekonstruované tramvaje T3R.P a béhem svého provo-
zu si ziskaly pomérné vysoké renomé. Pojdme se nyni
podivat na novinky a zmény, ke kterym u tramvaji doslo
v poslednich tydnech.

K poslednimu dni loniského roku bylo v provo-
zu 35 rekonstruovanych tramvaji v PARS Sumperk
a 55 tramvaji modernizovanych v nasich dstfednich
dilnach v Hostivari. V letosnim roce se predpoklada
rekonstrukce dalSich 40 vozl. V roce 2003 se nepla-
nuje zadna zasadni zména ve zplsobu provadéni
rekonstrukei tramvaji.

V pribéhu roku 2002 byl zménén zpusob fizeni
regulace elektrické vyzbroje z analogového na digitalni.
Pocinaje vozem 8323 byla tato tprava aplikovana do
praxe (pro upfesnéni — vozy s analogovou vyzbroji =
T3R.P_A jsou 8211 az 8245 a 8301 az 8322; vozy s di-
gitalni vyzbroji = T3R.P_D jsou od ¢isla 8323). Presto,
ze doslo k této upravé vyzbroje, zustala zachovana sto-
procentni spojitelnost vSech rekonstruovanych vozu.
Neni proto vyjimkou v prazskych ulicich zahlédnout
sprazeny vlak s odlisSnym typem regulace.

Prvni vozy jiz tspé€sné atakuji hranici 120 000 na-
jetych kilometri, coz jest hranice prvni prohlidky typu
PU. Tyto prohlidky se provadéji, a i do budoucna se asi
budou provadét, v dopravni provozovné Pankrac.

V ramci této prohlidky dochazi k vyiménam pod-
vozku a dal$ich bloku elektrovyzbroje. Prohlidky pod-
vozkt probihaji v OZT Hostivar, ostatni komponenty
se udrzuji a opravuji na zakladé smlouvy ve spolupra-
ci s firmou CEGELEC. Béhem prohlidky typu PU se
provadéji nékteré dodatecné tpravy, které jsou na po-
slednich vozech jiz standardné aplikovany v prabéhu
rekonstrukce. Jedna se napfiklad o vlozeni konektoru
k ventilatoru ménice, instalaci zasuvek 230V_AC na
stanovisti fidice (urcenych z bezpecnostnich davodu

jen k servisnimu pouziti, nikoliv k potfebam fidice)
a dalsi drobné dpravy.

V prubéhu roku se podafilo tispésné zvladnout
problematiku zatepleni kabiny fidice, ktera diky
svym rozmérum a typu sedacky s loketnimi opérkami,
nabizi fidi¢i komfortnéjsi vykon sluzby. Stéle probiha
vyhodnocovani a zkouseni nejvhodnéjsi verze pro-
gramu Fizeni protiskluzové a protismykové ochrany.
Cilem tohoto ,,nekonecného procesu je dosazeni co
nejvetsi provozni bezpecnosti a jizdniho komfortu, jak
z pohledu cestujicich, tak Fidica.

S rostoucim poctem rekonstruovanych tramvaji
se v dopravni provozovné pln€ ukazuje problematika
naroc¢nosti kompletni obmény sortimentu nahradnich
dila ve skladu dopravni provozovny. Zvysuje se jak
mnozstvi jednotlivich polozek na skladé, tak i pocet
dila v jednotlivych polozkach s ohledem na mnozstvi
jiz zprovoznénych tramvaji. Tento stav bude trvat do
dokonceni kompletni obmény vozového parku v do-
pravni provozovné Pankrac, tedy zhruba do poloviny
roku 2004. Dalsi dodavky modernizovanych tramvaji
pak budou dale pokracovat do vozovny Kobylisy.

Stejné jako ostatni vozidla povrchové dopravy, tak
i rekonstruované vozy prosly v loriském roce vyraznou
zatézkavaci zkouskou v obdobi po srpnovych povodnich.
Tyto tvrdé podminky se nikterak neprojevily zvysenou
poruchovosti téchto vozl. Zvlasté v prvnich dnech pri
potiebach Castych zmén linkového vedeni se velmi pozi-
tivné osvédcily elektronické transparenty BUSE.

Vzhledem k vibornym zkuSenostem a i s ohledem
na vlastnosti vyzbroje, byly vozy T3R.P vybrany mezi
tramvaje, které budou upraveny pro provoz na nové
budované barrandovské trati. Specificnost této traté
spociva v pomérné velkém stoupani, které musi tramvaje
prekonat bez zastaveni. Prestoze barrandovska trat nebu-
de patfit sklonove mezi nejprudsi, celkovou praci kterou

vykonaji trakéni motory pfi jizdé do dlouhého svahu,
prekona vSechny dosud provozované traté v Praze.

Od loniského jara probihaji podrobné vypocty,
méfeni a simulace, které si Dopravni podnik objednal
u firmy Siemens kolejova vozidla (dfive CKD Dopravni
systémy). Soucasti vypoctu byla i zkouska praktické ob-
saditelnosti vozu T6A5 provedena v Hostivafi, pfi které
se napftiklad zjistilo, Ze pfi béZnych provoznich stavech
muze pramérnd hmotnost jednoho cestujiciho dosaho-
vat az pres 80 kg. Téz bylo provéreno, Ze platné normy
pro vypocty maximélniho obsazeni tramvajovych vozi
jsou v poradku. Toto méfeni vzapéti prakticky proverila
loriska letni povoderi, respektive cestujici, ktefi byli nu-
ceni pouzivat tramvajovou trakci misto metra.

Popularné feceno, Fizeni trakéni vyzbroje vozu
urcenych pro provoz na barrandovskeé trati bude upra-
veno tak, ze na zakladé skutecnych hodnot obsazeni
vozu bude Fizen trakeni proud, s ohledem na teplotu
trak¢nich motord. Vnéjsim projevem téchto dprav bude
castecnd zména maximalni rychlost jizdy do svahu.
Vyhodou je, Ze tato tprava bude univerzalné funkéni
v celé siti elektrickych drah a tak budou trakéni moto-
ry ochranény i pfi pfipadnych meznich stavech vzdy.
Upravy vyzbroje pfipravuje a provede vyjrobce vyzbroji
firma CEGELEC.

Je vidét, Ze modernizované tramvaje toho v praz-
skych ulicich ¢eka jesté mnoho a muzeme si jen prat,
aby se vSe jen dafilo.

Zavérem si nemuzeme odpustit jednu poznamku,
tramvaj T3R.P je od roku 1951 prvni vozidlo, u kterého
pred uvedenim do provozu s cestujicimi nedoslo k roz-
sahlym dpravam, odstavkam a dohadiim s vyrobcem.
V ,povodinovém“ obdobi vozidla odjizd€la z moderni-
zacni hostivafské linky pfimo do nejtézsiho provozu
a diky usili vsech bez problému. Diky za to!!!

Jan Doubek a Petr Hloch s kolektivem

DP kontakt

)
\o



PROJEKT

S blizicim se datem vstupu Ceské republiky do Ev-
ropské unie se oteviraji dalsi mozZnosti pro ucast hlavni-
ho mésta Prahy v projektech, fesicich udrzitelny rozvoj
dopravnich systému v méstskych aglomeracich. Praha
je zvana k participaci na rozmanitych projektech.

Jednim z vybranych projekti je Projekt Trendset-
ter - anglicky: Setting Trends for Sustainable Urban
Mobility (ustanoveni trendii pro udrzitelnou méstskou
mobilitu). Projekt je zaméfen na zlepseni kvality zivot-
niho prostfedi, zejména kvality ovzdusi a hladiny hluku
a podporuje uzivani vefejné osobni dopravy.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
se na tomto projektu podili zabezpecenim nasleduji-
cich tkolt:

© Uprava fizeni signalizace pro preferenci
autobusové dopravy s cilem zabezpecit podobnou
preferenci jakou vyuzivaji tramvaje

Ve spolupréaci Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciového spolecnosti s odborem dopravy Magistratu
hl. m. Prahy, Policii CR a Technickou spravou komuni-
kaci hl. m. Prahy byly pro upravu signalizace vybrany
2 kfizovatky s provozem autobustt MHD.

Systém preference pro autobusy na svételné
fizenych kfizovatkach technicky zabezpecuje firma
ELTODO - dopravni systémy, s. 1. 0.

Jedna se o kfizovatky:

Holeckova - Zapova v Praze 5 s provozem auto-
busové linky ¢. 176 Karlovo ndmésti — Stadion Strahov.
Vybrana vozidla v poctu 4 (typu standard nizkopodlaz-
ni) jsou vybavena tzv. aktivni detekci.

Projekt Trendsetter

Modfanska - rampa na Barrandovsky most v Pra-
ze 4 s provozem autobusovych linek ¢. 192 Budéjovicka
- Sidlisté Barrandov, ¢. 198 Smichovské nadrazi — Sid-
listé Pisnice a ¢. 253 Na Beranku - Smichovské nadra-
Zi. Vybrané vozy v poctu 7 (typu standard, eventudlné
kloubovy) jsou vybaveny tzv. aktivni detekci.

Aktivni detekce byla uvedena do provozu a preda-
na do spravy TSK hl. m. Prahy 10. prosince 2002.

V soucasné dobé probiha pravidelné vyhodnocova-
ni provozu zafizeni Dopravnim podnikem.

@ Studie experimentalniho zavedeni linky city-
-busii v centru mésta k zajisténi vyssi kvality dopravy
pro cilené skupiny obyvatel

Po tadé diskusi a konzultaci mezi Dopravnim pod-
nikem a méstskymi ¢astmi Praha 1 a Praha 2 a v soula-
du s pozadavkem vedeni hl. m. Prahy byla z nékolika
navrhovanych variant vybrana dopravni obsluha oblasti
Karlova v Praze 2. V této oblasti je soustfedéna fada
nemocnic¢nich zafizeni a pracovist VSeobecné fakultni
nemocnice a zdej$i uli¢ni sit neumoziiuje provoz béz
nych autobust, pouzivanych standardné v MHD tak,
aby byla soucasné zabezpecena zakladni dopravni
obsluha celé oblasti, kde jsou neimérné dlouhé do-
chazkové vzdalenosti.

Provoz na nové autobusové lince €. 291, spojujici
dopravni uzly I. P. Pavlova a Karlovo namésti s pfimou
dopravni obsluhou vétsiny zdravotnickych zafizeni

v oblasti Karlova, bude zahajen v patek 18. dubna
2003.
Jedna se o okruzni autobusovou linku s navaz-
nosti:
*v dopravnim uzlu I. P. Pavlova na linku C metra
a tramvajové linky ¢. 4, 6, 10, 11, 16, 22, 23
v dopravnim uzlu Karlovo namésti na linku B metra,
tramvajové linky €. 3, 4, 6, 9, 10, 14, 16, 18, 22, 23, 24
a na autobusovou linku ¢. 176.
Rozsah provozu:
pracovni dny:
soboty, nedéle,svatky:
Interval:
pracovni den - celodenné: 15 minut
soboty, nedéle, svatky - celodenné: 30 minut
Tarif: béZny méstsky tarif pouzivany na vsech linkach
MHD
Vozidla: nizkopodlazni midibusy (kratsi vozidla
oproti bézné uzivanym), které umozni i pfepravu vo-
zickait pomoci plosiny
Zavedenim nové linky se zdsadnim zpiisobem
zkvalitni dopravni spojeni k vét§iné€ zdravotnickych
zafizeni, véetné zdkladni dopravni obsluhy v celé ob-
sluhované oblasti. Lze rovnéz ocekavat urcity pokles
intenzity cilové individudlni automobilové dopravy do
nemocni¢niho okrsku Karlov.
Ing. Petr Blazek, dopravni feditel

priblizné 6.45 - 18.30
priblizné 7.30 - 17.30
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Projekt Evropskeé unie - MOST (Mobility
Management Strategies for the Next Decades)

V rdmci 5. ramcového programu podpory rozvoje
avyzkumu EU byla zpracovana fada projektud. Vjednom
z nich - v projektu MOST - se tcastnici ze 16 zemi, roz-
dé€leni do 6 tématickych skupin, podileli na fesenich,
jejichz cilem bylo vytvofit podminky pro rozvoj zpusobu
tizeni mobility, zpracovani analyzy existujicich nastro-
ju fizeni, formulovani politiky, strategii a jejich Sifeni.
Praha se prostfednictvim Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti podilela na tématu Centra
mobility a poradenstvi v oblasti mobility.

Vysledkem prace pro Prahu, kterd byla ukonéena
v prosinci 2002, je pripadova studie, zpracovana jako
navrh na zfizeni intermodalniho Centra mobility (CM).
Nejedna se o projektovou dokumentaci pro konkrétni
lokalizaci CM, ale o obecné zasady, které by mély byt
respektovany, pokud bude na trovni mésta o realizaci
Centra mobility rozhodnuto.

Piipadova studie vychazi ze zasad dopravni politiky
hl. m. Prahy, mezi které patii také podpora a realizace
jednotného systému informovani cestujicich jako sou-
¢ast rozvoje prazské integrované dopravy.

Vytvofeni CM muiZe zajistit kvalitni sluzby v oblasti
mobility presahujici hranice jednotlivjch dopravnich

systému tim, Ze zajisti soustfedéni a poskytovani infor-

maci a rad na jednom mist€, na jediném telefonnim

Cisle a jedné internetové adrese.

Predmétem pripadové studie CM je:
 analyza soucasného stavu v oblasti poskytovani

informaci jednotlivymi pfepravci,

e charakteristika dopravniho systému v Praze a re-
gionu,

* navrh na umisténi - modelové - v odbavovaci hale
Hlavniho nadrazi,

* rozsah poskytovanych sluzeb,

* navrh na usporadani CM vcetné poctu pracovnich
mist,

* technické vybaveni souvisejici s rozsahem poskyto-
vanych sluzeb,

* vybaveni CM technickymi a programovymi prostfed-
ky z hlediska vyuziti informaéni a komunikaéni tech-
nologie.

Organizacné je doporuceno, aby CM provozoval
Dopravni podnik jako spickové pracovisté v poskytova-
ni informaci, do kterého by mohli byt podle pozadavki
zaclenéni pracovnici dalsich pfepravct.

Pti zpracovani se vychézelo ze zkuSenosti a prikla-

Braillske stitky na oznacnicich
zastavek MHD z hlediska nevidomych

Dlouhodoba spoluprace Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti se Sjednocenou or-
ganizaci nevidomych a slabozrakych pfinasi své plody.
I pro zcela nevidomé se stava systém prazské méstské
hromadné dopravy dostupnéjsi a bezpecnéjsi za lidsky
dutstojnych podminek. Povelové soupravy pro nevido-
mé na vozidlech povrchové dopravy, signalni a varovné
pasy v dlazbé na novych a upravovanych zastavkach
tramvaji a autobusd, dalkove ovladané akustické orien-
tacni majaky a umélé vodici linie v metru dovoluji téZce
zrakove postizenym lidem zna¢nou miru samostatnosti
p¥i cestovani po Praze.

Jmenované a mnohé dalsi dpravy realizované pro
nevidomé a slabozraké tvoii uceleny, postupné dopliio-
vany systém. Dal§im takovym vyznamnym opatienim,
jeZ bylo dlouhodobé ovéfovano, jsou informacni Stitky
ve slepeckém Braillove pismu, umisténé na oznacnicich
autobusovych zastavek MHD. Myslenka vznikla, jak
jinak, z potfeby uzivatell. Vstficnosti vedeni o. z. Au-
tobusy a dodavatele novych typt oznac¢nika doslo
nejprve ke konzultacim o Gcelnosti, obsahu sdéleni
na $titku, jeho provedeni, zptsobu pfipevnéni a umis-
téni na sloupku. Dlouhodobého ovéfovani vhodnosti
se zucastnila i velka skupina prazskych nevidomych. Po

vyhodnoceni ze vS§ech moznych hledisek bylo dohod-
nuto, Ze ke priblizné 40 stitky vybavenym oznac¢nikim
z ,ovétovaci“ série pribude postupné 40 dalsich na vy-
branych vzajemné dohodnutych zastavkach, s dlouho-
dobou perspektivou dalsiho postupného rozsitovani.

Z hlediska nevidomého ma takovy Stitek dosti za-
sadni vjznam tam, kde se pohybuje malo ¢asto nebo
v§jimeéné. Stitek mu jednoznacéné sdéli, kde se nachazi
ajaké ma moznosti v dalsi dopravé i tehdy, kdy se nema
koho zeptat. Jde tedy o opatieni velmi Gi¢inné a pfitom
finan¢né nepftili§ narocné.

Pfed jedendcti lety, kdy zacala pravidelnd spo-
luprace Dopravniho podniku s tehdejsi Ceskou unif
nevidomych a slabozrakych (nyni SONS), se nikdo ze
zucastnénych nenadal, jakych vyznamnych vysledki
1ze dosahnout v oblasti, kterd nikde ve svété neni takto
soustavné fesena. Praha se tak stava vzorem pro ostatni
meésta v republice i v zahrani¢i. Nejdulezitéjsi vsak je,
Ze vSechna provedena opatfeni opravdu slouzi. Jménem
prazskych nevidomych i nevidomych navstévnika Pra-
hy dékuji vSem zicastnénym pracovnikiim Dopravniho
podniku za tuto pomoc a vstficny pFistup.

Viktor Dudr, viceprezident Sjednocené organi-
zace nevidomych a slabozrakych CR

Predstavenstvo projednalo

Predstavenstvo se v poslednim obdobi se§lo na
dvou zasedanich, v pondé€li 3. bfezna a nasledné o Ctr-
nact dni pozdéji, 17. bfezna.

Stejné jako na pfedchozich jednanich byli clenové
predstavenstva informovani o aktualnim postupu praci
pri obnovée stanic metra a predpokladanych terminech
zprovoznovani dalsich stanic a provoznich usekt. Dale
se zabyvali nasledujicimi body:

Navrh rozpoctu na rok 2003. Predstavenstvo
projednalo a nasledné schvalilo rozpocet na rok 2003.
Provozni dotace pro rok 2003 byla hlavnim méstem
Prahou pfidélena ve vysi zékladni dotace pro rok 2002
(bez navysovani v pribéhu roku) snizena o 2 %, tj. pfi-
blizné o 140 miliont K¢. Navrh rozpoctu nepokryva
navyseni dopravnich vykont v roce 2003, dorovnani
mzdovych nakladii na droven roku 2002 a nartst mezd
v roce 2003 0 6,5 %.

Plan investic na rok 2003. Clenové predstavenstva
schvdlili plan investic na rok 2003 s tim, zZe technicky
teditel predlozi informaci o financnim kryti doposud
nevykrytych akci. Vétsina akci investicniho planu v ro-
ce 2003 souvisi s odstrannovanim povodnovych skod.

Informace o navrhu koncepce rozvoje zabez-
pecovaciho zafizeni metra. DalSim bodem prvniho
bieznového zasedani bylo schvaleni zaméru zpracovat
studii pro uptesnéni koncepce rozvoje zabezpecovaciho
zafizeni metra.

Informace o kolektivnim vyjednavani. Nechybé-
la ani informace o pribéhu kolektivniho vyjednavani
na jednotlivych odstépnych zdvodech a Feditelstvi
spolecnosti.

Rozbor nehodovosti. Pfedstavenstvu byl predlozen
rozbor nehodovosti za obdobi od 29. ledna do 18. inora
letosniho roku. V tomto obdobi doslo k 30 mimotad-
nym udalostem, z nichz bylo 8 nehod.

Na druhém bfeznovém zaseddni v pondéli
17. bfezna se predstavenstvo seslo v novém slozeni,
nebot v utery 11. bfezna Rada hl. m. Prahy v pusob-
nosti valné hromady Dopravniho podniku schvalila
personalni zmény v predstavenstvu a dozor¢i radé nasi
spole¢nosti. Znovu zvoleni byli ing. Milan Houfek, Mgr.
Petr Hulinsky, Radovan Steiner, ing. Vaclav Pomazal,
CSc., Petr Hana a nové ing. Jan Heroudek, ing. Vladimir
Rihdk, ing. Karel Matous a ing. Tom4s Jilek. V dvodu

du provozovanych CM predevsim v Némecku, a pravé
tyto zkusSenosti ukazuji, ze dialog mezi zakaznikem
a prepravcem, vedeny prostiednictvim CM, je pro-
spésny vsem.

Spokojenost s Centrem mobility a nabizenymi
sluzbami se méfi naristem zakaznickych kontakti
i rostouci spokojenosti zakaznik.

Potvrzuje se, Ze samotnd, byt sebelepsi nabidka ve
verejné doprave, nestaci pro ziskani zakazniku. Pouze
v kombinaci s dobrymi a dostupnymi informacemi se
stava vetejnd doprava atraktivnéjsi pro Siroky okruh
zakaznik a je 1épe vyuzivana.

Informace o vefejné dopravé poskytované vSemi
cestami nabyvaji na vyznamu pro lepsi vyuzivani této
dopravy a prispivaji k udrzitelnému zZivotu ve mésté.

Poznatky a zkuSenosti shromazdéné v této piipa-
dové studii by mély pfispét k rozhodnuti a naslednému
zrizeni Centra mobility v Praze; pfipravovana prestavba
haly Hlavniho nadrazi na distojné centrum pro zakaz-
niky vefejné dopravy se jevi i vhodnym mistem, kam
Centrum mobility umistit.

Ing. Marie Hosnedlova,
odbor strategie reditelstvi

Foto: Petr Malik
——

zasedani byl do funkce predsedy predstavenstva opé-
tovné zvolen ing. Houfek a do funkci mistopfedsedi
pan Steiner a Mgr. Hulinsky.

Dale se Clenové predstavenstva dohodli na termi-
nu konani valnych hromad spole¢nosti s kapitalovou
ucasti Dopravniho podniku, a to Prazske strojirny, a. s.
a SPSD, SOU a U, a. s., v nichZ ma Dopravni podnik
majoritni podil akcii. Termin konani valné hromady
byl stanoven na pondéli 28. dubna 2003. Vyrocni valnd
hromada Dopravniho podniku by se méla uskutecnit
v utery 13. kvétna.

Predstavenstvo se dale zabyvalo nasledujicimi
materidly:

Zprava o hospodareni a kalkulace nakladu
MHD za rok 2002. Clenové predstavenstva projednali
a schvalili hospodafeni Dopravniho podniku za rok
2002. Vysledek z bézné hospodaiské cinnosti v tomto
roce byl roven nule.

Zprava o pripravé obchodni vefejné soutéZe na
zabezpecovaci zafizeni traté B metra. Pfedstavenstvo
schvalilo podminky obchodni vefejné soutéze vcetné
zmén v zadavaci dokumentaci a textu inzeratu a ulozilo
generalnimu Fediteli zajistit vyhlaSeni obchodni vetejné
soutéze v Obchodnim véstniku.

-red-
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Na co Ze se ptate...?, zaCind pfece nova sezéna
v Muzeu méstské hromadné dopravy ve streSovické
vozovneé. Jako kazdoro¢né koncem bfezna, letos pfesné

Nezapomeiite, opéet zaciname!

Neni tak davno doba, kdy se predevsim média
vénovala s velkou vehemenci ochrané osobnich tda-
ju. Neuplynul den ¢i tyden, aby se tato problematika
nepretfasala z mnoha stran. V soucasnosti uz je situace
o mnoho klidnéjsi, ale mnoho prace se muselo vykonat,
aby vse bylo v souladu s pravnimi dpravami.

Rok 2002 byl z hlediska uplatriovani a predevsim
dodrzovani zakona ¢. 101/2000 Sb., o ochrané osobnich
udajt, pro Dopravni podnik provazen fadou kvalitativ-
nich posunt. Problematika ochrany osobnich adaji se
diky vnitropodnikovym opatfenim, vefejné osvété, ale
i samotné ¢innosti Ufadu pro ochranu osobnich tidaji
pfi kontrolnich akcich v nasem podniku stala pomérné
znamou a obecné na sebe upoutala pozornost. Vétsina
zaméstnancu a odpovédnych pracovniku si tak uvédo-
mila, Ze ochrana osobnich dat se stala pojmem nedilné
spjatym s ochranou lidskych prav a zékladnich svobod,
to znamena i s dodrzZovanim pravidel provazejicich
zpracovani osobnich dat.

Cinnost okolo ochrany osobnich tdajii v roce 2002
muzeme rozd€lit do tfi ¢asti, které nejlépe charakterizu-
ji celou problematiku v uplynuljch mésicich.

V prvni casti se zaméfime na stézejni udalosti
a ¢innosti okolo ochrany osobnich tdaju.

1. Na zdkladé Kontrolniho protokolu Ufadu pro
ochranu osobnich udaji o provedeni kontroly podle
zakona ¢. 101/2000 Sb. byla v Dopravnim podniku
v 1. a CasteCné 2. Ctvrtleti minulého roku provadéna
ze strany odpovédnych a dotéenych osob v organizaci
opatfeni k napravé zjisténych nedostatkt. O provedeni
napravy téchto nedostatkti byl nasledné informovan
Utad pro ochranu osobnich tidajt.

2.V utvaru bezpecnostniho feditele bylo v prubéhu
1. pololeti uplynulého roku zfizeno a nasledné i obsaze-
no tabulkové misto pro pracovnika povéfeného mimo
jiné fizenim agendy ochrany osobnich tidaju v nasi spo-
le¢nosti. Pracovnik je pfimo podfizen bezpecnostnimu

DP kontakt

Foto: Archiv DP

posledni bfeznovou sobotu 29. bfezna, otevie podniko-
vé muzeum své brany vSem ptiznivcim historickych vo-
zidel a fanouskim historie méstské hromadné dopravy.
Ze uz jste tam byli? To pFece viibec nevadi, spousta lidi
se vraci kazdy rok, a ne jednou. Podle zapist v navstév-
ni knize se vraci dokonce i néktefi cizinci.

Muzeum MHD ve stfeSovické vozovné si za 10 let
své existence vydobylo pevné misto mezi technickymi
expozicemi. Zaplnilo urcitou mezeru, kterd zde do roku
1993 byla. Vétsina technickych muzei se vénuje expozi-
ci historickych aut nebo historii Zeleznice, ale zdjemci
o prostiedky méstské hromadné dopravy ptichazeli
zkratka. Staré tramvaje a dalsi historicka vozidla si
mohli prohlédnout jen dvakrat do roka na nadvofi vo-
kovické vozovny. Kdyz se zacalo uvazovat o ukonceni
provozu vozovny ve StieSovicich, ozila stara myslenka
vytvotit podnikové muzeum. Jeho provoz se pred deseti
lety ve Stfesovicich podafilo zahajit. A to znamenalo, ze
si navstévnici mohli prohlédnout nejen historicka vozi-
dla s doprovodnou expozici pisemnych a historickych
materidld, ale také modely tramvaji a autobust, které
se nepodafilo zachovat. A to nemluvime o mnozstvi
dalsich doplrk, které k provozu v prazskych ulicich
iv zadzemi vozoven a garazi neodmyslitelné patii. Kaz-
dy rok je pak snaha expozici rozsitit o néjaké novinky
- vozy, modely a jiné historické kousky. Co nového
uvidite letos? Nechte se prekvapit - pfijdte nékterou
sobotu, nedéli nebo ve svatek od 9 do 17 hodin do
StteSovic a urcité novinky poznate.

Jsou lidé, kterym nestaci na staré tramvaje jen kou-
kat. Ti uz ale davno veédi, Ze se mohou projet nostalgic-
kou linkou €. 91, ktera je proveze historickym centrem
naseho hlavniho mésta - ze stfeSovické vozovny pres
Prazsky hrad, Malou Stranu, okolo Narodniho divadla
a pres Vaclavské namésti k Vystavisti. V lonském roce
ukoncila jizdy nostalgické linky povoden v poloviné srp-
na, a tak se na svou trat vraci opét po vice nez sedmi
mésicich. ,Jednadevadesatkou” mizete jezdit kazdou
sobotu, nedéli a o svatcich. Z obou konec¢nych se vyjizdi
kazdou celou od 12 do 18 hodin. Projizdku historickou
tramvaji si miizete najmout i k vlastni vyznamné akci
nebo ji vénovat jako darek. -MJ-

Ochrana osobnich udaju
v nasi spolecénosti

fediteli a zaroven vykonava funkci tajemnika Komise
pro zajisténi ochrany osobnich tdaji a Komise pro
likvidaci dat s osobnimi tdaji. Oba organy pracuji
v ramci celého naseho podniku.

3. V pritbéhu roku jsme obdrzeli od Ufadu pro
ochranu osobnich tdaju zbyvajici a opravena , Sdé-
leni o registraci ozndmeni o zpracovani osobnich
udaju“. Tim byla zavrSena faze registraci vSech nasich
databazi, které byly Uradu pro ochranu osobnich tdaji
nasi akciovou spolecnosti predlozeny k zaregistrovani
podle zédkona.

4. Dale se v ramci akciové spolecnosti fesila
fada podani (dotazt) ke zpracovani osobnich tdaju
konkrétnich osob v databazich Dopravniho podni-
ku. To znamena, Ze na zakladé pisemnych zadosti
obcant byly poskytovany informace podle zdkona
¢.101/2000 Sb.

5. Byla zpracovana manualni a pocitacova evidence
registrovanych databazi s osobnimi udaji za Dopravni
podnik, v€etné neékterych dalsich specifikujicich udaju,
k nimz napriklad patii konkretizace ttvarti a odpovéd-
nych osob, které je spravuji nebo s nimi pracuji, prehled
dalsich vnitfnich norem k dané oblasti na konkrétnich
pracovistich.

6. Pro odbor auditu a kontroly bylo zpracovano
kontrolni zaméfeni k dodrzovani podminek zakona
¢. 101/2000 Sb., o ochrané osobnich tidaji v podmin-
kach naseho podniku. Pozadavek na provadéni kontrol
a blizsi soucinnosti v dané oblasti je trvaly.

7. Predpokladand kontrolni akce Ufadu pro ochra-
nu osobnich ddaji v Dopravnim podniku se v zavéru

roku neuskutecnila a jeji provedeni bylo posunuto na
pocatek roku 2003.

Druha cést obsahuje néstin soubéznych béznych
¢innosti.

S ohledem na uvedeny prehled stézejnich udalos-
ti a Cinnosti probihala fada konzultaci s konkrétnimi
pracovisti a odpovédnymi pracovniky k dané oblasti,
byly feseny dil¢i problémy a konkrétni dotazy. V ramci
nasi akciové spolecnosti se na této cinnosti rozhodujici
mérou spolupréce a feseni podileli predevsim clenové
poradniho organu bezpecnostniho feditele v dané ob-
lasti, to znamena vedouci pravnich odbort (oddéleni)
jednotlivych odstépnych zavodu a Feditelstvi. Nékteré
zalezitosti pak byly konzultovany nebo feseny piimo
s Ufadem pro ochranu osobnich tidaj.

V zaverecné casti muzeme nastinit ziméry pro rok
2003. Ukoly do nésledujicich tydnt vychazeji ze stan-
dardt urcenych zejména Smérnici generalniho feditele
¢. 9/2001 Sb. ve znéni stavajicich dodatkti (Ochrana
osobnich udajii) a z dodrzovani dalsich souvisejicich
vnitropodnikovych norem vztahujicich se pak zejména
ke konkrétnim databazim osobnich tdaju a jednotli-
vych organizacnich celkii naseho podniku a tykajici se
pripadnych legislativnich zmén v této oblasti.

Diiraz bude kladen na provadéni kontrolni ¢innosti
kontrolnim oddélenim ve spolupraci s bezpe¢nostnim
oddélenim, celkové mapovani situace k dané oblasti
v ramci cel€ spolecnosti a nasledné doladovani stavu
podle pozadavku stavajici legislativy a vnitropodniko-
vych norem.

Dr. Antonin Fedorko, bezpecnostni feditel



Vystavba tramvajove
trate zacina finisovat
Od posledni navstévy DP - KONTAKTu na stavbé tramvajové trati HluboCepy
- Barrandov koncem loriského roku uplynulo bezmala 5 mésict. Za toto zimni ob-
dobi, pro stavbare tak nepfijemné a mozno fici nendvidéné, vsak stavba pokrocila
o znacény kus cesty kupfedu. Pfes nepfizen pocasi byly ukonceny prace na hrubé
stavbé dulezitych a technicky velmi ndrocnych objektu. Patfi mezi né zejména obé

mostni estakddy ve spodni Casti trati a k zavéru se blizi i prace na obou tunelovych
podjezdech na barrandovském sidlisti.

Takto vypadala p¥i nasi ndvstévé posledni ze Sesti zastdvek Barrandov.

Betonaz jednotlivych lamel hlubo-
Cepské estakddy nebyla pferusSovana
ani za mraz@. Stavebni firma Zeleznién{
stavitelstvi (ZS) Brno zfidila v takzvané
vyrobné nakladné zateplovaci zafizeni,
které umoznilo betonovat nosnou kon-
strukci a nasledné beton oSetfovat po
predepsanou dobu i p¥i teploté -10 °C.
Za uzlovy termin u této estakddy lze po-
vazovat spojeni ¢asti nosné konstrukce vy-
souvané z vyrobny u k¥izovatky k barran-
dovskym terasam s ¢asti nosné konstrukce
betonované na podpérné skruzi. K tomuto
okamziku doslo v poloviné bfezna.

V ramci slozitého systému docasnych
uzavirek vefejnych komunikaci byl v mis-
tech dvou droviovych prejezdi prednost-
né polozen kolejovy svriek. Jednd se o uli-
ci Sliveneckou a ulici Do Klukovic. Tyto
prejezdy, jako jediné v celé trase, budou
kolidovat s automobilovym provozem
a budou ovladany svételnou signalizaci
s prednostni volbou pro tramvajovy
provoz. Je to obdoba nedavno pro tramvaje upfednostnéného vyjezdu ze smycky
v ulici Na Zlichové.

Ve svizném tempu pokracuji prace na vSech 6 zastavkach. Ve ¢tyfech z nich se
jiz vztyCuji ocelové konstrukce, které jsou soucésti zastreseni téchto zastavek. V fadé
usek trati se jiz rysuje poloha protihlukovych stén. Pro zajisténi budouciho provozu
je dulezité, Ze jiz byly zahdjeny prace na obou ménirnach, jak v Hlubocepich, tak
i na Barrandové.

Zdrodek zastdvky Geologickd na zacdtku barrandovského sidlisté.

Estakdda tramvajové traté na Barrandou je témér hotova.

Tramuvajovd (vlevo) a silnicni estakdda pfekondvaji Ruzickovou rokli.

A takto bychom moh-
li pokracovat déle. Jak jiz
bylo nékolikrat v minu-
lych pfispévcich uvedeno,
jedna se prece o stavbu
technicky naro¢nou a
v prazskych podminkéach
zcela ojedinélou.

V cem vsak stavba
ojedin€la neni, je jeji vliv
na husté obydlené okoli
barrandovského  sidlis-
té. Hluk se jiz podafilo
snizit na Gtnosnou miru.
S blatem je to vSak horsi,
a to zejména v dobé, kdy
pro to nastane ,pfiznivé
klima“.

Zanedlouho vsak
i tyto potize prestanou.
Tramvajova trat méa byt

kromé drobnych dokoncovacich
praci, provadénych do poloviny
roku 2004, provozné hotova v zafi
letosniho roku. V té dobé se zahdji
ovérovaci zkousky jednotlivych
Casti a useku proto, aby v prosinci
mohl byt spustén zkuSebni provoz
s cestujicimi. Do té doby vsak ceka
jesté hodné prace oba sdruzené
podniky Subterra Praha a ZS Brno
s jejich partnerskymi firmami. Vé-
fime vsak, Ze se vSichni ztucastnéni
zhosti tohoto tkolu se cti, jak se jim
to zatim dosud dafilo.

Ing. Karel Volf,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.

Foto: Petr Malik

Vytusténi podjezdu Lamacova v bar-
randovském sidlisti.
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Kazdorocné se opakujici situace na predprodejnich
mistech v zavéru roku, pfi prodeji casovych jizdenek
na rok nasledujici, si vzdy vyzada zvlastni pozornost
z hlediska propagace nabizenych sluzeb. Je nezbytné
vcas a viditeln€ informovat o podminkach pfedprodeje
(Casovych rozvrzich, prodejnich mistech, moznych for-
mach nakupu), ale také prilakat zakazniky k prodejnim
mistim co nejdfive. Proto se i na konci loriského roku
rozbéhla kampar upozornujici na zahdjeni prodeje
Casovych jizdenek pro nadchazejici rok, tentokrat pod
heslem ,,Mdte na to 33 dni a 316 prodejnich mist — staci
si jen vybrat“.

Nejenze bylo mozné zakoupit ¢asové jizdenky jiz
od 2. prosince, ale doslo i k prodlouzeni oteviraci doby
a navic byl opét zahajen i prodej v informacnich stie-
discich (Muzeum, Nadrazi Holesovice, od 16. prosince

standardnfich Sasovieh fzdenck v obdobf
2002 &% ledem 2003 2003 dle jedmetiivgech 600

245 238 (60,4 %)

305 (0,1 %)

15 308 (3,8 %)

2081 (0,5 %) 1257 (0,3 %)

12129 (3,0 %)

Predprodej casovych
jizdenek na rok 2003

i Andél). Ustfednim motivem reklamni kampang se stal
pocet prodejnich mist a pocet prodejnich dnii; suma
316 mist a 33 dnt neni opravdu zanedbatelna a plné
vyjadfuje, ze lidé maji vskutku Siroky vibér pro nakup
Casové jizdenky.

Pocet prodejnich mist

Prodejni misto | Pocet | Prodejni misto | Pocet
Externi prodejci 162 |firma Soch 22
Ceska posta 101 |DP-CD 1
Ceské dréhy 27 |SDI 3

V nasi nabidce nechybéla moznost nakupu casové
jizdenky prostfednictvim internetu (vyjma student-
skych, zakovskych a diachodcovskych kuponti) a novin-
kou se stala moznost platby platebni kartou na dvou
prodejnich mistech (Roztyly, Centralni dispecink).

Pocet prodanych jizdenek prostiednictvim
internetu v obdobi pfedprodeje

Obdobi/Kategorie 2001/2002 | 2002/2003
rocni obCanska jizdenka 175 ks 267 ks
Stvrtletnl obcanska ne?yla 38 ks
jizdenka nabizena
celkem 175 306

Pocet uskutecnénych plateb platebni kartou
ke dni 26. 1. 2003

Prodejni misto Pocet pristupt
Roztyly - 1 terminal 909
CD - 2 terminaly 1643
celkem 2 552

Ukol prildkat cestujici k prodejnim misttim jiz na
pocatku celého obdobi predprodeje jsme pojali opét
formou soutéze jako v roce 2002, kdy se tento zpusob
podpory prodeje setkal s pfiznivymi vysledky. ,SoutéZ
0 33 casovych jizdenek a dalSich 33 hodnotnych cen*
(navaznost na ¢islovku 33 v hlavnim sloganu) byla
koncipovana tak, aby bylo jasné patrné, Ze ten, kdo
si koupi casovou jizdenku dfive, ma vétsi Sanci na
vyhru. Soutézilo se ve dvou casové omezenych kolech

(1. kolo trvalo od 2. do 10. prosince, 2. kolo pak od
11. do 20. prosince), a jak je z reklamniho sloganu
soutéze patrné, 33 vylosovanych vyhercti mohlo ziskat
Casovou jizdenku a 33 dalSich potom hodnotné ceny
(propagacni a darkové predmeéty Dopravniho podniku).
I pfesto je vSak z mnozstvi doslyjch odpovédnich listki
v jednotlivych kolech soutéZe jasné, ze vétsina téch, kte-
i preferuji mésicni jizdenky, s nakupem vyckava. Jak se
tedy opét ukazalo, je velice t€zké je motivovat k nakupu
jizdenek ve velkém predstihu.

V komplexnim hodnoceni prodeje ¢asovych jizde-
nek na prelomu rokt 2002/2003 se jako znepokojivy
jevi vysledek srovndni poctu prodanych standardnich
Casovych jizdenek oproti predchozim letim. Projevu-
je se zde totiz ve vSech kategoriich klesajici trend, ale
u mésicnich a ¢tvrtletnich jizdenek je tento pokles vy-
kompenzovan narastem prodeju klouzavych casovych
jizdenek v téchto kategoriich. Odliv klientti u obou
zminénych kategorii tedy prili§ velky neni, ovSem
u rocnich jizdenek je pokles jejich prodeje jiz vyrazny,
a dokonce v predprodeji na rok 2003 je daleko vyssi
nez v poslednich tfech letech.

Shrnuti

Celkova organizace a zajisténi predprodeje na letos-
ni rok prinesly své ovoce, jelikoz nikdy b€hem celého
obdobi nevznikly dlouhé fronty a nerostla nespokoje-
nost zakaznikt. Prodej Casovych jizdenek probéhl pro
nase klienty ve velice klidném duchu, bez vétsich pro-
blému. Pfinosem bylo rozsifeni internetového prodeje,
narust prodeju klouzavych jizdenek a v neposledni fadé
rostouci vyuzivani prodejniho centra Roztyly. Efektiv-
né se jevi také prodej Casovych jizdenek v prodejnim
centru CVUT. Studenti vyuzivaji priikaz studenta jako
prukazku na MHD a kupony si mohou zakoupit p¥i-
mo v budové vysoké skoly. Po dobrych zkusenostech
s timto systémem zacal od tinora 2003 fungovat stejny
systém také na Ceské zem&d&lské univerzitg.

Ze zaporu predprodeje muzeme jmenovat problé-
my s pozdnim zprovoznénim termindla pro platebni
karty a pokles prodeje zejména rocnich jizdenek.

Zpracoval referat marketingu
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Klub dopravni historie

Dum déti a mladeze v Praze 5 nabizi vSem détem
a mladezi ucast v Klubu dopravni historie. Klub bude
pracovat celoro¢né, 2 x mési¢né budou schtizky (z to-
ho 1 x navstéva zajimavého dopravniho objektu) a 1 az
2 x za mésic navstéva vikendové akce.

Naplri klubu je zaméfena na historické jizdy vlaka
¢i jinych dopravnich prostfedkt (napfiklad méstské
hromadné dopravy), na poznani historie dopravy
v CR, na navitévy zajimavych dopravnich pracovist,
na fotografovani a natdceni vlastnich videozaznamu

P kontakt
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z akci a dalsi. Soucasti prace Klubu budou i navstévy
nevefejnych pracovist a vybrané akce budou pro déti
zdarma.

V piipadé, ze mate zdjem o praci v Klubu doprav-
ni historie, kontaktujte nés o bliz§i podrobnosti. Radi
vam vSe upfesnime vCetné nasi konkrétni programové
nabidky.

Informace: Lenka Pavlikova, Lubo$ Vaculin, tele-
fon 257 323 918, 602 333 060, e-mail: lubosvaculin@se-
znam.cz, www.ddmpraha5.iol -red-




Z prijeti u feditele o. z. Autobusy.
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Foto: Federace fidi¢ autobusi

Navstéva francouzskych odboraiu

Od patku 28. tinora do pondéli 3. biezna letosniho
roku se uskutecnila v Praze navstéva kolegti z Union
Syndicale CGT de la RATP (odborové organizace
z Dopravniho podniku PafizZ) se zaméfenim na socidl-
ni ¢innost naseho podniku. Pozvani pfijali Secrétaire
Général Gérard Leboeuf a prezident asociace autobusti
pan Antoine Maesano.

Program, ktery jsme spolec¢né p¥ipravili s vedenim
naseho odstépného zavodu Autobusy, zkomplikoval
neznamy anonym oznamenim o ulozeni bomby v pro-
storach ruzynského letisté. Po zpozdéném odbaveni
kolegti vedla cesta do budovy feditelstvi odstépného
zavodu do Hostivare, kde probéhlo oficidlni pfivitani
u feditele ing. Ladislava Spitzera a ekonomického
nameéstka ing. Jifiho Pafizka.

Prohlidka nové budovy autoskoly dostala nejvyssi
ocenéni, jelikoz v Pafizi fidi¢i méstské hromadné
dopravy prochézeji vycvikem i skolenim v soukromé
autoskole. Tento model se neosvédcuje, a proto se
vraceji zpét k vlastni autoskole. Dalsi cesta vedla do
DOZu Hostivaf, kde jsme hovofili na téma zavedeni
systému managementu kvality v nasem podniku pod-
le mezindrodni normy ISO 9000:9004. Ukazkou haly
denniho oSetfeni a prochdzkou po garazi Hostivar jsme
se presunuli do zasedaci mistnosti feditele, kde byla
promitnuta struktura o. z. Autobusy a dale nésledky
povodné v loniském roce.

Vecer jsme jeli nase kolegy ubytovat a po osmé
hodiné vecer jsme se sesli s poslancem poslanecké

snémovny Parlamentu Ceské republiky ing. Jaromirem
Kohlickem, mistopfedsedou vyboru pro evropskou in-
tegraci, ktery Federaci Fidi¢t autobust spolupraci na
urovni odborovych organizaci navrhl pocatkem ledna
leto$niho roku.

Povidani o struktuie RATP, stejné jako o bezpec-
nosti prace, prescasech i o odménovani vedlo k zaji-
mavym poznatkiim. Zajimava Cisla stoji na dlouholeté
spolupraci vSech zaméstnancti pafizského dopravniho
podniku. Obsluhuje zhruba stejné velké tizemi jako nas
stfedoCesky kraj. Celkem v pafizském podniku puisobi
sedm odborovych organizaci, sdruzujicich 42 500 za-
meéstnanct. Pracovni doba je v obdobi zafi az Cerven
6,5 hodiny, maximalné 7 hodin, a v mésicich Cervenec
a srpen je 7 hodin, maximalné 7,5 hodiny. Vse je ale
dano specifickfmi podminkami kazdého dopravniho
podniku, at jiz v Ceské republice nebo kdekoliv v Ev-
rop€. Zajimavosti je u nds znamy obratovy cas, ktery
neni v PafiZi nutnost dodrZovat. Pouze tficetiminu-
tova bezpecnostni prestavka musi byt stoprocentné
dodrzena. Za zminku také stoji, ze pfidé€lenost vozi
u nasich pafizskych kolegli neexistuje. V jednotlivych
diagramech je staly pocet vozl a ty kazdy den jezdi
na svych linkdch. Obdoba experimentu na Palmovce
(¢lanek ve starsim Cisle DP-KONTAKTu).

V sobotu 1. bfezna probéhlo setkani v arealu kli-
Covské garaze, kde feditel Vaclav Novotny a vedouci
dopravy Jifi Kopecky vysvétlili systém sluzby fidice
meéstské hromadné dopravy. Po prohlidce garaze byla

zahdjena schiize Federace Fidi¢t autobust.

V odpolednich hodinéch nase cesta vedla na rekre-
acni stfedisko o. z. Autobusy Lucanka, kde Jifi Pafizek
seznamil dcastniky s vyuzitim rekreacniho stiediska
a predevsim informoval o postupu praci v rekreacnim
zafizeni Nuzice, zejména o letnim détském tabofte,
ktery velmi ponicila loriskd povoderi. Sobotni vecer
patfil volné prohlidce no¢ni Prahy.

V nedéli nase prvni cesta vedla do Muzea méstské
hromadné dopravy ve StfeSovicich, kam také prijali
pozvani Stanislav Havrlik, predstavitel vétSinovych
odborti 0. z. Autobusy, a predseda vétsinovych odbort
o. z. Elektrické drahy Bohumir Jezek. Vyklad zamést-
nancti muzea byl velmi zajimavy a také nabidku na
prohlidku strojovny v horni stanici lanové drahy na
Petfin€ jsme neodmitli.

Nasledovala prohlidka Parlamentu CR, kterd, i kdyZ
se to nezda, trvala skoro 2 hodiny. Poté jsme se pfesunu-
li metrem do depa Kacerov, kde nas ocekaval ing. Viktor
Baier. Ve svém vykladu nés informoval o rozdéleni trati
metra, Udrzbé a opravarenské zdkladné. Prohlidka sou-
prav metra véetné seznamenti se zakladni obsluhou byla
zajimava i pro nas, fidiCe autobust.

Na nedélni vecer jsme pfipravili slavnostni zakon-
Ceni navstévy v zasedaci mistnosti garaze Dejvice. V dis-
kusi predseda Federace Fidi¢i autobusii Jifi Smidek
navrhl, Ze by se nase hlavni mésto mohlo stat centrem
Sjednoceného evropského odborového domu.

Informaci a poznatkd, které jsme si béhem navsté-
vy vyménili, je mnoho. V nékterych z nasledujicich
¢isel podnikového mési¢niku vas budeme informovat
o uzavieni smlouvy o spolupraci mezi Federaci Fidic¢u
autobusti a RATP. Dale jsme pfijali nabidku pana po-
slance na setkani s odborovymi kolegy v Némecku.

Jesté jednou bychom chtéli vSem, které jsme cito-
vali v ¢lanku, ale i dalsim, ktefi se podileli na zdarném
prubéhu akce, podékovat za jejich vstficny pristup.
Predevsim ing. Zdeiiku Doskovi za tlumocnickou ¢in-
nost, déle personalnimu fediteli ing. Jaroslavu Duri-
Sovi a dopravnimu naméstkovi o. z. Autobusy Vaclavu
Jelinkovi, vSem ¢lentim Federace Fidict autobust, nej-
vice panu Miklosovi Buncikovi za zaji§téné stravovani
aiostatnim zaméstnancum, ktefi se ztiCastnili setkani,
nebo se nepfimo podileli na pfijemném setkéani s kolegy
z RATP. Podékovani patii také tisku a televizi za zdjem
o nasi praci. Dékuji mnohokrat.

Za Federaci Fidi¢u autobusu p¥ipravili
Jifi Tousek z garaze Kacerov
a Robert Miksa z garaze Klicov

Rok provozu kloubovych nizkopodlaznich autobusiu

Standardni nizkopodlazni autobusy se staly za
nékolik let provozu béznou a cestujicimi vitanou zale-
zitosti, ale na zacatku roku jsme si pfipomnéli teprve
jeden rok od zacatku fungovani kloubovych nizkopod-
laznich autobust u nas.

Prvni kloubovy nizkopodlazni autobus byl vypra-
vovan z garaze Klicov na linku ¢. 200 od 6. ledna 2002.
V Cervnu byly této garazi dodany dalsi dva autobusy.
I nadale bylo mozné tyto autobusy spattit pouze v ob-
lasti Bohnic a Holesovic, mimo linku ¢. 200, také na
linkach ¢. 144 a 152.

V zafi bylo dodédno dalsich 7 novych autobust do
garaze Klicov a 3 autobusy do garaze Kacerov. Z této
provozovny byly nejmodern€jsi vozy vypravovany
predevsim na linku ¢. 198, ale také na jeji kolegyni
,stodevadesatSestku“.

V souvislosti s celostatni zménou jizdnich fada
v prosinci lonského roku byl zaveden provoz garantova-
nych spoju, vyznacenych v zastavkovém jizdnim fadu,
ktery se v minulosti osvédcil u standardnich vozii, také
u kloubovych nizkopodlaznich autobusti. Dva autobusy
jsou takto vypravovany na linky ¢. 200 a 136 a jeden
viz na linky ¢. 109 a 198. Na vyse uvedené linky jsou
prednostné vypravovany také ostatni kloubové nizko-
podlazni vozy v majetku naseho podniku.

Za rok 2002 ujely kloubové nizkopodlazni auto-
busy na linkach méstské hromadné dopravy celkem
332 024 kilometru (z toho klicovské vozy 282 357 km
a kacerovské 49 667 km).

Pripravil dopravni usek o. z. Autobusy
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Foto: 0. z. Autobusy

Také v letosnim roce pfipravuje o. z. Autobusy na
27. a 28. kvétna jiz 3. rocnik vnitropodnikové soutéze
v jizdé zrucnosti Fidi¢ek a Fidi¢d autobust. Soutéz
bude uspotadana opét ve Vysokém Myté, kde nam byly
v predchozich letech vytvofeny velmi dobré podmin-
ky, v€etné kvalitniho technického zdzemi a vynikajici
spoluprace ze strany zaméstnancii akciové spolecnosti
Karosa a mistniho autodromu.

Do soutéze je v souladu s propozicemi pfihlaseno
33 soutézicich. Rozdéleni budou do deviti tficlennych
druzstev Fidi¢a podle garazi a dvou tfi¢lennych druz-
stev Fidicek, jedno z garaze Klicov a druhé z garazi Hos-
tivaf a Repy. Na za&4tku soutéZe budou rozdéleni do
tfi skupin, které se budou postupné stfidat na riznych
akcich podle stanoveného harmonogramu.

Program soutéze obsahuje:
1. soutézni jizdu na trati se 14 pfekazkami,
2. soutézni jizdu ve slalomu a couvani,

Soutéz v jizdé zruénosti ridicek a Fidica
autobust 0.z. Autobusy v roce 2003

3. test ze zakona €. 361/ 2000 Sb. o provozu na pozem-
nich komunikacich,

4. prohlidku vyrobni linky autobusti a. s. Karosa,

5. besedu o vyrobnim programu a technickych novin-
kdch v a. s. Karosa.

Soutézni jizdu se 14 pfekazkami budou soutézici
jezdit se standardnim autobusem s mechanickou
prevodovkou. Pro slalom a couvani chceme zajistit
autobus s automatickou pfevodovkou. Test ze zako-
na 361/2000 Sb. vychazi ze standardnich testa pro
fidice autobusu. Prohlidka vyrobni linky je pro Fidice
velice zajimava, jelikoz maji moznost vidét jednotlivé
agregaty a dily autobust a seznamit se s jejich mon-
tazi. Prohlidku vyrobni linky skvéle dopliiuje beseda
o vyrobnim programu a technickych novinkach
v Karose.

Charakteristika soutézni jizdy se 14 hodnocenymi

prekazkami
1. start - vyjezd z parkovaciho boxu do stanoveného
Casu,

2. bréanaobloukova prava - jeji otevieni pravym bokem
autobusu,

3. brana obloukova leva - jeji otevieni levym bokem
autobusu,

4. odhad zastaveni od pfekazky - zastaveni celem
autobusu na vzdalenost 5 m,

5. zadni kontakt - couvani na spinaci kontakt, poho-
tovost v zastaveni,

6. Spaliky bocni dotek - svaleni pouze zelenych hra-
nold,

7. zavoras plechovkami - cit pfi rozjezdu a jeji otevie-
ni levou pfedni oblinou,

8. kontakt pfedni - dojezd celem autobusu na spinaci
kontakt,

9. cyklista - odhad bo¢ni vzdalenosti 120 cm pf¥i
predjizdéni,

10. sudy - odhad prijezdniho profilu, Fidi¢ si necha

nastavit nejuzsi prijezdni profil,

11. olovnice a ter¢ - zastaveni autobusu Celem a stie-
dem nad stfedem terce,

12. zavazi na lané a bedna - pohotovost v ovladani
pedald, hodit zavazi do bedny,

13. houbicky - slalom pravym pfednim kolem,

14. parkovaci box - couvani obloukem do boxu a zasta-
veni zadnim kolem ve Ctverci.

Dale se hodnoti Cas potfebny k projeti traté od
pokynu rozhod¢iho ke startu do doby zaparkovani,
tzn. zastaveni, zhasnuti motoru a zajisténi parkovaci
brzdy.

Prabéh soutéze a hodnoceni jednotlivych disciplin
provadéji rozhod¢i podle propozic soutéze a bodovacich
tabulek. Soutézici ma pravo podat v pfipad€ nejasnosti
protest u hlavniho rozhod¢iho prostfednictvim nesou-
téziciho kapitana druzstva. VSichni soutézici budou na
misté sezndmeni se zdsadami provedeni soutézniho
tkolu a zpusobem hodnoceni.

Vysledkem budou ziskané body ze soutéznich jizd
a z testové casti. Vitézové soutéZe budou vyhlaseni
v kategoriich jednotlivct Fidicek, jednotlivcu Fidich
a druzstev. Vitézné druzstvo ziska putovni pohar fe-
ditele o. z. Autobusy a jeho ¢lenové obdrzi malé kopie
tohoto pohdru. V soutézi jednotlivct ziskaji pohary
3 nejlepsi Fidici a 3 nejlepsi Fidicky.

Prvenstvi v letosnim ro¢niku budou mit mozZnost
obhajovat Jifi Pazourek z garaze Repy, Ivana Soblahov-
skd z DOZ HostivaF a druZstvo Fidicii z garaze Repy.

Ceny vitéztim bude pfedavat feditel o. z. Autobusy
ing. Ladislav Spitzer, dopravni namé&stek Vaclav Jelinek
a zastupce a. s. Karosa.

Pfejeme vSem soutéZicim hodné stésti, velkého
sportovniho ducha a mnoho hezkych zazitka z pribéhu
soutéze. VE€Fime, Ze i ostatni ucastnici soutéze budou
svédky pestrého a napinavého soutézniho klani, jako
tomu bylo v minulych ro¢nicich.

Za dopravni usek o. z. Autobusy
Stanislav Tvrdy

Napojove automaty zlepsuji pracovni podminky ridica

Odstépny zavod Autobusy zakoupil ve snaze
zlepsit a zkvalitnit pitny rezim fidica v 1été loriského
roku overovaci sérii péti automatti na vydej chlazené
a horké vody. Ovéfovaci série byla instalovana v nejex-
ponovangjsich lokalitdch Cerny Most, Ceskomoravska,
Na KniZeci, Smichovské nadrazi a Zelivského.

Zakoupené a instalované napojové automaty
jsou napojeny na rozvod pitné vody a pfipojeny na
rozvod elektrické energie. Voda je filtrovana ctyfmi
filtry - sedimentacni, aktivni uhli, ultrafiltra¢ni mem-
brana a aktivni uhli. Pfistroj méd primarni zasobnik
na 15 litra prefiltrované vody, ktery je kontinualné
dopliiovan a je opatien UV lampou. UV lampa slouzi

Prohlidka klicovské gardZe probihala za krdsného
jarniho pocasi.

DP kontakt

jako preventivni opatfeni zabranujici narastu bakterii
v piipad€, Ze voda v zasobniku neni delsi dobu ode-
birdna. Z primarniho zasobniku je voda kontinudlné
prepousténa do dvou nadrzi o objemech 2,5 litru na
chlazenou vodu (4 az 8 stupriu Celsia) a na horkou
vodu (90 az 95 stupnt Celsia,coZ umoznuje pfipravu
kavy nebo Caje). Vlastni vydej vody je pak fesen stla-
¢enim pacek, pod kterymi je instalovana odkapavaci
nadobka.

Po velmi dobrych zkuSenostech s provozem
a kladném hodnoceni ze strany fidictu byly ve spolu-
praci s Provozni komisi 0. z. Autobusy vytipovany dal-
§i lokality a do konce roku 2002 bylo nainstalovano

dalsich deset napojovych automatu na nasledujicich
konecnych: Poliklinika Mazurska, Sidlisté Bohnice,
Sidlisté Dablice, Skalka, Kaderov, Na Beranku, Héje,
Nové Butovice, Zli¢in a Spejchar.

Do konce roku 2002 byly také stanoveny zasady
dalsich instalaci, celd problematika byla projednana na
Provozni komisi, dale s odborovymi svazy a koncep¢ni
materidl byl schvalen poradou vedeni o. z. Autobusy.
Za cilovy stav je v soucasnosti povazovan pocet 45 kust
automatu v siti méstské hromadné dopravy, ktery by
mél byt naplnén do poloviny letosniho roku.

Ing. Milan Lacina,
technicky tusek o. z. Autobusy

Klicovska garaz oslavovala

Tticet let uz slouzi prazské méstské hromadné do-
pravé klicovska garaz. Patii k tém mladsim dopravnim
zafizenim, které mame v soucasnosti k dispozici, ale
jeji vyjznam pro Prahu je obrovsky, vzdyt vypravuje do
sit€ nejvice vozidel.
devsim na obsluhu sidlist v severni ¢asti mésta, na tom
se béhem tfi desitek let téméf nic nezménilo. Zména
nastane az v nejblizsich letech, kdy se do Kobylis
a Ladvi vysplhd metro, které bude nasledné prodlou-
Zeno na Prosek a do Letrian. Délka tras napajecovych
linek se zkrati, ale tloha autobust bude nadale velmi
vyznamna.

Druhé bfeznové pondéli patfilo na Klicové osla-
vam. Nejprve si hosté prohlédli garaz, jak vypada v téch-

to dnech a poté uz se ve vysocanském klubu Abaton
slavilo. Nejprve radni pro dopravu Radovan Steiner
spolecné s generdlnim feditelem Milanem Houfkem
podékovali zaméstnanctiim garaze za vyborné zvladnuté
mimotradné udalosti ve druhé polovin€ loriského roku
a na zacatku toho letosniho.

Reditel 0. z. Autobusy Ladislav Spitzer ve svém
slové zduraznil nékteré z vyznamnych bodu tficetileté
kli¢ovské historie a vzpomnél také na nejdéle slouzici-
ho feditele garaze Milose Junu, velkého patriota, s jehoz
jménem byla garaz spojovana celd devadesata 1éta.

K pfijemné atmosféfe pondélniho podvecera také
prispéla hudebni skupina sloZenad ze zaméstnanct
0. z. Autobusy.

-bda-



Hasebni obvody hasi¢ o. z. Metro

Hasicsky zachranny sbor (HZS) o. z. Metro je dis-
lokovan na 3 pozarnich stanicich, které jsou umistény
v arealech dep Hostivat, kde je hlavni pozarni stanice,
Kacerov a Zli¢in; zde jsou pobo¢né pozarni stanice.
Do hasebniho obvodu hasi¢ského zachranného sboru
kromeé 51 stanic metra a 3 dep patii jesté 4 technicka
centra ochranného systému, aredly opravarenské
zakladny metra a Ustfednich dilen MaleSice, budova
reditelstvi akciové spole¢nosti Dopravniho podniku ve
Vysocanech, lanova drdha v zoologické zahradé v Praze
- Troji a garaze u stanice Vltavska.

Hlavni naplni ¢innosti HZS Metro je feSeni mi-
moradnych udélosti jako jsou pozary, zahofeni, pady
osob do kolejité, doprovod Policie CR p¥i nélezu
predméti neznamého obsahu a vyjezdy na signalizaci
zafizeni EPS. Dale je to feSeni mimoradnych udalosti
pri velkych havariich vody, evakuace imobilnich osob
z vytaht a evakuace osob z lanovky v ZOO. HZS Metra
zabezpecuje i feSeni mimoradnych situaci spojenych
s vykolejenim vlakovych souprav nebo prostredkil
nezavislé trakce na tratich a depech metra, zasahuje
i pfi havariich tramvaji a autobusu.

Na zakladé provedeného méfeni vzdalenosti
stanovenych dojezdovych tras a nasledného vypoctu
tabulkovych dojezdovych cast (uvazovana prumérna
rychlost 35 km/hod.) byly vytvofeny takzvané haseb-
ni okruhy pozarnich stanic hasi¢ského zachranného
sboru. Méteni vzdalenosti a vipocty dojezdovych casti
byly provedeny do vSech mist a objektl, kde hasi¢sky
sbor zajistuje uvedenou zasahovou ¢innost. Pfi tvorbé
hasebnich obvodu bylo sledovano i to, aby podle da-
nych moznosti méla kazda pozarni stanice priblizné
stejny pocet ,,obhospodafovanych® stanic a objektu.
Rozdéleni celého hasebniho obvodu hasi¢ského za-
chranného sboru o. z. Metro na dil¢i hasebni obvody
pozarnich stanic se ukdzalo jako plné vyhovujici a sto-
procentné funkéni.

Do hasebniho obvodu hlavni pozarni stanice
Hostivar patii 18 stanic metra, depo Hostivar, OZM,

areél Ustfednich dilen MaleSice, objekt TC 2, budova
feditelstvi ve Vysocanech, lanova draha v ZOO a garaze
u stanice Vltavska. Pobo¢na pozarni stanice Kacerov
vyjizdi na 19 stanic metra, depo Kacerov a objekt
ATC 1. Do hasebniho obvodu pobo¢né pozarni stani-
ce Zli¢in patii kromé 14 stanic metra depa Zli¢in jesté
objekty ZTC 1 a ZTC 3.

Vyjezdy k mimofadnym udalostem malého rozsahu
jsou v plné pusobnosti pfislusné pozarni stanice. V pfi-
padé feseni mimoradnych udalosti vétsiho rozsahu
kromeé prislusné pozarni stanice, do jejihoz hasebniho
obvodu prislusna stanice nebo objekt nélezi, vyjizdi
i jednotka z dalsi ,;sousedni“pozarni stanice, ktera je
mistu udalosti z hlediska vzddlenosti a dojezdovych
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Casu nejbliZe. Pfi téchto ,vyjezdech® nase jednotky
uzce spolupracuji s hasicskym zachrannym sborem
hlavniho mésta Prahy. Jejich pokryti jednotkami
pozarni ochrany a hasebnimi obvody ma za nasledek
skute€nost, ze jednotky HZS hl. m. Prahy jsou zejména
ve stanicich metra v centru mésta na misté mimoradné
udalosti dfive nez hasici o. z. Metro. Soucinnost téchto
dvou druhi jednotek pozarni ochrany, jakoz i velitelské
pravomoci, jsou pak dany prislusnymi predpisy a cela
¢innost funguje bez problému. Jen pro zajimavost ve
smyslu zmifiovanych pfedpisti ma velitel zdsahu HZS
0. z. Metro pfednostni pravo veleni pred veliteli jedno-
tek HZS hl. m. Prahy. Je to praktické vyjadfeni vyhody
hasi¢l z metra, spocivajici v perfektni znalosti mistnich
pomeérd a stavli pozarniho zajisténi ve stanicich a v ob-
jektech o. z. Metro.

Ing. Michal Wowesny, feditel HZS o. z. Metro
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Kazdy mesic prichazi jedna souprava metra

V minulém ¢isle jsme se mohli docist o malé slavnos-
ti v depu Zlicin, pfi které zastupci firmy Siemens Kole-
jova vozidla symbolicky predali prvni soupravu z druhé
série dvaceti souprav M1 Dopravnimu podniku.

Jedna se o identicky typ vozu, ktery jiz je pravidelné
nasazovan na trati C, to znamena typ M1. Pfesto vSak
vozy prvni a druhé série nejsou zcela totozné. Zminime
se o nékolika zménach, provedenych na zakladé zkuse-
nosti z provozu prvni dodavky.

Nejvyraznéjsi zména, které si nejspise povSimne
cestujici, je v prostoru pro cestujici, kde na zakladé
pfipominek vefejnosti bylo zvoleno kombinované
usporadani sedadel. Vyslo se vsttic i pohybové po-

stiZenym cestujicim, a to Upravou interiéru Celnich
vozu. Nyni maji moznost bezpe¢né upoutat invalidni
vozik na misté k tomu urceném. VEtsi cast zmén je
pro cestujiciho skryta. Jedna se zejména o upravené
elektromagnetické zamykani priichozich dvefi mezi
vozy a dvefi kabiny strojvedouciho, o upravu zafize-
ni pro nucené vétrani a dalsi konstrukéni vylepseni.
Dale doslo k optimalizaci nékterych fidicich obvodi
a zlepSeni funkce diagnostiky. Na rozdil od prvni série
je minimalizovan objem praci zajistovanych o. z. Metro
pfed uvedenim do provozu.

V soucasné dobé probéhla na prvni (v celkovém
poctu na dvacaté tieti) soupravé montaz a testy na za-

bezpecCovacim zatizeni MATRA, dale nasleduje ziskani
jednotlivych osvédceni pfedepsanych zakonem a pro-
vedeni technicko-bezpeénostni zkousky. V poloviné
bfezna byla na kolejich o. z. Metro jiz i druha soupra-
va z druhé série, celkové tedy dvacata Ctvrta. Zlicinsky
vyrobce bude nyni dodavat pribézné jednu soupravu
mésicné. Predpokladané nasazeni prvni soupravy do
provozu s cestujicimi je ve druhém ctvrtleti letosniho
roku. Vzhledem k napjaté situaci v poétu souprav
vypravovanych na trat C je zdjmem o. z. Metro nové
dodavané soupravy v co nejkratsi dob€ nasadit do
pravidelného provozu s cestujicimi.

Ing. Petr Husak, technicky usek o. z. Metro

Vlaky, kterymi nemohou jezdit cestujici

Urcité jste se s nimi setkali. Jejich jizda dokaze
zvednout hladinu adrenalinu cestuji vefejnosti pie-
devsim v dobé, kdy ta netrpélivé c¢eka na svij spoj.
V zastavce zastavi tramvaj nepfepravujici cestujici
a okamzité je slySet ,proc?“. Pojdme se na tyto jizdy
podivat podrobnéji.

Na provoz vlakl nepfepravujici cestujici se vzta-
huji pfislusné ustanoveni predpisu D 1/2 — Dopravni
a navéstni predpis pro tramvaje a provozni smérnice
Ds 3/2 - Smérnice pro jizdy vlakt neurcenych jizdnim
fadem. Provoz téchto vlakt musi byt organizovan tak,
aby nebyl narusovan provoz vlakt urCenych k preprave
cestujicich.

Ke kazdé jizdé takového vlaku musi byt dan pte-
dem souhlas provozniho dispecinku. V zavislosti na
charakteru jizdy muiZe provozni dispecink rozhodnout
o dalsich opatfenich k zabezpeceni jizdy.

Vlaky musi byt predepsanym zptisobem oznaceny a je-
jich oznaceni rozdéluje tyto vlaky na tfi zakladni skupiny.

Prvni skupinou jsou vlaky zvlastni (zvlastni jizda).
Tyto vlaky jsou urceny pro objednané a smluvni jizdy
a mohou v nich byt pfepravovani ti cestujici, pro které

jsou zvlastni vlaky urceny (napftiklad tcastnici vyhlid-
kové jizdy, hosté svatby, kompars pfi filmovani, déti
s rodi€i v mikuldsské tramvaji). VétSinou jde o prepravu
vymezené skupiny cestujicich dle pozadavki objednate-
le jizdy. Tyto jizdy lze samoziejmé vyuzit i k propagacni
a reklamni ¢innosti.

Druha skupina je nejrozsahlejsi a tvori ji vlaky
sluzebni (sluzebni jizda). Tyto jizdy slouZzi k zajisSténi
prislusnych odbornych ¢innosti dopravce nebo jsou
vyvolany vlastnim provozovanim drazni dopravy. Lze
je rozdélit do tfi podskupin. Prvni tvofi vlaky urcené
pro pfepravu pracovnikl nebo materialu. V druhé jsou
vlaky uréené pro provadéni oprav nebo tidrzbovych pra-
cina tratovém zatizeni. Do tieti podskupiny patii vlaky
urcené technickou potfebou pro manipulacni jizdy.
Uvedenym vyrazem chdpeme prevozy vozi, zkusebni
jizdy, vlaky nepfepravujici cestujici z technickych nebo
jinych opravnénych divodu. Do této podskupiny tak
patfi i vlaky, které byly pivodné vypravené k preprave
cestujicich, ale tuto prepravu nemohou dale vykonavat
ajedou do vozovny (vadné vlaky, vlaky po mimoradné
udalosti a podobné).

Tteti skupinou jsou vlaky cvic¢né, urcené pro vycvik
a zkousky Fidicu (cvi€na jizda). Jak jiz vyplyva z nazvu
této skupiny, tyto vlaky slouzi k vycviku fidicu, at jiz
uplnych zacatecnikil nebo téch, ktefi si zvysuji svou
kvalifikaci na dalSich typech tramvaji. V téchto vlacich
pak samoziejmé probihaji i vS§echny predepsané zkous-
ky za ucasti pfislusnych opravnénych osob.

Zaverem jesté par slov o vlacich, které do vlaka
neurcenych k prepravé cestujicich sice nepatii, ale
svym provozem se odliSuji od béznych vlaku k pre-
pravé cestujicich. Jedna se o vlaky urcené k prepravé
cestujicich podle okamzité potfeby (operativni zalozni
vlaky). Tyto vlaky jsou deponovany na urceném misté
v kolejové siti a na ptislusné spoje jsou nasazovany
podle pokynu provozniho dispeCinku. Té€mito vlaky
jsou nahrazovany ty vlaky, které z jakéhokoliv divo-
du nemohou vykonat planované spoje (vadné vlaky,
mimoradné udélosti a podobné). Samoziejmé lze tyto
vlaky vyuzit i pro posileni planovanych spoju v pfipa-
dé zvysenych prepravnich narokt (napfiklad konani
spolecenskych ¢i kulturnich akef).

Pripravil dopravni usek o. z. Elektrické drahy
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Vice transalpské nakladni dopravy

na Zeleznici misto na silnicich

Minuly rok jsem psal o dani pro tézka nakladni
vozidla, kterd byla zavedena na jedné strané z diivodu
financovani velkych investic do novych zelezni¢nich
tuneltl pfes Alpy. Na druhé strané bylo cilem zavedeni
této dané odradit co mozna nejvice tézky nakladni pro-
voz od pouziti silni¢nich komunikaci a odklonit tento
provoz na Zeleznici, zejména pro tranzit Svycarskem.
Dopravni zécpy na alpskych dalnicich se v roce 2002
jesté zvysily kvuli bezpe¢nostnim opatienim, pfijatym
po pozaru nakladniho automobilu minuly podzim
v Gotthardském tunelu. VSem to ukazalo nemoznost
vyfesit problém prepravy zbozi s vyuzitim pouze str-
mych alpskych délnic s tunely. Svycarskd dopravni
politika, zaméfena na prevedeni vétSiho mnozstvi
nakladni dopravy ze silnic na Zeleznici, postupné zis-
kava podporovatele dokonce i v EU, ktera zlstavala az
donedévna spise pod tlakem holandskych nakladnich
dopravct.

Dobry pokrok v budovani novych
alpskych tunelii a ,Bahn 2000

Muzeme nyni hovofit o znacném pokroku v bu-
dovani sité:

Novy tunel Loetschberg (pro linku Basilej - Bern
- Milano) se stavi podle planu a probihaji jednani
o tom, ze by mohl byt otevien jiz v prosinci 2006.
Bude mit omezenou kapacitu (nékteré casti jsou
pouze jednokolejné). Tunel Gotthard (linka Basilej
nebo Ziirich - Milano) je mnohem del$i a bude mit
vétsi kapacitu, nebude vSak zprovoznén pfed rokem
2012. Dalsi investice do nakladni Zelezni¢ni dopravy
(tzv. ,Bahn 2000) probihaji a k velké zméné v jizdnim
fadu dojde v poloviné prosince 2004.

Virtualni konkurence mezi Zelezni¢nimi
spole¢nostmi ve Svycarsku a netispéch
Mittelthurgaubahn

Svycarské Zelezniéni sif nebyla nikdy zcela zna-
rodnéna. Pouze 60 % sité (vice, pokud spocitate oso-
bokilometry nebo nakladni kilometry) provozuje SBB.
Zbyvajici procento provozuji tzv. ,,soukromé* Zeleznice,
prestozZe jejich podily jsou vétSinou vlastnény mistni-
mi nebo regiondlnimi vlddami a také centralni vladou.
Tyto spolecnosti se Casto specializuji na pfiméstskou,
regiondlni nebo turistickou dopravu. Diky absenci
monopolni situace byla SBB pod stalym tlakem posky-
tovat dobrou sluzbu: Zakaznici, média a politici, i voli¢i
a danovi poplatnici vZdy porovnéavali sluzbu SBB se
sluzbou poskytovanou soukromymi Zeleznicemi. Tato
,wvirtualni konkurence* uéinila z SBB jednu z nejlepsich
evropskych statnich zelezni¢nich spolecnosti. V uply-
nulych deseti letech uskutecnovala mensi ,,soukroma*
spole¢nost provozujici normalné rozchodnou trat ve
vychodni &asti Svycarska, Mittelthurgaubahn, velmi
agresivni politiku. Spole¢nost ziskala kontrakt v Né-
mecku na provozovani regiondlni dopravy; presvéddila
centralni vladu, Ze je schopna provozovat regionalni
trat mnohem lépe nez SBB, pokusila se konkurovat
SBB provozovanim plné nakladnich vlaki pres Svycar-
sko, daleko od jejich doméci zdkladny. V roce 2002 tato
spolecnost zkrachovala, nevim pfesné podrobnosti, co
se stalo, ale jednim z diivodu bylo zanedbani finanéni
kontroly. Podle mého nazoru je skoda a dlouhodobé
nebezpeci pro efektivni provozovani Zelezni¢ni dopra-
vy ve Svycarsku, Ze v soufasné dob& nemame zaddnou
spolecnost, kterd by mohla skute¢né konkurovat SBB.
Vétsina dalsich spolecnosti je bud pfili§ mala nebo je
Uzce svazana s SBB smlouvami.

Urcity pokrok na lokalni drovni

Minuly rok jsem psal, Ze je jista nad€je, Ze centralni
vlada finan¢né pfispéje na infrastrukturu strategické
lokalni dopravy penézi z dané z benzinu. Az dosud byla
centralni vlada velmi stédra pfi financovani zelezni¢ni
infrastruktury a poskytovani provoznich dotaci dokon-
ce i pro venkovské a alpské vedlejsi traté, ale nepfispéla
na mistni (méstskou) dopravni infrastrukturu (kromé
dalnic vedoucich pres méstské oblasti). Vefejnost si je
viak v soucasné dobé védoma toho, Ze Svycarsko mé
nejen dopravni problémy v Alpach, ale i v méstskych
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Strucény prehled vyvoje
na svycarskeé dopravni
scéne v roce 2002

oblastech, kde zije 70 % Svycarskych obyvatel. Diky
vyhlidce na obdrzeni penéz od centralni vlady nyni
vétsina méstskych aglomeraci dava dohromady své
napady, jak by méla byt vefejnd doprava v budoucnu
organizovana a jak by mély byt tyto dopravni plany
koordinovany s plany tizemniho rozvoje (nova bytova
vystavba, vystavba kancelaii a zejména nakupnich
z6n). Skutecnost, Ze nejlevnéjsi feeni nasich doprav-
nich problému spocivd v promysleném planovani zon
(hustota osidleni, vzdalenost od atraktivnich stanic), je
v nasi zemi dobfe znama. Témét kazda méstska oblast
nyni planuje, aby byla pfipravena investovat penize,
jakmile budou k dispozici.

Nejvétsi krok vpred v roce 2002 uskutecnili volici
v regionu Lausanne, kde 62 % voli¢t bylo pro finan-
covani Iviho podilu na investicich do metra (celkové
naklady 400 milionti euro). Méstska ozubnicova draha
- kterd v soucasné dobé jezdi v intervalech 7,5 minuty
mezi biehem jezera, hlavnim nadrazim a dolnim cen-

trem mésta — bude modernizovana, automatizovana
a rozsifena pres mésto k univerzitnim nemocnicim
a dalni¢nimu okruhu. Vyskovy rozdil mezi koneény-
mi stanicemi je 340 metrd. To vyzaduje Cetna mista se
sklonem 11 %. Kvali t¢émto sklontm byl vybran systém
vodicich pneumatik spolecnosti Alstom (jako Meteor
v Pafizi). Mimochodem: mésto Lausanne ma pfiblizné
100 000 obyvatel!

Vice informaci ve francouzstin€ najdete na: http:
//www.dinf.vd.ch/pages/professionel/st/m2.html

V Curychu jsou stale urcité problémy ohledné
technické dostupnosti novych tramvaji Cobra (dédic-
tvi Bombardier z doby Adtranz). Pfed neddvnem se
mésto rozhodlo pfipojit ke své Tram 2000 (zkonstru-
ovand v osmdesatych letech) stfedni nizkopodlazni
¢ast. Hlavnim rozhodnutim v Curychu v roce 2002
bylo postavit druhy tunel S-Bahn od hlavniho nadrazi
do severni ¢asti mésta z divodu nedostatecné kapacity
stavajiciho tunelu S-Bahn (z roku 1990!). S-Bahn v Cu-
rychu je skuteCnym dspéchem pro vefejnou dopravu
a inicioval fadu vylepSeni sité - zejména autobusy
- mimo mésto, piestoze pocet obyvatel regionu dosa-
huje ne vice nez 800 000. Vystavba nové tramvajové
sité (,Stadtbahn Glattal“) za 350 miliona euro byla
schvdlena mistnim parlamentem, ale ceka jesté na
souhlas voli¢ii v roce 2003.

Basilej se t€si ze svych novych Ctyficetimetrovych

tramvaji Combino. V kombinaci s pfidanymi nizko-
podlaznimi stfednimi ¢astmi ke starym tramvajim
nebo dokonce starymi vle¢nymi vozy s pfestavénym
nizkopodlaznim vstupem nabizi nyni kazda zelena
meéstska tramvaj a kazda zluta tramvaj na okraji mésta
minimalné jedny dvefe, kterymi mohou rodice s kocar-
ky nastupovat bez pomoci.

Bern pravé obdrzel svou prvni z patnacti tficeti-
metrovych tramvaji Combino. Velkou vyzvou pro malé
hlavni mésto je plan pfeménit dvé trolejbusové linky na
zapadé€ mésta — denné pfepravujici 32 000 cestujicich
- na tramvajové linky. Investice ve vys$i 100 miliont
euro musi schvdlit regiondlni parlament v roce 2003.
Poprvé je pro takovyto projekt k dispozici federalni
investicni grant.

Zeneva, ktera v 60. letech opustila svou rozsahlou
tramvajovou sit - kromé jedné zbyvajici linky - nyni
pokracuje ve znovuzavadéni tramvajovych linek. Pravé
objednala 21 42 metr( dlouhych tramvaji Cityrunner.
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Nejvétsi investici — o které jiz rozhodl lokalni parla-
ment - je propojeni francouzské Zelezni¢ni trat€ SNCF
vedouci po obvodu mésta z jihu (Annemasse) na hlavni
nadrazi Svycarské SBB. Zda se tato investice za 280 mi-
liond euro vyplati, to teprve uvidime. Pfedpovéd pro
Zenevu viak predpokladé - stejné jako v mnoha dal-
$ich méstskych oblastech ve Svycarsku - 40 % zvyseni
dopravni poptavky béhem pfistich 20 let a v dasledku
toho vice kongesci na silnicich. S témito vyhlidkami
je mnoho volict pfipraveno pfijmout vysoky ucet za
investice do vefejné dopravy s nadéji, Ze jejich soused
pojede atraktivni Zeleznici, tramvaji nebo autobusem
a zanecha vice volného prostoru na silnici pro jejich
automobil! (Pozndmka: Ani Svycafi nejsou vsichni
andilci s hodné ,,zelenym* vedomim!)

Kromé tohoto lokalniho pokroku je také pozoru-
hodné tsili Sv§carskych spolkovych drah (SBB) pro-
pagovat efektivni a atraktivni pfiméstskou Zelezni¢ni
sluzbu dokonce i v maljch méstskych aglomeracich.
SBB pravé zavedly nové, nestandardni, uzsi vozy (spi-
Se pripominajici tramvaje) s nizkopodlaznimi vstupy
na trati do Luzernu, aby se pfizpusobily velmi tésné
vzdalenosti mezi Zeleznici a paralelné vedouci silnic-
ni komunikaci. Je to velky rozdil v pfistupu od let
osmdesatych, kdy SBB povazovaly dopravu na kratké
vzdélenosti za bfimé. K této zméné postoje mohly
prispét dva faktory:



1. Od roku 1995 uz to neni pouze centralni vlada,
kdo plati tcet za regionalni vlaky, ale pfedevsim organy
regionalni spravy (,kantony“), které pozaduji sluzbu
za penize.

2. Rozhodnuti vlady predat trat SBB , soukromé*
spole¢nosti. Doufam, Ze zvlastni asili SBB, uskutec-
néné po ztraté této traté, se nezpomali po financnim
krachu Mittelhurgaubahn, tedy po sniZeni potencialni
konkurence! Peter Scheidegger

Znovu o RBS
a jeji viadéi osobnosti
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'Pan Peter Sc-heidegger pfi ndvstévé Prahy v ;oce 2001.

pravy, které nam jiz ctvrtym rokem posila pan Peter
Scheidegger z Bernu. Pan Scheidegger pracoval 35 let
v Regionalverkehr Bern-Solothurn (RBS) - Regionalni
doprava Bernu a Solothurnu, z toho po 20 let ve funkci
generalniho feditele. V poloviné roku 2002, po svych
60. narozeninach, RBS opustil, tak jak si to jiz dlouho
predtim napldnoval. Pro tento pfedcasny odchod
(oficidlni v&k pro odchod do dtichodu ve Svycarsku je
65 let) uvadi nékolik divod: predat podnik do mlad-
sich rukou a dat tak prilezitost mladsi generaci, zkusit
néco jiného po mnoha letech ve stejném zaméstnani,
ziskat vice volnosti a pFipravit se postupné na uplné
opusténi profesionalniho Zivota.

Posledni mésice s RBS

I v poslednich mésicich mél pan Scheidegger v RBS
mnoho prace, kterd umoznila splnit dilezité cile. Ve
velmi kratké dobé se podafilo vytesit nedostatek fidicu,
pfi¢emz napomohly i okolnosti, jako byl navrat dvou
fidica, ktefi odesli do ,,vétsich“ spolecnosti. Ukazali tak
svym koleglim, Ze jinde neni vSechno lepsi.

Hlavni uddlosti prvni poloviny roku 2002 byla
dodavka 16 nizkopodlaznich vozidel pro pfiméstskou
dopravu, které vlozili doprostfed 25 let starych, ale sta-
le atraktivnich a vykonnych dvouvozovych jednotek.
To umoznilo stazeni starych padesatiletych vozidel
z denniho provozu, a tim zlepsit dodrzovani jizdnich
fada ve $pickovych hodinach. Cestujici jsou velmi
spokojeni, protoze RBS nyni nabizi v kazdém vlaku
(kromé tramvajové linky G - viz ¢lanek z ¢. 3/2001
DP-KONTAKTu) alespori dva nizkopodlazni vstupy.
Kritiku pFitahlo pouze barevné fesenti, jehoz cilem bylo
vyraznym zpusobem pfipoutavat pozornost na nizko-
podlazni sekci. Situaci vyfesila sponzorska vypomoc
pro doplikové ,pojednani“ vnéjsiho vzhledu podle
navrhu dvou vytvarnika.

Podle planu pokracovalo i zlepSovani infrastruk-
tury: nové dvoukolejné tseky, nové tramvajové tseky
na vlastnim télese a prvni zatravnény tratovy usek

Hromadna doprava
na Sri Lance (Cejlonu)

Po ukonceni obcanské valky mifi do Demokratické
socialistické republiky Sri Lanka stale vice turistd, a to
plaze zapadniho pobfezi, ostrov Sri Lanka vSak nabizi
mnohem vice. Ne nadarmo ho néktefi cestovatelé
nazvali ,rdjem bez and€lu“ nebo ,perlou Asie“. K ces-
tovani po ostrove lze bez problému pouzit hromadnou
dopravu, ktera je zde velmi levna. K pfiblizeni cenové
urovneé jizdného postaci uvést priklad pro tsek Polo-
naruwa — Valachenai (64 km):

* osobni zastavkovy vlak 3. tfida 4,50 K¢,
« zastavkovy bus (statni spolecnost CTB) 8,50 K¢,
« dalkovy bus (soukroma spolecnost) 17,00 K¢.

Velmi nizké ceny, vétsinou statem regulované, plati
i pro potraviny, takze by se na prvni pohled mohlo zdat,
ze Zivot na Sri Lance je pohodovy a bezproblémovy.
Neni tomu ale tak. Kromé zmiriované 25 let trvajici
obcanské valky se separatistickymi ,,tamilskymi tyg-
ry“, je nutno zohlednit i souc¢asnou platovou droven
mistnich obyvatel. Pfi primérném meésicnim vydélku
fidica autobusii (v pfepoctu 1 800 K¢) a pocetnych
rodinach neni snadné vyjit s penézi. Proto je na bilé

turisty pohliZzeno jako na bohaté cizince, kterym jsou
vnucovany vysoké ceny za prepravu taxi nebo moto-
rovou tfikolkou, za zaptij¢eni automobilu, suvenyry,
vstupné na turistické pamatky a specialni jidelni listky.
Vse se déje s ismévem, s typicky asijskou ochotou a bez
zjevného ohrozeni. Konecné, systém dvojich cen neni
prekonan ani u nas.

I pfes tspéchy v mirovém procesu a hospodarském
rozvoji v poslednich letech zustava Sri Lanka rozvo-
jovou zemi se zanedbanou infrastrukturou. Politickd
nestabilita a vysoké vydaje na zbrojeni zapficinily, ze
po odchodu Anglicant z kolonii se zachoval pavodni
vozovy park a unikatni zabezpecovaci zafizeni na Zelez-
nici i nékteré archaické (avsak funkéni) zalezitosti pri
fungovani autobusové dopravy. Na obnové dopravni-
ho zafizeni se formou rozvojové pomoci podili nékolik
zemi, zejména Kanada (dodavka dieselovych lokomo-
tiv) a Japonsko (autobusy ISUZU pro statniho dopravce
CTB, vozidla komunélnich sluzeb). Standardni nakupy
vozového parku autobust jsou provadény v Indii u vy-
robce Tata, Ashok (licence Leyland) nebo v Japonsku.
K odlisnostem od evropského kontinentalniho provozu
patfi predevsim levostranny provoz, Siroky rozchod na

v Muri, o ktery RBS usiloval po 15 let. ,,I ve Svycarsku
si nékteré véci davaji nacas.”

Na mezinarodni fronté

Peter Scheidegger byl po 23 let ¢clenem komise
UITP pro dopravu a zivot ve méstech, a po fadu let
téz jejim predsedou. Zucastnil se i zasedani komise
v Praze na konci srpna 2002, a byl pfitomen ve mésté
jiz tyden po katastrofalni povodni ze 14. srpna. Vysoce
ocernioval schopnost Dopravniho podniku hl. m. Prahy
udrzet dopravu v jeji nahradni podobé a prioritu, jakou
v tomto obdobi dokazalo mésto vefejné dopraveé pridé-
lit. Clanek, ktery na toto téma napsal, vyjde v nejblizsi
dobé v Public Transport International UITP, o jehoz
soucasnou podobu se téz zaslouzil jako dlouholety
¢len redakéni rady.

V Praze slo o jeho posledni Gcast na zaseddni této
dulezité a vysoce aktivni komise UITP. Novym $vycar-
skym delegatem v komisi bude jeho nastupce v roli
generalniho feditele RBS pan Hans Amacker, ktery
je téz dopravnim inZenyrem, a ktery po dobu 10 let
pracoval jako jeho asistent.

V fijnu 2002 se pan Scheidegger jako pfednasejici
zucastnil prvniho skoliciho kursu UITP pro mladé
manazery v Pafizi. Prvni série téchto kurzit bude mit
pokracovani v letosnim roce v Moskvé a v Lipsku.
Vzdy uznaval, Ze pro jeho odbornou ¢innost byly tyto
mezinarodni kontakty velkym pfinosem. Proto téz jeho
prednaska, kterou pronesl pfi oslavé na rozloucenou,
méla nazev ,,Co RBS prevzala od cizich zemi“.

Za posledni udalost jeho dlouholeté aktivni prace
pro UITP oznacuje kongres v Madridu v kvétnu 2003,
kam pojede s prednaskou ,,Pro& obyvatelé Svycarska
v tak velké mife uzivaji své vlaky, tramvaje a auto-
busy?“

Pan Scheidegger ma v kalenda¥i zaznamenana jmé-
na Fady mést, kterym bude ve své nové roli konzultanta
pomahat p¥i naplriovani planu dalsiho rozvoje jejich
systému vefejné dopravy. Pfejme mu do této Cinnosti
mnoho uspéchd. -zded-

Zeleznici (1676 mm), vysoky podil cyklisti a motoro-
vych tfikolek ,tuk tuk“, poutové ozdobené nakladni
automobily soukromych dopravci, chybéjici jizdni Fady
na zastavkach autobust (pokud je viibec patrné, ze zde
vubec zastavka je), existence privodcich na vsech auto-
busovych spojich a naopak jejich absence na zeleznici
(zde jizdenky vybiraji stanic¢ni zfizenci). Pfekvapujici
a poucny byl trzni pfistup k cestujicim - nejsou zadné
prukazy na slevy nebo prepravu zdarma. Rozhodujici
je, zda cestujici na misté v hotovosti zaplati, autobusy
zastavuji na prani kdekoliv. Intervaly mezi spoji jsou
pomérné kratké (vétsina obyvatel nema automobil)
a tak tém, ktefi nelpi na sterilni Cistoté klimatizova-
nych autobusi, Ize cestovani hromadnou dopravou po
Sri Lance bez vyhrad doporucit.

Text a foto: Richard Baxa
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Nove autobusove

- Barcelona ma tfi autobusova depa. Jedno staré, jedno témeér dostavéné nové
l a jedno, které se zacina stavét. Nové depo, které jsem mél moznost navstivit pfi

prilezitosti zasedani mezinarodni pracovni komise UITP ,Moderni fizeni dilen®, je
vybaveno kompletnim servisem, véetné opravarenskych dilen.

O nékteré postfehy bych se chtél se ¢tenaii DP-KONTAKTu podélit, a to formou
fotografii a komentafa k nim.

Panoramaticky obrazek poskytuje pohled na depo po prijjezdu mramorem oblo-
Zenou vratnici, kterd je vidét tplné vpravo. Za ni je modra administrativni budova,
prucelim obracena k jihu. Aby slunce nesvitilo pfimo do mistnosti, svétlo vstupuje
boém’mi prosklenymi vyklenky. Vedle administrativni budovy je pét paralelnich
tyz autobusu a autobus projede myci lmkou Budova dale vlevo s radou viezdl je
urcena pro ﬁdribu a opravy autobust. Za Vjezdy atouto budovou je kryté garéi pro

po udrzbé ¢i oprave
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Peuvné pripojené hadice vysavace. Vysdvdani probihd behem plnéni paliva. Myci linky s osousenim.

Agregdt vysavace s filtry. Hrdlo palivové nddrZe autobusu. Nad hrdlem je ¢idlo, které spolu s cidlem na vydejni
--"'_’ pistoli pfeddvd do pocitace informaci, kolik paliva dany autobus natankoval.




depo v Barcelone

Ze snimku je vidét, Ze depo je postaveno uprostied méstské zastavby, a proto je
z uspornych divodi postaveno nad depem a opravnami metra, ovSem depa nejsou
vzajemné propojena. Tato koncepce vystavby je zfejmé i jeden z divodd, proc je
celé autobusové depo certifikovano podle mezinarodni normy ISO 14001, Systémy
fizeni zivotniho prostfedi. Z aspornych divodi je na stfese garaze jesté parkovisté
pro osobni automobily.

Potud stru¢ny popis depa a nyni se podivejme na zajimavé detaily nového depa
na fotografiich.

Zavérem bych chtél zminit, Ze takovouto rozsahlou moderni vystavbu dopravni
infrastruktury Ize pozorovat na fadé mist Spanélska i Portugalska, a Ze tato vystavba
byla umoznéna vstupem téchto zemi do Evropské unie. Za vlidné pfijeti a prohlid-
ku depa bych chtél podékovat panu fediteli Oscar Sbert Lozano z barcelonského
dopravniho podniku.

Ji¥i Subrt. o. z. Autobusy

Opravy na stiese se provddeji z rampy.

Zluté oznacené zafizeni na vymyvdani oci.

Y i

Nas pruvodce predvddi,
jak se zafizeni pouzivd.

- - T
Specidlni sklad hotlavych a vybusnych ldtek. Vybusnému prostiedi odpovidd specidlni
elektroinstalace a podobné.

Vydejna ndradi. V popredi opét zafizeni na vymyvdni oci.

Stojan pro doplitovdni vsech médii autobusu.
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Ve vypravne mayji fidici moz-
Sklad materidlu se Zlutou kolejnici ve stropé pro rozvoz mate- Traktor pohdnény plynem, uréeny pro manipulaci s autobusy. nost, obdobneé jako u nds,
ridlu po dilne. ziskat dodatecné informace.

Q Respectem el Medi _ﬁ.m‘nlen:
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=
=l
F L

Opravna autobusu, v popredi jsou hadice na  Ndpisy na bocich autobusi oznamuji, Ze autobusy veiejné  Délnici maji kvalitni socidlni zdzemi, vtipné uspoiddané
odsdvdni vyfukovych plynii. Po Zluté kolejnicive  dopravy plni normu Zivotniho prostiedi ISO 14001. skfinky umozriuji zavéseni kalhot.
stropé vozi jefdbovd kocka dily piimo ze skladu.

Vyjezd z dilny do gardZe, gardZovd vrata nejsou doposud nainstalovdna. Na podpérmych Za prosklenou sténou vypravny jsou tfi takovéto automaty. Ridic vlo#i do automatu svoji
sloupech rozsdhlé gardZe jsou nainstalovdny zdsuvky pro specidlni pojitka, pomoci  identifikacni kartu, ddle viozi bankovky a vysype drobné, které vybral za jizdenky. Navoli,
kterych se kazdy fidic¢ muze spojit pfimo s dispecerem. kolik a jakych jizdenek chce vydat a zdroveri s jizdenkami obdrZi sturzenku o provedené

. transakci. Vstup do této mistnosti je pouze na identifikacni kartu.




Fotbal strojvedoucich
vyhralo ,bécko™

Podruhé se sesli v sobotu 22. dnora strojvedouci
metra, aby zmé¥ili své sily v halové kopané. Druhého
rocniku turnaje ,,Pepy Adamce“ se zucastnilo pét
tymu reprezentujicich vSechny tfi traté. Kromé aktiv-
nich strojvedoucich se v t€locvicné na Zeleném pruhu
predstavilo i nékolik byvalych pracovnikd, nastupuji-
cich v roli hostt v jednotlivych tymech.

V deseti zapasech pod organizacni taktovkou
odborové organizace strojvedoucich metra se pred-
stavilo 46 hrach a celkem padlo 38 branek. S nejlepsi
stfeleckou formou se v prubéhu turnaje predstavil Jifi
Mrazek, reprezentujici tym C2, ktery konto soupefu
zatizil 7 brankami.

Mrazkuv vyborny stfelecky vykon nestacil jeho
tymu na vitézstvi, z toho se radoval tym B2 v sestavé

Abraham, Lichtenberg, Vodenka, J. Svobo-
da, Lefler, Vak, Hrbic¢ek a Pliva. Vitézové
se mohli opfit pfedevsim o skvélou obranu
a vyborné vykony brankare, nebot ve ¢tyfech
zapasech neobdrzeli zddnou branku.

Cenu pro nejlepsiho hrace, vénovanou
generalnim feditelem Milanem Houfkem, si
odnesl Milan Lichtenberg z vitézného tymu
a trofej pro nejlepsiho brankare ziskal Zby-
nék Cerveny z tymu SG.

Vysledky 2. ro¢niku turnaje ,Pepy
Adamce“ v salové kopané: 1. B2 (vedouci
tymu Pliva), 2. C2 (Znamenacek), 3. SG
(Kudrna), 4. B1 (Povysil), 5. C1 (Olisar).

-red-

Foto: 0. z. Metro

Desatero projektu Rekni drogam ne!

JiZ v minulosti jsme se na strankdch DP-KON-
TAKTu nékolikrdt vénovali problematice drog. Snad
neni nutno pfipominat, Ze se jednd o tizivy problém
soucasnosti, proto se mu opét budeme na strankdch
podnikového mésicniku vénovat. Vidyt témér kazdy
z nds prichdzi do styku s mladou generaci v riznych
rolich. Tentokrdt ve spoluprdci se Stiedni primyslovou
Skolou, Stiednim odbornym ucilistém a Ucilistém, a. s.,
zfizenym Dopravnim podnikem, pfindsime vytahy z pro-
jektu ,,Rekni drogdm ne“.

V minulém roce pfibylo 4 200 mladych lidi zavis-
Iych na drogach. Geometrickou fadou tudiz pfibylo
partnerd, rodi¢d, prarodict, sourozencu, pratel, které
postihlo néco, o ¢em se jim nezdélo ani v nejhorsich
snech. Dopadla na né droga. ReSent je slozité, bolestné
a nekonecné vzdalené. Ti, ktefi s timto problémem ziji,
védi, Ze kazda rada, i ta nejmensi, je nesmirné cenna.
Ma svou cenu i nyni, kdy jesté mozna neni pozdé.

Drogy jsou mezi sou¢asnou mladezi pomérné roz-

Sifené a dosti Casto Siroce tolerované. Staly se bohuzel
soucasti naseho Zivota stejné jako zvysujici se krimina-
lita, dopravni kolapsy ¢i vSudypfitomna reklama. Jestli-
Ze zatadime mezi tzv. nelegalni drogy marihuanu, a to
musime, protoze i konopi je na seznamu zakazanych
navykovych latek, pak je tfeba si pfiznat, Ze situace na
nasi drogové scéné neni dobra. Ale takova je realita.
Tolerance vici nékterym drogam je Casto vysoka, nebo
jsou jejich rizika snizovédna ¢i zamlCovana. Experimen-
tovani s riznymi psychotropnimi latkami neni dnes nic
vyjimecného. Stane se ale, a ne zfidka, Ze experiment
po urcité dobé preroste v problém, a zde je pak jiZ jen
kracek ke vzniku skutecné drogové zavislosti se vS§emi
prislusnymi dasledky.

Jak tedy fazi ohroZeni poznat? Jak zjistit skute¢nost,
Ze nase dité experimentuje nebo jiz drogy bere, ale hlavné
jak této skutednosti predejit? Zadny zarudeny zézraény
postup bohuzel neexistuje. Pokud jde jen o experiment,
muzeme nalézt jen celou fadu vice ¢i méné napadnych

Ustiedni technick kmihovna DP informuje

1. Z velkého poctu odebiranych periodik jsme vy-
brali nékteré, které nebudeme archivovat a nabizime je
pracovnikum naseho podniku zdarma. Jde o tyto tituly
(roky 2001 a 2002):

Kvéty, Vlasta, Zena a zivot a Mlady svét.

KINO D)

Z pripravovanych dubnovych premiér v nasich
kinech vybirame:

Daredevil

Ve filmu Marka S. Johnsona oziva slavna Mar-
velova komiksova predloha superhrdiny Daredevila
v Cervené plasténce s jeho zazracnou schopnosti byt
vSude, kde si to zada spravedlnost. Podobné jako tieba
Spiderman zije hlavni hrdina, v détstvi osleply Matt
Murdock (Ben Affleck), dvoji zivot - ve dne brilantni
obhdjce, v noci maskovany mstitel.

V kinech od 3. dubna 2003.

Lod duchu

Americky thriller reZiséra Steva Becka s Juliannou
Marguliesovou (zndmou mimo jiné ze serialu Pohoto-
vost) vychazi tématicky z ndlezu z dosud nevyjasnénych
pri¢in v roce 1953 zmizelé vyletni lodi v Beringove
mori. Nalezci se domluvi, Ze si ji ponechaji, coz se poz-
déji ukaze jako nejhorsi rozhodnuti jejich zivota. Ces-
tou do pristavu se totiz za podivnych okolnosti zacnou
ztracet clenové posadky. Hrliza z nezndmého nepfitele
a boj o zivot proméni jejich cestu v opravdové peklo.
Vladcem opusténé lodi je totiz starovéky démon...

V kinech od 3. dubna 2003.

2. Pro rok 2003 jsou pro technickou knihovnu pred-
placeny nékteré nové Casopisy. Ty si mohou zdjemci
pujcit na dobu 14 dnt. Jde o tyto tituly:

Pocita¢ pro kazdého, Chip, PC World, Internet
a Instinkt. Dr. Marcela Stegurova

Johnny English

K napsani Spionazni komedie Johnny English dala
impuls série reklamnich spoti, nato¢enych v 90. letech
pro kreditni karty Barclaydcard, v nichz vytvotil Rowan
Atkinson (tedy Mr. Bean) postavu neohrozeného agen-
ta typu ,,nefizena stfela®, ktery se umi postavit skutecné
ke vSemu. Pravé takovy je ponékud specificky ,James
Bond* britské vyzvédné sluzby MI 7 Johnny English.
Nevi, co je strach, nevi, co je nebezpedi..., nevi vlastné
vubec nic a hlavné - hraje ho Rowan Atkinson.

V kinech od 17. dubna 2003.

DIVADLO

Svandovo divadlo na Smichové

Na 25. dubna je pfipravena premiéra hry americké-
ho dramatika Sama Sheparda Pohibené dité. V rodinné
tragédii, ktera nepostrada prvky hotkeé frasky, je podro-
ben zdrcujici analyze jeden z pilifti americké spolecnos-
ti — rodina. Na kdysi prosperujici venkovskou farmu se
po Sesti letech vraci vanuk Vincent se svou snoubenkou,
aby ji ukazal domov a predstavil své nejblizsi. Podivné
vyprahli prarodice a citové rozvraceny otec mu vsak
zadné stastné shleddni nepfipravi; zda se, ze ho do-
konce ani nepoznavaji. V roce 1979 ziskalo Pohibené
dité Pulitzerovu cenu a pro autora znamenalo prulom

projevi, které jako kaminky v mozaice mohou teprve
spravnou kombinaci slozit celkovy obraz.

Je tieba si v§imat vSeho. Hned na zacatku nelze
oCekavat nédlez drogy ¢i pomucek k jejich uzivani,
protoze zejména zpocatku si experimentujici davaji
dobry pozor a obratné se vyhybaji prozrazeni. Jinak
feCeno - pokud se podobné propriety objevi, nejde jiz
o pocatecni stadium problému, ale cela véc se tdhne
delsi dobu, jisté fadu mésicu.

Pocatecni pfiznaky nemusi s drogami pfimo sou-
viset. Casto dochazi ke zmé&né piivodnich zajmi, nahlé
odmitani dfive vitanych aktivit, lhostejny ¢i obecny
dfive nepfitomny negativismus. Podeziela byva také
nahla denni spavost a napadné hubnuti, i neodavod-
néné opakované veseli, stejné jako déletrvajici stavy
skleslosti a inavy. Obdobné pfiznaky vS§ak mohou byt
ale i projevem nékterého somatického onemocnéni
nebo mohou byt i projevem dospivani.

Prvni problémy s heroinem se v rodiné casto
projevuji ztratami osobnich drobnosti déti, ztratami
penéz ¢i dobfe prodejnych cennosti. Mizi i Satstvo
a dité Casto presvédcivé vysvétluje, ale divod byva
prozaicky, nevybiravéd snaha potlacit tizivéjsi télesné
abstinenéni pfiznaky koupi dalsi davky opiatu. Pokud
najdeme u potomka stopy po vpichu, pak uz neni o ¢em
dale hovoftit - drogovy problém nastal.

PFisté si pfeCtete néco na téma ,,Co si poCit?*

Pievzato z projektu Rekni drogdm ne

v ohlasu u publika i odborné kritiky. V rezii Michala
Langa se predstavi naptiklad Ivan Reza¢, Martin Sit-
ta, jako hosté pak Ladislav Frej, Nina Diviskova nebo
Richard Krajco a dalsi.

D

C HUDBA

ProtoZe se na duben chysta vétsi mnozstvi koncer-
tl, vezmeme to ponékud neobvykle, téméer telegraficky,
takfikajic ,,v jednom pytli“:

Uz 3. dubna se v Lucerna Music Baru objevi jeden
z prednich jazzovych saxofonistti Branford Marsalis,
ktery se podilel napfiklad ve druhé poloviné 80. let
i na albech byvalého leadra skupiny Police, Stinga.
11. dubna muzZete v T-Mobile aréné na Vystavisti
shlédnout prazskou zastdvku turné skupiny Cechomor,
na které by neméla chybét ani Lenka Dusilova nebo
Collegium Ceské filharmonie pod vedenim dirigenta
Ondreje Vrabce. Pro zménu 16. dubna ve velkém sale
Lucerny zazni v ramci koncertniho turné pisné sloven-
ské skupiny Team se zpévakem Palo Haberou. A zpét
do T - Mobile arény, kde by se 18. dubna mél objevit
Bryan Adams, jemuz se svého Casu prezdivalo kanad-
sky Bruce Springsteen. A to jsem jesté malem zapomnél
na vystoupeni ethno-elektronicky tanec¢niho projektu
Tobyho Markse nazvaného Banco De Gaia v sobotu
5. dubna v Palédci Akropolis, koncert jazz funkového
saxofonisty Maceo Parkera ve velkém sale Lucerny
29. dubna a spoustu dalsi zajimavé zivé muziky.

-mis-
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Pripominka

Vazeni!

Chtél bych se s vami podélit o ,zazitek” z cesty
tramvaji ¢. 16, ¢islo vozu 8236 ze dne 4. bfezna
tohoto roku kolem ¢trnacté hodiny ve stanici ,,Stro-
jimport“...

Byl jsem v tomto voze pozadan starou invalidni
pani o pomoc pfi vystupovani (sedéla na sedacce
hned u dvefi u fidice). Poté co jsem s touto pani
a jeji nakupni taskou zacal vystupovat (pfednimi
dvefmi), zacal fidi¢ ,,zvonit* na ukonceni vystupu.
To jsme byli ,,uz“ u dvefi. Zaklepal jsem proto na
sklo jeho kabiny, abych jej upozornil, Ze nas vystup
bude jesté chvili trvat. Jenze tim to vSechno zacalo...
Z kabiny se ozvalo: ,Vole, nevidis, ze zvonim?“ Vy-
stoupili jsme a ja chtél nastoupit zpé&t. Ridi¢, i kdyz

Velkym nesSvarem lidské civilizace obecné je
koufeni cigaret a tabaku, které se da povazovat za
statem regulovanou drogu, protoZe a prestoze je ve
svych celoplosnych a celospolecenskych dusledcich
nebezpecnéjsi, nez leckteré drogy tvrdé. Vydaje na
léceni nemoci kufaku spojenych s jejich celozivotnim
koufenim podle statistik znacné prevysuji statni pfijmy
ze spotiebni dané za cigarety. Muzeme tedy uvést, ze
na lécbu téchto lidi pfispivaji vSichni, tedy i ti, ktefi si
zdravi takto planovité nenici. Kazdy asi mame zkuse-
nost ze svého okoli, kdy vétsina z lidi, ktefi cely zivot
koufi, kolem padesatého roku zivota ma tézké zdravot-
ni problémy. A dovedeme si predstavit, kolik celkova,
nékdy velmi ndrocna lécba asi stat stoji. V nékolika
vyspélych zemich uz plné pochopili skodlivost tohoto
jevu a dokazali legislativu upravit tak, ze kufaci smi
koufit v zaméstnani i v civilnim Zivoté pouze na vyhra-
zenych mistech, kde neobtézuji a neohroZuji ostatni.
Nejen koutfem, ale i odpadky, které po nich povétsinou
zustavaji, jako jsou popel a nedopalky. Nejdokonalejsi
pravidla pro kufaky (a tim potazmo hlavné pro neku-
faky) zatim plati v severskych statech Evropy, jako je
Finsko a Svédsko a za mofem v USA. Moderni je tam
nekoufit a na kutraky se tam pohlizi uz znacné spatra,
protoze si kazdy uvédomuje, jak je koufeni nebezpecné.
Z osobni zkuSenosti mohu potvrdit, Ze se tam dycha
znatelné€ lépe a prostfedi vSeobecné se stava CistSim
a zdravéjsSim.

V této oblasti je nas stat zatim v oblasti porozvo-
jové. Ackoliv jsou zakonné upraveny alespon zakladni
zasady koufeni na pracovisti, v praxi je skutecnost zcela
jina. Existuji samozfejmeé firmy, kde se vybudovaly ku-
facké koutky a na pracovistich se jinak nekoufi. Vétsi-
na kufaku si pfes pocatecni protesty zvykla a dnes jim
koufeni na vyhrazeném misté prijde jako samozrejmost.
I v nasem Dopravnim podniku existuje par mist, kde
se takto v souladu se zdkonem postupuje. Bohuzel jde
ale povétsinou o administrativni budovy a v ostatnich
provozech se tak nedéje. Tam plné funguje setrvacnost
z minulé doby, kdy se koufi vzdy a vSude, bez ohledu
na ostatni. Pfitom koufeni na pracovistich je upraveno
pfimo ve dvou zakonech.

V zakone ¢. 37/1989 Sb. O ochrané pied alkoholis-
mem a jinymi toxikomaniemi je napfiklad uvedeno:

o tomto umyslu jasné védél, zaviel mi dvefe pied
nosem a i pfes mé klepani a bouchani na dvefe mi
,normalné“ ujel.

Podotykam, Ze jsem si ve voze nechal tasku s vécmi
v hodnoté kolem 20 tisic korun. Bylo $tésti, Ze jsem jel
se sestrou, kterd s ni posléze vystoupila (po ostré de-
baté s ,,panem fidicem*, kdy se k ni pfidal, jak jsem se
pozdéji dozveédél, jesté jeden cestujici). Oba pry dostali
vynadano hrubym zpisobem...

Ja jsem nelenil a ,pana Fidice“ o Ctyfi stanice
pozdéji (u budovy Méstské policie v Korunni ulici)
dojel taxikem, abychom si ujasnili situaci. Jenze ouha.
,,Pan Fidic“ se samozfejmé zamkl (asi poté, co mé vidél
Cekat ve stanici) v kabin€, a tak nase diskuse probihala
k ddivu vSech cestujicich pfes sklo kabiny.

Vysledek? Neuznaly arogantni fidi¢, ktery mi
po celou dobu (asi 2 minut) neustale zaviral dvefe
za zady...

Jezdim méstskou hromadnou dopravou v Praze
(ijinde) pfes 30 let, vim, Ze prace fidict neni lehka,
ale v posledni dobé je jakasi méda zavirat (speci-
alné predni dvefe) dobihajicim cestujicim z Cela
tramvaje pfed nosem, ujet ze stanice a posléze na-
priklad stat na kfizovatce, i kdyz fidi¢ jasné vidi,
ze dal nemuze jet. Zrovna tak se ,nahrnout“ do
zastavky pro dvé soupravy a pak stat na prejezdu
pro ostatni vozidla a zdrzovat jiz tak vyhrocenou
dopravni situaci.

Ne, nejsem odptirce MHD, jak by mozna vyplyvalo
z dopisu, ale patfim téz k zaméstnancim (0. z. Auto-
busy)... Také samoziejmé vim, pod jakou vozovnu viz
i s Fidi¢em pat¥i, ale nebude ji uvadeét.

Pfeji naSemu Casopisu méné takovych a vice lep-
ich zprav, vS§em zaméstnancum pevné zdravi, silné
nervy a hodné dalsich aspéchd.

Mil. Skrbek, Praha 3

Koureni na pracovisti

§ 4 Omezujici opatfeni
1)Zakazuje se
f) koufit

3) na schuzich, poradach a jednanich konanych
v uzavienych prostorach

4) v pracovnich mistnostech, kde ti¢inkiim koufeni
jsou vystaveni také nekuraci.

§7 Ukoly organizaci
1) Organizace jsou povinny
a) Pfijimat opatfeni k ochrané pied alkoho-
lismem a jinymi toxikomaniemi vCetné
koufeni a kontrolovat jejich plnéni.
A zakonik prace hovori:
§ 133 Povinnosti zaméstnavatele
1) Zaméstnavatel je povinen:
j) zajistit dodrZovani zakazu koufeni na pra-
covistich stanoveného zvlastnimi pravni-
mi predpisy. (napfiklad zédkon ¢. 37/1989
Sb., vyhl. &. 213/1991 Sb.)
§ 135 Prava a povinnosti zaméstnancu

4) Zaméstnanec je zejména povinen:

e) ...nekoufit na pracovistich, kde pracuji
také nekuraci.

Z téchto odstavcu prislusnych zakonu vyplyva, ze
podminky pro prava nekufaku jsou jasné stanoveny
a zakonik prace navic nerozlisuje, zda jde o mistnost,
nebo terén, pouze uvadi pracoviste. Jak totiz postupovat
v pripadé, ze pracovisté je venku a vedle stojici kurak
nekufakovi pfimo vyfukuje kouf do obliceje? Ma pravo
nekurak prerusit praci a odstoupit do doby, nez kutrak
dokoufi? Jak dale napfiklad postupovat v piipadé, ze
do zakoufené pracovni mistnosti, kde doposud pracuji
pouze kufaci, vstoupi nekufak, ktery tam jde prova-
dét néjakou praci? Ma pravo hodinu pockat, nez se
mistnost vyvétra? Kdo bude tolerovat tyto provozné
nevynucené prostoje? A jak si pfebrat sluzebni auto
po kufakovi, které je plné koufe a nedopalkai? Muze
nekufak s takovym autem plnym dymu odmitnout vyjet
k poruse ¢i nehodé€? Myslim, Ze ve v§ech uvedenych pfi-
padech jednoznacné ano, a to by mohlo do budoucna

Automechanik Junior 2003

Stalo se jiz tradici, Ze se kazdoro¢né setkavaji nej-
lepsi zaci u¢ebniho oboru automechanik z jednotlivych
prazskych skol a v soutézi si porovnavaji své znalosti
a manualni zru¢nost.

Organizaci semifinalového prazského regionu sou-
téze Automechanik Junior 2003 jsou pro leto$ni rok
povéteny dvé skoly. Jednou je nase skola - tedy Stiedni
pramyslova skola, Stfedni odborné ucilisté a Ucilisté,
a. s. a druhou je Stfedni odborné ucilisté Prahy 10,
Weilova ulice. Soutéz se bude konat v ramci veletrhu
Prazské motoristické jaro 2003, konaného ve dnech

DP kontakt

24. az 27. dubna ve vystavnim aredlu v Letrianech.
Soutézit se bude ve dnech 24. a 25. dubna. Soutéze
se zucastni 20 zakua z 9 prazskych ucilist, které tento
obor vyucuji.

Prihlaseni zaci budou soutézit ve dvou kolech,
teoretickém a praktickém. Teoreticka ¢ast bude probi-
hat v u¢ebnach skoly Weilova formou testu na pocitaci.
Test bude obsahovat 100 otdzek s casovym limitem 120
minut. Prakticka ¢ast se bude konat, jak jiz bylo shora
uvedeno, pfimo na vystavisti. Vyhrazeny prostor bude
rozdélen na 10 samostatnych pracovnich boxu, kde

podniku zptsobit mnoho problémd.

Z téchto prikladu je zfejmé, Ze by mél zaméstna-
vatel stanovit zfetelnd a jasnd pravidla koufeni tak,
aby odpovidala danému provozu a zaroven samoziej-
mé i prislusSnym zakontm. Jako nejidealnéjsi reseni
pro nas podnik bych pak vid€l ve vSech provozech
a objektech stanovit kufdackou mistnost samostatné
vétratelnou, na stavbach pak kufacky koutek stranou
od samotné stavby. Ve vSech ostatnich prostorach by
meélo byt kouteni zakazano i v pfipadech, ze se tam
zrovna zadny nekufak nevyskytuje. V pfipadé diléich
praci na trati jasny prikaz, ze koufit je dovoleno pouze
v dostatec¢né vzdélenosti od mista pracovisté, napriklad
10 metrt. Poruseni takového obecné zavazného nafi-
zeni podniku by mélo byt pfisné trestano vedoucimi
provozt ihned od stanoveni jeho platnosti, zaméstnanci
by se museli s novymi podminkami vyrovnat a za cas
jim bude tento systém pripadat tak samoziejmy, jako
uz je samoziejmy jinde. Je jisté, Ze prosazovani téchto
pravidel bude slozité zvlasté v délnickych provozech,
kde je stale prevaha kufakd, ktefi si na nové podminky
nebudou chtit zvyknout.

Zaméstnavatel by ale mél jednoznacné chranit
zdravi a nezavadné prostfedi vSech svjch zaméstnancu
a podle mého néazoru preferovat potfeby nekurakt pred
potfebami kufakd, nebot mu to ukladaji i prislusné za-
kony. Za ptiklad slouzi soukromé firmy rtiznych obord,
které v podminkach pfijeti maji jako jednu ze zaklad-
nich podminek - nekufak, nebo maji zcela nekuracka
pracovisté. Nedavno se ve zpravodajstvi objevila i no-
vinka z jisté firmy, ktera nekufaky zvyhodnuje oproti
kurakam i financné, a to zvysenim vyplaty o 500 korun.
Snadno si jeji majitel spocital, Ze se mu investice pri
odbourani prestavek na koufeni a snizeni nemocnosti
vyplati. Moznd namét k zamysleni pro odbory, Ze by
podobny model mohly navrhnout a nasledné i prosadit
do kolektivni smlouvy. Myslim, Zze Dopravni podnik
v problematice okolo koufeni mnohé zanedbal a je Cas
zjednat ndpravu.

Robert Kania, sluzebni ¢islo 266662

budou zéci vykonavat rozli¢né pracovni a poznavaci
tikony. Casovy limit na jeden tkol je 25 minut.

Vybér teoretickych otazek a praktickych dkola je
proveden tak, aby zahrnoval prifez osnovami vSech
tfi rocnikd ucebniho oboru automechanik, naptiklad
sefizeni vile ventilu, sefizeni svétlometd, vyhledani
simulované zdvady elektroinstalace automobilu elek-
tronickym pfistrojem VAG a jiné.

Véfime, Ze se i letos nasim zaktim povede dobfe,
tak jako v minulych letech, kdy soutéz vyhréli a zicast-
nili se celostatniho finéle s ostatnimi vitézi regionalnich
kol. K tomu jim budeme vSichni drzet palce.

Pro zaky, ktefi budou patfit k nejlepsim, jsou pfi-
praveny hodnotné ceny, které vénuji sponzorské firmy
Elit, Bosch, Agip, IHR Technika a Honda.

Prijd'te podpofit nase zZaky a podivat se na Prazské
motoristické jaro. -sou-



MY ODPOVIDAME

Odstupné za uvolneni
bytu a dan z prijmu

Pokud potfebuje vlastnik bytu z néjakého diivodu
vystéhovat najemniky, v zdjmu urychleni véci nabid-
ne odchazejicimu najemci odstupné. Vyse odstupné-
ho neni zadnym legislativnim pfedpisem upravena
a odviji se od rozhodnuti vlastnika, jeho financ¢nich
moznosti a dohody s ndjemcem. Vyplacené odstupné
muze ovliviiovat zaklad dané z pfijmu jak na strané
vlastnika, tak na strané ndjemce. V nasledujicim textu
se budu vénovat dariovym dopadiim na strané , byva-
1ého“ najemce.

V zasadé plati, Ze p¥ijaté odstupné je predmétem
dané a je zdanitelnym pifjmem, které fyzické osoby
uvadéji v dariovém priznani typu B jako pfijem ostatni
dle § 10 danového zakona.

Za urcitych podminek je ale tento pfijem od dané
osvobozen:

Jedna se o pfijem ziskany formou nabyti vlastnic-
tvi nového bytu jako nahrady za uvolnéni starého.

Napftiklad: Pan Vlastnik zakoupi a prevede do vlast-
nictvi pani Najemkyni novy byt za to, Ze mu uvolnila
stary, v némz si chce on udélat dilnu. Tento ,,pfijem* je
u pani Ndjemkyné osvobozen a toto osvobozeni neni
vazano na zadnou lhitu ani ho neni nutno oznamovat
spravci dané, jako je tomu v jinych pfipadech, jak déle
uvidime.

Dale je od dané osvobozeno odstupné, které
»byvaly“ ndjemce pouzil nebo teprve pouzije na
uspokojeni bytové potieby nejpozdéji do jedno-

ho roku nasledujiciho po roce, v némz odstupné

prijal.

Pfitom pojmem ,,do jednoho roku nasledujiciho
po roce, v némz odstupné prijal“ se rozumi nikoli ka-
lendaini rok, tedy uplynuti 12 mésicu od data pfijeti
Castky, ale konec roku (31. prosince) nasledujiciho po
dni pfijeti. Lhiita pro investovani pfijatého odstupného
do nového bydleni tak muze byt teoreticky 366 dni,
obdrzi-li najemce odstupné 31. prosince, nebo 730 dni,
je-li odstupné vyplaceno 1. ledna. Lhtta je vazana na
prijeti a investovani odstupného, nikoli na datum
uvolnéni bytu!

Uspokojenim bytové potieby ma zakon na mysli:
« ziskani bytu,

« vystavbu nebo koupi stavby pro bydleni nebo sta-

vebniho pozemku, na kterém se nachazi stavba pro

bydleni,

zménu, modernizaci ¢i udrzbu bytu, stavby pro byd-

leni nebo jeji casti veetné thrady pfipadného podilu

na opravach spolecnych casti,

stavebni tpravu nebytového prostoru na byt,

e thradu zavazkt souvisejicich s vyse uvedenymi
ucely s vyjimkou pokut a dalsich sankci ulozenych
ucastnikovi za poruseni jeho povinnosti pfi feseni
jeho bytovych potteb.

Napriklad: Pan Viastnik vyplatil pani Ndjemkyni
odstupné za uvolnéni bytu 20. srpna 2001. Ta si za od-
stupné koupila stavebni pozemek 17. fijna 2002. Pfijem

Duchodova problematika

Slysel jsem, Ze je mozné odejit do predcasného
dichodu az o 5 let dfive, kdyZ pobiram plny inva-
odchodu do pfed¢asného starobniho diichodu jsou 3
roky. Do naroku na muj starobni dichod mi chybi 4
roky. Je to pravda?
diichodu existuje u poZivatelii plného invalidniho
diichodu, ale plati pouze pfi splnéni dvou podminek.
Doba pobirdni plného invalidniho diichodu musi Cinit
nejmeéné 5 let nepretrzité a do doby vzniku ndroku na
starobni diichod nesmi chybét vice neZ 5 rokii. Pokud
spliiujete obé podminky, miZete si podat Zddost o pred-
Casny (docasné krdceny) starobni diichod podle §30
zdkona ¢. 155/1995 Sb. Pokud ale bude nové vyméieny
predcasny starobni diichod niZsi, neZ dosud vypldceny
plny invalidni duchod, zustdvd Vam i naddle diichod
vy$si, tedy plny invalidni.

Existuje jesté maximalni hranice u starobniho

dichodu? Mam na mysli duchod starobni véetné
presluhovani, ale také kdyz se pobiraji 2 diuchody,
napriklad starobni a vdovsky.

JiZ v minulych ¢islech DP-KONTAKTu jsme se zmi-
fiovali, Ze horni hranice u diichodlii jiz nejsou. Totéz plati
u soubéhu 2 diichodil (starobni + vdousky, invalidni +
vdovecky, ¢dstecny invalidni + vdovsky a podobné). Zd-
nepievzal.

Muzete jesté jednou napsat o vékovych hranicich
pro starobni dichod od roku 2007 ?

Po 31. prosinci 2006 bude cinit diichodovy vék za
predpokladu platnosti soucasnych predpist u muZu
62 let, u Zen: 57 let - 5 deti; 58 let — 3 nebo 4 deti; 59 let
- 2 deéti; 60 let - 1 dité; 61 let — bezdétné Zeny.

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho
budouciho dichodu pro rok 2003 a dale, pfipadné
i o prepocet jiz vyméfeného dichodu, mizete se
obratit na zaméstnanecky odbor feditelstvi, ale vzdy

je od dané osvobozen. Lhiita pro osvobozeni platila az
do konce roku 2002.

Kdyby si pani Ndjemkyné koupila pozemek aZ
2. ledna 2003 nebo investovala odstupné sice do konce
2002, ale do néceho jiného nez bytovych potieb, musela
by celé odstupné zdanit.

Odstupné je osvobozeno i v pfipadé, ze ¢ast od-
povidajici odstupnému vynaloZi ,byvaly“ najemce na
obstarani bytovych potieb v dobé jednoho roku pied
jejim obdrzenim.

Napftiklad: Pani Nédjemkyné byla upozornéna
panem Vlastnikem, Ze bude chtit, aby mu uvolnila byt.
Pani najemkyné si sama koupila 20. cervence 2001 novy
byt a pan Vlastnik ji 10. bfezna 2002 vyplatil odstupné.
Pfijem je od dané osvobozen, je dodrzena lhuta jedno-
ho roku mezi pofizenim bytu a pfijetim odstupného.
Kdyby pan Vlastnik vyplatil pani Ndjemkyni odstupné
az tieba 10. zafi 2002, musi ho ona pfiznat ke zdanéni,
protozZe byla prekrocena lhita 12 mésict. Pro osvoboze-
ni méla pani Ndjemkyné obdrzet odstupné nejpozdéji
20. srpna 2002.

Prijeti odstupného musi ,,byvaly“ ndjemce oznamit
spravci dané do konce kalendarniho roku, v némz
odstupné prijal.

Opomenuti této oznamovaci povinnosti nezname-
na ztratu naroku na dariové osvobozeni, ale jedna se
o poruseni povinnosti nepenézni povahy, které je ze
strany spravce dané sankcionovano pokutou.

Je-li odstupné pouzito k uspokojeni bytové potieby
jen zcasti, je osvobozena od dané jen tato cast (za spl-
néni podminek danych zakonem), zbytek podléha dani
z prijmu.

Ing. Alena Varikova,
odbor financovani feditelstvi

po predchozi telefonické domluvé. Pokud budete mit
ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986 do roku 2002 vCetné
vyloucenych dob (nemoci a podobné), a celkovou dobu
vaseho pojisténi, lze dichod vypoditat s presnosti na
1 korunu. Celkovou dobu pojisténi najdete na ,,Vypisu
pojisténych dob“ od Ceské spravy socidlniho zabezpe-
Ceni v Praze 5, K¥izova 25, ktery byste méli obdrzet na
vasi adresu 1 aZ 2 roky pfed datem vzniku naroku na
starobni dichod. Nemaéte-li tento vypis, je tieba znat
celkovou dobu pojisténi od skonéeni povinné skolni
dochazky, tedy pred 18. rokem véku, do data zadosti
o dichod. Pfedbézny vypocet vam pak bude slouzit pro
pripadnou kontrolu se skute¢né pfiznanym diichodem
od Ceské spravy socidlniho zabezpe&eni.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vipoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku - feditelstvi. Najdete nas v bu-
dové Dopravniho podniku, Praha 9, Sokolovska 217/
42, 5. patro, €islo dvefi 553, (pfimo u stanice metra B
- Vysocanska). Telefon 296 19 33 61.
Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor
feditelstvi, e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Duben je zvlastni mésic, ne nadarmo nazyvany
aprilovym. Na horéch se jesté zvesela lyzuje, ale pod
kopci se jiz o slovo vehementn€ hlasi jaro. Té€zké Casy
tak nastavaji alergikim, naopak pro zahradkare zname-
na prichazejici ro¢ni obdobi pozehnany cas. Ne kazdy
z milovniku zahradek sice vi, jak si zalozit novy travnik
nebo péstovat rajcata, ale diky internetu se muze stat
obstojnym zahradkarem prakticky kdokoli. VSem méné
zkuSenym zahradkarum proto dnes nabizime nékolik
internetovych tipu - adres, kde jim poradi s tim nejda-
a proto radéji navstivte stranek vice.

Ziskavani informaci lze zaCit na adrese www.gar -
ten.cz. Hlavni ,rostlinna“ sekce (abecedné se rozpi-
najici od cibulovin az po trvalky) nabizi série clanku
ke kazdému tématu, které mohou poslouzit jako slusny
uvod do zahradkarské problematiky. K dispozici je zde
i encyklopedie rostlin a taktéz velmi prospésny vyhleda-
vaci program. Prestoze jsou stranky graficky velmi pec-
livé opecovavany a je prijemné jimi ,listovat”, mnoha

dulezita témata (naptiklad ovoce a zelenina) zde chybi.
Vyplati se proto navstivit néktera graficky méné zdarila,
le¢ informacné obsahlejsi internetova dilka.

Jedno z nich najdete na adrese www.pelargo-
nie.cz. Nazev v tomto pfipadé ponékud klame;
nejde o specializovany server vénovany vyhradné
pelargoniim, ba pravé naopak — naleznete zde mozna
nejkomplexnéjsi zahradkarské stranky na ceském inter-
netu. Zabér jejich témat je opravdu Siroky, od péstovani
kiwi pfes recepty na Caje z vypéstovanych bylinek az
po péstovani sazenicek pod zarivkou. Vedle vécnosti
a odbornosti ocenite na téchto strankach zejména jejich
prehlednost a jednoduchost.

Pokud vam ani zde neodpovédéli na vSechny vase
péstitelské otazky, muzete se zeptat pfimo, a to na
adrese www.zahrada.cz. Praveé tyto stranky funguji
jako diskusni forum o jednotlivych tématech (péstovani
okrasnych rostlin, péstovani okrasnych dfevin, travni-
ku, ovoce, zeleniny, ochrana rostlin a dalsi). Muzete
se zde podivat, zda se na podobny problém neptal jiz

nékdo pred vami a jakou dostal odpoved, mtzete vznést
vlastni dotaz ¢i se jen tak poohlédnout po néjakych
zajimavych tipech.

Velmi uzite¢nou adresou je www . zahradkari .cz.
Sidli na ni Cesky zahradkaisky svaz (povazte, ze jde
o0 nejvetsi nepolitické zajmové sdruzeni v CR, &itajici na
300 000 clenu!!!) a nabizi zde nepfeberné mnozstvi kon-
taktt na jednotlivé vyrobce, péstitele, firmy, a instituce,
které vam mohou otevfit brany zahradkarského svéta.
Mimo to si tu zjistite, kdy se v okoli vaseho bydlisté nebo
chalupy kona zajimava prodejni vystava, nebo kde se
nachazi nejblizsi mostarna, v niz vam z vasich jablicek
vyrobi osvézujici a zdravy napoj. Vskutku praktické
stranky, které se vyplati navstévovat Castéji.

Prvni polovina dubna je idedlnim obdobim pro
zalozeni nového travniku. Pfijméte proto na zavér nas
tip na adresu www.travnik.kvalitne.cz, kde
nejen o zaklddani, ale téz o udrzbé, rekonstrukcich ¢i
zavlazovani travnikt naleznete snad uplné vse.

DP kontakt
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24. cast
Prosek

Jméno Prosek vzniklo patrné podle toho, ze zde
kdysi prosekali cestu lesem. AZ do pocatku 20. stoleti
se bézné uvadél také tvar Prosik. Jméno dnes mame
predevsim ve svém podvédomi spojené s rozsahlym
sidlistém. Na ptrikladu Proseku je vidét, ze si po svém
pripojeni ku Praze zachoval dlouho sviij venkovsky cha-
rakter, podobné jako nékteré dnesni okrajové méstské
Casti. Na rozdil od mnoha jinych tzemi, které s nim byly
v roce 1922 k hlavnimu méstu pfipojeny, ma dodnes
velkou ¢ast svého historického jadra.

Nejznaméjsi je na Proseku bezesporu kostel sv. Vac-
lava, jeden z nejstarsich v Praze. Podle legend byl zalo-
Zen uz knizetem Boleslavem I1. v roce 970, ale ptivodni
romanska trojlodni bazilika byla postavena ziejmeé ,,az*
ve druhé poloviné 11. sto-

nosti, ktera také zastavovala u Prosecké kolonie a za
jizdu odtud do Vysocan vybirala 1,30 K¢. Presto EP
jizdné na svych autobusech nezménily. S ohledem na
priimyslové podniky v Letfianech a Cakovicich byla
linka O vyuzivana obéma sméry, ale jezdila jen ve
Spicce v intervalu 35 - 40 minut. Koncem roku 1937
trvala jizda od kolonie k tramvaji 13 minut, nejezdilo se
v pracovni dny mezi 8. a 16. hodinou, v sobotu mezi 8.
a 11. hodinou a ned€lni doprava zacinala az o pul jedné.
Tento rozsah provozu Proseckym bohaté dostacoval.
Vale¢né udalosti mély za nasledek omezovani provozu
a 26. zafi 1943 bylo ,,6¢ko* zruseno tplné a nezbyvala
nez pési dochazka do Vysocan.

Dopravni spojeni Proseku s Prahou bylo obnoveno
ve vSedni dny v ptivodnim rozsahu az 25. Cervna 1945.
Brzy na lince prevladla potfeba spojeni primyslovych
zavodu nad potfebami pro-

leti. Kostel byl nékolikrat
upravovan. Naptiklad véz
s barokni cibulovou bani
ziskala svoji podobu v roce
1732. Prvni prokazatelné
pisemné zpravy o vesnici
Prosek jsou z roku 1115.
Az do poloviny 14. stoleti
patfila kralovské komote,
pak tu hospodafili ruzni
prazsti meéstané. Zdejsi
kostel v 16. stoleti patfil
staroméstskému kostelu
sv. Martina ve zdi. Na
pocatku 20. stoleti bylo na

seckych obyvatel, a proto
od 7. dubna 1947 zanikla
ptivodni trasa linky po
MéSické ulici k Prosecké
kolonii a linka byla vedena
ulicemi Nad Krocinkou
a Letnanskou a soucasné
byla prodlouzena do Letiian
k Letovu a brzy poté az do
Cakovic. Zacala jezdit ve
vSedni dny celodenné,
v nedéli zatim nejezdila.
V té dobé stalo jizdné od
Prosecké kolonie do Prahy
2,50 K¢s, z vlastniho Pro-

Proseku 77 domu, v nichz

zilo 1622 obyvatel. V této typicky zemédélské obci byly
Ctyti velkostatky a pozdéji zde vznikla i velka cihelna.
Vétsi stavebni rozvoj zacal az po pripojeni obce ku Pra-
ze. Nejdfive vznikla skupina domku v blizkosti prosec-
ko (prazsko) — letnanské hranice, oznacovana nazvem
Prosecka kolonie. Nékdy se uvadi, Ze méla nouzovy
charakter. Stavala pfiblizné mezi dnesnimi ulicemi Ru-
decéskou a Kytlickou. Smérem na jihozdpad od Prosecké
kolonie se zacal stavét Novy Prosek, skupina rodinnych
domku mezi dnesnimi ulicemi Rudeéskou a Cténickou.
V roce 1930 uz na Proseku Zilo 3 647 obyvatel. Stavét
se zacalo také smérem od starého Proseku ke Krocin-
ce. V prvorepublikovém obdobi tvofil Prosek spolecné
s Vysocany a Hloubétinem Prahu IX a ,devitka“ mu
zlistala pfisouzena i pti vSech dalSich spravnich reorga-
nizacich tzemi hlavniho mésta (1947 obvod Praha IX.,
od roku 1960 obvod Praha 9 a od roku 1990 méstska
cast Praha 9). Dodejme jesté, Ze kolem roku 1946 byla
ku Proseku pripojena cast Vysocan severné od ulice
Nad Krocinkou se hibitovem, p¥i vystavbé sidlisté doslo
k mirné dpravé hranice se Stfizkovem.

Zasadni proménu oblasti pfinesla vystavba rozsah-
1ého sidliste s témer 11 tisici byty v letech 1965 az 1977,
prvniho ze souboru tzv. Severniho mésta. Diky tomu
ma dnes Prosek bezmadla 15 tisic obyvatel. (Zdanlivy
nesoulad mezi kapacitou sidlisté pro 33 tisice lidi a po-
Ctem dnesnich obyvatel Proseku je dan skutecnosti, Ze
velka cast sidlisté lezi v katastralnim tzemi Stfizkov.)
Pti vystavbé byla zbofena Proseckd kolonie i cihelna.

Silni¢ni spojeni Proseku s Prahou zajistovala prede-
v§im zapadni polovina Prosecké ulice. Silnice dal vedla
kolem kostela (dnesni ulice Na Proseku) a pokracovala
na severni okraj Prosecké kolonie smérem k Letnantim.
Dnes je pozustatkem nékdejsi silnice jen ulice Mésicka
ana letnanském katastru Opocenska. Protoze dalsi ces-
ta do Letnan vedla smérem od Klicova, ziskala ¢asem
na vyznamu také nynéjsi ulice Nad Krocinkou.

Prosek byl sice velmi blizko ku Praze (i lépe k je-
jim predméstim), ale byl na vysokém kopci. Z hlediska
vetejné dopravy predstavovalo nejkratsi cestu do Pra-
hy ,,sebéhnuti“ kolem Jetelky k vysocanskému nadrazi,
pfipadné od roku 1898 mohli prosecti obyvatelé jezdit
Ktizikovou elektrickou drahou na Florenc.

Na pocatku tticatych let zacaly pfes okraj Proseku
jezdit autobusy Autodopravni spolecnosti na linkach
Vysocéany — Hovoréovice, Vysocany — Cakovice, pozdéji
do Kostelce nad Labem.

Elektrické podniky hlavniho mésta Prahy zahajily
obsluhu Proseku nejdfive zkusebné od 23. inora 1931.
Linka proto neméla zpocatku zddné oznaceni, coz byl
v predvalecné historii autobusové dopravy ojedinély
pripad. Kdyz se ukazalo, Ze autobus je vyuzivan, dostala
linka pismenné oznaceni O. Linka jezdila od pocatku
Prosecké ulice (U kfize) az k Prosecké kolonii. Jizda
z konecné do Libné stdla 1,50 K¢. V roce 1935 jsou
kusé zminky o kostelecké lince Autodopravni spolec-
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seku 2,- KCs. Protoze linka
O nemohla sama ani Sesti autobusy zajistit spojeni
s velkymi tovarnami, jezdila do Cakovic také frekven-
tovana linka CSD (pozdgji CSAD), vedend z Vysocan
pres Klicov. Od poloviny ¢ervna do konce fijna 1949
byl Prosek docasné opét bez dopravy, protoze probiha-
la pfedlazba Prosecké tridy. Od 31. prosince 1951 byla
linka O oznacena cislem 120.

Zasadni kvalitativni zménu v dopravé na Prosek
prinesl rok 1952. Od 24. srpna 1952 nahradila auto-
busovou linku €. 120 trolejbusova linka ¢. 58 (Liben,
U kiize — Cakovice), na které jezdilo 15 vozii v intervalu
2 a pul minuty. Na mnoho let se tak dopravni obsluha
Proseku touto prajezdnou linkou ustalila.

1 N 4
iy

Prvni zména nastala az 4. dubna 1961, kdy zahajila
provoz autobusova linka ¢. 128, oznacovana jako pre-
kryvna, s odliSnym tarifem. Jezdila v trase Kobyliské
nameésti - Bulovka — Novy Stfizkov — Prosek - Klicov
- Vysocany, Moravina (pozdé&ji se zastavka jmenovala
Vysocany, OUNZ; autobusy obracely v ulici K Mora-
ving).

Dne 8. Cervence 1965 se nahle propadla vozovka
v ulici Nad Krocinkou. Vznikly krater dosahl primeéru
10 metrt a hloubky 4 metry! To mélo za nasledek za-
staveni provozu trolejbusové linky ¢. 58 a jeji docasné
nahrazeni autobusy, které ale musely objizdét pres stary
Prosek po trase linky 128. Protoze v blizké budoucnosti
méla byt trolejbusova doprava do Cakovic stejné zru-
Sena, bylo 28. listopadu 1965 zastaveni provozu linky
¢. 58 prohlaseno za trvalé, zrusena byla docasné i linka
¢. 128 a dopravni obsluhu Proseku zacaly zajistovat dvé
nové linky: ¢. 151 (Bulovka - Prosek — Liben, U kfiZe)
a 152 (Vysocany, OUNZ - Kli€ovskd - Krocinka — Ca-
kovice). Optické rozdéleni ,, prosecké sit¢ MHD* na pla-
nu Prahy bylo zptsobeno nejen havarii na Krocince, ale
také zahdjenim rekonstrukci komunikaci v souvislosti

se zahajovanou vystavbou sidlisté. Od tnora 1966 byla
,stodvaapadesatka“ posilena linkou ¢. 153, v zasad€ ve
stejné trase, ale bez zajizdéni na Krocinku. V bfeznu
1967 byla linka ¢. 151 zkracena docasné do trasy Bu-
lovka — Namésti na Proseku a v dubnu 1967 zacala
z Vysodan na Cakovicko jezdit jests linka ¢. 154.

Uvedend opatieni méla jen provizorni charakter.
Uz v srpnu 1967 zanikly linky ¢. 152 a 153, nové zacala
jezdit linka €. 141 (U k¥ize — Prosek — Cakovice) a byl
obnoven provoz linky ¢. 128. Obnoven byl také provoz
linky €. 151 az do Vysocan. Vyznamné zrychleni dopra-
vy predstavovala vystavba tzv. Vysocanské estakady,
ktera ve své dobé predstavovala jednu z nejdulezitéjsich
silnicnich dopravnich staveb v Praze. Soucasné polozi-
la zaklad patefni komunikaci celého Severniho mésta.
Do provozu byla estakada (ulice Vysocanska) predana
24. ledna 1968. V srpnu téhoz roku se uskutecnila
dalsi reorganizace prosecké dopravy. Zruseny byly
linky ¢. 128 a 154 a nové byly zavedeny linky ¢. 158
(Vysocany, OUNZ - Miskovice) a 159 (Vysocany,
OUNZ - Cakovice). Vesmés se viak zatim stale jednalo
o prujezdné autobusové linky.

Pfimé dopravni obsluha sidli§té linkou ¢. 157
byla zahdjena 10. dubna 1969. Jezdila z Vychovatelny
novou Libereckou ulici, ktera se stavéla jako soucast
II. severojizni magistraly, a Vysocanskou ulici pfes
sidlisté Prosek a estakadou do Vysocan, s ukoncenim
v jiz tradicnim uzlu u Obvodniho dstavu narodniho
zdravi. Na lince jezdilo ve Spicce 5 autobust v intervalu
8,4 minuty. V sobotu a v nedéli byl interval 11 minut.
V té dobé jesté na Vychovatelné nebyla mimoturovrio-
va kfizovatka. V roce 1970 se sidlisté Prosek dockalo
no¢ni autobusové linky ¢. 257 (pozdéjsi 509). Dne
27. dubna 1970 zacaly v tseku Liberecka — Vysocany,
OUNZ jezdit posilové spoje oznacené X-157. Protoze
se osvedcily, dostala v roce 1971 tato linka definitivni
oznaceni Cislem 169.

Stale rostouci pocet obyvatel sidlisté si v duchu
dobovych trendu vyzadal ziizeni pfimé autobusové
linky do centra mésta. V 10 hodin 20. ¢ervna 1970
byl slavnostné zahajen provoz nové autobusové linky
¢. 156 v trase Prosek (obracela prejizdénim prejezdu
na Vysocanské, dnes by to bylo pfi hustoté provozu
nemyslitelné) — Liberecka — Vychovatelna - Dopravni
podnik — Revolucni. Jezdilo na ni 10 autobusu ve Spic-
kovém intervalu 5,1 minuty.

Foto: Pavel Fojtik

Od té doby pocet autobusovych linek na Proseku
vzrustal. Z Cetnych zmén pfipomerime naptiklad za-
vedeni (prodlouzeni) linky ¢. 126 v roce 1971, ktera
zajistila pfimé spojeni az do Nusli a také jako prvni
pronikla i do oblasti sidlisté Dablice a propojila tak
dvé sidlisté Severniho mésta. V roce 1974 zavedend
linka €. 197 zajistila diametralni spojeni v trase Prosek
- Novodvorska, linka ¢. 177 spojila Prosek se sidlistém
Bohnice, a tak bychom ve velkém vyctu proseckych li-
nek mohli pokracovat dal.

Trasy autobusovych linek se ménily pochopitelné
i v zavislosti na vystavbé metra. V roce 1984 byl dan do
provozu dilezity autobusovy terminal u stanice Fuci-
kova (dnes Nadrazi HoleSovice) a v roce 1990 pribyly
neménd dilezité termindly u stanic Palmovka a Ces-
komoravska. V roce 1998 se dostupnost metra o néco
zkratila zprovoznénim stanice Vysocanska. V soucasné
dobé probiha vystavba tratového tseku metra IV. C1
Nadrazi Holesovice — Ladvi a navazné prijde na fadu
usek IV. C2, na kterém budou i dvé stanice na proseckém
sidlisti. Mtizeme tedy Fici, Ze kvalita dopravy na Prosek

se v nejblizsich letech vyrazné zméni. -pf-, -fp-



Spravna odpovéd z €isla 2/2003: Tradice se maji
ctit, a tak i tentokrat budeme citovat ze spravné odpo-
védi, ale nikoliv z jedné jako obvykle, ale dvou. ,Na
fotografii je zastavka ve Skrétové ulici ve sméru od
Tylova namésti. Tramvaj linky ¢. 13 odbocuje do Vi-
nohradské ulice smérem k Muzeu... VSechny domy na

obrazku musily ustoupit magistrale a ¢astecné stavbé
parlamentu.”

Prvni letosni soutézni snimek vés zcela jisté zaujal,
coz nds potésilo. Do uzavérky soutéze jsme obdrzeli rov-
nych padesat odpovédi a pouze jedina nebyla spravna.
Pfi bfeznovém jednani redakcni rady se $tésti priklonilo

NAPSALI O NAS

MF Dnes (17. 3. 2003)

Cestovani je rychlejsi, metro ma intervaly jako dfiv

Ve stanicich metra je sice jeSté hodné znat, kudy
tekla voda, ale na jizdnich fadech uz to lidé nepoznaji.
Cestovani metrem se vratilo zpatky do dob pred za-
plavou a vlaky jezdi na vSech tratich ve stejné castych
intervalech jako pfed povodnémi. Lidé, ktefi bydli
podél nejpostizenéjsi trasy metra B, se tak od soboty
dopravuji vSude, kam potfebuji, mnohem rychleji nez
difv. Z Florence na Cerny Most totiZ nejezd{ kazdy dru-
hy nebo treti vlak, ale soupravy prijizd€ji presné podle
jizdniho Fadu, ktery platil az do srpna loriského roku.

VODOROVNE: A. Predlozka; zvykové pravo; silny
kovovy hieb; domacky Ivana. - B. 1. dil tajenky; znacka
niobu. - C. Pohyb vzduchem; Sémiv syn; lesni zvifata;
porucnik; edém. - D. Pfedlozka; mo¥sky korys; kou-
paci nadoby; ozdoba na hlavé; hoiké 1éky. — E. Cesky
dirigent; vitopna; Laponec; severska usedlost; znacka
statu. — F. Milodar; jednoduchy stroj; klesat; znicena
lod; strana. — G. Zpévni hlas; bomba; druh herce; hor-
ni Cast stébla; tazné zvife. - H. Inicidly malite Kuby;
pokladna; jist (détsky); mongolsky rolnik; podbradek.
- I. Akvarijni rybka; sportovni odvétvi; stard zbran; pe-
ruansky kef; slovenska predlozka. - J. Nelétavy ptak;
druh karty; détska hracka; stolni hra; chuchvalec. - K.
Znacka miliampéru; 2. dil tajenky. - L. Asijsky stat;
africky trnity kef; anticka hra v kostky; ¢islovka.

SVISLE: 1. Povrchovy dul; lehéi mrak. - 2. V¢eli
produkt; deska sloupu; podélnd hrana lodniho trupu.
- 3. Znoj; béh v terénu; pastyiska pistala. - 4. Znacka
ruthenia; znacka benzinovych Cerpadel; kurz 1:1;
znacka hektaru. - 5. Oskubat; polibek; prkenny strop.
- 6. Druh kong; stolni hra; sidlo v USA. - 7. Kouf; bilé
pecivo; slovansky btth hromu. - 8. Starsi zajmeno; spo-
jovaci zakop; druh dZbanu. - 9. T¥i Cisla; knézi; Zelezny
ostep (zastarale). - 10. Japonska firma; americky herec;
nemoc kloubti. - 11. V které dobé; prochézet se; tlace-
nice. - 12. Vychod (némecky); protiklad; druh papous-
ka. - 13. Busit; bajny motsky zivocich; SPZ Olomouce.
- 14. Tvirce dila; souprava vagonl; mozno (knizné).
- 15. Modla; kazit; zaci néstroj. - 16. Vifeni; saharska
antilopa; vodni rostlina. - 17. Typ Fordu; ohmatanf;

OO
Vecernik Praha (15. 3. 2003)
S opravou na vécné casy!

Tramvajové trat€ jsou pry opotfebované. Rekon-
strukei se proto nezbavime nikdy. Jedna oprava tram-
vajovych trati v Praze nasleduje druhou. Tak uz to trva
néekolik let a Prazané se ptaji, jestli se nékdy dockaji
nerozkopanych a tedy klidnéjsich ulic. Odpovéd zni:
ne. Husta tramvajova sit se pfirozené opotfebovava,
a proto potfebuje pribézné rekonstruovat. Mnohé
useky navic dostaly poradné zabrat v dobé lorniskych
povodni, kdy tramvaje nahrazovaly nefunkéni metro.

na stranu panti Dewettera, Dyka a Slepicky, ktefi od
nas obdrzZeli knihu Stanislava Linerta Autobusy a tro-
lejbusy prazské méstské hromadné dopravy, vydanou
loni v srpnu, a brozury mapujici historii garazi Dejvice
a Klicov, ob€ z pera Pavla Fojtika.

Vsem soutézicim dékujeme za ucast a vyhercim
srdecné blahopfejeme!

Véfime, ze i druha letosni otazka pro vas nebude
nerozlousknutelnym ofiskem, nebot vase znalosti jsou
vytecné. Nevahejte s poslanim své odpovédi, cekdme
pouze do konce dubna! Pokud poslete spravnou odpo-
véd a pfi losovani budete mit §tésti, obdrzite Historii
prazské méstské hromadné dopravy autort Pavla Fojti-
ka, Frantiska Proska a Stanislava Linerta, k tomu také
jarni novinku, Dny, kdy prazské dopravé vladla voda.

Vice odpovédi od jednoho autora uz jsme neza-
znamenali, ale odpovéd psanou jednou rukou, ale po-
depsanou dvéma riiznymi lidmi ano. Ani tento pfistup
nepatii ke spravnym v nasem kvizu, stejné jako posilani
odpovédi na nepovedenych fotografiich ¢i ,,upravova-
nych krabicich®. Diky za pochopeni.

Je nam jasné, uz vite nebo alesporn tusite, kde
byla pofizena soucasna soutézni fotografie. Nevahejte
a odpovidejte! Koresponden¢ni listek, pohled nebo do-
pis oznacte heslem ,Soutéz“ a poslete ho na adresu:
DP-KONTAKT, Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9.
Vnitropodnikovou postou muzete poslat odpovéd zdar-
ma: DP-KONTAKT, 90 014, Sokolovska 217/42. I kdyz
jsme zaznamenali pochybnost o existenci schranky
v pfizemi budovy Centralniho dispecinku Na Bojisti,
tvrdime neoblomné - stale je na svém misté a mazete
tam vhodit své odpovédi. Tésime se na né!

Nase soutéz ma jiz n€kolik let své pravidelné
tempo, a tak se vds podvaactyficaté muzeme ptat
- poznévate misto na fotografii? -bda-

SO O
Blesk (12. 3. 2003)
V metru béhala opice

V pondéli vecer mél prazsky tramvajak strach, ze
s jeho psychikou neni vse v pofadku. Vidél totiz opici!
Parkrat si protfel oci a podivna vidina zmizela. Jezdil
dal, ale fikal si, Ze by asi potfeboval dovolenou. Jeho
obavy se ted mohou rozplynout. Nic mu nechybi. Tu
opici asi doopravdy vidél! Vera odpoledne ji totiz vidé-
liijini, a to v tunelu metra na trati A. ,,J6, byla tam. Co
tam délala se mé neptejte. Ja s ni nemluvil, lakonicky,
jako by Spaciry opic v metru byly bézné, odtusil dispecer

Dopravniho podniku.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z €isla 3/2003: Lidsky Zivot ma nesmirnou cenu lasky. (V. Vancura)
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egyptska bavlna; stara solmizacni slabika. - 18. Staskovo jméno; papezska listina; padova otazka. — 19. Lehky
prvek; znacka zapalek; kruti. - 20. Nazev ¢asopisu; kulovity mikrob.

Pomiicka: Lopar, Taos.

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt
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Dny, kdy
prazské dopravé
viadla voda

Loriskou povo-
den si jisté dobte
pamatujeme. Vzdyt
je to véc jesté ziva.
Stale vidime veétsi
¢i mensi nasledky
zivelné  pohromy,
kterou si jisté nikdo
z nas neumél v praz-
skych podminkéach
predstavit. Cas ale
hoji vSechny rany,
a tak i dramatické
udalosti 1éta roku
2002 a zejména pak

Pavel Fojik
Pelr Malik

nékolik mésicu trvajici cestovani Prahou bez metra
se pomalu budou odsouvat kamsi do pozadi nasich
béznych dennich starosti. Ale zapominat bychom
neméli, protoZe rok 2002 je poucenim pro nas i pristi
generace.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolec-
nost, pripravil pfi pfilezitosti obnoveni dopravni
funkce metra pro vSechny zajemce o pragensie a
méstskou hromadnou dopravu (a pochopitelné
nejen pro né€) publikaci s ndzvem Dny, kdy prazské
doprave vladla voda. Kronika méstské dopravy v jed-
notlivych povodiiovych i nasledujicich dnech, rozho-
vory s lidmi, ,,ktefi byli pfi tom*, osobni vzpominky,
a predevsim desitky zajimavych a nékdy i unikatnich
fotografii, které pofidili pracovnici Dopravniho pod-

Dny, kdy prazske doprave viadla voda

niku - tak by se dal stru¢né charakterizovat obsah
dvousetstrankové knizky autort Pavla Fojtika a Petra
Malika. Véfime, Ze se stane trvalou vzpominkou na
neobvykly prubéh roku 2002 a berme ji soucasné jako
podékovani vS§em pracovnikim nasi spolecnosti, ktefi
meéstskou dopravu v té dobé zajistovali nebo se podile-
li na obnové tramvajovych trati, méniren a predevsim
prazského metra.

Publikace Dny, kdy prazské doprave vladla voda
bude k dostani vylucné ve Stfediscich dopravnich
informaci Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti (Muzeum, Andél, Nadrazi Holesovice,
Letisté Ruzyné a po zprovoznéni Miustek) a v Mu-
zeu méstské hromadné dopravy ve Stfesovicich za
128 korun. -red-

Fotbalovy turnaj bude sehran 21. ¢ervna!

Nejen prvni letni den letosniho roku
nabidne sobota 21. Cervna. JiZ poosmé
fotbalové h¥isté v aredlu Ustfednich dilen
v Hostivafi (konecna tramvajové linky
¢. 7 - snad tam v dobé turnaje bude jez-
dit?) ozije fotbalovym turnajem o pohar
generalniho feditele.

Pripravy vSech osmi tymi mohou bézet
na plné obratky tak, aby forma tcastnik
kulminovala pravé tyden pfed zacatkem le-
tosnich prazdnin. Slozeni ucCastnikd se ani
letos neméni, dva tymy vyslou na zeleny
pazit odstépné zavody Metro, Elektrické
drahy a Autobusy, jeden tym pfedstavi
feditelstvi a také nasSe Stfedni pramyslova
skola, Stfedni odborné ucilisté a UCilisté,
obhdjci prvenstvi z loriského Cervna. VEfi-
me, Ze se op€t bude prezentovat vSech osm
tym jako tomu bylo v uplynulych letech.

Nedd mi to, abych se na zacdtku neuvrdtil jesté
k clanku z minulého mésice popisujicimu zprovoznéni
celé traté B. BohuZzel, nepfineslo s sebou pouze pozitiv-
ni jevy. Pfi jedné ze svych poslednich cest jsem potkal
i nechvalné zndmou skupinku, ve které md jeden nebo
dva mladici prazdné batohy hozené pies rameno a snazi
se delat zmatek u dveii soupravy metra.

V mnou sledovaném pripade jim okolnosti nepid-
ly, mladé slecny byly i ptes druzny hovor obezietné
svych véci, a tak mladici v p¥isti stanici kvapné
vystoupili nebo spiSe pfestoupili do jinych dveii. Vy-
hliZeli dalsi kofist. Doufdm, Ze marne, ale opatrnosti
nikdy nezbyuvd.

Je vidét, Ze s ndvratem pravidelného provozu se
vrdtili do svych vybranych tsekil i kapsdri. Doufejme,
Ze na zdkroky policie nebudeme muset dlouho cekat.
Prece jen se bliZi turistickd sezona a s ni i rdj lidi, ktefi
rozhodné nedélaji dobré jméno nasemu podniku, ale
i celému meéstu.

Dalsi uddlost nent zatim prili§ zndmd, ale myslim
si, Ze si zaslouZi nasi pozornost, nebot meni pomery
v pragské autobusové dopravé. Jednoho z vétsich do-
pravcu, o kterém jsme bohuZel na nasich strankdch
nepsali, CSAD Praha VrSovice, koupila vyznamnd

POSTREHY

nadndrodni spolecnost v oblasti méstske, ale i regi-
ondlni dopravy, Connex. Pokud jste v posledni dobé
cestovali autobusem po nasi republice, zcela jisté uz
jste se s touto spolecnosti setkali. Zejména na Moravé
a ve vychodnich Cechdch. Podili se rovné? na integro-
vaném systému v Ostravé a okoli.

Dosud jsme se na nasi konkurenci v podobé men-
Sich dopravcu, zajistujicich spole¢né s ndmi systém
Prazské integrované dopravy, divali spise s despektem,
ale tentokrdt by se ndm mohlo piehliZeni konkurence
zle vymstit. Connex je vyznammnym hrdacem nejen u nds,
zejména vsSak v mistech nagdpad od nasich hranic.
Moznd si to ani neuvédomujeime, ale konkurence
v méstské hromadné doprave je ndm blize neZ jsme si
byli ochotni pfipustit.

Posledni z bieznovych postiehii nesméruje do na-
Sich fad, ale obecné do tuzemské dopravy. V poslednich
dnech jsem nékolikrdt vyuzil ddlkovou autobusovou
dopravu a musim fici, Ze cestujici z nékterych lokalit
to rozhodné nemaji jednoduché.

Pokud chcete jet autobusem z BeneSova, musite

SPOLECENSKA KRONIKA

V dubnu 2003 oslavi 65. narozeniny:

Josef Mrstik - R, odbor p¥ipravy dopr. procesu (43).
V dubnu 2003 oslavuji 60. narozeniny:

Jifi Florian - ED, provozovna Kobylisy (11),
Oldrich Forster - M, sluzba staveb a trati (28),
Miroslav Goi$ - A, ekonomicky usek (30),

Jaroslav Houdek - M, sl. sdél. a zabezpecCovaci (24),
Miroslav Kunicky - A, DOZ Hostivar (12),

Zdenék Pochmann - M, sl. technolog. zafizeni (15),
Josef Stanék - A, garaz Kacerov (45),

Miroslav Skorpil - A, sekretariat feditele (29),

Jifi Tejml - A, DOZ Hostivar (10),

Karel Tuhacek - M, dopravni tsek (12),

Jan Uhlik - ED, provozovna Kobylisy (14),

Adolf Vyborny - M, sluzba staveb a trati (17).

V dubnu 2003 oslavuji 50. narozeniny:

Petr Ctvrtnik - ED, provozovna Stfesovice (15),
Ludék Dobert - M, dopravni usek (29),

Miroslav Flégr - A, garaz Vrsovice (11),

Jifi Hanyk - A, garaz Klicov (17),

Zdenék Hempl - ED, oddé€leni tdrzba a sluzby (31),
Bozena Homolkova - ED, provozovna Pankrac (26),
Teresa Hiibalova - R, odbor p¥epr. kontroly (12),
Frantisek Kadlec - ED, odbor prov. dispecink (31),
Petr Ludvik - M, sluzba staveb a trati (19),

Rudolf Matous - ED, provozovna Strasnice (10),
Jaroslav Neshyba - A, garaz Klicov (31),

Stanislav Skarvan - A, garaz Vrsovice (20),

Petr Skolnik — M, sluzba ochran. systému (22),

Petr Tomasek — M, sluzba ochran. systému (28),

Sedm let turnaje pfineslo pouze tfi
vitéze. Trikrat se radovali doméci, tym
Elektrickych drah I a také ucni, nejednou
predstavujici mladé talenty ¢eského fotba-
lu. Jednou zvedli nad hlavu pohdr zastupci
Metra. Podafi se letos zlomit zatim neval-
nou bilanci zadstupcim Autobust, ktefi
projdou kvalifikaci na podnikovém tur-
naji, nebo tymu feditelstvi? Takové a dalsi
otazky budou zodpovézeny vpodvecer
21. Cervna, kdy bude findlovym klanim
turnaj vrcholit.

Vykop prvniho zdpasu bude tradi¢né
v 8 hodin a maraton osmndcti zdpast
hranych na 2 x 15 minut vyvrcholi okolo
18. hodiny. Pfijdte povzbudit své favority
a vytvorit pfijemnou atmosféru do hostivai-
ského arealu. Obcerstveni bude zajisténo!

-bda-

mit velkého detektivniho ducha, abyste zjistili, odkud
a v kolik jede vami poZadovany spoj. Jeden z fidi¢t mi
dokonce na otdzku kam jede, pouze ukdzal rukou, Ze
doptedu. To jsem predpoklddal, ale nebylo mi to nic
platne.

Seznam odjezdu podle sméru nebo podle ndstupist
jsem pres usilovné hleddni nenasel, ale nastésti po néko-
lika minutdch prebihdni jsem do poZadovaného autobu-
su nastoupil; ale stesti v tu chwili stdlo pii mné.

Naopak napiiklad v Hodonine probléem nemdte,
najdete si vami poZadovanou obec podle abecedniho
seznamu a u ni mdte uvedeno i ndstupisté, ze kterého
vase linka odjizdi. Na dalSich tabulich jsou zase jizdni
fddy podle jednotlivych ndstupist. Tak by to mélo byt.
Piipadny cestujici se alespori neztrati hned na nddraZi;
a to je také cesta k atraktivnosti vefejné dopravy.

Postupujeme vZdy stejné, nebo je ndm bliZsi bene-
sousky pripad?

Bud'te opatrni a uZijte si svdtky jara!

-bda-

Eva Tunkrova - R, odbor finan&. Géetnictvi (25).

Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejnd
jubilea, ale nespliuji kritérium pro zvefejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli
byt zvefejnéni) srdecné blahopfejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Miroslav Bradac - A, garaz Kacerov (10),

Lev Fojtik — M, sluzba technolog. zafizeni (24),

Jan Hejduk - A, technicky usek (34),

Hana Jirdkova - M, sl. sdél. a zabezpecovaci (17),
Robert Nespésny — ED, prov. opravna tramvaji (23),
Jaroslav Steinocher - M, sl. sdél. a zabezpecovaci (18),
FrantiSek Voigt - ED, prov. trakéni vedeni (34).

Do invalidniho diichodu odesel:

Jifi Havel — ED, provozovna Kobylisy (32).
Dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Doprav-
niho podniku.
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