.ﬂ\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
\ZF akciova spoleénost
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Hasici z metra dostali Zlaty

v Frwv

zachranarsky kriz za rok 2001

Jednotka se ptipravi k vyjezdu, je to stanice Ma-
lostranska, elektrickd pozarni signalizace, smycka ¢. 8.
Toto hlaseni se ozvalo necelé dvé hodiny po ptlnoci
25. fijna loriského roku na pozarni stanici Zli¢in Ha-
si¢ského zachranného sboru o. z. Metro. Druzstvo C
vyjizdélo béhem své no¢ni smény jiz podruhé, a nikdo
netusil, Ze o tomto vyjezdu si budou povidat na Praz-
ském hradé s panem prezidentem.

Pfi jizdé k pfipadu uvidéli hasici na kfizovatce
ulic Milady Horakové a U Brusnice silné zdemolované
vozidlo Ford Fiesta, které dostalo smyk na rozlitém
oleji, vyteklého z Cistictho vozu, a narazilo na sloup
vefejného osvétleni. V havarovaném vozidle lezela
pod palubni deskou vazné poranénd zena, ktera témer
nedychala a méla zapadly jazyk.

Zachranafi okamzité Zené zapadly jazyk vytahli,
nasadili ji kyslikovy kfisici pfistroj a nasledné ji pomoci
pakovych a hydraulickych ntzek z vozidla vyprostili.
Zranénou Zenu pak pfedali ¢clentim Zachranné sluzby,
ktefi konstatovali, Ze tento vysoce profesionalni zasah
zachranil tézce zranéné zZené zivot.

Tato mimofadna akce nezlstala bez odezvy a ha-
siCi - zachranafi z metra byli nominovani do soutéze
o Zlaty zachranatsky kiiz 2001. Poslanim této sou-
téze, kterou porada Casopis Rescue report pod zasti- . T i |
tou Kancelafe prezidenta republlky a Uradu vlady CR E‘ d e | g T

:{ . I = t . - .. ..-- ‘:.

.4‘ spolu s Poslaneckou sné-
movnou a Senatem CR,
je ocenit vyjimecné, pro-
fesiondlné zvladnuté za-
sahy hasicl, zdravot-
nikd, vojakt, policista
ajinych zachranarskych
skupin. Soucasné jsou
ocenovany obétavé ¢iny
prvni pomoci laiki a jed-
notlived - profesionald.
Mimoto jsou predavana
specialni ocenéni za za-
chranafskou a humani-
tarni aktivitu v zahrani-
¢l a za zachranarskou
¢innost v resortu minis-
terstva obrany. A praveé
v kategorii ,,Nejlepsi za-

chranaisky Cin profesionalniho tymu* zvitézilo druz—
stvo C pozarni stanice Zlicin Hasi¢ského zachranného
sboru o. z. Metro.

8. bfezna byli vitézové soutéze prijati na prazském
Hradé prezidentem republiky Vaclavem Havlem. Pan
prezident se zajimal o ¢innost zachranafd, podrobné
si dal popsat akci hasi¢li z metra a popfal jim hodné
zdaru do dalsi prace. Vecer pak byli na plese zachra-
nait CR v prazské Lucernd Zlaté zachranaiské kiize
2001 vitézim pfedany. Cenu hasi¢lim z metra piedal
naméstek ministra vnitra a generalni Feditel Hasic-
ského zachranného sboru generalmajor ing. Miroslav
Stépan. Zachranaisky &in ocenil i feditel o. z. Metro
ing. Ladislav Houdek, ktery pfijal ¢leny vitézného druz-
stva, predal jim financni odménu a podékoval jim ne-
jenom za ziskané ocenéni, ale i za veskerou hasic¢skou
a zachranafskou Cinnost. Ing. Michal Wowesny,

feditel Hasicského zachranného sboru o. z. Metro
Foto: o. z. Metro

Gluhalnl pristup ke kvalité

4 az 6

Preference tramvaji
svételnou signalizaci
v Praze

14 az 17

Soucéasny stav
tramvajoveé traté

kont
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Hlubocéepy - Barrandov

Linkové vedeni metra, tramvaji,
autobusi a lanové drahy k 1. 4. 2002

Priloha




Z HISTORIE

to prestaveny byvaly autobus Laurin & Klement, ktery stdl v roce 1908 u nepfilis
tspésnych pocdtki prazské autobusové dopravy. Foto: Archiv DP

Tuto fotografii déli od té predchozi témér 90 let. Je ze 4. biezna 2002. Je na ni o jednu
lod’ vice (pristavena v letech 1924 aZ 1925). Na rozdil od fotografa z roku 1915 jsme

meéli smilu a v nasem zorném poli nestdla ani jedna tramvaj a vrata do vsech lodi

byla zaviend. Foto: Pavel Fojtik

A je$té vytez z nejstarsi fotografie doklddajici, Ze na Zizkové byvalo opravdu rusno. Pro
zdjemce o Cisla vozi doddvdme: zleva vidite motorové vozy 163, 136 a 154.
Foto: ze sbirky P. Fojtika

& DB kontakt

Zizkovska vozovna
devadesatileta

,,PreloZent persondlu do nové vozovky Zizkovské. Do nové vozovky na Zizkové,
kterd bude dne 28. t.m. odevzddna svému tceli, budou zatim preloZeny vozy trati
¢is. 9 dosud do vozouvky vinohradské zatahujici a ¢dst vozi téZe trati z vozovky
kositskeé. Za tim vicelem preklddaji se uvedenym dnem pocinaje do této nové vozovky
veskeri ziizenci z trati ¢is. 9 dosud sluZbou do vozovky vinohradské pridélent jakoz
i ndsledujici zfizenci z vozovky kosiiskeé. “ Nasleduji jména deseti fidicu a pravodcich,
ktefi do té doby pracovali ve vozovné Kosite na linkach ¢. 9, 12 a 14. Tak podle
obézniku Cislo 84 definitivné zacala 28. dubna 1912 jedna kapitola historie vozovny
Zizkov. Pfedchazelo ji dlouhé jednani a hledani vhodného pozemku a také vystav-
ba tramvajové traté od Prokopovy ulice dnesni Konévovou tfidou na kfizovatku
Vapenka.

Je tomu pét let, co jsme na strankach DP-KONTAKTu pfipominali pfi 85. vyroci
vozovny jeji historii. Abychom se neopakovali, odkazujeme zajemce na nové vyda-
vanou publikaci Vozovna Zizkov 1912 - 2002, ve které je historie vozovny podrobné
vylic¢ena.

PFipometime si tedy historii vozovny alespori nékolika fotografiemi. Zizkovskym
zameéstnanctm k jejich vyroc¢i blahoptejeme!

Dalsi velky vyrez z jiného historického snimku. MozZnd ponékud nezvykly pohled na
vozovnu z mist, kde by ho uzZ nebylo mozné zopakovat, protoZe tu béhem desetileti
vyrostly domy. Foto: ze sbirky P. Fojtika

A jeste se podivejme na zizkovské vypravny. To je ta nejstarsi z roku 1912, jak vypadala

v roce 1990. Dum slouZil jako vypravna az do roku 1950, pak se z ného stal kulturni
dum zaméstnancii vozovny. Foto: Archiv DP



Vypravna dnesni, ci piesnéji feceno novd provozni budova.

V dobeé, kdy jsme pripravovali publikaci o vozoune, jsme znali pomérné dost historic-
kych snimku. Tento mezi ne nepatii a ziskali jsme ho diky zaméstnanci vozovny

Foto: Pavel Fojtik patii podékovani..

Predstavenstvo projednalo

Od uzavérky posledniho ¢isla se vrcholny organ
nasi spolecnosti seSel na dvou jednanich. Nejprve
v pondéli 25. inora a poté o dva tydny pozdé&ji 11. biez-
na; na programu jednani byly nasledujici body:

Zprava o postupu pfi Setfeni a ohlasovani mi-
moradnych udalosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy. Predstavenstvo schvalilo postup pfi Setfeni
a formu rozbort mimofadnych udalosti v drazni do-
prave, které budou predkladany na zaseddani predsta-
venstva.

Informace o dannovém dopadu pf¥i odskodnéni
znehodnoceni nemovitosti. Clenové predstavenstva
byli seznameni s moZnymi FeSenimi vyporadani vcet-
né danovych dopadu v pfipadech, kdy dojde vlivem

vystavby k znehodnoceni nemovitosti

Zprava o ustanoveni § 30 nafizeni vlady
¢. 178/2001 Sb. - stanoveni podminek ochrany za-
méstnancu pfi praci. Vrcholny organ nasi spolec-
nosti se zabyval problematikou vladniho nafizeni
¢. 178/2001 Sb, které stanovuje podminky ochrany
zdravi zaméstnancd, a zejména dopady pro odstépny
zavod Metro, ktery neni schopen ve stanoveném ter-
minu vyfesit otazku vétrani. Pfedstavenstvo v této
souvislosti uloZilo pfedsedovi pfedstavenstva ing. Mi-
lanu Houfkovi, aby pfedlozil materidl na jednani Rady
hl. m. Prahy v pasobnosti valné hromady Dopravniho
podniku, aby hl. m. Praha pozadala o vyjimku pro
prazské metro z uvedeného vladniho nafizeni.

Lednove vyplaty poprve pripravoval Elanor

Zacatek roku byva v ekonomickych tsecich vzdy
velmi narocnym obdobim. Uzaviraji se vysledky roku
né pattilo i zahajeni rutinniho provozu jednotného
zpracovani mezd v celé akciové spolecnosti jako sou-
¢ast nového mzdového a personalniho systému Ela-
nor Global, od kterého ocekavame zlepseni a vyuziti
jednotnych tdaji v ramci informacéniho systému celé
akciové spolecnosti. Intenzivni pfipravy a testovani
probihaly jiz od zafi minulého roku.

K 1. lednu 2002 se mzdové ucetni a pracovnici
zaméstnaneckych utvarit rozloucili se starymi systémy
vypoctu mezd PMSV a Magic a zacala nova etapa.

Mimoradné naro¢ny zacatek roku je i pro mzdové
ucetni. Kazdoroc¢né v lednu a dnoru skoro vSichni
zaméstnanci zavitaji do mzdové uctarny, prichazeji
podepsat prohlaseni k dani, potfebuji potvrzeni o zda-

nitelnych pfijmech pro finan¢ni ufad, potvrzeni o vysi
pfijmu pro pujcku, leasing, nebo uplatnuji slevy na
dani z prijmu z titulu Zivotniho pojisténi, hypotecniho
uvéru a podobné. Soucasné musi mzdové ucetni pre-
kontrolovat, zda vSechny potfebné udaje z minulého
roku jsou v novém systému spravné prevedeny, dopl-
nény, vyplnény a zadat aktualni tdaje ledna a potom
se mohou pustit do zpracovani mezd za leden v novém
systému. Protoze mzdové ucetni maji velky smysl pro
odpovédnost, prisly do prace i prvni sobotu a ned€li
v unoru. Spolu s nimi byl na kazdém odstépném za-
vodé a feditelstvi konzultant firmy Elanor Global
a zastupce vypocetniho strediska feditelstvi. Dola-
dovaly se problémy, které se neobjevily v pribéhu
testovaciho obdobi.

Po zpracovani mezd a prekontrolovani vstupnich
podkladt pro zpracovani mezd a vystupt - zejména vy-

Richardu Seidlerovi, ktery ndm ho do publikace sdm iniciativné nabidl, za coZ mu

Zprava o hospodafeni a kalkulace nakladu za
rok 2001. Predstavenstvo projednalo a schvalilo hos-
podafeni Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti v roce 2001.

Rozpocet a planova kalkulace naklada MHD na
rok 2002 a 1. ¢tvrtleti 2002. Byl schvalen rozpocet
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
na rok 2002 a obchodné-ekonomickému fediteli bylo
ulozeno zpracovat materidl fesici otdzku odpisu.

Zprava o stavu zprovoziiovani nizkopodlaznich
tramvaji RT6N1. Clenové piedstavenstva byli sezn4-
meni se soucasnou situaci v otdzce rekonstrukei niz-
kopodlaznich tramvaji RT6N1 a ulozilo technickému
fediteli pokracovat v jednanich se Sdruzenim kolejo-
vych vozidel, s. r. 0., ktera by méla zajistit zprovoznéni
uvedenych tramvaji.

red-

plat zaméstnanct, cekaly mzdové tucetni s napétim, zda
se pres veskeré usili nékde nevloudila chyba, zda vSech-
ny penize dosly ke vSem zaméstnanciim a na spravné
Ucty, zda vSechny srazky probéhly jak mély, zda vsichni
dostali, co dostat méli. Po vyplatnim terminu si vSichni
mohli oddechnout. Povedlo se.

Po prvni vyplaté se samoziejmé objevily pfipomin-
ky, nebylo jich mnoho a pfedevsim se tykaly obsahu
a tisku vyplatnich listka. Tato technickd zalezitost
je fesena. Dil¢i pripominky k vyplatnimu listku jsou
pochopitelné, dfive mél kazdy zavod sviij vlastni obsah
ivzhled, ale v pfipad€ zavedeni jednotné formy nebylo
mozno vyhovét vsem.

Mésic leden a unor provéril kvalitu prace, odolnost
a vytrvalost pfedevsim mzdovych tcetnich, na kterych
leZela tiha odpovédnosti, zda hodiny, dny a mésice
pripravnych a testovacich praci tymu lidi ze zaméstna-
neckych utvarti, mzdovych tctaren, vypocetni techni-
ky, OTR a dal$ich budou tspésné zakonceny.

Zaméstnanecky odbor feditelstvi

PP kontakt &




KVALITA

Program kvality sluzby v roce 2001

Rok 2001 byl ¢tvrtym rokem rozvoje Programu kvality sluzby, ve kterém Do-
pravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost uplatiiuje metodologické principy
budouci evropské normy kvality sluzby ve vefejné osobni dopravé. I v roce 2001
programu poskytoval asistenci pafizsky partnersky podnik RATP prostfednictvim
dvou pracovnich navstév jeho generalniho zmocnénce pro kvalitu. Nadale probihala
i spoluprace v ramci klubu dopravnich podniki CYQUAL.
vislost s novou evropskou politikou méstské a regiondlni osobni dopravy a v loriském
roce zvlasté diskutovanym , Nafizenim evropského parlamentu a Rady o narocich
na vefejnou sluzbu a uzavirani smluv o vefejné osobni dopravé...“. Na jeho budouci
dopady byla zaméfena prednaska ,,Konkurence v MHD", kterou v prosinci loriského
roku pro své ¢leny organizovalo SdruZeni dopravnich podnikd CR spolu s nasi
spoleCnosti.

Program kvality md vSak sviij nezanedbatelny vyznam v kontextu rozvoje kvality
sluzby v Ceské republice. Pfipravovand legislativa Evropské unie bude i u nas
vyzadovat takovou pravni Upravu, podle niZ by stat garantoval nediskriminujici
pristup obc¢ant k zakladni drovni vefejnych sluzeb a jejich dostupnost.

»ObZané by viude mé&li mft stejn® kvalitnf sluZby*

Pod timto nazvem pfinesly 3. prosince 2001 Hospodafské noviny ¢lanek o na-
vrhu vécného zaméru zédkona o standardizaci vybranych vefejnych sluzeb, ktery
chysta Ministerstvo vnitra CR. Tento zdkon by byl u nds viibec prvni pravni dpravou
obsahujici jak definici vefejnych sluzeb, tak parametry jejich dostupnosti z hlediska
uzemniho ¢lenéni a budouci zodpovédnosti samospravy za tyto sluzby.

Klicovym slovem navrhu vécného zaméru zakona je ,standard”. Standardem
vybrané vetejné sluzby se pfitom rozumi jeji kvantitativni a kvalitativni parametry,
jez by platily po celém tizemi statu. Po zruSeni okresnich tfadd, které jako zfizovatelé
nékolika set organizaci poskytujicich vefejné sluzby pfedstavovaly garanty jejich
dostupnosti obcantim, budou tyto garance pfedany na samospravu at uz na trovni
krajii nebo obci.

Navrh vécného zaméru zakona nevnucuje krajim a obcim néjaka Sablonovita
fesenti, ale definuje pouze potfeby obCantl. Zustane jen na zvazeni samospravy, jakym
optimalnim zptsobem podle mistnich podminek sama danou sluzbu pro obc¢ana
zabezpedi. Kraje nebo obce se zaroveri samy budou rozhodovat, zda obéantim danou
sluzbu budou poskytovat prfes svoji organizacni slozku, nebo zda vyhodnoti, Ze by
bylo efektivnéjsi ji predat neziskové organizaci ¢i podnikatelskému subjektu.

Standardizace vetfejnych sluzeb by jisté predstavovala neopomenutelné kriterium
pro vybérova fizeni na poskytovatele nékterych sluzeb a vedla by i ke zprihlednéni
vefejnych soutézi.

Zamér Ministerstva vnitra vypracovat zakon o standardizaci vefejnych sluzeb
uz ziskal ramcovou podporu nékterych kraju a Rady hospodaiské a socialni
dohody.

Vijvoj stamdand kvality sluZby Dopravniho podmiku v roce 2001

Vysledky méfeni ve vSech péti sledovanych standardech kvality v roce 2001
ukazuji relativné stabilizovanou droven, na kterou se ,,uskutecniovana“ kvalita
postupné zvedala v priubéhu pfedeslych let vyvoje programu. V zavéru roku 2001
doslo k vyznamnému zlepseni vysledkt pfedevsim ve standardu , Pfesnost” v o.z.
Elektrické drahy.

Poprvé uverejniujeme grafické vyjadieni vysledkt méfeni jednotlivych standard,
které piehledné a peclivé zpracovala nase kolegyné z oddéleni 90 121 sle¢na Jana
Votavova.

Struéné komentare se snazi vystihnout hlavni posuny v roce 2001, vychazejici
z akci jako jsou upravy vnitinich predpist jednotlivych o. z. ¢i celopodnikové smér-
nice, rozsifovani mérenych soubori a objektivizace méfeni, v€etné experimentalnich
koncep¢nich tuprav nékterych stanovist a dalsich (x). Zaroven se komentaie zaméfuji
na prioritni akce dal$iho rozvoje (7).

@ Standard ,Presmost provozu®
Elektrické drahy

x od zacatku roku zavedeni principu kontinualniho méfeni vSech spojii ve vSech
kontrolnich bodech, tj. na pfiklad ve 4. ctvrtleti celkem 3 201 930 naméfenych
spoju na 120 inframajacich v nacestnych zastavkach a 11 inframajacich ve vycho-
zich zastavkach;

x od 1. ledna 2001 tprava predpisu D1/2 omezujici povoleni nadjeti v nacestnych
zastavkach na 1 minutu;

x od 1. zafi 2001 definitivni Gprava pfedpisu D1/2 na toleranci pro pfesny spoj
0+2 minuty;

2 vénovat pozornost zpracovanému dokumentu ,,Navrhu na preferencni opatieni
pro rok 2002

7 ukoncit stagnaci zavadéni preference tramvaji na SSZ (od roku 1993 do roku
1998 realizovano celkem 51 SSZ s preferenci tramvaji, v letech 1999 az 2001
pouze 9 SSZ). Clanky v DP-KONTAKT ¢&. 10/2001 a 2/2002 o k¥izovatkach
nabteZi kpt. JaroSe - Stefdnikiiv most a Palackého ndmésti a soucasny ¢lanek
o kfizovatce nabfezi kpt. Jarose - Dukelskych hrdint pfinaseji vysledky méfent,
které nazorné ukazuji, Ze i v dopravné komplikovanych a obtiznych pomérech
1ze vhodné navrzenym dynamickym Fizenim s preferenci velmi vyznamné zvysit
plynulost provozu tramvaji a snizit jeho nepravidelnost ve srovnani s fizenim
bez preference.

& DB kontakt

STANDARD PRESNOST PROVOZU - ROK 2001
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Autobusy
x v prubéhu roku zpfisnéna kontrola presného Casu, aby byla minimalizovana chy-
bovost méfeni (sladéni Casomiry externich mérich s casy udavanymi v palubnich
pocitacich vozidel), coz ptispélo k zredlnéni vysledka;
x prevzeti tolerance 0+2 minuty uplatnéné pro presny spoj ve standardu od 1. ledna
1998 do provozniho predpisu 0.z. Autobusy jiz od 4. ctvrtleti 1999 bylo zfejmym
startovacim bodem pro zlepsovani vysledki presnosti obou povrchovych systéma.

@ standard ,,Jnformovéni cestuffcich*
x valida¢ni méfeni, zajisStované kapacitami pilota, probiha od 2. pololeti spole¢né
se zakladnim méfenim, coz objektivizuje vysledek zjisténi;
STANDARD INFORMOVANI CESTWICICH - ROK 2001
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7 od 4. ¢tvrtleti roku 2001 pfipravovany dokument ,Navrh na dpravy standardu
Informovani cestujicich na rok 2002, zpracovany ve spolupraci s o. z. Metro,
Elektrické drahy a Autobusy, pfinasi nova kritéria a zptsoby hodnoceni standar-
du. Dopliuje se jim sledovani novych, pfedevsim orientac¢nich prvkd, informaci
pri vylukach, stanovuje nové tzv. neptijatelné situace. Nova podoba standardu

bude v jednotlivych o. z. uplatnéna od 2. ¢tvrtleti roku 2002.

Standared ,,Prijet{*
otevieni nového, Sestého SDI Letisté Ruzyné v ¢ervenci 2001;
realizace nového stanovisté dozorciho ve stanici Malostranska s lepsim feSenim
dispozice pro komunikaci s klientem a s ,,prodejnim okénkem®;
% postupné vybavovani zaméstnancu Stfedisek dopravnich informaci (SDI) novymi
reprezentativnimi stejnokroji;
2 pokracovat v rekonstrukei stanovist dozorciho v dalsich stanicich metra, prede-
v§im v turistickych bodech;

X %

STANDARD PRIETI - ROK 2001
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7 vyresit stabilni prodej jizdenek ve stanicich metra u okének

7 rozdifovat pocet SDI (daldi stfedisko se pfipravuje v odbavovaci hale CD
na Hlavnim nadrazi);

2 obsah standardu (novy hodnotici polni formulafr) se od r. 2002 zaméfuje na

objektivnéjsi hodnoceni trovné predprodeje jizdenek fy Soch (délka front).
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Standard ,,Stejmokroj*

x Pokroku ve standardu bylo dosazeno ozfejménim rozdilu mezi nevyhovujici
a nepfijatelnou situaci v definici standardu;
STANDARD STEJNOKRQJ - ROK 2004
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x vydani ,Vzoru stejnokrojového vybaveni zaméstnancti pro vSechny ttvary nasi
spolecnosti iniciativou o. z. Elektrické drahy.

Standard ,FunkEnost jizdenkovjch automati*

V ramci celkového hodnoceni roku 2001 lze konstatovat, Ze po velmi pfiznivém
vysledku za 1. Ctvrtleti (89,8%) vyhovujicich automatt, respektive 90% na zohlednéni
vydeje jizdenek, se vysledky dalSich hodnocenych ctvrtleti pohybovaly kolem dlou-
hodobého praméru 80%, s mirné sestupnou tendenci. K pfi¢inam nevyhovujiciho
stavu patfily zejména pfipady tplné nefunkénosti automati (Casto vyplyvajici z po-
kust o ucpdni nebo vykradeni automatu, event. z obecného vandalismu) a zavady
v kontrolnich ndkupech (chyby v chodu tiskarny apod.);

x dobrovolna ucast pilota na méfeni tfetiny Ctvrtletniho vzorku spolu s pracovniky
celopodnikového kontrolniho ttvaru 90 141 pfispiva k profesionalizaci méfent;
zkusenosti s profesionalizaci této skupiny méfic¢u slouzi jako model pro podobné
postupy v dalsich strukturach méfent;

STANDARD FUNKENOST JIZDENKOVYCH AUTOMATU - ROK 2001

7 z provedeného ro¢niho vyhodnoceni rozmisténi (resp. dostupnosti) automata
vyplyva, Ze situace v zavéru hodnoceného roku 2001 se zasadné nelisi od stavu
v roce 2000. Komentovanymi dil¢imi zménami rozmisténi doslo k mirnému
zlepseni prumérné klasifikace vefejné dostupnosti automatt (stupnice 1-5)
72,36 na 2,23. Pfemisténi stavajicich automatt neni v roce 2002 predpokladano,
prioritnim tkolem je instalace rozsahlé dodavky novych pfistroji. Vyrazny
podil automatt s akumulatorovym provozem vytvari predpoklady k instalaci
pfimo na zastavky povrchové MHD (tzn. s klasifikaci vefejné dostupnosti 1).
Pfednostné je fesena instalace automatu na tramvajovou zastavku Prazsky
hrad.

Cinnost klubu CYQUAL a jeho vazba na

Clenové klubu se schazeji dvakrat do roka na jednoapiil az dvoudenni pracovni
zasedani, kde vedle vymény zkusenosti z vivoje jejich programu kvality se zaméfuji
na predem dana specialni témata. Na pafizské schiizi v bfeznu 2001 timto tématem
bylo feseni neplanovanych situaci nepravidelného provozu a jejich méfeni, spe-
cialnim tématem madridské schiize v Fijnu byla hierarchizace ocekavani klienta.
Nase spolecnost tak ziskava velmi cenné dokumenty o pfistupu jednotlivych ¢clent
k Feseni fady dilezitych otazek vztaht s klienty.

Na madridské schiizi se k dosavadnim ¢lentim klubu, hostitelskému Metro
Madrid, RATP, STIB, TPG a prazskému Dopravnimu podniku pfipojil novy, mimo-
evropsky ¢len, Dopravni podnik mésta Laval, soumésti Montrealu z kanadské
provincie Québec. Osobné jej zastupuje pan Pierre Giard, naméstek generalniho
feditele podniku.

Klub CYQUAL se dostava do povédomi UITP, k ¢emuz pFispélo jeho aktivni
vystoupeni ve dvou sekcich barcelonské konference ve dnech 29. az 31. ¥ijna 2001 na
téma ,,Marketing vefejné dopravy“. Konferenci organizoval TMP - Dopravni podnik
Barcelona a FGC - Katalanska Zeleznice, pod patronaci Komise pro marketing
a rozvoj produktu UITP. V sekci nazvané ,,Sluzby orientované na klienta: zapojeni
klienti a zaméstnanct* pfinesli zkuSenosti podnikit RATP a TPG nasi partnefi

z Pafize a Zenevy a v navazujici sekci ,,Podnikovy management mus{ vyuZivat

P

marketingovych strategii“ pan Giard z Québecu.

Téma podnikového managementu kvality se do ¢innosti restrukturovaného
UITP - Mezinarodniho svazu vefejné dopravy plné prosadilo na zasedani Generalni
komise pro dopravni management, které se konalo 23. listopadu 2001 v Zenevé na
pozvani TPG. Cili této Generalni komise je zdurazinovat, Ze organizace, management
sluzby, lidské zdroje, informacni technologie a marketing se
stavaji klicovymi prvky moderniho managementu dopravniho
podniku, jako doplnék k tradi¢nimu provozova-

ni vozového parku. Predseda klubu CYQUAL marketing
a obchodni feditel RATP pan Bernard Averous public
byl zvolen predsedou restrukturalizované Ge- transport

nerdlni komise, kde v této funkci nahradil ne-  Larealnna
Cekané zesnulého pana Gerharda Heunemanna s Dtedser 201

z Wiesbadenu. Vedoucim pod-komise pro pod-

nikovy management kvality byl jmenovan dalsi ¢len klubu, provozni feditel TPG,
pan Alain Bourion.

Prednégky Elent klubu CYQUAL v na¥f spole€nosti

Jako integralni forma spolupréace v ramci klubu CYQUAL byla napldnovana série
prednasek nasich partnert pro $irsi plénum vedoucich pracovniki nasi spolecnosti,
nabizejici Sirsi vyuziti zkusSenosti téchto podnikd na poli managementu kvality. Pro
rok 2001 byly naplanovany prednasky zastupcti RATP a TPG. Generalni zmocnénec
pro kvalitu RATP, pan Jean-Maurice Bidault, uskutecnil pfedndsku 25. za¥i 2001.
Prednaska zastupcti TPG, generdlniho feditele pana Christophera Stuckiho a pana
A. Bouriona, pldnovand na 5. a 6. fijna v souvislosti se zaseddnim Ridici komise
UITP v Praze, ve které je pan Stucki zdstupcem Svycarska, se neuskutecnila v d-
sledku bankrotu Swissairu v den jejich planovaného odletu do Prahy. Prednasku
posléze prednesl v ndhradnim terminu pan Alain Bourion 14. Gnora 2002. P¥i této
prilezitosti chci podékovat hostitelim obou pfednések, panu fediteli Houdkovi
a vSem technikiim, podilejicim se na organizacni a technické pfipravé prednasek
uskutecnénych v podzemnim zasedacim sélu o. z. Metro na Kacerové, specialné
pak za piipravu a asistenci pii power-pointové prezentaci ceskych verzi panu Jifi-
mu Pytelkovi.

A\

Z ptednd$ky pana Bidaulta v zasedaci mistnosti o. z. Metro.

Foto: Petr Malik

Kompletni grafické zpracovani obou pfednasek v Ceské verzi je v elektronické
podobé k dispozici u pana Pytelky v 0.z. Metro a u ing. Petra Vitka, asistenta
generalniho Feditele.

Predndska RATP

Prednaska nazvanad ,,Program kvality sluzby praziského Dopravniho podniku
v porovnani s programem kvality sluzby RATP v kontextu nové evropské normy*
prinesla nastin historie programu kvality naseho pafiZského partnera, prehled jeho
prioritnich standarda sluzby a jejich charakteristiky. Zvlastni pozornost je v Pafizi
vénovana metodam méfeni a profesionalizaci skupin mé¥ict. ZkuSenost Pafize
ukazuje, jak spolehlivost vysledki méfeni a stabilita metod odvisi od kvality Skoleni
a vedeni méficu. P¥i aplikaci Demingova kola proces spociva v:

Cile, méreni, anal

! Mepretrzité
PLANQVAT | PROVADET zlepiovani

- fwisledicy)
= KORIGOVAT | OVEROWAT

\

PLANGVAT | PROVADET ) | =

Controlling
Méfeni a sledovani
vysladki

| 2001 Cile 2002

* Gvodnim Skoleni s cilem vysvétlovat méficim vyznam jejich prace pro program
kvality;
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KVALITA

* konkrétnim skoleni o metodach méfeni, které jsou ptiblizovany na prikladech
kritickych situaci (vyhovujici stav a nepfijatelné situace), ilustrovanych fotografiemi
nebo pfi navstévach v terénu;

¢ doplnéni méficich formulara o kolonky ,,poznamky“, aby méfic¢i mohli komentovat
jimi udélené znamky anebo popsali problémy, s kterymi se setkavaji;

* analyze poznamek a konstataci vedoucich méfi¢ti na konci etap méfent;
« brifinkovych/debrifinkovych schlizich za tcelem sladéni postupti a vzajemnych
diskusich o zajimavych poznatcich pfed nasledujici etapou méfeni.

PtibliZzen byl prubéh certifikace sluzby ve Francii:

* Certifika¢ni organ Francouzské agentury pro normalizaci, AFNOR certificati-
on, ve spolupréci se statnim vyborem slozenym ze zéstupct dopravcd, organizacnich
autorit, svazli spotfebiteli a administrativy (vybor znacky NF service) vytvorili
certifikacni predpis upraveny pro rtzné typy sluzeb (segmenty trhu).

» Tyto predpisy obsahuji obecny text zaméfeny ke vS§em typim sluzby, kterym
je vSeobecny predpis pro certifikaci (281), a specifické pfedpisy pro kazdou sluzbu
(pt.: 286 Méstska osobni doprava).

* Dopravce, ktery chce naptiklad zadat certifikaci autobusové linky, aplikuje
odpovidajici certifikacni predpis (vSeobecny a specificky) s odvolanim na normu.
Predevsim vyhotovi soubor zavazkt sluzby (seznam kritérii popsanych zptusobem
predepsanym v normé) a necha ho schvalit (validovat) mistnim vyborem, ve kterém
jsou zastupci jeho organizacni autority a predstavitelé klientti (svazy spotiebitel).

» Nejdalezitéjsi fazi je informovani vSech zaméstnancti a zaméstnaneckych
odbort o definicich procedur jednotlivych kritérii, ktera maji byt aplikovana pro
zajisténi kvality sluzby a pro feseni nepfijatelnych situaci.

* Tato préace v Pafizi zabere od 12 do 18 mésicti.

Tato prezentace kladla diiraz na né€kolik zakladnich otazek:

« Certifikace se tyka jasné definované sluzby, naptiklad autobusové linky, a vy-
zaduje méfeni kvality uskutecnéné na této lince. Zvysuje-li se pocet certifikovanych
linek, soucasné s tim rostou naklady na méfeni.

* Certifikace podle evropské normy bude vyzadovat, aby existovaly akreditované
organizace, které ji budou moci udélovat. Vznikne otazka certifikacnich pfedpist.

Pan Bidault zdtraznil, Ze v RATP certifikace sluzby vychazi z globalni politi-
ky kvality, v niZ je uplatiiovana synergie certifikaci ISO. Pfistup ISO usnadnuje
zlepSovani kvality sluzby a garantuje trvanlivost certifikace sluzby.

Globalni pristup ke kvalite

Kualila sluzby

Kapital duvéry

Spokajenost klienta

Podminkou uspéchu globalni politiky v RATP byla decentralizace, ktera z linek
metra a autobusovych garazi vytvotila rozhodovaci turoven provozniho manage-
mentu. Dalsi podminkou tspéchu je nastaveni a organizace utvaru generalniho
zmocnénce pro kvalitu.

Utvar zmocnénce pro kvalitu se skldda z 5 lidi. Skupina zajistuje konkrétni
ulohy:

* asistenci provoznim jednotkam pfi zavadéni jejich lokalnich programt kvality
(certifikace sluzby, certifikace ISO, méfeni),

* animaci sité zmocnénci pro kvalitu v jednotlivych zavodech,

* navrhuje podnikovou politiku kvality pro generalniho feditele,

* zastupuje RATP ve styku s certifikacnimi a normaliza¢nimi organizacemi,

* technologicky dohled pro vyhodnocovani vyznamu novych pfistupt ke kvalité
(samohodnoceni, cena kvality, ...),

* Gcast na poradach vedeni za Gcelem integrovani zakladnich orientaci podniku
do politiky kvality.

Tato prezentace ukazuje velky rozdil oproti Praze, kde generdlni zmocnénec
pro kvalitu doposud nema podil na pfistupech ISO, které nejsou integrovany do
pricné podnikové politiky kvality.

Cast prednésky byla vénovéna struénému zhodnoceni programu kvality nasi
spolecnosti. Program je nastaven podle poZadavki evropské normy EN 13816, ktera
zahrnuje 8 ,rodin“ kritérii z nichz existujici prazské standardy pokryvaji rodiny 3,
4,5 a 6 a jsou definovany zplisobem odpovidajicim normé.

Pro splnéni vSech pozZadavka normy bude tieba:

B rozSitit pole standardl alespon po jednom za jesté nezohlednénou rodinu,
tj. vedle popisnych prvnich dvou rodin kritérii, kterymi jsou nabidka sluzby

a pristupnost, o standardy z rodin bezpecnost a ochrana zivotniho prostiedi,

@& DB kontakt

B zavést systém managementu kvality po lince nebo skupiné linek. Cilem programu
kvality je nepfetrzité zlepSovani pri spolutiCasti vSech aktérti. Management prostred-
nictvim kvality vede k zavedeni Demingova kola na decentralizované drovni.

Co je to kvalita?

Rovnice, se kterou je konfrontovan kazdy podnik:
= nalézt optimum mezi svymi omezenymi zdroji a oéekavanymi
potfebami sve klientely.

'KLIENTI| 'PODNIK |

H Nehévanuhvall!a._—": Chiéna kvalita i—
I "

Méranizpokojenosti klientd Méfanivykonu podniku

I :
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Sledovani ukazateld kvality na lince umoziiuje mistnimu managementu pfijimat
korektivni opatfeni, ktera jsou nutna a zahdjit novy cyklus. Podstatnym prvkem
je zapojeni zaméstnancu zajistujicich sluzbu do analyzy téchto vysledka a do
uskutecniovani opatfeni k jejimu zlepSovani.

Nepfretrzité zlepsovani

Pouziti pro systém

: managementu
Demingovo kolo
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B Brat v uvahu ocekavani klientt jako nezbytny pfedpoklad pro jejich spokoje-
nost. Program kvality nasi spolecnosti se tykd pravé strany cyklu kvality a neni
zatim propojen s levou stranou cyklu kvality. Tato leva strana odpovida dvéma
pozadavkim vyjadfenym v ¢lanku 3.1.6. normy:

« definovani nebo vyhodnocovani explicitnich a implicitnich o¢ekavani klientt,
» méfeni kvality vnimané, a spokojenosti klienta.
Jako doporuceni pro dalsi pokracovani programu pan Bidault vyslovil:
Dosazené vysledky jsou pro klienty dulezité: nejit dale by znamenalo podstupo-
vat redlné riziko stagnace ¢i vyhasnuti.
Vic nez kdy jindy nabyvaji svého plného vyznamu tfi S managementu :

* Donner du Sens / Udavat smér

* Suivre / Sledovat

* Soutenir / Podporovat

Vedle orientace na kvalitu, kterd je nastrojem vyvoje podniku, je zdsadni usilovat
o sdileni ducha sluzby. Norma doporucuje soustfedit se na o¢ekavani klientti a na
jejich zékladé stanovovat prioritni akce. Klienty jsou samoziejmé cestujici, ale tézZ
mésto a poslanci.
Konkrétné jsou mozné dvé cesty:
1 - Pokracovani v globalnim programu:
* Rozvinout doplrikové standardy
* Zlepsovat vyuzivani vysledki programu kvality prostfednictvim systematické
komunikace v dotéenych sektorech podniku s komentafi a hledanim zptisobti
zlepSovani = to je zacatek formalizace managementu kvality.

2 - Zavést projekt certifikace pilotni autobusové ¢i tramvajové linky a inspirovat
se tim co bylo dosaZeno v Pafizi a co se pripravuje v Bruselu. V Bruselu se bude
jednat o prvni pfipad pfizplisobeni se principim certifikace sluzby mimo Francii
a predevsim prvni vytvofeni sbirky zavazku sluzby pfizptisobené jinému kontextu.
Obzvlasté zajimavé pro Prahu bude sledovat vyvoj jednani mezi STIB Brusel
(bruselsky dopravni podnik) a AFNORem (Francouzska normaliza¢ni agentura).

Prilezitosti pro blizsi seznameni se s vivojem bruselského projektu bude spolu-
prace v ramci klubu CYQUAL a doufejme, Ze i letosni podzimni pfednaska zéstupct

STIB v Praze.

Zhodnoceni pfednasky p. Alaina Bouriona z TPG si ponechejme na pfisté.
Ing. Zden&k Dosek s viznamnym p¥ispénim Josefa Cernohorského



Soucasny stav stavby
tramvajove trate
Hlubocepy - Barrandov

V fijnu loniského roku byla slavnostné zahajena stavba tramvajové traté Hlu-
bocepy - Barrandov poklepem na zakladni kamen. Zacalo tim, vice jak dvouleté
obdobi usilovani o vybudovani néceho, co dosud historie prazskych elektrickych
drah nepamatuje.

Projektanti a architekti nazvali tuto stavbu trati do nové éry - do nového stoleti,
a to nejen diky zakladnim technickym parametrim, ale i pro celkové urbanistické
ztvarnéni a pouziti jednotlivych architektonickych detailti.

O projektu tramvajové trati jiz bylo v souvislosti se slavnostnim zahajenim
v minulém roce psano (v listopadovém Cisle DP-KONTAKTu). Presto bychom radi
ozivili pamét ¢tenart alespon zakladnimi informacemi:

Délka trati od smycky na Zlichové k docasné smycce na sidlisti Barrandov na
konci Werichovy ulice je 3 560 metrt. Slozité morfologické podminky terénu si
vynutily navrh dvou na sebe navazujicich estakad, a to hlubocepské a estakady
pres Ruzickovu rokli o celkové délce 780 metri, kterymi je mimo jiné prekonan
pramérnym stoupanim 6% znacny vyskovy rozdil pfes 125 metrii. Dva podjezdy
pod Lamacovou ulici a Tréglovou ulici na sidlisti o celkové délce 360 metrti a fada
usekt vedenych v protihlukovych koridorech jsou nemalym pfispévkem k tomu,
aby tramvaj co nejméné kolidovala s individualni automobilovou dopravou a co
nejvice snizila hlucnost v husté zastavéné oblasti. K minimalizaci negativniho vlivu
na zivotni prostiedi prispéje i nové fesend konstrukce kolejového svrsku a jeho
variabilita, napfiklad vedeni v zatravnénych usecich.

Vystavba tramuvajové traté si vyZddala zruseni nékterych parkovacich mist, kterd

budou nahrazena dvéma budovami SestipodlaZnich gardZi.

Tramvajova trat ma Sest zastavek: Hlubocepy, V Bokach, Ateliéry, Chaplinova,
Klukovicka a sidlisté Barrandov. Jednotlivé zastavky jsou moderné pojaty, barevné
odliSeny a doplnény fadou novych prvki. Trolej v celé délce bude zavésena na
kruhovych prstencich tzv. trolejovych branach.

Dovolte nékolik slov k dosavadnimu pribéhu stavby a sou¢asnému stavu praci.
V prubéhu fijna a listopadu se rozeb€hly prace zejména na obou estakadach, které
160 objektt inzenyrskych siti (silnoproudé, napajeci i osvétlovaci kabely, telekomu-
nikac¢ni kabelovody, vodovody, plynovody, teplovody i kanalizace), z nichz fadu je
nutno prekladat pred zahajenim praci na vlastni tramvajové trati. V soucasné dobé
je rozestavéno nebo jiz dokonceno asi 60 ,sitafskych“ objektt. Cely tsek vyzaduje
vybudovani narocného napdjeciho systému vcetné dvou méniren.

Zacdtek podjezdu pod Lamacovou ulici.

= ——

Pracovnici dvou sdruzenych dodavatelskych organizaci SUBTERRY a. s.
a ZS Brno a. s. se potykali nejen s nep¥izni pocasi, ale i se zaludnostmi p¥irodnich
podminek, v nichz je trat budovana. Naptiklad horsi geologické poméry pro zakla-
dani mostnich objektt si Ize jen tézko predstavit. Komplikace nastavaji i v mistech
nutnych docasnych tprav automobilové dopravy a pohybu pési vefejnosti. Vsechny
zmény jsou dusledné projednavany s organy hl. m. Prahy, obvodu Méstské casti
Prahy 5 a Policie CR. V soucasné dobé probihaji prace téméf v celé délce budouci
tramvajoveé traté.

Budouci konec estakddy ptes RuZickovou rokli.

Zaklady pilitta estakady pres Ruzickovu rokli jsou prakticky hotovy, pilite
jsou zalozeny v hloubce téméf 30m pod terénem. Barrandovskd mostni opéra
a dva z prilehlych pilita se jiz zacinaji rysovat i nad zemi. Prace jsou zahajeny i na
zakladech hlubocepské estakady a na tratovych podjezdech Lamacovy i Tréglovy
ulice. Rozestavéna je fada opérnych zdi v celé trase. Velké usili se v soucasné
dobé vénuje prelozkam siti v Lamacové ulici, odkud musela byt odklonéna veskera
doprava véetné MHD.

Préace na dvou objektech nadzemnich Sestipodlaznich garazi, které se stavéji
nahradou za ubytek parkovacich mist v trase tramvaje, pokracuji tak, aby je bylo
mozno zprovoznit v poloviné letosniho roku.

Rozestavéné useky zejména v husté obydleném tzemi v sidlisti Barrandov
zt€zuji jeho obyvatelim kazdodenni zivot. Doufame zZe konecny efekt v podobé
nového moderniho systtmu MHD na Barrandové, bude dostatecnym vynahrazenim
trpélivosti, se kterou se budou muset obcané vyrovnavat jesté déle nez rok s dusledky,
které sebou takova rozsahla a narocna stavba prinasi.

Ing. Karel Volf, InZenyring dopravnich staveb, a. s.
Foto: Petr Malik

Stavba estakddy pres RuZickovou rokli.




SERIAL

Po zvefejnéni ¢lanku o lince €. 21 se pripominky
nesesypaly, takze vznikl dojem, Ze jsem tentokrat zad-
nou chybu neudélal. Zato dosel do redakce pomérné
obsahly dopis a v ném Cetné opravy a doplnéni ke star-
§im ¢lanktm. Jako reaguji na kazdou pfipominku, od-
povim i na tento dopis, snad mi prominete, Ze az poz-
déji. Jen jedno je nutno Fici hned - pfi popisu zmén tras
linek v odstavci ,, Trocha historie* nechci a s ohledem
na rozsah ¢lankt ani nemohu uvadét vSechny zmény,
ke kterym v pravidelném linkovém vedeni dochazelo;

kde zmén nebylo tolik. Pokud se nékdo zajima o tuto
problematiku hloubéji, musim ho odkazat
na odbornou literaturu. A pak pfislo jed-
no doplnéni - ¢tenaf se domniva, Ze nazev
vily Belarie vznikl pocesténim slov bella
aera, coz by se velmi volné dalo prelozit
jako ptfijemny nebo Cerstvy vzduch. S ohle-
dem na umisténi této lokality by to mohla
byt i pravda, v odborné literatufe jsem se vsak s timto
vysvétlenim nesetkal a o spravnosti rodu nejsem pfe-
svédcen téz. Ovsem otazka, zda se jednalo o ndpad
pana Vitka, ktery vilu stavél, ¢i zda vychazel ze starsitho
nazvu, tim opét zodpovézena neni. A tak si pfestaneme
lamat hlavu a zvefejnime posledni pfipominku, kterd se
tyka ,,blokovych smycek”. Jako priklad jsem uvetejnil
nazor Ctendre, Ze se jednd o takova obratiste, kdy vlaky
k obraceni sméru vyuzivaji normalni traté diky jejich
usporadani. Jiny ctendaf se domniva, Ze tomu tak neni,
naopak ze termin blokova smycka se uziva tam, kde je
pouze obratisté, vybudované kolem bloku domi; jako
priklad uvadi Harfu. Oba nazory jsou zajimavé, ale ja
to nerozsoudim; proto se jiz radéji podivame na vyvoj
vedeni linky ¢. 22.
Trocha historie

Obvykly zacatek tohoto odstavce: poprvé vyjely
tramvajové vlaky s oznacenim 22 dne 1. srpna 1928
dnes (a ani v dalsich ¢lancich) jiz nebudu moci pouzi-
vat, protoZe by to nebyla pravda, i kdyz linka byla sku-
tecné zavedena v uvedeny den. Ovsem ,,dvaadvacitku®
mohli cestujici vidét jiz o dva roky diive, kdy se konal
Vsesokolsky slet a pak jesté o rok pozdéji, rovnéz jako
acelovou linku. I kdyZ to neni bez zajimavosti, nejed-
na se o pravidelné vedeni, a proto se témito pfipady
nebudeme ani do budoucna zabyvat. Onoho 1. srpna
1928 vyjely vlaky linky ¢. 22 z kone¢né zastavky na
Vypichu pfes Pohotelec k Chotkovym sadtim, sjely na
Klarov, pfejely Manestv most, minuly Narodni divadlo,
pres Mustek dorazily k Muzeu a po dnesni Vinohrad-
ské ulici dojely az ke krematoriu, kde byla druhd ko-
necnd. 1. ledna 1933 opustily na ¢as snad nejkrasnéjsi
trat po Marianskych hradbach a zacaly jezdit kolem

revoluce — opravdu revolu¢ni zména nazvu), o letnich
vikendech 1977 a 1978 ji mlzeme vidét az v Hostivafi,
kam je natrvalo prodlouzena 19. prosince 1980, kdyz
ale jiz v 1été téhoz roku opustila Vaclavské namésti
a zacala jezdit v centru po dnesni trase. K posledni
zméné (pomineme-li zkraceni na Vypich na zacatku
90. let) doslo 4. fijna 1982, kdy s otevienim nové traté
dojizdi pravidelné az do kone¢né zastavky Nadrazi
Hostivar. Jak vidite, nebylo téch zmén zase tolik; za-
kladni smérovani v dopravnim systému meésta si linka
vlastné udrZela (az na zménu Vinohrady - VrSovice)
po celou dobu svoji existence.
Soucasna pravidelna trasa
Bild Hora — Maly Bfevnov - Vypich -
Ri€anova - Bfevnovsky klaster - U Kas-
tanu - Drinopol - Marjanka — Malovanka
- Pohotelec - Brusnice - Prazsky hrad
- Krélovsky letohradek — Malostranska
- Malostranské namésti - Hellichova -
Ujezd - Nérodni divadlo - Nérodni tfida — Karlovo
namésti — Stépanska — I. P. Pavlova — Namésti Miru
- Jana Masaryka — Krymska (T) - Ruska - Vrsovické
namésti - Cechovo namésti (T) - Koh-i-noor — Slavia —
Kubanské namésti — Prubéznd - Na Hroudé — Nadrazi
Strasnice — RadoSovicka — Na Padesatém - Zahradni
Mésto - Sidlisté Zahradni Mésto — Na Grosi — Hosti-
vaiska — Nadrazi Hostivar
Z Kralovky na Malostranskou se svezeme v pfistim
DP-KONTAKTu s linkou €. 23, jak jsme si ostatné slibili
jiz p¥i povidani o ,osmicce”, ve kterém byla popsana
trasa z Bilé Hory. Ale nez se na Klarov dostaneme,
musim se, i kdyZ uZ jsem s tim asi trapny, opét zminit
o malych a velkych pismenech. Plan Prahy uvadi ulice
Na hroudé a Na padesatém s malym h a p, Na Grosi
pak s velkym G. Aniz bych si pfisvojoval pravo rozho-
dovat, co je spravné, nechdpu, pro¢ seznam zastavek
uvadi nazvy s velkym H a P (Gros souhlasi). Snad to
nékdy nékdo objasni. Ale ted uz se vydejme pod Let-
nou. Mistni ndzev Klarov oznacuje prostranstvi (po-
klada se za nameésti), na kterém se nachazeji zastavky
Malostranska. Ty se piejmenovaly pfi otevieni stanice
metra, jejiz nazev neni prilis popisny, ale dejme tomu
hezky. Pojmenovani Klarov pfipomind univerzitniho
profesora Aloise Klara, ktery zil v letech 1763 - 1833
a zalozil Klaruv ustav slepcu, jehoz budova (¢p. 131)
z roku 1844 zde dodnes stoji. K souasnému nazvu si
feknéme jenom to, Ze Mala Strana byla zaloZena jako
Nové Mésto (to neni chyba; nazev Mensi Mésto dostala
az po zalozeni souc¢asného Nového Mésta Karlem IV.)
roku 1257; je tedy po Starém M¢sté nejstarsi ¢asti Pra-
hy - pochopitelné s vyjimkou Vysehradu a Prazského
hradu, ne vsak Hradcan, které (jako poddanské més-

Provozni parametry

linka ¢. 22 pracovni den sobota nedéle
ranni Spicka sedlo odpol.Spicka dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne
pocet vlakt 20 16 20 11 11 11 11
interval (min.) 8 10 8 15 15 15 15
prumérnd doba jizdy v jednom sméru - ¢asova sféra A (minuty) 66,5
prumérna délka trati v jednom sméru od nastupni zastavky po vystupni (m) 20 974
sestava vlaku 2xT

stieSovické vozovny a ptes Spejchar. Jiz na podzim
téhoz roku byla linka zkracena k Olsanskym hibito-
vum, ale po tfech letech naopak prodlouzena az do
Prubézné, kde ji mizeme potkat i dnes; tenkrat tam
vsak dorazila z opacného sméru. Ani ne po roce je na
opacné strané prodlouzena na Bilou Horu (nebo horu
- 0 tom jsme uz psali pfi jizdé€ linkou ¢. 8), 1. zaFi 1942
se vraci na trat kolem Prazského hradu, za dva mésice
nato je opét zkracena k Olsanskym hibitovim a 12.
bfezna 1951 na Vypich. Za deset let a jeden den, tedy
13. bfezna 1961, méni trasu radikalnéji - od Muzea
je vedena Mezibranskou ulici na ndmésti I. P. Pavlo-
va, odtud na ndmésti Miru a starymi VrSovicemi na
namésti Svatopluka Cecha a do Minské. (Je to blokova
smycka? Neni? Viz vyse.) Pét a pul mésice nato zacne
opét jezdit az na Bilou Horu a 9. ledna 1967 opousti
tehdejsi namésti Krasnoarmejct (dnes Jana Palacha)
a zacina trvale jezdit Malou Stranou. V roce 1969 voli
mezi zastavkami Muzeum a Namésti Miru kratsi trasu
Skrétovou ulici, pfed Vanocemi 1972 je prodlouzena
na dnesni Kubanské namésti (tehdy nameésti Kubanské
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tecko) vznikly pozdé&ji. Ale o tom az pfisté. Odbocime
do Letenské ulice, projedeme kolejovou splitku a jsme
na Malostranském nameésti.

Zde bych musel suplovat turistické pravodce, pro-
toze co dum, to historie. A tak se zastavme pouze u jeho
dominanty — kostela sv. Mikuldse (nezaménovat se
stejnojmennym na Staroméstském namésti), nejvy-
znamnéjsi stavby prazského baroka. Jako soucast je-
zuitského profesniho domu déli pavodni ndmésti na
spodni a horni ¢ast (dfive jinak pojmenovanou). Stoji
na misté ptivodniho gotického farniho kostela z roku
1283 a je obecné pripisovan otci a synu Dienzenhofe-
rovym; faktem je, Ze maji na stavbé obrovsky podil
a napriklad kupole a zvonice, které tvofi neodmyslitel-
nou ¢ast dominanty Prahy, je pouze jejich dilem. Cely
kostel vsak zacal byt stavén podle navrha F. Carattiho
a G. D. Orsiho z posledni tietiny 17. stoleti v roce 1701
a dokoncen byl zvonici roku 1756; stavba tedy trvala
53 let. Vyzdoba mimofadného interiéru je dilem teh-
dejsich nejvyznamnéjsich mistrti. Na varhany, které
byly roku 1964 rekonstruovany, hraval i W. A. Mozart.

A jedna zajimavost nakonec - kostel se mohl za mi-
nulého rezimu stat katedralou se sidlem arcibiskupa
prazského - to kdyz byly bohosluzby v katedrale sv.
Vita trnem v oku tehdej$im vladctim. Pouze osobni
stateCnost tehdejsiho generalniho vikafe monsignora
Stehlika tomu zabranila.

Ostrymi oblouky vjedeme do Karmelitské ulice
ajsme na tom s popisem stejné, jako na Malostranském
namésti — takika zde neni dium, ktery by nestal za po-
v§imnuti. Uz jejich nazvy (napfiklad U tii jetelovych
listkd, U zlatého pstrosa, U zlatého ofechu, U Jeziska,
U bilého k¥ize nebo U tfi stiibrnych hvézd) jsou okouz-
lujici. Je tu i fada paldcti - Vrtbovsky (s pfilehlou zna-
mou zahradou - zil v ném Cesky malif Mikolds Ales),
Lazanskych (nezamériovat se stejnojmennym paldcem
s kavarnou Slavia proti Narodnimu divadlu, tam do-
jedeme az za chvili), Thun-Hohenstejnsky, Hardubal-
Chamaré, zvany Musconsky a Rohansky. S odkazem na
odborné pravodce si povSimneme jenom dvou staveb.
Kostel Panny Marie Vitézné (u zastavky Hellichova
do centra), ve kterém je od roku 1628 umisténa svéto-
znama voskova soska Prazského Jezulatka, je soucasti
klastera karmelitana (odtud i nazev ulice). Pivodné
byl stavén (1611 - 13) némeckymi luterany podle vzoru
fimského kostela Sta Trinita dei Monti, karmelitani jej
postupné v letech 1624 az 1669 prestavovali do dnesni
podoby. I kdyz se jedna o jednu z prvnich baroknich
staveb v Praze, pozoruhodnou nejen svou fimsky orien-
tovanou architekturou, ale i vnitfnim nadhernym vy-
bavenim, pfece jen navstévniky nejvice pfitahuje pravé
zminénd milostna soska, ve svété znama jako Bambino
di Praga. Druhou stavbou na opac¢né strané ulice je
budova archivu, ptivodné kostel sv. Mafi Magdaleny,
postaveny v 17. stoleti na misté romanského kostelika
stejného zasvéceni. Jeho funkce nepfezila reformy ci-
safe Josefa II. Po dostavéni domovnich praceli roku
1879 uz puvodni kostel pfipomind jen hranata kupole,
vystupujici nad hieben stiechy. Misto je ovS§em paméti-
hodné tim, Ze jsou zde pohibeni oba Dienzenhofero-
vé, ktefi vtiskli této ¢asti mésta podobu, zachovanou
v podstaté dodnes. Zastavka Hellichova je pojmenova-
na podle pficné ulice, ktera ma tento nazev od roku
1952. Bydlel v ni Cesky malit Josef Vojtéch Hellich (zil
v letech 1817 - 1880).

Tato ulice také oddéluje Karmelitskou od ulice
Ujezd, pojmenované podle byvalé osady, dolozené jiz
ve 13. stoleti. Zde si povSimneme tii staveb - vlevo
v nasem sméru TyrSova domu, ptivodné Michnova pa-
lace, ktery od statu odkoupila v roce 1922 Ceské obec
sokolska; ta jej rozsitila a upravila pro télovychovné
ucely. Na nadvofi stoji socha zakladatele Sokola Miro-
slava Tyrse od L. Salouna. Kousek dél vpravo je diim
¢. 412/17 zvany U Knoflickd, kdysi vini¢ni lis, pro nds
zajimavy tim, Ze mohl patfit nasi spoleCnosti; navrh
byl vSak v roce 1990 zamitnut s poukazem na nedosta-
tecné zdroje pro udrzbu. Nu a vSichni vime, Ze v jeho
zapadni Casti je dolni stanice lanové drahy. Tteti stavby
si nepovsimneme ani tak z historického, i kdyz se jedna
o rané klasicistni dim zvany U Liskd, jako z dopravni-
ho hlediska: padorys domu zachovava byvalou uli¢ni
¢aru pred Ujezdskou branou a tim silné vadi dnesnimu
provozu. Ale to bychom mohli s ispéchem namitnout,
Ze nejen on, Ze vlastné vSechny. Zanechame snt o Si-
rokém levobfeznim bulvaru, kterému by padla za obét
tretina Malé Strany, Certovku také nebudeme zasypa-
vat a odbo¢ime do Vitézné ulice (v opacném sméru
pozor na prijezdni profil).

Sitkové poméry se zlepsily, i kdyZ ne o mnoho.
Je vidét snahu navazat na Narodni, zejména v ¢asti
za mostem Legii. Jak uz jsme si povédéli v souvislosti
s linkou €. 9, jeho fetézovy pfedchudce byl druhym
nejstar§im mostem v Praze (1841). Soucasny most byl
postaven v letech 1911 - 14 podle navrhu architekta
A. Balsanka. Pfevzal nazev svého predchtidce - most
Frantiska 1. (1768 - 1835, némecky a rakousky cisaf).
Pak se jmenoval tfikrat Legii: poprvé v obdobi 1919 —
1940, podruhé v letech 1945 - 1960 a potieti od roku
1990 dodnes. Legie, vojenské sbory, slozené z Cechti
a Slovak, bojovaly v zahrani¢i v obdobi I. sv€tové val-
ky (legie v Rusku i po ni) a jak je vidét, byly trnem v oku
jak Némctm, tak komunistim. Ti prvni dali mostu
nazev Smetanuv, ti druzi 1. mdje. Kamenné stavby na
koncich mostu nebyly mysleny jako prodejni stanky,
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ale jako architektonicky dokonale ztvarnéné budky pro
vybér¢i mytného, které se muselo za prechod ¢i prejezd
mostu platit. A jesté jedna dopravni zajimavost — po-
vs§imnéte si, Ze most je na stran€ u Narodniho divadla
roz§ifen; uz tenkrat se totiz pocitalo se samostatnym
odbo¢nym pruhem pro silni¢ni dopravu, ktery tam
ovsem neni dodnes. Protoze véfim, ze kazdy vi, kdo to
byl Bedfich Smetana a co to je 1. maj, skon¢ime zde
bez dalsiho povidani tento odstavec a podivame se, jak
si linka €. 22 vedla ve statistikdch nehodovosti.
Nehodova mista

Dnes naposled budeme vychazet z rozboru nehod
v roce 2000, pfisté jiz bude k dispozici novy, doku-
mentujici vyvoj v této oblasti v roce minulém. Ale ani
starsi udaje nevadi, protoze pfi zpracovavani nového
dokumentu bylo zjisténo, Ze dseky s nejvétsim poctem
dopravnich nehod se neméni - stdle zde na Celnich
mistech figuruje Je¢na, Narodni, k¥izovatka Ujezd...
Méli bychom se nad tim zamyslet. Jestlize zname mis-
ta a useky, kde dochazi dlouhodobé k vyssimu poctu
nehod, méli bychom tam byt ne sedmkrat, ale tieba
sedmasedmdesatkrat opatrnéjsi, kdyz to bude potieba.
A to piSu i pfi védomi, Ze jsem osobné nepfFitelem ter-
minu ,,zvySend pozornost“, protoze pozorni musime
byt prece porad tak, jak nam nase smysly dovoli. Linka
¢. 22 byla mezi ostatnimi na 14. misté, coz neni zase
tak strasny vysledek, uvazime-li, Ze jeji trasa vede skoro
vSemi misty, kterd jsou znama jako nejvic nehodova.

Dopravni nehodovost v minulém roce

V minulém roce se bohuzel zastavil dlouholety
trend sniZovani celkového poctu nehod s ticasti vozidel
nasi spolecnosti a nepfiznivou bilanci jesté podtrhlo
zvyseni poctu dopravnich nehod zavinénych nasimi
fidi¢i. Tento stav bude jisté pfedmétem hlubsich od-
bornych analyz ze strany odstépnych zavodd, proto zde
uvedeme pouze zakladni ¢isla a v dalSim textu se sou-
stredime na nékteré okolnosti, které Ciselna statistika
plné€ neobjasriuje.

Hledat podrobné pfic¢inné souvislosti nehodovosti
za minuly rok by asi byla nadlidska a neefektivni prace.
Pojednejme tedy alespori stru¢n€ o vyvoji tii zakladnich
komponentd, majicich vliv na vznik nehod:

1. dopravni cesta

Jeji kvalita (at uz v draznim - pfevazné tramva-
jovém nebo v silni¢nim prostiedi) je uréovana prede-
v§im hustotou ostatniho provozu, ale i chovanim vsech
ucastnikil. Zde je nutno konstatovat, Ze tolik slibovana
naprava témert plosného nedodrzovani zakonnych usta-
noveni o provozu na pozemnich komunikacich (zakon
¢.361/2000 Sb.) se nedostavila, stéle vice fidi¢t nebere
na védomi zakladni normy timto zakonem stanovené.
Do absurdnich rozmért roste nekazen zastaveni a sta-
ni; dopravni znaceni i ustanoveni vychazejici ze zakona
(zakaz zastaveni 5 metru pred prechodem pro chodce,
zakaz stani méné jak 3,5 metru od kolejnice v dennim
obdobi, zakaz zastaveni v prostoru zastavek tramvaji
i autobusu a dlouho bychom mohli pokracovat) jsou
pro naprostou vétsinu cizich fidicu - ale bohuzel i poli-
cistu (!) ,,malickostmi®, kterymi nestoji za to se zabyvat.

je vérny i ve velkém. Budou-li se disledné postihovat
,,malickosti“, nebude dochazet k nehodam ,,ve velkém*“.
Aplikace pradavné moudrosti je aktualni i v doprave.
Tyto fadky asi nebudou podrobné Cist ti, ktefi maji
pravomoc dany stav zlepsit, ale méli bychom si i my
uvédomit, Ze pti jizdé s vozidlem MHD jsme soucasti
dopravni cesty ostatnich fidict. Chtéjme a snazme
se soucCasny neutéseny stav svym jednanim alespon
nezhorsovat.
2. vozidlo

Obnovujici se vozovy
park ve vSech druzich provo-
zu (mimo obé lanové drahy,
abychom byli pfesni) s sebou
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ti, vzniklé technickou zava-
dou vozidla (v roce 2001 byla
technicka zavada pficinou za-
vinéni 8 nehod z celkového
poctu 647, tj. 1,24 %). Muze-
me tedy divodné predpokla-
dat, ze obnova (rekonstruk-
ce) vozového parku bude dal
pozitivné pusobit na tento
faktor nehodovosti.
3. fidi¢

Asi by nestacilo ani roz-
sitené vydani tohoto casopi-
su, aby se postihly vSechny
okolnosti z hlediska pracov-

Jeji vlaky ujely v roce 2000 1 584 049,2 vlakokilometra
17 217,9 vlakokilometr(i na jednu nehodu, coz dava
ono 14. misto. Kdyz vynechame spole¢ny tsek s linkou
¢. 23, zjistime p¥i nahlédnuti do topografickych map,
ze v zadném z koncovych dsekd nedoslo k vice nez
5 stfetim s motorovymi vozidly ani k Zelezni¢ni neho-
dé, ale (bohuzel) ke 4 stfetim s chodci (u zastavek
Kubanské namésti, Nadrazi Strasnice, Zahradni Mésto
a Hostivaiska). Nastésti zde nebylo zaznamenano vjeti
do nespravného sméru ¢i vykolejeni. To je pro dnesek
vse. Podrobnému rozboru dopravni nehodovosti v roce
2001 se budeme vénovat v samostatném ¢lanku, ktery
naleznete v pfistim ¢isle DP-KONTAKTu.
Zavér
Opét muzeme bez nadsazky tvrdit, Ze linka ¢. 22
ma nezastupitelné misto v systému prazské MHD, jeji
trasa je zazitd a vytizeni znacné, coz sveédci o spravnosti
jejtho vedeni. Nechci ani domyslet, co by se stalo, kdyby
s trati A metra doslo ke zruseni trati v Chotkové ulici,
jak se ptivodné navrhovalo. A tak jedinymi vadami
na krase jsou vlastné jen ty nehody a pak z rdznych
mist privandrovali lidé, ktefi kradezemi znechucuji
cestujici, zejména v trase od Per$tyna po zastavku I.
P. Pavlova... To prvni mizeme ovlivnit, to druhé uz
méné. Prejme tedy ,,dvaadvacitce” do budoucna vyssi
bezpecnost a jejim cestujicim klid a pohodu.
.z]s_

ho faktoru a mnohé dalsi, které se podileji na selhani
osoby Fidice praveé ve zlomku vtefiny, rozhodujicim pro
vznik nehody. Pfipomenme si tedy alespon prioritni
zasady chovani pfi fizeni vozidla: Byt vzdy na vysoké
profesni drovni (Casto a radi se za profesionaly prohla-
sujeme), umét svou dovednosti nahradit selhani nebo
zavahani jiného fidice, mit pocit zodpovédnosti za
prepravované cestujici i svéfeny majetek. Dodrzovani
obecnych i podnikovych norem je snad samoziejmosti
a poziti alkoholického napoje pred nebo béhem sluzby
by mélo byt tim poslednim, co zaméstnanec Dopravni-
ho podniku udéla.

I kdyz uvedena bilance neni povzbuzujici, prece
jenom je schtidnéjsi cesta k na-
pravé nez pred lety, kdy kritic-
ky nedostatek fidicu (zvlaste
v povrchové doprave) odsou-
val kvalitu vykonu sluzby do
pozadi. Rikalo se: hlavng, Ze
jezdi - pokud mozno i z volna.
Dnes uz mtuzeme klidné fici:
»Nechces-li jezdit tak, jak mas,
nejezdi vibec!“ A chceme veé-
fit, Ze personalni vybér, na-
rocnost zkusSebnich procest
i celkové plisobeni na Fidice
prinese své ovoce. To muze
vést ke snizeni skod, nejen eko-
nomickych, ale i provoznich,
a hlavné ke sniZeni poctu zra-
nénych a usmrcenych osob.
A to je snaha, ktera za to stoji.

Mgr. Antonin Jezek,
referat dopravni legislativy

Ale stara pravda tika, Ze kdo je vérny v malic¢kostech, ni kazné, psychologie, lidské- feditelstvi
Statistické porovnani poctu dopravnich nehod a dalsich vybranych ukazatelu v letech 2000 a 2001
METRO ELEKTRICKE DRAHY AUTOBUSY DP CELKEM

2001 2000 9% 2001 2001 2000 % 2001 2001 2000 % 2001 2001 2000 % 2001
pocet nehod celkem 11 9 1222 1444 1278 113,0 949 869 109,2 2404 2156 111,5
-z toho zavinéno DP 1 1 100,0 269 251 107,2 377 346 109,0 647 598 108,2
pocet usmrcenych osob 1 6 16,7 5 3 166,7 2 0 - 8 9 88,9
pocet tézce ranénych osob 4 3 133,3 25 21 119,0 8 4 200,0 37 28 132,1
pocet lehce ranénych osob 6 0 - 197 135 145,9 151 155 97,4 354 290 122,1
vyse skody celkem (tis. K¢) 0 2 - 41063 31186 131,7 25379 21121 120,2 66442 52309 127,0
-z toho skoda DP (tis. K¢) 0 2 - 15898 10141 156,8 19049 6165 309,0 34947 16308 214,3
-z toho zavinéno DP (tis. K¢) 0 0 - 7101 5454 130,2 2726 2835 96,2 98270 8289 118,6
alkohol u zaméstnance DP 0 0 - 0 2 0 1 1 100,0 1 3 33,3

Dlouhodobé sledovani dopravni nehodovosti v nasi spolecnosti

rok 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
nehody DP 2010 1996 1970 1952 2048 2090 2321 2600 2576 2766 2858 2679 2600 2349 2156 2404
neh. DP zav. 597 608 625 641 632 679 689 766 740 756 766 707 667 513 598 647
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VYLUKY

Stejné jako v minulych letech se také letos s na-
stupem pfiznivého pocasi roztaci koloto¢ vylukové
¢innosti v tramvajovém provozu. BohuZzel i se vSemi
negativnimi dusledky, které investi¢ni a rekonstrukéni
¢innost prinasi. Maloktera oblast ¢innosti ve staveb-
nictvi (a tam rekonstrukce a opravy tramvajovych trati
bezpochyby patii) je tak ostfe sledovana, jako jsou
praveé vyluky tramvajovych trati. Ne vSechna pferuseni
tramvajového provozu jsou zpusobena ¢innosti Do-
pravniho podniku - v mnoha pfipadech se jednd o prace
cizich investoru. Pro prevaznou Cast cestujici vefejnosti
vsak existuje jasné stanovisko - bud je normalni pro-
voz, nebo vyluka a kdyz je vyluka, tak za to ,mutze“
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost.
Ukazkou tohoto pristupu byla i loniska rekonstrukce
Karmelitské ulice, kde vlastni rekonstrukce tramvajové
traté i z Casového hlediska byla ,tfe$nicka na dortu”
predchozi komplexni rekonstrukce vSech poduli¢nich
inzenyrskych siti (slaboproudé a silnoproudé kabely,
vodovod, kanalizace), chodniku a vozovek. Nejinak
tomu bude i v leto$nim roce - nékteré dlouhodobé vy-
luky tramvajového provozu (stavajici napiiklad do

Radlic a p¥ipravovand vyluka v Ceskomoravské ulici)
jsou vyvolany ¢innosti cizich investord pfi budovani
celkové dopravni, pramyslové a obcanské infrastruk-
tury mésta.

V letosnim roce ma byt realizovano celkem 18 vy-
luk v rozsahu od jednoho tydne az po dvouleté vyluky
- oproti roku 2001 se jedna o tietinové snizeni (v roce
2001 bylo 27 vyluk) tykajici se tramvajovych trati.

Lze tedy jen konstatovat, Ze pravidelny (bezvyluko-
vy) provoz v kolejové siti ED je velmi vzdalen realité.
V pruméru kazdd vyluka se dotyka Ctyf dennich tramva-
jovych linek, p¥i realizaci 18 vyluk dojde tak k pfiblizné
80 zménam linkového vedeni, primérné kazda linka na
delsi ¢i krat$i dobu zméni svoji trasu tfikrat.

Duvodem pro realizaci mensiho poctu vyluk je
v prvni fadé nedostatek financnich prostfedki - na-
klady na opravy tramvajovych trati a kfizovatek se
pohybuji az v fadu desitek milionti korun (naptiklad
rekonstrukce tramvajové traté v Cernokostelecké ulici
bude stat vice nez 110 miliont K¢). Naklady na béznou
opravu tramvajové traté nebo rekonstrukcei kfizovatky
se pohybuji v rozmezi 5 az 25 miliont K¢ (podle sta-
vebniho rozsahu). Dalsim divodem pro ,zestihleni“

& DB kontakt

Jakeé vyluky nas letos cekaji

ptvodniho rozsahu vyluk je i uskute¢néni dvojich vo-
leb do zastupitelskych organd v Cervnu a listopadu
tohoto roku. Nékteré ptivodné planované akce pro
letosni rok byly odlozeny, protoZe nékteré méstské casti
nesouhlasi s dlouhodobymi dopravnimi omezenimi
v letosnim volebnim roce (jako ptiklad lze uvést plano-
vanou vyménu stropni desky u stanice metra Dejvicka,
kde by doslo nejen k dvoumési¢nimu pferuseni tram-
vajového provozu, ale i k preruseni prijezdu nekolejové
dopravy po Evropské tfidé po dobu nékolika mésicii).

Odklad dalezitych vylukovych akei v roce 2002 do
roku 2003 neni z dopravniho hlediska vSak Fesenim
zrovna nejstastnéjs$im a prinese posun problémi do
dalsich roc¢nich obdobi.

V piistim roce dojde k uskutecnéni vyluk, z nichz
nékteré akce jsou odlozeny i z roku 2001 (naptiklad
Plzeriska), a vyluky souvisejici s vystavbou traté metra
IV. C odlozit nelze. Takze nasledujici rok z hlediska
poctu vyluk bude skute¢né zajimavy.

v Pokracujici vjluka v Radlické ulici - ukoncen{
koncem roku 2003.

v Pokracéujici rekonstrukce Karmelitské ulice -
ukonceni 29. Cervna 2002.

v Rekonstrukce Cernokostelecké ulice v tseku
Vinice - smy¢ka Cernokostelecka - v Cernokostelecké
ulici bude na tramvajové téleso polozen travnaty kobe-
rec (mimo pfejezdy) a zaroven rekonstruovana smycka
Cernokostelecka. Pro zajimavost je tieba uvést, Ze se
jednd zfejmé o nejstarsi provozovanou tramvajovou
trat, kde nebyla provedena souvisla liniova rekonstruk-
ce - posledni oprava byla provedena na zacatku Sede-
satych let, t.j. pred 40 lety.

Termin: 29. Cervna - 16. listopadu 2002

v Rekonstrukce ulice Milady Horakové (iisek
Prasny most - Spejchar) - Stejné jako na Cernokoste-
lecké bude na samostatném télese polozen travnaty
koberec, ovSem po predchozi opravé trati. Zatravnénim
tramvajové trati dojde k podstatnému zlepseni zivotniho
prostfedi v bezprostfednim okoli Prazského hradu.

Termin: 16. dubna - 22. kvétna 2002

v Rekonstrukce Ceskomoravské - v souvislosti
s vystavbou ,,Zeleného ostrova“ a nové vicetucelové
haly na mist& byvalého zdvodu CKD Lokomotivka, kde
bude v roce 2004 Mistrovstvi svéta v lednim hokeji,
bude na dobu vice nez 13 mésicii uzaviena ulice Ces-
komoravska (véetné individudlni dopravy). Zaroven
budou nové zastavky ve vhodnéjsich mistech a soucasti
akce je i rekonstrukce smycky Harfa.

Termin: 13. zatfi 2002 - listopad 2003

Z dalsich dulezitych akci pro rok 2002 vyzadujici
podstatné zmény v linkovém vedeni tramvaji a zave-
deni nahradni autobusové dopravy jmenujme:

Seifertova, Francouzska, Stfelnicna - ty uz k vydani
tohoto ¢isla DP-KONTAKTu byly realizovany.

v KOMOKO (zkratka pro Komofansko-modian-
skou komunikaci) - Oprava tramvajové traté v useku
Nadrazi Branik - Sidlisté Modfany

Termin: 3. - 16. dubna 2002

v’ Krizovatka Koh-i-noor - Vyména kolejové k¥izo-

vatky na pruseciku ulic VrSovicka a Moskevska.
Termin: 27. dubna - 29. kvétna 2002

v/ Namésti bratfi Synku a k¥izovatka Nuselska x
Taborska - Oprava trati na nameésti a viména kolejové
ktizovatky.

Termin: 9. Cervence - 3. srpna 2002

v K¥izovatka ulic Lazarska a Spalena - Vyména
Casti kolejové ktizovatky (bez provozu tramvajova trat
pred Méstskym soudem (bez ndhradni dopravy). Jedna
se 0 jednu z nejexponovanéjsich kfizovatek v kolejové
siti elektrickych drah.

Termin: 23. az 30. Cervence 2002

v Libefisky most - Oprava trati na mosté a Cast{
prilehlych kolejovych kfiZovatek.

Termin: 30. Cervence - 13. srpna 2002

v’ Kfizovatka ulic Podébradska a Kbelska - Opra-
va Casti kolejové kiizovatky (ve sméru od Harfy).

Termin: 3. - 13. za¥ri 2002

v/ Ohrada - Palmovka - Pravidelnd revize mos-
tovky.

Termin: 17. - 24. zaFi 2002

v Nadrazni - Oprava tramvajové traté pred obchod-
nim centrem Zlaty Andél (bez ndhradni dopravy).

Termin: 24. srpna - 8. Fijna 2002

Mimo tyto vyjmenované akce bude dvakrat vyluka
lanové drahy na Petfiné, k tydennimu ¢astenému
preruseni tramvajového provozu dojde i na Cechové
namésti a u vjezdu do vozovny Hloubétin.

V siti tramvajovych linek bude dale realizovano
néekolik desitek kratkodobych (no¢nich, dennich a vi-
kendovych) vyluk pro nezbytné opravy draznich zafi-
zeni.

Vylukova ¢innost letosniho roku oproti minulym
lettim kon&f mimo¥adné brzo (s vyjimkou Cernokoste-
lecké, Ceskomoravské a Radlické) jiz 8. ¥ijna 2002.
Duavodem je poradani summitu ,NATO® na podzim
tohoto roku v Praze a je v zajmu bezpe¢nosti nas vSech,
aby komunikacni sit (v€etné draznich zafizeni) byla bez
stavebnich uzavér. Ostatné po zkusenostech z porada-
ni zasedani Mezinarodniho ménového fondu v zafi
2000 se tento pozadavek jevi jako naprosto opravnény
a bezpodminecné nutny.

Problematika nahradnich autobusovych doprav

Pfi vylukové Cinnosti je linkové vedeni tramvaji
dano rozsahem pojizdénych tsekt v kolejové siti.
Problémy nastavaji, kdyZ je nutno zavést nahradni
autobusovou dopravu, ktera bud uplné nebo zcasti
nahrazuje pferusené dopravni vztahy. Nahradni do-
jak z hlediska naruseni pfimych pfepravnich vztaht,
tak i z hlediska prepravni kapacity (t.j. kolik autobust
bude na lince nahradni dopravy jezdit). A zde nastava
dilema. I kdyz jsou k dispozici perfektni idaje o poctu
prepravenych osob na jednotlivych trasach v kazdé ca-
sové relaci, nelze predevsim z ekonomickych davodu
prepravni kapacitu tramvaje plné nahradit kapacitou
autobusovou (v nékterych pfipadech by tak interval
néahradni dopravy klesl hluboko pod jednu minutu).
Musi se uvazovat s tim, Ze Cast cestujicich si sama
najde jinou, vihodné&jsi cestu. Tento pfedpoklad je
u kazdé vyluky odlisny, napfiklad cestujici ze sidlisté



Repy do centra maji p¥i vyluce v Plzefiské ulici velice
omezeny vybér jinych tras, naproti tomu cestujici
z Vrsovic do centra pfi vyluce Francouzské ulice maji
k dispozici odpovidajici odklonové trasy. A pravé tyto
zvlastnosti jsou rozhodujicim kritériem pro dimenzo-
vani ndhradni dopravy. ,,Nafouknout“ pfepravni ka-
pacitu nahradni dopravy je velice snadné, ale za cenu
obrovskych nakladl na provoz nahradni autobusové
dopravy.

Dlouhodoba (bez pfehanéni nékolikadesetileta)
praxe ukazuje, Ze kriticky byva prvni den vyluky, kdy
cestujici pouzivaji ,,starou” cestu. Poté se zpravidla
situace stabilizuje a nasazena prepravni kapacita od-
povida snizenym pfepravnim narokdm.

Dals$im problémem v provozu ndhradnich auto-
busovych doprav je prujezdnost tras. Pokud je na-
hradni doprava vedena po kapacitnich komunika-
cich (jako Evropska, Modranska) je vSe v nejlepSim
poradku. Potize nastavaji, kdyZ je nutno trasu na-
hradni dopravy vést mistnimi komunikacemi, kde
neni pravidelny provoz méstské dopravy a kde je
nutno omezit parkovani vozidel. I kdyz se pro zajis-
téni prijezdu podafi parkovani vozidel vydanym
»Rozhodnutim“ omezit nebo zrusit - nastava problém
dodrzovani zakazu parkovani pro nedisciplinovanost
fidich parkujicich vozidel. Okamzité zajisténi odta-
hu, aby autobusy mohly jezdit, se v mnoha p¥ipadech
nesetkava se vstficnym postojem odpovédnych pra-

Soutéz v jizdeé zrucnosti
ridiéu autobusu v roce 2002

Na polovinu kvétna, na utery 14. a stredu 15. kvét-
na, je pripravovan 2. rocnik vnitropodnikové soutéze
v jizdé zrucnosti Fidi¢t autobusti. Soutéz se bude opét
konat ve Vysokém Myté, nebot tam je k dispozici vhod-
ny areal vCetné prekazek pro soutézni jizdu, zkuseni
organizatofi a rozhod¢i s velkymi zkuSenostmi z ob-
dobnych soutézi.

Z kazdé garaze bude proveden vybér 5 Fidicu.
Druzstvo zen bude jmenovano podle zajmu nasich fi-
dicek. Termin zaslani pfihlasek je nejpozdéji do pondéli
15. dubna predsedovi organizacniho vyboru, kterym
je pan Jaroslav Koudela - vedouci odboru zabezpeceni
provozu o. z. Autobusy.

Soutézici budou ve Vysokém Myté rozdéleni do tii
skupin, které budou mit samostatny program. Kazda
skupina bude samostatné absolvovat soutézni jizdu
(3 hodiny), zkusebni testy (2 hodiny), prohlidku zavodu
Karosa (2 hodiny) a besedu o Karose (2 hodiny).

Hlavni soutézni jizda ma 13 hodnocenych preka-
zek. Pro zpestfeni soutéZe je navrzena samostatné hod-
nocena soutézni jizda, a to slalom a couvani s nizko-
podlaznim autobusem. Soutézni jizdy mohou probihat
soucasné na dvou mistech, na prekazkové trati i sla-
lom a couvani s nizkopodlaznim autobusem na jiném
misté.

Z propozic soutéze vyjimame:

% Soutézi se v kategorii jednotlivcil a druzstev,
druzstva budou tvofit fidici jednotlivych garazi a jedno
druzstvo Zen bez ohledu na garaz.

% SoutéZe se mohou zucastnit Fidici a Fidicky au-
tobust z kazdé garaze, manipulacni fidi¢i a TH pra-

autobusu. VSichni soutézici musi mit u sebe béhem
soutéze platny Fidi¢sky prikaz skupiny D a profesni
osvédceni.

+ Druzstvo fidicek bude jmenovano organizacnim
vyborem na zdkladé navrhi feditelti garazi a DOZ.

¢ Kazdé druzstvo povede jeden nesoutézici kapi-
tan. Kapitan zastupuje soutézici pfi prezentaci, konzul-
tacich s organizatory soutéze, podava protesty u roz-
hodcich a podobné.

¢ Soutézi se s autobusem typu Karosa B 732 nebo
B 932 s mechanickou prevodovkou. (Podle moznosti i
s nizkopodlaznim autobusem, pouze slalom.)

% Soutéz bude hodnocena podle souctu dosaze-
nych bodu u jednotlivych disciplin.

¢ Po prezentaci a zahajeni soutéze bude provede-
na hlavnim rozhod¢im rozprava se soutézicimi, soute-
zici si vylosuji startovni ¢isla (nebo budou pridélena
podle abecedy). Timto startovnim ¢islem musi byt sou-
tézici viditeln€ oznacen po celou dobu soutéze.

+ Soutézici budou rozdéleni do skupin na jednot-
livé discipliny podle ¢asového harmonogramu.

% Hlavni rozhod¢i seznami soutézici se zavodni
trati. Prohlidky traté se zicastni vSichni soutézici a roz-
hodci. Prohlidka traté bude provedena pésky s vykla-
dem funkei jednotlivych prekazek.

% Soutézici jsou povinni dodrzet zacatky jednotli-
vych casti soutéZe. Pokud nékdo nenastoupi k discipli-
né do 5 minut z vlastni viny, je ze soutéze vyloucen.

¢ Soutézici prebira autobus pred jizdou, seznami

se s nim a na pokyn rozhodciho se pripravi ke startu.
Pokud start neprobéhne do 5 minut z viny fidicCe, je ze
soutéze vyloucen.

¢ Pfred soutézni jizdou bude provedena u Fidicu
namatkova orientacni dechova zkouska na pfitomnost
alkoholu v organizmu. V pfipadé pozitivniho vysledku
je Fidic v soutézi diskvalifikovan.

¢ Soutézici je diskvalifikovan, kdyz neprojede
celou soutézni trat predepsanym zpusobem nebo pfi
vlastnim zavinéni poruchy autobusu, pfi poruseni
bezpecnosti, pfipadné neuposlechnuti pfikazu roz-
hodciho.

«» Kazdy soutézici projede soutézni trat jednou.
O opakovani soutézni jizdy ¢i diskvalifikaci z jakychko-
livdvodii rozhodne hlavni rozhod¢i. Jeho rozhodnuti
je konecné.

< Cas soutézni jizdy bude méfen ruénimi stopkami
rozhod¢im, ktery bude po celou dobu soutézni jizdy
v autobuse se soutézicim. Za zahajeni soutézni jizdy
a sepnuti stopek bude povazovano zarazeni rychlost-
niho stupné soutézicim na
startu po znamenf startéra.
Ukonceni soutézniho casu
nastane zmacknutim stopek
rozhodciho v soutéznim au-
tobusu po prejeti cilové cary.
Hodnoti se celkové dosaze-
ny Cas. Presny zptsob zapo-
¢itani dosazeného casu do
vysledkt soutéze bude upftes-
nén hlavnim rozhod¢im pred
zahdjenim soutéze.

« Soutéz se uskutecni
bez ohledu na pocasi. Preru-
Seni soutéze muze vyhlasit
pouze hlavni rozhod¢i s tim,
Ze oznami Cas dalsiho pokra-
covani.

¢ Vsichni soutézici Fi-
di¢i se musi zdrzovat ve vy-
hrazenych prostorach. Vstup
na soutézni drahu a do tés-
né blizkosti soutéznich pfte-
kazek je v prubéhu soutéz-
nich jizd zakazan. Pfipadna
nedisciplinovanost bude tres-
tana 100 trestnych bodu v ne-
prospéch soutéziciho.

¢ Soutézici jsou povin-
ni soutézit v predepsaném
stejnokroji (uniforma, kosi-
le, vazanka). Reditel soutéze
miuze povolit v prubéhu sou-
téZe jednotnou tdlevu.

¢+ Veskeré protesty se po-
davaji do 15 minut po ukon-
Ceni vSech soutézZnich dis-
ciplin pisemné. V pripadé
neopodstatnéného protestu
bude soutézici zatizen 100
trestnych boda. O opravneé-

covnikt. V krajnim ptipadé je feSeni jednoduché -
nahradni doprava prosté nejede. Na tomto poli je
skutecné ze strany celoméstskych organt co zlepso-
vat a v posledni dobé neni jediné vyluky, kdy by se
tato situace neopakovala.

Vérime vsak, ze odpovédni pracovnici celomést-
skych i obvodnich ttvart tuto situaci budou respekto-
vat, a Zze budou i v praxi preferovat zdjmy hromadné
dopravy pred individudlni dopravou a zfizeni zastavky
pro potieby cestujicich nebude podmiriovano poctem
pravé parkujicich automobiltt v misté navrhované za-
stavky.

Ing. Vladimir Plecity,
oddéleni organizace MHD

nosti protestu rozhoduje hlavni rozhod¢i, jeho rozhod-
nuti je konecné.

Soutezni discipliny

Kazdy soutézici absolvuje:

a) testovou Cast - ze zakona €. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich,

b) soutézni jizdu na cas po zkuSebnim okruhu a sla-
lom (s nizkopodlaznim autobusem) na samostatném
okruhu.

Vyhodnoceni a ocenéni
+ Portadi nejlepsich se stanovi podle souctu bodt

z jednotlivych disciplin. Vitézem se stava soutézici

s nejvyssim poctem bodd, stejné se urcuje i poradi

na dalSich mistech. V pripadé stejného poctu bodu

rozhoduje o poradi postupné - vyssi pocet bodl ze
soutézni jizdy, z testu ze zakona ¢. 361/2000 Sb.

¢ Vyhlaseni vysledku soutéze a predani cen se
provede po vyhodnoceni vsech disciplin. Ceny preda
feditel soutéze.

% Vitézné druzstvo ziska putovni pohar feditele

0. z. Autobusy. Clenové vitézného druZstva ziskaji malé

kopie velkého poharu do trvalého vlastnictvi.

¢ Pohary za umisténi v soutézi jednotlivct ziskaji

3 nejlepsi jednotlivci a nejlépe umisténa Zena-fidicka.
Jaroslav Koudela, o. z. Autobusy

Foto: 0. z. Autobusy

Obhdji klicovsky Pavel Vecera svuj lorisky triumf?
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ZAJIMAVOSTI

Uvodem citace ze ,,Smluvnich piepravnich podmi-
nek“ pro cestujici v metru:

,Na pohyblivych schodech v metru je cestujici po-
vinen pfidrZovat se pohyblivého madla a stat ve sméru
pohybu schodt. Na stupné schodd, pohyblivd madla
a balustrady je zakdzano pokladat jakékoli pfedméty.
Chtize po pohyblivych schodech je povolena jen ve
sméru jejich pohybu, pokud to dovoluje obsazeni scho-
dt a nedojde k ohroZeni bezpecnosti jinych osob. Chlizi
po zastavenych pohyblivych schodech mize povolit
v mimofadnych pfipadech povéieny zaméstnanec do-
pravce.®

Pokud si provedeme kratkou exkurzi v béZném
provozu, zjistime, Ze mnoho cestujicich si ani neuveé-
domuje, ze pohyblivé schody pfes vSechna technicka
opatfeni jsou pomérné nebezpecnym zafizenim. Je to
dano zejména tim, Ze ndstup a vystup osob probiha
za pohybu schodového pasma a vlivem dynamickych
Gcinkt pfi zméné rychlosti (rychlost cestujictho neni
vzdy totozna s rychlosti schodového pasma) je velké
nebezpeci ztraty rovnovahy a padu cestujicitho. Z uve-
deného vyplyva, Ze nejvice jsou ohrozeni starsi cestujici
se snizenymi reakcemi, déti a cestujici s omezenou
moznosti pohybu. Zvlastni kapitolou jsou cestujici,
ktefi si svoji omezenou reakci ¢i stabilitu ,,pofidili*
v nékterém z restaurac¢nich zafizeni.

Dalsim kritickym tsekem jedouciho schodového
pasma je Cast pred vystupem, kde prechazi Sikma cast
v rovnou a kde se jednotlivé stupné ,,skldadaji“ do ro-
viny, a samotné misto hfebenového prechodu, kde
dochézi k mnoha traztim, nebo v lepsim pfipadé zde
cestujici zanecha cast svého oblecenti ¢i obuti jako pa-
matku na svou nepozornost.

V bézném provozu se vsak setkavame i s tim, ze
pohyblivé chody pouZzivaji i ti cestujici, pro néz tato
preprava neni urcena, tedy i cestujici na invalidnim

Zamysleni nad chovanim cestujicich
na pohyblivych schodech v metru

voziku. Staci si predstavit, Ze pfi ndhlém zastaveni
pohyblivych schodt jedoucich smérem dola vlivem
setrvacnych sil dojde k uvolnéni tohoto voziku, fetézo-
vého padu a vazného zranéni mnoha osob. Zvladat tuto
prepravu po pohyblivych schodech nezodpovédné uci

i zaméstnanci jistého rehabilitacniho ustavu, jak bylo
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nazorné predvedeno v jednom nedavno uverejnéném
televiznim poradu s nazvem ,,Kdyz se fekne profese*.
Zatim se hromadny traz tohoto typu nevyskytl, ale
nelze ho nikdy vyloucit.

Také pohled na malé déti, které sedi a hraji si na
jedoucich stupnich schodového pasma alespori trochu
zasvéceného ¢loveéka nepotési - je to hazard se zdravim
déti. Udivujici je lhostejnost nebo podceriovani nebez-
peci nékterymi dospélymi, ktefi déti doprovazeji. I dra-
zy déti na pohyblivych schodech se bohuzel staly.

Dalsi obvyklou ,,praxi“ cestujicich na nékterych
stanicich je zastaveni pohyblivych schodu tlacitkem
,STOP“ a jejich pouziti pro chiizi opaénym smérem,
nez kterym se puvodné pohybovaly. Za ptiklad muze
poslouzit stanice Smichovské nadrazi po prijezdu vla-
ku - pohyblivé schody, které jsou trvale provozovany
smérem nahoru, jsou zastaveny a chlizi smérem dol
si néktefi cestujici zkracuji cestu na nastupisté metra.
Obménou je chiize po provozné zastavenych pohybli-
vych schodech (zejména v dobé nizsich pfepravnich
narokt), odsunuti zdbrany (nebo u nékterych typt
nerespektovani svételného navesti) a jejich pouzivani
k nepovolené chizi.

Mnozi cestujici si ani neuvédomi, Ze zastavené
pohyblivé schody opatfené zdbranami pevnymi (na roz-

Informovani o zmenach
v mestskeé doprave v Praze

Provoz méstské hromadné dopravy v Praze, ktera
svou siti linek pokryva tzemi hlavniho mésta, doznava
v prubéhu kazdého roku mnoha zmén. Nékdy se jedna
o zmény operativni, zptisobované ¢asto mimoradny-
mi udalostmi (nejrtiznéjsi poruchy, havarie a dalsi),
vétsinou vsak jde o tzv. planované zmény zapfi¢inéné
nutnymi opravami a idrzbou vozovek nebo tramvajové
trate.

Kazda zména s sebou prindsi pro cestujici urcité
nepfijemnosti. Linky, jimiz jezdi denné, jedou najednou
jinudy, s jinym jizdnim fadem, popfipadé misto nich
jezdi linky nahradni dopravy. Proto v takovych situacich
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maji svou nezastupitelnou tlohu nejen véasné a aktualni
informace, ale také informace takového typu, které na
prvni pohled cestujictho na zménu upozorni.
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dil od zabran provazovych) jsou zastaveny z divodu
provadéni praci na pohyblivych schodech. V tomto
pripadé miize i dojit k nenadalému pohybu schodového
pasma s naslednym trazem.

Cestujici, ktery odsune tyto zabrany a pouZije své-
volné pohyblivé schody k chlizi, tim vystavuje nebez-
peci Urazu nejen sebe, ale i vSechny ostatni cestujici,
ktefi po ném na schodové pasmo vstoupi. Neni v moz-
nostech provoznich pracovnikd, aby soucasné fyzicky
ohlidali takto zastavené a zabranami zajisténé pohyb-
livé schody. Nez k napravé nekazné tohoto cestujiciho
dojde, muze byt pozdé.

Je stanoveno, Ze chiize po zastavenych pohyblivych
schodech je mozna pouze v mimoradnych pfipadech,
povolena povérenym zaméstnancem dopravce, obvykle
osobnimi pokyny provoznich zaméstnanct, pfipadné
se soucasnym hlasenim stani¢niho rozhlasu. I pfi této
povolené chuzi je potiebné zachovavat potfebnou opa-
trnost, nebot vyska stupné schodového pasma 200 mm
a jeho hloubka 400 mm je vyrazné odlisnd od profilu
bézného schodu pevného schodisté.

I pavodné dobfe myslena informace pro vefej-
nost, kterd nabadala cestujici stat na schodech vpravo
a umoznit mobilnéjsim obcantim chtizi na jedoucich
pohyblivych schodech, ma za nasledek, ze i pti ¢astecné
obsazeném schodovém pasmu se stoji vpravo, i kdyz
nikdo neprochazi. Dusledkem je zvysené opotiebeni
pravé strany schodového pasma - taznych fetézu a kla-
dek oproti levé strané ve sméru pohybu pohyblivych
schodu. Tim se zvySuji naroky na sefizovani a prova-
déni mimoradnych oprav, a Casové a finan¢ni naklady
jsou vysoké. Rovnéz doba odstaveni pohyblivych scho-
di pfi opravé je delsi, nez pfi provadéni pravidelné
udrzby.Timto stavem trpi i cestujici, nebot pfi opravach
je omezena obvykla pfepravni kapacita na jednotlivych
stanicich. Z technického hlediska je nejvhodnéjsi vy-
uzivani stupna pohyblivych schodu v jejich celé siti
a pouze v nezbytnych p¥ipadech pouzivat pouze jejich
pravé poloviny.

Uéelem tohoto ¢lanku neni nékoho strasit nebo si
stéZovat na nesvary, kterymi néktefi cestujici ztrpcuji
zivot provoznim zaméstnancum, ale upozornéni vSem,
ktefi pohyblivé schody pouzivaji jako samoziejmou
soucast prepravy pii svych cestach v metru, zZe opatr-
nost pfi cestovani na pohyblivych schodech a stano-
vené pokyny dopravce se vyplati dodrzovat, zejména
k zachovani svého zdravi.

Zasadni nutnosti je bezpodminecné dodrzovani
zakazu vstupu na pohyblivé schody opatfené pevnymi
zabranami a neopravnéné manipulace s témito pevny-
mi zdbranami. Na tomto zafizeni se provadi opravaren-
ské ¢innosti, jejichZ soucdsti mize byt zkouska chodu.
Zatizenim nezavinénych 230 evidovanych drazii na
pohyblivych schodech v metru za rok 2001 by mélo byt
pro vSechny dostatecnym poucenim.

Zpracovala sluzba
technologickych zafizeni o. z. Metro

Zakladni informace o zméndch v provozu jsou zve-
fejiovany v hromadnych sdélovacich prostiedcich,
jsou vydavany informacni letdky a vyvésky na zastav-
kach. To sice naplnuje literu zakona v tom, Ze dopravce
informuje o zménach, ale ne zcela vyhovuje potfebam
cestujicich. Jedna se zejména o to, ze nékdy takova
informace prosté zanikne v mnozstvi dalSich. Nijak
vyrazné se od ostatnich neodlisuje.

Ve Ctvrtém ctvrtleti roku 2000 byl proto navrzen
novy graficky systém informacnich prvki, ktery by
odlisil zakladni informacni stav od prechodného stavu.
Po zvazeni vsech aspektt byla pfijata kombinace barev
zluté a Cerné, jako vyraz ,upozornéni (zlutd miva
stejny smysl naptiklad v dopravni signalizaci, pti vyu-
zitl u riznych bezpecnostnich natéra). Tato filozofie
,barevného upozornéni na zménu“ byla posléze zvo-
lena pro zastavkové jizdni fady, informacni vyveésky
na zastavkach, informacni letaky pro vefejnost a orien-



A je to
tady...

Ptate se co? No prece dalsi sezona v nasem podni-
kovém muzeu. Ze nevite, kde je? To mi nefikejte! Vzdyt
se kazdy rok tak snazim, abych vas o zacatku sezony
informovala, fekla, co je v Muzeu méstské hromadné
dopravy v Praze nového, a samoziejmé také, kde nas
najdete.

Takze po poradku. Nase podnikové muzeum na-
jdete ve stfesovické vozovné, jejiz horni dvé lodé byly
vyClenény pro muzejni expozici, kterou tvoii jedine¢na
sbirka historickych vozidel, ktera prazskymi ulicemi
vozila cestujici uz v predminulém stoleti. Ano, neple-
tete se, Ctete spravné. Vzdyt naptiklad otevieny viz
koriské drahy pochazi z roku 1886, letni vle¢ny viz,
zvany ,,ofeﬁék“ z roku 1896 a moje oblibena zelené
stiipek ze sblrky v021de1. Muzete zde Vldet typické
prazské tramvaje, které vozily prazské cestujici tfictvrté
stoleti a skoncily v roce 1974, kdyzZ se prazskym podze-
mim rozjelo metro, i tramvaje fady T-T1, T2 a dokonce
T3, kterou muzete v provozu vidét i dnes. Samoziejmé
nemuzou chybét autobusy, bohuzel jen ty povalecné,
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tacni tabule v tramvajich (v autobusech zatim z technic-
kych dtivodi ne). Dale byl systém aplikovan i na ¢iselné
oznaceni linek na zastavkach, kde v pripadé, ze linka
se v zastavce v dusledku zmény docasné neobjevuije, je
jeji ¢islo Sikmo preskrtnuto prelepkou zluté barvy.

Po zhruba roce, kdy se tento systém postupné roz-
vijel, 1ze konstatovat, Ze se tato myslenka ujala a plni
dobfe svou tlohu pomahat v rychlé orientaci cestu-
jicim i pfi organizaci vyluk zaméstnanctim Doprav-
niho podniku. Dikazem toho mohou byt i néktera
pochvalna vyjadfeni vefejnosti. Za vSechny mtzeme
uvést napriklad e-mail pana docenta J. Obdrzalka, ze
kterého citujeme:

Vazeni,

rad bych vas (tj. Dopravni podnik hl. m. Prahy)
pochvalil. Ocenuji totiz vasi ohleduplnost vici cestuji-
cim pti zménach dopravy (které pochopitelné obtézuji
a zatézuji uplné vsechny zicastnéné), konkrétné to, ze
jste zavedli a dodrzujete:

- zménény rozpis trasy je na zlutém papire (na za-
stavce i u nékterych tramvaji uvnitf),

- zménéné stanice jsou napsany kurzivou.

Oboji ihned upozornuje na mozné problémy v do-
pravnim spojeni.

- Pokud danou zastavkou docasné nejede néktera
linka, je jeji ¢islo na zastavce presto ponechdno, ale je
zluté (s tmavym okrajem) Skrtnuté.

Tig
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a takeé trolejbus. A ani to neni vSe. Na kolejich vozovny,
i mimo né, stoji dalsi vozy, kterymi se sice cestujici
vefejnost nikdy nesvezla, ale bez nich by to nékdy také
neslo. Jsou to pracovni vozy a vozy nakladni dopravy,
pojizdna ménirna a také montazni trolejové véze. Ty
pisu v mnozném Cisle, protoze letos pribyla k ,,erené*
dal3i - montéazni trolejova véZ Schorling - Skoda 706 RT,
tzv. ,Sibenice”. V letech 1967 az 1971 dodéavala némec-
kd firma Schorling-Hannover montdzni vézZe vlastni
konstrukce na podvozcich Skoda 706 RT (Trambus).
Byly to velmi tcelné fesSené specialni vozy vyrabéné
kusové, a proto se od sebe v detailech liSily. Praha
dostavala rocné 2 az 3 vozidla (celkem bylo dodano
10 kust) a postupné jimi byly nahrazeny dozivajici
montazni vozy Praga RN. V nésledujicich letech patfily
,Sibenice“ neodmyslitelné ke koloritu prazskych ulic -
pochopitelné v dobé, kdy se opravovalo vrchni vedeni.
V muzeu dochovany viz ¢. 60220 byl uveden do pro-
vozu v lednu 1969 a patii k prvnim dodanym vozidlim
s hydraulicky ovladanym kolejovym podvozkem pro
pohyb na otevieném kolejovém svrsku. V depozitafi
muzea je také prirtstek - lokotraktor, o kterém jsme
vas informovali jiz na podzim loriského roku.
Vynikajici sbirku historickych vozidel, ktera byla
v roce 1998 jako mimofadné cenny doklad vyvoje mést-
ské hromadné dopravy v Evropé prohlasena za kulturni
pamatku, dopliiuje expozice pisemnych a fotografic-
kych dokladti o historii MHD v Praze a vystavy o praz-

To je velice dobré pro informaci, a cestujici neprilis
zvykly, ktery dojde na tuto zastavku, vidi, Ze se nemylil
- jenom, Ze pravé probiha zména.

A taky bych nemél zapomenout na to, ze:

- v rozpisech zastavek na stanicich je uveden v mi-
nutach odhad doby jizdy do vSech dalsich stanic.

Jsou to jisté malickosti, ale takové, které lidem
usnadni orientaci. A nebylo jisté nejjednodussi na né
prijit.

Informaénimu systému je v nasi spolecnosti vé-
novana zaslouzena pozornost, protoze jako nedilna
soucast komplexu nabizenych sluzeb prispiva ke spo-
kojenosti cestujicich. Zkouseji a zavadéji se nové
typy informacnich prvk, jako jsou informacni sto-
jany ve stanicich metra nebo informacni panel na
budové Centralniho dispecinku v ulici Na Bojisti.
Rozsifuje se spektrum vydavanych tisténych infor-
macnich materiala i distribucni sit, ktera pomaha
dostat aktualni a presné informace co nejblize po-
tencidlnimu zakaznikovi. Stdle vyznamnéjsi roli se-
hravaji i internetové stranky DP, které mimo jiné
obsahuji i program pro vyhledavani optimalniho
spojeni mezi dvéma libovolnymi zastavkami. Vsech-
ny tyto sluzby maji jeden spolecny cil, kterym je
spokojeny cestujici.

Ing. Ji¥i Cernik,
odbor informacnich systému

ské podzemni draze a o vrchnim vedeni, které sice
nevnimame, ale bez kterého by to opravdu nejezdilo.
Letosni sezona zac¢ind v Muzeu méstské hromadné
dopravy v Praze 30. biezna, je otevieno od 9.00 do
17.00 v sobotu, v nedé€li a ve svatek za vstupné 25,- K¢
pro dospélé a 10,- K¢ pro déti. A néco piijemného na
zavér - zaméstnanci Dopravniho podniku hl. m. Prahy
a jejich rodinni pfislusnici maji vstup zdarma.  -M]J-

Ustiedni technick
knihovna oznamuje

Vzhledem k tomu, Ze se osvédcil nepretrzity pro-
voz knihovny, rozhodli jsme se zrusit vipijéni hodiny
s tim, Zze knihovna je k dispozici denné od 6 do 14
hodin (po ohlaseni u PhDr. Stegurové, telefon 9619
2305, ¢. dveri 629 - nova budova). V pripadé potfeby
je mozno domluvit se i na jiné dobé.

Znovu pripomindame, Ze do sluzeb knihovny pa-
tfi i meziknihovni vyptjcni sluzba, fond denniho
tisku, ktery je k nahlédnuti denné (retrospektivné
za uplynulych 6 mésict) a fond periodik ceskych
i cizojazyCnych.

PhDr. Marcela Stegurova

PP kontakt &



PREFERENCE

Zacatek nového roku byva prilezitosti k ohlédnuti
za tim, ¢eho se dosdhlo v preferenci vozidel méstské
hromadné dopravy svételnou signalizaci (SSZ) béhem
roku minulého.

Popisovat vyznam a potfebnost preference by jiz
asi bylo nosenim dfivi do lesa. Pfesto je uzitecné pfi-
pomenout si nékteré skutecnosti.

Vyznamnym zdrojem ruseni provozu vozidel MHD
je husta sit svételnych signalizacnich zafizeni, nebot
zdrZeni pied SSZ snizuje cestovni rychlost MHD a roz-
ptyl zdrzeni p¥i jednotlivych jizdach pak negativné
ovliviiuje pravidelnost dopravy. Zastavovani pred SSZ
na signdl sttj mimo zastavky navic zvysuje energetic-
kou naro¢nost provozu MHD. Jizda tramvaji i autobu-
st se Casto méni na popojizdéni hustym sledem SSZ
s nucenym zdrzovanim desitek cestujicich, Casto i pred
ktizovatkami nevyznamnych obsluznych komunikaci
nebo pred prechody pro chodce.

Podle reprezentativniho celositového pruzkumu,
provedeného Ustavem dopravniho inZenyrstvi hlavni-
ho mésta Prahy pocatkem devadesatych let (pfed zava-
dénim preference), ¢inilo pramérné zdrZeni tramvaji
pred svételnou signalizaci 24 sekund na 1 km jizdy,
tzn. v praméru téméf 6 minut p¥i jizdé z konecné na
konec¢nou p¥i tehdejsi primérné délce linky 14,4 km.

A :
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Rozptyl zdrzeni pied SSZ pfi jednotlivych jizdach
pak na nékterych linkach dosahoval az + 4 minuty, tj.
s rozdily az 8 minut mezi jednotlivymi jizdami. Nega-
tivni vliv takto vysokého rozptylu zdrzeni na pravidel-
nost — nebo spiSe nepravidelnost provozu tramvaji —
je zfejmy. Znamena to, Ze kvili rozptylu zdrZeni na
svételnych signalizacich, ktery Fidici tramvaji nemohou
nijak ovlivnit, by i za pfedpokladu zcela pravidelnych
jizdnich dob i zastavkovych pobytt a neexistence jiné-
ho zdrzeni nemohla byt dodrzena pozadovana presnost
a pravidelnost provozu do 2 minut od jizdniho fadu
(dle Standardu kvality sluzeb Dopravniho podniku
hl. m. Prahy).

Uvedené skuteCnosti jen zdlraziuji vyznam a po-
tfebu preference vozidel MHD svételnou signalizaci,
ktera muze vyznamné pfispét ke zrychleni provozu
MHD a predevsim ke zvyseni jeho pravidelnosti.

O V Praze je preference MHD pied dopravou
automobilovou - a jmenovité preference MHD svétel-
nou signalizaci - stanovena jako dopravné politicky
princip v Zasadach dopravni politiky hlavniho mésta
Prahy, schvalenych Zastupitelstvem hl. m. Prahy dne
11. ledna 1996. Uplatiiovani preference MHD vuci
automobilové dopravé v fizeni dopravy v Praze bylo
dale odsouhlaseno usnesenim Rady hl. m. Prahy cislo
747 ze dne 25. ¢ervna 1996.

O Preference méstské hromadné dopravy svétel-
nou signalizaci znamena moznost prednostni volby
a prodluZovani signalu volno jedoucimi vozidly MHD
tak, aby tato vozidla mohla projet svételné fizenou
ktizovatkou pokud mozZno bez zastaveni nebo alespon
s minimalnim zdrzenim.

O Za SSZ s preferenci lze tudiz povazovat jen ta-
kova mista, kde svételna signalizace aktivné reaguje na
pritomnost vozidel MHD a kde se zdrZeni a zastavovani
vozidel MHD pfed signalem stdj pfinejmensim vyrazné
snizi ve srovnani s fizenim bez preference.
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Preference tramvaji
svetelnou signalizaeci
v Praze - stav k 31. 12. 2001

O Na SSZ s jednodussimi dopravnimi poméry lze
vatkach alespori podminéné preference.

O Absolutni preference znamena takovy zptisob
fizeni, ktery v béZném provozu umozni zcela plynuly
prijezd na svételné fizené k¥izovatce, bez jakéhokoliv
zastavovani a zdrzeni pied signalem stdj, vSem vozi-
dliim MHD (s vyjimkou pouze mimotadnych situaci,
napfiklad pfi soucasném piijezdu vice vozidel MHD
za sebou a v takovych Casovych polohach, ze by p¥i ab-
solutnim preferovani vSech vozidel MHD doslo k nad-
mérnému prodlouZeni Cervenych signal{i pro automo-
bilovou dopravu, cyklisty nebo chodce).

O Podminéna preference znamena takovy zptsob
fizeni, ktery sice neumozni zcela plynuly prajezd na
svételné fizené k¥izovatce vSem vozidlim MHD (né-
ktera vozidla budou zastavena a zdrZena signalem st{ij),
ale umozni alespori vyrazny pokles zdrzeni a poctu
zastaveni vozidel MHD pred SSZ ve srovnani s Fizenim
bez preference. Mira podminéné preference (respek-
tive mira jejitho pfibliZeni absolutni preferenci) pak
zavisi na konkrétnim feseni a zpusobu Fizeni dané
k¥izovatky.

O Preference MHD svételnou signalizaci je sou-
casti tzv. dynamického fizeni. Dynamické Fizeni je
takové Fizeni svételnou signalizaci, které podle doprav-
nich narokt v redlném case, zjistovanych dopravnimi
detektory, bezprostiedné reaguje na prubéh dopravy
a podle okamzité poptavky méni délky zelenych signala
a stfida faze fizeni. Tim muZe snizit zdrZeni a zastavova-
ni vozidel pred SSZ a celkové zvysit plynulost provozu
ve srovnani s klasickym fizenim pevnymi signalnimi
programy.

O Zakladnim technickym pfedpokladem pro
moznost zavadéni preference jsou mikropocitacové
fadice (ovladaci pfistroje svételné signalizace), které
je moZné naprogramovat tak, aby umély reagovat na
pozadavky vozidel MHD v realném Case a podle téchto
pozadavkd ménit pribéh fizeni ve prospéch plynulej-
stho prajezdu MHD. Tento predpoklad spliiuji moder-
ni fadice firem Signalbau Huber a Eltodo, které jsou
v Praze instalovany od roku 1993. Na radicich starsich
typu, které v Praze na fadé mist jesté dozivaji, nelze
preferenci zavadeét.

O Druhym technickym pfedpokladem pro pre-
ferenci je mozZnost pifihlasovani a odhlasovani poza-
davku vozidel MHD na signal volno, tzv. detekce.
Rozsifovani preference je tak zavislé - mimo jiné - na
postupu vimeény radicl na k¥izovatkach a na vybavova-
ni kfizovatek potfebnymi detektory pro vozidla MHD.
(Pozndmka: do roku 2001 probihala na fadé kiiZovatek
tzv. prostd vymeéna tadicu, kdy se staré elektromecha-
nické fadic¢e nahrazovaly novymi mikropocitacovymi
fadici, ale detektory nebyly doplriovdny. Na téchto kii-
Zovatkdch nebylo moZné preferenci zavddét).

O Podminkou ucinné preference je dostatecny
casovy predstih naroku vozidel MHD pied pfijezdem
ke stopcare, aby fadic stacil na naroky vhodné zare-
agovat. Zkusenosti ukazuji, Ze optimalni ¢asovy pred-
stih pfihlaseni pfed priijezdem stopcarou je 25 az 30
sekund. Z toho vyplyva nutnost umistovat pfihlasovaci
detektory ve vétsich vzdalenostech pfed stopcéarami, na
volné trati 300 az 350 metr pred kiizovatkami. U za-
stavek MHD situovanych tésné pred kfiZovatkami se
potifebného ¢asového predstihu naroku muze vyhodné
dosahnout zastavkovymi pobyty, takze pfihlasovaci
detektory mohou byt umistény pred vjezdy do zastavek.
Pokud z prostorovych nebo jinych diivoda nelze umis-
tit prihlasovaci detektor v potfebné vzdalenosti pred
krizovatkou a musi byt situovan blize, je pak uc¢innost
preference nizsi.

Preference tramvaji svételnou signalizaci je v Praze
postupné zavadéna od roku 1993. K 31. prosinci 2001

dosahl pocet SSZ s preferenci tramvaji 60 mist, coz
predstavuje 31 % z celkového poctu 192 SSZ na prazské
tramvajové siti. Na 26 kfizovatkach s jednodussimi
dopravnimi poméry je naprogramovana preference
absolutni, na ostatnich mistech preference podminénad.
Postup zavadéni preference je uveden v nasledujicim

prehledu.

Rok Celkem SSZ  Z toho SSZ
(stav k 31.12.) na tramvajové s preferenci %
siti tramvaji

1993 183 2 1
1994 183 11 6
1995 186 20 11
1996 186 31 17
1997 187 39 21
1998 189 51 27
1999 187 57 30
2000 188 59 31
2001 192 60 31

K tomu je tfeba uvést, ze preference nefunguje
v téch pripadech, kdy dojde k poruse tramvajové
detekce a tato porucha neni v€as odstranéna. U k¥izo-
vatek pfipojenych na dopravni fidici dstfednu nefun-
guje preference navic tehdy, kdyz obsluha tstfedny
z né€jakého diivodu navoli fizeni pevnymi signalnimi
programy, (které preferenci neumoznuji) namisto
programt pro dynamické fizeni (které preferenci
umoznuji) — v soucasné dobé se tyka kfizovatek v Ho-
leSovicich, na Letné a na pravobiezni komunikaci
v tseku Vyton - Narodni divadlo. Perspektivné maji
byt na dopravni Fidici Ustfednu pfipojeny vSechny
ktizovatky v Praze.

Zmeény v preferenci tramvaji svételnou signalizaci
v roce 2001

Preference byla nové zavedena na 6 kfiZovat-
kach:

e Cechttv most — Na FrantiSku (pfi rekonstrukci
SSZ),

« Cechiv most — nébfezi E. BeneSe (pfi rekonstrukei
SSZ),

* Téboritska — Ondfic¢kova (p¥i rekonstrukci SSZ),

¢ Olsanské namésti (pfi rekonstrukci SSZ),

 Trojska - pfejezd tramvajové traté€ (soucasné se zii-
zenim provizorni svételné signalizace; jedna se o sig-
nalizaci pobliz kfizovatky Trojskda — U Sloupu, kde
kon¢i prudké stoupani 83 promile a kde tramvaje
vjizdéji ze samostatného drazniho télesa situovaného
vedle komunikace do profilu ulice Trojské),

* Kolbenova - prechod (nové zfizené SSZ).

Preference byla zrusena na 5 kfizovatkach:
¢ Plzeniska — Kartouzska,
¢ Plzerniskd — Tomaskova,
 Bélohorska — Ankarska (Vypich),

* Bubenské nabfezi — tramvajova trat,
* Bubenské nabrezi — Argentinska.

Preference byla zhor$ena (omezena) na 1 kfizo-
vatce:

« Cernokosteleckd — Sazedska.

Komentar ke zruseni a zhorseni preference je uve-
den v dalSim textu.

Preference byla zlepSena (zvySena jeji icinnost)
na 6 kfizovatkach:
 Palackého namésti,

e Narodni divadlo,

* ndbfeZ{ kpt. Jarose — Stefanikdv most,

* nabrezi kpt. JaroSe — Dukelskych hrdini,
e Dukelskych hrdina - Kostelni,

« Strossmayerovo nameésti.

Na vsech uvedenych k¥izovatkach byla na zakladé
zkusenosti ziskanych se stavajicim zptisobem Fizeni
prepracovana Fidici logika tak, aby se zvysila i¢innost
preference tramvaji, ale zaroven aby Fizeni lépe rea-



govalo i na potfeby automobilové dopravy i chodct.
V souvislosti s tim byla na kfizovatkach Narodni diva-
dlo a Strossmayerovo namésti upravena a rozsitena
detekce tramvaji. Na k¥izovatce Dukelskych hrdinti —
Kostelni byla upravena detekce kvili zruseni zastavky
, Néabfezi kpt. Jarose“ ve sméru z centra. Na kfiZovatce
nabtezi kpt. Jarose — Stefanikiiv most byla pro zvyseni
ucinnosti preference navrzena tprava detekce - posun
vzdaleného ptihlasovaciho trolejového kontaktu na
Steféanikové mosté do vétsi vzdalenosti pred k¥izovat-
kou - avSak tato uprava nebyla ke dni zpracovani to-
hoto textu (tj. za pul roku od zpracovani a predani
navrhu) provedena.

Problematika detekce

Jak jiz bylo uvedeno, nezbytnou podminkou pro
preferenci je moznost pfihlaSovani a odhlasovani po-
zadavkt vozidel MHD na signél volno, tzv. detekce.
V Praze se k detekci tramvaji pouzivaji:

« trolejové kontakty,

e kontaktni zamky - pro nouzové ru¢ni narokovani
signalu volno v mistech, kde je tento signal zafazovan
do signalniho programu pouze pfi narocich tramvaji
(na vyzvu tramvaji),

¢ v mistech s kolejovym rozvétvenim se trolejové kon-
takty kombinuji s elektrickym ovladanim vyhybek,
z néhoz je odvozovana tzv. smérova detekce tramva-
ji - rozliSeni sméru jizdy tramvaji podle postaveni
vyhybky.

K 31. prosinci loriského roku bylo na 60 kfizovat-
kach s preferenci tramvaji instalovano pfiblizné 330
trolejovych kontaktti. Pivodné byly pouzivany jedno-
duché pruzinové kontakty (tzv. ,,brnkacky“), v posled-
nich letech se instaluji trolejové kontakty typu PTK1
s pryzovymi kontaktnimi pasky. Podle dosavadnich
zkusenosti I1ze jako vhodny spolehlivy typ kontaktu
doporugit pouze typ PTK1 (v§robce AZD Praha).

Vypisy z paméti fadicti o poctech pfihlasovanych
a odhlasovanych tramvaji (pantografi) ukazuji, Ze po-
kud je detekce na kf¥izovatce spravné provedena, je
spolehlivost trolejovych kontakti PTK1 velmi vysoka
- vice nez 99,5 % - a je na srovnatelné trovni se spo-
lehlivosti naro¢nych systému bezkontaktni aktivni
detekce v zahranici.

Zkusenosti zaroven ukazuji, Ze na kf¥izovatkach,
kde jsou k detekci tramvaji instalovany pruzinové
kontakty (tzv. ,brnkacky“), je problematicka jejich
zranitelnost spojena s kratkou Zivotnosti, a to ob-
zvlasté v mistech, kde tramvaje jezdi vyssimi jizdnimi
rychlostmi.

Casto se stava, ze se ulomi jeden dratek pruzinové-
ho kontaktu. V dusledku natacent troleje jsou pak ¢asto
prihlasovany nebo odhlasovany jen nékteré tramvaje,
nebot pfi natoCeni troleje se zbyly dratek nékdy nad-
zvedne tak, Ze pfi priijezdu tramvaje nedojde k dotyku
sbéraci listy pantografu s timto dratkem. Pokud se to
stane u prihlasovaciho kontaktu, sniZzuje se ucinnost
preference, nebot jsou prihlasovany jen nékteré tram-
vaje. Pokud k tomu dojde u odhlasovaciho kontaktu,
nékteré tramvaje nejsou odhlasovany, fidici logika
pak ¢eka na nucené odhlaseni pfihlasené tramvaje
(naprogramované podle zadanych kritérii v fadici)
a tim zbyte¢né zdrZuje ostatni Gcastniky provozu na
ktizovatce (vCetné tramvaji Cekajicich na signal volno
v jingch smérech). P¥i opakovaném neodhlasovani se
vyhodnoti tzv. logicka porucha odhlasovani, pfi které
svetelna signalizace prestane reagovat i na prihlasovani
tramvaji jedoucich v tomto sméru a preference se tak
uplné zrusi.

Stava se rovnéz Casto, ze se ulomi oba dratky kon-
taktu, a pak detekce a tudiz ani preference nefunguje
na tomto misté viibec.

Pokud si v této souvislosti poloZime otazku,
¢im by mohl k lepsi preferenci tramvaji svételnou
signalizaci prispét Dopravni podnik, pak odpovéd
zni: vyménit vSechny stavajici pruzinové kontakty
(,brnkacky“), pouzivané pro pfihlasovani a odhlaso-
vani tramvaji, za typ PTK1.

Podminkou funkceschopnosti celého systému pre-
ference je kvalitni kontrola, udrzba a operativni od-
stranovani poruch. Pokud dojde k poruse tramvajové
detekce, trva nékdy i velmi dlouho, nez se porucha
zjisti a neZ dojde k jejimu odstranéni. Reseni tohoto

problému by napomohlo, kdyby spravce signalizace
zavedl takovy systém periodickych kontrol fadicu, kte-
ré by zahrnovaly i kontrolu spravnosti detekce tramvaji
(Ize to poznat v fadicich jednoduchym zptsobem),
a disledné trval na jejich provadéni. Pak by se nemohlo
stat, Ze napfiklad jiz od 1éta 2001 do ledna 2002, tj.
vice nez pul roku, svételna signalizace nereagovala na
tramvaje napfiklad na k¥izovatce Néarodni divadlo ve
dobnosti bud poruchou detekce nebo poruchou reakce
fadice na detekci) a nikdo o tom vlastné ani nevédél.

Optimalnim cilovym fesenim by byla tzv. aktivni
detekce, to znamena aktivni vysilani pozadavka na
preferenci pfimo z jedoucich vozidel. Podminkou
aktivni detekce je vSak vybaveni vSech vozidel MHD
zafizenim, které dokaze v pozadovanych mistech na
trase (s presnosti na metry) vysilat prostfednictvim
radiosignali nebo infrasignédld pozadavky na signal
volno zjedoucich vozidel MHD do fadi¢li svételné sig-
nalizace. Tato detekce, ktera se obejde bez zranitelnych
mechanickych prvku na troleji, se jiz fadu let ispésné
pouziva v zahranici. V Praze by mohla aktivni detekce
nahradit u tramvaji nyni pouzivané trolejové kontakty.
U autobusi je aktivni detekce zakladni podminkou, bez
které nelze preferenci autobusti na SSZ viibec zavadeét,
nebot jinak nez vysilanim pozadavki na preferenci
pfimo z jedoucich autobust nelze v fadicich rozlisit
autobusy od ostatnich vozidel v dopravnim proudu.

Neexistence aktivni detekce v Praze je duvodem,
proc se preference na SSZ musela dosud omezit pou-
ze na tramvaje, kde je mozné pouZzit trolejové kon-
takty. Preference autobust na SSZ tak zustava stale
nefesitelnym problémem, ackoliv by pfednostni vol-
ba signalu volno jedoucimi autobusy byla nanejvys
Zadouci. Naléhavost tohoto problému je o to vétsi, Ze
automobilovy provoz roste nejrychleji prave ve stied-
nim pasmu a v okrajovych cas-
busové dopravy MHD a kde jsou
autobusy stale vice zdrZovany
popojizdénim v kolonach auto-
mobila.

Toto konstatovani se zatim
bohuzel opakuje beze zmény
kazdym rokem. V roce 2001 se
sice zkousela aktivni detekce au-
tobusi nabidnuta firmou APEX
(vysilani radiosignalu z jedou-
cich autobusu do fadicu svételné
signalizace pro jejich pfihlaso-
vani a odhlasSovani) na k¥izovat-
ce Broumarska - Ocelkova na
Cerném Mosté&, avsak s dosud ne-
uspokojivym vysledkem, takze
v nyni existujici podobé neni za-
tim pouzitelna.

Efekty preference

Na SSZ s preferenci tramvaji
se dosahuje celkového prumér-
ného poklesu zdrZeni tramvaji
pred svételnou signalizaci o 50
az 70 % (z toho na SSZ s absolutni preferenci az
0 100 %) ve srovnani s puavodnim stavem - s fizenim
bez preference.

Na k¥izovatkach, kde se tramvajové traté vétvi do
vice sméri, jsou pii dynamickém fizeni s preferenci
signaly volno pro tramvaje jedouci do rtiznych sméra
vybirany podle moznosti v takovém potadi, v jakém
tramvaje prijely ke kfizovatce. Tim se vyznamné omezi-
lo vzajemné zdrZovani tramvaji, jejich shlukovani pred
ktizovatkami a az na vyjimky se vyloucilo zdrZeni pfe-
sahujici délku cyklu Fizeni - naptiklad na kiizovatkach
Vinohradska - Starostrasnicka (Vinice), Svobodova
- Na Slupi (Albertov), Palackého namésti, Narodni
divadlo, K¥izovnicka - Kaprova (Staromé&stska), Cechtiv
most - nabiezi E. Benese, Strossmayerovo nameésti nebo
Délnické - Komunarda.

Vyhodnost tohoto feseni vynikne p¥i srovnanis pi-
vodnim zptisobem fizeni pevnymi signalnimi programy
s neménnym potfadim fazi, pii kterém dochazi k nasle-
dujicimu nepfiznivému jevu: pokud tramvaje jedouct
do rtznych smérh pfijedou k SSZ za sebou v opacném

portadi, nez je zadany sled fazi pro rizné sméry jizdy,
kvuli prvni tramvaji cekajici na sviij signal volno ne-
muze druha tramvaj vyuZit signal volno pro sviij smér
v prvnim cyklu Fizeni a musi na néj cekat az do dalsiho
cyklu. Tim dochézi k nadmérnému zdrzeni druhé tram-
vaje, které je vyssi nez délka cyklu a muze dosdhnout
az dvojnasobku délky cyklu (2 az 3 minuty), coz ma
vyznamny negativni vliv na cestovni rychlost a pravi-
delnost tramvajového provozu.

ZkusSenosti z kiizovatek se zavedenou preferenci
pritom ukazuji, Ze pfi vhodném navrhu Fidici logiky
nema ani vysoka mira preference obecné vyznam-
néjsi negativni vliv na plynulost ostatniho provozu,
nebot preferencni zasahy do svételného fizeni mohou
byt nasledné kompenzovany prodluZovanim zelenych
signali podle potieb automobilové dopravy.

I pfi preferenci tramvaji se dynamickym fizenim
obvykle poda¥i soucasné zvysit i plynulost provozu
automobilové dopravy ve srovnani s puvodnim Fize-
nim pevnymi signalnimi programy.

Pokud v dusledku preference tramvaji nékde do-
jde k ¢astecnému zhorseni plynulosti provozu au-
tomobild, lze to povazovat z dopravné politickych
diuvodu za pfijatelné, nebot:

O Upfednostiiovani MHD pied automobilovou
dopravou je dopravné politickym zajmem mésta.

O Prirustek zdrzeni automobila, vznikly p¥i pre-
ferovani MHD, je zcela zanedbatelny ve srovnani
s celkovym zdrZenim automobilli, zpisobenym vyso-
kou hustotou provozu na méstské komunikacni siti
(pozndmka: zpusoby a mira preference jsou vidy navr-
hovdny s ohledem na mistni dopravni pomery a Sirsi
dopravni vztahy tak, aby nedochdzelo k takovému zdr-
Zovdni a prodluZovdni front automobilové dopravy, které
by melo za ndsledek zdrZovdni a omezovdni vozidel
MHD na jinych mistech).

hi'| -

O Vzhledem ke Ctyficetinasobné az stondsobné
vyssi obsazenosti tramvaji ve srovnani s automobily
se pii preferovani tramvaji celkové zdrZeni vSech
ucastnika dopravy na k¥iZovatce (cestujicich v MHD

i automobilech) vidy vjznamné sniZzi.

Preference a nepreference

V zajmu objektivity je nutné ¥ici, Ze pro preferen-
ci MHD v Praze se v poslednich 8 letech udélalo vice,
nez predtim za 30 let.

Zaroven je vsak nutné konstatovat, Ze ackoliv je
uprednostiiovani MHD pred automobilovou dopravou
v obecné roviné deklarovano jako jeden ze zédkladnich
principt dopravni politiky mésta, pfi rozhodovani o fe-
seni konkrétnich situaci tomu muze byt z fady dvod
nékdy i zcela naopak, jak dokumentuji nasledujici pfi-
klady ruseni, zhorSeni nebo nezavadéni preference.

K¥izovatka Ujezd - Vitézna: V roce 2001 zde byla
pri rekonstrukei tramvajovych koleji v kiiZovatce zre-
konstruovana i svételna signalizace a vybavena vozid-
lovymi detektory pro dynamické Fizeni a trolejovymi
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kontakty k detekci tramvaji. Vysledny stav je vsak ta-
kovy, ze zde tramvaje nijak preferovany nejsou. Navic
zde chybi vzdalené pfihlasovaci trolejové kontakty
(jsou instalovany pouze blizké prihlasovaci kontakty,
umisténé az za stavécimi kontakty elektrického ovla-
dani vyhybek ve sméru jizdy, tj. v t€sné blizkosti pred
ktizovatkou), takze by i v pfipadé zavedeni preference
byly jeji moznosti v disledku neexistence téchto kon-
taktl vyznamné omezeny.

Pozndmka: vyzvové signdly, které jsou na této kii-
Zovatce instalovdny, sviti v rozporu s dokumentaci pro
pouZivdni vyzvovych ndvestidel, schvdlenou minister-
stvem dopravy a spojii CR (dne 9. listopadu 1998, &.
29052/98-120), a v rozporu s praxi na vsech ostatnich
kiiZovatkdch v Praze, nebot u smeéru vybiranych cyklic-
Ry zhasinaji v dobé, kdy sviti signdl volno, zatimco podle
schuvdlené dokumentace maji vyzvové signdly pro sméry
vybirané cyklicky ndvéstit trvale (pouze s vyjimkou
doby, kdy eventudlné blikd ndvest ,ndsleduje volno“)
pojem ,,vyzva ndrokovdna“.

K¥izovatky Plzenska - Kartouzska a Plzenska
- Tomaskova: na obou kfizovatkach byla preference
tramvaji zavedena v roce 1997, p¥i p¥ilezitosti zprovoz-
néni Strahovského tunelu. Spolu s navrzenou koordi-
naci s navazujicimi SSZ fizenymi pevnymi signalnimi
programy Plzefiska — Radlicka a Plzetiska — Na Cede-
licce (u zastavky Bertramka) zde bylo dosazeno stavu,

v useku Bertramka - Andé¢l se zbyte¢né prodlouzily
o téméf pll minuty - v primeéru z ptivodnich 101 se-
kund na 129 sekund.

K¥izovatky Stefanikova - Kartouzsk4, Lidicka
- Zborovska a Nadrazni - Vltavska: v souvislosti se
zavedenim tzv. malého Smichovského okruhu v fijnu
2001 byly vSechny tfi svételné signalizace zrekonstruo-
vany, vybaveny mikropocitacovymi fadici, vozidlovymi
detektory pro dynamické fizeni a trolejovymi kon-
takty pro preferenci tramvaji. Soucasny stav je vSak
takovy, Ze automobilova ani tramvajova detekce neni
vyuZzivana, kfizovatky jsou fizeny pevnymi signdlnimi
programy a tudiz bez preference tramvaji, takze se
pro tramvaje nic nezlepsilo. Navic jsou ptihlasovaci
trolejové kontakty na k¥izovatkach Stefanikova — Kar-
touzska (v obou smérech) a Lidickd — Zborovska (ve
sméru od Palackého mostu) situovany nevhodné, takze
by tGcinnou preferenci tramvaji neumoziovaly ani v pii-
padé, kdyby byly vyuzivany, protoze nesplriuji jeden ze
zakladnich pfedpoklada pro preferenci: umisténi tak,
aby umoznovaly dostatecny Casovy predstih pfihlaseni
tramvaji pfed jejich pfijezdem ke stopcare a fadic tak
stacil na naroky vhodné zareagovat.

Pozndmka ke ki¥iZovatkdm Plzeriskd — Kartouzskd,
Plzeriskd — Tomd$kova, Stefdnikova — Kartouzskd, Li-
dickd — Zborouskd a Nddrazni - Vitavskd: fizeni kiizo-
vatek v oblasti Smichova pevnymi signdlnimi programy
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kdy tramvaje jedouci od Andéla na Bertramku zastavily
nejvyse jednou (pfed prvni kfizovatkou Plzenska —
Radlicka) a tramvaje jedouci od Bertramky k Andélu
nezastavily na trati mimo zastavky viibec. Zaroven zde
byla optimalnim zptsobem vyfesena i koordinace SSZ
pro automobilovou dopravu.

Pfi zméné organizace dopravy na Smichové a zave-
deni tzv. malého Smichovského okruhu (zjednosmér-
néni ulic Kartouzska smérem z centra a Ostrovského
a Vltavska smérem do centra) v fijnu 2001 bylo na
obou kfizovatkach ptvodni dynamické fizeni nahraze-
no fizenim pevnymi signalnimi programy, preference
tramvaji byla zrusena, tramvajové detektory nejsou
vyuzivany a koordinace s ostatnimi SSZ byla zménéna
pouze podle potieb automobilové dopravy.

Vysledkem je stav, kdy tramvaje jedouci od Andéla
na Bertramku, pokud nevyjedou z ktizovatky Plzeriska
- Radlicka v prvni sekund¢ volna, zastavi navic na
kfizovatce Plzeriska — Kartouzskd nebo Plzeniska —
Tomaskova, a vSechny tramvaje jedouci od Bertram-
ky k Andélu zastavuji pravidelné navic na k¥iZovatce
Plzenska - Radlickd. Naméfené jizdni doby tramvaji

& DB kontakt

a tudiz bez moznosti preference tramuvaji bylo zavedeno
v souvislosti se zménou organizace dopravy na Smicho-
vé v fijnu 2001. Existuje piedpoklad, Ze na kiizovatkdch
v oblasti Smichova bude dynamické fizeni doplnéno
a v souvislosti s nim i moznost preference tramuvayji.

KriZovatka Bélohorska - Ankarska (Vypich): pa-
tf1jiz fadu let k silné zatizenym a problematickym praz-
skym kfizovatkam. V roce 1999 zde byla rekonstru-
ovana svételna signalizace a zavedeno dynamické fize-
ni s preferenci tramvaji. Tim se dosdhlo vyznamného
zlepseni provozu tramvaji - pokles jejich primérného
zdrzeni v dennim obdobi o 83 % (z ptivodnich 23 se-
kund na 4 sekundy), v no¢nim obdobi pak az o 100 %
(z ptivodnich 23 sekund na 0 sekund). Po rekonstrukcei
signalizace se i vyrazné snizil pocet dopravnich nehod
na kfizovatce: z 50 nehod v roce 1998 (z toho 12 s tram-
vaji) na 30 nehod v roce 2000 (a z toho zadnd nehoda
s tramvaji — podle statistiky Policie CR).

I po zavedeni dynamického fizeni zde zistaly dva
problémy. Jednim z nich jsou fronty vozidel ve sméru
z Bélohorské od centra vlevo do Kukulovy, kde projiz-
déji i 2 frekventované autobusové linky MHD (174

a 180). K tomu je nutné uvést, ze dynamickym fizenim
byla i pfi preferenci tramvaji zvysena kapacita tohoto
sméru az o 47 %, se zamérem zlepsit podminky i pro
prijezd autobusu. Navzdory tomuto zaméru zde fronty
vozidel zustaly, avSak nikoliv kvili preferenci tramva-
ji, nybrz proto, Ze nabidnuté zvyseni kapacity bylo
okamzité vyuzito vétSim poctem automobili. Druhym
problémem jsou fronty na obou vedlejSich vjezdech
z Kukulovy i z Ankarské. Tyto fronty rovnéz nejsou
zpusobovany preferenci tramvaji, nybrz predevsim
narustem vlevo odbocujicich vozidel z obou vjezdu.
Tato vozidla najedou v dobé zelené do kfizovatky, ale
protoZe musi davat pfednost protismértim, pfi silnéjsim
provozu vytvoii tak dlouhé fronty, Ze brani v prijezdu
i soubézné jedoucim vozidldm v pfimych smérech.
Problémem je také dokoncenti jejich odboceni pfi zmé-
né fazi, pokud v ktizovatce stoji vice vozidel, ale to
rovnéz nesouvisi s preferenci tramvaji. Ke zptisobu
fizeni je nutné pfipomenout, Ze v dennim obdobi byla
preference tramvaji na kfizovatce parametricky ome-
zena tak, aby nesnizovala kapacitu zadného automo-
bilového vjezdu. Diikazem je zvySeni poctl vozidel
projizdéjicich kiizovatkou o 4 % po zavedeni dynamic-
kého Fizeni s preferenci tramvaji.

Na podzim 2000 zde byla preference tramvaji zru-
Sena. Pivodné mélo byt toto zruseni pouze na zkousku
a trvat jeden tyden, ale preference jiz nebyla do dne
zpracovani tohoto textu obnovena, a proto byla k¥izo-
vatka vyjmuta ze seznamu SSZ s preferenci. Divodem
pro zruseni preference byl nazor nékterych dopravnich
odbornikd, Ze tato preference zhorsuje dopravni pomeé-
ry na k¥izovatce. Podle nazoru jingch odborniki nebyla
preference tramvaji pfi¢inou problému na k¥iZovatce
- stejné jako na jinych mistech -a jeji zruseni tyto
problémy nevyfesilo ani nezmirnilo, nebot problémy
zde nezpusobuji tramvaje, nybrz pretiZzeni kfizovatky
automobilovou dopravou. To je dokumentovano sku-
tecnosti, Ze i po zruSeni preference zde fronty auto-
mobilt zidstaly v obdobich, kdy jsou dopravni naroky
automobilové dopravy vyssi nez kapacita kiizovatky.
V této souvislosti zustava rovnéz otazkou, pro¢ byla
preference zrusena i v obdobich, kdy jsou dopravni
naroky automobilové dopravy nizké, naptiklad vecer,
v noci a o vikendech. Nejvice patrné je to veCer a v noci,
kdy tramvaje zbytecné zastavuji pfed témeéf prazdnou
ktizovatkou.

Pozndmka: pro kiiZovatku Vypich se v soucasné
dobé piipravuje tprava svételné signalizace, kterd by
meéla mj. zlepsit podminky pro vlevo odbocujici vozidla
z obou vedlejsich vjezdu (coZ se tykd i autobusové linky
191). Soucadsti tipravy je i ndvrh na obnovent preference,
véetné jeji uipravy pro Spickovd obdobi (se zdkazem
preferencnich vybéri tramvajovych fazi p¥i velmi silném
automobilovém provozu).

Kf¥iZovatky Bubenské nabfiezi - tramvajova trat
a Bubenské nabiezi - Argentinska: v roce 1998 zde
byly rekonstruovany svételné signalizace a bylo zde
zavedeno dynamické fizeni s preferenci tramvaji. Po
diikladném zvazeni vSech okolnosti zde projektant
svetelné signalizace navrhl velmi vysoky stupen prefe-
rence tramvaji, nebot i pfi této vysoké preferenci by
byla kapacita pro automobilovou dopravu vyssi nez
kapacita kritickych kiiZovatek v okoli. Preference zde
vSak musela byt od pocatku podstatné omezena, a to
vzdy pouze na druhou k¥izovatku ve sméru jizdy tram-
vaje. Jako divod bylo uvadéno, aby tramvaje nenaru-
Sovaly volno pro automobilovou dopravu. V letech
1999 - 2000 byla i tato podstatné omezena preference
dale redukovana ve prospéch automobilové dopravy.

Vysledkem je faktické zruseni preference, takze
vétSina tramvaji zde musi pfi prijezdu dvakrat zasta-
vit. Fronty automobili na tahu Bubenské nabfezi -
Argentinskd v obou smérech vsak ve $pickovych obdo-
bich trvaji i nadéle, nebot jsou zplisobovany nikoliv
tramvajemi, nybrz pfetiZenim okolnich kfizovatek.
Vzhledem k tomu, Ze se jednd o zatim setrvaly stav,
byly obé kiizovatky vyjmuty ze seznamu kfizovatek
s preferenci.

Kf¥iZovatka Stielni¢na - Opalkova (mezi zastav-
kami Kyselova a Ladvi): v roce 2001 zde byla zfizena
provizorni svételnd signalizace v souvislosti se zabo-
rem severniho jizdniho pasu Stfelnicné kvli vystavbé
stanice metra Ladvi. SSZ neni vybaveno tramvajovou



detekei, takze neumoziiuje preferenci tramvaji, volno
pro tramvaje je vybirano cyklicky (v kazdém cyklu Fizeni
bez zavislosti na narocich tramvaji) a je velmi kratkeé.
To ma za nasledek, ze zdrzeni tramvaji zde dosahuje az
60 az 70 vtefin, pokud v dob€ signalu stlij pfijede jedna
tramvaj, a i vice nez 2 minuty, pokud v dobé signélu st{j
prijedou dvé tramvaje za sebou. Tim, Ze je volno tramvaji
vybirano cyklicky, sviti i v dobé, kdy neni tramvajemi
vyuzito, ¢imz je zbyte¢né zdrzovana i automobilova
doprava. Vysledkem je, Ze jsou zbyte¢né zdrZovany tram-
vaje i automobily. Pfitom stacilo jen maélo: doplnéni
tramvajové detekce a jiny pristup k feSeni svételné sig-
nalizace. Pfipadny argument, Ze jde jen o provizorium,
neobstoji, nebot priblizné ve stejné dobé a jen nedaleko
odtud bylo zfizeno také provizorium, avsak s absolutni
preferenci tramvaji: vySe zminéna k¥izovatka Trojskd —
prejezd tramvajové traté.

Kiizovatka Cernokostelecka - Sazeéska (u tram-
vajové zastavky Hutni zakladna): v roce 1997 zde byla
zf{zena nova svételna signalizace s absolutni preferenci
tramvaji. Vzhledem k situovani zastavek v obou smé-
rech tésné pied kfiZovatkou byly pfihlasovaci kontakty
pro oba sméry umistény jen ptiblizné 70 a 80 m pfed
kfizovatkou, nebot potiebného Casového predstihu
naroku tramvaji pro jejich absolutni preferenci bylo
mozné dosahnout zastavkovymi pobyty. V danych do-
pravnich pomérech zde absolutni preference fungovala
bez problému do roku 2001.

V roce 2001 byla pfi opravé tramvajové traté pre-
sunuta zastavka tramvaji pro smér do centra z ptivodni
polohy pred kfizovatkou do polohy za kfizovatku a
v souvislosti s tim byla upravena i svételnd signalizace.
Prihlasovaci tramvajovy kontakt pro smér do centra
vsak ztistal v pavodni poloze pfiblizné 80 metrt pied
kfizovatkou, ¢imz se preference ve sméru do centra
stala prakticky nemoznou, nebot pfi vzdalenosti 80 m
a jizdni rychlosti tramvaji 40 az 50 km/h se doba od
prihlaseni do pfijezdu tramvaje ke stopcare zkratila na
pouhych 6 az 7 sekund. Je zfejmé, Ze pfi takto malém
Casovém predstihu naroku nemtze svételna signaliza-
ce na prihlaseni tramvaje vhodné zareagovat, takze
vysledkem jsou zbytecné zastavujici tramvaje pred kii-
zovatkou pfi jizdé smérem do centra. Pfitom opét sta-
Cilo jen malo: posunout pfihlasovaci kontakt do vétsi
vzdalenosti pfed kiizovatkou a odpovidajicim zpuso-
bem upravit Fidici logiku.

Co k tomu dodat? Na otazku, do jaké miry jsou
uvedené priklady v souladu s vefejnym zajmem na
preferenci MHD, deklarovanym jako dopravné poli-
ticky princip v Zasadach dopravni politiky hlavniho
mésta Prahy, necht si odpovi kazdy ctenaf sam.

Vyse uvedené je rovnéz dusledkem nasledujicich
skute¢nosti. Na rozdil od ostatnich preferencnich
opatfeni (tramvajové prahy — betonové délici prvky
pokladané do vozovky podél tramvajovych kolejnic,
ztizovani vyhrazenych pruht pro autobusy, tpravy
organizace dopravy na kfizovatkach a podobné), kte-
ra jsou feSena tymem odbornika v ramci ,,Projektu
preference povrchové MHD v Praze®, bézi zavadéni
preference svételnou signalizaci v Praze viceméné
ziveln€, odkazano prevazné pouze na iniciativu né-
kolika jedinct v Ustavu dopravniho inZenyrstvi a
v Dopravnim podniku a na vstficnost pracovniku
Technické spravy komunikaci.

Preferenci MHD svételnou signalizaci v Praze chy-
bi koncepce. Netesi se systematicky a cilevédomé ani
potfebna aktivni detekce, kterd je nutnou podminkou
pro moznost preference autobust svételnou signalizaci
a byla by zddouci i pro tramvaje.

Pfi feSeni konkrétnich kfizovatek zalezi vétsinou
pouze na projektantovi, jakou preferenci navrhne a zda
ji navrhne viibec. Pokud projektant svételné signaliza-
ce preferenci tramvaji bud navrhnout nechce nebo ji
ani navrhnout potfebnym zptsobem neumi, pak to
dopadne jako v nékterych z vyse uvedenych ptikladu.

Zhorsuje preference tramvaji dopravni poméry
v Praze nebo nezhorsuje ?

V souvislosti s preferenci se v Praze obcas objevuji
nazory, Ze preferovani tramvaji na svételné signalizaci
zpusobuje na nékterych mistech fronty vozidel, a ze
tudiz zhorsuje dopravni poméry ve mésté. K tomu lze
pri dikladné znalosti problému s plnou vaznosti uvést,
ze pricinou dopravnich problému v Praze neni MHD

Foto: Pavel Fojtik

ani jeji preference (nebot vozidla MHD tvofi jen maly
zlomek dopravniho proudu vsech vozidel), nybrz au-
tomobily, protoze jich jezdi stale vice, zdrzuji se stéle
Casté¢ji samy mezi sebou a na komunikacni sit - prede-
v§im na kf¥izovatky - se prosté vSechny v potiebny Cas
nevejdou. Diikazem jsou stale Cetnéjsi a rozsahlejsi
dopravni zacpy i v mistech, kde zadna preference MHD
neni, a dokonce i na nejkapacitnéjsich rychlostnich
komunikacich (napfiklad na Barrandovském mosté
nebo na Jizni spojce).

Podle dosavadnich zkuSenosti lze k této otazce
(preference tramvaji svételnou signalizaci je v Praze
ve vét§im méfitku zavadéna jiz 9 let, pocet kfizovatek
vybavenych pro preferenci dosahl Sesti desitek a pro
dalsi jsou zpracovavany projekty) vyslovit nasledujici
konstatovani.

O Preference tramvaji neni pfri¢inou problému
automobilové dopravy, nybrz automobilova doprava je
pFicinou problému provozu tramvaji.

O I v komplikovanych dopravnich pomérech lze
dynamickym fizenim vyznamné zvysit alespon plynu-
lost a pravidelnost provozu tramvaji.

O Omezovani preference tramvaji ve prospéch
automobiltl plynulost automobilového provozu nezvysi
a fronty vozidel neodstrani ani nezmirni.

O Diléi zvyseni kapacity kfizovatek nebo nékte-
rych jejich vjezdu pro automobilovou dopravu, které-
ho se dosahne dynamickym fizenim nebo tupravou
rezimu Fizeni, plynulost automobilového provozu
jako celku rovnéz nezvysi a fronty vozidel rovnéz
neodstrani ani nezmirni, nebot v podminkach preti-
Zeni celych méstskych oblasti je nabidnuté vyssi ka-

vozidel.
O Pozadavky na omezovani preference tramvaji
zdtvodnované pretizenim kfizovatek a frontami auto-
mobilt by bylo Zddouci zasadné odmitnout; v opaéném
pripadé by mohlo dojit k absurdni situaci, Ze nebude
zadna dalsi preference zavadéna a preference jiz zave-
dena bude rusena, nebot pokud se bude automobilovy
provoz v Praze i nadale zvySovat, bude ptetizenych k¥i-
Zovatek pribyvat, doba pretizeni se bude prodluzovat
a fronty vozidel budou narustat.

O Pretézovani kiizovatek a fronty automobilt by
mély byt naopak padnym argumentem pro co nejvyssi

a nejucinnéjsi preferenci vozidel MHD.

O Mira preference je zalezitost pfedevsim doprav-
né politicka. Nejvice zdlezi na vili a rozhodovani més-
ta, do jaké miry chce provoz MHD preferovat.

Cislo Nazev SSZ Cislo
1.010 Narodni divadlo 6.147
1.011 Masarykovo nabf. - Myslikova (Manes) 6.148
1.012 Jiraskovo ndmésti A 6.149
1.035 Kfrizovnicka - Karlova 7.002
1.056 Kfizovnicka - Kaprova 7.028
1.071 Cechtiv most - Na Frantisku A 7125
1.089 Cechtiv most - ndbtezi E. Benese 7129
1.106 Malostranské nameésti - Letenska 7.130
1.156 Klarov - Letenska 7.133
2.013 Palackého namésti 7.137
2.020 Rasinovo nabfezi - LibuSina 7.141
2.021 Vyton (Rasinovo nabrezi - Svobodova) A 7142
A 2.022 Svobodova - Vysehradska 7.155
2.023 Svobodova - Na Slupi 7.163
A 2.066 Vysehradska- Benatska A 7172
3.304 Taboritska - Ondfickova A 7176
3.306 Olsanské namésti 8.220
3.364 Konévova - Spojovaci A 8.251
A 3.374 Konévova - Na Vrcholu A 8.251
A 3.613 Vinohradska - Pod Zidovskymi hibitovy A 8251
4.401 Bélehradska - Otakarova A 8.731
A  4.418 Podolské nabrezi - Podolska 9.209
A  4.419 Podolské nabrezi - Kublov A 9.210
A 4420 Podolské nabrezi - Jeremenkova A 9.233
A 4450 Kolarovova - Cs. exilu A 9.264
A 4.469 Modfansk4 - Udolni 0.327
A 4470 Kolarovova - odboceni tramvaje A 0.342
A 4.628 Modranska - Branicka A 0.359
5.582 Nadrazni - Nadrazi Smichov A 0.622
5.583 Nadrazni - U Kralovské louky 0.632
Celkem: 60 SSZ, ztoho 26 SSZ s absolutni preferenci (A)

Celkem SSZ na tramvajové siti: 192

Ing. Jan Adamek

Nazev SSZ

M. Horakové - U Brusnice
Patockova - Stfesovicka
Patockova - Myslbekova

nabf. kpt. Jarose - Stefanikdv most
nabft. kpt. Jarose - Dukelskych hrdint
Délnicka - Jankovcova
Strossmayerovo namésti
Dukelskych hrdint - Veletrzni
Dukelskych hrdint - U Vystavisté
Argentinska - Plynarni

Délnicka - Komunarda

Plynarni - Komunardt

Letenské nameésti

Dukelskych hrdint - Kostelni
Plynarni - Osadni

Partyzanska - Vrbenského
Sokolovska - Svabky

Elznicovo namésti - Voctarova
Elznicovo namésti - Kotlaska
Zenklova - prechod

Trojska - prejezd tramvajové traté
Balabenka

Sokolovska - Na Rozcesti
Sokolovska - Na Biehu
Kolbenova - prechod
Vinohradska - Starostrasnicka
Vinohradska - Za Strasnickou vozovnou
Vrsovicka - Uzocka

Svehlova - Praéska
Cernokostelecka - Saze&ska

PP kontakt &



ODJINUD

Velké manévry
u velkych provozovatelit dopravy

Pod timto titulkem uvadi Transport Public z tino-
ra 2002 clanky z pera $éfredaktora Roberta Vienneta
o dvou udélostech, které vzbudily velkou pozornost na
francouzské scéné verejné dopravy.

© Prvni pod titulkem ,,S Verney je Connex pfito-
men ve vSech francouzskych departementech”, pti-
nasi zpravu o komuniké z 25. ledna, ve kterém Connex
oznamil koupi posledniho velkého soukromého regio-
nalniho provozovatele, Verney. Favority koupé byly
skupiny Transdev nebo anglickd Arriva, ale nakonec
to byl Connex, filidlka Transport de Vivendi Environ-
nement, ktera koupi doplnila své aktivity v mezimést-
ské doprave, které uz v roce 2000 rozsitila akvizici Ctyfi-
ceti departementalnich podniku vlastnénych skupinou
Via. Od ledna 2002 nakupem podniku skupiny Verney,
ktera pusobila masivné na severozapadé Francie, ale
téz v regionech Rhone Alpes a Alsasko, je tak Connex
aktivni ve vSech francouzskych departementech. Obrat
Connexu je 3 miliardy euro, z toho jedna miliarda na
francouzském trhu.

Obrat skupiny Verney byl v roce 2001 pfiblizné
147 milionu euro, z toho zhruba 10% realizovanych
v méstské doprave.

Connex, jehoz 70% obratu je realizovano v zahra-
nici, ma 40 tisic zaméstnanct a provozuje vozovy park
sloZeny z 13 tisic silnicnich vozidel a 3 500 vozidel
kolejovych.

Foto: archiv redakce

® Druhy clanek ,,RATP - Transdev: svatba pro-
kfiZenych zajmu“ potvrzuje, po zakulisnich zpravach
trvajicich nékolik mésicu, ze RATP a Transdev se ofi-
cialné stavaji partnery. Skupina Caisse des dépots et
consignations - Francouzska statni depozitni pokladna
(CDQ), jejiz filialkou Doprava je Transdev, a RATP
podepsaly 18. ledna 2002 smluvni protokol, ktery pred-
poklada kfizové fungujici spolupraci mezi obéma pod-
niky. RATP vstoupi do kapitalu Transdevu jeho navy-
Senim kapitalu o 25% a vytvofenim holdingu, jehoz
kontrolu bude z 51% zajistovat C3D, filialka Rozvoj
CDC a ze 49% RATP. Tento holding bude drzet 51%
kapitdlu Transdevu, po boku C3D se 42% a San Paolo
Imi (Italska bankovni skupina) se 7%. Soucasné sku-
pina C3D prevezme ucast ve vysi 25% v provoznich
filialkdach RATP: RATP France a RATP International.
Smlouva pldnuje otevieni kapitalu Transdevu ,jinym
partnerum, pop¥ipadé zaméstnancum, na financnim
trhu’.

Podle pana Daniela Lebégue, generalniho feditele
CDC, ma tato smlouva Transdevu umoznit ,,uskutecnit
novou etapu jeho vyvoje a vybavit ho prostiedky, aby
mohl bojovat rovnymi zbranémi v Evropé a ve vsech
dopravnich systémech, se svymi francouzskymi a mezi-
ndrodnimi konkurenty“. Tomuto partnerskému fesent
byla dana prednost pred ,,velkou akvizici, kterd je vidy
drahd a riskantni, nebo pted uspéchanou fizi, kterd
Casto znici vice hodnot nez jich vytvori“. Co se tyce
volby RATP za partnera, Daniel Lebégue prohlasil,
Ze ,,s timto podnikem je vzdjemnd tizemni a odbornd
doplrikovost nejuyssi-.

Stejné duvody, stejné dopady pro RATP, ktery,
jak fekl jeho prezident Jean-Paul Bailly, ,,konstatuje
rust vyznamu velkych svétovych provozovateli a jejich
snahu zustat ve hie".

RATP vytvoril v roce 2001 struktury svych filialek
RATP France a RATP International. P¥i této prilezi-
tosti si uvédomil, Ze pottebuje ,,dopliiujici kompeten-
ce, obzvldste co se tyce delegovaného provozovdni a fi-
nancnich montdzi*. A protoze je ,,nevyhnutelné rychle

& DB kontakt

Zajimavosti z Evropy

dosdhnout kritického rozméru na trhu‘, partnerstvi
s Transdev se vnucovalo samo. Otazkou zustava, jak se
smlouva bude konkretizovat v terénu.

Do dvou mésicti by RATP a Transdev mély ,,dopl-
nit smlouvu paktem akciondiu, strategickym protoko-
lem a planem na plnéni sdileni kompetenci a rozvoje‘.
Z toho duvodu jsou jiz v pfipraveé vzajemné vymeény
vedoucich pracovnik, aby se usnadnilo sblizeni kultur
podniki. Kompetence obou skupin jsou znamy a od
partnerstvi se tak ocekavaji ,,mimoiddné synergie“.

Z geografického hlediska zaujima Transdev stra-
tegickou pozici v Evropé (30% jeho obratu), zatimco
RATP, i kdyz zatim zadné sité v ciziné neprovozuje, je
pritomen ve vice nez 80 zemich prostfednictvim své
inZenyrinkové filialky Systra. Transdev ma ve Francii
velké zkusenosti z provozovani verejné dopravy ve
stfednich méstech a rozvinul velky know-how v oblas-
ti provozovani tramvajovych siti (Nantes, Strasburk,
Montpellier, Grenoble, Orléans...). RATP je uznavanym
specialistou na provozovani siti ve velkych méstech,
ale ma malo zkusSenosti z delegovaného provozovani
a ze vztahu s mistnimi spravami, které jsou jednim
z know-how Transdevu.

Otazka zni, zda se kazdy podnik soustfedi na oblast
svych kompetenci a bude se naptiklad vyhybat délat
stin svému ,,bratranci“ ve vybérovych fizenich. Jean-
Paul Bailly odpovida, ze
,USechny moznosti jsou
oteviené, od spolecnych
ndvrhu na vybérovd i-
zeni aZ po samostatnou
jizdu®. \V kaZdém pripa-
de, nasi soucasni klienti,
kteri vZdy maji na mysli
angazovat se se solidnim
partnerem v dlouhodo-
bém vyhledu, nemohou
nezZ byt touto dohodou
spokojeni®,  zduraznil
Phillipe Segrétain, pre-
zident Transdevu. Pokud jde o riziko snizovani konku-
rence v sektoru po koupi skupiny Verney Connexem
a fuzi Via Carianne, pan Segrétain odpovédél, Ze orga-
nizacni autority se nemusi zneklidriovat, protoze podle
ného se konkurence neomezuje na mnozstvi hract, ale
na jejich vali hrat konkurencni hru.

Zakladni data Transdev
Objem spravovanych aktivit: 1 miliarda euro

Konsolidovany obrat:............ 430 milionu euro
(z toho 30% v zahranici)
« Cisty zisk skupiny v r. 2000: . . . . . .. 7 miliond euro

61 méstskych dopravnich podnika
(Francie a zahranici)
35 meziméstskych podnika
¢ PoCet zaméstnanct: 14 000, z toho 2 300 v zahranici

* Autobusovy-autokarovy park: ...... 6 000 vozidel
e Tramvajovy park: .................... 430 vozu
Zakladni data RATP
*Pocet zaméstnancl: .................... 39000
¢ Autobusovy vozovy park: .......... 4 293 vozidel
*Vozovy park metra: ............... 3 555 vagénu
*Vozovy park tramvaji: ................. 105 vozu

V roce 2000 RATP prepravilo 2,6 miliard cestuji-
cich. Jeho obrat dosahl 3,4 miliardy euro a jeho inves-
tice 569 milionu euro.

Connex: v plynulém postupu v Némecku

Pod timto titulkem, v témze inorovém Cisle Trans-
port Public, pfinasi Bruno Ziegler na strankach aktu-
alit zpravu o Cinnosti skupiny Connex v zemi naseho
zapadniho souseda.

Connex, filialka skupiny Vivendi, konsolidovala
svoje postaveni prvniho soukromého podniku na trhu
némecké vefejné dopravy. Zacatkem roku ziskala ma-
joritni podil v Deutsche Nahverkehrs-Gesellschaft
(DNVG) - Némecké spolecnosti méstské dopravy. Tato
spolecnost byla vytvorena v roce 1999 méstskymi do-
pravnimi podniky z Hannoveru, Lipska a Bonnu. Tato
aliance byla pfed dvéma roky dohodnuta z toho dtvo-
du, aby se mohla postavit z pozice sily konkurentiim,

ktefi se objevi postupné na némeckém trhu p¥i jeho
deregulaci. DNVG si ale rychle uvédomila, Ze proto,
aby byla dostatecné vyzbrojena, ma zapottebi silného
spojence, ktery nebude podléhat pravnimu jhu, kterym
jsou zatim stale ujafmovany komunalni podniky.

Vyznamna mnichovska banka obdrzela mandat od
DNVG a v obdobi jednoho roku hledala kompetentni-
ho partnera, aby nakonec z 15 kandidatt puasobicich
v 15 rtznych evropskych zemich vybrala Connex Né-
mecko. Tato filidlka Vivendi provozuje v Némecku jak
méstské dopravni podniky, tak regiondlni zelezni¢ni
linky. V méstském sektoru zaméstnava 2 300 lidi, ktefi
slouzi klientele, ktera uskutec¢ni zhruba 104 miliont
jizd za rok v autobusech a tramvajich. Jednou z jejich
prednosti je dobra znalost komunalni politiky a hos-
podarstvi, kterou ziskala diky spolupraci se 17 podniky
verejné dopravy. Klima duvéry, které se s nimi Con-
nexu podafrilo vytvorit, naslo svij ekvivalent ve vyrazu
,,Public Private Partership“, 3P - partnerstvi vefejného
a soukromého sektoru.

Connex neni jedinym velkym provozovatelem, kte-
ry se zajima o bohaty némecky trh vefejné dopravy,
ktery tvoti 4 350 podnik realizujicich obrat 20 miliard
euro. Ve specializovanych kruzich tak cirkuluji jména
jako Arriva, Stagecoach, First Group a nesmi se zapo-
menout ani na DB, Némecké drahy. Byl to ve skutec-
nosti zdjem federalnich ufadt o méstskou dopravu,
ktery nakonec vedl DNVG k rozhodnuti obratit se
na Connex. Spolecnost potfebovala bez otéleni ziskat
solidniho spojence tvari v tvar silnému konkurentovi.
A v perspektive, Zze v obdobi 10 az 15 let zmizi vétSina
existujicich podnika, nova DNVG pocita s tim, ze
dostatecné zesili vstupem do kapitalu jinych spolec-
nosti vefejné dopravy. Za némeckymi hranicemi by
se DNVG chtéla implantovat ve stfedni a vychodni
republice, v Polsku a Estonsku.

Mohla by téz rozsitit svoje pole pusobnosti v ko-
lejové dopravé a konkurovat Némeckym draham se
svym prvnim meziméstskym spojenim mezi Lipskem
a Halle.

Connex v poslednich 5 letech, kdy zpétinasobil sviij
obrat, prosel rychlym rozvojem v dtsledku exploze trhu
verejné dopravy od jeho otevieni soukromému sektoru.
Patfi mezi 4 az 5 nejvétsich svétovych podnikt osobni
dopravy. Je podnikem, ktery je pfitomen v soucasnosti
v nejvetsim poctu zemi a jeho Cast obratu z ¢innosti
v zahranici se z 10% v roce 1995 zvysila na dnesnich
70%. Ziskal mimo jiné smlouvu na poskytovani celé-
ho souboru vetejnych sluzeb v mésté Gorlitz na vycho-
dé Némecka a zacina pronikat i na severoamericky
trh, kde odhaduje do Cty¥ let moznost dosazeni obratu
600 miliont euro. Vedle intenzivni pfitomnosti ve Vel-
ké Britanii planuje aktivity v Jizni Americe (Bogota)
a dalsf rozvoj aktivit ve Spanélsku, Némecku a stiedni
Evropé. Podle jeho feditele Antoine Frérota by chtél
Connex do roku 2005 zdvojnasobit sviij obrat a dosah-
nout tak vyse 6 miliard euro. Je to podle ného ,,rozum-
né ambiciézni® projekt, ktery vychazi z trvalé snahy
rust dvakrat rychleji nez samotny trh.

Bordeaux: elektricky autobus

pro centrum mésta

Podnik CGFTE Connex v Bordeaux zavedl v cent-
ru mésta pravidelnou linku obsluhovanou elektrickymi
minibusy. Linka byla zavedena v ramci dopravnich
opatfeni béhem vystavby prvni tramvajové linky v tom-
to slavném vinafském mésté na zapadé Francie. Je vede-
na historickymi a obchodnimi ctvrtémi, které po obdo-
bi vystavby nejsou obsluhovany autobusovou dopravou
a propojuje téz hlavni parkovaci plochy. Je v provozu
od pondé€li do soboty s intervaly 10 minut mezi 8.30
a 19.30 hodin. Vedenti linky je vyznac¢eno modrou Ca-
rou na vozovce v celé jeji trase. Nebyly vybudovany
zadné zastavky, protoze autobusy zastavuji na znameni
cestujicich. Ridi€ prodava jizdenky a linka miiZe byt
dale vyuzivana vSemi drziteli pfedplatnich jizdenek.
Vlastni vozidla byla dodana italskym konstruktérem
Tecnobus a maji kapacitu 22 mist. Pohanéna jsou sérii
baterii, umisténych na vyjmutelné montazni palete,



které umoznuji 7 hodin provozu. Vymeéna bateriové
palety je provadéna v pritbéhu provozu na lince.

Vsechny praktické informace jsou k dispozici na
nové podnikové internetové adrese www.netbus-bor-
deaux.com.

Novy vyukovy program na Technické

univerzité v Cergy - Pontoise
V tydnu po velikonocnich svatcich uskutecni stu-
dijni navstévu Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akci-
ové spolecnosti 27 ¢lenna skupina studenti TU Cergy-

Pontoise z patizského regionu pod vedenim 3 profesort
a jednoho z konzultantd diplomovych praci.

Jde o studenty nového oboru, ktery byl na této
univerzité otevien pfi zahajeni nového skolniho roku
2001. Vyuka oboru je provadéna na katedrach Geogra-
fie a Sprava logistiky dopravy a jeji absolventi ziskaji
odbornou licenci specializovanou na osobni dopravu.
Novy obor doplni dosavadni vyuku dopravy (maturita
+ 1 rok az maturita + 5 let) a ma vychovavat vedouci
pracovniky v oboru osobni dopravy (planovani nabid-
ky, séfové linek, styk s klienty, asistenti pro projekto-
vani dopravy a podobng¢).

Tato profesionalni licence byla vytvoiena v part-
nerstvi s velkymi podniky sektoru dopravy (Trans-
dev, RATP) a s podporou Statni federace podniki

Telematika ve verejné doprave

Rada z nés se jisté p¥i své pracovni innosti setkala
s timto velice popularnim terminem. Ne kazdy si ale
umi predstavit, co konkrétné slovo ,telematika“ zna-
mend. Toto umélé slovo vzniklo z vyrazii_telekomuni-
kace a informatika a zjednodusené se da definovat
jako ziskavani dat, jejich roztfidéni a zpracovani za
ucelem predavani tématicky zatfidénych informaci
dalsim uzivateltim. Je to obor, ktery vyuziva fidici a in-
formacni prostfedky, pfekracujici hranice dopravni
problematiky a jen v dopravé zahrnuje fadu funkénich
oblasti, jako je naptiklad:

* fizeni silni¢niho provozu,

« systém parkovani, navadéni, informace o volnych
kapacitach,

« vefejna méstska doprava,

¢ dohledovy a varovny systém,

 bezpeCnostni a zachranny systém,

» meteorologické informace a informace o znecisténi
ovzdusi,

« elektronické platby,

« vybaveni vozidel,

* pfeprava nakladi,

« sprava ziskanych dat,

e sprava dopravni infrastruktury a dalsi.

Z uvedenych ptikladi je zfejmé, Ze oblast vefejné
méstské dopravy je pouze jednim z fady funkcnich
systémd, ktery ale ostatni systémy vyuziva a je s nimi
vice ¢i méné provazan.

Podrobné se tématu Telematika ve vefejné doprave
vénoval kongres, ktery pofadal koncem minulého roku
v Berliné Svaz némeckych dopravnich podnikt (VDV).

Z prednesenych referat i vyvoje, ktery se telemati-
kou ve vefejné dopravé v Némecku i ve svété zabyva,
vyplynulo, Ze telematika je spi§ dodate¢ny pomocny
prostiedek, ktery umoziuje efektivnéji, bezpecnéji a eko-
logicky vyuzivat existujici dopravni infrastrukturu, jejiz
hlavnim cilem je lepsi orientace na sluzby cestujicim.
Obecné se jednd o to, Ze dopravni systém jako celek
a systém vefejné méstské dopravy jako jeho cast muze
byt pomoci telematiky flexibilnéjsi a mtze tak rychleji
reagovat na kazdodenni situace, které narusuji plynulost
provozu a pusobi nepfijemnosti uzivateliim.

Telematika nenahrazuje stavbu tramvajovych trati,
autobusovych pruhti, komunikaci a specidlnich zafi-
zeni dopravni infrastruktury, ale je ¢asti celkového
feseni. Referaty prednesené na kongresu se dotykaly
tady oblasti, které jsou do oblasti telematiky ve vefejné
dopravé zahrnovany, napf.:

oblast fidici a zabezpecovaci techniky
* ovliviiovani svételné signalizace a Fidici systémy,
¢ automatické vedeni vlaku,
« flexibilni sluzby,
oblast provozniho nasazeni
* nasazeni vozového parku,
* nasazeni provozniho persondlu,
* fizeni provozniho zafizeni (garaz, depo, vozovna),
oblast informouvdni, bezpecnosti
a sluZeb pro cestujici
« informovanti cestujicich,
« elektronické placenti jizdného,
* bezpecnost cestujicich (nouzova volani, kamerové
systémy),

oblast informaci nap¥ic dopravnim systémem,
¢ intermodalni centraly fizeni dopravy,
¢ intermodalni informa¢ni centra.

Telematika umoznuje a pfispiva k:

= uréeni polohy vozidla:

Identifikace pfesné polohy vozidla MHD i IAD

nabyva na vyznamu. Nové telematické zplisoby

je mozné technicky i hospodafsky zaclenit do roz-
hodovaciho procesu. K identifikaci slouzi jak kon-
venéni zafizeni (kontakty, majacky, pocitace) tak
satelitni zafFizeni (GPS, DGPS a ,,Galileo®). Uziva
se i urCeni polohy pomoci mobilnich telefont

(GSM, UMTS, GPRS) nebo kombinace obou zpu-

sobu, konvenéniho a mobilnich telefont;

= yraznému zlepseni informaci pro cestujict:

Informace musi byt podavany po cely pribéh ces-

ty, tj. pred cestou i béhem cesty s vyuzitim vSech

prenosovych medii. Poskytovani dynamickych in-
formaci pro cestujici je mozné diky lepsimu vyu-
zivani systému Fizeni dopravy pomoci pocitace

(RBL systém). Je tfeba rovnéz vyuzit toho, co na-

bizeji multimedia (obrazovky, dotykové sloupy,

informacni panely apod.).
= rozvoji elektronickych platebnich systémii - tento
rozvoj probihd ve tech stupnich;
bezhotovostni placent;
zavedent elektronické jizdenky;
automatickému vyhleddvdni ceny jizdenky
ajednotlivi provozovatelé mohou zvolit ten stupen
nebo oblast, ktera je pro né technicky i provozné
nejvyhodnéjsi. Nejpfiznivéjsim fesenim pro cestu-
jiciv Némecku bude standardizace elektronickych
jizdenek, ktera zajisti v ramci celé spolkové repub-
liky stejné podminky pro cestujici pfi pouzivani
vetfejné dopravy.
= zajisténi ndvaznosti spojii:

Jistota navazného spoje v prestupnich bodech pfi

prestupovani ma znacny vyznam pro spokojenost

zakazniku. Telematika muZe pomoci v této oblasti

s vyuzitim Fidicich systémd pies dispecerské zafizeni

nebo jesté Iépe s vyuzitim dynamickych informaci.

» optimalizaci nasazeni Fidi¢t autobus® nap¥. pfi
zméné nasazeni na rizné linky, posileni spoju
v prepravni $picce s vyuzitim dilenského perso-
nalu jako Fidi¢h pfi zavadéni novych linek nebo
zménach linkového vedenti, p¥i zacviku novych
fidi¢d. K tomu jsou vyuzivany predevsim navi-
gacni moznosti vyplyvajici z RBL systém.

e méfeni vyuziti vozidel z hlediska prodanych
jizdenek, prepravenych osob, ujetych osobokm.
Vyuziva se méfeni hmotnosti pfi nastupu na
schod, svételnych zavor, kontaktu pres infra-
majacky, tepelného zafeni, chipovych kamer
i zmény tlaku vzduchu v odpruzeni.

» zvySeni osobni bezpecnosti v prostiedi vefejné
dopravy, tj. na zastavkach, v dopravnich pro-
stiedcich, na odstavnych plochach a zafizenich:
Vyuziva se nouzovych a informacnich sloupu,
akustického hlaseni, monitorovani prostort po-
moci videokamer, tladitek prvni pomoci, tele-
fonnich linek tisniového volani a predevsim na-
bidek mobilnich telefont.

* optimalnimu nasazeni vozového parku i pro-
vozniho personalu s vyuzitim modernich komu-
nikacnich prostfedkt jako je rozhlas, mobilni
telefon, fax, internet.

e moznosti spoluprace v fizeni dopravy nap¥i¢
dopravnim spektrem.
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osobni dopravy (FNTV) a Svazem vefejné dopravy
(UTP). Vyuka se zaméfuje na ziskavani znalosti
novych technologii (kontrolni a fidici systémy, jiz-
smeéry, kterymi je charakterizovan sektor osobni
dopravy v poslednich nékolika letech (sluzba uziva-
telim, programy kvality, rozvoj socialni legislativy,
atd.)

Vyuka bude zakoncovana ¢tyFmésicni stazi v do-
pravnich podnicich a vypracovanim projektu pod ve-
denim pracovnik téchto podnik.

Z Transport Public 2/2002
zpracoval -zded-

Posileni provazanosti jednotlivych dopravnich sub-
systémil umoziiuje zfizovani center Fizeni dopravy, kte-
ré pokryvaji oblast regionu. Ziskana data se vzajemné
prekryvaji a slouzi k novému vyuziti pro informovani
cestujicich v intermoddlnich stfediscich dopravnich
informaci. Provozovatelé vefejné dopravy musi pfi
této prilezitosti maximalné vyuzivat a vzajemné prova-
zat existujici infrastrukturu a know-how, které maji
k dispozici; zavadéni tohoto ,,spolupracujiciho mana-
gementu“ je mozné realizovat postupné :

1. stupen - Cisté informacni centrum sbird, ocenuje,
tfidi data
II. stuperi - na zdkladé ¢innosti podle I. stupné je moz-
né doporudit vyuziti konkrétniho subsystému
III. stupen - na zakladé ¢innosti uvedenych v I. a II.
stupni je mozné dcelné Fidit, zasahovat a zapojo-
vat cilen€ vyuziti jednotlivych dopravnich subsys-
tému.
¢ maximalnimu vyuzivani vSech funkei, které umoznuji
mobilni telefony pro provozovatele vetejné dopravy
* dopravnim progn6zam,
« informacim pro cestujici,
¢ elektronickému odbavovani,
¢ integrované prvni pomoci,
« urceni polohy vozidla,
* automaticky Fizenému nasazovani provozniho per-
sondlu.

Foto: archiv redakce
\ HTLrr
Telematika neni pouze feseni internich komuni-
kacnich toki u provozovatelt vefejné dopravy, ale pii-
nasi skutecné zlepseni informaci pro zakazniky vcetné
realnych informaci o stavu dopravniho systému.
Telematika zajistuje komunikaci nap#i¢ dopravnim
systémem, protoze jak ve vefejné méstské a priméstské
dopravé, tak v Zelezni¢ni dopravé vznikaji nové infor-
macni a komunikaéni technologie, které mohou zajistit
optimalni funkci celého systému.
Oblast telematiky vyuziva znamé technologie, jako
jsou:
¢ datové zpracovavané systémy u provozovatelu ve-
fejné dopravy v urovni dispecinku, dilen, vozidel
i spravy,

« systém identifikace (inframajacky, GPS),

« systém prenosu dat = telekomunikace, jako naptiklad
GSM popfiipadé v budoucnu UMTS.

Vsem témto oblastem a ¢innostem telematiky byly
vénovany referaty berlinského kongresu. Vzhledem
k tomu, ze Magistrat hl. mésta Prahy objednal prostied-
nictvim Odboru dopravy MHMP zpracovani ,,Studie
dopravni telematiky na tizemi hlavniho mésta Prahy*,
véfime, Ze bude mozné poznatky z kongresu pfi spolu-
praci na této studii efektivné vyuzivat.

Ing. Marie Hosnedlova

PP kontakt &



SKOLNI STRIPKY

SoutéZ aranZzéri - AR JUNIOR 2002

Ve dnech 8. a 9.biezna 2002 se konal jiz tfeti rocnik
oborové soutéZe strednich odbornych ucilist, se zameé-
fenim na aranzovani a vystavnictvi, pod nazvem - AR
JUNIOR 2002. Soutéz potadalo SOU Strakonice a do
mésta Svandy dudaka se sjeli soutéZici z 12 $kol z Cech
a Moravy. Nase skola byla jednou z nich.

Soutézilo se v 6 kategoriich: aranzovani vykladni
skfiné, aranzovani makety, vazba kvétin a vénce na téma
Velikonoce, Spendleni na zivy model, plakatova tvorba
a pocitacova grafika. Soutéz ma sva pevnd pravidla pro
kazdou kategorii a Skoly se mohou ztcastnit vSech vy-
psanych kategorii. Prvni den byl vénovan pfiprave, ve
druhém soutéznim dnu zaci samostatné tvorili.

Soucasné se soutézi se sesli pedagogové na seminari,
kde si predavali informace a diskutovali o novinkach
v oborech.

Zavér patfil jako na kazdé soutézi hodnoceni a vy-
hlaseni nejlepsich. Odborna porota zhodnotila vytvofena
dila a za mnoha by se nemusel stydét mnohy profesional.
Nasledné se s dilky mohla seznamit i laicka vefejnost.

Je pro nas velmi potésitelné, ze jsme ze Strakonic odvezli
dvé ocenént: 1. misto Marie Tésikova v kategorii pocitacova
grafika a 3. misto Anna Capouskova v kategorii maket.

Vstoupili jsme do projektu EQUAL
Projekt EQUAL je projekt Narodniho ustavu odbor-
ného vzdélavani (NUOV) a nase §kola se v tomto projek-

- KINO D)

Z dubnovych premiér v nasich kinech vybirame:

Milionovy zavod

Kanadska komedie reziséra Jerryho Zuckera (mj.
Pfipoutejte se, prosim nebo Duch) s takovymi herci jako
je Whoopi Goldbergova, Rowan Atkinson - pfedstavitel
legendarniho pana Beana ¢i John Cleese ze skupiny Mon-
ty Python se to¢i kolem ,,honu za pokladem®. Vystfedni
a unudény majitel sit€ kasin v Las Vegas se hodla poba-
vit na ucet Sestice zkrachovanct, ktefi se maji utkat ve
velkém zavodé o slusny balik penéz. Sestici ,,ztracenych
existenci“ pfeda Sest totoznych klicd a vysvétli jim, Ze
vlozil do skfifiky v ischovné nadrazni stanice Silver
City v Novém Mexiku dva miliény dolarti a ten z nich,
ktery tam dorazi jako prvni, tyto penize ziskd. Zmateni
hraci odchazeji k hotelovému vytahu a probiraji bizarni
situaci. VSichni se shodnou na tom, Ze zavod je hloupost.
Je rozhodnuto - nikdo z nich se nebude pachtit za penézi.
Cim déle vsak ¢ekaji na vytah, tim vice jim vrtd v hlavé
suma dvou miliénti. A tim méné véfi jeden druhému.
Po chvili se jiz jeden pies druhého prodiraji dold po
schodech - zavod pravé zacal!

C DIVADLO D

Narodni divadlo
Opera Néarodniho divadla pfedstavi v premiéte dilo

Orientaéni prvky na tramvajich
a na vozech metra - bolavé misto

Dopravniho podniku

Problém neustale se zhorsujici Citelnosti orientac-
nich prvka na prazskych tramvajich je dlouhotrvajici
bolesti Dopravniho podniku hl. m.Prahy, akciové spo-
leCnosti, ktery jde - bohuZel - opacnou cestou, nez je ce-
loevropsky vyvoj. Zacalo to postupnym rusenim hornich
Celnich orientaci umisténych na hornim Cele (bilé trans-
parentni ¢islice na modrém pozadi) u vozti T3 dodavkou
vozl T3SUCS (evidencni €. 7xxx a nékteré rekonstrukce,
napriiklad 6991, 8088...), kdy zacaly byt tabulky s orien-
taci umistovany pod pruhledny kryt. Uznavam, Ze se
tim ulehcila prace fidicum s ,,pfeviékanim* p¥i prejezdu
vozl z dennich na no¢ni linky. Pokracovalo se u dodavky
vozl T6A5, potom nahrazenim ptivodnich tabulek obtiz-
né Citelnymi Celnimi orientacemi na rekonstruovanych
vozech T3R.P, fada evidencnich ¢isel 82xx (PARS Nova
Sumperk) a 83xx (OZT Hostivat). Vyjimkou je viiz 8200,
kde je orientace pfedsazena a prihledny kryt je rovny.
Digitalni mozaika je pod zaoblenym prihlednym krytem
velmi $patné Citelnd, pfi normalnim slunecnim svétle
dochazi k odrazim. Nepomahd ani prosvétleni LED-
diodami. Byly odstranény doplrikové orientacni tabul-
ky na pravém zpétném zrcatku fidice (poprvé u vozu

& DB kontakt

tu, zaméfeném na prevenci predcasnych odchodt mla-
dezZe ze vzdélavactho procesu, icastni v pozici partnera.
V rémci NUOV se dlouhodobg sleduje nezaméstnanost
absolventu zaka vsech typt skol. Vysledky analyz téchto
udajt ovliviiuji vychovné vzdélavaci proces na skolach.
Zvlastni pozornost by méla byt vénovana zaktm, ktefi
nedokoncili povinnou skolni dochazku na zakladnich
skolach a zaktm, ktefi opoustéji predcasné stfedni od-
borné skoly, stfedni odborna ucilisté a ucilisté. Rovnéz
zvysend pozornost by méla byt vénovana zakim s riz-
nym zdravotnim postizenim.

Cilem projektu by mélo byt mimo jiné upravit a doplnit
vyukové materialy oborti stfednich skol, které pomohou
ohrozenym skupindm pfi vyuce a pfipravé na povoldni,
motivovat ohrozené skupiny déti a mladeze (romské etni-
kum, déti ze socialné neurovnaného prostredi) ke spravné
profesni orientaci, analyza trhu prace se zvlastnim zfetelem
na uplatnéni absolventti ucilist (dvouleté ucebni obory),
vCasné reagovani na potreby trhu prace - rekvalifikace. Pra-
ce na projektu EQUAL je béhem na dlouhé trati. V zemich
Evropské unie na tomtéz projektu pracuji stovky instituci
i $kol, z nichz by se néktera skola podobného zaméreni
jako nase, méla stat nasim partnerem. Ze shora uvedeného
vyplyva, ze projekt EQUAL by mél pomoci vSem v lepsim
uplatnéni na trhu prace.

Poznamky v zakovskych, ¢i ucnovskych knizkach (re-
spektive zakovskych studijnich priikazech) prozrazuji asto
bezmocnost ucitelt a davaji se , k lepsimu® snad od doby,

co je $kola skolou. Pro jejich sbirani ve vétsim méfitku vsak

prisla doba az s internetem. Staci kdyz jeden zacne, dalsi

se pak pridavaji sami. Casem se z nich stdvaji perlicky...

Predkladame pro vas jarni ismév nékteré z nich:

* Houpal se na zidli a bez dovoleni spadl.

* Po pisemné praci snédl tahak.

* Bije spoluzacku destnikem, a¢ neni jeho.

* Ohrozoval spoluzaky nozem, ktery potfeboval az na
treti hodinu.

* Vas syn hraje pfi hodiné marias, hlasi dvacet, nema
krale a pak se hada.

* Béha po tiidé a zvraci zidlicky.

» Dava pozor, jestli davam pozor, a kdyz si mysli, Ze
nedavam, tak nedava pozor.

* Poznamka ucitele: Vase dcera pfi hodiné brebenti
a brebenti. Odpoved otce: Budte rad, Ze neslysite jeji
matku.

» Smrka mi do vykladu.

* Je drza a neustdle vyrusuje. Odpovéd otce: To ma po
matce, zmlatil jsem je obg.

e Strka ptaka do topeni (v pfirodopise, vycpaného
kosa).

* Spal pfi hodiné tak tvrd€, Ze ho neprobudil ani pfichod
pana feditele, ktery strasné€ dupe a funi.

* Hodil houbou po ucitelce a ta po dopadu na zem udé-
lala louzicku.

* Poznamka ucitelky: Smrdi! Umyvat! Otec: UCit! Neci-
chat! -sou-

Kulturni tipy na duben

Leose Janacka nazvané Osud v nastudovani dirigenta Jitfiho
Bélohlavka. Na jevisti se tak zacne odvijet pfibéh o hudeb-
nim skladateli, jehoZ opera se stane tragickou zpovédi vlast-
niho Zivota. Nesnadno realizovatelné libreto bylo pfic¢inou,
Ze se Osud za Janackova zivota nikdy nedockal nastudova-
ni. Osobitym jevistnim pohledem na tuto latku se pokusi
divaka zaujmout americky rezisér Robert Wilson. Na scéné
Narodniho divadla bude tato ¢tvrta Janackova opera insce-
novana poprvé a mizete se v ni setkat s Ivetou Jifikovou,
Stefanem Margitou ¢i Ivanem Kusnjerem.

- HUDBA D

Koncert osobnosti - Rfmovani o Zivoté
V Paegas aréné se ve ¢tvrtek 18. dubna od 19.30
sejdou na vyjimecném vystoupeni nazvaném Rymovani
o zivoté Lucie Bil4, Iva Bittovéa, Jana Kirschner, Petr
Hapka, Milan Lasica, Richard Miiller, Jaromir Nohavica
a Hana Hegerovd, aby kazdy z nich zazpival nékolik

pisné vSak zazni v pon¢kud neobvyklé podobé. Jsou totiz
pro tuto pfilezitost zaranZovany a nastudovany Petrem
Malaskem s orchestrem s6listli za Gcasti Prazského stu-
diového symfonického orchestru. Se stejnym programem

T6A5 evidencnich ¢isel 86xx a 87xx), takze cestujici
v nastupnim prostoru nevidi ¢islo linky druhého vlaku
v zastavce. Celoevropsky vyvoj jde opacnym smérem -
zlepSovanim Citelnosti zejména Celnich orientaci, pouzi-
tim velkych, z ddlky ¢itelnych islic a pismen. Soucasna
cesta v grafické komunikaci s cestujicimi (= se zakazniky)
se v tomto sméru bohuzel v Dopravnim podniku ubira
smérem na Vychod.

Dokonce jsem se doslechl, Ze se uvazuje i o zruSeni
stfeSnich linkovych svitilen u vozi KT8 (eviden¢ni ¢isla
90xx) a jejich nahrazeni digitdlni mozaikovou orienta-
ci (jako ma vtz 9030). Stresni linkové svitilny - podle
mého nazoru - v Praze dosud nebyly pfekonany. Vim, ze
,prevliékani“ vozi T3 a KT8 nepatfi k oblibené ¢innosti
fidicu, a Ze vyzaduje i Stafle, Cas a trosku fyzické kondice.
Pod velkym rovnym Celnim sklem kabiny Fidice neni
u vozu 9030 orientace vétSinou téméf viibec vidét. Tento
zplsob je prijatelny pouze pro vozy na zalohach, kde
je nutna operativni zména orientace. Lze to hodnotit
jen jako dalsi krok ze strany dopravce ke zhorseni infor-
macniho systému pro zdkazniky.

Samostatnou kapitolou je metro. Také zde se uka-
zuje znamy syndrom vSech postkomunistickych zemi,
malo vile k odvedeni pordadné prace a témér nulova
vystupni kontrola. Zaénu u reklamnich videoprojekei
na nastupistich nékterych stanic. Hruba graficka chyba

se umélci predstavi pozdéji i v Brné a Bratislavé.

The Cranberries

Popularni irska kapela The Cranberries vystoupi
v ramci svého evropského turné v ttery 23. dubna rovnéz
v Paegas aréné. Kapela seskupend z rodaku z irského
Limericku: kytaristy Noela Hogana, bubenika Fergala
Lawlera, baskytaristy Michaela Hogana a kone¢né vo-
kalistky, pfipadné kytaristky i kldavesistky a hlavniho
poznavaciho znaku skupiny Dolores Mary O‘Riordan
Burton vznikla v podstaté jiz v roce 1989. Tehdy se v ni
(jesté pod nazvem Cranberry Saw Us) sesla uz kompletni
,panska ¢ast“. Po odchodu tehdejSiho zpévaka se na
konkurzu na nového vokalistu objevila i tehdy osmnac-
tiletd Dolores. A kdyz pfinesla a zazpivala svou skladbu
Linger, bylo o jejim angazma jasno. Dvefe do ,,velkého
svéta“ kapele otevielo album z roku 1994 No Need To
Argue se skladbami jako napfiklad Zombie, Twenty One
nebo Ode To My Family. Jen za prvni tfi tydny se ho pro-
dalo milion kust. V soucasné dobé ma soubor na svém
konté novinkové album z loniského roku Wake Up And
Smell The Coffee. Nechme se piekvapit, zda zakladem
repertodru jejich prazského koncertu budou pravé pisné
z jejich nového alba. -mis-

je hned u informacniho Sotu Dopravniho podniku, kde
obrazek tramvaje je zrcadlové prevracen. Kromé toho
to neni prazska tramvaj, jak by kazdy ocekaval, ale -
soudé podle natéru a evidencniho Cisla - pravdépodobné
z Plzné. Tento obrazek potvrzuje také vySe zminénou
obtiznou ¢itelnost mozaikové orientace.

Vsimnéme si orientace na celnich vozech vlakovych
souprav v metru. U ptvodniho sovétského provedeni
Celnich vozu typu 81-7171 to jsou od samého zacatku
jejich provozu chronicky Spinavé tabulky s oznacenim
konecné stanice, nékdy na hranici Citelnosti. U rekon-
struovanych provedeni (eviden¢ni ¢isla 31xx) a u novych
souprav typu M1 mne prekvapilo, Ze mozaikova digitalni
orientace na obou Celech (vpfedu i vzadu) soupravy
neukazuje aktudlni kone¢nou stanici. Jako fadovy , kas-
tan“ jsem se setkal s mnoha pfipady, kdy obzvlasté mi-
moprazsti cestujici jsou zmateni. Stoji-li ve stanici dvé
soupravy, jsou na vozidlech u obou nastupnich hran
vedle sebe nazvy stejné , konecné* stanice. Mdm pocit, Ze
tento nedostatek by bylo mozné jednoduchou tpravou
software lehce odstranit.

Domnivam se vSak, Ze na prvnim misté by méla
byt cestujici vefejnost, zakaznici Dopravniho podniku,
a jejich snadna orientace pfi pouzivani sluzeb MHD.
Teprve potom, po dotazeni vSech detailt, se bude moci
o Dopravnim podniku hovofit jako 0 modernim pro-
vozovateli méstské hromadné dopravy v Praze, jako
o dopravci ,,evropského formatu“.

Ing. Tomas Kubias, Praha 10



Socidlni a zdravotni pojiSténi ve vazbé
na podani dafiového pfiznani

Podanim daniového pfiznani povinnosti poplatnika
nekonci. Je potfeba vyrovnat své zavazky ke sprave
socialniho zabezpeceni a ke zdravotni pojistovné.

Socidlni pojisténi

Osoba samostatné vydéle¢né ¢inna (OSVC), i ta,
ktera vykonava vydéleCnou ¢innost vedle svého zamést-
nani, je povinna predlozit pfislusné spravé socialniho
zabezpeceni tzv. ,Pfehled o pfijmech a vydajich“. A to
nejpozdéji do jednoho mésice ode dne, kdy vznikla
povinnost podat danové priznani na finan¢ni ufad. Pro
prehled za rok 2001 je nejzazsim terminem 30. duben
2002. Zmeskanim lhity se vystavujete riziku sankce
ulozeni pokuty az do vyse 20 000 K¢.

Kdy vznika povinnost platit socialni pojisténi?

U socialniho pojisténi existuje hranice, kterd, po-
kud neni prekrocena, nezakladd povinnost pfihlasit se
k dtichodovému (socialnimu) pojisténi a platit zalohy.
Pro rok 2001 ¢inila tato hranice castku 39 600 K¢.
Zjisti se jako rozdil ro¢nich pfijmi a vydaju. Mésicné

Duchodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z diichodové oblasti.

Jak se vypocita c¢astecny invalidni dichod? Je
rozdil ve vysi duchodu, pokud je nékomu pfiznan
napftiklad ve 40 nebo v 50 letech? Jsem narozeny 12.
bfezna 1951.

Pokud jste byl uzndn na zdkladé rozhodnuti ,,po-
sudkové komise“ cdstecne invalidni, bude cdstecny
invalidni duchod vypocten tak, Ze se dopocte pojisténd
doba do doby vzniku ndroku na vds starobni diichod -
tedy do 62 roku, t. j. do 12. biezna 2013. Podle vasSich
vydelku od roku 1986 do 2001 a pojisténé doby do
data vzniku ndroku na starobni dichod se pak édstec-
ny invalidni dichod vypocitd. Je to vlastné polovina
starobniho duchodu + 1310 K¢, které ndleéi ke vsem
dichodum. Pokud neni rozdil ve vydélcich napiiklad
u 40 a 50 letého muze, bude vyse diichodu stejnd, pro-
toZe bude i stejnd délka doby pojisténi.

Pro tplnost jesté sdéluji, Ze u cdstecného (nebo
i plného) invalidniho duchodu u Zen se dopocitdvd doba
pojistént do data vzniku ndroku na starobni duchod
bezdétné Zeny - uvddim priklad:

Zena narozend 13. kvétna 1952 - 2 déti, md ndrok
na starobni duchod v 59 letech, tedy 13. kvétna 2011,
dopoctend doba pro invalidni dichod je vsak jako pro
Zenu bezdétnou, tedy 62 let, t. j. do 13. kvétna 2014
(v tomto p¥ipade navic 3 roky pojistent, t. j. navic 4,5%
z vypoctoveho zdkladu).

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Mame sice teprve zacatek dubna, ale nenechejte
se zmast: volby do Poslanecké snémovny se konaji uz
za par tydnu a co nevidét se na plné obratky rozjedou
kola stroje jménem volebni kampan, ktera se budou
snazit semlit vSe, co jim do cesty pfijde —internetovou
sit nevyjimaje. Piesto je toto médium pro predvolebni
orientaci tim nejpfithodnéj$im: uzivatel sam rozhoduje
o tom, které informace jsou pro néj dulezité a které
si vyhleda, a sam s nimi pak muze aktivné nakladat
(ovérovat z vice zdrojt, dopliiovat o-dalsi, konfrontovat
s nazory jinych a podobng). A tplné nejlepsi je navstivit
jednotlivé stranky obsahujici pozadované informace
jesté pred zacatkem litych volebnich bojt.

Takto jsme také postupovali. Zajimalo nas, jak
jsou na internetu dostupné informace o volbach sa-
motnych, o jednotlivych politickych stranach i o jejich
programech, v nichZ jsme se zaméfili na téma ndm
vsem blizké: dopravni politiku.

Hned prvni zkusma, naslepo vypalend stfela trefila
svij cil = stranky www.volby2002. cz skutecné exis-
tuji-a nebyly by ani nijak $patné, kdyby se po kliknuti
na jednotlivé rubriky neobjevovala na monitoru jen
prazdna plocha. Za vidéni a zaznamenani tak snad stoji
odkazy na stranky jednotlivych politickych stran, par-
lamentnich i neparlamentnich (coz vak hrave najdete
i jinde, napriklad na Seznamu). Snad jest€ neni ten
spravny ¢as, mozna o par tydnt pozdéji budou stranky

VY SE PTATE,

nesmi byt pfekrocena ¢astka 3 300 K¢. (Pro rok 2002
byla ro¢ni hranice zvysena na 42 600 K¢, tzn. mési¢né
3 550 K&). Pokud jako OSVC nedosahnete uvedené
hranice pfijma, vyplnite ,Pfehled” s nulovou povin-
nosti platby pojistného a odevzdate OSSZ.

Pokud pfijmy (sniZené o vydaje) prekrocily v roce
2001 hranici 39 600 K¢, vzniké povinnost platit zalohy
na pojistné. Vyse zaloh se stanovi jako 29,6 % z mé-
si¢niho vyméfovaciho zakladu. Mési¢ni vyméfovaci
zaklad je nejméné 35 % z Castky, kterou tvori rozdil
mezi pfijmy a vydaji pfipadajicimi v priméru na mésic.
V roce 2001 nesmél byt nizsi nez 1650 K¢. Tim byla
urcena povinnost platit zdlohy alespori v minimalni
vysi pro rok 2001 v castce 489 K¢ (29,6 % z 1650 K¢).

Pro rok 2002 byl minimalni vyméfovaci zaklad
zvysen na 1775 K¢, proto minimalni vyse zalohy nyni
¢ini 526 K¢ (29,6% z 1775 K¢).

Nemocenské pojisténi
Je dobrovolné. Minimalni vyse pojistného je pro
rok 2002 79 K¢ a plati se spolu se zalohou na dicho-
dové (socialni) pojisténi. Dohromady tedy nejméné
605 K¢ mésicné.

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho bu-
douciho diichodu pro rok 2002 a déle, ptipadné i o pre-
pocet jiz vyméreného dichodu, muzete se obratit na
zamestnanecky odbor feditelstvi, ale vzdy po predchozi
telefonické domluvé. Pokud budete mit ro¢ni hrubé
vydélky od roku 1986 do roku 2001 vcetné vylouce-
nych dob (nemoci a podobné), a celkovou dobu vase-
ho pojisténi (Vypis pojisténych dob od Ceské spravy
socialniho zabezpeceni v Praze 5, Kiizova 25, mate-li
jej. Nemate-li tento vypis, je tieba znat celkovou dobu
pojisténi od skonceni povinné Skolni dochazky, tedy
pred 18. rokem véku, do data zadosti o dichod), 1ze
dtchod vypocitat s presnosti na 1 korunu. Pfredbézny
vypocet vam pak bude slouzit pro pfipadnou kontrolu
se skuteéné ptiznanym diichodem od Ceské spravy
socialniho zabezpeceni.

Chcete-li znat i nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vipoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec-
nosti - feditelstvi. Najdete nas v nové administrativni
budové Dopravniho podniku, Praha 9, Sokolovska
217/42, 5. patro, ¢islo dvefi 553, (pfimo u stanice
metra B - Vysocanska). Telefon - 9619 3361.

Helena Bajerova,
zaméstnanecky odbor reditelstvi,
e-mail: BajerovaH@dp-praha.cz

informacemi pretékat... Nouze o informace rozhodné
neni na ,Volebnim serveru Ceského statistického tifa-
du“, sidlicim na adrese www.volby.cz.; najdete
zde to podstatné o vSech volbach v historii samostatné
Ceské republiky.

Co se tyce politickych stran; je vidét, ze s interne-
tem si rozuméji a snazi se ho vyuzivat (ostatné pro
mensi strany znamena web jednu z mala mozZnosti,
jak na sebe v obdobi mimo volebni’kampan upozorno-
vat). Obecné lze Fici, Ze rozdil mezi parlamentnimi
a neparlamentnimi politickymi stranami na internetu
rozeznate na prvni pohled, a to jak po strance mnozstvi
poskytovanych informaci, tak po strance kvality jejich
zpracovani. Existuji vSak nékteré vyjimky (napfiklad
neparlamentni Ceskd strana narodné socidlni vyruko-
vala na svych strankach www.csns.cz s flashovymi
animacemi a veelku ambiciéznim, i kdyz nedotazenym
zpracovanim).

Spole¢nym nesvarem vétsiny webovych prezentaci
politickych subjekti je jista nepfehlednost a nezamérné
Lutajovani* jednotlivych problematik. Paklize se pi-
dite po dopravnich vizich, s nimizZ jdou jednotlivé
strany do voleb; narazite vétSinou na problém, kde
je vlastné hledat, nebot pfimé odkazy prosté nejsou
k mani. Na strankach Ceské strany socidlné demo-
kratické (www.cssd.cz) se tak dopravni politika
skryva ve volebnim programu v kapitole ,Podpora

Zdravotni pojisténi

U zdravotniho pojisténi zddna minimalni hranice
neexistuje a pojistné se plati z kazdé castky, kterd vyjde
jako rozdil mezi pfijmy a vydaji. Sazba je stanovena
ve vysi 13,5 %.

OSVC je povinna platit mési¢ni zalohy v minimaln{
vysi, ktera pro rok 2002 ¢ini 770 K¢.

QOdlisny zptisob placeni pojistného na zdravotni
pojisténi ma zaméstnanec, pro né¢hoz je samostatné
vydélec¢na cinnost vedlejsim zdrojem pfijmt. V tako-
vém pFipadé nema povinnost platit mésic¢ni zalohy na
zdravotni pojisténi. Zdravotni pojisténi jednorazoveé
doplati do 8 dnti po podani dariového pFiznani pro-
stfednictvim ,,Pfehledu o thrnu zaplacenych zaloh*-
formular prislusné zdravotni pojistovny.

Socialni ani zdravotni pojisténi se neplati z p¥i-
jmu z pronajmu (v danovém pfiznani uvedeny v § 9)
a z ostatnich jednorazovych nahodilych pfijma (v da-
novém priznani uvedeny v §10).

Vyjimku tvofi pfijmy z autorskych honorata.
Z téch se socialni pojistné neplati (nejedna-li se o pra-
videlny pfijem), ale zdravotni pojisténi se plati, a to
iv pfipadé, Ze z pfijmu autorského honoréafe byla sra-
Zena konecna srazkova dan 10 %.

Ing. Alena Vaiikova,
odbor financovani Feditelstvi,
telefon 9619 2359,e-mail:vankovaa@dp-praha.cz

MHD ve svete

LONDYN (Velka Britanie): Podle mezinarodni srov-
navaci studie zaplati cestujici za jednu pramérnou cestu
metrem v Londyné 1,13 GBP, kdezZto v New Yorku jen
0,71 GBP a v Pafizi dokonce jen 0,56 GBP. Bylo by zaji-
mavé porovnani s Prahou.

MINNEAPOLIS (USA): V roce 2004 ma byt zaha-
jen provoz na 19 km dlouhé tramvajové rychlodraini
trati se 17 stanicemi, zajiStovany 18 tramvajovymi vozy.
Celkové investice ¢ini 291 miliona USD.

NANKING (Cina): V prosinci 2000 byla zahdjena
vystavba 16,9 km dlouhé trati metra se 13 stanicemi.
Stavba v objemu 845 miliontit USD bude uvedena do
provozu v roce 2005. 0 <>

TUNIS (Tunisko): Dalsi prodlouZeni soucasné
rychlodrazni tramvajové sité o 6,7 km dlouhy tsek trati
se zaCina stavét. Naklady na infrastrukturu a na vozi-
dla dosdhnou s podporou Evropské investi¢ni banky
celkem 26,9 miliona USD. -paf-,jau-

konkurenéni schopnosti ekonomiky“, Komunisticka
strana Cech a Moravy (www.kscm. cz) zase dopravni
tématiku skryla a ,,roztrousila“ pod kapitolu , Ekono-
micky rust je zakladni podminkou rozvoje spolecnosti‘:
Koalice (www. ikoalice. cz) sice ve svém programu
ma kapitolu pfimo nazvanou ,,Doprava a spoje‘, mu-
site se k ni vSak velmi pracné prolistovat - a navic ani
nevite, kde ji v programu hledat. Opét jsou zde vyjimky:
napiiklad u jiz zmifiované CSNS ¢&i Strany zelenych
(www.zeleni.cz) se k dopravni politice dostanete
rychle a bez zavahani a podobné je tomu tak i v pfipadé
Obcanské demokratické aliance (www.oda.cz), kde
se sice musi listovat, ale vSe je maximalné prehledné.
Specifickym pfipadem je Obcanska demokraticka stra-
na (www.ods.cz); na jejich strankach totiz misto
volebniho programu naleznete tzv. Témata dekddy
(coz jsou vlastné jednotlivé pilite volebniho programu
strany), ktera se zvefejiuji postupné - kazdych ¢trnact
dni jedno téma. V poloviné bfezna tak zde doprava
zatim nefigurovala, v dobé, kdy Ctete tyto Fadky, vsak
miZze byt vSechno jinak.

PakliZe vas jiz bude z politiky bolet hlava, jako
odlehcujici a kompenzacni Cetbu doporucujeme stran-
ky www.rypak.cz. Zde se totiz hlasuje o titul Rypak
roku 2001, ktery pfipadne autorovi nejhloupéjSiho
politického vyroku uplynulého roku.

_ms.
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PRAZSKY DOPRAVNI ZEMEPIS III

12. cast

Karlin
Karlin patii mezi nejstarsi prazska predmeésti a je
vlastné velmi mlady. Jeho zaloZeni a pojmenovani bylo
oznameno gubernidlnim dekretem 12. ¢ervna 1817,
vydanym na zdkladé nejvyssiho cisafského rozhodnu-
ti ze dne 5. kv€tna, které schvalilo zadost, aby pred
prazskou branou Spitdlskou tvorici se predmésti smélo
slouti ,,Karolinenthal“. Néjaky Cas (prakticky az do
tricatych let 19. stoleti) jesté trvalo, nez se ustalilo Ceské
pojmenovani Karlin. Predchazely mu pokusy se jmény
Karolinov, Karlinov, Karolincany i doslovné Karolinino
tidoli. Jméno bylo pfijato na pocest Karoliny Augusty,
manzelky cisafe FrantisSka I. Celd rovinnd plocha mezi
Vltavou a vrchem Zizkovem ovsem do té doby nebyla

Hlavni cestou z Prahy ptes Spitélsko & Zabransko
byvala dnesni Pobiezni ulice. Zhruba v jeji ose totiz
kdysi stavala Petrska ¢i Poficska brana prazského novo-
meéstského gotického opevnéni z doby Karla IV. Ta byla
zbofena pfi vystavbé barokni fortifikace v roce 1697
a nahrazena novou Pofi¢skou branou dokonéenou
v roce 1718. I ta byla nahrazena novou v roce 1858. Ta
na svém misté (uz v ose dnesni Sokolovské, puvodné
Kralovské tfidy) vydrzela jen 17 rokt a byla zbofena
v roce 1875. Tehdy padla posledni stavebni prekazka
oddélujici zasadnim zptisobem Karlin od Prahy. Zbo-
fenim hradeb ziskal Karlin moznost dalsiho pfimého
komunikac¢niho propojeni s Prahou prostfednictvim
dnesni Kfizikovy (puvodné Palackého) ulice.

Vyznamnou roli hréla v karlinském zivoté feka VI-

historii. Snad uz v 10. sto-
leti zdejsi pozemky, patfi-
ci k osad€ Porici, vlastnil
brevnovsky klaster. Pocat-
kem 13. stoleti oblast kou-
pil ¢esky panovnik Premy-
sl Otakar ., ale zdhy ji
daroval fadu némeckych
rytitu. Ti nové nabyty ma-
jetek zanedlouho prodali
fadu kfizovnika s Cerve-
nou hvézdou, ktery zde
hospoda¥il prakticky az
do vzniku modernich obci

zcela pustd a ma dlouhou
=
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tava. V roce 1822 byl na jiz-
nim vltavském ramenu zfi-
L zen prvni prazsky obchodni
(___ pristav, rozsifeny v letech

~ 1841 a 1911. Ulice Pobtez-
ni dodnes svym jménem
pripomina, ze kdysi byvala
pristavnim nébfezim. Na
karlinském katastru bylo
i nékolik ostrovi - Jeruza-
1émsky, Papirnicky, Kame-
necky a Rohansky. Vsechny
postupné splynuly s pevni-
nou jednak regulaci nabrezi

v poloviné 19. stoleti. Protoze kiizovnici vlastnili Spital
pri pofi¢ském kostele sv. Petra, fikalo se celé oblasti
Spitalsko nebo Spitdlské pole. Od 16. stoleti se zacalo
zdejsi rozrustajici se osadé fikat také Zabransko - to
podle polohy za Poti¢skou branou.

Po vzniku obecniho zfizeni vyznam Karlina rychle
vzrustal. I kdyZ nova obec neméla méstsky statut, stala
se od 1. ledna 1850 sidlem politického i soudniho okre-
su, ktery v té dobé zahrnoval i tak vzdalené obce jako
Branik, Horni Pocernice, Bohnice nebo Tieboradice.
Pro nékteré obce, které nebyly v roce 1922 ku Praze
pripojeny, zustal Karlin sidlem okresu az do konce
roku 1927!

Vyhlaskou c. k. mistodrzitelstvi, jez byla vydana
6. biezna 1903 na zakladé nejvyssiho cisafského roz-
hodnuti z 22. dnora 1903, byl Karlin povySen na més-
to a soucasti Prahy se stal spolecné s dalSimi obcemi
k 1. lednu 1922. Byl méstskou ¢asti oznacenou ¢islem X
a teprve v roce 1949 byl rozdélen mezi méstské obvody
Praha 3 (¢ast Karlina a ¢ast Nového Mésta) a Praha 8.
Od roku 1960 bylo celé katastralni tzemi Karlin zacle-
néno do obvodu Praha 8 a diky tomu je dnes (od roku
1990) soucasti samospravné méstské Casti s timto po-
jmenovanim. Ve 20. stoleti pocet karlinskych obyvatel
vétsinou kolisal ptiblizné mezi 20 a 25 tisici. V letech
1964 - 1965 bylo ve vychodni ¢asti Karlina postaveno
experimentalni sidlisté Invalidovna, prvni, pfi jehoz
vystavbé bylo pouzito velkoplosnych paneli.

Karlin, stejné€ jako Smichov na protilehlé strané
Prahy, se stal vhodnym mistem k zalozeni ¢etnych
novych a dulezitych tovaren. Posouzenim planua mésta
snadno zjistime, Ze témé¥ polovinu jeho zastavéné plo-
chy tvofily ruzné podniky. Napriklad jen znama tovar-
na Breitfeld, Dan€k a spol. kolem roku 1900 zamést-
navala 1500 délniku. V Karliné vznikl také vyznamny
podnik prazské infrastruktury - prvni plyndrna, ktera
od 15. zaii 1847 az do roku 1881 zajistovala osvétleni
vybranych ¢asti Prahy. Stala ve vychodni poloviné blo-
ku vymezeného Negrelliho viaduktem, Pobfezni a So-
kolovskou. V letech 1895 az 1925 mél Karlin takeé vlast-
ni méstskou elektrarnu.

Dnes je nejstarsim pamatkoveé zajimavym objektem
Karlina bezesporu Invalidovna, postavend v letech 1732
az 1737 slavnym architektem K. I. Dienzenhoferem pro
vojenské invalidy a vyslouzilce. Z velkoryse zamysleného
arealu pro 10 az 15 tisic muzt vznikl jen zlomek, pfibliz-
né jedna devitina! Dalsi pamatkou je kostel sv. Cyrila
a Metodé&je, napodobujici romansky styl a vysvéceny
v roce 1863. V ptivodnim Zabransku kdysi staval goticky
kostel Obraceni sv. Pavla z roku 1504, zruSeny za Josefa
II. v roce 1787, ale zboteny az v roce 1861, ¢imz Karlin
pozbyl svoji jedinou opravdu starobylou pamatku. (Kos-
tel staval v dnesni Pobfezni ulici, smérem z centra vpravo
za Negrelliho viaduktem.)

& DB kontakt

na pocatku 20. stoleti a de-
finitivné predevsim prelozenim koryta Vltavy v roce
1926 az o nékolik set metrt severnéji a zapadnéji. Na-
rocné terénni prace probihaly od 15. fijna 1923 do
konce roku 1926. Rameno s karlinskym pfistavem bylo
na tésnovské strané€ zaslepeno a postupné az do pade-
satych let 20. stoleti zasypavano.

Kromé svého nesporného hospodarského a do-
pravniho vyznamu pfedstavovala Vltava pro Karlin
nepfijemnou komunikaéni prekazku, kterd v zdsadé
umozriovala jen jedno zakladni smérové spojeni Karli-
na s okolim. Bylo ji mozné dlouho pfekonat jen pomoci
privozl. Pomineme-li pfivozy nahrazené Hlavkovym
mostem (doloZené uz v roce 1435), pak nejvétsi roli
bezesporu hrél tzv. , karlinsky pfivoz“od severniho kon-
ce dnesni Saldovy ulice do HoleSovic. Patiil prazské
obci a na pocatku 20. stoleti byl jeho najemcem J. Pa-
sek, pozdéji jeho vdova. Na holesovické strané dlouho
existovala i tramvajova
zastavka Pfivoz. V roce
1913 zde byl provoz tak
silny, Ze muselo byt svo-
lano jednéani o poloze-
ni druhého fetézu pro
druhou lod. V roce 1926
se pfivoz ,,prestehoval“ i
s Vltavou do nového fe-
Cisté a jeho vyznam zvol-

podniknuti omnibusi, které provozovalo omnibusové,
tj. konésprezné pouli¢ni linky na Malou Stranu a na
Smichov. Od 1. ervna 1872 provozovala dopravu prak-
ticky na stejnych linkach také Proni prazskd spolecnost
pro omnibusy. Obé spolecnosti dostaly od 23. zaii 1875
konkurenci v prvni prazské lince konéspfezné tram-
vaje, provozované firmou Prazskd Tramway. Historie
tohoto podniku je vS§eobecné znama a staci odkazat
napiiklad na publikaci Historie méstské hromadné
dopravy v Praze. Pfipominame, Ze v Karliné vznikla
i prvni prazska tramvajova vozovna.

Zatimco Karlinské podniknuti omnibust zrusilo
nejdfive svoji smichovskou linku a v roce 1879 i ma-
lostranskou, ¢imz zaniklo, pokusila se ,,Prvni prazska“
v roce 1875 rozsifit smérovou nabidku dalsi linkou
z Karlina na Karlovo nameésti, ale ta nebyla tspésna.
Od roku 1877 jezdily omnibusy jen z Karlina na Malou
Stranu a kdyz byla korika v roce 1883 prodlouzena pres
Karlav most, i tento omnibusovy podnik zanikl.

Vyznamnou kapitolu nejen karlinské, ale celopraz-
ské dopravni historie napsal majitel karlinského elek-
trotechnického zavodu FrantiSek Kfizik. V roce 1896
zahdjil po etapach provoz na trati z Florence Palackého
(K¥izikovou) a Podébradovou (Saldovou) ulici a dal
do Libné a Vysocan. Ur¢itou nevyhodou bylo, Ze byla
provozné i tarifné nezavislym podnikem a nebyl mozny
prestup na koriku (platilo se znova), ani po jeji elek-
trifikaci Elektrickymi podniky v roce 1900. Teprve
kdyz drahu Praha - Liben - Vysocany koupily v roce
1907 Elektrické podniky, bylo ji mozné integrovat do
systému prazské MHD.

Pivodni Krizikova draha byla v letech 1908 az 1910
zdvoukolejnéna a predevsim propojena s kolejovou
siti Elektrickych podnikd, coz umoznilo nové vhodné
smérové vedeni tramvajovych linek z Libné do centra
Prahy i do protilehlych ctvrti. Zajimavé je, Ze ackoliv
uz od roku 1913 existovaly na TéSnové kolejové oblou-
ky z Karlina na holesovicky bfeh (pro divadelni vozy
od karlinského Varieté), teprve v roce 1942 po nich
zacala jezdit pravidelna denni tramvajova linka ¢. 8.
Provozovani dvou prakticky soubéznych tramvajovych
trati celou tehdejsi karlinskou zastavbou zacaly Elek-
trické podniky brzy povazovat za neekonomické, a pro-
to byly v roce 1927 linky z Palackého ulice pielozeny do
Kralovské. Dodnes na nékterych domech v Krizikoveé
ulici mtizeme spatfit pozlstatky zaveést trolejového
vedeni.

na Kklesal, patrné pre-
devsim diky otevieni
tramvajové traté pres Liberisky most. DolozZen je jesté
v plavebni mapé Vltavy v roce 1958.

Uz od roku 1845 vedla po jiznim okraji karlinského
katastru zeleznice. Zastavka pod Zizkovem (zdpadné
od dnesni Kollarovy ulice) byla zfizena az od 1. kvét-
na 1899 a vefejnosti slouzila az do roku 1957. Vétsi
vyznam méla pro Karlin Zelezni¢ni trat Severozapadni
drahy, zprovoznéna ke 4. Fijnu 1873 s velkym naklado-
vym nadrazim na Rohanském ostrové. Do roku 1875
prozatimné slouzilo i osobni dopravé. Na této trati
byla (u karlinského pfivozu) 15. fijna 1895 zfizena
také Zeleznicni zastavka Karlin-pfistav. Ta se udrzela
v provozu az do roku 1961. V Karliné bylo také néko-
lik Zeleznicnich vlecek, z nichz nejzajimavéjsi systém
obsluhoval tovarny CKD. Mél né&kolik toen a diky
tomu mohli Prazané vidét Zelezni¢ni vagony prejizdé-
jici kolmo pfes Pernerovu ¢i Thamovu ulici! Dodnes
jsou patrné velké profily prijezdu do byvalych tovaren.
V roce 1850 postavena zeleznicni trat do severnich
Cech méla pro Karlin predeviim architektonicky vy-
znam diky Negrelliho viaduktu.

Pro spojeni s Prahou ale Zeleznice hréla velmi maly
vyznam, protoze Karlin byl spjat s nejvyznamnéjsimi
kapitolami pocatku historie prazské méstské hromad-
né dopravy. Uz v roce 1860 bylo zaloZeno Karlinské

Vyznamné se do karlinské dopravni historie zapsa-
lo metro. Uz prvni trat se stanici Sokolovska (dnes
Florenc) méla v roce 1974 velky vliv na cestovani kar-
linskych obyvatel a nabidku ze stejného uzlu rozsitila
vroce 19851 linka B. ProdlouZzeni ,,bécka“ do vysocan-
ské oblasti v roce 1990 hraje v obsluze Karlina jesté
vetsi roli, protoze tu vznikly dvé stanice - Ktizikova
a Invalidovna. Na méstskou hromadnou dopravu si
dnes Karlin tedy nemuZe stéZovat.

Na zaveér jesté pripomenime nendpadnou, ale mi-
moradné vyznamnou stavbu pro pési dopravu - tunel
zjizniho konce karlinské Thamovy ulice na Tachovské
namésti na Zizkové, predany do uZivani 19. prosince
1953.

Mozna jste si vSimli, Ze jsme pominuli autobuso-
vou dopravu. Zamérné. Je to dano dlouhou tradici
zdejsich tramvaji. Vyznam méstskych linek pro vlastni
pfimou obsluhu Karlina byl nevyznamny, stejn€ jako
uloha nepfeberného mnozstvi vnéjsich (pfiméstskych
i dalkovych) autobusovych linek. Pfipomenout se ales-
pori slusi, Ze v Karlin€ (na dnesnim Karlinském namés-
ti) a v oblasti Pofici a Florence tradi¢né byvala hlavni
stanovisté téchto linek, od roku 1947 soustfedénych
na nové autobusové nadrazi Florenc.

-pf-, -fp-




Spravna odpovéd z Cisla 2/2002: Pokud jste pfi
pohledu na tinorovou fotografii urcili, Ze byla pofizena
na byvalé smycce Pelc-Tyrolka, méli jste pravdu.

O tom, Ze se jednalo o naro¢néjsi ofisek k rozlousk-

Pravo (12. 3. 2002)
Vytrznici z metra obvinéni

Policisté z Prahy 9 vypatrali a obvinili z vytrznictvi
dva sedmnadctileté a jednoho osmnactiletého muze,
ktefi vloni v listopadu rozstfikovali v metru, nakup-
nim centru v Praze 9 a restauraci s rychlym obcerstve-
nim latku z pepfového obranného spreje. Cin spachali
v dobg, kdy méla vetfejnost velké obavy z teroristickych
akei po zarijovém utoku na USA. Pepfovy sprej za-
koupili v obchodé. Rozstfikovali ho ve stanicich metra
Cerny Most, Florenc a Palmovka a uvnitf vlakovych
souprav. Lidem se pak $patné dychalo a bylo jim nevol-

VODOROVNE: A. Choroba dychadel; nejvyssi ja-
ponsky bih; hazet. - B. 1.dil tajenky. - C. Telefonovat;
ten (rusky); pen; pritok Dunaje; latinska spojka. - D.
Pavodce trojské valky; Zeyerav hrdina; slizovy vymeé-
Sek; Salba; vzruch. - E. Jenom (nafe¢né); lesni bylina;
hlemyzd; mzda; cast Prahy. - F. Leskly natér; kovovy
ndstroj; jméno psa; prisada do vapna; potadi; fimska
Ctyfka. - G. Predlozka; san; zvykové pravo; alzirsky
pristav; jméno norskych krala; stovky. - H. Stara stfi-
brna mince; znicena lod; druh rostliny; drobna stfela;
Sarmat. - I. Deska sloupu; vapencové tzemi; trnovnik;
Cistidlo na okna; husarsky kabat. - J. MPZ Islandu;
uzravat; konec; ambalaz; kladna elektroda. - K. 2. dil
tajenky. - L. Akvarijni rybka; opticky kvantovy zesilo-
vac; jihoevropské byliny.

SVISLE: 1. Kozeny indiansky Clun. - 2. Tézky ko-
vovy prvek; pas ke kimonu. - 3. Vodni Selma; zpévny
ptak. - 4. Persky koberec; organ vidénf; jestli. - 5. Radce
Mohameda; vafend veprova hlava; bajny Cesky knize.
- 6. Latat; zufivost; druh ptédka. - 7. Inicialy bézce Zatop-
ka; jméno herce Fialy; mongolsky rolnik; znacka er-
bia. - 8. Italik; saharska antilopa; lovkyné ustfic. - 9.
Muzské jméno; mrtvice; Zeyeruv hrdina. - 10. Spolu
(némecky); rozkladat se; Maugliho druh. - 11. SPZ Ila-
vy; poloha téla; asijsky stat; donsky kozak. - 12. Ulita
plzG; chod kong; Casti vozu. - 13. Svisla jeskyné; né-
mecké sidlo; obyvatel Hispanie. - 14. Lenik; rodovy
svaz; sourozenec. - 15. Nazev pismene; Cesky zpévak;
dravec (slovensky); SPZ Rokycan. - 16. Mucit; africky
savec; zkratka vysoké §koly. - 17. C4st molekuly; naval;
Baalova druzka. - 18. Ukazovaci zajmeno; Zilni tekuti-
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nuti svédci i poCet odpovédi, které prisly na nasi adre-
su. Do konce nejkratsitho mésice v roce jsme dostali
patnact odpovédi a ,jen“ devét bylo spravnych, které
byly zatazeny do slosovani. Ve ¢tvrtek 14. bfezna se

no,“ sdélila mluvéi prazské policie Iva Knolova.
OO DO

MF Dnes (13. 3. 2002)
Obchody nici rozkopana ulice
Vyluka na Karmelitské opét deptd nejen tamni
obyvatele, ale i ostatni Prazany a navstévniky hlavniho
mésta. Nejezdi tam tramvaje. Zdejsi podnikatelé maji
navic existen¢ni potize. Vyluka v Karmelitské vSak
zpusobila problémy i obyvatelim v Hlubocepich. Tam
pravidelné zajizdé€ji soupravy tramvaji ¢islo 12 s dvéma
vozy. Kvili vyluce v Karmelitské jezdi do Hlubocep jen

Stésti usmalo na trojici Jaroslav Vesely, Jan Rysanek
a Michal Babicky. Vyherci od nas obdrzeli knihu His-
torie méstské hromadné dopravy autorti Pavla Fojtika,
Frantiska Proska a Stanislava Linerta. Nadavkem jsme
pridali nékolik propagacnich pfedmétii a také Slang
prazskych dopravakd, zajimavou novinku od Pavla
Adéambka a Frantiska Proska.

Vsem soutézicim dékujeme za Gcast a vyhercim
srdecné blahopfejeme!

Datum, kdy byla pofizena dubnova soutézni foto-
grafie, asi nebude tézké urcit. Vasim dkolem nenfi urcit
kdy, ale kde byla fotografie pofizena. Véfime, Ze si také
s touto hadankou poradite, a tak termin konec dubna,
do kdy ¢ekame na vase odpovédi, bez problému stih-
nete. Pro tfi uspésné, ale zaroven Stastné feSitele mame
pfipravenu tramvajovou lahtidku autort Gerharda
Bauera, Pavla Fojtika, Ludvika Losose a Ivo Mahela
Tramvaje v Ceské a Slovenské republice. To neni viech-
no, pfidame publikaci o Zizkovské vozovné, ktera je
vydavana u prilezitosti devadesatych narozenin provo-
zovny.

My véfime, ze néktefi uz védi nebo alespon tusi,
kde byla fotografie pofizena, a tak nevahejte a posilejte
nam své nazory. Korespondenc¢ni listek, pohled nebo
dopis oznacte heslem ,Soutéz“ a poslete na znamou
adresu: DP-KONTAKT, Sokolovska 217/42, 190 22
Praha 9. Ti, kdo radéji vyuzivaji vnitropodnikovou
postu, necht na zasilku napisi: DP-KONTAKT, 90 014,
Sokolovska 217/42. Stale mtizete vyuzivat i schranku
v ptizemi budovy Centralniho dispecinku Na Bojisti
(v sousedstvi vratnice).

Neni to zadny april, ale uz posestatticaté se vas
ptame - poznavate misto na fotografii? -bda-

jednovozova Ctrnéctka, a ta nékdy nestaci u Andéla
pobrat vSechny cestujici.

OO O

MF Dnes (18. 3. 2002)
Povede metro z Dejvic do Motola?

Odbornici se dlouho preli, zda ma ze stanice Dej-
vicka vést na letist€ v Ruzyni rychlodraha nebo metro.
Ve hie je vSak i dalsi varianta, ktera vsak s letistém
nepocita. Magistratni afednici navrhuji zasadni zménu
prodlouzeni metra z Dejvické. Zatimco podle ptvod-
nich planti mélo ,,acko” vést k ruzynskému letisti, podle
nového projektu by se mélo stocit na Veleslaviné pres
Petfiny do Motola, Rep a Zli¢ina, kde by byla kone¢n4
stanice spolecné s trasou B.  Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA
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Touto cestou bych rad pod€koval za Federaci fi-
di¢ti tramvaji (FRT) a viechny jeji ¢leny fediteli o. z.
Elektrické drahy ing. Milanu Pokornému za zfizeni
kancelare a pronajem nezbytného vybaveni. Kance-
lai se nachazi ve vozovné Strasnice v rohu za mé-

Nejmladsi odborova

nirnou v budové byva-
1€ konirny, ktera svého
Casu slouzila jako jidel-
na a v poslednich le-
tech jako mistnost pro
stolni tenis. Drobnymi
stavebnimi upravami
vznikla z ¢asti jidelny
mistnost o rozloze 20
metrd Ctverecnich
a stolni tenis se podaril
v budové zachovat diky
spojeni jidelny s vydej-
nou. Kancelaf bude oteviena pro viechny ¢leny FRT
i ostatni fidice zatim kazdou stfedu od 9.00 do 12.00
hodin, po domluvé kdykoliv.
Telefonni linka do kancelafe je 4586, samo-
ziejmé s predvolbou 9612, e-mailova schranka

Fotbalovy turnaj bude
odehran 15. ¢cervna!

Neni jisté, zda se da hovofit o tradici, ale fotbalovy
turnaj o pohar generalniho feditele napiSe v sobotu
15. Cervna uz svou sedmou kapitolu. Na zeleny pazit
opét vybéhne osm tymu, které svedou lité boje o pu-
tovni trofej, kterou v zavéru programu predd kapitanu
vitézného celku generdlni feditel ing. Milan Houfek.

Nevite, kam se na prestizni souboje vypravit? Stej-
né jako v predchozich letech se bude hrat na h¥isti
v hostivaiském arealu ustfednich dilen. Vykop prvni-
ho zapasu bude v 8.00 hodin. Po dvou tymech z odstép-

Dvakrat nevstoupi$ do jedné feky, pravi jedno
z prislovi. Zatim jsem nepatral po tom, kdy vzniklo.
Ziejmé to bude uz néjaky ten patek, mozna déle nez
v prazskych ulicich jezdi méstska hromadna doprava
provozovana Dopravnim podnikem nebo jeho pred-
chudci.

Na tom ostatné viibec nezdlezi. O jednom vsak
zacindm byt presvedcen, pokud by piedkové znali Do-
pravni podnik, asi by prislovi nevzniklo. Nebo snad
nevérite?

Kazdorocné na zacdtku roku se ohlizime za tim, co
se ndm v uplynulém obdobi podaftilo a co nikoli. Zpra-
covdvdme z materidlii ruznych vtvard nasi spole¢nosti
podklady pro vyrocni zpravu. Vyznamny dokument,
ktery nds reprezentuje na vetejnosti a jak ¥ikd jeden
z historiki, kdyZ se chci o néjakém podniku néco do-
vedet, jako proni sahnu po vyrocni zprdave. Tam bych se
meél dozvédét vsechno podstatné, co se za uplynulych
dvandct mésicu stalo.

Stejné je to deset let i u nds, vyslednd podoba snad

nych zavodd Metro, Elektrické drahy a Autobusy uz se
pripravuje, stejné jako tym mladik’ ze SOU a druZstvo
feditelstvi. Véfime, Ze stejné jako v minulych letech
nenechate své favority na holickach a pfijdete je po-
vzbudit. Obcerstveni bude zajisténo!

Nejndrocnéjsi cesta na turnaji ceka druzstva od-
stépného zavodu Autobusy, nebot ta musi nejprve
uspét na turnaji svého zavodu, ktery je na programu
posledni kvétnovy vikend v Nuzicich.

-bda-

DVAKRAT

verné doklddd dent v nasi spolecnosti, ale pokud jste
primo u zrodu, tak jednoduché to rozhodné neni.

KaZdy rok se tvurci vyrocni zprdavy potykaji s ruz-
nymi tdaji, zejména pak Cisly. Z jednoho ttvaru spo-
lecnosti prijdou jind cisla nez z jiného, ktery se také
tou problematikou zabyvd.

Piipad nejcerstvejsi. Na konci cervna by meélo vyjit
druhé, doplnéné a aktualizované vyddni katalogu au-
tobusu prazské méstské hromadné dopravy. Publikace
bude obsahovat i evidencni pocet vozii v nasi spolec-
nosti k 31. prosinci 2001. Cestou na jedno jedndni
o katalogu jsem si cetl podklady na vyrocni zpravu a
v kapitole vénované vozovému parku autobusi jsem
se dovedél, Ze jsme ke konci roku méli 1343 vozi. KdyZ
jsem pak v diskusi autora katalogu opravil, Ze md
Spatny tidaj o poctu vozidel, vytasil podnikovou statis-
tiku s Cislem 1337. Jen jsem polkl a fekl, Ze iidaj je
ziejmé spravny. V tu chvili jsem se vsak zacal ptdt,
jak je to mozné, Ze v podniku mdme dva ruzné pocty
autobusti.

SPOLECENSKA KRONIKA

V dubnu 2002 slavi 60. narozeniny:

Jaroslav Blahovec - M, sluzba ochran. systému (10),
Stanislav Cerny - A, gardz HostivaF (34),

Vaclav Dohnal - ED, provozovna Vokovice (35),
Jifi Erben - ED, provozovna Strasnice (43),

Petr Kames - ED, provozovna vrchni stavba (22),
Jifi Kovar - ED, odd. technicka kontrola (43),
Vaclav Mikes - ED, odbor obchod. zasobovaci (35),
Jifi Mrhal - A, garaz Klicov (29).

V dubnu 2002 slavi 50. narozeniny:

Jaroslav Blaha - ED, provozovna vrchni stavba (25),
Jaroslav Brejcha - A, garaZ Repy (28),

Lenka Brémova - M, ekonomicky usek (10),

Vasil Cina - ED, provozovna Vokovice (19),

Milan Céslavsky - M, sluzba ochran. systému (21),
Zdenka Haufova - ED, odd. technicka kontrola (29),
Radim Houska - ED, oddéleni skola ED (20),
Miroslav Kafka - M, sluzba staveb a trati (12),

Pavel Kratochvil - A, garaz Dejvice (25),

Richard Kukla - A, technicky usek (31),

Antonin Levy - A, neuvedeno (19),

Ji¥i Liska - A, garaz Repy (20),

Jaroslav Marek - A, gardZ Repy (31),

Milo$ Novak - R, odbor informaéni technologie (27),
Jan Pospichal - M, dopravni tusek (24),

Milos Vana - M, sluzba elektrotechnicka (17),

Jifi Vencl - M, dopravni usek (27),

Miroslav Vrkoc - ED, provozovna vrchni stavba (15),

s B organizace ma své sidlo

duba@e.dpp.cz. Internetové stranky FRT se presouvaji
z adresy frt.webpark.cz na adresu s vlastni doménou
www.frt.cz. Ridi¢i éty¥ vozoven se jinak mohou obra-
cet na své predsedy provozoven nebo jejich zastupce:
Vratislava Feigela - Hloubétin, Jiftho Kloudu nebo
Tomase St¥ibrného - Zizkov, Stanislava Smejkala -
Motol, Ing. Antonina Duba nebo Radovana Urbana
- Strasnice.

Federace fidi¢t tramvaji mimo jiné svym ¢lentm
poskytuje pomoc v oblasti pracovné-pravnich spo-
ri, zastupuje Fidice pfi feSeni spornych dopravnich
nehod na policii a magistraté, fesi spornd sluzebni
hlaseni a stiznosti s vedoucimi jednotlivych provo-
zoven apod. VEéfim, ze otevieni kancelare znamena
vyznamny krok k dobfe fungujici profesni odborové
organizaci.

Za Federaci fidicu tramvaji
ing. Antonin Dub, pfedseda

Pochopil bych to v piipadé krabicek od sirek, ale
autobusy, ty se jen tak ztratit nemohou a jejich cena
je podstatné vyssi nez zmiriované krabicky. A takovd
a podobnd jind prekvapent zaZivaji tvurci zprdvy kaz-
dorocne. Jednou autobusy, podruhé tramuvaje, potieti
metro anebo néjaky jiny udayj.

Do stejné teky dvakrdt nevstoupis, ale p¥i kaZdo-
rocnim tdani mdme mokro v botdch vidy.

Neplati to jen o statistice. Po loriskych zkuSenos-
tech nebudu uddvat piesné datum, ale k zdsadni re-
konstrukci tramvajové kfiZovatky Andel doslo pied
nekolika mdlo lety. Ti, kdo maji lepsi pamét, si presné
datum pamatuji, ale letos na podzim nebudeme Sest
tydnii jezdit v Nddrazni ulici pred centrem Zlaty andel.
Vzdyt tehdy jsme tam trat rekonstruovali, nebo ne?

Asi i v tomto pfipadé je lepsi vstoupit dvakrdt
do jednoho useku, aby byla kvalita vyssi.

Co vy na to?

Bud'te v rozpuku stejné jako okolni pfiroda.

-bda-

Josef Wimmer - ED, provozovna vrchni stavba (28).
Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srdecné blahopiejeme.

Do starobniho dichodu odesly:

Marie Padecka - ED, provozovna Hloubétin (32),

Eva Ruzickova - ED, provozovna Motol (40)

Obéma damam dékujeme za praci vykonanou ve pro-
spéch Dopravniho podniku.

Vzpominame:

Dne 3. tinora 2002 nas ve véku 64 let opustil pan Mi-
roslav Kramer - ED, provozovna Pankrac, ktery u DP
pracoval 38 let.

Dne 19. tinora 2002 nas ve véku 50 let opustil pan
Vaclav Dvorak - ED, provozovna vrchni stavba, ktery
u DP pracoval 24 let.
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