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Mestska hromadna doprava ve svetle
noveé evropskeé dopravni politiky

Ve dnech 14. az 16.
btezna 2001 se v Patizi
konalo jarni zasedani
¥idici komise UITP -

Mezindrodniho svazu

vefejné dopravy. Jedna-

lo se o posledni zaseda-

ni ve Ctyfletém obdobi,

kdy v cele svazu stél

vroli prezidenta pan

Jean—Paul Bailly, prezident a generalni teditel patizské-
ho RATP, a na jehoZ pocatku byl novym generalnim se-
kretafem ustanoven Hans Rat z Nizozemska.

O UITP jsme jiZ v naSem podnikovém Casopisu in-
formovali tak, Ze ¢tenafi se zdjmem o tématiku méstské
a piiméstské dopravy je jasné, o jakou instituci se jedna.
Novym heslem Mezinarodniho svazu veiejné dopravy se
stalo ,,Za lep$i mobilitu pro lidi na celém svété“ a jeho
napliovani a promény svazu v minulém obdobi jsou
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predmétem tohoto zamysleni.

UITP za posledni &tyti roky prodélal pod novym ve-
denim vyrazné zmény, které vedly k organizaci lépe od-
razejici komplexni vyvoj méstské vefejné dopravy v po-
slednich letech, at v oblasti technologické, organizacni,
finanéni, manaZerské ¢i daldich. Aby se tomuto novému
vyvoji ptizpuasobil, zacal po valném shromézdéni na to-
rontském kongresu v kvétnu 1999 zavadét novou svazo-
vou strukturu s cilem zlep$ovani kvality sluzeb pro své
Cleny. Po ¢etnych konzultacich s nimi a p¥i postupném
uptesiiovani jednotlivych bodd je vykonny vybor ptipra-
ven jako zaklad nové svazové struktury navrhnout novy
statut UITP, pfedstavujici pruzny a dal$imu rozvoji dob-
e prizplisobeny ramec.

Svaz chce pokryvat viechny oblasti spojené se sluz-
bami v hromadné dopravé méstské, p¥iméstské, regio-
nélni a meziregionalni a jeho ¢leny mohou byt vsichni
aktéti, pochazejici jak z vefejného tak soukromého sek-
toru. Bude sestavat z divizi organizovanych podle regio-

nt, sektort ¢innosti a dopravnich systému. Kazda divize
ma svou valnou hromadu a miize mit jeden nebo vice
vyborg; ty jsou autonomni ve vztahu k valné hromadé
a nezavislé jeden na druhém. Vedle toho struktura UITP
zahrnuje 6 komisi (viz struktura UITP v tabulce na
strané 3).

Pro nas velkou novinkou a zéroven vyzvou je v Pa-
¥iZi odsouhlaseny vznik vyboru pro evropskou integraci,
v ramci regionalni divize, ktery bude sdruzovat kandi-
datské zemé na vstup do Evropské unie. Vedle néj bylo
odsouhlaseno i vytvoteni euroasijského vyboru.

Novy statut a vniténi pravidla budou odsouhlaseny
na valném shromazdéni, které se bude konat pti zahdje-
ni kongresu UITP v Londyné v kvétnu leto$niho roku.

Pro pracovniky zastupujici Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciovou spole¢nest v jednotlivyjch vyborech
a komisich UITP, a tim pro cely nas podnik i celou oblast
méstské hromadné dopravy v-Ceské republice, jsou dii-
lezité a ptinosné vystupy plynouci jak z vlastni ¢innosti
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Z HISTORIE

Jednim z p¥ednich prazskych prvorepublikovych
podnikatelt v autobusové dopravé byl inZenyr Vladimir
Nedoma, narozeny v roce 1888 v Praze. Kdy zacal uvazo-
vat o podnikani ve vetejné dopravé osob, zatim nevime.
Prvni zpravy o ném se objevuji pravé v roce 1927, kdy byl
dilovedoucim autospravkarny a bydlel ve Zbraslavi ¢p. 79.

Dne 4. btezna 1927 si Vladimir Nedoma podal
u Zemské spravy politické v Praze zadost o koncesi pro
periodickou dopravu osob automobilovymi omnibusy
pro linku od prazského Reprezenta¢niho domu p¥es Smi-
chov, Zlichov, Chuchli, Zbraslav a Stéchovice do Slap
a Nového Knina. Ani necekal na rozhodnuti dfadd (Za-
dost se projednavala v za¥i 1927) a uz 25. ¢ervna 1927 za-
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Nedomuiv jizdni ¥ad z pocatku roku 1937.

¢al bez jakéhokoliv povoleni provozovat svoji prvni auto-
busovou linku z Prahy na Zbraslav. Prazské Elektrické
podniky, které také v bteznu 1927 pozadaly o koncesi pro
linku na Zbraslav, daly kategoricky najevo svij nesouhlas
s jeho zamérem. Nemilym p¥ekvapenim v3ak pro spravni
radu EP bylo, Ze 29. listopadu 1927 Zemska spréava poli-
ticka v Praze udélila Nedomovi koncesi, bez ohledu na to,
Ze porusoval platné zakony. Za definitivni ranu pod pas
pak Elektrické podniky povazovaly, kdyz tyz zemsky or-
gan jejich Zadost o koncesi zamitl s odGvodnénim, Ze je
o dopravu na Zbraslav uz dostatecné postarano.
Presnéjsi tdaje o pocatcich provozu prvni Nedomo-
vy linky zatim chybéji. Faktem zastava, Ze sv(ij pocateéni
uspéch u uradl celkem drze vyuzil k tomu, aby v kvétnu
1928 zacal bez jakéhokoliv povoleni provozovat jednim

Vliadimir Nedoma -

autobusovy konkurent
Elektrickych podniku

necné stanici v Braniku zajede na konecnou stanici naSe-
ho autobusu, nalézajici se na nasSem pozemku, takze nas
autobus nemuZe na ni zajeti. “Podobnych stiznosti a uda-
ni podaly Elektrické podniky celou fadu. Podle jizdniho
tadu platného od 1. zaFi 1930 Nedoma provozoval bez po-
voleni 29 para spoju kazdy vsedni den! V sobotu odpoled-
ne a v nedéli jezdily jeho autobusy jesté ¢astéji, v interva-
lu 15 minut. Ve viedni dny vyjizdély z modfanské Cecho-
vy Ctvrti ze zastavky U kiizku, v nedéli pak z Tylova na-
mésti. Jizdné Nedoma sniZil na 2 K¢ za celou trat a zavedl]
i délnické zpéate¢ni jizdenky za 2 K&, které se prodavaly
jen rano. Dne 30. prosince 1930 Nedoma sniZil své sazby
o dalsich 50 halérd, coz bylo vseobecné uz povazovano za
nekalou konkurenci. V té dob& uz opét jezdil az do centra
Prahy na Jungmannovo namésti a také tady konkuroval
jizdnym Elektrickym podnikam. Cestujici, ktery pouzil
naptiklad k cesté k branickym leddrnam tramvaj a auto-
bus EP, zaplatil za cestu 1,70 K&, kdeZto Nedoma vybiral
1,50 K¢ a navic cestujici nemuseli pfestupovat.

V cervenci 1931 uz ufadtim koneéné dosla trpélivost
a zivnostensky referat prazského magistratu konstatoval,
7e se Nedoma provinil proti Zivnostenskému fadu a od-
soudil ho k pokuté 500 korun. O tom, jak se titady ve sku-
tecnosti stavély k celé véci benevolentng, svédéii skuted-
nost, Ze Nedoma sice byl uznan vinnym, protoze jezdil do
Modian bez koncese, ale pfedmétem pokuty viibec nebyla
vy$e konkuren¢nich sazeb, protoze dosud nebyla obecné
provedena Zivnostensko—policejni tiprava vSech periodic-
kych doprav osob autobusy do Prahy dojizdéjicich. Z to-
ho vyplyvalo, Ze kdyby mél Nedoma ¥adnou koncesi, byl
by v otdzce sazeb zfejmé v pravu.

V dobé, kdy dostal od utadl pokutu, uz Nedoma do
Modfan nejezdil. Ale cestujici do Modfan o levné soukro-
mé autobusy neptisli, protoZe tam zacal jezdit svymi
EtyFmi autobusy jiny podnikatel, Nedomuv $vagr Jan Ho-
lub, ktery pochopitelné ponechal ,,osvédcené“ sazby. Po-
chopitelné, Ze ,férovost* podnikani zistala v rodiné za-
chovana a Holub také jezdil bez koncese. KdyZ se ufady
chystaly zakrocit i proti nému, radéji dopravu 16. listo-
padu 1931 zastavil a pfesunul své podnikani do Bfevno-
va, kde se nechoval o mnoho lépe.

den viz jezdil z Karlova namésti do Nového Knina. Jed-
nim autobusem jezdil mezi Zlichovem a Velkou Chuchli.
Nad¥izené organy nedokazaly rozhodnout, zda je linka do
Chuchle v souladu s koncesi ¢&i nikoliv, protoze Nedomo-
vy autobusy zajizdély az do obce a v koncesi byl jen letmo
vytyCen smér ,Praha — Chuchle — Zbraslav —Davle — Sté-
chovice — Novy Knin“.

Elektrické podniky také konstatovaly, Ze Nedoma
na kazdy autobus nasazuje denné jediného Fidice bez
ohledu na osmihodinovou pracovni dobu. ,Set¥il*
udajné také témét nulovou ddrzbou svych autobust.
Dopravu musel zajistovat piejezdy mezi linkami, pro-
toZe jinak by nezajistil provoz do Mod¥an, kde pot¥ebo-
val az pét vozu!

Nedoma dluzil za Ctyfi autobusy Skoda témét
125 tisic korun, proto na ného vyrobce podal Zalobu.
Dne 27. srpna 1931 byla na jeho dopravni podnik uvale-
na vnucena sprava a ,spravcem koncese“ se stal Otto
Pick. Ten opét navrhnul Elektrickym podnikim, aby
ptevzaly a udrZzovaly svymi vozy provoz na lince Praha
— Novy Knin na tcet vnucené spravy a pod formalnim
dozorem vnuceného spravce. (!) Elektrické podniky by
platily ve prospéch Nedomovych véFiteld mésicné 2500
korun. Elektrické podniky pochopitelné odmitly takové
ujednani, protoze nemély zajem prebirat zdvazky
koncesionéte, na kterého byla soudem uvalena vnucena
sprava. Kromé toho bylo ve hie i jejich stale nevyfizené
odvoldni ohledné zamitnuté koncese na linku na
Zbraslav.

Po roce 1931, kdyz byla vieobecné upravena stano-
visté dalkovych linek na izemi Prahy, byly Nedomovy lin-
ky zkraceny ke smichovskym Stefanikovym kasarnam.
V roce 1936 je jako vnuceny spravce Nedomovy koncese
doloZen Vaclav Dudek ze Zbraslavi, ktery uz v roce 1932
provozoval dvéma autobusy Tatra linku ze Smichova do
Velké Chuchle.

Od 1. kvétna 1937 se stal vnucenym sprdvcem
V. Kryml. Vté dobé podnik stdle existoval a zda se, Ze
uspésné. Ve zbraslavském sméru p¥itom byla stale velka
konkurence a svoji linku tu od roku 1936 provozovaly
i Elektrické podniky.
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autobusem Skoda dopravu na dal3i lince, tentokrat
z Jungmannova namésti do Modfan. Elektrické podniky
si okamzité stéZovaly u policejniho feditelstvi, ale to se
omezilo na konstatovani, Ze pokud jde o stanovi$té na
Jungmannové namésti, prohlésil pfedvolany Nedoma, Ze
zadost podal jiZ pfed delsim ¢asem u magistratu hlavni-
ho mésta Prahy. Ve skutecnosti se Zivnostensky referat
magistratu zacal zadosti zabyvat az v za¥i 1928. Nedomiv
jizdni ¥ad vykazoval denné pét part spoju, pficemz jizdné
do Modf¥an ¢inilo 4 K&. O vy¥izeni Zadosti nejsou k dispo-
zici zatim Zadné presné tdaje, z pozdéjsich zprav nep¥i-
mo vyplyva, Ze byla zamitnuta.

Nelze vyloucit, Ze po ¢ase Nedoma provoz omezil ne-
bo prerusil, protoze 25. srpna 1930 si Elektrické podniky
u zivnostenského referatu opét stézovaly, Ze Nedoma ,,za-
pocal dne 16. srpna t.r. jezdit dvéma autobusy v useku
Branik (konec¢na stanice elektr. drahy) — Modrany po nasi
autobusové trati Branik — Modrany, pricemz zastavuje ve
vSech nasich stanicich tabulkami oznac¢enych. Jeho auto-
busy jezdr tak, Ze jedou chvili pfed nasim autobusem
a shiraji obecenstvo ¢ekajici na nasich stanicich. Na ko-
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Vratme se ale k Vladimiru Nedomovi. Na konci roku
1930 si byl védom, Ze neni schopen plnit nékteré své fi-
nandéni zavazky a nabidl Elektrickym podniktim svij pod-
nik ke koupi. Mél k dispozici nemovitost ve Zbraslavi
¢p. 79/11, kterou tvofila obytna budova o $esti pokojich
s prisluSenstvim, garaz o uZzitné plose 24x10 metrd pro
sedm velkych autobusti a vétsi pozemek. Nemovitost le-
Zela ,na silnici povitavské ku Stéchoviciim vedouci, blize
mostu pres Vitavu vedoucim na Zavist, naproti Hotelu
Ritz“Nozovy park tvotilo osm autobust — 2 vozy Sko-
da 550, 1 viiz Skoda 125, 1 viiz Skoda 505, 1 viiz Praga
NO ataké 1 Fiat 510 ,karosovany jako hotelovy pro 10
osob“. Celkem za tento majetek chtél 1,430 milionu ko-
run. Kromé toho pozadoval dalsich 15 tisic korun mési¢-
né za ,propachtovani“ koncese a prevzeti idajné vyluc-
ného stanovi$tniho prava ve Velké Chuchli. Je celkem po-
chopitelné, Ze Elektrické podniky povaZovaly Nedomu za
neseriozniho partnera, a proto jeho navrh odmitly.

Dva autobusy tehdy jezdily na lince Jungmannovo
nameésti — Zbraslav, dva pouzival v tseku (ve skute¢nosti

na samostatné lince) Karlovo namésti — Stéchovice a je-
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Posledni konkrétni informace o Nedomové podniku
(,,Koncesovand autobusova doprava osob na trati Praha —
Zbraslav — Stéchovice — Novy Knin Vladimira Nedomy,
Zbraslav IL., 79, ve vnucené spravé”), je z roku 1939, kdy
se od 10. ¥{jna v disledku vale¢nych opatfeni redukoval
provoz. Od té doby byla linka Praha — Novy Knin omezena
na dva pary spoju a byly zavedeny vybrané spoje v tsecich
Novy Knin — Davle, Novy Knin — Méchenice, Stéchovice
— Méchenice, Slapy — Méchenice a Cim — Méchenice, kte-
ré zajistovaly spojeni k Zeleznici. Hlavni ndplii provozu
podniku se soustfedila na autobusovou linku Praha —
Zbraslav - Lipany s riznymi kombinacemi spojt dojizdé-
jicich ve Zbraslavi na namésti nebo ke Kostrounkiim, pét
spoju jezdilo az do Lipan. V Praze kgnéily mimo3pickové
spoje v Hlubocepich, 3pickové na Stefinikové namésti.
Kromé toho jezdilo deset parti spojii ze Stefanikova na-
meésti do Velké Chuchle.

Tim zatim konéi dostupné informace o dopravnim
podniku Vladimira Nedomy. Kazdé informace o dalsim
osudu tohoto dopravniho podniku uvitime.

Pavel Fojtik



Meéstska hromadna doprava ve svétle
noveé evropské dopravni politiky

uvnit? vybori a komisi;tak z Cetnych konferenci
aworkshopt organizovanych na témata, kterd pfinaseji
VyVvoj i nova struktura; nasi zastupci se jich nejen tcastni,
ale téz se na nich aktivné podileji svymi ptispévky. Stavaji
se ivedoucimi nékterych specifickych pracovnich sekci
v ramci vybora ¢i jsou zvani k aktivnimu zapojent do sek-
ci nové vznikajicich.

Svou roli svétové sité profesionalt ve vefejné dopra-
vé, referenéniho bodu pro primysl dopravy, mezinarodni-
ho féra pro dopravni politiku a zastdnce vefejné dopravy
zacal UITP napliovat téZ diky vysoké produktivité prace
své programové komise pod vedenim jejiho feditele pana
Jeana Vivier, védeckého pracovnika RATP. V uzké spolu-
praci programové komise s $éfy vybort a komisi vydava
UITP dokumenty nazvané Fokus, ve kterych zaujima sva
oficialni stanoviska k ¥adé zasadnich otazek dopravni po-
litiky. Dosud tak vysla ,Parkovaci politika“, ,Tarifikace
a financovani méstské dopravy“, ,Tarifikace a méstska
mobilita“, ,Ekologie aekonomie: volba pohonnych
hmot*“. Dale UITP vydavd informaéni dopisy nazvané Core

vyntatku p¥inesli v pFiloze ¢ervencového DP-KONTAKTu
v roce 2000. Jiz v ¢ervnu téhoZ roku vsak Evropskd komi-
se (EK) vypracovala podstatné upraveny novy navrh nati-
zeni, jehoZ cilem je modernizovat zakony Spolecenstvi
o0 zajisténi konkurence ve vefejné dopravé. Tento zamér je
v plné shodé se zavéry zasedani Rady Evropy v Lisabonu
28. bfezna 2000, na kterém se EK, Rada a Clenské stity
vyslovily pro ,urychleni liberalizace v takovych sektorech
jako je ... doprava“. EK uznala, Ze se Casy zménily s obje-
venim se mezinarodnich podnikateld, prevazné britskych
a francouzskych, zajistujicich sluzby v dopravé na vice
trzich. Zaroven viak uvadi, Ze jesté silnéjsim dtivodem pro
tuto zménu je naprosto zjevna potfeba modernizovat ve-
fejnou dopravu, aby mohla plné p¥ispivat k FeSeni tako-
vych problém, jako jsou $kody na Zivotnim prost¥edi
a dopravni zacpy.

Vpribéhu minulého desetileti doslo k zdsadnim
zménam v ekonomickych podminkach sektoru vefejné
dopravy v Evropské unii. Jedenact z patnacti ¢lenskych
statt ma ve své legislativé zavedeny prvky konkurence ne-

KOMISE PRO

e ekonomii dopravy
e dopravu a mésta

* management dopravy

o lidské zdroje

¢ marketing a rozvoj produktt

e technologii informaci a inovace

DIVIZE
VALNA SHROMAZDENI / VYBORY
Regionalni Sektoralni Dopravnich systém
o Asie-Pacifik e organizalni ® metro
autority
¢ Evropa e pramysl o regiondalni a p¥iméstské
e Zeleznice
e moderni tramvaje
e autobusy
e regionalni doprava
e vodni doprava
Brief (stru¢né zpravy), ze kterych dosud vysly:

,Bezkontaktni jizdenkové systémy“ a ,Vefejnd doprava,
zdravi a Zivotni prosttedi: jak dosahnout udrzitelné mobi-
lity“. V pFipravé jsou Fokusy na téma ,Doprava pro lidi
s omezenou pohyblivosti“ a ,Moderni tramvaje pro dobie
obyvatelna mésta“.

Nové evropské nafizeni

o narocich na vefejnou sluzbu

Zasadnim dokumentem, ktery Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciova spole¢nost obdrzel prostiednictvim
Vyboru pro EU UITP, a ktery je v ¥idici komisi jiz dlouho
diskutovan, je ,Natizeni Evropského parlamentu a Rady,
tykajici se narokd na vefejnou sluzbu a uzavirdni smluv
o vefejné sluzbé v oblasti osobni kolejové, silni¢ni a vni-
trozemské vodni dopravy“. Tento dokument je v soucasné
dobé ve schvalovacim procesu v organech Evropského
spoleCenstvi aje dualezity tim, Ze na$i pozornost musi
upoutat jiz pred vlastnim ¢tenim, p#i pouhém pohledu na
Etytradkovou p¥ilohu II. pod nazvem ,Zemé, s jejichz do-
pravci musi byt zachazeno jako s podniky Spolecenstvi pti
aplikaci tohoto natizeni v souladu s ¢lankem 18

Témito zemémi jsou Bulharsko, Ceska republika, Es-
tonsko, Madarsko, Lotyssko, Litva, Polsko, Rumunsko,
Slovensko, Slovinsko.

Prvni struénou informaci o nafizeni jsme v podobé

Volby probéhnou
11. dubna

Volby zéastupct zaméstnanct do dozordi rady
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec-
nosti provedou zvoleni volitelé ve stfedu 11. dubna
0d 9.00 do 13.00 hodin v zasedacim sale budovy So-
kolovska 217/42, Praha 9. Mistnost se nachazi nad
jidelnou Aramark v arealu nového sidla Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spoletnosti Soko-
lovska 217/42 (vchod pasdzi, dvefmi oznacenymi
Aramark nebo pies recepci).

—bda—

bo administrativni praktiky pro alesponl ¢ast jejich narod-
niho trhu vetejné dopravy. Ve vétsiné piipada se jedna
o ,regulovanou konkurenci®, opirajici se p¥evazné o pe-
riodické obnovovani exkluzivnich prav spiSe neZ o volny
p¥istup k trhu. P¥i spravném pouzivani toto otevieni trhu
ptineslo dobré vysledky avedlo ke zlepSeni nakladové
efektivity a atraktivity sluzeb.

Tyto zavéry byly u¢inény porovnanim vysledk t¥i za-
kladnich strategit:

— uzavienych trha,

— regulované konkurence,

— deregulace.

Studie prokazaly, Ze nejvyssi naklady na poskytovani
sluzeb byly na uzavtenych trzich, v priméru 3,02 Euro na
autobusovy vozokm v roce 1996. V prosttedi regulované
konkurence pfedstavovaly naklady 2,26 Euro a v deregu-
lovaném prosttedi ¢asti Velké Britanie 1,44 Euro. V tomto
ptipadé jsou nizsi naklady spojovany vétsinou s niz$imi
mzdami. At tak ¢i onak se EK pevné vyslovila ve prospéch
regulované konkurence, kterd muze p¥i odpovidajicich
zarukach vést k poskytovani atraktivnéjsi sluzby pti niz-
$ich nakladech. Svoji preferenci pro regulovanou konku-
renci opird EK o zku$enosti Danska, Finska, Francie, Por-
tugalska, Spanélska a Svédska, kde po fadu let byl tento
typ konkurence uplatriovan v podstatné ¢asti trhu auto-
busové dopravy. Zde jeji pouzivani, mé¥ené v osobokilo-
metrech, vzrostlo mezi 1éty 1990 a 1997 o 14%, zatimco
vzrast v osmi statech s dominujicim uzavienym trhem
v tomto obdobi pFedstavoval 5% a v deregulovanych ¢as-
tech Velké Britdnie byl zaznamenan pramérny pokles
0 6% (a ve velkych aglomeracich o 20%).

EK se poprvé snaZi postavit veiejné utrady pred vy-
slovnou povinnost zajistovat odpovidajici dopravni sluzby
v ptijatelném rozsahu a s vysokou kvalitou. Uznéva potte-
bu vefejného financovani vetejné dopravy, protoZe spoleé-
nost potiebuje vyssi troven sluzeb, nez jakou muZe po-
skytnout trh.

Zéakladni charakteristikou nového natizeni je jeho
pFistup ve v§eobecném zajmu, zavadéjici pojem pFiméte-
né osobni vetejné dopravy a pozadujici na ufadech apliku-
jicich nafizeni garantovat tento poZadavek p¥iméfenosti,
aniz by se pFitom snizoval dopad jiz zavedenych specific-
kych norem v riznych ¢lenskych statech. At bude meto-
da, které ¢lenské staty pouzivaji pro regulovani a financo-
vani vefejné dopravy jakdkoli, ¢lanek 4 nafizeni poZzaduje

garanci, Ze bude vénovana pozornost kvalité poskytované
sluzby. Clanek 5 zavadi jako vieobecné pravidlo, Ze zasahy
tfada v sektoru vefejné dopravy budou mit formu smluv
o vefejné sluzbé. Clanek 6 navrhuje, aby smlouvy o vetej-
né sluzbé byly normalné udélovany prost¥ednictvim vybé-
rovych tizeni. Dulezity je ¢lanek 7, ktery definuje p¥ipady,
kdy p¥islusné urady mohou smlouvy o vefejné sluzbé udé-
lit pfimo danému provozovateli. To se tyka uréitych slu-
zeb kolejové dopravy, pokud by mohlo vzniknout riziko
ohroZeni norem bezpecnosti ¢i efektivnosti provozu sys-
tému metra ¢i tramvaji a téZ autobusovych sluzeb, pokud
jsou plné integrovany s kolejovym systémem.

Nova evropska dopravni politika
a Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciové spole¢nost

Ruku v ruce s nabidkou lep$ich sluzeb nové restruk-
turalizovaného UITP a s novymi poZadavky na vy$si kvali-
tu sluzeb ve vefejné dopravé v novém konkurenénim pro-
stiedi v Clenskych, ale i kandidatskych statech na vstup do
Evropské unie, vznika i otazka ptipravenosti Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti, stejné tak jako
viech dalsich dopravct v Ceské republice, na takto se mé-
nici podminky jejich budouciho fungovani.

Je p#ili§ brzo na detailni analyzu, cesta je vsak ztej-
ma. UdrZovani soucasné kvantitativni nabidky sluzeb ve-
tejné dopravy, dalsi rozvoj dopravni infrastruktury, pokra-
Covani v obnové vozového parku, modernizace vybaveni,
zajisténi zdroja pro financovani rozvoje a provozu vetej-
né dopravy.

Neoddelitelny je pozadavek na dal3i zvySovani kvality
nasich sluzeb, ktery bude jednim z hlavnich kriterif, po-
dle kterych budou dopravci na nové utvafeném evrop-
ském trhu vefejné dopravy posuzovani.

Jiz ¢tvrtym rokem se na nékteré prvky nasi sluzby za-
méfujeme v ramci programu kvality sluzby. V b¥eznovém
DP-KONTAKTu byl zhodnocen jeho vyvoj v roce 2000.
Program poskytl ramec, v némz méiené vykony dosahuji
stabilizované dobré tirovné nebo jsou v ném vytvafeny
podminky pro jejich dal$i zlepSovani. V zavedenych stan-
dardech zname i své rezervy.

Pohled na nase sluzby ndm na pocatku tohoto roku
téZ poskytl tzv. Dopravni barometr, ktery byl odrazem
spokojenosti cestujicich s nasimi sluzbami, zprostiedko-
vany firmou Sofres—Factum.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost byl
na prelomu tisicileti také zahrnut do velkého srovnavaci-
ho testovani systémua hromadné dopravy ve velkych més-
tech v Némecku a v dalsich evropskych zemich, ktery rea-
lizoval ADAC, nejvétsi némecky a soucasné evropsky au-
tomobilovy klub. Po vyplnéni naro¢nych dotaznikt a od-
povédich na Cetné dopliujici dotazy, a jak vyplyva z hod-
noceni, i po pfimém testovani systémd vefejné dopravy
na misté v jednotlivych méstech, uvetejnil ADAC vysledky
na tiskové konferenci 21. unora 2001 v Mnichové (www.
presse.adac.de). Celkovy vysledek ndrocného, spotiebi-
telsky orientovaného testu, je pro Prahu relativné p¥izni-
vy, protoze z péti stupiit obdrZela hodnoceni ,vyhovuji-
ci“, predstavujici stted klasifikaéni stupnice. Podrobnym
zavéram se budeme vénovat v nékterém z ptistich Cisel
DP-KONTAKTu.

Za relativné ptiznivé ocenéni vdéci Praha rozhodné vy-
sledktim préce vSech generaci naSich pedchidct, stejné tak
jako usili nasich soucasnych zaméstnancd, kteti pochopili,
7e vefejna doprava je sluzba, kterou musime vychazet vstiic
nasim klientim. Za to bych jim chtél vyjadiit své podéko-
vani.

S nastupem nového tisicileti nase spole¢nost vstupu-
je do naro¢néjsiho konkurenéniho prosttedi, p¥inasejici-
ho vzajemné srovnavani a vysoké pozadavky na kvalitu
sluzeb jako soucast smluvnich vztahd, coz vse bude klast
vysoké naroky na podnikovy management. Program kva-
lity sluzby naseho podniku se bude v daleko vétsi mite
opirat o pozadavky evropské normy kvality a stane se
opravdovym nastrojem podnikového managementu.

I podzimni zasedani ¥idici komise UITP v Praze v no-
vé struktufe a pod vedenim nového prezidenta pana Wolf-
ganga Mayera z Némecka, jehoZ hostitelem bude ve dnech
3. az 5. tijna Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spo-
le¢nost, bude naro¢nou zkouskou naseho ptizptisobovani
se zvySujicim se naroktim na kvalitu nasich sluzeb.

Ing. Milan Houfek

- kontakt
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PREDSTAVUJEME
Motorarma o. z. Autobusy - D0 prace nechodime jen pro penize

Musite se pofadné zeptat, abyste motorarnu odstép-
ného zavodu Autobusy v rozlehlém aredlu Dopravné
opravarenské zakladny (DOZ) Hostivat nasli. Na prvni
pohled je to dilna, jakych v podniku najdete spousty, ale
kdyZ se za¢nete vyptavat jejiho vedouciho Josefa Vlady-
ky, ptipadate si jako posunuti mimo realny ¢as a prostor.
To vse v dobrém.

Neslysite slova o tom, Ze to ¢i ono nejde, ale na sténé
v kancelafi vedouciho visi certifikat jakosti podle mezi-
narodni normy ISO. Pro nékoho mozna zbytecnost, kte-
rou pifejimame ze zapadu, jako jsme kdysi kopirovali
brigady socialistické prace z vychodu. Zmylena neplati.

Kdo ziska osvéd¢eni ISO, musi mit nejen v hlavé
piesné srovnano co chce a nechce délat. Pofadek a dis-
ciplina jsou nezbytnosti. Nic pfehnaného, ale musite si
uvédomit, Ze $pickové vykony doprovazi dokonald p¥i-
prava, a to nejen ve sportu, ale i v zaméstnani.

Josef Vladyka stoji v Cele motorarny dlouhych Sest-
néct let a za tu dobu se mu podatilo vytvotit dobry ko-
lektiv, po lidské i odborné strance. ,Myslim, Ze v soucas-
né dobé ma nas kolektiv idedlni sloZeni. Tretina je mla-
dych po vojné, druhd tfetina je ve stfednim véku a po-
sledni skupina jsou $pic¢kovi starsi odbornici. Funguje
predavani zkuSenosti a nemélo by dojit k néjakym pro-
blémam pt¥i generalni vymeéné. Navic se zde podatilo vy-
tvofit skutenou partu, tdhnouci za jeden provaz. Do
prace nechodime jen pro penize,“ ptiznal Josef Vladyka.

Pokud vedouci motorarny hovo¥i o svych podfize-
nych, pouziva prevazné slovo odbornik. ,Kompetence
jsou jasné dané, téch devét lidi pracujicich v motorarné
jsou 3pickovi odbornici, ktefi si dokazi poradit a ja jim
k tomu musim vytvotit nejlepsi mozné podminky. Praci
musim co nejpiesnéji zadat a zajistit vSechen pot¥ebny
material do posledniho $roubku, nejlépe ve $pickové
kvalité. V prabéhu prace kontroluji jen vybrané detaily,
které mé zajimaji. Vsechno ostatni je na nich,“ vysvétlu-
je organizaci prace v motorarné jeji $éf.

Kolektiv motordrny o. z. Autobusy.

Kazdy motor ma p¥i opravé svdj pravodni list, kam
se zapisuje, co se s nim v pribéhu renovaéni kury stalo.
Kdo ¢innost provedl, podepise se, aby byla jasna kontro-
la. Kdyz ptijde reklamace, vedouct se jen podiva do pec-
livé vedeného archivu a konkrétni autor je okamzité
Znam.

,V tomto systému je kazdy odpovédny za svou praci.
Neexistuji Zzadné vymluvy typu, to udélal nékdo jiny.
Pravodni list hovoti jasné,“ dodava na vysvétlenou Vla-
dyka.

Ze slov vedouciho je patrné, Ze vsichni jeho podtize-
ni prosli urcitym vybérem a ke své praci maji vyborny
vztah. ,Pokud ptijde nékdo novy, musi na ném byt vidét,
Ze ma o praci zajem. To je za-
kladni p¥edpoklad, aby se stal
ve svém oboru $pickovym od-
bornikem. Bez zajmu o véc to
nejde.“

Svymi slovy nam Vladyka
nahréavé jak na smec dalsi otdz-
ku. ,Jak poznite, Ze adept Fe-
mesla ve vasi dilné ma o moto-
ry skute¢ny, nefalSovany za-
jem?“ Musi se ptat,“ fekne po
chvili pfemysleni a doplni:
,0 opravdovém zajmu o véc
svédei, kdyz ptijde a zepta se,
zda by u nas mohl pracovat.“

Motorarna — to nejsou jen
$pi¢kovi mechanici, ale iod-
bornik na defektoskopii Milo-
slav Heppner a pani ve skladu,
Marcela Bergerova, zajistujici
perfektni dodavku vsech po-
tiebnych soudasti. ,D¥ive byl
sklad nasim problémem, po
obrovské mistnosti jsme mohli
chodit dlouhy ¢as, nez jsme nasli v§e potiebné. Dnes je
vsechno ptehledné uspofadano a kazdy vi, kde najde co
pottebuje.“

Pro Josefa Vladyku byl velkou $kolou tydenni pobyt
u naSich patizskych kolegli v RATP. ,Dovédéli jsme se
pot¥ebné mali¢kosti o motorech Renault, které se u nas
s nastupem City busi stale vice objevuji. Kolegové ndm
ptedali zkuSenosti, které bychom u nas objevovali dlou-
hou dobu. Také jsme mohli nakouknout pod pokli¢ku
nejen oprav, ale i skladovani.“

Své poznatky se nyni snazi uplatnit nejen ve své ma-
tefské dilné, ale i v celém od§tépném zavodé Autobusy.
,Dosud bylo bézné, Ze k ndm p¥isel motor, aZz na ném
byla zjisténa zavada. V PatiZi je zcela béZné, Ze kazdy au-
tobus prochazi pravidelné testovacim za¥izenim, aby by-
ly zjistény vSechny odchylky od pravidelného stavu. Po-
kud se vyskytnou, je viiz stazen a v zarodku opravovan,
ale ne zpusobem jako zndme u nas. Tam jsou vSechny
mimotadnosti oéislovany a do detailu rozpracovany.

Ridié¢i autobusta budou
soutezit v jizdé zrucnosti

Odstépny zavod Autobusy pFipravuje na Ctvrtek
19. dubna soutéz v jizdé zru¢nosti ¥idi¢a a tidi¢ek auto-
bust. V zajmu zajidténi zajimavého a kvalitniho progra-
mu soutéZe jsme vyuZili moznost jejiho uspofadani
v atraktivnim misté, a tim je bezesporu aredl Karosy ve
Vysokém Myté. Diky ochoté a vst¥icné spolupraci gene-
ralniho teditele Karosy a jeho spolupracovniki miizeme
soutézicim ¥idi¢im nabidnout nejen vlastni jizdu zru¢-
nosti, ale i exkurzi do vyrobniho zavodu a besedu o his-
torii zavodu a jeho vyrobnim programu. Samotnda sou-
tézni jizda bude probihat v arealu autodromu Autoklubu
Karosy. Své uméni si Fidi¢i vyzkouSeji na modernich
soutéznich piekazkach s elektronickou signalizaci.

Soutéze se zucastni 3 Fidi¢i z kazdé garaze a jedno
t¥iclenné druzstvo fidicek za cely odstépny zavod. Vy-
pséana byla kategorie jednotlivcd, a to zvlast muZi a Zeny,
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dale pak druzstva, spole¢né druZstva ¥idi¢ a druZstvo
ridicek.

Vitézové individualnich zavodd obdrzi pohar, za
2. a 3. mista obdrzi soutézici emblém volantu. Vitézné-
mu druZstvu bude pfedan putovni pohar, navic obdrzi
do trvalého drzeni mensi kopii putovniho pohédru. Vsem
soutézicim bude predan diplom za Gcast v soutézi.

Véiime, Ze ¥idici a ¥idi¢ky od§tépného zavodu Auto-
busy ptivitaji obnoveni zajimavé soutéZze a bude pro né
vitanym zpestfenim viedniho Zivota i podnétem ke vzor-
né reprezentaci. Tém nejlepsim se nabizi moZnost repre-
zentovat nasi spole¢nost v celostatni, pfipadné mezina-
rodni soutézi tidicu autobust.

Letosni ro¢nik by mél dat zéklad nové tradici, sou-
tézi zrucnosti ¥idi¢a autobust v nasi spole¢nosti.
Za dopravni dsek o. z. Autobusy p¥ipravil Stanislav Tvrdy

Technik pouze oznami &islo zavady, ve skladu se okamzi-
té ptipravuji nahradni soucastky a technici uz se ptipra-
vuji na cestu na opravu. Vse je Fizeno automaticky. Kdyz
opravar naseda do vozu, nediva se, co je naloZeno v auté.
Vi, Ze v$e potfebné ma k dispozici.“

V zavadéni novych postupd, u nas dosud nevyzkou-
$enych, ma Josef Vladyka podporu u vedeni hostivaiské-
ho DOZu. ,Stastnou shodou ndhod mame vedent, kde se
snoubi rozvaznost a bohaté zku3enosti feditele ing.
Vika, s pribojnosti a energi¢nosti pana Budila. Podle
mého je to idealni kombinace, ktera p¥inasi pot¥ebné vy-
sledky,“ hodnoti Vladyka své nad¥izené, coz také neni
v nadich podminkach zcela bézné.

Politické zmény po roce 1989 a s nimi svazané no-
vinky v oblasti ekonomické p¥inesly zmény i do moto-
rarny. ,V dobach minulych bylo zcela bézné, Ze byl na
generalni opravu poslan motor, ktery tak vyrazny zasah
nepotteboval. Jesté pred rokem 1989 jsem si udélal test
padesati motor(, které byly poslany na generalku a Zad-
ny z nich nebyl v takovém stavu, aby ji potfeboval. Dnes
uZ technici na jednotlivych garazich objednavaji jen ty
upravy, které motory skuteéné potfebuji,“ vysvétluje
Vladyka.

Presto bude rozsiteni motorarny v nejblizsi dobé
nutné. ,S nastupem motort Renault budeme muset
v celém odstépném zavodé zménit zptsob oprav a navic
francouzské motory maji oproti Liaziim jednu $patnou
vlastnost. Stéle jsou v nich pouzivany nové komponenty,
které se méni doslova kus od kusu. Navic nahradni dily
a technika na opravy je daleko drazsi a také narolnéjsi
na obsluhu,“ vypocitava zmény, ke kterym bude muset
dojit, Vladyka.

Opousdtime pracovi$té motorarny, které se snazi
uplatiiovat zvyklosti bézné na zipad od nas a nezbyva
nez si pfét, aby se z Hostivafe rozsitily do viech koutt
nasi spole¢nosti.

Motoréarnu odstépného zavodu Autobusy navstivil
a s Josefem Vladykou hovofil Petr Malik
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Uprava jizdnich dob
v siti Elektrickych drah

Dopravni vztahy ve mésté se neustale vyvijeji, a tim
i méni. Tramvajové traté podléhaji opotiebeni. Bezpec-
nost provozu vyZaduje opatieni, ktera jsou mnohdy rea-
lizovdna na ukor jeho plynulosti. Naopak preferenéni
opatfeni plynulost provozu zlep3uji. To viechno jsou di-
vody, pro¢ nemtze byt jizdni doba v uréitém tseku ne-
ménng, ale musi reagovat na dany stav. Od 2. ledna leto-
niho roku doslo proto k tpravam jizdnich dob, vzdy
o jednu minutu, v usecich uvedenych v tabulce. Reago-
valo se tak na zjisténi z automatického sledovani ¢asové
i mistni polohy vlaku na trati i na pfipominky pracovni-
ka provozu a dispeCinku. Da se tedy ¥ici, Ze v soucasné
dobé jizdni ¥ady vyhovuji.

Problém nastava z druhého pohledu — v dobé, kdy
se publikuji jizdni ¥ady, at jiZ jednotlivé na riznych le-
tacich ¢i v komplexni podobé v knize ,Informace o praz-
ské integrované dopravé, bude nutno pod¥idit i tpravy
jizdnich dob ohldsenym zménam jizdnich ¥ada vlakt
Ceskych drah a autobust.

Tratovy dsek Uprava v minutéch v &asové sfére*

A B C
Horométicka — Botislavka -1 -1 0
Bofislavka — Horomé¥icka -1 -1 0
Hadovka — Thakurova +1 +1 0
Thékurova — Hadovka +1 +1 0
Cerveny Vrch — Sidlisté Cerveny Vrch 0 -1 0
Sidlisté Cerveny vrch — Cerveny Vrch 0-1 0
Pohotelec — Brusnice 0 -1 -1
Malovanka — Pohotelec 0 0 +1
Vltavska — Strossmayerovo nam. +1 +1 +1
Vltavska (Bubenska ul.) —

Strossmayerovo nam. 0 0 +1
Strossmayerovo nam. — Vltavska +1 +1 +1
Strossmayerovo nam. —

Vltavska (Bubenska ul.) 0 0 +1
Strossmayerovo nam.(ul. Milady

Horakové) — Nabft. Kpt. Jarose -1 0 0
Dlouha t¥ida — Nab¥. Kpt. JaroSe -1 -1 0
Nabt. Kpt. Jaro$e — Dlouhd t¥ida 0-10
Maniny — Liberisky most 10 0
Palmovka — Libenisky most -1 -1 0
Palmovka — Krejcarek +1 0 0
Krejcarek — Palmovka -1 -1 -1
Krejcarek — Palmovka (Sokolovska ul.) -1 -1 0
Biskupcova — Krejcarek 0 0+1
Krejcarek — Biskupcova -1 0 0

Treti mésic leto§niho roku p¥inesl dvé jednani pred-
stavenstva nasi spole¢nosti, v pondéli 5. a 19., kterd mé-
la na programu nasledujici body:

Valnd hromada Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spoleénosti. Clenové predstavenstva se dohodli
na terminu konani vyroéni valné hromady nasi spole¢-
nosti, a to v ttery 15. kvétna 2001. Dale stanovili termin
konani valnych hromad spole¢nosti s kapitalovou ucasti
Dopravniho podniku, ato ve &tvrtek 19. dubna 2001
v Obecnim domé.

Informace o p¥ipravé a realizaci vystavby IV. pro-
vozniho tiseku traté C metra. Technicky reditel ing. Jilek
informoval o rozdéleni stavby IV. provozniho useku tra-
té C do dvou etap. V prvni etapé bude trat metra C pro-
dlouzena do stanice Ladvi, ve druhé etapé bude metro
dovedeno az do Letnan. Dale uvedl, Ze u stanice metra
Kobylisy bude vybudovan autobusovy terminal, ze kte-
rého bude zajistovana navazna doprava do ptilehlych ob-
lasti Bohnic a Cimic.

Zpréava o hospodafeni a kalkulace ndkladd MHD za
rok 2000. Obchodné-ekonomicky feditel ing. Pomazal
konstatoval, Ze Dopravni podnik uzaviel hospodateni
vroce 2000 s planovanym hospodafskym vysledkem
rovnym nule. P¥edstavenstvo schvalilo hospodatfeni Do-
pravniho podniku za rok 2000.

Zpréva o rozpottu a planové kalkulaci ndkladd MHD

Bila labut — Tésnov +1+1 0
Tésnov — Bila labut +1 +1 0
Podkovatska — Harfa +1 0 0
Harfa — Podkovarska +1 0 0
Mostarna — Harfa -10 0
Ocelafska — Balabenka -1 0 0
Malostranské namésti — Hellichova -1 +1 0
Hellichova — Ujezd 0 -1 0
Hellichova — Malostranské nam. -10 0
Na Knizeci — Plzeiika -10-1 -1
Plzeiika — Na Knizeci -1 -1 -1
Smichovské nadr. — CSAD Smichov +1 +1 +1
CSAD Smichov — Smichovské nadr. +1 +1 +1
Zborovska — Palackého nam. (nabt.) +1+1 0
Palackého nam. (nabt.) — Zborovska 0+1 0
Palackého ndm. -M- — Karlovo nam. -1 0 0
Vyton — Albertov +1 +1 0
Albertov — Vyton +1 +1 0
Ujezd — Narodni divadlo +1 0 0
Nérodni divadlo — Ujezd +1 0 0
Narodni t¥ida — Myslikova 10 0

Narodni tfida — Karlovo nam. -1 0 0
Nérodni tf¥ida — Lazarska (Lazarska ul.) 10 0
Myslikova — Narodni t¥ida -1 0 0
Karlovo nam. — Néarodni t¥ida 10 0
Lazarska (Lazarska ul.) — Narodni t¥ida -1 0 0
Bruselska — Pod Karlovem 0-1 0
Krymska — Ruska -1 -1 0
Ruskd — VrSovické nam. +1+1 0
Vinohradska trznice — Jitiho z Podébrad 0+1 0
Jittho z Podébrad — Vinohradskd trznice 0+1 0
Mezi hibitovy — Naklad. nadr. Zizkov

(Olsanska ul.) -1 -1 -1
Naklad. nadr. Ziikoy (Ol3anska ul.)

— Néklad. néadr. Zizkov +1 0 0
Naklad. nadr. Zizkov — Naklad. nadr. Zizkov

(Olsanska ul.) +1 0 0
Ol8anska — Olsanské nam. 0 +1 +1
Olsanské nam. — Olsanskd 0+1 0
Hutni zékladna — Cernokostelecka +1 +1 0
Priibézna — Strasnicka -10 0
Strasnicka — Prabézna -10 0
Strasnicka — Vinice +1 0 0
Modfanska 3kola — Nadrazi Mod¥any -1 -1 0
Nadrazi Mod¥any — Cechova Gtvrt +1+1 0

* Casové sféry zohlediiuji prijezdnost trati v jednotli-
vych obdobich dne. Typ A se pouZivd v nejzatiZenéj-

Sich a typ C v nejklidnéjsich obdobich.
—zjs— a Miroslav Dyk
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Predstavenstvo projednalo

na rok 2001 a 1. &tvrtleti 2001. Rozpocet na rok 2001 byl
pripraven po jednanich s ekonomickymi naméstky od-
$tépnych zavoda. V poloviné roku 2001 bude tento mate-
ridl opétovné predloZen na zasedani pfedstavenstva a bu-
de upraven podle prabéznych vysledki hospodateni.

Informace o zabezpefovacim zafizeni MATRA
PA 135. Clentim predstavenstva byl predlozen material,
ktery hodnotil dosavadni situaci instalace zabezpecova-
ciho zatizeni MATRA na trati metra C. Od roku 2001 bu-
dou probihat dokoncéovaci prace ve dvou etapach. V prv-
ni etapé budou dovybaveny stavajici a nové vozy metra
na trati C, druhd etapa zahrnuje vybavent trati IV. C za-
fizenim MATRA, véetné vyvolanych uprav na trati C a vo-
zidlech.

Zpréva o vyvoji spole¢nosti Elaugen DP Praha, s. r. 0.
Piedseda predstavenstva ing. Houfek informoval o za-
méru némeckého partnera pievést obchodni podil ve
spole¢nosti Elaugen. Predstavenstvo nasledné s timto
pfevodem souhlasilo.

Majetkopravni vypofadani stavby ,Depo Zli¢in“.
Pfedstavenstvo schvalilo vykup pozemkd, které slouzi
pro zajisténi pFistupu do aredlu Depa Zli¢in.

Majetkoprévni zajidténi stavby stanice metra ,Depo
Hostivai“, véetné majetkopravniho vypofadani jiz vybu-
dované stavby ,Depo Hostivai“. V soucasné dobé probi-
ha vykup pozemku souvisejicich se stavbou Depo Hosti-
vat. Pfedstavenstvo schvililo vykup od dal$ich vlastnik.

Zprava o moznosti vyhodného nékupu dalsich
10 kusti standardnich autobusti v roce 2001. Predsta-
venstvo projednalo nabidku akciové spole¢nosti Karosa
na nakup 10 standardnich autobust. P¥edstavenstvo po-
zadalo o doplnéni materialu o srovnani této nabidky se
standardni nabidkou a o doplnéni o zptisob financovani
této investice.

Rozbor trzeb za rok 2000. Obchodné—ekonomicky
teditel ing. Pomazal provedl rozbor trzeb za rok 2000.
Uvedl, Ze do$lo v porovnani s rokem 1999 k propadu
v prodeji ro¢nich kupont, na druhou stranu byl zazna-
menan nardst trzeb z prodeje jednotlivych jizdenek. Cle-
nové predstavenstva pozadali o piedlozeni komplexni
analyzy pfedprodeje kupond na rok 2001.

Zpréava o zaméru odprodeje provozné nevyuZitelné-
ho majetku. Predstavenstvo schvililo zamér odprodeje
pozemk ,proluky Spéalena“. —red-

- kontakt

Foto: David Janovsky
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VYLUKY

V leto$nim roce bude zahdjena prvni etapa rekon-
strukce ulic Ujezd (severni &ast) a Karmelitskd, ktera
zcela zméni jejich podobu. Vsoucasné dobé opisuji
chodniky domovni frontu, uprostied je kolejové téleso
a zbytek zabira tu $irsi, jinde zcela nepatrny jizdni
pruh nebo jeho ¢ast. Dopravni situace se da nazvat ne-
uanosnou. Z pohledu provozu tramvaji je hned na k¥izo-
vatce Ujezd zdkaz potkavani protijedoucich vlakd, od-
nich nehod, konstrukce traté je v ¢asti ve velkoplos-
nych panelech, které se do historické zastavby ,neho-
di“, z&asti pak ,naboso“, tzn., Ze pod kolejnicemi je
pouze slaba vrstva $térku a pak uz zZadna konstrukéni
vrstva, jen léty udusana hlina. To viechno vedlo k roz-
hodnuti o komplexni rekonstrukci ulic ,ode zdi ke
zdi“, tzn. véetné chodnikd.

V prvni etapé budou préace probihat mezi k¥iZovat-
kou Ujezd a Hellichovou ulici, ve druhé, kterd za¢ne a%
na jate p¥istiho roku, od Hellichovy po Malostranské
nameésti. P¥i uplné vyluce k¥iZovatky probéhnou i dilei
opravy na mosté Legii. Kolejovy trojihelnik bude roz-
$iten tak, Ze odpadnou zakazy potkavani a jeho umisté-
ni v daném prostoru jiz nebude na piekazku vystavbé
schodisté a pamatniku protikomunistického odboje,
ktery vyroste proti vytsténi Vitézné ulice. Ulice Ujezd
pak bude mit, jak jiZ bylo ¥eceno, zcela novou podobu.
Koleje budou polozeny ve vét§im odstupu (rozsiteni

Karmelitska ulice bude
mit novou podobu

osové vzdalenosti), hned od nich, bez ohledu na 3itku,
povedou chodniky az k domovnim zdem. Jizdni pruhy
automobild tedy povedou po kolejich, coZ neni pro nas
pfiznivé. Bezesporu se viak zvy$i bezpecnost chodct
a odpadne i riskantni jednani ¥idi¢d automobildi, sna-
zicich se za kazdou cenu vjet pied tramvaj tak, aby jim
dal nevadila; to vSe, bohuZel, na tikor plynulosti, ktera
ovsem, pravé diky $itkovym parametram, zde stejné
nebyla nikdy nijak idealni. Celé prost¥edi pak vyrazné
zkrasli stromy, které budou na obou chodnicich vysa-
zeny.

Nova kolejovéa konstrukce bude mit i moderni elek-
tricky ovladané vymény a vlastni trat bude uloZena na
pti¢nych prazcich, které, opét s ohledem na misto, nebu-
dou postradat antivibra¢ni a protihlukovou ochranu v ce-
1€ délce 700 metra (z toho 330 v prvé etapé). Investorem
celé akce je InZenyring dopravnich staveb, dodavatel bude
urlen ve vybérovém fizeni, které prozatim neprobéhlo.
Terminy I. etapy jsou zatim stanoveny takto:

— 15. srpna az 1. zati bude uzavien usek Ujezd —
Malostranska; provoz od Narodniho divadla na Smichov

bude jesté umoznén.

— 1. za¥i az 10. ¥{jna probéhne totélni vyluka k¥izo-
vatky Ujezd, a tim i viech p¥ilehlych tratovych dseka.

—10. ¥ijna az 18. prosince bude opét uzavien pouze
tsek Ujezd — Malostranska.

Tato doba se opét bude zdat vsem velmi dlouha. Je
viak potteba si uvédomit, Ze se jedna o kompletné no-
vou trat se viemi dusledky, vyplyvajicimi z takové vy-
stavby. Ale hlavné: rekonstruovany budou pochopitelné
iinzenyrské sité, napiiklad vodovod, telefonni kabely.
V praxi to bude znamenat, Ze se po sneseni koleji objevi na
jejich misté mnozZstvi jam, které budou zahazeny az po
zminéné obnové inZenyrskych siti. Potom teprve p¥ijde
na fadu vystavba vlastni traté se svymi technologickymi
Ihttami. To vSe pochopitelné p¥inese tézkosti mnoha li-
dem, kte¥i v dané oblasti bydli nebo tam pracuji.

I ptes urcité obavy z plynulosti provozu lze viak oce-
kavat, Ze vysledkem naro¢né investi¢ni akce bude krasna
ulice s bezpe¢nym provozem v intenzivné turisticky vy-
uzivané zoné jedné z nejkrasnéjsich ¢asti Prahy.

—Zjs—

Zdroj: Metroprojekt Praha, a. s.
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Vyluky v tramvajoveé siti
v letosnim roce

Tak jako v minulych letech a desetiletich se v kole-
jové siti tramvaji opakuje béZny a bohuZel i nep¥ijemny
stav — vyluky tramvajovych trati.

Dtivody jsou vidy stejné:

— Nezbytné opravy a tidrzba draznich zatizeni (ko-
lejnice, panely, tramvajovy svrsek, kolejova kiizeni, vy-
luky, trolejové vedeni a podobné). Investorem akci je
Dopravni podnik.

— Investi¢ni a stavebni ¢innost cizich organizaci
s bezprostiednim vlivem na provoz a naslednou nutnost
vyluky (nap¥iklad pferuseni dopravy na Zlichové, v ob-
lasti Andéla a na Cechové mosté). Investorem akci jsou
organizace mimo ramec nasi spole¢nosti.

Celkem tak v letosnim roce bylo nebo bude realizo-
vano 27 dlouhodobych vyluk, z toho dvé trvajici vic nez
jeden rok (Zlichov, Radlice), pét nékolikamési¢nich vy-
luk (Cechiv most, Radlicka, Cernokostelecka, Karmelit-
skd a Strossmayerovo namésti). Ostatni vyluky se ,ve-
jdou“ do doby trvani dvou mésict. JiZ z tohoto vyctu je

@ PP xontakt

ziejmé, Ze se ani v tomto roce nedockame pravidelného
tramvajového provozu s normalnim linkovym vedenim.

Ptiprava a realizace vlastni vyluky a soucinnost
s ostatnimi utvary (respektive organizacemi) se ¥idi stej-
nymi principy a normami jako v ptedeslych letech:

— uplatnéni narokt na vyluky z diivodu nevyhovuji-
ciho technického stavu nebo planované investorské ¢in-
nosti,

— vlastni ,,peripetie“ projednavani jak v ramci Do-
pravniho podniku, tak i s ostatnimi ttvary (cizi investo-
i, méstské organizace jako Magistrat hl. m. Prahy, Po-
licie CR, TSK, ROPID a dalsi),

—vlastni pFiprava dopravnich opatfeni vyluky z hle-
diska dopravné-organiza¢niho (pro hromadnou i indivi-
dudlni dopravu).

Idealnim stavem by bylo zpracovani zavazného har-
monogramu zasaht do kolejové sité pro cely kalendarni
rok v dostate¢ném casovém predstihu. Harmonogram
v3ak stejné jako loni nebo p¥edloni doznava neustalych

uprav a k uzavérce tohoto &isla je jiz zpracovana asi Ses-
ta nebo sedma verze harmonogramu ptavodniho.

Ptic¢inami jsou:

— ménici se terminy vystavby komunikaéni sité (na
nichz jsou tramvajové koleje) ze strany cizich investora,

— ,redukce* potfebnych finanénich prosttedkt na
opravy tramvajovych trati ze strany Magistratu hl. m.
Prahy,

— dodate¢né pozadavky spravca inzenyrskych siti
pod tramvajovym télesem na opravy nebo rekonstrukce
(nékdy se v3ak jednd o nepfedvidané havarie).

Leto3ni zasahy do pravidelného provozu mnohym
ptipomenou ,zlata 1éta“ vylukové ¢innosti p¥i vystavbé
stanic metra v centralni oblasti v sedmdesatych letech.
Na rozdil od tehdejsiho stavu kolejové sité je vSak situa-
vosti“ dopravnich odbornik(i a predstavitelt mésta ne-
existuji odpovidajici odklonové trasy, a tak linkové vede-
ni pti pfipravovanych akcich na Strossmayerové nameés-
ti a ve Vodic¢kové ulici pfipomina v§e mozné, jen ne pra-
videlny provoz.

Zatimco pfi existenci dnes jiz zruSenych tramvajo-
vych trati by tvorba dopravnich opatieni byla jednodu-
chou zalezitosti, dnes je z hlediska propustnosti jedno-
tlivych useku a k¥izovatek nutno vytvofit linkové vede-




ni, které bézny cestujici tézko pochopi (nap¥iklad od-
klon linky &. 17 na Petfiny, linky ¢ 1 do Dablic, linek
&. 23 nebo 4 k vozovné Zizkov), a to pti vylukach v cent-
ru meésta.

Pochopitelné by $lo stanovit trasy odklond tak, aby
konec¢né zastavky zlstaly stejné atrasa by se ménila
pouze v misté vyluky. Tento stav by v3ak vzhledem
k moznosti vedeni po jediné odklonové trase znamenal
témé¥ nepretrzity stupeni ,5“ v tramvajové dopravé — ka-
pacita traté a svételnych signaliza¢nich za¥izeni je totiz
niZ§i neZ pocet projizdéjicich spoju.

Jesté jedna zajimavost. Od zacatku letosniho roku
jsou veskeré docasné zmény na zastavkovych jizdnich
fadech a informacnich tabulich oznacovany Zlutou bar-
vou.

P#i letosnich zménach linkového vedeni pak nasta-
ne situace, Ze v centralni oblasti nebude barva zastavko-
vého jizdniho ¥adu jina nez zluta. Tim se znehodnocuje
Jtransparentnost® Zluté barvy, ktera ma upozoriovat na
docasné odchylky od pravidelného provozu.

Pfehled planovanych vyluk

V nésledujicim p¥ehledu jsou sefazeny vylukové ak-
ce podle nasich znalosti z poloviny biezna tohoto roku.
Vétime, Ze v planovanych investi¢nich a rekonstruké-
nich ¢innostech jiz nedojde k zasadnim zménam, a Ze
niZe uvedeny p¥ehled vylukovych akci je témé¥ definitiv-
ni. Ze strany pracovnikd Dopravniho podniku (at jiz fe-
ditelstvi nebo o. z. ED) bylo pro toto u¢inéno vsechno.

V tomto piispévku nejsou zamérné uvedena po-
drobnd dopravné-organizacné—technickd opatteni pti
planovani, zajistovani a realizaci vyluk véetné zajisténi
nahradni dopravy — tato problematika byla podrobné vy-
svétlena v dubnovych vydanich DP-KONTAKTu v minu-
1ém a pfedminulém roce. Ostatné podrobna analyza této
problematiky by vydala na samostatny ¢lanek.

1. Zlichov

Akce potrva az do prosince letosniho roku p¥i stej-
nych dopravnich opatienich — davodem jsou ptelozky
komunikaci budouciho vyusténi tunelu Mrazovka.
Investorem akce je odbor méstského investora.

2. Trojska ulice

0d 26. kvétna do 9. ¢ervna bude stejné jako v inoru
letodniho roku vyluka — dtivodem je pfevedeni tramva-
jové traté na provizorni tramvajovy most pies stavebni
jamu pro vystavbu IV. provozniho tseku traté C metra.
Provoz bude jednokolejny za stejnych dopravnich opa-
teni jako v unorové vyluce (investor Dopravni podnik)

3. Flora a Vinohradska t¥ida

Akce byla ukoncena k 21. b¥eznu 2001, investorem
byla nase spolenost.

4. Cechiiv most

Planovany termin ukonceni je 30. cervna 2001, uva-
Zuje se 0 moznosti zkraceni ptiblizné o 14 dni. Investory
jsou spole¢né Dopravni podnik a Technicka sprava ko-
munikaci.

5. Vytoii — Modfany

Akce byla ukonéena 4. dubna. Jednalo se o koordi-
nované dopravni opatfeni pro nezbytnou opravu tram-
vajové traté u Vysehradského tunelu a u smycky Dvorce
(investor DP) a zménu trovné tramvajového télesa u za-
stavky Nadrazi Modtany (investor DP a odbor méstské-
ho investora).

6. Narodni divadlo

0Od 4. kvétna do 9. ¢ervna bude vyménéno kolejové
ktiZzeni u Narodniho divadla a opraveny ptilehlé tseky
tramvajovych trati. Zaroven bude vyménén oblouk na
kiizovatce Narodni — Spalena.

Jedna se o pomérné slozité dopravni opatteni, v dii-
sledku omezeni propustnosti okolnich kolejovych ktizo-
vatek je nutné zasadnim zptisobem ménit linkové vedeni
(nap¥iklad sniZeni kapacity na lince ¢. 9, odklon linky
€. 23 z Vrovic na Vapenku a zavedeni zvlastni linky
v trase Malovanka — Kotlatka pfes Malou Stranu). Pro
cestujici nept¥ijemnou zalezitosti je nezajisténi dopravni
obsluhy v podstatné ¢asti méstského obvodu Prahy 1 —
vzhledem k neprtjezdnosti tras v historické zastavbé
mésta neni mozné zavést ndhradni autobusovou dopra-
vu a instalace ptejezdu ,,Californien“ na Smetanové na-
biezi pro obraceni vlaki od Staroméstské také neni
mozna z divodu malé Sitky néabtezni komunikace.
Investorem této akce je nase spole¢nost.

7. Plynérni a k¥iZovatky ulic
Partyzénské a Na Zatorach

Akce bude ukonéena 4. kvétna. Vyluka tramvajové

dopravy je uzce koordinovdna se soucasné probihajici

akci PVK (Prazské vodovody a kanalizace) v oblasti Ho-
leSovic. Pravé tato ¢innost je divodem jednosmérného
vedeni linky nahradni dopravy X—14 v oblasti HoleSovic.
0d 10. dubna bude navic vyloucen tramvajovy provoz
v ulici U Vystavisté. Investorem opravy tramvajovych
trati je Dopravni podnik a PVK.

8. Svehlova

V obdobi 22. kvétna aZ 9. Cervna bude provedena re-
konstrukce trolejového vedeni v iseku Zahradni Mésto
— Nédrazi Hostivat. Tramvajové linky budou zkraceny,
na RadoSovickou, v tseku Stradnickd — RadoSovicka —
Nadrazi Hostivai bude zavedena nahradni autobusova
doprava. Investorem je DP.

9. KfiZovatka
Strossmayerovo namést{

Akce zacina 9. Cervna prvni etapou, do 30. ¢ervna
bude pojizdéna jen st kolejového kiizeni ve vztahu V-
tavska — Nabtezi Kpt. Jarose. Poté (az do 1. za¥i) bude
nasledovat tiplnd vyluka k¥iZovatky. V ramci rekonstruk-
ce bude vybudovan novy kolejovy oblouk od Letné k Vy-
stavisti a zaroven opraveny p¥ilehlé kolejové traté na t¥i-
dé Dukelskych hrdint a v ulici Milady Hordkové. Zméni
se téz situovani zastavek — tyto z kazdého sméru budou
umistény pred k¥iZovatkou. Nahradni doprava bude za-
vedena v useku Hrad¢anskd — Strossmayerovo namésti
(o prazdninach Vltavska). Zmény linkového vedeni jsou
uzce koordinovany se soucasné probihajici vylukou ve
Vodickové ulici. Investorem akce je Dopravni podnik.

10. Vodi¢kova

V dasledku vystavby kolektord a pési zony i nasled-
né opravy tramvajové traté bude od 9. Cervna do 15. srp-
na prerusen provoz ve Vodickové ulici v dseku Vaclavské
nameésti — Lazarska. Pfed budovou Hlavni posty bude in-
stalovan kolejovy piejezd ,,Californien pro ukonéeni li-
nek ¢. 9 a 24. Pti této akci (spole¢né s vylukou Stross-
mayerova namésti) dojde ke zméné tras linek ¢. 1, 3, 5,
7,8,9,12,14, 17,21, 24, 25 a 26, zavedeni zvlastni linky
¢. 39, (tj. témé¥ 60% linek). V no¢nim provozu ztstane
v ,normalu‘ jen linka ¢. 57. Se zavedenim nahradni au-
tobusové dopravy se nepocita.

Investorem akce je odbor méstského investora
a Dopravni podnik.

11. Radlicka

V souvislosti se zménou uli¢ni drovné u jizniho vy-
usténi tunelu Mrazovka bude od za¥i po dobu asi dvou
rokt preru$en tramvajovy provoz do Radlic. Pokud se
potvrdi zaméry Dopravniho podniku, bude nové re-
konstruovana trat prodlouzena ke stanici metra
Radlicka. V provozu bude ndhradni autobusova doprava.
Investorem akce je odbor méstského investora.

12. Cernokostelecka

Mezi smyckou Cernokosteleckd a UD Hostivat bude
od 30. Cervna do listopadu leto$niho roku pferusen pra-
videlny tramvajovy provoz z divodu opravy tramvajové
traté. Po dobu rekonstrukce vsak bude nutné zajistit
manipulaéni provoz tramvaji do Ustfednich dilen, proto
bude nutné béhem vyluky nékolikrit obnovit provoz
alespon po jedné koleji.

Nédhradni dopravu bude zajistovana autobusy.
Investorem akce je Dopravni podnik.

13. Kolbenova — Kbelska

0d 30. ¢ervna do 14. Cervence bude pterusen provoz
v Kolbenové ulici z dtivodu rekonstrukce trakéniho ve-
deni. Zaroven na k¥izovatce Podébradska — Kbelska bude
provedena oprava tramvajové traté. Tramvajova doprava
bude pterusena v tiseku Vysocanské radnice — Lehovec,
nahradni doprava bude zavedena v témze useku.

Investorem akce je opét nase spole¢nost.

14. Karmelitska

0d 15. srpna do 17. prosince bude pferusen tramva-
jovy provoz v dseku Ujezd — Malostranska. V Karmelit-
ské ulici budou provadény rozsihlé investicni akce (vy-
ména veskerych méstskych inzenyrskych siti a rekon-
strukce vozovek a chodnika s naslednou rekonstrukei
tramvajové traté). Ndhradni autobusova doprava bude
zavedena v Uiseku Malostranské namésti — Malostranska.
V letosnim roce bude rekonstruovan jen usek Ujezd —
Hellichova, od 18. prosince do 1. b¥ezna 2002 dojde
k docasnému obnoveni provozu a od 1. bfezna do
30. Cervna 2002 bude rekonstruovéan izbyvajici usek
Hellichova — Malostranské namésti. Investorem akce je
Dopravni podnik.

15. Ktizovatka Ujezd

V ramci rekonstrukce Karmelitska bude od 1. zati

do 10. ¥ijna rekonstruovana i kolejové kiiZovatka Ujezd

(investor DP). Nahradni autobusovéa doprava bude zave-
dena v tseku Ujezd — Andél.
16. Plzeriska

0d 15. srpna do 1. za¥i bude pferuSen tramvajovy
provoz v tiseku Andél — Sidlisté Repy. Vzhledem k rozsa-
hu stavebni ¢innosti (oprava traté u zastavky Bertramka
a rekonstrukce trakéniho vedeni v tseku Vozovna Motol
— Sidlisté Repy) dojde na rozdil od minulych let k pieru-
Seni tramvajového provozu v celém tseku traté. Inves-
torem akce je Dopravni podnik.

17. Seifertova ulice

Z davodu havarijniho stavu Zelezni¢nich most
u Bulhara dojde ve II. pololeti ke dvéma vylukdm Seifer-
tovy ulice (p¥edpoklad 3 a 8 dni). Vzhledem k neujasné-
nosti postupu vystavby (investorem akce jsou Ceské dra-
hy) se dopravni opatteni stanovi dodate¢né; otaznikem
zlstava moznost vedeni nekolejové dopravy v misté sta-
vebnich praci v Seifertové ulici mezi Bulharem a Ital-
skou.

18. Bubenské néb¥eZi

0d 3. #ijna do prosince 2001 bude vylou¢en provoz
u Bubenského nab¥ezi, divodem je vystavba nového
uli¢niho uspotadani pred Prazskou trznici. P¥i této akci
budou poprvé vyuzity nové spojovaci oblouky na
Strossmayerové namésti. Nahradni doprava nebude za-
vedena. Investory sdruzené akce jsou DP a pfislusné
méstské organizace.

19. Podébradska

0d 10. do 24. fijna bude pferusen provoz v Po-
débradské ulici (usek Harfa — Stary Hloubétin) z dévodu
rekonstrukce trakéniho vedeni pii zavedeni nahradni
autobusové dopravy v useku Harfa — Lehovec. Inves-
torem akce je naSe spolecnost.

20. KtiZovatka
Karlovo namésti — Morai

0d 10. do 15. fijna bude provedena vyména ¢asti ko-
lejové konstrukce na k¥izovatce Karlovo namésti — Mo-
ran pti vylouceni tramvajové dopravy v ulici Na Morani
i VySehradské.

Nahradni autobusovd doprava nebude zavedena.
Investorem akce je opét DP.

21. Na Po¥{ei

Oprava tramvajové traté v ulici Na Po¥i¢i je rozdéle-
na do dvou etap:

0d 24. ¥ijna do 10. listopadu bude vyloucen tramva-
jovy provoz v tseku Florenc — Havlickova, od 10. do
14. listopadu nasleduje vylouceni provozu v tseku Le-
tensky tunel — Havlickova.

Néhradni autobusova doprava nebude zavedena, ke
zménam dojde ve vedeni no¢nich autobusovych linek.
Investorem akce bude Dopravnik podnik.

22. Ohrada — Palmovka

0d 14. do 24. listopadu dojde k periodické vyluce na
této trati za obvyklych dopravnich opatfeni. Diivodem je
pravidelna revize tramvajového svr§ku a mostovky.
Investorem akce je DP.

23. KiiZen{
pfed vozovnou StfeSovice

0d 1. do 12. prosince bude provedena vyména kole-
jového ktizeni pt¥ed vozovnou Stfelovice p¥i vyluce
tramvajové traté mezi zastavkami Brusnice — vozovna
StieSovice. Nahradni autobusova doprava nebude zave-
dena. Investorem je opét DP.

24, Zelezni¢ni mosty
v Bélehradské ulici

V prazdninovych mésicich, vzdy o vikendovém ob-
dobi, dojde z diivodu opravy Zelezni¢nich mostu na trati
Praha — Beroun Sestkrat k pferuSeni provozu tramvaji
mezi zastavkami I. P. Pavlova a Otakarova p¥i zavedeni
néhradni dopravy v témz tseku. Investorem jsou Ceské
drahy.

25. Stielni¢né (vystavba metra)

Z davodu vystavby stanice metra Ladvi dojde ve
II. pololeti k dvéma 14 dennim vylukdm tramvaji v dse-
ku Stielni¢nd — Sidliste Déblice pii zavedeni nédhradni
dopravy v témz dseku. Investorem je DP.

26. Lanovka Pet¥in

Pravidelna periodickd uzavirka lanové drahy p¥i

pierudeni provozu bude od 15. ¥ijna do 3. listopadu.
27. Smy¢ka Kubanské namésti

Ve II. pololeti dojde k 6 denni vyluce smycky Kuban-
ské nameésti (investorem DP) z divodu vymény kolejo-
vych oblouki v obratisti.

Ing. Vladimir Plecity,
dopravni tsek Feditelstvi
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MUZEUM

Sluni¢ko pomalu vykukuje zpod mrackt a také
Prazané opoustéji teply domaci krb, aby se vydali do své-
ta. Ale nez zcela opustite smogem ptikrytou Prahu, aby-
ste se nadychali ¢erstvého vzduchu v rozkvetlé p¥irodg,
vézte, Ze i tady, témé¥ v centru velkomésta, na vas Cekaji
nové zazitky.

Kde? No pfece v nasem podnikovém muzeu ve stie-
Sovické vozovné, kde se objevi nové exponaty. A jaké?
Tak naptiklad vyhybkafska budka z let 1963 az 1964,
kterd kdysi stala pred Obecnim domem. Budky byly pu-
vodné urcené jako kapitanské mustky pro remorkéry
¥i¢ni plavby, posléze vSak byla ¢ast z nich upravena pro
vyhybkare a ¢ast pro dispecery. TakZe pfece jenom tiplné
neztratily sviij smysl. Byla z nich fizena doprava, i kdyz
na kolejich. Rekonstrukci nového exponatu provedly
usttedni dilny naseho podniku. Také dalsi exponat byl
pro dopravu ve mésté potiebny, ale mnoho lidi ho ani
nezaregistrovalo — rezijni vozik pro pot¥eby vrchni stav-
by, ktery jako dalsi potidily Elektrické podniky hlavniho
mésta Prahy zhruba v letech 1925 az 1935. Voziky po-
uzivaly Cety vrchni stavby pti bézné udrzbé koleji. Per-
lou mezi novymi exponaty bude vle¢ny vaz z roku 1896
tzv. ,ofenak*, ktery dosud ve shirce muzea chybél. Ja
vam ale nic dal$iho o ném nefeknu — vénuje se mu totiz
cely dalsi ¢lanek v tomto ¢isle DP-KONTAKTu. A navic,
stoji za to, abyste se na néj podivali osobné.

Otviraci doba zustala stejnd jako v predchozich le-
tech, o sobotach, nedélich a svétcich od 9 do 17 hodin az
do 18. listopadu. -MJ-

O vikendech muzete opét
vyrazit do Muzea MHD!

Z historie jednoho ,,ofenaku”

Pestra je historie letniho vle¢ného vozu 526, nového
ptirastku v Muzeu MHD po renovaci v Krnovskych
opravnach a strojirnach s. r. 0. V nasem archivu je i své-
dectvi nelehkého pocatku vzniku této byvalé konky ze
série Cisel 115 az 117.

Vpoloviné 90. let devatenactého stoleti vznikla
Prazské konské draze pot¥eba novych vozi nahradou za
opottebované z pocatku provozu. Bylo rozhodnuto

V patek 16. brezna se opraveny , oferiak“ opét objevil v Pra-
ze. V hostivarskych dilnach byl usazen na koleje a pracov-
nici muzea ho pripravili na presun do streSovické vozovny,

kde bude chloubou muzea. Foto: Petr Malik

g DP xontakt

o dvou typech (zimni a letni), a po podani p¥islusné za-
dosti schvalovaci komise poZadovala plan vozu a pro po-
souzeni prototyp.

Pocatek sporu, nové typy konék versus magistrat, se
v nasem archivu zatim nenalezl a tak se dostavame do
zacatku roku 1897, kdy jsou obé strany jiz tadné znesva-
feny.

Zde je doslovny ptepis i s chybami ze starych listin,
sepsanych thlednym pismem.

V Praze dne 20. brezna 1897

Generalni reditelstvi zazadalo podanim ze dne
23. Fijna 1896 uc. k. Zelezni¢niho ministerstva za
schvdlenim pland. Schvaleni toto bylo vynosem jme-
novaného ministerstva ze dne 6. prosince 1896, jak
sdéleno zdejsim dopisem ze dne 22. prosince, s tim po-
ukazem udéleno, Ze bude treba pred zapocetim stavby
dorozuméti se se slavnou radou kral. hlavniho mésta
Prahy.

Slavnd rada - jakoZ od generdlniho reditelstvi
prazské tramvaje ministeridlnim podanim ze dne
2. ledna 1897 bylo prokazano — odeprela souhlas sviij
se schvalenim pland a to z divodd, kterymi dle vynosu
c. k. Zelezni¢niho ministerstva v Praze ze dne 24. tino-
ra 1897 nelze prikladati vahy.

Diivody jsou tyto : PFilisna délka, prilis velika vaha
a pro letni vozy mimo to moznost po strandch vyska-
kovati a seskakovati a domnéla podpora zloradu prepl-
novani témito typy.

Naproti tomu poznamenava c.k. Zelezni¢ni minis-
terstvo, Ze zastupci Kralovského hlavniho mésta Prahy
pri Komisionelni zkouSce planu letniho vozu zdéli
6,4 m a vahy 2550 kg, kteraz to zkouska se konala dne
18. tinora 1896, neshledavali v délce a vaze néjaké za-
vady.

Dale je poukazovano na typ letni koriky (dochova-
ny vz €. 90), kteryzto jest velmi rozsiten a také v Ra-
kousku na mnoze v ptisobnosti a nepodadva nijaké pri-
¢iny ke stiznostem. Pri anketé videriské tramvaje byl
tyZ navrzen jako onen typ, jenZ preplriovani nejméné
umoznuje.

Vyzyvd se tudiz slavnd rada nasledkem citovaného
vynosu c. k. Zelezni¢niho ministerstva ze dne 24. tino-
ra 1897, aby upustila od dosavadniho odmitavého sta-
noviska, proti planiim typovym, pricemz se na to pou-
kazati musi, Ze v nedostatku dostate¢nych namitek by
se schvaleni ke stavbé vozii udélilo.

C. k. mistodrzitelstvi v Cechdch

Foto: Petr Malik

Méstska rada obratem odpovida, Ze nemd zdsad-
nich namitek proti schvaleni dvou typu tramvayovych
vozu, o které Zadalo 23. Fijna gen. Feditelstvi Prazské
korniské drahy, ale Ze vyhradila si pouze rozhodnouti
teprve dle vysledku zkousky, jaka s uvazovanymi typy
vozu provedena byti ma.

Dalsim dochovanym dokumentem ze dne 23. dubna
1897 je:

Zprava o mistni komisi odbyvané dne 12. dubna
1897 v Karliné v dilnach Prazské konské drahy za prici-
nou vyzkouseni novych typti zimnich a letnich vozu.

Predmétem ohledani a vyzkouseni byl typ zimniho
vozu ¢ 19. Typ otevreného vozu letniho zkousSen nebyl,
ponévac sprava tramvaje pro pokrocilou saisonu letos-
nim rokem nové letni vozy vice Fiditi nebude, a viiz kte-
ry md byti vzorem pro tento druh vozua tramvayovych
Jjest rozpracovan, takze se ke zkouSeni nehodil.

Zimni viz 19 byl tézky, p¥ili§ nabihal v obloucich.
(stupétka §la az nad chodnik).

KdyZ ucinéna zastavka v Postovské ulici na Kri-
Zovnické namésti, vzali koné z mista jen snapétim
vsech sil, a¢ byl viiz jen spola obsazen, a sprava tramvaje
dodala k této zkousce své nejlepsi koné. Coz teprve az
bude novy mnohem tézsi viiz naplnén a koleje snéhem
zavity, jak tomu v dobé zimni Casto byva.

I ptes vynos c. k. ministerstva namitky obce prazské
jsou opravnéné, nemada-li se zvysiti pro kazdého nejvys
trapny vyjev, kterého jiz nyni p¥i leh¢ich vozech obecen-
stvo Prazské casto byva svédkem, Ze koné tramvayové
pFi sebe mensim stoupani nemohou naklad zmoci.

Proto navrhuje se, aby slavna méstska rada povoleni
ku zavedeni vozii neudélovala, nybrz na tom trvala aby
sprava tramvaye opatrila vozy kratsi a lehcr.

Obdobny dopis je 23. dubna 1897 zaslan i misto-
drzitelstvi, v ném se uvadi Ze typ nového otevieného vo-
zu letniho nebyl zkouman jelikoZ se sprava prazské kori-
ské drahy vyslovila, Ze vozy tohoto druhu letoSnim ro-
kem pro pokrocilou saisonu do obéhu diti nemtiZe.

Veleslavné mistodrzitelstvi mélo Zabomysich sport
dost a natidilo 1. dubna schvéleni obsaditelnosti novéj-
ich typt konék, dodanych po roce 1889:

Protokol sepsany na radnici staroméstské v Praze
dne 14. kvétna 1897.

Predmétem je komisionelni ohledani nékterych vo-
zi tramvayovych Prazské tramvaye pric¢inou zjisténi po-
Ctu sedadel a mist k stani v téchto vozech, ndsledkem
narizeni veleslavného c. k. mistodrzitelstvi ze dne
1. dubna 1897.

Ohledany byly z kazdé z typ v mistodrzitelském vy-
neseni rfimskymi Cislicemi VI — X oznacenych, po jed-
nom voze. (VI - 19, VIl — 4, VII - 7, IX - 114, X - 117).



Co shledala komise na typu X — €. 117: Otevreny viiz
se 7 pri¢nymi lavicemi, opatfenymi preklopovacimi opé-
rami, podobny jako typa III. (dochovany vaz ¢. 90),
uhrnné délky 6,18 m, nikoliv 6,7 m, jak v ptidorysu
predloZeném naznaceno. Prostora mezi hranami seda-
del 0,41 m Sitka vozu 2,06 m, 2 perrony v rozméru 2,06
x 0,83 m (nasledkem zkraceni perronu po predloZeni
ptdorysu predsevzatého). Jinak jest typa tato totozna
s typou onou, s niz byla predsevzata zkouska dne 6. srp-
na 1896.

Pro tuto typu navrhuje podnikatelstvo:

26 mist k sezeni, a to dvé mista na prvni lavici ve
sméru jizdy, totiz u ko¢tho, 4 mista na kazdé z ostatnich
lavic, dohromady tedy 26 mist k sezeni. (Poznamka au-
tora: Koéi se na zkracenou plosinu diky sedicim cestu-
jicim jaksi nevesel.)

4 mista k stani na zadnim perronu, ihrnem 30 mist.

Zastupcové kral. hlavn. mésta Prahy a ostatnich ob-
ci zastoupenych prohlasuji typu tuto dobou tou za
proti této typé, jednak Ze rozdéleni sedadel u koc¢iho jest
nevyhodné.

Dalsim diivodem nepfipustnosti jest i zna¢na vySka
stupadel (obéznych prken), ¢imz zejména starsim ve-
kem obecenstvu pristup byl znesnadnén, ano i znemoz-
nén.

Mimo to neodpovida hruby tvar a tim i cely zevnéj-
Sek pozadavkim hlavniho mésta kralovstvi.

Zastupcové Prazské tramvaje se vyjadrili vtom
smyslu, Ze pokud se tyce typu ¢. X, Zadame, aby vozy ty,
JjichZ nutné potrebujeme, byly v dopravu uvedeny, po
pFipadé s tim omezenim, aby lavice za ko¢im upravena
byla pro dvé mista uzavienad az do té doby, dokavad jina
tprava vynalezena nebude, pricemz by mezera, kterd
vzadu na posledni lavici se objevi, uzita byti sméla pro
2 mista k stani.

Podarilo-li by se pozdéji navrhnouti konstrukci ta-
kovou, ktera by mezeru tuto odstranitelnymi sedadly
nahraditi mohla, necht vyhradi se schvileni takové kon-
strukce dodatecné prehlidce komisionelni. Vii¢i namitce
k typtim vozu elektrickych, u nichz se obé vlastnosti ty-
to v mite mnohem vétsi objevuji.

V pozadavku c. k. policejniho feditelstvi na viiz byla
obsaditelnost 24 + 6 (dvé lavice po 2 osobach, pét lavic
po 4 osobach, zadni plosina + vytez v lavici 6 osob),

Co se tyce vysky stupdtek neuznavaji tuto namitku
za podstatnou, ponévads$ vySka tato obndSi pouze asi
35cm.

Za podminek vy$e uvedenych by mohly byti vozy po-
dle této typy staveéné, poctem 3, v obéh uvedeny. Dluzno
by vsak bylo zriditi mezi plochou stupdtek a plochou vo-
zu ochrannou sitku, zabrariujici sklouznuti nohy pod
poslednéjsi plochu.

Na konec se podotyka, Ze navrzeny pocet mist k sta-
ni nezahrnuje v sobé v zZadném z uvedenych pripadi
mista pro koc¢itho a konduktéra.

A jak to celé dopadlo?

Stavebni urad 13. listopadu 1897 oznamuje, Ze redi-
telstvi tramvaye tou dobou ma v pouzivani toliko 2 uza-
viené vozy dle typu VII, a sice ¢. 4 a 8, Ze vSak objednalo
vozii tohoto typu u firmy Ringhoffer na Smichové mimo
to jesté 16 kusti.

Vozy tyto maji byt hotovy v prosinci tohoto roku
a maji — jakmile dodavka jich se provede — dany byti do
obéhu.

Nové vozy dle vzoru ¢. 19 (5,9 m, 1950 kg) byly ko-
misi zamitnuty, tak Prazska tramvay objednala dle vzoru
4, 8 pochopitelné vylepsenych parametri (6,05 m,
2350 kg) a s nastfeskem. Dodavka v poctu 15 voza se
uskuteénila pied dobou prodeje konky magistratu a vo-
zy bylo mozné zatadit po tipravé jako vle¢né vozy ¢. 207
— 221 k elektrické draze.

Dalsi velké letni vozy vzor ¢. 117 uz nebyly po uve-
denych peripetiich objednany, a tak ztstala osaméla sé-
rie poslednich tif vozi pro konku. Upravy jejich plosin
provadéla Usttedni stanice koitky v Karling.

Dne 11. biezna 1898 pieslo drzeni koiiky na obec
a spole¢nost provozovala kontku na udcet Prahy a od
1. Cervence 1898 byla sprava koiky p¥evedena na praz-
ské Elektrické podniky.

Jesté ten rok se zahajila v dilng Ustfedni stanice
koiiky v Karliné tiprava nasich t#i letnich konék na vle¢-

=

wSestersky“ viiz ¢. 527 po predani a precislovani v Plzni 1930.

né vozy EP 225 az 227, proti kterym jiZ nebyly namitky.

Vroce 1905 byl vlek ptecislovan na ¢. 526.

V letech 1911 az 12 byly ptivodni fetizky mezi sloup-
ky sttechy nahrazeny ptesuvnymi zabranami, zabranuji-
cimi cestujicim vystoupit na nespravnou stranu.

Vletech 1918 az 20 viz prodélal rekonstrukci po-
jezdu, zvétseni rozvoru a doplnéni solenoidové brzdy.
Z této rekonstrukce je dochovano nékolik vykrest.

Do vozu €. 526 byla roku 1928 vestavéna karoserie
pojizdné pokladny a byl piecislovan na ¢. 5035. Poklad-
na, v padesatych letech precislovana na ¢. 4535, byla
v provozu do roku 1974. Jeji posledni stani bylo v Brani-
ku. Potom ji vyuzili vdepu Kobylisy na maly sklad
a dilnu.

V roce 1986 jsme pokladnu zachranili od se$rotova-
ni a tak nalezla posledni tto¢isté v Ustiednich dilndch
na$eho podniku, kde jsme ji vyuZivali jako stanovi§té pro
predavani opravenych tramvaji pracovnikiim vozoven.
Snad si tehdejsi manipulaéni #idi¢i na malou pokladnu
u fotbalového htisté jesté vzpomenou.

Po rozpoznani jeji historické ceny ve spolupraci
s panem Kyselou (v té dobé nikdo nevédél, jak viz 526
vlastné vypadal) jsme ji v roce 1991 ptedali do depozita-
fe muzea.

[ ] \ 4
Linka c.

Popularita linky ¢. 91 rok od roku roste. Tradi¢ni
jednosmérné ,kolecko“ centrem Prahy jiZ pFestava vy-
hovovat; proto p¥ichazi Dopravni podnik v leto3ni sez6-
né s novinkou, kterd atraktivitu linky jisté dale zvysi.

0d 31. btezna bude linka jezdit obousmérné v trase
Vozovna St¥e$ovice — Brusnice — Prazsky hrad — Kralov-
sky letohradek — Malostranska — Malostranské namésti —
Hellichova — Ujezd — Narodni divadlo — Narodni t¥ida —
Lazarska — Vodic¢kova — Vaclavské namésti — Jind¥isskd —
Masarykovo nadrazi — Namésti Republiky — Dlouha t¥ida

Foto: ze sbirky ing. M. Knizka

Dochovany viiz je vlastné pamétnikem prvnich elek-
trickych drah, na které vyjizdél z vinohradské vozovny.
V letech 1918 az 20 je doloZen ve St¥eSovicich.

Nas vz mél od vyroby nastupni lavky po celé délce
karoserie. Cestujici byli p¥i pfipadné nepohodé chranéni
stahovacimi plachetkami mezi sloupky. Pravod¢i se za
provozu pohyboval po obézném prknu. Lehké ,kornské*
vleky se navic dob¥e hodily k star§im motorovym vozim
se slabsimi motory.

Zaméstnanci letni vozy nazvali ,ofeniaky“, podle né-
meckého vyrazu offen — otevieny. Setkal jsem se
i s prvorepublikovym terminem ,Zardiniera“ — zahradni
besidka.

Ze starych fotografii i filmovych zabéra je patrné,
jak byly vsechny letni vleky za pékného pocasi pro Prahu
typické a cestujicimi oblibené. Ti s nimi jezdili k zna-
mym vyletnim mistim na okrajich mésta.

Pokud v nové sezoné navstivite Muzeum MHD ve
vozovné Stfesovice, rozhodné si nenechte ujit pohled na
,hruby tvar a tim cely zevnéjsek“ vletného vozu ¢&. 526
a navic si jej mizete porovnat s konikou ¢. 90, ktera ,,po-
Zadavek na zevnéjsek vozu hlavniho mésta kralovstvi“
spliovala.

Jiti Novéc&ek, technicky dsek o. z. ED

91 nove

— Nabrezi Kpt. Jarose — Strossmayerovo namésti — Vele-
trzni — Vystavisté.

Interval bude 1 hodina — o sobotach, nedélich a svat-
cich bude linka vyjizdét z Vystavisté od 12.00 do 19.00 ho-
din, od vozovny StteSovice od 12.00 do 18.00 hodin. Na
dvofe muzea bude z¥izena nastupni zastavka. Pro tuplnost
a pozorné Ctendre, kterym ted vrta hlavou, jak se dostane
prvni vlak na Vystavi§té, dodavame, Ze pojede z muzea si-
ce s cestujicimi, ale bez jizdniho ¥adu tak, aby mohl bez-
pe¢né odjet z Vystavisté v pravé poledne. —zjs—
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Povidani o v soucasné dobé cCasové nejdelsi lince
v dennim provozu prazské tramvajové dopravy za¢neme
podékovanim za ptispévek, ktery do redakce dosel jako
odezva na ¢lanek o lince ¢. 9. Kone¢né (alespont doufame,
Ze se pisatelovo tvrzeni potvrdi) vime, po kterémze panu
Hlusickovi je pojmenovdna ulice a zastivka ve Sto-
dualkach. Jedna se o mistniho obc¢ana, ktery padl ve 2. své-
tové vélce a ma pomnicek pobliz Zelezni¢ni traté Praha —
Smichov — Hostivice. Je fajn, Ze serial o linkach je nejen
Cten, ale dozvidame se diky nému i nové informace, které
autor marné shanél diiv. TakZe zahada nazvu zastavky je
snad konecné vysvétlena a kdyby jesté existoval Informac-
ni bulletin od§tépného zavodu Elektrické drahy, mohl by
serial ,Nazvy zastavek®, ktery v ném vychazel, pokracovat.
Ale pojdme se podivat na vyvoj linkového vedeni , desitky.

Trocha historie

Vlak oznaceny ¢islem 10 mohli Prazané poprvé vidét
11 dnd pred vypuknutim 1. svétové valky, tedy 15. Cerven-
ce 1914. Tehdy vyjela ,desitka“ na trasu mezi Bubencem
a Vinohrady pies Strossmayerovo namésti, namésti Re-
publiky, Mtstek, Muzeum a Floru. V priibéhu valky a tés-
né po ni pak rizné ménila koneéné zastavky na obou kon-
cich — nejdale dojela do StteSovic a k Vinohradskému
hibitovu. Teprve v roce 1921 dosdhla Strasnic, ale v roce
1923 se s ni setkdvame opét na kone¢né u hibitovd, tento-
krate Zidovskych. O rok pozdgji vyménila konecnou ve
Sttesovicich za Pohotelec, to zas tak velkd zména nebyla,
ovsem dalsi rok, 1925, byl pro ni zlomovy. Zacina jezdit
z VysoCan, které neopustila az do ,velkého tiesku“
13. bfezna 1961, ptes Florenc na namésti Republiky; od-

Foto: Jan Surovsky .‘

tud pak dal ptes Vaclavské namésti a dnesni Vinohradskou
aZ ke stra§nickému krematoriu, které oviem stoji na ka-
tastru Vinohrad. Rok 1928 p¥inasi upravu trasy v centru —
je vedena kolem Masarykova a Wilsonova nadrazi, takze
opousti Vaclavské namésti (jesté se tam stihne nakratko
vratit). St¥idani koneénych zastavek rtiznym prodluzova-
nim ¢i zkracovanim trasy pokracuje hned o rok pozdéji,
kdy je linka ukonéena u Olsanskych hibitovh. Pak jiz jen
zména tratové vétve ve Vysocanech ukonéenim na Harfé
a pFichazi datum 1. ¢ervence 1933, kdy je poprvé zrusena.

Po vice jak ttech letech je provoz obnoven v nezméné-
né trase, jen u Olsan kon¢i o stanici (opravdu stanici, ni-
koliv zastavku — tato zména p¥isla az od 9. kvétna 1974)
dal. 7. tijna 1937 je prodlouZena na Ohradu, oviem o ne-
cely rok pozdéji, 3. ¥ijna 1938, je podruhé zrusena. Souvis-
lost s dohodami v Mnichové neni prokazana. Ale je zajima-
Vé, Ze 0 mésic a CtyFi dny pozdéji, o 21. vyroéi Velké ¥ijno-
vé socialistické revoluce, je znovu uvedena do provozu
v nezménéné trase. Némecka sprava ji prodlouzila v roce
1942 ve $pickach pracovnich dnd az do Hloubétina, ¢eska
sprava ji tam od roku 1946 ponechala trvale. O tfi roky
pozdgji jezdi z Ohrady aZ k vozovné Zizkov, ale z¥ejmé se
ji tam nelibi, protoZe opét o t¥i roky pozdéji opousti Zizkov
vibec a jezdi kolem jiné vozovny k nadrazi Strasnice. Pak
ptisel jiz zminény ,velky tiesk“ a trasa linky ¢. 10 se méni
dost podstatné — od Vychovatelny na Liberisky most, kolem
Dopravniho podniku (v jeho ptivodni budové) na Tésnov
a ulici Na Florenci k Masarykovu nadrazi, které se tehdy
jmenovalo Stted. Dal uz to bylo stejné, oviem s prodlou-
zenim aZ do Zahradniho Mésta. Tehdy tam byla smycka. Tu
,desitka“ opustila 1. Cervence 1964, kdy zacala jezdit az do
Hostivate. Od 16. ¢ervna 1970 ji vidime u vozovny Koby-
lisy a 0 necelé dva roky pozdéji v Déablicich, kam tehdy jez-
dila sama uZ rok a 14 dnd linka €. 17 a asi na to nestacila.

Se zahdjenim provozu metra je ,desitka“ zkracena na
Vychovatelnu, ale pfi oslavé 32. vyroci vypuknuti Prazské-
ho povstani opét prodlouZena do Déblic. Od 13. srpna
1978, tedy v den zahdjeni provozu ,acka“, opousti trasu
kolem nadraZi a je vedena znovu p¥es Vaclavské namésti,
o dva roky pozdé&ji se navraci po tehdejsim provizornim
kolejovém prejezdu traté CSD na Palmovce do Karlina, po-
tom prestavaji jezdit tramvaje po Viclavském namésti
a ,desitka“ se objevuje na Zizkové, pred Vanocemi 1982 je
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prodlouzena do nového obratisté Nadrazi Hostivat, o dva
roky pozdéji se vraci do trasy p¥es Libenisky most, Délnic-
kou, Vltavskou a Tésnov k obéma nadrazim, 3 dny pred
Lnéznou revoluci“ zase zpatky do Karlina a po otevieni
traté pies Krejcarek je od 23. listopadu 1990 tudy vedena
z Palmovky, oviem nestastné uZ jen k Olsanskym hibito-
vim. V provozu je pouze ve $pickach pracovnich dni a tak
neni divu, Ze je zanedlouho zruSena potfeti. Az 9. listopa-
du 1998 byl jeji provoz opét obnoven v jedné z nejdelsich
tras, ve které je provozovana dodnes.
Soucasn4 pravidelna trasa

Sidlisté Dablice — Trebenicka (T) —
Stépni¢nd — Ladvi — Kyselova — Sttelni¢na —
Ke Stirce — Okrouhlicka — Vychovatelna —
Bulovka — Vosmikovych — U kiize — Stejska-
lova — Divadlo Pod Palmovkou (T) — Palmov-
ka — Krejcarek — Biskupcova — Nakladové na-
drazi Zizkov — Mezi hibitovy — Zelivského — Ol3anské hibi-
tovy — Flora — Orionka — Perunova — Vinohradskd vodarna
— Sumavské — Namésti Miru — L. P. Pavlova — Stépanska —
Karlovo ndmésti — Moran (T) — Palackého namésti — Zbo-
rovska — Andél — Bertramka — U Zvonu — Klamovka — Ka-
valirka — Kotlatka — Postovka — Hotel Golf — Vozovna Motol
— Motol — Krematorium Motol — Hlusi¢kova — Slanska —
Blatiny — Sidlisté Repy

V nasem seridlu se poprvé ocitdime v ,Déblicich“. Ty
uvozovky nejsou chyba tisku, pfesnéjsi by bylo v Kobyli-
sich, na jejichz katastru lezi témér celé sidli§té, znamé ja-
ko déblické. Bhvi, pro¢ si na toto oznaceni mistni obyva-
telé zvykli, kdyz chodi kazdy den kolem tabulky s popis-
nym ¢islem na svém domé, kde je jasné napsano Kobylisy
—Praha 8. Fakt je, Ze na malé ¢asti domd je uvedena Liben
ana dal$i ¢asti St¥izkov. A ted je to nejen presnéjsi, ale
opravdu spravné, protoZe obratisté Sidlisté Dablice je celé
na katastru Sttizkova. Mnozi z nds si pamatuji, Ze St¥izkov
byl uveden i na orienta¢nich tabulkach tramvajovych vla-
ka, nez z nich byly nazvy ¢tvrti nesmyslné odstranény. Nez
odjedeme z kone¢né, zastavme se chvilku u Dablického
h¥bitova. Vchod do néj je o jednu autobusovou zastavku
dal, ale masivni zed v kubistickém slohu s dvéma pavilony
u rozsahlé vstupni brany nemuze nezaujmout. Hibitov je
smutné prosluly tim, Ze jsou zde poh¥beny obéti komunis-
tického teroru, zejména z pocatku padesatych let, pocho-
pitelné v hromadnych hrobech. Nezacali jsme moc vesele,
tak to trochu vylepsime. Hned po vyjeti z obrati3té je vpra-
vo za silnici panelovy dim s mnoha vchody, ktery byl ne-
davno opraven a na némz je vidét, Ze kdyz se chce, tak ani
wbanelak“ nemusi byt oskliva Sediva stavba, i kdyZ tento si
Sed podrzel i po opravé. Ale to uz se blizime k piejezdu,
ktery nemtiZe nechat v klidu Zadného tramvajika. Davame
zde prednost automobiltim, vyjizdéjicim z Dablické ulice
do Bestdkovy a naopak. Nejenom Ze ta auta maji hlavni sil-
nici jen ptes nase koleje — hned za jejich ptrejetim je z jed-
né strany znacka ,Dej prednost v jizdé“ a z druhé ,Konec
hlavni silnice“ — ale hlavné je zde mnoho ,dopravy v klidu*
(to je oficidlni termin pro parkujici automobily) a fidi¢
tramvaje ma co délat, aby p#i $patnych rozhledovych po-
mérech nebrzdil zcela zbytecné. Bez jakéhokoliv prehdné-
ni je mistni Uprava na této k¥iZzovatce vysméchem vsem,

nitelna. MdZete je obdivovat ve stteSovickém muzeu, takze
prece jen urcita souvislost. Existence nazvu Kyselova vy-
vraci mylné vzity nazor, Ze viechny ulice v okoli byvalé
stfelnice nesou jména po lidech, ktefi zde byli popraveni
za 2. svétové valky. Sttelnice sama (je podle ni pojmenova-
nai ulice, po které jedeme a nasledujici zastavka) zde byla
vybudovana na zacitku stoleti, kdy s ohledem na rozvoj
Karlina musela vojenska sprava vyklidit prostor, ktery se
tahl od budovy Invalidovny p¥es dnesni stejnojmenné sid-
listé zhruba za hotel Olympic. Jak jsme jiZ
uvedli d¥ive, rozvoj Kobylis lze datovat az do
doby prvni republiky, ¢ili st¥elnice byla vy-
stavéna na tehdy skutecné odlehlém misté
pod kopcem Ladvi. Jednalo se o klasickou
vojenskou stielnici, slouzici k vycviku
v ovladani i tézkych zbrani. Tim je dano, Ze
byla podstatné rozsahlejsi — vétsina sidlisté
je vybudovédna na jejim pozemku. Pietné byla p¥i vystavbé
dom upravena jen ta ¢ast, kde byli za némecké okupace
matnik protifasistického odboje v Kobylisich a je ukryta za
tfemi umélymi valy. Pavodni je jen Ctvrty, vychodni, pred
nimz stéli odsouzent.

Na opaé¢né strang, tedy vlevo, je velka budova bez ja-
kéhokoliv napadnéjsiho oznaceni — snad mizeme prozra-
dit, ze v ni sidli Interpol. Dalsi velkd, ndpadné zelena bu-
dova, je umisténa za ktizovatkou Sttelni¢na — Klapkova
asidli v ni katastralni ufady. My zde odboCujeme vlevo
a dostavame se k pavodnimu kobyliskému centru, které se
tahlo od statku (mame jej po pravé ruce) az na Kobyliské
namésti. Tim také opoustime novou zastavbu. Nez tak uci-
vesnice na jih od Prahy a my je zname spi§ pod jménem
Slapy, protoze stejnojmenna prehrada stoji na jejich tze-
mi. Obec Slapy je zdpadné od ni na kopci; jak je vidét,
s pojmenovéavanim podle katastru nejsou problémy jenom
v Praze. Pokud se tam nékdy vypravite, nezapomerite na-
vstivit trempskou hospodu ,,U Tater*, kde vas obslouZi je-
ji pavodni majitelka. P¥i tipovani jejtho véku vam budiz
voditkem, Ze vyvoj trasy linky ¢. 10 pamatuje takika cely;
piesto je neuvéfitelné &ild. Stépnicna ulice, kterd ve své
jizni Casti vznikla jiz v roce 1947, ma nazev podle mistniho
ovocného sadu ¢ili $tépnice, ktery zde byval do roku 1935,
kdy zacal byt postupné zastavovan. Nu a Ladvi je bulizni-
kovy kopec (359 m nad moiem) s Dablickym hajem, ve
kterém je krasné zejména na poc¢atku léta za vlahych vece-
ru. Celd oblast je pfirodné chranéna nejenom kvuli své je-
dinec¢nosti, ale i proto, Ze pod vrcholem jsou umistény
strategicky vyznamné prazské vodojemy. Ty také byly p¥i-
¢inou toho, Ze star3i literatura mluvi o Ladvi jako ,,0 kopci
severné od Prahy*, aniz by jeho polohu bliZe specifikovala.
A tak ani nevim, co slovo Ladvi znamenalo ¢i znamena.

Zavér

Coze? Uz zavér? Vzdyt jsme projeli jen nepatrnou st
trasy! A kde jsou nehodovd mista? Moji milf, nezlobte se,
ale ukazali jsme si, Ze ani prajezd po okraji jednoho praz-
ského sidlisté nemusi byt bez zajimavosti a jeho nejblizsi
okoli skytd dost objektt, které je vhodné navstivit nebo
o nich alespon néco védét. Nechci vés nijak $idit; o téch

Provozni parametry
linka &. 10 pracovni den sobota nedéle
ranni $picka sedlo  |odpol.spickal dopoledne | odpoledne | dopoledne | odpoledne

pocet vlakt 22 19 22 11 11 11 11
interval (min.) 8 10 8 15 15 15 15
prameérna doba jizdy v jednom sméru — Casova sféra A (minuty) 74
prameérna délka trati v jednom sméru od nastupni zastavky po vystupni (m) 21970
sestava vlakt 2xT3,2xT6

kdo se snazi o preferen¢ni opatieni v méstské dopravé. Ani
to neni moc veselé, vidte. Tak tedy sjedeme k podjezdu,
pted jehoz portilem je v naSem sméru zastavka Tiebe-
nicka. Ta se d¥ive jmenovala Nadsidli$tni, trebaze byla pod
sidlistém. Nad podjezdem je ,k¥izovatka smrti“, kde maji
mnoho starosti nasi autobusovi kolegové, ale my v klidu
dojizdime do Stépni¢né. Tato zastavka je zajimava tim, Ze
si jako jedind ze Cty¥ nacestnych na dablické trati udrzela
svoje puvodni pojmenovani. Jiz pfed vjezdem do zastavky
Ladvi (dfive Davidkova) musime davat vétsi pozor kvali
dopravnim opattenim, vynucenym budovdnim metra.
Kolem stavebnich ohrad dojedeme do méné frekven-
tované zastavky Kyselova (d¥ive VeltéZska), ktera neni po-
jmenovana po spravci podnikového muzea, ale podle Ji¥i-
ho Kysely, umuceného ve 23 letech v koncentraé¢nim tabo-
te Osvétim. Jeho otec, akademicky mali¥ profesor Franti-
3ek Kysela, byl autorem orienta¢nich ¢isel v ,budnicich®,
tedy rohovych svitilnach na starych vozech. Tato &isla byla
navrzena tak, aby byla jiz zdali ¢itelna a nesnadno zamé-

Castech trasy linky ¢. 10, které jsme nezminili, si povime
jindy — vzZdyt jsme zatim zhruba ve t¥etiné seridlu. A neho-
dy? Popisovany tsek na né nastésti p#ili§ bohaty nent, jen
musime davat pozor pted prejezdy na automobily, jejichz
tidi¢i toci doleva volantem s klidem Anglicana, aby po
stietu dokazovali s italskou vybusnosti, Zze uz tam davno
stali. VSak je znate. A milovnik(m statistik slibuji, Ze hned
v uvodu 11. dilu uvedu nejen hodnoty z roku 1999, které
jsme zatim otiskovali, ale uz i ty nové, tedy z roku 2000.
Linka ¢. 10, ve své historii t¥ikrat zruSena a ¢tytikrat
zavedend, je dnes (Casové) nejdelsi linkou v prazském
dennim provozu. Celkem §tastné spojuje svoji logickou
trasou odlehlé Casti mésta a pokud ptilis nespéchite,
nepfestupujte na Palmovce na metro, abyste byli u Andé-
la o trochu d¥iv. Budete-li se pozorné& divat, uvidite mno-
ho krasnych véci, zejména v dsecich, o nichz jsme dnes-
ka nemluvili. A pak budete védét, o Cem je ¥e¢, aZ o nich

budete ¢ist.
—zjs—



I tramvajove tratée maji
své pomnicky

S takovou raritou se ve svété hned tak nesetkate.
Zda se vam, Ze néco takového neni mozné? A ptece.
V Praze jsou hned dva pomnicky, které jsou vénovany
tramvajovym tratim.

Sluzebné star$i pomnicek najdete v ulici Na Zlicho-
vé, hned pod kostelikem. Neni moc vyrazny, ale kdyz se
budete peclivé divat z projizdéjiciho autobusu (momen-
talné se tu tramvaji nesvezete), urcité ho spattite. Je sty-
lizovany jako trochu vétsi patnik, kterych byly na vypa-
dovkach z Prahy desitky. Mimochodem, téch patnik( uz
taky moc neni, Ze? Autor zna na tzemi Prahy jen dva.
Jeden z nich je od tramvajového pomnicku co by kame-
nem dohodil (ve stejné ulici, jen nékolik desitek metra
déle od centra) a druhy je legendarni patnik ¢. 13 v Bé-
chovicich, odkud se startuje znamy bézecky zavod Bé-
chovice — Praha. Ale zpét k pomnicku. Vétsi je mozna
proto, aby se na néj vesel Citelny napis: 100. kilometr
dosazeny 7. VI. 1927. elektr. drahami hl. mésta Prahy.
Tak v roce 1927 uz bylo v Praze sto kilometra tramvajo-
vych trati. MoZna nékoho napadne, kolik téch kilometra
méme dnes. Rada z vas to vi, ale pro ty ostatni: 136.

Tramvajové traté se bouflivé rozvijely jesté do roku
1939, a od té doby uZ jejich celkové délka viceméné stag-
novala. Tu se néco ptistavélo na okraji a pak se zase zru-
$il kus v centru. Snad pravé na Zlichové ¢ekd tramvajové
traté novy impuls k dalsimu rozvoji sité v podobé rekon-
struované smycky Hlubocepy s piipravou na stavbu tra-
té na Barrandov.

Mladsi z pomnickt lezi téméf na druhém konci
mésta. Je trochu schovan v zeleni, ale kdo pravidelné
cestuje z Palmovky ptes Libensky most, ten si uz asi vsi-
ml nevsedniho objektu po levé strané za chodnikem, ne-
celych sto metri po vyjezdu ze zastavky Palmovka.
Pomnicek byl odhalen 2. listopadu 1984, a je vénovan
také stému kilometru — stému kilometru tramvajovych

koleji, rekonstruovanych panely systému BKV. Ale neni
sto jako sto. U star$iho bratticka $lo o sty kilometr sta-
vebni délky tramvajovych trati, ktera se métila v ose tra-
ti, kdezto sto kilometri rekonstruovanych koleji de fac-
to znamend padesat kilometr
tramvajovych trati (v Praze mame
nyni pouze dvoukolejné traté s
vyjimkou provizoria v Trojské).
Systém BKV se v Praze stal feno-
ménem osmdesatych let, a proto si
urcité zaslouzi hlubsi zminku.
Tato technologie byla vyvinu-
ta v Madarsku v roce 1970 (odtud
nazev BKV, coz je zkratka, kterd
znamend Budapesti Kezlekedési
Vallalat neboli v ptekladu Buda-
pestsky dopravni podnik). Spociva
v pouziti velmi nizké (tzv. bloko-
vé) kolejnice o vy$ce 72 mm, ktera
je dvéma pryZovymi profily upev-
néna do ocelového Zlabu v Zelezo-
betonovém panelu. Vzhledem
kcené paneld jde ojednu
z nejdrazsich konstrukci, pouZi-
tou v CR. Panely jsou dimenzova-
ny i na zatiZenf silniéni dopravou,
a proto je ekonomické je pouZivat
pouze na tratich v urovni vozovky
nebo na mistech ptejezdd pies
tramvajovou trat. Nejcastéji se
ukladaji do vrstvy asfaltového be-
tonu, méné Casto jsou uloZeny na
stérkovou vrstvu a jen v jednom
ptipadé byly uloZeny na vrstvu po-
rézniho betonu. Vratme se pomy-
slné o fadu let zpét
a pfedstavme si
tramvajové traté
v poloviné 70. let:
Cast jich je uloZena na p¥i¢nych prazcich,
Cast tzv. naboso (kolejnice lezi na tenké
vrstvé Stérku), zbytek na betonové desce
at uz monolitické (betonované na misté)
nebo montované. Rada koleji ma
montované styky kolejnic, styky se propa-
daji a dochazi tak k zatlacovani kolejnic
do podlozi, vusecich se zakrytem se
tramvajim poskozuji podvozkové ¢asti, na
udrzbu trati neni dostatek pracovnikd.
V mistech stykt kolejnic miiZzete na fadé
mist mezi vozovku a kolejnici strit celou
botu. V této situaci pFichazi sytém BKV,
jehoz zastanci tvrdi, Ze je takika be-
zudrZbovy, vyména opotfebenych kolejnic
je snadnd a neni t¥eba p¥i ni rozebirat vo-
zovku, Zivotnost paneld je tdajné 25 az 30
let a je mozné vsechny hlavni prace prova-
dét strojné s minimélni potfebou pracov-
nikd. V p¥imych dsecich se navic v pane-
lech pouziva bezstykova kolej (kolejnice
se svafuji), jen u obloukt o mensich polo-
mérech se uzivaly Sikmé styky (ale ty byly
zahy odstranény). Zbyvaji tedy dvé nevy-
hody: vyssi hlu¢nost a hladky povrch pa-
neld, ktery zptisoboval zvy$eni poctu do-
pravnich nehod osobnich vozidel, zejmé-
na za vlhka a mokra. V priibéhu doby se
podafilo vyfesit problém s povrchem pa-
neld. Nejprve se na povrch aplikoval kalo-
vy zdkryt Slurry-seal, pozdéji (od roku
1990) vyrobce panely ve formé otocil a po
vyplnéni formy betonovou smési se Cerst-
vy povrch panelu zdrsiiuje. Problém s vys-
$i hlu¢nosti paneld se vytesit nepodaftilo.
Nejrozsitenéjsim pokusem, jak snizit
hlu¢nost a vibrace p¥enasené do okoli, by-
lo vlozeni geotextilie pfimo pod panel.

V tsecich o vétsim podélném sklonu a v obloucich vsak
dochazelo k putovani paneld, ¢imz se deformovala okol-
ni vozovka a smérové vedeni traté. Pozitivni zkusenosti,
ziskané po kratké dobé zkuSebniho provozu (prvni zku-
Sebni usek byl ztizen v Délnické ulici v roce 1977 v dél-
ce 570 metr() vedly k masovému rozsiteni této tech-
nologie i na mista, kde s ohledem na potizovaci nakla-
dy a naroky na zakryt traté $lo o zbyte¢né vynakladané
prostiedky. Celkem bylo do zacatku devadesatych let
timto systémem zrekonstruovano 95 km trati (jedno-

kolejné tedy 190 km). Nékteré proklamované vyhody
systému BKV se v3ak po del$i dobé provozu nepotvrdi-
ly. Zejména Zivotnost panelt zdaleka nedosahuje slibo-
vané doby, a to hned z nékolika dtvoda. Povrch panelt
neni dostate¢né chranén proti ptsobeni chemikalii,
kterym jsou vystaveny (rozmrazovaci soli, ropné latky
atd.). Ocelovy Zlab, ve kterém jsou upevnény kolejnice,
se pusobenim koroze rozpada v praméru po deseti az
patnacti letech provozu. V soucasné dobé se sice do-
déavaji panely se Zlabem z pozinkované oceli, ale patr-
né se zdvojnasobeni Zivotnosti nedosahne. Dal$im
problémem je Zivotnost upeviiovacich pryzi, které vli-
vem prostiedi ztraceji pruznost a tim umoznuji dila-
tani pohyb kolejnic, ktery vede k jejich vyboc¢eni ne-
bo k jejich lomu. V misté opravy lomu kolejnice sva-
fenim dojde ptsobenim vysokych teplot ke zniceni
podkladni pryze. Zde potom dochazi zpravidla k ne-
dokonalému elektrickému spojeni kolejnice se Zla-
bem, coz znacné urychluje korozi a po destrukci Zla-
bu se kolejnice postupné zatlacuje do panelu. Jisté by
vas napadlo, Ze by tedy bylo dobré po Case pryZe vymé-
nit — urcité by se to vyplatilo. Ale ouha, p¥i odstratio-
vani staré pryze (provadi se strojné specialnim ocelo-
vym ndastavcem) se opét Zlab poskodi a novou pryz uz
do néj nezatlacite tak dobte. O to méné potom vydrzi
v koleji neporusena.

Suma sumarum, v technologii velkoplo$nych pane-
1t BKV nas dopravni podnik ziskal zajimavou konstrukci
tramvajové traté, koncepiné zcela odlisnou od ostatnich
pouzivanych typa. S vétsim Casovym odstupem lze kon-
statovat, Ze tak jako ma své vyhody, ma i své nevyhody.
Pfi porovnani s jinymi konstrukcemi z hlediska ceny,
uzitnych vlastnosti a Zivotnosti se nejevi jako extrémné
vyhodn4 a proto pomnik, vénovany této technologii, je
spise reliktem minulosti. Alesponi autorovi po priijezdu
pies Libensky most tak p¥ipada.

Text a foto: Miroslav Penc,
o. z. Elektrické drahy
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ZAJIMAVOSTI

Na méstskych autobusovych linkach Prazské inte-
grované dopravy (PID), jejichZ provoz zabezpeluje nase
akciova spolecnost, se stale Castéji muzeme setkat
s nizkopodlaznimi autobusy, které vysoce ocenuji pte-
devsim cestujici s omezenymi moznostmi vlastniho po-
hybu. Odstépny zavod Autobusy ziskal v lofiském roce
dalsich 80 nizkopodlaznich autobust v tzv. ,standard-
nim“ provedeni. V soucasné dobé mame tedy ve svém
vozovém parku celkem 175 téchto autobusd. Vedle 3 au-
tobusti znacky Neoplan (zelend barva) jsou to vyhradné
autobusy znacky Karosa—Renault. Autobusy dodavané
od roku 1999 (celkem 130) jsou vybaveny i sklopnou na-
jezdovou rampou u prosttednich dvefi, ktera predevsim
cestujicim na invalidnim voziku umoziuje vcelku neru-
$ené prekonavat vyskovy rozdil, pFipadné mezeru p¥i
zastavkovém odbavovani. Tyto autobusy také lze, pti
standardnich stavebnich tpravach zastavek, povaZovat
za plné bezbariérové.

Pro autobusy z dodavek do roku 1999 vyviji firma
Benesovské strojirny vysuvnou najezdovou rampu pro
dodate¢nou montaz. Ta je jiz namontovana na autobusu
eviden¢niho ¢isla 3015 a demonstrativné vyzkousena
v provozu. Je tedy vytvoren predpoklad k tomu, Ze
v prabéhu letosniho roku budou viechny nizkopodlazni
autobusy vybaveny i najezdovymi rampami. V dohodg se
Sdruzenim pro Zivotni prostiedi zdravotné postiZzenych
v CR (SZPZP CR) jsou jinak mezindrodnim symbolem
bezbariérovosti oznacovany vsechny nizkopodlazni au-
tobusy.

Garantovany provoz standardnich nizkopodlaznich
autobust je po poslednich upravach jizdnich ¥ada
k 29. lednu 2001 zabezpecovan na nasledujicich linkach
v tomto rozsahu:

pocet vypravovanych nizkopodlaznich autobust

S
o
= < L QV
£ § £ 3 g
E[E| 8| 8 )
102 9 7 6  Dejvice, Klicov
111 1 - - VrSovice
117 4 - - Kacerov
118 & 3 & Vr$ovice, Kacerov
122 2 - 2 VrSovice
130 4 3 3 Dejvice, Repy
131 6 5 5  Dejvice
135 10 3 3 | Dejv.,KIi¢., Vrs.,Host.
151 3 1 1 Klicov
154 11 8 9 VrSovice
164 5 6 6  Repy
166 & 1 1 Kli¢ov, HostivaF
167 10 4 6  Repy
176 2 2 2 Dejvice
184 4 - - Repy
193 10 7 6 = Kacerov
197 & - - Vr$ovice, Kacerov
213 1 10 13 13 Vr$ovice, Kacerov
217 1 1 1 Dejvice
225 5 4 4 Repy
234 6 2 2 Vr$ovice, Hostivar

Pocet spoju garantovanych
nizkopodlaznimi vozidly
opet vzroste

239 & 1 1 Vrs., Kac., Host.
248 5 5 5  Repy

273 3 3 3 Hostivar

Suma 123 79 82

Provoz na linkdch s garantovanym nasazovanim
nizkopodlaznich autobust spolu s dvéma specialnimi
autobusovymi linkami pro zdravotné postiZené a vybra-
nymi tseky metra zlepSuje podminky k pfepravé zejmé-
na pro zdravotné a pohybové postizené cestujici. Nasa-
zovani a provoz nizkopodlaznich autobust jsou cestuji-
cimi hodnoceny velmi pozitivné predevsim pro rychlé
a pohodIné vystupovani a nastupovani do autobus, pro
celkové vysoky standard méstské prepravy.

Spoje respektive provoz na linkidch zabezpecovany
nizkopodlaznimi autobusy garantovaného vypraveni je
pro cestujici oznacovan v zastavkovych jizdnich ¥adech.
Provoz garantovanych spoji bude inadale podléhat
zvlastnimu reZimu kontroly a ndhrady p¥ipadnych vy-
padkd provozu. Pro feseni téchto mimoradnych p¥ipada
miuze dispecink napiiklad vyuZivat i ostatni vypraveni
(negarantované) nizkopodlaznich vozidel p¥islusné ga-
raze (staZeni negarantovaného vozu z linky s jeho sou-
béznou nahradou klasickym standardnim autobusem).

V roce 2001 se predpoklada nakup dal$ich minimal-
né t¥iceti standardnich nizkopodlaznich autobust a za-

Stanice Kolbenova se
pripravuje na otevreni

0Od roku 1998, kdy byl zprovoznén IV. provozni tisek
traté B metra v omezeném rozsahu, je stanice Kolbeno-
va posledni dokoncovanou stanici. Jedna se o klasickou
raZzenou t¥ilodni stanici s jednim vestibulem, ktery je vy-
ustén do Kolbenovy ulice.

Stanice byla ,zakonzervovana“ ve stavu, ktery
umozioval bezpeny provoz na trati, to znamena, Ze by-
ly dokonceny veskeré technické prostory a s tim i veske-
ré technologické soubory.

Dokonceni vlastni stanice se tyka pouze vefejné &as-
ti, kde byla provedena Zulova dlazba a v souc¢asné dobé
probihaji prace na definitivnim osténi stanice, osvétleni
a informaénim systému. Definitivni osténi se provadi ze

& PP xontakt

smaltovanych plechti, charakteristickym prvkem raze-
nych stanic IV. provozniho useku traté B.

Slozité;jsi situace je s dokoncovanim vestibulu, kde byly
v dobé zastaveni praci provedeny pouze Zelezobetonové
konstrukce. Zde finisuji prace hlavnia pomocné stavebni vy-
roby véetné oplasténi. Zaroven se dokoncuji ptipojky inZe-
nyrskych sitia jsou zahjeny prace na definitivnich povrcho-
vych tpravach okolo vestibulu. Jak ve stanici tak i ve vesti-
bulu probiha montaz a kompletace provoznich soubort.

Casovy harmonogram vsech praci je nastaven tak,
aby zprovoznéni stanice mohlo probéhnout zacatkem
cervna 2001.
Ing. Miloslav Drholec, InZenyring dopravnich staveb, a. s.

hajen by mél byt i nakup nizkopodlaznich kloubovych
autobust prvnimi tfemi exemplafi. Ke zvySenému podi-
lu nizkopodlaznich autobusd je opét s predstihem pf¥i-
praveno jejich fizené nasazovani do provozu, coZ je
i podkladem pro ptidélovani autobust na garaze. Na za-
kladé této dodavky budou do garantovaného provozu
nizkopodlaznich autobust zahrnuty dalsi linky, a to
¢. 104, 112, 120, 179, 180, 186, 188, 195, 207, 210, 218,
po dohodé s organizacemi zdravotné postiZenych se p¥i-
pravuje fizeny provoz jednoho kloubového nizkopodlaz-
niho autobusu na lince &. 198.

Dalsi sluzbou, kterd je pfinosem piedev$im pro zra-
kové postizené (ale nejen pro né), je vyhlasovani zastavek
a dalsich dopravnich informaci prost¥ednictvim p¥ijima-
¢e povell a digitalniho hlasice zastavek. Hlasici zastavek
jsou v soucasné dobé vybaveny témé¥ viechny autobusy
naseho odstépného zavodu, vypravované na linky prazské
integrované dopravy. Stejné tak je tomu i v ptipadé pove-
lového p¥ijimace pro nevidomé. Diky vy3e uvedenym za-
tizenim dostane nevidomy cestujici informace nejen
o0 aktualni a p¥isti zastavce, charakteru zastavky, prestu-
pu na metro a dalsi potfebné informace (tedy stejné infor-
mace jako ostatni cestujici, pro nevidomé vsak majici za-
sadni délezZitost), ale rovnéZz informace o Cisle linky

Foto: Petr Mali .

V soucasné dobé je ve fazi zkuSebniho provozu vy-
hlasovéni dalsiho druhu informaci, a sice upozornéni na
trvalé zmény ve vedeni linek PID, které bylo uplatnéno
naptiklad p¥i rusent linek ¢. 220, 236 a 258 na konci led-
na letosniho roku.

Mezi cestujici, vyuzivajici sluzeb méstské dopravy,
jisté pat¥i i lidé neslysici. Ti najdou ,,své“ pozadované in-
formace predev§sim na plastovych a elektronickych
orientacich. Koncem minulého roku byla do rutinniho
provozu zavedena sluzba ,Zobrazovani dilezitych na-
cestnych zastavek na vnit¥nich panelech. Bylo to jakési
splaceni dluhu, co se ty¢e informovanosti o uzlovych za-
stavkach ve vozidlech, vybavenych elektronickymi pane-
ly. Jelikoz se tato nova sluzba setkala s kladnou odezvou,
bylo zacatkem roku 2001 p¥istoupeno k jejimu rozsifent
také na panely vnéjsi. V pocatku se jedna jen o panely
novéjsi, osvétlené LED diodami. P¥edpokladame v3ak, Ze
se tato tprava velmi brzy objevi na vsech vozidlech, kte-
ra jsou elektronickymi panely vybavena.

Za dopravni tsek o. z. Autobusy
ptipravili Magdalena Hornov4 a Tom43$ Pérys



Pracovni urazovost v nasi

spolecnosti

Opét nastala doba, kdy hodnotime vysledky uplynu-
1ého roku. V oblasti pracovni tirazovosti doslo v nasi spo-
le¢nosti v roce 2000 ke sniZeni po¢tu pracovnich drazu
oproti roku 1999. Pocet urazl se snizil o049, coz &ini
snizeni 0 10,6 % proti roku 1999. Naopak v poltu za-
meskanych kalendafnich dnd pracovnimi trazy doslo ke
zvyseni 0 651 dni, coZ piedstavuje zvySeni oproti roku
1999 03,4 %.

Jak vyplyva z tabulky, ke sniZeni poctu pracovnich
uraza doslo v odstépnych zavodech Elektrické drahy
a Autobusy a také na feditelstvi spole¢nosti. K podstat-
nému zvy$eni pracovnich drazt doslo u o. z. Metro, a to
0 19,7 % proti roku 1999.

Vsechny pracovni urazy, které vykazuje teditelstvi
v roce 2000, se ptihodily pFepravnim kontroloriim. Dale
z ptehledu vyplyva, Ze doslo k nardstu zavaznosti pra-
covnich urazi, a to celkem o 6,2 dne na jeden uraz.

Potésitelné je, Zze v roce 2000 nedoslo k zadnému

Pocet pracovnich tirazt ovlivnénych druhou osobou

v roce 2000

0. z. Metro = o.z. EL.
2000 1999 2000
Priimérny potet zaméstnanci 4 116 4 183 3 687
Pocet pracovni drazi 79 66 103
Pocet
zameskanych kalend4¥nich dni ARCOM2ATINE1689
Cetnost (pocet pracovnich tdrazt 192 158 279

na 100 zaméstnanct)

ZavaZnost (pocet zameskanych
kalend. dnti na 1 prac. uraz)

smrtelnému ani hromadnému trazu. K téZkym pracov-
nim draztm doslo ve dvou p¥ipadech, a to v odstépném
zavodeé Elektrické drahy. Elektroudrzbat spadl z dvojité-
ho zeb¥iku a ¥idi¢ tramvaje byl zranén p¥i dopravni ne-
hodg.

Rovnéz potésitelné je snizeni poctu pracovnich ura-

90

52,66 41,98 ' 55,23

zU ovlivnénych druhou osobou, jak vyplyva z nasleduji-
ciho grafu o vyvoji poctu trazd zaméstnancd ovlivné-
nych druhou osobou v letech 1994 az 1999.

Na odskodnéni za $kody zptisobené pracovnimi tira-
zy byly v roce 2000 postiZenym vyplaceny nihrady ve vy-
$i 5 931 938,- K&.

V porovnani s nasimi kolegy z Dopravnich podnikt

drahy o. z. Autobusy  feditelstvi celkem
1999 2000 1999 2000 1999 2000 1999
3669 4136 4107 568 576 12507 12 535
126 |+ 192 208 43 63 417 463
5618 7294 7770 2804 3137 19 947 19 296
3,43 464 5,06 7,57 10,94 @ 3,33 3,69

44,58 37,99 3735 6521 49,79 47,83 41,68

v Brné a Ostravé si nevedeme $patné, jak dokladaji grafy.

Podrobné sezndmeni zaméstnanct s p¥i¢inami a
zdroji pracovnich trazq, jakoZ i opatfenimi p¥ijatymi ke
snizovani pracovni Urazovosti na jednotlivych pracovis-
tich, je naplni pravidelnych 3koleni o bezpecnosti a
ochrany zdravi pti praci. Ji¥f Koch, 90 013

Urazové &etnost (potet pracovnich trazii na 100 zaméstnancii):
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P#i pohledu na vyvoj dopravni nehodovosti v roce
2000 muzeme konstatovat, Ze pes trvajici nartst doprav-
ni intenzity v Praze se da¥i pokracovat v trendu, zapoca-
tém v roce 1996, a pocet dopravnich nehod s tcasti vozi-
del Dopravniho podniku sniZovat. Nelze to vsak ¥ici o do-
pravnich nehodach, zavinénych zaméstnanci nasi spole¢-
nosti, pocet téchto nehod ve srovnani s rokem 1999 mir-
né vzrostl, avsak v dlouhodobém porovnani je i zde patr-
nd sestupna tendence. Konkrétni ¢isla ukazuji tabulky.

Cisla uvedend v obou tabulkéch snad nepottebuji po-
drobny komentat, k velkym vykyvim v jednotlivych uka-
zatelich nedoslo, bohuzel s vyjimkou zjiténi alkoholu p¥i
dopravni nehodé ve 3 ptipadech. Zde je ziejmé na misté
hlubsi zamysleni jak ze strany ¥idi¢d, z nichz néktefi tvr-
di, Ze se po malé davce alkoholického napoje nemiize nic
stét, tak i zp¥isnéni kontroly odpovédnych zaméstnancd,
zejména na nejnizsich stupnich ¥izeni, aby se tento pro
nas ostudny jev jiZz neopakoval. (BohuZel, k opakovani
doslo jiz v prabéhu brezna, kdy byl pristizen ridi¢
tramvaje s 2,39 %o alkoholi v krvi! — poznamka redakce)

1998

1999 2000

H celkem

1998
B Praha

ER

1999
OOBrno M Ostrava

2000

Dopravni nehodovost
v minulem roce

Tabulka uvadi i p¥ehled vzniklych $kod, jejich na-
rust je ovlivnén ekonomickymi vlivy i mimo nasi spole¢-
nost. BohuZel nelze &iselné vyjadiit $kody vzniklé na
zdravi osob, o ,8kodé“ p¥i usmrceni osoby jiZ nelze ho-
votit, nebot cena lidského Zivota se neda v civilizované
spole¢nosti stanovit jakymkoli ¢islem. P¥esto bychom si
v$ak méli uvédomit, Ze p¥ipadny vinik hmotné $kody za-
plati vétsinou jen jeji Cast, zbytek jde na vrub nds vsech.
Zkusme si predstavit, co by se za miliény korun vznik-
lych $kod dalo vse potidit. Je jisté na misté, podobné ja-
ko v loniském roce, zminit i $kody, o kterych se ani nedo-
zvime; jsou to ¢asové a mnohdy i finanéni ztraty mnoha
lidi, vyvolané naslednym zdrzenim (nékdy i del$im pie-
rusenim) dopravy v okoli mista dopravni nehody.

Skoleni o prevenci dopravni nehodovosti probihaji
ve viech odstépnych zavodech, jeji statistika je celkové
podrobné zpracovéavéna jak v rdamci jednotlivych odstép-
nych zavodd, tak i komplexné za cely Dopravni podnik
i za viechny dopravni podniky v Ceské republice. Statis-
tika vsak neni prevence, vyjadiuje pouze dany stav.
S prevenci musi zacit kazdy ¥idi¢ sam u sebe — ve zvySeni
poctu zodpovédnosti za svéfeny majetek a predevsim za
osoby, které ve vozidle prepravuje. Toto hledisko musi
byt jedinym, podstatnym a vychozim — vse ostatni se mu
musi pod¥idit. Dlouhodobé znamé rceni , 1. bezpecnost,
2. plynulost, 3. pravidelnost® plati stile. Nechtéjme je
ménit a hlavné na né nezapominejme.

Mgr. Antonin JeZek, referat dopravni legislativy feditelstvi

Tabulka &. 1: Statistické porovnani po&tu dopravnich nehod a dalich vybranych ukazatelt v letech 1999 a 2000

ELEKTRICKE
METRO DRAHY AUTOBUSY DP CELKEM

2000 1999 % 2000 = 2000 1999 % 2000 = 2000 1999 % 2000 = 2000 1999 % 2000
pocet nehod celkem 9 5) 180,0 1278 1439 88,8 868 905 95,9 2155 2349 91,7
- z toho zavinéno DP 1 1 100,0 247 206 119,9 346 306 113,1 594 513 115,8
pocet usmrcenych osob 6 3 200,0 3 3 100,0 0 3 - 9 9 100,0
pocet téZce ranénych osob 3 2 150,0 21 20 105,0 4 5 80,0 28 27 103,7
pocet lehce ranénych osob 0 0 - 135 168 80,4 55 205 75,6 290 373 77,8
vyse $kody celkem (tis. K¢) 2 0 - 32047 29921 107,1 21214 21159 100,3 53263 51080 104,3
- z toho $koda DP (tis. K<) 2 0 - 11032 9797 112,6 6258 4479 139,7 17292 14276 121,1
- z toho zavinéno DP (tis. K¢&) 0 0 - 6258 4601 136,0 2879 1793 160,6 9137 6394 1429
alkohol u zaméstnance DP 0 0 - 2 0 - 1 1 100,0 3 1 300,0

Tabulka ¢&. 2: Dlouhodobé sledovani dopravni nehodovosti v nasi spole¢nosti

rok 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
nehody DP 2010 1996 1970 1952 2048 2090 2321 2600 2576 2766 2858 2679 2600 2349 2155
neh. DP zav. 597 608 625 641 632 679 689 766 740 756 766 707 667 513 594

- kontakt
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Krizovatka Andél pred zahdjenim stavby metra (70. léta 20. stoleti).

Stavebni jama vestibulu u Andéla (1. polovina 80. let 20. stoleti).

Krizovatka Andél po uvedeni traté I. B do provozu (1985).
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O architekture
prazskéeho metra

Trojdhelnik se uzavira — trat B

Za rok po prodlouZeni traté C do Hole3ovic byla v roce 1985 oteviena vefejnosti
tieti trat sité prazského metra, ktera uzaviela trojuhelnik pfestupnich stanic v centru
mésta — Muzeum, Florenc a Mtstek. Vznikla klasicka soustava t¥i trati, ktera se stala
kostrou systému prazské méstské hromadné dopravy. Traté metra pievadéji pod cent-
rem soustfedéné p¥epravni proudy cestujicich v hlavnich zatéZovych smérech. Kazda
ze stanic metra plni piepravni tlohy ve své lokalité, ale mnohé z nich v pfestupnich
uzlech prenaseji zatéze cestujicich od sité povrchové dopravy tramvajové a autobusové
tak, aby nezatéZovaly dopravné pretizené historické centrum mésta.

P¥epravni vykon je hlavnim cilem metra, ale trat B znamena v Praze mnohem vice.
Zatimco tzv. lehka trat C tanguje historické jadro, aniz by se ho vyznamné dotkla (s vy-
jimkou Muzea), prochazi ve své holeSovické stopé i nuselsko—pankracké a jihoméstské
stopé relativné novou ¢&i pocinajici zastavbou, trat A protind nap¥i¢ Staré Mésto a okra-
jové Malou Stranu a poté prochazi novodobou zastavbou, trat B v nejkomplikovangj-
$ich dhlech a podminkach podélné i napti¢ prochazi od jihozapadu Smichovem, pod
Vltavou, Novym Méstem i okrajem Starého Mésta, Karlinem a dél k vychodu. Nejen
komplikovana struktura historickych mést, ale i geologicka struktura ovliviiovala
smérové ivyskové vedeni traté, technologii tunelovych, podpovrchovych i povrcho-
vych staveb.

Tato trat znamenala nejsilngjsi zasah do struktury mésta na kazdé ze svych 7 sta-
nic, ale soucasné mohla znamenat zna¢ny p¥inos obnové zanedbanych mist nebo po-
vznést skomirajici lokality do nového Zivota. Byla do té doby nejkomplikovanéjsi a nej-
drazsi.

Méstotvorny tcinek stanic na tseku I. B je vyznamny u viech stanic. Smichovské
nadra%i byla jako tFeti stanice v siti metra pfimo napojena na Zelezni¢ni nadrazi a spo-
lu s ptestupy na tramvajovou a autobusovou méstskou i ptiméstskou dopravu vytvari
prehledny a uplny soubor p¥estupnich vazeb. Ve vyhledu se zde posili vazba na tram-
vaje sméfujici na Barrandov. Doufejme, Ze i provozovatel metra bude jinak hodnotit
nabidku podzemniho parkingu nad odstavnymi kolejemi, a Ze bude uZivan k odpovi-
dajicimu ucelu. Povrchové stavby metra ozivily pfednadrazni prostranstvi.

Stanice Andél, rozend Lidicka, provdand Moskevska a rozvedend Andél dnes repre-
zentuje jednu ze stanic, kterd znamenala v urbanistickém vyvoji lokality jeden z nej-
vyznamnéj$ich poéint. Pravda, bylo nutné demolovat blok domt s byvalym zajezdnim
hostincem U Zlatého andéla a byvalou lahvarnu Smichovského pivovaru na KniZeci,
ale dnes jiz po likvidaci brutdlnich konstrukci vestibulu u Andéla a uzavieni vystavby
Centra Zlaty Andél je mozné konstatovat, Ze Smichov dostava legitimaci na vstup do
lepsi spolecnosti. Celé jadro Smichova na plochach byvalé tovarny Ringhoffer—Tatra se
pretvaii na skutecné velkoméstské prostiedi s odpovidajici vybavenosti, kulturou, kan-
celafemi. Vznikd nadéje, Ze smichovska adresa ziskd na kvalité. Jsem jist, Ze zna¢nou
mérou tomuto vyvoji ptispéla stanice metra.

Jen na okraj poznamenejme, ze budova Komeréni banky pii Stefanikové a vyusté-
ni Kartouzské byla realizovana jako soucast stavby traté B jako ndhrada za objekt ve
Stroupeznického ulici. Také upravy na Namésti 14. ¥ijna s ventilaénim objektem a
v okoli kostela sv. Vaclava byly soucasti stavby 1. B. Je nesporné, Ze Smichov stavbou
této trateé ziskal.

Nasledujici stanice Karlovo ndmésti je rovnéZ velmi rozsahlou stavbou s mésto-
tvornou ulohou. Jiz p¥i volbé lokalit vestibuli hraly roli tehdy nezastavéné parcely na
narozich Karlova namésti a Resslovy ulice a na narozi Gorazdovy ulice a Na Morani. Ve
h¥e o umisténi stanice byla i parcela dne$niho Tanéiciho domu, ktera byla také ne-
zastavénd. Volba padla na dne$ni uspofadani a mohla tak vzniknout kvalitni dprava
Palackého namésti s novou aleji a dostavbou narozi u Gorazdovy ulice a novou tipra-
vou Zitkovych sadd. Shodou okolnosti vSechny nezastavéné parcely dosud zminéné
vznikly po nestastném spojeneckém naletu v tinoru roku 1945 na sklonku 2. svétové
valky.

Také rozsahla parcela na narozi proti Ceské technice vznikla stejné. Dnes jiZ na ni
probihd intenzivni stavebni ¢innost Charles Square Center, dal$i vyznamné komeréni
budovy. Vstupy z vestibulu budou do ni zabudovany. Také budova CVUT byla v misté
vystupu upravena stavbou metra.

Nérodni t¥ida dlouho hle-
dala svou nynéjsi polohu, az
nakonec byla zvolena verze,
ktera v3ak znamenala strzent
domu s vinarnou U Jeziska ve
Spélené ulici. Na druhé strané
vlastni stavbou povrchového
vestibulu vzniklo nové, dnes
velmi — az p¥ili§ frekventované
prostranstvi, které se stalo
zvlasté v okoli sklenéné fonta-
ny mistem odpocinku a setkd-
ni. Je jiz k dispozici projekt,
ktery pavilon vestibulu vestavi
do nové polyfunkéni budovy.
Stanice Mtistek znamena v siti
metra pfedev§im prestup mezi
linakami A a B. Traduje se
vsak, Ze bylo zpracovano 141
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Nastupisté stanice Smichovské nadrazi.

variant, nez byla vybrdna dne3ni, kompromisni varianta uspotadani nastupist
a pfestupnich pasazi. Stavba vestibulu na Jungmannové namésti vychazi z pozadavki
obdobnych jako u stanice na trati A na Mtstku, nebot v dob& p¥ipravy jesté platila verze
velice zatizené kiizovatky na Mastku i na Jungmannové namésti. Rok pied uvedenim
traté do provozu padlo rozhodnuti, Ze ulice Na P¥ikopé bude z poloviny pési zénou, Ze
pési zona vznikne i v mysi dite i na ulici 28.Fijna i na Jungmannové namésti a podchod
se stal anachronizmem.

Upravy viech zminénych ulic véetné podloubi na ulici 28.¥ijna se staly skutecnosti
a tzemi dodnes slouzi pésim. Vznikl tak paradox, Ze v mistech nejvy3si dopravni zatéze
vznikla de facto ,lazenska promendda“, v niz maji hlavni slovo pochybné existence,
turisté a obdivovatelé kras naseho mésta, ale bézny obyvatel ma v noci pro svou pre-
pravu pouze specifické prazské taxi. Jakoby se vytratil smysl méstské hromadné dopra-
vy. Lze vSak pFipustit, Ze dnes zde jiZ mnoho béznych obyvatel neZije...

Stanice Namésti Republiky také prodélala ve svém vyvoji fadu verzi, dnesni je
mozné také charakterizovat jako kompromis. Zda se vSak, Ze p¥ijatelny jak na vlastnim
namésti, tak i u Masarykova nadrazi. Snad pouze chybi pasaz vedouci pod zemi az ke
Kotvé. Koncepce stavby stanice predpokladala, Ze narozi mezi Po¥i¢im a V Celnici bu-
de dostavéno, rovnéz tzemi staré celnice Ze bude mit zcela jiny a kultivovanéjsi cha-
rakter, nez tomu bylo v 80. letech. Ze vsak bude namésti Republiky predmétem snah
budovani ,,down town*, tomu nikdo z partnert vystavby a ani v sou¢asné dobé nepfi-

kladal vahy. Jsou zde predstavy o prestavbé Jifskych kasaren na urovni socialistickych

Stanice Luka na 5. useku traté B.

megalomanskych projekt. Namésti Republiky je ve floru a stanice metra tomu mozna
i trochu napomobhla. Vyvoj v ulici V Celnici tomu napovida, i kdyZ Millenium Plaza je
architektonicky mnohem méné zajimavé, nez hotel Rennaissance.

Na své obdobi ¢eka uzemi okolo Masarykova nadraZi, které bylo kdysi v planech
likvidovano a dnes ¢eka na renesanci v ramci ptimeéstskych rychlodrah a dostaveb oko-
1i. Jako v minulosti jsou Ceské drédhy nékolik kilometrti za poslednim vagénem vyvoje.
Stanice metra ma vsak takové uspofadani, Ze umozni témé¥ jakoukoli transformaci
uzemi.

Stanice Florenc, byvala Sokolovskd, druha pfestupni stanice na této trati, posky-
tuje kromeé hlavni dlohy — pfestupu na linku C, také podminky pro p¥estup na tramvaje
a autobusy méstské i meziméstské a mezinarodni. Dostavba tizemi neni ani na Tésnové
na vedlejsi koleji, pfesto se vlastni stanice zatim nijak nedotkla. I zde v8ak indukuje
zajem o Uzemi a jiZ dnes je patrny jeho p¥erod od nevzhledné periferie na velkoméstské
prosttedi.

V roce 1988 byl otevien III. usek traté B jihozapadnim smérem od Smichovského
nadrazi k Novym Butovicim. Stanice Radlickd, prvni za Smichovskym nadrazim, je
stanici v tzemi, které je sice blizko centra, ale jaksi za humny. Bylo dlouho zapomi-
nanou periferii v atraktivnim p¥irodnim prosttedi, které v8ak svym relativnim klidem
pro bydleni miiZe znamenat zaklad rozvoje. Stanice metra toto tizemi vlastné oteviela.

Jinonické4 (byvald btthvipro¢ Svermova) je dnes jiz podstatné zivéjsi stanici diky
zastavbé U Kfize, byla také stanici na cesté na Jihozapadni Mésto a slouzi predeviim
mistni obsluze. Nové Butovice (kdysi Dukelska — jakoby zde byla Dukla), je jiz vyznam-
nou stanici prazského Jihozapadniho Mésta, v misté jeho vychodni hlavy. Vytvotila
soubor budov na povrchu, ktery je jadrem ptestupniho uzlu na autobusy s rozsahlym
zazemim. Zapadni vestibul ¢eka na dostavbu komerénich budov. V okoli se v3ak inten-
zivni investorska ¢innost silné projevuje, takZe ptivodni pusty sidlistni charakter tze-
mi se postupné méni.

Rok 1994 je pro trat vyznamny nejen prodlouzenim zapadnim smérem ke Zli¢inu,
ale zejména uvolnénim od politickych vlivli na vystavbu, a na architekturu zvlasté. Na

stanicich V. iseku je to velmi vyznamné patrné. Jedna se o skute¢né lehkou trat, mélce
zahloubenou se stanicemi tésné pod nebo nad povrchem, ¢asto s vyhledy do krajiny.
Z mostu Ize prehlédnout centralni park Jihozapadniho Mésta. V historii vystavby toho-
to méstského celku hraje metro mimofadnou ulohu, nebot autofi konceptu zastavby
vzdy povazovali trat metra se stanicemi za patef celého souboru v plném souzvuku
s projektanty metra. To je pFi¢inou, Ze stanice V. tiseku jsou v mistech, které byly kon-
cepéné pripraveny pro jejich umisténi. Také v jejich okoli je silné patrny vliv urbanis-
tickych koncepci konce 80. let a zacatku 90. let.

Stanice Hiirka se nachézi v uzemi, které by mohlo v budoucnu byt nazyvano na-

ského vybaveni, které viak jevi nezajem velkych komerénich spole¢nosti, radéji staveé-
jicich na zelené louce bezmétitkové a neprazské stodoly. TéZ stanice Luka ma ve svém
okoli takové objekty, na nichZ je patrna finan¢ni tisef. Stanice metra viak poskytuje
podminky, Ze kdykoli to bude zajimavé, obchody znovu oZiji — ku prospéchu obcani.
Obdobné je tomu také u stanice Stodtlky. Obytné soubory byly koncipovéany podle eko-
nomického a politického diktatu minulého rezimu vcetné objektti tzv. obcanské vyba-
venosti a neposkytuji p¥ili§ prostoru pro skute¢né Zivou méstskou atmosféru, jako ve
vnitinim mésté. Piesto je tu prostor, aby v sousedstvi stanic metra takova atmosféra
vznikla. Zliéin jako kone¢na stanice je vyuzivana predev§im jako p¥estupni uzel z p¥i-
méstskych autobus, ale dnes je také vychodiskem cest do Shopping Parku Zli¢in, kam
zajizdéji intervalové smluvni autobusy.

Stanice Palmovka — hloubena stanice bez sloupti.

Zapadné od Florence byl v roce 1990 otevien IL. tsek traté B do stanice Ceskomo-
ravska se 4 stanicemi. Stanice K¥iZikova v srdci historického klasicistniho Karlina ma
vestibul ponékud slozité pFistupny a ne p¥ilis §tastné umistény v Thamové ulici na po-
vrchu. Presto izde se projevuje indukce rozvoje tzemi prost¥ednictvim metra ve
spousté novych obchodt i novostaveb, jakou je budova Metrostavu. Hlavni vyznam sta-
nice v$ak stoupne v obdobi po dokonceni vystavby na Rohanském ostrove, kde se oce-
kava jedno z hlavnich stfedisek vystavby byt a ostatnich sloZek mésta. Tato perspek-
tiva ¢ekd i stanici Invalidovna, k niz by se mély soustfedovat cesty obyvatel budoucich
Manin.

Palmovka je stanici, ktera sice dnes jes$té ma jisty podil na prestupech mezi tram-
vajovou a autobusovou dopravou, ale jeji hlavni smysl je v budoucim vyuziti jako jadra
centra Libné. Nad dnesnimi plochami pro autobusy v ulici Na Zertvach mtzZe vznik-
nout polyfunkéni méstsky dim, ktery p¥inese obéandm stale chybéjici vybavent, kdyz
uZ musela zaniknout Hrabalova ulice Na hrazi (nebeského klidu).

L=
Zatisténi prestupniho schodisté do stfedni lodi stanice Florenc.

Povrchové objekty stanice Ceskomoravska skryté uvniti vysocanskych blokt ne-
jsou nevyznamnym zakladem mozného budouciho rozvoje. Vyso€ansk4 jiz dnes spltiu-
je svou méstotvornou ulohu otevienim zapadniho vestibulu; ktery koresponduje s no-
vou vystavbou severné od Sokolovské ulice s mnoha mimotadnymi objekty véetné no-
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Pohled na stanici Rajska zahrada.

vého feditelstvi Dopravniho-podniku. Namésti OSN ma
do budoucna predpoklady potvrdit svij novy vzneseny
nazev. Na otevieni dal3i stanice Kolbenovy si jesté po-
¢kame, ale nedavno byla oteviena stanice Hloubg&tin,
umisténa v logickém tézisti sidlisté Novy Hloubétin s Zi-
vym okolim. Nasledujici stanici je jedna z nejzajimavéj-
$ich a skute¢né neobvyklych stanic prazského metra —
Rajska zahrada. Nézev sice koliduje s mnohem znaméj-
3im nazvem tzemi na Zizkové, ale obyvateldm sidlisté
Cerny Most by mohl symbolizovat nadéji do budoucna.
Uspotradani stanice je samo o sobé neobvyklé, unikatni
a je architektonickym dilem v pravém slova smyslu. Je

Nastupisté stanice Rajskd zahrada.

inspirativni a md jisté i vliv na formovani svého okoli.
Provoz sice v ni neni nejp¥ehledngjsi, ale prostiedi je vy-
nikajici. Koneéna stanice Cerny Most byla inspiratorem
vystavby celé rozsahlé komeréni zény po obou stranach
Chlumecké ulice. Zvlasté rozristajici se pocet obchod-
nich center ospravedliiuje nejen polohu stanice, ale i jeji
existenci, o niZ byly v jisté dob& pochyby.

Jakoby trat B méla ukol propojit dvé nejsilnéji se
rozvijejici komeréni zény Prahy-Zli¢in s Cernym Mos-
tem ptes centrum, je viak p¥ipraveno odboceni ve stani-
ci Stodilky pro vétev sméfujici do tizemi Zapadniho
Mésta, které by mélo byt hlavni koncentraci nové bytové
vystavby v Praze.

Architektura stanic traté B je zaloZena po zkuse-

Perspektiva boc¢ni lodi stanice Moskevskd v pojeti
ruskych architektd.
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nostech z piedchozich
trati na dosazeni co nejvét-
$iho a skute¢ného uvolnéni
viech vefejnych prostord
stanic a celkové velkorysé-
ho a nevsedniho téinu. Vy-
chodiskem, jak splnit tento
zamér, bylo predevsim kon-
struk¢ni a stavebni teSeni.
Pro stanice, unichz bylo
nutné zkratit stiedni lod
nastupistniho prostoru, by-
la vyvinuta prakticky nova
konstrukce pilifovych sta-
nic se zmen$enymi pili¥i
a zuzenim $ifky celého na-
stupisté. Kromé toho se po-
datilo prosadit dvé sloupové stanice s rozsifenou stiedni
lodi pro obé pfestupni stanice. Dale se podatilo dosah-
nout také rozsiteni eskalatorovych tuneld a zvétseni po-
¢tu prichodd mezi lodémi nastupist. Vsechna tato pod-
statnd konstrukéni vylep3eni ptinesla fyzické zvétseni
viech tunelovych prostort a spoluptisobeni vSech t¥i
stani¢nich lodi a tim zvySeni pfehlednosti a celistvosti.

Snaze dosdhnout co nejvyraznéj$iho uvolnéni a
odleh&eni vsech podzemnich prostort odpovidaji zasady
tvorby prostiedi vefejnych prostor(. Také tato trat ma
nastupisté stanic vzajemné vyrazové ptibuzna pro doci-
leni primarni orientace cestujicich a soucasné vzajemné
odlisend. Jednoticimi prvky
jsou bila klenba v3ech pro-
storli nepfimo nasvétlena
sodikovymi vybojkami
a zluty nosi¢ osvétleni, in-
formaci a ozvuceni. Rozli-
$eni stanic je dosazeno in-
dividudlné  uplatnénymi
obkladovymi prvky ze skla
nebo keramiky. Na vsech
stanicich L., IL. a III. dseku
(od Novych Butovic po
Ceskomoravskou) jsou tyto
zasady uplatnény zejména

u razenych stanic a modifi-
kované i u stanic hloube-
nych. U téchto stanic domi-
nuje snaha propojit vyrazo-
vé vSechny podzemni i po-
vrchové objekty do celistvé-
ho dojmu.

Pro trat B byly special-
né vyvinuty zcela nové
obkladové prvky ze skla.
Jsou to jednak deskové
obkladové panely z vrstveného bezpeénostniho skla Co-
nex s probarvenou zalisovanou folii, lisované tvarovky
z velmi odolného varného skla a unikatni Cocky z tepel-
né zpracovaného a pokoveného skla na Namésti Repub-
liky. Uplatnéni skla je motivovano nejen estetickymi, ale
ioptickymi a psychologickymi hledisky. Sklo svou
jiskFivosti pomaha odleh&ovat podzemni prostory a eli-
minovat mozny pocit stisnénosti. Kromé tohoto tech-
nického uplatnéni se sklo podaf¥ilo aplikovat jako speci-
ficky Cesky vytvarny material na nékolika vytvarnych di-
lech.

Keramika se stala druhym nejfrekventovanéjsim
obkladovym materidlem na trati B. Také tvarovky z to-
hoto tradi¢niho ¢eského materialu byly pro trat B spe-
cidlng vyvinuty. Autor tohoto seridlu ¢lankd zastaval do
roku 1985 funkci hlavniho architekta metra a byl propa-
gatorem uplatnéni skla. P¥es viechny problémy spojené
s jeho aplikaci si troufa dnes tvrdit, Ze v§echny formy
skla, pouZité na trati B jsou ve vysledném architektonic-
kalni vyraz keramiky. Sklo je preciznéjsi, vznesenéjsi
a vice odpovida velkorysosti prostorové koncepce nastu-
pistnich prostord. Dnes, kdy se v architektufe stale vice
prosazuje metoda ,high technology“, je sklo tomuto po-

Prdce ve stavebni jamé podchodu na Junfgmannové
nameésti (prvni polovina 80. let 20. stoleti).
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jeti nejblizsi a bude zcela jisté pomaleji ,,moralné
nout, nez tradiéni keramika.

Ve stanicich traté B se také poprvé objevila svodidla
u sloupt, pilitd a stén pro ochranu obloZeni. Dnes se
stala standardnim prvkem vybaveni vSech stanic.

Zvlastni pozici v architektufe stanic traté B zaujima
stanice Andél. Politické rozhodnuti vedlo k tomu, Ze
architektonické Feseni této stanice bylo zpracovano
v Moskvé projektanty Metrogiprotransu a prazsky
Metroprojekt zpracoval feeni stanice Prazska v Moskvé.
Nepodafilo se vSak ptesvéd¢it moskevské projektanty
ptizpasobit se pFijatym zdsaddm pro trat B a vytvotili
teSeni, které je pro moskevské metro tradi¢ni. Nastésti
je provedeni kamennych obklad( i ostatnich prvku kva-
litni a dnes jsou po sejmuti ideologické mozaiky ve ves-
tibulu u Andéla bronzové desky za kolejistém s vytvarné
neumélymi naivnimi politickymi motivy a népis ve ves-

star-

Perspektiva ndstupisté razené sloupové stanice.

tibulu u Zenskych domovti jedinymi relikty této zvlastni
spolupréce. Objektivné je mozné konstatovat, Ze nastu-
pistni prostor i oba eskalatorové tunely vcelku ptsobi
uvolnéné a dobte a klenba s neptimym osvétlenim zapa-
da do konceptu traté B.

Mélce zaloZené stanice na Jihozapadnim Mésté
au sidliste Cerny Most jsou architektonicky uvolnéné,
suverénni a na vysoké tvar¢i drovni. Rozhodné neni na
zavadu, Ze neodpovidaji pIné zasadam vypracovanym pte-
devs$im pro razené hlubinné stanice. Metoda, kterou lze
pracovné nazvat ,lehkou trati“ je rozhodné perspektivni,
pro mésto i vefejnost pFiznivéjsi, nez vétsinou tézkopad-
né ,tézké“ reseni hloubenych stanic, konstrukéné zesilo-
vanych kvili za¢lenéni do systému ochrany obyvatelstva.

Z hlediska optimalniho propojeni stanice ¢i traté
metra s méstem je mozné prohlasit, Ze stanice Rajska
zahrada traté B a VySehrad na trati C jsou nejblize idea-
lu. Poskytuji cestujicim vyhledy na mésto a naopak més-
tu se otviraji svymi zivymi interiéry, vyznamné ozivuji
prostfedi mésta a deklaruji svou méstotvornou aktivitu.
Do budoucna by tato cesta méla byt uzakonéna. Ochrané
obyvatelstva zcela jisté posta¢i podstatné ucinnéjsi tune-
ly a stanice lze potom fesit jako spolecenské saly.

Ing. arch. EvZen Kyllar, Metroprojekt Praha, a. s.



Co ukazal pruzkum
~<Dopravni barometr 2000“?

Jak jsou cestujici spokojeni s kvalitou sluzeb, které jim
prepravce poskytuje? Které aspekty hodnoti nejlépe a které
nejhare? A kterym z nich piikladaji nejvétsi vyznam pti
celkovém hodnoceni prepravce? To jsou otazky, na které se
snazi nalézt odpovéd tzv. Dopravni barometr — sociologic-
ky przkum, navrze-
ny podle mezindrod-
niho vzoru a modifi-
kovany pro podmin-

Ceskych a moravskych cestujicich dzce souvisi s vyvo-
jem nasi zemé v poslednim desetileti a se vSeobecnymi
ocekdvanimi nasich ob¢ant.

Vedle vzajemného srovnani nabizi Dopravni baro-
metr 2000 samoziejmé i podrobné rozbory hodnoceni

né jsou: presnost a spolehlivost dopravy, moZnosti
pFestupt a ndvaznosti linek, sit linek a rychlost do-
pravy.

Samoziejmosti — patii sem predeviim nabidka rtz-
nych druhd jizdného, kterou cestujici hodnoti velmi
dobfe.

Nutno jednat — vtéto skupiné se nachazeji Ctyti
vlivné faktory, vyvolavajici nespokojenost: intervaly
(tzn. Cetnost spoju), pomér mezi kvalitou sluzby a ce-
nou jizdného, ¢istota ve vozech a pohodli ve vozech (zde

SWOT ANALYZA - PRAHA

2,25
ky Ceské republiky.
Tento prizkum,
v jehoZ ramci se po-
rovnava nékolik
dopravct  najednou,
se u nas poprvé
uskutecnil v lon-
ském roce. Do srov-
navaciho Setfeni
provedeného a vy-
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nilo se ho 543 res- 3,57

pondentti z ¥ad ces- 0,18 0,30

tujicich  vyuzivaji- ; 3

cich sluzeb MHD. MIRA VYZNAMNOSTI

Prazsky doprav-
ni podnik se v o¢ich svych klientd umistil na t¥etim mis-
t&; podle ,8kolnitho“ znamkovani (stupnice od jednicky
do pétky) byla celkova spokojenost s kvalitou nasich slu-
%eb ohodnocena znamkou 2,91 (primér Sestice zticast-
nénych dopravnich podniki byl nepatrné horsi — 2,96).
Vysledky vzajemného srovnani sexteta dopravnich pod-
nikd vykazuji nékteré zajimavé nazorové tendence, kte-
ré plati ztejmé obecné v Ceskych a moravskych méstech
nabizejicich sluzby MHD. Pozitivné hodnoti cestujici
naptiklad nabidku riznych druht jizdného nebo ptes-
nost a spolehlivost (dodrzovani jizdnich ¥add). Negativ-
né (a to vyrazné) hodnoti cestujici ve viech Sesti zkou-
manych méstech pomér mezi kvalitou sluzeb a vysi jizd-
ného. Vzhledem k tomu, Ze nap¥iklad v Némecku je p¥i
podobnych prazkumech tento aspekt hodnocen vyhrad-
né pozitivné, 1ze se domnivat, Ze negativni hodnoceni

jednotlivych mést. Dozvidame se z nich nejen to, jak
cestujici hodnoti dil¢&i aspekty sluzeb dopravniho podni-
ku, ale i jaké maji tyto aspekty vahu p¥i jeho celkovém
hodnoceni. Pomoci tzv. SWOT analyzy lze jednotlivé
aspekty piehledné rozdélit do ¢ty¥ skupin: skupina ,Jen
tak dal“ (patti sem ty charakteristiky provozu, které ces-
tujici hodnoti pozitivné, a zaroven jsou nejvyznamnéjsi
pro celkové hodnoceni pfepravce); skupina ,Samoziej-
mosti“ (pozitivné hodnocené, avsak pro celkové hodno-
ceni méné vyznamné aspekty); skupina ,Nutno jednat“
(negativné hodnocené a pro celkové hodnoceni vyznam-
né aspekty); skupina , Tolerované nedostatky“ (negativ-
né hodnocené, avsak pro celkové hodnoceni méné vy-
znamné aspekty).

A jak dopadl Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost?

Cviceniv

Dopravni tsek od§tépného zavodu Metro ve spolu-
praci s technickym usekem a sluzbou ochranného systé-
mu pofadal ndmétové cviceni pod nazvem ,pad osoby
pod soupravu M1,

Cviceni se uskute¢nilo v noéni p¥epravni vyluce
v patek 9. biezna letosniho roku ve stanici metra Rozty-
ly. Byl ptedpoklddan sttet vlaku s osobou, ktera zustala
lezet pod druhym podvozkem prvniho vozu soupravy M1
u néstupiste.

P¥i akci byla simulovana skute¢nd situace se zamé-
fenim na ¢innosti p¥i zajisténi vozidla, vypinani/zapina-
ni napdjeni a zkratovani ptivodni kolejnice, vysazeni
cestujicich, poskytnuti prvni pomoci, zajisténi a zdoku-
mentovani stavu mista. Pohotovostni skupina rozpojila
soupravu mezi prvnim a druhym vozem a prvni viz
odtlacila. Po vyprosténi postizené osoby se provedlo
zZpétné spojeni soupravy.

Dvojici fotografii Milose Komarka se k tomuto cvi-
Ceni vracime. —red—

>

se jedna zejména o naplnénost vozidla, kvalitu sedadel,
dostate¢né temperovani a vétrani).

Tolerované nedostatky — nap¥. Cistota a vybaveni za-
stavek.

V detailni zpravé k vyzkumu jsou vsechny faktory
dale podrobné rozvedeny a komentovany.

Dopravni barometr 2000 poskytuje kazdému ze zu-
Castnénych dopravnich podnikd moznost ,nahlédnout®
do smysleni jeho zakaznik, uvédomit si, kde panuji ne-
dostatky, a které z nich povaZzuji cestujici za nejzavaz-
néjsi. Hodnotu tohoto vyzkumu lze plné docenit po né-
kolika letech, kdy budou provedena opakovana $etieni.
Ta ukazi, jaké posuny ve vetejném minéni nastaly, a jak
se piepravci podaftilo zlepsit vlastni obraz v o¢ich cestu-
jici verejnosti.

Marek Sebes

metru

- kontakt

©



REKREACE

Rekreace pro dospélé

Odstépny zavod Metro nabizi

Penzion Nimrod u Maridnskych Lazni

Penzion je situovan 3 kilometry severné od Mari-
anskych Lazni smérem na obec Prameny v klidném
prostiedi Slavkovského lesa a nabizi dobré podminky
pro navstévu zajimavych mist v okoli a na turistiku.
Nejlepsi podminky pro rekreaci jsou v obdobi Cerven az
za¥i, kdy je pro zaméstnance o. z. Metro, rodinné p¥i-
slusniky, ptipadné ostatni zdjemce rezervovana polovi-
na kapacity. V ostatnich obdobich je mozna individual-
ni rezervace.

K dispozici jsou 4 pokoje ve 2. poschodi:

€. 201 — dvoultzkovy, &. 202 - ttilazkovy, €. 203 —
Ctyflazkovy, €. 204 — tilazkovy.

Rekreace je nabizena po cely rok formou polopenze,
v Sestidennich turnusech, které zac¢inaji v nedéli vece¥i
a kon&i v sobotu snidani.

Rezervace pro zaméstnance o. z. Metro kon¢i vzdy
t¥i dny p¥ed zahajenim turnusu.

Tydenni poplatek (v K&) za ubytovani a stravovani
formou polopenze &inf:

pro zaméstnance cizi
a rodinné p¥islusniky
dospélé osoby 1980,- K& 2310,- K&
deéti do 10 let 1620,- K& 1710,- K&

Mimo to hradi rekreanti tzv. lazetisky poplatek, kte-
ry ¢ini 10,- K& za osobu a den.

Poplatek za rekreaci bude hrazen p¥imo v rekreac-
nim stfedisku.

Pendle za storno poukazu provedené méné nez
7 dnti pfed nastupem ¢&ini 50% z ¢astky za ubytovani.

Pokoje jsou rezervovany do 17.00 hodin v den na-
stupu rekreace. V den odjezdu je nutno pokoj uvolnit do
9.30 hodin. Doprava do pensionu nenf zajistovana. S na-
jemcem je mozno dohodnout odvoz od nadrazi v Mari-
anskych Laznich.

Zajemci o rekreaci se mohou p¥ihlasit na personal-
nim oddéleni v budové A depa Ka&erov, 1. patro, dvefe
€. 111, telefon 226 72 934, p¥ipadné 226 72 948.

Rekrealnf stfedisko Téné

Sttedisko Téné se nachazi nedaleko Rokycan v osa-
dé Smolarna 2 kilometry od obce StraSice. Je umisténo
v lesnaté krajiné, ktera je bohata na lesni plody. V aredlu
je moznost koupani v bazénu (5x3 metry). Dal$i moz-
nosti koupani jsou v rybnicich v Katezu, Myté a v Dobfi-
vi, které jsou vzdaleny 5 az 7 km. V okoli jsou velmi dob-
ré podminky na cykloturistiku. Za¥izeni je v provozu od
poloviny Cervna do konce zati.

Kapacita stfediska: 2 dvoultizkové pokoje, 3 Cty¥ltz-
kové chaty, 4 ¢tyfltzkové stany, 5 dvoultzkovych chati-
cek, které jsou vybaveny molitanovymi matracemi
a spacimi pytli. V objektu je socidlni za¥izeni — sprchy
a tepld voda. Rekreanti maji moznost vateni ve spole¢né
kuchyni vybavené elektrickym sporakem, lednicemi
a zakladnim kuchynskym a jidelnim vybavenim.

Ceny a volné terminy nebyly do uzavérky tohoto ¢is-
la znamy.

Bliz3f informace o rekreaci vim poskytne pan{ For-
telna na telefonnim &isle 226 72 934.

Odstépny zavod Elektrické drahy nabizi

Rekreaénf stfedisko Hlavatce

Chatovy tabor se nachazi v krasné krajiné jiznich
Cech, blizko obce Plana nad Luznici u stejnojmenné ob-
ce Hlavatce na lesnim pozemku u rybniku Rytit.

Rekrea¢ni zafizeni se sklada z dvaceti Cty¥lazko-
vych chaticek, socialniho zazemi (WC, sprchy), spole¢né
kuchynky a spoleCenskych prostor. Chati¢ky jsou vyba-
veny pro moznost individudlniho vateni rekreantd na
PB vaf¥ici, zakladnim nadobim pro 4 osoby a vlastni led-
nickou.

Okolni krajina je idedlni pro turistiku, cykloturisti-
ku (moznost bezplatného zaptjceni jizdnich kol ptimo
v aredlu rekreacniho st¥ediska), houbafeni nebo pro vy-
lety po okolnich pamétihodnostech.

Rybnik Ryti¥ rovnéZ nabizi moznost ke koupani ne-
bo k provozovani vodnich sportt. Ve stiedisku jsou rov-

@ PP xontakt

Moznosti letni rekreace
ve strediscich
Dopravniho podniku

néz k dispozici lodé a slapadlo k vyjizdkdm po hladiné
tohoto jihoceského rybnika.

V areédlu je k dispozici vlastni udirna a spole¢né
ohnisté ke straveni p¥ijemnych chvil u taboraku.
Volné jsou nasledujici turnusy:

Cislo termin Cena v&etné DPH
L. 16. 6. — 23. 6. 800,- K¢
II. 23. 6. - 30. 6. 1 000,- K¢
I1I. 30.6. -7.7. 1 800,- K¢
V. 14.7.-21. 7. 1 900,- K¢
IX. 11. 8. - 18. 8. 1 800,- K¢
X. 18. 8. - 25. 8. 1 800,- K¢
XI. 25.8.-1.9. 1 800,- K¢
XII. 1.9.-8.9. 800,- K¢

Uvedené ceny plati za ¢tyfltzkovou chatku, v cené
je rovnéz jedna PB bomba. Spotfebovanou elektfinu
v chatce plati rekreanti p¥imo spravci stfediska.

Zajemci o rekreaci se mohou
hlasit u pani Eisenhutové (0. z. ED —
provozovna Zizkov, telefon 96 12 48
02). Od 15. dubna do 31. kvétna je
nutné rekreaci uhradit oproti rek-
reaénimu poukazu. V p¥ipadé slev
(ptispévku zaméstnavatele) je nutné
rovnéZ doloZit ptedfakturaéni do-
klad.

Rekrealni stanovy tidbor Radava

Rekreac¢ni sttedisko se nachazi
na pravém biehu Orlického jezera
v blizkosti vesnice Chrast v katastru
obce Kovérov. Ubytovani je poskyto-
vano ve ¢tyFltzkovych stanech, kte-
ré jsou vybaveny ltzkovinami, nado-
bim na vateni a stolovani, vaficem
a stolkem. V aredlu je chata Diana,
ktera slouZi jako obcerstvovaci za-
kladna.

Cena: 1200,- K¢ za stan na tyden

Zajemci o pobyt se mohou pfi-
hlasit upana Kure$e (0. z. ED —
Trakéni vedent, telefon 96 12 50 38).

Stanovy tabor Vrcovice

Tabor je umistén v oddélené ¢asti vefejného tabotis-
té na biehu feky Otavy, kde jsou dobré podminky na
koupéni, rybatfeni a vylety do okoli. Ubytovat se lze ve
CtyFltzkovych stanech sveskerym vybavenim (mimo
piibory), stravovat se miiZete i v blizké restauraci.

Termin: 30. Cervna aZ 25. srpna 2001

Ceny: pro zaméstnance DP 150,- K¢ za stan denng,
pro ostatni zajemce 170,- K¢ za stan denné

P¥ihlasovat k pobytu se miiZete u pana Millera (o. z.
ED - Opravna tramvaji, telefon 96 12 37 05 v pracovni
dny mezi 7. a 9. hodinou ranni).

Rekreaénf stfedisko Vesna

Rekrea¢ni st¥edisko Vesna je umisténo v krasném,
klidném prost¥edi Jizerskych hor, asi 6 km od Jablonce
nad Nisou v malebné horské vesniéce, Nové Vsi nad Ni-
sou. Toto stfedisko vam nabizi velké moznosti pro turis-
tiku a vylety, at jiz pfirodou (Cerné Studnice, Smrzovka)
po velkém mnoZstvi znacenych cest nebo do okolnich
mést — Liberec se ZOO, botanickou zahradou a lanovkou
na Jestéd, Jablonec nad Nisou s nadhernou p¥ehradou
i krytym bazénem a sklafskym muzeem. Idedlni rodinna
rekreace s moznosti grilovani, peceni selat a kufat, rus-
kym kuZzelnikem a kule¢nikem.

Ceny:
Vesna I 420,- K& (noc, polopenze)
Vesna I ~ 300,- K& (noc, polopenze)

Bungalov 600,- K& (4 1azka za noc, bez stravy, TV)
Zajemci se mohou hlasit p¥imo v penzionu Vesna
u pani Papouskové na telefonnim &isle 0428/72 10 05.

Rekrea¢ni chata Rustonka
Chata se nachézi ve Velké Upé v blizkosti lanové dra-
hy na Portasky. V dobé uzavérky tohoto ¢isla jesté probi-
hala zimni rekreace, a tak o podobé letni rekreace jesté

$tim Cisle podnikového mési¢niku.

Odstépny zavod Autobusy nabizi

Rekrealni stfedisko Lufanka

Rekreaéni st¥edisko Lucanka leZi v lesnaté krajiné
Jizerskych hor nedaleko Jablonce nad Nisou, blizko zna-
mé rozhledny Bramberk. Patndct minut chize od stre-
diska je koupalisté, moznost koupani je i na prehradé
v Jablonci nad Nisou. V rekrea¢nim st¥edisku si muzete
vypujcit horska kola.

Kapacita st¥ediska je 50 1GzZek s moznosti ptistylek.

Pokoje jsou rozdéleny na jedno ¢&tyflazkové apartma
a dvou- az pétilizkové pokoje. Na pokojich jsou umy-
vadla s teplou a studenou vodou, sprchy a WC jsou na
patfte.

Stravovéani je zajisténo formou plné penze i polo-
penze ve vlastni jidelné. V objektu je stylova vinarna
s krbem, kde lze travit pFijemné vecery.

Doprava na toto stiedisko je individualni. P¥ijezd
k chaté je mozny pro osobni vozy i autobusy v kazdém
ro¢nim obdobi. Parkovani je umoznéno pi¥imo u chaty.

Zaméstnanci o. z. Autobusy maji slevy z niZze uvede-
nych cen.

Ceny za osobu a den v K&
v obdobf 30. &ervna az 1. z&¥f 2001:

Plné penze Dospéli Déti do 10 let
Pokoj ¢. 1 290,- 260,-
Pokoj ¢. 2 - 10 270,- 240,-
Pokoj ¢. 11 — 13 250,- 220,-
Polopenze

Pokoj ¢. 1 230,- 200,-
Pokoj ¢. 2 - 10 210,- 180,-
Pokoj ¢. 11 - 13 190,- 160,-

Ceny za osobu a den v K&
v obdob{ 17. b¥ezna aZ 30. &ervna
a 1. za¥{ az 21. prosince 2001:

Plné penze Dospéli Déti do 10 let
Pokoj ¢. 1 240,- 210,-
Pokoj ¢. 2 — 10 220,- 190,-
Pokoj ¢. 11 - 13 200,- 170,-
Polopenze

Pokoj ¢. 1 180,- 150,-
Pokoj ¢. 2 - 10 160,- 130,-
Pokoj ¢. 11 - 13 140,- 110,-



Zajemci o rekreaci se mohou hlasit v o. z. Autobusy,
U vozovny 6, 108 56 Praha 10, telefon: 02/96 13 33 20,
fax: 02/96 13 33 35.

Rekrealnf stfedisko Soutice

Rekreaéni stiedisko Soutice je umisténo v krasném
prostredni na soutoku ek Zelivky a Sazavy, vhodném
pro rybolov a sbér lesnich plod@. Ubytovani je ve dvou-
podlaznich chatach pro 2 rodiny. Vkazdém podlaZi je
1 pokoj se 4 1Gzky. V ptizemti je spole¢na kuchyn s nado-
bim, remoskou a 2 vati¢i na propan-butan. Naplnéni
bomby neni v cené. V cené jsou ltizkoviny véetné povle-
Ceni.

Doprava na rekrea¢nf st¥edisko je individudlni.

Ceny (v&etné DPH) v K& za ubytovéni za 1 den

v mezisezoné od 16. ¢ervna do 30. ¢ervna
aod 1. za¥f do 15. z&¥f 2001:

Ngjem 1 pokoje do 3 dnt 280),-
N4jem 1 pokoje do 7 dnt 270,-
Néjem 1 pokoje nad 7 dna 260,-
P¥i ndjmu celé chaty zaplatite vyhodn&jsi cenu:

Cena do 3 dnu 390,-
Cena do 7 dnt 380,-
Cena nad 7 dna 370,-

Ceny (v&etné DPH) v K& za ubytovéni za 1 den
v sezoné od 30. &ervna do 1. z&F 2001:

Najem 1 pokoje do 3 dnt 380,-
Najem 1 pokoje do 7 dnti 370,-
Najem 1 pokoje nad 7 dna 360,-
P¥i ndjmu celé chaty zaplatite vyhodn&jsi cenu:

Cena do 3 dnu 490,-
Cena do 7 dnt 480,-
Cena nad 7 dnt 470,-

Zajemci o rekreaci se mohou hlasit v o. z. Autobusy,
U vozovny 6, 108 56 Praha 10, telefon: 02/96 13 33 20,
fax: 02/96 13 33 35.

Rodinn4 rekreace v rekrealnim stfedisku
Cerveny mlyn v Nuzicich

Rekreaéni st¥edisko lezi v krasné krajiné jiznich
Cech mezi mésty Bechyni a Tynem nad Vltavou na btehu
feky LuZnice a je obklopeno lesy. Ubytovani je ve
Ctyfltzkovych chati¢kach, které maji malou verandu.
Chaticky jsou vybaveny dvouva¥fi¢em na propan-butan,
infrazati¢em, ledni¢kou a kempingovym nabytkem.

V cené poukazu je zapolitano zapujceni lizkovin
véetné povleCeni ajedna 2 kg propan-butanova lahev
k vaFi¢i na jeden tyden. Spravce st¥ediska nabizi posky-
tovani dal$ich sluzeb v misté pobytu (prodej napojd,
mraZenych vyrobka a ob&erstveni s moZnosti posezeni
na terase, kterd je vybavena stoly se slune¢niky). V mé-
sicich Cervenci a srpnu je mozno si objednat stravovani
v letnim tébo¥e Dopravacek.

Cena za poukaz v K¢ za 1 den
od 1. kvétna do 30. Cervna a od 1. za# do 24. za¥ 2001:
Néjem 1 chati¢ky:

— zaméstnanec o. z. A 190,-
— ostatni zajemci 220,-
Cena za poukaz v K¢ za 1 den
od 1. ¢ervence do 31. srpna 2001:

Néjem 1 chatiky:
— zaméstnanec o. z. A 200,-
— ostatni zdjemci 240,-

Volné terminy: 1. 5. az 14. 7., 25. 8. az 24. 9.

Upozorniujeme rekreanty, Ze v ptipadé pouZiti vlast-
niho vozidla se plati 40,- K&/tydné za pouziti cesty, ktera
neni majetkem o. z. Autobusy. Tato Castka se plati
u spravce rekreatniho stfediska a na zakladé zaplaceni
bude na kazdé vozidlo vydana vjezdova karta, kterd
opravniuje ke vjezdu do prostoru rekreaéniho st¥ediska.
Provozovatel dale upozorniuje na povinnost uhradit ce-
nu poukazu minimalné 30 dni pfed nastupem na rekrea-
ci. Po terminu je poukaz nabidnut jinému zdjemci!

V pfipadé zdjmu o pobyt vrekrealnim stfedisku
Cerveny Mlyn se obratte na pana Cadu z odborové orga-
nizace 0. z. Autobusy, U Vozovny 6, Praha 10 (vchod
C 1), telefon: 96 13 30 08, 96 13 30 04, fax: 96 13 46 99.

Reditelstvi spole¢nosti nabizi

Rekrealni stfedisko Hajenka

Horska chata Héjenka stoji v nadmotské vysce
1 100 metrd nad motem, nad znamym zimnim sttedis-
kem Pec pod Snézkou. Pokoje jsou vybaveny vlastnim
socialnim zatizenim, WC a sprchou.

Na Hajence miizete stravit Velikonoce v terminu
od 13. do 16. dubna 2001.

Cena za ubytovani a polopenzi ¢ini 380,- K¢ na oso-
bu a den.

V letn{ sezoné jsou pro vas pFipraveny tydenni poby-
ty s polopenzi, jejichZ cena je 1 960,- K&.

Déti do 10 let maji 10% slevu.

V blizkosti chaty najdete tenisovy kurt, nohejbalové
a volejbalové h¥isteé.

Bliz§i informace ziskite na telefonnich ¢islech
0439/896 331 a 0602/117 797, kde se mtiZete i p¥ihlasit.

Rekreace pro déti

Odstépny zavod

Elektrické drahy nabizi
Letni détsky tabor Bfasy
Plavecky tabor v Bfasich u Rokycan je uréen pro dé-

ti ve véku od 7 do 15 let. Tabor lezi v tésné blizkosti vel-
kého koupalisté v zalesnéném udoli.
Ubytovéni: ve 2 ltizkovych stanech s podsadou
Stravovéni: 5 x denné zajisténo $kolni jidelnou
Tabor je uspofadan ve dvou turnusech:
I. turnus od 30. ¢ervna do 21. Eervence,
hlavni vedouci pani Ilona Sandova,
II. turnus od 21. ¢ervence do 11. srpna,
hlavni vedouci pan Ivan Rajtr.
Cena poukazu pro déti zaméstnancti 2 800,- K&, pro
ostatni 3 700,- K¢&.
Platba poukazu musi byt provedena v hotovosti do
31. kvétna u sle¢ny Dvo¥dkové, ktera v oddéleni socidlni
sluzby v Sokolovské ulici 217/42, Praha 9, 3. patro, &islo
dvefi 305, telefon 96 12 22 50 p¥ijima ptihlasky do
26. dubna 2001.

Odstépny zavod Autobusy nabizi:

Letni détsky tabor — Dopravacek Nuzice

0Odstépny zavod Autobusy nabizi letni tabor pro déti
zaméstnanct ve véku od 6 let do 15 let v rekreatnim
stiedisku v Nuzicich.

Tabor lezi v piekrasné krajiné jiznich Cech, mezi
mésty Bechyni a Tynem nad Vltavou na b¥ehu feky
Luznice obklopené lesy. V letnim tabofe Dopravacek je
30 ctyFltzkovych chaticek a 50 dvoultzkovych stant.
Pro rekreaéni vyuziti jsou détem k dispozici lodé a dalsi
sportovni potieby. Strava je pro déti zajistovana 5 x den-
né (véetné svacin). O déti béhem pobytu pecuji zkuseni
vedouci véetné 1ékate.

Odstépny zavod Autobusy zajistuje letni tabory ve
tfech turnusech:

L. turnus: 30. cervna az 21. Cervence,

II. turnus: 21. Cervence az 9. srpna,

III. turnus: 9. srpna az 28. srpna.

Odjezdy autobust na jednotlivé turnusy budou
upfesnény v pokynech pro rodi¢e p¥i vydani pou-
kazu.

Cena poukazu: déti zaméstnancd: I. turnus 3 500,-
K¢, IL. a IIl. turnus 3 300,- K&. Ostatni déti: I. turnus
4 400,- K¢, I1. a II1. turnus 4 200,- K¢.

V cen& poukazu je zahrnuto: ubytovani, stravovani
5 x denng, doprava a pojisténi déti.

Upozornujeme na skute¢nost, Ze dité bude zatazeno
na letni tabor aZ v okamZiku zaplaceni poukazu!

V ptipadé zdjmu o informace a p¥ihlasky
(do 5. kvétna 2001) na tébor o. z. Autobusy se obratte na
pana Cadu, telefonnf &fslo: 96 13 30 08, 96 13 30 04,
fax: 96 13 46 99.

Z podkladt
jednotlivych od3tépnych zévoda sestavila
Daniela Prochazkova

Jak se nasi ridic¢i vyrovnali s novym
zakonem ¢. 361/2000 Sh.?

Konec druhého tisicileti a vstup do nového tisicileti
byl nejen pro naSe fidi¢e autobusd, ale ipro ostatni
ucastniky silniéniho provozu zna¢né dramaticky. Dlou-
hé ¢ekani na kone¢ny obsah nového zikona ¢&. 361/2000
Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé-
nach nékterych souvisejicich zakond, velkd nejasnost
v otazce jejich platnosti od 1. ledna 2001 a vydani zako-
na ¢. 361/2000 Sb. ,na posledni chvili“ zptsobily, Ze se
¥idi¢i nemohli v¢as dikladné ptipravovat na zménu
v pravidlech silni¢niho provozu.

Tato situace nekomplikovala Zivot jenom tidi¢tm
autobusd, ale i pracovnikiim vedeni od3tépného zavodu.
Zejména pracovnici dopravniho useku se podileli na za-
jisténi dtlezitych informaci pro ¥idice. Jiz v priibéhu ce-
1ého roku 2000 informovali ¥idi¢e z dostupnych materi-
alt o ptripravovanych zménach v oblasti provozu na po-
zemnich komunikacich p¥i pravidelném poucovani ¥idi-
¢G. Vpoloviné prosince roku 2000 zajistili pro kazdého
tidice vytisk jedné brozury zakona ¢&. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach né-
kterych zakont.

Déle bylo, na zékladé provedenych kontrol a zjisté-
nych nedostatk, vydano dne 18. ledna 2001 ,Upozorné-

ni“ dopravniho tseku pro Fidice autobus, ve kterém by-
li upozornéni na dalezita ustanoveni zdkona ¢. 361/2000
Sb. tykajici se zejména:

— absolutniho zdkazu kouteni v autobusech,

— jizdy s rozsvicenym osvétlenim vozidla v denni
dobé v obdobi, kdy neplati letni ¢as,

— piednosti chodc na vyznacenych prechodech
a nutnosti zvySené opatrnosti a ohleduplnosti.

Mimo opatfeni provedena dopravnim tisekem o. z.
Autobusy byla vydana dopravnim teditelem nasi spolec-
nosti 27. prosince 2000 informace ,Aplikace zdkona
0 provozu na pozemnich komunikacich®, kterou byli ¥i-
di¢i informovani o novych zménich oproti vyhlasce
¢.99/89 Sb. o pravidlech silni¢niho provozu a byli s ni
seznameni na vSech garazich.

A jaké zkusenosti mame po mési¢ni platnosti nové-
ho zakona? MaZeme konstatovat, Ze jsou vcelku uspoko-
jivé. Byli bychom ziejmé velkymi optimisty, kdybychom
predpokladali, Ze vSichni ¥idi¢i budou od 1. ledna sto-
procentné plnit v§echny povinnosti vyplyvajici z nového
zakona. Prvni kontroly provozu zaméfené na dodrZova-
ni novych ustanoveni zakona ukazaly, Ze nejcastéjsi ne-
dostatek byl v dodrzZovani ustanoveni o jizdé s rozsvice-

nym predepsanym osvétlenim vozidla v denni dobé. Ten-
to nedostatek nespocival v neznalosti zakona, ale v ne-
uvédomeéni si této dalezité povinnosti ¥idicem p¥i odjez-
du z kone&né zastavky, zejména po del$im pFerusenti jiz-
dy. Provadéné kontroly sledovaly i ohleduplnost nasich
¥idi¢h k chodcim. V této problematice nebyly zjistény
vaznéjsi zavady, které by ohrozovaly bezpe¢nost chodct.
Pracovnici provozni kontroly a dopravniho dispecinku
ihned po zjisténi nedostatku upozornovali ¥idie na do-
drzovéni zakona. Upozornovani #idi¢h na zjisténé nedo-
statky ptimo na lince se kladné projevilo v jejich rych-
lém odstranéni.

Ze problematika dodrZovani ustanoveni nového za-
kona nebyla v prvnich dnech leto$niho roku slabinou je-
nom nasich Fidi¢d, je vidét u ¥idi¢h ostatnich vozidel
v silniénim provozu jesté v soucasné dobé.

V soucasné dobé se da ¥ici, Ze i nasi ¥idi¢i v zasadé
zazili nova pravidla v provozu a k nedostatkiim jiz do-
chazi spise vyjimecné. Véfime nasim ¥idi¢tim, Ze budou
dusledné dodrzovat zakon o provozu na pozemnich ko-
munikacich a svou ohleduplnosti ptispéji k zvyseni cel-
kové a pot¥ebné bezpecnosti silniéniho provozu.

Za dopravni dsek o. z. Autobusy Stanislav Tvrdy

- kontakt
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Pravdépodobné nejniZsi tramvajovy stani¢ni sloupek byval
v zastavce Stépanska vJecné ulici (foceno 20. cervna
1972).

Snad jen v uplnych pocatcich MHD stavély dopravni
prosttedky na smluvenych mistech, respektive na mis-
tech obvyklych, a to bez néjakého zvlastniho oznaceni.
Takovym mistem bylo tfeba namésti, hibitov, nadrazi,
hotely nebo hostince. Kromé toho se zcela bézné stavélo
na libovolném misté podle pozadavku vystupujiciho ¢i
jizdy chtivého pasazéra. S touto zvyklosti se ostatné mu-
zeme setkat dodnes v siti vefejné autobusové dopravy.

Velmi brzy vsak zacaly byt uréovany pevné body pro
zastavky, které Casto byly isoucasti koncese. S tim

L - O

Staniéni sloupek u Narodniho divadla pripominal spi$ vano¢ni stromecek. Kuriozni bylo
i jeho oznaceni: a¢ v této stanici stavély ¢tyri tramvajové linky a jen jedna autobusovd, na
sloupku byla tabulka se symbolem autobusu (foceno 21. kvétna 1973).

PFi pohledu na tento sloupek mél ¢lovék pocit az jakéhosi nevyréeného mementa, ob-
razu zkdzy a pomijivosti. Stanice Cernokostelecka z centra (foceno 30. dubna 1974).

Da se rici, Ze tento snimek pIné a vérné charakterizuje stav autobusovych zastavek v da-

Maleé ohlédnuti za
stani¢nimi sloupky v Praze

ovsem vznikla nutnost néjak tato mista oznacit. Posléze
se v fadé mést staly tyto zastavkové sloupky ¢i jen tabul-
ky nejen soucasti méstského inventare, ale predevsim vi-
zitkou dopravce.

Praha pouzivala zastavkové tabulky jiZz v dobach
konky, posléze pak u elektrickych tramvaji, autobust
i trolejbust. Znamé ozdobné ramy téchto tabulek patf¥i-
ly dlouhd 1éta ke koloritu prazskych ulic. K zdsadnimu
zlomu doslo zhruba po roce 1955, kdyZ se postupné za-
Caly tyto ramy nahrazovat jednoduchou konstrukci ze
svafenych trubek. Soucasné s tim v3ak bohuzel zaina
také velmi neblaha éra totalni degradace oznaceni sta-
nic, ktera vyvrcholila v podstaté v pfimé vazbé na gran-
di6zni rozvoj autobusové dopravy. Obdobi let p¥iblizné
1960 az 1975 lze pak oznalit za naprosty tipadek ve vy-
baveni zastavek, ba p¥imo za chaos. Zptasobt oznaceni
stanic bylo témé¥ nespocitatelné. Tabulky byly umisto-
véany na nejroztodivnéjsi sloupky, ale také na domy, slou-
py trakéniho ¢i jiného vedent, p¥iéné draty, lampy veiej-
ného osvétleni, sloupky dopravnich znacek, stromy (!)

Zajistuji systém PID
spole¢né s nami — VIII

CSAD Sttedni Cechy s. r. o.

Spolecnost CSAD Stiedni Cechy s. r. 0. vstoupila ja-
ko jedna z poslednich do systému PraZské integrované
dopravy. Psali jsme tehdy datum 23. ledna 2000. S auto-
busy dopravce, jehoZ zakladnu najdete v Brandyse nad
Labem — Staré Boleslavi, se setkavaji predevsim ti, ktefi
se Castéji pohybuji v severovychodnim sektoru mésta.

CSAD Sttedni Cechy v soucasné dobé zajistuje do-
pravu na $esti linkach (345, 346, 367, 377, 378, 379), pét
z nich zajizdi na rizna mista do Prahy a jedna (¢. 378)
zajistuje méstskou hromadnou dopravu v domovském
sidle firmy. Autobusy oznacené ¢islem 345 najdete na
Palmovce, ty s velkou bilou 377 za pfednim sklem na
Ceskomoravské a trojici linek ¢. 346, 367 a 379 na Cer-
ném Mosté.

g DP xontakt

Na piltucet uvedenych linek vypravuje dopravce
dvanact vozli dvou typt a t¥i ma v ziloze pro p¥ipad po-
ruchy. P¥evahu maji standardni dvoudvetové autobusy
Karosa 734, ale na nékterych linkich muzZete spat¥it
i kloubové tiidverové Karosy 943. Cely vozovy park do-
pravce , ktery zacal provozovat dopravni ¢innost ,az“
1. Cervence 1999, ¢&ita 87 vozidel. Pocet zaméstnanct
dosahuje poctu sto dvaceti.

Kromé linek zafazenych do systému Prazské inte-
grované dopravy vypravuje CSAD Stiedni Cechy sva vo-
zidla na dvé linky méstské hromadné dopravy v Kralu-
pech nad Vltavou, na p¥iméstské linky p¥edevsim v okre-
sech Praha — vychod, Mélnik a Mlada Boleslav, ale také
na nékolik dalkovych linek smétujicich do oblasti Krko-
nos (Pec pod Snézkou, Spindlertiv Mlyn, Harrachov,
Horni Misecky a dalsi mista). Stejné jako vsichni auto-

a podobné. O jizdnich ¥adech, natoz platnych, si ¢lovék
ptecasto mohl nechat jen snit.

Opravdu velkym dspéchem, za nimz se skryva obrov-
ské mnozstvi vétsinou netuSené préace, je soucasny stav
oznaceni stanic MHD nejen v Praze, ale i zaroven v celé i-
roké piimeéstské oblasti. Neda se ¥ici, Ze by nynéjsi za-
stavkovy sloupek oplyval vytvarnou hodnotou. Je viak ro-
bustni, pomérné odolny vici vandalam, nep#ili§ narocny
na vyrobu. A hlavné spolehlivé signalizuje misto zastavky
jak na rusné ulici v centru, tak na zapadlé predméstské
okresce. Bereme to jako samoziejmost, zvykli jsme si.

Pfitom staci zajet t¥eba do Plzné, a najednou vam na
mnoha mistech o¢i bezradné tékaji ve snaze najit zastav-
ku. To neni pomluva Plzng, to je jen nazorna ukazka sta-
vu, ktery panoval i v Praze jesté pred nékolika mélo lety.

Pamétnikim pro p¥ipomenuti, ostatnim mozna
i pro zasmani, nabizime maly vybér z pestré $kaly ozna-
¢ovani stanic v dobé pied 25 az 30 lety. Podotykam, Ze ve
viech ptipadech $lo o trvaly stav, nikoliv o ndhodnou za-
leZitost. Text a foto: Jit{ Cermak

(4]

né dobé. Jedinou informaci, kterou poskytoval, bylo to, Ze tu stavi néjaky autobus. Jaky
a kdy — co na tom zalezi. Maly Bfevnov (foceno 12. dubna 1976).

Soucasné pouZziti jednoho sloupku pro tramvaje a autobusy byvalo zcela vyjimec¢né. Zce-
la originalni byla navic skutecnost, Ze zde v obou pripadech $lo jen o zcela nepravidelné
pouziti. O té autobusové tabulce se fikavalo, Ze to je definice totalni nejistoty (Obc¢asnd
stanice autobusu na znameni). Na KniZeci (foceno 6. zari 1971).

busovi dopravci zajistuji i brandysti zajezdovou a smluv-
ni dopravu.

CSAD Sttedni Cechy stejné jako nase spole¢nost po-
skytuje také informacni sluzby a predprodej. K tomuto
tcelu ma dvé stiediska, jedno v Kralupech nad Vitavou
pro potieby tamni méstské hromadné dopravy a druhé na
autobusovém stanovisti ve Staré Boleslavi. Tam si miiZete
koupit jednotlivé jizdenky na dalkovou dopravu (tuzem-
skou i mezinarodni), ale také jizdenky pro systém Prazské
integrované dopravy, at jiz na jednotlivou jizdu nebo ¢a-
sové (mési¢ni, ¢tvrtletni a ro¢ni). Pro zdjemce jsou k dis-
pozici jizdni tady jednotlivych linek a také informace
o spojenti, at jiz v systému Prazské integrované dopravy
nebo na dalsich regionalnich linkach. -bda-




Zakon o ochrane osobnich
udaju a nasSe spoleénost

Jiz ptl roku se v médiich vede dlouha diskuse o Zako-
nu o ochrané osobnich tdajt. Jméno Dopravniho podni-
ku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti se v této souvislosti
velmi Casto sklonovalo. Proto jsme pozadali o rozhovor
bezpe¢nostniho feditele dr. Antonina Fedorka, ktery se
touto problematikou u nas v poslednich tydnech velmi
intenzivné zabyva. Véiime, Ze vam jeho odpovédi pomo-
hou v orientaci v nové, Casto diskutované zaleZitosti.

DP-K Pane doktore, miZete nadim &tenaftim blize
predstavit zakon o ochran& osobnich tdajti? Ceho se ty-
ké a jak se nas dotyka jako ob&anti Ceské republiky?

Utelem zékona je zajistit ochranu osobnich ddajt
azpusob jejich zpracovavani, kdy se osobnim tdajem
rozumi jakykoliv tdaj tykajici se konkrétni osoby. Dtivo-
da, pro¢ byl ptijat, je nékolik, tim nejvyznamnéjsim je
pak ten, Ze se v dnes$ni dobé stavaji osobni tidaje kazdého
¢lovéka dualezitym zbozim, které je vyuzivano naptiklad
pro ziskani informaci o koupéschopnosti ¢i zalibach.
Tento zakon pak dava obantim moZnost branit se tako-
vému shromazdovani osobnich udajt, které by se délo
proti jejich vali a nebylo by k nému zmocnéni na zakla-
dé dalsich zakonu.

DP-K V jakych oblastech jsme se dostali v nasem
podniku do rozporu se zmifiovanym zdkonem?

Nejdfive musim uvést, Ze nelze mluvit o rozporu ja-
ko spiSe o urcité pfechodné dobé, kdy se stavajici praxe
musi uvést do souladu s timto zdkonem. Dopady zikona
jsou opravdu $iroké, a to od medialné znamého p¥ipadu
uvadéni rodnych ¢isel na prikazkich na méstskou hro-
madnou dopravu, pies rtzné databaze smluvnich part-
nerd az po véci tykajici se zaméstnaneckého odboru
a zaméstnanct. Ale zakon sam se netyka pouze vytipova-
ni oblasti zpracovavani osobnich tidaju a jejich nasledné
registrace u Ufadu na ochranu osobnich ddaja, jde také
nap¥iklad o povinnost poskytovat informace o vedeni
udajt tém, o nichZ jsou udaje zpracovavany, dale o vy-
tvoreni bezpe¢nostnich pravidel pro naklddani s osobni-
mi udaji.

DP-K Diky zdkonu o ochrané osobnich tdajti se
velmi &asto hovofilo o pritkazkach pro pravidelné cestu-
jict; jak spor dopadl a co dnes miiZeme nasim klientim
nabidnout?

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost
po konzultacich s Uradem pro ochranu osobnich tdajt
navrhl fesent, které Urad schvalil a povolil vést nasi spo-
le¢nosti databazi cestujicich. Dopravni podnik bude
u viech typt prikazek k Casovym jizdenkam pro systém
Prazské integrované dopravy (PID), na které je v souladu
s tarifem PID poskytovana sleva (Zaci, studenti a dd-
chodci), shromazdovat osobni udaje, které budou vede-
ny v databazi Dopravniho podniku (fotografie, pfijment,
jméno, datum narozeni, bydlisté, rodné Cislo, podpis,
u studentd IC skoly, u diichodct rozhodnuti o p¥iznani
piislusné kategorie dichodu). Na novych prikazkach

rodné ¢islo nebude uvadéno, ale bude pouze v chranéné
databazi naseho podniku.

U kategorie ,tzv. plnocennych jizdenek“ budou mit
cestujici moznost volby. Cestujicim, kte¥i nam nechtéji
predat své osobni udaje, budou vydavany prikazky, kte-
ré nebudou zafazeny do databaze, ale budou opat¥eny
pouze fotografii, jménem a p¥ijmenim a podpisem ces-
tujiciho. V téchto p¥ipadech vsak nebude mozno, aby
cestujici vyuzival téch sluzeb, které budou poskytovany
pro cestujici, kteti sva data do databaze poskytnou.
V soucasné dobé se jedna zejména o neudéleni pokuty
v ptipadé zapomenuti prikazky, kdy je hrazen pouze
manipulaéni poplatek ve vysi 50,- K& Davodem je ne-
moznost jednoznac¢né identifikace drzZitele zapomenuté-
ho jizdniho dokladu. Cestujicim, kteti ndm data poskyt-
nou, je naopak tato vyhoda poskytnuta. Cena casové jiz-
denky bude v obou ptipadech stejna.

Neubranim se vSak zde vyslovit sviij osobni nazor. Vi-
nou sdélovacich prostiedka se tento problém znaéné zve-
li¢il. Nedomnivam se, Ze cestujici vefejnost byla sdélova-
cimi prostiedky vZdy informovéna spravné. Tento mj na-
zor podporuje skutecnost, Ze nedochazi k masové vymé-
né pritkazek s ohledem pravé na odstranéni rodnych ¢isel.

DP-K JiZ tfeti mésic se na strankach podnikového
mési¢niku neobjevuje Spoleenska kronika. Co musime
ulinit, aby se &tena¥i mohli s touto nejstardi rubrikou
setkavat?

K tomu, aby se tato rubrika opét objevila, jsou uz
&inény potiebné kroky; ve spolupréici s pravnim odbo-
rem byl vytvofen formula¥, kterym daji zaméstnanci
souhlasici s 0znamenim svého pracovniho &i Zivotniho
vyro¢i v DP-KONTAKTu k takovému zvetejnéni souhlas,
a poté jiz nebude nic branit tomu, aby Spolecenska rub-
rika dale vychazela.

DP-K Pied ¢asem nam volal jeden ze ¢tenaiti a ptal
se, zda mohou byt na nasténkach v garaZich a vozov-
nach zvefejiiovana jména Fidi¢t, ktefi obdrzeli finanéni
postih za neplnéni povinnosti? Jak se na tuto problema-
tiku diva novy zakon?

Protoze je takovych dotazt mnoho a na rdzna téma-
ta, pokusim se odpovédét obecné. Jak jiz bylo feceno
v odpovédi na p¥edchozi otazku, k nakladani s osobnimi
udaji je nutny souhlas té osoby, o jejiz tidaje se jedna,
pokud oviem takové nakladani neumoziuje zvlastni za-
kon. Neni-li tedy v Zzadném zakoné uvedeno, Ze je mozné
zvetejnovat finan¢ni postih, pak by k takovému jednani
nemélo dochazet.

DP-K Chcete néco poradit nasim zaméstnanctim,
aby se zbyte&né nedostévali do rozporu s normou, ktera
méla tolik publicity?

Kazdy se musi s timto predpisem seznamit, nebot
plati zasada, Ze neznalost zdkona neomlouvd, zvlasté je
tieba dbat, aby nedoslo k neopravnénému nakladani ¢i
zvetejnéni osobnich udajd. Ale i v soukromém Zivoté je
dobré védeét, jak se branit nap¥iklad proti neustalému za-
silani reklamnich nabidek, z nichZ je p¥itom zFejmé, Ze
toho o vas odesilatel vi podivuhodné mnoho.

Dékuji za rozhovor a osvétleni zajimavého té-
matu.

Petr Malik

Nova uprava vydejnich automatu

V soucasné dobé je v ramci méstské hromadné do-
pravy v provozu celkem 320 prodejnich automatd, z to-
ho je 197 umisténo ve stanicich metra, 100 na povrchu
a 23 automatd na parkovistich P + R.

Vzhledem k tomu, Ze nejcastéjsi prodej jizdenek je
pro pasmo P+0, rozhodl se Dopravni podnik hl. m. Pra-
hy, akciova spole¢nost umistit ve vech stanicich metra
alespon jeden prodejni automat, ktery je upraven pouze
pro prodej jizdenek v hodnotéach 12,- K¢, 6,- K¢, 8,- K¢,
4,- K¢ a 70,- K¢ (jizdenka 24 hodinova) a jehoZ obsluha
tek (15 druhti vydavanych jizdnich dokladd) ma uprave-
ny automat pouze 6 tlacitek pro vydej uvedenych nejza-
danéjsich druha jizdenek, Sesté tlacitko je urceno pro
volbu jazyka. Automat umozni volbu komunika¢niho ja-
zyka v e§tiné a angli¢ting.

Tato dprava automatti bude piinosem pro cestujici,
pievazné navstévniky naSeho mésta.

Odbor odbytu a tarifid MHD

Pridavné svetlomety do
mlhy na autobusech

Na dotaz jednoho ze ¢tenaiti podnikového mési¢ni-
ku odpovidame:

Pridavné svétlomety do mlhy nepatii k zakonem
piedepsané vybavé a autobusy od§tépného zavodu Auto-
busy jimi nejsou standardné vybaveny. Dtavody jsou dva.
Na prvnim misté je skutecnost, Ze autobusy zajistujici
méstskou hromadnou dopravu na dzemi Prahy jezdi
pievazné po komunikacich vybavenych vefejnym osvét-
lenim, potteba p¥idavnych svétlometd u nich tedy neni
naléhava. Druhym divodem jsou Casté ztraty p¥idav-
nych svétlometd odcizenim.

Autobusy nasazované pravidelné na piiméstské linky
nebo na linky MHD v oblastech s nedostate¢nym vefej-
nym osvétlenim Ize z rozhodnuti garaze pridavnymi svét-

lomety vybavit dodate¢né. Vznikne-li takovd potieba, je
vhodné obritit se sluZzebnim postupem na vedeni vlastni
garaze, ptripadné na zastupce garaze v provozni komisi.

Ridi¢i autobust, dovolte prosim na zavér nékolik
otazek. Znate zastupce své garaze v provozni komisi?
Hovofite s nim o svych problémech a pFipominkach,
pokud jde o stav komunikaci, dopravniho znacent, stav-
bu jizdnich ¥add, socialni zazemi a konstrukci autobu-
su? Vidite ucinek svych pfipominek?

NemuazZete-li na vétSinu otazek odpovédét kladng,
kontaktujte prosim ing. Jittho Horkého, telefon 96 13
30 10. V nékterém z p¥istich ¢isel DP-KONTAKTu by
mohl vyjit obsahlejsi ,navod k pouZiti provozni komise“.

VAclav Beranek, technicky tsek o. z. Autobusy
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Z PODNIKU

Soucasti Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti, ktera zajistuje drtivou vétsinu provozu
méstské hromadné dopravy v Praze, je odstépny zavod
Metro. Provoz prazské podzemni drahy je zajistovan
pravé prosttednictvim udsekd a sluzeb, které jsou pro-
voznimi a vykonnymi jednotkami o. z. Metro.

Jednou z téchto jednotek je sluzba staveb a trati,
ktera vznikla na zakladé provoznich zkuSenosti spoje-
nim dvou d¥ive samostatnych sluzeb, a to sluzby tratové
a sluzby stavebné technické. Slouceni vyplynulo ze sku-
tecnosti, Ze dopravni cestu tvo¥i jak kolejovy svrsek, tak
kolejovy spodek, o které se sluzby staraly oddélené.

Sluzba staveb a trati zajistuje provozuschopnost,
kontrolu, udrzbu, opravy a rekonstrukce za¥izeni spada-
jici do okruhu dopravni cesty, staveb atrati v ramci
metra.

Sluzba zajistuje Siroky rozsah ¢innosti v oblasti ko-
lejového svrsku, kolejového spodku, ptivodni kolejnice
s vyjimkou jejiho napéjeni, pozemnich stavebnich ob-
jektd, objektt stanic, tunelt a mostt. Dale zabezpecuje
¢innost lokomotiv, motorovych univerzéalnich vozik(
(MUV), stroju tratové mechanizace, specialnich a ostat-
nich kolejovych vozidel nezavislé trakce, zaroven zajis-
tuje silniéni dopravu osob a nakladd pro potieby o. z.
Metro véetné udrzby. Na stavby navazuje rovnéZ zajisto-
vani ¢innosti v oblasti stavebni technologie, do které
spadaji vzduchotechnickd, sanitarné technicka, otopna
aelektrickd zatizeni metra ¥izena prostiednictvim
mikroprocesorového ¥idiciho systému.

: Foto: o.i Metro
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V technickych &astech sluzba zajistuje:

— Dokumentovéni, sledovani, kontrolu a dodrZovani
prajezdného prifezu.

— Zpracovani provozni dokumentace, pfipominkovani
dodavatelské dokumentace a legislativni ¢innost
v technické oblasti.

— Aplikace stavebniho zakona a zdkona o drahach.

— Agendu ochranného pasma metra a staveb na draze ve
smyslu zakona o drahéach.

— Agendu pozemkii ve spravé o. z. Metro a fesi majetko-
pravni vztahy.

— Evidenci vech prostort metra a dislokaci ttvart o. z.
Metro.

— Smluvné geodetické prace pro jednotlivé ttvary o. z.
Metro (deformacni méfeni objekt( a tuneld metra,
reambulace technickych map metra, zaméfeni je¥a-
bovych drah, eskaldtord, kalibrace obrysnic a $ablony
prijezdnych prifezi a dalsi).

— Pfipravu a koordinaci praci p¥i ¢innosti cizich organi-
zaci v metru véetné vystavovani Souhlasu k témto
pracim.

— Vykon funkce POTD nad UTZ svafovacimi, tlakovymi
a plynovymi.

— Koordinaci ¢innosti provozovatele p¥i p¥ipravé, reali-
zaci a zprovoznovani novych staveb metra, p¥ipadné
dalsi stavebni ¢innosti na jiZz provozovanych tratich.

— Provozni méfeni geometrické polohy kolejového
svr$ku a pFivodni kolejnice.

— Metrologicka méteni v oboru délka.

— Tribotechnické rozbory vsech druha olejt.

— Radu dal3ich ¢innosti potiebnych pro zajisténi bez-
pecného a bezporuchového provozu.

Pro zajisténi rozsahlé a slozité Cinnosti celé sluzby
je zékladni organiza¢ni ¢lenéni sluzby provedeno na od-
bory a provozy. Technické, ekonomické a kontrolni ¢in-
nosti zajistuji odborné ttvary vedouciho sluzby:

— Ekonomicky odbor,

— Investi¢ni odbor,

— Odbor hlavniho inZenyra,

@ PP xontakt

O co se stara sluzba
staveb a trati?

— Odbor provozni,

— Odbor méfeni a defektoskopie.

Provozni innosti zajistuji provozy trati, tuneld,
staveb, tratové mechanizace, autodopravy a stavebni
technologie. Operativni fizeni provozu technologického
zatizeni sluzby a funkci vedouciho likvida¢nich praci za-
jistuje technicky dispec¢ink.

Zakladem &innosti sluzby je zajisténi provo-
zuschopnosti a bezporuchovosti dopravni cesty. Do-
pravni cestu tvoFi predevsim stavby kolejového spodku,
kolejového svrsku, piivodni kolejnice, pozemnich sta-
vebnich objekt(i a objektd stanic.

Celkova délka provozni sité (je uvedena dvouko-
lejné):

Trat A 10,1 km,
trat B 25,8 km,
trat C 14,2 km.
Celkem 50,1 km

Celkova délka stavebni sité (uvedena jednokolejné)
je 118,8 km. Délky koleji jsou véetné odstavnych a obra-
tovych koleji, kolejovych spojek a k¥iZeni. Koleje v de-
pech nejsou zapocitany, vyjma zku$ebnich trati. Vyhyb-
ky jsou zapoéitany v obou vétvich (zaokrouhleno na
stovky metri).

Kolejovy spodek tvo¥i drazni zemni téleso, propust-
ky, mosty a stavby mostdm podobné, opérné, zarubni
a obkladni zdi, odvodnovaci zatizeni, stani¢ni a tratové
tunely, ochranné a regula¢ni stavby. Za zminku z oblasti
kolejového spodku stoji predevsim konstrukce trato-
vych a stani¢nich tuneld.

Tunely musi vyhovovat inZenyrsko—geologickym,
hydrologickym a seismickym podminkam, musi byt
odolné proti teplotnim zménam, prosakovani a musi byt
v souladu s prostorovou tpravou. Tunely jsou razené
kruhového prafezu nebo hloubené se svislymi sténami.

Zakladni praméry tuneld:

— tratové 5,1 m,
— staniéni 7,8 m,
— eskalatorové 9,5/7,8 m (elipticky pritez).

Konstrukce hloubenych tuneli je pfevazné tvofena
z monolitického Zelezobetonu s néslednou vnéjsi izola-
ci. V razenych tunelech se pouZiva pfevazné prefabriko-
vané Zelezobetonové osténi a pouze v exponovanych
mistech se navrhuje litinové osténi. U obou typa osténi
je provedena nasledna vyplnova a tésnici injektaz. RaZe-
né tunely se buduji jednokolejné a od IV. provozniho
useku traté Bv urcitych usecich dvoukolejné. Rovnéz
na nové budovaném IV. dseku traté C budou vsechny ra-
Zené tunely dvoukolejné.

Razeny dvoukolejny tunel mél dopad i na vystavbu
tratovych tuneld, kde se poprvé pouZil moderni zptsob
vystavby, tzv. nova rakouska tunelovaci metoda (NRTM).
Jedna se o takovy razici postup, ktery je velice flexibilni
a umoznuje optimdlné p¥izplsobit v kazdém misté tvar
a dimenzi konstrukce jak geologickym parametriim, tak
i prostorovym naroktim. Definitivni Zelezobetonova
obezdivka s mezilehlou izola¢ni folii navic zajistuje vo-
donepropustnost, ¢imz zvySuje uzitné vlastnosti dila.
Jak plyne ze zasad NRTM, vystavba probiha dvoufazové.

Nejprve se vybuduje primdrni osténi ze stiikaného
betonu, které je dimenzovano pravé na takové zatézovaci
stavy, které jsou v daném horninovém motivu zastiZené.
Toto osténi zajistuje v prvni fazi stabilitu vyruby tunelu.
Soucasti konstrukce primarniho osténi tunelu jsou i ko-
tevni prvky, které ve zvolené siti vytvareji spolu s vlastnim
osténim (tvofenym ocelovymi p¥ihradovymi ramy, sitémi
a sttikanym betonem) sptazenou konstrukci vyuZivajici
samonosnost horninového masivu. Na primarni osténi je
ptipevnéna mezilehla foliova izolace dokonale spojena,
ktera dilo zajidtuje proti vodé a ¢ini ho tak vodotésnym.
Definitivni sekundérni osténi tvoti monoliticka Zelezobe-
tonova konstrukce, betonovana do posuvného bednéni,
nebo st¥tkana. NRTM je mozno pouzit i u jednokolejnych
a eskalatorovych tuneld.

Z dalsich zajimavych stavebnich konstrukci je nutno
se zminit o 21 mostnich objektech, u kterych sluzba zajis-
tuje prohlidky, provadi tdrzbu a ptipadné zajistuje opravy.

Mezi stavby kolejového spodku rovnéZ pat¥i stanice,
které tvoti stani¢ni tunely, nastupis§té pro cestujici a slu-
Zebni nastupisté, vestibuly, p¥istupové a vystupni cesty,
vytahy, pohyblivé schody, pevna schodisté, stani¢ni pro-
story a zafizeni pro sluzebni tiely a odbavovani cestuji-
cich.

Celkovy pocet stanic metra je 51, z toho je 25 stanic
hloubenych, 22 stanic razenych a 4 stanice povrchové.
Stanice se déle déli na stanice s nastupistém ostrovnim,
kterych je 47 astanice s ndastupi§tém bocénim, které
jsou 4.

Kromé pravidelnych kontrol, ddrzby, drobnych
oprav, které zajistuje sluzba staveb a trati, se od roku
1995 provadi komplexni opravy stanic. V prvni etapé se
zacaly provadét opravy na razenych stanicich traté I. A.
Opravy byly vétSinou koordinovany s vyménou pohybli-
vych schodd a provadély se p¥i vylouceni stanice z pro-
vozu.

Duavodem zahéjeni komplexnich oprav stanic na
tratich A a C bylo odstranéni zavadného technického
stavu. V prvni fadé bylo nutno zamezit zatékani vody
a Siteni bludnych proudd do konstrukci. P¥i celko-
vych opravach se provadi tésnéni konstrukei, vyména
laminatového vnitiniho oplasténi (zonty) za nerezo-
vé, nosna cast podhledt a obklad, elektroinstalace
+ osvétleni a ozvuleni p¥i zachovani pavodniho ar-
chitektonického vyrazu stanic. Rovnéz jsou v projek-
tech respektovany pozadavky Unie nevidomych a sla-
bozrakych.

Vroce 2001 se predpokldda komplexni oprava stani-
ce Mustek na trati A bez vymény pohyblivych schoda
a v dal$im roce bude nasledovat stanice Muzeum na stej-
né trati rovnéz bez pohyblivych schodt.

Dalsi stéZejni ¢innosti sluzby staveb a trati je oblast
kolejového svrsku a p¥ivodni kolejnice, na kterych sluz-
ba staveb atrati provadi prohlidky, méfeni, béZnou
udrzbu a opravy v souladu s pFislusnymi normami.

Zakladni technické parametry:

— rozchod 1435 mm,
— minimélni pouzity polomér oblouku

na tratich metra 350 m,
— minimélni pouzity spad podzemnich

tratovych udsekt 3 %o,
— maximalni pouZity spad podzemnich

tratovych useka 40 %o,

— maximalni pouzity spad koleji ve stanicich 3 %o.

V prazském metru jsou pouzity ¢ty¥i zakladni typy
konstrukci kolejového svrsku, které maji za zaklad
upevnéni kolejnic tzv. S 49 nasledné upravené pro po-
t¥eby metra.

a. prazce ulozené ve $térkovém lozi (pouzito v de-
pech, vyhybkovych objektech trati do traté III. C, ana
mostech trati IV. a V. B.),

b. dfevéné prazce v betonovém kolejovém loZi (po-
uzito na tratich I. Ca 1. A),

¢. bezprazcové upevnéni kolejnic (pouzito na tra-
tich uvedenych do provozu po¢inaje rokem 1980 a ve vy-
hybkovych objektech od roku 1984),

cl. pro oblouky s polomérem vétsim nez 600 metra
— upevnéni STANDARD se dvéma kotevnimi $rouby,

¢2. pro oblouky s poloméry mensimi nez 600 metra
— upevnéni s vyuzitim podkladni desky,

d. atypické upevnéni (prohliZeci jamy a dal3i).

31,77 km koleji vtunelech je upevnéno pomoci
prazcut a 81,7 km bezprazcové. Kolej se zfizuje zpravidla
jako bezstykova.

Celkoveé udrzuje sluzba 236 vyhybek, z toho na tra-
tich v tunelech 78 av depech 158. Vyhybky v depech
jsou uloZeny na dtrevénych prazcich ve Stérkovém lozi.
V tunelech ma 34 vyhybek prazcové upevnéni a 44
bezprazcové.

Krome pravidelnych prohlidek, méteni, bézné udrz-
by a dalsich oprav kolejového svrsku se v soucasné dobé
dokoncuje rozsahla oprava bezpraZcového upevnéni
v obloucich s mensim polomérem nez 600 metrd, kde se
nahrazuje tzv. standardni upevnéni za upevnéni se
zékladovou deskou.



Z dalsich oprav vétsiho rozsahu je nutno uvést

priibéznou souvislou vyménu kolejnicovych pasd, kte-
ra se provadi z davodu ojeti kolejnic nebo z diivodu
projeté provozni zatéZe a postupné nahrazovani hako-
vych zavért ve vyménové ¢asti vyhybek za modernéjsi
a spolehlivéjsi Celistové zavéry. V soucasné dobé je také
zpracovavana projektova dokumentace na opravu zhla-
vi depa Kacerov, ktera se musi provést z davodu ukon-
¢eni Zivotnosti prazci. Zaroven s opravou kolejového
svrsku bude provedena oprava a modernizace na za¥i-
zenich sluzby elektrotechnické a sluzby sdélovaci a za-
bezpecovaci. P¥edpokladany termin zahajeni je v roce
2002.

V ramci technického zlep$eni se nyni buduje na tra-
ti II. B (Florenc — Ceskomoravska) provozni zkusebni
usek bezprazcového upevnéni s pouzitim kotviciho sys-
tému hmozdinka + vrtule misto dosud pouZivanych ko-
tevnich $roubd. Dale se po technické strance fe$i nahra-
zeni starého upevnéni kolejového svriku v betonovém
loZi (pouzit na tratich I. C a I. A) za jiny zptsob upevné-
ni, ktery by nebyl zavisly na Zivotnosti d¥evénych
prazcu.

Na konstrukei p¥ivodni kolejnice byl vyfeSen pro-
blém praskani porcelanovych izolatort pouZitim mate-
rialu z plastové hmoty vhodnych izola¢nich i mechanic-
kych vlastnosti. Zaroven byla tispésné odzkouSena na
zkuSebnim useku traté V. B hlinikova p¥ivodni kolejni-
ce, jako nahrada za dosud pouzivanou specialni ocelo-
vou kolejnici. S nasazenim typu Al — PK je uvazovano na
nové budované trati IV. C.

Podkladem pro ddrzbu a opravy na kolejovém svrs-
ku a ptivodni kolejnici je diagnostika zabyvajici se kon-
trolou geometrickych parametri uvedenych zafizeni,
kterd je zajistovana mé¥icim vozem Matisa PV-6 $vycar-
ské vyroby.

Vsechny statické a dynamické veli¢iny, jako jsou po-
délna vyska koleje, k¥ivost, pfevyseni, rozchod a zborce-
ni koleje, se snimaji mechanickym zptsobem s pomoci
t¥f méFicich podvozki, prevodovych pék, Fetizkd, pruzin
a zapisovaciho za¥izeni na graficky zaznam. P¥enos hod-
not parametr( p¥ivodni kolejnice je od snimaci elek-
tricky. Rychlost méfeni je maximalné 30 km/hod., ptes
vyhybky 8 km/hod. Graficky zaznam je v mé¥itku 1:100
a jednotlivé parametry jsou méfeny s toleranci + 1 mm.
Méfeni lze provadét obéma sméry.

I kdyZ je mé¥ici viiz Matisa PV—6 v dobrém technic-
kém stavu, je moralné i fyzicky zastaraly. Doufame, Ze
bude v nejbliz§i dobé nahrazen novym principem sni-
mani vyuzivajicim Newtonovych zakont sily a setrvac-
nosti. Pro realizaci systému jsou pouZity snimace zrych-
leni thlové rychlosti, indukéni snimace posunuti, lase-
rové zdroje svétla a kamery s fadkovymi snimaci. Z na-
méfenych hodnot jednotlivych snimaci vypo¢ita pocita-
Covy systém kvazistatické a dynamické geometrické pa-
rametry koleje. Mimo zminéné geometrické parametry
bude novy méftici vz uréen i k mé¥eni vertikalni mikro-
geometrie a méfeni pfi¢ného profilu kolejnic, véetné je-
jich defektoskopie.

Neoddélitelnou soucasti staveb metra je stavebni

Metro l

technologie, jejiz hlavni provozni ¢innosti jsou propoje-
ny na technicky dispecink, ktery je zaclenén do automa-
tizovaného systému Fizeni technologickych procest
(ASRTP). Sluzba zajistuje ¢innost nasledujicich techno-
logickych zatizeni.

Vzduchotechnicka zatizent, kterd slouzi k zajisténi
poZzadovanych mikroklimatickych podminek pro tech-
nologicka zafizeni a pro zajisténi pohody cestujicich
metra. Cleni se na:

— Hlavni vétrani, jimz se zaji$tuje vétrani stanic, tu-
nelt, odstavnych koleji a tratovych spojek. Cely systém
hlavniho vétrani je ovladan automatickou regulaci v za-
vislosti na teploté vzduchu. Podle nastaveni dihlu lopa-
tek je mozno ménit vykony vymény vzduchu v rozsahu
15 az 70 m3/s. V celkem 77 strojovnach hlavniho vétrani
se nachazi 147 ventilatord s praméry obéznych kol od
1400 do 2240 mm.

— Staniéni vzduchotechnika, kterd vytvari vhodné
klimatické podminky ve sluzebnich prostorach stanic.
Zatizeni stani¢ni vzduchotechniky jsou ovladana bud
mistné, nebo automaticky v zavislosti na teploté, p¥i-
padné vlhkosti vzduchu. Mezi zatizeni stani¢ni vzdu-
chotechniky pat#i:

— radialni ventilatory s priméry ob&znych kol od 250
do 1000 mm,

— klimatizaéni jednotky s kompresorovym chlazenim
a ohfevem vzduchu (vykon 2000 a 5000 m3/h),

— axialni ventilatory o primérech ob&znych kol 100 az
1000 mm,

— piislusenstvi (filtry, oh¥ivace vodni a elektrické, VZT
potrubi, vyustky, pozarni klapky a dalsi),

— podokenni klimatiza¢ni jednotky.

Celkem se sluzba stara o418 strojoven stani¢ni
vzduchotechniky, ve kterych je umisténo 3401 ventila-
tora.

Cerpaci stanice ve stanicich a tunelovych tsecich,
které se podle druhu ¢erpacich vod déli na fekalni (hlav-
ni, vedlejsi) a nefekdlni (zakladni, tranzitni, mistni
a preCerpavaci). Celkovy pocet Cerpacich stanic je
306 kust a jsou osazeny p¥iblizné 600 kusy kalovych po-
nornych &erpadel o priméru vytlaéného potrubi 80 az
150 mm.

Sluzba staveb a trati zajiStuje ve své oblasti také
udrzbu a opravy stavebnich objekt na depech Hostivat,
Kacerov a Zli¢in. Do této ¢innosti rovnéz spada ddrzba
a provoz otopnych zafizeni (37 vyménikovych stanic,
8 elektrokotelen a 4 kotelny plynové).

Pfevazna Cast vySe uvedenych ¢innosti na tratich
v tunelech se zpravidla uskute¢iiuje v prepravni vyluce,
tj. v ¢ase od 01.00 do 03.50 hodin. Za timto ucelem jsou
z jednotlivych dep — Kacerov, Hostiva¥ a Zli¢in na zakla-
dé vylukovych plant vystavovany sluzebni vlaky, které
dopravuji potfebny materiél, soucastky strojniho za¥ize-
ni a dal3i na konkrétni pracovni misto v tunelu a odtud
zase zpét. Sluzebni vlaky tvo¥i hnaci vozidla nezavislé
trakce, pFipojné vozy nebo specidlni tazena vozidla.

Park hnacich vozidel tvofi:
— Motorové lokomotivy fady 703 (2 kusy) a fady 797.8
(12 kusti).

— Motorova univerzalni vozidla typu WZB 10-M (10 ku-
st), typu MUV 72-M (5 kusti) a typu MUV 69 (3 kusy).

— Svatovaci viiz typu K 355 PT (1 kus) pro svatovani ko-
lejnic odporovym stykovym svafovanim.

— Podbijeci stroj typu Plassermatic 08-75 GS (1 kus)
pro podbijeni kolejového svrsku ve §térkovém loZi.

— Meétici viiz MATISA PV-6 pro méteni geometrické po-
lohy koleje a p¥ivodni kolejnice.

Park p¥ipojnych vozi tvofi:

— Voziky typu PVd (46 kust), které jsou plosinové,
s bo¢nicemi, se specialni nastavbou — leSeni, myci
souprava, zvy$ena podlaha, kompresory a dalsi.

— Voziky typu PVk (3 kusy), které jsou vyklopné s bo¢ni-
cemi.

— Voziky typu PV (33 kusa), které jsou plosinové,
s bo¢nicemi, se specialni nastavbou — leseni, prohlize-
ci kabina, $ablona priijezdného prafezu, proudové
rozmrazovace, zvy$ena podlaha, dilenské a dalsi.

Park specidlnich taZenych vozidel tvo¥i:

— Vysypny vaz (1 kus) pro doplitovani $térkovych lozi.

— Univerzalni vrtaci zatizeni typu UV-1 (1 kus) a typu
KV-86 (1 kus) pro vrtani otvort do pokladnich beto-
nll bezpraZcového upevnéni kolejnic.

— Ohybacka kolejnic typu OK-R 65 (1kus) pro zakruzo-
vani kolejnic oblouk(i malych poloméra.

— Podvozky typu ZPK 56 (76 kust) pro p¥epravu kolej-
nic a kolejnicovych past ze sklddek nebo ze svafova-
cich zdkladen na ptislu§né misto traté.

K zajisténi provozuschopnosti a spolehlivosti vyse
uvedeného parku vozidel po strance technické jsou v de-
pech Kacerov, Hostivaf a Zli¢in vytvofena opravaren-
sko—udrzbarska stiediska provozu tratové mechanizace,
ktera na zakladé po¢tu provoznich hodin vykonévaji pra-
videlné periodické prohlidky a opravy p¥islusného roz-
sahu, p¥i dodrzovanti jejich cykli¢nosti podle vnitropod-
nikové normy.

Provoz tratové mechanizace téz zajistuje obsazeni
sluzebnich vlaka i po strdnce personalni, tj. pFislusnym
poltem strojvedoucich a vedoucich sluzebnich vlakd.
Tento jizdni personal musi byt patfi¢né vyskolen, musi
uspésné absolvovat predepsané zkousky a pravidelné se
zucastnovat periodického $koleni. To maji na starosti
dopravné—provozni okrsky provozni tratové mechani-
zace.

V souvislosti s postupnym prodluzovanim trati met-
ra jsou kladeny stéle vétsi pozadavky na jizdy a pocet vy-
staveni sluzebnich vlakd. Je tudiz nutné mit rozhodujici
typy hnacich vozidel, tj. motorové lokomotivy a motoro-
va univerzalni vozidla na daleko vy$§i provozné—tech-
nické udrovni, nez ktera byla vyhovujici v pfedchozich
patnacti az dvaceti letech. Dodavka novych hnacich vo-
zidel je finan¢né velmi naro¢na zalezitost. Proto se sluz-
ba staveb a trati zamé¥ila na zvy$ovani jejich provozné—
technické trovné formou rekonstrukce a modernizace.

Z tohoto projektu vzesla vcelku zdatila rekonstruk-
ce motorovych lokomotiv fady 703 na fadu 797.8. V na-
sledujicich letech je v planu modernizace a rekonstruk-
ce hnacich vozidel MUV 72-M a MUV 69 s mechanickym
pohonem na vozidla s elektrickym ptenosem vykonu
a elektrodynamickou brzdou. Projekéni feSeni rekon-
strukci provadéji zhotovitelé v tizké spolupraci s tech-
nickymi utvary sluzby.

Vyse uvedené Cinnosti zajistuje sluzba s 722 pracov-
niky, z toho je 171 technikd, 524 délnik( a 25 Fidica.
Riznoroda a rozdilna slozZitost zajistovanych Cinnosti
vyZaduje fadu kvalifikovanych odborniki, ktefi jsou
schopni zvladnout a obsdhnout danou problematiku.
Z toho davodu se vedeni sluzby zamétuje rovnéz na per-
sonalni obsazeni, protoZe jednim z vaznych problému
sluzby je nep¥izniva vékova struktura zaméstnancu.

Pramérny vék technikt a administrativnich pracov-
nikd je 48 let, u délnickych profesi dosahuje 45 let. Pre-
vazna Cast Fidicich pracovniki sluzby se pohybuje ve vé-
kové hranici 50 az 59 let. Z téchto divodi je nutno pti-
rozenou fluktuaci a odchody zaméstnanct do diichodu
kompenzovat naborem mladych pracovnikd, postupné
pripravovat ty nejschopnéjsi na vedouci mista a vytvéaret
viem zaméstnancim takové podminky, aby se udrzel
profesni zajem pracovat v od$tépném zavodé Metro na
sluzbé staveb a trati a byl spInén hlavni cil — zajistit bez-
peény, spolehlivy a bezporuchovy provoz prazského
metra.

Ing. Jaroslav Subert, vedouci sluzby staveb a trati

DB kontakt @
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AranZéfi soutéZili ve Frydku-Mistku
Ve dnech 21. az 23. unora 2001 potadalo St¥edni od-
borné ucilisté ve Frydku—Mistku soutéz kolegt zaméve-
nych na obor aranZovani. SoutéZilo se v péti kategori-
ich: navrh a aranzovani vykladni sk¥iné, navrh a realiza-
ce panelu, navrh a realizace makety VS, navrh plakitu
a pocitacova grafika.

- e

Nase $kola se zucastnila takové celostitni soutéze
poprvé, a to ve shora uvedenych kategoriich mimo po¢i-
tac¢ovou grafiku a realizaci panelu. Makety se p¥ipravo-
valy na $kolnich odbornych pracovistich, plakaty ve $ko-
le a poté se zaslaly k vyhodnoceni do Frydku-Mistku.
Vykladova tvorba a realizace panelu se provadéla na mis-
té. Konkurence byla v tomto, druhém, ro¢niku podstat-
né vyssi nez loni.

Hodnotitelské porota byla deviti¢lennd a nam se po-
datilo obstat velmi dastojné.

V kategorii maketa jsme ziskali 1. misto (prace pod
vedenim mistrové odborného vycviku Vladény Fabinge-
rové), v kategorii vykladni skiin jsme obsadili 5. misto
a v kategorii plakat 18. misto ze 48 navrha.

PFisti rocnik soutéze se uskutecni v Usti nad Labem
opét za nasi ucasti.

Uvitali jsme hosty z Makedonie

19. — 23. dnora navstivili nasi skolu t¥i pracovnici

ucilisté z makedonské Skopje. Tamni $kola je zaméfena

Skolni stiipky

na vyuku automobilovych obori. Celkem $kolu ve viech
formach studia navstévuje 1200 Zaka. Nas navstivili —
zastupce fteditele 3koly, vedouci odborného vycviku
a ucitel informatiky. Hosté méli zjem vidét z nasi skoly

autooborové dilny Kosife a Valentin-
ku. Pfedposledni den navstévy navsti-
vili spolu s nasimi pracovniky Auto
Skodu Mlada Boleslav. Soucasti na-
vs§tévy byla iprohlidka historickych
mist Prahy a icast na maturitnim ple-
se skoly.

Zajem ze strany makedonskych
kolegti je o navazani trvalejsich vztaht
s nasi $kolou a s moznosti stize ome-
zeného poctu zakl u nas. Projevili i za-
jem o ucast na mezinarodni soutéZi
zakd oboru automechanik, ktera bude
pofadana u p¥ilezitosti vystavy Auto-
centrum v Brné.

21. unora patfila Lucerna nasf $kole

Maturitni ples je zaleZitosti tradi¢ni a témé¥ ritual-
né pat¥ici ke kazdé sttredni $kole. Nejinak je tomu ve $ko-
le nasi. Maturantim a jejich hosttim pat¥ila Lucerna ve
stfedu 21. unora. Mezi hosty mohli letos ptivitat pany
ing. Tomase Jilka a ing. Petra Blazka, technického a do-
pravniho feditele Dopravniho podniku hl. m. Prahy, ak-
ciové spole¢nosti. Na ples zavitali i zastupci makedon-
ské skoly, kte#i byli shodou okolnosti na ,navstévé“ v na-
3 8kole.

A pribéh plesu? Opét tradi¢ni. Slavnostni nastup
140 maturantt za zvukd studentského Gaudeamus ...,
stuzkovani t¥idnimi uciteli.

0d této chvile je zfejmé, pro koho je ples pofadan
akomu patii. Serpy s oznadenim Maturant 2001 jasné
oznamuji, Ze nositelka ¢i nositel je tu dnes vecer v hlavni
roli. Kamery rodi¢t jedou na plné obratky, fotografové
pilné zaznamenavaji svateéni okamziky.

Tradici je ihazeni penéz do ptipravenych obt¥ich
plachet — symbol pfani, aby se absolventim dobte fi-
nan¢né datilo.

Jesté s6lo maturantd a t¥idnich uciteld. A sélo pro
maturanty ajejich rodice. Ples ptece patii caste¢né
i jim, maji nemaly podil na tom, Ze jejich ,, déti“ vstupuji
do posledniho pololeti stiedni $koly.

Letos mezi ,stuzkované“ pat¥ili i ti, ktefi po praci
zvladaji povinnosti studentd, protoze se rozhodli zvysit
si kvalifikaci a pilné 3 roky zasedaji ve 3kolnich lavicich.
Jsou to prevazné pracovnici Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spole¢nosti.

Pak se tancilo a tan¢ilo. Atmosféra byla mila, pratelska.

Ted uz se ale vsichni jisté sousttedi na bliZici se pi-
semnou Cast maturitni zkousky, v kvétnu zacne ¢ast dst-
ni. Potom mozna vedirek a t¥idni party. VSichni, které
stmelilo stiedoskolské studium, se rozprchnou. Nékte#i
Zaci t¥eba budou studovat dal na vysoké 3kole, jini bu-
dou hledat pracovni uplatnéni. Vsichni by ale p#i matu-
ritni zkouSce méli uspét. Foto a text: SOU

Novy ¢len klubu - Metrem bude opét znit hudba

2padesatniku”

Foto: Zdenék Sebesta

Domecek v aredlu hostiva¥skych dilen oZil v podve-
Cer 23. ledna 2001, ale jak tvrdi zasvécenci, i v noci boui-
livou oslavou Cerstvého padesitnika, naseho kolegy
Milana Bednate.

Jméno oslavence je nerozluéné spjato s odstépnym
zavodem Autobusy. Vyjad¥eno Zargonem motoristy jeho
domovskou staji je DOZ Hostivat, kde je ¢lenem tymu
¥idi¢t nepravidelné dopravy. Jeden a ptil milionu naje-
tych kilometrt nejen po republice, ale i po Evropé samo
0 sobé hovoii o kvalitich tohoto FidiCe, ktery se stal
symbolem kvalitnich dopravnich sluzeb také pro nase
partnery z fad cestovnich kancela¥i. Co zbyva dodat? Sa-
moziejmé prani pevného zdravi, optimismu, rodinné
pohody, a at mu Slavia kope!

Kolegové z DOZu Hostivaf

& PP xontakt
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Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovd spolecnost
ve spolupraci s Fakultni zakladni $kolou PedF Univerzity Karlovy
s rozsifenou vyukou hudebni vychovy v Umélecké ulici v Praze 7

si Vds v jarnim case dovoluji pozvat na

i;'-- ._r Koncerty se uskute¢ni v ndsledujicich terminech:
F .

Ve vybranych stanicich
metra se jako kazdoroc¢né,
letos jiz popaté, uskuteni
velikono¢ni koncerty. Po-
dle navstévnosti 1ze konsta-
= tovat, Ze obliba détského

zpivani  mezi  obyvateli

# a navstévniky mésta rok od

* roku stoupa. V posledni do-

i bé nejsou pti vystoupenich

i vyjimkou celé t¥idy zaklad-
nich a matetskych $kol.

Tradi¢né se také zasta-
vi mnozstvi kolemjdoucich
cestujicich a poslechnou si
alespon jednu nebo dvé pis-
nicky.

Pro leto$ni jarni kon-
certy jsou ptipraveny t¥i
varianty vystoupent, ve kte-

W vy - jch se predstavi viech
it pondéli 2. dubna 2001 v 11.00 hodin X " ryéiovzek[;{: ZY?ZI V;Skeec Fr;y_
ve vestibulu stanice Mustek traté B, pod Jungmannovym naméstim - \l; ltnf z4kl g B szl u
i B 2 ultni zakladni SKoly s Yoz-
streda 4. dubna 2001 v 11.00 hodin = e sitenou vyukou hudebni
. ] ve vestibulu stanice Muzeum traté A

4
,L -
# ve vestibulu stanice Florenc traté C
¥
B

Prijemné jarni mésice Vam preje

r Dopravni podnik hl. m. Prahy,
= akciova spoleénost

pondéli 9. dubna 2001 v 11.00 hodin

streda 11. dubna 2001 v 11.00 hodin # &S
ve vestibulu stanice Mistek traté B, pod Jungmannovym ndméstim

Ve tiicetiminutovém programu zaznéji nejzndméjsi velikonoéni pisné jako Spacek,
Masopust drzime, Vrby se ndm zelenaji nebo Nebesti Kavalérove. a

vychovy v Umélecké ulici.

Kazdy z navstévnikl

v koncertd si odnese veselé

velikono¢ni vajicko s p¥a-

nim hezkého proziti svatka

jara a kratkou velikono¢ni
tikankou.

A tak se ptrijdte i vy za-

L poslouchat do p¥fjemnych
. melodii zvéstujicich jaro.
'y -bda—
=




Dichodova problematika

Na vase cetné dotazy o zméné ,Dtichodového zikona“
v souvislosti s pfizndnim a zp¥isnénim piedCasnych sta-
robnich dichodt opét sdéluji, Ze nedoslo k Zadnym zménam
a zékon €. 155/1995 Sb. stéle plati v pavodni podobé. Noveli-
zovany dtichodovy zdkon byl jiz projednan v Parlamentu CR
apodle zprav z tisku byl 15. btezna letodniho roku podepsan
prezidentem Vaclavem Havlem a mél by platit od 1. Cervence
2001. Vyckame ale na zvefejnéni ve Shirce zakon, od jakého
data bude ucinnost vy$e uvedené novely véetné prechodnych
opatteni.

Vybiram proto dal3f z dotazti:

0d 1. ledna 2001 pobiram starobni dichod a nyni jsem
ovdovél. Budu mit narok na diichod po manZelce, kter4 jiZ by-
la také v dtichodu? Dostanu téZ pevnou &astku 1 310 K¢&?

Ano, budete mit narok na vdovecky dichod po manzelce,
ale Castka 1 310 K¢, tzv. zakladni vyméra dachodu vam nalezi
pouze jednou. Obecné plati, ze pfi soubéhu starobniho (nebo
plného invalidniho) dichodu s vdoveckym nebo s vdovskym
dachodem nalezi vy3si dichod v plné vysi a z druhého jedna
polovina jeho procentni vyméry.

Zajfmalo by mé&, kdyZ jsem narozend v listopadu 1946 a z4-
kladni $kolu jsem ukonéila k 30. &ervnu 1960, tedy v necelych 14

VY SE PTATE,

letech, jak mi bude zapo&tena doba do dichodu. Od 1. za¥{ 1960
jsem zatala studovat na stfedni skole.

Do doby pojisténi pro starobni diichod se zatim zapoéi-
tava prvni vstup do zaméstnani nebo na studia po ukonceni
povinné $kolni dochédzky. Vase doba pojisténi tedy zacala
dnem 1. zaFi 1960 bez ohledu na to, Ze vam jesté nebylo
14 let.

Nez jsem nastoupil k Dopravnimu podniku, byl jsem cely
rok 1999 nezaméstnany. Bude mi tato doba po&itana do mého
ddchodu?

Predpokladam, ze jste byl po celou dobu nezaméstnanosti
veden na Uradu prace jako uchaze¢ o zaméstnani. Pak je tato
doba povazovana za tzv. ndhradni dobu pojidténi a je zapocita-
na pro vas diichod, ale pouze 80 %. To znamena od 1. ledna
1999 do 31. prosince 1999 = 365 dnt, z toho 80 % ¢ini 292
dnu zépoétu do pojisténi.

Nérok na starobni ddchod mi vznikl jiZ 10. z&¥{ 1995, tedy
jeste za ,starého dichodového zakona“, ale o dtichod jsem do-
sud nepozadal a pracuji na %. Nyni od 1. &ervna 2001 si chci
poZadat o starobnf diichod a jiZ nebudu pracovat. Bude mi dd-
chod vypoéten podle ,nového diichodového zakona“?

I kdyz vam vznikl narok na starobni dtichod p¥ed 1. led-
nem 1996, tedy za ti¢innosti ,,starého” zdkona ¢. 100/1988 Sb.,
bude vas dtichod vypoéten obéma zptsoby, ,,postaru“ i ,pono-

vu‘, a pfiznan bude vzdy dichod vyssi. Tento vypocet obéma
zpusoby bude provadén az do 31. prosince 2005.

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaSeho budouciho
diichodu, pFipadné i o prepocet jiz vyméreného diichodu, mi-
Zete se obratit na zaméstnanecky odbor feditelstvi, ale vZdy po
predchozi telefonické domluve.

Pokud budete mit ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986 do
roku 2000 véetné vyloucenych dob (nemoci a podobné) a cel-

kovou dobu vaseho pojisténi, Ize diichod vypocitat s presnosti

na 1 korunu. Predbézny vypocet vam pak bude slouZit pro pri-
padnou kontrolu se skute¢né priznanym diichodem od Ceské
spravy socialniho zabezpecent.

Chcete-li znét i dal3f odpovédi na otézky o dichodech,
piipadné o jejich vypoltech, obratte se pisemné nebo telefo-
nicky na zaméstnanecky odbor Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, a.s. — feditelstvi.

Pozor!!! V Praze 7, Bubenska 1, nas jiZ nenajdete! JiZ jsme
ptesidlili do nové budovy Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro, &is-
lo dvefi 553, (p¥imo u stanice metra B — Vysotansk4). Telefon
zlistava stejny 96 19 33 61.

Helena Bajerov4,
zaméstnanecky odbor feditelstvi,
e—mail: bajerovah@dp-praha.cz

Nezdanitelné ¢astky ze zakladu dané pro rok 2001

Nezdanitelnd ¢astka K¢ rocné K¢ mésicné | Nezdanitelna ¢astka K¢ ro¢né K¢ mésicné | Nezdanitelna ¢astka K¢ rocné K¢ mésicné
1. zakladni(nejedna-li se o 38 040 3 170 4. pobira-li poplatnik ¢asteény |7 140 595 9. Castka, kterd se rovna maximalné 1/12
pozivatele starobniho diichodu) invalidni dachod (ID) drokdm zaplacenym ve 300 000 Ké na |predpokla-
z tuzemského diichodového zdanovacim obdobi z uvéru ze [domacnost pfi  |dané
1a. poplatnika, ktery je rozdil mezi nelze pojisténi, nebo doslo-li stavebniho spofent, placeni uroki thrnné vyse
pozivatelem starobniho dtchodu |38 040 K¢ a k soubéhu naroku na starobni z hypoteéniho tvéru snizenym |[po cely rok, pti |roéniho
na pocatku zdanovaciho obdobi, |vyplacenymi a Caste¢ny ID o statni ptispévek nebo z tvéru |placeni troka droku,
nebo mu byl diichod ptiznan Castkami poskytnutého v souvislosti jen po cast roku |zaokrouhle-
zpétné k 1.lednu a u néhoz starobniho 5. pobira-li poplatnik plny ID 14 280 1190 s témito Gvéry a pouzitého na |nejvyse 25 000 |ného na
starobni dtchod ¢ini méné nez |dachodu z tuzemského dtichodového financovani bytovych potteb K¢ za kazdy celé
38 040 K¢ roéné pojisténi, nebo doslo-li (u hypotecniho, predhypo- mésic placeni stokoruny
k soubéhu naroku na starobni te¢niho nebo doplikového dold, nejvyse
1b. u pozivatele starobniho nelze nelze a plny ID, nebo pobira vdovsky uvéru ma poplatnik po skonceni viak 25 000
dtchodu na pocatku zdanovaci- dachod z dtvodu invalidity, roku povinnost podat ptiznani K¢ na
ho obdobi, nebo mu byl dichod nebo je poplatnik plné invalidni, k dani) domécnost
ptiznan zpétné k 1. lednu a u ale jeho zadost o PID byla
néhoz starobni dtchod ¢ini vice zamitnuta z jinych divoda 10. ptispévky na penzijni dhrn pfispévkd |nelze
nez 38 040 K¢ roéné pripojisténi se statnim zaplacenych na
6. je-li poplatnik drzitelem 50 040 4170 prispévkem zaplacené zdanovaci
2. na vyzivované dité ve spole¢né(23 500 1960 prikazu ZTP/P poplatnikem podle smlouvy obdobi
domacnosti, max. do 26 let poplatnikem,
7. u poplatnika, ktery se 11 400 950 snizeny
2a. na vyzivované dité ve 47 040 3 920 soustavné p¥ipravuje na budouci 0 6000 K¢, max..
spole¢né domacnosti, je-li povolani studiem nebo 12 000 K¢ za rok
drzitelem ZTP-P predepsanym vycvikem max.
do 26 let, prezenéni doktorské 11. castky pojistného zaplacené |pojistné nelze
3. na manzela (-ku) ve spolecné |21 720 nelze studium na vysoké skole max. poplatnikem na soukromé zaplacené na
domacnosti s vlastnim ro¢nim do 28 let Zivotni pojisténi zdanovaci
pfijmem niz$im nez 38 040 K& obdobi, max.
8. hodnota darti obcim a dhrnna hodnota [nelze 12 000 K¢ za
3a. je-li manzel(-ka) drzitelem |43 440 nelze pravnickym osobam se sidlem  [dard musi rok, a to i p¥i
prikazu ZTP/P a ma vlastni v CR, nebo i fyzickym osobdam | pfesdhnout 2% uzavieni vice
ro¢ni pfijem nizsi nez 38 040 K¢ s bydlistém na tizemi CR ze zékladu dané smluv
na vetejné prospésné ucely nebo ¢init s raznymi
definované v § 15 odst. 8 zdkona | alespon 1000 K&, pojistovnami
nejvyse lze Literatura: K. Dobesova, Nezdanitelné ¢astky 2001
Ofililélzt 1d0%vze Ing. Alena Varikovd,
zakladu dane odbor financovani feditelstvi, telefon 96 19 23 59

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Prvni mésice roku jsou ve znameni udileni vech
moznych i nemoznych ocenéni, ¢imz se ma adekvatné
zhodnotit déni v tom kterém oboru ¢i ¢innosti za
uplynulych t¥istapétasedesat dni. Tradi¢né nejvice cen se
udili v oblasti hudby a nejinak tomu bylo i v prvnim
Ctvrtleti roku 2001. A praveé proto, Ze veskeré déni kolem
muziky, s6lovych interpretd a hudebnich skupin je nyni
aktualni, rozhodli jsme se, Ze dne$ni dil internetového
brouzdani vénujeme pravé jemu.

Hudba a internet - tot téma na tlusté knihy a
védecké prace. Zadnou jinou oblast nezpopularizoval a
zaroven nezproblematizoval internet tak, jako pravé
svét hudby. Par nasledujicich ¥adka berte proto pouze
jako pouhy uvod k tomu, jak se v zaplavé hudebnich
informaci na internetu efektivné orientovat.

Ur¢ité voditko nabizeji vyhledavaci a odkazovact
servery. Chcete-li sbirat informace primarné v ceském
jazyce a o Ceském hudebnim prosttedi, 1ze doporucit
bohatou databéazi Seznamu. Najdete ji na adrese http://
dir.seznam.cz/Umeni/Hudba/. Vybirat si muzZete podle
vaSeho oblibeného Zanru, hledat v akordovych
databézich, v nabidce festivald, podivat se na stranky

jednotlivych interpretd, skupin, vydavatelstvi... TouZite-
li po virtualni cesté za hfebeny Kruinych hor a Sumavy,
pripravte se, Ze budete nabidkami doslova zavaleni.
Staci shlédnout jednu z nejrozséhlej$ich mezinarodnich
internetovych hudebnich nabidek, jiz poskytuje
odkazova¢ Yahoo - na adrese http://dir.yahoo.com/En-
tertainment/Music/ se vim otevie skute¢na brana do ¥iSe
hudby a vech oblasti s ni souvisejicich. Tuto adresu lze
doporucit vsem, kteti hledaji -informace o néjaké
konkrétni hudebni skupiné ¢i interpretovi, nebot zdejsi
seznam Citd vice nez 45 000 poloZek.

Pro hledani'v takovychto seznamech ptijméte jednu
dobrou radu: pokud neméte jasno v tom, co ptfesné
hledate a nevydate se p¥imou cestou k cili, bude vam
pohyb v tak rozsdhlych databazich zabirat velké
mnozstvi asu a prinaset nemalo obtiZi.

Jestlize se o hudebni déni zajimate soustavné,
chcete jisté mit prabézny piehled o tom, co se zrovna
déje, jaka alba se vydavaji, kdo kde a kdy koncertuje a
podobné. Adres se opét nabizi celé mnozstvi. Denné
aktualizovany je naptiklad Musicserver, sidlici na
eponymni adrese www.musicserver.cz, jeho graficka

uprava je vSak ponékud divokd. Mnohem ptehlednéji
pusobi server iMusic (www.i-music.cz), zalezi jen na
tom, zda se svym hudebnim vybérem trefi do vasi noty.
Vibec $patna neni také adresa http://czech.musicpage
.com/ s podrobnym mésiénim seznamem koncertd
(bohuzel taktka vyhradné prazskych). Pokud chcete
srovnavat, kouknéte se, jak se podobnd periodika
pfipravuji v zahranici - reprezentativnim zastupcem je
napiiklad celosvétové uzndvany Casopis New Musical
Express, obyvajici doménu http://www.nme.com/.

Na zéavér nékolik nezbytnosti k fenoménu zvanému
MP3. MP3 je digitalni format, ve kterém se ukladaji
hudebni skladby. Na internetu existuji stovky stranek,
jez nabizeji volné k dispozici hudbu v tomto formatu -
sta¢i jen mit nainstalovany pfehrava¢ tohoto formatu
(obvykle byva na téchto adresach k dispozici) a pak jiz
jen vesele poslouchat. Vice se o této zalezitosti, vsech
jejich vyhodach a problémech (zejména pravnich)
dozvite na adrese http://www.mp3.cz/. Na adrese
www.mp3.com pak naleznete nepieberny seznam
skladeb, jez si mtzete prehravat a pop¥ipadé vypalit na
vlastni nosic. -ms-

- kontakt
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PRAZSKY DOPRAVNI ZEMEPIS II

24, &ast
Ruzyné

Druhou obci p¥ipojenou ku Praze v roce 1960 byla
Ruzyné. Jméno byvalé obce, dnes katastralniho uzemi, je
odvozeno od osobniho jména Ruzen, znaciciho ¢lovéka
zarmouceného nebo zamraceného (podle slova ruditi).
Prvni zminka o Ruzyni se vaze k roku 993 podle falza za-
kladaci listiny b¥evnovského klastera, kterému pat¥ila.
V roce 1406 se objevuje zminka o ruzynské tvrzi, ta se ale
uzZ v roce 1429 uvadi jako pusta a dnes se presné ani nevi,
kde stala. V roce 1421 Ruzyni zabrali Prazané a v roce
1429 se stala majetkem Nejvy$siho purkrabstvi. Dne
8. listopadu 1620 se na Bilé hote odehréla osudna bitva
mezi katolickymi vojsky a Ceskymi stavy, ktera na tii sta-
leti poznamenala dal$i vyvoj eskych zemi. Ves byla bé-
hem své historie nékolikrat
zni¢ena, naptiklad za ttice-
tileté valky. V roce 1791 pie-
$la Ruzyné do majetku zem-
skych stavii apo prijeti
obecniho zfizeni v roce
1849 se stala samostatnou
obci. V té dobé tu nebylo ani
CtyFicet domu a bydlelo zde
334 obyvatel. Na statutu ob-
ce se nic neménilo pres sto
let. V roce 1837 byl v Ruzy-
ni postaven cukrovar.

Zmény do zivota obce
prineslo mezivalecné obdo-
bi. Za&aly vznikat nové sou-
bory rodinnych domkd
v Pfednich a Zadnich Jivi-
nach (jméno odvozeno podle jiv, které zde hojné rostly)
a na Bilé hote. V roce 1935 byla na misté byvalého cukro-
varu postavena Zemska donucovaci pracovna, pozdéjsi
neblaze znama vazebni véznice. Nebyl to ale jediny tice-
lovy objekt v obci. Mezi svétovymi valkami tu vznikly vel-
ké délosttelecké kasarny (17. listopadu 1939 zde bylo po-
praveno 9 vysokoskolskych studenti), pozdéji tu bylo z¥i-
zeno vojenské gymnazium. Proti kasarnam vznikl rozleh-
ly zemsky pomologicky ustav, pozdéjsi Vyzkumny ustav
rostlinné vyroby CSAV. V§znamné se do ruzyiské historie
zapsala vystavba civilniho letisté, které zahajilo provoz
1. Cervence 1937. Ve CtyFicatych letech 20. stoleti se zaca-
la stavét kolonie rodinnych domk® Na Dédiné a pokraco-
vala bytova vystavba i v jinych Castech obce. V roce 1953
byla v blizkosti kasaren postavena velka tiskarna Nase
vojsko.

0Od 1. gervence 1960 se Ruzyné stala soucasti hlavniho
mésta Prahy abyla p¥ipojena k obvodu Praha 6. V roce
1961 zde zilo 5633 obyvatel. Asi v roce 1968 byla ke ka-
tastralnimu tuzemi Ruzyné pticlenéna ¢ast Predni Kopani-
ny, ktera byla ku Praze p¥ipojena také v roce 1960. V sou-
vislosti s rozsifenim ruzynského letisté, které probihalo
v letech 1962 — 1968 (nova odbavovaci hala, tzv. ,nové le-
tisté“ zahdjila provoz 15. ¢ervna 1968), doslo s u¢innosti od
1. ¥ijna 1970 k dal$imu rozsifeni tizemi Prahy. K hlavnimu
meéstu byly pfipojeny ¢asti Dobrovize (80 ha), Hostivice
(204 ha), Knézevsi (332 ha), Knézivky (9 ha) a dalsi mala
Cast Predni Kopaniny. Zpocatku byly tyto casti ka-
tastralnich tizemi vykazovany samostatné, ale nakonec by-
ly ptipojeny ke katastralnimu tizemi Ruzyné. Rozloha Ru-
zyné se touto administrativni zménou p¥iblizné zdvojnaso-
bila, ze 792 na 1507 hektard, ale nedoslo k Zadnému p¥i-
rastku obyvatel, protoze $lo o neobydlena tzemi.

Vroce 1977 se zacalo stavét sidlisté Na Dédiné pro
7140 obyvatel. V téZze dobé bylo ve vychodni ¢asti katastru
postaveno nékolik velkych skladd pro tehdejsi podniky
Zelenina (1976), Potraviny (1979), Prior (asi 1976) a Tu-
zex. Vroce 1978 vznikl rozsahly areal uhelnych sklad
pobliZ karlovarské vypadovky.

Dnes je katastralni izemi Ruzyné soulasti méstské
Casti Praha 6.

Mezi zdejsi zajimavosti pat¥i tzv. Toleranéni hibitov
zaloZeny pied rokem 1788 pro poh¥bivani nekatolikt ne-
bo mohyla na Bilé hote, ktera pfipomina vy$e zminénou
tragickou bitvu. Ruzyné je dnes proslavena predevsim po-
zoruhodnym a architektonicky velmi cennym souborem
dochovanych baroknich a klasicistnich vesnickych bu-
dov. Jednou z nejznaméjsich je Kubriav statek, doloZeny
uz v roce 1731.

Dlouhou dobu hréla hlavni roli ve spojeni Ruzyné se
svétem erarni (tj. statni) silnice karlovarska. Nenechme
se ale mylit jejim nazvem. Vedla od strahovské brany
a kdybychom ji vyty¢ili dne$nimi komunikacemi, pak jde
o ulice Bélohorskou, Karlovarskou, Drnovskou a K Letis-
ti. Usek od tzv. starého letiité zanikl na pocatku 60. let,
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kdy byla zfizena nova ¢tyfprouda silnice vychodné od
KnéZevsi (dnesni silnice ¢. 7). Pivodni silnice byvala kdy-
si nazyvana také jménem Dlouha mile, pozdéji se toto
oznaceni vZilo predev§im pro nynéjsi ktiZovatku Drnov-
ska — Evropska, kde se pravé intenzivné stavi novy usek
dopravniho okruhu. Dnes$ni ulice Evropska, ktera zajistu-
je spojeni letisté s centrem Prahy, je pomérné mladého
data avznikla jako okresni silnice v 19. stoleti (silnice
dejvicko — vokovicka), propojujici karlovarskou erarni sil-
nici s erarnf silnici velvarskou.

V kvétnu 1830 byla uvedena do provozu prvni praz-
ska Zeleznice — konéspfezna draha z Brusky (nddrazi
Dejvice) do Lan. Vroce 1863 byla ptfestavéna pro pa-
rostrojni provoz. Pravidelna doprava byla zahéjena 4. lis-
topadu 1863 a zatim neni spolehlivé prokazano, Ze by

v Ruzyni existovala stanice
¢i alespon zastavka hned od
pocatku. Prokazatelné vlaky
v Ruzyni zastavovaly v roce
1867. V té dobé po trati jez-
dily pouhé dva péry vlaka.
Vroce 1899 uz jezdilo po
trati 5 atésné pred valkou
15 parh vlakd. Také v sou-
Casnosti je v Ruzyni pomér-
né Zivy Zelezniéni provoz
L ajezdi tudy 16 parG vlaka
[ v pracovni dny. D4 se ¥ici, Ze
Zeleznice byla pro obec po
fadu desetileti dostacujicim
a kvalitnim spojenim se své-
tem.

Prvni autobusové linky,
které jezdily p¥es ruzynsky katastr pro obec prakticky ne-
mély vyznam. Dne 30. listopadu 1927 ziskal koncesi pro
linku Praha — Dejvice — Vokovice — KnéZeves — Bustéhrad
— Kladno podnikatel Matéj Bendék a v oblasti Ruzyné pa-
trné nemél v té dobé zastavku. Pro podobnou linku (Pra-
ha — Kladno — Rozdglov) ziskala 15. prosince 1927 koncesi
také Anna Hrdinova. Ani jeji linka pro obsluhu vlastni ob-
ce Ruzyné neméla prakticky vyznam, stejné jako autobu-
sové linky CSD do Kladna zavedené v roce 1928 a 1932
¢i dal3i linky jezdici po slanské (pivodné karlovarské)
silnici.

(.1
a

Jiny praZsky autobusovy podnikatel, Jan Holub, si
od 30. listopadu 1931 bez souhlasu ufada zvolil pro
svoji linku trasu p¥imo do obce Ruzyné (Vypich — Bila
Hora — Ruzyné — Liboc — Vypich). Neni zatim jasné, zda
linku provozoval jako obousmérné okruzni, nebo jestli
v koneéné stanici vozy obracely (tato druhd varianta se
zda byt s ohledem na pozdéjsi vyvoj pravdépodobnéjsi).
Koncesi pro linku Vypich — Ruzyné Holub dostal az
30. srpna 1932. V té dobé ho vsak uZ zajimala fakticky
jen doprava v tseku Vypich — Bila Hora, kde konkuro-
val Elektrickym podnikim ado Ruzyné v rozporu
s koncesi nejezdil. Obyvatelstvo bylo odkazano opét jen
na Zeleznici.

Zménu do autobusového provozu v oblasti Ruzyné
ptineslo vybudovani nového civilniho letisté. Zahajilo
provoz 1. biezna 1937 a jeho sprava méla pochopitelné
zajem na zajisténi vhodné verejné dopravy. Uz koncem ro-
ku 1936 je doloZena zastavka Leti$té na autobusové lince
CSD Praha — Kladno. Autobusy jezdily kazdou hodinu.
V té dobé pravdépodobné u letisté uz zastavovaly i Benda-
kovy autobusy, které také jezdily v hodinovém intervalu.
Elektrické podniky se zavedeni méstské linky branily
s odtivodnénim, Ze o dopravu je jiz dostate¢né postarano.
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Linka by jezdila za hranice mésta a podléhala proto dario-
vému zatizeni. Pfesto se nakonec autobusy EP u letisté
objevily. Linka byla zavedena ,.z ohledi na brannost
a podporu zajmu o letectvi“ a byla urcena pro navstévni-
ky letisté o sobotdch odpoledne a o nedélich a jen za p¥i-
znivého pocasi, kdy Masarykova letecka liga potadala vy-
hlidkové lety nad Prahou. Nova linka dostala oznaceni
I ajezdila od vokovické vozovny. Byla zrusena uZ v pro-
sinci 1938, kdyz bylo letité z bezpe¢nostnich davodi pro
vefejnost uzavieno.

0 rok pozdéji, 18. prosince 1939, byla zavedena nova
linka I. Jezdila v trase Vozovna Vokovice — Potravni dan —
Himmlerovy kasarny. Velmi brzy se zjistilo, Ze usek ke
kasarndm je nevyuzivany, zatimco k letisti pokracovalo
hodné cestujicich pésky. Proto uz 22. ledna 1940 byla lin-
ka vracena do pavodni trasy. Na linku bylo mozné s ohle-
dem na vale¢né poméry nasadit jen jediny autobus a vy-
jma t¥i rannich spojt v pracovni dny nejezdila dopoledne.
Byl na ni tak silny provoz, Ze od prosince 1940 musela na
konecné ve Vokovicich rano pravidelné asistovat policejni
hlidka, aby zabranila pfepliiovani autobust. I kdyZ i na ni
byl omezovan postupné provoz, jako jedna z mala praz-
skych autobusovych linek piezila celé vile¢né obdobi.
Aby bylo mozné linku alespon ¢aste¢né kapacitné posilit,
byl na ni od 16. ¥ijna 1944 zaveden provoz s vle¢nymi vo-
zy. Linka od roku 1948 obsluhovala i novou kolonii rodin-
nych domkt Na Dédiné. Od konce roku 1951 dostala nové
Ciselné oznaceni 108.

V padesatych letech se na obsluze letisté podilely Cet-
nymi spoji inové linky CSAD, naptiklad linka 01115
(Smichov — Zli¢in — Bild Hora — Ruzyné — Letisté).

Jen nékolik dni po p¥ipojeni Ruzyné ku Praze, od
11. Cervence 1960, byla ¢ast spojt (pozdgji vsechny) linky
¢. 108 prodlouzena z Divoké Sarky pres Ruzyni aZ na Bi-
lou Horu a nova ¢ast hlavniho mésta tak ziskala p¥imé
obslouzeni méstskou hromadnou dopravou. V roce 1959
byla pro navstévniky letisté zavedena rekreacni rychliko-
va autobusova linka ¢. 225 z namésti Republiky, ktera me-
la zvlastni tarif. V prabéhu let ztratila sviij rekreacni vy-
znam. V roce 1967 dostala proto nové ¢iselné oznaceni
119 (v letech 1971 — 1974 €. 219). V roce 1983 byla zkra-
cena k dejvické stanici metra.

Pozdéji se na katastru Ruzyné objevila fada novych
linek. Nékteré mély vyznam pro ruzynskou ¢ast Bilé Hory
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Foto: Josef Karel
a Jiviny (214, ale Caste¢né i 164, 180, 257, 260, 347) a jiné
prioritné pro oblast letisté (179, 236, 254, 319). V roce
1982 byla zavedena autobusova linka pro p¥imou obsluhu
nového sidlisté Dédina, 218, ke které pozdéji ptibyla i lin-
ka ¢. 225.

Ackoliv v soucasné dobé maji vSechny &asti Ruzyné
kvalitni spojeni s rznymi misty hlavniho mésta, hovo¥i
se v poslednich letech ¢asto o kvalitativné novém doprav-
nim spojeni leti§té s vnit¥nim méstem prostfednictvim
Zelezniéni rychlodrdhy. Pro obsluhu sidlisté Dédina se
v poslednim desetileti 20. stoleti také uvazovalo s vystav-
bou nové tramvajové traté. V této souvislosti je dobré p¥i-
pomenout, Ze uZ v roce 1942 byl vypracovan a schvélen
projekt tramvajové traté na Dlouhou mili, ale bylo z néj
nakonec v roce 1946 realizovano jen malé prodlouzeni na
smy¢ku Divoka Sarka a od dalsiho pokracovani se nako-
nec upustilo. Na tramvaj tedy méli blizko jen obyvatelé na
Bilé Hote. —pf-, —fp—

P. S. Historii dopravy v Ruzyni definitivné kon&i dru-
ha fada Prazského dopravniho zemépisu. Od p¥istiho &is-
la za¢neme na tomto misté publikovat tfeti, zavére¢nou

fadu, vénovanou obcim p¥ipojenym ku Praze v roce 1922.




POZNAVATE MISTO NA FOTOGRAFII?

Spravna odpovéd z &isla 2/2001: Tentokrat ocituje-
me jednoho z vyherct. »Na fotografii je stanice elektric-
ké drahy ,Na Vapence* za Zizkové. Vlevo je budova dnes-

“ o«

niho gymnazia ,Na Prazacce“.

Blesk (17. 3. 2001)
Atrapa vybu$niny ochromila stanici

Podeztele vyhlizejici balicek p¥imél pyrotechni-
ka k uzavteni stanice metra linky B Luziny. Policis-
tim podle Evy Brozové z prazské policejni zpravy
byl nalez podivného pfredmétu nahlasen kratce pred
pul osmou vecerni. Na misto musel okamzité vyrazit
pyrotechnik, ktery vsak zjistil, Ze predmétem polo-
zenym ve vestibulu u telefonnich automata byla
atrapa vybusniny. Vlaky metra stanici pouze projiz-
dély a ve 20.20 byla zastavka podzemky opét otevie-
na pro cestujici.

VODOROVNE: A. Presny preklad; domacky Sva-
tava; vegetacni formace; paraziti. — B. 1. dil tajenky.
— C. Material z kiiry; humno; lesni $elma; souzvuk
nékolika t6nd; znacka niklu. — D. Glycerid; skladaci
cylindr; druh psa; témé¥; sachové prohra. — E. Satni
Skadce; chod kong; asijsky vozik; akvarijni rybky;
italskd dama. — F. Inicidly Delona; skiek vrany; he-
recka hvézda; plavidla; psovitd Selma. — G. Stendha-
lova postava; orientalni tanecnice; graficka techni-
ka; lé¢iva rostlina; SPZ Svidniku. — H. Spisovat; p¥i-
rozena pryskytice; Zenské jméno; zbran Indiand;
belgické lazné. — I. Zpévni hlas; p¥itok Vitavy; silné
provazy; ranni vldha; lotys$sky likér. —J. Inicidly her-
ce Oliviera; z té p¥iciny; udery; vyrobek cukrare; pol-
ské mésto. — K. 2. dil tajenky. — L. Zenské jméno;
setnina; zamozny sedlak; p¥itok Odry.

SVISLE: 1. Vada cocek; Cesky herec. — 2., P¥istav-
ni hraz; dodatek. —3. MuzZské jméno; nasobeno; jem-
ny prasek. — 4. Stromotadi; cetka (zastarale); mladé
dravce. — 5. Nalev; Sachova figura; potok (narecné).
— 6. SPZ Kladna; obojzivelnik; ochotnik. — 7. Zhnout;
Cast véty; SPZ Sokolova. —8. Vsakovani; husarsky ka-
bat; ¢ast ust. — 9. Jedndni; divadelni hra; tibetsky
knéz. — 10. SPZ Tabora; velky had; mrazeny krém. —
11. Zb&hovec (botanicky); elementy; SPZ Sumperka.
—12. Senosec¢; dédi¢ny zaklad; ¢ast. — 13. SPZ Trebi-
Sova; Cesky loutka¥; italské mésto. — 14. Znacka er-
bia; tropicka rostlina; borovy lesik. — 15. Ochotné
oddanosti; Ceské meésto; jeden (francouzsky). —

PfestoZe unorova soutézni otdzka nepattila k nej-
lehéim, do uzavérky jsme dostali celkem 33 odpovédi.
Kromé jedné vsechny obsahovaly spravné odpovédi,
a tak ke slovu pfislo, jako jiz v posledni dobé tradi¢né,

Préavo (16. 3. 2001)
Mistr a dva Zaci méalem uhofeli p¥i opravé auta
v dilng

V plamenech se ve ¢tvrtek po poledni ocitly dilny
odborného vycviku Sttedni dopravni $koly v Plzen-
ské ulici v patém prazském obvodé. P¥i pozaru byli
zranéni mistr a dva u¢ni, kteti byli okamzité preve-
zeni do nemocnice. P¥i¢inou poZaru byla manipula-
ce s benzinovou nadrzi p¥i opravé automobilu. Ben-
zin se vylil na p¥enosnou elektrickou lampu a doslo
k pozaru.

losovéni. Na jednani redakéni rady 15. bfezna se usmalo
$tésti na trojici FrantiSek Vycpalek, Ludék Vales a Vladi-
mir Douda. V8ichni od néds obdrZeli knihu z pera Stani-
slava Linerta Vozidla praZzské tramvajové dopravy
a navdavkem publikaci k 50. vyroli otevieni vozovny
Hloubétin.

Vsem soutézicim dékujeme za zaslani odpovédi
a vyhercim blahopiejeme!

Dubnovy snimek vam mnoho zachytnych bodd ne-
nabizi, pfesto véiime, Ze si s nim poradite a do 30. dub-
na nam poslete svou spravnou odpovéd. Je tradici, Ze
Uspésni tesitelé si odnasi knihu a zména nebude ani ten-
tokrat. Na trojici dspésnych, ale i §tastnych FeSitelt ¢eka
Historie méstské hromadné dopravy v Praze od autort
Pavla Fojtika, Stanislava Linerta a Frantika Proska,
o kterou je ve sttediscich dopravnich informaci velky za-
jem. Kromé tradi¢nich propaga¢nich pfedmétd nasi
spole¢nosti ptidame aktualitu, druhy dil Prazského do-
pravniho zemépisu.

Pokud vite, kde byla historicka fotografie potizena,
nebo to alespon tusite, nevahejte a poslete nam svoji od-
povéd. Korespondenc¢ni listek, pohled nebo dopis neza-
pomerite oznacit heslem ,Soutéz“. Adresa nového sidla
spole¢nosti je stile znaméjsi, ale radéji pfipomeneme:
DP-KONTAKT, Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9. Ti,
kdo nechtéji utracet za postovné a hodlaji vyuzit bez-
platné vnitropodnikové posty, necht na svou zasilku na-
pisi: DP-KONTAKT, 90 014, Sokolovska 217/42. Mazete
také vyuZzit schranky v budové Centralniho dispecinku
Na Bojisti (v sousedstvi vratnice).

Slavime malé jubileum, nebot tentokrat se vas pta-
me uZ potficaté — poznavate misto na fotografii?—bda—

VeZernik Praha (12. 3. 2001)
MHD: Rodna &isla uZ ne!

Jednou z prvnich obéti Uradu na ochranu osob-
nich ddaju se staly podniky méstské hromadné do-
pravy, které maji z drtivé vétSiny evidenci cestuji-
cich zaloZenou na rodnych ¢islech, jez dokonce né-
které podniky uvadély i na prikazkach. Prazsky do-
pravni podnik jiz pro tento rok na svych prukazkach
rodna &isla neuvadi. ,Bude pouze v databazich. Tam
byt muze, pokud se zabezpeli ochrana, tvrdi na-
méstek prazského primatora pro dopravu Martin
Hejl.

Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z &éisla 3: Svét patrné vznikl ze strachu pied prazdnem. (S. J. Lec)
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16. Priklady; soucést obleceni; organy vidéni. — 17. Slabé svétlo; dil¢i udaje; posvatny byk. — 18. Asiat; silna
Cerna kava; necas. — 19. Jizni plod; povel k palbé (!). — 20. Evropan; pyré.

Pomticka: Ajuga, Opole, Sorel.

PaedDr. Josef Sach

- kontakt
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Fotbalovy turnaj bude
mit seste p

Oslava padesatych narozenin znamena v lidském Zi-
voté predevsim bujaré veseli, nebot ¢lovék vstupuje do
druhé ptilky Zivota, jak se Casto pti oslavach ¥ika. Ale co
vozovna? Pro tu je padesat let diivod ke kratkému bilan-
covani, ale predevsim k pohledu do budoucnosti, zvlasté
jedna-li se o nejmladsi zatizeni svého druhu v Praze.

Do Hloubétina p¥ijela ve ¢tvrtek 8. btezna ve 14 ho-
din historicka tramvajova souprava s hosty slavnostniho
setkani u ptilezitosti péti desitek let fungovani tohoto
tramvajového domova. VSe bylo ptikladné vycisténo
a nazdobeno, uplynulé obdobi ptipominala t¥ipanelova
vystavka spole¢né s knihou z autorské dilny Pavla Fojti-
ka a Vladislava Borka. Pro p¥{jemnou pohodu vyhravala
skupina OSLO.

Kdyz se historickd souprava objevila na dvoie vo-
zovny, byly fotoaparaty a videokamery v plné pohotovos-
ti. PFekvapeni byly i v ni jedouci hosté, nebot ti byli od-
vezeni aZ na misto samotného posezeni, do haly provoz-
niho osetfeni alias mycky.

0 slavnostni tivod se postarali generalni feditel Mi-
lan Houfek, feditel od§tépného zavodu Milan Pokorny

Takeé to urcité zndte, vytycite si néjaky cil, ktery na
prvni pohled vypada zcela nevinné a jeho splnéni se zda
byt otazkou nékolika malo hodin, pripadné dnd. Ale jak
se do problému nofrite stile vice, prekdzek neubyva, pra-
vé naopak. A tak se problém tahne dlouhé tydny a po-
véstné svétylko na konci tunelu stale neni. KdyZ se vim
vSak podaii takovy oriSek rozlousknout, prepadne vds
pocit bezmezné radosti. Takového tispéchu si pak ¢loveék
opravdu vazi,

Stejné nebo podobné je to i s nékterymi problémy
uvnitr nasi spole¢nosti. Chcete néco vyresit, ale pozitiv-
nich zprav se jaksi nedostava. V tu chvili vSak nesmite
propadnout depresi a musite jit vytrvale dal. Snad se
dobré myslenky podafi prosadit a zlepSeni se dostavi.

Jiz nékolikrdt jsme se na strankdach podnikového
mési¢niku vénovali problematice tramvajovych vyluk.
Vzdy jsme se ptali, zda jsou dlouhé terminy skute¢né

okracovani!

Foto: Archiv DP

Tradi¢nim zpest¥enim ¢ervnového déni v nasi spo-
le¢nosti je fotbalovy turnaj o pohar generalniho feditele.
V sobotu 16. ¢ervna bude na h¥isti v aredlu Usttednich
dilen v Hostivati sehran jiz Sesty ro¢nik prestizniho
klani.

Pevné véfime, Ze se na startu objevi viech osm druz-
stev tak, jak s nimi pocitaji propozice. Dva tymy by mély
nominovat odstépné ziavody Metro, Elektrické drihy
a Autobusy. Po jednom Stfedni odborné ucilisté a fedi-
telstvi.

Tymy budou nalosovany do dvou ¢ty¥élennych sku-
pin, kde se utkd kazdy s kazdym. Dva nejlepsi celky po-
stoupi do zavérecnych boju, ve kterych je ve hie putovni
pohér ajeho mensi replika. DruZstva na tfetim a Ctvr-
tém misté ¢eka boj o kone¢né umisténi.

V dosavadnich péti vydanich poharu se dvakrat ra-
dovali domaci borci (Elektrické drahy I slozené z pra-
covnikd hostivaiské Opravny tramvaji), ale také nadéjné
mladi ze Sttedniho odborného ucilisté. Vroce 1999 se
prosadili borci Metra, a tak na uspéch ekaji zastupci
Autobust a feditelstvi.

Kdo si bude moci p¥ipit z poharu v roce 2001, se do-
zvime v sobotu 16. ¢ervna v podvecer. Serial boju za¢ina
v Hostivati jako jiz tradi¢né tderem 8. hodiny ranni
a pro aktivni ucastniky bude p¥ipraveno obcerstventi.

Pokud se nedostanete do nominace nékterého
z muzstev, prijdte alespon své kolegy v nelehkych bojich
podpof¥it! —red-

V Hloubetine se slavily padesatiny

TERMINY

nutné? Jestli by o néjaky ten den nesly zkratit, vzdyt jde
o0 pohodlf nasich cestujicich. Odpovéd byla vzdy stejné
zarputild jako dotazy. VSechny stanovené lhity jsou ty
nejkratsi, jaké mohou z technologickych diivodii byt.
Nedalo mi to a par vyluk jsem navstivil. Pracovni nasa-
zeni zejména v odpolednich hodinach a v Iété i v podve-
Cernich, nebylo nijak velké, pokud se na misté samém
jesté pracovalo.

Na jiném misté tohoto Cisla si prectete pomérné
dlouhy seznam tramvajovych vyluk tohoto roku. PFi prv-
nim pohledu jsem meél velkou radost, Ze se naslo tolik
finan¢nich prostredki, abychom stav kolejové sité moh-
li vyrazné vylepsit. Ale pri peclivém prostudovani mé po-
lilo horko.

SPOLECENSKA KRONIKA

Vazeni kolegové,
uz potieti za sebou nemuzeme pop¥at oslavenctim sla-
vicim vyznamna Zivotni jubilea, ale pevné véiime, Ze je
to naposledy. Jsou udélany vsechny kroky k tomu, aby
v kvétnu mohla Spolecenska kronika vyjit v rozsahu,
ktery byl do ledna bézny.

Jednani uvnit¥ spole¢nosti vyrazné pokrocila.
Pravnici ve spolupraci se zaméstnaneckym odborem
a bezpe¢nostnim usekem vytvotili tiskopis, ve kterém
kazdy ze zaméstnancd podepise, zda chce nebo nechce

byt uveden ve Spolecenské kronice. Se zadosti o podpis
dokumentu se na vas s predstihem obrati personalni
tutvar ptislusného odstépného zavodu nebo feditelstvi.

V kvétnovém DP-KONTAKTu popiejeme vsem
majovym oslavenctim a o mésic pozdéji splatime svij
dluh, uvedeme rovnéz jubilanty za mésice unor, b¥ezen
a duben. Od &ervence bude nejstar$i rubrika vychéazet
v rozsahu na jaky jste si zvykli za prvnich pét let exis-
tence podnikového mési¢niku.

Dékujeme za pochopeni a trpélivost! —red-

a vedouci provozovny Pavel Uhlik. Nasledovalo odméné-
ni Cty¥ desitek nejlepsich hloubétinskych zaméstnanct
knihou. A poté jiZ jenom zéabava a vzpominani na histor-
ky vice ¢i méné veselé, které zivot v dopravni provozov-
Vse nejlepsi a do dalsich let mnoho spokojenosti!
—bda—

Najdete totiz linky, které budou vice nez pét mésicti
ve wiluce. Ne v jedné, ale v riiznych, které na sebe bez-
prostredné navazuji. A tak se trasa bude vice méné ope-
rativné ménit a chudak cestujici. Velmi potfebnou lite-
raturou se mu stanou v letnich mésicich nase letiky, ve
kterych se dozvi, kudy ta jeho vyvolend linka pravé jezdi.
Pokud zapomene na,,povinnou* Cetbu, miiZe se mu stat,
Ze prijde na zastavku, kde uz nékolik hodin nic nejezdr.

Pri ¢teni riiznych terminti jsem si vzpomnél na vy-
luku asi nejvyuzivanéjsiho trojuhelniku v siti, na k¥izo-
vatce ulic Lazarska a Spalend, ktera byla na programu
nékdy pred Sesti nebo sedmi lety. Probihala na prelomu
Fijna a listopadu, a na misté se pracovalo i za umélého
osvétleni. Vyluka méla trvat tfi tydny a pokud mé pamét
neklame, byla dokonce o nékolik dnri zkrdcena.

Na zafi a prvnich deset dni Fijna je naplanovana obnova
krizovatky Ujezd. Ptam se, pro¢ vyména velice podobného
trojuhelniku bude trvat dvojnasobné dlouhou dobu? A tak
bych mohl pokracovat u vétsiny publikovanych akci.

Tak mé jen napadd, opravdu chceme pokouset trpé-
livost cestujicich do nekonecna? Nebo pocitime s tim,
Ze ti, co s nami jezdi, budou naSich sluzeb vyuzivat do
smrti? Ja si myslim, Ze ne a pFi prvni mozné prileZitosti
daji Dopravnimu podniku vale.

Mnohokrat jsme psali o tom, Ze cestujici je pro nds
na prvnim misté, ale planované terminy tramvajovych
vluk bohuzel svéd¢i o opaku.

Co vy na to?
Malo aprilového pocasi a dostatek prijemnych
zprav! —bda-
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