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Stanice Malostranskeé od 29. brezna slouzi verejnosti

Posledni z komplexné rekonstruovanych stanic
na prvnim provoznim Useku trati A metra, stanice
Malostranska, byla ve stfedu 29. bfezna znovu ote-
viena pro cestujici.

Denné proslo stanici na 25 tisic cestujicich
a kazdy ze tfi eskalatortl sovétské vyroby za vice
nez dvacet let provozu fungoval pfiblizné 100 tisic
hodin, coz znamenalo ukongeni jejich Zivotnosti.
ProtoZe je Malostranska vybavena pouze jednim
vstupem, byla 1. ¢ervence lofiského roku uzaviena
pro cestujici.

Kromé vymény eskalatord byla v ramci uzavie-
ni stanice provedena také rekonstrukce eskalato-
rového tunelu spole¢né s obnovou stanice a vesti-
bulu. Doplnéna byla ob&anska vybavenost a reno-
vacni kdrou proslo i hojné navstévované atrium na-
vazujici na rekonstruovany objekt Valdstejnské
jizdarny. Zahradni atrium bude v definitivni podobé
otevieno pro Prazany a navstévniky mésta az v let-
nich mésicich.

Provoz metra na trati A nebyl béhem vyluky

Foto: Jan Surovsky

Malostranské narusen, nebot prace v tunelech pro-
bihaly pouze v no¢nich vylukach. Omezena byla
pouze rychlost souprav ve stanici a cestujici moh-

Foto: Jan Surovsky

li pfes draténé oploceni, oddélujici stavenisté ve
stanici, sledovat probihajici prace. V povrchové
hromadné ani v individualni dopravé ke zménam
nedoslo.

Casovy plan stavby byl vypracovén podle tech-
nologickych Ihat pro jednotlivé prace se zohledné-
nim zku$enosti z obdobnych rekonstrukci stanic
Hrad¢anska, Staroméstska a Nameésti Miru. Rozsah
rekonstrukce vyplynul z jejiho ucelu obnovit provoz-
né bezpec€nou, plynulou i estetickou funkci stanice
na dal$i desitky let. R4dné obnoveni utésnéni sta-
nice proti prisakim vody si vyzadalo demontaze
oblozeni a pozarné nebezpecnych zontl svadsjicich
vodu mimo verejné prostory. Pro bezpe¢i cestuji-
cich i pfi havarijnich udalostech pak byla provede-

Kolektivni vyjednavani o mzdovem vyvoji v roce 2000

Podle informace, kterou jsme uvedli v inorovém
Cisle DP-KONTAKTu, probéhlo dalsi kolektivni vyjed-
navani o mzdovém vyvoji v roce 2000 mezi vedenim
nasi spole¢nosti a Radou predsedl odborovych sva-
z( naSeho podniku ve dnech 17. a 27. bfezna

Protoze tato jednani navazovala na predchozi
setkani obou vyjednavajicich stran, které bylo jiz
26. ledna 2000, probihala mezitim interni, velmi slo-
Zita jednani uvnitf kazdé z vyjednavajicich stran tak,
aby se vzajemna protichlidna stanoviska na mzdo-
vy vyvoj v roce 2000 k sobé priblizila natolik, aby
mohla byt uzavfena dohoda o mzdovém vyvoji v ro-
ce 2000 mezi vedenim spole¢nosti a odborovymi
organizacemi. Na zakladé této dohody budou na-
sledn& uzavreny kolektivni smlouvy jednotlivych
odstépnych zavodu a feditelstvi spole€nosti pro rok
2000, v nejlepsim pfipadé s uc¢innosti od 1. dubna
2000 do 31. brezna 2001. Tato zaleZitost byla pro-
zatim fe$ena prodlouzenim stavajicich kolektivnich
smluv do 31. bfezna 2000.

Na poslednich jednanich predloZilo vedeni spo-
le€nosti novou nabidku na zvySeni objemu mezd
zaméstnanct nasi spole¢nosti pro rok 2000 v cel-
kové vysi 80,174 miliond K& proti finanénimu obje-
mu mezd roku 1999. Tato ¢astka predstavuje 2,5 %
navySeni mezd v roce 2000 oproti loriskému roku.

K tomu, abychom si udélali predstavu, o jak vyso-
kou nabidku se jednd, je tfeba upozornit na skute¢-
nost, Ze vedeni nasi spole¢nosti vstupovalo do po-
¢ate€nich jednani srozhodnutim hlavniho mésta
Prahy, které nas fidi, o nulovém nardstu mezd pro
rok 2000. Nyni jsme jedina organizace v fizeni
hlavniho mésta Prahy, ktera mtize uplatnit na-
rist mezd v tomto roce, protoZe ostatni organi-
zace v fizeni Prahy maji nulovy nartist mezd a do-
konce budou muset uplatnit desetiprocentni sni-
Zeni stavu zaméstnanct!

VU¢i této nabidce predlozila Rada predsedl od-
borovych organizaci nasi spole€nosti svuj vstficnéjsi
pozadavek navySeni objemu mezd v roce 2000, kte-
ry opirala o nové ziskané odhady vyvoje inflace bé-
hem meésice ledna a unora roku 2000, ve vysi 3 az
3,5 %.

Na zakladé téchto velmi tvrdych a komplikova-
nych jednani byl nakonec mezi obéma vyjednava-
jicimi stranami uzavfen rozumny kompromis a byl
vytvoren kone¢ny text dohody o mzdovém vyvoji
v roce 2000 s nariastem objemu mezd ve vysSi
2,5 %, ktery nase odborové organizace spole¢né
s vedenim nasi akciové spole¢nosti podepsali. Text
této dohody Vam prineseme v pfistim ¢isle DP-KON-
TAKTu. Ing. Pavel Pitra

na vymeéna kabeldZe za nehoflavou nebo nevyvijeji-
ci zdravi nebezpecné plyny.

Do stanice byla instalovana 3 ramena novych
pohyblivych schodl o prepravni vySce 22,6 metru
zajistujici spojeni mezi vestibulem a nastupistém
a 3ramena eskalatord o prepravni vySce 6,6 metru
spojujici uliéni Uroven s vestibulem. Stanice je nyni
nové ozvucéena, Upravou prosel i odbavovaci sys-
tém a dispecerskeé fizeni.

Pro zajimavost uvadime néktera data o rozsa-
hu stavebnich praci. Vramci demontézi bylo odstra-
néno napfiklad 1 364 m2 obkladu, 4 217 m? podhle-
di a3 837 m? zontd. Pro zamezeni prisakt bylo
utésnéno 9 964 metrd spar, na coz bylo pouzito
22 736 kusu Sroubtl a svornikd, a bylo nutno natfit
1396 m? ploch ochrannych natérd.

Ve vestibulu najdete prodejni galerii, obnovena
byla WC, nahore ve vstupnim objektu je misto bistra
elegantni kavarna, jsou restaurovana umélecka di-
la a dopInéna signalizace pro zrakové postizené.

Zakladni udaje o rekonstrukci Malostranské

Investor: Dopravni podnik hl. m. Prahy,

akciova spole¢nost
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Z podkladu IDS a. s. zpracoval Petr Malik

75 let meéstské autobusové
dopravy v Praze

V €ervnu tohoto
roku oslavime 75 let
pravidelné méstské
autobusové dopra-
vy v Praze. V sou-
vislosti s timto vyro-
¢im predstavujeme
logo, které bude
doprovéazet vSech-
ny akce, tykajici se
této udalosti. Auto-
rem znacky je gra-
fik Zden&k Sebesta.
Prestoze slavit bu-
deme az v ¢ervnu,
jiz nyni se prezenta-
ce tohoto vyroci po-
malu zagina chys-
tat, ato je ddivod
k zamysleni, co vSe
za uplynulych sedmdesat pét let bylo vykonano
a co je nutné zlepsit, aby nasi cestuijici byli spo-
kojeni s kvalitou dopravy asluzbami, které
odstépny zavod Autobusy nabizi. -red-




Jubileum holesovickeée elektrarny

Snad kazdy, kdo zna HoleSovice nebo se za-
jim& o minulost prazské méstské dopravy (a ne-
bo prazské energetiky), si vzpomina na typické
Ctyfi kominy nedaleko prazského Vystavisté. Pat-
fily holeSovické elektrarné a 7. dubna 2000 si pfi-
pominame sté vyro¢i oficialniho zahajeni jejiho
provozu.

Elektrarnu postavil prazsky méstsky doprav-
ni podnik — Elektrické podniky kralovského hlav-
niho mésta Prahy. HoleSovicka elektrarna byla ve
své dobé bezesporu jednou z nejvyznamnéjSich
méstskych staveb. Vznikla pod nazvem Usttedni
elektricka stanice kralovského hlavniho mésta

Prahy, ale vétSinou ji vSichni zaméstnanci znali ja-
ko Centralu.

Tak honosné vypadal vjezd do aredlu holeSovické
elektrarny v roce 1912. Foto: Archiv DP

»Centrala ma za ucel dodavati potfebnou ener-
gii elektrickou jak pro potreby soukromniku, tak
i pro verejné osvétlovani a pohon elektr. drah.“ pi-
Se se v Utlé brozurce vydané k pfilezitosti zahaje-
ni jejiho provozu. ,Vzhledem na rozsah obvodu,
jejZ energii elektr. zasobovati dluzno, jakoZ i vzhle-
dem k té okolnosti, Ze dle dosavadniho stavu véci
pro pohon elektr. drah proudu stejnosmérného
pouZiti nutno, zvolena byla soustava smisena a si-
ce: pro potreby soukromnikt dodavan bude stri-
davy proud trifasovy, pro verejné osvétlovani a pro
pohon drah elektrickych naproti tomu proud stej-
nosmérny.“Tak by se dala stru¢né charakterizo-
vat holeSovicka elektrarna. Aredl elektrarny ne-
slouzil jen k vyrobé elektfiny, ale Elektrické pod-
niky zde mély také rozsahlé sklady rdzného ma-
teridlu, uhli pro vozovny a predevsim zde byla roz-
lehla vozovna elektrickych drah ataké prvni
Ustredni dilny tramvaji.

Zakladni tkol — vyroba elektriny

Elektfinu tramvajim Elektrickych podnik( do-
davala od roku 1897 maléd provizorni elektrarna
na Karlové a ostatni dopravni podniky (vyjma vi-
nohradského soukromé) mély vlastni malé elek-
trarny. Vybudovani kapacitniho elektrarenského
zdzemi bylo nezbytnym predpokladem dal$iho
Uspésného rozvoje prazské méstské hromadné
dopravy.

Se stavbou elektrarny bylo zapoc&ato 21. Cer-
vence 1898 asoucasné se budovaly iprimarni
elektricka sit o napéti 3000 volth a sekundarni roz-
vody o napéti 3x120 voltd. Za provozu pak bylo
nutné prestavét i dosavadni karlovskou elektrar-
nu na ménirnu (i jak se tehdy fikalo ,podruZnou
elektrickou stanici“). Dal$i ménirna vznikala na Ma-
|é Strané. Stavba elektrarny probihala pomérné
rychle a uz ke konci roku 1899 bylo mozné zkou-
Set dodané technologické zafizeni. Dne 13. pro-
since 1899 mohla byt dana pod napéti cela elek-
tricka sit. Pfesto nebyla jesté elektrarna zcela ho-
tova. Ani v dubnu 1900, kdy byla slavnostné pre-
dana k pravidelnému uzivani, nebylo hotovo upl-
né vSechno. Elektrarna sice uz dodavala elektfinu
do podruznych stanic (malostranska zahdjila ¢in-
nost 23. ledna 1900, karlovska 19. ledna 1900)
a napdjela jejich prostfednictvim tramvajovou sit,
avsak treti zafizeni ur€ené pro dodavky tramva-
jim, které se mélo nachazet pfimo v elektrarné,
jesté nebylo instalovano, protoze mély byt pouzi-
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ty stroje z ptvodni elektrarny na Karlové. Teprve 20.
¢ervna byl v HoleSovicich dan do provozu prvni ge-
nerator a 30. fijna druhy. Celkem bylo ve strojovné
elektrarny po dokoné&eni prvni ¢asti stavby pét ge-
neratoru pro stfidavy proud s pfislusnymi parnimi
stroji a tfi generatory pro stejnosmeérny proud. V ko-
telné bylo postaveno 16 kotld sdruzenych do &tyr
kotlovych skupin, vzdy dvé skupiny pak mély jeden
spole¢ny vysoky komin. Vroce 1900 si elektrarna
vystacila se dvéma kominy, tfeti se stavél v roce
1906 a teprve vroce 1912 byl po dal§im rozsifeni
elektrarenského zafizeni dostavén c&tvrty komin
ameésto tak ziskalo definitivné své dominanty.
Elektrarenské zafizeni se v prubéhu let pocho-
pitelné ¢asto modernizovalo. | ,tramvajové” stroje
se v prubéhu let nejen ménily za modernégjsi, ale také
se v hale strojovny nékolikrat premistovaly. Defini-
tivné se ménirenské zafizeni z elektrarny vystého-
valo vroce 1937, kdy zahdjila provoz nova ménirna
HoleSovice pobliz Zelezniéniho nadjezdu. (I tato mé-
nirna uz byla nahrazena vroce 1989 novou ve
Strojnické ulici, jeji objekt ale dodnes stoji.)

Tramvajova vozovna Centrala

Zastavme se na okamzik u holeSovické vozovny.
Uz v noci z 21. na 22. prosince 1899 do ni byly do-
praveny prvni vozy. Trat kolem jatek a HoleSovic jesté
nebyla zcela dokon&ena, a proto musela byt k to-
muto transportu v oblasti Zator polozena provizor-
ni kolej. Vozovna v8ak zahdjila provoz az po dokon-
¢eni zminéné traté 2. Cervence 1900. Méla tfi lodé
po péti kolejich a bylo do ni mozné umistit az 70 vo-
z0. Vletech 1908 — 1909 zde garadzovaly i prvni Ctyfi
prazské autobusy; kde presné byly umistény zatim
nevime.

Zdejsi vozovna byla organizané a provozné né-
kolikrat propojena s nedalekou malou vozovnou
v Kralovské Obore. Proto byla napfiklad statistika
za rok 1931 uvadéna za obé vozovny, ze kterych
vyjizdélo dohromady 31 fadnych a 11 mimoradnych
motorovych vozu a 26 fadnych a 42 mimoradnych
vle€nych voz(.

Tramvajova vozovna v holesovické elektrarné kolem
roku 1923. Foto: Archiv DP

Provoz tramvajové vozovny byl ukoncen
30. dubna 1939 po dokoné&eni vozovny v Kobylisich
a kolejova harfa vozovny byla zruSena. V elektrarné
bylo ale také bohaté nakladové kolejisté. Uz v roce
1907 postavily Elektrické podniky prvni kolej ke zdej-
§im skladim (o té jsme se jiz na strankach DP-KON-
TAKTu zminili i s fotografii v zafi 1997; tehdy jsme
jesté nevédsli, kdy byla postavena). Priblizné v ro-
ce 1926 byla nakladni kolej prestavéna a umozrio-
vala jak dopravu transformator ke kobkam pred
strojovnou, tak prepravu dalSich zafizeni pfimo do
strojovny. Na nové koleji byl nejmensi polomér ob-
louku v kolejové siti prazskych tramvaji — pouhych
13,2 m! Asi v roce 1927 bylo koleji$té prestavéno
a zdejsi kolejova kuriozita tak zanikla. Nové vedla
také kolej do montovny transformatorl, ktera byla
postavena v zadni ¢asti elektrarenského aredlu. Ani
po zrueni vozovny tramvaje elektrarnu neopustily.
Nékladni doprava zde existovala i nadale a kolejis-
t& bylo béhem druhé svétové véalky atésné po ni
dokonce rozsifeno o nékolik dalSich koleji, napf. ke
zkuSebné elektrickych zafizeni, k nové rozvodné 3
kV a ke skladce $kvary. Kolej k rozvodné dokonce

vedla objektem byvalé vozovny, na jejiz zadni stra-
né byl vybouran novy vjezd! V prvni poloving 50.
let bylo kolejisté postupné zruseno a 11. Cerven-
ce 1955 byly z tramvajové traté pred elektrarnou
vyjmuty vyhybky a posledni zbytky koleji.

Jesté dnes mlzeme najit v aredlu elektrarny
po tramvajich zfetelné stopy. Na nékolika objek-
tech (vlastni elektrarna a rozvodna 3 kV) dodnes
visi rtzice od vrchniho vedeni, nékde is kusy pre-
vésl. NejmarkantnéjSim pozustatkem je dodnes
stojici torzo vlastni vozovny, i kdyZ byla jedna lod
zcela zborena v 70. letech a zbyvajici dvé zkrace-
ny v souvislosti s vystavbou nové administrativni
budovy pro dneSniho majitele aredlu, Prazskou
teplarenskou akciovou spole¢nost.

Ustredni dilny elektrickych drah

Dulezitym objektem byly také prvni Ustfedni
dilny tramvaji, které staly v tésné blizkosti vozovny.
Do dilen se vjizdélo pomoci posuvny. Dvé koleje
vedly do montovny vybavené elektrickym pojizd-
nym jefabem, treti kolej obsluhovala lakyrnickou
dilnu. Usttedni dilny slouzily tramvajim téméF
14 rokl. Protoze ale kapacitné nedostacovaly

Poznali byste dnesni Partyzanskou ulici? Na snim-
ku je budova nékdejsich tramvajovych dilen na
sklonku 30. let.

Foto: Archiv Prazské teplarenské a s.

rychle rostoucim narokdm na bezpec&ny a rychly
moderni tramvajovy provoz, byly v dubnu 1914
prestéhovany do karlinské Rustonky. Budova pak
mnoho let slouzila jako hlavni inventarni sklad
a zborena byla az béhem druhé svétové valky. Na
jeiim misté byla postavena nova zkuSebna
a cejchovna.

Vyroba tepla pro HoleSovice

Historie holeSovické elektrarny by nebyla upl-
na, kdybychom zapomnéli na vyrobu tepla, kte-
rou tu zavedly Elektrické podniky poté, kdy hlav-
ni kol holeSovické elektrarny (vyrobu elektfiny pro
Prahu) prevzala nova elektrarna v Ervénicich a kdy
v severozapadni ¢asti holeSovického aredlu vy-
rostla v roce 1926 velka rozvodna a transformac-
ni stanice Sever 110/22 kV. Uvolnéna kapacita
elektrarny byla vyuzita k vyrobé arozvodu tepla
v Holesovicich. Prvni parovod ved| do Veletrzni-
ho palace a zahdjil €innost 28. listopadu 1928. Od
roku 1983 vyrabi Prazska teplarenska a s. (téz
jeden znastupcu Elektrickych podnikl) teplo
v nové teplarné, ktera také stoji v holeSovickém
arealu.

Haly byvalé elektrarmny existuji dodnes, ale jsou
jiz opusténé. Presto, i kdyz uz jen symbolicky i po
sto letech stéle pfipominaji vyznamné chvile v his-
torii Prahy.

Magr. Pavel Fojtik



Vozovy park autobusu - XVI. dil

Montaz tfi nizkopodlaznich autobust Neoplan
a jejich uvedeni do provozu v letech 1994 a 1995
v Dopravnim podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢-
nosti bylo impulsem pro domaciho vyrobce a do-
davatele autobusu, aby v roce 1995 pfiSel s nabid-
kou nizkopodlazniho autobusu Karosa — Renault
City Bus.

Tento autobus usnadriuje prepravu a cestovani
v8em ucastnikim méstské hromadné dopravy.
Umozriuje cestovani bez prekazek pro osoby s ome-
zenou mobilitou, pro matky s ko¢arky a starsi ob-
¢any. Bo¢nim naklapénim celého vozu, tzv. ,knee-
lingem*, dosdhne nastupni vySka urovné chodni-
ku, a pokud se vyuzije jeSté najezdové ploSiny
u stfednich dvefi, mohou vozi¢kafi najizdét snadno,
bezpecné a bez cizi pomoci do specialné uprave-
ného prostoru.

City Busy jsou standardniho provedeni. Auto-
busy dodané v roce 1999 jsou vybaveny manualné
ovladanou sklopnou rampou, ktera umoznuje pre-
konavani vyskového rozdilu a mezery pfi odbavo-
vani cestujicich na invalidnim voziku v zastavkach.
Autobusy z pfedchozich dodavek najizdécimi ram-
pami vybaveny nejsou. Jsou vybaveny vy$e uvede-
nym ,kneelingem“ a zvaZuje se u nich dodate¢na
montaz sklopnych ramp.

City Bus svymi mékkymi a harmonickymi pro-
porcemi pfirozené zapada do méstského prostredi.
Diky své prujezdnosti nenarusuje jakymkoliv zpu-
sobem plynulost méstské dopravy. Jeho nizka po-
dlaha spojena s prostornymi ploSinami proti dve-
fim dovoluje rychlé nastupovani a vystupovani véem
cestujicim. Celd vnitfni architektura vozu svou kon-
cepci respektuje pozadavek snadného a bezbarié-
rového pohybu uvnitf autobusu. V tomto pfijemném
interiéru mohou cestujici profitovat z koncepce
osvétleni harmonicky rozdéleného mezi stojici a se-
dici pasazéry.

Z&Kladni technické udaje City Bus Rok  Pocty

vyroby autobusi
Maximaini celkova délka mm 11990 1995 1
Sitka vozové skiing mm 2500 1996 5
Vyska vozové skfiné mm 2924 1997 10
Maximélni pfedni pfevis mm 2710 1998 26
Vyska podlahy mm 320 - 550 1999 50
Rozvor néprav mm 6120 Celkem 92
Zadni previs mm 3160
Maximdlni zadni pfevis  mm 3160
Pneumatiky A5TOR225XU  215T0R 225

- bezduSové MICHELIN  BC31 - BARUM
Hmotnost vozu kg 18000
Podet mist k sezeni 26 - 307
Pocet mist k stani 73-69
Celkova obsaditelnost 99
MOTOR RENAULT MIDR
062045 1/41 (EURO 2)

Zdvihovy objem valci  cm? 9830 ccm, Vrtéani/zdvih

120/145 mm
Vykon 186 kW (256 HP/2100 T)

*) misto pro koCarek, invalidni vozik a sklopné sedadla

Uzite¢na hmotnost City Busu Karosa je 6600
kg. Vnéjsi obrysovy polomér otaceni &ini 11 305 mm,
mezi chodniky 9 503 mm. Palivova nadrz ma obsah
240 litrd.

Pfevodovka: VOITH typ D 851.3 je tfistupriova,
plné automaticka s vestavénym hydraulickym re-
tardérem, ovlada se tlagitkovou klavesnici , nebo je
vUz vybaven prevodovkou ZF 4 HP 500, coz je au-
tomaticka ¢tyrstupfiova prevodovka s vestavénym
hydraulickym retardérem.

Brzdy: pneumatické dvoukruhové, vpredu ko-
touCové, vzadu bubnové, hydraulicky retardér in-
tegrovany do prevodovky, bezazbestové brzdové
oblozeni, automatické vymezeni vile obloZeni po-
moci samonastavitelnych brzdovych pak, systém
ABS / ASR.

Elektroinstalace: Napéti 24 V, dva akumulato-
ry 165 Ah + 200 Ah, alternator 120A,(180A), startér
8,8 kW. Elektroinstalace City Busu je vybavena od-
leh&ovacim systémem, jeho funkci je preruSovat
elektrické napajeni nékterych obvodu v pfipadé za-

staveni motoru vozidla; cilem je snizit odbér elek-
trického proudu.

K bezpeénosti provozu autobusu pfispivaji ne-
malou mérou i kotou€ové brzdy na prednich kolech
a standardné montovany protismykovy a protiblo-
kovaci systém ABS/ASR.

Sest zakladnich paneld, tvoficich skelet tohoto
vozu, je ponornym zplsobem povrchové chranéno
(tzv. kataforézou), coz zaru€uje pro City Bus dlou-
hou Zivotnost a vysokou korozivzdornost.

Konstrukce autobusu nabizi cestujicim i obslu-
ze maximalni pohodli ovSem za cenu slozité kon-
strukce prevodu, coz v budoucnu vyvola zvy$ené
néklady na opravy a udrzbu téchto autobusu. City
Bus splfuje pozadavky evropské normy o zneci$-
tovani ovzdusi.

V prabéhu 1. pololeti letoSniho roku se oceka-
va dodavka dal$ich 80 autobust, coz velmi vyznam-
né posili vozovy park tohoto druhu autobust. Z cel-
kového poctu autobusu k 31. prosinci 2000 ve vysi
priblizné 1300 kusu bude 175 autobusu nizkopod-
laznich ve standardnim provedeni, tj. 13,5 % vozo-
vého parku.

Foto: Jan Surovsky

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢-
nost ve spolupraci s ROPIDem a Sdruzenim pro zi-
votni prosttedi zdravotné postizenych v CR projed-
nal zasady rozvoje fizeného provozu standardnich
nizkopodlaznich autobusu. Podle téchto pfijatych
zdsad bude rozsifeno garantované vypravovani
nizkopodlaznich autobust na dohodnuty soubor
autobusovych linek.

Metro s jeho bezbariérové pfistupnymi stanice-
mi, garantované spoje s nasazovanymi nizko-
podlaznimi autobusy a dvé zvlastni autobusové lin-
Ky pro prepravu osob zvlast tézce télesné postize-
nych tvofi v naSem mésté sit, kterou budou moci
shaze pouzivat ke své preprave icestujici se snize-
nou moznosti pohybu, matky s koc¢arky a starsi
osoby.

Ve schvalené koncepci rozvoje méstské auto-
busové dopravy je stanoven dlouhodoby cil, ktery
by mél zajistit vypraveni nizkopodlaznich autobusu
v sedle na vSechny provozované autobusové linky.
Pouze ranni a odpoledni $pi¢ka by byla smiSené
provozovana nizkopodlaznimi autobusy
a standardnimi autobusy, pfi¢emz i ve $pi¢ce by byly
garantovany spoje nizkopodlaznimi autobusy.

NaplInéni této koncepce znamena nakoupit ro¢-
né 70 az 85 nizkopodlaznich autobust veetné klou-
bovych, coz predstavuje investi¢ni prostrfedky ve vy-
§i priblizné 480 az 600 miliont K& ro¢né. Plnéni této
koncepce zalezi predevsim na finan¢nich moznos-
tech rozpo¢tu hl. m. Prahy a na subvenéni politice
statu.

Ing. Jifi Horky

Dokonalost spociva
v malickostech, ale
dokonalost neni malickost

Snad timto citdtem by se dala popsat prace
obou Vasich zaméstnancu ve stredisku Jung-
mannovo namesti. V dnedni dobé je lidi, ktefi vas
obslouzi s ismévem a péknymi slovy, bohuzel
malo a ja bych Vam rada sdélila, jak moc si toho
vazim. Doufam, Ze Dopravni podnik zaméstnava
takovych lidi vice.

S pozdravem Eva Pinkova

Predstavenstvo nasi spole¢nosti na svém za-
sedani 20. zafi minulého roku schvalilo zamér na
odkoupeni objektu IPS — ,Komplex stfed Vysoca-
ny“. Nasledné bylo usneseni predstavenstva véet-
né divodové zpravy predlozeno radé Zastupitelstva
hl. m. Prahy, a ta ve funkci valné hromady nasi ak-
ciové spole¢nosti schvalila 5. fijna 1999 zamér na
odkoupeni administrativni budovy v&etné pfislus-
nych pozemka.

Administrativni budova se nachazi v Praze 9 —
Vyso€anech mezi ulicemi Sokolovskou a Pafikovou
a sestava ze dvou objektl (viz obrazek). V nadvorni
¢asti se uvazuje o umisténi stravovaciho zafizeni pro
zaméstnance. Do nové administrativni budovy na-
Seho podniku budou pfemisténa pracovisté z na-
sledujicich objektt:

— Bubenska 1, Praha 7,

— Drahobejlova 48, Praha 9,

— Charvéatova 9, Praha 1,

— Ustredni dilny v Hostivafi (¢ast pracovnikd).

Celkem se bude stéhovat do nové budovy 540
pracovnikd.

Blizi se stéehovani
do nové budovy

Dopravni spojeni do nové budovy je vyhodné
jak pro pési, nebot dochazkova vzdalenost od vy-
chodni vestibulu stanice Vyso€anska ¢ini pfiblizné
150 metr0, tak pro automobilovou dopravu, vjezd
do budovy je ze Sokolovskeé ulice, kde bude i hlav-
ni vstup do budovy.

V soucasné dobé se pracuje na dokonceni za-
padniho vestibulu stanice metra Vyso¢anska, ktery
je situovan pfimo proti nové budové a zkrati do-
chazkovou vzdalenost ze stanice metra

Rozmisténi utvaru reditelstvi a o. z. Elektric-
ké drahy v nové budové podle jednotlivych pod-
lazi:

Objekt situovany do Pafikovy ulice ma jedno
podzemni podlazi, kde jsou situovany garaze, skla-
dovaci atechnologické prostory. Objekt v Soko-
lovské ulici ma dvé podzemni podlazi, kde jsou skla-
dovaci a technologické prostory. Po¢ty ostatnich
nadzemnich podlaZi jsou u obou objektl stejné. Tvo-
fi je 1. nadzemni podlazi, mezanin, druhé az sedmé
nadzemni podlazi.

V 1. nadzemnim podlazije hlavni vstup do bu-
dovy opatreny turnikety se ¢tecim zafizenim osob-
nich identifikacnich karet, samostatny vstup do po-
datelny, samostatny vstup do listkarny, vjezdy do
garazi, dvé skolici strediska vypocetni techniky, za-
sedaci mistnost, zdzemi pro pohotovostni ety
Elektrickych drah, mistnost pro fidi¢e reditelstvi
a priblizné 10 kancelafi pro reditelstvi a Elektrické
drahy.

V mezaninujsou umisténa vypocetni strediska
feditelstvi a Elektrickych drah a kancelare pro Elekt-
rické drahy.

Ve 2. a 3. podlazi jsou umistény utvary o. z.
Elektrické drahy a o patro vy$e najdete pokladny
a kancelare reditelstvi ao. z. ED.

V patémpodlazi bude sidlit obchodné-ekono-
micky Usek feditelstvi, v Sestémtechnicky Usek re-
ditelstvi a v poslednim, sedmém, bude situovan
usek generalniho feditele.

Stavajici stav praci a dalsi postup

Hrubd konstrukce v€etné fasady, socilniho za-
zemi, vytahu, Ustfedniho vytapéni (teplovodni s nu-
cenym obéhem vody) byla dokonéena v roce 1999.

(Pokracovani na strané 7)
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Stejné jako v predchazejicich letech, tak iv le-
to$nim roce bude v kolejové siti elektrickych drah
probihat fada vyluk, které na delSi &i kratSi dobu
vyraznym (a bohuZel negativnim) zptsobem ovlivni
pravidelny tramvajovy provoz.

Problematika a realizace vyluk byla podrobné
vysvétlena jiz v loriském dubnovém vydani
DP-KONTAKTu, atak si pfipomeneme alespori nej-

a) Pozadavky (resp. naroky) na vyluky se sou-
stfeduji pro bézny kalendarni rok na technickém
adopravnim Useku feditelstvi spole€nosti. Divodem
vyluk je nevyhovuijici technicky stav trati nebo tro-
lejového vedeni, popfipadé komplexnéjsi zasah do
kolejové sité v dusledku jiné investiéni ¢innosti (na-
priklad rekonstrukce vozovek, mostu, vystavba kii-
Zovatek, vystavba metra, vystavby novych komuni-
kacénich siti).

b) Na zékladé predlozenych pozadavkl se zpra-
cuje navrh harmonogramu vyluk — prvofadym
aspektem je zadsada minimalizace negativnich do-
padu, t. j. pozadavek na trvani vyluky jen v dobé
nezbytné nutné. Dulezitym faktorem je stanoveni ter-
minu vyluky béhem kalendarniho roku. Plati zasa-
v prazdninovych mésicich.

c) Priprava vlastni realizace vylukovych doprav-
nich opatreni je vzdy vysledkem projednani mezi
utvary Dopravniho podniku a ostatnimi celomést-
skymi orgéany (Policie CR, UDI, ROPID, Magistrat
hl. m. Prahy, investor pfislusné akce, Obvodni nebo
Mistni Urady, TSK, spravci uliénich inzenyrskych si-
ti jako Prazské plynarny, Telecom, Prazské kanali-
zace a dalsi).

luky nebo zkraceni puavodné narokovaného ter-
minu ze strany cizich investort je pak véci mnoh-
dy slozitého projednavani. Lze jen dodat, Ze se
plné osvédcEuje vybérové fizeni, kdy je mozno vy-
brat dodavatele s nejmensimi naroky na financo-
vani adobu vyluky.

Pro kazdou vyluku je na zékladé predchozich
projednani zpracovan projekt dopravnich opatreni,
ktery obsahuje tyto zakladni udaje:

— vedeni, odklony, popfipadé zruSeni tramvajovych
linek,

— zmeény ve vedeni autobusovych linek,

— zmeény organizace individualni automobilové do-
pravy (uzavéry komunikaci a odklony),

— zmény svislého a vodorovného znaceni na ko-
munikacich,

— trasy linek nahradni autobusové dopravy véetné
situovani zastavek,

— ru8eni a zfizeni tramvajovych zastavek,

ny logicky odklon tramvajové linky (napfiklad pfi vy-
lukéch v ulicich Myslbekova, Keplerova, Korunni, Ji-
Cinska v useku Flora-Ol8anské namésti a OlSanska).

b) Vyluka
s plnou intenzitou nahradni dopravy

Jedna se o protipdl akci bez nahradni dopravy.
Plnou intenzitu nahradni dopravy (tak, aby témeér
stoprocentné pokryla prepravni naroky v daném
useku) je nutno zajistovat tam, kde je minimalni moz-
nost ,uniku“ cestujicich na okolo jedouci autobu-
sové linky nebo na sit metra, tedy vyhradné na tra-
sach v okrajovych uUsecich sité (napfiklad vyluky
v sidligti Repy, na Bilé Hore, Podoli, Konévova).

c) Vyluka s ¢asteénym dimenzovanim

prepravni kapacity nahradni dopravy
Jedna se predevSim o vylukovou c&innost ve
vnitfni ¢asti kolejové sité. Vzhledem k hustoté kole-

Vyluky v kolejoveé siti elektrickych

— popis stavebni ¢innosti (rozsah a etapizace vy-
stavby),

— Upravy signalizagnich zafizeni,

— informacni systém pro snazsi informaci cestuiji-
cich.

Vzhledem k neustdle se ménicim dopravnim
vztahtm a odli§nému rozsahu stavebnich praci je
navrh irealizace dopravnich opatreni pro kazdou vy-
luku v podstaté ,origindlem“, ato iza predpokla-
du, Ze se realizace vyluky opakuje ve stejném use-

d) Naddle plati, Ze kratsi vyluka nemusi byt vzdy
z hlediska pfipravy a realizace snadnéj$i. Naopak
pfiprava a realizace kratkodobé vyluky v exponova-
nez vyluka v jiném klidné&jSim misté.

Stejné jako v predchazejicich letech neexistuje
po vétsinu kalendarniho roku pravidelny celositovy
provoz. Od 27. ledna do 2. prosince letos$niho roku
byl, je a bude tramvajovy provoz naruSovan stalou
vylukovou ¢&innosti. V prdméru zméni kazda linka
svoji trasu az Sestkrat, a to se nezapocitavaji no¢-
ni, nedélni a vikendové vyluky.

Problematice vyluk se proto musi bezpodmi-
ne¢né vénovat maximalni pozornost a péce ze
strany vS8ech zuc¢astnénych organizaci. Protoze
u prevazné vétsiny akci je investorem odstépny
zavod Elektrické drahy (u praci udrzbového cha-
rakteru bez vyjimky), je ze strany tohoto zavodu
pozadavek na fadnou pfipravu a realizaci vyluky
akceptovan. Bohuzel u pfipravy akci nékterych ci-
zich investoru stéle ,preziva“ védomi, ze naruse-
ni dopravy je véc zcela normdlni a pro uleh&eni
stavebni €innosti neni nic jednodussiho nez vy-
luka tramvajové dopravy. Zru$eni pozadované vy-
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Foto: Jan Strovsky

ku. Priprava a realizace vyluky je zpravidla obtiznéjsi
nez trvald zmeéna pravidelného provozu v siti mést-
ské hromadné dopravy. Vyjimkou jsou snad jen stej-
na dopravni opatreni pfi periodickych vylukach na
trati Ohrada — Palmovka.

Z hlediska pfipravy vyluky je vhodné se zminit
o problematice dimenzovani prepravni kapacity na-
hradni dopravy. Zajistovani nahradni autobusové do-
pravy je finanéné naro¢né. Za provoz jednoho stan-
dardniho tfidvefového autobusu zaplati objednava-
tel vyluky denné az 8 tisic K&. Tim se napfiklad vy-
luka na tramvajové trati, kde je zapotrebi 10 vozu
a kterd trva Ctyfi tydny, prodrazi o vice nez dva mili-
ony korun. Proto je ukolem zpracovateld doprav-
nich opatteni pfi vyluce (vedle permanentniho po-
Zadavku na ¢asovou minimalizaci) naklady na pro-
voz nahradni dopravy co nejvice redukovat. Zajis-
tovani nahradni autobusové dopravy pfi vylukovych
akcich Ize zhruba rozdélit do nasledujicich skupin:

a) Vyluka
bez nahradni autobusové dopravy
Nahradni autobusova doprava se nezajistuje
tehdy, je-li v blizkosti jind tramvajova trat a je-li moz-

jové sité tramvaji a sité metra je dimenzovani pre-
pravni kapacity nizsi a nikdy nedosahuje puavodni
prepravni kapacity tramvajovych linek. Vychazi se
logicky z toho, Ze cestuijici si sami zvoli jiny zplsob
cesty pro né vyhodnéjsi (odklonové trasy, pouziti
metra nebo autobusovych linek, pési dochazka na
jiné misto).

Pfi plnohodnotném teoretickém dimenzovani
prepravni kapacity by napfiklad pfi vyluce v Je¢né
ulici autobusy nahradni dopravy musely mit inter-
val pal minuty, pfi vyluce v Zenklové ulici minutu
a podobné.

Rozdéleni mezi skupinami s plnym a ¢asteCnym
dimenzovanim prepravni kapacity netvofi pomysl-
n& délici ¢ara. Urceni po¢tu vozh na nahradni do-
pravu zavisi na dopravni situaci v misté vyluky
i v nejblizSich Usecich kolejové sit&, na vedeni odklo-
nénych linek, na hustoté zastavby, na trasovani li-
nek nahradni dopravy, na podilu tranzitni prepravy
ana dalSich okolnostech. | kdyz jsou k dispozici
v8echny potfebné Udaje (pfepravni zatéze na tram-
vajovych linkach, jizdni doby nahradnich autobu-
sU), je stanoveni po¢tu vozt nahradni dopravy do
znaéné miry vysledkem odborného posouzeni da-
né problematiky. Pfi zasadnich zménach v siti MHD
(napriklad pfi zahajeni provozu na novych Usecich
metra) se po urcité dobé& na zakladé prepravnich
prazkumd méni nejen parametry, ale itrasy linek.
U vylukovych akci v8ak na tyto ,opravy“ neni ¢as.
Driv nez se prepravni vztahy stabilizuji, vyluka skon-
¢i. Jedno vSak Ize stoprocentné fici, kazda vyluka
vétsi ¢i mensi mérou vyvolava odliv cestujicich
z tramvaji jinam — v lepSim pfipadé na autobusovou
sit nebo metro, v hor$im pfipadé vzroste individu-
alni automobilova doprava Opakuiji-li se vyluky pra-
videlné a ¢asto (jako napfiklad v Modranech nebo
na Plzeriské), je Ubytek cestujicich na tramvajovych
linkach bohuzel trvaly.

Piehled vylukové éinnosti
v kolejové siti v roce 2000

K datu vydani tohoto ¢lanku byla zpracovana
jiz nékolikata verze harmonogramu investi¢ni a re-
konstrukéni €innosti v kolejové siti tramvaiji. Davo-
dy novelizace harmonogramu jsou stejné jako
v pfedchazejicich letech — nedodrzovani pavodné
stanovenych terminG ze strany cizich investor(, do-
date¢né naroky na opravu inZzenyrskych siti pfi sou-
bézné vyluce tramvaji, dodate¢ny nesouhlas orga-
nu statni spravy s postupem stavebnich praci a ter-
minem vyluky, nevyjasnénost financovani a dalsi.
V nasledujicim textu seznamime &tenarfe DP-KON-
TAKTu s dlouhodobymi zasahy do kolejové sité
v pribéhu roku 2000.

1. Akce zajistované odborem méstského
investora (OMI)

a) Zlichovsky most

Dlouhodobé preruseni tramvajového provozu
v Useku Nadrazi Smichov - Hlubo¢epy od 10. Uno-
ra 2000 do prosince 2001. Linky &. 6 a 52 jsou ukon-
¢eny na smy¢ce u Nadrazi Smichov. Autobusy ina-
hradni doprava jsou vedeny ulici Kfizovou.

b) Rekonstrukce kolejové k¥izovatky Rad-
licka - Plzeniska a prelozka tramvajové trati v PI-
zeniské ulici mezi Stroupeznického a Kartouz-
skou



Od 15. €ervna do 29. Cervence bude prerusena
tramvajova doprava v Plzeriské mezi Nadrazni
a Radlickou ulici. Tramvajové linky budou vedeny
odklonem pres Zenské domovy. Pravidelné auto-
busové linky smérem do Kosif nepojedou ulici
Stroupeznického, ale odklonem po Radlické ulici.

Od 29. €ervence do 1. zafi 2000 bude na kole-
jovém trojuhelniku Radlicka — Plzeriska zcela vy-
lou€en tramvajovy provoz. Tramvajové linky ve smé-
ru z centra budou ukoné&eny u Smichovského na-
drazi, jen linka €. 14 zUstane na své pravidelné ko-
nec¢né v Laurové. Po celou dobu (jiz od 15. €ervna)
je v8ak linka &. 14 vedena obousmémé ulici Za Zen-
skymi domovy. Tramvaje ve sméru od Rep budou
ukonceny na prejezdu typu ,Kalifornien u Kotlarky,
ve vylou¢eném Useku bude zavedena nahradni
autobusova doprava. Dopravni ,lahudkou“ bude
ukonceni péti tramvajovych linek u Smichovského
nadrazi. Jind moznost v8ak vzhledem k soustredeé-

drah v roce 2000

ni investi¢ni ¢innosti na Praze 5 pfi vystavbé tunelu

Mrazovka neexistuje.

c) Preruseni dopravy do Radlic

Koncem roku 2000 dojde k dvouletému preru-
Seni provozu tramvaji do Radlic. Po ukonéeni vylu-
ky zavérem roku 2002 je redlny predpoklad prodlou-
Zeni tramvajové trati ke stanici metra Radlickd, kde
bude vybudovana novéa tramvajova smycka. Ve vy-
lou€eném Useku bude zavedena nahradni autobu-
sova doprava.

2. Akce zajistované o. z. Elektrické drahy

K datu uzavérky tohoto ¢&isla DP-KONTAKTu by-
ly realizovany nebo probihaji nasledujici vyluky:

— Trojsky most (27. ledna az 10. unora) — oprava
mostu,

— Strelni¢na (10. az 24. Unora) — oprava trati,

— Na Petfinach (24. Unora az 2. bfezna) — oprava trati,

— Bélohorska (2. az 15. brezna) — oprava trolejového
vedeni,

— vymeéna trolejového vedeni na kfizovatce Pribéz-
na — V OlSinach, vyména vyhybky do smyc¢ky Ra-
dosovicka a mistni oprava traté v ulici V OlSinach
(15. az 18. brezna),

— Ohrada - Palmovka (18. az 25. bfezna) — perio-
dicka udrzba mostniho objektu,

— Namésti Miru (25. bfezna az 6. dubna) — oprava
trati v prostoru namésti,

— Konévova (1. dubna az 13. kvétna) — rekonstruk-
ce tramvajové trati,

— lanova draha Petfin (20. bfezna az 8. dubna) -
pravidelna revize.

V prtibéhu . az IV. étvrtleti leto$niho roku bu-
dou realizovany tyto akce:

Jugoslavskych partyzant (6. az 27. dubna) -
oprava tramvajové traté a vymeéna ¢&asti kolejového
kfizeni na Vitézném nameésti. Tramvajovy provoz do
Podbaby bude zruSen, prepravu zajisti pravidelné
autobusové linky.

Vitézné namésti (13. az 27. dubna) - vymeéna
kolejové kfizovatky a vyména trolejového vedeni
v Evropské ulici v useku Vitézné namésti — Horo-
meé¥ickd. Provoz bude vylou€en z Vitézného namésti
do Divoké Sarky. V tseku Vitézné namésti — Divoka
Sérka bude zavedena nahradni autobusové dopra-
va, na Vitézném namésti bude na prejezdu ,Kali-
fornien“ ukon&ena linka €. 25 (ve sméru od Prasné-
ho mostu).

Svatovitska (13. az 17. kvétna) — oprava tram-
vajové traté, pfi které bude vylou€en provoz v Use-
ku Prasny most — Vitézné namésti pfi zavedeni na-
hradni autobusové dopravy a odklonu pravidelnych
autobusovych linek ulici Pevnostni.

Zenklova (17. kvétna az 15. €ervna) — oprava
tramvajové traté. Vylouceni provozu tramvaji bude
v Useku Palmovka — Ke Stirce pfi zavedeni nahrad-
ni autobusové dopravy.

Podolské nabiezi (27. kvétna az 1. ¢ervna) —
oprava tramvajové traté u VySehradského tunelu.
Tramvaje nebudou jezdit v iseku Vytori — Podolska
vodarna (v useku Podolska vodarna — Sidlisté Mod-
fany bude zavedena zvlastni tramvajova linka).
Vzhledem ke stisnénym pomérdm ve sméru do
centra je objizdna trasa veSkeré dopravy vedena
pres Prazského povstani.

Milady Horakové (15. ¢ervna az 16. ¢erven-
ce) - oprava tramvajové traté pfi vylou€eni provozu

tramvaji v Gseku Strossmayerovo namésti — Spej-
char pfi zavedeni nahradni autobusové dopravy.

Plzeniska (15. €ervna az 1. zafi) - oprava tram-
vajové traté v Useku Kartouzska — Klamovka. Akce
bude koordinovana s investi¢ni ¢innosti OMI pfi vy-
stavbé traté tunelu Mrazovka (Usek Stroupeznické-
ho — Kartouzskad) pfi stejnych dopravnich opatrenich.

Jeleni - Keplerova (1. éervna az 1. zari) - re-
konstrukce tramvajové traté v Useku Brusnice — Dla-
bacov. Tramvaje budou odklonény pres vozovnu
Stresovice, nahradni autobusova doprava nebude
zavedena.

Klapkova (1. az 29. €ervence) - oprava tram-
vajové traté v Useku Ke Stirce — Strelni¢na a oprava
vodovodu pod tramvajovou trati. Vylou€eni provo-
zu tramvaji v Useku Ke Stirce — Strelni¢na pfi zave-
deni nahradni autobusové dopravy. V Useku Vozovna
Kobylisy — Strelniéna — Sidligté Dablice bude jezdit
zvlastni tramvajova linka

Kotlarka (23. srpna az 1. zafi) - vyména kole-
jové konstrukce pfi vyjezdu ze smy¢ky Kotlarka. Do-
pravni opatfeni stejné jako pfi akci Plzeriska s tim,
Ze nahradni autobusova doprava bude prodlouze-
na do Motola pfi sou¢asném zkraceni zvlastni tram-
vajové linky z Rep k vozovné Motol.

Chodovska (14. az 28. zari) - vyména trakéniho
vedeni v Chodovské ulici. Provéfuje se moznost insta-
lace kolejového prejezdu ,Kalifornien“ u zastavky Pod
Jezerkou pfi zavedeni nahradni autobusové dopravy.

Lazarska - Vodi¢kova (28. zafi az 5. fijna) —
oprava tramvajové traté. Vylouceni tramvajové do-
pravy v Useku Senovazné nameésti — Lazarska pfi za-
vedeni jen no¢ni nahradni dopravy.

Cechlv most (5. fijna 2000 az zari 2001) — od
5. do 18.fijna 2000 se bude rekonstruovat kolejova
kfizovatka pod Letenskou strani a bude se prova-
dét oprava tramvajové traté na nabrezi E. BeneSe,
zaroven se zahajuji rekonstrukce vlastniho mostu.
Vylou€eni provozu tramvaji v Usecich Malostranska
- Letensky tunel a Staroméstska — Cechtiv most.
Nahradni autobusova doprava nebude zavedena.
Od 18. fijna bude uzavren jen vlastni most, tramva-
jovy provoz po nabrezi E. Bene$e bude obnoven.
Nahradni autobusova doprava nebude zavedena ani
ve druhé etapé.

Lanova draha Petfin (3 tydny v Fijnu 2000) —
pravidelna revize.

Vozovna StieSovice (18. listopadu az 2. pro-
since)- vymeéna kolejovych konstrukci na trati pred
vozovnou StfeSovice. Tramvajovy provoz bude od-
klonén pres Pohorelec, nahradni autobusova dopra-
va nebude zavedena

Ohrada - Palmovka (18. az 25. listopadu) -
pravidelna revize mostniho objektu. Dopravni opa-
tfeni bude stejné jako pfi jarni vyluce.

Ing. Vladimir Plecity,
dopravni Usek reditelstvi

Projekt Switch se rozhiha

Evropska komise a UITP zastfeSuji projekt
Switch, jehoz cilem je, aby osobni doprava po-
skytovala takové sluzby, které neodradi cestujici
ani pfi pouziti vice dopravnich prostfedku pfi jed-
né cesté. V Evropé se zacina pouzivat pro dobre
funguijici systém termin ,bezeSva“ doprava

Dobré prestupni vazby, navaznost spojl
a jednotné jizdni doklady — to jsou zakladni prv-
ky systému, snaziciho se byt k jeho uZzivatelim
co nejprivétivéjsi a dostate¢né atraktivni. Prave
v ramci projektu Switch je do Prahy na patek
12. kvétna svolan Seminar o intermodalni dopra-
vé, kterého se zucastni predni tuzemsti odborni-
ci v dané problematice. Napfiklad naméstek mi-
nistra dopravy ing. Vrana seznami pfitomné se
stavem zavadéni integrovanych dopravnich sys-
téma v Ceské republice, dale se bude hovofrit
o zkuSenostech z Prahy, Ostravy a Plzné.

Na projektu Switch se aktivné podili pétice
meést Drazdany, Newcastle, Plzeri, Rotterdam
a Benatky, ale ani u nas nejsou prestupni vazby
nebo navaznosti mezi jednotlivymi druhy dopravy
idedlni, a proto by nas neméla aktivita pfi zlepSo-
vani sluzeb nasim zékaznikdm nechat chladnymi.
dopravé vam ochotné poda Ministerstvo dopra-
vy a spoju, tiskovy odbor, nabrezi L. Svobody 12,
P. 0. Box 9, 110 15 Praha 1. -red-

Zajistuji system PID
spolecné s nami - I

Lednovy DP-KONTAKT vam ve stru¢nosti pred-
stavil desitku dopravcu, ktefi zajistuji sluzby v sys-
tému PraZské integrované dopravy spole¢né s Do-
pravnim podnikem hl. m. Prahy, akciovou spole¢-
nosti. Od tohoto &isla si je za¢neme predstavovat
podrobnéji.

VétSina z ostatnich dopravcl zacinala svoji do-
pravni kariéru jako drobni prepravci, ktefi po roce
1989 zacali pronikat do méstské hromadné dopra-
vy na zékladé dohody Magistratu hl. m. Prahy a Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
o moznosti volné soutéze v dopravé. Na tomto roz-
hodnuti méla velky podil v t¢ dobé& neuspokojiva
personalni situace v profesi Fidi¢ autobust u Do-
pravniho podniku.

Od roku 1994 maji tito dopravci uzaviené
smlouvy s organizaci ROPID (Regionalni organiza-
tor prazské integrované dopravy). Smlouvy jsou uza-
vieny na zakladé platné licence vydané na konkrét-
ni linku. Sou€asnych deset dopravcu vykrystalizo-
valo z celé plejady firem, které po¢atkem devade-
satych let dostaly Sanci zajistovat systém méstské
hromadné dopravy.

firma BADO
Majitel firmy: Milan Bado
Sidlo firmy: Praha 10, Pratelstvi 789

Soucasné provozované linky:

¢. 232, jedna se o linku jedno-

vozovou, celodenni.

2 autobusy B731, 1 viz

B 732, ktery proSel generalni

opravou v roce 1999. VSech-

ny vozy jsou vybaveny zafi-

zenim MYPOL.

Technické zazemi: udrzba a opravy jsou prova-
dény dodavatelsky od vét-
Sich dopravc.

Dalsi aktivity v dopravé: nejsou znamy.

Vozovy park:

Tuto malou firmu zaloZil jeji majitel v roce 1991
jako subjekt, zabyvajici se dopravou pro cizi ucely.
Od zagatku svého vzniku usilovala firma o vstup do
systému méstské hromadné dopravy jako subdo-

i | TN I |
davatel pro Dopravni podnik. Od roku 1992 zajisto-
vala postupné jednotliva poradi na linkach ¢. 136,
267 a 268.

V souvislosti se zahajenim platnosti zakona
¢.111/1994 Sb. v platném znéni od 1. Cervence
1995 zacala firma Bado provozovat na zékladé plat-
né licence linku €. 232 Haje — Nadrazi Uhfinéves.
Tuto linku provozuje dodnes. -ROPID-
Foto: Jan Surovsky
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Prazskeée tramvaje T2

Prvni dubnovy den bylo po zimni prestavce ote-
vieno nase podnikové muzeum a zacala jiz osma
navstévnicka sezona. Mozna, Ze néktefi nasi na-
vstévnici v expozici neprehlédnou zdanlivé novy pfi-
rastek, pékné opravenou tramvaj ¢. 6002, zvanou
Ltédvojka“ nebo také ,fousata”, podle typické ozdo-
by kolem reflektoru.

Obé praZské ,té dvojky*“ &. 6001 a 6002 vyjizdély z vo-
zovny Motol. Na snimku z roku 1955 zafi novotou
a jsou zachyceny pred zkusebni jizdou ve dvojici. Jsou
spraZeny a propojeny kabelem. Foto: Archiv DP

Ve skute€nosti to vlastné ani neni novy expo-
nat. Vuz ¢. 6002 stravil, reknéme, urcitou dobu
v Usttednich dilnach v Hostivari, kde na ném byla
provedena mimoradné rozsahla oprava arekon-
strukce do stavu, v jakém si jej dfive narozeni pa-
matuji z pravidelného provozu. Praha prevzala ado
provozu zaradila tramvaje oznacené jako T2 (nebo
také T Il) pouze dvé. Bylo to na pocatku roku 1955
a zkuSebni provoz bez vétSich probléml probéhl na
jare téhoz roku. Vozy byly oznaceny &isly 6001
a 6002. Vtéze dobé vrcholila v Tatfe vyroba praz-
skych vozidel T1 &isel 5092 - 5133, jez méla od
vozu T2 prevzatou elektrickou vyzbroj oznaCovanou
jako 4. série.

V Liberci byl viz &. 6002 vybaven pantografickym sbé-
racem proudu a jezdil vétsinou na meziméstské lin-
ce do Jablonce nad Nisou. Fotografie pochazi z roku
1957. Foto E. Cettineo

Popisované vozy T2 mély systém nepfimého
ovladani (PCC) prostrednictvim zrychlovace a sty-
kacu, pomocné obvody napajené z baterii, motorge-
nerator a podobné. Elektrodynamicka brzda byla ja-
ko provozni, dale byly vozy vybaveny brzdou zajis-
tovaci, elektromagnetickou kolejnicovou brzdou
nouzovou, nezavisle napajenou z akumulatorové
baterie. To vSechno je dodnes jesté stale bézné po-
uzivana elektricka vyzbroj u vozu T3, které ji pre-
vzaly jen s ur€itymi obménami.

Vozy T2 meély 4 motory o celkovém vykonu
176 kKW (4x44 kW). Ten umoziioval vozdm tézkym
asi 18 700 kg dosahnout rychlost 65 km/hod.

Charakteristicka byla pro ,tédvojky“ vozova
skfin. Hodné se podobala americkym tramvajim
PCC svoji robustnosti ai tim, jak se podafilo vyresit
&elo vozu. Ridi¢ mél prostorné stanovisté s dobrym
vyhledem na trat, s moznosti vétrani bo¢nimi okénky
a s velkym predstavkem na Cele stfechy, takze ne-
byl v lété vystaven pal€ivému slune¢nimu svitu.

Ani pravod¢i (vétSinou Zeny) na tom nebyli $pat-
né. Na rozdil od tramvaji T1 a trolejbust T400, kde
byla stanovisté pro privodciho velmi uspornd, byla
ve voze T2 velka pokladna Cestujici nastupovali

ni(ontakt 4+2000

prednimi dvefmi, kde byl az k pokladné velky, tzv.
neplaceny, prostor. Vystupovalo se stfednimi a zad-
nimi dvermi.

Oba vozy pUsobily uvnitf velice prostorné. Viz
€. 6001 mél kozenkové sedacky umisténé podélné
(podobné jako vozy T1), zatimco viz ¢. 6002 mél
sedacky za sebou, coz byla u tramvaji v Praze v té
dobé novinka. Na jedné strané byla ve voze fada
sedadel jednoduchych a naproti byla sedadla zdvo-
jend. Podlaha byla drfevénd s latémi a stény byly
obloZeny dfivim a lakovanym sololitem. Vnitfek pa-
sobil celkové velmi pfijemnym a teplym dojmem.

V 1été bylo ve vozech pomérné ,vzdusno“ av zi-
mé pfijemné teplo, protoze proud vzduchu ochla-
zujici zrychlovag bylo mozno u privodciho presmeé-
rovat dovnitf vozu.

Momentka ze Zivota tramvajaku je pofizena v roce
1956 v ndstupni zastavce linky &. 4 na Zlichové. Vie-
vo je dispecer, ktery bude zanedlouho davat pokyn
k odjezdu z konec¢né, kde pravé v ten den slouZil.
Uprostred je ridi¢ vozu ¢. 6002 a na lavicce uréené
jen pro personal Dopravniho podniku sedi privodci.
Na ,Ctyfce” bylo celkem 35 vozu, interval byl 4 minu-
ty a tak, mnoho casu na konecnych nebyvalo.
Foto: J. Titz
Predstavime-li si, jaké ,vykopavky“ byly v po-
loviné padesatych let v provozu na prazskych uli-
cich (mnohé vozy pamatovaly rakousko—uherskou
monarchii), neni divu, Ze podobné jako tramvaje T1,
iobé& nové dodané ,tédvojky“ velice zaujaly cestu-
jici i obsluhuijici personal.
Vénujme se nyni stru¢né dalSimu osudu téchto
dvou prazskych tramvaji. Viz ¢. 6001 jezdil praz-
skymi ulicemi nepretrzité az do roku 1965. Ke konci

Konec ledna roku 2000- viz T2 &. 6002 pred dokon-
&enim rekonstrukce v Ustfednich dilndch DP v Hosti-
vari. Na vozidle jesté chybi ndpisy a zbyva dostrojit
nékteré provozni doplriky, coZ bylo uskutecnéno az

ve vozovné StreSovice. Foto: J. Horsky

i i
V Bratislavé, pod puvodnim ¢islem a rovnéz s pan—
tografem, byla nase ,té dvojka“ nasazovana na rizné
linky. Byla v provozu denné a jezdila bez vaznéjsich
poruch. Na fotografii porizené v roce 1969 zacina vsak
jiZ byt patrné znacné provozni opotrebeni a mnoho-
leté odstavovani ve vozovné Trndvka ,pod lipou”, te-
dy na Cerstvém vzduchu. Foto: L. Kysela

provozu v Praze byl upraven v Tatfe pro provoz
s pantografem a jisté zmény doznalo i ¢elo vozu,
kde se objevily dva reflektory a zmizely ,fousy“. Za-
nedlouho poté byl viz predan Dopravnimu podni-
ku v Olomouci pfevodem kmenového jmeéni. Zde jez-
dil pod evidenénim ¢&islem 115.

Vaz €. 6002 mél pestrejsi historii. Vroce 1956
byl vystaven na mezinarodnim veletrhu v Brné
a v tomtéz roce byl zapujéen do Liberce. Obdrzel
uzkorozchodné podvozky a tim se stal vlastné prv-
nim vozidlem typu T na rozchodu 1000 mm. Dale
byl pfedan do Bratislavy, aniz je znamo, kdy k pre-
dani presné doslo. V hlavnim slovenském mésté jez-
dil neustale a bez vyraznéjsich poruch.

Vroce 1975 jsme, po poradé s muzejni radou
Dopravniho podniku, zagali spolu s J. Handlem, jenz
zemfrel v roce 1981, pétrat v Tatfe, v Dopravnim pod-
niku Bratislava, ale i na pudé vlastniho podniku po
tom, jak byl viz €. 6002 do Bratislavy predan, tj. na
zéakladé jakych smluv nebo dohod bylo predani ¢i
zapuj€eni uskute¢néno. Jediné, co se podafilo ob-
jasnit, bylo, ze bratislavsky dopravni podnik necha-
val viiz pod prazskym c&islem jen proto, Ze jej nepo-
vazoval za svUj majetek. Je tedy zfejmé, ze nas do-
pravni podnik tyto pékné a moderni vozy nechtél,
a proto o vz v Bratislavé nemél zajem.

s L = : — L

Sbirka historickych vozu Dopravniho podniku hl. m.
Prahy se zacina rozsifovat i smérem k pomérné mla-
dé historii — k vozum rady T. Obrazek byl pofizen v roce
1977 ve vozovné Vokovice, kde byla soustredéna mu-
zejni vozidla na 25. az 30. koleji. K vozu T1 ¢. 5001
pravé pribyl i puvodni prazsky vuz T2 ¢. 6002. Oba
vozy maji odslouZeno mnoho let v méstské dopravé
a Ceka je oprava Foto: L. Kysela

Pozadali jsme tedy vroce 1976 své kolegy
v Bratislavé o predani vozu zpét pro muzejni ucely.
Vaz €. 6002 mél bez vétsi opravy najeto v té dobé
jiz uctyhodnych 2,5 milionu kilometrd a posledni dva
roky jezdil jiz jen jako vz Skolni. Timto byl zachra-
nén pred jistym seSrotovanim.

Dopravni podnik v Bratislavé nam vysel vstfic
a kompletni a neposkozeny viz odeslal v roce 1977
do Prahy na Zelezni¢nim voze. Prepravy samotné
a sloZeni vozové skiiné se na zakladé nasi objed-
navky ujala Tatra Smichov. S odstupem let je dluz-
no fici, Ze pfistup vSech byl velmi vstficny jak v Bra-
tislavé, tak ve vyrobnim zavodé.

Ve smichovské Tatfe byla vozova skfifi posaze-
na na dva zcela nové podvozky normalniho rozcho-
du, které naSemu muzeu pro tento ucel Tatra véno-

(Pokracovani na strané 7)



Muzeum meéstské hromadné dopravy
zahajilo jiz osmou sezonu

A je tu jaro! Alespori podle kalendare. Mozna,
az budete C&ist tento ¢lanek, bude jaro uz skute¢né.
V poslednich nékolika letech patfi k jaru v Doprav-
nim podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti za-
hajeni nové sezény v Muzeu méstské hromadné do-
pravy ve stfeSovické vozovné, obyc&ejné o velikono-
cich. Letos jsme vSak na velikonoce necekali a prv-
ni navstévniky podnikové muzeum pfivitalo uz prv-
ni dubnovy vikend.

Foto: Petr Malik

Co zajemce o historii méstské hromadné do-
pravy v Praze ¢eka? To, co kazdy rok ajesté néco
navic. To znamend, Ze si mohou prohlédnout uni-
katni sbirku historickych vozidel, ktera je letos obo-
hacena o novou ,starou tramvaj“, ato o ,té dvoj-
ku“ €. 6002, ktera byla opravovana a rekonstruova-
na v nasich Ustrednich dilnach v Hostivafi. Vice in-
formaci o této zajimavé tramvaji nabizi ¢lanek Lu-
boSe Kysely v tomto ¢isle DP-KONTAKTu. Jaké dalsi

novinky se v muzeu objevily? B&hem jara byla ex-
pozice pisemnych a fotografickych materiald o his-
torii doplnéna o udalosti, které se udaly v dobé od
otevieni muzea v roce 1993. K vidéni jsou napfiklad
snimky tramvajové traté do Modran, nového dispe-
¢inku Elektrickych drah, novych tramvaji i autobu-
su, zachycena je iintegrovana doprava za hranice
Prahy, stejné jako pomoc télesné postizenym spo-
luob&anim. Vystava o historii prazského metra se-
znamuje navstévniky s nejnovéj$im
usekem ftrati B, ktery nas zavede az
na Cerny most, a na kterém mézeme
vidét jednu z nejhez&ich stanic — Raj-
skou zahradu. Také ve stanicich met-
ra se stale Castgji objevuji prvky, kte-
ré zlepSuji podminky k prepravé zdra-
votné a pohybové postizenych cestu-
jicich, napfiklad vytahy. Fotografie
predstavi zadjemcum nové vozy metra
— rekonstruovanou soupravu izcela
nové vozy M 1. Dal$i dva panely na-
opak seznamuiji navstévniky s historii
starych tramvaji, které jsou dnes sou-
¢asti sbirky historickych vozidel v mu-
zeu. Jednd se o primatorskou tramvaj
€. 200, kterou si mnozi mohou pamatovat i jako Te-
rezku z filmové Pohadky o staré tramvaji, druhy pa-
nel ukazuje minulost vyhlidkové tramvaje &. 500, kte-
ra tradi¢né zahajuje privody muzejnich vozidel praz-
skymi ulicemi. Tyto dva panely dokumentuji péci,
ktera je historii méstské hromadné dopravy a jejim
hmotnym pamatkam vénovana, a bez které by na-
Se podnikové muzeum nemohlo existovat.

—-MJ-

Prazskeée tramvaje T2

(Pokracovani ze strany 6)

vala. Pak byl vz zprovozuschopnén ve vozovné Mo-
tol a nez se doc¢kal velké opravy v Ustfednich dil-
nach DP, vykonal nékolik zkuSebnich a zvlastnich
jizd. Je pozoruhodné, Ze byl stale provozuschopny
a jezdil velmi dobre.

Jen do pruvodu historickych vozidel ke 110. vy-
ro¢i MHD v Praze v roce 1985 jsme si jej netroufli
dat, protoze na karosérii uz bylo znat, Ze ma to nej-
lepsi za sebou.

Devadesata léta byla ve znameni opravy vozu
€. 6002 v nasich hostivarskych dilnach. Oprava na-
brala na tempu az posledni dva a pul roku, kdy se
na voze pilné pracovalo. Proto bych chtél uvést pra-
covniky, ktefi opravu dovedli do finale:

— klempifi a karosafi Vlastimil Vale$, Jan Fridl a Jifi
Kantor,
— truhlafi Pavel Hryzbil a Zdenék Krulis,

— sklenar Antonin Tit,
— elektrikar Jaroslav Stehlik,
— lakyrnici Pavlina Slamova a Vaclav Danhelka
Zavére¢né dostrojeni vozu ve vozovné Streso-
vice je dilem Ludka Vidima Pracovalo se vét$inou
podle fotografické dokumentace. Timto véem jme-
novanym pracovnikim dékuji za odvedenou préci.
Az se prijdete podivat do podnikového muzea,
vénujte prosim pozornost této tramvaji uz jen pro-
to, Ze je to kus poctivé odvedeného femesla
Na zavér bych chtél fici, ze ackoliv viz T2 &.
6002 nepochdzi z pocetné dodavky vozidel, do his-
torie prazské dopravy urcité ndlezi a proto je za-
psan v seznamu chranénych kulturnich pamatek Mi-
nisterstvem kultury Ceské republiky pod porado-
vym &islem 16.
Lubomir Kysela,
muzeum MHD vozovna StreSovice

Parikova ulice
-

Sokolovska ulice =

(Pokracovani ze strany 3)

Ze strany Dopravniho podniku byla provedena
dislokace pracovnikll v€etné poctu v jednotlivych
kancelarich. V sou¢asné dobé se podle téchto dis-
pozic provadi pfickovani a dokonceni véech nasled-
nych praci — rozvody elektro, strukturovana kabe-
18z, elektricka zabezpecovaci signalizace, elektric-
k& pozarni signalizace, chladici jednotky, podhle-
dy, koberce, vstupni hala a dal$i dokon&ovaci pra-
ce s terminem dokonceni 30. dubna 2000. Kolau-
dace vcetné odstranéni nedodélki se predpoklada
do 15. kvétna leto$niho roku. Vlastni stéhovani pro-
béhne nasledné po tomto datu s pfedpokladanym
terminem ukonéeni v €ervnu.

Terminy stéhovani budou zavislé na pribéhu
a lhatach kolaudaéniho fizeni.

Jako prvni pfijde na fadu vypocetni stfedisko re-
ditelstvi z Bubenské a sprava budov z Drahobejlovy.

Zménou dislokace se sleduje predevsim sjed-
noceni pracovist vedeni spole¢nosti a vedeni o. z.
Elektrické drahy do jedné budovy se vSemi pfislus-
nymi provoznimi vyhodami. Zaroveri bude vybudo-
vano moderni pracovisté vypocetnich stfedisek
a propojeni datovych siti, které budou pIné vyho-
vovat soucasné technické urovni, a tim dojde k pod-
statnému zkvalitnéni téchto sluzeb v nasi spole¢-
nosti. Zaroveri bude realizovana nova telefonni
Ustfedna s tim, Ze stavajici telefonni ¢isla budou za-
chovana.

Pro ty pracovniky, které ,postihne® stéhovani, bu-
de zejména Cerven leto3niho roku sloZity, ale doufame,
Ze odménou pro né bude nové a pfijemné pracoviste.

Pro uplnost vdam v8em jiz nyni oznamujeme no-
vou adresu: Praha 9, Sokolovska ulice €islo popis-
né 42, orientaéni Cislo 217.

Ing. Svatoslava PavliSova

Upravy okoli Kongresového centra Praha

Ve dnech 26. az 29. zafi 2000 probéhne v Praze
vyznamné setkani svétovych finan¢nikd na kongre-
su Mezinarodniho ménového fondu a Svétové ban-
Ky. Za timto ucelem je realizovana rekonstrukce Kon-
gresového centra a vystavba nové viceucelové bu-
dovy sestavajici z hotelové a administrativni ¢asti.

V navaznosti na tyto stavby budou probihat
upravy nejbliz§iho okoli Kongresového centra, ze-
jména na objektech Dopravniho podniku hl. m. Pra-
hy, akciové spole¢nosti a objektech ve spravé Tech-
nické spravy komunikaci.

U objektd Dopravniho podniku to bude kom-
plexni oprava a udrzba stanice metra VySehrad vcet-
né jejiho okoli, tj. pfilehlych vyhlidkovych atrii. Pra-
ce budou probihat za provozu metra s minimalnim
omezenim pohybu cestujicich. Prace, které by ohro-
Zovaly provoz metra, budou probihat v no¢nich pre-
pravnich vylukach.

Ve vlastni stanici metra (ve verejné €asti) budou
provedeny opravy maleb, vyména svitidel, podhledu,
ozvuceni stanice, oprava dlazeb a komplexni oprava

sklenéného oplasténi stanice v¢&. dvernich stén.

V prilehlych venkovnich atriich stanice se bude
provadét vymeéna poskozené dlazby, opravy natérd
kovovych konstrukci, ogisténi mramorovych obkla-
di a revitalizace zelené.

V neverejné ¢asti stanice pak budou probihat
prace na navaznych technologiich, kabelovych
rozvodech, rozvadécich a podobné.

Predpokladané zahajeni praci je 1. dubna le-
tosSniho roku a ukonceni ve verejné Easti stanice
v&etné okoli 30. ¢ervna. Investorem oprav stanice
metra VySehrad je Dopravni podnik hl. m. Prahy, ak-
ciova spole¢nost.

V pfimé navaznosti na prace v okoli stanice met-
ra VySehrad budou probihat i prace na objektech
Technické spravy komunikaci.

InZenyrskou €innost a koordinaci s rekonstruk-
ci vlastniho Kongresového centra Praha ajeho
dostavbou zajistuje specializovana inzenyrska spo-
le¢nost InZzenyring dopravnich staveb, a s.

Udrzbové préace budou probihat zejména na pfi-

lehlych ¢astech parteru Kongresového palace a ty-
kaji se oprav poskozenych dlazeb, vygisténi a oprav
odvodriovacich Zlabu, sana¢nich praci na opérnych
zdech, natért kovovych konstrukci a navazné revi-
talizace zelené.

Soucasné se budou provadét opravy Ziviénych
povrcht péSich komunikaci a sanaéni prace na
opérnych zdech, na sjezdech a vyjezdech z ulice 5.
kvétna Vramci téchto praci bude provedena kom-
plexni oprava podchodu pro pési pod ulici 5. kvét-
na a oprava stfedového déliciho pasu v této ulici.

Kongresové centrum Praha, a s. rovnéz prova-
di vtomto terminu nezbytné opravy vlastnich ko-
munikaci a zelené v okoli Kongresového centra
v ¢astech nezasazenych vystavbou a prestavbou.

Veskeré prace na komunikacich a verejnych pro-
stranstvich v okoli Kongresového centra by mély byt
ukongeny do 30. ¢ervna 2000, ostatni prace, zejména
opravy natért betonovych konstrukci, do 30. srpna

Ivan Zimola, feditel divize pozemnich

staveb InZenyringu dopravnich staveb, a. s.
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Toto hlaseni, které upozorfiuje ¢leny jednotky
hasi¢ského zachranného sboru odstépného zavo-
du Metro na vyjezd k pfipadu, znélo za vice nez 27
let, kdy tato jednotka existuje, jiz témér desetti-
sickrat. Ano, tato jednotka ve své historii jiz absol-
vovala 9 900 vyjezdu. O &innosti vyjezdové jednot-
ky a o pozarni ochrané metra jsme hovorili s vedou-
cim hasi¢ského utvaru o. z. Metro pplk. Ing. Micha-
lem Wowesnym a s velitelem hasi¢ského zachran-
ného sboru podniku mjr. Lubomirem Janebou.

Jednotka se pripravi k vyjezdu

ProtoZe byl koncipovan podle vzoru bariské za-
chranné sluzby, nebot byl uréen zejména pro likvi-
daci pozaru a havarii v podzemi, byl jeho nazev Za-
chranny, havarijni a pozérni dtvar (ZHPU). Tento na-
zev byl trnem voku tehdejSim vladcim pozarni
ochrany, neustdle bylo poukazovano na rozpor s ofi-
ciadlnim nazvem zavodni pozarni utvar. Pocatkem
osmdesatych let jsme byli pfinuceni plvodni nazev
zaménit na pozadovany zavodni pozarni Utvar.

KdyZz se podivate na dneSni nazev pro hasic-
ské sbory — hasi¢sky zachranny sbor, tak se tento
od naseho puvodniho nazvu pfili§ nelisi.

Jaké byly dal$i osudy vaseho utvaru,
kdy se podafilo naplnit pozadovany stav zamést-
nancu?

Koncem roku 1973 jiz ve ¢tyfsménném provo-
zu slouzilo 20 hasi¢u, néktefi k ZHPU presli od po-
zarniho Utvaru Praha, néktefi prisli da se fici z ulice
aje zajimavé, Ze vétSina téch druhych slouZzi u met-
rackych hasi¢u dosud.

Dale se rozvijela ¢innost v oblasti pozarni pre-

se vratime na za-
catek. Kdy se za-
c¢ala psat historie
vaseho utvaru?

Na z&kladé po-
zadavkul statnich or-
ganu pozarni ochra-
ny bylo rozhodnuto
zfidit v od$tépném
zavodé Metro samo-
statnou jednotku
pozarni ochrany. Ta-
to jednotka méla byt
zfizena jesté pred za-
hajenim zkusebniho
provozu v dobég, kdy
do halového kom-
plexu depa Kacerov
byly navazeny prvni

Nejprve I
2o 1

vozové soupravy. Po¢atkem srpna 1973 byly do pro-
vizornich prostor, které se nachazely v objektu dnesni
sluzby staveb a trati, pfivezeny prvni tfi pozarni au-
tomobily, a 21. srpna 1973 nastoupilo do sluzby prv-
nich pét hasi¢u, tehdy vlastné pozarnikd. Timto dnem
tedy vznikl prvni hasi¢sky sbor metra, ktery byl or-
ganiza¢né zarazen do sluzby vozové.

Prvni ceska
pripadova studie do
ELTISu je na svéte

Lednové ¢&islo DP-KONTAKTu pfineslo podrob-
né seznameni s ELTISem (evropska informacni sluz-
ba o mistni doprave) i s moznosti, jak do ELTISu pfi-
spét prostrednictvim tzv. pfipadovych studii. V za-
véru &lanku byl i povzdech nad skuteénosti, Ze Ces-
ka republika patfi spole¢né s Irskem a Portugalskem
k poslednim zemim, které dosud do databaze ELTI-
Su Zadnou pfipadovou studii nepfispély.

Dnes je jiz situace radostnéjsi. Prvni pfipadova
studie byla zpracovana, predana a podle posled-
nich informaci i schvalena k oficialnimu zarazeni na
internetové stranky ELTISu. Jejim tématem je zave-
deni aktivniho akustického informaéniho systému
pro nevidomé v prazské dopravé. S touto proble-
matikou jste byli na téchto strankach seznameni jiz
v minulosti. Proto jen par fadek na osvézeni paméti
a pfidani novych informaci.

Pocatek zavedeni aktivniho informaéniho sys-
tému pro nevidomé se datuje do roku 1996, kdy
doslo v Praze ke zméné tarifniho a odbavovaciho
systému. Ten byl soubézné doplhovan i o kompo-
nenty nového informa¢niho systému. Jeho soucas-
ti byly i povelové soupravy pro nevidomé, skladaji-
ci se z povelové soupravy vozidla hromadné dopra-
vy a povelového vysilace pro nevidomé, umisténé-
ho bud ve slepecké holi nebo v samostatné krabi¢-
ce o rozmérech 46x21x85 mm a hmotnosti 60 gra-

(Pokracovani na strané 14)
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vence, u sluzeb dopravni a vozové byly zfizeny funk-
ce pozarnich technikd, v technicko—dopravnim use-
ku vznikl zarodek pozdéjsiho oddéleni pozarni pre-
vence. Postupné se ukazovalo, Ze je nutno, aby jed-
notlivé slozky pozarni ochrany, doposud organiza¢-
né zarazené pod rGizné podnikové Utvary, byly sou-
stfedény pod jeden organiza¢ni celek s jednotnym
vedenim. Byla zpracovana koncepce jednotné po-
Zarni ochrany metra a po konzultaci se statnimi or-
gany pozarni ochrany rozhodlo vedeni metra s U¢in-
nosti od 1. unora 1975 zfidit odbor pozarni ochra-
ny, ktery byl pod pfimym Fizenim technicko — do-
pravniho naméstka Do funkce vedouciho odboru
byl jmenovan Ing. Michal Wowesny, ktery tuto funkci
vykonava doposud. Od svého nastupu do o. z. Metro
v roce 1974 prosazoval koncepci jednotné pozarni
ochrany.

Datum 1. Unora 1975 je vlastné datem zlomo-
vym, protoZze od tohoto data zacala byt pozarni
ochrana v metru pIné funkéni a systém jednotné po-
zarni ochrany funguje v metru doposud.

Jaké bylo organizaéni élenéni odboru
pozarni ochrany v jeho zaéatcich a jaké ukoly
tento utvar zajistoval?

Odbor pozarni ochrany byl organiza¢né ¢lenén
na oddéleni pozarni prevence, oddéleni pozarni re-
prese avykonnou jednotku — z&chranny, havarijni
a pozarni utvar.

Hlavnim poslanim oddéleni pozarni prevence,
jak jiz ze samotného nazvu vyplyva, je preventivni
¢innost, tedy ¢innost v oblasti pfedchazeni poza-
rdm. Kazda ze tfi trati metra a depa maji svého po-
zarniho technika, ktery ve svém preventivnim Use-
ku odpovida za dodrzovani zasad pozarni preven-
ce a hlavné provadi kontrolni ¢innost. Dale zamést-
nanci oddéleni pozarni prevence provadséji Skoleni
zaméstnancl o pozarni ochrané, odbornou pfipra-
vu ¢lenl pozarnich hlidek, vyjadfuji se k projektim
novych trati a provadénych stavebnich uprav na tra-
tich stavajicich z hlediska zajisténi pozarni bezpec-
nosti. Zde dochazi ¢asto ke konfliktnim situacim,
nebot néktefi projektanti si nechtéji uvédomit, ze
pozarni bezpe¢nost objektl a zafizeni metra musi

byt stoprocentni. Argumentovat zvySenymi nakla-
dy je velmi kratkozraké a ze tato argumentace by
se nemusela v budoucnosti vyplatit. Pfehled o za-
vaznych pozarech ve svétovych metrech, se kte-
rym bychom chtéli ¢tenare seznamit v dalSim cisle,
je vice jak vymluvny.

O dobré praci oddéleni pozarni prevence svedei
i fakt, Ze za celou existenci podniku, mu nebyla za
poruseni pozarnich predpist ulozena organy statni
spravy pozarni ochrany ani jedna pokuta.

Oddéleni pozarni represe se stara hlavné o pre-
nosné a pojizdné hasici pfistroje, nasténné a pod-
zemni pozarni hydranty a suchovody, hlavné zajis-
téni jejich akceschopnosti, dodrzovani termint kont-
rol a revizi téchto zafizeni. V péci tohoto oddéleni je
rovnéz vybaveni pozarnich zbrojnic, které jsou umis-
tény na nastupistich v8ech stanic metra a je v nich
vybaveni pro zasahujici jednotky pozarni ochrany
(pozarni hadice, armatury, pojizdné hasici pfistro-
je), které doplfiuje vybaveni umisténé na vyjezdo-
vych vozidlech. Velmi vyznamnou oblasti ¢innosti
oddéleni pozarni represe je zpracovani pozarni a vy-
jezdové dokumentace, ktera je uréena pro provoz-
ni personal stanic a pro zasahujici hasi¢ské jednot-
ky. Toto oddéleni tvori viastné podplrnou slozku me-
zi prevenci a zadsahovou hasi¢skou jednotkou.

Cinnosti a vybaveni hasiéského zachranného
sboru se budeme vénovat iv pfistim ¢isle DP-KON-
TAKTu, vratme se proto jesté k historii. Skon¢ili jsme
udata 1. unora 1975, tedy u data vzniku jednotné
pozarni ochrany prazského metra Jaky byl jeji dal-
§i vyvoj?

Vanoe&ni svatky 1995 jsme slavili uz v nové po-
zarni stanici v aredlu depa Kacerov, kam jsme se
stéhovali z doasného provizoria. Misto dvou mist-
nosti, které souc¢asné slouzily jako spojova Ustred-
na, jidelna, u¢ebna, pohotovostni mistnost a Sat-
na, jsme se ocitli v modernim dvoupodlaznim ob-
jektu, ktery byl na svou dobu opravdu moderni po-
zarni zbrojnici a po dil¢ich Upravach svému ucelu
vyhovuje v plném rozsahu i v sou¢asnosti.

Vroce 1978 byl v souvislosti se zahajenim pro-
vozu navys$en pocetni stav na 12 hasi¢u ve sméneé.
O dva roky pozdgji vzniklo specializované oddéle-
ni, které zajisStovalo pozarni ochranu objektl a zafi-
zeni ochranného systému metra. V souvislosti s do-

kon€ovanim depa Hostivar byl v roce 1984 zahajen
provoz provizorni pozarni stanice Hostivar, objekt
pozarni stanice byl dokon&en v roce 1986. Posled-
ni pozarni stanice byla dokon&ena v aredlu depa Zli-
¢in vroce 1994. K poslednimu doplnéni po¢etniho
stavu doSlo pfi zahdjeni provozu na trati IV. B v roce
1998.

V sou¢asné dobé je na kazdé ze 3 pozarnich sta-
nic pfipraveno jedno vyjezdové druzstvo. O tom, na
jaké udalosti vyjizdi a o dalSich zajimavostech z ha-
si¢ské oblasti se dozvite vice za mésic. -red-

Foto: Petr Malik



Lanova draha na Petrin v roce 2000

Prazska pozemni lanova dréha z Ujezdu na Pet-
fin je v provozu jiz od roku 1891, pristi rok tedy oslavi
jiz 110 let svoji existence. | kdyz nebyla po urcita
obdobi v provozu, dokonce se kdysi uvazovalo o je-
jim Uplném zruSeni, patfi dnes jiz neodmyslitelné
k Zivotu mésta a je jeho ozdobou i chloubou.

]

Jeji nejnovejsi historie se piSe od roku 1985,
kdy byla ukon&ena naro€na rekonstrukce trati, vo-
zU i budov alanova draha se predstavila ,v novém
kabaté“ Prazanim i navstévnikim mésta. Unikatni
strojovna pak slouzi v pavodnim provedeni z roku
1932, coz u odborné verejnosti vzbuzuje neli¢eny
uzas. Kromé pravidelnych jarnich i podzimnich tech-
nologickych vyluk (a jedné del8i, dané opravou mos-
tu u stanice Nebozizek) je denné v provozu; jeji pre-
pravni vykony pak neustale stoupaji. Staci srovnat
jen posledni dva roky:

Lanova draha na Petfin 1998 1999

pocet prepravenych osob 1 378 934 1 536 802
pocet provoznich jizd 35 790 35 652
provozni vozové km 18 267 18 197
pocet dnu provozu 335 327

Vidime, Ze i kdyz vloni po¢et dnd provozu kle-
sl, coz je dano naro¢nosti praci pfi jednotlivych
vylukach, bylo naopak prepraveno o 157 868 osob
vic, nez vroce 1998. To samo o sobé svéddi o sta-
le vétsi oblibé tohoto dopravniho prostfedku. Ale
nejen o ni. Svéd¢i to i o spolehlivosti celého zafi-
zeni, trati a vozy pocinaje a poslednimi soucast-
mi ve strojovné konce. Je jisté, Ze by za 15 let
provozu dochéazelo k jeho naruSovani, nebyt od-
borné a peclivé udrzby. Ta se provadi, v souladu
s pfisluSnymi predpisy, neustale. A je vidét, ze
idobre.

Zminili jsme se o technologickych vylukach.
Ty jsou nutné jednak proto, Ze neni mozné pro-
vést vSechny prace za provozu &i ,pfes noc”, ale
hlavné pro zajisténi bezpecnosti a vylou¢eni moz-
nosti vétSich poruch v sezénach - at jiz letni ne-
bo zimni. Je jasné, ze se tak déje opét v souladu
s predpisy. Leto$ni vyluka zacala v pondéli 20.
bfezna a hlavni pozornost se pfi ni soustfedi na
velkou opravu elektrické vyzbroje obou vozu a vy-
ménu vSech oken v historické budové na Petfing;
ta probéhne v soucginnosti s pamatkari, aby ne-
doslo k neodbornému zasahu do vzhledu stani-
ce. Kromé toho bude provedena revize trafosta-
nice vc&etné nizkonapétovych rozvodd, strojni
i elektrorevize celé drahy i jejich zafizeni a vymé-
na opotfebovanych kladek na trati, kde se zkon-
troluje rozchod a opravi dilata¢ni spary. Stranou
pozornosti nezlistanou ani lana, ktera budou pro-
méfena a podrobena defektoskopickym zkous-
kam. Brzdové a bezpeénostni zkousky pak vylu-
ku zakon¢i, takze v sobotu 8. dubnanam lanova
draha opét zaéne slouzit. Jen pro Uplnost dodej-
me, Ze jmenovany byly jen hlavni okruhy praci;
skoro tfi tydny bez provozu se pochopitelné vyu-
Ziji k odstranéni v8ech drobnéjsich zavad i porad-
nému jarnimu uklidu.

Lanovéa draha ma pred sebou sezénu, ve kte-
ré, kromé bézné prepravy stéle se zvySujiciho po-
¢tu cestujicich, bude muset ,pomahat” ipfi ak-
cich v aredlu Strahova, z nichz asi nejvétsi bude
V8esokolsky slet 2000. Jsme presvédceni, ze di-
ky peclivé pfipravé inadSeni jejich pracovnikl
probéhne vSe bez zavad. Je to navic ijeden z pfi-
nosu Dopravniho podniku hl. m. Prahy, as. k zdar-
nému prubéhu akce Praha — evropské mésto kul-
tury 2000.

—zjs-

Rekonstrukce Cechova mostu

Cechilv most je pamatkové chranény mostni
objekt z obdobi secese s uméleckou vyzdobou, vy-
budovany zacatkem 20. stoleti. Most ma tfi pole pro-
meénnych rozpéti, masivni spodni stavbu s kamen-
nymi obklady a nosnou konstrukci tvofenou ocelo-
vymi, z ¢asti pfihradovymi oblouky v kazdém poli.
Jeho délka je 176 metrd, Sitka mezi zabradlim do-
sahuje 16 metrl arozpéti poli nosné konstrukce
59,20 m, 53,10 ma 47,80 m.

Davodem opravy mostu je stupen napadeni je-
ho ocelovych ¢asti korozi vlivem prisaku srazko-
vych vod, prevazné v mistech dilataénich zavérd,
kolejnicovych pasu, jazykd vyhybek a ovladacich
skfini vyhybek nad pilifi a opérami. Nevyhovuijici de-
formace jsou ina obrusnych vrstvach chodnikd
a vozovky.

Rozsah zavad se v nékterych lokalitach kon-
strukce jiz velmi blizi havarijnimu stavu, ktery by mél
podstatny vliv na bezpe¢nost provozu na mosté
véetné jeho zatizitelnosti.

Vramci opravy mostu budou provedeny de-
montazni prace (konstrukéni vrstvy vozovky a chod-
nikd, tramvajova trat ajeji souc€asti a jiné), oprava
ocelové konstrukce mostu, oprava levobrezniho
podjezdu a nasledné montaz a definitivni Uprava vo-
zovek a chodniku.

Z hlediska usporadani mostu a celkového vy-
hledu koncepce dopravy je nutno na mostni kon-
strukci zachovat tramvajovou trat (TT). Soucasné
s opravou mostu bude proto provedena rekonstruk-
ce tramvajové trati na mosté i na obou prfedmostich.
Soucasti nové TT budou i rozifazovaci kolej pro jed-
nu tramvajovou soupravu a prestavnik s nizkou vy-
hybkovou skfini (maximalné 210 mm), poprvé po-
uzitou v kolejové siti Dopravniho podniku hl. m. Pra-
hy, akciové spole¢nosti.

Dal$im objektem stavby bude trolejové vedeni,

jehoz demontaz umozni rekonstrukci osvétlovacich
stozard verejného osvétleni veetné slavnostniho
osvétleni. Rovnéz bude provedena rekonstrukce
svételného signaliza¢niho zafizeni (SSZ) na kfizo-
vatkach Cechiv most — nabrezi Edvarda Benese
a Cechtv most — Na Frantigku a jejich propojeni ko-
ordina¢nim kabelem se SSZ na namésti Jana Pa-
lacha.

V soucasné dobé se prepracovava projektova
dokumentace, nasledovat bude jeji projednani a zis-
kani stavebniho povoleni. Stavba ma byt zahajena
1. fijna 2000 na severnim predmosti zajiSténim vy-
meény kolejového trojuhelniku a opravy pfilehlé vo-
zovky. Obnoveni provozu tramvaji v pfimém sméru
po nabrezi E. BeneSe se predpoklada 18. listopadu
2000. Nasledné budou prabézné pokraCovat veske-
ré prace na mosté a jiznim prfedmosti. Pfedpoklada-
ny termin dokonceni celé stavby je 31. fijna 2001.

Investorem stavby je Dopravni podnik hl. m. Pra-
hy, akciova spole¢nost, (sdruzena investice s TSK
hl. m. Prahy), inzenyring zaji$tuje IDS, a s., a pro-
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V loriském roce lanovéa draha v ZOO Praha za-
hajila provoz 17. dubna a byla provozovana do 10.
fijna. Za toto obdobi prepravila 119 167 cestujicich
(v roce 1998 to bylo 101 500 cestujicich), provozo-
vana byla 124 dnu (v roce 1998 118 dnu) a trzby
dosahly 1 702 910,— K& (v roce 1998 1 523 000,-
K¢). Naklady na provoz &inily 1 214 016,- K& a Cis-
ty vynos z provozu lanové drahy bez zdanéni za rok
1999 ¢&ini 488 894,-K¢.

Nejvyznamnéjsi udalosti uplynulé sezony bylo
uvitani jubilejniho zakaznika. V poloviné ¢ervence
byl na lanové draze prepraven tfimilionty cestujici
od roku 1983, od zahgjeni jejiho provozovani
odstépnym zavodem Metro.

Lanova draha v Z0OO
Praha uz opét funguje

V zimnim obdobi byla lanova dréha mimo pro-
voz, ale v pfipravé na novou sezonu se rozhodné
nezahdlelo. Pro zlepSeni informovanosti hlavné
zahrani¢nich navstévnikl prazské zoologické za-
hrady byly vyrobeny informaéni tabule, na kterych
jsou uvedeny technické parametry lanovky a ne-
zbytné zakazové a pfikazové informace pro ces-
tujici. Tabule byly vyrobeny ve tfech jazykovych
verzich, ¢eské, anglické a némecké. Umistény
jsou pred vstupem av prostoru dolni a horni sta-
nice. Vyrobeny byly z materidlu Komatex, ktery
velmi dobfe odolava vandalismu a povétrnostnim
vlivam.

Jizdni rad lanovky zlstava v roce 2000 stejny
jako v loriském roce. Mimo provoz je lanova draha
v pondéli a v patek. Vostatni dny je v provozu za
pfiznivych povétrnostnich podminek od 10.00 ho-
din do 18.00 hodin.

Slavnostni zahdjeni provozu lanovky probéhlo
spole¢né s jarnim oteviranim Zoologické zahrady
v sobotu 25. bfezna

Jizdné na lanové draze je i pro rok 2000 pone-
chano ve stejné vysi jako v lofiském roce, a to
15,— K& pro jednotlivou jizdu cestujiciho starsiho
6 let.

Na zavér jedno dulezité upozornéni: jizdné
na lanovce plati v plné vysi vSichni navstévnici
ZOO Praha véetné vS§ech zaméstnancu Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti!

Josef Dotlagéil, 11 820
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Ucast nasi spolecnosti na projektech 5. ram

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢-
nost se stal v prib&hu druhé poloviny roku 1999
¢lenem dvou evropskych konsorcii vytvorenych
v souvislosti s vyzvou Evropské komise k navrhum
na velké projekty, které maji testovat a demonstro-
vat potencial inovaci v méstské ameziméstské
osobni dopravé.

Nova stanice metra na prodlouZeni Jubilee Line
v Londyné.

Paty ramcovy program pro vyzkum,
technologicky rozvoj a demonstraéni
program Evropské unie

Projekty patfi mezi prvni, které jako soucast to-
hoto programu vyzkumu budou zahdjeny vroce
2000.

Klicové akce

Seznam ,kli€ovych akci“, které navrhla Evrop-
ska komise jako patef tohoto nového ramcového
programu, zahrnuje Ctyfi zvlasté dulezité pro ,Roz-
vijeni obéanské sité“, jez je vyjadrenim dopravni
politiky Evropské unie v mistni a regionalni dopra-
vé. Témito ¢tyfmi kli¢ovymi akcemi jsou ,Udrzitel-
na mobilita a intermodalita“, ,Pozemni doprava
a namorni technologie“, ,Mésto zitika a kultur-
ni dédictvi“ a ,Systémy a sluzby pro obéana“.

VSeobecna kriteria

Vyzkumna a vyvojova politika Evropské unie ma
posilit védecké a technické zaklady prumyslu v unii
a vést k vyssi konkurenceschopnosti na mezinarod-
ni Urovni. Témata 5. ramcového programu a prislus-
né cile se voli na podkladé porovnani nakladll a uzit-
ku, s ohledem na optimdlni rozdéleni verejnych
evropskych zdroju a podle principu subsidiarity. Po-
dle tohoto principu Spole€enstvi jedna jen tehdy,
jestlize stanovené cile nelze realizovat v dostate¢-
né mife samotnymi ¢lenskymi staty.

Vys$e subvence predstavuje obecné podil cel-
kovych néakladli spojenych s projektem, ktery ¢as-
to byva kolem 50 %. Nabidky musi byt predstaveny
konsorciem tvofenym partnery z riznych sektord
(prumysl, provozovatelé, konzultanti, laboratore, uni-
verzity) a vice ¢lenskymi staty (nejméné tremi), ke
kterym mohou dnes jiz pfistupovat i kandidatské
zeme.

Celkovy rozpocet na vyzkumné aktivity byl na
pocatku roku 1999 stanoven ve vysi 10,843 miliard
Euro pro obdobi 1999 az 2002. Presto, Ze vySe roz-
poctu dozna vzhledem k restrukturalizaci Komise
zmén, ma byt vySe dotaci udélovanych pro evrop-
sky vyzkum stéle na druhém misté za oblasti ze-
meédélstvi.

Rozhodnuti pridruzovaci rady Evrop-
ské unie - Ceska republika

Dne 30. ¢ervence 1999 bylo pfidruzovaci radou
Evropské unie — Ceska republika vydano rozhod-
nuti €. 2/1999 stanovujici pribéh a podminky pro
Gcast Ceské republiky v programech Spole&enstvi
na poli vyzkumu, technologického rozvoje a demon-
straci a v programech pro vyzkumné a Skolici akti-
vity.

Bylo rozhodnuto, ze Ceska republika se mize

mi(ontakt 4+2000

ucastnit specifickych projekttd Patého ramcového
programu pro vyzkum a projektt Patého ramcové-
ho programu Euratom pfi respektovani podminek,
principt a pravidel, které tvofi integralni soucast to-
hoto rozhodnuti. Rozhodnuti plati pro celou dobu
trvani obou 5. ramcovych programi a vstoupilo
v platnost 1. srpna 1999.

Vyzkumné projekty PRISMATICA
a MOST

Oba navrzené a Evropskou komisi jiz pfijaté pro-
jekty, na jejichz feSeni se nase spole¢nost v prubé-
hu pfistich tfi let bude podilet, spadaji pod kli€ovou
akci ,Udrzitelna mobilita a intermodalita“. Do-
pravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost se
¢lenem konsorcii stal na zakladé pozvani ze strany
partnerd, se kterymi byl v kontaktu v ramci mezi-
narodnich aktivit v pfedchozich letech.

K Ucasti na projektu PRISMATICADbyl nas pod-
nik pfizvan koordinatorem projektu, kterym je RATP.
S timto pafizskym dopravnim podnikem probiha uz-
§i spoluprace jiz od prvni poloviny devadesatych
let v podobé vymény rdznych provoznich zkusenos-
ti, jejimz vyvrcholenim byla pfiprava a zavedeni ,,Pro-
gramu kvality sluzby DP Praha, as.”.

Projektu MOST se Dopravni podnik hl. m. Pra-
hy, akciova spole¢nost Ucastni v ramci konsorcia
koordinovaného FGM AMOR (Forschungsge-
sellschaft Mobilitat — Austrian Mobility Research) ze
Styrského Hradce. Navrh od této rakouské konzul-
tacni firmy k Ucasti na projektu jsme obdrzeli na za-
kladé kontaktu v ramci pilotniho projektu Evropské
komise ,Benchmarking mistnich systému dopravy
osob“.

PRISMATICA

PIny nazev projektu je ,Proaktivni integrované
systémy pro bezpe&nostni management s techno-
logickou, institucionalni a komunikaéni asistenci“
(PRo-active Integrated Systems for Security Ma-
nagement by Technological, Institutional and
Communication Assistance).

Evropské konsorcium tvofi 15 U€astnikd, ze kte-
rych Sest jsou provozovatelé méstské a regionalni
verejné dopravy. Pojdme si je predstavit:

RATP Paf¥iz - koordinator projektu,

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost,
STIB Brusel,

Metropolitano Lisabon,

London Underground,

ATM Milan.

Projekt je zaméfen predevsim na bezpecnost
v metru, které je provozovano ve v8ech zucastné-
nych méstech. Dal§imi U€astniky jsou vyzkumné
ustavy ze zemi EU, jako jsou Thomson Marconi So-
nar aFinance Investment Transport Consulting
z Itélie, Transportes Inovagao et Sistemas z Portu-
galska, INRETS - Statni ustav pro vyzkum dopra-
vy ajeji bezpecnosti a Komisariat pro atomovou
energii z Francie, King’s College London, Univer-
sity College London a Optical Flow Systems z Vel-
ké Britanie.

PRISMATICA je tak projektem vytvorenym ko-
lem optimalné velkého jadra Sesti provozovatell ve-
fejné dopravy predstavujicich vhodné spektrum po-
kud jde o velikost siti, otdzky bezpecnosti a provozni
zku$enosti, doplnéného skupinou partner( s velmi
silnou technickou zékladnou.

Projekt PRISMATICA vychazi z rostouci nazo-
rové shody, Ze hlavnim cilem v politikdch mistni a re-
gionalni dopravy je zajistit podstatny presun v dél-
bé prepravni prace ve prospéch verejné dopravy.
Proto je tfeba zajistit, aby systémy verejné dopravy
byly pro cestujici atraktivnéjsi (vnimana bezpec-
(skute¢na osobni bezpecnost) a efektivnéjsi z hle-
diska provoznich nakladu.

Mezi hlavni cile projektu patfi:

— vytvorit soustavu spole€nych evropskych uka-
zatelU a statistiky o vnimané a skute¢né osobni bez-
pecnosti,

— vyvinout a zavést nakladové efektivni technic-

ké nastroje dalkového monitorovani a detekce si-
tuaci, ve kterych dochazi k ohrozeni bezpe&nosti
pro cestujici, zaméstnance a dopravni systémy,

— zajistit integraci mezi technickymi systémy
a provoznimi postupy pro vytvoreni pouzitelného
proaktivniho bezpecnostniho systému,

— sdilet nejlepsi zkusenosti a vyvinout inovativni
strategie a postupy pro zvySeni bezpecnosti pfi za-
hrnuti legislativnich, institucionalnich, organiza¢nich
a spole¢enskych faktord,

— vytvofit pro organiza¢ni autority a provozova-
tele pokyny pro nakladové efektivni vyuziti lidské
pfitomnosti.

PRISMATICA je tfilety projekt, ktery bude po-
stupovat klasickymi fazemi, od analyzy uzivatel-
skych potreb pres navrh a vyvoj, integraci, ovéro-
vani, hodnoceni, vyuziti v provozu a Sifeni vysled-
kd. Tyto faze jsou od sebe zfetelné oddéleny v osmi
tzv. pracovnich bali€cich, z nichz se nas podnik bu-
de podilet na péti v€etné 6. bali¢ku, ve kterém bu-
dou na misté probihat demonstrace pro ovéreni do-
sahovanych urovni zlepSeni skute¢né avnimané
bezpec&nosti. Zajimavosti muze byt, Ze Praha se de-
monstraénim mistem stala dodate¢né na zakladé
zadosti Evropské komise, ktera je rozhodujicim &i-
nitelem pfi vybéru projekta.

Vychozi situace

Jednim ze zéakladnich pozadavkl pro zajisto-
vani zvySené bezpec¢nosti je v€asna detekce a za-
sahy v situacich ohroZujicich bezpe¢nost jako jsou
prfepadeni osob ¢&i utoky na majetek, terorismus,
nehody, pozary apod. Obecné pouzivanymi pro-
stfedky pro tyto Ucely jsou centraini dispecinky ko-
munikujici se zaméstnanci na tratich a ve stanicich
s hlasici, jez jsou k dispozici cestujicim a zajistuji-
ci dohled pomoci uzavieného televizniho okruhu
okruhu. Zku$enosti ukazaly, ze limitujicim fakto-
rem dalSiho rozSifovani téchto televiznich okruht

Jedna z novych stanic lisabonského metra.

jsou zvysuijici se naroky na osazenstvo centrdl. Sta-
lo se pravidlem, Ze jeden operator v centréle uza-
vieného televizniho okruhu ma na starosti 20 az
40 zdrojovych bodu pro natageni videozabéra. Vy-
zkumy bylo prokazano, ze efektivni pozornost je
schopen udrzet po dobu cca 30 minut a poté se
stava, ze dochazi k ,slepoté“ vici zabiranym si-
tuacim.

Je snahou vyvinout takovy dohlizeci proces,
ktery umozni kontrolovat verejnou dopravu tim, ze
bude automaticky zajistovat v€asné varovani v pfi-
padé bezpecnostnich problému a detekci téchto si-
tuaci, kterad poslouzi k u€innému navedeni zadsaho-



cového programu pro vyzkum Evropské unie

vych skupin. Za timto U€elem jsou rozvijeny kon-
cepce akustického dohledu, kterym by byl dopinén
soucasny dohlizeci proces. Takovyto systém plné
automatického vSeobecného akustického varovani
by uzival pokrocilé metody vyhodnocovani hluko-
vych signald, Siroce pouzivanych v sonarovych sys-
témech pro riizné problémy zvukové detekce a ana-
lyzy.

Projekt PRISMATICA je svou naplni v souladu
s politikou hlavniho mésta Prahy tykajici se otazek
bezpecnosti, ktera bude naplfiovana v kampani

Informacni prvky ve stanicich bruselského metra

,Bezpe€nd Praha 21. stoleti“, vyhla8ené primato-
rem Janem Kaslem za Ucasti $éfu prazské a mést-
ské policie ve ¢tvrtek 18. listopadu 1999.

Hlavni resitelé projektu v nasi spolecnosti

Odpoveédnymi fesiteli projektu jsou vedouci pra-
covnici od$tépného zavodu Metro:

— Ing. Ladislav Urbanek — dopravni nameéstek
jako kontaktni pracovnik,

— Ing. Jifi Rapp - vedouci odboru pfipravy pro-
vozu jako pracovnik zodpovidajici za odbornou
stranku projektu.

MOST

Plny nazev vyzkumného projektu je ,Strategie
managementu mobility pro pristi desetileti“ (MObi-
lity Management STrategies for the Next Decades).
Jde o kombinovany vyzkumny a demonstraéni pro-
jekt na léta 2000 az 2002.

Cilem projektu MOST je rozvijet a Sifit mana-
gement mobility rGznymi zpGsoby, mezi nez patfi
konsolidace vysledkl predchazejicich evropskych
projektl, analyza existujicich nastrojd manage-
mentu mobility, jeho iniciovani v dalSich evropskych
regionech, formulovani politiky a zavadéni strate-
gii, scénarl a Siteni téchto koncepci ve spolupraci
se zodpovédnymi organizacemi.

Pro dosazeni téchto cild bylo pro projekt MOST
vytvoreno rozsahlé konzorcium s ruznorodymi
Ucastniky a tématy ze 16 zemi, v€etné USA a kandi-
datskych zemi na vstup do Evropské unie. Projekt
bude rozdélen do 6 tématickych svazku, které bu-
dou seskupovat demonstratory a tzv. pfipadové stu-
die kolem rdznych témat.

V ramci konzorcia utvareného pro Sesty téma-
ticky svazek obdrzel na$ podnik pozvani od FGM-
AMOR k ucasti na tématu ,,Centra mobility a po-
radenstvi v oblasti mobility“.

Vedoucim tohoto svazku je ILS - Institut far
Landes-und Stadtentwicklungsforschung, vyzkum-
ny Ustav z Dortmundu.

Demonstratory jsou:

Nottingham City Council, ktery pracuje na do-
pravnich problémech lidi, ktefi se pfeskoluji na no-
va zaméstnani, hledaji novou praci a to v ramci pro-
gramu ,Employment Link Workers*.

Mésta Turin a Rim, kter4 poskytuji poraden-
stvi v rdmci Mobility Management Office ve spolu-
praci s koordinatorem téchto aktivit v Italii, kterym
je FIT Rim, ato na zé&klad& nového italského legisla-
tivniho ramce. Mimo jiné pfipravuji plany mobility
pro rGzné velké spole¢nosti.

Trivector Lund ve Svédsku, ktery se vramci
nového Centra mobility zaméfuje na poradenstvi
v oblastech mobility pfedevsim pro velké podniky
a organizace.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spo-
leénostje zaclenén do projektu jako pfipadova stu-
die: cilem je postupné zavadéni Centra mobility pro-
stfednictvim dalsi integrace informovani o sluzbach
pozemni verejné dopravy do jednoho mista, na jed-
no telefonni &islo, na jednu internetovou adresu
a podobné. Ma tak byt vytvoreno prvni centrum mo-
bility v kandidatské zemi pro vstup do Evropské
unie.

Centrum mobility Praha

Téma ,,Centra mobility Praha“ Uzce souvisi
s pilotnim projektem benchmarkingu mistni osob-
ni dopravy. Cilem 2. faze tohoto projektu — exkur-
zi pfimo na misté pro pouceni se z nejlepsich po-
stupl — bylo na zakladé ziskanych poznatkt na-
vrhnout ,akéni plan“ ve v8ech méstech pilotni
skupiny, ktery by mél vliv na zlepSeni vykonu je-
jich dopravnich systéma.

Praha si s Edinburghem, Liverpoolem a Lisa-
bonem zvolila téma ,Jak zlepsit integrované in-
formace ve vefejné dopravé“ a po navstévé Styr-
ského Hradce se inspirovala jejich ,,Mobil Zentral
Graz“, jako prikladem ucelnosti poskytovani kom-
plexnich intermodalnich informaci (viz ¢lanek
v pfiloze DP-KONTAKTu - bfezen 1999).

| Styrsky ,,Mobil Zentral“ vznikl s podporou
evropského ramcového programu vyzkumu a po
jeho otevreni v zafi 1997 byl rovnéz jeho provoz
financovan ze 40 procent z fond Evropské unie.
Zakladni sluzbou je zde poskytovani bezplatnych
informaci o dopravnich spojenich, tarifech, jizd-
nich Fadech v celé spolkové zemi Styrsko véetng
celostatniho provozu Rakouskych spolkovych Ze-
leznic.

Navrh ,,Centra mobility“ v Praze je ve své pod-
staté plnénim ,Zasad dopravni politiky hlavni-
ho mésta Prahy*.

V kapitole Il - ,,Koncepce dal$iho vyvoje do-
pravni obsluhy mésta“ je v bodé 2 za jednu z ne-
zbytnych podminek k dosazeni zastaveni pokle-
su podilu hromadné dopravy pfi realizaci cest
obyvatel a navstévnikl mésta ozna¢ovano vytvo-
feni integrované regionalni soustavy hromadné
dopravy véetné jednotného systému informo-
vani cestujicich.

Centrum mobility svou naplni odpovida i bo-
du 14 kapitoly Ill ,Hlavni Ukoly“. Podle tohoto bo-
du je tfeba ,vytvofit podminky pro praci s verej-
nosti a jeji co nejSirSi spoluucast pfi tvorbé a rea-
lizaci dopravni politiky mésta. Propagovat cile,
které tato politika sleduje a prostredky, které voli
k jejich dosazeni“.

Cilem projektu je integrace stavajicich odde-
lené poskytovanych dopravnich informaci (Do-
pravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost,
ROPID, IDOS, ABUS a dalsi), pfipadné dalSich in-
formaci o mésté ajeho okoli do jednoho mista,
na jedno telefonni &islo, jednu internetovou ad-
resu, tj. poskytovani komplexnich informaci.

Predpokladem pro jeho uskute¢néni je spo-
luprace vSech dopravcu — nejen méstskych — pfi
poskytovani a aktualizaci bezplatnych informaci
0 jizdnich fadech, rozsahu a podminkach provo-
zu, o navaznosti spoju a tarifech. Déle pak zastre-
Seni ¢innosti centra mobility na Urovni mésta a vy-
tvoreni podminek pro jeho umisténi na atraktiv-

nim misté v centru mésta (napfiklad v ramci in-
vestic spojenych s prestavbami v prostoru na-
mésti Republiky).

Ocekavané prinosy:

— zlepSeni informaci pro obyvatele a navstév-
niky Prahy, v€etné zahrani€nich turistl, ktefi ob-
dobna zafizeni znaji z jinych velkomést,

— zvySeni konkurenceschopnosti verejné do-
pravy proti individualni automobilové dopravé,

— zjednodu$eni rozhodovaciho procesu ces-
tujicich, zda vyuzit pro konkrétni cestu verejnou
dopravu nebo osobni automobil.

Tak zvanymi dopliikovymi pfispévateliv ram-
ci tohoto tématického svazku jsou: ILS, FGM-
AMOR, mésto Minster, ATC Bologna a WSW
Wouppertal. Tito u¢astnici budou poskytovat udaje
za Ucelem studia dlouhodobych pfinosu center mo-
bility a konsultaci v oblasti mobility.

Souprava metra vjizdéjici do povrchové stanice
v Parizi.

Praha jako pFipadova studie tak bude moci
Cerpat ze zkuSenosti uvedenych partnerd. Pro
projekt bude tfeba vytvofit pracovni skupinu slo-
Zenou vedle pracovnikd naseho podniku ize za-
stupcl dalSich zainteresovanych prazskych insti-
tuci.

Hlavni resitelé projektu v nasi spolec¢nosti

— Ing. Marie Hosnedlova — vedouci odboru stra-
tegie technického Useku jako kontaktni pracovnik,
v sou¢asné dobé odpovidajici i za odbornou stran-
ku projektu.

Rozvijeni ob¢anské sité
a Dopravni podnik hl. m. Prahy,

akciova spole¢nost

Jiz pfi fadé prilezitosti byl zmiriovan dokument
vydany v roce 1998 generalnim feditelstvim pro
dopravu Evropské komise pod nazvem ,,Rozvije-
ni ob&anské sit&“.

Tento text s podtitulem ,,Pro¢ je dulezita dob-
rd mistni a regionalni osobni doprava a jak Evrop-
ska komise pomaha pfi jejim dosahovani?“ je vy-
jadrenim dopravni politiky Evropské unie v tom-
to druhu dopravy a zaroven tfiletym pracovnim
programem uréenym k podpore ulohy Evropské
komise ve ¢&tyfech klic¢ovych oblastech.

Dnesni ¢lanek o evropskych vyzkumnych
projektech pfinasi dvoji poznatek:

a Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spo-
le€nost Ucasti na evropskych vyzkumnych pro-
jektech PRISMATICA a MOST bude aktivné za-
pojen jiz do vSech kli¢ovych oblasti,

b. Dopravni politika Evropské unie v méstské
aregionalni dopravé neni carem papiru, ani ne-
ma daleko od slov k &indm, protoZze v8echny &tyfi
klicové oblasti predstavuji redlny podpurny po-
tencial.

1. Vyména informaci: ,ELTIS — Evropska in-
formaéni sluzba v mistni dopravé® pfinasi na
Internetu informace o nejlepsSich feSenich v evrop-
ské mistni dopravé od listopadu 1998. Pocet ,,pfi-
padovych studii“ se dnes bliZi jiz ke ¢tyfem stim
a ¢lanek Ing. Davida Dohnala z tohoto ¢&isla DP-

(Pokracovani na strané 12
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Program kvality sluzby v roce 1999

Prvni, pfedbézné shrnuti pribéhu Programu kvality sluz-
by (PKS) v Dopravnim podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢-
nosti, v roce 1999 pfinesl ¢lanek v leto$nim lednovém DP-
KONTAKTu. Vychazel z vysledklG méfeni v prvnich tfech
Ctvrtletich a struéné upozornil na pfinosy a problémy jed-
notlivych standardd.

Vysledky 4. &turtleti roku 1999 projednala Celopodni-
kova koordina¢ni skupina PKS 27. ledna 2000 a z&znam po-
fizeny z tohoto jednani byl i pfedmétem
predkladu do porady vedeni a do pred-
stavenstva spole¢nosti. Uzavieni ¢tvrtého
Ctvrtletniho cyklu méreni bylo i piilezitosti
k bilanci programu za cely rok 1999 a po-
rada vedeni ji 17. bfezna 2000 proto vé-
novala znaénou pozornost.

V roce 2000 program kvality vstupu-
je do tretiho roku své existence. Intenziv-
ni prace celopodnikové skupiny nasi spo-
le¢nosti v pfipravném obdobi roku 1997
a z ni vzeslé koordinaéni skupiny slozené
z pilotd a zmocnéncl zastupuijicich jed-
notlivé odstépné zavody a feditelstvi pod-
niku v letech 1998 a 1999 pfinasi své ovo-
ce ve zvySujici se naro¢nosti na poskyto-
vanou sluzbu. Z ni vyplynuly pozitivni po-
suny prakticky ve v8ech prvcich sluzby. Zaroven vSak zvy-
Sujici se ndrocnost vede k hlubSimu zaostfeni na pretrvava-
jici problémy. Jejich feSeni budeme hledat v roce 2000.

Standard ,Pfesnost provozu“

V predbézném lednovém hodnoceni byla uvedena opa-
tfeni pfijata v pribéhu roku 1999, jeZ vytvofila pfiznivejsi pod-
minky pro dalsi rozvoj tohoto standardu: méfeny vzorek po-
kryvajici celé provozni obdobi u v3ech tfi druh dopravy,
aktualizovany dopravni a navéstni predpis pro autobusy
D 1/3, roz&ifeni méfeného vzorku u o. z. Elektrické drahy
2300 na 500 provoznich hodin za ¢tvrtleti a postupujici pre-
ference tramvajové a autobusové dopravy v prazskych uli-
cich.

Metro

V priib&hu roku dosahovalo stabilné vysledku na hra-

nici stanovené Urovné naro¢nosti 95 %, pouze ve 4. ¢tvrtleti

byl pokles poprvé pod hranici 90 % presnych spojd, coz je
zduvodriovano komplikovanosti situace na lince C - ovéfo-
vaci jizdy nové soupravy a soubézna existence dvou systé-
ml zabezpe€ovaciho zafizeni.

Metro pfipravilo novy software pro vyhodnocovani pra-
videlnosti metra. Umozni zohlediiovat dodrZovani pfedepsa-
nych intervald a tim ndvrat k plvodnimu principu méfeni za-
myslenému jiz v pfipravném obdobi, respektujicimu provozni

povahu metra.
Elektrické drahy

Vysledek 4. Ctvrtleti 66,54 % presnych spoji presahuje
primér vysledkd predchozich tii Ctvrtleti roku 1999 aje
zmocnéncem o. z. ED hodnocen jako velmi dobry s ohle-
dem na zku$enosti z minulych let, ve kterych bylo predva-
no¢ni obdobi pro tramvajovou dopravu velmi nepfiznivé.

Sledovani presnosti je v 0.z. ED souasti soustavy kon-
trolni €innosti. Vzdy nasledujici pracovni den je za pouZiti pro-
gramu ,,DORIS - nadjeti jizdniho fadu“ automatizované pod-
chyceno kazdé nadjeti jednotlivého spoje na vSech kontrol-
nich bodech sité¢ nad povolenou toleranci, t.j. — 120 vtefin.

Timto opatfenim Elektrické drahy ED zdivodfiuji ve
4. ¢tvrtleti vykazané snizeni nepfijatelnych situaci na pou-
hych 5, t.j. 0,085 % z celkového poctu 5 854 kontrolova-
nych spoju. Tento vysledek dopliiuje ,pouhych® 107 nepfi-
jatelnych situaci zpUsobenych zpozdénim, v tomto pfipadé

1,83 % z méfeného vzorku. Lze tak podtrhnout hodnoceni
Elektrickych drah, podle kterého je opravnéné se domnivat,
Ze se zacina projevovat vliv preferenénich opatreni a inves-
tované prostredky hlavniho mésta Prahy se tak ,vraci“.

Elektrické drahy iniciativné zvysily plivodné dohodnuty
vzorek z 300 na 500 hodin ¢tvrtletné a méfenych 167 hodin
za mésic oznacuiji za statisticky postacuijici pro objektivni
méfeni vSednich dnl a pfedevsim sobot a nedéli.

Pocet 1 429 spoju ,nevyhovujicich“ podle definice stan-
dardu, t.j. nadjetych v toleranénim pasmu do - 120 vtefin
(ale vyhovuijicich z hlediska predpisu D 1/2) predstavuje 24,4
% z méfeného vzorku a je tfeba jej chdpat pod uhlem dlou-
hodobé vychovy fidict a charakteristik zavislé trakce. Elekt-
rické drahy postupné pracuji na optimalizaci jizdnich dob
v tratovych Usecich.

Autobusy

Vysledek 4. Ctvrtleti 87,64 % presnych spoju prevySuje
o vice nez 10 % primér vysledkd méfeni za predchozi tfi
Ctvrtleti roku 1999, a protoZe je podporen i vysledkem vali-
dacniho méfeni (80,5 %), je mozné jej oznadit za skokové
zlepSeni. Vlysledek je o to vice hodnotny, Ze jiz primér 76,7 %
z 1. a 3. ¢tvrtleti 1999 presahuje stanovenou Urover naro¢-
nosti 75 %.

V kazdém pripadé, pfinese-li budouci vyvoj moznost
zvy$eni Urovné naro¢nosti tohoto standardu, Ize jeho pfici-
ny hledat v systematickém piistupu managementu o. z. Au-
tobusy, doprovazejicim aktualizovany provozni predpis
D 1/3 ,Dopravni a navéstni predpis pro autobusy*.

Paragraf 15 ,Zajistovani plynulosti a pravidelnosti do-
pravy“, bod 4. zni: Pfesny provoz na lince je tehdy, jestlize
autobusy jezdi podle jizdniho fadu. Minusova odchylka od
jizdniho fadu (nadjeti) se nepfipousti. Pfitom, pokud to pro-
vozni situace umozriuje, se pfi:

a odjezdu z vychozi (nstupni) zastavky nepfipousti Zad-
nd odchylka od jizdniho fadu,

b. odjezdu z ndcestné zastavky (kontrolniho bodu) a pfi-
jezdu do cilové (vystupni) zastavky pripousti pro hodnoceni
presné dopravy maximalini odchylka od jizdniho fadu + 2 mi-
nuty (zpozdéni).

Vysledek 4. ¢tvrtleti je doprovazen i velmi nizkym vy-
skytem nepfijatelnych situact:

- 3 nadjeti o vice nez 121 vtefin a

Ucast nasi spoleénosti na projektech 5. ramcového programu pro vyzkum Evropské unie

(Pokracovani ze strany 11)

KONTAKTu (viz téZ ¢lanek v priloze DP-KONTAK-
Tu, leden 2000) svéd¢i o prispévku naseho Do-
pravniho podniku do této evropské databaze, je-
hoz pfijeti nam jiz bylo potvrzeno.

2. Benchmarking: Prinesli jsme jiz fadu ¢lan-
ki o pilotnim projektu benchmarkingu, kde Pra-
ha byla naprosto rovnocennym partnerem v po-
rovnavani vykonu systému osobni dopravy v pat-
nacti¢lenné skupiné evropskych mést. Vysledky
pilotniho projektu a pozvanka na ucast v ndvazné
benchmarkingové iniciativé 2000+ byla inspiraci
pro dal§i mésta, ktera zvazuji svoji prihlasku - Li-
berec v Cechéach, Ostrava na Moravé, Presov
na Slovensku.

3. Vytvoreni politického a legislativniho
ramce: Velmi konkrétnim podilem v této souvis-
losti je ,Program kvality sluzby*, ktery jiz vstou-
pil do tretiho roku své existence a pfinasi své ovo-
ce v podobé dil¢ich, ale nepfehlédnutelnych po-
sunud k podniku orientovanému na klienta. Evrop-
ska komise se intenzivné zabyva otazkou verej-
nych sluzeb a konkurence v mistni a regionalni
dopravé a na$ program je pfipravou na tuto stale
vice se konkretizujici budoucnost — viz evropska
norma kvality sluzby ve verejné doprave, jez ma
vstoupit v platnost na konci roku 2000.

4. Efektivni vyuzivani finanénich nastroju
EU: V tomto bodu text uvadi doslovng, Ze ,uUloha
udrzitelné mistni a regionalni dopravy jako doplr-
ku ke zlepSeni v dalkové dopravé a k politice re-
gionalniho rozvoje bude dulezita v zemich stred-
ni a vychodni Evropy a pobaltskych statech.”

Pres skute¢nost, Zze zatim nejvétsi diraz na
tlohu tzv. strukturalnich a koheznich fondui byl
kladen v souvislosti s financovanim transevrop-

mi(ontakt 4+2000

ské dopravni sité (Zelezni¢ni koridory, dalnice, le-
tist€, vodni toky a podobné) je ve zvysené mire
uznavano, ze mistni a regionalni doprava hraje di-
lezitou Ulohu v regionalnim rozvoji, konkrétnéji na-
priklad tim, Ze kvalita mésta, Uzce souvisejici
s kvalitou jeho dopravniho systému v&etné mést-
ské hromadné dopravy, je rozhodujici pro pfila-
kani novych investic azvy$eni jeho turistické
a obchodni atraktivity.

Integrélni soucasti finanénich nastroji Evrop-
ské unie je sponzoring vyzkumu, technologické-
ho vyvoje a demonstraénich programu (pro pre-
klenuti mezery mezi vysledky vyzkumu a jejich za-
vadénim v praxi).

PRISMATICA a MOST patfi mezi prvni vy-
zkumné projekty 5. ramcového programu s ak-
tivni Ceskou ucasti a jejich velkym pfinosem by
urcité bylo, kdyby napomohly otevreni kohoutkl
ze strukturalnich fondd do prazské dopravni in-
frastruktury v ramci financovani rozvojovych re-
giondlnich plant. Jde o velmi konkrétni o¢ekava-
ni, protoze souc¢asti smérnic pro transevropské
telekomunikaéni sité, pfijatych v roce 1997, je na-
vic zapojeni telematickych sluzeb, a tyto smérni-
ce zahrnuji i sluzby v méstskych oblastech.

Poznatky z pfripravné faze
vyzkumnych projektt

PRISMATICA a MOST nejsou jedinymi evrop-
skymi vyzkumnymi projekty, ve kterych byla nasi
spole¢nosti nabidnuta ucast. Nabidek bylo vice
avelmi zajimavy byl jejich vyvoj. Nékteré nebylo
mozné pfijmout jednoduse z hlediska pozadované
odborné vybavenosti, jiné pak z davodl kapacitnich.
Ne kazda nabidka dale vyustila ve vytvoreni
konzorcii, dal$i navrhovana témata nebyla Evrop-

skou komisi pfijata Zfetelné byly patrné vysoké na-
roky, kladené z riznych hledisek na navrhovatele
asoucasné vétsinou koordinatory projektd. Sesta-
vovani konzorcii, veskera s tim spojena komunika-
ce, zpracovani predkladu (které vyzaduji podrob-
jektech), jednani se zastupci Evropské komise a dal-
§i ¢innosti jsou nesmirné administrativné naro¢né
anavic neni vzdy zarukou, Ze takto vynalozena
spousta energie vyusti v Uspésné prijeti projektu.

Napfiklad RATP ma& smluvniho partnera pro ad-
ministrativni a finanéni fizeni konzorcia ve spole¢nosti
SODIT z Toulouse. Pfijat je udajné jen kazdy treti pred-
kladany navrh projektu. Presto je v zemich Evropské
unie o Ucast na projektech evropského ramcového
programu vyzkumu veliky zajem, protoze jednotlivé
zemé si timto zpusobem zaji$tuji nadstavbu k viast-
nim narodnim vyzkumnym programim a Cerpaji ze
vzajemné spoluprace s vyznamnymi vyzkumnymi
utvary riznych zemi. Zanedbatelny neni samoziej-
mé ani finanéni faktor, svéd¢i o ném vyse uvedeny
evropsky rozpocet ur€eny pro vyzkumné aktivity.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢-
nost méa obdrzet v prubéhu tfiletého obdobi v pre-
poctu zhruba 1,85 miliont K& na praci na obou pro-
jektech.

Vzhledem k takto ziskanym poznatkim muze-
me nasi Ucast v obou projektech povazovat za po-
zitivum, které bude o to vétsi, podafi-li se je oba
Uspésné zavrsit. Nase ucast v 5. ramcovém progra-
mu vyzkumu muze slouzit i jako priklad pro dalsi
¢eské subjekty. Velikou pfilezitosti pro ziskani po-
dobnych kontaktd nabizi pravé se rozbihajici
Benchmarkingova iniciativa ob&anské sité¢ 2000+.

Ing. Zdenék Dosek
Foto: Archiv autora



- 23 zpozdéni o vice neZ 420 vtefin z celkového poctu
2126 spoju v nacestnych zastavkach.

Teprve vysledky méfeni v roce 2000 potvrdi, zda konsta-
tované skokové zlepSeni je dusledkem systémovych opa-
tfeni. Skute¢nost, Ze o. z. Autobusy sladil definici pfesné do-
pravy ze standardu se zminénym novym provoznim pfedpi-
sem D 1/3, i naSe vlastni zkuSenost na zastavkach jsou vSak
pfislibem pro potvrzeni naznacené tendence.

Pilot standardu ,pfesnost provozu“ Ing. Karel Ho-
lejSovsky navrhl pro rok 2000 korekci standardu kvality vy-
plyvajici ze zkuSenosti roku 1999. Pro provoz metra je navr-
zend definice standardu kombinaci dodrzovani intervalli
v pribéhu dne a jizdniho fadu v jeho okrajovych obdobich.
U provozu autobust doslo k zpfisnéni nepfijatelné situace:
autobusy odijizdéji z nacestnych (pfijizdéji do cilovych) za-
stavek oproti jizdnimu fadu s odchylkou vétsi nez — 1 minu-
ta (60 vtefin) a + 6 minut (+ 419 vtefin), u vychozich zasta-
vek s odchylkou vétsi nez — 1 minuta a + 3 minuty (+ 239

tak rozsahly, Ze bylo rozhodnuto svolat na toto téma zviast-
ni jednani za ucasti pilota, zmocnéncu a dal$ich zaintere-
sovanych pracovnikd od$tépnych zavodl. Pozornost bu-
de v roce 2000 zamérena jak na tyto problémy tak na op-
timalizaci vztahu mezi moZnostmi technologickych postu-
pl kontroly a udrzby informaénich systému jednotlivych
odstépnych zévodl a standardem, jehoZ definice vychazi
z pohledu naro¢ného klienta (pfedevsim v definovani ne-
pfijatelné situace).

Pohled na vyvoj standardu informovani za rok 1999
ukongeme citaci zmocnénce za o. z. Metro pana Treboriaka:
wJe tfeba také konstatovat, Ze i pfes zjisténé diléi nedostat-
ky se Standard informovani cestujicich stal motorem zmén
v koncepci informa¢niho systému metra“.

Standard , Prijeti“

Po cely rok 1999 oscilovaly dosahované vysledky ko-
lem stanovené Urovné naro¢nosti ve vSech mistech aplika-
ce standardu - u pfepravnich ma-

vtefin)
Standard ,Informovani verejnosti“

Povrchova doprava dosahovala v prabéhu celého roku
1999 vysledkd vétSinou presahuijicich stanovenou Uroveri na-
ro¢nosti, pfipadné mirné pod touto hodnotou. Tyto vysledky
Ize je hodnotit jako velmi pozitivni, protoze byly podpofeny
validaénim meérenim, zajistovanym naro€nymi pracovniky od-
boru informagnich systému.

Ani pokles vysledkd u tramvajovych voz(i ve 4. turtleti
tésné pod 81 % (zplisobeny prevazné nedostatkem v ome-
zeném poctu dodaného schématu kolejové sit&) nic neméni
na skutecnosti, Ze pravé v jejich pfipadé standard pIné in-
tegroval velmi dobry stav, ktery existoval jiz pfed zavedenim
standardu. Ten byl dan pracovnim pofadkem programu ,Fa-
biony*“ a legislativnim opatfenim operativné vydavanych in-
formaci dopravniho ndméstka o svésu a vyvésu letakl ve
vozidlovych fabionech. Na néj navazuje zplsob kontroly, pro-
vadéné v no¢ni dobé tésné pred vyjezdem viakd na trat, pro
eliminaci zkresleni vysledkd zcizenim ¢i poSkozenim letakd
na trati vandaly mezi cestujicimi. Odstépny zavod Autobusy
nové instalovanymi typy ,fabiond“ ve svych vozidlech po-
zved| rovnéZ vysoko tuto stranku sluzby cestujicim.

V metru pfinesl rok 1999 dovybaveni v§ech stanic in-
formacnimi vitrinami AWK, coz jiz pfedstavuje velky soubor
informac¢nich prvkd umistovanych na néstupitich a ve vesti-
bulech. Ten je navic ve stanicich doplnén o sjednocené in-
formacéni soubory na stanovistich pfepravnich manipulantd
a u okének predprodeje jizdenek, sledované v ramci stan-
dardu ,,Prijeti“. Spolu s vitrinami obsahujicimi jizdni fady li-
nek metra a planky okoli stanic, umistovanymi v blizkosti
stani¢nich vstupt, tak byly v této fazi zajistény optimalni
predpoklady pro dobrou Uroveri informovani cestuijicich.

Vysledky méreni v metru byly po cely rok 1999 nega-
tivné ovliviiovany problémem nasviceni vitrin AWK a umis-
ténim prodejnich pultt pred vitrinami v nékterych stanicich.
Objevil se novy zpUsob vandalizmu - po$kozovani €elnich
ploch vitrin poskrabanim a odfenim.

Celkové Ize hodnotit dosaZeny stav za vyznamné zlep-
$eni tohoto v poslednich letech velmi rozvijeného tématu
sluzby. Pro stabilizaci této Urovné je vSemi tfemi zavody vy-
nakladano velké Usili, které se da dat do pfimé uméry s po-
Etem stanic a zastavek.

Umérné vyznamu tohoto standardu jsou v&ak i s nim
spojené problémy. Okruh problémd, zjistovanych pfi méfe-
nich standardu a zamérenych jak na sledované soubory,
tak ina informa€ni prvky v souborech nezahrnuté, je jiz

Foto:Jan Aster ©

nipulantd, ve strediscich
dopravnich informaci i v pfedpro-
dejich jizdenek. Dosazena dobra
béhu roku se méfeni ,zobjektivi-
zovalo“ pohledem nezavislych
LJiktivnich® klientl. Velkym poziti-
vem je dlsledny postup vSech
zmocnéncu, ktefi na zakladé vy-
sledkd méreni - zvIasté v pfipadé
nepfijatelnych situaci — navrhuji
konkrétni napravné akce, mezi
které patfi i pravidelné pou€ovani
provoznich zaméstnancu, kde
jsou podrobné rozebirany vysled-
ky méfeni. Zna¢ny podil na dosa-
Zenych vysledcich maji méfici for-
muléfe, zaméfené jak na jednani,
chovani avzhled zaméstnance,
tak na prostor a okoli pfijeti.
Nej¢astgji zjiStované zavady
se tykaji pfevazné vnitfniho ¢i vnéjSiho vzhledu stanovisté.
U okének predprodeje je kritizovana srozumitelnost poda-
vanych informaci kvili $patné slysitelnosti pres okénko. Pi-
lot i zmocnénkyné standardu navrhuji pro zlep$eni komuni-
kace s klienty instalovat mluvitka na vydejnim okénku.

Standard ,, Stejnokroj*

Po pozastaveni méfeni v pribéhu 2. a 3. tvrtleti 1999
bylo méreni obnoveno ve 4. ¢tvrtleti na zékladé novelizace
smérnice GR ¢. 8/1999 ,Zasady pouzivani stejnokroje za-
méstnanct Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a s.“ s G¢in-
nosti od 1. zafi 1999. Tato smérnice rusi smérnice jednotli-
vych odstépnych zavodl a sjednocuje zasady platné pro
zaméstnance feditelstvi, 0. z. Metro, o. z. Elektrické drahy
ao. z. Autobusy.

ProtoZe standard stejnokroj ma uzkou vazbu na celko-
vy podnikovy image, je pfijeti smérnice dllezitym krokem
a v pribéhu roku 2000 by méla byt jejimu
uplatfiovani vénovana zvy$ena pozornost.

Prvni zkuSenosti z metra, tramvaji
i autobusU ukazuiji, Ze zlepSeni Ustrojové
kazné by mohlo byt konkrétnim pfispév-
kem naSeho podniku kakci Praha -
evropské mésto kultury 2000.

Pfiprava nového standardu
»Funkénost jizdenkovych
automatu“

Jiz od podzimu roku 1999 je pfipra-
vovan novy standard zaméfeny na funk-
€nost automatl pro vydej jizdenek. Jako
pilot odpovidajici za odbornou napli stan-
dardu byl vybran pracovnik oddéleni kon-

méfeni obdobného standardu u RATP je totiz zaloZzena na
centralnim sledovani vSech pfistroju systémem SAGIS,
umoznujicim s vyuzitim typovych kfivek prodeje jednotli-
vych pfistroji porovnavat pocet klientd, ktefi nebyli pfi na-
kupu jizdnich dokladl uspokojeni, s celkovym poctem na-
kupuijicich klientd. Kromé toho je kazdy automat 1x mé-
siéné provéren fyzicky vEetné uskute¢néni kontrolniho na-
kupu. V podminké&ch Dopravniho podniku hl. m. Prahy, ak-
ciové spole¢nosti je samoziejmé nutno vychazet pouze
z pfimého ovéfovani funkEnosti automatu, pficemz zkuseb-
ni méfeni prokazala, Ze nezbytnou sou€asti méreni musf
byt kontrolni nakup.

Hloubka provedené analyzy svéd¢i o spravnosti vy-
béru pilota. Ta obsahuje vymezeni rozsahu provéfovaného
souboru, pfiblizuje problematiku kontrolniho nékupu,
funkE&nosti tlacitek, pracovni doby servisu, upozorfiuje na
nutnost stanoveni kriterii pro rozmistovani automatt a za-
hrnuje névrh hodnoticiho formulafe. Vychozi situaci zma-
povalo zku$ebni méfeni funk&nosti automatu zajisténé Ing.
Stehlikem na celkem 40 pfistrojich, tedy u vice neZ jedné
tfetiny vydejnich automat(, na nichz méa byt uplatnén stan-
dard.

Porada vedeni rozhodla o pfijeti tohoto nového stan-
dardu s tim, Ze jeho méfeni bude zahdjeno od 2. &tvrtleti
¢lanku jeho pilot.

Na zavér

Podafilo se zajistit navazani na dvouletou spolupraci
s RATP zlet 1997 az 98. Bude realizovano v podobé
CEtyrdenniho pracovniho pobytu pana Jallagease v posled-
nim bfeznovém tydnu v Praze. Ten se v posledni dobg, po
odevzdani navrhu evropské normy kvality ve verejné dopra-
vé do schvalovaciho procesu, vénoval pfedevsim prohlubo-
vani metod meéreni jednotlivych kriterii. Pfes nelspéch sna-
hy ziskat financovani pro pokradovani této kooperace Do-
pravni podnik hl. m. Prahy, akciovéa spole¢nost — RATP z fon-
di PHARE CR nas miiZe t&sit, Ze zastupce Ministerstva fi-
nanci CR v rozhovoru na toto téma s predstavitelkou fran-
couzského ministerstva dopravy uznal, Ze vysledky péce
o kvalitu sluzby se v prazské méstské hromadné dopraveé
projevuji. Na financovani expertizy se bude na zékladé roz-
hodnuti pfedsedy predstavenstva a generainiho feditele ing.
Milana Houfka spolupodilet nd$ podnik spole¢né s fondem
TAIEX (Ufad pro vyménu informaci v rAmci technické po-
moci) zfizeném Evropskou komisi pro financovani pfenosu
tzv. ,acquis communautaires“ pro zemé stfedni a vychodni
Evropy.

Po Pardubicich zavédi program kvality sluzby i Dopravni
podnik mésta Brna, jak o tom pfines| zpravu jejich Zpravo-
daj z biezna 2000. V prvni etapé bude program zaméfen na
presnost (pravidelnost) provozu, informovanost verejnosti,
prostfedi v dopravnich prostfedcich, v dopravnich prosto-
rach a vstficnost persondlu (pfijeti zékaznika) a stejnokroj.
Zajem o program kvality projevil i feditel SAD PreSov Ing.
Hajdu, CSc.

V pondéli a utery posledniho kvétnového tydne v Pra-

cepce a technické politiky Ing. Josef Steh-
lik, ktery se problematikou jiz del$i dobu zabyva a je auto-
rem nékolika €lankd na dané téma v DP-KONTAKTu.

Ing. Stehlik pfedloZil na poradé vedeni materidl, obsahu-
jici velmi podrobnou analyzu stavajiciho stavu véetné navrhu
standardu a zpUsobu méfeni. Standard bude zaméfen vyhrad-
né na pistroje umisténé mimo metro, protoZe v metru je funk-
€nost jizdenkovych automatt ramcové sledovéana prostred-
nictvim standardu ,,Pfijeti“ a situace je zde z pohledu zakaz-
nikd i servisu pomérné dobra. Situaci v provozovani automa-

Snaha o maximalni vyuziti zkuSenosti RATP narazila
na nesrovnatelné podminky pro vlastni méfeni. Zakladni

ze zased4 klub kvality CYQUAL. Nasi kolegové z Parize, Bru-
selu, Zenevy a Madridu se seznami s nasimi vysledky, pro
nas by vedle poznatku z vlastniho jednani mohla byt pfino-
sem prednaska o vyvoji programu kvality v nékterém z téch-
to dopravnich podnikd.

Na z&vér chceme véem zaméstnancim pfispivajicim
k dobrym vysledkim na poli kvality sluzby naSeho Doprav-
niho podniku, a tim k pfivétivé tvari naSeho mésta, srde¢né
podékovat.

Pripraveno na zékladé zaznamu z jednani Celopod-
nikové koordinaéni skupiny PKS, zpracovaného Josefem
Cernohorskym a Ing. Zdefikem Doskem.

(™ ontakt 4200 FE




Nove logo se stale vice objevuje na verejnosti

Pravé pred rokem jsme v DP-KONTAKTu pred-
stavili nové logo naSeho podniku. Tim byla zavrSe-
na etapa hledani nové znacky nasi spole¢nosti, ktera
zacala jiz v roce 1994. Logo jsme zverfejnili kratce
po té, co byla podepséana smlouva mezi Doprav-
nim podnikem a autory loga. Od té doby byla vyre-
Sena nejedna otazka tykajici se zavadéni nového
loga, ale nékteré zustavaji stale pred nami. Vase do-
tazy v8ak svéd¢i o tom, ze se o novou podnikovou
znacku zivé zajimate, atak jsme se rozhodli opét
vénovat této problematice.

Podoba nové podnikové znacky, kterd ma vy-
jadfovat jednotnou identitu naSeho podniku na ve-
fejnosti, byla odsouhlasena predstavenstvem nasi
spole¢nosti 7. zafi 1998. Kratce potom se rozbéhla
pfiprava grafického manualu, ktery velice presné
a striktné hovofi o tom, jak ma byt logo pouzivano.

Na$ podnik méa vsak velice Siroky okruh &in-
nosti, kde by se nova podnikova zna¢ka meéla obje-
vit, a tak pfiprava tohoto zakladniho dokumentu je
zdlouhava. P¥i konkrétnim projednavani v jednotli-
vych odstépnych zavodech se narazilo na nejeden
problém, ktery bylo tfeba vyresSit. Jesté dnes neni
vSe Uplné jasné, ale podle slov ing. Marie Vran¢iko-

vé z referatu marketingu, kterd ma zavadéni nové-
ho loga tak fikajic ,na starosti“, manudlu k dokon-
&eni jiz mnoho nechybi.

Na misté bude zcela jisté otdzka co vlastné ta-
kovy manudl resi? ,Je to zakladni dokument o po-
uziti loga na verejnosti i uvnitf spole¢nosti, zabyva
se zejména tiskovinami, ozna&enim pracovnikd,
oznacenim vozidel, vdemi druhy prukazu, vizitkami
a v neposledni fadé barevnosti v riznych provede-
nich,“ objasnila nam ing. Vran&ikova.

Nékdo se mize ptat, pro¢ je potfebna jednotna
prezentace podniku na verejnosti, vzdyt lidé s nami
stéle jezdi. Nékomu se to bude zdat prehnané, ale
opravdu se nachazime v konkurenénim prostredi. Pro-
to je potfeba, aby cestujici, ale i potencidlni klienti na

dovat mohutnou kampari Ceského Telecomu pii zmé-
né nazvu spole¢nosti a s tim spojenou prezentaci no-
vého loga. Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spo-
le¢nost vzhledem k omezenym finanénim zdrojum
nemUze jit takovou cestou jako napriklad telekomu-

prvni pohled rozpoznali, kdo se o je-
jich uspokojovani stara. Z tohoto du-
vodu musime pravé co nejvyssi po-
zornost vénovat budovani jednotné
image podniku. Pro cestuijici neni za-
jimavéa informace, ktery odstépny za-
vod ho prepravuje, protoze nas vni-
ma jako ,jeden“ Dopravni podnik.
Staci jen nékolik prikladd, at jiz
z tuzemska nebo ze zahranici. V po-
sledni dobé byla pravidla jednotné
identity prijata napfiklad v Liberci,
Plzni nebo v Ostravé. Pokud navsti-
vite jedno ztéchto mést, uvidite
vS8echna vozidla v jednotném ,ka-
baté“ vybavené podnikovou znac¢-
kou. V Nizozemi maiji vSechny do-
pravni prostfedky jednotnou Zlutou

barvu, v Mnichové jsou vSechna vo-
zidla v typické modfi av Drazda-
nech se pouziva Zluta s ¢ernou. Ni-
kde nesmi chybét logo pfislusného
dopravniho podniku, v nékterych
pfipadech vyjadrené zkratkou.

Vsichni jsme vybaveni napfiklad
sluzebnim prukazem, kterym se
prokazujeme pfi vstupu do jednot-
livych objektd. Jak jsme se dozvé-
déli, budou prikazy jednotné a pou-
ze rlznobarevné pruhy budou ozna-
Covat pfislusnost k jednotlivému za-
vodu nebo feditelstvi.

Cely manudl jesté nebyl schvélen,
jeho nékteré kapitoly vSak uz ano,
atak se od poloviny minulého roku
muzeme s logem setkat na nové vy-
davanych informa¢nich materialech.
Nové logo obsahovaly napfiklad
v8echny tiskoviny (mapa Prahy, schéma sité a dalsi)
k otevreni stanice metra Hloubétin jiz logo obsahovaly,
stejné jako nova edice jizdenek. Dnes muzete logo ta-
ké spatfit v informacnich vitrinach ve stanicich metra

Stale vice se logo v reflexni podobé objevuje
na autobusech, at jiz nové dodavanych nizko-
podlaznich nebo rekonstruovanych z DOZu Hosti-
vaf. Nova znacka se rovnéz objevuje na dispe-
Cerskych vozidlech o. z. Autobusy.

Na podzim loriského roku jsme vSichni mohli sle-

Prvni ¢eska pripadova studie do ELTISu je na svéteé

(Pokracovani ze strany 8)

mu. Diky témto zafizenim ziskavaji nevidomi infor-
mace o pfijizdgjicich dopravnich prostredcich — €islu
linky a sméru dalsi jizdy — a nasledné pak predavaji
informaci fidi¢i o svém pfipadném nastupu do doprav-
niho prostfedku. Do konce roku 1999 byly v Praze vy-
baveny povelovymi soupravami jiz vSechny tramvaje
adrtiva vétSina autobust. Technicky byla zvladnuta
i moznost vyuziti povelové soupravy pro komunikaci
se strojvedoucim u novych voz( metra M1.

Zavedeni povelovych souprav pro nevidomé do
povrchové hromadné dopravy v Praze znamenalo
zasadni kvalitativni skok v Upravé prostredi pro sa-
mostatny a bezpecny pohyb nevidomych a slabo-
zrakych osob. Dosavadni praxe provéfila dobré uzi-
vatelské vlastnosti a spolehlivost celého systému.

Kromé Prahy jsou povelovou soupravou vyba-
veny i dopravni prostfedky v Usti nad Labem a Br-
n&. Od 1. ledna 2000 funguje systém iv Ceskych
Budgjovicich. Celkem se v Ceské republice jedna
priblizné o 3 500 vozidel.

Systém se rozsifuje i do dalSich oblasti. Nevi-
domi pomoci povelovych vysilacl mohou ovladat
i akustické majacky. Témito majacky s pfijimaci a pfi-
slusnou zvukovou nebo hlasovou reakci jsou po-
stupné vybavovany mnohé dulezité orientaéni bo-

mi(ontakt 4+2000

dy, jako napfiklad vchody do budov, vstupy do
podchod, vstupy z podchodi k odbavovacim ¢a-
ram prazského metra. Zvlastni vyznam maji
u nastupnich hran eskalatoru, kde informuji nevido-
mé o aktudlnim rezimu jejich chodu (dold &i nahoru).

Pomoci majacku s pfijimaci jsou vytvareny icelé
orientaéni systémy na nadrazich a v podchodech
(napriklad i na letisti Praha Ruzyné). Prijimaci je vy-
bavovana idalkova akusticka aktivace signalizace
pro nevidomé na prechodech pro chodce v mistech,
kde by trvala akusticka signalizace nepfimérené ru-
Sila okoli. Pfitom vSechna vySe uvedena zafizeni jsou
ovladatelna jednim jedinym universalnim povelovym
vysilacem!

V poloviné brezna jesté vySe popsana pripado-
va studie na internetovych strankach ELTISu
(http://www.eltis.org) nebyla. Ale je to jen otazka né-
kolika dnu, kdy se prvni Cesky pfispévek objevi po
boku dosud publikovanych pfipadovych studii z celé
Evropy.

Ale zUstarime na zemi. Rik4 se, Ze jedna vlas-
tovka jaro nedéla. Proto si dovolim zakoncit téchto
par fadek obdobnou vyzvou jako v ivodu citovany
¢lanek: Najde prvni Ceska pfipadova studie své na-
sledovniky v Praze ¢i dalSich ¢eskych, moravskych
a slezskych méstech? Ing. David Dohnal

nika¢ni spole¢nost. Proto bylo v nasich podminkach
rozhodnuto o pozvolném zavadéni, s vyuZzitim vSech
pravidelnych vymén véci a zafizeni, jako napfiklad
oznaceni u stejnokrojl. Tim se dafi néklady na zave-
deni nového loga snizovat na minimum.

Dal&i kroky v zavadéni nové znacky nasi spo-
le¢nosti budou pokracovat jak v leto$nim roce, tak
i letech nasleduijicich. Podle slov ing. Vran&ikové by
meély byt ve Il. Ctvrtleti pfipraveny nové nasivky na
uniformy, legislativni zmény v oblasti pfepravni kon-
troly doprovodi napfiklad zména ,revizorského“ od-
znaku a prikazky.

Doufejme, Ze graficky manudl naseho nového
loga bude brzy schvélen a nova znacka reprezen-
tujici na$ podnik bude stéle vice vstupovat do pod-
védomi nejen zaméstnancu, ale i cestujici verejnosti.

-bda-
Foto: Jan Surovsky

Cerni pasazéri
v prazskée MHD

Pocet neplaticich cestujicich v Prazské integro-
vané dopravé se vroce 1999 vyrazné neliSil od mi-
nulych let a pohyboval se mezi 4 az 6 procenty. Na-
pravna opatreni v oblasti kontroly a zejména zvy-
Sujici se pocet kontrolord byla eliminovana mnoh-
dy neseriézni a senzacechtivou kampani nékterych
nasich médii. Poukazovanim na nedostatky v le-
gislativé se naprava nezjednala, naopak publikova-
nim polopravd, jak obejit platnost stavajicich no-
rem, se kampan stala ndvodem jak nerespektovat
predpisy a negativné pusobila na chovani cestujici
verejnosti a na nedodrzovani prepravné-tarifni kaz-
né. Vlysledkem kampané byl prudky vzestup nepla-
ticich cestujicich bezprostfedné po jejim zverejnéni
a odmitani jakékoliv komunikace s kontrolnimi or-
gany. PredevS8im se zvysila agresivita problémové
skupiny cestujicich. Pocet napadeni prepravnich
kontrolort vzrostl na 86 pfipadu (vzestup o 39 %),
ztoho 45 pfipadl si vyzadalo delSi pracovni ne-
schopnost.

Ackoliv vzrostl pocet prepravnich kontrolort na
pramérny stav 151 (narGst o 8 %), bylo ulozeno mé-
né postihtl 309 887 (pokles 0 8,9 %). Na této sku-
te€nosti se projevila zvy$ena kontrola na regional-
nich autobusovych linkach, kde na zakladé smlou-
vy o jednotné prepravni kontrole prazské integro-
vané dopravy odbor prepravni kontroly DP prova-
dél intenzivnéjsi kontroly. Na téchto linkach je zna¢-
né mensi produktivita z divodl velkych intervald pfi-
méstskych autobusu. Projevila se v8ak izde zmi-
néna kampan a neochota cestujicich podrobit se
kontrole a tim vzrostl i €as potrebny k této €innosti.

Presto v roce 1999 vzrostly trzby z postihti na
50,3 mil.K¢ (narust 0 3 %). Vliv na navySeni mélo
(Pokracovani na strané 16)




Pravidelné dvakrat ro¢né se vam snazime pfi-
nést kompletni nabidku rekreace nabizenou rdzny-
mi slozkami naseho podniku. U nékterych stredi-
sek se nam podarilo zajistit pouze ramcovou na-
bidku, podrobné podminky vam vsak zcela jisté
sdéli pfimo v jednotlivych ods$tépnych zavodech.
Chata Rustonka bude uvefejnéna v pfistim cisle
DP-KONTAKTu.

Rekreace pro dospélé

Odstépny zavod Metro nabizi

Pension Nimrod

Pension Nimrod je situovan 3 kilometry od Ma-
rianskych Lazni smérem na obec Prameny v chra-
néné krajinné oblasti Slavkovsky les, na ndhorni ro-
viné v nadmorské vySce 820 metrd. Okoli nabizi let-
nim navstévnikim mnozstvi turistickych cest k toul-
kam pfirodou, dobré podminky pro cykloturistiku
a v neposledni fadé moznost vyuzit 1é¢ebnych pra-
menu a kulturniho a spole€enského Zivota Marian-
skych Lazni.

Denni poplatek (v K&) s polopenzi €ini:

zaméstnanci a rodinni pfislusnici ostatni
dospéla osoba 275 385
déti do 10 let 220 285

Dale rekreanti hradi tak zvany lazerisky popla-
tek 10,- K& za osobu a den. Pokoje jsou rezervova-
ny do 17.00 hodin v den nastupu rekreace, v den
odjezdu je nutno pokoje uvolnit do 9.30 hodin. K dis-
pozici jsou dvou-, tfi— a ¢tyrlizkové pokoje s tep-
lou a studenou vodou, socidlni zafizeni je spole¢né
na patre.

Téné-Smolarna

Druhé rekreacni stfedisko od$tépného zavodu
Metro Téné — Smoldarna lezi priblizné 60 kilometru
od Prahy v zapadnim cipu Brd, mimo hlavni trasu
Praha — Plzen, obklopené pomérné nedotéenymi le-
sy brdského pasma. Stfedisko se nachazi v malé
osadé Smolarna, kterda formalné spada pod stre-
docgeskou obec Téné. Necelé dva kilometry smé-
rem na zadpad je zadpadoCesky meéstys StraSice, ktery
predstavuje spadové misto pro celou oblast. Zde
najdeme obchody, Iékare a policii.

V aredlu strediska je umisténo pét dvoulizko-
vych chatek atfi ¢tyrflizkové. V budové jsou dva
dvoultzkové pokoje a jeden tfildzkovy. K dispozici
je spole¢na kuchyné s vybavenim véetné lednice.
Jsou zde rovnéz sprchy s teplou vodou. Déle je
k dispozici bazén 3 x 5 metru.

Lesni okoli poskytuje velké moznosti pro hou-
bare a predevsim pro cykloturistiku. K dispozici jsou
kola — zapuj€eni zdarma.

Terminy zahdjeni provozu a prodeje poukazu
budou znamy v prdbéhu mésice dubna 2000. Infor-
mace vam podda oddéleni péce o pracuijici (telefon
226 72 934, 72 76 35 51) nebo intranetové stranky
0. z. Metro.

Odstépny zavod
Elektrické drahy nabizi
Rekreacni stredisko Hlavatce

Chatovy tabor je umistén 12 kilometrd od So-
béslavi v lese, na brehu rybnika Rytit. V okoli je moz-
nost koupani, vyletl do lesu i okoli. Stfedisko rov-
néz nabizi moznost sportovniho vyziti. Ubytovani je
ve &tyrlizkovych chatkach, které jsou vybaveny led-
ni¢kou, propan-butanovym vari¢em a zakladnimi
kuchyfiskymi potrfebami. K posezeni i zabavé jsou
k dispozici 2 spoletenské mistnosti.

Letos uz jsou voIné pouze nasledujici turnusy:

17.6. - 24. 6. 700,- K¢
24.6.-1.7. 900,- K&
19. 8. - 26. 8. 1700,- K&
26.8.-2.9. 900,- K&
2.9.-9.9. 700,- K&

Uvedené ceny jsou za chatku na tyden!
Zajemci o rekreaci se mohou hlasit u pani
Eisenhutové (o. z. ED - provozovna Zizkov, tele-
fon 96 12 48 02).
Rekreacni stanovy tabor Radava
Rekreacni stfedisko se nachdazi na pravém bre-
hu Orlického jezera v blizkosti vesnice Chrast v ka-

tastru obce Kovarov. Ubytovani je poskytovano ve
¢tyrluzkovych stanech, které jsou vybaveny lUzko-
vinami, nadobim na vareni a stolovani, varicem
a stolkem. V aredlu je chata Diana, ktera slouzi jako
obgerstvovaci zakladna.

Cena: 1200,- K¢ za stan na tyden pro vSechny
zajemce

Zajemci o pobyt se mohou prihlasit
upana KureSe (o. z. ED - Trakéni vedeni,
telefon 96 12 50 38).

Rekreacni stfedisko Vesna

Rekreacni stfedisko Vesna je v krasném, klid-
ném prostredi Jizerskych hor, asi 6 km od Jablonce
nad Nisou v malebné horské vesni¢ce — Nové Vsi
nad Nisou. Toto stfedisko vam nabizi netuSené
moznosti pro turistiku a vylety, at jiz prirodou (Cer-

na Studnice, Smrzovka) po velkém mnozstvi zna-
¢enych cest, nebo do okolnich mést — Liberec se
Z0O0, botanickou zahradou alanovkou na Jestéd,
Jablonec nad Nisou s nadhernou prehradou i kry-
tym bazénem a sklafskym muzeem. Idealni rodin-
na rekreace s moznosti grilovani, peceni selat a ku-
fat, ruskym kuzelnikem, kule¢nikem a dal$imi ak-
tivitami.

Zajemci se mohou hlasit pfimo v penzionu
Vesna u pani Papouskové na telefonnim cisle
(0428) 31 23 28.

Odstépny zavod Autobusy nabizi

Rekreacni stredisko Lu¢anka
Penzion Lu¢anka se nachazi v lesnaté krajiné Ji-
zerskych hor nedaleko Jablonce nad Nisou, blizko
znamé rozhledny Bramberk. Patnact minut chize od
stfediska se nachazi koupalisté, moznost koupani je
ina prehradé v Jablonci nad Nisou. V rekrea¢nim stre-
disku je moznost vypUij¢eni horskych kol.

Y

Kapacita strediska je 50 luZzek s moznosti pfisty-
lek. Pokoje jsou rozdéleny na jedno &tyflizkové
apartma a dvou- az pétilizkové pokoje. Na poko-
jich je umyvadlo s teplou a studenou vodou, sprchy
aWC jsou na patre.

Stravovani je zajisténo formou plné penze i po-
lopenze ve vlastni jideln&. V objektu je stylova vi-
narna s krbem, kde Ize travit pfiiemné vecery.

Doprava na toto stfedisko je individualni. PFi-
jezd k chaté je mozny pro osobni vozy iautobusy
v kazdém ro¢nim obdobi. Parkovani je umoznéno
pfimo u chaty.

Rekreacni stredisko Lu¢anka nabizi moznost
pobytu pfi prodlouzenych vikendech v terminech
21.az 24. dubna, 28. dubna az 1. kvétnaa 5. az 8.
kvétna!

Ceny za den v K¢ pro zaméstnance o.z. Autobusy
od 1. éervence do 2. zafi 2000:

PIna penze

Pokoj ¢. Dospéli Déti do 10 let
1 220,- 190,-
2 az10 210,- 180,-
11 az 13 200,- 170,-
Polopenze

Pokoj ¢. Dospéli Déti do 10 let
1 160,- 140,-
2 az10 150,- 130,-
11 az 13 140,- 120,-

Ceny za den v K¢ pro zaméstnance o.z. Autobusy
od 1. dubna do 1. éervence a od 2. zafi do 23. pro-
since 2000:

Pokoj ¢. Dospéli Déti do 10 let
1 190,- 160,-
2 az10 180,- 150,-
11 az 13 170,- 140,-
Polopenze

Pokoj ¢. Dospéli Déti do 10 let
1 130,- 110,-
2 az10 120,- 100,-
11 az 13 110,- 90,-

Ceny pro ostatni zaméstnance Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti a je-
jich déti do 10 let jsou o 40 az 80 K¢ na den vyssi
nez ceny uvedené. Pro cizi a jejich déti do 10 let
jsou ceny o 70 az 160 K¢ na den vysSi nez ceny
uvedené.

Ceny pro Skoly a Skolky

1. Matefské Skoly 200,- K¢
2. Zakladni Skoly 230,- K&
3. Stredni $koly, odborna ucilisté

a pedagogicky dozor 250,- K&

Zajemci se mohou hlasit na telefonnim cisle

02/96 13 33 20-21, fax: 02/96 13 33 35
Rekreaéni stfedisko Soutice

Rekreaéni stfedisko Soutice je umisténo v kras-
ném prostredni na soutoku Fek Zelivky a Sazavy,
vhodném pro rybolov a sbér lesnich plodd. Ubyto-
vani je vdvoupodlaznich chatach pro 2 rodiny.
V kazdém podlazi je 1 pokoj se 4 lzky. V pfizemi je
spole¢na kuchyr s nadobim, remoskou a 2 vafi¢i na
propan-butan. NapInéni bomby neni v cené. V ce-
né jsou lizkoviny véetné povleceni.

Doprava na rekrea¢ni stfedisko je individualni.

Ceny za ubytovani v mezisezéné od 27. kvét-
na do 1. éervence 2000 a od 2. zafi do 17. zari
2000 (ceny za ubytovani jsou veetné DPH):

Najem 1 pokoje do 3 dnl 280,- K& /1 den
Najem 1 pokoje do 7 dnl 270,- K& /1 den
Najem 1 pokoje nad 7 dnu 260,- K& /1 den
PFi najmu celé chaty ziskate cenovou vyhodu:

Cena do 3 dna 390,- K¢ /1 den
Cena do 7 dna 380,- K¢ /1 den
Cena nad 7 dnu 370,- KE /1 den

Ceny za ubytovani v sezéné od 1. ¢ervence
do 2. zafi 2000 (ceny za ubytovani jsou véetné DPH):
Najem 1 pokoje do 3 dnl 380,- K& /1 den
Najem 1 pokoje do 7 dnl 370,- K& /1 den
Najem 1 pokoje nad 7 dnu 360,- K& /1 den
PFi najmu celé chaty ziskate cenovou vyhodu:
Cena do 3 dna 490,- K¢ /1 den
Cena do 7 dna 480,- K¢ /1 den
Cena nad 7 dnu 470,- KE /1 den

Zajemci se mohou hlasit na o. z. Autobusy,
U vozovny 6, 108 56 Praha 10, telefon: 02/96 13
33 20, fax: 02/96 13 33 35

Rekreaéni stredisko
Cerveny mlyn v Nuzicich

Rekreacni stfedisko se nachazi v krasné krajiné
Jiznich Cech mezi mésty Bechyni a Tynem nad Vita-
vou na brehu feky Luznice a je obklopeno lesy.

Ubytovani je ve étyflizkovych chati¢kach,
které maji malou verandu. Chati¢ky jsou vyba-
veny dvouvari¢éem na propan-butan, infrazafri-
éem, lednickou a kempingovym nabytkem.

V cené poukazu je zapocitano zapujceni luzko-
vin v&etné povleceni a jedna 2kg propan-butanova
lahev k vafi¢i na jeden tyden. Spravce strfediska na-
bizi poskytovani dalSich sluzeb v misté pobytu (pro-
dej napojt, mrazenych vyrobkd aobcerstveni
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Moznosti rekreace ve strediscich Dopravnich podniku

s moznosti posezeni na terase, kterd je vybavena
stoly se slunecniky).

V mésicich €ervenci a srpnu je mozno si objed-
nat stravovani v nedalekém letnim tabore Dopra-
vacek.

Ceny poukazu:

Od 1. kvétna do 30. ¢ervna aod 1. do 24. zafi
2000

Najem 1 chaticky:

zaméstnanec o. z. Autobusy
ostatni rekreanti

Od 1. éervence do 31. srpna 2000

Najem 1 chaticky:
zaméstnanec o. z. Autobusy 200,-K¢/den,
ostatni rekreanti 220,-K¢/den.

Dale upozornujeme rekreanty, Ze v pfipadé po-
uziti vlastniho vozidla se plati 40,-K& za tyden za
pouziti cesty, kterd neni majetkem odstépného za-
vodu Autobusy. Tato Castka se plati uspravce
rekrea¢niho stfediska a po zaplaceni bude na kaz-
dé vozidlo vydana vjezdova karta, ktera opravnuje
ke vjezdu do prostoru rekrea¢niho strediska

Provozovatel dale upozorfiuje na povinnost
uhradit cenu poukazu minimalné 30 dnl pred na-
stupem na rekreaci. Po tomto terminu je poukaz
nabidnut jinému zajemci!

V pfipadé zajmu o pobyt v rekreaénim stie-
disku Cerveny mlyn se obratte na odborovou or-
ganizaci o. z. Autobusy (U Vozovny 6, Praha 10,
vchod C 1) pana Soukupa nebo pana Cadu, te-
lefonni €islo 96 13 30 08 nebo 96 13 30 04. V pri-
padé nepfitomnosti mlizete zanechat vzkaz na
zaznamniku.

190,-Ké/den,
200,-Ké/den.

X - V-
Skolni stripky
Lucerna patfila studenttiim. V pondéli 21. Uno-
ra patfil velky sal Lucerny studentim nastavbové-
ho studia SPS, SOU a U, a s. Spolu se svymi ugite-
li, rodici i prateli pfili na svdj maturitni ples, ktery je
prvnim pfedznamenanim bliziciho se konce jejich
studia.
Kazdy maturitni ples ma sva specifika - jeho
hlavnimi aktéry jsou pravé oni — Zaci poslednich ro¢-
nikd.

sl

Patfi jim pozornost vSech zuc¢astnénych, kdyz
za zvuku ,studentské hymny“ Gaudeamus igitur na-
stupuiji spolu se svymi tfidnimi uiteli na tane¢ni par-
ket k dekorovani stuhou — Maturant 2000. Neopa-
kovatelny okamzik si uvédomuiji oni ijejich rodice,
na kterych je vidét pycha idojeti. Mnozstvi video-
kamer a fotoaparatt v akci je dikazem jedine¢nosti
chvile.

Jesté prani reditele Skoly, dobfe odmaturujte,
preji Vam v8em uUspéch nejen u zkousek, ale iv Zi-
voté, podékovani zaku uciteldm, sélo pro tfidni uci-
tele, podékovani rodi¢im vyzvanim k tanci a nasle-
duje tanec v8ech az do druhého dne.

TakZe — vazeni maturanti — je$té jednou VVam pre-
jeme Uspéch u pisemné i Ustni ¢asti maturitni zkous-
ky a hlavné dobry start do Zivota Jako absolventy
vas zveme na ples SPS, SOU a U opét 21. tnora —
ale roku 2001.

Pochopitelné opét do Lucemny, kam jinam, vzdyt
tak veli dobra tradice... -sou-

m "kontakt 4°2000

Rekreace pro déti

Pro letosni rok se predpoklada poradani stej-
nych détskych taborl jako v lofiském roce, to zna-
mena Détsky tabor Orlik, Détsky tabor Kunzak
a Turisticky tabor Tatry - Dolny Smokovec. Blizsi
informace v¢etné termin( a cen budou zverejnény
v pribéhu dubna 2000.

Plavecky letni détsky tabor Brasy

V Brasich u Rokycan je poradan jiz tradicni let-
ni plavecky tabor pro déti, ktery se nachazi v zales-
néném udoli v tésné blizkosti velkého koupalisté.
Pokud chcete, aby se vase dité naucilo plavat, ne-
bo se v plavani zdokonalilo, vyuzijte této nabidky.
I. turnus: od 30. 6. do 21. 7.

— hlavni vedouci pan Ivan Rajtr
Il. turnus: od 21. 7. do 11. 8.
- hlavni vedouci pani llona Sandova

Kapacita: priblizné 60 déti ve véku 7 az 15 let

Ubytovani: dvojlizkové stany

Stravovani: 5x denné (zajistuje Skolni kuchyné)

Doprava: autobusem od hotelu Olympik na
Invalidovné

Cena: déti zaméstnancu priblizné 3300 K& (bu-
de upresnéno po dohodé se ZV OS), ostatni déti
3700 Ké&.

Zajemci se mohou hlasit u pani Hamralové,
telefon 96 12 22 51 nebo osobné v Charvatové
ulici, 2. patro, €. dvefi 209. Potvrzenou pfihlasku
véetné platby je nutno odevzdat do 31. kvétna
2000.

Letni détsky tabor Dopravacek Nuzice

Odstépny zavod Autobusy nabizi pro déti za-
méstnancl ve véku od 6 let do 15 let letni rekreaci
na letnim détském tabore v rekreaénim stredisku
v Nuzicich.

Rekrea¢ni stfedisko se nachazi v prekrasné kra-
jing Jiznich Cech, mezi mésty Bechyni a Tynem nad
Vltavou na brehu reky Luznice, obklopené lesy. V ta-
bore je 30 &tyrluzkovych chati¢ek a 50 dvouluzko-
vych stanu. Pro rekreacni vyuZiti jsou k dispozici dé-
tem lodé a dalsi sportovni potreby.

Strava je pro déti zajiStovana 5x denné (v€etné
svacin). O déti béhem pobytu peduiji zkuseni vedouci
véetné |ékare.

V letoSnim roce jsou pfipravovany ¢&tyfi turnusy
letniho tébora.

I. turnus: od 1. 7. do 21. 7. (20 dni)
II. turnus: od 21. 7. do 4. 8. (15 dni)
Ill. turnus:  od 4. 8. do 18. 8. (15 dni)
IV. turnus: od 18. 8. do 1. 9. (15 dni)

Odjezdy autobusl na jednotlivé turnusy budou
upresnény v pokynech pro rodi¢e pfi vydani poukazu.

Ceny poukazu:

Turnus na 20 dni: déti zaméstnancu 3 300,-
K¢, ostatni déti (mimo o. z. Autobusy) 4 000,-K¢&.
Turnusy na 15 dni: déti zaméstnanclt 2 500,-K&,
ostatni déti (mimo o. z. Autobusy) 3 000,-K¢&.

V cené poukazu je zahrnuto ubytovani, stravo-
vani 5xdenné, doprava a pojisténi.

Pro ¢leny odborového svazu Ize poskytnout pfi-
spévek na poukaz podle rozpo¢tu odborového sva-
zu DOZu Hostivar na rok 2000!

Upozornéni! Dité bude zafazeno na letni ta-
bor az v okamziku zaplaceni poukazu!

V pripadé zajmu o pobyt vaseho ditéte na ta-
bofe o. z. Autobusy se obratte na pana Soukupa
nebo pana Cadu, telefonni &islo 96 13 30 08 ne-
bo 96 13 30 04. V pfipadé nepfitomnosti miuzete
zanechat vzkaz na zaznamniku.

Mimoradny
letni détsky tabor Dopravacek Nuzice

Ve dnech 25. az 29. z&fi 2000 se v Praze usku-
te¢ni zasedani Mezinarodniho ménového fondu. Mi-
nisterstvo $kolstvi CR vyhlasilo na tento termin pro
vS8echny prazské Skoly prazdniny.

Odborova organizace o. z. Autobusy jako pro-
vozovatel rekrea¢niho strediska a letniho détského
tabora v Nuzicich, vychazi vstfic svym zaméstnan-
clm a nabizi pro jejich déti tento tyden rekreacni
pobyt v tdbore Dopravacek za pfijatelnou cenu.

Termin pobytu: 23. az 30. zari 2000

Odjezdy autobusu na tabor budou upresnény
v pokynech pro rodi¢e.

Cena poukazt: déti zaméstnancu o. z. Auto-
busy 900,- K¢, ostatni déti (mimo o. z. Autobusy)
1.300,-Ké

V cené poukazu je zahrnuto ubytovani, stra-
vovani 5xdenné, doprava a pojisténi.

Upozornéni! Dité bude zarfazeno na tabor az
v okamziku zaplaceni poukazu!

Zadame v8echny zajemce o vyuziti mimoradné
nabidky, aby se pfihlasili co nejdfive, a to nejpoz-
déji do 31. kvétna 2000! Po tomto terminu budou
volné kapacity nabidnuty cizim zajemcim!

V pfipadé zajmu o pobyt vaseho ditéte na mi-
moradném tabore o. z. Autobusy se obratte na pa-
na Soukupa nebo pana Cadu, telefonni &islo 96 13
30 08 nebo 96 13 30 04. V pfipadé nepfitomnosti
muzete zanechat vzkaz na zaznamniku.

Z podkladu jednotlivych
odstépnych zavodu sestavil Petr Malik

Cerni pasazéri v prazské MHD

(Pokracovani ze strany 14)
zdvojnasobeni postihd v autobusovém provozu po-
kud cestujici nezaplatil postih do patnacti dnd, tj.
v dal$im vymahacim procesu provadéném advokat-
ni kancelafi Broz & Sokol (novela Zakona o silni¢ni
dopravé). Podil vymoZenych &astek touto kancelari
vzrostl na 14,1 milionu korun (navyseni o 14 %). Ta-
to skute¢nost se projevila zpétné na zvy$eném po-
dilu vymozenych ¢astek pfimo Dopravnim podni-
kem, tj. placenych na misté a v doplatkové poklad-
né na 62 % (narlst o 7 %).

V minulém roce pokracovala spoluprace
s Méstskou a Ceskou policii, i kdyZ zejména v prv-
ni poloviné roku byla poznamenana medialni kam-
pani, v niz byla zpochybriovana pravomoc Méstské
policie zjistovat totoznost cestujicich a predavat ji
Dopravnimu podniku a tim vazla v nékterych pfipa-
dech komunikace. Po vyjasnéni problému je vSak
vzajemna spoluprace velmi dobra. | proto bylo vel-
ké usili vynakladano na prosazeni odpovidajicich
legislativnich Uprav v chystanych novelach Zakonu
odrahach a o silniéni dopravé.

Vroce 2000 chystame fadu pozitivnich krokd
k zlepSeni prepravné-tarifni kdzn€, umoznénych

predevsim novelou Zakona o drahach. Zakon, kte-
ry nabude uc¢innosti 1. dubna 2000, odstrariuje dis-
proporce vi¢i Zakonu o silniéni dopravé a posiluje
postaveni kontrolnich organud. Jsou v ném zakotve-
ny zakladni prava a povinnosti dopravce i cestujicich,
zmociuje Ministerstvo dopravy a spojti CR k vydani
jednotného Prepravniho fadu pro prepravu osob
adava vétsi prostor dopravci s povinnosti vydat viast-
ni Smluvni pfepravni podminky. Vydani Pfepravniho
fadu, ktery nabude ucinnosti pravdépodobné 1. Cer-
vence, umozni nasi spole¢nosti vydat Smiuvni pre-
pravni podminky platné v celé PraZzské integrované
dopravé, zvySit jednotné postih za poruSeni
prepravné-tarifni kdzné a stanovit prepravni pravidla
podle prazskych provoznich podminek. Sou¢asné
dojde k vyméné kontrolnich odznakl a sluzebnich
prikazd s novym logem naseho podniku.

Za zminku stoji i zlepSeni sluzeb cestujici ve-
fejnosti vydanim nového druhu mésiéni ¢asové jiz-
denky s klouzavou dobou platnosti a zavedeni do-
plfkového prodeje jizdenek Fidi¢i v autobusovém
provozu.

Josef Hocek,
vedouci odboru prepravni kontroly
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Clanky uverejnéné v této rubrice nevyjadfuji stanovisko redakce.
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Proc si stezuji cestujici?

Kazdy jsme jiny. Kazdy mame jiné normy na po-
vinnosti, prava i zasluhy, a kazdy mame isvoji mo-
mentalni naladu, kterou to v8echno kolem nas vni-
mame a odvozujeme feSeni. Da se také bez nad-
sazky tvrdit, Ze kazdy z nds ma priibézné pocit né-
jaké kfivdy. Ani my, fidi¢i, nejsme vyjimkou a ani vy,
nasi vazeni nadfizeni, byste nedopadli jinak, proto-
Ze ivy jste lidé, jako my aoni. Dilezity je jen uhel
pohledu a kdo a z jaké pozice situaci hodnoti.

V obchodnim svété plati zdsada, ze na$ zakaz-
nik je na$ pan. Proto je jakakoliv pfipominka k nasi
praci dulezitd, chceme-li opravdu a vazné splhovat
vSeobecné pozadovanou uroveri. V prabéhu ¢asu
se vSak stiznost stala pouhym predmétem re-
meslnického aktu a jednostrannou hrou a honem na
¢arodéjnice.

Sebevérohodnéji napsana stiznost totiz jesté
neni dikaz, Ze se to tak stalo. TakZe, bylo to tak
skute¢né nebo nékdo cestujiciho predtim rozéilil
a ventil si nasel na fidi¢i? Neni to soused, ktery se
revanzuje za to, Zze jsem mu sefval jeho kluka, kdyz
¢maral fixem po zdi baraku? Neni to psychopat?
Neni to opilec, ktery si chce jen zahrat na ,.co se
mu asi stane, kdyz to napiSu?*.

Jen mimoradné a ve vyjime¢nych pfipadech do-
jde ke konfrontaci a ma se jaksi samosebou, ze to
co stéZovatel piSe, je fakt, atudiz nedochazi
k dohledani pravdy, nybrz jen k ,samosoudcové
jasnovidnému zpétnému prohlédnuti“ déje, a k tra-
di¢nimu vyneseni rozsudku zpusobem: ,,My z Bozi
vule krdl a pravo jsme rozhodli — jste vinen“.

Ve vétsiné pripadu to pak korunuje finanéni po-
stih, prestoze zadny statni organ, potazmo zameést-
navatel, nemudze pohlizet na ob¢ana jako vinného,
jestlize mu neni schopen dokazat zavinéni. Takze
v nasem pfipadé dochazi cilené k poruSovani prav
a svobod obc&ana

Z tohoto pohledu vSechny finan¢ni tresty , kte-
ré byly udéleny a nebyly konfrontaci s cestujicim do-
kazany is dalsim svédkem, protoze jinak se jedna
o tvrzeni proti tvrzeni, byly udéleny protipravné a ja-
ko takové jsou zpétné vymahatelné. DoSlo tim jed-
nozna¢né a bez dukazl k posSkozeni obanské bez-
uhonnosti.

K tomu jesté prislusi dalsi velmi vazna otazka,
jestli je v konstrukci mzdy fidi¢t Dopravniho pod-
niku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti, polozka, kte-
rou Ize kratit o ¢astky nazvané finanéni postih? Mys-

leno — povolena zédkonem, nikoliv vnitropodnikovym
rozhodnutim, které nikdy nemuze byt vétsi nez za-
kon, ale pravé naopak, zneuzitim pravomoci a po-
rusovanim zakona

V demokratické spole¢nosti respektovani pra-
va druhého je samoziejmost a patfi k sluSnému vy-
chovani. My jsme svédky arogance moci jiz delsi
dobu (kolik let uz se tak tresta?!), navic za trapného
souhlasu odborové organizace, ktera si ochranu
prav svych voli¢u predstavuje zfejmé ponékud zjed-
nodu$ené a pohodinicky.

Zcela zfetelné vidim, jak na tento ¢lanek zarea-
guje hospodarské vedeni, fantazie mi v8ak vypovi-
da svou poslusnost, kdyz si chci predstavit, jak si
odborafi zdavodni (bohuzel, jen sami pred sebou)
tento naprosto nete¢ny pfistup k plnéni hned uvod-
niho ustanoveni svych stanov: ,Hlavnim poslanim
odborového svazu, jeho organu a organizaci je ob-
hajoba a prosazovani socialnich, pracovnich, eko-
nomickych, mzdovych zamud ¢&lent odborového
svazu a ochrana jejich prav.“

Vili Sebera, garaz Repy

Vazena redakce,

vas ¢lanek ,,0 bezmoci v minulém ¢&isle mne inspi-
roval knapsani zazitku zdovolené v némeckém
mésté Halle a. d. Saale. Pfi jizdé tramvaji na periferii
mésta se nahle objevili dva revizofi, ktefi se proka-
zali sluzebnim prukazem (tak mne napada, na co
odznak, kdyz rozhoduijici je prukaz?). Viditelna ner-
vozita mladika, sediciho proti prostfednim dvefim,
je donutila vénovat se pouze jemu. Jelikoz tramvaj
byla v pohybu, odstoupil tento vykutaleny klient DP
od umyslu roztrhnout dvere (stary typ na T4) a spo-
kojil se pouze s tim, Ze povstal, aby se pfipravil k uté-
ku. Revizofi k nému pfistoupili a pozadali ho o pred-
lozeni jizdniho dokladu. Obratem jim sdélil, ze nic
predkladat nebude a Ze hodla vystoupit. Nato se
stalo néco, co bych v Zzadném pfipadé neocekaval.
Jeden z revizor(l pouzil jakéhosi chvatu, béhem vte-
finy sedél mladik opét na sedacce ajednu ruku mél
pomoci naramku pfipoutanou k drzédku na opérad-
le. Revizor mu zaroven s tim sdélil, ze je predbézné
zadrzen do pfijezdu policie, protoze zpusobil
dopravnimu podniku $kodu. Toto vSe vyvolalo u Cer-
ného pasazéra ohromnou vinu agresivity. Nejprve
zkousel kfiCet, Ze to bylo slySet po celé &tvrti. Kdyz
zZjistil, Ze mu to nepomuze, vyndal mobilni telefon
a predstiral, Ze vola advokatovi. Ani tento trik se ne-

Co zajimavého najdete na internetu

Minuly mésic jsme si pfipomnéli rok od vstupu
do Severoatlantické aliance. Mozna by nebylo $pat-
né si také pfipomenout, pro¢ se tak stalo, co to NA-
TO je av ¢em nam prospéje. Jde o otazky, na které
stéle zna¢na ¢ast ceské populace nezna presnou
odpoveéd. Pritom s pomoci internetu si na né mlze
kazdy odpovédét snadno a rychle.
resou vénujici se Severoatlantické alianci je samo-
zfejmé jeji oficialni server www.nato.int. Je zde vy-
borné propracovana struktura celé aliance i stran-
ky jednotlivych instituci NATO, v8e je navic denné
aktualizovano. Zajimavou polozku téchto stranek
predstavuje sekce multimédii (chcete-li se na ni do-
stat pfimo, zde je kontakt: www.nato.int/multi/
multi.htm). V jednotlivych oddilech (foto, audio, vi-
deo) muzete sledovat i slySet jednotlivé predstavi-
tele aliance. Ctvrty oddil — Virtual visits — vam zase
umozni prochazet se jednotlivymi saly bruselského
sidla NATO.

Kvalitni webové stranky o Severoatlantické ali-
anci naleznete iv ¢estiné. Neni jich mnoho, ale dvé
adresy ur€ité za zminku stoji. Na prvni z nich,
www.cdfe.cz/nato/, naleznete Informacni a doku-
mentacéni stfedisko NATO, spravované Centrem pro
Demokracii a Svobodné Podnikani. Jde o nejlepsi
Ceské stranky o alianci, jejichz listovanim je mozné
dohledat skute¢né vSe podstatné — od piného zné-

ni jednotlivych dokumentd NATO aZ po odpoveédi
na nejcastgjsi otdzky souvisejici s alianci a nasim
¢lenstvim v ni. Pfehledné a zajimavé stranky provo-
zuje také Ministerstvo obrany CR na adrese
www.army.cz/nato/index.htm, kde nabizeji poéteni
v oficialnim Zurnalu NATO Review.

Kvalitnimi ¢eskymi webovymi strankami se to
naopak pfimo hemzi kolem instituce, do niz nas
vstup teprve €eka. Vzhledem k tomu, Ze pfijeti do
Evropské unie bude mit na zivot kazdého z nas mno-
hem zasadngj$i a viditeln&j$i dopad nez vstup do
NATO, nebylo by od véci se na nékteré podstatné
zmény pfipravit. Budiz vam internet pomocnikem
aradcem.

Prochazku Evropskou unii na ¢eském internetu
je bezesporu nejlepsi zacit na adrese
www.euroskop.cz. Euroskop je projekt Ministerstva
zahraniénich véci CR a nutno fici, Ze je to projekt
vice nez zdafrily. Novinky, udalosti, historie, slovni-
¢ek zakladnich pojmi EU, informace o ¢lenskych
statech, evropské pravo, evropské instituce, doku-
menty, pfiprava na vstup, ankety, rozhovory, analy-
zy, komentare, denné aktualizovana databaze ¢lan-
ki o EU z Ceského tisku, odkazy na dal$i zdroje. To
vSe a jeSté mnohem vice najdete pravé na vysSe zmi-
néné adrese. Vite, co to je Schumanova deklarace?
Jak vypada vlajka EU? Nebo jaky je rozdil mezi Ev-
ropskou radou, Radou EU, Evropskou komisi

setkal s uspéchem. Nakonec pfi neustalém nada-
vani a vyhrozovani revizordm kupodivu nasel ob&an-
ku. Po jejim predlozeni byl ihned ,,osvobozen* a ner-
vové zhrouceny vystoupil. Nutno dodat, Ze revizofi
po celou dobu konfliktu vystupovali zcela asertivné
a bylo vidét, ze jsou pro tyto pfipady dobre vySko-
leni.

Pokud piSu o postihu ¢ernych pasazéra, mél
bych zarover napsat néco io prodeji a cené jizde-
nek. Mésto Halle bylo kdysi vychodonémecké més-
to a prodélalo pravou revoluci v méstské dopravé.
Jeho dopravni podnik HAVAG nyni s pomoci 650
fidicu vypravuje denné 80 autobust a 120 vlakl
tramvaji, pfevazné typu T4D a B4D nasi vyroby, po-
stupné rekonstruované AEG. O prodej jizdenek se
staraji jednak predprodejni mista, jednak automa-
né kazda treti). Jizdenky s pfirazkou prodava samo-
zfejmé i fidi¢ a nijak se tim nezdrzuje, protoze tuto
moznost vyuzivd vzhledem k dostate¢né predpro-
dejni siti jen malokdo. V této souvislosti mne napa-
d4, jak asi bude u nas stanoven standard ,Prodej
jizdenek v automatech®, kdyz turisté pribyvsi do na-
§i metropole z Halle, jsou zvykli mit automat skoro
vSude s tim, Ze vedle minci bere samoziejmé i ban-
kovky a karty. Také bych se zminil o cené jizdenek
pro jednotlivou jizdu: 15 minutova neprestupni 1,50
DM, 60 minutova prestupni 2,50 DM, 60 minutova
prestupni pro ¢tyfi pouziti 8,00 DM. Jizdenky maji
stejny format i zplsob oznaCovani jako u nas, chytre
je zavedena jizdenka na 4 pouziti, kterou Ize oznacit
na vSech &tyfech stranach listku a ktera je i cenové
zajimaveéjsi. K tomuto tématu musim téz podotknout,
Ze jsem jel b&hem deseti dni pobytu mistni MHD 10
krat, z toho mé pétkrat kontrolovali revizofi.

Je mi jasné, Zze na$ podnik asi nebude mit dost
prostfedku na tak ¢asté kontroly, ani na zavedeni
stejného luxusu prodeje jizdenek jako v Némecku,
ale zaroven doufam, Ze v zajmu poctivych cestuji-
cich pomohou urcité tlaky na Upravy legislativy, jak
statni, tak vnitropodnikové, k celkovému zlepSeni
soucasné situace u nas.

A na zavér malou perlicku: ve mésté Halle vu-
bec nezanevreli na ,,Den dopravak(“, ktery dnes na-
zyvaji HAVAG-CITYTAG. Na centralnim historickém
namesti se prezentuje dopravni podnik svymi sluz-
bami véetné soucasného i historického vozového
parku. To v8e je usporadano formou uli¢ni slavnosti
s bohatym kulturnim programem. Dobry napad.

Waldemar Grutke, dispecink o. z. Autobusy

a Evropskym parlamentem? Euroskop vam spoleh-
livé odpovi. Navic je velmi pfehledny, zpracovany
v pfijlemné kombinaci oranzové a modré a s vlast-
nim vyhledavac¢em. Lze rozhodné doporucit.

Z dalSich internetovych zdrojl je nutné vyzdvih-
nout Evropské dokumentacéni stfedisko Univerzity
Karlovy na adrese www.eis.cuni.cz. Zde je k dispo-
zici katalog velkého mnozstvi publikaci o Evropské
unii a rovnéz asopis Informace z Evropy, seznamu-
jici s nejzhavéj$imi novinkami v EU. Dal$im zajima-
vym &asopisem, zamérfujicim se na proces rozsifo-
vani EU, je Integrace, sidlici na eponymni adrese
www.integrace.cz. Jeho hodnota tkvi prfedev$im
v mnozstvi polemickych ¢lankd, komentard a avah.
Specificky podnikatelsky uhel pohledu zaujima Hos-
podarska komora CR, jejiz Centrum pro evropskou
integraci naleznete na www.komoracz/eu/. Stejné
jako na Euroskopu tu maji k dispozici slovni¢ek du-
lezitych pojmUl, zaméfeny ovSem trochu jinym smé-
rem (navic je ke stazeni ve formatu Word) a hlavné
zde zverejiiuji aktualni seznam seminard a konfe-
renci o Evropské unii.

Z oficialnich webovych stranek zminime pouze
dv&. Ustredni server Evropské unie sidli na http:/
europaeu.int. VSechny informace (a jsou jich sku-
te€né kvanta) jsou k dispozici v 11 jazycich ajsou
samoziejmé denné aktualizovany. Pokud chcete ¢ist
néktera oficialni prohlaSeni v ¢esting, navstivte ad-
resu www.evropska-unie.cz — oficialni stranky De-
legace Evropské komise v CR.

—ms-
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Prazsky dopravni zemepis Il

12. ¢ast
Letriany
Lethany zname od roku 1347 ajejich jméno
pry naznacuje, ze je kdysi osidlili lidé, ktefi pfrisli
z Letné. V uvedeném roce patfily méstanskému ro-
du Velflovicu. Ti ves

celou pulhodinku chiize. Cesta vlakem do Vysoc€an
trvala 22 minut, na nékteré z dalSich prazskych na-
drazi to bylo jesté priblizné dalSich deset minut. Pro
cesty do Prahy ¢&i zpét ale pfipadalo pozdéji v Uva-
hu snad i autobusové spojeni pres Kbely, coz zna-
menalo opét necelou pul-

snad v roce 1376 pro-
dali neznamému ma-
jiteli aza husitskych
vélek ji zabrali Praza-
né. Do roku 1448 pat-
fily Letriany Starému
Méstu, ale svij narok
si ¢inilo i Nové Mésto,
kterému na zakladé
dohody skute¢né pfi-
padly. Nékteré zdejsi
jednotlivé dvory se
pozdéji dostavaly do
rukou rlznych majite-
la, v€etné panu
z Letfian. Vroce 1547

~

hodinku pési cesty mezi
obé&ma obcemi.

Po vytvoreni Velké
Prahy s u¢innosti od po-
¢atku roku 1922 zlstaly
Letdiany mimo hlavni
mésto, bezprostfedné
s nim ale hranicily. Na kfi-
Zovatce dne$nich ulic Be-
ranovych a Pfiborské byl
zfizen Urad potravni dané,
zajimavé vsak je, ze ¢ast
letianského katastru, ko-
lonie U Proseka, byla za-
hrnuta do prazského ob-
vodu potravni dané.

&

LETNANY

je Novomeéstskym za-
bavil Ferdinand ., ale jesté téhoz roku jim byly vra-
ceny k vydrzovani $pitalu sv. Bartoloméje. Brzy je
ziskal Jan z Valdstejna, ktery v8ak musel zminé-
nému 3Spitalu také odvadét poplatky. Pozdsji Let-
flany vlastnila Marie Magdalena Tr&kova, v roce
1622 pripadly k cisafskému brandyskému panstvi
avroce 1631 se staly vlastnictvim Albrechta
z Valdstejna. Po ValdStejnech tu v roce 1651 na-
stoupil dal&i znamy rod, Cerninové z Chudenic,
presnéji jeho pfislusnik Hefman. Sougasti ¢ernin-
ského vinorského panstvi byly Letriany az do ro-
ku 1849, kdy se staly samostatnou obci. Tu si udr-
Zely az do svého pfipojeni ku Praze 1. ledna 1968.
Dnes tvofi samostatnou méstskou ¢ast.

Jesté na zacatku 20. stoleti byly Letriany ze-
meédeélskou obci, vzdyt z 558 hektar( jejich rozlo-
hy tvofila 538 ha pole. V 55 domech bydlelo 707
obyvatel. Fara byla v Treboradicich a posta v Ca-
kovicich (od roku 1873). Pocet obyvatel poprvé vy-
raznéji vzrostl na sklonku 20. let, kdyz tu pfibyly
domy v dusledku vystavby prvnich pramyslovych
zavodu (1527 obyvatel v roce 1930), podruhé v le-
tech 1975 — 1983, kdy se stavélo velké sidliste
s 1470 byty. Bytova vystavba pak zasahla i na by-
valou starou naves, kde byval rozsahly dvir a ryb-
ni¢ek s koupalistém. Kromé sidlisté vznikl mensi
obytny soubor Za Avii mezi ulicemi Tupolevovou
a Novosvétskou a uz za prvni republiky byla po-
stavena kolonie U Proseka, coz bylo fakticky po-
kracovani tzv. Prosecké kolonie na letrianském ka-
tastru. Dnes v Letfianech zije bezmala 15 tisic li-
di.

Letiany se uz ve 30. letech zaradily mezi du-
lezité pramyslové obce v okoli Prahy. Zdejsi vyro-
ba byla spojena predevsim s leteckou dopravou.
Bylo to dano zdej$i vyhodnou polohou i blizkosti
prvniho prazského civilniho letisté ve Kbelich. Vro-
ce 1927 se do Letnan prestéhoval Vyzkumny
a zkuSebni letecky Ustav a o Ctyfi roky pozdéji byla
do Letnan prevedena tovarna na letadla Avia (od
roku 1960 vyrabejici automobily). Vroce 1925
vznikla v obci dal$i dllezitd tovarna, Letov, plvod-
ni Letecky arsendl, zaloZzeny v roce 1918. Oba pod-

Letnany leZely na okresni silnici vedouci z Pra-
hy pres Prosek do Cakovic. Z Karlina to bylo p&s-
ky 1 atfi ¢tvrté hodiny. PouZzivala se také spojka
na kliGovskou serpentinu ado Vyso¢an. Kromé to-
ho existovaly silnice do Kbel a také do Kobylis.
Kobyliska cesta jako jedina patfi minulosti a za-
nikla v souvislosti s vystavbou sidlist Severniho
Mésta a nového komunikaéniho systému. Jeji
smér dnes pfipominaji jen kratka ulice Priborska,
kterd je jejim pozUstatkem asamoziejmé cela
dnesni ulice Strelnicna. Celkem slusné spojeni
s Prahou ziskaly Letfiany od 28. fijna 1872 pro-
stfednictvim Zelezni¢ni traté, kterd vedla po ka-
tastralni hranici s Cakovicemi. V Cakovicich bylo
postaveno inadrazi, na které to bylo z Lethan ne-

m "kontakt 4°2000

Spravni idafiova hranice
na fadu let tvorily prekazku pro autobusy Elektric-
kych podnikl. Tak tomu ostatné bylo, jak jsme jiz
nékolikrat psali, i na jinych mistech. Prvni zatim do-
loZenou autobusovou linku do Letfian zfejmé zave-
dl soukromnik. Méla ¢&islo 2222 a vedla z Vlyso¢an
do Hovor¢€ovic. Urcité jezdila v letech 1930 — 1932.
S rostoucim pramyslovym vyznamem Letnan se za-
¢aly o dopravu zajimat i vétsi spole¢nosti. V srpnu
1931 zazadala o koncesi Autodopravni spole¢nost,
ato pro linku Vyso&any — Letfiany — Cakovice —
Miskovice — Brazdim — Kostelec nad Labem. V tra-
se Vyso&any — Cakovice patrné jezdila uz dfive. Proti
lince ADS byly Elektrické podniky, které zavedly 23.

rych ,méné dulezitych” trati. Dokonce se zacalo
se stavbou (pfipravné terénni prace zajiStovala
soukroma firma), ale nakonec byly vroce 1944
veSkeré prace zastaveny a dopravu se podafilo za-
jistit kvalitngji az po vélce. Nejdfive byla do Letrian
prodlouzena linka O (od 7. dubna 1947 k Letovu,
od 2. kvétna az k Avii) a jezdila v jiné trase nez pred
vélkou — pres oblast Krocinky. Ve stejné dobé za-
&ala jezdit z Vyso¢an do Cakovic také linka CSD,
pozdsji ptibyly i dal$i linky CSAD. Kromé& toho zis-
kaly Letfiany, respektive tovarna Avia, dal$i spo-
jeni prostrednictvim autobusové linky E (pozdégji
103) z Kobylis a Déblic. Autobusové feseni dopravy
do letrianskych tovaren nebylo povazovano za de-
finitivni @ od 24. srpna 1952 prevzaly Ukoly byvalé
linky O (od konce roku 1951 méla &islo 120) tro-
lejbusy linky €. 58. Tim se na fadu let zakladni do-
pravni spojeni do Letrian ustdlilo. Pfesto souc¢as-
né s dokonc&enim trolejbusové traté Dopravni pod-
nik vypracoval projekt tramvajové traté z Vycho-
vatelny do Cakovic, ale z navrhu seslo zfejmé pro
jeho finan€ni naro¢nost a patrné také pro tehdej-
$i neochotu skutec¢né rozsifovat tramvajovou sit.
Vroce 1957 linka ¢. 58 prepravovala vice nez Ctyfi
tisice z 6762 cestujicich do Letfian, o zbytek se
podélily autobusové linka &. 103 alinka CSAD.
Od pocatku 60. let se systematicky pfipravo-
valo zruSeni trolejbusové dopravy v Praze. Likvi-
daci lethianské linky uspiSilo propadnuti komuni-
kace v ulici Nad Krocinkou od 9. €ervence 1965.
Nahradni dopravu zajistily zpoc¢atku autobusy
s ¢islem 58, ale 29. listopadu 1965 byla trolejbu-
sova linka zruSena definitivné a dopravni obsluha
Proseka, Letfian a Cakovic byla Fe$ena novymi lin-
kami &. 141 (Bulovka — Déblice — Cakovice, ZJD -
Letrianské strojimy) a 152 (Vyso&any, OUNZ — Kro-
cinka - Letriany —

unora 1931 vlastni linku z Prosecké ulice do Pro-
secké kolonie, tedy v odliSné trase, ale mély v umys-
lu v pfipadé vyreSeni darovych potizi spojenych
s prejizdénim hranice Prahy ji prodlouZit aZz k tovar-
né Avia. K tomu ale nakonec nedoslo. Linka Elek-
trickych podnikt O (toto oznaceni dostala az po
dvou mésicich své existence) tedy feSila, s malou
dochazkovou vzdalenosti, jen obsluhu kolonie
U Proseka. Jeji trasa vedla dneSnimi ulicemi Pro-
seckou, Na vyhlidce, Na Proseku, MéSickou (dnes
uz také Castecné neexistuje) a koncila u ulice MiSko-
vické.

Zameéstnanci letfianskych podnikl zaloZili v ro-
ce 1933 SdruZeni délniku a uredniku spolumajitelt
autobusu pro viastni prepravu, které zajistovalo do-
pravu svych €lenl do jejich zaméstnani ze vSech
¢asti Prahy do Letrian. O dva roky pozdéji mélo
sdruzeni uz nékolik autobusu. Nezname dokdy do-
pravu provozovalo.

Bé&hem druhé svétové valky, v dobé katastro-
falni situace v autobusové doprave, staly Elektrické
podniky pred ukolem zajistit dopravu do strategic-
ky vyznamnych letfianskych tovaren. Vznikl projekt
tramvajové traté Kobylisy — Letriany podél okresni
silice. Jednokolejna trat s vyhybnami méla byt za-
kon&ena smy¢kou pod dnesni Bolatickou ulici. Ko-
lejovy materidl, kterého byl také nedostatek, mél byt
ziskan zjednokolejnénim &i Uplnym zru$enim nékte-

Cakovice), pozdéji
pribyla jesté linka
153. ZplUsob za-
kladni dopravni ob-
sluhy Letfian se po-
zdéji jesté nékoli-
krat zménil, zejmé-
na  vsouvislosti
s vystavbou sidlisté.
V roce 1969 ziskaly
Lethany spojeni se
sousednimi Kbely
linkou ¢. 110 aod
23. ledna 1978 za-
¢aly obsluhovat au-
tobusy nové sidlis-
t& po nové ulici Tu-
polevové, coz prineslo lepsi obsluhu ilokalité Za
Avii. Vroce 1979 byla zavedena linka €. 233, ktera
zajistila pfimé spojeni letianského sidlisté s cent-
rem Prahy s vazbou na stanici metra Sokolovska
(Florenc). Vétsi zménu v dopravé znamenalo uza-
vieni ¢asti staré Cakovické silnice, kdyz se rozsi-
foval zavod Avia Od 1. Unora 1988 proto jezdi au-
tobusy trvalou objizdkou Krausovou ulici a pred
Avii byla postaveno nové autobusové obratisté
a Usek mezi zastavkami Avia Letriany a Avia se-
ver byl z vefejné dopravy zcela vylou€en.
Zasadni zrychleni spojeni s centrem Prahy pro
obyvatele Lethan pochopitelné znamenalo po-
stupné prodluzovani linky B metra na Ceskomo-
ravskou (v roce 1990) a na Cerny Most (v roce
1998). V nepiili§ vzdalené budoucnosti by mélo do-
konce pfimo do Letnan jezdit i metro, prodlouze-
na linka C. Prvni ¢ast nového provozniho Useku
(Nadrazi HoleSovice — Ladvi) by se méla vbrzku
zacit stavét. Jestlize se v minulosti Letfiany nedo-
Ckaly tramvaje (po letech 1944 a 1953 se jesté stu-
dijné provérovala moznost vystavby tramvajové
traté na sklonku 80. let) ani obnovy trolejbusové
dopravy (obsluha Severniho mésta trolejbusy se
navrhovala jesté iv 90. letech v souvislosti s pro-
dlouzenim metra C), pfinese jim prodlouzeni met-
ra nejzasadnéjsi zménu v jejich dopravni historii.
—pf-, —fp—



POZNAVATE MiSTO NA FOTOGRAFII?

Spravna odpovéd z ¢isla 2/2000: Prvni sou-
tézni otazka nového roku vas zavedla na kfizovatku
ulic U Plynarny, Bohdalecké, Chodovské aZa-
béhlické, v jejiz blizkosti se nachazela kone¢na lin-
ky €. 23.

Potvrdily se nase predpoklady, Ze unorova fo-
tografie bude patfit k t&ém leh&im. Do uzavérky pfi-
$lo na nasi adresu rekordnich 56 odpovédi a vSech-
ny byly spravné! VSechny tudiz postoupily do loso-
vani, které probéhlo ve &tvrtek 16. bfezna na zase-
dani redakéni rady. Stésti se usmélo na Karla Dogka-
e, K. Blasku a Mirko Havlinka, ktefi od nas obdrzeli
knihu ,,Sto let ve sluzbach mésta“ autord Pavla Fojti-
ka, Marie Jilkové a FrantiSka Proska. Vsem, kteri
nam poslali svoji odpovéd, dékujeme a vyhercim
srde¢né blahoprejeme!

Tentokrat jsme pfipravili tvrd$i ofiSek, proto pfi-
pojime malou napovédu. Fotografie méla byt pofi-
zena na prelomu &tyficatych a padesatych let. Na
vase nazory a odpovédi ¢ekdme do konce mésice
dubna Na trojici Uspésnych resitell ¢eka kniha Sta-

nislava Linerta ,Vozidla prazské tramvajové dopra-
vy“ a také nékolik propaga¢nich pfedmétd naseho
podniku z posledni doby.

Jsme presvédEeni, Ze uz alespori tusite, kde by-
la fotografie pofizena, atak nevahejte a poSlete nam
svoji odpovéd. Ti, kdo pravidelné soutézi, adresu
do redakce znaji, tém ostatnim pro osvézeni: DP-
KONTAKT, Bubenska 1, 170 26 Praha 7. (Toto kolo
jesté tato adresa plati, ale pristé uz muze byt vSech-
no jinak!) Cekdme na vase korespondenéni listky,
pohledy nebo dopisy oznacené heslem ,Soutéz“.
Pokud nechcete utracet za postovné, vyuZijte vnitro-
podnikovou postu, fungujici bezplatné. Zasilku
v tomto pfipadé oznacte nasledujicim zplsobem:
DP-KONTAKT, 90 014, Drahobejlova 48. Také mu-
Zete vyuzit schranku v pfizemi budovy Centralniho
dispecinku Na Bojisti s oznacenim DP-KONTAKT
(v sousedstvi vratnice).

Tentokrat se vas ptame poctyfiadvacaté — po-
znavate misto na fotografii?

-bda-
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Vecéerka (13. 3. 2000)
Expresni rychlodraha bude svistét
do Ruzyné uz za par let

V soucasné dobé je cely projekt ve stadiu pfipo-
minkového fizeni. Je planovano, Ze mezi stanici Ma-
sarykovo nadrazi a stanici Dejvice by méla rychlodra-
ha jezdit po renovované nyngjsi trati. Usek mezi Dejvi-
cemi a stanici Ruzyné bude dvoukolejny s mimou-
roviiovymi prejezdy a dal$imi stanicemi. A kone¢né
mezi Ruzyni a letistém bude stat uplné nova trat se
zastavkou Dlouha mile. Prvni prace na nové
rychlodraze se rozbéhnou na konci roku 2001.

Hospodaiské noviny (14. 3. 2000)
Prazskou dopravu bude fidit TETRA

Spole¢nosti Motorola a Ascom ziskaly od praz-
ského magistratu zakazku na vybudovani prvniho
profesionalniho mobilniho radiokomunika¢niho sys-
tému standardu TETRA v CR. Systém s nézvem Di-
metra, ktery bude zprvu vyuZzivat étyfi zakladnové sta-
nice, zajisti provoz kli€ovych datovych a hlasovych
sluZzeb na terminalech zabudovanych v méstskych
tramvajich, autobusech a ve vozidlech silni¢ara. Praz-
skym cestujicim pfinese bezdratovy komunikacni
systém Dimetra presnéjsi dopravni sluzby a lepsi in-
formace o jizdach, magistratu umozni efektivnéji fi-
dit provoz a Udrzbu méstské infrastruktury. Systém, kte-
ry bude uveden do provozu jesté letoSniho roku, bude
pracovat v pasmu 410 — 430 Mhz.

Ceské slovo (20. 3. 2000)
Dopis z metra je zahadou

Milostny dopis, ktery se od pocatku letoSniho
roku jiz trikrat objevil na reklamnich plochach ve vo-
zech prazského metra, dojima cestujici, hlavné Zeny.
Pravé ony se nemohou dockat dalsiho pokracovani
pfibéhu o opusténém milenci, ktery se snazi ziskat
zpét svou lasku. Nékteri odbornici na reklamu si mysli,
Ze dopis je chytfe vymyslena reklamni kampan na
zatim neznamou sluzbu ¢&i vyrobek.

,Je to nadherné, ale neuginné,” fekl znamy ex-
pert na milostné vztahy Miroslav Plzak. ,Jako psy-
chiatra by mé v8ak mrzelo, kdyby se jednalo o pro-
jev paranoika.“

,» Nemyslim si, Ze dopis z metra je tim, za co se
vydava,“ uvedl predstavitel Asociace ceskych re-
klamnich agentur Miroslav Jefabek.

Séf spole¢nosti Rencar, ktera zverejnéni dopisti
umoznila, Alexandr Kfizek, trva na tom, Ze dopisy
nejsou napadem, ktery ma zvysit sledovanost rekla-
my v dopravnich prostredcich. Faktem nicméné zG-
stava, Ze nejsledovanéjsi inzerat priSel jiz zadavatele
na statisice korun. Vybrala ing. Alena Urbanova

PISMENNA KRIZOVKA S TAJENKOU

VODOROVNE: A.Recka filozoficka $kola; vojensky
Utvar; srazené vodni pary; bohatstvi; jméno norskych
kralt. — B. 1. dil tajenky; taska — C. Predlozka; more na
Meésici; druh slitiny; obuv; francouzsky komik; zmrzla
voda - D.Horké Iéky; poloha cvi¢ence; vymrely ptak;
vytopna; konc&etina. - E. Slavna herecka; slovensky ,,ji-
nak“; diveéra; vsavati; plemeno psa - F. Osobni zajme-
no; exitus; ro€ni obdobi; penézita ¢astka; hmota; rfecké
pismeno. — G.Znacka gallia; pefej; parkova kvétina; bi-
1é pecivo; provazy; sul (Iékopis). — H. Plvodce dila; la-
hodny pokrm; bia; vy€ep; borka. —I. Rodovy svaz; lavi-
ce (narecné); kerisky bézec; skladaci pristresi; persky
koberec. — J.Zazrak; vodni tok; nas tenista; druh bridli-
ce; stary hudebni nastroj; nazev pismene. — K. Intoxi-
kace; 2. dil tajenky. — L. Sardifian (fid&eji); Maugliho
druh; kovovy prvek; svétadil; uder tagem.

SVISLE: 1. Krupéj; velky pes; nékdo (knizng). —
2. Zvuk trubky; jméno Pucalkovic Zirafy; skorapka
meékkysa. — 3. Cislovka; druh pepfe; situace; hréivy zvuk.
— 4, Akvarijni rybka; africky savec; vojensky tvar. — 5. Ju-
viové ofechy; avivazni pfipravek; bulharskd ména -
6. Mozno; tésny; rod opic. — 7.Dovednost; Sarmat; opoj-
ny napoj; SPZ Pelhfimova. — 8. Maly kul; Zenské jméno;
Zlutavy prasek. — 9. Moment; koupaci nadoba; uder. —
10. Pohyb vzduchem; otvor; ¢eské meésto. — 11. Cito-
slovce pohrdani; borovy les; SPZ Ziliny. — 12.Kladna
elektroda; ususena trava; se¢nd rana. — 13. Heslo; psi-
ce (narecng); ¢ast téla - 14. Citoslovce pochopeni; $a-
chova figura; razena chodba. — 15. SPZ Mostu; Kroko-
va dcera; Shakespeartv kral; nazev sykavky. -

Tajenka z &isla 3: Pravda prétele ma, a& ne vzdy na ulici. (Ceské pfislovi)
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10 11
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16. Konzska zirafa; némecky literat; Selmy. — 17. Potom; rudna Zila; samostfil. — 18. Ozdobny pas ke
kimonu; ranni vlaha; byvaly estonsky $achista. — 19.Hle (narecné); zvétSovaci sklo; kuchyriska potreba;
klatba. —20. Rachmaninova opera; Zenské jméno; SPZ Nitry. — 21.Kaz; pohadkova bytost; obojzivelnik.

Pomiticka: Keres, Rono.

PaedDr. Josef Sach

"kontakt 42000 m




Vyberte novou kravatu ke stejnokroji!

Jak jsme vas informovali na jiném misté tohoto
DP-KONTAKTu, ve druhém d&tvrtleti letoSniho roku
se v odévnim skladu objevi uniformy opatfené no-

(A) B)

C)

vym logem nasi spole¢nosti. V této souvislosti se
pfipravuje také vyroba nové kravaty a vedeni spo-
le€nosti se obraci na vas, ktefi nosite kravatu kazdy
den, abyste rozhodli, ktera ze tfi
variant bude zadana do vyroby.

Do konce dubna muzete hla-

sovat pro jeden z navrhd A, B ne-
bo C.

Navrh, ktery dostane nejvi-
ce hlast, bude vyroben a my vas
s nim sezndmime v ¢ervnovém
DP-KONTAKTu.

Jak hlasovat? Své hlasy
mulzete posilat vedoucimu
obchodné-zasobovaciho

odboru o. z. Elektrické drahy
ing. Josefu DaleSickému
elektronickou postou
(dalesickyj@ed.dp-praha.cz)
nebo pisemné verejnou pos-
tou na adresu: Dopravni pod-
nik hl. m. Prahy, akciova spo-
le¢nost, o. z. Elektrické drahy,
obchodné-zasobovaci od-
bor, Bubenska 1, 170 26 Pra-
slat svlj nazor vnitropodni-
kovou postou a v tom pfipa-

dé zasilku oznacte: o. z.

Elektrické drahy, obchodné-

zasobovaci odbor 12 350,

Bubenska 1. V kazdém pfi-

padé vsak svuj dopis, pohled
nebo korespondenéni listek
oznacte heslem ,Kravata“. -red-

o Sampionatu, ktery bude od 10. éervna do 2. ¢er-
vence hostit Belgie a Nizozemsko. Nejlep$im hra-
¢um kopané z naseho podniku nemtzZeme nabid-
nout Zadné zahrani¢ni cesty, ale na sobotu 17. Cerv-
na je pfipravovan jiz V. roénik fotbalového turnaje
o pohar generalniho feditele.

V prvnich dvou ro€nicich se z vitézstvi radovali
zastupci Elektrickych drah, reprezentujici hosti-
varskou Opravnu tramvaji. Treti roénik se hral pod tak-
tovkou nejmladsi generace ze Stfedniho odborného
ucilisté a z loriska si mnozi zcela jisté jesté pamatuiji
triumf celku Metro |, ktery ve findle brankou Bohumi-
la Vavfiny porazil snazivé uéné. Paty vitéz pfevezme
putovni pohar z rukou generalniho feditele ing. Mila-
na Houfka 17. 8ervna v podveéernich hodinach.

Zatim se z Uspéchu neradovali zastupci o. z. Au-
tobusy areditelstvi, a tak uvidime, jak se pfipravi ten-
tokrat.

Turnaj bude zahajen v sobotu 17. ¢ervna v 8.00

Fotbalovy turnaj bude odehran 17. ¢ervna!

Nejlepsi fotbalisté kontinentu jiz nyni uvazuji

vykopem prvniho zapasu. Stejné jako v minulych le-
tech by se mélo turnaje zd&astnit osm tymu, po dvou
z ods$tépnych zavodu Metro, Elektrické drahy a Au-
tobusy, po jednom ze Stfedniho odborného ugilisté
a feditelstvi. Hraci systém se odviji od celkového po-
¢&tu ucastnikl, ale je naplanovano, Ze osm celkl bu-
de rozdéleno do dvou skupin po &tyfech, kde se utka
kazdy s kazdym. Nasledovat budou souboje o ko-
ne¢né umisténi. Naplanovano je 18 zapasl hranych
2 x 15 minut, kromé finale, jehoZ polo¢asy budou
o pét minut delsi.

V8echny zaméstnance podniku, ktefi neoblék-
nou dres a nepredstavi se na zeleném pazitu, nebo
nebudou vazani sluzebnimi povinnostmi, zveme sr-
dec¢né do hledisté, kde mohou povzbuzovat své ko-
legy na hristi.

Jiz nyni si vyznacte v kalendéfi, Ze v sobotu 17.
¢ervna v 8.00 hodin bude zahdjen V. roénik fotbalo-
vého turnaje o pohar generalniho reditele.

-bda-

Vlastnima o¢ima

Je to uzZ néjaky ten patek zpatky, co jsem Zzjistil
urcité nesrovnalosti v ndvaznosti metra a autobusu
v polono¢nim provozu v jednom z prestupnich uzlu.
Nedalo mi to a pri vhodné prileZitosti jsem se o své
zku$enosti podélil s jednim ze zodpovédnych pracov-
nikG. Jeho odpovéd byla velice nadéjna. ,Podivame
se na to, a pokud to pujde, tak to upravime.*

Dlouho jsem v této stanici neprestupoval, aZ opét
pred nékolika dny. Nastésti jsem si zapamatoval, Ze
prestup z metra na autobus tu byl skute¢né na knop,
a tak jsem pomeérné dlouhy eskalator vysel rychle na-
horu a vybéhl na ndstupisté. Za nékolik malo vtefin
prijel autobus, nastoupili dlouho ¢ekajici nebo rychli
chodci a odjel. Naprosto presné podle jizdniho radu.

Ti, co na pohyblivych schodech jen stéli a neznaji
zdejsi redlie, si pockali v neprijemném chladu dalSich
dvacet minut. Nevim, co si cestujici v tu chvili pomys-
Ii o kvalité nabizenych sluZeb, ale mnoho pozitivniho
to asi nebude.

Jd jsem jen zacal pfemyslet, pro¢ neni mozné od-
jezd autobusu o néjakou tu minutu posunout (stacily
by dvé nebo tri) a vichni prestupujici cestujici by ne-
museli na zastdvce travit dlouhé minuty zbyte¢né.

O pér dni pozdéji jsem nezkousel prestoupit v tom
samém uzlu na autobus, ale na tramvaj. Vysledek mé-
ho zkoumani vdak byl obdobny.

V polono¢nim provozu ma metro interval deset
minut, tramvaje dvacet. JelikoZ mym smérem odjiz-
deji dvé linky, Fekl jsem si, je to vyborné, dvacet déle-
no dvéma je deset, atak na kazdy vlak metra bude
navazovat jedna z linek. Ale ouha!

Prvni linka odjela dvé minuty pfed prijezdem metra
a druha jede deset minut po prijezdu mého viaku, tu-
diz v dobé v prijezdu dal$i soupravy. Pritom doba nut-
na na prestup je do péti minut. Zrejmé je lepsi, aby si
cestujici déle postal na zastavce, neZ aby byl o néco
drive v cili své cesty.

Pred vice neZ tremi lety se rozbihal v nasi spolec-
nosti Program kvality sluzby. Nas konzultant nds naba-
dal, abychom se také vénovali prestupnim vazbam. To
je totiz Cas, ktery nas zakaznik travi zbyteéné a jen pro-
to, Ze jsme nebyli schopni pfijmout takova opatreni, kte-
ra by ,plonkovy* as dokdzala zkratit. Nikoliv v3ak tak,
aby pripoj stihli jen atleticky zdatni, ale kazdy ,pramér-
ny* cestujici. Zbytec¢né prodluZovani také nema cenu.

Zde popsané problémy jsou problémy mezi nékoli-
ka pracovisti vice zavodu, ale nikdy bych si nemyslel, Ze
na jizdni dobé nepresahujici pocet prstu na jedné ruce
se nejsou schopni domluvit v rémci jednoho zavodu. Bo-
huzel, ale i to je kazdodenni realita.

Zijte v pohodé a uZivejte zadinajiciho jara!

-bda-

SPOLECENSKA
KRONIKA

V dubnu 2000 oslavi 77. narozeniny:
Josef Bartdk — A, garaz Kacerov (29).

V dubnu 2000 oslavi 70. narozeniny:
FrantiSek Lhotak — A, odbor spravni (35).

V dubnu 2000 oslavi 67. narozeniny:

Karel Bldha — A, garéZ Repy (31).

V dubnu 2000 oslavuji 60. narozeniny:

Rudolf Capek — ED, prov. vrchni stavba (33),
Jaroslav Cerny — ED, provozovna ménirny (34),
Jaroslav Chladek — ED, provozovna Vokovice (27
Ondrej Kopera — M, sluzba technolog. zafizeni (10
Jaroslav Pesko — M, sluzba sdél. a zabezpe€. (22
Richard Romolini — R, odb. inter. auditu a kontroly (35
Pavel Ryjacek — ED, prov. opravna tramvaji (23),
Jan Rehdk - M, sluzba staveb a trati (27),
Josef Svoboda - M, sluzba staveb atrati (11),
Jaroslav Stastny — M, sl. technolog. zafizeni (10),
Miloslav Tupy — ED, odbor technicky (35),
Vojtéch Wimmer — A, DOZ Hostivar (31).

V dubnu 2000 oslavuji 50. narozeniny:

Eva Blazkova - M, sluzba ochran. systému (14),
Miroslav Cimpa — A, garaz VrSovice (28),
Tomas Cermék — A, DOZ Hostivar (31),
Jaroslav Farsky — M, sluzba staveb atrati (10),
Ctibor Flegr — ED, provozovna Vokovice (18),
Jaroslav Hlousek — ED, prov. opravna tramvaji (31),
JindFigka Hola — R, odbor staveb (30),

Josef Horna — M, sl. sdél. a zabezpecovaci (26),
Libor Chytra — A, garaz Dejvice (31),

Jifi Janda — ED, provozovna Vokovice (27),

Ji¥i Jetmar - ED, odbor doprava a JR (27),

Jan Kozeny — A, garaz Kacerov (17),

Stanislav Kudela — A, gardz Repy (29),

Jifi Ku€era — ED, provozovna Motol (32),

Josef Ku€era — M, sluzba ochran. systému (15),
Miroslav Marek — A, garaz Dejvice (27),

Daniela Nejtkova — M, sluzba sdél. zabez. (13),
Jifi Novak — ED, prov. opravna tramvaiji (20),
Jaroslav Pech — M, sluzba ochran. systému (14),
Jana Pénkavova — M, sl. technolog. zafizeni (23),
Jaroslav Plzék — ED, prov. trakéni vedeni (21),
Miroslav Reschel — ED, provozovna Kobylisy (19),
Jifi Rybnicek — A, garaz Kli¢ov (11),
Milena Slavikova — ED, odb. energetika a ekologie (15),
Anna Venclikova — ED, odbor obchodné zasob. (27),
Jifi Vondrak — M, sluzba sdél. a zabezpecovaci (27),
Jan Weidlich — M, sluzba elektrotechnicka (20),
Vaclav Zavadil — M, sluzba staveb a trati (26).
V8em jmenovanym (ale i t&m, ktefi slavi stejna ju-
bilea, ale nesplriuji kritérium pro zverejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP), srde¢né
blahoprejeme.
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Do starobniho dichodu odesli:

Emil Busta - R, odbor zamé&stnanecky (33),
Jana Calounové - ED, provozovna ménirny (38),
Jan Lan - A, garaz Klicov (14),

Marie Majerova — M, sl. technolog. zafizeni (21),
FrantiSek Marounek — M, sl. technolog. zafizeni (23),
Zbynék Novotny — ED, prov. vrchni stavba (24),
Eliska Petrovska — ED, prov. opravna tramvaji (20),
Jana Sevéikova — ED, zaméstnanecky odbor (10),
Marie Sindeléfova — M, dopravni Usek (20),
Jaroslav Tomasek — A, garaz Dejvice (35).

V8em dékujeme za vykonanou praci ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

13. Unora 2000 nas ve véku nedozitych 58 let
opustil pan Ladislav Frantal — ED, provozovna
Hloubétin, ktery u DP pracoval 36 let.

19. Unora 2000 nas ve véku 51 let opustil pan Bo-
huslav Kohout — M, sluzba ochran. systému, ktery
u DP pracoval 15 let.

28. unora 2000 nas ve veéku 59 let opustil pan Ja-
roslav Pikner — ED, provozovna Zizkov, ktery u DP

pracoval 10 let.
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