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Listiny, bez nichz by se Dopravni podnik neobesel.

Historicke tramvaje
pripomnély Prvni republiku 26

s

Po Praze se rozjela kolona historickych tramvaji.
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Mili Etenari DP KONT@KTu,

v tomto mésici privitame jaro a pookrejeme diky jeho hrejivym
slune¢nim paprskim. Potésit a vylepsit naladu vsak muze také
breznové ¢islo naseho ¢asopisu. Nejen u srdce vas urcité zahreje
obsah ¢lanku na néasledujici strané, ve kterém se dozvite, jak Vyssi
kolektivni smlouva ovlivnila odmeénovani zaméstnanct Dopravniho
podniku. Uz ted prozradim, Ze planované zmrazeni mezd se nekona
a dochazi také ke zrovnopravnéni mezd s ohledem na délku odpraco-
vané doby.

Ajaka dalsi témata pro tentokrat servirujeme? Napriklad se docCtete,
jaké Cinnosti jsou spojené s opravou eskalatoru (v nasem pripadé ve
stanici Hrad¢anska) a kolik financnich prostredkd si takova oprava

3 Aktualne sy,

Predstavime novy typ tramvajovych vyhybek tzv. blokovych vymén,

4 Metro dle know-how PraZské strojirny a. s., a v &em spogivaji jejich vyhody.
Zamérime se i na oblast rekonstrukei a riznych zmén na tramvajovych

. vozech, které byly realizovany na zakladé pripominek Fidicd, pracovnikl

7 Tra mvaje UdrZby ¢i samotnych cestujicich. Jedna se napriklad o montaZ klimati-
zace navozy T3R.PLF, vyrobu a montaz slunecnich clon na vozy T3
a T3R.P. zménu jedenapdil sedaku za jednosedéak a rekonstrukci

1 6 Auto b u Sy zadrzného systému ve vozech 14T. Podivame se také na havarijni opravu

tramvajové trati na Hlavkoveé mosté a v podjezdu Tésnov a pokud se
zabyvate otdzkou ,.Co délé Vrchni stavba v zimé?", odpovime vam na ni.

17 Ze sveta
V rubrice Ze svéta tentokrat nenabizime pohled na zahrani¢ni
meéstskou hromadnou dopravu o¢ima nasich cestovateld. Pomérné

23 Z pod n | ku rozsahly prostor vénujeme tématu dopravniho planovani - u nas tolik
opomijenému, zatimco napriklad ve Spojenych statech americkych

) ) zasadné podporovanému.

28 Historie » e
Vtomto cisle naleznete také pokracovani nasich pravidelnych serialt
- 0 systému Fizeni kvality (QMS), ve kterém vysvétlime zakladni pojmy

31 Zaj imavosti QMS, a o dopravnich podnicich v Ceské Republice. Tentokrat jsme zma-

povali Dopravni podnik mésta Hradce Kréalové.
(B ‘ 4 ‘

Sobota 31. ledna byla zvlasté pro ty, kteri se vyskytovali v oblasti
StreSovic, vyjimecna. Branou stiresovické vozovny vyjizdéla jedna his-
toricka tramvaj za druhou. Privod téchto historickych rarit se uskute¢nil
vramci partnerstvi Dopravniho podniku s Narodnim muzeem. Cestujici-
mi byli vyherci védomostni soutéze, pro které byla navic jesté pripravena
prohlidka vystavy Republika v Narodnim muzeu.

Vite, jak méla vypadat stanice Muzeum? Podobu této stanice, plvodné
urcené pro podpovrchovou tramvaj, priblizime v ¢lanku Pavla Fojtika,
ktery listoval vice nez ctyri desitky let starou dokumentaci.

| kdyZ trolejbusy uz do vozového parku Dopravniho podniku néjaky ten
patek nepatri, my si jejich éru pro tentokrat pripomeneme. Jaky byl osud
trolejbusovych sloupt linky W, které staly v Peroutkove ulici 70 let (z toho
40 let bez vyuziti), se doctete v Elanku na strané 31.

JelikozZ se blizi obdobi, kdy prazské dlazby, chodniky a silnice budou
patrit priznivedim maraténskych béhd, predstavime vam pléany italského
organizatora akce Prague International Marathon. Dozvite se i spoustu
zajimavosti ze zakulisi Prazského maratonu.

Poklidny ¢as briz preje

Foto na obalce: Lubo$ Wisniewski [pfedni strana: prvorepub- Dana Reinisova
likovi prévodZi pézujici v popiredi historické tramvaje;

zadni strana: interiér Narodniho muzea pri prileZitosti vystavy P.S. Od slova briza a doby, kdy briza dava léCivou mizu, je odvozeno
Republikal jméno mésice brrezen.
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Mzdy vzrostly a odmenovani je spravedlivesi

V tomto Clanku se podivame na listiny, bez nichz by
se nas Dopravni podnik neobesel: Kolektivni smlouvu
a Wssi kolektivni smlouvu. Vyssi kolektivni smlouva je
zdrojem z&kladnich jistot v obdobi nejistoty. Je oporou
pri mnohdy zdlouhawych a zdanlivé bezvychodnych
jednanich mezi zaméstnanci a zaméstnavatelem

o Kolektivni smlouve. Vyssi kolektivni smlouva je potrebna
zejména nasemu Dopravnimu podniku — extrémné
rozsahlé a sloZité spolecnosti, v niz plsobi hned

14 odborovych organizaci hajicich nejriznéjsi zajmy.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

z Prahy, Liberce a Hradce Krélové maji na dalsi 4 roky

zaruceny nékteré zakladni vyhody nad rémec Zakoniku
prace. Patfi mezi né napr. zlevnéné zaméstnanecké jizdné,
pét tydnd dovolené (o tyden vice neZ zarucuje Zékonik prace),
stravovaniv nocnich provozech, zajisténi uplatnéni mzdovych
tarifd na pracovni dobu 37,5 a 40 hodin tydné a dali. Tyto vyho-
dy, o nichZ neni zminka v Zakoniku prace, jim zajistila Cerstvé
podepsana Vyssi kolektivni smlouva mezi Odborovym svazem
DOSIA, Sekce MHD a zaméstnavatelskym Svazem dopravy CR,
sekce MHD. Jeji ustanoveni zarucuje zakladni podminky pro
kazdé kolektivni jednani mezi zaméstnanci a zaméstnavateli
dopravnich podnikd aZ do roku 2012. . Jsou to véci, které nejsou
ukotvené v zakoné, ale je treba se na nich dohodnout, jednanf
probihala prabézné cely lonsky rok,” Fika Oldrich Schneider,
predseda sekce MHD a VSD Odborového svazu DOSIA.
VysS&i kolektivni smlouva ovlivnila i na& podnik. Diky ni se
v Kolektivni smlouveé bylo mozno dohodnout na dvou dodatcich
prindsejicich zadsadni zmény: zrovnopravnéni mezd s ohledem
na délku odpracované doby a déle jejich nésledny rdst v souladu
s inflaci. NedoSlo tedy na planované zmrazeni, o némz jsme
informovali v predminulém Cisle.
Jaky je vyznam prvniho dodatku? Zakonik prace rozliSuje
fondy pracovni doby podle rezimu préace, tedy dennich smén,
dvousmeénnych provozd, tiisménnych provozl a nepretrzitych
provozQ. Narocnost prace snizuje fond pracovni doby. V nasem
podniku byl pracovni fond zaméstnanc v dennich a dvou-
sménnych provozech zkracen na Uroven nepretrzitého provozu
- s vyjimkou dopravniho personalu, ktery pracuje podle nafizeni
vlady 589 z roku 2006. Tato zmeéna vsak nijak neovlivnila mzdy
TH zaméstnancl a zaméstnanci, ktefi odpracovali tydné svych
37,5 hodiny dostavali vyssi hodinovou mzdu nez jejich kolegové
se 40hodinovym pracovnim tydnem. Diky prvnimu dodatku
byla tato nesrovnalost odstranéna a hodinova mzda zlstala
konstantni.
Nejvice zaméstnance potésil druhy dodatek zarucujici od
1. Unora zvyseni mezd 0 5,9 %. ..Inflace CPI v roce 2008 byla
pomérné vysoka, a jelikoZ ona je zakladem pro jednéni o rlstu
mezd v roce 2009, je i navyseni letosnich mezd vyrazné a velmi
vyznamné je i zavedeni dlouhodobé vykonnostni odmeény ve vysi
0,35 % z vyplacenych mzdovych tarifG a vykonnostnich odmén.

Zaméstnanci MHD a dalsich odvétvi spojenych s dopravou

Tim byla jasné potvrzena vyhodnost dvouleté kolektivni smlouvy
pro nase zaméstnance,” fika Schneider.

Kromé toho, Ze Kolektivni smlouva zarucuje zaméstnanecké
vyhody, které nejsou ukotvené v zakoné, slouzi i jako urcity
.preklad” slozité zméti paragrafd do lidského jazyka. Nejen
radovi zaméstnanci, ale i vedouci zaméstnanec se ¢astokrat
lépe orientuje v Kolektivni smlouvé neZ v samotnych zako-
nech. Srozumitelnost je o to potrebnéjsi, ze od roku 2007 doslo
k zasadni zméné Zakoniku prace. .AZ do té doby se jako jediny
zakon v republice fidil pravidlem: Co neni povoleno, je zakazano.
Novy Zakonik préce toto pravidlo viceméné otoCil,” vysvétluje
Schneider.

V nasem podniku probiha vyjednavani o Kolektivni smlouvé
jednou za dva roky. .V minulosti to bylo jesté kratsi obdobi,

ja bych ale povazoval za priméreny interval Ctyr nebo péti let

s pravidelnym rocnim jednanim o zvySeni mezd s garanci
minimalniho zvyseni o inflaci,” uvazuje Schneider. Podle zékona
musi obé strany - tedy zastupci zaméstnancl a zaméstnavatele
- zaCit jednat o nové smlouvé nejpozdéji 60 dnd pred vyprsenim
té predchozi. Po predloZeni ndvrhu jedné ze stran [obvykle to je
zaméstnavatel) méa druhd strana 7 dni na vyjédrent. .V mnoha
pripadech se vyskytnou problémy, které jsou slozitéji resitelné,
popfipadé se dotykaji Uizké skupiny se zvl&tnimi poZadavky,”
dodava Schneider.

Pokud se strany ani po 60 dnech nedohodnou, vstupuje do hry
zprostiredkovatel, ktery nabizi vlastni feseni. Jestlize ani to nenf
prijatelné pro jednu ze stran, mdZze bézet podnik i bez platné
Kolektivni smlouvy - v takovém piipadé se Fidi Z&dkonikem prace
a dalsimi obecné platnymi predpisy - v jejich rdmci ovsem
zaméstnavatel mdze napriklad diktovat mzdy, zrusit poukazky na
stravovani, vyplatu prispévku na penzijni pripojistént a jiné benefi-
ty vyplyvajici z Kolektivni smlouvy. Nebezpedi stavky ze strany
zaméstnancd ¢i vyluky ze strany zaméstnavatele je za takového
stavu nasnadé. .Uplné nejhorsije, kdyZ nékdo pri jednani opaku-
je: .. Jatonechci.” Sdm ale Zadné fedeni nenavrhne. Jednani musi
byt vedeno za tcelem dosaZeni shody,” ika Schneider.

V Zadném podniku neni vyjednavani tak sloZité jako v tom
prazském. Zatimco prémérny dopravni podnik v Cesku
zameéstnava kolem 500 lidi a vétSinou ma jen jednu odborovou
organizaci, prazska Kolektivni smlouva musi uspokojit naroky
jedenacti tisic zameéstnancd, ktefi pracuji mnohdy v naprosto
odlisnych podminkach. Od roku 2005, kdy byla v Dopravnim
podniku poprvé podepsana jedna Kolektivni smlouva s platnosti
pro cely podnik, bez priloh pro jednotlivé trakce, se podminky
pro zameéstnance postupné sjednocuji.

Rozsahlost provozu, technologicka narocnost i ekonomické
prostiedi sice s sebou prinasi nejvyssi mzdy, ale psobi mnoho
komplikaci pri kolektivnim vyjednavani. Nejen jednotlivé trakce,
ale i nékteré vozovny maji samostatné odbory vyplyvajici ze
specifickych podminek. Napriklad metro méa odbory ¢tyri: dvoje
pro strojvedouci, jedny pro ostatni profese primo zapojené do
provozu a jedny pro zameéstnance Udrzby. Podobna situace je

i na dalSich trakcich.

Uspokojit pozadavky vSech skupin je mnohdy slozité. Do hry
vstupuji nejen profesnt, ale i lidské vazby a emoce. Jak ale upo-
zornuje Schneider: .. Je vZdy treba jednat aZ do posledni chvile.”
Kolektivni smlouva je totiZ potiebnd zaméstnancim stejné jako
zaméstnavateli. &
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Na metru provozujeme a udrzuje-
me celkem 243 ramen eskalator(
(pohyblivych schod) rizné dopravni
vyhradni dodavatele, jednoho tuzem-
ského a dva ruské, postupné nahra-
zuji po roce 1989 vyrobci od firem
Thyssen, Schindler, Otis a Kone.
Vroce 1996 jsme siv DP KONT@KTu
mohli predist o optimistickych, dnes
se da rici, ze neredlnych, predstavach
o tom, Ze eskalatory od renomova-
nych vyrobcl budou mit Zivotnost
radu desitek let bez nutnosti vétsich
oprav. Tyto predstavy vzaly zahy za
své. Pro zajisténi bezpecného a spo-
lehlivého provozu praxe ukazala,

Ze je nezbytné mimo pravidelnou
Udrzbu provadét po urcité dobé

i opravy exponovanych dild. Zejména
prevodové skriné, drahového systé-
mu, vedeni madel, loZisek, taznych
retéz( schodového pdsma atd. Na
rozdil od pdvodnich eskalatorl, kdy
opravy vyssich stupnl byly stanoveny
hodinovym probéhem, je to u novych
eskalatorl stanoveno az po posou-
zeni skute¢ného stavu zarizeni na
zakladé prohlidek a revizi. Pfedepsa-
né tolerance ve smyslu technickych
norem a predpisl vyrobce jsou pak
limitni pro vyménu opotiebenych
dild. V roce 2008 jeden eskalator ve
stanici Hrad€anska takovou vétsi
opravou prosel.

neni a chybu udélat nikdo nesmi. HFidel je nyni mimo své uloZeni a miZe se opatrné

vyzvednout ze strojovny do Urovné vestibulu.

Bez rliznych specialnich konstrukci a pomicek by demontaz (i zpétna montaz) 1,6 tun
tézké soucastky nebyla mozna. | to by bylo k nicemu, pokud byste nevédéli, jak na to. Po
specialnich ,sanich” se hfidel pfemisti mimo montazni otvor.

Stanice HradCanska je stavebné
reSena jako jednovestibulova a je
svoji hloubkou nastupisté 43 m

pod Urovni terénu druhou nejhlubsi
stanici prazského metra. Preprava
cestujicich mezi nadstupistém a urov-
ni vestibulu je zajiStovana trojici
eskalatorl od firmy Otis, vyrobenych

v zavodé ve Stadhagenu v Némec-
ku. Jejich dopravni vyska je 38,5 m.
Tyto eskalatory byly instalovany

v roce 1996 ndhradou za pGvodni
ruské. Ve spolupraci s pobockou
firmy Otis v Ceské republice byla
provedena v roce 2006 technicka pro-
hlidka vSech tii eskalatorl a navrzen
ramcovy postup oprav podle skutec-
ného stavu opotrebeni. Na zakladé
vysledk( této prohlidky byla oprava



HFidel je umisténa na specialni ,.kozu“ a za pomoci voziku a lidskych svall odvaZena
k nakladnimu vytahu. V tomto pripadé se musely demontovat sloupky na zacatku
prepravniho prostoru a demontovat vchodové prosklené dvere do stanice.

Pohled na opacnou dolni ¢ast eskalatoru po demontazi vratného hridele.

eskalatoru ev. ¢. 613 -1-068 (jezdi ve
sméru nahoru) zafazena do planu
oprav roku 2008. Ke dni zahdje-

ni opravy byl eskalator v provozu
68570 hodin. Limitujici pro dalsi
provoz byva opotrebeni retézu. Da se
parafrazovat, Ze nejslabsim .clan-
kem™ eskalatoru byvé ¢lanek tazného
fetézu schodového pasma.

Realizace opravy pohyblivych schodd,

zejména stanicnich, je organizacné,
technicky, ¢asové i financné velmi
narocnéa. Vyluka pohyblivych schod{
z provozu musi byt predem schva-
lena Draznim spravnim Uradem,
ktery stanovi podminky pro prova-

déni opravy, vcetné povoleni stavby
nezbytnych zabord v prepravnim
prostoru metra. Nékteré ¢innosti
se mohou provadét pouze v nocénich
prepravnich vylukach metra, tedy
od cca 0.50 do 3.40 hodin. Proto
nékdy mizeme zaslechnout pripo-
minky nezasvécenych cestuijicich,
proc se na odstaveném eskalatoru
nepracuje. Ve stisnénych pracovnich
podminkach se musi demontovat
tuny materialu, ktery neni mozné

v takovém mnoZstvi ve stanici nikam
uloZit. Tyto skutecnosti vyrazné
ovliviuji celkovou délku opravy,
kterd se u pohyblivych schodi o této
dopravni vySce pohybuje v rozmezi
12 az 14 tydn0. V Easovém predsti-
hu museji byt zajistény potiebné
nahradni dily a vyrobeny specialni

pripravky s ohledem na stisnéné
mistni podminky. Napriklad pro
demontaz a zpétnou montaz hlavniho
hridele o hmotnosti 1,6 tuny ve stanici
Hradcanska byl vyroben jednotlcelo-
vy montazni pripravek. Pred opravou
musi byt provedeny i mimoradné
kontroly a sefizeni sousednich dvou
eskalatorl s cilem minimalizovat
moznost pripadné poruchy. Kazdé
mimoradné zastaveni by znamenalo
uzavreni stanice metra pro vstup
nebo vystup cestujicich.

Samotna oprava je zahajena posta-
venim pevnych zaborl v Grovni
obou néstupl a zdbor pro docasné
uskladnéni dild na nastupisti metra.
Prvné se demontuji balustrady, uvol-
nuji madla, demontuji voditka madel
a hlinikovych obloukd a demontuji
nastupni a kryci desky. Postupné se
provadéji demontaze stupnd schodo-
vého pasma (schod() v misté dolniho
nastupu a jejich uloZzenim v zdboru na
nastupisti, z kterého jsou po cas-
tech odvazeny nocnimi sluzebnimi
vlaky na depo Kacerov. Celkem bylo
demontovano a odvezeno 414 stup-
na. To predstavuje nalozeni 35 palet.
Nasledovala demontaz tazného
fetézu postupnym rozpojovanim

na tzv. sekce o hmotnosti cca 60 kg

v misté dolni nastupni desky a v horni
Casti eskalatoru. Celkova hmotnost
demontovaného tazného retézu

je vice nez 6 tun. Vzhledem k pro-
storovym podminkam na stanici je
vétSina manipulace s dily provadéna
ru¢né s minimalni moznosti pouziti
mechanizace. Casti tazného retézu
byly nésledné dopraveny nakladnim
automobilem a sluZzebnim vlakem

na depo Kacerov podle toho, v jaké
Casti eskalatoru byly demontovany.
DalSi ndroCnou Casti opravy je slozita
demontdaz hlavniho hridele v misté
horniho nastupu. S ohledem na roz-
meéry hlavniho hridele, které neu-
moznily prichod vstupnimi dvermi
stanice, bylo nutno demontovat ¢ast
prosklené stény oddélujici prostor
stanice od verejného prostoru véetné
dvou sloupkd s pocitadly cestujicich
na hranici placeného prostoru. Prace
pak soubéZné pokracuji na dvou mis-
tech. V dilnach na depu Kacerov, kde
byly umyty a zkontrolovany stupné
schodového pasma a byly vyménény
hlavni a pomocné kladky. U hlavniho
hridele byly vyménény loziska, tlumi-
Ce a zkontrolovan stav retézovych kol
a mnoho dalsich praci. Byly vyrobeny
potrebné pripravky a drobné nahrad--



ni dily dle poZadavkd montazni ety
na stanici. Ve stanici pokracovala
oprava vymeénou poskozenych pojez-
dovych drah a opravou méneé posko-
zenych soucasti drahového systé-
mu, demontaz pohanécich retéza,
havarijni brzdy atd. Byla vyménéna
nebo primazana loziska vsech rotac-
nich dild. DaleZita soucast opravy

je geodetické zaméreni a serizeni
drahového systému, usazeni osové

a vyskové hlavniho a vratného hridele
s toleranci do cca 2 mm. To klade
vysoké naroky na sefizovaci prace.
Na zakladé zkusenosti z provozu

byl rekonstruovan a upraven sys-
tém centralniho mazani retézd.

Byly vyménény opotirebené nerezové
oblouky a boc¢ni vyplné balustrad.
Soubézné probihala i oprava elektric-
ké ¢asti pohyblivych schodd, zejména
kontrola kabelového rozvodu, dotazeni
vSech spojd, vymeéna nékterych styka-
¢a v rozvadédi, vymeéna bezpecnost-
nich spinacu. VSechny tyto prace pro-
vadéli nasi zaméstnanci. Firma Otis
provedla nastaveni a pfeprogramova-
ni fidicich moduld. Po ukonéeni véech
opravéarenskych praci na konstrukci
pohyblivych schodd byla provadéna
zpétnd montaz demontovanych dild,
ale v opa¢ném poradi, véetné montaze
nového tazného fetézu, opravenych
stupnd schodového pasma atd. Po
celkové montazi byla provedena
kontrola funkce strojni a elektrické
¢asti pohyblivych schodd, nasledovaly
predepsané revize strojnii elektrické
¢asti a 24hodinovy zkuSebni provoz
nezatizenych pohyblivych schodd bez
cestujicich, 12 hodin smérem nahoru
a 12 hodin smérem dold. Po ukonéenf
zkusebniho provozu byla provedena
zavérecna kontrola sefizeni prede-
psanych hodnot a pohyblivé schody
byly predany po vice jak tfech mési-
cich do provozu s cestujicimi.

Oprava v cené pulky

nového eskalatoru

V roce 1996 byl jeden eskalator pori-
zen za 26 miliond korun. Po dvanécti
letech jeho oprava vysla na 13 mili-
ond. Je to hodné, nebo malo, nema
eskalator vydrzet vice? Néco také stoji
rocni udrzba. At si ¢tenar z predcho-
zich Fadka udéla nazor sam. Kdo jezdi
na kole, vi, jak je dlleZité mit kvalitni
retéz ajak dilezité je ho véas ménit,
aby se neznicily ostatni soucastky.
Kazdy materiél pracuje, tak jak drive
kulaté diry dostavaji valcovity tvar, se
Fetéz postupem doby vytahuje. Vile
se postupné nacitaji a pfi nerovno-

Pohled ze strojovny na €ela s pohonem, prostiedniho a sousednich dvou eskalator(.

V popredi je mensi elektromotor, ktery slouzi ke , krokovému” posunu. Za nim je motor
hlavni. Mezi prihradovou konstrukci jednotlivych ramen eskalatoru neni Zadné volné
misto. V pripadé nutnosti opravy prostredniho eskalatoru se musi rozebrat ¢ast eskalatoru
sousedniho, coZ je nevyhoda. Pivodni eskalatory mély mezi sebou pochozi uli¢ku.

mérném stranovém zatizeni mohou
zpUsobit priceni schodového pasma

a poskozovani eskalatoru. Maximalni
vile mezi jednotlivymi stupnijsou
stanoveny s ohledem na bezpecnost
cestujicich. Dobry retéz na kolo pori-
dite za tisic korun. V tomto pripadé

na retéz eskaladtoru na Hradcanské
potfebujete miliond sedm. To je pres
palku ceny celé opravy. BohuZel
obecnym trendem poslednich let je
vyrazné navysovani cen nahradnich
dild a ochranarska opatreni vyrobcd,
ktefi maji pochopitelny zajem i po
zaruéni dobé na dodavani originalnich
dild vyrobce, ve skutecénosti vyrabé-
nych nékde jinde. Marze pak dosahuji
desitky procent, aniz by byla v tomto
pomeéru nabizena vyssi kvalita. Vzhle-
dem k nasim dlouholetym zkuSenos-
tem a znalostem moZnosti mistniho
trhu je pak nepomeér, za jaké penize
jsme schopni udélat generalni opravu
ruskych eskalatord, protoZe nejsme

Pro laika je dost tézké

si predstavit, jaké
provozni zatiZzeni plsobi
na dlouhé eskalatory.

V tomto pripadé je to asi
prekvapeni i pro vyrobce.
Relativné nejméné

| namahany hridel, ktery

' slouzi k pohonu madla,

| se ustfihla nenito prvni
pripad. Poskozeny hridel je
z prostredniho eskalatoru.

omezovani vyrobcem, napr. v porov-
nani k cené originalniho retézu na
novych eskalatorech. Problém je také,
Ze pri poskozeni schodového stupné

u novych eskalatord, se stupen musi
vymeénit cely, protoZe méa monolitickou
stavbu a jeho cena mGze byt i 13 tisic
korun. Eskalator vtomto pripadé téch
stuprid ma 414. U starych eskalétord
se dal stupen rozebrat a poSkozené
¢asti vyménit. Plvodni eskalatory ale
meély na druhé strané mnoho nevyhod.
Jedna z nich byla energeticka naroc-
nost. Zejména v hluboce ulozenych
stanicich je eskalator jedinou nezbyt-
nou a nutnou ¢asti dopravni cesty.
UdrZovaniv bezpecném a provozu-
schopném stavu stoji a bude stat
kazdy rok velké penize. Nejvic uSetrite
tam, kde eskalator viibec byt nemusi.
Idealni je proto, kdyZ je mozné stavét
metro mélce uloZené. Provoz a drz-
ba eskalatord do 7 metrd prepravni

vyéky je také nepomérné lacingjéi. &



Novy typ tramvajovych
Vyhybek v Praze

Jednotka Dopravni cesta
Tramvaje (JDCT] pro zlepSeni
jizdnich vlastnosti pres

kolejové vymény ve spolupraci
s dcerinou spolecnosti Prazska
strojirna a.s. pripravovala jiz
delsi dobu projekt novych
whybek, tzv. blokové vymeény.

Ing. Lubos Pavlicek, Prazska strojir-
na a.s.; Ludmila Cihakova, jednotka
Dopravni cesta Tramvaje DP

Foto: Ing. Miroslav Penc, Ph.D.

elé Usili vsech zucastné-
C nych vyvrcholilo v sobotu

14.avnedéli 15. nora 2009,
kdy JDCT na Senovazném nameésti
nahradila dvé dozité vymeény za zbru-
su nové prototypy blokovych vymén
nové generace. Jedna se o vymeény
standardni stavebni délky 4660 mm.
Vymeny jsou geometrii a konstrukef
zameénné za dosud pouZivané tzv.
eurovymeény i predchozi typy téchto
¢asti vyhybek, ovsem oproti tém-
to vymeénam prinaseji do prazské
kolejové sité novou kvalitativni
Uroven. Blokova vyména svou novou
pGvodni konstrukci dle know-how

Prvni blokové vymény v Praze
nalezneme na Senovazném
nameésti smérem k Jindrisské.

Prazské strojirny a.s. zcela odstra-
nuje dosavadni vyrazny nedostatek,
a to Sroubovanou nebo nytovanou
konstrukci, ktera v extrémnich
prazskych podminkach a pri zvysu-
jicim se pouzivaném napravovém
tlaku tramvajovych vozidel nevyho-
vovala svou Zivotnosti. Jiz po kratké
dobé po osazenivymény, v nékterych
pripadech jesté v pribéhu zaruéni
doby, dochazelo k povolovani srou-
bovych spojd bud natazenim, nebo
otlac¢enim drikd éroubd, nebo odrez-
nutim pruznych podlozek. Pokud jiz
u Sroubového spoje doslo k tomuto
jevu, pak nasledna destrukce vymé-
ny zacCala nabihat po exponencialni
krivce. Destrukci umocnuje dyna-
mika prejezdu tramvajovych vozidel
pres vyhybky a vibracemi SiFicimi
se volnou trati, pro které vyména
predstavuje pevny bod, o ktery se
zachycuji.

Novy typ blokovych vymeén Prazské
strojirny a.s. se vyznacuje tim, ze
zaklad vymény je pouze jeden dil,
blok, do kterého je vyfrézovano na
frézovacich obrabécich CNC cen-
trech vybrani pro vyménny jazyk

a odpovidajici prdbéhy zlabka.
Vyménny jazyk je zhotoven z kolej-
nice profilu B1. V blokové vyméné je
uchycen upeviovacim samosvérnym
klinem a proti pohybu je pojistén
spojem pero - drazka. Upevnova-

ci samosvérny klin je po upevnéni
jazyka pojistén proti ndhodnému
povoleni Sroubovym spojem. Kon-
strukce vymény umoznuje jeji osa-
zeni primo na prazce, VUIS panely

¢i betonovou desku. Do mist, kde
byly pouZity vymény na podvlakovém
plechu, ji lze instalovat doplnénim
podvlakového plechu. Kazda vyména
se sklada ze dvou pllvymén ustave-
nych do rozchodu pomoci tfi rozpor.
Pdlvymeéna je svafenec z blokové
kolejnice profilu BL 180/260 jakosti
UIC800 s konci vymeény z nabéznych
kolejnic NT jakosti UIC?00. Obé
pllvymény jsou vytapény topnicemi
o vykonu 600 W, napajeny jsou tro-
lejovym napétim. Blokova vyména je
prizpsobena pro snadnou instalaci
vyhybkovych systémd Prazské stro-
jirny a.s. Obé palvymeény jsou v zadni
casti vybaveny krycimi kliny tak,

aby byla usnadnéna montaz vymeé-
ny v zadlazbé a jinych povrchovych
Upravach. Rozpory a ostatni drobny
kolejovy materidl je ze zarucCené sva-
ritelné oceli Jakostl 11375. Blokové
vymeény jsou po prejimce v Prazské
strojirné a.s. opatreny antikoroznim
natérem. Pro dalsi obdobi pripravuje
PraZska strojirna a.s. jesté kvalita-
tivné lepSi vyménné jazyky, a to ze
Svédského otéruvzdorného plechu
HARDOX se zarucenou tvrdosti 425
az 475 HBW. Tyto jazyky kombinuji
vysokou otéruvzdornost znamou

a osvédcenou u dosud pouzivanych
manganovych odlitkd jazykd s vyho-
dou valcovaného materialu s ates-
tem homogenity, tj. jsou vylouceny
jakékoliv vnitfni vady materialu. Eli-
minaci ndhlych lomd z divodu skryté
vady materialu budou tyto jazyky
jisté velkym prinosem pro bezpec-
nost tramvajového provozu.
Doufejme, ze zkuSebni provoz bude
Uspésny a Ze se diky tomuto novému
vyrobku konecné koncepéné vyresi
problematika (ne)Zivotnosti vyhybek. &
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Postupna obnova technologickeho
vybaveni vozoven s prichodem novych
tramvajovych vozu rady 14T a 15T

a modernizovanych tramvajovych vozu
rady T3R.P a KT8N2

V souvislosti s dodavkami novych vozll rady technickym a bezpecnostnim normam jako napr. dalkové

, , o, ovladané troleje elektrickym odpojovacem v ndvaznosti
14T a chystanym nakupem tramvajovych na elektrické blokovani vstupu na lavky. Samozrejmou

voz( 15T vyvstala zdsadni potfeba obmeény podminkou pfi zadavani podminek pro vystavbu lavek
technologického vybaveni vozoven ve vztahu bylo univerzalni pouziti pro vsechny typy provozovanjch
JEE R vozU. Tyto revizni lavky vSak predstavuji pomérné znac-

k drzbe techto vozu. né financni néklady (Fadové nékolik miliond K& vcetné

vybaveni]. Vzhledem k tomuto omezeni uvazujeme fesit
Radovan Kapralek, zastupce vedouciho jednotky SVT tuto situaci i cestou pouziti ldvek mobilnich. Inspirovali

jsme se u vyrobce, kde takové lavky funguji pro bézné

.lehké” ¢innosti.

Pro provadéni téZké Gdrzby na téchto vozech pracovniky

JSVT byly s uréitym predstihem nakoupeny ve vozovnach

Hloubétin (foto 2], Motol a Strasnice soupravy stojano-

vych zvedakl. Cilem je, aby na kterékoli vozovné bylo

mozno zved-

nout jakykoli

typ tramva-

jového vozu,

ktery Dopravni

podnik provo-

zuje. V tomto

okamziku jsme

vSak vazani vysi

pridélenych

Foto 1

vozidel, kdy stéZejni ¢ast trakcni vyzbroje je ulozena

na strese vozidla, se v prvni fadé jednalo o vybudo-
vani novych reviznich lavek pro provadéni tdrzby. Tyto
lavky byly v ramci investi¢nich akci zatim vybudovany ve
vozovnach Hloubétin a Motol (foto 7). Provedeni lavek je

VZhledem k nizkopodlaZnimu provedeni obou typl

z pororoétd, oboustranné pochozi, vybavené jerédbovou
kladkou s nosnosti 500 kg a prisluSnym osvétlenim pra-
covniho prostoru. Revizni lavka ve vozovné Motol je navic
vybavena odklapéci troleji pro usnadnéni Gdrzby tramva-
jovych sbéracl proudu. Obé lavky vyhovuji stanovenym



investi¢nich prostiredkl pro provedeni Gprav tzv. podest
pro zvedaky, nebot vozy maji rdzné roztece zvedacich
mist a nosnosti. | v této problematice se mizeme poucit
napf. u nasich hasi¢d, kdy zvazujeme moZnost pouZiti
hydraulického systému Lukas i v dilenskych podminkéach
za predpokladu dodrzeni vSech bezpecnostnich pravidel.
Pro potfeby HZS DP pro Feseni mimoradnych udalosti
byl pofizen novy systém Lukas pro zvedani téchto vozl

v béZném provozu, o némz jste se jiz v DP KONT@KTu
docetli v minulém roce (foto 3). Daléi chystanou inves-
ticni akei ve vztahu k novym vozim bude tlakové dopl-
novani suchého pisku do sypaci ve vozovnach Hloubétin
a Pankrac a rozsiteni tohoto systému ve vozovné Motol
[foto 4).

Negativnim projevem pfi provozovani tramvajové dopra-
vy jsou bohuZel i dopravni nehody. Tyto udalosti se
nevyhybaji ani v soutasné dobé nejnovéjsim vozm 14T,
Pri odstranovani nasledkd nehod je snahou, aby viz byl
v opravé pokud mozno co nejkratsi dobu. Mnohdy jsme
vSak limitovani technologickymi postupy pri laminovani,
lepeni nebo obnoveé laku. Prave pri posledni jmenované
operaci je negativni dopad na pracovni prostfedi, a proto
ma JSVT v planu investic zarazen i nakup mobilniho
lakovaciho stanovisté véetné odsavani.

V oblasti méreni kol respektive zpresnéni namérenych
hodnot z téchto operaci bylo v pléanu investic na rok 2008
schvaleno vybudovani stanovisté pro bezkontaktni méreni
rozmérd kol na hale DO ve vozovné Pankrac pomo-

ci laserového paprsku a digitalnich kamer. V prdbéhu
rekonstrukce
kolejisté

a vystavby
haly DO byla
provedena

i stavebni
priprave-
nost na tuto
technologii
[foto 5).
Systém bude
méFit kola
vSech voz{

pri prdjezdu halou DO, pracovat s pfimym propojenim
na pouzivané SW aplikace. V tomto systému by méla

byt implementovana i diagnostika (detektor]) plosek na
kolech. Ve verejné soutézi na dodavku systému zvitézila
firma Optax spol. sr. 0. av prvni poloviné brezna letos-
niho roku bude zarizeni uvedeno do zkusebniho provozu.
Tuto technologii vSak nelze ihned aplikovat na ostatni
vozovny (zejména pro vysoky finanéni objem), proto
JSVT prikrocila k nakupu specialnich méricich pristroj
MiniProf Whel pro méreni kol. Pristroj lze bézné pouzi-
vat s minilaptopem pro ukladani méreni. Zarizeni tedy
umi nejen zmérit rozmér kola vCetné primeéru kola, ale
zobrazii graficky soucasny profil s moznosti prenosu dat
do prislusnych SW aplikaci.

Dalsi z postupnych obmén technologii, které ma nase
jednotka v planu, je instalace systému WiFi pro prenos
dat mezi vozidlem a pracovistém jednotlivé vozovny.
Umoznuje obousmeérnou radiovou datovou komunikaci
sménového mistra s vozidlem v aredlu depa a naslednou
komunikaci terminalu depa s dalsimi Gcastniky podniko-
vé pocitaCové sité. Systém se tedy sklada z ¢asti mobilni,
umisténé ve vozidle (vozy rady 14T a 15T jiZ rozhranim
WiFi disponuiji), a ze stacionarniho bodu, se kterym
tramvaj komunikuje rychlym datovym kanalem. Jinymi
slovy laicky reCeno - tramvaj se pri zatazeni do vozovny
sama spoji pomoci WiFi kanalu s prislusnym termi-
nalem, systém napriklad zkontroluje databazi hlasice
zastavek, verzi palubniho pocCitace a v pripadé potireby
.nahraje” databaze a verze nové. Systém bude moci
umoznovat napriklad rovnéz stdhnout data z tachogra-
fu apod. Vzhledem ke znacné porizovaci cené je nutné
pocitat s postupnym uvadénim systému do provozu na
jednotlivych vozovnach.

Na zavér je potfeba zminit nutnost postupného vyba-
vovani jednotlivych vozoven notebooky s prislusnym

SW vybavenim, bez kterych sijiz dnes Gdrzbu vozl

(a nejen rady 14T) lze jen téZko pFedstavit [foto é]. Toto
vybaveni je dnes jiZ nezbytné a naprosto samozrejmé
napfiklad pri udrzbé vozd T3R.P, ale i rekonstruovanych
voz( KT8N2. Vg
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Tramvajove kolo, jeho minulost,
soucashost a budoucnost
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I wi'?li

vozl rrady T byl nejvétsi
U napravovy tlak 7,2 tuny, zatimco
staré dvounapravové vozy mély

napravovy tlak az 10,9 tuny, coz je jesSté
vice, nez ma dneséniviz 14T. U novych
voz{ rady T byla vyrobcem zvétse-

na sitka jizdni plochy z dosavadnich
80 mm na 86 mm, zménéno zaobleni
okolku na R5 mm, které lépe vyhovo-
valo zlabkovym kolejnicim, pouziva-
nym v Prazské kolejové siti a zvétSena
vyska okolku z dosavadnich 17 mm

na 20 mm. ZvySujici se naroky na
prrepravni vykony a poZadavky na vyssi
bezpecnost proti vykolejeni postupné
vedly k nutné upraveJ|zdn|ho obrysu.
V roce 1993 byl dosud pouzivany valco-
vy profil kola nahrazen novym kriv-
kovym profilem, nesoucim oznaceni
VM. Profil tramvajového kola VM byl
navrzen CVUT Praha a odzkougen ve
zkusebnim provozu. Vysledky zkou-
Sek prokazaly, Ze novy profil zarucuje
nejen vyssi bezpe€nost provozu, ale
i vys$si Zivotnost kol. K idrzbé jizdniho
obrysu byly CVUT Praha nastave-
ny pouze dva kontrolni parametry,
vyska a Sitka okolku. Povolené meze
pro vysku jsou 2011 mm, pro Sitku
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20+9 mm. Kola jsou dodavéna z oceli
jakosti TM 1 - 12063.7 dle ON 412063,
kazdé kolo je pred namontovanim na
podvozek kontrolovano na tvrdost (foto
2 a 3), ktera dle této normy musi byt

v rozmezi 269+330 HB.

Z pohledu dnesni doby lze predpokla-
dat, Ze je mozné zpresnit nebo zménit
profil VM (vypoCetni technika, metody
vypoctu atd.). Z provoznich zkugenostf
vyplynuly pozadavky na stanoveni
dalsich meznich hodnot opotrebeni
jizdniho obrysu kola (vnitfni a vnéjsi
Uhly okolku, vlastni tvar jizdni plochy
atd.). Proto bylo v roce 2007 rozhod-
nuto o revizi profilu VM. Z rozhodnuti
technického feditele ing. Zamrazila
bylo spolecné s JDCT pripraveno zada-
ni studie Kolo - kolejnice v tramvajové
siti prazského Dopravniho podniku.

Na Zadost JDCT bylo v roce 2008
pristoupeno ke zméné minimalni vysky
okolku z 11 mm na 14 mm s cilem
postupného prechodu na minimalni
vysku 16 mm. Divodem bylo uvaZzova-
né pouziti kolejnice typu S 49 pri rekon-
strukci trati's otevirenym svrskem.

V JSVT bylo k zajisténi minimalni vys-
ky okolku 14 mm ke konci roku 2008



u vSech provozovanych tramvaji
pristoupeno s nasazenim vsech
dostupnych technologii, technickych
moznosti a organizacnich opatreni.
Podurovnovy soustruh v OT Hostivar
[foto 4] byl v &innosti na dvé pracovni
smeény, byl naplno vyuzit stary sou-
struh ve vozovné Motol, vyménovaly
se celé podvozky s novymi koly (foto 5),
uvozl 14T se ménily obruce, které se
prevazely do Prvni Prazské strojirny na
obnovu jizdniho obrysu (foto é).

Takto byl obnoven jizdni obrys kol na
724 vozech, tj. 75 % vozového parku,
s financnimi naklady cca 7 mil. K¢.

| pres maximalni nasazeni zstalo
ke konci roku 2008 s okolkem nizsim
nez 14 mm 180 voz{.

PFi soucasnych technickych moz-
nostech a maximalnim organizac-
nim a materialovém Usili jsme si
ovérili, ze dodrzeni minimalni vysky
okolku 14 mm neni zcela jednoduché
splnit a trvale udrzet. Na zakladé
zjisténych zkusenosti a do doby
zpracovani studie Kolo - kolejnice,
kterd je v soucasné dobé v reseni

u doc. Ing. Jaromira Zelenky, CSc.

z Univerzity Pardubice, Dopravni
fakulty Jana Pernera, s naslednym
stanovenim upraveného jizdniho
obrysu kola a Uspésnym zkusebnim
provozem, budou provozovany tram-
vajové vozy s vysi okolku minimalné
12 mm, typ 14T minimalné 14 mm.

Vyrazné zlepSeni poznatkl k celé pro-
blematice kol, jejich méreni, znalosti
o vhodnosti profilu, jeho opotiebeni

i vzajemné vlivy kola a kolejnice budou
sledovany a vyhodnocovany po insta-
laci diagnostického systému tramva-
jovych dvojkoli ve vozovné Pankrac.
ZkuSebni provoz zafizeni bude zahajen
v 1. Etvrtleti tohoto roku.

Jiz dnes vime, Ze pro udrzbu tram-
vajového kola a zac¢atek ,nového”
UdrZzbového radu budeme muset
vynaloZit vice finan¢nich prostred-
k& do technického a materiadlového
zajisténi. Toto musi samozfejmé
potvrdit i ekonomicka studie celého
projektu, kterd pljde .ruku v ruce”

s jiz zapocatym projektem. V sou-
Casné dobé jsme v jednaniis kole-
gy z JSVM o moznostech vyuziti
pripadnych volnych kapacit na jejich
novém soustruhu (foto 8).

Pokud studie a jeji realizace do
praxe bude zdarné dokoncena, pak
bude zapocata nova éra v udrz-

bé tramvajového kola a kolejnic

v prazské dopravé ve smyslu opti-
malizace kilometrickych probéh

a ndkladd na Udrzbu tramvajovych
trati. 2
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Rekonstrukce a zmeny
na tramvajovych vozech

V souvislosti s provozem novych voz( 14T a déle
s nakupem voz{ 15T bude v letoSnim roce
ukoncena rekonstrukce vozd T3. V dalSich letech
bude v Opravné tramvaji pokracovat pouze
rekonstrukce voz( KT8D5 na typ KT8D5.RN2P.
Koncem lonského roku jsme rekonstrukce

téchto vozd prevzali od Pars nova a. s. do Opravny
tramvaji. V letoSnim roce jiz planujeme predani
dalSich ,.nasich” 7 vozl po rekonstrukci do

provozu.

Vaclav Havlik, vedouci Opravny tramvaji;

Jindrich Krekule, vedouci odboru Technicko-provozni

musime jejich Udrzbu zajistit nejméné na dalsich 15 let.

PFestoie voz( T3 bude s dodavkami novych vozd ubyvat,

Proto byly i nadale na vozech provadény dalsi vylep-
Seni a Upravy, realizované napriklad na zakladé pripominek
a poZadavk{ idi¢d nebo pracovnik( udrzby.
V nésledujici tabulce jsou uvedeny pro prehlednost pocty voz{
- stav k 31. 12. 2008 a plan pro rok 2009.

Typ Pocet Vyzbroj Predpoklad

k 31.12.2008 12/2009
T3 286 | TR37 - 40
T3M 75TV nebo Uiidaca
T3R.P 347 | TV Progress 349
T3R.PLF 12 | TV Progress 30
KT8D5 24 | TV3 17
KT8D5.RN2P 23| TV Progress 30
T6AS 151 | TV3 151
RT6N 4| TVia be gg;irdoa i~
14T 51 | SKODA 60 - 1/Q 2009
15T 0 | SKODA 2
Celkem: 973 + 32 cvi¢nych, manipulacnich, komercnich

a snéhovych pluht

Vtomto ¢lanku vas chceme v kratkosti seznamit s nékterymi

vyznamngjsimi vylepSenimi a zménami v lonském a letoSnim
roce provedenymi na tramvajovych vozech.

Klimatizace na vozy T3R.PLF
Na vz T3R.PLF byla ze véech nabidek vybrana klimatizace

KONVEKTA KL20E, a to z d@vodu zastavbovych moznosti a pri-

pojeni na napajeni. Jedna se o klasickou kompaktni klimatizaci

skladajici se z kompresoru pohanéného elektromotorem

24V s pirevodem klinovym femenem, chladicem se dvéma
axialnimi ventilatory a vyparnikem s radialnim ventilatorem.
Chladici vykon je 4,3 kW, mnoZstvi dodavaného vzduchu maxi-
malné 700 m*/hod., prikon 24 V/69 A. Napéjeni z 24V bylo zvo-
leno z dGvodu vypadkd 600 V na prejezdu sekcemi. Byl upraven
staticky ménic a zvySen jeho vykon z 6,3 kW na 8 kW. Vypadky
proudu jsou pokryty stavajici baterii. Aby nedoSlo z jakéhokoliv
ddvodu k vybiti baterie, je v zapojeni pouZito napétové relé, které
pripadné klimatizaci odpoji. Zapnuti klimatizace a regulace
mnoZstvi dodavaného vzduchu se provadi prepinacem kalorife-
ru prepnutim do opacného smeéru. Tim je také blokovana moz-
nost soucasného spusténi klimatizace a kaloriferu. Na pravé
strané panelu fidice je signalizace funkci tremi kontrolkami

a potenciometr requlujici teplotu dodavaného vzduchu. Ten

je rozveden ve stiese kabiny a vyveden Ctyrmi regulovanymi
vyvody a jednou mrizkou, kterd
zabrani zamrznuti vyparniku pri
Uplném zavreni regulovanych
vyvodu.

V letoSnim roce bude provede-
na montaz této klimatizace na
20 tramvajovych vozech typu
T3R.PLF.

Vyroba a montaz slunecnich clon (rolet)
navozy T3 aT3R.P

V prvni poloviné loriského roku jsme vyrobili 525 kust slunec-
nich clon, které byly na vozy montovany pribézné v Opravné
tramvaji a na jednotlivych vozovnach. Tento typ clony byl vybran
na zékladé podnétd ridi¢t a nahradil tak jiz nevyhovujici pdvod-
ni'typ sluneéniho stinitka.




Vyroba a montaz stavitelnych levych
zpétnych zrcatek na vozy T3R.P

Dalsim vylepsenim, zejména bezpecnosti provozu, byla mon-
taz stavitelnych levych zrcatek na vozy T3R.P. Tento poZadavek
byl realizovan opét na zékladé pripominek ridici. Montaz
probéhla v Opravné tramvaji a na jednotlivych vozovnach, a to
v poctu 400 ks.

Zména umisténi nouzového ovladani dve-
ri v nizkopodlaznim ¢lanku KT8D5.RN2P

Tato zména se tyka véech 23 modernizovanych vozQ. Ovlada-

ni bude umisténo do prostoru skFitiky lékarny. Uprava bude
provedena pribézné ve vozovné Hloubétin na jiz vyrobenych
vozech a pribézné v Opravné tramvaji na véech vozech prochéa-
zejicich modernizaci. Divodem je $patna dostupnost ovladacd
ve skrini dveiniho mechanizmu.

AR =

Uprava SW na vozech 14T

Na zakladé zkusenosti a poznatkd JSVT, JPT a HZS Metro z cca
dvouletého pravidelného provozu dochazi k Uprave softwaru
nadrazeného fizeni na tramvajovych vozech typu 14T. Cilem
této Upravy je zkvalitnéni ovladani tramvajového vozu 14T pro
ridice tramvaji a zvysSeni pohody cestovani.V ramci této zmény
dojde napriklad k Upravé jizdnich a brzdnych vlastnosti, optima-
lizaci protiskluzové a protismykové ochrany, logiky kamerového
systému, odstranéni prodlev dveri pro cestujici, Gpravé filozofie
vystraznych signald na hlavnim displeji pro fidice, zméné
nastaveni svahového omezeni atd.

Zména jedenapul sedaku za jednosedak
a rekonstrukce zadrzného systému

ve vozech 14T

Negativni odezvy z Fad cestujici verejnosti vyvolaly nutnost
Upravy konstrukéniho reseni zadrzného systému a sedadel
.Matka s ditétem” (jedenap(l sedak).

Navrzené Upravy byly vyzkouseny v provozu na tramvaji 9111

a po jejich schvéleni jsou postupné realizovany jak jiZ pfi vyrobé
novych vozy, tak zejména pri dodatecné Uprave v materském
depu. Spojenim obou Uprav dojde ke zvySeni komfortu cestovant.

Vyménou sedadel za klasickou jednosedacku dochazi ke zvét-
Seni prostoru pro stojici pasazéry ve druhém a ctvrtém clanku.
Tato Uprava bude dokoncena do poloviny brezna na vsech
provozovanych vozech.

Zmeéna zadrzného systému spociva zejména v posunu podél-
nych stropnich madel k osovému stredu salonu, ¢imz jsou
madla lépe dosazitelnd pro drzeni bez vedlejSich kontaktd se
sedicimi cestujicimi. Tato montaz na jiz dodanych tramvajich je
vice naro¢néjsii vzhledem k tomu, Ze se jedna o bezpeénostni
prvky vozidla. | tato Uprava bude postupné realizovana na vSech
vozech tohoto typu.

puvodni stav

pivodni stav po ipravé

Zavérem tohoto ¢lanku je nutno pripomenout, Ze pouze

na tyto Upravy bylo vynaloZeno z prostiredkd Dopravni-

ho podniku 18 mil. K&. Nékteré zmeény je nutné precizné
pripravit a projednat tak, aby spliovaly vsechny platné
predpisy a vozidla byla zplsobild k provozu a Fidi¢dm

a cestujicim spliovala nejvySsi mozny komfort pri fizeni

a cestovani. &
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Na seznamu tramvajovych trati

nalézajicich se v havarijnim stavu je

uvedena i trat na Hlavkové moste
a v podjezdu Tésnov. Provedeni
rekonstrukce tramvajové trati je

v soucasné dobé v nedohlednu, a proto

bylo prikroceno k velké oprave trati

v podjezdu TéSnov a k havarijni opravé

na vlastnim Hlavkové mosté.

Text a foto: Ing. Jan §urovsky, Ph.D.,
vedouci jednotky Dopravni cesta
Tramvaje

ekonstrukce tramvajové trati
Rna Hlavkové mosté by sice byla
vice nez potrebnd, ale vzhledem

k tomu, ze ve strednédobém horizontu
je pripravovana rekonstrukce celého
mostu, tak by se jednalo o akci pravde-
podobné velmi neefektivni. Letosni prace
jsou proto koncipovany tak, aby udrzely
stavajici trat sjizdnou po dobu nasledu-
jicich péti let. Trat na mosté samotném
pochéazi z pocatku 80. let a patfi mezi
nejstarsi traté z BKV paneld. Stav betonu
téchto paneld je v celé Fadé pripadd
u konce Zivotnosti, jsou obnaZené
vyztuze, nicméné zlaby ve velké vétsiné
pripadl jesté zajistuji potfebnou drzeb-
nost kolejnic. Vétsi vymeény jednotlivych
panell probéhly v roce 1993 a 1998. Od
té doby probihala pouze nezbytné nutna
Udrzba trati na mosté, coz bylo mimo
jiné d&no i nemoznosti omezit provoz
automobild na severojizni magistrale.
VSechny prace je tedy mozno provadét
pouze z prostoru samotné tramvajové
trati. Rovnéz nosna konstrukce trolejové-
ho vedeni je v nedobrém stavu a rekon-
strukce by byla vice neZ zadouci.
V podjezdu TéSnov jsou pouzity klasické
Zlabkové kolejnice na zabetonovanych
drevénych prazcich. Cely podjezd
pochéazi z roku 1975 a jeho stav je
opravdu znacné neuspokojivy, nicméné
nenfve vlastnictvi Dopravniho podniku
hL. m. Prahy. Do podjezdu silné zaté-
k&, a zejména v okoli dilataéni spary
odpadavaji kusy betonu. V podjezdu byly
vymeénény kolejnice. Vybourani staré
trati bylo nesmirné naroc¢né a pracov-
nik&m Vrchni stavby patii za tuto praci

Vyjezd z podjezdu Tésnov pred pokusem o diléi vyrovnani.

v hluku, mrazu, snéhu nebo tmé veliké
podékovani. Demolice byla narocna

z toho dlvodu, Ze prostor mezi jiZ dosti
mizernymi kolejnicemi s rozporami byl
po povodnich zbaven Stérku a lehkého
Zivicného krytu, a poté cely vydatné
zabetonovan a zaasfaltovan kvili inten-
zivnimu provozu autobust na lince X-C.

Obnazené BKV panely pred podfoukanim
a obnovou zélivek.

Prace v podjezdu Tésnov tedy mély do
znacné miry charakter odstranovani
povodnovych skod.

Prejme si, aby havarijni opravy byly
alespon c¢astecné efektivni a trat byla
udrzitelnd pro provoz vsech typd
tramvaji az do pldnované rekonstrukce
mostu a (doufejme) i podjezdu.

Podjezd na TéSnové a zarubni zdi volaji po
rekonstrukci.




Co dela Vrchni stavba v zime?

Zatimco v hlavni stavebni sezoné potkavame
pracovniky Vrchni stavby doslova na kazdém
kroku, ted'nam zdanlivé trochu zmizeli z oci.
Méné zasvécenym by se mohlo zdat, ze

v provozovné nastala ..okurkova sezona”. Pri
blizSim pohledu na lonsky a letosni harmonogram
akci ale musime nutné dojit k jinému nazoru.

Roman Landa, Technicka podpora Vrchni stavby, JDCT
Foto: Jan Surovsky

véim z dlvodu znaéné potieby oprav tramvajovych

trati, dochazi k neustalému prodluzovani konce
stavebni sezony a zaroven k jejimu dFivéjSimu zahajeni.
Napriklad v lonském roce skoncila posledni akce v obra-
tisti Nadrazi Hostivar 14. prosince, a naopak letos prvni
akce vétsiho rozsahu [vyména vnitiniho oblouku v obra-
tisti Vozovna Kobylisy) zacala jiz 9. Unora. Otazka tedy
zni, co déla provozovna Vrchni stavba v tomto .. mimose-
zonnim” obdobi? Odpovéd'je jasna: pripravujeme se na
letosni akce, provadime béznou Udrzbu a v letoSnim roce
predevsim zajistujeme zimni sluzbu.
V posledni dobé doslo v jednotce Dopravni cesta Tram-
vaje (JDCT) k zdsadni zméné filozofie pri opravach
tramvajovych trati. Dnes iz konstrukéné zastaralé traté
provedené technologii velkoplodnych (BKV) panell jsou
postupné rekonstruovany pri pouziti nejmodernéjsich
technologii. Je zfejmé, Ze priprava na takovéto akce je

S nad i pod dojmem globalniho oteplovani, ale pfede-

ly u dodavatele, dnes si vlastni kapacitou provadime
tzv. predmontaz. Kolejnice se na montazni zadkladné
namontuji na prazce a takto vznikla kolejovéa pole se
uskladni na deponii. Poté se odvezou na stavbu, kde se
jiz primo polozi na pfedem pripravené podkladni vrstvy.
Tato technologie vystavby vede k vyraznému zkraceni
terminu vystavby a tim i nemalym finanénim Gsporam.

Zatimco prostor smy¢ky Sidlisté Repy pokryval v nedéli 22. tnora
2009 Cerstvy snih...

...tak prostor zastavek byl radné uklizen.

Letos jsme zridili dvé takova pracovisté, kde jsme jiZ
smontovali 170 ks poli na akci v Bélohorské ulici (o ni
vice v pristim DP KONT@KTu) a provadime montaz

na dalsi pripravované akce roku 2009, napriklad pro
vozovnu Kobylisy a Podébradskou ulici. Pod pojmem
béZna Udrzba se mimo jiné skryva navarovani kolejo-
vych konstrukci, svarovani prasklych kolejnic, brouseni
kolejnic, vymeény a opravy kolejovych vymén, lokalni
opravy propadlych BKV paneld, vymény kolejovych
obloukd, opravy vytlukl atd. Tyto prace lze provadét i za
ne vzdy zcela idedlnich klimatickych podminek s mini-
malnim dopadem na automobilovou dopravu a vétsinou

i za pravidelného provozu tramvaji, napriklad pri noénim
provozu. To je mozna také dlvod, proc je tato ¢innost pro
leckoho tak trochu utajena. Nicméné Udrzba je nezbytné
nutna pro zachovani bezpecéného a plynulého tramvajo-
vého provozu, v Fadé pripadl i pro udrZeni provozu jako
takového.

Dalsi Ukoly Vrchni stavbé piiimo uklada operacni plan
zimni sluzby Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Odpo-
viddme za Uklid tramvajovych zastavek a sjizdnost
tramvajovych trati. Z celkového poCtu 495 zastavek jich
278 uklizime vlastnimi kapacitami, zbytek zajistujeme
za pomoci internich a externich dodavateld. Jsme si
védomi skutecnosti, Ze se zde urcitym zplsobem pre-
zentuje pred cestujici verejnosti cely nas podnik. Vzdyt
jakmile cestujici vstoupi na zastavku, zaéina si utvaret
nazor o celém systému tramvajové, Ci dokonce verejné
dopravy. Pokud bude Cekat na prijezd svého spoje ..po
kotniky ve snéhu”, nebude to asi prili$ pozitivni pohled.
Ackoli je to nékdy organiza¢né narocné, jsme pripraveni
v pripadé snéZeni, Uredné receno ,spadu snéhu”, zajistit
Uklid v kteroukoli denni ¢i nocni hodinu, a to samozrejmé
i o vikendu. Na zavér letoSni pomérné dlouhé a na snih
bohaté zimy mizeme konstatovat, Ze okurkova sezona

se na provozovné Vrchni stavba nekonala. &
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Doslo do redakce

Vazena redakce DP Kontaktu,

rozhodl jsem se Vami podélit o problémech nastupni autobusové zastavky Dejvicka, kde si zvykli kazdy

den parkovat své autobusy Fidi¢i autobusovych linek na Kladno spoleé¢nosti CSAD-KLADNO,
POHL-KLADNO, EXPRESCAR, LAMER.

Ridi¢i zmifiovanych autobus( parkuji v fadé za sebou (aZ 3 autobusy) od Urovné nastupni zastavky
autobusové linky 119, velice ztéZuji vyhled a bezpeény vyjezd vdem autobustm zde zaéinajicich linek do
ulice Evropské. Protoze se vyjizdi pres krizovatku ulic Evropské a Solinovi, do které z Evropské ulice
odbocuje velké mnoZstvi osobnich automobill a také viechny autobusy linek 108, 143, 174 a 216, brani ve
vyhledu na prechod pro chodce, ktery je na za¢atku ulice Solinovi.

Na tuto situaci jiz bylo poukazovano a pry pri kontrole zde Zadny autobus nestal. Proto prikldadam i nékolik
z mnoha fotografii, které jsem poridil, kdyz jsem zde jezdil linky 119 a 174.

Otakar Pavlasek, ridi¢ autobusu DP

P

23. ledna 2009, 10.37 hodin (1x CSAD) 23. ledna 2009, 15.17 hodin (3x BUS)

2. prosince 2008, 10.39 hodin
(2x CSAD)

23. ledna 2009, 16.22 hodin To vidi Fidi¢ ve zpétném zrcatku. To vidi Fidic, kdyz se otoCi.
(1x EXPRESCAR])




Zna Ministerstvo dopravy
Ceske republiky
the FEDERAL TRANSIT ACT
Z roku 1991?

Odpovéd na otazku z titulku
tohoto ¢lanku zni: ted uz asi
ano, ale kdyby znéni tohoto
amerického zakona znalo
alespon od zacatku roku 2008,
nemohlo by predlozit navrh
Zakona o verejnych sluzbach
Vv preprave cestujicich v té
podobé, jak ucinilo na

zaver téhoz roku, presné

4. prosince 2008.

Ing. Zdenék Dosek, vedouci
oddéleni Oboroveé vztahy

ro€ pripominame Federalni
Pzékon o méstskeé verejné dopra-

vé aktualizovany v prosinci
1991, ktery: ..Zplnomocriuje minis-
tra dopravy zajistit dalsi financnf
podporu pro rozvoj prehlednych
a koordinovanych systém( méstské
verejné dopravy jak verejnych, tak
soukromych, v metropolitnich a dal-
sich méstskych oblastech, a pro dals/
ucely. V platnost jej uvadi rozhodnuti
senatu a domu reprezentantd Spoje-
nych statd americkych shromazdé-
nych v Kongresu.”

Proc tedy Federal Transit Act - FTA?
Protoze Amerika je za vodou, presné-
ji za Atlantickym ocednem. Analy-
zovat a upozorfiovat MDCR na znéni
zadkon( z vyspélych evropskych zemi
prosté nestacilo.

Nestacilo, ze Centrum dopravni-

ho vyzkumu Brno, resitel Ukolu

s nazvem ,Navrh tezi zakona o verej-
né dopravé” z roku 2004, v kapitole
.Predpisy vybranych ¢lenskych

statd EU” analyzoval zakladni

principy legislativy sektoru dopra-
vy v Némecku, Rakousku, Anglii,
Holandsku a Francii. Nestacilo,

Ze autor tohoto ¢lanku publikoval
v DP KONT@KTu 5/2004 rozsah-

ly clanek pod nazvem ,Dopravni
obsluznost Gzemi - Integrované
dopravni systémy”, ve kterém se
zameéruje na existujici legislativni
rémec verejné dopravy v Evropé

a prinasi prehled legislativy a finan-
covani verejné dopravy v Némecku,
[talii, Francii, év?carsku, Velké Bri-
tanii, épanélsku a Holandsku, které
ukazuji mnoho priklad legislativ-
niho Feseni nezbytnych vychozich
pozadavkl pro zajistovani Gspésné
verejné dopravy.

Nuze, vydejme se za Atlantik.

Clanek 2.,.Nalezya cile” FTA zni (dle

prekladu autora ¢lanku):

(a] Kongres shledava:

B Ze prevazna cast obyvatelstva
USA Zije v rychle expandujicich
metropolitnich a jinych méstskych
oblastech, které vétsinou pre-
sahuji hranice lokalni jurisdikce
a Casto se prelivaji do dvou Ci vice
statd;

B Ze blahobyt a vitalita méstskych
oblasti, uspokojivy pohyb lidi
a zboZi v téchto oblastech a ucin-
nost bydleni, méstské obnovy,
ulicni sité a dalsich federélné pod-
porovanych programd jsou naru-
sovany zhorsovanim a nedosta-
tecnou nabidkou zarizeni a sluzeb
meéstské dopravy, intenzifikacl
dopravnich zécep a nedostatecné
koordinovanym planovanim dopra-
vy a jiného rozvoje na komplexnim
a kontinualnim zdklade;

B Ze Federalnifinancni podpora pro
rozvoj ucinnych a integrovanych
systému hromadné dopravy je
zdsadni pro reseni téchto mést-
skych problémd;

B Ze podstatné zlepseni verejné
mestské dopravy je nezbytné pro
dosazeni narodnich cild ke zlep-
seni kvality ovzdusi, zachovavan/
energetickych zdrojd, mezinarodni
konkurenceschopnosti a zajistén/
mobility pro starsi obcany, osoby
se snizenou mobilitou a hospodar-
sky znevyhodnéné osoby v mést-
skych a venkovskych oblastech
zemé.

[b] Cilem tohoto zékona jsou:

B podpora rozvoje dokonalejsich
zarizeni hromadné dopravy,
vybaveni, techniky a metod ve
spolupraci s dopravnimi podniky
verejné dopravy at verejnymi, tak
soukromymi;

B povzbuzeni planovani a budovani
celooblastnich systémd méstské
hromadné dopravy potrebnych pro
hospodarsky a planovity méestsky
rozvoj ve spolupraci s dopravnimi
podniky verejné dopravy at verej-
nymi, tak soukromymi;

B poskytovat podporu statu a mist-
nim vladam a jejim prostrednikdm
ve financovani takovych systémd,
které budou provozovany verej-
nymi nebo soukromymi podniky
verejné dopravy, jak urci mistni
potreby;

® poskytovat financni podporu statu
a mistnim vladam a jejim pro-
strednikdm v ramci pomoci pri
zavadéni narodnich cild tykajicich
se mobility pro starsi osoby, osoby
s handikepy a hospodarsky znevy-
hodnéné osoby.
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Vyvoj od vécného zaméru legislativnich
zmén v oblasti verejné dopravy k navr-
hu zakona o verejnych sluzbach
Struény prehled vyvoje je nasleduji-
ci: Obnoveni sekce verejné dopravy
(SVD) na MDCR, jeji personalni

vyvoj a nasledné aktivity vedlyod >




druhé poloviny roku 2006 k navazani
na prvni snahy z roku 2004. Prvni
text vécného zameéru z pera SVD

7 19.10. 2006 privital Dopravni podnik
hl. m. Prahy (DP) slovy: ., Je to vysoce
pozitivni krok, ktery lze povaZovat za
znamku zdsadniho posunu v pohledu
na potrebu zmeén v sektoru verejné
dopravy v Ceské republice tak, aby
odpovidal jeho vyvoji v konkurencnim
prostredivznikajiciho jednotného trhu
v Evropské unii.”

Vyznamnymi ¢astmi navrhu byla
¢ast . Rozdéleni pisobnostiv oblasti
verejné dopravy’, ve které se SVD
zabyvala otazkou integrovanych
dopravnich systéma (IDS) a Glohou
jejich organizatort, dale ¢ast ,Vyber
dopravce a smlouva o verejné sluzbé”
zabyvajici se otadzkou primého zadani
vnitfnimu provozovateli, povahou
smluv o zévazku verejné sluzby (ZVS)
a podrobnéji i povinnymi nalezitostmi
smluv. Vyznamnym prvkem této Casti
je otdzka finanéniho vyrovnani za ZVS
avySe priméreného zisku, vCetné
motivacnich prvkl pro dopravce.
Dalsivyznamnou ¢asti ndvrhu véc-
ného zaméru je ., Planovani dopravni
obsluhy Uzemi™.

DP ve svych jednotlivych stanovis-
cich k predkladanym vyvojovym
fazim vécného zdméru ocenoval, Ze
.S védomim, Ze jde o zdjem celého
sektoru MHD v Ceské republice, lze

s uspokojenim konstatovat, Ze postup-
né upresnovani vécného zaméru
vykazuje tendenci k prijeti jasného
legislativniho ramce pro celou verej-
nou dopravu”. Paradoxné se DP jako
provozovatel dopravy bral za vétsi
pravomoci organizatort IDS a vzhle-
dem k naprosté absenci stanovisek
jejich Ceskych predstaviteld upo-
zornoval na Uspésné modely téchto
organizacnich autorit v Evropé.

K tématu dopravniho pléanovani DP
uvadi: .Plné podporujeme stanovisko
ministerstva k potrebé dopravniho
planovani a souhlasime s uvedenymi
argumenty pro potrebu provazaného
systému dopravy v oblasti verejného
zgimu.”

Jiz v pribéhu tvorby se vécny zamér
stava predmeétem nesmiritelné
kritiky ze strany vniti‘nich oponen-

td v ramci MDCR, kterd sahd az

k pozadavku na vypusténi definice
verejného zajmu: ..V materialu chybi
zdkladni'vychozi zasada stévajici pravni
Upravy, ze cely systém verejné dopravy
Je provozovan primarné na ekonomic-
ké bazi, a az pokud to nebude mozné,
uplatni se verejny zéjem s dopadem
do verejnych rozpoctad. Verejny zéjem

se tedy uplatni teprve v pripadé, pokud
verejnou dopravu nelze zajistit na
komercnim zakladé. Toto vymezeni

je nadbytecné, nebot pri zhodnoceni
vymezeni tohoto pojmu (byt se jedna

0 vymezeni pomérné nejasné a zma-
tecné] jde o konkretizaci verejného
zajmu v oblasti verejné dopravy pri
¢innosti krajskych samosprav [popr:
obecnich samosprav a statnich dradd).
Takovyto krok neni' nutné zvlast defi-
novat, navic naduzivani pojmu ,.verejny
zgjem” v rdznych souvislostech a vzta-
zich zneprehlednuje postaveni tohoto
zasadniho prvku v ramci navrhované
Upravy.”

Sprcha prichazi dne 21. 11. 2007,

kdy na jednani predstavenstva

Svazu dopravy Ceské republiky

bylo nd@méstkem ministra dopravy
konstatovano, Ze navrh vécného
zameéru Zakona o verejné dopravé je
nedokonaly a MUSI BYT ZASADNE
PREPRACOVAN. Na témé&f cely rok
je prerusena predtim zcela otevrena
komunikace ze strany ministerstva.
V poloviné Cervence 2008 je odvolan
reditel sekce verejné dopravy ze své
funkce a teprve dne 9. 12. 2008 pri-
chazi cestou Svazu dopravy CR jako
predvanocni darek navrh zakona,
ktery jiz nenese nazev Zakon o verej-
né dopravé (ZVD), ale Zkon o vefejné
sluzbé v prepravé cestujicich (ZVS).
Navrh nového zakona zcela opousti
zakladni principy obsazené v navrhu
vécného zaméru ZVD, které jsou
dilezité pro dalsi rozvoj verejné
dopravy. Z hlediska méstské hro-
madné dopravy je navrh zédkona
zcela nedostatecny a je koncipovan
zjevné bez, byt jen zakladni, znalosti
problematiky.

Nejvaznéjsi je skutecnost, ze zcela
opomiji Prioritu 5: Podpora rozvoje
dopravy v regionech - Specificky cil
5.1 Rozvoj a budovani integrovanych
systému tak, jak je formulovana

v Dopravni politice CR 2005-2013.
Z&kon neobsahuje jedinou zminku

o IDS.

Stejné vaznym zdsahem je totalni
vypusténi jak definice ., oblasti verej-
ného zajmu”, tak aspektu dopravniho
planovani, stejné jako opomijeni véci
tak zasadni, jako je otdzka stanove-
ni finan¢niho vyrovnani za zavazky
verejné sluzby a vyse priméreného
zisku. Navrh zakona vibec neresi, co
jako tvlrci predtim sami tvrdé napa-
dali slovy: .. Konstatovani, Ze navrh se
zameéruje na vnitini efektivitu a prova-
zanost systému a neresi problematiku
vnéjsich financnich zdrojd, je jedno-
znacné neprijatelna...”.

Absurdnost vzniklé zakonné .holose-
¢e” ilustrujeme z Gspornych ddvodd
na otazce dopravniho planovani tak,
jak je predmétem .sporu” v ceské
kotliné a jak je pojata v zdkonodarstvi
Spojenych statl americkych.

Dopravni planovani ve vécném zaméru
legislativnich zmén

Autorivécného zaméru Zakona

o verejné dopravé ze SVD vychazeli

z ciléi Dopravni politiky CR 2007-2013,
ktera predpokladala provedeni
legislativnich zmeén v oblasti verejné
dopravy, a dale z materialu ., Strategie
podpory dopravni obsluhy Gzemi”,
ktery tento a dalsi cile, véetné pla-
novani, podporil. Strategie podpory
dopravni obsluhy Uzemi byla vzata na
védomi usnesenim vlady z 12. 4. 2006
jako vychozi strategicky dokument
rezortu dopravy pro dalsi obdobi.
Vlada zaroven ministru dopravy
ulozila predlozit ji vécny zamér
potiebnych legislativnich zmén.

SVD navrh vécného zaméru pra-
bézné projednavala s kraji, Svazem
dopravy CR, Svazem mést a obci

a dalsimi vyznamnymi subjekty.

V dUsledku prevedeni odpovédnosti
za zajisténi zakladni dopravni obsluz-
nosti Uzemi regionalni dopravou do
samostatné pdsobnosti krajl tak
chtéla dosahnout splnénivyznamné
podminky pro provedeni legisla-
tivnich zmeén, kterou je spolecny
postoj téchto subjektd. Vedle oblasti
vztah( mezi objednatelem a doprav-
cem a oblasti pristupu na trh byla
vyznamnou soucasti navrhu i oblast
planovani dopravni obsluhy Gzemi
verejnou dopravou.

SVD vychézela z principu, Ze cilem
dopravniho planovani je zajisténi
formulace verejného zajmu v oblasti
vefejné dopravy. Sou€asna pravni
Uprava predepisuje obecnim Ura-
dtm, aby predkladaly kraji ndvrhy na
zabezpeceni dostupnosti sluzeb ve
verejné linkové dopraveé a ve verej-
né drazni dopravé a informovaly je;

o mistnich prepravnich potirebach

ve vefejném zajmu obce. Kromé

této povinnosti stanovené v zakonu

¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé
avzakonu ¢. 266/1994 Sb., o dra-
hach neniv zadném dalsim préavnim
predpisu resena vzajemna spolupra-
ce verejnych instituci pfi formulaci
vefejného zajmu ve verejné doprave.
Autofi navrhu vécného zaméru upo-
zornuji, ze v disledku neexistence
vzajemné porovnatelného planovani
dopravni obsluhy Uzemi dochazi

v systému verejné osobni dopravy



k nehospodarnostem a nedostatecné
efektivnimu vynakladani verejnych
prostiedkd. Absence dopravniho
pladnovani rovnéz vede k rozptylu
rozhodovacich kompetenci o rozsa-
hu dopravni obsluhy Gzemi a k tomu,
Ze Uzemi s podobnymi charakteristi-
kami dopravnich vztah maji nékdy
zajisténu velmi rozdilnou Cetnost
a kvalitu dopravni obsluhy. Zatimco
UcCelem licence je zabranit kolizi mezi
komeréni a smluvni oblasti (s licen-
ci neprichazeji financni prostredky
na vyrovnani, proto licence nemuze
strukturovat oblast vefejného zajmu
s vysokymi kvalitativnimi standardy),
UcCelem dopravniho planu, ktery dnes
zpracovavaji jednotlivé regiony bez
legislativni podpory a s rozdilnou
strukturou a hloubkou zpracovani,
by meélo byt vytvareni plnohodnot-
ného provazaného systému dopravy
v oblasti verejného zajmu, spliujiciho
pozadavky jednotlivych objednateld.
Autori se opiraji o zkusenosti z nék-
terych evropskych statd (zminuji
Némecko a Rakousko), které plany
dopravni obsluhy zavedly a kde se
planovani verejné dopravy dob-
e osvédcuje. Uvadéji, Ze pri tak
vyznamnych vefejnych prispévcich,
jaké existuji v oblasti vefejné dopravy
a nutné udrzitelnosti dopravy jako
celku, je strednédobé planovani zpl-
sobu zajistovani dopravnich sluzeb
ve verejném zajmu velmi vyznamné,
nebot posiluje odpovédné a planovité
investovani prostredkl do dopravnf
obsluZnosti.
Dopravni plany by se podle vécného
zameru z ¢asového hlediska délily na:
B strednédoby dopravni plan vyda-
vany na dobu péti let, alternativné
na delSi casové obdobi max. deseti
let,
" projekt dopravni obsluhy Gzemf
vydavany na casové obdobf jeden
rok.

Plany dopravni obsluhy Gzemi by se
zpracovéavaly na zékladé dokumentd
urcenych k podpore regionalniho
rozvoje, dokumentd verejné spravy,
které maji vliv na rozvoj dopravy,

a dokument@ Gzemniho plédnovani.
Obsahovaly by, vedle popisu existu-
jicich dopravnich sluzeb, formulace
prrepravnich potreb na zakladé zjis-
ténych prepravnich vztahd, nédvrhu
cill ve verejné dopravé, zékladnich
kvalitativnich pozadavkd na objed-
navku verejné dopravy i ndvrh na
propojeni mezi jednotlivymi druhy
dopravy. Zajistovani dopravni obsluz-
nosti pomoci integrace jednotlivych

systémd dopravy vyzaduje velké
mnoZstvi organizacnich a koordinac-
nich ¢innosti. V souCasné dobé jiz
dochazi pomérné casto k prenasen
téchto ¢innosti z organt verejné
spravy na specializované organizace,
organizatory dopravni obsluznosti
integrovanych dopravnich systému
(IDS). Zakladani IDS prinasi znatné
naroky na spolupraci jednotlivych
subjektd na Grovni politické, organi-
zacni a vykonné. Vzajemna spolupra-
ce je nezbytna pri budovani technické
infrastruktury pro intermodalni
dopravu. Z téchto dvodl autofi véc-
ného zaméru povazovali definovani
zakladnich pravidel pro spolupraci
subjektd za velmi vyznamny prispé-
vek pro integraci dopravy.

Déle by obsahem planl dopravni
obsluhy Gzemfi byly rémcovy objem
finan¢nich prostiredkd na verejnou
dopravu pro obdobi platnosti pla-

nu a navaznost verejné dopravy na
strategii pési, cyklistické a individu-
alni automobilové dopravy. DlleZitou
soucasti dopravnich plant by bylo
stanoveni potfeby investic do infra-
struktury potirebné pro zajisténf
dopravnich sluzeb, a to na planovaci
obdobi 15 let.

Vécny zamér doporucoval zpracova-
ni pland dopravni obsluhy Uzemi ve
trech Urovnich: celostatni, regionalni
a obecni (méstské).

Dopravni planovaniv USA - dle publi-
kace Prof. Vuchi¢e Méstska hromadna
doprava - Provoz, planovani a ekono-
mika

Autori navrhu vécného zameéru
legislativnich zmén se pri definovani
potreb dopravniho pléanovani opirali
0 zkuSenosti ze zemi nasich sousedd
s vysokou Urovni verejné dopravy

a jejiho planovitého rozvoje, Rakous-
ka a Némecka.

7 ¢lankd v DP KONT@KTu z prelomu
stoleti vyplyva, Ze verejna doprava

v Praze byla predmétem zajmu dvou
americkych profesord, pana Prof.
Johna Puchera z Ruthers University
v New Jersey a pana Prof. Vukana
Vuchice z University of Pennsylvania.
Vukan R. Vuchic, PhDr., Profesor
zakladatel dopravniho inZenyrstvi,
jak zni jeho Cestny titul, je vedoucim
Katedry systém( na Fakulté inZenyr-
stvi a aplikované védy Pennsylvanské
univerzity a vedle cetnych spolu-
autorstvi je autorem knih Systémy

a technologie méstské hromadné
dopravy z roku 1981 a Doprava pro
obyvatelnd mésta z roku 1999.V roce
1982 mu byla jako prvnimu odborni-

kovi predana .Medaile Dr. Friedricha
Lehnera” udélovana v Némecku
lidem, ktefi vénovali svou celoZivotni
praci méstské hromadné dopravé

a dosahli ve svém Usili vynikajicich
vysledkl". Prof. Pucher o Vukanu
VuchiCovi pise: .. Je jednim z nejslav-
néjsich profesord dopravniho pla-
novani a inzenyrstvi v USA a odvaz-
nym zastancem verejné dopravy

a udrzitelnych dopravnich systéma.”
Prof. Vuchi¢ dne 29. kvétna 2000
prednesl na Fakulté dopravy CVUT
v Praze prednésku na téma ..Inter-
modalni doprava a obyvatelna
(livable) mésta”. V ramci jeho pobytu
byla zorganizovana dalsi prednaska
pro management prazského Doprav-
niho podniku o systémech verejné
dopravy ve velkych méstech USA.
Setkal se téZ ke kratkému rozhovoru
i s tehdejSim hlavnim predstavite-
lem DP za pritomnosti profesionalniho
tlumocnika. Struc¢nym a jedinym
komentarem z tohoto setkani bylo, Ze
pan profesor .je zcela mimo™.

Bez ohledu na toto hodnoceni vydal
v roce 2005 pan profesor knihu

s ndzvem ,Méstska verejna doprava
- Provoz, planovani a ekonomika"“.
Dopravnimu planovani je v nivéno-
vana Cast lIl. Volba druhd dopravy

a pladnovani systémd méstské vefejné
dopravy. Na strankach 469 az 640
knihy ji tvoff tfi kapitoly pod nazvy:
Kapitola 10 ,Planovani systémd
MHD", Kapitola 11 . Analyzy, hod-
noceni a volba druht MHD" a Kapi-
tola 12 ..Planovani a volba stredné

a vysokovykonostnich druh& MHD.”
V jednom ze salonk( vystavisté

v Helsinkach, kde se v roce 2007
konal 57. svétovy kongres Mezina-
rodniho svazu verejné dopravy, byl
autor ¢lanku svédkem, kdyz Kaan
YILDIZGOZ, manaZer pro kvalitu

a podnikovy rozvoj ISTANBUL ULA-
SIM a.s. - DP Istanbul, projednaval
s panem profesorem otazky spojené
s prekladem vyznamnych kapitol této
knihy do tureckého jazyka pro ucely
univerzitni vyuky v Turecku.

Bez dalsiho komentare.

Planovani systémt MHD
Problematiku planovani, pojednava-
nou na 170 stranach knihy prof. Vu-
chice nelze ani stru¢né shrnout,
presahuje jednoduse ramec tohoto
¢lanku. Omezime se jen na Uvodni
East, Kapitolu 10 a jeji bod 10.1. Ucel
a organizace planovani MHD.
Planovani dopravy a MHD je obvykle
klasifikovano do dvou kategorii, dle

délky planovaciho obdobi. >
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1. Kréatkodobé planovani zahrnujici
projekty a opatreni, které mohou
byt realizovany za 3-5, nékdy 8 let,
a obvykle nezahrnujf vétsi investi-
ce a projekty vystavby infrastruk-
tury.

2. Dlouhodobé planovani spocivajici
v planovani velkych objektd infra-
struktury, linek, siti apod., vcetné
vyvoje novych typd vozidel. Plano-
vaci horizont mdze byt 10-25 let.
Nékterym projektim zahrnujicim
umirnénéjsi investice odpovida
stfednédobé planovani s obdobim
zavadéni 5-10 let.

Dlouhodobé planovani se svou
povahou zabyva projekty zahrnu-
jici kapitalové investice, fyzické

a organizacni zmény nebo nové
komponenty systému MHD. Vzhle-
dem k tomu, Ze takovy rozvoj je
permanentni, maji takové projekty
mnoho dopadd a interakci s jinymi
aktivitami. Jejich dlouhodobé Gcin-
ky jsou obvykle modelovany a pec-
livé vyhodnocovany. Financovani
dlouhodobych projektd MHD musi
byt vyhodnocovano spolecné s eko-
nomickymi, socialnimi a environ-
mentalnimi prinosy a naklady pro
spolecnost jako celek.

10.1.2 Potreba komplexniho planovani
Planovani je zakladni funkci v mnoha
oblastech Zivota spoleénosti. Verejné
systémy a vybaveni, jako jsou mésta
a dopravni systémy, obecné vyzaduji
komplexngjsi planovani nez sou-
kromé systémy a organizace, a to
nejen kvali své vétsi komplexité, ale

i rozmanitosti svych zdkaznikl - celé
verejnosti. Navic UcCely a cile verej-
nych systému jsou rozmanitéjéi nez
soukromych systémua: zahrnuji nejen
financni disledky, které dominuji
soukromym systémim, ale téZ dopa-
dy na verejnost a na fungovani celého
meésta nebo metropolitni oblasti.
Intermodalni systémy MHD sestavaji
ze siti rdznych druhd, maji komplexnf
infrastrukturu a zabiraji hodné pro-
storu. Aby fungovaly G¢inné, musi byt
sité, infrastruktura a vozidla planova-
ny jako koordinované systémy. Navic
protoZe doprava je ve vzajemném
silném ovlivhovani s prakticky véemi
aktivitami v méstskych oblastech
(bydleni, prdmysl, obchod, sluzby

a dalsi), musi byt dopravni plédnové-
ni koordinovano s zemnimi plany,
urbanistickou formou a charakterem
a Zivotnim stylem daného Uzemi.
Specificky systémy MHD, které maji
permanentni zafizeni (traté, termina-

ly), vyzaduji dlouhodobé, komplexni
planovani. Bez néj mohou systémy
MHD ve velkych a stfednich méstech
jen ziridkakdy odpovidat dopravnim
potrebam své oblasti.

Peclivé planovani je také rozhodujici
pro uéinnost systémd MHD, musf

je proto tésné propojit s ostatnimi
druhy dopravy, stejné jako s Uzemnim
planovanim. Vzhledem k nardstajici
komplexité mést a silné propoje-
nosti s dalsimi aktivitami, musi byt
planovani verejné méstské dopravy
uvedeno do souvislosti se vSemi
relevantnimi planovacimi, hospodar-
skymi a socialnimi aspekty mést. Aby
byl zvladnut dopravni systém jako
celek, musijeho planovani zahrnovat
vsechny geografické oblasti, které
funguji spole¢né, neni jej mozno
omezit administrativnimi hranicemi.

10.1.3.1 Rozvoj federalni planovaci
legislativy ve Spojenych statech

Z této obsazné pasaze vySe zminéné
knihy vybirdme pouze nejpodstatné;si
fakta:

Nejplvodnéjsim legislativnim aktem
ve vztahu k pladnovani dopravy v met-
ropolitnich oblastech, ktery ustanovil
jeho strukturu a postupy, byl FAHA,
Federal - Aid Highway Act - federalni
zakon o financovani a podpore verej-
nych komunikaci z roku 1962.

Tento zakon uvadél, Ze po 1. 7. 1965
podminkou pro udéleni federalni
podpory pro projekty komunikaci

v méstskych oblastech s vice nez

50 000 obyvateli bude, aby byly
zalozeny na ,kontinualnim komplex-
nim procesu dopravniho planovani,
zajiStovaném kooperativné staty

a mistnimi komunitami”. Specific-
ka pravidla pro provadéni takovych
studif byla stanovena Uradem pro
verejné komunikace a modifikova-
na nasledujicimi zakony z let 1981,
1991 (ISTEA] a 1998 (TEA-21). Tyto
zékony zavedly rozsahlejsi pozadavky
a byly zaméreny na predani vétsich
planovacich pravomoci MPO-Met-
ropolitnim planovacim organizacim
(ustanovenym FAHA v roce 1962) ke
koordinaci na regionalni Grovni.
Zavedeni procesu zvaného ,,3K"
(kontinualni, kooperativni a kom-
plexni) bylo rozhodujici pro rozvoj
integrovanych dopravnich systéma.
JKontinualni” znamena, Ze planovaci
proces je nepretrzity, casto pre-
hodnocujici a aktualizujici dopravni
plan, reflektujici zmény v méstské
oblasti. ,,Kooperativni” je definovano
jako potreba koordinace, nejen na
rdznych Grovnich vlady (mistni, statni

a federalni], ale téZ mezi jednotlivymi
spravnimi Urady na stejné drovni.
Definovani , komplexnosti” je pres-
néjsi nez predchozich pojmd. Je
popsano jako soubor 10 prvka, pro
které jsou vyzadovany katalogizace

a analyzy. Jsou jimi hospodarské fak-
tory ovliviujici rozvoj, obyvatelstvo,
vyuziti Gzemi, typické vzorce cest,
existujici dopravni zafizeni, terminaly
a prrestupni uzly, prvky Fizeni dopravy,
stavebni zakony, urbanistické clenéni
mésta, financni zdroje, ¢etné kvalita-
tivni prvky...

Aby se tyto faktory propojily do
vzajemného vztahu a pokryly celou
metropolitni oblast, musi byt plano-
vani provadéno multidisciplinarnim
tymem a ve spolupréaci s rdznymi
administrativnimi jurisdikcemi

a Utvary. Planovani dopravy, a MHD
predevsim, je propleteno s plano-
vanim mnoha nedopravnich prvka.
Dopravni plan oblasti je tak vkladem
do jinych planovacich procesd, stejné
tak jako jiné plany predstavuji vklad
do planovani dopravniho systému.
Planovani méstské dopravy pred
rokem 1962 ve skuteénosti produko-
valo plany a zajistovalo financovani
pouze pro komunikace. Zasadni

krok v rozvoji dopravy bylo vytvoreni
Federalniho ministerstva dopravy
vroce 1967. To bylo nasledovano
Zakonem o finan¢ni podpore méstské
hromadné dopravy z roku 1970, ktery
zavedl poprvé dlouhodobé federalni
financni zavazky ve vztahu k pro-
jektdm MHD. Zakon téZ vyhlasil, ze
kategorie obyvatel se specialnimi
potrebami, véetné starsich a hendi-
kepovanych osob, maji stejna prava
na sluzby verejné dopravy jako zbytek
obyvatelstva. Dal$i dUleZitou federal-
ni akci bylo prijeti Spolecnych plano-
vacich smérnic pro komunikace a MHD
z roku 1975. Byl jimi vyZadovan
proces planovani méstské dopravy
produkujici dlouhodoby dopravni
plén, kazdorocné revidovany, aby

se potvrdila jeho platnost. Dale bylo
vyzadovano vypracovani viceletého
programu dopravniho zlepSovani (TIP
- transportation improvement pro-
gram) v souladu s plany, Gcely a cili
stanovenymi v procesu dopravniho
pléanovani. Planovaci horizont TIPU
byl pét let. Zakon o financni podpore
pozemnidopravy z roku 1982 dal sta-
tdm a mistnim vladam vétsi volnost
ve vyuZivani obou fondd, pro komuni-
kace a pro hromadnou dopravu.
Z3akon o ucinnosti intermodalni pozem-
ni dopravy - The Intermodal Surface
Transportation Efficiency Act (ISTEA)



zroku 1991 predstavoval v dopravé
zasadni krok dopfedu, s prinosy pre-
devsim pro méstské oblasti. Poprvé
zakon silné vyjadril potiebu intermo-
dalnich dopravnich systémi a zdd-
raznil jejich vyznam pro Géinnost,
kvalitu sluzby pro cestujici a pozitivni
dopady na kvalitu Zivota v urbanizo-
vanych oblastech. Stejny duch byl
zachovan v nasledném Zakonu o (icin-
nosti dopravy pro 21. stoleti (TEA-21),
na ktery od roku 2004 navazuje dalsi
dopravni legislativa. ISTEA uril,

Ze kazdy stat musi zavést do chodu
celostatni planovaci proces v Sesti
oblastech, véetné vef'ejné dopravy

a intermodalnich dopravnich zaFizeni,
pro zajisténi .bezesvych cest” v ram-
cirdznych druhd dopravy.

ISTEA silné zvysil a usnadnil vyuZzi-
vani federalnich fondd na riznorodé
projekty zamérené pro zlepsovani
Zivotniho prostredi (opatfeni na
zlepsovani kvality ovzdusi, cyklistické
pruhy, systémy park a ride, parko-
visté pro kola u stanic a nadrazi, pési
doprava atd.] zlepsujicich obyvatel-
nost méstskych oblasti. ISTEA téz
stanovil fondy pro rozvoj rychlostni
pozemni dopravy.

10.1.3.2 Metropolitni planovaci organi-
zace - MPO

MPO, zaloZzené FAHA v roce 1962,
zajistuji dlouhodobé dopravni
pléanovani ve vsech urbanizova-
nych oblastech definovanych jako
standardni metropolitni statistické
oblasti (SMSO0J s poctem nad 50 000
obyvatel.

Typickym pripadem je, Ze MPO maji
v Cele politicky vybor slozeny z pred-
staviteld mésta, sousednich okresd

a statnich (nebo statd v SMSO na
hranicich statu) spravnich Gradd

a daldich zainteresovanych Grada.
Vefejny zajem je zastupovan special-
nim obcanskym poradnim vyborem,
sestavajicim z predstaviteld rdznych
organizaci, vyznamnych osobnosti se
vztahem k dopravé atd. Jmenovani do
téchto orgdnd musi citlivé reagovat
na mistni podminky a idealné by mély
reprezentovat politicky prarez, ktery
bude vytvaret zakladni podporu pro
jakékoli rozhodnuti, které vybor musf
ukoncit.

Studie dopravniho pléanovanijsou
realizovany zaméstnanci v Cele

s reditelem, ktery plni direktivy
politického vyboru. Jemu ¢i ji obvykle
asistuje technicky poradni vybor,
ktery tvofi dopravni experti z rdiz-
nych pracovist a obort v metropolitni
oblasti. Personal obvykle zahrnuje

dostatecné velky tym dopravniho
planovani a odpovidajici odborniky.

Pohled autord ZVS na dopravni pla-
novani
Proti kapitole o dopravnim planovani
ve vécném zameéru legislativnich
zmén uplatiuji jeho oponenti z MDCR
nasledujici argumenty:
Tato cast vécného zameru je vyrazné
inspirovana zakony o narodohos-
podarském planovani z doby direk-
tivniho Fizeni hospodarstvi (zdkon
¢. 145/1970 Sb. a zékon ¢&. 67/1989 Sb.],
zeJména:
® vytvarenim hierarchické struktury
planovacich dokumentd, tedy pod-
fizeni dopravnich pland kraji a obcr
celostatnimu planu,
B vytvarenim Casové struktury plano-
vacich dokumentd na 5 ¢i 10 let,
B stanovenim povinného souladu
smluv s planem.
Povazujeme za nemozné v tomto vécny
zameér realizovat a legislativné ztvarnit
v pomérech trzniho hospodarstvi.
Lze poznamenat, Ze uvnitr existujiciho
systému zaloZeného na predstave
.verejného zajmu" a ..uhrady proka-
zatelné ztraty” je ndvrh na zavedeni
dopravniho planovani prohloubenim
direktivniho regulacniho retézce.
Hierarchicka struktura plénd je
nepochybné zasahem do samostatné
plsobnosti kraji a obci. Predkladatel
nezddvodnil, pro¢ by méla byt tato
oblast resena na urovni zékona.
Jestlize se predkladatel odvolava
na zahranicni pravni Upravy, mél by
vtomto bodé prinést detailni rozbor
téchto Uprav i aplikacni praxe, aby bylo
zlejmé, jak konkrétné tuto problema-
tiku uchopuyi jiné staty. Nelze proto
s touto Casti souhlasit a navrhuje se jeji
vypusténi.
A dale zavérem:
Dopravni planovani je pravné nevynu-
titelné a je zasahem do samospravy,
ktery je podle Ustavy nepfipustny.
Pro oblast verejné dopravy jsou kodi-
fikovana opatreni, ktera nejsou v trznf
ekonomice pouzivana nebo je jejich
pouzivani striktné omezeno. Nové
zavadéna oblast planovani je inspirova-
na narodohospodarskym planovanim
z doby direktivniho fizeni ekonomiky.

Misto zavéru - Spolecné omyly v mést-
ské dopravée

Vétsi kontrasty, nez nabizeji predchozi
fakta a Gvahy o dopravnim planovani,
nelze zprostredkovat, hovori samy

0 sobé misto zavéru.

Priklad nedavného rozhovoru s doprav-
nimi planovaci z Los Angeles vsak

ukazuje, Ze planovaniv USA neni
pouhou teorii, ale zdkladnim pred-
pokladem rozvoje verejné dopravy

v praxi. Dals{ argumenty na podporu
dopravniho planovani prinasi legis-
lativa a praxe z Holandska a Francie.
Zminime i nékterd z typickych tvrzeni
kritik& méstského planovani v USA,
doprovazena vykladem faktd tak, jak
je prindsi kapitola .Spolecné omyly
v méstské dopravé” v knize Prof. Vu-
chice .Doprava pro obyvatelna
mésta”.

Ucinnost americké legislativy pro
dal&i rozvoj systémd MHD v USA by
mohlilustrovat ¢lanek z vynikajiciho
periodika Metro Report Internatio-
nal z prosince 2008, ktery publikuje
britska Railway Gazette. Clanek pod
nazvem .Pred ndmi lezi budoucnost
bohaté na vyzvy” pfinasi rozhovor
redaktorky ¢asopisu se dvéma
manazery Metropolitniho doprav-
niho Uradu okresu Los Angeles,
zndmého pod zkratkou Metro. Jde

o0 orgéan s troji Glohou: je zodpo-
védny za planovani a financovani
vsech velkych i mensich dopravnich
projektd v okrese, za druhé realizuje
velké stavby pro kolejovou dopravu
a za treti je provozovatelem regio-
nalnich autobusovych linek a systé-
mu kolejové dopravy. Okres LA ma
10 miliont obyvatel, rozlohu vétsi
nez 10 tisic km? a jednu z nejvétSich
hustot osidleni v celé zemi. Metro

se snazi plany aktualizovat kazdé tri
az pét let, aby reagovaly na sou-
casné populacni a financni trendy.
Za svj hlavni kol oznaCuji ziskat
zdroje pro novy rozvojovy plan do
roku 2030, zahrnujici vybudovani
dopravni infrastruktury na podporu
predpokladaného ristu Los Angeles
o dalsi 2 az 3 miliony lidi. V planu
existuji dva prvky: jednim je ,ome-
zeny” plan, ktery obsahuje projekty
urcené k financovani béhem pristich
25 let ¢astkou 152 miliard dolard,

o kterych védi, Ze je dostanou diky
silné politické podpore planu a diky
federalnimu a statnimu financovani,
ale téZ ze .zpoplatnéni zahlcenosti”
silnic a dalnic. Druha strategicka
¢ast planu zahrnuje projekty bez
financniho kryti ve vysi zhruba 60 az
70 miliard dolard.

Soucasti referenda z podzimu 2008
bylo Opatreni R, které pro tcely MHD
po dvou pllprocentnich prodejnich
danich, schvalenych volici z let 1980
a 1990, pridalo dalsi pllcent. Pro
jednotlivce by tento vydaj predstavo-
val 25 dolard ro¢né. Opatfeni R bylo
v referendu schvéleno dvoutretino- >
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vou vétSinou a umozni tak realizaci
projektd Zeleznice, metra tramvaje,
Bus Rapid Transit a dalSich, véetné
podzemni drahy do Hollywoodu.

Lze argumentovat prikladem
Holandska, které v jedné roviné

s prakticky nejliberalnéjsi legislati-
vou v Evropé disponuje Centralnim
planovacim Uradem, Zakonem o pla-
novani dopravy z roku 1998, Zdkonem
o prostorovém planovéani, Dokumen-
tem o politice mobility, s obsahem
povinné uzakonovanym na obdobi

15 let, tzv. J&drovym pléanovacim
rozhodnutim, podle kterého na
zakladé celostatniho planu musi byt
nejpozdéji do 1,5 roku vydany vzajem-
né sladéné dopravni plany provincii
(krajd) a sedmi nejvétdich mést.
Planovaniv zemi tulipant je stavéno
na presvédceni, ze dobra mobilita je
zakladnim predpokladem pro hospo-
darsky rist a socialni rozvoj zemé,
posilovani hospodarstvi a konkuren-
ceschopnosti zemé na mezinarodni
Urovni, kde vSechny Grovné viady,

tj. na celostatni, regionalni a lokalni
Urovni jsou zodpovédné za rozvoj

tzv. startovnich bodl politiky dopravy.
Podobné by znéla historie a znéni
francouzského zakona LOTI z roku
1982 o smérnicich vnitrostatni dopra-
vy z doby socialistické Mitterran-
dovy vlady a pera ministra dopravy
za komunistickou stranu Francie.
Zakon si prirozené v nicem nezada

s holandskou legislativou, zdroje
financovani méstské verejné dopravy
zahrnuji celkem devét riznych zdro-
jG, predstavujicich podporu globalni
dopravni politiky, jejiz vypracovani

a zavadéni je zajiStovano vzajemné
statem a dotCenymi Uzemnimi celky,
v ramci decentralizovaného smluv-
niho a demokratického planovani.
Rozvoj hromadné dopravy osob ma

v této politice prioritni charakter. Pro
tyto Ucely byla zfizena statni rada pro
dopravu, v jejimz dekretu jsou speci-
fikovany obsah, postup vypracovani,
konzultaci a schvalovani a podmin-
ky pro zavadéni plant prepravy ve
méstech do Zivota. Soucasti plant
méstské prepravy je studie o zplso-
bech financovani a kryti provoznich
nakladd. Obc¢ané se k plandm vyslo-
vuji ve verejné anketé.

Vratme se naposledy zpét za ocean.
Ve Spojenych statech, vice nez ve
srovnatelnych zemich, je automobilo-
va lobby tradi¢né velmi silnd. Vétsina
dopravnich pland zamérenych na
snizeni zavislosti na automobilu se
ocita tvariv tvar silnym Gtokdm téch,
ktefi chtéji pokracovat v uplathovani

teze, Ze automobil je fakticky jediny
vhodny druh dopravy pro budoucnost.
Od té doby, co je méstska doprava,
zvlasté kolejova, vyraznym symbo-
lem rovnovazné dopravy a lidské
orientace méstskych ploch, ¢asto
slouzi jako hromosvod pro kritiku ze
strany podporovateld dominantniho
postaveni automobilu ve méstech.

Z témeér CtyFicetistrankové kapitoly
.Spolecné omyly v méstské dopravé”,
jsme vybrali tFi z typickych tvrzeni
avyklad faktd z pera .Profesora
zakladatele dopravniho inzenyr-
stvi” (v prekladu Miroslava Pen-

ce Ing. Ph.D.J:

Tvrzeni: ,,Planovani je v protikladu

s principy nasi svobodné spole¢nosti.”
Fakta: Planovani mést, méstskych
ploch a jejich dopravnich systém(
je béZnym produktem racionalni
spolecnosti. Je nezbytné dosah-
nout dlouhodobych, spolecensky
Zadoucich cild, kterych nelze docilit
rozhodnutim, zaloZenym na krat-
kodobych pranich jednotlived nebo
skupin. Ackoliv realizace plant roz-
voje mésta znamena jistd omezeni

a pozadavky na jednotlivce a jejich
chovani, prinasi efektivni rozvoj, ¢ini
mésto obyvatelnym a zesiluje spole-
¢enské vazby. Racionalni planovani
muze vlastné zabranit Skodlivym

a nehospodarnym situacim a mize
vést k novym moznostem. Tak jako
dobre organizované soukromé
spolecnosti museji planovat svou
budoucnost, je zékladni povinnosti
vlady planovani verejnych systém
a sluzeb, jakou je i doprava. Kazdy
krok ve vyvoji lidské civilizace je
charakteristicky vysokou Urovni
planovani a spole¢né organizace.
Tvorba plédnd a jejich provadéni neni
v rozporu se svobodnou spolecnosti.
Zdaleka nejlepsi planovani mést

a dopravnich systém se provadi

v nejdemokratic¢téjsich zemich svéta,
jako je Svycarsko, Nizozemfi a Skan-
dindvské zemé.

Tvrzeni:,.Svobodny trh miZe uréo-
vat vyuziti pady a formovat méstské
plochy.”

Fakta: Svobodny trh je skvélym
mechanizmem pro vétsinu ekonomi-
ky, ale je nespravné pozadovat, aby
vsechny ekonomické a spolecenské
funkce byly reSeny mechanizmem
svobodného trhu. Planovani mést-
ské a regionalni dopravy na vsech
Grovnich (od mistni po federalni) je
¢innost, ktera prislusi statni spra-
vé, protoZe samotny svobodny trh

jinemUze ovladat. Svobodny trh

maé sklony reflektovat kratkodoba
komercni hlediska a ignorovat exter-
nality - tedy naklady a skody, které
nejsou zahrnuty do ekonomickych
méritek: planovani verejnych systé-
mU a zafizeni musi v sobé zahrnovat
dlouhodobé vynosy a néklady, jakoZ

i cetné ekonomicky nevycislitelné
aspekty jako spolecenskeé vlivy, vlivy
na zivotni prostiredi a na kvalitu
zivota.

Tvrzeni: ,,Cestovani automobily je
soukromé, hrazené uzivatelem, kdezto
méstska doprava je verejné subvenco-
vany systém.”

Fakta: Toto tvrzeni je hluboce mylné.
Vétsina systém vefejné dopra-

vy je ve verejném vlastnictvi a je
subvencovéana, ale také silni¢ni sit
je ve velkém rozsahu ve vef'ejném
vlastnictvi. Fakticky vsechny ulice,
dalnice a vétsina dalsich zarize-

ni - jako mosty, fada parkovist
avozidel - jsou ve vefejném vlast-
nictvi i pouzivani. Tento verejny
podil v systému dostava, zvlasté

ve Spojenych statech, daleko vice
verejnych prostredkd nez kterykoliv
jiny dopravni systém. Jak jiz bylo
zminéno v predchozim bodé, silni¢ni
doprava je vladou a spolecnosti
rozsahle subvencovana, a tudiz se
nejedna o soukromy systém, placeny
uzivateli, nybrz, podobné jako verej-
na doprava, jde o zCasti subvencova-
ny verejny systém, uzivany prevazne
provozovateli soukromych vozidel.
Vysoka mira subvencovani auto-
mobilové dopravy je vlastné jednim
z dGvodd, pro¢ musi vlada subven-
covat dopravu verejnou. Zavedeni
realnych cen za uzivani automobilu
bude ve svém vysledku znamenat
nejen snizeni vladnich subvenci na
silnicni dopravu, ale také prileZitost
k redukci dotaci do verejné dopravy.

Zaver: Podivame-li se na Cesky ZVS
brylemi nikoli mamenti, ale prostred-
nictvim faktd z per americkych
zdkonodarc( a slavnych profesord,
nasnadeé je zavérecna otazka: Kdo je
vic .zcela mimo™?

P.S.: Ze zprav denniho tisku (Utery
27.1.2009)

Zacpa: jen 15 km/h - Auto jede kro-
kem, uZ treti rychlostni stupen je po
ranu na mnoha hlavnich tazich met-
ropole zbytecny. Jako vcera na Jizni
spojce. Z reproduktorl se ozyvé hlas
moderatorky: .Se zdrzenim pocitejte
v Praze na véech hlavnich tazich.” &



JOUI A

Stridaci bod Na Knizeci

Od Unora 2009 bylo rozsiteno stridani Fidicd
tramvaji na zakonné bezpecnostni prestavky
formou stridacich Cet v nové zprovoznéné
mistnosti nachazejici se v prostoru autobusového
terminalu Na Knizeci. Je to dalsi z rady krokd
pro zabezpeceni plnohodnotného cerpani
bezpecnostnich prestavek pro ridice tramvaji.

Pavel Cenék, vedouci odboru Jizdni sluviba;
Robert Domasinsky, vedouci oddéleni Ridici

bjekt byl vytipovan nejen pro jeho
Ovelmi prihodné umisténi na trase

smérem ke konecné zastavce Sidlis-
té Barrandov, ale i pro blizkost k dileZité- |
mu tramvajovému uzlu, kFiZzovatce Andél.
Slouzi predevsim pro linky 12 a 14.
Vybaveni mistnosti jsme zaridili maxi-
malné pohodlné tak, aby ridi¢i tramvaj,
ktefi se rozhodli toto zazemi vyuZzit,
méli k dispozici vesSkeré prostiedky
k prijemnému odpocinku. V mistnosti je
nainstalovano podlahové topeni, které je
v pfipadé tuhych mrazt doplnéno jesté
nasténnym elektrickym topenim tak, aby
byla zajiSténa prijemna tepelna poho-
da. Oproti tomu jsme pro nadprimérné
teplé dny v letnich mésicich nechali
nainstalovat jednotku délené klimatizace,
ktera teplotu prijemné snizi. Do mistnosti jsme umistili
dvé pohovky, které urcité vytvori vétsi pohodli Fidicam.
K dispozici je i samoziejma mikrovlnna trouba, varna
konvice a chladnicka. Pokud by nékdo z Fidi¢d pozadoval

vetsi Upravy své stravy, je v objektu i mistnost s malou

kuchynkou, dvouvaricem a drezem.
Samoziejmosti je zcela nové, moder-
ni a dobre vybavené socialni zarize-
ni. V chodbicce je taktéz k dispozici
automat na kavu. Vstup do objektu je
umoznén pomoci osobni ¢ipové karty
a celd budova i s okolim je stfrezena
kamerovym systémem.

Radi bychom touto cestou podékovali
jednotce Sprava nemovitého majetku
za spolupraci pri zajisténi objektu

a jejich velmi vstricny pristup pri
realizaci naseho zdméru.

V souCasné dobé JPT planuje velmi
brzké zprovoznéni dalsi, tentokrat
docasné, stridaci mistnosti ve vozov-
né StfeSovice. Tato mistnost bude
provizorni ndhradou budouci stridaci
mistnosti, kterd vznikne po dokonceni staveb okolo tunelu
Blanka v prostorach nové rekonstruovaného vestibulu
stanice metra Hrad¢anska. Je to dalsi logicky krok pro
zajisténi komplexniho stridani Fidicd véech tramvajovych
linek na bezpe&nostni pirestavky. 2
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Systém rizeni kvality (QMS])

Co toje?

vlastnit certifikdt QMS. Ale dnes? Dnes je zavedeny

systém povazovan za standard a je NEVYHODOU
nemit ho aplikovany. VétsSiné cestujicich je lhostejné, zda
systém Fizeni dle urcitych standard mame, ¢i nemame
zavedeny, hlavné kdyz obdrzi pozadovanou kvalitu sluzby.
Ale ta .kvalita” a .vnimani zakaznika" jsou alfou-omegou
systému rizeni a téZ samotného podnikani.
Zavedeni QMS ma pfinosy nejen pro cestujici, ale je pfino-
sem i pro organizaci. Jeho zavedenim totiZz dochdzi k jed-
noznacéné identifikaci vazeb mezi Utvary z hlediska .kdo
komu jaky produkt predavé a kdo jak se podili na reali-
zovaném procesu” a k upresnéni odpovédnosti konkrét-
nich pracovnich funkci. Tim dochéazi k vétsi transparentnosti
v fizeni a vykonavanych ¢innostech. Tato jednoznacnost by méla
zabranit situaci, kterd je popsana na nasledujicim obrazku.

N dzory se rdzni. Jesté pred par lety bylo vyhodou

ty, je, Ze si Ucastnici navzajem nerozumi! Z tohoto divodu
musime zacit nejdFive vysvétlenim nékterych zakladnich
pojmd a definic.

Cojeto jsme si vysvétlili jiz minule, ale vzhledem

k tomu, Ze tuto zkratku budu nadale ¢asto pouzivat, tak ji
objasnim jesté jednou. QMS z anglického Quality manage-
ment system (systém Fizeni kvality) je systém Fizeni zahr-
nujici vSechny aspekty, které ovliviuji ¢i mohou ovlivhovat
kvalitu poskytovaného produktu - vyrobku nebo sluzby.

| tady plati .vSechno souvisi se vS§im". A byt ndm nékteré
¢innosti na prvni pohled nepripadaji jako Cinnosti, které
mohou ovlivnit poskytovany produkt — prepravu cestuji-
cich, nemdzeme je zcela vyloudit. PFiklad: Souvisi poZarni
ochrana s AMS? Samozirejmé, Ze ano! Protoze pokud se
vyskytuji pozary napr. na vozidlech, znamena to vypadek
spoje ¢i spojd a my nemdZeme cestujicim - zakaznikdim
zarucit plnéni sluzby v Uplném rozsahu.

- ,organizace nebo osoba, ktera prejima
produkt”
Zjednoduseneé je to ten, kdo vyuziva vysledky nasi prace.
Z této definice vyplyva, Ze zadkaznik pro DP je jak cestujici,
tak i majitel automobilu, ktery si dal vozidlo k ndm opravit
nebo na technickou kontrolu, nebo navstévnik muzea.
Zakazniky vSak nejsou jen vyse uvedeni, ale jsou to
i zaméstnanci DP, ktefi odebiraji nebo vyuzivaji vysledek
prace jinych pracovnikd. Jedna se o tzv. interni zdkazniky.
Kdo je konkrétné internim zékaznikem a pro¢? Zkusme
objasnit na prikladu. Kdo je zadkaznikem pracovnikd jed-
notky Spréva vozidel metra/tramvaji/autobusd? Jedno-

Gmnnmpmm...

jmenovali Kazdy, Nékdo, Kdol

udélat

Kazdy si myslel, ze Hdokoll

\udﬁlat

... pracovali étyfi panové. Tito panové se
il @ Nikdo.

Bylo potfeba vykonat dilezitou praci. Kazdy J
si byl jisty, Ze ji Néekdo udéla. Sice ji mohl
oli, ale neudélal ji Nikdo. Nékoho
to namichlo, protoZe to byla prace Kazdého.

mohl, ale Nikoho nenapadlo, Ze KaZdy se na
ni vykasle. Dopadlo to tak, ze Kazdy vinil
Nékoho, Ze Nikdo neudélal néco, co mohl

zakaznik), ale i strojvedouci
nebo Fidi¢ (interni zékaznici).
U cestujicich je pozice zakaz-
nika zrejma. Ve vztahu k jed-
notkam Spravy vozidel je

pro zakaznika neprijatelné,
aby vozidla byla nepojizdna,

znacné cestujici (externi

chybély jim ¢asti konstrukce,
neposkytovala priméreny
stupen bezpecnosti. Stroj-
vedouci nebo Fidi¢i (internf
zakaznici) vyuZivaji vozidla
pro svou praci [preprava
cestujicich] jako pracovnf
nastroj a oCekavaji, ze jim
bude dodan ve funkénim

a neposkozeném stavu a ze
prijeho pouZivani nebude
dochéazet k nedostatk@m
vzniklym nedobfe odvedenou
praci .dodavatele” - toho,

by ji udélat

Nejc¢astéjSim nedorozuménim pri navrhovani a uplatno-
vani poZadavkl systému Fizeni, a nejenom systému kvali-

kdo jim pFipravoval vozidlo.
V retézci .dodavatel - poskytovatel produktu - zakaznik”
je poskytovatel produktu (strojvedouci, fidi¢) zakaznikem



Dodavatel . — Zakaznik
(interni)
(pracovnici (Fidic, o
1i
Spravy vozidel) strojvedouci) (cestujici)
produkt: pripravené vozidlo produkt: sluzba — preprava l
Zakaznik
Dodavatel ' — )
(externi)

\_

J

dodavatele (pracovnikl jednotek Spravy vozidel] a zaroven
je dodavatelem zdkaznika [cestujiciho). Viz obrazek vyse.

Dodavatel - ,,organizace nebo osoba, ktera poskytuje

produkt”

V minulém odstavci jsme si upresnili i tento pojem. Dodavatel,
jak externt, tak interni, by mél mit vzdy na mysli uspokojovani

pozadavk( zékaznika, jak externiho, tak interniho.

Proces - ,,soubor ¢innosti, které pfeménuji vstupy na
vystupy”

Kdyz chci uvarit kdvu, tak co vSechno musim udélat? Nalit
vodu do konvice, zkontrolovat, Ze je konvice zapojené ..do
elektrické sité”, zapnout konvici, a nez se zacne varit voda,
nasypat do hrnku primérené mnozstvi kdvy. PFi varu vody

vypnout konvici, zalit kdvu dostate¢nym mnoZstvim vody,
osladit, zamichat, pockat na pitelnou teplotu a vypit. To,
co jsem tu zjednodusené popsal, je .soubor Cinnosti”, ale
dohromady je to jeden ,proces”. Tento proces nazvéme
.Priprava kavy". Vstupem do tohoto procesu je voda, kéva
a cukr. Vystupem - produktem - lahodna kava jako napoj.
Konvice, elektricka energie, hrnek a lZi¢ka jsou zdroje
nutné ke zhotoveni napoje.

Tolik k nejzédkladnéjsim pojmdm, se kterymi se v nasledu-
jicich dilech budeme setkavat.

Byl bych rad, kdybyste i vy byli spolutvdrci téchto ¢lanki o kva-
ité. Prosim, zasilejte mi dotazy (januk@dpp.cz) tykajici se QMS.
V nasledujicim ¢lanku bych se na né pokusil odpovédeét. 23

Volby élenu Dozorci rady DP
z Fad zameéstnancu

Odbor KS a socialni péce

Vazené kolegyné, vazeni kolegove,

jak jste byli jiz informovani, konci v dubnu tohoto
roku étyrlety volebni mandat dvéma élenim Dozoréi
rady DP z fad zaméstnancd.

| voliteldm téchto élent skonéil pétilety mandat. Je
proto treba, abychom si ze svych rad zvolili 57 voli-
tell podle kli¢e, ktery je uveden ve Volebnim Fadu
pro volbu nebo odvolani élenl dozoréi rady z Fad
zaméstnancu.

Volby volitelu se uskuteéni v obdobi
od 16. do 31. brezna 2009.

Volitelé jsou voleni podle predem stanoveného kli-
e 1:200, tj. na kazdych 200 zaméstnanc( pripada
jeden volitel.

Volby jsou tajné a organizuje je kazdy volebni
okrsek po dohodé s odborovymi organizacemi
plsobicimi v DP.

Kandidovat na volitele na zakladé pisemné prihlas-
ky mGZe kazdy zaméstnanec DP, ktery je v dobé
volby v pracovnim poméru k DP nebo je zastupcem
nebo élenem zastupce zaméstnancl podle zvlastni-
ho pravniho predpisu.

Vysledky voleb v kazdém volebnim okrsku budou
platné, zdcastni-li se jich nadpolovicni vétSina nas
- zaméstnancd DP.
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Historicke tramvaje
pripomnely Prvni republiku

Dopravni podnik a Narodni
muzeum jsou dlouholetymi
partnery. Po projektech Prazské
muzejni noci a Cool Tour lince
doslo na dalsi zajimavou akci.
Po Praze se rozjela kolona
historickych tramvaji a navodila
tak v ulicich atmosféru Prvni

a Druhé republiky — obdobi,
jemuz byla do 15. brezna
vénovana vystava v Narodnim
muzeu.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

do prochazel v sobotu 31. ledna
Kkolem vozovny Stresovice,

nestacil se divit. Otevienou
branou vyjizdéla jedna historicka
rarita za druhou. Do atmosféry
vSedniho, sychravého, prvorepubli-
kového dne plné zapadala i rakous-
ko-uherska budova vozovny, ktera
je nejstarsi funkéni provozovnou
Dopravniho podniku v pvodni
podobé a oslavi letos 100 let. Jelikoz
vyjela takrka celd flotila historickych
vozidel, musel se to rano personal
vozovny poradné otacet. .Vsechno
ale probéhlo podle planu,” konstatuje
Ing. Milan Pokorny, vedouci jednotky
Historicka vozidla.
Kviali chladnému pocasi musel
zUstat pod strechou viz ¢islo 240
zroku 1908, jehoZ oteviené plosiny
by na konci ledna neocenili cestujici
ani fidi¢ s pravodéim. Ze stejného
dlvodu se nakonec prdvodu nezu-
Castnily ani historické automobily od
Narodniho muzea. Rozhodné véak
bylo v prazskych ulicich na co koukat.
Rok vyroby nasazenych tramvaji se
pohybuje mezi 1915 a 1936.
Také diky spolupraci naseho dis-
pecinku, ktery pozdrzel ¢i odklonil
ostatni linky, a policie, ktera spo-
lu s vozidly Dopravniho podniku
zajistovala hladky a bezpecny prijezd

tramvaji na kffizovatkach, se pravod
vydaril. Zatimco stovky kolemjdou-
cich se zajmem prihlizely, desitky
nadSencl staly pripravené podél celé
trasy pocinaje StreSovicemi a fotily
kazdy projizdéjici vz. Uvnitf nich
sedéli vyherci nedavné védomostni
soutéze, pro néz byla kromé jizdy
pripravena i komentovana prohlidka
v Narodnim muzeu. Ostatni zajemci
se mohli svézt na zpatecni cesté

z Ndmésti bratii Synka.

.S historickym vozovym parkem
prazského Dopravniho podniku se

nemuUze mérit Zadné mésto Evropy,”
fika Pokorny. To rozhodné neni smélé
tvrzeni, kdyz uvazime, ze kazdy den
podniknou nase ..prababicky tram-
vaje” tfi aZ pét jizd, aby v souctu mély
na konté 1500 vyjezdl za rok. Sluzbu
vyuzivaji nejen turisté, poradatelé
stylovych svateb ¢i jednotlivci, ale

i organizatori kongresd a jinych maso-
véjsich akci. Vzdyt flotila historickych
tramvaji mdze naraz odvést 350 lidi.
Co silidé v Narodnim muzeu pro-
hliZeji na fotkach ¢i za vitrinou, to
mohli diky Dopravnimu podniku zaZit



VGz z roku 1915 byl pdvodné uréen na export
do Kahiry.

Byvaly sluzebni viiz byl kompletné
renovovan ve Stresovicich v roce 2000.
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na vlastni kdzi. Cestujici se kochali
kouzlem, které vdechl prazskym
tramvajim roku 1905 architekt Jan
Kotéra. Interiér vypada navlas stejné
jako pred sto lety - je funkéni a zaro-
ven neobycejné zdobny. Kombinace
svétlého jasanu a tmavého mahago-
nu v dnesnim ¢lovéku vyvolava pocit,
Ze cestuje v luxusni limuziné spise
nez ve voze MHD.

Samozrejmé nékteré vybaveni se
muselo obménit, aby spliovalo sou-
¢asné standardy. Pri pohledu zvenku
je nejvétsi zménou pantograf, ktery
nahradil kladku. Ostatni ..vymoZenos-
ti” jsou uz neskolenym okem sotva
postrehnutelné: radiové prehazovani
vyhybek zajistuje nendpadné krabic-
ka u sloupku kontroleru. Podobné
nendpadné je i zafizeni na strese,
diky némuz jsou historické tramvaje
napojené na dispecerské rizeni.
Béhem cesty si lidé mohli uvédomit
posun nejen v oblasti mddy a tech-
niky, ale i zmény, které se odehraly
ve spolecCnosti jako takové. Jelikoz
historické, dvounapravové tramvaje
nemély vytapény interiér, mohl pra-
vodci zavrit dvere plosiny a prodavat
listky malym okénkem. Kdo sedél
prilis daleko, poslal penize po ostat-
nich cestujicich a vratil se mu listek.
.Dnes by se asi téch Sedesat halérd
k privodéimu nedostalo,” podotkl
Pokorny.

Zatimco dnes je Fidi¢ schovany ve své
malé pevnosti, za prvni republiky se
0 néj cestujici skoro otirali - nehledé
k tomu, Ze musel svoji devitihodi-
novou sménu vykonavat ve stoje.

V bohatém Zivoté vozu 412 z roku 1920 je i kuridzni srazka s parni lokomotivou na vlecce

v Ceskomoravské ulici v roce 1944.

.Tehdy ovéem na Sedesat cestujicich
pripadala Ctyrclenna posadka a pri-
padné problémy se snadno resily.
Dnes je Fidi¢ sdm a za nim tfeba

250 lidi," upozornuje Pokorny. Jelikoz
dvounapravové tramvaje jezdily az do
roku 1974, leckdo jejich éru pama-
tuje. .Nejvic cestujici vzpominaji na
jizdu s otevitenymi dvefmi. Lidé z nich
viseli nebo skakali. Byla to tehdejsi
adrenalinovéa zabava,” li¢i Pokorny.
Aby vSe dobové zapadalo, jezdi

i nasi fidi¢i a pravoddiv historic-
kych uniformach. Ctyfi z nich jsou

u nds zaméstnani na hlavni pracovni
pomeér, a kdyZ neni sezona, vymeéni
stejnokroj a jezdi na béZznych linkach.
Na staly Uvazek zaméstnava nas
podnik i dva pravodéi. Ridit historic-
kou tramvaj ma svoje zvlastnosti.
Zatimco levou rukou je treba tocit kli-
kou kontroleru, pravéa ovladéa brzdu.
Prace to nenf o nic lehéi nez kovarina
s nékolikakilovym kladivem. ., Jeden
z&k si mi stézoval, Ze po kurzu Fizeni
nemohl vecer v hospodé uzvednout
pllitr,” usmiva se Pokorny. Radit
rychlostni a brzdové stupné tak, aby
tramvaj jela plynule si tedy pred sto
lety zadalo kromé citu i silu a grif.
Historicky privod ukézal obrovskou
vyhodu kolejovych vozidel oproti sil-
nicnim - odolnost. Vozy, které ve své
dobé jezdily i 200 kilometrd denné,
cestujicim slouzit neprestaly ani po
sto letech. ., Jedna redaktorka se mé
ptala, jak dlouho si myslim, Ze budou
nase tramvaje jesté fungovat. Ja
rikam, jezdi sto let, tak dalsich sto let
vydrzi,” li¢i Pokorny. Nejen spoleh-
livost, ale ani technické parametry
historické tramvaje béhem pravo-
du nezradily. Vzhledem k tomu, ze
prdmérna rychlost tramvaji v Praze
je dnes 18 kilometrd v hodiné, nemély
problém drzet krok s ostatnim
provozem. Dvounapravové vozy jsou
pomérné lehké, a proto také neceka-
né svizné jezd( i brzdi. Ridi¢i ostat-
nich tramvaji proto musi vzdy dbat
na dostatecny odstup, nechtéji-li se
s prababickou .s¢uchnout™.
.Esteticky dojem historickych tramvaji
je nejen vizualni ale i sluchovy. Zvuky
dvounapravovych tramvaji uz nikde
jinde neuslysite. Skiripani v obloucich
nebo rachoceni ru¢ni brzdy ma svou
zvl&stni poezii,” uzavird Pokorny.
Vozy z jednotky Historické vozidla tak
splnily svoje poslani na vice nez sto
procent. Nejenze poslouzily k propa-
gaci Dopravniho podniku i Narodniho
muzea, ale poskytly svym cestujicim
a divakdm neobvyklé potéseni a kouz-
lo minulé doby. &
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35 let prazskeho metra

Jak mela vypadat stanice Muzeum

Prestupni stanici Muzeum dnes
chapeme jako neodmyslitelnou
soucast siteé metra. Patri mezi
nejstarsi provozované stanice,
ale jeji historie je 0 néco bohatsi
neZ v ostatnich pripadech. Patri
mezi stanice, které se plvodné
mély stavét pro podpovrchovou
tramvaj. Prvni stavebni prace
uz v tomto duchu dokonce
zacaly. Podivejme se spolecné
do dnes uz vice nez Ctyri
desitky let staré dokumentace
a pripomenme si, jak tato
stanice méla vypadat.

Mgr. Pavel Fojtik, vedouci odd. Archiv
Foto a reprodukce: Archiv DP

v systému podpovrchové tram-

vaje se predpokladalo, Ze stanice

Muzeum (tehdy se jesté v duchu
tehdejSich pravidel ¢eského pravo-
pisu psalo Museum) bude prrestupni.
Projekt tramvajové sité ale proti
dnesnimu stavu predpokladal, Ze jed-
notlivé traté nebudou autonomnf, ale
bude moZné zajistit alespon v urci-
tych smérech i Castecné prejizdéni
tramvajovych vlakl mezi trati A a C.
Vlaky prijizdéjici od Florence tedy
mohly u Muzea pokracovat bud'na
Vinohrady, nebo k Nuselskému mos-
tu. Podobné vlaky jedouci z Dejvic
se mohly vydat jak na Vinohrady, tak
na Pankrac. Projektanti se priklonili
k varianté, ve které obé podpovrchové
traté budou ve stejné vySkové Urovni.
Protoze pri predpokladaném krat-
kém intervalu nepripadalo v Gvahu,
aby nékolik linek zastavovalo u téhoz
nastupisté, byla stanice navrzena
jako Ctyrkolejna, pricemz koleje
téhoz sméru mély byt za nastupisti
vzajemneé propojeny kiiZovymi spoj-
kami (pFejezdy). Prostfedni dvojice

: § S W i Ll i
Na tomto vykresu stanice podpovrchové tramvaje Muzeum z roku 1965 je dobre vidét

navrzené usporadani galerie, pasazové haly a podchodu. Vystupy na povrch jesté zcela
neodpovidaji vyslednému projektu.

Situace stanice Muzeum podpovrchové
tramvaje v dokumentaci prvniho
provozniho Useku traté C. Je zde vidét
komplikované kFiZeni u odstavné koleje.

koleji, trat C, vedla na severni strané
dvoukolejnym tunelem ke stanici
Hlavni nadrazi, zatimco krajni dvojice
koleji patrila k trati A a smérovala

do Dejvic, pficemz kolej pro smér
Dejvice mimoUrovhové v samostat-
ném tunelu podjizdéla dvoukolejny
tunel traté C. Podobné byla reSena
jizni strana stanice - trat C tu méla
navrzen dvoukolejny tunel, ktery
sméroval pod Celakovského sady
pod Legerovu ulici, zatimco koleje
traté A vedly pod Celakovského sady
v samostatnych tunelech, z nichz ten,
ktery sméroval na Vinohrady, vedl
nad trati C k Anglické ulici.




Realizace tohoto zaméru predpokla-
dala demolice dom@ mezi Celakov-
ského a Anglickou ulicf.

Zajimavosti navrzeného kolejového
usporadani byla odstavna kolej situ-
ovana severné od stanice a napojena
na koleje trati C a A tak, Ze na ni bylo
nutné od nastupisté zacouvat. Pozdéji
se objevil navrh, aby podobna kolej
byla zfizena i v opacném sméru mezi
kolejemi pro smér Florenc a Dejvi-
ce, kterou by ale bylo nutné doslova
vplést do nezbytného kiiZového pre-
jezdu, takze by tu pro tento smér bylo
7 vyhybek a tfi kifizeni o celkovém
poctu 18 srdci. Takové usporadani
odstavnych koleji by znamenalo, ze

v kratkém Useku by tu bylo v podzemi
vedle sebe 6 koleji. V jinych kFizo-
vatkovych stanicich odstavné koleje
navrzeny nebyly (alespofi v dané fazi
projektovych priprav).

V tomto ..nastupistnim podlazi” neby-
lo zdaleka navrzeno tolik technolo-
gickych prostor jako v dnesni stanici
metra. Vlastni stanice byla navrzena
jako prostorna hala o délce 90,2 m

a Sitce 40,8 m, Cili priblizné o troj-
nasobné $irce vici dnednimu stavu.
Vyska haly méla byt priblizné 8 m.
Stropni konstrukci mély nést tfi rady
Zelezobetonovych sloupl. Celkem tu
méla byt ¢tyri nastupisté. V drovni
stanice podél stén na krajnich nastu-
pistich mély byt manipulacni prosto-
ry, napriklad pro uklid apod., mimo
verejnou Cast stanice, jizné od nastu-
pisté, méla byt rozvodna a trafosta-
nice, vzduchotechnika a také sklady.

Do jisté miry nesmyslné se nam dnes
zda navrzené umisténi mistnosti pro
vyhybkére (1), situované ke sténé na
jizni stranu nastupisté traté A pro
smér Dejvice - do jediného ,rohu”
stanice, kde nebyla zaddna vyhybka.
Naproti tomu v mistech severniho
kirizeni a navrzenych odstavnych
koleji, tedy v mistech nejvétsi kumu-
lace vyhybek (celkem v obou smé-
rech 10 vyhybek), byly navrzeny Satny
a zachody pro zaméstnance...
Priblizné uprostred kazdého nastu-
pisté byla proti sobé navrzena dvé
schodisté, vzdy v kombinaci pevné
schody a jedno rameno eskalatoru
vedouci na galerii - celkem tu tedy
mélo byt osm pevnych schodist

a osm eskalatord. Galerie propojo-
vala jednotliva nastupisté a zaroven
vedla nad prostredni dvojici koleji

(tj. nad trati C) do prostorné tzv. pasézo-
vé haly. V této vyskové Urovni byly
kromé technického a kancelarského
zazemi stanice navrzeny také verejné
zachody, ale také prodejny lahddek,
cukrovinek ¢i stanek s kvétinami.
Galerie byla od pasazové haly oddéle-
na tzv. platebni prehradou s prodejni-
mi automaty a turnikety. Na pasazo-
vou halu navazoval podchod pod
Vaclavskym nadmeéstim. Celkem mélo
na povrch vést 6 vystupl - vétsina
méla byt vybavena pevnym scho-
distém a eskalatorem, vystupy pred
Narodni muzeum a smérem k budo-
vé Narodniho shromazdéni mély

mit eskalatory dva. Zajimavé je, Ze

do prostoru tramvajovych zastavek

u pomniku sv. Vaclava byl navrzen jen
jeden spolecny vystup, ktery byl cha-
pan jako provizorni do doby ukonéeni
tramvajového provozu na Vaclavském
nameésti a jeho prevedeni do tunelu
traté A. Proto sem nebyl navrZzen
eskalator. Zcela samostatné byl
navrzen podchod pod Mezibranskou
ulici, ktery na podchod souvisejici se
stanici podpovrchové tramvaje vibec
nenavazoval. Vystup pred Narodnim
muzeem byl situovan pod muzejni
rampou a vlastni vystupni portaly
mély byt proraZeny v bocnich sténach
vyhlidkové terasy rampy.

Vlystavba stanice podpovrchové tram-
vaje Muzeum byla zahajena 15. kvét-
na 1967. 0 vystavbé metra bylo
rozhodnuto az 9. srpna téhoz roku.
Témeér tri mésice se tedy stavélo
podle plvodniho projektu. Porovna-
me-li tehdy navrzené Feseni s pozdéji
realizovanou stanici a podchodem
metra, najdeme i dnes nékteré
podobné prvky. Samotna stanice
traté C je prakticky ve stejné poloze,
jak byla navrzena pro tramvaj, ale
mnohem uzsi. Ostatné misto ¢tyr
bocnich nastupist tu madme jen jedno
ostrovni o $/Fce 10 metrd. Prestup

na trat A je fesen mimourovnoveé
prestupnimi chodbami s eskalatory
piimo z nastupisté. Vstup na trat Aje
ze spolecného vestibulu. Samotna
galerie se ndm ,smrskla” na malou
zasklenou vyhlidkovou terasu v cele
stanice. Podchod (plvodné formalné
rozdéleny na pasazovou halu a pod-
chod] mé priblizné stejnou polohu, >

Originalni rozmérny vykres architektonického reSeni stanice podpovrchové tramvaje patrné ctyri desitky let nikdo nevybalil z dokumentace,
a tak jsou na ném vidét i mista, kde byl preloZen. Doposud se pfi publikovani pracovalo jen s malou reprodukci.




ale jeho rozméry se Castecné zmé-
nily. Predevsim ¢ast pod Vaclavskym
naméstim (resp. pod magistralou)

se vyrazné rozsitila, zménila se
poloha navrzenych obchodd, pribylo
vic technologickych a skladovych
prostord. Hodné se zménila dispozice
vystupl na povrch. Odpadl vystup

do Washingtonovy ulice a na rampu
Narodniho muzea (ten byl nahrazen
vystupem vedle muzejni budovy smé-
rem k Vinohradské tFidé). Na tram-
vajové zastavky byly zfizeny logicky,
byt jen na Sest let, dva vystupy, po
jednom ke kazdému nastupisti. Na
rozdil od pdvodnich predstav nastés-
ti nebyly po ukonceni tramvajové
dopravy zruseny, ale jsou i dnes hoj-
né vyuzivany jako pristup do klidové
zény u sochy sv. Vaclava. Nakonec byl
do podchodového komplexu zahrnut

i podchod pod Mezibranskou ulici do
Celakovského sadd.

Vratme se jesté k plvodnimu
navrzenému Ctyrkolejnému reseni
stanice podpovrchové tramvaje. Neni
mozna bez zajimavosti, Ze podobné
usporadani navrhovali i projektan-

ti konsorcia sdruzenych firem na
pocatku valky ve zndmém, ale nerea-
lizovaném projektu podzemni drahy.
Také tehdy se predpokladalo, ze zde
vlaky budou prejizdét mezi tratémi,
proto byly i v roce 1941 za stanici
navrzeny v obou smérech krizové
prejezdy a mimourovinové kirizeni
trati. Jen pocet nastupist byl men-

Si. Projektanti si vystacili se dvéma
nastupisti, pricemz vlaky jedouci po
vnitfnich kolejich mély otvirat dvefe
vpravo, zatimco vlaky na krajnich
kolejich vlevo ve sméru jizdy. Stanice
byla navrZena zhruba pred muzejni
budovou a méla byt vybavena dvéma
podchody napojenymi na obé Cela
nastupist.

Podivame-Lli se jesté do starsiho
navrhu, z konce tricatych let, kdy se
navrhovala stavba podzemnf tramva-
jové rychlodrahy, zjistime, Ze projek-
tanti pocCitali také s prejezdem mezi
tratémi, ale reSili polohu stanic ve
dvou vyskovych Urovnich. Podle jed-
noho navrhu méla byt budova muzea
doslova obkrouzena ze vsech stran
tramvajovymi tunely. NeZ bylo nale-
zeno nejlepsi reseni, myslenka pod-
povrchové tramvajové rychlodrahy se
v zavéru roku 1939 opustila a konsor-
cium zacalo projektovat metro. A tak
se stanice Muzeum ve své predlouhé
historii dvakrat ..preprojektovavala”
pri zménach koncepce z podpovrcho-
vé tramvaje na podzemni drahu.

HEttan

Druhy dochovany vykres tramvajové stanice Muzeum jsme mobhli vzhledem k jeho rozméru

jen prefotografovat.

Na zavér si pfipomenme jesté jednu
zajimavost dnesni stanice metra
Muzeum. Budete-li pFijizdét od Hlavniho
nadrazi, tésné pred stanici si vSimnéte
.odskoceni” stény tunelu. Je to pozlsta-

tek stavebni pripravy na nerealizovanou
tratovou spojku A-C, kterd méla podle
plvodnich projektd v téchto mistech
Ustit. Jaky byl dGvod ke zméné projektu,
se ndm zatim nepodarilo zjistit.

Tato fotografie stavenisté stanice Muzeum byla porizena 30. kvétna 1969. V té dobé se uz

stavélo misto podpovrchové tramvaje metro.




Konec trolejbusovych slou

Ackoliv trolejbusy v Praze byly zlikvidovany
aZ s nebyvalou urputnosti v letech
1959-1972, tak do dnednich dnd ndm zbyla
celd rada némych svédk trolejbusové éry

v Praze. | kdyz postupné ubyvaiji...

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci jednotky Dopravni
cesta Tramvaje
Foto: David Sindelar

Tento sloup se podarilo vytahnout cely...  ...i se zakladem.

ren: Hrebenka a Podoli napdjeji tramvaje, Letnany
slouzi jako technické zazemi provozovny Napajeni TT.
Dosud pouzivame nékolik kabelovych tras, v jednom pripadé
dokonce i kabely z roku 1956, jez trolejbusy pfimo napa-
jely. .Trolejbusovi archeologové™ dobre védi, které sloupy
v Praze jsou po trolejbusech a kde jsou rdZice od trolejového
vedeni na domech. BohuZel tyto pamétky postupem dob
logicky také ubyvaji. Prodana byla nedavno napriklad byvala
ménirna Jinonice a na stejné trati zmizela ve Ctvrtek 19. Gno-
ra 2009 jedna velmi hmatatelnd pamatka.
Zacatkem Unora dorazil od Technické spravy komunikaci
lapidarni text: ,VaZzeny pane, na zakladé stiznosti obca-
nd Vas zadame o odstranéni sloupd na ulici Peroutkova,
viseku NN 2646 - Ceska [mezi sloupy VO 502960 a 502972).
Nachézi se zde sedm sloup kovovych a jeden drevény,
jeZ jsou pozUstatkem po trolejbusové lince, ktera zde byla
drive provozovana.”Po blizsim ohledani doslo ke zjistén,
Ze kovové sloupy jsou skutecné némymi sveédky zahajeni
provozu trolejbusové linky W. Pripomenme si, Ze frekvento-
vané a strma nejvice 9,04 %) trolejbusové trat k Waltrovce
byla predana do provozu 1. fiijna 1939. Slouzila bez vétsich
komplikaci do 31. brezna 1969, kdy byly zruseny frekvento-
vané trolejbusové linky 52 a 60 obsluhujici tuto trat. Velmi
pikantni a trapné je, Ze ndhrada autobusy byla v prudkém
stoupani problematické, nové vozy bud'nezvladaly rozjezd do
kopce (RTOJ, nebo mély problémy s brzdami (SM 11), a tak se
nenavidéné trolejbusy od 9. dubna 1969 do Jinonic nakratko
vratily v podobé trolejbusové linky s autobusovym oznace-

D o dnesnich dnl slouzi rada extrolejbusovych méni-

pu linky W

d
f S

Trolejbusové sloupy opoustéji Peroutkovu ulici.

nim 153. Upravené autobusy SM 11 byly k dispozici teprve po
dvou mésicich, a tak z oblasti Malvazinek a Jinonic zmizely
trolejbusy definitivné az 31. kvétna 1969. Ovsem adekvatni
nahradu za né, prijatelnou i s ohledem na Zivotni prostredi,
se v tomto Useku nepodafilo zajistit dodnes.

Jesté pred 20 lety bylo mezi Malvazinkami a Waltrovkou
spousta sloupd, které dobre pripominaly zaniklou trolejbuso-
vou trat. Koneckoncl ne ndhodou byla pravé tato trat vytipo-
vana pro obnovu trolejbusové dopravy v Praze, ke které mélo
dojit 23. prosince 1991 linkou 71 Andél - Motorlet. Postupem
doby sloupl ubyvalo, naposledy v souvislosti se zanikem
hasicské zbrojnice a vznikem autobazaru v témze misté.
Ctvrtek 19. Ginora 2009 se stal poslednim dnem existence
pro Sest kovovych sloupl v Peroutkové ulici. Demontaz spo-
¢ivala v odbourani povrchu do cca 30 cm a ufiznuti stozard.
Stozar na pozemku dnesniho autobazaru demontovan nebyl
a zUstava jednim z poslednich vzpominek na trolejbusovou
trat do Jinonic. Jeden ze sloupd prinesl prekvapeni: podarilo
se jej vytahnout i se zdkladem, ¢imz jsme si pripomnéli, ze
v minulosti se sloupy nebetonovaly, ale na Sirokou zemni
prirubu se peclivé udusaly kameny s hlinou.

Sloupy nebudou zatim likvidovany, ale jsou uloZeny u ménir-
ny Trojska. Nejméné na dvou mistech v Praze maji zastupci
méstskych ¢asti zajem vybudovat pripominku, Ze na tomto
misté jezdil v letech x-y trolejbus. Na zavér pripomenme,

Ze trolejbusové sloupy staly v Peroutkové ulici 70 let, z toho
40 let bez vyuziti. Trat do Jinonic byla nejdéle provozovanou
trolejbusovou trati v Praze. Provoz na ni trval témér 30 let.
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pro cestujici

Z mélokterého mésta provozujiciho vlastni
hromadnou dopravu dycha takova pohoda jako

z Hradce Kralové. Asi nejlépe si to uvédomi clovek,
ktery do néj prijede z nedalekych, pFiblizné stejné
velkych, avSak dopravné pretizenych, Pardubic.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

Pritel hromadné dopravy
.Dopravni systém Hradce Kralové byl
historicky zaloZeny velmi predvidave,”
rika Ing. Miloslav Kulich, predseda
predstavenstva dopravniho podniku.
Hradec je typickym prikladem kralov-
ského mésta, které se rozristalo v prs-
tencich od svého stiredu. Jeho charakter
respektovali i dopravni pléanovaci jako
radialné okruzni systém, kdy cent-

rum obeping okruh, ktery v plvodnim
zameéru meél odvadét podstatnou cast
dopravy mimo nejhustéji zastavénou
¢ast mésta. Tak, jak se mésto rozrista-
lo, je nyni bohuZel tento okruh soucasti
méstské zastavby a tranzitni doprava
zpUsobuje mnohdy nemalé dopravni
problémy.

| presto na svou velikost a umisténi
pUsobi Hradec neobvykle klidné. Jak

ale upozornuje Kulich, i sem doléha
prekotny rist motorizace a s ni i zpoma-
lovani MHD. Okruh napriklad, jak jsme jiz
zminovali, musi obslouZit veskery tranzit
mezi Moravou a zbytkem CR, veetné
silného provozu do Polska. Co se tyce
individualni dopravy ve stfedu mésta

se problémové obdobi, drive trvajici po
dobu Vanoc, prodluzuje v souCasnosti na
cely prosinec a listopad. S tim je spojen

i pocet dopravnich nehod. Dopravni
podnik letos zaznamenal dvojnasobny
narlst celkovych $kod z nehod oproti
predchozim rokdm. Stéle se vSak da fict,
Ze provoz soukromé a tranzitni dopravy
neni diky vybornému urbanistickému
reseni prekazkou pro hradeckou MHD

s vyjimkou zimnich mésicd.

Dalsi specialitou mésta je rozptylené
centrum. Pri pohledu na mapu sice
¢lovék nema pochybnosti, kde ho hledat
- uprostred prvniho z prstencd lezi his-

Hradce Kralove

Tam, kde stavi svatostanky

toricky stred, z néhoz se paprskovité roz-
bihaji ulice. Z pohledu dopravy je situace
jind. Skutecné centrum a jeho pésizéna
se totiz rozklada od historického Velkého
nameésti az po Hlavni vlakové nadrazi. Na
ném se protinaji véechny druhy dopra-
vy vCetné priméstskeé a vytvari hlavni
dopravni uzel. .Dvé tietiny linek tam
konci a zacinaji, skoro vSechny ostatni
tudy projizdi,” rikéa Kulich.

Ackoli by se zdalo, ze systém preferen-
ce MHD neni zrovna v Hradci Zhavou
otazkou, ridic¢i autobust a trolejbusd

by ho jisté privitali. Zvlasté na okruhu

je mnohdy problém vyjet ze zékroje
zastavky. Projizdéjici ridici jen malokdy
respektuji vyjezd voz& MHD. ,Myslenka
vyClenit samostatny jizdni pruh se tu Cas
od Casu objevuje, ale osobné nepocitdm
s jejim zavedenim,” uvazuje Kulich.
Zatim jedinym realnym pokusem

o preferenci MHD byl zkuSebni provoz
spinace, umisténého na trolejovém
vedeni, ktery na krizovatce .pridrzel”
Cervenou, je-li nablizku trolejbus.
Jednim z krokU jak nabidnout cestuji-
cim rychlejsi méstskou dopravu bylo

i zavedeni rychlikovych autobusovych
spoju. Vozidla na téchto linkach jsou
provozovana pouze v poptavkovych Spic-
kach a zastavuji pouze ve stfedu mésta
a nasledné az na sidlistich, jako jsou
napriklad Moravské predmeésti, Slezské
predmeésti ¢i Labska kotlina. .Tato
nabidka je ze strany cestujicich prijima-
na velice kladné,” hodnoti Kulich.

Vlastni cestou

Hradec zacal pouzivat stejny systém
elektronického odbavovani jako Pardu-
bice jiz od roku 2006. Diky tormu mize
¢lovék s Pardubickou Cipovou kartou

jezdit v hradeckém MHD a naopak.

.U nas ma cestujici také moZnost
vyuzit nabidky elektronického jizdného
na kratkou vzdalenost. Po oznacenf
nastupu je z elektronické karty odecte-
na hodnota plného jizdného. V pripadé,
Ze se cestujici rozhodne cestovat do
vzdalenosti maximalné 3 stanic a vystup
si opét oznadi, je mu Cast strzeného
plného jizdného vrécena zpét na kartu,”
upozornuje Ing. Vladimir Pejfil, doprav-
né-technicky ndméstek.

V Hradci Kralové disponuje kartou
drtiva vétsina obcanl - 80 z 95 tisic.

V Hradci vsak dosud karta nalezla
uplatnéni jen v MHD. Vicelcelové vyuziti
v ramci mésta se planovalo od samého
zatétku, ale zatim je ve fazi jednani,”
rika Kulich. Podle plant by méla karta
slouzit v plaveckém bazénu, na univerzi-
té, zékladnich skolach a pri parkovani.
Pardubicim se podoba i velikost vozo-
vého parku. VSechny autobusy a tro-
lejbusy se soustredi v jedné vozovné.
Vzhledem k tomu, Ze Hradec od roku
1996 zacal s ndkupem vylucné nizko-
podlaznich vozd, jsou dnes napriklad
vSechny kratké trolejbusy bezbariérové
a v kategorii kratkych autobust je 92 %
také nizkopodlaznich. Na druhou stranu
kloubové trolejbusy patri k nejpalcivéj-
im problémdm dopravniho podniku.
Na obmeénu této ¢asti vozového parku
se stale Ceka. .. Jsme zavisli na podpore
z regionalnich dotaénich programa,”
vysvétluje Kulich.

Zatimco v Pardubicich vsadili na
autobusy pohanéné zemnim plynem,
Hradec Kralové se po posouzeni celé
problematiky, jak z hlediska technickych
prinosl a problém, tak také z hlediska
ekonomickych aspektd pripadného pre-



chodu na CNG, rozhodl zatim plyno-
fikaci vozového parku nepripravovat.
Neni tajemstvim, Ze jednim z divodu je
napriklad i fakt, Ze pldnovana obnova
vozového parku autobusd v kategorii
dvanactimetrovych voz(, se kterou
dopravni podnik uvazoval pro pripadny
prechod na CNG, predstavuje z hledis-
ka predpokladu poctu obnovovanych
vozidel v obdobi nasledujicich trech let
velmi nizké pocty, které nejsou schopny
zarucit nutnou rentabilitu pripadného
prechodu na plynovy pohon.

Kromé méstské dopravy nabizi hra-
decky podnik i zajezdovou. .M4 u nas
dlouhé koreny. Vzdy jsme ji provozovali
jako doplnék, ted'je z ni samostatna
¢innost,” Fika Kulich.

Hradci se Uspésné podarilo preckat
krizové roky v tomto segmentu a zajez-
dovou dopravu si udrZel. V nabidce
podniku je 10 voz{, z nichZ 7 je plné
klimatizovanych a uzplsobenych k dal-
kovym jizdam. .MdZeme odvézt tridu
na exkurzi stejné jako turisty k mori,”
rika Pejril. Efektivné dokazal hradecky
podnik naloZit i se starou administra-
tivni budovou v arealu vozovny, kterou
prestavél na hotel nabizejici saunu,
posilovnu a dalsi sluzby predevsim
svym zaméstnanctm, ale vyuzit je
mdZe v pripadé zajmu i Siroka verejnost.
Prostor vozovny zahrnuje i opravnu
autobus a trolejbust. Dopravni podnik
je zaroven v rdmci svych dalsSich aktivit
i autorizovanym servisem firmy lveco

a jeho sluzeb vyuziva napriklad i spolec-
nost Veolia. . Je to slusny zdroj prijma,
ale i starosti,” li¢i Kulich.

Dale tu najdeme zajimavost v podobé
specialni haly na vnitfni Uklid vozidel
MHD. Diky nijsou interiéry vozidel pro-
strednictvim prdmyslového vysavace
vysavany cca jedenkrat za 2--3 dny.

U autobus( tento Uklid probihd v dobé
dopliovani paliva. Cely proces netrva
déle neZ 4 minuty a vyrazné prispiva

k efektivité provozu.

Katedrala MHD

Po mnoho let se Hradec Kralové potykal
s neexistujicim autobusovym nadrazim
a nastup a vystup cestujicich linkové

a meéstské hromadné dopravy probihal
pred budovou vlakového nadrazia na
ploSe autobusového nadrazi .U Koru-
ny”. Autobusy a trolejbusy se misily na
betonové plose bez jakéhokoliv vybaveni
pro cestujici i personal, bez orientacnich
a navigacnich systéma apod. Problém
vyresila noveé vystavena budova Termi-
nalu hromadné dopravy, kteréa vyrostla
nedaleko vlakového nadrazi loni v Lété.
Musime fict, Ze pro hradecké cestujici
to byl obrovsky kvalitativni krok. Budovu

navrhl ateliér Ing. arch. Kotase, dGvérné
znamy prazskym cestujicim napriklad
diky stanicim Rajska zahrada, Strizkov
¢i Barrandov.

Terminal mdze pdsobit dojmem katedra-
ly a jeho navstéva zcela jisté stoji za to.
Stfecha zhotovena netradicné z plachto-
viny je jakoby nesena dvéma neobycejné
vysokymi odbavovacimi halami.

Tyto haly spolu s pFiléhajicimi nastupisti
a barevné odliSenymi informacnimi
systémy déli cely prostor terminalu hro-
madné dopravy do dvou ¢asti. Zatimco
v Casti urcéené pro provoz méstskeé hro-
madné dopravy dominuje informacnim
panellm a obrazovkadm barva Cervend,
prevlada v casti urcené pro provoz
linkové a mezinarodni dopravy barva
modra. Obé haly jsou koncipovany jako
¢ekarny pro cestujici vybavené infor-
macnim centrem, rychlym obcerstve-
nim, socialnimi zarizenimi a nechybi

ani bankomat, internetova kavarna
nebo Uschovna zavazadel v podobé
automatickych box0. Hala pripomin
chréamovou lod nejen vyskou svych
prosklenych stén, ale i stanovistém
dispecera - obrovskou kouli zavése-
nou u stropu - kterd svym umisténim
vyvolava pocit leticiho balonu. Na své
pracovisté se dispecer dostava po scho-
dech a nasledné Gzkém mUstku. Zevnit?
prosklené koule ma vyhled na déni po
celém Terminalu. Kam nedohlédne
pouhym okem, tam ho zastoupi kame-
rovy systém Terminalu. Z dispecinku
ovlada i veskerou technologii objektd,

vybavené krytymi stani¢nimi pristresky
a prehlednym informacnim systé-
mem zobrazujicim odjezdy nejenom
linek MHD, ale i odjezdy vlakovych spojl
z Hlavniho nadrazi CD. ,Systém zatim
pracuje pouze s Udaji jizdniho radu,

i pres tento hendikep se jedna o Zadané
a vyznamné zkvalitnéni informovanosti
cestujici vefejnosti a s ohledem na
skutecnost, ze se méstské hromadné
dopravé v Hradci Kréalové zatim dafi
dodrzovat jizdni Fady pomérné presné,
neni zasadnim poZadavkem cestujici
verejnosti pozadavek na informaci

o prijezdu vozidla do zastavky v realném
¢ase,” vysvétluje Pejril.

S ohledem na to, Ze vSechna vozidla MHD
jsou vybavena systémem GPS, ktery nyni
slouzi k bezobsluznému provozu ohlaso-
vani zastavek ve vozidle, chce hradecky
podnik tento technicky zaklad v blizké
budoucnosti rozvinout do jiz zmifova-
ného systému informace o skute¢ném
redlném prijezdu vozidla do zastavky.
Hradec Kréalové byl pritom zrejmé prvnim
méstem v republice, kde se jiZ pred deseti
lety objevily digitalni oznacniky zobrazujici
prijezd nejblizsich 12 linek.

Dnes je hradecky dopravni podnik
provozuje na 19 zastavkach predevsim
v centru mésta. Neni bez zajimavos-

ti, Ze se jednd o vlastni navrh reseni

a vlastnivyrobu hradeckého dopravni-
ho podniku.

V pFigtim &isle se podivame do Jihlavy. &

jako je napriklad topeni a klimatizace. Vozovy park
.Je to krésna a nadCasova stavba,” rika o
p o e (Gdaje k 1. 1. 2009)

vedouci Terminalu Alexandr Elias.

Se stavbou Terminalu se poji i rekon- Typy trolejbust Pocet

strukce prostranstvi pred vlakovym SKODATR 14 2

nadrazim - Riegrovym naméstim. Cely -

prednadrazni prostor byl zcela zasadné SKODATR 21 21

zmeénén, byly vybudovany nové nacestné SKODA TR 21 ACI 1

zastavky méstské hromadné dopravy, SKODATR 15 3

Dopravni podnik mésta Cllm &

Hradce Kralové v Eislech Typy autobusi Pocet

(tdaje k 1. 1.2009)) KAROSA B 7321654 7
Dopravnivykony vtis. vozkm RENAULT PS09B4 E2 32
Trolejbusy 1906 || IRISBUS PS09D1 E3 15
Autobusy 4505 || IRISBUS PS09D1 CITELIS E3 8
Celkem MHD 6 411 || IRISBUS PS09D1 CITELIS E4 12
Prepravené osoby v tisicich KAROSA B 941.1930 E2 5

| CelkemMHD | 37000 || KAROSA B 941E 1962 E2 3
Dopravni sit Délka sité linek (km) IRISBUS PUO9DT E3 5
Trolejbusy 34,11 || IRISBUS PUQO9D1 CITELIS E3 3
Autobusy 233,94 || IRISBUS PU09D1 CITELIS E4 9
Celkem MHD 268,05 || Celkem 99
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ezl maratonci

.Pani Zatopkova je moje druha maminka,” rika italsky organizator

Tisicovky lidi vSeho veku

a pohlavi se nékolikrat do roka
postavi na start v historickém
stredu Prahy, aby bojovalli

o nejlepsi Casy i sami se sebou.
Obri akce, ktera se odehrava na

obou brezich Vltavy a zastavuje
na néekolik hodin provoz

v srdci mésta, se neobejde

bez spoluprace Dopravniho
podniku.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

araton nenf obycejny sport.
M Vyhraje ho totiz kazdy, kdo
y dokaze dobéhnout do cile,”
fika Carlo Capalbo, reditel spole¢nosti
Prague International Marathon. On
a jeho spolupracovnici organizuji v Praze
kazdorocné mnoho bézeckych akci,
znichZ nejblizsi nas ceka 29. brezna.
Palmaraton zacal témér pred deseti
lety jako trénink na hlavni udalost roku
- Prazsky maraton. Jeho obliba vSak
zaCala dramaticky rist a dnes jiZ pre-
konavé maraton samotny. ,0¢ekavame
letos 7500 navstévnikd,” Fika Capalbo.
Prestiz Prahy se blizi Berlinu, Londynu,
New Yorku, Chicagu ¢i Tokyu. Tato mésta
jsou drziteli zlatych ocenéni mezinarodnfi
atletické federace IAAF za Spickovou
Uroven zavodd. Diky Capalbovi to Praha
zatim dotédhla .jen" na stribrnou pricku,
ovsem jako jedind na svété se mdze
timto ocenénim pochlubit hned u tif
bézeckych udalosti: Hervis 1/2 Marato-
nu, Volkswagen Maratonského vikendu
a Tesco Grand Prix.
Ocenéni si Praha vyslouZila kvalitni
trasou, dobrym zdravotnickym zaze-
mim, Spickovymi zavodniky, atmosférou
kolem trasy, o niZ se kromé divak{ stara
i nékolik desitek kapel apod. . Letos
se pokusime ziskat pro pdlmaraton
zlatou medaili,” odkryva pléany Capalbo
a s Usmévem dodava: ..Jsem sice Ital, ale
tenhle Gspéch bude Czech Made.” Aby
svého cile dosahl, musel pro akci ziskat
nejlepsi sportovce na svété, to jest ty,
ktefi jsou schopni zabéhnout 21 kilome-
trd za méné nez hodinu. Z prvni desitky
svétového zebricku jich do Prahy prileti
tri, dalSich pét patii mezi nejlepsich

Emil Zatopek s maratonci na 1. rocniku
Maratonu Prahav roce 1995

patnact. Ke zlatému ocenéni se poji
mnoho dalgich pozadavky, napriklad
vysilani akce v péti dalSich statech svéta
a podobné.

Vrcholovy sport vSak neni jedinym
smyslem prazskych zavodu. Dalsi
amozna daleZitjsi slozkou jsou tisice
-anemuZeme fici obycejnych - lid,
ktefi sice zaostavaji za svétovou Spickou
o0 jednu az dvé hodiny, ale presto vybojuji
na kilometrech prazské dlazby a silnic
heroické vitézstvi. .Kdo nikdy nebézel,
nepochopi magii dlouhého béhu,” Fika
Capalbo a pokracuje: .. Ja sém jsem
velmi roztrZity clovék, tézko udrzite
mou pozornost na déle neZ pét minut,
takZe mé ani nikdy predtim dlouhé béhy
nebavily.” Presto i sdm Feditel propadl
nakonec kouzlu pllmaratonu: .Krasny
neni jen ten sport, ale vSe, co se kolem
néj odehrava. Samotny zavod pred-
chazi mésice priprav, méreni, hecovani
s prateli.”

Prazské zavody jsou socialni udalosti
stejné jako sportovni. Drtiva vétsina
bézcd, ktefi se jich Ucastni, by se sama
oznacila jako pramérni ¢i obycejni

lidé. Presto jsou nécim osobiti. Schop-
nost ubéhnout pres dvacet ¢i Ctyricet
kilometrd neni néjaka liblstka, vychazi
z celkového pristupu k sobé a ke svétu.
.Nasi G¢astnici jsou lidé, ktefi chtéji néco
dokézat, jsou socialné odpovédni, eko-
logicky smyslejici, jednoduse lidé touzici
po lepSim Zivoté,” Fiké Capalbo a zaroven
tak odhaluje poselstvi své spolecnosti.
Prague International Marathon pro-
bouzi ducha starého pres sto let, takrka
pohrbeného komunistickou totalitou, ale
opét se vzmahajiciho. Kazdoroéné se na
startovni ¢aru postavi naprosti novacci.
Je az s podivem, kolik lidi je schopno
ubéhnout celou vytyCenou trasu. Ze
4500 maratonskych bézcl prijelo loni
48 procent z ciziny, presnéji z 81 zemf
svéta. Maraton je tak vynikajici prilezitos-
ti k propagaci Prahy. Fotografie z akce,

jejiz pozadi nase hlavni mésto tvori, jsou
kazdorocCné vystavovany v hale Ruzyn-
ského letisté. Statisice turistd z celého
svéta tak zhlédnou nejvétsi béZeckou
vystavu: 440 velkoformatovych fotografii.
Vystava se poté presouva do Bruselu.
Prague International Marathon si umi
ziskat oblibu mezi masami stejné jako
prestiz u velkych firem. Kazda spo[ec—
nost, ktera v Cesku néco znamend, stavi
na startovni ¢aru ctyrélenny tym svych
zaméstnancl béhem Korporatniho
maratonu. Revnivost konkurencnich
firem se tak mnohdy pretavuje do
sportovniho kléni. Jinou atmosféru nabizi
zase Rodinny maraton na 4 kilometry,
béhy v parku, zavody pro vozickare,
in-line brusle a mnoho dalSich. Capalbo
a jeho spolupracovnici prosté pripravili
takové spektrum akcf, aby v ném kazdy
nasel tu svoji spravnou miru i svdj osobni
vrchol - stadi se zG¢astnit. Atmosféra
kazdého zavodu je neopakovatelna a rodi
sevnitisice pribéhd. ,Spousta lidi si tu
nasla pratele, Zivotni partnery, vétsina
pak sama sebe,” Fika hlavni organizator.
Carlo Capalbo je pdvodem z Itélie, jeho
Zivotni pribéh trochu pripomina filmovou
postavu: z veleUspésného topmanagera
se stal poslem sportu a kvalitniho Zivota.
.Kromé businessu jsem se dlouha léta
vénoval vrcholovému sportu. Byl jsem

v italské volejbalové reprezentaci, hral
jsem rugby v nizéi soutézi, ale mam rad

i mnoho jinych sportd. Mam ale také

rad lidi, a tak jsem hledal ¢innost, ve
které bych uplatnil vSechny tyhle véci:
obchod, sport a préatelstvi.” Podle svych
slov organizuje prazsky maraton mimo
jiné i proto, Ze chce splatit moralni dluh
meéstu, které ho pred 14 lety prijalo
Capalbo nenazyva Prahu svym domo-
vem pro nic za nic: ,Mam tu néco jako
druhou maminku. VZdy alespor jednou
za mésic mi zavold pani Zatopkova

a pozve mé na babovku a kafe,” li¢i
Capalbo svijj vztah k legendé ceské atle-
t|ky Na druhou stranu, Ceska Republika
ma Stésti, Ze se v jejim stredu ocitla
takova osobnost jako Capalbo - ¢lovék,
ktery novodobou tradici dlouhych béhd
v Cesku nejen zaloZil, ale ucinil z nich
vysoce prestizni udalost s Sirokym spo-
leCenskym dosahem a obecné lidskym
poselstvim. Dopravni podnik mé radost,
7e na ni mize spolupracovat. Vzdyt ti
sami lidé, ktefi se postavi jiz tento mésic
na startijejich fanousci byvaji v drtivé
vétsiné také priateli MHD. &



MNa Fidlovafce

Thriller reziséra Julia Sevéika vznikl
na motivy skutecného pripadu
masovych vrazd, které ve 30. letech
minulého stoleti otrasly celou Evro-
pou. Vypravny dobovy film zachycuje
vrazedné radéni i dramaticky stret

uvéznéného vraha a jeho obhajce.
Sileny a genialni vrah totiz i po
uvéznéni rozehrava svij dalsi smrtici
scénar. Vroli ,Ceského Hannibala“ se
objevuje Milan Knazko, protivnikem
mu je mlady Pavel Gajdos v roli
ambiciozniho obhajce. Hlavni trojici
postav dopliuje svym navratem na
stribrné platno Dagmar Havlova jako
tajemna vrahova manzelka. V kinech
od 26. 3. 2009.

predstavi ve
ctvrtek 19. brezna
v Ceské premiére
hru fran-
couzského autora
Erica-Emannuela
Schmitta. Od doby svého prvniho
parizského uvedeni v roce 1996 byl
text preloZen jiz do pétatFiceti jazykd.
Vypravi pribéh Erika Larsena (Otakar
Brousek ml.), ktery se coby redaktor

O,

provincnich novin vydal na opustény
ostrov v Norském mofri za nositelem
Nobelovy ceny za literaturu Abelem
Znorkem (Tomas Tépfer), aby s nim
udélal interview o jeho posledni
knize ,Zaprena laska“. Kdyz véak
zacne patrat po identité Zeny, které
jsou Znorkovy milostné dopisy
adresovany, profesni rozhovor

o literature se zméni v osobni souboj
dvou muzd s odliSnym pohledem
nejen na lasku, ale na Zivot vibec.
Hra se podle tvircd pohybuje

mezi dramatem, , konverzackou”

a psychologickou detektivkou, a do
jaké miry takové spojeni zaplsobi,
se mGzeme od bfezna pFesvédcit na
vlastni oci.

Pozvanky do koncertnich sall
zahajime na scéné Palace Akropo-
lis, kam v pondéli 23. 3. zavita malij-
sky pisnickar se svou
doprovodnou kapelou. V sale, ktery
se mu povedlo jiz nékolikrat roztancit
na svych predchozich vystoupenich,
opét predvede originalni fuzi tradi¢ni
zapadoafrické
muziky se r
~zapadni“ ky-
tarovou hud-
bou. Ve svém
energickém
pojeti micha
celouradu
malijskych
styld a vée ochucuje rockem, funky,
reggae Ci latinou. O den pozdéji, tedy
v Utery 24. 3. se v Lucerna Music baru
muzZeme zU&astnit kitu nové desky
s hazvem , kterou
pFipravila kapela kolem nezdolného
Karla Stchy, tedy soubor

. Neni nic jednodussiho,
nez se dojit
podivat, jestli
jsou muzikanti
stale vérni své
vizualni podobé
znamé z prelomu
80. a 90. let, tedy
bilym kosilim,
cernym krava-
tdm a cernym
brylim.
A Lucerna Music bar jesté jednou
- ve stiedu 25. 3. vném v rdmci svého
Aukro best of Tour 2009 vystoupi

s reprezentativnim vybérem
ze svého dosavadniho repertoaru.
Hostem
programu
jejeden
z objevd
lonského
roku,
pisnickar
Marek
Ztraceny.
Ve stredu 1. 4. se v Divadle Archa
predstavi kultovni soubor pochaze-
jici z anglického Leedsu. Jsou stale
mnozi, kteri na né nedaji dopustit,
prestozZe kapela kromé obcéasnych
koncertl témér Zadnou ¢innost
nevyviji. Vzdyt svou zatim posledni
radovou desku vydala
vroce 1990. Pamétnici a priznivci
temnéjsich odstint rockové muziky
jiz patrné tusi, Ze se jedna o formaci
kolem autora a zpévaka Andrewa
Eldritche a jeho ,vérného druha”, au-
tomatického bubenika (a nyni vlastné
uz i automatického baskytaristy ;- )
nazvaného Doctor Avalanche -

. Kdyz uz

jsme tak
zminovali
néjaky
ten krest
desky, je
tu kapela,
ktera bude
krtit hned
dva dny
po sobé. ,Otcové” domaci ska scény,
formace , pripravila na
jaro své nové album s mnohoslibnym
nazvem a slavnostni
koncerty
se odehraji
ve stredu
8.4.ave
ctvrtek
9. 4.
v klubu
Roxy. Pro
tyzvas,
ktefi preci
jenom
radéji
ponékud
poklidnéjsi
vody popu, je tu jesté zavérecny
z hudebnich tipd. Na patek 10. 4. se
pripravuje do
velkého salu
Lucerny koncert
, ktera
zde vystoupi
s kapelou Petra
Malaska.

-mis-
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