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Casopis pracovnikt Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
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Outplacement

Novy trend v personalnim marketingu.

Pred 100 lety
vyjely v Praze autobusy

7. brezna 1908 se Nerudovou ulici poprvé rozjely autobusy,
Prazantm tak zacal slouZit zcela novy dopravni prostredek.
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Zajimavosti

Mil ¢tenari DP KONT@KTu,
meésic uplynul jako voda, a tak se opét mlzete zacist do stra-
nek ¢asopisu zaméstnancl Dopravniho podniku hl. m. Prahy.

. Vbreznovém &isle jsme pro vas pripravili fadu, doufam, ze

zajimavych a Ctivych, ¢lanka.

Seznamime vas s novou tramvaji Skoda 15T, ktera byla 11. biez-
na predstavena vedeni Dopravniho podniku a jejiZ prvni vozy by
meély byt dodany v roce 2009.

Otevreni nového Useku metra IV.C2 [prodlouZeni linky C z Ladvi
do LetAan) se kvapem bliZi, a tak se dozvite, jaké prace bylo
nutné v Unoru provést, aby mohlo probéhnout propojeni trati
IV.C1alV.C2.

Petr Malik zavital na jizni polokouli a ¢ast ledna a Unora stravil
v zemi, ktera se vam vybavi pri vysloveni slov klokan ¢i euca-
lyptus. My se vSak nebudeme zabyvat australskou faunou ani
florou, ale méstskou dopravou, jelikoz ani v takové dalce Petr
Malik nezapomnél na svou profesi a bedlivé sledoval tamni
prostredky MHD, aby se pak s ndmi mohl o své dojmy podélit.
Od Gnora ma technicky Usek ve svém Cele novou osobnost

- technickym reditelem se stal Ing. Radek Zamrazil, ktery nam
v rozhovoru prozradi, nejen o jakou strategii se opira jeho Usek
a kam bude v letoSnim roce investovat finan¢ni prostiredky, ale
napriklad ijak travi volny ¢as a kde nacerpava energii.
Pozornost vénujeme i vaznéjsimu a citlivému tématu - obdobi
loriského léta a podzimu, kdy Fada zaméstnanct Dopravniho
podniku prisla v disledku organizacnich zmén a ozdravnych
opatreni o své zaméstnani. Kazdy vime, Ze ztrata pracovniho
mista nepatfi k lehkym obdobim v Zivoté Elovéka. Na druhou
stranu i firmy maji svij Zivotni cyklus, prochazeji vyvojem a urci-
té transformacni procesy jsou pro jejich prosperitu potreba.
Nicméneé vérte mi, Ze teprve az se setkate tvari v tvar s lidmi,
ktefi z téchto dlvodd o zaméstnani prisli, a budete vystave-

ni jejich osudtm, uvédomite si, jak emoéné vypjaté to pro né
bylo. KdyZ jsem pripravovala ¢lanek o obdobf, kdy Dopravnf
podnik muselo opustit nékolik stovek zaméstnancd, bylo mi

z jejich Zivotnich pribéhd Gzko. Z této melancholie mé ale dostal
a naladu mi zcela vylepsil rozhovor s Katerinou Zemanovou

z firmy BNV Consulting, ktera psobila v informacnim centru
pro odchazejici zaméstnance. Vedeni Dopravniho podniku jej
vytvorilo proto, aby témto lidem pomohlo zvladnout streso-

vé obdobi spojené se ztratou zaméstnani. Budeme se bavit

o novém trendu v personalnim marketingu - tzv. outplacemen-
tu, diky kterému Dopravni podnik ukazal, ze i odchod z néj mdze
byt distojny a potvrdil tim punc své solidnosti.

Sluzba SMS jizdenka slavi Uspéch nejen mezi prazskymi cestu-
jicimi, ale zajem o ni pfesahl uz i hranice Ceské republiky. O této
prevratné novince v placenijizdného a jeji prezentaci ve Varsave
se rozepsala Katerina Polakova.

Céast vénovana dobam davno minulym se tentokrat nese v duchu
autobusoveé dopravy, jelikoz pred 100 lety vyjel na svou trasu
prvni autobus v historii prazské MHD. Jaky byl osud tohoto
druhu dopravy se dozvite v clanku Pavla Fojtika. Diky

tomuto vyroci jsme se vratili i ke kdysi oblibené soutézi ctenard
DP KONT@KTu, a tak se ptam: ..Poznavate misto na fotografii?”

UZivejte prvnich jarnich slunecnich paprski - treba nékde na
laviCce s nasim ¢asopisem. A pokud nam priroda nenadéli
hezké pocasi, vérim, Ze i tak vam bude s DP KONT@KTem
prijemné.

Vlydarené jaro vam preje

Dana ReiniSova
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Predstaveni tramvaje Skoda 15T

vedeni Dopravniho podniku

Dne 11. brezna 2008 probéhla

v jednacim sale Dopravniho
podniku hl. m. Prahy prezentace
nové tramvaje Skoda 15T pro
vedeni spoleCnosti.

DdleZitost této prezentace byla
stvrzena i Ucasti generalnich
reditell Ing. Martina Dvoréka

za Dopravni podnik hl. m. Prahy

a Ing. Tomase Krska za spolecnost
SKODA TRANSPORTATION, ktera

pro Dopravni podnik tramvaje
s oznacenim 15T vyrabi.

Ondrej Peceny,
vedouci oddéleni Komunikace
Obrazky: SKODA TRANSPORTATION

a stranu plzefiské Skodovky se
Z prezentace zUCastnil kromé

manazera projektu pana Taranta
také technicky reditel a byl prizvan
i designér a architekt Patrik Kotas,
ktery pro Skodovku a Prahu tram-
vaj navrhnul. Za stranu Dopravniho
podniku se zUcastnili kromé odbor-
nych reditell také zastupci provoznich
jednotek, ktefi s tramvajemi prijdou
do kazdodenniho styku. Ujit prilezitost
seznamit se s novym vozidlem si ale
nenechali ani kolegové od autobusd.

Nyni k tomu nejpodstatnéjsimu.
Tramvaj Skoda 15T se od posledni
novinky tramvajového vozového parku
14T Lisi v mnohém. Vozidlo je od pocat-
ku koncipovano jako 100% nizkopod-
lazni, coz je kvalita, kterou snad nejvic
oceni cestujici, kterfi pfi porovnavani
starsich tramvaji s 14T zminuji obrov-
skou vyhodu neclenitého salonu, ktery
umoznuje volny pohyb. Nova tramvaj
je .8itd" na miru préjezdnim profildm
Prahy a méla by projizdét Prahou
stejné dobre jako 14T, coz je také
jedna z dobrych vlastnosti, kterych
sifidi¢i u ,.Ctrnactky” ceni. Pro Fidice
by rozlozeni pristroji na pristrojové
desce mélo byt témér shodné s 14T,

coz usnadnuje orientaci s tim vylepse-
nim, Ze podsviceni displejd a pristrojd
by mélo byt vice zretelné i v horsich
svételnych podminkach.

Patnactka méri 31,4 m a je to triclan-
kova jednosmérna tramvaj. Novinkou
jsou zretelné designové oddélené
dvere Fidi¢e, coz by mélo do budoucna
zamezit mateni cestuijicich jako tomu
bylo u 14T. Uplnou novinkou jsou syn-
chronni motory, které zaruCuji hnaci
silu celého vozu.

Diskuze vedoucich jednotek a otazky,
které v pribéhu prezentace padaly,
svédci o zajmu, ktery tato novinka
vyvolala. Technicky reditel Doprav-
niho podniku Ing. Zamrazil svolal

a jmenoval projektovy tym, ktery bude
s dodavatelem FeSit jednotlivé vlast-
nosti tramvaje, aby byla co nejlépe
pripravena pro provoz v prazskych
ulicich. Jedna se mimo jiné i o pod-
statné otazky tykajici se nakolejovani
vozidel pfi mimoradnych udalostech

a nouzovou manipulaci s tramvaji
pres sprahla. V neposledni radé také
manipulaci s tramvaji pomoci jerabu
apod. Projektovy tym tedy cekad jesté
spousta mésicl prace pred tim, nez

prvni .patnactky” posili prazskou
tramvajovou flotilu. Prvni vozy by mély
byt podle smlouvy dodany v roce 2009.
Kostky jsou vrzeny. PFiprava proto-
typu je v plném proudu a tak nezbyva
ne’ vy&kat, co nového tramvaje Skoda
15T prinesou nejen cestujicim, ale

i zaméstnancim Dopravniho podniku,
ktefi se budou o jejich provoz starat.

Mné osobné se novéa tramvaj na prvni
pohled libi, takze si preji, aby tyto
tramvaje nasly své zastance nejen
mezi prazskou verejnosti, ale i mezi
fidiCi tramvaji a personalem, ktery
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V patek 29. Unora kratce po

14. hodiné doslo na lince

metra B mezi zastavkami
Palmovka a Ceskomoravska

k mimoradné udalosti, pri které
se stretla vlakova souprava

s muzem pohybujicim se

v tunelu. Ten bohuzel nehodu

neprezil. Nasledoval vice nez
dvouhodinovy vypadek metra

v Useku Florenc - (Vlerny Most,
a to v tu nejhorsi moznou dobu
- v poCinajici patecni odpoledni
Spicce.

Pavel f)uran,
jednotka Provoz Tramvaje

Sechny zastavky metra vyjma
\/pos[edm’ch dvou (Rajska Zahrada,

Cerny Most] jsou vedeny para-
lelné s tramvajovou trati, coz dava
tusit, Ze pripadny vypadek nemusi byt
katastrofalni jako napr. na lince C nebo
v opacném Useku linky B, kde soubéz-
na doprava prakticky neexistuje.
Jenze tuseni je véc jedna a skuteCnost
véc druha. Vlakové soupravy metra
koncici ve stanici Florenc rézem zacaly
chrlit stovky a tisice cestujicich, ktefi
zcela logicky ocekavali, Ze na povrchu
prestoupi na tramvaj a po narocném
pracovnim tydnu se dostanou néjak
domd.

Za chvili okoli stanice pripominalo
misto, kde se za okamzik otevrou
brany obchodniho domu s povanoc-
nimi slevami ve vysi 80 %. Zastavku
obsluhovaly pouze linky €. 8 a 24 - tak
pretizené, ze veskeré snahy o nastup
do tramvaje téch, ktefi se prodrali

k zastavkové hrané, vysly naprazdno,
byt riskovali, Ze ..svezenisechtivym”
davem budou nemilosrdné srazeni pod
praveé prijizdéjici tramvaj. Dopravni
podnik nedokazal cestujicim nabidnout
z Florence nejen odpovidajici nahradni

vd

dopravu, ale pro jistotu jim nezajistil
zadnou. Zprvu jsem se domnival, ze
dispecink situaci nezvladl, ale v oka-
mziku, kdy jsem nahlédl do relativné
¢erstvého Dopravné - organizacniho
opatreni ¢. 100/2008, zjistil jsem, Ze
dispecink jednal presné v intencich
uvedené normy. Prodlouzil tramvajové
linky ¢. 12 a 15 z Palmovky na Lehovec
a autobusy konéici na Cerném Mosté
do zastavky Lehovec.

Uvedend norma je na viné jen ¢astec-
né. V disledku radikalnich Gspor, které
se Fadu mésicd aplikuji na jednotce
Provoz Tramvaje, jsme se Uspésné
zaradili do klubu neakceschopnych
dopravakd. Nejprve jsme zkratili
zalozni vlaky z dvojice na sélo vozy, pak
jsme zrusili polovinu zéloznich vlakd,
kterych jsme pUvodné vypravovali na
predem vytyCend mista v prazské siti
skoro desitku, a nakonec jsme zalozn{
vlaky zrusili Gplné s tim, Ze v pripadé
potreby s nimi vyjedou zalozni FidiCi
zvozoven. A protoze jsme v poslednich
mésicich eliminovali i zalohy na oprav-
dové minimum, zalozni vlaky jsme
zcela a definitivné pohrbili. Pry to po
nas nikdo nechce. Nejsem u Doprav-
niho podniku zadny extra pamétnik,
presto pamatuji dobu, kdy plané
bombové Gtoky zastavovaly prazské
metro nékolikrat do mésice. A Elek-
trické drahy dokazaly cestujicim v Fadé
pripadld nabidnout kvalitni alternativu
pomoci tramvaji. U jednoho podobného
vypadku, to jeté bécko kontilo na Ces-
komoravské, jsem jako Fidi¢ tramvaje
s oznacenim X" asistoval: béhem
patnacti minut po vypadku metra

jsem se vyslan ze stanovisté OlSanské
hi'bitovy jiz napojoval na Palmovce na
nahradni dopravu v Useku Vysocanska
- Florenc. Jind .X-ka" stavala na Pal-
movce a na Florenci, ty byly pouZitelné
okamzité a na posilu se svolavaly dalsi
z vozovny Hloub&tin, Kobylisy, Zizkov

a ze smycky Vystavisté nebo Vapenka.
Béhem tficeti minut ndhradni tram-
vajovou dopravu zajistovalo az osm
tramvajovych souprav.

Prodlouzenim linek ¢. 12 a 15 z Pal-
movky na Lehovec vznikne na obou lin-

pohledy

kach mezi prvnim spojem s dojezdem
na Lehovec a poslednim odjizdéjicim
dle jizdniho Fadu z kone¢né Palmovka
témér hodinova dira (jizdni doba Pal-
movka - Lehovec je cca 20 minut), coZ
je bezprecedentni, a hlavné dalsi zcela
zbyteCny zasah do pravidelnosti dopra-
vy. Vytloukdme jen klin klinem. Pokud
uZ jsme se dostali do tak tristni situace,
Ze nemUzeme vypravit jediny vlak
navic, pak je rozhodné lepsi ndhradni
tramvajovou dopravu resit stahovanim
jednotlivych spojd z riiznych (nejblize
jezdicich] linek neZ Uplné zdecimovat
na nékolik hodin jednu nebo dvé linky.
Nedokazu Fici, jak je postavena smlou-
va s ROPIDem, ale jinak nevidim divod,
proC by se pfi mimoradné udalosti
takového rozsahu nahradni tramvajova
doprava nedala resit stahovanim spo-
jG, jako se tomu déje u jednotky Provoz
Autobusy. Dovedu si predstavit nasle-
dujici modelovou situaci, kdy dispecer
odchyti tramvaj linky €. 26 s maticovym
transparentem v zastavce Masary-
kovo nadrazi a sdéli ridi¢i nasleduijici:
.Pane fidi¢i, dojedete do zastavky Bila
Labut, tam oznamite cestujicim, ze
ménite orientace na X-B a do odvolani
budete zajistovat ndhradni tramvajo-
vou dopravu v trase Florenc - Nadrazi
Vysocany - Lehovec.” To samé provede
u jednoho spoje linky ¢. 9 v zastavce
Jindrigska, u dalséiho v zastavce Hlavni
nadrazia u spoje linky €. 14 v zastavce
Nameésti republiky. Podobné stah-

ne dispecink po jednom spoji z linky
¢.10, 12, 25 na Palmovce, pripadné

16 na Ohradé a béhem dvaceti minut
funguje nahradni tramvajova doprava,
kterd v pripadé aktualni potfeby mdze
byt operativné posilena dalSimi spoji
z ostatnich linek v nejblizSim dosahu.

Jestli tohle nejsme schopni zvladnout,
pak je néco Spatné. Vérte mi, Ze slova,
kterd padala na Florenci nebo Palmov-
ce na hlavu nas, dopravakd, a prede-
vsim na hlavu naseho vedeni'v souvis-
losti s nedavnym nemalym zdrazenim
jizdného, byla tak nelichotiva a vulgar-
ni, Ze si je nedovolim reprodukovat ani
ve svych myslenkach. V ocich cestujici
verejnosti jsme propadli a z ostudy si
mizeme usit nové uniformy. (2



na jednu udalost

Opatreni zavadéna pri neplanovanych prerusenich provozu metra, tedy pri vzniku mimoradnych
udalosti v metru majicich za nasledek jeho preruseni provozu, resi a predem stanovuje Dopravné
- organiza¢ni opatreni DR ¢&. 100 (dale jen DOO 100). V této normé je pamatovano jak na prerudeni
jednotlivych tratovych Gsekd, a to i v rozsahu vzajemné kombinace prilehlych meziobratovych

Usekl jednotlivych linek, tak na preruseni provozu celé jedné konkrétni linky. Zvl&stni opatreni také
pamatuje na pripadné preruseni provozu na vsech trech linkach najednou [situace zatim jediného
wyuziti pri .havérii dispecinku” ze dne 1. z&ri 2007).

Milos Trnka, vedouci odboru Rizeni a kontrola provozu

patfeni DOO 100 je formou
O dodatk( aktualizovano s ohle-
dem na okamzité vylukové stavy

v povrchové dopravé a jednou rocné
pro moznosti prihlédnuti ke zménam
dopravni infrastruktury novelizovano.
Filozofie tohoto DOO 100 je postave-

na na dvou principech. Princip prvni

- kapacitu metra (a to zejména v pre-
pravnich $pickach) nelze byt s vyuzitim
vSech dostupnych zaloznich prostiedki
(napr. zalozni autobusy, zalozni fidici ve
vypravnach apod.) nahradit pravidelnou
povrchovou dopravou. A princip druhy
- k obnoveni provozu metra po vzniku
mimoradné udalosti v drtivé vétsiné
dochéazi do 45-60 minut po jejim vzniku.
Mimoradna udalost je ve znacném
poCtu pripadd vyreSena a provoz metra
obnoven dFive, nez se staci nahradni
povrchovou dopravu dokonale ,.rozjet”.
Jiz z tohoto divodu se pri predpokladu
obnoveni provozu metra do 20 minut
nahradni povrchova doprava ani neza-
vadi a cestujici jsou naopak informa-
cemi smeérovani k tomu, aby vyckali na
obnovenijeho provozu.

Z vyse uvedenych skutecnosti vyply-
va, ze DOO 100 neslouzi k nahrazeni
prepravni kapacity metra v Usecich

s neplédnované prerusenym provozem,
toto nenive vétsiné Usekd operativné
ani realizovatelné. Ugelem DOO 100
je predem stanoveny jednotny postup
pro provozni pracovniky vsech trak-

ci, aby se negativni dopad spojeny

s naru$enim provozu metra vici
cestujicimu eliminoval na co nejmensi

miru. Z tohoto hlediska je jeho Gcelem

i zajisténi kvalitniho informovani ces-
tujicich (pFipravené nahravky do sité
metra slySitelné i vné stanic, dispozice
pro stani¢ni personal apod.).

Zavadéna opatreni pri preruseni
jednotlivych prislusnych sekd provozu
metra jsou rozdilna dle dopravnich
moznosti prilehlych komunikaci

a hustoty sité pravidelné povrchové
dopravy. Napriklad pri preruseni
provozu metra v Useku Smichovskeé
nadrazi - Florenc linky B nejsou zadna
opatreniv povrchové dopravé zava-
déna. Nahradni autobusy by centrem
mésta projizdély pouze velmi obtizng,
pri pouziti ndhradnich tramvajovych
vlakd by dodlo k jesté vétsimu pretizeni
kolejové sité v centralni oblasti mésta.
Proto veSkeré opatreni spociva v infor-
movani cestujicich ve stanicich metra

a tramvajovych vlacich a odkazovani na
pravidelné spoje.

Naopak v Usecich, kde trasu metra
.nelemuje” pravidelna povrchova
doprava (napf. Florenc - PraZského
povstani - Kacerov - Haje na lince C,
Nové Butovice - Smichovské nadrazi
na lince B), je nutno vyuzit ndhradnich
autobusd. Jejich pocet se véak ve
Spickach pracovnich dnl pohybuje az
na 50 vozech. Nevyhodou tohoto druhu
opatreni je, Ze vétsina téchto voz musi
byt .ukradena” z pravidelnych linek

a dojezdové vzdalenosti od mista pre-
jezdu (zpravidla nejblizsich konecnych
zastavek) k mistu nasazeni na nahrad-
ni dopravu zpdsobuji ¢asovou prodlevu.

Dalsi, a to nejoperativnéjsi variantou
zmirnéni nasledkd preruseni provozu
metra, je prodlouzeni pravidelnych
autobusovych a tramvajovych linek do
jinych konecénych zastavek, nez maji
stanoveno pravidelnym stavem, tzv.
.protazeni” linek. Znacna operativnost
a eliminace ¢asové prodlevy pozadavek
versus realizace je zplsobena skutec-
nosti, Ze tato vozidla zpravidla jiz nikam
neprejizdéji a jejich vyuziti na ndhradni
povrchovou dopravu za metro je témér
okamyzité realizovatelné (zejména
pomoci radiostanice). Tato varianta se
vyuziva zejména na koncovych Usecich
linek metra (preruseniv provozu metra
linky A v Useku Dejvicka - Nameésti
Miru nebo v Usecich Depo Hostivar

- Skalka - Strasnicka - Zelivského

¢i prave linky B Cerny Most - Cesko-
moravska). Prodlouzené autobusové
spoje, jinak koncici u stanic metra, ces-
tujici odvazi dale do mist, kde je dalsi
prreprava umoznéna pravidelnymi a ve
vétsiné pripadd v této souvislosti posi-
lenymi tramvajovymi linkami - opét

s vyuzitim prodlouzeni jejich pravidel-
nych tras. Vyhodou vyuziti tramvajo-
vych vlakUd oproti autobusim je zirejma
- tramvajové vlaky jsou vzhledem k jiz-
dé po samostatném télese s vyuzitim
dnes jiz znacného poctu preferenénich
prvkd podstatné rychlejsi nez autobu-
sy. Prodlouzenim tras autobusovych

a tramvajovych linek tak sice mdze
dochéazet k odchylkdm od stanovenych
jizdnich Fadd, ale dopravni obsluzZnost
jejich pravidelnych tras je zachovéna.
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Navrhy na zlepseni akceschopnosti
nahradni povrchové dopravy uvede-

né v Elanku p. Durana v souvislosti

s mimoradnou udalostiv provozu metra
ze dne 29. Unora 2008, preruseni provo-
zu metra v Useku Cerny Most - Florenc
na lince B a s tim souvisejici zavedenou
nahradni povrchovou dopravou, nejsou
realizovany jednak z hlediska ekono-
mického vzhledem k mizivé etnosti
téchto mimoradnych udalosti (drZzenf
personalnich zaloh - zaloznich vlakd
popf. autobust) a jednak by ve vztahu

k znaCné Casti ostatnich cestujicich
(téch, ktel'f metrem cestovat nechtéji
byly kontraproduktivni.

Pripomenme opatreni zavedena presné
v souladu s DOO 100: Pravidelné auto-
busové linky koncici v kone¢né zastav-
ce Cerny Most byly prodlouzeny do
autobusového obratisté Lehovec, tedy
ke kolejove siti. Pravidelné autobusoveé
linky konCiciv konecné zastavce Ces-
komoravské byly ze stejného d@vodu
prodlouzeny do autobusového obratisté
Palmovka. Tramvajova trat Palmov-

ka - Lehovec byla posilena linkami
prodlouzenim pravidelnych linek €. 8,
12 a 15, jinak koncicich na Palmovce,
respektive na Nadrazi Vysocany. De fac-
to, jedinym neposilenym Usekem z{sta-
va tramvajova trat Florenc - Palmovka.
Zde vSak cestujici musi tak trochu
improvizovat vzhledem k cili své cesty.
Pravidelné linky 8 a 24, kopirujici trasu
metra, samozirejmé kapacitné nemo-
hou stacit. Z Florence, resp. z TéSnova

(zanedbateln dochazkova vzdalenost)
je mozno pouzit linky ¢. 3a 26 (.trojkou”
na Palmovku, 26 alespon na Vltavskou,
kde jsou zase jiné navazujici spoje).
Dalsivariantou je vyuZiti autobusovych
linek €. 133 a 207 a s vyuzitim prestu-
pu na Ohradé lze jet tramvajemi 1, 10
nebo 19 opét na dopravné posilenou
Palmovku. A opacny smér - tramva-
jovéa kfiZovatka Palmovka poskytuje
hustotou pravidelnych spoj& mnoho
variant ndhradniho Feseni prepravy do
centralni ¢asti mésta.

Z hlediska vyuZiti pripadnych zaloznich
vlakd - jiz vyse bylo konstatovano,

Ze kapacitu metra nelze operativné
nahradit. Pokud by Dopravni podnik
skutecné drzel zélozni vlaky (at jiZ pro
tyto pripady, ¢i pro hrazeni vypadkd

v provozu tramvajil, bylo by jejich nasa-
zeni na povrchovou dopravu za metro
kapkou v mofi. Tri s6lo vozy nenahradi
ani jednu soupravu metra. Navrhované
resSenivysazeni cestujicich z okolo pro-
jizdéjicich tramvajovych linek a pouZiti
vlakd na nahradni dopravu by bylo ve
vztahu k témto cestujicim nepfrijatelné.
Skoro vSechny tramvajové linky jezdf

v centralni ¢asti mésta plné obsazené.
Kdybychom tedy naptiklad u Jindrisské
véze vysadili vSechny cestujici z jedné
jiz tak plné .devitky” a tieba z jedné
LCtrnactky” a jesté .trojky”, vytvorila

by se zde obdobna situace jako na
Florenci - tramvajové zastavka pre-
plnéna lidmi, protoze nasledné vlaky
by prestaly pobirat. Navic pouZiti linek

z oblasti Bilé labuté (navrhovana linka
26) je kontraproduktivni - tato linka ze
zastavky TéSnov odlehéuje oblasti Flo-
rence a jiz svou pravidelnou trasou plnf
Ucel nahradni povrchové dopravy.

Z uvedenych dlvodd jsou napriklad
autobusy, které jsou na nahradni dopra-
vu pouzivany z pravidelnych linek, sta-
hovany zasadné z konecnych zastavek,
a nikoliv pFi jizdé po trase s cestujicimi.
Zavérem je treba nutno zrekapitulovat
nasledujici: mimoradna udalost v metru
byla dne 29. inora 2008 nestandardni
mistem jejiho vzniku, v obratové stanici
Ceskomoravska, a to je&té nikoliv v pro-
storu stani¢ni koleje, ale pfimo v tunelu
(cca 350 metrd za stanici). Ne vinou
pracovnikd Dopravniho podniku se
navic nasledné likvidace protahla z mis-
to obvyklych cca 45-60 minut na dvé

a pal hodiny. A to vée v pate¢ni odpoled-
ni Spicce. Nutno konstatovat, Ze v téchto
pripadech i pres veskerou snahu vsech
pracovnikl operativniho Fizeni provozu
nelze béznymi prostiredky zajistit ade-
kvatni ndhradu za vlaky metra. Je zde
prosté pouze moznost snizeni nasledkd
na cestujici, kterych se preruseni
provozu metra dotyka primo (cestujici
v metru), tak s ohledem na cestujicf

v povrchové dopravé v jinych lokalitach
metropole (predeponovanim tramvajo-
vych a autobusovych vozd na nahrad-
ni povrchovou dopravu nemtzeme
neumeérné ochromit obsluznost treba

okrajovych &asti mésta a sidlist). &

Zména v systému odménovani revizoru

V prubéhu unora Dopravni podnik hl. m. Prahy uzaviel novy smluvni vztah na spravu a vymahani pohledavek za jizd-
né a prirazky od ,.éernych pasazérd”. Jedna se o revoluéni zménu, ktera se zasadnim zpusobem dotkne odménovani
nasich zaméstnanc, ktefFi pracuji jako pFepravni kontrolofi.

Petr Pulec, predseda OSPD

Zatimco podle starého modelu museli revizori na svou vyznamnou ¢ast odmény cekat do okamziku, kdy pravni kancelar
soudné nebo exekucné pohledavky vymohla, coz v mnoha pripadech trvalo i radu let, podle nového modelu bude revizo-
rum odména odvijejici se od plateb za pohledavky vyplacena nejpozdéji do 6-7 mésicli od okamzZiku, kdy doslo k pFistizeni
osoby jedouci bez platného jizdniho dokladu.
Jestlize drive Dopravni podnik predaval pohledavky do spravy advokatni kancelare, platil veskeré naklady véetné soudnich
poplatk( a vymoZené prostiedky ziskal teprve v okamziku, kdy doSlo k vymoZeni pohledavky. Nové veskeré pohledavky za
dluZnika uhradi smluvni partner spoleénost Tessile ditta, a.s. A to nejpozdéiji do pul roku od zji$téni erné jizdy, ¢imz Doprav-
ni podnik ve velmi kratké dobé ziska celou pohledavku véetné uroku bez zavislosti na Uspésnosti vymahaciho procesu

a zaroven nemusi do celého Fizeni investovat jakékoliv financni prostiedky.
Uspésnost v ziskavani zaplacenych pokut okamzité vzroste z plvodnich cca 50-60 % na 100 %. Rizika spojena se soudnim
a exekuénim Fizenim prebira na sva bedra firma Tessile ditta a pro Dopravni podnik celd zaleZitost kon¢i. lhned po té mize
byt revizorovi vyplacena jeho odména. Odborové sdruzZeni prazskych dopravak( tuto zménu vita, nebot vyznamna ¢ast
zaméstnancl bude spravedlivéji ohodnocena. Kromé toho na celé zméné nezanedbatelné vydéla i Dopravni podnik a tyto
usporené prostfedky budou moci byt pouZity k efektivnimu rozvoji, napF. pro zlepseni pracovnich podminek fidi¢i MHD.
Dale jsem se dozvédél potésuijici informaci, Ze mistopredseda predstavenstva Tessile ditta JUDr. Pavel Novak zastava sou-

casné funkci predsedy dozorci rady Metropolitni univerzity Praha a podili se na projektech tvorby tréninkovych a pracovnich
mist pro handikepované ob¢any (zejména vozickare), a ti se budou aktivné podilet v administrativé celého projektu, ktery jim
timto zajisti plnohodnotné zaméstnani s dlouhodobou jistotou. Mimo to ,.éernym pasazérim” bude ddna moZnost v pomérné
delsim casovém obdobi pohledavku mimosoudné vyrovnat.




Prodejni mista ve stanicich
metra s novou tvari?

Agenda spojena s prodejem jizdenek na prodejnich mistech ve stanicich metra byla
predana 1. brezna 2008 spolecnosti Cross Point. Od 1. prosince 2007 do 29. Unora
2008 prodej jizdenek zajistovala pro Dopravni podnik hl. m. Prahy spolecnost

VD Work Agency, ktera jej prevzala po ukon&eni spoluprace s firmou Soch a ktera
prijala i plvodni zaméstnance této firmy. Vzhledem ke zkugenostem a vyznamnym

Jedno ze soucasnych prodejnich
mist. Dockame se v budoucnu
reprezentativnéjsi podoby?

referencim v oblasti personalni strategie zajistuje VD Work Agency pro spolecnost
Cross Point i nadale nabor novych pracovnikl vcetné jejich pravidelnych odbornych Skolen.
Atak to vypada, Ze se diky témto skolenim dockame na prodejnich mistech ve stanicich metra, které

e

reprezentuji i Dopravni podnik hl. m. Prahy, prijemného a vlidného zachazeni, stejné tak i rychlého

vyfizeni naseho poZadavku.

Dana Reinisova, oddéleni Komunikace, Foto: Lubos Wisniewski

ersonalni agentura VD Work
PAgency plisobiv Ceské republi-

ce v oblasti zajistovani kom-
plexnich sluzeb outsourcingu - pro-
najmu pracovnich sil. Kvalitu jejich
sluzeb garantuje ziskany certifikat
CSNEN SO 9001:2001 a CSN EN
ISO 14001:2005 od spole&nosti TUV
International s.r.o. Mezi jeji obchod-
ni partnery pati napriklad i Skoda
Auto a.s. S projektovym manazerem
spolecnosti VD Work Agency, panem
Eduardem Borufkou, jsem se sesla
v jedné prazské restauraci a béhem
obéda a prijemného rozhovoru se
dozvédéla odpovédi na veskeré mé
otazky, tykajici se zminéného skoleni
prodejcl jednotlivych prodejnich mist
ve stanicich metra.
Zajimalo by mé, proc potreba tako-
vého Skoleni vznikla? Kdo s timto
napadem prisel?
Ve chvili kdy byla ukoncena spolu-
prace s prodejcem jizdnich dokladd

ke
= 4

'Y

Eduard Borufka,
VD Work Agency.

— firmou Soch, zataly se zjistovat
pozitivni stranky provozu prodejnich
mist, ale také ty negativni. Za spolu-
prace nasich kolegl jsme provedli
tzv. kontrolni ndkup, kdy jsme zjistili,
Ze ne na vsech prodejnich mistech
je takova Uroven, jakad by méla byt.
Potvrdily se ndm neblahé zkusenosti
zékazniklG Dopravniho podniku jako
napriklad dlouhotrvajici odbaveni,
Spatna forma komunikace, neochota
jednotlivych prodejc. Tym mana-
gementu nasi spoleCnosti tak zacal
hledat reSeni, jak tuto situaci zménit
k lepsimu a hlavné jakym zplsobem
prodej jizdnich dokladd standardi-
zovat, jelikoz kazdé prodejni okénko,
at uz svym vzhledem, ¢i chovanim
prodejce, tvori samostatnou jednot-
ku. Prvnim ddlezitym krokem tedy
byla standardizace v rémci zdkaz-
nické komunikace a image kazdého
prodejniho okénka takovym zpdso-
bem, aby to v kone¢ném disledku
pocitil zakaznik a my jsme snizili
riziko zbytecnych stiznosti, které se
generovaly pravé diky negativnimu,
neprilis obchodnimu a profesionalni-
mu pristupu jednotlivych prodejcd.
Kdy $koleni prodejci za¢alo?

Se Skolenim jsme zacali v prvni tre-
tiné ledna letosniho roku, kdy jsme
usporadali dva pilotni kurzy, kterych
se Ucastnilo pokaZzdé 6 prodejcu.
Skupinu jsme ..namichali” ze stavaji-
cich prodejc, ktefi byli dlouholetymi
zameéstnanci, a zaradili jsme do ni

i nové prichozi zameéstnance, ktefi
byli prijati na zakladé standardnich
podminek, které by dnes mél spl-
novat kazdy prodejce na prodejnim
misté ve stanici metra. Tim mam na

mysli jazykovou vybavenost, uzivatel-
skou znalost prace s PC, samozrejmé
i komunikacni dovednosti a bezihon-
nost, urcitou roli tu hraje i vék.
Zustalo se jen u pilotnich kurzd, nebo
po nich nasledovala dalsi skoleni?
Po pilotnich kurzech nésledovala
dvakrat dvé velka Skoleni, kde se za
pomoci Dopravniho podniku hl. m.
Prahy s pani Ing. Kellerovou probi-
rala otazka tarifu, ve kterém nastalo
hodné zmén. Nejdrive jsme tedy
prodejce proskolovaliv tarifu, a poté
jsme se zaobirali obchodni a prodejni
strategii. Nyni budeme pokracovat

v jednotlivych mensich Skolenich,
kterd umoznuji vétsi interaktivnost.
Jakym zplsobem $koleni probiha?
Pilotni kurzy a sSkoleni maji podobu
velmi interaktivni, véichni zG¢astnéni
se zapojuji do diskuze. Lektor je zde
nositelem informaci ohledné novych
trendl a image samotného, nosite-
lem jak by mél vypadat profesionalni
pristup prodejce. Samotni prodejci
hovori o svych zkuSenostech a svych
predstavach.

Na sSkolenich se zamérujeme na pripa-
dové studie, které jsou velmi podobné
realité. Jsou zde zkouseny krizové situ-
ace, jelikoz vétsina prodejcl se neumi
chovat pod tlakem, a dostava se pak
rychle do stresu. To ndsledné muze
vyvolat i problém v Géetnim sektoru,
ktery maji prodejci na starosti, a mdze
se stat, Ze chybuji ve vyUctovani.
DileZita je zde zpétna vazba Ucastni-
kG kurzu i samotného lektora, ktery

se zaméruje na kazdého jednotliv-

ce seminare. Véem prodejcim se
snazime vysvétlit, ze vzhledem k tomu,
Ze tvofitzv. ,prvnilinii” a jsou v pri-



mém kontaktu se zdkaznikem, svym
image a chovanim zodpovidaji za to,
jak v ocich verejnosti vypada Dopravni
podnik.

Jaké mate ze Skoleni dojmy, z lidi,
kteri jej navstévuji?

Prizndm se, ze trochu smigené. Vel-
kou mérou zde plsobi lidsky faktor
a vék jednotlivych prodejcd. Jsou zde
velké rozdily, Groven prodejcd neni
identicka. Jsou zde lidé, ktefi maji
velké zkuSenosti s technickou stran-
kou véci, coz je velmi dobré, ale zase
na druhou stranu maji velké problé-
my se samotnou komunikaci.

Kdy myslite, Ze skoncite se svou
praci? Prijde mi, Ze takové Skoleni
bude spis jakysi kontinualni proces.
Ja si myslim, Ze neskoncim nikdy. Jak
jste rekla, jde o kontinualni proces.
Vzhledem k tomu, Ze se prijimaji stale
novi lidé, tak si myslim, Ze je to proces
nekoncici. Kazdopadné jsou pripraveny
standardy, jak by mél profesionalni
profil prodejce vypadat, podle kterych
je jiz mozné nové prodejce vybirat

a stavajici prodejce formovat.

MdzZete ndm nékteré standardy pro-
fesionalniho prodejce prozradit?
KdyZ se postavime do role zakazni-
ka, pozadujeme predevsim prijemné
chovani a prijeti a také chceme byt
rychle obslouzeni. DaleZitou roli hraje

N mm

i Cestnost a bezUhonnost prodejce
jelikoZ se zde prece jen pracuje mnoh-
dy s velkymi penézi napf. pri nakupu
ro¢nich kupond. To je zésadni véc pro
to, aby byla na jednotlivych prodejnich
mistech zakaznikovi garantovéna
profesionalniimage prodejce.

Do standardd budou zfejmé patfit

i specialni pozadavky na vzdélani
prodejce?

Myslim si, Ze na téchto mistech by
méli pracovat lidé se stredoSkolskym
vzdélanim a znalosti jednoho svétového
jazyka, znalosti prace na PC, jelikoz se
zde pracuje s provoznim softwarem,

a samozirejmeé s komunikacnimi
dovednostmi. Rekl bych, Ze i takova
prirozena inteligence je zapotrebi.
Kolikrat to neni jen o lidech, ale

i 0 tom, jak prodejni misto vypada.

Z vlastni zkusenosti vim, Ze prodejni
okénka maji svuj velmi osobity raz
- jsou polepend rdznymi papirky,
kolikrat ru¢né psanymi vzkazy,
neplsobi na mé pfilis privétivé

a reprezentativné. S tim se bude
také néco délat?

Dopravni podnik do budoucna poéita
s tim, Ze se jednotliva prodejni mista
budou upravovat a standardizovat

i co se tyce svého vzhledu. Myslim
si, ze i v této oblasti bychom se méli
posunout o kus dal.

Standard prijeti zakaznika
prodejcem na prodejnim misteé

Prostor prijeti

Informacni navadéci systém a oznaceni prodejniho

mista je standardizovan.

- Prodejce vzdy zodpovida za vzhled a Cistotu vlastniho -

prodejniho mista (nikoli okoli).

Myslite si, ive se umeéni komunikace
da naucit? Ze si komunikacni doved-
nosti mohou osvojit i lidé, kteri tento
dar nemaji?

To je docela tézka otazka. Je pravda,
Ze ne kazdému je dana vymluvnost
nebo komunikacéni dovednost, ale
plno véci se da naucit. Pokud ¢lovék
chce tuto préaci délat, musi pocitat

s tim, Ze je to sluzba. Prodejci se
musi naucit, Ze jsou tady pro to, aby
obslouzili zdkaznika.

Komu jsou tedy komunikacni doved-
nosti dané, ten méa vyhodu. Komu dané
nejsou, toho mizeme naucit komu-
nikovat v ramci tréninku ¢i riznych
motivacnich faktord. S lidmi, ktefi to
nebudou schopni zvlddnout, se bude-
me muset bohuZel rozloucit.

Setkal jste se na skoleni s nékym,

kdo mél k nému naprosto negativni
pristup?

Mohu fici, ze ne. Myslim si, Ze na
Skolenich celkoveé panuje pratelska
atmosféra. | kdyz se ze zac¢atku prodejci
predevsim starsi generace jako by bra-
nili a fikali: .No jo, zase néjaké skoleni.”
Tento skepticizmus a tradicionalizmus
pristupu stiredni a starsi generace
nevymazete béhem chvile. Teprve az
tito lidé pochopi, ze jim Skoleni pomaha
v jejich préaci, budou k nému pristupovat
pozitivnéji nez doposud.

- Prodejce podava informace strucné, jasné

a profesionalné.

- Prodejce kvalifikované provadi financni operace.

Prodejce ma povinnost vzdy profesionalné a slusné

akceptovat opravnéné vyhrady klienta k posky-

- Vzdy je uvedena viditelna informace o tarifnich

nalezitostech v prodejnim misté (tarifni sazby, nutné
doklady pro vystaveni predplatnych jizdenek, kde lze
pripadné reklamovat).

V pripadé, zZe prodejni misto neni v provozu, je vZdy
vyznaden didvod uzavieni, a to standardni informaci
pro vSechna prodejni mista stejné.

Prodejce zodpovida za usporadani prijimaciho pros-
toru (funkénost a prehlednost).

Pracovni kodex prodejce

Projev prodejce predprodeje je kultivovany a klidny.
Prodejce je také reprezentantem spolecnosti Cross
Point a odpovida za osobni image.

Prodejce okamzité resi problém klienta tj. prodej
jizdenek, podani informace apod.

Doba odbaveni jednoho klienta je max. 6 minut (ku-
pon + prikazka).

Doba odbaveni jednoho klienta je max. 4 minuty (kupon).

tované sluzbé.

Prodejce zna veskery sortiment a ma ho vzdy na
prodejnim miste k dispozici.

Prodejce zodpovida za zabezpeceni prodejniho
mista po ukonéeni pracovni smény (kédovani).
Prodejce primo zodpovida za kvalitni vedeni ucetni
a hospodarské evidence.

Prodejce dokaze komunikovat s cizinci v ramci ob-
chodniho styku.

Uroven informovani

Informacni materialy o jIZanCh dokladech musi byt
k dispozici a dostupné klientam.

Vyvésené informace, pokyny, informacni materialy
v prodeji jsou obsahové spravné, srozumitelné

a dostatecné.

Podané ustni informace jsou spravné a davaji klien-
tovi radu ¢i pripadnou pomoc pri reseni konkrétni
zaleZitosti.



V soucasné dobé probihaji dokoncovaci prace na
propojeni trati metra IV.C1 a IV.C2. Dokoncuje se
interiér stanic, osazuji se pracovisté dozorcich stanic,
pripojuji se sdélovaci zarizeni a dalsi. Vétsina téchto
praci nema vliv na provoz ve zbyvajici ¢asti metra.
Propojeni zabezpecovaciho zarizeni vsak neni mozné

Souprava M1
gho zabezpecovace
5 ve stanici Il_a'dvi.

provést bez vylouceni provozu na jiz provozované Casti.

Ing. JiFi Cejka, jednotka Dopravni cesta Metro, odbor Koordinace provozu Foto: Ing. JiFi Cejka

tohoto ddvodu probéhly dvé planované vyluky s Upl-

nym vylouéenim provozu metra. Prvni probéhla

o vikendu 1.-3. Unora letosniho roku, kdy byl vyloucen
provoz ve stanici Ladvi, mezi stanicemi Nadrazi HoleSovice
a Kobylisy byl zaveden kyvadlovy provoz jednou soupravou
metra a provoz ze stanice Kobylisy byl provadén nahradni
autobusovou dopravou. Druha vyluka probéhla o vikendu
22.-24. Unora a byl vylouéen provoz v Useku Nadrazi Hole-
Sovice - Ladvi. Vtomto pripadé vSechny vlaky metra koncily
ve stanici Nadrazi HoleSovice.
V prabéhu prvnivyluky bylo provedeno pripojeni stani¢niho
elektronického zabezpecovaciho zarizeni ESA 11M trati IV.C2
k trati IV.C1. Jakkoli zni toto konstatovani jednoduse, prace
zacaly v patek priblizné ve 20.30 hodin a probihaly nepretrzi-
té az do nedélni noci.
Elektronické zabezpecovaci zarizeni bylo nutno propojit
v jednotlivych skrinich v reléové mistnosti ve stanici Ladvi
a nasledné vyzkouset. Vzhledem k tomu, Ze zabezpecovaci
zarizeni ma primy vliv na plynulost a hlavné bezpecnost pro-
vozu, zkousky maji predepsany rozsah a postup a jsou velmi
naro¢né. Provadi se pfi nich simulace véech moZnych stavl
dopravni situace a zkousi se, zda nem(ze nastat nebezpecny
stav zarizeni, ktery by mohl vést k nehodé. Zkousi se té7, zda
je zarizeni odolné protivlastni poruse. Plati zde zasada, Ze
dojde-li k zavadé na zabezpeCovacim zafizenli, toto auto-
Ci zastavi. Zabezpecovaci zafizeni téz nesmi dovolit vznik
nebezpecné situace z divodu chybné obsluhy.
Po propojeni stanic¢niho elektronického zabezpecovaciho
zarizeni celou sobotu probihalo jeho nastaveni a nasledné
dodavatelské zkousky. V nedéli pak zkousky probéhly znovu,
tentokrat vsak ze strany Dopravniho podniku, tzv. prejimaci
zkousky. V zavéru byla funkce zabezpecovaciho zarizeni
ovérena jizdou soupravy.
V ramci pripojeni dalSiho Useku trati bylo také nutno posu-
nout nékolik navéstidel v obvodu stanice Ladvi. Tato navésti-
dla musela byt pred uvedenim do provozu téZ prezkousena
a schvalena komisi pro konecné umisténi navéstidel. Pred
uvedenim do provozu musi byt zabezpecovaci zarizeni
schvéaleno a musi dostat povoleni k provozu od Drazniho
Uradu. Za timto Ucelem na konci vyluky v nedéli vecer jedna-
la tzv. Komise Z za pritomnosti zastupce Drazniho Gradu. Po
téchto technickych i administrativnich krocich byla stanice
Ladviv pondéli rano znovu uvedena do provozu s cestujicimi.
V prébéhu druhé vyluky o poslednim Gnorovém vikendu bylo

/N Programovy pas vlakového zabezpecovace Matra PA-135.
7 Skriné elektronického zabezpecovaciho zarizeni v reléové
mistnosti stanice Ladvi.

provedeno pripojeni vlakového zabezpefovace Matra
PA-135. Prabéh vyluky byl velmi podobny prvni vyluce.
Vylouceni provozu zacalo také v patek ve 20.00 hodin a bylo
ukonceno v pondéli rannim vyjezdem. Rozdil byl v tom, Ze
tentokrat bylo nutno vyloucit provoz i ve stanici Kobylisy.
Vlakovy zabezpecovac v navaznosti na stavajici stanicni

a tratové zabezpecovaci zarizeni kontroluje bezpecnost jizdy
vlaku a ohroZeni bezpeénosti predchazi tim, Ze vlak auto-
maticky zastavi. Za pomoci tzv. programového pasu mezi
kolejnicemi umoznuje i rezim automatického vedeni vlaku,
kdy ¢innost strojvedouciho je omezena pouze na otevreni
dverive stanici, ovladani vlakového rozhlasu, svétel a pokyn
k odjezdu vlaku od nastupisté. Vsechny ostatni ¢innosti jsou
provadény automaticky.

Po pripojeni stacionarni ¢asti vlakového zabezpecovace
trati [V.C2 ke stavajici trati IV.C1 musela téZ probéhnout
série statickych i dynamickych zkousek. V rémci statickych
zkousSek se nastavuji a zkousi parametry vlakového zabez-
pecovace bez pritomnosti soupravy. Béhem dynamickych
zkousSek se soupravou se k mobilni ¢asti na souprave pripoji
zaznamové zarizeni, které snimé a zaznamenava frekvence
vyzarované z programového pasu mezi kolejnicemi ve vSech
moznych rezimech jizdy. TéZ se testuje, zda vlakovy zabez-
pecovac dovoli bezpecné priblizeni souprav. Zaznamenané
hodnoty se po zkouskach vyhodnocuji a ukladaji.

V nedéli pak zkousky probéhly znovu ze strany Dopravni-

ho podniku. BohuZzel se ukazalo, Ze vlakovy zabezpecovac
Matra PA-135 v Useku stanice Ladvi nefunguje tak, jak ma,
a proto jej nebylo mozZné uvést do provozu. Vlaky s ces-
tujicimi tedy musely jezdit ze stanice Kobylisy s dvéma
strojvedoucimi v kabiné. Zavada byla odstranéna v pribéhu
tydne a od posledni Ginorové soboty je vlakovy zabezpecovac
zpUsobily k provozu s cestujicimi.



Premisténi vozu 14T
Z vozovny Strasnice do vozovny Motol

Tramvaj 14T spolu s tramvaji T6.

Repy, kde jsou vozy, dodavané po Zeleznici, prekladany,

idealnim mistem pro prevzeti, pripravu pred uvedenim
do provozu a zarucni'i pozarucni servis. V neposledni radé je
velkou vyhodou i dobréa dosazitelnost pro pracovniky vyrob-
ce nové tramvaje.
Vozovna Strasnice je umisténa na protilehlé strané més-
ta, jeji strategicky vyhodné umisténi umoznuje pomérné
rychly néjezd voz{ na vétsinu provozovanych linek. Vzhle-
dem k tornu, Ze ostatm’ provozovny majfvozovy park véetné

Vozovna Motol je svym umisténim nedaleko obratisté

vétsina nejstarsich voz( soustiedéna prave do teto vozovny.
Odtud jsou pak postupné predavany na rekonstrukce, a tim
se uvolnuje prostor pro umisténi nové nakupovanych vozd.
Blizkost Opravny tramvaji umoznuje bezproblémovy a rych-
ly pFesun téchto voz{ na pripadné vétsi opravy a Upravy.
Ackoliv jiz byly do provozovny Strasnice vlozeny nemalé
financni prostredky na koleni pracovnikd Gdrzby, Gpravu
pracovisté (napr. nové stanovisté kontrolnich prohlidek,
Uprava prostor otaceni podvozk(, elektronickéa dilna)

a zaméstnanci se po dlouhych letech koneéné dockali
novych tramvaji, byla ze strany Méstské ¢asti Prahy 10
podana informace, Ze ma do budoucna s timto pozemkem,
ktery je vSak ve vlastnictvi Dopravniho podniku hl. m. Pra-
hy, a celym FeSenim této ¢asti Prahy jiné zaméry. Z tohoto,
a predevsim z finan¢nich divodd bylo vedenim jednotky
Spréva vozidel Tramvaje (po vzajemné dohodé s jednotkou
Provoz Tramvaje) rozhodnuto piresunout nové vozy 14T do
vozovny Motol a zde je centralizovat. Nasim spole¢nym
cilem je, v souvislosti se znaénym rozvojem tramvajové
dopravy v Praze, vybudovani nové vozovny. Do této nové
vzniklé provozovny, kterd by méla byt vybudovéna na
odpovidajici technologické urovni, budou umistovany jiz v té
dobé nové nakupované vozy typu 15T. V roce 2009 budou
dodany prvni dva prototypy, v ndsledujicich letech bude
dodévano cca 32 ks ro¢né az do celkového poctu 250 vozl
v roce 2017. Z tohoto dlvodu je zcela zirejmé, Ze vystavba
nové vozovny je vzhledem k nedostatecné remizovaci kapa-
cité zbyvajicich provozoven nezbytnd, stejné jako nutnost
zacCit s likvidaci, pripadné odprodejem nejstarsich voza.

V letoSnim roce je projednavan odprodej 20 tramvaji T3, ale
pro umisténi novych vozl je potfeba zlikvidovat v roce 2008
dal&ich 30 vozd.

PFi nakupu novych tramvaji typu 14T, kterych
bude do konce roku nakoupeno celkem 60,
byly pro jejich deponaci vybrany vozovny
Motol a Strasnice.

Milan Slunecko,

vedouci jednotky Sprava vozidel Tramvaje
Foto: FrantiSek Dupkala

Myci ram ve vozovné Strasnice.

Jako malé néplast zklamanym strasnickym zameéstnan-
clim za ztratu novych vozi bude premisténi tramvaji T6AS
z motolské vozovny, aby nadale mohlo byt zabezpecovano
pozadované vypraveni. Jedna se o kvalitni, bezproblémové
vozy, které spolu s rekonstruovanymivozy T3R.P budou
postupné nahrazovat dosluhujici tramvaje typu T3. S jejich
provozem je uvazovano i po kompletni dodavce 310 kloubo-
vych tramvaji, kdy budou zajiStovat vypraveni sélo a no¢nich
vozl. Tramvaje T6AD jsou vozy nové konstrukce s moderni
trakcni vyzbroji, dodané do Dopravniho podniku v letech
1995-1997. Vozy prosly v Opravné tramvaji opravou rozsahu
PO (planovanéa oprava), pri které byly odstranény nékteré
nedostatky vzniklé pri vyrobé adnes jsou spolu s typem
T3R.P a KT8N2 provozne nerpolthvejéf s nizkymi naroky
na udrzbu a mezi fidi¢i oblibené.

Piehled rozmisténi tramvaji (brezen 2008)

= 0

T3 4 25 2 9 40
T3M 65 14 79
T3sU 84 | 98 | 87 | 269
T3R.P 142 149 40 331
T6A5 110 20 21 | 151
KT8D5 26 26
KT8D5.RN2P | 18 18
14T 27 27
RT6N1 4 4

celkem 109 [ 146 [ 137 | 153 [ 143 | 140 | 117 [ 945

Vérime, Ze tento ¢lanek prinese vice pochopeni a svétla
pro uvedené zmény v deponaci tramvajovych voz{ v rdémci
jednotky Sprava vozidel Tramvaje.
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Svetelne signal ,

pro tramvaje

Pri Fizeni provozu na
kFiZovatce znamena pro
ridiCe signal s Cervenym
svétlem , Stdj!” povinnost
zastavit vozidlo pred
dopravnfznaékou Pricna
¢ara souvisla”, ,Pricna ¢ara
souvisla se symbotem Dej
prednost v jizdé!" a . Pricna
¢ara souvisla s napisem
STOP", a kde takova dopravni
znacka nenli, pred svételnym
signalizacnim zarizenim.

Ing. Antonin Dub, poradce generalni-

ho reditele Dopravniho podniku
hl. m. Prahy pro trakci Tramvaje
Foto: Ing. Antonin Dub

ednoznacna definice v zakoné
J ¢.361/2000 Sb., o provozu na

pozemnich komunikacich nikoho
nenechava na pochybach, Ze sviti-li
Cervené svétlo na semaforu, je dalsi
jizda za svételné signalizacni zafizeni
ridicim zapovézena. Soféri motoro-
vych vozidel dokonce moc dobre védi,
Ze poruseni této ddlezité povinnosti je
pomeérné prisné trestano. Za nere-

spektovani ¢ervené barvy hrozi pricteni

péti bodd, pokuta 2500 a7 5000 K¢,

a bude-li fidi¢ béhem 12 mésicl po
sobé jdoucich pri podobném prestupku
pristizen dvakrat a vicekrat, na mésic
az 6 mésicl prijde o Fidi¢sky prikaz.
Stejné dlirazné zékon definuje pfi své-
telném fizeni provozu povinnosti chod-
clim na prechodech nebo cyklistdm na
prrejezdech. Tramvaje jsou vSak ceskou
legislativou hrubé opomijeny.

Jestlize zédkon o provozu na pozem-
nich komunikacich v § 72 fika, ze
(cituji): .Provoz tramvajfse ridi své-
telnym signalizanim zafizenim se
signaly SIGNALY PRO TRAMVAJE",
pak z toho vyplyva jediné, Ze tram—
vaje se neridi tfibarevnou svételnou
soustavou. Jak si méa tramvajak pri
jizdé pres svételné fizenou kfizovat-
ku pocinat, zakon jiz ve svém znéni

Soucasné navéstidlo s navesti , Jizda vpravo”

doplnéné vyzvovym navéstidlem.

nikde nefedi. Vyhlaska ¢. 30/2001 Sb.,
kterou se provadéji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich a Upra-
va a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich, sice v § 24 odst. (2)
signaly pro tramvaje zminuje, ale jen
v rozsahu vyctu jejich pojmenovani

a grafického zobrazeni. Navic vyhlas-
ka neni zpUsobila ukladat povinnosti,
ty by mély byt zakotveny v zédko-

né. Vyznam nebo snad povinnosti
vyplyvajici ze 5|gnalu pro tramvaje uz
Zadny jiny pravni predpis (a to véetné
vnitropodnikovych) nezna. Namit-
ne-li nékdo, Ze je preci logické pri
rozsviceni signalu ..Stdj" zastavit, pak
nezbyva nez s nim souhlasit, ostatné
také nikomu nedoporucuji projizdét
na tento signal krizovatku. Nicméné
prirozsviceni signalu . Jizda vpra-
vo" nikde neni dano, Zze méa tramvaj

v daném sméru zaruceny volny
préjezd kiizovatkou a ani z logiky véci
nevyplyva, ze ridi¢ tramvaje, majici
pri tomto signalu v imyslu pokraco-
vat na vétveni vlakové cesty primo,
musi zastavit. Pro smér primo nebo
vlevo v dany moment neni navéstén
totiz signal zadny.

Vratime-Lli se do historie, pak prvni
zminku o signalech pro tramvaje
najdeme v Pravidlech technického
provozu méstskych drah (dale jen
PTP MD]J, které byla vydéana a ohla—
Sena s platnostiod 1. ledna 1971

v Castce 25/1970 Sb. Ministerstvem
dopravy Ceskoslovenské socialistic-
ké republiky jako provadéci predpis
k § 4 zédkona ¢. 51/1964 Sb., o dré-
hach. Do té doby tramvaje jezdily
vyhradné na tribarevnou svételnou
soustavu jako ostatni vozidla. Prvni

definice, prestoze dokonaléa také

nebyla, alespon objasfovala vyznam

jednotlivych signald. Podle § 116

odst. 3 platilo: ..PFi Fizeni provozu

tramvaji zvlastnim navéstidlem
znamena:

a) sviti-li prvé a tireti svételné pole:
Staj,

b sviti-li druhé a Ctvrté svételné
pole: Volno pro jizdu pfimo’,

c) sviti-li prvé a Ctvrté svételné
pole: Volno pro jizdu tramvaji
odbocujicich vlevo,

d) sviti-li treti a ¢tvrté svételné pole:
Volno pro jizdu tramvaji odbocu-
jicich vpravo,

e) sviti-li pouze druhé svételné pole:
.Zakladni signal pri pouziti tram-
vajového detektoru’.

Navésti uvedené pod pismeny b}, cJ,

d) je moZno kombinovat.”

0 Sest mésicl pozdéji (1. Cervence

1971) vstoupila v platnost vyhlaska

¢. 42/1971 Sb., kterou se méni a dopl-

nuje vyhlaSka ministerstva vnitra

¢.80/1966 Sb., o pravidlech silni¢niho
provozu. Narychlo prijimana novela
kromé zcela novych pravidel jizdy po
déalnici (12. Cervence 1971 se ote-
viral prvni dalniéni Gsek na nasem

Gzemi Praha - Miro$ovice) zavedla

také ustanoveni o fizeni provozu

svételnymi znamenimi ve vztahu

k tramvajim. Podle nového odst. (9),

§ 40 vyhlasky o pravidlech silni¢niho

provozu platilo: . Provoz tramvaji

se maze Fidit zvlastnimi svételnymi

znamenimi; v tomto pripadé pro

tramvaje neplati svételna znameni
uvedend v odst. 1 az 3 (tFibarevna
svételnd soustava - pozn. autora).

Povinnosti vyplyvajici pro ridice

tramvaji z téchto zvlastnich své- >

|
(@)

[
(0 0)
(@)
(@)
N
C
(@]
N
()
>
O




telnych znameni upravuji zvlastni
predpisy (mySlena PTP MD - pozn.
autora)”.

S platnosti od 1. ledna 1976 vyhlasku
¢.80/1966 Sb, o pravidlech silni¢ni-

ho provozu, nahradila stejnojmenna
vyhléska ¢. 100/1975 Sb., ktera v § 39,
odst. (14) a obrazové priloze struéné

a nedostacujicim zpGsobem zakotvila:
.Jsou-Lli zFizeny zvlastni signaly pro
tramvaje, pak jejich vyznam pro Fidice
tramvaji vyplyva z toho, ktera svétla
jsou rozsvicena (€. S 9a az S 9g)." Dalsi
vyhlaska ¢. 99/1989 Sb., o pravidlech
provozu na pozemnich komunika-
cich, nahrazujici svou predchtdkyni

¢. 100/1975 Sb. od 1. 1. 1990 nic nového
krom kosmetickych Uprav nazvoslovi
neprinesla: .Jsou-li zfizena svétel-

na signalizaéni zarizeni se signaly

pro tramvaje, pak jejich vyznam pro
fidice tramvaji vyplyva z toho, kte-

ra svétla jsou rozsvicena (¢. S 9a az
¢.59g).” Obé vyhlasky tzv. .stovka”

i .devadesatdevitka“ se vSak v dobé
nabyti své Ucinnosti mohly stale spolé-
hat na existenci PTP MD, ktera vyznam
signald pro tramvaje znala a definova-
la. JenZe od 1. prosince 1995 vstoupila
v platnost vyhlasgka ¢. 177/1995 Sb.,
kterou se vydava stavebni a technicky
rad drah, a doposud platnad PTP MD
zrusila. Od této chvile se tramvajaci pri
jizdé krizovatkou se svételnou signali-
zaci ridi k podivu erudovanych doprav-

nich odbornik( uZ jen tramvajackou cti.

Krome legislativniho problému vystu-
puje s rostoucim poctem dynamicky
fizenych krizovatek do popredi také
problém technicky. Systém svételnych
navésti pouzivany v Ceské republi-

ce nezna naveést . Pozor”. Spolu se
Slovenskem (nepocitaje Rakousko,

- Predvésti,
vlevo: ,0¢ekavej stuj”,
vpravo: ,,0¢ekavej volno”.

< Nové navestidlo
sloZené ze tri komor
pro rizeni tramvaji

v misté vétveni
vlakové cesty do tri
smérdq.

kde je navést ,Pozor” kompenzovana
predvéstmi] jsme jednémi z poslednich
v Evropé, ktefi tramvajovy provoz ridi
jen dvousignalni soustavou ,Volno”
a..Stdj". Signal ,.Stdj" v disledku toho
neni signalem absolutnim, vychazeje
analogicky z podminek danych v § 71
odst. (7] zékona o provozu na pozem-
nich komunikacich pro svételnou
signalizaci bez signalu ..Pozor”, lze po
skoncenivolna na signal ,.Stdj" jesté
pokracovat, nemGze-lijiz ridi¢ pred
nim bezpecné zastavit. UCinit spravné
rozhodnuti, zda zastavit tramvaj nebo
pokracCovat v jizdé, dojde-li k nece-
kanému preklopeni signalu .Volno”

na signal .Stdj" bezprostredné pred
rozjetou a plné obsazenou tramvaji,
nenf jednoduché ani pro zkuseného
tramvajaka. Laicky pohled na véc pak
dokumentuje pribéh televize Nova.

12. srpna 2006 odvysilala v hlavnim
zpravodajském bloku reportaz o tom,
jak Fidic¢i tramvaji v Praze Casto jezdi
na ¢ervenou. O den pozdéji pak pridala
na stejné téma jesté jednu. Mezi fidiCi
tramvaji reportaze vyvolaly silné emo-
ce. OSPEA podala hned 14. srpna na
televizi Nova stiznost Radé pro rozhla-
sové a televizni vysilani. Rada podnét
projednala na svém 17. zasedani ve
dnech 26.-27. zari 2006 a s provozova-
telem CET 21 spol. s r.o. zahajila z moci
Uredni spravni Fizeni pro mozné poru-

Seni § 31 odst. 2 zékona ¢.231/2001 Sb.,

0 provozovani rozhlasového a televiz-
niho vysilani. Nova pak na konci téhoz
roku za nevyvazenost a neobjektivnost
reportazi dostala pokutu.

Bezprostredné po reportazich byla
iniciovana Petice za bezpecné svételné
navesti pro tramvaje, jejimz cilem bylo
zavedeni treti navésti ,Pozor”.

Béhem nékolika tydnl 83 peti¢ni archy

podepsala nadpolovicni vétsina ridicd
tramvaji s celé republiky — kromé
Prahy se pridali také Ostravaci, Briané
nebo mostecko-litvinovsti kolegové.
Petice byla na Ministerstvo dopravy
dorucena 9. listopadu 2006. Paralelné
s tim Dopravni podnik ve spolupraci

s Eltodem provedl zkuSebni Gpravu
vyzvovych navéstidel na trech kriZo-
vatkach v Praze (Trojské x Pod Lisem,
Karlovo ndmésti x Odborl a Rasino-
vo nabrezi x Libusina) tak, aby pred
preklopenim signélu ..Jizda primo”

na signal ..Stdj" vyzvové ndvéstidlo
rozblikanim plnilo také funkci navésti
.Pozor”,

Zasadni zlom do svételné tramvajové
signalizace mdZe prinést zcela nové
tramvajové naveéstidlo, které bylo vyvi-
nuto ve spolupraci Dopravniho podniku
a Eltoda v lonském roce na zakladé
ideového navrhu zverejnéného na
internetovych strankach OSPEA. Nova
barevna diodova navéstidla by méla
odstranit vsechny neduhy stavajicich
monochromatickych navéstidel jak

z hlediska funkcnosti, viditelnosti, tak

i technického reseni. Kazdy smér by
mél mit prirazen své nezaménitelné
navéstidlo, které kromé stavajicich sig-
nall dokaZe zobrazovat navést ,Pozor”
a soucasneé plnit i funkci vyzvového
navéstidla. Pro kizovatky bez vétveni
vlakové cesty by nadale postacovala
jen jedna komora navéstidla, v misté
vétveni vlakové cesty do dvou smér(
dvé komory a tri komory by se pouzily
v pripadé vétveni vlakové cesty do tri
smérd. K legislativnimu prosazeni
novych tramvajovych navésti povede
jesté dlouha a trnita cesta. Presto jsem
optimista a vérim, Ze brzo prijde den,
kdy se tramvajaci dockaji bezpe¢ného
a plnohodnotného semaforu.

' Faze nového navéstidla, zleva:

1) .Volno“,
2) .Pozor“(Zluta blika),
3)  Sthj",

4+5) ,St0j + Vyzva“
event. ,,Pfiprava k odjezdu”
(Zluta blika).
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V Unorovém cisle DP KONT@KTu jsme se
vénovali mimoradnym udalostem v doprave,
konkrétné poskozovani trolejového vedeni

a ndkladim spojenych s jeho opravami.

V dnesnim clanku se zameérime na vybrana
mista prazské kolejové sité, kde dochazi

k nejCastéjsimu poskozovani troleji.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci jednotky Dopravni
cesta Tramvaje; Jaroslav Stuj, vedouci odboru Rizeni

a zabezpeceni provozu
Foto: JPT

Vystavisteé (v ulici Dukelskjch hrdind)

Podjezd u Vystavisté v ulici Dukelskych hrdinG zaujima ve
vyskytu poSkozeni trolejového vedeni se svymi 57 mimo-
radnymi udalostmi prvni misto. Celkova Skoda (néklady
na opravy trolejového vedeni, zavedeni nahradni autobu-
sové dopravy, vyjezd pohotovostniho vozidla) zde v obdobi
2004-2007 ¢inila 2 121 415,9 K¢.

Celkova skoda
pFi mimoradné
udalosti (v K¢)

e | w[  wasy

Dotcené tramvajové linky
Tyka se dennich linek 5 (dle pogkozeni), 12, 14, 15.a 17, noénich
linek 53 a 54. V postizeném Useku zlstane najeto (v jednom

Pocet
mimoradnych
udalosti
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nebo v obou smérech - dle moz-

nosti vyuZziti smycky Vystavisté) ——y

na lince 5: 0-3vlaky, nalince 12: & d (H
1-3 vlaky, na lince 14: 1-2 vla- -
ky, na lince 15: 1-2 vlaky, na
lince 17: 1-2 vlaky. Celkem tedy
4-12 vlakd. V noénim provozu na
lince 53: 0-1vlak, na lince 54:
0-1vlak, tedy celkem 1-2 nocni
vlaky.

Odklony

Je-li poskozeni mensi [nebo se provede rozizolovani] linka

5 odklon nema a je ukoncena normalné ve smycce Vysta-
viSté, v opacném pripadé ma odklon po trase Stross-
mayerovo ndmeésti — Kamenicka - Sparta a je ukonéena

ve smy¢ce Spejchar a vedena stejnou trasou zpét (dle JR).
Linky 12, 15 a 54 jsou odklonény po trase Strossmayero-

vo nameésti - Vltavska - Délnickad - Maniny a dale vedeny

po své trase smér Palmovka, resp. Lehovec. Linky 14, 17

a 53 jsou odklonény po trase Strossmayerovo nameésti

- Vltavska - Délnicka - Nadrazi HoleSovice - Trojskéa a dale
pokracuji smérem Vozovna Kobylisy, resp. Sidligté Dablice.
Zavedeni nahradni autobusové dopravy (NAD)

Nahradni autobusova doprava se zavadi dle moznosti
(prijezd pod podjezdem) a neni-li mozné ukonceni linky 5
ve smycce Vystavisté, pak je vedena v trase Strossmaye-
rovo nameésti - Vystavisté - Nadrazi HoleSovice. V pripa-
dé, Ze neni linka 5 ukoncena ve smycce Vystavisté a neni
mozny prijezd pod zelezni¢nim podjezdem, zavede se

NAD jen v Useku Nadrazi HoleSovice - Vystavisté.

Dalsi dopady

Z Useku je mozné pomoci autojerdbu vytahat najeté viaky

z obou smérd. Na odklonovych traséch jezdi linky mimo své
jizdni Fady (JR) (kromé linky 5). Linky 12, 15 a 54 jezdi napred
(zkraceni trasy), linky 14, 17 a 53 jezdi opozdéné (prodlouZeni
trasy). Po obnoveni provozu je moZné postiZené linky vratit na
pravidelné JR v pomérné kratké dobé (0,5-1 hodina). Za najeté
vlaky v Useku se dle moznosti vypravuji z vozoven nové vlaky. >
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Mozna preventivni opatreni

V letosnim roce lze ocekavat instalaci zabran proti vjezdu
nadmérnych nakladd. Trvalé Feseni bude nastoleno aZ po
pirestavbé Zeleznicni trati Praha - Kladno.

Zahradni Mésto

Podjezd v Zahradnim Mésté je podle poctu mimoradnych
udélostfve sledovaném obdobi, tj v letech 2004 2007

sité. V tomto obdobi zde doslo ke 43 poskozenim trol jového
vedeni a celkova gkoda [ndklady na opravy trolejového vede-
ni, zavedeni ndhradni autobusové dopravy, vyjezd pohoto-
vostniho vozidla) byla vyéislena na 1 912 120,6 KE.

2004 15 482 978,7
2005 7 4617153
2006 16 8315217
2007 Q) 1359049
Celkem 43 1912 120,6

Dotcené tramvajové linky

Tyké se dennich linek 22 a 26 (¢astené
i linky 24), no¢nich linek 57 a 59.

PFri mimoradné udalosti zlstane v Use-
ku najeto na lince 22: 4-5 vlakd a na
lince 26: 3-4 vlaky, tedy celkem

7-9 vlakd. V no¢nim provozu na lince
57 a59: po 2-3 vlacich, tedy celkem
4-6 nocnich vlakd.

Vlaky najeté z centra od zastavky Ra-
dosovicka lze vytahnout autojerabem
zpét do centra. Dle rozsahu poskozeni troleje v Zeleznicnim
podjezdu lze v nékterych pripadech vytahnout najeté vlaky

i do centra, ale to je mozné jen v minimalné pripadech.
Odklony

Linka 22 je odklonéna ze zastdvky Pribézna po trase Stras-
nické - Vinice - Cernokostelecka a je ukonéena ve smyéce
Ustiedni dilny DP na vnitFni koleji. Zpét je vedena po stejné
trase. Linka je takto vedena z dGvodu potieby nepireplné-
ni smy¢ky Cernokosteleckd a nenarusent linky 11, trasa

do Ustiednich dilen DP je priblizné Easové stejna jako do
pravidelné konecné Nadrazi Hostivar. Linka 26 je ve sméru
z centra obvykle ukonéena v zastavce Nadrazi Strasnice
(spolu s pravidelnou linkou 24 ve smycce RadoSovicka) a ze
smycky odjizdi napred proti jizdnimu radu, tak aby nenarusi-
la JR linky 24. Linky 57 a 59 se ukon&uji ve smy&ce Radogo-
vicka (spolu s linkou 51) a na JR jsou vedeny zpét.

Zavedeni NAD

Je vétdinou problematické. Je-li neprdjezdny Zelezni¢ni
podjezd v Zahradnim Mésté je treba vést NAD ulici V Kory-
tech, a tim se prodluzuje obézna doba a polet nasazenych
autobusd. NAD se vétSinou nasazuje od zastavky Nadrazi
Strasnice, pres Zahradni Mésto do smycky Nadrazi Hosti-
var. Neprujezdny Zelezni¢ni podjezd Zahradni Mésto ma téz
dopad na pravidelné autobusové linky, které timto podjez-
dem pravidelné jezdi.

Dalsi dopady

Kromé opravy poSkozené troleje, ktera trva vétsSinou

3-6 hodin [podle rozsahu poskozeni), a vyprosténi naje-
tého a zaklinéného automobilu, ktery poskozeni zplsobil,
je potieba téz zajistit nahradu vypadlych spojd (rozlozenf

intervalu na linkach 22 a 26, popripadé i na lince 24), které
zUstaly najety v Useku (vypraveni novych vlakd z vozoven)

a téZ pripadné vystridani ridicd téchto vlakd. Po ukonceni
praci a obnoveni provozu v Useku trva jesté 1-2 hodiny nez
se dotéené linky vrati do normalniho provozu a do svych JR,
tj. napojeni vlakd, které jezdily mimo JR do pravidelného JR,
napojeni vlakel, které zlistaly najety v Giseku do JR, stazenf
vlaky, které byly vypraveny navic za postizené vlaky, vystii-
dani ridicd najetych vlakd, ukon¢eni NAD atd.

Mozna preventivni opatreni

Podjezd byl opatfen na vjezdu zabranami proti nadmérnym
nakladdm, doplnény jsou dalsi informacni cedule a zvy-
raznéno znaceni. Definitivni Feseni pfinese az prestavba
podjezdu v souvislosti se stavbou IV. Zelezni¢niho koridoru.

Fidlovacka

Podjezd na Fidlovacéce skoncil na tretim misté se 13
mlmoradnyrm udalostmi v obdobi 2004-2007 a celkovou
Skodou (néklady na opravy trolejového vedeni, zavedeni
nahradni autobusové dopravy, vyjezd pohotovostniho
vozidla) 531 052,1 K¢.

2004 3 121 115,8
2005 3 236 285,2
2006 3 69 519,1
2007 4 104132,0
Celkem 13 531052,1

Dotcené tramvajové linky

Tyké se dennich linek 7, 18 a 24,
noc¢nich linek 53 a 55. V Useku
zUstavéa najeto na lince 7:
2-3vlaky, na lince 18: 2-3 vlaky
analince 24: 2-3 vlaky. Celkem
tedy 6-9 vlakd. V no¢nim provozu
na lince 53: 1-2 vlaky, na lince
55: 1-2 vlaky. Celkem 2-4 nocni
vlaky.

Odklony

Linka 7 je odklonéna po trase Albertov - Botanicka zahrada
- Karlovo ndmésti - Stépénské - |. P. Pavlova - Nuselské
schody - Otakarova a dale je vedena po své trase smer
Ustiedni dilny DP (mimo JR - pozdé&). Linky 18, 24, 53 a 55
jsou odklonény po trase Karlovo namésti - Stépanska - I. P.
Pavlova - Nuselské schody - Namésti brati Synk (even-
tualné Otakaroval a dale jsou vedeny po své trase smér
Vozovna Pankrac, Radosovicka eventualné Ustredni dilny
DP (dle JR).

Zavedeni NAD

Dle moznosti [volny prijezd Zelezni¢nim podjezdem) se
zavadiv Useku Otakarova - Albertov - Karlovo nameésti. Pri
neprdjezdnosti podjezdu je NAD vedena od Albertova jen

k Zelezni¢nimu podjezdu (déle do Otakarovy musi cestujici
péskyl). Az na Karlovo namésti je NAD vedena pri dostatku
autobusd pro lepsi obsluznost cestujicich (na Albertové je
vedena jen zpozdéna linka 7).

Dalsi dopady

Najeté vlaky v Useku jdou pomérné dobre vytahat pomoci
autojerabu z Useku a nasadit do provozu. ProtoZe dotce-
né linky jsou vedeny pres |. P. Pavlova, kde je velmi husty
provoz, zpozduji se i dalsi linky, které nejsou mimoradnou




udalosti dotéeny (linky 4, 6, 10, 16, 22 a 23). Po ukon&eni
opravy troleje neni problém srovnat vlaky dotcenych linek do
pravidelného provozu, ale navic je potreba eliminovat zpo-
zdéni ostatnich linek. Celkovy pravidelny provoz se podari
obnovit obvykle za 1-2 hodiny.

Mozna preventivni opatreni

Po optimalizaci Zeleznicni trati Praha hlavni nadrazi - Praha
Smichov, dojde k razantnimu zvysenfi svétlé vysky podjezdu.
Tuto stavbu pFipravuje SZDC s.o.

Plzenka je vzhledem k poctu 11 mimoradnych udélosti od
roku 2004 do roku 2007 ¢tvrtou oblasti, kde dochazi k nej-
CastéjSimu poskozovani trolejového vedeni. Celkové naklady
(néklady na opravy trolejového vedeni, zavedeni nahradni
autobusové dopravy, vyjezd pohotovostniho vozidla) dosahly
vysSe 229 988,4 K¢.

2004 2 249757
2005 3 159 358,5
2006 3 327037
2007 3 12 950,5
Celkem 1" 229 988,4

Dotcené tramvajové linky

Tyké se dennich linek 12, (13), 14
a 20, nocni linky 54.V postizeném
Useku z{stava najeto na lince

12: 6-7 vlakd, na lince 14: 5-7, na
lince 20: 2-7 vlakd, na lince 13
(zatahujici nebo najizdé&jici vlaky):
0-4vlaky. Celkem tedy zlstane
v postizeném Useku cca 13-25
dennich vlakd. V no¢nim provozu
na lince 54: 2-3 vlaky.

Odklony

Linka 12 je odklonéna po trase Arbesovo ndmésti - Andél

(na Plzeriské) - Kavalirka - Vozovna Motol a ukoncena na
objizdné koleji vozovny Motol a stejnou trasou vedena zpét (dle
moznosti na JR). Linka 14 je odklonéna po trase Zborovska -
Andél [na Plzeriské) - Bertramka a ukoncena bud've smycce
Kotlaika (linka 7 konéi v Repich), nebo ve vozovné Motol (spolu
s linkou 12). V piipadé preplnéni smycky Kotlérka a vozovny
Motol je odklonéna po trase Palackého namésti - Palackého
nameésti (na nabrezi) - Vyton - Podolské vodarna a ukonce-
na ve smy¢ce Dvorce a stejnou trasou vedena zpét (dle JR).
Linka 20 je odklonéna po trase Arbesovo namésti — Andél

(na Plzeriské) - Kavalirka a ukoncena ve smycce Kotlarka

(na stiredni prejezdové koleji v piipadé ukonceni linek 4 a 7 ve
smycce). Linka 13 vibec nevyjede z vozovny, je-li jiz v Useku
najetd, vykonava zde NTD. Linka 54 je odklonéna po trase
Zborovska — Andél [na Plzenské) - Kavalirka a ukoncena ve
smycce Kotlarka a stejnou trasou vedena zpét (na JR).
Zavedeni ndhradni tramvajové dopravy (NTD)

Nahradni tramvajova doprava je zavedena v Useku Sidlisté
Barrandov - Smichovské nadrazi z najetych vlakd linek 12,
(13, 14 a 20.

Zavedeni NAD

Nahradni autobusova doprava se nezavadi.

Dalsi dopady

Vlaky najeté z centra v Useku od zastavky Na KniZeci je moz-

no vytahnout pomoci autojerrabu, a vrétit je tak do sité. Za
nékteré vlaky, které zGstaly v postizeném Useku, se vypra-
vuji z vozoven nové vlaky na zkraceni intervald postizenych
linek. Dale se zajistuje pripadné vystridani ridica linek, ktefi
zajistuji NTD v postizeném Useku. Po skonéeni oprav trva
priblizné 1-2 hodiny, nez se upravi pravidelnost dotcenych
linek. Je velkym nedostatkem, Ze se nemdze pfi této mimo-
radné udalosti vyuzivat manipulacni trat v Radlické ulici
mezi Plzerfiskou a ulici Za Zenskymi domovy (pouzivani této
trati podléha spravnimu fizeni).

Mozna preventivni opatreni

V letosnim roce bude zprovoznéna nova trat Laurova

- Radlickd, kterou bude mozno s vyhodou vyuzit i pri

této mimoradné udalosti. TrvalejSi FeSeni ocekavame po
optimalizaci Zeleznicni trati Praha hlavni nadrazi - Praha
Smichov, pfi niz bude severni Zeleznic¢ni most zrusen bez
nahrady.

Belehradska

Bélehradska je se svymi 9 mimoradnymi udalostmi na

patém misté s celkovou $kodou (naklady na opravy trolejo-
vého vedeni, zavedeni nahradni autobusové dopravy, vyjezd
pohotovostniho vozidla) 182 108,3 K¢ za obdobi 2004-2007.

2004 2 5679,2
2005 6 83 158,1
2006 1 932710
2007 0 0,0
Celkem 9 182 108,3

Dotcené tramvajové linky

Tyka se dennich linek 6 a 11, noc-
ni linky 56. V postizeném Useku
zUstane na lince 6: 1-2 vlaky, na
lince 11: 1-2 vlaky, celkem tedy
2-4vlaky. V nocnim provozu

na lince 56: 0-1 vlak.

Odklony

Linka 6 je odklonéna po trase

I. P. Pavlova - Namésti Miru

- Koh-i-noor a dale pokracuje
po své trase smér Kubanské nameésti. Linky 11 a 56 jsou
odklonény po trase

|. P. Pavlova - Namésti Miru - Cechovo namésti - Oblou-
kova - Nadrazi Vrsovice - Otakarova - Nameésti bratri
SynkU a dale pokracuji po své trase smér Spofilov [mimo
JR - pozdé).

Zavedeni NAD

Je-limozny prijezd pod Zelezni¢nim podjezdem, je zavede-
nav Useku |. P. Pavlova - Otakarova (Namésti bratfi Synka).
Dalsi dopady

Tato mimoradna udalost ma pomérné mensi dopad na
tramvajovou dopravu.

Nejvétsi dopad je na linku 11, kterd ma delsi objizdnou
trasu, a navic jede ve velké ¢asti trasy sama. Proto se
dle moZnosti vypravuje za postizeny vlak v Gseku novy
vlak z vozovny na doplnéni intervalu linky. Najeté vlaky
jdou téZ u postizeného Useku pomoci autojefrabu vytah-
nout na obé strany Useku a pouzit na trasu. Po ukoncenf
opravy troleje neni problém dostat linky do pravidelného
provozu.




Snad nejznameéjsi strhavanim troleji je krizovatka na Vytoni,
avsak se svymi 8 mimoradnymi udalostmi v letech
2004-2007 se radi az na Sesté misto oblasti s jejich vysky-
tem. Celkovéa $koda (néklady na opravy trolejového vedent,
zavedeni nahradni autobusové dopravy, vyjezd pohotovostni-
ho vozidla) zde ve sledovaném obdobi ¢inila 241 166,1 KE.

2004 1 21004,8
2005 0 0,0
2006 3 128 988,7
2007 4 91172,6
Celkem 8 241 166,1

Dotcené tramvajové linky

Tyké se dennich linek 3, 16, 17 a 21, nocni
linky 52. V Gseku zlstane najeto na lince
4 3: 67 vlakd, na lince 16: 3-4 vlaky, na
lince 17: 7-8 vlak{ a pripadné na lince 21
4 (Sejdrova): 6-7 vlakd. Celkem tedy 22-26
vlakd. V noénim provozu na lince 52:

2-3 vlaky. Vlaky najeté v Useku od Podol-
ské vodarny k Vysehradskému tunelu lze
dle potreby vytahnout autojerdbem zpét
do smycky Podolskéa vodarna.

Odklony
PFi této mimoradné udalosti je dalezity rozsah pogkozeni
troleje v zelezni¢nim podjezdu Vyton. Je-li poSkozeni mensi
a trolej je poskozena mezi Vysehradskym tunelem a Zelez-
ni¢nim podjezdem, je mozné provést rozizolovani (od Palac-
kého namésti] a vést tramvajovou dopravu Svobodovou ulici
(od Vytoné na Albertov). Nebo je pogkozené trolej pfimo na
krizovatce Vyton, a tim je vyfazena z provozu celd kriZovatka
a i Useky Palackého nameésti - Vyton — Albertov.

Odklon 1 (prajezdna kFiZovatka Vyton)

Linka 3 je odklonéna po trase Vyton - Albertov - Botanicka
zahrada - Karlovo ndmésti a dale vedena (mimo JR) po své
trase smeér Lehovec. Linka 16 je odklonéna po trase Moran
- Botanicka zahrada - Albertov - Vyton - Palackého ndmeés-
tf a dale vedena (mimo JR) po své trase smér Spojovaci.
Linka 17 je odklonéna po trase Vyton - Albertov - Ostréilovo
namesti - Divadlo Na Fidlovacce - Otakarova a ukoncena

ve smycce Zamecka a stejnou trasou vedena zpét (pokud
mozno i na JR). Najeté vlaky linky 21 jsou v iseku Vytor

- Nérodni divadlo poslany do materskych vozoven (pFi
dopoledni mimoradné udalosti). PFi odpolednim vyjezdu jsou
ponechany v matefskych vozovnach aZ po obnoveni provozu
na Vytoni. Vlaky této linky by v Useku Narodni divadlo - Vyton
nemély zadny vyznam. Linka 52 je odklonéna po trase Vyton
- Albertov - Ostrcilovo ndmésti - Divadlo Na Fidlovacce

- Otakarova a ukoncena ve smycce Zamecka a stejnou
trasou vedena zpét (dle JR).

Zavedeni NTD

V Useku Podolska vodarna - Dvorce - Levského, resp.
Nadrazi Branik (linka 16 je vedena NTD z najetych vlak{
(cca 22-26 vlaka).

Zavedeni NAD

V Useku Vyton - Podolska vodarna je zavedena nahradni
autobusova doprava.

Odklon 2 (neprljezdna cela kFiZovatka VytoR)

Ulice U Vystavisteé (podjezd u Elektrarny HoleSovice)

Linka 3 je odklonéna po trase Moran - Botanickéa zahrada

- Albertov - Otakarova - Obloukova - smycka Minska (spolu
s linkou 4) a vedena stejnou trasou zpét (mimo JR). Linka 16
je odklonéna po trase Palackého namésti - Andél a je ukon-
Zena ve smycce Smichovské nadrazi (vnitFni kolej) a vedena
stejnou trasou zpét. Linka 17 je odklonéna po trase Karlovy
(4zné - Narodni divadlo - Narodni tfida - Karlovo ndmésti
- Albertov - Otakarova a ukoncena ve smycce Zamecka

a stejnou trasou vedena zpét (mimo JR). Opatieni u linky

21 je stejné jako v pripadé odklonu 1. Linka 52 je odklonéna
po trase Palackého ndmésti - Andél a ukonCena ve smycce
Smichovské nadrai a vedena stejnou trasou zpét (na JR).
Zavedeni NTD

Zavedeni ndhradni tramvajové dopravy je stejné jako v pripa-
dé odklonu 1.

Zavedeni NAD

Dojde k protazeni trasy NAD az na Karlovo namésti v Use-
ku Karlovo ndmésti - Moran - Botanickéa zahrada - Vyton
(druhy podjezd) - Podolskéa vodarna.

Dalsi dopady

Opravy troleje (dle poskozeni] trvaji 1-6 hodin. Za nékteré
najeté vlaky v Useku Podolska vodarna - Levského se vypra-
vuji z vozoven nové vlaky na zkraceni intervald za vypadlé
spoje. Pri delSi opravé je potfeba téZ zajistit vystridani ridicd
tramvaji najetych v postizeném Useku. Pri poskozeni troleje
primo na kfiZovatce Vyton je mozZné autojerdbem vytahat
najeté vlaky z Usekl Palackého ndmésti - Vyton a Albertov

- Vyton. Po skonéeni praci a obnoveni provozu trva jesté

2-3 hodiny, nez se vsechny dotcené linky dostanou do svych
pravidelnych JR.

Podjezd u Elektrarny HoleSovice v ulici U Vystavisté se radi

s 6 mimoradnymi udalostmi na sedmé misto a celkova Sko-
da [ndklady na opravy trolejového vedeni, zavedeni ndhradni
autobusové dopravy, vyjezd pohotovostniho vozidla) byla za
obdobi 2004-2007 vycislena na 203 219,1 K¢.

2004 2 56 163,4
2005 1 36864,5
2006 0 0,0
2007 3 110 191,2
Celkem 6 203 219,1

Dotcené tramvajové linky
Tyka se dennich linek 5, 12, 14,
15a 17, nocnich linek 53 a 54.

V postizeném Useku zlstane
najeto na lince 5: 1-2 vlaky, na
lince 12: 1-3 vlaky, na lince 14:
1-2 vlaky, na lince 15: 1-3 vlaky,
na lince 17: 1-2 vlaky.

Celkem tedy 5-12 vlaka.

V no¢nim provozu na lince 53:
0-1vlak, nalince b4: 0-1 vlak,
tedy celkem 1-2 nocni vlaky.
Odklony (je mozné pouZzit rozizolovani v kfizovatce Party-
zénskéa - Na Zatorach)

Linka 5 je odklonéna po trase Strossmayerovo ndmeés-

ti - Veletrzni a ukoncena ve smycce Vystavisté a vedena
stejnou trasou zpét (dle JR). Linky 12, 15 a 54 jsou odklonény




po trase Strossmayerovo nameésti - Vltavska — Délnicka

- Maniny a dale pokracuji po své trase smér Palmovka,
eventualné Lehovec. Linky 14, 17 a 53 jsou odklonény po tra-
se Strossmayerovo nameésti - Vltavska - Délnicka - Nadrazi
HoleSovice - Trojska a dale pokracuji smérem Vozovna
Kobylisy, resp. Sidligté Dablice.

Zavedeni NAD

Z dlvodu neprijezdnosti podjezdu (prace na opravé troleje)
se NAD nezavadi.

Dalsi dopady

Z Useku je mozné pomoci autojerabu vytahat najeté vlaky

z obou smérd. Na odklonovych trasach jezdi linky mimo své
JR (kromé linky 5), linky 12, 15 a 54 jezdi napred (zkracenf
trasy), linky 14, 17 a 53 jezdi opozdéné (prodlouzeni trasy).
Po obnoveni provozu je mozno postizené linky vratit na pra-
videlné JRv pomérné kratké dobé (1-1,5 hodiny). Za najeté
vlaky v Useku se dle moznosti vypravuji z vozoven nové vlaky.
Mozna preventivni opatreni

Trvalé feseni bude nastoleno az po prestavbé zelezniéni trati
v souvislosti s feSenim celého Uzemi Bubny - Zatory.

Podjezd U KFiZe je na poslednim - osmém misté se 4 mi-
moradnymi udélostmi. Kvali poskozeni trolejového vedeni
zde vznikla v letech 2004-2007 celkové $koda (naklady na
opravy trolejového vedeni, zavedeni ndhradni autobusové

dopravy, vyjezd pohotovostniho vozidla) 38 772,2 K¢.

2004 1 18 271,9
2005 0 0,0
2006 0 0,0
2007 3 20500,3
Celkem 4 38772,2

Dotcené tramvajové linky

Tyka se dennich linek 10, 24 a 25, nocni
linky 55. V Useku zlstane najeto na lince
10: 2-3 vlaky, na lince 24: 2-3 vlaky

a na lince 25: 2-3 vlaky. Celkem tedy
6-9 dennich vlakd. V no¢nim provozu

na lince 55: 0-1 vlak.

Odklony

Linka 10 je odklonéna po trase Krejca-
rek - Palmovka (Na Zertvach) - Bala-
benka - Nadrazi Liben a ukonéena ve
smycce Harfa (v pripadé neprijezdnosti ve smycce Stary
Hloubétin) a stejnou trasou vedena zpét (na JR). Vlaky

najeté od Sidlisté Déblice jedou po trase Ke Stirce - Trojska
- Nadrazi Holesovice - Ortenovo namésti - Maniny - Pal-
movka a dale pokracuji po své trase smér Sidlisté Repy.
Linka 24 je odklonéna po trase Invalidovna - Palmovka
(Libensky most) - Ortenovo ndmésti a ukoncena ve smycce
Vystavisté (na vnitFni koleji] a stejnou trasou vedena zpét (na
JR). Vlaky najeté od Bitezinéveské jedou po trase Ke Stirce

- Trojska - Nadrazi HoleSovice - Ortenovo ndamésti - Maniny
- Palmovka a déale pokracuji po své trase smér RadoSovic-
ka. Linka 25 je odklonéna po trase Délnicka - U Prihonu

- Né&drazi HoleSovice - Trojska - Ke Stirce a dale pokracuje
po své trase smér Vozovna Kobylisy (na JR). Linka 55 je
odklonéna po trase Krejcarek - Palmovka (Libensky most)
- Ortenovo namésti - Trojska — Ke Stirce a dale pokracuje
po své trase smér Vozovna Kobylisy.

Zavedeni NAD

Zavadi se v Useku Palmovka - Bulovka - Ke Stirce.

Dalsi dopady

Poskozeni troleje na tomto misté je méné Casté nez na
ostatnich mistech. Vétsinou je mozné jet bez vypnuti troleje
po jedné koleji, takze odklon je jen jednosmeérny a linky 10

a 24 jezdi druhym smérem téZ pres Trojskou.

Napojeni dotéenych linek [po opraveni troleje) na JR se .
provede do pdl hodiny. \7

Ing. Filip Drapal, ROPID; Ing. Pavel Cejka, vedouci oddéleni Dopravné - provozni podpora

Studenti zajistovali prevaznou vétsinu

Posledni komplexni prizkum
prazskych tramvaji probéhl v roce 2005.
Vzhledem k potrebnosti aktualizace dat
a zachyceni vyvoje mobility cestuijicich
bylo rozhodnuto o provedeni dalSiho
komplexniho pruzkumu v letoSnim
roce. Jako idealni reprezentativni den
byl vybran ctvrtek 13. brezna 2008
(24dné vyluky, Zadné Skolni prazd-

niny ani vliv statnich svatkad). Oproti
minulému priizkumu bylo poZadovano
zachytit nejen zUstatek po¢tu cestuijicich
v kazdé zastavce, ale i jejich obrat na

zastavkach (vystup/nastup). Proto se
pristoupilo k rozsireni poétu séitaéd i do
druhych voz{ tramvajovych souprav. PFi
minulych tramvajovych pruzkumech
byl totiz kazdy tramvajovy vlak obsazen
pouze jednim scitacem v prvnim voze

a pomoci stanoveného koeficientu byla

prepoéitavana obsazenost na druhy viz.

Rozsifeni potFebného poétu séitacili cca
0 50 % si vyzadalo mimoradné per-
sonalni naroky. Oproti lonskym 1245
prizkumnikdm bylo do leto3ni akce
zapojeno celkem 1995 lidi. Takovy pocet
vyzaduje i nemalé naroky na zajisténi
skoleni, koordinaci v terénu i nasledné
vyhodnoceni.

Hlavnim zdrojem séitact byla jako jiz
tradi¢né SPS Dopravni, a.s., dcefina
spolecnost Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, ktera ochotné poskytla celkem
1300 studentl v rdmci odborné praxe.
Diky vstricnosti vedeni skoly mohl
pruzkum probéhnout v jediném dni.

rannich (6.00-12.00 hodin) a odpoled-
nich smén (12.00-18.00 hodin). Zbytek
sledovaného obdobi (18.00-23.00 hodin)
byl zajisteén 655 pracovniky Dopravniho
podniku hl. m. Prahy a 40 pracovniky
ROPIDu, ktefi se prizkumu zdGéastnili
nad ramec svych pracovnich povinnosti.
Vecerni sména byla z personalnich
dGvodu rozloZena do vice dni

(11.-13. brezna).

Prubéh celé akce pripravili a koordino-
vali pracovnici Dopravniho podniku hl. m.
Prahy (oddéleni Dopravné - provozni
podpora) a pracovnici oddéleni Sledovani
kvality sluzby z organizace ROPID.

Po vyhodnoceni nashiranych dat

Vamv jednom z pristich vydani

DP KONT@KTu prineseme informace

o vysledcich prazkumu.

Véem zuc¢astnénym, zejména séita¢iim
zFad SPSD, patii velky dik za hladky
prubéh akce.




Preferencni opatreni pro MHD K

Z&kladnim cilem preference MHD je zvysit jeji konkurenceschopnost vici individualni doprave, ale také
hospodarnost provozu MHD. Jak v minulém DP KONT@KTu ukéazal clanek o problémovych mistech na
trase linky 174, v Praze trpi nejvétsimi nedostatky v preferenci autobusovéa doprava, a to nejen dlouhé
linky. Nésledujici text se proto zaméruje predevsim na moznosti preference autobusovych linek a mdze
byt inspiraci pri pripravé prazské sité metropolitnich autobusovych linek neboli Metrobusu.

Ing. Martin Jares a Bc. Petr Balla Foto: Ing. Martin Jares

ni integrovana doprava na Fakulté dopravni CVUT

v Praze zabyvala také bakalarska prace .. Autobuso-
va linka 177 jako soucést sité Metrobusl v Praze”, jez se
stala podkladem pro tento prispévek. Velka ¢ast prikladd
uvadénych v tomto ¢lanku i v jeho pokracovaniv pristim
Cisle pochazi z trasy drazdanské tangencialni autobusové
linky 61, ktera je svym charakterem i délkou trasy podob-
na prazské lince 177.

Tématem preference se v ramci projektu Regional-

Efekty preference MHD

Jako zésadni parametr preference MHD lze sledovat

zvyseni cestovni rychlosti vozidel MHD. Cilem je v maxi-

malni mozné mife omezit zastavovani vozidel mimo
nutné zastavkové pobyty. Nejvyznamnéjsim faktorem
ruseni plynulosti provozu MHD se po mnoha odbornych
vyzkumech a mérenich ukazuje stale hustsi sit svételnych
signalizacnich zafizeni (SSZ) na méstskych komunikac-
nich sitich, predevsim na kriZovatkach. Hlavni efekty
systematického preferovani provozu MHD pak jsou:

o celkovy primeérny pokles zdrzeni vozidel MHD pFi
¢ekani na signal volno, a tim zvyseni cestovni rychlosti
vozidel (jako zadkladniho parametru efektd preference),

e snizeni rozptylu jednotlivych zdrzeni vozidel MHD,

a zaroven minimalizovani predevsim delsich zdrzeni,
coz ma priznivy vliv na pravidelnost provozu méstské
dopravy; provoz prostiedkd MHD se tak stane plynu-
lejSim, a tim pro ridiCe prijemnéjsim a pro cestujici
atraktivnéjsim,

o rychlej$i provoz znamena zkraceni prdmeérné cestovni
doby z konecné na konecnou - tim se snizi obéhové
doby vozidel, a ¢asto je tak mozné (pFi zachovani stej-
nych intervald) sniZit pocet vypravovanych vozidel,

o k nezanedbatelnym Usporam dojde také poklesem
energetické narocnosti provozu (snizenim poctu zbytec-
ného zastavovani a naslednych rozjezdl vozidel).

Prehled forem preference MHD

Konkrétni opatreni ve prospéch plynulosti a bezpecnosti

provozu MHD se daji v zdsadé rozdélit do 5 zakladnich

skupin:

o koncepéni prace (znamené uplatiiovani preference
MHD jiz v rdmci zpracovavani studii a projektovych
dokumentaci, dopravnich reseni v Gzemnich planech
apod.),

« stavebni/prostorova preference (viz dale),

« provozni preference (viz pokracovani tohoto ¢lanku
v dubnovém &isle DP KONT@KTu),

« legislativni preference (zejména otazka prrednosti vyply-
vajici ze zakonl nebo jinych pravnich norem),

« dozor nad dodrZovanim dopravnich prredpist (postih
neukaznénych Fidict v raémci platné legislativy s dira-

zem na prestupky, které negativné ovliviuji pravé
plynulost MHD - nevhodny zplsob parkovani aut, na
radé mist zakazana jizda automobild po tramvajovém
pasu aj.).

Stavebni (prostorova) preference MHD

« celkova prestavba méstskych prostor s cilem vyrazné
uprednostnit MHD (napf. kombinace pé&i zény s provo-
zem tramvaje, trolejbusu nebo autobusul,

N Autobusova linka projizdi v centru ldzefského mésta
Baden-Baden obytnou zénou. Tato linka jezdi v kloubo-
vych vozech vintervalu 10 minut, spolu s ostatnimi auto-
busovymi linkami je souhrnny interval v jednom sméru
cca 5 minut, jedna se tedy o pomérné zivy provoz MHD.

« vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy,

> Tradi¢né byvaji vyhrazené pro provoz autobusl pravé
jizdni pruhy, v nékterych pripadech vsak mize byt vhodné
vyhradit pro provoz autobust levy jizdni pruh. V tomto
pripadé vznikl vyhrazeny pruh pro autobusy namisto
radictho pruhu pred krizovatkou. Autobusy linek 61, 75

a 89 v Drazdanech jesté pred krizovatkou odbocuji vlevo
na malé ndmésti, kde maji zastavku (Wasaplatz). Razenf
automobild do levého odboCovaciho pruhu nastava az
tésné pred krizovatkou, kdy uz pro autobusy neni potreb-
ny. Toto usporadani zde ma jesté jednu vyhodu - pri
vyjezdu autobus( ze zastavky Wasaplatz v opa¢ném smé-
ru je polomeér oblouku natolik maly, Ze si Fidi¢i potrebuijf
.nadjet” pres prostiednf jizdni pruh v protisméru. Protoze
v ném vSak jezdi jen jejich kolegové, ti pFipadné pFibrzdi

a umozni bezproblémovy vyjezd ze zastavky.



« vyClenéni stavajicich komunikaci pouze pro MHD,

« bezbariérovy zaobleny obrubnik v prostoru zastavek
autobusd (tzv. kasselsky) - originalnost fedeni spociva
v moznosti prijezdu tésné k hrané nastupisté, a to bez
rizika poskozenivozidla nebo komunikace,

A SdruZené trasy a spolecné zastavky tramvaji a auto-
busl se v mnoha némeckych méstech staly jiZ béznym
standardem. To prinasi automaticky velmi pohodlné

a bezpecné prestupy mezi tramvajemi a autobusy, pro-
toZe cestujici nemusi slozité prebihat pres vozovku, nebo
vyuzivat podchodd a nadchodl. PFinosy jsou ale i ekono-
mické - stavi se tak jen jeden nastupni ostrivek, jedna
cekarna, jeden informacni panel s odjezdy linek atd.,
namisto duplicitniho vybaveni pro kazdy druh dopravy
zvlast. Zastavku Schillerplatz spole¢né pouzivaji 2 tram-
vajové a 4 autobusové linky, z toho jedna regionalni. Diky
kasselskému obrubniku, resp. jeho upravené mistni verzi
.Dresdner Bord" s vySkou nastupni hrany 23 centimetry
mohou autobusy zajet az tésné k nastupni hrané, ¢imz
pro cestujici vznika bezbariérovy, Urovnovy nastup do
vozidla s minimalni mezerou. Kasselsky obrubnik je

v Praze zkusebné pouZzit v autobusové zastavce Stadion
Strahov, na zadné spolecné zastavce tramvaji a autobust
zatim pouZit nen.

« 0sazovani litinovych sloupkl na hranach vozovky

a chodnikd, které zamezi nezddoucimu parkovani
automobild v téchto mistech,

« zvySeni nastupnich hran zastavek; mensi bariéry

v pristupu do vozidel MHD jsou zadouci nejen ze strany
cestujicich na invalidnim voziku, ob¢and nevidomych

a slabozrakych, seniord, matek s kocarky, téhotnych

Zen a dalsich, ale i pro vSechny cestujici jako takové;
zaroven se zrychluje vystup a nastup cestujicich — pokud
je zvydena nastupni hrana ddsledné na vSech zastavkach
na trase linky, lze pri nasazeni nizkopodlaznich vozidel
docilit i zkraceni jizdnich dob v Fadu nékolika minut,

« spolecné jizdni pruhy pro autobusy a tramvaje,

A Jizda autobusu po zvyseném tramvajovém télese
v blizkosti prestupni zastavky Postplatz.

« fyzické oddéleni tramvajového télesa od komunika-
ce - zvyseny tramvajovy pas ¢i podélné betonové prahy
(v Praze jiz delsi dobu velmi osvédéené),

« ,videnské zastavky” pro tramvaje; hlavnim hlediskem
je zajistit bezpecnou a pohodlnou vyménu cestujicich

s vyloucCenim jejich kolize se soubéznou IAD (vhodné
reseni pri nedostatku mista — neni vSak vhodné pri vys-
&ich intenzitadch automobilového provozul,

« zatravnény svrsek tramvajovych koleji; verejnosti vel-
mi oblibeny, esteticky pfinosny, vyrazné snizuje hodnoty

hluku od projizdéjicich tramvaji.

Na zavér je nutné uvést ddleZitou poznamku. Pro doci-
leni hmatatelnych Gc¢inkd vsech preferencnich opatreni
je nestaci zavést jen lokalné. Mnohem silngéjsi vyznam
zpravidla ma resit zaroven vétsi ¢asti dopravni sité Ci
prinejmensim vzajemné souvisejici komunikacni Useky.
Preference napf. na SSZ ma totiz smysl jen tehdy, pokud
je aplikovana odpovidajicim zpdsobem a vzajemné pro-
vazané na vice mistech pojizdéné trasy a nevedou tedy
jen k prostorovému premisténi provoznich ¢asovych
ztrat.

V dubnovém cisle DP KONT@KTu navazeme pokracova-
nim tohoto ¢lanku na téma Provozni preference MHD.




Australie a Novy Zéland. Pro nasince jsou to zemé kdesi daleko
na jizni polokouli, kam se moc casto nejezdi, i kdyz nékolik
krajand jsem pri svych cestach potkal. KdyZ je u nds doma
zima, v Australii a na Novém Zélandé si uzivaji léta a naopak.
Obé zemé zndme predevsim diky zajimavé a jedinecné prirodé,
ktera urcité stoji za vidéni. Zajimava jsou také tamni mésta,
predevsim Melbourne a Sydney, znamé minimalné tim, ze
hostily souboje sportovcd pod viajkou s péti kruhy. Co vsak
urcité nedaji vycerpavajici odpovéd na otdzku, jaka je meéstska
hromadna doprava u protinoZcd, ale snad budou zajimavou
sondou do Zivota tisice kilometrd daleko.

Ing. Petr Malik, vedouci oddéleni Marketing

Foto: Ing. Petr Malik Regionalni autobusova linka v okoli
Queenstownu na jiznim ostrove.

Druhé nejvétsi australské mésto

proslavily tramvaje. Tramvajova sit

v hlavnim meésté statu Victoria méri

240 kilometr( a linek najdete v ulicich

nepocitané, béhem kratkého pobytu se

s celym systémem neméate Sanci ani

seznamit. Nejleps&i je zajit do jednoho

z méstskych infocenter nebo do info-

. centra méstské hromadné dopravy,

#:24«'4 suil "ML il 3 = W — které je také na hlavni melbournské
'5"‘"" S { ulici. Vinformacich vam ochotné pora-

' ‘ ' di, jak se dostanete do zamysSleného

cile vasi cesty a odkud z centra jede

pozZadovana tramvaj.

Samotné centrum az tak velké neni,

a tak se da projit i pésky, ale pokud si

co nejrychleji chcete udélat obrazek

o centru Melbourne, nasednéte do

A Flinders Street Station, hlavni nadrazi

v Melbourne, kam sméruji predevsim priméstské
linky. Nadrazi je na jiznim okraji centra, sousedi

s naméstim Federace a pred nim ma svou zastavku
mnoho tramvajovych linek.

& Melbournské centrum je doslova protkano
tramvajovymi tratémi, na kterych potkate mnoho
tramvajovych linek, které vas zavezou i do okrajo-
vych ¢asti druhého nejvétsiho australského mésta.

- Vhz okruzni tramvajové linky, ktera objizdi cen-
trum mésta zdarma, a tak je hojné vyuzivana nejen
turisty, ale také obyvateli mésta.




okruzni tramvaje, kterd jezdi zhruba od
10.00 do 18.00 hodin zadarmo v inter-
valech 10 az 15 minut.

Ma vsak jednu nevyhodu, je stale plna

a po nastupu vas Ceka nékolik zastavek
témér na schtdkach. Kromé turistd
vyuzivaji jeji sluzby v hojné mite také
obyvatelé na svych predevsim pracov-
nich cestach, a tak, pokud si centrum
Melbourne chcete skutecné vychutnat,
dejte si dvé kola. Ve druhém uz se posa-
dite a cestu si uzijete.

Cesta béznou tramvajovou linkou vyjde
na 3,5 australského dolaru (co? je
priblizné 55 korun). Pokud vSak chcete
cestovat cely den, zakupte si dennf
listek, ktery si okam?Zité po nastupu do
vozidla oznacte a pri kazdém dalsim
nastupu také. Denni listek plati nejen

v tramvajich, ale i v autobusech a vlacich
a stoji 6,50 dolaru (0 néco vice nez 100
korun), sice plati .jen" v 1. pdsmu, ale

to je hodné velké. Pri svych cestach
jsem prvni pAsmo neopustil, a to jizda
tramvaji z centra na rizné strany trvala
vzdy déle nez palhodinu.

Jizdenku si také mGzete zakoupit primo
v automatu v tramvaji, ale potrebujete
drobné, papirové bankovky automaty
neprijimaji, a to uz pétidolarovka je
papirova.

S typickymi tramvajovymi smyckami se
v centru Melbourne nesetkate. Vétsina
souprav je obousmeérnych, a tak mohou
koncit na kolejovych prejezdech na
konci ulic.

V pribéhu pracovniho dne nejsou
intervaly tramvaji dlouhé, stejné jako

u nas se prodluzuji po osmé hodiné
vecer, kdy také ¢ekate na tramvaj dvacet
minut a s plnoci provoz tramvaji koni
stejné jako vlakd. Pouze v noci ze soboty
na nedéli konci tramvajovy provoz az
vice nez hodinu a pdl po pdlnoci. Poté
se musite spolehnout jen na specialni
noCni autobusy.

Malokdy jsem se setkal s tak tvr-

dym a nepristupnym revizorem jako

v Melbourne. PFi cesté ze severniho
okraje mésta do centra jsme nastoupili,
oznacili jizdenku a uz u nas stal mladik
ragbyové postavy s potetovanym lytkem
doprovazeny mladsi divkou, na prvni
pohled jeho milenkou, a kontrolovali.
Jejich vyraz byl naprosto nepristupny,
az kdyz zkontrolovali, alespon trochu se
pousmali. Revizorsky odznak i prikazku
mélivjedné ruce a druhou zjistovali, zda
maji cestujici platnou jizdenku a radné
oznacenou.

Nasledné jsem je sledoval pri préaci

a stejné postupovali i s domorodci.
Nikdo moc neutikal, mozna je také moc
nepoznavali, nebot v tomto paru bych
rozhodné revizorskou dvojici nehledal.

P I
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N Autobusova zastavka v centru australského hlavniho mésta Canberry.

Autobusové zastavky u protinoZcd nejsou nijak vyrazné oznacované, vétsinou potkate
jen malou cedulku mozna doplnénou o jizdni rad.

Cerného pasazéravsak nenasli, a tak

u jedné z melbournskych vozoven
vystoupili.

Tramvaje v Melbourne provozuje
spole€nost Yarra Trams pojmenova-

na podle feky, ktera protéka centrem
mésta. Necekejte néjaky jednotny natér,
ten maji pouze historické vozy provozo-
vané na okruzni lince. Na vétsiné vozd
najdete alespon malou reklamu.

Canberra

Hlavni mésto Australie je z evropského
pohledu méstem bez historie. Teprve

v roce 1908 bylo rozhodnuto o jeho
zfizenia o pét let pozdéji byl polozen
jeho zakladni kdmen. Samoziejmé

leZi na pll cesty mezi nejvétsimi rivaly
Melbourne a Sydney, ale co do velikosti
se s nimi nemUze mérit. V Canbere

v soucasné dobé Zije jen o néco vice nez
300 tisic obyvatel, coZ je desetina oproti
jeho znaméjsim sousedim.

I tak stoji Canberra za navstévu, nebot
tak Siroké ulice s tak malo pruhy pro

automobily jsem nikde nevidél. Pre-
vlada vSudypritomna zelen. Stromo-
radi lemuji snad vSechny hlavni tepny
mésta. Stejné jako v ostatnich méstech

i v Canbere potkate mnoho béhajicich

a sportujicich Australand.

Méstskou hromadnou dopravu obstara-
vaji pouze autobusy, ale pokud si chcete
mésto opravdu prohlédnout, tak je
cesta méstskou hromadnou dopravou
nezbytna, vzdalenosti jsou v tomto
modernim mésté skutecné obrovské. >




/N Autobusovy terminal v Sydney v blizkosti
pristavu u Circular Quay, kam zajizdi vétSina
autobusovych linek obsluhuijicich nejvétsi
australské mésto.

Sydney

Nejvétsi australské mésto je z pohledu
méstské hromadné dopravy zajimavéj-
$i. Pokud nebudete ubytovaniv centru,
dojedete tam jednou z mnoha auto-
busovych linek, které k nému sméruji
z rozsahlych okrajovych casti mésta.
Velka australska i novozélandska
mésta maji jedno spole¢né. Maji na
evropské pomeéry obrovskou rozlohu,
nebot pddy je k dispozici vic neZ dost.
Nikde nepotkate sidlisté dobre zndma
od nas &i z jinych evropskych mést. Na
centra s mrakodrapy navazuji obrov-
ské ctvrté s rodinnymi domky, které

se tdhnou evropskymi méritky re¢eno
daleko do regionu. Proto dojizdéni

ze vzdalenosti 50 a7z 60 kilometrd od
centra neni vzacnosti spiSe naopak,
predevsim v Sydney.

Z blizsiho predmésti jedete autobusy,
ze vzdalengjsiho vlakem. Spojnici mezi
severni a jizni casti mésta predstavu-
je Harbour tunel nebo stejnojmenny
most dobi'e znamy z fotografii spolecné

Zajimavosti
Sydney je

monorail, .
| automaticky
vlak pohy-
bujicise-na
kolejnici
nad hlavami
chodca.

N Informacni a prodejni misto
autobusové a lodni dopravy v blizkosti
Circular Quay.

s operou a také velké mnoZstvi trajektd
jezdicich po Usti reky Parramatta.
Pravé v Sydney konci Parramatta svou
pout z vnitrozem.

Autobusy a trajekty tvoriv Sydney jed-
nu ..dopravni koalici”. Dennf jizdenka na
autobusy a trajekty vas prijde na 16,5
dolaru (priblizné 260 korun), jedna ces-
ta z predmésti do centra stoji 3 dolary
a jizdenky si zakoupite primo u Fidice.
Nastup prednimi dvermi je naprostou
samoziejmosti. Jednim z vyznamnych
prestupnich bod( je zastavka u hlavni-
ho nddrazi a druhym nabrezi na Circu-
lar Quay, kde je obrovsky autobusovy
terminal, a zaroven prestup na trajekty
jedouci na sever.

Denni autobusy potkate v ulicich Syd-
ney od 5 hodin réno do padlnoci. Zbytek
je na no¢ni dopravé. Stejny rozsah
provozu maji také trajekty, ty uréené
turistdm maji provozni dobu o néco
malo kratsi. Intervaly jsou po vétSinu
dne stejné, 15 minut s tim, Ze po osmé
vecer se jesSté prodluzuji.

Dopravni zajimavosti je monorail.
Obyvatelé Sydney si uz ddvno museli
zvyknout, Ze jim v centru nad hla-

vou jezdi automaticky vlak na jedné
kolejnici. Intervaly ma pomeérné kratké,
okolo péti minut. Specifické je vSak
jeho usporadani. Vlak je tvoren ze
samostatnych oddild, dalo by se Fici
kupé pro Sest cestujicich. Prechazeni
mezi jednotlivymi oddélenimi neni
mozné. Okruh monorailu neni nijak
dlouhy, projedete ho za Ctvrthodinu,
ale jednotlivé jizdenka vas prijde na

4,5 dolaru (vice neZ 70 korun), dennf
jizdenka je jen o dolar drazsi, ale moc
dlvodd vyuzit monorail nékolikrat
denné pri prohlidce mésta nemate.

K nejznaméjsim mistdm mésta vas
stejné neodveze.

Monorail spolecné s tramvaji neboli
.Metro light rail” tvori druhou ..doprav-
ni koalici” nejvétsino australského
mésta. Pokud se pohybujete v zapadni
Casti Sydney a v okoli Darling Harbour,
bude pro vas tramvaj idealnim spoje-
nim, a poté se vyplatii dennijizdenka
na tyto kolejové systémy.

Pokud chcete poznat Sydney, je dobré
vyuzit turistické dvoupatrové autobusy.
Horni patro je otevrené, a tak mate
vyborny vyhled, a predevsim centrum
si mUZete prohlédnout alespon z per-
spektivy a nemotate se po preplnénych
chodnicich v centru mésta. Jednodenni
jizdenka neni pravé lacinou zalezZitosti,
stoji 30 dolard (priblizné 480 korun),
ale pri poznavani usetrite spoustu casu
a zastavky jsou u vsech vyznamnych
pamétihodnosti. Konkurence je v Syd-
ney i v turistickych autobusech, ovsem
druhd spoleénost jezdi s klasickymi
zavirenymi autobusy.

Auckland

Uprostred sopek a skoro na obou
pobrezich (zdpadnim i vychodnim)
severniho ostrova se nachazi nejvétsi
novozélandské mésto, Auckland. Ani

v tomto milionovém meésté neni cent-
rum prilis velké a dopravnim uzlem je
nékolik ulic okolo pristavu. Tam prijizdi
vétsSina mistnich autobusovych linek, ale
i téch meziméstskych. Svézt se mizete
vozidly nékolika dopravc, ale kvalita
neni prilis vysoce hodnocena.

Od pristavu se tahne také hlavni auc-
klandska ulice, Queen street, kterd ma
jeden svétovy primat, a to prechody.
Zatim jsem se na svych cestach po své-
té vzdy setkal s tim, Ze prechazite pouze
kolmo, auta v jednom sméru jedou
avtom druhém stoji. Pokud je povoleno
odbocovani, ma svételna signalizace
cykll nékolik, ale vZdy plati, ze zelend
padne chodclm pouze v nékterém



k pristavu, kde je prestupni bod nejen mezi
autobusy, ale také na lodé.

smeéru. Na Queen street se v jednu
chvili auta ze véech sméri zastavi a vy
mUZete na kiizovatce prejit jak cheete,
tedy i napric.

Wellington

Na jiznim pobrezi severniho ostrova se
nachazi hlavni mésto Nového Zélan-
du, Wellington. Druhé nejvétsi mésto
ostrovni zemé se mGze pochlubit lepsi
méstskou hromadnou dopravou nez
Auckland. | kdyz také zde tvori zaklad
autobusy, ale ty jsou v centru doplné-
ny trolejbusy. V nékterych pripadech
musite byt hodné pozorni, abyste
rozpoznali dva rozdilné druhy dopravy.
Vétsina méstskych linek vyjizdi od vla-
kového nadrazi nebo od autobusového
nadrazi. Samozrejmosti je dobra vazba
na pristav, ktery je vychodistém na
cestu na jizni ostrov, druhou polovinu
zemé.

Velkou zajimavosti je rozsah provozu,
ktery je oproti ceskym zvyklostem hod-
né omezen. Kromé nedéle se zacina

v sedm rdno a uz hodinu pred palnoci
zacina nocni provoz, ktery je velice
omezeny. V nedéli za¢ina denni provoz
dokonce aZ v osm rano.

Po vecerni prochazce Wellingtonem

se rozsahu provozu tamni méstské
hromadné dopravy ani nedivim. V deset
vecer byly ulice témér prazdné. Par

lid bylo vidét jen v nékolika otevrenych
restauracich. Vétéina podnik{ vak
byla zavirenych. Inu jind zemé, jiny
mrav.

Jedno v8ak m& Wellington s Prahou
spolecné. Lanovku. Nad Wellingto-
nem se tyci zelené kopce a na jeden

z nich mdZete z centra vyrazit pozemni
lanovkou, podobnou té nasi. Jen viz
neni rozdélen na jednotliva .kupé”, ale
je prichozi s drevénymi sedackami.
Na cesté z dolni do horni zastavky

jsou dvé nacestné zastavky a welling-
tonska lanovka je o devét let mladsi
nezZ jeji petrinska kolegyné. Uvedena
do provozu byla v roce 1902 a od roku
1933 je pohanéna elektromotorem. Jiz-
denka ve sméru nahoru vas prijde na
2,5 dolaru (35 korun) a z horni stanice
se nabizi krasny pohled na mésto a pri-
stav. V sousedstvi horni stanice najdete
muzeum lanovky.

Zpatecéni cestu je |épe absolvovat
pésky, projdete se krasnymi zahrada-
mi (botanickou a rdzovou) a tésné nad
centrem také hrbitovem. Ty novozé-
landské totiz nejsou v drtivé vétsiné
pripadd oddéleny od ostatni zastavby
zdi, jak tomu byva u nés, ale jsou pFiro-
zenou soucasti mésta.

Na predmésti Wellingtonu ve vesnici
Paekakariki se nachazi tramvajové

a trolejbusové muzeum, které jsem
bohuZel nestihl navstivit.

Christchurch

Ocitédme se na jiznim ostrové, v jeho
.hlavnim™ mésté. Stejné jako v predcho-

& Zajimavosti Wel-
lingtonu, hlavniho
mésta Nového
Zélandu, je vice nez
stoleta lanovka.

Z horni stanice je
velmi pékny vyhled
na mésto a pristav.

- Horni stanice
lanovky ve Wel-
lingtonu, v jejimz
sousedstvi je
muzeum lanovky.

zich dvou pripadech hrajii zde hlavni
roli autobusy. Nékolik spolecnosti je
spojeno do integrovaného systému.
Zakladni jizdenka plati dvé hodiny, stoji
2,5 dolaru (35 korun), ale mOZete s ni
pouze jedenkrat prestoupit. Koupite siji
u ridice, ja jsem v kazdém ze tfi pripadl
jel s Fidickou. A Fidi¢(ka) vam jizdenku
pri prestupu Stipne, aby dalsi prestup jiz
nebyl mozny.

| pro Christchurch plati to, co pro ostatni
mésta. Je hodné rozlehlé, nebot napro-
stou vétsinu tvori rodinné domky. Pouze
v centru najdete nékolik vyssich budov.
Autobusovou zajimavosti je velké auto-
busové nadrazi na rohu ulic Colombo

a Lichfield. Nadrazi ma pét stanovist,
AazE. Trijsou podzemniAaz C azbylé
dvé jsou v uli¢ni Urovni. Podzemni maji
spolecnou velkou cekarnu, ve které se
sedijako v kiné a na velkych obrazov-
kach maZete sledovat, kdy prijede a kde
zastavi vami oCekavany nejblizsi spoj.
Ac jsem cekal na autobus ve spole¢nos-
ti mistnich nactiletych, nespatfil jsem
Zadny vandalizmus, sedacky nebyly
potagované, stény byly Cisté a prostredi
bylo viibec celkové mnohem kulturnéjsi
ne? byva v Cesku zvykem.

Par minut chdze od autobusového
nadraZzi se nachazi hlavni nameésti

v Christchurch, na kterém jezdi zdejsi
turisticka tramvaj. Jedna se o jedno-
kolejku délky 2,4 kilometru s pomérné
vysokym jizdnym, 14 dolart za dvou-
dennijizdenku (priblizné 200 korun). Na
kratSi obdobi se jizdenky neprodavaji.
Pokud budete chtit uvedenou trasu pro-
jit pésky, moc se nezapotite a za nece-
lou hodinku budete opét na namesti.
Christchurska tramvaj je spojena

s mistni kabinovou lanovkou, Gondolou,
a tak si mUzete koupit zvyhodnény listek
za 30 dolard na obé atrakce. Gondola
vas vyveze na vrch nad méstem a vy
muZete sledovat, jaké je skutecna veli-
kost nejvétsiho mésta jizniho ostrova,
ale také za priznivého pocasi zasnézené
vrcholky novozélandskych Alp.




Do Ustrednich dilen DP jsem se 12. Ginora vydala na prvni
.profesionalni” rozhovor v mé redaktorské kariére s novym
technickym reditelem Dopravniho podniku hl. m. Prahy

- neszita s diktafonem a s patricné busicim srdcem.

Po prichodu do sekretariatu vSak ze mé tréma zacala

opadavat, a to diky milému uvitani pani sekretarky Zelenkové.
Jakmile jsem vstoupila do samotné reditelské kanceldre, spatrila jsem Clovéka, kterému se
oCi smaly - védéla jsem, Ze tady tréma uz nebude na misté.
Ing. Radek Zamrazil, ktery od 1. Unora 2008 vede technicky Usek, je rédioamatérem a amatérskym
.DJem”, ale dovolim si tvrdit, Ze ve své manaZzerské roli je naprostym profesionalem, ktery vi, o cem
mluvi, a hlavné ma odhodlani ménit své myslenky v Ciny.

Dana Reinisova, oddéleni Komunikace Foto: Lubos Wisniewski

Odkud jste na misto technického
reditele prisel? Z Dopravniho podni-
ku, nebo zvenci?

Prisel jsem z Dopravniho podniku

z jednotky Sprava vozidel Metro.

K Dopravnimu podniku jsem nastou-
pil 1. brezna 2000, kdy jsem po absol-
vovani Fakulty dopravni CVUT prijal
nabidku kdysi technického naméstka
Ing. Némecka. V ramci organizacnich
zmeén jsme pak dospéli ke vzniku jed-
notky Spréava vozidel Metro k 1. Cer-
venci 2005. BEhem této doby jsem
prosel fadou referentskych funkcf,
plsobil jsem jako vedouci ekonomic-
kého odboru na JSVM, poté jsem zde
délal hlavniho ekonoma a byl jsem
jmenovan ¢lenem projektu, ktery se
zabyval otdzkou Udrzby vozidel M1
pro trasu C dodavatelskym zpQso-
bem, Ucastnil jsem se pracovnich
tyma projektd transformace. Od
ekonomiky jsem postupné precha-
zel k technice. Od 1. ffijna 2007 jsem
plsobil jako zastupce technického
reditele. Na zékladé doporuceni firmy
BNV Consulting, kterd v Dopravnim
podniku provadi personalni a orga-
nizacni audit a zrejmé i diky tomu, ze
patiim ke skupiné lidi, ktef'i se snazi
vymyslet poirdd néco nového, inovo-
vat a zlepSovat, jsem byl navrzen do
funkce technického reditele, kterym
jsem od 1. Gnora 2008.

Prijal jste tuto nabidku hned, nebo
jste se rozmyslel?

Moc jsem se nerozmyslel. Na jed-
notce jsem byl 6 let a touZil jsem po
zménach a novych vécech. Beru to

jako osobni vyzvu. Uvédomuji si, ze mi
byla dana do rukou velkéa zodpovéd-
nost a pravomoc. Chci, aby finan¢ni
prostredky smérovaly tam, kam maji,
a technické projekty mély pro Doprav-
ni podnik i cestujici prinos.

Jaké ¢innosti technicky Usek
zastituje?

Technicky Usek ma z celkového poctu
zaméstnancl Dopravniho podniku,
kterych je po organizacnich zmé-
nach necelych 11 700, zhruba 4750
zameéstnancl. Spolu s dopravnim
Usekem, kde jsou zahrnuti i Fidici
autobus(, tramvaji a strojvedouci,
vlastné obecné jizdni personal, patri
tedy k nejvétsim.

Technicky Usek mé z pohledu spravy
vozidel zajistit kompletni priprave-
nost vozového parku, tj. vozd metra,
autobusy, tramvaji podle pozadav-
k& objednatele ROPIDu potazmo
dopravniho Useku, ktery zpracovava
konkrétni grafikony, do nichZ nasa-
zujeme vozidla. Kromé toho musi
jednotka Dopravni cesta metro

a jednotka Dopravni cesta Tramvaje
zajistit provozuschopnost dopravni
cesty. U autobustl to odpadé vzhle-
dem k tomu, Ze pojizdime verejné
komunikace.

Co obnasi uloha technického reditele?
Nyni vytvarim novy zplsob fizeni
pirimo vedoucich jednotek, které pod
technicky Usek organizacné spadaji.
Za jednotku Sprava vozidel Metro

je toIng. Josef Némecek, jednot-

ku Spréava vozidel Tramvaje Milan
Slunecko, jednotku Sprava vozidel

—

Autobusy Ing. Jifi PilaF, jednotku
Dopravni cesta Tramvaje Ing. Jan
Surovsky, jednotku Dopravni cesta
Metro Ing. Marek Kopfiva, ktery je
povéreny jejim Fizenim. TéZ nemohu
opomenout ddlezity odbor ener-
getika pod vedenim Ing. Vladimira
Houdy a odbor technicky dozor pod
vedenim pana Kolare. Musim tyto
vedouci operativné Fidit, vyZado-

vat po nich plnéni Ukold v béZném
pracovnim poradku, ale zaroven byt
i metodickou podporou vici nim, ale
i odbornym Fediteldm a generalnimu
fediteli. Hleddm moZnosti minima-
lizace nékladd v technickém Useku,
dohlizim nad trvalym zvySovanim
bezpecénosti provozu, resim zmény
v motivacnim systému a prosazuji je
vaci personalnimu Useku a general-
nimu rediteli.

Jakou ma technicky Usek strategii?
Jestli néjakou ma.

Na pracovnich tymech, které vede
reditel transformace Ing. Radek
Novotny, se definuje obecné vize
Dopravniho podniku, jakou cestou
by se mél ubirat. Od toho se odviji

i strategie technického Useku.

Z pohledu spravy vozidel metra se
pripravuje mozny Fullservice vozidel
M1 na trase C. To je jednoznacna
strategie v Udrzbé vozi metra, kdy
by byl na jednotce Spréava vozidel
Metro koordinaéni tym, ktery by
spolecné s outsourcerem vytvoril
pracovni skupinu, ktera by Fidila
opravu a Udrzbu téchto vozidel. Cili
na dodavatele by presla kompletni



odpovédnost z hlediska logistiky
technologii Udrzby, veskeré dodrzeni
disponibility vozového parku apod. To
je velkd systémova zména, kterd se
nyni pripravuje a vyviji.

Co se tyka spravy vozidel tramvaji

a autobusd, obdobné i zde se pro-
véruje moznost outsourcingu oprav,
Gdrzby tramvaji a autobusd.

Co se tyka dopravni cesty tramvaji,
tam jsme navrhli koncepci jinou, jeli-
koz vidim velky vnitini dluh v idrzbé
tramvajovych trati a ekonomickych
otdzek z minulosti. Tady se snazi-
me zamést pred vlastnim prahem

a vyuzit zejména kredit Vrchni stavby
z hlediska nutnych oprav tramvajo-
vych trati a jejich realizace z vlastnich
investic. Jakmile dojde k narovnani
stavu tramvajovych trati, vnitfnimu
preorganizovani jednotlivych provo-
zoven a stabilizaci samotné jednotky
Dopravni cesta Tramvaje, budeme
moci i zde uvazovat o mozném out-
sourcingu.

Dopravni cesta metro - to je dalsi
zména ve strategii, kde pripravu-
jeme také kompletni outsourcing.

V podstaté to znamena, Ze Fidici

a organiza¢ni ¢innost by méla zUstat
v Dopravnim podniku a vykonna
¢innost by mohla byt vyuzita formou
outsourcingu.

To je projekt nejvétsi a podle mé da
nejvic prace. Jednotka Dopravni ces-
ta Metro obsahuje zhruba v poCtu asi
2 000 lidi, kazda sluzba vytvari svou
pasportizaci ¢innosti a definuje zada-
vatelné a nezadavatelné c¢innosti.
Zmén je hodné, cekad nas mnoho pra-
ce a ja doufam, ze vse dotdhneme do
spravného konce. Ale jesté to bude
béh na dlouhou trat.

Takze da se Fici, Ze i to je takovy Vas
profesni cil?

Urcité. Co se tykd mych priorit - pri-
zpUsobit organizaéni strukturu tech-
nického Useku aktualnim potrebam
naseho podniku.

Kdybyste mél srovnat technickou
vybavenost Dopravniho podniku

hl. m. Prahy a dopravnich podnikl
jinych, at uz v CR, Ci zahranici...

Na jednu stranu mluvim napf. o vnitF-
nim dluhu z pohledu Udrzby tram-
vajovych trati, ale na druhou stranu
musim rict, Ze se na tom nemame az
tak Spatné podle toho, co jsem vidél
v ostatnich dopravnich podnicich

v Ceské republice. V Fadé z nich ne-
jsou takové finanéni moznosti, které
od mésta mame my, a vozovy park je
podstatné starsinez u nas. Ovsem
my jsme zase v hlavnim mésté, je tu
velky tok cestujicich, a tak se z pohle-

du prestize Prahy snazime tlacit

na to, abychom méli moderni nebo
rekonstruovany vozovy park, a pod-
le financnich moznosti zlepSujeme

i kvalitu dopravnich cest.

Bude v tomto roce technicky usek
nékam investovat financni prostredky?
V soucasné dobé s generalnim redite-
lem a odbornymi rediteli projednava-
me investi¢ni plan, nejen technického
Useku. Mym cilem je investovat tam,
kde to provoz nejvice vyZaduje, coz

je rekonstrukce tramvajovych trati,
rekonstrukce obecné zarizeni dopravni
cesty metra, jako jsou rozvadéce, vyso-
konapétové kabely. Mdme pripraven
seznam investi¢nich akci, které slouzi
k trvalému zvySovani bezpeénosti.
Dale jsou zde investice v podobé
dodavek vozidel metra, tramvaji,
autobus. 17. brezna 2008 probéhlo
otevirani obélek na vyherce vybérového
fizeni na dodavku 620 a 100 autobust
na opci. Investice do metra vyplyva

z otevieni Useku IV.C2 (9. kvétna 2008),
kdy z d@vodu, abychom jezdili opti-
malni interval, musime nakoupit vice
souprav. Byl tedy podepsan kontrakt

s firmou Siemens pro dodavky 5 sou-
prav vlakd M1.

Z pohledu tramvaji mame uzavreny
kontrakt na dodavku tramvaji 14T
Porsche. Zde je zdmér, aby se vede-

ni Dopravniho podniku dohodlo se
Skodovkou na tom, Ze do konce tohoto
roku by tu mélo byt provozovano 60
vozU rady 14T.V breznu probéhla
technicka prezentace firmy Skoda
Transportation pro vedeni Dopravniho
podniku pro tramvaj 15T. Zde poZadu-
ji, aby vznikl novy pracovni tym, kde
budu j& a vedouci dotéenych jednotek.
Budeme vyvijet tlak na Skodovku, aby
jejich projektovi manazefi byli v sou-
ladu s nasimi poti‘ebami a moznostmi
a bylo dosaZeno co nejvyssi disponibili-
ty vozového parku v provozu.

To jsou investice z pohledu vozidel.

Z pohledu tramvajové dopravni cesty
chci hlavné vyuzivat kreditu Vrch-

ni stavby ve vlastnich investicich

a u dopravni cesty metro by bylo
.hezké" kazdy rok rekonstruovat
minimalné 2 stanice. Napriklad
stanice KaCerov je z roku 1974 a od té
doby nebyla rekonstruovana. Bohuzel
vzhledem k finanénim moznostem,
které mame, to nebude mozné.
Nejdrive definuji priority, které nas
skutecné pali a které musime hasit.
Chtél bych také, abychom mohli vyvi-
jetinéco nového. Na podzim lonské-
ho roku probéhla prezentace hyb-
ridniho autobusu firmy Solaris, byla
zahéajena spoluprace s CVUT. Doufam

tedy, Ze budeme mit dostatek penéz

i pro zkouseni novinek.

Pod vas spadaji i bezbariérové pri-
stupy do metra?

Vinvesti¢nim planu jednotky
Dopravni cesta Metro se resi i Upra-
vy stanic pro bezbariérovy pristup.
Snazime se v ném napriklad resit
vytah ve stanici Chodov. Forma
vytahu mi pfipada, jak z hlediska
investic, tak i z hlediska vyuzitelnos-
ti pro dalsi Gcely lepSineZ tvorba
bezbariérovych ploSin, ktera je pro
podnik dost ndkladna. Bezbariérové
reseni je vytvareno ve spolupraci

s odborem Strategicky a investicni
rozvoj a z hlediska investic, planova-
ni a budovaniv metru je to s jednot-
kou Dopravni cesta Metro.

Tedy i tato oblast pode mé spada.
Musim uznat, Ze mluvite jako rozeny
recnik!

To si Uplné nemyslim. Casto opakuji
nékterd slivka a asi to bude i tim, Ze
i pro me je tento rozhovor premiéra.
Urcité si budu muset do budoucna
zvyknout nejenom na komunikaci
jako napriklad s vami, ale pfimo na
zivo s médii. V této oblasti mam také
co zlepSovat.

Vase prace je velice narocna - ¢aso-
vé i organizacné a prinasi stresové
vypéti. Jak viibec relaxujete, kde
dobijite baterky a nacerpavate
energii?

Snazim se dobijet baterky svymi
zajmy a konicky, jako je cestova-

ni, turistika. Vzhledem k tomu, Ze
nebydlim v Praze, ale v malebném
okolf Benesovska, jsou pro mé odre-
agovanim toulky pFirodou. Pomérné
¢asto jezdim na kole. Nedavno jsem
si koupil sjezdové kolo a to je velice
dobré uvolnéni adrenalinu.

Relaxuji hlavné o vikendu, v pra-
covnim tydnu je to trochu problém.
Domd prijedu z prace vecer a vétsi-
nou padnu Unavou. Alespon jednou
v tydnu se snazim jit hrat fotbal.

V [été, kdyzZ je pékné, vezmu prut

a jdu na ryby.

KdyZ nemam chut k pohybu, tak

u nas v klubu nebo na rdznych sou-
kromych akcich funguji jako amatér-
sky DJ. Nékdo se uvolni vyboxova-
nim, j& se tam vyzpivam.

Co byste popral svému useku do
budoucna?

Preji ndm, abychom mohli dal rozvijet
strategii v souladu s vizemi Dopravniho
podniku. At mame hlavné hodné sil,
pevnych nervi a zdravi a vichni to
vydrzime a zvlddneme. Z mého pohle-
du je to vyzva a doufdm, Ze vSe dobre
dopadne.



Co je SMS jizdenka a kde to
vlastne vsechno zacalo?

Tento pribéh se pise, jak uz to byva ..Byl jednou jeden

listopadovy den, kdy se néco v nasem hlavnim mésté zménilo

Zavedli jsme v Dopravnim podniku sluzbu placeni jizdného
pomoci SMS zprévy, coz zplsobilo malou velkou revoluci.
Novinari chtéli védet vse mozné i nemozné a cestujici svyym
zajmem na sebe dlouho nenechali cekat. Predcili vsechna nase
oCekavani a vrhli se do viru elektronické platby tak rychle, Ze
takovy ohlas jsme Cekali nejdrive po nékolika mésicich zavedeni

pilotniho projektu.

Katerina Polakova, odbor Marketing a komunikace

lavnim motivem zaveden/
sluzby SMS jizdenka bylo ulehéit
cestujicim starosti s automa-
ty, drobnymi mincemi, a predevsim
dat moznost nechténym cernym
pasazérim skoncovat s neplacen/m

a riskovanim pokut, protoZe sluzba je
k dispozici opravdu kdekoliv a kdykoliv.
Dali jsme véem moznost volby, jeden

z velkych luxus nasich Zivotd. Pro¢
pravé mobilni telefon? Podle statistik je
v Ceské Republice na jednoho ¢lovéka
1,5 mobilniho telefonu, coZ bylo dosta-
te¢né padnym argumentem.

Podle jizdenkového systému pouziva
tuto sluzbu uz od ledna prdmérné
devatenact tisic cestujicich denné.
Velmi zajimavé informace nam poskytl
vyzkum, ktery pro Dopravni podnik
zhotovila nezavisla firma Westminster.
Vysledek v podobé poctu cestujicich,
kteri SMS jizdenku vyuzivaji, a kolik

z nich jsou nasimi byvalymi cernymi
pasazéry, je az prekvapujici. Diky
tomuto vyzkumu jsme schopni konsta-
tovat, ze 60 % uZivatell SMS jizdenky
jsou nasimi novymi platicimi zakazniky,
kteri se rekrutovali z Fad .nedobrovol-
nych” cernych pasazérd.

Z priloZzeného grafu je patrné, Ze diky
zavedeni SMS jizdenky ubylo 1 %
trvale tarifné neukaznénych cestuji-
cich (Cernych pasazérl), méme o 16 %
méné nedobrovolnych ¢i obcasnych
¢ernych pasazéri a naopak pribylo

0 17 % platicich cestujicich.

Diky komunikacni kampani

a mnozstvi pozitivnich ohlasl od
nasich zékaznikl se o tento zpl-

sob placeni jizdného zacala zajimat

i ostatni vétsi mésta v Ceské repub-
lice. Rozhodli jsme se tedy prispét
svymi poznatky na setkani Sdruzeni

dopravnich podnikd a vytvoFili jsme
podrobnou prezentaci systému SMS
jizdenky. Prvni vlastovka za hranice-
mi stovézaté Prahy rozhybala jednani
ve vSech koutech Cech i Moravy, kde
se dnes tyto projekty horlivé resi

a pripravuji.

Dopravni podnik vSeobecné spo-
lupracuje nejen s mésty v Ceské
republice, ale i se zahrani¢nimi
kolegy, kteri peclivé sleduji transfor-
maci Dopravniho podniku i vSechny
novinky. A tak se stalo, Ze nas pribéh
nekon&i na Gzemi Ceské republiky,
ale posouva se az za jeji hranice, kon-
krétné do polské Varsavy.

V lednu néas navstivila delegace ze
Zarzadu Transportu Miejskiego

a nase sluzba SMS jizdenka byla
jednim z bodl prezentace, kterou
pripravili kolegové ze zahrani¢nich
vztah@ Dopravniho podniku a které
jsme se zUcastnili. NadSené prijeti
naseho napadu, celé jeho realizace
a podpory je zaujalo natolik, Ze nas
pozédali o audienci na domaci pidé.

Jezdit na SMS jizdenku je tak snadné.
K jejimu nakupu stadi poslat zpravu ve tvaru
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Mésic se seSel s mésicem a jednoho
Unorového réna dosedlo letadlo ve
Varsavé se mnou na palubé. Prijeti
bylo velkolepé. Asi nezapomenu na
moment, kdyz jsem vstoupila do
mistnosti, kde sedélo dvanact nejvys-
Sich predstaviteld podniku plnych
ocekavani. Zasypali mé lavinou ota-
zek a ndpadi, s ideou spustit projekt
v jejich Upravé, pokud mozno béhem
nékolika tydnd.

Meéli bychom byt pfinejmensim hrdi
na pozici prikopnika a inspiraci
modernizace, které se ndm dostalo,
a pokracovat v boji za lepsi a pohodl-
néjsi cestovani pro vsechny.

Co to znamena pro Dopravni podnik
hl. m. Prahy v blizké budoucnosti?
Predstavuje to dalsi intenzivni snahu
o rozSiteni sluzby SMS jizdenka i na
jizdné pro déti a dlichodce, zavedeni
elektronické platby na jednodenni
jizdenky Ci Ghradu jizdného a parkov-
ného na parkovistich P+R.

Ja ale porad vérim, Ze toto je stale
zacCatek né¢eho mnohem vétsiho...

(zdroj Westminster s.r.o)

mliv zavedeni SMS jizdenky na tarifni ukaznénost prazskych cestujicich \

Pred zavedenim SMS
jizdenky

Po zavedeni SMS
jizdenky

3 -
0% 20% 40% 60% 80% 100%

o Cerni pasazéfi (trvale tarifné neukaznéni)
B "Nedobrovolni” + ob&asni ¢erni pasazéri v MHD
O Tarifné ukaznéni cestujici (predevsim cestujici s ¢asovymi kupony) )




ribeh o outplacementu

Outplacement a informacni centrum pro odchazejici zaméstnance — mnozi v nasi spolecnosti k témto
pojmUm pristupovali se znacnou skepsi. Co to je outplacement? Zase néjaky amerikanizmus! Bude
to viibec k nécemu? Vy, ktefi jste k lidem s timto nazorem patfili, urcité zménite svij pristup, az si
prectete tento ¢lanek. | kdyz pozitivni dojem obcas ztroskotal na chovani jednotlivel — nadrizenych,
predavajicich vypovedi, myslim, Ze Dopravni podnik hl. m. Prahy ukazal skutecné lidskou tvar, a to

I v tak tézké situaci jako transformacni zmény a ruseni pracovnich mist jsou.

Dana ReiniSova, oddéleni Komunikace Foto: Katerina Faltynkova

informacnim centru pro odcha-
zejici zaméstnance se odehra-
vala spousta emocné vypjatych
lidskych pribéhl, prace v ném byla
psychicky i fyzicky zna¢né narocna
- pro konzultanty, personalisty, psy-
chology. Lidé, ktefi se rozhodli vyuzit
sluzeb centra, prisli zniceni, ¢asto
na pokraji svych sil, protoze ztratili
zaékladni socialnfi jistotu — zamést-
nani, ale drtiva vétsina z nich odcha-
zela vstiic novému Zivotu, posilend
a Casto s novou pracovni pFileZitosti
- kolikrat i za lepsich financnich pod-
minek. Bude to znit jako pohadka, ale
tentokrat takova, kteréd se promitla
do béZného Zivota. Posudte sami
tento pribéh se Spatnym zacatkem
a dobrym koncem. Pribéh o outpla-
cementu v Dopravnim podniku hl. m.
Prahy.
V lonském roce se nase spolecnost
z d@vodu transformacnich zmén
a ozdravnych opatreni musela roz-
loucit s nékolika stovkami zamést-
nancd. Jelikoz vedeni Dopravniho
podniku nebyl osud téchto zamést-
nancl lhostejny, rozhodlo se pro
né zajistit sluzbu, kterd se v Ceské
republice teprve rozviji a kterou
poskytuji solidni a socialné odpovéd-
né firmy. Nese jméno outplacement.
Soucasné s tim vytvorilo na konci
srpna 2007 informacni centrum
pro odchéazejici zaméstnance, které
pomahalo zaméstnancim Celit
vyCerpavajicimu stresu ze ztraty
zameéstnani.
Dopravni podnik byl jednou z prvnich
vlastovek outplacementu, o jehoz
programy se v posledni dobé rozpou-
tala vlna zajmu mezi poradenskymi
a personalnimi agenturamii béznymi
podniky. Outplacement se zaéina
v Ceské republice i vyucovat, a to
pod zastitou Ministerstva pro mistni
rozvoj, poradaji se mezinarodni
konference na téma outplacementu.

Postupné se tento novy trend stava
béZnou praxi.

Docetla jsem se, ze outplacement je
soucasti dobrého personalniho mar-
ketingu. Ale co vlastneé toto ,kouzelné
slivko” znamené a jakou roli v ném
sehralo informaéni centrum pro
odchézejici zaméstnance? Na to jsem
se zeptala konzultantky informacniho
centra Kateriny Zemanové z firmy
BNV Consulting.

Kde outplacement vznikl a co si pod
timto slovem predstavit?
Outplacement vznikl v Americe po
druhé svétové valce. Jeho programy
byly uréeny americkym vélecnym
veteranim s cilem zaradit je do nor-
malniho Zivota. Po urcitou dobu byly
tyto programy tajné, az na pocatku
70. let je prevzaly velké americké
firmy (IBM, Philip Morris apod.), které
je upravily pro pracovni trh. Pro-
strednictvim nich se tyto programy
prenesly v 90. letech i k nam.

Pojem outplacement se spise pouzi-
va v originalnim znéni, jelikoz se nedé
v Cestiné vyjadrit prilis jednoduse

a jeho preklad nevystihuje to, co
outplacement jako odborny termin
predstavuje. Doslovné znamena
.umisténiven”, opisem pak podporu
odchéazejicim zaméstnancdm nebo
péci o zaméstnance odchazejici

z firmy. Zaméstnanec dostane novou
sanci diky outplacementu.

Kdo prisel s napadem outplacement
v Dopravnim podniku zavést? Jakym
zplsobem se v prostiedi Dopravniho
podniku realizoval?

Néapad prisel od vedeni Dopravniho
podniku, které premyslelo, jakym
zplsobem se zachovat k odchazejicim
zaméstnancim a oslovilo nasi firmu.
V Dopravnim podniku byl outplace-
ment praktikovan zrizenim infor-
macniho centra, ve kterém probihaly
programy typu vyuky spravného

KateFind Zemanova, BNV Consulting’ /&

psani Zivotopisu, motivacnich dopisd,
zakladni obsluhy internetu a vyhle-
davani pracovnich mist ¢i rekvalifi-
kacnich kurzd na internetu atd. Nase
klienty jsme posilali na rekvalifikace
- i proto, aby si zvykli na jiné prostre-
di a prisli mezi jiné lidi. A na chvili,
nez si nasli zaméstnani, je samotna
rekvalifikace alespon zaméstnala.
Odchézejicim zaméstnancdm jsme
také radili, jakym zplsobem se cho-
vat na prijimacich pohovorech, co si
maji na pohovor obléci, jakym zplso-
bem maji reagovat na rdizné otazky,
jaké otazky maji pokladat a v jaké fazi
pohovoru je pokladat, které otazky
vibec nepokladat. Zavedlijsme tele-
fonni informacni linku.

Délali jsme i véci, které do out-
placementu nepatfi - davali jsme
dohromady jejich osobni podklady,
podklady pro diichod, psali jsme
Zadosti o poskytnuti vyjimky pro
vydani ddchodcovské jizdenky, hledali
jsme vyuéni listy v archivech, posky-
tovali pravni poradnu. Chtéli jsme,
aby tito lidé po odchodu z Dopravniho
podniku méli veskeré administrativni
zaleZitosti v poradku, aby si nerekli:
WA coted?” >



Vy jste ale propusténym lidem
pomahali praciinalézt...

Ano, i kdyZ to plvodné v outplace-
mentu zarazeno také neni. My jsme
to trochu upravili tim, Ze jsme sami
kontaktovali potencidlni zaméstna-
vatele, persondalni agentury a praci
jsme aktivné vyhledavali i pomoci
inzeratd v novinach ¢i na internetu.
Kdo vSechno pracoval v informac-
nim centru?

Vinfocentru byla stala sluzba mé

a jedné personalistky z Dopravniho
podniku. Stiidalo se zde asi 8 perso-
nalistek. Pracovaly jsme v pracovni
dny od 9 do 17 hodin, aby nds méli
moznost navstivit i lidé, ktefi maji
ranni ¢i odpoledni sménu. Doba nav-
Stévy jednoho Clovéka byla 2-3 hodi-
ny. Cas, kdy jsme nemély zadného
klienta, jsme aktivné vyplnily. Nese-
dély jsme tam jen tak a necekaly, az
nékdo prijde. Vzaly jsme si do ruky
Zivotopisy, prohledavaly jsme inzeraty
a odpovidaly na né podle pozadavk{
jednotlivych klientd, vydavaly jsme
jim inzeraty, zakladaly e-mailové
adresy, na které chodily odpovédi,
domlouvaly jsme pohovory.

Mate odhad kolik lidi centrem proslo
a kolika z nich jste pomohli praci najit?
Telefonickych dotazd bylo registro-
vano kolem 100. Centrum navstivilo
zhruba 120 lidi. Velkému procentu,
drtivé vétsiné se podarilo najit praci.
Nékteri lidé, ktefi prostrednictvim
nas nasli praci, si dokonce finan¢né
polepsili. Personalistky, které plso-
bily v centru, kolikrat zaméstnance
do infocentra ani neposlaly, ale samy
s nim jeho zalezitost osobné vyridily.
Zaméstnancum, kteFi centrum nav-
stivili, jste poskytovali i psychickou
podporu...

Spolupracovaly jsme s psychology,
kteri se specializuji na problematiku
propousténi.

V prvnifadé jsme Clovéka, ktery pFisel
do infocentra, musely utisit - vlidnym
slovem, radou, pochopenim, vzbudit

v ném nadgji, Ze tim to nekonci a at tuto
situaci bere jako novy start do Zivota.
zameéstnanci o tuto sluzbu sami rekli,
domlouvaly jsme sezeni s psycholo-
gem, kteréa byla zdarma.

Infocentrum uz v tuto chvili nefun-
guje. Proc¢?

Ve formé, v jaké bylo plvodné, nefun-
guje od 22. Unora 2008, kdy byl jeho
provoz ukoncen. Divodem je skutec-
nost, Ze pominula vlna propousténi
a odchody z Dopravniho podniku se
vztahuji jiz jen k jednotlivedm. Od
brezna 2008 jsou sluzby nabizené

informacnim centrem poskytovany
formou individualnich schizek &i
telefonickych dotaza.

Ktery konkrétni zazitek se Vam vyba-
vi, kdyz se rekne informacni centrum
pro odchazejici zaméstnance?

S lidmi, ktefi vyuzili nase sluzby,

mam pomeérné pozitivni zazitky, i kdyz
nékteri z nich pocitovali svij odchod

z Dopravniho podniku jako osobni kFiv-
du. Nechapali, pro¢ zrovna oni. Spatné
bylo poslouchat, jakym zplsobem se

s nimi nékteri nadrizeni loucili. PFi
predavani vypovédi asi s lidmi nebylo
zachazeno takovym zplsobem, jak

by bylo vhodné. Jejich nadFizeni si ani
neuvédomili, jak velky zasah do jejich
¥ivota vypovéd je. Rekli si: .Oni dosta-
nou odstupné, nic se nedéje.”

Co se tyce nejhlubsiho zazitku — musim
se porad vracet k jedné pani, ktera
prisla naprosto zni¢enda, zmatena,
prinesla sileny dopis, kde bylo napsa-
no nékolikrat za sebou jen: ,Prosim
nepropouétéjte mé!” Clovék na dné
svych psychickych i fyzickych sil.

S touto pani jsem pracovala

2 mésice a odvedly jsme spolecné
opravdu velky kus prace. O psycho-
logovi nechtéla ani slyset. Obvykle

lidé, ktefi jej nejvice potirebuji, odmit-
nou. Pani jsem davala do poradku po
psychické strance, nasla jsem pro ni
vhodnou rekvalifikaci. Na rekvalifikac-
nim kurzu se ji nakonec libilo a byla
spokojend. Usporadaly jsme ji mzdové
véci, pozadaly jsme o vyjimku o poskyt-
nuti déchodcovské jizdenky, kterd byla
schvalena. Nakonec jsme pro ni praci

i ziskaly...

Proc se této praci vénujete?

Myslim si, Ze outplacement je obrovska
sluzba ¢lovéku, a vidite, Ze vase prace
ma smysl. Osklivé to zacina a Stast-

né konéi. Kdyz vam prijde podékovat
spokojené vyhliZejici ¢lovek, se kterym
jste pracoval treba 2 mésice a zpocat-
ku vypadal, Ze je zraly na .sebevrazdu’,
tak mate pocit dobre vykonané prace.
Neni tézké si svou praci nebrat

s sebou domU? Vcitit se do lidi, ale
nenechat to na sebe plsobit osobné.
Musim Fict, Ze ze zaCatku jsem si ves-
keré ty silné emoce domd nosila. Pak
jsem sama vyuzila rad naseho psycho-
loga, jakym zplsobem k tomu mam
pristupovat. Prosla jsem i Skolenim,
jakym zpUsobem jednat s lidmi, kteff
jsou rozruseni ztratou zaméstnan.

S mladsimi lidmi nebyla pochopitelné
takova prace jako s témi starsimi.

Pro lidi tésné pred dichodem, ktefi

v Dopravnim podniku pracovali desitky
let, to byl obrovsky zadsah do Zivota.

S témi jsme prosli vsechny progra-

my a délali pro né i véci, které jsme
.nemuseli” délat. Resili jsme i jejich
osobni problémy.

Prijdete domd po naroéném dni, jak
nacerpate energii?

Nékdy je to trochu naroéné, jelikoz
mam dvé déti a péce o né vyzaduje
dost ¢asu. Mdm zahradku, kocoura.
Mate profesni cil, kterého chcete
dosadhnout v ramci outplacementu?
Prala bych si dostat podobného klienta,
velkou firmu, jako byl Dopravni podnik.
Tady jsem nacerpala bohaté profesni

i lidské zkusenosti, které bych chtéla
vyuzit dal. Byla by to pro mé vyzva.

Zajimal mé nazor i druhé strany

- lidi, kteri informacnim centrem

pro odchazejici zaméstnance prosili.
Jejich dojmy byly totozné - setkali

se s neprilis vlidnym a empatickym
zachazenim od svych nadrizenych, coz
jim vSak vykompenzoval slusny, mily
a ochotny pristup pracovnik( infor-
macniho centra. A jak na dobu svého
odchodu od Dopravniho podniku
vzpomina pan Karel Novak?

K Dopravnimu podniku jsem nastoupil
ve svych 26 letech. Celou dobu jsem
pracoval jako Fidi¢ v autodoprave.

V prvni den mé letni dovolené -

20. srpna 2007 mi volali z prace, ze
pry mam druhy den pfrijit, jelikoz se
mnou chtéji mluvit. Bylo mi receno, ze
moje pracovni misto se bude rusit a ja
k 3. Fijnu 2007 u Dopravniho podniku
konc¢im. Bylo mi hrozné, nepral bych
nikomu zazit ty bezesné noci. Prece
jen pro 56letého clovéka se prace
téZko shani. Dévcata z informacniho
centra byla moc ochotna a laskava,
pomahala mi najit praci a dodavala mi
psychickou podporu, kterou jsem tak
moc potreboval, radila miiv oblasti
pravni. Pres informacni centrum
jsem sehnal praci na dispecinku
Dopravniho podniku jako ridic. Jelikoz
vsak Slo o jizdy pouze v noci, musel
jsem ji ze zdravotnich dGvod( odmit-
nout. Vzhledem k tomu, Ze jsem byl

v poslednich letech élenem rtznych
komisi na zastupitelstvu Méstské
Casti Prahy 10, nasel jsem své nové
zameéstnani praveé zde. Nyni pracuji
jako predseda kontrolniho vyboru. Ma
soucasna prace mé bavi. Je rozmani-
ta, porad je co resit a také je podstat-
né lépe placena. Ale musim se priznat
- kdyby mé Dopravni podnik chtél vzit
zpatky, nevahal bych. Prece jen jsem
zde stravil 30 let svého Zivota.



Interakce

Nepochybné se na nas divd mnohy z nasich cestujicich |épe, dokaze-li reprezentant firmy (at jiz

e

na jakékoli pozici] odpovédét na pozdrav s Usmévem, mile a prijemné, dokédze-li zprostredkovat
informaci ¢i prodat jizdenku s vyrazem ve tvari, ktery toho druhého nezaslape do prachu cesty
([pricemz siv duchu nenadéva, Ze tu pusu vibec otevrel). Ze se na néj Sofér nediva prosté jenom

’-

jako na .kastana”, pricemz je nepochybné prijemné, kdyZ napriklad tramvajaci nemaji z tonu reci
svych pasazérl pocit, Ze jsou jen néjaci ,.Sevci”.

Pavel Duran, jednotka Provoz Tramvaje

edeni Dopravniho podniku
\/hl. m. Prahy problematiku

vztahu mezi jeho zaméstnanci
a cestujicimi zjevné vnima. A snazi
se hledat Feseni - je samozrejmé,
Ze je v zajmu managementu firmy
ctit heslo ..nas zakaznik, nas pan”,
pri¢emz se k tomu stavi tak, ze
sice ano, nicméné jen za urcitych
okolnosti. Ty jsou jednoznacné dany
- budme sluzbou, dobrou a kvalitni,
ale zachovejme dUstojnost svych lidi,
protoZe jsou sice sluzebniky, nikoli
vSak slouhy.
Stav, to vSichni vime, dnes jisté nenf
jesté optimalni. Jednim z krokd, kte-
ré by mély vést k napravé stavajici
situace, bylo zadani studie spolec-
nosti Westminster. Slo o vyzkum,
jehoz cilem bylo zmapovat pristup
a chovani zaméstnancd, ktefi jsou
v pravidelném kontaktu s cestujici-
mi. Nezavisli pozorovatelé v pribéhu
posledniho mésice lonského roku
absolvovali jizdu tramvaji, autobu-
sem, kupovali si jizdenky u Fidi¢d
MHD, byli kontrolovani revizory
a snazili se ziskat radu v informac-
nich centrech, v budové Centralniho
dispecinku Na Bojisti nebo primo
u dozorcich stanic. A to i jako .cizo-
jazycnituristé”. Ale nejen to - pra-
covnici Westminsteru oslovili na pét
stovek cestujicich, a to pomérné
obsahlym dotaznikem, jejich nazory
zpracovali a vyhodnotili.
Jak jsme obstali? Z dosavadnich
vysledk studie vyplyva, Ze jsme jako
zaméstnanci méstského prepravce
vnimani cestujici verejnosti vic pozi-
tivné nez negativné, coz si myslim,
Ye §patné hodnoceni neni. Soféfi
pritom byli hodnoceni lépe neZ revi-
zori, coz jsem v prvnim okamZziku
prohlasil za samozrejmé, protoZze ti
v oCich téch, které pristihli bez plat-
né jizdenky, prilis popularity pocho-
pitelné nasbirat nemohou. Byl jsem
nicméné ujistén, ze jsou nedobre

vnimani predevsim nasimi platicimi
zékazniky. Hlavné z toho dGvodu,
Ze rozlisuji, koho kontroluji — neboli
nekontroluji ty, u nichz je predpo-
klad, Ze z nich penize Dopravni pod-
nik tak jako tak nedostane, pricemz
v pripadé béznych cestujicich umi
byt nekompromisni. Navic vedouci
tohoto projektu za spole¢nost West-
minster pani Petra Dobiasova zvedla
v okamziku, kdy jsme se v nasi deba-
té dostali az sem, vyznamné oboci:
nazory pouze cestujicich prohlésila
za ne zcela objektivni.

.Oslovili jsme proto i druhou stra-
nu,” rekla mi, .tedy v tuto chvili
ridi¢e autobusl a tramvaji.” A tak ve
dnech 27.a 28. Unora 2008 probéh-
ly v sidle spole¢nosti Westminster
na Praze 7 pohovory, které k rubu
vylozZenych karet pridruzily také
jejich lic. K Ucasti na tato sezeni

byli zvani ridi¢i autobusl a tramvaji,
pricemz byl vytvoren jakysi repre-
zentativnivzorek, ktery mél za kol
zodpovédét celou radu otazek.
.Potirebovali jsme dostat do skupiny
fidice z rlznych vozoven a garazi,”
vysvétlila mi k tomu pani Radka
Lenska, externistka tohoto vyzkumu,
ktera méla na starost praveé skupi-
nova sezeni, .lidi, ktefi se osobné
prilis dobfe neznaji, kteri ale nebu-
dou mit strach vyslovit pred druhymi
svUj nazor, a pfipadné tak nahrat
nékomu z dalsich.” Kdyz jsem se
pak zeptal [skupiny byly vytvoreny
celkem Ctyri - dvé z ridi¢d tramva-
ji, dvé z Fidich autobusd), kolik lidf
se na anoncovanou akci prihlasilo,
tedy z kolika lidi mél Westminster
moznost jakysi reprezentacni vzorek
Soférl vybirat, bylo mi Feceno,

Ze tramvajakd bylo zhruba tricet

a autobusdkd jesté méné. To mé
prekvapilo, protoze kampan pro tuto
akci mi pripadala jako dostatecna

- letdk jsme alespon na tramvajich
meéli v kazdych deskach s jizdni-

mi rady, navic nabidka Gc¢asti na
vyzkumu vysla o par dni pozdéji
i vinternim DP @KTUALNE. Nepo-
chybné lakavym bonusem mohlo byt
i to, ze lidé Ucastnici se prazkumu
Westminsteru byli honorovani, a to
nad zvyklosti Dopravniho podniku
kvalitné. Hodinovou mzdu ve vysi
Ctyr set korun Cistého méa v nasi
firmé opravdu malokdo.

Obé damy, které prizkum za spo-
lecnost Westminster provadély, uz
po debaté s prvni skupinou ridict
pochopily, Ze za mnoho vytek, jez
jsou cestujicimi na vrub Fidicd auto-
busl ¢i tramvaji adresovany, sami
Soféri nemohou. Jsou totiz Casto
limitovani radou vnitinich prredpisd,
které se nasi klientele mohou bez
patricného vysvétleni jevit jako zcela
nesmyslné, paradoxni, nepochopi-
telné.

Vysledky této nebyvalé a pozo-
ruhodné akce, k jiZ podobné se
dosud neodhodlalo (alespor pokud
pamatuji) Z&dné vedeni Dopravniho
podniku, jsou v tuto chvili jiz k dis-
pozici. Obecné si dovoluji Fici, Ze
bychom mohli a méli zkvalitnit své
komunikac¢ni dovednosti, coz véak
stejné jak pro nas ridi¢e musi platit

i pro vedeni Dopravniho podniku.

Je budouci zalezitosti marketingu
nasi firmy, aby dokazal smysluplné
vysveétlit cestujicim urcita specifika
nadi prace. &

brezen 2008 = 28-29



V nasledujicich radcich
navazeme na predchozi ¢lanek
Pavla Durana,jelikoi se

v nich zamérime na vysledky
prizkumu mezi fidi¢i povrchové
dopravy, ktery 27. a 28. Unora
2008 realizovala spolecnost
Westminster s.r.o.

Dana Reinisova,
oddéleni Komunikace

ento prézkum mél za kol zjistit sla-

bé a silné stranky v komunikaci mezi
ridici tramvaji a autobusd a cestujicimi.
Probihal formou skupinovych diskusi,
kterych se zUCastnily 2 skupiny Fidicd
tramvaji (vzdy po 14 lidech] a 2 skupiny
FidicG autobust (vZdy po 10 lidech),
a hloubkovych individualnich rozhovord,
do kterych se zapojili 4 ridi¢i tramvaji
a 4 Fidi¢i autobus(. Vsem responden-

Stejnokro

Prvotni kontakt pri kazdém
setkanfje vizualni, lidé si o sobé
na zakladé prvotniho dojmu
udélaji urditou predstavu. Clovék
obleCeny ve stejnokroji svym
vzhledem predstavuje nejen sam
sebe, ale ukazuje i na prislusnost
k urCitému zameéstnavateli.
oddéleni Predpisy,

Plan a podpora nakupu,
Kvalita a technika rizeni

ro posileni reprezentativni role
zaméstnance pristoupilo vedeni
Dopravniho podniku hl. m. Prahy
na pozadavek zastupct odborovych
organizaci na zkvalitnéni stejnokro-
jovych soucasti, co se tyce vzhledu
a pouzitych materiald.

Mnozi moZna namitnou, Ze kvalitu ¢lovéka nemiZzeme
posuzovat jen na zakladé vnéjSiho obalu, co? je jisté prav-
da, nebot sebekrdsnéjsi odév z nikoho neudéla napriklad
dobrého ridi¢e, pomaha vSak kladnému vnimani verejnosti.
Prace ¢lovéka je pak prezentovdna na mnohem vyssi trovni,
upraveny zameéstnanec pUsobi vice divéryhodnéji a sam se

jisté citi lépe.

Urcité jsme vsichni slyseli, jak to ¢i ono nejde, protoze

tlm tak byl dan prostor k tomu, aby
vyjadrili, co je trapi, nebo naopak tési

v jejich préaci ¢i pri kontaktu s cestujici-
mi. A k jakym vysledkdm jsme dospéli?
Velkd ¢ast ridict déla svou préaci proto,
Ze je bavi. Za vyznamny zdroj problém?
a konfliktd, které vznikaji mezi nimi

a cestujicimi, povazuji neznalost a nedo-
drzovani prepravnich podminek cestu-
jicimi. Tento problém zesiluje fakt, Ze ze
strany Dopravniho podniku neciti tlak
na respektovani téchto podminek a lidé
pak ziskavaji pocit, Ze jejich dodrzovani
neni zavazné.

Ridi¢i majf velmi nizké sebehodnoceni
své profese a citi se nedocenéni, coz
vyplyva mimo jiné i z pocitu, Ze za nimi
Dopravni podnik jako jejich zaméstna-
vatel nestoji, jelikoz se v konfliktnich
situacich prikloni vétSinou na druhou
stranu.

Ridi¢Gm nenijednoznacné jasné, zda
jsou povinni poskytovat cestujicim infor-
mace. Vétsina z nich to vSak povaZzuje
za soucast své prace. Jako problémy,
které jim zpGsobuji cestujici, uvadi

- pomalé nastupovani a vystupovani,
prebihani mezi tramvajemi a autobusy,

nejsou penize. Ano,
jsou snahy o snizeni

ekonomickych
nakladd napric

ni¢eni a znecistovanivozd, arogantni
chovéania neopravnéné stiznosti. Za
nejproblematic¢tési skupiny cestujicich
povazuji bezdomovce, opilce, studenty,
dlchodce, matky s kocarky a cizince.
Nocni sluZby vnima vétsi ¢ast Fidicl
spise pozitivné, zejména oblibené jsou
mezi fidi¢i tramvaji. Policejni doprovod
je hodnocen jednoznacné kladné, i kdyz
az na konecné a aby policisté casem
nepolevovali tak, jak to pozoruji Fidici

v dnesni dobé.

Vysledky tohoto priizkumu poslouzi pro
marketingovou kampan s pracovnim
nazvem .Prijeti Fidicd", jejiZ spusténi
planuje oddéleni Marketingu na letni
mésice. Kampan je soucasti rozsahlého
projektu, jehoz zédkladnim cilem je najit
cesty ke zlepseni pracovnich podminek
ridi¢d, zkvalitnéni komunikace a vza-
jemného pochopeni mezi nimi a cestu-
jicimi. Projekt ma za Ukol objasnit praci
Fidicl a vysvétlit specifika jejich prace.
V rémci tohoto projektu navic probiha
Skoleni Fidict v komunikacnich doved-
nostech véetné osvojovani si zakladnich
bod( tzv. Desatera slusného Fidice.

ove soucast

celou spolecnosti a také i Dopravni podnik hl. m. Prahy musi
vychéazet ze svych ekonomickych moznosti. Je potfeba si
uvédomit, Ze ndklady vlozené do jedné oblasti ovlivni jinou

oblast. Aby bylo mozné vyjit vstric pozadavkdm na novou

kolekci stejnokrojovych soucasti, bylo nutné pristoupit ke



zménam v jejich vydeji. Nebylo by jisté spravné povaZovat
za zlepsSeni zkvalithovani stejnokrojovych soucasti a toto
kompenzovat omezenim napf. Uklidu vozidel.

Ozyvaji se hlasy, které se se stejnokrojem neztotoZnily

a volaji po uzivani civilniho odévu. Ze smlouvy mezi zada-
vatelem sluzby [ROPIDem]) a Dopravnim podnikem hl. m.
Prahy vyplyvé, Ze dopravce musi oznacit své zaméstnance,
kteri prichazi do kontaktu s cestujicim. Slovo ..oznacit” véak
neni specifikovano. Zaméstnance lze oznacit viditelnym stit-
kem, paskou s identifikacnimi znaky dopravce, vestou nebo
treba kosili s kravatou. Zalezi na provozovateli, jakou formou
naplni pozadavek vyplyvajici ze smlouvy.
Pouzivanijednotného odévu provoznich zaméstnanct Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy ma velmi dlouhou tradici a vystro-
jeni zameéstnancd prvni linie je v rozsahu nad rémec dalsich
dopravnich podniké v CR, neni véak bezpodmine¢né nutné.
Zjednodusené receno, slouzi predevsim k snazsi identifikaci
zameéstnance prislusné spolecnosti, rozhodné neni pouhou
Usporou vlastniho odévu.

Ze vzajemné dohody vzeslé ze setkani vedeni Dopravniho
podniku hl. m. Prahy a zastupcl odborovych organizaci

a naslednych projednavani bylo zvoleno zachovani identifi-
kace zaméstnance Dopravniho podniku hl. m. Prahy formou
stejnokroje. Zaroven bylo dohodnuto zavedeni nové kolek-
ce. Tyto a dal&i zmény zpUsobily asovy posun ve vydavani
stejnokrojd. 29. Gnora 2008 byla vydana nova SGR 8/2008,
ktera resi celou stejnokrojovou problematiku - zaélenéni
zameéstnancl do skupin podle profese, kterou vykonavaji
a prirazeni rozsahu naroku na stejnokrojové soucésti, dale
resi podminky vydeje a pravidla uzivani.

Vétdina soucasti pdvodni kolekce bude nahrazena soucast-
mi nové kolekce. Tyto soucasti budou z vyrazné kvalitngjsich
materiald zpracovanych novymi vyrobnimi technologiemi,
poskytujici mnohem vySsi komfort uzivani.

Vzhledovou zménou je umisténi loga Dopravniho podniku

hl. m. Prahy na pfedni ¢asti jednotlivych soucasti, v mensi
velikosti a formou vysSivky. Neprehlédnutelné je nahrazeni
dvou typd bund a svetru pouze jednou univerzalni bun-

dou s vpinaci vlozkou, pficemz bunda bude stredni délky

ze zatérového, prodysného materialu, doplnéna nékolika
regulovatelnymi priduchy. Tato bunda bude pro zaméstnan-
ce bez hodnostnich oznaceni'v provedeni bez ndramenikd.
Vpinacivlozku do této bundy tvori fleecova bunda s odepi-
nacimi rukavy, kterou lze nosit i samostatné. Jeji materi-
alové provedeni je na velmi vysoké Urovni (kombinace Soft
Shellu a No Windu). Podstatnou proménou projdou kosile
[zaméstnancl bez hodnostniho oznaceni), které budou ve
sloZeni 80 % bavlny a 20 % polyesteru s Upravou pro sniZenf
mackavosti a v provedeni bez ndramenikei. Zeny budou
vybavovany halenkami ve slozeni 90 % bavlny a 10 % elas-
tanu. Dal$i vyznamnou zménou je nahrazeni rdznych typd
pracovnich a oblekovych kalhot za jeden univerzalni model,
s podloZenou partii stehen a sponami v pase, které umoznuj
snadnou regulaci, véetné pouziti odolného materialu odpovi-
dajiciho predpokladané zatézi.

S ohledem na ekonomické moZnosti Dopravniho podniku
hl. m. Prahy neni mozné v kratké dobé prestrojit vSechny

zaméstnance uZivajici stejnokroj. Bylo nutné pristoupit ke
zpUsobu, ktery bude jednak ekonomicky Gnosny, a pritom
zajisti vybaveni zaméstnanct novymi stejnokrojovymi sou-
castmi. Na néjaky cas tedy opustime bodovy systém tak, jak
jsme ho znali a stejnokrojové soucasti se budou vydavat tzv.
.Fizenym vydejem”.

brezen az cerven 2008 - obdobi pro objednani potreb-

nych soucasti k obméné dle svych potreb
Odbér takto objednanych soucasti bude ukoncen 31. srpna
2008. Vydavat se budou soucasti pavodni kolekce (mimo-
chodem posledni Sance ziskat soucasti, které v nové kolekci
nebudou). Objednévku provede zaméstnanec peclivym vypl-
nénim objednavkové knihy, kterou poté odevzda zodpovéd-
nému zaméstnanci svého Utvaru. Tento posoudi spravnost
a opravnénost objednavky a nasledné objednavkovou knihu
odeSle najednotku Zasobovani. Postup je tedy naprosto
shodny jako v predchozich letech. Zménou je omezené
obdobf pro objednavku (nejpozdéji do 30. Cervna 2008) a vyse
naroku. Bodovy narok pro toto obdobi - tedy pro 1. pololeti
¢ini polovinu bodového naroku dle odpracovanych hodin za
rok 2007 navysSeny o prevedené body z roku 2007. Termin
navstévy skladu koordinuje odpovédny zaméstnanec Utvaru.
V pripadé, Ze soucasti v plvodniverzijiz skladem nebudou,
obdrzi zaméstnanec adekvatni soucast nové kolekce, pri-
padné potvrzeni o nevystrojeni.

2. pololeti 2008 - zahajeni obdobi s Fizenym vydejem
Kmenovi zaméstnanci obdrzi bundu univerzalni a bundu
fleece. V pripadé dostupnosti téchto soucasti v odévnim
skladu budou vydany zaméstnanci jiz s odbérem soucéasti
plvodni kolekce za 1. pololeti 2008.

roky 2009 a 2010 - pokracovani rFizeného vydeje
V tomto obdobi zaméstnanci obdrzi uréeny sortiment stejno-
krojovych soucasti v definovaném poctu kusu. Dle své profe-
se bude mit zaméstnanec pridélen i fixni mnozstvi bodd pro
odbér dle vlastnich potreb.

31. prosince 2010 - ukonéeni moznosti uzivani zaklad-

nich soué&asti plvodni kolekce

31. prosince 2011 - ukonceni moznosti uzivani dopli-

kovych souéasti plvodni kolekce

Mala statistika nakonec,
aneb stejnokroj v cislech predchozich let

pocet zaméstnancl s povinnosti uZivat stejnokrojové
soucasti: cca 5500, y

pocet zaméstnancl s opravnénim a DPC uZivat
stejnokrojové soucasti: cca 1000,

standardni po€et bod( na 1 zaméstnance,

pFi odpracovani prumérného mnozstvi hodin:

7500 bod (tzn. 7500 KE),

prispévek na udrzbu stejnokroje: 0,80 K¢/odpraco-
vana hodina, tzn. roéné prumérné 1400 K¢

(od cervence 2008 navyseni na 1 Kc),

celkové vycislené naklady za stejnokroje

v predchozich letech: cca 42 mil. Ké rocné.

Zacinalijsme Uvahou o prvnim vjemu, ktery mame, kdyz se
s nékym setkdme. Nasledné se samoziejmé objevi i dalsi
aspekty vnimani - slusné chovani a vzajemné respektovani.
Atak prejeme nam vSsem nejen krasné odéné zaméstnance
a cestujici, ale i vzajemnou Gctu.



Prepravni kontrola v roce 2007

Rok 2007 byl v praci odboru Prepravni kontrola predevsim ve znameni nebyvalé aktivity v oblasti
prohlubovani jeho hlavni ¢innosti i u¢innosti jednotlivych kontrol.

Josef Hocek, vedouci odboru Prepravni kontrola

d dubna byl zménén dlouho

vyuzivany turnus pro pracov-
niky prepravni kontroly, ktery napr.
zohlednil natizené kazdodenni nocni
kontroly. K udrzeni pladnovaného stavu
150 pracovnikd prepravni kontroly bylo
nutné zorganizovat v pribéhu roku tri
vybérova rizeni, véetné kurzl zakonce-
nych zavéreénou zkouskou. Vzhledem
ke zvydenym narokim na préci pre-
pravnich kontrolord bylo mnohdy velmi
slozité dodrzet specifické kvalifikaéni
pozadavky na uchazece o tuto profesi.
V prabéhu roku prepravni kontrolofi
absolvovali kurz anglického a némec-
kého jazyka, zaroven i Komunikacni
rozvojovy program, ktery byl zaméren
na posileni prirozené autority Ci repre-
zentativni role pracovnikl prepravni
kontroly, véetné rozvoje komunikacnich
dovednosti.
Dalsi rozvoj zaznamenala v roce 2007
také spoluprace pracovnikd prepravni
kontroly a méstské policie, kterd méla
mj. za cil posilit bezpecnost a plsobit
i jako prvek prevence kriminality v PID.
V tomto roce byla jednou z priorit a jiz

od 16. ledna vyustila dokonce v kazdo-
denni nocni kontroly na tramvajovych
linkach. Na zakladé takto organizo-
vanych nocnich prepravné tarifnich
kontrol, za pritomnosti méstské poli-
cie, ubylo napr. i agresivnich projevd
cestuijicich v no¢nich spojich a doslo ke
zlepSeni prepravni kazné cestuijicich.
Vzhledem k nocnim kontroldm a bézné
planovanym spolecnym kontroldm

v metru a na vybranych povrchovych
linkach lze fici, Ze objem spolupréace

s méstskou policii se za rok 2007 pod-
statné zvysil.

Az do 30. zari 2007 pokracovala
spoluprace s advokatni kancelari Broz
& Sokol & Novak ve vymahani pohle-
davek. K tomuto datu byla spoluprace
mezi DP a jmenovanou advokatnf
kancelari, ktera vznikla na zakladé
Mandatni smlouvy podepsané 1. Fijna
1997, oficialné ukoncena. Na zakladé
vypsaného a pozdéji zruseného vybé-
rového Fizeni na vymahani pohledavek
z prepravy, bylo vedenim spolecnosti
rozhodnuto pohledavky tohoto cha-
rakteru odprodavat nebo vymahat ve

spolupraci s pravnim konsorciem.

V ohlédnuti za lonskym rokem bychom
neméli zapomenout na Ucast nasich
zaméstnancl na neoficialnim mistrov-
stvi CR prepravnich kontrolor( v Bed-
richové u Jablonce nad Nisou, které se
z povéreni Sdruzeni dopravnich pod-
niké CR konalo od 20. do 22. zaF{ 2007.
SoutéZe se zUcastnilo 17 nejlepSich
revizorl a revizorek z péti dopravnich
podnikd Ceské republiky. V naroéné
soutézi, jez vyvolala pomérné velky
medialni zajem, obsadili prazsti revizo-
fi 1. misto v soutézi druzstev a predni
mista také v soutéZi jednotlivca.

Na zavér jesté nékolik statistickych
Udaju za rok 2007: celkem bylo zkon-
trolovano cca 5,9 mil. cestujicich,
pracovnici prepravni kontroly ulozili
celkem 228 914 prirazek, na misté
kontroly jich bylo zaplaceno 95 764.
Na postizich se vybralo celkem 101,3
mil. KE. Bylo podano 50 083 Zaloby.
Revizori vsak museli celit i fyzickym
Gtok@m - napadeno jich bylo 45.

Jak jsme hospodarili v roce 2007

Dopravnimu podniku hl. m. Prahy byla na rok 2007 z rozpoctu hlavniho mésta Prahy schvalena dotace na
Uhradu naklad( na provoz ve vysi 7 601 420,40 tis. KE. V prubéhu roku dochazelo postupné k Géelovému
navySovani dotace, a to na provoz ochranného systému metra, na zavedeni plateb jizdného elektronickym
systémem Opencard a na projekt TRENDSETTER. Celkova vyse dotace z rozpoctu hlavniho mésta Prahy
cinila 7 656 621,70 tis. Kc. Oproti roku 2006 doslo ke snizeni dotace 0 9,6 %.

Ing. Ivo Stika, ekonomicky Feditel DP

Za rok 2007 byly prekroceny primarni naklady

02026 629 tis. K¢ a primarni vynosy oproti planovanym
0 365 545 tis. KE. Vyrazné byly v roce 2007 oproti planu
prekroceny tyto polozky nakladd a vynosu:

Naklady:

« zména stavu zdkonnych rezerv (+ 800 946 tis. K¢)
- vroce 2007 byly vytvoreny rezervy na jmenovité akce
oprav a udrzovani,

* adpisy dlouhodobého nehmotného a hmotného majetku
(+ 602 238 tis. K& - provoznim rozpoétem schvalenym

na pocatku roku nebyla tato polozka v plné vysi pokryta,

predpokladany prevod z investi¢nich prostiredkd nebyl
realizovan,

* ostatni provozni naklady (+ 428 291 tis. K¢) - jedna se
predevsim o prostredky vynalozené na investi¢ni akce,
které byly trvale pozastaveny a nebude v nich dale
pokracovano.

Vynosy:

* trzby z prodeje dlouhodobého majetku a materialu
(+ 182 198 tis. K&) - predevsim se jednd o prodej areélu
garaze Dejvice a budovy s pozemky v katastralnim
Gzemi Karlin,

* trzby z prodeje sluzeb (+ 103 052 tis. K¢).

Ztrata za rok 2007 tedy Cini 1 838 256 tis. K¢,
tj. 0 1 661 084 tis. K& vice oproti planu. &



vyjely v
autobusy

Dne 7. brezna v 8 hodin rano tomu bylo presné sto
let, co se Nerudovou ulici poprvé rozjely autobusy.
Obyvateldm kralovského hlavniho mésta Prahy
tak prostrednictvim Elektrickych podnikd zacal
slouzit zcela novy dopravni prostredek. Presto
jsme do nadpisu dnesniho historického prispévku
nemohli napsat, Ze autobusy v Praze jezdi sto

let. Tehdy se zacal psat dnes uz celkem znamy
pribéh, jehoZ zakladni fakta je diky té ,.stovce”

vhodné si znovu pripomenout.

Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

Foto: Archiv DP

hlavniho mésta Prahy se staly

prvnim Ceskym provozovatelem
méstské autobusové dopravy u nas.
Dlouho se uvédélo, Ze Slo vibec o prv-
ni autobusovou linku u nés, protoze
znama autobusova linka z Pardubic do
Holic vyjela .az" 13. kvétna 1908. Dnes
ale mame signaly, Ze prvni [soukroma)
autobusova linka v Ceskych zemich
vyjela snad uz vroce 1907 na trase
Frydlant nad Ostravici - Celadna. Zad-

E lektrické podniky kralovského

k dispozici.

Jaky mél méstsky dopravni podnik
v Praze dlvod, Ze zavedl autobu-
sovou dopravu? Elektrické podniky
mély za Ukol zajistit dopravni obslu-
hu do vSech ¢asti mésta a do jeho
nejblizsiho okoli. Praha byla tehdy

Pred sto lety
Praze

A Priivod&i méli mzdu stanovenou jinak - 2,80 koruny denné.
Dalsi dva muzi v uniformach nemaji s Elektrickymi podniky nic
spolecného. Pohorelec, kde byl snimek porizen, byl mistem, kde
o prislusniky armady rozhodné nebyla nouze. Pani v $atku, snad
cestujici, snad nahodna kolemjdouci, jisté ani netusila, ze prave
vstoupila nahodou navzdy do historie prazské dopravy.

<& Divali jste se nékdy podrobnéji
na fotografie prvnich prazskych
autobus(? Nemame na mysli

jen technické detaily vozidel, ale
lidi. Na tomto snimku je Fidic
autobusu Gaggenau. Plat prvnich
fidi¢h prazskych autobusd byl

32 koruny tydné. Dvé cestuijici,
snad matka s dcerou, evidentné se
zajmem sleduji Cinnost fotografa.

velmi mala. Zahrnovala jen Staré

a Nové Mésto, Malou Stranu, Hrad-
cany, Josefov, Vysehrad, HoleSovice
a Liben. Tramvaje jezdily i za hranice
mésta - na Vinohrady, do Strasnic,
na Zizkov, do Vysocan, na Smichov ¢i
do Kosit. Ale stale se nedarilo zajistit
spojeni do srdce Ceského statu - na
Hradcany, ¢i presnéji Pohorelec.

Uz v roce 1898 Elektrické podniky
chtély v Nerudové ulici stavét nor-
malni tramvajovou trat, ale protoze

v ¢asti Nerudovy ulice bylo stoupani
prres 12 %, ministerstvo Zeleznic zde
vystavbu z bezpecnostnich divodd
nedovolilo. A tak Elektrické podniky
prispéchaly s vylepSenym navrhem
tramvajové traté - tentokrat s ozubni-
ci'mezi kolejnicemi. To se ale v mést-
ské dlazdéné ulici nezdalo moc prak-

tické. Vznikly i navrhy, podle kterych
se méla zborit ¢ast malostranskych
dom a postavit misto nich Sirsi ulice,
ale ani tento drasticky zasah nastésti
nevysel. Jak tedy na Hradcany zajistit
dopravu, kdyz to poulic¢ni drahou
nebylo technicky mozné? Nasi pred-
kové mélii odvazné napady. Napri-
klad poslanec riSské rady Ing. Rudolf
Kaftan predloZil v roce 1906 navrh,
aby tramvajové koleje vedly Nerudo-
vou ulici jen méné prikrou ¢asti ke
kostelu sv. Kajetana, za kterym by
tramvajové vozy i s cestujicimi zajely
na pozemni lanovou drahu dlouhou
90 metrd, se sklonem 33,3 %, kterd
by je pfepravila zhruba do mist, kde
je dnes restaurace Kajetanka, odkud
by tramvaje jely uz .po svych” 132 m
dlouhym tunelem se stoupanim 6 %
do stredu Hrad¢anského ndmésti,
kde by rampou vyjely na povrch a déal
uz Loretanskou ulici na Pohote-

lec. Ani tento projekt se nepodafrilo
prosadit. Elektrické podniky mezitim
zacaly projektovat tramvajové spojeni
na Hradcany oklikou pres Chotkovu
silnici a pres Marianské hradby. Ale
vlastni koncovy Usek byl koncepcné

brezen 2008 = 32-33



stale neujasnény. Elektrické podniky
nechtély nechat obyvatele Hradcan

a horni Malé Strany dlouho Cekat,
protoZe stavba traté po Chotkové silnici
také nebyla jednoducha. Serpentina
musela projit zasadni Gpravou, protoze
jeji pavodni sklon vlastné také neu-
moznoval stavbu tramvajové traté.
Jediné mozné feseniv té dobé nabizely
automobilové omnibusy, jak se tehdy
autobusm fikalo.

S pravidelnou autobusovou dopravou

u nas jesté nebyly Zadné zkusenosti,

a tak bylo zapotrebi celou zaleZitost
dobre promyslet a pfipravit. Uz v Gnoru
1907 se v Nerudové ulici konaly (Gmy-
slné za nepriznivého pocasi) zkousky

s malym autobusem, ktery ochotné
zapUjcila firma . Prvni cesky automo-
bilni primysl a zavod importniv Kral.
Vinohradech”, kterou vlastnil Ing.
Julius Zenigek, zastupuijici v Cechach
badenskou spolecnost Stiddeutsche
Automobilfabrik Gaggenau. Zbyvajici
Cast roku Elektrické podniky vénovaly
organizacnim pripravam, Urednim jed-
nanim a vybérovému rizeni na dodavku
autobust. Osloveno bylo celkem 37
rdznych vyrobcl vozidel, jen 19 odpo-
veédélo a 4 z nich byli vybrani, aby dodali
kazdy po jednom vozidle. Elektrické
podniky Umyslné chtély vyzkousSet ve
stejnych podminkach rdzné znacky.
ProtoZe v rozpoctu byly stale jesté
penize pripravené na stavbu tramva-
jové traté v Nerudové ulici (ale uZ jen
ke kostelu sv. Kajetana, kde méla byt
konec¢na), pouzily se na porizeni auto-
busd. Jednalo se 0 96 600 korun.
Potfebnou koncesi k Zivnostenské-

mu provozovani periodické prepravy
osob automobilovymi omnibusy
obdrzely Elektrické podniky v zari

1907 od prazského magistratu. Nékdy
na pocatku nového roku se ve stavu
zaméstnancl méstského dopravce
objevilo osm chaufferd a pét privod-
¢icha 7. brezna 1908 nova, netradicni
linka prazské méstské hromadné
dopravy byla na svété. Zacinala na
narozi Mostecké ulice a Malostran-
ského ndmésti, kostel sv. Mikuldse
objizdéla po jizni a zdpadni strané
nameésti, jela Nerudovou ulici, po tzv.
hradni rampé (dnesni ulice Ke Hradu),
pres Hrad¢anské nameésti Loretan-
skou ulici pred kasarny na Pohorelci.
.K zahajovacijizdé byli pozvani veskeri
clenové rady méstské, spravni rady
elektr. podnikd, jakoZ i zastupci Hrad-
can a tisku,” psaly tehdy noviny. V den
zahajeni dopravy byly k dispozici jen
dva autobusy, jejichZ spolecné preprav-
ni kapacita byla 30 osob, a tak je otaz-
kou, zda se do nich véichni zi¢astnéni

vibec vesdli, kdyZ jen
méstska rada samot-
na méla 24 clend
[samozi'ejmé, pokud
by prigli véichni). Zmi-
néné prvni autobusy
dodala ¢eska firma
Laurin & Klement,
akciovéa spolecnost
Tovéarna automobild
v Mladé Boleslavi

a Fiat - Fabrica ltalia-
na Automobili, Torino.
O skoro Ctrnact dni
pozdéji, 20. brezna
dodala svUj autobus i badenska firma
Gaggenau. Jako poslednise v Praze
objevil 7. kvétna 1908 viz od spolec-
nosti Automobiles Ariés, Paris. Od

1. kvétna byla autobusova linka pro-
dlouZena pres Karldv most na KriZov-
nické namésti, kde nahradila tram-
vaje s neprilis spolehlivym systémem
spodniho privodu proudu.

Jizdné na autobusech bylo 20 halé-

10 za dospélou osobu bez ohledu na
projetou vzdalenost a nebylo mozné
prestupovat na tramvaj ani obracené.
Samostatny tarif byl zvolen zrej-

mé z toho divodu, Ze vzhledem ke
zkuSebnimu charakteru autobusové
linky nebylo mozné spolehlivé zajistit,
aby v tramvaji zaplacené jizdné bylo
mozné vyuzit opravdu az na Pohorelec.
Ze to bylo proziravé Fedeni se ukaza-
lo pomérné brzy. Uz 26. dubna 1908
byla zaznamenana prvni vyznamnéjsi
nehoda zplsobena technickym stavem
vozidla. U Fiatu se pretrhl hnaci Fetéz.
Ridi¢ zabrzdil a Sel telefonovat do dilen.
Mezitim se ale autobus sam rozjel

a zastavil se o zed'nedalekého klas-
tera barnabitek. Nikomu se nastésti
nic nestalo. Ale poruch den za dnem
pribyvalo. Dokonce nepomohlo ani
vypsani zvlastni mésicni prémie ve vysi
25 korun (tj. vic neZ byl samotny plat)
ridictm, ktefi budou alespon mésic
jezdit bez poruch! Obcas se stalo, ze
nejezdil ani jeden autobus...

Dne 20. listopadu 1908 narazil auto-
bus Aries do zdi rampy pod Schwar-
zenberskym paladcem. Opét se tato
vazna nehoda obesla bez zranéni. Na
pirelomu srpna a zari 1909 se nejez-
dilo 9 dni, protoze vSechny autobusy
byly v opravé. Poruchy a nehody
pokracovaly. A nakonec prisel osudny
17. listopad 1909. Autobusu Gaggenau
prijizdé Nerudovou ulici k Malostran-
skému ndmésti praskl hnaci Fetéz a po
dlouhé a pomérné rychlé dramatické
jizdé s kopce se ridic¢i Josefu Vaiglovi
podarilo autobus zastavit o chodnik.
Osud autobusl byl zpecetén. Spravni

N Toto je nékdejSi autobus Fiat prestavény k nepoznani. Jak je
na snimku vidét, poruchy se mu nevyhybaly ani v dobé, kdy slouzil
jako montazni viiz pro opravy trolejového vedeni.

rada Elektrickych podnikl rozhodla

o okamZzitém a trvalém zastaveni auto-
busové dopravy a méstska doprava ve
strmé Nerudové ulici nadobro zanikla.
Obyvatelé Hradcan si pak pockali az
do roku 1911, kdy tramvaje prijely od
Brusnice pres Novy svét a uzouckou
ulicku U kaséren a Loretanskou ulicf
na Pohorelec. Tramvaje tu pak jezdily
az do roku 1938, dodnes ale v dlazbé
Loretanské ulice po nich najdeme
zretelné stopy. Po autobusech samo-
zfejmé ne.

A co se stalo s prvnimi prazskymi
autobusy? Dva z nich, Laurin & Kle-
ment a Fiat byly po ¢ase prestavény
na montaznivozy pro opravy trolejo-
vého vedeni. Fiat se pak ztratil nékde
na fronté za prvni svétové valky. Také
.laurinka” byla vojenskymi organy
zabavena, ale v roce 1915 se nastésti
vrétila. Vroce 1924 byl tento viz pre-
stavén na nakladni automobil a prav-
dépodobné v roce 1929 byl zrusen.

Zda byl prodéan ¢i rozmontovan, o tom
archivni prameny (zatim) mlé&i. Pozna-
vaci znackou Fiatu byl po prvni svétové
valce oznacen jiny automobil - to byl

v té dobé celkem bézny zvyk. Nevime,
co se stalo se zbyvajicimi autobusy
Gaggenau a Ariés. Vroce 1910 se
zvlastni komise usnesla, aby byly
nabidnuty obci k prestavbé na hasicské
vozy, ale jestli se tak opravdu stalo, to
se zatim nepodafrilo zjistit.

Atak skoncila jedna kapitola v historii
méstské hromadné dopravy v Praze.
Ve sluzbach Elektrickych podnikl auto-
busy znovu zacaly jezdit az v roce 1925.
Tentokrat uz natrvalo.

Celkem z let 1908-1909 zatim zndme
3 fotografie autobusu Laurin & Kle-
ment, 4 fotografie autobusu Gaggenau,
3 fotografie vozu Fiat a jen jedinou
autobusu Ariés. Oba autobusy, které
byly prestavény na montaznivozy,
zname kazdy jesté na dvou dalsich
snimcich. Na jedné fotografii je zed
poborena vozem Arigs. Objevi se jesté

dal3f fotografie? &



Poznavate misto
na fotografii

Letosni sté vyroCi prazskych autobusl stoji za to, abychom se vréatili pro jednou
ke kdysi oblibené soutéZi Poznavate misto na fotografii? Dobre si prohlédnéte nasledujici
fotografie a zkuste presné urcit misto, kde byly porizeny.

H.-_-. o :

Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv
Foto: Archiv DP

Na soutéznim snimku c. 1

vidime autobus Laurin & Klement.

Z okoli toho moc vidét neni, ale mozZna poznate,
kde byla fotografie porizena.

Soutézni snimek €. 2

Ze shirky znamého historika fotografie Pavla
Scheuflera pochazi tato krdsna momentka s auto-
busem Fiat. Ani tady vam neprozradime, kde stal
fotograf.
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Soutézni snimek €. 3
Toto je jediny znamy snimek autobusu Ariés.
Kdepak byvala Brindova restaurace?

Mozna jste uhodli na prvni pohled, moZna nemate nejmensi tuseni. To je tFeba duvod k tomu, abyste vyrazili na pro-
chazku podle jednoho z ndamétu knizky 110 vyletd s Dopravnim podnikem hlavniho mésta Prahy, vzali si sebou tyto
snimky a trasu prvni autobusové linky si prosli. A i kdybyste nechtéli soutézit, zcela urcité prochazka stoji za to.

Odpovédi na nase otazky zaslete do 18. dubna 2008 na e-mailovou adresu soutezDP(@dpp.cz nebo adresu redakce:
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost, oddéleni Komunikace, Sokolovska 217/42, Praha 9, 190 22.

Odménou pro 10 vylosovanych soutézicich budou knihy s dopravni tematikou.
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Jiz 16. sezona

Nase podnikové muzeum MHD ve vozovné Stresovice bude po zimni odstavce opét otevireno
v sobotu 22. brezna 2008. Pokud jej navstivite (o sobotach, nedélich a svatcich
od 9.00 do 17.00 hodin), stoji za povSimnuti nékolik novinek, které jsou zaclenény

do expozice ..0d konky k metru”.

Lubomir Kysela, Muzeum MHD v Praze
Foto: J. Gottwald, P. Fojtik a sbirka P. Hryzbila

Nérodnftechnické
muzeum v Praze nam
dlouhodobé zapujcilo celkem
3vzacné exponaty, jejichz
hodnota vynikne pravé u nas,
zatimco v NTM byly stranou
z&jmu navstévnikl. Proto
jsme jim vyhradili ,.Cestné
misto” hned za vozem konské
drahy, kde je na né dobre
vidét. Pribylo sem dvojkoli

z prvnich voz( koriky (1876),
dvojkoli s Abtovou ozubnicf

z prvni lanové drahy na Petfin
(1891) s ¢asti svahu s prazci

a odpovidajicim sklonem

a v neposledni radé unikatni
podvozek KFizikovy drahy

do Vysocan a Libné (1896)

s provoznimi Upravami z let
1898-1899. O téchto expona-
tech byla jiz zminka v ledno-
vém DP KONT@KTu. Kromé
nich ale v expozici letos
spatrime dalsi novinku.

V zadni ¢asti vystavky, v sousedstvi moderni vyhybkarské
budky a figuriny pochdizkare po trati, lze spatfit pékné a cit-
livé restaurovanou drevénou vyhybkarskou budku z konce
40. let minulého stoleti. VSichni dFfive narozeni si ji dobre
pamatujeme. Tyto budky byly zhotoveny podle vlastnich navr-
ha konstrukéni kancelare Dopravniho podniku a nikde jinde
v nasi zemia aniv Evropé nic podobného k vidéni nebylo.
Exponéat bude zapsan pod pofadovym ¢&islem 40 do seznamu
chranénych kulturnich pamatek Ministerstva kultury CR.
Unikatni drevéné ovalné budky byly zhotoveny ve 2-3
etapach v letech 1947-1955 v dilné vrchni stavby v Rustonce
z pripraveného materialu v sousednf truhlarné. Dochovana
budka patfivyrobné k tém starsim. Pouzil se buk a dub na
kostru a pro dekorativni obloZeni byl zvolen modFin. Tentyz
material byl pouzit i pro maly stolecek a sklopné sedéatko.
Vnitrek byl jinak prosty, obloZeny sololitem a na podlaze
lezela guma. Strechu pokryval sletovany tvarovany plech.
Izolace vloZend do podlahy a do stén ¢astecné

vylepSovala pracovni prostiediv parném lété a v krutych
zimnich Casech. Budky nebyly elektrifikovany, a proto
postradaly topeni. Celkem bylo zhotoveno asi 50 budek

a mensi ¢ast jich byla uréena dispecertm. Véechny byly

v prirodni barvé, napusténé fermezi a lakovany olejovym
bezbarvym lakem, takZe doslova pUsobily jako kus nabytku
na ulici. Byl z nich dobry vyhled na vSechny strany zasklenymi

vysvobodit ze krovi.

o ___..;.'

N Tak vypadala budka na motolském
hristi. Pred stéhovanim ji bylo nutné

71 Ato je stejna budka po rekonstrukci, pripravena ve streSovickém Muzeu méstské hromadné dopravy
v Praze, aby si ji prohlédli prvni letosni navstévnici.

okny. Dvoukridlymi dvermi se umistovaly smérem k prijizdéji-
cf tramvaji. Mélo to svij dGvod - vyhybkar totiz musel ve sluz-
bé stat. Nebyl-li mraz, byla dvitka otevi‘ena, aby ho bylo vidét.
K dal&im predpistim patFila povinnost po prestaveni vyhybky
dét viditelnym zpGsobem ruce mimo ,tago" (stavéci klic).
Nebyla-li budka s obsluhou, ,.tdgo” bylo vyjmuto a ponechano
mimo ovladaci otvor. Na budce byla navic vyvésena tabulka

s napisem ,Stanovisté neni obsazeno”.

Prace vyhybkard byla odpovédna. Slouzili ve dvou sménach
od pal paté réno do devaté hodiny vecerni. Nesmime zapo-
minat na to, Ze na mnoha mistech byla tahla vedena pod
vozovkou z chodniku; pak byla vyhybkarova cinnost i fyzic-
ky narocna. Vyhybkari si moc v praci neodpocinuli, staré
tramvaje jezdily ve své dobé doslova jedna za druhou. Pokud
urcita linka nejela po své trase, anebo se jednalo o jizdu
sluzebni ¢i cviénou, davalo se vyhybkari znameni rukou na
celnim skle tramvaje, pripadné se mu smér sdélil, nacha-
zela-li se budka na nastupnim ostravku. Vyhybkari tvorili
vzdy samostatné stredisko, priclenéné k provozu, a nosili
uniformu. Nékteri z nich si této prace povazovali a ..byli jako
ze Skatulky”. V 50., 60. a 70. letech méli své vedeni, mistnost
zaloh i moznost shromazdit se v budové Zengrovy transfor-
macni stanice (ménirny) na Klarové. Byli strediskem 419,
pozdéji 2419 (vedouci Janda a zastupce Pillmayer].

Jako byvaly provozni zaméstnanec nemohu nevzpomenout
na vyhybkare jako na prosteé lidicky, ktefi do velké rodiny



provozu tramvaji neodmyslitelné patfili. Byla to zvlastni
skupina zaméstnancd, mnozi zde zacinali, jini u této ¢innosti
koncili. Od toho se také odvijel jejich Zivotni styl, coz konec-
koncl momentky, které je zachytily, potvrzuji. Pravda, sta-
valo se vyjimecné, Ze soupravu starych tramvaji ,.rozhodili”
nebo ..podhodili”. Stacila pro to chvilkova nepozornost, velmi
zfidka ijen to, Ze 0 .tdgo" zavadili rukou. Jeden vlecnacek jel
pak jinam. Ridi¢ si toho vZdy v&iml, nebot kontroloval prijezd
soupravy kfizovatkou, a ihned zastavil. Skoda prakticky
zadna nebyla, protozZe vozy byly lehké. VZdy byl pritomen na
takovychto krizovatkach dispecer, ktery zacal ihned orga-
nizovat napravu. Vlecnaky nebo motoraky se natlacily zpét,
spojily se v soupravu a provoz byl, za pomoci cestujicich

a vsudypritomnych zaméstnanct, obnoven. Samoziejmé,
ze mélo nasledovat hldseni, trest a vibec véechno, co

k takovymto vécem patri. Pokud nedoslo k zadnym Skodam
nebo Ujmé na zdravi, musim potvrdit, Ze dispeceri hrisné-
ho vyhybkare silné nebo obzvlasté dirazné pokarali. Nu

a to bylo asi tak vSechno. Provoz byl obnoven, Zivot Sel dal

a vyhybkar si daval vétsi pozor.

Opustme nyni ¢innost vyhybkarrd a pohlédnéme trochu do
historie téchto krasnych drevénych budek. Koncem pade-
satych a po¢atkem Sedesatych let jiZ byly dost zaslé, ale

lak se Cas od Casu obnovoval. Budky se rizné upravovaly

a dopliovaly a mnohé byly v poloviné Sedesatych let natireny
jednotnou Zlutou barvou (jako lampy vefejného osvétleni).
Postupné pak byly v letech 1964-1968 nahrazeny novymi
kovovymi budkami s elektrickym osvétlenim a topenim.
Takovou budku si jiz néjaky ¢as mizeme mezi exponaty
naseho muzea mnoho let prohlédnout.

Drevénou budku, kterou nové vystavujeme, jsme objevili na
hristi TJ vozovny Motol v KosiFich. Slouzila zde jako pokladna
pro prodej vstupenek na zapasy. Kdyz jsme ji vyzvedavali,
nebyl jeji stav a vzhled pravé nejlepsi, jak dosvédcéuji dobové
fotografie. Jeji rekonstrukce se provadéla v letech 2006

a 2007 v truhlarné opraven tramvaji v Hostivari. Zejména
bych chtél podékovat za dobrou préaci truhlardm P. Hryzbilo-
via P. Sindelafovi. Na opravé se také podileli dal&i pracov-
nici - sklenadF A. TiF, klempi¥ E. Sik a podlahaF Z. Krulis.
Budka je zrestaurovana do pdvodniho stavu z konce 40. let
minulého stoleti.

' Pfipomenme si, jak tyto budky vypadaly ,.ve sluzbé”. Na této
fotografii je na Karlové namésti v roce 1968. Je u ni zachycen pan
Vaclav Hryzbil, vyhybkar, ktery slouZil od roku 1965. Byl to starsi
bratr truhlare, ktery budku nyni opravoval. Zemrel v roce 1990.
Necht je tento snimek vzpominkou na dobrého kolegu i ¢lovéka.

N Stejny typ budky se pouzival obcas i pro dispecery. Na této foto-
grafii je napfiklad pfi fizeni provizorniho jednokolejného provozu ve
Strelnicné ulici v roce 1970 pri stavbé nové traté do Dablic.

Zahajeni provozu
lanovky v Z0O

Zimni obdobi, ve kterém je lanovka
mimo provoz, bylo vyhrazeno pro
kazdorocni Udrzbu. V rémci letoSnf
odstavky byla vyménéna rozbita
skla v dolni stanici a vymalovana
vnitrni sténa. Nové nalakovany byly
sedacky lanovky a jejich zavesy.
Opraveny a nalakovany byly vSechny
vydejni automaty jizdenek Merona.
Pred jarnim zprovoznénim lanovky
se uskutecnily potfebné proverky,
revize, prohlidky, zkousky a dalsf
Ukony spojené s provozem lanovky
tak, aby byla schopna bezpecného
provozu s cestujicimi. Zacatkem
Unora byla provedena defektoskopie
dopravniho lana. Stejné jako

v minulosti provoz lanovky zajistuje
sluzba Dopravni zafizeni jednotky
Dopravni cesta Metro.

A Nadolni stanici
lanovky jsou pripravné
prace na zahajeni
provozu v plném
proudu. Nacelnik lanové
drahy pan Hryska
nasazuje opravené

a nové natrené sedacky
na dopravni lano.

Josef Dotlacil, jednotka Dopravni cesta Metro
Foto: Ing. Viktor Baier

anova draha v Z00 Praha zahajuje letosni sezonu v sobotu

22. brezna. Na zakladé Zadosti vedeni ZOO to bude tyden
pred pGvodné planovanym terminem. Soucasné bude také
prodlouzena doba provozu lanové dréhy. Provoz zacne o pil
hodiny drive, aby byl prizplsoben dobé otevreni arealu Z0O
navstévnikim. V provozu bude za priznivych povétrnostnich
podminek denné mimo pondéli a patek od 9.30 do 18.00 hodin.
Lanovka bude za priznivych klimatickych podminek provozo-
vana bez preruseni po cely provozni den bez ohledu na pocet
cestujicich. Jednotné jizdné je ponechano ve stejné vysi jako
v minulych letech, a to 15 K¢ pro jednotlivou jizdu cestujiciho
starsiho 6 let. Z automatd, umisténych u horni a dolni stanice,
jsou jizdenky vydavany pouze po vhozeni kovovych minci.
Automaty mince nevraceji, bankovky lze rozmeénit u obsluhy
lanové drahy. Pro rychlejSi odbaveni vétsich skupin cestuiji-
cich a pro snizeni mnozstvi rozménovanych penéz do auto-
matd Merona byly zavedeny hromadné jizdenky. Tyto jizdenky
lze zakoupit pro skupiny 6 a vice cestujicich. DileZité je také
upozornéni, ze jizdné na lanovce plativ plné vysi vSichni nav-
$tévnici Z00 Praha vcetné véech zaméstnancd Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, nebot lanovka neni soucasti jednotného
dopravniho systému.
Pro Uplnost uvadime informace o provozu Z0O. Oteviraci
doba Z00 je v dubnu, kvétnu, zari a rijnu od 9.00 do 18.00
hodin. V hlavni sezoné, tj. v cervnu, Cervenci a srpnu, je ote-
viraci doba prodlouzena do 19.00 hodin. K dopravé do Z0O je
mozné pouzit od stanice metra Nadrazi HoleSovice autobu-
sovou linku 112. Od kvétna do zari lze vyuzit i lodni dopravu
firmy PPS po Vltavé od Palackého mostu na Cisarsky ostrov
a pésky dale pokracovat po lavce pres rameno Vltavy a podél
Trojského zamku ke vchodu do Z0O. Vstupné je pro déti
a dlchodce 100 K&, pro dospélé 150 K¢ a rodinna vstupenka
stoji 450 K.
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Kniha o vozu metra,
kterym se cestujici nikdy nesvezli

V téchto dnech zajemce o historii prazského metra patrné
potési nova unikatni publikace nazvana ..Projekt R1 aneb

vozidlo, které nedostalo Sanci”.

Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

Snad kaZdy, kdo se nékdy probiral
obdobim poc¢atkl vystavby prazské-
ho metra, se setkal alespon s néjakou
zminkou o .er-jednicce”. NejCastéjije
v povédomi nehoda dvou vyrobenych
prototypd, k niZ doslo na pocatku roku
1972 na zkuSebni trati na Kacerové

a kterad méla za nasledek zastaveni
zkuSebnich jizd. Pozdéji se vyrojily

i famy, Ze $lo o tmyslné znicenivozd,
aby bylo moZzné snadnéji rozhodnout

o nakupu sovétskych vozd. Siriteldim
téchto fam ponékud uniklo, Ze v té
dobé uz bylo o ndkupu sovétskych

vozU davno rozhodnuto a skuteénost,
Ze budeme jezdit modifikaci znamého
typu E (pro nés pod oznacenim ECs), uz
byla vSeobecné znama. Pohnuté histo-
rie voz8 R1 se nehodou ale nezastavila.
Z obou havarovanych jednotek byla
sestavena jedna nova, takze se prece
jen podarilo zkuSebni program v letech
1973-1974 dokongit na Zelezni¢nim
zkusebnim okruhu Vyzkumného Ustavu
Zelezni¢niho u Velimi a vozidlo schvalit

k vyrobé v ovérovaci sérii. Praktic-

ké uplatnénijednotek, nezbytné pro
zahdjeni jejich sériové vyroby, se vsak
nepodarilo véas nalézt. Velkou Sanci
mély v Bratislavé, kde se planovala
vystavba rychlodrahy. Ta ale byla stale
odkladana a nakonec se neuskutecnila.
Jiné readlné moznosti uplatnéni praktic-
ky neexistovaly). Specializacni trendy
vramci zemi RVHP nasledné vedly

k Uplnému zastaveni projektu a prene-
chani veskeré vyroby vozidel podzem-
nich drah sovétskému Mytis¢inskému
strojirenskému zavodu, ktery se tak
stal v ramci RVHP jejich monopolnim
vyvozcem.

Malokoho z lidi, kteri se historii metra
jako fandové zabyvaji, zfejmeé napadlo,
Ze by se o tomto Ceském voze metra
dala napsat cela kniha. Najdete v ni
mimoradné mnoZstvi novych informaci
a az prekvapivé velké mnoZstvi malo
znamych Ci zcela neznamych fotogra-
fil. Autor knihy Robert Mara je mezi
odbornou verejnosti dobfe znamy uz

Duchodova problematika

Dal3i otazky a odpovédi z dichodové oblasti

Helena Bajerova

nékolika podobnymi publikacemi

o tramvajich, a tak jeho nové dilo zcela
jisté zaujme.

Kniha .Projekt R1 aneb vozidlo, které
nedostalo Sanci” je v prodeji od druhé
poloviny brezna 2008. Zakoupit ji bude
mozné v Muzeu méstské hromad-

né dopravy v Praze, vinfocentrech
Dopravniho podniku, tradi¢né také

v knihkupectvi Pragomodel (hlavni
prodejna: Klimentska ulice 32, Praha 1;
stanek: Praha Masarykovo nadrazi;
internetovy obchod: www.pragomo-
del.cz), dale v knihkupectvi Corona
(Hybernska ulice 28, pasaz Hybernia,
Praha 1) a ve vybranych CD centrech
Ceskych drah (kontakty viz www.cd.cz).
Dalsiinformace bude mozné

ziskat na internetové strance
www.dopravnivydavatelstvi.cz

nebo prostiednictvim

e-mailu robert.mara@post.cz. &

Jaka je moznost zaméstnani a vydélku pri pobira-
ni plného invalidniho dichodu? Jaka je moZnost
zaméstnani a vydélku pri pobirani ¢aste¢ného inva-
lidniho dichodu? Musi byt néjak omezen pracovni
pomér nebo lze pracovat i na dobu neurcitou?

a) pfi pobirani plného invalidniho dichodu neni

v dichodovém zakonu Zadné ustanoveni, které by
omezovalo vydélkovou hranici nebo délku pracovni-
ho poméru. Vyse vydélku tedy neni omezena, stejné
tak jako pracovnépravni vztah, ktery mdze byt se
zaméstnavatelem sjednan jak na dobu urcitou, tak

i na dobu neurcitou. ZaleZi pouze na zdravotnim
stavu vcetné vyjadreni prislusného lékare, zda

a za jakych podminek muZete poZadovanou praci
vykonavat. Podminka sjednani doby na dobu urcitou

maximalné na dobu 1 roku se vztahuje pouze na
pozivatele starobniho dichodu.

b) pFi pobirani ¢asteéného invalidniho dichodu téz
neni v dichodovém zakonu zadné ustanoveni, které
by omezovalo vydélkovou hranici nebo délku pra-
covniho poméru. Omezeni vydélkové hranice platilo
do 31. 1. 2006, kdy se sledovaly pfijmy pozivatell
¢asteénych invalidnich dichodd a pfi prekroce-

ni urcité hranice dochazelo ke kraceni, pripadné

k zastaveni vyplaty ¢asteéného invalidniho dicho-
du. 0Od 1. 2. 2006 jiz bylo toto ustanoveni zruseno,
pozivatelé ¢asteénych invalidnich dichodl maji
narok na celou vysi ¢asteéného invalidniho dichodu
bez ohledu na vysi vydélku. Co se tyka pracovné-
pravniho vztahu, plati totéZ jako u pozivatell plnych
invalidnich dichodu.

Své dotazy, které budou slouzit i jako naméty pro dalsi informace z této oblasti,
posilejte na e-mail: Helena.Bajeroval@seznam.cz nebo volejte na telefonni Cislo 724 237 528.




Tviarci nové ¢eské filmové komedie

pod vedenim rezZiséra a scéna-
risty Patrika Hartla si pred sebe
nepostavili zrovna lehky ukol.
Mnozi z nas totiz maji stejnojmenny
televizni serial diky jeho relativ-
né cetnym reprizam a hereckym
vykonim Marie Rosllkové, Dany
MedFické, Zderika Rehofe &i Jaro-
mira Hanzlika zafixovany vic nez
dobre a rozhodné budou srovnavat.
Film vychazi rovnéz z literarni
predlohy Fan Vavrincové a chce
navazat pravé na televizni zpraco-
vani této latky. Zda se to vSem, co
se na ném podileli (hraji mj. Eva
Holubova, Jaromir Dulava, Jiri
Madl, Vanda Hybnerova, Marian
Labuda ad.), podaFi a do jaké miry,
o tom se budeme moci presvédcit
v kinech od 17. dubna.

Divadlo na Vinohradech pripravilo
na 18. dubna premiéru nastudovani
jednoho z dél francouzské klasické
komedie.
Tim je Beaumarchaisova

. Neuvéritelny svatebni den
sluhy Figara, ktery musi uchranit
svou milou Zuzanku pred neka-
lymi Gmysly zaletného hrabéte,
nabizi kromé komedialnich situaci
i Fadu stale naléhavych témat - od
nekonecného usilovného patra-
ni po smyslu vlastniho udélu az
k otdzce penéz a jejich moci nad
clovékem. Inscenaci nastudoval
rezisér Radek Balas, ktery se
rozhodl Figarovu svatbu obohatit
o vyraznou hudebni slozku, a dat
tak dilu jesté dalsi rozmér. Na scé-
né se mGZeme mj. setkat s Jifim
Dvorakem, Svatoplukem Skopa-
lem, Andreou Elsnerovou, Pavlem
Rimskym nebo Petrem Kostkou.

V patek 11. dubna obsadi hoke-
jovou halu Sparty na Vystavisti
privrzenci hip hopu a rapu. Za-
vitd k nam totiz duo americkych
MC’s

Kazdy z nich uz se tady
predstavil se svym sélovym
vystoupenim a ted'dojde
predevsim na jejich spolecné
nahravky z alba Blackout nebo
soundtracku k filmu How High.
Nakonec je tu Sance, Ze nam
nazivo prihodii ochutnavku

z chystané spolecné novinky
Blackout 2.

2 g2 A

V sobotu 19. dubna bude moci
sal Divadla Archa vidét legen-
du alternativni scény, formaci
seskupenou kolem charisma-
tického Blixy Bargelda,

0d doby, kdy
se koncem
roku 1979
daliv Berliné
dohromady,

neotresitelnou
pozici jednoho
ze zakladateld
tzv. industri-
alniho rocku a praporeénikl
alternativy. Do nasich koncin
zavitali poprvé uz v roce 1987,
ale k vystoupeni vlastné tehdy
ani nedoslo. Nez stacili v plzen-
ském amfiteatru Lochotin prijit
na radu, celou akci rozehnala
policie a kapela byla vyhosté-
na. Od roku 1991, kdy zahrali

v Cervnu na prazském Vystavis-
ti, se tu vsak objevuji relativné
pravidelné. Jejich zastavka

v Arse je soucasti turné k vel-
mi kladné prijimanému albu
Alles Wieder Offen a jisté to
bude znovu vyjimecény hudebni
zazitek.

A jesté tip na Uplny zavér, at to nevy-
pada, Ze opomijime domaci scénu.

V Retro Music Hall pokrti v posled-
nim dubnovém dni (stfeda 30. dub-
na) své vybérové ,best of“ CD a DVD
trio Balage, Strihavka, Pavlicek,

tedy .
-mis-
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