


EDITORIAL

Reklama

Petr Malik, séfredaktor

Samoziejmé bych ted mohl zaéit psat
rozsahlou stat o rozmarech letosni zimy,

o tom jak éekame na snih a on stale
nepada. A kdyz se nahodou nékam
chystame, republiku zaplavi snéhové
privaly a plany na daleké cestovani se méni
v cary roztrhaného papiru. Ale to uz je
stokrat obehrana pisnicka...

Reklama nas provéazi doslova na kazdém kroku. Foto © Petr Malik

Rad bych se s vami podélil o nékolik postfeht z posledni doby na téma reklama. Skute¢nost,
Ze Zijeme ve svété doslova pro$pikovaném reklamou, si snad uvédomuje kazdy. Vzbudite se,
pustite si radio nebo televizi a uz se na nas vali nabidky rGznych firem. Pfi cesté do prace &i
za zabavou je to totéz.

Vzdyt je to normalni a samoziejmé. Kazdy se snazi naldkat zakazniky, at jiz je to pekarstvi

v sousedni ulici, restaurace na rohu nebo telefonni operator. Cim vice lidi mohu zasahnout, tim
je ma reklamni kampar masivnéjsi.

Sektor verejné dopravy osob se k propagaci a reklamé dlouhd léta stavél minimalné hodné
rezervované. Vétsina dopravnich firem si fikala, ze lidé stejné nemaji na vybér a sluzeb bez-
mala monopolistd musi stejné vyuzivat. K ¢emu doslo? O dopravcich témér nebylo slySet,

a kom neni slySet, jako by nebyl. Nejlépe by o této skutecnosti mohli vypravét lidé ze Soubyz-
nysu.

O Jifim Menzelovi jste v poslednich letech téméF neslySeli, stejné jako o Zdefku Svérakovi

a jeho synovi. VSichni jmenovani ale uvadéji na platna kin nové filmy, a tak je tfeba patficna
publicita, aby sedadla kin nezlstala prazdna. Proto uvedeni muZi poskytuji jeden rozhovor za
druhym a objevuji se na mistech, kam by pfed nékolika dny ani nevstoupili.

Casy se véak méni. Mésta, zejména ta na zapad & sever od nasich hranic, si za&inaji uvédo-
movat, Ze vefejnd doprava je u¢inny Iék na soucasné dopravni problémy, a tak opét muzeme
vidét reklamu dopravnich spole¢nosti. Uz je to néjaky ten patek, co Pafiz hostila mistrovstvi
svéta v lehké atletice, jednim z nejvyznamnéjSich sponzort byl RATP, tamni dopravni podnik.
Partnerem loriského mistrovstvi svéta ve fotbale byly némecké drahy, jejichz reklamu muzete
vidét i na dresech jednoho z prednich klubl nejvy$si némecké fotbalové soutéze. Navstivili
jste v posledni dobé zapas v basketbale, volejbale &i turnaj v tenise? Pokud ano, urcité jste si
v&imli velké reklamy Ceskych drah, partnera pro cestovéani za sportem...

Prazsky Dopravni podnik je nejen partnerem pro cestovani za sportem, ale uvédomuiji si to
vSichni Prazané? A navic jsme dobrym partnerem, jak piSe Zdenék DoSek ve svém prispévku
navazujicim na ten z minulého mésice. Dvojice Daniela Ko&i a Pavel Fojtik zpracovali téma
midibus( a taxilinek.

Zajiméa vas, kolik Dopravni podnik zaplatil za energie v minulém roce nebo kolik nehod
zaznamenala vozidla v barvach Dopravniho podniku? Nevahejte a zactéte se do nasledujicich
stranek, které se snazi vérné postihnout déni posledniho mésice.

Prijlemné c&teni a at vam pfichazejici jaro pfinasi zajimavé vyzvy a napady, ale také pevné
zdravi!

©

Titulni strana: Tramvajova trat v Braniku. Foto © Daniel Sitensky
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AKTUALNE

Vystavba metra trati IV. C2

Text: Ing. Pavel Krejci, IDS
Foto: Inzenyring dopravnich staveb

Stavba nového useku metra, zahajena

v roce 2004, prosla svym dulezitym
meznikem. Dokonéeni pokladky kolejového
svrS$ku umoznilo, aby se 15. unora 2007
uskutecnila, za ucasti predstavitelt
hlavniho mésta Prahy, Dopravniho podniku
a vSech, kdo se na vystavbé pfimo podileji
prvni technicka jizda celym usekem od
Ladvi do Letian.

PFi projektovani a realizaci stavby bylo
mysleno i na negativni vliv provozu

metra na okoli. Konstrukce jizdni drahy

je opatfena, v mistech predpokladanych
negativnich U¢inkl provozu metra na
okolni zastavbu, antivibraénim zafizenim

— antivibraénimi matracemi vloZzenymi do
konstrukce kolejovych betonu.

Jak stavba pokracuje, je vidét vyrazné

i na povrchu. Stéle konkrétnéji se rysuje
podoba vyjime¢né budovy stanice Stfizkov
architekta Patrika Kotase, ktera pfi své
ocelové konstrukci a sklenéném oplasténi
bude vyraznou dominantou stavby oblasti
Stfizkova.

Pro obyvatele bylo ur¢ité kladnym krokem
obnoveni parku Pratelstvi a pfilehlych
komunikaci v oblasti Proseka. Tam je
poslednim nepfijemnym zdsahem do
dopravy a Zivota obyvatel budovani druhé
¢asti podchodu pod Vyso&anskou ulici

u stanice Stfizkov.

| na zbyvajicich stanicich, Prosek a Let-
fany, se zacina rysovat podoba jejich
nadzemnich &asti. U stanice Prosek bude
na povrchu vyraznym prvkem predevsim

vstup od parku Pratelstvi a sklenéné
prvky prosvétleni stanice. Pro péSi jsou
budovany podchody pod Proseckou a Vy-
so¢anskou ulici. U stanice Letriany bude
vybudovan velky termindl pro integrova-
nou dopravu a dvoupodlazni parkovisté

P + R. Zde je ale hlavni ¢&st praci sou-
stfedéna v soucasné dobé& do podzemi.
Probihaji prace PSV a stejné jako na celé
trati se v souladu s jejim harmonogramem
rozbihd montaz technologickych celku

a zafizeni.

©

Prezentace Dopravniho
podniku na Holiday World
2007

Text a foto: Daniela KoCi

Unor je kromé nejkratsiho mésice také
obdobim, kdy se setkavaiji pfiznivci
cestovniho ruchu, predstavitelé cestovnich
kancelafi a predevsim dopravci. Jiz
kazdoroéné byl na veletrhu zastoupen

i prazsky dopravni podnik.

Jiz prvni den konani veletrhu byl pro
pracovniky velmi zajimavy z hlediska
obchodnich kontaktt, kdy probihala jednani
s nasimi partnery. Patek, sobota a nedéle
byly ve znameni informovani cestujici
verejnosti, kdy jsme cestujicim kromé ves-
kerych informaci nabizeli tiskové materialy
s posledni aktualizaci MHD. Muzeme kon-
statovat, Ze nase uc€ast byla ruku v ruce

s vyvojem stavu méstské dopravy v Praze
a nabidkou nestandardnich sluzeb, jakymi
je napfiklad prondjem historické tramvaje ci
moznost zajezdové dopravy, o které je ze
strany klientd stale vétsi zajem.

Rozestavéna stanice metra Stfizkov.

Stanek Dopravniho podniku na Vystavisti v HoleSovicich.

Poté&Sujici bylo poznéani, Ze mnozi z fady
pravidelnych navstévnika tohoto veletrhu
jiz konkrétné zamifili k nasemu stanku.
Velmi pozitivnim jevem je zjiSténi, Zze nas
potenciélni zékaznik klade duraz nejen na
sortiment nabizenych sluzeb, ale téZ na
okruh kvalitativniho zajmu, ktery je stale
vzrustajici.

©

Viliz 8251 svezl své prvni
cestujici

Ing. Jan Surovsky, Ph. D.,
jednotka Provoz Tramvaje

DP-KONT@KT jiz nékolikrat informoval

o vozech T3R.PLF, tedy o komplexni
modernizaci vozu T3, pfi niz je doplnéna
nizkopodlazni ¢ast v prostoru druhych
dvefi. Dne 1. inora 2007 byl vz
prezentovan médiim a bezprostiedné poté
bylo zahajeno proskolovani fidi¢t na novy
typ. Nejvétsi zménou je, vzhledem k vétsi
délce vozu o 1,1 metru, jiny prijezdny
prirez. Ridiéi jsou tedy predevsim
seznamovani s touto zménou a také

s obsluhou plosiny pro vozi¢kare.

V puli unora 2007 je jiz proskolena pfi-
blizné polovina Fidi¢u provozovny Vokovice.
Cvi¢né jizdy tedy intenzivné probihaji, viz
pendluje mezi vozovnou Vokovice a Podba-
bou. V patek 9. unora 2007 bez pozornosti
médii viz poprvé zasahl do bézného pro-
vozu s cestujicimi. Stalo se tak na délené
sméné linky 2. Rano to bylo poradi 9,
odpoledne poradi 8. Reakce cestujicich
byly veskrze pozitivni, a proto prejme typu
T3R.PLF (nazyvanému ,vana“ nebo ,stfibrny
$ip“) mnoho spokojenych cestuijicich.

Tramvaj T3R.PLF nazyvana ,vana“ nebo ,stfibrny Sip“.




Rozvoj jazykovych

a komunikacénich
dovednosti pracovniku
méstské hromadné
dopravy

Bc. Jan Pospichal,
oddéleni Vnitfni komunikace

Ackoli je Praha jednou

z nejvyhledavanéjsich turistickych
destinaci Evropy, je ¢astym vystupem

z analyz cestovniho ruchu zavér, ze jeji
potencial neni zatim pIné vyuzivan. Za
jednu z pficin tohoto jevu je oznacovana
aroven sluzeb v cestovnim ruchu, ktera
ma sice stoupajici tendenci, ale presto
jesté nedosahla urovné oc¢ekavané turisty
od ¢lenské zemé Evropské unie.

K dalSimu rozvoji sluzeb v Praze lze vyuzi-
vat zdroju, které ve formé dotaci a grantu
poskytuji fondy EU. Jednim ze &tyf struk-
turdlnich fondu, kterymi EU podporuje tzv.
politiku soudrznosti, je Evropsky socialni
fond, jehoz primarnim poslanim je rozvijeni
zaméstnanosti, snizovani nezaméstnanosti
a podpora socialni integrace. Déje se

tak prostfednictvim podpory vzdélavani

a modernizace sluzeb a spolupraci mezi
vzdélavacimi a vyzkumnymi institucemi.
Jednou z aktivit financovanych ESF v ramci
Jednotného programového dokumentu pro
Cil 3 (JPD 3) je i projekt Vstricna a pfri-
stupna Praha - rozvoj jazykovych a komu-
nikacénich dovednosti pracovniki méstské
hromadné dopravy, jehoz realizatorem je
firma Odyssey Performance Enhancement
Network s.r.o. Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost (DPP) zastava
roli partnera projektu, tj. zaméstnanci DPP
jsou cilovou $kolenou skupinou. Projekt
navrzeny v celkové délce trvani 24 mésicu
byl schvélen v Cervenci 2006 a UspéSné
odstartovan jiz 1. srpna téhoz roku. Jeho
ukonceni je tedy planovano na Cervenec
2008.

NaplIni projektu je vzdélavani zaméstnancu
DPP v oblasti jazykovych znalosti a komu-
nika¢nich dovednosti. U&astnici absolvuiji
kurzy anglického a némeckého jazyka,
obsahové pfizplusobené jejich pracovni
naplni. V oblasti komunika&nich doved-
nosti se program soustfeduje hlavné na
problematiku pfimého kontaktu se zahra-
niénimi turisty, kdy se ucastnici kurzi uéi
uvédomovat si, jak jejich chovani pusobi
na okoli, lépe a v€as zachycovat zdroje
moznych nedorozuméni a u¢inné, jasné

a srozumitelné komunikovat s nejrizné&j&imi
protéjsky a v nejrtznéjsich situacich - to
v8e v rdmci zésad slusného a zdvorilého
vystupovani v kontaktu se zakaznikem.
Program vzdélavani pracovniki méstské
hromadné dopravy je urCen konkrétni cilové
skupiné — 240 zaméstnancum DPP, ktefi

v ramci své pracovni naplné prichazeji do
pfimého kontaktu se zahraniénimi turisty.
Jsou to pracovnici stfedisek dopravnich
informaci (informaéni centra - SDI), pra-
covnici prepravni kontroly (revizofi - PK)

a stani¢ni persondl metra (dozoréi
turisticky frekventovanych stanic v centru
mésta - M). V soucasnosti je do projektu
zapojeno 100 zaméstnancl a v obdobi
bfezna a dubna 2007 se do projektu zapoji
dalSich 80 ucastnikd. Na prelomu roku
2007/2008 pak zbylych 60.

Kazdy ucastnik absolvuje 24tydenni jazy-
kovy kurz a nasledné 4tydenni kurz komu-
nikaénich dovednosti. Pracovnici stfedisek
dopravnich informaci (SDI) a stani¢ni
persondl metra (M) vénuji celych 24 tydnu
jazykového vzdélavani anglickému jazyku;
pracovnici prepravni kontroly (PK) pak
polovinu této doby anglickému a polovinu
némeckému jazyku.

Efektivita kurzd je monitorovana prostfednic-
tvim jazykovych testu a slovniho hodnoceni
Ucastnik( lektory. Jiz prosincové prabézné
hodnoceni jazykovych znalosti pracovnikd
prepravni kontroly ukazalo, ze béhem prv-
nich mésicl realizace projektu u nich doslo
k vyraznému rozsifeni slovni zésoby z ob-
lasti dopravni terminologie a ke zlepseni
komunikaénich dovednosti v cizim jazyce.
Pracovnici pfepravni kontroly jsou tak nyni
diky absolvovanym kurzim |épe jazykové
vybaveni a mohou pfi vykonu svého povo-
lani 1épe zvladat situace, v nichz pfichazeji
do kontaktu se zahrani¢nimi turisty.

,...V prostfedi soucasné Prahy, kdy turisticky
ruch je jednim z jejich hlavnich fenoménd, se
pro zaméstnance pracujici ve sluzbach verej-
nosti jevi alespori zakladni znalost anglictiny
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Jjako nezbytna. Méstskou hromadnou dopravu,
a z ni v nejvétsi mife metro, vyuZziva veliky
pocet turistu at jiz z anglicky mluvicich zemi
nebo zemi, kde je angli¢tina druhym jazykem.
Jazykové kurzy pro stani¢ni persondl metra
tedy predstavuji pfinos pro zaméstnance
samotné — Casto potfebuji zodpovidat dotazy
tykajici se dopravniho spojeni, umisténi
vyznamnych pamatek apod. Jejich schopnost
komunikace v cizim jazyce také zaroveri
prispiva ke zlepSeni vnimani vefejnych sluZzeb
v Praze ze strany jejich navstévnika...*, rekl
vedouci odboru Spravy stanic Dopravniho
podniku Pavel Trebonak.

Veskeré informace o prubéhu realizace
projektu jsou k dispozici na internetovych
strankéch realizatora www.odyssey.cz,

a také na internetu a intranetu DPP
(www.dpp.cz).

PRA|GUE
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Soucasné opravy autobusu
v Hostivari

Stanislav Linhart, Ustfedni dilny BUS

Prestoze se rozsiruje sit linek metra

i tramvaji, nenastava vyrazné snizeni
prepravni potfeby na obsazeni
autobusovych linek kloubovymi autobusy.
Soucéasna obnova vozového parku

v tomto ohledu potfeby nenapliiuje, a tak
bylo v roce 2005 rozhodnuto zahajit

v Ustrednich dilnach BUS v Hostivafi
rozsahlejsi opravy dosluhujicich
desetiletych kloubovych autobust tak,
aby byla prodlouzena jejich Zivotnost

a predeslo se i zvySeni jejich odstaveni na
nutné opravy béhem provozu. Soucasné
byla vzata v tvahu i dostupna moznost
modernizace jejich vybaveni s ohledem na
ekonomické naklady.

Prvni opravy tohoto typu byly provedeny
ve 2. Ctvrtleti 2005. Vytypované kloubové
autobusy byly odstrojeny na holou skfin
karoserie a odkryt podvozek. Pfitom byla
demontovana vybava interiéru, véetné pod-
lahy a obvodového oplechovani. Opraveny
byly zkorodované pficky a stojiny bocnic,
zjisténa poskozeni podvozkového ramu,
véetné zesileni namahané zadni ¢asti,

a podle nalezu pfi pfijmu do opravy byly
provedeny i b&zné opravy brzd, motoru,
prevodovky, mechanismu to¢ny a dalsi
prace podle pozadavkl garadzi, nebo opravy
vad zjisténych pfi demontazi jednotlivych
skupin. V ramci modernizace byly v roce
2005 do vozU montovany elektronické
panely orientaci (vytézené z likvidaci),
namisto plvodnich rdmeck( na plastové
orientace, klimatiza¢ni jednotky L COOL,
chladni¢ky IDEAL B a schrany pro fidice.
Kromé nové protiskluzové podlahy ALTRO,
schodui ze slzi€kového plechu korunoval
opravu novy lak v barvach Dopravniho
podniku.

Soubézné byla v roce 2005 provedena

v obdobném rozsahu oprava jednoho
specidlu pro invalidy. Ani za tyto autobusy
zatim neni nahrada.

Po zku$enostech se stoupajicimi pozadavky
na rozsah provadénych praci byly jiz v roce
2006 vzdy provadény i kompletni opravy
motorll a prevodovek. Soucasné byly mon-
tovany nové informaéni panely se svétel-
nymi diodami, sedacky cestujicich byly
precalounény, byly zahdjeny vymény znaéné
zkorodovanych bo¢nic za nové a provadéna
uplnd vyména oplechovani stfechy. V zajmu
snizeni Unikd chladici kapaliny byla do
opravy zahrnuta i vyména chladi¢e a topné
skfiné za nové.

Do konce roku 2006 bylo takto zrekonstru-
ovano 32 kloubovych autobusu a tfi kratké
autobusy pro nasazeni na linky pro invalidy.
PFi opravach se objevily pripady lomu
hlavnich podélniktd zadni ¢asti vozu, a to




V Usttednich dilnach BUS v Hostivafi probihaji opravy kloubovych autobust.

i u mladsich autobusul, a proto stav tohoto
dilu podvozku vykazoval stéle vétsi posko-
zeni, bylo rozhodnuto provadét u dalsich
modernizaci v roce 2007 vyménu ramu
zadniho vozu za novy. Tim se zvySila pfed-
pokladana Zivotnost autobusu po opravé

i hospodarnéjsi vyuziti vliozenych nakladi.
V souvislosti s odkladanou obnovou vozo-
vého parku byly v letoSnim roce zahajeny
opravy kratkych standardnich autobusu
vyrabénych v roce 1995 a v roce 1996.

U téchto autobust budou podvozek a bog¢-
nice po demontézi vnitfni vybavy oc&istény
a poskozeni at mechanickd, nebo korozni
opravena. Ostatni vybaveni bude opraveno
¢i doplnéno obdobné jako u oprav kloubo-
vych autobusu.

V roce 2007 je planovana oprava s moder-
nizaci na patnacti kloubovych autobusech
a patnacti kratkych standardnich autobu-
sech, coz vy€erpa veSkerou soucasnou
vyrobni kapacitu Ustfednich dilen BUS,
proto bude nezbytné rozsifit i objem prace
polskych pracovniku, ktefi se na opravach
podili v ramci kooperace.

Kromé& uvedenych oprav jsou v hostivar-
skych UstFednich dilnach BUS provadény
predevsim zaruéni opravy autobusl, opravy
havarii, lakovani autobusu i bézné opravy
autobust vétsiho rozsahu, a to i pro
externi odbératele dle momentalni opra-
varenské kapacity. Provadéni t&chto oprav
v8ak bude v tomto roce nesmirné obtizné,
vzhledem k rostoucimu objemu praci na
modernizacich autobust pro na$ podnik.
Jako dal$i ginnosti provozovny Ustredni
dilny BUS, uvadim napfiklad opravy mani-
pulaéni techniky STILL, opravy a vyrobu
stani¢nich sloupkd a v neposledni radé

i autobusovych agregatt ve specializova-
nych dilndch. To jsou v8ak jiz témata na
samostatny &lanek.

©

Vzpominka

Ing. Ladislav Spitzer,
feditel Transformacniho projektu

Vazeni ¢tenari,

s hlubokym zarmutkem a litosti jsme

na konci ledna pfijali smutnou zpravu.

V pondéli 29. ledna 2007 podiehl ve véku
62 let v dlouhém a nerovném souboji
zakeiné nemoci pan doc. Ing. Jan Petr,
DrSc., feditel spoleénosti CS-PROJECT.

ProtoZe nejen v poslednich letech svého
Zivota byl doc. Petr profesné spjaty s Do-
pravnim podnikem hl. m. Prahy, dovolte mi,
pfi této smutné pfilezitosti, alespor kratkou
vzpominku a ohlédnuti za Zivotem tohoto
vyjime¢ného, charakterniho a pracovitého
Clovéka.

Doc. Petr promoval v roce 1967 na
Ceském vysokém ugeni technickém,
stavebni fakulté, v roce 1976 ukondil
postgradudlni studium a stal se kandidatem
technickych véd v oboru teorie a kon-
strukce inzenyrskych staveb, v roce 1984
se stal docentem v oboru automatizované
systémy fizeni a v roce 1991 doktorem
technickych véd v oboru teorie systé-
mového projektovani. V roce 1991 také
dokonéil studium na Sheffield Business
School (Course of Market Economy).

V letech 1967 az 1991 byl vysokoSkolskym
ucitelem, od roku 1991 do svého umrti
feditelem Masarykova Ustavu vy$8ich studif
CVUT v Praze a jednatelem a reditelem
konzultantské spole¢nosti CS-PROJECT.

V roce 1990 se jako konzultant zucastnil
nékolika projektl se spole¢nosti Forum
Europe Ltd. London a od roku 1991 se
jako hlavni konzultant zuc€astnil témér

100 projektl spole¢nosti CS-PROJECT

z oblasti fizeni a organizace, systémového
inZenyrstvi a fizeni projekta.

V naSem podniku se jméno doc. Petra
stalo zndmym pro vétSinu zaméstnancu
predevsim v souvislosti s realiza¢ni fazi
Transformaéniho projektu. Doc. Petr v8ak
spolu se svymi kolegy spolupracoval

s Dopravnim podnikem jiz pfedtim. Nejprve
poc¢atkem 90. let minulého stoleti se spo-
le¢nosti Forum Europe Ltd. London, kdy se
podilel na zpracovani navrhu zmén Doprav-
niho podniku v hektickém porevolu¢nim
obdobi. Od roku 1991 pak se spole¢nosti
CS-PROJECT, pro kterou byl na$ podnik
jednim z vyznamnych klientd.
Nejvyznamnéj$im projektem z pohledu obou
spole¢nosti se v8ak bezesporu stal Trans-
formaéni projekt DP Praha (TP). Jiz v roce
1997 byl konzultanty CS-PROJECT zpra-
covan ,Strategicky zamér DP na obdobi
1998-2002“. Ten sice nebyl vlastnikem ofici-
alné prijat, ale néktera z jeho doporuceni
byla v pribéhu let realizovana. Uz v tomto
materidlu bylo uvedeno, Ze ,jeho Uspésné
naplnéni je zavislé na prekonani preZivajicich
tendenci vidét nékteré slozky podniku jako
autonomni jednotky s viastnimi cili a politikou®.
Se spole¢nosti CS-PROJECT byla obno-
vena spoluprace na pocatku nového tisici-
leti. Vysledkem byl material obsahujici plan
restrukturalizace DP ,Aktualizace strategic-
kého zameéru na obdobi 2004-2008“ z fijna
2003, ktery byl prijat jak predstavenstvem,
tak i valnou
hromadou
DP a dopo-
ruéen k rea-
lizaci dozor¢i
radou. V na-
sledujicim
obdobi doslo
se spolec¢-
nosti CS-
-PROJECT

k dohodé o prevzeti odborné garance
rozsahlého TP. V letech 2004 az 2006 tak
v DP probéhly v ramci realiza¢ni faze TP
razantni strategické zmény vcetné rozsahlé
reorganizace spole¢nosti s cilem zvySeni
vykonnosti podniku.

Velmi si vazim toho, Zze jsem mél tu Cest
s doc. Petrem nejen konzultovat v obdobi
let 1991 az 2002 celou fadu problému

a nazor(, ale zejména podilet se od roku
2004 intenzivné s nim a vedle ného na
fizeni prabéhu TP. Nezapomenu, jak doc.
Petr na sebe bral nevdé&&nou ulohu kon-
zultantl, kterou je sdélovat zaméstnancim,
ale i managementu, nékteré nepfijemné
informace, které neradi poslouchame.
Uzkym a prakticky kazdodennim kontaktem
s velkym odbornikem a pragmatickym
¢lovékem jsem ziskal cenné zku$enosti.
Ztracim v ném, a jsem presvédcen, ze
nejenom ja, dobrého a spolehlivého kolegu,
jehoz zasluha o pfeménu nasi spole¢nosti
bude pIné docenéna teprve v budoucnosti.
Cest jeho pamaétce!

©




Z PODNIKU

Dopravni nehodovost
v Dopravnim podniku
v roce 2006

Ing. Petr BlaZek, dopravni reditel

V meziroénim srovnani doslo v roce 2006
k 2 725 nehodam, coz je o 77 vice nez

v roce 2005 (narust o 2,9 %). O celych

5 % vsak vzrostly nehody zavinéné nasimi
zaméstnanci. Tento trend pokracuje
bohuzel jiz delSi dobu, a proto bude v dalsi
¢asti tohoto €lanku rozebran podrobnéji.

Nehodovost vozidel Dopravniho podniku
méla vloni za nasledek 7 usmrcenych osob
(0 9 méné nez v roce 2005), 24 tézce
zranénych (také o 9 méné) a 389 lehce
zranénych (o 51 vice). Zde se vyvoj jevi
jako &aste¢né priznivy a nelze si prat
nic jiného, nez aby nenahraditelné ztraty
na zivotech a zdravi osob byly v dalSich
obdobich minimalni.
Potésitelné je, Zze pfi Zzadné nehodé nebyl
u zaméstnance Dopravniho podniku zjistén
alkohol (viz tabulka).
Jak je patrné z tabulky, mimo provoz tram-
vaji doslo k navy$eni zavinénych nehod,
zvlasté v provozu autobusl, kde jejich podil
na celkovém poctu dosahl 49,4 %, tedy
témér kazda druha nehoda byla naseho
zavinéni.
Ridi&i tramvaji i Fidi¢i autobust maji jako
pravni pfedpis pro fizeni vozidla Zakon
¢. 361/2000 Sb. Tuto normu neni jisté treba
Grafické znazornéni vybranych ukazatel(
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Spatné odhadnuti velikosti prostoru vedle projizdgjici tramvaje. Foto © Dopravni Usek

podrobné predstavovat, je zdkladem vykonu
prace fidi¢e v silniénim provozu. Také je
¢asto ,rozebirana“ ve sdélovacich prostred-
cich s vice ¢i méné odbornymi komentafi.
Nevéfme ale vSemu, co néktefi lidé bez
hlubsi znalosti véci nékde napisi. Dllezité
je, zvlasté v hromadné dopravé, pfislusna
ustanoveni zakona znat tak, jak jsou v ném
obsazena, a hlavné je respektovat za kaz-
dych okolnosti, nejen v pfipadg, Ze je jizda
nékym nebo né&im kontrolovana.
Nej¢astéj$im divodem zavinéni dopravnich
nehod bylo neodhadnuti prijezdného
profilu. Tento jev, vyskytujici se zejména
fidice velmi presny odhad vzdalenosti od
jiného vozidla nebo od prekazky. V tom

zakladni DP
statistické udaje 2006 2005
celkovy pocet nehod 2 725 2 648

zavinéné nehody 835 795

Skoda DP (mil. K¢&) 26,2 21,0
S§koda DP u zav. nehod (mil. K¢) 12,8 10,0
lehce zranéné osoby 389 338
téZzce zranéné osoby 24 83
usmrcené osoby 7 15
alkohol zaméstnance DP 0 2

se bezesporu projevi profesionalita fidice

a nakonec i platnost starého pfislovi ,2 x
mér, jednou fez“, jinymi slovy vice rozvahy
a méné nepodlozenych domnének, Ze
vozidlo profilem projede bez uhony.

Dal$im ¢astym ddvodem dopravni nehody
bylo nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za
vozidlem. | kdyZz zékon zakazuje bezdu-
vodné snizeni rychlosti jizdy, obsahuje téz
ustanoveni, podle kterého je fidi¢ povinen
ponechat za vozidlem takovou vzdalenost,
aby se mohl vyhnout sréZce v pfipadé nahlého
sniZeni rychlosti jizdy nebo nahlého zastaveni
vozidla, které jede pfed nim. Zvlasté na
kluzké koleji nebo vozovce na to nesmime
zapominat.

Stale ¢etnym jevem je téZ nedani prednosti
v jizdé. Zde snad nejde ani tak o nezna-
lost prakticky ustalenych pravidel, spiSe

o0 nespravné vyhodnoceni situace, napfiklad
rychlosti jizdy jinych vozidel nebo nékdy

i o snahu ,jesté projet“. Toto jednani se
skute€né nevyplaci a neni pro né zadny
omluvitelny davod - napfiiklad vyrovnani
zpozdéni. Bezpecnost provozu a zdravi

osob je vzdy na prvnim misté. A kdo nema
toto zaZito, nemél by zadné vozidlo fidit.
Samostatnym problémem jsou nehody pfi
couvani. Snad proto, Ze k nim dochazi
vétSinou v obratistich nebo v uzavienych
objektech, vénujeme tomuto Ukonu mensi
pozornost, nez si zasluhuje. Chci zdlraznit,
Ze i tento jev mliZe nejen zpusobit hmotné
Skody a nepravidelnost provozu, ale i ohro-
zit bezpe¢nost okolnich osob.

Tolik tedy k €astym pfi¢indm zavinénych
nehod. Jiz vloni jsem na tomto misté zdU-
raznil, Ze tyto nehody maji nejen nepfiznivé
ekonomické dopady, ale snizuji dobré
jméno dopravce nejen mezi vefejnosti, ale

i v konkurenénim prostredi silniéni dopravy.
Ani tento aspekt bychom neméli opomijet.

metro tramvaje autobus!
2006 2005 2006 2005 2006 2005
21 21 1438 1513 1266 1114
11 9 199 235 625 551
0,2 0,1 12,4 9,7 13,5 11,2
0,01 0 6,4 3,7 6,4 6,3
5 1 197 183 187 154
2 4 18 23 4 6
2 6 8 9 2 0
0 0 0 0 0 2

Byva ¢astym zvykem presouvat zodpovéd-
nost za chaos na prazskych silnicich na
fidi¢e individualni osobni dopravy, jejich
nezku$enost, nerozhodnost nebo naopak
hazardérstvi a podobné.

To je jisté z velké &asti pravda, ale
nerozmnozujme tyto jevy vlastnim nezod-
povédnym jednanim. Nikdy se to nevypléci.
Bodovy systém, ktery zahrnuje i fidice
autobus(l, by nékteré méné zodpovédné
pracovniky mohl pfipravit o opravnéni fidit
vozidlo a v tomto pfipadé i o profesi fidice
autobusu DP. Jisté neni tfeba rozebirat pro-
blémy, které tim vzniknou a nikdo by v té
situaci byt nechtél. | to méme na paméti.
Dopravni situaci v Praze, ktera se nikomu
z nas nelibi, nelze vyresit ze dne na den.
Presto vSak vsSichni chceme, aby DP

mél renomé dopravce, ktery je spolehlivy
a muze cestujicim nabidnout nejen napfi-
klad dobry informacéni systém, ale bez-
pecnou pfepravu na dobré urovni. Na tom
zalezi cestujicim a musi na tom zalezet

i kazdému z nas.

©




Péce o zivotni prostredi
v roce 2006

Text a foto: Mgr. Martin Kolias, Dr. Stanislav
Pavlik, oddéleni Zivotniho prostredi

V roce 2006 se oddéleni ZP zabyvalo vedle
své personalni stabilizace i sjednocenim
pristupu k ochrané zivotniho prostredi

v jednotlivych provozovnach a na
samotnych pracovistich. Tim se podafilo
vytvorit v ramci celého DP srovnatelné
podminky pro plnéni jednotlivych
zakonnych ustanoveni legislativy ZP.

Hlavnim ukolem oddéleni ZP bylo dopo-
drobna se seznamit se v8emi provozy

v aredlech DP a s riziky, které tyto provozy
predstavuji pro Zivotni prostredi, a to

hned z nékolika hledisek. Ukazalo se, Ze
vytvoreni oddéleni ZP jako centra, které
vykonava na useku ochrany Zivotniho pro-
stfedi jednotnou odbornou kontrolni ¢innost
a metodickou pomoc na v8ech pracovistich
DP bylo nanejvy$ zadouci. Toto FfeSeni
umoznuje ucelené srovnani pfistupu k otaz-
kam a potfebam ZP v byvalych od$tépnych
zavodech &i divizich — autobusy, elektrické
drahy a metro. To, Ze tyto pfistupy byly

v minulosti rozdilné a Ze za standard bylo
povazovano pro jednoho néco jiného,

nez pro druhého, bylo uzite€né zjisténi.

Z tohoto hlediska bylo sjednoceni podniku
rozhodné potfebnym krokem, protoze
umozfiuje jednotné prosazovat pozado-
vané zakonné normy a z nich vyplyvajici
standardy. Nejen z téchto dlavodu, ale i z
potfeby konkrétni aplikace environmentalni
legislativy na podminky DP oddé&leni ZP
vypracovalo v roce 2006 novou smérnici
GR &. (36/2006) — Ochrana Zivotniho pro-
stfedi, ktera jednotné ur€uje pravidla pro
ochranu ZP. Jako ne zcela optimalni nam
pfipada rozdéleni kompetenci v jednotlivych
vozovnach, garazich a depech, kde jsou
minimalné tfi rovnocenni vedouci, a to
spravce aredlu, vedouci provozu a vedouci
spravy vozidel, pfip. dalsi. Rozméliuje se
tak odpovédnost a mnohem obtizngji se
vyZaduje stejné odpovédny pfistup vSech
vedoucich.

Kontrolni organy Ceské inspekce Zivotniho
prostredi, Magistratu hl. m. Prahy a mést-
skych uUradu vnimaji nase aredly vzdy jako
celky bez ohledu na organizaéni strukturu.
Velice jsme byli potéSeni pfistupem napro-
sté vétsiny pracovnikl, pro které sice
mnohé pozadavky legislativy na zajisténi
provozu z hlediska ochrany ZP byly novin-
kou, ale rychle pochopili jejich nutnost.
Pfedevsim diky nim drtivad vétSina kontrol
ze strany statnich organud i organii samo-
spravy, kterych bylo nesrovnatelné vice nez
v minulych letech, probéhly bez pfipominek
Lorisky rok byl naro€ny i tim, Ze oddéleni
ZP muselo v kratkém &ase vypracovat

nebyvalé mnozstvi dokumentd, abychom
dostdli pozadavkim environmentalni legis-
lativy.

Dnem 1. kvétna 2006 nabyla ucinnosti
vyhlagka o ndlezitostech nakladani se
zavadnymi latkami a naleZitostech havarij-
niho planu, ktera jasné vymezuje povinnost
vypracovat plany opatfeni pro pfipad
havarijniho zhorseni jakosti vod (havarijni
plany) pro v8echny objekty, ve kterych se
nachazi nadlimitni mnozstvi latek pro vody
zavadnych. Proto muselo byt v prabéhu
roku 2006 vypracovano 14 novych hava-
rijnich pland, které popisuji mista ulozeni

a manipulace s témito latkami, stanovuji
preventivni protihavarijni opatfeni a na-
sledné dalsi ¢innosti nezbytné pro zmirnéni
nasledkl havérie a jeji zpUsob hlaseni
dotéenym orgadnum statni spravy a samo-
spravy. V letoSnim roce budeme pokracovat
v aktualizaci jiz vypracovanych havarijnich
plant a dopracujeme tyto dokumenty pro
ta mista, na kterych se nadlimitni mnoZstvi
zavadnych latek vyskytuje. V souc€asnosti
dochazi ke schvalovani havarijnich plana
pracovniky Magistratu hl. m. Prahy. V ramci
tohoto procesu probihaji na aredlech mistni
Setfeni skute¢ného stavu. S potéSenim Ize
konstatovat, Zze tyto externi kontroly probi-
haji bez zji&téni vétSich nedostatkd.

Dal$i obsahlou a administrativné naro¢nou
zdélezitosti byla pfiprava podkladl pro

nova vodohospodarska povoleni k odbéru
podzemnich a povrchovych vod, jejichZz
platnost kon¢i v roce 2007.

V okrajové &asti aredlu UD ED Hostivar
jsme zjistili vyskyt zvlast ohrozenych
Zivocichu, a to konkrétné ¢olka obecného
a kuriky ohnivé. Tito obojzZivelnici se
vyskytuji v pfirozenych mokradech, které
zde jako jediné po léta pretrvaly nedotéené
vystavbou aredlovych objektl a odstavnych
ploch. ProtoZe se jedna o zivogichy s velmi
omezenou moznosti migrace, ktefi jsou

zavisli svym zplUsobem rozmnozovani na
stojatych mélkych tanich a rybnic¢kach,

a ktefi z nasi pfirody mizi hlavné z davodu
ubyvani jejich pfirozeného prostfedi, snazili
jsme se udélat pro zachovani této lokality
maximum. Vzhledem k tomu, Ze zminény
prostor bude vyuzivan jako deponie panelu
a tramvajovych prazcu, iniciovali jsme
jednani o zachovani mokiadl v tomto
misté. Ve spolupraci se spravcem aredlu

a pracovniky provozu Vrchni stavby doSlo
po konzultaci s Ceskou inspekci Zivotniho
prostfedi k dohodé, ze zminéné mokrady
budou zachovany a prohloubeny (ochrana
proti vyschnuti). Nakolik se nam snaha

o zachranu téchto druhl v nasem aredlu
povedla, ukazi az nasledujici léta.

Také na useku odpadového hospodarstvi
jsme v loriském roce zaznamenali zna¢ny
posun. Béhem roku byly vypracovany
plany odpadového hospodarstvi pro jed-
notlivé aredly a nyni jsou ve schvalovacim
procesu na Magistratu hl. m. Prahy.
Podafrilo se uzavfit smlouvu na odvoz
tfidéného a smésného odpadu z aredlu
vozoven tramvaji se spole¢nosti Prazské
sluzby, a. s., ktera v blizké dobé vybavi
vozovny nadobami na tfidény odpad (papir,
plasty, sklo). V oblasti zpétného odbéru
nékterych vyrobk( se podafilo uzavfit
smlouvy na bezplatny odbér napf. baterii

a monoclankt s firmou Ecobat, ktera umisti
boxy na pouzité mono¢lanky v kazdém
aredlu. Zvlastni kategorii zpétného odbéru
je oddéleny sbér elektrickych vyrobkl (elek-
troodpadul). Vzhledem k tomu, Zze se tento
systém v Ceské republice teprve rozbiha

a fada firem ho snad z neznalosti nebo
slozitosti nevyuziva, je velkym uUspéchem,
Ze se podarilo UspéSné navazat kontakty

s firmami, které jsou do systému oddéle-
ného sbéru elektrickych vyrobkl zapojeny.
USetfi se tak nemalé finan¢ni prostfedky za
odstranéni elektrickych zarizeni a vyrobku.

Kunka ohniva (Bombina bombina) je klasifikovana jako ohrozeny druh.




Samec ¢olka obecného (Triturus vulgaris) je silné ohrozenym druhem.

Zbyva jen zajistit prostory pro docasné
ukladani vyrazenych elektrickych zafizeni

a véiim, Ze se tento systém v roce 2007
rozb&hne naplno.

Pokroku se dosahlo také ve vedeni evi-
dence odpadl. Program EVI 8 slouzici

k evidenci odpadd a umoznujici zpracovani
souhrnnych ro€nich hlaSeni byl nainstalovan
v8em spravcum aredlu, ktefi zajistuji odstra-
néni odpadu a zodpovidaji za vedeni jejich
evidence v jednotlivych aredlech.

V ochrané ovzdu$i se podafilo sjednotit
kategorizaci zdroju znecistovani ovzdusi,
zajistit vS8echna zakonem predepsana
méreni téchto zdroju a pro velké zdroje
vypracovat nové provozni rfady. Postupné
zavadeéni sjednocené evidence spotieb
natérovych hmot, fedidel a dal$ich produktu
obsahuijicich tékavé latky v provozech
lakoven umozni priibé&zné vyhodnocovani
mnozZstvi vypousténych Skodlivin do
ovzdusi. V souladu s novymi pozadavky
legislativy ochrany ozonové vrstvy byla pro-
vedena inventarizace zafizeni, ktera obsahuiji
vyhlagkou specifikované freony a navazné

i pfedepsané revize.

se v lofiském roce podafila, povaZujeme
softwarové zpracovani databaze bez-
pecnostnich listu (BL) chemickych latek

a pfipravkl a jeji umisténi na Intranetu

DP. Nyni databaze ¢ita priblizné 800 BL,

je neustale doplfiovana o nové a cela
databaze je prubézné aktualizovana. BL je
mozno vyhledavat podle nazvu vyrobku,
nebezpecné vlastnosti a symbolu nebez-
pecnosti, nové pak podle skladovych ¢isel.
Zatim databaze obsahuje BL, které byly
dodavateli pfipravkl predany. V roce 2007
provadi oddéleni ZP inventarizaci veskerych
chemickych latek a pfipravkl, které se
nachézeji na pracovistich. Srovnanim s da-
tabazi BL zjistime, pro které vyrobky BL

chybéji a ve spolupraci s pfislusnymi utvary
Jednotky zasobovani pozadame dodavatele
o zjednani napravy.

Maximalni informovanost v8ech pracovniku
o sloZeni, nebezpenych vlastnostech

a spravném zachdazeni s nesCetnymi che-
mickymi latkami nebo pfipravky tyto latky
obsahujicimi, je v dobé, kdy se kazdoro&né
dostava na trh velké mnozstvi novych latek
a pfipravkl s novym sloZzenim, nezbytna.
Vstupem Ceské republiky do Evropské
unie od 1. kvétna 2004 se velmi zpfisnila
legislativa a vykazovani nebezpe¢nych che-
mickych latek nebo pfipravka (NCHLaP).

V lofiském roce nabyla U¢innosti nova
legislativni norma &. 59/2006 Sb. — zakon
o prevenci zavaznych havarii, ktery uklada
povinnost zpracovat a na pfislusny krajsky
Ufad odevzdat za DP seznam aredld a ob-
jektd, kde se skladuje nadlimitni mnozstvi
vybranych NCHLaP. Vzhledem k tomu,

Ze se tyto latky vyskytuji témér ve vSech
aredlech a objektech, musel se prvotni
prfezkum vyskytu NCHLaP tykat vSech
nasich arealu.

Svoji snahu o zmirfiovani dopadu nékte-
rych ¢&innosti podniku na Zivotni prostredi
obecné i postupné zlepSovani zivotniho
prostfedi na pracovistich nezakladame jen
na kontrole dodrzovani pfislusnych legisla-
tivnich predpisl, ale predev§im na pfimém
metodickém vedeni ve snaze o co nejvétsi
informovanost zaméstnanct podniku. Za
timto ucelem byly vytvoreny intranetové
stranky oddéleni ZP, na kterych jsou
aktualni informace a vysvétleni nékterych
novych pozadavku legislativy. Déle tyto
webové stranky slouzi jako informativni
doplnéni smérnice GR &. 36/2006, kde
jsou podrobnéji rozpracovany a pravidelné
aktualizovany nékteré jeji aspekty podle
neustale se meénici legislativy.

©

Mytné a jednotka
Vnitropodnikova doprava

Jifi Urvalek, Vnitropodnikova doprava

Systém mytného je v CR provozovan firmou
Kapsch a umozZziiuje dva zpusoby placeni
poplatkt. Je to systém pre-pay a post-
-pay, coz znamena placeni predem formou
zalohy nebo nasledné, az dle skute¢né pro-
kazaného uziti zpoplatnénych komunikaci.
Jednotka Vnitropodnikova doprava pristou-
pila na systém placeni mytného post-pay,
tedy nasledné po vykonani dopravy.

Pro¢ jsme vybrali tuto moznost? Tento
zpusob se nam jevil jako jednodussi nez
sledovat Cerpani z jednotlivych jednotek

a v€as tyto jednotky dobijet — platit zalohy
na jednotlivé jednotky. Zplsob post-pay
vyzaduje pouze bud potvrzeni od banky
nebo kartu néjaké spole¢nosti, ktera umoz-
fuje placeni mytného. Vzhledem k nasi
dlouhodobé spolupraci se spole¢nosti CCS,
ktera takovymi kartami disponuje, jsme nas
systém nastavili platbou prostfednictvim této
spole€nosti. Palubni jednotky PREMID jsme
zavérem minulého roku pofidili na vybrana
vozidla a v soucasnosti dovybavujeme dalsi
vozidla dle potfeb provozu. Po zku$enosti
prvniho mésice provozu mytného jsme
nezaznamenali Zadné problémy. Jedinou
nejasnosti je legislativni Uprava kategorizace
vozidel podléhajicich placeni mytného. Tento
problém je bohaté diskutovan nejen v mé-
diich, ale i v legislativni sféfe. O co vlastné
jde? Jde o to, ze oproti dalniéni znamce

je jednim z uréujicich parametrl pfipustna
hmotnost jizdni soupravy, tedy udaj uve-
deny v technickém prikazu vozidla. Tento
udaj vychazi od vyrobce jako konstrukéni
parametr pro pfipadnou montaz zavésného
zafizeni a pfipojeni pfivésu. V praxi to zna-
mend, Ze placeni mytného se vztahuje i na
vozidla do 12 tun celkové hmotnosti, i kdyz
nemaji pfivés a ani zavésné zafizeni! | tato
vozidla maji v technickém prikazu udaj

o maximalni hmotnosti jizdni soupravy, coz
presahuje 12 tun. | kdyZ se to jevi naprosto
nelogické platit za vozidlo, které nedosahuje
limitu hmotnosti 12 tun a bez tazného
zarizeni ani nemuUze dosahnout tohoto limitu,
legislativné tato povinnost plati i pro tato
vozidla. Doufame, ze se tento problém legis-
lativné vyjasni a upravi tak, aby se naklady
dopravcu zbyte¢né nenavysSovaly.

Co fici zavérem? Po vyuctovani mytného
za leden 2007 Ize usuzovat, Ze se napl-
fAuje naS ocekavany predpoklad navyseni
nakladl. Lze konstatovat, Ze u vybranych
vozidel mytné poplatky budou tvorit
navy$eni nakladi o 100 az 150 procent
oproti ndkladum na dalni¢ni znamky. A to
uvazujeme pouze pfi dne$nim rozsahu
zpoplatnénych komunikaci. Pfi rozsireni
poctu téchto Usekl o silnice I. tfidy dojde
k dal§imu narustu.

©




Kampan na predprodej
jizdenek prinesla ovoce

Ing. Marie Laskova,
odbor Jizdni doklady a trzby

Prodej jizdnich doklad(i na rok 2007

byl zahajen jiz 23. Fijna 2006 prodejem
365dennich jizdenek s volitelnou dobou
platnosti (tzv. klouzavych). Volitelny
zacatek doby platnosti byl omezen na
obdobi od 1. prosince 2006 do 31. ledna
2007, cestujici méli moznost zakoupit tuto
jizdenku az 90 dni pred zapocetim jeji
platnosti. Stejné jako v pribéhu celého
roku bylo mozné koupit s 60dennim
predstihem jizdenky klouzavé 30denni nebo
90denni.

Predprodej ¢asovych kupont byl podporen
od samého pocatku propagacni kampani,
ktera méla predevsSim pfilakat nase stalé
zékazniky ke koupi kuponu co nejdfive,

a tim eliminovat rozsahlé fronty na pocatku
roku. Cestujici byli proto v informaéni
kampani upozornéni na vyhody klouzavych
jizdenek a zejména 365denniho kuponu.

V pripadé ztraty &i kradeze Ize k témto jiz-
denkam, pokud jeji drzitel vlastni prakazku
PID obc¢anskou s evidenci nebo zakovskou,
studentskou ¢i dlchodcovskou, vyrobit
jednou za 24 mésict duplikat, poplatek za
vystaveni duplikatu €ini 60 K&. Plynulému
prodeji jizdnich dokladu prispély denik
Metro, internet, hlaSeni v metru, tiskova
mluvéi, metrovision, letdky ve vozidlech

a na zastavkach i informace bezplatné
telefonni linky provozované odborem Jizd-
nich dokladu a trzeb.

Kampan byla doprovazena i bonusy

za véasny nakup - soutéZi pro ty, kdo

si koupi 365denni klouzavou jizdenku

v obdobi od 23. fijna do 25. listopadu.

Danravni nodnik hl. m. Prahv.
A

izdenky na rok 2007y

od jiZ v prodej -

Soutéz méla ctyfi kola, v kazdém kole se
vylosovanému cestujicimu proplatila tato
jizdenka a dalsi ctyfi vylosovani obdrzeli
vécné ceny. Vyherci jednotlivych kol byli
zvefejnéni v deniku Metro a na interneto-
vych strankach Dopravniho podniku hl. m.
Prahy. Cestuijici, ktefi si pfisli koupit ro¢ni
jizdenku (klouzavou i klasickou) v obdobi
od 27. listopadu do 16. prosince, obdr-

Zeli propisovaci tuzku a prvnich 2 000
zakazniku, ktefi si kupovali jizdenky ve
stfediscich dopravnich informaci, obdrzelo
kfizovky. Od pondéli 27. listopadu byl
zahajen prodej vSech druhlG kuponl na rok
2007 s vyjimkou kuponu meési¢nich, ty se
zacaly prodavat dne 11. prosince 2006.
Jako kazdoro¢né se kupony prodavaly

ve véech prodejnich mistech firmy Soch,
v budové Centralniho dispecinku v ulici Na
Bojisti, ve strfediscich dopravnich informaci,
v pobogkach Ceské posty (99 pobogek),
trafikdch a vybranych Zelezni€nich stanicich.
Hromadné pro své zaméstnance si ode-
bralo €asové jizdenky ro¢ni nebo &tvrtletni
48 podniku.

V rémci predprodeje na rok 2007 byla
roz8ifena moznost platby jizdnich dokladu
pomoci platebni karty o dalsi prodejni
mista. Kromé prodejnich mist Roztyly,
Centrélni dispecdink a stfedisek dopravnich
informaci je mozné platit kartami v pred-
prodejnich mistech ve stanicich metra
Harka, Karlovo namésti, Hloubétin, Nadrazi
Holegovice a Zelivského.

Za obdobi od 23. fijna do 31. ledna

2007 bylo pres platebni terminaly utrzeno
120 184 996 K¢&. Z celkové vy$e nominal-
nich trzeb za jizdni doklady v tomto obdobi
v Castce 956 481 243 K¢ to je 12,56 %.
Celkem se v obdobi od 27. listopadu 2006
do 31. ledna 2007 prodalo 392 763 kusu
standardnich kuponti (bez kuponu s volitel-
nou dobou platnosti), z toho 135 617 kusu
kupontl roénich. Cisté trzby z téchto proda-
nych kupont ¢&inily 692 162 460 K¢.

Pro srovnani uvadime udaj o prodeji

na rok 2006. Celkem se za obdobi od

28. listopadu 2005 do 31. ledna 2006
prodalo 412 968 kusu kupont v celkové
hodnoté 767 305 805 K&. Pokles poctu
prodanych standardnich kupont proti roku
2006 je dan ,presunem“ cestujici verfejnosti
k nakupu jizdenek s volitelnou dobou
platnosti jiz v prab&hu roku 2006 i brzkému
zahdjeni prodeje kuponu s volitelnou dobou
platnosti.

Vzrlstajicimu poctu prodanych éasovych
jizdenek s volitelnou dobou platnosti pfi-
spéla nemalou mérou i zvySend propagacni
kampan téchto jizdenek.

Celkem se v obdobi od 23. fijna 2006 do
31. ledna 2007 prodalo 389 101 kusu jiz-
denek s volitelnou dobou platnosti, z toho
8 800 kusUl jizdenek 365dennich, trzby

z ,klouzavych“ ¢asovych jizdenek pripada-
jici na toto obdobi &ini 152 633 869 K&.
Pro srovnani, ve stejném obdobi roku 2006

s volitelnou dobou platnosti. Narlst poctu
prodanych &asovych jizdenek s volitelnou
dobou platnosti oproti roku 2006 je ve vysi
82 864 kusu, tj. narGst o 27,05%.

| tyto Udaje svéd¢i o tom, Ze je pfinosem
vyuzit vhodného marketingového nastroje
(soutéz, rozdavani drobnych darku). Ke
zvySeni prodeje Casovych jizdenek s vo-
litelnou dobou platnosti pfispély nemalou
meérou i pravidelné informace o ,klouzavych
jizdenkach“ v deniku Metro v prabéhu
celého roku.

V péti strediscich dopravnich informaci
(Muzeum, Andél, Jungmanovo namésti,
HoleSovice a Magistrat) se v ramci
pfedprodeje na rok 2007 prodalo celkem
20 859 kusl standardnich kuponl v cel-
kové hodnoté 65 135 750 K¢, z toho

14 590 kusl kupont ro¢nich. Z celkového
poctu 392 763 kusl prodanych standard-
nich kupont na rok 2007 to je 5,3 %.

Ve srovnani s rokem 2006 (v SDI prodano
celkem 19 507 kusl roc¢nich kupont)
poklesl pocet prodanych ro¢nich kupont
0 4 917 kusu. Tento pokles je zpusoben jiz
zminénym ,pfesunem® cestujici vefejnosti
k nakupu jizdenek s volitelnou dobou
platnosti i rozsifenim poctu termindll pro
piijem platebnich karet na prodejnich
mistech.

Dal$i prodejni mista, jako je Ceska posta,
Ceské drahy, ptipadné ptimy rozvoz na
podniky se na celkovém objemu podilela
zanedbatelnym zpusobem.

©

Za znic¢eni dokumentt
hrozi vysoka pokuta

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik, odd. Archiv

Pfed rokem jsme na strankach
DP-KONT@KTu naznadili, Zze prace

v archivu neni jen zasnénym a klidnym
prohlizenim zaZloutlych papira a fotografii.
Archiv - to neni jen ohlizeni se do minulosti,
ale i nezbytnym uchovavanim souc¢asnosti,
je odkazem pro budouci generace.

Ale netyka se jen téch badatelu, ktefi
budou za padesat &i sto let zpracovavat
dalsi kapitoly z historie prazské méstské
hromadné dopravy ¢&i jejiho organiza¢niho
zaclenéni. Archiv by mél pochopitelné
umoznit uchovat pro potfeby Dopravniho
podniku dokumenty z doby relativné
nedavné. Najdeme v archivu DP opravdu
vée, co potrfebujeme?

Najdeme v archivu v§e?

Pred &tvrt stoletim vznikl dokumentarni
filmovy cyklus Potomci a predkové. V jeho
uvodnim komentari se fika: My vSichni
jsme soucasné potomci i pfedkové. Touto
jedinou vétou, aniz by si to autofi filmu

0d 23. ffina si mizete zakoupit 365denni jizdenky na rok 2007 v predprodejnich mistech ve stanicich metra
a v budové Centralniho dispecinku DP v ulici Na Bojisti, Praha 2!

Ve stanicich metra Roztyly, Hrka, Karlovo namésti, Hioubétin, Nadrazi HoleSovice a Zelivského a dale
v budové Centrainino dispedinku DP'v ulici Na Bojis, Praha 2 miZete platit platebnimi kartami!

(od 23. fijna 2005 do 31. ledna 2006) se
prodalo 306 237 kusu ¢asovych jizdenek

uvédomovali, vystihuji i ur€itou podstatu
prace archivu. Jako potomci s Uctou a zgj-




Jedna z nékolika mistnosti spisovny. Na tomto snimku je vidét ¢ast starych mzdovych listd. Vpravo jsou ,mladsi
z osmdesatych let, ,knihy“ vlevo jsou z konce padeséatych let. Mzdové listy se uchovavaji minimalné 45 let.

mem hledime do minulosti, co nam nasi
predkové zachovali, co dokazali. Budou
nasi potomci na své predky (tedy na

nas) pohlizet se stejnou Uctou a zajmem?
Nebo budou nemile prekvapeni, jak malo
prament z dnes$ni doby zuUstalo. Pramenem
minime puvodni archivni dokument, nikoliv
¢lanek v literatufe ¢i na internetu.

V Dopravnim podniku je situace organi-
zacné pomeérné komplikovana. Organizaéni
fad DP povéfuje mnoho utvart ukladanim,
archivaci, uchovavanim ,néc¢eho“ - tech-
nické dokumentace, jizdnich radu, smiuv,
prehledl nemovitého majetku a mnohého
dalsiho. V pfipadé dokumentu, kterym
budeme fikat ,zivé“ (slovem dokument

se podle zakona oznaluje vlastné vse:
dopisy, faktury, fotografie, technické vykresy
a dal8i) je to celkem logické a spravné.
Prislusné utvary potrebuji mit napfiklad
aktudlni platné vykresy tramvajovych trati,
staveb, platné jizdni rady atd. Zkratka vse,
co je nezbytné pro zakladni ukol DP, tj.
provozovat méstskou hromadnou dopravu.
Dfive nebo pozdéji se ale kazdy dokument
stane historii. A co pak? Pak by mél
okamzité pfijit do archivu. A to bud pfimo
nebo pres spisovnu. Neni nejmensi divod,
pro¢ by mély nékteré dokumenty zustavat
u pfislusného Utvaru deset, patnact ci
tricet let. Vyfizené spisy (spis je svazek
dokumentt postupné vzniklych k jedné
véci) musi vzdy pfijit do spisovny DP, tj.
do oddéleni 300120 Archiv v Hostivari, kde
jsou ulozeny bud trvale nebo na dobu,
kterou uklada tzv. spisovy archivni plan.
Protoze v pfipadé DP se na takovém
planu teprve zacind pracovat, posuzuji se
skarta¢ni IhGty dokument podle Typového
skartaéniho rejstfiku, ktery vydalo Minis-
terstvo vnitra CR v novelizovaném znéni

v roce 2005.

Utvary uréené organizaénim fadem k archi-
vaci ur¢ité dokumentace ale zasadné neda-
vaji po uplynuti ur¢ité doby dokumenty ani
do spisovny DP, ani do archivu DP. Pokud

dokumenty samy skartuji nebo vyhazuji,
dopoustsji se vazného prohresku.

V nejbliz8i dobé& zaéne platit novy Spi-
sovy, skartacni a archivni rad DP, ktery

do poloviny unora prochazel ,koleCkem®
pfipominkového fizeni. V dobé, kdy vznika
tento ¢lanek, byla uzavérka na dodani
pfipominek, které se urychlené vyhodno-
cuji a jsou-li oduvodnéné, pfipadné zda
spadaji do dané problematiky, budou do
definitivniho znéni zapracovany. Tato vnitro-
podnikova norma ma je$té jednu zvlastnost.
Aby mohla vstoupit v platnost po podpisu
generalniho feditele, musi jeji vysledné
znéni jeSté po odborné strance schvalit

i nadfizeny archivni organ, v nasem pfipadé
Archiv hlavniho mésta Prahy.

Spisovy, skartacni a archivni fad DP urCuje
fadu nalezitosti spojenych se vznikem

a pohybem dokumentt v DP, jejich evidenci
a ukladanim.

Schovavat na pracovisti staré spisy, které
vznikly v DP (nebo EP) jako pamatku

na naSe predky je nejen nezakonné, ale
samo o sobé ohrozuje i jejich zachovani
pro budoucnost. Mnohé kancelare, pfiru¢ni
registratury, pomocné sklady a sklepy
nesplfuji technické odborné nalezitosti na
uchovéavani archivalii — prfedevSim teplotu

a vihkost vzduchu. Predstavy o tom, Ze
starym papirlm prospiva uzaviend a dobre
vytopena sucha mistnost, nékdy bez oken,
jsou zpravidla mylné. Naproti tomu archiv
ma k dispozici prostory, které splfiuji
nalezitosti stanovené zakonem, tj. napfiklad
klimatizované depozitare pro trvalé ulozeni
archivalii.

Na otazku polozenou v Uvodu musim
bohuZzel konstatovat — v archivu nenajdete
v8e. Napriklad informace o vozovém parku,
pfedavani novych tramvaji apod. do archivu
po roce 1971 (?!) nikdo nikdy neodevzdal.
BohuZzel. Mozna nékde stdle lezi v néjakém
sklepé, mozna je nékdo vyhodil, mozna si
je uschovaval néjaky dopravni fanda. Je to
hruba chyba.

Par radki o pokutach

Archiv a vykon spisové sluzby jako
takové (nyni nemame na mysli jen nas
odbor Spisova sluzba) podléha podle
zadkona ¢. 499/2004 Sb., o archivnictvi

a spisové sluzbé a o zméné nékterych
zdkonu (dale jen archivni zakon) a podle
dalSich pravnich predpist statni kontrole.
Tu vykonavaji nadfizené statni archivy.

Ty jsou organem statni spravy, do

jejichz plsobnosti spada specializovana
kontrola, odborny dozor nebo inspekce.
Statni kontrolu mohou nadfizené archivy
provadét u vS8ech pravnickych i fyzickych
osob, u kterych podle archivniho zdkona
vznikla povinnost vykonavat spisovou
sluzbu. Takovou pravnickou osobou
bezesporu je i na§ Dopravni podnik.

A pokud se zjisti nedostatky a vyvola se
spravni fizeni?

Archivni zakon hovofi jasné. Napfiklad kdo
neuchovava dokumenty nebo neumozni
opravnéné osobé provést vybér archivalii,
muze dostat pokutu az 5 tisic korun.
(Opravnénou osobou, ktera rozhoduje, co je
archivélie, neni vedouci nékterého z Utvar(
DP, které dlouhodobé uchovavaji uréené
dokumenty). Pokud Dopravni podnik neza-
jisti odbornou spravu dokumentd vzeslych
z jeho ¢&innosti nebo z &innosti jeho pred-
chudcu, muze mu byt ve spravnim fizeni
uloZzena pokuta az 50 tisic korun. Pokud by
Dopravni podnik nevydal skarta¢ni a spi-
sovy fad, mize byt ,odménén“ pokutou
az 100 tisic korun. A pokud by nékdo
znic¢il dokumenty bez souhlasu pfislusného
archivu, mohla by byt ve spravnim fizeni
udélena pokuta az 250 tisic korun - tedy
Etvrt milionu.

Zadny z utvard DP nema pravo samostatné
rozhodnout o likvidaci dokumentd! Toto
spada vyluéné do pravomoci oddéleni
300120 Archiv v uzké soucinnosti s Archi-
vem hlavniho mésta Prahy.

Abychom jen nestrasili
pokutou...

Na archiv DP si nevzpomenou jen badatelé
v historii prazské dopravy, ale ¢asto i lidé,
ktefi se o tento utvar nikdy nezajimali.
Jednoho dne totiz se na$ ¢as navrsi

a odchazime do dlchodu. Zdanlivé rutinni
véc. Dojde se na ,dlchodak®, tam se vse
snadno vyfidi — a je to. Omyl! Nékolikrat
ro¢né rlzni zadatelé o diuchod dohledavaji
nékteré nalezitosti, o kterych se na Prazské
spravé socialniho zabezpeceni dovédi, ze
jim chybi. A pak pfijde — tfeba i dvacet

let po odchodu z DP k jinému zamést-
navateli — archiv DP k dobru a hledaji se

i pfipadné rtizné doklady o zaméstnani
pfed nastupem k DP. V lofiském roce jsme
napfiklad u jednoho byvalého zaméstnance
hledali i podklady pro zjisténi pfi€in roz-
dilu pouhych tfi dnG v evidenci pracovni
neschopnosti, kterd se odehrala v roce
1980, tedy pred ctvrt stoletim. (A pak,




Skartace. Uzam¢&ené kontejnery s materidly DP se vydavaji na svoji posledni cestu. Pro Dopravni podnik

prestaly existovat, zahy skon¢i v drticce papiru. Jen pro zajimavost — do sedmndcti kontejnert v tomto

Ze se na dlchod ,déla“ jen poslednich
deset let...)

Osobni spisy byvalych i sou¢asnych
zameéstnancl podléhaji zvlastnimu rezimu,
protoze kromé archivniho zékona existuje
také zakon na ochranu osobnich udaju.
Presto se kromé& zminénych a vlastné
rutinnich pracovnich zélezitosti shledavame
pravé v oblasti osobnich spisti se zajima-
vou badatelskou ¢€innosti, kdy razni lidé,
ktefi v DP nepracuji, hledaji informace

o svych predcich, ktefi byli pfed dvéma

i vice generacemi zaméstnani u nékdejsich
Elektrickych podniku. Maji velkou radost,
kdyz pro né najdeme jakykoli biograficky
udaj. Hledali jsme udaje o jednom pra-
dédeckovi, o kterém nebyl znam ani rok
narozeni. Kromé jména byl na poc&atku

jen jediny udaj tradovany v rodiné, ze
Lpry jezdil u prazské korky“. V osobnich
spisech jsme nasli nejen chybgjici presné
datum narozeni pradédecka (narozen

5. srpna 1861), ale objevili jsme i jednoho
jeho zapomenutého potomka. Zajimavé
bylo patrani jedné pani po informacich

o nehodé, ktera se odehrdla v roce 1938,
pfi niz zahynula sestra jeji maminky. (O této
nehodé jsme shodou okolnosti svého ¢asu
na strankach DP-KONTAKTu také psali.)

Nezapominejte na archiv!

Stéle plati, Ze v archivu najdeme jen to,
co se do ného da. A to je mozné jen

pfi fadném vykonu spisové sluzby. Pokud
si nékdo mysli, Ze za to odpovida jen
vedouci utvaru 300100 - odbor Spisova
sluzba a vedouci Utvar 300110 — oddéleni
Podatelna a 300120 Archiv, ma pravdu jen
¢aste¢né. Chod spisové sluzby jsou povinni
kontrolovat i vedouci ostatnich utvard.

A tou kontrolou rozhodné neni jen stiznost
na pozdni dodani nebo vyfizeni dopisu, ale
i dohled nad tim, aby po urcité dobé& byly
dokumenty DP uloZzeny ve spisovné DP,
pfipadné nésledné trvale v archivu. Takze,
na zavér uz jen tradi¢ni vétu: Nezapomi-
nejte na archiv!
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automobilu se vejde asi 3 a pul tuny pisemnosti.

Revizofi v uplynulém roce
a spoluprace s Méstskou
policii

Josef Hocek,
vedouci odboru Prepravni kontrola

V roce 2006 byla praci prepravni kontroly
vénovana mimoradna pozornost a to nejen
z pohledu managementu Dopravniho
podniku, ale i predstavitelti Magistratu

hl. m. Prahy, ktefi maji nejen tarifni, ale

i bezpeénostni problematiku mésta na
starosti. Prepravni kontrola tak sehrala
nemalou ulohu pfFi zajiStovani prepravné
tarifni kazné cestujicich predevsim

na noc¢nich tramvajovych linkach, ale i pfi
zajistovani bezpecénosti fidica tramvaji

v této dobé.

Naplanované akce se konaly vzdy ve
spolupraci s Méstskou policii, ktera se tak
v posledni dobé stala neodlugitelnou sloz-
kou prepravni kontroly na v8ech no¢nich
linkach a pfi rozsahlejSich akcich v metru.
vedeni Dopravniho podniku tykajicim se
pracovnikli prepravni kontroly bylo na
zacatku roku navyseni dosavadniho stavu
revizorl o 30 %, tedy na celkovy pocet
150 pracovnikd. O tomto kroku jsme jiz
informovali v zafijovém ¢&isle DP-KONT@KTu
a jen pfipominam, Ze se tehdy do
vybérového fizeni prihlasilo vice jak

900 uchazedl, fyzicky se pfislo prezentovat
650 a nakonec po zavére¢nych zkouskach
bylo vyfazeno 33 novych revizor(, kteri
posilili fady pracovnikd prepravni kontroly.
Tento krok se jednoznac¢né promitl

v kone¢ném bilancovani na konci roku

a vyrazné ovlivnil konec¢né statisticko-
hospodarské vysledky odboru Prepravni
kontrola. Navy$eni poétu revizorl pfineslo
s sebou mnoho problému, které bylo
nutné feSit za pochodu. Vyraznou ulohu

v tomto sméru sehraly aktivity odborovych

organizaci, které v tomto roce vyvinuly
nebyvalou aktivitu v okruhu pfepravni
kontroly.

V oblasti legislativy doSlo k pozitivhimu
posunu a od 1. ¢ervence 2006 dle
novelizovaného zékona ¢. 111/1994 Sb.,
o silniéni dopraveé, mohou dopravci pro
ucely podani navrht na zahdjeni fizeni

o zaplaceni jizdného a pfirazky k jizdnému
vyzadovat doplnéni, popfipadé upresnéni
zjiSténych osobnich udaju z informaéniho
systému evidence obyvatel. Napravou
tohoto problému, ktery se hlavné diky
Sdruzeni DP CR podatilo vyresit, je
jednoznaéné pozitivni, nicméné neuplné pro
ucely velkych dopravcu, ktefi zabezpeduiji
i zavislou trakci. Druhy zakon, o ktery se
opira ¢innost prepravnich kontrol — Zakon
€. 266/1996 Sb., o drahach, tuto moznost
totiz neumoznuje. Metodicky pokyn, ktery
na zékladé jednani predstaviteld Sdruzeni
dopravnich podnikii Ceské republiky byl
dojednan na Ministerstvu vnitra CR, je
administrativné slozity, a tak nahlizet

do Centréalniho registru obyvatelstva
pravdépodobné vyuZije jen malo DP.

To ale neznamena, Ze ti, ktefi se touto
zalezitosti zabyvali, neodvedli dobrou
praci. Naopak. Jen ti zasvéceni dobre vi,
Ze prosadit jakoukoliv legislativni zménu,
ktera by v samém konci méla zajistit prava
dopravcim a tém co meéstskou dopravu
zneuzivaji vice znepfijemnit Zivot, je mnohdy
nadlidsky tkol. ProblémU je v této oblasti
vice a teprve €as ukaze, kam sméfuje
legislativa v této oblasti.

V samém zacatku tohoto ¢lanku jsem

se zminil o spolupraci s Méstskou policii
v lofiském roce a bylo by nefér nezminit
se o ni vice. Byla dobra a pod vedenim
policejniho rady Bc. Karla Kreuzera

— vedouciho Utvaru metra, ktery ma
»,nasi“ spolupraci v popisu prace, doslo
vzdy k dohodé i v pfipadech pfedem
neplanovanych spole¢nych akci, které
byly mimoradné a vynuceny momentaini
potfebou DP. V roce 2006 tak s prepravni
kontrolou spolupracovalo 932 méstskych
policistll pfi 160 kontrolnich akcich,

coz bylo o 76 % vice nez v roce
prfedchazejicim. Kdyby byl tento &lanek

i o spole€nych no¢nich kontrolach

v soucasné dobé, musel bych ho jesté
doplnit o dalsi vzajemné vazby spoluprace,
ale to az nékdy pristé. Celkové vsak Ize
fici, Ze sou€asna spoluprace s Méstskou
policii byla a je na vysoké urovni, ke
které pfispivaji nyni i pravidelné schlzky,
na kterych se feSi problémy, které se
béhem spoluprace vyskytnou. Snahou obou
zUCastnénych vsak je, aby se neustdle
zvySoval komfort a bezpecnost cestovani
v PID. VSichni poctivé platici cestujici
maji na né pravo a je nasi povinnosti ho
Vv co nejvétsi mife zabezpecit. Nelze také
v zadném pripadé tolerovat nepoctivce,
ktefi se prfepravuji na ukor vSech poctivé
platicich cestujicich. Je to nedilnd soucast
nasi prace.




Struéna statistika vysledki odboru
prepravni kontroly v roce 2006

Pocet zkontrolovanych 6,5 milionu
cestujicich priblizné

Pocet postihli celkem 258 859
Pocet postihti placenych 102 998

na misté kontroly

Vybrano na postizich na 52,4 milionu K&
misté kontroly

Pocet postiht zaplacenych 68 500

v doplatkové pokladné

Vybrano na postizich 26,9 milionu K&

v doplatkové pokladné

Vybrano na postizich
celkem (ve spolupréci
s advokatni kancelari)

108,3 milionu K&

Pocet podanych Zalob 58 900
Pocet akci s Méstskou 160
policif

Pocet napadeni preprav- 56

nich kontrolort
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Systémy fFizeni kvality
v Dopravnim podniku

Ing. Jan Barchanek, Mgr. Martin Lutr,
oddéleni Kvalita a technika rizeni

Jednozna¢nou podminkou pro tspéch
firmy v konkurenénim prostiedi je dobre
fungujici systém kvality, ktery je souc¢asti
fizeni podniku a nastrojem k udrzeni

a zlepSovani postaveni na trhu.

Problematice fizeni kvality vénuje Dopravni
podnik zna¢nou pozornost, a to jak pfimo
Vv ramci provozovani verejné dopravy, tak

i u souvisejicich podputrnych aktivit.
Systémy fizeni kvality obecné vychazeji

z normy CSN EN ISO 9001 a jsou nasta-
veny pro sledovani a plnéni opravnénych
pozadavkl zékazniku, dale jsou sledovany
pozadavky smluvnich a jinych partnert

a pozadavky pravnich predpist a technic-
kych norem. V oblasti provozovani verejné
dopravy je hlavnim néastrojem pro fizeni
kvality poskytované sluzby Program kvality
sluzby (dle normy CSN EN 13 816) a jeho
jednotlivé standardy kvality, které reprezen-
tuji strategické cile DP.

Rozvoj systému fizeni kvality v DP byl
zahgjen v poloving 90. let minulého sto-
leti, kdy zacaly prace na pfipravé dil¢ich
systému fizeni kvality v divizich Elektrické
drahy a Autobusy a zaroveri byly polozeny
zakladni kameny Programu kvality sluzby.
Vyznamnymi mezniky v jednotlivych sys-
témech bylo ziskani pfislusnych certifikatt
v roce 1998 pro opravnu tramvaji, v roce
1999 pro opravnu autobust (DOZ Hostivar)
a v roce 2002 pro obchodné-zasobovaci
odbor divize ED. Rozvoj uvedenych sys-
tém0 fizeni kvality samoziejmé neskongil

certifikacnim auditem, ale pokrac¢oval déle.
V nasledujicim obdobi zapocaly v divizi
Metro pfipravné prace pro certifikaci
hlavniho pfedmétu ¢innosti — provozovani
vefejné prepravy osob. Realizace Trans-
formaéniho projektu méla také vyrazny

vliv na fizeni kvality. V jednotlivych dil€ich
systémech kvality byly postupné prove-
deny vyznamné Upravy, které reagovaly

na organiza¢ni a procesni zmény v ramci
transformace DP. Zaroven byla v ramci
subprojektu D8 — Systém fizeni kvality
pfipravovana strategie rozvoje fizeni kvality
pro dal$i obdobi.

Zacatkem roku 2006 byla Uspésné certifi-
kovana Stanice technické kontroly (souc¢ast
jednotky Vnitropodnikova doprava), pro
jejiz provozovani je certifikace dle CSN EN
ISO 9001 nutnou podminkou. V ¢ervnu
2006 byla zavr$ena prvni faze budovani
systému fizeni kvality v byvalé divizi Metro
certifikaci provozovani verejné prepravy
osob na lince C. V ramci systému fizeni
kvality jednotky Provoz Metro doslo poprvé
k propojeni fizeni kvality procest dle CSN
EN ISO 9001 a fizeni kvality poskytované
sluzby dle CSN EN 13816 prostfednictvim
Programu kvality sluzby a standardl kvality.
Dal$i rozvojovou etapou bylo rozsifeni plat-
nosti certifikatu o linku A v prosinci 2006,
pricemz systém fizeni kvality dle CSN EN
ISO 9001 v ramci jednotky Provoz Metro je
v souc¢asné dobé pIné funkéni (i kdyz zatim
necertifikovany) i pro linku B.

Prace subprojektu D8 — Systém fizeni
kvality byly zavrSeny k 1. fijnu 2006 vytvo-
fenim oddéleni 900430 — Kvalita a technika
fizeni, které je odpovédné za dalsi rozvoj
systému fizeni kvality v DP.

Pro nésledujici obdobi je kli€ovym ukolem
dokoncéeni zmén jednotlivych systému fi-
zeni kvality v navaznosti na transformaci
DP a postupny dalsi rozvoj téchto systé-
mu. V oblasti kvality poskytované sluzby

se jedna o pokracovani a rozsifeni Progra-

mu kvality sluzby véetné pripadnych Uprav
a doplnéni jednotlivych standardd kvality
podle strategickych cili DP. Zaroveri budou
pokracovat pripravné prace pro certifikaci
diléich systému i z pohledu kvality poskyto-
vané sluzby (podle CSN EN 13816). Dal-

&i rozvoj systému Fizeni kvality dle CSN EN
ISO 9001 bude spocivat v posouzeni moz-
nosti rozsiteni stavajicich dil¢ich systémd,
pfipadné vybudovani novych dil¢ich systému
v rdmci hlavnich procesl (Provoz Tramva-
je, Provoz Autobusy) i vybranych obsluznych
a $tabnich ¢innosti. Zejména u provoznich
utvart je dulezitym cilem propojeni fize-

ni kvality procesl a fizeni kvality poskyto-
vané sluzby pro maximalizaci synergickych
efektl. Celospolecensky vyvoj vyzyva nejen
k poskytovani kvalitnich produktt, ale i od-
povédnosti firem za vlivy na Zivotni prostre-
di v rdamci zasad trvale udrzitelného rozvoje.
Vhodnym néstrojem muize byt napriklad im-
plementace norem CSN EN ISO 14001 (zi-
votni prostfedi) a OHSAS 18001 (bezpecnost
a ochrana zdravi pfi praci), pripadné i dal-
Sich. V organiza¢ni roviné fizeni kvality bude
findliné doreSeno jmenovani predstavitele ve-
deni spole¢nosti pro kvalitu. Tuto funkci nyni
docasné vykonava generdlni feditel.

Terminy a postupna etapizace praci budou
samoziejmé respektovat technické a ekono-
mické moznosti, pfi€¢emz cilem je postupné
vybudovani funkéniho systému fizeni kvality
pro cely DP. Strategicka rozhodnuti vedeni
spole¢nosti o certifikaci jednotlivych &asti
systému fizeni kvality budou vychézet

z pozadavku pravnich predpist na vyko-
navané c¢innosti, pozadavkl zadavatell

¢i odbératelll sluzeb a vyrobkl a vyvoje
konkurenéniho prostredi.

V8em zainteresovanym zameéstnancim, kteri
se pifimo nebo nepifimo podileli a podileji na
zavadéni, udrzovani a naplfiovani jednotlivych
dilgich systému fizeni kvality, patfi upfimné
podékovani za dosud vykonanou préaci.
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Tabulka: Certifikované ¢innosti v systémech fizeni kvality

Organizacéni " L x: . ani Certifika¢ni
. Certifikované ¢innosti et . .
slozka prvniho certifikatu spoleénost

jednotka Sprava
vozidel Autobusy
— provozovna

Jstredni dilny B
Ustfedni dilny BUS vozidla

jednotka Vnitro-

Datum vydani

Opravy a modernizace dieselovych
motor(i, opravy kompresorl, prevo-
dovek, naprav a brzd, vzduchovych
a elektrickych dili pro motorova

15. 11. 1999 Det Norske Veritas

podnikova doprava
— stredisko Stanice
technické kontroly

jednotka Sprava
vozidel Tramvaje
— provozovna

Opravna Tramvaji

jednotka
Zasobovani

jednotka Provoz
Metro, linka A a C

Provozovani ¢innosti Stanice technické 24. 1. 2006
kontroly

Opravy a modernizace

- elektrickych stroji a pfistroji traké-

nich vozidel

- podvozku a vozovych skfini tramvaji,
prevodovek a dill pro kolejova vozidla
Néakup, skladovani a vydavani nahrad-
nich dila, produktd a odévl pro opra-
varenské a provozni potfeby DP

5. 11. 1998

15. 1. 2002

8. 1. 2007

Verejna preprava osob (trat A a C) /

Det Norske Veritas

Det Norske Veritas

Det Norske Veritas

Lloyd‘s Register
Quiality Assurance

19. 6. 2006 (trat C)




TRAMVAJE

Modernizace tramvaji

Text a foto: oddéleni Opravy a udrzby
tramvaji jednotky Sprava vozidel Tramvaje

Vzhledem k tomu, Ze vozy typu T3 jiz byly
jak technicky tak i moralné zastaralé, jejich
prumérné stari v roce 2000 presahovalo

30 let a tvorily pfitom tretinu celého
vozového parku, bylo rozhodnuto, ze

v nasledujicich letech projdou celkovou

Dlvodem, pro¢ se pristoupilo k tomuto
feSeni, byl jednak nedostatek finan¢nich
prostfedkl na nakup novych vozu a zéro-
veri i neschopnost byvalého monopolniho
vyrobce tramvaji CKD Praha vyvinout

a vyrobit novy typ tramvaje. Z toho vyply-
nula nutnost vybrat vyrobce nového typu
tramvaji v nizkopodlaznim provedeni, coz
znamenalo pomérné zna¢nou prodlevu od
vybéru vyrobce az po zahdjeni sériové
vyroby. Dodavka prvniho nového vozu, typ
14T, pro prazskou MHD, se uskutecnila

v samém zavéru roku 2005. Rozhodnuti
zahdjit modernizaci zastaralych vozidel tak
pomohlo preklenout obdobi do nakupu
novych tramvaji a jejich plného zarazeni do
provozu.

Na modernizaci voz( T3 byla po dobu
rekonstrukce Ustfednich dilen (nyni
Opravna tramvaji) vybrana Sumperska
firma Pars nova, kde bylo koncem roku
2000 a v pribéhu roku 2001 provedeno
prvnich 35 modernizaci na typ T3R.P.

V témze roce zahdjil modernizaci Dopravni
podnik Praha v Opravné tramvaji, ktera
pak modernizaci vozll T3 zcela prevzala.
V zavislosti na dodavkach novych tramvaji
14T a 15T a jejich Uspé&Sném zarazeni do
pravidelného provozu je predpoklad, ze
rekonstrukce budou pokracovat do roku
2011. Celkova doba modernizace a pocet
zmodernizovanych vozU se bude odvijet od
poc¢tu nové nakoupenych vozu 14T a 15T.
Pokud se nakup plné uskutec¢ni v planova-
ném mnozstvi, bude modernizace vzhledem

SloZeni vozového parku k 31. lednu 2007

T3 60

T3M 92
T3SU 289
T3R.P 253

T3R.PV 30

T3R.PLF 1

T6AS5 151

KT8D5 33
KT8D5.RN2P 10

RT6N1 4

14T 8
Provozni vozy celkem 931
Probihajici modernizace v OT 25
Probihajici modernizace v Pars 4
Celkovy pocet vozu 960

k dané kapacité dopravnich provozoven
utlumena, pfipadné ¢ast modernizovanych
voz( odprodana.

Modernizace na typ T3R.P, jak bylo jiz
dfive podrobné& popsano, spociva zejména
v generalni opravé skfiné, osazeni vozu
trakéni vyzbroji TV-Progress, nahrazeni
motorgeneratoru statickym meéni¢em a dal-
Sich drobnéjsich Upravach prispivajicich

k bezpe¢nému a spolehlivému provozu.
Vnéjsi vzhled vozu se prakticky nezmeénil,
pomineme-li novy lak na generéalkované
karoserii, zakryté podvozky a nové infor-

novym, Caste¢né nizkopodlaznim, ktery
dodavaji Krnovské opravny a strojirny. Na
vozidle je provedena generalni oprava pod-
vozkUl, osazena trakéni vyzbroj TV Progress
od firmy Cegelec a plvodni pantografy jsou
nahrazeny polopantografy firmy Stemmann.
K ovladani vozu je pouzito ru¢niho fadice,
fidic ma k dispozici kamerovy systém ke
sledovani vnitfniho i vnéjsiho prostoru.
Pracovisté fidi¢e je klimatizovano. Teplotu
v prostoru cestujicich zajistuji teplovzdusné
agregaty umisténé v podstavcich sedadel
a stfedni ¢lanek je temperovan topnicemi

Vzhledem k tomu, Ze nékteré typy vozu byly zastaralé, v nasledujicich letech projdou celkovou rekonstrukci

macni prvky pro cestujici. K nejviditelnéjsim
zménam doslo v interiéru vozl. Kabina
fidice je prostorngjsi a je vybavena poho-
dinou pneumaticky odpruzenou sedackou.
Laminatové sedacky cestujicich byly nahra-
zeny Calounénymi, zakotvenymi do boku
vozu, nové jsou upevnény i zadrzovaci
ty€e, coz umoznuje strojové cisténi podlahy.
Cestujici jsou informovani modernimi obou-
strannymi informacénimi panely.

Nékteré vozové skiiné jsou ve velmi
Spatném stavu a jejich rekonstrukce by
byla prakticky nemoznd, proto jsou k mo-
dernizaci vyuzivany i nové vozové skiiné
VarCB3 z Krnovskych opraven a strojiren.
Tramvaje rekonstruované s pouzitim nové
vozové skiiné jsou oznaceny jako typ T3R.
PV. Rozsah modernizace elektrovyzbroje,
interiéru i ostatnich prvku je shodny s ty-
pem T3R.P.

Nejnovéjsi variantou modernizace je typ
T3R.PLF, kdy byla pouzita ¢aste¢né niz-
kopodlazni skfifi VarCB3LF od stejného
vyrobce. Prvni tramvaj tohoto typu byla

v Opravné tramvaji vyrobena koncem roku
2006 s predpokladem pokra¢ovani shodnou
rekonstrukci dal$ich deseti vozu v roce
2007.

Po zku$enostech s modernizaci vozl
KT8D5 v Brné a Ostravé pristoupil prazsky
Dopravni podnik k modernizaci téchto vozl
v Sumperské firmé Pars nova v roce 2004.
Oba krajni ¢lanky vozu prochéazeji generdlni
opravou a stfedni ¢lanek je nahrazen

spojenou s modernizaci.

pod schody. Cestujici jsou informovani
modernimi informac¢nimi panely a digitalnimi
transparenty. Prvni vz byl zprovoznén na
jare roku 2005, dokon&eni modernizace
vSech vozl na typ KT8D5.RN2P je plano-
vano do roku 2014.
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Co prinasi DORIS a jeho
dalsi vyhled

Ing. Jan Surovsky, Ph.D.,
jednotka Provoz Tramvaje

O fidicim systému DORIS jsme jiz psali
jiz v éervencovém DP-KONT@KTu pred
péti lety. Od té doby prosel fidici systém
mnoha zménami, ale filozofie stanovena
pfi jeho vzniku zGstava zachovana. Méni
se vSak pocitacové prostiedi a rozsifuje
se mnozstvi funkci, které Fidici systém
dispecerskému Fizeni poskytuje.

S tim samoziejmé vzrista i mnozstvi
vystupnich dat, které je mozno vyuzit pri
vyhodnocovani provozu tramvaji, ale i napt.

V roce 2003 probéhla zména pocitacového
prostfedi — MS DOS byl nahrazen MS
Windows. To pfineslo predevSim nové
moznosti v grafickém zobrazeni a ovladani
dispecerskych pracovist. Dalsi zasadni




zména probihala od roku 2005 a byla
zavrSena 22. kvétna 2006. Dopravni podnik
byl nucen opustit analogovou radiovou

sit, proto byla nutnd celkovd zména tech-
nologie, a to nejen fidiciho systému, ale

i vybaveni tramvajovych vlakd. Byla zvolena
cesta, kdy je k radioprovozu a prenosu
dat mezi tramvajovym viakem a dispe-
Cinkem tramvaji vyuzivan meéstsky radiovy
systém Tetra. V tramvajovych vozech byly
vyménény radiostanice, radiokomunikacni
adaptéry a upraveny programy palubnich
pocitacu.

Po dobu vymény komponentt byly v pro-
vozu dva systémy: puvodni analogovy
DORIS a novy digitalni DORIS 2005T (2005
— rok uvedeni do provozu, T — Tetra).
Né&které vozy byly jiz vybaveny digitalnim
zafizenim, zbylé je$té mély zafizeni analo-
gové. Bylo nutné, aby oba systémy byly
plné kompatibilni. Soubéh obou systému
kladl na fidici systém i dispe€ery provoz-
niho dispecinku tramvaji vysoké naroky.
Oba systémy pracovaly soubézné na dispe-
Cerském pracovisti na jednom pocitaci tak,
aby bylo mozno sledovat a komunikovat

s vozy s naprosto odliSnym systémem.
Dispecer pfepinal na jednom monitoru dvé
obrazovky podle vybaveni tramvajového
vozu, s jehoz fidic¢em vedl hovor nebo

jehoz polohu chtél sledovat. Dne 22. kvétna
2006 byly do sité vypraveny vSechny viaky
vybavené pro provoz v digitélni siti a pro-
voz analogové sité byl ukoncen.

Digitalni sit Tetra umozfiuje prenos infor-
mace o vyhlaSeni zastavky prostfednictvim
SDS zpravy (obdoba SMS zpravy mobilni
telefonni sité). Tato zprava je béhem néko-
lika malo sekund prijata fidicim systémem,
vyhodnocena a zobrazena na dispecerském
pracovisti v obrazovce DORIS 2005T.
Aktualnost polohy tramvajového vlaku na
zaékladé vyhlaseni zastavky je tim oproti
plvodnimu systému mnohem vy$Si. Toto
zprfesnéni, respektive zvySeni rychlosti
pfenosu zprav, ma i pozitivni vliv na

vy$Si presnost informace o pfijezdu spoje
na zastavkovém informaénim systému na
tramvajové trati Hlubo€epy — Barrandov

a v zastédvce Malostranska.

Jak jiz bylo uvedeno, zmény fidiciho
systému prinaseji nové moznosti sledovani
fizeni tramvajového provozu. DORIS 2005T
prenasi prostfednictvim méstské radiové
sité Tetra nové udaje o hardwarovém

a softwarovém vybaveni viaku i o aktu-
alnich nahranych datech, coz umoznuje
dispecerovi okamzitou kontrolu v pfipadé
pochybnosti o spravné funkci zafizeni nebo
o aktuélnosti nahranych dat nebo kédu pro
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palubni pocita¢. Vybaveni viakii obousmér-
nymi Ircomy zajiStuje datovy infraerveny
pfenos mezi vozidlem a stacionarnim
bodem obé&ma sméry. Umoznuje napfiklad

i automatické méreni primeérné rychlosti,
obdobné jako zacala na nékterych komuni-
kacich v automobilovém provozu pouzivat
Policie CR. Rychlost je v soudasné dobé&
méfena v Usecich klesani mezi zastavkami
Geologicka — Hlubocepy a v Trojské ulici.
Pfipravuje se méfeni na tramvajovém mosté
mezi zastavkami Krejcarek a Palmovka

v obou smérech. Pfinos nového systému

a vlakového vybaveni je i v feSeni auto-
matického ovladani radiem ovladanych
vyhybek, kdy se v mezizastdvkovém useku
nachazi vice radiem ovladanych vyhybek,

a je tedy v pribéhu jizdy nutné ménit smér
povelu. Do mezizastavkového uUseku bude
umistén obousmeérny Ircom, ktery zajisti
informaci pro palubni pocita¢ o prijezdu
tramvaje, a tim i zmé&nu pozadavku na
smér pro povelovy vysilac€.

Ridici systém DORIS 2005T dnes také
umoziiuje zobrazeni systémovych hlasek

o funkci zafizeni tramvajového viaku pro
pracovniky depa. Napfiklad zda viz ma
synchronizovan ¢as, ktery je v novém
systému synchronizovan prostfednictvim
pfijimace GPS, a zda tedy zafizeni pracuje
v poradku. Dispeer ma na obrazovce
DORIS 2005T informaci o najezdovych,
pravidelnych a zatahovacich kédech, coz
zrychluje komunikaci v pfipadé vyzadané
informace o nastaveni palubniho pocitace
fidicem. DispecCerovi se nové zobrazuji
informace o planovaném typu vozu a infor-
mace, ktery fidi¢ vykonava sluzbu na voze.
Pfi vypravovani vlaku z vozoven se dosud
nedalo zcela vyloucit, Ze néktery vlak
nevyjel v€as a vypravéi tento nedostatek
Zjistil pozdé. Ridici systém nové umoziuje
vypraveéimu i dispecerovi prehledné v jed-
nom pohledu sledovat, zda jiz nastoupil
fidi¢ na vlz a prihlasil se do systému
DORIS 2005T a nasledné muze zkontro-
lovat, zda vlak ve stanoveny &as opustil
prostor provozovny a vyjel na pravidelnou
trasu. Lépe funguje kontrola odjezdu
noc¢nich spoju. V pfipadé, Ze fidici systém
neobdrzi v ur€eném Casovém Useku infor-
maci o odjezdu spoje z kone€né zastavky,
upozorni na tuto skute¢nost sluzbukona-
jiciho dispecera, ktery zjisti skutecny stav
véci a pfipadné zajisti napravu. Tato zména
je i pfinosna z hlediska osobni bezpe¢nosti
fidi€d nocnich tramvaiji.

Pokrok zaznamenali i fidi¢i: jsou auto-
maticky upozornéni, ze za jednu minutu

je planovany odjezd z konec¢né zastavky.

V no¢nim provozu je toto upozornéni pak
odesilano dvakrat (dvé a jednu minutu pred
odjezdem). Pripravuji se programové zmény,
které by umoznily predani informace fidici
prostfednictvim SDS zpravy a zobrazeni
formou textu na displeji palubniho pocitace.
Ridictm bude pro informaci odesilana i od-
chylka pfi prujezdu okolo majaku DORIS,
ktery neni uréenym kontrolni bodem, bez




akustického vyhlaseni pfipadného nadjeti.
Ridi¢ tramvaje pak bude moci pruzngji
pfizplUsobit svij zplUsob jizdy aktualni
odchylce od jizdniho fadu i mimo zastavky
s kontrolnim bodem. DORIS 2005T také
umoznil propojenim s programem SQL
Sluzby fidi¢u spustit SMS sluzbu pro
fidice, o ¢emz jiz DP-KONT@KT informoval
loni v listopadu. Pfipominame, Ze fidi¢ se
muZze prostfednictvim formatované SMS
zpravy z mobilniho telefonu dotazat na své
naplanované sluzby. Automaticky obdrzi
prostifednictvim mobilni sité informaci

o0 napléanované sluzbé na tfi dny (dnesni
den a dva nésleduijici). Pripravuje se
rozsifeni informace o dal$i dva dny, tedy
na informaci o naplanovanych sluzbach

na nejbliz8ich pét dni. V pfipadé potreby,
Ceka-li fidi¢ napfiklad na stfidacim bodg,
se muze obdobnym zplusobem dotédzat na
aktualni polohu o&ekavaného vlaku. Ridici
systém DORIS 2005T byl v loriském roce
propojen s elektronickou podobou dispecer-
ského tabla. Na vozovny byly instalovany
monitory, které zobrazeni dispeCerského
tabla zprostfedkovavaji. Umoziuji zobrazeni
aktudlniho stavu v siti jednotky Provoz
Tramvaje, véetné Usekl, kde je provoz
naru$en mimoradnou udalosti. Formou bézi-
ciho textu Ize v dolIni &asti displeje zobrazit
i aktudlni informace pro fidi¢e tramvaiji.

Do konce roku 2007 se predpoklada vyba-
veni v8ech tramvaji palubnim pocitacem
DTO1, coz umozni automatické stavéni
vlakové cesty vS8em fidicim. K tomu, aby
automatické stavéni vlakové cesty radné
fungovalo, je nutné, aby vsSichni fidici
spravné vyhlasovali zastavky. O problema-
tice automatického stavéni viakové cesty jiz
DP-KONT@KT také informoval. Ve vazbé na
mnohokrat diskutované jizdni doby tramvaji,
probéhl dne 31. ledna 2007 dalsi ,den bez
kontrolnich bodi“. O vysledcich tohoto dne
budeme ¢tendre informovat v nékterém

z dalsich ¢isel podnikového mésicniku.

Jiz dnes v8ak ¢tenafim predkladame dva
grafy. Prvni je ze stfedy 31. ledna 2007,

tj. ze dne bez kontrolnich bodl. Druhy

je z nasledujiciho dne. Je velmi pravdé-
podobné, Zze kdybychom neméli DORIS,
tak by se redlna pravidelnost spiSe blizila
vysledkim z 31. ledna nez-li z 1. Unora...
Upozorfiujeme i na zajimavy ¢lanek v Do-
pravé €. 5/2006, kde ing. Petra Haluzova

z CDV pracovi$té Praha ukazuje na kon-
krétnich pripadech aplikaci metod dolovani
dat (data mining). Jde o zajimavé metody,
pfi kterych jsou data analyzovana pomoci
metod popisné statistiky a také pomoci
asociacnich pravidel, ktera by mohla v da-
tech odhalit zajimavé a uzitecné souvislosti.
Zde je tfeba vyjadrit viru, Ze z DORISu
budou data opravdu efektivné dolovana

a Ze budou vyuzita ve prospéch zkvalitrio-
vani tramvajové dopravy v Praze. V dobg,
kdy Dopravni podnik disponuje takto velkou
databazi, je tfeba, aby ustoupily do pozadi
metody subjektivni a empirické.
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Trolejové vedeni a pevna
technicka zarizeni, ktera
jsou jeho soucéasti

Text a foto: Michal Nepily,
jednotka Dopravni cesta Tramvaje

Trolejové vedeni, skladajici se z podpér
(stozaru trolejového vedeni nebo sloupt
verejného osvétleni) nebo zavésl na
fasadach budov, nosné konstrukce (lan,
dratu), riznych typu izolatoru, isekovych

Soucasti trolejového vedeni jsou i elektricka
zafizeni, slouzici k ovladani vymeén, jejich
ohfevu, a vstupy do svételnych signa-
lizacnich kfizovatek. Ty jsou v podstaté
podpurnymi prvky, zajistujicimi pravidelnost
a plynulost méstské hromadné dopravy.
Elektrické ovladani vymén usnadruje fidi-
¢um tramvaji jejich naro¢ny pracovni vykon.
Prihla8eni tramvaje do radi¢e kfiZovatky
pomoci kontakt( a tramvajovych detektort
zase zlepSuje plynulost prljezdd tramvajo-
vym vlakim pres svételné fizené kfizovatky.
Ohfev vymén snizuje opotiebeni pohybli-
vych ¢asti ovladani vymény a soucasné
zabezpecuje uzamceni vymény rozpusténim
snéhu z prostoru vymeény. PFi letoSnim
extrémnim kratkodobém spadu snéhu

v8ak ohrev byl nedostacujici a zpusoboval
zna¢né komplikace v tramvajové dopravé.
Trolejové vedeni se pouziva bud pevné,
polokompenzované, plnékompenzované
nebo fetézovkové. Posledni jmenované je
pouzito v Praze na trati Branik — Modrany.
Jinak se béZné pouzivd u Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty. Lze konstatovat, ze tento
typ neni moc poruchovy, avSak z hlediska
udrzby a oprav neni moc ekonomicky.
Plnékompenzované se v souc€asnosti jevi
jako nejvyhodnéjsi a je také v Praze nej-
rozsitenéjsi. Zajistuje optimalni styk uhlikové
listy sbérae proudu s trolejovym dratem,
a tim i co nejméné ztratovy odbér traké-
niho proudu. Polokompenzované je pouzito

tam, kde se neda vyuzit plnékompenzo-
vané. Nejméné vhodné pro optimalni styk
listy sbérace a trolejového dratu je pevné,
na ném se nejvice projevuje roztaznost
materidll v zavislosti na poveétrnostnich
podminkach. V souc¢asné dobé provozuje
Dopravni podnik tramvajovou dopravu na
priblizné 332 km traté jednokolejné. Z toho
pevné je na priblizné 40 km, polokompen-
zované na 130 km, plnékompenzované na
148 km a retézovkové na 14 km.

K plynulosti provozu vyuziva tramva-

jova doprava v soucasné dobé celkem
230 elektricky ovladanych vymén. Z toho
nejstarsi typ ,EMP1“ je pouzivan u 15 vy-
mén. Novéjsi systém, typ R92, je pouzivan
u 31 vymén. Dalsi systém, typ R95 je
pouzivan u 33 vymeén. V8echny tyto typy
pouzivaji k ovladani a blokovani pouze
trolejové kontakty. Systém R96, ktery nasle-
doval, je jiz vybaven kolejovymi obvody,

k ovladani a k blokovani vSak jesté pouziva
trolejové kontakty, je pouzivan u 19 vymén.
Proto, aby bylo mozné ovladat elektrickou

vymeénu pomoci radiového signalu, se
objevuje systém TMP. Jeho vyhodou je

i zdznam dé&ju ve vyméné, coz umozruje
zpétné dohledani mozné zavady. Tyto
systémy ovladaji 92 vymeén. Posledni typ
elektrického ovladani, ktery je v Dopravnim
podniku Uspésné pouzivan (TSC 3.x),
nejen Zze umoziuje to, co predchozi, ale je
schopen zajistit on-line komunikaci pomoci
modulu GSM. To umoZni okamzité zjisténi
stavu EOV. Predchozi typ sice zdznam
provedl a umoznil po té data odecist ze
zdznamové karty, av8ak novy typ je z hle-
diska operativniho fizeni tramvajové dopravy
mnohem vyhodnégjsi. Umozni totiz nejen
nacteni zaznamenanych dat, ale i sledovani
souc¢asného déje na vymeéné. Tyto systémy
jsou pouzivany u 40 vymeén.

Také prihlaovani tramvaji do radicu kfi-
zovatek vybavenych svételnym zarizenim
zlepSuje plynulost v tramvajové méstské
hromadné dopravé. Zavadéni prihlaso-
vani tramvaji je postupné, muze se na
prvni pohled zdat, Ze az moc pomalé.
AvS8ak 101 kfizovatek s rdznym stupném
preference Ize povazovat za maly zazrak
pokud vezmeme v Uvahu to, Ze tramvajova
doprava je urcity druh drazni dopravy

a svételné krizovatky jsou uréeny hlavné
pro automobilovy provoz. Uz ted je vSak
jasné, Zze se preference tramvajové hro-
madné dopravy musi i naddle rozsifovat.




TEMA NA BREZEN

Midibusy - FfeSeni
pro mnoho lokalit

Daniela Koc¢i

Problémy dopravy, financovani

a zivotni prostredi ve méstech vyzaduiji
inovované ideje a pristupy k feSenim

- a to jak u vyrobct autobust, tak také

u obci, kterym prislusi odpovédnost za
vefejnou MHD. Vedle vyzkumu a vyvoje
efektivnéjSich a pro zivotni prostredi
Setrnéjsich systémua pohonu patii pouzivani
mini- a midibust pro specialni prepravni
situace k uspé&Snym postuptm.

Na zakladé zamér( uplatnénych pfi zpraco-
vani Uzemniho planu hl. m. Prahy a s pfi-
hlédnutim k obsluze centralni ¢asti Prahy
linkami metra, tramvaji a vefejnou i zvlastni
autobusovou dopravou byla navrzena linka
obsluhujici horni Nové Mésto a Karlowv.

V této oblasti je soustfedéna rada nemoc-
nic a jinych zdravotnickych zafizeni a zdejsi
uliéni sit neumozfiuje provoz béznych vel-
kych autobusu pouzivanych v MHD.

Linka 291 spojuje nemocnice

V dubnu 2003 byl zahajen provoz autobu-
sové linky ¢. 291 I. P. Pavlova — Karlovo
namésti — I. P. Pavlova. V této oblasti je
soustfedéna fada nemocnicnich zafizeni

a pracovist VSeobecné fakultni nemocnice
a zdejsi uliéni sit neumozfiuje provoz
béZnych autobusul, pouzivanych standardné
v MHD tak, aby byla sou¢asné zabez-
pec€ena zakladni dopravni obsluha celé
oblasti, kde jsou neimérné dlouhé dochaz-
kové vzdalenosti. ,Je to perfektni spoj,
vyuZivame ho prakticky vSichni, prochazku
po celodenni Sichté v nemocnici si udé-
lame malokdy, na to uz nam nestaci sily,“
svéfuje se zdravotni sestra z porodnického
oddéleni. ,,Co tu velice postradame, jsou
lavicky, na které by se dalo pfi ¢ekani
sednout,” dodava. Je pravda, Ze na celém

Pani Rubinova ze Zvahova si linku &. 128 nemuze vynachvalit. Foto © Daniela Kogi.

Linka ¢. 291 spojuje predevSim fadu nemocnicnich zafizenich v této oblasti. Foto © Daniela Ko¢i.

Useku nenajdeme jedinou, a jestlize je
zastavka na |. P. Pavlova zaroven zastav-
kou linky 1, kterd je ur€ena pro ob&any
se snizenou pohyblivosti, ur¢ité je to navrh
vice nez podnétny.

V zdjmu bezproblémové prljezdnosti trasy
v Uzkych ulicich s mnozstvim parkujicich
automobild byly pozadany oba policejni
sbory (Policie CR a Mé&stska policie

Praha) o zvySeny dohled nad dodrzovanim
dopravniho rezimu, ktery byl upraven ve
prospéch provozu autobusové linky. Dnes
jsou tyto zélezitosti jiz v kompetenci mést-
ské policie, a situace se bohuzel zhorsila.
Jsem pravidelnym cestujicim na této lince
a je na dennim poradku, Zze na zastavkach
prekazZeji auta, fidi¢i se jim musi s nejvétsi
zruénosti mistrné vyhybat. ,To nema cenu,”
odpovida odevzdané fidi¢ na muj dotaz,
pro¢ to okamzité nenahlasi. ,Kdyz to méla
na starosti statni policie, resila to, méstaky
to nijak zvlast nezajima,” dozvidam se.
Podle jejich nazoru by tu museli nékde

v okoli stat, aby to uhlidali, nez pfijedou

po nahlaseni, auto uz je pry¢. Stacilo by
par dni v roce tu fidice postrasit, a oni

by si to pfisté rozmysleli, ale kdyz jim to
desetkrat prochazi, pro¢ by to neudélali po
jedenacté?

Zajem o linku 291 je velky z fad lidi ces-
tujicich do nemocnice jako pacientd, ale
za svou ji pojal rovnéz zdravotni personal.
Skupinka sestfi¢ek z urologie si posteskla,
Ze spoj konéi v pul sedmé vecer a ony
maji sménu do sedmi. Ridi¢i na lince 291
jsou uz polovi¢éni doktofi, denné nechtice
vyslechnou tolik problémd od pacientd,
|ékarll a predev&im sestfiCek, Zze zde maji
cestujici prvni pomoc pfi nahlé nevolnosti
zcela jisté zajisténou. Mozna by méli
dostavat i infekéni pfiplatek! Jeden z Fidicu
se diky midibusu témeér zasnoubil, kdyz do
néj nacouvala slicna dama, se kterou se

v z&péti na policejni stanici blize seznamil.
A co fidicim vadi nejvice? Kromé neohle-
duplnych Fidi€u osobnich automobilu, jejichz
auta vadi v prUjezdnosti a kromé poli-
cistl, ktefi to nijak moc nefesi, by uvitali
obnoveni Zlutych €ar u zastavek, které uz
nejsou dobre vidét, jinak jezdi trasu radi

a neustalé otaceni kolem dokola jim nevadi.
w~Je tu prima, Ze nastupujici lidé vétSinou
pozdravi, prevazna vétsina jsou stali klienti,
a tak je to tu mnohem osobné&jsi nez v ji-
nych linkach,” fika fidi¢ Hanu$ Kovarnik.

V soucasné dobé& se maximalni obsazenost
vozidla pohybuje mezi 25-30 cestujicimi.
Nejvétsi zajem je o useky I. P. Pavlova

— Détska nemocnice — Apolinarska, nebot
tato zdravotnicka zafizeni jsou nejvice
vzdéalena od dopravniho uzlu I. P. Pavlova.
Vysoky zéjem je rovnéZz o dopravu ze
zastavky ,,U Nemocnice“, tedy od hlavniho
aredlu V8eobecné fakultni nemocnice ve
sméru |. P. Pavlova. V sou¢asné dobé
probihaji jednani o eventudlnim posileni
ranniho provozu, kdy je bus pravidelné
zcela obsazen.




Midibus na lince &. 128 spojuje Hlubocepy s kopcovitym Zvahovem. Foto © Daniela Kogi.

Zvahovsti si pochvaluji

Dobré zku$enosti s provozem linky &. 291
vyustily ve zfizeni linky €. 128, ktera zajis-
tuje spojeni Hlubo&ep a Zvahova. Mé&stska
¢ast Praha 5 projevila uz v minulosti

zajem o dopravni obsluznost, ale vzhledem
k tomu, Ze klasicky autobus tam diky veli-
kosti tunelu neprojede, byl feSenim az midi-
bus. ,No to je néco, to vam reknu, bydlim
tady sedmdesat let a cely Zivot jsem
chodila jako vSichni ostatni pésky, ale tohle
je opravdu pohoda,” pochvaluje si linku
pani Rubinova, roda¢ka ze Zvahova. ,Vzdyt
si to vySlapnéte a uvidite, jaky to je kopec,
at mate predstavu,” pobidla mé pani,

a protoze jsem zvykla star$i lidi poslouchat,
zkusila jsem si to jednou pésky, abych
vzapéti zjistila, ze to neni dobry napad. No
bydlet tady dfiv, to by byl dietni program!
Nedivim se, Ze jsou tady sto dvacet osmic-
kou doslova nadSeni! Linka je v provozu
od pul Sesté rano az do pul dvanacté

v noci. ,Je to proto, Zze tady nemaji lidé
moznost alternativni dopravy, je to prakticky
jedind moznost, jak se dostat z Hlubocep
nahoru,“ vysvétluje mi na dotaz rozdilnych
jizdnich radu Ing. Vodrazka z oddéleni
Rozvoje a preference dopravy. Je pravdou,
Ze v okoli Karlova, resp. I. P. Pavlova je
moznost jizdy alternativnim druhem MHD,
metrem nebo nékolika z mnoha tramvaji,

z Hlubo&ep na Zvahov jiny zpUsob dopravy
neexistuje, proto je tamni linka v provozu
az do pulnoci. ,Nejvice lidi jezdi samo-
zfejmé rano do prace a déti do Skoly,“ fika
fidi¢ Bretislav Chot.

Dopravu v oblasti Karlova i Zvahova zaji§-
tuji nizkopodlazni midibusy, které umozriuji

i prepravu vozic¢karl pomoci plosiny. Na
linkach plati tarif Prazské integrované

dopravy, tedy bézny méstsky tarif jako na
ostatnich linkach.

Projekt Trendsetter

Linka €. 291 byla zavedena v ramci pro-
jektu Trendsetter, coz je iniciativa Evropské
unie zameéfena na zlepseni kvality zivotniho
prostfedi, zejména kvality ovzdusi a hladiny
hluku za pouZiti progresivnich fidicich
schémat v kombinaci s ,,Cistym*“ vozidlovym
parkem, podporujici uzivani verejné osobni
dopravy, linka ¢. 128 byla zfizena na
z&dost Prahy 5 o dopravni obsluznost této
lokality.

Jednim z kol vy$e zmifiovaného projektu
Trendsetter je pravé zavedeni midibusu

w~Je prilemné, kdyz lidé pfi nastupovani pozdravi,

v centru mésta pro cilené skupiny obyvatel.
SlozZitost projektu a jejich Uspésné zpra-
covani vyzadovalo aktivni uc¢ast nékolika
odbortd Magistratu hlavniho mésta Prahy
(MHMP) a odbornych pracovist méstem
fizenych organizaci. K tomuto ucelu bylo
zfizeno samostatné pracovisté na odboru
rozvoje dopravy MHMP (RDO MHMP),
jehoz ukolem je organizovat zahrani¢ni
aktivity hlavniho mésta Prahy v oblasti
dopravy, komunikovat a koordinovat akti-
vity s méstskymi organizacemi v oblasti
dopravy, a to s Dopravnim podnikem

hl. m. Prahy, akciovou spole¢nosti., Usta-
vem dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy,
ROPIDem, TSK hl. m. Prahy a dale uzka
spoluprace s odborem zahrani¢nich vztaht
MHMP a sekci Utvaru rozvoje hl. m. Prahy
pfi realizaci mezinarodnich projektu.
Projekt Trendsetter podporuje pouzivani
verejné osobni dopravy a ukazuje nové
cesty ke zlepSeni logistiky a efektivnosti,
obsahuje rozsahlou studii experimentalniho
zapojeni linky midibust v centru mésta

k zajisténi lepsi kvality dopravy pro cilené
skupiny obyvatel, jako jsou téhotné Zeny,
starsi lidé a ob&ané se snizenou schopnosti
orientace a pohybu. Jeho cilem v oblasti
dopravy je podporovat pouzivani verejné
osobni dopravy a ukazovat nové cesty ke
zlepSeni logistiky a efektivnosti.

Budoucnost midibust

Midibusy jsou vybornym rfeSenim v dopravni
obsluznosti dalSich lokalit, ale je to zavislé
predev$im na nakupu vozidel. Jednim z na-
vrhl bylo zfizeni linky v oblasti nemocnice
Pod Petfinem na Malé Strané, ale zatim

je tam z hlediska prostorovych moznosti
nedofeSeno otéceni vozidla. Pokud se
podafi najit feSeni, zajistilo by se dopravni
spojeni k Nemocnici Pod Petfinem ve
Vla8ské ulici a obsluha domovni zastavby

v oblasti Janského vrsku v navaznosti na

fika fidi¢ Hanu$ Kovarnik. Foto © Daniela Kogi.




V zimnim obdobi vyuzivaji midibus i ti, ktefi jinak chodi pésky. Foto © Petr Malik.

systém kolejové dopravy (metro ve stanici
Malostranska a tramvaj v zastavkach
Malostranské namésti a Malostranska).

Na uzemi vlastniho historického centra
zatim neexistuje pro dalsi linku tohoto typu
prostor a uplatnéni. Za centrum v$ak Ize
povazovat ponékud S$irSi oblast s hustou
zastavbou a osidlenim, kde dosud existuji
lokality s relativné niz$i hustotou sité hro-
madné dopravy, a to zejména v kolmych
smérech k existujicim radialnim stopam
metra a tramvaji.

Takovou oblasti je i lokalita vymezena
Seifertovou a Taboritskou ulici na severu,
Vinohradskou na jihu, Riegrovymi sady na
zadpadé a OlSanskymi hrbitovy na vychodé.
Toto Uzemi bylo po dlouhou fadu let
obsluhovano trolejbusovou linkou vedenou
z Vyso€an na namésti Miru, pozdéji pak
autobusovou linkou ¢&islo 140. Navrh linky
v této lokalité by do urcité miry nahrazoval
zruSené dopravni spojeni v niz8i kapacité

i Cetnosti spoju a daval mu novy obsah
spocivajici kromé vlastni doplrikové obsluhy
Uzemi i v obsluze nemocnice v Kubelikové
ulici a v rozsifeni obsluhovaného uzemi do
oblasti VrSovic v€etné obsluhy nemocnice
v Obloukové ulici, tak uvidime, zda se
prosadi pravé tady &i v jiné ¢asti mésta.

V nékterych lokalitach by byly midibusy
vyhodnym feSenim uz nyni, protoze
standardni autobusy tam jezdi nevytizeny.
Z téch stavajicich se jedna napt. o linku

¢. 116 z Dejvické do Nebusic, linku €. 216
ze Spejcharu do Novych Vokovic nebo
linku €. 256 z Novych Butovic do zastavky
Nadrazi Radotin.

Kazdopadné Ize jednoznaéné fici, ze
midibusy si nasly velké uplatnéni, Ze jsou
velkymi pomocniky svych vétSich kamaradu,
mezi lidmi si ziskaly velkou oblibu, a tak
jsou do budoucna jistym reSenim pro
mnoho dalSich lokalit. Impuls pro jejich
zfizeni musi dat v prvni fadé prislusné
méstské Casti, které jsou si védomy, ze
jejich rozsifovani mize napomoci k lepsi
obsluznosti, pohodIngj$imu cestovani, a tim
samoziejmé i lukrativnéj$imu bydleni.

©

Vite, Zze v Praze jezdily
mikrobusy uz pred 46 lety?

Mgr. Pavel Fojtik, oddéleni Archiv

Skoro zapomenutou kapitolou

v historii prazské méstské dopravy je
zavadeéni zvlastnich mikrobusovych,

ale i pravidelnych automobilovych

taxi linek. Objevily se na kratkou dobu

v prvni poloviné Sedesatych let minulého
stoleti. Jejich ukolem bylo zkvalitnit
dopravni spojeni do nékterych oblasti,
at jiz turisticky (Ci Iépe — pro zahrani¢ni
navstévniky) exponovanych nebo takovych,
kde by z ekonomickych ¢&i praktickych
divodil nebylo mozné zavést bézné
autobusové linky.

O téchto linkach existuji jen velmi stru¢né
a neuplné informace. Presto si tento
zajimavy stfipek z pestré mozaiky historie
naseho hlavniho mésta, i v jeho neuplné
podobé, pfipomeneme.

V nedéli 4. zafi 1960 se v Praze konal
tradiéni letecky den, ktery prilakal do
oblasti ruzyriského letisté a jeho okoli
tisice zéjemcu. To kladlo velké naroky na
méstskou hromadnou dopravu. Posilovaly
se zvlastnimi vlaky tramvajové linky do
Divoké Sarky a na Bilou Horu, v Ruzyni
se posilovala i autobusova linka ¢. 108.
Na parkovistich zfizenych v Praze, na
Kladné a v Hostivicich parkovalo 484
zéjezdovych autobust, 2 380 osobnich
automobilt, 737 motocykll a 188 jizdnich
kol. Tehdejsi samostatny podnik Autosluzba
hlavniho mésta Prahy, provozujici osobni

i dodavkovou a nakladni taxisluzbu, ,v
ramci snah o zavadéni a rozvoj novych forem
sluZeb pro obyvatelstvo“ zavedl ,linkové
autotaxi”. Tato zvlastni linka vedla z Vac-
lavského namésti na letisté a jeji trasa
meéfila 14 km. Podnik Autosluzba podital,
Ze dopravu bude obstaravat 8 vozu Tat-
ra 603 a 2 mikrobusy Nysa. Jizdné bylo
po dohodé s méstskymi organy stanoveno
na 7 Kés za jednu osobu a cestu pfi

plném obsazeni vozu. Na Véaclavském
namésti byl instalovan velky pouta¢, na
nadrazich, v rozhlasu po draté, v meéstském
rozhlasu i v novinach Vecerni Praha byla
tato zvlastni linka nalezité propagovana.

A vysledek? Pro velky zdjem bylo na linku
mezi 8 a 10 hodinou nasazeno proti planu
11 ,Sestsettrojek” a 1 mikrobus. Dochovana
zprava o akci pak uvadi: ,Kolem 10 hodiny
se shromaZzdilo na Vaclavském namésti velké
mnoZstvi lidi, doZadujicich se dovezeni na
letiSté linkovym autotaxi. ... O svezeni nas$im
linkovym autotaxi projevovali zajem i lidé,

kteri nikdy se taxikem nesvezli a vétsina z nich
kladné hodnotila novinku, kterou na$ podnik
zavedl|, i pomérné nizkou cenou. Na letisté
bylo odvezeno 1 400 az 1 500 osob“. Aby

byl ndpor zajemcu zvladnut, musely byt na
linku nasazeny dal§i vozy Tatra 603, Volhy,
Pobédy a nékolik Sedanu, takZze nakonec
na lince jezdilo az 50 automobil(!

O dalsich pfipravach na zvlastni linky
podobného charakteru pak najdeme zminku
v komplexnim rozboru podniku Autosluzba
za rok 1960, ve kterém bylo uvedeno: ,Aby
byly zajistény ukoly roku 1961 a zlepSovany
sluzby obyvatelstvu, budou v pribéhu roku
1961 provedena tato opatreni: 1) Mikrobusy
budou davany v prvé radé k dispozici
obyvatelstvu a to zejména tam, kde zrizeni
autobusové linky by bylo nerentabilni a kde
pouZiti autotaxi je pro pracujici prilis nakladné.
2) Bude pokracovano ve ziizovani taxilinek
podle potreb obyvatelstva. ...“

Uz 26. listopadu 1960 se na poradé
ekonomického Useku Autosluzby projedna-
valo mozné zavedeni linky taxi na letisté

v trase Kotva - Letisté. Planovalo se jizdné
30 Ké&s, pristavovani dvou automobilt Tatra
603 a jednoho mikrobusu. Zarovern bylo
planovano, Ze nebude zaveden jizdni rad,
ale bude se jezdit podle potreby.

Na gremiélni porad& vedeni Autosluzby

28. listopadu 1960 bylo konstatovano, Ze
feditele navstivili zastupci odboru dopravy
Narodniho vyboru hlavniho mésta Prahy

a doporucili k Uvaze zavedeni taxilinky

k motolské nemocnici o navstévnich

dnech s jizdnym 60 haléfd, tedy shodnym
s jizdnym na linkach MHD provozovanych
Dopravnim podnikem. V té dobé byla
stanovena normalni sazba za jizdu taxikem
takto: zakladni sazba 3 Kc&s, cena za 1 km
v obvodu Prahy 2,10 K&s, mimo obvod
mésta 1,70 K&s. No¢ni pfipatek byl 2 Kcs
a za cekani se platilo 20 Kés. Do dalsi
gremidlni porady bylo provedeno zaméreni
trasy a podana zprava odboru dopravy NVP.
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Skromny cyklostylovy letacek DP upozorfioval v roce
1963 na novou linku k motolskému krematoriu.
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Casopis Nova Praha pfinesl v roce 1961 jedinou zatim znamou fotografii mikrobusu nékteré z prazskych taxi
linek, dokonce pravé té prvni k nemocnici Motol.

Prvni mikrobusova linka v Praze

Nova linka byla zavedena od 1. ledna
1961 a byly na ni nasazeny mikrobusy
Nysa. (Zda jezdily jeden nebo dva, o tom
nejsou zpravy.) Linka jezdila od tramvajové
zastavky Kotlarka vzdy ve stfedu, sobotu
a nedéli odpoledne, v dobég, kdy byly v ne-
mocnici Motol povoleny navstévy. Prestoze
se setkala se zajmem verejnosti, byl jeji
provoz pozdéji pravdépodobné omezen jen
na stfedy a nedéle. BohuZzel dal$i udaje
nejsou k dispozici. Zda se ale, Ze prece
jen nova sluzba prinasela Autosluzbé néjaké
problémy. V rozboru &innosti za prvni
Ctvrtleti 1961 se docteme, Ze pfi zavadéni
novych sluzeb - taxilinek, at jiz na akce
nérazové (Strahov, ZOO, Sarka a podobng),
nebo trvalé (letisté Ruzyr nebo nemocnice
Motol) — dochdzi ke zhorSeni hospodar-
ského vysledku, protoZe se jedna zejména
o prepravu osob jednim smeérem. Poprvé
se zde dozviddme o jinych ,narazovych®,
¢ili mimoradnych, linkach taxi. Vzhledem

k tomu, Ze se jedna jen o jednodenni linky,
neprikladame jim prili§ velky vyznam. Zaji-
mava je ovSéem zminka o lince na letisté.
Pokud je z ojedinélych pramen znamo,
jeji zavedeni neprobéhlo podle planu, a tak
i zminky o narazovych linkdch musime
zatim brat s rezervou.

V komplexnim rozboru ¢innosti podniku
Autosluzba za prvni pololeti 1961 je zmi-
néno, Ze ,ve zfizovani taxi linek se pokracuje
a bude déna do provozu linka z Malostran-
ského namésti k nemocnici Pod Petfinem.*
Komplexni rozbor za cely rok 1961
potvrzuje, Ze ve druhém pololeti, snad

v zafi, byla opravdu zavedena mikrobusova
linka k nemocnici Pod Petfinem. , Tato
nova sluzba obyvatelstvu se plné osvédcuje,
uvadi se v rozboru. Zjevné je rozliSovano
mezi mikrobusovymi linkami a taxilinkami.
V rozboru totiz najdeme i konstatovani, ze

wpravidelna taxilinka, s vyjimkou do&asné linky
Nameésti Republiky — Letisté Ruzyri, nebyla

v roce 1961 zrizena, ponévadz pri provadé-
nych prizkumech nebyla zatim zjiSténa trasa,
na které by zfizeni linky bylo tucelné”.

Od 1. ledna 1962 byl podnik Autosluzba
zaclenén do Dopravniho podniku hlavniho
meésta Prahy a ten se tak stal i provozova-
telem obou taxilinek.

V dubnu 1962 se pfipravovalo zavedeni
dalsi taxilinky z Vaclavského namésti

k barrandovskym Terasam. V té dobé mél
zavod 1620, ktery v ramci DP provozoval
dopravu taxi, k dispozici 5 mikrobust

a jeden autobus (v zavorce pocet mist):

3 Barkasy (6+1), 2 Nisy (8+1) a 1 Avalu
(15+1). Z dtvodl poruch nebo nasazeni na
jiné objednané jizdy byvaly u nemocnice
Pod Petfinem pristavovany misto mikrobusu
i bézné osobni automobily. Pro zavedeni
dalsi linky by bylo nutné rozsifit vozovy
park. V rukopisné poznamce u jednoho
spisu se uvadi, ze jiz dfive byl uskute¢nén
podobny zpusob dopravy do ZOO, ale

s neekonomickym vysledkem pro DP. Pres
opatrny az odmitavy postoj DP byl nakonec
pokus o vikendovou rekreacni taxilinku

z Jirdskova nameésti k Terasam v srpnu
1962 proveden s jednotnou sazbou 20 Kés
za vUz (v pfipadé Tatry 603 24 Kcs). Cel-
kova trzba od dvou fidi¢u za tfi pokusné
dny byla jen 320 Ké&s. Na Barrandov podle
fidica jezdili vzdy maximalné dva lidé.

V zafi byla proto linka zruSena. O néco
drive, v srpnu 1962, skoncila také taxilinka
na letisté, protoze jeji provoz byl oznacen
za nehospodarny a neplnici predpokladany
ucel této sluzby.

Nicméné v planu na druhé pololeti roku
1963 se objevuji plany na dalsi taxilinky:
»Pocinaje 20. ¢ervencem 1963 o sobotach

a nedélich uvedena zkusebné do provozu
taxilinka ze stfedu Prahy na terasy Barrandov
a letisté Ruzyri.“(!) Od stejného data méla

byt zkusebné zavedena taxilinka ze stredu
Prahy k hostivarské prehradé a na podzim
k ZOO. Doslo v8ak ke znovuzavedeni neu-
spésnych linek? Na Barrandov se zacalo
zfejmé jezdit az 10. srpna 1963 (a v tom
samém roce opét prestalo...), existenci
dalSich uvedenych linek zatim potvrzenou
nemame. Nicméné dal$i mikrobusové linky
prece jen vznikly.

Kdyz byly na podzim 1963 Dopravnimu
podniku dodany dalsi &tyfi mikrobusy
Nysa, navrhlo vedeni provozovny taxi

v Trojické ulici, aby byla zavedena nova
linka od kone¢né tramvaje v Motole ke
krematoriu. Linka byla od 2. prosince
zku$ebné provozovana s jizdnym 1,25 Kcs,
coz se vzhledem k nepatrné vzdalenosti
(600 m) ukazalo jako pfilis vysoké, a proto
bylo 12. prosince 1963 jizdné snizeno

na 60 haléfld. Od 17. prosince 1963 byla
zavedena taxilinka z namésti Republiky na
Prazsky hrad, s kone¢nou u Jizdarny.

Z neuplnych podkladt vyplyva, Zze na Hrad
se prestalo jezdit hned v roce 1964, kdy
zanikla linka ke krematoriu, neni znamo.
Jen v neverejném kniznim planu Prahy

z roku 1965 jsou jesté uvedeny dvé
mikrobusové linky k nemocnicim v Motole
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Autor ¢lanku pred priblizné 30 lety mél moZnost

v jedné soukromé sbirce v nepfiznivych podminkach
¢ernobile ofotografovat unikatni jizdenky prazskych
mikrobusovych linek, pro které se pouZivaly starsi
nebo tydenni tramvajové a trolejbusové jizdenky
opattené pretiskem. Skoda, ze tehdy nebyly skenery
nebo kopirky. Majitel sbirky davno zemfel, a kdo vi,
kam se podéla...

a Pod Petfinem. Tim ale ve$keré informace
o taxilinkdch konéi. V dennim tisku se

jen objevilo prani, aby Praha zavedla po
vzoru Moskvy ,marsrutnoje taxi“ (tj. linkové
taxi), Cili specialni mikrobusové linky jezdici
v pravidelnych trasach, ale na kterych si
mohl cestujici vlastné zfidit pro sebe na
okamzik vlastni zastavku. Takové taxi linky
byly v Moskvé, ale i v jinych méstech
byvalého Sovétského svazu velmi oblibené
a rozsifené. V Praze ale kromé vySe uve-
denych pokust k zavadéni podobnych linek
uZ nedoslo. Vé&fime, Ze se o prazskych
taxilinkach podari jednou objevit vice udajl.

©




ZAJIMAVOSTI

Orientace ve mésté
je tézky oriSek

Daniela Koci

Projekt na podporu samostatnosti

a sobéstacénosti mentalné postizenych
lidi vytvofilo Centrum pro podporu
samostatnosti OSA, jehoz aktivity usiluji
o rozvoj dovednosti téchto obéanu.
Dopravni podnik hl. m. Prahy je tohoto
projektu uéastnikem, jelikoz lidé vyuzivaji
jeho sluzeb, a tak je potreba, aby jim
pohyb a celkova orientace ve mésté délaly
co nejmensi problémy. Jednim z témat
pravidelnych setkani byla tedy méstska
hromadna doprava neboli kurz cestovani.

Vyuzivat bézné sluzby, orientovat se ve
mésté, komunikovat s okolim, socialni
dovednosti, sebeobsluha, pouzivani verej-
nych mist a sluzeb nebo pouziti Skolnich
dovednosti. To jsou ¢innosti, které délame

—

Dita Vojitova a Radek Kalfus se svymi svéfenci Katkou, Jakubem a Cestmirem probiraji teorii cestovani.

automaticky a vubec si neuvédomujeme,
ze nékterym lidem mohou puUsobit znacné
potize. A proto je potfeba, aby jim byly
tyto zaleZitosti co nejvice usnadnény. Cilem
projektu je, aby lidé s mentalnim postize-
nim dostali prostor a podporu k tomu, aby
se mohli ve zminénych dovednostech roz-

- i
Semafor na kfizovatce u stanice Prazského povstani Jakuba zlobi — v poloving prechazeni tam naskakuje ¢ervend.

vijet, aby potom mohli podle svého zajmu
a moznosti v rlznych situacich postupovat
samostatné nebo s co nejmensi pomoci.
DalS§im vyznamnym cilem je kompenzovat
nedostatky dovednosti tak, aby uzivatel
mohl s pomoci asistenta provadét takové
aktivity, které by délal, kdyby postizeni
nemeél, poskytnout takovou podporu, ktera
by lidem s mentalnim postizenim umoznila

stylem, jaky si zvoli.

Bezpecéné cestovani

Seminare se uskutec¢riuji na razna témata,
a jednim z nich je nacvik bezpe¢ného
cestovani v prazské hromadné dopravé. To
znamena, jak cestovat do $koly, do prace,
ve volném ¢ase a podobné. Obc¢anské
sdruzeni OSA se obratilo na Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost,
ktery mu v jeho prospé&sné akci velice
pomohl, a tak pfi seminafich byly vyuZity
obrézky, piktogramy i navigaéni cedule,
které jsou podle slov konzultantky Dity

Vojifové velmi dobrfe a srozumitelné zpra-
cované. Velkou vyhodou této spoluprace
je, ze bé&hem vyuky mohli klienti kurzu
pouzivat redlné prostrfedky pro orientaci
v dopravnim systému hlavniho mésta.
Rici, Ze leto$ni zima byla na snih velmi
skoupa, je jesté hodné silné tvrzeni,

Katka je stale usmévava. Nyni je jejim divodem
k radosti spravné zvladnuti nastupovani do tramvaje
s tlagitkovym systémem otevirani dvefi.

a tak byl témeér zazrak, kdyz jednu stfedu
v lednu napadl v Praze snih, vSude bylo
krasné bilo a my jsme se se skupinou
Ucastnikl kurzu cestovani vypravili na
Petfin. VyzkousSeli jsme za jedno odpoledne
v8echny druhy méstské hromadné dopravy
v Praze, nejprve metro, potom tramvaj, pak
nasledovala lanovka, ze které byli vSichni
nadSeni a cestu jsme zakoncili po malé
prochazce nahofe na Strahové jizdou auto-
busem zpét dolu do centra mésta.

Zdravi dospéli by méli jit
prikladem

V ramci spoluprace s organizaci na
podporu samostatnosti si mohli b&éhem
kurzl cestovani vsichni zuc¢astnéni peclivé
a hlavné v klidu vyzkous$et i nastupovani

a vystupovani do a z tramvaje, protoze
cvi¢ebnim mistem byla pfimo vozovna, jed-
notka Provoz Tramvaje nam k tomuto ucelu
poskytla prostory na Pankraci. ,Pani redak-
torko, to je mUj nejvétsi zazitek, pujdeme
tam jesté nékdy?“, zeptal se mne nad$eny
Jakub, ktery mél pfi vyuce spoustu vse-
teénych otézek. Zejména ho zajimalo, co
se stane, kdyz zmackne znameni k fidici
jen proto, ze chce zastavit lidem mimo
zastavky, ktefi tam chudéci stoji. Riditka
mu velice trpélivé a nazorné predvedla,
jakéd by ho cekala reakce za bezdlvodné
zastaveni soupravy. Pro lidi s mentélnim
postizenim prohlédnuti tramvaje v klidu

a v8e, co k cestovani patfi, znamenalo
opravdu hodné. Seznamili se s interiérem,
v8emi tlacitky, vyzkouSeli si vystupovani

v ur€ité stanici. Hlasové zafizeni je pro né
nejvétsim voditkem, a tak nas zajimalo, zda
se nemuze néjakou chybou hlaSeni zpozdit,
jako se to nékdy stava v autobusech.

»,U tramvaji by se to stat opravdu nemélo,
protoZze je to nastaveno ve vztahu k vy-
hybkédm, a tudiz s jejich kontrolou jde ruku
v ruce hlageni, vysvétluje pani Stadlerova.
Laicky fe€eno, tramvaj by jela Uplné jinam,
coz je prakticky vylou¢eno.




Navstévovala jsem kurzy pro mentainé
postizené v roli koordinatorky jako zastupce
Dopravniho podniku pravidelné dva mésice.
Za tu dobu jsme si vytvorili mezi sebou
ur€ity vztah. Poznala jsem, jak moc nasi
pomoc potiebuji a jak sebemensi chyba,
kterd ndm nepfipada dulezitd, je ve viru
velkomésta mlze zavat Uplné jinam. Katka
s Cestmirem prechazeji na kfizovatce na
zelenou, a jesté ani nedojdou do poloviny,
kdyZz se nahle rozsviti Cervena. Oba se
leknou a nevédi co délat, kdyZ si z kurzu
peclivé zapamatovali, Ze na €ervenou se
nesmi. A je tu problém, zmatky a nahly

|

Jeden z méla zasnézenych dni patfil vyletu na Petfin.
Béhem cesty jsme vyzkouSeli v8echny druhy prazské
hromadné dopravy. Zvlasté z lanovky byli vSichni nadSeni.

strach. ,Jsou schopni si zapamatovat
urcita pravidla, kterymi se fidi, a kdyz je
néco jinak, jsou pochopitelné zmateni,“
fika Dita Vojifova. Okoli se chova v roz-
poru s tim, co se naudili. ,Na jezdicich
schodech se drzime vpravo a nechodime
po nich,” naucila se peclivé Katka. Ale
kdyz pfijdeme do redlu, lidé pobihaji po
eskalatorech sem a tam a Katka nerozumi,
a tak nasleduje vysvétlovani, ze ona to
déla dobre a ostatni $patné. Na to se ozve
zvidavy a vSete¢ny Jakub a pté se vlastné
zcela opravnéné. A proc¢? A koloto¢ zacina
ZNnovu...

Spoluprace s OSA na pomoc mentalné
postizenym bude pokracovat i nadale,
vypravime se do autobusové garaze a také
nas ¢ekad podrobné vysvétlovani pouzivani

Praktické cvieni ve vozovné Pankrac.

jizdenek, protoze ne vsichni z kurzu maji
invalidni legitimaci. Prace s Cestmirem,
Katkou, Jakubem a jim podobnymi je pro
¢lovéka psychicky naro¢na, ale posouva
¢lovéka vzdy o kousek jinam. Do svéta
nezistné lasky, porozuméni, oddanosti

a vdécnosti za kazdou mali¢kost...

©

VnitFni komunikace podle
normy 9001 : 2001

Jan Pospichal, oddéleni Vnitini komunikace

Vnitfni komunikace, na prvni pohled

neviditelny a neméritelny prvek podniku,
ktera ma za ukol propojit vSechny
zaméstnance firmy tak, aby dostali

ve spravny ¢as tu spravnou informaci
potiebnou pro svou praci. Tento fenomén
pfimo souvisi s vykonnosti spole¢nosti,

a tim i aspéSnym podnikovym fizenim.

V soucasné dobé mame k dispozici pro
praci na vnitfni komunikaci normu CSN EN
1ISO 9001:2001 - Interni komunikace.

Prvni ¢ast normy hovofi o tom, ze ,vrcho-
lové vedeni musi zajistit vytvoreni pfislus-
nych komunikac¢nich cest v organizaci®.

Ve druhé ¢&asti klade diraz na ,fungovani
komunikace“. Ze samotného c¢lenéni normy
Ize vycist, Zze dllezité neni jen zavedeni

a nastaveni technickych a systémovych
prvkd komunikace (napfiklad intranet,
systém porad, podnikové e-maily), ale

i zajistit ,skute¢né” fungovani komunikace,
vétsinou toto znamena zménu ve vnimani
komunikace a to jak managementem, tak
zameéstnanci.

Co to tedy znamena?

V prvni fazi je nutnosti premistit vnitfni
(interni) komunikaci do bezprostfedni bliz-
kosti top managementu.

Ve druhé fazi, ktera je podle mého minéni
nejnarocnéjsi, je nutné vstipit manazerdm,
Ze jsou ve spole¢nosti pro zaméstnance,
nikoliv naopak. Management si musi uvédo-
mit, Ze pokud zaméstnancim zprostredkuje
informace potfebné pro vykon jejich prace,

zameéstnanci budou motivovani a pfipravi
se tim kvalitni prostfedi pro vykon a bude
dochazet k zlepSovani pracovniho procesu.
NejvétSim bohatstvim kazdého podniku jsou
jeho zaméstnanci a jejich potencial.

Je namisté zdlraznit nutnost obousmérnosti
proudu informaci a komunikace, jesté lépe
vicesmeérnosti, komunikace musi proudit
horizontalné i vertikdlné a vzdy v obou
smérech.

Velmi dllezitym prvkem ve vnitfni komuni-
kaci je presvédcit zameéstnance, Ze s ve-
denim firmy Ize komunikovat oteviené, bez
obav a strachu.

V pfipadé obav a strachu se diskuze
odehrava v uzkém kolektivu, na nedostatky
neni upozorfiovan vrcholovy management,
problém je feSen polovi¢até nebo neni
feSen vibec.

Pro drtivou vétSinu zaméstnancu je velmi
dulezity pocit, Zze je nékdo informuje o tom,
co se v podniku déje, jak oni osobné
prispivaji k rozvoji spole¢nosti a ze si jejich
prace nékdo vS§ima a ocefiuje ji.
Psychoterapeut Bert Hellinger fika: ,Vztah
dvou lidi maze fungovat jen tehdy, existu-
je-li oboustranna rovnovaha mezi branim

a davanim.“ Domnivam se, Ze tento

piimér Ize aplikovat i na komunikaci ,firma
— zaméstnanec*.

Cilové skupiny podnikové komunikace

— Casto se definuje vnitfni komunikace

jako komunikace, ktera se tyka pouze
zaméstnancu. Podle nékterych odbornych
materiélt, ke kterym se ndzorové pfiklanim
i ja, je to velmi nebezpecné zjednodusovani
pohledu na problematiku vnitfni komuni-
kace. Cilovymi skupinami musi byt nejen
zameéstnanci, ale také predstavenstvo firmy,
dozor¢i rada, odbory a rodiny zaméstnancu.
Je velmi dllezité je mit na paméti pri
planovani vSech komunikaénich aktivit.
Spolupréace vnitini a vnéjsi komunikace je
nezbytnosti.

Vnitfni komunikace je velmi u¢innym nastro-
jem pfi budovani firemnim kultury a vztahu
mezi zaméstnancem a firmou.

A zavérem par zdsad komunikace:
Zaméstnanci by méli védét, co se v jejich
firmé déje!

Kdo jim to ma fict. A jak.

Zameéstnanci se nesmeéji o zménach a no-
vinkach dozvédét z médii, média se o nich
nesméji dozvédét od zameéstnancu.
Motivace zaméstnance se zvySuje, pokud
zaméstnanec rozumi tomu, v ¢em spociva
prospésnost a vyznam jeho prace a jaky
mé vliv na UspéSnost firmy.

Motivovani zaméstnanci nemuseji, ale chtgji.
Myslim si, jestlize bude prioritnim zajmem
v8ech Uspésnost firmy, jsme na dobré
cesté.

Pokud jste si pozorné procetli v minulém
Cisle vyjadreni generalniho feditele a odbor-
nych feditelt, na nékteré problémy tykajici
se komunikace jste nasli urcité odpovéd.
TéSim se na VaSe nazory na
pospichalj@dpp.cz.
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Moznosti snizeni dané

a danové pausaly

Ing. Alena Varikovd, usek sluzeb

Pocinaje rokem 2006 byly zruSeny
nezdanitelné ¢astky, které se odpocitavaly
od zakladu dané. Jednalo se napf¥iklad

Pro zdafovaci obdobi roku 2006 plati nové
slevy na dani. Tyto slevy se odeditaji az

od vypoétené dané. Slevu na dani mohou
zameéstnanci uplatnit u svého zaméstnava-
tele nebo v danovém pfiznani podavaném
k 31. bfeznu 2007 za obdobnych podminek
jako zrusené nezdanitelné Casti zakladu
dané a na zakladé obdobnych prikazu.
Prehled slev:

Sleva podle

§35ba odst. 1 2 ZDP Rocni
1. Na poplatnika 7 200 K¢
Na pozivatele starobniho
2. duchodu, jehoz vys$e prevysuje -
38 040 K¢
Na pozivatele starobniho
3. dlchodu, jehoz vy$e neprevy- 7 200 K&
Suje 38 040 K¢
Na manzelku(-la), jejiz vlastni
4. prijem je nizsi nez 38 040 K¢& 4 200 K&
za rok
5. Casteény invalidni dichod 1 500 K&
6. PIny invalidni dichod 3 000 K¢
7. Sleva pro studenta 2 400 K¢

Dariové zvyhodnéni na vyzivované dité dle
§ 35c a 35d (sleva na dani, darovy bonus)
Dariové zvyhodné-
ni na kazdé vyzivo-

8. vané dité¢ v domac- 6 000 Ké&
nosti ROCNE
Z toho: Max. do vyse

— sleva na dani vypoctené dané

— dariovy bonus — alespori 100 K¢&
— max. 30 000 K& rogné

Danové pausaly na vydaje

Pokud poplatnik - fyzickd osoba nebude

uplatovat vydaje skutec¢né, tj. v prokazané

vy$i, muze uplatnit vydaje pausalni ¢astkou

ve vysi procentni ¢asti z dosazenych

pfijma, a to:

-30 % u pfijma z pronajmu,

-60 % u pfijmG z Zivnosti femeslinych,

-50 % u pfijm0 z jinych Zivnosti,

-40 % u pfijm0 z jiného podnikani nebo
nezavislého povolani,

-40 % u pfijmG z uziti autorskych prav
nebo prav primyslového vlastnictvi,

-80 % u pfijmG ze zemédélské vyroby &i
lesniho a vodniho hospodarstvi.

Je tfeba spravné urcit, zda je konkrétni
zivnost zZivnosti femeslnou. Pfitom Ize vyjit
z Nafizeni vlady ¢. 469/2000 Sb., v jehoz
prilohach ¢. 1 az 4 jsou uvedeny obsahové
naplné jednotlivych Zivnosti femeslinych,
vézanych, koncesovanych a volnych. Reme-
slnou Zivnosti tak napfiklad nejsou malifské
a natéraCské prace, elektrorevize, pruvodci
v cestovnim ruchu, vyroba vina, krej¢ov-
stvi a kozeS$nictvi, kniharstvi, ¢alounictvi,
sklendrstvi, dlazdi¢ské prace (ale zednické
prace jsou remeslnou Zivnosti), pokladani
kobercl (ale ne podlaharské prace).

Jsou-li vydaje uplatfiovany pausalni ¢astkou,
jsou v ni zahrnuty veSkeré vydaje kromé:

- pojistného na socidlni zabezpeceni,

- pojistného na zdravotni pojisténi,

- pfipadného individualniho nemocenského
pojisténi u soukromé pojistovny u OSVC,
ktera neni prihlasena k nemocenskému
pojisténi u OSSZ.

Pifechod na pausalni vydaje

Poplatnici, ktefi dosud uplathovali vydaje

ve skute¢né vysi a chtéji uplatnit vydaje

procentem z pffjm0i za zdarovaci obdobi
roku 2006, nesmi zapomenout na to, Ze je
nutné upravit zéklad dané za predchazejici

rok 2005 ve smyslu § 23 odst. 8 pism b)

danového zékona o urcité polozky.

Jednd se zejména o:

- zvySeni o skladované zasoby, pohle-
davky (kromé zaplacenych zdaloh), rezervy
na opravy,

- snizeni o neuhrazené zavazky.

Zpétné Upravy se promitnou v dodatecném

dariovém pfiznani, z ¢ehoz mulze vyplynout

Casové penale, dojde-li upravami ke zvySeni

dané. Dodate¢né priznani je povinen podat

poplatnik do konce mésice nasledujiciho
po zjisténi, na jehoz podkladé tak cini.

Dodate¢né dariové pfiznani se podava na

dan vy$si i nizsi.

©

Dichodova problematika

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

Jak je to se soubéhem vydélku a diichodu?
Soubéh starobniho diichodu s pfijmem
z vydéle¢né ¢innosti
Vyplata fadného (ne predéasného) sta-
robniho dlchodu nélezi osobam, které
vykonavaji vydéle¢nou cinnost na zakladé
pracovnépravniho vztahu, jen pokud je
tento vztah sjednan na dobu urgitou, nej-
déle vSak na dobu 1 roku, Ize-li jej podle
zvlastnich pravnich predpist na tuto dobu
sjednat.
Vyplata pred¢asného doc¢asné i trvale
krdceného starobniho diuchodu nenalezi
do dosazeni dichodového véku, pokud
je vykonavana vydéle¢na c¢innost nebo je

poskytovana podpora v nezameéstnanosti
nebo podpora pfi rekvalifikaci. Ode dne
dosazeni dichodového véku plati stejna
pravidla jako v pfipadé radného starobniho
dichodu.

Vyse predéasného do¢asné kraceného
starobniho dichodu (§ 30 zakona

€. 155/1995 Sb., o dichodovém pojisténi)
-z divodu ¢asteéné nebo plné invalidity
Vyse dichodu se stanovi obdobné jako

v pfipadé radného starobniho dichodu ale
s tim, Ze se procentni vyméra odpovidajici
ziskané dobé pojisténi krati o 1,3 % vypo-
Stového zakladu za kazdych i zapocatych
90 kalendarnich dni z doby ode dne
pfiznani duchodu do dosaZeni dlichodového
véku.

Po dosazeni duchodového véku vznika
narok na fadny (nekraceny) starobni
dichod, nikoli v§ak automaticky, ale vzdy
na zadost pozivatele dichodu. Po dosazeni
fadného duchodového véku muize pozivatel
dichodu vykondvat vydéle¢nou ¢innost, ale
vzdy na dobu urcitou, maximalné na dobu
1 roku.

Vyse predéasného trvale kraceného starob-
niho dichodu (§ 31 zakona €. 155/1995 Sb.,
o diichodovém pojisténi)

Vyse dlchodu se stanovi obdobné jako

v pfipadé pred¢asného docasné kraceného
starobniho dichodu s tim, Zze procentni
sazba snizeni procentni vyméry &ini 0,9 %
vypocétového zakladu za kazdych i zapoca-
tych 90 kalendarnich dni z doby ode dne
pfiznani dichodu do dosazeni diichodového
véku. Dlchod je vSak kracen trvale. Po
dosazeni fadného didchodového véku mize
jiz pozivatel vykonavat vydéle¢nou c&innost,
ale vzdy na dobu urcitou, maximalné na
dobu 1 roku.

Jak je to s terminem vyplaty diichodu,
pripadne-li vyplata na svatek?

Na zakladé oznameni Ceské spravy
socialniho zabezpeceni v Praze 5, Krizova
25, dojde v roce 2007 z dlvodu svatku,
statnich svatki a dnu pracovniho klidu

ke zméné nékterych vyplatnich termind
dichodu:

dichody splatné  budou v roce 2007 splatné
6. 4. 2007 5. 4. 2007
8. 4. 2007 6. 4. 2007
8. 5. 2007 9. 5. 2007
4. 7. 2007 3. 7. 2007
6. 7. 2007 4. 7. 2007
20. 12. 2007 19. 12. 2007
22. 12. 2007 20. 12. 2007
24. 12. 2007 21. 12. 2007

V kazdém kalendarnim meésici je celkem

13 vyplatnich termint dudchodtd. Od 2. do
24. dne v mésici vzdy v sudé dny, a také
15. den v meésici, kdy je dichod zasilan
pojisténcim do Ustavu socidlni péce.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na
otazky o dichodech, obratte se pisemné
nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku. Telefon 296 193 361,
mobil 724 237 528, e-mail: bajerovah@dpp.cz

©




Opravy a vymény
pohyblivych schodu
v roce 2007

Text a foto: Ing. Viktor Baier,
jednotka Dopravni cesta Metro

Pohyblivé schody (eskalatory) jsou
dulezitou souéasti technického vybaveni
prazského metra. V hluboko ulozenych
stanicich jsou jedinou moznosti, jak
dopravit cestujici, v poZzadovaném poctu,
z povrchu na nastupisté a zpét. V metru

je 233 ramen eskalatorti od esti vyrobci. Eskalator ve stanici HradCanska je jeden z prvnich ,novych® eskalatoru, ktery je v generdini opravé. Je jeste
potfeba osadit tazny retéz se schodovym pasmem a eskalator zakryt balustradou.

Nejvice je jich v prestupni stanici Mistek

na lince A - dvacet jedna, ve dvanacti jsou zavazné a ,nespotfebované“ nahradni V pfiloZzené tabulce je uveden plan harmo-
stanicich neni eskalator ani jeden. dily zGstavaji na skladovych zésobach. nogramu vymén a oprav eskalatorti dobiha-
Nékteré mimoradné opravy se provadi jicich a zacinajicich v roce 2007 (u vymén
Zajisténi provozu eskalatorll je finanéné v nezbytném rozsahu, pro zachovani bez- neni v dobé psani ¢lanku jesté schvalen
naro¢né. Vzhledem k Zivotnosti zafizeni je pecného provozu, jesté pred planovanou investi¢ni plan).
z4douci roéné vyménit 10 az 12 ramen vymeénou eskalatort. Z toho divodu jsou
eskalatort. Vécné plnéni planu, tedy kon- nékteré eskalatory opravovany a udrzovany
krétni eskalatory navrzené k vyméné v tom v provozu i s pouzitim nahradnich dild,
kterém roce se ale upravuje v navaznosti vytéZenych pfi pfedchozich vyménach
na technicky stav, s pfihlédnutim na dalsi a poté renovovanych v dilnach oprav
okolnosti v souvislosti s investi¢ni vystav- sluzby 244000. VytéZzené nahradni dily tak
bou pfi prestavbé nékterych stanic metra, Ize znovu pouzit, maji vSak kratsi Zivotnost
napfiklad stanice Palmovka. Postupné se nez dily nové. .
nahrazuji ptvodni eskalatory novymi moder- V roce 2007 je planovano 12 vymeén, StUd‘Sqtl z Hamburku
nimi typy s podstatné nizéi energetickou 3 generalni opravy a 12 oprav ostatnich. v nasi Skole
spotfebou a mensimi naroky na udrzbu. Realizace tohoto planu je zavisla na pfri-
Opravy rozdélujeme podle druhu a rozsahu déleni potfebnych finan¢nich prostfedku RNDr. Jindra Bizova
na planované generalni opravy a ostatni v celkové vysi okolo 130 miliont korun. o . . L.
. . L . § L . . Neékolikaleta spoluprace technické Skoly
opravy, vyvolané zhorSenym technickym U planovanych vymeén je také podminkou . e
. . L M . - . . G18 z Hamburku s nasi Skolou vyustila
stavem, nutnosti odstranit nasledky havarii v€asné zpracovani projektové dokumentace, e L. o
. P . . e . . - v realizaci staze skupiny jedenacti
nebo poskozeni zpusobené vandalizmem. Uspésné stavebni fizeni a vybér dodavatele . » ) ’ .
o . N . Lo . P . némeckych studentt u nas ve dnech 8. az
Generdlni oprava je uréena skute¢nym technologie i stavebnich praci. Pfipadné
« ) - PV RV . . 28. ledna.
probéhem v toleranci stanovené vyrob- zredukovani planu ovlivni pfedepsany hodi-
cem. Mimoradné opravy plynou z ndlezt novy probéh na hranici povolené tolerance
z revizi nebo prohlidek a zkousek, déale a prekroceni stanovené Zivotnosti, coz Cilem projektu bylo instalovat dvacet poci-
z faktického opotfebeni nebo z nedostatkl se muUze projevit na spolehlivosti zafizeni tacl, které G18 ziskala od firmy Siemens,
z provozu eskalatorll (provozni zavady, a kumulovani oprav v dal$im obdobi. Zku- studenti je repasovali a pfipravili podle
havérie apod.). S ohledem na terminy Senosti z provozu novych eskalatort, vyme- nasich pozadavkd pro vyuziti v rdznych
objednavani a dodaci IhGty specifickych nénych prvné v roce 1993, naznaduji, Ze prostorech $koly, kde jsou volné pfistupné
néhradnich dili se opravy vétsiho rozsahu budou muset byt také v nejblizsich letech nasim zakum. Cely program byl z&asti
vcetn& oprav generalnich musi planovat opraveny v rozsahu analogicky k opravam hrazen grantem organizace Tandem, ktera
s dostate¢nym predstihem. Objednavky drivéjsich typu eskalatoru. se podili na ¢esko-némeckych vymeénach

studentd a ucnu.
Na zagatku pobytu hosté absolvovali tfi-
1.Q I.Q I1.Q v.Q L, . , .
48]0 s0] 515253 1] 2] 3[4 [5] 6] 7 8]0 10]1]12]13]14] 15] 16] 17] 18] 19] 20] 21] 22] 23] 24] 25] 26| 27] 28] 29] 30 51 32] 33] 34] 35 36] 37| 38 30] 40] 41 42 3] 44] 45] 46] 47] 48] 40] 50[ 51 52] denni animacni program, pri kterém se ucili
—
[T T T zékladni fraze v cestiné. Nasi studenti jim
3.1.-30.3.NA251 S L Lo . L -
2.4.-29.6. NA250 S v jejich usili vydatné pomahali. Zazili tak
30.7..-5.10. FR-C216 S . « ” . .
spoustu Usmeévnych situaci a legrace.
Anii 2oz GRG0 S Ve volném Case samoziejmé objevovali
[ 26.2.-45. FL125 S . - o~ &I
] 75.-137. FL123 S krasy Prahy, vyjeli lanovkou na Petfin, prosli
9.1.-23.2NRK 232 P T Prazsky hrad, navstivili divadelni predstaveni
26.2.-23.3. NR-K231P A R Hr =
e D En ve Svandové divadle, zasportovali si pfi
1P 321 mezinarodnim turnaji v Bum bac ballu,
4.6..-13.7. IP 322 S Ly . . vye .
68.-149. P 323 S zahrdli si bowling a zasli si i zaplavat.
PLrrrd "‘9“‘26""’" “ O na$ projekt se zajimalo i Radio Praha
a 283. ledna redaktorka Anke Streckfuss
natocila s na8imi praktikanty interview.
V nejblizSich dnech si zpravu muzete najit
a poslechnout na www.radio.cz, némecka
redakce.
Vzéjemna spoluprace nasich student
a studentl z Hamburku pfinesla obéma

Harmonogram oprav a vymén pohyblivych schodu (PS) v roce 2007
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Generdlni opravy PS ve stanicich Narodni, Florenc, Flora, Jifiho z Podébrad.
Opravy PS ve stanicich Hrad€anskd, |. P. Pavlova, Palmovka, Namésti republiky.

S - stani¢ni PS; P - podchodové PS




stranam jisté spoustu zajimavych zkuse-
nosti, novych z&zitk( i milych pratelstvi,

a proto doufame, ze se v pfistim roce
opét za podpory Tandemu skupina nasich
studentd vypravi do Hamburku na podob-
nou stdz a Ze se tam budou moci sejit se
svymi novymi prateli.

©

Knihovna informuje

-red-

Knihovna Dopravniho podniku jiz
dlouhodobé zpracovava vystrizky

z oblasti dopravy, hraniénich témat

i informace tykajici se hlavniho mésta
Prahy z veSkerého denniho tisku, ktery do
knihovny dochazi.

Jedna se o tiskoviny: AHA, Blesk, Halé
noviny, Hospodarské noviny, Lidové noviny,
Metro, Mlada fronta Dnes, Pravo, Prazsky
denik a Sip. Jedenkrat mési¢né je zpra-
covavan i tématicky stejny Prehled tisku

z periodik, které knihovna odebira.

Pro zlep$eni pfistupu k témto prehledim
je od unora leto$niho roku nové zavedena
rubrika na Intranetu ve slozce ,Informace
— v8eobecné — denni tisk“, kde jsou pre-

hledy umistény kazdy den kolem 8.00 rano.

©

Rok 2006 v dozorci radé

Daniela Koc¢i

Dozor¢i rada se pfi svych pravidelnych

jednanich zabyvala mnohymi tématy podie
predem schvaleného ramcového planu
éinnosti. V uplynulém roce zastupoval nové
zaméstnance Dopravniho podniku Jifi
Obitko, ktery je jejim élenem od ledna 2006.

Pusobite v dozor¢i radé zhruba rok. Jak
vnimate svoji funkci s ohledem na zamést-
nance?

To je spravna otazka, protoze ja i ¢lenové
dozor¢i rady zvoleni za zaméstnance do
tohoto kontrolniho organu akciové spole¢-
nosti zde zastupuji a jednaji v jejich zajmu.
Jsme vnimani optikou zastupovat zajmy

i potfeby zaméstnancu, které nemusi vzdy
kopirovat prioritn& zajmy akcionare.
Ramcovy plan ¢innosti pro rok 2006
obsahoval zakladni, dlouhodobé sledovana
témata. MlZete pfiblizit, ktera byla nejvy-
znamnéjsi?

Jednalo se o pribézné sledovani hos-
podareni Dopravniho podniku véetné
kontroly pInéni zavérd minulé vyroéni valné
hromady a sledovani vysledk( hospodareni
a kontrolu pInéni zavért vyro¢nich valnych
hromad spole¢nosti s kapitalovou ucasti.

Samoziejmé byla velkd pozornost vénovana
Transformaénimu projektu, finanénimu

planu pro rok 2006, dozor¢i rada prubézné
sledovala vyvoj cen energii a pohonnych
hmot ve vztahu k nakladdm MHD, dale
projednavala materidly a pfijaté zavéry

z predstavenstva spole¢nosti a z béznych
valnych hromad. Mezi dal$i ukoly dozorci
rady patfilo prabézné sledovani zajisténi
dodavek novych vozi metra a pfipravy
zajisténi budoucich dodavek pro obnovu
vozového parku tramvaji i ucast v hodnoti-
telskych komisich pro posuzovani nabidek
zhotoviteld a v neposledni fadé peclivé
sledovala postup vystavby traté metra

IV. C2. provozniho Useku véetné jeho finan-
covani a postup vystavby stanice metra
Depo Hostivar, ktera se slavnostné predala
cestujici verejnosti v kvétnu 2006.

Vaznym tématem, jemuz se dozorci rada
opakované vénovala, je i aplikace smérnice
1191/1969 EHS (EU).

Co tato smérnice presné stanovuje?

Je to smérnice novelizovana nafizenim
Rady ¢. 1893/1991 EU, regulujici posky-
tovani verejnych podpor dopravcim
provozujicim sluzby v méstské, pfiméstské
a regionalni dopravé. Doporucila informovat
akcionare, aby spole¢né s prijemcem
podpory garantoval, Ze nedojde k neoprav-
nénému poskytnuti této podpory ve smyslu
Nafizeni Rady EU.

Co povazujete za nejvétsi uspéch v uplynu-
lém roce?

Dozoréi rada jako celek zacala velmi
pozorné vnimat financovani v oblasti oprav
a udrzby. Pro mne je tato problematika
spojena hlavné s jednotkou Dopravni cesta
Metro, kde je vzhledem k obrovskému
poctu technologii velmi vyznamné do
budoucna vyresit systémové financovani
této oblasti. Dlouhodoba restrikce finan¢-
nich prostfedku v provoznich nakladech
bez systémové zmeény by vedla k oslabo-
vani technologii souvisejicich s provozem.
Povazuji osobné za uspéch sledovani ukolu
problematiky finanénich zdroji na udrzbu

a opravy, provadéni analyzy s kalkulaci
dusledkl provedenych restriktivnich opatreni
v udrzbé a opravach a nastaveni aktualnich
informaci o dopadech rozpisu finan¢niho
planu v€etné metody predikéni diagnostiky.
Dlouhodobé se také dozoré¢i rada vénuje
pozornost postupu vystavby provozniho
useku metra IV. C2 v¢etné financovani.

Co bylo nejvétsim ofiSkem pro dozorci radu?
Kromé budovani novych stanic metra,
nakupovani autobusl a tramvaji nebo
opravy kolejového svrsku to byla jedno-
zna¢né transformace. Dominovala nad tim
v§im, protoze ovliviiovala déni v celém
podniku. Bylo zaméstnanci rozporupiné
vnimano, zda se maji zrusit fungujici
odstépné zavody a jejich samostatnost. Co
pfinese naru$eni dlouholetych organiza¢nich
vazeb, podafi se Fidit takovy kolos, jakym
je Dopravni podnik, pres odborné useky?
Podafi se organiza¢né a provozné transfor-
maci pres jednotlivé faze zvladnout?

A jak to dozorci rada zhodnotila?

Dozor¢i rada zpravu predstavenstva

DP ,Vyhodnoceni prubéhu a vysledkl
Transformacniho projektu Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti“ vzala na védomi a poZédala
predstavenstvo spole¢nosti o prubézné
informace k dal$imu pribéhu optimaliza¢ni
faze Transformacniho projektu Dopravniho
podniku. Z mého pohledu je transformace
kontinuélni proces, ktery prakticky

vzdy bude navazovat na nové potfeby

v Dopravnim podniku.

Jak Ize charakterizovat obecné ¢innost
dozor¢i rady v uplynulém roce?

Jako aktivni tymovou spolupraci pfi plnéni
jejiho poslani jako kontrolniho organu
spole¢nosti. V souladu s platnymi zakony,
ostatnimi predpisy stanovami spole¢nosti

a zajmy akcionare hlavniho mésta Prahy
dozor¢i rada dohlizela na vykon pusobnosti
predstavenstva i na podnikatelskou &innost
spole¢nosti.

©

Predstavenstvo projednalo

-red-

Predstavenstvo se v leto$nim roce

seslo jiz na dvou zasedanich, a to

15. ledna a 5. unora, na kterych kromé
majetkopravnich zalezitosti spoleé¢nosti
projednali nasledujici materialy.

Rozbor nehodovosti. Predstavenstvo bylo
seznameno s rozborem nehodovosti za
mésice prosinec 2006 a leden 2007. Sou-
¢asné vzalo na védomi prehled mimorad-
nych udélosti za obdobi leden az prosinec
2006.

Informace o priibéhu Kolektivniho vyjedna-
vani v DP na rok 2007. Clenové predstaven-
stva byli seznameni s prubéhem a vysledky
Kolektivniho vyjednavani pro rok 2007.
Zprava o variantach zadani vybérového
fizeni na vymahani pohledavek z prirazek

k jizdnému. Predstavenstvo projednalo
navrhy variant zadani vybérového fizeni na
vymahani pohledavek z pfirdzek k jizdnému
a rozhodlo, Ze Dopravni podnik bude
postupovat podle varianty 1, to znamena
systém vymahani bude zachovan stejny
jako doposud a bude vypsano jedno
komplexni vybérové fizeni. Na bfeznové
zasedani predstavenstva bude predlozena
zprava o postupu pfi zadavéani vybérového
fizeni.

Navrh rozpoétu na rok 2007. Predstaven-
stvo schvalilo navrh rozpoctu pro rok 2007
a uloZilo obchodné ekonomickému fediteli
zabezpecit u jednotlivych Usekl a jim pfira-
zenych jednotek efektivni ¢erpani finanénich
prostfedkll s cilem splnéni planem stano-
veného hospodarského vysledku v souladu
se zasmluvnénym objemem vykonu spo-
le¢nosti.

Clenové predstavenstva byli také pravidelng
informovani o aktudlnim vyvoji cash flow.

©
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Databaze mobility
ve méstech

Ing. Zdenék Dosek, oddéleni Oboroveé vztahy

Clanek je pokragovanim textu,

jehoz uvodni ¢ast byla uverejnéna

v minulém DP-KONT@KTu €. 2/2007 pod
nazvem ,ZlepSovani kvality v sektoru
verejné dopravy*. V ni byl vénovan prostor
predevsim zpusobu poskytovani nahrad

za zavazky verejné sluzby v rozvijejicim se
kokurenénim prostredi, ktery bude stéZejni

Druha polovina textu, ktera vychazi pod
nazvem ,Databaze mobility ve méstech”
pfindsi pohled na konkurenceschopnost
systému prazské verejné dopravy z hlediska
mezinarodniho srovnavani, které se vstupem
do nového tisicileti zprostfedkoval UITP

— Mezinarodni svaz verejné dopravy.

Z celkové analyzy vysledkl databaze,

jejiz plnou verzi bude mozné vyhledat na
intranetovych strankach oddéleni Oborovych
vztahd, pfindsime predevsSim srovnani

z hlediska provoznich nakladu.

Minuly ¢lanek upozorfioval téZ na zvySenou
potfebu propagace vefejné dopravy. Ve
zminéném interview pana Z. Schwarze pro
MF Dnes z 26. fijna 2006 se tvrdi, ,Zze kdo
ma dneska auto, uz tramvaji nejezdi. A ne-
musi to byt zadni VIP, vzdyt je to autem
pfijde po mésté skoro levnéji“.

UITP pIné uznava, Ze automobil je
zakladnim faktorem hospodarské aktivity

a zlstava pro obyvatele mést jednim

z prednostnich spotrebitelskych predmétu.
Nicméné ,pfili§ mnoho aut zabiji auto

a ubiji mésto - too many cars kill the car
and kill the city”. Témé&r vSichni experti
jsou zajedno, Zze béhem ani ne celé jedné
generace dojde k zastaveni meziro¢niho
ristu svétové produkce nafty a kfivka
zac¢ne klesat. Zatimco pesimisté si mysli,
Ze k tomuto prevraceni trendu oznacova-

Roc¢ni spotieba energie (u zdroje) na

nému jako ,naftova Spicka“ dojde v roce
2010, optimisté véfi, ze k tomu dojde
mezi lety 2020 a 2030. At uz tomu bude
jakkoli, mezi souc¢asnosti a datem naftové
$picky bude nezbytné vymyslet odlisné
modely hospodarského rlstu, stejné jako
alternativni podoby urbanistického rozvoje.
Autofi databaze konstatuji, Zze Zivelny rust
mést a snizovani hustoty jejich obyva-
telstva bije do oc¢i: pro mésta ve vzorku
databaze UITP se snizila mezi lety 1995
a 2001 v pruméru z 62,5 na 59 obyvatel
na hektar.

Presto je nékolik mést, kterd udrzela svij
rist na uzdé zachovanim dostate¢né
hustoty obyvatelstva a uspéla v redukovani
podilu cest realizovanych za pouziti soukro-
mych automobilti. Z toho pohledu vynikaji
Singapur, Helsinky, Mnichov, Viden a $vy-
carskd mésta a to tim, Ze trvale rozvijeji
své systémy verejné dopravy, efektivné
zklidriuji automobilovou dopravu a maiji
ucinnou parkovaci politiku.

Z hlediska nakladl pak analyza vysledki
DMM jasné ukazuje, Ze vefejnd doprava
ve méstech spotfebuje na osobokilometr
2,25 krat méné energie a spole¢nost na ni
vynalozi 1,75 krat méné nez na automobil.

Databazi mobility ve méstech (DMM) obdr-
zel Dopravni podnik od UITP na CD-Romu.
DMM byla poskytnuta fadé zajemcu,

k nimz patfi Ministerstvo dopravy CR,
Magistrat hl. m. Prahy, Ustav dopravniho
inZzenyrstvi hl. m. Prahy, Fakulta dopravy
CVUT. Tato nova databaze pokryva demo-
grafii, ekonomiku, méstskou strukturu,
automobilizaci a pouzivani automobilu, taxi,
silniéni sit, parkovani, sit verejné dopravy
(infrastrukturu a vozovy park, nabidku,
pocty cestujicich, naklady a pfijmy), indivi-
dualni mobilitu a modalni nabidku, naklady
na dopravu pro spole¢nost, spotfebu
energie, znecisténi ovzdusi a nehodovost.
Celkové byl proveden sbér 120 hrubych
ukazateltl pro rok 2001 ve vzorku 52 meést,
z nichz 45 jsou evropskd mésta a témeér
v8echna patfi do rozvinutych zemi. Jsou

Vv nich reprezentovany vSechny mozné
velikosti aglomeraci, od 250 tisic obyvatel
jako Graz, Gent a Clermont-Ferrand az

k 17 milionim obyvatel v pfipadé Sao
Paula. Prevazna vétsina vzorku zahrnuje
aglomerace s pocty obyvatelstva mezi

1 a 5 miliony obyvatel.

Mezi né patfi i Praha a DMM umozZiuje
ponékud odlisny pohled na ulohu prazské

Spotieba energie na osobni dopravu vs hustota
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verfejné dopravy na rozdil od expresivniho
néazoru pana Schwarze.

Povaha dat byla prevazné kvantitativni

a na jejich zakladé bylo vypogitano celkem
130 standardizovanych ukazateld umoz-
fujicich relevantni srovnavani mezi mésty.
Srovnavani kvantitativnich dat mezi aglo-
meracemi, jako je délka sité, prepravené
objemy a ro¢ni ndklady na dopravu maji
vyznam jen tehdy, jsou-li data vyjadrena
ve vztahu k poctu obyvatelstva a/nebo

k hrubému domacimu produktu aglomerace.
Databaze UITP proto obsahuje presnou
definici kazdého za standardizovanych
ukazateld.

Pro néktera mésta bylo mozno téz ziskat
informace o politikdch a opatfenich zave-
denych v obdobi 1990 az 2001 a o vy-
hledech v koordinaci tfi piliftd méstského
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planovani a dopravy, tj. dopravnich objeml a parkovani a verejné
dopravy az do roku 2010. Tato kvalitativni data pak umoznila vyhod-
noceni vyvoje mobility mezi lety 1995 a 2001. Je zahodno zduraznit,
Ze predavani tak obrovského objemu dat je prakticky o mnoho snad-
né&jSi pfi existenci dlouhodobé databaze, tak jak je k dispozici diky
systematické praci ve sbéru dat provadéném Ustavem dopravniho
inZzenyrstvi hl. m. Prahy a jeho ro¢enkam.

Prvni informaci o DMM pfinesl DP-KONT@KT ¢&. 9/2005 ve stati,
ktera byla soucasti reportaze z kongresu UITP o vefejné dopravé ve
Vétném meésté. Praha patfi v analyze mezi nejCastéji citovand meésta.
Zopakujme jen nejzakladnéjsi fakta z kapitoly ,Konkurenceschopnost
verejné dopravy*.

Mésta, ktera dopravni podniky obsluhuji hustou siti linek, nabizejicich
priklady mést jako jsou Londyn, Vider, Praha, Budapest, Helsinky,
Pafiz, Madrid, Rim a hlavné Hong Kong a Singapur.

Cast nabidky sluzeb realizovana kolejovymi druhy dopravy predstavuje
presvédcivy faktor pro konkurenceschopnost verejné dopravy. Moderni
tramvaje, metro, priméstska Zeleznice garantuji rychlost a pravidel-
nost, kterou ve $pic¢kovych obdobich automobily nemohou nabidnout.
V Pafizi, Madridu, Berlinu, Londynu, Helsinkach, Vidni a Praze, kde
je vice nez 70 % mist nabizeno kolejovymi druhy dopravy, se podil
prepravni prace pohybuje v hranicich 27 az 54 %.

Mésta jako Budapest, Praha, Lisabon, Vider, Hong Kong, Singapur
a dalsi, kde je podil verejné dopravy na trhu vys$i nez 35 %,
vykazuji velmi vysoky koeficient ,,naklady osobokm automobilem /
naklady osobokm verejnou dopravou¥, ktery je vy$$i nez 6, zatimco

v Manchesteru a Glasgow, kde je podil na trhu nizsi nez 15 %, je
koeficient nékladl pouze 2.

Mezi lety 1991 a 2001 se primérné vydaje na investice pohybovaly
kolem 0,45 % HDP meéstskych aglomeraci, se znaénymi rozdily

mezi mésty. Néktera mésta stadila jen na udrzeni svého potencialu,
nejvyssi urovné investovani v tomto desetiletém obdobi ve vysi
mezi 0,6 a 1,2 % HDP byly zaznamenany v Madridu, Londyné,

Vidni, Praze, Lillle a Singapuru. Velka ¢ast textu z unorového
DP-KONT@KTu o vefejné dopravé v Praze a uUloze Dopravniho
podniku jako majoritniho dopravce byla vénovana otdzkdm nékladu
na verejnou dopravu a pozadavkum na jejich kalkulaci. Alespon ve
stru¢nosti pfindsime srovnani, kterda DMM pfindsi v otdzce provoznich
nakladu.

Provozni naklady

K méreni ucinnosti systému verejné dopravy byly pouzity Ctyfi ukaza-
tele provoznich nakladu:

- naklady na produkci vozokm,

- naklady na produkci mistokm,

- naklady na cestu,

- naklady na osobokm.

Provozni néaklady byly kalkulovany bez odpist. Prvni dva ukazatelé
ukazuji moznost jak hodnotit uc¢innost provoznich procesu, nereflektuji

v8ak schopnost provozovatele pfitdhnout zakazniky. Naklady na cestu
a naklady na osobokm vnéaseji do rovnice udaje o poctu cestujicich,
nebot se jedna o ukazatele technické produktivity a obchodni
efektivity.

DMM konstatuje, Ze sektor verejné dopravy v letech 1995 az 2001
Uspésné kontroloval vyrobni naklady a pfitom dokazal uchovat sv(j
podil na trhu mobility ve velmi konkurenénim prostredi.

Tabulka 1: Provozni naklady bez odpisti, v roce 2001 a vyvoj mezi
1995 a 2001; pramér pro vSechna mésta v DMM, vyjadieno v eurech
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Autofi analyzy DMM, panové Jean Vivier a Jerdbme Pourbaix upozor-
Auji na skute¢nost, Zze pfi srovnavani nakladid mezi mésty je tfeba mit
na paméti, Ze provozovani vefejné dopravy je pramysl s intenzivné
vyuzivanou pracovni silou, a proto jsou vyrobni naklady nezbytné
vazany na vysi platl. Zde je mezi mésty ve vzorku velky rozdil: HDP
na obyvatele v Chicagu, Oslu, Zurichu a Mnichové je sedmkrat vyssi
nez v Moskvé a ¢tyrikrat vy$si nez v Seville a v Budapesti. Proto
v nasledujicich tabulkach vazali tyto naklady na HDP na obyvatele.
Nakladové ukazatele pro dané mésto jsou adjustovany pouzitim
nasobiciho koeficientu ,relativniho blahobytu® rovnajiciho se pramér-
nému HDP na obyvatele ve méstech ze vzorku DMM, déleno HDP
na obyvatele daného mésta, tak aby se vytvorilo to, co autofi nazvali
Lstandardizované“ ukazatele nakladu.
Tabulka 2: ,Standardizované“ provozni naklady (bez odpisti) pro rok
2001 pro rtizna mésta zapadni Evropy a USA z nejucéinnéjsich, pokud
jde o naklady na osobokm

,standardizované“ naklady ,standardizované“ naklady

na osobokm na vozokm

(euro centy)* (euro centy)*
Mnichov 8,9 (16,2) 214 (388)
Helsinky 9,4 (13,5) 173 (249)
Stockholm 11,3 (14,6) 189 (244)
Madrid 12,3 (9,8) 336 (267)
Kodarn 13,1 (17,6) 196 (264)
Barcelona 13,2 (8,9) 343 (232)
Viden 14,4 (19,5) 317 (430)
Pariz 15,0 (22,0) 386 (568)
Chicago 18,0 (28,4) 324 (512)
Londyn* 18,3 (26,3) 293 (421)
Nantes 19,8 (19,7) 342 (341)

Tabulka ¢&. 3: ,,Standardizované“ provozni naklady (bez odpist) pro
rok 2001 pro mésta stfedni a vychodni Evropy a Asie

,standardizované“ naklady ,standardizované“ naklady

na osobokm na vozokm

(euro centy)* (euro centy)*
Singapur 4,4 (5,0 126 (144)
Moskva 5,8 (1,4) 203 (49)
Hong Kong 71 (7,8) 154 (168)
Praha 9,0 (5,4) 298 (178)
Budapest 11,0 (4,3) 375 (146)

* mezi zdvorkami ,,nestandardizované” realné naklady

K vysledkim mést stfedni a vychodni Evropy pfipoijili autofi analyzy
poznamku, ze za svoji produktivitu vdéci do stejné miry existenci
rychlé, rozsahlé a vétSinou moderni sité metra, stejné jako nizkym
nakladim na pracovni silu.




Jizdné a financovani provoznich vydaiju

Ukazateli pro pfijem a finanéni rovnovahu verejné dopravy jsou:

- prumérny pfijem vybrany za jizdu,

- stupen kryti provoznich vydaji (bez odpist) prostfednictvim ro¢nich
pfijmu provozovatele z jizdného (véetné kompenzaénich nahrad za
snizené jizdné a piijmu jako jsou reklamy, prondjem prostord).

Mezi roky 1995 a 2001 stoupalo jizdné primérné ve méstech DMM
vice nez o 2 % nad inflaci, coz umoznovalo dostate¢cné udrzovani
stability stupné kryti nakladl provozovatell z jejich vlastnich pfijmu.
Tabulka €. 4: Pramérny pfijem za jizdu a stuperi kryti provoznich
nakladd provozovatele jeho vlastnimi pfijmy v roce 2001, a vyvoj mezi
lety 1995 a 2001

Hodnoty 2001 Roéni variace mezi

1995 a 2001
52,2
o v ., yor . *k ’ Of*
Pramérny prijem za jizdu o G +22 %
Stupen kryti provoznich 0,605 £ 08 %

nakladl prijmy***
** — prijem z jizdného bez kompenzacnich nahrad za sniZzené jizdné
*** — prijem provozovatele véetné kompenzacnich nahrad za snizené
Jjizdné; provozni vydaje bez odpist

PFi pouziti metody standardizace navazanim na mistni HDP na
obyvatele jsou nejnizéi jizdné pro obyvatele v Rim&, Gentu a més-
tech stfedni a vychodni Evropy, nejvy$si ve Velké Britanii. Autofi
analyzy konstatuji, Ze neni zadna pfima souvislost mezi vysi jizdného
a atraktivitou verejné dopravy. Tabulka ¢. 5 tento fakt potvrzuje a téz
ukazuje, Ze neni zadna vazba mezi stupném kryti provoznich nakladu
a ucinnosti provozovatele, i kdyZ pfipousti, Ze pfiklady Hong Kongu
a Singapuru ukazuji, Zze finan¢ni vynosnost a ekonomicka uc¢innost
mohou jit ruku v ruce. Je skute¢nosti, Ze stupné kryti niz§i nez

50 % jsou u provozovatelll s uspokojivymi Grovnémi uginnosti (ve
Francii Nantes a Pafiz; Viden; Praha; italskd mésta)

Tabulka €. 5: Pramérny pfijem z jizdy, stupeii kryti provoznich
nakladu, podil vefejné dopravy na trhu a ,,standardizované“ naklady
za osobokm
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Praha 12,9 54,2 0,305 9,0
Budapest 20,0 55,9 0,725 11,0
Viden 31,6 46,6 0,485 14,4
Helsinky 36,7 34,6 0,530 9,4
Singapur 36,7 45,7 1,260 4,4
Marseille 44,9 17,2 0,540 36,1
Pariz 47,5 27,5 0,455 15,0
Madrid 59,9 30,2 0,615 12,3
Berlin 59,9 33,2 0,425 32,4
Kodari 70,2 15 0,680 13,1
Hong Kong 78,7 73,9 1,570 71
Londyn* 89,6 26,8 0,810 18,3
Manchester 112,4 11,8 0,960 26,3

* pfijem z jizdného bez kompenzacnich nahrad za sniZzené jizdné
** pfijem provozovatele véetné kompenzacnich ndhrad za snizené jizdné;
provozni vydaje bez odpist

V zavére¢nych doporucéenich, v kapitole nazvané ,Za mésta bez auto-

mobilovych zacp“ uvadi autofi nasledujici srovnani:
»Mimo Fidce osidlené oblasti je automobil jasné méné ucinny nez
vefejna doprava. Na zakladé vzorku mést z DMM je mozné vyvodit,

Ze na osobokm spotrebuje vefejna doprava 2,25x méné energie

a spoleénost na ni vynaloZi 1,75x méné nakladli nez na automobil.
Vyhody verejné dopravy jsou jesté vétsi, kdyz se do uvahy vezmou
externi naklady na mobilitu (spotfeba prostoru, znecisténi, hluk,
dopravni nehody).

©

Z &innosti Sdruzeni dopravnich podnikii CR

v roce 2006

Sdruzeni dopravnich podnik CR (SDP CR) je nejvétsim zajmovym
sdruzenim pravnickych osob v oboru méstské hromadné dopravy

v CR. Jeho tadnymi ¢&leny jsou méstské dopravni podniky véech
krajskych mést a dale mést Décina, Chomutova - Jirkova, Mostu

- Litvinova, Marianskych L&zni, Opavy a Teplic. VSichni tito dopravci
(s jedinou vyjimkou Dopravniho podniku Teplice) jsou v majoritnim
vlastnictvi pfislusnych mést a mimo Décin a Karlovy Vary jsou vSude
provozovany autobusy i elektricka trakce, to znamena tramvaje nebo
trolejbusy. V pfipadé Brna, Ostravy a Plzné dokonce v8echny tfi
druhy dopravy.

Kromé& tadnych &lend ma SDP CR jesté statut tzv. ostatnich &lend,
coz jsou jakékoliv spole¢nosti, které vyvijeji ¢innost v oblasti MHD
a projevi o Clenstvi zajem. Jejich seznam je pomérné reprezentativni
vycet Ceského, ale v nékolika pfipadech i zahrani¢niho pramyslu

a v roce 2006 jejich pocet dosahl 108.

V roce 2006 probéhlo celkem pét fadnych zasedani spravni rady
SDP CR, ktera sestava z feditelt ¢lenskych dopravnich podnikd.

Z program( zasedani muzeme vybrat predevsim problematiku legis-
lativy, tykajici se MHD. Zde jsou tvorena spole¢na stanoviska k no-
veldm zakonu o silniéni dopravé a o drahach a navazujicich norem.
V roce 2006 probéhla také rozsahla diskuze o uginnosti nového
zékoniku prace v MHD. DuleZitou roli sehralo SDP CR zejména pii

Tramvaj jedouci na liberecké lince ¢. 2 do Lidovych sadu. Foto © Petr Malik




tvorbé nafizeni vlady, kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby a doby
odpoc¢inku zaméstnanct v dopravé, kdy
se podafilo prosadit zasadni pfipominky.
Je potrfeba zminit se i o dobré spolupraci
s Ministerstvem dopravy CR, jehoz zéstupci
se jednani spravni rady Casto Uc€astni.

Dvé ze zasedani spravni rady jsou
kazdoro¢né organizovana jako rozsitena

a k ugasti na nich jsou zvani zastupci
ostatnich ¢lent. Tito maji moznost zde
prednést své prezentace ¢i jiné firemni
informace. V soucasné dobé& se uvniti SDP
CR vede diskuze, jak zlepsit organizaci
téchto zasedani tak, aby co nejlépe spl-
flovaly svuj Uc€el — to znamenda vzajemnou
informovanost provozovatellt MHD a doda-
vatelll zafizeni, komponentd a technologii.
Dale se spravni rada zabyva Programem
statni podpory obnovy vozidel MHD,

kdyz zpracovava podklady a navrhy pro
Ministerstvo dopravy CR. | kdyz se nedafi
prosadit zvySeni finan¢nich prostfedku na
tento dotacni titul do statniho rozpoctu

a prispévek dopravnim podnikim je spiSe
symbolicky, znamené jistou motivaci i pro
finan¢ni spoluti¢ast mést na pofizovani
modernich, zejména nizkopodlaznich
dopravnich prostfedkd. V roce 2006 Cerpaly
¢lenské dopravni podniky 150 miliont K&,
v roce 2007 to bude pouze necelych

139 miliona K&. Pozadavky, vyvolané sku-
te¢nymi nékupy vozidel, se pohybuji kolem
500 miliona Ké&. Pri zachovani sou¢asnych
dota¢nich pravidel by tedy pal miliar-

dy K&, ur€ené pro dopravni podniky ve
statnim rozpoctu, pokrylo dotac¢ni potrebu
na obnovu vozidel celého vyznamného
dopravniho oboru. Jak mala je to &astka
ve srovnani s minulymi ztratami statniho
rozpoctu v bankovnim sektoru, v rlznych
arbitraZich apod.

V ramci SDP CR pracuje 8 odbornych
skupin. Jsou to OS Autobusy, OS Trolej-
busy, OS Tramvaje, OS Tramvajové traté,
OS Dopravné provozni, OS Prepravni kon-
trola, OS Ekonomika a OS Pevna trakéni
zafizeni. Tyto se na svych plenarnich
zasedanich, konanych zpravidla dvakrat
ro¢né, i v ramci rlznych pracovnich skupin,
organizovanych dle potreby, detailné zaby-
vaji dle svého zaméreni FfeSenim technic-
kych problém( a setkavaji se zde odbornici
z dopravnich podnikd s odborniky dodava-

\

Z jednani Sdruzeni dopravnich podniki. Foto © Daniela Ko¢i

telskych organizaci. Odborné skupiny pra-
cuji samostatné a pfipravuji podklady pro
rozhodovani spravni rady. Rada material
je pak vydavana jako doporucujici norma
pro ¢lenské podniky — napfiklad Standardy
kvality MHD, predpisy pro svafovani na
draznim svrSku a draznich vozidlech.

SDP CR spolupracuje rovnéz s pfibuz-
nymi asociacemi v zahranici. Velmi tzka
vazba existuje pochopitelné na slovenské
Zdruzenie prevadzkovatelov hromadnej
dopravy osbéb v aglomeraciach Slovenskej
republiky, zakotvena v Dohodé& o vzajemné
spolupraci. Prakticky veskeré akce obou
Sdruzeni jsou organizovany se spole¢nou
UCasti. Kazdoro€né se uskute€nuji rovnéz
spole¢na jednani s némeckou asociaci VDV
— zemska skupina jihovychod. Tato slouzi
prfedevsim ke vzajemné vymeéné informaci
a zkuSenosti z legislativy a pouzivani
novych technologii. Nyni se napfiklad nej-
vice akcentuje téma novych odbavovacich
systému. Dobra spoluprace a vzajemné
kontakty jsou i s UITP a jeho bruselskym
Euroteamem.

SDP CR vydava kadoro&né vyro&ni zpravu,
ktera jednak obsahuje informace o organi-
zaci a struktufe Sdruzeni, shrnuje ¢innost
za uplynuly rok ve vSech oblastech a su-
prepravniho, investi¢niho a personalniho
charakteru za v8echny c¢lenské dopravni
podniky. Pro ¢tenafe DP-KONT@KTu kaz-
doro¢né pfipravujeme zakladni informace

z této vyro€ni zpravy. Za rok 2006 bude
vyro€ni zprava k dispozici béhem mésice
dubna, pak se k problematice SDP CR
jist& vratime. Prozatim si mohou zdjemci

o jiz vydané vyro¢ni zpravy i dal$i infor-
mace prohlédnout internetové stranky www.
sdp-cr.cz.

©

Prazska strojirna se

prestéhovala

Od 20. unora sidli PraZzska strojirna v no-
vém aredlu spole¢nosti ve Vinofi na adrese
Mladoboleslavska 133, 190 17, Praha 9

— Vinof, pro korespondenci P. O. Box ¢&. 23.

ZAJIMAVOSTI

Rok jednotky Zajezdové
dopravy

Miroslav Marek,
vedouci jednotky Zajezdova doprava

Jednotka Zajezdova doprava ma za sebou
uceleny rok ¢innosti jako samostatny
ekonomicky subjekt.

V loriském roce provadéla jednotka
prepravy v Cesku a po celé Evropé pro
fadu renomovanych &eskych i zahrani¢nich
cestovnich kancelafi, napfiklad Avanti,
Cedok, VEGA tour, Jihotrans, CSAD Ceské
Budé&jovice, Bohemia servis, Srdce Evropy,
Welcome, Global (korejska klientela),
Ramalugo Tenerife (Spanélska klientela),
razné sportovni jednoty a dal$i spole¢enské
organizace a v neposledni fadé provadime
trikrat tydné prepravu déti z fondu ohroze-
nych déti Klokanek. Dale jednotka provedla

Foto © Jednotka Zajezdova doprava

fadu preprav pro nékteré odborové organi-
zace Dopravniho podniku za zvyhodnénou
cenu. Nabidku naSich sluzeb prezentujeme
na veletrhu cestovniho ruchu Holiday Word
a v informacnich stfediscich DP a na
reklamnich mistech v prostfedcich MHD.
Za celé uplynulé obdobi neméla jednotka
od klienttl Zadnou stiznost na kvalitu fidicu,
nebo na technicky stav vozidel. V ramci
nehodovosti méli fidi¢i jednotky jednu zavi-
nénou nehodu s minimalni Skodou.
Jednotka nyni prochazi obdobim stéle
silnéjsiho konkurenéniho prostredi a v sou-
Casné dobé jiz za ostatnimi prepravci
pokulhava ve stafi vozového parku.
Technika z let 1997-1998 jiz pro fadu
zékaznikl nespliuje pozadované parametry
a naSe nabidky na provedeni prepravy
jsou odmitany. V roce 2006 se jednalo

o odmitnuté zakazky ve vysi pfiblizné 3 mi-
liony K&. Presto se podafilo zvysit trzby
za zajezdovou dopravu proti roku 2005

o 1,2 milionu K¢&.

Konkurujeme predevsim kvalitou lidskych
zdroju a v neposledni rfadé také cenou.
Nasi snahou je nasmlouvani vétsiho
mnozstvi méné lukrativnich zakazek, kde
neni pozadovana technika nejvyssi urovné,
kterou nedisponujeme.




Stari vozového parku se samoziejmé pro-
jevuje ve vysSich nakladech vynaloZenych
na jeho udrzbu a provoz. VysSi naklady
vznikaji i v dalSich polozkach vyvolanych
kolektivni smlouvou. VSechny tyto aspekty
se projevily v hospodarském vysledku

v roce 2006.

V roce 2007 budeme hledat dal$i zdroje
Uspor ve vlastnich radach, které by vedly
ke zlepSeni hospodareni jednotky. V le-
to$nim roce se jiz podafilo uzavfit nékolik
predbéznych smluv a predpokladame, ze
trzby budou nejméné na stejné Urovni jako
v roce 2006.

©

NEZ VYSTOUPITE

PIM bézecky serial 2007
zacina

Daniela Koc¢i

Praha brzy opét ozije sportem. 9. ro¢nil
Hervis 1/2Maratonu odstartuje leto$ni
bézeckou sezénu. Od roku 1999, kdy se
1/2Maraton konal poprvé, stale stoupa
jeho popularita mezi sportovci i mezi
divaky. Je to i diky tomu, Ze se miize pysnit
jednou z nejkrasnéjsich bézeckych tras na
svété. Reditel PIM Carlo Capalbo v§echny
srdec¢né zve.

Kdy je prvni start leto$niho roéniku?
Leto$ni Hervis 1/2Maraton startuje v sobotu
24. brezna v pravé poledne na Karlové
mosté, odtud pokracuje pres centrum
mésta do letos nové umisténého cile na
atraktivnim krasném misté budovy Rudol-
fina.

Na co se mohou divaci tésit?

V8echny Prazany srde¢né zveme, aby vysli
do ulic naséat tu pravou 1/2Maratonskou
atmosféru a povzbudit na 5 tisic odvaz-
livell, ktefi se vydaji zdolat 21,0975 km
dlouhou trat.

Hervis 1/2Maraton Praha také pfinese

ve mésté urcitd dopravni omezeni, avSak
organiza¢ni tym Prazského mezinarodniho
maratonu vyzyva v8echny Prazany, aby

v den konani zavodu nechali své automo-
bily doma a pfisli se prochazkou méstem
na zavod podivat, fandit a pobavit se do
centra mésta.

Divaci na trati potkaji téz kapely Marathon
Music Festivalu hrajici bézclm pro povzbu-
zeni a divakim pro pobaveni.

V misté cile pfed Rudolfinem bude od

12 hodin probihat doprovodny program
spojeny s pfimym prenosem na velkoplo$né
obrazovce. Pfi idedlnich podminkach a vy-
konu spatfite vitéze 9. roéniku nékolik malo
sekund prfed 13 hodinou.

Vice informaci o vSech akcich PIM bézec-
kého seridlu 2007 najdete na www.pim.cz.
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Napsali o nas

Vybral ing. Jan Urban

MF Dnes (16. 2. 2007)

Pfibudou dal$i moderni tramvaje
Tri miliony Prazan( kazdy den vyrazeji na
metro nebo na zastavku tramvaje ¢i auto-
busu. Neni se proto ¢emu divit, Ze drtivou
vétSinu obyvatel metropole zajimaji zmény
tykajici se pravé hromadné dopravy. A letos
se maji na co tésit. Nejvyznamnéjsi udalosti
leto$niho roku bude bezesporu zahajeni
vystavby nové tramvajové trati v Radlicich
za 120 miliont korun. Zatimco dnes kon¢i
tramvaje ve stanici Laurovd, za rok se
lidé svezou aZ ke stanici metra Radlicka.
»~Soucasna kone¢nd je posledni trati, ktera
neni ukonéena smyckou,”“ podotkl Feditel
Dopravniho podniku Tomas Jilek. Cestujici
hromadnou dopravou potési i desitky
novych tramvaji. Pravé do obnovy vozo-
vého parku hodla letos Dopravni podnik
investovat stovky miliona korun. ,Primérné
stafi prazskych tramvaji je Sestnact let.
Do péti &i Sesti let bychom chtéli, aby ve
meésté jezdily jen nové nebo modernizované
vozy,“ pfeje si prazsky radni Radovan
Steiner.

Blesk (16. 2. 2007)

Metro do Letiian: Poprvé tudy projel viak!
Tri nové stanice metra C ¢ekaji na své
otevreni. V¢era se uz zkous$ely prvni tech-
nické jizdy v tunelu, ktery spojuje Ladvi
a Letriany. Stanice Prosek, Stfizkov a Let-
flany zatim zdobi jen betonovy plast. Nova
trat metra do Letrian bude zprovoznéna
pristi rok v ¢ervnu. Néklady na vybudovani
novych stanic se vySplhaji az na 15,5 mi-
liardy korun. ,Kone¢né je hruba stavba
dokoncena. Déle nez rok jesté bude trvat

oplasténi a instalace technického zazemi,”
uved! radni pro dopravu Radovan Steiner.
Usek je dlouhy 4,6 km. Obyvatelé Letfian
ale nebudou mit metro v dosahu. Stanice
totiz stoji na zelené louce, kousek od
vystavniho aredlu. ,Stanice bude obklopena
autobusovym termindlem, velkym parkovi$-
tém P+R pro Sest set automobill. Stanice
je prosté koncipovana jako stanice pro
navaznou dopravu. Méli by ji vyuzivat lidé,
ktefi dojizdgji ze stfednich Cech, Hradce
Kréalové a Liberce,“ vysvétlil Steiner.
Prazsky denik (12. 2. 2007)
Méstska doprava se zkomplikuje
Nastup a vystup z autobusu bude
v nékterych zastavkach MHD vyZzadovat
mnohem vétsi pozornost cestujicich nez
dosud. Zhruba 150 zastavek zméni totiz
od brezna rezim z dosavadnich stélych
na zastavky, kde fidi¢ zastavi jen na zna-
meni. Zména rezimu v praxi znamena, ze
autobus zastavi, jenom kdyz d& cestujici
na zastavce znameni zvednutim ruky,
respektive pfi vystupovani na fidice zazvoni.
,Pfeména se bude tykat zastavek, kde je
frekvence nastupu a vystupl obecné velice
mala. Jsou to mista, kde fidi¢i zastavuji
v podstaté z povinnosti,“ fika reditel
Dopravniho podniku Tomas Jilek. Dopravni
podnik ma pro zavedeni novinek dva
dlivody. ,Prvni je ten, Ze brzdéni a rozjezd
vozidel zpUsobuje hluk a do ovzdusi se
dostava vice vyfukovych zplodin, coz je
nepfijemné hlavné pro lidi Zijici v okoli
zastavek. Druhy divod je ekonomicky.
Cim vice autobusy zastavuji, tim maji vétsi
spotfebu a zvySuji se tak i naklady na
jejich provoz,“ dodava Jilek.
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Kulturni tipy na brezen

-mis-

Ani jsme se v leto$ni mirné zimé nenadali

a je tu bfezen. Mnozi z vas ho mozna maji
stale jesté, podobné jako ja, v podvédomi
zafixovany jako mésic knihy, ale my se tu
opét budeme vénovat spiSe nadchazejicim
filmovym ¢&i divadelnim premiéram a vybéru
ze zajimavych hudebnich akci.

Kino

Vratné lahve se jmenuje nejnovéjsi film

z autorské dilny Zdernka a Jana Svérako-
vych. Hlavni postavou je byvaly ucitel Josef
Tkaloun, ktery se nehodla smifit s pozici
dichodce, traviciho ¢as na lavicce v parku.
Tkaloun je plny aktivity, ndpadl i chlap-
skych tuzeb a nemini zestarnout v necin-
nosti. Navzdory nesouhlasu Zeny Elisky,
kter4 se sarkastickym nadhledem komentuje
v8echny aktivity svého muze, Tkaloun
pfijima brigadnické misto ve vykupu lahvi
mensiho supermarketu. Maly prostor, kde
se potkavaji lahve s lahvemi a lidé s lidmi,
je svébytnym mikrosvétem, plnym tragi-
komickych osudu. Ve filmu reziséra Jana




Svéraka uvidite mimo jiné Zderika Svéraka,
Danielu Koléfovou, Tatianu Vilhelmovou,
Jifiho Machacka, Pavla Landovského, Jana
Budare, Nelu Boudovou, Ondreje Vetchého,
Miroslava Taborského, Bozidaru Turzonovo-
vou a dalsi.

V kinech od 8. brezna.

Divadlo

Divadlo na Vinohradech pripravilo na

23. brezna premiéru hry francouzského
dramatika Jeana Giraudouxe Blazniva ze
Chaillot. Déj hry se odehrava v ulicich
Pafize. Hlavni hrdinkou je Aurélie, vSemi
nazyvana ,blazniva“. Nikdy neprestava veérit
v lasku a dobro a obklopuje se stejné
bizarnimi figurkami podobného smysleni,
pro néz pratelstvi a laskavost znamenaji vic
nez penize a moc. Aurélie se svymi prateli
se postavi skupiné tvrdych finanénikua, ktefi
zjistili, Ze pod z&klady Pafize jsou ohromna
nalezité ropy a nevahali by kvili svému
zisku zni¢it celé mésto. Aurélii a jejim
pratelim se vSak podafi Pafiz zachranit...
V titulni roli se predstavi Daniela Kolafova
a dale budete moci na jevisti vidét napfi-
klad Ladislava Freje, Oldficha Vlacha, Marii
Malkovou, Svatopluka Skopala, Jaroslava
Satoranského, Hanu Maciuchovou, Lucii
Juri¢kovou, Jifinu Jiraskovou, Martina Strop-
nického, Pavla Rimského a dalsi.

Hudba

Podivame-li se na nadchazejici hudebni
udalosti chronologicky, pak prvni vétsi
bfeznovou akci bude nepochybné koncert
countryové legendy, zpévaka (ale i herce
znamého napfiklad z kultovnich filmovych
horori Blade) Krise Kristoffersona ve
Ctvrtek 8. bfezna v Kongresovém centru
Praha. Po dlouhych jedenacti letech se
jeho diskografie aktualné rozrostla o nové
album This Old Road a tak se navstévnici
koncertu mohou dockat i novinkovych
pisni. O den pozdéji (tedy 9. brezna) se

v Sazka Aréné predstavi americky zpévak,
skladatel a pianista Lionel Richie, znamy
predevsim diky svym hitovym baladam

z poloviny osmdesatych let 20. stoleti jako
byly tfeba skladby Hello nebo Say You Say
Me. A néco pro pfiznivce tvrd$i muziky?

V sobotu 10. bfezna se v Rock Café pred-
stavi legendarni metalovi Brazilci, kapela
Sepultura.

©
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V minulém ¢isle doslo k uvedeni nesprav-
ného poctu odpracovanych let oslavence
pana Zderika PoliSenského (PT, provozovna
Zizkov), ktery je v Dopravnim podniku jiz
37 let, a pana Jaroslava Stranského (PT,
provozovna Vokovice), ktery je v Dopravnim
podniku jiz 38 let. Velice se omlouvame za
nepfijemnou chybu, ke které doslo vinou
chybného automatického zapoctu.

V bfeznu 2007 oslavuji 67. narozeniny:

Jifi Kfiz — VD, prov. Nakladni vozidla (11),
Zden&k Michalitek — PA, prov. Repy (10).
V bfeznu 2007 oslavuji 66. narozeniny:
Olga Soukupova — DCT, provozovna
Ménirny a kabelova sit (14),

Ladislav Stan — PT, prov. Kobylisy (13),
Rudolf Séla — PA, provozovna Kligov (33).
V bfeznu 2007 oslavuji 65. narozeniny:

Jifi Cikler — PA, provozovna Vr$ovice (36),
Jifi Karel — DCM, provoz Elektronicka
technika (34),

Jan Kolaf — DCM, provoz Tratovd mecha-
nizace (23),

Jaroslav Kunzendérfer — PA, provozovna
Repy (21),

Petr Lachman — DCM, provoz Tratova
mechanizace (31).

V bieznu 2007 oslavuji 60. narozeniny:
Josef Bilek — DCM, provoz Dopravni zafi-
zeni (20),

Jaroslav Blaha — PA, provozovna Kacerov
(16),

Pavel Blazek — SVA, prov. VrSovice (38),
Antonin Boha¢ - SVA, provozovna Ustt.
dilny BUS (37),

Josef Cernohorsky — D, odb. Marketing

a informacéni servis (40),

Jifi Fuchman - DCM, provoz Dopravni
zafizeni (33),

Josef Hrdlicka — SVA, prov. Klicov (19),

Stanislav Jedindk — PA, provozovna Vr$o-
vice (10),

Oldfich Jen$ovsky — SVT, provozovna
Hloubétin (12),

Jifi Jefdbek — T, odb. Technicky dozor (36),
Milo$ Jirou$ — B, Hasi¢sky zachranny sbor (22),
Ladislav Kumpera — SVA, prov. Repy (10),
Milan Masilko - PA, provozovna Kli¢ov (10),
Jan Muzik — DCM, provoz Opravy doprav-
niho zafizeni (19),

Jan Paul — DCT, provozovna Ménirny a ka-
belova sit (38),

Ladislav Podlipny — SVA, prov. Kacerov (38),
Karel Polédk — T, odb. Technicky dozor (32),
Jindfich Rakovec — PA, prov. Kacerov (41),
Jifi Roubal — PA, provozovna Hostivar (10),
Milo§ Rybin — PA, provozovna Kli¢ov (22),
Jifi Sykora — DCM, provoz Tratové hospo-
darstvi C (32),

Jarmila Splichalova — PM, provoz Trat B

a Dz (24),

Jan Subr — DCM, odb. Elektrodispegink (22),
Tomas Urban - SVA, prov. Hostivar (35),
Tomas Vcelak — PT, prov. Strasnice (22),
Milan Vorlicek — PA, provozovna Kli¢ov (23),
Hana Voskova — DCT, provoz Ménirny

a kabelova sit (35).

V brfeznu 2007 oslavuji 50. narozeniny:
Zdenék Bardoun - PM, provoz Obsluha
vozidel C (28),

Frantisek Cerny — DCM, provoz Trat A (23),
Jifi Dfeza — PA, provozovna Kacerov (10),
Jaroslav Gubi¢ - DCM, provoz Tunely (18),
Petr Hajek — PA, provozovna VrSovice (15),
Jifi Hibner — SVA, prov. Kacerov (25),
Josef Kratky — DCM, provoz Automatizac¢ni
technika (26),

Zdenék Obdrzalek — DCM, provoz Stavby (26),
Zdenék Simon - HV, jednotka Historicka
vozidla (22),

Jind¥ich Smejkal — DCT, provozovna
Ménirny a kabelova sit (30),

Jifi Susta — PA, provozovna Kagerov (19),
Ota Svab — SVT, provozovna Strasnice (22),
Vojtéch Valocky — VD, provozovna Nakladni
vozidla (12),

Véclav Vyborny — DCT, provozovna Ménirny
a kabelova sit (14).

V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi
stejna jubilea, ale nesplfuji kritérium pro
zverejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt zverejnéni)
srde¢né blahoprejeme!

Do starobniho diichodu odesli:

Jifi Basek — PA, provozovna Vr$ovice (27),
Milan Dobe$ — PA, prov. Kacerov (39),

Eva Héajkova — SVA, provozovna Usttedni
dilny BUS (17),

Josef Jifik — SVA, provozovna Kli¢ov (41),
Petr Kame$ — VD, provozovna Nakladni
vozidla (27),

Vaclav Mike$§ — Zas., odb. Skladové hospo-
darstvi (40),

Petr Smolaf — SNM, odb. Technicka sprava
objektu (43),

Pavel Sommer - VD, provozovna Nakladni
vozidla (22),

Eduard Tome$ — PA, odb. Rizeni provozu (38),
Vladimir Valach — PA, provozovna Kili¢ov (37),




LibuSe Vimmerova — OE, odb. Manazerska
ekonomika (34).

Do invalidniho diichodu odesel:

Jifi Mrazek — VD, provozovna Nakladni
vozidla (37).

Upfimné dékujeme za praci vykonanou ve
prospéch Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti.
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Posledni zastavka

Klobouk dold...

Daniela Koc¢i

Nehoda tram, osobni vozidlo na kolejovém
pasu, bez zranéni, napadeni fidice.
Podobnych hlaseni pfichazi z dispeéinku
dnes a denné desitky. Nezasvéceny élovék

V perifernich oblastech Prahy na nékterych
linkach fidi¢i své klienty uz znaji, vzajemné
se pozdravi, a tak by se mohlo zdat, Ze
fidit autobus pravé v téchto oblastech je
mnohdy pfijemnéjSi nez v anonymité mésta.
Ale je tu i druha strana mince. Nastupovala
jsem do jednoho takového autobusu, ktery
z devadeséti deviti procent vyuZivaji ke své
cesté za poctivou odménou zaméstnanci
velkych skladt na okraji Prahy, z poloviny
obgané hovorici rusky. Autobus v nastupni
stanici praska ve Svech a tak fidi¢ hlasi, ze
zavird dvere. Mladikim stojicim venku se to
nelibi, a tak kopou do dvefi rozjizdéjiciho
se autobusu a sprosté nadavaji. Ti, co
zUstavaji v autobuse se chovaji priserné.

V kone¢né stanici zUstavam znacné
konsternovana sedét a jdu za fidiem,
abych mu vyjadfila obdiv a uznani, Ze to
ukodiruje. Ujistuje mne, Ze si Clovék zvykne
a vypravi mi, ze kdyz chtél nedavno od
jednoho z nich jizdni doklad, rozevrela se
pouze bunda, ve které na Ffidi¢e zcela jasné
koukala zbran. Kdyz jsem se rozhlizela po
voze, byl to smutny pohled. Rozfezana
sedadla a v sedackach spousta odpadku.
Pan fidi¢ to na kone¢né uklizi v rukavicich,
ale je uz velice opatrny, protoze jednou se
bohuzel pichnul o injekéni jehlu. Po patrani
v okoli skladll jsem zjistila, Ze tady se
potuluji opravdu zvlastni zivly, a Ze vloupani
do aut jsou tu na dennim poradku. Z po-
¢atku jezdil na lince policejni doprovod, ale
dnes uz bohuzel nejezdi. Ted jiz chapu,
pro¢ v autobuse nebyli ,ostatni” cestujici,
ja jsem jela také naposledy. Prist& vymeénim
rychlé spojeni za zastavkovou linku, to se
neda srovnat. Jen premyslim, co by takové
osazenstvo asi udélalo s tim krasnym
novym modrym autobusem, ktery tu obcas
viddm a jen doufam, ze zrovna na této
lince jezdit nebude.

Ridigi tramvaji &eli zase jinym problémum.
Zapéchajici bezdomovci v no¢nich sou-
pravach, opili a agresivni cestujici nejsou
vyjimkou, a tak napadeni Fidi¢l nejsou
z&dnou vzacnosti. Takova sluzba je potom
dost stresujici zalezitosti a vyzaduje velkou
psychickou odolnost, v mnohych pfipadech
je plusem i odolnost fyzicka. V posledni
dobé sice ¢asté dohledy policie na no¢nich
linkach tyto skute¢nosti eliminuji, ale hlidky
nemohou jezdit vSude a ohlidat v&echno.
Clovék si v teple domova vilbec neuvédo-

Pismenna krizovka

muje, co se déje v centru meésta, kdyz ho
zahali ¢erna tma.

Kdyz c¢lovék nahlédne pod poklicku néjaké
profese, vzdy se na ni potom diva jinyma
ocima.

Ja dnes a denné zjistuji, jak naro¢na je
prace fidi¢u, ktefi jsou hnacim motorem
kazdého dopravniho podniku. Mozna jsou
nékterd réeni jen fraze, ale to, ze pred nimi
smekam svuj ruzovy klobouk, je naprosta
pravda...

©

Vylusténi z ¢isla 2/2007: ...konésprezné tramvaje.

ENA ENCYKLO-
ki |BIOLSPOTRY takzono | KREVNI PEDIE DRAHY | VIKENDOVY
PAVP KYSLIKU TRUBICE | BRITAN- KoV DEN
NICA . ’
Od roku 1925 jezdi...
SVAL
NOSNA . . .
CAST PLAST PRE&OZ- PR;[)S[:::AT POTOMEK
KLASU BEDUINU
POCETNI
KUINY TABULKA
MATERIAL KOUREM
KONZERV.
1.DIL
BOHYNE TAJENKY
URODY 3.DIL
TAJENKY
i 2 NiZKE
ZENSKE =
TROPICKY JMENO NAPETI
SAVEC = 2 DIL
MANSTVI TAJENKY
PREDLOZ- 5
KUSY KA ZNACKA
KLAD STRONCIA
DOBYTEK
VYZDOBA
DIVADELN( SKLA
JEVISTE
KOPCE
STAROREC. SOURO-
VILA ZENEC
ARAB. 0S. p
OTCE ClL
CHOVANI
POBIDKA KVANT. NEUCTIvaT | ZESILENY
ZESILOVAC
TELNI
CITOSLOVGE ORGAN
BECENI VODNI
ROSTLINA
24 HODIN
BAKSISE PORTUGAL.
TISK.AGENT
DRUHY
KAMEN
NAR. VY- KOZESIN.
BOR PRAHA SAL
SMEXQE' JAPONSKA
TUMATE 7 DELKOVA
KOMARNOD JEDNOTKA
SOUPIS
VZORKU
PRITEL
CLOVEKA NEKLID
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