biezen 2006 / roénik 1 1 zdarma 3

) KONT@QKT

==n

s _. , P——
L == W%y -

Tl |
G e

N a———

Den s dopravnim dozorem
(08)

Nova tramvaj 14T
(13)

A e it - .
O kolik'se snizil negativni viiv
na zivotni prostredi?

i

ﬂ\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
\, ’a akciova spole¢nost



EDITORIAL

Zmar a sebedtivéra

Petr Malik, Séfredaktor

Vazené kolegyné, mili kolegové,

tentokrat se s vami podélim o nékolik
postiehu, které jsem nasbiral v poslednich
dnech. Kazdy i zatvrzely odptirce sportu
zaregistroval, Ze v unoru italsky Turin
hostil zimni olympijské hry. Na jednom

z televiznich kanall jsme nepretrzité mohli
sledovat, jak si vedou Cesi v souboji se
svétem ve sportovnich disciplinach.

Nékdy jsme méli divod k Usmévu, jindy naopak k plac¢i, ale tak uz to v Zivoté chodi, jednou
jsi nahore, jindy se brodi$§ blatem. Nechci psat o zadném konkrétnim vysledku, ale jen mé
zaujala skute¢nost, Ze jeden z Ceskych manazer( nahlasil Spatného zavodnika do discipliny, ve
které jsme méli Sanci na medaili. A¢ v individualnim sportu, jednalo se o soutéz druZstev.
Vybrana c&tvefice délala dlouhé tydny vSe proto, aby se v den D prezentovala nejlepSim
moznym zpUsobem, ale jednomu z nominovanych administrativni chyba nedovolila své uméni
predvést.

Urgité si dokéZete predstavit ten naval zmaru a vzteku, ktery musi osobnost ovladnout, kdyz
se hodinu pred startem dozvite, Ze nestartujete a vS8echno vaSe snaZeni bylo zbyte¢né. Zmi-
néného funkcionare by doty¢ny zavodnik asi nejradéji fyzicky tyral, kdyz ho pfipravil o Zivotni
start. Mnozi by se ani nedivili, kdyby zavodnik okamzité z aredlu zmizel a na klani toho dne
zapomnél. Nestalo se. Sel pomoci na trat svym kolegiim a kamaradtm v boji o medaili.

V této souvislosti mé& napadlo, Ze i v praci se mnohokrat dlouhodobé vénujeme urcitym Gkolim
nebo projektim. Nékteré se realizuji, jiné jsou tésné pred dokoncenim odmitnuty ¢i podstatné
zménény, nebot jsou jiné vstupni &i vystupni podminky. Dokadzeme se i my ve druhé varianté
zachovat dokonale profesionalné? Nase predstavy se nenaplnily, ale pomdzeme i my kolegiim
v8emi silami ke spInéni Ukolu, nebo zacneme nerudné brblat?

Kazdy necht si odpovi sam, ale kazdy jsme také profesional a ndm vSem by mélo jit o co
nejlepsi reprezentaci Dopravniho podniku...

Jesté jedna véc mé zaujala na olympiadé. Sebedlvéra. Pokud chcete pomyslet na Uspéch,
nesmite byt nafoukany, ale zdravé sebevédomi je podminkou nutnou. Dopravni podnik posky-
tuje v evropském, ale i svétovém méfitku kvalitni sluzby, ale jsme pfi jejich prezentaci vzdy
dostate¢né sebevédomi? Vzdyt se nemame za co stydét, staci se jen zeptat cizincu, ktefi nase
mésto navstévuji ve stale vétsi mire.

Stejné jako ja sebevédomé véfim, Ze se ndm podarfilo dat dohromady kvalitni breznové &islo
DP-KONT@KTu. Inspirace tentokrat priletéla ze Svycarska, zemé asi s nejrozvinutéj$i verejnou
dopravou na starém kontinenté, ale také v reportazi z Liberce. Opét se vénujeme preferenci
méstské hromadné dopravy, novym i rekonstruovanym tramvajim a predstavujeme dopravni
dozor. Zajimavé je také sledovat, jak se rodi dal$i stanice prazského metra, at jiz v Hostivafi
nebo na Proseku.

PFijemné zpravy pfi brfeznovém c¢teni nejen DP-KONT@KTu.

Titulni strana: Garaz Kacerov. Foto © Daniel Sitensky
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Vystavba metra trati IV. C 2

Ing. Pavel Krejci,
InZenyring dopravnich staveb a. s.

Foto: Metrostav a. s.

Vystavba dalSiho tseku trati metra IV. C 2
navazujici na stavajici trat C za stanici
Ladvi nadale pokracuje stanovenym
tempem.

Novy uUsek bude mit tfi stanice — Stfizkov,
Prosek a Letnany. Stavba byla zahdjena
v lété 2004 a v soucasnosti jsou jiz ve
v8ech hloubenych tratovych uUsecich, tj.
kratka ¢ast za stanici Ladvi a cely usek
vedouci sidlistém Prosek, dokon&eny
zelezobetonové konstrukce a provadéji se
Zasypy.

Dokoné&eny jsou také vSechny razby.
Nyni se v razenych usecich provadi
izolace a betonaz definitivniho osténi
jak dvoukolejnych tuneld, tak kratky

usek jednokolejnych tunell pred stanici
Letnany.

V soucasné dobé tedy mlzeme jiz projit
celym Usekem od Ladvi az do Letnhan

s vyjimkou dvaceti metril pod Proseckou
ulici. Tato ¢ast bude vyhloubena po preve-
deni Prosecké ulice do protisméru v druhé
poloviné tohoto roku, po dokonceni vSech
Zelezobetonovych konstrukci stanice Prosek.
| v dal$ich stanicich, tj. Stfizkov a Letrany
probiha betonéz Zelezobetonovych kon-
strukci vlastnich stanic a vestibull.

V unoru 2006 byly zahajeny prace na
kolejovych betonech tak, aby mohla byt

v poloviné roku zahdjena montéz vlastniho
kolejového svrsku.

Na konci tohoto roku budou zahajeny
prace na technologii.

©

Stanice metra Depo
Hostivar

Ing. Josef Vondruska,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.

V navaznosti na ¢lanek o vystavbé stanice
metra Depo Hostivaf uvefejnény v Cisle 9
loriského roku zopakujme, ze stanice byla
vyprojektovana jako vestavba do stavajici haly
¢islo 1 halového komplexu depa Hostivar.

Razené tunely v Useku Prosek - Letnany.

Stanice Lethany — nastupisté.

Proto bylo nejprve nutno demontovat stara
technologicka zafizeni a nasledné vybourat
zdivo a podlahy az na zakladovy beton.

Po provedeni téchto demoli¢nich praci bylo
teprve mozné pristoupit k vystavbé Zele-
zobetonovych konstrukci tratovych tuneld

a vefejné Casti stanice. Soucasné probihala
Uprava stfechy haly, kterd bude tvofit téz
stfechu stanice.

Paralelné s touto c¢innosti zahdjil doda-
vatel Skanska DS, a. s. zemni prace pro
vybudovani pfistupovych cest ke stanici,
autobusového termindlu a parkovisté P+R
pro osobni automobily.

Aktudlni stav vystavby z poloviny Unora
2006 je takovy, Ze jsou dokonceny ves-
keré Zelezobetonové konstrukce, stfecha,
betonaZ kolejového svr8ku a polozeni
kolejnic v&etné pfivodni. Provadéji se prace
PSV, ZTl, elektroinstalace osvétleni. Byly
zahdjeny prace na vSech technologickych
zafizenich. Na terminalu autobusového
nadrazi pro MHD a parkovisti P+R probihaji
hrubé terénni Upravy a zakladani pilotd pro
stavebni objekty. Pred tim byly provedeny
potifebné prelozky kabelaze a ZTI.

Celd akce, vyjma prazdninové vyluky v roce
2004 pfi upravé kolejisté, probiha za plného
provozu depa a je oproti vystavbé klasické

zpUsobeni se zhotovitelll potfebam provozu
a u provozovatele pak zejména v urcité
tolerantnosti ke zhor§enym pracovnim
podminkam.
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Certifikace linky C metra

Karel Fiala, jednotka Provoz Metro

V lednovém ¢isle DP-Kont@ktu jsme kratce
popsali stav priprav certifikace linky C
metra. Zminili jsme se i o probihajicim
kontrolnim auditu. V sou¢asné dobé jsou
jeho vysledky znamy.

Jednim ze zavérl kontrolniho auditu je
pozadavek vice zapojit vlastni zaméstnance
do dané problematiky a umoznit jim se

Vv ni |épe orientovat. Néktera opatreni se jiz
realizovala a néktera se pripravuiji.

Systém managementu jakosti dle normy ISO
9001 je zaveden pro celou jednotku Provoz
Metro. Certifikacni proces se zatim z provoz-
nich a finanénich divodu uskute¢ni pouze
na lince C. Aby existovala vhodna zpétna
vazba v oblasti kvality sluzby, je prubézné
vytvaren soubor dokumentu tzv. ,Standardy
kvality pro trat C“. Tyto standardy prispivaji
k celkovému zlepSeni fizeni jakosti.

Tymova prace

Zavadéni systému kvality je tymovéa prace
vS8ech pracovniki metra, predevs§im pro-
voznich. Z tohoto dlvodu probéhly urcité
jednotky, tak i mezi provoznimi zaméstnanci
s cilem seznamit je s praktickym prabéhem
certifika¢niho auditu. Dlraz je kladen na
soundlezitost provoznich pracovnikll se
zavadénym systémem kvality. Pro informo-
vani téchto pracovnikd jsou vyuzivana i pe-
riodickd poucovani, kdy je ¢ast programu
vénovana pravé osvété kvality a strate-
gickému planu jednotky Provoz Metro

- ,Politika jakosti“. Tyto kroky vychazeji

z vysledkd kontrolniho auditu z prosince
lofiského roku. Zprava vyzdvihuje nutnost
zapojeni jednotlivych zaméstnancl jednotky
Provoz Metro do systému managementu
jakosti a zlepsit jejich orientaci v Priru¢ce
jakosti JPM.

Co je vlastné ISO

Norma ISO 9001 je technickou normou
pro jakost a jako jiné technické normy

se zabyva nejen vyrobou, ale i sluzbou.
Cinnost Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti je sluzbou pro ces-
tujici. Ziskanim kvalifikacniho certifikatu
se zpruhledni, vymezi a bude prubézné
sledovana shoda hlavniho pfedmétu pod-
nikani Dopravniho podniku s referenénim
vzorkem — CSN EN ISO 9001:2001. Tato
aktivita probéhne nejprve na poli pilotniho
projektu linky C metra véetné prezentace
vlastni ¢innosti. Velmi zjednodu$ené feceno
to znamen4, Ze linka C bude poskytovat
své sluzby na standardni Urovni bézné
srovnatelné s urovni kvality ve svété. Tato
certifikace ji umozni vstoupit do pres-

tizniho klubu certifikovanych dopravnich
spole¢nosti, a tim padem s nimi mlze byt
mérena. Toto zaclenéni naseho podniku
umozni mimo jiné podilet se na finan¢nich
prispévcich z fondl EU, nebot je to jedna
ze zdkladnich podminek, jak je ziskat.

Pro¢ jsou audity

Mottem kazdého auditu je: ,Davéruj, ale
provérujl“ Provérovani bylo jiz davno zave-
deno napfiklad u vojenskych slozek, které
tuto &innost ani jako audit neoznacovaly.
Proces byl velmi jednoduchy. Nadfizeny
vydal rozkaz ke splnéni a podfizeny
oznamil, ze byl spInén. Na zakladé dlou-
hodobych zku$enosti se dobre védélo, ze
ne vzdy byl rozkaz splnén naprosto a beze
zbytku. Vyvstala nutnost zapojit nezavislého
kontrolora, tedy auditora, ktery by ovéfil,
zdali je rozkaz spinén tak, jak byl ulozen.
Zakladni princip auditu je kontrola vazeb
mezi danym rozkazem a jeho splnénim.
Audit v Zadném pfipadné neni hrozbou pro
jednotlivé pracovniky, mél by byt chapan
spiSe jako soucast kazdodenni prace tak,
aby se kazdy automaticky snazil vykonavat
své pracovni ¢innosti v poradku, tj. plnil
uloZzené povinnosti v souladu s fidicimi
normami. Potom je vykonany audit vlastné
ocenénim skvéle vykonané prace, preve-
deno na zékaznika, vykonané sluzby. Audit
neni prosta kontrola. Jde o provéreni sys-
tému, o hledani pfipadnych neshod a také
hledani napravy. V kazdém pfipadé se
jedna o proces neustélého zlepSovani.
Zpracovana data, vysledky méfeni z oblasti
standardu kvality, jsou pro zaméstnance
zatim dostupna na serveru:
\\Zztmmf10\Spolecny\Smj-Jednotka provoz
metro\Program kvality sluzby DP \Q vyhod-
nocovani JPM\ 2005.
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Navstévnost nasSich
internetovych stranek
se zvysSuje

Ing. Petr BlaZek, dopravni reditel

Internetové stranky Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti byly
poprvé uvedeny do provozu 1. éervence
1997. Pojdme si zde struéné zrekapitulovat
jejich vyvoj, zastavit se u navstévnosti
téchto stranek a nastinit mozné sméry
jejich dalsi existence.

Nejprve tedy trochu ,historickych“ dat.

V dubnu 1999 byly k Ceské verzi doplnény
v anglické a némecké jazykové mutaci,

v unoru 2000 byly nase webové stranky

doplnény programem pro vyhledavani
spojeni. Dalsi zmény se pak datuji rokem
2003. Nejprve byla v dubnu predstavena
nova grafickd podoba stranek a v listopadu
byl do nabidky zac¢lenén nové téz pfistup
na portdl jizdnich fadd. Pokud se v letos-
nim roce podafi uvést do Zivota moznost
doplnéni vyhledavace spojeni o hledani
pfimo na mapovém podkladu, bude to jisté
znamenat dalsi kvalitativni posun vpred.
Pravdépodobné s rozsifujici se nabidkou

Celkova navstévnost

4 911 256

3 411 682
2 853 351

2003 2004 2005

v < v

Primeérna meésicéni navstévnost
409 271

237 779

2003 2004 2005

moznych sluzeb (ale v neposledni fadé jisté
i se vzrUstajicim stupném pocitatové vyba-
venosti domacnosti a rozvojem moznosti
pfipojeni k internetu) postupné narusta

i navstévnost nasich internetovych stranek.
Ta se zacala programové sledovat od roku
1998, kdy celkovy pocet navstévniku Einil
65 000 za rok, coz predstavovalo primérné
5 417 pfistupt za meésic. Od roku 2003

se pro sledovani poctu pfistupl vyuziva
komplexni statistickd sluzba pocitadla
Navrcholu.cz, ktera zobrazuje Udaje o na-
v§tévnosti internetovych stranek, ostatni
diléi statistiky a sou€asné i zebficky umis-
téni jednotlivych stréanek v pfedem danych
sekcich.

A jaké jsou vysledky? Podle udaji vycha-
zejicich z méreni navstévnosti sluzbou
Navrcholu.cz €inil v roce 2003 pocet pri-
stupt 2 853 351 a prumérny mésicni pocet
tak predstavoval 237 779 pristupu.

V roce 2004 navstivilo internetové stranky
celkem 3 411 682 uzivatell, prameérny
mési¢ni pocet navstév cinil 284 307. No

a konec¢né za rok 2005 dosahla celkova
navstévnost 4 911 256 a pramérny mésiéni




Navstévnost internetovych stranek Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti v letech 2003 - 2005
ROK 2003
2 853 351
Rozdil oproti predchozimu roku (pfistupy) X

kterém byli velitelé jednotek seznameni

s ramcovym planem $koleni a vycviku na
rok 2006 a s pokyny pro vykon strojni
sluzby v jednotkach sborl dobrovolnych
hasi¢t. Dobrovolni hasi¢i maji pred sebou
v letoSnim roce dvé teoreticka odborna
zameéstnani, dvé provérovaci cviceni v are-

ROK 2004 ROK 2005

3 411 682 4 911 256
narist o 558 331 narust o 1 499 574
Prdmérna navstévnost za mésic 237 779 284 307 409 271
Rozdil oproti predchozimu roku (pfistupy) X narust o 46 528 nardst o 124 965
Rozdil oproti prfedchozimu roku (v %) X narist o 19,57 narist o 43,95

Celkova navstévnost za rok

pocet pristupt byl 409 271, coz pred-
stavuje zhruba kolem deseti pfistupt za
minutu. Stoupajici tendence navstévnosti je
z téchto udaju vcelku jasné patrna.
Nasledujici tabulka monitoruje vyvoj
navstévnosti internetovych stranek v letech
2003-2005, je zde mozné zjistit i rozdil

v navstévnosti v jednotlivych letech podle
pristupl i v procentech.

Z 22 617 internetovych stranek monitorova-
nych sluzbou Navrcholu.cz se v absolutnim
zebricku navstévnosti umistily internetové
stranky Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti v roce 2005 na

7. misté (1. Funny Games; 2. Slunecnice.cz;
3. Auto.cz; 4. CHMU, Meteorologie a klima-
tologie; 5. Escort online; 6. TipCars.com).
V sekci ,,Obchod, sluzby, informace,
vyroba“ zaujaly v roce 2005 tfeti misto

z celkového poctu 7 856 internetovych
stranek (1. Auto.cz; 2. TipCars.com)

a v sekci ,Doprava“ ziskaly za rok 2005

1. misto z 362 internetovych stranek moni-
torovanych sluzbou Navrcholu.cz.

Je vidét, Ze o naSe internetové stranky je
mezi uzivateli vice nez slusny zajem. Pravé
proto je vSak tfeba poskytovat aktualni

a vcasné informace, zajistit dostate¢nou
funkénost stranek, déle je rozvijet a zaméfit
vyvoj stranek predevsim tak, aby jejich
navstévnik naSel vzdy to, co potrebuje.
Nasim cilem pro nadchazejici obdobi je
predevsim upravit administraci stranek do
té miry, abychom mohli vétSinu udaji na
nich uvadénych meénit, doplriovat, vkladat
¢i odstrarfiovat od nas a ne vétSinu Uprav
zadavat spravujici firmé, ktera je s urcitou
¢asovou prodlevou posléze provede.

Ze zajmu, kterému se internetové stranky
tési, je vidét, Ze internet je vyznamnym
médiem a lze o¢ekavat, Ze i do budoucna
bude jeho vyznam stoupat.

©

Jednotky sboru
dobrovolnych hasicu

Ing. Michal Brunner, bezpecnostni usek

V ramci jednotlivych autobusovych
garazi pusobi jiz fadu let jednotky sboru
dobrovolnych hasi¢t. Tyto hasiéské
jednotky jsou pro pozarni ochranu garazi
velmi diilezité, protoze je zde velka
kumulace hoflavych materiala a kapalin.

Smeérnici generalniho feditele ¢. 8/2005 bylo
potvrzeno zfizeni jednotek sboru dobrovol-
nych hasi¢u (dale JSDH) v provozovnach

jednotky SVA Kili¢ov, VrSovice, Kacerov

a Repy. Piimym odbornym fizenim a od-
bornou pfipravou jednotek byl nové pové-
fen Hasi¢sky zachranny sbor Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti.
Cleny jsou vybrani zaméstnanci jednotlivych
provozoven.

V fijnu uplynulého roku probéhl prvni veli-
telsky den s veliteli jednotek a vedoucimi
pracovniky hasi¢ského zachranného sboru
na pozarni stanici v depu Kacerov, kde
byly stanoveny priority do konce roku
2005, predevsim zajisténi odborné pripravy
a prodlouzeni odborné zpUsobilosti pro
vykon funkci veliteld a strojnikd jednotek
sboru dobrovolnych hasi¢t a dale plo$né
zmapovani aktualniho stavu stanovist, tech-
niky, vyzbroje a vystroje.

Tridenni $koleni veliteld a strojnikl jednotek
probéhlo za¢atkem prosince na poZzarni
stanici v Hostivafi pod vedenim lektor(
Ustredni hasi¢ské skoly Bilé Poligany

a bylo zavrSeno UspéSnym absolvovanim
zavéreCnych testll ze strany $kolenych
zaméstnancl. Vedouci pracovnici hasi¢-
ského zachranného sboru pred koncem
roku navstivili véechna vyjezdova stanovisté
jednotek a jednali s vedoucimi provozoven
jednotky SVA o vytvoreni optimalnich
podminek pro ¢innost dobrovolnych hasicl
v jednotlivych provozovnach.

Zasluzna ¢innost

V lednu 2006 byl proveden prevod mobilni
pozarni techniky z jednotky SVA na odbor
HZS a probéhl dalsi velitelsky den, na

alech svych provozoven a dvé prakticka
zameéstnani mimo provozovny. VSechny
akce budou organizovany Hasi¢skym
zachrannym sborem Dopravniho podniku
a budou do nich zapojeny profesionalni
jednotky hasi¢ského zachranného sboru
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti. Cilem je udrzet a nadéle zvy-

Foto © Bezpecnostni Usek

Sovat akceschopnost podnikovych jednotek
sboru dobrovolnych hasi¢l, protoze svym
véasnym zasahem pii pfipadném pozaru

v autobusovych garazich mohou uchranit
znaéné hodnoty.

©

Predstavenstvo projednalo

-red-

Clenové predstavenstva na svych
zasedanich kromé majetkopravnich
zalezitosti spole¢nosti projednali
nasledujici materialy:

Navrh finanéniho planu roku 2006. Pred-
stavenstvo schvdlilo finanéni plan pro rok
2006.

Ué&ast DP na Salonu verejné dopravy

v Pafizi. Clenové predstavenstva odsouhla-
sili u€ast Dopravniho podniku na Salonu
vefejné dopravy v Pafizi ve dnech 13. az
15. €ervna 2006.

Navrh postupu odprodeje éasti akcii Praz-
ské strojirny, a. s. Predstavenstvo odsou-
hlasilo zdmér odprodeje minoritniho podilu
akcii Prazské strojirny, a. s., s tim, Zze musi




byt zachovan predmét cinnosti zejména ve
vztahu k Dopravnimu podniku. Na pfristi
jednani predstavenstva bude predlozen
navrh dal$iho postupu. Potenciélni zajemci
budou osloveni formou poptavkového Fizeni.
Rozbor nehodovosti. Predstavenstvo vzalo
na védomi rozbor nehodovosti za mésice
prosinec 2005 a leden 2006.

©

Osmy rok bodového
systému

Ing. Josef Dalesicky, jednotka Zasobovani

V soucéasné dobé je za nami jiz sedmy rok
bodového systému pridélovani odévnich
stejnokrojli, ktery probéhl bez vyraznéjsich
problémti jak z hlediska zaméstnancu, tak
i z hlediska odpovédnych pracovniku celé
akciové spolecnosti.

V roce 2005 bylo v odévnim skladu odba-
veno v ramci bodového systému odévnich
stejnokrojli 7 736 zameéstnancu, ktefi si
odebrali jednotlivé soucastky ve finan¢nim
objemu 46 262 027,79 K&.

V roce 2006 budeme pokracovat v sys-
tému vydavani odévnich soucastek, ale
jiz za Gginnosti nové normy Smérnice GR
€. 2/2006 - ,Zasady pouzivani stejnokroje
DP“. V této normé jsou obsaZzena dosud
nejvyrazngjsi platna, ale i nova opatreni.

Dosud platna opatieni

Zameéstnanci, nastupujici do funkce nebo
profese s narokem na stejnokroj, nejsou

v prvnich dvou kalendarnich letech zahrnuti
do vlastniho bodového systému. Novy
zaméstnanec po zku$ebni dobé ¢&i po
uspeésSném absolvovani zkousek, resp. kurzu
dostane kompletni zakladni stanovené prvni
vybaveni stejnokrojovych soucésti a zaroven
jej vedouci pfislusného utvaru zaradi do
kategorie C. Na zakladé tohoto zarazeni
dostane ve druhém kalendarnim roce trvani
pracovniho poméru, protoze je vybaven
kompletni zakladni vystroji pfi nastupu do
pracovniho pomeéru, pouze ty odévni sou-
¢astky, jejichz vynaseci doba je nizsi nez
24 mésicu.

Nova opatfeni pro rok 2006

Mezi nova opatreni patfi rozdéleni sorti-
mentu na zakladni a dopliikovy. Zakladni
sortiment obdrzi zaméstnanec pfi prvnim
vybaveni s tim, zZe doplfikové vybaveni
mize na zakladé svych pridélenych
bodu obdrzet az ve tretim kalendarnim
roce, a to po prefazeni ze skupiny C

do skupiny A nebo B. Do doplfikového
sortimentu byly nové zarazeny penéZzenka
a termoobal.

Ve trfetim kalendarnim roce trvani pracov-
niho poméru je zaméstnanec zarazen do
vlastniho bodového systému (kategorie

A nebo B), pfitemz vychozi zakladnou pro

stanoveni poc¢tu bodl bude pocet odpraco-
vanych hodin v druhém kalendafnim roce
trvani pracovniho poméru.

Vzhledem k tomu, Ze nékterd tato opat-
feni plati jiz paty rok, provedli odpovédni
pracovnici na poc¢atku roku 2006 prefazeni
pfislusnych zaméstnancu, jejichz pracovni
pomér byl zahajen v roce 2004, z kategorie
C do kategorie A nebo B, tzn. do vlastniho
bodového systému.

Omezujici opatieni

Nevycerpany objem bodu v pfislusném
kalendarnim roce se do nasledujiciho roku
pfevadi v maximalni vysi 10 % objemu
bodl z plvodni vy$e pro pfislusny kalen-
darni rok. Tato vy$e muze byt upravena
pouze na zakladé pisemného potvrzeni
odévniho skladu z duvodu nezajisténi
pozadované soucéstky ze strany zamést-
navatele

Odévni soucasti pro muze nelze vydavat
Zenam a naopak.

Maximalni hranice pro odbér jednotlivych
soucasti v pfisluSném kalendafnim roce je
omezena na trojnasobek u soucasti s vyna-
Seci dobou nad 12 mésict a desetinasobek
u soucasti s vynaseci dobou do 12 mésicu
véetné.

U zaméstnancd, ktefi maji sjednanou VPC
a nemaji narok na stejnokroj v HPP, je
stanovena maximalni vySe prevadénych
bodu z roku 2005 do roku 2006 v rdmci
bodového systému stejnokroji ve vysi

2 225 bodu.

Pro rok 2006 byly na zakladé fondu pra-
covni doby a v zavislosti na vynasecich
dobach jednotlivych soucéasti stanoveny
nésleduijici koeficienty. Pro skupinu A je to
4,06 bodu za odpracovanou hodinu, pro
skupinu B 3,15 bodu za odpracovanou
hodinu.

V soucasné dobé probihd pfipominkové
fizeni k pfipravované normé, ktera byla
doposud registrovana jako Pokyn OER

¢. 11/2001. Tato nova norma vychazi

z nové vydané Smérnice GR ¢&. 2/2006.

Foto © Pavel Fojtik

Kazdy pracovnik ma stanoven pocet bodl,
které muze vycCerpat za ndasledujici stejno-
krojové soucastky:

POCET
STEJNOKROJO BODU

svetr v¢. loga 635
gepice LETUSKA 205
Cepice BASEBALL

gepice DISPECER

cepice zimni

polobotky

boty zimni

rukavice fidi¢ské

slunecni bryle s UV filtrem
ponozky letni

ponozKky zimni

opasek

Sle

halenka dlouhy rukav

halenka kratky rukav
polokosile vé. loga

sandaly

spona na kravatu

koSile bila kratky rukav

kosile bila dlouhy rukav
nastavec na bryle

Satek damsky

spona k Satku

ponozky puncochové damské
podkolenky punéoch. damské
kalhoty punéochové damské
penézenka

termoobal

Zavérem bychom chtéli bodovému systému
v jeho osmém roce pusobnosti poprat jesté
méné potizi nez v roce predchazejicim,

a co nejvice spokojenych zaméstnancl pfi

vyuzivani v roce 2006.

©
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Den s dopravnim dozorem

Text a foto: Daniela Tumova

Dopravni dozor byl reorganizovan
z byvalého utvaru Setfeni nehod. Je hlavnim
kontrolnim utvarem provozu a ma v tomto

Dopravni dozor je kontrolni Utvar nasi spo-
le€nosti, ktery provadi objektivni a nezavisly
dozor provozu v€etné dozoru nad Cinnosti
kontrolnich, dispecerskych i koordinacnich
slozek, posuzovani spravnosti rozhodnuti,
opatieni a pokynu v oblasti dopravy a pre-
pravy, a to predevSim pfi feSeni mimorad-
nych provoznich situaci.

Ridiéi jsou vizitka podniku

Cinnost pracovniki dopravniho dozoru je
zaméfena na kontrolu dodrzovani obecné
zavaznych i vnitropodnikovych predpist jed-
notlivych provoznich pracovnikti Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
ve vykonné dopravni a technické sluzbé.
Nejedna se tedy jen o fidi¢e vozidel
jednotlivych provozu, tzn. metra, tramvaji,
autobusl a lanové drahy, ale rovnéz pra-
covnikl dispecerskych slozek, staniéniho
personalu metra, technickych pohotovost-
nich slozek a kontrolnich slozek jednot-
livych jednotek. Dopravni dozor je také
jedinym kontrolnim organem pracovniku
prepravni kontroly a stfedisek dopravnich
informaci. V ramci smlouvy uzaviené mezi
spole¢nosti ROPID a jednotlivymi smluvnimi
dopravci ma navic stejné kompetence vuci
fidicum téchto smluvnich spole¢nosti jako
vuci fidicim naseho Dopravniho podniku.
Dal$i specifikaci téchto pracovnikld je, ze
maji na zékladé Pracovniho fadu moznost
provést orientacni dechovou zkousku na
alkohol u kteréhokoliv pracovnika, nikoliv
jen u provoznich.

Jednou z hlavnich aktivit v8ak zUstava
kontrola &innosti Dopravniho podniku z po-
hledu cestujicich. Do téchto kritérii je zahr-
nuta kontrola pracovnikl, ktefi jsou nasim
zdkaznikim tzv. na ocich, coz znamena
vykon sluzby fidi¢u jednotlivych provozu,
stani¢niho personalu, prepravni kontroly

a informatort, nebot pravé oni svym
pfistupem k vykonu sluzby vytvéareji hlavni
obrazek urovné nasi spole¢nosti. Mezi

tyto kontroly patfi napfiklad technika jizdy,
dodrzovani Ustrojové kdzné zameéstnancu,
namatkové kontroly na alkohol, dodrzovani
jizdnich fadu a mnoho jinych aspektt pfimo
souvisejicich se zachovanim bezpecnosti

a plynulosti provozu.

Vétsinou jde o napomenuti

Je tfeba podotknout, Ze dopravni dozor
neni represivni Utvar. Jeho Ukolem je pfi-

padny problém zjistit a pfedat ho dal pfi-
slusnym kompetentnim osobam. Znamena
to, ze zavér Setfeni je v takovém pfipadé
prfedan pfimému nadfizenému, ktery ho fesi.
»Samozrejmé zde existuje zpétna vazba,
takze naSemu oddéleni je nasledné po pro-
Setfeni zaslana odpovéd, jak byl cely pre-
stupek ¢i nedostatek fesen. My se muzeme
proti rozhodnuti odvolat a nafidit proSetreni
nové, pokud s jeho vysledkem nesouhla-
sime. VétSinou nechavame ale rozhodnuti
na pfimych nadfizenych, ktefi znaji své
pracovniky nejlépe a védi, jak kazdy pfipad
optimalné a individualné resit,“ vysvétluje
vedouci oddéleni Dopravniho dozoru Milo$
Trnka. Je pochopitelné, Zze u ¢lovéka,

ktery se jesté nikdy neprovinil a kona svoji
praci zodpovédné dlouha léta, se ojedinély
prestupek vyreSi napomenutim, zatimco

u chronického prestupkare se bude stejna
zélezitost posuzovat mnohem pfisnéji. Vét-
Sina drobnych prestupku, které neohrozuji
bezpecnost a plynulost provozu se feSi se
zameéstnanci domluvou pifimo na misté, coz

objekty kontroly, zda jsou naplanované
nékolik dni dopredu nebo jsou namatkové,
jestli se jedna o né&jaké tipy, napfiklad od
cestujicich.

Jak nam objasnil vedouci oddéleni
Dopravniho dozoru Milo§ Trnka, v prabéhu
dne se plni jak ukoly zadané pFimymi
nadfizenymi, tak bézna rutinni ¢innost
vyplyvajici z dané aktualni provozni situace.
Mezi hlavni &innosti patfi také dozor pfi
mimoradnych udalostech. ,Nasi pracovnici
reaguji zejména na udalosti zavazného
charakteru, jako je preruseni provozu napr.
pfi poskozené troleji, vykolejeni, nehody se
zranénim a podobné. Neprovadime vlastni
likvidaci, ktera je v kompetenci jednotlivych
dispecerskych slozek pfislusnych jednotek,
ale provadime monitorovani jejiho prubéhu,
spolupracujeme s mimopodnikovymi
slozkami, posuzujeme kapacitu nasazené
néhradni dopravy, pribéh informovani
cestujicich a jiné souvisejici aspekty,”
upfesfiuje Milo§ Trnka.

Sménu dnes tvofi tfi pracovnici, dva

Pracovnik dopravniho dozoru pfi kontrole funkénosti prodejniho automatu jizdenek.

ma mnohdy vysSi efekt nez vlastni finanéni
postih. Ridi&i predpisy vesmés respektuji,
obc¢as se vSak vyskytnou prestupky v po-
dobé telefonovani pfi fizeni, koufeni ve
voze ¢&i nedodrzeni, resp. nadjeti jizdniho
fadu, které pouhou domluvou fesit nelze

a pak pfichazi na fadu nepopularni Zprava
dopravniho dozoru. ,Mame také pfimo

ve vozidle své radary a tudiz muzeme
vyhodnocovat i takové porusovani pracovni
kéazne, jako je nedodrzovani nejvyssi povo-
lené rychlosti,“ dodava vedouci oddéleni.

Presny itinerar dne

Zacina obycejny vSedni den, vedouci
denni smény dopravniho dozoru prebira
informace od noc¢ni sluzby a rozdéluje
¢innost jednotlivych pracovnikll ve sméné.
Zajima nas, jak se pro urgity den vybiraji

s nami vyjizdéji v pohotovostnim vozidle
KGX40 do terénu. Treti pracovnik ma
dopoledne na starosti kontrolu stani¢niho
persondlu v provozu metra, technicky stav
pohyblivych schodu a celkového informac-
niho systému. Odpoledne si bere ke své
¢innosti druhé pohotovostni vozidlo, vyba-
vené radiolokaénim zafizenim pro méfeni
rychlosti vozidel.

Na&im cilem je nyni rozhrani Zizkova

a Libné, kde posadka KGX40 kontroluje
rozmisténi dopravniho znaceni a informag-
niho servisu pro planovanou tramvajovou
vyluku Ohrada - Palmovka. Pfi planovanych
vylukéch se dopravni dozor obecné zameé-
fuje na kontrolu rozmisténi informac¢nich
prvkl, jako jsou vyvésky na jednotlivych
dotéenych zastavkach, hlaseni v metru

a podobnég, aby se cestujicimu dostaly
aktualni informace. ,Prioritou je, Ze cestu-




Ridi¢ je podroben dechové zkousce na pfitomnost alkoholu.

jicimu musi byt patficna informace predlo-
Zena, nikoliv Ze ji musi hledat,“ podotyka
jeden z ¢lent posadky vozidla. Také je
tfeba provérit prajezdnost trasy nahradni
autobusové dopravy.

Automaty, alkohol a jizdni Fad

Dal$i kontrola je zaméfena na funkénost
prodejnich automatu jizdenek, ktera spada
do pInéni standardG kvality. Pfi provedeni
kontrolniho nakupu jizdenek v téchto
automatech se mimo jiné ovérfuje, zda
automat vyda jizdenku odpovidajici hod-
noty, vrati spravné mince a zkontroluje se
vzhled celého automatu v&etné pfislusnych
informacnich prvkd. Pokud se zjisti zavada,
nahlasi se servisnimu strfedisku a 24 hodin
po nahlaSeni se jede na opakovanou
kontrolu. Pracovnici dopravniho dozoru
zkontroluji kazdy mésic minimalné padesat
téchto automata.

Odpoledne pfijizdime na Florenc, kde
dopravni dozor podrobuje zkouSce na
alkohol fidi¢e autobusl. Zajima nas,

jak Casto se takové kontroly provadéji.
»,Povinné, tzv. plosné kontroly vyhlasuje
dopravni feditel minimalné dvakrat
mésicné, dalsi plosna kontrola je vyhla-
Sena kazdy mésic vedoucim jednotky

a denné se prubézné provadéji namat-
kové dechové zkouSky. V nasem oddéleni
se soustreduji veskeré statistické udaje
té&chto kontrol, jejichZz vysledky souhrnné
predkladame dopravnimu, respektive
generalnimu fediteli,” fika Milo§ Trnka.
Nasledné prejizdime na Jizni Mésto, kde
se kontroluje dodrzovani jizdniho fadu
autobusl, a mUzeme kvitovat, Zze v8echny
sledované spoje dodrzely stanovenou
toleranci. Samozrejmé zde hodné zalezi
na celkové prljezdnosti Prahou, napfiklad
v dopravni Spicce.

Zadné nedostatky

V podvecernich hodinach se vracime zpét
na centralni dispecink, kde pracovnici
dopravniho dozoru zpracovavaji vysledky
jednotlivych kontrol.

Béhem nasi reportdZze nebyly zjistény

zadné nedostatky. Je uspokojivé, ze nasi
zaméstnanci si své prace vazi, uvédomuji si
dulezitost svych bezvadnych vykonl a tak
si jen do budoucna prejme, aby takovych
bezproblémovych dni, jako byl ten dnesni,
bylo co nejvice.

©

Systém managementu
jakosti v UD BUS Hostivar

Jan Sladek, Ustredni dilny Bus

Od odstépného zavodu DP Autobusy pres
Divizi Autobusy po Jednotku Sprava vozidel
Autobusy je provozovna Ustredni dilny BUS
pokracovatelkou Dopravné opravarenské
zakladny v Hostivafri.

Ve spole€enstvi certifikovanych firem v ob-
lasti systému managementu jakosti podle
mezinarodni normy ISO 9002 a pozdéji

ISO 9001 je takto ¢inna od roku 1999. Od
prvni certifikace jiz sedmkrat pracovnici
certifikované ¢asti provozovny obhajovali
plnéni pozadavkd normy a v roce 2005
potreti certifikat jakosti.

Vydany certifikat z rukou akreditované spole¢-
nosti doklada, ze systém jakosti spole¢nosti
byl certifikacnim auditem shledan shodnym

s pozadavky normy pro systémy jakosti, je
platny pro &innosti uvedené na certifikatu

a plati tfi roky od data vydani. V téchto
tfech letech platnosti certifikatu je ze strany
certifikani spole¢nosti uplatfiovan povinny
dozor nad certifikovanou spole¢nosti a jeden-
krat ro€né je proveden dozorovy audit, aby
bylo ovéfeno, zda zavedeny systém jakosti je
ve spole¢nosti udrzovan na potfebné uUrovni
a opravnéni k drzeni certifikatu trva.
Certifika¢ni spole¢nosti mimo standardni
audit systému managementu jakosti v ramci
pfidané hodnoty auditu také zjistuji a po-

skytuji informace o neplnéni zékonnych
pozadavki mimo vlastni systém jakosti. Je
to obecny trend u vSech uznavanych certi-
fikacnich spole¢nosti a prameni z obecnéj-
§iho posuzovani certifikovanych spole€nosti,
kdy partnefi a verejnost ocekavaji, ze
drzitelé certifikatu jakosti budou perfektni
po v8ech strankach a budou splfiovat
nejen pozadavky zakaznikd, ale i pozadavky
ostatnich zainteresovanych stran, jako jsou
vlastni zaméstnanci, statni organy a organy
samospravy, pozadavky vSech pfislusnych
norem a zakonu.

Komplexnéjsi posuzovani spole¢nosti

v souvislosti s certifikaci systému jakosti,
posuzovani kultury spole¢nosti, posu-
zovani vniméani certifikované spole¢nosti
partnery a okolim je vyvolano vyvojem

celé spole€nosti a také stiznostmi adreso-
vanymi certifikacnim spole¢nostem, nebo
akreditacnimu institutu. V soucasnosti je
do systému managementu jakosti podle
mezinarodni normy EN ISO 9001:2000

v plném rozsahu zapojeno stredisko oprav
agregatt a vyznamny podil zapojeni existuje
ve stfediscich provozni podpory, technické
kontroly, technické pfipravy vyroby, pfijmu
oprav a vedeni provozovny.

Obhajovani certifikatu

Certifikacni audit byl proveden 7. listopadu
2005, témérf na den presné pred uplynutim
platnosti dfivéjSiho certifikatu jakosti dle
normy ISO 9001:2000.

Obhajovani plnéni pozadavk( normy neni
jednoducha zalezitost, i kdyz zkuSeni
pracovnici certifikovanych Gtvart znaji
pozadavky normy i dulezitost svého posta-
veni v systému jakosti velmi dobre, znaji
vzijemné vazby v systému a maji cenné
zkuSenosti v jednani s treti stranou, resp.
auditory certifikacni spole¢nosti.
Recertifika¢nimu auditu predchéazela kazdo-
denni rutinni prace v pribé&hu celého roku
a dikladna priprava. Jednalo se o interni
audity, opakované posuzovani vlivu zmén
provedenych v organizaci podle transfor-
macéniho projektu na systém jakosti, reakce
na zmény provedené v organizaci podle
transformacéniho projektu v fizeni ¢innosti
nezbytnych pro udrzeni procesl vyroby

a systému jakosti stejné jako reakce na
zmény provedené v organizaci podle
transformacéniho projektu v systémové
dokumentaci. V roce 2005 bylo nezbytné
dokumentaci systému jakosti Uplné prepra-
covat. Dale se jednalo o nahradni ¢innosti,
které prestaly byt zajiStovany po delimitaci
nékterych uUtvar(i, provedeni vSech povin-
nych ukonG a soustfedéni potrebnych
dokumentl a zdznamU pro prezkoumani
systému managementu a vlastni pre-
zkoumani systému managementu, jednani
s certifikacni spole¢nosti o terminu a za-
jisténi recertifikace systému managementu
jakosti.

Kazdy ze zde uvedenych piikladl skryva
systematickou ¢innost pracovnikd v sys-




tému jakosti, ktery byl integrovan do bé&zné
denni rutiny, byl pfijat jako sou€ast normal-
niho Zivota a prace.

Vysledek certifikacniho auditu je hfejivy.
Zavérem auditu bylo konstatovano, ze
systém managementu jakosti v jednotce
Sprava vozidel Autobusy v provozovné
Usttedni dilny BUS je udrzovan a je zpliso-
bily pro vydani certifikatu.

Vysledek auditu

Auditory byla formulovana jedna neshoda,
jejiz pfic¢ina prameni v provedenych zmé-
nach pfi realizaci transformacniho procesu
a bude feSena v tfimési¢nim terminu.
Pozorovani je silné orientovano do oblasti
bezpecnosti prace a pfiCiny jsou bezod-
kladné odstrarfiovany. Pozoruhodné usili je
vyjadfenim uznani certifikaéni spole¢nosti
k manuélu kvality.

RozSifeni systému jakosti do celé organi-
zace nebylo realizovano, ale rozhodné neni
mozno miuvit o stagnaci systému jakosti
v Usttednich dilnach BUS v Hostivati. Byl
zaclenén do bézné praxe, funguje a rozviji
se.

V roce 2005 v ramci opatfeni z analyzy
neshodné vyroby a vyjadreni spokojenosti
zékazniku stejné jako ve snaze o zlep$eni
a zpresnéni procesu oprav byla ve spolu-
praci utvaru technické pfipravy vyroby se
specializovanymi dilnami zkonstruovana,
vyrobena a do provozu uvedena fada
zkuSebnich zafizeni a montaznich pfipravkl
vysoké technické hodnoty. Je to vyznamny
prispévek ke zlep$eni procesu oprav,
kontroly, pro ziskani jistoty o funkcich
vyrobkl za provoznich nebo simulovanych
provoznich podminek a také pro zvySeni
bezpecnosti prace ve vyskach.

Jako priklady pfinosu Ize uvést vyfeSeni
dfive kapitalniho problému reklamaci
ovladagu, resp. vzduchovych valch dvefi

il

autobusl v zimnim obdobi zavedenim

nové metody zkouSeni, umoznéni bezpecné
prace pfi opravach a vytvoreni moznosti
zkou$eni stfeSnich valct v pracovni poloze,
bezpecnou praci pfi demontdzi a montazi
stfeSnich véalct na stfechach nizkopodlaz-
nich kloubovych autobusl a prodlouzeni
zivotnosti vymeénikl automatickych prevodo-
vek jejich cisténim.
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Systém managementu
jakosti v STK

Jan Sladek, Ustfedni dilny Bus

Stanice technické kontroly €. 31.03 byla
zfizena a je udrZzovana v prostorach
opravarenské zakladny Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti
v Hostivafri.

Byla zfizena zejména za ucelem efek-
tivniho provadéni technickych prohlidek
autobusuU a uzitkovych vozidel pro jednotky
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti a také provadéni technickych
prohlidek silni€nich motorovych a pfivés-
nych vozidel pro vefejnost.

Ve spole¢enstvi certifikovanych organizaci
v oblasti systému managementu jakosti
podle mezinarodni normy ISO 9001 je STK
¢. 31.03 novym c¢lenem.

Pro¢ byl systém zaveden

Dlvod certifikace STK podle normy ISO
9001:2000 je dan jednozna¢né zakonem
¢. 103/2004 z 11. Unora 2004. Je v ném
mimo jiné stanovena podminka pro vydani
osvédceni k provozovani stanice technické
kontroly, kterd ma vnitfni organiza¢ni struk-

turu a systém fizeni jakosti pro provadéni
technickych prohlidek ve stanici technické
kontroly odsouhlaseny certifikovanou
pravnickou osobou podle technické normy.
Platnost tohoto ustanoveni je do dvou let
od uginnosti zakona.

S ohledem na pfistup utvart nadfizenych
Stanici technické kontroly k zavedeni sys-
tému jakosti hrozilo redlné nebezpedi, ze
bez osobniho pfinosu odbornych pracov-
nikG utvaru kvality 130005 a STK-132002
nebude mozno v daném terminu predlozit
krajskému uradu doklady vyzadované pro
provozovani STK dle zakona a ta by ztra-
tila opravnéni k provozovani. Proto bylo po
vzajemné dohodé vyuzito nabidky manaZera
kvality a ve spolupraci s vedoucim STK
byly 10. unora 2005 zahgjeny prace smeé-
fujici k zavedeni systému managementu
jakosti. Byly popsany c&innosti, odpovéd-
nosti a terminy pro obdobi od 10. Unora
2005 do unora 2006 a vydan a obéma
stranami schvélen harmonogram, byl prove-
den vstupni audit stavu plnéni pozadavku
normy ISO 9001:2000 v STK, zajistén
pfislib finanéniho zajisténi certifikaéniho
auditu od technického Useku, stanoven
rozsah povinné dokumentace systému
jakosti v STK, byla zpracovana cela doku-
mentace systému jakosti v€etné nezbytnych
formularll pro zaznamy, provedeno nezbytné
Skoleni pracovniki STK pro systémy jakosti.
Nasledoval interni audit v STK, bylo prove-
deno prezkoumani systému managementu
v STK a projednana certifikace systému
jakosti s akreditovanou certifikacni spolec¢-
nosti v terminu 7. prosince 2005.

Zavedeni systému managementu jakosti

a priprava k certifikaci STK byla provedena
s profesionalnim pfistupem za bezvadné
spoluprace obou stran a diky osobnim
pfinostim v predstihu proti planu. Zpusob
zavadeéni systému jakosti v STK pfinesl
Dopravnimu podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti zna¢nou hodnotu dila. Pro
dokresleni je nutno uvést, Ze obvyklé
cenové naklady na zavedeni systému
jakosti a zpracovani dokumentace systému
externimi dodavateli se pohybuji v rozmezi
sto az tfi sta tisic korun.

Vysledek certifikaéniho auditu

Dne 7. prosince 2005 s predstihem proti
pGvodnimu harmonogramu byl proveden
Uspésny certifikacni audit systému manage-
mentu jakosti dle normy EN ISO 9001:2000
certifikacni spole¢nosti, ktera od roku 1998
certifikuje systémy managementu jakosti
zavedené v soucasnych organiza¢nich Utva-
rech — jednotkdch Spravy vozidel Tramvaje,
Spravy vozidel Autobusy a Zasobovani.

Systém jakosti byl vytvofen a certifikovan
podle pozadavku normy EN ISO 9001:2000
a vztahuje se na provozovani Stanice
technické kontroly ¢. 31.03 na adrese

U Vozovny 6, Praha 10.
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AKTUALNE

Jarni vyluky (nejen)
v tramvajové dopraveé

Ing. Jan Privora, dopravni usek

Tak jako kazdoroéné nas i letos ¢ekaiji
riizné stavebni prace na tramvajovych
tratich nebo v uliéni siti, které do¢asné
omezi ¢i znemozni provoz méstské
hromadné dopravy. Od bifezna do ¢ervna

2006 postihne tramvajovou dopravu nékolik

rozsahlejSich vyluk.

Vyména kolejového rozvétveni na Palac-
kého mosté zastavi od 7. brezna do

rana 14. bfezna tramvajovy provoz mezi
Palackého naméstim a Andélem. Propust-
nost trasy pres kfizovatku Ujezd umoziiuje
odklonit tudy pouze linky ¢. 7, 10 a no¢ni
linku ¢. 54, linka ¢. 4 bude zrusena

a v Useku Karlovo namésti — Cechovo
namésti nahrazena odklonénou linkou &. 14.
Na Sidlist¢ Barrandov pojede celodenné
linka ¢. 20, linka ¢. 13 bude v provozu

i v odpoledni $picce.

Od 14. bfezna do zahdjeni provozu

15. dubna bude preru$ena tramvajova
doprava na Malé Strané. Duvodem vyluky
je vymeéna kolejové konstrukce na kfizo-
vatce Letenské ulice a Klarova a splitky

v Letenské ulici. Pri této vyluce bude
zruSena linka ¢. 12, v Useku Malostranska
— Palmovka ji nahradi odklonéna linka

&. 20 jedouci z Divoké Sarky, v Useku
Ujezd - Sidli$té Barrandov pojede linka

¢. 23. Linky ¢. 18, 22 a 57 budou vedeny
po Smetanové nabiezi a pres Cechiv
most, linka €. 13 bude nadale v provozu
jak v ranni, tak i v odpoledni prepravni
$pi¢ce. V dennim provozu bude zavedena
néhradni autobusovéa doprava X23 Ujezd

— Malostranské namesti.

Bez vaznéjsiho dopadu na provoz MHD se
obejde vyluka nabrezi Edvarda Benese mezi
Klarovem a Cechovym mostem zplsobena
pracemi na kabelové siti ménirny Klarov.
Od 18. dubna do 12. kvétna v€etné pojede
linka €. 12 mezi Malostranskou a Stross-
mayerovym namestim pres Letnou.

Bézna udrzba a revize vylou¢i od 18.
dubna do ranniho vyjezdu dne 29. dubna
tramvajovou dopravu na trati Hlubocepy

— Barrandov. Linky ¢. 12 a 54 budou zkra-
ceny do Hlubocep, linky ¢. 14 a 20 k Smi-
chovskému nadrazi, linka ¢. 13 nebude

v provozu. Nahradni autobusova doprava
X12 pojede v Useku Smichovské nadrazi
— Sidlisté Barrandov, k nadrazi Smichov
bude prodlouzena linka €. 247. Lze jen
litovat, Zze investor nedokdazal pro tuto
vyluku vyuzit volnych dni o Velikonocich

a zkratit tak pavodni &trnactidenni termin
o tfi pracovni dny. Mohl tak snizZit nejen
negativni dopady vyluky na cestujici, ale

i své naklady na provoz nahradni dopravy.

Nejdéle trvajici tramvajovou vylukou zahajo-
vanou v letosnim roce je preru$eni provozu
na namésti Republiky v souvislosti s pre-
stavbou byvalych kasaren. Od 2. kvétna do
letoSniho listopadu bude namésti Republiky
uzavieno pro veskerou dopravu, tramvajové
i autobusové linky pojedou pres Hlavkav
most s vyjimkou linky &. 54, ktera posili
no¢ni dopravu v Useku Lazarska — Narodni
divadlo — Staroméstskd — Pravnicka fakulta
— Cechliv most. Je mozné, ze béhem této
vyluky bude zahajena i rekonstrukce Stefa-
nikova mostu.

Od 13. kvétna do 2. ¢ervna vcetné bude
ve dvou etapach vyménéna ¢éast kolejové
konstrukce na kfizovatce Francouzské

a Blanické ulice. Do 24. kvétna nepojedou
tramvaje mezi Tylovym nameéstim a namés-
tim Miru, linky budou vedeny stejné jako
pri lofiské vyluce tohoto Useku - linka ¢. 4
Kotlarka - I. P. Pavlova - Zvonarka, linka
¢. 6 Laurova — Karlovo namésti — Nadrazi
Branik, linka ¢. 10 Vozovna Kobylisy

— Blanickd - Kubanské namésti, linka

&. 16 Spojovaci — Blanicka — Cechovo
namésti, linky ¢. 22, 23, 57 a 59 v Useku
I. P. Pavlova - Koh-i-noor pres zastavku
Otakarova, linka ¢. 51 v Useku |. P. Pav-
lova — Blanicka ptes Otakarovu a Cechovo
nédmeésti a nahradni linka ¢. 30 v trase
Sidligté Repy — Andé&l - Karlovo namésti

— Zvonarka. Od 25. kvétna bude vylou¢en
provoz v Korunni ulici, linka ¢. 10 pojede
od vozovny Kobylisy z Flory Vinohradskou
tfidou k Muzeu a na Zvonarku, linka ¢. 16
bude mezi Zelivského a naméstim Miru
odklonéna pres Strasnickou, Kubanské
nameésti a VrSovické namésti. Linka ¢. 51
pojede v Useku Karlovo namésti — Flora
pres Albertov, Otakarovu, |. P. Pavlova

a Muzeum. Shodné jako v prvni etapé
pojede linka &. 30, linky €. 4, 6, 22, 23,
57 a 59 se vréati do pravidelnych tras.
Nahradni autobusova doprava X10 pojede
jen v prvni etapé mezi zastdvkami Blanicka
a |. P. Pavlova.

Posledni tramvajova vyluka v 1. pololeti
2006 je zpUsobena opravou trati v Zen-
klové ulici. Od 3. ¢ervna do zahdjeni pro-
vozu 1. Cervence nepojedou tramvaje mezi
Palmovkou a zastavkou Ke Stirce, linky

¢. 10, 25 a 55 budou odklonény Trojskou

Foto © Petr Malik

ulici, linka ¢. 15 bude ukon&ena jedno-
smérnym objezdem HoleSovic ve sméru
Vitavska — Délnicka — Ortenovo namésti

a linka ¢. 24 bude zkracena na Palmovku.
Mezi zastavkami Palmovka a Kobylisy bude
zavedena nahradni autobusova doprava
X10, do zastavky Ladvi bude prodlouzena
linka ¢. 17.

Zavérem je nutno pfipomenout dvé dlou-
hodobé vyluky autobusovych linek. Od

31. ledna je kvuli rozséhlé rekonstrukci
uzavieno Lysolajské udoli mezi zastavkami
Bretislavka a Zakovska. Linky &. 160

a 355 objizdéji uzavieny uUsek Kamyckou

a Sidlistni ulici, linka ¢. 160 dale jede pres
zastavku Lysolaje do zastavky Zakovska,
kam zajizd&ji i nékteré spoje linky €. 355.
Vyluka potrva pravdépodobné az do konce
leto$niho roku.

Od 14. bfezna se priblizné na dobu Sesti
mésicu planuje rekonstrukce Broumarské
ulice v Praze-Kyjich v Useku od Lednické
ulice k mostu pres Rokytku. Linka ¢. 110
bude ve sméru z Dolnich Pocernic ze
zastavky Kyjsky hrbitov vedena Rozm-
berskou, Primyslovou, Podébradskou

a Slévadskou ulici do zastavky Zarska

a dale v prepravnich $pickach Kolbenovou
ulici do Nového Hloubétina a do zastavky
Za Avii, v ostatnich obdobich bude ukon-
¢ena v zastdvce Lehovec. Linka ¢. 181
pojede mezi zastavkami Jiraskova &tvrt

a Kbelska Broumarskou, Ceskobrodskou

a Pramyslovou ulici, nepojede pres sid-
listé Lehovec a Hloubétin. Jako nahrada
bude zavedena linka &. 721 Cerny Most

— Generdla Janouska - Vajgarska — Sidlisté
Lehovec — Kbelska — Za horou — Jirdskova
&tvrt — Spolska — Kbelska a zpét na Cerny
Most se v8emi zastavkami na této trase.
Noéni linka &. 503 pojede v trase Cerny
Most - Generala Janouska - Vajgarska

— Hejtmanska - Lehovec - Kbelska - Za
horou — Jiraskova ¢&tvrf — Kyjsky hrbitov

a dale po pravidelné trase na sidlisté
Rohoznik. Linka zastavi ve v8ech zastav-
kach vyjma zastavek Kbelska (v Primyslové
ulici), V chaloupkéach a Ceskobrodska. Linka
&. 701 pojede ve sméru od Cerného Mostu
ze zastavky Vajgarska pres Hejtmanskou na
Lehovec, kde bude ukoncena.
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Prosim, jak vdm mohu
pomoci?

Text a foto: Daniela Tumova

Ve stiediscich dopravnich informaci se
cestuijici ptaji na nejlepsi spojeni do jejich
cilové stanice, pracovnici stfedisek jim

dopravy v naSem hlavnim mésté, ale rovnéz
se spojenim na pfiméstskych linkach Prazské
integrované dopravy. Prace telefonického
strediska je navic naro¢na tim, Zze kontakt

s klientem neni vizualni, a tak vyZaduje
naprostou soustifedénost a okamzitou reakci,
aby byl cestujicimu v co nejvyssSi mozné mire
a co nejrychleji napomocen.

Telefonické stredisko v budové centralniho
dispecinku bylo zfizeno 13. srpna 2002,

a to operativné jako reakce na mimoradny
stav pfi povodnich a slouzilo jako do¢asna
néhrada stfedisek uzavfenych v souvislosti
s povodni. Z puvodnich dvou linek se

v dobé& kulminujiciho zajmu verfejnosti, kdy
bylo v provozu 24 hodin denné, rozrostlo
az na dvacet telefonnich linek. Bylo zfizeno
jednotné telefonni Cislo 296 19 18 17, kde
na dotazy cestujicich odpovidali pracovnici
z uzavienych stfedisek dopravnich informaci,
posileni o pracovniky prepravni kontroly.

V kritické dobé bylo denné vyfizeno pét az
Sest tisic telefonickych dotazu.

Zajem byl obrovsky

Siroka vefejnost vyuzivala v dobé& povodni
telefonické stredisko v takové mife, Ze bylo
rozhodnuto o jeho dal$im vyuZivani. U Pra-
Zan(, navstévnik( Prahy i turistl se setkalo
s velkym Uspéchem. Zlstalo naddle v pro-
vozu a bylo prestéhovano z provizornich
prostor do novych, s lepS§im vybavenim

a usporadanim.

Dnesni stfedisko je na vysoké urovni, je
moderni, a jeho pracovnici maji s klienty
umoznén co nejlepsi zvukovy kontakt.

Na nékterych mistech, jakym je napfiklad
nedavno oteviena tramvajovéa trat na Bar-
randov, jsou umistény informacéni stojany,

z kterych, kdyZ cestujici zatelefonuje, vidi
ho pracovnik stfediska pfimo na obrazovce.

Je to samozfejmé veliky posun v tomto
sméru a do budoucna se planuje umisténi
téchto stojant i na dalSich mistech v Praze.
Podle slov vedouciho oddéleni Stfediska
dopravnich informaci Véclava Richtera je
samoziejmé jako ve vdem novém problém
s vandaly, ktefi stojany nici, ale v posledni
dobé nastésti téchto vytrznosti ubylo.

Nékdy maiji veselo...

Provozni doba je denné od sedmi rano
do deviti hodin vecer, a to véetné vikendu
a svatku. Na stredisku pracuje celkem pét
operatoru, ktefi se stfidaji a vesmeés slouzi
ve dvojici. Ze vzpominani zaméstnancu
stfediska je zfejmé, Ze to nemaji vibec
jednoduché a Ze veselych historek, nebo
naopak téch k placi, je nékdy vic nez
dost. Stara pani zapomnéla v autobuse na
Kacerové psa, ktery je chudacek nastydly
a potrebuje kazdych Sest hodin antibiotika,
babi¢ka s vnu€kou si vyjely z BeneSova
do Prahy na nakupy, nechaly si v tramvaji
tasku s babic¢ginymi brylemi a $alou, ale
nevi, jakym C&islem tramvaje vlastné jely

a zda to nakonec nebylo nékde jinde, a an-
glicky mluvici turista se domahal dostat se
z Prahy do Kladna metrem a hotovo!
Pracovnici jsou perfekiné jazykové vyba-
veni, protoze telefonické dorozumivani

je vétSinou umocnéno hlukem z venku.
Nejhorsi je, kdyz cestujici volaji z metra,
a zrovna prijizdi souprava nebo z frekvento-
vané kfizovatky.

Stredisko je v neustélém kontaktu s pro-
voznim dispecinkem dopravniho podniku
a prejima od néj okamzité aktudlni infor-
mace o provozu. Tyto informace pak
pfenasi na ostatni stfediska dopravnich
informaci, a tim zajistuje aktualni informace
a jednotnou informovanost vuci verejnosti.

Statistika hovofi jasné

Podle jednotlivych statistik, které se kazdy
mésic vyhodnocuji, se zde vyfidi v priméru
300 telefonnich dotazd denné. Nejvice se
lidé ptaji na jizdni rady jednotlivych linek,
to zhruba ve 43 %, Zadaji vyhledani spo-
jeni z mista A do mista B, asi ve 26 %,

z jedenacti procent dotazy sméfuji na tarifni
podminky a z deviti na vyluky.

Dale zde pracovnici vyfizuji dotazy
cestujicich na ztraty véci v dopravnich
prostfedcich, na moznosti placeni pokut,
pfijimaji stiznosti od verejnosti a predavaji
je k vyfizeni, informuji tazatele o kulturnich,
spole€enskych a sportovnich akcich a vyfi-
zuji mnoho dalSich dotazu.

Tim, ze bylo zfizeno telefonni stfedisko, se
vyrazné usnadnila prace na ostatnich stre-
discich dopravnich informaci, kde je velka
navstévnost a kde pracovnici prodavaji
mimo to jesté jizdenky, informacéni materidly,
mapy, publikace, tisknou jizdni Fady. Diky
telefonickému stredisku tak maji vice Casu
vénovat se prichazejicim zakaznikim.
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TRAMVAJE

Rekonstrukce tramvaji

v roce 2005

Odbor Technicko-provozni
jednotky Sprava vozidel Tramvaje

Od roku 2000 probiha rekonstrukce
nejstarsich typt tramvaji spojena

Prvnich 35 vozl, rekonstruovanych z du-
vodu prestavby opravny tramvaji v Pars
nova Sumperk, deponovanych ve vozovné
Pankrac, jiz ma najeto v provozu pfiblizné
210 az 250 tisic km a prochazi 2. cyklic-
kou prohlidkou rozsahu pravidelné udrzby.
V ramci prohlidky je provadéna diagnostika
svarl a zjisténé nedostatky odstrariovany

v Opravné tramvaji v Hostivafi.

V roce 2005 byly rekonstruovany 4 tram-
vaje typu KT8D5 externi firmou Cegelec

- trakéni vyzbroj, Pars nova Sumperk —
oprava skiiné a KOS Krnov — nizkopodlazni
stfedni ¢lanek. Opravna tramvaji provadi
pro tyto vozy opravy podvozku. Nedostatek
finan¢nich prostfedkt v$ak neumoZzriuje
provést i modernizaci podvozkové casti

a podvozky tak zUstavaji limitnim prvkem

v kilometrickych probézich pfistavovani
vozl k pravidelné udrzbé. Tramvaje jsou
provozovany vozovnou Hloubétin s typovym
oznagenim KT8D5.RN2P. V letosnim roce je
planovana rekonstrukce péti vozu.

Celkové bylo do konce roku 2005 rekon-
struovano 231 vozu T3, z toho 209 jako typ
T3R.P — oprava karoserie a 22 vozt T3R.
PV - vyména karoserie. Tramvaje jsou depo-
novany ve vozovnach Pankrac — 149 vozu
T3R.P, Kobylisy 60 vozt T3R.P, Vokovice 4
vozy T3R.PV a ve vozovné Motol 18 vozl
T3R.PV, odkud budou postupné s nakupem
novych tramvaji pfemistény do Vokovic.

V roce 2005 byl pro uUc€ely vyuky rekonstruo-
van skolni vz &. 5516.




V roce 2006 je planovana rekonstrukce
dal$ich 50 vozU s uvazovanou rekonstrukci
2 tramvaji pouzitim nové nizkopodlazni
vozové skfiné typu Vario LF, kterd svoji
konstrukci nizkopodlazni &asti na 35 %
plochy vozu rozsifi moznosti prepravy ces-
tujicich s omezenou moznosti pohybu.
Rekonstrukce spojenda s modernizaci je
moznost, jak udrzet v provozu tramvaje,
jejichz technicka i moralni Zivotnost je
davno prekroena a prosta oprava je svym
vysledkem neuspokojiva a neekonomicka.
Predpokladana Zivotnost po rekonstrukci

je 16 rokl. Pro udrzeni provozuschopného
vozového parku je potfeba v rekonstrukcich
pokracovat i v nasledujicich letech minimal-
nim tempem 50 voz( ro¢né, pii souc¢asném
nakupu novych kloubovych vozu.
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Nova tramvaj 14T

Odbor Technicko-provozni
jednotky Sprava vozidel Tramvaje

Hlavni mésto ma novou nizkopodlazni
tramvayj, vyvinutou specialné pro specifika

11 OPO K1 O K ODNO d didieno

Konstrukce plné nizkopodlazni tramvaje
pfindsi do prepravy osob se snizenou
pohyblivosti nové moznosti cestovéani, ostat-
nim cestujicim pak vysoky komfort prepravy
a obyvatellm snizeni hluku. Pamatovano je
i na fidi¢e, jejichz obtiZnou praci usnadni
oddélena klimatizovana kabina se samo-
statnym vstupem. Nakup nizkopodlaznich
tramvaji byl planovan jiz nékolik let, a proto
nové tramvajové trati a rekonstruované
zastavky jsou jiz k provozu téchto vozl
pfizpusobeny. Tramvajova doprava je tak
posledni, kterd po dodavkach novych vozu
pro Metro a Autobusy bude vybavena
novymi vozy s vyspélou technikou a mo-
dernim designem. Probihajici rekonstrukce
starSich typU tramvaji spojenda s moderni-
zaci pomohla prekonat obdobi, kdy z fi-
nanénich divodl nebyl i pfes opakovana
zduvodnéni nutnosti investic do perspektivni
tramvajové dopravy nakup novych vozu
realizovan.

Dvé krasavice v Praze

Koncem roku 2005 byly dodany vyrobcem
SKODA TRANSPORTATION dva vozy s ty-
povym oznagenim 14T, ev. &. 9111 a 9112
deponované ve vozovné Motol a Strasnice.
Dodavky prvnich 20 vozl jsou smluvné
zajistény do roku 2007 s opci na dalSich
40 vozl v nasledujicich létech. Po prvnich
zkuSebnich kilometrech najezdénych po
Praze byl prvni z dodanych vozl, ¢. 9111,
dne 28. ledna 2006 uveden do zku$ebniho
provozu s cestujicimi na lince &. 3. Tramvaj
14T je nizkopodlazni, jednosmérna, slozena
z péti ¢lanku, které jsou vzajemné spojeny
klouby. Pro prechod mezi ¢lanky slouzi
prfechodové méchy, jejichz pouziti zvySuje
prepravni kapacitu i komfort cestujicich.
Konstrukéni FeSeni spolu s vyuzitim
modernich technologii predurcuji vozidlo

k vybornym uzitnym vlastnostem a vysoké
spolehlivosti, kdy s modernim designem
navrzenym studiem Porsche Design zaujme
vyznamné misto jak ve vozovém parku
tramvaji, tak i v ulicich Prahy. Vozidlo

14T je vybaveno tfemi hnacimi podvozky,
které zabezpecluji pozadované dynamické,
jizdni a brzdné vlastnosti ve v8ech jizdnich
rezimech. Nizkopodlazni ¢ast prazdného
vozidla je ve vySce 350 mm nad temenem
kolejnice a rozdil mezi nizkou a zvySenou
Casti podlahy je pouze jeden schod. Vyu-
zitelnd plocha nizkopodlazni &asti je 50 %
celkové uzitné plochy vozidla. Pro pohodiny
a rychly nastup i vystup cestujicich je
tramvaj Skoda 14T vybavena jednémi
jednokfidlymi a &tyfmi dvoukridlymi dvefmi.
Dal$i jednokridlé dvefe slouzi pro oddéleny
nastup fidi¢e. Néastupni hrana dvefi ve
vysce 350 mm nad temenem koleje umoz-
fiuje snadny nastup cestujicich do vozidla
z nastupnich ostravkl i pfimo ze silnice.
Zvlastni pozornost je vénovana nastupovani
a vystupovani osob imobilnich, pro které
jsou prvni dvoukridlé dvefe vybaveny
elektromechanickou vysuvnou najezdovou
ploSinou umozhujici pfepravu cestujicich na
invalidnich vozicich.

Tramvaj Skoda 14T je vybavena moder-
nim trakénim pohonem. Dvojici paralelné
spojenych asynchronnich motort hnaciho
podvozku napdji vzdy jeden trakéni méni¢
se vzduchem chlazenymi IGBT moduly.

Foto © Pavel Fojtik

Vétsina komponentl elektrické vyzbroje

je umisténa v kompaktnich kontejnerech

na stfeSe tramvaje. Tramvaj je vybavena
elektrohydraulickou stfada¢ovou brzdou

a elektromagnetickou kolejnicovou brzdou.
Hlavni provozni brzdou je elektrodynamicka
brzda, diky které je mozné ziskanou energii
rekuperovat. Standardnim vybavenim nové
tramvaje je vnitfni a vnéjsi kamerovy
systém, klimatizovana oddélena kabina
fidice se samostatnym vstupem, informacni
systém pro cestujici a systém Intercom pro
komunikaci cestujicich s Fidi¢em.

Zakladni technické parametry

Trolejové napéti 600 Vss

Sitka vozidla 2 460 mm

Nizkopodlaznost 50 %
— prazdné 38 275 kg
— max. obsazené 58 090 kg

Prepravni kapacita

Pocet mist pro sedici cestujici 69

- pfi stfednim obsazeni (4 os/m?) 105

- pfi max. provoznim

obsazeni (8 os/m? 210
- stfedni 174
- maximalni 279

Prvni ohlasy na provoz nizkopodlazni
tramvaje 14T v ulicich Prahy jsou od ces-
tujicich i od odbornikd vétsinou kladné. To
potvrzuje i prlzkum zadany vyrobcem ve
vyznamnych €eskych méstech s tramvajo-
vou dopravou, kdy pres 80 % cestujicich
hodnoti novou tramvaj zvlasté po strance
designu pfiznivé. Pozitivné Ize hodnotit

i zdjem médii. Najdou se vSak i pfipominky
k prvnim dvefim ur€enym pouze pro fidice,
kdy cestujici ¢ekaji u stani¢niho sloupku.
Nyni musi asi o 3m zpét k prvnim dvefim
ur€enym pro nastup do vozidla. Tyto pfi-
pominky jisté pominou po zafazeni dalSich
tramvaji do provozu, stejné jako si cestujici
zvykli na predvolbu otevieni dvefi u rekon-
struovanych vozu T3R.P.

Zajisténi verejné hromadné dopravy v Praze
je dulezitou a prospésnou ¢innosti s kli-
¢ovym dopadem na chod mésta. Investice
poskytované prazskym magistratem jsou
Dopravnim podnikem zuroceny ve stéle ros-
touci kvalité cestovani, zvySenym komfor-
tem a celkovym vytvafenim podminek pro
prechod Prazan(i od individudlni dopravy

k MHD. K tomu vyraznou mérou pfispé&ji

i nové nakoupené tramvaje.

©




EKOLOGIE

O kolik se snizil negativni
vliv na zivotni prostredi?

Ing. Jan Zeman, CSc., CENIA

Foto: Petr Malik

Doprava je jisté nezbytna. Kromé zifejmych
pozitiv pfinasi ale i zjevna negativa - obéti
dopravnich nehod, obtézovani nadmérnym
hlukem, znecistovani ovzdusi ¢etnymi
Skodlivinami, jako jsou emise tuhych PM,
oxid siricity SO,, oxid dusiku NO,, oxid
uhelnaty CO a tékavé organické latky VOC.
Dale se jedna o celkové ekonomické Skody
zpltisobené emisemi hlavniho sklenikového
plynu oxidu uhli¢itého CO,.

Nékteré Skodliviny z vybusnych motorli za
slune¢nich dnu zpUsobuji tvorbu toxického
pfizemniho ozénu Og, (nezaménovat ho

s vrstvou stratosférického ozénu O,, ktera
v8e Zivé na Zemi chrani pfed zhoubnym
kosmickym zarenim), a konecné tzv.
dopravni kongesce — zacpy. Zacpy v do-
pravé zpuUsobuje zejména intenzivni silni¢ni
doprava osobnimi i nakladnimi auty, dale
dopravni nehody a tzv. vyS§i moc — nepfi-
znivé pocasi. Zacpy aut brzdi i vozidla
povrchové vefejné dopravy, zhorsuji jeji
povést a odrazuji od ni cestujici.

V souhrnu miuvime o 8kodach na Zivotnim
prostredi zplUsobenych tzv. externalitami.
Prakticky se nedaji pocitat mimoekono-
mické Skody (bolest, cena lidského Zivota

CR a rok 2001 jsem zvefejnil v odborném
dvoumési¢niku Doprava €. 3/2003. S né-
kterymi zpfesnénimi vychazim z podobného
vypo&tu pro CR a rok 2003, které jsem
rozpocital mezi 9 zéakladnich druht osobni
a 4 zékladni druhy nakladni dopravy v CR
a poméril je s dopravnimi vykony. Tim
jsem dostal mérné externality. Jejich vysi

v osobni dopravé v CR v roce 2003 uka-
zuje tabulka.

Tabulka ukazuje, ?e v osobni dopravé v CR
externality metro, nésledoval trolejbus,
motorovy vlak, elektricky vlak, letadlo,
tramvaj, linkovy autobus, méstsky autobus
a nejhorsi v dasledku své enormni nehodo-
vosti motocykl. Samoziejmé, za primérem

dopravy. V pfipadé tramvajové trati na
sidlisté Barrandov i metra do Ladvi mi

je poskytli panové Zvolanek a Privora

z prazského Dopravniho podniku, za¢ jim
timto dékuji. Dopravni vykony ale nesleduji
v osobokilometrech, ale jen ve vozokilome-
trech a v mistokilometrech, coz je vozkm x
obsaditelnost pfislusného dopravniho pro-
stfedku. Zda je prumérna vytizenost vozidel
MHD jedna tfetina, ktera se uvadi jako
celostatni pramér, neni jisté. Pro absenci
presnéjsich udaji s ni dal pracuiji.
Zprovoznéni tramvajové trati na Barrandov
vedlo k narGstu vykonU tramvaji a ke
snizeni vykonu autobust MHD. Zménilo
dopravni toky nasledujicim zpGsobem:

a. zvySeni vykonu tramvaji celkem

Mérné ekonomické externality jednotlivych druht osobni dopravy v CR v roce 2003 v K&/1 milion osobokilometrt

SILNICNI
LINK.BUS

5 838
33 578
225 357
9 254 32 472
45 895 55 931
22 288 (0]
611241 353 176
67 300 9 448,6

SILNICNI
IAD 1)

366 064
73 958
93 782

DRUH
EXTERNALITY

Nehody
Hluk
Emise

Pfizemni ozén

Globalni otepleni

Kongesce puvodci
CELKEM
Vykony

LETECKA

2 262
6 675
40 832

0 2 119

565 31 889

24 149 3 2738
2 943 (0] 3 781
94 468 78 953 52 983
0 (0] (0]

122 125 116235 106 533
7 081 3 361 3 149

ELEKTR. ZEL. MOTOR. ZEL. MHD METRO MHD TROL.

0
0

MHD TRAM. MHD BUS

13 332 5 929
0 241 100
10 122 7 840
(0] 0 34 757
21 892 16 956 58 843
(0] 0 (0]
45345 271825 533361
1110 5 146 5 863

8 639
53 550
377 571

Zdroj: viastni vypocty, resp. studie JZ pro vaZenou firmu a.s. SUDOP, CENIA 2005. Osobokilometr = osbkm = prepraveni jednoho cestujiciho o 1 km. IAD
je véetné motocyklu. Vykony jednotlivych druh( dopravy jsou prevzaty z Rocenky dopravy 2004. U externalit chybi $kody v zemédélstvi, na lesich, z koroze
zvysené znecisténym ovzdusim, vlivem emisi polycyklickych aromatickych uhlovodikti PAH a podobné. Ty ale s danymi znalostmi a daty nejsem s to vycislit.

a zdravi). D& se pocitat ekonomické ¢ast
poskozeni zdravi lidi, tj. ztraty vlivem nucené
pracovni nec¢innosti osob v produktivnim
véku a ndklady na jejich léCeni, zplsobené
jednotlivymi druhy dopravy. Nejde tudiz

o ekonomické ocenéni hodnoty lidského
Zivota, ale jen o vycisleni ekonomickych
ztrat vlivem smrti, zranéni ¢i nemoci.
Otazkou je, jak velké Skody zpusobuiji
jednotlivé druhy dopravy. Léta se snazim
vycislit ekonomické Skody na Zivotnim
prostfedi zplsobované péti zakladnimi
druhy dopravy. Postup vypoétu s daty za

mohou byt vétsi i mensi rozdily. Externality
tramvaji jsou mirné nadhodnoceny, nebot
nezndm rozsah tramvajovych trati rekon-
struovanych na pruzné uloZeni koleji, které
umoziiuje podstatné tissi provoz, a tim

i vyznamné niz8i externality za hluk.

Snizeni externalit vlivem
provozovani tramvajové trati
na Barrandov

K vypoctu snizeni externalit potrebuji znat
téZ zmény vykonu jednotlivych druhd

o 184 470 660 mistokm/rok. P¥i asi
tretinové primérné obsazenosti tramvaji
jde o + 61 490 220 osbkm/rok. Primérny
vykon tramvaji byl v CR v roce 2003
provazen asi 27,1825 haléfi ekonomickych
externalit na ujety osbkm. Tramvajova trat
na Barrandov je ale stavéna s pruznym
ulozenim koleji, které znamena jeji pod-
statné ti8si provoz, a tim i podstatné nizsi
externality za nadmérny hluk. Budeme-li
pocitat priblizné 25 % externality na hluk
vlivem pruzného ulozeni koleji a vystavby
nékolika protihlukovych stén u tramvajové




trati na Barrandov, dostaneme 6,0275

+ 3,0725 = 9,1 hal/osbkm u tramvaji

na Barrandov. Externality by cinily

5 595 610 Ké&/rok.

b. snizeni vykonu autobusu celkem

o 140 195 200 mistokm = asi 46 731 873
osbkm. Autobusy mély v roce 2003
mérné externality ve vysi 53,3361 hal/
osbkm. Snizenim provozu autobusd MHD
0 46 731 873 osbkm/rok do$lo ke snizeni

externalit o 24 924 959 K&.

V dlsledku vystavby a zprovoznéni tram-
vajové trati na Barrandov mohlo dojit ke

sniZzeni ekonomickych externalit minimainé
ve vysi 24 924 959 - 5 595 610 =

19 329 349 Ké&/rok.

Snizeni externalit vlivem
provozovani metra z Nadrazi
HoleSovice do Ladvi

Vypocet je podobny, budou zvazovany
zmeény vykonU metra, autobustu MHD

a tramvaji. Metro vzrostlo, autobusy MHD
a tramvaje klesly, respektive od metra
Kobylisy bude na sidlisté Dablice jezdit
jen jedna linka. Ukon&eni pfiméstskych
autobust PID bylo presunuto od Nadrazi
HoleSovice k nové stanici metra Kobylisy.
Kompenzuje je plné nova linka autobusu
MHD ¢&. 201. Protoze jezdi v husté obyd-
lenych &tvrtich Prahy, maji ekologické
parametry plsobeni autobust MHD. Vyti-
Zenost nového Useku metra je nizsi nez
je pramér CR. Sougasna kone¢na metra
Ladvi je jen docasna, dulezité bude jeho
prodlouzeni na Letrany, kde méa byt téz
vyznamné z&chytné parkovisté. Ne vSechny
své potencialni dopravni i ekologické
efekty tudiz tento novy Usek metra zatim
prinasi.

Zprovoznéni metra do Ladvi ovlivnilo
vykony metra, autobusu a tramvaji MHD
nasledovné:

a. Zvyseni vykont metra

celkem = 852 908 000

mistokm metra/rok: 100 x 27,5 =

234 522 200 osbkm.

Provoz metra mezi nadrazim HoleSovice
a Ladvi produkuje ekonomické externality
ve vysi 3 002 587,70 K&.

b. Snizeni vykonu autobusu

celkem = 167 123 960

mistokm/rok: 3 = 55 707 987 osbkm/rok x
53,3361 hal/1 osbkm = 29 712 468 Kc&/rok
c. snizeni vykonu tramvaji

celkem = 39 853 000

mistokm/rok: 3 = 13 284 333 osbkm x
0,271825 = 3 611 013,80 K¢&/rok.

Tramvaj do Dablic nema pruzné ulozeni
koleji.

Z vy$e uvedeného vypoctu plyne, ze
zprovoznéni metra z Nadrazi HoleSovice
do Ladvi snizilo ekonomické externality
minimélné o 29 712 468 + 3 611 013,80
— 3 002 587,70 = 33 323 479 Ké&/rok =
33,3 milionu K&/rok v cenach roku 2003.
Lze se domnivat, Ze snizeni externalit

bylo jesté vy$si, nebot nova tramvajova
trat, stejné jako novy Usek trati metra C,
nabizejici pohodiné rychlé spojeni sidlisté
Barrandov, respektive Severniho Mésta

s centrem Prahy:

a. prilakaly i ¢ast cestujicich, dosud jez-
dicich osobnim autem (velmi ¢asté zacpy
na barrandovské spojce, respektive v ulici
V HoleSovic¢kach dosud postihujici i auto-
busy MHD, tomu jist& pomohly) a ¢ast
cestujicich, ktefi se na sidlisté¢ Barrandov,
prestéhovali v ramci pokradujici bytové
vystavby na sidlistich. O jak velky dopravni
vykon se zde jednda, Dopravni podnik zatim

nevi, takze jsem je zde nemohl zahrnout
do vypoc¢tu. Postup by byl obdobny - sni-
zeni vykonu IAD a autobust MHD a narUst
vykonu tramvaji, resp. rozdil jejich mérnych
externalit.

b. snizeni vykon( autobusti MHD umoznilo
vyfadit ty nejstarsi s nejhorSimi provoznimi
i ekologickymi parametry z provozu.

Lze tudiz fici, ze vycislené ¢astky 19,3,
resp. 33,3 mil. K&/rok zahrnuji minimalni
snizeni ekonomickych externalit/rok vlivem
zprovoznéni tramvajové trati na Barrandov,
resp. metra do Ladvi. Samozfejmé, existuji
i jiné pfinosy uvedenych investic.

Pocitat ekonomické externality v dopravé
a jejich zmény vlivem té ¢&i oné inves-

tice do dopravni infrastruktury je mozné

a nutné. Jsem si védom rady nedostatkd,
které vySe uvedeny vypocCet ma. Za
v8echny pfipominky k danému postupu
pfedem dékuiji.

©

Preference MHD v roce 2005

oddéleni Rozvoj a preference dopravy
dopravniho useku

V uplynulém roce pokracovaly

ve spolupraci s organy mésta, dopravni
slozkou Policie CR, povéfenym
projektantem, Inzenyringem dopravnich
staveb Praha, a. s. a dalSimi organizacemi
prace na Projektu preference MHD v Praze.

V oblasti provozu tramvaiji byla pozornost
zaméfena jednak na osazovani podélnych
oddélovacich praht mezi kolejovym télesem
a vozovkou, jednak na Upravu svételnych
signalizaCnich zafizeni pro preferenci tram-
vaji. Realizace oddélovacich prahl vycha-
zela z predpokladi obsaZzenych v Projektu
preference MHD v Praze, a byla v souladu
s koordinaci investi¢nich a rekonstruk&nich
akci. Terminy vlastni realizace bylo nutno
posunout s ohledem na probihajici proces
vybé&rového fizeni na dodavatele t&chto
praci a stavebni prace tak mohly byt
zahdjeny az v zavéru roku. V dusledku
¢asového skluzu byl celkovy rozsah osa-
zenych prvkd v uplynulém roce niz8i nez
v predchazejicich obdobich.

Oddélovaci prahy podél tramvajovych trati
byly instalovany v nasledujicich Usecich:

- V ulici Sokolovské v Praze 8 v Useku
mezi ulicemi Zenklova a Svabky ve sméru
do centra v délce priblizné 360 m v pro-
sinci 2005,

- Na Bubenském nabrezi v Praze 7 podél
aredlu Prazské trznice v obou smérech

v délce priblizné 300 m v prosinci 2005.
Celkova délka realizovanych opatfeni v roce
2005 ¢inila 660 metrd.




Preference pro tramvaje na SSZ

V prubéhu roku 2005 byla vybavena pre-
ferenci pro tramvaje svételnd signalizaéni
zafizeni na nasledujicich kfizovatkach:
Podébradska - Podkovarska,
Podébradska — U Elektry,

Podébradska — U Tesly,

- Podébradska — Hloubétinska,

Plzeriskd — Mahenova,

Plzeriska — Podbélohorska,

Plzeriska — Musilkova,

Plzeriska — Pod Kotlarkou,

Plzeriskd - smycka TRAM (Kotlarka),
Plzeriska - Jinonicka,

Harfa Ceskomoravska - (Freyova),
Ceskomoravskéa — Zeleny ostrov (Sazka
Aréna).

V oblasti provozu autobusu se tézisté
rozvoje preference presunulo do oblasti tzv.
aktivni preference pro autobusy na svételné
fizenych kfizovatkach, zatimco tradi¢ni
kategorie (napfiklad zfizovani vyhrazenych
jizdnich pruht pro autobusy) stagnuje
predevsim z ddvodu postupného vycerpani
redlné projednatelnych Usekl a lokalit.

Vyhrazené jizdni pruhy
pro autobusy MHD

V ulici Zalesi v Praze 4 v Useku mezi ulicemi
Nad lesnim divadlem - Sturova ve sméru
do centra v délce pfiblizné 700 m v pro-
sinci 2005. Usek je vyhrazen pro provoz
autobusl v pracovni dny mezi 7 - 10 ho-
din a 14 - 19 hodin.

V ulici Milady Horakové v Praze 7

v Useku mezi ulicemi U Sparty a Leten-
skym naméstim v uvedeném sméru na
tramvajové trati v délce priblizné 350 m

v prosinci 2005 v souvislosti se zahajenim
provozu na nové autobusové lince Aiport

Foto © Petr Malik

Express (AE) Nadrazi HoleSovice - Letisté
Ruzyné.

Poznamka: V roce 2005 bylo projekéné pri-
praveno a kladné projednano zrizeni vyhraze-
ného jizdniho pruhu v ulici Ke Kréi v Praze 4
mezi Jiskrovou a Branickou ulici ve sméru do
centra v délce pfiblizné 290 m. Predpokladem
pro realizaci je vybudovani nahradniho par-
kovisté pro osobni automobily, které zajistuje
urad MC Praha 4. Predpoklad realizace je

1. pololeti 2006.

Aktivni preference pro

autobusy na svételné fizenych
kfizovatkach

Systém tzv. aktivni preference umoziiuje
preferenci autobusl pfi prdjezdu kfizovatkou
a je zaloZzen na radiové komunikaci vozidla
s fadi¢em SSZ a sklada se ze stacionarni
a mobilni ¢asti. K lokalizaci vozidel se pou-
ziva inframajak umistény pred kfizovatkou.
Je propojen s jizdnimi rady jednotlivych
linek. Tato Uprava umozfiuje v zavislosti

na skute¢né jizdé autobusu vyhodnotit

jeho ¢asovou polohu vigi jizdnimu Fadu

a ze zjisténé odchylky vysle pozadavek na
odpovidajici stupen preference. Preference
je tak podle prfedem stanovenych podminek
umoznéna jen vozidlum, kterd ji potiebuji.
Tento progresivni systém preference byl

v roce 2002 jako novinka instalovan na
kfizovatkach Hole¢kova — Zapova v Praze
5 a Modrfanska — rampa Barrandovsky
most v Praze 4. V souvislosti se zahajenim
provozu Useku IV. C1 metra v ¢ervnu 2004
bylo timto systémem vybaveno 5 svételné
fizenych kfizovatek na trase navazné auto-
busové dopravy od stanice metra Kobylisy
do sidligt Bohnice a Cimice.

V prubéhu roku 2005 bylo vybaveno
mobilnimi komponenty pro tuto preferenci

dalSich 95 autobusu, ¢imz vzrostl celkovy
pocet takto vybavenych vozidel na 156.
Déle byly osazeny inframajaky pro lokalizaci
autobusl pred nasledujicimi kfizovatkami
v Praze8a9:

Strelni¢na - Klapkova,

Strelni¢na — Opalkova,

Strelniéna — Dablicka,

Vyso&anska — Levinska,

Vyso&anska — Rochlicka,

Vysocanska — Teplicka,

Jandova - Ke Kli¢ovu,

Sokolovska - Freyova (namésti OSN),
Freyova — Ocelarska,

Freyova — Ceskomoravska (Harfa).

Shrnuti

Systematickd realizace preferen¢nich
opatreni v siti prazské povrchové verejné
hromadné dopravy jako soucast pribézné
zpracovavaného Projektu preference MHD
v Praze byla zahdjena v roce 1997. V sou-
Casné dobé je v siti tramvaji a autobusu
nasledujici rozsah uskuteénénych preferenc-
nich opatfeni:

- 8,4 km oddélovacich podéinych praht
pro preferenci tramvaji,

- 6,4 km vyhrazenych jizdnich pruht na
komunikacich pro preferenci autobusu,

- 3,7 km vyhrazenych jizdnich pruhd

na tramvajovych pasech pro preferenci
autobusl (+ 1,6 km pouze pro no¢ni auto-
busové linky),

- 98 svételnych signalizacnich zafizeni
upravenych pro preferenci tramvaji na kfizo-
vatkach nebo prechodech pro chodce,

- 7 svételnych signaliza¢nich zafizeni upra-
venych pro preferenci autobusl na kfizovat-
kach nebo prechodech pro chodce.
Postupné zavadéna preferenéni opatreni
pozitivné ovliviuji plynulost a pravidelnost
verejné hromadné dopravy. Jako soucast
dopravni politiky hl. m. Prahy pfispivaji ke
kvalité verejné hromadné dopravy a jeji
konkurenceschopnosti vi¢i individuélni
dopravé.

©

Novy aplikaéni software
v Dopravnim podniku

Ing. Jifi Moravec, Jifi Jetelina, jednotka
Informacni technologie

Evidence pracovni doby. Z pohledu
kazdého zaméstnance velice dulezita véc.
Kazdy z odstépnych zavodu ¢i pozdéji
divizi tuto agendu vedl jinak, a tak jednim
z cilil premény podniku bylo sjednoceni
této problematiky.

Vykazovani odpracované doby zaméstnancu
(dochazky) bylo v dobé pred transformaci
Dopravniho podniku fe$eno v jednotlivych
divizich samostatné. Bylo to dano tim, ze
existovaly na sobé& nezavislé personalni




Foto © Petr Malik

utvary a jednotlivé dochazkové systémy
tedy byly feSeny velmi rGznorodé. V byvalé
divizi Autobusy byl vyuzivan dochazkovy
systém, ktery pfi zpracovani odpracované
doby vyuzival prichodl z pfistupové
technologie (turnikety, vstupni dvere

a podobné). Byvala divize Elektrické drahy
vyuzivd nyni dva dochazkové systémy, kde
jeden slouzi pro klasické vykazani odpra-
cované doby a druhy umoZzfiuje vykazovani
odpracované doby zaméstnance k dané
vyrobni zakézce. Oba systémy vS8ak nepre-
biraji informace o prlchodech zaméstnancl
z pfistupové technologie. V byvalé divizi
Metro je vyuzivan dochazkovy systém, ktery
neumoziiuje prebirani informaci o prlicho-
dech zaméstnancu pristupovou technologii.
V8echny tyto zmifiované systémy umi
zpracovat mésicni dochazku zaméstnance
a odeslat mzdové podklady do personal-
niho a mzdového systému Elanor Global
(dale jen EG). Zde probéhne vypocet

a zpracovani mezd zaméstnancu.

Bohuzel vSak zadny z téchto dochazkovych
systémul neumi zpracovavat a vykazovat
pruznou pracovni dobu. Snad s vyjimkou
feditelstvi, kde existuje minisystém, ktery
umi vyhodnotit pruznou pracovni dobu, ale
jiz ji neodesila do EG. Do EG zde museji
mzdové podklady zaméstnancl ru¢né
zadavat a korigovat mzdovi referenti perso-
nalniho Useku.

| presto, ze existuji ve vSech jiz byvalych
divizich uvedené systémy, najdou se stale
pracovisté, kde je odpracovana doba
zameéstnancU vykazovana velmi zjednodu-
Sené, napfiklad pomoci aplikace Microsoft
Excel.

V prubéhu transformace, kdy postupné
dochézelo ke vzniku provoznich a cent-
rélnich jednotek, vyvstal problém s jed-
notnym vykazovanim odpracované doby
zameéstnancu. Puvodni a stédle provozované
systémy nejsou na tyto transformaéni kroky
pfipraveny. Pro velkou naléhavost, nutnost
a potiebu vykazovani odpracované doby,
hlavné vznikajicich centralnich jednotek, byl
pocatkem roku 2005 upraven a zprovoznén
dochazkovy systém vyuzivany v byvalé
divizi Elektrické drahy. Zejména pro jeho
jednoduchost, byly nutné upravy nejméné
pracné.

Toto feSeni bylo a stéle je povazovano za
docasné feseni.

Pro potreby vykazovani odpracované

doby zaméstnanct Dopravniho podniku
vznikl v pribéhu 2. pololeti 2005 novy
jednotny dochazkovy systém, ktery umi
zpracovat mzdové podklady zaméstnancu
podle pozadavku a potieb jak centralniho
personalniho Useku, tak i provoznich
jednotek. V blizké budoucnosti by mél
zajistit jednotné a komplexni podklady

o odpracované, neodpracované dobé,
evidenci nepfitomnosti, narokl na vyplatu
jednotlivych mzdovych slozek (pfiplatka,
odmén, nahrad). Bude umoznovat zpra-
covani dochazky zaméstnancl na zakladé
prachodu zaznamenanych pfistupovou

a dochazkovou technologii provozovanou
v Dopravnim podniku. Taktéz nabidne uzi-
vatellm jednotné a kontrolované evidovani
odpracované doby zaméstnancl na vyrobni
zakazky. A samoziejmé umozni zpracovani
dochazky podle vSech typl pracovni doby
(pevnd, pruznd ....). Novy dochazkovy
systém je ur€en pro zpracovani mzdovych
podkladt vSech zaméstnancu Dopravniho
podniku mimo fidi¢t MHD, dispeceru

a dozorgich metra. Pro tyto specifické
skupiny zaméstnancl jsou pfipraveny

a provozovany jiné systémy, které umoznuji
pracovat v navaznosti na jizdni fady a maji
zapracovany jiné kontroly dle Zakoniku
prace.

Jak bylo uvedeno vy$e, vyvoj tohoto
dochazkového systému jiz probiha od
zacatku 2. pololeti roku 2005. Dana
problematika je zna¢né obsahla a zavisla
napfiklad i na pfijimané legislativé a na
vysledcich kolektivniho vyjednavani. To
znamena, ze pfi kazdé zméné kolek-

tivni smlouvy, bude muset byt upraven
nejenom tento dochdazkovy systém, ale

i ostatni systémy zpracovavajici mzdové
podklady zaméstnancl podniku. Dal$im
faktorem, ktery pfimo ovliviiuje provoz
nového dochazkového systému je nutnost
sjednoceni pristupové technologie a typu
identifika¢niho média (Cipové karty) v ramci
nasi akciové spole¢nosti. Pro vSechny vyse
uvedené oblasti je pripravovana i odpovi-
dajici legislativa tak, aby vsichni dotéeni
zameéstnanci byli podrobné informovani

a byli schopni pfi zavadéni tohoto nového
systému reagovat na nové potieby pfi
zpracovani mzdovych podkladu.

Implementace nového jednotného dochaz-
kového systému zacala lednem 2006

na jednotkdch Sprava vozidel Autobusy

a Provoz Autobusy. Za leden tedy jiz byly
v téchto jednotkach zpracovany podklady
pro vypoc€et mezd v nové aplikaci. Dalsi
jednotky a utvary budou do systému
zapojeny postupné v prubéhu roku 2006.
Pevné veéfime, Ze velmi Uzkou spolupraci
v8ech zuc€astnénych stran tuto rozséhlou
implementaci zvladneme.
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Zprava z ordinace

-red-

Podle zakona 361/2000 Sb., novelizovaného
411/2005, budou u fidi¢a profesionalt
probihat v ramci Dopravniho podniku
preventivni zdravotni prohlidky, které
obsahuji mimo jiné neurologické vysetreni
véetné EEG. Toto vySetreni je zcela
bezbolestné. EEG = elektroencefalografie,
je podobné jako EKG, zde se vSak vysSetfuje
mozek.Toto preventivni vySetreni se
provadi u fidict nad 50 let a zaméstnanct
zahajujicich éinnost (u vS§ech kazdych 5 let).

VySetfeni se provadi pfi onemocnéni mozku
a pfi bolestech hlavy.

EEG + neurologické vySetfeni bude prove-
deno soucasné do 1 hodiny po predchozim
objednani.

Pracovisté, které provadi toto specializo-
vané vySetfeni je CENTROMED a. s. — poli-
klinika Budéjovickd, ordinace NEUROLOGIE
+ EEG, MUDr. Pavel BOCAN CSc, Antala
Staska 1670/80, 6. patro, dvere ¢. 29
Objednat se muzete na telefonnim &isle
261 006 260.
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Slevy pro zaméstnance

-red-

Na zakladé uzavieného obchodniho

vztahu byl dodavatelskou firmou
Elektrometal servis s. r. 0. zpracovan
navrh, ktery nabizi moznost pro vSechny
zaméstnance Dopravniho podniku zakoupit
si kuchynské elektrospotiebice, tzv.

bilou techniku. Mohou si vybrat zboZi na
prodejné uvedeného dodavatele a uplatnit
slevu v rozsahu 10 az 20 % z bézné
maloobchodni ceny.

Pro uplatnéni této slevy je pouze nutné
predloZit sluzebni prikaz zaméstnance nebo
zameéstnaneckou jizdenku.

Pfi tomto nakupu Ize vyuzit i moznosti
splatkového prodeje bez navys$eni. Adresa
prodejny Elektrometal servis s. r. 0., Horovo
nameésti ¢. 1, Praha 8, oteviraci doba je

v pondéli az ¢tvrtek od 7.30 do 17.00
hodin a v patek od 7.30 do 16.00 hodin.

©




Mésto bilych tygra

Text: Daniela Tumova
Foto: Petr Malik

Severoceské krajské mésto Liberec lezi

v liberecké kotliné mezi JesStédskym hibetem
a Jizerskymi horami. Ve zdej$i zoologické
zahradé najdeme dva vzacné bilé tygry, na
ledové plose mistniho zcela nového stadionu
stejnojmenny hokejovy tym, v nejmoderné;jsi
botanické zahradé v Cechach sedm a piil
tisice tropickych a subtropickych rostlin,

Na prfelomu osmdesatych a devadesatych
let 20. stoleti stal Dopravni podnik v Li-
berci pred otazkou, jak FeSit zhorSujici se
stav méstské trati. Vzhledem k tehdejSim
moznostem monopolniho vyrobce vozu

a k sjednoceni rozchodu v$ech tramvajo-
vych provozl v republice bylo rozhodnuto
o prestavbé na rozchod 1 435 mm.

V Liberci bylo zapo€ato s prestavbou

v roce 1990 od smy¢ky v Lidovych
sadech po ulici Samankovu, kde byl po
dobu rekonstrukce pouzivan provizorni
kolejovy trojuhelnik pro obraceni vozu.
Provoz byl na obnoveném Useku zahdjen
v fijnu roku 1992. Dal$i usek se zacal
rekonstruovat hned v nasledujicim roce,
prestavba celého uUseku k nové smycce
u Viaduktu byla dokoncéena v roce 1995.
Zde je v sou¢asné dobé ukonéen rozchod
1 000 mm, resp. tfikolejnicova splitka.
Provoz na normalnim rozchodu v Liberci
byl po prodlouzeni k provizornimu kole-
jovému trojuhelniku v ulici Kubelikova
zahajen v srpnu 1998 souasné s nové
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vystavénymi normalnérozchodnymi halami
vozovny.

Trojka vozi lyzare

V roce 2000 byla zahdjena prestavba
dalsiho Useku po smycku Dolni Hanychov,
kter4 byla provedena odliSnou technologii
nez dosavadni Useky. Doposud pouZivany
systém velkoplo$nych panelt BKV s blo-
kovou kolejnici se ukazal nepfili§ vhodnym,
v dalSich Usecich je proto pouzita tech-
nologie betonové desky s odhluénénou
klasickou zZlabkovou kolejnici a asfaltovou
zdlivkou. Rekonstruovany usek do Dol-
niho Hanychova byl uveden do provozu

v Cervenci 2001. Pokracovani rekonstrukce
pozdrzel nedostatek financi, a tak byly
prace na rok preruseny. K dokonc&eni

celé trati doslo az v poloviné roku 2005

a pravidelny provoz do Horniho Hanychova
byl obnoven v srpnu. Trat je v celé délce

dvoukolejna a je vedena v ose komunikace.

Obnovil se tak provoz linky ¢&islo 3, a pre-

Nizkopodlazni autobus TEDOM s plynovym pohonem smluvniho dopravce CSAD Liberec na lince MHD.

Jeden z tficeti Citybust v barvach libereckého dopravniho podniku, za nim autobus vefejné linkové dopravy CSAD.

devSim lyzafi jsou Stastni, Ze mohou dojet
s lyzemi prakticky k vleku. Pokud prijedete
v dobé& hlavni lyZzafské sezény autem

a pfimo pod Jestédem bude jiz zcela
obsazené parkovisté, dopravni podnik ma
pro lyzafe dobrou zpravu. Mohou si nechat
své vozidlo jednu stanici od kone¢né na
zachytném parkovisti a cestu tramvaji témér
az k vleku maji zdarma (resp. az 5 osob
cestuje na vydany parkovaci listek).

Co se v Liberci chysta

UvaZuje se o nahradé kapacitné nevyhovu-
jici autobusové dopravy do sidlisté Rochlice
Il stavbou tramvajové trati rychlodrézniho
charakteru, coz by bylo samostatné drazni
téleso. Navrzeny jsou dvé varianty mozného
vedeni trati. Prvni vychazi ze zastavky
Rybni¢ek na méstské tramvajové trati a je
vedena kolem krajského uradu do zastavky
KoSicka a dale v trase dnesnich autobuso-
vych linek 12, 14 a 23 do prostor kone¢né
Zelené udoli.

Prestavba meziméstské trati, spojena

se zménou rozchodu na 1 435 mm, je
planovana zatim jen v uUseku Flgnerova

- Vratislavice vyhybna, pro pokra¢ovani
smérem na Jablonec nad Nisou se zpraco-
vavaji rfeSeni s vyuzitim soubézné Zelezni¢ni
trati Ceskych drah, podle modelu prakti-
kovaného napfiklad v némeckych méstech
Karlsruhe nebo Saarbriicken, kde tramvaj
vyuzivd k prfesunu mezi sousednimi meésty
Zelezni¢ni trat. Pravé z této trati vychazi od
soucasné zastavky U Lomu druha varianta
napojeni rochlického sidlisté na kapacitni
tramvajovou trat.

Podle slov tiskového miuvéiho libereckého
dopravniho podniku Tomase Krebse se

v soucasné dobé neplanuje nakup novych
tramvaji. Provozni zku$enosti ukazuji, ze
predevsim v oblasti pojezdu je vyhodné
provedeni s oto€nymi podvozky, které
zajistuje lepsi soucinnost vozidla s trati. Do
doby, nez se vyjasni situace na trhu jsou
naplanovany dalsi rekonstrukce a moderni-







Pdvodni vozovna tramvaji z roku 1908 dopinénd pfi rekonstrukci v letech 1993-2005 o dal$i objekty
moderniho vzhledu odolava snéhové nadilce.

zace tramvaji T3, které umozni s pouzitim
stavajiciho vozového parku zlepsit kulturu
cestovani, snizZit spotfebu elektrické energie
a zmirnit naroky vozU na udrzbu. Takto
rekonstruované vozy T3 maji diky zcela
nové vozové skfini i nizkopodlazni ¢ast pro
cestujici mezi podvozky. Autobusovy park
byl v poslednich letech obnoven tficeti
vozy CityBus, deviti SOR BN12 a dvéma
kloubovymi autobusy. V soucasné dobé

je vypsana verfejna obchodni soutéz na
dodavku dalSich osmnacti nizkopodlaznich
autobusll pro nasledujici obdobi tfi let.

Vérni abonenti

Od nového roku vesly v platnost zmény,
kterymi se dopravni podnik snaZil zavést
ur€itd zvyhodnéni pro vérnou skupinu svych
klientll, ale tarif( je i tak v soucasné dobé
v krajském mésté pomé&rné dost. Za jed-
notlivou jizdenku v Liberci s moznosti pre-
stupu, platnou 20 minut, zaplatite 10 korun,
déti a mladistvi do 15 let a pozivatelé
starobnich dichodl polovinu, prestupni
jizdenka platna 45 minut a o vikendu

Souprava mezimeéstské linky ¢. 11 jezdici do Jablonce nad Nisou pfi najizdéni na linku z vozovny.

a svatcich hodinu, vas vyjde na 16 korun,
zvyhodnéna na 8 korun. Cestujici si mlze
zakoupit jizdenky i u fidi¢e, a to prestupni
na 45 minut za 16 korun nebo celodenni
za 50 korun, zvyhodnéné za polovinu. Pro
dlouhodobgjsi pobyt v Liberci ¢i pro mistni
obyvatele jsou ur€eny nékolikadenni pre-
nosné jizdenky, a to od dvoudenni za 80,
resp. 40 korun, tydenni za 160, resp. 80
korun a tficetidenni za 600 korun, u které
zvyhodnéné jizdné neexistuje. Moznosti
cestovani pro vétsi pocet osob najednou je
koupé tzv. skupinové jednodenni jizdenky,
ktera stoji 100 korun a mohou na ni jet
tramvaji ¢i autobusem maximéalné dva
dospéli a tfi déti do patnacti let.

Podle slov tiskového miuvéiho Tomase
Krebse maji pro predplatitele i nékteré
novinky v oblasti ¢asovych jizdenek.
Tricetidenni ¢asova jizdenka standard stoji
420 korun, coz je jen o néco levngjsi nez
v Praze, kde je napfiklad tramvajovych
linek devétkrat vice. Abonent vyjde na 400
korun a Abonent plus na 380 korun. Narok
na jizdenku Abonent maji drzZitelé neprenos-
nych pfedplatnich jizdenek, jejichz platnost

souvisle predchéazela platnosti této jizdenky
v minimalni délce 30 dni, na jizdné typu
Abonent plus maji narok ti drzitelé, kterym
prechazi plynule jizdenka z predeslych

360 dni. Tricetidenni zlevnéné u vSech typl
tvofi polovinu piné €astky. Za Ctvrtletni
jizdné zaplati libere¢ti ob&ané v typu Stan-
dard 1 100 korun, v Abonentu 1 050 korun
a v Abonentu plus 990 korun, za ro¢ni
zaplati 4 000, 3 800 a vérni abonenti pak
jen 3 600. Pfi srovnani s hlavnim méstem
Prahou, kde stoji ro¢ni ob&anska jizdenka
s evidenci 4 150 korun, je pfi poctu
kilometrt tramvajovych trati a linek, po¢tu
autobusl a predevs$im s ohledem na metro,
cestovani méstskou hromadnou dopravou

v Liberci dosti drahé. Zatimco v Praze ma

duchodce od 70 let dopravu hromadnymi
prostfedky zdarma, v Liberci stejné jako
ve vétsiné mést plati zlevnénou jizdenku.
Tricetidenni seniorpas stoji 150 korun,

za ro¢ni zaplati dachodce 1 500 korun.
Pokud je cestujici drzitelem Zlaté Janského
plakety, cestuje po mésté za 1 500 korun
ro¢né. ,Chceme touto pozornosti ocenit
darce krve,” fika tiskovy mluv¢i Dopravniho
podniku mésta Liberce Tomas Krebs.

Doprava funguje na jednic¢ku

Liberecky dopravni podnik ma ve svém
vozovém parku 80 autobust a 60 tramvaji.
Roc¢né najedou zhruba sedm milionti vozo-
kilometrt, z toho asi dva miliony tramvaje
a pét miliond autobusy. Zajimavosti je, ze
jednu &tvrtinu autobusovych vykond pro
Dopravni podnik zajistuje se svymi vozy
CSAD Liberec, ktery v sougasné dobé&
obnovuje svij vozovy park predevsim ply-
novymi nizkopodlaznimi autobusy TEDOM.
Vzhledem k tomu, Ze mésto Liberec je
prfedevSim centrem zimni turistiky, byli
jsme pfi nasi navstévé prijemné prekvapeni
pfipravenosti a flexibilitou pfi odklizeni
obrovského mnozZstvi snéhu, aby provoz
tramvaji i autobust mohl probihat hladce
k plné spokojenosti cestujicich.

©
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Tramvajovy provoz v Lodzi

Text a foto: FrantiSek Zahnas

Ve druhém nejvétSim polském mésté
dnes Zije okolo jednoho milionu obyvatel.
Existence tohoto mésta je dolozena uz
nékdy ve 13. stoleti, ale bourlivy rozvoj tu
nastal az po roce 1820.

Tramvajovy Uzkokolejny provoz na roz-
chodu 1 000 mm zde zacal psat svoji
historii v prosinci 1898, dnes se jedna po
Katovicich a VarS§avé o treti nejvétsi polsky
provoz a z hlediska Uzkorozchodnych
provoz( zaujima v Polsku prvenstvi se

141 kilometry trati. V sou€asné dobé je
lodzska tramvajova doprava zajistovana
tfemi provozovateli. Prvnim je dopravni
podnik MPK, druhy s nazvem MKT, coz
oznaduje zkratku Medzigminnaja Komuni-
kacja Tramwajowa a tfetim jsou TP, nebo-li
Tramwaje Podmiejskie.

Dopravni podnik provozoval v roce 1978
28 meéstskych a 6 pfiméstskych linek.

V roce 1985 byl zru$en celono¢ni tram-
vajovy provoz. V pribé&hu devadesatych

let byly postupné zruSeny méné vyuzivané
linky. Revoluci v linkovém vedeni byl 2. le-
den roku 2002. Pocet linek byl snizen na
15 s tim, Ze se v8eobecné zkratily intervaly,
a to ve $pi¢ce na dobu 6-8 minut, v sedle
10-15, o vikendech na 15 a ve vecernich
hodinach na 20 minut, na nékterych linkach
dokonce jen na 15 minut. V8echny linky
jsou od uvedeného data obsazeny vlaky

2 x 805N Konstal, coz je uzkorozchodna
varianta ¢tyrnapravového vozu 105N
Konstal. Od roku 2003 jsou na linku 10
vypravovany nizkopodlazni vozy Cityrun-
ner, které vyrabi Bombardier. Tramvajové
vlaky najizdéji na své linky ze tfi vozoven

Dabrowskiego, Chocianovice a Telefo-
niczna, ve stavu je celkem 453 vozt 805N
a 15 nizkopodlaznich Cityrunneru.
Spole¢nost MKT puvodné provozovala

tfi tramvajové linky mimo hranice mésta,

a to Lodz — Pabianice, Polnocha - Zgierz,
Polnocna — Ozorkéw. Linky 41 a 45 roku
2004 z planku sité zmizely, ne v8ak tratové
useky. Tyto trasy opét prevzal MPK a po-
jizdi je prodlouzenymi spoji linky 11. Ta
nyni jezdi v trase Pabianice — Lodz, Hele-
nowek — Zgierz, pfi¢emz v Useku Pabianice
— Chocianowice jezdi kazdy treti spoj a do

Historicka souprava motorového vozu typu N
a vle€ného vozu ND z let 1957 a 1962. Dojezdily na
své lince roku 1991.
z vozovny Helenowek. Jsou zde vypravo-
vany Sestinapravové &lankové vozy 803N,
coz je uzkorozchodna verze 102N, a to jak
v klasickém provedeni, tak i po vyméné
vozové skfiné. Interval této linky je 16, resp
32 minut.
Posledni spolecnosti zajiStujici hromadnou
dopravu je TP. Provozuje tramvajové linky
43 a 43 BIS. Jejich vychozim bodem je
kone¢na Lodz, Stoki a po spole¢né jizdé
trvajici zhruba 45 minut pfijizdi do mésta
Konstantynow. Zatimco linka 43 BIS zde
svoji jizdu koné&i a obraci na vratném

Spole¢nost MKT ma ve stavu 38 ¢lankovych vozl
803N. Tento vuz je jednim z téch, které prosly
modernizaci.

Zgierze kazdy druhy. V zékladni trase

linky 11 z Chocianowice do Helenoweku je
uplatnén $pickovy interval 7-8 minut, mimo
Spicku pak 15 minut. Kratce po tomto
opatfeni byla zfizena posilovéa linka P,
jezdici jen v ranni a odpoledni $pi¢ce
pracovniho dne. Dva soélo vozy 805N, které
maji nepravidelny interval, posiluji linku 11
v Useku Pabianice — Duzy Skret. Ve
vlastnictvi MKT zUstala jen linka 46 jezdici

trojuhelniku, linka 43 pokracuje jesté dal,
aby asi za 30 minut dorazila do mésta
Lutomiersk. Zde je ukon&ena smyckou. Po
opusténi Lodze je trat celd jednokolejna

s vyhybnami a kolejovy svrSek je v zalost-
ném stavu. Souhrnny interval v Useku Stoki
— Konstantynow je 15 minut, do Lutomierze
jezdi spoj po 30, resp. 60 minutach.
Vozovy park na linkach 43 a 43 BIS tvoii
¢lankové vozy 803N, coz je klasické prove-
deni, déle 2 Sestindpravové clankové vozy
Diiwag, odkoupené roku 1990 z Bielefeldu.
Prestoze jsou tyto vozy z roku 1957, zdaji
se byt na oko v lepSim stavu, nez asi

o patnact let mladsi Konstaly. V souvislosti
s prazdninovym jizdnim fadem vSak byly
Duwagy odstaveny. Letos byl z Essenu
prevzat osminapravovy vlz, ktery byl vyro-
ben v roce 1976 a je obousmeérny.

Vozy linek 43 a 43 BIS jsou vypravovany

z vozovny Brus. Vozovna pochazejici z roku
1910 nikdy neméla Ctyfnapravové vozy
nového typu. Az do roku 1981 vypravovala
pouze soupravy dvounapravovych vozu

a pak také uz zmifilované vozy ¢€lankové.
Posledni dvounédpravovy vlak vyjel z této
vozovny na linku 43 BIS v fijnu roku 1991.
Pro MPK, TP a MKT plati rizné typy jiz-
denek. Na celodenni sitovou jizdenku MPK
neni mozné jet za hranice mésta. Po jeho
opusténi si musi cestujici v automatu nebo

u fidi¢e zakoupit daldi platnou jizdenku.
VSechny linky zacinaji svdj provoz kratce po
¢tvrté hodiné ranni a posledni spoje projizdgji
centrem mésta okolo tfiadvacaté hodiny.

©

Vlak slozeny z modernizovanych vozt 2x805N Konstal. Zadni vozy slouzi jako motorizované vleky, z dtvodu
zvy8eni kapacity nemaji stanovisté fidice.
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\!eFejné doprava ve
Svycarsku v roce 2005

Peter Scheidegger,
dopravni konzultant, Bern, Svycarsko

Foto: Archiv redakce

Rail 2000 - nova strategie
pro dalkové cestovani

Ur¢ité nejpozoruhodnéjsi — a také
nejpozitivnéjsi udalosti - kterou zazil nas
sektor v minulém roce, bylo zavedeni tzv.
wJizdniho Fadu Rail 2000“. Tento jizdni fad
byl zaveden 12. prosince 2004.

Rail 2000 nabizi nové sluzby — zacinajici

v siti SBB (statni drahy). Diky:

- nové a kratsi trase pro vlaky jezdici
rychlosti 160/200 km/h mezi Olten-Bern/
Solothurn,

- novym pfistuplm k hlavnimu nadrazi

v Curychu,

- nové trase blizko Oltenu, kterd umozriuje
pfimému vlakovému spojeni z Bernu do
Lucernu vyuzivat novou a rychlejsi trat mezi
Bernem a Oltenem,

- novym tunellm mezi Neuchatel a Yverdon,
- novym naklapécim vlakim pro trati, které
jsou zmodernizované, ale nenapfimené,

- mnoha dal$§im zlep$enim infrastruktury,
vozového parku a signalizace.

V soucasné dobé se produkuje o 14 %
vice vlakovych mil, coz dava Svycarsku
nejvyssi hustotu vliakli na drahové mile

(ne tratové mile) v Evropé. Presnost vlaka,
které Casto jezdi v intervalech 2 az 3 mi-
nuty na stejném Useku traté, je podle mého
nazoru pozoruhodné dobrd, prestoze média
a nékteré autority stéle nejsou spokojeny.
Jako jeden z dlvodl zpozdéni Ize uvést
nasledujici: protoze European Train Control
System (ETCS), coz je unifikovany systém
pro evropské Zeleznice pro automatické
zastaveni vlakt pred ¢ervenymi signdly
dosud nefunguije, je rychlost viaki na nové
trati omezena na 160 km/h misto planova-
nych 200 km/h.

ZlepSeni regionalni viakové
a autobusové dopravy

Po urcitych technickych zavadach,
napriklad pfi uplném preruSeni dodavky
elektrické energie jeden vecer v Cervnu

— zacala diskuze o tom, zda SBB prili§
nezvysila své sluzby se svymi omeze-
nymi prostfedky a zda pfili§ nezatiZila
zaméstnance, vozovy park a infrastrukturu.
Jako pravidelny uzivatel sluzeb dalkové
selezniéni dopravy ve Svycarsku jsem se
sluzbou velmi spokojen: pokud neni mozné
dodrzet navaznost dvou vlakl, coz se
stava velmi zfidka, jede dalsi vlak obvykle
za méné nez 30 minut.

Prvni zndmky pozitivniho vysledku v poctu
uzivatelt jsou jiz vidét: béhem prvnich Sesti
meésicl prepravila SBB dalkovymi viaky

o 7,5 % vice cestujicich. Mezi mésty, ktera
jsou spojena vysokorychlostnimi tratémi,

je tento narust dokonce 11 %. ZvySeni
pfijma z trzeb z jizdného v$ak stale nestaci
k pokryti zvySenych nakladl. AvSak:
vyhlidky v osobni prepravé jsou dost dobré,
mnohem leps$i nez v sektoru nakladni
dopravy, kde je silni¢ni nakladni doprava
velmi tézkym konkurentem pro Zelezni¢ni
dopravu, zejména na kratsi vzdalenosti.

Od prosince 2004 se zlepSila nejen kvalita
zelezni¢éni dalkové dopravy, ale i sluzby
poskytované regiondlni vlakovou a auto-
busovou dopravou, které se v mnoha pfi-
padech zménily z hodinovych intervalt na
intervaly 30 minut. V té&chto pfipadech jsou
patrna ohromna zvySeni poctu cestujicich.

Postup vystavby tuneli

Tunel Loétschberg (trat z Némecka do Basi-
lej — Bern — Brig) byl prorazen 28. dubna
2005. Jeho slavnostni otevfeni probéhne
nejpozdéji v prosinci 2007. (Vice informaci
na http://www.blsalptransit.ch/en/frame-
set_e.htm)

Tunel Gotthard — nejdel$i na svété — nebude
dokoncen dfive nez v letech 2015-16.

Svycarsko - vnitrozemska zemé& s horami a jezery.

Pfiméstska doprava: ,,S-Bahn“
predmétem politickych jednani

Dobréa kvalita sluzby je poskytovana tzv.
S-Bahn. Po slavné S-Bahn v Curychu (od
roku 1990), Bernu, Basileji (do Francie

a Némecka!), Lausanne, Lucernu, St. Gallen
a dokonce Zugu (oblast se 100 000 obyva-
telil) jezdi nyni ptiméstské vlaky na hlavnich
tratich minimalné v intervalu 30 minut.
Pocet cestujicich vyuzivajicich S-Bahn

v Curychu se za 15 let jeji existence
zdvojnasobil. Existuje program na zkva-
litnéni sluzby, zejména zdvojkolejnéni
jednokolejnych trati. Na mnoha linkach
jezdi vlak kazdych 15 minut. Centralni
usek S-Bahn je v8ak v soucasné dobé
pfetizeny. Existuji plany na druhy centraini
tunel S-Bahn, mistni voli¢i dokonce
souhlasili, ze by sami finan¢né pfrispéli na
tento projekt, centrdlni viada vSak dosud
nevi, jakym zplsobem by mohli svuj podil
financovat. Od pfistiho roku budou zava-
dény dvoupatrové vilaky s nizkopodlaznim
vstupem, coz povede ke zvy$eni kapacity
mist k sezeni.

V oblasti Bernu prevzala druha nejvétsi
Zelezniéni spole¢nost ve Svycarsku — BLS
— v8echny sluzby S-Bahn a nékteré zrych-
lené vlaky na standardnim rozchodu od
SBB. Zavedeni velkého poctu ¢lankovych

Vozidlo Pilatus.




vozidel (3 vozy tvofici jeden interiérovy
prostor) se snadnym Uroviiovym pfistupem
z novych nastupist ve vySce 55 cm bylo
znacné Uspésné. U star$iho vozového
parku zmodernizovala BLS nékteré stavajici
vozy na vozy s nizkopodlazni ¢asti, nabi-
zejici minimalné dva pohodiné vstupy do
vozidla u témér vSech vlaku.

Na druhé strané SBB pievzala od BLS
v8echny déalkové osobni vlaky. Takze

v soucasné dobé ve Svycarsku zajistuje
veskery meziméstsky provoz SBB, zatimco
mnoho nezavislych drah, které ,nejsou
vlastnény centralni vliadou“ nabizi osobni
vlaky a zrychlené vlaky, nékteré také na
tratich SBB. Az dosud dochézelo k témto
zménam na zakladé ,vzajemné“ dohody,
bez procesu vybérovych fizeni. V siti

o standardnim rozchodu chce vlada udrzet
tfi Zelezni¢ni spole¢nosti, kromé volného
pfistupu mezinarodnich verejnych a soukro-
mych spole€nosti pro nakladni dopravu ve
Svycarsku a pres Svycarsko.

Méstska doprava
- smiSeny obraz

Pokrok méstské verejné dopravy je
mnohem mens$i nez rozsahlé snahy ve
Svycarsku v oblasti infrastruktury pro dal-
kovou osobni dopravu a nakladni Zelezni¢ni
dopravu, coz je vysledkem toho, Ze dosud
neni staly tok penéz od centralni vlady na
financovani meéstskych projektd. Doufame,
Ze se to béhem 2-3 let zméni, a méstska
doprava ziska investi¢ni granty také od
centralni vlady, jako je to u vétSiny ostat-
nich rozvinutych zemi.

-

-

Nova panoramatickd vozidla na Bernina Express.

Urcitého pokroku v8ak bylo dosaZeno:

- Vystavba tunelu pro kratkou trasu auto-
matizovaného metra se sklonem 11 %

v Lausanne (120 000 obyvatel!) Gspésné
pokraduje. Trasa zacind na brehu jezera,
vede kolem hlavniho nadrazi, centrem
mésta, k univerzitni nemocnici a konéi na
vyjezdu z délnice (P+R zachytné parko-
visté). (Pro vice informaci ve francouzstine
viz: www.t-l.ch/m2/corps_m2_base_1.htm .)
- Zeneva pokraduje v rozsifovani své
tramvajové sité, zavadi novy Cityrunner
(Bombardier) a 24 m dlouhé trolejbusy. (Pro
vice informaci v angli¢tiné viz: www.tpg.

ch/Internet+TPG/Anglais/EHomepage/Accueil.

htm.)

Dvoukloubovy trolejbus pro Dopravni podnik Zeneva je dlouhy 24 metrd.

- Na severnim predmésti Curychu pokra-
Cuje vystavba tramvajové sité spojujici
prfedmésti s letistém. Mésto Curych planuje
vybudovani nové tramvajové traté smérem
na zéapad.

- V roce 2004 voli¢i zamitli vystavbu
tramvajovych trati v Bernu, které by mély
nahradit 2 autobusové linky se 40 000
cestujicimi denné. Nyni se objevily nové
plany s novym usporadanim, které vice
kopiruje stavajici autobusové linky a snizuje
naklady. Je pravdépodobné, Ze vysledek
tohoto projektu bude pozitivni.

Angazovanost voli¢u
v rozhodovani o dopravé

Vétsina $vycarskych voli¢l je pro vefejnou
dopravu. Muze v8ak dochazet k odlisnym
postojum mezi venkovskymi oblastmi, které
nejsou tak dobre obsluhovany a nejsou tak
zavislé na verejné doprave, a méstskymi
oblastmi. Vysledek mlze byt dost nahodny,
nékdy s malym presahem, jako tomu bylo
v pripadé, kdy se venkovsti voli¢i postavili
proti vydajim na nové tramvajové traté

v Bernu. Prestoze tehdy existovala prevazu-
jici podpora mezi méstskymi volic¢i, kone¢ny
vysledek byl 50,5 % pro ,ne“.

Posledni vikend v listopadu 2005 nam
ukazal pravy opak: Svycarsti voli¢i souhla-
sili s malym presahem 50,4 % pro ,ano“
ohledné otazky, ze vSechny obchody,

a to nejen obchody spojené s potrfebami
cestujicich, mohou byt otevfeny v nedéli
na letistich a na 25 dulezitych nadrazich

v zemi. Proti opozici odbor( voli¢i z mést-
skych oblasti tento navrh silné podpofili

a vyhréli proti opozi¢nim venkovskym
voli¢um, ktefi se ve velkém poctu fidili
nabozenskymi argumenty proti praci v ne-
deéli.

Toto rozhodnuti je vyznamnym krokem

k zajisténi vlakovych nadrazi nejen jako
prostfedkd pro poskytovani dopravnich
sluzeb, ale i jako center méstskych aktivit,
které podpofi koncentraci proti Zivelnému
rastu mést, coz je dobré znameni pro
vefejnou dopravu.

©

Verejna doprava
ve Svycarsku

Ing. Zdenék Dosek

Foto: Archiv redakce

Svycati a Svycarky patfi mezi nejhorlivéjsi
vyznavace vyhod Zeleznice, tramvaji,
autobust a lodni dopravy na svété.

Dva miliony téchto uzivatelll a sou¢asné
vlastnikt predplatnich jizdenek

s poloviénim tarifem, a vice nez 250 tisic
drzitel normalniho predplatného
predstavuje stalou, a tim dulezitou klientelu
verejné dopravy.

Dalsi velky uspéch Svycarské verejné
dopravy predstavuji tarifni spole¢enstvi,
rozsifena po celé zemi.

Verejna doprava se u obyvatel Svycarska
t8Si vysoké vaznosti. Pfi nedavné anketé
se 87 % dotazanych vyslovilo pro jeji
jesté vyraznéjsi rozvoj. Pri velkych lidovych
referendech, tykajicich se verejné dopravy,
se Svycarsti obcané za toto odvétvi vzdy
,berou®.

V ¢em spociva tajemstvi popularity

a Uspéchu vefejné dopravy ve Svycarsku?
Odpovéd piinasi publikace Svycarského
svazu vefejné dopravy ,Verfejna doprava“,
jiz Ize struéné shrnout nasledovné. Pres
velkou rtiznorodost dopravcd se Svycarsku
podafilo hustou sit rznych druhl verejné
dopravy vzajemné skloubit. Ukolem narod-
niho svazu je délat vée pro zachovani

a dalsi rozvoj tohoto systému, promysle-
ného az do nejmensich detailt. Dulezité
je téz, ze vefejna doprava nepostrada vize
feSeni budoucich problému mobility. Stejné
jako hodinky, ¢okolada a emental muze

i vefejna doprava patfit k vyvoznim artiklim
svétové reputace této malé zemé s alp-
skymi velikany.

Svycarska verejna doprava
- svétové unikatni sit

Systém vefejné dopravy ve Svycarsku cha-
rakterizuje velka rozmanitost druh dopravy:




Zeleznice s normalnim a Uzkym rozchodem,
zubacky, lanovky pozemni a visuté, vytahy,
parni a motorové lodé, tramvaje, trolejbusy
a autobusy, véetné postovnich. Zazrakem
pfi této ruznorodosti je, Ze cely systém fun-
guje jako jedna sit, s nabidkou spole¢ného
jizdniho Fadu uverejfiovaného v celostatnim
vydani, a integrovaného tarifu. Cestujici tak
muze cestovat kamkoli s jednou jedinou
jizdenkou, i kdyz pouziva linky rtdznych
podniki a ruzné dopravni prostredky.

Pater sité tvori dalkové Zelezni¢ni traté

v délce pfiblizné 5 000 km, z nichz témér
3 000 km ndlezi Federalnim draham,
zatimco vice nez 2 000 km patfi zhruba
40 ,soukromym® podnikam, které ve sku-
te¢nosti naleZi regionalnim a mistnim Gzem-
nim spravam. Kazdy tento podnik vlastni
svUj vozovy park v raznych barvach, coz
celku propujéuje atraktivni a Zivy image.
Tuto infrastrukturu doplfiuji linky po$tovnich
autobusu, které zajistuji ,jemnou” distribuci
v aglomeracich a na venkové. Jejich vyznam
je Casto podcefiovan, presto, ze kumulovana
délka v8ech téchto linek dosahuje 13 tisic
km a vyrazné presahuje délku zelezni¢ni
sité. Jen vzacné je nékolik mist dosazitel-
nych pouze lodi &i visutymi lanovkami.
Aglomerace disponuji bohaté dimenzova-
nymi sitémi S-Bahnu, metra, tramvaji, trolej-
bust a autobusu, obcas i lanovkami. Tyto
sité jsou nenahraditelné pro kazdodenni
zvladani silné Spickové dopravy cestujicich
za praci a pro udrzeni mobility ve méstech.
Dal§im pfikladem dobré koordinace jsou
selezniéni propojeni letist Curychu a Ze-
nevy. Leti$té jsou zaintegrovana do Zelez-
niéni sité velkych Svycarskych transversal.
Aniz by bylo tfeba prestupovat, je mozné
se na tato letisté dostat z vétSiny mést.
Registrace cestujiciho a jeho zavazadel se
muze provést uz na nadrazi, ze kterého
odjizdi, stejné tak jako pfimé odesilani
zasilek na letisté péti kontinentu.

V mezinarodni dopravé jsou SBB propojeny
na vysokorychlostni systémy sousednich
zemi: TGV ve Francii, ICE v Némecku

i
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a Pendolino v Itdlii. Cely tento fetézec
dopravnich prostfedkd funguje jako Svycar-
ské hodinky. V roce 1982 byl v celé zemi
zaveden taktovy jizdni rad se sloganem
svlakem kazdou hodinu“. Odjezdy se opa-
kovaly po hodinach, jizdni fad je jednoduse
zapamatovatelny, coz klientim dodava pocit
zaruené mobility.

Taktovy systém se rozSifuje na autobusy

a pokracuje vyvojem k pulhodiné, ktera

je uz skute¢nosti na ¢etnych Zelezni¢nich

i autobusovych linkach.

Velké projekty Drahy 2000 a AlpTransit
zvySily vykonnost a atraktivitu Svycarské
zelezni¢ni dopravy.

Dopravni politika
- k udrzitelné mobilité

Stale rostouci mobilita zbozi i osob vyza-
duje cesty v€etné ucinnych komunika¢nich
prostfedkl. Ufadim tak pfipada v oblasti
dopravni politiky Ukol zajistit nabidku
rdznorodé infrastruktury schopné potreby
mobility uspokoijit. Stejné tak je na uradech
rozhodovat o vhodné délbé mezi rdznymi
druhy dopravy.

Svycarska dopravni politika je zamérena
na to, aby se feSeni rostouci mobility délo
zpusoby vyhovujicimi z hlediska ekolo-

-.-; g W

Postovni autobus v Churu.

gického a ekonomického. Tato strategie
vede k posilovani sité Svycarské verejné
dopravy, obzvlasté Zelezni¢niho sektoru,

s cilem snizit dopad dopravy na Zivotni
prostedi Svycarska a jeho obyvatel. Aby
bylo mozno vefejnou dopravu modernizovat,
je tfeba Zivotaschopného financovani. Do
jejiho fungovani musi byt ale téz zavedeno
vice konkurence, ktera je zarukou vyssi
ucinnosti.

Za ucelem ucinnych alternativ musi spolec-
nost svolit k velkym investicim ve prospéch
verejné dopravy. Za poslednich 40 let byly
investice do silnic dvakrat vyssi néz do
dopravy kolejové.

Zvlastni pozornost byla proto vénovana
druhé fazi reformy Zeleznic s cilem prede-
finovat ramcové podminky podnikl verejné
dopravy. Zasadnim pozadavkem je, aby
byly ekonomicky ozdraveny a aby mély
vysokou vykonnost. Aby byly zaloZzeny

na zdravych finan¢nich zakladech, jsou
zbavovany dluhd. Tendence k seskupovani,
kterou bylo mozné sledovat v nedavné
dobg, s klicovym pozadavkem racionalni
délby ukoll, se jiz ukazalo velmi pfinosné.
Z dlouhodobého hlediska zamysli Federalni
rada vytvofit novy zdroj financovani, vyhra-
zeny pouze projektim infrastruktury pro
vefejnou dopravu v aglomeracich.

Verejna doprava - vyznamna
soucast narodniho hospodarstvi

Verejnd doprava je vyznamnym faktorem
Svycarského narodniho hospodarstvi.

V sektoru pracuje celkem zhruba 56 tisic
zaméstnancu. Objednavkami u dalSich
oblasti narodniho hospodarstvi poskytuje
vefejna doprava praci dalSim 40 tisicim
lidi. Ro¢ni hodnota objednavek svérenych
domacimu pramyslu dosahuje 3,7 miliard
Svycarskych franku.

| kdyz za poslednich 25 let do$lo

u dopravnich spolecnosti ke snizeni

o 8 000 pracovnich mist, nabidka verejné
dopravy se vyznamnym zpUsobem zvysila.
Dopravni spole¢nosti mohly silné zvysit pro-
duktivitu diky racionalizaci a automatizaci
fizeni. Pres snizeni po¢tu zaméstnancl se
nabidka verejné dopravy zvysila, sou¢asné
s rustem kvality.

Novy panoramaticky expres mé okna pro ostry vyhled.




Zaméstnavaji 28 tisic pracovnikl, zhruba
polovinu vSech zaméstnancl ve verejné
dopravé. Zbytek se déli mezi soukromé
Zeleznice (asi 7 500 zaméstnancul), horské
zeleznice (asi 7 000 zaméstnanctl), méstské
dopravni podniky (kolem 7 800 zamést-
nanct), PostAuto — Postovni autobusy

(2 350 zaméstnancll) a koncesionarské
autobusové spole¢nosti (2 300 zamést-
nancu), stejné jako plavbu (700 zamést-
nancu).

Verejna doprava dohani
své zpozdéni

Diky velkym Zelezni¢nim projektim verejna
doprava v poslednich letech trochu dohani
své zpozdéni v oblasti investic oproti
silniéni dopravé. Rozdil v investicich mezi
kolejovou a silniéni dopravou za posledni
pulstoleti zlstava presto dosti velky.
Zatimco v roce 1950 byly sumy zhruba
obdobné, 97 a 134 miliont Svycarskych
frank(, vystoupaly investice do silnic v roce
1985 na 2,6 miliardy a kolejova doprava

se musela spokojit s 920 miliony. Teprve

v roce 1990 bylo kolejové dopravé vyrazné
pfidano na 1,9 miliardy, sou¢asné ale s no-
vym rastem pro silnice s 3,6 miliardami.

V roce 2000 byly finance rozdéleny ve vysi
4,2 miliardy pro silnice a 2,9 miliardy pro
kolejovou dopravu, diky masivnim investicim
do novych alpskych transverzal Létschberg
a Gothardt.

Nejvétsi zasluhou Svycarskych dopravcu

a uradu je, Ze vytvorili systém zahrnujici
v8echny dopravni podniky v zemi, se
v8emi druhy dopravy. Zakaznici tak prak-
ticky bez preruSeni mohou prejit z viaku
do tramvaje ¢i autobusu, z lodé na
lanovku, z poStovniho autokaru na sedacku
¢i kabinovou lanovku. Verejna doprava tvori
plynuly dopravni fetézec, téméf od dvefi ke

dvefim. Nejde Uplné o placnuti do vzdu-
chu, protoZze pouze 7 % z pési kazdodenni
dochazky ke stanicim a zastavkam verejné
dopravy je delSi nez 1 km. Hustota linek
a stanic verejné dopravy je spolu s jizdnim
fadem a tarifnim systémem dulezitym
faktorem pro Uspéch verejné dopravy ve
Svycarsku.

Zelezniéni sit SBB propojuje jiz dnes mezi
kazdou hodinu nebo dokonce pulhodinu
vlaky InterCity a nebo pohodinymi pfimymi
vlaky. Diky dvéru ve vysi 7 miliard frankd,
odhlasovaného Svycarskym obyvatelstvem,
prochazi sit SBB na dlouhé vzdalenosti
kompletni modernizaci. S dokon&enim prvni
etapy projektu Drahy 2000 jsou hlavni
Zelezniéni uzly ve Svycarsku dosaZitelné za
méné nez hodinu. Zakladni kamen systému,
nova trat pro rychlosti 200 km/hod. mezi
Mattstetten a Rothristen umozniuje zkratit
dobu jizdy z Bernu do Curychu, Basileje

a Lucernu na 60 minut.

Husta sit regionalni dopravy

Sit regionalni dopravy a dopravy v aglome-
racich bez problému navazuje na délkovou
sit. Soukromé Zeleznice dopliuji Zelezni¢ni
sit SBB a prepravuji cestujici ve venkov-
skych regionech a nebo zajistuji jemnou
distribuci v aglomeracich. V8ude tam, kde
bylo prokazano, Ze provoz Zeleznice neni
rentabilni, byla vytvofena hustd autobusova
sit do v8ech moznych smért a neprekva-
puje proto, Ze v soucasné dobé se ve
verejné dopravé uskutecriuje nejvétsi pocet
cest autobusy. Stejné tak je neopomenu-
telnd tramvajova doprava v aglomeracich,
ktera ve velkych méstech nabyva na stéle
vétsim vyznamu.

Puvodné se projekt dnes omezeny na
drahy nazyval ,Drahy a autobusy 2000“.
Vychazel z myslenky vzajemné propojené

sité a zacinal zkapacitiovanim hrdel. Z di-
vodi omezenych finanénich prostfedku se
projekt musel omezit na dulezita Zelezni¢ni
spojeni. Presto se podarilo sit verejné
dopravy dale rozvijet zpusobem zacilenym
na cestujici.

Vytvoreni integrovaného dopravniho sys-
tému je dlouhodobd prace vyzadujici velké
prostfedky, kterou nelze uskute¢nit nez
postupné.

(Pokracovani pristé)

©

HISTORIE

Po stopach Krizikovy drahy
Praha - Liben - Vysocany

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik a archiv

Pred sto deseti lety, 19. bfezna 1896,

se cestujici poprvé svezli tramvajemi
elektrické drahy Praha - Liben - Vysocany,
kterou vyprojektoval a na své naklady
postavil slavny ¢esky elektrotechnik
FrantiSek KFizik.

O této draze jiz bylo publikovano mnoho
informaci i statistickych udaji, a protoze se
nechceme zbyte¢né opakovat, vydali jsme
se na néktera mista, abychom se podivali,
zda po Kfizikové draze néco zbylo. Tim
skutednost, ze mezi Balabenkou a Saldovou
ulici, kde byl prvni provozni Usek, se jezdi
dodnes! Je to nejstarsi nepretrzité provo-
zovana prazska tramvajova trat a svédci

o tom, Ze si Kfizik pro realizaci svych planu
vybral opravdu vhodny smér. Ale presto se
naskytd otazka: Zustalo jesté néco?

Na tomto snimku se nachazime uvniti Kfizikovy
elektrarny. Interiér byvalé elektrarny byl uz pred

mnoha lety zdsadnim zplUsobem prestavén, byvaly

tady i sklady. Dnes jsou v pfizemi odpocinkové
prostory a také spole€enska mistnost pro

zaméstnance zdejsiho stfediska Nakladova doprava.

Vestavéno bylo i patro, nahore, pod plvodnimi
krovy z dob Kfizika, je dnes socidlni zazemi pro

zaméstnance - $atny a umyvarny. Ty &asti ,Svabka“,
do kterych jsme se dnes podivali, jsou nejstarsimi
objekty, které dnes Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolecnost, uziva. Ale vlastni je ,teprve od
roku 1907“. Vinohradskou Orionku vlastni déle od

roku 1897. Ale o té zase az nékdy jindy.
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Praha se od KFizikovych dob na mnohych mistech vyrazné zménila. Srovnejme si snimek ze zkuSebni jizdy (podle vSeho z technicko-policejni zkousky) ze 17. bfezna
1896 s fotografii z 22. unora 2006. Oba byly pofizeny na Balabence. Znama usedlost Nova Balabenka, kterou vidime na historickém snimku vzala za své pfi
vystavbé mimouroviové kfizovatky a pod silniénim pfemosténim dnes misto ni stoji benzinova pumpa. Jesté v prvni polovingé 90. let 20. stoleti tu ale Nova Balabenka
byla. Dnes ji pfipomina jen jméno zastavky. A pravé tady se 19. bfezna 1896 uskutec¢nilo slavnostni zahajeni provozu.

Pomineme-li stopy po zavésech trolejového vedeni na nékolika domech Vkro¢ime-li do pravé haly opravny automobill, kterd tu nyni je (ti starsi si tu jisté
v Kfizikové ulici, které dodnes pfipominaji, ze tudy jezdila kdysi tramvaj (samotné  pamatuji predevsim trolejbusovou vozovnu a pozdéji jedno z pracovist opravny
rizice jsou ale z doby, kdy trat provozovaly Elektrické podniky, nejsou tedy autobusll) a projdeme do jeji zadni ¢asti, ocitnete se — vérte nevérte — v plvodni
pozustatkem dob Kfizikovych), pak se musime podivat ponékud stranou dne$ni Krizikové vozovné elektrické drahy Praha — Liberi — Vyso¢any. Opravdu, stoji
Sokolovské ulice — do aredlu stfedisku Nékladova doprava v ulici Svabky. dodnes. Jen se tro$ku ,ztratila“ v pfistavbé z roku 1910, kterou byla puvodni

Pri zevrubném pohledu vas asi nenapadne, Zze pravé tady najdeme ziejmé budova prodlouzena. V Kfizikovych dobéach tu bylo pét koleji a rezerva pro
nejzajimaveéjsi stopy po draze. Sestou. Byla tu pro ni zfizena v predstihu i vrata. Na dvore pred vozovnou —

dnes by to bylo vlastné také v hale — byvala posuvna, pomoci které se tramvaje
denné stéhovaly podle potfeby na ,svoji“ kolej.

Toto je znama historicka fotografie z bfezna 1896. Ta ukazuje, jak Krizikova MoZna budete prekvapeni, ale pokud se vySplhate na zarostly svah na jizni strané
vozovna tehdy vypadala. A co budova s kominem, ktera stoji vedle remizni haly? slepé Vojanovy ulice, kde je nasep byvalé Zelezni¢ni trati z téSnovského nadrazi
To byvala Kfizikova elektrarna. V ni byly dva parni stroje, které pohanély &tyfi a zacinalo tu kolejisté starého liberiského nadrazi, uvidite, Ze budova Kfizikovy
dynamoelektrické stroje o celkovém vykonu 180 kW. V roce 1908 tu Elektrické elektrarny tady stoji dodnes! | s kominem, i kdyZz uz davno neslouzi svému ucelu.
podniky zfidily tzv. podruznou elektrickou stanici — dnes bychom fekli ménirnu.

Ta dodavala proud tramvajim az do roku 1925. @




ZAJIMAVOSTI

Rok 2005
v Prazské strojirné a. s.

Text a foto: PraZska strojirna, a. s.

Prazska strojirna a. s. v loriském roce

i nadale rozvijela svou hlavni éinnost,
kterou je vyroba kolejovych konstrukci,
vyhybkovych systému a dalSiho vybaveni
pro moderni tramvajové traté. VSechny
kompletni kolejové konstrukce uréené
pro hlavni mésto Prahu v roce 2005 byly
predany véas a v pozadované kvalité.

Tramvajova doprava zaZiva v soucasné
dobé rychly rozvoj a v mnoha evropskych
i svétovych metropolich se znovu obnovuji
traté, které byly uzavieny v 60. a 70. le-
tech 20. stoleti. Na vyznamu opét nabyva
dllezitost méstské hromadné dopravy
jako dusledek motorizace, rostoucich cen
pohonnych hmot a snahy o zlep$eni Zivot-
niho prostfedi ve méstech.

Era ruSeni tramvajovych trati nastésti tolik
nezasahla byvalou CSSR, a tak muzeme
tézit z kontinualniho vyvoje a v soucasné
dobé& pouZivat nejvyspélejsi technologie.
Provozni dispecink tramvaji je toho ukaz-
kou.

Porovnavani kvality tramvajovych trati

v Ceské republice a v zahrani¢ni vyplyvé
pro na$ stat velmi pfiznivé. Celkové evrop-
ské traté vedou kvalitou pred zbytkem
svéta a Ceské traté, a prazské zvlast,
mohou vyuZit dlouhodobych zkuSenosti ve
VyVvoji i provozovani.

Nejvétsi rekonstrukce probéhly v ulici Soko-
lovské, na Palackého namésti, Cechové
nameésti a na Stirce. Z dalSich vétSich
projektl stoji za zminku patnéact akci na
vymeénu kolejovych obloukl z kolejnic NT1
a Sest rekonstrukci kolejovych obloukl

z kolejnic B1. B&hem celého roku jsme
dodévali samostatné tramvajové vymény
raznych typl i poloméra pro Dopravni
podnik v Praze i do dalsich mést v CR.
Zaroven Prazska strojirna a. s. postupné
pronika s touto specifickou vyrobou i do
zahrani€i. V lofiském roce jsme vyrobili
kolejové krizeni pro $védsky Norrkdping

a obloukovou trat pro Szeged.

Vyhybkové systémy Prazské strojirny
jsou dokladem vyvoje a pfi hodnoceni
uplynulého roku muzeme sdélit, ze
celkové bylo vyrobeno k 31. prosinci
2005 1 541 ks vyhybkovych systému
v8ech druhl. Z tohoto poc¢tu smérovalo
61 % do tuzemskych dopravnich podnikl
(DP Praha - 42 %) a zbytek na export.
NejkvalitngjSim vyrobkem v této oblasti
je moderni a v jiz v mnoha svétovych
statech homologovany vyhybkovy systém
VSP-1-K. Z celkového poctu 750 ks jich
bylo instalovano 49 % v CR (DP Praha
33 %) a zbytek je instalovan predevsim
v evropskych metropolich a v australském
Melbourne.

Vyjadreni minulého roku v &islech u vy-
hybkového systému VSP-1-K vypada
nasledovné: celkem bylo prodano 89 kusu,
z toho 21 kusl pro Dopravni podnik

hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost, celkem
v Ceské republice &inil prodej 28 kust

a vyvoz 61 kusuU. Z naSich zku$enosti

i podilu exportu vime, Ze se opravdu jedna
o hi-tech vyrobek, ktery nas fadi mezi pét
nejlepsich celosvétovych vyrobcl. Jsme
radi, Zze tyto vyrobky pfispivaji ke zvySeni
bezpe&nosti tramvajové dopravy v Ceské
republice, zejména pak v naSem matefském
podniku Dopravnim podniku, ale i v dalSich
prevazné evropskych méstech.

Prazska strojirna a. s. vyuziva vSech
poznatk(l z provozovani svych vyrobku

v Ceské republice i ve svété pro jejich dalsi
zdokonalovani a ve spolupraci s Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy, akciovou spole¢-
nosti zavadi do vyroby novinky pro lepsi
uspokojovani potfeb tramvajové dopravy.
Diky neustdle se zvysujici kvalité vyrobku se

nam dafi stale vice pronikat na zahrani¢ni
trhy. Za timto ucelem jsme rozsifili sortiment
vyrdbénych vymén i o vymény ze zahranic-
nich profilG, napf. Ri59, Ri59N, Ri60, Ri60ON
a Ph37. Z téchto profild kolejnic vznikla
postupné pro Ucely zahrani¢nich zakazek
(Svycarsko, Svédsko, Spanéisko, Madarsko
atd.) vyrobni dokumentace pro Siroky
rozsah odbo¢nych radiusti a pouziti, napf.

s uspéchem pouzita ,rozfazovaci“ vymeéna
pro kfizeni ve Svédském Norrkdpingu.
Exportni snahy a zkuSenosti zde ziskané
zpétné ovliviiuji nasi produkci k vyssi kvalité
a uzitné hodnoté nasich vyrobkd.

Prazska strojirna ve spolupraci s Doprav-
nim podnikem hl. m. Prahy, akciovou
spole¢nosti po vice nez roc¢nim zkusebnim
provozu manganové vlozky v srdcovce

v kfiZzeni Vyton ziskala vynikajici zkuSe-
nosti. Jedna se o nové feSeni pro velmi
namahané srdcovky, které nejen snizuje
boéni opotfebeni zlabkl v srdcovkach, ale
predevsim zarucuje vy$Si odolnost a zivot-
nost jejich hrotll. Toto feSeni bude pouzito
v letoSnim roce v kolejovém kfizeni Ohrada.
Snahy zvySovat uZithou hodnotu nasich

vyrobk( a zaruéni servis provadény Praz-
skou strojirnou u dodanych kolejovych
kFizeni vedou ke zvySovani jejich zivotnosti.
O totéZz se snazime nejen u vymén a ko-
lejovych kfizeni, ale samozifejmé i u vyhyb-
kovych systéml a u jednotlivych vyrobnich
detail(l. Priklad takové inovace je kompletni
prevod veskerého lakovani vyrobk( do jed-
notky Spravy vozidel Tramvaji, provozovny
opravy tramvaji v Hostivari. Diky vysoké
kvalité provadéného lakovani jsme mohli
zvySit zaruéni |hatu na lak na pét let.

Kvalita vyroby

V Prazské strojirné a. s. se i v roce 2005
Uspésné rozvijel systém managementu
jakosti (SMJ), ktery ma podnik certifiko-
vany jiz od roku 1997 a veSkeré dosud
provedené audity, v€etné dozorc¢iho auditu
v roce 2005, konstatovaly, Zze systém je
dobre vybudovan, zaveden a udrzovan

a pribézné vytvari predpoklady ke svému
trvalému zlepSovani.

Jednim z vyznamnych pracovnich operaci,
majicich zasadni vliv na kvalitu produkce,
je oblast svarovani. Proto vedeni podniku
rozhodlo samostatné provérit v ramci SMJ
systém jakosti svafovani dle mezinarodni
normy CSN EN 729-2 (Pozadavky na
jakost pfi svafovani-tavné svarovani, ¢ast 2
— vy88i pozadavky na jakost), a to se
zaméfenim na kolejové konstrukce. Na
zékladé auditu, provedeného v listopadu
2005 pracovniky Certifikacniho organu
VUZ Praha, byl potom tento systém jako
v jednom z prvnich podnikd v republice
certifikovan.

V roce 2005 byla v podniku vénovana
pozornost i pfipravé na provéreni uc€innosti
systému environmentélniho managementu
(EMS) na zékladé normy ISO 14001:2004.
Mimoradny ekonomicky vyznam ma tento
pfistup pravé v pripadé, kdy se podnik
pfipravuje na zménu mista svého pusobeni
a ma tedy moznost zahrnout do projektu
v8echny pozadavky na stavebni pfiprave-
nost z hlediska aktualnich ¢i o¢ekavanych
ekologickych poZadavk(. Jedn& se pre-
dev&im o stavebni Upravy pro zamezeni
kontaminace pudy a vody nebezpecnymi
latkami, Upravy pro bezpe¢né nakladani

s odpady, Upravy pro omezeni spotieby
energii apod.

Plany na rok 2006

V roce 2006 &eké nasi spolecnost nelehky
ukol, a to prestéhovat se ze stavajicich
prostor v Sokolovské ulici do aredlu byva-
lého cukrovaru ve Vinofi. Pevné véfime,

Ze na$i zakaznici nepociti Zzadna omezeni

v dodavkach nasich vyrobku, jelikoz jiz

v pribéhu roku 2005 jsme c¢inili opatreni,
abychom zamezili jakymkoli vypadkim.
Pfedem se v8em omlouvame a uginime vse
potiebné, aby dopad stéhovani firmy byl co
nejmensi.

©




Odborové organizace

se predstavuji
-red-

Foto: Pavel Fojtik a Pavel Duran

OODP-R

Zakladni odborova organizace Odborového
svazu pracovnikt dopravy, silniéniho
hospodafistvi a autoopravarenstvi /DOSIA/
Cech a Moravy Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spole¢nosti

Ing. SmolaFova Eva, predseda

Organizace je od kvétna 1995 zapsana

v Obchodnim rejstfiku. Je ¢lenem OS
DOSIA. K 31. 12. 2005 méla 157 ¢lend,
ktefi jsou zaméstnani prurfezové témér ve
v8ech utvarech. Pocet ¢lenl postupné
roste. Spole¢né s ostatnimi odborovymi
organizacemi zpracovala a predlozila navrh
KS pro letosni rok, ztU¢astnila se vSech
jednani se zaméstnavatelem pfi kolektivnim
vyjednavani a schvalovani KS, zastupuje

v pracovnépravnich vztazich nejen své
Cleny, ale i ostatni zaméstnance. Pro
¢leny své organizace a pro zameéstnance
zajistuje provoz knihovny, vstupenky do
divadel, kdy na sjednana predstaveni
dostavaji zaméstnanci dotaci 100 K¢

(na 1 vstupenku mési¢né), nasi odborari
dalSich 100 K¢ (za stejnych podminek),

a to do Narodniho divadla, vinohradského,
Na zabradli, Bez zabradli, Pod Palmovkou,
U hasi¢t, Kalich, ABC, Cinoherniho klubu,
Hudebniho divadla Karlin, Statni opery

a Divadla Radka Brzobohatého. Porada
sportovni zajezdy, kterych se mohou
zU¢astnit kromé naSich odborafl i ostatni
zaméstnanci, poznavaci zajezdy, sportovni
aktivity a rehabilitaéni akce. Pro déti jsou
kazdoro€né poradany MikulaSské nadilky.
Z odborovych penéz poskytujeme vSem
svym ¢&lenim kazdoro&né prispévek na
letni dovolenou, jako darek jubilantdm
poskytujeme maly finanéni darek pfi pfile-
Zitosti 50 nebo 60 let zaméstnancim, kteri
jsou ¢leny nasi odborové organizace ales-
pon tfi roky, pofddame pozndavaci zajezdy
pro seniory a kazdy rok pfipravujeme
predvanocni setkani seniord s vedenim
spole¢nosti, aby i nasi byvali zaméstnanci
védeéli o probihajicich zménach v podniku
a mohli se navzajem setkat.

Odborova organizace
Dopravniho podniku-Metro

Jifi Obitko, predseda

Transformace v Dopravnim podniku a pG-
sobnost jedné spole¢né kolektivni smlouvy
zapfi€inila, Ze odborova organizace ma
¢leny prafezem v mnoha nové vytvorenych
jednotkach, ¢&i stabnich utvarech spolec¢-
nosti.

Nasim prioritnim zajmem je a do budoucna
bude Uspésné zastupovat délnické profese,
technické i technicko-hospodarské zamést-
nance i pracovniky kategorie POP.
Odborova organizace DP-Metro zabezpecuje
Siroky kulturni a socialni program z &len-
skych prispévku ¢lent. Tvofi podpurny
fond, poskytuje bezplatné pravni porady,
socidlni vypomoc v tiZzivé situaci, pfi dlou-
hodobé nemoci, poskytuje pfispévek na
Skolu v pfirodé a lyzafské vycviky, podporu
pfi umrti, dary pfi odchodu do dlchodu,
zivotnich jubileich, dava prispévky na
zajezdy, porada zabavy, jakymi jsou taneéni
sedanky na parniku, poskytuje dar pfi
narozeni ditéte.

Odborova organizace DP-Metro porada

ve vlastnim rekreacnim zafizeni v Kamyku
n/Vltavou letni rekreaci. V sou¢asné dobé
v tomto zafizeni provadi celkovou rekon-
strukci obou bazéna.

Odborova organizace DP-Metro je oteviena
organizace pro v8echny zaméstnance nasi
spole¢nosti. Budeme radi, kdyz i Vy se
stanete nasimi Cleny.

OS DP - Metro - strojvedouci

Zakladni organizace odborového svazu
pracovnikti dopravy, silniéniho hospodar-
stvi a autoopravarenstvi Cech a Moravy
Dopravniho podniku - Metro - strojvedouci
David Philipp, predseda

Na$e odborova organizace vznikla zacat-
kem devadesatych let a zaclenila se jako
zakladni organizace odborového svazu
pracovnikl dopravy, silni¢éniho hospodar-
stvi a autoopravérenstvi Cech a Moravy
(DOSIA).

Clenstvi v odborovém svazu nam, a pre-
dev&im nasim ¢lentm, zajistuje odbornou
pomoc zejména pii feSeni pracovnépravnich
sport, dale v oblasti BOZP a v neposledni
fadé i v otazkach kolektivniho vyjednavani.
V dobé vzniku organizace sdruZovala pre-
vazné jizdni personal a s nim i Uzce spjaté
profese z metra. Postupem dalSich let

jsme se vSak stali prafezovou organizaci,
jelikoz fada ¢lent ode$la na jind pracovisté
v Dopravnim podniku. Lze konstatovat, Ze
nase organizace neni Uzce specifikovanou
skupinou, ale je oteviena kazdému zamést-
nanci DP.

Ukolem odborové organizace neni jen
zastupovani a hajeni prav ¢lenl, ale i spo-
lupréce s ostatnimi odborovymi organiza-
cemi, které pusobi v DP.

Pouze ve shodé muzou byt odborové
organizace Uspésné pfi jednani s vedenim
spole¢nosti.

OO DP - M vSeobecné

Zakladni organizace odborového svazu
pracovnikt dopravy, silniéniho hospodar-
stvi a autoopravarenstvi Cech a Moravy
- VSeobecné odbory Metro

Ing. Milo$ Dubsky, predseda

Z0O Vseobecné odbory Metro (VOM) jsou
¢lenem Odborového svazu DOSIA a od
prvopogatku jsme zastavali a stalé zasta-
vame nazor, ze odborové organizace by
mély byt spole¢né sdruzené ve spolec¢né
vysSi struktufe, protoZze jen tak lze dosah-
nout lepSich pozic pfi vyjednavanich nebo
natlakovych akcich.

V8eobecné odbory Metro dbaji o to, aby
zameéstnavatel odstrarioval rizika prace,
zfizoval a zlepSoval ochranna zafizeni,
uspokojoval opravnéné naroky zaméstnancl
ke zlep$eni pracovniho prostredi a pracov-
nich podminek. Staraji se, aby mél ¢len
bezplatné pravni zastoupeni pred soudem
v pracovnépravnich sporech, zajistuje pro
né konzulta¢ni a poradenskou ¢innost,
kontroluje, aby vyfizeni stiznosti, oznameni
a podnétu, aby byly fadné vyreSeny, aby
¢len obdrzel podporu pfi plné nebo &as-
te¢né invalidité, a pozuUstali obdrzeli pod-
poru pfi smrtelném pracovnim Urazu nebo
umrti nasledkem nemoci z povolani. Dbaji
na to, aby byla se zaméstnavatelem sjed-
nana i nenarokova podpora zaméstnance
v tizivé socidlni situaci, jakou je Ujma




na zdravi, zivelna pohroma, dlouhodoba
nemoc apod., podpora v pfipadé perzekuce
a diskriminace v souvislosti s odborovou
¢innosti. Staraji se, aby ¢len ziskal ocenéni
pfi vzniku néroku na starobni a invalidni
dichod, aby byl v Dopravnim podniku
zaveden 6. tyden dovolené a byla obno-
vena moznost poskytovani puljc¢ek. Odbory
chtégji, aby nedoslo ke zvySeni pracovni
doby oproti stavajicimu stavu, byl i na-
déale zachovéan pfiplatek na bezhotovostni
vyplatu, dochazelo k pravidelnému narlstu
mezd minimalné ve vysi nad stanovenym
procentem inflace a aby zaméstnavatel
prispival zaméstnancuim na penzijni a kapi-
talové pripojisténi.

NOSDDPP

Zakladni organizace odborového svazu
pracovnikti dopravy, silniéniho hospodar-

stvi a autoopravarenstvi Cech a Moravy

— Nezavislé odbory strojvedoucich, dozor-
¢ich dep a provoznich pracovnikt

Oldfich Schneider, predseda

Nasimi ¢leny jsou pracovnici rGznych
profesi napfi¢ celou akciovou spole¢nosti.
V nejvétsi mife se jedna o strojvedouci
metra, dozor&i dep, samostatné provozni
techniky, dozor¢i stanic, dispecery a mnoho
dalSich pracovnikd. SnaZime se co nejucin-
néji spolupracovat s ostatnimi odborovymi
organizacemi v nasi spole¢nosti, prfedevsim
s organizacemi sdruzenymi ve stejném
odborovém svazu (DOSIA). Samoziejma je
nase dlsledna kontrola aplikace zakonu
souvisejicich s pracovnépravnimi vztahy.
Vénujeme se také kontrole dodrzovani
zékonu a vyhlasek sledujicich bezpe&nost
a ochranu zdravi pfi praci a pozarni
ochranu. Mimo jiné se uc€astnime prohlidek
BOZP a PO a komise pro od$kodrnovani
pracovnich urazd. Nase kontrola probiha
nejen ve vztahu k zaméstnavateli, ale

i k zaméstnancum, protoze jen korektni
vztah muze zarucit spokojenost obou stran.
NaSe aktivity sméfuji také ke zlepSeni

komunikace mezi pracovnikem zajiStujicim
rozpis smén a provoznim pracovnikem,
snazime se prosadit zavedeni modernich
komunikaénich kanalt (Internet). Neméné
dulezitym faktorem, ovliviiujicim pracovni
zivot, je kvalita a provedeni stejnokrojovych
soucdasti. Aktivné se ucastnime komise,
kterd spolupracuje s vedenim Dopravniho
podniku na zavadéni novych a zvySovani
kvality sou€asnych odévnich sougasti.

OODP-ED

Zakladni organizace odborového svazu
pracovnikt v dopravé, silniénim hospodar-
stvi a autoopravarenstvi Cech a Moravy

- Elektrické drahy

FrantiSek Kadlec, predseda

Zakladni organizace odborového svazu pfi
Dopravnim podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti se sklada z dilenskych vyborQ

(DV) a zavodniho vyboru (ZV). Zavodni
vybor tvofi ¢lenové ZOOS DP-ED, ktefi jsou
voleni delegaty na konferenci nebo mohou
byt dle nové pfijatého statutu voleni pfimo
¢leny zavodniho vyboru.

Dilenské vybory tvofi ¢lenové ZOOS DP-ED
jednotlivych provozoven, ktefi jsou voleni
konferenci nebo mohou byt dle nové prija-
tého statutu voleni pfimo ¢leny dilenskych
vybor(. Nase organizace je ¢lenem odboro-
vého svazu (DOSIA).

Co se tyka odborové cinnosti nasi orga-
nizace, kolektivni vyjednavani je jednou
Zakladem feSeni problému je predevsim
prace komisi, které budou mit vzhledem

k nové organiza¢ni strukture podniku slozi-
t&jSi préaci.

Stéle se zvySuje zajem a potreba nasich
¢lenl o poskytovani pravni pomoci a to
jak v pracovnépravnich, tak v soukromych
zdlezitostech.

Prostfednictvim odborového svazu posky-
tujeme svym ¢lenim sluzby a servis v ob-
lastech pravni pomoci, zajistujeme socialné
podplrny fond, ktery je vyrazem solidarity

mezi ¢leny, podporujeme pozUstalé pfi
smrtelném pracovnim urazu a v tizivé
socidlni situaci €i v pfipadé perzekuce

a diskriminace v souvislosti s odborovou
¢innosti, zajistujeme vyhodné pojistné
smlouvy, na jejichz zakladé jsou pojisténi
v8ichni ¢lenové OS a jeho organiza¢nich
slozek i jejich rodinni pfislusnici zejména
pfi télovychovné, zajmové a umélecké
¢innosti, rekreacnich a rehabilitacnich
pobytech a rlznych akcich organizovanych
odbory, a to na uzemi CR i mimo ngj.
Pojisténi se vztahuje na télesné poskozeni
nebo smrt. Odborovy svaz ma uzavienou
dohodu o vzajemné spolupraci se Sdru-
Zenim najemnikd CR (dale jen SON). Tato
dohoda zkvalithuje pravni servis OS svym
¢lenim, a to v oblasti bytové problematiky
a ochrany prav najemnikd. SON pro-
stfednictvim Gzemnich pracovist a Ustredi
zajistuje bezplatné pravni porady. Odborovy
svaz ma uzavienou smlouvu na dobu neu-
réitou na pojisténi pravni ochrany u D.A.S.
pro ¢leny OS DOSIA, které se vztahuje na
pojistné udalosti v souvislosti s plnénim
pracovnich Ukoll v pracovnépravnich
vztazich, a to v oblastech pracovniho,
prestupkového a trestniho prava ve vysi
500 tis. K&. Dale ma organizace ve svém
majetku rekreacéni stfedisko Rustonka ve
Velké Upé v Krkonosich. V uplynulych dvou
letech byla v rekrea¢nim stredisku prove-
dena rozsahla a nakladna rekonstrukce,
ktera posunula pobyt v tomto zafizeni na
uroven hotelového ubytovéani za ceny, které
je mozno oznacit za bezkonkurencni.

OSPEA

Odborové sdruzeni pracovniku elektrickych
drah a autobusové dopravy

Vratislav Feigel, pfedseda

OSPEA je odborovou organizaci, ktera
nabizi ¢lenstvi pro v8echny pracovniky
Dopravniho podniku. Prevaznou &ast clen-
ské zakladny tvofi Fidi¢i tramvaji. OSPEA
je od roku 2005 nejvétsi tramvajackou
zakladni organizaci v Ceské republice.
Samozfejmé nezapomindme ani na fidice
autobusU, dispecery, pracovniky ostrahy

a dalSi zaméstnance, ktefi jsou nasimi
Cleny.

OSPEA je ¢lenskou organizaci druhé
nejvétsi odborové centraly — Asociace
samostatnych odbord CR, déle spolupra-
cuje i s jinym organizacemi a svazy, mezi
které patfi napt. Federace strojviidcti CR,
Lékarsky odborovy klub — Svaz ¢eskych
lékart, Ceské sdruzeni dopravnich pilotl
CSA a podobné.

V prvni poloving roku 2005 jsme rozjeli
projekt pohotovostniho vozidla, na zakladé
kterého poskytujeme fidi¢tm MHD asi-
stenéni a pravni sluzby pfimo v terénu.
Kromé toho pak svym ¢&lendm nabizime
kompletni pravni servis na drovni kvali-
tativné lepSi nez mnohé pojistovny. Pri
narozeni ditéte poskytujeme rodigi, ktery je
minimalné rok nasim &lenem, jednorazovy




pfispévek na potfeby novorozenéte ve vysi
5.000,- K&. Dale poskytujeme pfispévky na
letni détské tabory ve vysi 600,- K&.
OSPEA se dynamicky rozviji, v tuto

chvili jiz funguje osm vybor( provozoven.
Kazdy vybor ma pridélen fond finan¢nich
prostfedkll, se kterym muze libovolné
disponovat ve prospéch zaméstnancu své
provozovny. Clenové a jejich rodinni prislus-
nici navic mohou vyuzivat virtuéini privatni
telefonni sit OSPEA, ve které je jedna
minuta volani pfijde na 1,- K& Mimo sit
mohou volat za zvyhodnéné tarify. Kazdym
rokem zvefejfiujeme podrobny prehled
hospodareni, aby ¢lenska zakladna méla
prehled, jak se naklada s jejich ¢lenskymi
pfispévky a s pfispévky od zaméstnavatele.

PV OS DP-A

Odborové sdruzeni zakladnich organizaci
Dopravniho podniku Autobusy Praha, o. z.
Jifi Cada, povéreny predseda

Odborové sdruzeni vzniklo v roce 2003

a sdruZzuje prevazné zaméstnance z auto-
busového provozu. V ramci transformace
néktefi zaméstnanci v roce 2005 presli do
jinych ekonomickych jednotek, ale nadale
zUstavaji Cleny pfislusnych ZO-OSZO DP-A.
Hlavni &innosti je pfiprava, kolektivni
vyjednavani a nasledné uzavreni Kolektivni
smlouvy s vedenim Dopravniho podniku,
kterd4 zaru€uje zaméstnancim mzdové,
pracovni a socialni podminky. OSZO DP-A
napomaha svym ¢lenim v feSeni problému
pracovnépravnich vztahu, bezpecénosti

a hygieny prace (BOZP), pracovniho pro-
stfedi, pfi zajisténi pravni ochrany v pfipadé
vaznych dopravnich nehod fidi¢u BUS,
kterou smluvné provadi renomovana advo-
katni kancelar se specializaci na dopravni
nehody.

Mimo téchto zakladnich &innosti zajistuje
pro déti zaméstnancl provoz détské zimni
i letni rekreace, akce ke dni déti, svatku
matek, programy pro byvalé zaméstnance
(dtichodce) DP-Autobusy, porada kulturni,
poznavaci, sportovni a turistické zajezdy,
nabizi vstupenky na kulturni akce (divadla,
muzikaly, koncerty atd.), organizuje spor-
tovni akce, v nabidce jsou rehabilitacni
¢innosti, pujéovani pramyslovych potreb,
poskytovani dard k Zivotnim jubileim a od-
chodu do dichodu, pfispévky na détskou
rekreaci, prispévky pozlstalym pii umrti
zaméstnance DP-A a na socidlni vypomoc
pfi dlouhodobé pracovni neschopnosti,
Zivelné udalosti nebo jiné zavazné socialni
situaci.

PV OS DOSIA

Podnikovy vybor odborového svazu pra-
covniktl dopravy, silniéniho hospodarstvi
a autoopravarenstvi Cech a Moravy
Dopravniho podniku Praha - Autobusy
Josef Burianek, predseda

NaSe organizace ma v soucasnosti 823
¢lenl. Sklada se ze tfi samostatnych sub-

Klitov a Repy (byvalé Dejvice). Plisobime
v provozu Autobusy, kde je hlavni pro-
blematika dilenskych pracovnika a fidic¢t
autobusl. Samozfejmosti je i podpora
TH pracovnikt i pres jejich nizkou ucast
v odborech.

UPD

Unie pracovnikt v dopravé

Vratislav Novacek, predseda

Unie pracovnikll v dopravé (UPD) si klade
kromé jiného za cil prubézné informovat
svoji €lenskou zdkladnu a pfipadné dalsi
zéjemce o aktudlnich otazkach souvisejicich
s profesni tématikou v jednotlivych druzich
dopravy. Pfedmétem hlavniho zajmu je
pracovnépravni ochrana zaméstnancu

a plsobeni na vytvareni pfiznivych a bez-
pecnych pracovnich podminek.

Stanovy UPD umoZzfiuji svym ¢&lenim vytva-
fet zakladni odborové organizace v ramci
svého zameéstnavatele, pokud pulsobi v ob-
lasti dopravy. Zaméfujeme se na mzdovou
a socialni problematiku, pracovnépravni
zélezitosti, otdzky ochrany zdravi a bezpe¢-
nosti prace i na dal§i vzdélavani zamést-
nancu v dopravé a dopravnich sluzbach.
Za stejné dulezitou povazujeme problema-
tiku provoznich i obsluznych profesi.
Konkrétné v ramci prazského dopravniho
podniku spatfuje UPD svoji roli v rozsifeni
pracovné-pravni a ob¢anské ochrany rovnéz
na ty zaméstnance, ktefi jsou dosud v po-
zadi pozornosti vétSinovych odborovych
organizaci.

Prispévky pro zaméstnance a dlchodce
nevybira UPD prostfednictvim u¢tu zamést-
navatele, aby zarucila ochranu citlivého
osobniho udaje odborového Elenstvi. Na

rok 2006 je stanoven &lensky pfispévek
jednotné pro zameéstnance 150,- K¢ a du-
chodce 100,- K¢&.

Zavodni vybor Odborového
svazu pracovnik( dopravy,
silniéniho hospodarstvi a auto-
opravarenstvi Cech a Moravy
Dopravniho podniku Praha, a. s.
Mgr. Jifi Havel, pfedseda

Z00SD Motol

Zakladni organizace Odborového svazu
dopravy Motol

Jifi Zabloudil, pfedseda

Méame pravni servis zcela zdarma (v¢etné
prestupkového fizeni pfi nehodé), prispé-
vek jen 10 K& pfi dlouhodobé nemoci,
tzv. plenkovné ve vysi 1 000 korun pro
nase Cleny pfi narozeni ditéte, probiha
losovani ¢lenskych prikazi o hodnotné
ceny, mame moznost rekreace na chaté
v Josefové dole ¢&i zahrani¢ni rekreace

v Chorvatsku za vyhodnou cenu. Uvedené
doplfime o ¢&innosti, jez tradi€né poskytuje
nase organizace, jako vikendové zajezdy
za pfirodnimi scenériemi, za pamatkami,
ale i tfeba exkurze do pivovaru ¢&i vecCer
ve vinném sklipku, loni pak nové sobotni
vylety na hrady a zdamky a neopomijejme
téz tradi¢ni akci détsky den. Nasi Cle-
nové maji moznost poradenstvi ve svazu
najemnikd zdarma, porddame sportovni
utkani a turnaje, ocefiujeme kulata jubilea,
zajistujeme prispévek na tabory, odbo-
rové pojisténi, vyhodné uvéry banky pro
odborare ¢i bezuro¢né pujcky od nasi ZO
v oduvodnénych pfipadech, mikulagské
balicky pro déti nasich &lent a vanoéni




darek s vybérem pro kazdého naseho
¢lena.

VylepSujeme zazemi pracovist naku-

pem spotrebicu, platime licence za TV

v mistnostech oddychu a na vréatnicich.
Vydavame informaéni zpravodaj. Kazdy

nas clen je s jeho pomoci informovan

i o Cerpani jednotlivych polozek rozpoctu,
o dullezitych rozhodnutich a ¢&innostech. Ma
moznost inzerce zdarma. Drzime pravidelné
sluzbu pro zaméstnance v mistnosti naSich
odbort, kam kazdy muze pfijit se svymi
problémy, napady, mlze si dat s nami
zdarma kavu, pobrouzdat se po internetu,
prostudovat zakony a normy.

NO POPIS

Zakladni organizace odborového svazu
pracovniki dopravy, silniéniho hospodar-
stvi a autoopravarenstvi Cech a Moravy
- Nezavislé odbory pracovnikti odboru
Provoz informacnich systému

Jindfich Broz DiS, predseda

Tato odborova organizace sdruzuje pre-
devSim pracovniky spjaté s informa¢nimi
technologiemi. Podnétem k zaloZeni
organizace byl predevsim pocit, Zze zajmy
pracovnikd tohoto typu nejsou dostatec¢né
zastupovany ostatnimi odborovymi organiza-
cemi v Dopravnim podniku. Nasim hlavnim
cilem je podilet se na vytvareni optimalnich
podminek pro zaméstnance v této speci-
fické profesi, ktera se svou cCinnosti pfimo
i nepfimo dotyka vSech zaméstnanct,

a zaroven se snazit rozvijet a zlep$ovat
nasazeni informacnich technologii v celém
podniku.

ODP

Odbory Dopravniho podniku

Jifi Tousek

Odbory Dopravniho podniku patfi

k nejmlad$im a nejmensim odborovym
organizacim pusobicim pfi Dopravnim
podniku.

Vznikly na zakladé toho, ze fidic¢im povr-
chové dopravy dlouhodobé& chybi profesni
odbory, které by hajily zajmy téchto kli¢o-
vych zaméstnancu.

Jde o odborovou organizaci s jednoduchou
strukturou zaloZzenou na nazorech Sirokého
spektra svych &lend.

Aktivné jsme se zapojili do jednani

o Kolektivni smlouvé na rok 2006

a svou Ucasti se chceme podilet i na
dal$im smérfovani DPHMP, predevSim

v souvislosti s probihajici transformaci
firmy, chceme se zasazovat o dobré
pracovni podminky a nadstandardni mzdy
odpovidajici nadstandardni praci, kterou
pfepravou cestujicich v naSem hlavnim
mésté odvadime.

©

Co prosazuje Unie
pracovnikil v dopravé?

Unie pracovniki v dopravé

Jméno této organizace bylo v prazském
Dopravnim podniku (DP) nedavno

casto citovano v souvislosti se zavérem
kolektivniho vyjednavani. Otazka zni,

pro¢ se Unie pracovniki v dopravé (UPD;
www.uniedopravy.cz, upd@uniedopravy.
cz), respektive jeji predstavitelé dostali do
nazorového stretu s ostatnimi odborovymi
organizacemi a nékterymi predstaviteli
nejvyssiho vedeni Dopravniho podniku?
Konflikt totiz dozral az k odmitnuti podpisu
kolektivni smlouvy spolec¢né s ostatnimi
socialnimi partnery.

V nasledujicich radcich dostava UPD
poprvé vefejnou moznost objasnit vSem
zaméstnanctm Dopravniho podniku dlivod,
ktery ji k tak zavaznému kroku vedl.

UPD od samého pocatku podpofila restruk-
turalizaci DP a respektovala ji jako slozity
krok ke zménam v této velké dopravni
firmé& smérem Kk jejimu lepSimu fungovani.
Z tohoto duvodu se v predeslych nékolika
letech zastupci UPD pfi kolektivnich vyjed-
navanich snazili o ur€itou miru tolerance
vugi zaméstnavateli. Své pusobeni spiSe
sméfovali vi¢i konzervativnim anebo radi-
kalnim pristuplim nékterych odborovych
funkcionar(. Bohuzel musela UPD v za-
véru lofiského roku spole¢né s ostatnimi
odborovymi organizacemi konstatovat, ze
se projekty nékterych zmén nedafi zatim
naplnit v praxi.

V éem je UPD nejvice nespokojena?
Napriklad vedeni Dopravniho podniku
odborim slibilo, Ze po srovnani tarifl Fridic¢t
povrchové a podpovrchové dopravy za¢ne
fesit mzdové nesrovnalosti i u dalich
zaméstnancu. V poloviné roku 2005 proto
UPD otevrela problém odménovani provoz-
nich pracovnikd v oblasti pfepravni kontroly.
Jasnym signdlem potreby systémové se
zabyvat touto kategorii pracovnikil bylo
mimo jiné jiz nepodepsani dodatku ke
Kolektivni smlouvé pro rok 2005.

UPD podpofila rovnéz i odborova organi-
zace feditelstvi a v sou€innosti s ostatnimi
odborovymi organizacemi se podafilo
zaclenit otdzku odménovani zaméstnanct
pfepravni kontroly do navrhu kolektivni
smlouvy na rok 2006. Z podnétu zaméstna-
vatele vznikla pracovni skupina, kterd méla
vypracovat a predlozit navrh feseni.

Posun koneéného feSeni na zacatek

roku 2006

V kone¢ném vysledku nedoslo v této
pracovni skupiné ke shodé v nazorech na
zpUsob odmériovani revizorll. DP a odbo-
rova organizace feditelstvi odmitly kritické
pfipominky UPD. Z téchto dlavodu zastupci
UPD oznamili véem ostatnim odborovym
predakim, Ze zpracuji a zaslou svlj samo-




statny navrh. Tak se také stalo, ale se
zavérem a doporucenim ostatnich projedna-
vat jej aZz po podpisu KS 2006 v podobé
dodatku. Nepfipojeni podpisu UPD pod KS
2006 bylo tedy reakci na nedoreSeni zada-
ného ukolu pracovni skupinou a v podstaté
i odmitnuti ostatnich socidlnich partnert
zabyvat se legalné predlozenym navrhem
jesté v zavéru roku. K podpisu KS 2006
pfistoupila UPD teprve na zakladé zaruk
vrcholového vedeni DP, Ze se tak stane
zacatkem roku 2006.

V DP mezitim zagaly kolovat nepravdivé
informace tfeba o tom, Ze téma odméno-
vani zaméstnancl prepravni kontroly nebylo
prfedmétem kolektivniho vyjednavani, UPD
nehdji a neprosazuje zajmy zaméstnancu

a jiné. (viz DP-KONT@KT, leden 2006/ro¢nik
11, ¢Cislo 1 strana 27, L. Olejar).
Koncepce UPD se hlavné zabyva

I. Vy§i tarifni mzdy se stfedem alesponi
kopirujicim vladou stanovenou minimalni
mzdu.

Il. Nastavbovou slozkou mzdy vyplacenou
formou mési¢nich zaloh jako individualni
Ctvrtletni prémie za pracovni vykonnost

s tim, Ze tato prémie zaméstnancum
prepravni kontroly pfislusi za rfadny a bez-
chybny vykon a stanovi se v hodnoceném
obdobi podle odevzdanych pfipadu

z poruseni Prepravniho f&du a Smluvnich
prepravnich podminek.

11l. Pravidly prémiového fadu, kdy prémie
je narokovou slozkou mzdy za pracovni
vykonnost jednotlivce za hodnocené kalen-
darni Ctvrtleti v daném roce.

IV. Mzdovym vyrovnanim pfi odchodu
zaméstnance, které provede zaméstnavatel
jednorazové pfi rozvazani pracovniho
poméru. (V KS 2004 bylo garantovano

10 let pro mzdové vyrovnani byvalym
zaméstnancim z dodate¢né zaplacenych
prirdzek, v KS 2005 jiz jen 3 roky a v sou-
¢asné dobé KS 2006 neumozniuje zadné
finanéni vyrovnani.)

VySe uvedené body koncepce byly detailné
zapracovany do posledni nepfijaté verze
KS 2006 vcetné dovétku pro zavérecna
ustanoveni, kdy mél DP v prubé&hu roku
2006 zaméstnancum individualné vyrovnat
finanéni pohledavky vzniklé prfechodem na
novy systém odménovani.

S navrhem zaméstnavatele a odborové
organizace rfeditelstvi se maji moznost
zaméstnanci sezndmit v platném textu KS
2006 a porovnat si jej s koncepci UPD.
Prvni étvrtleti 2006

Zaméstnavatel dodrzel svUj slib a zacatkem
ledna letosniho roku svolal pracovni sku-
pinu. V prabéhu jejiho jednani, které vedl
personalni Feditel, dostali vSichni G€astnici
moznost zevrubné vysvétlit své pozadavky.
Prekvapivé fada drivéjSich argumentt UPD
zde zaznéla i od odborové organizace
feditelstvi.

Vedeni DP se posléze zavazalo dopracovat
do konce brezna 2006 koncepci odmério-
vani zaméstnancl prepravni kontroly.
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Péce o zivotni prostredi
v roce 2005

Za jednotku Sprava nemovitého majetku
Magr. Martin Kolias a Dr. Stanislav Pavlik

Rok 2005 prinesl do oblasti ochrany
zivotniho prostredi zasadni zménu. V ramci
transformacéniho projektu doslo v poloviné
roku, tedy k 1. éervenci 2005, k vytvoreni
jednotky Sprava nemovitého majetku.

V ramci odboru Technicka sprava objektt
pak vzniklo oddéleni Zivotniho prostredi
(OZP). Je to poprvé v historii Dopravniho
podniku, kdy se podafilo vytvorit oddéleni
s tymem odbornikt zabyvajici se
problematikou ochrany zivotniho prostredi
v ramci celé akciové spolec¢nosti.

AZ doposud byla environmentaini proble-
matika feSena vesmés samostatné v ramci
provoznich jednotek autobusu, elektrickych
drah i metra a tyto tfi celky ¢asto vystu-
povaly samostatné i navenek vuéi organim
statni spravy. Ujednoceni podminek a po-
stupU je jednim z hlavnich cild nového
oddéleni. V loriském a &aste€né i letoSnim
roce doSlo k doplnéni naSeho tymu o nové

erudované specialisty, podafilo se prosadit
to, aby sidlo OZP bylo umisténo v areélu
Hostivar, tedy v oblasti, kde jsou pracovisté
se zvySenymi naroky na dohled nad dodr-
Zovanim environmentélni legislativy (opravny
autobusu, tramvaji i metra) a doslo k vy-
tvofeni zazemi oddéleni. Znacné pozornost
je vénovana metodicko-kontrolnim dndm,
tedy seznameni se se vSemi aredly a pro-
vozy, pfi kterych poskytujeme metodickou
pomoc a kontrolujeme na pracovistich
dodrzovani pozadavku legislativy, pripadné
navrhujeme opatfeni ke zmirnéni dopadl
¢innosti na Zivotni prostredi.

Odpadové hospodarstvi

V této oblasti byl lofisky rok rokem pfipravy
na zpracovani plant odpadového hospodar-
stvi (POH), jakozto zakladniho koncepéniho
materiélu, od kterého se po jeho schvéleni

Magistratem hl. m. Prahy bude odvijet
odpadova strategie Dopravniho podniku.
POH DP musi zase navazovat na cile
schvélené v POH hlavniho mésta Prahy.

V hrubych rysech Ize koncepci odpadového
hospodarstvi shrnout do nasledujicich cill.
Prvnim cilem je snizeni produkce odpadu
v ramci Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolec¢nosti. To znamena, Zze by
vedle ekonomického efektu pfi realizaci
POH (snizeni nakladl na odstrafiovani
odpadu), mély byt nastaveny i parametry
odpovédnosti vedoucich hospodérskych
pracovnikl téch pracovist, kde odpady
vznikaji. Kvantifika¢ni profil produkce
jednotlivych druhG odpadl nelze zajistit
administrativnimi opatfenimi, ale je nutné do
tohoto procesu zapojit slozky zasobovani
(vybér recyklovatelnych ¢&i vratnych obald,
vyzadovani od dodavateltl plnéni povinnosti
zpétného odbéru atd.) a dilenské provozy
(dusledné tfidéni nebezpetnych a ostat-
nich odpadu). Pljde také o posouzeni
moznosti, a to ekonomickych a provoznich
a zavadéni BAT technologie (Best Available
Techniques - nejlepsi dostupné techniky),
které mohou vyrazné napomoci ke snizo-
vani produkce odpadl. Takovato opatreni
se v8ak nevyhnou investicim do provoznich
slozek.

Shromazdisté odpadu v aredlu Hostivar.

Druhym cilem je sjednoceni zékladnich
pozadavku legislativy nakladani s odpady

v ramci celého Dopravniho podniku. | kdyz
je v obecné roviné mozno na zéakladé
nasich zjiténi konstatovat pInéni pozadavku
legislativy, jsou na naSich pracovistich
patrné urcité odliSnosti, které je v horizontu
nékolika let tfeba napravit. Sjednoceni
zakladnich pozadavku legislativy nepredsta-
vuje pouze plnéni zadkonnych pozadavk,
ale napf. obnova sbérnych nadob na
odpady, jednotné oznaceni shromazdist
odpadu, aktualizaci zakladni legislativou
predepsané dokumentace. Pfi této Cinnosti
bude oddéleni poskytovat predevsim
metodickou pomoc. Déle je to prevedeni
evidence produkce odpadl plné na spravce
jednotlivych aredlt a centréliné pod oddéleni
zivotniho prostfedi. V této oblasti je tfeba
zminit, Ze do$lo ve vedeni evidence k zpru-
hlednéni nakladani s odpady. K dal$imu




zprehlednéni dojde po instalaci sitové verze
programu EVI 8 (vedeni evidence odpadu)
v8em spravcum aredlt. Odstranéni ,zvykové
praxe“ pfi pohledu na nakladani s odpady
jako na obchodné komeréni zalezZitost.
Tretim cilem je posilovani védomi zamést-
nancu ve vztahu k nakladani s odpady
zejména nebezpecnymi. Plnéni tohoto cile
predstavuje Skoleni a seznamovani s pro-
blematikou odpadt.

Pozor na chemické latky

Problematika ochrany Zivotniho prostredi

a v jejim ramci odpadové hospodarstvi

by se mélo stat soucasti kvalifikacnich
pozadavkl pro vykon vybranych hospodar-
skych funkci. Oddéleni Zivotniho prostredi
se zabyva i problematikou nebezpecnych
chemickych latek a pfipravkd. Protoze na
pracovistich Dopravniho podniku je pouZzi-
vano velké mnozstvi produktu, které svymi
vlastnostmi spadaji pod plsobnost Zakona
o chemickych latkach a chemickych
pfipravcich, je tfeba zavazné poZadavky
legislativy plnit. Nase poznatky ukazuji, ze
nejen mnozstvi druhl téchto nebezpecnych
latek, ale v nékterych pripadech i sklado-
vana a pouZivana mnozstvi jsou znacna.
Od tohoto se odviji i snaha tuto ponékud
odbornou problematiku pfiblizit pfijatelnou
formou v8em, ktefi s témito vyrobky
pfichazeji do styku a popularni formou
napomoci k vytvareni povédomi o rizicich,
ktera chemické latky predstavuji pro zdravi
i ochranu zivotniho prostredi. Situace je
niho pozadavku v zakonu o chemickych
latkach, kterym byla stanovena povinnost
kazdoro¢né $kolit véechny zaméstnance,
ktefi pfichazi do kontaktu s nebezpec&nymi
chemickymi latkami, mimo jiné zpusobilo,
ze povédomi nasich zameéstnancu o rizicich,
které vyrobky klasifikované jako nebezpecné
chemické produkty znamenaji pro jejich
zdravi i pro zivotni prostfedi, ma sestup-
nou tendenci. Na pracovistich je mnohdy
opomijeno napf. zdkonem stanovené
oznacovani nadob a obald obsahujicich
nebezpecné latky a pfipravky, ¢i pouzivani
zakazanych oballl, pavodné urenych pro
potravinarské ucely (PET lahve).

Databaze bezpecnostnich list

PFi metodicko-kontrolnich dnech v pro-
vozovnach, a zejména v dilenskych
provozech jsme zjistili, ze zde &asto chybi
bezpecnostni listy (BL) k chemickym
latkdm a chemickym pfipravkdm, které jsou
pouzivany, nebo jsou neplatné. Proto jsme
se rozhodli vytvofit elektronickou databazi
bezpecnostnich listd v8ech vyrobku, které
podle zdkona o chemickych latkach pod-
Iéhaji klasifikaci jako nebezpecné, pripadné
obsahuji nékterou z nebezpecnych latek,

a jsou v Dopravnim podniku pouzivany.
Chceme tim napomoci k nahrazeni malo
funkéni papirové podoby, protoZe jsme

si védomi toho, Ze kompletni sestavy
bezpeénostnich listl v papirové podobé na
jednotlivych pracovistich predstavuji mini-
malné piny porada¢. Rovnéz Ize jen obtizné
v papirové formé dbat o pribéznou aktuali-
zaci listl, kterou jsou vyrobci ¢i distributofi
za urCitych podminek povinni provadét.
Proto jsme ve spolupréci s jednotkou ICT
vytvorili ASW Bezpec¢nostni listy. Bude tak
zpracovana databaze v8ech bezpecénostnich
listd vyrobku, které se v Dopravnim pod-
niku pouZivaji. Jedna se o originalné reSeny
software, ktery po nakrmeni potfebnymi
udaji poskytne na Intranetu v elektronické
podobé v&em uzivatellm po zvoleni pfi-
slusného vyrobku v prvni roviné ramcové
informace o zadaném vyrobku, v druhé
prohlidku kompletniho bezpeénostniho listu,
ve treti jeho pfipadné vytisténi.

Vedle uspor papiru predpokladame

i snadné vyhledavani pouzivanych riziko-
vych latek a pfipravk( zadanim rGznych
parametr(. Takto koncipované multifunkeni
zpracovani databaze bezpecnostnich listu je
ojedinglé i v ramci CR.

Regeni vy$e uvedené problematiky
nebezpeénych chemickych latek neni pro
oddéleni zivotniho prostfedi z hlediska
environmentdlnich rizik to jediné. Oddéleni
se musi vyporadat i s dalS$im uUkolem, a to
s analyzou protokolt a oznameni vypraco-
vanych pro jednotlivé provozovny dle poza-
davkl Zakona o prevenci zavaznych havarii
zpusobenych vybranymi nebezpe¢nymi
chemickymi latkami a chemickymi pfipravky.
Tyto protokoly a vypocty je nezbytné pra-
videlné aktualizovat dle sou€asného stavu
v jednotlivych objektech, pfipadné vypraco-
vat protokoly nové.

Ochrana ovzdusi

V oblasti ochrany ovzdu$di je situace
obdobna. Po novelach legislativy tykajici
se ochrany ovzdus$i bude nutné provést
posouzeni, pfipadné prekategorizovat zdroje

Cisticka odpadnich vod v arealu Hostivar.

znecistovani ovzdusi a vypracovat nové
provozni fady pro jednotlivé velké zdroje,
jako jsou lakovny apod. a pracovniky
téchto provozl seznédmit s podrobnym
vedenim evidence natérovych hmot,
zejména pak organickych rozpoustédel.
PFi nakladani s natérovymi hmotami je
nutné zvysit kazen jednotlivych pracovniku
lakoven predev§im v pouzivani zafizeni
na recyklaci fedidel, dusledného uzavirani
nadob s nevypotfebovanymi barvami apod.
V ramci celého Dopravniho podniku se
za rok spotfebuje cca 72 tun natérovych
hmot. Z nich se do ovzdus$i uvolni 28,5
tun volného organického uhliku (VOC),

za jehoz vypousténi do ovzdusi se plati
kazdoro¢né poplatky a navic jsou pro
jeho vypousténi stanoveny emisni limity,
za jejichz prekroceni hrozi vysoké pokuty.
Regenim tohoto stavu by bylo nahrazeni
stavajicich natérovych hmot vodou fedi-
telnymi barvami, ve kterych je podil orga-
nickych latek oproti barvam ,klasickym*
minimalni.

Ochrana vod

Je klasicky zarazena do popredi naseho
zajmu. Pracovnici sekce ochrany vod

z OZP se v budoucnu zaméfi na dikladné
kontroly pracovist a aredll, kde se ve
zvy8ené mife zachazi se zavadnymi latkami
pro vody a dale v8ech vodohospodarskych
zafizeni (COV, lapold apod.). Po novele
legislativy upravujici nélezitosti havarijnich
pland ve smyslu ochrany vod je také
nutné prepracovat havarijni plany stavajici
a pro fadu aredll vypracovat plany nové.
V oblasti nakladani s odpadnimi vodami

je nasi prioritou vyuzivani aredlovych COV
k predc¢istovani vSech odpadnich vod,
které se v daném aredlu nachazi. Odpada
tim jednak povinnost tyto vody zarazovat
do evidence odpadu a také se tim uSetii
znaéné financni prostredky.

©




ZAJIMAVOSTI

Dva roky penzijniho
pripojisténi pod kridly
podniku

odbor KS a socialni péce personalniho useku

Otazky ohledné penzijniho pojisténi se
ozyvaly po celém Dopravnim podniku
zacatkem roku 2004, kdyz se rozhodlo,

Ze se na néj v ramci rozsifeni socialniho
programu bude od 1. dubna zaméstnancim
prispivat.

Jednalo se o zavedeni naro¢ného projektu,
ktery vyzadoval spolupréci vSech zuc€ast-
nénych. Pfispévek zaméstnavatele Cinil

300 K& mésicnég, tj. 3 600 K& pro jednot-
livce za rok. Se socialnimi partnery bylo
dohodnuto, Ze v roce 2004 se ro¢ni Castka
rozdéli cela, a tudiz od dubna do konce
roku dostanou zaméstnanci pfispévek

400 K& meésiéné. Pro roky 2005 a 2006
zlstala ro¢ni vy$e pfispévku 3 600 K¢&
zachovana.

Prispévek zaméstnavatele na penzijni pfipo-
jisténi je poskytovan 8 100 zaméstnancim.
V roce 2004 bylo vyplaceno na penzijni
pfipojisténi 31 miliona korun, v roce 2005
témér 47 miliont korun. Provize pres

17 miliond korun, kterou zaméstnavatel
ziskal jako jednorazovou odmeénu z uza-
viranych smluv o penzijnim pfipojisténi se
statnim prispévkem, byla rozdélena mezi
zaméstnance a na jejich ucet u penzijniho
fondu byl zaslan jednorazovy prispévek

2 200 K.

V roce 2006 je pocitano s tim, ze zameést-
nancim bude vyplaceno na penzijni pfipo-
jisténi priblizné 30 miliont korun.

Vyhody penzijniho pfipojisténi

U penzijnich fondl existuje fada ochran-
nych mechanism( nastavenych zédkonem

o penzijnim pfipojisténi a hospodareni
fondl je kontrolovano ministerstvem financi
tak, aby ob¢ané méli co nejvétsi jistotu,
Ze 0 své uspory nepfijdou. Je vhodné

pro mladou i star$i generaci, nebot diky
soubé&hu statniho prispévku a podilu na
vynosech hospodareni penzijniho fondu
pfedstavuje jednu z nejvyhodnéjsich

forem zhodnoceni finanénich prostredka.
Stat ho podporuje poskytovanim statniho
pfispévku podle ¢astky vliozené ob&anem
az do vySe 150 K& mési¢né. Na penzijni
pripojisténi mohou pfispivat téz treti osoby
tak, Zze plati za ucastnika s jeho souhlasem
prispévky. Touto treti osobou muze byt

i zaméstnavatel. Na pfispévky placené
zaméstnavatelem vSak nendlezi statni
pfispévek. Pro zaméstnance predstavuje
pfispévek od zaméstnavatele nepenézni
pfijem, ktery je od dané& osvobozen

a zaméstnanec ma moznost uplatnit pfi
ro¢nim zucétovani dani nezdanitelnou ¢astku

dané ve vysi pfispévkud, které sam zaplatil
penzijnimu fondu. Maximalné Ize takto za

zdarovaci obdobi odedist od zakladu dané
12 000 K¢, takze uspofit na danich Ize

pfi mési¢nich platbach zaméstnancem od

500 K& do 1 500 Ké&.

Jaké jsou podminky

Podminky pro poskytovani pfispévku
zaméstnavatele na penzijni pfipojisténi pro
zameéstnance stanovi Smérnice generalniho
feditele ¢. 6/2004 — Prispévek na penzijni
pfipojisténi a Kolektivni smlouva. Bylo roz-
hodnuto, Ze podnik bude pfispivat vyhradné
do dvou penzijnich fondl, které byly
vybrany spole¢nou komisi. Jsou to:

ING Penzijni fond, a. s. a

Winterthur Penzijni fond, a. s. (ptivodné
CREDIT SUISSE & LIFE PENSIONS PF, a. s.)
Vyjimkou jsou smlouvy, které zamést-
nanci uzavfeli s jinymi penzijnimi fondy
pred 1. lednem 2000, tj. podle starého
penzijniho planu, kdy narok na starobni
penzi vznikéd pfi dosazeni 50 let véku.
Pfipomernime si podminky pro pfiznani
pfispévku 300 K& od zaméstnavatele.
Zaméstnanec musi byt v hlavnim pra-
covnim poméru u Dopravniho podniku
nepretrzité nejméné 3 roky a musi si sam
pfispivat minimalné 100 K& mési¢né sraz-
kou ze mzdy. Smlouva musi byt uzaviena
pouze s nominovanymi zastupci vybranych
fondu.

Néarok na pfispévek nemaji zaméstnanci,
ktefi jsou v mimoevidené¢nim stavu (zamést-
nanci na materské a rodi¢ovské dovolené,
ve vySetfovaci vazbé a ve vykonu trestu
atd.); se sjednanym tydennim Uvazkem
krat§im nez 30 hodin a tzv. nepravidelna
vypomoc, zaméstanci konajici praci na
zakladé dohod o provedeni prace nebo
pracovni ¢innosti; dale pak v pfipadé neo-
mluvené absence, pokud pobiraji starobni
dudchod a také pokud pracuji bez dichodu,
ale narok na néj jim vznikl jiz vice nez
pred dvéma roky.

Zaujala Vas tato informace? Splfujete
podminky pro pfiznani prispévku zaméstna-
vatele a jes$té nemate uzavifenou smlouvu
o penzijnim pfipojisténi?

Je to velmi jednoduché. Obratte se na
nominované zastupce Penzijniho fondu
Winterthur nebo ING. Jejich seznam

s uvedenim telefonického spojeni ale

i dalsi informace najdete na intranetovych
strankach DP-R — Personalni informace

— Penzijni pfipojisténi. Po uzavreni
smlouvy s penzijnim fondem pak do 28.
kalendarniho dne, ktery predchazi mésici,
od kterého budete uplatihovat narok na
prispévek, tuto skute¢nost oznamite svému
persondlnimu a mzdovému oddéleni.

Dnes uz muzeme hodnotit, Ze dohoda
zaméstnavatele a odborovych organizaci

i rozhodnuti zaméstnancu, ktefi si uzavreli
smlouvu o penzijnim pfipojisténi, bylo
spravné a vsichni jsou spokojeni. Zamést-
nanci maji zajistén dalsi zdroj prijmu na

dobu, kdy odejdou do dlchodu a zamést-
navatel mGze byt spokojen, Ze zamést-
nance v tomto zaméru podporuje, a tim
prispiva k udrzeni jejich pfimérené Zivotni
urovné i po odchodu do duchodu.
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Uprava informaénich
systému v Dopravnim
podniku

Ing. Josef Hromadka, vedouci odboru IT

Pocitace, software a hardware. Véci bez
kterych jsme pred patnacti lety dokazali
fungovat, dnes si bez nich nasi kazdodenni
éinnost nedokazeme predstavit.

V Dopravnim podniku najdete bezmala c&tyfi
tisice pocitacl, které bylo nutno naucit
komunikovat podle vysledkt Transformac-
niho projektu. To byl Ukol pro jednotku
Informacni technologie v roce 2005.

Rok 2005 znamenal fedeni Ctyf klicovych
ukolu:

1. Transformovat Ctyfi pavodni utvary IT
(byvalé divize a reditelstvi) do jednoho
funkéniho celku v ramci schvalené kon-
cepce.

2. Vytvorit technologické predpoklady pro
efektivni spravu rozsahlé infrastruktury,
kterou Dopravni podnik disponuje. Zde se
jednalo zejména o integraci doménového
modelu, feSeni bezpecénosti IS, sjednoceni
spravy pracovnich stanic a datovych siti

a vybaveni nové vznikajicich pracovist
technikou. Rovnéz dulezitym krokem v této
oblasti bylo pofizeni a zprovoznéni novych
serverl pro vytvoreni technické zakladny
upravovanych informac¢nich systému.

3. Poskytovat informaéni podporu nové
vznikajicim Utvardm a jednotkam, které

pro své fungovani v novém organizaénim
usporadani potrebovaly upravit nebo doplnit
funkcionalitu stavajicich aplikac¢nich softwart
(ASW), pripadné vytvorit aplikace zcela
nové (napfiklad ASW Dochazka).

4. Ctvrtym, velmi ddlezitym Ukolem pro
jednotku IT, byla celoro¢ni pfiprava na zlo-
mové datum 1. ledna 2006. K tomuto datu
zacal Dopravni podnik fungovat v nové
organizacni strukture, tak, jak byla Transfor-
macnim projektem (TP) ustavena. Zarover
v8ak bylo nutné reagovat na organizaéni
zmény, které v zasadé probihaly kontinualné
v pribéhu celého roku 2005.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze zejména
posledni ukol byl velmi naro¢ny a vyza-
doval dlouhodobou a tésnou spolupraci
pracovnikll jednotky IT se ¢€leny trans-
formacnich tymu, s ostatnimi Gtvary
Dopravniho podniku a téz s dodavateli
jednotlivych informacénich systému. Ram-
cové Ize provozované systémy rozdélit do
téchto oblasti:

a. centralni systémy — provozované jed-
notné pres celou akciovou spole¢nost.




Jedna se o ERP systém SAP/R3 a perso-
nalni a mzdovy systém Elanor Global.
Promitnutim vysledkd Transformacéniho
projektu do obou systému doslo k za-
sadni zméné jejich zakladniho nastaveni.

Z puvodnich 4 uc€etnich okruht respektive
spravnich jednotek vznikd od 1. ledna 2006
jeden ucetni okruh/spravni jednotka. Tyto
zmény jsou tak zdsadniho charakteru, Ze
Ize hovofit v zdsadé o nové implementaci.
Samoziejmé se zachovanim vsech dat,
ktera je tfeba prevést, upravit dle novych
pozadavkl a zajistit jejich spravnost. Pro
oba systémy byla provedena analyza
dopadu Transformacéniho projektu a navrzen
harmonogram, podle kterého bylo pfi rea-
lizaci zmén postupovano. Né&které casti IS
mohly byt upraveny prfed 1. lednem 2006,
jiné Upravy naopak nebylo mozné provést
prfedem a bylo tfeba ¢ekat na zavérku roku
2005 a teprve potom poZadované zmény
zpétné od 1. ledna 2006 provést. Cely
projekt byl velmi naro€ny na koordinaci

i z toho davodu, Ze mezi vSemi ¢astmi

IS existuje cela fada vazeb, které je treba
pfi prenastaveni zohlednit, a to v€etné
Casové posloupnosti. Nékteré akce byly
pfipravovany v zavéru roku bez vétsiho
vlivu na provoz systému, pro dal$i operace
v8ak musely byt systémy castec¢né &i Uplné
mimo provoz. Prace probihaly podle schva-
lenych harmonogram, které byly pribézné
vyhodnocovany. Kromé pfipravy prevodu
stavajici funkcionality ERP systému SAP/R3
byl od 1. ledna 2006 nové implementovan
jeho novy modul REM pro spravu nemo-
vitého majetku, ktery se stane zakladni
nastrojem jednotky Sprava nemovitého
majetku.

b. provozni systémy - Uzce speciali-
zované ASW, které pfimo Fidi dopravni
proces na dopravnim useku a provozov-
nach Dopravniho podniku. Tyto systémy
jsou pfimo navazany na vys$e uvedené
centrélni systémy a tésné s nimi spolu-
pracuji.

Do této kategorie patfi v Dopravnim
podniku desitky ASW, z nichz velka ¢ast

v zasadé on-line podporuje hlavni €innost
- provoz MHD (planovani a vyhodnocovani
sluzeb Fidi¢l, oblast nasazovani vilakU

a vozidel a podobné) a kazdy vypadek
del&i nez nékolik malo hodin zplsobuje
jednotkédm znacné problémy. Z té&chto
divodu byla pripravé prechodu na novou
organizaéni strukturu vénovana ze strany
jednotky IT znaéna pozornost a vétsina
krokli byla konzultovéna s uzivateli kon-
krétnich ASW. Zakladnim poZadavkem byla
minimalni doba odstavky jednotlivych ASW.
Po dikladné pfipravé byla nejvétsi cast
Uprav provedena bé&hem jednoho lednového
vikendu a v nasledujicich dnech byly
upravy dokonceny. Nyni Ize konstatovat, ze
provoz té&chto ASW probihd v rozsahu jako
pfed 1. lednem 2006.

Nové byl béhem ledna 2006 implementovan
systém pro evidenci pracovni doby (pro
ur¢ené kategorie zaméstnancu). Prvotni

implementace probéhla na jednotkach
Provoz Autobusy a Sprava vozidel Auto-
busy, kde byly pomoci tohoto ASW zpraco-
vany podklady pro vypocet mezd za mésic
leden 2006. Vice o tomto projektu na jiném
misté tohoto ¢&isla DP-KONT@KTu.

c. ostatni aplikace — nepatfi do prvnich
dvou kategorii, nejsou kritické pro provoz
MHD, fesi v8ak problematiku konkrétniho
utvaru Dopravniho podniku. Samoziejmé

i téchto ASW se vice ¢i méné dotkly
zmény od 1. ledna 2006, zejména kom-
pletni precislovani organizaénich a nakla-
dovych stredisek. VétSina téchto aplikaci je
dnes v normalnim provozu.

Z vy$e uvedeného plyne, Zze rok 2005

byl pro jednotku IT rokem naroénym, kdy
bylo tfeba feSit soucasné vice rozsahlych
projektd véetné vlastniho fungovani jed-
notky jako takové a nastaveni spoluprace

s ostatnimi, téZ se transformujicimi Utvary
a jednotkami Dopravniho podniku. Rok
2006 bude ve znameni stabilizace a vyhod-
noceni provedenych zmén a jiz dnes vime
o novych projektech, které bude tfeba ve
spolupraci s ostatnimi utvary Dopravniho
podniku realizovat.

Vzhledem k tomu, ze v8echny informacni
systémy od 1. ledna 2006 funguji bez vét-
Sich problému, Ize konstatovat, Zze v této
zkouSce naSe jednotka obstéla. Rad bych
timto podékoval vSem spolupracovnikim
za odvedenou préaci, jejiz rozsah v oblasti
IT, dle mého nazoru, neméa v obdobi
poslednich péti let v Dopravnim podniku
obdoby.

©

PTATE SE...

Duchodova problematika

Helena Bajerova, odbor Zaméstnanecky

Dalsi otazky a odpovédi z diichodové
oblasti.

Vysel jiz zédkon, Ze si ¢aste¢ni invalidé
mohou vydélavat bez omezeni, aniz by jim
byl krdcen nebo Uplné zastaven Castecny
invalidni duchod?

Ano, zdkonem ¢&. 24/2006 Sb., byl zménén
zakon ¢. 155/1995 Sb., o dichodovém
pojisténi a zadkon ¢&. 582/1991 Sb., o orga-
nizaci a provadeéni socialniho zabezpeceni
s tim, Ze od Unora 2006 si mohou obdané,
ktefi pobiraji ¢aste¢ny invalidni duachod,
vydélavat libovolnou &astku. Soucasné bylo
upusténo od sledovani prijmi castecné
invalidniho ob¢&ana.

Osoby ¢aste¢né invalidni tak maji od
unora 2006 narok na celou vysi ¢astec-
ného invalidniho duchodu bez ohledu na
pfijem z vydélec¢né c&innosti. Pokud byl
¢astecny invalidni dichod kracen pro

prekroceni tzv. ekonomické podminky,
pfipadné uplné zastaven, Upravu duchodu
provede automaticky Ceska sprava soci-
alniho zabezpeceni v Praze 5, Kfizova

25, neni tfeba o to zadat. VySe uvedeny
zakon stanovi, ze ¢aste¢ny invalidni
duchod bude upraven nebo obnoven

od nejblizsi dichodové splatky. Podle
aktualni informace z CSSZ - vzhledem

k Casové naro¢nosti — bude ¢astecny
invalidni dichod, pokud byl kracen pfi
soubéhu s vydélkem, upraven do plvodni
vySe od kvétnové splatky duchodu. Byl-li
¢éastecny invalidni duchod zastaven, bude
téZz jeho vyplata automaticky obnovena od
kvétnové splatky. Souc¢asné s upravenym
nebo obnovenym ¢aste¢nym invalidnim
dichodem obdrzi ob¢an také doplatek za
unor, brezen a duben 2006, nebot tento
zékon ¢. 24/2006 Sb., nabyl uc¢innosti od
1. Unora 2006.

Ke zméné také dochazi v pfipadé, kdy je
pozivatel plného anebo &aste¢ného inva-
lidniho dlchodu vydéle¢né ¢inny v ciziné.
Drive v takovém pfipadé duchod nedo-
staval. Podle nové zakonné Upravy neni
vydéle¢na c&innost v ciziné prekazkou pro
vyplatu plného invalidniho nebo ¢aste¢ného
invalidniho ddchodu.

Podminkou naroku na pliny ¢i ¢astecny
invalidni dichod je nadéle zdravotni stav
obc¢ana.

| nadédle plati, mate-li zajem o vypocet
svého duchodu pro rok 2006, pfipadné

i o prepocet jiz vyméreného dichodu,
muzete se obratit na zaméstnanecky odbor.
Osobni navstévy v pracovni dny pouze mezi
15.00 a 18.00 hodin, ale vzdy po predchozi
telefonické domluvé. Pokud budete mit
ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986 do roku
2005, vcetné vylou¢enych dob (nemoci

a podobné), a celkovou dobu svého pojis-
téni, Ize duchod vypocitat s presnosti na

1 korunu. Celkovou dobu svého pojisténi
najdete na ,Vypisu pojisténych dob“ od
Ceské spravy socialniho zabezpe&eni

v Praze 5, Kfizova 25. Nemate-li tento
vypis, je tfeba znat celkovou dobu pojisténi
od skon&eni povinné Skolni dochéazky, tedy
pred 18. rokem véku, do data zadosti

o dichod. Od 1. ledna 2006 vydava CSSZ
v Praze 5, Kfizova 25, kazdému na poza-
dani (pisemné &i osobné) 1x ro&né vypis
pojisténych dob véetné vydeélkd. Predbézny
vypoc€et vam pak bude slouzit pro pfi-
padnou kontrolu se skute¢né pfiznanym
diichodem od Ceské spravy sociélniho
zabezpeceni.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na
otazky o diichodech, pfipadné o jejich
vypocétech, obratte se pisemné nebo telefo-
nicky na zaméstnanecky odbor Dopravniho
podniku. Najdete nas v budové Dopravniho
podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42,

nyni ve 3. patre, ¢islo dvefi 319, (pfimo

u stanice metra B - Vysoc¢anska). Telefon
296 193 361, mobil 607 720 871, e-mail:
bajerovah@dpp.cz.
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Nové danové pausaly
na vydaje

Ing. Alena Varikova, usek sluzeb

Od 1. ledna 2006 se vyrazné zvysuji sazby
pro uplatiiovani vydaja procentem z pFijmu.
Toto zvysSeni Ize aplikovat jiz za zdanovaci
obdobi roku 2005!

Pokud poplatnik — fyzickad osoba nebude
uplatfiovat vydaje skute¢né, tj. v prokazané
vys$i, muze uplatnit vydaje pausalni ¢astkou
ve vysi procentni ¢asti z dosazenych
pfijmad, a to:

- 30 % (dfive 20 %) u pfijmG z pronajmu,

- 60 % (dfive 25 %) u pfijmu z Zivnosti
femesinych,

- 50 % (dfive 25 %) u pfijmu z jinych
Zivnosti,

- 40 % (dfive 25 %) u pfijmu z jiného
podnikani nebo nezavislého povolani,

- 40 % (dfive 30 %) u pfijmd z uZiti
autorskych prav nebo prav primyslového
vlastnictvi,

- 80 % (dfive 50 %) u pfijma ze zemédélské
vyroby ¢i lesniho a vodniho hospodarstvi.

Je tfeba spravné urcit, zda je konkrétni

zivnost zivnosti femeslnou. Pfitom lze vyjit

z Nafizeni vlady ¢. 469/2000 Sb., v jehoz

prilohach ¢. 1 az 4 jsou uvedeny obsahové

naplné jednotlivych Zivnosti femesinych,
véazanych, koncesovanych a volnych. Reme-
slnou Zivnosti tak napf. nejsou malifské

a natéraCské prace, elektrorevize, pruvodci

v cestovnim ruchu, vyroba vina, krejéov-

stvi a kozesnictvi, kniharstvi, ¢alounictvi,

sklenarstvi, dlazdi¢ské prace (ale zednické
prace jsou femeslnou Zivnosti), pokladani
kobercl (ale ne podlaharské prace) apod.

Jsou-li vydaje uplatfiovany pauséalni ¢astkou,

jsou v ni zahrnuty veskeré vydaje, kromé:

— pojistného na socialni zabezpeceni,

— pojistného na zdravotni pojisténi,

— pfipadné individualni nemocenské pojis-

téni u soukromé pojistovny u OSVC, ktera

neni prihld8ena k nemocenskému pojisténi

u OSSZ.

Socidlnim a zdravotnim pojisténim jsou

i Gastky, které jako zaméstnavatel hradi

za své zaméstnance. | tyto ¢astky mize

fyzickd osoba, kter4d ma zaméstnance

a hradi za né pojistné, zahrnout do vydaji

nad ramec paus$alni Castky.

Pfechod na pausalni vydaje

Poplatnici, ktefi dosud uplathovali vydaje

ve skute€¢né vysi a chtéji uplatnit vydaje

procentem z pfijmu jiz za zdafovaci obdobi
roku 2005, nesmi zapomenout na to, Ze je
nutné upravit zédklad dané za predchazejici

rok 2004 ve smyslu § 23 odst. 8 pism b)

darnového zakona o urcité polozky.

Jedna se zejména o

— zvySeni o skladované zasoby, pohledavky
(kromé zaplacenych zaloh), rezervy na
opravy,

— sniZzeni o neuhrazené zavazky.

Zpétné upravy se promitnou v dodate€ném
daflovém pfiznani, z ¢ehoz muze vyplynout
Casové pendle, dojde-li upravami ke zvySeni
dané. Dodate¢né priznani je povinen podat
poplatnik do konce mésice nasledujiciho

po zjisténi, na jehoz podkladé tak dini.
Dodate¢né darnové pfiznani se podavéa na
dan vyssi i nizsi.
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ZAJIMAVOSTI

Letni rekreace
pro déti a dospélé

personalni usek

I v letoSnim roce bude zaméstnavatel
organizovat pro déti svych zaméstnanct
détskou rekreaci, pro zaméstnance

a jejich rodinné prislusniky jsou pripravena
rekreacni strediska.

K dispozici pro vas a vase rodiny k proziti
letni dovolené jsou:

Hlavatce (Jizni Cechy),

Tén&-Smoléarna (zapadni cip Brd),

Lucanka,

Vesna (Jizerské Hory),

Radava (prehrada Orlik),

Hajenka (Krkonose).

VSechny objekty jsou vhodné pro rodinnou
rekreaci.

Détska rekreace je pfipravovana opét ve
dvou letnich détskych taborech, Nuzice
(bfeh Luznice) a Orlik.

Do 10. bfezna 2006 vyda personalni Usek
Informacni zpravodaj pro rok 2006, ve
kterém vas seznami s podrobnymi infor-
macemi ke kazdému rekreacnimu zafizeni
¢i détskému taboru - ceny poukazu, data
nastupl, jméno a telefonni spojeni zamést-
nancu, u kterych bude mozno si jednotlivé
pobyty objednat. K détské rekreaci

budou uvedeny terminy jednotlivych béhu
a systém prihlaSek tak, abyste si mohli

v dostate€ném predstihu naplanovat svoji
dovolenou a zkombinovat ji s pobytem déti
na détském tabore.
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Rehabilitaéni péce
pro zaméstnance

Pracovisté fyzioterapie ve vozovné Zizkov
je v provozu od roku 1992 a bylo vyuzivano
predevsim zaméstnanci Elektrickych drah.
Diky transformaci podniku mohou nyni
toto zarizeni vyuzivat vSichni zaméstnanci
spolec¢nosti.

Zameérfuje se predevSim na vertebrogenni
obtize, jakymi jsou bolesti zad,

kloubu koné&etin a jiné pohybové

obtize, které souviseji se statickym
pretézovanim. Rizikovym faktorem je
prace v dlouhodobém sedu u pocitace,
ohrozeni jsou Fidi¢i. Dochéazi &asto

k bolestem hlavy, patefe a kloubu
konc€etin. Poskytuje rehabilitaci po
urazech a operacich.

Vzdy je tfeba zdlraznit vysoce individudlni
pfistup ke kazdému klientovi, ktery vzdy
pfi prvni navstévé projde vySetfenim pohy-
bového aparatu a pak je zvolena vhodna
terapie. Klient je vniman jako celek, rGizné
poruchy pohybového aparatu souvisi nékdy
s uplIné jinou &asti téla, nez kde pacient
citi bolest. Zafizeni nabizi i tzv. preventivni
program Skoly zad, ktery je vedeny formou
poradenstvi, jak potizZim s pohybovym
aparatem predchéazet a zbyte¢né ho
neposkozovat pfi pracovnim procesu i pfi
ostatnich pracich.

Pracovi§té ma smlouvu se v8emi zdra-
votnimi pojistovnami a vykony jsou piné
hrazeny. Zaméstnanec muze pfijit na
doporucéeni svého praktického Iékarfe nebo
i bez doporuceni, v8e vyfidime pfimo na
misté.

PFi objednani maji zaméstnanci

¢asovou prednost pred ostatnimi

pacienty.

Navstévy je pfedem nutno dohodnout na
tel. Cislech: 92/ 4877, 92/ 4878.

TéSi se na vas terapeuti PhDr. Simona
Sedlakova, Ph.D. a Pavel Székely, DiS.
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Knihovna DP informuje

PhDr. Marcela Stegurova,
vedouci oddéleni Knihovna

Jak jiz bylo sd&leno, Ustfedni technicka
knihovna byla v ramci Transformacéniho
projektu pfesunuta do samostatného
oddéleni s ndzvem Knihovna (300130).
Cinnost knihovny v&ak zlstala zachovana
bez nejmensich zmén (MVS, objednavky
periodik i kniznich jednotek). V roce 2006
do$lo k novelizaci nakupu periodik (z hle-
diska kvality obsahu a z hlediska zajmu
zaméstnanct). Bylo zru$eno periodikum
Magazin 2000, Tyden a Zena a Zivot,
nové bylo objednano periodikum Technik
a 21. stoleti. Zahrani¢ni periodika byla

z fondu knihovny vyclenéna a jsou sou-
¢asti oddéleni Oborové vztahy (900420).
Také se nam podafilo zajistit pro celo-
ro¢ni odbér periodika Reseller Magazine
IT a Professional Computing.
Upozorfiujeme uzivatele, Zze v ramci
flexibility a uspory jejich ¢asu je
vhodnéjsi, zejména pfi vétsSim poctu
pozadavkl, nejdfive zavolat a domluvit
se s pracovnikem knihovny (nékteré
knihy se musi puUj¢it z jiné knihovny

a podobng).

Dékujeme a téSime se na vas.
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Skolni stfipky

Text a foto: -sou-

Sportujeme... a neni to fraze

Vhodné volené mimoskolni aktivity mohou
vést ke kvalitnimu traveni volného &asu

- zni to jako fraze, ale presto — Uspéch
na sportovnim poli je nezanedbatelny pro
zdravé sebevédomi.

| naSe Skola se snazi do vypisovanych
sportovnich akci zapojit co nejvice zaku.
Nabidek — pravda - neni mnoho, pronajmy
sportovist jsou drahé, tudiz ani u¢ast na
sportovnich akcich neni zadarmo. Pro
ilustraci — startovné v turnaji v hokejbalu
pfijde pro jedno muzstvo na 4 400 K¢.
TakZe jsme pfivitali nabidku Domu déti

a mladeze k Uc€asti v turnajich prazskych
stfednich Skol s poplatkem pouhych

400 K¢. Prihlasili jsme se rovnou do tfi

— florbal, minikopana, nohejbal.

16. ledna zacaly florbalové zapasy. Bylo
pfihlaSeno 88 strednich Skol, které hraly ve
12 skupinach po ¢tyfech druzstvech. Postu-

poval pouze vitéz skupiny. NaSe druzstvo
slozené ze studentd SPS Motol a SOU
Moravska nastoupilo ve skvélé formé. Bojo-
valo a vyhravalo. Findlové zapasy probéhly
1. Unora. Opét se nam dafilo, hragi ze
sebe vydali maximum, takze zaslouzené
odesli jako vitézové celoprazského kola.
Jesté nas cCeka kvalifikace do celorepub-
likového findle, kdy proti nam nastoupi
vitézové kraje Karlovy Vary a Usti nad
Labem. Nasi snahou bude se do findle
probojovat a pokusit se byt nejlepsi.

Co k tomu dodat? Podékovat poradatelim

akce, podékovat klukim za reprezentaci
Skoly a prat si, aby bylo vice sportovist
pfistupnych pro sportovni zapoleni a véfrit,
Ze takto investovana snaha i ¢as je lepSim
vkladem pro uvédomeéni si hodnot sebe
sama nez sebelépe zorganizované besedy
o tom, Ze drogy jsou nebezpecné.

16. unor - Lucerna a maturitni
ples Skoly

Neni to dlouho, co byl zah&jen novy Skolni
rok, ktery se jiz pfehoupl do své druhé

poloviny a z&ci poslednich ro¢nikl maturit-
nich oborl budou zanedlouho vypracovavat

prvni — pisemnou ¢ast — maturitnich
zkous$ek.

V souladu s letitou maturitni tradici je pred
zkouskami na radé maturitni ples a tuto
tradici ctime i v nasi Skole.

16. Unora patfila Lucerna maturantim
tfinacti tfid. Zahajeni vydareného plesu
bylo témér symbolické. Skupinu maZoretek
z Kolina tvofila dévéata od 3 let do 20 let
a v podstaté, a¢ to jisté nebylo zamérem,
evokovala, Zze ¢as neuvéritelné leti. Pak
klasické valGikové predtanceni a nastup
maturantd na taneéni parket ke ,stuzko-
vani.

Slavnostni oblec¢eni, slavnostni nalada.
Reditel $koly Ing. Silhan poptal véem matu-
rantim nejen proziti hezkého vecera, ale
hlavné uspéch u maturitnich zkousek.

Ani maturanti nezUstali pozadu. Jejich
zastupci pozdravili ucitele, rodice, pfiznali,
Ze jsou si védomi, Ze umi obé&as ,brnkat
na nervy“, ale Zze u maturitnich zkousek
uspéji a v Zivoté si najdou své pevné
misto. Sélo pro kantory, sélo pro rodic¢e

a pak az pres pulnoc vyhravaly dvé kapely
vSem.

| letoSni Lucerna se stala mistem setkani
maturantt z predchozich let. A pfi pfistim
maturitnim plese se mozna sejdou ti, ktefi
budou maturovat letos.

©

SERIAL

Prazsky dopravni
zemepis V - 2. ¢ast

Dob¥ri¢, Chynice, Jino¢any,
Tachlovice, Zbuzany

Mgr. Pavel Fojtik, Ing. FrantiSek ProSek

Podobné jako Ofech, o kterém jsme
pojednavali v prvni ¢asti naseho nového
serialu, sousedi s hlavhim méstem Prahou
také obce Zbuzany a Jinoéany. V jejich
sousedstvi pak najdeme obce Chynice,
Dobfi¢ a Tachlovice. VSechny dnes spadaji
do okresu Praha-zapad, pod povéreny
obecni urad Hostivice a obec s rozsifenou
pusobnosti Cernosice. Zajimavé je,

Ze Ctyfi z nich (vyjma Jinoc¢an) byly
nejpozdéji od 15. dubna 1931 propojeny
vzajemné a soucasné s Prahou spole¢nou
soukromou autobusovou linkou Praha

- Mo¥ina, stejnou, ktera jezdila pres Ofech
(viz minuly DP-KONT@KT).

Dobfi¢ (349 ha, 263 obyvatel, 60 dom;
posta Jino€any) je z této skupiny obci
nejmensi. Ves Dobfi¢ (ten Dobfic) je
dolozena prvné v roce 1205, kdy ji viastnil
ostrovsky klaster. V lonském roce tedy




oslavila 800 let svého trvani. Klasteru ves
patfila s nékolika kratkymi prestavkami

az do jeho zruSeni v roce 1785. Od roku
1850 je samostatnou obci, jen pfi scitani
lidu v roce 1869 je dolozen jako osada
Zbuzan. V Dobfi¢i nenajdeme prakticky
zadné vyznamneéjsi paméatky. Jen v aredlu
hospodarského dvora je sypka, ktera kdysi
byvala zameckem. Snad proto Dobfi¢ lezi
stranou turistickych cest.

Kromé jiz zminéné soukromé autobusové
linky, kterou bylo mozné dostat se za 55
minut az do Kosif k tramvaji, mohli zdejsi
obyvatelé pfi svych pfipadnych cestach
do Prahy pouzit i vlak ze zbuzanské
zastavky. Neéktefi v minulosti jisté pracovali
i v nedalekych prumyslovych Nugicich
nebo v Jino¢anech. VétSina ale pracovala
v zemédélstvi. V soucasnosti pracuje

40 dobfri¢skych obyvatel pfimo v obci. Po
druhé svétové vélce jsou prvni informace
o autobusové dopravé pres Dobfi¢ az

z poc¢atku 60. let. Od 14. srpna 1961 byla
zavedena linka CSAD 01172 ze Smichova

pres Stodulky, Trebonice, Jino¢any, Zbuzany

a Dobfi¢ do Tachlovic. Spojovala tedy
v8echny obce dne$ni &asti seridlu. Linka
bé&hem let prosla nékolika zmé&nami, zanikla
v roce 1979, kdy pfi vystavbé silnice H1
(dnesni Novoreporyjské) byla prerusena
stara silnice Trebonice - Jino¢any. Po roce
1978 do Dobrice jezdily nékteré spoje

linek 11530 a 11660 (kratce v obdobi
1981-1982 i ¢. 11650). Prvni zanikla v roce
1983, druh& v roce 1996 pfi zavedeni

linek Prazské integrované dopravy (PID)

€. 308 a 311. Prvni autobusova linka PID
(€. 310) jezdila pres Dobfri¢ od 1. Cervna
1996 v trase Zli¢in — Chrastany - Jino¢any
— Dobfi¢ — Tachlovice — Nucice. Jejim
provozovatelem tehdy byla spole¢nost
CSAD Praha-zapad. Od prosince 2003 pres
Dobfi¢ jezdi i linka &. 309, konéici v Praze
rovnéz ve Zli¢iné. (Cesta z jediné dobfic¢ské
zastavky tam trva 12 minut.) Zdejsi linky
PID provozuje nyni Spojbus, s. r. o.
Chynice (419 ha, 278 obyvatel) je z po-
pisované skupiny obci nejvzdalengjsi.

Prvni zpravy o ni pochazeji z roku 1339.
Samostatnou obci byla Chynice od roku
1850, v letech 1960-1990 byla soucéasti
obce Chote¢, 30. ¢ervna 1990 ziskala

opét samostatnost. Ani zde nenajdeme
vyznamné pamatky, presto pres obec vede
turisticka znac¢ka, po které je mozné dostat

se bud do Lodénice nebo pres Trebotov
do Cernosic. Chynice byla vzdy predev§im
zemédélskou obci, v sou€asnosti je pfimo
v obci zaméstnano jen 19 obyvatel. Zmi-
néna predvéle¢na linka z Kosif do Mofiny
pravdépodobné po zmeéné trasy jezdila

i po vélce (v roce 1948 totiz existuje linka
&. 3499 z Radlic pres Jinonice a Reporyje
na Mofinu, vzdjemny vztah s predvéle¢nou
linkou ale neni spolehlivé doloZen). Pod
raznymi ¢&isly (naposledy 11530) jezdila

v ramci sité CSAD aZ do roku 1983.
Kromé ni pfes Chynici jezdily i dalsi linky
nebo jejich vétve &i spoje, které jezdily
vétSinou tradiénim smérem na Mofinu,
snad kvali tamnim lomam, které skytaly
pracovni pfileZitosti, opaénym smérem
jezdily do Prahy na Smichov. Do systému
PID byla Chynice zac¢lenéna 22. prosince
1995, kdy sem byla z Ofechu prodlouzena
linka ¢. 301 (provozovatelem DP Praha),
ktera sem jezdi dosud. Linky CSAD zanikly
v roce 1996 pfi zavedeni linek PID ¢. 308
a 311, které ale pres Chynici nejezdily. Od
14. prosince 2003 méa obec druhou linku

PID, &. 309 (provozovatel Spojbus, s. r. 0.),
kterou je mozné dostat se z obce pres
Chrastany ke stanici metra Zli¢in, pfipadné
pres Trebotov k nadrazi Radotin.

Jinoéany (375 ha, 791 obyvatel) maji z po-
pisované skupiny nejvice obyvatel. Podle
archeologickych vykopavek vime, Ze zde
lidé Zili v dobé kamenné, bronzové i zZe-
lezné, ale prvni pisemna zminka o dne$ni
vesnici je az z roku 1406, kdy byla
majetkem brfevnovského klastera. V roce
1840 vedla pres Jinocany silnice z Trebonic
na Karlstejn. Na rozdil od dosud popsa-
nych obci mély Jino¢any ve své dobé

i vyznamny pramysl. Od roku 1845 se tu
kutala a od roku 1856 téZila zelezna ruda.
Otevreni dolu Skroby (Na Skrobech), zprvu
povrchového, pozdéji hlubinného znamenalo
znacny rozkvét obce. Bylo zde mnoho
rdznych Zivnosti a obchodu, ale hodné lidi
se dal vénovalo i zemédélstvi. V roce 1914
ve zdejSim dole pracovalo 114 hornikd ve
tfech sménach. VytéZena ruda se odvazela
do Nugic elektrickou uzkorozchodnou
drahou. Tézba rudy byla zastavena béhem

prvni republiky. V letech 1945-1964 sice
byla obnovena, ale pak skon¢ila defini-
tivné. Ani v JinoCanech nenajdeme Zadné
pamatky, zajemci o primyslové drahy si
ale dodnes mohou udélat prochazku misty,
kudy jezdila zminéna uzkorozchodka. V jeji
trase dnes vede cesta, v mistech byvalého
dolu jsou nyni sklady.

PrestoZe pres katastr obce vede od

roku 1873 Zeleznice, na zastavku museli
Jino¢ansti chodit do sousednich Zbuzan.
Z autobusového obdobi CSAD plati pro
Jinoany v zasadé totéz, co bylo uvedeno
u Dobfi¢e. Pfipomerime jen, ze na predva-
le€nou soukromou linku Kosife — Mofina si
mistni obyvatelé museli dojit podobné jako
na Zeleznici do Zbuzan. Do systému PID
byly Jino€any zaclenény od 2. zafi 1995,
kdy sem byla prodlouzena linka €. 352

z Orecha pres Zbuzany, pokracujici dal do
Zli¢ina, od 1. Cervna 1996 byla zkracena
ve sméru od Stodulek do Jino¢an, ve
sméru do Zli¢ina byla nahrazena linkou

¢. 310, na druhou stranu pokracujici do
Nucic a Rudné. V zavéru roku 2003 sem

Obec Jino¢any. Foto © Petr Malik

pribyla jesté linka ¢. 309 (Zli¢in — Nadrazi
Radotin). Téméf 40 % obyvatel je zamést-
nano v obci. Jino¢anska posta obsluhuje

i Dobfi¢ a Zbuzany.

Dodejme jesté, ze v roce 1960 byla k Ji-
noc¢aniim pfipojena ¢ast Trebonic — tzv.
Nové Trebonice a MireSice, které pak byly
jesté néjaky ¢as samostatnym katastralnim
uzemim. V roce 1986 byla provedena
Uprava hranic v souvislosti s vystavbou
silnice H1 (Novoreporyjska).

Tachlovice (636 ha, 513 obyvatel) jsou
rozlohou nejvétsi a zarover nejzapadné;jsi

z popisované skupiny obci. Poprvé se pfi-
pominaji v roce 1234. V 17. stoleti se staly
centrem vyznamného rozsahlého panstvi,
které vlastnila napfiklad vévodkyné Marie
Anna Toskanska ¢&i pozdéji cisaf Ferdinand I.
Pravé diky vyznamnym a bohatym majiteldm
najdeme v Tachlovicich pomérné hodné
pamatek. Paméatkové chranény je barokni
kostel sv. Jakuba VétsSiho z roku 1742, ale
jeho historie je mnohem starsi, coz doklada
dodnes zachovany presbytar pavodniho
gotického kostela. Ze stejné doby pochazi




i kovany zamek a drzadlo na vstupnich dve-
fich. Ve vsi najdeme i jiné barokni pamatky
— faru, branu hospodarského dvora, hibitovni
kapli a dal$i kapli na navsi. Posta zfizena jiz
v roce 1869 obsluhuje i Chynici.

Také dopravni obsluhu Tachlovic zajiStovaly
podobné autobusové linky nebo jejich vétve
¢i vybrané spoje, které propojovaly Mofinu,
pfipadné jiné sousedni obce s Prahou, nej-
gastéji pres Reporyje a Jinonice. Na rozdil
od dosud popsanych obci mély Tachlovice
i bliz§i vazby na nedaleké Nucice, kde byly
pracovni pfileZitosti v tamnim prdmyslu

a také byla v dosahu Zelezni¢ni stanice.

V té souvislosti stoji za zminku i vyznamna
Kladensko-nucicka draha, coz byla 22 km
dlouha nakladni Zelezni¢ni trat uvedena

do provozu uz 7. ledna 1858, ktera zajis-
fovala prepravu Zelezné rudy a vapence

do kladenskych Zelezaren. Konec drahy

byl puvodné pravé u lomu v Tachlovicich.
V roce 1891, po vytéZeni tachlovického
vapence, byla trat prodlouzena k novym
lomtm u Trnéného Ujezdu, o néco pozdsji
pak az do Mofiny. Po této trati, ktera je
nyni vle€kou koncici v Horelicich, se obcas
poradaji verejné jizdy osobnich vlaku pro
zelezniéni fandy.

Do systému PID byly Tachlovice zaclenény
od 1. ¢ervna 1996 zavedenim jiz nékolikrat
zminéné linky €. 310, doplnéné v roce
2003 linkou 309.

Zbuzany (481 ha, 665 obyvatel) patfi mezi
nejstarsi lidska sidla v této oblasti. Nej-
starsi nélezy dokazuijici lidskou pfitomnost
pochéazeji z neolitu, ale samotna dnesni
vesnice je pisemné poprvé dolozena v roce
1395. Skromnou stavebni pamatkou je
kaplicka zasvécena sv. Alzbété, patronce
obce. Zajimavosti je zdej$i menhir. Nejvétsi
atrakci obce je ale bezesporu Automu-
zeum Praga, které bylo ve Zbuzanech
otevfeno v roce 2000. Mezi vystavenymi
automobily znacky Praha je i prazsky
méstsky autobus Praga NDO z roku 1948.
O vyvoji autobusové dopravy ve Zbuza-
nech plati v zdsadé to, co jiz bylo feceno
u Ofechu a ¢aste¢né u Jino¢an. Na rozdil
od ostatnich popsanych obci maji ale
Zbuzany vlastni Zelezni¢éni zastavku. Trat
Prazsko-duchcovské drahy byla oteviena
11. kvétna 1873. Zbuzanska zastavka byla
podle vSeho oteviena az pozdéji. Datum
neni k dispozici. Pivodné se ziejmé
dochézelo do Reporyj. Cesta vlakem na
Smichov trvala asi 35 minut. Od 30. kvétna
1995 byla zastavka Zbuzany zaclenéna do
systému PID (tzv. neuplna integrace). Od

2. zafi 1995 jezdi pfes Zbuzany autobusova
linka ¢. 352. Puvodné s ni bylo mozné
jezdit bud jednim smérem ke stanici metra
Zli¢in nebo druhym smérem do Novych
Butovic. V roce 1996 byla linka zkracena
do Jino¢an, takze pfimé spojeni s Prahou
se omezilo na smér Nové Butovice. V roce
1999 byla linka odklonéna do zastavky
sidlisté Stodllky a vazba na metro je nyni
ve stanici Luka.

©

NEZ VYSTOUPITE

V Japonsku jsou
mimozemstané...

Text a foto: Daniela Tumova

Byvala miss ¢eského tenisu Sandra
Kleinova procestovala s raketou v ruce cely
svét. Prestoze maminka, herec¢ka Andrea
Cunderlikova, by ji radsji vidéla za pianem
jako klaviristku, v jejim Zivotnim snu ji
podporovala stejné jako otec, ktery se kvuli

Ja jsem méla od utlého véku z herectvi
takovy divny pocit. Moje spoluzacky v prvni
tfidé si myslely, Ze mym otcem je pan
Abrham, kdyz hral s maminkou v serialu
Nemocnice na kraji mésta a mné se

zdalo nepochopitelné, Zze tak komunikativni
osoba jako je moje maminka, uméla hrat
skoro némou rybu. S postupem ¢asu jsem
to obdivovala, ale nikdy mé nelakalo to
zkusit. K hudbé jako takové mam vztah
kladny, ale na zadny nastroj nehraji, takze
ani v tomto sméru nejsem po rodi¢ich.
Maminka mé sice dala na hodiny klaviru,
ale mne to hrozné nebavilo a vysvobodila
mé az pani profesorka, kdyz rekla, ze

s takovymi mozoly nemuzu hrat na piano,
tak at si vyberu.

Vidala jsem ho hrat svého stryce Jifiho
Hrfebce a hrozné se mi libilo, jak to s rake-
tou umi. A tak jako malé hol&ic¢ky touzi byt
modelkami, kadefnicemi ¢i prodavackami, ja
jsem byla pevné rozhodnuta stat se tenist-
kou. A vzhledem k tomu, Ze jsem velmi
tvrdohlava, $la jsem za svym Zivotnim cilem
a détskym snem dost dlrazné, a tak jsem
si pomérné brzy mohla zahrat na Spi¢ce
zenského tenisu. Od patnacti let jsem
cestovala po svété, hrala prestizni turnaje

a tenis mé slusné zivil. Jsem Stastnda, ze
jsem to dokazala.

V8ude ve svété znam meéstskou hromadnou
dopravu vice nez doma, a tak kdyz se
potfebuji dostat z jednoho konce Prahy
na druhy, vyuzivam internetovych stra-

nek Dopravniho podniku, kde si b&hem
chvilicky najdu potfebné spojeni a mam
vyhrano. Myslim, Ze tato sluzba je velmi
dobra a pfimlouvala bych se za provedeni
i v angli¢ting, protoze by byla vyuZivana

i zahrani¢nimi turisty. Mé kolegyné tenistky
mi Casto fikaji, Ze u nas v Praze jezdi
MHD rady a Casto a Ze se v nasem
systému krasné vyznaji. Mame v Praze pry
dostatek informac¢nich materidld o dopravé
i v anglickém, pripadné némeckém jazyce,
ale na internetu tuto alternativu postradaiji.

V Japonsku jsem se citila absolutné ztra-
cend, protoze zejména na periférii Tokia
dfive neméli zadné vyvésni tabule latinkou,
ale pouze jejich znakovym pismem. A Ja-
ponci jsou velmi zvlastni lidé, kdyz se

jich chce Evropan na néco zeptat, utikaji
od néj pry¢, jako by mél néjakou infekéni
chorobu. Tak jsem zustala napfiklad na
nadrazi v Tokiu coby patnactileta holka stat
s cedulkou v ruce a s kufry okolo sebe
jako kull v ploté. Prestoze uz tehdy jsem se
slusné domluvila anglicky, bylo mi to Uplné
k niGemu. Japonci jsou opravdu velmi
zvlastni narod, odmitaji mezi sebe pustit
nékoho jiného, kdo se od nich odliSuje.
Uznavaji jen svoje zvyklosti, které jsou

od téch naSich hodné odlisné. Jiné je to

s cizinci, se kterymi se jiz néjakym zpUso-
bem seznami. To dokazi byt velice sdilni,
a tak mé napfiklad zaskocilo, kdyz se mé
jeden domorodec ihned po pfijezdu do
hotelu ptal na spoustu bé&znych, nékdy az
dost soukromych zalezitosti. Typickym pro
Japonsko je zdvofilé uklonéni nez podavani
ruky, ale i to si v prubéhu let nachazi

ve méstech svoji plsobnost. Je to jakysi
dukaz o tom, Ze onen jedinec jde s dobou
a ma urcité postaveni. Jinak jsou Japonci
velice neduvérivi vaci cizinclm, ve vlaku
udélaji okolo vas misto, abyste se jich
snad nahodou nedotkli. Zfejmé to prameni
z pocitu absolutni dokonalosti a z obavy
jistého ohrozeni svych pozic.

Naopak. Systém dopravy je tam Uzasny,
samoziejmé japonska technika je skvéla,
nema ve svété konkurenci. Jejich rychlo-
vlaky dopravuji cestujici bez fidice, vse je
fizeno pocitatem. Pripadate si jako v jiném
svété, kde vladne jen véda a technika, vse
je naprosto dokonalé. Prestoze v Japonsku
jezdi i autobusy, vétsina lidi dava prednost
jejich dokonalym rychlovlakim.

Stras$né rada jezdim napfiklad po Londyné&,
kde je opravdu vynikajici znaceni a ¢lovék
se tam ztratit prakticky nemuZze. Londyn je




mést na svété, sit jedna z nejrozsahlejSich,
ale presto se potyka s prehusténim a vy-
padky. Londyn je znamy predevsim pro
své patrové Cervené autobusy, ale ty byly
bohuZel koncem minulého roku vyfazeny
na svych linkach, a tak jich zustalo jen par
pro pfipomenuti a pro turisty.

V Praze pouzivam vyhradné& metro, protoze
to k nému mam asi minutu a vSude po
mésté mé dopravi. Rodi¢e bydli rovnéz

u metra, tak se pro mé stalo nejsnazsi
alternativou. Navic se nemusim divat, jak
je Praha ucpana v dobé odpoledni $picky,
a protoze netrpim klaustrofobii, pné mi to
vyhovuje. Protoze ale jezdim po turnajich
mimo Prahu a na tréninky potrebuji hodné
véci a velky batoh s raketami, pouzivam
samoziejmé nejvice auto.

©
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Marek Sebes

Serial o méné znamych, pozapomenutych,
zaniklych a nové zrozenych pozoruhodnych
mistech ¢eské metropole.

Je zajimavé sledovat, jak se rlizné casti
mésta proménuji rdznym tempem. Nékteré
Ctvrté si po desitky i stovky let udrzuji
tvar takrka nemeénnou, jiné se v prubéhu
par desetileti zméni k nepoznani. Casto

na tyto promény hledime se znepokojenim
a s obavami o ztratu jedine¢ného charak-
teru jednotlivych méstskych lokalit. Malokdy
se totiz urbanistim a architektim skute¢né
povede respektovat ducha mista a viélit jej
do projektt i vyslednych stavebnich Uprav.
Pokud byste se radi v Praze podivali do
mist, kterd se meéni takrka pred o¢ima

a pritom si zachovavaji svébytnost a spe-
cifickou atmosféru, vydejte se do nevelké
Ctvrti rozkladajici se na pravém vitavském
bfehu pod vrchem Vitkov — do Karlina.
Navzdory nevelké vzdalenosti od staroby-
Iého centra Prahy je Karlin velmi mladou
Ctvrti. Zalozen byl az v roce 1817 na
zékladé inzenyrského planu architekta Jifiho
Fischera. Do vinku tak dostal rovné a $i-
roké ulice, velkoryse pojaté namésti s kos-
telem a také kvalitni zastavbu — nejprve

v empirovém slohu, pozdéji se zde uplatnila
secese a r0zné historizujici styly. Jiz od
pocgatku zde rovnéz vyrlstaly rozli¢né
pramyslové zavody, zpocatku predevsim
textilni, pozdéji strojirenské. Pravé spojeni
honosné méstanské zastavby s tovarnami,
kotelnami, lisovnami a dalS$imi industrialnimi
podniky pfispivalo — spolu s jistou izolo-
vanosti Karlina od okoli (ktera pretrvala
dodnes) — rozhodujici mérou k jedine¢né
atmosfére této Casti Prahy.

Béhem dvacatého stoleti si Karlin prozil
postupny Ustup z vysluni pramyslové slavy
a po politickych zménach se na zacatku

devadesatych let logicky objevila otazka,
co dal se &tvrti plnou vyslouzilych fabrik

a proSedivélych tovarnich hal. Jednou

z moznych odpovédi je likvidace zastara-
lych primyslovych aredlt a vystavba zcela
novych obchodnich a kancelarskych objektt
— touto cestou se vydal tfeba Smichov,

ale také Rohansky ostrov, jenz je soucasti
Karlina. Ve vlastnim, chcete-li vnitfnim
Karling, ktery byl ve Fischerovych planech

vymezen tfemi hlavnimi ulicemi (Sokolovska,
Kfizikova, Pernerova) protnutych Sestici
kolmych mensich ulic, byla zvolena cesta
jina: vyuZziti a respektovani primyslového
dédictvi. Diky tomu tu muZete spatfit
originalni a osobita staveni, jez pfirozené
dotvareji a zaroverr nendpadné obohacuji
stavajici karlinsky kolorit.

Nejznamejsi a vizualné nejatraktivnéjsi
karlinskou prestavbou je Corso Karlin v Kii-
zikové ulici (jen par kroku od stejnojmenné
stanice metra), projektované katalanskym
architektem Ricardem Bofillem. Jako zaklad
stavby poslouzila byvala stfizna plechu
CKD (,Plecharna®), mohutna jednolodni
tovarni hala z roku 1890, do jejichz zre-
konstruovanych ¢asti (Stit a podélné zdi)
byla vestavéna nova c&tyfpodlazni budova.
Dialog staré ,cihlové” architektury s mo-
derni konstrukci ze skla a oceli dopadl nad
ocekavani dobre.

Daléi dvé krasné adaptace primyslovych
zavodl z konce 19. stoleti nalezneme na
rohu Pernerovy a Saldovy ulice. Elegantni,
tmavé zelena budova je byvald energocen-
trala CKD, vedle stojici bila budova s vy-
sokym kominem kdysi slouzila jako parni
kotelna. Obé stavby pochazejici z roku
1898 byly zrekonstruovany vskutku citlivé

— industridlni vnéjsi vzhled zustal zachovan,
zatimco interiéry ziskaly zcela novou tvar.
Rekonstrukce ¢eka i dalsi blizké primys-
lové objekty, nejvice se v posledni dobé
hovofi o ,FiSlovce“, tedy o byvalé lisovné
a rafinerii fepkového oleje firmy G. D. Fis-
chel Séhne v Saldové ulici, v niz by mély
vzniknout tzv. loftové byty.

Karlin dnes zkratka opét dycha onou speci-
fickou atmosférou vze$lou ze spojeni mést-

Rekonstruované domy v Karliné. Foto © Petr Malik

ského a primyslového Zivlu a do kolen ho
nesrazila ani ni€ivd povoder v srpnu roku
2002. Na malé plose zde najdeme staré

a krasné honosné domy i polorozpadié
pavlace, nové zafici fasady vedle opryska-
nych pruceli se stopami po rozbourenych
vltavskych vodach, renovované tovarni
prostory i Sedivé fabriky teprve ¢ekajici na
svou druhou $anci. Urcité se vyplati zazit
karlinsky genius loci na vlastni kuzi.

©

Kulturni tipy na biezen

-mis-

Letosni bfezen z pohledu filmového,
hudebniho ¢&i divadelniho fanouska slibuje
mimo jiné navrat ,snowboardakl“ zpét na
platna kin (tentokrat vymeénili prkna a snih
za rafty a vodu), novy remake jiz klasického
filmu s inspektorem Clouseauem, do Prahy
se podivaji i byvali ¢clenové legendarni
kapely The Velvet Underground a zminime

i zajimavou premiéru v Divadle pod
Palmovkou. A co predevsim - v bifeznu




Film

Raftaci

Rezie Karel Jandk, hlavni role Vojta Kotek
a Jirka Madl - ze snowboardakl jsou
tentokrat v ,letni“ komedii raftaci. Tvurci
slibuji film plny smichu, napéti a trapast
z ne¢ekanych situaci, které Dany s Filipem
zazivaji pfi dovolené s rodi¢i. Kdyz Dany
slibil Filipovi, Ze mu pomuze sbalit holku,
netusil, kolik prekdzek se jim postavi do
cesty. PrestoZze se postupné museji vyrov-
nat s pfitomnosti Danyho rodi¢u, malého
brasSky Honzika nebo pfisného instruktora
Borka, objeveni divéiho vodackého kurzu
nakonec nabidne nepreberné moZznosti

k seznamovacim akcim. Ve filmu mulzete
vidét mj. také Jifinu Jirdskovou, Veroniku
Freimannovou nebo Milana Steindlera.

V kinech od 9. brezna.

RuzZovy panter

Filmovou klasiku rezZiséra Blakea Edwardse
s Peterem Sellersem v roli inspektora Clou-
saeaua se rozhodl zmodernizovat reZisér
Shawn Levy. V akci nabité komedii RGzovy
panter se inspektor Clouseau (Steve Martin)
fesil. Fotbalovy tym vedeny svétoznamym
trenérem Yvesem Gluantem pravé zvitézil
nad reprezentaci Ciny. B&hem bujarych
oslav s davy fanousku a krasnou milenkou,
popovou hvézdou Xanii (Beyoncé Knowles),
ho zasahne otravena Sipka. V nastalé
panice se zahadné ztrati jeho diamantovy
prsten nevydcislitelné hodnoty — Ruzovy
panter. VSeho se ujima $éfinspektor Dreyfus
(Kevin Kline), ktery usiluje o prestizni vyzna-
menani, jez mu v minulosti uz Sestkrat
tésné uniklo. S védomim, Ze tentokrat
nesmi udélat sebemensi chybu, preda
vySetfovani nezdolnému inspektorovi Clou-
seauovi. Clouseau a jeho novy pomocnik,
ledové klidny francouzsky policista Gilbert
Ponton (Jean Reno), vedou vy$etfovani
neuvéritelnymi a fascinujicimi metodami.
Nikdy neztraceji soustfedéni a schopnost
pokazit nepokazitelné. Presto se jim dafi
neomylné stahovat smycku kolem krku
zatim neznamého zloc€ince. V kinech od

9. brezna.

Divadlo

Divadlo pod Palmovkou pfipravilo na

18. a 24. brezna premiéru hry soucasného
amerického dramatika a scénaristy Davida
Mameta Konkurenti (mimochodem, autor
za ni obdrzel Pulitzerovu cenu). Kazdy ma
stejnou $anci, ale jenom jeden se dostane
nahoru — ve tvrdém, ale zaroven i komic-
kém konkurenénim boji mezi zaméstnanci
jedné realitni kancelare, ktera prodava zbozi
témér neprodejné. Obchodni praktiky, vyna-
lézavé finty a vzajemné podrazy prodejcu,
osobité prostfedi a vyborné napsané dia-
logy davaji prilezitost panské ¢asti souboru.
Divakim se v rezii Petra Kracika predstavi
Jan Vlasdk, Ondrej Kavan, Rostislav

Ctvrtlik, Radek Zima nebo Jan Teply, Milo$
Kope¢ny a dalsi.

Hudba

Béhem dvou tydnt u nas odehraji své
koncerty dva hudebnici znami ze sestavy
legendarnich The Velvet Underground.
Nejprve to bude ve &tvrtek 9. brezna

v Divadle Archa John Cale, ktery kromé
»Velvetl® spolupracoval béhem své témeér
Ctyricetileté kariéry mj. tfeba s Patti Smith
nebo Iggy Popem, a s nejvétsi pravdépo-
dobnosti pfiveze i material ze svého zatim
posledniho alba, Black Acetate. Navic je
tu jedine¢na pfilezitost oslavit s nim jeho
narozeniny, protoZze John Cale se narodil

pravé 9. brfezna 1942. V patek 17. brezna
se v Kongresovém centru Praha predstavi
jeho byvaly spoluhra¢ Lou Reed. Reedova
navstéva by pry tentokrat méla byt ve
znameni starSich pisni. Udélal by tim
nepochybné radost vSem, ktefi povazuji
pravé jeho prvni nahravky za zajimaveéjsi.
Na vyslovné préani interpreta se koncert
uskute¢ni v sdle s misty pouze k sezeni,
a protoZze u nas naposledy vystoupil pred
Sesti lety, je vice nez pravdépodobné, ze
moc volnych sedadel asi nebude.
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Kaleidoskop zajimavosti

-datum-

Brezen je mésicem prvnich jarnich dni, je
ve znameni tolik oéekavanych slunecénich
paprski. A mozna proto je tak poeticky
povazovan za mésic prézy a poezie. Pro
lepSi orientaci v mésici knihy pfinasime tipy

Pycha a predsudek

Ponofite se radi do starych ¢ast Anglie na
pocatku 19. stoleti? Prestoze v souCasné
dobé prisel nové do kin roman Pycha

a predsudek, jisté daji mnozi prednost
knizni podobé, kde se mlizeme ponorit

do pfibéhu silou vlastni fantazie. Idylicky
roman z anglického venkovského prostredi
je lehce ironickym pfibéhem o rodinnych
vztazich mezi prislusniky stfedostavovské
spole¢nosti. Neni pochyb o tom, Ze hrdinka
romanu je sama autorka, Jane Austenova.
Prestoze prozila tak typicky nekonfliktni
zivot, nikdy se neprovdala a jedinou
nabidku k snatku pry ddrazné odmitla,
neobrazi se v jejim dile zadna osudova
horkost. Ze své pozice dcery bez véna,

a tudiz divky bez zvlastnich Sanci na lepsi
zivot, se spi§ nesmirné bavila, brala to jako
divadelni roli. Pridanim ironického podtextu
posunula romanovou tvorbu ze sfér naiv-
niho realismu o nékolik generaci kupredu.
Knihu mohu viele doporucit véem &tena-
fam, ktefi radi pozoruji lidi kolem sebe

s Uzasem a jistou ironii. Kniha odhali, ze
lidé a jejich mravy se nezménili po cela
dvé staleti od jejiho napsani. Hlavni hrdinku
vytvorila autorka nejplasti¢téji ze vSech
svych postav, protoZe prosatfednictvim jeji
osoby vyjadfuje své vlastni nekonvencni
nazory na maly svét plny pomluv. Jemné
kouzlo Jane Austenové ma sv(j staly
vdéény okruh ¢tenarll a kazdy dalsi autor-
¢in odkaz objevuje po svém, v novych
barevnych odstinech a v novém lesku.

V8echna Spina svéta

Zajimavy titul, ktery by se mél v brzké dobé
dostat na pulty knihkupectvi, je dilo Gabriela
Garcia Marqueze VSechna $pina svéta. Okol-
nosti vzniku svého prvniho romanu osvétluje
autor ve vlastni biografii. Kdyz se maly
Gabo vraci s matkou do déde¢kova domu
v Aracatece, ktery chtéli prodat, dostane
napad pro budouci pfibéh. Pod vlivem
Faulknera, ale i Sofokla piSe nerozsahlé,

ale vyjime¢né dilo o Upadku méstecka,

kde kdysi bylo vSechno lepsi a kde je
akumulovana nenavist, ktera vybuchne dnem
vyneseni rozsudku nad nevitanym cizincem.
Dé&j se odehrava v mytickém a pozdsji

i legendarnim Macondu, za né&jz si oviem
muzeme dosadit kterékoliv jiné misto v La-
tinské Americe. Pribéh je vypravén tremi
postavami zastupujicimi tfi rizné generace,
a to starym generdlem, jeho dcerou a vnu-
kem. Kazdy z nich rozviji zvla$tni monolog
o smrti zdhadného Iékare, kterého obyvatelé
Maconda nechtéji pohtbit do zemé, protoze
spachal sebevrazdu. Pravé prostfednictvim
vypravéni malého chlapce je mozné procha-
zet studenym a smutnym prostfedim smrti

a lou¢enim se zesnulym, nad nimz obyvatelé
vynesli ortel bezmoci nad zanikem mésta
zni¢eného valkami a krizemi, které plnily
ulice a domy listim, odpadky a $pinou.

©




Zemrel kamarad

Byvaly kolega Jifi Zabloudil

Rodina, znami i kamaradi z vozovny
Motol se 19. ledna 2006 rozlougili s naSim
kolegou Zderikem Zemanem.

Byl to svérazny ¢lovék, netuctovy original
i osobnost. Neni mozné na néj zapo-
menout. Vzdyt to byl on, kdo ndm pred
lety jako prvni zkuSeny, oZivoval nase PC
bedynky, na dnesni dobu sice dychavi¢né
babi¢ky, tehdy ale pro nas vrchol tajemna
a techniky vlbec. VZzdyt mnozi z nas na
prvni poc€itace plynule presli z kalkulacek
a néktefi snad i z kulickovych pocitadel.
On byl jednim tehdy z mala, kdo louskal
tajemné bilé znaky na €ernych monitorech,
aby pomoci &arek, pismen a roztodivnych
housenek dovedl pocita¢ ozivit tak, ze
zazaril barvami, ba i melodii zahral. To

bylo tenkrat udiva. Vzhlizeli jsme k nému
jak k velkému magovi, tehdy nas poprvé
prekvapil, a to velmi pfijemné. Od té doby
uplynulo jen nékolik malo let a mnozi jsme
si stale k naSemu kolegovi chodili pro rady
a pomoc. Jesté pred par tydny.

Podruhé néas trochu prekvapil svym osob-
nim Zivotem. Mnozi se divili, ale jeho zaku-
lacujici se bfiSko svéd&ilo o spokojenosti.
Nejhure nas vSak prekvapil nedavno
zpravou, kterou on sam fici nemohl. Jeho
smrt byla tak nec¢ekand, Zze malokdo

té zpravé véfil a i dnes nam nepfipada
jako definitivni. Stale néjak véfime, ze az
zitra pfijdeme do prace, bude tam sedét

v kresle vypravéiho ¢i bude s nami stat na
stfidacim bodé, ve své vzdy peclivé nazeh-
lené uniformé. Je té&zké smifit se s tim, ze
tomu tak nebude. Za svuj kratky dospély
zivot stihl jen praci, prespat a zase praci.
Za téch pouhym osm let tramvajaka odvezl
desitky tisic cestujicich k jejich cili. Nyni je
v cili, ale své pozemské trasy, on sam.
Zderku, tfeba tam nahofe jsou také
vozovny a tfeba tam jsou i jind mista, na
které Ti zde €as nezbyl. My zde nezapo-
meneme a mozna snad jednou jesté na
shledanou.

©

NEZ VYSTOUPITE...

Napsali o nas

Sip (15. 2. 2006)

Dopravni podnik rozhazuje miliony
To se to utracil Ro¢né vyhazuje Dopravni
podnik hl. m. Prahy desitky miliond
jenom za to, Ze zaméstnanci maji ucet
u banky. Kazdého jednotlivce za to oceriuje
mési¢né 250 korunami. Rozdiluje vas, Ze
banka si za vedeni vaseho U¢tu mésicné
srazi desitky korun? Tyto starosti nemaji
zameéstnanci Dopravniho podniku. Méstska
instituce totiz za ochotu mit u banky

Pismenna krizovka

ucet odmeénuje pracovniky 250 korunami
mésiéné. Ro¢né to déla neuvéfiteinych 34
miliont korun! A cestujici pfitom jezdi ve
Ctyricetiletych tramvajich. ,Je to nestan-
dardni. Ta Castka je pfemrsténg,” tvrdi
zastupitel Jifi Witzany (ED). Mluvéi Doprav-
niho podniku Michaela Kucharfova pfipousti,
Ze prispévek je vysoky. ,l| tak je to pro
nas levnéjSi nez penize sackovat a mit
ozbrojenou slozku k rozvozu,“ tekla. Uget
ma 11 300 zameéstnancu, 1 400 lidi stejné
chodi do pokladny.

Sip (17. 2. 2006)

Na refyzi ¢iha smrt
Tramvajové refyze jsou nocni murou fidict
tramvaji i policistl. Pravidelné se stava,
Ze do c&ekajicich lidi vjede auto, nebo Ze

I & m m O O W >

r X <

Tajenka z &isla 2/2006: Na koné, ktefi dobie tahnou, se hodné naklada. (Ceské prislovi)

VODOROVNE: A.. Staroegyptsky blih; doméacky Metods&j; druh tkaniny; solmizaéni slabika.
— B. 1. dil tajenky. - C. Maugliho druh; malajska dyka; obsah zlata v minci; pojizdné sedatko
na lodi; znacka titanu. — D. Roleta; popruh (zastarale); bajny morsky zivocich; ¢ast kabatu;

pozd§ji. — E. Plast beduina; sménecny rucitel; basnik (zastarale); cety; pota¢. — F. Typ Fordu;
halda; dotérng; proslulost; ¢init. — G. Tvlrce dila; rozkaz; cestovni doklady; vodni ptak; SPZ
Pardubic. — H. Milodar; Splhavy ptéak; vada Coc¢ek; Sumivé vino; pfitel Jerryho. — . Kozi pach;

clipek (fidce); najata chiva; parkovéa kvétina; znatka zapalek. — J. SPZ Sumperka; ledovcovy
blok; promo¢ni sify; africka antilopa; znacka traktort. — K. 2. dil tajenky. — L. Lepkava hmota;

Baalova druzka; okopavat; Feuchtwangerovo jméno.

SVISLE: 1. Lihovina z mléka; starofimska bohyné urody. — 2. Silny zahnuty hreb; pokryvka na
stdl. — 3. Péna do koupele; chmelovy kef; stfedisko talentové mladeze (zkratka). — 4. Trup;
korélovy utes; vosk do masti. — 5. Muzské jméno; bytost; dorazeni. — 6. Znacka neptunia;
jeskyné; pokryvka hlavy. — 7. Kavkazsky jelen; kontakt; jeden (francouzsky). — 8. Mravouk; c¢len;
rumunska feka. — 9. Chomac; samec kozy; uzenina. — 10. Osobni zajmeno; vytéené Uzemi;
cenna znamka. — 11. Pracovat; klips; predlozka. — 12. Kvoknuti; zvifeci Usta; hudebni zkratka.
- 13. Cizopasné houby; sli¢nost; trutnovsky podnik. — 14. Nazev pismene; snizeni cen; zele-
nina. — 15. Kdl v zemi; €ervené barvivo; SPZ Zlina. - 16. Tézké vysypné nadoby; popelarsky
vuz; stény. — 17. Domacky Oldrich; ¢esky hrad; usu$ena trava. — 18. Mozno; kalaba; luéni
bylina. — 19. Stupen vyvoje; vichrem zni¢eny les. — 20. Nazev pismene; benigni nador.

Pomucka: Anat, Apa, skipy, slide, un.
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nékdo spadne pod auto nebo pod tram-
vaj. ,Ostrivek musi byt Siroky minimalné
1,75 metrd,“ ekl Jan Tre$l z Ustavu
dopravniho inzenyrstvi. To ale ¢asto
nestaci. RefyZze byvaji preplnéné a lidé
ve snaze nastoupit do tramvaje vstupuji
do vozovky. Mésto se kvuli bezpeénosti
cestujicich snazi stavét zastavky, kde maji
lidé prednost pred auty, ale moc se to
neosvédéuje. ,Ridi¢i na né nejsou zvykli.
Jestli budou jezdit jako blazni, tak nebude
stacit sebesirsi ostrivek,” zlobi se mluvéi
Dopravniho podniku Michaela Kucharova.
Do nebezpedi se dostavaji i cestujici, ktefi
dobihaji tramvaj a zkracuji si cestu mimo
ptechod. Casto si pfitom st&zuji, Ze jsou
prfechody daleko. V mnoha pfipadech
maji pravdu. Treba na zastdvce Podolska
vodarna museji z ¢ekarny, ktera je na
chodniku, ujit k ceduli s jizdnimi fady na
refyzi zhruba 70 metrd. Prechod je totiz na
opacném konci ostrivku.

MF Dnes (18. 2. 2006)

Zméni se Tesco i stanice metra
Spole¢nost Tesco Stores planuje omladit
nebo Uplné proménit tvaf byvalého obchod-
niho domu M4j. V jeho blizkosti navic
v nejblizSich letech vyrostou dva luxusni
hotely a polyfunkéni komplex Copa Centrum
Néarodni. Komplex nabidne nakupni galerii,
restaurace, kavarny, kancelare a luxusni byty.
Nové bude feSen i vchod do metra. Budou
tu dva vstupy, jeden do obchodni pasaze,
druhy na ulici. Zastupitel a pfedseda komise
uzemniho rozvoje Filip Dvorak uvedl, Zze
novy objekt by se tady mohl zacit stavét
jesté letos. ,VSechna potrfebna povoleni uz
maji, tak by to mohli stihnout,” tvrdi Dvorak.
Dokonceni objektu je podle néj naplanovano
na zac¢atek roku 2008.
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Posledni zastavka

LepsSi spole¢nost

Daniela Tumova

V jednom zahraniénim ¢asopise jsem se
docetla, Zze primérny Evropan vystfida za
svuj zivot pét partnerek, ¢tyfi nova auta,
ro¢né si koupi ve vSech moznych potravinach
osm kilo éistého tuku, Sest paru bot, pracuje
deset hodin a spi Sest a pul hodiny denné. To

0O A

Zatimco ve svété jsou za celebrity pova-
je to kazdy, kdo je trochu vidét a vyznam
tohoto slova tak dost degraduje. Sice
nechdpu, pro¢ takto uméle vytvoreni nad-
lidé vibec existuji, ale spole¢nost tento
termin pfijala za svUj. Zatimco mnohym je
srde¢né jedno, co mél ten ¢i onen vcera
k vecefi a zda méla doty¢na na predavani
Slavikl ¢ervené ¢i modré Saty, nékteri

to povazuji za zasadni informace. Pro¢

se terminem lepSi spole¢nost oznacuji

lidé, ktefi jsou vice vidét, prestoze nejsou
v mnohych pfipadech zadnym pfinosem pro
nasi spole¢nost? Neni mi vlbec jasné, pro¢
se néktefi politici, ktefi se neuméji slusné
chovat, v diskusnich porfadech omilaji stale
stejnd slovni spojeni nauc¢ena od svych
poradcl, Ze se divak za né pravem musi
stydét, a exhibuji v ramci volebni kampané
na reklamnich billboardech, oznacuji za
lepsi spole¢nost. A kdyz se fiti po dalnici
pod vlivem alkoholu a zpusobi dopravni
nehodu, vétSinou se néjaky ten vinik

z horSi spole¢nosti také najde.

Opustim-li politickou rovinu, nesta¢im

se rovnéz divit. Nedavno bézel v televizi
porad, kde se hovofilo o pétiletém ditéti
jedné moderatorské dvojice jako o malé
celebrité. Je zvlastni, co si narod dokaze
vzit za své! Pripadd nékomu pfi hlubo-
kém zamysleni normalni, Ze moderatorka
nekonec¢né stupidni reality show, ktera

byla v minulosti zavisla na drogach a ma
zékladni vzdélani, je povazovana za cele-
britu stejné jako uginkujici mladé damy

a panové z ulice, o jejichz pfirozené inteli-
genci by se dalo pfi jednoduché otazce az
na vyjimky polemizovat?

Rozhodné nem0zu délit lidi na lepsi a horsi
jen z toho pohledu, jak jsou na vefejnosti
vidét, jaké maji Saty, boty nebo milenky.
Mame spoustu vynikajicich odbornikl v nej-
riznéjsich oblastech, at se jednd o védce,
lékare, lidi, ktefi néco opravdu dokazali.
Vazim si dobrych hercu, pedagogl, umélcu,
sportovcu. Ale nemohu jednoznacéné tvrdit,
Ze je to lepsi spole¢nost. V kazdém
seskupeni se najdou horsi a lepsi lidi, neni
na to zadny mustr. | na politické scéné je
mozno mravendi praci najit ty, ktefi maji
Cisté umysly, ale ti vétSinou dfive &i pozdéji
pfijdou o iluze a narod bohuzel s nimi.
Jsou lidé s niz§im vzdélanim, ktefi nejsou
vyslovenymi odborniky, ale délaji svoji praci
dobre a zodpovédné. Nesnasim termin
lepsi spole€nost, krystalizujici automaticky
lidi do umélych skupin. Dobra spole¢nost
je pro mé ta, kde se citim dobre, kde si
vazi jeden druhého, a pIné si uvédomuije,
Ze sdm neznamend na zadné pozici vibec
nic. A proto jsem mezi vami, v Dopravnim
podniku...

©

Spolecenska kronika

V bfeznu 2006 oslavuje 66. narozeniny:
Pavel Petrzilek — DCM, provoz Trat B (33).
V breznu 2006 oslavuji 60. narozeniny:
Bohumil Barochovsky — DCM, provoz Trat A (30),
Jifi Bene$ — SVT, provozovna Zizkov (41),
Ivan Bleyer — PT, odb. Rizeni provozu (30),
Josef Hajzman - DCM, odbor Provoz ESZ
a siti (34),

Bohuslav Hodr - DCM, provoz Dopravni
zarizeni (13),

Jaroslav Charvat - DCM, prov. Trat A (22),
Jifi Janou$ — DCT, prov. Ménirny (33),

lvan Kozel — PT, provozovna Motol (14),
Jaroslav Kramar — DCM, odbor Provoz (25),
Jaroslav Kratochvil - SVA, prov. Hostivar (31),
Miroslav Kiiz — SVT, odb. Technicko-provozni (32),
Karel Lexa — DCM, provoz Trat A (32),
Viadimir Mach - B, Hasi¢sky zachranny sbor (14),
Josef Martinek — ZAS, odbor Skladové
hospodarstvi (11),

Petr Matou$ek — PT, prov. Kobylisy (13),
Vratislav Mich — DCT, prov. Vrchni stavba (36),
Karel Mése — DCM, provoz Trat B (18),
Jaroslav Noha¢ — DCT, prov. Trakéni vedeni (36),
Josef Perlik - DCM, odbor Provoz (31),
Pavel Rozkovec — SVT, prov. Hloubétin (35),
Miroslav Ri¢anek — PT, prov. Hloubétin (33),
Josef Vavfich — PA, prov. Kacerov (35).

V bfeznu 2006 oslavuji 50. narozeniny:

Petr David - SNM, odbor Technick& sprava
objektt (17),

Vladimir Dolezel — VD, prov. Nakladni vozidla (32),
Miroslav Dvorédk — DCM, provoz Dopravni
zafizeni (26),

Hana Forejtova — PA, prov. Klicov (27),
Karel Frydl — SVT, prov. Vokovice (31),
Vladimir Hnizdo — DCM, provoz Zabezpeco-
vaci technika (16),

Petr Jezdik — DCM, provoz Telekomunikaéni
technika (25),

Jifi Kubicek — DCM, provoz Kabelové sité
a trakce (31),

Pavel Lapacek — DCT, prov. Ménirny (24),
Milan Lechner — PM, provoz Obsluha vozi-
del C (31),

Jaroslav Mar8al - SVA, prov. Klicov (32),
Jaromir Neckar — PA, prov. VrSovice (28),
Milan Novobilsky — PT, prov. Pankrac (12),
Michael Slavik - P, odbor Vychova a vzdé-
lavani zaméstnancu (30),

Vladimir Stransky — PM, odb. Rizeni provozu (31).
V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi
stejnd jubilea, ale nesplfuji kritérium pro
zvefejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt zverejnéni)
srde¢né blahoprejeme!

Do starobniho dichodu odesli:

lvanka Bastarova — ZAS, odbor Skladové
hospodarstvi (20),

Libuse Hadrabova - PT, prov. Pankrac (13),
Jana Hasova - DCT, odd. Provoz-sprava
JDCT (20),

Jaroslava Jelinkova — PT, prov. Kobylisy (11),
Jan Majek - D, odb. Priprava provozu (33),
Jaroslav Poledne — DCT, prov. Vichni stavba (38),
Jan Sobéslavsky — PA, prov. Klicov (30),
Ladislav Stan — PT, prov. Kobylisy (12),
MUDr. Helena Spikova — P, odbor KS a so-
cialni péce (10),

Milan Tomin — VD, prov. Osobni vozidla (15),
Vilém Zahradnik — DCT, provozovna Vrchni
stavba (12).

Do invalidniho diichodu odesel:

Karel Vasko — DCM, provoz Trat A (27).
Upifimné dékujeme za praci vykonanou ve
prospéch Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti.

Vzpominame:

13. ledna nés opustil ve véku 60 let pan Miroslav
Slavicek — Historicka vozidla, ktery u DP pracoval
35 let,

22. ledna nas opustil ve véku 60 let pan Jifi
Hospr — PT, provozovna Motol, ktery u DP
pracoval 5 let.
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