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.ﬂ,\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolec¢nost

Zemrel

generalni reditel
Ing. Milan Houfek

Poprvé ve vice nez stoleté historii prazského méstského dopravniho podniku
vlaje pfed jeho spravni budovou Cerna vlajka na znameni, Ze zemfel jeho generalni
feditel. Jiz del§i dobu podnikem kolovaly zpravy o vazné nemoci Ing. Milana Houfka.
Na tomto misté naseho Casopisu mélo byt ptivodné jen strohé sdéleni oznamujici,
Ze po dobu jeho nemoci ho bude zastupovat technicky reditel Ing. Tomas Jilek. Ale
osud rozhodl jinak. Po uzavérce tohoto ¢isla se podnikem rozletéla zprava: Ing. Milan
Houfek, generalni feditel Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti,
dne 23. unora 2005 zemfel...

Podival jsem se do knihy Sto let ve sluzbach mésta, co jsem o ném v roce 1997
psal. ,,Pohlédneme-li do dlouhé historie podniku, zjistime, Ze bylo celkem bézné, Ze
do vysokych funkci nastupovali ,, tficdtnici®. Ing. Milan Houfek se narodil 30. cervna
1962. Po promoci na stavebni fakulté Ceského vysokého udeni technického v oboru
Konstrukce a dopravni stavby (specializace na dopravni inZenyrstvi) v roce 1986 pra-
coval v Pragoprojektu Praha, kde pozdéji zastdval funkci hlavniho inZenyra tizemniho
planu. K Dopravnimu podniku hlavniho mésta Prahy piesel v roce 1991 a stal se
nejditve vedoucim oddélent dopravnich prizkumii a v ndsledujicim roce vedoucim
odboru organizace MHD. Dne 2. listopadu 1993 se stal dopravnim feditelem a 17. ledna
1995 byl jmenovdn generdlnim feditelem...

Kdybych tuto kapitolku psal nyni, nechybéla by tam jisté zminka o tom, co za
jeho pusobeni Dopravni podnik dokézal realizovat, at jiz to byla tramvajova trat na
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- Barrandov nebo dalsi rozsifovani sité metra. Zcela jisté bych psal o tom, Ze musel
tesit slozitou situaci prazské méstské hromadné dopravy béhem povodné v roce 2002
- nejvetsi katastrofy, ktera kdy ovlivnila méstskou hromadnou dopravu v Praze.
V knize by byly i fadky o tom, Ze za jeho plisobeni se v Dopravnim podniku rozbéhl
naro¢ny transformacni projekt, jehoz tikolem je vytvofit z podniku moderni dynamic-
kou spole¢nost. Bohuzel tuto préci jiz za naseho generalniho feditele dokon¢i jini.
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r Rikdm ,naseho*, i kdyZ nejsem zaméstnancem, ale jen ob&asnym externim

= spolupracovnikem Dopravniho podniku. A navic - generdlni feditel podniku, ktery
kazdy den zajistuje moji dopravu do zaméstnani (a myslim si, Ze v poslednich letech
¢im dal 1épe), je opravdu tak trochu i ,maj Feditel“. Skoda jen, Ze se jiZ nesveze
novou tramvaji, na kterou jisté netrpélivé cekal, stejné jako my, cestujici. Rozhodné
jsem v roce 1997 pfi psani knihy netusil, Ze jednou budu Ing. Milanu Houfkovi psat
‘ také nekrolog.
-

Nezlobte se, zZe se v tuto vaznou chvili pokusim skoncit s lehkym tdsmévem.
AmeriCti ¢ernosi ve svych spiritudlech velmi Casto zpivaji, Ze do nebe ty dobré lidi
poveze vlacek (tedy vefejnd doprava). Pane generdlni fediteli, at je tato cesta pohodl-
nd. Zaslouzite si to. Mgr. Pavel Fojtik
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Z HISTORIE

g

Zavody

Prvni nejzasadnéjsi organizacni zménou Doprav-
niho podniku hlavniho mésta Prahy od konce valky
bylo bezesporu jeho rozdéleni na zavody, na jehoz
priprave se zacalo pracovat ihned po nastupu nového
feditele Ing. Mikulase Lacka. Tématu zdavodu jsme
se podrobnéji vénovali jiz v fijnovém DP-KONTAK-
Tu, proto tentokrat jen telegraficky pfipomeneme, ze
1. Fijna 1964 vstoupilo v platnost vicestupriové fizeni
a Dopravni podnik se nové vnitiné ¢lenil na sedm za-
vodu, od nichz se odvijela zakladni struktura podniku
v nékolika nasledujicich desetiletich. Zfizeny byly tyto
zavody (o formalnich odchylkéach v jejich pojmenovani
jsme jiz psali):

feditelstvi, technického tseku a zavodu 6 — stavebniho
od 1. inora 1966 a ustaveni odboru 909 - Sprava pro
pripravu provozu metra od 1. listopadu 1967, coz by
bylo mozné fakticky oznacit za zaklad pozdéjsiho
podniku Metro. Dalsi pracovisté, ktera se vénovala
metru vznikla v listopadu 1968 v tseku naméstka
pro rozvoj a vystavbu. Déle bylo vyznamné zejména
rozdéleni dosavadniho zavodu 3 - osobni automo-
bilova doprava na dva nové zavody od 1. Cervence
1968: Puvodni zavod 3 se dél vénoval jen taxisluzbé
avznikl zavod 8 - pujcovna automobilt Pragocar. Od
1. ledna 1969 byly delimitovany dopravni dispecinky
tramvaji a autobusu do ,svych® zavodu a soucasné
byl dosavadni odbor 912 - dopravni dispecink prejme-
novan na 912 - fizeni dopravy. Dopravné technické

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy - Do-
pravni sluzby spojil zavody 3 a 4 (tj. provoz taxisluzby
a osobni lodni dopravu).

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy - Tech-
nické sluzby byl ustaven predevsim ze zavodu 5 -
opravny dopravnich prostfedki, ale soustfedil i zby-
vajici ¢innosti zavodu 6 (napf. zavodovou dopravu)
a dalsi ukoly.

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy - Pro-
jektovy dstav Metroprojekt vznikl spojenim nékterych
ttvart Statniho tstavu dopravniho projektovani (SU-
DOP), Projektového ustavu dopravnich a inzenyrskych
staveb (PUDIS) a vlastnich vnitropodnikovych ttvarti,
které se zabyvaly projektovanim metra. Fakticka Cin-
nost tohoto nového podniku byla zahdjena az 1. kvétna

Trust, koncern, kombinat, statni
podnik, akeiova spolecnost...

... aneb Jak se vyvijela organizacni

struktura Dopravniho podniku (4)

zavod 1 - Elektrické drahy

zavod 2 - Autobusy a trolejbusy

zavod 3 - Osobni automobilova doprava

zavod 4 - Osobni lodni doprava

zavod 5 - Stfedni a tézka udrzba (od roku 1966
Opravny dopravnich prostfedku)

zavod 6 - Stavebni

zavod 7 - Odborné ucilisté

Kromé nich byly jako podnikové utvary ziizeny:
900 - feditel podniku, 910 - isek dopravniho naméstka
feditele, 920 - usek technického naméstka reditele,
930 - usek ekonomického naméstka reditele, a také
utvar 800 - sklady. V Cele kazdého zavodu stal reditel,
mezi dal$imi vedoucimi funkcionéri byli pfedevsim ve-
douci ekonomického odboru (v zadvodech 1, 2, 3, 5 a 6;
v pripadé zavodu 7 hospodar) a vedouci dopravné tech-
nického odboru (v zavodech 1, 2, 3), pripadné vedouci
technického odboru (zavod 5). Vnitini struktura jed-
notlivych zavodu se pochopitelné odlisovala v zavislosti
na jejich specializaci. Stabni titvary se zpravidla ¢lenily
na odbory a ty na oddéleni, vlastni specializovanou
¢innost zajistovaly provozovny. V fijnovém DP-KON-
TAKTu jsme si uvedli jako pfiklad vnitini struktury
zavod 1 - Elektrické drahy, tentokrat pfipomeneme
vnitini clenéni zavodu 2 - Autobusy a trolejbusy:

200 - feditel zavodu
201 - sekretariat
202 - dopravné technicky odbor (2021 - provozni
odd.; 2022 - technickeé odd.)
203 - ekonomicky odbor
(2031 - planovani; 2032 - prace a mzdy;
2033 - uctarna vlastnich nakladu;
2034 - mzdova uctarna; 2035 - statistika
a rozbory)
210 - provozovna Dejvice
(211 - provoz; 212 - udrzba)
220 - provozovna Pankrac
(221 - provoz; 222 - Gdrzba)
230 - provozovna Liberi (231 - provoz; 232 - udrzba)
260 - provozovna Smichov
(261 - provoz; 262 - udrzba)
270 - provozovna VrSovice
(271 - provoz; 272 - tdrzba)

Nazev Dopravniho podniku se novou organizac¢ni
strukturou nezménil. Jako zajimavost si uvedme, Ze na
afednich hlavickovych papirech se pod jménem podni-
ku jestd uvadél Eestny titul ,nositel Rddu prace*.

Jisté stoji za zminku, Ze Gtvary doprava a provoz,
dopravni dispe€ink, jizdni fady, stani¢ni sluzba, pfepravni
kontrola a Setfeni dopravnich nehod spadaly do tseku
dopravniho naméstka reditele Dopravniho podniku.

Béhem let se odehrdla fada zmén, z nichz nejvy-
znamnéjsi bylo predevsim zfizeni Gseku rozvoje a vy-
stavby (org. €. 940) z vybranych ttvart podnikového

DP kontakt

odbory v zavodech 1 a 2 byly rozdéleny na dva odbory,
dopravni a technicky.

Trust

Ve druhé poloviné 60. let 20. stoleti zacala probihat
ndaroc¢na prestavba dopravniho systému mésta, rozbéh-
la se naplno obména vozového parku a ¢innost Do-
pravniho podniku se musela stéle vice prizptisobovat
potiebam rychle se rozvijejiciho mésta. Proto bylo 36.
plenarnim zasedanim Narodniho vyboru hl. m. Prahy
16. prosince 1970 rozhodnuto preménit dosavadni Do-
pravni podnik hl. m. Prahy na ,,vyrobné hospodaiskou
jednotku trustového typu® a provést i organizacni zmé-
ny dal$ich podnik, které viznamnéjsim zptisobem sou-
visely s méstskou hromadnou dopravou. Dne 1. ledna
1971 vstoupily na scénu Dopravni podniky hlavniho
mésta Prahy (tj. podruhé v historii, tentokrat zcela odu-
vodnéng, se nazev DP psal v mnozném Cisle). Nékdy
se za nazev DP jesté dodavala zkratka VH] (vyrobné
hospodarska jednotka). V cele Dopravnich podniku sta-
nulo generalni feditelstvi a nejvyssi predstavitel DP od
té doby nese titul generalni reditel. V ramci Dopravnich
podnikt hl. m. Prahy bylo zfizeno zpocatku 5 podnikd,
které ziskaly vlastni pravni subjektivitu (tu mélo pocho-
pitelné i generalni feditelstvi). Kazdy
nesl nazev Dopravni podnik hlavniho
mésta Prahy a za pomlckou oznaceni
svoji specializace.

Dopravni podnik hlavniho més-
ta Prahy - Metro vznikl jako zcela
nova organizacni jednotka spojenim
investorského ttvaru podniku Vystav-
ba metra, ktery do té doby spadal pod
generalni feditelstvi podniku Vystavba
hlavniho mésta Prahy, a Spravy pro
piipravu provozu metra, ktera exis-
tovala v Dopravnim podniku. Novy
podnik byl povéten vystavbou a pfi-
pravou provozu nového, investi¢né
nejnarocnéjsiho dopravniho prostied-
ku, v roce 1974 pak logicky prevzal
i provoz metra.

Dopravni podnik hlavniho més-
ta Prahy - Elektrické drahy vznikl
predevsim z dosavadniho zavodu 1
a byly do néj zaclenény i vybrané ¢in-
nosti zavodu 6, které s provozem tram-
vaji pfimo souvisely (zejména ménirny,
vrchni stavba, trakéni vedeni).

Dopravni podnik hlavniho més-
ta Prahy - Autobusy mél za zaklad
dosavadni zavod 2 a kratkou dobu
jesté zajistoval provoz poslednich
prazskych trolejbusu.
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1971, i kdyz byl zfizen formalné téz k 1. lednu.

Generalni feditelstvi Dopravnich podnika hl. m.
Prahy zahrnovalo dopravni asek, technicky usek, ob-
chodné-ekonomicky usek a persondlni tsek a byly mu
piimo podfizeny zavody Pragocar a Zavod odborné
vychovy a mélo vlastni pravni subjektivitu, tu vSak
postradal trust jako celek. Zfejmé proto k puvodnimu
zapisu celé VHJ v podnikovém rejstiiku, vedeném
u Obvodniho soudu pro Prahu 1, byla 30. kvétna 1972
po dlouhych jednanich pfipsana k nazvu DP jesté slova
ygeneralni reditelstvi®, takze oficidlni nazev nadtize-
ného podniku nyni znél Dopravni podniky hlavniho
mésta Prahy - generalni reditelstvi!

V bézné vnitropodnikové praxi se pouzivaly nazvy
podnikd Casto ve zkracené podobé, naptiklad Dopravni
podnik Elektrické drahy ¢i dokonce jen DP-Elektrické
drahy, resp. DP-ED. Za zminku mozna stoji zajimava
Cestina ufednich dokumentt, napfiklad: ,, Podle zd-
kona ... vyddvd se tento STATUT Dopravni podniky
hlavniho mésta Prahy, ktery byl projedndn...“ (Statut
Dopravnich podnikt hl. m. Prahy). Vnitfni struktura
jednotlivych podnikt, z nichz kazdy byl samostatné
zapsan v podnikovém rejsttiku, byla stanovena jejich
vlastnimi organizacnimi fady. Vychazelo se z tiistup-
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nového modelu fizeni: generalni feditelstvi - podnik
- zavod nebo provozovna.

Béhem let dochézelo opét k riznym zménam. V ro-
ce 1974 byl zavod Pragocar vyclenén z generalniho
feditelstvi a zaclenén do Dopravniho podniku hl. m.
Prahy - Dopravni sluzby.

Koncern

Nova organizace DP se v praxi prili§ neosvédcila,

a to ani ve vnitropodnikovych vztazich, ani ve vnéjsich

vztazich, kde se projevovala velka samostatnost jednot-

livych dopravnich podniku. Proto bylo jiz po nékolika
letech rozhodnuto uplatnit pfi fizeni prazskych Do-
pravnich podniku tzv. koncernovy typ organizace, kdy
organizaci jako celku byla ptiznana rozhodujici pravni
subjektivita, naproti tomu jednotlivé dil¢i slozky kon-
cernu mély ekonomicko-pravni subjektivitu omezenou.

Od 1. ledna 1977, kdy nova organizace vstoupila v plat-

nost, podnik vystupoval pod novym nazvem: Dopravni

podniky hl. m. Prahy, koncern. Vnitiné se ¢lenil na
pét koncernovych podnikt a pét tzv. koncernovych
ucelovych organizaci. Na rozdil od pfedchozi struktury

DP se nyni proto u kazdé hlavni organizacni slozky

v jejim ufednim nazvu jesté oznacovalo, o jaky typ jde.

Je proto logické, Ze se v bézZné praxi nazvy hlavnich

organizacnich jednotek zkracovaly:

Dopravni podnik hl. m. Prahy - Metro, koncernovy
podnik;

Dopravni podnik hl. m. Prahy - Elektrické drahy,
koncernovy podnik;

Dopravni podnik hl. m. Prahy - Autobusy,
koncernovy podnik;

Dopravni podnik hl. m. Prahy - Dopravni sluzby,
koncernovy podnik;

Dopravni podnik hl. m. Prahy - Technické sluzby,
koncernovy podnik;

Dopravni podnik hl. m. Prahy - Investor
dopravnich staveb, koncernova tcelova
organizace;

Dopravni podnik hl. m. Prahy - Projektovy ustav
Metroprojekt, koncernova uicelova organizace;

Dopravni podnik hl. m. Prahy - Pragocar,
koncernova ticelova organizace;

Dopravni podnik hl. m. Prahy - Vychovné a vzdéla-
vaci zafizeni, koncernova ucelova organizace;

Dopravni podnik hl. m. Prahy - Socialni sluzby,
koncernova ucelova organizace.

Od 1. cervence 1977 byl do Dopravnich podniku
zaclenén podnik Prazské komunikace, ze kterého byly
zfizeny:

Dopravni podnik hl. m. Prahy - Prazské komu-
nikace, koncernovy podnik;

Dopravni podnik hl. m. Prahy - Technicka sprava
komunikaci, koncernova ucelova organizace.

Dopravni podniky hl. m. Prahy, koncern tak
predstavovaly nejvétsi méstsky podnik, tvoreny Sesti
koncernovymi podniky a 6 koncernovymi tucelovymi
organizacemi, ktery mél vice nez 18 tisic zaméstnancu!
Presto nebyl realizovan pavodni umysl generdlniho
feditelstvi, podle kterého do nového koncernu mély
byt zaclenény naptiklad prazsky a stredocesky podnik
CSAD, podnik CSAO a dal3i!

Na generalnim feditelstvi vznikl paty odborny
usek, vyrobni, a bylo zde celkem 23 samostatnych odbo-
rl, z toho Ctyfi v useku generalniho feditele, zbyvajici
v usecich odbornych feditel.

Také v ,,koncernovém obdobi“ DP doslo k celé radé
organizacnich zmén jak z celopodnikového hlediska,
tak v ramci jednotlivych podnika a dcelovych orga-
nizaci. Jejich uplny vycet, jakoz i podrobnéjsi rozbor
vnitini organizacni struktury jednotlivjch podniki,
urcené opét jejich vlastnimi organizacnimi rady, jiz
zmén uvedme predevsim pievedeni provozovny Vrchni
stavba z DP-Elektrické drahy jako zavod do podniku
Prazské komunikace (1979) ¢i zmény uskutecnéné
v souvislosti s vydanim nového statutu koncernu (od
padnéjsi“:

* zacClenéni dosavadni k. 4. 0. Technicka sprava ko-
munikaci do k. p. Prazské komunikace;
» zfizeni nové organizacni jednotky Dopravni pod-
nik hl. m. Prahy - Rizeni a vyvoj, koncernova
ucelova organizace;
preména Pragocaru na koncernovy podnik a
pirejmenovani DP-VVZ na
Dopravni podnik hl. m. Prahy - Stiedni odborné
ucilisté a vzdélavaci zafizeni, koncernova ucelova
organizace.
V téze dobé doslo i k nékterym vnitinim organizac-
nim zménam slozek koncernu.

Statni podnik (kombinat)

Dalsi organizacni preména Dopravnich podnikt
se uskutecnila ani ne tak z vlastni vnitini potfeby, ale
predevsim v souvislosti s vydanim zdkona ¢. 88/1988
o statnim podniku, ktery predstavoval zoufalou snahu
zménit hospodaisky mechanizmus ve state, jehoz soci-
alistickd ekonomika se jiz potykala s ¢im dal vétsimi
potizemi. Jestlize do té doby dochazelo v DP k integraci
¢innosti, které vice ¢i méné souvisely se zajistovanim
dopravy na izemi hlavniho mésta Prahy, nyni nastoupil
trend zcela opacny — oddélovani nékterych slozek DP
do samostatnych organizaci. Od Dopravnich podniku
tak postupné odpadly ¢innosti, které se vénovaly pujco-
vani vozidel, taxisluzbé, tklidu mésta a udrzbé komu-
nikaci, projektovani apod. Zakladni tdaje pfipomina
publikace Historie méstské hromadné dopravy v Praze
(2. vyd., 2000, str. 255 - 256).

Od 1. ¢ervence 1989 se zmény vyvolané zakonem
o statnim podniku projevily i v pojmenovani DP, ktery
se ve svém jménu sice vratil k jednotnému ¢islu, ale
uredné zacal byt oznac¢ovan nejdelSim, resp. nejslozitéj-
$im jménem ve své historii: Dopravni podnik hlavniho
mésta Prahy, statni podnik, kombinat. Ten se ¢lenil na
osm kombinatnich podniku, které vznikly z dosavad-
nich koncernovych podniku a koncernovych tcelovych
organizaci, resp. zbytk jejich ¢innosti.

Obdobi kombinatu, ¢i statnitho podniku, bylo vel-
mi kratké. Zasadni spole¢enské zmény v zemi, které
zacaly v listopadu 1989, se logicky brzy projevily i v Do-
pravnim podniku. Toto pfechodné obdobi vyvrcholilo
1. dubna 1991 zalozenim Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti. To je uz obdobi, které vétsi-
na z nas dobfe pamatuje, a proto neni nutné podrobnéji
ho nyni rozebirat. Pro ty mladsi pak opét muze jako
pomucka slouzit Historie méstské hromadné dopravy
v Praze, tentokrat str. 302 - 306, kde jsou zakladni
informace shrnuty.

Jednou se bude psat
o transformaci v minulém case

Jednou se budou nasi potomci vénovat pfi zpraco-
vavani historie méstské hromadné dopravy v Praze
i transformaci, kterd v soucasnosti doslova hybe Do-
pravnim podnikem. My sami budeme uz za par mésicu
védét, jak nova organizace funguje a co bude nutné
upravit. Takové zasahy do Cerstvé vnitini struktury se
odehravaly naprosto samoziejmé v celé vice nez stole-
té historii nasi spolecnosti. Ale teprve s velkym odstu-
pem Casu bude mozné tyto zmény objektivnéji vyhod-
notit v zavislosti na novych, aktualnich pottebach DP,
které jednou zcela jisté opét vyvstanou, a které dnes
prirozené jesté nezname. Na zavér naseho kratkého
seridlu, ktery shrnul v kostce zakladni predély ve vniti-
ni organizaci DP, je vhodné moznd pfipomenout jednu
skutecnost. Prakticky na Zadné zméné, ktera se v pod-
niku od roku 1897 odehrala (¢i pfesnéji na jeji ptipra-
vé), se piimo nepodileli samotni zaméstnanci v tako-
vé mife, jako je tomu dnes. Je tfeba si toho povazovat.
Zaméstnanci (a to je dojem autora téchto fadku) tak
nejsou postaveni ,,pred hotovou véc®, ale maji moznost
se k organizacnim zménam vyjadiovat z hlediska svych
pracovnich potieb a své puisobnosti. Jako historik bych
si zcela jisté pral, aby soucasnd transformace probéhla
uspésné a aby vysledna podoba Dopravniho podniku
vyhovovala na dlouhou dobu zaméstnanctim, méstu
a v neposledni fadé, aby z ni méli prospéch cestujici.

Mgr. Pavel Fojtik
Foto: Jaroslava Hussarova

Predstavenstvo projednalo

Od uzavérky unorového ¢isla DP Kontaktu se
Clenové predstavenstva sesli na dvou zasedanich, a to
24. ledna a 14. inora. Z projednanych materialt vybi-
rame nasledujici nejzajimavéjsi témata:

Zprava o alternativnich zpiisobech financovani
investi¢nich potieb v Dopravnim podniku hl. m. Pra-
hy, akciové spolecnosti - obchodné ekonomicky feditel
nastinil moznosti dalSich zptasobt kryti investicnich
potfeb Dopravniho podniku. Cela problematika bude
dale diskutovana na trovni hl. m. Prahy.

Zprava o modernizaci vlaki metra - clenové pred-
stavenstva schvalili zamér na pokracovani obnovy
vozového parku metra pro linku B cestou modernizaci
souprav 81-71 i po roce 2008.

Informace o problematice redislokace Prazské stro-
jirny, a.s. - technicky feditel informoval ¢leny predstaven-
stva o vyvoji jednani s vlastnikem arealu ve Vinofi.

Informace o priabéhu Kolektivniho vyjednavani
pro rok 2005 - persondlni feditel provedl rekapitulaci
priibéhu kolektivniho vyjednavani pro rok 2005, které

vyvrcholilo podpisem Kolektivni smlouvy dne 22. pro-
since 2004.

Navrh planu investic na rok 2005 - byl podrobné
prodiskutovan a posléze schvalen navrh planu inves-
tic pro rok 2005, pfedlozeny technickym feditelem.
Plan vychazi z predpokladanych zdroji ve vysi cca
2,4 mld. K¢ (vlastni zdroje), cca 572 mil. K¢ (statni
dotace), cca 2,6 mld. K¢ (dotace z rozpoCtu hl. m. Pra-
hy) a cca 1,8 mld. K¢ (avér EIB na stavbu tuseku metra
IV.C2). -red-
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V devadesatych letech minulého stoleti byla zpra-
covana celd fada studii na zfizeni stanice metra v area-
lu depa Hostivat. Posledni studie, kterd provéfovala
redlnost umisténi, vlastni realizace a provozu stanice
v aredlu depa Hostivar, byla zpracovana v bieznu 2000.
Tato studie navrhovala celkem 4 varianty feseni umis-
téni, z nichz k dalsimu projekénimu rozpracovani byla
doporucena varianta umistujici stanici do prostoru
stavajici mycky vozu metra.

Soucasné s touto variantou bylo nutno fesit navaz-
nou méstskou hromadnou dopravu, regionalni dopravu
aindividudlni automobilovou dopravu s cilem vyrazné
snizit v lokalité Skalka dopravni zatiZeni autobusovou
dopravou.

K realizaci tohoto zaméru bylo nutno provést re-
konstrukei ménirny a distribucni transformovny ve
stanici Skalka, tpravu kolejového zhlavi depa zabezpe-
Cujici dopravu cestujicich, vystavbu nové mycky vozu
metra, vybudovani stanice s ostrovnim nastupistém
v misté stavajici mycky a vybudovani terminalu pro
navaznou autobusovou dopravu MHD a PID vcetné
parkovisté P+R.

Po provedeni majetkopravni pfipravy byla stavba
rozdélena na tfi zakladni celky:

1. Uprava kolejového zhlavi depa Hostivat véetné re-
konstrukce ménirny a distribu¢ni transformovny
Skalka.

2. Vystavba vlastni stanice a nové mycky vozii metra

3. Vystavba autobusového terminalu a parkovisté
P+R.

Prvni celek ,,Uprava kolejového zhlavi...“ byl pro-
jekén€ vazan na novelu vyhlasky ministerstva dopravy
€. 177/1995, kterou byly upraveny minimalni poloméry
kolejovych oblouku. Stavebni povoleni bylo vydano
v roce 2002. Vlastni stavba byla zahajena rekonstrukei
ménirny a distribu¢ni transformovny Skalka vcetné
prislusné trakéni casti v roce 2003. Po jejim ukonceni
a nasledném zprovoznéni byla v ¢ervnu minulého roku
zahdjena vlastni dprava kolejového zhlavi depa Hosti-
var. Tato naroc¢nd uprava zahrnovala vlastni realizaci
kolejového spodku a kolejového svrsku nutnou pro
budouci provoz s cestujicimi s navaznosti na zabezpe-
Covaci zafizeni a trakcni napajeni depa Hostivar vcetné
rekonstrukce ménirny a distribuc¢ni transformovny
hostivarského depa.

Pfevazny objem praci probihal v totalni vyluce
depa Hostivar v Cervenci a srpnu 2004. Kolejisté zhla-
vi depa bylo znovu uvedeno do provozu k 31. srpnu
2004.

Rekonstrukei ménirny a distribu¢ni transformovny
Skalka realizoval na zékladé vybérového fizeni CKD
- DIZ a tipravu kolejového zhlavi véetné navaznych sta-
vebnich objektti provadélo ,,Sdruzeni depo Hostivai
slozené ze ZS Brno, CKD-DIZ a AZD Praha.

Realizaci 2. celku provazela slozitd jednani ohled-
né vydani stavebniho povoleni a bylo nutno uvést do
souladu zamér vybudovani stanice s vlastnim provo-
zem v depu. Z Casovych duvodu byla stavba rozdélena

na mycku vozu metra, na kterou bylo vydano stavebni
povoleni v listopadu loriského roku a jako zhotovitel
byl vybran CKD-DIZ, a vlastni stanici metra (umists-
nou v byvalé hale myti), na kterou bylo vydano stavebni
povoleni v lednu letosniho roku. Vystavba nové mycky
v soucasné dobé probiha.

Predpoklad zahajeni vystavby vlastni stanice zavisi
na vybéru zhotovitele podle nového zakona 40/2004 Sb.
o verejnych zakazkach, odhady hovofi o cervnu 2005.

Nutno poznamenat, ze vystavba nové mycky
a vlastni stanice metra v depu probiha za plného pro-
vozu depa a puvodni mycky.

Soucasné s vystavbou vlastni stanice metra se pied-
poklada i zahdjeni vystavby pfistupovych komunikaci,
autobusového terminalu a parkovisté P + R v prostoru
mezi ulici Cernokosteleckou a aredlem depa. I vtomto
pripadé je zahdjeni vystavby zavislé na dokonceni
vybéru zhotovitele.

Predpokladané ukonceni kompletni stavby je
v 1. pololeti roku 2006, konkrétni terminy zprovoznéni
budou znamy po ukonceni vybéru zhotovitela.

Ing. Josef Vacek, Ivan Zimola,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.

Budouct stavenisté nové stanice metra.

Odecizeni kolejoveho materialu na vlecee depa Hostivar

Pro zavazeni materidlu p¥i vystavbé depa Hostivat
(zprovoznéno v roce 1985) byla v piedstihu vybudovana
vlec¢ka napojena pfes vlecky firem Kovosrot a Barvy
a laky do Zeleznicni stanice Hostivar. Kolejisté vlecky
je spojeno s arealem depa Hostival prostfednictvim
zkus$ebni trati dlouhé ptiblizné 2 kilometry. Po zprovoz-
néni zkuSebni trati pro elektrické vozy ztratila vlecka
vyznam, protoZe vozy CD z diivodu odlidného prijezd-

Krddez takového rozsahu musela uskutecnit dobie organizovand skupina vybavend

téZkou technikou.

niho prafezu nemohly do aredlu depa Hostivar zajizdét.
Soucasné bylo zruseno i pekladi$té na silni¢ni vozidla,
pouzivané stavbou. Z tohoto diivodu byla v roce 1993
vypovézena pripojnad smlouva.

Od té doby nebyla na vlecce provadéna bézna
adrzba pro zajisténi provozu. Jednou za mésic se pouze
provadi pochiizka a pfipadné odstrariovani néleto-
vych dfevin. PFi této mésicni pochizce bylo 6. ledna
letosniho roku zjisténo
odcizeni c¢asti kolejové-
ho svrsku. Bylo odcize-
no priblizné 250 metra
kolejnic, dvé vyhybky,
narazniky koncovych za-
razedel a drobny kolejovy
materidl. Zptsobena byla
Skoda ve vysi nékolika set
tisic korun. O situaci byla
neprodlené informovana
Policie CR a p¥ipad je vy-
Setfovan odborem obecné
kriminality.

Tato rozhodné nepfi-
jemna udalost ryze krimi-
nalniho charakteru vzbu-
dila medidlni pozornost.
Kradeze kovil nejsou
v poslednich letech nic
neobvyklého. Naptiklad
odcizeni kanaliza¢nich
poklopt a dopravniho

znaceni na silnicich mtze byt pro tcastniky silni¢niho
provozu nebezpecné. Tento fakt mozného nasledného
nebezpeci vyuzila i televize Nova.

Udalost se objevila zpracovana v nékolika pora-
dech. Nezasvéceny divak si mohl udélat zkreslenou
predstavu, ze kolejovy materidl byl ukraden v tunelu.
Nafilmované zdbéry rozmontovanych koleji pouzila
televize z roku 2002 ze stanice Florenc, kdy se po
povodnich provadéla vyména stérkového loze a obno-
va kolejového svrSku. Celd udalost byla zpracovana
i jako barevnd animace. Snaha po senzaci za kazdou
cenu jasné vyznéla jako neschopnost dopravce, ktery
neni schopen ohlidat koleje, po kterych vozi cestujici.
Odezva byla i uvnitf podniku, bohuzel pravé na zakladé
nepfesnych informaci, a vedla k pfed¢asnym zavérim
a zpochybnéni tcelnosti vynakladanych prostiedki na
zabezpeceni dep a metra.

Skutecnost je ale trochu jina a urcité ne tak zaji-
mava. Misto odcizeni kolejového materialu je nékolik
kilometrii vzddleno od nejblizsi stanice Skalka. Samot-
na vlecka je na povrchu mimo depo HostivaF par set
metrt vzdalena od hlavniho aredlu depa a je situovana
volné do terénu bez oploceni.

V soucasné dobé je jiz vlecka pfechodné jednorazo-
vé zprovoznéna pro posuvnou rychlost do 5 km/h, aby
na vlecce mohly byt deponovany zcela odstrojené staré
soupravy metra. Na zakladé preventivniho opatfeni je
vykonavana denni kontrola prostoru civilni bezpe¢nost-
ni sluzbou, formou pochtizky.

Ing. Viktor Baier, Ing. Jaroslav Subert, divize Metro
Foto: divize Metro



Kvalita dle ISO 9001:2000
v Ustrednich dilnach BUS

Kvalita oprav autobusti ma vliv na jejich provozni
spolehlivost a celkovou zivotnost. Promitd se nejen
do ekonomiky a konkurenceschopnosti podniku, ale
také do spokojenosti zakazniku, kterymi jsou v nasem
pripadé cestujici.
tiva¥, ktery je nyni prejmenovan na Ustfedni dilny
BUS, je v fadé dilen zaveden a certifikovan Systém
fizeni kvality dle mezindrodni normy ISO 9001:2000.
V lednu t. r. Gspésné probéhl periodicky audit tohoto
systému v dilnach oprav motoru, kompresort, brzd,
servorizeni, prevodovek a vzduchovych komponentu.
Nove byly do systému kvality zahrnuty a certifikovany
dilny oprav naprav a elektrického ptislusenstvi. Tim

Opravené brzdové tifmeny jsou opatieny pruvodkou, kterd garantuje kvalitu opravy.
Veskerd méfidla jsou evidovdna, pravidelné kalibrovdna a spolu s ndtadim jsou

prehledné uloZena.

byl ukoncen proces zavadéni systému kvality v dilnach
agregatu, takze opravy vsech autobusovych agregatu se
v Usttednich dilndch BUS provadgiji dle kvalitativnich
pozadavku normy ISO 9001:2000. Audit a certifikaci
provedla celosvétove renomovana firma DET NORSKE
VERITAS.

K dosazeni tohoto dspéchu bylo nutno vynalozit
nemalé Usili a vSichni ztacastnéni si zaslouzi uznani
a podékovani.

Systém Fizeni kvality dle ISO 9001:2000 byl ve
svych pocatcich zavadén s pomoci konzultaéni firmy,
nyni je zavadén a udrzovan vlastnimi silami, to je pra-
covniky Oddéleni kvality a rozvoje, které je, stejné jako
Ustfedni dilny BUS, soucasti nové vzniklé jednotky

Spréava vozidel Autobusy. Obdobné pracovisté s vysoce
kvalifikovanymi pracovniky ptsobi v jednotce Sprava
vozidel Tramvaji a rovnéz v divizi Metro.

Existence téchto pracovist ma velky vyznam,
protoze certifikace dle ISO 9001:2000 je nezbytnym
zakladem uspéchu nejen v jiz tradi¢nim automobi-
lovém pramyslu, ale nyni zacina byt nezbytna i ve
vefejné dopravé. Prikladem toho muze byt zakonem
¢. 103/2004 stanovena povinna certifikace vSech
stanic technické kontroly motorovych vozidel nebo
certifikace konkurencni spolecnosti Connex, ktera
jiz ma certifikaty dle ISO 9001:2000 pro osobni sil-
ni¢ni motorovou dopravu respektive pro vnitrostatni
a mezindrodni autobusovou dopravu. Z uvedeného
plyne, Ze v blizké budoucnosti ceka i nas Dopravni
podnik certifikace fady provozu dle ISO 9001:2000
a tym dobre vyskolenych a zkuSenych odborniku je
jednim z predpokladt aspéchu.

Ing. Ji¥i Subrt, CSc.
Foto: Richard Svarcbach

Dilna oprav elektrickych agregdtu. Veskery materidl je evidovdn a opatien
popiskami.

Jiz vice nez pét let lze do autobusu nastupovat i prednimi dveimi

Od 1. fijna 1999 mohou cestujici vyuzivat k nastu-
pu do autobusti na tzemi Prahy také piredni dvefe. Za
timto pfevratnym krokem stdla vyhlaska Ministerstva
dopravy a spojt ¢. 71/1999 Sb., o pfepravnim fadu pro
silnicni dopravu osob (Pfepravni fad). Jaka je situace
po vice nez péti letech?

Cestujici si na mozZnost nastupovat pfednimi dvef-
mi zvykli. Na pfiméstskych linkach je od 1. Cervence
2001 nastup prednimi dvefmi dokonce povinny (v za-
jmu zajisténi vybéru jizdného v plném rozsahu). Na
ostatnich linkdch nastupuji cestujici pfednimi dvefmi
opravdu casto, coz nepochybné souvisi také s tim,
Ze si u fidice mohou v dopliikovém prodeji zakoupit
jizdenku (od 1. kvétna 2000). Znaény pocet takto na-

i urcité problémy.

Predni dvefe autobusti - vyjma nizkopodlaznich - jsou
uzsi a plosina za nimi nenf nijak velka. Sife uli¢ky mezi se-
dadly také priichod cestujicich moc neurychluje. Casto tak
dochazi k tomu, Ze Fidi¢ najednou z kabiny vidi pouze zada
Ci obliceje cestujicich, ale o bezpecném vyhledu z autobusu
si miiZe nechat jen zdat. Nepoméahaji informativni ndpisy,
které vyzyvaji k postupu déle do vozu, nepomaha zluté zbar-
veni podlahové krytiny a velmi asto nepomahaji ani vyzvy
digitalniho hlasice ,,Uvolnéte, prosim, prostor prednich dvefi
a postupte dale do vozu*.

Rada z nds si jisté uz mnohokrat viimla, Ze u pred-
nich dvefi je tlacenice a v zadni ¢asti autobusu je spous-
ta volného mista. Specialné u kloubovych autobust
tato nerovnovaha pfimo bije do o¢i - vpfedu ,nasla-
pano“ a ve vleku deset sedicich.

Dalsi nepfijemnosti pfinasi i zimni obdobi a nizsi
venkovni teploty. Po otevieni pfednich dvefi do auto-
busu pékneé foukne. Nesedi-li fidi¢ v uzaviené kabing,
velkou radost mu to jisté neudéla.

Podivejme se ale na véc také z druhé strany. Zvyk-
li si i Fidi¢i autobusd? Pro mnohé z nich je otevieni
prednich dvefi naprosto samoziejmé. Nékteti oteviraji
po malém zavahani. A néktefi by nejradéji neotevirali
vubec. Prejizdéji zastavkovy sloupek nebo zastavuji
tak, aby dvefe byly pfimo proti nému. Oteviraji az
tehdy, kdyz je naprosto evidentni, Ze cestujici nehodla

ustoupit a na pouziti pfednich dvefi prosté trva. Né-
ktefi FidiCi si svlj prostor dusledné chrani a nevahaji
se pii prvnim $lapnuti na Zlutou ¢ast podlahy pied
zastavenim branit i razantnim zabrzdénim. Co na tom,
Ze nékolik cestujicich ma co délat, aby se udrzeli a ne-
skoncili na zemi.

Nastup pfednimi dvefmi je skute¢nost. S tim se
neda nic délat. Souvisi s nim i problémy. Ty se vSak
tesit daji. Chtélo by to piedevsim vice tolerance na obou
strandch. Cestujici by méli pochopit, Ze ridi¢ potfebuje
z autobusu vidét. MéEli by si uvédomit, Ze na tom zavisi
nejen jejich zdravi (bezpeéi), ale i pohodli. Ridiéi by si
zase méli odpustit nékteré naschvaly.

Urcité by nebylo na Skodu vénovat vice pozornosti
prevenci. Pfipomerime cestujicim, pro¢ se nesmi zdrzo-
vat v prostoru vyhrazeném pro fidice. Informativni na-
pisy (samolepky) v autobusech jsou uz prilis okoukané,
a proto malo Gcinné. Proto v soucasnosti pfipravujeme
informacni materialy, které by mohly byt opakované
otistény v deniku Metro, pfipadné umistény v infor-
macnich vitrinach pfimo v autobusech. Pfripravujeme
také novou nahravku, ktera bude doplnéna do hldsict
v autobusech.

Véime, Ze tyto kroky budou alespon ¢astecné ucin-
né, prispéji k vétsi bezpecnosti provozu a navic urychli
odbavovani cestujicich.

Za jednotku Provoz Autobusy Petr Janac
Foto: Pavel Fojtik
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,,Ohen pali vSechny hasicCe stejné, at jsou to hasici vefejni, podnikovi nebo dob-
rovolni. VSichni spole¢né bojujeme s timto zivlem, vSichni ochranujeme zivoty a ma-
jetky nasich spoluobcant.” Prave tato slova zaznéla z ust starosty Sdruzeni hasict
Cech, Moravy a Slezska Ing. Karla Richtera pfi slavnostnim zasedani u p¥ilezitosti
140. vyroci zalozeni prvniho ¢eského dobrovolného hasi¢ského sboru ve Velvarech,
zalozeného 7. kvétna 1864. Toto je datum vzniku dobrovolné poZarnf ochrany v Ce-
chéach. Na uvedeném zasedani prevzal Ing. Michal Wowesny z rukou Ing. Richtera
pamétni medaili, kterou Sdruzeni hasict udélilo Hasicskému zachrannému sboru
Metro jako vyraz podékovani za dlouholetou a tispésnou spolupréaci mezi timto
sborem a jednotkami dobrovolnych hasicu.

SOLEENT HASICT CBOI, MORAYY A& SUIZSKA

HASICSKEMU ZACHRANNEMU SBORY
DOPRAVNIHO PODNIKU METRO

PAMETNI MEDAIL]

u plilezitosti 140, v¥rodl zaloreni
preniho feského dobrovolného hasicského shor

1864 - 2004

Tato spoluprace je opravdu dlouholeta. Tézko lze spocitat, kolik dobrovolnych
sboru navstivilo pozarni stanice HZS v Hostivafi, na Kacerové nebo ve ZIicing,
kde se jejich clenové seznamovali s mobilni pozarni technikou a dalSim vybavenim,
zejména dychaci technikou, ochrannymi protichemickymi odévy a dalsi specialni
technikou. Pracovnici naseho HZS mnohokrat predvadéli pozarni automobily na
nejriznéjsich akeich, v lonském roce naptiklad ve Velvarech, pravé pri prileZitosti
oslav vzniku prvniho dobrovolného sboru, a na tradicnich hasi¢skych slavnostech
v Litomeéficich. S velkym tispéchem se setkaly ukazky nasi cisternové automobilové
stfikacky na podvozku TATRA a impulzniho hasiciho zafizeni IFEX na Dnech
integrovaného zachranného systému v Celdkovicich a v Lysé nad Labem. A to jsme
museli fadu pozvani odmitnout, protoZe pozarni technika je urcena hlavné pro
vyjezdovou ¢innost. Kdyz se mezi hasi¢skou vefejnosti rozsitila informace, ze jsme
do vyjezdu zaradili jeden z nejmodernéjsich pozarnich automobili v republice, a to
cisternovou automobilovou stiikacku na podvozku SCANIA, prisla opét fada pozva-
nek na nejriaznéjsi akce, kde bychom tento automobil méli prezentovat.

Nase spoluprace s dobrovolnymi sbory vsak nejsou jenom exkurze a ukazky tech-
niky, pomahame rovnéz pfi praktickém vycviku ¢lenti téchto sborti. At uz to je vycvik
v protiplynovém polygonu nebo na lezecké vézi v arealu pozarni stanice Hostivar,
nebo nacvik na soutéze v pozarnim sportu, ktery probiha v pozarni stanici Zlicin.

Velmi tizkou spolupraci jsme navazali se Sborem dobrovolnych hasi¢ti v Doubku
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Ohen pali
vSechny hasice
stejne ...

u Ri¢an, jehoz ¢lenové pomahali nasim hasi¢tim p¥i Eerpani vody ve stanici Florenc
pri povodnich v roce 2002. Hasiciim z Doubku poméahame pfi opravach pozarni tech-
niky a vyzbroje, zastupci naseho sboru se pravidelné zucastnuji vyro¢nich valnych
hromad SDH Doubek. V roce 2003 obdrzeli cestné uznani a v roce 2004 plaketu jako
vyraz podékovani pro HZS Metro za spolupraci a za podporu hasi¢ti v Doubku.

O tuzké provazanosti podnikovych a dobrovolnych hasicii svédéi i fakt, Ze mnozi
pracovnici naseho HZS jsou ¢leny sbort dobrovolnych hasicii v misté svého bydlisteé,
néektefi, jako Lukas Zapletal, Kamil Kostka a Ing. Michal Brunner, vykonavaji funkci
velitelt sbort v Lysolajich, Cholupicich a Chodové. Petr Kontpek zastava funkei
starosty sboru v Kostelci nad Cernymi lesy a velitel jednotek HZS Lubomir Janeba
je prvnim ndmdstkem starosty SdruZeni hasi¢éi Cech, Moravy a Slezska Ing. Karla
Richtera.

V loriském roce se v Centru hasi¢ského hnuti v P¥ibyslavi konal Cesko-rakousky
seminar o pozarni a civilni ochrané. Na tomto seminari s referatem ,,Metro a pozar-
ni ochrana® vystoupil Ing. Michal Wowesny a jeho referat, zejména v Casti, kde se
hovofilo o pozarech v metru ve svétovych velkoméstech a v Praze, zaujal vSechny
ucastniky tohoto seminafe. V diskuzi zodpovidal Ing. Wowesny fadu otazek, spoje-
nych se zajisténim pozarni bezpecnosti prazského metra a s provadénim pfipadné
evakuace cestujicich z podzemnich prostor. Reditel hasi¢ského sboru hlavniho mésta
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Vidné, pan Friedrich Perner, se velmi zajimal o vycvik pracovniki HZS DP pfi pro-
vadéni dekontaminace stanic p¥i jejich zamofeni bojovymi otravnymi latkami. Na
zavér pozval feditel videniskych hasict zastupce HZS Metro k navstévé Vidné, pri
které by doslo k vyméné informaci a zkuSenosti se zajiSténim bezpecného provozu
cestujicich v metru.
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Velmi tzka je také nase spoluprace s Hasi¢skym zdchrannym sborem hl. m.
Prahy. S jeho feditelem plk. Bc. Daliborem Gosmanem se zastupci vedeni naseho
sboru pravidelné setkavaji pfi feSeni problematiky spojené se zajisténim pozarni
bezpecnosti metra, vyjezdové Cinnosti jednotek HZS hl. m. Prahy pfi nékterych
mimoradnych udalostech v metru a také pfi vyhodnocovani ,,Dohody o poskytovani
pomoci pri zdolavani pozaru a jinych mimoradnych udalosti®, ktera byla uzaviena
mezi HZS hl. m. Prahy a Dopravnim podnikem hl. m. Prahy v roce 2001. Na zékladé
této dohody zasahovaly nase jednotky pfi ne€kterych velkych pozarech na tzemi
hlavniho mésta, jako byl pozar byvalého pivovaru na Vinohradech a pozar velkotrz-
nice v Libusi, kde jsme vypomahali pfi zasobovani jednotek pozarni vodou, a pozar
podzemnich garazi na Flore, kde jsme vypomahali s nasi dychaci technikou.

Cinnost HZS Metro byla ocenéna i Ministerstvem vnitra CR, kdyZ pti navstéve
pozarni stanice Kaderov predal generalni feditel HZS CR a ndméstek ministra vnitra
genmir. Ing. Miroslav Stépan zastupciim vedeni naseho sboru diplom s podékovanim
za UcCast na zachrannych pracich a likvidacich nasledkt povodni v roce 2002.

Slova o tom, Ze ohen pali vSechny hasicCe stejn€, jsou vice nez pravdiva. S ohném
a s ostatnimi zivly musime bojovat vSichni dohromady, nezalezi na tom, ke které
slozce prinalezime. Musime si navzdjem pomahat, aby nasledky pozaru a jinych
zivelnych pohrom byly co nejmensi.

Ing. Michal Wowesny, Hasi¢sky zachranny shor DP
Foto: HZS DP

Prodej jizdenek prostrednictvim
platebnich karet

Moznost platit kartou vSude a nemuset s sebou nosit hotovost je v soucasné dobé
pranim stédle vétsiho poctu kupujicich. Bez platebni karty si Zivot dokaze dnes pfed-
stavit jen malokdo. Proto pocet mist k pfijimani platebnich karet stdle roste. Platit
zboZzi a sluzby prostfednictvim platebnich karet se stalo naprostou samoziejmosti.

V Dopravnim podniku byla moznost platit platebnimi kartami zavedena jako
novinka v ramci pfedprodeje jizdnich dokladt na rok 2003 (tedy v prosinci 2002).
V soucasné dobé je mozné kupovat vSechny druhy jizdnich dokladi v prodejnim
centru Roztyly a v budové Centralniho dispecinku v ulici Na Bojisti 5. Jak ukazuje
priloZena tabulka, béhem roku vzrostl prodej prostfednictvim platebnich karet, co
se tyka poctu ptistupti a dosazenych trzeb, téméf o 100 procent.

MHD ve svete

Proto planujeme v prabéhu letosniho roku rozsiteni prodeje prostfednictvim
platebnich karet v prodejnich mistech ve stanicich metra, ktera maji vice nez jedno
prodejni okénko (Kacerov, I. P. Pavlova, Palmovka, Nadrazi HoleSovice a Hrad¢an-
ska). K tomuto kroku pfistupujeme z divodu, Ze prodej prostiednictvim platebni
karty je casové n€kolikandsobné delsi nez prodej za hotové a ve stanicich, kde je
k dispozici pouze jedno prodejni okénko, by vznikaly netimérné dlouhé fronty.

pY i dosazené trzby v K¢
5.12.2003 az 5. 1. 2004 4200 18 317 000
5.12.2004 az 5. 1. 2005 8100 32187 000

Zpracoval odbor odbytu a tarifi MHD

SO0
NEW DELHI (Indie): Sit metra bude rozsifena
o 12 kilometri novou trati mezi Connaught Place

a Dwarka.
OO

ROTTERDAM (Nizozemsko): Dopravni podnik
zaradil do provozu 60 novych nizkopodlaznich rych-
lodraznich tramvaji typu Citadis, které jezdi na tfech
novych tratich TramPlus.

OO0

ADELAIDE (Australie): Planuje se rekonstrukce
dosavadni tramvajové sité, na niz maji byt provozova-
ny 70 let staré vozy spolu s novymi nizkopodlaznimi
vozidly.

OO0

KASSEL (Némecko): Alstom doda 28 tficlan-

kovych nizkopodlaznich rychlodraznich tramvaji

pro obsluhu regionu. Deset z nich bude hybridnich,
vybaveno dieselagregatem na stiese vozu, cozZ umozni
neznatelny prechod z trolejového napajeni 750 V na
neelektrifikované tseky v priméstské oblasti. Dal-
Sich 18 vozu bude moZno napajet stejnosmérnym
napétim 750 V i stridavym napétim 15 kV o frekvenci
16 2/3 Hz.
OO0

NIZOZEMSKO: Podle projektu Randstadrail ma
byt do roku 2006 propojena tramvajova sit v Haagu
s Rotterdamem a Zoetermeerem s vyuzitim Zeleznic-
nich trati.

SOUL (Jizni Korea): Do roku 2007 bude postave-
na nova linka metra ¢. 9 od letisté Kimpo k hlavnimu
nadrazi Banpo.

SO0

TEL-AVIV (Izrael): Byly zahajeny prace na projek-
tovani stavby a provozu nové ,cervené” traté rychlo-
drazni tramvaje dlouhé 27 kilometrii.

SO0

DAMASEK (Syrie): Vlada schvilila plany na vy-
stavbu metra v hlavnim mésté Damasku a v Aleppu na
severu zeme. -paf-

DP kontakt
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Z PODNIKU

V prvnim ¢isle DP-KONTAKTu v roce 2005 vysel
Clanek s titulem ,,Neslo by to trochu jinak?“, krcici se
na predposledni strané tohoto oblibeného mésicniho
periodika, takZe mozna usel pozornosti nékterych
Ctenaft. OC v ném vlastné §lo? Autor zde doporucuje,
aby revizofi pfi kontrolach pouzivali zdvotilostni fraze
pfi komunikaci nejen s nasimi cestujicimi, ale i p¥i
kontrole cizinct - pokud mozno v ném¢iné a anglictiné
a také v jinych jazycich. Odvolava se i na to, ze Fidici
autobusu na lince ¢. 100 hovoii anglicky a némecky,
a ze jsou z téchto jazyku i prezkusovani.

Jenom aby nedoslo k nedorozuméni hned na zacat-
ku - naprosto s pisatelem souhlasim, radéji ponecham
znalost cizich jazykt u Fidi¢t autobusové linky ¢. 100
bez komentafe a doddvam, Ze Smérnice GR &. 6/2002
- Cinnost pfepravni kontroly naprosto jednoznaéné
specifikuje komunikaci s cestujicim. Cituji: Pracovnik
prepravni kontroly je povinen cestujiciho oslovit napii-
klad ,,Dobry den, kontrola jizdenek“ nebo ,,Kontrola
jizdenek, prosim*, piicemz je zakdzdno na cestujici
pok¥ikovat z ddlky i jinak nevhodné postupovat*.
Je to jeho povinnost a pokud jedna jinak, vystavuje se
citelnému postihu ze strany vedeni piepravni kontro-
ly. I kdyz si myslim, Ze k tomuto zdsadnimu poruseni

predpisti dochazi ojedinéle, byl diskutovany problém
na poradé¢ vedoucich smén revizori projednan a zafa-
zen do jejich pravidelného poucovani. Mohu zaroven
slibit, Ze se na tuto zaleZitost v ramci béznych kontrol
revizort zaméfime.

To, Ze revizor musi vystupovat a jednat slusné a roz-
hodné, pfitom vsak objektivné, dusledné a korektné,
atoiv pripadech, kdy cestujici se sdm vuci revizorovi
korektné nechova, je prosté samo sebou. Samoziejmé
musi davat cestujicim pokuty za Cernou jizdu, pokyny
nutné k zachovani bezpecnosti, plynulosti a pravidel-
nosti provozu, zachovani klidu a poradku ve vozech
i pfepravnim prostoru, vykonavat ¢innost tak, aby pfi-
spival k zachovani dobrych mravii, snazit se sluSnosti,
zdvorilosti, ochotou a zajmem o bezpec¢nost, pohodli
a informovanost cestujicich dosahovat spokojenosti
a divéry ke sluzbam Dopravniho podniku a jejich
zaméstnancl. Nema smysl vyjmenovavat vSechny po-
vinnosti revizort, zvlasté kdyz si je mizeme pfeCist na
25 strankach jmenované smérnice. Z tohoto pohledu se

Ach, ti revizori...

revizor, ktery neoslovi slusné pfi kontrole cestujiciho,
dopousti prestupku proti pracovnimu fadu a podle
Kolektivni smlouvy mu mohou byt kraceny prémie (po-
dilova mzda) od 8 az do 40 %. A protoZe revizofi, stejné
jako i Fidici, jsou nejvice na ocich vefejnosti a at jiz
chceme nebo ne, podle nich se mnohdy nespravedlivé
posuzuje Dopravni podnik jako celek, jsou za jakékoliv
pochybeni velmi tvrdé finan¢né postihovéni.

Nechci ani polemizovat o poctivosti cizinct v PID,
ale ze zkuSenosti na prepravni kontrole vim, ze ne kaz-
dy cizinec nevédomky porusuje Tarif PID a ne kazdy
orientovat v nasich pravidlech. Dopravni podnik sice
tiskne stovky informacnich materialti o PID a hlavné
tarifu v cizich jazycich, né€které se cizincim pomalu
podbizeji, piesto je nerespektuji (ac je predevsim v je-
jich zajmu se s nimi, pfed zahajenim jizdy, seznamit).
Piepravni kontrola je soucasti kazdé méstské prepravy,
to cizinci velmi dobfe védi ze své zemé, presto mnozi
znich revizora s odznakem povazuji kdyz ne za ptizrak,

Foto: Pavel Fojtik

tak alespon za pokoutného obchodnika nebo zlodéje.
Nasazeni postoje ,,mrtvého a nechdpavého brouka“
je fenomén nejen naSich vykutalenych cestujicich.
Mnozi z nich radi pfihodi par rad ve smyslu ,slezte uz
ze stromd, jste v EU, tak prestarite jizdenky oznacovat,
u nas se taky neoznacuji.”

Zameéstnani s nejvetsi fluktuaci v Dopravnim pod-
niku, na které se hlasi kazdoro¢né 200 az 250 zdjemct,
ma vsak i své protiklady. Davno vzala zasvé predstava
zajemcu o toto zaméstndni, Ze staci dostat odznak,
pokutové bloky a jit do terénu. Pfepravni kontrola ma
své zakonitosti a ty je nutné bezezbytku dodrzovat.
Presto se na tuto prdci hlasi i taci, ktefi mohou klidné
konkurovat Hvézdné péchoté z televizni soutéZe Ces-
ko hleda Superstar. Vybér nejlepsich je velmi obtizny
a skoro vzdycky musite sklouznout ke kompromisu,
nechcete-li konstatovat, Ze se nepodafilo kurz naplnit.
Kdyz ndhodou zdjemce o tuto praci projde vybérovym
fizenim, u kterého mimo vedoucich odbort personalis-
tiky a prepravni kontroly sedi i psycholog, musi pocitat

s tim, Ze se bude mésic ucit predpisy souvisejici s praci
revizord, jako jsou zdkony o drahéch, silni¢ni dopravé,
prepravni fad, smluvni pfepravni podminky, tarif PID
s 248!!! jizdnimi doklady, samoziejmé jiz citovanou
smérnici GR a piikazy vedouciho odboru, a to vie za
42,50 K¢/hod. Linkové vedeni musi také nutné znat,
protoze mnohdy funguji jako kvalifikovani informatofi.
Az se vSe nauci, musi pocitat s testem, ktery vyradi vice
nez 50 % jiz vybranych adepti. A abych nezapomnél
- stfedoskolské vzdélani, Cisty rejstiik trestu, znalost
alespon jednoho ciziho jazyka, psychicka a fyzicka
odolnost jsou podminkou jiz pfi ndboru. Tyto velmi
tvrdé podminky jsou s béznymi profesemi u Doprav-
niho podniku nesrovnatelné. To, Ze odejdou nebo jsou
doby - nemusim ani dodavat. To je prosté fakt.

Pak tedy budou pracovat v sankénim a represivnim
aparatu spolecnosti, sice budou chranit penize slusnych
lidi, ktefi si poctivé za dopravu zaplatili, ale stejné
budou stale témi ,,neoblibenymi“. Statut vefejného
Cinitele jako myslivecka straz mit nebudou, a tak musi
pocitat s tim, Ze je Cas od Casu cestujici poslou tam,
kam se slusni lidé normalné neposilaji. Budou je urazet,
vyhrozovat nebo je norméalné kvili ¢tyfem stovkam za
spachany prestupek proti prepravné tarifni kdzni rov-
nou zbiji. Arogance nékterych cestujicich pfi kontrole
a zesmésnovani prace revizort je na dennim potradku.
Pocitat musi i s tim, Ze na né budou cestujici zkouset
vselijaké figly, vymluvy, falSovat jizdni doklady, hovo-
it na né nesrozumitelnymi jazyky (vzdyt k cizincim
mame zvlastni tolerantni p¥istup), budou se jim snazit
uniknout, ukazovat jizdni doklad za béhu nebo drzet lis-
tek v zubech (neni legislativné oSetfeno!) a v nékterych
piipadech si na né budou stéZovat pies prezidentskou
kancelaf, magistrat, ministerstvo dopravy ¢i vedeni
Dopravniho podniku. Takova je realita.

Chtélo by se mi fici, Ze politice, fotbalu a revizorim
rozumi kazdy. S ohledem na stovky dopisu, které piesné
védi, jak se zachovat v nejriznéjsich problematickych,
,revizorskych“ situacich, mam na toto hodnoceni pra-
vo. Bohuzel - nemyslim si to. A to ani nemam na mysli
clanek podepsany znackou ,,paf“ z DP-KONTAKTu,
nebot autor dobfe vi, Ze nase legislativa s legislativou
napiiklad americkou je nesrovnatelnd. Dokonce ndm
byla odebrana moznost ovéfovani dat ,,Cernych pasa-
zéru“ z centralniho registru obyvatelstva, aby nedoslo
k jejich zneuziti. Jaké to pfindsi s sebou problémy,
nechci ani rozebirat. Je to nahravka na smec¢ nepoctiv-
ctm. Bylo by idealni, kdyby kazdy revizor ovladal vice
jazykd, mél uhlazené spolecenské vystupovani, usméva-
vou tvaf a nadhernou uniformu. Nelze vSak zapadnim
pristupem kontroly k cestujicim kontrolovat vychodni
mysleni nékterych nasich zdkaznika a vykutalenych
cizinct. To prosté nejde.

Na uplny zavér - urcité je co na praci piepravni
kontroly zlepSovat, a tak diky za kazdy dobry namét.
Chtél jsem jen poukazat na to, jak je tézké dat dohro-
mady dobrou partu 130 lidi, ktefi se musi proklickovat
mnozstvim legislativnich labyrintt, pfikazu, zakazu
a pfitom neztratit pfi kontrole cestujiciho glanc a stale
dobfe reprezentovat Dopravni podnik. Napor na jejich
psychiku je obrovsky a tak se stane, Ze odejdou za
klidnéjsim povolanim dfive, nez si za¢nou klepat na
vlastni dvere.

Revizofi chrani penize nas vSech danovych po-
platnika a pfitom jejich zdkladni platy jsou daleko
pod hranici minimdlni mzdy. Jejich prace je velmi
naroc¢na. Podle psychologické studie PhDr. Kolatové
konstatovat, Ze az po roce 1989, kdy vyrazné vzrostl
odpor proti autoritdm a kontrole jako zkresleny vyklad
demokratického chovani. Pfesto zkontroluji vice nez
5 milionu cestujicich za rok a od nepoctivct vyberou
skoro 90 000 000 K¢!!!

Tento ¢lanek nebyl psan s nadsazkou, je pravdivy,
a tak bych prosil pfi hodnoceni pracovniku prepravni
kontroly alespon o trochu shovivavosti. Zejména po
piecteni tohoto ¢lanku.

Josef Hocek, vedouci odboru piepravni kontroly
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O loniském komplexnim pfepravnim pruzkumu metra jsme vas jiz informovali
v fijnovém a prosincovém ¢isle DP-KONTAKTu. Uskutecnil se ve stredu 10. listopadu
a nyni se muzeme na chvili zastavit u jeho vysledku.

Hlavnim cilem pruzkumu bylo zjisténi a vyhodnoceni poctu piepravenych cestu-
jicich za cely provozni den, tj. za obdobi od 5.00 do 24.00 hodin s tim, Ze vysledky pak
budou slouzit jako podklady pro moznost optimalniho uzptsobeni provozu v celém
sledovaném obdobi podle vytizenosti a skute¢nych potfeb cestujicich.

Celkovy pocet prepravenych cestujicich

rok obdobi pocet cest
2004 5.00 - 24.00 1141 938
2004 5.00 - 21.00 1083 772
2000 5.00 - 21.00 966 481

Pocet prepravenych cestujicich je v obdobi 5.00 - 21.00 v roce 2004 vyssi
0 12,14 % nez v roce 2000.

Zatizeni stanic

nejzatizené€jsi stanice 5.00 - 24.00 hodin

linka stanice vstup vystup obrat
A Dejvicka 66 644 60 084 126 728
B Andél 46 435 48 581 95 016
C I. P. Pavlova 58 939 57 901 116 840

Vysledky a zajimavosti z pruzkumu metra

Pruzkum byl organizovan tak, Ze vlastni sledovani pohybu cestujicich prostied-
nictvim rozdavanych scitacich stitku probihalo v dobé od 5.30 do 21.00 hodin (vydej),
respektive 21.45 (vybirani $titkt). Zaroven s tim byli cestujici pocitani v dobé od
5.00 do 24.00 hod. ve ¢tvrthodinovych intervalech prostfednictvim automatickych
pocitadel p¥i vstupu a vystupu.

K tomu, aby vysledky pfinesly co mozna nejptresnéjsi hodnoty, bylo tfeba
jesté pred vlastnim prizkumem provést fadu rtznych opatfeni (napfiklad oznacit
a jednoznacné vymezit vstupni a vystupni koridory pro ziskani presnéjsich udaju
z pocitadel). Pro dalsi vyhodnoceni prizkumu pak bylo zapottebi pro kazdy vestibul
zjistit a vlozit do databaze jedinou hodnotu poctu prepravenych osob. Tak byla ze
zjisténych poctu cestujicich stanovena z ruznych zjisténych hodnot ta nejvyssi a tato
data pak byla pfeddna jako podklad zpracovateli pro celkové vyhodnoceni.

Vyhodnoceni je zpracovano ve dvou podobach:

a. formou sborniku, ktery ma tfi ¢asti (avodni, vysledkovou a porovnavaci) — porov-
navaci ¢ast predklada vzajemné porovnatelné vysledky prazkumu z let 1995, 2000
a 2004, srovnani s vysledky prizkumt z let 1986, 1991 a 1992 je zde pouzito pouze
v pripadech, kdy jsou k dispozici vysledky pro stanovené kategorie,

b. formou aktualniho databazového souboru na CD, z néhoz je mozné ziskat de-
tailni varianty vysledkt podle dalsiho casového, kvalitativniho i kvantitativniho
déleni jak pro stanice, respektive vestibuly, tak i pro mezistani¢ni iseky (a to pro
vysledkovou i porovnavaci ¢ast).

Z celé fady ziskanych vysledkt vybirame nasledujici:
Pruameérna cesta, doba prepravy a prestupovost

Linka Prumérné hodnoty za obdobi 5.00 az 24.00
vzdalenost (m) doba piepravy prestupovost (%)
A 3352,37 11:33 36,32
B 5994,97 14:33 21,19
C 5110,52 13:00 18,80
celkem sit 6144,81 15:57 23,99

Udaj ,,celkem sit* je vypoéten ze viech vykonanych cest, pfi¢emz cesta s pre-
stupem je poéitdna jako jedna cesta. Udaje za jednotlivé linky jsou vypocteny z cest
celych vykonanych na pfislusné lince a z cest do a z piestupnich stanic.

Prestupovost vyjadiuje pomér prestupujicich k celkovému poctu cestujicich.

Rekonstrukece tramvaji T3

nejméné zatizené stanice 5.00 - 24.00 hodin

linka stanice vstup vystup obrat
A Muzeum A 7 006 8508 15 514
B Kolbenova 2533 2988 5521
C Roztyly 12 066 10 135 22201

Zavérem si muzeme pripomenout, Ze viibec prvni prepravni pruzkum tohoto typu
se v metru uskutecnil 24. ¥fjna 1974 v obdobi 4.30 - 0.30 hodin na tiseku I.C (tj. mezi
stanicemi Kacerov - Sokolovska). Kazdy cestujici obdrzel pfi vstupu do metra zvlastni
sCitaci kartu a u vystupu ji odevzdal. Kazda karta byla oznacena poradovym cislem
a nazvem stanice, ve které byla vydana. V prubéhu celého obdobi dne bylo vydano
celkem 197 713 karet, coz predstavovalo hodnotu celodennich vstupt do metra. Jed-
nim z dusledkt tohoto priuzkumu bylo mj. vydani nového grafikonu od 2. prosince
1974 s upravou intervalu v ranni prepravni Spicce z 3,0 minut na 2,5 minuty.

Plany

Pravidelné prepravni pruzkumy budou pokracovat i v letosnim roce. Jiz v obdobi
mezi 1. a 3. bfeznem probéhl prepravni pruzkum celé tramvajové sité v dobé od
6.00 do 23.00 hodin. Ve tfech sménach se ho zicastnilo priblizné 1 250 pracovniku.
Dalsi z velkych prizkumd je pak pro letosek planovan na 18. fijna a bude se vénovat
autobusové siti v severni oblasti mésta (v obdobi od 6.00 do 23.00 hodin).

Na tplny zavér tohoto clanku nezbyva nez vyjadrit dik kazdému z vice nez tisice
pracovnikd, ktefi se na zajistovani pruzkumu a jejich realizaci podileli.

Ing. Petr Blazek, dopravni feditel
Foto: Pavel Fojtik

je skfinl nahrazena novou, kterou vyrabi KOS Krnov.
Z dodanych novych skfini jsou opraveny vozy provo-
zované ve vozovné Motol.

V roce 2000 byla zahdjena rekonstrukce nejstar-
§ich tramvaji typu T3 spojena s modernizaci, pfi které
byly pouzity prvky moderni techniky, trakéni vyzbroj
Progress s IGBT technikou, staticky ménic, regulator
brzdi¢t Bahoza, kabina typu T3M2, pohon dvefi Ba-
hoza, podlaha vcelku s podlahovou krytinou Altro,
topeni umisténé v bocnici, nové piskovace, sedacky
cestujicich typu Faisa, novy informacni systém a dalsi
drobna zlepSeni. Pro bezpecny a spolehlivy provoz
byla kompletné rekonstruovana skiin voza s diirazem
na defektoskopické zkousky nosnikd, ramt a Cepd.
Otryskani skiiné umozruje nejen ditkladnou opravu
zkorodovanych dild, ale i vyuziti moderni lakovaci
technologie Setrné k Zivotnimu prostfedi a zarucujici
vysokou kvalitu laki.

Poskozeni nékterych skiini korozi jiz bylo takového
rozsahu, Ze oprava byla nemoznd. V téchto ptipadech

Od zahdjeni v roce 2000 byla k 31. lednu 2005
dokoncena rekonstrukce 186 tramvaji provozovanych
ve vozovné Pankrac - 149 vozi, Kobylisy - 24 vozi
a 13 vozi v Motole.

Tyto tramvajové vozy s typovym oznacenim T3R.P
se jiz vyznamnou mérou podileji na dennim vypraveni,
zvlasté na tramvajové trati Hlubocepy — Barrandov
umoznuji svymi jizdnimi vlastnostmi spolehlivé pie-
konat sklon trati.

V rekonstrukcich je potfeba pokracovat i v nasle-
dujicich letech tempem alespori 50 vozl rocné, aby
se spolu s dodavkou novych kloubovych vozi stav
vozového parku stabilizoval na pfijatelné technické
drovni a umoznil plné pokryt pozadavky na dopravni
obsluznost mésta.

Jednotka Sprava vozidel Tramvaje
Foto: Pavel Foijtil
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Uvodni slovo Hanse Rata,
generalniho tajemnika UITP

Vazeni Ctenari,

financovani vefejné dopravy je velmi citlivou otaz-
kou, jak sami uvidite pfi ¢teni tohoto vydéani Public
Transport International.

Pro¢ nas sektor Celi problémum s financovanim,
zatimco tzv. ,komer¢ni“ sektory se obecné vyhybaji
stejnym typtim problému s financemi? I kdyz je prav-
dou, ze vefejna doprava je sluzbou pro spolecnost,
coz vysvétluje intervence vefejného sektoru, toto neni
jedingm divodem problému financovani.

Vysvétleni lze vlastné pficitat skutecnosti, ze ve-
fejnd doprava ma podprumérny kapital a pracovni
produktivitu pro narodni ekonomiku a neni schopna
tézit - jak to délaji ostatni sektory - z dovozu zbozi
asluzeb ze zemi, kde je prace levnéjsi. Vetejna doprava
také neni schopna vytvaret masovou produkei. Navic
se musi vyporadat se strukturdlnim kontextem, jehoz
ramec se neustale méni (struktura dzemniho planovani
mést, regiondlni planovani, dopravni podminky atd.).

K odstranéni problému financovani jsou mozné
dva pfistupy. Zaprvé se musi kontrolovat naklady. To
se muze zdat zfejmé vam i mé, ale sektor vefejné dopra-
vy je v ur€itych ptipadech postizen nemoci byrokracie.
Jakmile bude vymycena byrokracie a neefektivnost do-
provazejici tento sektor, ztistanou problémy strukturalni
povahy, které musi byt odstranény, pokud se maji dale
snizit naklady. Nékteti pozorovatelé poukazuji na zave-
deni soutéZe jako na mozné feSeni. Nicméné ptestoze
soutéz muze pomoci vymytit byrokracii a neefektivnost,
neposkytne nutné strukturdlni feSeni. V mnoha p¥ipa-
dech navic spektrum soutéze mélo sporné ucinky, po-
kud bylo Spatné zavedeno. Tyto i¢inky mohou nakonec
vést k rozpadtim podnikt nebo dokonce zbrzdit podni-
katelskou dynamiku. Na druhé strané soutéz, ktera je
spravné fizend, bud externé ¢i interné se subdodavateli,
urcité nabizi potencial pro snizovani nakladd, prestoze
nakladova ktivka nadale sleduje stejny trend smérem
nahoru. Z toho vyplyva, Ze kazdé rozhodnuti o vetejné
dopravé, nebo spiSe o mobilité, musi zajistit rezervu
pro strukturdlni kompenzaci, pokud je produktivita
nizka, vytvorenim napf. lepsich dopravnich podminek
nezbytnych pro povrchovou dopravu.

Dalsim zptisobem feSeni problémii financovani
je samoziejmé zvySovani pfijmi. V této oblasti mohou
slouzit za ptiklad dopravci v nakladni dopravé, proto-
Ze se jim podafilo prekonat své vlastni strukturalni
problémy - ackoli byly méné proklamovany nez nase
- avyvinuli se z dodavatelti vozokilometrii na dodava-
tele logistickych sluzeb. Stali se tvirci pfidané hodnoty
pomoci specializace a segmentace trhu.

Vetejna doprava bude muset vytvorit stejnou strate-
gii, kdy se provozovatelé siti stanou dodavateli mobility,
a diky tomu za¢nou nabizet vys$si hodnotu spolecnosti
a uzivateli. Navic mnoho spole¢nosti, které jsou ¢leny
UITP, jiz tuto strategii uplatiiuje. V tomto pfipadé za-
kaznici zaplati vice, protoze se tato sluzba stane jejich
preferovanou volbou, ¢imz pomohou nalézt feSeni.
Politika liberalizace v§ak ma tendenci pusobit jako
brzda téchto iniciativ fragmentaci odpovédnosti, coz
ztézuje koordinaci sluzZeb, a zavadéni icetnich postupt,
které brani diversifikaci podnikani. Nastésti jsou vitané
iniciativy, které se v soucasné dobé objevuji, zaméfeny
na integrovani téchto fragmentovanych sluzeb. Dalsim
obcasnym vysledkem liberalizace je, Ze vefejné auto-
rity maji ponechdanu odpovédnost za aktivity vyvoje
- prestoZe nejsou vzdy vybaveny pro tento tcel - stejné
jako za informacni sluzby, jizdné a marketing. Vlastné
natolik, Ze dopravci ve vetejné dopraveé jsou vystaveni
riziku, Ze se stanou ,,dodavateli kilometra“ za cenu,
kterd jim jen taktak dovoli uSetfit potiebny kapital
a zustat financné udrzitelnymi. Je nezbytné, aby pra-
vidla liberalizace neposkodila ,,duch®“ podnikani
a ,iniciativu“ spoleénosti.

Kromé toho, vzhledem k tomu, Ze nas sektor pra-
cuje s velmi malymi marZemi, méla by byt zavedena
politika, podle které budou vefejné autority schopny
vytvorit trzni podminky pro ty, ktefi si pteji délat po-
kroky. Znamenalo by to, Ze spolecnost (komunita) by si
ponechala svou manazerskou tlohu a své¥ila by provo-
zovani sluzeb mobility aktériim, kteti by méli za dlohu
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kontrolovat trh s pouzitim cil mobility pro vSechny
a soucasné by za to byli pfiméfené placeni.

Avsak aby k tomu mohlo dojit, je nezbytné, aby
autority vytvofily podminky, které umozni zvySenou
cestovni rychlost a aby dariovy systém a Fizeni provo-
zu byly navrzeny tak, aby upfednostiiovaly vefejnou
dopravu. Kompenzace jsou nezbytné z divodu ekono-

mohla vefejnd doprava rozvijet, je tfeba nalézt dalsi
prostfedky financovani. Vadcim piikladem je Londyn.
Kazda cesta individualni dopravou do centra Londyna
je zpoplatnéna ,mytnym*. Takto ziskané pfijmy jsou
potom reinvestovany do dopravy. Vydani tohoto Cisla
PTI se diva na rizné zpusoby financovani a ziskavani
finan¢nich prostfedkd.

Transformace Dopravniho podniku
v kontextu otazek finan

V ,,Uvodni prezentaci konceptu transformace® CS-Projektu s.r.0. pro ¢leny rozbihajicich se subprojekti je
na prvnim misté ,,Cila transformacéniho projektu® uveden bod ,,Ekonomické mysleni a zodpovédnost na v§ech
fidicich mistech podniku. Ekonomicka efektivnost je hlavnim cilem podniku...*

Ekonomické mysleni i chovani je tzce spojeno s celym ramcem financovani vetejné dopravy, kterému
jsme se na zakladé klicovych dokumentti UITP vénovali v &isle 9/2003 DP-Kontaktu. Clanek ,,Financovani
verejné dopravy“ se zabyva tématy financovani provozu a financovani dopravni infrastruktury. Mezinarodni
svaz vefejné dopravy zaméfeni na tento stéZejni problém dale rozviji a ve dnech 16. - 18. inora 2005 poradal
v Barceloné 2. mezinarodni konferenci na téma ,,Financovani vefejné dopravy“. Hlavni motto ,,Finanéni
dilema: rostouci pozadavky versus ubyvajici zdroje“. Za tfi zakladni potfeby financovani vefejné dopravy

jsou oznacovany:

» Hledat alternativni cesty financovani investic a provozu;

 Zvysovat piijmy a diverzifikovat zdroje vynosi;
* Redukovat naklady na investice, provoz a adrzbu.

O vysledcich konference, na které Dopravni podnik hl. m. Prahy mél svého zastupce, bychom radi nase
Ctenare informovali v nékterém z pfistich ¢isel. Od tohoto vydani pfinasime prvni ¢ast ¢lankd, které na toto
zavazné téma uvefejnil Public Transport International 06/2003 UITP pod souhrnnym nazvem: Financovani
vefejné dopravy. Zkoumani vSech moznosti. Sérii zahajujeme tvodnim slovem generalniho sekretaie UITP
Hanse Rata a predmluvou predsedy Komise UITP pro ekonomiku dopravy pana Hanse-Rudolfa Kambera.

Clanek pana Yves Amslera, v Euro Teamu UITP zastupujiciho francouzsky Svaz vefejné dopravy, prinasi
prehlednou vstupni informaci o hlavnich moznostech fizeni a financovani méstské a regionalni dopravy.

mickych nevyhod, zpusobenych neschopnosti sektoru
vyuzit automatizovanou masovou produkci v zahranici
a samotnou podstatou jeho zdvazku vetejné sluzby.
Jinymi slovy: ,,potésenim ze sluzZby verfejnosti®.

Slovo Hanse-Rudolfa

Kambera, predsedy Komise
UITP pro ekonomiku dopravy

Vazeni kolegové,

vefejna doprava nemuiZe existovat bez finan¢ni pod-
pory vefejnych autorit. Forma a rozsah podpory jsou
velmi odliSné. Nicméné ve vSech zemich lze pozorovat
nasledujici trend: na vefejné autority je stale vice
a vice vyvijen tlak na dspory. Dopravni spole¢nosti
jsou timto trendem také dotéeny. Zmirnuji tlak spofit
pfijimanim raznorodych opatieni, jako je zvySovani
produktivity a snizovani poCtu pracovniku. Jakmile
jsou tato FeSeni vyCerpana, voli spolecnosti Casto cestu
snizovani nabidky. Tento p¥istup je Skodlivy zejména
v méstech a aglomeracich, kde je vefejnad doprava eko-
a nejsocialnéjsi formou mobility.

Jingm pristupem je hledani novych zpusobii zis-
kavani finanénich prostfedki. Je to cesta, kterou
budeme muset v budoucnu pfijmout ve vé€tSim roz-
sahu, a pravé proto se rtzné organy UITP zabyvaji
problematikou hledani novych zptlisobu financovani
vefejné dopravy.

V zasadé si lze ptedstavit riizné zptsoby stimulo-
vani financi:

Vetejnost tradi¢né plati dané, které kryji investi-
ce a deficity. K tomu dochazi bez ohledu na to, zda
darniovy poplatnik skutecné vyuziva vefejnou dopravu
nebo ne.

Princip, kdy plati ten, kdo zptlisobuje naklady: ti,
ktefi zpasobuji dopravu, jsou odpovédni za kryti vzni-
kajicich ndkladi. Pfikladem by bylo uvaleni dané na
pouzivani individualni motorizované dopravy, a tato
dan by potom §la do vefejné dopravy.

Princip, kdy plati uzivatel: ti, ktefi vyuzivaji sluz-
bu, za ni plati. Zaméstnavatelé by naptiklad platili na
kazdého zaméstnance prispévek, ktery by potom byl
pouzit na financovani vefejné dopravy.

Vetejné financovani vefejné dopravy se v soucasné
dobé stalo pravidlem na mnoha mistech. Aby se vSak

Ing. Zdenék Dosek

At je nase budouci prace inspirovana timto vyda-
nim PTI!

Regulace a financovani
meéstské a regionalni verejné
dopravy — Hlavni moznosti

Yves Amsler, EuroTeam; UITP

Volby uskutecnéné pti organizovani a financovani
rozvoje a provozovani siti méstské a regiondlni vetejné
dopravy jsou vzdy hodné ovlivnény mistnim kontextem.
Existuje velky rozdil mezi feSenimi pfijatymi v jed-
notlivych zemich, mezi raznymi ¢asovymi obdobimi
a dokonce i mezi jednotlivymi mésty. Celosvétové nelze
zavést zadny piesny organizacni model sektoru, ale je
mozné stanovit klasifikaci.

Extrémni moZnosti

Odsunuti autorit ze sektoru a ponechdni témer
veSkeré aktivity ,,trinim silam*.

Deregulace, situace, kdy jsou vSechny sluzby na-
bizeny ,,svobodnymi“ soukromymi dopravci, zatimco
vefejné financovani je redukovano na nulu nebo na
minimum, byla béhem poslednich tficeti let znacné
rozvijena.

V této situaci je prvni fazi ve vztahu mezi spolec-
nostmi silnd konkurence. Koordinace sluzeb vyplyva
bud ze vzniku spolecnosti, které pohibi své konkurenty
a zvysi své sluzby a jizdné na tzemi, na kterém pozvol-
na prebiraji kontrolu, nebo z vytvofeni spolecné logiky,
ktera chrani zajmy stavajicich dopravct, nebo z toho,
Ze si instituciondlni hrac¢i uvédomi negativni disledky
absence regulace.

Piimd odpovédnost za poskytovani mistni sluzby
vefejné dopravy je pfenesena na mistni autority nebo
na stat.

Tato moznost, kterd ve své nejpfisnéjsi formé by-
ale komunalni podniky jsou nahrazovany spolecnostmi,
které jsou svou formou soukromé, ale patii mistnim
autoritam.

Hlavni volby

Autority odpovédné za vefejnou dopravu musi
vzdy zaujmout stanovisko ke tfem tématdm: regulace
aktivity, privatizace sektoru, vydaje souvisejici s po-
skytovanim placenych sluzeb cestujicim a obecné&ji
- organizace financovani sektoru.



na na celém svéteé - ackoli se rozlisuje mezi rozvojovymi

zemémi a vyspélymi staty — lze preskupit do 3 hlavnich

kategorii:

e Deregulace a privatizace

* Privatizace a zachovani nebo znovuzavedeni
regulace

¢ Regulace bez umyslného zaméru privatizace.

Naptiklad u systému v Bogoté se opétné zavedeni
regulace vztahovalo nejprve na technicky stav vozidel
vefejné dopravy, potom na organizaci mobility ve mésté
jako celku, a doslo k vytvofeni TransMilenio.

Az do roku 2000 spocivala kontrola nabidky ve

vozidel, pfi¢emz se bral v ivahu komfort a stafi vozidla

hl. m. Prahy, akeciové spole¢nosti,
covani verejne dopravy

Deregulace a privatizace
Rozvojové zemé

V mnoha rozvojovych zemich byl sektor vefejné
dopravy Castecné regulovan az do 70. let 20. stoleti.
Dopravni sluzby byly nabizeny bud vefejnym sektorem
nebo soukromymi spole¢nostmi s odpovidajicim oprav-
nénim, jako jsou povoleni, licence, prava provozovani
po neomezenou dobu. Dotace byly udélovany vladou
oplatkou za kontrolu vyse jizdného. Cenova kontrola
a roz§ifovani zlevnéného jizdného a bezplatného cesto-
vani byly zavadény v zasadé ze socialnich divodu.

Dopravni kongesce, problémy s doddvanim né-
hradnich dila a Casty konzumerizmus bohuzel zna¢né
zvySsily vyrobni ndklady autobusovych sluzeb, zatim-
co prijmy klesaly kvili nedostatku bohatych klienta.
Potieba dotované vetejné dopravy rostla rychleji nez
dostupné finan¢ni zdroje, které se pfesouvaly do jinych
zakladnich sluzeb.

Misto ochrany pravidelnych sluzeb vetejné dopravy
(pomoci preference) preferovaly vlady tolerovani na-
stupu malych vozidel -, neformalni doprava“ - at byly
autorizované nebo nelegdlni - ktera dopliiovala a po-
tom nahradila preplnéné autobusy uvizlé v zacpach.
Jizdné za tyto kolektivni taxi, minibusy, moto-taxi nebo
cyklo-taxi je vyssi, protoZe tato vozidla jsou pohodInéjsi
nez autobusy (cestujici p¥i jizd€ sedi) a cesta je nékdy
piiméjsi. Tato sluzba je vSak nespolehliva a Casto ne-
bezpecna.

Tento druh ,pasivni“ deregulace, podporované
nejprve Svétovou bankou, byl velmi popularni, protoze
vytvarel pracovni ptilezitosti pro mnoho obyvatel mést.
Nyni je omezen nebo je proti nému bojovano kvuli za-
vazné dysfunkci méstskych ekonomik. Tento zptsob jiz
neni doporucovan zadnym mezinarodnim sponzorem,
ale je nadale Siroce vyuzivan v nejchudsich zemich.

Vyspelé stdty

Od roku 1985 je Velka Britanie jedinym clenem
OECD, ktery si vybral jak deregulaci sektoru (mimo
Londyn) tak i aktivni privatizaci vyrobnich pros-
tredka.

Deregulace vsak neni vSude tiplnd a 30 % nakladu
je kryto mistnimi autoritami nebo statem.

Mistni autority tedy stanovuji zlevnéné jizdné,
které ptindsi vyhody urcitym cestujicim (programy
kompenzacéniho jizdného) a kompenzuji dopravce za
uslé vydélky a mohou rozhodovat o tom, Ze urcité nezis-
kové sluzby jsou ,,socidlné nezbytné“. Tyto sluzby jsou
zadavany na zakladé vybérovych fizeni a jsou dotovany.
Stat vyjima méstskou dopravu (do vzdalenosti 12 mil
od centra mésta) z dani z pohonnych hmot. S odstupem
Casu jsou vysledky deregulace povazovany za zklamani:
pocet cestujicich znac¢né poklesl.

Privatizace a zachovani
nebo znovuzavedeni regulace
Rozvojové zemé

V rozvojovych zemich s regulaci sluzeb vefejné
dopravy a soukromymi dopravci je trh organizovan
nejprve spise samoregulaci v ramci profese: to je bézné
ve Stfedni Americe a Jizni Americe, kde jsou objemy
sluzby a jizdné vysoké. Vydaje na dopravu casto pred-
stavuji vice nez 10 % pfijmitt domacnosti v porovnani
s méné nez 5 % ve vyspélych statech.

Problémy se znecisténim ovzdusi a rozsahlymi kon-
gescemi vedly ke skute¢né koordinaci tohoto sektoru
vefejnymi autoritami. Tyto autority upfednostnily vy-
tvofeni infrastruktury vyhrazené pro vefejnou dopravu,
kdy je priorita udélena metru jako v Mexico City nebo
autobustim jako v Bogoté.

s rozpétim od jedné do tii - ,,dietético”, staré autobusy
s podvozky nakladnich automobild, v nichz byli cestuji-
cinamackani, a ,,super ejecutivo®, klimatizované mini-
busy nebo mikrobusy, kde vSichni cestujici sedéli.

Financovani infrastruktury je zajistovano zejména
vynosy z prirazky na pohonné hmoty (46 % nakladi
faze 1), ucasti mistnich organizaci (28 %) a dotacemi
od centrélni vlady (20 %).

Vyspélé stdty

Ve vyspélém svété jsou sluzby vefejné dopravy
obecné regulovany a koordinovany (sluzby a jizdné)
a zatimco regulace a privatizace mohou byt kombino-
vany (obvykle to tak nenfi), sluzby jsou bézné zadavany
po vybérovych fizenich a GspéSny uchaze¢ dostane
exkluzivni prava na obdobi nékolika let. Pfistup je
,multimodalni“ (coz je velmi ziidka p¥ipad v rozvojo-
vych zemich mimo Latinskou Ameriku) s koordinaci
sluzeb a volnym prestupem mezi riznymi subsystémy.
Na cestu je potfeba pouze jedna jizdenka nezavisle na
poctu pouzitych raznych subsystému a dopravet mezi
vychozim bodem a kone¢nou destinaci cestujiciho.

Francie (mimo region Pafiz)

Ptipad Francie je v Evropé velmi specificky. Mimo
region Ile-de-France (pafizsky region) jsou méstské
autobusové sluzby provozovany spole¢nostmi, v nichz
byl vétSinovy podil vzdy vlastnén soukromym sektorem
do té miry, ze privatizace neni vyznamnou politickou
otazkou.

Od roku 1993 jsou soukromi dopravci vybirani po
vybérovém fizeni, coz jim poskytuje exkluzivni prava
provozovani pro celou sit. Ve méstech obecné patii
infrastruktury a vozovy park organizacni autorité.

Vybrany dopravce muze ¢ast sluzeb zadat jako
subdodavky, jako napft. kolektivni taxi ¢i specializo-
vané sluzby.

Londyn, Velkd Britdnie

Region Greater London - region Sir§tho Londyna
nikdy nebyl dotéen deregulaci, ani Zeleznice; od pri-
vatizace bylo uSetfeno pouze provozovani podzemni
drahy.

Vysledek smiSené privatizace/regulace v Londyné
deregulace mimo Londyn. Na rozdil od dalSich mést
v zemi se poptavka cestujicich po vefejné dopravé
v Londyné nepfestala zvySovat.

Primator zvoleny v roce 2000 ma odpovédnost
za urbanisticky rozvoj a planovani dopravy v Greater
London, kterou mistné voleni zastupci ztratili v roce
1986. V roce 2003 Londyn Uspésné zavedl placeni po-
platkii za vjezd do mésta (zpoplatnéni kongesci). Tato
myslenka uzravala dvacet let.

Priklad Londyna (privatizace/regulace s konku-
renci a smluvnim zadavanim sluzeb) byl nasledovan
dal$imi severoevropskymi zemémi jako jsou Dansko
nebo Svédsko.

Regulace bez privatizace

Smés regulace a dopravci ruzného pravniho sta-
tutu kontrolovanych mistnimi autoritami, zaméfena
na mensinovy soukromy sektor, je kombinaci, ktera
dobfe funguje, pokud neni tolerovana nelegalni kon-
kurence mezi dopravci. Sluzby jsou obvykle zadavany
bez vybérového Fizeni, ale spoleénosti musi predlozit
odhad rozpoctu, ¢etné statistiky a podrobné acty a v ur-
Citych ptipadech podepisuji viceleté smlouvy. Dva typy
prikladt predstavuji region Pafiz ve Francii a pfiklad
némeckych siti.

Region Paiiz, Francie
V regionu Ile-de-France, ktery zahrnuje PafizZ a Zije

zde pres 10 mil. obyvatel, je organizacni autorita pro

vefejnou dopravu — STIF (Syndicat des Transports

d’'Ile-de-France) - kontrolovana centralni vladou. Je
zde mnoho dopravct (okolo stovky) a vefejni dopravci

(RATP a SNCF) prevazuji, ale vSechny sluzby jsou

koordinovany a jizdné bylo integrovano od roku 1975

(Carte Orange).

Na rozdil od zbytku Francie jsou sluzby zadavany
bez vybérovych fizeni (s exkluzivnimi pravy). Tato or-
ganizace postrada flexibilitu: uznavana celkova efektiv-
nost sité vefejné dopravy v pafizském regionu zpozdila
transformace, které se zdaly dulezité.

Od cervence 2000 jsou vefejné podniky vazéany tii-
letymi smlouvami se STIF, pficemz smlouva stanovuje
podminky jejich odmény podle poctu prepravenych
cestujicich.

Némecko

Pro vefejnou dopravu nejsou v Némecku formalni
rozdily mezi regiondlni a méstskou dopravou, ale exis-
tuje jiny pFistup (jako ve vétsiné celé Evropy) k silni¢ni
dopravé a zeleznic¢ni dopravé, ktery byl znacné modifi-
kovan v roce 1996.

Vétsina z dualezitych mistnich dopravcu jsou
spolecnosti se soukromym pravnim statutem patfici
mistnim autoritdm. Tyto spolecnosti ¢asto provozuji
nejen sluzby vefejné dopravy (s podilem Fadové 30 %
subdodédvek nasmlouvanych se soukromymi doprav-
ci), ale také dodavky plynu a elektrické energie. Tato
Lenergetickd“ ¢innost ¢ini jejich provozni acty ziskovy-
mi, coz odstranuje pozadavek na konkurenci. Tato kon-
kurence je vyzadovana (pfi podpisu smlouvy) pouze
pro neziskové spolecnosti. Diky této tiCetni prezentaci
tézi spolecnosti z exkluzivnich prav, aniz by musely
Celit konkurenci, po dobu 8 let pro autobusy a 25 let
pro tramvaje a metra. Soukromych dopravct je hodné
(vice nez 2.500), ale funguji zejména ve venkovskych
oblastech a maljch méstech. Vétsina regionalnich
dalkovych linek je provozovana zhruba dvaceti spolec-
nostmi vlastnénymi statni zelezni¢ni spolecnosti, ktera
sama zadava vétsinu silni¢nich sluzeb prostfednictvim
vybérovych fizeni.

Lokalni a regionalni kolejové sluzby (ve vzdéalenosti
do 50 km nebo jedné hodiny od centra mésta), které
jsou svou povahou povazovany za neziskové, jsou do-
tovany. Od roku 1996 jsou nové sluzby zadavany pouze
po vybérovém fizeni.

Zaveér

Ve vsech vyspélych statech, ale bohuzel stdle velmi
ziidka v chudych zemich, uznavaji politické autority,
Ze sluzby vefejné dopravy nejsou €isté komercni ak-
tivitou, a Ze:

* tyto sluzby obecného zdjmu potiebuji dostavat
vyhodu regulaéni podpory jako jsou dopravni pre-
ference, exkluzivni prava,

 celé naklady na sluzby vefejné dopravy nemohou
byt pokryty p¥ijmy z prodeje jizdenek cestujicim.

To je divodem, pro¢ vzdy, kdyz se vytvareji
infrastruktury vyhrazené pro hromadnou dopravu
(autobus, tramvaje, metro, regionalni zZelezniéni
sluzby); odpovédné autority pro vefejnou dopravu
poskytuji dodatec¢né prostiedky pro financovani
sektoru. To plati i v pfipadech, kdy jsou projekty
pripravovany na zékladé koncesi soukromému sekto-
ru na vytvofeni a provozovani linek na vyhrazenych
tratich (koncese nebo fransizy, BOT atd.). VSechny
hlavni sité vefejné dopravy dostavaji investi¢ni dota-
ce na infrastruktury a provozni dotace na neziskové
sluzby.

Vsude na svété je zptistupnéni trvalého dodatec-
ného financovani (at rozpo¢tového nebo mimorozpoc-
tového ptuvodu) na podporu aktivity vefejné dopravy
zasadni pro garantovani atraktivniho systému vetejné
dopravy.

Mnohé zemé vytvorily dané splatné na celostat-
ni drovni (pfirdzky na pohonné hmoty v Némecku,
Italii, Spanélsku) nebo na lokalni drovni (pFirdzka
na pohonné hmoty v Bogoté, dané na zaméstnance
ve Francii nebo v Brazilii, lokalni dané ve Spojenych
statech). Tyto dodate¢né zdroje jsou nezbytné nutné
pro rozvoj systému vefejné dopravy na vyhrazenych
tratich, které jsou jediné schopné prildkat vSechny
kategorie cestujicich a efektivné konkurovat uzivani
osobnich automobilt.

DP kontakt
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Tento prispévek je jakési volné pokracovani clanku, ktery vysel v DP-KONTAKTu
v zaFijovém &isle lotiského roku pod nazvem ,,Uprava noéniho provozu od ervence
2004“. Co se méni od noci ze 6. na 7. biezna 2005 oproti uvedenému stavu?

ZFizuje se nova linka ¢. 501 v trase Na Knizeci - Andél - Motorlet - Jinonice
(interval 60 minut).

ProdluZuje se interval na lince ¢. 502 (Vitézné namésti — Suchdol) ze 30 na
60 minut.

Méni se trasa linky ¢. 508 do podoby Andél - Radlicka - Jinonice — Nové Buto-
vice - Velkd Ohrada - Sidlisté Stodulky. Na lince budou misto standardnich vozt
nasazovany vozy kloubové, ¢imz se zvysi kapacita linky.

Vypraveni od zmiriované bfeznové noci bude nésledujici: 55 vozl tramvaji, 19
standardnich autobust, 15 kloubovych autobusti (pocet autobust celkem se neméni
- nadéle 34 vozu).

Meritem véci jsou vS§ak navaznosti v nocnim provozu, nebot intervaly po ptlnoci
nejsou nejkratsi, a tak je kvalitni prestup dtlezitéjsi nez jindy.

Zacnéme na centralnim pfestupnim bodé Lazarskd. Tento centrdlni ¢ekaci
bod se sice tyka pouze tramvaji, ale tento bod urcuje zdsadnim zptisobem podobu
a polohy spojt v celé siti nocni méstské hromadné dopravy. Setkavani tramvaji se
zde odehravd za noc celkem osmndctkrat, z toho 9 x se setkava jedna skupina linek
podle smért a 9 x druha skupina linek podle sméru. Dalsimi ¢ekacimi body v no¢ni
dopravé jsou:

Cekaci bod pr(;§tup mezt poznamka
inkami
Namésti Republiky 51 505 vzdy ve stejném sméru
Nameésti Republiky 54 nelf(())951 3 vzdy ve stejném sméru
Bila Labut 56 511 vzdy ve stejném sméru
I. P. Pavlova 504 505 vzdy ve stejném sméru
I. P. Pavlova 511 neSc?9513 vzdy ve stejném sméru
Strossmayerovo nameésti 51 53 vzdy ve stejném sméru
Strossmayerovo nameésti 54 56 vzdy ve stejném sméru
Strossmayerovo nameésti 51 54 v protisméru
Strossmayerovo nameésti 53 56 v protismeéru
Vozovna Stfesovice 56 57 pouze ve sméru z centra _
Ujezd 57 58 od Bilé Hory na Sidli§té Rpy
Ujezd 58 57 od Sidlisté Rpy na Bilou Horu
Andél 54 59 vzdy ve stejném sméru
Andél 54,59 508 vzdy ve stejném sméru
Andél 58 501 ve s‘te‘jnémvsméru kazdy druhy
spoj linky ¢. 58
Smichovské nadrazi 54 507 ve S.t enem smeru T
spoj linky ¢. 54

Sidlist¢ Cimice
505 23:50...03:50

5024 0:45...3:45 I Suchdol

Navaznosti v nocni doprave
od brezna letosniho roku

o 514 ve stejném smeéru kazdy druhy
Poliklinika Barrandov 54 nebo 601 | spoj linky & 54
Vitézné namésti 51 502 ve st ejnem smeru Loy i
spoj linky ¢. 51
Otakarova 55 56 vzdy ve stejném sméru
Koh-i-noor 55 57 pouze ve sméru do centra
Prubézna 55 57 pouze ve sméru z centra
Dédinova 505 511 pouze ve sméru z centra
Horcickova 505 511 pouze ve sméru z centra
Cernokostelecka 55 506 vzdy ve stejném sméru
503 . " -
Lehovec 52 nebo 512 vzdy ve stejném sméru
Kobylisy 35 55 v protisméru
Divoké Sarka 51 510 ve sj[e;nemvsmeru kazdy druhy
spoj linky ¢. 51

Dalsi cekaci body, kde navazuje pouze 1 par spoji, jsou:
Sidlisté Rpy linky €. 58 x 602 a Nédrazi Liben linky ¢. 52 x 603.
Dalsi cekaci body, kde navazuji pouze 2 pary spojt, jsou:
Karlovo namésti linky €. 51, 52, 53, 59 x 176 a Hradcanska linky €. 56, 57 x 131.
Dalsi prestupni body, kde jiz na sebe linky nevyckavaji, nebot navazuji jinde,
jsou napfiklad Ohrada, Palmovka, Bulovka, Flora, Hrad¢anska, Palackého namésti
ajiné.
Centralni cekaci bod Lazarska

Odjezdy v 0.30 1.00 1.30 2.00 2.30 3.00 3.30 4.00 4.30
smér Narodni divadlo - linky ¢. 57, 58
smér Karlovo namésti - linky ¢. 51, 52, 53, 59
smér Vaclavské namésti - linky ¢. 54, 55, 56

Odjezdy v 0.45 1.15 1.45 2.15 2.45 3.15 3.45 4.15 4.45
smér Narodni divadlo - linky ¢. 53, 59
smér Karlovo namésti - linky ¢. 54, 55, 56, 57
smér Vaclavské nameésti - linky ¢. 51, 52, 58

V souvislosti s dlouhodobou vylukou Ladvi - Sidlisté Déblice je linka &. 53
zkracena na Brezinéveskou (vystupni zastavka Kobylisy). V tiseku Kobylisy - Sidlisté
Dablice je zavedena nahradni autobusovéa doprava X-53. Prestup na a z NAD X-53
je v zastavce Kobylisy.

Zpracoval ing. Milo§ Zvolanek, oddéleni projektovani dopravy

Letisté Ruzyné

5105 1:03...4:03
Divoki Sérka

51> 23:51...03:51
510¢ 01:28...04:28

Vitézné nimésti

Bofislavka T 1:12..4:12

1311 0:32; 1:02
Hradganska
L 1311058, 1:28

Vozovna StieSovice

51€ 0:57-59...4:57-59
56¢ 0:42-44...4:42-44

Vozovna Kobylisy Sidliste Déblice —————@ Cakovice
. 554 0:08...4:08 530 23:51...03:51 509¢ 0:02...4:02 N}
831 1:1412...5:41-12 Spoj vel4:02 kondi v zast. Nam. Republik ]
550.0:11-12...4:11-12 PRobylisy poj ved:02 konclv zast. Nam. Republiky. I\\Y
513 030, 3300 Hemniekd
Brandgs n.L.-StBoleslay, aut st .
603¢ 0:55 ROpId

52¢ 23:58...03:58
54¢23:59...03:59
503> 01:23...04:23

531 0:55-59...4:55-59
541 0:42-44...4:
Strossmays

Petfiny / B6e 5354, 45954 10 01441114 0 0262042629 1 5125 00:53..0853 12 0:34.,3:34; 420
560:09...4:09 576 0:50-50..4:50:54 531 0:11-4d.. 4:11-14 Nadra: Libet Lehovec
541 0:26-29...4:26-29 6031 1:41 Ve Zlibku
Bild Hora I: Nabrezi Kpt. Jarose
51€ 0:15...4:15
575 0:10...4:10 S3c 05,413
, S50 03334, 43334 Sidlisté Rohoznik
511e 0:33-34...4:03-04) 503¢ 0:48...3:48
Niémésti Republiky —
0:52-53...4:52-53 €51 0:18-19...4:18-19 Bila labut' Florenc
v s orenc )
NUCNI PROVOZ 0:37-38...4:37-38 €54 0:33- 3.34 511€0:32...4:02 504¢ 0:16...4:16] Spojovaci
0:51-53...4:21-23; 4:51 €505 0:A7-19...4:17-19 M 04
1:06-08..4:06-08 509> 0:32-34...4:32-34 Ohrada 5B 0:00...400
OD 6 /7 3 2005 0:36-38...4:36-38 €513 1:02-04...4:02-04
571 0:34-37...4:34:37 . Spoj 1. 505 ve 4:51 koni v zast. Nam. Republiky.
of To We Ui ::gg:z; ﬁﬁ; Spoj . 509 ve 4:32-34 konéi v zast. Nam. Republiky.
530 0:3497. 43437 E Spoj . 513 v 0:36-38 zacind v zast. Ném, Republiky:
537 0:41-45...4:41-45
_— - 5710:2530..4:2530| 54, 0.41.45...4:4145
Vysvétlivky: @ .. prestupni stanice 587 0:26-30...4:26-30 SZZBAMS s
Zcentra DO centra Stadion 597 0:41-45. »4’“"35‘ 545 0:24-30...4:24-30
. Lazarskil Sidligts MaleSi
1 t oot 126 5140253082550 [ 3502890, 42650 S eties 23:59-00...03:59-00 55> 01:12-13,..05:12-13
:25.- 5- :41 41 > 031 1 524 0:26-30...4:26-30 | 56> 0:26- - 01:58-00...03:58-00 €506 01:11-13...03:11-13
025-30...4:25-30 151 0:4145.. 4:4145 e | st a1
541 0:40-45...4:40-45 Cemokosteleck
prvni posledni linka prijezd  odjezd 550 0:41-45.,.4:4145 | 76 140, 4.40 LPPaviova
spoj oy 56 0:41-45...4:41-45 -
&l L] 57iwws 441459 Karlovo  0:26.28. 4:26.28 45041 0:43-45...4:43-45@
591 0:16-18...4:16-18 591 0:26-30., 4:26.30 | "M 0:26-28...4:26-28 15051 0:43-45...4:43-45
5 L sk 59¢ 0:54-56...4:54-56 0:41-43...3:41-43 L5097 0:58-00...3:58-00 Ustfedni dilny DP
ot st il e Andelll 545 0:17-18...4:17-18 0:41-43...4:11-43 L5111 0:58-01 . 551 23:55...3:55
6025 1:19 8500:13..0413 210 AHZISESOS 0G40 50y 0:32; 0:51-56..4:51-56 1:4113...4:11-13 L5137 1:28-30..4:28-30
: 59 23:59...03:59 508 1:00.. 430 | Spoj v 0:32 zagina v zast. Andél. Spoj . 505 ve 4:43-45 koni v zast. Nam. Republiky.
602¢02:08 l a Knizeci Spoj . 511 v 0:58-00 zaéina v zast. Haje.
017 1:10...4:40
0:1617...4:16-17{ €55 0:55-56...4:55-56
0 o JS-”(—?—) 0:55-56...4:55-56 Kol.\-l-nuor Pri\béi&a’
Sidlisegtodiiky » PR Otakarovs, 55 0:10-12..4:10-2 555 1:0405.. 50405
508 0:45...4:15 Jinonice B Snichovske nidraZi 57¢ 0:11-12...4:11-12 57 1:02-04...5:02-04
5017 0:45...4:45 4 1:34.
RadoSovicki @ 511 0:16...4:16
Provozni parametry (intervaly): V"Z‘”";;“U"‘;’fc 420
0:45; 1:09-10...5:00-10 €54 0:00-01...4:00-01 51,52, 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59 - 30 minut
2:38-40 1514 0:59-01; 1:59-01; 3:39-01 504, 505, 508, 511 — 30 minut
1:38-40; 3:38-40 1601 2:59-01 s : D Nadrazi Hostiva
) S0 4801 250,01 501, 502, 503, 506, 507, 509, 510, 512, 513~ 60 minut it Hostar
Sidlisté Barrandov

514,601, 602, 603
131,176

545 23:59...3:59

Chaplinovo nimésti
e 2:37

- vybrané spoje
- vybrané spoje

59¢ 00:1 14
Spofilov 5114 00:53...03:53

601e 1:37; 3:37

— nocni linky tramvaji
— noéni linky autobusis
denni linky autobusi
s prodiouzenym provozem

5131 1:04...4:04

@567 0:06...4:06

Sidlisté Radotin @ 5147 0:35; 1:35; 3:35

a Levského

Sidlisté Zbraslav
©@50717 1:53...3:53

Na Beranku
509« 0:30...3:30

Revnice, ném.

6017 2:16
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Sidlisté Lhotka

@ 52¢0:15...4:15

Dédinova

5050 0:12...4:12
5055 0:49-53...4:19.23;: 449 Spoj ve 4:12 kor & v zast|N&m. Republiky.
5115 0:52-53...4:22-23 5055 1:03-04...4:33-34; 4:59 Jizni Mésto Uhfinéves
5115 1:03-04...4:33-34 ? 5061 1:45; 2:45; 3:42 @
Sidlisté Pisnice @ 5047 0:18...4:18 Cickovh @ Spoj ve 3:42 jede pres zast. Kablo,




Nova tramvaj pro Prahu

Nemd jméno - odbornici ji znaji pod oznacenim
14 T a v tomto okamziku kompletni existuje jen jako ob-
razek v pocitacich skodovaku z Plzné. V téchto dnech
se v haldch tohoto strojirenského gigantu teprve rodi.

Rec je 0 nové tramvaji pro Prahu, jejiz prvni dva
kusy by se mély v Praze objevit do konce tohoto roku.

Sestice zamé&stnanct prazského Dopravniho pod-
niku (ing. Doubek - vedouci Spravy vozidel Tramvaje,
pan Pavel Patocka z oddéleni Vzdélavani — Tramvaje,
Zdena a Tomas Vcelakovi za ZOOS DP-ED a ing. Anto-
nin Dub a Pavel Duran za OSPEA) navstivila ve stfedu
2. tinora projekéni kancelai Skody Plzeri v prazskych
Novych Butovicich a vlastné jako prvni z nasi spolec-
nosti se méla moznost seznamit s novou tramvaji.

Nové vozidlo nam predstavili panové Jifi Voch, Petr
Sindelat, Ladislav Miiller a Pavel Tarant, ktef{ projekt
dodavky tramvaji pro Prahu fidi.

Nova tramvaj bude méfit zhruba 31 metr na dél-
ku, siroka bude o néco méné nez dva a pul metru,
bude mit pét sk¥ini na tiech pevnych dvounapravovych
podvozcich (vSechny hnaci a opatfené kolejnicovou

brzdou) a jeji vikon ma byt trvale pfes 500 kW na vo-
zidlo. Pojme 279 cestujicich, z toho 69 mist je urceno
k sezeni. PIn€ obsazena by méla vazit ptiblizné 62 t.

Velkou novinkou pro fidice tramvaji pak bude jeji
kabina. Je nepomérné prostornéjsi, nez jsme zvykli
u soucasnych vozu, méla by dokonce byt vybavena
uzamykatelnou sktirikou na kabaty. Poprvé do ni fidici
budou moci vstupovat také mimo salén pro cestujici,
poprvé bude vybavena klimatizaci (pro ty, kterym by
tato technicka vymozenost nevyhovovala, je zachovana
moznost vétrat klasicky otevienym okénkem).

Na nové tramvaje budou fidici potiebovat zbrusu
novy Fidicak!

Plzetiskd Skoda stavi (to pro tsporu ¢asu pfi ne-
zbytném testovani) najednou tfi tyto tramvajové vozy.
Dva z nich bychom uz
brzy méli spattit na praz-
skych kolejich. V pro-
jekéni kanceldfi jsme
se se Skodovaky domlu-
vili na tom, Ze v blizké
budoucnosti bychom
se mohli rozjet podivat
pfimo do vyrobnich hal
v Plzni, abychom se na
vlastni oci presvédcili,
jak prdace na novych
tramvajich spéji vpred.
Radi bychom je spatfili
nejen na pocitacovém
obrazku, ale kone¢né
uziv ,realu®.

Pavel Duran, redakce
WWW.0spea.cz

Pocet prodanych jednotlivych

V ramci prodeje jizdnich dokladti v méstské hro-
madné dopravé dochazi, zejména v kategorii jizdenek
pro jednotlivou jizdu, v poslednich letech k vyraznému
narustu trzeb ve vSech druzich jizdného, a to v praméru
priblizné o 13 %.

V poslednich letech je rtst poctu uzivatela MHD
zpusoben stéle se lepsici platebni kazni cestujicich, na
kterou ma mimo jiné i vliv nizké jizdné. Na tizemi Prahy
je ujednotlivych jizdenek nartist dan zejména rostoucim

poctem navstévnika Prahy, tj. vlivem rostouciho turis-
tického ruchu. Predpoklada se, ze i v roce 2005 se bude
pocet navstévnika hlavniho mésta Prahy zvysovat.
Rust poctu prodanych jednotlivych jizdenek MHD
a Casovych kratkodobych jizdenek (tzv. jizdenek tu-
ristickych) nejlépe ukazuje ptilozena tabulka. Roste
prodej jizdenek pro jednotlivou jizdu, jesté o néco vétsi
narust vykazuji tzv. turistické jizdenky. Vzrista i poCet
prodanych jizdenek z automatt Mypol. Z celkového

jizdenek roste

poctu prodanych jizdenek pro jednotlivou jizdu v roce
2003 byl prodej v automatech Mypol priblizné 31%,
v roce 2004 to je 33 %. Je mozné tedy Fici, Ze zhruba
tfetinu z celkového prodeje jednotlivych jizdenek ¢ini
prodej z automattt Mypol.

Cim dal tim vétsi poet cestujicich vyuziva prodej
jednotlivych jizdenek u fidi¢u autobus, viz lednovy
DP-KONTAKT.

Zpracoval odbor odbytu a tarifi MHD

Jizdenky pro jednotlivou jizdu a éasové kratkodobé jizdenky na tizemi hl. m. Prahy

Pocet jizdenek 2003 | Pocet jizdenek 2004 | 2004/2003

Zakladni prestupni plnocennd jizdenka: (60 resp. 90 min.) 12- 55767 502 64 478 302 115,62 %
* pri prodeji u Fidice autobusu 15,- 1 086 224 1224 887 112,77 %
Zakladni prestupni zvyhodnéna jizdenka: (60 resp. 90 min.) 6, 4569 990 4593 516 100,51 %
* pri prodeji u Fidice autobusu 9,- 108 186 113 729 105,12 %
Neprestupni kratkodobé mistni jizdenky:
e plnocenné 8- 32 747 971 34 023 195 103,89 %
* pro déti od 6 do 15 let 4,- 2533718 2490 025 98,28 %
Jizdenky v souvislosti se systémem P+R
* plnocenna prestupni zpate¢ni 20,- 64 458 72 150 111,93 %
¢ jednodenni 50,- 1213 1354 111,62 %
CELKEM ] ZDENKY PRO JEDNOTLIVOU J ZDU (P+0) v¢. P+R 96 879 262 106 997 158 110,44 %
Casové kratkodobé jizdenky platné na tizemi hl. m. Prahy celkem:
e 24hodinova 70,- 318 210 427 844 134,45 %
e 24hodinova pro dité od 6 do 15 let 35,- 15 635 21 809 139,49 %
¢ 3denni 200,- 193 758 265 332 136,94 %
e 7denni 250,- 157 639 189 673 120,32 %
* 15denni 280,- 102 423 114 421 111,71 %
Celkem: 787 665 1019 079 129,38 %
Casové kratkodobé jizdenky platné ve viech tarifnich pasmech PID (podil v pdsmu P+0 - 70 %) celkem
e 24hodinova 100,- 1055 1544 146,35 %
e 24hodinova pro dité od 6 do 15 let 50,- 146 136 93,15 %
Celkem: 1201 1 680 139,88 %
CELKEM CASOVE KRATKODOBE ] ZDENKY ) ) 788 866 1020 759 129,40 %
CELKEM J ZDENKY PRO JEDNOTLIVOU ] ZDU A CASOVE
KRATKODOBE ] ZDENKY 97 668 128 108 017 917 110,60 %
e z toho prodejni automaty Mypol 29 753 146 35701 575 119,99 %
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Duichodova
problematika

Dalsi otazky a odpovédi z diichodové oblasti.

Vim, Ze uz jste psala o vdovskych a vdoveckych
dichodech, ale tuto problematiku jsem cetla pouze
zb€iné, ale ted jsem ovdovéla, miiZete o této proble-

vysokou skolu.

Vdovsky a vdovecky duchod

Vdovsky dichod nalezi v piipadé amrti manzela.
Vdovecky diichod nalezi, zemfela-li manzelka.

Vdova (vdovec) ma narok na vdovsky (vdovecky)
dtchod po manzelovi (manzelce), ktery(a) byl(a) pozi-
vatelem dichodu nebo ke dni smrti splnil(a) podminku
potfebné doby pojisténi pro vznik naroku na plny
invalidni nebo starobni dichod.

Vdovsky dichod (vdovecky dtichod) nalezi po
dobu 1 roku od smrti manzela (manzelky). Po uplynuti
této doby nalezi pouze, pokud pozistala osoba:

* pecuje o nezaopatiené dit€,

* pecuje o nezletilé dlouhodobé tézce zdravotné
postiZené dité vyzadujici mimofadnou péci nebo
o zletilé dité, které je prevazné nebo uplné bez-
mocné,

* pecuje o pfevazné nebo uplné bezmocného svého
rodice nebo rodice zemrelého manzela, ktery s ni
Zije ve spolecné domacnosti, nebo o takového ro-
dice, ktery je ¢astecné bezmocny a starsi 80 let,

e je plné invalidni,

* dosahla véku 55 let, jde-li 0 Zenu nebo 58 let, jde-
-li 0 muze.

Ditétem se rozumi dité, které ma po zemfelém
narok na sirotci dichod, a dité, které bylo v rodiné
zemrtelé(ho) vychovavano, jde-li o vlastni (osvojené)
dité vdovy nebo vdovce, které bylo alespon jednim
z nich prevzato do dne smrti manzela do trvalé péce
nahrazujici péci rodicu a bylo v rodiné zemrtelé(ho)
vychovavano.

JestliZe poziistala osoba prestane plnit podminky
pro narok na vdovsky nebo vdovecky diichod po uply-
nuti 1 roku od smrti druhého z manzelt, narok zanikne.
Narok na davku vznikne znovu pouze tehdy, jestlize

pozustala osoba splni nékterou z vySe uvedenych
podminek do 5 roku od tohoto zaniku naroku.

Piiklad:

Zena ovdovéla ve svych 45 letech, méla 1 dité, kte-
rému bylo 13 roku. Vznikl narok na vdovsky i sirotci
duchod. Dité ukoncilo po 6 letech studium ve svych
19 letech. Skoncila tedy vyplata sirotciho i vdovského
diichodu. Zené bylo v dobé zastaveni vyplaty vdovské-
ho dichodu 51 roki. Protoze dosdahne do 5 roku veku
55 let, vznikne ji znovu v 55 letech ndrok na vdovsky
diichod, o ktery si musi sama pozadat na Prazské ci
okresni sprave socidlniho zabezpeceni dle mista svého
trvalého bydliste.

Pokud na zdkladé rozhodnuti soudu poztstala
osoba umyslné zptisobila smrt druhého z manzeld jako
pachatel, spolupachatel nebo tcastnik trestného ¢inu,
narok na vdovsky nebo vdovecky duchod zanika pravni
moci tohoto rozhodnuti .

Narok na vdovsky nebo vdovecky dichod zanika
iuzavienim nového manzelstvi. V takovém pfipadé€ potom
vznika ndrok na poskytnuti tzv. ,,odbytného“ ve vysi 12
mésicnich splatek vdovského (vdoveckého) duchodu.

Vyse vdovského a vdoveckého
diichodu

Vdovsky i vdovecky dtichod se sklada ze zakladni
a procentni vymeéry. Vyse zakladni vymery ¢ini 1 400 K¢
meés. Vyse procentni vyméry ¢ini 50 % procentni vymeé-
ry starobniho nebo plného invalidniho dichodu, na
ktery méla, nebo by méla, narok zemfela osoba v dobé
smrti, nebo 50 % procentni vymeéry ¢astecného invalid-
niho dachodu po pozivateli tohoto dichodu, ktery ke
dni smrti nespliioval podminku potfebné doby pojisténi
pro narok na plny invalidni nebo starobni dichod.

Sirotéi dichod
Sirotci diichod nélezi pouze nezaopatfenému di-
téti, zemfel-li jeho rodic¢ (pop¥. osvojitel), nebo osoba,
ktera dité prevzala do péce nahrazujici péci rodicu
a dité na ni bylo v dobé€ jeji smrti prevazné odkazano
vyzivou, kterou mu ze zavaznych pricin nemohli zajistit
vlastni rodice.
Soucasné je nutné pro narok na sirot¢i duchod
splnéni podminky, aby zemfely byl ke dni smrti pozi-
vatelem starobniho, plného invalidniho nebo castecné
invalidniho dtiichodu, nebo aby spliioval ke dni smrti
podminku potfebné doby pojisténi pro narok na plny
invalidni dichod nebo podminku naroku na starobni
dtchod anebo zemfel nasledkem pracovniho drazu.
Oboustranné osifelé dité ma pfi splnéni vyse uve-
denych podminek narok na sirotci diichod po kazdém
z rodicli, anebo osobé, ktera dité prevzala do péce
nahrazujici péci rodicu a na niz bylo dité prevazné
odkazano vyzivou v dobé jeji smrti, pokud tuto vyzivu
nemohli ze zavaznych pricin zajistit vlastni rodice.
Narok na sirotc¢i duchod nevznika po péstounovi
nebo po jeho manzelovi. Narok na sirot¢i diichod zani-
ka osvojenim. Pokud oboustranné ositelé dité osvoji jen
jedna osoba, zanika narok na ten sirotci duchod, ktery
nalezel po osobé€, kterou osvojitel nahradil. Dojde-li
ke zruseni osvojeni, narok na sirot¢i diichod vznikne
znovu, a to ve vysi, v jaké by nalezel, kdyby byl vyplacen
ke dni zruseni osvojeni.
Za nezaopatfené dité se pro narok na sirotci dd-
chod povazuje dité do skonc¢eni povinné skolni dochaz-
ky, a poté nejdéle do 26. roku véku, jestlize
¢ se soustavné pripravuje na budouci povolani,
¢ nemuZe se soustavné pripravovat na budouci povo-
lani nebo vykonavat vydélecnou ¢innost pro nemoc
nebo traz, nebo

¢ zduavodu dlouhodobé nepfiznivého zdravotniho sta-
vu je neschopno vykonavat soustavnou vydélecnou
¢innost.

Spoleéné zdanéni manzela od roku 2005

Tento institut byl v danovém zakoné zaveden od
1. ledna 2005 a poprvé se projevi az v dariovém prizna-
ni v roce 2006. Jedna se v podstaté o vypocet dané ze
spolec¢ného zakladu dané obou manzelu - fyzickych
0sob.

Novinka je pfinosem zejména pro rodiny s rozdilné
vysokymi pfijmy manzeld, kdy jeden dosahuje prijmu
vyrazné vétsiho (tedy dostava se do vyssich danovych
sazeb) a druhy mad pfijmy nizké. Spole¢né zdanéni
mohou manzelé uplatnit i v pripadé, Ze jeden z nich je
bez zdanitelnych pfijmt naptiklad proto, Ze se vénuje
péci o dité a domacnost. Manzel bez prijma mtze také
diky tomuto zptsobu zdanéni uplatnit nezdanitelné
castky, které mu v dosavadnim systému ,,propadaly*
diky tomu, Ze je nebylo od ceho odecist — nemé¢l zda-
nitelny pfijem.

Podminky pro uplatnéni spolecného zdanéni

Zakonnou podminkou je, Ze manzelé vyzivuji ale-
spon jedno dité, které s nimi Zije ve spolecné domac-
nosti. Pfitom staci, vyzivuji-li dit€ alespon k poslednimu
dni zdanovaciho obdobi, tj. k 31. prosinci kalendainiho
roku.

Kriteria pro posouzenti ,,vyzivovaného* ditéte jsou
obdobna jako doposud, kdy poplatnik uplatnoval ne-
zdanitelnou ¢astku na vyzivované dité. Za takové dité
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se opét povazuje dité vlastni, osvojené, dité v péci, ktera
nahrazuje péci rodicu, dité druhého z manzelu a vhuk
nebo vnucka, pokud jeho rodice nemaji pijmy, z nichz
by mohli uplatnit danové zvyhodnéni. Dale se jedna
o dité nezletilé a zletilé do dovrSeni véku 26 let, pokud
se pripravuje na budouci povolani studiem.

Vyipocet spolecného zdkladu dané

Manzelé sectou vSechny své dilci zaklady dané (ze
zaméstnani, podnikani, z pronajmu, ostatni). Zakla-
dem dan€ jsou pifjmy minus vydaje. U zaméstnance
je vydajem zaplacené pojistné. Od takto vypocteného
celkového dil¢iho zakladu dané se odectou uplatnované
nezdanitelné castky, tj. zakladni odpocet na poplatnika,
penzijni pripojisténi, soukromé zivotni pojisténi, dary,
odborové prispévky, uroky z uvéri atd. Takto zjistény
spolecny zaklad dané se rozdéli na polovinu. Kazdy
z manzeld si ,,svou polovinu“ uvede do svého dariového
priznani, které podavaji oba ve stejné lhuté. V priloze
k dariovému priznani kazdy uvede tdaje potfebné pro
vypocet spolecného zakladu dané za oba manzele.
Nasledny vypocet dané provadi kazdy sam ve svém
priznani. Danové zvyhodnéni na déti uplatni pouze
jeden z manzeltu ve svém danovém prizndni.

Kdy nelze uplatnit spolecné zdanéni

Spolec¢né zdanéni nelze vyuzit v piipadech, kdy ma

Po skonceni povinné §kolni dochazky se do 18. ro-
ku véku povazuje za nezaopatfené i dité, které je vede-
no v evidenci ufadu prace jako uchaze¢ o zaméstnani
a nema narok na hmotné zabezpeceni uchazecu o za-
méstnani.

Za dité prevzaté do trvalé péce nahrazujici péci
rodict se povazuje dité, jez bylo prevzato do této péce
na zakladé rozhodnuti pfislusného organu, dité¢ man-
zela, které mu bylo svéfeno do vychovy rozhodnutim
soudu, a dité manzela, zemfel-li druhy rodi¢ ditéte
nebo nent-li znam.

Vyse sirotéiho dichodu

Vyse sirot¢iho duchodu se sklada ze zékladni a pro-
centni vymeéry. Vyse zakladni vymeéry €ini 1 400 K¢ més.
Vyse procentni vyméry ¢ini 40 % procentni vyméry
starobniho nebo plného invalidniho dichodu, na ktery
mél nebo by mél zemrely narok v dobé smrti nebo 40 %
procentni vymeéry ¢astecného invalidniho diichodu po
pozivateli tohoto diichodu, ktery ke dni smrti nesplrio-
val podminku potfebné doby pojisténi pro narok na
plny invalidni nebo starobni dichod.

Soubéh naroki na duchody
a jejich vyplatu

Jsou-li soucasné splnény podminky naroku na vy-
platu starobniho, plného invalidniho nebo ¢astecné¢ho
invalidniho dichodu a na vyplatu vdovského diichodu
nebo vdoveckého dichodu, anebo siroté¢iho dichodu,
vyplaci se nejvyssi diuchod v plné vysi véetné zaklad-
ni vyméry a z ostatnich duchodu se vyplaci polovina
procentni vymeéry.

I nadale plati, mate-li zajem o vypocet vaseho
duchodu pro 2005, pfipadné i o prepocet jiz vymére-
ného dichodu, muZete se obratit na zaméstnanecky
odbor. Osobni navstévy v pracovni dny pouze od
15.00 - 18.00 hodin, ale vidy po predchozi telefonické
domluvé. Pokud budete mit ro¢ni hrubé vydélky od
roku 1986 do roku 2004, v¢. vyloucenych dob (nemoci
apod.), a celkovou dobu vaseho pojisténi, 1ze diichod
vypocitat s presnosti na 1 korunu. Celkovou dobu
svého pojisténi najdete na ,,Vypisu pojisténych dob*
od Ceské spravy socidlniho zabezpeéeni v Praze 5,
K¥izova 25, ktery byste méli obdrzet na Vasi adresu
1 - 2 roky pfed datem vzniku naroku na starobni
duchod. Nemate-li tento vypis, je tfeba znat celkovou
dobu pojisténi od skonceni povinné skolni dochazky,
tedy pred 18. rokem véku, do data zZadosti o diichod.
Piedbézny vypocet vam pak bude slouzit pro pripad-
nou kontrolu se skute¢né priznanym diuchodem od
Ceské spravy socialniho zabezpedeni.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otdzky
o duchodech, piipadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor.
Najdete nds v budové Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, Praha 9, Sokolouskd 217/42, 5. patro, dv. ¢. 553,
(pFimo u stanice metra B - Vysocanska).

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor
Telefon - @ 2 9619 3361, mobil: 607 720 871
e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

alespor jeden z manzelu:

e dan z pfijma stanovenou pausalni castkou,

* md povinnost stanovit minimalni zaklad dané (odvést
minimalni dan),

* vypocitava dan za vice zdanovacich obdobi,

* vypocitava dan jako spolupracujici osoba,

e uplatiuje slevu na dani z titulu pfislibu investi¢ni
pobidky,

* je povinen postupovat podle ptislusnych ustanoveni
zakona o danich z piijmi tykajicich se konkursniho
fizeni.

Piiklad:

Rocni piijem manzela ............................... 300 000 K¢

Rocni piijem manzelky ..... 0 K¢ (matefskd dovolend)

1 vyZivovane dite

Uspora na dani p¥i uplatnéni

5poleCného Zdaneni .............covwvevevieniiniinnes 11270 K¢
Uspora na dani bez vyuziti mozZnosti
spolecného zdaneni ...............cccccceeeecccennnnne. 880 K¢.

Ministerstvo financi mé na svych internetovych
strankach (www.mfcr.cz) ,,daniovou kalkulacku®, kde
si kazdy muze orientacné spocitat dariovou usporu po
zadani prislusnych tdaju o vysi prijmu.

Rozhodnou-li se manzelé pro uplatnéni spolecného
zdanéni, nelze tento zptisob vypoctu dané po uplynuti
lhity pro podani danového pfiznani jiz ménit!

Ing. Alena Vaiikov4, oddéleni dani OEU,
telefon: 296 192 359, e-mail: vankovaa@r.dpp.cz



X. rocnik ustredniho
kola soutéeze odbornych
dovednosti zaku
elektrotechnickych
oboru - 1. misto

Ve dnech 3. - 4. iinora 2005 se ztcastnili Zaci nasi
Skoly celostatni soutéze odbornych dovednosti elektro-
technickych obort, kterou byla povéfena Integrovana
stfedni Skola Sokolnice u Brna. Tuto soutéz, letos jiz
jeji desaty roénik, porada Cesky svaz zaméstnavateli
v energetice a Asociace energetického a elektrotechnic-
kého vzdélavani. Zastitu nad soutézi poskytl hejtman
Jihomoravského kraje pan Ing. Stanislav Juranek.

SoutéZe v oboru silnoproudém se zicastnilo
14 dvouélennych druZstev $kol z Ceské republiky a dvé
dvouclennd druZzstva $kol ze Slovenské republiky. Obor
slaboproudy byl obsazen stejnym poctem druzstev
i skol.

Soutéz, kterd je mezi Skolami povazovana za pres-
tizni, je obsazovana vybranymi zdky skol. Sestdavala
z Casti teoretické (narocné testy pro oba obory) a ¢asti
praktické, pti které zaci slaboproudych obort méli
za Ukol postavit elektronické digitalni hodiny a zéci
silnoproudych obort provést na panelech bytovou in-
stalaci a ve druhé dloze stykacovou reverzaci prepinani
a brzdéni motoru p¥i pfepindni ss proudem s pomoci
Casového relé.

Tohoto ro¢niku soutéze se zicastnili za nasi Skolu

tito Gcastnici: v oboru silnoproudém zaci tfidy E3, obor
- elektrikaf pro silnoproud Robin Kubik a Jiti Kaman
a v oboru slaboproudém zaci tfidy EN4, obor -mecha-
nik elektronik Miroslav Kounovsky a Tomas Chabera.
Zaky pro soutéz ptipravovali a jako doprovod se zti&ast-
nili mistfi odborného vycviku Vlastimil Chrastil a Jin-
dfich Hlinénsky. Zaroven byli ¢leny hodnotitelskych
komisi, které byly slozeny z pedagogického doprovodu
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Pohoda na Sumave

Od 15. ledna 2005 probihal lyzatsky kurz, kte-
rého se zucastnili nejen nasi studenti, ale i studenti
némecti.

Svoji i¢asti nam oplatili nasi navstévu v Hamburku
v minulém Skolnim roce.

Tydenni lyZovani bylo plné pohody, i kdyz se prvé
dva dny lyZovalo na Spi¢dku na zbytcich zledovatélého
snéhu.

Krasné, slunecné pocasi se nam snazilo snéhovy
deficit vynahradit.

Treti den jsme vyrazili do Zelezné Rudy, navstivili
jsme Muzeum Sumavy a vyuzili ke koupéni kryty bazén
v némeckém ptihranici.

Do Némecka jsme se vydali i dalsi den. Lyzovani
na kopci Gross Arber neslo hodnotit jinak nez: Bylo
to super.

Posledni dva dny se lyzovalo na Pancifi. Instruktor
Dan Sebesta se zménil v kameramana, nase sportovni
snazeni poctivé zdokumentoval, vecerni sledovani jeho
i nasi prace nas pobavilo.

A uz jen cesta vlakem zpét.

Vsem se ndm na Sumavé moc libilo a za studenty
musim - a chci - podékovat uciteli Alesi Brezinovi,
instruktorm Danu Sebestovi - jinak mistru odborného
vycviku - a Lence.

Josef Kiehnac (student)

140 let po Vidni na kolejich

Uz 140 let jezdi v rakouské metropoli tramvaje.
Jesté v dobé, kdy byla Videni centrem rakousko-uher-
ského mocnafstvi, za vlady FrantiSka Josefa I, se ve
videnskych ulicich objevila korika. To se psal se rok

1865 a nejvetsi mésto Rakousko-Uherska mélo pul
milionu obyvatel.

Ve mésté jiz tou dobou byly zbourany Sance a naspy
a na jejich misté vznikla Okruzni tfida (Ringstrasse)

e -

jednotlivych skol. Pro teoretickou ¢ést soutéze zaky
pripravoval Ing.Urban.
Zaci vylepsili oproti minulym lettim svd umisténi.
Ve slaboproudém oboru obsadili devaté misto a v silno-
proudém oboru k radosti nas vSech ziskali prvni misto!
Cena za prvni misto obnasela bohaté vybaveny kuffik
s naradim a dvé odborné publikace a na oficidlnim
slavnostnim shromazdéni dne 10. 2. 2005 v prazském
Veletrznim paléci pak diplom a putovni pohar. V§echny
ceny Uspésnym soutézicim predaval za Gcasti zastupct
vsech zainteresovanych instituci a kol ¢len pfedstaven-
stva a vikonny feditel CSZE Ing. Jaroslav Neuzil.
Podékovani probéhlo i na ptidé skoly, oba tuspésni
74ci obdrzeli z rukou Feditele ing. Silhana nejen diplom,
ale i praktickou cenu. Pro skolu, a to jak pro zéky, tak
i ucitele je vysledek soutéze potésujici a povzbuzujici.
Chtéli bychom v nastoupené cesté pripravy zaku jak
v praktické, tak v teoretické ¢asti déle zdarné pokraco-
vat a radi bychom se i nadale takto uspésné ucastnili
zkousek mezindrodniho projektu IQ i dalsich soutézi.
Text a foto: sou

s Cetnymi zajimavymi stavbami. Zaroven byly na pred-
méstich vybudovany velké tovarny a délnické obytné
Ctvrté. Byla provedena regulace Dunaje a luzni les
ustoupil novym meéstskym Ctvrtim.

Zahy se ukazalo, Ze korika nestaci tempu doby,
a tak se hledala nahrada. Od roku 1883 se v ulicich
prohanély parni tramvajové lokomotivy s vle¢nymi
vozy, ale jejich pisobeni nemélo ve Vidni dlouhého
trvani. O dalSich 14 let pozdé&ji uz se Vidni rozjela
elektricka méstska draha, jeji nasledovnici zachycuje
také doprovodny snimek v prestupnim uzlu Opera.
Fotografie ukazuje charakteristickou videriskou tram-
vaj od poloviny minulého stoleti do soucasnosti. Tato
elegantni fada Sestindpravovych ¢lankovych tramvaji
byla pojata ve velmi nad¢asovém designu a vyrabély ji
v letech 1959 az 1976 firmy SGP a Lohner.

Vidensky tramvajovy provoz patfi k nejvétSim do-
pravnim systémidm na svété. Od roku 1995 je ve Vidni
v provozu pres sto nizkopodlaznich vozidel, které ma-
Zete spatfit na 32 tramvajovych linkach, oznacenych
jednak pismeny D, J, N nebo O, ale také Cislicemi
v soucasnosti na linky z dvanacti vozoven.

Text a foto: Jan Dvorak (redakéné upraveno)
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KULTURNI TIPY NA BIEZEN
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FILM D)

Zivot je zazrak
Dalsi z filmu reziséra Emira Kusturici je opét ex-
kurzi na Balkan (samoziejmeé véetné nezbytné hudebni
slozky). D€j se odehrava v Bosné v roce 1992. Luka,
srbsky inzenyr z Bélehradu, se usadi ve vesnici ,,na
konci svéta“ se svoji zenou Jadrankou, operni pévkyni,
a se synem Milosem. Pripravuje tam stavbu Zeleznice,
ktera preméni tento zapomenuty kraj v turisticky raj.
Hluboce ponofen do prace a zaslepen pfirozenym
optimismem, Luka jako by ani nevnimal hfméni blizici
se valky.

Kdyz boje vypuknou, Lukuv Zivot je vzhiiru noha-
ma. Jeho Zena Jadranka se mu ztrati v objeti jednoho
muzikanta, zatimco jeho syn je povolan na frontu. Luka
s neutuchajicim optimismem ceka na svou rodinu, aby
mohli odjet, ale Jadranka se nevraci a Milos se stava
zajatcem. Srbskd armada jej povéii, aby sttezil rukojmi,
muslimku Sabahu. Mezitim se Luka do Sabahy zamilu-
je, ale mlada zZena je urcena jako vimeéna za uvéznéného
srbského zajatce: Milose.

V kinech od 3. bfezna.

Hledani Zemé Nezemé

Film reziséra Marca Forstera s Johnnym Deppem
a Kate Winslet v hlavnich rolich nas zavede do Lon-
dyna roku 1904. Skotsky dramaturg James Mathew
Barrie je ponékud znudén stdle stejnymi nameéty her
edwardovské Anglie. Nutné potfebuje opravdovou
inspiraci, ktera doda jeho praci humor, lesk a osvézZeni.
Necekané ji najde pfi jedné z pravidelnych prochazek
se svym psem Porthosem v londynskych Kensington-
skych zahradach. Tam Barrie potka rodinu Llewelyn
Daviesovych: ¢tyfi chlapce s jejich krasnou matkou
(otec jim nedavno zemfel). Navzdory nelibosti babicky
chlapct a jeho vlastni Zeny se James s chlapci skamara-
di. Zapoji je do spolecnych her plnych kouzel a fantazie.
Zahrada za domem se znenadani promeéni v divokou
prérii, kovbojové bojuji s indianskym nacelnikem; na
rozboufeném mofti se plavi korab, na ném jednooky
pirat drzi u kalu ¢tyfi drsné namorniky.

Dobrodruzstvi a napéti détského svéta jsou silnym
impulsem, diky nimz vznikne Barrieho nejodvazné;jsi
a nejznamé;jsi dilo Peter Pan. Jeho divadelni spolecnost
je nejprve skepticka. Zatimco se jeho loajalni producent
zacne obavat, aby diky této hie nepfisel i o své kalhoty,
Barrie za¢ina divadelni zkousky, kde Sokuje herce tak
neobvyklym pozadavkem, jako je l1étani nad jevistém
apod. Kdyz je Barrie ptipraven predstavit svétu Petera

Pana, tragické hticky osudu donuti spisovatele a ty,
které ma rad, poznat, co to skuteCné znamena veérit.
V kinech od 3. bfezna.
... aslusi se také pfipomenout, Ze 31. bfezna zacina
v multiplexu Village Cinemas Andél leto$ni roénik
filmové prehlidky Febiofest.

C HUDBA

Podivejme se na nékolik planovanych vétsich kon-
certnich udalosti, které stoji za pozornost. V pondéli
(pro koncerty u nas dost netypicky den) 14. bfezna
se ve velkém sale Lucerny predstavi skupina Mig 21
v Cele s hercem a zpévakem Jifim Machackem (vice na
www.mig21.cz). V patek 18. bfezna se v Divadle Archa
objevi kapela Spin Doctors. Soubor je vniman jako
jeden z nejvyrazné€jsich predstavitelt tzv. newyorské
neo-hippie scény minulé dekady a mozna si néktefi
vzpomenou na jejich velky hit, skladbu Two Princes,
ktera se svého Casu ozyvala z mnoha radii nejriiznéjsich
vinovych délek. Vice o koncertu na www.livermusic.cz
a o kapele na www.spindoctors.com. Hned dalsi den,
tedy v sobotu 19. biezna, probéhne v prostoru Abaton
Jarni Sazavafest 2005. V ramci néj zahraji na tiech
scénach napt. Roe-deer, Southpaw, Gaia Mesiah, Nana
Zorin, Ska pra Supina, Chancers nebo Lety mimo. Vice
na www.sazavafest.cz. V ttery 22. biezna se pak do
velkého salu Lucerny vypravi pravdépodobneé fanousci
projektu Buena Vista Social Club a tim i latinsko-ame-
rickych (potazmo kubanskych) rytmt. Vystoupi zde

projektu, havanska rodacka, zpévacka Omara Portu-
ondo (vice na www.lucpra.com). V pond¢li 28. brezna
znovu ve velkém sale Lucerny oslavi 25 let své existence
legenda industrialné-rockové hudby, némecka skupina
Einstiirzende Neubauten. Rozhodné se jedna o soubor,
ktery ovlivnil déni na svétové hudebni scéné vcelku

zasadnim zpusobem a postupem Casu se stal respek-
tovanym jménem. Pro vyroc¢ni show v Lucerné slibuje
skupina kolem leadra Blixy Bargelda vyjimecny zazitek,
tak tedy uvidime... To bude pomlazka! Vice o chysta-
ném koncertu opét na www.livermusic.cz.

d DIVADLO
Ve Ctvrtek 24. bfezna uvede Prazské komorni diva-

Divadlo Komedie
dlo v Divadle Komedie premiéru hry Lenky Lagronové
Miriam. Hlavni hrdinky Vérka a Mirka se v ni setkavaji
na starém zidovském hibitové. Jedna sem prichazi pro-
to, aby na klidném misté ukoncila své trapeni a Zivot
pomoci nepravdépodobného mnozstvi praskt. Druha
na hfbitove bydli v byvalé marnici, ma se o hibitov sta-
rat, prichazi tedy s kosou, aby z pterostlé travy a plevele
vysekala staré hroby. Nad vSechna ocekavani se ukaze,
ze tato vychozi situace je pro autorku podnétem k roze-
hravani tragikomickych, az grotesknich obrazti a témér
klaunskych vystupt.
Narodni divadlo

Narodni divadlo pripravilo na 12. bfezna premiéru
opery soucasného italského skladatele Lorenza Ferrera
nazvané Montezuma (La Conquista). Opera vznikla na
objednavku Narodniho divadla a zavede vas do doby
pocatku 16. stoleti, kdy conquista Ameriky postoupila
az do Mexika a tam doslo ke stfetu Spanélskych vojsk
v Cele s Hernanem Cortésem s Aztéky a prave legendar-
nim Montezumou. Prestoze se dé€j opery nedrzi pres-
nych historickych faktu, ptibéh vychazi z evropskych
i origindlnich literarnich odkazt a vystupuji v ném
realné osobnosti $panélskych dobyvatelt a ¢lenu az-
téckého kmene. Postavy promlouvaji svym matetskym
jazykem - z jevisté tedy zazni angliCtina, Spanélstina,
ale i jazyk Aztéka.

-mis-

UTK informuje

Oddéleni VTEI jiz fadu let kazdodenné zpracovava
prehled denniho tisku, ve kterém jsou zafazeny vsech-
ny ¢lanky o hromadné dopravé a o déni na prazském
Magistratu ze vSech celostatnich deniki. Doposud
byly tyto prehledy rozesilany pouze na urcené adresy
elektronickou postou.

Od poloviny tunora 2005 jsou ale prehledy denni-
ho tisku uklddany na sdilenou elektronickou adresu

srfso-10 Denni_tisk, kde si je mtize prohlédnout kazdy
zaméstnanec Dopravniho podniku, ktery md pfistup
na pocitac. Sdilenou adresu najdete v poloZce Mis-
ta v siti (nebo Okolni pocitace) — cela sit - srfso-10
- Denni_tisk.
Vétime, Ze toto opatfeni prispéje ke zvyseni infor-
movanosti pracovnikii Dopravniho podniku.
Ing. Jan Urban

Letni rekreace v zarizenich DP, a. s.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolec-
nost mé nékolik rekreacnich stredisek, do kterych Vas
i s Vasimi rodinami, vzhledem k blizicim se letnim
dovolenym, srde¢né zve.

Pro Vasi informaci nabizime jejich vycet.

Hlavatce
Nachazi se u obce Hlavatce v Jiznich Cechach mezi
Planou nad Luznici a Sobéslavi. Jedna se o 20 chatek po
4 lazkach s moznosti vafeni. Rekreacni stfedisko je pro-
vozovano pouze v letni sezon€ v tydennich turnusech.
Pronajima se celd chatka, nikoliv jednotliva lazka.

Téné - Smolarna

Stredisko lezi asi 60 km od Prahy v zapadnim cipu
Brd v malé osadé Smolarna mimo hlavni trasu Pra-
ha - Plzen. Ubytovani je zajisténo ve dvoultizkovém
a Ctyflazkovém pokoji a ve trilazkovych a ctyflizko-
vych chatkach. Celkova kapacita je 24 lazek. Vareni je
umoznéno ve spole¢né kuchyni. Je provozovano pouze
v letni sezéné v tydennich turnusech.

Radava
Jedna se o stanovy tabor (12 stanti) u pfehrady
Orlik, se zazemim ve srubové chaté. Dale je zde k dis-
pozici 5 karavanti. Tabor je provozovan pro rodinnou
rekreaci v obdobi Cervenec - srpen.

Lucanka

Rekreacni stfedisko v Lucanech nad Nisou v Jizer-
skych horach nedaleko Jablonce nad Nisou je vhodné
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pro celoroéni rodinnou rekreaci. Nabizi 50 lazek ve
dvou az pétilizkovych pokojich. Stravovani je zajisténo
formou plné penze nebo dle vybéru rekreanta.

Vesna I+ 11
Pensiony se nachazeji v Nové Vsi nad Nisou v Jizer-
skych horach. Stiedisko je v ekonomickém prondjmu. Po-
skytuje ubytovaci a hostinské sluzby, prodej obcerstveni.

Hajenka
Nachézi se v Krkonosich v Cerném Dole. Stedis-
ko je v ekonomickém prondjmu, poskytuje ubytovaci
a hostinské sluzby.

Letni tabor

OSPEA tento rok nabizi détem vSech zaméstnan-
ctt Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy pobyt
v letnim tabore.

Pof4d4 jej 17. ZO CSOP Rak Rakovnik v terminu
od 31. 7. do 13. 8. 2005 u Velecinského rybnika pobliz
Blatna u Jesenice.

Cena tabora je 2 400,- K¢

Jedna se o stanovy tabor bez civiliza¢nich vymo-
Zenosti a je vhodny pro déti od deviti let. Zucastnit
se ho mohou také ti, ktefi letos konci dochazku na
zakladnich skolach.

Tym zkuSenych vedoucich pripravil pro vase déti
pestry program: pobyt déti bude provazen celotaboro-

Vsechny rekreacni objekty jsou vhodné pro ro-
dinnou rekreaci. V tomto roce poprvé budou vSechna
stfediska k dispozici vSem zaméstnanctim za stejnych
podminek. V mésici bfeznu bude persondlnim tisekem
vydan Informaéni zpravodaj pro rok 2005, ve kterém
bude zaméstnanec sezndmen s podrobnymi informa-
cemi o rekreaci - ceny poukazi, data nastupt, jméno
a telefonni spojeni zaméstnanct, u kterych bude mozno
si jednotlivé pobyty objednat.

Vsechny zaméstnance i jejich rodinné ptislusniky
zveme do rekreac¢nich stfedisek Dopravniho podniku,
piejeme krasny a ni¢im neruseny pobyt.

-red-

vou hrou JUMANJI, nebude
chybét koupani nebo putak.
Déti se budou stravovat v ta-
borové kuchyni pétkrat den-
né a jidla jim pfipravi profe-
sionalni kuchaf. Zajistén je
i profesionalni zdravotni dohled.

Prihlasky a blizsi informace u Zdenka Kolumpka
zvozovny Motol na e-mailové adrese zkolumpek@chel-
lo.cz nebo na telefonnim Cisle 732 31 59 40.

Zavazné prihlasky je nutno odevzdat do 15. 4.
a tabor zaplatit do 30. 4. 2005!

Pavel Duran, redakce www.ospea.cz
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Odboroveé organizace v DP

Socialni partner neboli odborové organizace. Na
ptdé Dopravniho podniku je o nich slySet zejména
v souvislosti s kolektivnim vyjednavanim. Titulni stra-
na leto$niho lednového ¢isla mohla mnohé pracovniky
podniku pfekvapit, nebot na fotografii bylo ucastnikii
kolektivniho vyjednavani pozehnané. Neni se ale cemu
divit, odborovych organizaci na pidé podniku pisobi
stale vice. Od posledniho uvefejnéného seznamu se
jejich pocet opét rozrostl, a tak vam nabizime jejich
aktualni pfehled.

OODP-R

(Zakladni odborova organizace Odborového svazu

pracovnikil dopravy, silniéniho hospodarstvi a auto-
opravarenstvi /DOSIA/ Cech a Moravy Dopravniho

podniku Praha, a. s. - Feditelstvi) IC: 62940724

Ing. Stecher Arnost, predseda, stechera@r.dpp.cz
telefon: 296 192 283
Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9

OO DP-M
(Odborova organizace Dopravniho podniku-Metro)
1C: 62932012
Jifi Obitko, pfedseda, odborys@m.dpp.cz;
telefon: 272 702 754
Sliacska 1, 141 41 Praha 4

OS DP - Metro - strojvedouci
(Zakladni organizace odborového svazu pracovniku
dopravy, silni¢niho hospodarstvi a autoopravarenstvi
Cech a Moravy Dopravniho podniku — Metro - stroj-
vedouci) IC: 86596802

David Philipp, pfedseda, Philipp.David@seznam.cz
telefon: 603 243 173

Sliacska 1, 141 41 Praha 4

OO DP - M vseobecné
(Zakladni organizace odborového svazu pracovnika
dopravy, silni¢niho hospodarstvi a autoopravaren-
stvi Cech a Moravy - Vieobecné odbory Metro)
1C: 68404280

Ing. Milos Dubsky, predseda, dubsky@m.dpp.cz
telefon: 222 640 161
Na Bojisti 5, 120 00 Praha 2

NOSDDPP
(Zakladni organizace oborového svazu pracovniki
dopravy, silnicniho hospodafstvi a autooprava-
renstvi Cech a Moravy - Nezavislé odbory strojve-
doucich, dozorc¢ich dep a provoznich pracovniki)
I1C: 71003487

Oldfich Schneider, pfedseda, schneidero@m.dpp.cz
telefon: 606 133 126
Sliacska 1, 141 41 Praha

OO DP - ED
(Zéakladni organizace oborového svazu pracovniki
v dopravé, silni¢nim hospoda¥stvi a autoopravaren-
stvi Cech a Moravy - Elektrické drahy)
1C: 17049008
Bohumir Jezek, predseda, jezekb@e.dpp.cz; Frantisek
Kadlec - zastupce pro kolektivni vyjednavani
telefon: 296 122 305
Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9

OSPEA
(Odborové sdruzeni pracovnik elektrickych drah
a autobusové dopravy) IC: 26633485
Ing. Antonin Dub, pfedseda, dub@ospea.cz
telefon: 775 768 768
Starostrasnicka 55/25, 100 00 Praha 10
FRT (Federace fidi¢t tramvaji, nezavisld odborova
organizace) je soucasti OSPEA.

PV OSDP-A
(Odborové sdruzeni zakladnich organizaci Dopravni-
ho podniku Autobusy Praha, o. z.)
1C: 26631776

Bc. Stanislav Havrlik, predseda, havrliks@a.dpp.cz
telefon: 296 133 008
U Vozovny 6, 108 56 Praha 10

PV OS DOSIA
(Podnikovy vybor odborového svazu pracovnikt
dopravy, silnicniho hospodarstvi a autoopravarenstvi
Cech a Moravy Dopravniho podniku Praha

- Autobusy) IC: 62939343
Milan Vavra, predseda, vavram@a.dpp.cz
telefon: 603 546 156
Ke Garazim 2, 141 33 Praha 4 - Kacerov

UPD
(Unie pracovniki v dopravé) IC: 26647826
Vratislav Novacek, predseda, upd@uniedopravy.cz
telefon: 723 117 165
Loretanské nam. 108/2, 118 00 Praha 1

Z0O OS DOSIA DP PJA - Dispeéink
(Zakladni organizace Odborového svazu pracovnikil
dopravy, silni¢niho hospodaftstvi a autoopravarenstvi

Cech a Moravy Dopravniho podniku Praha, a. s.
- PJA - dispecink) IC: 63108551
Mgr. Jifi Havel, pfedseda, Havel]J@a.dpp.cz
telefon: 296 132 153

Z0OOSD Motol
(Zakladni organizace Odborového svazu dopravy)
IC: 71242333
Jifi Zabloudil, pfedseda, zabloudilj@e.dpp.cz
telefon: 775 216 711
Plzenska 101/217, 150 00 Praha 5

-red-

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Brezen — mésic knihy. Toto spojeni naskoci v hlavé
asi vétsiné z nas, i kdyz se dnes tieti mésic roku vice
spojuje s propagaci internetu nez literatury. Sestasede-
saty dil seridlu, v némz vam nabizime tipy na zajimaveé
internetové adresy, bude vsak tentokrat cely zasvéceny
kniham. Poradime vSem vasnivym ctenarum, ktefi si
zoufaji nad cenami knih, a moznd navnadime i nékteré
méné ctouci. Nasledujici fadky budou totiz vénovany
knihovnam a antikvariatam.

Internet znamena pro knihovny a jejich navstévni-
ky doslova malou revoluci. Dnes jiz neni tfeba obchazet
jednotlivé pobocky a pracné zjistovat, zda kniha, o niz
mate zajem, se nachazi v katalogu, jestli ji ma nékdo
pujcenou a zda je viibec mozné si ji rezervovat. Diky
internetu muzete vSechny tyhle ¢innosti zvladnout
v domacim pohodli a béhem nékolika minut. Presvedcit
se 0 tom muzete i na internetovych strankach nejvy-
znamnéjSich prazskych knihoven.

Narodni knihovna Ceské republiky, naSe nejdd-
adrese www.nkp.cz. Stranky s decentni grafikou vas
privitaji kresbou obfiho barokniho arealu Klementina,
byvalé to jezuitské koleje a dnesniho sidla knihovny.
Pokud jste nikdy nebyli uvniti Narodni knihovny,
vyplati se nakouknout do jejich prekrasnych historic-
kych prostor prostfednictvim ,Virtudlni prohlidky“ na
jejich internetovych strankach (nejdfive zvolte sekci
,O knihovné®, a poté sekci ,,O nas®). Chcete-li hledat

v on-line katalogu, dostanete se do néj pres odkaz
,Katalogy a databaze®.

Pro Prazany zjevné nejdostupnéjsi knihovnou
je Méstskéd knihovna. Vedle Ustfedni knihovny na
Marianském namésti ma dnes Méstska knihovna na
tuzemi hlavniho mésta 48 pobocek a provozuje také tii
pojizdné bibliobusy. Jeji velmi odvazné, progresivni
internetové stranky naleznete na adrese www.mlp.
cz. Stejné jako v piipadé stranek Narodni knihovny
i zde muzete hledat v katalogu, objednavat knizky ¢i
si prodluZovat jejich vypuajéni dobu.

Predevsim zajemci o odbornou literaturu oceni
sluzby Knihovny Akademie véd CR, kterd neni
oteviena pouze akademikim, ale Siroké vefejnosti.
Stranky na adrese www.lib.cas.cz jsou zaji-
mavé a prekvapi mnozstvim interaktivnich prvku;
jejich samozfejmou soucasti je také elektronicky
katalog knih. Posledni z prazskych knihoven, je-
jiz navstévu vam dnes doporucime, je knihovna
Regula pragensis, jez se zaméfuje na Ceské dé€jiny,
pragensie, regionalni literaturu, slovnikové a ency-
klopedické publikace. Jeji stranky sidli na adrese
www.ecn.cz/regula.

Diky internetu muZzete také nakupovat knihy v an-
tikvariatech. Na internetu naleznete nékolik desitek
antikvariatu, které vam umozni nahlédnout do svych
katalogti a objednat si, co se vam zalibi. Doporucit
Ize naptiklad liberecky antikvariat Globus na adrese

http://antik-globus.cz. Velmi dobfe zasobeny
je také lounsky antikvariat Fabio, z jehoZ nabidky
muzete vybirat na adrese www.vejr.cz/antikva-
riat/aktualni_nabidka.html. Pfes dvacet tisic
titult nabizi 1. Mnichuv antikvariat, ktery naleznete na
adrese www.lmnich.cz. A za navstévu stoji rovnéz
adresawww.antikvariaty.cz.

Pokud mate radi atmosféru antikvariatt a chcete-
-li si knihy pfed koupi vzdy nejdiive prolistovat, jsou
pro vas internetové antikvariaty zfejmé neuspokojivou
nahrazkou. Pfesto mtize byt internet pro milovniky
,kamennych“ antikvariati nécim pfinosny. Zkuste se
podivat na adresu http: / /bedekr.baldachyn.cz.
Skryva se na ni ,,Ichuv koncisni bedekr po prazskych
antikvariatech 2002, ktery vas provede po takika osmi
desitkach prazskych antikvariati. Dostane se vam
podrobnych popisti jednotlivych podnikt véetné jejich
presné lokace, oteviraci doby, rozsahu knizni nabidky
a cenovych relaci. Udaje jsou sice skoro t¥i roky staré,
ale mnohé z nich plati stale.

Mimochodem, vite, proc je biezen mésicem knihy
a pro¢ praveé biezen a ne tfeba srpen? A od kdy je
tento mésic s literaturou spojovan? Pokud chcete znat
odpovédi, zadejte do svého internetového prohlizece
nasledujici adresu: http: //www.kniznica-rv.
sk/iso/aktual /200103 /marec.htm. Piejeme
prijemné pocteni!

-ms-
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9. cast
Staré Mésto

Staré Mésto je tradi¢nim historickym centrem
hlavniho mésta Prahy. Vzniklo v rozsahlém prostoru,
ktery lezel mezi dvéma dulezitymi hrady, prazskym (na
Hradcanech) a Vysehradem, kde se nachazely ruzné
osady a dvorce. O jednotném mésté zaciname hovorit
zhruba v letech 1235 - 1253, kdy bylo obehnano hrad-
bami a zacalo byt oznacovano jménem Prazské Mésto
(civitas Pragensis). Kdyz bylo v roce 1253 opevnéno
i podhradi a vzniklo Mensi Mésto prazské, dnesni Mala
Strana, zaCalo se pravobrezni ¢asti soumeésti fikat Vétsi
Mésto prazské, coz vyjadiovalo jeho vétsi rozlohu proti
levobfezni ¢asti. Poté, co Karel IV. zalozil v roce 1348
Nové Mésto, se vzil pro starsi cast logicky nazev Staré
Mésto prazské. Karel IV. ho svym privilegiem prohlasil
,Stdlem a hlavou krdlovstvi“. Jak jiz bylo naznaceno
v kapitole o Josefovu, nebylo jeho soucasti Zidovské
mésto, které na staroméstském teritoriu vytvorilo ad-

(Dvotrakovo néabiezi a Na Frantisku) byla regulovana
az v prvni dekadé 20. stoleti, a také nakonec vefejné
doprav€, proti puvodnim predstavam, mnoho desetileti
neslouzila.

Nejstarsim dopravnim prostiedkem vefejné do-
pravy, ktery obsluhoval Staré Mésto, byly omnibusy,
dlouho odkazané pro cesty na Malou Stranu a Smichov
jen na KarlGv most. Jak jiz bylo v riznych publikacich
uvedeno, mnoho zasadnich informaci o omnibusech
linek jednotlivymi ulicemi a o rozmisténi a zavaznosti
zastavek. Neni tedy divu, Ze za skute¢né pocatky organi-
zované pravidelné méstské dopravy v Praze se povazuje
zavedeni konésprezné tramvaje zndmou soukromou
spolecnosti belgického podnikatele Eduarda Otleta,
spojujici od 23. zafi 1875 Karlin se staroméstskym
biehem fetézového mostu u stavenisté Narodniho di-
vadla. Tim byla Starému a Novému Méstu poskytnuta
zakladni dopravni obsluha na jejich spolecné kata-

pokusech o vytvoreni spo-
lecné administrativy s No-
vym Méstem vytvorila Ctyfi
prazska mésta jednotny

ministrativné samostatnou
enklavu (resp. enklavy).
ﬁﬁf Lﬁl,r

Po nékolika netdspésnych
—

stralni hranici. Mnohem
zasadnéjsi vliv na obsluhu
Starého Mésta méla az

ktera se uskutecnila v roce
L 1883. Nejdiive byla dana
1 do provozu trat od Narod-

_L\Li_ stavba dal3ich trati kofiky,

spravni celek definitivné Loy STARE - niho divadla na K¥izovnic-
az v roce 1784. Od té doby I MESTO H ké nameésti a pres Karlav
byvalo Staré Mésto oznaco- L Maf"'l most na Malou Stranu
vano jako prvni ¢ast (Ctvrt) (1. srpna 1883) a pozdéji
kralovského hlavniho mésta QJ prvni staroméstska dia-

Prahy a prislusnost ku Pra-
ze I ¢i Praze 1 je pro tuto
Cast mésta typicka dodnes, 4-.'_
i kdyz pochopitelné béhem
let doslo k fadé dil¢ich ad-
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metrdla vedena z K¥iZov-
nické ulice Platnéiskou
a Linhartskou, pres Malé
namésti na Staroméstské
namésti a Celetnou k Pras-

W ¥
3 “‘Hh‘j\,

ministrativnich zmén a vytvareni spolecnych spravnich
obvodt se sousednimi ¢tvrtémi nebo jejich castmi.

Jako srdce hlavniho mésta to bylo logicky prave
Staré Mésto, které jako prvni pocitilo potfebu jakeé-
si vefejné hromadné dopravy. Historie staroméstské
dopravy ma mnoho spolecného s historii dopravy na
Novém M¢ésté a na Malé Strané. Vznikaly zde prvni
linky omnibusi i koriky, které tyto ctvrté (katastralni
uzemi) vzajemné propojovaly. Ve vztahu k Malé Strané
a Hrad¢anum musela individualni i vefejna doprava
(individualni dopravou pro 19. stoleti minime i dopravu
pési) prekonavat tok Vltavy. K dispozici tu byl dlouho
jediny most — Karliv most, puvodné nazgyvany prosté
Kamenny. Dale méli obyvatelé na obou bfezich feky
k dispozici i pfivozy, z nichz nékteré jsou velmi staré-
ho data. Napfiklad tzv. horni (hotejsi, téz ale stiedni)
staromeéstsky privoz, ktery vedl pfiblizné mezi dneSnimi
ulicemi Ri¢ni a Divadelni, existoval uz v roce 1486 a za-
nikl aZ po vystavbé fetézového mostu v roce 1841. Tzv.
dolni staroméstsky pfivoz, ktery patfil obci, se uvadi
v roce 1769 a slouzil az do postaveni Zelezné lavky na
Klarov. Dalsi pfivoz existoval v oblasti Obcanské plo-
varny (1840) a dalsi pfivoz Na Frantisku (existujici jiz
v roce 1791) umozrioval cestu do Holesovic a zanikl az
pri stavbé mostu pod Letnou v roce 1868.

Na rozdil od Nového Mésta se komunikacni sit
Starého Mésta casteCné zménila, a to predevsim na
pocatku 20. stoleti, kdy probihala plosna asanace, bé-
hem které byly postaveny nové Siroké méstské ulice
umoznujici zcela nové prepravni vztahy. Presto fada
zaméru nebyla nikdy realizovana. Nejmarkantnéjsim
prikladem nerealizovanych komunikac¢nich amysla je
napiiklad Cechiiv most z roku 1908, na ktery ptivodné
méla na severu navazat vystupni komunikace na Let-
nou, vedena priikopem v Letenské strani, ¢i na jizni
strané evidentné chybéjici propojeni Staroméstského
a Vaclavského namésti. Z dnesniho pohledu by proraze-
ni takovych komunikaci bylo z urbanistického a pamat-
kového hlediska kritizovano, na pocatku 20. stoleti se
takové spojeni jevilo témé¥ jako nezbytné. Z uvedeného
vyplyva, Ze dlouha léta byla dopravni obsluha Starého
Mésta verejnou dopravou mozna bud pouze po jeho
jizni hranici (tj. v trase soucasné obsluhujici i Nové
Mésto), nebo ve sméru vychod — zapad Celetnou ulici
pres Staroméstské namésti do prostoru Kfizovnického
namésti a na Karlav most. Nové komunikac¢ni moznosti
pak poskytlo prvni moderni prazské nabtezi (dnesni
Smetanovo), postavené v letech 1841 — 1843 a prevzaté
obci v roce 1846. Nynéjsi AlSovo nabrezi stavéné v le-
tech 1875 - 1877 naproti tomu nikdy vetejné doprave

neposlouzilo. Zbyvajici ¢ast staroméstského biehu
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né brané a dal na Zizkov. Tim ziskalo centrum Starého
Mésta dobré dopravni spojeni, odpovidajici tehdejsim
komunika&nim moznostem. Cést trati kotiky ve staro-
méstskych ulickdch ovSem musela byt jednokolejna.
O rok pozdéji pri vystavbé dalsi traté konky do Hole-
Sovic ziskala ¢astecnou dopravni obsluhu i vychodni
Cast Starého Mésta, které se také fikalo Havelska Ctvrt.
Podobné jako u prvni traté konky, i tato vedla jen po
hranici Starého a Nového Mésta.

Ani pocatky elektrickych tramvaji nepfinesly z hle-
diska vedent trati pro obsluhu Starého Mésta zasadné&jsi
zmeény, nepocitame-li zavedeni pfimé vozby pies dnesni
most Legii v roce 1901. - R
Elektrické podniky sice -
na samém pocatku své
existence pripravily pro-
jekty tramvajovych trati
z Melantrichovy ulice na
Vaclavské namésti a uva-
Zovaly o stavbé traté na
novém nabfezi Na Fran-
tisku, ale z obou zaméru
seslo. Traté konky byly
elektrifikovany v ptvod-
nim rozsahu a teprve
komunikacni zmény vy-
volané asanaci Starého
Meésta prinesly vyznam-
byla postavena trat v Pa-
Fizské ulici a pres Cechiiv
most, ale nepostavilo se
uz ani v provizorni po-
dobé propojeni ze Staro-
méstského namésti Zelez-
nou a Havifskou (tam),
respektive Rytifskou a Na Mustku (zpét) na Vaclavské
nameésti. V letech 1912 - 1914 se uskutecnily velké
upravy v Kfizovnické a Platnétskeé ulici, které tyto ulice
prizptisobily dvoukolejnému provozu a byla postavena
trat k Rudolfinu a propojeni pfes novy most na Klarov.
Pripraveny a schvaleny projekt druhé staroméstské dia-
metraly od Rudolfina Kaprovou ulici na Staroméstské
namésti a dal Sirokou ulici pfes Petrskou Gtvrt na T&s-
nov uz nebyl realizovan, i kdyz se s snim i po skonceni
prvni svétové valky jesté dlouho pocitalo. V roce 1914
primo pres Staromeéstské namésti jezdily tfi tramvajoveé
linky, o deset let pozdéji jiz jen dvé.

Zasadnéjsi zménu pro smérové vedeni linek prines-
lav roce 1925 stavba propojeni od Rudolfina k Cechovu
mostu, ktera umoznila zrusit tradi¢ni propojeni pres

Malé namésti a Platnétskou ulici. To vedlo k dalsi re-
dukeci tramvajové dopravy v historickém centru a pres
Staromeéstské namésti jezdila jiz jen jedina linka ¢. 1,
ktera byla typickou linkou v této ¢asti mésta. V té sou-
vislosti pfipominame, Ze tramvajova trat v Celetné
ulici byvala zpocatku jednokolejna, od roku 1938 méla
podobu dlouhé kolejové splitky.

Zruseni traté pres Malé nameésti ovSem nezname-
nalo oslabeni dopravy na Starém Mésté. V letech 1928
- 1929 byla pfes Staré Mésto zavedena autobusova
linka J z Jinonic, prodlouzena postupné az do Troje,
ktera, jak jiz bylo feceno, zajistila dlouho pozadované
propojeni Rudolfinum - Tésnov. V roce 1932 jezdila
pres Staré Mésto také autobusova linka A z VrSovic,
resp. Hostivare, ktera byla vedena od Vrsovic ulicemi
Na Mistku, Rytifskou a Zeleznou na Staroméstské
nameésti (zpét jezdila Celetnou, Ovocnym trhem a Ha-
vitrskou) a pres Marianské namésti na Karlav most
a Malou Stranu. Mimo jiné tak vytvorila prepravni
vztah Staroméstské namésti - Mustek, ktery se ne-
podafilo realizovat tramvajemi v roce 1908. Ve 30. le-
tech 20. stoleti bylo Staré Mésto obslouzeno méstskou
hromadnou dopravou téméf dokonale, prihlizime-li
k charakteru komunikaci této c¢asti Prahy. V fijnu 1939
musely byt z aspornych divodi po vypuknuti valky zru-
Seny vSechny vnitromeéstské autobusové linky a Staré
Mésto dal obsluhovaly jiz jen tramvaje, i kdyz se na
prelomu Ctyricatych a padesatych let vazné uvazovalo
také o trolejbusovych tratich pfes Staré Mésto.

Radikalni zasah do obsluhy Starého Mésta zname-
nal havarijni stav historickych budov v Celetné ulici,
vyvolany otfesy zptisobenymi projizdéjicimi dopravni-
mi prostfedky. Na pocatku roku 1960 byl proto trvale
zastaven tramvajovy provoz v Celetné ulici. Postupné
byla v dalSich letech s ohledem na pamatkovy charakter
této casti mésta redukovdna i individualni automobilo-
va doprava. Od té doby bylo Staré Mésto obsluhovano
fakticky jen po svém okraji. Tramvajové traté v ulicich
Revoluéni, Na Pfikopé, 28. fijna a Narodni vedou po
hranici katastru, trat na Smetanové nabrezi, v Kfi-
zovnické a 17. listopadu, které jako jediné dnes vedou
opravdu Starym Méstem v pravém slova smyslu, maji
vzhledem k blizkosti Vltavy také obvodovy charakter.

Neni mozné pochopitelné opomenout moderni
autobusové obdobi, predevsim zavedeni autobusové
linky prekryvné sité ¢. 134 v roce 1964, ktera jako prvni
obslouzila i nabfezi Na Frantisku. Pozdé&ji tudy jezdily
i Cetné dalsi autobusové linky, z nichz vétsina zajistova-

Foto: Pavel Fojtik

—

la pfedevsim spojeni okrajovych sidlist s centrem Prahy,
pripadné v urcitém obdobi prestup na metro. V soucas-
né dobé€ na Starém Mésté autobusy stale zajistuji prave
obsluhu oblasti na Frantisku (linka ¢. 207).

Metro jako nejmodern€jsi dopravni prostredek
v Praze predevsim vyznamné zkratilo v roce 1978 cesto-
vani v relaci Rudolfinum - Vaclavské namésti. Redukce
tramvajové dopravy pfi stavbé traté metra B v roce
1985 obsluhu Starého Mésta povrchovou dopravou
zhorsila, protoze Cetné tradicni pfimé prepravni vztahy
po vychodni a jihovychodni hranici obvodu tak byly
preruseny. Piesto je samoziejmé, Ze praveé metro je
dopravnim prostfedkem pro spojeni s mnoha c¢astmi
hlavniho mésta. -pf-, -fp-



Vzpominka na decinske trolejbusy

,,-..Pocit zavrati pti vychazeni z dé¢inského nadrazi,
proud vystupujicich se rychle pfeléval do autobusi
a trolejti, viichni nejkratsi cestou...“ Uryvkem z dila
Vladimira Parala Katapult vydaného v roce 1967 si
pripomindme, Ze v poslednim ¢eském mésté na Labi
také jezdily trolejbusy.

Pfed 55 lety v tomto se-
veroCeském mésté zacaly jez-
dit ,elektrické autobusy*, ale
z pohledu vécnosti mélo jejich
ucinkovani zivot jepi¢i. Pojdme
se presto podivat na jejich vice
nez tfiadvacetileté pusobeni.

Na sklonku c¢tyficatych
let minulého stoleti mél Décin
témeér 36 tisic obyvatel a vefej-
nou mistni dopravu zajistoval
jediny autobus Ceskosloven-
skych drah na lince od hlavni-
ho nadrazi v Podmoklech ptes
jediny labsky most, na dnesni
Masarykovo nameésti v Déciné.
Doprava byla provadéna nepra-
videlné, bez jizdniho fadu, od-
jezdy byly regulovany poctem
nastupujicich cestujicich, a tak
neni divu, ze takova doprava

byla tercem kritiky ob¢antt Décina.

Vite, Ze dneSni DéCin je vlastné dvojmeésti? Historic-
ky Décin se rozrustal na pravém biehu Labe a na levém
vzniklo mésto Podmokly. Obé mésta se v prvni poloviné
dvacatého stoleti rychle rozvijela, a tak v roce 1942
rozhodla némecka sprava mést o jejich spojeni s na-
zvem Tetschen-Bodenbach
(Décin-Podmokly). V roce
1948 doslo k pfejmenovani
na dnesni Décin.

Pojdme vsak zpatky
k dopravé. Ta potfebovala
uspokojivé vyfesit, a tak
mistni narodni vybor roz-
hodl o vybudovani trolej-
busové traté. Prace byly
zahdjeny v roce 1949 a 6.
ledna 1950 byl zahajen
provoz se Ctyfmi trolejbu-
sy Vetra-CKD v dseku od
vozovny v BaZantnici pfes
Podmokly a Tyrsav most
na namésti Svobody v Dé-
¢iné. K provozovani byl
zalozen komunalni pod-
nik, ktery od 1. Cervence
1950 nesl nazev Dopravni

NAPSALI O NAS

Dnes (9. 2. 2005)
S penézi Setfime, presto chceme vic

Na platy svych zaméstnancu da Dopravni pod-
nik téméf 5 miliard korun. Jen za lonsky rok narostly
0 2425 milionu korun. Méstsky dopravce si sice na
tento narust vytvarel malou rezervu, ale vzdy pocital
s tim, Ze mu pFispévkem pomuze i méstskd pokladna.
,Lonska dotace ve vysi 160 miliont vsak byla posledni.
Letos si na vyssi platy musi Dopravni podnik vydélat
sam,“ Yekl Steiner. Radni vSak douf, Ze se letos v Do-
pravnim podniku uSetii vice. ,,Pajde fadove o stamili-
ony korun,* podotkl Steiner. Transformace podniku,
kterou management nastartoval v poloviné loriského
roku, dosud pfinesla dsporu 40 miliond. ,,Tuto prvni
fazi celkem tfiletého procesu je nutné brat spise jako
investi¢ni. Skute¢né dspory se projevi az v letoSnim
roce,” uvedl Vaclav Pomazal. Dosud nejbliZze poznali
dtisledky transformace zaméstnanci byvalého odstépné-
ho zavodu Autobusy. Kromé zmén ve vedeni a slouceni

VODOROVNE:

A. Pénivy mok; pohovka (zastarale); sportovni
druzstvo; pozerdk. - B. l. dil tajenky. - C. Listnaty
strom; skladaci cylindr; Evropan; ména v USA; zufi-
vost. — D. Oznaceni naSich letadel; arabsky chalifa;
sady; fi¢ni ryba; poplach. - E. Skok na led¢; obdobf;
Ficni ryba; mit sen; fimskych 101. - F. Mongolsky
rolnik; trupy; Cesky hrad; souprava vagonii; nazev pis-
mene. — G. Strana v GCetni knize; tumate; velky ofech;
prisada do vapna; cilova ¢ara. - H. Znacka rubidia;
vranici; stfenka (zoologicky); lacnost; nad (nafecné).
- I. Obraz svatych; okolo; oblak; peruansky kef; SPZ
Olomouce. - J. Kvétenstvi Sefiku; muzské jméno; dce-
ra boha Réa; 1ékatska potieba; belgické lazné. - K. 2.
dil tajenky. - L. Prazsky méstan; nicema; druh kofenf;
vojenska prodejna.

SVISLE:

1. Usti feky; drezira. - 2. Cesky zpévak; Asiat; po-
pravci. — 3. Bavlnénad tkanina; severska usedlost; ¢ast
turbiny. - 4. SPZ Ilavy; hlava rodu; Zoldv roman; ano
(obecné). - 5. Telefonovat; latka z lyka; cvik na koni.
- 6. Vafena veprova hlava; potomci; némecky filozof.
- 7. Pytel na ryby; bojisté; Stendhalova postava. - 8.
Otcové (knizné); plast beduina; velké kolo. - 9. Pohoti
na stfednim Slovensku; ¢esky malif; SPZ Martina.
- 10. Deska sloupu; stranou; klid zbrani. - 11. Sije;
motyli zamotek; Twainovo jméno. - 12. Latinska
spojka; penézni tisen; ostfi. - 13. Amorova soska; pr-
kenné stropy; asfalt. - 14. Muzské jméno; znicena lod;;
cizopasnici. - 15. Horni ¢ast stébla; naklicené zrno;
druh lemura. - 16. Lehky prvek; Ben Malik; pravé
vylihlé rybky. - 17. Inicialy herce Vojana; jméno psa;

nékterych profesi dopravce také hledd, na kterych
dalsich postech mtze usetfit.

OOO
Dnes (14. 2. 2005)
Proti bezdomovcum v tramvajich je Dopravni

podnik bezmocny
Predevsim v téchto dnech jezdi tramvajemi mnoho
lidi, ktefi nikam necestuji, jen se v nich schovavaji
pred mrazem nebo je pouzivaji jako nocleharnu. To by
samo o sobé nevadilo, jenomze tito cestujici vétsSinou
nemivaji jizdenku. Casto také zapachaji, $pinavymi Saty
zneCistuji sedadla, nékdy jezdi opili a kolem sebe roz-
1évaji alkohol. Ostatni pasazéfi se jim radéji vyhybaji.
Dopravni podnik pfizndva: proti témto lidem jsme prak-
ticky bezmocni. Ridi¢€ tramvaje Antonin Dub tvrdi, Ze
proti témto lidem nemuiZe prakticky nic délat. ,,Dobfe,
my ho vyhodime z vozu, on si na zastavce pocka na dalsi
spoj a jede dal. My z toho mtizeme mit nepfijemnosti,

podniky mésta Dééina. Ukolem podniku bylo dotvoFit
trolejbusovou sit tak, aby vyhovovala rostoucim potie-
bam mésta. Zakladni sit byla dokoncena v roce 1952
a o pét let pozdéji jesté pribyla trat od hlavniho nadrazi
do pramyslovych Rozbéles.

V poloviné Sedesatych let byl décinsky trolejbusovy
provoz na vrcholu. V ulicich jezdilo 25 vozu na dvou
linkach (v Sedesatych letech jezdila jesté treti posilova)
a délka trolejové sité dosahla 16 kilometru.

Zacatek sedmdesatych let 20. stoleti vSak znamenal
konec trolejbust v DéCiné. Poslednim dnem provozu
byl 14. prosinec 1973, kdy bylo ve stavu Dopravniho
podniku jesté devét vozidel.

Ptate se po pricinach konce décinskych trolejbu-
su? Za prvé, pielom Sedesatych a sedmdesatych let
minulého stoleti trolejbustim nepfal obecné€, nejen
v severoceském mésté, a potom to byla mistni specifika.
Nizké podjezdy pod Zeleznicni trati omezovaly pohyb
trolejbust, k tomu musime p¥icist nartst prujezdné do-
pravy méstem, pietéZujici mistni komunikace, existence
jediného mostu pfes Labe a v neposledni fadé také
nedostatek financi na obnovu trolejové site.

Zbyla décinska vozidla pievzal teplicky Dopravni
podnik a DéCin se stal méstem pouze s autobusovou
méstskou hromadnou dopravou. Je§té na konci osm-
desatych let minulého stoleti se zacalo v souvislosti
se Spatnou ekologickou situaci uvazovat o navratu
trolejbust, ale v roce 1993 byly projekéni prace defi-
nitivné zastaveny.

Text: Jan Dvorak (redakéné upraveno)
Foto: sbirka autora

protoze kdyz ho vysadime z vozu nasilim, tak jesté
muzeme mit problémy. On ten bezdomovec na mraze
tfeba umfe a my pujdeme pred soud za omezovani
osobni svobody,“ tvrdi Dub.

QOO
Vecernik Praha (14. 2. 2005)
Hruza! Listek na tramvaj za 25 K¢

Jiz v tomto roce se Prazané mozna dockaji zdra-
Zeni jizdenek méstské dopravy. Zdroje blizké prazské
radnici hovoii az o cené 25 korun. Zdrazeny budou
pravdépodobné i casové kupony. ,, Technicky nebude
zdrazeni mozné diive nez ve druhé poloviné roku,*
dodal radni Pavel Klega. Moznou vysi ceny nechtél
fici. Prvni hruby navrh ceny jizdenek by ale mohl byt
hotov uz za dva tydny. Poslouzi jako podklad pro dalsi
diskusi. Tramvajenky by mély podrazit jen o inflaci,
tedy asi o deset procent. ,Zadné jiné mésto v Evropé
nedotuje vefejnou dopravu tak jako Praha,” upozornil
ekonomicky nameéstek prazského primatora Petr Hulin-
sky. I po zdrazeni zistanou Casové jizdenky nejlevnéjsi
v republice. Vybral: ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z ¢isla 2/2005: Lakomec Zzadnému dobfe necini, le¢ kdyZ umfe.
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silna Cerna kdva; SPZ Semil. — 18. Ohybat; manzelka; stovky. — 19. Sevefan; treta; optim vlastni. — 20. Zablesk

svétla; Cesky literat.
Pomiicka: et, Lolek, Maat, Solen, Sorel, Spa.

PaedDr. Josef Sach
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Clanky o historii méstské hromadné dopravy &itam
v DP-KONTAKTu velmi rad. Casto vyvolavaji vzpo-
minky na mé ptsobeni v Dopravnim podniku Praha
a z paméti se vynofuji i Cetné zazitky, jez v zadném
archivu nelze najit. O jeden z nich bych se nyni chtél
se Ctenari podélit.

Nékdy na zacatku roku 1964 mé spolu s kolegou
Josefem Havelkou mimofadné povolali v nedéli rano
do préce. Po piichodu do Ustfedni budovy v Bubenské
nam tehdejsi naméstek Wunderlich sd€lil, ze Dopravni-
mu podniku byla zcela neplanované pridélena dodavka
autobus®i Skoda 706 RTO MEX, piivodné uréenych
pro Rumunsko a Kubu, pro kterou vSak Dopravni
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Foto: Jaroslava Hussarova

V DOPRAVNI DNIKU VLASTNIMA OCIMA

Nekomu se miiZe zddt ta doba tak proklate
dduvno, néjakych dvandct let. Je to moc nebo
mdlo? Ted neumim odpovedet. Tak dlouho totiz
zndm Milana Houfka.

Tehdy jsem jednoho podzimniho dne roku
1992 dorazil do pdtého.patra budovy Centrdlni-
ho dispecinku. V kanceldii cekal mladik, ktere-
mu nebylo vic neZ me. Vstupni pohovor nebyl
dlouhy, spise vécny. Padlo par slov o doprave,
pro¢ pfichdzim a na zdvér nabidka ndstupniho
platu. Do tydne nebo dvou jsem se mél ozvat,
zda misto beru.

Rozhodovdni nebylo jednoduché, v jednu
dobu uz to vypadalo, Ze prednost dostane jiny
obor, ale pruni lednovy pracovni den roku 1993
jsem se hlasil na dispecinku, u vedouciho od-
boru 90 110, ten byl mym pruonim piisobistéem

V bieznu 2005 oslavuji 65. narozeniny:

Ji¥i K¥iZ - R, vnitropodnikova doprava (10),

Pavel Petrzilek - M, sluzba ochran. systému (33).
V bieznu 2005 oslavuji 60. narozeniny:

Vojtéch Brom - SvT, opravna tramvaji (42),
Bohuslav Cafourek - DC, trakéni vedeni (36),
Josef Crep - M, sluzba staveb a trati (19),

Josef Fuchs — PA, garaz Vrsovice (24),

Vladimir Hava - B, jednotka poz. ochrany (21),
Ladislav Hlina - SvT, pr. stroj.-stav. ¢innosti (36),
Karel Horky — PA, gardZ Repy (36),

Jaroslava Kosikova - SvT, pr. stroj.-stav. ¢inn. (40),
Vladimir Krubner - PT, prov. Hloubétin (15),
Ivan Levora - SvT, odbor techn.-provozni (42),
Vladimir Nadéje - M, sluzba ochran. systému (30),
Emil Pochman - M, sluzba ochran. systému (12),
Ivan Profous - PA, garaz Vrsovice (35),

Jifi Ron - PA, garaz Kacerov (12),

Karel Stiva - PA, gardz Repy (38),

Milan Svoboda - PA, garaz Repy (15),

Proc¢ a jak vznikla prekryvna
autobusova sit roku 1964?

podnik nema brzké vyuziti. Dostali jsme tkol ,,rychle
néco vymyslete“.

Po kratké rozvaze jsme se shodli na tom, Ze exis-
tujici sit linek potfebuje jen mala doplnéni, jez vSak
bezmadla stovku novych autobusti nemohou uzivit.
Musi tedy vzniknout nové linky, které poskytnou jakési
nadlepSeni a obslouzi néktera dosud ,,hlucha“ mista.
Zakladni napad byl na
svété a my jsme dostali za
tkol navrhnout takovou
sit véetné zastavek a in-
tervald na linkach do pon-
délniho réna. K disposici
nam dali jedno ze Sesti (!)
osobnich aut Dopravniho
podniku (byl to feditelsky
sedan OG 71-17 s fidicem
panem Augustou) a s pla-
nem Prahy, hodinkami
a papiry v ruce jsme vyra-
zili do ulic.

Nejprve jsme si projeli
nahrubo trasu kazdé na-
vrhované linky a dohodli
mista zastdvek, podruhé
jsme jiz jeli odhadovanou
rychlosti autobusu s pied-
poklddanym zdrzenim
v kazdé navrzené zastav-
ce. Niti napnutou podél

u Dopravniho podniku a $éfem byl prdave Hou-
fek. Byl piisny, ale zdroveri tolerantni. Vidy
fikal, pracovni doba je takovd a takovd, ale
hlavné must byt prdce hotovd.

O nékolik mésici pozdéji jsem uplné ne-
zovlddnul jeden pfepravni prizkum, a tak jsem
druhy den prisel a cekal turdé tresty. Vse pro-
béhlo v klidu, ale rezolutne: ,,V nejblizsich dvou
tydnech udélds sest pruzkumii na vynechané
lince®. A tak jsem jézdilna lince ¢. 124 jako o Zi-
vot, abych chybu napravil. Zdhy jsem znal celou
linku nazpameét a dlouho si ji pamatoval.

Druhd vzpominka: Bylo to asi o dva mési-
ce pozdéji. Tehdy casto prichdzel z Magistrdatu
pokyn, abychom piipravili omezeni dopravy,
nebot nejsou potiebné finance. Pamatuji si jako
dnes na srpnovy pdtek, ktery meél byt poklidny.

SPOLECENSKA KRONIKA

Bohunka Uhlarikova - M, dopravni usek (11),
Jaroslav Zelizko — PA, garaz Repy (10).

V bieznu 2005 oslavuji 50. narozeniny:

Josef Béhal — M, dopravni tsek (28),

Zden&k Cervenka - PA, garaz Repy (24),

David Dohnal - T, odbor strategie (26),

Vladimir Ferjencik — M, sluzba technolog. zaf. (10),
FrantiSek Franc - M, technicky tsek (27),

Karel Hanzlik — DC, vrchni stavba (22),

Vlastimil Jensik — M, sluzba technolog. zaf. (18),
Ivan Kroj - PT, provozovna Vokovice (23),

Otakar Némec - PT, provozovna Motol (16),

Jan Pech - PT, provozovna Hloubétin (24),
Jindfich Petiik - M, sluzba staveb a trati (26),
Zdeng&k Srot - PT, provozovna Kobylisy (11),

Jiti Stépanek — M, sluzba elektrotechnicka (31),
Milos Trnka - M, sluzba technolog. zaf. (26),
Ferdinand Vydra — M, sluzba technolog. zaf. (29).
Vsem jmenovanym (ale i tém, kte¥i slavi stejna jubilea,

spendlika zapichanych v planu Prahy jsme stanovili
délky linek a porovnali s idaji na tachometru auta. Ke
zmétené dobé jizdy jsme pricetli odhadované obratové
Casy v konecnych zastavkach. Tak jsme ziskali jak délky
linek tak i obézné doby. Pfedpokladany pocet provoz-
nich autobust jsme podle svych zkuSenosti a tvah
rozpocitali na navrZené nové linky a z obéznych dob
nam vysly intervaly na linkdch. To vSe jsme provedli
do nocnich hodin oné nedéle a koncept prekryvné
sité byl hotov. Zbyvalo jen ovéfeni jizdou zkuSebniho
autobusu, které probéhlo v pondé€li béhem dne.

V ttery jsme cely navrh upravili podle vysledku
ovétovacich jizd, prepsali a prekreslili a Ustfedni na-
rodni vybor hl. m. Prahy jej pak schvalil jen s nékolika
drobnymi pfipominkami. Tak tedy vznikla ona pie-
kryvna sit autobust z roku 1964 tvofend péti linkami
Cisel 132 az 136.

Zastavky byly ziizeny vSude tam (i na novych
trasach, naptiklad v Jinonické ulici a jinde), kde jsme
je navrhli, a to bez zdlouhavych jednani a mistnich
Setfeni. Protoze linky zastavovaly jen ve vybranych
zastavkach, zacalo se jim Fikat ,,rychlikové* a ziskaly si
znacnou oblibu u cestujici vefejnosti. Samoziejmé jsme
z toho pozdéji méli velikou radost; dilo se povedlo.

Pokud jste docetli az sem, mozna se zeptate, jak
jsme byli odménéni za ndpad a jeho uskute¢néni v mi-
mopracovni dobé, zcela primitivnimi prostredky, bez
kalkulacek ¢i pocitacu. Tak tedy: byla to slova ,,dobry*
amoznost vybrat si mozna nékdy 8 hodin ndhradniho
volna. Ing. Pavel Flajshans

Najednou vtrhl do kanceldie Houfek a vyhrkl:
,,Pfiprav omezeni dopravy od 1. zdii.“ Bez po-
moci vedouciho, ktery si uZival dovolené, jsem
se vrhl do prdce, ale hlavné jsem si pidl, aby se
nerealizovala. Nasteésti se to podarilo...

O par tydnu pozdéji se stal Houfek doprav-
nim feditelem a nase kroky se zdahy rozesly, ale
ne na dlouho. V roli generdlniho feditele se
rozhodl vyddvat podnikovy casopis, lepsi nez
byly na pocdtku devadesatych let vyddvané
Informace. KdyZ jsem piiSel na druhy,,vstupni*
pohovor byl velmi krdtky. Jen se mé zeptal. ,,Od
kdy tady budes sedét?* Rekl jsem datum a bylo
vyfeseno.

Vysledky nast spoluprdce muZete videt kaz-
dy mésic dodnes.

-bda-, Tulum, Mexiko

ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srdecné blahopfejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Eduard Beran - PA, gardz Kacerov (25),

Jaroslav Berka - SvT, opravna tramvaji (35),

Ji¥{ Filipovsky - R, vnitropodnikova doprava (39),
Ivo Kasik - PT, provozovna Hloubétin (28),

Jana Mimrova - B, jednotka poz. ochrany (17),
Jaroslav Suchy - PA, garaz Klicov (45).

Do invalidniho diichodu odesli:

FrantisSek Bal$an — DC, prov. vrchni stavba (16),
Vaclav Houdek - DC, odbor zastavky (22),

Kamil Kryze - PT, provozovna Strasnice (32).
Upiimné dékujeme za praci vykonanou ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

18. ledna nas ve véku 56 let opustil pan Petr Majzner
- SvT, odbor technicko-provozni, ktery u DP pracoval
36 let.

31. ledna nas ve véku 61 let opustil pan Petr Rudolsky
- SvT, opravna tramvaji, ktery u DP pracoval 44 let.
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