4\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolec¢nost

DP-KONTAKT oslavuje! Pravé drzite v rukou
jubilejni - sty - vytisk podnikového mési¢niku, ktery
ma ve svém rodném listé zapsano datum vzniku leden
1996. Dobfi poctati uz se hrnou s pripominkou, Ze jsme
se 0 mésic predbéhli, ale historici jim zcela jisté opaci,
Ze slavime spravné. Ve druhém ro¢niku totiz vyslo tfi-
nact DP-KONTAKTHT, a tak skutecné na bfezen 2004

pripada jubileum.

Pri této prilezitosti jsme pro vas ptipravili malou
prochdzku jubilejnimi €isly, prvnim, desatym, dvaca-
tym, tficatym... az devadesatym. V kratkosti se mtzete
projit rubrikami zaniklymi, ale i stale zivjymi. Mozn4 si
vzpomenete i na ddvno zapomenuté...

P¥i jubileu se také slusi podékovat Vam, nasim

PRVNI CISLO - LEDEN 1996

Zacatek byl opravdu skromny. Pouhopouhé Ctyti
stranky, byt v nepatrné vétsim formatu, patnact ¢lanka
a dve fotografie.

»Spolu s Vami oteviram DP Kontakt, kterému
bych prdl, aby se z néj budouct redakcni radé a vsem
prispévateliim podaiilo vytvorit svézi, otevieny casopis,
ktery bude pro Vis vsechny a tak trochu Vds vSech.
Vyddvdme jej v takovém ndkladu, aby byl k dispozici
pro ty, kteii se zajimaji o nds podnik, nase spolecné
problémy, i spolecné cile. Jeho rozsah neni velky, ne-
chteli jsme si pro zacdtek ddvat tikoly nad nase sily.
Ale tak jako vsechno, i nds ¢asopis se bude vyvijet:
jeho vyraz, jeho grafickd tiprava i pocet strdnek. Bude
to zdleZet i na Vds, redakce piijme rdda Vase namety
a Vase piispevky.“ Témito slovy (pretiskujeme pouze
vynatek) uvital na prvni strance ¢tenafe generalni
feditel ing. Milan Houfek. Snad neni bez zajimavosti
pripomenout si, o cem jsme tehdy jesté psali.

Jako horkou novinku jsme uvitali tramvaje T6
A5, které v dobé pripravy prvniho ¢isla jezdily s ces-
tujicimi teprve kratce. Dnes jsou uz naprostou samo-
ziejmosti. O vozovém parku jsme shodou okolnosti
psali i v nékterych dalSich ¢lancich. Kromé zminky
o predstaveni novych typti autobust spolecnosti
Karosa (5lo o vozy B 931 a prvni City Bus), jsme se
podrobnéji vénovali pfedevSim bezpecnosti vozi
prazského metra. Mozna si vzpominate, ze v fijnu
1995 doslo v azerbajdzanském mésté Baku v tamnim

Ctete si 100. éislo!

Ctenaitm, za prizen, pfipominky, ale i kritiku. To jsou

ingredience, bez kterych se zddné periodikum neobejde

a netési se dobrému zdravi. Pro nés je ,stovka“ zavaz-

kem, aby minimdlné ta dalsi stovka byla stejné kvalitni
jako ta prvni.

Priavodce historii DP-KONTAKTu pripravili

Pavel Fojtik a Petr Malik

metru k velkému nestésti, kdy pfi pozaru vlaku zahy-
nulo pres 300 lidi. V té dobé vozovy park prazského
metra tvorily jen vozy od stejného ruského vyrobce,
takze pravé proto jsme se na druhé strance pokusili
aktualné reagovat na otdzku, jak je to s bezpecnosti
cestujicich v prazském metru.

Uz tehdy jsme na prvni strance prvniho DP-
-KONTAKTu také upozornovali, ze by Dopravni
podnik hlavniho mésta Prahy potfeboval svoje nové
logo, které by podpoftilo a predevsim sjednotilo jeho
vnéjsi identitu a stalo se charakteristickym a neza-
meénitelnym symbolem. Jak vite, nezZ jsme se nového
emblému a jeho zavedeni do praxe dockali, uplynulo
ve Vltavé jesté hodné vody. Ale je tu a vefejnost ho
zna velmi dobfe.

Z prvniho cisla bychom radi jesté pfipomnéli
jeden prispévek. Je jim Spolecenskd kronika — nej-
starsi ze vSech pravidelnych rubrik casopisu. Chtéli
bychom i po stovce Cisel pripomenout, Ze Spolecenska
kronika tim, Ze zvefejnuje vyznamné , kulatiny“ svych
zameéstnanct ¢i zmini jejich odchod do diichodu nebo,
bohuzel, oznami jejich tmrti, chce pfedevsim vyjadrit
vsem pracovnikiim podniku nejen pouhé blahopfani,
ale predevsim to, Ze si jich vazi a chce jim projevit
nasi spolecnou tctu i podékovani za praci, kterou pro
Dopravni podnik vykonavaji ¢i vykonali. Existuji ale
i Ctenari, ktefi svaj veék taji a nepreji si byt v rubrice
uvefejnéni. Maji na to pochopiteln€é pravo, nechceme
zasahovat do jejich soukromi a pln€ jejich prani vzdy
respektujeme. Ale... Je to zkratka Skoda, Ze jim nemu-
Zeme vzdy jmenovité podékovat.

Redakeéni rada a DP- KONTAKT

Vice nez osm let pro vas pfipravuji podnikovy
mésiénik DP-KONTAKT. Néktefi stali u jeho zrodu
na sklonku roku 1995, jini se ptridavali postupné
a zapadali do soukoli zvaného redakéni rada. S clan-
ky vétsiny clenti se pravidelné setkavate, a tak bude
zajimavé znat jejich nazory na podnikovy mésicnik.

U prilezitosti 100. ¢isla jsme vSem zainteresovanym
polozili nasledujici tri otazky:

1. KdyZ jste vidéli 1. ¢islo DP-KONTAKTu, dokazali
jste si predstavit, jak bude vypadat jeho 100. ¢islo?
2. Je pro vas ¢lenstvi v redakéni radé radost nebo
starost? Co vam prindsi a co naopak bere?

3. Ctena¥i pravé drzi v rukou 100. éislo DP-KON-
TAKTu. Dokazete si predstavit jaky bude 200. DP-
-KONTAKT, ktery by mél vyjit v poloviné roku
2012?

Snad pohled do kuchyné redakéni rady bude
zajimavy i pro vds, nase ¢tenare.
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Asi dlouho si ve své paméti zachovam zarijové
odpoledne, kdy jsem se setkal s Jaroslavem Foglarem,
popularnim Jestfabem. Diky Miroslavu Rokytovi se
uskutecnila 24. zafi 1996 navstéva pana Foglara ve
stiesovickém Muzeu MHD. Od té doby mam vedle
pracovniho stolu zardmovany dopis, ktery tehdy na-
psal v restauraci u muzea a vénoval ho vS§em ctenarum
DP-KONTAKTu.

Od fijna 1996 pocet Ctenaiu podnikového meé-
sicniku stoupl, a tak jesté jednou pretiskujeme pasaz
z clanku, ktery byl otiStén na devaté strané tehdy
dvanactistrankového ¢isla.

»Pan Rokyta domluvil vse potiebné v nemocnici,
a tak jsme si 24. zdii odpoledne mohli dojet pro pana
spisovatele do Krce. Jak se sam pfiznal, byl jiz od rana
jako na jehldch a neustdle upominal nemocnicni per-
sondl, aby mu vcas pfinesl oblek na cestu. Jiz béhem
cesty do Stiesovic vypravél tento bezmdla devadesatilety
kmet nékteré historky o prazské dopravé nebo ze svého
bohatého skautského Zivota. Krdtce pied druhou odpo-
ledni jsme pfijeli do StieSovic, kde se ulohy priivodce
bohatou expozici ujal pan Kysela, sprdvce muzea. Panu
Foglarovi se tak splnil jeden z odvékych snii, mohl opét
vidét tramuvaje, které se prohdnély po ulicich v dobdch
jeho détstvi, a vydal se hledat i tramuvaj, kterd projizdéla
dobre znamou Rozdélovaci tiidou mezi Druhou stranou
a Stinadly.“

Ing. Zdenék Dosek,

predseda redakéni rady

1. Moc ne, prekvapila mne tviréi schopnost velké
vétsiny autort ¢lankd, ktefi za tu dobu do DP-KON-
TAKTu ptispivali.

2. Mnohem vétsi radost. Redakéni rada je velmi
stabilni a pfevazuje v ni viile pfedstavit podnik a jeho
problematiku tak, jak jsou, stejné tak duvéra v tiskarnu
se odrazi ve vysoké kvalité reprodukce. DP-KONTAKT
zabira dost, ale nebere zadny Cas, protoZe je samoziejmé,
Ze na clanky nestaci pracovni doba, a kdo je piSe, vi, pro¢
to déla. DP-KONTAKT je podnikovym komunikac¢nim
prostiedkem na trovni mozného, zaroven se znacnym
presahem ven z podniku. To zhodnoti historie, kterou
v soucasnosti popisuje pan Fojtik, jehoz pfinos pro nas
Casopis je neocenitelny. I diky DP-KONTAKTu se po-
tvrdilo to, co mi fikal pan Kandel z DP Bordeaux, a co
jsem plné nechapal pfi mé stazi v roce 1992, ze prace
pro verejnou dopravu muze byt fascinujici.

3. Z viry v prognostiku jsem vylécen. Sam vyvoj DP-
-KONTAKTu ale prokazal, jak dtlezita je jiz zminéna
stabilita. Ta bude v ménicim se prostfedi zvysené konku-
rence v nasem sektoru paradoxné odviset od schopnos-
ti Dopravniho podniku pfistoupit ke zménam. Pokud
v tom nas podnik uspéje, mtize i DP-KONTAKT za 8 let
vychazet v tradi¢nich barvach a soucasné podobe.

DP kontakt

Rijnové &islo tivodniho roéniku také obsahovalo
rozhovor s tehdejsim prazskym primatorem Janem Kou-
kalem. Zajima vas, jaky byl jeho pohled na Dopravni
podnik o¢ima obycejného Prazana? Pokud si nepama-
tujete jeho tehdejsi odpoved, tak ji opakujeme.

,»Mdm pocit, Ze jsou zde dva pohledy. Jeden je Cetnost
sluzby a druhy cistota dopravy, vozidel, informace a to
vse, co s tim souvisi. Je poznat, Ze se obmériuje vozovy
park, tramuvajové téleso a vozidla poskytuji vétsi pohodli.
si neuvédomuji, Ze diive museli také vice zaplatit, neZ
byla cena jizdenky. Dnes je systém orientovdn tak, Ze
vice plati ten, ktery dopravu pravidelné pouziva.

Treti zastaveni u desatého Cisla bude na desaté
strané. Prvnim dilem byl tehdy odstartovan jeden
z nejdelsich seriald DP-KONTAKTu. Pavel Fojtik si
tehdy v textu polozil otazku: ,,Zndme opravdu meésto,
které prazsky Dopravni podnik obsluhuje?* Pokud jste
vice nez osm let pravidelnymi a pozornymi Ctenafi
podnikového mésic¢niku, zcela jisté uz Prahu znate.
Do skoncenli tieti fady seridlu uz zbyva jen nékolik po-
slednich dilti a do konce roku si jesté predstavime histo-
rické méstské casti. Poté bude Prazskému dopravnimu
zemeépisu odzvonéno a jeho autor uz nyni premysli: co
bude nasledovat? Zatim se nechte prekvapit, ale jesté
na skok se vratime do fijna 1996, kdy Prazsky dopravni
zemépis udélal prvni kricek.

,Pamatujete si vsak jesté, od kdy do téchto mést-
skych cdsti, casto dost vzddlenych od centra, Dopravni
podnik jezdi? A jak se tam jezdilo diive? Vime, co je tam
viibec zajimavého?

Pokusme se v nasi nové rubrice nékteré tidaje
o jednotlivych édstech hlavniho mésta a jejich dopravé
alespori ve strucnosti pfipomenout. Piijde o seridl po-
meérné dlouhy. VZdyt v roce 1974 bylo ku Praze pfipoje-
no 30 obci (37 katastrdlnich tizemi). Prdvé této skupinée
obci se budeme venovat nejdiive.

s ==

Mgr. Milan Slezak,

zastupuje dopravni usek

1. Néco takového se da dopfedu odhadnout jen
velice obtizné. V dobé vzniku Casopisu lze jen tézko
predpokladat, co ho ¢eka, kam se bude ubirat z hlediska
obsahu a jak bude pfijiman ¢tenafi. Muze mit pozitiv-
ni ohlas, dale se rozvijet a vychazet pomérné dlouhou
dobu, stejné tak jako zase zaniknout, feceno s klasikem,
tfeba do roka a do dne. DP-KONTAKT potkalo nastésti
to prvni a za téch svych sto Cisel si rozhodné ziskal sta-
lou obec pravidelnych ctenara.

2. Tak jako snad nic v Zivoté neni jenom cerné nebo
jenom bil€, prinasi i clenstvi v redakeni rad€ samoziejmé
od kazdého trochu. Pokud se ale v rdmci zastupované-
ho useku setkate s pochopenim a vstficnym ptistupem
kolegu, da se to ,,Cerné“ do zna¢né miry minimalizovat.
A co mi pfinasi a co bere? Pfiznam se, ze takhle jsem
o praci v redakéni radé nikdy nepiemyslel. Nejsem asi
pro takova bilan¢ni ohlédnuti ten pravy.

3. Odhadovat vyvoj na osm let dopfedu v oblasti,
ktera mize doznat zmén z mnoha hledisek a aspekti, je
téméf ikolem hodnym Julese Verna. Je tieba klidné moz-
né, Ze za tu dobu uz klasickou tisténou podobu casopisti
prevalcuji“ jejich elektronické verze, a to at uz v podo-
bé CD ROMu, internetovych stranek nebo dokumentu
upravenych pro zobrazeni na displeji mobilnich telefonti.
Mozna to zni tak trochu jako ze sféry scifi, ale kdyz si

- - e p—

Vzpominate na heslo ,,100 let ve sluzbach mésta“?
V roce 1997 provazelo DP-KONTAKT, devétkrat se
logo vyroci objevilo i v dolni ¢asti titulni stranky. Prave
v srpnu se kulatému vyroci vénoval i tivodni text.

,,Ano, 1. zdit tomu bude jiz 100 let, kdy byly zaloZeny
Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta Prahy,
predchudce dnesniho Dopravniho podniku. Takové
vyznamné jubileum samoziejmé nemiiZe zustat nepo-
vsimnuto, a tak bychom vds chtéli informovat o akcich,
které se k uvedenému vyroci pfipravuji.

Kazdé utery tehdy v Mladé fronté DNES vychazel
serial Pavla Fojtika ,,Z historie vefejné méstské dopra-
vy v Praze“, od Cervna vybranymi stanicemi metra
putovala vystava dokumentujici historii a soucasnost
Dopravniho podniku. Vyvrcholenim oslav byl ,, Tjden
Dopravniho podniku“ od 30. srpna do 7. zafi. Prazané
a navstévnici mésta mohli cely tyden jezdit nostalgic-
kou linkou €. 92 nebo pfijit do Muzea MHD, které bylo
otevfeno i v pracovnich dnech.

Ve stfedu 3. zafi bylo ve ¢tvrté lodi stfesovické vo-
zovny slavnostni zasedani za Gicasti primatora a dalsich
osobnosti vefejného zivota, nechybéli ani tuzemsti a za-
hrani¢ni kolegové. Vrcholem oslav byl v sobotu 6. zaii
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vzpomenu, Ze pred zhruba deseti lety jsem se skoro vsude
setkaval tak maximalné s textovym editorem T602... Vy-
voj jde v této oblasti kupfedu opravdu rychle. Rozhodné
bych ale DP-KONTAKTu pral, aby i za téch dalsich 100
Cisel vychazel a mél svym Ctenarum stéle co Fici.

Ing. Jan Urban,
zastupuje technicky usek

1. Nedokazal. Tehdy jsem si fikal, ¢im p#isti mésic
zase zaplnime ty Ctyfi stranky...

2. Radost i starost. Radost, kdyz vyjde néjaky za-
jimavy clanek, starost, kdyZ se po nas chce, abychom
napsali ¢lanek o nécem, co jesté neni dotaZzené nebo
uplné jasné. Jako technici si nemtzeme dovolit obvyk-
lou novinarskou , jistotu”, kdy se na zakladé nékolika
dilcich faktt prohlasi: ,,Bude to tak a tak!“

Clenstvi v redakéni radé mi pFinasi piistup k infor-
macim, ke kterym bych se jinak asi nedostal, a setkavani
se zajimavymi lidmi. Bere mi Cas a né€kdy i iluze.

3. Doufam, ze bude stejné kvalitni.

PhDr. Marie Jilkova,
zastupuje technicky usek

feditelstvi a archiv DP
1. Ja vidéla 1. ¢islo jesté pred vydanim, vidéla jsem,
jak vznikala grafickd podoba, ale o tom, jak bude vypa-



Den otevienych dvefi, tésici se ohromnému zdjmu
vefejnosti. Od té doby se piSe moderni historie Dnt
otevienych dvefi.

Na strané tfi jsme predstavovali dlouholetého
pracovnika podniku a dnes korektora DP-KONTAK-
Tu ing. Pavla Flajshanse. Rozhodné neni na skodu si
pripomenout slova Pavla Flajshanse o tom, co si mysli
o podniku v soucasnosti. ,, Myslim, Ze v soucasnosti md
podnik dobré postaveni v ramci mésta, ale potieboval by
se rychleji zbavit tizivého dédictvi minulosti. NeuSkodi-
la by mu ani vétsi mira samostatnosti pii rozhodovdni
o dopravnich vécech. Zahranicni ndvstévy, které casto
provdadim podnikem, obdivuji fungovdni MHD a plos-
ny rozsah pokryti dopravou. Kritika vétSinou sméfuje
k nezietelnému vstupu do stanice metra a stavu trati
a komunikaci.

Staci jen otoCit list dvanactistrankového Cisla
a zaujme vas titulek ,Tietina tzemi Ceské republiky
podlehla vodnimu zivlu!“ Tehdejsi moravské zaplavy
jsme sledovali z povzdali, nékdo i na vlastni kuzi a také
jsme jako zaméstnanci pomahali. O pét let pozdéji uz
i pro nas byla situace mnohem horsi...

,,Odboceni na Choceri nam bylo povoleno pouze
na novindisky priikaz, jinak byla silnice uzaviena.
Jesté dalsich nékolik kilometrii nebyla situace nijak
zoldst dramatickd, ale v ulicich Chocné jsme procitli
ze slunného dne. Tichd Orlice svému jménu rozhodné
neodpovidala. Nékolik domku zaplavenych, striend
lavka, zatopeny zamecky park, bezmocni lidé stojici na
okrajich Zivlu - nedd se nic délat, pfiroda jednoznacné
vitezi, clovek dostdvd k. 0.

V seridlu o tuzemskych dopravnich podnicich
jsme si predstavili Hradec Krélové, za poznanim jsme
se vydali na sever Evropy, v Praze do Kralovic a také
jsme psali o tFiceti kfizovatkach s preferenci tramvaji,
z nich 12 bylo vybaveno absolutni preferenci. Staci
se podivat do minulého ¢isla, a pak ze pokrok neni
ziejmy...

Posledni vzpominka
z roku 1997 je také vice nez
aktualni. David Dohnal se
= v titulku pta, zda pojedeme

m tramvaji po Véclavském

namésti. Odpovéd méla dat

,Studie obsluhy centra Pra-
—_—- I E

s

hy hromadnou dopravou®,
kterd ve dvou variantach
zvazovala zavedeni tram-
vaji. I v tomto piipadé vas
muzeme spise odkazat na
minulé ¢islo...

- SRPEN 1997

dat 100. ¢islo, jsem moc nepremyslela. Aktudlnéjsi byla
otazka, jestli budeme mit na 4 stranky dost ¢lankt od
prispévatelti — a ejhle, tenhle problém nemusime fesit
témér od zacatku.

2. Clenstvi v redakéni radé pro mne je oboji - sta-
rost, kdyZ mé tésné pred terminem uhani $éfredaktor
o Clanek, ktery mam sice v hlaveé uz tyden, ale n€jak se
mu nechce na papir (nebo do pocitace), radost, kdyz se
clanek na tom papife objevi, ale hlavné jsem poznala
partu fajn lidi, se kterymi se rada setkavam a se kterymi
je radost délat.

3. Tak dvousté ¢islo DP-KONTAKTu si dokazu pred-
stavit docela presné — vychazi zhruba na dobu, kdy bych
méla odchazet do penze (pokud se lidi nezblazni a ja
nebudu muset délat do sta let) a proto si ve 200. Cisle
predstavuji smutny ¢lanek o tom, Ze...

Ing. Marie Laskova,
zastupuje obchodné-ekonomicky

usek reditelstvi

1. Jak bude vypadat sté ¢islo DP-KONTAKTu jsem si
predstavit nedovedla, protoZe si pamatuji jesté na osudy
témér vSech predchozich pokust o vydani ,,podnikové-
ho* Casopisu. Ale jiz od vydani prvnich ¢isel casopisu
s nazvem DP-KONTAKT bylo zfejmé, jak by mohl ca-
sopis vypadat a 100 vydanych ¢isel je ve vyvoji Casopisu
doba velkych a neustalych zmén od rozsahu ¢asopisu,
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Muzeum odstartovalo svou Sestou sezonu, tak znél
titulek tvodniho prispévku v kvétnovém cisle DP-KON-
TAKTu v roce 1998. Zanedlouho bude Muzeum MHD
ve stfesovické vozovné zahajovat svou dalsi sezonu, uz
dvandctou, a tak mtzete porovnat, co se zménilo. Kaz-
dy rok je expozice dopliiovana novymi exponaty.

Na tfeti strané€ jsme predstavovali studijni obory
stfedni prumyslové skoly a na paté jsme vas seznamo-
vali s jednotlivymi standardy Programu kvality sluzby.
Pan Josef Cerny tehdy hodnotil standard stejnokroj
nasledujicim zptsobem: ,,AniZ bychom uvddéli ¢iselné
vysledky méient standardu kvality sluzeb — stejnokroj, je
mozné konstatovat, Ze zlepSeni stejnokrojové kdzné pro-
voznich pracovnikil v posledni dobé je patrné. Snizeny
pocet zdvad zjistovanych kontrolami a jejich zdvaznost
tomu nasvedcuji. “ Nezbyva nez vérit, ze podobny trend
vytrval do soucasnosti a je stejny i u ostatnich sledova-
nych standard.

Na zacatku roku 1998 jsme se také nékolikrat
vénovali cenam ve stravovacich zatfizenich Doprav-
niho podniku. V kvétnovém cisle jsme zamérili svoji
pozornost na osm provozoven, garaze Klicov, Kacerov
a Repy, vozovny Zizkov, Strasnice, StreSovice a Motol
adepo Zli¢in. Ve vsech zafizenich méli tatranky, a tak si
pfipomenme jejich ceny, bezmala pred Sesti lety. ,, GardZ
Klicov - 9 K¢, vozovna Zigkov — 6 K¢, vozovna Stras-
nice - 4,60 K¢, gardz Kacerov - 5,70 K¢, depo Zlicin -

jeho grafické tpravy, pres zmény obsahu jednotlivych
stranek. Myslim si, Ze za dobu, co sto Cisel vychazi,
yurazil“ DP-KONTAKT slusny kus cesty a ziskal si fadu
svych priznivcl a Ctenafi nachazeji na jeho strankach
zajimavé, poucné a nékdy i zabavné cteni.

2. Clenstvi v redakéni radé je pro mne radost
i starost. Jsem opravdu rada, ze mohu byt u toho, kdyz
jednotliva Cisla Casopisu vznikaji a podilet se na jejich
tvorbé a rada se sejdu s ostatnimi kolegy z redakéni rady.
Radost mam i z toho, Ze si nas ¢asopis ziskal dobré reno-
mé i mezi pfiznivci méstské hromadné dopravy v jinych
meéstech nasi republiky. Starost je o to, aby i dalsi ¢isla
Casopisu byla Ctiva a pro nase ¢tendre zajimava. Aby
Ctenafi na jeho strankach neustale nachdzeli zajimavé
prispévky, clanky i celé prilohy a aby nase ,,zpravodaj-
stvi“ byla co mozné nejvice objektivni.

3. Dvousté Cislo Casopisu v roce 2012 si predstavit
dokazi, véfim, ze se DP-KONTAKTu podafi udrzet
dosavadni priznivy ohlas. U vydani dvoustého Cisla jiz
nebudu, ale urcit€ si ho jako dtichodce prectu na inter-
netovych strankach Dopravniho podniku.

Ing. Jaroslav Duris,

zastupuje personalni usek

1. Urcité ne, mél jsem tehdy radost, ze se povedlo
uvést do zivota, co jsme spolecné tvorili a horizont 100.
¢isla byl moc daleko.

KVETEN 1998

5,70 K& gardZ Repy - 5,80 K¢ vozovna Motol - 6,50 K¢,
Stiesovice — 7,50 K¢ “ Kolik asi zaplatite za tatranku
v téchto stravovacich zafizenich v soucasnosti? Jesté
doplnime, Ze cena obycejného rohliku se pohybovala
od 1 do 2 korun, ale nejcast€ji byla 1,50 K¢.

Na devaté strané Sestnactistrankového cisla na-
jdete ¢lanek ing. Jurana z InzZenyringu dopravnich
staveb, a. s. na téma Doprava nejen ,,dnes”. PisSe se
v ném o vyznamu studii pro pldnovani dopravnich
staveb a zivota ve mésté. I z tohoto materidlu stoji za
to citovat. ,, Na trase metra B studie prokdzaly moznost
vyuziti okrajovych cdsti mésta pro celé komplexy ko-
mercnich aktivit. ... Studie prodlouzent trati metra C na
sever zase pozitivné odpovédéla na namitRy k piipravo-
vané vystavbé useku IV. C, Ze totiZ v misté budoucich
stanic metra Kobyliské namésti a Ladvi neni misto pro
vybudovdni zdchytnych parkovist a nddraZi ndvazné
autobusové regiondlni dopravy. Ze studie vyplynulo, Ze
postaciv nejkratsi casové ndvaznosti na 1V.C doplnit jen
dva mezistanicni tseky se stanicemi Prosek a Letiamny.
U letrianského termindlu je ndvaznost na Primyslovy
polookruh, jehoz pribéh ulici Kbelskou zde plni funkci
jakési Jihovychodni vétve Prosecké radidly, a neni pro-
blém zde vybudovat misto pro zachyceni neZadouciho
tlaku individudlniho automobilismu z prilehlé oblasti
prazského regionu.

O tom, ze slovo restrukturalizace neni v DP-
-KONTAKTu v poslednich mésicich novinkou, svédci
¢lanek ing. Tomase Jilka na desaté strané pod nazvem
., Restrukturalizace investicnich titvari“. Z ¢lanku vyji-
mame: ,,Vysledkem je soustiedéni veskeré piipravy a rea-
lizace investic na feditelstvi akciové spolecnosti. [isté si
kaZdy polozi otdzku, ceho bylo touto zménou dosazeno.
Piinosy lze ocekdvat piedevsim v téchto oblastech:

1. Dojde k dalsimu zprihlednéni financénich toku,
nebot bylo zdsadné oddéleno hospodaieni s provoznimi
a investicnimi prostiedRy.

2. Doslo ke sniZeni poctu predevsim vedoucich
pracovnikul.

3. Bude moz-
= no optimalizovat
rozdélovdni inves-
ticnich prostiedki
s ohledem na kom-
plexni potieby nasi
spolecnosti.
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2. Samoziejmé to vyzaduje Cas, energii a praci, ale
je to jedna z milych povinnosti.

3. Ne, mame ted prili§ mnoho aktualnich problému,
které je nutno fesit prioritné. Jaky bude DP - KON-
TAKT C¢islo 200. si ted opravdu predstavit nedovedu,
ale preji mu do té dalsi stovky vSe nejlepsi.

Ing. Viktor Baier,
zastupuje divizi metro

1. Kdyz jsem Cetl prvni ¢islo, tak jsem viibec nepte-
myslel, jak bude vypadat Cislo sté. TakZe na tuto otazku
nedokazu odpovédét. DP-KONTAKT ma svoji vyznam-
nou dlohu v nasi spolecnosti, ale nelze to precenovat.
V roce 1995, kdy se zacal nas list pfipravovat, zaujal
mé projev Billa Gatese. Pfedvidal, Ze konec a zacatek
tisicileti bude ve znameni informaci a informacnich
technologii. Naznacoval, Ze to bude obrovsky byznys,
ktery pozene dopfedu dalsi svétovy rozvoj a umozni to
otevieni svéta. Nedokazal jsem si to predstavit a ne-
chapal jsem, co tim mysli. Mél pravdu, svét se zménil.
Z tohoto porovnani se DP- KONTAKT nezménil tak,
abych si to nedokazal pfedstavit. Pfi pohledu zpét si
myslim, Ze splnil o¢ekavani, které dostal do vinku p¥i
svém vzniku. Jedno pfani se ale nesplnilo, a obsahuje
ho i nazev naseho listu. Navazat zivy vzajemny kontakt
avymeény nazorl vSech zaméstnanct podniku. Tato ces-
ta zlistala pouze jednosmérna.

DP kontakt
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Valna hromada zvolila nové pfedstavenstve

Zacatek roku 1999 prinesl zmény ve sloZenich sta-
tutarnich organt nasi spolecnosti, a tak bieznové ¢islo
na titulni strané informovalo o téchto zménach. ,,0d
9. unora 1999 pracuje predstavenstvo Dopravniho pod-
niku v ndsledujicim sloZeni: Ing. Milan Houfek (predse-
da a generdlni feditel), Radovan Steiner (mistopiedse-
da), Petr Hulinsky (mistopredseda), Petr Hdna, ing. Jifi
Karidk, ing. Kamil Kotek, ing. Viclav Pomazal, CSc.,
ing. [iti Sklenafik a doc. ing. Zdenék Trojan, CSc. Do-
zorci rada spolecnosti md od stejného data toto sloZenti:
Ing. Martin Hejl (pfedseda), ing. Ladislav Spitzer (mis-
toptedseda), mgr. Rudolf BlazZek, ing. Viadimir Goringer,
ing. Jifi Paroubek, ing. Vdclav Prochdzka, Jiti Sindeld;
Tomds Vrbik a Petr Zajicek.“ Pét uplynulych let nabid-
lo nejedny volby, a tak i slozeni statutarnich organt
Dopravniho podniku je dnes odlisné.

Na sedmé strané jsme informovali o hospodareni
v oblasti provozu v roce 1998. ,, Hlavni mésto Praha pii-
délilo v roce 1998 Dopravnimu podniku neinvesticni
dotaci v celkové vysi 5,64 miliardy K¢. Proti roku 1997
byla tato dotace navySena o 240 564 tisic K¢. Zavede-
nim nového tarifu od 1. ledna 1998 doslo ke zvyseni
prepravnich trZeb piiblizné o 380 000 tisic K¢.“ 1 tyto
udaje muzete posoudit v kontextu hospodafeni za rok
nedavno skonceny.

Vzpomenete si jesté na autobusovou raritu z klicov-
ské garaze? Pokud ne, nalistujte také sedmou stranu

2. Praci v redakéni radé neberu jako dalsi pracovni
povinnost. Je to starost a Zrout Casu, ale délam to rad.
Pfes redakcni radu mam moznost seznamit se s tim, co
se déje u kolegti v ostatnich divizich a u ostatnich part-
nerd. Rozsitil se mtij odborny obzor, nuti mé to, abych
sledoval aktualni problematiku a situaci v divizi Metro
a daval je do souvislosti s celkovym dénim ve spolecnos-
ti. Po odborné strance je DP-KONTAKT na velmi dobré
drovni. Zkusenosti zde publikované ze zahranici byly
nadcasové, ale bohuzel nedocenéné. Jen si vzpomerime,
kdy se poprvé psalo o konkurenci. Dlouho jsme si ne-
pripoustéli a mozna si nékdo ani ted nepfipousti mozny
vstup konkurence na nas trh. Ohlasy nasich ¢tenaru,
zejména od odborné vefejnosti mimo spolecnost, jsou
veskrze kladné. Nasi zaméstnanci jsou uzavienéjsi, ale
ohlas z posledni ankety potési. Kdyz vidite urcity smysl
v praci, kterou dé€late, tak se moc nekoukate, co vam ta
prace bere. Jediné, co bych asi osobné neunesl - pokud
bych zjistil, Ze podléham presptili§ vlastni autocenzu-
fe. DP-KONTAKT musi zustat listem uréenym zejména
pro nase zaméstnance. Pokud bychom psali o né¢em, co
neodpovida skutecnosti a je odtrzené od realné situace,
radsi bych sam odesel. Na druhé strané kazdy musi cha-
pat, Ze list vydava a plati spolecnost.

3. Neni to sebemrskacstvi, ale myslim, Ze v roce
2012 nebude existovat. Nase spole¢nost bude tuplné
jind. Pokud ne, tak uz tu misto nas bude konkurence.
Musime se otevfit smérem ven i dovnitf. Chybi nam

DP kontakt

ctyricatého DP-KONTAKTu v historii, tam je dnes jiz
nefunkéni autobus vyfocen.

V 1été roku 1998 probéhl sociologicky pruzkum
,,Prazané a navstévnici Prahy v letnich mésicich“. Bude
zajimavé pripomenout si nékteré vysledky.

,,Letni byty Prazani a MHD

Na delsi dobu mimo trvalé bydlisté - na tzv. ,,letni
byt — odjizdi 34,3 % obyvatel Prahy. Z letniho bytu
dojizdi do zaméstnani pii pouZiti MHD celkem 44,0 %
obyvatel, osobnim automobilem do zaméstndni z letniho
bytu dojizdi 29,6 % PraZanii.

Spokojenost s MHD

Jejisté potésitelné, Ze i o prazdnindch ke spokojenos-
ti turistii a navstévniku Prahy pfispivaji krdtké intervaly
(23,0 %), ddle dodrZovdnf jizdnich fddii (15,6 %) a ko-
necné cena jizdného (11,4 %). Naopak nejvétsi nespoko-
jenost byla zjisténa s pieplnénosti vozidel (22,7 %). Cena
jizdného pfipadd vysokd 17,2 % turistii a navstévnikim
hlavniho mésta.“

Také jste si mohli v bfeznu 1999 precist, ze ,,V Boh-
nicich loni na jafe jezdila tramvaj!“, nebo o aktivitach
byvalych zaméstnancu feditelstvi nebo Metra.

V soucasné dobé bereme poezii ve vozech metra
jako bézné zpestfeni. Nebylo tomu tak vzdy. V roce
1998 byla vyhlasena soutéz ,Méstska hromadna do-
prava ve verSich®, ktera se u nasich klientu setkala
s priznivym ohlasem. Vice nez dvé stovky dilek prisly
na nasi adresu a pravé v bieznovém Cisle jsme uvetejnili
nékolik nejzdaftilejsich basnicek.

,»Tomds z Pocernic

Jd jsem Tomds z Pocernic,

nemeéli jsme tady nic.

Dnes uz misto novym svetrem

budeme se chlubit metrem.

Nebudem uz poklusem

béhat za autobusem.

Verse Tomase Novotného se umistily na druhém
misté v kategorii déti do 11 let.

Zavérem
nesmime opome-
nout ani prilohu
na téma ,,Dopravni
podnik a Evropa“
na osmi stranach.
Pravé vstup Ceské
republiky do Ev-
ropské unie nyni
klepe na dverte.

veétsi otevienost a komunikativnost. Informovanost
nékde nahrazuje pravé jenom DP-KONTAKT. V mi-
nulém &isle to shrnul do par fadkt ing. Ladislav Spitzer
v otazce, kde spatfuje nejvétsi rezervy. Ten odstavec by
si kazdy, kdo to mysli s ndami do budoucnosti dobfte,
mél precist, neni k tomu tFeba co dodat. Pokud v listé
bude vychazet vice takovych konstruktivnich nazort,
tak list bude mit déle svij smysl. Znamena to, zacit
se ucit novym dovednostem, protoze mlada generace
je uplné jina. Je vzdélanéjsi a univerzalnéjsi. Nejsou
rozhodujici dvacetileté odborné zkusenosti, ale uni-
verzalni manazerské schopnosti a prace s kolektivem.
Musime zaméstnance presvédcCit, ze nam zalezi na
kazdém z nich a Ze tu maji své nezadatelné a dilezité
misto. Je jedno, jestli se jedna o délnika nebo tech-
nicko-hospodafského pracovnika. Pojem vidcovstvi
v nasi spolecnosti je véc nezndma a mnohy tento
vyraz spojuje pouze s vojenskou oblasti. Programové
jsme mladym nedali Sanci. Chybi u nas cela jedna
generace vzdélanych mladych vedoucich. Néktefi
mladi ministfi a séfové velkych spolecnosti, kdyz se
ujimali funkci, by bez vyjimek u nas nemohli nékdy
délat ani vedouci odbort pro nesplnéni kvalifikac¢nich
predpokladi. Pokud nejsme pod tlakem konkurence
z venku, nemusime pripustit ani vnitini konkurenci.
Nase spolecnost zaostava v komunikaci a nezachytila
obrovsky rozvoj zpusobti vyuzivani informacénich
technologii a internetu. Neochota pfedavat informa-

Paty rocnik DP-KONTAKTu jsme zahdjili zhodno-
cenim Programu kvality sluzby v nasem podniku v roce
1999 a také zpravou o certifikatu systému kvality v o. z.
Autobusy.

Rok 2000 znamenal stéhovani do nové budovy
v Sokolovské ulici, a tak na druhé a tfeti strané byl
drobny pfispévek Marie Jilkové s nazvem ,,Pfi ste-
hovdni nezapomerite na archiv®. Dalsi st€hovani se
neplanuje, ale vyzva archivarky je zcela jisté platna
i po nékolika letech. ,,V souvislosti s planovanym ste-
hovdnim do nové budovy upozortiuji na to, Ze by mohlo
dojit k nenahraditelnym ztrdatdam informaci neopatrnou
a nezodpovédnou manipulaci s pisemnym materidlem.
Je tedy nutné respektovat Smérnici generdlniho feditele
¢. 4/1996, bod 6. 2. Ukldddni pisemnosti, kterd vychdzi
ze zdkona CNR ¢& 343/1992 o archivnictvi. ... Proto vds
Zdddm, aZ budete tiidit véci z kanceldii, zapomerite na
sbérny a uvédomte si, Ze v Hostivafi na vaSe pisemnd
,,moudra“ cekaji regdly podnikového archivu.

Od prvnich cisel DP-KONTAKTu se vénujeme
nizkopodlaznim autobustm, sledujeme jejich stavy,
ale i vypraveni do prazskych ulic. Na paté strané nalis-
tujete clanek ing. Karla Holejsovského, ktery seznamuje

50. CISLO

ce prameni ze snahy udrZet si svoji nepostradatelnost.
Bill Gates je jeden z miliont, ale pokud mam mozZnost
podélit se o svoji vizi, tak pfedpoklddam, Ze na kon-
ci roku 2012 bude mit kazdy zaméstnanec pfistup
k internetu. Intranet nebude existovat, je totiz ve své
podstaté uzavieny produkt. Nebudeme mit lokalni
pocitace, ale mobilni a stolni zobrazovaci jednotky,
které budou bezdratové pfipojeny na super servery.
Pres tyto prostiedky budeme digitalné komunikovat,
telefonovat, poradat video porady, napojovat se na te-
levizi, radio a podobné. Jenom provozni zaméstnanci
budou pracovat v prostorach firmy. Ostatni odbornici
a manazefi budou pracovat doma, a to tfeba i stovky
kilometru daleko. Nevim, jestli je to radostna vize, ale
myslim, Ze neni §ilend a je redlna. Nékdy trva nékolik
dnt, nez se informace dostane pies nékolik $éft dolu
k zaméstnancum, bez zaruky, zda nedoslo k jinému
vykladu. O nasi spole¢nosti se dozvite jiz vice souhrn-
nych informaci a zajimavosti na soukromych interne-
tovych strankach, nez na domovskych. Kazda chyba
v nepfesném a pozdnim popisu mimotadnych situaci
diky internetu bude okamzité ,napravena®, ale neovliv-
nime jakym zdrojem. Az zamrazi, kdyz dvé hodiny po
teroristickém utoku v moskevském metru byly popis
udalosti a otfesné fotografie pristupny vSem lidem na
svété, pravé diky internetu. To je ted v zac¢atku roku
2004. V roce 2012 DP-KONTAKT ve své nyn¢jsi formé
nebude existovat.




s vypravenim nizkopodlaznich autobusu od 22. ledna
2000. Z tabulky zjistite, Ze jsme tehdy vypravovali v pra-
covnich dnech 61 vozidel a o vikendu 29, respektive
28 autobust. Zde opét doporucujeme podivat se do
minulého Cisla, jak se situace zménila za Ctyfi roky.
V tomto ohledu jsme udélali velky krok kupredu.

Také jsme zacinali seridl o dopravcich, ktefi spolec-
né s nami zajistuji dopravu v ramci systému Prazské in-
tegrované dopravy. Tento serial se bohuzel nepodafilo
dokoncit, nebot néktefi dopravci neméli zajem predat
0 sobé ani zakladni adaje...

Rozsahlym materidlem jsme predstavili Energetic-
ky dispecink tramvaji a na posledni strané je zmapo-
vano predvanocni déni v nasem podniku, predevsim
Mikulasska tramvaj, tradi¢ni besidka na Novodvorské
a Vanoéni koncerty. ,, Ctortd edice vdnocnich koncerti
ve stanicich metra se setkala s velkych zdjmem PraZanii
a ndvstévnikil naseho mésta. V dobé kondni koncertii
se vestibuly ve stanicich Mistek (2x), Hradc¢anskd a Flo-
renc zaplnily rekordnim poctem divdku.

Dvanact stran lednového Cisla predstavovala
priloha s tradi¢nim ndzvem ,, Dopravni podnik a Ev-
ropa‘“. V prvni ¢asti jsme informovali o ELTISu. Uz si
nepamatujete, co se skryva pod touto zkratkou? ,, ELTIS
- European Local Transport Information Service — Ev-
ropskd informacni sluZba o mistni dopravé je verejné
pristupny interaktivni privodce a databdze mistni a regi-
ondlni dopravni politiky a praxe uplatiiované v méstech
a regionech v celé Evropé (http.//wwuw.eltis.org).

Déle jsme informovali o vysledcich pilotniho
projektu ,,Benchmarkingova iniciativa obcanské site.
, Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovd spolecnost
jako clen celoprazské pracovni skupiny a koordindtor
jeji ucasti na projektu je na zdkladé ziskanych zkuSe-
nosti a v souladu s ndzory ostatnich clenii prazského
tymu piesvédcen, Ze benchmarking jako metoda ,,po-

rovndvdni a uceni se od

m nejlepsich® je ucinny i
ﬂ
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v oblasti méstské dopra-

vy.“ Benchmarking se
stal v pribéhu dalsich
let evropskym hitem
a zapojuji se do néj
meésta i podniky doslo-
va z celé Evropy.
Zdver prilohy patiil
predstaveni Zenevského
Dopravniho podniku
a tamni dopravy, nebot
Zeneva je nasim partne-
rem v klubu CYQUAL.

- LEDEN 2000

Zdengék Jezek,
zastupuje divizi Elektrické drahy

1. Nedokazal, i kdyz se dalo leccos tusit. Dost
jsem se lekl velkého formatu (cca 34 x 25 cm), ktery
nastésti vydrzel pravé jenom ono prvé ¢islo. Potésilo
mé, ze prva fotografie, kterd byla otisténa na prvni
strané nového podnikového mési¢niku, byl obrazek
tehdy supernové tramvaje T6. A doufal jsem, Ze do-
hoda o poctu a rozsahu pfispévku z ,,nulté“ redakéni
rady bude dodrzena a novy Casopis bude mit zakratko
alespon 8 stran. To vSechno se zahy splnilo. Dneska
drzim v ruce 99. Cislo, které ma 36 stran a clanky z his-
torie, o zimnim obdobi, investicich, preferenci, jakosti,
zajimavosti z metra, drah i autobusi, z ciziny a v nepo-
sledni fadé pravidelné rubriky vCetné tfeba duchodové
problematiky a skolnich stfipkd... Tak bohatou napln
jsem si tenkrat opravdu predstavit nedokazal, i kdyz,
jak fikam, jsem v ni doufal.

2. Jednoznacné se neda odpovédét. Kdyz ,,doluje-
te“ z jednotlivych odbornych pracovnikil ¢lanky, do
jejichz napsani se jim vibec nechce, protoze je slibili
jen z donuceni, tak si fikate: médm ja tohle zapottebi?
Ale kdyz drzite nové Cislo v ruce, prevazuje ta radost.
JenZe pak se zactete do jednotlivych clankd a nejra-
déji byste jejich autorim okamzité zavolali a fekli jim
pékné od plic, co si o nich myslite. Nad prispévky ji-
nych dopisovatelti zase vyrazite obdivné vykriky. A to
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Titulni strana pfredposledniho Cisla ve starém de-
signu se vénovala vyznamnym zafijovym akcim roku
2000. Zcela jisté si vzpomenete, Ze v zaveru zaii Praha
hostila Vyro¢ni zasedani Mezinarodniho ménového
fondu a Skupiny Svétové banky. ,, Ucast na této akci
predstavovala jeden z nejprestizZnéjSich a zdroveri orga-
historii. Tyto skutecnosti se odrazily i v rozsahu a zptiso-
bu priprav, pii nichz byly vyuZity i nové dosud nepouzité
postupy a proky.

Koncem cervna letosniho roku bude zprovoznéno
prodlouzenti traté C ze stanice Nadrazi HoleSovice do
Ladvi. Stavba tohoto tiseku byla slavnostné zahdjena
21. zaf1 2000 za ucasti predsedy vlady Milose Zemana,
prazského primatora Jana Kasla a dalsi predstaviteld.
,»Milo§ Zeman pfi této prileZitosti prohldsil, Ze se snad
podaii najit prostiedky na stavbu metra i ze statniho
rozpoctu, ktery byl v posledni dobé na podporu nej-
modernéjsiho prazského dopravniho prostiedku dosti
skoupy.

Mohli jsme si zavzpominat na patnact let provozu
traté B metra nebo zacatky tramvajového provozu
v Trojské ulici. V souvislosti s nedavnym otevienim
tramvajové trati HluboCepy — Barrandov se o trati
v Trojské zacalo opét vice hovofrit, nebot se jedna
o trat s nejveétsim sklonem v Praze.

Pokud vas zrak spoCine na strané pét, urcité se za-

vsechno mi DP-KONTAKT pfinasi a ja jej mam za to
rad. A co mi bere? Urcité Cas. Diky jeho nedostatku
se dostavam do stresovych situaci, ve kterych musim
séfredaktorovi trapné vysvétlovat, Ze jsem na clanek
zapomnél, nebo jsem jej nedokazal vcas zajistit od od-
bornych pracovniki, nebo Ze jej mam, ale prisel v ne-
publikovatelné podobé atd. Nejvic mé mrzi, kdyz se
setkdm s vylozenou neochotou jednotlivich vedoucich
Ci s jejich prestrasenosti. Nejsou vyjimkou ani situace,
kdy tfeba pottebuji odborné vyjadieni a dozvim se, ze
jej nedostanu se zdavodnénim, Ze by to vyslo v DP-
-KONTAKTu. To mi pak ¢lenstvi v redakcni radé bere
nejen cas, ale i nervy.

3. To koresponduje s prvni otazkou a ja na to
stejn€ odpovim: nedokézu, i kdyz se da ledasco tusit.
Pokud se nijak zdsadné nezméni slozeni redakéni
rady, budou dal vychazet ¢lanky jako reakce na
aktudlni déni (pochopitelné z pozice mésicniku),
dal se budou popisovat véci, které nas zajimaji stale
a periodicky se opakuji, i ty zcela nové, jisté zlsta-
nou zadané (a asi nejvic ctené) pravidelné rubriky,
jako tfeba Vy se ptate nebo Spolecenska kronika...
Vsichni v redakéni radé, jakkoliv jsme rtiznorodi,
chceme pokracovat v tvorbé Casopisu, jehoz naklad
se neustale zvysSuje, coz je diilkazem toho, Ze je Cten.
Podle starych zakont bych byl pfi vyjiti 200. ¢isla uz
rok v diichodu; diky tém soucasnym budu muset jesté
dva roky pracovat, coz mé rozciluje vic, nez néjaka

Ctete do Clanku , Informacni systém metra“ pana Ko-
drleho a Pytelky. ,, Stanovisteé pfepravnich manipulantii
(dozorcich) jsou zietelné oznacena a stavaji se jakymsi
malym informacnim stiediskem ve stanici. Jsou vybave-
na PC (s omezenym programem), kde provozni zamést-
nanci mohou poskytnout ruzné informace osobné, tento
systém neni vak jesté plné dokondéen.“ Skoda jen, Ze
zména stanovist prepravnich manipulantt (dozorcich)
skoncila podle redakéniho nazoru na pul cesty...

Velkou popularitu si ziskal serial o tramvajovych
linkach. Piivodné spolec¢né s nim vznikal seridl i o lin-
kach autobusovych, ale ten mél Zivot jepici. V listopadu
2000 jste si mohli precist o lince €. 6 i nasledujici. ,, KdyZ
jsem byl maly, mél jsem jizdy linkou ¢. 6 docela rdd,
hlavné proto, Ze v tehdejsich motorovych vozech, které
na ni vypravovala vyhradné vozovna Zizkov, nebyla
prepdzka za fidicem, takZe se dalo stdt piimo vedle néj;
obuvykle nic nenamital. Dival jsem se, jak toci klikou
kontroléru a fikal si naivné, Ze to nic neni, a Ze bych
to dokdzal také.“

Stacilo deset mésict a vypraveni nizkopodlaznich
autobust opét vzrostlo. V pracovni dny jich vyjizdélo
123 a o vikendech 72, respektive 75.

Zajimavou zahranic¢ni sondu do polského Krakova
najdete na stranach 12 a 13. Nasledujici stranky patii
Dni otevienych dvefi, ktery pripomnél 125 let prazské
méstské hromadné dopravy.

Praha takeé hostila jednani klubu CYQUAL a zamys-
leli jsme se nad orientacemi v tramvajich a autobusech.
Na Nameésti Miru byl testovan novy zastavkovy sloupek.
Ziejmé se neosvedcil, jak muzeme vycCist z nasledujicich
radku. ,,Zkusebni provoz je naplinovdn na 6 mésicu
a po tuto dobu bude technicky servis provddét Eltodo
- Power, s. 1. 0., obsluzny systém (aktualizaci jizdnich
fadi, informace o zméndch v provozu) bude provadét
Dopravni podnik hl m. Prahy, akciovd spolecnost.
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dementni odezva na otisténé clanky od nékoho, kdo
vsechno vi, vSechno zna a vSude byl a pfitom si nevidi
ani na Spicku nosu, natoz aby si dal praci a napsal
(nebo tekl) to, co chce, alespon Cesky. Ale vazné:
pfiznam se, Zze pokud do té doby nerozhodne nékdo
o moji budoucnosti jinak, budu i po téch letech pro
DP-KONTAKT pracovat rad.

Ing. Jiri Horky,

zastupuje divizi Autobusy

1. Prvni ¢islo DP-KONTAKTu jsem nevidél, tudiz
jsem neuvazoval o 100. ¢isle. V roce 1997 jsem vidél
casopis DP-KONTAKT poprvé a byl jsem velmi mile
piekvapen jeho obsahem i formou. O to vice jsem byl
zaskoCen svou ucasti na praci v redakéni radé.

2. Starost, starost a zase starost. V divizi Autobusy
pracuje hodné velmi dobrych a schopnych odborniki,
ktefi rozuméji své praci a délaji ji na vysoké profesional-
ni trovni. Bohuzel, jiz velmi neradi o této praci pisi, at
uz je to ze skromnosti ¢i nedostatku ¢asu, nebot jejich
prace je plné pohlcuje. Pokud se podafi ziskat od nich
¢lanek pro nase Ctenare, je to radost. Bohuzel prevazuji
vsak ty starosti.

3. Rok 2012 je hodné daleko, i kdyz cas utece
jako voda. Myslim si, ze v té dobé to bude Casopis
zcela samostatny, ktery nebude zavisly na Doprav-
nim podniku, nebot v rdmci zapocaté restrukturali-
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Jak jsme hospodafili v prvnim
pololeti letodSniho roku
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Do Sestého roku své existence vstoupil DP-KON-
TAKT v novém kabatu, ktery mu podle ¢tenafskych
ohlast sedi. Zacinali jsme hospodafenim v prvni
poloviné roku 2001, vzpominali jsme na dvoukolejné
jednokolejky a také, kdyz se stavél podchod na Vac-
lavském ndmeésti.

Strana 4 patfi predstaveni dopravniho dseku tehdy
jesté o. z. Metro. Je skoda, Ze také tento serial skoncil
pred planovanym koncem, zbyvaji uz jen posledni dva
dily...

Casto se na strankdch DP-KONTAKTu vénujeme
bezbariérovym piistuptim do stanic metra, Rudolf Pala
z technického dseku feditelstvi nas pravidelné sezna-
muje, jaké jsou plany a vyhledy. ,, Na zdkladé usneseni
predstavenstva nasi spolecnosti z 30. dubna 2001 byla
zahdjena piiprava dal$ich akci vedoucich k bezbariéro-
vému zpristupnéni prestupnich stanic metra v centru
Prahy. ...Jako proni jiz byla zahdjena piiprava stavby
vytahu ve stanici Muzeum na trati A. ... Ve druhé etapé
bude pripravovdno bezbariérové zpiistupnéni prestupni
stanice Florenc, kde umisténi vytahu (a piipadné téz
Sikmyjch plosin) k tratim B a C bude podrobné provéteno
zpristupnéni prestupniho uzlu Mustek.

Prostfedni dvoustrana informovala o tolik disku-
tované obsluze Prahy 6 pod nazvem ,,Rychlodrdhou,
nebo metrem? TéZko rozhodnout... “ Tézko Tici, na jakou

zace nasi spolecnosti a vstupem do Evropské unie
vznikne novy vydavatel. V tomto casopise budou
zvefejnovany, ve veétsi mife nez dosud, pfispévky
vSech ucastniki, ktefi se podileji na zabezpeceni
dopravy v Praze. To znamena od hlavniho zdkazni-
ka, kterym je mésto Praha, pfes organizatora MHD
a PID v Praze az po vlastni vykonavatele vSech do-
pravnich ¢innosti.

Alena Vrbova, zastupuje Stredni
pramyslovou skolu, Stredni odbor-
né ucilisté a UCcilisté, a. s.

1. Netrpim dlouhodobou pfedstavivosti, takze
predstava stého Cisla - to ani nahodou. Ale ,caso-
pisova“ a barevna forma DP-KONTAKTu byla po
,hovinovém“ Cernobilém Dopravaku a par Cislech
Bulletinu témé¥ revolucni zménou. Nedovedla jsem si
sice predstavit sté Cislo, ale dovedla jsem si predstavit,
Ze pro svij obsah bude DP-KONTAKT jisté vyuzitelny
pro doplnéni vyuky nékterych predmétt v nasi skole.
Zejména pak v nastavbovém studiu oboru dopravni
provoz a na SPS v oboru management dopravy, respek-
tive Provoz a ekonomika dopravy. A tato predstava je
nyni realitou.

2. Radost je uz to, Ze jako skola se miizeme na tvor-
bé DP-KONTAKTu podilet, radost je i dobra atmosféra
v redakéni radé€. Starost pak to, aby nase spoluprace byla
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stranu se priklani miska vah v soucasnosti, ale v ¢lan-
ku je i nasledujici pasaz. ,,Ve své studii se - na zdkladé
poZadavku zadavatele, tedy Hlavniho mésta Prahy — pra-
covnici Metroprojektu, a. s. pokusili o srovndni variant
spojent stiedu mésta s ruzyriskym letiS§tém metodou
zaloZenou na bdzi Rriteridlni analyzy. Obé varianty
byly porovndvdny podle dvaceti konkrétnich kritérii
(napiiklad ptepravni moznosti, prostupnost, casovd
dostupnost letisté, provozni ndklady, hlucnost, termin
realizace stavby, rozvojové moznosti).

Zati roku 2001 prineslo také rozsahlé zmény
v prazské méstské hromadné dopravé. Nevite, o jaké
$lo? ,, Nejvyraznéjsi zménou je reorganizace nocni do-
pravy platnd od noci z 1. na 2. zdri, pii niZ se zkrdtily
intervaly vsech nocnich tramuvajovych linek a vétsiny
nocnich autobusovych linek ze 40 na 30 minut. Sou-
casné se zmenily trasy linek ¢. 51, 52, 53, 54, 55, 501,
502, 505, 506, 508, 509, 511 a 512.“

Na predposledni strance jste se také mohli docist,
kolik nas je. K 30. cervnu 2001 v pracovalo v Do-
pravnim podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti
12 650 osob, v 0. z. Metro 4 125, v 0. z. Elektrické drahy
3769, v o.z. Autobusy 4 196 a na feditelstvi 560. Podle
poslednich tdajt k 31. prosinci 2003 bylo v Dopravnim
podniku zaméstnano presné 13 tisic osob.

Posledni strana predstavila graffiti, t¢éma, kterému
jsme se v DP-KONTAKTu vénovali mnohokrat. ,,Na
graffitisty mdame urcité kazdy svij ndzor, domnivdam se
vSak, Ze graffiti na vhodnych a piedem odsouhlasenych
mistech mohou své okoli oZivit, ba i zkrdslit.“

Rychlodrihon, nebo metrem?
Téiko rozhodnont...

e

i pro DP-KONTAKT pfinosem, protoZe nase poslani je,
od ryze odborného zaméteni na problémy MHD, ptfece
jenom odlisné. Doufam ale, Ze pracovnici Dopravniho
podniku jsou nejenom odborniky ve svém oboru, ale
také rodici, takze i Skolni starosti se vSech tak trochu
dotykaji.

3. Jak uz jsem odpovédéla v prvni otdzce, netrpim
dlouhodobou predstavivosti, ale pragmaticky vzato...
Budu v dichodu, tak v redakéni radé nebudu - a paklize
jesté vuibec budu, uréité se mi pres internet DP-KON-
TAKT do ruky dostane a ja ho s trochou nostalgie budu
— jisté rada - Cist.

Ing. Josef Tomecek, zastupuje
InZenyring dopravnich staveb, a. s.

1. Samozifejmé, minimalné stejné tak dobfe jako to
prvni, ale popravdé fe¢eno jsem netusil, Ze u toho stého
Cisla jesté budu asistovat.

2. Domnivam se, Ze patrné mame v redakcéni
radé podobné starosti i radosti, a proto se tu schazi-
me. Jedno pofekadlo fika: ,Malé déti, malé starosti
- velké déti, velké starosti“. Myslim si, Ze u DP-KON-
TAKTu tomu bylo naopak. Pfi jeho zrodu byly velké
starosti.

3. Presto, ze to bude 200. DP-KONTAKT, bude
zcela evidentné€ mladsi nez ja a to znamena, ze bude
vypadat skvéle.

kontakt
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Prazdniny 2002 zacaly podle planu, ale pro vétsinu
dopravaku skoncily jinak, nez si predstavovali. Tradi¢ni
predprazdninovou akci je fotbalovy turnaj. V Cervnu
2002 byl v Hostivafi odehran jiz jeho sedmy rocnik.
,,Dramatické boje okorenéné nejednou zdpletkou a po-
hledné findle ukoncené obrovskou radosti nejmladsi
generace zastupujici Stiedni prumyslovou $kolu, Stied-
ni odborné ucilisté a UCilisté, a. s., jak zni krkolomny
a velice dlouhy ndzev vzdélavaciho zafizeni, ziizeného
Dopravnim podnikem. Takovy byl VII. rocnik fotbalove-
ho turnaje o pohdr generdlniho feditele. “ Mozna si ani
neuvédomujete, jak ten Cas leti, ale za tfi mésice se opét
utka v Hostivafi osm tymt uz v IX. ro¢niku turnaje.

Od zacatka DP-KONTAKTu monitorujeme i situ-
aci v méstské hromadné dopravé v Cesku. Na strané 5
najdete vytah z vyrocni zpravy Sdruzeni dopravnich
podniki CR za rok 2001. ,,Sdruzeni dopravnich podni-
kit CR soustieduje celkem 19 provozovatelii méstské
hromadné dopravy v nejvétsich méstech v CR, kteii
provozuji 7 tramwvajovych systémail, 13 trolejbusovych
a jeden systém metra. Ve vSech méstech je provozovdina
méstskd autobusovd doprava. Tyto systémy obsluhuji
celkem 3,5 milionu obyvatel, pro které vozidla MHD
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Ing. Pavel Benes,
zastupuje PraZskou strojirnu, a. s.

1. Jak vypadalo 1. ¢islo se jiz presné nepamatuji
a podivat se na né€j nemohu, protoze mi p¥i povodni
uplavalo.

2. Je to jednoznacné radost - je to jiny okruh Cin-
nosti, nez jakou jsem se dosud zabyval - rozsitilo to
moje obzory (starosti, které pro mé vyplyvaji, nejsou
tak velké, abych je hravé nezvladal).

3. Mam malou predstavivost a tak se mi zda, Ze na
dokonalém provedeni soucasného DP-KONTAKTu jiz
neni co ménit.

Mgr. Pavel Fojtik, u prvnich ¢isel
docasny redaktor, pozdéji autor
historickych ¢lanku a Prazského

dopravniho zemépisu

1. Pro mé konkrétné je tato otazka dost tézka, pro-
toZe jsem pravé u zrodu toho prvniho Cisla stal. Védél
jsem, Ze moje prace je jen docasna, nez prijde definitivni
redaktor. Upfimné fecCeno, tak daleko do budoucnosti
jsem se nedival. Existovalo ovS§em né€kde uvniti prani,
aby se novy casopis udrzel a ziskal si sviij okruh ctenara.
Od druhého ¢isla bylo jasné, Ze se Ctyfmi stanovenymi
strankami nevystacime a Ze rozsah bude muset byt zcela



ujela v minulém roce 310 milionil vozovych kilometrii
a vice nezZ 30 miliard mistovych kilometru. Piepraveny
byly 2,2 miliardy cestujicich, kteii zaplatili jizdné ve
vysi 5,1 miliardy K¢. Celkové ndklady na provoz cini
14,7 miliardy K¢ “

Na stran€ 10 dole se v kratkém c¢lanku pana Be-
nese dozvite, ze byla uspé€sné zavrSena jedna etapa
v obnove vozového parku. ,,V poslednich dnech mésice
kvétna byla ukoncena doddvka proni série 22 souprav
novych vozu M1. V soucasné dobé jsou tyto soupravy
nasazovdny do provozu na trati C, kde jesté do zacdtku
prdzdnin plati grafikon, zaloZeny na spolecném provozo-
vdni starych vlakovych souprav typy 81-71 s vlakovym
zabezpecovacem ARS spolecné s novymi soupravami M1
s vlakovym zabezpecovacem MATRA.

Pokud se tyka metra, na sousedni strané jsme
informovali 0 novém zabezpecovacim zafizeni na trati
A. Na patnécté strané je reportaz ze Dne otevienych
dvefi v depu Kacerov v ramci Dne déti.

Pfiznivci tramvajové dopravy si radi pfipomenou
¢lanek Tramvajova trat do Libuse a Novych Dvort opét
v pripravé. ,,Jednim z nové studijné provéfenych zdmeéri
Upn HMP je tramvajovd trat Sidlisté Modiany - Sidlisté
Libu$ - Nové Duvory. Tato tramuvajovd trat, vyznamnd
prootadé z hlediska propojeni na budouct trat metra
D, byla predmétem projekcnich praci jiz v minulosti.
Celd tramuvajovd trat v rozsahu aZ po Nové Dvory byla
souborné provérena v roce 1995.“

Zajimavy je i po letech ¢lanek o Srovnavacim pru-
zkumu ve Francii, uvefejnény na strané 17. V Cesku
se zatim nikdo podobnou cestou nevydal. Dopravni
zemépis nas seznamuje s Kralovskymi Vinohrady a na
sousedni strané se dozvidame, Ze hasici z metra mohou
zasahovat i v prazské ZOO na lanovce. ,Vzhledem k to-
mu, Ze pocet invalidnich vytahu se neustdle zvysoval
a praZsti hasici nemaji podrobné znalosti z podzemnich
prostor metra, bylo roz-
hodnuto pocetné posilit
lezeckou skupinu na-
Seho hasicského sboru
a vybavit ji lezeckou
vyzbroji a vystroji tak,
aby mohla zasahovat
pfi vSech mimordd-
: nych uddlostech, kdy

P I je nutné nasazeni

! hasicii — lezcti.“ I tato

skupina méla o néko-

lik dni pozdéji dplné
jiné starosti...
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Ko Baberord ni pres
viachny seapravy M1

RVENEC 2002

jisté vetsi. Ale to, Ze jednou bude mit DP-KONTAKT
Ctyfiadvacet (i vice) stranek - to jsem si moc neumél
predstavit. Ne snad proto, Ze bych se obaval o pfispév-
ky, ale Ze to nebude mozné organiza¢né a koneckoncti
i finan¢né. Myslim si, ze se DP-KONTAKT stal tim, co
jsem si nékde hluboko v koutku duse ptal. Nerad chva-
lim to, na ¢em se sam dodnes urcitou mérou podilim,
ale uz sama skutecnost, ze tu vlastni vjkonnou redakéni
praci déla jediny Clovek, mé napliuje docela obdivem.
Znam jiné Casopisy s podstatné mensim mnozstvim
clankd, v jejichz redakcich pracuje mnohem vice lidi.
Tim nechci pochopitelné snizovat vykon redakeni rady,
jejiz Clenové Cas od Casu musi na nékteré autory trochu
vic tlacit. Ne kazdému se pochopitelné chce do psani, ale
obcas narazime na problematiku, ke které se opravdu
muze odpovédné vyjadrit jen ten opravdu nejpovolanéj-
§i. A vSichni vime, co dnes znamena Cas. VSichni autofri
DP-KONTAKTu davaji néco navic, zpravidla z volného
Casu, a prispévky nejsou honorované. O to vic si vSech
autortl vazim.

2. Radost nebo starost? Ja v prvé fadé nejsem
oficialni ¢len redakéni rady, ale zasedani se snazim
pravidelné ucastnit. Samotné Clenstvi v redakeni radé
zavazuje kazdého jejiho Clena ke znacné odpovédnosti
a povinnostem navic. Mj pfipad je trochu atypicky.
Moje spoluprace s Dopravnim podnikem zacala mnoho
let pred DP-KONTAKTem. Protoze jsem ale do jisté
miry garantem chodu minimalné dvou pravidelnych
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Jeste ani rok neubéhl od posledniho predstavované-
ho, a tim i jubilejniho Cisla. Stejné jako osmi predchad-
ctum se mu nevyhnulo hlavni téma na prelomu rokt
2002 a 2003, povoderi a odstrariovani jejich nasledkd.

Titulni strana informuje o obnoveni provozu na
lanové draze v prazské ZOO. ,,...byla zaplavena dolni
stanice lanové drdahy aZ do vySe 7,1 m a bylo soucasné
kompletné zniceno zdzemi lanové drahy, si vyZddala
velké usili zaméstnancu sluzby technologickych zaii-
zeni a dodavatelskych firem. Obnoveni funkce lanové
drdhy si vyZddalo nemalé financni prostiedky, které
byly vys$si nez 4 miliony korun.“ Za par dni, zacatkem
dubna, se lanovka v zoologické zahradé opét rozjede
a vy si budete moci ukratit nepfijemnou cestu mezi
horni a dolni ¢asti zahrady, ktera v poslednich letech
prochéazi velkymi zménami.

Jesté k povodni. V pondéli 12. srpna vpodvecer
jsem byl pravé v zoo a nacelnik Hryska mi fikal, ze
voda prijde kanalizaci, pry zbyva uz jen pul metru.
Veskerou dokumentaci dal v dolni stanici na skfinky
a dodal: ,,Snad tak vysokd voda nepfijde.“ Bohuzel se
zmylil, ale to je jina kapitola...

Pokud nalistujete stranu 3, dozvite se, Ze vSechny
kolektivni smlouvy byly podepsany. Nezbyva nez dou-
fat, Ze se v nejblizsi budoucnosti stejny titulek bude
v DP-KONTAKTu opakovat.

Stale nevite, co bude stat vedle obchodniho domu

rubrik, povazuji svoji pfitomnost na zasedanich v pod-
staté za nutnou. Ne snad proto, Ze by se beze mne
redakeni rada neobesla, to rozhodné ne, spis bych fekl,
Ze se ja neobejdu bez redakeni rady. Vic hlav vic vi,
pravi staré ceské prislovi. A na schizich rady vznikl
nejeden docela dobry napad. Mozna nékdo namitne,
Ze se fada véci da vyridit telefonem ¢i dnes tak moder-
nim , mejlem*“. Osobni kontakt s nékterymi lidmi je
mimoradné dulezity. Redakeni rada je tym lidi, ktery
povazuji za nesmirné cenny. Mozna se mi ted Ctenari
budou za urcity patos smat... Myslim si, ze v redakéni
radé jsou lidé, kterym na podniku opravdu zalezi a,
jak se fika, dychaji za néj. To je velmi dulezité. Kdyby
tam byli lidé jen proto, Ze je tam nékdo ,nadiktoval“
a maji k nékterym kolegim pfitom osobni averzi, bylo
by to celé k nicemu. A stejné k té spolupraci musim
pristupovat i ja. Mozn4d, Ze to fada lidi nevi, ale ja
nejsem stalym zaméstnancem Dopravniho podniku.
Jsem, jak se fika, na volné noze, ¢ili jsem vlastné ja-
kysi externista. Jakmile s nékym spolupracuji, musim
se snazit myslet jako on, tedy v tomto pfipadé jako
Dopravni podnik, coz ale pochopitelné neznamena,
Ze musime mit na vSechno shodny nazor. Vzdy ndm
musi jit predevsim o prospéch celého podniku. Jinak
ta spoluprace nemad cenu. Takze i j& musim (dobro-
volné) hdjit barvy Dopravniho podniku, za cozZ jsem
si od mnoha svych znamych uz nejednou uzil svoje.
A jestli mi prace v redakéni radé néco bere? Dalo by se
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Tesco ve Spéalené ulici? Podivejte se na stranu 14. Tam
je predstaven projekt, u kterého v soucasnosti probiha
priprava stavby. ,,Zdmeérem je vytvofit na pozemku ne-
jenom budovu, ale také pasdz s aleji stromii a obchody.
teprve nad touto pasdzi budou vystavény byty a kance-
late. Stanice metra se posune o tiroveri nize s vystupnim
eskaldtorem do prostoru obchodii. Podzemni podlaZi,
piizemi a proni patro by mély vypliiovat obchodni plochy
a restaurace.

Za par dni tomu bude rok, co jsme v prazskych
ulicich pfivitali prvni autobus mensich rozméra. Jeho
parametry jsou uvedeny ve druhé ¢asti strany 14. Linka
€. 291 si zahy nasla své pfiznivce a stala se neodmysli-
telnou soucasti meéstské hromadné dopravy.

Prodej jizdenek fidi¢i autobusti. Téma, kterému
jsme se na strankach podnikového mési¢niku také
nékolikrat vénovali. ,, Nejuétsi odber jizdenek v nomi-
ndlni hodnoté 9,- K¢ a 15,- K¢ byl zaznamendn v roce
2002, kdy jsme prodali celkem 887 687 kusti jizdenek
v celkové hodnoté 12 821 544,- K¢. Nejnizsi prodej byl
zaznamendn v meésici bieznu 2002, kdy celkovd trzba
cinila 782 196,- K¢, nejuyssi prodej jizdenek pak byl za-
znamendn v mésici Cervenci, kdy trzba dosdahla hodnoty
1 346 454,- K¢.“ Pro tplnost muzeme doplnit, Ze rok
2003 svého predchudce predcil a prodej jizdenek fidici
autobust opét stoupl.

Prazsky dopravni zemépis predstavil Radlice a na
posledni strané jsme se vénovali velikonocnimu pro-
gramu ve stanicich metra.

Pradski méstshi doprava poetioksa

samozrejme Fici, Ze Cas. Ale to uz k tomu vSemu patii,
takzZe rozhodné nejde o as promarnény.

3. Hm... Dvousté cislo je jesté hodné daleko. Ale cas
leti opravdu rychle, snad az moc. Rozhodné bych byl rad,
kdyby se DP-KONTAKTu dafilo alespon tak jako v sou-
Casnosti. Umim si ale piedstavit tfeba i vyvoj Casopisu tim
smérem, Ze se v ném napiiklad bude objevovat také vic
¢lankt od autort z jinych Ceskych a moravskych doprav-
nich podnikd. I mensi podniky stejného zaméfeni myslim
maji cenné zkusenosti, o které by se mohly podélit s tim
nasim, nejvetsim. Nemusi se vzajemny kontakt omezovat
jen na vyjezdnim zasedani Sdruzeni dopravnich podniku
¢i osobni kontakty odbornikii. Neni zadnym tajemstvim,
ze se DP-KONTAKT c¢te i v jinych podnicich. Jsem si ale
védom, Ze to neni jednoduché, protoze DP-KONTAKT
je predevsim vnitropodnikovy Casopis, ale jakysi mezi-
podnikovy Casopis mi docela chybi. Utvrzuje mé v tom
i skutecnost, Ze se v DP-KONTAKTu objevuji (a myslim,
Ze naprosto spravné) obcas i odborné ¢lanky, které zaji-
maji i pracovniky z jinych instituci, takze nas ¢asopis do
jisté miry alespon z ¢asti zaceluje jakousi informacni me-
zeru. Tim ovSem nechci fict, Ze by se mél DP-KONTAKT
proménit na mezipodnikovy Casopis. To rozhodné ne!
I nas by vSak mélo zajimat, jak to délaji jinde a nemusi
to byt vzdy jen zahrani¢ni zkuSenosti. Svého Casu jsme
nase dopravni podniky ramcové predstavili a myslim, ze
bychom v tom méli pokracovat. V fadé z nich se ledacos
zménilo. A nemél by to byt jen pohled nasima ocima.

DP kontakt
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Pétasedmdesatiny strasnické ménirny

V bieznu byla ve Strasnicich uvedena do chodu proni cdst automatické ménici
stanice, vyzbrojend rtutovymi usmeérriovaci o vykonu 1200 kW. Touto strucnou vétou
bylo ve Vyrocni zprave Elektrickych podnika hlavniho mésta Prahy za rok 1929
oznameno, ze byla uvedena do provozu nova ménirna pro prazské tramvaje. Méla
mimofadny vyznam pro rozvoj tramvajové dopravy predevsim ve vrsovicko-strasnické
oblasti. Malokdo si dnes uvédomi, Ze tato budova, nachazejici se v arealu strasnické
vozovny, je dnes po smichovské a zizkovské ménirné (na Kostnickém namésti) tieti
,sluzebné nejstarsi“ ménirnou. Jeji stavbu realizovala znama strasnicka stavebni
firma architekta Rudolfa Sandholze. Patfila mezi ty prazské ménirny, které mély
zvlastni kolej napojenou na tramvajovou sit, po které se dopravovaly transformatory.
Kolejové napojeni dovolovalo, aby zde byla v pripadé potfeby pristavena ambulantni
(pojizdna) ménirna, pro kterou byla uvnitf rezervovana samostatna hala. Po dokon-
ceni byl instalovany vykon ménirny 2580 kW.

V budové byla umisténa kromé vlastni ménirny i rozvodna vysokého napéti
22 kV a rozvodna 3 kV, ze které byly elektfinou napdjeny objekty v okoli. Od po-
catku tu byla i transformacni stanice na nizké napéti 380 V. Stavba tedy neslouzila
jen tramvajové doprave.

Strasnicka ménirna zazila, podobné jako dalsi predvalecné ménirny, i proces
znarodnéni energetiky. Byla zapsana mezi energetickymi objekty, kterych se pocho-
piteln€ znarodnéni tykalo, takze i o ni, stejné jako o dalsich ménirnéach a rozvodnach,
se vedla obtizna jednani s nove ustavenym narodnim podnikem Stfedoceské elektrar-
ny, pozdéji s Prazskymi energetickymi rozvodnymi zavody (RPR). Nakonec byla na
zakladé dohody mezi DP Praha a RPR, uzaviené 30. ledna 1951, predana spolecné
s ostatnimi ménirnami do majetku Dopravniho podniku. Déleni majetku byvalych
Elektrickych podniku, resp. Méstskych podnikt prazskych, trvalo ne€kolik let. (Jak
je znamo, zakladni znarodriovaci dekret pochazi z fijna 1945.)

Tak vypadal interiér strasnické meénirny se rtutovymi usmeérriovaci v dobé zahdjent

provozu. Foto: Archiv DP
Jubileum Manesova mostu

Jestlize chce nékdo udélat propagacni snimek prazské tramvaje a mit v pozadi
Hradcany, jde zpravidla na Manesuv most. Kdysi davno tady byval jeden z klasic-
kych a starobylych prazskych pfivozu. Nalezneme ho zakresleny i na starych planech

DP kontakt
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Prahy, naptiklad na Huberové planu z roku 1769. Tradic¢né se tento pfivoz nazyval
,staroméstsky“ Ci ,,dolejsi“ nebo také ,,pod Kfizovniky“. Kdyz byla 28. listopadu 1869
oteviena Zelezna lavka pro pési, ztratil piivoz smysl. Zelezna lavka, ktera na léta
vtiskla této casti Prahy charakteristickou tvar, slouzila spolehlivé pomérné dlouho.
Kdyz se most projektoval, oznacoval se casto jménem korunniho prince Rudolfa.
V dobé svého dokonceni dostal nakonec jiné jméno - arcivévody Frantiska Ferdi-
nanda. Teprve po vyhlaseni Ceskoslovenské samostatnosti dostal jméno Manesuv.
Stavba mostu se pripravovala od roku 1904, ale stavba byla zahdjena az na samém
pocatku roku 1911. Betonaz mostnich kleneb zacala 5. srpna 1912 a trvala do pocatku
listopadu. V roce 1913 se pracovalo na mostovce. Pruceli kleneb, mostni fimsa a pilite
dostaly kvadrované kamenné obklady, desky mostniho zabradli byly také ze zuly.
Do provozu byl most uveden 11. bfezna 1914, ale v té dobé jesté neplnil svoji
funkci zcela, protoze po ném zatim nejezdily tramvaje, i kdyz tu koleje byly pochopi-
telné poloZeny a na obou predmostich zapojeny. Aby mohl byt tramvajovy provoz na
novém mosté zahajen, musel byt podroben zatézkavaci zkousce. (Ta se nevyzadovala
pro tehdejsi bézny provoz, ktery predstavovali zejména pési a povozy, automobilt
bylo minimalné, o nakladnich ani nemluve.) Zatézkavaci zkouska se uskutecnila 6.
a 7. kvétna 1914 a byly pfi ni pouzity dva tramvajové vozy. Dalsi zatéz mostu predsta-
voval pisek a rizné zelezné a litinové predmeéty, které byly navezeny také tramvajemi.
Presto nebyl ani po tspésné zkousce tramvajovy provoz hned zahdjen. Ziejmé se
cekalo az na prvni komplexni zménu linkového vedeni tramvaji v historii, planova-
nou na léto. Teprve 15. ¢ervence 1914 se po mosteé rozjely v pravidelném provozu

Ponekud nezvykly pohied na Mdnestiv most krdtce po dokoncent. V té dobé tu jeste po
néjaky cas Prazané mohli videét i ptivodni Zeleznou ldvku pro pési. Dnes ji piipomind
jen ndzev jedné ulice na Kldrove. Foto: Archiv autora

= : - BRI
Madnestiv most kolem roku 1924. Prohlédnete-li si podrobneé fotografii, zjistite, Ze dnes
je most proti puvodnimu stavu vlastné nevplny. UZ na ném totiz nejsou vybérci budky
(i zde se platilo mytné), které byly jeho nedilnou architektonickou soucdsti.

Foto: Archiv autora

Rizeni provozu na kiizovatkach

Celych 35 rokt byla vzdjemna prednost tramvajovych vlaka na jednotlivych
kfizovatkach a odbockach stanovena pro konkrétni pfipady obézniky pfi zpro-
voziovani jednotlivych tratovych dsekt. Malo je vSak znamo, ze kromé toho byli
fizenim prednosti vozu, tj. Fizenim tramvajového provozu na krizovatkach, ptivodné
povéreni vyhybkari.

Teprve 15. tinora 1932 prevzala se souhlasem ministerstva zZeleznic na zkousku
fizeni veskeré dopravy, tedy i elektrickych drah, dopravni policie. Od té doby byla
jedinym tkolem vyhybkaiu stavéni vihybek. Vyslovné vsak bylo zduraznéno, zZe fidici
,,musi uposlechnouti dopravni straz toliko na znameni ku zastaveni vozu, nikoliv vSak
na znameni k jizdé. Pro jizdu jest smérodatné toliko znameni privodciho motorového
vozu. “ Protoze se toto opatieni osvédcilo, a to i v dobé, kdy straznik dopravu nefidil
a tramvaje se fidily svymi pfedpisy o pfednosti, schvdlilo 16. listopadu 1934 minis-
terstvo zeleznic, aby i nadéle tramvajovy provoz na kfizovatkach fidila ,,dopravni
straz‘. Mgr. Pavel Fojtik




Aktualne z kolektivniho vyjednavani

Kalendar dnes ukazuje 24. anora, je to priblizné
meésic od doby, kdy jsem psal posledni ¢lanek do DP-
-KONTAKTu, aktualné shrnujici priabéh kolektivniho
vyjednavani.

Prilis optimisticky jsem situaci nehodnotil a nelze
tak, bohuzel, ucinit ani ted. Vice nez mésic trvalo
zastupcum odborovych organizaci, nez spolec¢né
vypracovali stanovisko k névrhu kolektivni smlouvy
predlozené zaméstnavatelem. Toto stanovisko je velmi
formalni a pouze naplriuje povinnost danou zakonem,
ale feSeni situace nepomaha.

V té dobé byl jiz dohodnut jiny zptsob jednéni,
velmi intenzivni, tfikrat tydné - pondéli, stfeda, patek.
Zacalo se 21. ledna, posledni termin jednéni byl sta-
noven na 13. inora. Vysledkem je textova cast, ktera
by méla byt zakladem nové, budouci smlouvy, avsak
nutno dodat, Ze zadna4 ze zasadnich otazek dohodnuta
nebyla. Zaméstnavatel zatim marné ¢eka na spole¢né
stanovisko odbort jak k ndvrhu nartstu objemu mezd
0 3,5 %, tak i k navrhu feseni a rozpocCtu sjednocenych
socidlnich nakladu a dal$ich otevienych otazek, jako je
feseni pracovni doby a podobné.

Vzhledem k tomu, Ze spolecnd jednani probihaji
jiz 3 mésice a prilis nevedou k cili, kterym je uzaviena
kolektivni smlouva na rok 2004, je tfeba se zacit zabyvat
tim, co nastane, kdyz dohoda dosazena nebude. Jiz 11.
unora predlozil zaméstnavatel sviij navrh na prodlouze-
ni platnosti dosavadnich kolektivnich smluv pro pfipad,
ze nova kolektivni smlouva podepsdana nebude. Tim
by byla zachovéna kontinuita vSech zavazku a vyhod,
které jsou nyni v kolektivnich smlouvach zakotveny.
V tuto chvili se vSak s urcitosti neda Fici, zda tento
nejzakladnéjsi krok, ktery v minulosti nebyl nikdy
zpochybriovan, bude pfijatelny pro vSechny odborové
organizace. Da se o tom s tspéchem pochybovat.

Muze tedy nastat situace, Ze nova smlouva nebude
dohodnuta, k prodlouzeni platnosti dosavadnich nebu-
de ochota (u nékterych odborovych organizaci) a od 1.
dubna letosniho roku nebude tim padem zadna platna
kolektivni smlouva.

Asi to neni konec svéta, podobnym martyriem si
v posledni dobé prosly tfeba CSA nebo CEZ, ale je to
uréité situace pfipominajici vyjime&ny stav. Reseni
(velmi zhruba feceno) by mélo nésledujici rysy:

O oblast mezd by byla zajisténa mzdovym pted-
pisem, po projednani se stranou odbor,

O oblast socidlnich vyhod by byla sjednocena
a poskytnuta pro celou akciovou spole¢nost shodné,

O ostatni oblasti (hlavné pracovni doba a podob-

n€) by byly feSeny v souladu se Zakonikem prace.
To znamend, Ze vSe, co lze poskytovat i bez platné
kolektivni smlouvy, bude poskytovano i nadéle, pouze

tam, kde nelze urcitd zvyhodnéni bez platné kolektivni

smlouvy pfiznat, dojde ke zhor$eni soucasného stavu.
Konkrétné je to napfiklad zkraceni pracovni doby u né-
kterych skupin zaméstnanct a prodlouzeni zakladniho
néaroku na dovolenou o 1 tyden.

Stale véfim, ze tyto katastrofické scénatre nebudou
naplnény, ochota ke kompromistim sice velmi chybi, ale
nechybi chut je hledat. Neni to pfilis radostny zavér,
avSak nepochybné velmi realny.

Ing. Jaroslav Duris, personalni feditel

Odbory v DP opét na valeCné stezce

Kide jsou Ly casy, kdy v Dopraviim podoiko hlavailho wésta Praliy (D)
adlivrey vyjednfivaly pouze £lyT koleklivni smalouvy, pro kafdy odSEpoy =i-
vl zvidEt, Protl temi, co se v DP dije dies, to byla hotovi sclunka. Alespoil
tak fo cili napfiklad Bohumir JEZEK, pledseda Zdvodofhe viboru divioe
Elckirické drihy OS5 pracovnikd depravy, silaiénihe hmpuul‘!ht a aulo-

opravirensivi.

Deset odborovich orpanizaci se
meirne snall shodvoul na spolednych
sanoviscich * k  ndwhu  kolektivol
smiowvy, kiery pfedlofilo 10. prosince
lofiského roku vedeni spoletnosii. Jit
tak =loZitou sitvaci navic komplikuje
shutetnost,'Ze k 1. ledng vedenl spo-
le¢mosti zmdnile stotut  Jdosavadnich
odfifpoych =zfivodd na divize, o 1y
v podsiat? nemaji Bdnou peivnl sub-
Jektivit, cod edbonbm z Echio divizl
oidduje vyjedndvini. MNavie mzdové,
socidlnl a procoval podininky + jedno-
Uivych divizich json znafng rozdilné
A lak koddy prosazuje své 2hjmy. To
viak podie pledsedy B. Jelka mide
wytistit do velkého thesku™, CimE mini
minost, fe nebude podepsand kolek-
tivoi smlouvn. To by m&le pro zomést-
nance fatdlol dopsdy. PREL by napli-
klad o tjden dovolené nuvie, o stm-
venky, museli by plijmoul jednotmou
pracovil dobu a co jo nejhordl, ve
mzkich by pfiEli o tisice korun. Odbo-

rové organizoece sc prozatim dohwodly
alespoii na lom, fe se budou schizet
prakiicky obden a hledat Fefeni, cof ul
je sumo o sob® chiping jako dspdch.

Zména strultury -

Pledseala Odborovélio sdruleni zi-
kladnich organizci DP, divize Aulo-
busy, Stanislay Havrlik tendi, 2o odiso-
rové organizace nenapliinjl zikon o ko-
lektivalim  vyjedndiviinl & F2001990,
ktery jim uklads predio?it ve shode nd-
vrh kolektival smivuvy. Podepsala se
na tom | zména orpunizeéni struki-
ry podnike. Hiaviibo vinlka viak ne-
spatfuje ve vedenl spolefnosti, ale
¥ obsirukelch pledsedy Odborového
sdrudeni procovalki Elekirckjch drah
a Autobusové dopravy (OSPEA), by-
vald Fedemce Tdidd toivaji pro-
slavent z lofiské nodspéing stivky,
Antonina Duba. OSPEA toliE usiluje

t0, aby podnik vytvoiil jednotnou ta-
rifinf tobulku a mzdovy sysiém pro

viechny zndstuance DP. To je viak
podie 5. Havilika a dalfich odborii
nesmyslny poladavek, protofe by na to
podnik nemél penize. Jen pro fidice
aulobusl, trumvajl a meim by bylo za-
jpotfebi asi 270 miliond koron. A to jo
presnl ballk pendz, kier§ mogistril na-
bizi pro yEech 12 500 zansimanci.
OSPEA, kieré zasiupuje necelych 500
zamiinancd, lak podle 5. Havrlika so-
becky blokuje kolektivad vyjedidvini
a oimi.uje sociilini vyhody viech za-

mistnanci.

Blokované jednani
Kdyby platila representativins od-

 orovyeh orpanizac (podel Seni), ok

by A. Dub musel pfistoupdt na mive-
Iy v&Sinovych odborovych organizact,
kleré zastupuji Fidide suiobusi, Wmmva-
Jji 0 metra. Takto bo viak chrini 2kon
& 120W1999, a to mu wmoiuje blokovat
kolekiivai vyjednvind a sobecky prosa-
moval pouze swé zijmy na dkor driivé
vElliny zamfsimnal, Podle 5. Havillka
bude zajimavé pozomovat v plipad® ne-
dspichu reskei zam@stnanci, ad zjistl
fe za viechny zirily a marsmus mide
Antonin Dub, Pokud v DP skutelng do-
jile k velkfma (Teska, o znanend, e
kolektival smlouva nebude uzavicna,
konetnym arbitrem budou Fadovi odbo-
rifi a zam&sinancl. A ty bude skutelnd
eajimat, kvili komu pisli o Tedu po-
Fitkii a prod jejich vyplatni pisky vyka-
zufi tisicikorunové zirity.

Celovili  jsme  roviEl  pledsedu
OSPEA A. Duba a pokidali ho o ndeor.
Ouvitil, e Sondy nejsou objeklivni 13-
dendk a proto jim nebude poskytoval in-

Pretisténo z casopisu Sondy ze dne 5. tinora 2004.

fonmace.

Odstépny zavod a pravni dusledky jeho zruSeni

Odstépny zavod je urcitou ¢asti podniku. Pod-
nikem se rozumi soubor hmotnych, jakoz i osobnich
a nehmotnych slozek podnikéni. K podniku nalezi véci,
prava a jiné majetkové hodnoty, které patfi podnikateli
a slouzi k provozovani podniku nebo vzhledem k své
povaze maji tomuto ucelu slouzit. Podnikatel se mtize
rozhodnout, zda a jaké organizacni slozky bude jeho
podnik mit (aseky, oddéleni, odbory, provozovny
a podobné). Pouze jedna organizacni slozka podniku
se zapisuje do obchodniho rejstfiku, a tou je odstépny
zavod. Odstépny zavod proto miize mit pouze ten pod-
nikatel, ktery je v tomto rejstfiku zapsan. U odstépného
zavodu se zapisuje: oznacenti, sidlo a predmét podnika-
ni, jméno a bydlisté jeho vedouciho. Jedingym pravné
vyznamnym dtsledkem existence odstépného zavodu
je vznik zakonného zmocnéni pro jeho vedouciho. Ten
je ode dne zépisu své osoby opravnén jménem podni-
katele cinit veskeré pravni ukony tykajici se tohoto
odstépného zavodu.

Pfi provozovani odstépného zavodu je podnikatel
povinen uzivat obchodni firmu (nédzev, pod kterym je
zapsan v obchodnim rejstiiku) s dodatkem, Ze jde o od-
stépny zavod. Je tfeba poznamenat, Ze obchodni firmou
je Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost.
Pod touto firmou je tato obchodni spolecnost povinna
Cinit pravni tkony. Mimo jin€ i z povinnosti uzivat ob-

chodni firmu podnikatele pfi provozovani odstépného
zavodu, je ziejmé, Ze organizacni slozka podniku ani
je-li zapsana v obchodnim rejstfiku, nenabyva timto
zapisem pravni subjektivity a tedy ani zpusobilosti
k pravnim dkonum, nebot neni opravnéna jednat
svym vlastnim jménem (pod svym oznacenim). Od-
Stépny zavod muze byt predmétem zavazkového vztahu
(napfiklad muze byt pronajat nebo prodan na zakladé
smlouvy o ndjmu c¢asti podniku nebo o prodeji casti
podniku), nenf jeho subjektem (Géastnikem). Zadny
z nasich byvalych odstépnych zavodu proto neuzaviral
zadné smlouvy, nebyl zaméstnavatelem ani ticastnikem
soudniho Fizeni. Pravni subjektivitu vzdy méla a ma
akciova spolecnost, ona je podnikatelem a vlastnikem
odstépnych zévodu a nyni je vlastnikem divizi (orga-
nizacni slozky podniku nezapisované do obchodniho
rejstiiku), koneckoncu je vlastnikem celého podniku
skladajiciho se z fady organizacnich slozek.
Ustanoveni § 13 Obchodniho zédkoniku rozlisu-
je osobni jednani pravnické osoby (tim je jednani
statutarnim organem) a jednani na zakladé zakon-
ného zmocnéni. Obecna uprava jednani podnikatele
v obchodnim zakoniku pfiznava opravnéni jednat za
podnikatele bez plné moci vedle vedouciho organi-
zacni slozky zapsané v obchodnim rejstiiku osobam,
které byly pfi provozovani podniku povéreny urcitou

¢innosti. Pravni dprava zastoupeni témito osobami
je obsazena v § 15 odstavce 1 Obchodniho zakoniku,
na zakladé kterého ,,Kdo byl pfi provozovani podniku
povéren urcitou cinnosti, je zmocnén ke vS§em tkontm,
k nimz pfi této Cinnosti obvykle dochazi.“ Ke vzniku
zastoupeni podnikatele musi byt soucasné splnény dvé
podminky, a to:

1. zastupce musi byt povéren urcitou Cinnosti a

2. tato Cinnost se musi tykat provozovani podniku.
Zastupcem pritom muze byt zaméstnanec, ale i osoba,
ktera neni k podnikateli v pracovnépravnim vztahu.
Rozsah zastoupeni je omezen obvyklosti ikonu na
rozdil napfiklad od vedouciho odstépného zavodu,
kde je rozsah opravnéni Cinit pravni ikony omezen na
ukony, které se zavodu tykaji. Zakonni zastupci jednaji
jménem zastoupeného a na jeho ucet (jménem akciové
spolecnosti a na jeji ucet). Na rozdil od smluvniho za-
stoupeni neni tieba zakonnym zastupcum vystavovat
plnou moc, nebot zmocnéni je jim udéleno zakonem.

Opravneéni Cinit pravni tkony jménem podnikatele
vedoucim odstépného zavodu ve véci tykajici se této
slozky je aplikovatelné v zavazkovych vztazich upra-
venych obchodnim a ob¢anskym zakonikem. Pracovni
pravo (zejména zakonik prace) obsahuje svoji vlastni
pravni tpravu jednani jménem zaméstnavatele (akciové
spolecnosti) a iprava v obchodnim a obcanském zako-

DP kontakt
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ZAJIMAVOSTI
Odstepny zavod a pravni
dusledky jeho zrusSeni

niku je pro pracovné pravni vztahy neaplikovatelna.
To plati obdobné pro ob¢anské soudni fizeni. Na okraj
poznamenavam, ze zakonik prace organizacni slozku
v podobé odstépného zavodu neupravuje, a tedy neob-
sahuje ani pravni jednani jménem zaméstnavatele ve
vécech takové slozky. Pro pracovnépravni vztahy (véet-
né uzavirani kolektivnich smluv) nema proto zruseni
odstépnych zavodu Zadné pravni dusledky).

Zruseni odstépnych zavodu nesouvisi ani se zmé-
nou organizac¢ni struktury podniku, ta muze ztstat
zachovana stejné jako zménéna. Jedinym pravnim
dtsledkem vymazu odstépnych zavodu, ke kterému
doslo 20. ledna 2004, je zanik zakonného zastoupeni
podnikatele vedoucim odstépného zavodu. Reditelé
divizi jsou ode dne vymazu vedoucich odstépnych
zavodu (byl proveden spolu s vymazem odstépnych
zavodu) v obchodnich a obcanskopravnich zavazko-
vych vztazich zastupci podnikatele podle § 15 odst. 1
Obchodniho zdkoniku. Rozsah opravnéni jednat

jménem podnikatele neni omezen vécmi tykajicimi
se né€jaké organizacni slozky podniku, ale obvyklosti
pravniho tkonu.

Zastoupeni podle § 15 odst. 1 Obchodniho zakoni-
ku je aplikovatelné na zaméstnance pusobici zejména
ve vedoucich funkcich v kterékoli organizacni slozce
podniku (napfiklad oddéleni, odbort). Vztahuje se i na
naméstky, feditele, generalniho feditele. Ti vSichni jsou
osobami povéfenymi urcitou Cinnosti, které zakon
zmociiuje ke vSem dkontim, k nimz p¥i této Cinnosti
obvykle dochazi.

Na zavér je tieba uvést, Ze jednanim (vCetné prav-
nich tkont) za podnikatele se rozumi jednédni pravni.
To znamena takové jednani, které ptisobi smérem ven,
ve vztahu k tfetim osobam, a zdkon s nim spojuje urcité
pravni dusledky (vznik, zména, zanik pravnich vztah),
které vznikaji zastoupenému (akciové spolecnosti) na
zakladé jednani ucinéného jejim zastupcem.

JUDr. Vlasta Kotrbova, pravni odbor reditelstvi

ALEXANDRIE (Egypt): Ve spolupraci s nizozem-
skym Haagem dochazi k obnové mistni tramvajoveé sité
a k jejimu prodlouzeni do dvou novych satelitnich sid-
list. Projekt financuje zcasti Nizozemsko.

OO O

KUALA LUMPUR (Malajsie): Stat prevzal dvé
soukromé zadluzené spolecnosti provozujici kolejovou
dopravu ve mésté. Provoz rychlodraznich tramvaji bude
pozdéji pronajimén provozovateltim.

OO O

LAHORE (Pakistan): Japonsko nabidlo financo-
vani vystavby syst¢ému MHD vcetné sité rychlodrazni
tramvaje. Projekty jiz byly schvaleny.

OO O

NEWARK (USA): Sit monorailu byla prodlouzena
k letisti o 1,6 kilometru. Dalkové fizené automatické
vlaky jsou kontrolovany systémem SelTrac FB firmy
Alcatel.

OO O

NEW YORK (USA): Prototyp nového vozu metra
R-143 dspésné ukoncil zakladni zkousky a bude nasa-
zen do provozu s cestujicimi na lince z Manhattanu do
Brooklynu. Vuz dodala Kawasaki Rail Car. -paf-

Clankové tramvaje KTSD5
- soucasnost a budoucnost

TFiclankové obousmérné tramvaje KT8D5 z pro-
dukce byvalé CKD, byly v poétu 48 kusti zakoupeny Do-
pravnim podnikem v letech 1987 az 1991. V soucasné
dobé tyto tramvaje postupné prekonavaji polovinu své
technické zivotnosti a na porad dne se dostava realizace
generalni opravy spojené s technickym zhodnocenim,
tj. s rekonstrukei a modernizaci, zarucujici priblizeni
tramvaje soudobym standardiam, nebo jeji ¢asteCnou
nadcasovost.

Na zdkladé zodpovédného posouzeni a zvazeni
projekénich moznosti a vyrobni kapacity v ramci divize
Elektrické drahy rozhodlo vedeni akciové spolecnosti
zadat technické zhodnoceni tramvaji KT8D5 jako vetej-
nou zakazku formou obchodni vefejné soutéze.

Soutézni podminky byly zvefejnény v Obchod-
nim véstniku ¢. 51/03 a doplnény v ¢. 3/04. Soutézni
lhtta byla ukoncena v ttery 3. tinora letoSniho roku
a zadavaci lhuta konci 16. bfezna 2004. Bude-li soutéz
ukoncena vybérem nejvhodnéjsi nabidky, setkame se
s typovym vzorem rekonstruované a modernizované
tramvaje v zavéru roku 2005. S dalsimi 46 tramvajemi
téhoz typu potom v priubéhu nasledujicich 10 let.

Ing. Jaroslav Ditrych,
technicky usek reditelstvi

Foto Petr Malﬂ<
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Tramva;e RTG6N 1 dostaly nadeji

- [ ]:a,g
A E

Nizkopodlazni tramvaje
RT6N1 z produkce byvalé
CKD zakoupil v poétu 4
kusit  Dopravni podnik
v zavéru roku 1996 s tim,
ze prodavajici zajisti pro
tyto tramvaje doklady pro
provoz, predepsané zakonem
o drahach ¢. 266/1994 Sb.,
v platném znéni. Vzhledem
k tomu, ze nékteré kompo-
nenty této tramvaje (brzdové
systémy, protiskluzova ochra-
na + software) vykazovaly
ve zkuSebnim rezimu pfe-
depsaném Draznim ufadem
nespolehlivost, nepodafilo
se predepsané parametry
splnit. Proces podminujici
homologaci tramvaji RT6N1

Foto: Petr Malik pro provoz v Praze se vyrobci

nepodafrilo dokoncit a tramvaje nakonec zustaly odsta-
veny v divizi Elektrické drahy, vozovné Pankrac. Proti
vyrobci, CKD Dopravni systémy, a.s. bylo zahajeno
konkurzni fizeni.

Novym vyhradnim majitelem technické doku-
mentace a know-how tramvaje RT6N1 se v ramci
konkurzniho fizeni s péivodnim majitelem CKD
Dopravni systémy, a. s. stala organizace Siemens
Kolejova vozidla s. r. 0., ktera ji poskytla svému
licen¢nimu partnerovi, organizaci Pars nova a. s.
k obchodnimu vyuziti.

V zdjmu zprovoznéni tramvaji RT6N1 byla proto
v prosinci roku 2003 mezi Dopravnim podnikem
a firmou Pars nova a. s. podepsana smlouva, jejimz
predmétem je technické zhodnoceni jedné tramvaje
RT6N1 s cilem dosahnout provozni spolehlivosti,
ktera je podminkou dosazeni homologace a udéleni
prukazu zptsobilosti Draznim afadem. Jeho dosazeni
otevre cestu k zprovoznéni zbylych 3 tramvaji.

Ing. Jaroslav Ditrych,
technicky usek reditelstvi



Linka 91 v letosni sezone

Od roku 1990 se mtaizeme v letni sezoné pravidelné
setkdvat s dvoundpravovymi vlaky, sestavenymi obvykle
z obousmérnych motorovych vozi, vétsinou doplné-
nych vle¢nym vozem. Nédpad takového rozsiteni sluzeb
mohl byt uskutecnén zakratko po ,,nézné revoluci® diky
tomu, Ze byl dlouho snem nemnoha pracovnika Elek-
trickych drah, zapalenych pro svoji praci. Velky ohlas
vefejnosti, zejména v dobé VSeobecné Ceskoslovenské
vystavy v Praze 1991, dal zaklad tradici; se starymi
tramvajemi se setkdvame dodnes.

Ne kazda sezona je ovsem stejné dspésna. Ty po-
sledni dvé, dvanacta a tfinactd, byly obzvlast ,,smolné*
- vroce 2002 ukoncila provoz linky 91 srpnova povoden

Foto: Miroslav Dyk

avloni probihala na tramvajovych tratich v centru mésta
tak rozsahla rekonstrukéni Cinnost, Ze vlastné ,nebylo
kudy jezdit“. Na druhou stranu tim bylo umoznéno treba
pfi vyluce na Senovazném namésti jezdit po povrchovém
kolejovém prejezdu, coz uvitali zejména fotografové. Pres
obtiZe se vloni povozilo jednadevadesatkou 14 310 zajem-
cu o nostalgickou jizdu, pokud nepocitame ty, ktefi jeli
zdarma. Zde obvykle porovnavame vyvoj poctu cestuji-
cich a ujeté kilometry s uplynulymi lety; tentokrat by to
vsak nebylo ani trochu objektivni vzhledem k tomu, co
jsme si jiz fekli - tak to nechdame az napfisté, zvlast kdyz
se jezdilo i bez vlecného vozu.

A co nas tedy letos ¢eka? Linka bude provozovana
od 3. dubna do 14. listopadu 2004 jiz tradi¢né kazdou
sobotu, nedéli a ve stadtem uznany svatek ve svoji klasic-
ké trase, tj. od vozovny ve StfeSovicich kolem Prazského
hradu na Malostranskou, pfes Malostranské nameésti
na Ujezd a k Narodnimu divadlu, odtud do Spalené
a Vodickovy, na Vaclavské namésti, do Jind¥isské,

Trideni odpadu v divizi Autobusy

Zakon 185/2001 Sb. (zakon o odpadech) klade
velky duraz na predchazeni vzniku odpadu. Pokud
odpady vzniknou, tak upfednostiiuje jejich vyuziti pred
odstranénim. Vzhledem k tomu, Ze finan¢ni naklady na
meély byt virobni podniky, jsou fadove vyssi nez moz-
nosti vétsiny podniku véetné toho naseho, k produkci
odpadt dochazi. Za této situace nezbyva nic jiného, nez
se ,,spokojit* s tFidénim jiz vzniklého odpadu.

Odhlédneme-li od zakonné povinnosti, tak k tFidé-
ni odpadu, a to nejen na pracovistich, ale i v obcanském
zivoté, by mély kazdého Cloveka vést zejména duvody
ochrany zivotniho prostfedi. Zatimco ekonomicka
vyhodnost tfidéni je zjevna predevsim u domacnosti
(za vytfidény odpad odlozZeny do barevnych kontejnert
nebo sbérnych dvort se neplati), tak u podnika to na
prvni pohled patrné neni. Je nutné investovat znacné
prostfedky pro zajisténi podminek ke tfidéni. Jedna se
jednak o nakup nadob pro tiidény odpad, dale jejich
oznaceni podle vyhlasky 383/2001 Sb., zabezpeceni
mist pro shromazdovani nebezpecnych odpadu pred

vnéjsimi vlivy a vodohospodarské zabezpeceni ploch,
na kterych shromazdisté nebezpecnych odpadu jsou
umisténa. Také odvoz papiru, plastt a skla odpadové
firmy zpoplatriuji.

Na druhou stranu zdkon umoziiuje bezplatny
zpétny odbér vyrobku jako jsou:

1. mineralni oleje,

2. elektrické akumulétory,

3. galvanické clanky a baterie,

4. vybojky a zafivky,

5. pneumatiky.

Naopak z nékterych druht odpadii Ize mit i financ-
ni prospéch. Jsou to napfiklad zelezo, litina, barevné
kovy jako hlinik, méd, kabely a minerélni oleje.

Ve srovnani s pripadnymi sankcemi za nedodrzo-
vani povinnosti vyplyvajicich ze zdkona, které mohou
Cinit az 10 000 000 K¢, jsou vsak naklady vynalozené
v oblasti odpadového hospodarstvi dobfe zhodnocenou
investici. Navic plné funkéni a v praxi zabéhnuty sys-
tém ochrany Zivotniho prostredi je dobrym odrazovym
mustkem pro vytvoreni podminek pro pfijeti norem

k Masarykovu néadrazi a pfes Strossmayerovo nameésti
na Vystavisté. Tuto trasu vSak i letos ovlivni rekon-
struk¢ni ¢innost, asi nejvice letni vyluka Chotkovy uli-
ce, pri které bude jednadevadesatka jezdit pies Letnou
a tim potkavat ,samu sebe“. Takze si pied zamyslenou
cestou budeme muset zjistit, kudy to zrovna jezdi. Dalsi
novinkou bude zménény rozsah provozu - ze Stfesovic
vyjede linka beze zmény ve 12.00 hodin, ale z Vystavisté
az o hodinu pozdéji, tedy ve 13.00 hodin, kdy vyjede
i druhy stfesovicky vlak. Pak budou proti sobé¢ jezdit do
17.00 hodin, kdy pojede posledni spoj z Vystaviste.
Posledni zménou bude sestava vlaktl - na jedno
poradi budou vypravovany nové zrekonstruované vozy:
obousmeérny motorovy viiz ev. ¢. 349 a vle¢ny viz (,,ple-
chac* nebo, cheeteli, ,,kolinak“) ev. ¢. 855. Mimoradné
se budete moci setkat i s nové rekonstruovanym vozem
ev. ¢. 6102, ktery je nejstarsim dochovanym z fady T3.
Tady vsak nikdo neumi odhadnout, do jaké miry
napfiklad déti poznaji rozdil mezi normalni tramvaji
a dnes uz historickym vozem. Asi nejvice je zaujme
stanovisté pravodciho. At tak ¢i onak, muzeme se na
letosni sezonu tésit. -zjs-

Foto: Miroslav Dyk

ISO 14 001. To zase umoziuje podniku Iépe se uplatnit
v konkurenénim prostfedi.

V poslednich letech doslo k vyraznému zlepseni
situace v oblasti odpadového hospodarstvi. Na garazi
Repy a Vriovice byly vybudovany moderni vodohospo-
darsky zabezpecené haly odpadového hospodarstvi. Na
garazi Kaderov a DOZ Hostivaf jsou v provozu na COV
kalolisy, které znacné omezuji mnozstvi produkované-
ho kalu a tim pfispivaji k nemalé tspore financnich
prostfedku. Na vsech garazich je zabezpeceno tfidéni
vsech odpadt vznikajicich nejen v provozech, ale i
v administrativnich budovach a kanceldrich.

Dalsim krokem bude vypracovani planu odpadové-
ho hospodafstvi podniku, ktery bude vychézet z Planu
odpadového hospodaistvi pro Prahu.

V loriském roce vzniklo v divizi Autobusy 45 dru-
hti odpadu. Shrnujici idaje jsou uvedeny v nasledujici
tabulce.

Nakladani s odpady v roce 2003
Mnozstvi (t) | Naklady (tis. K<)
Nebezpecné odpady 916,7 2390
Ostatni odpady 929,0 991
Zpracoval mgr. Martin Kolias,
ekolog divize Autobusy
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Z kazdé i drobné upravy, ktera zlepsi prujezd
prostfedkd méstské hromadné dopravy preplnénymi
ulicemi Prahy, mame radost. Ke konci minulého a na
zaCatku tohoto roku byly konecné realizovany tpravy
svételnych signalizacnich zafizeni (SSZ) na kfizovat-
kach Vinohradska - Jicinska (Flora) a Legerova - Vi-
nohradska (Muzeum).

Na kfizovatce Vinohradska - Jicinska (Flora)
v obou tramvajovych obloucich (k Olsanskému namésti
i ke Korunni) je kvtli geometrii tramvajovych koleji
zadéan zakaz mijeni protijedoucich vlakit KT8D5. Tato
skute¢nost je vyznaCena navéstmi ,Prednost v jizdé

¥ |

pred protijedouci tramvaji KT8D5* a ,,Dej prednost
v jizdé protijedouci tramvaji KT8D5*“ podle Doprav-
niho a navéstniho pfedpisu pro tramvaje D1/2. Pfi
souCasném prijezdu z obou smért musi tramvaje
jedouci z Jicinské (od Olsanského namésti i od Korun-
ni) davat prednost protijedoucim tramvajim ve sméru
od Olsanskych hibitovi. Volno pro vSechny tramvajové

ZlepSeni prujezdu tramvaji
na Flore a u Muzea

oblouky je zaroven vybirano pouze pfi narocich (na
vyzvu) tramvaji.

Vzhledem k tomu, Ze na vjezdech z Ji¢inské nejsou
instalovany odhlasovaci trolejové kontakty, narok
tramvaji se zde odhlasoval prvnim volnem vybranym
po pfihlaseni. To vSak znamenad, Ze pfi souCasném

Foto: Petr Malik

prijezdu tramvaji KT8D5 z Jicinské i od Olsanskych
hibitov musi tramvaj jedouci z Ji¢inské dat prednost
tramvaji jedouci od Olsanskych hibitovi, tim nemtize
vyuzit volno pro svij smér jizdy, mezitim se narok
prvnim vybérem volna zrusil a tramvaj z Ji¢inské pak
stala pred stopcarou bez moznosti projet kiizovatkou
na signal volno.

Preference MHD v roce 2003

V prubéhu roku 2003 se podafilo uskutecnit celou
fadu preferenc¢nich opatieni v siti tramvaji a autobust.
Jejich realizace vychazela z predpokladt, obsazenych
v ,Projektu preference MHD v Praze“, které doznaly
v prubéhu projednavani, zpracovavani provadécich
projektt a v souladu s koordinaci investi¢nich a re-
konstrukénich akci ¢astecnych dprav a zmén.

Instalace oddé€lovacich prvkii podél tramvajovych
trati byla provedena v nasledujicich tsecich:

opatieni na trase preferované pilotni linky ¢. 3

O V ulici Na Porici v tseku mezi Bilou labuti
a ulici Biskupskou ve sméru z centra v délce 100 metra
v kvétnu 2003,

O v ulici Sokolovské v tiseku Ceskomoravska
- U Balabenky v obou smérech v délce 254 metru
v ervnu 2003,

O v ulici Havlickové v tseku Na Pofici - V Celni-
ci ve sméru do centra v délce 70 metrt v Fijnu 2003,

O v ulici Komunardii v tiseku Bubenské nabiezi
- Jate¢ni v obou smérech a v tseku Jate¢ni - Tusarova
ve sméru z centra v celkové délce 184 metra v listopa-
du 2003.

opatieni v ramci obnovy tramvajové trati v Karliné

O V ulici Sokolovské v tiseku Svabky — Zenklova
ve sméru z centra v délce 300 metrt v zafi 2003,

O v ulici Sokolovské v dseku Nekvasilova — Svab-
ky ve sméru z centra v délce 100 metrt v za¥i 2003.

opatieni na ostatnich mistech v siti

O Na Narodni tfidé v tseku Spdlend - Narodni
divadlo ve sméru z centra v délce 50 metrt v Fijnu
2003.

Celkova délka realizovanych opatfeni v roce 2003
¢ini 1 058 metru.

DP kontakt

Vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy MHD

V ulici Milady Horakové v tiseku Na Valech - od-
bocka k AO Spejchar v délce 950 metrfi byl oficidlné vy-
znacen v dubnu 2003 (provizorni pruh byl operativné
zFizen jiz v zari 2002 v souvislosti s povodnémi).

Zavér

Systematické uplatnovani preference v siti praz-
ské povrchové verejné hromadné dopravy na zékladé
prubézné zpracovavaného ,,Projektu preference MHD
v Praze“ bylo zahdjeno v roce 1997. V soucasné dobé
je v siti tramvaji a autobusti nasledujici rozsah prefe-
rencnich opatfent:
O 6 232 metra oddélovacich podélnych praht pro

preferenci tramvaji,

Proto byla fidici logika SSZ upravena tak, aby zo-
hlednila zdkaz mijeni protijedoucich tramvaji KT8D5
v obou obloucich. Nyni funguje SSZ tak, ze pfi soucas-
ném piijezdu tramvaji v obou smérech jednoho nebo
druhého oblouku se narok tramvaje jedouci z Ji¢inské
(od Olsanského namésti i od Korunni) neodhlasuje
prvnim volnem vybranym po pfihlaseni tramvaje,
nybrz az volnem vybranym za stavu, kdy na vjezdu
od Olsanskych htbitovi neni do pfislusného oblouku
tramvaj prihlasena. Tim se umozni tramvaji jedouci
z Ji¢inské (od Olsanského namésti i od Korunni) pro-
jeti kiizovatkou i za situace, kdy musela dat prednost
protijedouci tramvaji a nemohla tak vyuzit prvni volno
vybrané po svém ptihldseni.

Na kiizovatce Legerova — Vinohradska (Muze-
um) spociva tprava ve zvyhodnéni prijezdu tramvaji
pravidelnych linek ¢islo 11. Umoziuje realizaci dvou
tramvajovych vyzev v jednom cyklu a fidi¢ tramvaje tak
nemusi zbyte¢né Cekat.

Volno pro tramvajovy oblouk je vybirano pouze pfi
narocich (na vyzvu) tramvaji. V pfedchozich signédlnich
programech se volno pro tramvaje realizovalo na konci
faze, ve které maji volno vozidla z Legerovy ulice, které
byly tramvaji zastaveny. Dalsi doplnéné druhé volno
bude naopak na zacatku faze a bude zase kratit vozidla
odbocujici z Legerovy ulice do Vinohradské ulice.

Realizace téchto naprosto opravnénych pozadavku
na tdpravu SSZ byla neustale z riznych duvodu odkla-
dana (povoden, dopravni omezeni u budovy Radia
Svobodna Evropa a podobné¢). Ve spolupréci s organy
statni spravy (DOP MHMP a Policie CR), projektanty
(DIP Marek, UDI Praha) a firmami AZD, ELTODO
a Signalbau - Huber se pracovnikiim dopravniho use-
ku feditelstvi podafilo kompletni realizaci a tim i tuto
drobnou preferenci tramvajové dopravy v Praze zajistit.
Vsem patii podékovani.

Ing. Petr Blazek,
dopravni feditel

O 6 530 metru vyhrazenych jizdnich pruht na komu-
nikacich pro preferenci autobust,

O 3 300 metra vyhrazenych jizdnich pruht na tram-
vajovych pasech pro preferenci autobusu (+ 1600
metru pouze pro no¢ni autobusové linky),

O 75 svételnych signalizacnich zafizeni upravenych
pro preferenci tramvaji na kfizovatkdach nebo pre-
chodech pro chodce,

O aktivni detekce pro preferenci autobust na dvou
signalizovanych kfizovatkach (Modfanska - rampa
na Barrandovsky most a HoleCkova — Zapova).
Postupné zavadéna preferencni opatfeni maji

pozitivni vliv na plynulost a pravidelnost vefejné

hromadné dopravy a predstavuji vyznamny prvek

ve zvySovani jeji kvality a konkurenceschopnosti viici
individualni doprave.

Zpracovalo oddéleni

Integrované dopravni systémy feditelstvi




Probléemy s bezdomovei

Zimni mésice s nizkymi teplotami a bohatou nadil-
kou snéhu nepfinaseji jen pfijemné radosti v podobé
sportovné vyuzitych vikendt a dovolenych na horach,
ale i velké starosti dopravcim, aby vzdy v¢as a bezpecné
dopravili cestujici do cilovych stanic. Cestujici, ktefi
si poctivé zaplatili jizdné, maji zaroven préavo i na to,
aby jejich cestovani spliovalo pozadavek nejen kvality,
ale i kultury cestovani, aby nebyli obtéZovani opilci ¢i
osobami, které maji znecisténé odévy, pachnou a ne-
bo jsou jinak cestujicim na obtiz. Kulturu cestovani
v téchto mésicich vsak dosti Casto negativné ovliviiuji
bezdomovci, ktefi se snazi, hlavné v no¢nich hodinach,
udélat si z dopravnich prostfedkd nocleharny (navic
Cast bezdomovct muze byt i potencialnimi Sititeli zdra-
votnich potizi rizného charakteru). Nejvice jsou timto
fenoménem postizeny vozy metra a tramvaji, které mo-
hou byt jejich snadnym, i kdyz pouze docasnym azylem.
Alespori do konecné stanice, nez jsou pracovniky vy-
konné dopravni sluzby vylouceni z pfepravy.

I kdyz soucasnd legislativa umoziuje, aby revizofi
vyloucili takové cestujici z prepravy, v praxi vSak musi
vétsinou spolupracovat s policii, kterd samotné nésilné
vyvedeni cestujiciho realizuje. Navazani komunikace
je vétSinou bezvysledné a malokdy je takovy cestujici
ochoten dobrovolné a bez problému dopravni prostie-
dek opustit. Z pohledu zakona ¢i jeho provadéciho
predpisu (Pfepravni fad pro vefejnou drazni a silni¢ni
osobni dopravu) se vSak jedna o poruseni pfeprav-
nich podminek z hlediska fadné, klidné a pohodlné
prepravy a minimalné vyloucit z pfepravy takového
cestujiciho je povinnosti kazdého povéfeného pracov-
nika dopravce.

To, ze bezdomovci vétsinou nemaji zadné jizdni
doklady ani doklady totoZnosti - nemusime ani zda-
razriovat. Vyméhat pohledédvky za nezaplacené jizdné
a prirazku u této skupiny cestujicich nema smysl. Byly
by to zbyte¢né vynalozené penize, které nemaji nejmen-
$i nadéji na vymozeni. A tak mtzeme v posledni dobé
zaznamenat zvySenou aktivitu revizorti v no¢nich hodi-
nach na tramvajich a autobusech, ktefi se ve spolupraci
s méstskou policii a dopravnim dozorem soustfeduji
na bezdomovce a maximalné se jim snazi jejich pobyt
v dopravnich prostfedcich znepfijemnit. To, Ze nedoslo
k vétsim incidentim p¥i samotné pfepravni kontrole
cestujicich v no¢nich hodinach, je pfedevsim zasluhou
profesiondlniho pristupu policistt, ktefi naprosto ne-
kompromisné bezdomovce z dopravnich prostredkt ve
spolupréci s revizory vyvadéji. Do detailu naplanova-
né a dobfe zorganizované akce maji na tom také svij
podil. Podékovani policistim od dopravniho feditele
ing. Petra Blazka na zacatku roku za dobrou spolupréci
a nasazeni bylo na misté a prezentovalo dobré vztahy
mezi pracovniky pfepravni kontroly a policii (v porov-
nani s rokem 2002 pocet spolecnych akci vzrostl vice

Bezdomovel a

V navaznosti na prispévek k dané problematice,
ktery pripravil Josef Hocek, vedouci odboru prepravni
kontroly, bych rad reagoval svym nazorem.

Dopravni podnik jako celek je dlouhodobé pod
drobnohledem nejen cestujici vefejnosti, ale i masmedii
pro néz je — dovoluji si tvrdit — ,,kazdodennim vdéénym
tématem“. Nebudu a nechci polemizovat o tom, zZe cela
fada pripominek a kritickych novinovych prispévku
nasich zakaznikti ma raciondlni zaklad. Pokud vim,
rozhodné se fesi. Zel jiné radoby kritické pFipominky
pravdu nemaji a pisatelé bud z nevédomosti, mnohdy
vsak i s radosti a Skodolibosti pisi, nebo informuji no-
vinare jednoznacné mylné.

K vlastnimu problému bezdomovct. Kolega Ho-
cek velice vystizné popisuje ,,moznosti“ pracovniki
dopravniho podniku k vylouceni téchto osob z pre-
pravy. Vsichni vime, Ze to je zhola nemozné pro fidice
tramvaji, autobusti i pro pracovniky metra bez privolani
prislusnikt Méstské ¢i republikové policie. Tim vsak
problém zdaleka nekonci. Po vylouceni téchto problé-
movych spoluobcant z piepravy je skutecnost nasledu-

nez dvojnasobné), mély velky podil na tom, Ze bylo
zadrzeno o 84 000 (!) vice cestujicich bez platného
jizdniho dokladu nez v roce predchézejicim.

V nocnich tramvajich a autobusech bylo na pre-
lomu roku a v mésici lednu ve spolupraci s Méstskou
policii a odbory 90 140, 90 004 a dopravnim tGsekem
divize Autobusy zatim zorganizovano:

Pocet akel 6
Zkontrolovano cestujicich 2090
Pocet ulozenych postihi 484
Procento neplatic¢u 23,1 %
Pocet revizoru 36
Pocet straznika Méstské policie 35
Pocet bezdomovcu vyloucenych z pfepravy | 56

Nejvice postihti bylo rozdano tradi¢né v prestupnim
uzlu tramvaji v Lazarské (247) a nejvice vyloucenych
bezdomovct z piepravy bylo v dseku mezi zastavkami
Koh-i-noor a Nadrazim Hostivar (31). Ackoliv by se jed-
noznacné zdélo, Ze tyto naroc¢né kontroly pro vSechny
zucastnéné budou cestujicimi jednotné a kladn€ hodno-

-

jici. Ani municipdlni ani republikova policie takovouto
osobu na svoje sluzebny nepredvede. Proc také? Tyto
osoby - vétsinou bez osobnich dokladu - bud osobné,
nebo po provedené lustraci znaji a prakticky zadné
opatfeni vuci témto osobam provést nemohou (re-
spektive mohou, ale jsou naprosto netcinna).

Problém bezdomovcu - to ale pouze opakuji a po-
tvrzuji slova pana Hocka - jednoznac¢né presahuje ra-
mec Dopravniho podniku a ma co do ¢inéni se socialni
politikou jako celku. Jak véci Tesit, je véc ndzoru a ten
muze mit kazdy Ctenar jiny.

Proto alespori malou kapkou nasi snahy ke konci
loriského roku a v roce letosnim byla a je zvysena spo-
lupréce s Méstskou policii i Policii CR. Zatim tak, jak
popisuje kolega Hocek.

Osobné jsem se dvou akei zicastnil a mohu jen
potvrdit slova Josefa Hocka. V noc¢ni dobé bychom
bez pomoci policie tento problém nezvladli, respekti-
ve nezvladli by ho ani pracovnici prepravni kontroly.
Tedy i jim patii dik za dosud odvedenou praci pfi
provadénych akcich a mnohdy obdiv, s jakym klidem

ceny, véfte — nevéite, neni tomu tak. Telefonaty, které
,,stoji* za bezdomovci a minimalné kritizuji radikalni
pristup revizoru a policie pfi vylucovani bezdomovci
z prepravy, nejsou ojedinélé a Guth-Jarkovsky by se pfi
nich musel Cervenat.

Problém bezdomovci je urcité problémem, ktery
presahuje ramec Dopravniho podniku a urcité ma co
do ¢inéni se socidlni politikou mésta a statu. Vkrada
se plno otazek. Je v Praze dostatek azylovych domu? Je
vse po této strance v poradku? Pravdou je, Ze nékteré
charitativni organizace nabizeji pobyt v teple, i kdyz
bez moznosti lazkového ubytovani - pfesto v teple bez
hrozby umrznuti. Ne vSichni bezdomovci spoléhaji na
charitativni pomoc a azyl fesi po svém - v tramvajich
a podobné. Nepfislusi ndm tento problém hodnotit,
zvlasté kdyz problém bezdomovct v dopravnich pro-
stiedcich Fesi i ve méstech a zemich, které hodnotime
jako vyspélejsi. Je to prosté celosvétovy problém. Povin-
nosti pracovnikl prepravni kontroly vsak je, aby téch,
ktefi obtézuji svym vzhledem, zapachem a nevhodnym
jednanim ostatni cestujici v dopravnich prostfedcich,
bylo co nejméné. Ti, ktefi poctivé vyuzivaji nasich pla-
cenych sluzeb, maji na to zadkonné pravo.

Josef Hocek,
vedouci odboru pfepravni kontroly

; Foto: Petr Malik
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Dopravni podnik myma oc¢ima

a prehledem situaci zvladaji.

Samoziejmé je mozné, ze ve zcela vyjimecnych
pripadech muZze u jedince dojit ke stresovému jednani,
jde vsak jednoznacné o vyjimky. Proto udivi nedavny
¢lanek redaktora deniku MF Dnes, ktery ,,zcela ndhod-
né“ v nocni dobé byl pfitomen jedné z kontrol a byl
sveédkem naprosto - jak popisuje — hulvatského chovani
pracovnika prepravni kontroly i pfislusnika Méstské
policie vici jednomu z cestujicich. Pozapomnél vsak
na skutecnost, Ze mu nic nebrénilo zjistit a precist si
sluzebni ¢isla obou ,,neurvalct“. Pak stacilo jen mélo.
Oznamit skutecnost vedeni Dopravniho podniku
a Méstské policie. Redeni by jisté nasledovalo. Ono ale
jisté bylo lepsi napsat srdcervouci ¢lanek a postézovat si
na nevhodné a hrubé jednani obou zicastnénych.

V posledni dobé vsak zaznamenavame vice klad-
nych postfeht obcanu, ktefi ocenuji snahu nasich
pracovnikt se s uvedenym problémem tzv. ,,poprat.
Véite, ze ve spolupraci vSech zainteresovanych se situ-
ace pomalu, ale zcela jisté, bude ménit k lepsimu.

Dr. Antonin Fedorko, bezpeénostni feditel

DP kontakt
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PRUZKUMY

Alfou a omegou zdafilého podnikani je dnes
predevsim dobra komunikace. Pro tspéch podniku je
rozhodujici, jaké informace ma o ném jeho okoli a jaké
informace z tohoto okoli dostava; ¢im lépe podnik ko-
munikuje se svym okolim, tim lépe se v ném prosazuje.
Neméné dulezitd je také dobie fungujici komunikace
uvnitf firmy samotné: zavisi na ni nejen koordinace jed-
nani jednotlivych pracovnikd, ale je taktéz klicova pro
uspésné zvladnuti narocnych zmén, kterymi podniky
v dusledku stale silici konkurence prochazeji.

Na otazky, jak dobfe komunikujeme se svymi za-
kazniky a jak mezi sebou, hledal odpovéd prizkum, jejz
pro nasi spole¢nost provedla a zpracovala spolec¢nost
Alphamedia. Tento prizkum ma dvé velké prednosti.
Prvni z nich je jeho komplexnost: zabyva se nejen nasi
externi komunikaci (komunikaci se zakazniky), ale i in-

Graf 1: Jak se cestujici dozvidaji o0 zméndch tras ¢i jizdnich fada
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terni, vnitropodnikovou komunikaci. Druhou z nich
je zvolend optika, s jejiz pomoci je zjistovana kvalita
nasi komunikace se zakazniky: prizkum (zicastnilo se
ho 2500 respondentt v riznych lokalitach Prahy) byl
rozdélen na dv€ Casti a zaméfil se jak na nase stavajici
klienty, tak na klienty potencidlni, jimiz jsou predevsim
fidi¢i osobnich automobilt. Néktera zajimava zjisténi
stran nasi komunikace s klienty vam nyni pfinasime.
Komunikace
se stalymi klienty

dnes pouzivaji ve vétsiné pripadi sluzeb MHD - zis-
kavaji informace o spojeni nejcastéji z informacnich
tabuli ve stanicich a zastavkach. Timto zptusobem si
své cesty organizuje 39 % cestujicich. Mezi hlavni
informacni zdroje se rychlosti dravce vysvihl internet
- jeho prostfednictvim si informace o spojeni zjistuje
27 % cestujicich. Role informacnich tabuli jesté roste
v situacich, kdy dochézi ke zménam tras a jizdnich
fadu (viz graf €. 1). Skoro polovina (47 %) cestujicich se
o téchto zménach dozvida prave z informacnich tabuli,
devétadvaceti procentiim z nich slouzi jako informaéni
zdroj hlaseni ve voze nebo ve stanici metra. Naopak
minimalné jsou pfi ziskavani tohoto druhu informaci
vyuzivana Stfediska dopravnich informaci.

Zajimavé je zjisténi, s ¢im jsou nasi klienti pfi svém
kazdodennim cestovani vice ¢i méné spokojeni, a jakou
dulezitost hraji jednotlivé faktory v jejich ocich. Potési-

Jak kvalitne komunikujeme
s nasimi klienty?

telny je v prvé radé fakt, ze cestujici nejsou s nasi ¢in-
nosti ani vjedné z deseti hodnocenych oblasti vylozené
nespokojeni. Podle prizkumu nejpozitivnéji hodnoti
mnozstvi automatu na jizdenky a jejich fungovani, zaro-
ven ale prikladaji této kategorii nejnizsi miru dalezitos-
ti; naopak nejhtife v hodnoceni spokojenosti dopadla
kategorie ,bezpecnost vecer a v noci“ (na hodnotici
skale 1 - 5, kde 2 = velka spokojenost a 3 = spokojenost,
dosédhly automaty na jizdenky pramérné spokojenosti
2,09, bezpecnost vecer a v noci 3,11). Podstatné je, ze
oblasti, které jsou pfi hodnoceni kvality nasi prace
vnimany cestujici vefejnosti jako nejdulezitéjsi (pres-
nost a dodrzovani jizdnich fada, sit linek, dopravni
informace), patfi soucasné mezi ty nejlépe hodnocené
(vyjimku tvofi pouze rychlost prepravy).

Cestujici také srovnavali droven prazské MHD
s méstskou hromadnou dopravou v zemich zapadni
Evropy (podle poloviny z dotazanych je tato troveri
srovnatelnd), hledali pozitivni zmény v prazské MHD
za poslednich pét let (jednoznacné nejpozitivnéji jsou
hodnoceny nové vozy, které zvysuji kulturu cestova-
ni) a hodnotili napfiklad orientaci ve stanicich metra
a oznaceni vstupti do stanic. Pomérné zajimava je také
skutecnost, Ze polovina cestujicich MHD vyuziva ale-
spon obcas sluzeb zachytnych parkovist P + R (12 %
nasich klientt tato parkovisté viibec neznd), a to pre-
devsim z diivodu dspory Casu.

Nasi potencialni klienti

Jaka je Sance vefejného dopravce ziskat nové za-
kazniky z fad Fidi¢t osobnich automobila? Priazkum
spolecnosti Alphamedia, v némz byli osloveni fidi¢i na

méstskou hromadnou dopravou.

Podle prizkumu 54 % Ffidi¢a parkujicich uvnitf
mésta pouziva automobil k cestdim do centra Prahy
denné a skoro 80 % Fidic¢t vyuziva osobni viiz k cesto-
vani po Praze 2-3x tydné. Drtiva vétSina (83 %) fidich
jezdicich denné do centra mésta pouziva viz k cesté do
zameéstnant; ve Ctyfech z deseti pfipadu jde pfitom o au-
to sluzebni. Hlavnim d@ivodem pro pouzivani osobniho
vozu pri cestach do zaméstnani je pohodlnéjsi zptisob
dopravy nez nabizi MHD (viz graf ¢. 2) - z tohoto di-
vodu preferuje cesty autem 45 % Fidicu.

Impulsem ke zméné dopravniho chovani a k vyu-
zivani sluzeb MHD je pro fidice pfedevsim odcizeni
vozu ¢i jeho odebrani (u sluzebnich automobilt). Mtze
jim byt ale také zlepseni trovné MHD (jde predevsim
o zrychleni pfepravy), naopak cena jizdného v rozhodo-
vani fidi¢a nehraje podstatnou roli. V této souvislosti
by cennou indicii mohl byt fakt, ze vice jako polovina
(56 %) Fidica nikdy nezkousela, jak dlouho by jim je-
jich pravidelna trasa trvala pomoci méstské hromadné
dopravy. Zde se otevira prostor pro fadu aktivit (napf.
zavody MHD versus osobni automobil), které by méla
doprovazet Sirokd publicita (prazkum mj. doklada,
ze v pripadé soutéze ,,Ranni zavod s Casem”, kterd se
uskutecnila v zafi loniského roku, byla obeznamenost
vefejnosti s akei nedostatecna).

Dalsi indicii maze byt také tdaj o obezndmenosti
Fidi¢h s parkovisti P + R. Podle prizkumu 40% Fidica
jezdicich do centra mésta tato parkovisté viilbec nezna
a z téch, ktefi o jejich existenci védi, pouze polovina
zna cenu parkovného. Jingmi slovy: jen necela tfetina

vozem pi¥i cestovani do zaméstnani (Skoly)

15% 18%

45%.

Graf 2: Z jakych divodi preferuji dopravu osobnim

ze vSech Fidicu vi, ze parkovné zde ¢ini pouhych
10 K¢ na cely den. I v této oblasti by dobfe zvo-
lena propagacni kampari mohla pfinést pozitivni
vysledky.
Silné a slabé stranky

Jak konstatuji autofi priazkumu a nasledné
analyzy, jsou oblasti externi komunikace, kde
si vedeme s Uspéchem. Za velmi kvalitni zdroj
informaci jsou povazovany informacni tabule
ve stanicich a zastavkach, pochvalu si vyslouzily
internetové stanky nasi spolecnosti, velice pfizni-
vé jsou hodnoceny Dny otevienych dvefi, které

B Kratdl doba dopravy @ Pohadindfii doprava
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pomahaji vytvaiet dobry obraz podniku v ocich
vefejnosti. V jingch oblastech komunikace se za-
kazniky vSak mame rezervy. Pfikladem mohou

parkovistich v centru Prahy, jednoznac¢nou odpoveéd
samoziejmé neposkytuje, nabizi vSak fadu cennych
indicii. Ty vychazeji predev§im z tdaji o tom, pro¢
osloveni Fidi¢i osobni automobily k cestdim po Praze
uzivaji a za jakych okolnosti jsou ochotni cestovat

byt predprodejni ,okénka®“, kterd jsou sice klienty
hojné vyuzivana, ale ptisobi na né mnohdy spise jako
komunikacni bariéry, nebo nedostatecna obezname-
nost cestujicich se sluzbami, jez nabizeji Stfediska
dopravnich informaci. -m§$-

Pokracujte v nastoupene ceste, vzkazuji cestujici

Kazdy den nase sluzby vyuzije témér milion ces-
tujicich, ktefi realizuji dopravnimi prostiedky na tfi
miliony cest. Vime, co si o nas cestujici mysli a jsou
spokojeni s nasimi sluzbami? Abychom si na takové
a mnoho dalsich otazek dokazali odpovédét, zpraco-
vavaji se ruzné sociologické pruzkumy.

Unor letodniho roku byl ve znameni priizkumu, ja-
kymi sedackami by méla byt vozidla povrchové dopravy
vybavena, aby nasi klienti byli spokojeni. Dva autobu-
sy byly vybaveny soucasné plastovymi a calounénymi
sedackami a nasi zakaznici méli odpovedét, ktery typ
preferuji. Konkrétni vysledky prizkumu provadéného
specializovanou agenturou jesté nejsou znamy. Sezna-
mime vas s nimi v pristim ¢isle DP-KONTAKTu, ale uz
prubéh pruzkumu pfinesl zajimavé poznatky.

V ramci akce se uskutecnila modelova diskuse, kdy
deset agenturou vybranych cestujicich diskutovalo na
rlizna témata tykajici se Dopravniho podniku a méstské
hromadné dopravy. P¥i diskusi se mohou zastupci zada-
vatele posadit do mistnosti v sousedstvi a v anonymité
mohou sledovat prubéh diskuse.

DP kontakt

Prvni momenty pro Dopravni podnik nebyly pfilis
priznivé. TEmEF sborove totiz znélo salem slovo ,,naval®
pri otdzce, co se vam vybavi pfi slovnim spojeni mést-
ska hromadna doprava. Nasledovaly ruzné vytky, ale
i doporuceni k nasim sluzbam. Mnozi poukazovali na
to, ze velkym problémem je chovani lidi mezi sebou.
Prevlada bezohlednost a prehlizeni, a tak si cestovani
komplikujeme sami.

Pochvalu si vyslouzily jizdenkové automaty.
,, Funguji bezproblémové, mohu se na né spolehnout,
znél nékolikrat opakovany hlas. Stejné pozitivné byly
hodnoceny i internetové stranky. ,,Zejména jizdni rady
a vyhledavani spojeni ulehcuji cestovani.”

Pozitivné je vhimana modernizace vozového parku.
Mezi jednotlivymi druhy dopravy zvitézilo metro pred
autobusy a tramvajemi. Metra si nasi cestujici vazi pro
rychlost, autobusti pro operativnost a tramvaji pro
vyhled, ktery jim umoznuji.

Poté se fec stocila na sedadla. Je logicke, ze kazdy
ucastnik preferuje sezeni v méstské dopravé oproti sta-
ni. Hlavni nevyhodou calounénych sedacek je jejich

hygiena, u plastovych chlad. V hlasovani pomérem 6:4
vyhraly calounéné sedacky; jaké bude celkové vyznéni
si musime jesté chvili pockat.

Zaver devadesatiminutové diskuse patfil vzka-
zum Dopravnimu podniku. A vSichni dotazovani
nesetfili chvalou. ,At Dopravni podnik déla véci
stejné€ jako dosud, za posledni roky je vidét zlepseni
jeho sluzeb. Hlavné at pokracuji v nastoupené cesté,
znél hlas jednoho z diskutujicich. Ostatni se k nému
pridavali.

Dlouhé minuty sedite za tmavym sklem a poslou-
chate, jaké jsou nazory nasich klienta. Nékdy sou-
hlasite, jindy zjistujete, Ze se snaha o propagaci miji
ucinkem. Nékolikrat by clovek nejradéji vstoupil do
hovoru a vysvétlil skutecny stav véci, ale kazdopadné
podobné diskuse prinaseji velice cennou zpétnou vaz-
bu. Ted jiz zélezi jen na nés, zda ji dokazeme vyuzit,
abychom byli klientim pfijemnéjsim partnerem, nez je
tomu v soucasnosti. Pfes pozitivni hodnoceni rezervy
v nasich sluzbéach najdeme.

-bda-
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Portal jizdnich rada Prazskeé
integrované dopravy

Ziskavani vCasnych, presnych a aktualnich infor-
maci o jizdnich fadech Prazské integrované dopravy
dostava postupem Casu, s rozvojem techniky, novou
podobu. Kompletace a vydavani kniznich jizdnich fada
zacina ustupovat rozmachu elektronickych informaci,
které jsou snaze aktualizovatelné a tim i ,,operativnéj-
§i“. Navic, jsou-li k dispozici na internetu, je jejich
velkym kladem i pomérné snadna dostupnost.

V zéavéru lonského roku byla na internetovych
strankach Dopravniho podniku spusténa nova sluzba
- Portal jizdnich fada PID. Navstévnici naseho webu
zde mohou (s vyuzitim ikony Tisk jizdnich fada) najit
vsechny informace tykajici se jizdnich fadt méstskych
i regiondlnich linek vefejné dopravy, stejné tak i linek
smluvnich, a to jak ve formé linkovych (tzv. kniznich)
jizdnich fadua, tak i ve tvaru zastavkovych jizdnich fada
(v podobé, se kterou se Ize setkat na zastavkach MHD).
Jizdni fady vyjadfuji aktualni stav v den vyhledavani.

Na tivodni strance si uzivatel muze vybrat, zda chce
pozadované jizdni Fady vyhledavat podle linek nebo
zastavek, pripadné se v sekci aktuality muze podivat
na nove zarazené jizdni fady, které vstoupi v platnost
v prubéhu kratkého ¢asového obdobi.

Od 15. prosince minulého roku pfibyla navic i moz-
nost statistického sledovani vyuzivanosti této sluzby.
Je o ni pomérné€ znaény zdjem, coz lze dokladovat tim,
Ze za kazdou minutu je z portdlu stazeno pfiblizné
5 jizdnich fada. To znamenad, Ze za den je to témér

7 000 jizdnich fadua.
Jako perlicku lze k tomuto tématu uvést i fakt, ze
s moznosti ziskani aktualniho jizdniho fadu na inter-

netu poklesl pocet ptipadt ,,zmizeljch“ jizdnich fada
ze zastavek povrchové dopravy. Portal jizdnich fadu je
dopliikem programu vyhledavani spojeni, jenz je na
naSich internetovych strankach rovnéz k dispozici.
Znacny zajem vetejnosti potvrzuje, Ze informace tohoto
typu jsou velice Zadané. Véfime, ze jejich zpFistupnéni
na internetu predstavuje dalsi krok ke zlepSovani sluzeb
nabizenych nasim zdkaznikim.

Ing. Petr Blazek, dopravni feditel
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Triroky ,klouzavych jizdenek"

Jiz tfeti rok vas na strankach DP-KONTAKTu
seznamujeme s dosavadnim prubéhem prodeje Ca-
sovych jizdenek s volitelnou dobou platnosti, tzv.
,klouzavych jizdenek“. Tyto jizdenky (30denni nebo
90denni) je mozné zakoupit ke vSem typum prikazek
tj.obcanskym s evidenci osobnich tdaji, obcanskym
bez evidence osobnich tdaji, pro déti od 6 do 15 let,
pro studenty stfednich a vysokych skol a pro dichodce
a lze je zakoupit az 60 dnu pred zvolenym zacatkem
doby platnosti. V soucasné dobé jsou vydavany ve
25 predprodejnich mistech.
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Kromé téchto typt jizdenek s volitelnou dobou
platnosti si mohou cestujici zakoupit predplatni ca-
sové jizdenky tzv. prenosné (30denni v cené 560,- K¢,
90denni v cené 1600,- K¢ a roc¢ni v cené 5900,- K¢).
Tyto jizdenky kupuji v pfevazné mife jenom podniky
pro své zaméstnance (tuto jizdenku muze pouzivat
kterykoliv zaméstnanec podniku v pribéhu platnosti
jizdenky). K vydani téchto jizdenek neni potieba zadny
typ priukazky a vydavaji se pouze na Centralnim dispe-
¢inku v ulici Na Bojisti a v prodejnim centru Roztyly.
I vzhledem k cené téchto Casovych jizdenek se pocet
prodanych pohybuje ve stovkach kust. V roce 2001
bylo prodano 287 kust, v roce 2002 prodano 428 kust
a v roce 2003 bylo prodano 455 kust.

Dosavadni pribéh prodeje casovych jizdenek s voli-
telnou dobou platnosti nejlépe znazornuji uvedena ¢is-
la. Po pocatecnich rozpacich cestujici vefejnosti, ktera
se s novy typem jizdniho dokladu seznamovala, dochéazi
k plynulému narustu prodeje. Mensi zdjem o tento typ
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) Pedet Hladanych FOF souborl dnas: 1005, celan S4965
OO, O i eck) L FLRRE T el DR b ]
|détské
mési¢ni/30 dni 11446 | 117 633 | 129 079 8,87
Ctvrtletni/90 dni 7 500 43 811 51 311 14,62
jizdniho dokladu je u kategorie duchodcu. Ke zvysovani snvldeTSke —
prodeje casovych jizdenek s volitelnou dobou platnosti s i LS || EDWED) || SPVGRA || Bl
prispély i pravidelné informace o ,klouzavych jizden- - [Ctvrtletni/90dni | 126 656 | 202 673 | 329 329 | 38,46
kdch“ v deniku Metro. dichodci
Pomér ,,klouzavﬁch“ jiZdenek na prodeii méstni/SO dni 11 203 122 549 | 133 752 8,38
Rok 2001 Ctvrtletni/90 dni | 11704 | 196 987 | 208 691 5,61
- 2 AR celkem 521615 |1709 6382231 253| 23,38
plnocenné klouzavé | klasické | celkem |procento
mé&sicni/30 dni 46 081 | 653967 | 700 048 6,58 Jak z uvedeného vyplyva, nejvice ,,pfiznivcii maji
Ctvrtletni/90 dni | 9050 | 251213 | 260263 | 3,48 jizdenky s volitelnou dobou platnosti mezi studenty
détské stfednich a vysokych skol. Jenom pro zajimavost — na
mésiéni/30 dni 2400 | 125094 | 127 494 1,88 zacatku skolniho roku 2001/2002 (mésice zafi a fijen)
Stvrtletni/90 dni | 1851 | 53062 | 54913 337 ¢inil podil ,klouzavych“ jizdenek na celkovém prodeji
e — jizdnich dokladt této kategorie 12,5 %, ve Skolnim roce
— - 2002/2003 28,1 % a v roce 2003/2004 jiz 35,9 %.
mési¢ni/30 dni 20645 | 279 411 | 300 056 6,88
Ctvrtletni/90 dni | 26 159 | 315035 | 341 194 7,67 l%ﬂlmi Blsio:
dichodci ] ’ n  ——
mési¢ni/30 dni 2033 133085 | 135 118 1,50 'm
Ctvrtletni/90 dni 2143 226 034 | 228 177 0,94 a DBCANSKA S EIDENCH
celkem 110 362 |2 036 901|2 147 263| 5,14 e .
B T 420 -NEWES% DPH)
Rok 2002 r - Plamnoet od:
plnocenné klouzavé | klasické | celkem |procento ¥ am . m m
mé&siéni/30 dni | 103962 | 622 026 | 725988 | 14,32 - mm - Wydano: 10.2 2004 T.53.41
Ctvrtletni/90 dni | 25126 | 229 756 | 254 882 9,86 o ™
détské
mésicni/30 dnf 6856 | 116188 | 123044 | 557 221
Ctvrtletni/90 dni 4734 48295 | 53029 8,93
studentské . L o L
mésicni/30 dni 66562 | 206586 | 273 148 | 2437 Z dtvodu minimalizace front pfi nakupech jizdnich
S = = dokladti v predprodejni siti metra ptistoupil Dopravni
Crtletni/90 dni | 77404 | 249895 | 527299 | 2565 | | ik k jednéni s vysokymi skolami o prodeji jizdenek
diichodei s volitelnou dobou platnosti pfimo na priikaz pfisluiné
mésicni/30 dni 5765 | 125273 | 131038 | 440 vysoké skoly jako doklad nahrazujici pritkazku PID.
Ctvrtletni/90 dni | 6279 | 213355 | 219634 | 2,86 V priibéhu uplynulych tii let je do tohoto systému zapo-
11 296 688 |1 811 374|2 108 062| 14,07 jeno Ceské vysoké uéeni technické, Ceskd zeméd&lskd
univerzita a Vysoka skola ekonomicka. V soucasné
Rok 2003 dobé je pred podpisem smlouva o distribuci jizdnich
. 5 o dokladt uzaviena mezi Dopravnim podnikem a Kar-
plnocenné klouzavé | klasické | celkem |procento X X P . . o
—— lovou univerzitou (zahdjeni prodeje se predpoklada
mési¢ni/30 dni 189 183 | 611 234 | 800 417 23,64 od biezna 2004).
Ctvrtletni/90 dnf | 42340 | 215712 | 258052 | 16,41 Zpracoval Odbor odbytu a tarifd MHD feditelstvi
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AUTOBUSY

Mozna si vzpomenete na serial o vozovém parku
autobusu, ktery pred ¢asem plnil stranky DP-KONTAK-
Tu. V roce 2002 byl autobusovy park doplnén 21 stan-
dardnimi vozidly Karosa B951. Na konci loriského roku
nasledovala dodavka dalsich 30 kusti autobust Karosa
s oznacenim B 951.1713.31.

Pojdme si tato vozidla, kterd jiz nemapuje kniha
Stanislava Linerta Autobusy a trolejbusy méstské hro-
madné dopravy, blize predstavit.

Zakladni technické udaje KAROSA B951.1713

Maximalni celkova délka mm 11320
Sitka vozové skiiné mm 2500
Vyska vozové skiiné mm 3165
Maximalni pfedni pfevis mm 2355
Rozvor naprav mm 5600
Zadni pfevis mm 3365
Rozmér disku 8,2522,5
Pneumatiky BARUM 275/70R22,5
Hmotnost vozu celkova kg 17800
Pocet mist k sezeni 31
Pocet mist k stani 68
Celkova obsaditelnost 99
IVECO F2BE 0682D
MOTOR (EURO 3)
Pocet valca 6
Kroutici moment Ly 10.80_1500
ot/min
Objem olejové naplné 38 litrt
Objem chladici naplné 84 litra
Zdvihovy objem cm3 7790
Vykon kW/otacky 180 kW/2050 ot/min
Evidencni stav vozi
2002 21
2003 51
Rok zarazeni Evidencni ¢isla vozu
2002 4020 - 4040
2003 4041 - 4070

Vsechny autobusy jsou vybaveny motory Iveco F2B
(EURO 3) a prevodovkou VOITH typ D 854.3.

Vyska podlahy je 790/890 mm, pficemz vyska
prvniho schodu je 355 mm, druhého schodu 215 mm
(u tfetich dvefi 265 mm) a vyska tfetiho schodu je
220 mm (u tfetich dvefi 270mm). Nejmensi svétld vyska
je 220 mm a vnéjsi obrysovy prumér zataceni je 21 m.

Sedadla jsou skofepinova plastova, latkou calou-
néna a jsou rozmisténa tak, aby odpovidala pouziti

Nové autobusy naseho podniku

v méstském provozu. Ve vozech evidenéni ¢isla 4068
a 4069 jsou pouzita zkusebné sedadla Vogel Pino, a to
tak, ze polovina sedadel je v calounéném provedeni
a druh4 polovina v provedeni bez €alounéni. Udelem
tohoto netradi¢niho feseni je ovéreni nazoru cestujicich
a moznosti udrzby.

Sedadla jsou fixovana do podlahy a do bokt vozu.
Na opéradle sedadel je rukojet nebo svislé madlo
u nékterych krajnich mist pro lepsi stabilitu stojicich
cestujicich. Pro tyz ucel je autobus vybaven dalSimi
podélnymi a svislymi madly, ktera jsou opatfena koma-
xitovym nastfikem zluté barvy. U sedadel vyhrazenych
pro invalidy je navic jesté opora v podobé vodorovného
madla. Autobus je vybaven tchytnymi poutky pro ces-
tujici nizsiho vzrustu.

Cestujici mohou do vozu vstupovat tfemi prostor-
nymi dvouk¥idlymi dvefmi, které se oteviraji vné vozu
a jsou elektropneumaticky ovladany z mista fidice.
U kazdych dvefi jsou tfi schody, tfeti schod je v drovni
podlahy. Prostfedni a zadni dvefe maji sitku 1250 mm.
Piedni dvefe jsou Siroké pouze 690 mm. V nastupnim
prostoru proti stfednim dvefim je prostorna plosina
pro eventualni prepravu kocarku ¢i vozika handica-
povanych osob. Dojde-li pfi zavirani dvefi k sevieni
prekazky, dvefe se automaticky oteviou.

Karoserie je polosamonosné konstrukce, sesrou-
bovana do forem skeletu pred oplechovanim a olako-
vanim. Cely skelet (karoserie i podvozek) je osetfen
proti korozi ponofenim do kataforetické lazné. Na
vsechny vnéjsi plechové dily karoserie je pouzit plech
se zvysenou odolnosti (ferozinkovy plech). VSechny
sty¢né plochy jsou po provedeni kataforézy utésnény
specidlnim tmelem a povrchova tprava dila vyhovuje
podminkam zkousek v solné komote po dobu 1000 ho-
din. Na kazdém vyrobeném voze je provadéna zkouska
tésnosti proudem vody.

Podlaha je pokryta protiskluzovou svafovanou
PVC - krytinou Taraflex, ktera je pfipevnéna k podlaze
a k dolnim ¢astem bocnic vozu.

V autobuse jsou bezidrzbové akumulatory 2 x 12V/
180 Ah a 2 kusy alternatoru Bosch 28V/90A. Viz ma
elektricky odpojovac baterii ovladany spinaci skfitikou
z mista fidiCe a zasuvku pro pfipojeni externiho star-
tovaciho zdroje. Je vybaven predepsanym osvétlenim,
elektrickymi dvourychlostnimi stéraci predniho skla,
cyklovacem stéracu, ostfikovaci predniho skla.

Jsou zde tlacitka ,,STOP* dostupna z invalidniho
voziku.

Zaskleni je provedeno zelenymi netermalnimi skly

Foto: divize Autobusy

lepenymi do karoserie. Kazdé druhé boc¢ni okno je
v horni ¢asti otviratelné. Ventilace je zajisténa vytapéci
sk¥ini v pfedni ¢asti vozu a ventilacni klapkou v predni
a zadni Casti stiechy. Ventilaci zajistuji tfi axialni ven-
tilatory ve stfese vozu. Predehfivaci a topici pfistroj
Eberspaecher Hydronic 30 zajistuje ohfevem chladici
kapaliny ohfev studeného motoru pfed jeho spusténim
v zimnim obdobi a slouzi také k teplovzdusnému vyta-
péni vozu za vyuziti chladici kapaliny jako nosného
média. Vytapét lze prostor fidiCe, prostor cestujicich
nebo oba soucasné. Vse je ovladano z mista fidice. Pro-
stor pro cestujici je povinen fidi¢ vytapét pri poklesu
venkovnich teplot pod 5 stupniu Celsia.

Foto: www.citybus.cz

Pracovisté fidice je oddéleno od prostoru pro
cestujici prosklenou kabinou a zvlastnimi dvirky. Se-
dadlo fidice je pneumaticky odpruzené a sefiditelné
vyskoveé i podélné, lze regulovat i tlumeni sedadla.
Vnéjsi zrcatka jsou dalkoveé ovladana z mista fidice
a jsou vyhfivana.

Motor Iveco spliuje emisni limity EURO 3 a ve
spojeni s plné automatickou prevodovkou s vestavénym
hydraulickym retardérem dokaze prenést kroutici mo-
ment 1050 Nm. Pfevodovka ma Ctyfi prevodové stupné
pro jizdu vpred a jeden pro jizdu vzad.

Zadni naprava je Meritor s celkovym prevodem
5,12 a objemem olejové naplné 20 litrti. Pfedni napra-
va LIAZ tuhd s hydraulickym posilovacem fizeni ZF.
Posilovaci ucinek je 5 - 5,5kNm/13MPa. Prevod fizeni
je 22,2 - 26,2:1, maximalni sila na volantu 60 N. Objem
olejové naplné je 5,5 litru.

Pérovani je vpredu pneumatickymi vlnovcovymi
pruzinami a teleskopickymi tlumici po dvou kusech.
Vzadu stejné po Ctyfech kusech. Regulacni ventily za-
jistuji dokonalé pérovani a konstantni vysku karoserie
pri jakémkoliv zatizeni vozu.

Vzduchovy okruh je tvofen kompresorem Knorr
628 ccm o tlaku 1,25 MPa, vysousecem vzduchu
KNORR a rozvod vzduch je tvofen vysokotlakymi poly-
amidovymi hadickami a ocelovymi trubkami.

Kazdy viz musi byt vybaven i G¢innymi brzda-
mi. V tomto pfipadé ma autobus brzdy provozni
a parkovaci a hydraulicky retardér integrovany do
prevodovky. Vpredu jsou kotoucové brzdy, vzadu jsou
brzdy bubnové, pneumatické. ObloZenti je bezazbestové.
Samoziejmosti je automatické vymezeni vile oblozeni
pomoci samostavitelnych brzdovych pak Haldex a pro-
tiblokovaci systém ABS/ASR WABCO E.

Palivova nadrz je plastova o objemu 300 litrti s na-
levovym hrdlem za pfednim kolem.

Autobusy evidencnich Cisel 4068 a 4069 jezdi
v bézném provozu prevazné na priméstskych linkdch
¢. 325 (Opatov — Cestlice) a 326 (Opatov - Jesenice,
Osnice). Vyjimecné autobusy s témito sedackami mu-
zete zahlédnout i na linkdch ¢. 327 (Opatov - Jesenice)
a 113 (Kacerov - Pisnice).

Dopravni podnik realizuje ve spolupraci s firmou
STEM/MARK, a. s. marketinkovy vyzkum zaméfeny
na spokojenost zakaznikt se sedadly pouzivanymi ve
vozidlech MHD. O jeho vysledku budete na téchto
strankach informovani za mésic.

Zpracoval ing. Jifi Horky ve spolupraci
s ing. Vaclavem Berankem, divize Autobusy



Proc nesouhlasime?

V soucasné dobé je novelizovan zakon ¢. 361/200
Sb. o provozu na pozemnich komunikacich. Zakon
upravuje prava a povinnosti tcastnik provozu na po-
zemnich komunikacich, pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, ipravu a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich, fidi¢skd opravnéni a fidicské prukazy
avymezuje pusobnost a pravomoc organu statni spravy
a Policie Ceské republiky (déle jen ,,policie“) ve vécech
provozu na pozemnich komunikacich.

Tento zakon se dotyka kazdého acastnika provozu
na pozemnich komunikacich. Ugastnikem provozu je
kazdy, kdo se pfimym zplisobem ucastni provozu na
pozemnich komunikacich. Jsou to chodci, cyklisti, ma-
minky s kocarky, jezdci na zvifeti a samoziejmé i Fidici
motocykld, osobnich a nakladnich aut, autobust.

V ¢em je problém?

Zakon ¢. 361/2000 Sb. nové upravuje:

= povinnost prepravovat déti v détskych zadrznych
systémech,

= opravnéni policisty zabranit fidici v jizdé pouzi-
tim technickych prostfedka k zabranéni odjezdu
vozidla nebo odtazenim vozidla ve stanovenych
pripadech,

= opravnéni policisty zadrzet fidicské opravnéni ve
stanovenych pfipadech,

= bodové hodnoceni za poruseni povinnosti stano-
venych zakonem.

Zakon €. 200/1990 Sb. stanovi nové vyssi hranice
sankci za prestupky spachané proti bezpecnosti a ply-
nulosti provozu na pozemnich komunikacich.

Zakladni ucel, ktery sleduje navrhovand novela
zakona ¢. 361/2000 Sb., je sniZeni soucasného nepfi-
znivého trendu ve vyvoji dopravni nehodovosti (pocet
dopravnich nehod) v€etné jejich nasledka (amrti, tézka

tijma na zdravi a materialni kody) v Ceské republice.

Nastrojem k tomuto cili jsou rizné formy sankc-
nich opatfeni, ktera jsou cilené nasmérovana na ty
skupiny Fidict, ktefi svym chovanim neustéle porusuji
zakonna ustanoveni opakovanim dopravnich pfestup-
ki a tim ohrozuji ostatni tcastniky silni¢niho provozu.
Lze konstatovat, ze zakonodarce se snaZzi najit takovou
miru zakonné tpravy dodrzovani dopravnich predpisu,
ktera bude splniovat kritéria i¢inné prevence v oblasti
stéle se rozvijejici motorizace v podminkach CR.

Odborové sdruzeni zasadné odmita vSechny pfi-
novelou zakona, které nemaji souvislost s fizenim
motorového vozidla pod vlivem alkoholu nebo jinych
navykovych latek.

Omezuji svobodu kazdého obcana a u téch obcan,
ktefi maji fizeni motorového vozidla jako zaméstnani
nebo jako soucdst podnikani, mohou vést k tizivé soci-
alni situaci jejich i jejich rodin.

Listina zdkladnich prav a svobod garantuje nasim
obcantim svobodu, ktera miize byt omezena nebo odna-
ta obCanovi pouze z divodu a zpusobem stanovenych
zakonem, tj. v tomto pfipadé pravomocnym rozhod-
nutim soudu nebo obecniho tfadu obce s rozsifenou
pravomoci.

Odborové sdruzeni rovnéz zasadné odmita zave-
deni zvy$eni sankce u fidice hromadné dopravy osob
0 2nasobek, u Fidi¢e Fidiciho motorové vozidlo nad
7 500 kg o 1,5nasobek jak u pokut, tak i u zdkazu
¢innosti spoéivajiciho v zdkazu fizeni motorového
vozidla.

Toto ustanoveni povazujeme za diskriminaéni
a domnivame se, Ze nema zadné opodstatnéni. Do
naseho pravniho fadu je ze zdkona zafazovano usta-

Informacni stitky pro zrakove postizené

Na oznacnicich zastavek méstské autobusové do-
pravy je ve vztahu k aktudlnimu provozu zabezpecova-
na cela fada informacnich prvkd, které pres vizualni
kontakt informuji cestujici o planovaném provozu na
zastavce a prislusné lince. Mezi cestujicimi se vSak na-
chazeji obcas i ti, ktefi jsou zrakové postizeni a nemaji
moznost téchto prvka vyuzivat. Ti jsou pak obvykle
odkazani na ostatni cestujici, coz vzdy neni piijemné
a mozné. Ve spolupréci se Sjednocenou organizaci ne-
vidomych a slabozrakych CR (SONaS CR) na vybrané
oznacniky zastavek zabezpecujeme zvlastni informacni
prvek, ktery pro tuto skupinu cestujicich poskytuje ales-

Tento informacni prvek tvori stitek o rozméru tex-

tového pole 150 x 50 mm, na némz jsou v Braillove pis-

= nazev zastavky,
= rozdéleni autobusovych linek do zékladnich dru-
hu (denni méstské, no¢ni méstské a ostatni linkové

- meziméstské) a uvedeni nejzakladnéjsich smért

jejich provozu (naptiklad ke stanici metra, do pri-

slusnych méstskych ctvrti, obecné do centra nebo

z centra, u meziméstskych linek pak vybrana

meésta).

Vzhledem k uvedené
velikosti textového pole je
rozsah naznacenych informaci
na Stitku omezeny. Je mozno
vyuzivat maximdlné 4 fradky
textu (1. fadek je vzdy nazev
zastavky), v kazdém z nich je
pak mozno umistit nejvice pri-
blizné 20 znakt. V nékterych
pripadech jsou proto vyuzivany
i bézné vyuzivané zkratky (sidl.,
nadr. a podobné). Textovy stitek
je vyhotoven z tuzsi hlinikové f6- I
lie a pomoci ramecku je osazen
na zastavkovy sloupek. K insta-
laci jsou vyuzivany 2 zakladni
typy zastavkovych sloupki, a to

——————

klasicky typ, tzv. ,TSK“, a novy typ , Eltodo*.

Umisténi stitku na zastavkovy sloupek je jednotné
vymezeno do svislé polohy, a to na pravou boc¢ni stranu
sloupku (stojiny), respektive skiiné — pri pohledu ve
sméru projizdéni zastavkou - tzn. na stranu odlehlou
od zastavkové hrany. Vyska spodniho okraje textového
pole stitku je stanovena na miniméalné 120 cm, respekti-
ve vyska horniho okraje textového pole na maximalné
150 cm nad pochozi zastavkovou plochou. Tok textu na
stitku je tak shora dolti a smérem k cestujicimu.

1. etapa zkuSebni instalace téchto informacnich
stitka byla zabezpecena jiz v lednu 2002, a to celkem
na 41 oznacnicich vybranych zastavek. Navazné Ctvrt-
letné byla provadéna kontrola jejich stavu, zpocatku
byla zaregistrovana zvysenad ztratovost stitka (15 % za
Ctvrtleti), pozdéji se ustalila pFiblizné na 5 %. Na zakla-
d& poznatkt z roku 2002 byla se SONaS CR pripravena
2. etapa instalaci stitkd, a to v rozsahu pro dalsich 39
zastavek autobusové dopravy. Tyto zastavky byly pre-
vazné soustfedovany do autobusovych terminald, kde
se nachazi na spole¢né hrané vice oznac¢niku a kde ori-
entace zrakove postizenych pro vybér spravné zastavky
v bfeznu 2003. V dubnu 2003
byla v ramci evropského projek-
tu Trendsetter zavedena nova
specialni autobusova linka ¢. 291
I. P. Pavlova - Karlovo namésti
- L. P. Pavlova. Protoze linka je
prevazné zaméfena na prepravu
zdravotné postizenych (preprav-
ni obsluha nemocnic), vSechny
jeji zastavkové oznacniky typu
Eltodo jsou rovnéz vybaveny
témito informacnimi prvky.
Tato instalace byla zabezpecena
v dubnu 2003 a jedna se celkem
0 14 zastavek. V siti méstské au-
tobusové dopravy je tedy nyni
témito prvky vybaveno celkem
94 oznacniku zastavek.

noveni, které zavadi institut nerovného zachazeni se
skupinou obcant.

Ustanoveni je protipravni a v rozporu s Listinou
zakladnich prav a svobod. Zdtrazriujeme, Ze tato skupi-
na Fidi¢t autobust najede nejveétsi mnozstvi kilometru
na zavinénou dopravni nehodu. Proto plné postacuje
institut bodového hodnoceni vybranych prestupku
a sankce ve formé pokut a zdkazu fizeni motorového
vozidla jako u ostatnich Fidicu.

V dopravnich pfestupcich, a tim ani v tabulce bodt
nenivymezen dopravni prestupek stani nebo zastaveni
v zastavce méstské hromadné dopravy. Pfitom vozidla
v tomto pripadé€ ohrozZuji nejen bezpecnost a plynulost
provozu na pozemnich komunikacich, ale také pfimo
cestujici vefejnost a fidice MHD. Doporucujeme proto
v tomto sméru doplnéni navrhu.

Zakladnim principidlnim prvkem zmény soucas-
ného negativniho stavu na pozemnich komunikacich
je prevence, kterd spociva v nepfetrzitém dozorovani
provozu policii CR. Zadn4 akce , KRYSTOF* nepomii-
Ze vytesit soucasny negativni stav v oblasti dopravnich
nehod.

Domnivame se proto, Ze zvyseni poctu dopravnich
policistt a jejich stala pfitomnost na silnicich za dcelem
dohledu nad bezpecnosti silni¢niho provozu je jedinou
moznou prevenci. Ostatni navrhované instituty jsou re-
presivné vychovnym prvkem, u kterého lze pochybovat,
zda bude mit alespori ¢astecny vliv na vyvoj dopravni
nehodovosti.

O vysledku jednani Odborového sdruzeni zaklad-
nich organizaci DP-A se zdkonodarci vas budeme na
nasich strankach informovat. Jsme pfesvédceni, Ze nasi
fidi¢i autobusti budou ve svém jednani aspésni a nebu-
de tfeba sahnout k natlakovym akcim, kterymi by bylo
v Praze tieba preruseni autobusového provozu.

Za odborové sdruzeni divize Autobusy
Bc. Stanislav Havrlik, predseda

Radové jednou za
Ctvrtleti je provadéna
revize stavu a funke-
nosti téchto Stitkua,
poskozeni a ztraty
stitkii jsou navazné
napravovany.  Sou-
bézné jsou zabezpe-
Covany i aktualizace
obsahu stitkt ve vazbé
na zasadnéjsi zmeény ve
vedeni tras méstskych
autobust.

Informacni stitky
pro zrakové postizené
byly pred koncem
roku 2003 nové insta-
lovany i na nékterych
zastavkach tramvaji,
a to konkrétné na
nové tramvajové trati
Hlubocepy - Sidlisté
Barrandov. Jedna se
zde o celkem 12 za-
stavkovych oznacnikt
typu Eltodo se zabu-
dovanymi stitky.

V prubéhu letos-
niho roku pfedpo-
kladame spolecné se
SONaS CR pripravit
dalsi, jiz 4. etapu
rozvoje téchto stitka
v obdobném rozsahu
30 az 40 zastavek. Pozornost budeme spolu se SONaS
CR zamé&fovat prednostné na zastavkové uzly s vice
oznacniky zastavek (zejména u stanic metra). Ve vazbé
na pripravovanou zménu organizace autobusové dopra-
vy v oblasti Severniho Mésta (zprovoznéni metra na
trati IV. C1) bude navic zapotiebi aktualizovat obsah
stavajicich stitka v této oblasti.

Za dopravni usek divize Autobusy
ing. Karel HolejSovsky
Foto: Petr Malik

DP kontakt
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Myslenka zfidit stanici metra v arealu depa
a Opravarenské zakladny Metra se datuje prakticky
jiz od doby, kdy bylo rozhodnuto o jejich lokalizaci.
V prubéhu desitek let byla zpracovana cela fada studii
ajinych provérovacich a porovnavacich dokumentaci,
které s prihlédnutim k podminkam v urcitém obdobi
tuto myslenku z nejraznéjsich hledisek posuzovaly,
doporucovaly a opét zavrhovaly. Mnoha feseni, na
prvni pohled vyhodna a lakava, jiz byla v minulosti
provéfovana a vzdy z urcitych duvodt opusténa.

Kryty chodnik spojujici stanici metra s autobusovym

termindlem.

V novodobé historii této akce byl v zafi 1995 zpra-
covan technicko-ekonomicky rozbor se 3 variantami
feseni, v dubnu 1996 studie se 2 variantami a v pro-
sinci 1998 studie s dalsi variantou. Posledni studijni
provéfeni realnosti umisténi, realizace a provozovani
této stanice, navazujici na uvedené materialy, se usku-
tecnilo v bieznu 2000. Tentokrat byly navrzeny a pro-
véfeny celkem 4 varianty umisténi, z nichz k dalsimu
projektovému rozpracovani byla doporucena varianta
umistujici stanici do prostoru stavajici mycky vozt
v hale depa metra.

V soucasné dobé je ve vychodnim sektoru mésta
ukoncena trat metra A ve stanici Skalka. Tato stanice
slouzi kromé piimé obsluhy prilehlé zastavby i jako
prestupni terminal na navaznou autobusovou dopravu,
a to vCetné priméstskych autobusovych linek ciselné
fady 300. Tim dochazi ke zhorseni zivotniho prostredi
pro mistni obyvatele, a to vlastnim provozem téchto
autobust i provozem potfebnych odstavnych ploch.
Z tohoto duvodu se predpoklada piesun terminalu do
pruamyslové oblasti Prahy 10, k vyhledové stanici metra
Depo Hostivar.

Realizace této stanice bude umoznéna provoznim
vyuzitim koleje stavajici spojky do depa Hostivar.
Soucasti stanice bude a byla i ve vSech provérovanych
variantach stavba autobusového terminalu a parkovisté
typu P+R v prostoru mezi aredlem depa a ulici Cerno-
kosteleckou. Realizace stanice metra Depo Hostivar
tak vjznamnou meérou snizi provoz autobusti v oblasti
Prahy 10 a zaroven umozni cestujici vefejnosti zrych-
leni dopravy do centra mésta.

V souladu s celkovym trendem vymistovani do-
pravnich uzlt z lokalit, které jsou z urbanistického
(a samoziejmé i z hlediska zivotniho prostfedi) pro
tento ucel nevhodné, do lokalit vhodnéjsich, bude
premisténi termindlu trasy metra a termindlu navaz-
né autobusové dopravy z lokality Skalka do lokality
depa Hostivar prospésnym cinem. V lokalité Skalka se
vyrazné zmensi dopravni zatizeni autobusovou MHD,
z cehoz plyne mensi objem exhalaci, nizsi uroven
hluku, prasnosti a podobné. Soucasné se zmensi do-
pravni zatizeni tras, po kterych byla ndvazna doprava
od Skalky vedena ke vzdalenéjsim cilum. Zmensi se
i zatizeni individualni dopravou diky parkovisti P+R
vybudovanému v lokalité depa Hostivar, dalkovou au-
tobusovou dopravou vzhledem k vybudovani nového
termindlu a snizi se zatizeni Cernokostelecké ulice aZ
po lokalitu Zelivského.

Pro pripomenuti nyni uvadime strucny popis

DP kontakt

Stanice metra v depu Hostivar

poslednich 4 variant umisténi stanice metra ve studii
z roku 2000.
Varianta C
Stanice metra byla navrzena v prostoru stavajiciho
sluzebniho néstupisté pobliz Cernokostelecké ulice.
Z levé spojky mezi stanici Skalka a depem odboci jesté
v tunelu jednokolejna trat, ktera v arealu depa prejde
na dvoukolejnou. Tato
uprava nezasahuje do
zhlavi depa, ani do
usporadani vytaznych
koleji, ke zménam do-
chazi pouze v uspora-
dani koleji za halami.
Varianta S
Ostrovni nastupis-
t€ nové stanice by bylo
zfizeno v ose halového
komplexu depa v jeho
zadni ¢asti na dnesnich
kolejich €. 23 a 25, pfi-
cemz kolej 24 je zruse-
na. Principem této va-
rianty je nejjednodussi
kolejové feseni s mini-
malnim dopadem do
stavajiciho kolejového
| usporadani. Proto jsou
vyuzity pfimé vjezdové
koleje €. 1 a 2. Aby méla stanice v remizovaci hale depa
metra vSechny nalezitosti, bylo by nutné rekonstruovat
veskeré stavebni a technologické vybaveni a rozvody.
Vzhledem k tomu, Ze stanice v této varianté by

LLIE, T

depa, konkrétné haly myti, pro dvoukolejny prujezd
souprav vagonti metra. Bo¢ni ndstupisté navrhované
stanice by bylo vytvofeno misto sluzebniho nastupisté
na konci vytazné koleje. Vzhledem k tomu, Ze stanice
by byla umisténa na volném prostranstvi, bylo by nutné
zajistit alespori zastfeseni nastupisté a vytvoreni zazemi
s vybavenim nezbytnym pro provoz stanice metra.
Varianta SM

Tato varianta byla vybrana k dalsi pfipravé a re-
alizaci jako nejvyhodnéjsi. Stanice metra je umisténa
do krajni haly depa, kde je v soucasné dobé zarizeni
pro myti vagonu. To bude prelozeno do sousedni haly
a vzhledem k zastaralosti by muselo byt stejné rekon-
struovano. Ostrovni nastupiste je zfizeno v zadni casti
dnesni haly myti tak, aby délka koleji zajistila pred-
pisovou zabrzdnou vzdalenost z dojezdové rychlosti.
Spojeni s dvoukolejnou spojkou se stanici Skalka je
jednoduchou kolejovou spojkou. Ve stanici bude mozné
provadét jednoduchy i stiidavy obrat souprav.

Prostor pfed halou je v soucasné dobé zastavén do-
zivajicimi objekty puvodniho zafizeni staveniste. Zde
bude umisténo zachytné parkovisté P+R, autobusovy
termindl a parkovisté pro zaméstnance Dopravniho
podniku. V dalsim stupni pfipravy této varianty je
jiz spojeni vlastni stanice s autobusovym terminédlem
feseno pomoci krytého pohyblivého chodniku.

Vzhledem k maximalnimu vyuziti stavajici stavby
a technologie metra jsou naklady na stavbu nové stani-
ce relativné nizké a ¢ini 867 miliont K¢. Akce je pritom
rozdélena do 4 samostatnych casti - vlastni stanice,
rekonstrukce ménirny a distribucni transformovny
(MDT) Skalka (jiz realizovano), uprava kolejového
zhlavi depa Hostivar a objekty P+R, terminal BUS a ko-
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byla umisténa v technologickém zafizeni metra, bylo
by nutné provést oddéleni stanice od ostatnich tech-
nologickych prostor a zajistit mimourovriové pristupy
cestujicich.
Varianta M
Stanice je opét navrzena v prostoru stavajictho
sluzebniho nastupisté, avsak s vyuzitim vlastniho

Varianta M

munikace. V investi¢nim planu Dopravniho podniku je
na tuto akei v letosnim roce vyclenéno 450 miliont K¢,
dokonceni a zprovoznéni této nové stanice metra se
predpoklada v roce 2005.

V soucasné dobé jsou dokoncovany zkousky MDT
Skalka vcetné navazné trakce v tunelech s cilem v tino-
ru stavbu zkolaudovat.
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Pro vystavbu autobusového terminalu, parkovisté
osobnich vozl a parkovisté P+R vcetné pristupovych
komunikaci a souvisejici inzenyrské sité je vydano

Varianta SM

stavebni povoleni.
Inzenyring dopravnich staveb, a. s., ktery zastupuje
pri vefejnopravnim projednani Dopravni podnik, ak-

Nova menirna a distribucni
transformovna Kacerov

Vzhledem k nasazovani novych vlakovych souprav
o vétsim vykonu bylo nutno na zakladé studie trakénich
vypoctu, analyz a posudku posilit pfikon pro trakéni
napdjeni linky C a vybudovat novou ménirnu v oblasti
stanice Kacerov.

Me¢énirna a distribu¢ni transformovna (MDT) Ka-
Cerov je tvofena ménirenskou ¢asti (M) v nové budoveé
a Casti distribu¢ni (DT) umisténou ve stavajicich pro-
storach stanice metra Kacerov.

Ménirna je vybudovdna jako jednopodlazni
zdénd budova o pudorysnych rozmérech 37,0 x 16,0
metrll s konstrukeni vyskou 7,4 metru a je situovana
v prostoru zadni vratnice podél povrchového tunelo-
vého zdkrytu metra linky C. Dispozi¢ni feseni vychazi
z pozadavku na rozmisténi technologickych zafizeni.
V prvnim nadzemnim podlazi je umisténa rozvodna
vysokého napéti, situovana do dvou oddélenych mist-
nosti podle sekei, a A a B rozvadéce 22 kV.

Pohled na objekt ze smeru piichodu do depa Kacerov.
Vestavend prosklend vrdtnice je na levé strané v rohu
budovy.

V dalsich mistnostech je umistén trakéni rozvadec,
rozvadéce nizkého napéti (distribucni, stejnosmérny
a nouzovy), transformatory, bezvypadkové zdroje
napdjeni, provozni mistnosti a mistnosti socidlniho
zafizeni. V ramci tohoto podlazi je zde umisténa i nova
tzv. zadni vratnice aredlu depa Kacerov. V podzemnim
patie ménirny jsou ulozeny veskeré kabelové rozvody
a do kabelového prostoru jsou zaudstény tii kabelové
kanaly navazujici na kabelové kanaly metra a kolektory
v depu Kacerov.

Pfivodni kabelové vedeni vysokého napéti je
tvofeno dvéma kabelovymi vedenimi z rozvodny 110/
22kV PRE Lhotka. Pro napajeni bylo pouzito stavajici
privodni vedeni s novou ¢asti mezi hostincem U labu-
té a vlastnim objektem ménirny. Je tvofeno kabelem
3x22-CXEKUCEY 1x240 mm?. Pfed vstupem do prostor
metra je kabel naspojkovan na typ kabelu schvéaleny pro
pouziti v metru tj. 22- CXEKVCH- R 1x240mm?.

Vlastni technologické zafizeni nové ménirny je
tvofeno dvéma sekcemi skiiniového rozvadéce 22 kV
typu ZS1 o celkovém poctu 21 sk¥ini. Rozvadéc je

konstruovan na jmenovity proud 630 A, zkratovou
kratkodobou odolnost po dobu 1 sec. 20 kA a jme-
novity dynamicky proud 40 kA. Rozvadé¢ mad systém
jednoduchych pfipojnic podélné délenych na dvé
sekce s automatickym zaskokem. Vlastni skiiné roz-
vadéce jsou vybaveny vakuovymi vypinac¢i VD 04,
termindly REF plnici sdruzenou funkci automatiza¢ni
a ochranou a zéableskovou ochranou REA v prostoru
pripojeni kabelti. Z rozvadéce jsou napdjeny pres
odpinace s motorickym pohonem stavajici distribu¢ni
trafa na ptavodni distribu¢ni transformovné ve stanici
Kacerov. Trakéni transformatory typu RESIBLOC jsou
o vykonu 2750 kVA s tfidou zatiZitelnosti pro metro,
pfevod napéti je 3 x 22000 V+£2x2,5% /3 x 650V,
50 Hz. Trafa jsou sucha s izolaci ze skelnych vldken
a pryskyfice, chlazeni vzduchové, umisténé ve skfini.
Instalovany jsou 3 kusy transformatord.

Trakeni blok ve skfifiovém provedeni sestava ze
3 kusti usmérriovacu 825V DC, 3000 A o hmotnosti
vysuvné casti 780 kg, chlazeni pfirozené vzduchové.
Zapojeni usmérnovace je v konfiguraci tfifazového
mustku s Sestipulznim zvinénim, vysuvné provedeni.
Kazdd vétev mustku obsahuje 5 diodovych bloku zapo-
jenych paralelné. Kazdy blok je chranén proti zkratam
pojistkou se signalizaci pfetaveni.

Trakeni rozvadéc se sklada z napajecového rozva-
déce +825V pro trat, ktery je tvofen Ctyfmi skfinémi
napajeCe a jednou skfini rezervni, napdjecového
rozvadéce +825V pro depo, ktery obsahuje Sest napa-
ject pro zhlavi depa, halu depa a zkuSebni trat. Dale
z rozvadécu zpétnych kabell pro trat a depo a skiiné
podélné spojky.

Pro vypinani trakéniho obvodu je pouzit napaje-
covy rychlovypinac typu UR 40 o jmenovitém proudu
4000 A s nastavenim pfimé zkratové spousté v rozsahu
4 kA az 15 kA, mechanicky reak¢ni Cas zavisi od strmo-
sti zkratového proudu a je pfiblizné 2 m sec. Rozvadéce
jsou vybaveny programovatelnymi fidicimi moduly Fa-
nuc, které zajistuji blokové a ovladaci funkce.

Distribucni transformatory jsou typu RESIBLOC
o0 jmenovitém vykonu 1000 kVA s pievodem napéti 3 x
22000V + 2 x 2,5 % na 3 x 400/230 V, 50 Hz. Chlaze-
ni transformatort je pfirozené vzduchové s pfivody
a vyvody spodem. V transformatorech byla vytvofena
vykonova rezerva pro napajeni vybranych objektu
depa Kacerov.

Rozvadéc nizkého napéti RM je sestaven ze 13
skfini rozdé€lenych pfipojnicovym mostem do jednot-
livych sekcei. Mezi sekcemi je mezera 1 m. Ke krajnim
skfinim jsou pfipojeny kompenzacni rozvadéce jalo-
vého vykonu.

Blok bezvypadkového napajeni obsahuje dvé skiiné
zdroju bezvypadkového napdjeni (UPS) pracujici para-
lelné v redundantnim rezZimu s externimi akubateriemi
a rozvadécem bezvypadkového napajeni RBN, ktery

tualizuje v soucasné dobé projektovou dokumentaci
vlastni stanice s cilem ziskat stavebni povoleni béhem
letosniho léta.

Soubézné Inzenyring dopravnich staveb pfipravuje
vybérové Fizeni (vefejnou soutéz) na vybér dodavatele
&asti stavby ,,Uprava kolejového zhlavi, které je nutné
upravit podle draznich predpisti pro podminky provozu
s cestujicimi. Pro tuto stavbu je rovnéz vydano platné
stavebni povoleni.

Vybudovani stanice metra v lokalité depa Hostivar
1ze celkové hodnotit velmi kladné. S relativné minimal-
nimi investicnimi naklady lze dosdahnout prodlouzeni
trasy metra z terminalu, ktery z hlediska urbanistic-
kého, dopravniho a ochrany zivotniho prostredi jevil
znacné nedostatky, do lokality, kde vybudovani nového
termindlu nejen nevnasi prakticky zadné rusivé prvky,
ale soucasné napomaha dalsimu tcelnému rozvoji.

Ing. Rudolf Pila, Milan Soukup, odbory strategie
a staveb technického useku feditelstvi

V nejniZsi asti jsou kabelové prostory s odpinaci.

se sklada ze tii skfini a zajistuje napajeni ovladaciho
obvodu pro rozvadéce a zafizeni v MDT, rozhlasové
astfedny, obvody signalizace vstupu osob apod.

Rozvadéc stejnosmérného napdjeni RU 220 je
sloZen ze 4 skiini s podélnou spojkou pfipojnic a je
rozdélen na dvé sekce. Z rozvadéce jsou napajeny
podruzné rozvadéce pro nouzové osvétleni, ovladaci
obvody technologickych zafizeni, obvody fidiciho
systému a podobné.

Veskeré kabelové rozvody jsou s médénymi jadry,
bezhalogenové, ohniodolné. Kabely jsou v kabelovych
kanalech uloZeny volné na kabelovych nosnych kon-
strukcich nebo kabelovych rostech a uchyceny pomoci
keramickych prichytek.

V ramci dokoncovacich praci byly provedeny
terénni upravy v okoli objektu, vybudovany venkovni
komunikace vCetné osvétleni a dpravy zelené, které
zménily charakter pfistupového aredlu depa Kacerov
v okoli zadni vratnice.

Po provedenych montaznich pracich a zkouskach
technologickych zafizeni bylo postupné prevedeno na-
pajeni 22 kV na novou ménirnu tak, aby nebyl narusen
provoz na provozované trati.

Pribéh vystavby ménirny byl poznamenén nesouro-
dosti icastniki konsorcia dodavatelt a neznalosti podmi-
nek vystavby za provozu metra u nékterych dodavatelti.
Mnohé postupné etapy vystavby, predevsim v pfipravné
fazi, byly dodavateli podcenény i pfes upozornovani
provoznich pracovnik. V zavéru vystavby byly tyto ne-
znalosti nahrazovany zvy$enym pracovnim usilim provoz-
nich pracovnikd, aby nedoslo ke kolizim pfi prepojovani
provoznich souborti na provozovana zafizeni.

Zkusenost s vystavbou nové ménirny jasné proka-
zala, Ze by bylo vhodné provést standardizaci zhotovitel-
skych firem, které budou osvédceny pro prace v metru
a budou se moci uchazet o vybérova fizeni, aniz by byla
omezena obchodni soutéz. Tento systém je jiz zaveden
ivjinych organizacich obdobného typu jako Dopravni
podnik, napfiklad PRE, STE, plynarenské podniky. Ci-
lem tohoto opatfeni je minimalizovat provozni rizika
vyplyvajici z neznalosti provozu metra ze strany cizich
firem, které mohou v kone¢ném dusledku ohrozit vztah
mezi dopravcem a cestujici vefejnosti.

Ing. FrantiSek Kucera,
vedouci sluzby elektrotechnické divize Metro
Foto: Ing. Viktor Baier
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JIZDENKY

Jiz vice nez deset let probiha v Evropé vyvoj v oblasti inteligentnich odbavovacich
systému pro vefejnou dopravu. Po celou tuto dobu dopravni operatofi, statni trady
a soukromé spolecnosti investuji nemalé finan¢ni prostfedky do novych elektronic-
kych systému a jejich rozsifovani a inovaci.

Souvislost a strategie

Elektronicky ticketing a management elektronického jizdného

Prvni pojem ,e-ticketing” vyjadfuje dnes jiz historicky pfekonanou prostou na-
hradu papirové jizdenky elektronickym mediem. Dne$ni pohledy na tuto oblast jsou
a musi byt rozhodné pohledy vice komplexni, a proto hovofime o ,,managementu
elektronického jizdného“. To naptiklad muzZe zahrnovat automatickou registraci
cestujictho bez jeho osobni interakce, zcela nové tarifni systémy az po integraci
inter-sluzeb, z nichz kazda muze v sobé obsahovat vlastnosti konvencni jizdenky, jak
je zname v obvyklé mife, bez nutnosti tyto vlastnosti omezovat. V nésledujici ¢asti
budou oba terminy brany v tvahu, i kdyZ management elektronického jizdného bude
vice preferované nazvoslovi.

T¥i zakladni strategie mohou byt rozliSovany jako hlavni hnaci sily smérem
k managementu elektronického jizdného.

Prvni strategie

B 7ika, ze mnoho provozovatelii vefejné dopravy se pokusi ptitahovat nové zdkazniky,
ktefi aktualné nevyuzivaji vefejnou dopravu. Kromé pozitivniho ekonomického
dopadu na trzby pfepravce, a na jeho podil na prepravnim trhu, je toto téz ve shodé
se zlepSujicim se zpusobem méstské prepravy a socialnimi, environmentalnimi
zajmy mésta a celé spoleCnosti.

Podporovatelé této strategie vyslovné tvrdi, Ze novi zdkaznici mohou byt vice
pfitahovéni pro pouzivani vefejné dopravy snizovanim nasledujicich p¥istupovych
bariér:

B Redukovanim a priori znalosti tarift (Kterou jizdenku? Jakou tarifni z6nu nebo
skupinu zon?).

B Redukovanim a priori znalosti zptsobu distribuce (Kde je jizdenkovy prodejni
automat? Jak jej pouzit? Jaké bankovky bude pfijimat nebo lze pouzit i kreditni
kartu?).

B Nabizenim dalSich uzivatelskych zptsobu distribuce jizdenek (Zpusobem - kdy-
koliv a kdekoliv, to napfiklad pfes mobilni telefony, PDA (malé kapesni pocitace),
internetovy prodej).

B Zlepsovanim image operatorti u vefejnosti.

Druha strategie

B usiluje o zvyseni intenzity pouZivani vefejné dopravy. To se vaze ke skutecnosti,
ze v mnoha pfipadech kapacita pfepravy, ktera je k dispozici, by mohla byt vice
vyuzivana pasazéry pii minimalnim zvyseni nakladi na stran€ operatora a piesto
by to zlepsilo jeho souhrnnou hospodaiskou situaci. To vsak predpoklada, ze
prilezitostnii pravidelni zdkaznici budou Castéji a vice vyuzivat vefejnou dopravu

Jizdenkové odbavova

za predpokladu, ze bude:

B zredukovana nebo minimalizovana interakce na strané cestujiciho, a to nejlépe

pomoci automatické registrace, ktera nevyzaduje pred cestou predem zakoupenou
jizdenku,

M atraktivnéjsi a vice na zdkaznika orientované tarifni systémy,
M vérnostni a prémiované programy,
M rozsifeni inter-sluzeb, pfikladem jsou systémy P+R (zaparkuj & jezdi MHD) nebo

zprostiedkovani pfistupu k ¢innostem ve volném case.

Management elektronického jizdného muze efektivné zredukovat urcité omezeni

v tarifni politice, které je Casto dano omezenimi p¥i pouziti konvenénich prodejnich
automatt. Nové jizdenkové tarifni systémy mohou byt navrzeny tak, aby vyhovély
pozadavkim rozdilnych skupin uzivatelti a mohou téz vzit v ivahu specifické potteby
pfi individudlnich cestach.

Treti strategie

B se snazi zlepSovat hospodaiskou situaci operatora, a to jako konstantni pozadavek.

Toho muze byt dosazeno bud zlepSovanim celkové efektivity nebo zvySovanim vy-
nosu zjizdného. I pro tuto strategii mize management elektronického platebniho
systému poskytnout vhodna fesent:

B redukovani uzivani a idrzby prodejnich automatt a dalsich distribu¢nich a pro-

dejnich zafizeni tim, Ze budou nahrazovana automatickou registraci cestujicich,

| flexibilni, kratkodobou a nakladové-a¢innou dpravu jizdného,

M nahrazovani plateb v hotovosti elektronickymi zptsoby platby,

M v disledku vyznamné sniZuje neplaceni jizdného a padélani jizdenek,

B umozni komplexni a nakladoveé-ucinny sbér elektronickych statistickych tdaju,
B umozni rozdélovani celkovych trzeb mezi operatory, zaloZené na ptesnych da-

tech.

Z uvedenych duvodu se hlavni asili zaméfuje tak, aby se na jedné strané zefek-

tivnil zptsob jizdenkové distribuce az po automatickou registraci cestujicich a na
druhé strané se zavedly nové pruzné systémy jizdného.

Schéma ilustruje, Ze zde existuje vice aspekt, které maji vztah k managementu

elektronického jizdného.

(Provoznla siategioke planavani — oo e )

a vyraveosti qpravriﬂoH

Tabulka €. 1: Technologie
Uzivatelska akce Uzivatelska zafizeni Oteviené platebni programy
. . g > 2 (schémata)
o= IR =S - 0 =1 3 & 2
213 - =Fs e g<o 3| g 'g _g Q Dnes jsou bézné pouzivany rtizné platebni programy
5 | & = = ‘%’ 2| 5 E 5| g = ] 3 u bankovnich instituci, které by mohly byt vyuZity i pro
SRS = 2 5 g‘ 2 28 g § i <|.8 g platby sluzeb MHD a inter-sluzeb.
g %‘ _E:g = 5 § ic 2 2 \—S = Rlla) ’%5 fg Inter-modalni cesty
€ |2 2 - = 3 3 2“% \g \g BBl = % B g 2 = Intermodalita je svdzdna s pouZitim jediného uZi-
Z E0| & io = L =gl =24l Sw| g 5| 8| 58 vatelského elektronického zafizeni a jeho pouziti v ruz-
= =} 3] 3} 2% = = CB(C >E Sl 2N = p
S g Bl 2 2 = T |BE|ES|ET s S 8| & b= % Sl o % nych médech vefejné dopravy (napiiklad taxi, autobus,
_ NI = & S |Eajad]aMZ B ]| o8| 8a|& 8| npetro, zeleznice) jednoho nebo riznjch operétori.
lliontallim’ X = E% = = = = = Inter-provozni cesty
onlakinl 2 > — = = = = Inter-provoz je svazan s pouzitim jediného uzivatel-
proximity . L e L. e o
(do 0.1m) X - Al - - - - ského elektronického zafizeni a jeho pouziti u riznych
o prepravct (to znamena razni mistni provozovatelé au-
prox1m1ty X X C1 Al C1 D1 D1 Al _ tobusové dopravy).
(do 0,1m) Inter-sluzby
proximity B Jsou to kombinované sluzby, které jsou nabizeny
(do 0,1m) * X B2 L & o o L2 spolu s vefejnou dopravou (naptiklad platby za parko-
vicinity visté az po nakup vstupenek do divadla). Uzivatelské
X X = D1 = = = = = . o P < .
(do 1m) zafizeni je pak vétSinou tzv. dudlni - vybavené navic
proximity a vicinity | x X X = D1 = = = = = funkcf ,elektronické bankovni penézenky*. Inter-sluzby
SlrglfoptaSTl?ve X X = D1 D1 D1 D1 C1 = pak zajistuji snadny a ovéfeny pristup k takto uprave-
(duel((;o ) 5 5 _ _ _ D1 | D1 _ _ nym sluzbam.
ngm P e Marketing, CRM a cenova politika
T ternei : = = = D3 | D3 = A_l pokryva vSechny aspekty prizkumi u cestujici vetej-
3 ” nosti, pfevod cenové politiky do stanovovani jizdného,
egenda:

A realizované technologie (tzn. jsou tispesné pouZiviny v nékterych systémech)

B nové zavddéné technologie (tzn. jsou tspésné predvddeny v nékolika velkych pilotnich projektech)
C demonstrované technologie (tzn. pfedvddené v jednom nebo nékolika pilotnich a/nebo vyzkumné-vyvojovych projektech)
D navrhované technologie (tzn. jsou navrhovdny teoreticky, ale nejsou prozatim predvedeny prakticky)

E technologie s omezenym pouZitim v budoucnosti
1 pro vetsinu uZivatelskych skupin v ,,uzavieném* nebo ,,otevieném* systému (,,otevieny* =

vyhovuje zvldstnim poZadavkim (napiiklad jen pro sbér statistickych tidajii)
- neni zndma aplikace nebo obtizné aplikovatelné
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bez turniketu ap.)
2 pro vétsinu uzivatelskych skupin v ,,uzavieném* systému; nevyhovuje pro uzivatele v ,,otevienych“ systémech
3 pro specifické skupiny uZivatelii (nap¥iklad prileZitostni, méné technicky orientovani nebo téz invalidni uZivatelé) a nebo

CRM (Customer Relation Management - management
vztaht k zakaznikiim) uskute¢novany pomoci vérnost-
nich programi, optimalizovanych smluvnich nabidek
pro prilezitostné i pravidelné uzivatele a podobné.
Informace pro cestujici

Cestujici dnes vice a Castéji pozaduje aktudlni stav
jizdniho fadu a trasu spojeni pro specifickou cestu, a to
ve spojeni s vhodnou jizdenkou.



ci systemy v Evrope

Monitorovani stavu provozu a vypravenosti
dopravnich prostiedkii vozového parku

Monitoring mtze byt vihodné ziskavan z dat palubnich pocitaci jizdenkovych
systému umisténych ve vozidlech, vypocet jizdného muze byt odvozen od redlného
Casu palubniho pocitace (napfiklad az po cenovy bonus pfi vyrazném zpozdéni
vozidla).

Provozni a strategické planovani

Posuzovani situace z redlného vyuziti shromazdovanych dat v ticketingovém sys-
tému (napfiklad urcovani dopravni $picky linek, tras) muze byt efektivné vyuzito pro
jizdni fady, stejné tak i pro pfizpusobovani prepravni kapacity linek.

Individualni bezpeénost cestujiciho

Predstavuje funkci, kdy elektronicky jizdny systém muze byt rozsifen o alarm-
funkce, kterymi by mohl byt v pfipadé nouze informovan bud ¥idi¢ nebo se alarm-
-pozadavek automaticky prenese do bezpecnostniho centra.

Vybirani mytného (do budoucna je nutné brét v tivahu i v CR)

Pro tento pripad (cestu) by jedno uzivatelské zafizeni umoznilo pouziti jak MHD,

tak dopravni komunikace s vybérem mytného pfi cesté osobnim vozem.
Management mobility

Elektronicky platebni program, ktery zahrnuje vefejnou dopravu, prave tak
jako platby za parkovisté nebo mytné, umozni zprostfedkované ovliviiovat mistni
dopravni politiku mésta specifickym jizdnym, nahrazuje do urcité miry restriktivni
a regulacni predpisy.

Charakteristické rysy funkcionality

V Evropé byla jiz realizovana cela fada rozdilnych technickych postupt, rozdil-
nych projektt a systémt v demonstracnich, pilotnich i v rutinnich fazich provozu.
Nicméné, hlavni bloky systému mohou byt popsany obecné:

Centralnf bag
systé

Jak z uzivatelského pohledu, tak z pohledu systému, je uzivatelské elektronické
zatizeni (elektronicka jizdenka, multifunkéni karta, mobilni zafizeni) a jeho ovladani
povazovano za centralni komponentu.

Ta muze komunikovat s tzv. pfistupovymi subsystémy, jejichz ¢innost umoznu-
je cestujicimu pouzit prepravni prostiedek (napfiklad ulozenim hodnoty jizdného
na toto uzivatelské zafizeni nebo jen nactenim identifikac¢niho Cisla uzivatelského
zafizeni).

Pristupové subsystémy prenasi podle druhu jizdenky, cesty nebo dalsSich adaju
data do centralniho background systému a odtud obdrzi zpét vyhodnoceni - hodnotu
jizdného az po zablokovani z tzv. ,,Cerné listiny“ blokovanych uzivatelu. Pfistupo-
vym subsystémem muze byt také externi sdélovaci sit, pokud uzivatelské zatizeni
je mobilni GSM zafizeni.

Jestlize jsou kromé vlastni pfepravy nabizeny dalsi pridavné sluzby, tj. inter-
-sluzby, pak je nutna obdobna infrastruktura, jak je naznacena v levé Casti grafu.
Uzivatelské multifunkéni zafizeni mtze byt pouzito pro platbu v pfipadech, ze je
zahrnuto do otevieného platebniho programu, jenz je podporovan infrastrukturou
poskytovanou bankovnimi institucemi.

Prehled soucasné irovné technologie pro e-ticketing
a management elektronického jizdného
Tabulka ¢. 1 obsahuje tfi skupiny:
B zplsoby uzivatelské akce, jak jsou pouzivany,
B rozdilné druhy uzivatelskych zafizeni,
B technologie zajistujici interakci s pfistupovymi subsystémy.

Technické aspekty systému

Vyse uvedend tabulka uvadi prehled, jak razné technologie mohou byt déle
diferencovany podle uzivatelsky pozadované akce. Hlavni rozdil je mezi ru¢nim
vybérem jizdenky, jak je dnes bézné provadén, a automatickou kalkulaci jizdného,
kdy zakaznik nepotfebuje pfedem nezbytné znat jizdné pro specifickou cestu.
Samoziejmé, cestujicimu musi byt umoznéno ziskat relevantni informace o stavu
vcetné kontroly ceny.

Hodnota jizdného je vypoctena ndstupnim/vystupnim subsystémem nebo bac-
kground centrdlnim systémem, a to ve spojeni s procedurami, kterymi je aktudlni
cesta zméfena, obecné jsou takové procedury oznacovany jako:

B check-in/check-out (CICO) - registrace pfi vstupu/vystupu,
B walk-in/walk-out (WIWO) - jit dovniti/jit ven,
M be-in/be-out (BIBO) - byt uvniti/byt venku.
CICO vyzaduje umyslnou akci cestujiciho; to jest cestujici musi pfilozit své

uzivatelské el. zafizeni (el. jizdenku) k validaénimu snimaci pro provedeni regis-
trace v dobé kdy vstupuje/vystupuje ve vnitinim prostoru vozidla nebo v prostoru
nastupist.

Coxslaihind Bschogn voed myselian
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WIWO je zalozen na anténnim systému, jehoz Cast je umisténa naptiklad ve
dvefich vozidla.

Tento systém provede vstupni/vystupni registraci detekci uzivatelského zafizeni
cestujiciho, aniz by byla pozadovana jeho pfimé interakce. Zde se jedna jiz o skutecny
hands-free systém.

BIBO systémy detekuji a provadéji registraci el. jizdenky cestujictho v pribéhu
pohybu vozidla z jedné stanice k dalsi a tak umozni presné registrovat vSechny ces-
tujici, ktefi jsou skutecné v té dobé v dopravnim prostiedku.

Piislusna technologie rozlisSovana uzivatelskou akci je pak v kombinaci s da-
nym uzivatelskym zafizenim zpracovana v e-ticketingu nebo v fizeni managementu
elektronického jizdného.

Hodnoceni ve vyse uvedené tabulce ukazuje, zdali urcita kombinace je relevantni.
To je vyjadieno s ohledem na soucasny stav vyzralosti kazdé dané kombinace ( A az
E) a téz s pfihlédnutim k principialni vhodnosti pro uzivatele jak v tzv. “otevienych*
systémech, ,uzavienych“ systémech nebo pro specifické skupiny uzivatela (1 az 3).

L

,Uzaviené“ systémy oproti ,otevienym* jsou charakterizovany. vstupné-vystupni
barierou k ndstupisti nebo vozidlim - turnikety, které jsou pouzivany zejména
v systémech siti metra v mnohych méstech Evropy.

DP kontakt
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Fyzické drovné technologii

Kontaktné zaloZené technologie pracuji na standardizované komunikaci mezi
uzivatelskym zafizenim (plati pro pamétové a Cipové karty) a pristupovymi subsys-
témy podle standardu ISO 7816.

Proximity technologie jsou zalozené na bezkontaktni komunikaci podle roz-
dilt substandardii ISO 14443 A, B. Pokryvaji pfenosovou vzdalenost az do 10 cm
s transakeni rychlosti 150 - 300 ms.

Vicinity technologie jsou téz bezkontaktni a vyhovuji standardu ISO 15693.
Komunikacni pfenos je zde az do vzdalenosti 1 metr.

Sirokopasmova technologie tak, jak je navrzena pro jizdenkové aplikace firmou
Siemens Transit Telematic Systems AG, vyzaduje v uzivatelském zafizeni (u posled-
nich modelfl) napajeci baterii. Cinnost je zajistovdna vyuZitim indukéni vazby ve
spojeni s radiofrekvencnim pfenosem dat. Prvni komunikacni technologie je vyuzita
pro automatickou aktivaci uzivatelského zafizeni p¥i vstupu do dopravniho prostfed-
ku, druha umozriuje bezdotykovy pienos dat volné v celém prostoru vnitiku vozidla,
naptiklad ve spojeni s registra¢nimi snimaci montovanymi u stropu.

SMS (Short Message System) technologie

Vyuziva uzivatelskd mobilni telefonni zafizeni a GSM sit (globalni systémy pro
mobilni komunikaci). Nakup SMS jizdenky je proveden na strané cestujiciho formou
zaslani SMS pozadavku s kodem (obdobné jako u nés napfiklad ,,GSM info-texty*)
na Cislo SMS jizdenkového centra. To okamzité automaticky vrati potvrzenou SMS
jizdenku s pFislusnymi tdaji v€etné bezpecnostnich kodt zpét uzivateli. Platba je
zahrnuta do bézného vyuctovani mobilniho operétora.

Prehled urovni technologie pro aplikace ve vztahu k managementu elektro-
nického jizdného

Nasledujici tabulka sumarizuje pfedchozi hodnoceni funkcionality. Tabulka
ukazuje uzivatelska zafizeni (zaloZend na popsanych technologiich), jez jsou dnes
funkéné aplikovatelnd, ve vztahu k managementu elektronického jizdného.

Viz tabulka ¢. 2.

Realizace v Evropé

Priklady nékterych implementovanych evropskych projekti:

B Francie - NAVI GO systém zaloZeny na EU projektu sdruzeni CALYPSO Ne-
twork

B [talie - S. T. I. Sistema Tariffario Integrato
B Portugalsko — VIVE karta - Lisabon, Porto
B Rumunsko - Bukurestsky systém
B Nizozemi - celostatni projekt Chipkaart
m Svycarsko - celostatni projekt EasyRide — Basilej, Zeneva
B Finsko - SMS ticketing — Helsinky
B Rakousko - SMS ticketing - Videri

Projekty z Francie a Itélie jsou zalozeny na bezdotykovych cipovych kartach
pro stalé uzivatele a bezdotykovych papirovych jizdenkach na jedno pouziti s elek-
tronickym Cipem pro prileZitostné uzivatele. Portugalsky systém pouziva vyhradné
bezdotykové Cipové karty.

Ve vsech uvedenych projektech musi cestujici provést check-in kontrolovany
vstup pred zahdjenim cesty.

Na zdkladé jedné check-in akce jsou pouzity pouze smluvni tarifni systémy, a tak
je zde pozadovan od uzivatele rucni vybér jizdenky.

Systém check-in/check-out (CICO) je pouzit ve Francii v metru, regiondlnich
vlacich a vlacich pfiméstské sit¢ RER. V Lisabonu v metru, a ve vSech dopravnich
prostfedcich v Portu.

Do téchto systémt budou postupné integrovany tzv. ,elektronické bankovni
penézenky“ a inter-sluzby tj. platby, napfiklad za parkovani nebo platby za vstupy
do muzei a podobné. V Itdlii je planovano integrovat do systému pouziti mobilnich
telefont a elektronicky vybér mytného. V Portugalsku je v pfipravé nabidka doprav-
nich informaci pfes mobilni telefon.

Podobné jako tyto systémy, i v Rumunsku jsou pouzity bezdotykové Cipové karty
pro dlouhodobé ¢asové jizdenky v kombinaci s check-in akei.

Mirné odlisny pfistup byl vybran v nizozemském projektu. Téz byly vybrany

obdobné bezdotykové karty, ale check-in/check-out

Tabulka 2: Funkcionalita ve vztahu k managementu elektronického jizdného (CICO) akce bude pozadovana jako standardni proce-
Uzivatelska zafizeni dura na strané pasazéru. Je to z divodu, Ze projekt bude
2 © 8 g :»g 2 . nasazen primarné jako celonarodni Zelezni¢ni systém,
s g ;% é 28 = g ?é kde je toto pozadovano z diivodu bezpecnosti pasazért
D 3 5 2 |8 \E’ = = 2 ° g a personélu. Pokud bude projekt rozsifen na ,,oteviené“
ERB| 28 |8 £ gl § o 5 5 systémy jako autobusy a tramvaje, bude poZadovéna stej-
£ §.‘§> £ 3 g % 3 g E 2 ‘§ na uzivatelska akce.
So3 S8 (% BE| = % Al s NINC) Zde pak miiZe byt provadéna automaticka kalkulace
g -§ 2l § >g 2 ;f‘j = § s § g % 2 g a stanovovani jizdného na zéklad& vypoctu ze skuted-
NTE é < 5 5 g B b= 2 b= «g = B i né ujeté vzdalenosti zalozena na presnych cestovnich
S S w Sc |add ER 2N < < & .5 udajich namisto dnesnich konvenc¢nich tarif a typt
platby jizdného, inter-sluzby zahr- ukladani B A C _ A _ jizdenek.
nujici vérnostni programy hodnot Ve Svyjcarsku bylo dosaZeno faze stupné technické
- uzavfsné IO S G T — ﬁéet. . - A D A A A - proveditelnosti a ovéfena uzivatelskd akceptovatel-
platby jizdného, intersluzby zahr- elektronicka - D - - _ - - nost pro jejich Sirokopasmovou technologii projektu
nujici yer{lostnl programy penezeplfevl EasyRide.
- oteviené programy _ bankovni tcet = - - - - - A EasyRide je synonymum pro
podp(?ra S(%ruzenych e D A C D D - A Ea 5}“’“ dE jednoduché a snadné cestovani
(multl—apllkace) — = Solutlona for smarsravsd v kterémkoli dopravnim pro-
integrace cestovnich informaci . . . . p . s
(ifzdni Fdy/spojent ap.) - - - A B - A stiedku a je povazovan za jizdenkovy systém blizké
integrace s vozem dopravniho prostiedku a sledovani budoucgo§t1. L L.
. D ; \./e,Svycars]fu se ]e/an.a se o celostatrp projekt ve
integrace se sbérem mytného D vefejné dopravé pod zastitou svazu Public Transport
integrace s dalsimi inter-moddlnimi sluzbami systému Association. Na soucasnych pilotnich a testovacich pra-
managementu mobility (parkovani, pFistupy k mést- _ cich se podileji zejména spolecnosti Public Transport
skym zafizenim ap.) Association (VOV), Swiss Federal Railway - SBB Bern,
integrace s nastroji pro planovanim provozu a strategii = Post Bus Services. Technicky vyvoj systému a realizace

Legenda:

A
B
C

realizované technologie (tzn. jsou tispésné pouZivdany v nékterych systémech)
nové zavddéné technologie (tzn. tispésné jsou predvddeny v nékolika velkych pilotnich projektech)
demonstrované technologie (tzn. predvddeéné v jednom nebo nekolika pilotnich a/nebo vyzkumné-vyvojovych projek-

tech)

D
E

navrhované technologie (tzn. jsou navrhovdny teoreticky, ale nejsou prozatim predvedeny prakticky)
technologie s omezenym pouZitim v budoucnosti

- neni zndma aplikace nebo obtizné aplikovatelné

V-4
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jsou provadéna svycarskou pobockou koncernu Siemens
Transit Telematic Systems AG a spole¢nosti Ascom
Transport AG.

V soucasné dobé neni jesté rozhodnuto, od kdy
dojde k celondrodnimu zavedeni, pfedpoklada se, ze
rozhodnuti padne do roku 2006 nebo i dfive. Nyni
stale probihaji testovaci a zkusebni faze projektu, a to
v Basileji a v Zenevé.



EasyRide bude postupné nahrazovat stavajici systém papirovych jizdenek
s dlouhodobou platnosti.
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Cely systém se sklada ze tfi typovych nabidek ,jizdenek:
B FasyAccess - inteligentni elektronicka karta,
M EasyTicket - elektronicka karta s funkci elektronické penézenky,
B papirova jizdenka.

EasyAccess - inteligentni elektronicka karta

Tato karta je vydavana s podobnymi podminkami jako kreditni karta (rozméroveé
shodna s klasickou kreditni kartou). Drzitel karty EasyAccess zcela volné nastupuje
a vystupuje libovolnymi dvefmi dopravniho prostfedku, aniz by se zdrzoval hledanim
wjizdenky“ a jejim pfiklddanim k néjakému snimaci pro validaci.

Podstatny posun oproti stavajicim kartovym technologiim je v tom, zZe jedina
podminka je — mit tuto kartu nékde u sebe (v tasce, v kapse). Odpada jakakoliv dal-
§i manipulace s kartou béhem nastupovani a vystupovani nebo nuceni cestujiciho
pouzivat jen urcité vstupy ¢i vystupy z duvodi ovéfovani.

Allivacs karly § registrac] bEhem
rbstupy
Shomess ACCI557008
)

Systém vyuziva spojeni dvou technologii walk-in/walk-out (WIWO) a be-in/be-
out (BIBO). Nastoupeni a vystoupeni do vozu je registrovano dvefnimi anténnimi
snimaci (WIWO).

Jakmile se dopravni prostfedek rozjede, dalsi prostorové senzory registracniho
pocitace (BIBO), umisténé v kazdém voze, nactou a zpracuji udaje ze vsech p¥itom-
nych karet do palubniho pocitace, a to béhem jizdy mezi dvémi zastavkami. Soucasné
béhem jizdy je dopravni prostfedek sledovan bud pfes GPS (satelitni navigacni sys-
tém) nebo pres zafizeni umisténa podél traté. Z idaju téchto zafizeni pak palubni
pocitac vypocte skutecné ujetou vzdélenost.

Vsechny nashroméazdéné datové informace jsou odeslany z palubniho pocitace
vozu pres GSM (sité mobilnich operatort) do centralniho pocitace, kde se ve final-
nim vysledku provede mésicni vytctovani pro kazdého zakaznika. Platby probihaji
podobné, jak znadme napftiklad z vyactovani telefonnich poplatkd.

EasyTicket - elektronicka karta
s funkci elektronické penézenky
Cestujici, ktefi nechtéji z néjakého diivodu vyuzivat plné predchozi typ, mohou
pouzivat tzv. EasyTicket - elektronickou kartu s funkei elektronické penézenky, na
kterou se ukladaji hodnoty jednotlivé jizdy/platby. Platba je bud provedena jednora-
zové€ pred cestou nebo je vyuzito integrované elektronické penézenky podobné jako
u dobijecich karet mobilnich telefond.

Papirova jizdenka
Pro cestujici, ktefi cestuji zfidka nebo pro turistiku, budou v omezené mite
nabizeny klasické papirové jizdenky.
Systém EasyRide zahrnuje téz dilezité vefejné termindly - jsou to mista na
vybranych stanicich, kde cestujici mtize obdrzet ptes personifikaci karty a dotykovy
displej informace typu:

M vypis a tisk uskute¢nénych jizd,
M piehledy o jizdném, jizdni fady,
M cenovy prirustek za jizdu,
M provadéni docasnych zmén,
B moznost pfimé hlasové komunikace s centrem, tisriové volani,
B on-line nakupy a dobijeni kreditt EasyTicket karet,
M integrace internetovych sluzeb, e-mail.
Kontrola cestujicich je provadéna klasicky - inspektory, ktefi jsou vybaveni
elektronickymi PDA termindly (malé kapesni pocitace).
Kontrola sestava z:
B ovéfeni platnosti karty,
M zda probéhla registrace pfi vstupu,
M zda karta neni blokovana.
Technologické skoky v hardwarové integraci karty jsou patrné na rozdilech
v tloustkach soucasné pouzivanych karet (roky 2001 - 2003 s vyhledem do roku
2007).

Tl e
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B 2002 2003 2004 2005 zmm
Gmm: 3mm: 1.2mm: 0. 8mm: 0.8mm:

Splnéné cile pilotniho projektu:

B ovéfeni technické zpusobilosti systému,

B upresnovani a odladovani hardwarovych a softwarovych ¢asti systémi,

M ziskani znalosti a cennych praktickych zkusSenosti pro dalsi etapy realizace,
W ziskani poznatki o odezvé a reakcich vefejnosti.

M¢éfené vysledky spolehlivosti dopadly s presnosti lepsi nez 99,2 %. Mimocho-
dem, energie potfebnd k automatické registraci karty cestujictho je ddajné asi 1/100
energie vyzarované mobilnim telefonem.

V obdobi biezen - cerven 2001 byl proveden vefejny pruzkum v Basileji, kterého
se zlcCastnilo pfes 1 800 zdkaznikd ze vSech vékovych skupin. Prazkum byl proveden
Svycarskym Institutem pro trh a socidlni vyzkum s vyrazné pozitivnimi vysledky.
Cennym tdajem prizkumu byla vysoka akceptovatelnost a zdjem vefejnosti, a to i
u kategorie starsich lidi.

Pfipravovany Svycarsky systém EasyRide je v soucasné dobé bezesporu nej-
sofistikovanéjsi a technicky nejnarocnéjsi systém na svété, a to se odrazi i na vysi
finan¢nich nakladu.

Dopliikové formy prodeje jizdenek

| Samdar- 1R359337
1244 HO 1226 157 253

mAainR, fam end

BmeandliaEld b

Dva SMS jizdenkové systémy z Rakouska a Finska ukazuji, Ze jizdenka jako
SMS zpréava v mobilnim telefonu mtze byt pfijatelnym a relativné levnym fesenim
v nabidce doplrikovych sluzeb dopravniho operatora. V Rakousku je ukoncen pilotni
projekt na pripadech prodeje jizdenek pro jednotlivou jizdu s delsi vzdélenosti.

V Helsinkach je SMS systém nabizen v méstské hromadné dopravé jiz od pro-
since roku 2000. Pocet prodanych mobilnich jizdenek se zde blizi 2 miliontum v za¥{
2003. Objem prodeje téchto mobilnich jizdenek vzrostl o 90,9.%; a to béhem roku 24
v porovnani prvniho pololeti 2002 a 2003.
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Dalsi testovaci a pilotni projekty jsou pripravovany finskou spolecnosti
PlusDial v Italii a Némecku. Dnes jsou téz provadény testy formou jizdenky jako
MMS zprava (multimedialni zprava), ktera obsahuje navic 2D ¢arovy kod s daty
a fotografii drzitele.

Kromé uvadénych pfikladii je vhodné zminit, Ze SMS ticketing byl také predve-
den v projektu TELEPAY, téz financovany z prostfedkti EU.

Internetova jizdenka
Internetova jizdenka je dalsi formou soucasného internetového prodeje. Nakup
jizdenky je mozno realizovat pfes doméaci PC nebo pfes vefejné internetové termi-
naly (kiosky).
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Vlastnosti sluzby:

Tisk na misté: Uzivatel si vytiskne svij vlastni platny dokument na standardni
tiskarné a na bézZném papite A4.

Bezpeénost: Udaje, které dodavaji dokumentu platnost (datum, jméno zédkaznika
a podobné) jsou chranény patentovanym mikrostrukturalnim procesem.

Rychla a jednoducha kontrola: Vysoky stupen ochrany je zabezpeceny vizualni
kontrolou; pouzitim zafizeni PDA (maly kapesni pocitac), vybaveného ¢teckou caro-
vych kodh zaruci dostatecné nenarusitelnou ochranu proti falSovani.

Pro elektronickou jizdenku nemusi uzivatel chodit k pokladné a ztracet Cas ve
frontéch, ani cekat nékolik dni, nez pfijde jizdenka postou po telefonické ¢i interne-
tové objednavce. At je zdkaznik kdekoliv, kterykoliv den v tydnu, dostane jizdenku
pfimo pres svij PC prohlize¢ v okamziku, kdy si ho zakoupi. Diky témto vlastnos-
tem je sluzba vhodnym internetovym prodejem jizdenek pro dopravni spolecnosti
jako doplrikova sluzba (naptiklad pro zahrani¢ni navstévniky ve spojeni s velkymi
sportovni akcemi — Mistrovstvi svéta v lednim hokeji).

Zakaznik si vybere jizdenku na internetové strance prodejce a pfes ochranny
systém zada nékteré osobni a platebni udaje. Po potvrzeni ndkupu se vygeneruje
jizdenka, ktera se objevi pfimo v PC prohliZeci ve formatu bézné pouzivaného pro-
gramu Acrobat Reader®, z kterého si zakaznik mize jizdenku vytisknout. Zaroven
ptijde e-mail s potvrzenim.

Vytisténa jizdenka se pouziva stejnym zpusobem jako jakakoliv jina jizdenka

DP kontakt

- pfi prepravni kontrole se ukaze spole¢né s osobnim identifika¢nim dokladem
s fotografii (obCanka, pas).

Jak bylo uvedeno, jizdenka je soucasti dokumentu formatu A4, ktery poskytuje
dostatek mista jak pro samotnou jizdenku, tak dalsi informace - mapka dopravni
sité a podobné. Umisténé reklamy sponzorti mohou podstatné ovlivnit a redukovat
celkové néaklady.

Samotnd jizdenka obsahuje vSechny tidaje potiebné pro jeji platnost (udalost,
datum, misto konani, jméno drzitele, umisténi atd.), vrstvu s mikrostrukturou pro
vizudlni kontrolu a ¢arovy kéd pro elektronickou kontrolu. Kazdd jizdenka ma
jedine¢ny carovy kod (1D nebo 2D carovy kod), do kterého jsou zasifrovany znaky
listku. Takto se v maximélni mozné mite piedejde falSovani.

Jizdenku Ize kontrolovat vizudlné i elektronicky. Zalezi na charakteru jizdenky
a preferencich dopravce, zda zvoli vizualni nebo elektronickou kontrolu.

Kontrola probihd pomoci pevného nebo pfenosného zatizeni vybaveného ctec-
kou carovych kédu a pfislusnou aplikaci.

Kontrola bez pfipojeni na centralni server: Kontrolor nacte ¢arovy kod a na
obrazovce PDA se objevi vlastnosti jizdenky, které umozriuji zkontrolovat jeji plat-
nost.

Kontrola s pfipojenim na centralni server: Pokud to pfepravni infrastruktura
dovoluje, pfipojeni kontrolniho PDA pfistroje na centralni server umozni ovérit
platnost prvkd listku na zakladé specifického Cisla. Pouzije-li se vicerych kopii jedné
jizdenky, i to se da odhalit. Tento typ kontroly umozriuje obzvlast vysoky stuperi
ochrany pred padélateli.

Vyhody a slabiny technologii

Kontaktné zalozené technologie jsou dnes Siroce pouzivany v dalsich aplikac-
nich oblastech, ale pro elektronicky jizdenkovy management se zde ukazuji vazné
nevyhody. Jedna z nich je, Ze rozsah uzivatelského zafizeni je omezen pouze na
standardni karty (tedy ne mobilni telefonni zafizeni ap.), protoze norma ISO 7816
urcuje, ze elektronické kontakty musi byt umistény na povrchu a karta vlozena do
Cteci Stérbiny. Dalsi nevyhoda je dlouha casova prodleva celé transakce — manipu-
lace a vkladani karty do $térbiny. To neni vhodné pro potfeby vysoké prichodnosti
cestujicich ani v turniketech v ,,uzavienych“ systémech a ani p¥i vstupné/vystupni
interakci v ,,otevienych systémech.

Nicméné, tato technologie byla v minulosti aplikovana do obou systém, ale ve
vétsiné piipadu jen ve spojeni s ruénim nakupem jizdenky pied cestou.

Za tuto hranici sly napfiklad né€které ovéfovaci projekty v Némecku, kde ruéni
predvolba typu jizdenky byla rozsitena o check-in interakci p¥i vstupu do vozidla.
Potfebna jizdenka mohla byt dynamicky vygenerovana bez potieby dalsiho zvlastniho
vybéru pro konkrétni cestu.

Pro potieby e-ticketingu se dnes vSak zdd, Ze kontaktné zalozené technologie
jiz nemaji perspektivu.

Proximity technologie se vyhyba témto nevyhodam diky svému bezkontaktnimu
pfenosu.

bezkontaktni &p

| anténa

A=t

podkiadoyvy material

Zde uzivatelska zafizeni, kterd byla pouzita, nebo kterd jsou navrhovana, se mo-
hou Siroce odliSovat, i kdyz pamétové nebo Cipové karty jsou zde stale dominantni.
Ve Francii a Némecku byly provadény testy s kombinaci kontaktnich ¢ipovych karet
ve spojeni s piidavnym elektronickym bezkontaktnim zafizenim, které pfenéselo
pozadované informace z rozhrani kontaktni karty do bezdotykové komunikace
s pristupovymi systémy a naopak.

Ve Francii a Italii byly pouzity i papirové jizdenky s integrovanou anténou
a pamétovym Cipem. Transakeni Casy jsou i zde dostate¢né kratké s maximem mezi
150 - 300ms. Avsak z divodu malého pfenosového dosahu (10 cm) je pozadovano,
aby cestujici prilozil uzivatelské zafizeni tésné k validaénimu snimaci.

Takovd kombinace by se mohla zdat na jednu stranu jako vyhoda - zahrnout
zminénou variantu do organizace e-ticketingu, ovSem na druhou stranu, pozadovana
uzivatelskd akce se nezda byt takto pfijatelna v ,otevienych* systémech, zvlasté pri
vystupovani z vozidla, a dale pro pravidelné uzivatele, ktefi dnes obvykle pouzivaji
dlouhodobé casové jizdenky bez nutnosti jakékoliv interakce pri cestovani.

Proto nejznamé;jsi proximity aplikace stale pozaduji rucni vybeér jizdenky, které
by mohly byt jediné kombinovany s jednotlivou check-in akci (viz vyse kontaktné
zalozené technologie). S ohledem na pozadované check-in a check-out akce, které
jsou nezbytné pro automatickou kalkulaci jizdného, je technologie povazovana za
vhodnou pouze v ,,uzavienych“ systémech. Piesto je dnes proximity technologie po-
uzivana ve vétsiné aplikaci e-ticketingu nebo managementu elektronického jizdného
a dosahla trovné dostatecné vyzralé technologie.

Vicinity technologie byla jiz navrhovana a testovana v laboratornich podmin-
kach po mnoho let. Diky vétsimu bezdotykovému detekénimu dosahu (1 m), nepo-
tfebuje uzivatelem pozadovanou akci béhem cesty. Doposud vSak nejsou znamé



vyrazné uspokojivé vysledky, tykajici se dostatecné vysoké spolehlivosti pfi jeji
detekeni Cinnosti. To je diky skutecnosti, Ze horizontélni a svisla orientace karty,
béhem identifikacniho procesu vyznamné ovliviiuje pravé jeji detekcni rozsah.
Detekéni limity maji za néasledek, ze technologie neni zatim Gspésné osvédéena pro
veétsi ,dverni“ systémy, které je tieba otevirat podstatné vice nez 1 metr. Kromé toho,
dvefni antény pozaduji pomérné presnou instalaci a peclivé mechanické nastaveni
pro optimélni provoz. Z téchto omezujicich diivoda detekéni spolehlivosti je vicinity
technologie doporucovéna jen pro rucni vybér jizdenky zdkaznikem spolecné se
sbérem dat pro statistické acely namisto automatické kalkulace jizdného. Ve Francii
presto byly provadény testy s pouzitim kombinace jak vicinity tak proximity systému
na stejnou kartu, to umoznilo spolehlivou registraci pfi check-in vstupu na proximity
vzdalenost a registraci pfi check-out vystupu na vicinity vzdalenost.

Sirokopasmova technologie je ziejmé zatim jedina technologie vhodn4 pro ma-
nagement elektronického jizdného v obou systémech, jak v ,,uzavieném* tak ,,otevie-
ném*“. Technologie byla Gispésné predvedena ve Svycarsku systémem EasyRide.

Vysoka detek¢ni spolehlivost Sirokopasmové technologie byla dlouhodobé pro-
kazovana v pritb&hu pilotnich zkousek v redlném provozu v Basileji a v Zenevé na
rozsahlé skupiné cestujicich vSech vékovych skupin. Nezanedbatelnou vyhodou je,
Ze instalace a montaz snimact muze byt provedena skryté uvnitf vozidla pod stropni
podhledy, a tak mohou byt jednoduse zabezpeceny pted vzristajicim vandalstvim.

Nevyhoda - technologie je patentové chranénd a uzivatelské zafizeni zatim
zdaleka nedosahlo ceny bézné Cipové karty.

Pro kompatibilitu s konven¢nimi validatory (snimaci) v proximity technologii lze
prenosovou vzdalenost sniZit pfipadné na nékolik centimetrii. V takovém p¥ipadeé je
vsak na uzivateli pozadovano, aby pfilozil uzivatelské zafizeni pfimo k snimaci.

Obdobny zptsob pfistupu v Sirokopasmové technologii pro zvlastni skupinu
uzivatelskych mobilnich telefonnich za¥izeni by umozriovalo pouziti Bluetooth (BT)
bezdratového prenosového protokolu, ktery ma pracovni dosah az do 10 metra.
Bohuzel tato technologie je zatim ve fazi navrhi, a neni zatim jasné, zda Bluetooth,
jako standard, bude opravdu pfijat pro aplikace v e-ticketingu s ohledem na jeho
soucasny vyvoj, rozsifeni (BT neni zatim bézZnym vybavenim mobilnich pfistroja),
spolehlivost a zabezpeceni.

SMS technologie, jak bylo zminéno, mize byt pfijatelnym a zejména levnym
feSenim v nabidce dopliikovych sluzeb dopravniho operatora. Avsak tim, ze jizden-
ka musi byt ru¢né zapsana a zaslana, SMS technologie pro spojeni s automatickym
vypoctem jizdného v ramci budoucich sofistikovanéjsich jizdenkovych systému se
zda komplikovana.

Uvadéni do praxe
a potencialni sméry dalSiho rozvoje

Duvody pro zavadéni systém fizeni managementu elektronického jizdného byly
zminény a jsou dostate¢né opodstatnéné a dulezité. Hlavnim rozporem vsak stale
zustava ohled na stavajici uzivatelsky komfort, danym tim, Ze cestujici s klasickou
dlouhodobou jizdenkou nemusi provadét zadnou interakei p¥i pouziti dopravniho
prostfedku proti vétsiné pozadavka uvedeny v dvodu.

Zda se, Ze v nasem pripadé ,,otevieného® systému, jediné sirokopdsmouvd techno-
logie muze v budoucnu vyhovét vétsiné z nich. V porovnani s proximity technologii,
s jeji nakladnou instalaci snimact a validatoru ve vozidlech a turniketti v pfepravnich
prostorech, muze byt toto potencidlné redukovano jednodussi instalaci nékolika

elektronickych zafizeni pfistupovych snimact ve dvefich a stropech vozii. Nicméné,
prislusna uzivatelska zafizeni jsou zatim podstatné ndkladnéjsi vzhledem k poza-
dovanému LCD displeji a baterii a déle, navrhovana zafizeni doposud neprosla
standardizacnim procesem.
Zavérem lze usuzovat, Ze jediné komplexni pfeména konvenéniho systému
s papirovou jizdenkou na systém integrujici management elektronického jizdného,
informacni systémy pro cestujici, monitorovaci systémy dopravnich prostiedku a in-
tegraci inter-sluzeb, miize mit za vysledek dostate¢né racionalizacni efekty, kterymi
1ze ekonomicky odtvodnit jeho zavedeni.
Takova komplexni feseni vSak jsou dnes stéle na pocatku a vyzaduji dalsi vyzkum
a znac¢né finan¢ni prostfedky. Z téchto davodt jiz prvni zavéry soucasné probihajici-
ho projektu Tr@nsITS pod mezinarodni asociaci UITP navrhuji co nejdfive realizovat
kli¢ové piredpoklady pro urychleni dalsiho rozvoje:
M stanovit sit vybranych dopravnich spolecnosti charakterizujici sektory dopravy
velkych evropskych mést a oblastni vefejné dopravy,
M utvofit vjzkumna pracovisté pro rozvoj pozadovanych systém,
B pokrocit v kooperaci s vyrobci v dosazitelnosti vhodnych zafizeni a implementaci
inteligentnich systém® hromadné dopravy.

|

Komplexni integrovany systém poskytne prilezitost provozovatelim dopravy
prizpusobovat podle datovych analyz jejich sluzby a soucasné pro urady zodpovédné
za dopravu mé¥it presné vykon sité vefejné dopravy. Ty mohou na zdkladé méfeni
urcovat dopravni politiku pfes dynamickou cenovou strategii namisto nepruznych
a zjednodusujicich predpist.

Budouci management elektronického jizdného bude jisté Gcinny néstroj pro
diferenci tarifni politiky. Dopravni spole¢nosti v daném konkurenénim prostiedi
budou muset mit nepochybné v blizké budoucnosti systém, ktery jim umozni lépe
poznat jejich klienty za icelem poskytnout lepsi sluzby a vyuzit pro to vhodnou
tarifni politiku s flexibilitou zévislou na pozadavcich trhu.

Jan Pastrnek, odbor odbytu a tarifu MHD feditelstvi

Vykladovy slovnicek

Vyraz Popis
2D &rove kéd dvourozmeérny carovy kéod s velmi vysokou informacni kapacitou a schopnosti detekce a oprav chyb (pfi poruseni kédu). Prikladem je
vy PDF (Portable Data File) 417, ktery je patentem americké firmy Symbol. Je pouzivan Dopravnim podnikem Praha na ¢asovych jizdenkach.

be-in/be-out (BIBO) byt uvnitt/byt venku.
technologie pro bezdratové spojeni nejriznéjsich ptistrojii na kratké vzdalenosti (asi 10 m). Vyraz vyjadfuje specifikaci pfenosového pro-

Bluetooth . Lol e s D P . o o Tl
tokolu mezi mobilnimi pocitaci, mobilnimi telefony, digitalnimi kamerami a dal§imi pfenosnymi zafizenimi.

CRM Customer Relation Management - management vztaht k zdkaznikim.

GPS Global Positioning Systém - druzicovy navigacni systém pro urovani polohy, systém zjistovani mista vozidla pomoci druzice.

GSM Global System for Mobile Communications - radiotelefonni systém spojeni pro mobilni Gcastniky.

check-in/check-out (CICO) |registrace pfi vstupu/vystupu.

ISO International Organization for Standardization - mezinarodni organizace pro normalizaci.

LCD Liquid Crystal Display - displej z tekutych krystali, napf. monitor z tekutych krystali nebo displej na hodinkach.

MMS Multimedia Messaging Service - multimedialni zpravy, které umoziuji zasilani barevnych obrazku, zvuku a kratkych videoklipu a dalsich
informaci mezi mobilnimi telefony.

P+R systémy Park & Ride - zaparkuj a jezdi méstskou hromadnou dopravou.
Personal Digital Assistant - maly pristroj, ovladany vétsinou pomoci dotykového displeje, ktery umoznuje naptiklad organizovat Cas,

PDA pracovat s texty a zpravami elektronické posty. Synonymem pro kapesni pocitac s dotykovou obrazovkou se staly vyrobky znacky Palm
(s operacnim systémem Symbian) a Pocket PC (s operacnim systémem Microsoft Windows Mobile).

Proximity bezkontaktni technologie pracujici na vzdalenost ptiblizné do 10 cm.

SMS Short Message Service - kratké textové zpravy, ve kterych Ize odesilat text o délce 160 znakt. Vétsina telefonti umoziuje napsat i delsi
zpravy, které jsou ovsem pred odeslanim rozdéleny na vice standardnich zprav.

Ticketing zpusoby prodeje jizdenek.

Vicinity bezkontaktni technologie pracujici na vzdalenost priblizné do 1 m.

walk-in/walk-out (WIWQ) |jit dovnitf/jit ven.

DP kontakt
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Vsechny problémy, spojené se zavadénim tramvla-
ki v evropskych i mimoevropskych zemich, plati ve
stejné mife i u nds: technicka a investi¢ni narocnost,
neujasnénost ,,dopravni naro¢nosti“ oblasti, které by
mély, pfipadné mohly byt tramvlakovou dopravou - ze-
jména ve stfedné- a dlouhodobém Casovém horizontu
- obsluhovany a v neposledni fadé téz nedostatek po-
litické vule, jehoz pfic¢ina byla zmiriovana jiz v prvni
Casti tohoto ¢lanku: kratkost mandatu volenych zastup-
ctl, a tim vysvétlitelny nezajem angazovat se v dlouho-
dobéjsich, vétsinou politicky ,,nevynosnych* a mnohdy
dokonce nepopuldrnich investi¢nich zameérech.

Dopravni situace v Praze je vSak kriticka. Vaznost
tohoto tvrzeni byla castym opakovanim otupena, stala
se z ného pouha floskule. Je vSak obtizné si pfedstavit
napiiklad nasledky veétsi exploze, k niz zachranafi
prosté nedojedou totalné ucpanymi ulicemi a nebu-
dou schopni se viibec pfiblizit k mistu katastrofy pro
mnozstvi zaparkovanych vozidel. Situaci dokazala
,vyresit - jak se ukazalo pocatkem srpna 2002 - vice
nez stoletd voda v Praze.

Investi¢ni narocnost budovani tramvlakovych
trati (pfipadné prestavby stavajicich zelezni¢nich
nebo i meziméstskych tramvajovych trati na trati
s ,tramvlakovymi“ parametry) jako argument proti
tomuto snad jedinému alternativnimu feSeni k nadale
bezvychodnému rozvoji individudlni automobilové do-
pravy neobstoji. Je notoricky znamou, avsak ,takticky*
zatajovanou skutecnosti, Ze zadna z dopravnich staveb
u nds ani v zahranici individudlni automobilovou do-
pravu neomezila, nanejvys ji pievedla jinam a vznikla
vétsi kapacita zacala byt ,,s povdékem* vyuzivana tisici
dalsich fidicu. Projektovani dopravnich staveb a ze-
jména stanovovani jejich priorit je totiz (pfinejmensim
spolu)urcovano lobbystickymi skupinami na zakladé
principialné stejného mechanizmu, kterému ,vdé-
¢ime* za obludna panelova sidlisté ze 70. a 80. let
minulého stoleti.

Podivejme se nyni na nékolik moznosti, které se
nabizeji v Praze a v jejim okoli diky existenci zelez-
ni¢nich trati, pochazejicich vesmés jesté z Rakous-
ka-Uherska. Je to predevsim trat na Kladno (byvala
Bustéhradska draha), trat z Branika na Sazavu a na
Dob¥i$ (tzv. Posazavsky Pacifik), dale trat na Brandys
nad Labem a principialné i dalsi - pfedevsim radialni
- traté. Dopravni sméry zatizené intenzivnim rychliko-
vym a nakladnim provozem, napfiklad trat do Berou-
na, Kralup nad Vltavou, Kolina ¢i BeneSova, jakkoli
smérove velmi potiebné, pravdépodobné nepfichazeji
ani perspektivné pro soubézny tramvlakovy provoz
v ivahu z davodu provozné bezpecnostnich omezent,
uvedenych v 1. ¢asti tohoto ¢lanku.

Podrobnéji k moznostem zavedeni tramvlakové
dopravy na prvnich dvou tratich:

O radikalni modernizaci dopravniho spojeni
s Kladnem, nejbliz§im a nejpramyslovéjsim satelitnim
méstem Prahy, se uvazuje jiz vice nez 10 let. Je ironif, Ze
ze vSech druht dopravy, které byly predmétem studii
(metro, tramvayj, Zeleznice na bazi lehkych kolejovych
vozidel, nekonvenéni Zeleznice typu monorail, trolej-
bus, autobus) az dosud prakticky veskera dopravni za-
téz - ve vefejné osobni dopravé - spociva na provozné
i ekologicky nejméné vyhodnych autobusech. Vahani
pfi FeSeni tohoto problému ma vsak - tentokrat — dveé
zavazné vécné priciny. Prvni spociva ve skutecnosti,
Ze uvazovana trasa ma soucasné zajistovat dopravni
obsluhu ruzynského letisté. Ta je pfitom v posledni
dobé vniména jinak nez d¥ive, kdy byla chapana pouze
ve smyslu rychlého spojent letisté s centrem. Vyznam
ruzyriského letisté v poslednich letech stdle roste
-z ro¢niho poctu cestujicich 1,99 milionu v roce 1990
a jiz 4,9 milionu v roce 2000 je pfedpokladan narutst
na 8,1 milionu v roce 2004 a 11,2 milionu v roce 2010.
Kromé toho se zacind uplatiiovat zavazny handicap
umisténi letisté, jimz je znacna vzdalenost od dalko-
vych zelezni¢nich trati, pfekonatelna navic (s vyjim-
kou trati Praha - Drazdany, ktera vsak stejné dosud
nemad v katastru Prahy 6 vhodné nadrazi) pouze pies
centrum mésta. Uvazime-li pfitom pozornost, kterou
evropské zemé vénuji modalnimu propojeni letecké
a dalkové zelezni¢ni dopravy, dostava se spojeni letisté
s centrem do zcela nového funkéniho kontextu.

Prvni moznosti spojeni letisté s centrem - vedle

DP kontakt

Tramvlaky
— moznosti uplatneni
v prazskéem regionu

rekonstrukce byvalé Bustéhradské drahy, ktera ma

dopravné obsluhovat kladenskou oblast i ruzynské

letisté - je prodlouzeni tramvajové trati, ktera byla
rozséahle rekonstruovana v letech 1966 az 67, kdy byla
jeji prevazna cast od Starych Dejvic az do Veleslavina

a od Bofrislavky celd pfelozena z Kladenské ulice na

nové vybudovanou nynéjsi Evropskou tfidu. Trat je

v celé trase vedena na vlastnim télese, perspektivné

s tiplnou preferenci tramvaji, jejimu pfipadnému pre-

budovani na rychlodrazni provoz vsak brani droviiové

feseni vSech kfizovatek. Pfitom se jedné o typicky pii-
pad trati, kterou by bylo vhodné - a technicky mozné

- prodlouzit na letisté a pfinejmensim od Divoké Sarky

upravit na trat rychlodraznich parametrt. Z hlediska

,letistni“ klientely by tato trat méla naprosto unikatni

prednosti:

1. Pfimé spojeni s centrem mésta dokonce ve dvou
smérech: do oblasti Prahy 1, 2, 4 a 10 a do oblasti
Prahy 3,7,8a9;

2. pfimé spojeni na vSechny tfi (perspektivné Ctyii)
traté metra - A, C, B a (D) (postupné podle vzda-
lenosti);

3. primé spojeni do turisticky nejatraktivnéjSich ob-
lasti mésta (Prazsky hrad, Staré Mésto, Veletrzni
paldc, Vystavistg, ...);

4. piimé spojeni do mezindrodnich hotelu (Diplo-
mat, Parkhotel, Hilton);

5. primé spojeni s nadrazimi pro dalkové a mezi-
narodni spoje (Masarykovo, Hlavni nadrazi, na-
,rychlikova zastavka“ v Podbabé pro pozadovanou
intermodaélni vazbu letisté s rychlikovou dopravou
na Drazdany).

Pres tyto zcela unikatni moznosti této tramvajové
trati se v soucasnosti uvazuje nanejvys o jejim prodlou-
Zeni na sidlisté Dédina, a to jesté za predpokladu, ze
tato oblast nebude dopravné obsluhovdana méstskou
drahou v trase ,,Bustéhradské* drahy.

Rozhodovani dale komplikuje metro, v ivahu p¥i-
chazi zejména prodlouzeni traté A. V posledni dobé
se objevily i ivahy o prodlouzeni traté B k letisti ze
Zli¢ina. Duvodu pro toto na prvni pohled pfekvapivé
feseni je vice:

1. trat ze Zli¢ina by byla asi o tfetinu kratsi nez
z Vitézného nameésti;

2. nevedla by pod hustou a pfitom malo obydlenou
zastavbou jako v Praze 6 (pfevazné vily nebo maximal-
né dvoupodlazni domky);

3. ve Zliciné je projektovana rozsahla obchodni
a prumyslova zona, kterou by metro obsluhovalo
mnohem vyhodnéji nez stavajici autobusy a pfipadné
prodlouzend tramvajova trat z Rep;

4. trat B vede pod dvéma nddrazZimi s mezina-
rodnimi rychliky (a je v dochazkové vzdalenosti vici
tfetimu, nejvétsimu Hlavnimu nadrazi), ¢imz vyhovu-
je pozadavku modalniho propojeni letecké a dalkové
Zeleznicni dopravy.

Na druhé strané vsak nelze pirehlédnout, Ze ani
jedna z variant prodlouzeni metra nefesi problém
dopravni obsluhy kladenské aglomerace. Urcitym
feSenim by - v pfipadé realizace druhé varanty, t.j.
prodlouzeni traté B - bylo tuto trasu v Hostivicich
rozdélit na dvé vétve a jednu z nich vést (pfipadné
jako nadzemni rychlodrahu) na Kladno.

Vyvstava nicméné otazka, zda je viibec ticelné obé
dopravni funkce fesit jednim systémem. Da se totiz
predpokladat, ze zaméstnanci, dojizdéjici mezi Prahou
a Kladnem, ziji nebo pracuji pfevazné v Praze 6 nebo
7; trat A metra sice toto pfirozenym vyvojem dané
vymezeni pravdépodobné z¢asti narusila, ale pfesto
by o dopravni spojeni na Kladno metrem oklikou pfes
Prahu 5 a 2 (a navic s nutnosti pfestupu ve stanici Ms-
tek) byl urcité zdjem minimalni.

Naproti tomu vyuziti ,Bustehradské“ drahy, t.j.
zeleznicni trati Kladno - Hostivice - Dejvice - Ma-
sarykovo nadrazi pro spojeni samostatnou vétvi
s letistém by nebylo tak vyhodné jako prodlouzeni
traté B metra. Zatimco metro by letiSté spojovalo
nejméné s péti velkymi dopravnimi uzly (tfi rychli-
kové nadrazi a autobusova nadrazi Florenc a Cerny
Most) a perspektivné také s veletrznim arealem
v Letrianech, méstska rychlodraha by na své trase
méla takové ,cizinecky zajimavé“ lokality pouze
dvé: Vystavisté v HoleSovicich a Masarykovo né-
drazi. Jeji trasa je paralelni s (dostate¢né kapacitni)
tramvajovou trati, moznosti prestupu bez dalekého
prechazeni vSak nabizi pouze Ctyfi: ve Veleslaving,
v Dejvicich a na , konecné“ na Masarykové nadrazi,
pokud uvazujeme i zamyslenou stanici Vystavisté.
Projektova priprava prestavby , Bustéhradské drahy*
na trat pfiméstské rychlodréahy sice jiz ,,povazlivé®
pokrodila, vétsinu uvedenych argumentt proti jejimu
soubéznému vyuziti pro spojeni s letistém lze vSak
vycist z piislusnych pfedprojektovych dokumentu i
z relevantnich ¢lankt v odborném tisku. Stoji proto
za Givahu nové prehodnoceni celé situace a pfipadné
neslucovani obou dopravnich funkeci. Pak by se totiz
mohla ,vratit do hry“ tramvajova trat, prodlouzena
do sidlisté Dédina a pokracujici na letisté jako trat
s nejmodernéjsimi technickymi parametry. Vystavba
tseku ,,Divoka Sarka - Letisté Ruzyné“ (a piipadné
vatek na Evropské tfidé na mimourovriové by byla
nakladové pfinejmensim srovnatelna s prestavbou
Bustéhradské dréahy, jeji prednosti vSak zfetelné pre-
vazuji. Proti argumentu pomalosti tramvajového spo-
jeni s centrem je mozno postavit koncepci expresnich
spojl na jedné trati. Redeni, kdy na téze trati jezdi
bézné ,zastavkové“ tramvaje a soupravy ,,rychlikové®,
které ,stanicuji“ jen na vybranych zastavkach, se za-
¢alo pouzivat ve Svédsku jiz asi pred 10 lety - mame
vsak pfiklad i u nés. V Ostravé jezdi na jedné trati
soucasn€ linka 1 (normalni) a linka 10 (rychlikova).
Trat je vedena po vlastnim télese a je 6,5 km dlouha,
prokladani normalnich a rychlikovych spoju je jesté
mozné bez predjizdnych vyhyben.

Protoze traté z letisté pres Dejvice do centra a dal
patii v Praze k nejdel$im a jejich znacna cast muze
i pfi absolutni preferenci byt ovliviiovana ostatni po-
uli¢ni dopravou, a rovnéz proto, ze trat je v celé své
délce (uvazujme dnes$ni linku 26) sdilena vzdy nejméné
tfemi dal$imi linkami, je pro provoz expresnich tramva-
ji nutno pocitat s vkladanim predjizdnych vyhyben. Ty
by bylo vhodné instalovat mezi ,,provoznimi“ kolejemi;
pokud by nebylo povoleno jejich pojizdéni v obou smé-
rech, je mozné je instalovat vzdy za sebou.

Vratme se vSak k problematice tramvlakd, kon-
krétné k vlakové trati Praha-Branik — Dobfis (ptipad-
né Tynec nad Sazavou). Jako vSechny Zeleznicni trati
budované na prelomu 19. a 20. stoleti byla i tato trat
predevsim pramyslova - zasobovala dfivim papirnu
ve Vraném, cukrovar a pozdéji cokoladovnu v Mod-
fanech, pivovary v Braniku a v Kr¢i, a samoziejmé
také stavebni vyrobu v Praze. To predurcilo jeji trasu
i umisténi nadrazi i zastavek. Ne vlastni vinou - roz-
vojem pruznéjsi nakladni autodopravy - zacala jiz ve
20. letech minulého stoleti ekonomicky ,,ztracet ptidu
pod nohama“. Vedla ale nastésti do centra rekreacni
oblasti Prazant a navic do cilové oblasti ¢eského
trampingu, coz ji umoznilo hospodaisky fungovat -
byt v podminkach nep¥ilis realného socialismu - dalsi
pul stoleti. V 90. letech vSak zacalo byt ,,ekonomicky
vétrno“ a ukazalo se, 7e Ceskoslovenské statni drahy
ani jejich pohrobek Ceské dréahy neudélaly absolutné
nic pro to, aby infrastrukturu pfizpusobily zménénym
podminkam. Nadrazi a zastavky jsou daleko od center



(zejména Zbraslav, MniSek, Dobfis) a jsou vesmeés té-
méf ve stavu, v jakém nam je zanechal staficky mocnaf,
trati zartstaji travou a nejradéji by se samy zrusily.
Pfitom o nékolik set metra dél jezdi denné desitky
autobusu ruznych provozovateld...

Tato situace je takika modelova a viceméné se
opakuje v celém Rakousku-Uhersku respektive v je-
ho ,socialistické® ¢asti. Podepsala se na ni ovSem
také masivni preference autobusové dopravy v 60.
a 70. letech minulého stoleti, kdy CSSR méla jednu
z nejhustsich autobusovych siti na svété (tento vyvoj
byl ,podezdén® mytem o trvale levné sovétské ropé).
Pro nezbytnou radikalni zménu nehovofi jen aspekty
ekonomické a ekologické - v situaci, kdy je v zdjmu
udrzitelného rozvoje nezbytné urychlené vytvorit
zakaznicky atraktivni a zaroveri ekonomicky tnos-
nou alternativu individualni automobilové dopravé,

g -

Citybahn Chemnitz.

Samoobsluzneé
otevirani dveri
v metru

Dopravni podnik si velmi zaklada na informacich,
které poskytuje svym zakaznikim. Na informacni
materidly se rocné vynakladaji jisté nemalé castky.
Presto svym zakaznikam, cestujicim, jednu podstatnou
informaci stale dluzime. Nevsiml jsem si, ze bychom
je naucili spravné obsluhovat otevirani dvefi v novych
soupravach metra.

Kazdy den se tak na lince C setkavam s lidmi, ktefi
mackaji tlacitka, ktera v tu chvili viibec nejsou aktivni.
Dalsi cestujici naopak marné cekaji na otevieni dveri,
na kterych sviti zelené diody. Obcas mé to rozciluje,
ale pokazdé si znovu uvédomim, Ze ti lidé za to vlastné
vibec nemohou.

Abychom pfedesli zmatkiim kolem otevirani dve-
1, mé€li bychom cestujicim poskytnout naprosto jasny
navod, podle kterého bude mozné se fidit. Vzdyt je to
tak jednoduché: sviti-li diody, musim si otevfit sam.
Nesviti-li, pockam, az se dvere oteviou.

A jesté jednu véc bychom mohli udé€lat - pouzivat
systém samoobsluzného otevirani opravdu systémoveé.
Nemélo by se tedy stavat, ze na jedné soupravé jsou
tlacitka aktivni a na té nasledujici uz ne. Nemélo by se
stavat, Ze napriklad v tseku Kacerov — Vysehrad ote-
vira strojvedouci centralné vSechny dvere a ve stanici
L. P. Pavlova (kde paradoxné vystupuje nejvice lidi) se
najednou rozsviti diody a cestujici si museji otevirat

vystupuje do popfedi unikatni prednost tramvlakové
dopravy oproti dopravé autobusové: zatimco vSechny
autobusy - i ty ,,nejekologictéjsi“ - musi vinou hyper-
trofovaného individualniho automobilového provozu
koncit vzdy mimo méstské centrum (na takzvanych
autobusovych nadrazich, maji tramvlaky vSude vjezd
do centra nejen povolen, ale jsou tam - za predpokla-
du modernich souprav s minimalni hlu¢nosti - pfimo
vitany (cestujicimi, kterym umoznuji z okruhu az 50
km dojet mnohdy bez pfestupovéni az na dochazkovou
vzdalenost k cili své cesty).

Nabizi se moznost vyuZzit ,,dobfisskou” trat pro
realizaci pilotniho projektu tramvlakové dopravy, pfi-
nejmensim pro prazsky region. Duvodu je nékolik:

1. Trat jiz v souCasnosti umozriuje modalni vazbu
na tramvaje (Nadrazi Modfany), na regiondlni autobu-
sovou dopravu do pravobfeznich obci (Belarie - smér

Jesenice, Jilové u Prahy) a na dalkovou vlakovou do-
pravu (Hlavni nadrazi).

2. Zastavku Nadrazi Modfany je mozné pomér-
né snadno upravit - zménou nivelety tramvajovych
koleji v oblasti vlakového néstupisté — pro pfejezd
tramvlakovych souprav (je s podivem, Ze projektanti
s touto moznosti u trati, budované v prvni poloviné
90. let vlibec nepoditali). Tramvlaky by mohly - pfi
zachovani soucasného linkového vedeni - jezdit po
lince €. 3, a jiz tato trasa by nabizela zajimavé modalni
vazby na pfiméstskou i dalkovou vlakovou dopravu se-
vernim smérem (Masarykovo nadrazi), na metro (trat B
- Karlovo namésti, trat A - Vaclavské namésti, trat C
(Florenc) a perspektivné trasa D - Nové Dvory, Libus
nebo Pisnice) a kone¢né na dalkovou dopravu autobu-
sovou (Florenc, Cerny Most). Zbyvajici tisek ptvodni
trati (Modfany - Praha hl. n.) nabizi dalsi ,,modélné
zajimavé“ vazby na trati CD ve stanici Praha - Vr-
Sovice (,jihojihovychodni“ smér na Benesov, Tabor,
Ceské Budé&jovice) a na Hlavnim nadrazi (vichodni
smér Kolin, Pardubice). Pro tramvlakovy provoz by
stdlo za tivahu téZ obnoveni zastavek Praha-Vinohrady
(za vinohradskymi tunely), Praha-Michle (u vyjezdu
ze zafezu mezi TyrSovym vrchem a Bohdalcem) a Pra-
ha-Spofilov - vSechny tyto tfi lokality jsou v soucasné
dobé masivné obsluhovany autobusy MHD.

Je zfejmé, ze navrhovana koncepce ,pilotni“
tramvlakové trati je zajimava pfinejmensim pro témér
unikatni moznost studia modélnich vazeb. Pfitom se
jedna o trat, ktera ve stavajici trase a pojeti svého
provozu perspektivné sotva pfezije. Technicka a in-
vesti¢ni naro¢nost by pfitom byla stejna jako u jinych
tramvlakovych projektt - vybudovani maximéalné 9
méniren, pfemisténi nékterych zastavek (Zbraslav,
Mnisek, Dobftis), pfremisténi tratovych tseku (okoli
Mnisku, Dobfi§), vybudovani pfiblizné 3 vyhyben,
prestavba vSech nastupist, rekonstrukce zabezpeco-
vaciho systému). Vzhledem k vyskovému profilu trati
(dlouhd stoupani az 22 %o ) nepfichdzi v dvahu dudlni
pohon (,tramvajova“ trakce - vznétové motory), na
druhé strané provozni zatizeni trati by dovolilo zatro-
lejovani ,,méstskym* rychlodraznim systémem (jako
na tramvajové trati Branik-Modfany), tedy s trakénim
napétim 600 nebo lépe 750 V (prozatim s pfepinanim
v Modfanech) - nelze rovnéz prehlédnout, ze ,kultov-
ni*“ trampska trat by zatrolejovani , tézkym*“ zeleznic-
nim systémem dosti tézko snasela.

Dr. Jaroslav Zavada

DOSLO DO REDAKCE

sami. To trochu zavani naschvalem. A cestujici na néco
takového rozhodné nejsou zvédavi.
Petr Janac, divize Autobusy

Otazniky

Jako pracovnik Dopravniho podniku trpim pro-
fesionalni deformaci a vSimam si i véci, které ostatni
bézné prehlizeji. Jiz nékolik let jsou to tfi takové
,malickosti“.

Prvni véc: ve vstupu do vestibulu metra Kacerov
byl dlouha léta proslapany asfalt, protoze podlaha ves-
tibulu je o néco vyse, nez venkovni plocha. Asi pred
péti lety nékdo &st asfaltu kolem dvefi vytizl. Rikal
jsem si, Ze uz konecné nékomu doslo, ze tam muze
dojit k drazu a vyskovy rozdil urovna. A ejhle! Za né-
jaky patek se tam objevil zbrusu novy asfalt, ale opét
v rovin€ venkovni plochy se stupinkem do vestibulu,
spiSe o néco méng, jak vystydl. Po necelém pulroce
tam nékdo vylil kyblik betonu a nabéh zednickou 1zici
urovnal. Podivejte se tam dnes. Stav je stejny, jak po
mnoho let predtim. Beton vydroleny a nikomu neva-
di, ze si tam nékdo mutze zlomit nohu. Cozpak nelze
udélat plynuly nabéh?

Druha véc: po prijezdu na odstavné parkovisté a
z vystupni zastavky dalkovych autobusu, jdou lidé na
metro Cerny Most po mosté pfes Chlumeckou ulici. Na
konci mostu, ve vstupu do prosklené ¢asti se cestujici
vubec nedozvédi, kudy maji jit k metru, protoze v této

Casti je naprosta absence informacnich prvki o metru.
(Mam foto). Pouze na vychodu k sidlisti je zavadéjici
oznaceni Metro —vystup, ktery cestujici, jedouci do cen-
tra nepotfebuje. Tabulky tam sice jsou, ale jsou otoceny
smérem dovnitf, takze by je vidél pouze cestujici, kte-
ry se zmaten€ otaci a hleda. Na absenci informacnich
prvki ve sméru od mostu jsem upozortioval prislusnou
sluzbu jiz pred lety a dostalo se mi odpovédi, ze se na to
podivaji. Pfed rokem a ptl jsem se opét ozval a dostal
jsem stejnou odpovéd. To je takovy problém ud€lat
tabulky oboustranné?

Na téchto dvou prikladech je vidét naprosty neza-
jem piislusnych pracovniki néco fesit.

Tieti véc mi pfipomina mého reditele na stavbé na
Ukrajin€; kdyz si lidé stézovali na kvalitu pitné vody
a na argumenty doktora, Ze rozbor vody ukazuje, ze je
v poradku, zafval: ,,To je vSechno hezké, akorat se ta
voda neda pit!“ Ale k véci. Ve vchodu do feditelstvi i ve
vstupni ¢asti vestibulu stanice metra Vysocanska napro-
ti, jsou na podlahu pouzity lesténé zulové desky. Kdyz
prsi anebo pada snih, jsou tyto desky nesmirné kluzkeé
a urcité by se tam daly nato it vitézné zabéry do pora-
du ,Nevahej a toc*, kdyby se nejednalo o potencialni
zdroj trazt. Udajné byla tato zdlezitost i reklamovana
a posudek odbornika znél: klouzavost je v normé. Do
vstupni casti feditelstvi byly alespon zakoupeny rohoze,
ale jinde se klouzeme dal. Kolik se asi musi stat arazu,
aby ucelovost zvitézila nad krasou?

Jifi Schwarzer,
technicky usek reditelstvi

DP kontakt
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Lyzovacka na Slovensku

Letosni zimu nejedou na lyzaisky vycvik pouze Zaci 1. ro¢niku, protoze se zro-
dil napad dat sanci i nadSenctim tohoto sportu z vyssich tfid a vyzkouset i kopecky
v zahranici. A tak skupina lyzafu i snowbordistt ve stfedu 29. ledna sedéla v me-
zinarodnim rychliku smér Ruzomberok a druhy den uz Gcastnici zajezdu sjizdéli
sjezdovky u nasich sousedti na Malinu Brdu. Po celodenni lyZovacce se unavenym
svaltim paradné relaxovalo ve Ctyficetistupriové vodé v nedalekych termalnich laz-
nich Besanova. Druhy den se lyzovalo na Donovalech. Tam sjezdovka byla nad sily
nékterych lyzaiu, snad i proto, Ze cely den padal ostry suchy snih.

da

Prekvapenim po névratu z lyZovani byla diskotéka, kterou potadal provozovatel
hotelu. Protoze polovina ubytovanych v hotelu byli Madari, tancoval se hlavné cardas.
Po dvou dnech snézeni se pocasi umoudrilo a odménou byl posledni den - den plny
a na zacatku s nim jen nesméle koketovali, po tfech dnech tvrdého tréninku navazali
pevny a trvaly vztah nejen s nim, ale i s instruktorkou, ktera vse nejen vysvétlila, ale

S drazdanskou skolou spolupracujeme v ramci vyménnych stazi zakt i pedagogu
jiz ctvrty rok. V minulosti nam tato spoluprace prinesla mnoho podnétného pro bu-
douci orientaci ve skolstvi v ramci EU. Motivacni je i poznani nutnosti znalosti cizich
jazykt a prizpusobenti se systémtim, jejichz zavedeni lze v pfistich letech ocekavat.

Zjednani s vedenim nasi skoly vyplynula dohoda o pokracovani zapocatych vza-
jemnych viménnych sedmidennich az ¢trnéctidennich stazi zakt oboru elektrikar
a automechanik. Pokracovat bude i vyména veskerych pedagogickych, systémovych

i odbornych zkusenosti.

Maturitni ples

Pondéli 2. anora, velky sal Lucerny, 19.00 hodin a 270 letosnich maturant,
kteti za zvukt studentské hymny Gaudeamus .. nastupuji se svymi tfidnimi uciteli
na tanecni parket ke slavnostnimu dekorovani Serpami Maturant 2004.

Reditel $koly ing. Ladislav Silhan ve svém kratkém projevu k maturantiim po-
pral aspéch pfi maturitnich zkouskach i v celém zivoté, zastupci zaku podékovali
pedagogiim za trpé€livost a snahu predat jim pozadované penzum stiedoskolského
uciva. Poté tfidni ucitelé zacali pfedavat svym slavnostné naladénym zaktim matu-
ritni Serpy. To byl signal pro fotografy a nejen ty profesionalni. Fotilo se, Cinili se
i videokameramani, vzdyt stredoskolska studia timto ritualem koncivaji, pro vétsinu
z nas jen jednou. Byla to prosté slava jak ma byt. Jesté rozbalit plachty na penize,
které se sypaly z obou balkonti, s6lo pro tfidni ucitele a taky s6lo pro rodice. Pak
trochu zklidnéni a tanec pro vsechny.

Maturitni ples si uzili i maturanti dalkového nastavbového studia, tedy ti, ktefi
se rozhodli zvysit si vzdélani a pfi praci se stali zaky skoly. Co obnasi studium s pra-
covnimi a rodinnymi povinnostmi, vime mnozi, takze pred uspéSnymi ,dalkafi“
klobouk doli. Text a foto: -sou-

i na svahu predvedla.

Co Fici zavérem? Vse probéhlo bez problémt i bez tirazu a po noci stravené ve

vlaku se vSichni tésili domu.

Spoluprace s Vyukovym stirediskem
drazdanského DP pokracuje

Na podzim loriského roku doslo ke generacni vyméné vedoucich pracovniku
DVBAG, a proto nas nové vedeni Vyukového stfediska navstivilo, aby potvrdilo

eventualni dalsi spolupraci.

Pani Brigitte Leuschke - personalni vedouci a panové dipl. ing Credé - perso-
nalni feditel a Ulrich Jéapel - vedouci vzdélavanti si prohlédli nasi skolu i stfediska

odborného vycviku.

C FILM )
Z ptipravovanych bfeznovych premiér v nasich
kinech vybirame:

Niceho nelituji

Tragikomedie rezisérky a herecky Theodory Re-
mundové pfindsi postupné dva samostatné piibehy,
z nichz kazdy pfedstavuje zdanlivé obycejné, vSedni
rodinné vztahy. Postavy ,,dokumentu ve svém mysle-
ni a jednani mohou byt zna¢né odlisné od nas samot-
nych, presto se diky velké davce pravdivosti, v jaké se
zde vyjevuji, mtizeme s nékterymi rysy jejich mysleni
i jednani potkavat sami u sebe. A to je také hlavnim
zamérem celého tohoto projektu - aby v divakovi se
zavérecnymi titulky film neskoncil, ale pokracoval
a snad i nékdy pomohl trochu lépe porozumét jeho
vlastnim zivotnim situacim. Do kin pfichazi pod re-
klamnim sloganem - Neobycejny pohled Theodory
Remundové na obycejné lidi.

V kinech od 4. bfezna 2004.

Bolero

Film reziséra F. A. Brabce provazel ,,medidlni za-
jem“ uz v prib€hu nataceni. Neni divu, autofi se totiz
inspirovali skute¢nym zlo¢inem, jenz se odehrél v osm-
desatych letech na Slovensku, ale vzali si z néj pouze
zakladni téma a piibéh prevedli do soucasné Prahy. Je
to krimi o vrazdé mladé studentky skupinou mladikd,
k nimz policie pfes intenzivni patrani objevi stopu az po
nékolika letech. Mezitim si vSak né€ktefi zalozili rodiny
a stali se ,sporadanymi obcany*. Zcela zménili identitu
a nabyli pfesvédcenti, Ze nebudou odhaleni. Jejich rodi-
Ce bojuji vSemi prostiedky, aby vina nebyla prokazana
- bez soucitu s obéti, vedeni jen snahou ochranit své
déti, svou povést a postaveni.

V kinech od 11. bfezna 2004.

DP kontakt

DIVADLO D)

Divadlo ABC pfipravilo na 13. bfezna premiéru
hry Erica-Emmanuela Schmitta Frederik. Pfibéh
inspirovany hvézdou pafizského divadla Blaznivych
dramat Frederickem Lemaitrem, nejoblibenéj$im
francouzskym hercem obdobi romantismu, vzdava
hold herctim a divadlu.

Frederick je extravagantni osobnost, hraé, svad-
nik, revolucionar; zda se byt pfipraveny na vSechno
- kromé lasky. Kdyz se vsak setka s Berenikou, ta-
jemnou kraskou, ktera nepatfi do divadelniho svéta,
musi si vybrat mezi laskou vysnénou na divadle anebo
laskou skutecnou. Jevisté nebo zivot? Béhem tohoto
vypravného romantického pfib€hu neopustite prostor
divadla na divadle. Uvidite, jak vznika pfedstaveni od
okamziku, kdy zacinajici autor pfinese fediteli hru
k precteni. Kolik humoru a napéti i smutka a trapeni
je pfi tom mozné zazit. A také, zda hadky, herecka
fevnivost, potize s laskou Ci penézi a politikou zi-
stavaji v zakulisi, kdyz se zveda opona a predstaveni
zacind... Jsou tady vSechny nepostradatelné figury
a figurky divadla - mista, do kterého ¢lovék zvnéjsku
Casto touzi vidét a zasahovat, ale kde také touzi najit
své vlastni iluze a sny.

V rezii Milana Schejbala ztélesnil titulni postavu

Fredericka Boris ROsner.
HUDBA D)

Bfezen uz by mél byt na velké hudebni akce po-
nékud bohatsi nez dva predchozi mésice. Nas stru¢ny
vybér muzeme zaclit tieba stfedou 10. bfezna, kdy se
ve velkém sale Lucerny predstavi stdle popularnéjsi
rockovy soubor Divokej Bill. Skupina ma na svém

konté uz tfi alba a do svého specifického energického
zvuku dokaze vedle typickych rockovych néastroju za-
komponovat i akordeon, housle a banjo. Jeji koncerty
rozhodné stoji za navstévu. Dva dny na to zavitd do
divadla Archa kapela z trochu jiného soudku. Némecti
pionyfi industrialu a alternativy Einstiirzende Neubau-
ten. Blizi se sice pomalu k 25 letim své existence, ale
ze svého origindlniho p¥istupu k hudbé nic neztra-
ceji. Dukazem muze byt i Cerstvé album Perpetuum
Mobile, které bude pravdépodobné tvofit i zaklad
letosniho koncertniho repertodru. V patek 19. biezna
se v T-Mobile Arené predstavi americti rap metalovi (¢i,
chcete-li, nu-metalovi) Limp Bizkit. Pétice muzikantt
(vCetné DJ Lethala) z Floridy kombinuje ve své tvorbé
tvrdou hudbu se samplovanymi zvuky a hip hopem.
Do sirsiho posluchacského povédomi prorazila v roce
1999 albem Significant Other, jehoz se jenom v USA
prodalo pres 7,5 milionu kopii. Moznd jsou uz mirn€ za
vrcholem, ale jejich premiérovy koncert v CR by mohl
byt stale velkou udalosti. Na sobotu 20. biezna pfipada
vyhlaseni cen Akademie populdrni hudby Andél 2003
(spolecensky sal Kongresového palace). Jaké jsou nomi-
nace a jaké hudebni akce se budou odehravat v klubech
na Narodni tfidé pravé 20. bfezna, se muzete dovedét
na internetovych strankdch Akademie - www.aph.cz.
Zdarma se ten den muzete jit podivat tieba do kavarny
Platyz na folk a country, Rock Café na rockovou hudbu,
klubu Vagon na underground, klub N11 bude v zajeti
tanecni hudby, Reduta bude patfit blues a do restau-
race Parnas se ma po letech vratit jazz. Takze téméf
pro kazdého néco... A abych nezapomnél, 26. biezna
predstavi sviij repertoar (asi nejen z nového alba Veci co
sa dejd) v Branickém divadle slovenskd zpévacka Jana
Kirschner a 30. biezna by se v ramci svého koncertniho
turné po Cechach, Moravé a Slovensku mély v Malé
sportovni hale na Vystavisti objevit Chinaski spole¢né
se slovenskou kapelou Peha.
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Rodicovsky prispévek

Od 1. ledna 2004 je nové umoznéno poZzivatelim
rodicovského prispévku pobirat tento pfispévek bez
ohledu na vysi pfijmu z pfipadné vydélec¢né Cinnosti.

Nova tprava rusi limit pfijma z vydéle¢né Cin-
nosti.

Do 31. prosince 2003 mohl rodi¢ pobirat pFispé-
vek jen za podminky, Ze bude vydélecnou ¢innost
vykondvat jen v takovém rozsahu, aby vyse pfijmu
z této Cinnosti nepfesahla v kalenddinim mésici
1,5 nasobek ¢astky na osobni potieby rodice, tj. 3
480 K¢.

1 kdyz pozivatel rodicovského pfispévku mize byt
vydélecné ¢inny bez omezeni, nadale zustava v plat-

Duchodova problematika

V minulém ¢isle DP-KONTAKTu byla podle vy-
kladu k novele diichodového zdkona s Gc¢innosti od
1.ledna 2004 zminéna podminka soucasného pobirani
starobniho dichodu a vydélku pfi sjednani pracovniho
poméru na dobu uréitou - maximélné na jeden rok
- s tim, Ze tuto zménu nelze provadét dodatkem k pra-
covni smlouvé (dohodou o zméné pracovni smlouvy).
Pracovni pomér na dobu neurcitou musi byt ukoncen
a sjednan novy pracovni pomér na dobu urcitou.

Novym vykladem Ministerstva prace a socialnich
véci (dale MPSV) k § 37 odst.1 zdkona o diichodovém
pojisténi ve znéni zakona ¢. 425/2003 Sb., lze provadét
zménu pracovniho poméru z doby neur¢ité na dobu
urcitou dodatkem k pracovni smlouvé (dohodou
o zméné pracovni smlouvy). Pracovni pomér na
dobu neurcitou tedy nemusi byt ukoncovan a uzavi-
ran novy pracovni pomér na dobu urcitou.

Citujeme vyklad MPSV k § 37 odst. 1 zdkona o di-
chodovém pojisténi ve znéni zdkona ¢. 425/2003 Sb.:

Podle § 37 odst. 1 zdkona o diichodovém pojisténi
ve zneni zdkona ¢. 425/2003 Sb., se starobni diichod od
dosaZeni diichodového véku vypldci v pfipadé vykonu
vydélecné c¢innosti formou pracovniho poméru nebo
dohody o pracovni ¢innosti za podminky, Ze tento pra-
covnéprdvni vztah ,, byl sjedndn na dobu urcitou, nejdéle
na dobu jednoho roku, Ize-li jej podle zvldstnich pravnich
predpisu na tuto dobu sjednat .

Za sjedndni pracovnéprdvniho vztahu na dobu
urcitou, nejdéle na dobu jednoho roku, lze pro ticely
duchodového pojisténi povaZovat i zménu dosavadniho
pracovniho poméru sjednaného na dobu neurcitou na

MY ODPOVIDAME

Pirivydélek k rodi¢ovskému piispévku a k diichodu v roce 2004

nosti podminka osobni celodenni a fadné péce o dité
zakladajici narok na vyplatu rodi¢ovského prispévku.
S tim souvisi omezeni moznosti navstévy ditéte v jes-
lich, matefské skole nebo jiném obdobném zafizeni pro
déti predskolniho véku.

I nadéle bude rodicovsky pfispévek nalezet jen
v pfipadech, kdy dité navstévuje vyjmenovana zafize-
ni nejvyse pét kalendafnich dnt v kalendafnim mési-
ci, nebo muzZe navstévovat takové zafizeni kazdy den,
nejvyse vSak v rozsahu 4 hodin denné za podminky, ze
existuji zdkonem vymezené zdravotni divody na strané
ditéte nebo rodici.

Starobni dichod
Od 1. ledna 2004 nemusi pozivatelé starobniho

pracovni pomeér sjednany na dobu urcitou, a to for-
mou dohody o zméné pracovniho poméru (dodatkem
k pracovni smlouvé). Musi vSak prfitom byt ziejmé, Ze
dochdzi ke sjedndni zmény dosavadniho pracovniho
pomeéru uzavieného na dobu neurcitou na pracovni
pomér uzavieny na dobu urcitou, piicemZ tato doba
urcitd musi byt jednoznacné vymezena a nesmi presdh-
nout jeden rok. Neni-li v dohodé o zméné pracovniho
poméru uvedeno, od kdy se pracovni pomér méni z doby
neurcité na dobu urcitou, pocitd se doba jednoho roku
ode dne sjedndni zmény.

ProdlouZit dosavadni pracovni pomeér sjednany na
dobu urcitou lze pro ticely § 37 odst. 1 jen tehdy, pokud
pracovni pomér byl sjedndn na dobu nepiesahujici je-
den rok, a to tak, aby celkovd délka tohoto pracovniho
poméru ode dne jeho vzniku po prodlouZeni nepiesdhla
celkovou dobu jednoho roku.

Pracovni poméry na dobu uréitou nepiesahujici
jeden rok lze uzavirat opakované, a to i kdyZ novy
pracovni pomér bezprostiedné navazuje na predchozi
pracovni pomer.

Uvedeny vyklad plati obdobné pro dohodu o pra-
couvni ¢innosti.

Tady je nova odpovéd na dotaz z minulého Cisla
DP-KONTAKTu podle vyse uvedeného vykladu:

Jsem narozen 1. dubna 1943, narok na starobni
dichod mi vznikne 1. srpna 2004. Chtél bych jesté
do konce leto$niho roku pracovat a soucasné pobi-
rat diichod. Mohu si ke dni 1. srpna 2004 zménit po
dohodé pracovni pomér na dobu uréitou do konce
roku 2004?

Podminkou soucasného pobirdni starobniho diicho-
du a vydélku je vZdy doba urcitd. Od 1. srpna 2004 muiZe

dtichodu hlidat své pFijmy. To se tyka osob, které maji
jak pfijem ze zavislé Cinnosti, tak i osob samostatné
vydélecné ¢innych. Tato moZnost je vyvazena povin-
nosti sjednévat pracovni pomér nejen na dobu urcitou,
ale i na dobu nepfesahujici jeden rok (podle zdkona
¢. 425/2003).

Do konce roku 2003 platilo, Ze starobnimu dichod-
ci nélezela vyplata starobniho diichodu jen v téch mé-
sicich v obdobi dvou let po vzniku naroku na starobni
dtchod, v nichz jeho pfijem nepfekrocil dvojnasobek
zivotniho minima (¢astku 8 200 K¢).

Ing. Alena Varikova,
oddéleni dani feditelstvi,
telefon 296 19 23 59

byt tedy vas pracovni pomér na dobu neurcitou zménén
dodatkem k pracovni smlouvé (dohodou o zméné pra-
covni smlouvy) na pracovni pomér na dobu urcitou do
31. prosince 2004, piipadné na dobu maximdlné jednoho
roku, t. j. do 31. cervence 2005.

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho
dtchodu pro rok 2004, pfipadné i o prepocet jiz vymeé-
feného diichodu, mizete se obratit na zaméstnanecky
odbor feditelstvi, ale vzdy po pfedchozi telefonické
domluvé. Pokud budete mit rocni hrubé vydélky od
roku 1986 do roku 2003, v¢. vyloucenych dob (nemoci
apod.), a celkovou dobu vaseho pojisténi, lze diichod
vypocitat s pfesnosti na 1 korunu. Celkovou dobu svého
pojisténi najdete na , Vypisu pojisténgch dob“ od Ceské
spravy socialniho zabezpeceni v Praze 5, K¥izova 25,
ktery byste méli obdrzet na Vasi adresu 1 - 2 roky pred
datem vzniku naroku na starobni diichod. Nemate-li
tento vypis, je tfeba znat celkovou dobu pojisténi od
skonceni povinné skolni dochazky, tedy pred 18. rokem
véku, do data zadosti o diichod. Predbézny vypocet vam
pak bude slouzit pro pfipadnou kontrolu se skute¢né
pfiznanym dtichodem od Ceské spravy socialniho
zabezpeceni.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vipoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor fe-
ditelstvi. Najdete nds v budové Dopravniho podniku,
Sokolovska 217/42, Praha 9, 5. patro, ¢islo dveii 553,
(pfimo u stanice metra B - Vysoc¢anska).

Helena Bajerova,
zaméstnanecky odbor feditelstvi,
telefon 296 19 33 61,

e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Asi malokdo z nas pfi psani textti na pocitaci
nevyuziva funkci , kontrola pravopisu®. Tato Sikovna
pomucka, ktera dnes patii ke standardni vybave texto-
vych editorti (nové verze Wordu k ni pridavaji funkci
,hledani synonym*), bezpochyby zahnala jiz nejednu
nocni muru leckterych psavcu a pismaku. Pocitacova
kontrola pravopisu vsak neni vS§emocna: pro pravopis-
nou podobu slova je Casto dulezité jeho okoli ve vete
nebo vyznam slova, mimo automatickou kontrolu ztsta-
vaji pravidla o shodé podmétu s prisudkem, rozlisovani
padovych koncovek, pravidla o interpunkci a cela fada
dalsich jazykovych jevi. Pokud siv takovych pfipadech
nevime rady, je tfeba sahnout po Pravidlech ceského
pravopisu nebo po mluvnici cestiny. Pomoci nam ale
muze také internet.

Predné se nam muze stat, Ze pri psani textu zrovna
nemame Pravidla po ruce. V tomto pfipadé staci na-
vstivit adresu www. pravidla.cz (stejného vysledku
dosdhneme pfi navstéveé adres www.pravidlo.cz,
WWW.pPravopis.cz, www.cj.cz a www.mluvni -
ce.cz - vSechny nds zavedou na jedny a tytéz we-
bové stranky). Jde vlastné o pfevedeni standardnich
Pravidel ceského pravopisu do elektronické podoby,
ktera umoznuje vyhledavani. Pfi slozitéjsim lingvistic-
kém ofisku se vyplati obratit se na Jazykovou poradnu
Ustavu pro jazyk Sesky AV CR, jiz naleznete na adrese

www.ujc.cas.cz/poradna. K dispozici jsou zde
jednak telefonické a emailové kontakty, jejichz pro-
stfednictvim muzete svuj dotaz odbornikum z porad-
ny sdélit, jednak je tu moznost prohledavat rozsahly
archiv, obsahujici nékolik stovek necast€ji kladenych
dotazii (,Na co se nas nejcastéji ptate”). Navstévu
archivu Ize viele doporucit: odpovedi na dotazy jsou
zpracovany velmi prehlednou a ctenarsky poutavou
formou a ¢lovek se tak pri hledani rozfeseni svého
lingvistického problému dozvi mimodék fadu dalsich
zajimavych véci. Soucasti poradny je také jazykovy kviz
a pravopisny diktat.

Casty problém p¥i tvorbé odbornych textt pred-
stavuji citace. Pomérné ustaleny systém citaci citelné
vychylil z rovnovahy vpad elektronickych dokumentt,
s nimz se objevila fada novych problému - napfiklad
jak spravné citovat ¢lanek nachézejici se na webovych
strankach, pfispévek ve sborniku na CD-ROMu nebo
prispévek v tzv. ezinu. Na vSechny otazky ohledné
citaci ,klasickych® i elektronickych dokumentt by
vam méla poskytnout uspokojivou odpoveéd dvojice
rozsahlych materiala (ve formatu pdf), umisténych na
strankach www.boldis.cz.

Bylo by mozna zajimavé zjistit, které ceské slovo
je nejvice pouzivané, nejoblibenéjsi ¢i naopak nejza-

tracovanéjsi. Americti a némecti lingvisté maji v hle-

dani téchto slov jiz letité zkusenosti. Zkuste se tieba
podivat na stranky American Dialect Society na adrese
www.americandialect.org, kde pravidelné voli
anglické slovo roku. Jde o slova ¢i fraze, ktera nejvice
ovlivnila slovni zasobu v Americe nebo jingm zptisobem
dominovala jazykovym projeviim. Slovem roku 2003
se podle poroty stal neologismus , metrosexual, jenz
oznacuje heterosexualniho muze, ktery dba (zfejme az
prilis) na svyj styl a své modni vzezieni. Mezi dalsimi
ocenénymi vyrazy nalezneme napriklad ,pre-emptive
self-defense” (preventivni sebeobrana) nebo SARS.
Pripomenme jesté, zZe vyrazem roku 2002 se stalo
slovni spojeni ,,weapons of mass destruction (zbrané
hromadného nicenti).

Némecti lingvisté zase kazdorocné voli nejosklivéj-
si slovo roku. Vysledky hlasovani jsou k dispozici na
strankdach www.unwortdesjahres.org. Vitézem za
rok 2003 se stal vyraz ,Tatervolk” (patrné , pachate-
1é“, vyraz ale vyzniva spiSe jako vytka kolektivni viny),
,ocenéno® bylo také slovo ,,Angebotsoptimierung*
(v Cestiné mu odpovida hezké souslovi ,,optimalizace
nabidky“). Za nejosklivejsi slovo celého dvacatého
stoleti byl vyhlasen vyraz ,Menschenmaterial, tedy
,lidsky material” - takto byli nazyvani vojaci v prvni
a druhé svétové valce.

-ms-
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35. cast
Vrsovice
Vrsovice patii mezi ty obce, které pti svém pripoje-
ni ku Praze v roce 1922 mély statut mésta a na rozdil od
jinych s prazskou aglomeraci urbanisticky uz prakticky
splyvaly. Jejich historie je velmi stara. Jejich nestarSim
dolozenym vlastnikem je vySehradska kapitula. Uvadéji
se v jeji zakladaci listin€, ktera se vaze k roku 1088, ale
je ve skuteCnosti falzem z 12. stoleti, jak jsme jiz néko-
likrat uvedli u jinych obci. Jazykovi odbornici tvrdi, Ze
jméno puvodni vesnice je odvozeno od staroceského
osobniho jména Vrs nebo Vrsa. Souvislost se znamym
rodem Vrsovct podle nich nebyla prokazana, stejné tak
se povazuje za nepravdépodobné ¢asto uvadény ptivod
od slova vrse, Cili prouténé pasti na chytani ryb.
Vysehradské kapitule Vrsovice pattily az do za-
catku 13. stoleti. Od té doby se tu vystfidalo mnoho
majitelt — patfil mezi né

Z vrsovickych pamatek jmenujme naptiklad kostel
sv. Mikulase, jehoz historie saha az do doby romanské
architektury; pozdéjsi goticky kostel byl znicen za husit-
skych valek, teprve v roce 1704 byl obnoven v barokni
podobé a pozdéji byl nékolikrat prestavovan. Moder-
n&j3i kostel sv. Vaclava na ndmésti Svatopluka Cecha
byl dokonéen v roce 1930 podle navrhu slavného ces-
kého architekta Josefa Gocara. Dalsi znamou stavbou
je naptiklad tzv. Rangherka, Casto zvana vrSovickym
zameckem, jez byla léta vrSovickou radnici. Pivodné
zde ale byvala manufaktura na vyrobu hedvabi a pattily
k ni velké morusové sady.

Hlavni silniéni spojeni s Prahou vedlo dnesni
Francouzskou tfidou pfes Krédlovské Vinohrady. Do
mésta se vstupovalo bud Zitnou branou (existovala
v letech 1694 - 1875) nebo Konskou branou (1690
- 1831), respektive Novou koriskou branou (zbofena
1876). Smérem na jih bylo

napriklad fad némeckych
rytifa, Prazané, Granovsti
z Granova, Trékové z Li-
py, Sternberkové, Parové,
Jakub Wimmer a dalsi.
V dobé, kdy vrsovicky
statek vlastnili Buquoyo-
vé, vznikly v roce 1849
novodobé obce. Obec
Vrsovice byla zaclenéna
do okresu Karlin a v roce
1876 prevedena do nové
ustaveného okresu se
sidlem na Kralovskych
Vinohradech. Nejvys-
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spojeni do Michle (dnesni
Petrohradska), teprve pied
prvni svétovou valkou zaca-
la vznikat zdpadni polovina
tridy krale Jitiho (dnesni Vr-
Sovickd) smérem do Nusli.
Na vrsovickém tizemi najde-
me také nékolik dualezitych
mostu pres Botic.

Od 14. prosince 1871
vedla pies vrSovické tzemi
vyznamna zelezni¢ni trat
- draha cisafe Frantiska
Josefa, ale teprve 28. fijna
1880 bylo ve Vrsovicich

§Sim rozhodnutim cisafe

z 22. unora 1885 byly Vrsovice povySeny na méstys
a dalsim nejvyssim rozhodnutim z 2. bfezna 1902 byly
povyseny na mésto, coz bylo oznameno c. k. mistodr-
zitelstvim 22. ¥ijna 1902 vyhlaskou ¢. 34 z. z. V té dobé
mély Vrsovice pres 13 tisic obyvatel a jejich pocet rychle
vzrustal. Jadrem obce byla zastavba jizné€ od dnesniho
Vrsovického namésti. Cinzovni domy rychle rostly
jak smérem podle hlavni ulice (dnesni Francouzské),
tak vychodnim a jihovychodnim smérem. Z hlediska
pomeéru poli k celkové rozloze obce byly Vrsovice zemé-
délskou obci, ale dafilo se tu i ¢etnému ruznorodému
pramyslu. Nejslavnéjsim vrsovickym podnikem se stala
Waldesova tovarna, zaloZena v roce 1902 a svétove pro-
sluld svymi patentnimi knofliky znamymi pod znackou
Koh-i-noor. Zajimavou a dulezitou stavbou vrsovické
meéstské infrastruktury se stal vrSovicky vézovy vodo-
jem. Nenajdeme ho vSak ve Vrsovicich, ale v Michli
na Zelené lisce. Byval zasobovan z vlastni vrSovické
vodarny v Braniku.

Po pripojeni k hlavnimu méstu vytvotily VrSovice
spolecné se Zabéhlicemi, Hostivaii a Strasnicemi
Prahu XIII. V té dobé€ vystavba postupovala také sme-
rem k vr$ovickému nadrazi. V té dobé bylo mozné na
vrsovickém katastru spatfit znamy a rozlehly zabavni
park Eden s Cetnymi atrakcemi. Slouzil od roku 1922,
ale po roce 1932, kdy vyprsela najemni smlouva, zacal
chatrat.

Od 1. ledna 1947 byla provedena tprava vrso-
vickych katastralnich hranic. Mald ¢ast tzemi byla
pripojena ke Strasnicim a cast jizn€ od vrsovického
nadrazi pripadla Nuslim. Naproti tomu VrSovice zis-
kaly pomérné velkou ¢ast katastralniho tzemi Michle
v oblasti Zelezni¢ni vytopny, ¢ast Bohdalce a tzemi
vrsovického hibitova. Po reorganizaci spravniho cle-
néniv roce 1947 tvorily obvod Praha XIII. jen VrSovice
a cast Zabéhlic (bez Zahradniho Mésta). Od roku 1949
existoval obvod Praha 13, tvofeny VrSovicemi a ¢ast-
mi Zabéhlic a Michle. Ve druhé poloviné Ctyficatych
a v padesatych letech 20. stoleti probihala intenzivni
vystavba predevsim ve vychodni poloviné katastru, kde
vzniklo sidlisté VrSovice. V roce 1953 byl pfedan do
uzivani novy stadion Slavie (cely areal byl vyznamné
roz§ifen predevsim v letech 1966 az 1967).

Po dalsi reorganizaci spravy mésta, kterd probéhla
v roce 1960, byly Vrsovice zaclenény s fadou dalSich
katastralnich tizemi nebo jejich ¢asti do nového obvodu
Praha 10, jen nepatrna ¢ast katastru pfislusela do roku
1983 ku Praze 4.V letech 1972 az 1977 bylo postaveno
nové vrsovickeé sidlisté Vlasta na pozemcich nékdejsich
vozatajskych kasaren, lezicich proti Waldesove tovarné.
Dnes patii VrSovice k méstské ¢asti Praha 10, ustavené
v roce 1990 z té Casti stejnojmenného obvodu, kterou
pfimo spravoval tehdejsi Obvodni narodni vybor. Na
pocatku roku 2001 ve Vr$ovicich Zilo 37 357 obyva-
tel.
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zfizeno i nadrazi, puvodné
pojmenované Nusle-VrSovice. Od roku 1912 neslo
nazev Vrsovice-Nusle a od roku 1941 ma soucasné
pojmenovani Praha-Vrsovice. V roce 1902 na vrSovic-
kém nadrazi zastavovalo Sest part vlaku. Jizda vlakem
do Prahy, na nadrazi cisare Frantiska Josefa (Praha
Hlavni nadrazi) trvala jen asi 7 minut. Ve Vrsovicich,
ve stejném zelezni¢nim aredlu, bylo od roku 1882 také
nadrazi znamé modtanské lokalky, na které v roce 1899
zkousel Frantisek Ktizik svij akumulatorovy viiz.

Na tomto misté ponékud predbéhneme chronolo-
gii dopravniho vyvoje Vrsovic a pfipomeneme, Ze zde
31. prosince 1919 zahajilo provoz vyznamné sefadovaci
nadrazi, jehoz rozsahlé kolejisté se po dokonceni tadhlo
od Botice za vrSovicko-nuselskym nadrazim az témér
k Hostivafti! Jeho stavba si uz v roce 1913 vyzadala
zfizeni prelozky vrSovicko-zabéhlické silnice a cha-
rakteristické premosténi Zelezni¢nich koleji pod Boh-
dalcem. V soucasnosti uz jen malokdo vi, ze ptivodni
silnici z Vr$ovic do Zabéhlic nebyla dnesni Bohdalecka,
ale Kreslicka ulice, na
které byl droviovy
prejezd.

Kdyz pronikla
v roce 1884 do sou-
sednich  Vinohrad
konéspfezna tram-
vaj, zacaly silit hlasy,
aby byly na systém
prazské méstské
hromadné dopravy
napojeny i VrSovice.
Prilis opatrnd a ne-
ochotna spolecnost
Prazska Tramway,
ktera koriku provozo-
vala, zavedla na pre-
lomu let 1892 a 1893
omnibusovou linku
k byvalé usedlosti Pr-
kénka, tj. k Machove ulici. Vlastniho vrsovického tzemi

—

komunikace, byla Vr$ovickymi malo vyuzivana a uz
3. kvétna 1893 byla zrusena.

Jakmile zacaly méstskou hromadnou dopravu
v Praze provozovat Elektrické podniky kralovského
hlavniho mésta Prahy, objevil se mezi jejich prvnimi
projekty i navrh tramvajové traté do Vrsovic, ackoliv
zde nebyly prilis pfiznivé smérové a predevsim sklono-
vé podminky. Prvni tramvaje do VrSovic do konecné Na
kovarné (dnesni Vrsovické namésti) prijely 1. Cervence
1899. I kdyz byla z ptivodniho zdméru uskutecnéna jen
Cast, (trat méla pokracovat pres Nusle pod Vysehrad
a na Karlovo namésti), znamenalo to zasadni zménu
v dopravni obsluze Vr$ovic. Tramvajovou linkou, ktera
nebyla oznacena Cislem, ale poznala se podle toho, ze

T

jeji vozy byly zelené s Cervenymi tabulkami a reflektory
a na jizdenkach pismeny Sp, bylo mozné jet pres Karlo-
vo namésti do Spalené ulice. V roce 1901 ji nahradila
jina linka, ktera jezdila kolem nadrazi cisafe Frantiska
Josefa na Zizkov, pozdéji jen k Bolzanové ulici, od roku
1903 k Prasné brané a od roku 1910 (to uz jezdila pod
Cislem 1) pres Mustek a kolem Narodniho divadla do
Podoli. Jeji interval se pohyboval kolem 4 az 5 minut.
Pozdé&ji byla trasa dal upravovana, naptiklad od roku
1914 ,jednicka“ jezdila z Vrsovic na Pohorelec.

V roce 1913 byla tramvajova trat prodlouzena na
Cechovo ndmésti a do tiidy kréle Jittho (na dnesni
narozi VrSovické a Minské), takze dobré dopravni
spojeni ziskala i dolni cast Vrsovic. Bohuzel svétova
valka pfinesla uspornd opatieni a v letech 1917 az 1921
se jezdilo opét jen do stanice Na kovarn€, pak alespon
na Cechovo namésti. Teprve v roce 1926 tramvaje opét
dojizdé€ly az do tfidy kréle Jifiho. Soucasné byl zaha-
jen provoz na nové trati Nusle - VrSovice a na blokové
smycce u Cechova ndmésti. Vrsovice tak ziskaly diile-
zité alternativni spojeni s centrem Prahy linkou ¢islo
4 pres Nuselské udoli.

Vrsovice vstoupily do historie prazské méstské
hromadné dopravy vyznamné také tim, Ze odtud od
21. Cervna 1925 jezdily méstské autobusy na prvni
pravidelné lince A do Zabéhlic, pozdéji prodlouzené
az do Hostivafe. Od roku 1929 ,ac¢ko“ zajizdélo i do
vnitiniho mésta a poskytovalo dalsi mozné dopravni
spojeni, i kdyz drazsi nez tramvaj. V té dobé byly Vrso-
vice obslouzeny jiz tfemi tramvajovymi linkami. V roce
1935 byla uvedena do provozu nova tramvajova trat
do Strasnic, ¢imz bylo v zasadé dokonceno budovani
tramvajové sité ve VrSovicich. ,Jednicka“ patfila mezi
linky s nejkratSim intervalem v siti. Pro zajimavost si
uvedme, 7e z Cechova namésti bylo mozné cestovat
na Staromeéstské namésti tramvajovou linkou ¢. 1
i autobusovou linkou A. Jizda tramvaji stala 1,20 K¢
a trvala asi 26 minut pfi intervalu 4 minuty, zatimco
cesta autobusem s intervalem 10 minut trvala jen
20 minut, ale stala 2,50 K¢. Druha svétova valka méla
za nasledek nejdfive trvalé zruSeni vnitroméstského
useku linky A, pozdéji i omezeni autobusové dopravy
na vr$ovickém tizemi.

Nova bytova vystavba na vychodnim okraji Vrso-
vic byla po druhé svétové valce obslouzena nejen po
stavajicich tramvajovych tratich prodlouzenymi Ci
novymi linkami, ale také pomoci trolejbusu. Nejdiive
se dochazelo na k¥izovatku ke Zdravotnimu ustavu,
ale od 1. zati 1950 dojizdély trolejbusy Ruskou ulici az
k Prubézné a od 1. listopadu 1954 byla v provozu i trat
v Bélocerkevské ulici. V této souvislosti pfipomerime,
ze trolejbusova vozovna a pozdéjsi autobusova garaz
znama vseobecné pod jménem VrSovice, vzdy ve skutec-
nosti lezela a dodnes
lezi v Michli. Typic-
kymi vrSovickymi
trolejbusovymi lin-
kami byly pfedevsim

,Ctyfiapadesatka“
a ,Sedesatka“.
V roce 1960

nastala nova etapa
rozvoje autobusové
dopravy na vrsovic-
kém tzemi. Byly za-
vedeny dvé nové lin-
ky ¢&. 126 (Cechovo
nameésti — Vysocany)
a 127 (Nusle, Klo-
boucnicka - Vyso-
Cany), které zajistily
dopravu nejen do vy-
socanské prumyslové
oblasti, ale soucasné zlepsily dopravni obsluhu c¢asti
Vrsovic v oblasti Kodanské. Vyznamné posileni ve stej-
né oblasti predstavovala linka ¢. 135, zavedena v roce
1964 v trase Nadrazi Veleslavin - Spotilov.

V pozdéjsich letech autobusovych linek i zmén
v linkovém vedeni tramvaji a autobust na vrSovickém
uzemi pribyvalo jak v souvislosti s okamzitymi naroky
meésta, tak s ohledem na rozvoj sidlist na okraji mésta,
ale také v zavislosti na postupném rusenti trolejbusové
sité. Trolejbusy opustily Vrsovice definitivné az 5. Cer-
vence 1972. Dalsi ¢etné zmény ve vedeni linek MHD
i ve Vrsovicich pochopitelné pfineslo zprovozinovani
jednotlivych useka metra. Ackoliv na tzemi Vrsovic
neni zadna stanice metra, velky vyznam maji predevsim
ty, které lezi na trati A, pfedevsim vSak Namésti Miru,
Flora, Zelivského a Strasnicka. -pf-, -fp-



55 let horackych trolejbusu

Prvnim prikopnikem méstské dopravy v Jihlavé
byla doprava drozkami a hotelovymi omnibusy, nedo-
statecnd pro malou kapacitu, nehledé na pirekonavani
znaénych spadt. K tomu pfispivala potfeba pfepra-
vovat postu a kusové zdsilky. Proto se méstskd rada
usnesla v roce 1905 na zfizeni elektrické pouli¢ni drahy
o rozchodu 1000 mm, ktera by spojila stfed mésta se
vzdéalenym nadrazim. Prvni tramvaje se do ulic horacké
metropole rozjely 26. srpna 1909. Po roce 1945 se stéle
naléhavéji jevila nutnost rekonstrukce elektrické ma-
lodrahy nebo jeji tplné prestavby tak, aby vyhovovala
soucasnym potiebam mésta.

Bylo rozhodnuto o nahradé tramvaji trolejbusy.
Tramvaje dojezdily 4. prosince 1948 a byly predany
do Opavy. Prvni trolejbusova linka probihala téméf
po shodné trase se zrusenou tramvaji a zahajila provoz
pred vice nez 55 lety, 19. prosince 1948.

Protoze se trolejbusy v ¢lenitém jihlavském terénu
osvédcily, probéhla v dalsich péti letech vystavba mést-
ského okruhu a novych trati do Starych Hor a k Lidické
kolonii. Piivodni vozovy park tvorily francouzsko-Ceské
trolejbusy Vetra-CKD, pozdé&ji byly dodény ze zdvodu
Skoda Plzeri a Skoda Ostrov vozy 7 Tr a 8 Tr a linky
trolejbusti byly oznaceny pismeny. V roce 1964 byla
déana do uzivani i nova vozovna v Brtnické ulici, ktera
nahradila ptivodni vozovnu tramvajovou u Uvozu.
O rok pozdéji dojel trolejbus i do Handlovych Dvort

a v roce 1973 se zprovoznil méstsky okruh pres nové
sidlisté na vjchodnim okraji mésta.

Trolejbusy zajistuji prepravu ve vSech vyznamnych
smérech a v soucasnos-
ti maji v 55tisicovém
mésté dominantni
postaveni obzvlasté
po dokonceni dalsich
trati. Autobusy mést-
ské hromadné dopravy
zde maji doplikovy
vyznam. V roce 1983 se
objevil v ulicich Jihlavy
prvni tyristorovy trolej-
bus 14 Tr s modernim
tvarem karoserie a roz-
méry, které odpovidaji
mezinarodnim normam.
Z ekologického hlediska
maji trolejbusy znacnou
budoucnost, nehledé
na uSetfené pohonné
hmoty, které spotiebuji
autobusy. Cisty a ne-
hluény provoz je také
jednou =z prednosti
tohoto dopravniho pro-

NAPSALI O NAS

MF Dnes (14. 2. 2004)
Nehody nahanéji strach

Tramvaje v posledni dobé bouraji Castéji nez
v minulosti. Pficin maZze byt nékolik. Mezi nimi tfeba
i pocasi. I tramvaj ma totiz stejné jako auto problém
s namrazou. To vSak cestujici tézko uklidni, spis
naopak. Dopravni podnik chlacholi Prazany tim, Ze
loni zase pocet nehod tramvaji proti predlorisku klesl.
Mame tedy brat za normaélni, zZe letos, aby se to vyrov-
nalo, zase stoupa? To urcité ne. Je to pfinejmensim
davod k tomu, aby odpovédni lidé zjistili, pro¢ nehod
pribyva, a mohli tak jejich dalsimu nérustu zabranit.
Jedna véc cestujici pfece jen uklidnit mize. V auté je
riziko nehody jesté vyssi.

OOO

VODOROVNE: A. Vyzva; éesky literat; africkd anti-
lopa; chemicky prvek. - B. 1. dil tajenky; vichodocesky
vrch. - C. Malajska dyka; ambalaz; pravéka sekyra; pan
(v Asii); hazet. - D. Domacky Adéla; epopej; panecku;
tenisovy dvorec; pryskyfice; SPZ Bruntalu. - E. Znac-
ka radia; herecka hvézda; némecky filozof; tiha; diléi
udaje; slovenska predlozka. — F. Milenec; usti feky;
druh hvézdy; vada cocek; Sarmat. - G. Defekt; kratky
kabat; ranni vldha; Zenské jméno; velmi napadné. - H.
Druh papouska; velky pfezvykavec; tutvar druhohor;
Cast nohy; karetni trumf; citoslovce vrceni. - 1. Pred-
lozka; 1éCiva rostlina; Verdiho opera; fimsky cisaf;
druh slitiny; nejinak. - J. Manilské konopfi; schopna
orby; heslo; zatipéni; zena Chaplina. — K. Planeta; 2.
dil tajenky. - L. Zactvo tfidy; hntj; dvakrat snizeny
ton; vojenska prodejna.

SVISLE: 1. Vyprava cestujici pousti. - 2. Cesky
literat; africky cap. - 3. Prazsky podnik; soubor;
Twainovo jméno. - 4. Cestovni doklad; sicilska sopka;
ztrata jasnosti. - 5. Nazev pismene; duchovni; klerika.
- 6. Muzské jméno; st Prahy 6; Ceskd strana. — 7. Sa-
harska antilopa; druh psa (slangové); Cistidlo motoru.
- 8. Délka (basnicky); lama alpaka; na jiné misto. — 9.
Inicialy skladatele Janacka; parkova kvétina; Cervend;
znacka erbia. - 10. Vojensky odvod; Ibsenovo drama;
fimskych 1015. - 11. Bojisté; bodavy hmyz; hudebni
znacka. - 12. Zamezi; druh napoje; Zenské jméno.
- 13. SPZ Levic; grafit; ro¢ni obdobi; a (madarsky).
- 14. Druh vysivky; Fimsky politik; SPZ Semil. - 15.
Zvykové pravo; italskd ddma; milacek Kybely. - 16.
Potomek; bezhrby velbloud; forma genu. - 17. Rajska

Vecernik Praha (11. 2. 2004)
Metro odstranuje bariéry

Bezbariérové pristupy chysta prazsky Dopravni
podnik hned v nékolika novych stanicich. Ackoli jde
diky hloubce podzemky o velmi ndkladnou zélezitost,
mély by vzniknout v budoucnu vytahy i alespon spe-
cialni plosiny na schodistich vétsiny stanic. Nékolik
stanic metra by mélo byt jiz v tomto roce vybaveno
vytahy, které umozni bezbariérovou pfistupnost. Sta-
vitelé metra totiz puvodné takika nepocitali s tim, Ze
by jim jezdili i invalidé. , Komunisté projektovali metro
pro pracujici lid, takze invalidé méli vétsSinou smulu.
Zaroven byla podzemka kvili hrozbam jaderného
utoku zalozena extrémné hluboko,* popsal technicky
naméstek feditele divize Metro Josef Némecek duvody
i obtize dodatecnych staveb.

stfedku. Na snimku z roku 1986 je jihlavsky trolejbus
9 Tr vyrobeny ve Skod& Ostrov, ktery v osmdesatych
letech minulého stoleti byl nejrozsitenéjsim v byvalém
Ceskoslovensku. V Jihlavé dojezdily tyto vozy v roce
1997, kdyz prvni se objevil v mistnich ulicich pfed vice
nez Ctyficeti lety, v roce 1963.

Text a foto: Jan Dvofak

MF Dnes (10. 2. 2004)
Desitky lidi ochromily linku
Méstska doprava je prazskym hitem, telefon, na
kterém $éf Dopravniho podniku Milan Houfek hodi-
nu odpovidal lidem na otazky, témér porad vyzvanél.
Desitky lidi volaly do prazské redakce MF Dnes. Lidé
se chtéli dozvédét, jak se dostanou autobusem do
Bohnic po dokonceni prodlouzené trasy metra C do
Ladvi, proc¢ zrovna v té jejich ctvrti jezdi malo autobu-
st, pro¢ na nékterych linkach jezdi jen jedna tramvaj.
Stézovali si také na hrubé chovani fidict k cestujicim.
Generalni feditel Dopravniho podniku Milan Houfek
se vCera odpoledne v redakci nezastavil, sotva stacil
odpovédét jednomu Ctenari, a uz se na lince hlasil dalsi.
Nutno uznat, Ze §éf méstského dopravce zvladl zajem
Ctenaru s prehledem.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA
Tajenka z &isla 2/2004: Cest a dobrd povést mnoho na svété mtiZe.
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jabli¢ka; blth Germanii; 0,01 ha (slovensky). - 18. Stihl4 palma; ostry piizvuk; &islovka. - 19. Krokova dcera; mzda;
damsky klobouk. — 20. Packat (expresivné); koupaci nadoby. - 21. Zena Fidici trénink.

Pomicka: alela, alit, és.

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt
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Posesté se prezentoval Dopravni podnik na
Stiedoevropském veletrhu cestovniho ruchu Holiday
World, ktery od 12. do 15. Gnora hostilo Vystavisté
v Holesovicich.

Na viditelném a uz tradi¢nim misté v levém
kiidle Pramyslového palace, v sousedstvi giganta
cestovniho ruchu, Cedoku, nachdzeli navstévnici
informace o méstské hromadné dopravé, ale také

Cestovdni nam ddvd moznost pozndvat cizi kraje
po vsech strankdch, nejen kulturni pamdtkRy, ale i kaz-
dodenni zvyklosti a praktiky.

Pii své posledni ndvstévée Paiize jsem si koupil
pétidenni jizdenku pro tii pasma. Celd francouzskad
metropole s okolim je rozdélena asi do sedmi pdsem
podobnym zpusobem, jako je tomu u nds.

Pétidenni jizdenka neni rozhodné Zddnad ldce, pfijde
vds na 26 euro, coz je asi 800 korun. Kamardd, dobie
znaly praZskych pomeért, pii nakupu jen prohodil: ,,.Za
to mohu jezdit v Praze cturt roku. Srovndvat rozsah
sluzeb nemd v tomto piipade smysl. Jen pro doplnéni,
jednotlivd jizdenka vds prijde na jedno euro a tficet cen-
tu a muzete cestovat pouze po centru. Pokud vyrdZite
nékam na okraj mésta, musite si piiplatit.

Pfi jedné cesté nastoupim do vlaku RER, po odjez-
du ze stanice se ke mné pritocil muz v uniformé a iikd:
,,Dobry den, kontrola jizdenek. OkamZité ukazuji svoji
jizdenku a kdyz se rozhlédnu po voze, spatiuji dalsi jeho
kolegy v uniformdch, kteii kontroluji cestujici ve voze.
Pokud se vyskytne néjaky problém, revizofi volaji jed-
noho z trojice doprovazejicich stdtnich policistii. Staci
pohyb ruky a muz v uniformé jde na misto sporu.

Dopravni podnik se prezentoval
na veletrhu Holiday World

o vsech doplikovych ¢innostech, které nase spolecnost
nabizi cestovnim agenturam i jednotliveim. Nabizeli
jsme vse, od zajezdové dopravy pres STK az po sluzby
pneuservisu ve vrSovické garazi, tém, ktefi se zastavi-
li u stanku v biloCervené kombinaci s vévodici dvojici
zastavkovych sloupkd.

,Zajem o nase sluzby i informace byl ze strany na-
vstévnikd pomérné velky, ale nikdy nevznikly dlouhé
fronty. I v sobotu, kdy byla navstéva nejvétsi, se u nds
nestalo v dlouhych frontach,” sdélovala k ticasti Do-
pravniho podniku na veletrhu Pavla Holubov4, z refe-
ratu marketingu zajistujici nasi icast na Vystavisti.

Jiz pfi vstupu do aredlu zaujal mezi zajezdovymi
autobusy vlecny viz tramvaje. Muzeum Méstské hro-
madné dopravy ve StfeSovicich a jizdy historickymi
vozidly byly také jednou z nabidek, zejména pro ces-
tovni kanceldfe a agentury, kterych se na Vystavisti
prezentovalo nékolik stovek.

Celkem se na vystavni plose 8 910 m? predstavilo
683 vystavovateld. Navstévnici si mohli vybrat z roz-
manitych dovolenkovych destinaci. Od tuzemskych
pies tradiéni, jakymi jsou, Chorvatsko, Italie, Spanél-
sko nebo Tunisko az po exotické. Jedna ze spolecnosti
dokonce nabizela cestu na severni pol.

Dopravni podnik se predstavil jako nejvyznamneéj-
$i dopravce v oblasti méstské hromadné dopravy a pfi
té prilezitosti nabidl sviym zakazniktm celé portfolio
svych dopliikovych sluzeb. -bda-

Foto: Petr Malik

ZAHRANICI

Revizor krdtce vysvétli problém a policista ho fest
s Cernym pasazérem.

Nemdte penize a doklady, nevadi, nadiktujte své
naciondle a policista si je mobilnim telefonem ovéri. Za
dvé zastduvky celd skupina vystupuje, c¢itd pét kontrolori
a tii policisty.

Pokud zndte paiiZsky RER vite, Ze ndstup bez
jizdenky je komplikovdn preskocenim turniketu. Maly
sportovni vykon vsak neodrazuje od usetient cestovni-
ho obnosu, a tak revigotiwnaji svou funkci i v celkem
uzavieném systému.

O revizorech v uniformdch se zacdtkem roku zacalo
diskutovat i u nds. Nékterd média prisla s ndzorem, Ze
se u nds revizor v uniformé za cernym pasazérem nabé-
hd. Nevim, jak moc se nabéhaji v Paiizi, ale Zddny viprk
jsem ve voze nezaznamenal. MozZnd je to také o nastave-
ni systému odmériovdni, ale to uZ je jind pisnicka...

Dalsi postieh je také z francouzské metropole. Uz je
to néjaky patek, kdy jsme podle pafizského vzoru zacali
zavddet Program kvality sluzby. Vybrali jsme si ¢innosti,

SPOLECENSKA KRONIKA

V bieznu 2004 slavi 60. narozeniny:

Vaclav Biskup — M, sluzba ochran. systému (26),
Vaclav Blin - M, sl. elektrotechnicka (31),
Jaroslav Brozek — M, sl. elektrotechnicka (10),
Ladislav Bures — ED, odbor technicky (35),
Josef Cakl - ED, prov. vrchni stavba (37),

Ivan Cervenka — A, dopravni tdsek (26),
Jaroslav Cihdk - R, odbor int. auditu a kontroly (21),
Miloslav Heppner - A, DOZ Hostivar (38),
Petr Houba - A, garaz Repy (22),

Jifi Komurka - A, garaz Kacerov (38),

Josef Marsdlek — A, garaz Vrsovice (35),
Vladimir Paperstein - M, sl. sdé€l. a zabez. (24),
Jifi Pejsar — ED, provozovna Hloubétin (42),
Vaclav Rezek - M, dopravni usek (31),

Vaclav Sedlak - A, garaz Kacerov (12),

Karel Sladek - A, garaz Vrsovice (30),

Ivan Stromer — A, gardz Kacerov (23),

Jindfich Svarc - ED, prov. vrchni stavba (11),
Vratislav Tichy - A, garaz Kacerov (43),
Bohumil Urban - M, technicky tsek (17),

Pavel Zék - A, garaz Vr3ovice (27),
Adolf Zitny - A, DOZ Hostivar (38).

V bieznu 2004 slavi 50. narozeniny:

Miroslav Bazala - A, garaz Kacerov (11),

Petr Bejsovec - ED, prov. opravna tramvaji (25),
Pavel Beran - A, garaz Repy (11),

Jaroslav Horalek — ED, prov. Hloubétin (13),
Karel Chuchla - A, garaz Kacerov (10),

Julius Kéala - A, garaz Repy (10),

Jifi Kaska - A, DOZ Hostivar (31),

Vaclav Kratky - A, garaz Klicov (31),

Jaroslav Kupsik - ED, provozovna Pankrac (15),
Jifi Liling - ED, prov. vrchni stavba (22),
Stanislav Linhart - A, DOZ Hostivar (31),

Karel Minx - ED, provozovna ménirny (31),
Miroslav Nitsch - ED, odbor technicky (26),
Antonin Olencak - ED, provozovna Strasnice (10),
Jan Palacky - A, dopravni tsek (26),

Jiti Slaba - ED, odbor dopr. cest (25),

Pavel Stary — M, sl. elektrotechnicka (27),

JiFi Sikola — M, sl. elektrotechnicka (30),

Karel Smid - A, garaz Dejvice (11),

ve kterych nds bota tlaci, a ty testujeme formou standar-
du. Francouzsky kolega tehdy iikal, Ze maji problémy
s pohyblivymi schody ¢i chodniky, ale po zavedeni
standardu se jejich funkcnost vyrazné zlepsila.

Patizské statistiky nemdm k dispozici, ale béhem
své ndvstévy jsem zjistil, Ze kolegové maji stdle co zlep-
Sovat, zejména v prestupnim uzlu Chatelet — Les Halles.
Tamni pohyblivy chodnik velmi casto stdvkuje a cestu
na dlouhém prestupu moc neulehcuje.

Zajimavou novinku v péhyblivych chodnicich jsem
vyzkousel ve stanici Montparnasse. Dva pdsy s rych-
losti 3 km/h dopliiuje expresni s rychlosti 9 km/h. Pfi
této prileZitosti mé napadlo, zda by nebylo vyhodné
zavést podobné expresni rychloeskaldtory napiiklad
na Nameésti Miru. Krajni eskaldtory by se pohybovaly
soucasnou rychlosti a spéchajici by mohli vyuZit stiedni
rychly.

Co vy na to?

Pieji klidny a piijemny ndstup jara.

-bda-

Jifi Vokrouhlik — M, dopravni dsek (31),

FrantiSek Zachara - M, technicky tsek (25).

Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejnd jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srde¢né blahopfejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Jaromir Bednafik - ED, prov. opravna tramvaji (11),
Petr Bocek — ED, provozovna Zizkov (13),

Hana Hubickova - M, sl. elektrotechnicka (22),
Richard Chlad - ED, provozovna Vokovice (24),
Jana Karaskova — R, odb. financovani (19),

Jifi Kovar - ED, odbor technicky (44),

Jifi K¥iz - A, garaz Kacerov (41),

Josef Kuta — ED, prov. opravna tramvaji (31),

Jan Kyznar - ED, prov. vrchni stavba (36),

Jaroslava Svejdové - R, odb. nemov. majetku (31),
Wilhelm Wolf - R, odb. odbytu a tarifit MHD (34).

Do invalidniho diichodu odesli:

FrantiSek Hrabanek - ED, odbor kontrola provozu (35),

Vlasta Huspauerova — ED, provozovna Pankrac (32),
Vaclav Rys - A, garaz Kacerov (33).

Vsem dékujeme za praci vykonanou pro Dopravni
podnik.
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