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4\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolec¢nost

i i byvli svedk
3. unora jsme byli svedky
stavky ridicéu tramvaji

Od prvnich dni byl leto$ni leden velmi drama-
tickym mésicem. Federace Fidicl tramvaji vyhlasila
stavku na 6. ledna. V nedéli patého odpoledne se
ji podafilo zazehnat, ale ve vzduchu se stale nesla
hrozba stavky. Otazku ,Jak pfijme Federace fidic¢u
tramvaji zavery studie Treximy?“ a mnohé jiné bylo
slySet velmi Casto.

Lidé i mimo Dopravni podnik se ¢asto ptali, o co
jde, a pro¢ chce jedna z odborovych organizaci v pod-
niku stavkovat. Snazili jsme se vysvétlovat a sami byli
v ocekavani, co se v nejblizsich dnech stane.

Dnem ,,D“ byl patek 31. ledna. V pravé poledne
byla zah4jena prezentace firmy Trexima. Reditel Patik
vysvétloval nejen zastupciim odbori, ale i dalsim za-
méstnancim a médiim, jaké jsou vysledky ptlroc¢niho
zkoumani. Pokud plat fidic¢t tramvaji vezmeme jako sto i :
procent, tak fidi¢i autobust by méli mit mzdu ve vysi iee
104,6 % a strojvedouci metra 109,2 %.

Nasledné se rozproudila boufliva diskuse mezi
zastupci Federace Fidi¢a tramvaji, feditelem Patikem
avedenim spolecnosti. Pfiblizné po pulhodiné zastupci
federace demonstrativné opustili sal.

Pfiblizné ve 14 hodin bylo zahdjeno dalsi kolo
kolektivniho vyjednavani mezi vedenim spolecnos-
ti a zastupci vSech odborovych organizaci. Bohuzel
i toto jednéani po nékolika desitkach minut zastupci
Federace Fidic¢t tramvaji opustili. Zbyli odborovi
pfedéci v podvecer Dohodu o mzdovém vyvoji
v Dopravnim podniku v roce 2003 podepsali. Za-
rucuje narust objemu mzdovych prostfedkil ve vysi
6,5 procenta.

Kdo ocekaval klidny vikend, zmylil se. V sobotu se Provoz tramvaji v pondéli 3. inora 2003
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na svém jednani sesli ¢lenové Federace Fidic¢t tramvaji t k d
a vysledek schiizky byl jasny, stdvka bude. Kdy? , Ne- tas plinované | skutecné procento av a rl lcuoo °

.y R - — e =

I Tramuaj s ndpisem stdvka ve vyjezdu ze strasnické vozovny.  Foto: Marie Jilkova

fekneme, aby se Dopravni podnik nemohl pfipravit,* vypraveni | vypraveno | vypraveni
znéla odpoved. 6.30 286 171 60 Stavka Fidict tramvaji byla odsouhlasena ¢lenskou
O den pozdéji uz bylo jasno. Tramvaje nevyjedou 700 378 224 59 schiizi Federace Fidi¢t tramvaji (FRT) v sobotu 1. tinora
do prazskych ulic v pondéli 3. inora a stavka bude 2003. O konani stavky (nikoli o terminu, formé, dobé
. 7.30 391 241 62 P N - . .
trvat jeden den. trvani) rozhodlo 46 hlasti. Z pfitomnych na schiizi vel-
Na prazské ulice padal rano 3. tinora snih, ale 8.00 391 269 69 ka vétSina, ale tento pocet je jen zlomkem z celkového
tramvajové koleje nezistaly zasnéZené. Nizsi pocet 10.30 316 2/ 88 poctu Fidi¢a ve FRT, nefku-li z celkového poétu viech
véts§inou ndhradné oznacenych vozi zajistoval provoz 13.30 368 304 82 fidi¢h tramvaji.
na nejdulezitéjSich linkach. Kde nejezdily tramvaje, 16.00 391 319 82 Zminéné schiize FRT jsem se ziastnil jako host
prisly ke slovu autobusy, a tak doprava byla zajisténa. a vystoupil jsem v diskusi. PFi zvazeni svych mozZnosti
Nékdo nadaval, jiny byl spokojen. Byly totiz aseky, kde 0d 4. tinora uZ jezdi tramvaje opét pravidelné podle * a s védomim, Ze zalatkem ledna se chystanou stavku 9
byla doprava lepsi nezZ normalné. aktualnich jizdnich fada. -bda- podafilo oddélit na posledni chvili az samotnému
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HISTORIE

Kdyz byla na pocatku inora 2003 vyhlasena Fede-
raci Fidicu tramvaji stavka, zacali se nas néktefi Ctenari
ptat: Stavkovalo se i v minulosti? Ano. A ne jednou.
Problematika socialnich podminek zaméstnanct a je-
jich mzdovych a pracovnich naroku vzdy byla slozitou
a velmi citlivou zalezitosti. Nahlédneme-li do davné
historie, snadno zjistime, Ze stavky vétsinou zapadaly
do momentélniho konkrétniho spolecenského a politic-
kého ovzdusi v zemi ¢i dokonce v celé Evropé a nebyly
tedy izolovanou zélezitosti jedné profesni skupiny. Sou-
visely vétSinou s vyvojem a naroky délnictva.

Podivejme se kratce na tu prvni stavku prazskych
tramvajakt. Nejdfive si odcitujme dobovy dokument,
kterym to vlastné vSechno zacalo. Uvefejiiujeme ho
v doslovném znéni, véetné vsech gramatickych chyb,
kterych se dopustila advokatni kancelar.

,Protokol sepsany dne 9. kvétna 1889 v mistnostech
generdlniho feditelstvi praZské tramwaye.

Predmeétem jest schiize vyslancu zfizenct praZské
tramwaye vSech kategorii dopravy k cili predneSent pidani
a Zddosti v pii¢iné uleveni sluzby.
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pritomni ze strany generdlniho feditelstva pan Isidor
Storck, generdlni feditel, pan Doktor rytit Viclav Bélsky,
co prduvni zdstupce, Jifi Konig inspector zapisovatel.

se stran delegdtil:

Revisofi: Frantisek Loukotsky, Hynek Tichy, vyprav-
¢i: Alois Babicky, Jan Frost, konduktofi: Joachim Greif,
Josef Zdloha, Frantisek Grund a Adolf Kollmann, koci:
Josef Vojtisek, FrantiSek Kolat, Josef Sindeldr, FrantiSek
Dessort, Viclav Hefert, Josef Matéjka a Antonin Bruner.

Pied zapocetim jedndni prohldsili jednotlivi zdstup-
cové ziizencu kaZdé kategorie, Ze byli od svych kolegii
k tomuto jedndni vyvoleni a k poddni piihldSeni dole
uvedenych zmocnéni. Na to jménem generdlniho fedi-
telstva ujal se slova p. Dr. Vdclav rytii Bélsky a ozndmil
pritomnym, Ze byli svoldni ndsledkem zprdv kolujicich
v casopisech praZskych v pri¢iné obmysleného vzdjem-
ného pokracovdni jich k cili uleventi sluzby, Ze generdini
feditelstvo, nebyvsi o této zdleZitosti zpraveno, vyzivd
[tak to opravdu je napsdano - pozndmka redakce] je nyni
aby bez obalu a bdazné se vyslovili, zarucujic jim svobodu
slova a ubezpecujic Ze hotovo jest spravedlivym poza-
davkum vyhovéti pakli ziizenci sami zdrZi se vselikého
nasili a neporusi poradku sluzby.

Na to prohldsili zdstupcové revisoru a expeditort,
Ze s dosavadnim zaiizenim sluZby tiplné spokojeni jsou
a Zddné priciny ke stiZnostem nemayi.

Zdstupcové konduktori prohldsili tato pdani:

L. Ze hotovy jsou konati sluzbu tak, jak dosud za
denni mzdu jeden zlaty 10 krejcarti Zddajice,
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BohuZel, Zddneé foto z historicky pruni stavky prazskych do
otiskujeme otevieny vuz koriky ¢. 92 z roku 1896 na dvote karlinské vozovny.

Prvni stavka byla uz na konce

II. piil hodiné denné prdzdno na obéd,

I11. uplné prdazdno kazdy osmy den pticemz pokud
sluzba dovoli v zimé nemd byti cinéno rozdilu mezi
svdtkem a vSednim dnem.

Mimo to vyslovuji pidani aby podnikatelstvo zasadilo
se suym casem o ziizeni pokladny pro nemocné aneb do
pojmuti do svazku nyni zavedenych zdkonnich pokla-
den nemocnicnich, aby ddle ziizen byl i fond penzijnikui,
kterémuZ by podnikatelstvo fondem zakladatelskym zii-
zenci pak percentudlnimi prispévky sluzby své prispivali,
aby konecné budouli zavedeny tyto kasy, zavedeny byly
i pokuty penézité, kteréz by do nich plynouti mély.

Komnecné preji si konduktori aby zodpovédni byli
za spuisobené Skody na vozech jen tenkrdte, stihne-li je
vina, a aby jim platila osmi denni vypovéd i vystaveni
povZdy vysvédceni.

Zdstupcové kocii prohldsili se ndsledovneé:

Prohlasujeme predevsim, Ze mylné jsou v casopisech
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pravdki se nedochovalo, a tak alespori na pfipomenuti

Foto: Archiv DP

roztrousené zpravy jako bychom my néjakou stavku
pripravovali.

Jest pravda sice, Ze jsme doposud mezi sebou porady
meéli, avSak porady tyto mély jen ten ticel abychom pied-
loZili generdlnimi fiditelstvu slusnou Zddost za uleveni
a zlepSeni nast sluzby.

Oni 4 kocové smichouvsti, kteii propusténi byli,
nedopustili se dle naseho védomi nic¢eho jiného, nez Ze
se této porady sticastnili. Pakli mimo to kocové tito do-
volili sobé naproti generdlnimu fiditeli néjakych vyjezdi
zvldstnich, toZ jedndni toto stalo se bez naseho védomi
a odmitdme je rozhodné.

My kocové predndsime tuto piani na kterychZ se
kolegové nasi usnesli s tim podotknutim, Ze Zddnou stdv-
ku necinime, Ze zejména zabezpecujeme nepierusenou
dopravu po dalsi dobu, zejména po dobu nastdvajici
slavnosti svatojanské a Ze v této sluzbé setrvdame aZ
do té doby, kdy ndm odpovéd podnikatelstva na pidani
nase bude udélena.

Co se nasich ptdani tykd vyslovujeme tyto:

1. aby ndam popidna byla denni sluzba 12ti hodinovd
se Cturthodinovou piestdvkou k obédu a sice tim zpiiso-
bem, Ze muiZeme také jezdit déle proti zaplaceni 10 kr za
kaZdou prebytecni hodinu, za 12 ti hodinovou sluzbu
denni poZadujeme mzdy 1 zl. 20 kr.

1I. Pfejeme si vZdy v 8mi dnech jeden tiplné prazdny
den a pfipojujic se ostatnim tém pidanim, které vyslo-
vili konduktoti, zejména Zdddme abychom za $kodu
spusobenou na konich zodpovédni byli jen tenkrdte,
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stihne-li nds vina konecné prosime aby ndam byla ddna
novd instrukce nasi sluzby, a aby nam poskytnuto bylo
seddtko.

Zdstupcové pripiezZnich jezdcu piipojuji se ku pid-
nim, kterd vyslovili Roci.

Zdstupcové generdlniho fiditelstva oznamuji vSem
pritomnym, Ze vyslovend jich pidni bez prutahil ozndmi
centrdlni sprdvé a Ze o rychlé vyfizeni této zdleZitosti se
postard, co se tyce propusténych koci jest generdlni fi-
ditelstvo hotovo prijmouti je do sluzby tenkrdte, pakli
tito zpiisobi v ¢asopisech v Ndrodnich Listech a Politice
opravu v ten smysl, Ze propusténi byli ndsledkem urdz-
livého chovdni se proti generdlnimu fiditeli a vykruzky
ucinéné a tohoto prendhleni svého lituji.“ (nasleduji
podpisy)

Generalni feditel Isidor Storck, zda se, svému slovu
nedostal a nehodlal pozadavky zaméstnancu prazské
konky splnit. Zaméstnanci koriky se necitili byt dal do-
hodou z 9. kvétna 1889 vazani a vstoupili
do stavky. O tom, Ze jejich pozadavky byly
opravnéné, svedci dalsi protokol, sepsany
23. kvétna ve schtizi pravnického odboru
magistratu za predsednictvi starostova na-
meéstka JUDr. Eiselta. Je vném mimo jiné
uvedeno: “Petice vozkii PraZské tramwaye
odstoupena budiz c. k. mistodrzitelstvvi
s primluvou, aby vzhledem k tomu, Ze
rada méstskd zvldstniho presvédceni vi,
jak lidé tito jsou bezduvodné a nelidsky
se strany feditelstvi tyrdni, jak bezmezné
sily jich vykofistovdny, vzhledem k to-
mu, Ze md sama interesse hnuti tohoto si
vs§imati jednak kvili zachovdni porddku
v obci, jednak kvuli tomu, Ze lidé ti po
nékolika letech za stdvajicich poméru
jako mrzdci obci na obtiZ pfipadnou, Ze
poZadavky stéZovatelu jsou oprdvnéné,
a zejména v posledni dobé upraveni jich
za nutné vseobecné se uzndvd... ... Pan
ndméstek sdéluje, Ze vypukla dne$niho
dne stdvka ziizencu tramwaye, a Ze, jak
mu ozndmeno bylo, doprava a vozba na
vSech tratich v Praze o 12 hodiné poledni
zastavena byla, a Zddd za direktivu, jak
ve véci se zachovati. “ Prazsky Sbor obec-
nich starsich, tj. v dne$ni terminologii
Zastupitelstvo, se vyslovil pro odvolani
generalniho feditele, ale nemohl ve véci
udélat nic, protoze Prazska tramway byla
Cisté soukromym podnikem. Sviij ndzor na véc ovsem
sdélil c. k. mistodrziteli.

Pres natlak generalniho feditele Storcka a pravniho
zastupce dr. Bélského, stavkujici od preruseni dopravy
uz neustoupili. Storck pozdéji tvrdil, Ze nabidl prijeti
pozadavku stavkujicich, ale ti uz ziejmé jeho slibim
nevérili. Generalni feditel se pokusil narychlo zajistit
nezacviceny nahradni persondl, aby alespon cast vozu
vyjela, ale marné. Pozadal o zasah policie, ale policejni
feditel to odmitl a jeho rozhodnuti podpofil dokonce
i c. k. mistodrzitel. Isidoru Storckovi pak uz nezbylo nic
jiného, nez oznamit majiteli koriky Eduardu Otletovi
do Bruselu, Ze se vzdava funkce. Otlet okamzité vyslal
do Prahy svého nového plnomocnika, Konstanta de
Preter, ktery byl generdlnim feditelem kornky v letech
1878-1886. Ten ihned po prijezdu 26. kvétna se stavku-
jicimi zacal vyjednévat. Jednani trvala az do 28. kvétna
a skoncila kompromisnim ujednanim, Ze ten den vecer
v pul osmé bude doprava na korice v plném rozsahu
obnovena za stévajicich podminek a stavkujici dali
lhtitu 21 dni na splnéni svych pozadavku. Do funkce
nastoupil novy generalni feditel Viktor Haas. Nejdulezi-
t€jsi pozadavek - novy sluzebni fad byl jesté v roce 1889
prijat. C4ste€né byly splnény i pozadavky na nemocen-
ské pojisténi, definitivné byla nemocenska pokladna
pro zaméstnance koriky zfizena az v roce 1893. Prvni
stavka prazskych tramvajakd slavila aspéch. Duvod byl
jednoduchy: byla opravnéna.

K dalsim stavkam prazskych tramvajakt se v né-
kterém z pristich Cisel jisté vratime.

Mgr. Pavel Fojtik
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Stavka ridicu tramvaji
ve strasnicke vozovne

panu primdtorovi, jsem predevsim upozornil na
nevhodnost stavky pravé v tomto Case, kdy probiha
kolektivni vyjedndvani, jehoZ moznosti nemohly byt
zdaleka vyCerpany. Rovnéz jsem upozornil na mozné
nedozirné negativni a ¢astecné i nezvratné disledky
stavky, tézko predstavitelné v celé §ifi a hloubce. A to
jsem netusil, Ze stavka nakonec probéhne uz v pondéli
3. unora. K tomu je mozné jesté fici, ze davod stavky,
uvedeny na nedé&Ini tiskové konferenci FRT panem
ing. Dubem, je p¥i veskeré snaze o pochopeni mozno
povazovat za pouhou zaminku, naprosto nedistojnou
vaznosti celé véci.

Na stavku jsme se ve Strasnicich, tak jako v jinych
vozovnach, peclivé pfipravovali. Cil byl jediny: zajistit
co nejvyssi vypraveni. Vedeni vozovny bylo celou noc
na pracovisti, ochotnych fidi¢t nad pocet, nutny k zajis-
téni vypraveni, jsme méli 25. Mimochodem nikoli za sli-
beny kariérni postup nebo mimotadné odmény, jak bylo
v nékterych tiskovinach publikovano, ale za vysloveni
duvéry témto lidem v loajalitu s podnikem a zhodnoceni
jejich odhodlani pracovat i v den stavky jako projevu
odmitnuti krajnich, kontroverznich praktik né€kterych
¢lenti FRT. Pravé to je pot&silo a motivovalo!

Forma stavky, vCetné momentu piekvapeni, byla
takovd, Ze jsme tomu, bohuzel, nedokézali zabranit. Slo
o jasné blokovani vjjezdu pomoci jedné z tramvajovych
souprav, 3 osobnimi automoblly a asi 20 Fidici tramvaji,
nejradikalngjsimi Eleny FRT. Myslim, Ze je naprosto le-
gitimni se ptat, zda tuto ¢innost je viibec mozné oznacit
slovem stavka. Jsem pfesvédcen, Ze blokaci dvora bylo
poruseno pravo ¢lovéka na osobni svobodu a pfedevsim
pravo pracovat. Kazdy zasvéceny, jen trochu soudné
uvazujici ¢lovek, musel védét, Ze drtiva vétsina Fidica
tramvaji, v€etné nezanedbatelné &asti &lentt FRT,
stavkovat nechce. Opak si myslel (i kdyz nevim, jak to
presné nazvat) snad jen pan ing. Dub. A pokud pfece

jen stavkovat chtéli, tak az po fadné priprave stavky se
vSemi atributy, které takova akce, zejména ve vztahu
k zaméstnavateli, musi mit.

Blokovéani vyjezdu tramvajovych vlaku trvalo ve
Strasnicich priblizné od 3.45 do 12.15 hodin. Kromé
velkého odhodlani se u vyse zminénych 20 nejradikal-
né&jich &lenti FRT nepochybné projevovala také davova
psychéza. Clent bezpe&nostni agentury bylo 6. Chovali
se velmi slusné a méli tézkou pozici. Pfesné ve smyslu
zasad z doby pFipravy na stavku jsem je tfikrat pozadal
- po netispésnych vyzvach k tém, ktefi blokovali vyjezd
tramvaji -, aby zakonnym zpusobem zajistili moznost
vyjezdu tramvajovych vlaki z vozovny. Jejich zdkroky
vzdy monitorovala Policie CR v &ele se zastupcem
feditele obvodniho feditelstvi policie v Praze 10 pplk.
Josefem Prazdkem. Jediné, ¢eho se podatilo dosdhnout,
bylo odjeti 3 osobnich automobild, které pomahaly
s blokovanim vyjezdu tramvaji, z koleji. Vzhledem
k naprosté neucinnosti vSech provedenych, i nadale
uvazovanych moznych krokd, které by vedly k zabez-
peceni vyjezdu tramvaji z vozovny, bylo od nich upus-
téno. V pribéhu stavky vyjelo nékolik tramvajovych
vlakl z 19. a 20. koleje, kdyz se ukazalo, Ze je z téchto
koleji volny prtjezdny profil do hornich vyjezdovych
vrat. Dalsi tramvaje zacaly vyjizdét, kdyZ FRT umoznila
zatazeni tramvajové soupravy, blokujici na dvore vy-
jezd. To zfejmé aZ po pisemné hrozbé vysoké pokuty za
blokovani vyjezdu tramvaji Draznim spravnim tfadem
Magistratu hl. m. Prahy.

Zvlastni zminku zaslouzi chovani stavkového vybo-
ruv Cele s panem ing. Dubem. Pro jejich po¢inani nelze
pouzit Zadna mé¥itka, at uz stavkova, Zakoniku prace
nebo dokonce (ta troufalost vyzadovat je!) slusnosti.
Poslapali ipln€ vSechna a naptiklad jidelnu pfivedli do
naprosto nepouzitelného stavu. Mimo jiné zapachala
tabakovym koufem i po né€kolikadennim vétrani (ve

Takto se jezdilo v Praze v pondeéli 3. unora. Nékteré tramuvaje nahrazovaly autobusy a tramuvaje byly oznaceny ruznym
zpusobem, k vidéni byla i ¢isla linek v tu dobu pravidelné nejezdici.

Foto: Jan Surovsky

Znaceni tramuvaji bylo v mnoha pfipadech provizorni.
Foto: Jan Surovsky
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doslova na vSechna mista. Foto: Jan Surovsky

Strasnicich se dusledné dodrZuje zakaz koufeni ve
smyslu Zakoniku prace).

Nikdo nepochybuje o tom, Ze stavka je legitimni
(otazka ovsem je, zda tato byla i legdlni), ale krajni fe-
Seni problémd. Je nepochybné, ze kazdy z vedoucich
pracovniki podniku bude posuzovat chovani ¢asti
svych zaméstnancl (mam na mysli ty nejradikalnéjsi)
s maximalni odpovédnosti, s nadhledem a zcela urcité
ve smyslu platnych pravnich norem. Zcela jisté je zde
vSak nutné znovu podékovat vSem slusnym fidi¢tm
tramvaji, véetné Fidich - brigadnik, zaméstnanct nase-
ho podniku, ktefi tramvaje fidi v ramci své vedlejsi pra-
covni ¢innosti. Chtéli pracovat, ale bylo jim to hrubym
zpusobem znemoznéno, velké ¢asti z nich nastésti jen
doCasné. A co ostatni? Sanci ke znovuziskani divéry
maji. Nékte¥i ted ze studu pfede mnou klopi zrak a je
i nékolik takovych, ktefi se mi za své chovani a po¢inani
v dobé stavky prisli omluvit.

Predevsim si je vSak tfeba uvédomit, kam az dospé-
lo kolektivni vyjednavani, jaky nartst mezd je redlny
pro Fidice tramvaji a jakym zptuisobem fesit rozpory.
Snad kazdy jen trochu rozumné uvazujici ¢lovék vi,
Ze k cili vedou pouze dalsi jednani a nikoli vrcholné
neodpovédna, ukvapené zvolend a celkové naprosto
kontraproduktivni cesta ze dne 3. inora letosniho
roku.

JUDr. Antonin Vondrak,
vedouci dopravni provozovny Strasnice

Jak pokracuje kolektivni vyjednavani?

V minulém ¢isle DP-KONTAKTu jsme uzavieli
povidani o mozném narustu mezd v roce 2003 k datu,
kdy byl tento ¢lanek psan, a to 30. lednu 2003. Shodou
okolnostijiz 31. ledna doslo v kolektivnim vyjednavani
k vyraznému posunu - byla podepsana mzdova dohoda,
zajistujici nartist objemu mzdovych prostredki o 6,5 %.
Tuto dohodu nepodepsali pouze zéstupci Federace fidi-
¢l tramvaji, ktefi jednani predcasné opustili.

Zahdajena kolektivni vyjednavani v jednotlivych
odstépnych zavodech tim dostala dalsi dimenzi, nebot
doposud se vyjednavalo o ostatnich otevienych otaz-
kach kromé mezd. Nejdfive se podafilo dosahnout do-

hody v o. z. Autobusy, kde byla 11. inora podepsana
kolektivni smlouva s Gc¢innosti k 1. tnoru 2003. Dale
byly nastaveny relace mezd v jednotlivych kategoriich
vcetné Fidicu autobust, u kterych byla i na rok 2003
zachovana jednoslozkova mzda a vyse tarifni mzdy ¢ini
100,- K¢ za hodinu bez vlivu pfiplatku za praxi.

U ostatnich odstépnych zavodu je situace slozi-
t&jSt:

V o. z. Elektrické drahy je fada neuzavienych bodu,
tim asi nejvice sledovanym je tarifni mzda fidica tram-
vaji, ta je vedenim Dopravniho podniku navrhovana
na 92,- K¢ za hodinu a po podpisu kolektivni smlouvy

vSemi stranami muZze byt takto navysena.

Tradicné slozita jsou jednaniv o. z. Metro, ale nevy-
bocuji z korektniho pfistupu a odlisna stanoviska jsou
vzajemné respektovana.

Piekotny vyvoj udalosti v poslednich tydnech
trochu predbihd moznost vCas a spravné prenaset
informace z kolektivnich vyjednavani zaméstnancim.
V mnoha pfipadech jsou zaméstnanci informovani
bud pozdé nebo nepresné. Bylo by urcité na misté se
aktivné zajimat o to, jak kolektivni vyjednavani pfimo
u vas probiha.

Ing. Jaroslav Duris, persondlni feditel

DP kontakt
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Foto: 0. z. Autobusy

V souladu se zakonem o kolektivnim vyjednavani
bylo v 0. z. Autobusy dne 29. listopadu 2002, tedy
60 dnti pfed ukoncenim platnosti kolektivni smlouvy
roku 2002, zahdjeno kolektivni vyjedndvani pro rok

Podekovani

Vazeni pratelé,

dovolte mi, abych vam touto cestou sdélil, Ze po
vzajemné dohodé s predstavenstvem a dozorci radou
Svazu dopravy CR jiz na dalsi volebni obdobi na svoji
funkci prezidenta Svazu nekandiduji.

Nastava cas, kdy bych rad podékoval vSem pratelim
z prazského dopravniho podniku za spolecné prozita léta,
ktera jsme vénovali rozvoji méstské hromadné dopravy.
Vazim si vSech, ktefi mi pomahali svym ptikladem, stejné
jako téch, se kterymi jsem konkrétné spolupracoval.

Setkavali jsme se béhem moji jedendctileté prace
u koncernového podniku Dopravni sluzby, kde jsem
jako naméstek a poté jako reditel Fidil prazskou ta-
xisluzbu, osobni lodni dopravu a pujcovnu automo-
bilt Pragocar. Dalsich jedenact let jsem pracoval jako

Uplynuly mésic nabidl opét jedno zasedani pred-
stavenstva nasi spolecnosti, a to v pondéli 3. inora. Jak
se stalo v posledni dobé tradici, clenové byli v ramci
pravidelného bodu informovani o aktudlnim postupu
praci pfi obnové stanic metra a o predpokladanych
terminech zprovoziovani zbylych stanic. Soucasné
byli informovani o pribéhu a zpusobu financovani
rekonstrukei jednotlivych stanic.

Dale predstavenstvo projednalo nasledujici
body:

Pfistoupeni bank k ivéru na nakup vozi metra.
Predstavenstvo rozhodlo o udéleni souhlasu s pfi-
stoupenim dal$ich bank - DePfa Investment Bank
Ltd. a VSeobecné tverové banky k syndikovanému
tvéru poskytnutému CS a CSOB 15. kvétna 2002 na
nakup 20 novych souprav vozu metra.

Kolektivni vyjednavani

2003. Novinkou spole¢ného jednani zdstupct odboro-
vych organizaci a vedeni o. z. byla Gcast persondlniho
feditele ing. Jaroslava Durise a predsedy Federace
Fidi¢t autobusti pana Jitiho Smidka.

Na tvodnim jednani byl dohodnut harmonogram
a napli jednotlivych schiizek. V priibéhu mésice pro-
since byla pfedloZena nulta varianta a byly pfedneseny
navrhované zmény kolektivni smlouvy. Nasledné byly
sumarizovany pripominky a ndméty k predlozenému
textu. 19. prosince 2002 se zastupci zaméstnavatelské
strany a odbort dohodli na zménach, a tak doslo k vy-
tvofeni prvniho spoleéného navrhu kolektivni smlouvy.
Kolektivni smlouva je nové pojata se tremi castmi, kde
Cast A obsahuje ustanoveni vlastni kolektivni smlouvy,
Cast B popisuje pravidla pro odménovani a ¢ast C sta-
novuje zasady tvorby a Cerpani limitovanych socialnich
nakladud. V oblasti Cerpani limitovanych socialnich na-

obchodné ekonomicky feditel Dopravnich podniki
hl. m. Prahy, a to az do doby, kdy se do predstavenstva
a dozorci rady nové akciové spolecnosti najmenovali za-
stupitelé hlavniho mésta, ktefi podle mého presvédceni
a i podle mych osobnich poznatkii méstské hromadné
dopravé nerozuméli. Pfesto ji mohli po urcitou dobu
podle svych predstav fidit. Teprve za nékolik let po
mém odchodu byla docenéna tloha organt spolec-
nosti a az po nastupu nynéjsiho generalniho feditele
doslo k zadoucimu narovnani vzdjemnych vztaht. To
se bezesporu projevilo v dobrych vysledcich podniku
a respektu vefejnosti. Nelze zabréanit tomu, aby se Cas
od casu neozvaly vyktiky nespokojencu. Urcité ale lze
rozlisit, zda jejich nespokojenost je opravnéna, ¢i ni-
koliv. Porovnani mzdovych podminek v celém resortu
dopravy potvrdilo moje pfesvédcent, ze nedavna akce
skupiny fidict tramvaji opravnéna nebyla. Navic
poskodila rostouci duvéru vefejnosti v pracovniky

‘:, pro rok 2003 v o. z. Autobusy

kladt doslo k navyseni ¢astek urcenych na mimoradné
socialni vjpomoci.

Stézejnim a nejvice diskutovanym bodem bylo
navysovani tarifu jednotlivych kategorii zaméstnanct
0. z. Autobusy. Zdkladni snahou obou stran bylo do-
drzeni vysledku studie firmy TREXIMA p¥i zachovani
dosavadnich proporci. Pfi jednédni bylo dosazeno soula-
du v oblasti zvy$eni fondu mistra délnickych kategorii
0 300 K¢. S ohledem na skutecnost, Ze dne 31. ledna
2003 byla na trovni Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti podepsana mzdova dohoda a fakt,
ze smluvni strany o. z. Autobusy dosly i ve mzdovych
otazkach ke shodé, byla na spolecném jednani dne
11. tnora 2003 podepsana nova kolektivni smlouva
s platnosti od 1. inora 2003 do 31. ledna 2004.

Ing. Jifi Pafizek,
ekonomicky naméstek 0.z. Autobusy

Dopravniho podniku.

Poslednich jedenact let jsem prezidentem nejvét-
siho uskupeni zaméstnavatelt a podnikateld z oblasti
dopravy v Ceské republice. To je bezesporu obdobi, ve
kterém jsem potkal nejvice spolupracovnikii ze vsech
dopravnich obor, méstskou hromadnou dopravu nevy-
jimaje. VSem bych rad podékoval co nejsrdecnéji, nebot
diky spolecné snaze se podafilo mnoho dobrych véci
prosadit a obhdjit a pfispét tak k zlepseni podminek
v nejednoduchém dopravnim podnikani.
své podékovani a pokud se vam to nezda neskromné,
tak mi dovolte vyslovit i pfani, aby navazana pratelstvi
mym odchodem z funkce prezidenta Svazu dopravy CR
a nasledné i z funkce viceprezidenta Svazu pramyslu
a dopravy CR neskon¢ila.

S dctou Ing.Otto Slavik,

prezident Svazu dopravy Ceské republiky

Predstavenstvo projednalo

Informace o kolektivnim vyjednavani. Clenové
predstavenstva byli informovani, Ze byla po nékolika
kolech jednani 31. ledna podepsdna mzdova dohoda
pro rok 2003 zarucujici mzdovy narist ve vysi 6,5 %.
Dohodu nepodepsali zastupci Federace fidicu tramvaji,
jejiz predseda ing. Dub z jednani odesel. Nyni probihd
kolektivni vyjednavani v jednotlivych odstépnych za-
vodech a na feditelstvi spolecnosti.

Rozbor nehodovosti. Generalni feditel ing. Hou-
fek provedl struény rozbor nehodovosti za obdobi od
1. do 28. ledna. Konstatoval, Ze v uvedeném obdobi
doslo celkem k 45 mimofddnym udélostem, z nichz
bylo 13 nehod.

Informace o aktualni situaci v provozu MHD
v souvislosti se stavkou fidi¢a tramvaji. Persondlni
feditel ing. Duri3 seznamil ¢leny ptedstavenstva s vy-
sledky srovnavaci studie naro¢nosti profesi fidi¢t tram-
vaji, autobusu a strojvedoucich metra. Pfedstavenstvo
dale schvalilo, vzhledem k ocekdavanym komplikacim
v provozu méstské hromadné dopravy zplisobenym
stavkou fidict tramvaji, bezplatné cestovani prostred-
ky vefejné dopravy v pondéli 3. inora 2003. V souvis-
losti se stavkou Fidict tramvaji ulozilo pfedstavenstvo
generalnimu Fediteli podat Zaloby na FRT na urdeni
nelegalnosti této stavky.
-red-

Vzniklo nové telefonicke informaecni stredisko

Sit naSich informacnich stfedisek se po letnich
povodnich, tak, jak to situace dovoluje, postupné
vraci do svych normélnich zabéhnutych koleji. S do-
koncCovanymi opravami se uzaviend strediska nejen
znovu zprovoznuji, ale objevuje se i nova alternativa
- specializované telefonické stredisko.

V dobg, kdy zaplavy vyradily z provozu vétsinu na-
sich informacnich stfedisek, bylo (konkrétné 13. srpna
2002) v budové Centréalniho dispecinku zfizeno pro-
vizorni telefonické informacni stfedisko k podavani
operativnich aktudlnich informaci. Po informacich
o provozu MHD byla samozfejmé tou dobou nesmir-
na poptavka, a tak se stfedisko z ptvodnich dvou tele-
fonnich linek v dobé kulminujiciho zdjmu vefejnosti,
kdy bylo v provozu 24 hodin denné, rozrostlo az na
20 telefonnich linek na jednotném telefonnim Cisle
296 19 18 17. Na dotazy zde odpovidali pracovnici in-
formacnich stiedisek posileni o pfepravni kontrolory a
v obdobi nejvétsiho zajmu pocet telefonickych dotazu
za den presahoval az 6 000.

DP kontakt

ProtoZe se novy typ informacniho stfediska osvéd-
¢il, a to v mimofadnych podminkach, kdy vyfizovalo
nékdy az témér nepretrzity proud dotazi, celkem brzy
se zaCalo uvazovat o jeho zaclenéni do bézné sité stie-
disek. To se stalo skutkem 24. ledna letosniho roku,
kdy bylo ve tfetim patie Centralniho dispecinku toto
stfedisko oficidln€ uvedeno do provozu.

Se zprovoznénim informacniho stfediska Mustek
se pocita s tim, Ze na tfech telefonnich linkéach vyse zmi-
néného Cisla 296 19 18 17
budou informace k dispo-
zici denné od 7.00 do 21.00
hodin a ve sméndch se tu
vystfida pét informatora.

Kratce po svém oficial-
nim uvedeni do provozu
proslo telefonické informac-
ni stredisko hned zatézkava-
ci zkouskou v obdobi kolem
stavky Casti fidicu tramvayji,

¥ .
Foto: Petr Malik
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kdy v pribéhu ned€le a pondéli (tedy 2. a 3. inora) vy-
fidilo kolem 1 500 dotazi. Jen pro zajimavost, v dobé
nejvétsiho zajmu to predstavovalo pies 200 dotazi za
hodinu.

Prvni zkusenosti potvrzuji pfedpoklad, ze telefo-
nické stfedisko ,uvolni ruce“ pracovnikim dalsich
informacnich stiedisek, ktefi se tak budou moci vice
vénovat jednotlivym prichozim zdkaznikam.

Ing. Petr Blazek, dopravni reditel




Casové jizdenky s volitelnym zaéatkem
doby platnosti maji své priznivce

Jak jsme vas jiz v DP-KONTAKTu informovali,
zakon €. 101/2000 Sb. o ochrané osobnich tdaju zavedl
prisné podminky pro shromazdovani osobnich ddaji
anaklddani's nimi. Pro Dopravni podnik to znamenalo,
ze musel zabezpecit, aby jizdni doklady a tidaje nutné pro
jejich vydavani byly v souladu s uvedenym zdkonem.

Od 26. tnora 2001 zahdjil proto Dopravni podnik
vyrobu prukazek nového typu a postupnou vyménu
dosavadnich kmenovych listti vSech druht za tyto pra-
kazky, kde jako identifikator jizZ neni rodné cislo cestuji-
ciho. Rozsah pozadovanych osobnich ddaji uvedenych
na zadance je Ufadem pro ochranu osobnich tdaji re-
gistrovan a odsouhlasen. Osobni tdaje cestujicich jsou
pozadovany v souladu s Tarifem prazské integrované

—
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Od nedéle 2. bfezna 2003, terminu celostatnich
zmeén jizdnich fada, doslo na linkach MHD provozo-
vanych Dopravnim podnikem pouze k nékolika drob-
nym zménam. Na linkach ¢. 155 a 239 byla zfizena ve
sméru Zelivského druhd zastdvka Sidlisté MaleSice
proti prodejné Delvita. Na lince ¢. 225 byla zfizena ve
sméru Letisté Ruzyné mezi zastavkami Mala Ohrada
a Nad Malou Ohradou zastavka PiSkova. V méstské
Casti Praha - Kolovraty se zménily nazvy nasleduji-
cich zastavek:

puvodni nazev novy nazev
Kolovraty Skola Kolovraty
Nadrazi Kolovraty Tehovicky
Tehovicky Kolovraty

Tato zména se dotkla linek ¢. 265, 268 a 566. Pro
tyto linky se zaroven zfidila zastdvka VenuSina v ulici
V Kutatech mezi zastavkami Uhfinéves a Kolovraty.

dopravy a cestujici, ktefi uplatriuji narok na slevy, jsou
povinni je poskytnout. Cestujici, ktefi neuplatiiuji na-
rok na slevu, mohou volit typ jizdniho dokladu, ktery
neni vazan na poskytnuti osobnich ddaju.

Pocet distribu¢nich mist, kde jsou vydavany nové
typy prukazek i ¢asovych jizdenek se v pribéhu roku
2002 rozsifoval. V soucasné dobé jsou vydavany
ve 25 predprodejnich mistech. V diasledku povodni
jsou doposud tfi prodejni mista uzaviena. Ke vSem
typtum prukazek je mozné zakoupit 30denni a 90den-
ni jizdenky s volitelnou dobou platnosti i klasické
- standardni kupony.

Dosavadni prubéh prodeje prikazek nejlépe
znazornuji uvedend Cisla. V dobé od 26. inora 2001
do konce mésice ledna 2003 bylo vyrobeno a prodano
celkem 419 873 kust prukazek, z toho:

171 045 obcanskych s evidenci osobnich tdajt,

35 548 pro zaky (déti 6 - 15 let ),

66 728 pro studenty VS,

78 270 pro studenty SS,

33 883 pro duchodce,

34 399 obcanskych bez evidence osobnich tdaju.

Z prodeje je zfejmy prevazujici zajem o obCanské
prukazky s evidenci osobnich ddaji. Postupné budou
nahrazovany vSechny kmenové listy ,,starého typu* za
tyto prukazky.

Pro autobusové linky ¢. 155, 188, 208, 238 a 239
ziistala trvale v provozu druha vystupni zastavka Ze-
livského na Vinohradské ulici.

Rovnéz v pfiméstské doprave, na autobusovych
linkach ¢. 300 a 400, doslo pouze k drobnym tpravam
jizdnich fadt a zménam nazvu zastavek. Nejvyznamnéj-
§i zménou byla tprava tras linek ¢. 370, 373, 395 a 413

v oblasti Odolene Vody.
puvodni nazev  novy nazev
Odolena Voda Odolena Voda, Dolni namésti
Odolena Voda, Odolena Voda, U klubu
Sidlisté u ZK
Odolena Voda, Odolena Voda, U skoly
Sidlisté u ZS

Z podkladi
dopravniho tseku feditelstvi
a ROPIDu upravil Petr Malik

K 31. bfeznu 2003 kon¢i platnost ,starych pri-
kazek u studentt stfednich a vysokych skol. V sou-
Casné dobé jsou tyto prukazky studentim pribézné
vymeériovany.

K uvedenému poctu pritkazek bylo za leden az pro-
sinec 2002 prodano 296 688 kust Casovych jizdenek
s volitelnou dobou platnosti, z toho 183 145 kust jiz-
denek 30dennich a 113 543 kusti 90dennich. Jizdenky
s volitelnou dobou platnosti jsou vefejnosti pfi pfimém
kontaktu na prodejnich mistech hodnoceny velice klad-
né a tyto jizdenky budou postupné vyuzivany ve stéle
vétsim a vétsim rozsahu.

Jizdenky s volitelnou dobou platnosti se tispésné
prodavaji i ve vydejné studentskych legitimaci ve
Vypodetnim a informaénim centru CVUT v Praze 6.
Z celkového poctu takto prodanych jizdenek v roce
2002 tvorily 75 % jizdenky s 90denni dobou platnosti.
Od pocatku tinora 2003 jsou jizdenky s volitelnou do-
bou platnosti prodavany i ve studijnim a informacnim
centru Ceské zemé&d&lské univerzity. Na t&chto vyso-
kych skolach se prodavaji jizdenky pfimo na priukaz
studenta CVUT, respektive CZU, tj. odpad4 vystavovani
prukazky MHD.

Do budoucna se pfedpoklada rozsifeni distribuc-
nich mist i na ostatnich vysokych skolach.

Odbor odbytu a tarifi MHD

Foto: Petr Malik

K jakym prohreskim proti prepravnimu fadu dochazi nejéasteji?

Pohled do statistickych prehleda ¢innosti pie-
pravni kontroly za minuly rok vypovida naprosto
jednoznacné. 184 491 postiht celkem, které udélili
pracovnici pfepravni kontroly za poruseni tarifné-
-pfepravnich podminek cestujicim. Z toho 72 000
postiha zaplatili cestujici ve snizené (polovi¢ni) Castce
pfimo na misté kontroly (cca 40 %) a 48 700 postiht
(26,4 %) bylo zaplaceno dodatecné do 15 dni v doplat-
kové pokladné Centralniho dispefinku DP za stejnych,
tedy zvyhodnénych podminek. Zbytek byl pfedan ad-
vokatni kancelafi k vymahani. Celkem bylo na posti-
zich vybrano (ve spolupraci s advokatni kancelaii)
64,5 milionu K¢. Tato hola Cisla, ktera nejsou dobrou
vizitkou pro cestujici v PID, jsou vSak nicméné fakta,
ktera ,prondsleduji* vétsinu dopravcii nejen v Ceské
republice. Pro laika mohou byt moznd alarmujici, ve
srovnani s ostatnimi velkomésty Evropé si vSak Praha
v této oblasti stoji velmi dobfe.

Ze statistiky je také mozné zjistit, Ze 1400 cestu-
jicich porusilo Smluvni pfepravni podminky tim, ze
vzalo s sebou do vozidla nebo pfepravniho prostoru
véci nebo zavazadla, jejichZ pfeprava je zakazana, nebo
jsou z prepravy vylouceny. Mdme na mysli nebezpecné
latky a predméty, které mohly zpusobit vybuch, oheri,
poskozeni vozidla, otravu, nebo byly cestujicim na obtiz
svym zapachem nebo nebezpecnosti. Do této kategorie

patfily predméty, které presahovaly povoleny rozmér
nebo vahu, ale i cestujici, ktefi znecistili nebo poskodili
vozidlo nebo jiné zafizeni dopravce.

1900 cestujicich bylo postiZeno za to, Ze nezaplatili
prepravné. Ano, za prepravu zavazadel, na které se nevzta-
huje bezplatna pfeprava, a ktera soucasné spliiuji podmin-
ky pro svou prepravu (tj. napfiklad presahuji maximalni
dovolené rozméry), je cestujici povinen zaplatit pfepravné.
To se tyka i prepravného za psa bez schrany, ktery musi
byt opatfen nahubkem a drzen na kratkém voditku.

Nejvice postihti vSak pirepravni kontrolofi ,,rozda-
1i“ cestujicim, ktefi porusili pfepravné - tarifni podmin-
ky tim, Ze se pfi prepravni kontrole neprokazali zad-
nym jizdnim dokladem (JD). Nésledovalo prokazovani
se JD neoznacenym nebo JD, kde vyprsel Casovy tarif,
pfipadné byla pfekrocena pasmova platnost. V mensi
mite pouzivali cestujici JD, které byly nizsi hodnoty
nez stanovi tarif, nebo byly nedovolené upravovany ¢i
vykazovaly zndmky opakovaného pouziti.

Daleko zavaznéjsim problémem vsak bylo napadeni
revizoru agresivnimi cestujicimi, ktefi si vymozenost
demokracie vylozili po svém. Pocet napadeni pfeprav-
nich kontrolort se oproti roku 2001 zvysil o 23 pfipa-
du. 26 revizort tak skoncilo v pracovni neschopnosti.
V tomto sméru je situace alarmujici, nebot po tfech
letech, kdy pocet napadeni klesal, je opét zaznamenan

narast, a to hned o 53 % oproti roku 2001.

Negativni medialni kampar, hledajici skulinky v le-
gislativeé, o kterou se opira ¢innost prepravni kontroly,
ztratila na intenzité, pfesto bylo poukazovano na to,
Ze Dopravni podnik zneuziva osobni data ziskana od
cestujicich, ktefi porusili pfepravné - tarifni podminky
pro cestovani v PID. Nasledné kontroly, které provadél
Ufad pro ochranu osobnich tdajfi, a které prob&hly
jiz v tomto roce, vSak zadné poruseni Zakona ¢. 101/
2000 Sb. o ochrané osobnich ddaju nezjistily. Vydani
novel zakonu O silni¢ni dopravé a O drahach (¢. 111/
94 Sb. a ¢. 266/94 Sb.) posililo pravomoce pracovnika
prepravnich kontrol a rozsitilo povinnosti cestujicim,
ktefi odmitli pfi poruseni pfepravné-tarifnich podmi-
nek zaplatit postih na misté, kontroly nebo se prokazat
osobnimi ddaji nutnymi pro vymahani pohledavky.

V naro¢ném roce 2002 (diky ni¢ivym povodnim)
nejen pro cestujici, ale i pro prazsky Dopravni podnik,
byl zaznamenan pokles stiznosti, které sméfrovaly na
praci pracovniku prepravni kontroly, a to je jisté poté-
Sujici konstatovani. Potésujici je jisté i konstatovani, ze
vsichni pracovnici pfepravni kontroly v tézké situaci
pro nas podnik odvedli velmi dobry kus prace, ktery
pomohl v dobé mimofadnych vyluk v dopravé nasim
zakaznik(im usnadnit cestovani po Praze.

Josef Hocek, vedouci odboru pifepravni kontroly

DP kontakt

)
\o



PAMATUJETE S1...
...kdyz se zacinalo na Klicove?

-5
24

Na tomto snimku je velmi dobfe vidét unikdtni ocelo-
vd konstrukce klicovské stiechy. Je zavesena na dvou
dvojitych ocelovych obloucich podle ndvrhu ing. arch.
Josefa Zemana. Snimek vznikl 10. fijna 1969, tedy hod-
né dlouho pred zahdjenim provozu.

Foto: Jaroslav Kovar

neni. Na udalosti, stavby, zmizelé lokality. Dnes ucini-
me Castecné vyjimku a pfipomeneme misto, které dobie
zname. Ale ty zacatky, ty uz jsou mnoho let za nami.

Snad o Zadné z autobusovych garazi prazského Do-
pravniho podniku se neda Fici, Ze se stala dominantou
meésta. AZ na jednu: Klicov. Budete-li se divat ve sméru
od Zizkova & Hrdlotez pfes Vyso¢any nad svahy sever-
ni terasy smérem k sidlisti Prosek, zcela jist€ spatfite
charakteristické oblouky jeji stiesni konstrukce. Pfisna
ucelovost stavby rozhodné nebyla na zévadu, aby pro
ni architekt nedokazal navrhnou zajimavou a ladnou
stfeSni konstrukci. Budete-li se prochézet jejim area-
lem s odstavnou plochou, ani vds mozna nenapadne,
Ze je v soucasné dobé z garazi prazského Dopravniho
podniku nejvétsi. Obcas soupefila v poctu autobust
s garazi Kacerov. V zafi loriského roku bylo na Klicové
v inventarnim stavu 286 autobust, na Kacerové 277,
ale byly i doby, kdy byl Kacerov ,,siln&jsi“.

Stavba klicovské garaze, Ci jak se azZ donedavna
fikalo v mnozném cisle , garazi“, byla podobné jako
v pfipadé Kaderova a Rep také postizena viemi moz-
nymi problémy socialistického stavebnictvi a stavbu se

Ocelové oblouky stiesni konstrukce daly garaZi Klicov
charakteristickou a do daleka viditelnou tvd. I po tiiceti
letech pusobi elegantné a moderné.

Foto: Dopravoprojekt Bratislava

nepodafrilo uskutecnit v pavodné pldnovanych termi-
nech a dokonce ani v pivodn€ navrZzené podobé. Ale
na to vzpominat nechceme. Divod, proc byla zvolena
pro novou garaz prave lokalita Klicova, je jednoduchy.
Vznikalo tu Severni Mésto - rozsahly komplex panelo-
vych sidlist, tahnouci se az od Vltavy v Bohnicich pfes
Cimice, Kobylisy, Dablice (minime sidlist&, ne katastr)
a Prosek. Pro zajisténi dopravy zdejsich obyvatel mu-
selo byt zfizeno mnoho novych autobusovych linek a
z ekonomickych duvodu bylo vhodné, aby garaz byla co
nejblize mistu svého hlavniho ptsobeni. Ale volba loka-

lity nebyla Zadnym prekvapenim. S garazi pro autobusy

DP kontakt

V této rubrice obvykle vzpominadme na néco, co uz

¢i vozovnou pro trolejbusy se ,,nékde“ v mistech nad
klicovskou serpentinou uvazovalo uz za druhé svétové
valky a pak i v poloviné padesatych let.

"

Je titery 27. unora 1973 - piestiiZenim pdsky zahajuje garaz Klicov provoz.

Konkrétni pfiprava stavby zacala v roce 1966.
Porovname-li ji s vystavbou naro¢nych tramvajovych
vozoven v obdobi Rakousko-Uherska a predevsim
v mezivalecném obdobi, muzeme si jen postesknout,
Ze to stavbafum v planovitém hospodafstvi tak dlouho
kavanou garaz podafilo postavit.

Slavnostni zahajeni provozu se uskutecnilo v ma-
1ém predstihu v ttery 27. inora 1973. Reditel tehde;jsi-
ho Dopravniho podniku - Technické sluzby ing. Janak
podal generalnimu fediteli Dopravnich podnikt hl. m.
Prahy ing. Lackovi hlaseni o dokonceni garazi a jejich
predani k uzivani. Jak byvalo zvykem, zahdjeni se zu-
Castnili i Cetni predstavitelé mésta a komunistickeé stra-
ny (a upfimné feceno, neni na tom nic $patného, ucast
politickych reprezentanti mésta byla samozfejmosti za
prvni republiky i ,,za Rakouska“ a neni tomu jinak ani
v soucasnosti), kte¥i si cely areal prohlédli.

V sobotu 3. bfezna se v klicovské vypravné seslo
prvnich 83 autobusovych Fidict a 14 pracovnikt dilny
s feditelem DP - Autobusy Jifim Truhldfem, prvnim
vedoucim provozovny FrantiSkem Kaclem a dalsimi
vedoucimi pracovniky. Mozna si vzpominate, Ze
prvnim vrchnim vypravéim (a soucasné zastupcem ve-
douciho provozovny) byla Zena - Blanka Mandlova. Po

Foto: Archiv DP

projednani organizacnich nalezitosti se Fidici rozdélili
do dvou skupin, a protoze vétsina z nich byla na svém
postu nova, projeli si spolecné pfistavenymi autobusy
trasy vSech klicovskych linek. A v pondé€li 5. biezna
1973 se z garaze Klicov vyjelo poprvé na ostro. A proc
vzpominame? Garaz Klicov slouzi autobusové doprave
presné 30 let. -pf-

Pamatujete si jeste, Ze gardz méla na svou dobu mimo-
fddne moderni kryté parkovisté piimo v administrativni
budove? Pozdéji se prestéhovalo ven, protoZe bylo eko-
nomické tyto prostory vyuZit jinym zpusobem.

Foto: Dopravoprojekt Bratislava



Jeste jednou obsaditelnost vlastnima o¢ima

K problematice ,,Obsaditelnost vlastnima o¢ima“,
kterou se zaobira autor ¢lanku uvedeného na posledni
strance lednového cisla DP-KONTAKTu, povazuji za
dobré uvést nekolik fakta.

Maximalni obsaditelnost v osobach, kterou je
vyrobce autobusu povinen ve vozidle vyznacit, je od-
vozena od celkové maximalni hmotnosti vozidla, kterou
pripoustéji platné predpisy. Vezméme pro jednoduchost
dvoundpravovy autobus, pro ktery je v CR stanovena
celkova maximdlni hmotnost vozidla 18 tun. Obsaditel-
nost autobusu pak vyjde z rozdilu této zdkonem stano-
vené maximalni hmotnosti vozidla a tzv. pohotovostni
hmotnosti vozidla, kterou udava vyrobce. (Jde vlastné
o hmotnost plné vybaveného vozidla véetné provoznich
néplni, avSak bez cestujicich.) Vydélime-li tento rozdil
hmotnosti primérnou hmotnosti cestujiciho (uvazuje
se 68 kg), vyjde maximalni pocet cestujicich, které je
schopen autobus pfepravit. Dale musi vyrobce vnitinim
uspofadanim vozidla (poctem sedacek a prostorem pro
stojici cestujici) zajistit, aby i v nejvétsim navalu, kdy
je uvaZovano pravé 8 zmiriovanych cestujicich na 1 m2,
nebyla prekrocena celkova maximalni hmotnost vozidla
vypoctena uvedenym zpusobem. Nejedna se tedy v zad-
ném piipadé o jakési optimum pro cestovani, ale o idaj,
ktery jako maximalni nesmi byt v zadném piipad€ pie-
krocen, a je vlastné technickym limitem vozidla.

Oproti tomu optimalni obsaditelnost autobust
z hlediska kvality sluzby, tedy z pohledu cestujiciho,
je stanovena — v souladu se smérnicemi Ceského sta-

tistického tfadu - nasi vnitfni smérnici (p¥Filoha ¢. 3
SGR 1/2002), kde je pro standardni autobus uvedena
obsaditelnost 70 osob a pro kloubovy 110 osob. Tato
¢isla pouzivame pro stanoveni objemu mistovych
kilometrda.

A aby to nebylo ptilis jednoduché, je potfeba uvést,
Ze existuji dal$i hodnoty obsaditelnosti. Jde o soucast
kvalitativnich parametrd MHD v Praze, ktera jsou
schvdlena a vyhlasena pro kazdy druh dopravy (metro,
tramvaje a autobusy) organy mésta. Jde vlastné o hod-
noty pouZzivané pro projektovani dopravy, pro navrh
provoznich parametrt linek. A pravé v tomto pfipadé
by se mél tento tidaj postupné snizovat. Je to v zajmu
nas vSech. Drobnd potiz je v tom, Ze je to tGzce spojeno
s penézi. Cfm vét3i nabidka ke stejné hodnoté poptavky
bude v provozu vefejné dopravy zajisStovana, tim vétsi
zajem o cestovani s nami budou mit nasi potencialni
klienti. Tim ale také bude potfeba v obéhu vice vozidel,
vice kilometr{i. A jsme u téch penéz. Je to samoziejmé
jeden z mnoha kvalitativnich parametrd. Pro tplnost
dodavam, Ze naprosto bézné (i v méstech zdpadni Evro-
py) se pro navrh parametri linek pouziva odlisny pocet
stojicich cestujicich na 1 m? ve §piéce a v sedle. Hodnota
ve $picce je obvykle vyssi nez v sedle.

Pro zajimavost: V prazské autobusové dopraveé jsou
pouzivany, na zdkladé usneseni Rady ZHMP ¢. 476
z 30. dubna 1996, nasledujici parametry:

* pro $pickova obdobi pracovnich dnt - 4,0 osoby/m?,
* pro ostatni obdobi - 3,2 osoby/m?2.

Prakticky pfiklad potieby uvadét nikoliv optimal-
ni, ale maximalni pocet pfepravovanych osob se nabi-
zi v kazdém béZném osobnim vytahu. Obsaditelnost
vytahu obvykle uvadi maximalni pocet osob v kombi-
naci se zatizenim v kilogramech. Lze si pfedstavit, Ze
by v kabiné vytahu byl vyznacen pocet pohodIné se
prepravujicich osob. Dulezitéjsi vSak je idaj o maxi-
malnim poctu osob. Pfekro¢enim pravée tohoto tdaje
je ve vytahu ohroZovéana bezpecnost pfepravovanych
osob. Obdobné je tomu ve vozidlech. Také pfepravni
fad pamatuje na takové ptipady, a umoziuje fidici
prohlasit vozidlo za obsazené. Ing. JiFi Pilaf,

technicky naméstek o. z. Autobusy

Foto: Petr Malik

V 0. z. Autobusy zahajen zkuSebni provoz na emulzni naftu

V poslednich letech bylo v nasem odstépném
zavode vykonano velmi mnoho ve prospéch Zivotniho
prostfedi. Jsme presvédcCeni, ze nazory zdkaznikt na
nasi spoleénost vyznamné ovliviiuje i nase chovani
prave v této oblasti. Nejnovéjsi aktivitou, ktera jisté
prispéje k nizsimu znecistovani ovzdusi, je nové zaha-
jeny zkusebni provoz autobusu na palivo, kterym je
emulze nafty s vodou. Na ptipravé a nyni i zahajeni se
aktivné podilela celd fada zaméstnancu nasi spolecnos-
ti, kterym za to patfi velky dik.

Prvni pokusy s pfidavanim vody do paliva pro
spalovaci motory sahaji do prvni poloviny minulého
stoleti. V té dobé méla voda pridavana do paliva pomoci
fesit problémy s chlazenim motord. Znamé je zejména
vstfikovani vody do sani nékterych stihacich letadel
z obdobi druhé svétové valky, které umoznilo kratkodo-
bé zvyseni maximalniho vykonu motoru, avsak za cenu
zkraceni Zivotnosti motoru az na nékolik minut.

Postupem casu se chlazeni béznych motoru
podafilo vyfesit pfijatelnéjsSim zptsobem. Pokusy
o spalovani paliva obsahujiciho vodu byly obnoveny
koncem minulého stoleti, a to v souvislosti s rostoucimi
pozadavky na Cistotu vyfukovych plynt. Samo spalo-
vani smési nafty s vodou prinaselo od pocatku dobré
vysledky z hlediska emisi. Dlouhodobym problémem

vsak byla stabilita smési a ochrana vstfikovaci soustavy
proti korozi. Dalsim nepfijemnym problémem, ktery se
v nékterych pripadech projevil az po nékolika letech
provozu, bylo napadeni smésného paliva bakteriemi,
které zpusobily rozklad emulze a ucpani palivovych
filtrG. Podle dostupnych informaci jsou dnes uvedené
problémy uspokojivé vyieseny, garantovana doba skla-
dovatelnosti emulze je 4 mésice.

Zlepseni Cistoty vyfukovych plynt ve srovnani
s béznou naftou zavisi na typu motoru a na jeho tech-
nickém stavu. Pokles koufivosti motoru starsich typt se
uvadi az kolem 80%, pokles hmotnosti pevnych castic
ve vyfukovych plynech kolem 40%, sniZzeni emisi oxidil
dusiku 10 az 20%.

Zkusebni provoz autobusu nasi spolecnosti na
emulzni naftu probihéd v garazi Repy. Planujeme
tfi etapy zkusebniho provozu, které se lisi dobou
trvani, poCtem nasazenych autobusu a zptisobem
sbéru informaci. V prvni etapé je nasazeno 5 auto-
busti po dobu 3 mésict, ve druhé 20 autobusti po
dobu 6 mésicu a ve tfeti az 100 autobust po dobu
12 mésicd. Podminkou pro zahdjeni kazdé dalsi
etapy je uspésné dokonceni vSech zkousek planova-
nych pro etapu predchazejici a uspokojivé vyreseni
pfipadnych problému. Prvni etapa je zahajena se

star§imi typy motoru splfiujicimi emisni limity Euro
0, v zavéreCné etapé se pocita i s nasazenim motort
Euro 1. S pouzitim emulzni nafty pro nejnovéjsi typy
motort, zejména pro motory se systémem vstrikovani
Cerpadlo - tryska, nepocitame.

Zvysené naklady na provoz (vyssi cena a spotieba
paliva) a ndklady na provedeni pozadovanych testu
a méfeni budou dotovany z prostiedki Magistratu
hl. m. Prahy a Statniho fondu zivotniho prosttedi.
Po predpokladaném tspésném provedeni provoznich
zkousek bude dalsi pouzivani emulzni nafty zaviset
zejména na tom, zda bude po vzoru n€kterych zapa-
doevropskych zemi sniZena spotfebni dar pro naftu
s obsahem vody. Pokud tomu tak bude, nestdlo by
po dokonceni zkousek dalsimu pouzivani emulzni
nafty pro starsi typy motord nic v cesté. Zkusenosti
ze zapadni Evropy ukazuji na pfimou souvislost mezi
existenci (a vysi) danové tdlevy a poctem autobust
provozovanych na toto palivo. Dnes jezdi na emulzi
nafty s vodou v Evropé nékolik tisic méstskych auto-
bust. Bude-li pravé zahdjeny zkusebni provoz tspésny,
budou mit moZnost o dalsim osudu tohoto paliva v CR
rozhodnout poslanci Parlamentu CR.

Za technicky usek o. z. Autobusy
ing. Vaclav Beranek

Dopravni podnik na Stredoevropském veletrhu
cestovniho ruchu Holiday World 2003

Foto: Petr Malik

.

mésict, ale je také obdobim, kdy se setkavaji pfiznivci
cestovniho ruchu, predstavitelé cestovnich kancelafi
a samoziejmé dopravci. Pro odstépny zavod Autobusy
je ucast na veletrhu Holiday World jiz tradici, a proto
jsme nemohli ani letos chybét, jiz vzhledem k tomu, Ze
tento ro¢nik byl pofadan pod zastitou Evropské unie.
Velice milym povzbuzenim pro nas byla navstéva gene-
ralniho feditele Dopravniho podniku Milana Houfka,
technického feditele Tomase Jilka, dale feditele odstép-
ného zdvodu Autobusy Ladislava Spitzera, technického
nameéstka o. z. Autobusy Jifiho Pilafe a feditele o. z.
Elektrické drahy Milana Pokorného. Jiz prvni den ko-
nani veletrhu byl pro pracovniky Dopravniho podniku
velmi zajimavy z hlediska dalSich obchodnich kontak-
tl, nebot v nasi expozici probéhlo jednéni se zastupci
MO CR, Federal Mogul/Ferodo, Planet Line, DP Kolin
a CSAD SVT. V daldim vystavnim dnu uréeném pro

odbornou vefejnost se jiz plné rozvijela jednani s na-
$imi partnery, z nichZ namatkou muzeme uvést kolegy
z Kompasu Praha, Cedoku, firmy Avanti a mnoha
jinych organizaci. Sobotni a ned€lni prezentace nase-
ho podniku byla ve znameni informovanosti cestujici
vefejnosti, kdy jsme Prazantim nabizeli tiskové materi-
aly s posledni aktualizaci MHD. Nelze opomenout ani
dulezity fakt, Ze jsme se ve vSech pfipadech osobnich
jedndni setkavali s plngm pochopenim vefejnosti pro
postup nasi organizace p¥i FeSeni nastalych problémd,
se kterymi jsme se museli vyporadat v zavéru loriského
a v zacatku leto$niho roku. Moznd, Ze na hodnoceni
je prilis brzy, ale jiz nyni mizeme konstatovat, Ze nase
Gcast byla ve znameni dalsiho rozvoje obchodnich kon-
taktd, seznameni cestujicich s vjvojem stavu méstské
dopravy v Praze a nabidkou nestandardnich sluzeb,
jakymi je napfiklad pronajem historickych tramvaji.
DOZ Hostivar ve spolupraci s Muzeem MHD

DP kontakt
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ZAJIMAVOSTI

Na oznacnicich
zastavek méstské
autobusové dopravy
je ve vztahu k aktudl-
nimu provozu zabez-
pecovana celda fada
informaénich prvkda,
které pres vizualni kon-
takt informuji cestujici
o planovaném provozu
na zastavce a prislusné
lince. Mezi cestujicimi
se vSak nachdzi obcas
i ti, ktefi jsou zrakoveé
postizeni a nemaji
moznost téchto prvkua
vyuzivat. Ti jsou pak
obvykle odkazani na
ostatni cestujici, coz
vzdy neni pfijemné
amozné. Ve spolupraci
se Sjednocenou organizaci nevidomych a slabozrakyjch
CR (SONaS CR) jsme na oznaéniky zastavek ptipravili
zvlastni informacni prvek, ktery by pro tuto skupinu

Foto: Petr Malik

o predmétné zastavce.

Tento informacni prvek tvori stitek o rozméru tex-
tového pole 150 x 50 mm, na némz jsou v Brailloveé pis-

* nazev zastavky,

 rozdéleni autobusovych linek do zakladnich
druht (denni méstské, nocni méstské a ostatni linkové
- meziméstské) a uvedeni nejzakladnéjsich sméra jejich
provozu (napfiklad ke stanici metra, do pfislusnych
méstskych Ctvrti, obecné do centra nebo z centra,
u meziméstskych linek pak vybrana mésta).

Vzhledem k uvedené velikosti textového pole je
rozsah naznacenych informaci na stitku omezeny. Je
mozno vyuzivat maximalné 4 fadky textu (1. fadek je

Informacni stitky
pro zrakove postizene
na oznacnicich zastavek

vzdy nazev zastavky), v kazdém z nich je pak mozno
umistit nejvice 20 znaku. V nékterych pripadech jsou
proto vyuzivany i bézné vyuzivané zkratky (sidl., nadr.
a podobng¢). Textovy Stitek je vyhotoven z tuzsi hlini-
kové folie a pomoci ramecku je osazen na zastavkovy
sloupek. Zatim je vyuzivan v zasadé pouze typ ,,TSK*
(dvoustojanovy sloupek), vyjimku tvofi ve dvou pfipa-
dech prototypy zastavkovych sloupkt od firmy Znacky
Praha (Vozovna Stfesovice, I. P. Pavlova).

Umisténi stitku na zastavkovy sloupek je jednotné
vymezeno do svislé polohy, a to na pravou bo¢ni stranu
sloupku (stojiny), event. skfiné - pfi pohledu ve sméru
projizdéni zastavkou - tzn. na stranu odlehlou od zastav-
kové hrany. Vyska spodniho okraje textového pole stit-
ku je stanovena na minimalné 120 cm, respektive vyska
horniho okraje textového pole na maximalné 150 cm
nad pochozi zastavkovou plochou. Tok textu na stitku
je tak shora dola a smérem k cestujicimu. U docasné
rusenych nebo zasadné zménénych zastavek jsou tyto
stitky ,,zaslepovany samolepici folii (pfelepkou) s tex-
tem ,,docasné zruseno®, rovnéz v Braillové pismu.

1. etapa zkuSebni instalace téchto informacnich
stitka byla zabezpecena jiz v lednu 2002, a to celkem
na 41 oznacnicich vybranych zastavek. Pravidelné ctvrt-
letné byla provadéna kontrola jejich stavu, zpocatku
byla zaregistrovana zvysena ztratovost stitkd (15 % za
Ctvrtleti), pozdéji se ustdlila pfiblizné na 5 % za ctvrt-
leti. Rok 2002 jsme spolu s SONaS CR tedy vyuzili
k zakladnimu ovéfovani ucinnosti téchto informacénich

prvku na zastavkach pro zrakové postizené, souhrnné
vyhodnoceni vyzniva pfiznivé s doporucenim pokraco-
vat v rozsifovani instalace na dalsi zastavky. Tento dalsi
rozvoj by podle doporuéeni SONaS CR mél zahrnovat
predevsim zastavkové uzly s vice oznacniky zastavek,
jako napfiklad autobusové termindly u stanic metra,
kde je orientace zrakové postizenych ztizena, a kde je
tfeba napomoci témto cestujicim zvolit pro svoji usku-
tecriovanou prepravu spravnou zastavku. Na zastavce
jsou jiz k dispozici dalsi prostiedky k vybéru hledané
linky (ohlasovani autobusu pro zrakové postizen€),
v autobusu pak k vybéru cilové zastavky (hlaseni za-
stavek). Pro 2. etapu zkusebniho provozu byl spole¢né
se SONaS CR proveden vybér dalsich 39 zastavek, na
které jsou pripravovany informacni stitky a celkova
instalace. Tu pfedpoklddame uskutecnit v prabéhu
brezna letosniho roku, kdy budou ukonceny docasné
,povodniové” zmeény tras souboru linek na Harfu,
Lehovec a Palmovku v souvislosti s obnovou plné pre-
pravni kapacity na trati B metra. Informa¢nimi stitky
pro zrakove postizené tedy bude v této etapé vybaveno
celkem 80 oznac¢niktl zastavek MAD.

V prubéhu letosniho roku predpokladame spolecné
dalsi sledovani a hodnoceni tohoto rozsifeného zku-
Sebniho provozu s tim, Ze poznatky a vysledky budou
vyuzity pro pfipadnou tpravu resp. dalsi rozvoj tohoto
informacniho subsystému v pristich obdobich.

Za dopravni usek o. z. Autobusy
ing. Karel HolejSovsky

Nestatni zdravotni zarizeni o. z. Metro

Nestatni zdravotnické zafizeni o. z. Metro bylo
zalozeno 1. zafi 1995 pro poskytovani zdvodni pre-
ventivni péCe pro zaméstnance odstépného zavodu.
Do té doby byla tato péce zajistovana zdravotnickymi
pracovniky pfislusnych spadovych poliklinik v prosto-
rach o. z. Metro.

Statutdrnim zdstupcem nestdtniho zdravotniho
zafizeni je Feditel o. z. Metro, odbornym zastupcem
prakticky 1ékaif MUDr. H. Kemmlerova. Se skonce-
nim ¢innosti okresnich afada spadé nestatni zdravotni
zafizeni od 1. ledna 2003 pod pusobnost Magistratu
hlavniho mésta Prahy. Zdravotnicti pracovnici jsou
zaméstnanci o. z. Metro, stfedisko je zafazeno pod
ekonomicky dtvar 11 300 a ma smluvni vztah se vS§emi
zdravotnimi pojistovnami CR. Poskytovana zdravotni
péce je hrazena pro praktické 1ékafe kombinovanou
kapita¢né vykonovou platbou, u interni ambulance
uhradou za provedené zdravotnické vykony se stano-
venou hodnotou bodu.

Do nestatniho zdravotniho zafizeni patfi tfi
ordinace praktickych lékaf na plny dvazek a jedna
interni ambulance s ivazkem tfi¢tvrtecnim. Celkovy
pocet zdravotnich pracovniki je 8 (1ékafi a zdravotni
sestry).V budové depa Kacerov jsou umistény dvé or-
dinace praktickych lékafa a interni ambulance, tfeti
ordinace praktického lékafte sidli v depu Hostivar.

Prakticti 1ékafi: MUDr. H. Kemmlerova, (od
vzniku zdravotniho zaFizeni o. z. Metro), MUDr. Milan
Hudi (od 1. ledna 2001), MUDr. R. Cernikova (od 1. zai{
2001). Interni ambulance Doc. MUDr. Prat (od roku
1995). Béhem trvani nestatniho zdravotniho zafizeni
odesli 4 prakticti 1ékafi, z cehoz 2 do privatni sféry.
V budove stfediska v depu Kacerov sidli také jesté dvé
ordinace soukromych zubnich 1ékaft, MUDr. M. Smr¢-
kové a MUDr. H. Pefinové. MUDr. H. Pefinova ordi-
nuje také 2x tydné v depu Hostivaf. Lékafky poskytuji
stomatologickou péci pro zaméstnance o. z. Metro.

Ordinace interni ambulance provadi vysetfeni
EKG podle pozadavk praktickych l1ékafu jak pro za-
vodni preventivni péci, tak z léCebnych davoda. Dale
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provadi interni vySetfeni, odesila pacienty na dalsi
nutna odborna vysSetfenti, zve si pacienty na pravidelné
interni kontroly. Kromé vSech zaméstnancti o. z. Metro
v poctu 4 100, poskytuji prakticti 1ékafi ddle zavodné
preventivni péci pro ¢ast zaméstnanci o. z. Autobusy
a 0. z. Elektrické drahy. Se vSemi ostatnimi subjekty
je zavodné preventivni péce zajisStovana na podkladé
smluvniho vztahu.

i
Foto: 0. z. Metro

Pfehled zavodné preventivni péce pro ostatni
odstépné zavody:

Ordinace v depu Kacerov pro o. z. Autobusy
- garaz Kacerov v poctu 750 zaméstnanct (z toho 450
fidicu a zbytek dilensti pracovnici). Ordinace v Hosti-
vafi pro o. z. ED - provozovna Motol 380 zaméstnancu
(z toho 253 Fidica, ostatni dilensti pracovnici). Déle
i pro ¢ast zaméstnanci o. z. Autobusy - garaz Hostivar

(kromé vstupnich prohlidek). Jedna se o 390 zamést-
nancd, z toho 180 Fidic¢t. Dale je poskytovana zdvodné
preventivni péce pro nékolik mensich subjektu, které
vykonavaji nékteré svoje prace v objektu metra, v po-
Ctu asi 150 zaméstnancu. VSem subjektim je zavodné
preventivni péce poskytovana na podkladé smluvnich
vztah.

Celkovy pocet zaméstnanc, kterym se poskytuje
zavodni preventivni péce, €ini zhruba 5 650, z toho
je 5 500 z Dopravniho podniku. Z celkového poctu
zaméstnanct je to se 3 ordinacemi praktickych lékafu
45 % vSech zaméstnancu. Zbyvajicim 55 % zamést-
nancim Dopravniho podniku poskytuje zavodni pre-
ventivni péci dalSich pét praktickych 1ékaft ostatnich
odstépnych zavodu.

Hlavni néplni prace praktickych 1ékait je provadé-
ni zavodni preventivni péce. Jeji soucdsti je provadéni
preventivnich prohlidek - vstupnich, periodickych, mi-
mofadnych a vystupnich. Pfi nich se odborné posuzuje
zdravotni stav pracovniku ve vztahu k vykonu prace
s vydanim posudku o zdravotni zptsobilosti. Zdravot-
ni zptsobilost a frekvence preventivnich prohlidek se
posuzuje podle platnych smérnic; rizikovi pracovnici
podle rozhodnuti hygienické stanice. Frekvence peri-
odickych prohlidek postupné narista se zvySovanim
prumérného véku zaméstnanct, kdy se u pracovniki
nad 50 let véku podle vSech platnych vyhlasek zkracuji
terminy pro dalsi prohlidku. Napfiklad jiz téméf polovi-
na fidi¢a autobust z Kacerova je nad 50 let véku s 1ha-
tami preventivnich prohlidek 1x ro¢né. V o. z. Metro
¢ini pracovnici nad 50 let véku pfiblizné 40%.

Dale zavodni preventivni péce obndsi zajisténi
lékafské prvni pomoci, pravidelné kontroly pracovist,
ockovani zaméstnancu (fadné i mimoradné), spolupra-
ce pri vyeviku a vychové v oblasti ochrany a podpory
zdravi, $koleni pro poskytovani prvni pomoci pro ur-
¢ené skupiny pracovniku. Dulezita je spoluprace se
zaméstnavatelem v otazkach ochrany, podpory zdravi
a socialni pohody zaméstnancu.

MUDr. H. Kemmlerova (redakéné upraveno)



Postrehy z podzemi

Pavodné to mél byt ¢lanek o zahrani¢ni pomoci.
Odkladal jsem jeho napsani az téma ztratilo na aktual-
nosti. Nehledé na to, Ze pomoc muze mit nékolik po-
dob. Moralni, lidskou, technickou, finan¢ni. V prvnich
chvilich po nestésti byva pomoc spontanni a nezistna.
Tézko stanovit, kde je hranice, kdy se nejedna uz o po-
moc, ale o klasicky obchodni vztah. Proto par postfeha,
které jsem nasbiral v podzemi.
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Bezprostfedné po zatopeni metra bylo tkolem
¢. 1 odcerpat vodu. Na pomoc se zacali hlasit hasici
a zachranafi z celé republiky véetné zahranicnich.
Vsem patfi dik za to, v jakych podminkach a s jakym
nasazenim pracovali. Neni znevazovani, kdyz feknu,
ze rozdil v efektivité byl ale propastny. Bylo poucné
pri praci sledovat zachranare z Némecka a Déanska.
Propracovany logisticky systém, sob€stacny, nezavisly
na pomoci okoli (foto 1). VSe v perfektnim technickém
stavu, vysoce vykonné a ohleduplné k Zivotnimu pro-
stfedi. Na druhé strané Ceské zachranné sbory mély
k dispozici nevhodnou techniku. Motorcerpadla byla
malo vikonna, s malou savou a vytlacnou vyskou. Jak
hladina klesala a bylo nutné je presouvat do hloubky
stanice, vyfukové plyny zpusobovaly nedychatelné pro-
stfedi, v uzavienych stanicich byl velky hluk. O néco
lépe na tom byly nase firmy s elektrocerpadly. Nemé-
ly, ale tak dokonale propracovanou logistiku. Problém
bylo sladéni vykonu cerpadel, elektrovyzbroje a elek-
trickych agregatii. Cast Gerpané vody se ani nahoru
nedostala. Nedostatecny vykon Cerpadel nutil pouzit
provizorni pfeCerpavaci nadrze. Rtizny vykon Cerpadel
zpusoboval pretékani nadrzi a voda tekla nazpatek do
podzemi (foto 2).

Ukolem ¢&. 2 bylo zajisténi ndhradni elektrické
energie pro obnovovaci prace. Tam, kde to neslo jinak

bylo nutné nasadit energocentraly. Jedingym FeSenim
bylo pouzit techniku od renomovanych firem. Jejich
spolehlivost, vikon, splnéni hlukovych a emisnich li-
mitd byly rozhodujici. Obdobné to plati u vysousecich
agregatu. Z tohoto pohledu plati, Ze pro katastrofu
téchto rozmérh byla rozhodujici spravné zvolena tech-
nika. Je dulezité védét, kdo ji ma k dispozici a od koho
si ji pfipadné pujcit. V dobg, kdy nebyla zprovoznéna
dopravni cesta, se material hromadil na néstupistich.
Jediny zptsob vyvézt material ven bylo po eskalatorech.
Bylo zajimavé pozorovat, jak kazda firma postupovala
jinak. Nékteré firmy eskalator oblozily dievotfiskou,
aby nedoslo k jeho dal§imu poskozeni, a instalovaly
vytahy po svaznici. Ostatni si rozhodné z toho hlavu
nedélaly a zafizeni na dopravu materialu moc davéry
nevzbuzovalo.

Metro by se nepodafilo zprovoznit bez lidi z venku.
Ze setkani mam ruzné zazitky, radostné, dsmévné, po-
uéné i smutné. O Danech a Némcich netfeba hovofrit,
obsluha sebevédoma a vycvicena, vzdy ochotna podélit
se 0 své zkuSenosti. Némci byli ze zacatku rozpaciti.
Hydro - ¢erpadla s vykonem ptes 10 000 litra za mi-
nutu s hladinou vody v Cerpané sachté ani nepohnula.
Meéli obavu, zda necerpaji vodu ze sousedni Vltavy. Po
postupném odcerpani vody ze stanic vedly mé kroky
do podzemi. Prostory metra znam dobfe, na mnoha
mistech jsem byl prvni, ale ne v§ude. Podle jednotlivych
stop se dalo usoudit, ze nékoho zajimal vice obsah uza-
vienych skfin€k a Suplat, nez stav metra po povodni.
Ve stanici Vltavska, ktera uvniti byla jednou z nejvice
poskozenych, jsem potkal partu bodrych délnika, ktefi
se vehementné ohanéli lopatami. Bylo to po odcerpani
vody a stanice byla plna bahna a suti. Chvili jsme se na
sebe nevéricné koukali, ja oblecen jako bych ocekaval
chemicky utok, oni v trickach bezstarostné lopatou
rozbijejici neonové trubice. Pry se jich
tak do kolecka vejde vic. Nepustili mé
dfiv, nez jsem je vyfotil.

Ten nejvétsi neporadek v pod-
zemi odklizeli pfevazné dé€lnici
z ruskojazy¢nych zemi. Pracovali za
podminek velice slozitych, ve kte-
rych by nasi dé€lnici stézi pracovali.
Ze setkani jsem byl rozpacity. Vzdy,
kdyz jsem se priblizil, tak ztichli, na
pfipadnou snahu o navazani hovoru
reagoval jen jejich predak. Pokud od-
pocivali, okamzité predstirali praci.
Jedno z nejsmutnéjsich setkani bylo
s zenou, kterd osamocené nakladala
sut v prostoru pod nastupistém. Na
pohled jejich o¢i nezapomenu. O tom
jsem snad citaval jen v literatufe od
SolZenicyna. Casem jsem nékteré
lidi potkaval opakované. Proto jsem

se jednou osmélil a zeptal jsem se nediplomaticky na
hodinovou mzdu. Znal jsem cenu, kterou si uctuje fir-
ma, proto me vyfcena cifra zatlacila do kolen. Bezdéky
jsem si vzpomnél na staté Marxe a Engelse, které po-
jednavaly o vykofistovani clovéka clovékem a o zisku
kapitalistt. Snad to byla ojedinéla zkusenost. I kdyz
nepfimo se to potvrdilo, kdyz bylo potteba zjistit jméno
Cloveka, ktery utrpél traz v podzemi.

Bylo to jako v pohadce o kohoutkovi a slepicce. Fir-
ma najala firmu, ta dalsi firmu... Zisk asi méla kazda.
Nakonec poznatek z nedavné doby. Ale od zacatku. Ve
stanicich se na nastupistich hromadil vyklizovany mate-
ridl. Hlavné hromady kabelt. AZ pozdéji jsem si vSiml,
Ze je to jen izolace.VSude to bylo stejné. Nikde jsem,
ale nevidél zafizeni na jejich rozfezavani ani misto, kde
se kabely holi. Nepochopitelné bylo, jak je material od-
vazen, kdyz jesté nebyla zprovoznéna dopravni cesta.
,Stésti“ jsem mél az neddvno. Ve stanici K¥izikova mé
zastavila ochranka a chtéla sluzebni prukaz. Nez jsem

ho predlozil, stacila zastavit kolemjdouci smérem ven.
V taskach méli méd. Odlehdila je o néklad, ale jeden se
snazil projit bez tasky dal. Muz z ochranky mu piejel
rukama po kabaté, zevnitf byl nacpan médi. Chyceny
se vratil do stanice. Ptal jsem se ostrahy, proc ho pustila
nazpatek. Udajné na stanici pracuje. To bylo v pravé
poledne. O pul hodiny pozdéji jsem na eskalatoru ve
stanici Florenc B potkal pét délnikd. Bylo divné, Ze tak
supéji pod svym nakladem. Naklad byl thledné zaba-
len, jenom konce ne. Byla to méd (foto 3). Vratil jsem se
a nahofe je zastavil. Vinu necitili, jenom uklizeji odpad.
Citili jako nespravedlnost, ze jsem chtél, aby naklad
slozili. Byli to zaméstnanci najatych firem. Bohuzel
ochranku jsem nesehnal. Bylo by zajimavé zjistit, zda
si firmy zauctuji i ty hodiny, které jejich délnici vénuji
pracnému fezani a odnaseni kabeld. Doufam, Ze to byly
staré kabely, protoZe v posledni dobé nebyly ojedinélé
pripady fezdni nové polozenych (foto 4).

Co Fici zavérem? Odstrariovani srpnové katastrofy
nam nastavilo zrcadlo. Tfinact let po padu hranic mezi
vychodem a zdpadem jsou jesté znat velké rozdily. Pro-
pastny neni rozdil v technické oblasti, ale ve zptisobu
mysleni a chovani lidi.

Text a foto: Ing. Viktor Baier
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Zkusebni souprava metra ve stanici Florenc ve stiedu 12. tinora. Za nékolik dni uz

se jezdilo normdlné.

Ndstupisté stanice Florenc ve stiedu 12. tinora.

WC ve stanici Krizikova

Soucasti kazdé budované stanice metra jsou
vefejné zachodky, které byvaji zpravidla umistény
v podchodech nebo nadzemnich objektech jednotli-
vych stanic.

Jednou z mala vyjimek jsou vefejné toalety ve sta-
nici K¥izikova na trati B metra. Stanice K¥izikova byla
uvedena do provozu v roce 1990 soucasné s usekem
Florenc — Ceskomoravska. Stanice ma nadzemni pro-
skleny vestibul v Thamove ulici. Vefejné WC byly tehdy
umistény mimo vlastni vestibul ve stavajici zastavbé
ulice Thamovy.

V ramci restituci presel objekt se zminénymi WC

DP kontakt

%8 Navsech tratich metra
byl obnoven provoz

Sturmovéni do posledni chvile, tak vypadal druhy tnorovy tyden v zatopenych
stanicich metra na trati B. Opét se opakovala situace znama uz z pfedchozich mésict,
kdy byly zprovoziovany stanice na tratich A nebo C. Jesté nékolik dni pfed terminem
zprovoznéni mél laicky pozorovatel dojem, Ze stanoveny termin je pouhou iluzi. Ne-
byl. V pondéli 17. iinora se vlaky metra s cestujicimi skutecné rozjely mezi Zli¢inem
a Cernym Mostem, stejné jako naposledy 13. srpna lofiského roku. Jiz nékolik dni
predtim projizdély celou trati B zkusebné bez cestujicich, a tak skon¢il dvoumésicni
kyvadlovy provoz mezi Cernym Mostem a Palmovkou, ale také Karlovym ndmé&stim
a Smichovskym nddrazim.

Okolo piilnoci z ned€le 16. na pondéli 17. tinora jsme se naposledy mohli svézt
tramvajovou linkou X-B, bez né€kolika dni pul roku spolehlivou spojnici vychodu
a zapadu mésta. Tramvajova doprava se vraci do ptvodnich koleji, v soucasné dobé
uz ji spiSe ovliviuji tradi¢ni planované vyluky.

K plnému obnoveni provozu metra zbyva zprovoznit dvé stanice, nejvice posko-
zené Invalidovnu a KfiZikovu (obé 31. bfezna). Samoziejmé také nékolik druhych
vystupt, coz by se mélo podafit do konce bfezna.

VEétsinu v zafi deklarovanych termint se podafilo dodrzet, a tak neni diivod ne-
vETit, Ze by to i s témi poslednimi mélo byt jinak. Posledni bieznovy den bude metro
pro cestujici fungovat opét tak, jak jsme byli zvykli do srpnové povodné.

Tim vsak prace v podzemi nekonci. Oprava zazemi bude pokracovat jesté nékolik
tydnt ¢i spiSe mésict. Terminy? To je zatim velky otaznik. Nejen technologicky, kdy se
vse podafi zvladnout k plné spokojenosti, ale predevsim financni. Oprava metra neni
levnou zalezitosti, podle poslednich zprav rekonstrukce pfijde na 7 miliard korun.

Véfime, Ze za mésic bude situace o néco prehlednéjsi a budeme moci pfinést plan
obnovy zazemi metra. To uz jako cestujici budeme jezdit stejné jako diive. -bda-
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Stanovisté piepravniho manipulanta, za ¢tyFi dny uZ bude vSechno v pofddku.

Strojovna eskaldtorii
- i zde panoval

Cily pracovni ruch,
aby se termin
zprovoznéni stihl.

do soukromych rukou a logickou snahou nového
majitele bylo WC z objektu vymistit. Proto Dopravni
podnik zadal zpracovani projektu na nové WC, které
jsou situovany v prostoru vzniklém prodlouzenim sta-
vajiciho vestibulu jiznim smérem o jeden modul nosné
ocelové konstrukee.

V soucasné dobé jsou WC ve vystavbe, podle har-
monogramu vystavby by mély byt dokonceny pocatkem
biezna 2003 a po naslednych prejimkach a kolaudaci
budou pfedany do uzivani v zdvéru meésice bfezna
2003.

Zpracoval technicky usek feditelstvi




Eskaldtorovy tunel

ve stanici Invalidovna,
prostiedni schodisté slouzi
k dopravé materidlu

na ndstupiste.

Invalidovna, do posledniho
bieznového dne jesté zbyvd
udélat hodné prdce.

Stanice KfiZikova je
pripravena na projizdéjici
vlaky, ale do otevieni se
toho musi jesté hodné

Vestibul stanice '

udélat.

Prvni souprava druhe série byla predana

Ve stiedu 29.ledna 2003 se v hale depa Zli¢in odehréla mala slavnost, které se
vedle predstavitelt Dopravniho podniku hl.m. Prahy, akciové spolecnosti a firmy
Siemens zucastnili i zastupci hlavniho mésta v Cele s primatorem Pavlem Bémem
- osm mésicu po podepsani kupni smlouvy prevzal Dopravni podnik od firmy Sie-
mens prvni vlakovou jednotku z druhé série dodavek nové generace vozl prazského
metra. Pfedand vlakové jednotka je prvni z 20 pétivozovych souprav vyrdbénych

firmou Siemens Kolejové vozidla v Praze — Z1i¢iné& (v byvalém CKD Dopravni sys-

témy). Vlakové jednotky budou dodavany v prabéhu let 2003 az 2004. Dopravnimu
podniku umozni rozsitit nabidku vyssitho komfortu v prazské hromadné dopravé
a soucasné prinesou usporu provoznich naklada.

Firma Siemens se podili na postupné obnové a rozsifovani vozového parku
prazského metra. Pfedavané vlakové soupravy navazuji na dodavku prvni série
nové generace vozu metra v letech 2000 az 2002. Nové usporadani sedadel je nyni,
jak podélné tak i pficné, kapacita vlaki pfitom zlistala nezménéna: 1240 mist k stan{
a 224 mist k sezeni. Nové soupravy budou provozovany na trati C.

Text a foto: Marie Jilkova

Dopravni podnik se prezentoval na semmarl

Nejen ekonomické otazky, ale i predstaveni Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti
v celé jeho §ifi, bylo na programu tradicniho seminafe
pro ¢leny Zastupitelstva hl. m. Prahy ve stfedu 19. tino-
ra, nebot sedmdesaticlenny zastupitelsky sbor doznal
po listopadovych volbach velkych zmén.

Stejné jako koncem ledna pf¥i ,,povodriové” prezen-
taci se seslo 15 €lent zastupitelstva v Cele s radnim pro
dopravu Radovanem Steinerem.

Prezentaci vedl generalni feditel Milan Houfek,
ktery seznamil pfitomné nejen s vysledky hospodare-

ni, ale i s dalsimi ekonomickymi ukazateli, stejné jako
se zakonitostmi provozu méstské hromadné dopravy
v Praze.

Po skonceni prezentace se rozproudila dvouho-
dinova bohaté diskuse, kde se hovofilo mj. o vyuziti
opravarenskych kapacit, ale také o srovnani Doprav-
niho podniku s jeho , kolegy“ at jiZ ze zahranici nebo
tuzemska. Zucastnéni ¢lenové zastupitelstva ocenili
vedeni podniku za pofadani téchto seminaft a zejména
za otevieny zplsob prezentace vysledkd.

-red-
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Tramvajova doprava si v systému prazské MHD
zachovava a v poslednim obdobi jesté upevriuje vy-
znamné postaveni, cemuz odpovida i pozornost, ktera
je rozvoji sité tramvajovych trati vénovana ve vsech
zasadnich koncepcnich materialech a samoziejmé i
v zakladnim rozvojovém dokumentu mésta, jimz je
jeho tzemni plan.

Jednou z novych tramvajovych trati, realizacné
fazenych do zdkladniho navrhového obdobi Uzem-
niho planu hlavniho mésta Prahy, tedy do roku 2010,
je tramvajova trat PocCernicka - Sidlisté MaleSice
- Teplarenskd. Zakladni usek této tramvajové traté
- od ktizovatky Pocernické ulice s Vinohradskou ulici
po kfizovatku s ulici Dfevcickou, - lze z dopravniho
hlediska povazovat za jednoznacné pfinosny prvek
v rozvoji sité€ kolejové dopravy a takto je k nému pfi-
stupovano jiz fadu let. Pocernicka ulice svym Sirokym
sttedovym pasem vzdy pfimo vybizela k zavedeni ko-
lejové dopravy, znamenajici predevsim pro obyvatele
kapacitniho obytného celku sidlisté MaleSice zkvalit-
néni dopravnich vazeb ve sméru do centra, spojené i
s zadouci redukei autobusové dopravy.

Podrobnéji bylo vedeni tramvajové trati Pocernic-
kou ulici provéfeno v roce 1995. Studie, zpracovana
projektovym tstavem PUDIS Praha, a. s., potvrdila
dopravni pfinosy daného zaméru i odpovidajici sifko-
vé predpoklady Pocernické ulice k stredovému vedeni
tramvajové traté a umisténi odpovidajicitho poctu

DP kontakt
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Tramvajova trat Poéernicka

zastavek. Soucasné ovSem bylo upozornéno na koliz-
nost traté s existujicimi karanskymi vodovodnimi fady
2x DN 1100, kfizujicimi Pocernickou ulici v celé jeji
délce a zasadné€ ovliviiujicimi i moznosti vedeni dalsich
inzenyrskych siti v daném koridoru. Problém vsak v té
dobé nebyl vniman jako zasadni, nebot se predpoklada-
lo, Ze po vybudovani nového vodovodniho pfivadéce
v jiné lokalité Prahy ztrati vodovodni fady v Pocernic-
ké ulici na vjznamu a situace bude bez vétsich potizi
fesitelna. Tento predpoklad se ovS§em nenaplnil, nebot
Prazska vodohospodarska spolecnost, a. s. naopak trva
na plném vyuziti obou stavajicich vodovodnich fadu,
starsi z nich ma byt navic v nejbliz§im obdobi rekon-
struovan.

Z tohoto davodu vyvstala potfeba nového a po-
drobnéjsiho rozpracovani dané problematiky, tedy
provéreni technické realnosti feseni tramvajové traté,
zejména ve vztahu ke kdranskym vodovodum, a to
vCetné aktualizace souvisejicich nakladia. V téchto
intencich byla Metroprojektem Praha, a. s. na konci
roku 2002 dokoncena studie, ktera v sou¢asném obdobi
prochazi pripominkovym fizenim.

Vlastni trasovani tramvajové traté v zdsadé re-
se zatravnénym svrskem je vedena na zvlastnim télese
stredem Pocernické ulice, podél trati jsou zachova-
ny dvoupruhové vozovky se zastavkami doplikové
autobusové dopravy. Na tramvajové trati je celkem
6 paru zastavek v navrhové délce 70 m. Po odboceni
z Vinohradské ulice (kde je do stavajici traté vlozen
trojuhelnik, umozrujici jizdu s cestujicimi do vSech
3 sméru) je reagovano na predpokladany urbanisticky
rozvoj Uzemi umisténim zastavky ,,Multiaréna®, poté
nasleduji zastavky polohou v zasadé odpovidajici
stavajicim zastavkam autobusovym, tedy Na Palouku,
Hostynska, Plarianska. Obsluhu vjchodni casti sidlis-
té Malesice optimalizuje zastavka Tuchorazska, pred
odbocenim do smycky je situovana zastavka Sidlisté
Malesice. Nova tramvajova trat md délku 2 084 metra
(bez smycky). Tramvajova smycka p¥i ulici Drevcické
je fesena jako dvoukolejna.

Vlastni navrh tramvajové traté nebyl stézejnim
ukolem predmétné studie. Prvofadou zalezitosti
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samoziejmé bylo pfedevsim feseni problematiky pro-
storového usporadani jednotlivych funkcnich prvka
v ramci ulicniho profilu, prvofadé pak provéfeni moz-
nosti realizace tramvajové trat€ v soubéhu s karansky-
mi vodovodnimi fady pfi soucasné existenci dalsich
vyznamnych inzenyrskych siti. Pro vodovodni fady 2x
DN 1100 projektant navrhl prelozku ze stfedového pasu
do prostoru obou prilehlych vozovek (tzn. oba fady
oddélené€) tak, aby byl dodrzen pozadavek ochranného
pasma vodovodnich fadi, tedy 2,5 m od jejich vnéjsiho
lice k télesu tramvajové traté. Nové fady budou z tvarné
litiny profilu DN 1100 se specidlni polyurethanovou
ochranou proti bludnym proudum, stavajici potrubi
ma byt vyplnéno betonem a zustat pod stfedovym
pasem, respektive pod budouci tramvajovou trati.
Uprava vedeni kdranskych vodovodnich fadii a jejich
ochranné pasmo vyzaduji znac¢né zasahy do dalsich
inzenyrskych siti v PoCernické ulici, prvoradé se jed-
na o prelozky kanalizace a horkovodu. Prelozky maji
zasadni dopad do rozpoctovych néklada tramvajové
traté. Z tohoto divodu jsou diskutovany i moznosti
jiného vclenéni tramvajové trati do profilu Pocernic-
ké ulice, znacna koncentrace inZenyrskych siti se vsak
promita do jakéhokoliv feSeni. Pfedmétem diskusi jsou
rovnéz tvahy o propojeni tramvajové trati se smyckou
Cernokostelecka.

Uzemni plan hlavniho mésta Prahy zahrnuje kromé
vyse uvedeného a podrobné provéreného tseku tram-
vajové trati po smycku pfi ulici Dfevcické i jeji dalsi
prodlouzeni o pfiblizné 1,9 km do ulice Teplarenské,
v minulosti prosazované predevsim méstskou casti Pra-
ha 10. Tento usek tramvajové traté, mimotradné kom-
plikovany kfizenim se Zeleznici a budoucim silni¢nim
propojenim, navic s dosti diskutabilnimi dopravnimi
prinosy, vSak dosud nebyl podrobnéji provérovan.

Aktudlni je samoziejmé zdkladni ¢ast predmétné
tramvajové traté v sidlisti MaleSice. Zajem predstavi-
telt hlavniho mésta na jeji realizaci trva, kdy se vSak
tramvajova obsluha této casti Malesic stane realitou,
bude zalezet predevsim na tom, jak se poda¥i prekonat
technicka a finan¢ni dskali vyse uvedenych vyvolanych
investic, souvisejicich s realizaci predmétné dopravni
stavby. -st-
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Historie a soucasnost
lanoveé drahy na Petrin

Prazské pozemni lanova dréha z Ujezda na Petfin
slouzi navstévnikaim Prahy jiz od roku 1891 a béhem
své existence prosla mnohymi proménami. Od pohonu
na vodni pfevahu, elektrifikace v roce 1932 az po jeji
znovu zprovoznéni po sesuvu pudy (1965) v roce 1985,
kdy zacala jeji souCasna historie. Brzy ziskala oblibu
navstévniku, o cemz svédci i skutenost, Ze prepravila
jiz vice nez 24 miliont cestujicich.

Unikatni strojovna slouzi v pavodnim provedeni
od roku 1932, coz u odborné vefejnosti vzbuzuje ne-
liceny uzas a je dobrou vizitkou pracovnika tdrzby.
Pribézné technické zdokonalovani a udrzovani tohoto
atypického zafizeni svédc¢i o tom, Ze cilem podniku je
nenechat tuto historicko-technickou pamatku zastarat.
Proto v souladu s pfislusnymi predpisy ma pravidelné
jarni a podzimni vyluky. Letos bude provoz zastaven
17. bfezna a obnoven 5. dubna. V tomto obdobi
probéhnou revize, kontroly a prohlidky elektrické
i strojni Casti lanové drahy. Nedilnou soucasti vyluky
je i kontrola traté, kterd je zaméfena hlavné na stav

kolejového svrsku, vyménu opotfebovanych kladek,
zméfeni rozchodu a dpravu dilataci koleji. Stranou
pozornosti nezistanou ani lana, kterd budou promé-
fena a podrobena defektoskopickym zkouskam. Nad
ramec kazdorocnich praci bude v letosnim roce prove-
deno navareni a obrobeni kol vozii. Druhou naro¢nou
akei bude preladéni telemetrického zabezpecovaciho
zatizeni RADOM mimo obc¢anskou frekvenci. Tyto dvé
akce budou klicovym bodem celé jarni vyluky. Brzdové
a bezpecnostni zkousky pak vyluku zakondi.
Obnovena lanovd draha ma letos pfed sebou jiz
svoji devatenactou turistickou sezénu, kdy zajistuje
tradi¢ni spojeni do vyznamné pamatkové a rekreacni
oblasti v centru Prahy. Rozsifeni provozu v lonském
roce prineslo dalsi zkvalitnéni obsluznosti Petfina.
Bezpecnost a spokojenost cestujicich je prioritou
provoznich pracovnikl. Tato skutecnost je zakladem
toho, aby lanova draha ztstala i nadale turistickym
lakadlem Prahy.
Stanislav Lané, nacelnik lanové drahy Petfin

.Foto: Petr Malik

P+

UITP podporuje Livingstonuv plan zavedeni

Zavedeni  poplatkil
ke zmirnéni kongesci
umoZniuje lepsi kontrolu
nad dopravni poptdvkou
a vyclenéni financénich
prostiedkil na rozvoj siti
verejné dopravy, uvddi Me-

UITP Events

Mohilitv for all <zindrodni asociace vefejné
dopravy (UITP), =
celosvétovy obhdjce udrzitelné mobility. /

Dnesni zavedeni (17. inora 2003) mytné-
ho za prijezd automobilem do centra Londy-
na ke zmirnéni dopravnich zacp (kongesci)
rozvifilo horkou debatu o otazce zpoplatrio-
vani silni¢nich komunikaci nejen ve Velké
Britanii, ale i ve méstech po celém svéte.

V oblastech s dopravnimi zacpami uziva-
tel automobilu nehradi plné interni a externi
naklady na svou cestu. Na nakladech dopravni
zacpy se podileji vSichni cestujici v siti povr-
chové dopravy: ostatni uzivatelé automobilt
trpi kongesci a uzivatelim vefejné dopravy se
prodluzuje doba cesty, sluzby jsou nepravidel-
né a dochazi ke zvysenym néakladam.

Podle UITP by mély byt posouzeny po-

platky za pouzivani silni¢nich komunikaci pro oblasti
s dopravnimi zdcpami jednak jako jedna z cest k tomu,
aby bylo zajisténo, zZe vSichni uzivatelé komunikaci za-
plati plné interni a externi naklady svych cest, a také
jako zptisob Fizeni poptavky, aby doslo ke zlepseni pod-
minek pro uZivatele automobild, zlepsila se provozni
efektivnost autobusti a tramvaji a celkové se zvysila
atraktivita vefejné dopravy.

p— N —

Kirnitzschtalbahn

Tak byla pojmenovéana elektricka tramvajova draha
v Saském Svycarsku spojujici pétitisicové mésto Bad
Schandau (Zandov) s vyletnim mistem v Labském
piskovcovém pohofi, o které jsme vas uz na strankach
DP-KONTAKTu nékolikrat informovali.

Kdyz byl po roce 1730 objeven v udoli ficky Kir-
nitzsch (Kfinice) zelezity pramen, vznikly tu lazné

Historickd vozovna v udoli za méstem v lednu 1987. Po
sjednoceni némeckych stdti v roce 1990 se na jeji stieSe
objevily soldrni kolektory, které mohou doddvat az 40
kW elektrického vykonu. Potiebny elektricky proud pro
provoz tramvaje v podobé pomocného zdroje miiZe dnes
dodduvat i slunce.

a v pozdéjsi dobé Cetné zotavovny. Tim se mésto
a jeho okoli stalo v této oblasti Saského Svycarska
vyhledavanym stfediskem. Turisticky ruch dal potom
podnét k tomu, Ze byla zahajena vystavba elektrické
trat€ z centra mésta a déle adolim podél ficky az k vo-
dopadu Lichtenhainer Wasserfall - stejny ndzev ma
konecna stanice.

Trat se zacala projektovat v roce 1893 a méla pu-
vodné vést az na Mezni Louku (Rainwiese) v Ceském
Svycarsku. Do provozu byla uvedena 28. kvétna 1898,
tedy pred 105 lety, o délce 8,3 kilometru a o rozchodu
1000 mm s deviti zastavkami pFevazné u vyletnich hos-
tincd, u mlyna ¢i na rozcestich turistickych stezek. Ve své
dobé to bylo jisté unikatni feseni dopravy v krajiné.

Tato téméf zapomenuta tramvaj ve zdravi prezila
kotrmelce déjin a dockala se i pfipojeni byvalé NDR ke
Spolkové republice Némecko. Po vétsinu své doby byla
v provozu pouze od dubna do fijna, ale nase snimky ji
zachycuji v dobé zimniho ,;spanku®.

Text a foto: Jan Dvofak

mytného ke zmirneni kongeseci

,Prisné limity na rozpocty vefejného sektoru a jiz
vysoké ceny jizdného MHD v mnoha zemich jsou silnym
motivem pro rozvoj tohoto alternativniho zdroje, fekl
Hans Rat, generalni tajemnik UITP. ,,Pokud zkuSenosti
Londyna budou tspésné, neni pochyb, ze dalsi velko-
meésta budou tento postup nasledovat. Se vsi pravdépo-
dobnosti bude budouci vystavba nové infrastruktury pro
dalnice a vefejnou dopravu ve zvySené mife financovana
z pfijmu plynoucich z mytného.

Pokud ma vefejna doprava poskytnout atraktivni
alternativu k osobnimu automobilu - coz je zasadné
nezbytné, ma-li byt mytné prijato obcany - je kritické,
aby byly potlac¢eny kongesce, anebo aby byla zajisténa
zvlastni pfednost pro sluzby vefejné dopravy. Pokud
sniZzeni kongesci diky zavedeni mytného zlepsi povr-
chovou vefejnou dopravu, budou ziejmé nutna dalsi
zkvalitnéni MHD. Zavedeni mytného predstavuje po-
tencidlni zdroj finan¢nich prostfedkt pro tyto ucely.
,Pokud mame skutecné presveédcit motoristy, aby pre-
stali pouZzivat své automobily ve prospéch kolektivnich
forem dopravy, musi byt prostredky ziskané z mytného
vymezeny na rozvoj kvalitni vefejné dopravy. Strucné
receno, zavedeni spolec¢né politiky mytného a rozvoje
verejné dopravy je cestou vpred pro prekondni blud-
ného kruhu kongesci,“ uvedl na zavér pan Rat. -uitp-

g

Vlecné vozy na konecné stanici v Bad Schandau v ob-
dobi klidu.
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Stalo se jiZ nepsanou tradici, Ze pocatkem kazdého nového roku jsou prezen-
tovany vysledky toho, ¢eho se dosahlo v preferenci vozidel MHD béhem roku
minulého.

Popisovat vyznam a potiebnost preference by jiz asi bylo no$enim dfivi do lesa.
Proto si pouze pfipomenme, Ze v Praze je preference MHD pied dopravou auto-
mobilovou - a jmenovité preference MHD svételnou signalizaci - stanovena jako
dopravné politicky princip v Zasadach dopravni politiky hlavniho mésta Prahy,
schvalenych Zastupitelstvem hl. m. Prahy dne 11. ledna 1996. Uplatiiovani
preference MHD vici automobilové dopravé v Fizeni dopravy v Praze bylo dale
odsouhlaseno usnesenim Rady hl. m. Prahy ¢islo 747 ze dne 25. €ervna 1996.

Preference MHD svételnou signalizaci (SSZ) je soucasti tzv. dynamického fizeni
ktizovatek. K tomuto Fizeni a k preferenci se vztahuji nasledujici zakladni pojmy,
definované v, Technickych podminkach TP81 - Navrhovani svételnych signalizacnich
zaFizeni pro Fizeni silni¢niho provozu®, schvdlenych Ministerstvem dopravy a spoju
CR 7. kvétna 1996:

Dynamické Fizeni je takové Fizeni svételnou signalizaci, které podle doprav-
nich narok v realném cCase, zjistovanych dopravnimi detektory, bezprostiedné reagu-
je na priibéh dopravy a podle okamzité poptavky méni délky zelenych signala a stfida
faze fizeni. Tim muZe snizit zdrZeni a zastavovani vozidel pfed SSZ a celkové zvysit
plynulost provozu ve srovnani s klasickym Fizenim pevnymi signalnimi programy.

Preference MHD svételnou signalizaci znamena moznost prednostni
volby a prodluZovani signdlu volno jedoucimi vozidly MHD tak, aby tato vozidla
mohla projet svételné fizenou k¥izovatkou pokud mozno bez zastaveni nebo alespon
s minimalnim zdrzenim. Na SSZ s jednodussimi dopravnimi poméry lze dosahnout

Absolutni preference znamena takovy zpusob Fizeni, ktery v bézném pro-
vozu umozni zcela plynuly prijezd na svételné fizené kiiZzovatce, bez jakéhokoliv
zastavovani a zdrzeni pfed signalem stij, vSem vozidlim MHD (s vyjimkou pouze
mimofadnych situaci, napfiklad pfi soucasném piijezdu vice vozidel MHD za sebou a
v takovych ¢asovych polohach, Ze by pfi absolutnim preferovani vsech vozidel MHD
doslo k nadmérnému prodlouzeni Cervenych signélti pro automobilovou dopravu,
cyklisty nebo chodce).

Podminéna preference znamena takovy zpusob fizeni, ktery sice neumozni
zcela plynuly prijezd na svételné Fizené k¥izovatce vSem vozidlim MHD (néktera
vozidla budou zastavena a zdrzena signalem stdj), ale umozni alespon vyrazny
pokles zdrzeni a poCtu zastaveni vozidel MHD pfed SSZ ve srovnani s Fizenim bez
preference. Mira podminéné preference (respektive mira jejiho pfiblizeni absolutni
preferenci) pak zavisi na konkrétnim feseni a zptisobu fizeni dané kfiZovatky.

Preference tramvaji svételnou signalizaci je v Praze postupné zavadéna od
roku 1993. K datu 31. 12. 2002 byla preference tramvaji zavedena na 60 mistech,
coz predstavuje 31 % z celkového poctu 193 SSZ na prazské tramvajové siti. Na 26
ktizovatkach s jednodussimi dopravnimi pomeéry je naprogramovana preference ab-
solutni, na ostatnich mistech preference podminéna. Preference tramvaji je soucasti
dynamického Fizeni kiizovatek svételnou signalizaci. Postup zavadéni preference je
uveden v nasledujicim pfehledu. Z néj je bohuzel patrné, Ze pocinaje rokem 2000 se
roz§ifovani preference tramvaji svételnou signalizaci prakticky zastavilo.

Rok Celkem SSZ Z toho SSZ

(stav k 31.12.) na tramvajové siti | s preferenci tramvaji %
1993 183 2 1
1994 183 11 6
1995 186 20 11
1996 186 31 17
1997 187 39 21
1998 189 51 27
1999 187 57 30
2000 188 59 31
2001 190 60 32
2002 193 60 31

K tomu je tieba dale uvést, ze preference nefunguje v téch pfipadech, kdy do-
jde k poruse tramvajové detekce a tato porucha neni véas odstranéna. Podminkou
funkceschopnosti celého systému preference je kvalitni kontrola, idrzba a operativni
odstrariovani poruch. Pokud dojde k poruse tramvajové detekce, trva nékdy i velmi
dlouho, nez se porucha zjisti a nez dojde k jejimu odstranéni. Reseni tohoto problému
by napomohlo, kdyby spravce signalizace zavedl takovy systém periodickych kontrol
fadicu, které by zahrnovaly i kontrolu spravnosti detekce tramvaji (Ize to poznat
v Fadi¢ich jednoduchym zptsobem), a diisledné trval na jejich provadéni.

U kfizovatek pfipojenych na dopravni fidici tstfednu nefunguje preference navic
tehdy, kdyz obsluha ustfedny z néjakého diivodu navoli Fizeni pevnymi signdlnimi
programy (které preferenci neumoziiuji) namisto programii pro dynamické fizeni
(které preferenci umoziuji) - v soucasné dobé se tyka kiizovatek v HoleSovicich, na
Letné a na pravobfezni komunikaci v tiseku Vytor - Narodni divadlo. Perspektivné
maji byt na dopravni fidici ustfednu pfipojeny vSechny k¥izovatky v Praze. Parado-
xem je, ze k ruseni preference je vyuzivana nejmoderné;jsi ¥idici technika — ovladani
svetelnych signalizaci z dopravni Fidici astfedny.

Zmény v preferenci tramvaji svételnou signalizaci v roce 2002
Preference byla nové zavedena na jedné kiiZovatce:
Na Zlichové - smycka Hlubocepy (nové zfizené SSZ)
Preference byla zrusena na jedné k¥iZovatce:
Klarov - Letenska
KomentaF ke zruseni preference je uveden v dalsim textu.
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svetelnou
v Praze - stav

Prefleremce @ mepreferemce
ve svétle dopravuf situace v

V zajmu objektivity je nutné Fici, Ze pro preferenci MHD v Praze se v posled-
nich 9 letech udélalo vice, nez predtim za 30 let. Soucasné je vSak tieba uvést, ze
provadéna preferenéni opatieni byvaji az naslednou, opozdénou a casto i nedosta-
teCnou reakci na bouflivy rozvoj automobilové dopravy a s tim spojené zhorSovani
dopravnich pomérti ve mésté po roce 1990. Pfipomernime si naptiklad, Ze:

© Od roku 1991 rostl pocet automobilil i intenzity automobilové dopravy v Praze
takovym explozivnim tempem, které nema - s vyjimkou mést ve vychodnim Némecku
(v byvalé NDR) - v Evropé obdoby.

@® V Praze pfipada 1 osobni automobil na 1,9 obyvatele. Tim se Praha fadi - s vy-
jimkou severni Ameriky - k nejvice motorizovanym velkoméstiim na svété a predsti-
obvykle pohybuje v hodnotach 1 osobni automobil na 2,1 az 2,3 obyvatele.

© V poslednich 10 letech narostl automobilovy provoz v Praze vice, nez za
pfedchazejicich vice nez 100 let existence automobilismu od konce 19. stoleti do
zacatku devadesatych let 20. stoleti.

@ Explozivni narust automobilové dopravy v Praze v 90. letech vytvofil kvalita-
tivné zcela novou situaci. Automobill jezdi nyni po mésté tolik, ze pfetizeni komu-
nikacni sité jiZ nemd bodovy, nybrz plosny charakter. Za pretizenou lze povazovat
celou oblast centra a navazujictho stfedniho pasma mésta o rozmérech p¥iblizné
7 x 6 km, vymezenou zhruba Strahovem na zapad€, mostem Barikadniku na severu,
nakladovym nadrazim Zizkov na vychodé a Pankraci na jihu. V diisledku prudkého
narlstu automobilového provozu v Praze dochdzi v poslednich letech stale Castéji
k dopravnim zacpam nejen v centru a ve stfednim pasmu meésta, ale na fadé mist
na celém tzemi mésta. Dopravni zacpy se tvofi i na nejkapacitnéjsich rychlostnich
komunikacich (napfiklad na Barrandovském most€ nebo na Jizni spojce). Prodluzuje
se zaroven doba v pribéhu dne, kdy je kapacita rozhodujicich kfiZovatek vycCerpana,
a tak jsou dopravni zacpy stale Cetnéjsi, rozsahlejsi a déle trvajici. Vliv této ,,dopravy
popojizdénim* na Zivotni prostfedi, obzvlasté v centru mésta, je ziejmy.

© Lapidarné feCeno: automobili jezdi po Praze tolik, Ze se na komunikacni sit
- predevsim na k¥izovatky - prosté vSechny v potfebny cas nevejdou.

@ Zavaznym negativnim dasledkem popsaného vyvoje je, Ze neni paralyzovdna
pouze automobilova doprava (kdy se automobily zdrzuji samy mezi sebou, protoze je
jich mnoho), nybrz ze dochézi i k paralyzovani provozu povrchové MHD, pokud tato
doprava neni vyrazné preferovdna (protoze jsou tramvaje a autobusy MHD témito
automobily ovliviiovany a omezovany); vysledkem jsou pak popojizdéjici vozidla

MHD zablokovana v popojizdéjicich kolonach automobili.
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signalizaci
k 31. 12. 2002

Popisovany vyvoj, znamy z kazdodenni zkusSenosti obyvatel i navstévniki Prahy,
by mohl svadét k zavéru, Ze exploze automobilové dopravy v Praze - stejné jako
v jinych méstech - je néco témér jako fatalni pFirodni jev, jakym muze byt napriklad
vybuch sopky, hurikdn nebo stoletd voda, a kterému nelze pfedchézet ani aktivné
Celit. Zde je namisté zddraznit, Ze tomu tak nastésti neni, protoze doprava neni jevem
pfirodnim, nybrz jevem navysost spoleCenskym. Proto zavisi pouze na spole¢nosti,
jak bude doprava ve mésté a v souvislosti s ni i Zivotni prostfedi vypadat.

Zadouci zvyseni plynulosti a pravidelnosti provozu pouliéni MHD lze za té&ch-
to podminek docilit pouze v§jznamnym omezenim negativnich vlivl intenzivni
automobilové dopravy na MHD, tzn. preferenci MHD pfed ostatni dopravou na
komunikaéni siti.

K podpofte preference MHD pfed automobilovou dopravou jiz bylo vysloveno
tolik argumentd, Ze by samy o sobé vystacily na zvlastni clanek. Pfipomerime si
pouze, ze v podminkach Prahy neni mésto schopno uspokojit ani vétSinu svyjch
dopravnich potieb (a uz vibec ne vSechny tyto potieby) pouze automobilovou
dopravou, a proto je MHD vefejnou sluzbou strategického vyznamu, ktera je pro
Zivot a fungovani mésta nezastupitelna. To nazorné ukazala situace po srpnu 2002,
kdy v dasledku povodni byla vyrazné omezena automobilova doprava ve mésté, byl
vyloucen provoz v klicovych tsecich metra kvili jeho zatopeni, a pfesto povrchova
MHD dokazala i v této velmi ztizené situaci zvladnout - byt s pochopitelnymi kapa-
citnimi problémy - vSechny dopravni naroky obcanu. Bez nadséazky lze Fici, zZe Zivot
ve mésté se po povodni nezastavil také diky fungovani povrchové MHD.

V této souvislosti je vSak bohuzel nutné konstatovat, Ze ackoliv je upfednost-
novani MHD pied automobilovou dopravou v obecné roviné deklarovano jako
jeden ze zakladnich principu dopravni politiky mésta, pfi rozhodovani o feSeni
konkrétnich situaci tomu miize byt nékdy i zcela naopak, jak dokumentuji nésle-
dujici priklady ruseni nebo nezavadéni preference.

SSZ Karmelitska - Hellichova, Karmelitska - Harantova a Karmelitska - pfe-
chod: pfi rekonstrukci tramvajové traté, vozovek a chodnikii v ulicich Karmelitska
a Ujezd, provadéné postupné v letech 2001 a 2002, byly zaroveti rekonstruovany
svételné signalizace Karmelitskd — Hellichova a Karmelitska - Harantova, nové zii-
zeno SSZ Karmelitska — pfechod a vSechna SSZ byla vybavena trolejovymi kontakty
k detekci tramvaji. Vysledny stav je vSak takovy, Ze zde tramvaje preferovany nejsou
(ve smyslu vyse uvedené definice preference).

K¥izovatka Klarov - Letenska: v roce 1995 zde byla rekonstruovéna svételna
signalizace, vybavena vozidlovymi detektory pro dynamické fizeni a trolejovymi
kontakty k detekci tramvaji a zavedena preference tramvaji ze vSech sméra. Potfe-
ba preferovat tramvaje je zejména na vjezdu z Letenské ulice, kde tramvaje sdileji

spole¢ny jizdni pruh s automobily, a tak alespon ¢aste¢né zmirnit zdrzovani tramvaji

popojizdéjicich v kolondch automobilt. Na podzim 2002 musel byt na kfizovatce
vyménén Fadi¢, protoZe ptuvodni fadi¢ byl zatopen p¥i srpnové povodni. PFi této
prilezitosti bylo programové vybaveni nového fadi¢e zménéno tak, zZe zde byla
preference tramvaji zrusena. Zruseni preference je idajné jen docasné. Doufejme,
Ze tato ,,docasnost“ nebude trvat tfeba tak dlouho, jako u dale zminéné k¥izovatky
Vypich. Zde je namisté nezodpovézend otazka, proc¢ byla preference viibec rusena,
kdyz stacilo jen mélo: naprogramovat novy radic podle stavajici Fidici logiky, ktera
se osvedcila sedmiletym provozem.

Na Zlichové - smycka Hlubocepy: v roce 2002 zde byla zfizena nova svételna
signalizace pro usnadnéni vyjezdu tramvaji ze smycky Hlubocepy (a v budoucnu
iz nové tramvajové traté od Barrandova) do jizdniho pasu ulice Na Zlichové. K¥izo-
vatka je vybavena potfebnou tramvajovou detekci, mikropocitacovym fadi¢em a Fidici
logikou umoznujici dynamické fizeni s preferenci tramvaji. Na kfiZovatce tramvaje
skutecné preferovany jsou, avsak pouze podminénou preferenci. Parametry pro fi-
zeni jsou zadany tak, Ze p¥i kratSich zastavkovych pobytech v zastavce ,,Hlubocepy*
(coz je vzhledem k malé nebo jen narazové frekvenci cestujicich spiSe pravidlem nez
vyjimkou) musi tramvaj po vyjezdu ze zastavky na nékolik sekund zbytecné zastavit
pred navéstidlem SSZ, nez dostane signal volno. V mistnich dopravnich pomérech
by bylo bez problémt mozné a vzhledem k vyznamu budouci tramvajové traté na
Barrandov i nanejvys zadouci upravit parametry pro Fizeni tak, aby zde bylo dosazeno
preference absolutni. Opét se naskyta otazka, pro¢ tomu tak neni.

V ¢isle 4/2002 Casopisu DP-KONTAKT bylo v ¢lanku ,Preference tramvaji
svételnou signalizaci v Praze - stav k 31. 12. 2001 uvedeno nékolik pfipadii rusent,
zhorSeni nebo nezavadéni preference. Podivejme se, jaky byl stav téchto mist po
roce - v prosinci 2002.

Kiizovatka Ujezd - Vitézna: v roce 2001 zde byla p¥i rekonstrukei tramvajovych
koleji v kfizovatce zrekonstruovana i svételna signalizace a vybavena vozidlovymi de-
tektory pro dynamické fizeni a trolejovymi kontakty k detekci tramvaji. Vysledny stav
je vsak takovy, ze zde tramvaje nijak preferovany nejsou. Navic zde chybi vzdalené
ptihlasovaci trolejové kontakty (jsou instalovany pouze blizké pfihlasovaci kontakty,
umisténé az za stavécimi kontakty elektrického ovladani vihybek ve sméru jizdy, tj.
v té€sné blizkosti pfed kiizovatkou), takze by i v pfipadé zavedeni preference byly jeji
moznosti v disledku neexistence téchto kontaktt vjznamné omezeny.

Pozndamka: vyzvové signdly, které jsou na této kiiZovatce instalovdny, sviti v roz-
poru s dokumentaci pro pouZivdani vyzvovych ndvéstidel, schvdlenou ministerstvem
dopravy a spojii CR (dne 9. listopadu 1998, &. 29052/98-120), a v rozporu s praxi na
vSech ostatnich kiiZovatkdch v Praze, nebot u smeéri vybiranych cyklicky zhasinaji
v dobé, kdy sviti signdl volno, zatimco podle schvdlené dokumentace maji vyzvové
signdly pro sméry vybirané cyklicky ndvéstit trvale (pouze s vyjimkou doby, kdy even-
tudlné blikd ndvést ,,ndsleduje volno“) pojem ,,vyzva ndrokovina“.

Stav v prosinci 2002 ve srovnani s prosincem 2001: beze zmény.

Kf¥izovatky Plzeniska - Kartouzska a Plzerniska - Tomaskova: na obou kfizo-
vatkach byla preference tramvaji zavedena v roce 1997, pf¥i prilezitosti zprovoznéni
Strahovského tunelu. Spolu s navrzenou koordinaci s navazujicimi SSZ fizenymi
pevnymi signalnimi programy Plzefiskd — Radlick4 a Plzeriskd — Na Cegeliéce (u
zastavky Bertramka) zde bylo dosazeno stavu, kdy tramvaje jedouci od Andé€la na
Bertramku zastavily nejvyse jednou (pfed prvni kfiZovatkou Plzenska - Radlicka)
a tramvaje jedouci od Bertramky k Andélu nezastavily na trati mimo zastavky vibec.
Zaroven zde byla optimalnim zptsobem vyfeSena i koordinace SSZ pro automobi-
lovou dopravu.

Pfi zméné organizace dopravy na Smichové a zavedeni tzv. malého Smichovského
okruhu (zjednosmérnéni ulic Kartouzskd smérem z centra a Ostrovského a Vltavska
smérem do centra) v fijnu 2001 vSak bylo fizeni zménéno tak, aby maximalné vyho-
vovalo automobilové dopravé, ale jen s minimalnim ohledem nebo zcela bez ohledu
na potieby plynulejsiho prijezdu tramvaji. Na obou kfizovatkach byla preference
tramvaji zruSena, tramvajové detektory nejsou vyuZivany a koordinace s ostatnimi
SSZ byla zménéna pouze podle potieb automobilové dopravy.

Vysledkem je stav, kdy tramvaje jedouci od Andéla na Bertramku, pokud nevyje-
dou z kfizovatky Plzeriska — Radlickd v prvni sekundé volna, zastavi navic na kfizo-
vatce Plzenska — Kartouzska nebo Plzeriska — Tomaskova, a vSechny tramvaje jedouci
od Bertramky k Andé€lu zastavuji pravidelné navic na kfiZovatce Plzeniska - Radlicka.
Naméfené jizdni doby tramvaji v iseku Bertramka — Andél se zbyte¢né prodlouzily
o téméf pul minuty - v praméru z pavodnich 101 sekund na 129 sekund.

Kfiizovatky Stefanikova - Kartouzskd, Lidickd - Zborovska a Nadraini - VI-
tavska: v souvislosti ze zavedenim tzv. malého Smichovského okruhu v fijnu 2001
byly vSechny tfi svételné signalizace zrekonstruovany, vybaveny mikropocitacovy-
mi fadici, vozidlovymi detektory pro dynamické fizeni a trolejovymi kontakty pro
preferenci tramvaji. Soucasny stav je vSak takovy, Ze automobilova ani tramvajova
detekce neni vyuzivana, kfizovatky jsou Fizeny pevnymi signdlnimi programy a tudiz
bez preference tramvaji, takze se pro tramvaje nic nezlepsilo. Navic jsou pfihlasova-
ci trolejové kontakty na k¥izovatkach Stefanikova — Kartouzska (v obou smérech)
a Lidicka - Zborovska (ve sméru od Palackého mostu) situovany tak nevhodné, ze
by ucinnou preferenci tramvaji neumoziiovaly ani v pfipadé, kdyby byly vyuZivany,
protoze nesplriuji jeden ze zakladnich predpokladii pro preferenci: umisténi tak, aby
umoznovaly dostate¢ny Casovy predstih prihlaseni tramvaji pred jejich piijezdem ke
stopcare a fadi€ tak stacil na naroky vhodné zareagovat.

Popisovany stav na kfizovatkach Plzernska - Kartouzska, Plzeniska - Tomaskova,
Stefanikova - Kartouzsk4, Lidickd — Zborovské a Nadrazni - Vitavska byl poéatkem
roku 2002 zdavodnovan tim, ze fizeni kfizovatek v oblasti Smichova pevnymi sig-
nalnimi programy a tudiZ bez moznosti preference tramvaji bylo zavedeno v souvis-
losti se zménou organizace dopravy na Smichové v fijnu 2001. Zaroven byl vysloven

predpoklad, Ze na kfiZovatkach v oblasti Smichova bude dynamické fizeni doplnéno 16

a v souvislosti s nim i moznost preference tramvaji.
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SSZ s preferenci tramvaji - stav k 31. 12. 2002

Stav v prosinci 2002 ve srovndni s prosincem 2001:

15 beze zmény. Na kfiZovatkdch jsou nadale preferovany Cislo Nazev SSZ Cislo Nazev SSZ
automobily pfed tramvajemi. 0.327 | Vinohradskd - StarostraSnickd A | 4.470 | Kolarovova - odboceni tramvaje
KfiZovatka Bélohorska - Ankarska (Vypich): patfi 0.342 | Vinohradska - Za Stragnickou vozovnou | | A|4.628 | Modfanska - Mlejnek sever

jiz fadu let k silné zatiZenym a problematickym prazskym 0359

Vrsovicka — UZocka

5.571 | Na Zlichové - smycka Hlubocepy

> > >

kiizovatkam. V roce 1999 zde byla rekonstruovana svétel-

na signalizace a zavedeno dynamické fizeni s preferenci 0.622

Svehlova - Pracska

5.582 | Nadrazni - Nadrazi Smichov

tramvaji. Tim se dosdhlo vyznamného zlepSeni provozu 0.632

Cernokostelecka — Saze¢ska

5.583 | Nadrazni - U Kralovské louky

tramvaji - pokles jejich pramérného zdrzeni v dennim 1.010

Narodni divadlo

6.147 | M. Horakové - U Brusnice

obdobi o 83 % (z pivodnich 23 sekund na 4 sekundy), 1011

Masarykovo nabt. — Myslikova (Manes)

6.148 | PatoCkova - Stiesovicka

v no¢nim obdobi pak az 0 100 % (z pivodnich 23 sekund

na 0 sekund). Po rekonstrukci signalizace se i vyrazné LU ) lr?SkOV? LIS A | 6.149 | Patockova - Myslbiakova‘
snizil podet dopravnich nehod na k¥iZovatce: z 50 nehod 1.035 | K¥iZovnickd - Karlova 7.002 | nab¥. kpt. JaroSe — Stefdnikiiv most
v roce 1998 (z toho 12 s tramvaji) na 30 nehod v roce 1.056 | KfiZzovnicka - Kaprova 7.028 | nabt. kpt. Jarose — Dukelskych hrdint

2000 (a z toho Zadna nehoda s tramvaji - dle statistiky 1.071 | Cechtiv most — Dvorakovo nabiezi A|7.125 | Délnicka - Jankovcova
P011<I:1e CR). den d kého Fizent zde ziistaly d 1.089 | Cechiiv most — nébte?i E. Benese 7.129 | Strossmayerovo ndmésti
PO zavecenl cynamickeno rizeni zce zustaty cva 1.106 | Malostranské ndmésti - Letenska 7.130 | Dukelskych hrdint - Veletrzni

problémy. Jednim z nich jsou fronty vozidel ve sméru

2.013

Palackého namésti

7133 | Dukelskych hrdinti - U Vystavisté

i 2 frekventované autobusové linky MHD (174 a 180). 2.020

Rasinovo nabfezi — Libusina

7137 | Argentinska — Plynarni

K tomu je nutné uvést, Zze dynamickym fizenim byla i pfi 2.021

Vytori (Rasinovo nabtezi - Svobodova)

7.141 | Délnicka - Komunardi

preferenci tramvaji zvySena kapacita tohoto sméru aZz  [45 gop

Svobodova - Vysehradska A|7.142

Plynarni - Komunardt

047 %, se zamérem zlepsit podminky i pro prijezd auto-

bust. Navzdory tomuto zaméru zde fronty vozidel zlsta- 2L

Svobodova - Na Slupi

7.155 | Letenské namésti

ly, aviak nikoliv kviili preferenci tramvaji, nybrz proto, 7e | A | 2.066

Vysehradska — Benatska

7.163 | Dukelskych hrdint - Kostelni

nabidnuté zvyseni kapacity bylo okamzit€ vyuzito vétsim 3.304 | Taboritska — Ondfickova A |7.172 |Plynarni - Osadni

poctem automobildl. Druhym problémem jsou fronty na 3.306 | Olsanské namésti A [ 7176 |Partyzanska - Vrbenského
obou vedlejSich viezdech z Kukulovy i z Ankarské. Tyto 3.364 | Konévova - Spojovaci 8.220 | Sokolovska — Svabky

fg])l? rtiy ;?:g:é?;lsﬁ; gftl;:Eg:jgyoz;fgg?g:?;}:riglz‘i’?;i A |3.374 | Konévova - Na Vrch?lu A | 8.251 | Elznicovo namésti - Voctatova
z obou vjezdu. Tato vozidla najedou v dobé zelené do kii- | A |3.613 | Vinohradskd - Pod Zidovskymi hibitovy A | 8.251 | Elznicovo ndmeésti — Kotlaska
zovatky, ale protoze musi dévat pfednost protisméram, 4.401 | Bélehradska - Otakarova A | 8.251 | Zenklova - pfechod

pfi siln&jSim provozu vytvofi tak dlouhé fronty, Ze brani | A | 4.418 | Podolské nab¥ezi — Podolské A | 8.267 | Trojské - p¥ejezd tramvajové traté
v pvrﬁjezdu i so’ubéin.é jed(,)ucim Vf)Zi(,j!ﬁ,r,n v pHm}’,C}{ A | 4.419 | Podolské nabiezi — Kublov 9.209 | Balabenka

sTerecvh.vPr,o l?lemem e t%]ie dokoncer.1’1 9 ich osibocem A [ 4.420 | Podolské nabrezi — Jeremenkova A |9.210 | Sokolovska — Na Rozcesti

pfi zméné fazi, pokud v kfiZovatce stoji vice vozidel, ale =

to rovnéz nesouvisi s preferenci tramvaji. Ke zptsobu |A |4.450 | Kolarovova - C’s. exilu A19.233 | Sokolovskd - Na Biehu

fizeni je nutné pfipomenout, Ze v dennim obdobi je pre- | A |4.469 | Modfanska — Udolni A |9.264 | Kolbenova — pfechod

ference tramvaji na kfizovatce parametricky omezena

Celkem | 60 SSZ s preferenci, z toho 26 SSZ s absolutn

=\

preferenci (A)

tak, Ze nesnizZuje kapacitu zddného automobilového

Celkem SSZ na tramvajové siti: 193

vjezdu. Dikazem je zvySeni poctu vozidel projizdéjicich
ktiZovatkou o 4 % po zavedeni dynamického Fizeni s preferenci tramvaji.

Na pozadavek zastupcii Policie CR zde byla preference tramvaji na podzim 2000
zrusena. Pivodné mélo byt toto zruseni pouze na zkousku a trvat jeden tyden, ale
pro nesouhlas Policie CR jiZ preference nebyla - i pfes nékolikeré urgence zastupcti
Dopravniho podniku na pracovnich jednanich - do dne zpracovani tohoto textu ob-
novena. Kontrolni méfeni provedena v za¥i 2000 (za stavu s preferenci), v listopadu
2000 a v unoru a v kvétnu 2001 (za stavu bez preference) ukazala, Ze preference
tramvaji prodluzovala pramérné délky cykli fizeni i primérné zdrZeni automobila
(vCetné autobusua MHD) pouze o 3 sekundy, zatimco zdrzeni automobiltl zavisi

e
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predevsim na tom, jak je kfiZovatka zatizena. Napfiklad ve sméru z Bélohorské
od centra vlevo do Kukulovy se priumérné zdrzeni automobilové dopravy (vCetné
autobustt MHD) pohybovalo v dopravnich spickdch v rozmezi od 24 do 117 sekund
podle momentélniho zatiZeni tohoto sméru, a to za stavu bez preference i s prefe-
renci tramvaji. Tato méfeni potvrdila, Ze preference tramvaji nebyla - stejné jako na
jinych mistech - pfiinou problému na kfiZovatce, a Ze jeji zruseni tyto problémy
nevyfesilo ani nezmirnilo.

Vysledkem zru$eni preference je pouze zhorseni provozu tramvaji (nartst je-
jich primérného zdrzeni na vice nez Sestinasobek - ze 4 sekund az na 25 sekund)
a nezlepseni provozu ostatnich vozidel (protoze fronty automobill stejné zustaly,
pokud jsou dopravni naroky automobilové dopravy ve $pickovych obdobich vyssi
nez kapacita kfizovatky). V této souvislosti ziistava rovnéz otazkou, proc byla prefe-
rence zrusena i v obdobich, kdy jsou dopravni naroky automobilové dopravy nizké,
naptiklad vecer, v noci a o vikendech, kdy pro zruseni preference neni jiz davod
vubec zadny. Nejvice patrné je to vecer a v noci, kdy tramvaje zbytecné zastavuji
pfed téméf prazdnou kfizovatkou.

Z vyse uvedeného vyplyva, ze preference zde byla zrusena bezdivodné a Ze
by bylo zéddouci - v souladu se zdsadami dopravni politiky mésta - ji co nejdfive
obnovit.

Stav v prosinci 2002 ve srovnani s prosincem 2001: beze zmény. Pro kfizovatku
Vypich byla v roce 2002 navrzena uprava svételné signalizace, kterd by méla mj.
zlepsit podminky pro vlevo odbocujici vozidla z obou vedlejsich vjezdi (coz se tyka
i autobusové linky 191). Soucasti upravy je i navrh na obnoveni preference, vcetné
jeji upravy pro Spickova obdobi (se zakazem preferencnich vybéra tramvajovych
fazi pfi velmi silném automobilovém provozu). Navrzena tprava vsak zatim nebyla
odsouhlasena.

KftiZovatky Bubenské nabfiezi - tramvajova trat a Bubenské nabfezi - Argen-
tinska: v roce 1998 zde byly rekonstruovany svételné signalizace a bylo zde zavedeno
dynamické fizeni s preferenci tramvaji. Po diikladném zvazeni vSech okolnosti zde
projektant svételné signalizace navrhl velmi vysoky stupen preference tramvaji, nebot
i pfi této vysoké preferenci by byla kapacita pro automobilovou dopravu vyssi nez
kapacita kritickych kfizovatek v okoli. Preference zde vsak musela byt od pocatku
podstatné omezena, a to vzdy pouze na druhou kiiZovatku ve sméru jizdy tramvaje.
Jako davod bylo uvadéno, aby tramvaje nenarusovaly volno pro automobilovou
dopravu. V letech 1999 - 2000 byla i tato podstatné omezena preference dale redu-
kovéana ve prospéch automobilové dopravy.

Vysledkem je faktické zruseni preference, takze vétSina tramvaji zde musi pfi pru-
jezdu dvakrat zastavit. Fronty automobilt na tahu Bubenské nabfezi - Argentinska
v obou smérech vsak ve $pickovych obdobich trvaji i nadale, nebot jsou zpisobovany
nikoliv tramvajemi, nybrz pretizenim okolnich kfizovatek. Vzhledem k tomu, Ze se
jedna o zatim setrvaly stav, byly obé kfizovatky vyjmuty v roce 2001 ze seznamu
ktizovatek s preferenci.



Stav v prosinci 2002 ve srovnani s prosincem 2001: beze zmény. Na obou kfiZo-
vatkach jsou nadale preferovany automobily pfed tramvajemi.

Kf¥izovatka Stielni¢na - Opalkova (mezi zastavkami Kyselova a Ladvi): v roce
2001 zde byla zfizena provizorni svételnd signalizace v souvislosti se zdborem sever-
niho jizdniho pasu Stfelnicné kvili vistavbé stanice metra Ladvi. SSZ neni vybaveno
tramvajovou detekcei, takZe neumoznuje preferenci tramvaji, volno pro tramvaje je
vybirano cyklicky (v kazdém cyklu fizeni bez zavislosti na nérocich tramvaji) a je
velmi kratké. To ma za nasledek, ze zdrZeni tramvaji zde dosahuje 60 az 70 sekund,
pokud v dobé signalu stij pfijede jedna tramvaj, a i vice nezZ 2 minuty, pokud v dobé
signalu stdj pfijedou dvé tramvaje za sebou. Tim, Ze je volno tramvaji vybirdno cyk-
licky, sviti i v dobé€, kdy neni tramvajemi vyuzito, ¢imz je zbytecné zdrzovéna i auto-
mobilova doprava véetné autobustt MHD. Vysledkem je, Ze jsou zbyte¢n€ zdrzovany
tramvaje, automobily i autobusy MHD. Pfitom stacilo jen mélo: doplnéni tramvajové
detekce a jiny prFistup k Feseni svételné signalizace. Pfipadny argument, Ze jde jen
o provizorium, neobstoji, nebot pfiblizné ve stejné dob€ a jen nedaleko odtud bylo
zFizeno také provizérium, avsak s absolutni preferenci tramvaji: kf¥izovatka Trojska
- prejezd tramvajové traté.

Stav v prosinci 2002 ve srovnani s prosincem 2001: beze zmény. Na k¥izovatce
jsou i nadale zbyte¢né zdrzovany tramvaje, autobusy MHD i automobily.

Ki¥izovatka Cernokostelecka - Sazeé¢ska (u tramvajové zastavky Hutni zaklad-
na): v roce 1997 zde byla zfizena nova svételna signalizace s absolutni preferenci
tramvaji. Vzhledem k situovani zastavek v obou smérech tésné pred kiizovatkou
byly pfihlasovaci kontakty pro oba sméry umistény jen pfiblizné 70 a 80 metrt pied
kfizovatkou, nebot potiebného ¢asového predstihu narokd tramvaji pro jejich abso-
lutni preferenci bylo mozné dosahnout zastavkovymi pobyty. V danych dopravnich
pomeérech zde absolutni preference fungovala bez problému do roku 2001.

V roce 2001 byla pfi opravé tramvajové traté pfesunuta zastavka tramvaji
pro smér do centra z puvodni polohy pfed kfiZovatkou do polohy za kfizovatku
a v souvislosti s tim byla upravena i svételna signalizace. PfihlaSovaci tramvajovy
kontakt pro smér do centra vSak ztstal v pivodni poloze pfiblizné 80 m pied k¥izo-
vatkou, ¢imz se preference ve sméru do centra stala prakticky nemoznou, nebot pfi
vzdalenosti 80 m a jizdni rychlosti tramvaji 40 - 50 km/h se doba od pfihlaseni do
prijezdu tramvaje ke stopcare zkratila na pouhych 6 az 7 sekund. Je zfejmé, Ze pfi
takto malém Casovém predstihu naroku nemiiZe svételna signalizace na pfihlaseni
tramvaje vhodné zareagovat, takze vysledkem jsou zbyte¢né zastavujici tramvaje
pred kfizovatkou pfi jizdé smérem do centra.

Stav v prosinci 2002 ve srovnani s prosincem 2001: v roce 2002 byl pfihlasovaci
tramvajovy kontakt pro smér do centra posunut z puvodni polohy pfiblizné 80 m
pred kfizovatkou do vzdalenosti cca 170 m pfed kfizovatkou. Tim se sice vytvofily
podminky pro urcity stupen preference tramvaji jedoucich v tomto sméru (pro pod-
minénou preferenci), avSak pro dosazZeni absolutni preference je tato vzdalenost
porad jesté nedostatecnd. PFitom opét stacilo jen malo: kdyby byl pfihlasovaci
tramvajovy kontakt posunut do vzdalenosti alespont 300 m pred kfizovatkou, bylo
by dosazeno absolutni preference tramvaji a zadné tramvaje by p¥i jizdé smérem do
centra nemusely zbyte¢né zastavovat pied kfizovatkou.

Z&vErem
V cisle 7/2002 ¢asopisu DP-KONTAKT byl na strané 8 otistén ¢lanek autora
-paf- ,Preference tramvaji dfive a nyni“, kde bylo mj. uvedeno (citace): Ji¢ od dob
proni republiky bylo jasné, Ze rostouci frekvence individudlni dopravy - tehdy jesté
s povozy taZenymi korimi, rucnimi dvoukoldRy, ale i automobily - si vyZaduje urci-
tych opatieni vedoucich ke zvyseni plynulosti tramvajové dopravy. Chdpali to vSak
predevsim pracovnici Dopravniho podniku, respektive Elektrickych podnikii, méné
ji ti, kdo za plynulost provozu odpovidaji, tedy policisté a ufednici magistrdtu.
U téch posledné jmenovanych, zdd se, ani dnes je$té pfes vSechna usneseni, pfes
kdysi zcela nepredstavitelnd technickd opatfeni moderni doby, neni ve skutecnosti
dostatek porozuméni. Jinak by totiZ nemohlo dochdzet k jeviim notoricky zndmym,
k uptednostfiovdni rozbujelého provozu automobilil na tkor jizdy tramuvaji. V tomto
smyslu se za uplynulych padesdt Ci Sedesdt let piili§ mnoho nezménilo - lidé zistali
v podstaté stejné nedovtipni jako diive. Velice by mé zajimalo, pro¢ na kritické pasdZe
zverejriované v DP-KONTAKTu nedokdzal odpovédét Zdadny dopravni policista ani
trednik odboru dopravy na magistrdtu. Pro¢ se fadné nevyuzivd technickych moznosti
jiZ instalovanych zafizeni na kfiZovatkdch, proc se preferencni programy vypinaji,
proc policisté pii rucnim fizeni kfiZovatek ddvaji pfednost automobiliim a nechdvaji
tramuvaje stdt? Je to zpiisobeno jen nevédomosti a nedbalosti, nebo je v tom zly timysl
Ci nedostatek inteligence? A co délaji ti, kdo maji na prdci fadovych tifedniku a poli-
cistl dohliZet? [sou viibec vSichni tito lidé na svych mistech opravnéné? Pro¢ politici
nedbaji na dodrZovdni svych politickych usneseni? Takovych ,,pro¢“ by bylo jesté
mnoho. Ale ,,proto“ neni Zddné!
Zda je mozné s myslenkami z citovaného textu souhlasit ¢i nesouhlasit, necht
posoudi podle vlastnich zkuSenosti kazdy ctenaf sam.
Ing. Jan Adamek
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TRAMVAJE

Tento text navazuje na ¢lanek v inorovém DP-KONTAKTu, ktery se vénoval
tramvajové trati v Sokolovské ulici.

Ve dnech 13. a 14. srpna 2002 bylo postupné zaplaveno celkem 8,5 km tramvajo-
vych trati z celkovych 136,6 km. Vzhledem k uspofadani sité, moznostem obraceni vla-
ki, protipovodiiovym opatfenim a podobné bylo vyfazeno z provozu celkem 34,4 km,
tj. 25 % tramvajové sité. Kromé jiz zminéné Sokolovské ulice byly vSechny postiZzené
tramvajové traté postupné zprovoznovany v obdobi mezi 19. srpnem a 9. listopadem.
Postup zprovoziiovani jednotlivych tseku je znazornén v nasledujici tabulce:

datum obnoveni S
S tratovy usek

ljalmovka - Ke Stirge - Sttelni¢na
Stefanikav most - Cechiiv most - Malostranska

19. 8. Chotkovy sady - Malostranska — Ujezd
Palackého namésti - Vyton — Dvorce — Nadrazi Branik
Albertov - Vyton

205 Nadrazi Branik - Sidlisté Modfany
Palmovka — Délnicka - Vltavska — Strossmayerovo nameésti

2.9. Myslikova - Jirdskovo namésti — Palackého nameésti

9.9. Vltavska — TéSnov — Na Pofici

17.9. Vystavisté — Elektrarna HoleSovice — Osadni — Délnickd

1.11. Ke Stirce — Trojska - Elektrarna HoleSovice

9. 11 Cechiv most — Staroméstska — Narodni divadlo - Manes
Malostranska - Staroméstska

Pozndmka: 19. srpna byl na jeden den zprovoznén tsek Cechilv most — Prdvnickd
fakulta-Staroméstskd-Malostranskd a to jen manipulacné (bez cestuji-
cich) a jen v uvedeném sméru.

Béhem obnovy byly jednotlivé tseky peclivé prohlédnuty, oCistény a byl zkontro-
lovan stav elektrickych zafizeni. Tratové tseky v oblastech se zjisténymi zavaznéjsimi
poruchami prosly opravou podle stupné poskozeni. Komplikaci p¥i zprovoznovani
useku v ulicich Komunardi a Osadni v HoleSovicich zptiisobovala nedokoncena
oprava inzenyrskych siti (pfed zatopenim zde byl jednokolejny provoz). Pferusenou
opravu velkoplo$nych paneld na Liberiském mosté komplikovala vozidla blizkého

g h L
Piidel vitavského bahna se nevyhnul ani zastduvce
Trojska. Foto: Petr Masek nosem bahna 18. srpna 2002.

Foto: Petr Masek

KiiZovatka Kldrov se 16. srpna 2002 topila v bahne.

Trat mezi zastdvkou Trojskd a tramvajovym mostem pod nd-

Tramvajove trate

autobazaru, zachrdanéna deponovanim na tramvajové trati pfimo na mosté. V této
souvislosti nemohu zapomenout na situaci na kfizovatce Palmovka, kde se 14. srpna
odpoledne odbyval prakticky veskery provoz mezi Prahou 8, Prahou 9 a zbytkem
mésta v oblouku od ulice Na Zertvach do Zenklovy smé&rem k Ohradg, zatimco ve
sméru na Liberisky most probihala v plném pracovnim nasazeni viména kolejové
konstrukce a od divadla Pod Palmovkou se tiSe pfiblizovala vzduta Rokytka, ktera
nebyla od mista praci déle, nez 5 krokd.

Po navratu Vltavy a jejich pfitokd do ptivodniho koryta vykazovaly nejvetsi
poruchy tramvajové traté nebo podlozi trati na Sokolovské ulici, trat Nadrazi Branik
- Nadrazi Modfany, dale isek Smetanovo nabtezi - Kfizovnické namésti a usek od
tramvajového mostu v Troji po zastavku Trojska. Velmi rychle byla doplnénim odpla-
veného materidlu a zhutnénim opravena trat na Modfany. Jako druha prosla z vazné
poskozenych tisekt opravou trat v Troji. Pro podemleti traté proudici vodou zde bylo
sneseno kolejisté a byla provedena nahrada znecisténého stérku novym. Také podlozi
tramvajové trat€ bylo zhutnéno. Vzhledem k zaplaveni ménirny Troja, nezbytné pro
provoz na této trati, se zahajeni provozu posunulo az na 1. listopad. Kromé opravy
povodni poskozeného dseku vyuzila Vrchni stavba této vyluky k opravé traté od
tramvajového mostu az po konec samostatného tramvajového télesa. Zadlazbové
panely, které se nachazely ve stoupani od zastavky Nad Trojou, byly béhem vyluky
sneseny a na své puvodni misto se jiZ nevratily.

Po kontrole useku Smetanovo nabfezi - Kfizovnické nameésti georadarem bylo
rozhodnuto o rekonstrukei inzenyrskych siti a o rekonstrukci tramvajové traté.
Piavodni velkoplo$né panely BKV byly vystfidany pficnymi betonovymi prazci ve
stérkovém lozi. Pro sniZeni negativnich G¢inki tramvajového provozu je Stérkové
loze od okolniho prostfedi oddéleno pryzovymi matracemi a kolejnice jsou opatieny
pryZovymi bokovnicemi. Zakryt na K¥izovnickém namésti tvofi Zulova dlazba, ve
zbytku rekonstruovaného dseku lity asfalt. V§luky iseku od Narodniho divadla bylo
vyuZito také pro instalaci betonovych oddélovacich tvarovek podél tramvajové traté
od vyjezdu z Divadelni ulice smérem ke Karlovym laznim.

Miroslav Penc
(autor dékuje provozovné Vrchni stavba za doplnéni udaja)

et i P

Zastdvka NddraZi Modiany po povodni v nedéli 18. srp-
Foto: Petr Masek  na 2002. Foto: Petr Masek
Trat u Karlovych ldzni po sneseni puvodniho tramvajového télesa a zahdjeni praci
na inZenyrskych sitich - 3. fijna 2002. Foto: Miroslav Penc




1

PO po

- L\ .

wpe:

=y el

o]

Ay

vodnich

Osazovdni betonov-)ich deélicich prokii na Smetanové ndbiezi - 4. listopadu 2002.

Trat v Modianech po velké vodé v nedeli 18. srpna 2002.

I
Foto: Miroslav Penc

Foto: Petr Masek

Informace o pripravé a prubéhu tramvajové vyluky

Na zédkladé pozadavku jednotlivych spravcu do-
pravni cesty je priblizné jeden rok dopfedu zadano
zpracovani projektové dokumentace ke stavebnimu
povoleni, v€etné dopravné inzenyrskych opatieni na
opravu nebo rekonstrukei urcitého tseku tramvajové
trati. Akce je zafazena do planu tramvajovych vyluk na
prislusny rok. Tento pldn je zpracovavan s ohledem na
navaznost jednotlivych vyluk, optimalizaci nahradniho
vedeni tramvajovych linek a ndhradni autobusové do-
pravy. BEhem zpracovani projektové dokumentace se
konaji tzv. vijrobni vybory, kde se upfestiuje technické
feseni s ohledem na pfipominky a podminky organu
statni spravy a spravcu inzenyrskych siti. Na zavér
této faze se kona mistni Setfeni pro stanoveni trasy
a zastavek nahradni autobusové dopravy.

Po odevzdani projektové dokumentace se ze strany
investora akce doplnuji riizna vyjadreni, stanoviska do-
tcenych organt a organizaci (jejichz pocet je priblizné
80). Rovnéz se uzaviraji ruzné smlouvy na zabory
komunikaci, smlouvy s vlastniky pozemki na vécna
bfemena pro umisténi rtiznych zatizeni dopravni ces-
ty (naptiklad sloupy TV, tichyty TV na domech, skiiné
pro ovladani vymeén).

Pfiblizné dva mésice pred realizaci vlastni akce
je zazadano na odboru dopravy prazského magistratu
o stavebni povoleni, Sest tydnti o rozhodnuti na ome-
zeni provozu drahy a o rozhodnuti na zvlastni uzivani
komunikace. V pfipadé zabort komunikaci ve spravé
jednotlivych méstskych ¢asti je nutno podavat zadost
o rozhodnuti pro zvlastni uzivani komunikace i na
prislusnou méstskou
cast.

Po vydani vsech
rozhodnuti je vydavan
Obéznik dopravniho
nameéstka. Jeden tyden
pred zahdjenim vyluky
a praci jsou v souladu
se zakonem osazovany
dopravni znacky ,,za-
kaz zastaveni“ a jsou
u Technické spravy
komunikaci  objed-
nany odtahy vozidel
branicich  provozu
nahradni autobusové
dopravy, pfipadné ze
zaboru. Posledni den
pred zahdjenim akce
probéhne kontrola
pripravenosti doprav-
nich opatfeni.

Po zahdjeni tram-
vajové vyluky je v za-
vislosti na druhu praci
bud vypinano, odsou-
vano (zpravidla pfi vy-
méné velkoplosnych
paneld) nebo u rekon-
struk¢nich akei aplné
sneseno trolejové vede-
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ni. Po té nasleduje osazeni dopravniho znaceni, véetné
uprav svételnych signalizacnich zafizeni, a jeho kont-
rola za Gdasti Policie CR a odboru dopravy. Po zépisu
do stavebniho deniku zacinaji vlastni prace podle
v projektové dokumentaci stanovené technologie praci.
V prubéhu akce se konaji zpravidla jedenkrat za tyden
kontrolni dny stavby, na kterych se naptiklad upfestiu-
je koordinace jednotlivych praci s pracemi cizich
spravcu (Prazska vodohospodarska spolecnost, Prazské
plynarny, TSK a dalsi).

Pied ukoncenim stavby je zazaddno o kolaudacni
fizeni a podle Zakona o drahach i o prohlidku urce-
ného technického zafizeni ze strany Drazniho dfadu.
Pred vlastnim kolaudac¢nim fizenim se konaji piejimaci
fizeni jednotlivych objektt a predepsané zkousky vsech
zatizeni (napfiklad revize).

V ramci kolaudacniho fizeni, zpravidla v posledni
den tramvajové vyluky, se kona zkuSebni jizda. Pfed
jejim zahajenim zajisti spravci jednotlivych draznich
zafizeni provozuschopnost tramvajové trati. Pfi jizdé
je kontrolovana spravna funkce vsech zrekonstruova-
nych draznich zafizeni, provedeny nezbytné zkousky
prujezdnosti kolejovych kfizovatek a tratovych obloukil
a spravné nastaveni trolejového vedeni. V usecich, kde
nebyla tramvajova trat rekonstruovéna, je provedena
jizda pro obnoveni provozu. O vyse uvedenych jizdach
jsou vyhotoveny protokoly, které jsou nedilnou soucasti
kolaudaéniho Fizeni.

V pripadé, ze vSechny predepsané zkousky a vy-
jadfeni ucastnikt kolaudacniho fizeni jsou kladné, je
vydano rozhodnuti o prozatimnim uzivani stavby, kde
jsou stanoveny podminky a lhtta zkuSebniho provozu.
Zkusebni provoz je jednotlivymi spravci béhem zku-
Sebni doby sledovan a na konci obdobi vyhodnocen.
V ptipadé kladnych vysledku je zazadano o trvaly
provoz, v opacném pripadé o prodlouzeni zkusebniho
provozu.

V posledni den tramvajové vyluky je v souladu
s rozhodnutim o zvlastnim uzivani komunikace od-
strariovano dopravni znaceni a informacéni systém
pro cestujici a provadi se kontrola pfipravenosti do-
pravnich opatfeni k ukonceni vyluky. Pfed zahdjenim
pravidelného provozu probihd dodcisténi tramvajové
trati, ktera byla mimo provoz.

FrantiSek Hrabanek, vedouci odboru dopravy
a jizdnich fadu o. z. Elektrické drahy
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Hotliner v Karline

Chtél bych se podélit s osobni zkuSenosti s nahrad-
ni autobusovou dopravou formou linky X-8, kterou pro
DP zajistuje firma Hotliner. Jako obyvatel sidlisté In-
validovna, které bylo jako prvni misto ze zaplaveného
Karlina zpfistupnéno, jsem uvital, kdyz byla kone¢né
zprovoznéna alespon linka X-8. Na obsluznost sidlisté
Invalidovna se v prvnich dnech po jeho zptistupnéni
trochu pozapomnélo a doprava se feSila az v navaz-
nosti s ¢astecnym odblokovanim Karlina. ZkuSenost
s linkou X-8 uZ od prvnich dni ale nebyla nejlepsi.
Staré autobusy firmy Hotliner dokazovaly svou hlu¢-
nosti a chovanim uvnitf i navenek, ze maji sviij zenit
uz davno za sebou. Nékolikrat jsem byl svédkem, ze
prepravu zajistoval i autobus, kde se projevovalo silné
klepani nékterého z agregatii, svédcCici o jeho jasné
zavadé. I kdyZ tehdejsi provoz v Karliné se rovnal té-
méf nule a na ulicich byly vidét pouze nékladni vozy
s kontejnery a vozy policie, intervaly a jizdni doby
v provozu linky X-8 naprosto neodpovidaly jizdnimu
fadu a provoz linky byl tudiz velmi nevyzpytatelny.
Situace se pozdéji trochu upravila k lep§imu, kdyz byl
interval zkracen, doprava se posilila a nebyl divod se
znepokojovat, protozZe v pétiminutovém intervalu se
néjaka ta chybicka ztrati.

Vrcholem byl pro mne ale zazitek z poslednich
tydnt tésné pred zavedenim autobusové linky B,
kterou uz zajistuje Dopravni podnik sdm. Je pravda,
Ze na Sokolovské v té dob€ uz provoz znacné zhoustl
a zejména v oblasti Hakenovych sadi se zacaly tvorit
kolony, ve kterych se linka X-8 zpoZdovala. Ale byl jsem
pfimym svédkem, kdy dva autobusy firmy Hotliner p¥i
jizdé smérem z Palmovky na Florenc zcela ignorovaly
urcenou zastavku, a tim i ¢ekajici cestujici ve stanici
Invalidovna, umisténé u silnice. Zastavily pouze na
zastavce tramvajové, na tramvajovém télese, na kte-
rém je dlouhodobé pierusen provoz. Z autobusu Cast
cestujicich vystoupila, Fidici zavieli dvefe a pokracovali
po tramvajovém télese v jizd€ smérem do Karlina kolem
cestujicich ¢ekajicich na linku X-8 na jeji fadné zastav-
ce. Vbéhl jsem tedy pfed druhy autobus, ktery chtél
takto pokracovat v jizdé a gestikulaci jsem ho donutil
na posledni chvili zastavit. Ridi¢ po mé hluéné domlu-
vé posléze oteviel dvefe a nechal cestujici ze zastavky
nastoupit na zvySeném tramvajovém pasu. Kdyz jsem
mu razné vytkl u kabiny jeho pocinani a sdélil, Ze vse
nahldsim na dispec€ink, jen dodal, Ze klidné muzu. Kdyz
jsem na Florenci vystoupil, Fidi¢ néco jesté v prazdném
autobusu evidentné sdélil na mou adresu, ale tomu uz
jsem nerozumél a celou debatu jsem povazoval za
ukoncenou. Jediné, co pak zminénym dvéma Fidicim
Hotlineru nelze upfit, je snaha nezdrzovat cestujici,
kte¥i by jinak stdli s jejich autobusem v koloné. Ale za
cenu toho, Ze nékteré cestujici nepiepravi viibec? To
snad ne?

ProtoZe se mi celd véc dodatecné rozlezela, chtél

C KINO D
Z pripravovanych tnorovych premiér v naSich
kinech vybirame:

Krysar

Davna povést o muzi s pistalou nemd zacatku ani
konce. Krysaf po staleti putuje od mésta k méstu a jeho
tvar ma nescetné podob. V tajemnych ulicich starobylé
Prahy ozil jeho pfibéh jen na jediny den a mozna jen
proto, aby se stal filmem. Objevil se na pfelomu jednoho
roku jako prizrak a stejn€ tak i zmizel.

Krysaf, ktery nalezl inspiraci ve stejnojmenné
predloze Viktora Dyka i v muzikalu Daniela Landy, je
osobitou a originalni filmafskou reflexi staré legendy.
Film natocil rezisér, spoluscéndrista (s Ivanou Nova-
kovou) a kameraman F.A.Brabec v priubéhu 24 hodin
v dobé z 31. prosince 2002 na 1. ledna 2003.

Hraji: Petr Jakl, Ester Geislerova, Richard Krajco
a dalsi.

V kinech od 6. bfezna 2003.

Pupendo
Nova filmova komedie Jana Hfebejka a Petra Jar-
chovského, inspirovana povidkami Petra Sabacha, nds

DP kontakt

bych timto varovat pred sluzbami firmy Hotliner, kterd
podle mého nazoru vyrazné poskozuje v dobé povodni
velmi dobfe nabyté jméno naseho Dopravniho podni-
ku. Nejen svymi zchdtralymi autobusy, ale v tomto
piipad€ zcela zjevnou ignoranci vici cestujicim na
regulérni zastdvce. Jsem pfesvédcen, Ze to rozhodné
nebyla ojedinéla zkuSenost a spousta cestujicich vni-
ma sluzby zminéné firmy (v konec¢ném dusledku pak
Dopravniho podniku) obdobné. Chapu, Ze v krizovych
dnech po povodni nebyly kapacity na to, jak situaci
odpovidajicim zptisobem fesit a mozna i v t€chto dnech
je jiné feSeni obtizné. Pfesto bych chtél do budoucna
varovat pfed takto Spatnou reprezentaci naseho pod-
niku a chtél bych apelovat na tviirce smlouvy s firmou
Hotliner, aby tyto skutec¢nosti vzali napfisté ve smluv-
nim styku s podobnymi pfepravci v potaz.

Od doby, kdy Dopravni podnik zavedl svou na-
hradni autobusovou linku B, je cestovani pro obyvatele
Invalidovny znacné lepsi, rad si po¢kam na zastavce
pravé na tuto linku, ktera je zajiStovana béznymi no-
vymi, ¢i zachovalymi autobusy a nikoho z Fidict by
zfejmé nikdy nenapadlo chovat se obdobnym zcela
ignorantnim zptisobem. BohuZel pro obyvatele sta-
rého Karlina zbyva i nadéle pouzivat linku X-8 firmy
Hotliner a vyhlidky na zlepSeni dopravy v podobé
obnovy provozu tramvajové traté v této oblasti zfejmé
nejsou nijak nadéjné.

Robert Kania, o. z. Elektrické drahy
sluZebni ¢islo 266 662

ry w r
Vazeni,
chtéla bych vas pozadat, abyste vyjadfili muaj
dik a uznani vasemu ,sboru poradci“ na infolince
(296 19 18 17), ktefi mi dnes rano - stavka — s nevsedni
ochotou poradili dokonce tfi ndhradni trasy autobusy,
abych se dostala na misto urceni (bohuzel k zubafi).
Byla jsem velmi mile pfekvapena jejich ochotou.
Dékuji vam!
Markéta Luckova

(] o r (]
Sliby se maji plnit

Je to tfi mésice zpatky, kdy se mi dostalo té cti, Ze
mi byl v nasem mési¢niku uvefejnén clanek, ve kterém
se snazim vyvratit nékolik nespravnych informaci, které
o nas, fidic¢ich tramvaji, prosly rliznymi médii v dobé
po povodnich, kdy jsme v hektickych podminkéach
odvadeéli dfive nevidané mnozstvi prace. Podle reakce
mnohych lidi se zda, Ze to bylo vzato na védomi.

Dnes jsem v situaci daleko horsi. Doba, ve které
chci 0 naSem problému psat, je pro nas velmi nepfi-
zniva. Neustale usty naseho $éfa ,Federace fidict
tramvaji“ ing. Duba hrozime stavkou.

Dnes, kdy piSu tyto fadky, tj. 3. inora, dokonce
stavka byla. Vétsina Fidic se ji nedcastnila. Ja sam také
patfim k majorité téch, ktefi svoji sluzbu odjezdili. To
vSak neni rozhodujici. Jde o to, Ze v poslednim obdobi

tentokrat zavede do pocatku osmdesatych let. Hlavni
postavou filmu Pupendo je Bedfich Mara, ktery Zije
se svoji rodinou, manzelkou - keramickou Alenou
a dvéma syny - Matéjem a BobSem v malém ¢inZovnim
byté na periferii Prahy. Pfed lety musel z politickych
davodu opustit misto vedouciho ateliéru na prazské
Akademii. Z tychz divodl neni veden ani v oficialnim
Svazu vytvarnych umélci. Ma znemoznéno vystavovat
a je odsunut na periferii zdjmu a lukrativnich zakazek.
K osamélému rozjimani u rybarského prutu...

Propagacni materialy hovoii o komedii pro vSechny
generace.

Hraji: Bolek Polivka, Jaroslav Dusek, Eva Holu-
bova, Vilma Cibulkova, Jifi Pecha, Pavel Liska, Boris
Hybner, Bohumil Klepl a dalsi.

V kinech od 27. bfezna 2003.

DIVADLO D
Divadlo na Vinohradech

V patek 21. bfezna se v premiéte predstavi publiku
nastudovani hry Jitiho Sotoly Cesta Karla IV. do Francie
a zpét v rezii Petra Novotného j. h. Historickym ramcem
hry je posledni velka diplomatické cesta do Francie v roce

plnime stranky novin, televizni a rozhlasové relace vice,
nez je zdravo. Medialni hvézda ing. Duba za¥i takovym
jasem, Ze i naSe politickd Spicka vedle ni bledne.

Nezavisld komise, ktera do konce ledna vyhodno-
covala a porovnavala obtiznost nasi prace s praci fidic¢
metra a autobust, vytkla verdikt, ktery ndm je pramalo
naklonén. Pan ing. Dub obratem tvrdé zareagoval.

Ja sam nerozumim kritériim a thlu pohledu, podle
kterych byl rozbor uskute¢nén. Je to, myslim, ponékud
vzdaleno realité. Pokud by nékdo kompetentni mé chtél
kontaktovat, rdd mu budu k dispozici k poskytnuti
mnoha informaci o skute¢né realité nasi profese.

S panem Dubem nemohu souhlasit v tom, ze
v jeho dfive zminéné reakci zaznélo vedle informace,
Ze se odvolame k soudu i ujisténi, Ze stavka nebude
a cestujici nasimi rukojmimi nebudou. Dva dny na to
vyhlasil stavku.

Sliby se maji plnit!

Jesté bych se rad zminil o roli nasi odborové organi-
zace. Ve svém naprostém mlceni se odéla do role smut-
ného pandci. JenZe i toto hodnoceni silné pokulhava.
Cokoli je fe¢eno na adresu nékoho ¢i néceho, co v této
situaci de facto neexistuje, pada do prazdna.

V zavéru prosim vSechny novinafe a redaktory:
nenazyvejte nas ,tramvajaci“ - jsme fidi¢i tramvaje.
Nikde jsem necetl, ani neslySel termin ,,autobusak®
¢i ,,metrak®.

Vladimir Styblo, fidi¢ vozovna Vokovice

Informace

S povdékem jsem privital uz témef tradicni skladaci
letak Dopravniho podniku ve své schrance. Skladac-
ky se staly mym vitanym pomocnikem p¥i cestovani
Prahou po srpnovych povodnich, a tak za né patfi
Dopravnimu podniku mdgj dik.

Réd bych vSak upozornil na jednu nepfijemnost
v poslednim vydani. Skladacka obsahuje informace
o méstské hromadné dopravé od 17. tinora, ale oproti
Pletou se tam do sebe dva stavy, pravidelny a ten zo-
hlednujici vyluku ve Strasnicich.

V posledni dobé vydal Dopravni podnik nékolik
takovych schémat, a tak nevim, pro¢ tentokrat spojil
dva stavy na tkor piehlednosti. Letdk mohl akceptovat
pouze stav od 17. inora do 15. bfezna a potom se mohl
vydat podle mého dalsi, i kdyz vim, ze kazdy takovy
pocin je pomérné finan¢né€ naro¢ny. Uvedeni pravi-
delného stavu mi p¥islo zbyte¢né, nebot do 15. bfezna
se s nim nesetkdme a potom také ne. Na zadni strané
jsem se docetl, ze sedm dennich linek bude po 15.
bfeznu dotceno dal$imi vylukovymi akcemi, které
jsou pfipravovany.

Je to skoda, ze doslo ke zbytecné pize na krase
v kvalitnim informovani Dopravniho podniku. Véfim,
Ze pristi sklddacka, pokud ji opét obdrzime, bude opét
stoprocentni jako ty minulé.  Jifi Zlamany, Praha 5

1378, kterou nekolik mésict pred smrti uskutecnil cisat
Karel IV. se svym synem Vaclavem. Soudoba kronika se
zmifuje o jeho setkani s laskou z mladi, vévodkyni Isabe-
lou Bourbonskou. OvSem historii autor pouziva jen jako
inspiraci k napsani komedie s Zivymi postavami a vtipnym
dialogem.

Karla IV. a Isabelu Bourbonskou hraji Ilja Racek

HUDBA

a Jifina Jiraskova.
Guano Apes

V klubu Roxy se v sobotu 29. bfezna pfedstavi
populérni crossoverova némecka kapela Guano Apes.
Skupina vznikla v roce 1994, ale teprve o dva roky poz-
déji, s prichodem zpévacky Sandry Nasic, se o souboru
zacalo vice mluvit. Jejich debutni singl Open Your Eyes
se prodral az do némecké Top 10. K jesté vyssi populari-
té prispéla skladba Lords Of The Boards, ktera pavodné
vznikla vlastné ,na objednavku“ pro Evropsky snow-
boardovy sampionat v roce 1998. Do vkusu boardera
se trefila naramné a stala se téméf jakousi neoficidlni
hymnou snowboardovych akci po celém svété. Ziva
vystoupeni Guano Apes dokazou strhnout publikum
nespoutanou energii a predev§im samotnou hudbou
- originalni fuzi popu, rapu i metalu.

-mis-



VY SE PTATE,

I prijmy studentek pracujicich jako au-pair v zahranici
patri do danového priznani

Rada Geskych studentek béhem studia nebo po
ukonceni skoly vycestovava prostfednictvim agentur
do zahranici, kde vykonava v tamnéjsi rodin€ praci jako
au-pair, spocivajici v hlidani déti. Jedinym p¥ijmem z té-
to ¢innosti je kapesné, které je s nejvétsi pravdépodob-
nosti podle platnych pfedpist ciziho statu osvobozeno
v zahranici od dané z pfijma.

Podle tuzemského zédkona se pfijmy z této innosti
(po pfepocteni piislusnym kurzem) posoudi jako tzv.
yostatni pfijmy“. Jednd se o pfijmy z pfileZitostnych

kladé pracovnépravniho vztahu.

,Kapesné“ za praci v zahranici jako au-pair lze
posoudit jako pfijem z prileZitostné ¢innosti, ktery je
osvobozen od dané jen za predpokladu, Ze ve zdanova-
cim obdobi nepfesahne ¢astku 10 000 K¢. Do osvoboze-
ného limitu 10 000 K¢ se zapocitavaji i pfipadné ostatni
zdanitelné pfijmy dosaZené v tuzemsku. Pfesahnou-li
v thrnu stanovenou ¢astku, patfi celé do danového
priznani.

To znamend, Ze prijem plynouci studentce - Ces-

vy$e uvedenych podminek v CR zdanéni v p¥islusném
kalendafnim roce, v némz ho bylo dosazeno.

Na této skute¢nosti nemiiZe nic zménit ani existen-
ce mezinarodni smlouvy o zamezeni dvojiho zdanéni,
ani fakt, Ze podle pravnich pfedpist ciziho statu byl
prijem od zdanéni v zahranici osvobozen.

Zakladem dané je pak inkasovany pfijem sniZeny
o vydaje skute¢né vynaloZené na jeho dosazeni, nap¥i-
klad vydaje za letenky, navstévu skoly, nakup jazyko-
vych ucebnic. Nikoli vSak vydaje na stravu, rekreaci,

¢innosti, kdy nejde o pfijmy z podnikani nebo na za-

Stavka a zdravotni pojisteni

Stavku jako prostfedek k prosazovani svych zajmt vyuzivaji v posledni dobé stéle
Casté€ji urcité skupiny zaméstnancd. Jak je to s placenim zdravotniho pojisténi?

QOdvod pojistného na zdravotni pojisténi za dobu stavky zavisi vzdy na posouzeni
Ucasti na stavce. Jedna se bud o omluvenou nepfitomnost v zaméstnani (pracovni
volno bez nahrady pfijmu), nebo o neomluvenou absenci.

Jde-li o stavku v ramci sporu o uzavieni kolektivni smlouvy, vymezuje posouzeni
Ucasti na stavce §22 zakona ¢. 2/1991 Sb., o kolektivnim vyjednéavéni, v platném
znéni.

Ucast na stdvce pred pravni moci rozhodnuti soudu o nezdkonnosti stavky
se posuzuje jako omluvena nepfitomnost v zaméstnani, ticast na stavce po nabyti
pravni moci rozhodnuti soudu o nezakonnosti stavky se jiz povazuje za neomluve-
nou absenci.

Omluvena nepfitomnost v disledku stavky

Podle §3 odst. 5 zakona ¢. 592/1992 Sb., se za kazdy kalendarni den stavky,

ktera byla posouzena jako omluvena nepfitomnost v zameéstnani, pficte zaméstnanci

kému danovému rezidentovi ze zahrani¢i podléhd za

zabavu a osobni spotfebu. Ing. Alena Vaiikova

k vyméfovacimu zakladu pomérna ¢ast minimalni mzdy. Za zakonem definované
zameéstnance se pojistné neodvadi (naptiklad za osoby, za kter€ je platcem pojistného
i stat, za osoby pecujici celodenné o déti).

Tretinu pojistného musi uhradit v kazdém piipadé€ zaméstnanec jako obvykle
a o thradé zbyvajicich dvou tfetin se mize pisemné se zaméstnavatelem dohodnout.
V pripadé stavky vsak bude ziejmé zaméstnavatel ve vétsiné pfipadu pozadovat na
zameéstnanci celou thradu pojistného za dobu stavky.

Neomluvena nepfitomnost v disledku stavky

Odvod pojistného fesi §3 odst. 5 zakona ¢. 592/1992 Sb. Za kazdy kalendarni
den stavky jako neomluvené absence se zaméstnanci, stejn€ jako v pfipad€ omluvené
nepritomnosti, pficte k vymérovacimu zdkladu pomérna ¢ast minimalni mzdy.

Zaméstnanec je vZdy povinen uhradit zaméstnavateli celou ¢astku za dobu
neomluvené absence, tj. tfi tietiny pojistného.

Pojistné za dobu neomluvené absence se odvadi vzdy i za takové zaméstnance,
ktefi by byli v pfipadé omluvené nepfitomnosti v zaméstnani od platby pojistného
osvobozeni, jak je vyse uvedeno.

Ing. Alena Vaiikova, odbor financovani feditelstvi

Duchodova
problematika

Jsem roc¢nik 1943, jak se zapocitava pro diuchod
odborné ucilisté a hned navazujici priimyslova skola?
Pocitaji se prazdniny?

Pokud na sebe bezprostfedné navazuje studium,
naptiklad ucilisté a pak stfedni Skola, nebo gymnasium
a vysoka Skola, zapocitavaji se prazdniny mezi jednot-
livymi Skolami. Pokud po jakémkoliv studiu nasleduje
pracovni pomér, pocita se pojisténi od doby skutecného
nastupu do zaméstnani.

Napfiklad: od 1. zati 1958 - 30. Cervna 1961 ucilis-
té, od 1. za¥ri 1961 - 30. Cervna 1965 primyslova skola,
od 15. srpna 1965 pracovni pomér. Pojisténa doba bude
od 1. zafi 1958 do 30. Cervna 1965 nepretrzité a pak az
od 15. srpna 1965.

Jsem narozen 14. dubna 1947, mohu jiz odejit do
diichodu, kdyZ mam odpracovano vice nez 25 roki?
Jak se zapocita zakladni vojenska sluzba, kdyzZ jsem
pred nastupem vojny ukon¢il pracovni pomér - bude
se mi tato doba pocitat pro muj diuchod?

Podle vaseho data narozeni mate narok na starobni
dichod v 62 letech, t. j. ke dni 14. dubna 2009. Dle
stavajicich predpist muzete odejit do predcasného
starobniho dichodu maximélné o 3 roky dfive, tedy
az ode dne 14. dubna 2006. Podminka 25 let pojisténi
(zaméstnani, studium a podobné) je jednou z podminek
pro pfiznani starobniho diichodu, druhou podminkou
je splnéni vékové hranice pro odchod do diichodu, coz
je ve vasSem pripadé nejdfive k 14. dubnu 2006. Od-
pracovani (pojisténi) 25 rokl samo osobé nezaklada
narok na starobni diichod. Musite jesté 3 roky pockat,
ovsem za predpokladu, Ze nebude zménén dichodovy
zakon.

Co se tyka zakladni vojenské sluzby, zapocitava se
plné (100%) do pojisténi pro dichod, i kdyz netrval
pracovni pomér. Jako doklad slouZzi vojenska knizka,
piipadné vypis z Vojenské spravy. Pro dplnost jesté
uvadim, byl-li nékdo na civilni sluzbé, zapocitava se
pojisténi pro diichod pouze 80 %.

I naddle plati, mdte-li zdjem o vypocet vaseho
budouciho duchodu pro rok 2003 a ddle, pfipadné
i 0 pfepocet jiZ vyméfeného dichodu, muZete se ob-
rdatit na zaméstnanecky odbor feditelstvi, ale vZdy
po pfedchozi telefonické domluvé. Pokud budete

mit roéni hrubé vydélky od roku 1986 do roku 2002
véetné vyloucenych dob (nemoci a podobné), a cel-
kovou dobu vaseho pojisténi, lze duchod vypocitat
s pfesnosti na 1 korunu. Celkovou dobu pojisténi
najdete na ,,Vypisu pojisténych dob* od Ceské sprdvy
socidlniho zabezpeceni v Praze 5, KiiZovd 25, ktery
byste méli obdrZet na Vasi adresu 1 aZ 2 roky pied
datem vzniku ndroku na starobni diichod. Nemdte-
-li tento vypis, je tieba zndt celkovou dobu pojisténi
od skonceni povinné Skolni dochdzky, tedy pied 18.
rokem veku, do data Zddosti o diichod. PredbéZny vy-
pocet vam pak bude slouZit pro pfipadnou kontrolu
se skutecné ptiznanym diichodem od Ceské sprdvy
socidlniho zabezpeceni.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o dichodech, pfipadné o jejich vipoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku hl. m. Prahy - feditelstvi. Na-
jdete nas v nové budové, Praha 9, Sokolovska 217/42,
5. patro, Cislo dve¥i 553, (pfimo u stanice metra B
- Vysocanska). Telefon 296 19 33 61.
Helena Bajerova,
zaméstnanecky odbor feditelstvi,
e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Jiz dlouho, ptredlouho jsme nevénovali pozornost
internetovym strankam z oblasti prazské MHD, stran-
kam, které se zakonit€ tykaji i cinnosti naSeho podniku.
Tu a tam jsme referovali o dil¢ich zajimavostech, ale to
(alespon nam) nestaci. Proto dnesni dil seridlu patraji-
ciho po zajimavych mistech virtudlniho svéta internetu
vénujeme cele interesantnim pocintim v této oblasti.
Z praktického hlediska jsme naSe patrani rozdélili
do t¥i ¢asti, vénujicich se trem zakladnim dopravnim
prostredkim prazské MHD.

Kvalitni informace o prazském metru dnes po-
skytuje dvojice webovych stranek; kazda z nich ma
své prednosti a vyplati se vénovat pozornost obéma,
Prvni z nich naleznete na adrese http: //met-
ro.dnsalias.org (nebo muZete pouzit adresu
http://tom.vlakpage.cz, vysledek je tentyz).
Na téchto strankach ocenite predevsim fotografickou
dokumentaci, a to zejména z ,,doby povodriové‘.
Netroufame si odhadovat, ale pocet fotografii se zde
pohybuje urcité v radu stovek! Naleznete tu samoziej-
me fadu informaci o dé&jinach prazského metra a jeho
soucasném stavu, nechybi ani zajimavy , fiktivni vy-
hled do daleké budoucnosti: jestli vas zajim4, jak bude
vypadat sit prazského metra v roce 2070 ¢i v roce 2120,

nevahejte a podivejte se. (Podobnou fikci nazvanou vy-
stizné ,Z FiSe pohadek® uzfite i na strankdch http:
//veterinari.wc.cz/mapatram.htm, v tomto
pripadé vénovanou podobé celého linkového vedeni
v roce 2030.) Netradi¢né (ale kéz by se to tradici stalo...)
je také pojato diskusni férum o problematice metra i ce-
1é prazské MHD: ma mnoho jasné oddélenych sekci,
v nichz je diskuse fizena moderatory!

Druhou dobrou adresu vénovanou prazskému me-
tru, jejiz navstéva se urCité vyplati, najdete na http:
//metro.unas.cz. MuZete si tu mimo jiné pfecist
vskutku zevrubny popis prubéhu povodni v metru (den
po dni, hodinu po hodin€), seznamit se se slangovymi
vyrazy pracovnikii metra nebo navstivit sekci nazvanou
vystizné ,,graffiti®.

Prazské tramvaje maji velmi distojné webové
stranky, nazvané prosté a jednosuse www.prazske-
tramvaje.cz. I clovéka zvyklého ze svéta internetu
na ledacos prekvapi, do jakych detailti autofi stranek za-
bihaji. Nechybi tak zevrubné popisy a spousty fotografii
tramvajovych obratist, kfiZovatek, pozustatkii neexistu-
jicich trati, ale tfeba také mazacich vozu ¢i pojizdnych
prodejen jizdenek - a to je skute¢né jen zlomek z toho,
co tyto graficky vkusné vyvedené stranky pfiznivecum

tramvaji nabizeji.

Pozornost zasluhuji i stranky vénujici se vystavbé
tramvajové traté na sidlisté Barrandov. Oficidlni stran-
ky jsou k vidéni na adrese www. tramvaj -barran-
dov.cz (vybornad interaktivni grafika, fotky, animace...
moznd by ale neskodilo posilit textovou stranku),
neoficialni pak na www.sweb.cz/p.journal/
tramvaj.htm.

Autobustim prazské MHD zatim podobné interne-
tové prezentace chybi. Jisté, jsou tu solidné pfipravova-
né stranky www.webpark.cz/prazskeautobusy,
ale svym rozsahem ani zpracovanim se s ,Prazskymi
tramvajemi nemohou pomérovat. V zdjmu objektivity
je tfeba dodat, Ze stranky vénované vozovému parku
prazskych autobusti www.citybus.cz byly v dobé
naseho patrani permanentné nedostupné.

Na zavér perlicku. Existuji stranky nazvané
,Havarie tramvaje na Letné 17. 2. 1982“ (adresa
www.svobodat.com/tramvaj1982.html), véno-
vané tragickeé havarii tramvaje €. 26, pfi niz zahynulo
7 lidi. Jejich autor, Tomas Svoboda, vysvétluje svij inter-
netovy pocin se zcela odzbrojujici presvédcivosti: ,,Pro¢
mne to zajima? ProtoZe jsem tu tramvaj nedobéhl.
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Podoli
Néazev Podoli pfipomind, Ze tato byvald obec vznik-
la ve vitavském tdoli. Nejstarsi zpravy o ni spadaji do
roku 1222, kdy byla z vétsi ¢asti majetkem vySehradské
kapituly. Na zdejsich svazich vznikla Casem Fada vinic,
které drzeli rizni majitelé. Vystfidali se zde Prazané
i cirkevni instituce. Také nedaleka ves Dvorce zpocatku
patfila cirkvi, konkrétné kartouzskému klasteru, ktery ji
postoupil roku 1388 vysehradské kapitule. Svého ¢asu

na vodarna pro hlavni mésto Prahu, rozsitena v roce
1896. V jejim sousedstvi si vlastni vodarnu v roce 1890
postavily Kralovské Vinohrady. V letech 1929 az 1931
zde mésto postavilo velkou moderni vodarnu podle
navrhu zndmého architekta Antonina Engela, ktery
projektoval i jeji rozsifeni uskutecnéné v letech 1959
a7z 1962. Z dalsich staveb vzpomerfime kromé Ceské te-
levize, ktera zacala vysilat v roce 1970, jesté nékdejsi
Podolské sanatorium, oteviené v roce 1914, z néhoz byl
v roce 1951 ziizen Ustav pro matku a dité.

Dnes si uz malokdo uvédomi, Ze Podoli mélo po sta-
leti vii¢i Praze nejméné pfiznivou polohu pro cestovani,
ac lezelo velmi blizko. P¥i¢inou byla strma vySehradska
skala, a tak museli Podolsti svymi povozy cestovat dnes-
ni Sinkulovou ulici pfes Pankrac a pak zpravidla pres
vysehradskou citadelu nebo pres Nusle a dnesni Béle-
hradskou ulici. Pé§i mohli
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vyuzit unikatniho pfivozu
kolem skaly, jediného na
uzemi dnesni Prahy, ktery
zacinal a kondil na stejném
bfehu. Jeho vyznam vzrostl
v roce 1898 po ziizeni traté
elektrické drahy z Karlova
namésti k vySehradské
radnici.

Ptivozy byly pro oby-
vatele Podoli tradi¢énim
dopravnim prostfedkem.
Podolsky pfivoz na Cisaf-
skou louku patfil mezi
nejstarsi vefejné dopravni

vesnice patfily zbraslavskému klasteru, v 16. stoleti tvo-
fily spolecné s Vrsovicemi soucast panstvi Granovskych
z Granova. Podoli a Dvorce kdysi oddélovala rokle zva-
na Straci dal. Prave odtud pfinesl podle starych povésti
Bivoj divokého kance na Vysehrad.

Po prijeti obecniho zakona v roce 1849 vznikla
obec Podoli, do jejihoz
katastralniho tzemi byly
zahrnuty i Dvorce. Po pfi-
pojeni ku Praze vytvoftilo _,JJ
Podoli s Branikem a Hod-
kovickami méstskou ctvrt
Praha XV. V té dobé méla —
hranice katastralniho tze-
mf{ pongkud jiny pribéh \
nez dnes. Napriklad oblast
Kav¢ich hor, kde dnes sto- :}
ji aredl Ceské televize, byla
puvodné soucasti Nusli.
Teprve kratce po druhé
svétové valce pripadla
k Podoli kromé Kavcich
hor i ¢ast Pankrace. O ¢ast
uzemi Podoli ve stejné dobé€ pfislo - jihovychodni Cast,
ktera puvodné dosahovala az k ulici Na Strzi, pfipadla
Krci a oblast Topolky pod Vysehradem byla pfipojena
k Nuslim. Od roku 1949 bylo Podoli ¢asti méstského
obvodu Praha 15, ktery tvoril stale i Branik, jen ¢ast
Hodkovicek a ¢ast Krée. V roce 1960 pfi reorganizaci
spravy hlavniho mésta Prahy pfipadlo katastralni
uzemi Podoli do obvodu Praha 4, z jehoz hlavni ¢ésti

v roce 1990 vznikla nynéjsi stejnojmenna samospravna
méstska ¢ast Praha 4.

Na pocatku 20. stoleti v Podoli (vCetné Dvorci)
zilo ve 187 domech 3 534 obyvatel. V té dobé aredné
spadalo do politického okresu Kralovské Vinohrady
a soudniho okresu Nusle. V mezivdleném obdobi tu
vznikla pomérné rozsahla zastavba ¢inzovnimi domy
i rodinnymi domky. Na nékterych mistech vznikaly
nové soubory domd, tak jako v jinych castech vnitini
Prahy, bez ohledu na katastralni hranice, takze byvalé
samostatné obce splyvaly postupné ve spolecné urba-
nistické celky. Mezi valkami vznikla také izolovana
Ondfejova kolonie, zvana také Ondfejov, a v jeji bliz-
kosti nékolik malych nouzovych kolonii, napfiklad
Na Klinku a Na Strzi. Obé jiz zanikly. Po druhé své-
tové valce pribyvala zastavba smérem k Pankraci, kde
vznikla nova vjznamna ulice Jeremenkova. V poloviné
Sedesatych let vyrostlo na ¢asti pankracké plané, ktera
prislusela k Podoli, panelové sidlisté Pankrac I. V roce
1970 doséahl pocet obyvatel katastralniho tizemi Podoli
svého vrcholu - 17 423. V roce 2001 to bylo jiz méné
-13 454.

Podoli, které leZi ponékud ve stinu staroslavného
Vysehradu, se muze pochlubit jednim z nejstarsich
kostelti na tizemi Prahy. Farni kostel sv. Michala arch-
andéla pochazi z 13. stoleti a byl postaven v prostém
pozdné romanském slohu. V roce 1887 dostal pseu-
doromanskou pfistavbu. V jeho blizkosti je starobyla
dfevéna zvonice.

Obyvatelé Podoli diky fece tradicné obchodovali
s dfivim a predstavovali pro obyvatele Podskali velkou
konkurenci. Jesté ve dvacatych letech 20. stoleti zde
byvaly velké sklady diivi. Do vSeobecného povédomi
svého Casu vstoupilo podolské vapno, jehoz tézba je
dolozZena uz v roce 1788. V roce 1871 zalozil podnika-
tel F. Barta velkou cementdrnu, ktera byla vyraznou
dominantou této ¢asti Prahy az do konce druhé svétové
valky. Od roku 1899 méla dokonce vlastni zelezni¢ni
vlecku, napojenou do branického nadrazi. Cementarna
méla i izkorozchodnou primyslovou drahu, kterou se
vyvazel z cementarny predevsim odpad. Po druhé svéto-
vé valce byla cementdrna definitivné zruSena a pozdéji
zbofena. Na jejim misté vznikl v letech 1959 az 1965
znamy plavecky stadion. K rekreaci Prazanu slouzily
i slunecni lazné (plovarny) na bfehu Vltavy, pfedevsim
tzv. Zluté 1azné a Modré 1azné.

V Podoli najdeme i nékteré zajimavé stavby
méstské infrastruktury. V roce 1885 tu byla postave-
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prostfedky v Praze, pro-
toZe se uvadi uz v roce 1222 v majetku vysehradské
Dale ve 20. stoleti existovaly pfivozy ze Zlichova na
Dvoreckou louku, od Lihovaru k cementarné, dva pii-
vozy na Veslafsky (pivodné Schwarzenbersky) ostrov,
a ze Smichova do Podoli.

V roce 1869 byl v Podoli zfizen vjznamny obchod-
ni ptistav, ktery dnes slouzi jako sportovni lodénice.
Jakmile zacaly po Vltaveé jezdit parniky, vznikla v Podoli
a ve Dvorcich ptistavisté.

Vysehradska skala znamenala vyraznou prekazku
i pro vefejnou dopravu, ackoliv projekt tramvajové traté
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do Podoli a Hodkovicek vypracovaly prazské Elektrické
podniky mezi prvnimi, uz v roce 1898. Teprve stavba
vysehradského tunelu pfinesla vyrazné zlepseni cesto-
vani. Do uzivani byl pfedan 11. prosince 1904, i kdyz
jesté zcela nebyly dokonceny vSechny navazujici
komunikace. Kdyz byly v roce 1905 hotovy, zacalo se
zde vybirat mytné - kazdy pési musel zaplatit za pouziti
tunelu 2 haléfe. Tunel, dlouhy jen 32 metra a Siroky
9 metrd, byl ptl stoleti jedingm prazskym silnicnim
tunelem. Kromé mytného se u tunelu vybirala az do
roku 1921 potravni dan.

Z dopravnich spojeni v souvislosti s Vltavou vzpo-
menme jesté most na Veslafsky ostrov, postaveny v roce
1958. Ma ale jen zcela lokélni vjznam.

Dlouho ocekavaného tramvajového spojeni se
Podoli dockalo 31. Cervence 1910, kdy sem zacala jez-
dit linka ¢. 1, kterou bylo mozné dojet k Narodnimu
divadlu a pfes Mustek k Prasné brané (pfipadné az
do Vrsovic). Konecna zastavka byla na narozi dnes-
nich ulic Podolské a Sinkulovy. I kdyz nové spojeni
vyznamné zkvalitnilo cestovani podolskych obyvatel,
presto slo stale jen o ¢ast pivodniho zaméru. V roce
1913 schvalilo ministerstvo zZeleznic projekt traté z Po-
doli do Branika, ale prvni svétova valka jeho realizaci
zamezila. Teprve v roce 1922 byl zahdjen provoz na

useku k cementarné a o dva roky pozdéji az na hra-
nici Branika. V letech 1919 a 1922 se nepfilis usp€sné
uskutecnily pokusy vyuZzit pro dopravu osob zelezni¢ni
vlecku cementarny.

Béhem let se v Podoli vystiidala fada tramvajovych
linek. Dne 29. Cervence 1923 sem zacala jezdit také
,sedmnactka®, ktera se stala zdejsi stalici. Jezdi v této
Casti mésta uz osmdesat let! Linka €. 21 pat#i k Podoli
jen o pét rokd méné. V této souvislosti pfipomerime,
ze dnesni Podolské nabfezi mezi valkami neexistovalo
a tramvaje jezdily Podolskou ulici.

Mezi valkami Elektrické podniky vazné uvazovaly
o stavbé tramvajové traté z Podoli na Pankrac, ale na-
konec se k tomuto kroku neodhodlaly. Strmé cesta na
Pankrac byla ovSem doslova ptedurcena pro trolejbusy.
Prvni podolska trolejbusova linka €. 55 zahdjila provoz
29. kvétna 1949 a spojovala pankrackou tovarnu Jawa
s Vaclavskym ndmeéstim. Trolejbusy nabidly obéma
Ctvrtim alternativni, rychlé a velmi kvalitni spojeni
s centrem mésta. V roce 1954 byl nejfrekventovanéjsi
usek Vaclavské namésti - Pankrac, Dékanka posilen
linkou ¢. 61.

V padesatych letech se uskutecnila vystavba
Podolského nabfezi, tzv. pravobfezni komunikace.
V podolském tseku zacaly tramvaje jezdit po nové trati
v tuseku mezi byvalou cementarnou a novou smyckou
ve Dvorcich v roce 1952 a o ¢tyfi roky pozdéji i v iseku
od Podolského sanatoria kolem vodarny.

Novou zastavbu podél Jeremenkovy ulice obslou-
zila od 1. fijna 1956 autobusova linka ¢. 118, jezdici
v trase Dvorecké namésti- Zelena liska. V roce 1959 byl
tento pfrepravni vztah rozsiten o linku 124, dojizdéjici
zpocatku na RySanku.

Od sedesatych let 20. stoleti zacaly hrat autobusy
v dopravni obsluze Podoli vyznamnéjsi roli. Poc¢atky
vzestupu autobusové odpravy spadaji do roku 1967,
kdy byly v souladu s tehdejsi koncepci MHD zruseny
obé trolejbusové linky a nahrazeny autobusovymi
linkami ¢. 138 al48, zpocatku ve stejnych trasdch.
(Jeste drive sice pres Podoli zacala jezdit linka ¢. 144
na Novodvorskou, ta ale na tomto katastralnim tzemi
neméla zastavky.) Na konci roku 1967 byla linka ¢. 138
prodlouZena na sidlisté Pankrac I, kam méla byt pavod-
né postavena tramvajova trat. Soucasné zacala na toto
sidlisté dojizdét i prodlouzena linka ¢. 132.
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Zahajeni provozu metra 9. kvétna 1974 zamichalo
i dopravou v Podoli. Autobusové linky 138 a 148 byly
ukonceny ve sméru z Pankrace u Podolské vodarny.
Pres Podoli zacaly jezdit nové autobusové linky ¢. 197
(Prosek - Novodvorska) a 199 (Budéjovicka - Dvorce
- Nameésti Miru). V dalsich letech prosla doprava v Po-
doli jesté nékolika dil¢imi zménami. Dnes na katastru
Podoli najdeme tramvajové linky ¢. 3, 16, 17 a 21 a no¢-
ni 52 a autobusové linky €. 118, 124 a 148, pro sidlisté
Pankrac I hraji roli i linky ¢. 188 a 193, ackoliv jedou
jen po hranici tzemi.

V dnesnim pfispévku jsme opét zamérné pomi-
nuli autobusové linky cizich dopravetl (CSD, CSAD,
soukromnici), které sice v Podoli mély své zastavky,
ale jejich prakticky vyznam pro cesty do centra a zpét
byl velmi maly.

Na zaveér jesté pfipomenme zajimavou epizodu z po-
dolské dopravni historie, ktera zdejsim obyvatelam pfi-
pomnéla, jak se kdysi cestovalo. V roce 1975 bylo nutné
pro rekonstrukci na dva mésice zaviit vySehradsky tunel.
Nahradni dopravu v tiseku Vyton - Podolska vodarna
zajistovaly motorové osobni lodé€. Situace se opakovala
v roce 1982, kdy vyluka trvala od bfezna do pocatku
cervence. V obou pfipadech byla nahradni lodni linka
formalné oznacena X-700. -pf-, -fp-
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Maturanti v Lucerneé

Zimni mésice jsou jiz tradi¢nim obdobim pro kona-
ni plesu. Specialni kategorii jsou maturitni plesy, které
jsou predzvésti pocatku maturitnich starosti zaka po-
slednich ro¢niki stfednich skol. Od ostatnich plest se
plesy maturitni lisi tim, Ze maturanti sami jsou do jisté
miry aktéry plesu a prvni ¢ést plesu jim prosté patii.
Nejinak je tomu vzdy i na maturitnim plese nasi skoly.
Tentokrat nastoupilo v pondé€li 3. tinora 200 budoucich
maturantt (3 tfidy stfedni pramyslové skoly, 1 tfida
maturitni obor mechanik elektronik, 3 tfidy nastavbo-
vého denniho studia, 2 tfidy dalkového nastavbového
studia) na tane¢ni parket Velkého salu Lucerny.

Foto: SOU

Ples nemél chybu! Vse probéhlo tak, jak probéh-
nout ma. Slavnostni néstup, ,,oSerpovani” maturantt
tfidnimi uciteli, nezbytné fotografické zdokumentovani
slavnostni chvile. Doslo i na slova feditele $koly ing. La-
dislava Silhana: ,,...mil{ Zaci, mili maturanti, pfeji vam
za sebe i za vSechny pedagogy, aby vase ukonceni stu-
dia maturitni zkouskou bylo tspésné, aby byl tspésny
i start do vaseho zivota...” Podékovanim na jeho slova
reagovali Zaci Marcela Stochlové a Lukés Kudera. Jesté
nezbytné hazeni penéz do pripravenych plachet - mi-
mochodem opét vétSich nez v minulych letech - jako
symbol pFani i dobrych financnich dspéchd.

Séla pro uditele, pro rodice. Je to vlastné i jejich
ples a do jisté miry i pycha. A taky konec néceho.

NAPSALI O NAS

MF Dnes (4. 2. 2003)
Stavka Fidi¢a tramvaji: fiasko

Stavka Fidic¢ tramvaji skoncila fiaskem. V poledne
jezdilo v ulicich 277 souprav z 316 bézné vypravova-
nych, doprava se v hlavnim mésté nezhroutila. Mnozi
Prazané byli rano prekvapeni, kdyz slyseli znamy cin-
kot tramvajovych zvonki. ,Jak to, zZe jezdi, vzdyt Fidici
tramvaji méli stavkovat,“ divili se mnozi obyvatelé
hlavniho mésta. Dopravnimu podniku se totizZ i pres
hrozby odborafu Federace fidich tramvaji podafilo
dostat do ulic vétSinu souprav.

VODOROVNE:

A. Praotec; konzska Zirafa; zbézné; noha Selmy.
- B. 1. dil tajenky; plac; inicidly Delona. - C. Bo-
livijska flétna; svrskova usen; turovity savec; Judav
syn; symetrala. - D. Druh lemura; kus ledu; skotsky
ostrov; planetka; kdesi (knizné). - E. Vysoka karta;
zivé (v hudb€); jméno prozaika Honcara; ¢ast dvefi.
- F. Znacka nanosekundy; napadeni; 3. dil tajenky;
Fi¢ni ryba; znacka hliniku. - G. Druh karty; prazsky
méstan; stary hraci stroj na kliku; mys. - H. Cést
téla; obdobi; latka z Iyka; pofadek; pfistavni hraze.
- I. Sedlina; biblicky pokrm; obdobi prvohor; Sachova
remiza; kontakt. — J. Osobni zdjmeno; potom; 2. dil
tajenky. - K. Povlak na prikryvku; kratky kabatek;
ruzice; nazev avivaze.

SVISLE:

1. Pobidka; znacka cigaret; mrs$tny pohyb.
- 2. Druh staviva; tropicka step. - 3. Ode dne vyda-
ni; znacka benzinovych Cerpadel; znacka neptunia.
- 4. Odveta; koralovy ttes; lenik. - 5. Smycky; uzen-
ka; dil¢i udaje. - 6. Ktery (knizn€); muzské jméno;
zanikly hrad u Zitavy. - 7. Spojka; bezhrby velbloud;
dva; znacka neonu. - 8. Bavlnéna tkanina; pfekoty;
domdci zvife. - 9. Zenské jméno; dil&i rozpodet;
zkouska. — 10. Minuly rok; ¢islovka; vojenska prodej-
na. — 11. Pohonnéd smés; destovy svod; klid zbrani.
- 12. Opak svétla; druh rostliny; predlozka. — 13. Moje;
§védsko sidlo; zbrafi Indidnt; nuZe. - 14. Castka pe-
néz; duchovni; otec (kniZn€). - 15. Pisada do vapna;
teze; pary. - 16. Pradna rostlina; listnaty strom; byt
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Halé noviny (4. 2. 2003)
Brutalni zasah proti tramvajakam

Vcerejsi stavka ridict prazskych tramvaji byla
provazena dramatickymi momenty. Proti stavkujicim
totiz kolem Sesté hodiny rano zasahli pracovnici bezpec-
nostni agentury a policisté. Doslo i ke zranéni nékolika
fidica tramvaji. Po zdsahu bezpecnostnich slozek se
pocatecni prevladajici jednota stavkujicich zacala roz-
padat a stavka rychle zacala ztracet na sile.

A taky zacatek. Néktefi zaci maturitni zkouskou
definitivné ukondi sva studentska léta a nastoupi do
prvniho zaméstnani, néktefi budou pokracovat ve
studiu na vysokych skolach. To vSe urcité probiha
hlavou zejména rodiciim a zadktim samotnym to dojde
s pfibyvajicimi lety.

A pak uz se jen tancilo a bylo veselo a dobfe. A co
bude v dalsim obdobi nésledovat? No pfece pisemné,
praktické a Gistni maturitni zkousky. A pro tspésné také
maturitni vysvédceni.

To vSechno pocatkem Cervna skondi a skolo adie!

Nova tranka
na internetu

Z4ci Stfedni primyslové $koly dopravni sdru-
Zeni v tramway teamu - maji pod adresou http://
www.iglu.cz/spsd_svou stranku. A tak pokud mate chut
a Cas, podivejte se na stranky, kde je Skola prezentovana
studentskyma oc¢ima pod nasledujicim mottem: , Tyto
webové stranky nechtéji nikoho poskodit. Tramway
team na téchto strankach nikoho nikdy nepomluvil,
ani nenapsal urazlivy ¢lanek. Autofi stranek nemohou
ovlivnit, zda néjaky navstévnik pfida komentar, ktery
porusuje prava jinych lidi. Nezadouci pFispévky budou
odstrariovany.”

Skolni invaze
ve Statni opere
Vyuzili jsme mimofadnou nabidku Statni opery
a 200 zaku navstivilo operni predstaveni Madam But-
terfly za pouhych 50 korun. Svou navstévu zopakujeme
v mésici bfeznu jesté dvakrat, a opét vtomto masivnim

poctu shlédneme Bohému a Rigoletto.
-sou-
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Vecernik Praha (14. 2. 2003)
Stavka: krajni zpusob prosazovani zajmu

O zakonnosti ¢i nezakonnosti stavky Fidic¢a tram-

vaji muze rozhodnout pouze soud. Zaméstnanci nesmi

byt v icasti ve stavce branéno, ovsem nesmi byt ani nu-

cen se ji zacastnit. Organizatofi stavky Fidi¢a tramvaji

proto méli zabezpecit, aby tém zaméstnancum, ktefi

se stavky nechtéji ziacastnit a chtéji pracovat, v tom
nebylo branéno.

Vybral ing. Jan Urban
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PISMENNA KRIZOVKA
Tajenka z €isla 2/2003: Krasa je smyslové vyfazovani ideje. (G. W. F. Hegel)
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schopen. - 17. Slovenska spojka; bih Germand; stary svatebni tanec. — 18. Mytina; Zenské jméno. - 19. Africka

antilopa; francovka; hrabavy ptdk.
Pomiicka: manopan; Ore, Seil.

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt
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Rok 2002 byl ve znameni povodni v celé republice;
jak byl vodou postizen Dopravni podnik hl. m. Prahy,
vi snad kazdy... Aby se mohly se situaci seznamit
i budouci generace, pro které budou loriské zaplavy
znamenat to, co pro nas povoden z roku 1890 se znice-
nym Karlovym mostem, musel zapracovat podnikovy
archiv. Diky tomu, Ze byl v roce 1997 prestéhovan
do aredlu ustfednich dilen v Hostivafi, unikl osudu
jinych archivi, které pfisly o mnoho vzdcnych a ne-
nahraditelnych archivalii. Nelze ale fict, Ze povoden
nas archiv nepoznamenala, §lo vSak pouze o zvysené
pracovni Gsili, se kterym jsme se museli potykat. Ne-
museli jsme zachrariovat mokré pisemnosti, zato bylo
potfeba co nejvice zdokumentovat dopravni situaci
v prazskych ulicich a skody napachané velkou vodou.
Nasledky zéplav a nasledné i jejich odstrariovani byly
zachyceny na mnoha fotografiich, je uchovan i dalsi
pisemny a filmovy materidl.

Zaplavené metro upoutalo pozornost zakua 9.
tfidy zakladni skoly z Prahy 4 natolik, Ze se o prazské
podzemni draze chtéli dozveédét vic a vybrali si ji jako
téma rocnikové prace - potésitelné je, Ze jejich ucitel

Do uzdverky bieznového cisla uz zbyvaji doslova
minuty a jd stdle premyslim, ¢im naplnim pravidelnou
rubriku. Ne, Ze by nebylo o éem psdt. Posledni mésic byl
doslova pro$pikovadn zajimavymi uddlostmi. Kolektivni
vyjedndvdni a prezentace vysledku firmy Trexima, nd-
slednd stdvka fidicu tramuaji, dalsi ndvstéva v jesté ne-
zprovoznénych stanicich metra a setkdni se zlodéji médi
a v posledni tadé Silend zprdva z metra v korejskem Tegu,
kde se loni v lété hrdlo mistrovstui svéta ve fotbale.

Kazdd z uvedenych véci by se dala pfipomenout
nejakou malickosti, kterd zistala v pameéti.

Nakonec jsem se rozhadl pro téma méné konflikini,
moZnd trochu opomenuté. Metro od 17. tinora jezdi opét
na vsech tiech tratich, i kdyz jesté ne v plnych para-
metrech, ale mnoha cestujicim se zcela jisté ulevilo.
UZ nemuseji pouZivat nahradni varianty dopravy jako
tomu bylo cely pulrok predtim.

Proni dny jsou ve znameni hleddni, nebot musime
oprdsit staré ndvyky. Na pohodInéjsi si vSak clovek zvykd
na cestovdni si piivykdme sndze a velmi rychle.

Kdyz jsem v pondéli 17. unora nastoupil na Mustku
do metra jedouciho aZ na Vysoc¢anskou, béhem néko-

Nejmladsi badatel dostal medaili

je dlouholety a asty navstévnik naseho podnikového
archivu a vlastné tak vychovava dalsi generaci zdjemct
o méstskou hromadnou dopravu v Praze.

Vékova hranice badatelt v archivu Dopravniho
podniku se vSak snizila v roce 2002 jeste vic. Nejmlad-
$im fanouskem méstské dopravy v Praze byl Ondra
Hanko, zak prvni tfidy Veselé skoly - cirkevni zakladni
skoly v Soukenické ulici. V této skole maji olympiady
znalosti velkou tradici a jsou vzdy provazeny velkym
zajmem $kolaki. Ve skolnim roce 2002/2003 bylo
vybrano nékolik okruh, ale vSechny spojovalo téma
lasky a Casu, které mélo dokumentovat, Ze bez lidské-
ho zaujeti, tedy lasky k védéni, by nevznikly napfiklad
technické vynélezy. Pro¢ si Ondra vybral prave historii
prazské MHD, vysvétluje hned na zacatku svého lepo-
rela: ,Mam rad tramvaje, autobusy a metro. Jednou

Al ¥ madawln [ 1HTTS
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lika mdlo vtefin mi probéhlo hlavou téch uplynulych
Sest mésicu.

Posledni cesta metrem z Vysocanské k Andélu
v utery 13. srpna. V tu dobu mé ani v nejcernéjsim snu
nenapadlo, Ze stejnou trati budu moci jet aZ za puil roku.
Bylo jasneé, Ze cestovdni bude néekolik dni komplikova-
néjsi, ale tak jsme si to neptedstavovali...

Hleddni idedlni ndhradni cesty také vydalo na ne-
kolik dnii Ci tydnu. Nakonec varianta s pouzitim vlaku
se ukdzala jako nejuyhodnéjsi, ale zase se objevil hdcek.
Zameéstnaneckd jizdenka ve vlaku neplati, ale i na to
existuje Rrdtkodoby lék.

Doufdm, Ze se v nejbliZsi dobe podaii najit recept na
to, aby i pro pracovniky Dopravniho podniku byl viak
trvale rovnocennym dopravnim prostiedkem v rdmci
systému PraZské integrované dopravy.

Myslim, Ze mnohym zistanou vzpominky na
tramvajovou linku X-B, témeéf stdle plnou i pres krdtky
interval, ve kterém jezdila. Osobneé si myslim, Ze spolec-

SPOLECENSKA KRONIKA

V bieznu 2003 oslavi 70. narozeniny:

Oldfich Vales - ED, provoz. vrchni stavba (26).

V bieznu 2003 oslavuji 60. narozeniny:

Jaroslav Bednar - M, technicky tsek (42),
Bohuslav Benes - ED, provozovna Pankrac (26),
Vratislav Beranek - ED, provozovna Motol (16),
Ji¥i Cernohorsky - ED, provozovna Kobylisy (36),
Miroslav Dynybil - M, sluzba elektrotechnicka (22),
Jifi Elicar - ED, provoz. opravna tramvaji (41),
Vladimir France - ED, provozovna Hloubétin (10),
Karel Hrdlic - A, garaz Kacerov (38),

Jan Knotek - A, garaz Klicov (10),

Vladimir Liska - A, garaz Kacerov (34),

Vaclav Masek - A, garaz Klicov (26),

FrantiSek Mol - ED, provozovna Pankrac (42),

Jifi Moravek - ED, provozovna vrch. stavba (25),
Jaromir Pazour - A, garaZ Repy (12),

Karel Prochazka — A, DOZ Hostivar (35),
Vladimir Stejskal - ED, prov. vrch. stavba (35),
Vladimir Styblo - ED, provozovna Vokovice (27),
Stanislav Tvrdy - A, dopravni tsek (36),

Josef Vrana - A, garaz Kacerov (35),

Zdené€k Zloch - M, technicky usek (23).

V bieznu 2003 oslavuji 50. narozeniny:

Jaroslav Blaha - A, dopravni usek (29),

Miroslav Blazek — A, DOZ Hostivar (11),
Bohumir Bruncha¥ - A, garaz Repy (24),

Zdenék Cap - ED, oddéleni tidrzba a sluzby (23),
Vladislav Jensik - M, sluzba staveb a trati (29),
Peter Kintly - A, garaZ Repy (13),

Jaroslav Knytl - ED, provoz. opravna tramvaji (31),
Josef KoryCansky — M, dopravni tsek (25),

Petr Kozak - ED, provozovna Motol (12),

Anna Kfivackova - M, technicky usek (14),

jsme se s rodi€i a bratry vydali do stfeSovického mu-
zea a projeli se historickou tramvaji. Bylo to perfektni.
Méma nam koupila videokazetu o prazské hromadné
dopravé, ktera patii mezi nase nejoblibenéjsi. Aby tato
kniha vznikla, byl jsem v muzeu, byl jsem v knihovné,
byl jsem v archivu. Vidél jsem nékolikrat videokazetu.
Kopiroval jsem obréazky, vybarvoval je a i nékteré sam
namaloval, lepil jsem stranky a sesil je v knihu. Také
jsem néco sam vysadil na pocitadi a povzbuzoval
mamu, aby to vSechno vydrzela.“ Ondra mél na préci
priblizné Ctvrt roku, ale ta prace se vyplatila. Kdyz bylo
v den vysvédcCeni slavnostni vyhlaseni a byla u toho
cela skola, dostal Ondra medaili a diplom za prvni
misto. A Ze si je opravdu zaslouzil, mizZete posoudit
sami podle pfilozenych fotografii.

Text a foto: Marie Jilkova

né s X-A bylo X-B urcitym symbolem ndhradni dopravy
popovodiiového stavu.

Ted ndm Sest mésict prislo jako velmi dlouhd doba,
témér nekonecny cas, ale s néjakym odstupem uz ndm
to ani nepftijde. Zustanou jen vzpominky na néekolik
nejvyraznéjsich bodu ¢i piibéhii. Vzpomneli jste v této
souvislosti, Ze ,,beznd“ generdlni oprava stanice metra
na trati A, probihajici ve druhé poloviné devadesdtych
let, trvala vidy osm aZ devét mésici?

Béhem pravidelnych rannich\cest vlakem jsem uz
znal své spolucestujict, stacilo se poiddné rozhlédnout
a clovek vedél, zda jedeme vsichni. Asi tieti den opé-
tovného fungovdni metra jsem piisel na ndstupisté
stanice Vysocanskd a pri cekdni jsem zahlédl zndmou
tvdr. Rychle jsem si snaZil vybavit, odkud spolucestuji-
ctho zndm. UZ vim, vZdyt jsme z této stanice spolecné
jezdivali pied pulrokem...

Neékteré véci se mohou vrdtit.

Pieji pfijemny ndvrat jara. -bda-
Jiti Moteff — M, sluzba technolog. zafizeni (19),
FrantiSek Prochdzka - A, garaz Klicov (22),

Jiti Velisek — M, dopravni usek (28),

Jarmila Vacinkova — M, ekonomicky dsek (17),
Hana Zemanova - ED, odbor zaméstnanecky (15),
Petr Zekov - M, sluzba sd&l. a zabezpecovaci (21).

Vsem jmenovanym (ale i tém, kte¥i slavi stejna
jubilea, ale nespliiuji kritérium pro zvefejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli
byt zvetejnéni) srdecné blahopfejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Ernest Bembo - A, garaz Kacerov (32),

Miroslav Chytry - A, garaz Kacerov (8),

Jaroslav Lofflmann - R, odbor infor. systémil (44),
Jifi Pravecek — ED, provoz. opravna tramvaji (44),
Iva Stolové — ED, provoz. vrchni stavba (10),
Emilidn Zajicek - M, (29).

Do invalidniho dichodu odesel:

Jifi Pitsch — ED, provozovna Hloubétin (31)

Dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Do-
pravniho podniku.
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