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4\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolecnost

Dohoda o0 mzdovem vyvoji
v roce 2002 byla podepsana

Jiz potfeti v tomto roce pfinasSime na strankach podnikového mési¢niku informaci o velmi vyznamné
problematice tykajici se vSech nasich zaméstnanct.

Na jednani mezi vedenim spolec¢nosti a radou pfedsedit odborovych organizaci 10. ledna letosniho roku
byla mezi obéma stranami dohodnuta a potvrzena zdpisem ujednani o navyseni objemu mzdovych prostiedkt
ve vysi 7,5 procenta. Nasledné byl takto dohodnuty nartist mzdovych prostfedki pfedlozen predstavenstvem
k projednani Radou hl. m. Prahy a Zastupitelstvem hl. m. Prahy. Po odsouhlaseni méstskymi organy doslo
k navyseni neinvesti¢ni dotace pro Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovou spolecnost o 148,099 milionu korun,
a tim pokryti nartistu mzdovych prostfedki v roce 2002.

V pondéli 4. inora letosniho roku byla podepsana Dohoda o mzdovém vyvoji v roce 2002 mezi zastupci vedeni
akciové spolecnosti na strané jedné a zastupci odborovych organizaci na strané druhé, s vyjimkou nezavislé odborové
organizace Federace Fidict tramvaji, ktera s Dohodou o mzdovém vyvoji v roce 2002 nesouhlasila z hlediska
mzdovych relaci mezi fidi¢em tramvaje a Fidicem autobusu méstské hromadné dopravy.

Na zdkladé zadosti Federace Fidict tramvaji svolal generalni feditel na pondéli 11. inora dalsi jednani
mezi zastupci vedeni akciové spolecnosti a zastupci odborovych organizaci. Pred jednanim vyzval generalni
feditel Federaci fidi¢t tramvaji, aby pisemné piedala své pozadavky. Dlouhotrvajici, vice nez devitihodinové,
a narocné jednani v pondé€li 11. tinora skoncilo podpisem Dohody o mzdovém vyvoji v roce 2002, jejiho prvniho
dodatku a spole¢nych zavéra zastupcem Federace Fidicd tramvaji. Podepsané dokumenty jsou kompromisem,

zachovavajicim ze strany odbort socialni smir v nasi akciové spolecnosti.
Texty Dohody o mzdovém vyvoji, dodatku, spole¢nych zavért a pozadavkil Federace Fidi¢li tramvaji vam

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢-
nost (dale jen DP Praha, a. s.) zastoupeny predsedou
predstavenstva a generdlnim feditelem Ing. Milanem
Houfkem, mistopfedsedou predstavenstva Radovanem
Steinerem a mistopfedsedou piedstavenstva Petrem
Hulinskym, na stran€ jedné (déle jen zaméstnavatel)

a

Odborové organizace DP Praha, a. s. zastoupe-
né predsedy Jifim Sindeldfem (0. z. Metro), Janem
Pospichalem (0. z. Metro - strojvedouci), Bohumirem
Jezkem (o. z. Elektrické drahy), Ing. Antoninem Du-
bem (0. z. Elektrické drahy - Federace fidict tramvaji),
Karlem Soukupem (o. z. Autobusy) a Ing. ArnoStem
Stecherem (feditelstvi a. s.) jménem zaméstnancu DP
Praha, a. s, na strané€ druhé (déle jen odborové orga-
nizace) uzaviraji tuto

Dohodu
o mzdovém vyvoji v roce 2002

Obé strany se shodly na nasledujicim:

1. Objem mzdovych naklada zapsany do finanéniho
planu DP Praha, a. s. na rok 2002 ptedstavuje vychozi
zakladnu mzdovych nékladti DP Praha, a. s. roku 2001
v Castce 3 546 226 000 K¢, kterd bude zvysena o 7,5 %,
tj. v éastce 265 966 000 K¢, véetné socidlniho a zdravot-
niho pojisténi. Toto navyseni objemu mzdovych nakladt

Ing. Pavel Pitra, vedouci zaméstnaneckého odboru feditelstvi

bude rozepsano vsem odstépnym zavodiim a feditelstvi
spolec¢nosti do jejich limitu objemu mzdovych néaklad
pro rok 2002 bez mimofadnych vlivi. Nedilnou soucas-
ti dohody je tabulka s vycislenim zdkladniho navysené-
ho objemu mzdovych naklada ve vysi 7,5 %, ktera je
uvedena v priloze této dohody spolec¢né s Pravidly pro
stanoveni planu objemu mzdovych nékladii v roce 2002.
Prokazané mimoradné ¢innosti vzniklé v jednotlivych
odstépnych zavodech a feditelstvi DP Praha, a. s. béhem
roku 2002 budou pribézné hrazeny.

2.V pripadé rastu inflace v roce 2002 nad 5,2 % se
narust objemu mzdovych nakladd pro rok 2002, podle
bodu 1. této dohody, bude navysovat v pfimé procent-
ni améfe podle konkrétnich procentnich bodu ristu
inflace nad 5,2 % az do celkové vyse 8,3 % narustu
objemu mzdovych néklada roku 2002 v piipadé, Ze in-
flace v roce 2002 doséhne 6 %. Napriklad: rast inflace
v roce 2002 bude ve vysi 5,8 % a tim narlst objemu
mzdovych nakladi bude ve vysi 8,1 %.

3.V pripadé, ze inflace v roce 2002 poroste nad 6 %,
a tudiz nartst objemu mzdovych naklada pro rok 2002,
pfi navySovani v pfimé procentni iméfe podle konkrét-
nich procentnich bodu rustu inflace, by predstavoval
navyseni objemu mzdovych nékladd nad 8,3 %, budou
vedena jednani o moznosti navyseni objemu mzdovych
nakladu nad 8,3 %.

Foto: Petr Malik

4. Zaroven vedeni DP Praha, a. s. garantuje, Ze
prumérna mzda v roce 2002 nepoklesne u zadné ze
statisticky sledované kategorie zaméstnanctt DP Pra-
ha, a. s. (THP, D, POP vcetné fidi¢t MHD) pod troveri
dosazenou v roce 2001 za srovnatelnych podminek, za
které odpovidaji feditelé jednotlivich odstépnych zavo-
dt DP Praha, a. s., tj. napfiklad prace pfescas, placena
a neplacend absence, pocet zaméstnancti s ohledem
na zménu jejich struktury.

5. Celoro¢ni inflace bude vyhodnocena koncem
I11. Ctvrtleti 2002 a v pribéhu mésice prosince 2002
bude proveden expertni odhad celoro¢ni inflace. V pfi-
padé, Ze vstoupi v platnost bod 2. této dohody, zajisti
vedeni DP Praha, a. s. nartst objemu mzdovych na-
kladt podle tohoto bodu.

6. Tento dohodnuty mzdovy vyvoj odborové orga-
nizace DP Praha, a. s. akceptuji a pfi jeho dodrzeni
nedojde z jejich strany z titulu mezd k naruseni soci-
alniho smiru béhem roku 2002.

1. dodatek
k Dohodé o mzdovém vyvoji v roce 2002

Obé strany se shodly na doplnéni této dohody
o novy bod €. 7 nasledujiciho znénf:

7. Nedilnou soucasti této dohody jsou Zavéry zjed-
nani mezi vedenim DP hl.m. Prahy, a.s. a Radou pied-
sedt ZV DP hl. m. Prahy, a.s. ze dne 11. tnora 2002.
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Zménu v oznacovani
stanic MHD pfinesla némec-
ka okupace. Zavedena ured-
ni dvojjazycnost si vynutila
od 23. za¥fi 1939 postupné na-
hrazeni Cesky psanych plecho-
vych tabulek kompromisnimi
bilymi tabulkami s velkym pis-
menem S. Svételnych sloupki
se dvojjazyCnost pochopitelné
netykala. Kratce po vélce se
vse rychle vratilo do pavod-
niho stavu a tam, kde byly
jednoduché trubkové sloupky
s litinovymi ramy, se opét ob-
jevily Cervené tabulky s Cesky-
mi texty. U pouhé trojice stanic¢nich sloupkd, typickych pro nase hlavni mésto ale
nezustalo a uspokojivé feseni se hledalo i v dalsich letech.

Prvni novinkou, spise formalni, bylo zavedeni nového typu stanic s oznacenim
»prilezitostna“ od 12. brez-
na 1946. Poprvé byla zfi-
zena u letenského sta-
dionu Sparty. S nasim
tématem souvisi proto, zZe
byla oznacena modrou ta-
bulkou s bilym pismenem
S. V dobé navratu k pred-
vale¢nému stavu je ozna-
Ceni stanice pismenem pfi-
pominajici protektoratni
dvojjazycnost prinejmen-
sim prekvapivé. Nelze do-
konce vyloucit ani moz-
nost vyuziti néjakého
valec¢ného, skromnymi ar-
chivnimi dokumenty ne-
podchyceného typu ta-
bulek. Z dalsich obdobi
o modrych tabulkach s bi-
lym S uz zatim nemame
Zpravy.

V lednu 1948 obdrze-
lo vedeni DP dopis od jisté-
ho pana Dolezala z Nusli,
ktery si stézoval: ,,Nevim,
pro¢ si mdm v Praze asi
600 x precist, Ze misto
oznacené refyzi, lampami,
Cislem je STANICE ELEK-
TRICKE DRAHY, kdy? i 3 leté dité to poznd, Ze to neni stanice parniku ani trolejbusu,
ani letadla, ale zato se na Zddné z téch snad 600 stanic nedozvim, jak se jmenuje,
kde to vlastné jsem. “ Zdanlivé banalni a v nékterych castech mozna i naivni (avsak
dobie minény) dopis je pro nds zajimavy proto, ze patrné pokusy s uvadénim jmen
stanic u tzv. vlasenkovych sloupku se patrné nedostaly prilis do praxe. Neméné
zajimavy je ale také rozmnozeny koncept dopisu, kterym ziejmé vedeni podniku
automaticky odpovi-
dalo na podobné na-
méty od cestujicich
(peclivy ufednik do-
pliioval jen datum),
s textem:“Potvrzuje-
me ptijem Vaseho do-
pisu ze 4. t.m. a vazi-
me si Vaseho zdjmu
0 provoz, ktery jste
timto zpusobem pro-
kdzal. Vase myslenka
jest ndm zndma a jiz
ditve jsme se ji po-
drobné zabyvali. Pod-
minky naseho pro-
vozu nejsou dnes
bohuzel vhodné
k tomu, abychom
o tomto ndmétu zno-
vu uvazovali.“

Na pocatku roku
1948 konstatovalo
vedeni Dopravniho
podniku, ze svitidlo
stani¢nich sloupkt
s kouli, zavedenych

s vdlecnou tabulkou ve stanici Vinice.

Piedvdlecny sloupek s kouli oznacujici stanici na zna-
ment, v tomto ptipadé na Stvanici v roce 1957.

AZ do sjednocent tarifu k 31. prosinci 1951 byly smaltované
terciky oznacujici autobusové linky zastavujici ve stanicich
doplnény o tarifni ¢islo stanice. Na snimku z Pelc-Tyrolky je
to stanice linky | ¢islo 1 (tedy J/1).

% DB kontakt

Jak nejlépe ozna
O tabulkach, koulich,

v roce 1928 (tedy pred dvaceti lety!) neosvétluje prostor nastupisté. Proto byl zavadén
novy typ stanicnich sloupki, na jehoz vrcholu byl ,,misto koule sklenény vdlec, dole
otevteny, takZe cdst svétla nyni ozatuje ndstupiste, kdezto vdlec svou barvou ozna-
Cuje stanici.“ Modry valec oznacoval stanici tramvaje, zluty stanici trolejbusovou.
U autobusovych linek se vzhledem k jejich malému vyznamu a existenci vylucné
na okrajich sité se zavadénim svételnych sloupkd nepocitalo. I u novych sloupktl
se predpokladalo, Ze stanice na znameni budou mit valec oznaceny bilym pruhem,
jako tomu bylo u sloupkt s kouli. Protoze byl sklenény valec na svém vrcholu
chranén vyklenutou stfiskou, vzilo se pro nové sloupky oznaceni ,,stani¢ni sloupek
s hfibkem®. Do prazskych ulic tak pfibyl ¢tvrty soubézny charakteristicky typ
sloupki. VSechny predvalecné sloupky vétsinou dal zastavaly na svych mistech.

V padesatych letech zacal Dopravni podnik zejména v okrajovych Castech sité
ustupovat od ozdobnych litinovych ramu, které nahradil prosty zluty trubkovy ram
instalovany bud na sloupek nebo na vyloznik. Nicméné i puvodni typ
ramu byl i nadéle povolen
v historickém centru més-
ta, protoze patfil k jisté-
mu koloritu staré Prahy.
V poloviné 50. let se na
sloupcich prece jen zaca-
ly objevovat malé modré
dopliikové smaltované ta-
bulky s bilym jménem sta-
nice. K ,,cockam* s ¢islem
linky se zacaly v pripadé
potieby pripeviiovat malé
Cervené Sipky, oznacujici,
ze urcita linka ve stanici
odbocuje.

Vsechny dosavadni
typy stanicnich sloupkt
(tabulky na trubkovém
sloupku starsi i novéjsi,
osvétlené stanicni sloup-
ky s hiibkem a kouli i tzv.
vlasenky s kruhem) se ob-
jevily v navrhu Predpisu
o stanicich elektrickych
drah, trolejbusti a autobu-
st v siti Dopravniho podniku hl. m. Prahy, vypracovaném koncem roku 1964, jako
mozné a spravné oznaceni zastavek. Stani¢ni sloupek s hiibkem je v navrhu predpisu
kreslen nikoliv jako vélec, ale jako ptilkoule se stfiSkou. Definitivni pfedpis byl
nakonec vydéan az 28. kvétna 1966 prikazem feditele podniku ¢.18/66 jako tzv.
Stanicni fad. Ani konecné znéni nesjednocovalo oznacovani stanic a potvrdilo
vsechny dosavadni zpusoby. Zajimavé je, Ze i v této dobé se nepocitalo u tramvaji
a trolejbust vzhledem k hustoté provozu s podrobnym jizdnim fadem. Ten se uvadél
jen v rozmezi 22 - 5 hodin.

Plechové tabulky vyplné klasickych stanicnich sloupkti mély predepsany nasle-
dujici barvy:

a) elektrické drahy - Cervena plocha s bilym pismem,
b) trolejbusy - bila plocha s ¢cervenym pismem,

¢) autobusy denni - modra plocha s bilym pismem,
d) autobusy nocni - bila plocha s modrym pismem,
e) obcasna stanice - zelena plocha s bilym pismem.

Predpis stanovil rozmisténi textti, barevnost vSech typu sloupk, tabulek i osvét-
lovacich téles a barevné odstiny byly stanoveny s pfesnym odkazem na statni

A to je stanicni ,,sloupek shitbkem* zavddeny od roku
1948. Snimek byl potizen v zastdvce Ujezd v roce 1957.
Svételné téleso md tvar vdlce.

=

normu.

Stanicni tabulky pro autobusy a trolejbusy. Je uz patrny tistup od ozdobnych litinovych
ramu uZivanych od pocdtku stoleti a prechod k ramum trubkovym.



cit zastavku aneb
hribeich a oznacénicich

Ani prijeti stanicniho fadu neznamenalo konec hledani. Po vybudovani pod-
chodu se na Vaclavském nameésti poprvé objevil dvojity stani¢ni sloupek pfipomi-
najici ty dnesni. Zakladni rozdil spoCival v tom, Ze na ¢tvercovém bilém prosvét-

! leném télese nebyl text,
ale jen velké modré pisme-
no S. To ovsem nebyla jedi-
né novinka. Cetné stanice
byly vybaveny sloupky, kte-
ré byly zakonceny v zasa-
dé béznymi osvétlovacimi
télesy, se kterymi se cestu-
jici mohli setkat i v parcich
a ty mély, predpis-nepred-
pis, rtizné tvary, napriklad
valce, trychtyie apod. Cas-
to se doslova improvizo-
valo, plechové tabulky se
instalovaly v rozporu se
stani¢nim fadem pfimo na
sloupky, konzole ¢i sloupy
vefejného osvétleni (zejmé-
na u autobusti). Tuto dobu
chaosu nam ostatné nedav-
no prinesl vzpominkovy
piispévek Jiftho Cermaka
: na strankdch DP-KONTAK-

- T Tu.
Tento modifikovany typ svételného sloupku s hiitbkem
se objevoval na nekterych mistech v 60. letech, napii-
klad na nové trati pres Cerveny Vrch v roce 1967.

Systém do oznacovani
zastavek (nikoliv uz stanic)
prinesl pod vlivem novych
pravidel technického pro-
vozu meéstskych drah az rok 1971. VSechny stavajici sloupky a zptisoby oznacovani
zastavek byly zruseny a Dopravni podniky pfijaly v srpnu novy Zastavkovy fad,
zavadéjici jednotny zptsob oznacovani zastavek. Povolovala se instalace bud dvoji-
teho zastdvkového sloupku s vlastnim osvétlenim nebo jednoduchého zastdvkového
sloupku. I nadéle byly pfipustné i konzole s tabulkou, pfipevnéné na sloupech verej-
ného osvétleni ¢i trolejového vedeni nebo na budovach. Byly zavedeny nové tabulky
(svételna telesa) bez textu, bilé, modfe lemované, na kterych byl druh zastavujici-

Zastdvka na Vdclavském ndameésti po ziizeni podchodu. Poprvé se objevuje ,, hranaty“
dvojity sloupek se ctvercovym svetelnym télesem, avsak s pismenem S.

Parkovd cesta nebo zastdavka tramuvaje? ,, Trychtyi* vlevo byl v roce 1972 napiiklad
na Palackého ndmésti, sloupek na snimku vpravo zase na Podbabé v roce 1974. V té
dobe uz temer tii roky platil novy zastdavkovy idd, podle kterého se uz mély pouzivat

piktogramy.

ho dopravniho prostiedku
oznacen Cernym piktogra-
mem. V dobé zavedeni to
byly Cerné siluety tramva-
je T3 a autobusu SM 11.
Upraveno bylo i pouzivani
kruhovych ter¢ika s Cislem
linky podle toho, zda kon-
krétni linka jezdila zastav-
kou v celodennim ¢i noc-
nim provozu. Ani to jesté
ovsem nebylo definitivni,
protoze 1. srpna 1978 naby-
la i¢innosti nova oborova
norma ON 73 6425, ktera
tvar tercti zménila na Ctver-
covy a vypoustéla lem a za-
caly se rozliSovat linky
jen nocni a s nepretrzitym
provozem. To pro Prahu
u tramvaji nabylo vyznamu
azvroce 1985. Denni linky
se dal oznacovaly mod-
rym Cislem v bilém poli,
linky s nepfetrzitym provo-
zem Cervenym cislem a jen
noc¢ni linky bilym cislem
v modrém poli. Norma pfi-
nesla jesté jednu véc - ozna-
Ceni zastavek bylo definitivné jednotné pro vSechna mésta s MHD. Toto obdobi
prineslo kone¢né i celodenni jizdni fady i u tramvaji.

Tim se vlastné dostavame do obdobi soucasnosti. O hledani nejvhodnéjsi podoby
novych sloupkd, se snahou pfinést cestujicim co nejvétsi komfort informaci, jsme
se na strankach DP-KONTAKTu zminili jiz vicekrat. Jisté by se dalo psat o vybaveni
zastavek mnohem vice a ani nas i tak obsahly clanek nebyl zcela uplny. Pfesto
véfime, Ze alespor trochu pfipomnél zndmé i zapomenuté zptisoby oznacovani
stanic a zastavek. Za vSechny doplriky budeme vdécni. Mgr. Pavel Fojtik

Foto: sbirka autora, Archiv DP, J. Titz, Ing. Ivo Mahel

Podekovani

Kazdému jednou nastane ,chvile”, kdy ukonci urcitou zivotni etapu a pokud
zdravi dovoli, zahdji jinou s dalsimi moznostmi vyziti. Konecné je k dispozici tolik
Casu, kolik si Clovék k realizaci svyjch zajmt muze jen prat, a to bez shonu a stresu.

Do této kategorie nyni pfechdzim i ja, po necelych 32 letech ¢innosti v Doprav-
nim podniku s malym pferusenim, z toho poslednich 15 let v oddéleni stiZznosti
teditelstvi spolecnosti.

Ohlédnu-li se zpét, rizna odvétvi ¢innosti mné umoznila nahlédnout do od-
lisSnych problematik, zazit zacatky provozu metra i rozséhlé zmény v organizaci
a hlavné seznameni se zajimavymi lidmi. Vyfizovani stiznosti mé posunulo do trochu
jiné oblasti, zejména pfi jednani s klienty v dobé dopravnich ¢i tarifnich zmeén.
Tato ¢innost narokovala mimo jiné peclivé sledovani aktualit, trp€livé vysvétlovani
vzniklych situaci a v pfipadé potfeby i operativni zdsahy k zajisténi naprav. Pozado-
vana urovenn MHD v souladu s Programem kvality sluzby vyzadovala soucinnost
oddéleni stiznosti s kompetentnimi pracovniky z celé akciové spolec¢nosti. Volim
tuto cestu, abych mohla za dlouholetou spolupraci vSiem podékovat.

Odchodem z dopravacké rodiny si pfipominam i své pfedcasné zesnulé spolu-
pracovniky, ktefi neméli stejné Stésti jako ja. Myslenkou jsem také u svého otce
Antonina Havlicka, ktery po 33 letech aktivni sluzby (pruvodci, fidic, vypravci) ve
vozovné Motol si dichodu uzil jen 3 roky.

Preji vSem pevné zdravi.

A to uz je témer soucasnost (Ackoliv - ono u? je to také
Ctort stoleti!). Dvé stejnd cisla méla odlisnou barvu
a cestujici mél poznat, Ze linka jezdi ve dne nebo jen
v noci ¢i nepretrzité. Po Sesti desitkdch let se bliZil konec
prazskych kruhovych tercikii.

Jana Pribislavska

DP kontakt &



Z PODNIKU

Dohoda o0 mzdovem vyvoji v roce 2002 byla podepsana

Zavéry z jednani mezi vedenim DP Praha, a. s. a Radou pfedsedit ZV DP
Praha, a. s. dne 11. iinora 2002

1. Predstavenstvo Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. pfedlozi do konce
biezna 2002 prostiednictvim p. Sindeldfe véem odborovym organizacim, piiso-
bicim v DP hl. m. Prahy, a. s. varianty mozného kolektivniho vyjednavani pro
rok 2003.

2. Ucastnici dnesniho jednani se dohodnou na nezavislé instituci, kterd zpra-
cuje studii zhodnoceni pracovni naro¢nosti vSech profesi se zvlastnim zietelem
na profese Fidic tramvaje a profese Fidi¢ autobusu MHD. Tato studie bude zaméfena
na srovnani slozitosti, odpovédnosti a namahavosti téchto profesi ve stejnych,
nebo srovnatelnych pracovnich podminkéch pfi stejnych, nebo srovnatelnych pra-
covnich schopnostech a pracovni zptisobilosti zaméstnance ve smyslu § 4a zakona
0 mzdé€ v platném znéni. Komplexni studie bude obsahovat srovnani zatfidovani
a odménovani vSech profesi v ramci kolektivniho vyjednavani pro rok 2003.

3. Vysledky komplexni studie dle bodu 2. budou zohlednény k 1. 7. 2002.

4. Na odstépném zavodé Elektrické drahy bylo zahdjeno kolektivni vyjednavani
s cilem uzavieni Kolektivni smlouvy pro tento odstépny zavod pro rok 2002 dne 5. 2.
2002 prevzetim navrhu vedeni o. z. pfislusnymi zastupci odborovych organizaci.
Na zakladé predlozenych pisemnych navrhi a pfipominek ze strany odbort bude
tento predlozeny navrh KS pfipadné upraven z hlediska vzajemné shody.

5. V pripadé nedohody mezi jednajicimi stranami v o. z. DP-ED o kolektivni
smlouvé pro rok 2002 bude vyzvan spolecné zvoleny zprostfedkovatel pro kolektivni
vyjednavani k posouzeni navrhu kolektivni smlouvy DP-ED, o. z. pro rok 2002.

6. Na zdkladé vyse uvedenych bodi je dnesnim dnem ze strany FRT odvoldna
stavkova pohotovost vyhlasena dne 5. 2. 2002 a odbory zarucuji socialni smir mezi
predstavenstvem DP hl. m. Prahy, a. s. a odborovymi organizacemi pisobicimi v DP
hl. m. Prahy po dobu projednavani této problematiky.

7. Dohoda o mzdovém vyvoji pro rok 2002 bude doplnéna o vyse uvedené body
a podepsana vSemi tcastniky dnesniho jednani.

Pozadavky Federace fidic¢u tramvaji na jednani 11. inora 2002

Vazeny pane fediteli,

timto Vas vyzyvam, abyste své jednani a fizeni Dopravniho podniku uvedl
do souladu se zakony platnymi v Ceské republice. TotéZ oéekavam i od Vasich
podfizenych pracovnikda.

1. Zadam Vs, abyste nastavil jednotny mzdovy systém platny pro viechny
odstépné zavody. Zadam Vis o srovnani mzdy Fidi¢e tramvaje se mzdou Fidice
autobusu a nastaveni relace ve vztahu ke strojvedoucimu metra. Od 1. 1. 2001 plati
novela zakona ¢. 1/1992 Sb., o mzd¢. § 4a zakona definuje stejnou mzdu za stejnou
praci a za préci stejné hodnoty. Je nepfipustné, aby pracovnici ve stejném pracovnim
zafazeni méli na riznych odstépnych zavodech riznou mzdu. K nerovnomérnému
odmeénovani vSak dochazi i v ramci odstépného zavodu. Napt. na ED se neustale
pouziva kastovani. Ridi¢ tramvaje ve vedlejsim pracovnim poméru je pFipraven
o nékteré slozky mzdy a stravenky, coZ je v hrubém rozporu se zdkonem. Zadny
Vami zminovany zdvazny katalog praci neexistuje. Je povinnosti zaméstnavatele
nastavit si mzdovy systém.

2. Zadam Vis, aby viechny pracovné-pravni kroky zaméstnancii byly upra-
veny pouze kolektivni smlouvou pfip. dodatky. Zékonik prace po novele jasné
definuje v § 21 zptsob tupravy pracovné-pravnich naroka zaméstnanct. V pfipadé,
Ze u zaméstnavatele plisobi odborova organizace, miize pracovné-pravni naroky
zaméstnancll upravovat pouze kolektivni smlouva. Vase smérnice upravujici pra-
covné-pravni naroky jsou neplatné.

3. Zadam Vis, aby DP piistupoval ke viem odborovym organizacim podle
¢€lanku 27 Listiny zdkladnich prav a svobod. Zadam Vis, aby FRT byly dodateéné
vyplaceny finan¢ni prostiedky urcené pro odbory v odpovidajici vysi.

4. Z duvodu porusovani zakladnich prav zaméstnancu a odvadéni velmi
nekvalitni prace na dopravnim tiseku u ED Vas Zadam o odvolani dopravniho
nameéstka z jeho funkce.

Ing. Antonin Dub, pfedseda Federace fidic¢u tramvaji

Jak jsme hospodarili v roce 2001

* -___‘.t

Byly navrzeny postupy vykryti této polozky bud zmé-
nou ucelovosti dotace z investi¢ni dotace do provozni
dotace nebo vynosy z prodeje majetku. Predstavenstvo
rozhodlo o vykryti z vlastnich zdroju, respektive z vy-
nosu vzniklych pfi prodeji majetku.

Uskutecnil se odprodej 56% akcii z podilu Doprav-
niho podniku na zakladnim kapitalu dcefiné spolec-
nosti Rencar, a. s. a ddle byl odprodan dalsi majetek,
ktery nase spolecnost jiz dale nepotiebovala k zajisténi
své cinnosti. Vynosy z téchto odprodeju zajistily nasi
spolecnosti vykryti polozek odpisy, které byly na konci
roku ve vysi pfiblizné 152 miliont K¢.

Vyssi vinosy byly pouzity na navyseni mzdovych
nakladt véetné odvodu na socidlni zabezpeceni o 0,5%),
tj. ve vysi pfiblizné 17 miliont K¢.

Dobré financni situaci napomohl i velky skluz v do-
davkach novych vagont metra, i kdyz v pribéhu kvétna
a Cervna bylo hrazeno zvysené mnozstvi faktur za nové
vagény metra a tim se zacaly snizovat volné financni
prostredky.

Dopravni vykony ve vztahu k plnéni smlouvy
s hl. m. Prahou jsou splnény ve vozovych km na

|
Foto: archiv DP
111 99,71 %, v mistovych km na 100,15 % a byla tedy do-

Pocatek roku 2001 pro nds znamenal predevsim
ukonceni hospodateni roku 2000. 13. bfezna 2001 byl
vedeni spoleCnosti pfedan audit ucetni zavérky roku
2000 s tim, ze ucetni zavérka Dopravniho podniku
vérné zobrazuje majetek, zavazky, vlastni jméni a vy-
sledek hospodaieni a je v souladu se zakonem o tcet-
nictvi a prislu$nymi predpisy Ceské republiky. Koneéné
schvaleni hospodateni roku 2000 Valnou hromadou
Dopravniho podniku probéhlo 15. kvétna 2001.

Rok 2001

Dopravnimu podniku byla podle uzaviené smlouvy
o zavazku verejné sluzby k zajisténi dopravni obsluznosti
hromadnou dopravou osob schvalena neinvesticni do-
tace z rozpoctu hl. m. Prahy ve vysi 6,835 miliardy Kc.
Vyse dotace vSak nepokryvala nartist mzdovych nakla-
du a nartst odpisti. Management proto zahajil jednani
predevsim o pokryti nartstu mezd. Zastupitelstvo hl. m.
Prahy pak na svém zasedani dne 26. dubna 2001 schvali-
lo usnesenim ¢. 29/04 navyseni provozni dotace o 80,205

% DB kontakt

milionu K¢ na pokryti nartistu mzdovych nakladt véet-
né odvodl na socialni zabezpeceni. Na pocatku roku
byla rovnéz poskytnuta dotace ze strany ROPIDu ve vysi
38,686 milionu K¢, a to na pfi-
méstské linky vedené na tzemi
hl. m. Prahy pro odstépny zavod
Autobusy. V prabéhu roku pak
byly provedeny dalsi upravy fi-
nancniho planu (5. cervna 2001
navyseni o 2,095 milionu K¢
a 10. fijna 2001 snizeni o 564 ti-
sic K¢).

Nejvétsim problémem zi-
stala ¢ast nakladové polozky od-
pisy, nepokryta neinvesti¢ni do-
taci. Tato nepokryta ¢ast odpist
je tvorena doaktivacemi dfive
potfizeného majetku a aktivace-
mi nové porizovaného majetku.

Foto: Petr Malik _

drzena povolena tolerance 0,5 %. Celkem bylo za rok
2001 prepraveno 1 104 338 546 osob, z toho ve vnéjsich
pasmech 18 842 610 osob.




Ukoly Dopravniho podniku zajistovalo 12 631 za-
méstnanci - pramérny prepocteny stav (z toho fidict
MHD 3 865). Mzdové naklady vCetné odvodi na so-
cialni zabezpeceni Cinily 3 577 193 000 K¢.

Investicni vystavba
Stdtni rozpocet

Na stavbu IV. provozniho useku traté C - 1. etapa
byla na rok 2001 pridélena dotace ze statniho rozpoc-
tu ve vysi 912,5 milionu K¢, ktera byla Cerpana na
100 %.

Na nakup autobusu byla na rok 2001 pfidélena
dotace ze statniho rozpoctu ve vysi 22 milionu K¢ cel-
kem, a to na nakup 8 kust nizkopodlaznich autobust
City bus - 20,8 milionu K¢ a jednoho kusu kloubového
autobusu - 1,2 milionu K¢. Tato prid€lena statni dotace
byla vycerpana na 100 %.

Dotace hl. m. Prahy

Na rok 2001 byly z rozpoctu HMP ptidéleny pro
Dopravni podnik tcelové investicni dotace na kapi-
talové dovybaveni v thrnné vysi 5 210 956 900 K¢,
z toho:

plan (K¢)
z dotace hl. m. Prahy 691 855 000
z II. emise obligaci 1 198 270 900
z III. emise obligaci 2 130 000000 2 110 281 000
EIB1 190 831 000 499 635 000
Celkem 5210956 900 4 495 128 000

cerpani (Kc)
686 941 000
1198 271 000

e e ———
Vlastni zdroje Dopravniho podniku

Plan tvorby odpist a odlozena dan byly za rok
2001 zpracovany ve vysi 2 367 441 000 K¢ (odpisy -
1 899 501 000 K¢, odlozena dan - 467 940 000 K¢).

Skutecna tvorba odpisti a odloZena dan roku 2001
je ve vysi 2 374 832 tis. K¢ (odpisy - 1 906 918 000 K¢,
odloZena dan - 467 914 000 K¢).

Cerpani vlastnich zdrojt na investiéni vystavbu
za rok 2001 ¢ini 2 213 380 000 K¢.

Prepravni kontrola v roce 2001

Na zacatku nového roku nikdy neskodi malé ohléd-
nuti za rokem minulym a porovnani nékterych vysled-
ki, jez mze byt nejen zajimavé, ale pfipadné i pFispét
ke zlepseni dosavadni prace. Mnohé se podarilo, ale
v mnohém je potfeba soustiedit sily ke zlepseni stava-
jiciho stavu.

Filozofie zvyseni postihu cestujicim, ktefi nesplnili
tarifné pfepravni podminky v systému Prazské integro-
vané dopravy, byla jisté spravna a prinesla oCekavané
vysledky i v roce 2001. Obecné se da hovofit o tom, ze
se zvySenim postihti klesl pocet cestujicich, ktefi platili
postih na misté kontroly oproti roku pfedchazejicimu,
a navysil se pocCet téch, ktefi platili postih dodatecné
v doplatkové pokladné nasi spolecnosti.

Do podvédomi ,,Cernych pasazéru“ se vziva fakt, zZe
postih placeny na ptidé Dopravniho podniku je porad
jesté prijatelny a nevyplati se Cekat na platebni rozkaz
od soudu, kterym se tak postih, vzhledem k odméné
pro advokata, vysplha az na ¢astku 4 558,- K¢. Klesl
pocet cestujicich bez platného jizdniho dokladu a ruku
v ruce se tim i logicky zmensil pocet pfipadd, které
davame kazdorocné k vymahani advokatni kancelafi.
Neméné piijemnym konstatovanim je, Ze se zmensil
pocet napadeni prepravnich kontrolora agresivnimi
cestujicimi a klesl pocet podanych stiznosti na praci
prepravnich kontrolort.

K témto dobrym vysledkiim pfispélo i medidlné
sledované rozhodovani Ustavniho soudu v Brné ohled-

né prepravneé tarifni problematiky, které vzdy skoncilo
rozhodnutim bylo to z 10. ledna loniského roku, kterym
rozhodl o opravnénosti ukladani pfirazek k jizdnému
za ,Cernou jizdu“ (jez jako predkladatel zpochybrioval
i Okresni soud v Karviné), nebot tim nejsou poruseny
principy rovnosti zakotvené v Listiné zakladnich prav
a svobod. Povinnosti cestujicich, ktefi se neprokazali
platnym jizdnim dokladem, jsou pevné zakotvené v za-
konech o silni¢ni dopravé a drahach, coz do znacné
miry bere vitr z plachet i nékterym médiim hledajicim
neziidka skulinky v nedostatecné legislativé a zpo-
chybriujicim naro¢nou praci pracovnikil pfepravnich
kontrol, ktera se kdysi opirala pouze o vyhlasku minis-
terstva dopravy a spoju.

Mnohé rozhodnuti vedeni nasi spolecnosti pfi-
spéla ke zlepseni platebni moralky cestujicich, a tak
kdysi nejvice diskutovany nastup cestujicich pfredni-
mi dvefmi na vSech pfiméstskych autobusovych lin-
kach iv pasmu ,,0%, vylepsil bez vétsich problém trzby
z prodanych jizdenek. Velice pozitivné se da hodnotit
i spoluprace s Méstskou a republikovou policii, o cemz
svedCi 37 spolecnych kontrolnich akci b€hem roku.

Jisté rezervy, které by jednoznacné vylepsily praci
pracovnikia pfepravnich kontrol, jsou na poli legisla-
tivnim. PokracCovala sice snaha o zvyseni ucinnosti
legislativy, pfedevsim zakont o drahdch a o silni¢ni do-
praveé, kde jsme se predlozenymi navrhy snazili minima-

Predstavenstvo projednalo

Prvni ¢ast mésice unora prinesla jedno zasedani
nejvyssiho organu nasi spolecnosti, pfi kterém byly
projednany nasledujici body. Druhé inorové zasedani
probéhlo az po uzavérce Cisla, a tak vas s projednava-
nymi body seznamime az v dubnovém cisle podniko-
vého mésicniku.

Informace o postupu pfi Setfeni a ohlasovani
mimoradnych udalosti pfi provozovani drahy a draz-
ni dopravy. Predstavenstvu byl pfedlozen navrh zpd-
sobu informovani statutarniho organu spole¢nosti
o mimoradnych udalostech v drazni doprave, ktery
vyplyva z vyhlasky ministerstva dopravy a spojt ¢. 361.
K uvedené problematice bude vydana smérnice ge-
neralniho feditele, kterd bude pfedloZena na pristi
zasedani predstavenstva.

Informace o dokonceni vystavby OZT Hostivar.

Technicky feditel ing. Jilek informoval ¢leny predsta-
venstva o dokonceni vystavby opravarenské zakladny
tramvaji v Hostivari.

Analyza moznosti nakupu elektrické energie.
Predstavenstvo projednalo material tykajici se odbéru
elektrické energie od roku 2003. Vzhledem k zavaz-
nosti dané problematiky pfredstavenstvo rozhodlo, ze
bude nezavislou konzulta¢ni firmou vypracovan navrh
optimalniho postupu pfi vybéru dodavatele elektrické
energie pro rok 2003.

Modernizace tramvaji KT8D5. Vrcholny organ
nasi spolecnosti projednal a schvalil podobu rekon-
strukce prototypu tramvaje KT8D5, ktera by méla byt
dokoncena v dubnu pfistiho roku a bude realizovana
mimo jiné s nizkopodlaznim stfednim clankem.

-red-

Co Fici zavérem?

Jako obchodné-ekonomicky feditel a ¢len predstavenstva
Vam dékuji, Ze jste svym pristupem k hospodaieni ve svych
oblastech ¢innosti ptispéli k tspésnému ukonceni roku 2001.
Rok 2001 skoncil s nulovym hospodatskym vysledkem, tispo-
ra na dotaci poskytované na provoz vefejné silnicni MHD
po ziuctovani hospodarského vysledku ¢ini 550 221,10 K¢
a bude vytctovana s poskytovatelem dotace - hlavnim méstem
Prahou. Ing. Vaclav Pomazal, CSc.

lizovat ztraty z trzeb jizdného a a¢ byly novely v souladu
s evropskou legislativou, bylo dosaZeno pouze dil¢ich
uspéchil. Ze se jedna o praci naro¢nou a zdlouhavou,
a ze predkladatelé musi byt vétSinou obrnéni trpélivos-
ti, nemusime ani dodévat.

Strucny prehled hlavnich vysledk pfepravni kon-
troly za rok 2001 a porovnani s rokem 2000 signalizuje
nasledujici tabulka.

rok 2001 2000
Pocet ulozenych postihtt 206 485 271 577
Trzby za postihy

viech typit (mil. K&) 67,4 62,6
Pocet postihti placenych

na misté kontroly 82 611 128 055

(tj. 40,0 %)
Pocet postihti placenych
v doplatkové

(4. 47,1 %)

pokladné DP 46 244 46 575
(tj. 22,4 %) (4. 17,1 %)
Pocet odeslanych
upominek AK 70 364 90 202
Pocet podanych zalob AK 55 638 68 054
Pocet napadeni kontrolort 43 66
Josef Hocek,

vedouci odboru pfepravni kontroly

Velikonoce si
pripomeneme
hudbou

JiZ poSesté zazni pred svatky jara ve vestibulech
metra hudba a zpév zaki ze Zakladni skoly s rozsifenou
vyukou hudebni vichovy v Umélecké ulici v Praze 7.
Obliba détskych vystoupeni v nasich prostorach stou-
pa, a tak si i vy ud€lejte Cas a prijdte si poslechnout
a zazpivat pisnicky pfinasejici jaro.

V letosnim roce jsou pripravena tfi vystoupeni.
Prvni je na programu ve stfedu 20. bfezna od 11 hodin
ve stanici Florenc, druhé vystoupeni je pfipraveno na
pondéli 25. bfezna od 15 hodin do vestibulu stanice
Mistek (pod Jungmannovym nameéstim) a VI. veliko-
noc¢ni koncerty budou zakonceny ve stfedu 27. biezna
od 11 hodin ve vestibulu stanice Muzeum.

Pfi jednotlivych koncertech se pfedstavi razné
vékové kategorie déti a navstévnici si odnesou malé
pozornosti. -bda-

DP kontakt &
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Cim vice seridl postupuje k linkdm s vy$3imi &isly,
tim obtizné&jsi je uvést néco nového, co by mohlo ¢tena-
fe zajimat. Jiz v ivodnim ¢lanku jsem se zmirioval, Ze
postupem Casu budou popisy tras zjevné stéle kratsi - ne
pro lenost, ale pro soubéh tramvajovych linek. Pfesto se
budu snazit, abych , podédval dobré vino*“ az do uplného
konce. Vy jedini, moji mili ¢tenafi, pak muizZete posoudit,
zda se mi to podafilo.

Minuly ¢lanek jsem mél usnadnén pfipominkami
k lince 19; na ,,dvacitku“ tolik ohlast nedoslo. Z téch za-
vazn&jsich: byl jsem upozornén (jiz podruhé), Ze Cechovo
namésti se spravné jmenuje namésti Svatopluka Cecha.
Je to pravda. OvSem zastdvka méla a ma nazev Cechovo
nameésti, zastanu tedy u tohoto tvaru, protoze o nameésti
jako takové se mi uz nejedna - popsali jsme
si je, kdyZ jsme Cekali v nastupni zastavce
na pfijezd vlaku linky €. 4 (abych byl pfesny;
normalné bych napsal ,,na ¢tyrku* a vyslovil
to ,,na Styrku“). Zajimavéjsi je pfipominka
,blokové smycky“. Autor sdm uznéva, Ze
se tento termin nevzil, i kdyz vystizné popi-
suje stavebni stav, kdy je linka ukoncena
na kolejich, které 1ze normalné a bez tprav vyuzit i pro
prijezd vlaku bez jejich ukonceni ¢i nutného obraceni
do protisméru. Pravé linka ¢. 4 je ve VrSovicich takto
ukoncena - trat v Minské ulici lze bez tprav vyuZit pro
normalni obousmérny provoz napfiklad mezi zastdvka-
mi Obloukova a VrSovické namésti (nakonec tak Casto
byly linky i vedeny), po ostatnich ¢astech ,smycky“ se
bézné jezdi. A kdyz uz jsme u smycek: postaru jsem pouzil
oznaceni ,,dvoukolejnd“ misto spravného obousmérna.
Musim uznat, Ze nové oznaceni je vystiznéjsi, zejména
u jednosmérnych, kdy bylo pro nékoho obtizné pochopit,
Ze jednokolejnd smycka miize mit tfi a teoreticky i vice
koleji. Nu a to je vSechno, vice ohlasti nedoslo, asi i diky
tomu, Ze jedna podstatna chyba byla diky véasnému upo-
zornéni, za které dékuji, opravena jiz pti korektufe.

Trocha historie

Linka €. 21 se ,narodila“ 1. dubna 1926. Spojovala
tehdy vozovnu na Zizkové pies Véclavské a Karlovo na-
mésti s Michli. Nésledujici rok vyméni Michli za Podoli
a v tomto smérovani se vzije tak, Ze jej neopusti az do
roku 1985, kdy je v souvislosti se zprovoznénim trasy B
metra ponechdna pouze na pravém bfehu Vltavy a cent-
rem jiz neprojizdi - tim ji logicky uz neobjevime ani na
Zizkové, pokud oviem jeji vlaky nevyjizdgji ¢i nezatahui,
protoZe tamni vozovna je ma Casto pfridéleny. Popsat
takto historii této linky by bylo ov§em hrubé zjednodu-
Sujici, proto se vratme do roku 1928, kdy zacala jezdit
do Branika. V roce 1931 opousti na ¢as Myslikovu ulici
a je vedena pfes Karlovo namésti, v roce 1933 je na obou
koncich prodlouzena, da se opravnéné usuzovat, Ze v za-
vislosti na vystavbé mésta a prodluzovani tramvajovych
trati. V roce 1939 se vraci ,jednadvacitka“ do Myslikovy
ulice a dal§i zména ji potkd az v roce 1960, kdy je pro-
dlouzena do kone¢né zastdvky Nadrazi Branik. V roce
1963 je zkrdacena na Vapenku, ale jiz o rok pozdéji zno-
vu prodlouzena, tentokrat na smycku (jednosmérnou)
Spojovaci, tehdy nazvanou Hrdlofezy. Ke zméné pribé-

losti s trvalym ukoncenim linky €. 16 u branického nadra-
Zi prodlouzena do Modfan bez zmény rozsahu provozu.
Oficidlni seznam z roku 1998 ji opét uvadi s ukoncenim
v konec¢né zastavce Ndadrazi Branik, v soucasné dobé je
opét ukoncena v Modfanech. Pozornéjsi z vas si jisté
vsimli, Ze kazda akce, ktera zasdhne jeji trasu, znamend
prerusent jejtho provozu. Ale komentaf k tomu si pone-
chejme aZ na zavér.
Soucasna pravidelna trasa

Levského - Sidlist¢ Modfany - Modfanskd rokle -
U Libusského potoka - Poliklinika Modfany - Cechova
Ctvrt - Nadrazi Modfany - Modfanska skola - Belarie -
Cerny ki - Nadrazi Branik - Pobfezni cesta - Piistavisté
- Dvorce - Kublov - Podolska vodarna - Vyton - Palacké-

ho ndmésti - Jirdskovo ndmésti - Narodni
divadlo - Narodni tfida - Karlovo ndmésti
- Morar - Palackého nameésti (2x) - Vyton
- Podolska vodarna - Kublov - Dvorce - Pfi-
stavisté - Pobfezni cesta - Nadrazi Branik
- Cerny kiifi - Beldrie - Modfanska $kola
- Nddrazi Modfany - Cechova &tvrt - Poli-
klinika Modfany - U Libusského potoka -
Modfanska rokle - Sidlist¢ Modfany.

Jak je zfejmé, ndstupni a vystupni zastavky jsou roz-
dilné, ale to neni nic divného - setkame se s tim jesté
u linky €. 24. Raritou vsak je ukonceni jednosmérnym
objezdem v takové délce - da se zde také jesté mluvit
o ,,blokové smycce“? Nepopiratelnou vyhodou pro ces-
tujictho je vSak taktka prazdny vlak v zastavce Narodni
tfida, a to i v té nejvétsi pfepravni Spicce. Centrum jsme
si popsali pomérné dokonale, alespori tu jeho ¢ast, kterou
linka €. 21 projizdi. A s linkou €. 3 jsme dojeli az do
Modfan, ale moc jsme se nerozhliZeli. A nevysvétlili jsme
si puvod ndzvu zastavek.

TakZe navaZeme na tunel pod vySehradskou skalou
a letmo si povS§imneme na levé strané budovy byvalého
Podolského sanatoria, pozd&ji Ustavu péce o matku
a dité, novobarokni budovy z roku 1910. Na druhé stra-
né vidime pfistav sportovnich lodi a lodénici, ktera se
dopravné proslavila tim, Ze zde koncila ndhradni lodni
doprava od Vytoné pfi rekonstrukei traté. Zastavka Po-
dolska vodarna ma néazev jasny, budovu vodarny po levé
strané nelze prehlédnout. Tato monumentalni technicka
stavba pochdazi z let 1929 - 1931 (pozdé&ji byla jesté rozsi-
fena) a upravuje se v ni ve dvou cyklech vitavskd voda
v tctyhodném mnozZstvi - vykon vodarny je 2 400 litrt
literatura hovof¥i o starém pomistnim nazvu, jeho puvod
se tedy nepodafilo zjistit ani renomovanym autortm.
Nez dojedeme do Dvorct, bylo by dobré pfipomenout,
Ze plavecky stadion, ktery po levé strané mijime, je na
misté byvalé cementdrny, u niz koncily vlaky linky ¢. 21
svoji jizdu, kdyz pfestaly jezdit do Michle. Stadion byl
zprovoznén v roce 1965, ma 2 padesatimetrové a jeden
tfiatficetimetrovy bazén a je zajimavy mimo jiné tim, Ze
stfecha krytého bazénu je soucasné tribunou pro 4 a pil
tisice divaku(!). Bez zajimavosti neni ani to, Ze zde nikdy
nebyla zfizena zastdvka, prestoze stadion lezi zhruba
v poloviné mezi Kublovem a Dvorci, vzdalenymi od sebe

Provozni parametry

linka ¢. 21 pracovni den sobota nedéle
ranni Spicka sedlo odpol.Spicka dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne
pocet vlaku 10 — 10 6 6 — 6
interval (min.) 8 — 8 15 15 — 15
prameérna doba jizdy v jednom sméru - casova sféra A (minuty) 61
primeérna délka trati v jednom sméru od nastupni zastavky po vystupni (m) 23978
sestava vlakl 1xT

hu trasy doslo mezi 12. Cervencem 1965 a 26. srpnem
1969, kdy opét opustila Myslikovu a jezdila pfes Karlovo
namésti a dnesni zastavku Albertov na Vyton. Zruseni
traté v Konévoveé ulici ji pfinutilo v roce 1977 vyuzivat
trasu Ohrada - Nakladové nadrazi - Olsanské ndamésti
- Bolzanova (dnes Hlavni nadrazi). O rok pozdéji byla
mezi 13. srpnem a 26. fijnem opét zkracena na Vapenku
a to byla posledni zména jeji tradi¢ni trasy. Jak jiz bylo
uvedeno, dotkla se linky ¢. 21 velka zména linkového ve-
deni tramvaji v souvislosti se zprovoznénim traté B metra.
QOd 3. listopadu 1985 je vedena z Branika po nabfezi (se
zajizdkou pres Karlovo namésti) az na Staroméstskou,
pak se otocila ,,pfes mosty“ (tedy Méanesuv a Svatopluka
Cecha - jako oficidln{ kone¢n4 byla uvddéna Malostran-
ska) a vratila se do Branika. VSimli jste si, Ze zde mame
dalsi ptiklad tzv. blokové smycky? Necely rok nato bylo
jeji ukonceni presunuto pfimo do centra tak, jak je zname
dodnes. Ovsem v seznamech z pocatku devadesatych
let bychom ,,voko“, jak lince prazsti tramvajaci fikaji,
hledali marné - byla totiz zrusena. Znovu zacala jezdit az
s otevienim traté do Modfan, tedy 27. kvétna 1995, ale
koncila dal v Braniku a v provozu byla jen v pfepravnich
Spickach vSednich dnu. V nésledujicim roce byla v souvis-
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870 m, takze kazdy z pomérné velkého poctu navstévnika
musi ujit skoro pul kilometru tam (a stejnou délku zpét),
aby ke stadionu dosel.

Dvorce byly samostatnou osadou, ktera byla v roce
1922 ptipojena ku Praze; do té doby tedy nebyla soucas-
ti Podoli. Dalsi zastavka ma nédzev podle stanice parolo-
di, Pobfezni cesta je skute¢né nazev komunikace podle
Vltavy, nadrazi CD v Braniku zn4 snad kazdy a tak se
zastavme az u dal$i zastavky, kterd ma nazev shodny
s domem, na jehoz naroZi plastika cerného koné opravdu
dodnes stoji. Mtizeme se domnivat, Ze $lo o dam handli-
fav. Belarie je zajimavy nazev, protoZe se zde nejedna
o zemédélskou usedlost, jak tomu byva u podobnych na-
zv(, ale jméno vily (p. 262), kterou zde postavil prazsky
drogista Vitek v roce 1917. Zjevné mu nebylo béhem I.
svétové valky tak zle; ovSem jak na pojmenovani pfisel,
prameny neuvaddji. Ze by tedy nakonec prece jen vycha-
zel z mistniho ndzvu néjaké usedlosti, kterd tu kdysi byla?
Skola snad vyklad nepotfebuje, nadrazi také ne, az na
to, Ze se jedna (i stavebné) o zastavku CD s oficidlnim
nazvem Praha - ModFany, zastavka, €ili ani jeji informacni
systém neni spravny. NeZ odbo¢ime k Cechové &tvrti,
pfipomerime si, Ze neobvyklé kolejové uspotrddanti, které

se uz ménilo, ma na svédomi vyhledové pokracovani
tramvajové traté do Komoran, kde se uvazovalo svého
¢asu is novou vozovnou. A tplné vlevo mizeme ve strani
spatfit (v zimé€, kdy neni listi na stromech, 1épe) farni
modiansky kostel Nanebevzeti Panny Marie, architek-
tonicky prostou barokni stavbu s oddélenou zvonici.
Pavodné na tomto pohledové exponovaném misté stal
goticky kostel, jehoz portdl se v interiéru dochoval; ten
v$ak byl v roce 1648 vypalen. Sjizdime do Cechovy &tvrti
(nikoliv &tvrti Svatopluka Cecha), kde oviem Cechovu
ulici nenajdeme, ta je v HoleSovicich, ve kterych basnik
postupné bydlel na Ctyfech rtznych mistech, jen ne v té
ulici, kterd je po ném pojmenovana. Nu a Ze se v Modfa-
nech nejednd o ¢tvrt v pravém slova smyslu, ale jen jejich
mistni ¢ast, je snad jasné.

Pokracujeme k poliklinice, odboc¢ime z hlavni komuni-
kace na samostatné téleso se zastavkami, pojmenovanymi
podle pfirodnich tutvarti, az dojedeme do vystupni, jejiz
nazev také netfeba vysvétlovat. Nastupni zastavka je pojme-
novana podle pficné ulice - Vasil Levski (vlastnim jménem
Ivanov) zil v letech 1837 - 1873 a byl viidcem demokratické-
ho k¥idla protiturecké organizace. V jakém slova smyslu bylo
ono kiidlo demokratické, to nevim, Levski byl vSak Turky
obgsen. Reknéme si jests, ze atypické FeSeni smycky a jejich
pfredjizdnych koleji je ddno uvazovanym prodlouzenim
tramvajové traté do sidlisté Libus.

Nehodova mista

Linka ¢. 21 se v nami sledovanych statistikdch umis-
tila na neslavném 22. misté - za ni jsou jen linky ¢. 4
a 6. Pfi 246 951,2 ujetych vlakokilometrech na ni doslo

Foto: Jan Surovsky

k 19 dopravnim nehodam, ¢imz je dan prameér 12 9974
km na jednu nehodu a tim ono neslavné umisténi. Je to
trochu prekvapujici, zvlasté uvédomime-li si, Ze vétSina
trasy vede po samostatném télese nebo alespori na vyvy-
Seném nebo oddéleném tramvajovém télese. K urceni nej-
kritic¢téjSich mist pouZzijeme opét prehledné topografické
mapy, jejiz vyznam snad jesté€ ani nebyl fadné docenén.
U stfett s motorovymi vozidly vede bezkonkurencné kii-
zovatka Narodni - Spalena a vlastné cely tsek od Narod-
niho divadla. Nebudeme jej podrobné rozebirat, protoze
bychom se opakovali. Jako fakt musime brat skutecnost,
Ze je prvni mezi nebezpenymi misty v celé kolejové siti.
Ale ani dalsi kfiZzovatky, zejména Lazarskd - Spalend, po-
tom o néco lepsi Karlovo namésti a u Narodniho divadla,
nejsou nijak bezpe¢né a k nehodam tu dochézi rovnéz po-
mérn€ Casto. VycCet nebezpecnych mist dopliime o nabiezi
pfed Palackého naméstim a obratisté Podolska vodarna
a mame je komplet. TakZe zde vSude je nutné davat o to
vEtsi pozor, o co vice se v nasich ¢lancich objevuji.

Statistika Zelezni¢nich nehod je podstatné pfiznivéj-
$i - po celé trase nedoslo k zZadné, nepocitame-li jednu
pfimo ve smycce Dvorce. Stietll s chodci napocitame 5
na péti mistech, nelze tedy urcit ani jedno, na némz by se
opakovaly. Proto nemd vyznam je jmenovat, mize k nim
dojit ndhodné kdekoliv. Na kfiZovatce Narodni - Spalend
doslo i k vykolejenim, na Morani k vjeti do nespravného
sméru. I na to je nutno myslet pfi prijezdu nejen t€mito
misty. A malé zamysleni nakonec: neni pfechod z klidné
Casti trasy do hustého provozu v ostatnich mistech nato-
lik Sokujici, Ze se s nim Fidi¢ obtiZné vyrovnava? Mohu se
plést, ale myslim, Ze i tento faktor zde hraje svoji tlohu.

Zavér

Na konci kazdého povidani vyzdvihujeme klady po-
pisované linky a obvykle dochazime k zavéru, Ze je né¢im
nezastupitelnd. U ,jednadvacitky“ to neptjde tak snad-
no. Jeji hlavni vyznam spoc¢iva v poskytnuti dostatecné
kapacity cestujicim z jizni ¢asti Prahy pfi jejich cestach do
centra a naopak. Pokud se vSak na jeji trasu vypravime,
zjistime, Ze je vyuzivana pouze tehdy, kdy jede ,jako
prvni“, to znamend, kdy je mezi ni a vlakem pfed ni
delsi ¢asovy interval. O to volnéji je potom ve vlacich,
které jedou za ni. Proto také nijak zvlast nevadi, pokud
je provoz na ni z ruznych divodt zastaven. Na druhé
strané je ale faktem, Ze tak by méla tramvajova doprava
vypadat - cestujici by mél na spoj ¢ekat co nejkratsi dobu
a cestovat co nejpohodInéji. A tak je vlastné linka ¢. 21
takovou ,,prvni vlastovkou*; davame najevo, Ze tam, kde
je to mozné, chceme poskytovat kvalitni sluzby a nabizet
zakaznikum vyssi kapacitu, nez kterd je bezpodmine¢né
tfeba. -zjs-




Roztrhavani dveri
u tramvajovych vozu T3:
zavazny problem soucasnosti

Po roce 1990 se neptrehlédnutelna cast populace
rozhodla jednat podle zasady co neni zakazano, je do-
voleno, a co je zakazano a neni sankcionovano, je téz
dovoleno.

Dfive neznamé roztrhavani dvefi u tramvajovych
vozu cestujicimi, vystupovani a nastupovanti i za jizdy,
se béhem poslednich tii let dostalo do podoby ohrozu-
jici bezpecnost nejen téchto cestujicich-kaskadéri, ale
i ostatnich tcastnik silni¢niho provozu.

Z posledni doby mizeme uvést nékolik pfipadi:

1. Na lince ¢. 16 po zastaveni pfed svételnou sig-
nalizaci na I. P. Pavlova ve sméru od St&€panské doslo
pri nasledném rozjezdu k roztrzeni poslednich dveri
soupravy, zablokovani jizdy a couvnuti vlaku, nez byl
zastaven na brzdu.

2. Tentyz pripad se opakoval na lince ¢. 5 pred
svetelnou signalizaci na Flofe ve sméru od Olsanského
nameésti, kde stala za vlakem fada aut. Jen ndhodou
nebylo zadné najeto az za naraznik.

3. Na lince ¢. 16 u signalizace pred zastavkou
I. P. Pavlova ve sméru od Stépanské, po zastaveni vlaku
ze druhych dvefi vystoupili otec, matka a dvé predskol-
ni déti.

4. Na lince €. 16 pfi rozjezdu ze zastavky Vyton
k smérem k Palackého nameésti skupina mladiki roz-
trhla dvefe druhého vozu a naskakala dovnitf.

5. Na lince ¢. 9 pri jizdé€ do zastavky And€l z centra
v oblouku kfizovatky vyskocili dva ptiblizné€ dvanac-
tileti chlapci za jizdy, pficemz jeden upadl, okamzité
vstal a utekl.

6. Nalince €. 9 pri jizdé ke svételné signalizaci u mostu
pred strahovskym tunelem v rychlosti pfiblizné 25 km/h
vyskocil asi 25lety cestujici pfimo pred predek nakladni
Tatry, ktera stacila zastavit. Cestujici ihned utekl.

Takto bychom mohli pokracovat, jen v poslednim
lednovém a prvnim dnorovém dni, béhem dvou smén
jednoho FidiCe jsme zaznamenali dalSich 5 roztrzeni
dvefi u tramvajovych vozu T3! Nikoliv nahodné proje-
vy vandalismu, ale pravidelna kazdodenni realita, se
kterou se setkava kazdy fidi¢ tramvaje.V prubéhu jedné
smény jsme prumérné svedky 2 az 3 pripadu roztrzeni,
v zim€ méng, v 1été vice.

Kdo se vyziva v této nebezpecné zabavé? Zejména
muzi ve véku 18 az 30 let, druhé misto v pomyslné ta-
bulce patfi skolni mladezi a v nemalé mite se setkavame
i s détskymi skupinami o 6 az 9 ¢lenech ve véku 5 az
9 let. Tyto déti zejména v oblasti Ohrady béhaji z vlaku
do vlaku mimo zastavky a cekaji, az fidi¢ vybéhne
z neuzamcené kabiny, aby ji mohly vykrast.

Setkame se vsak i s ostatnimi vékovymi skupinami,
jak dokresluje nasledujici pripad:

Priblizn€é 50leta Zena se snizenou pohyblivosti na-
stoupila do poslednich dvefi linky ¢.23, stojici u signa-
lizace u Koh-i-nooru ve sméru do centra. Zena se pii
vylouceni z pfepravy hajila tim, Ze spécha a Ze to stejné
délaji vsichni.

Popsané pripady a zejména kazdodenni skutecnost
doklada, ze mame co do ¢inéni s novym fenoménem.
Bohuzel, stale se rozristajicim a nebezpecnym.

Roztrhavani dvefi negativné plisobi i na psychiku
fidi¢e tramvaje, at uz to dava najevo, nebo to v sobé
premaha. Nelze opominout ani Gcinky povétrnostni,
kdy pfi jizdé nahoru po mosté na Krejcarek velmi silny
bo¢ni vitr rozrazil bo¢ni dvete a bylo nutno dojet s no-
hou na pedalu a rukou na dvetich, aby viibec naskocila
jizda.

Negativné pusobi roztrhavani zejména na dvefni
zatizeni, které je poskozovano natolik, Ze lze jen s vel-
kou namahou udrzovat optimalni nastaveni vile mezi
kridly dvefi. Jejich vétsi vile pfi zavieni muze pak byt
pricinou zapnuti jizdy po naslapu, ackoliv dvefe v té
i vleCen, aniz na to viz reaguje, jak ma.

V této souvislosti jsme provedli na kone¢né zkous-
ku s naplnénou lahvi Dobré vody. Lahev, silnéjsi nez
bézna ruka, jsme dali mezi kiidla poslednich dveri,
a poté jsme po smycce bez problému popojizdéli.

Casté je i vysazeni jednoho ¢&i obou kiidel dvefi
z hornich vodicich list, a to v kfizovatce ¢i jiném pro-
blematickém misté s nasledkem zablokovani jizdy. Tim
je dotCen i ostatni provoz a Fidi¢ musi okamzité opravo-
vat, respektive nasazovat dvere do list stavécim klicem.
Nervozni cestujici této situace vyuzivaji a v kiizovatce
vystupuji a béhaji mezi auty. O bezpecnosti nemuze
byt v takové situaci ani feci. Ale , pachatel” uz davno
odesel.

Z predchozich radku je zfejmé, Ze vozy T3 s kla-
sickymi dvefmi jiz nevyhovuji bezpecnému provozu,
nebot u nich dochazi ve zvysené mife k roztrhavani
dvefi. Proto by se mélo neprodlené pristoupit k fesent,
které by tento problém odstranilo nebo alespori vyraz-
né snizilo.

Karel Macha,
¥idi€ provozovny Zizkov (redakéng upraveno)
Piehled mist s nejcastéjSim roztrhavanim dve¥i
na linkach vypravovanych z provozovny Zizkov
Linka ¢. 1:
- Spojovaci, nastupni zastavka (u¢ni nastupuji do jiz
odbavenych vlak)
- Ohrada u signalizace do centra (nastup do vlaku)
- Ohrada u signalizace z centra (vystup k prilehlé bus
zastavce)
- zastavovaci misto pred Palmovkou (vystup)
- Palmovka u vyhybek pfi ruénim prestavovani
(vystup z druhého vozu)
- Palmovka v oblouku pred zastavkou na most
(vyskakovani ke vstupu do metra)
Linka ¢. 5:
- Flora do centra po vyjeti ke svételné signalizaci
(nastup)
- Flora z centra u signalizace ve svahu (vystup)

cS<TDedousek” se louci
s podnikem

Prvni bfeznovy den letosniho roku oslavil vyznam-
né zivotni jubileum, 80 let, nas spolupracovnik, velky
pracant a obétavy Clovék pan Josef Aubrecht. Po 57
letech neptetrzité prace u Dopravniho podniku odchazi
nejstarsi aktivni pracovnik o. z. Elektrické drahy na
zaslouzeny odpocinek.

Za mnoho let piisobeni u podniku vystfidal Josef
Aubrecht fadu profesi. 11. Cervna 1945 nastoupil jako
opravar autodilny a elektrikafr. Dale pasobil jako Fi-
di¢ ndkladnich automobilt, kompresorii, autojerabti
a pohotovostnich jefabu, pficemz za celou dobu najel

priblizné 1,5 milionu kilometra bez nehody.

Od roku 1990 pracuje pan Aubrecht v dilné stte-
diska 12 541 jako dé€lnik a svym p¥istupem a vitalitou je
mnohdy pfikladem i o mnoho mladsim spolupracovni-
kiim. Ne nadarmo se pro Josefa Aubrechta vzila fami-
liérni prezdivka ,Zelezny dédousek.” Ta totiz nejlépe
vystihuje jak jeho zivotni vitalitu, tak laskavy a vstficny
pristup p¥i Feseni pracovnich a osobnich probléma.

Do dalsich let prejeme nasemu ,,dédouskovi® hod-
né zdravi, $tésti a pohody.

Byvali i soucasni spolupracovnici

- Olsanské nameésti z centra pred predchozi signaliza-
ci (vystup)

- Olsanské namésti z centra pfed naslednou signali-
zaci (nastup)

Linka ¢. 9:

- Spojovaci viz linka ¢. 1

- Ohrada do centra i z centra (nastup i vystup, navic
fadéni détskych skupin)

- Olsanské nameésti viz linka ¢.5

- Narodni divadlo z centra po vyjeti ze zastavky k sig-
nalizaci (nastup)

- Narodni divadlo do centra pfed signalizaci (vystup)

- signalizace pfed ulici Kartouzskou do centra
iz centra (vystup)

- oblouk v kfizovatce Andél (vystup)

- Plzenska pfed tunelem a v omezené rychlosti
10 km/h z centra(vystup)

- signalizace Motol pfed autoservisem do centra
(vystup)

Foto: Petr Malik

Linka ¢. 11:
— Zelivského do centra pred signalizaci (nastup)
- Flora do centra po popojeti k signalizaci (nastup)
- Deminka z centra (vystup)
- Otakarova z centra (vystup)
Linka ¢. 14:
- Zborovska pred signalizaci z centra (vystup)
- Palackého namésti pted signalizaci do centra
(vystup)
- Karlovo namésti od Morané a Palackého nameésti
od Morané (vystup pri jizd€ v konvoji)
Linka ¢. 16:
- Spojovaci a Ohrada viz linka ¢. 9
- Zelivského do centra pied SSZ a pfi jizdé oblou-
kem (vystup)
- Flora do centra u signalizace (ndstup)
- Flora z centra u signalizace (vystup)
- Francouzska - Blanicka pred signalizaci do centra
(vystup)
- L. P. Pavlova pred zastavkou do centra pfi zastaveni
v konvoji (vystup)
- L. P. Pavlova po vyjeti ze zastavky k signalizaci
(nastup)
- L. P. Pavlova pted signalizaci od Stépanské a pred
zastavkou (vystup)
- usek Karlovo namésti - Palackého ndmésti v obou
smérech pfi jizdé v konvoji (vystup)
Linka ¢. 19:
- pred signalizaci Vozovna Strasnice do centra
(vystup)
— Zelivského u signalizace do centra (néstup)
- Zelivského u signalizace z centra (vystup)
Linka ¢. 21:
- pouze v useku Moran - Palackého namésti pri jizdé
v konvoji (vystup)

Pozndamka: Pfi dojezdu do libovolné zastdvky ze-
jména mladi silni muZi rddi zkouseji svou odvahu a cas-
to roztrhnou dvere pii vjezdu do zastdvky a drzi je ote-
viené az do zastaveni soupravy, pfipadné jesté diive
vyskoci.
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ZAJIMAVOSTI

Obdobné jako v minulych letech pokracujiiv sou-
Casnosti opravy a rekonstrukce vefejnych WC ve stani-
cich prazského metra, které vzhledem ke svému stari,
moralnimu i fyzickému opotiebeni, absenci kabin pro
imobilni ob¢any a v nemalé mife i devastaci nespliuji
pozadavky na né kladené.

Foto: Petr Malik

Odstépny zavod Metro je nejvétsim odbératelem
elektfiny pfipojenym na sit Prazské energetiky, a. s.
Elektricka sit metra tvofi propojeny celek, napajeny
z 12 rozvoden 110/22 kV a smluvné zajistény jako jedi-
ny velkoodbér. Koncepce jediného velkoodbéru, ktera
umoznuje soudobé vyhodnoceni vykonu, byla prosaze-
na jiz na pocatku provozu metra a diky ni, specifickym
podminkam smlouvy a modernimu systému méfeni
dosahuje o. z. Metro trvale nejnizsi primérnou cenu za
elektfinu ze vSech odbératelti Prazské energetiky.

Oproti zvyklostem ve vyspélém svéteé, kde je metro
budovano jako ucelova stavba, bylo metro v Praze po-
jato nepfimérené honosné a nakladné, v souladu s me-
trem v Moskvé. Tomuto pojeti odpovidala i energeticka
narocnost, souvisejici nejen s vyuzitim energeticky
naroc¢nych vozidel, ale i s koncepci osvétleni, vytapéni
a dalsich.

Od zahajeni provozu v roce 1974 bylo jasné, Ze pro-
vozovani takto vyprojektovaného metra neni z hlediska
spotfeby médii inosné. Postupné byla realizovana fada
uspornych opatfent, ktera v priubéhu let provozu metra
prinesla znacnou trvalou usporu elektrické energie
a nakladd na ni. Slo nap¥iklad o redukci predimen-
zovaného osvétleni, zhasnuti osvétlenych tunela za
provozu, likvidaci vytapéni vestibulti stanic. Tato opat-
feni byla postupné uplatnovana i na noveé budovanych
tratich. Rozhodujici ¢ast téchto dspornych opatifeni
byla realizovana do roku 1993 a celkem predstavovala
trvalou usporu ve vysi pfiblizné 30 540 MWh/rok, coz
v dnesnich cenach je sniZeni nakladt pfiblizné o 46
miliont korun ro¢né. Tim byly vSak prakticky moznosti
Setfeni stylem ,,zhasnuti, vypnuti, omezeni“ vyCerpany
a jedinou cestou k usporam je dnes zavadéni nové,

Pokracovani oprav WC
ve stanicich metra

Kromeé jiz dfive opravenjch WC byly v roce 2000
opraveny ¢i rekonstruovany WC v nasledujicich sta-
nicich metra:

-Malostranska - rekonstrukce WC pfi rekonstrukci
stanice;

- Vysehrad - vzhledem k malému vyuZziti byly zacho-
vany a opraveny pouze WC na zapadni stran€ stanice.

V roce 2001 byly opraveny, pfipadné zrekonstru-
ovany tyto WC:

- Karlovo namésti (vystup Palackého namésti) -
zcela nové bylo feSeno vnitfni dispozi¢ni usporadani,
¢imz vznikla dalsi mistnost pro komer¢ni vyuziti;

- Mustek (vystup Vaclavské namésti) - oprava se
protahla, protoze bylo velmi obtizné zajistit pfikon
elektrické energie pro provoz WC;

- Karlovo namésti (vystup Karlovo namésti) - WC
opraveny v ramci vystavby komercni budovy nad ves-
tibulem;

-Pankrac- WC rekonstruovany jiz poc¢atkem roku, pfi
kolaudaci zjisténa zavada, spoCivajici v zatékani porusenou
izolaci dilatacni spary ve stropni konstrukei vestibulu. Po
jeji opraveé byly WC zprovoznény v zavéru roku.

V letosnim roce budou opraveny toalety v nasle-
dujicich stanicich metra:

- Mustek (vystup Mustek) - oprava v ramci palace
ASTRA, predpoklad zprovoznéni v kvétnu;

- K¥izikova - ptivodni WC mimo objekt metra bu-
dou premistény k nadzemnimu vestibulu stanice, zpro-
voznéni se predpoklada v zafi;

- Chodov - rekonstrukce WC probiha v ramci zp¥i-
stupnéni stanice pro imobilni obCany a pro cestujici
by mély byt otevieny v Cervenci;

- Budgéjovicka - oprava probiha v ramci vystavby
komercniho centra a do uzivani by mély byt predany
v Fijnu letosniho roku.

Petr Kadecka, technicky usek feditelstvi

Jak se meni spotreba
elektricke energie v 0. z. Metro

energeticky méné narocné techniky a vyuzivani mo-
derni regulace a méfenti.

Rekonstruované a nové vozy metra maji po zavedeni
do provozu s rekuperaci Settit priblizné 30 % trakéni
energie. Nové pohyblivé schody setfi 15 az 20 procent
energie. Nové osvétlovaci soustavy s modernimi svitidly
a s pouzitim regulacnich prvki Setfi az 30 % elektfiny.

Trvale uplatiiovana dsporna opatfeni spolu s opti-
malizaci podminek dodavek médii maji za nasledek, ze
od roku 1991, kdy doslo k liberalizaci cen, dochazi
trvale ke snizovani podilu naklada na média na celko-
vych nakladech podniku. Zatimco v roce 1991 Cinil
tento podil 30 procent, v roce 2001 jiz pouhych 9,4 pro-
centa celkovych nakladf o. z. Metro. Pfitom néaklady
na elektrickou energii ¢ini pfiblizné 80% veskerych
nakladi na média.

Piehled spotieby elektrické energie v 0. z. Metro
od roku 1990
rok celkova spotieba ztoho trakéni pramérnd cena

(MWh) (MWh) bez DPH
(K&/kWh)
1990 195 264 105 446 0,57
1991 205 473 112 741 1,40
1992 199 707 107 659 1,57
1993 185 830 100 930 1,61
1994 186 119 101 335 1,58
1995 186 661 98 375 1,63

1996 191 723 99 518 1,62
1997 194 700 100 303 1,61
1998 191 746 99 990 1,63
1999 203 708 107 695 1,60
2000 201 566 106 763 1,61
2001 201 216 107 357 1,50

Pokles spotireby v roce 1993 byl dan zavedenim
nového dalkového méfreni odbéru DATA-GYR, které
umoznilo pomoci pocitace presné vyhodnocovat odbér
a sjednavat optimalni odbérovy diagram. Jak je patrné
z tabulky, spotfeby z roku 1991 nebylo dosazeno ani
po zprovozneéni trati IV. B a V.B a depa Zlic¢in.

Snizovani energetické narocnosti metra je vénovana
trvala pozornost. V loriském roce zpracované energetic-
ké audity na stanice metra a depa potvrdily, Ze nastou-
pena cesta snizovani energetické narocnosti je efektivni
a prinese dalsi podstatné dspory elektrické energie.

Podle nového energetického zakona ¢. 458/2000 Sb.
se 0. z. Metro se svou spotfebou presahujici
40 000 MWh stalo od. 1. ledna 2001 tzv. opravnénym
zakaznikem s moznosti volby dodavatele elektiiny.
Otevreni trhu s elektfinou je predpokladem k dalsi-
mu snizovani ceny. Pro rok 2002 byl s Prazskou ener-
getikou uzavien dodatek smlouvy, podle kterého by
primérna cena pro odbér metra méla klesnout pod
1,48 K¢/kWh. Ing. Milena Malikova,

odbor energetiky o. z. Metro

Intranet Line - informac¢ni systém
pro ridice MHD v o. z. Autobusy
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V minulych letech se odbor informacnich tech-
nologii (IT) v 0. z. Autobusy zaméfoval zejména na
sjednoceni datové zakladny. Vysledkem je jednotny
datovy model pro vétsinu soucasné provozovanych
uloh DIS (Dopravni informacni systém). VSechny nové
aplikace jsou jiZ vyvijeny nad stejnou datovou zaklad-
nou. Vyhody jsou jasné: jednodussi sprava, data jsou
pofizovana pouze jednou a jsou konzistentni. Tolik
tedy Cast datova. S postupujici integraci tloh z oblasti
provozu MHD do systému DIS vznika kazdym dnem
velké mnozstvi cennych informaci. Teprve vsak jejich
maximalnim vyuzitim se stava cely informacni systém
efektivnim.

V priubéhu loriského roku se zrodila myslenka,
vyuzit informace ze systému DIS i jinde, nez na , kla-
sickych“ pracovistich.

Odbor IT proto pFipravil prototyp zafizeni pro
ziskavani informaci pro fidice MHD - Intranet Line.
Umisténi tohoto zafizeni je planovano ve vypravnach

(pfipadné v autoskole), kde by bylo vetfejné ptistupné
vSem Fidi¢am.

Co je Intranet Line?

- specializovany hardware, vybaveny zakladni apli-
kaci - upravenym internetovym prohlizecem (tzv. brow-
serem), pomoci kterého jsou na monitoru zobrazovany
vybrané informace,

- softwarové vybaveni je postaveno na standardech
internetu/intranetu,

- hardwarové vybaveni se sklada zCasti ze standard-
nich komponent (pocitac, monitor, klavesnice), z¢asti
ze specialnich komponent (stojan, dotykova obrazovka,
CteCka Cipovych karet),

Pro¢ Intranet Line?

- mnozstvi informaci, které vznikaji na zakladé
provozovani hlavniho druhu ¢innosti - MHD, stéle
roste, rozsituje se i jejich zabér,

- k uzivatelim, ktefi maji pocitac, se informace
dostavaji prostiednictvim intranetu, e-mailu a specia-
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lizovanych aplikaci,

-k fidi¢hm MHD se informace o provozu dostavaji
vétsSinou tézkopadné a se zpozdénim - Intranet Line je
zobrazuje on-line, protoZe je napojen pfimo na aktualni
SQL databazi, kterou sdileji vS§echny aplikace DIS.

Hlavni myslenkou projektu Intranet Line je zpfi-
stupnit fidicim MHD dva zakladni okruhy informaci.
Takzvané ,,vefejné‘ - to jsou informace volné dostupné
vSem pracovnikiim a k jejich vyuziti neni tfeba iden-
tifikace. Dalsi okruh informaci je ,,privatni“. K pouzi-
ti téchto informaci je nutné uzivatele identifikovat.
V bézné podnikové siti, kde ma vétsina pracovnikl
svij pocitac, svoje prihlasovaci jméno, heslo a postovni
prihradku, neni identifikace problémem. V pfipadé
fidich jsme museli pfistoupit k jinému, avsak stejné

efektivnimu, zpusobu - identifikace bezkontaktni ¢i-
povou kartou. Tyto karty jsou v o. z. Autobusy stan-
dardem a pouzivaji se k napfiklad k Cerpani nafty
a zaznamendni dochazky. Cislo této karty je uloZeno
v centralni databazi. Samotny zpusob identifikace je
jednoduchy. Pracovnik ptilozi svou kartu ke ctecimu
zafizeni na Intranet Line, ten porovna kartu s centralni
databazi a pokud pracovnika najde, umozni mu p¥istup
do systému. Obsluha pak probihd pomoci dotykové
obrazovky a klavesnice. Ovladani je navrZeno velmi
intuitivné a neni k nému tfeba zadnych ,,pocitacovych®
zkuSenosti. Je velmi podobné tfeba vybéru z banko-
matu.

Jaké jsou predstavy o aplikacich Intranet Line?

Prvni aplikaci, kterd byla vyvinuta, byl systém
zprav pro fidiCe. Jedna se o operativni zpravy, které
muze do systému publikovat zastupce garaze, dispecink
nebo dopravni tsek. Zprava ma svou platnost a po
vyprseni se prestane automaticky zobrazovat. Ke ¢teni
zprav neni nutna identifikace. Dalsim okruhem je zob-
razeni jednotlivych Eerpani nafty. Ridi¢ ma moznost
zobrazeni tankovani za jednotlivé mésice. K této akci je
tfeba identifikace. Do budoucna pripravujeme vyhod-
noceni norem spotfeby.

Samostatnou Casti je oblast pravidel silni¢niho
provozu. K procvi¢ovani slouzi aplikace Autoskola,
ktera obsahuje souhrn otazek a odpovédi z testl pravi-
del silniéniho provozu. Ridi¢ tak m4 moZnost tzv. tré-
ninku, ve kterém si po vybéru okruhu otazek zobrazuje
spravné odpovédi na otazky, nebo samotného testu,
ktery je po ukonceni automaticky vyhodnocen.

Domnivame se, Ze tento zpusob ziskavani infor-
maci ma v o. z. Autobusy budoucnost. Radi bychom
do systému Intranet Line umistili informace o sluz-
bach a dovolenych. Autobus je dnes slozity organismus
a k jeho obsluze je tfeba mnoha novych dovednosti.
Navody na obsluhu jednotlivych komponent OIS, to je
dalsi okruh informaci, které je nutné fidicim zpftistup-
nit. Radu véci dnes jesté ani nedokaZeme domyslet, ale
veFim, ze jsme vykrocili spravnou cestou.

Lanovka v ZOO bude
jezdit od 23. brezna

V roce 2001 Lanova draha v ZOO Praha (dale
jen LD) zahajila provoz 31. bfezna p¥i jarnim otevirani
ZOO Praha a byla provozovana az do 14. fijna. Za toto
obdobi prepravila 152 946 cestujicich a trzby dosahly
2294 190,- K¢.

Jiz v pribéhu lonské provozni sezony byly prove-
deny v ramci velké opravy LD natéry vsech jejich oce-
lovych konstrukei a po skonceni provozu byly demon-
tovany vsechny sedacky, které byly pozinkovany a také

Foto: Petr Malik
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nove natreny. Rovnéz byl prezkousen a ocejchovan od-
stfedivy vypinac - dllezity prvek zajistujici bezpec¢nost
cestujicich pfi provozu LD. V zimnim obdobi pak byla
LD mimo provoz. I v tomto obdobi vsak pokrac¢ovalo
zlepsovanti jejiho technického stavu; probéhla napfi-
klad vyména ochranné sité pod sedackami v celé délce
trati a oprava anemometru (vétroméru) a jeho elektro-
instalace. Do zahdjeni provozu v sezoné 2002 zbyva
jesté provést provozni revizi urceného technického
zatizeni - strojniho a mechanického zafizeni, lana,
nosné konstrukce a revizi elektrického zafizeni LD.
Na obou stanicich budou do zahajeni provozu osaze-
ny nové informacni tabule s Vynatkem ze smluvnich
prepravnich podminek LD ZOO Praha.

Zahajeni provozu lanovky v letosni sezoné je pla-
novano na 23. bfezna, na sobotu pfi slavnostnim ote-
virani ZOO Praha. Jizdni fad LD zustava letos stejny
jako v lonském roce - za pfiznivych povétrnostnich
podminek denn€ od 10.00 hodin do 18.00 hodin; mimo
provoz je LD v pondéli a v patek.

Jizdné je i pro tento rok ponechano ve stejné vysi,
a to jednotné 15,- K¢ pro kazdou jednotlivou jizdu
cestujiciho starsiho 6 let. Pro rychlejsi odbaveni vétsich
skupin cestujicich a pro snizeni mnozstvi rozménova-
nych penéz do jizdenkovych automatti typu Merona
jsou zavedeny hromadné jizdenky. Tyto jizdenky lze
zakoupit pro skupiny 6 a vice navstévnika ZOO.

Dulezité je také upozornéni, Ze jizdné na lanovce
né vsech zaméstnancu Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti.

V ochranném pasmu lanovky, pfimo pod sedac-
kami s cestujicimi, lze spatfit novy pavilon lemuri,
madagaskarskych poloopice. U dolni stanice byl v zaf{
otevien novy pavilon goril, v némz je umisténa skupina

V pribéhu prvni dekady bfezna bude umistén prv-
ni informacni stojan ve vypravné hostivaiské garaze.
Vysledky zkusebniho provozu pfineseme na strankach
DP-KONTAKTu. Ing. Jifi Moravec,

vedouci odboru IT o. z. Autobusy
Foto: 0. z. Autobusy
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5 goril nizinnych. Interiér nového pavilonu pfiblizuje
prostfedi afrického pralesa. Na svahu pod horni stanici,
smérem k Bohnicim, byl také otevien pavilon ziraf (tzv.
Africky dim“), kde je stado 12 ziraf Rothschildovych
soucCasné s expozici hrabacu a stétkount (africkych
prasat), doplnénou volné poletujicimi snovaci; v pavi-
lonu se ozyvaji zvuky savany, interiér je pojednan jako
africka vesnice. Dale bylo otevieno nékolik mensich
expozic, napriklad expozice velkych papousku, jelent
wapiti, vlki a makakd, ktefi maji spolec¢ny vybéh s pa-
ovcemi hfivnatymi.

Otviraci doba ZOO je v bieznu od 9.00 do 17.00
hodin; v dubnu a kvétnu, kdy se jiz prodlouzi den,
Z0O0 zavira v 18.00 hodin a dalsi prodlouzeni uzaviraci
hodiny az do 19.00 hodin je od Cervna az do srpna.
V zaii a fijnu je zase otevieno jen od 9.00 do 18.00
hodin.

Od kvétna do zafi je mozno pouZit i lodni dopravu
parnikem po Vltavé. Vstupné pro déti ¢ini 30,- K¢, pro
dospélé 60,- K¢ a rodinna vstupenka stoji 150,- K¢.

Pfi navstévé ZOO je dobré nenechat si ujit nékteré
zajimavé prirtstky z roku 2001 i roku letosniho. Je
to naptiklad levhart mandzusky (nejvzacnéjsi druh
levharta na svéte€) - paté mladé narozené v Praze, takin
(asijsky vysokohorsky sudokopytnik) - prvni mladé
v Ceské republice, buvolec bélodely (africka antilopa)
- prvni mlddata narozena v Ceské republice a samedek
Simon, mladé zirafy Rothschildovy - prvni pfirtastek
v novém Africkém domé. Dale pak koné Prevalského
- ,erbovni“ zvite prazské ZOO, holubi ruzovi - poprvé
v prazské ZOO, zoborozec kafersky (velky africky zo-
borozec) - vloni se zde vylihlo jubilejni desaté mlade.
Na pfelomu roku (od listopadu do ledna) se vylihlo
Sest tuénakt Humboldtovych a prvnim pfirastkem
v letoSnim roce, z 9. ledna jsou dvé samicky pekari
paskovaného (druh amerického divokého prasete);
zacali se lihnout pelikani a dalsi mladata.

Pro déti je otevien novy détsky areal s podiem,
prolézackami, détskou tramvajkou, bazénkem a mno-
hymi hrackami. Josef Dotlacil,

sluzba technologickych zafizeni o. z. Metro

DP kontakt &
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V pondéli 22. fijna loriského roku pfednésel v Pra-
ze na pozvani Dopravniho podniku hl. m. Prahy, ak-
ciové spole¢nosti pan Peter Scheidegger, generalni
feditel Regionalverkehr Bern-Solothurn, jehoz pfed-
nasky na Novotného lavce se néktefi z nasich ¢tenarta
zucastnili.

Jeho ,,vyro¢ni zpravy“ o situaci v méstské vetejné
dopravé ve Svycarsku a v jeho podniku, které posila
svym Cetnym kolegim a pfateltim, jsme s jeho svolenim
dvakrat uvetejnili v DP-KONTAKTu. Poprvé v biez-
nu 1999 pod ndzvem ,Rozvoj otazek vefejné dopravy
ve Svycarsku v roce 1998“ a podruhé v bieznu 2001
v &lanku ,Vieobecnd dopravni politika ve Svycarsku
a problémy MHD, kdy jsme téz p¥iblizili jeho vlastni
spole¢nost RBS.

Pan Scheidegger je pfedchozim pfedsedou vyboru

Novinky ze Svycarska

pro dopravu a mésta UITP - Mezinarodniho svazu ve-
fejné dopravy, ve kterém je dodnes velmi aktivné ¢inny.
Mél rozhodujici podil na vydani jedné z nejznamé;jsich
publikaci UITP, ktera byla predstavena na 54. kongresu
UITP v kvétnu 2001 v Londyné pod nazvem ,,Lepsi mo-
bilita ve méstech a okoli“. Dopravni podnik hl. m. Pra-
hy, akciova spolecnost pfipravuje vydani jeji Ceské ver-
ze v prvni poloviné tohoto roku. Cetnymi fotografiemi
a grafy vybavend publikace obsahuje vycet nejvétsich
probléma méstské dopravy, navrhuje feseni pro cestu
ze zaCarovaného kruhu zhorsovani situace ve méstech
a uvadi priklady nejlepsich feseni pro dosahovani vy-
vazeného dopravniho systému v méstskych oblastech.

Rijnova prednédska pana Scheideggera byla zamé-
fena na:

1. Dopravni politiku ve Svycarsku, zahrnujici
vliv pfimé demokracie, narodni a mistni dopravni
politiky.

2. Podnikovou politiku, zaméfujici se na prechod
od strnulé koncesni ochrany k pruzné konkurenéni
situaci a na to, jak podniky reaguji na konkurenci.
ProtoZe prednaska byla jejimi ticastniky pfijata velmi
pozitivné, chceme vyuzit dalsi prilezitosti a se svolenim
pana Scheideggera uvefejiiujeme podstatnou ¢ast jeho
zpravy o roce 2001.

-zded-

Vseobecna dopravni politika ve Svycarsku
a problematika meéstskeé dopravy

V soucasné dobé€ jsou investovany velké prostired-
ky do infrastruktury narodni a mezindrodni Zeleznic-
ni dopravy. Vystavba obou alpskych tunelu pokracuje
kupfedu: zdkladni tunel Lotschberg bude otevien
v roce 2007, otevieni zakladniho tunelu Gotthard
je planovano na rok 2012 (s moznym prodlouzenim
terminu). Hlavnim uzivatelem je nakladni Zelezni¢ni
doprava, ktera by svou atraktivni nabidkou méla zre-
dukovat - nebo alesporn stabilizovat - tranzit naklad-
nich vozl. Aby bylo mozné financovat tyto drahé
stavby, byla zacatkem roku zavedena tzv. dan za téz-
kou pfepravu. Tato dan je zalozena na maximalni
pripustné brutto hmotnosti a ujeté vzdalenosti. Kilo-
metry se zjistuji Spickovym pfistrojem, ktery pomoci
GPS vypocitava vzdalenost a pracuje podivuhodné
dobfe (nase autobusova garaz provadi opravy i soukro-
mych néakladnich vozu a instalovala uz 75 takovych
pristrojii). Posledni kritiky této politiky utichly, kdyz
se srazily dva nakladni vozy v Gotthardu a vypukl po-
zar, ktery si vyzadal 11 obéti a tunel (kapacita 18 000
vozidel/den) musel byt na minimalné 2 mésice uza-
vien. (Casto slysime od lobby ndkladnich vozii a spe-
dic, Ze vzhledem ke spésmnym transportum a krdtkym
dodacim lhutdm neni mozné pteklddat zboZi na (poma-
lou) drdhu. Ale kdyZ dojde k néjaké nehodé, najednou
se zjistuje, co Ze to vlastné ,;spésného“ je piepravovd-
no: jeden ndkladni viuz vezl staré pneumatiky, druhy
toaletni papir.)

Nyni musi i EU uznat Svycarskou dopravni politiku
preloZeni silni¢ni nakladni dopravy na Zeleznici.

V béhu jsou i vSechny stavebni prace v ramci
koncepce ,,Draha 2000, takZe uz nejsou pochybnos-
ti o tom, Ze novy jizdni fad platny pro celou zemi
s 30minutovym intervalem v urcitych oblastech vstou-
pi v platnost v planovaném terminu v prosinci 2004.
Zatimco financovani rozsifovani zelezni¢ni dalkové
dopravy a mezindarodni nakladni dopravy je zajisténo
na dalsich 20 let, byla méstska doprava doposud ,,pte-
hlizenym ditétem“, protoze Svycarska vlada pro ni
neposkytovala zadné finan¢ni prostiedky. Mésta sama
nejsou schopna financovat vétsi investice. Z tohoto
davodu postradaji svycarské tramvaje ve vetsi mife
vlastni trasy, tunelové a mostni traté. Jsou sice velmi
ohleduplné vici zivotnimu prostfedi a spolehlivé,
dosahuji vsak nizké jizdni rychlosti a nejsou tedy pro
jizdy na vétsi vzdalenosti prilis atraktivni. Z tohoto
dtvodu predlozila v 1ét€ komise expertu vladé zpravu,
ve které navrhuje dodate¢nou spotiebni dan z mine-
ralnich oleju pro méstské dopravni stavby, podobné
jako je tomu v némeckém zakonu o financovani obec-
ni dopravy. Z tohoto nového zdroje by bylo mozné
spolufinancovat spolkovou vladou dilezité projekty
jako nové linky méstské dopravy v Zenevé, Bernu
nebo Curychu, nebo kratkou podzemni drahu v Lau-
sanne (11% stoupani, na pneumatikach). Doufejme,
Ze tyto navrhy budou schvéleny parlamentem. Ja osob-
né jsem se za tyto navrhy zasazoval, i kdyZ RBS z nich
nebude pfimo t€zit, jelikoz ma jako ,,regiondlni draha®
pristup ke spolkovym prostfedktm.
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Meéstska doprava

Vefejna méstska doprava se v roce 2001 vyvijela
nasledovné:

- Basilej: v cervnu uvedeno do provozu nové tram-
vajové spojeni za ucelem vedeni predméstskych linek
(BLT) pres hlavni nadrazi (= Basel SBB).

Siemens doda 40 metr(i dlouhé tramvajové vozy
Combino méstskému dopravnimu podniku (BVB).
BVB dovybavi starsi kloubové tramvaje nizkopodlaz-
nim stfednim dilem. V nékterych 40 let starych vlec-
nych vozech jsou stfedni dvefe snizeny tak, Ze posky-
tuji moznost nizkopodlazniho vstupu. Tim bude déna
v brzké dob€ moznost nastupu do vSech tramvajovych
souprav v Basileji alespori jednémi dvefmi z irovné
vozovky/chodniku.
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- Curych uved! do provozu prvni elegantni tram-
Schindler/Adtranz/SGO. Po dlouhodobych testech ma
byt v pfistim roce nasazeno priblizné 80 vozidel. Ve
starsich vozidlech (,,Tram 2000“) ma byt zaveden stfed-
ni dil s nizko umisténym vstupem tak, aby i v tomto
mésté byla vbrzku lehce pfistupna kazda tramvajova
souprava. Nové tramvajové traté, respektive prodlou-
Zeni a vlastni sit v oblasti Curych sever, maji byt posta-
veny v pristich letech

- Zeneva - v sou¢asné dobé se pracuje na prodlou-
Zeni tramvajovych linek.

- Bern - ocekava vozy Combino od Siemense (30
metru délka) koncem 2002.

Vice S-Bahnu

SBB se snazi o zavadéni S-Bahnu po Curychu
a Bernu i v dalsich méstech. BLS (draha s normalnim
rozchodem, ktera patfi pfevazné kantonu Bern) objed-
nala dalsi vlaky priméstské drahy ,,Nina“ od Vevey/
Bombardier. Pfevezme od SBB nékteré linky S-Bahn,
ktera naopak prevezme od BLS dalkovou zelezni¢ni
dopravu. Ve vychodnim Svycarsku zaloZily SBB a Mit-

telthurgaubahn (draha, ktera rovnéz patii z prevazné
Casti kantontim) dcefinou spole¢nost ,, Thurbo®, do
které obé spolecnosti ,,vlozi“ regionalni pfepravu osob.
Obsluhovana ma byt kloubovymi vozy Stadler.
Konkurence nebo spoluprace?

Ve Svycarsku jesté neni definitivné rozhodnuto,
jak se bude zachazet s otazkou konkurence. Ze zakona
maji dfady moznost vypsat na linky vefejnou soutéz.
Pfitom bychom museli dokonce i vozidla, ktera byla
opatiena s vefejnou podporou, predat nastupcum. Ale
zatim jeSté neni jasné, zda urady chtéji vétsi konkurenci
nebo lepsi spolupraci mezi dnes jiz tolika dopravnimi
podniky. V tomto roce zalozila jedna mala spolecnost
provozujici regionalni autobusovou dopravu v kantonu
Curych spolu s Connexem dcefinou spolecnost s cilem
dobyti novych trhi.

Ceho jsme dosahli u RBS v roce 2001?

Pro spolecnost Regionalverkehr Bern-Solothurn
byl 2001 rokem uspésnym. Stouply pfijmy z pfepravy,
navic jsme dosdhli vedlejsich pfijma jako naptiklad
najemné, které nam plati norské vydavatelstvi za moz-
nost rozsifovani jim vydavanych novin zdarma v bo-
xech na nastupistich. Dva tratové tseky se podaftilo
v terminu rozsitit na dvoukolejné. V soucasné dobé
probiha dodavka 19 nizkopodlaznich mezivozu od
firmy Stadler, Altenhein. ProtoZe budou muset byt zafa-
zeny ke 25 let starym motorovym voziim, které nebyly
ve své dob€ konstruovany na dodate¢né zatizeni, musel
by Stadler podle smlouvy poskytnout nemaly rabat
z potizovaci ceny, pokud by pfekrocil nami stanovené
limity hmotnosti. Ve skutecnosti jsou vozy o témér
2 tuny leh¢i nez byl pozadavek, takze budeme muset
firmé Stadler vyplatit odménu, kterou vsak ziskame
zpét usporou na nakladech za energii. Na jafe pristi-
ho roku nabidneme potom ve vSech soupravach (kro-
mé tramvajové linky G) minimalné 2 nizkopodlazni
vstupy.

Co se tyce autobusové dopravy, zavedli jsme
s tispéchem nékolik vozii Citaro. Dnes jsme mohli na-
hradit na mistni autobusové lince jeden midibus Cito,
ktery se kvili malému poctu mist k sezeni neosvedcil,
kratkym nizkopodlaznim busem MAN bez vnitinich
schudkd v chodbicce.

Na nasi nejméné frekventované zeleznic¢ni lince
jsme od Cervna nahradili soupravy po 20. hodiné auto-
busy. Hlavnim diivodem byly obavy nasich cestujicich
(zejména zen) ze vstupu do malo uzivané podzemni
mezizastavky. Kromé toho jsme spojili nahradni auto-
busovou linku s napajeci, takze nyni jiz neni potfeba
prestupovat na kone¢né zastavce drahy. Kritika pfecho-
du z ,Cisté a atraktivni“ drahy na ,smradlavé” naftové
autobusy zmlkla po zavedeni pohodlnych kloubovych
autobusu Citaro.

Hodné casu si vyzaduji aktivity na podporu pro
zastavbu v blizkosti nadrazi. Hnacim motorem nejsou
ani tak zisky z prodeje v obchodech, ale spisSe urba-
nisticka zasada, ze v blizkosti atraktivnich zastavek
drah by se mély stavét nové administrativni budovy za
soucasné nutnosti omezeni poctu parkovacich mist. Jen



tak si zajistime do budoucna zakazniky a dosahneme
z hlediska dopravni politiky tolik Zadaného odlehceni
silnicim.

Velkou starosti v tomto roce byl nahly nedosta-
tek strojvedoucich. PriCina byla u SBB, ktera kvuli
racionalizaénim opatfenim po léta neskolila zadné
strojvedouci a najednou (!) nutné pottebovala vzhle-
dem k dopravnimu nartstu v nakladni dopravé dalsi
strojvedouci. Pfetahovali pak dobfe vyskolené strojve-
douci od soukromych drah. Doufame, Ze diky inten-
zivnéjsimu skoleni se nam podafi nyni tuto mezeru
zaplnit.

V souladu s nasi strategii jsme posilili spolupraci
s méstskymi dopravnimi podniky Bern (které se nyni
nazyvaji BERNOMOBIL) . Tato spoluprace se nabizi
vzhledem k pfimému kolejovému spojeni o rozchodu
1 metr. V soucasné dobé provéirujeme moznost slouceni
nasich dilenskych ¢innosti. Jde pfitom také o posileni
technického know-how, protoze v otazkach udrzby
starsiho kolejového materidlu se ¢im dal méné muzeme
spoléhat na dodavatelsky primysl, ktery pracuje stale
kratkodobéji.

Diplom za inovaci

Svycarsky dopravni klub udéluje kazdé dva roky
ceny za inovace ve verejné dopravé. Naposledy jsme
dostali diplom za koncepci prepravy télesné postize-
nych. V tomto roce to bylo za souhru mezi drahou
a napajecimi autobusy (koncepce i prakticka realiza-
ce). Doufam, Ze tato skutecnost posili nasi argumenta-
ci, Zze neni nutné vypisovat vefejné soutéze na jednot-
livé (napajeci) autobusové linky.

Mé mezinarodni aktivity

Stale jesté pracuji ve vyboru UITP ,,Mésto a dopra-
va“. V lété jsme vydali dokument pro podporu vefejné
dopravy. Tato bohat¢ ilustrovand brozura , Lepsi mo-
bilita ve mésté i okoli“ se setkala s obrovskym zajmem.
Bylo pro mé velmi potésujici, Ze jsem za timto tcelem
mohl vést malou mezinarodni pracovni skupinu.

V norském Bergenu jsem prednasel v anglictiné
na téma ,,Mé&stské drahy ve Svycarsku“ a v Praze na
téma ,,Pro¢ je ve Svycarsku vefejnd doprava tak hojné
vyuzivana“ (v pripadé zajmu folie a text prednasky
u mne na vyzadani). Konferenc¢ni mistnost v Praze byla
jedinec¢na: vlevo obrovské okno s pfimym vyhledem na

Vltavu, Karliv most a Hradc¢any. Div, Ze se posluchaci
vubec divali na moje félie!
Poradenstvi/konzultace

V tomto roce jsem konzultoval s ,,Dopravnimi pod-
niky Glattal“ jejich plany na stavbu méstské drahy
mezi Curychem a letistém. Hlavnimi body byly bez-
pecnostni otazky k¥izovatek draha/silnice. Podle mého
nazoru bude slozité dodrzet p¥i relativné malém odstu-
pu zastavek pozadovanou cestovni rychlost 25 km/hod
bez disledného zabezpeceni kfizeni drahy. Pritom je
potfeba zohlednit i psychologii ucastnikt silnicniho
provozu, ktefi s oblibou prehlizZeji signalni zafizeni.
Na tomto misté hovofim z vlastni nemilé zkusenosti -
kdyz jsem pted 35 lety nastoupil u RBS, museli jsme
kazdorocné zaznamenat prumérné dva mrtvé na draz-
nich ptejezdech. Dnes to jsou diky mnoha provedenym
sanacim méné jak 0,3. Pfitom doslo nejen ke zruseni
prejezda a zfizeni nad- a podjezdt tam, kde nebylo
vhodné umistit zavory. Ale také tam, kde nejezdi rych-
lovlaky, jsme zfizovali zastavky pred kfizenim se silni-
cemi/cestami pro pési tak, aby se k nebezpecnému
mistu najizdélo nizkou rychlosti. Peter Scheidegger

Lanova draha v letni sezone 2002

Lanova draha na Petfin, jedind svého druhu v Pra-
ze, zahdji od obnoveni provozu v roce 1985 jiz 18. letni
sezOnu, jejiz prvni jizda se uskutecni v sobotu 30. biez-
na 2002 v 9.00 hodin. A opét pfichdzi s né¢im novym
- tentokrat s rozsitenim provozu az do 23.30 hodin.
Mozna nékdo namitne, Ze to neni nic nového, vzdyt
pamatujeme provoz shodny s dennim provozem tram-
vaji ¢i metra. OvSem prvni ranni jizdy byly naprosto
zbytecné a pokud tomu tak nebylo i u poslednich, po-
tykali jsme se Casto s fadénim vandald. Proto byl pfed
lety provoz redukovan. Ovsem nabidka nasich sluzeb
musi byt stale pestiejsi a lepsi, zejména zahranicni
navstévnici Prahy nejsou zvykli chodit tak brzy spat
jako my, a proto zkusime s vozy lanové drahy jezdit
déle. Pro uplnost dodejme, Ze od 9.00 do 18.00 hodin
bude interval 10, potom 15 minut.

Toto rozsifeni provozu s sebou pfinasi i nutnost
zvyseni poCtu provoznich pracovniki, které pred tim,
nez zac¢nou v letni sezoné pracovat, je nutno vyskolit,
ovérit jejich znalosti a vystrojit. OvSem nejen to: pred
zahajenim sezony musi celé zafizeni lanové drahy,
véetn€ staveb a vozi, projit zdkonnymi prohlidkami,
aby byla dana zaruka dal$iho spolehlivého a hlavné
bezpecného provozu. A tak jsme si jiz zvykli na obec-
né platnymi normami dané jarni a podzimni vyluky.
Ta letosni jarni probéhne od 11. do 29. bfezna. Co
vSechno, kromé jiz zminéného vyskoleni a pfezkouseni
persondlu (nejen téch novych pracovniki) se bude
béhem té doby na lanovce dit?

- vozy projdou prohlidkou s kontrolami jejich
vybaveni v¢. bezpe¢nostni brzdy,

- tazné lano, které se provozem prodluzuje, se zkrati
na odpovidajici délku,

- defektoskopicky se provéfi vsechna lana,

- Sikmé ocelolitinové tratové kladky budou
vyménény za polyamidové,

- opravi se kompenzace pohonu lanové drahy,

- zreviduje se transformator 0,4 kVA a rozvodna
vysokého napéti,

- TFizeni chodu lanové drahy se prevede na letni
provoz,

- probéhnou prohlidky a kontroly strojniho zafizeni
vCetné naslednych oprav,

- vyméni se informacni systém.

Vyluka pak bude zakonéena ovéfovanim provo-
zuschopnosti celého systému a jizdnimi i brzdovymi
zkouskami. Na tak kratkou dobu toho zase neni nej-
méng, ze?

Uvédomme si, ze vybaveni strojovny pochazi
z pocatku tficatych let minulého stoleti a i to nové,
co bylo dodano v roce 1985, starne. To se tyka i bu-
dov, které je nutno udrzovat stdle pro poskytovani
odpovidajicich sluzeb cestujicim. Je tedy zfejmé,
Ze prace je stale vic nez dost. Pfejme tedy lanové
draze, aby se vSechny ¢innosti zdrocily a aby i nadale
byla spolehlivou a bezpe¢nou soucasti prazského
dopravniho systému.

.zis_

Kulturni tipy na brezen

C KINO D)

Z bieznovych premiér v nasich kinech vybirame:
Rok déabla

Hlavnimi hrdiny osobité autorské cerné komedie
reziséra Petra Zelenky jsou Jarek Nohavica, Karel Pli-
hal a v soucasné dobé ¢im dal popularnéjsi skupina
Cechomor. Dgj filmu se odehrava v letech 1992 az 2000,
stfidaji se v ném hrané scény, které jsou rekonstruk-
cemi skutecnych udalosti let minulych nebo soucasti
fiktivniho déje, s unikatnimi zdbéry archivu Jarka No-
havici a ostatnich postav filmu. Je to pfibéh cloveka,
ktery se postupné vymanil z vlivu alkoholu, nahra-
vacich spolecnosti a médii, ale zoufale osamél. Jak
sam fika: , Byt Nohavicou v roce 2000, to je hodné
o samote.”

Spy Game

Americky $pionazni thriller reZiséra Tonyho Scotta
s Robertem Redfordem a Bradem Pittem v hlavnich
rolich. Pf¥ibéh vypravi o pratelstvi dvou elitnich agen-

th, ktefi museji své vztahy konfrontovat s profesnimi
zajmy, coz se v jednom vyhroceném okamziku dostava
do piikrého rozporu. Spi¢kovy agent CIA Nathan Muir
odchazi do dichodu, ale posledni den jeho sluzby na-
berou udélosti zajimavy spad. Jeho zak, ptitel a kolega
Tom Bishop byl totiZ p¥i tajné osobni misi v Ciné& odha-
len a CIA nezbyva, nez se od jeho operace distancovat.
Je na Muirové diplomacii, inteligenci, zkusenostech
a odvaze, aby dokazal pritele dostat z maléru ven. Nej-
diiv musi pochopit, co se Tomovi stalo a pak mtze
jednat. Rozbiha se napinavé drama boje jednoho muze
proti vSem o Tomovu zachranu.

C DIVADLO D)

Narodni divadlo

Cinohra Narodniho divadla pFipravila na biezen
premiéru hry na motivy klasického dila Vladislava
Vancury Markéta Lazarova. Déj je situovan do lapkov-
ského stfedovéku, avsak vzhledem k ¢asové i mistni
neurcitosti a imaginativnimu pfistupu k minulosti jej
nelze nazvat béznym historickym romédnem; zZanrove

Foto: Petr Malik

jde o prozu zcela svébytnou, v niz prevlada spise bas-
nicky jazyk. Pod rezijnim vedenim J. A. Pitinského
jde v této inscenaci zejména o hledani adekvatnich
jevistnich prostfedkl pro pfeneseni Vancurovy basnivé
prozy na scénu Narodniho divadla. Hudbu k pfedsta-
veni slozil Vladimir Franz a na jevisti se objevi kromé
jingch Alois Svehlik, Petra Spalkova (Linda Rybova),
Frantisek Némec, Jif{ Sté€pnicka nebo Zuzana Kréne-
rova.

C HUDBA D)
Déda Mladek Illegal Band

Jedna z nejprodavanéjsich kapel loniského roku,
osmiclenny crazy soubor Déda Mladek Illegal Band,
planuje na nedé€li 17. biezna do velkého salu prazské
Lucerny koncertni show spojenou s premiérovym pro-
dejem nového alba. Deska bude kromé dalsi porce
ocCekavanych , mladkovskych coververzi“ obsahovat
i nékolik specialnich bonusd, z nichz nékteré jsou uz
koncertné provérené. Pravidelni ucastnici vystoupeni
této kapely si jisté vybavi naptiklad originalné pojima-
né Slaviky z Madridu. Jako host se na podiu ma objevit
i pravy Banjo Band Ivana Mladka.

-mis-
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SKOLNI STRIPKY
Nové vybaveni ucebny
vypocetni techniky

Kazdy, kdo navstivi nasi skolu v Moravské ulici, se mtze presvédcit, ze skola
drZi krok v technické vybavenosti odbornych uéeben. Zéci elektroobori mé&i
v laboratofich modernimi pfistroji, pfi vyuce se pouzivaji nejmodernéjsi technické
pomicky - naptiklad dataprojektory a videorekordéry.

e ¥

Nové je vybavena i uspofadana ucebna vypocetni techniky. Persondlni pocitace
jsou rozmistény po obvodu ucebny. Vyucujici tak ziskal perfektni prehled o praci
zaku doslova mrknutim oka od magnetické tabule. Modernim projektorem lze na
promitaci platno prenést obraz z monitoru PC, videa nebo snimaci kamery. Pracovni
postupy jsou nazorné, vyuziti hodiny se rapidné zvysilo. Kobercovy obklad spodnich
&asti stén tlumi $um, ktery vydavaji ventilatory PC. Zaci zminénou zménu evidentnd
uvitali, v ucebné se jim dobfe pracuje a vypocetni technika patii mezi predméty
vSeobecné velmi oblibené. I programy, se kterymi zaci pracuji, jsou pribézné inovo-
vany, aby zaci ovladali aktudlni software.

Maturitni ples se podafril

Maturitni ples jiz tradi¢né startuje vstup do zavérecného obdobi studia stfedo-

skolakd. Nejinak tomu je i na nasi Skole, a proto 11. inora zaplnili nasi budouci
maturanti Lucernu. Spolu se svymi rodici, prateli a pochopitelné i kantory prozili

prijemny vecer. Po tradi¢nim stuzkovani podékovali Zaci svym uciteltim i rodicim.
A co jim fekli? - Posudte sami:

Pifjemny, krasny a ni¢im neruseny vecer - ddmy a panové!

Dnes bychom s Vami chtéli s drzosti sobé vlastni oslavit ndmi jesté nezdolanou
maturitu. Tuto slavnou chvili si ovS§em nezaslouzime pouze my, ale obrovsky podil na
ni maji i nase pani profesorky a pani profesofi, ktefi nam s neochvéjnou trpélivosti
pomahali nabyt védomosti, které budeme, doufejme, Ze nejen pt¥i maturité potiebo-
vat. Nas dik patii také nasim rodictim, ktefi nds po celou dobu studia podporovali -
at jiz moralné ¢i materialné. Uzijte si dnesni vecer do sytosti a vdobé maturit budte
na nas hodni. Rodi¢im pfejeme aby snesli nas pripadny nedspéch a profesorsky
sbor prosime o dostatek shovivavosti, aby k nasemu neudspéchu vibec nemuselo
dojit.

Timto plesem ndm - maturantim - kon¢i doba radovéanek a zacinaji chvile
studijnich pfiprav k tak zvané zkousce dospélosti. Doufejme, zZe nase vysledky budou
odpovidat snaze vSech nasich dosavadnich ucitelt.

A pak se tancilo... A doslo i na perfektni ukazky rock-and-rollu v podéni mistrovského
paru, jehoZ muzskou polovinou je v letosnim roce maturujici Petr Haidinger. Spolu s nim
tancili i zacci z klubu, za ktery Petr spolu se svou partnerkou zavodi. V dalsi ukazce se
také predvedl nas zak Petr Broz, ktery si na maturitu jesté 2 roky pocka.

Takze... 16. a 17. 4. Cekaji na maturanty pisemné prace, v zavéru mésice kvétna

pak ustni ¢ast maturitni zkousky. DrZzme jim palce, at maturitu aspésné zvladnou.
-sou-
Foto: archiv SOU

Strojvedouci zmerili sily v halovém fotbale

V sobotu 2. inora 2002 se seslo v hale na Zeleném
pruhu Sest muzstev na vzpominkovém fotbalovém tur-
naji O pohar Pepy Adamce. Akce vznikla na pocest
naseho kolegy, ktery odesel nahle z nasich fad minuly
rok. Pepa stal v roce 1973 u vzniku naseho podniku
a byl jeden z prvnich strojvedoucich v metru.

Kazda z trati prazského metra postavila dvé muz-
stva, ktera systémem kazdy s kazdym bojovala o ko-
necné vitézstvi. V patnacti zapasech se predstavilo
52 hract vétsinou z fad strojvedoucich. I kdyz vysledky
nebyly tentokrat az tak dulezité, do historie se jako vi-

téz zapise muzstvo C2 pod vedenim kapitana Ladi Zna-
menacka. Na druhém misté skoncilo muzstvo B2 pod
vedenim kapitdna Rolfese a na tfetim misté muzstvo
A2 kapitana Smelhause. Turnaj mél §tédrého sponzora
v odborové organizaci strojvedoucich. Diky nému mohl
predseda Jan Pospichal predat pohar pro vitéze , ale
i ceny pro nejlepsiho stielce Jardu Lukese a nejlepsiho
brankare, oba z vitézného muzstva. Turnaj se libil, a tak
je mozné, Ze nezustane pouze u jednoho ro¢niku a na
podzim se opét sejdeme.

Text a foto: Milan Lechner, o. z. Metro

S uspéchem jsme se prezentovali
na veletrhu Holiday World 2002

Stejné jako v predchozich letech, tak i letos se o. z.
Autobusy zicastnil Stredoevropského veletrhu cestov-
niho ruchu HOLIDAY WORLD 2002. Nasi expozici
zajistovala DOZ Hostivar, kterd ma diky nékolika-
leté praxi bohatou zkusSenost v oboru nabidky
sluzeb, které se dotykaji zejména oblasti pro-
vozu nasich zajezdovych autobust a opra-
varenskych kapacit. Bylo velmi potésujici
poznani, ze mnozi z fady pravidelnych na-
vstévnikl tohoto veletrhu jiz konkrétné za-
mifili k naSemu stanku. Velmi pozitivnim
jevem bylo zjisténi, Ze nas potencialni zakaznik
klade dtiraz nejen na sortiment sluzeb, ale téz
i na okruh kvalitativniho zdjmu; zde jsme se nasim
partnerium mohli pochlubit dal$im rozsifenim certifi-
kace systému kvality ISO 9002 v servisnich a oprava-
renskych aktivitich DOZ Hostivaf. V pfipadé nabidky
nasich zdjezdovych autobusti bylo potésujici poznani,
Ze i pres ¢astecny tutlum cestovniho ruchu, zapfi¢inény
zarijovymi udalostmi, je i nadale rostouci zajem o nami
provozovanou autobusovou dopravu. Nasi stali part-

% DB kontakt

nefi, Ceské cestovni kancelafe (Srdce Evropy, B.T.S.,
Nobless Line, Welcome O.K. Bus a dalsi) projevuji
o nase sluzby i v nastavajici cestovni sezoné zajem, a jiz
nyni byly uzavieny predbézné kontrakty, zejména
z hlediska letnich termint.
Zamérem vlastniho uspofadani nasi icas-
ti bylo predstavit nejen jiz vySe zminéné ob-
lasti obchodnich aktivit DOZ Hostivar, ale
priblizit navstévnikim Holiday World 2002
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovou spo-
le¢nost. Zvlastni dik proto patfi nejen clentm
vystavovatelského tymu DOZu Hostivar, ale
i vstiicnému pochopeni tymu marketingu pod
vedenim Ing. Vavrouska z feditelstvi spolecnosti, dale
vedeni o. z. Elektrické drahy a kolegovi Pavlu Rollovi,
ktery v historické uniformé fidice pomahal usmérnovat
zadatele o informace tykajici se nasi ¢innosti.
Zaveérem je mozné vyjadrit kladny p¥inos pro vy-
stavovatele, a proto jiz nyni vzhtru na Holiday World
2003!
Text a foto: Zden&k Sebesta



Duchodova
problematika

Dalsi otazky a odpovédi z diichodové oblasti.

Chtél bych védét, od kdy presné mam vlastné
narok na starobni dichod. Jsem narozen 12. dubna
1942. Je to v den mych narozenin, nebo 1 den po, nebo
az od nejblizsiho prvniho dalsiho mésice?

Ndrok na starobni diichod vam vznikne po piislus-
ném prodlouzeni ode dne 12. cervna 2003, nelze tedy
hovoftit o dnu vasich narozenin, i kdyZ samoziejmé
nékomu to na den narozenin vyjde. Napiiklad muz
narozeny 16. cervence 1941 md ndrok na starobni di-
chod po prodlouZent ode dne 16. cervence 2002, Zena
narozend 2. tinora 1946, 2 déti, md ndrok na starobni
diichod po prodlouZent 2. tinora 2003.

Ndrok na vyplatu duchodu je vZdy jiz ode dne vzni-
ku ndroku, tedy vy jiz od 12. ¢ervna 2003 muZete sta-
robni diichod pobirat.

Prani

Se zpoZdénim nékolika tydnii, ale s velkou radosti
uveftejiiujeme v nasem podnikovém mésicniku vdnocni
prani jedné z nasich zdkaznic.

Dékuji vSem Fidicim tramvaji, autobusii i metra a do-
provodnému persondlu méstské hromadné dopravy za
jejich praci a spolehlivost (a¢ se mnohdy setkavaji s nevra-
zivymi az neurvalymi pasazéry).

Preji pékné svéatky vanocni, tém ve sluzbé milé a usme-
vavé cestujici.

Do nového roku hodné zdravi a trpélivosti.

Pokud by takto pracovali i nasi ,,kapitani a kormidel-
nici“, byl by rdj v nasi republice.

Diky! Kubatova, Praha 10

Podékovani

V patek 21. prosince 2001 dopoledne jsem jela do
zaméstndni autobusovou linkou €. 189 ze stanice Sidlisteé
Lhotka. Cestou jsem vystupovala pied Thomayerovou
nemocnici, kde je hospitalizovana moje jednaosmdesa-
tiletd maminka. Byla jsem soustfedénd na jeji zdravotni
stav a na sedadle za Fidi¢em jsem zapomnéla diplomatku
s pisemnymi materidly a s fotoapardtem. Ztratu jsem
zjistila aZ po ptulhodinové navstévé v nemocnici a nej-
blizsi linkou jsem odjela na stanici Kacerov, patrat po
tasce.

Za pomoci ochotnych Fidicu a vstficného dispecera
jsem béhem necelé hodiny ziskala zpét diplomatku i s ob-
sahem. Byla jiz odevzdana v garazich Kacerov, coz je podle
pana dispecera povinnosti kazdého Fidice.

Pozdéji, az vecer doma, jsem objevila v tasce ,,Nalezni
listek” mimo jiné i se jménem Slechetného nélezce. Pan
Ondfej Chyle viak neni v telefonnim seznamu uveden.
Tésim se tedy, aZ op€t pocestuji autobusem 6363 na lince
¢. 189 a osobné panu fidic¢i podékuji. On na mne rano
navic na zastdvce chvilku pockal, nezZ jsem se Cerstvym
snéhem doklouzala k autobusu.

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Vite, co je v mésici bfeznu nejkrdsnéjsi? Probouzeni
prirody ze zimniho spanku. Zazelena se trava, rozkvetou
prvni kvétiny, zvitata se probouzeji ze zimniho spanku a ta
nejaktivnéjsi z nich privadéji na svét prvni mladata. Dnesni
dil putovani po cestach a cestickach internetového svéta
vénujeme malé oslavé prvniho jarniho mésice - nevydame
se vsak do pfirody volné, nybrz nahlédneme do nékolika
zoologickych zahrad. Véfte, Ze pujde o zajimavy vylet.

Nebudeme vam zevrubné popisovat webové stranky
celé tfindctky (toto Cislo berte bez zaruky) ceskych zoolo-
gickych zahrad; vybrali jsme pro vas Ctvefici z nich (dvé
z Cech a dvé z Moravy, dvé velké a dvé malé) a ptidali
k nim jednu evropskou a jednu zamofskou ZOO. Kdybyste
si chtéli prohlédnou ceské ,zvifeci parky“ na internetu
vSechny a hezky pohromadé, svéite se svym oblibenym
vyhledava¢iim a odkazovactm (dejte vSak pozor: Cesi —
alespori néktefi — maji ponékud odlisny pohled na Fisi
zvirat nez cizozemci; na www. seznam. cz naleznete zvi-
fata v sekci ,,zdbava“, zatimco na mezinarodnim www.ya -
hoo. com figuruji v sekci ,,véda‘“).

Ambiciézni Zoologicka zahrada Zlin - Lesna sidli na
internetové adrese www.zoolesna.cz a k vidéni jsou
zde pékné, precizné pfipravené webové stranky. Jejich
autofi vytesili vcelku elegantné problém mezi mnozstvim
informaci a zajimavou grafickou strdnkou - zeleno-zluta
kombinace ptisobi na oci velice pfijemné, roz¢lenéni stra-

VY SE PTATE,

Samoziejmé mohou nastat i dalsi piipady, napii-
klad:

-muZ narozeny v prestupném roce 29. iinora 1948, mad
ndrok na starobni diichod v 62 letech. ProtoZe ale rok 2010
nenti prestupny, ndrok vznikne jiz od 28. tinora 2010.

Muz narozeny 31. cervence 1942 md ndrok na sta-
robni diichod v zdii 2003. ProtoZe mésic zdii mad jen
30 dnu, md jmenovany jiz od 30. zdii 2003 ndrok na
starobni duchod.

Ode dne vzniku ndroku na starobni diichod, pokud
diichod nebudete pobirat a budete ddle vydélecné cin-
ny, se zacinaji také pocitat dny pro tzv. presluhovdni
(zvySovdni ndroku na diichod). Za kaZdych celych 90
kalenddinich dnti po vzniku ndroku na duchod se zvy-
Suje vypoctovy zdklad pro starobni diichod o 1,5% (do
30. ¢ervna 2001 cinilo zvyseni pouze 1%).

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho bu-
douciho dichodu pro rok 2001 i pro rok 2002, pripad-
né i o prepocet jiz vymeéfeného diichodu, mtzete se
obratit na zaméstnanecky odbor feditelstvi, ale vzdy
po predchozi telefonické domluvé. Pokud budete mit

V to rdno jsem se totiz dostala do téch ,spravnych
rukou®!
Milada Josefikova, Praha 4

Dopravni prostiredky si mnozi
pletou s jidelnou

V dnesni dobé je porusovani jakychkoli pravidel bo-
huzel zcela bézné. Nemohlo se proto vyhnout ani méstské
hromadné dopravé. Rada cestujicich se tak domniva, Ze si
v dopravnich prostiedcich mohou d€lat co chtéji. Nemohli
bychom se pokusit pfesvédcit je o opaku?

V posledni dobé jsem si mnohokrat v§iml lidi, kte¥i se
pohybuji v pfepravnim prostoru metra (na eskalatorech
i na nastupistich) nebo v samotnych vozech, vybaveni
hamburgery, parky v rohliku, zmrzlinami a dal$imi po-
choutkami. Kdyby si tito cestujici nékdy precetli Vynatek
ze Smluvnich pfepravnich podminek, védéli by, ze metro
neni jidelnou (to samé plati pochopitelné i o autobusech
a tramvajich).

Dopravni podnik nabizi své sluzby Sirokému okruhu
lidi. To je v pofadku. Dopravni podnik déla vse pro to,
aby své zdkazniky vcas a bezpecné piepravil z mista A do
mista B. To je také v pofadku. Pro¢ vsak Dopravni podnik
netrvd na dodrZovani zakladnich pravidel?

Chapu, Ze je velice obtizné pfipomenout nékomu jeho
povinnosti. Kazdy si uvédomuje pfedevsim svoje prava
aslova ,,musim* nebo ,,nesmim“ zatazuje do svého slovni-
ku jen sporadicky. Pfesto bychom se mohli alespori pokusit
o to, aby se lidé, ktefi ,,padaji hlady“, pfesunuli spiSe do
bufetl a restauraci. Pro zacatek by tfeba mohla stacit
néjaka vtipna a nendsilnd kampar. Tfeba takova, jaka byla
pouzita pfed zahdjenim pfedprodeje jizdenek na leto$ni
rok.

Petr Janac, o. z. Autobusy

nek je naprosto Citelné, v obsahu nechybi nic podstatného
a svij prostor dostavaji i fotografie zvifat. Navic se dozvite
leccos i 0 secesnim zamku Lesna a ptilehlém zdmeckém
parku, jez jsou soucasti zahrady.

Nemalé ambice maji bezesporu i v Zoologické zahradé
ve Dvore Kralové nad Labem, jeji internetova prezentace
vsak ma urcité rezervy - presvédcte se sami na adrese
www . zoodk . cz. Ctyfjazyéné stranky s vlastnim vyhleda-
vacem doslova piekypuji informacemi o soucasnosti i his-
torii zahrady, podrobné popisy hlavnich pavilont (vodni
svét, ptaci svét, safari) jsou doplnény nevidanym poctem
fotografii, avsak tato obsahova ,hojnost” je zasazena do
az prilis jednoduché grafiky, ktera neumoznuje dokonaly
prehled a orientaci a pro tak bohaty obsah tvoii trochu
nedustojny kabat.

MozZna ani netusite, Ze u Hluboké nad Vltavou se
nachazi mensi zoologicka zahrada ZOO Ohrada. Paklize
nemadte na vikend napldnovany zadny vylet, podivejte se
na internetové stranky www.zoo-ohrada.cz a rovnou
od pocitace pobézite na nejblizsi vlak sméfujici do jiznich
Cech. Zmirované stranky jsou totiz vyborné udélané, ve-
selé a moc milé. Jejich leitmotivem jsou barevné kresby
a kresbicky zvitat, ktera k vam z ivodni stranky dokonce
,promlouvaji“. ZOO Ohrada nemd samoziejmé takové
pocty druhu zvitat jako velké zoologické zahrady, o to
peclivéji se ale tém svym na webu vénuje (snad jen foto-

rocni hrubé vydeélky od roku 1986 do roku 2001 vcet-
né vyloucenych dob (nemoci a podobné¢), a celkovou
dobu vaseho pojisténi (Vypis pojisténych dob od Ceské
spravy socialniho zabezpeceni v Praze 5, K¥izova 25,
mate-li jej. Nemate-li tento vypis, je tieba znat celkovou
dobu pojisténi od skonceni povinné skolni dochazky,
tedy pred 18. rokem véku, do data zadosti o dtichod),
Ize dtchod vypocitat s presnosti na 1 korunu. Pfed-
bézny vypocet vam pak bude slouzit pro pfipadnou
kontrolu se skute¢né priznanym diichodem od Ceské
spravy socidlniho zabezpeceni.
Chcete-li znat i nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vipoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku hl. m. Prahy - feditelstvi. Na-
jdete nas v nové budové Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, a. s., Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro,
dv. €. 553, (pfimo u stanice metra B - Vysocanska).
Telefon je stale stejny - 9619 3361.
Helena Bajerova, zaméstnanecky
odbor feditelstvi, e-mail: bajerovah@dp-praha.cz

Zastavkové pristresky - tercée
pro vandaly

Pfed nedavnem se v dennim tisku objevil ¢lanek,
ve kterém byly vyc¢isleny ndklady na tdrzbu a opravy
zastavkovych pfistfeskd. Uvedené ¢astky jsem si bohuzel
nepoznamenal, piesto vim, Ze rozhodné nebyly zanedba-
telné.

Nejvétsi podil na Skodach nesou bezesporu vandalové,
ktefi zcela zamérné nici sklenéné vyplné. Existuji i zastav-
ky, na kterych je hromada rozbitého skla jevem zcela béz-
nym. Jsou to zejména ty, které se nachdzeji v blizkosti bart,
diskoték a podobnych zafizeni. Velice casto je posSkozen
naptiklad pfistiesek v zastdvce ,Pavlikova“ v Praze 4.
Mnozi silaci (posilnéni také alkoholem) si zvysuji sebeveé-
domi tim, Ze ni¢i néco, co jim rozhodné nepatii, néco,
co ma slouzit mnoha lidem, ktefi denné cestuji méstskou
hromadnou dopravou.

Zabranit takovym Skodam je zfejmé nemozné. Napada
mé snad jen jedind mozZnost, ktera se fadé lidi nebude libit.
Co kdybychom vsechna ta rozbita skla prestali navzdy
nahrazovat novymi? Co kdybychom se postarali pouze
o uklid stfepu, o které by se mohl nékdo zranit? Piestarime
tém omezenym kazisvetim, ktefi nejsou schopni vyuzit
vlastni energii ku prospéchu ostatnich, poskytovat snadné
terce.

Vim, Ze by se toto opatfeni pravdépodobné nesetkalo
s pochopenim Fady cestujicich. Jisté je mezi nimi vétSina
téch slusnych, ktefi povazuji zastavkovy pristiesek jen za
utocisté pred nepfizni pocasi. Pfesto si myslim, Ze by i tito
nasi zdkaznici pochopili jeho smysl. USetfené penize by se
prece daly vyuzit mnohem lépe a smysluplnéji.

Petr Janac, o. z. Autobusy

grafii by mohlo byt vice, dodal by $toural...). Nechybi ani
interaktivni mapa ZOO - kliknete na nazev zvifete a na
mapé se ukdze jeho vybeh (funguje to i obracené: mysi si
na mapé ,,najedete na urcity vybéh a objevi se vam nazev
zvitete).

Usporny zpiisob prezentace s pro nékoho mozna lehce
nevkusnou grafikou zvolili v Zoologické zahradé v Hodo-
niné - posoudit to miZete osobné na adrese www. zoo -
hodonin. cz. Stranky maji tu vyhodu, Ze se velmi rychle
nacitaji, takze celou ZOO vcetné zevrubného seznamu
chovatelskych uspéchii a obrazkové galerie projdete na své
virtudlni navstévé za pomérné kratkou dobu. Pro rychly
prehled jsou tyto stranky jako délané.

Z internetovych stranek zahranicnich zoologickych
zahrad jsme vybrali velmi nesourodou dvojici, na niz je
p€kné vidét, jak 1ze podobné téma zpracovat naprosto
odlisnym zptisobem. Na strané jedné ZOO v polské Wro-
clawi (www . zoo .wroclaw.pl) - stfidma a vécna grafika,
precizni a prehledné zpracovani, jasna obsahova struk-
tura (p€kné jsou popisy jednotlivych zvitat); na strané
druhé Zoologicka zahrada v kalifornském Los Angeles
(www.lazoo.org) - chvilemi naprosty chaos, obcas
dobry graficky ndpad, obcas grafika tipln€ mizi, neskute¢na
zaplava informaci (Americ¢ané jsou povéstni tim, Ze i z téch
neobycejnéjsich véci dokazi vytézit néjakou zajimavost).

-ms-
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PRAZSKY DOPRAVNI ZEMEPIS III

11. cast

Jinonice
Jihozapadni c¢ast Velké Prahy vytvorila rozlohou
velka zemédé€lska obec Jinonice, jejiz soucasti byla
i osada Butovice. Ob€ patii na dneSnim tzemi hlavni-
ho mésta mezi velmi staré vsi. Jsou doloZeny uz zakla-
daci listinou vySehradské kapituly v roce 1088, které
panovnik pFifkl ¢ast zdejSich pozemkt. UZ v 9. stole-
ti ovSem u Butovic byvalo slovanské hradisté. Cast
pozemkd kolem vrchu Vidoule daroval v roce 1207
klasteru v Plasich. V pozdéjsich letech mélo v Jino-
nicich svilj majetek po urcitou dobu také Staré Més-
to, ale pak se v obou vsich stfidali ¢etni soukromi
vlastnici. Soucasti spolecného panstvi se obé vsi sta-
ly v dobé, kdy je koupil Albrecht Pfefferkorn z Oto-
pachu (Jinonice ziskal v roce 1598 a Butovice pfi-

lomy a vapenky v Prokopském tdoli, které se v nasem
podvédomi objevuji zfejmé spis jako hlubocepské.
Ve skute¢nosti opravdu vzdy lezZely na katastru Jino-
nic i se znamou zelezni¢ni vleckou a prumyslovymi
uzkorozchodkami. Bohuzel t€Zbé vapence ustoupila
slavnd jeskyné sv. Prokopa a na poc¢dtku padesatjch let
20. stoleti také stejnojmenny neméné slavny poutni
kostel z roku 1711. Tézba vapence v Prokopském lomu
skoncila v roce 1966.

Z architektonickych pamatek dnes najdeme v Bu-
tovicich pivodem romansky kostel sv. Vaviince z po-
sledni ¢tvrtiny 11. stoleti. Starou historii Jinonic pfi-
pomina barokni zamek, postaveny Schwarzenberky
na misté nékdejsi tvrze, a ktery byl fakticky soucasti
velkého komplexu hospodafskych budov.

Ve sméru od Prahy bylo mozné se do Jinonic

koupil v roce 1610) a pod
spole¢nou spravou zlstaly
i poté, co mu byly po ne-
zdafeném stavovském po-
vstani zabaveny. V roce
1685 zdejsi majetek a ves
Smichov koupil Jan Adolf
kniZe ze Schwarzenberka
a jeho rod Jinonice s Bu-
tovicemi vlastnil az do vy-
tvofeni politickych obci
v roce 1849. Ob¢ vsi vytvo-
fily jedno katastralni tze-
mi nazvané Jinonice a sou-
casti nové ustavené obce

dostat bud silnici od Rad-
lic, z Kosit nebo od Mal-
vazinek. Posledni dvé jme-
novaneé silnice se setkavaly
u Waltrovky a pokracova-
ly pfimo na jih k Zeleznic-
nimu prejezdu. Tento tsek
je dnes soucasti tovarniho
aredlu. (Pozustatkem staré
silnice u Zelezni¢niho pre-
jezdu je dnesni ulice Do
poli.) Za prejezdem se k sil-
nici pfipojila cesta od Rad-
lic a soucasné se vétvila na
silnici do Jinonic (dnesni

byla do roku 1873 také
osada Radlice.

Zastavme se jeSté na okamzik u jména Jinonice.
Nejstarsi zapis, ktery potvrzuje existenci obce (jiz
zminéna zakladaci listina vySehradské kapituly), uvadi
tvar Ninonice, coZ znamena ,ves lidi Ninoriovych*.
Nezvyklé a dnes zcela zapomenuté jméno Ninon bylo
doméacim tvarem osobniho jména Ninoslav ¢i Nino-
hnév (nino- znamenalo néco ve smyslu ,,prudky, oh-
nivy“). Pod jménem Ninonice ves existovala téméy pul
tisicileti, tvar Jinonice dokladaji dobové dokumenty
az v roce 1542.

V roce 1922, kdy byly Jinonice pfipojeny k hlav-
nimu méstu, mélo katastralni izemi rozlohu 765 hek-
tard a bylo vétsi nez dnes. Patfily k nému i pozemky,
na kterych dnes lezi vétsi Cast sidlisté Nové Butovi-
ce, soucasti Jinonic byvaly také usedlosti Bulovka
a Méchurka a katastrdlni tizemi dosahovalo témér
k Malvazinkam, protoze k nému patfily i pozemky
severné od dnesni Peroutkovy ulice. Soucasti Jinonic
byl i tzky pruh tzemi na jihovychodé, dosahujici
az k Novému Zlichovu. Katastralni hranice byly na
vychodni strané upraveny do dnesniho stavu pravdé-
podobné v roce 1946, stejn€ jako v jinych castech
Prahy. Zapadni hranice se Stodtilkami byla zménéna
az od 1. ledna 1989 v souvislosti s vystavbou sidliste.
Dnes je soucasti katastralniho tzemi Jinonice i cela
Nova Ves, ktera ptivodné byla souéasti Reporyji, ta je
ale administrativné soucasti méstské casti Praha 13
(jde 0 12 % Jinonic).

Po svém pripojeni ku Praze vytvorily Jinonice spo-
le¢né s Kositemi a Motolem Prahu XVII. Toto ozna-
¢eni vydrzelo do roku 1949, kdy tyto katastry a cast
Smichova vytvorily méstsky obvod Praha 4 a v roce
1960 se Jinonice pfi dalSi reorganizaci méstskych ob-
vodu staly soucasti Prahy 5, coZ plati i v soucasnosti,
kdy je Praha 5 samospravnou méstskou ¢asti (vyjma
vyse uvedené Nové Vsi.)

Pocet obyvatel Jinonic rostl pomérné pomalu. Na
pocatku 20. stoleti v nich Zilo 2053 obyvatel, z toho ve
vlastnich Jinonicich jen 658 (44 domi) a 1274 v Buto-
vicich (99 domu). Zbytek pfipadal na rtzné usedlosti
a samoty (napfiklad v Bulovce bydlelo 87 obyvatel
a v Dalejich 20 obyvatel). Pocet obyvatel prudce vzrostl
mezi svétovymi valkami, predevsim diky vystavbé no-
vych rodinnych domkt pobliz Hutmanky a Vidoule.
Maximalniho poctu obyvatel Jinonice dosahly v roce
1950 (i pres ztratu tuzemi) - 5 459. V dalsich letech uz
pocet obyvatel rychle klesal a v roce 1997 jich v Jinoni-
cich zilo pouze 1955, tedy méné nez o sto let dfive.

O mezivale¢ny rozvoj Jinonic se jisté zaslouzila
i slavna ,Waltrovka“, jinak tovarna na automobilové
a pozdéji letecké motory, zalozend uz v roce 1911. Po
vétsSinu povale¢ného obdobi jsme ji znali jako Motor-
let (respektive s pfidomkem Z&vody Jana Svermy).
Dalsi vyznamny jinonicky primyslovy podnik, Zavo-
dy pramyslové automatizace (ZPA), zahdjil provoz az
v roce 1965. Preskodili jsme ovSem rozlehlé vapencové
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Puchmajerova) a do Buto-
vic (tu dnes pfipomina jen ulice Mezi lany, prevazna
¢ast zanikla pfi vystavbé prodlouzZeni Radlické ulice
v osmdesatych letech).

Pfes Jinonice vedou dvé Zelezni¢ni traté. Starsi
je vétev Bustéhradské drahy Hostivice - Smichov, pre-
dand do provozu 3. Cervence 1872. Nadrazi Jinonice
bylo pro osobni dopravu otevieno az 16. zafi téhoz
roku. Cela Zelezni¢ni stanice Jinonice ovSem vzdy
leZela na katastru Radlic a jinonicky tsek traté meéfi
jen asi 450 metru. Presto predstavovala Zeleznice pro
jinonické obyvatele dlouho jediny prostfedek verejné
dopravy, i kdyz tu mnoho let za-
stavoval jen jediny par spoju den-
né. Druha zdejsi Zeleznic¢ni trat
byla postavena v roce 1873 Pro-
kopskym tdolim, pro dopravni
obsluhu Jinonic ale zadny vy-
znam nemeéla, nepocitdme-li ob-
last Daleji a zdejsi vapenky. V le-
tech 1910 az 1912 je doloZena
silni¢ni konéspfezna linka Smi-
chov - Jinonice, informaci o ni je
ale jen velmi malo.

UzZ od roku 1919 se zavede-
nim méstské hromadné dopravy
do Jinonic a Butovic zabyvaly
prazské Elektrické podniky. Po-
Citaly se stavbou dvou tramva-
jovych trati, které by vychazely
z tradi¢nich sméru, tedy pres Mal-
vazinky a pfes Radlice. Obé byly
podminény znaénymi terénnimi
a komunikacnimi tpravami a pfichazely proto v ava-
hu az po vystavbé dalSich bytt v této oblasti. V du-
chu své tehdejsi dopravni politiky proto EP zavedly
do Jinonic nejdfive autobusovou linku E. Jezdila od
1. srpna 1926 od ktizovatky Andél pres Malvazinky
k Walterové tovarné a ¢ast spoju koncila na Malvazin-
kach, kde byla vétsi prepravni poptavka. Od 7. listo-
padu téhoz roku byla linka prodlouZena pres Butovice
do Jinonic a autobusy se vracely velkou smyckou ko-
lem jinonického rybnic¢ku a pfes Vidouli. Od 14. pro-
since 1930 bylo ,,écko“ zruseno a nahrazeno prodlou-
Zenou linkou J, ktera tak od toho dne jezdila v trase
Jinonice (Butovice) - Staromé&stské namésti - Pelc-Ty-
rolka. Jinonicti se tak autobusem mohli dostat pfimo
do centra Prahy, ale cesta na Staroméstské namésti
stala 4,50 K¢. ProdlouZenim linky J si Jinonicti znac-
né polepsili, protoze ptvodni linka E k nim jezdila
v pulhodinovém intervalu, zatimco linka ] ve $picce
po 10 minutach, mimo $pi¢ku po 20 minutach. V roce
1934 byl zrusen usek Waltrovka - Butovice a autobusy
od té doby jezdily obousmérné pres Jinonice a konec-
nou mély v Butovicich.

Kromé Elektrickych podniku zajistovaly dopravu
do Jinonic i jini provozovatelé. Obec Stodulky ziskala
koncesi na Ctyfi autobusové linky, z nichz dvé zaro-

ven byly navrZeny pro spojeni do Jinonic (Radlice -
Jinonice - Stodulky - Motol - Kosife a Kosife - Bulovka
- Waltrovka - Jinonice - Stodtlky). Provoz pro stodu-
leckou obec od 2. zafi 1928 zajistovala Autodopravni
akciova spolecnost (ADS), neni vSak jasné, zda presné
v koncesovanych trasach, protoze v kvétnu 1931 jsou
dolozeny linky Radlice - Jinonice - Stodulky a Kosite -
Waltrovka - Stodulky. V roce 1933 je misto ADS zacal
provozovat soukromnik Antonin Bohac. Jeho zivnost
skoncila pravdépodobné na zacatku valky.

Zasadni zménu v jinonické dopravé prinesl rok
1939. Od 1. fijna sice byly z ispornych divodu zruse-
ny vSechny vnitroméstské tiseky autobusovych linek
alinkaJ se dokonce omezila jen na trasu Pelc-Tyrolka
- ZOO (opravdu, historie dnesni linky 112 je pfimo
spjata s minulosti dopravy do Jinonic!), Jinonice vSak
o méstskou dopravu nepfisly. V trase Andél - Waltrov-
ka zacala jezdit druha prazska trolejbusova linka W.
Ve zbyvajicim tseku byla zavedena nova autobusova
linka G, kterd o nékolik dni pozdéji byla prodlouzena
od Waltrovky Jinonickou ulici do Kosit a vytvorila tak
novy dopravni vztah. Diky vyznamu Waltrovky byly
trolejbusy velmi vytizené. Dal§i omezovani autobuso-
vého provozu ovsem mélo za nasledek trvalé zruseni
linky G od 1. inora 1942 a vlastni Jinonice i Butovice
tak ztratily pfimé spojeni s Prahou a zdejsi obyvatelé
museli dochazet k Waltrovce na pretizeny trolejbus.

Zlepseni prinesl az rok 1948, kdy byla trolejbuso-
va trat prodlouzena nové vybudovanym podjezdem
pod Zelezni¢ni trati u Hutmanky Klikatou ulici ptes
Vidouli k jinonické sokolovné. Linkou ¢. 52 se v té
dobé dalo jet pfimo az na Vaclavské namésti. Od roku
1953 byl posilen zfizenim dalsi linky i trolejbusovy
usek Motorlet - centrum. Trolejbusy zajistovaly do-
pravu do Jinonic jako jediny dopravni prostfedek az
do roku 1964, kdy byl obnoven piepravni vztah byvalé
linky G, tentokrat linkou ¢. 130 (ta se uz objevila
jako ndahradni doprava v letech 1951, 1961 a 1962 pfi
rekonstrukcich komunikaci). Od roku 1965 , stotfi-
cictka“ zajiStovala spojeni k nové tovarné ZPA. Jezdila
sem ve Spickach i ¢ast spoju linky 132, z nichZ v roce
1967 vznikla dnesni linka 149.

Dalsi pfelom v historii jinonické dopravy zname-
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nalo zruSeni trolejbusovych linek 52 a 60 v roce 1969
a jejich nahrazeni autobusovymi linkami 128 a 137.
V roce 1978 zacal Dopravni podnik zajistovat dopravu
do Stodtlek a prevzal v této souvislosti pod ¢islem
219 linku CSAD ¢&. 11550 Kosite - Stodtilky - Jinonice,
ktera silné pfipominala pfedvaleénou koncesi stodu-
lecké obce.

Dalsi Cetné upravy autobusové dopravy v oblasti
Jinonic probéhly v obdobi vystavby sidlist Jihozapad-
niho Mésta, tou zasadni zménou bezpochyby bylo
prodlouzeni metra (B) od 26. fijna 1988. Na novém
provoznim dseku byla ziizena stanice Svermova (mis-
topisné nic nefikajici pojmenovani pripominalo dopl-
nék nazvu nedalekého Motorletu) a také stanice Du-
kelska, od roku 1989 lezici na katastru Stodulek, méla
pro Jinonice vyznam. V roce 1990 byly obé stanice
pfejmenovany na Jinonice a Nové Butovice. Zakladni
pfimou mistni obsluhu Jinonic dnes zajistuji auto-
busové linky ¢. 130 (Na Knizeci - Kosite - Sidlisté
Stodulky), 137 (Na KniZeci - Malvazinky - U Walt-
rovky) a 149 (Dejvicka - Koleje Strahov - Klamovka -
Nové Butovice). Snad jen obyvatelé starych Butovic
si pohorsili a ti star§i mohou vzpominat, jak pfimo na
jejich naves do roku 1942 jezdil méstsky autobus.

-pt-, -fp-

Foto: Petr Malik



Prehled preferencnich opatreni
v siti povrchoveé dopravy
realizovanych v roce 2001

V prubéhu roku 2001 byla v ramci postupného
naplnovani zamérd ,,Projektu preference MHD v Pra-
ze“ realizovana v siti tramvaji a autobust nasledujici
preferencni opatfeni:

1. Tramvaje

Podélné oddé€lovaci prvky jsou uvedeny v tabulce.

Aplikace podélnych betonovych tvarovek oddélu-
jicich tramvajovou trat od vozovky vychazi z provoz-
nich zkuSenosti a realizuje se v Usecich, kde dochazi
k vyznamnému narusovani plynulosti tramvajové do-
pravy individualni automobilovou dopravou. Hlavnim
efektem tohoto opatfeni je omezeni negativniho vlivu
IAD na plynulost a pravidelnost tramvajové dopravy
a pokles nehodovosti v dotcenych lokalitach.

2. Autobusy

Vyhrazeny pruh pro autobusy byl v listopadu 2001

vyznacen v ulicich U Santosky a Ostrovského v Praze 5

v tseku mezi ulicemi Bieblova a Kovakl ve sméru do
centra. Délka pruhu ¢ini 280 metrd.

Realizaci tohoto opatfeni bylo odstranéno zdrzo-
vani spoju linky €. 137, které mélo v zavislosti na ristu
intenzity individualni automobilové dopravy vzestup-
nou tendenci. V ur€itych obdobich roku dosahoval
podil dnti s nepravidelnosti az 40% a primérna doba tr-
vani nepravidelnosti se zvySovala az na 5,5 hodiny. Pri-
mérné zdrzeni jednoho spoje €inilo pfiblizné€ 20 minut,
maximalni pak dosahlo 45 minut. V ur€itych obdobich
ranni $picky dosahovala kolona stojicich automobilti
az do ulice U Santosky; v téchto pfipadech pak docha-
zelo i k tomu, Ze cestujici vystupovali jiz v zastavce
»Santoska“ a pokracovali k metru Na KniZeci (stanice
Andél) pésky.

Zpracoval referat 90103

Podélné oddélovaci prvky byly instalovany v nasledujicich lokalitach:

KOMUNIKACE SMER USEK DELKA REALIZACE
Naébiezi Edvarda Benese Z centra Pred kiizovatkou s Letenskym tunelem 60 m Duben
Narodni tiida Z centra Od Cela zastavky ,ND“ ke Smetanovu nabiezi 40 m Kvéten
Narodni tiida Z centra Karoliny Svétlé - ND 50 m Cerven
Tylovo namésti Z centra Jugosldvskd-Rumunska 40 m Cervenec
Vodickova Karlovo ndmésti  Prostor zastdvky ,Vodickova“ 25m Srpen
Strossmayerovo namésti Do centra V ul.Dukelskych hrdint mezi zastavkou a kfiz. 20 m Zari
Nérodni tiida Z centra Na Perstyné - K. Svétlé 60 m Prosinec

Vecernik Praha (18. 2. 2002)
Metro bude bez vytahu
Nakladni vytah pouzivany také zdravotné posti-
Zenymi cestujicimi nebude ve stanici metra Chodov
k dispozici az do 30. ¢ervna. Divodem je prestavba vy-
tahu na osobni. Imobilni osoba si pak bude moci vytah
obsluhovat sama. Zaroven dojde béhem rekonstrukce

VODOROVNE: A. Cislovka; italskd ména; spéch;
hotké 1éky; italské mésto. - B. 1. dil tajenky; drobna
mince starych Rekd. - C. Ruské 14zn&; zmizenf; zapado-
Cech; kraslicky podnik; znacka telluru. - D. Hadr (¥id-
ce); karetni hra; bal; placeny potlesk; spéch. - E. Znacka
Cistidla; ohrada; ptaci vézeni; vymések zlaz; stepni
hlodavec. - F. Textova znacka; listnaty strom; Sarmat;
zahnuty kovovy hieb; stopa vozu. - G. Jednotka ryzosti
zlata; bolivijska flétna; poloopice; ¢ast nohy; znacka
délkové miry. - H. Lesni bylina; obilnina; vysoké kopce;
skupenstvi vody; prkenné stropy. - I. Zpévny ptak; ostii;
severoevropské mofte; vyklenek ve zdi; zapisnik. - J. SPZ
Olomouce; papousek; Zenské jméno; pristavni hraze;
linky. - K. Pozice; 2. dil tajenky. - L. Platéné obydli;
sportovec; Svycarska feka; magnetofonovy pasek; jud-
sky kral.

SVISLE: 1. Osobni zdjmeno; bovden; potac. -
2. Sbor soudct; hodné opily; od (rusky). - 3. Bajny
Cesky knize; vapencové tzemi; pobidka. - 4. Listnaty
strom; projekt; pritok Dunaje. - 5. Domacky Inka; so-
kolsky sraz; nase metropole. - 6. Znacka radia; opera-
ce; Noemuv pfistav. - 7. Chemicky prvek; africka dievi-
na; inicialy Laurinové. - 8. Cést rostliny; Zactvo tfidy;
spojka. - 9. Epocha; velky podnos; bratr (basnicky). -
10. Znacka astatu; Zenské jméno; potupa. - 11. Pion;
pryskyfice; ¢insky kmen. - 12. Ben Malik; vyfazeny
papir; klid zbrani. - 13. Znacka minuty; dlouhé plasté
bez rukavu; koncetina. - 14. Znacka aktinia; diukaz
neviny; letec. - 15. Zenské jméno; jednoduchy stroj; SPZ
Nachoda. - 16. Manilské konopi; trutnovsky podnik;
pulz. - 17. Setnina; hesla; dfiv (zastarale). - 18. Domacky

k instalaci ploSiny mezi trovni vestibulu a nastupistém
stanice umoznujici prepravu imobilnich osob.

OO DO

Vecernik Praha (19. 2. 2002)
Do tunelu miiZe i terorista
Dostat se do tunelu prazského metra neni zadny

Foto: Petr Malik

problém. Dokazuje to nedélni sebevrazda dvaadvaceti-
letého Ukrajince, ktery doSel az do stometrové vzdale-
nosti od stanice Mustek na trati A. Kdyby nemél sebe-
vrazedné, ale teroristické imysly, mohl bez problému
ohrozit mnozstvi cestujicich. Pfistup do sluzebnich
prostor metra hlidaji jak dozorci, tak policie. Pfesto
se tam lidé bez problému dostavaji a k odpovédnosti
se nikdo nehlasi.

Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z €isla 2: Lidé, ktefi nemaji jméni, museji byt bez chybicky.
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Oliver; dvorana; zviteci usta. - 19. Hnaci strojek; znacka aut formule 1. - 20. Bulharsky bojar; chanat; obec

u Komaérna.
Pomucka: Aara, ajmak, anata, Sa.

PaedDr. Josef Sach
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nakladani s odpady. Je to také povinnost ze zakona
o odpadech ¢. 185/2001 Sb. a vztahuje se na kazdého,
kdo produkuje odpady - jak na fyzické, tak i na prav-
nické osoby.

oy —=

Dtivody pro tfidéni jsou jasné:

1. Zakonna povinnost,

2. ekonomické davody - snizeni objemu odpadu,
zdroj druhotnych surovin a tepelné energie,

3. ochrana zivotniho prostfedi - vytiidény odpad
nekoncdi na skladkach, a tim nezatézuje Zivotni prostie-
di. Nebezpecny odpad se odevzdava autorizovanym fir-
mam k jeho konecnému odstranéni nebo recyklaci.

O tom, jak jsme zacinali s tfidénim odpadii na
feditelstvi v nové administrativni budové, jsme vas na
strankach DP-KONTAKTu jiz informovali. Zacatky,
jak to byva, nebyly jednoduché. Stale to neni dokonalé,
ale véfime, ze ve spolupraci s tklidovou a spravcov-
skou firmou se to povede. Uplynulo 9 mésict a uz
mame prvni vysledky:

1. Dtslednym tfidénim odpad na vyuzitelné sloz-
ky (sklo, plasty, papir, kovy a nebezpecné odpady)

Ohlédnuti za tiridénim odpadu

bylo dosazeno snizeni celkového mnozstvi smésného
komunalniho odpadu - tim i snizeni poCtu sbérnych
nadob a Cetnosti jejich vyprazdriovani, tedy sniZeni
konec¢né ceny.

2. Naklady na odvoz skla a plastt jsou nulové
(kryji se ze zisku za jejich vykup). U papiru piesto,
ze se jeho objem snizuje lisovanim, jsou naklady za
uplynulé obdobi 1 920,- K¢. Je to disledek jeho mo-
mentdlné nizké vykupni ceny a minimalni poptavky
zpracovatelskych zavodu.
vozech vznika asi 30 druhti odpadti, pfevazné nebez-
pecnych. Naklady na jejich odstranéni jsou znacné.
Vsechny odstépné zavody nemaji jesté dofesené vytii-
déni smésného komunalniho odpadu.

Pro zabezpeceni odpadového hospodarstvi o. z.
Elektrické drahy bylo v hostivafskych dilnach v roce
1996 vybudovéano centralni tlozisté odpadd. V roce
2001 byla podobna zafizeni vybudovana v garazich
Repy a Vriovice. Ostatni gardZe (s v§jimkou garazi

Dejvice) jiz maji problém se skladovanim odpadu vy-
fesen.

V odstépném zavodé Metro je odpadové hospo-
darstvi zabezpeceno nalezitym zptisobem.

V loniském roce byl vydan novy zakon o odpadech,
povinnosti pro kazdého z nds, naptiklad:

- pfedchazet vzniku odpadd,

- prednostné vyuzivat odpady (naptiklad pro re-
cyklaci ¢i jako zdroj energii),

- odevzdavat odpady pouze opravnénym osobam,
které provozuji zafizeni k odstranéni, vyuZziti, sbéru
nebo vykupu odpadt (tim budou eliminovani ,,pfe-
kupnici odpadii®).

Jako nastroj k uvedeni nového zakona do praxe
v ramci nasi spoleénosti byla vyddna Smérnice GR
¢. 24/2001, ktera bude nasledné rozpracovavana
do specifickych podminek jednotlivych odstépnych
zavoda. Zpracovalo oddéleni 90 233

technického useku feditelstvi

Smejeme se s DP-KONTAKTem

,,Podivejte, sestfi, to
je u Fidicu autobu-
su obvykld ne-
moc z po-
voldni...

,Tak, tdto, nech uZ toho a honem do prdce!
Tramuvaje ve vozovné cekaji...

O SPORECH

Prijde vdam to ziejmé divné psdt v bieznu o zdZitcich
od morte, ale kdyz vam ptebyvd dovolend, musite ji
vybrat a chcete si na vlastni kuzi vyzkouSet zmeénu
rocniho obdobi za prijemnéjsi, tak se za uSetené pro-
stiedky vyddte na jizni polokouli, kde na prelomu ledna
a unora vlddne léto jen bez letniho Casu, jaky zndme
z nasich ,,dlouhych* dni.

Svitd sice ve ¢tyfi rano, ale tma je jiZ nékolik minut
po sedmé. Pro ¢loveka navyklého na jiny Zivotni rytmus
je to docela podstatnd zména, ale kdyz si uvédomite, Ze
se doma stmivd okolo paté, tak je i posunuty cas velice
prijemnd zména. Ale o tom jsem psdt nechtél.

Jednoho letniho podvecera jsem stanul na brezich
ocednu, kde se vysoké viny tiistily o kamenité pobreZi.
Na kraj se sndsela tma, vlhkost vzduchu byla vysokd
a v tu chvili se myslenky zacaly vracet domu, nikoli
co se tu déje, ale jaky je rozdil mezi uvaZovdnim nds

suchozemcu a ndrodu ,,od more*.

Voda se na pobieZi vafila, skdkala, bublala stejné
jako nase kaZdodenni redlie. Vzpomnél jsem si na nase
kaZdodenni spory, stejne ostré a dramatické, jako piiboj
na pobreZi.

V medidlni realite, které kdyZ podlehneme, se std-
vdame velice casto piimymi svédky téchto putek. Ne-
kolik dni je uddlost stiedobodem svéta, je probirdina
ze vSech stran, ale za nekolik dni vysumi a stane se
z ni kaZdodenni realita nebo se na ni zapomeneme.
A vybavi se ndam pouze, kdyz budeme listovat starymi
novinovymi vystrizky.

Mnohdy ndm vsak chybi pohled z pobiezi. Tam se
voda vaii jako v domdci kuchyni, ale kdyZ se podivdte
do ddli, citite klid a zacindte si uvédomouvat tu nicot-
nost lidského byti oproti vecnosti Zivota.

Na ptide podniku bychom méli vSechny problémy

SPOLECENSKA KRONIKA

V bieznu 2002 slavi 80. narozeniny:
Josef Aubrecht - ED, provozovna vrchni stavba (57).

V bieznu 2002 slavi 60. narozeniny:

Pavel Benes - M, sluzba ochran.systému (29),
Jifi Karel - M, sluzba sdél. a zabezpecovaci (28),
Petr Lachman - M, sluzba staveb a trati (26),
Josef Spacek - M, sluzba ochran. systému (24).

V bieznu 2002 slavi 50. narozeniny:

Karel Bednar - M, technicky asek (24),

Vlastimil Burian - M, sluzba ochran. systému (22),
Jiti Cikler - A, garaz Vrsovice (32),

Marcela Cernohorska - M, sluzba staveb a trati (24),
Miloslav Dolensky - M, sluzba ochran. systému (29),
Josef Gorol - ED, provozovna vrchni stavba (13),

Bohumil Hanton - M, sluzba ochran. systému (18),
FrantiSek Janovsky - ED, prov. vrchni stavba (29),
Jifi Jelinek - M, technicky usek (24),

Petr Kadlec -M, sluzba ochran.systému (18),
Josef Koranda - ED, provozovna Zizkov (25),

Jiti Korpos - M, dopravni dsek (28),

Pavel Kratochvil - M, dopravni tsek (13),
Zdenék Kuthan - M, dopravni tsek (27),

Jaroslav Matys - ED, provozovna Hloubétin (20),
Josef Myslivec - M, sluzba elektrotechnicka (13),
Josef Novak - A, garaz Klicov (23),

Josef Reigl - M, dopravni usek (28),

RuZena Richterova - M, technicky tsek (16),
Zdenék Skala - M, sluzba elektrotechnicka (28),
Jaroslav Suchy - ED, prov. opravna tramvaji (29),

probrat z mnoha stran, casto i v dramatickych disku-
sich, ale p¥i pohledu do ddli by mel byt ziejmy klid
a jasnd predstava o tom co bude ddl. Stdle bychom
meli mit na pameti dlouhodobé cile, ke kterym by-
chom chtéli dojit a tomu pfizpusobovat jednotlivé kroky
v soucasnosti. Nikoliv pouze operativni a okamzité
feSeni problému, ale umeét se podivat do ddli. MoZnd se
i na chvili zasnit a umeét si postavit takové postupné
cile, které povedou k tispéchu za nékolik tydnu nebo
mésicil.

Pokud se nebudeme divat do ddli, stdle vice se
budeme podobat hasiciim (se vsi tictou k jejich prdci),
vyfesime pozdr, ale co bude ddl, nds moc netrdpi.

Podle mého je to skoda, a tak se zkuste alespori na
chvili podivat do ddli. Stoji to za to.

Prijemny prichod jara a mnoho Zivotni energie!

-bda-

Miroslav Salda - ED, provozovna Zizkov (22),

Jiti Sebek - A, garaz Kaderov (10),

Zderika Seligova - M, dopravni tisek (20),

Miroslav Siméak - M, technicky tsek (22),

Miroslav Vopicka - A, garaz Kacerov (12),

Véra Vorlova - ED, provozovna Motol (21),

Eva Zadnikova - ED, provozovna Vokovice (21).
Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejnd jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srdecné blahopiejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Milada Chaloupkova - ED, odb. zaméstnanecky (20),
Josef Paclt - ED, provozovna Pankrac (44),

Pavel Vojacek - A, garaz Kacerov (23).

Vsem dékujeme za praci vykonanou ve prospéch
Dopravniho podniku.
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