
b¯ezen 2001 ï  roËnÌk  6  ï  Ë Ìs lo  3 ï  zdarma

Dohoda o mzdovém vývoji
na rok 2001 byla podepsána
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DP
DopravnÌ podnik hl. m. Prahy,
akciov· spoleËnost

Program kvality
služby vstupuje
do čtvrtého roku
své existence
8
O architektuře
pražského metra

16 až 18

Preference tramvají
světelnou signalizací
v Praze
20 až 23
Alternativní
pohonné hmoty
(zmatený obraz)

24 až 26 z

obsa
hu

(THP, D, POP vËetnÏ ÿ MHD) pod ˙roveÚ dosaûenou
v roce 2000 za srovnateln˝ch podmÌnek, za kterÈ odpo-
vÌdajÌ ¯editelÈ jednotliv˝ch odötÏpn˝ch z·vod˘ DP Pra-
ha, a. s., tj. nap .̄ pr·ce p¯esËas, placen· a neplacen·
absence, poËet zamÏstnanc˘ s ohledem na zmÏnu jejich
struktury a dalöÌ s tÌm, ûe vedenÌ DP Praha, a. s. neusku-
teËnÌ v pr˘bÏhu roku 2001 v˝raznÈ snÌûenÌ poËtu za-
mÏstnanc˘ DP Praha, a. s., tj. o vÌce neû 3 %.

5.5.5.5.5. CeloroËnÌ inflace bude vyhodnocena koncem III.
ËtvrtletÌ 2001 a v pr˘bÏhu mÏsÌce prosince 2001 bude
proveden expertnÌ odhad celoroËnÌ inflace. V p¯ÌpadÏ, ûe
vstoupÌ v platnost bod 2. tÈto dohody, zajistÌ vedenÌ DP
Praha, a. s. n·r˘st objemu mzdov˝ch n·klad˘ podle to-
hoto bodu. P¯Ìpadn· odchylka odhadu inflace, proti sku-
teËnÈ inflaci celoroku 2001, bude zohlednÏna v r·mci
kolektivnÌho vyjedn·v·nÌ o mzdovÈm v˝voji v roce 2002
v DP Praha, a. s.

6. 6. 6. 6. 6. Tento dohodnut˝ mzdov˝ v˝voj odborovÈ organi-
zace DP Praha, a. s. akceptujÌ a p¯i jeho dodrûenÌ nedo-
jde z jejich strany z titulu mezd k naruöenÌ soci·lnÌho
smÌru bÏhem roku 2001. ñredññredññredññredññredñ

Dvojice letoönÌch ËÌsel DPñKONTAKTu v·s informo-
vala o probÌhajÌcÌm kolektivnÌm vyjedn·v·nÌ mezi vede-
nÌm spoleËnosti a Radou p¯edsed˘ z·vodnÌch v˝bor˘ od-
borov˝ch organizacÌ. StejnÏ jako v lidovÈ pranostice
i v tomto problÈmu platÌ do t¯etice vöeho dobrÈho. Po-
t¯etÌ vÏnujeme na str·nk·ch podnikovÈho mÏsÌËnÌku
prostor ost¯e sledovanÈ problematice a m˘ûeme p¯inÈst
dobrou zpr·vu. V ˙ter˝ 13. ˙nora kr·tce p¯ed polednem
byla podeps·na Dohoda o mzdovÈm v˝voji v roce 2001.
DlouhotrvajÌcÌ maraton jedn·nÌ byl ukonËen kompro-
misem, zachov·vajÌcÌm soci·lnÌ smÌr v naöÌ spoleËnosti.

Text podepsanÈ dohody v·m p¯in·öÌme v plnÈm znÏnÌ:
Na z·kladÏ z·kona Ë. 2/1991 Sb., o kolektivnÌm vy-

jedn·v·nÌ, z·kona Ë. 120/1990 Sb., kter˝m se upravujÌ
nÏkterÈ vztahy mezi odborov˝mi organizacemi a za-
mÏstnavateli, z·kona Ë. 1/1991 Sb., o zamÏstnanosti, z·-
kona Ë. 1/1992 Sb., o mzdÏ, odmÏnÏ za pracovnÌ poho-
tovost a o pr˘mÏrnÈm v˝dÏlku a Z·konÌku pr·ce, ve
znÏnÌ pozdÏjöÌch novel

uzavÌr·
DopravnÌ podnik hl. m. PrahyDopravnÌ podnik hl. m. PrahyDopravnÌ podnik hl. m. PrahyDopravnÌ podnik hl. m. PrahyDopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost, akciov· spoleËnost, akciov· spoleËnost, akciov· spoleËnost, akciov· spoleËnost

(d·le jen DP Praha, a. s.) zastoupen˝ p¯edsedou p¯edsta-
venstva a gener·lnÌm ¯editelem Ing. Milanem Houfkem,
mÌstop¯edsedou p¯edstavenstva Radovanem äteinerem
a mÌstop¯edsedou p¯edstavenstva Petrem Hulinsk˝m,
na stranÏ jednÈ (d·le jen zamÏstnavatel)

a
OdborovÈ organizace DP Praha, a. s. OdborovÈ organizace DP Praha, a. s. OdborovÈ organizace DP Praha, a. s. OdborovÈ organizace DP Praha, a. s. OdborovÈ organizace DP Praha, a. s. zastoupenÈ

p¯edsedy Ji¯Ìm äindel·¯em (o. z. Metro), Janem PospÌ-
chalem (o. z. Metro ñ strojvedoucÌ), BohumÌrem Jeûkem
(o. z. ElektrickÈ dr·hy), Karlem Soukupem (o. z. Auto-
busy) a Ing. Arnoötem Stecherem (¯editelstvÌ a. s.) jmÈ-
nem zamÏstnanc˘ DP Praha, a. s., na stranÏ druhÈ (d·le
jen odborovÈ organizace) tuto

Dohodu oDohodu oDohodu oDohodu oDohodu o mzdovÈm v˝voji vmzdovÈm v˝voji vmzdovÈm v˝voji vmzdovÈm v˝voji vmzdovÈm v˝voji v roce 2001roce 2001roce 2001roce 2001roce 2001
ObÏ strany se shodly na n·sledujÌcÌm:
1.1.1.1.1. Objem mzdov˝ch n·klad˘ zapsan˝ do finanËnÌho

pl·nu DP Praha, a. s. na rok 2001 p¯edstavuje v˝chozÌ
z·kladnu mzdov˝ch n·klad˘ DP Praha, a. s. roku 2000
v Ë·stce 3 327 038 tis. KË, kter· bude zv˝öena o 5,5 %, tj.
v Ë·stce 182 887 tis. KË, vËetnÏ soci·lnÌho a zdravotnÌho
pojiötÏnÌ. Toto nav˝öenÌ objemu mzdov˝ch n·klad˘ bu-
de rozeps·no vöem odötÏpn˝m z·vod˘m a ¯editelstvÌ
spoleËnosti do jejich limitu objemu mzdov˝ch n·klad˘
pro rok 2001 bez mimo¯·dn˝ch vliv˘. NedÌlnou souË·stÌ
dohody je tabulka s vyËÌslenÌm z·kladnÌho nav˝öenÈho
objemu mzdov˝ch n·klad˘ ve v˝öi 5,5 %, kter· je uvede-
na v p¯Ìloze tÈto dohody. Prok·zanÈ mimo¯·dnÈ Ëinnos-
ti spojenÈ s p¯epravnÌmi v˝kony v jednotliv˝ch odötÏp-

n˝ch z·vodech DP Praha, a. s. bÏhem roku 2001, vzniklÈ
nad skuteËnost roku 2000, budou pr˘bÏûnÏ hrazeny
z provoznÌch prost¯edk˘ DP Praha, a. s.

2.2.2.2.2. V p¯ÌpadÏ r˘stu inflace v roce 2001 nad 4,5 % se
n·r˘st objemu mzdov˝ch n·klad˘ pro rok 2001, podle
bodu 1. tÈto dohody, bude navyöovat v p¯ÌmÈ procentnÌ
˙mÏ¯e s rozsahem intervalu 1 % podle konkrÈtnÌch pro-
centnÌch bod˘ r˘stu inflace nad 4,5 % aû do celkovÈ v˝öe
6 % n·r˘stu objemu mzdov˝ch n·klad˘ v p¯ÌpadÏ, ûe in-
flace v roce 2001 dos·hne 5 %. Nap¯Ìklad: r˘st inflace
v roce 2001 bude ve v˝öi 4,8 % a tÌm n·r˘st objemu
mzdov˝ch n·klad˘ bude ve v˝öi 5,8 % (interval 1 %).

3.3.3.3.3. V p¯ÌpadÏ, ûe inflace v roce 2001 poroste nad 5 %,
a tudÌû n·r˘st objemu mzdov˝ch n·klad˘ pro rok 2001,
p¯i navyöov·nÌ s rozsahem intervalu 1 %, by p¯edstavo-
val nav˝öenÌ objemu mzdov˝ch n·klad˘ nad 6 %, p¯Ìpa-
dÏ budou vedena jedn·nÌ o moûnosti nav˝öenÌ objemu
mzdov˝ch n·klad˘ nad 6 %.

4.4.4.4.4. Z·roveÚ vedenÌ DP Praha, a. s. garantuje, ûe pr˘-
mÏrn· mzda v roce 2001 nepoklesne u û·dnÈ statisticky
sledovanÈ kategorie zamÏstnanc˘ DP Praha, a. s.

P¯edseda p¯edstavenstva a gener·lnÌ ¯editel Milan Houfek a p¯edseda Rady p¯edsed˘ z·vodnÌch v˝bor˘ odboro-
v˝ch organizacÌ Ji¯Ì äindel·¯ pr·vÏ podepisujÌ Dohodu o mzdovÈm v˝voji v roce 2001. Za nÏkolik okamûik˘
p¯ipojili k dohodÏ podpis i ostatnÌ z·stupci vyjedn·vajÌcÌch stran. Foto: Petr MalÌk
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Než vyjely první
tramvaje z Hloubětína
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P¯ed 50 lety, 11. b¯ezna 1951, vyjely z vozovny
HloubÏtÌn prvnÌ tramvaje. K tÈto p¯Ìleûitosti vyd·v·
DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost
p¯Ìleûitostnou publikaci, kter· se historii vozovny
pomÏrnÏ podrobnÏ vÏnuje. Abychom broûuru neopa-
kovali, p¯in·öÌme k hloubÏtÌnskÈmu v˝roËÌ ponÏkud
jin˝ p¯ÌspÏvek. Mohl by mÌt pracovnÌ podtitul Ñ...aneb
co se n·m do publikace neveöloì. Je vÏnov·n dvÏma
p¯Ìm˝m p¯edch˘dc˘m vozovny HloubÏtÌn ñ p˘vod-
nÌm remÌz·m v KarlÌnÏ a Libni, jejichû person·l se
i s vozy do novÈ vozovny 10. b¯ezna 1951 odpoledne
p¯estÏhoval.

KarlÌn ñ nejstaröÌ vozovna praûsk˝ch tramvajÌKarlÌn ñ nejstaröÌ vozovna praûsk˝ch tramvajÌKarlÌn ñ nejstaröÌ vozovna praûsk˝ch tramvajÌKarlÌn ñ nejstaröÌ vozovna praûsk˝ch tramvajÌKarlÌn ñ nejstaröÌ vozovna praûsk˝ch tramvajÌ
Je to neuvÏ¯itelnÈ, ale historie vozovny KarlÌn je

dÌky koÚce star· p¯es 125 let. Je dlouh· jako historie
praûskÈ mÏstskÈ kolejovÈ dopravy. Zah·jila pravideln˝
provoz 23. z·¯Ì 1875. Bylo v nÌ odstaveno prvnÌch de-
set voz˘ praûskÈ konÏsp¯eûnÈ tramvaje a ust·jeno prv-
nÌch 32 konÌ. RemÌza byla vtÏsn·na na mal˝ troj˙hel-
nÌkov˝ pozemek v blÌzkosti Invalidovny mezi tehdejöÌ
Kr·lovskou (Sokolovskou) t¯Ìdu a dnes jiû zruöenou
ûelezniËnÌ traù Severoz·padnÌ dr·hy. Z ulice vedla do
dvora jedna kolej, kter· proch·zela kolem lamp·rny

a vÏtvila se v d¯evÏnÈ k˘lnÏ na vozy, jak se tehdy ̄ Ìkalo
odstavn˝m Ñhal·mì. Tento objekt byl rovnobÏûn˝
s Kr·lovskou t¯Ìdou a na jeho v˝chodnÌm konci byla
mal· dÌlna. V severnÌm rohu pozemku byla postavena
obytn· budova, ke kterÈ p¯ilÈhalo skladiötÏ a velk· st·j
pro 64 konÌ. Vedle nÌ byla mal· samostatn· kov·rna.
Za k˘lnou na vozy byla jeötÏ jedna menöÌ st·j pro ne-
mocnÈ konÏ. PozdÏji byla kov·rna zruöena a zd· se, ûe
mÌsto nÌ byla postavena menöÌ dÌlna, do kterÈ vedly
dvÏ koleje propojenÈ s kolejÌ v k˘lnÏ na vozy dvÏma
toËnami.

PatrnÏ v roce 1885 byla ve dvo¯e p¯istavÏna dalöÌ
manipulaËnÌ kolej. V tÈ dobÏ byl vypracov·n projekt
novÈ zdÏnÈ dÌlny, kter· mÏla b˝t postavena mÌsto st·je
pro nemocnÈ konÏ. V tÈ dobÏ uû bylo v Praze nÏkolik
podobn˝ch vozoven a karlÌnsk· byla povaûov·na z hle-
diska ̇ drûby voz˘ za nejd˘leûitÏjöÌ. Jestli se stavba no-
vÈ dÌlny uskuteËnila zatÌm nevÌme.

Na poË·tku devades·t˝ch let 19. stoletÌ byla k˘lna
na vozy v natolik dezol·tnÌm stavu, ûe musela b˝t zbo-
¯ena a mÌsto nÌ Gener·lnÌ ¯editelstvÌ PraûskÈ tram-
waye postavilo v roce 1893 halu novou. Ze strany ulice
byla opat¯ena zdÌ, ze strany dvora ûelezn˝mi sloupy.
Krov byl d¯evÏn ,̋ pokryt˝ vlnit˝m plechem. Z·padnÌ
Ë·stÌ budovy proch·zela jedna kolej a byla zde v˝-
pravna, jÌdelna, lamp·rna a z·chod. V odstavnÈ Ë·sti
remÌzy byly dvÏ koleje, kterÈ pokraËovaly do novÈ zdÏ-
nÈ dÌlenskÈ budovy, kde byla kol·¯sk· a z·meËnick·
dÌlna, lakovna a skladiötÏ. RozöÌ¯eny byly i konÌrny, ve
dvo¯e byla menöÌ bouda pro sedl·¯e. Ve dvo¯e z˘st·va-
la manipulaËnÌ kolej. V roce 1899 bylo ve vozovnÏ
koÚky 113 konÌ a 25 voz˘.

V souvislosti s elektrifikacÌ karlÌnskÈ tratÏ koÚky
vyvstala ot·zka co s remÌzou. ElektrickÈ podniky se
rozhodly, ûe na tomto malÈm pozemku, kter˝ se nedal
û·dn˝m smÏrem rozöÌ¯it, vybudujÌ vozovnu pro elekt-
rickÈ tramvaje.

KarlÌn vypravuje elektrickÈ tramvajeKarlÌn vypravuje elektrickÈ tramvajeKarlÌn vypravuje elektrickÈ tramvajeKarlÌn vypravuje elektrickÈ tramvajeKarlÌn vypravuje elektrickÈ tramvaje
Dne 21. kvÏtna 1900 zaËaly ElektrickÈ podniky

bourat starou remÌzu a n·slednÏ i st·je. Budova dÌlen
byla pomÏrnÏ nov· a kvalitnÏ postaven·, proto z˘stala
zachov·na, jen se vybavenÌ a interiÈr p¯izp˘sobily no-
v˝m pot¯eb·m. Stavba novÈ zdÏnÈ vozovny pokraËova-
la velmi rychle a 19. listopadu 1900 byla p¯ed·na do
uûÌv·nÌ. Hala vozovny mÏla ocelovÈ krovy a skl·dala se
ze dvou Ë·stÌ, z tzv. velkÈ remÌzy s pÏti kolejemi pro
25 voz˘, kter· p¯ech·zela v uûöÌ, tzv. malou remÌzu se
Ëty¯mi kolejemi pro Ëty¯i vozy. Vöechny koleje byly vy-
baveny reviznÌmi kan·ly. Tato dispozice objektu byla
vynucena zuûujÌcÌm se pozemkem. DvÏ koleje pokra-
Ëovaly do adaptovan˝ch dÌlen a jedna z nich aû do
skladiötÏ. Obytn· a administrativnÌ budova byla rozöÌ-
¯ena p¯Ìstavbou a vedle nÌ byla z¯Ìzena nov· mal· ko-
nÌrna. Postavena byla i kotelna.

Vozovna slouûila spolehlivÏ bez z·sadnÌch zmÏn
a tradiËnÏ se odtud vypravovala linka Ë. 5. Po vypuk-
nutÌ prvnÌ svÏtovÈ v·lky se do karlÌnskÈ vozovny sou-
st¯edily pouze sanitnÌ tramvaje a prov·dÏla se tu jejich
desinfekce. Na sklonku v·lky zaËala vozovna slouûit
takÈ n·kladnÌm tramvajÌm a do roku 1922 tu byla
i kancel·¯ tramvajovÈ n·kladnÌ dopravy. V roce 1922
byla provedena mal· ̇ prava vjezdov˝ch kolejÌ, pravdÏ-
podobnÏ v souvislosti s p¯Ìpravou na obnovenÌ bÏûnÈ-
ho provozu.

V roce 1924 je uû doloûeno, ûe vozovna slouûila
p¯edevöÌm k odstavov·nÌ a vypravov·nÌ vleËn˝ch vo-
z˘. O rozsahu provozu na komunikaci p¯ed vozovnou
svÏdËÌ ˙daje z roku 1936, kdy se v pracovnÌ dny v ran-
nÌch hodin·ch mezi 4.50 a 6.55 u vozovny p¯ipojovalo
32 vleËn˝ch voz˘, aby uû v dobÏ od 7.35 do 9.05 se
21 odpojilo. P¯ed 17 hodinou se bÏhem p˘l hodiny
p¯ipojovaly 4 vozy a ve veËernÌch hodin·ch se odpojo-
valo 15 voz˘.

Nedaleko vozovna LibeÚNedaleko vozovna LibeÚNedaleko vozovna LibeÚNedaleko vozovna LibeÚNedaleko vozovna LibeÚ
Kdyû 19. b¯ezna 1896 zahajoval Frantiöek K¯iûÌk

provoz ElektrickÈ dr·hy Praha ñ LibeÚ ñ VysoËany,
mÏl k dispozici malou vozovnu v ulici äv·bky. V hale
bylo 5 kolejÌ, ale byla tu jeötÏ rezerva (i s hotov˝mi
vraty) pro kolej öestou. Neexistovala tady û·dn· kole-
jov· harfa a na jednotlivÈ koleje se vjÌûdÏlo pomocÌ po-
suvny. Vedle remÌznÌ haly st·la elektr·rna. Za K¯iûÌko-
vy Èry se provedly jen nepatrnÈ zmÏny kolejiötÏ spoËÌ-
vajÌcÌ ve z¯ÌzenÌ dvou v˝taûn˝ch kolejÌ a rozvÏtvenÌ
p¯ÌjezdovÈ koleje p¯ed posuvnou.

V roce 1907 vozovnu p¯evzaly ElektrickÈ podniky.
JednÌm z prvnÌch ˙kol˘ bylo zruöenÌ posuvny v ¯Ìjnu
1907 a jejÌ nahrazenÌ pr˘bÏûn˝mi kolejemi. Nev˝ho-
dou bylo, ûe byly ve vozovnÏ jen t¯i reviznÌ kan·ly, kaû-
d˝ pro dva vozy, coû znaËnÏ ztÏûovalo ̇ drûbu motoro-
v˝ch voz˘. V roce 1909 bylo zÌsk·no novÈ mÌsto pro-
dlouûenÌm remÌznÌch kolejÌ do prostoru ruöenÈ boudy

I takovÈ vozy vypravovali kolem roku 1930 z vozovny
KarlÌn. ReklamnÌ tramvaje se Ëas od Ëasu objevovaly
v praûsk˝ch ulicÌch. Ze sbÌrky K. Duö·nka

DÌky tomu, ûe nÏkdo pot¯eboval v roce 1950 vyfotografovat Ñn·zornou agitaciì, se n·m dochoval zatÌm poslednÌ
zn·m˝ snÌmek libeÚskÈ vozovny z jejÌ tramvajovÈ Èry. Ze sbÌrky autora

na akumul·tory, kter· byla v zadnÌ Ë·sti haly. Z·sadnÌ
zmÏnu p¯ineslo v mezÌch moûnostÌ znaËnÈ rozöÌ¯enÌ
vozovny v roce 1910. St·vajÌcÌ hala byla prodlouûena
o 40 metr˘ smÏrem k ulici äv·bky a severnÏ od nÌ byla
p¯istavÏna nov· loÔ. Celkem bylo novÏ ve vozovnÏ
11 kolejÌ pro 62 voz˘. Od 19. ¯Ìjna 1910 se zatahovalo
do novÈ haly. P¯i rozöi¯ov·nÌ libeÚskÈ vozovny byla po-
prvÈ v Praze pouûita vrata s vy¯Ìznut˝m otvorem pro
trolejovÈ vedenÌ, vybavenÈ vhodn˝m sekËnÌm izol·to-
rem. Aû do tÈ doby b˝valo ve vozovn·ch trolejovÈ ve-
denÌ ve vratech p¯eruöeno a ukotveno na budovÏ.
Do haly se vjÌûdÏlo setrvaËnostÌ a obsluhujÌcÌ person·l
p¯itom za jÌzdy stahoval a pak znovu nasazoval sbÏraË.
Nejednou se stalo, ûe nÏkdo zapomnÏl na reviznÌ kan·l
a p¯i p·du do nÏj utrpÏl v·ûnÈ zranÏnÌ! NovÈ uspo¯·-
d·nÌ vrat se v Libni velmi osvÏdËilo a bylo brzy rozöÌ-
¯eno do ostatnÌch vozoven. DalöÌ novinkou byly prvnÌ
samostatnÈ öatny a um˝v·rny pro person·l v historii
praûsk˝ch vozoven.

Z libeÚskÈ vozovny se vypravovala od roku 1907
linka Ë. 14 a neoznaËen· linka k »eskomoravskÈ tov·r-
nÏ (pozdÏji 7 Ëi 13). PotÈ, co se v KarlÌnÏ zaËaly odsta-
vovat sanitnÌ a n·kladnÌ vozy, se v libeÚskÈ vozovnÏ ob-
jevila i ÑpÏtkaì. TakÈ zde se odehr·valy r˘znÈ manipu-
lace s vleËn˝mi vozy. Aby byla tato Ëinnost zjednoduöe-
na, odstavovala se od roku 1912 Ë·st vleËn˝ch voz˘ lin-
ky Ë. 5 mimo öpiËku na odstavnÈ koleji u Kolbenky a od
roku 1913 zb˝vajÌcÌ Ë·st Ñzatahovalaì na spojovacÌ kolej
v ulici U Brusnice na HradËanech. Na poË·tku 20. let se
v libeÚskÈ vozovnÏ objevovaly dalöÌ charakteristickÈ
linky tÈto oblasti (5, 14, 15, 19). Pro usnadnÏnÌ veËer-
nÌho zatahov·nÌ a rannÌho vyjÌûdÏnÌ vleËn˝ch voz˘ byla
v ulici äv·bky z¯Ìzena v roce 1924 druh· manipulaËnÌ
kolej a odpojenÈ vozy zde pomÏrnÏ sloûitÏ p¯esouval
a odstrkoval do vozovny pracovnÌ v˘z.

LibeÚ +LibeÚ +LibeÚ +LibeÚ +LibeÚ + KarlÌn = jedna vozovnaKarlÌn = jedna vozovnaKarlÌn = jedna vozovnaKarlÌn = jedna vozovnaKarlÌn = jedna vozovna
V tÈ dobÏ se uû vozovna LibeÚ brala jako jeden or-

ganizaËnÌ celek s vozovnou KarlÌn. V roce 1924
z obou vozoven se spoleËnou v˝pravnou vyjÌûdÏlo den-
nÏ 76 voz˘ (56 motorov˝ch a 20 vleËn˝ch). Na poË·t-
ku roku 1925 sem p¯Ìsluöelo 256 z¯Ìzenc˘, 3 v˝hybk·-
¯i, jeden spojovatel a jeden sluha. Na poË·tku 30. let se
zmÏnil poËet vypravovan˝ch voz˘ a z LibnÏ a KarlÌna
vyjÌûdÏlo dennÏ 40 motorov˝ch a 62 vleËn˝ch voz˘.
O dvacet rok˘ pozdÏji, 10. b¯ezna 1951, odtud napo-
sledy vyjelo 34 motorov˝ch a 58 vleËn˝ch voz˘ linek
Ë. 5, 8, 10, 15 a 19. Celkem bylo ve stavu 42 motoro-
v˝ch a 63 vleËn˝ch voz˘. VeËer uû vöechny vozy zat·h-
ly do novÈ vozovny v HloubÏtÌnÏ.

ObÏ vozovny dodnes existujÌ, ale slouûÌ jin˝m ̇ Ëe-
l˘m. V karlÌnskÈ byla, bohuûel, p¯i ned·vn˝ch adapta-
cÌch zbo¯ena b˝val· dÌlna koÚky, ale aspoÚ administ-
rativnÌ budova jeötÏ dnes p¯ipomÌn· nejstaröÌ kapitolu
praûskÈ MHD. MgrMgrMgrMgrMgr. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk
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Pamatujete si křižovatku u Hlávkova mostu?

Tak vypadala k¯iûovatka u DopravnÌch podnik˘ (to mnoûnÈ ËÌslo odpovÌd· dobÏ) aû
do srpna 1978. To jeötÏ byla kompletnÌ a nestavÏlo se tu. Moûn· si jeötÏ vzpomenete
i na parkoviötÏ kropicÌch voz˘ p¯ed boËnÌm vchodem do kulturnÌho domu. Je ho
mal· Ë·st vidÏt i na fotografii. Foto: J. Hussarov·

TÈmÏ¯ stejn˝ pohled avöak o 33 let staröÌ. Ti staröÌ z n·s si z¯ejmÏ vzpomenou na
p˘vodnÏ ˙zk˝ Hl·vk˘v most. Od svÈho vzniku v roce 1912 byl p˘vodnÏ öirok˝ jen
16 m vËetnÏ chodnÌk˘ a v letech 1958 aû 1961 byl v˝raznÏ rozöÌ¯en. Na snÌmku,
kter˝ byl po¯Ìzen p¯i kvÏtnovÈ revoluci v roce 1945, je vidÏt p˘vodnÌ poloha äturso-
v˝ch sousoöÌ Humanita a Pr·ce i zajÌmav˝ pavilon Ëek·rny Elektrick˝ch podnik˘,
postavenÈ nad z·chodky. V podstavcÌch sousoöÌ byly p˘vodnÏ v˝bÏrËÌ budky most-
nÈho, pozdÏji stanoviötÏ v˝hybk·¯˘ tramvajÌ a takÈ trafika. P¯i rekonstrukci byla
sousoöÌ z mostu na tÈmÏ¯ Ëtvrt stoletÌ odstranÏna.

Pohled na stejnou k¯iûovatku od mostu na poË·tku 70. let, kdy praûsk˝mi ulicemi
jezdila jedna z poslednÌch tramvajÌ s tyËov˝m sbÏraËem. Na snÌmku je vidÏt nejen
Ë·st budovy DP, ale takÈ jeden ze skupiny obytn˝ch dom˘ na BubenskÈm n·b¯eûÌ,
kterÈ v roce 1977 ustoupily stavbÏ mimo˙rovÚovÈ k¯iûovatky. MnozÌ si jistÏ pama-
tujÌ bufet v p¯ÌzemÌ n·roûnÌho domu, kter˝ je na snÌmku. Foto: J. Hussarov·

Naposledy linkou č. 220
Koncem ledna tohoto roku vstoupilo v platnost

nÏkolik trval˝ch zmÏn v provozu autobusov˝ch li-
nek. Bylo mezi nimi i trvalÈ zruöenÌ provozu auto-
busovÈ linky ËÌslo 220. Tato linka, kter· byla v pro-
vozu tÈmÏ¯ 23 let, tak byla ze svÈ domovskÈ gar·ûe
(z Vröovic) naposledy vypravena v p·tek 26. ledna
2001.

KromÏ pravideln˝ch po¯adÌ, tedy 220/1, 2, 3 by-
lo vöak v tento den vypraveno jeötÏ zvl·ötnÌ po¯adÌ
ñ linka 220/11.

Toto po¯adÌ bylo urËeno v˝hradnÏ pro z·jemce
o mÏstskou hromadnou dopravu, kte¯Ì se Ñsoukro-
m˝mì autobusem vydali po trase, kudy ÑdvÏstÏdva-
cÌtkaì kdysi jezdÌvala. Akce se z˙Ëastnilo p¯ibliûnÏ
13 lidÌ, mezi nimiû nechybÏli ani pracovnÌci Do-
pravnÌho podniku a ROPIDu.

Touto zvl·ötnÌ jÌzdou si tak vöichni z˙ËastÏnÌ
p¯ipomnÏli trasu ÑStar˝mi Petrovicemiì (p¯es jiû
d·vno zruöenÈ zast·vky ÑEdisonovaì a ÑDieselovaì)

a trasu p¯es zast·vku ÑHoloubkovsk·ì (oblast Na
VartÏ). V koneËnÈ zast·vce ÑPitkoviceì doölo ve
14.10 k setk·nÌ s pravidelnou 220/1, jejÌû ¯idiË zde
jezdil od roku 1989 s vozy 3057 a 3039.

Zvl·ötnÌ jÌzda ñ linka 220/11 ukonËila provoz
v zast·vce ÑDolnÌ MÏcholupyì v 15.35. ⁄plnÏ po-
slednÌ pravideln˝ spoj pak na tÈto lince provedla
220/2 (v˘z 3288) odjezdem 17.15 z koneËnÈ Pitko-
vice smÏrem na Skalku. V 17.48 byl provoz linky
Ë. 220 v zast·vce Skalka trvale definitivnÏ ukonËen.

TTTTText a foto: Text a foto: Text a foto: Text a foto: Text a foto: Tom·ö P·rys, o. z. Autobusyom·ö P·rys, o. z. Autobusyom·ö P·rys, o. z. Autobusyom·ö P·rys, o. z. Autobusyom·ö P·rys, o. z. Autobusy

Dnes nechceme unavovat p¯i naöem vzpomÌn·nÌ dlouh˝m v˝Ëtem dat a d·-
v·me p¯ednost nÏkolika fotografiÌm mÌsta, kterÈ mnoho z n·s d˘vÏrnÏ zn·.
V dobÏ, kdy DopravnÌ podnik opouötÏl svoji historickou budovu, pal·c Elektric-
k˝ch podnik˘, uû na severnÌm p¯edmostÌ Hl·vkova mostu existovala ¯adu let
velk· mimo˙rovÚov· k¯iûovatka severojiûnÌ magistr·ly. Do provozu byla uve-
dena 22. prosince
1982. VzpomÌn·te
si jeötÏ, jak to p¯ed
Ñbudovouì vypa-
dalo p¯edtÌm? Sa-
motnÈ tÈma v˝-
stavby mimo˙rov-
ÚovÈ k¯iûovatky je
natolik obs·hlÈ,
stejnÏ tak jako nÏ-
koliker· z·sadnÌ
promÏna lokality,
ûe se jim budeme
vÏnovat nÏkdy sa-
mostatnÏ, a tak
dnes jen zavzpo-
mÌnejme.

ñpfññpfññpfññpfññpfñ

Takto se na k¯iûovatku na severnÌm p¯ednostÌ Hl·vkova mostu uû dÌvat nem˘ûeme.
SnÌmek ze t¯etÌho patra dnes jiû neexistujÌcÌho domu z p¯edchozÌho snÌmku byl
po¯Ìzen v roce 1976. Foto: A. FojtÌkov·
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vÌce neû pravdÏpodobn·. Zast·vka sama se d¯Ìv jmenovala
Podh·jÌ a byla jednou z poslednÌch, kter· byla v provozu
tramvajÌ Ñna znamenÌì. Od Hotelu Golf (d¯Ìve Nemocnice
Motol, ale ta je opravdu dost daleko) aû ke Krematoriu Motol
nenÌ co vysvÏtlovat. P¯ijÌûdÌme do HluöiËkovy; staröÌ z v·s si
pamatujÌ, ûe u nÌ skonËil seri·l N·zvy zast·vek, uve¯ejÚova-
n˝ v InformaËnÌm bulletinu DPñED, protoûe se nepoda¯ilo
zjistit, po kterÈm panu HluöiËkovi je ulice a s nÌ i zast·vka
pojmenov·na. Dnes uû vÌme, ûe se jednalo o Josefa Hlu-

öiËku, protoûe ulice se tak jmenovala p¯ed
p¯ipojenÌm Stod˘lek ku Praze. Ovöem kdo to
byl, to nevÌme dosud. Ozve se nÏkdo?

Sl·nsk· nepot¯ebuje vysvÏtlenÌ, mÏsto
Slan˝ je snad dostateËnÏ zn·mÈ. Blatiny jsou
mÌstnÌm n·zvem a prvÌ obyvatelÈ zdejöÌho
sÌdliötÏ jistÏ potvrdÌ, ûe ve svÈ dobÏ opr·vnÏ-
n˝m. Toto sÌdliötÏ dalo n·zev i koneËnÈ za-
st·vce, byù by bylo p¯esnÏjöÌ N·draûÌ ZliËÌn.

Nehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌsta
Linka Ë. 9 dopl·cÌ na svoji frekventovanou trasu. Podle

poslednÌho ˙plnÈho rozboru dopravnÌch nehod je na
17. mÌstÏ s poËtem 77 nehod p¯i ujet˝ch 2 072 683 vlakoki-
lometrech. NejvÌce nehod je pak zaznamen·no v ˙secÌch
N·rodnÌ divadlo ñ N·rodnÌ t¯Ìda (32), AndÏl ñ Bertramka
(28), N·kladovÈ n·draûÌ éiûkov ñ Biskupcova (18), Bertram-
ka ñ U Zvonu (15), na k¯iûovatk·ch Lazarsk· ñ Sp·len· (14),
⁄jezd (13) a opÏt v ˙secÌch HluöiËkova ñ Sl·nsk· (12) a Kre-
matorium Motol ñ Motol (10). I kdyû se vûdy jedn· o ned·nÌ
p¯ednosti v jÌzdÏ tramvaji, mÏli bychom zjevnÏ ponÏkud
p¯ehodnotit uplatÚov·nÌ tÈto p¯ednosti v provozu, proto-
ûeÖ to vÌme vöichni, net¯eba se opakovat. K menöÌmu po-
Ëtu nehod pak doölo i mezi zast·vkami KnÏûsk· luka
a Chmelnice, v okolÌ OlöanskÈho n·mÏstÌ, na zaË·tku Jin-
d¯iöskÈ, u N·rodnÌho divadla a p¯ed zast·vkou Klamovka.
V prostoru obratiötÏ SpojovacÌ doölo ke dvÏma ûelezniËnÌm
nehod·m, dodnes zn·m· je i ûelezniËnÌ nehoda na k¯iûovat-
ce PlzeÚsk· ñ Kukulova za zast·vkou Motol, kde doölo ke
zranÏnÌ ¯idiËe tramvaje a dvou osob a k hmotnÈ ökodÏ p¯i-
bliûnÏ 2 miliony korun. K dalöÌm tÏmto nehod·m, kdy je za-
vinÏnÌ bohuûel vûdycky naöe, doölo i v zast·vce Str·ûnÌ,
p¯ed k¯iûovatkou Bulhar, ve Sp·lenÈ ulici a p¯ed zast·vkou
KavalÌrka. K vÌce neû jednomu st¯etu s chodci doölo U Zvo-
nu, na OlöanskÈm n·mÏstÌ a v BiskupcovÏ, k jednomu pak
p¯ed N·kladov˝m n·draûÌm éiûkov, u OlöanskÈ, p¯ed i za
V·clavsk˝m n·mÏstÌm, p¯ed AndÏlem, v zast·vce Bertramka
a p¯ed i za Blatinami. Ani vjetÌ do nespr·vnÈho smÏru Ëi vy-
kolejenÌ nez˘stala trasa linky Ë. 9 uöet¯ena ñ 2 na Kotl·¯ce
a jedno v SÌdliöti ÿepy. I p¯es tento bohat˝ v˝Ëet doufejme,
ûe trval˝ pokles nehod, kter˝ neustal ani v minulÈm roce, se
nevyhne ani ÑdevÌtceì.

Z·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏr
Bylo by toho jistÏ vÌce, co jeötÏ o ÑdevÌtceì napsat.

ZmiÚme se alespoÚ o Ñkuplov·nÌì v Motole. MÌsto smyËky
zde byly pouze dva jednoduchÈ p¯ejezdy. Po dojetÌ soupravy
za prv˝ z nich byly odpojeny vleËnÈ vozy ñ nejprve 2 Ñple-
ch·Ëeì, pozdÏji 1 Ñkrasinì; motorov˝ v˘z, pochopitelnÏ
obousmÏrn ,̋ pokraËoval za druh˝ z nich, p¯ejel na pro-

tismÏrnou kolej, zajel aû pod spodnÌ p¯ejezd a mÏl se vr·tit
pro vleËnÈ vozy. Obvykle se nevracel, protoûe, i kdyû se to
nesmÏlo, zruËn˝ pr˘vodËÌ na nÏj s vleËn˝mi vozy najel. Sou-
prava se spojila a mohla vyjet zpÏt do Prahy. (LaskavÈmu
Ëten·¯i jistÏ neuniklo, ûe nÏco podobnÈho jsme si popisovali
jiû u linky Ë. 6.) ÑDevÌtkaì tak jezdila dlouho s pr˘vodËÌm
i na motorovÈm voze, neû se poda¯ilo samoobsluûnÈ poklad-
ny na ploöin·ch Ñmotor·kuì upevnit tak, aby je bylo moûnÈ
v Motole p¯esunout z jednÈ strany na druhou. Zvl·ötnostÌ
byly i orientaËnÌ tabulky. Aby se nemusely p¯en·öet, byly
umÌstÏny na obou Ëelech motorovÈho vozu a vp¯edu i vzadu
u vleËn˝ch voz˘. A kdyû byl sv·tek, vl·ly praporky nejen na
Ëele vlaku, ale i mezi vozy. To vöe zmizelo, kdyû byly na lin-
ku 9 nasazeny novÈ vozy. TÌm ale byla nadlouho opuötÏna
i koneËn· v Motole.

Trasa dneönÌ ÑdevÌtkyì pat¯Ì opÏt k tÏm nejstabilnÏjöÌm.
O oblibÏ linky svÏdËÌ i extrÈmnÏ nÌzk˝ interval. V jednom
vyhodnocenÌ provozu na trati B metra se dokonce uv·dÏlo,
ûe vlaky nejsou plnÏ vyuûÌv·ny, protoûe cestujÌcÌ vyuûÌvajÌ
podbÌzejÌcÌ se tramvajovou dopravu. Aniû bychom chtÏli ̄ Ìci
o metru nÏco öpatnÈho, doufejme, ûe ji budou vyuûÌvat i na-
d·le.

ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

Pokud se zept·te dneönÌho pades·tnÌka, kam jezdila
ÑdevÌtkaì v dob·ch jeho ml·dÌ, odpovÌ v·m, ûe z Hrdlo¯ez do
Motola. NejstabilnÏjöÌ z praûsk˝ch linek doznala v posled-
nÌm p˘lstoletÌ opravdu m·lo zmÏn mimo prodlouûenÌ do
ÿep, prodÌr·nÌ se centrem v z·vislosti na tom, jak jÌ brali
koleje a st¯Ìd·nÌ SpojovacÌ s V·penkou. Ale nep¯edbÌhejme ñ
v naöem seri·lu jsme jiû zvyklÌ na jakousi posloupnost Ël·n-
k˘, tak ji dodrûme i dnes.

Ohlas na Ël·nek o lince Ë. 8 p¯iöel jeden a vyËÌtal mi nÏ-
kolik vÏcÌ. »eskoslovansk· strana soci·lnÏ demokratick· by-
la zaloûena skuteËnÏ pod tÌmto n·zvem a ne jako »eskoslo-
vansk· soci·lnÏ demokratick· strana, jak jsem chybnÏ uve-
dl. Toto p¯ehozenÌ slov mÏ tolik nebolÌ, i kdyû je fakt, ûe to
nenÌ jedno. HumornÏjöÌ uû je p¯ipomÌnka k osobÏ Ladislava
BudeËskÈho. OznaËil jsem jej jako zakladatele zmÌnÏnÈ stra-
ny a otce prezidenta AntonÌna Z·potockÈho. DozvÏdÏl jsem
se, ûe byl pouze jednÌm ze zakladatel˘, coû je fakt, a ûe nenÌ
prok·z·no, zda je skuteËn˝m otcem AntonÌna Z·potockÈho,
protoûe v Z·kolanech si jistÏ s burûoaznÌ prudÈrnostÌ mno-
ho starostÌ nedÏlali, coû nemohu posoudit. Po zast·vce
Marj·nka n·sleduje Malovanka, j· se mezitÌm zmiÚuji
o Kr·lovce; skuteËnÏ to vyboËuje ze systÈmu a omlouv·m

se, i kdyû tam ta Kr·lovka je, ovöem ne jako zast·vka. Po-
slednÌ konkrÈtnÌ p¯ipomÌnka byla ke stylizaci ÑKarlÌnskÈ n·-
mÏstÌ bylo do normalizace CyrilometodÏjskÈ, stojÌ zde i kos-
tel, jim zasvÏcen˝Öì Je to pravda. Kostel je pochopitelnÏ
zasvÏcen˝ svat˝m Cyrilu a MetodÏjovi, slovansk˝m vÏro-
zvÏst˘m a spolupatron˘m Evropy. V obecnÈ Ë·sti mÏ autor
p¯ipomÌnek û·dal, abych vypustil z Ël·nk˘ nehodovou sta-
tistiku ñ pr˝ je jÌ jinde vÌc neû dost. To je jistÏ ot·zka n·zoru.
Pokud bude vÌce takov˝ch ohlas˘, jsem ochoten to uËinit ñ
uû jen kv˘li tomu, ûe budu mÌt mÈnÏ pr·ce. Ale myslÌm si,
ûe to do popisu tras linek pat¯Ì, i kdyû uzn·v·m, ûe nehodov·
mÌsta se opakujÌ. NeplatÌ zde ale, ûe opakov·nÌ je matka
moudrosti? Tolik tedy k p¯ipomÌnk·m. Na z·vÏr dvÏ malÈ
omluvy: v minulÈm ËÌsle jste seri·l o link·ch hledali marnÏ
ñ pot¯eboval jsem si trochu odpoËinout. Ta druh· je za tis-
ka¯skÈho öotka: na prvÈm ¯·dku odstavce ÑNehodov· mÌstaì
m· b˝t uvedeno, ûe co do poËtu nehod je linka Ë. 8 na 10.,
nikoliv na 1. mÌstÏ. Ta nula prostÏ vypadla.

TTTTTrochu historierochu historierochu historierochu historierochu historie
Mezi Bolzanovou ulicÌ a PlzeÚskou t¯Ìdou zaËala jezdit

pravideln· linka 17. Ëervna 1901; neû dostala 11. dubna
1908 ËÌslo 9, byla prodlouûena na obou koncÌch ñ z Bolza-
novy k Olöan˘m a od AndÏla na Klamovku, kterou staËila jiû
v roce 1903 zamÏnit za n·draûÌ SmÌchov. Od roku 1911 tak
trochu koketovala s obÏma konci ñ ve dne n·draûÌ, v polo-
noËnÌm provozu Klamovka (d·no remÌzov·nÌm v koöÌ¯skÈ
vozovnÏ). Aû do zaË·tku 30. let jezdila i na Santoöku (o tÈto
zaniklÈ trati jsme jiû mluvili), ale od 2. b¯ezna 1930 jiû jed-
noznaËnÏ smÏ¯uje k Motolu s ukonËenÌm podle toho, kam
aû byla vybudov·na tramvajov· traù. Na opaËnÈ stranÏ je po-
stupnÏ prodluûov·na na Ohradu, k ûiûkovskÈ vozovnÏ
a 1. Ëervence 1933 m˘ûeme na orientaËnÌch tabulk·ch ËÌst
poprvÈ Hrdlo¯ezy. 1. prosince 1930 zaËala jezdit kolem Praö-
nÈ br·ny a p¯es M˘stek. O sedm let pozdÏji byla prodlouûe-
na k vozovnÏ Motol a 15. prosince 1946 aû do Motola, v tÈ
dobÏ ovöem pouze z V·penky. Do onÈ trasy, kterou jsem
zmÌnil na zaË·tku, a kter· byla pro linku Ë. 9 typick· ñ tedy
ze SpojovacÌ p¯es Ohradu k Bulharu, kolem PraönÈ br·ny na
M˘stek, k N·rodnÌmu divadlu a p¯es ⁄jezd a AndÏl do Moto-
la ñ se poprvÈ dostala 2. ledna 1963 a z˘stala v nÌ do 14. led-
na 1974. DalöÌ zmÏny byly vÏtöinou d·ny ˙pravami kolejovÈ
sÌtÏ. 14. ledna 1974 byla zkr·cena na Kotl·¯ku, 27. Ëervna
1977 zaËala jezdit kolem N·kladovÈho n·draûÌ éiûkov a p¯es
OlöanskÈ n·mÏstÌ; p¯i rekonstrukci PlzeÚskÈ na konci sedm-
des·t˝ch let konËila u éensk˝ch domov˘, pak opÏt na Kot-
l·¯ce a do Motola (do vozovny) se vr·tila v roce 1980. O Ëty¯i

roky pozdÏji se znovu objevuje v obratiöti Kotl·¯ka, o dalöÌ
rok pozdÏji musÌ opustit P¯Ìkopy a je vedena Jind¯iöskou,
VodiËkovou a Sp·lenou a koneËnÏ 26. ¯Ìjna 1988 zahajuje
provoz do ¯epskÈho sÌdliötÏ a k n·draûÌ Praha ñ ZliËÌn.

SouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasa
SpojovacÌ ñ KnÏûsk· luka ñ Chmelnice ñ Str·ûnÌ ñ V·-

penka ñ Ohrada ñ Biskupcova ñ N·kladovÈ n·draûÌ éiûkov
(2x) ñ Olöansk· ñ OlöanskÈ n·mÏstÌ ñ Lipansk· ñ Husineck·
ñ HlavnÌ n·draûÌ ñ Jind¯iösk· ñ V·clavskÈ n·mÏstÌ ñ VodiËko-
va ñ Lazarsk· ñ N·rodnÌ t¯Ìda ñ N·rodnÌ divad-
lo ñ ⁄jezd ñ KinskÈho zahrada ñ Arbesovo n·-
mÏstÌ ñ AndÏl ñ Bertramka ñ U Zvonu ñ Kla-
movka ñ KavalÌrka ñ Kotl·¯ka ñ Poötovka ñ
Hotel Golf ñ Vozovna Motol ñ Motol ñ Krema-
torium Motol ñ HluöiËkova ñ Sl·nsk· ñ Blati-
ny ñ SÌdliötÏ ÿepy.

Trasu ze SpojovacÌ na Ohradu jsme si
obecnÏ popsali u linky Ë. 1, m˘ûeme se tedy
podrobnÏji vÏnovat n·zv˘m zast·vek. SpojovacÌ je jasnÏ po-
jmenovan· podle dnes velmi frekventovanÈ ulice, kter· spo-
juje éiûkov a LibeÚ. KnÏûsk· luka jsou star˝m mÌstnÌm n·-
zvem ñ bezesporu zde cÌrkev vlastnila jakÈsi pozemky. N·zev
je nep¯esn˝ ze dvou d˘vod˘ ñ jednak knÏz (a to dodnes) s·m
nem˘ûe nic vlastnit, vûdy se jedn· o majetek cÌrkve a za
druhÈ zde p¯ed dneönÌ z·stavbou nebyla luka, ale drobnÈ to-
v·rniËky ñ nap¯Ìklad Mudrova slÈv·rna, PodivÌnovo medai-
lÈrstvÌ, tov·rna na v˝tahy pana Kocha a dalöÌ ¯emeslnickÈ
provozy. P¯ijedeme na Chmelnici (nem·te ûÌzeÚ?); tady û·d-
nou nep¯esnost nenajdeme ñ skuteËnÏ zde b˝vala chmelni-
ce. Str·ûnÌ ulice byla pojmenov·na podle svÈho umÌstÏnÌ na
v˝spÏ éiûkova, V·penka je pojmenov·na podle zemÏdÏlskÈ-
ho dvorce (tedy nikoliv podle pr˘myslovÈho provozu, i kdyû
v d·vnÈ minulosti zde v·penka opravdu mohla b˝t), ke kte-
rÈmu pat¯ily rozs·hlÈ pozemky aû k n·kladovÈmu n·draûÌ.
Ohrada je st¯edovÏk˝ (z roku 1455) n·zev vinice. V silnÈm
provozu jak tramvajÌ, tak zejmÈna automobil˘ p¯ijÌûdÌme do
Biskupcovy, kter· je pojmenov·na podle husitskÈho knÏze
Mikul·öe z Pelh¯imova (Biskupec byla jeho p¯ezdÌvka) a d·-
le k n·kladovÈmu n·draûÌ, velkoryse postavenÈmu v letech
1927 aû 1935 (dobu stavby ovlivnila hospod·¯sk· krize).
Dnes jeho v˝znam trochu upad·. StejnÏ velkoryse byla po-
stavena Olöansk· ulice podle projektu z konce prvÈ republi-
ky. Vlevo mineme kruhovou stavbu kostela sv. Rocha z roku
1679, kter˝ pat¯il k morovÈmu poh¯ebiöti, kter˝m OlöanskÈ
h¯bitovy p˘vodnÏ byly.

Star˝m éiûkovem jedeme spolu s linkou 5, tak se nebu-
deme opakovat, popis centra vypustÌme, protoûe by byl moc
rozs·hl˝ (i to uû jsme si ¯ekli, tentokr·t u linky Ë. 3, a tak se
dostaneme aû na most LegiÌ. P¯ipomeneme si, ûe zde p¯ed
nÌm st·val ¯etÏzov˝ most, po kterÈm jezdila koÚka, ûe to byl
po KarlovÏ druh˝ praûsk˝ most a jeho dneönÌ podoba je z ro-
ku 1901, kdy byl dostavÏn. P¯esnÏ p¯ed sto lety byl slavnost-
nÏ otev¯en a o v˝znamu tÈto ud·losti svÏdËÌ i to, ûe se z˙-
Ëastnil i cÌsa¯ Frantiöek Josef I., kter˝ jinak l·skou k »e-
ch˘m a Praze zrovna neopl˝val. Noviny tehdy p¯inesly jeho
fotografii s titulkem Proch·zka na praûskÈm mostÏ a cÌsa¯i
se ihned zaËalo p¯ezdÌvat Franta Proch·zka. Jak je vidÏt, uû

tenkr·t, stejnÏ jako dnes, se nadmÏrnÏ pouûÌvala p¯edloûka
na i tam, kde nem· co dÏlat. Kdyby noviny spr·vnÏ uvedly
Proch·zka po praûskÈm mostÏ, p¯ezdÌvka by nevznikla. Sa-
motnÈmu n·zvu se budeme vÏnovat pozdÏji, stejnÏ jako
˙seku od ⁄jezda k AndÏlu.

U linky Ë. 4 jsme ̄ ekli, ûe se v tomto dÌlu budeme vÏno-
vat n·zv˘m zast·vek na PlzeÚskÈ ulici. Tak tedy: Bertramka
byla hospod·¯sk· usedlost Ëp. 169 pojmenovan· podle man-
ûel˘ Bertramsk˝ch z Bertramu. Zn·mÏjöÌ je ovöem dÌky
W. A. Mozartovi, kter˝ zde za sv˝ch praûsk˝ch pobyt˘ bydlel
u manûel˘ Duökov˝ch. U Zvonu je candrb·l, jak se zpÌv·
v jednÈ staropraûskÈ pÌsni. Na mÌstÏ p˘vodnÌ hospody bylo
pak dlouho kino se stejn˝m n·zvem. Klamovka byla opÏt ze-
mÏdÏlsk· usedlost (Ëp. 154), ClamñGallasovÈ zde z¯Ìdili vel-
k˝ anglick˝ park. KavalÌrka i Kotl·¯ka pak byly rovnÏû ze-
mÏdÏlskÈ usedlosti, ale menöÌho v˝znamu. DopravnÏ jsme
celkem v klidu, aû na koneËnou m·me k dispozici zv˝öen˝
tramvajov˝ p·s (nikoliv samostatnÈ tÏleso, to je rozdÌl), tak
se m˘ûeme vÏnovat d·l n·zv˘m zast·vek, protoûe kromÏ
motolskÈ vozovny a krematoria zde nic v˝znaËnÈho nestojÌ.
Poötovka je dnes n·zev malÈho sÌdliötÏ, souvislost s jakou-
koliv poötou se nepoda¯ilo prok·zat, ale existence z·jezdnÌ-
ho hostince, kde se p¯ep¯ahovali konÏ poötovnÌch voz˘, je
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ProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametry

   linka Ë. 9linka Ë. 9linka Ë. 9linka Ë. 9linka Ë. 9 pracovnÌ den sobota nedÏle

rannÌ öpiËka sedlo odpol.öpiËka dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne

poËet vlak˘ 37 30 37 17 17 9 17

interval (min.) 4 5 4 7,5 7,5 15 7,5

pr˘mÏrn· doba jÌzdy v jednom smÏru ñ Ëasov· sfÈra A (minuty) 61

pr˘mÏrn· dÈlka trati v jednom smÏru od n·stupnÌ zast·vky po v˝stupnÌ (m) 17 224

sestava vlak˘ 2 x T3, 2 x T6
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Modernizované
tramvaje T3P

ukazuje odbavovacÌ a informaËnÌ systÈm cestujÌ-
cÌch APEX. Ten je nutno po softwarovÈ str·nce
urychlenÏ do¯eöit, aby se zamezilo jeho st·vajÌcÌm
chyb·m, a tÌm se nezhoröovala moûnost provoznÌ-
ho dispeËinku ¯Ìdit tramvajovou dopravu.

NynÌ si jiû lze jen p¯·t, aby poËet modernizova-
n˝ch tramvajÌ rychle vzr˘stal a brzy dos·hl cÌlovÈ
hodnoty.

V˘z Ë. 8211 ˙spÏönÏ reprezentoval jak oprav·-
rensk˝ z·vod PARS Nova a. s., tak DopravnÌ podnik
hl. m. Prahy na Mezin·rodnÌm strojÌrenskÈm vele-
trhu v BrnÏ i na Dnu otev¯en˝ch dve¯Ì DopravnÌho
podniku ve vozovnÏ Pankr·c.

Petr Hloch,Petr Hloch,Petr Hloch,Petr Hloch,Petr Hloch,
vedoucÌ provozovny Pankr·cvedoucÌ provozovny Pankr·cvedoucÌ provozovny Pankr·cvedoucÌ provozovny Pankr·cvedoucÌ provozovny Pankr·c

Foto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌk

Dne 20. ledna tohoto roku vyjely poprvÈ s ces-
tujÌcÌmi do praûsk˝ch ulic modernizovanÈ tramva-
je typu T3P.

Jedn· se o prvÈ vozy z p¯edpokl·danÈ dvou-
setsedmdes·tikusovÈ sÈrie, coû bude nejrozs·h-
lejöÌ modernizace tramvajÌ T3 v historii podniku.
Dodavatelem prvnÌch voz˘ je, ve spolupr·ci s o. z.
ElektrickÈ dr·hy ñ Opravnou tramvajÌ, öumpersk·
firma PARS Nova a. s. Postupem Ëasu by ovöem mÏ-
la opravna p¯evzÌt celou tÌhu modernizacÌ na sv·
bedra.

Modernizace tramvaje spoËÌv· p¯edevöÌm v cel-
kovÈ gener·lnÌ opravÏ sk¯ÌnÏ a dosazenÌ trakËnÌ v˝-
zbroje ALSTOM TV ñ Progres s tranzistorovou
IGBT regulacÌ. Na voze je motorgener·tor nahra-
zen statick˝m mÏniËem ALSTOM. V˝raznÏ se mÏnÌ
interiÈr p¯edevöÌm pouûitÌm sedaËek pro cestujÌcÌ
FAISA, podlahovÈ krytiny ALTRO a barevn˝m zv˝-
raznÏnÌm zadrûovacÌch tyËÌ. K vyööÌ bezpeËnosti
cestujÌcÌch p¯ispÌv· pouûitÌ dve¯nÌch pohon˘ BA-
HOZA. éivotnost tramvajÌ T3 by se mÏla moderni-
zacÌ prodlouûit minim·lnÏ o 15 let.

Z prvnÌch poznatk˘ ̄ idiË˘ vypl˝v· jejich spoko-
jenost s pouûitÌm kabin typu T3M2 ñ oceÚujÌ p¯ede-
vöÌm jejich prostornost oproti p˘vodnÌm. D·le si
pochvalujÌ novÏ pouûit˝ typ sedaËky ¯idiËe firmy

Kahovec s opÏrkou pro ruce.
DalöÌ nemalou drobnostÌ zp¯Ì-
jemÚujÌcÌ pr·ci ¯idiËe je osazenÌ
cyklovaËe stÏraË˘ s moûnostÌ
ËasovÈho nastavenÌ.

Velmi zajÌmav˝m ¯eöenÌm
˙pravy interiÈru vozu je nov˝
zp˘sob uchycenÌ sedaËek ces-
tujÌcÌch a zadrûovacÌch tyËÌ.
Ustoupilo se od letitÈho zp˘so-
bu zabudov·nÌ do podlahy vozu
a pouûil se nov˝ zp˘sob ñ uchy-
cenÌ do stÏn. Je to velk˝m p¯Ìno-
sem p¯edevöÌm z pohledu ˙drû-
by, neboù tramvaj T3P je prvnÌ
typ kolejovÈho vozidla v Praze,
kde se p¯i ˙klidu podlahy upus-
tilo od systÈmu ÑkoötÏ a hadrì
a p¯eölo se na modernÏjöÌ a hlav-
nÏ ˙ËinnÏjöÌ zp˘sob ñ pouûitÌ
vysavaË˘ a stroj˘ na ËistÏnÌ po-
dlah.

Jako kaûd· novinka p¯in·öÌ
i modernizace tramvajÌ r˘zn·
˙skalÌ. Z dosavadnÌho provozu
se jako nejvÏtöÌ problematika

Informace o zabezpeËov·nÌ a v˝sledcÌch Programu
kvality sluûby, kter˝ letos vstupuje do ËtvrtÈho roku svÈ
existence, se jiû staly neodmyslitelnou souË·stÌ obsaho-
vÈ n·plnÏ DPñKONTAKTu. V tÈto souvislosti jste jiû byli
podrobnÏ sezn·meni se zamÏ¯enÌm Ëty¯ z pÏti souËas-
n˝ch standard˘ kvality a zb˝v· tak p¯iblÌûit zatÌm nejno-
vÏjöÌ standard FunkËnost jÌzdenkov˝ch automat˘, jehoû
pilotem jsem byl urËen v z·vÏru roku 1999.

Spr·vnost zahrnutÌ problematiky automatizovanÈ-
ho prodeje jÌzdnÌch doklad˘ do danÈho systÈmu sledov·-
nÌ a ovlivÚov·nÌ kvality sluûby je samoz¯ejmÏ nezpo-
chybniteln·. FunkËnost jÌzdenkov˝ch automat˘ je p¯ed-
mÏtem znaËnÈho z·jmu ve¯ejnosti, neboù p¯i jejÌm neza-
bezpeËenÌ naöi klienti Ëasto p¯ich·zejÌ o jedinou moû-
nost zÌsk·nÌ jÌzdnÌho dokladu nebo jsou dokonce vysta-
veni finanËnÌ ˙jmÏ, jestliûe p¯Ìstroj po zaplacenÌ nevyd·
jÌzdenku, p¯ÌpadnÏ nespr·vnÏ vr·tÌ p¯eplatek jÌzdnÈho.
Od˘vodnÏnost rozhodnutÌ o zavedenÌ standardu Funk-
Ënost jÌzdenkov˝ch automat˘ byla tedy jednoznaËn·
a pozornost bylo nutno zamÏ¯it na jeho n·plÚ a zp˘sob

mÏ¯enÌ tak, aby p¯in·öel vyuûitelnÈ a transparentnÌ v˝-
stupy p¯i technickÈ i person·lnÌ sch˘dnosti vlastnÌ apli-
kace. Obecn· snaha vych·zet v naöem Programu kvality
sluûby z obdobn˝ch standard˘, vyuûÌvan˝ch v praxi pa-
¯ÌûskÈho mÏstskÈho dopravce RATP, zde narazila na li-
mity technickÈho i organizaËnÌho charakteru. Pa¯Ìûsk˝
standard kvality AutomatickÈ distributory pro ve¯ejnou
pot¯ebu je zaloûen na sledov·nÌ vöech automat˘ poËÌta-
Ëov˝m systÈmem SAGIS, umoûÚujÌcÌm s vyuûitÌm typo-
v˝ch k¯ivek prodeje jednotliv˝ch p¯Ìstroj˘ porovn·vat
poËet klient˘, kte¯Ì nebyli p¯i n·kupu jÌzdnÌch doklad˘
uspokojeni, s celkov˝m poËtem nakupujÌcÌch klient˘.
KromÏ toho je kaûd˝ automat jednou mÏsÌËnÏ provÏ¯o-
v·n fyzicky, vËetnÏ uskuteËnÏnÌ kontrolnÌho n·kupu
a v 30% p¯Ìpad˘ je jeötÏ prov·dÏn dohled nad prov·dÏ-
nÌm tÈto kontroly.

V podmÌnk·ch DopravnÌho podniku hl. m. Prahy,
akciovÈ spoleËnosti samoz¯ejmÏ nebylo moûno vyuûÌt
d·lkovÈho sledov·nÌ automat˘ (p¯enos dat na centr·lnÌ
poËÌtaË je v souËasnosti ovÏ¯ov·n na 10 automatech

a s celosÌùov˝m rozöÌ¯enÌm se zatÌm neuvaûuje), takûe
mÏ¯enÌ funkËnosti automat˘ bylo nezbytnÈ zaloûit v˝-
hradnÏ na fyzickÈm provÏ¯ov·nÌ jednotliv˝ch p¯Ìstroj˘.
Jako nezvl·dnuteln· se jevila mÏsÌËnÌ periodicita kont-
rol vöech automat˘, neboù se jednalo o zhruba 320 p¯Ì-
stroj˘, rozmÌstÏn˝ch na rozs·hlÈm ˙zemÌ mezi RuzynÌ
a ⁄jezdem nad Lesy, respektive mezi Sluhy a JesenicÌ.

Bylo proto nutno ¯eöit nÏkolik z·kladnÌch ˙kol˘ ñ
stanovit odpovÌdajÌcÌ rozsah mÏ¯enÈho souboru i Ëet-
nost mÏ¯enÌ, urËit vlastnÌ zp˘sob hodnocenÌ funkËnosti
automat˘ a zajistit realiz·tora z·kladnÌho mÏ¯enÌ i od-
povÌdajÌcÌ formu validace jeho v˝sledk˘. RelativnÏ nej-
jednoduööÌ bylo stanovenÌ rozsahu mÏ¯enÈho souboru.
Ten byl omezen na automaty, umÌstÏnÈ mimo stanice
metra a z·chytn· parkoviötÏ systÈmu P+R. D˘vody byly
jednoznaËnÈ. U automat˘ ve vestibulech stanic metra
jsou problÈmy s funkËnostÌ minim·lnÌ, neboù se zde p¯Ì-
znivÏ projevuje p¯Ìtomnost p¯epravnÌho manipulanta,
Ëast· ˙Ëast servisnÌch pracovnÌk˘, vypl˝vajÌcÌ z kr·tkÈ-
ho intervalu v˝bÏru trûeb, noËnÌ uzavÌr·nÌ stanic a ¯ada
dalöÌch opat¯enÌ. FunkËnost automat˘ v metru je navÌc
r·mcovÏ sledov·na i v r·mci standardu P¯ijetÌ. ObdobnÏ
p¯Ìzniv· situace je i na parkoviötÌch systÈmu P+R, kde
jsou automaty pod st·l˝m dohledem pracovnÌk˘ obslu-
hy parkoviötÏ, kte¯Ì p¯ÌpadnÈ poruchy oznamujÌ servisu.
FunkËnÏ nejproblÈmovÏjöÌ skupinou tak jsou automaty
na zast·vk·ch povrchovÈ MHD, na n·draûÌch a v dalöÌch

Standard kvality Funkčnost
jízdenkových automatů

ZAJÍMAVOSTI
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Tramvajové výhybkyOd zah·jenÌ tramvajovÈho provozu se v praûskÈ dlaûbÏ ocitly i prvnÌ tramvajovÈ v˝-
hybky. Na zaË·tek mal· terminologick· pauza: v˝hybka se skl·d· z v˝mÏny, srdcovky
a spojovacÌch kus˘ kolejnic. Ve v˝hybkovÈ v˝mÏnÏ doch·zÌ k rozvÏtvenÌ kolejÌ. Tramvajo-
vÈ v˝hybky se v˝raznÏ odliöujÌ od v˝hybek ûelezniËnÌch, protoûe stÌsnÏnÈ mÏstskÈ prostory
neumoûÚujÌ montovat nÏkolik typ˘ unifikovanÈ ¯ady v˝hybek. Proto se v p¯ÌpadÏ tramva-
jov˝ch tratÌ unifikujÌ pouze v˝hybkovÈ v˝mÏny, zatÌmco p¯i navrhov·nÌ srdcovek a spojo-
vacÌch kus˘ kolejnic m· projektant volnost k vlastnÌ tvo¯ivosti ñ m˘ûe si zvolit ˙hel k¯Ì-
ûenÌ v srdcovce, za v˝mÏnou m˘ûe n·sledovat oblouk o menöÌm polomÏru, coû u ûelezniË-
nÌch v˝hybek nenÌ moûnÈ. Za v˝mÏnou m˘ûe n·sledovat dalöÌ v˝mÏna, takûe se dvÏ v˝hyb-
ky mohou Ë·steËnÏ p¯ekr˝vat. KromÏ tÏchto geometrick˝ch odliönostÌ se samoz¯ejmÏ
tramvajovÈ liöÌ od ûelezniËnÌch i svou konstrukcÌ.

Ale zpÏt k historii. Od zah·jenÌ provozu koÚky se p¯enesme do roku 1927 (pokud
budou mÌt Ëten·¯i z·jem i o nejstaröÌ obdobÌ, vr·tÌme se k nÏmu v nÏkterÈm z p¯ÌötÌch
ËÌsel), kdy byl vyvinut origin·lnÌ a konstrukËnÏ velmi jednoduch˝ systÈm SPS, zn·m˝
spÌöe pod n·zvem Ñbaldach˝nì. Spolu s Ëepovou v˝mÏnou praûskÈho typu (s viditeln˝m

Ëepem v mÌstÏ ko¯ene jazyka)
a p¯estavnÌkem öv˝carskÈ fir-
my Oerlikon (EMP 1) tvo¯Ì
dodnes neodmyslitelnou sou-
Ë·st praûsk˝ch tramvajov˝ch
tratÌ. Z·kladem systÈmu SPS
je ploch· pruûina s ozubem,
kter· zajiöùuje pot¯ebn˝ p¯Ì-
tlak jazyk˘ v krajnÌch polo-
h·ch. V˝mÏny tohoto typu se
dÌky svÈ jednoduchosti stav-
by, ˙drûby i kontroly a takÈ
dÌky dlouhÈmu hled·nÌ novÈ
generace v˝mÏn montovaly
p¯i rekonstrukcÌch aû do ro-
ku 1990 (jako sjezdovÈ aû do
roku 1992). Dodnes jsou Ëe-
povÈ v˝mÏny i systÈm SPS
vyr·bÏny, pouûÌvajÌ se ale uû
jen p¯i n·hradÏ opot¯ebe-
n˝ch v˝mÏn v mÌstech, kam
nenÌ moûnÈ bez sloûitÏjöÌch
˙prav osadit v˝mÏny pruûnÈ.

Jako prvnÌ p¯estaly s n·-
stupem tÏûöÌch voz˘ ¯ady T
vyhovovat ËepovÈ v˝mÏny.
SouËasnÏ vyvst·val poûada-
vek na spolehlivÏjöÌ a bezpeË-
nÏjöÌ stavÏcÌ a v˝hybkov˝ sys-

tÈm. SystÈm SPS neumoûÚuje uzamËenÌ jazyk˘ v krajnÌch poloh·ch a stavÏcÌ systÈm
Oerlikon (jenû se mezitÌm zaËal vyr·bÏt v Rustonce v kooperaci s Elektrosign·lem Praha
a Ostrojem Opava) nem· dostateËn˝ v˝kon, kter˝ vyûaduje sloûitÏjöÌ v˝hybkov˝ systÈm.
Proto bylo t¯eba hledat n·hradu souËasnÏ. PrvnÌ pruûn· v˝mÏna byla zkonstruov·na a vlo-
ûena do trati v roce 1975 na k¯iûovatce Otakarova (s p¯estavnÌkem Oerlikon), druh˝ pro-
totyp byl vloûen do smyËky ⁄D Hostiva¯ (takÈ s p¯estavnÌkem Oerlikon, pozdÏji nahraze-
n˝m elektrohydraulick˝m p¯estavnÌkem Kieninger). T¯etÌ pruûn· v˝mÏna byla osazena do
smyËky N·draûÌ BranÌk. BÏhem zkuöebnÌho provozu se projevila nevhodnost spojenÌ se
systÈmem Oerlikon, do¯eöenÌ vöak vyûadoval i zp˘sob p¯iva¯enÌ jazyka k v˝mÏnÏ. ZpoûdÏ-
nÌ ve v˝voji zp˘sobil i pokus o zkonstruov·nÌ v˝mÏny a kolejov˝ch konstrukcÌ, uûÌvajÌcÌ
konstrukci tramvajovÈ trati systÈmu BKV, kter˝ se vöak nedoËkal ani prototypu. DalöÌ
pruûnÈ v˝mÏny se objevily aû koncem 80. let. StavÏcÌ systÈm uûÌval dovezenÈho elektro-
hydraulickÈho p¯estavnÌku Kieninger, kter˝ se osvÏdËil. Oproti sloûitÏjöÌmu p¯estavnÌku
elektromagnetickÈmu m· vöak jednu podstatnou nev˝hodu, a tou je nap·jecÌ napÏtÌ. Elek-
tromagnetickÈ p¯estavnÌky jsou konstruov·ny na nap·jecÌ stejnosmÏrnÈ napÏtÌ 600 V, tak-
ûe je moûnÈ uûÌvat k jejich pohonu trakËnÌ energii, zatÌmco elektrohydraulickÈ p¯estavnÌ-
ky jsou konstruov·ny na st¯Ìdavou proudovou soustavu 230/400 V/50 Hz. VyuûitÌ st¯Ìda-
vÈho napÏtÌ by vyûadovalo u kaûdÈ tramvajovÈ k¯iûovatky zvl·ötnÌ proudovou p¯Ìpojku.

Od roku 1989 se Ë·steËnÏ a od roku 1993 jiû p¯i vöech rekonstrukcÌch tramvajov˝ch
tratÌ pouûÌvajÌ v˝hradnÏ v˝mÏny s pruûn˝mi jazyky. Aby funkce v˝mÏny byla zajiötÏna
i v nep¯Ìzniv˝ch klimatick˝ch podmÌnk·ch, je nutnÈ z¯Ìdit vyt·pÏnÌ v˝mÏny a odvodnÏnÌ
sk¯ÌnÏ v˝mÏny. Vyt·pÏnÌ v˝mÏn se prov·dÌ topnicemi, p¯ipevnÏn˝mi z vnÏjöÌ strany (pod
opornicÌ). Je vyt·pÏna i ¯ada Ëepov˝ch v˝mÏn. K vyt·pÏnÌ v˝mÏn se p¯ikroËilo po zimÏ
1978/79, kdy doölo v noci z 31. prosince na 1. ledna ke znaËnÈmu poklesu teploty (bÏhem
16 hodin p¯ibliûnÏ o 20∞C), a kdy u ¯ady v˝mÏn doölo k p¯imrznutÌ jazyka k opornici. »e-
povÈ v˝mÏny, kterÈ nejsou vyt·pÏny, se zabezpeËujÌ proti p¯imrznutÌ jazyka chemick˝m
posypem.

GeometrickÈ uspo¯·d·nÌ v˝mÏn bylo poË·tkem 90. let znaËnÏ unifikov·no. V tÈ dobÏ
se pouûÌvaly pouze v˝mÏny levÈ nebo pravÈ o polomÏru oblouku odboËnÈ vÏtve 20 nebo
50 metr˘. Druh· vÏtev byla p¯Ìm·. JeötÏ do poË·tku 80. let byly v Praze dvoujazykovÈ
trojcestnÈ v˝mÏny, kterÈ umoûÚovaly souËasnÈ rozvÏtvenÌ (sjetÌ) t¯Ì smÏr˘, v druhÈ po-
lovinÏ 80. let doslouûily poslednÌ symetrickÈ v˝mÏny (oba vÏtvÌcÌ se smÏry byly v oblou-
ku). Tyto v˝mÏny jiû nebylo moûnÈ na ̄ adÏ mÌst s n·stupem Ëty¯n·pravov˝ch voz˘ pouûÌt,
protoûe v k¯iûovatk·ch je nynÌ nutnÈ prov·dÏt rozöÌ¯enÌ osovÈ vzd·lenosti kolejÌ. V 90. le-
tech doölo k rozöÌ¯enÌ sortimentu; v Praze se objevila v˝mÏna p¯echodnicov· (obloukovou
vÏtev tvo¯Ì klotoidick· p¯echodnice, kter· umoûÚuje plynul˝ p¯echod mezi p¯Ìmou a ob-
loukem), d·le se v pozmÏnÏnÈ podobÏ vr·tila v˝mÏna symetrick· (jako splÌtkov· s pro-
tismÏrn˝mi oblouky o polomÏru 70 metr˘) a zkuöebnÏ byla osazena sjezdov· v˝mÏna
s polomÏrem oblouku 100 m. PoslednÌ zmÏnou bylo zah·jenÌ v˝roby v˝mÏn s pruûn˝mi
v˝mÏnn˝mi jazyky (zkuöebnÏ v roce 1995 na k¯iûovatce Francouzsk·/Blanick· a seriovÏ
od roku 1996) a dod·vka pruûn˝ch v˝mÏn s polomÏrem oblouku v odboËnÈ vÏtvi 20 met-
r˘ (smyËka SmÌchovskÈ n·draûÌ). Ve zkuöebnÌm provozu jsou nynÌ tzv. EURO v˝mÏny,

V˝hybkov˝ systÈm Haning & Kahl (k¯iûovatka Stro-
jimport) se stavÏcÌm i kontrolnÌm t·hlem. Do v˝-
hybkovÈ sk¯ÌnÏ bude letos v b¯eznu vestavÏn systÈm
VSPñ1ñK. TÌm bude ukonËena Èra tohoto systÈmu
v Praze (EOV ¯ady 900).

V˝hybkov˝ systÈm VSPñ1ñK. Vzadu p¯estavnÌk EMP 40, vp¯edu hlavnÌ a†kontrolnÌ
t·hlo. Ve sk¯Ìni (ZZK 70) jsou Ñukrytyì z·mky t·hel a Ëidla EOV.

u nichû je v˝raznou zmÏnou podkladov˝ plech, lÈpe rozn·öejÌcÌ zatÌûenÌ do konstrukce
tramvajovÈ tratÏ (nahrazuje podkladnice) a jinÈ uchycenÌ jazyka.

ZajÌmav˝ v˝voj nastal i v oblasti v˝hybkov˝ch systÈm˘. Po prototypu sk¯ÌnÏ s uzamy-
kateln˝m hlavnÌm t·hlem typu VS I (1975) se od roku 1984 zkouöel typ VS II s p¯estavnÌ-
kem EMG 68, jenû se stal z·kladem pro seriovÏ vyr·bÏn˝ systÈm (p¯estavnÌk EMG 68 byl
nahrazen p¯estavnÌkem EMP 2). SystÈm VS II se pouûÌv· s ¯ÌdÌcÌmi systÈmy R 92 nebo
R 95 a poË·tkem roku 2001 je jÌm osazeno v Praze 18 v˝mÏn. V roce 1993 n·sledoval mo-
dernÌ v˝hybkov˝ systÈm VSPñ1ñK, kter˝ se montuje dodnes. SystÈm VSPñ1ñK m· navÌc
uzamykatelnÈ kontrolnÌ t·hlo, kterÈ zvyöuje bezpeËnost pr˘jezdu. PouûÌv· se s ¯ÌdÌcÌmi
systÈmy R 92, R 95, R 96 i TMPK. V˝hybkovÈ systÈmy jsou v˝robky dneönÌ PraûskÈ stro-
jÌrny, a. s. (ÑRustonkaì), ¯ÌdÌcÌ systÈmy vyvinula a vyr·bÌ firma Elektroline, s. r. o.

ZkuöebnÏ byly v letech 1991 a 1992 v Praze osazeny v˝hybkovÈ systÈmy (i s ¯ÌdicÌm
systÈmem) firmy Hanning & Kahl. DalöÌm odliön˝m systÈmem byly v˝mÏny s v˝hybko-
v˝m systÈmem éelez·rny D + T ProstÏjov, s. r. o. Vzhledem k poûadovanÈ jednotnosti sys-
tÈm˘ z d˘vodu snazöÌ ˙drûby jsou tyto nestandardnÌ systÈmy postupnÏ nahrazov·ny.

Ke sjezdov˝m v˝mÏn·m byly montov·ny konstrukËnÏ jednoduööÌ a levnÏjöÌ systÈmy.
Po systÈmu SPS (p¯edtÌm se sjezdovÈ v˝mÏny osazovaly jako volnÈ, tj. bez pevnÈho spojenÌ
jazyk˘) n·sledoval prvnÌ sjezdov˝ systÈm s tzv. zlamovacÌm mechanismem, kter˝ byl po-
slÈze nahrazen systÈmem VS 2 (montov·n v letech 1992 ñ 1995). Od roku 1994 se uûÌv·
systÈm VS 20. Pro kolejov· rozvÏtvenÌ na mostnÌch konstrukcÌch, na betonovÈ desce nebo
s jinak omezenou stavebnÌ v˝ökou byl vyvinut systÈm VS 30, kter˝ je od loÚskÈho listo-
padu v provozu na k¯iûovatce »ech˘v most (sjezdov· v˝mÏna ve smÏru na n·b¯eûÌ kpt. Ja-
roöe). V˝robcem sjezdov˝ch systÈm˘ je takÈ Praûsk· strojÌrna. Jedinou v˝jimkou je sjez-
dov· v˝mÏna na k¯iûovatce StÌrka (do TrojskÈ), kter· byla dod·na se systÈmem firmy
KRUPP.

Zvl·ötnÌ skupinou v˝mÏn jsou v˝mÏny zajiöùovacÌ (vratnÈ), kterÈ majÌ jin˝ zp˘sob
zapojenÌ (varianta systÈmu VS 20). Tyto v˝mÏny jsou trvale nastaveny do urËitÈho smÏru,
do kterÈho se po pr˘jezdu tramvaje po hrotech jazyka z druhÈho smÏru vracejÌ zpÏt. StaröÌ
zajiöùovacÌ v˝mÏny jsou se systÈmem SPS s vinutou pruûinou.

Koncem roku 2000 bylo v praûskÈ tramvajovÈ sÌti celkem 963 v˝mÏn, z toho 307
s pruûn˝mi jazyky. RozdÏlenÌ v˝mÏn podle polomÏru odboËnÈ vÏtve a typu jazyka je uve-
deno v n·sledujÌcÌ tabulce:

Typ v˝mÏny,
polomÏr od-        P¯Ìklad typickÈho pouûitÌ         PoËet kus˘
boËnÈ vÏtve
Ëepov· R 20 dvory vozoven a staröÌ kolejovÈ konstrukce, 159 ks (vozovny a dÌlny)

kde nebylo moûnÈ pouûÌt v˝mÏny R 50 4 ks (sm. Lobkovic. n·m.)
Ëepov· R 50 cel· sÌù ED (do r. 1992), od r. 1993 jen 493 ks

p¯i lok·lnÌch oprav·ch
pruûn· R 20 dvory vozoven a kolejovÈ konstrukce, kde nelze 2 ks (smyËka

pouûÌt v˝mÏny R 50 (od r. 1998) SmÌchovskÈ n·draûÌ)
pruûn· R 50 p¯i rekonstrukcÌch a ˙pln˝ch nebo Ë·steËn˝ch 300 ks

v˝mÏn·ch kolejov˝ch konstrukcÌ (od r. 1989)
pruûn· R 70 symetrick· v˝mÏna pro splÌtkovÈ 4 ks (StÌrka, HradËansk·,

koleje (od r. 1993) Praön˝ most, voz.HloubÏtÌn)
pruûn· R 100 pro silnÏ zatÌûenÈ k¯iûovatky, kde jejÌ pouûitÌ 1 ks (StÌrka ñ sjezdov·

dovolujÌ prostorovÈ podmÌnky (od r. 1993) do ul. TrojskÈ)

V dalöÌ tabulce jsou uvedeny typickÈ kombinace p¯estavnÌk˘, v˝hybkov˝ch a ¯ÌdÌcÌch
systÈm˘, jak jsou v souËasnÈ dobÏ v provozu v Praze:

P¯estavnÌk V˝hybkov˝ systÈm ÿÌdicÌ systÈm

Oerlikon (EMP 1) SPS (Ñbaldach˝nì) Oerlikon
EMP 2 VS II R 92, R 95

EMP 40 VSPñ1ñK R 92, R 95, R 96, TMPK

Autor dÏkuje PraûskÈ strojÌrnÏ, a. s. a provozovnÏ VrchnÌ stavba za pomoc p¯i zpra-
cov·nÌ Ël·nku.

TTTTText aext aext aext aext a foto: Miroslav Pencfoto: Miroslav Pencfoto: Miroslav Pencfoto: Miroslav Pencfoto: Miroslav Penc
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Zavádění loga pokročilo

Představenstvo
projednalo

NejkratöÌ mÏsÌc v†roce p¯inesl jedno zased·nÌ
devÌtiËlennÈho p¯edstavenstva naöÌ spoleËnosti
5.†˙nora a na programu byly n·sledujÌcÌ body:

Nav˝öenÌ z·kladnÌho jmÏnÌ spoleËnosti Praû-Nav˝öenÌ z·kladnÌho jmÏnÌ spoleËnosti Praû-Nav˝öenÌ z·kladnÌho jmÏnÌ spoleËnosti Praû-Nav˝öenÌ z·kladnÌho jmÏnÌ spoleËnosti Praû-Nav˝öenÌ z·kladnÌho jmÏnÌ spoleËnosti Praû-
sk· strojÌrnask· strojÌrnask· strojÌrnask· strojÌrnask· strojÌrna. P¯edstavenstvo v p˘sobnosti ValnÈ
hromady spoleËnosti Praûsk· strojÌrna, a. s. schv·-
lilo nav˝öenÌ z·kladnÌho jmÏnÌ spoleËnosti Praû-
sk· strojÌrna vloûenÌm pozemk˘ v hostiva¯skÈm
are·lu.

Rozbor trûeb za rok 2000Rozbor trûeb za rok 2000Rozbor trûeb za rok 2000Rozbor trûeb za rok 2000Rozbor trûeb za rok 2000. ObchodnÏñekono-
mick˝ ¯editel ing. Pomazal vyhodnotil trûby dosa-
ûenÈ v roce 2000. Konstatoval, ûe doölo k n·r˘stu
trûeb z prodeje jÌzdenek ve v˝öi p¯ibliûnÏ 7%, ke
kterÈmu p¯ispÏl mimo jinÈ prodej jÌzdenek ¯idiËi
autobus˘ a zlepöen· pr·ce revizor˘.

D·le ing. Pomazal zhodnotil p¯edprodej Ëaso-
v˝ch kupon˘ na rok 2001 a uvedl, ûe dÌky velmi
dobrÈ kampani nebyly zaznamen·v·ny velkÈ fronty
u p¯edprodejnÌch mÌst a nebyla zaznamen·na û·d-
n· stÌûnost t˝kajÌcÌ se p¯edprodeje. Dodal, ûe doölo
k n·r˘stu prodeje prost¯ednictvÌm »eskÈ poöty.

P¯edstavenstvo v r·mci obs·hlÈ diskuse poû·-
dalo o podrobnÏjöÌ anal˝zu p¯edprodeje Ëasov˝ch

kupon˘. D·le poû·dalo o srovn·nÌ trûeb za rok 2000
s roky 1999 a 1998.

Majetkopr·vnÌ vypo¯·d·nÌ vMajetkopr·vnÌ vypo¯·d·nÌ vMajetkopr·vnÌ vypo¯·d·nÌ vMajetkopr·vnÌ vypo¯·d·nÌ vMajetkopr·vnÌ vypo¯·d·nÌ v r·mci p¯Ìpravy v˝-r·mci p¯Ìpravy v˝-r·mci p¯Ìpravy v˝-r·mci p¯Ìpravy v˝-r·mci p¯Ìpravy v˝-
stavby tramvajovÈ tratÏ HluboËepy stavby tramvajovÈ tratÏ HluboËepy stavby tramvajovÈ tratÏ HluboËepy stavby tramvajovÈ tratÏ HluboËepy stavby tramvajovÈ tratÏ HluboËepy ñ BarrandovBarrandovBarrandovBarrandovBarrandov.
P¯ipravovan· tramvajov· traù zastÌnÌ Ë·st objekt˘
na zaË·tku ProkopskÈho ˙dolÌ, jejichû majitel˘m
byla vyplacena finanËnÌ n·hrada za vzniklou ˙jmu.
Pouze s jednÌm majitelem zatÌm nedoölo k dohodÏ.
Problematika bude do¯eöena po p¯edloûenÌ nov˝ch
up¯esÚujÌcÌch podklad˘.

Informace oInformace oInformace oInformace oInformace o postupu realizace bezbariÈrov˝chpostupu realizace bezbariÈrov˝chpostupu realizace bezbariÈrov˝chpostupu realizace bezbariÈrov˝chpostupu realizace bezbariÈrov˝ch
p¯Ìstup˘ do stanic metrap¯Ìstup˘ do stanic metrap¯Ìstup˘ do stanic metrap¯Ìstup˘ do stanic metrap¯Ìstup˘ do stanic metra. Technick˝ ¯editel ing. JÌ-
lek informoval o souËasnÈm stavu v ot·zce bezba-
riÈrov˝ch p¯Ìstup˘ do metra. Uvedl, ûe jsou pl·no-
vanÈ rekonstrukce n·kladnÌch v˝tah˘ na osoboñ
n·kladnÌ. Ve stanicÌch, kde jsou dostateËnÏ öirok·

schodiötÏ, budou letos zkuöebnÏ instalov·ny plo-
öiny.

V n·slednÈ diskusi bylo probÌr·no, zda je moû-
nÈ instalovat bezbariÈrovÈ p¯Ìstupy do stanic met-
ra, zejmÈna v centru mÏsta. Technick˝ ¯editel kon-
statoval, ûe v tÏchto p¯Ìpadech by bylo nutno razit
novÈ öachty, kterÈ by vy˙stily mimo vestibul st·va-
jÌcÌch stanic, a znamenaly by velkÈ finanËnÌ n·roky.

Pl·n investic na rok 2001Pl·n investic na rok 2001Pl·n investic na rok 2001Pl·n investic na rok 2001Pl·n investic na rok 2001. Technick˝ ¯editel
ing. JÌlek informoval, ûe v roce 2001 DopravnÌ pod-
nik investuje vÌce neû 9 miliard korun a upozornil
na nejv˝znamnÏjöÌ investiËnÌ akce p¯ipravovanÈ na
rok 2001 (v˝stavba trati IV. C1 metra, v˝stavba
tramvajovÈ tratÏ HluboËepy ñ Barrandov, obnova
vozovÈho parku, rekonstrukce tramvajov˝ch tratÌ,
v˝mÏny eskal·tor˘ v metru). ñredññredññredññredññredñ

Jsou to uû dva roky, kdy se na str·nk·ch podni-
kovÈho mÏsÌËnÌku objevilo poprvÈ novÈ logo naöÌ
spoleËnosti. Po jeho zve¯ejnÏnÌ zaËal dlouh˝ a n·-
roËn˝ maraton jeho zav·dÏnÌ. Za vÌce neû dvacet
mÏsÌc˘ vstoupila znaËka zcela jistÏ do povÏdomÌ
nejen naöich zamÏstnanc˘, ale i naöich klient˘
a obyvatel˘ Prahy. Logo se stalo adresn˝m a vöichni
si ho spojujÌ se sluûbami naöÌ spoleËnosti, ËÌmû je
plnÏn hlavnÌ cÌl zavedenÌ firemnÌ znaËky, a to pod-
pora identity firmy, jejÌ jedineËnosti a nezamÏnitel-
nosti.

O spojenÌ znaËky s naöÌ spoleËnostÌ se ve velkÈ
mÌ¯e zaslouûil odötÏpn˝ z·vod Autobusy a jeho do-
pravnÌ prost¯edky, kterÈ jsou jÌm jiû vÌce neû rok
oznaËeny. Na zaË·tku letoönÌho roku bylo moûno
v†pravidelnÈm provozu potkat jiû i prvnÌ tramvaje
oznaËenÈ logem spoleËnosti. Pro konzervativnÌ p¯Ì-
sluönÌky tramvaj·ckÈho cechu moûn· doch·zÌ k v˝-
raznÈ zmÏnÏ, kter· je zp˘sobena p¯esunem znaku
hlavnÌho mÏsta Prahy z p¯ednÌ Ë·sti vozu do zadnÌ.
ZnaËka se jmÈnem spoleËnosti je umÌstÏna v p¯ednÌ
Ë·sti vozu pod evidenËnÌm ËÌslem tak, aby byla do-
drûena litera z·kona, kter· n·m ¯Ìk·, ûe obchodnÌ
jmÈno provozovatele musÌ b˝t umÌstÏno v p¯ednÌ
Ë·sti vozu. V souËasnosti rovnÏû doch·zÌ k zah·jenÌ
zkuöebnÌch v˝lep˘ loga na vozy metra.

Od poloviny loÚskÈho roku majÌ firemnÌ logo
na sv˝ch uniform·ch provoznÌ zamÏstnanci, kte¯Ì
p¯ich·zejÌ do kontaktu s cestujÌcÌmi, ¯idiËi, staniË-
nÌ pracovnÌci metra, pracovnÌci st¯edisek doprav-
nÌch informacÌ a mnoho dalöÌch. Ale takÈ pracovnÌ-
ci v dÌln·ch a technickÈm z·zemÌ spoleËnosti jiû
pravidelnÏ oblÈkajÌ montÈrky s firemnÌm oznaËe-
nÌm.

I za tu velmi kr·tkou dobu jsme si uû zvykli na
znaËku naöÌ spoleËnosti na informaËnÌch a propa-
gaËnÌch materi·lech, se kter˝mi se naöi z·kaznÌci
setk·vajÌ nejËastÏji. Logo nem˘ûe chybÏt ani p¯i
ofici·lnÌch ud·lostech. Za vöechny p¯ipomeÚme jen
ty nejv˝znamnÏjöÌ jako oslavy 125 let MHD v Praze,
Den otev¯en˝ch dve¯Ì Ëi v˝stavba IV. provoznÌho
˙seku tratÏ C.

ObchodnÌ korespondence s naöimi partnery jiû
od podzimu obsahuje znaËku spoleËnosti a†v†sou-
ËasnÈ dobÏ jsou jiû dokonËeny z·kladnÌ öablony fi-
remnÌ korespondence tak, aby mohly b˝t rutinnÏ
pouûÌv·ny. Je z¯ejmÈ, ûe aû jejich kaûdodennÌ po-
uûÌv·nÌ m˘ûe vyvolat nutnost jejich doplnÏnÌ o dal-
öÌ öablony. V polovinÏ loÚskÈho roku se ˙seky ¯edi-
telstvÌ a odötÏpnÈho z·vodu Elektrick˝ch drah p¯e-
stÏhovaly do novÈ administrativnÌ budovy spoleË-
nosti, kter· je od z·¯Ì 2000 ofici·lnÌm sÌdlem Do-
pravnÌho podniku. I tato budova je oznaËena logem
spoleËnosti. Vstup do budovy je p¯es turnikety ovl·-
danÈ Ëipov˝mi kartami, kterÈ postupnÏ nahradÌ
st·vajÌcÌ podnikovÈ pr˘kazky. SouË·stÌ jejich gra-
fickÈho n·vrhu je logo, fotografie, jmÈno, kÛd od-
ötÏpnÈho z·vodu, sluûebnÌ ËÌslo a kÛd vstupu do bu-
dov naöÌ spoleËnosti. OdliöenÌ dle odötÏpn˝ch z·vo-
d˘ je v˝razn˝m barevn˝m pruhem v†hornÌ Ë·sti
karty.

VÏ¯Ìme, ûe logo spoleËnosti se z·hy opravdu
stane nedÌlnou souË·stÌ identity DopravnÌho podni-
ku, a to jako zcela p¯irozen˝ identifikaËnÌ znak kva-
litnÌho a spolehlivÈho dopravce.

Z·vÏrem jeötÏ jedna pozn·mka. »asto k n·m
smÏ¯ujÌ dotazy, co podnikov· znaËka znamen·. Po-
dle autor˘ grafickÈho n·vrhu, logo vyjad¯uje sys-

tÈm mÏstskÈ hromadnÈ dopravy v Praze. Autobusy,
tramvaje a mezi nimi najdete propojujÌcÌ p·te¯nÌ sÌù
metra. CelkovÏ vöe tvo¯Ì ucelen ,̋ vz·jemnÏ propo-
jen˝ a neust·le se vyvÌjejÌcÌ systÈm, proto obepÌna-
jÌcÌ kruh, kter˝ je obecn˝m grafick˝m zn·zornÏnÌm
v˝voje. I v zahraniËÌ se velice Ëasto u dopravnÌch
podnik˘ setk·v·me s logem v podobÏ kruhu. Jako
p¯Ìklad m˘ûeme uvÈst lond˝nskÈ metro, Metro Bil-
bao, dopravnÌ podniky v BarcelonÏ, Pa¯Ìûi, Portu,
Madridu, Singapuru nebo HongñKongu.

ñmavññmavññmavññmavññmavñ
Foto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌk
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KVALITA
Program kvality služby

vstupuje do čtvrtého
roku své existence

Rok 2000 p¯inesl zintenzivnÏnÌ spolupr·ce
v r·mci celopodnikovÈ koordinaËnÌ skupiny pro
kvalitu sluûby, ze kterÈ vyplynula ¯ada konkrÈtnÌch
n·mÏt˘ a†doporuËenÌ souvisejÌcÌch s†jednotliv˝mi
standardy. O v˝sledcÌch tÏchto iniciativ informova-
la poradu vedenÌ naöÌ spoleËnosti v˝sledn· zpr·va
o v˝voji programu kvality sluûby. Z tÈto zpr·vy vy-
ch·zÌ i tento Ël·nek.

Standard P¯esnost provozuStandard P¯esnost provozuStandard P¯esnost provozuStandard P¯esnost provozuStandard P¯esnost provozu
Metro od poË·tku roku 2000 p¯eölo na p˘vodnÌ

n·mÏt mÏ¯it p¯esnost porovn·v·nÌm pl·novanÈho
a skuteËnÈho intervalu provozu, vzhledem k tomu,
ûe s v˝jimkou okrajov˝ch obdobÌ provoznÌho dne je
zabezpeËov·n intervalov˝ provoz. V okrajov˝ch ob-
dobÌch provoznÌho dne je sledov·no dodrûov·nÌ
stanoven˝ch Ëasov˝ch poloh spoj˘ dle grafikonu
vlakovÈ dopravy.

OdötÏpn˝ z·vod ElektrickÈ dr·hy od 1. ledna
2001 upravil p¯edpis D1/2 tak, ûe povolenÈ nadjetÌ
v n·cestn˝ch zast·vk·ch je omezeno na 59 vte¯in.
SouËasnÏ doölo k ̇ prav·m jÌzdnÌch dob. P¯edbÏûn˝
Ëasov˝ p¯edpoklad sjednocenÌ tolerance z p¯edpisu
D1/2 s kriterii standardu je k 1. z·¯Ì 2001, p¯ÌpadnÏ
k 1. lednu 2002, odkdy jiû nebude tolerov·no nadje-
tÌ oproti jÌzdnÌmu ¯·du. TÌmto krokem bude prak-
ticky ukonËena etapa zvyöov·nÌ kvality sluûeb tla-

kem na ̄ idiËe a nad·le bude nutno se p¯edevöÌm za-
mÏ¯it na doporuËenÌ uv·dÏnÈ o. z. ElektrickÈ dr·hy
v koment·¯i k v˝sledk˘m mÏ¯enÌ. Tato doporuËenÌ
se t˝kajÌ dalöÌch preferenËnÌch opat¯enÌ, zejmÈna
pak ˙prav svÏtelnÈ signalizace a instalace po-
dÈln˝ch dÏlicÌch prah˘.

Lze konstatovat, ûe preference tramvajÌ na svÏ-
teln˝ch signalizaËnÌch za¯ÌzenÌch v roce 2000 stag-
novala, novÏ byla zavedena pouze na dvou mÌstech.
(Pro srovn·nÌ v letech 1994 ñ 1999 se jednalo kaû-
doroËnÏ o 6 aû 14 mÌst.) V souËasnosti je ze 188
svÏteln˝ch signalizacÌ s provozem tramvajÌ zavede-
na podmÌnÏn· nebo absolutnÌ preference na 59 k¯i-
ûovatk·ch. Komplikovan· situace je v nÏkter˝ch
koneËn˝ch zast·vk·ch, kde je odjezd vlaku z·visl˝
na p¯ilehlÈ signalizaci. PodrobnÏji se problematice
preference vÏnuje Ël·nek ing. Ad·mka na stranÏ 20
tohoto ËÌsla.

N·vrh odötÏpnÈho z·vodu ElektrickÈ dr·hy na
realizaci dalöÌch preferenËnÌch opat¯enÌ vyvol·v·
v p¯ÌpadÏ zav·dÏnÌ p¯ednosti tramvajÌ na svÏtelnÈ
signalizaci ˙vahu o pot¯ebÏ vytvo¯enÌ mÏstskÈ ko-
ordinaËnÌ skupiny pro tento ˙Ëel, kterou by tvo¯ili
z·stupci DopravnÌho podniku, TSK, odboru dopra-
vy MHMP a ⁄DI.

Podstatn· zmÏna je p¯ipravov·na v oblasti mÏ-
¯enÌ standardu. ElektrickÈ dr·hy chtÏjÌ v r·mci
standardu pracovat se vöemi daty, kter· se dajÌ zÌs-
kat ze systÈmu DORIS. Bude se tedy jednat o kon-
tinu·lnÌ sbÏr dat vöech voz˘ ze vöech maj·k˘.

Standard Informov·nÌ cestujÌcÌchStandard Informov·nÌ cestujÌcÌchStandard Informov·nÌ cestujÌcÌchStandard Informov·nÌ cestujÌcÌchStandard Informov·nÌ cestujÌcÌch
Dosaûen· ˙roveÚ je stabilizov·na. ZjiöùovanÈ

z·vady jsou p¯ev·ûnÏ objektivnÌho charakteru
(vandalismus), v malÈ mÌ¯e je p¯ÌËinou nek·zeÚ
zamÏstnanc˘. V†metru bylo postupnÏ dosaûeno
rozsvÌcenÌ vöech informaËnÌch vitrin (s v˝jimkou
stanice Chodov). ObËas se vyskytujÌ problÈmy
s prodejci, kte¯Ì blokujÌ p¯Ìstup k vitrin·m AWK.
V†provozu tramvajÌ a†autobus˘ je situace p¯Ì-
zniv·.

K dalöÌmu zlepöov·nÌ ˙rovnÏ stan-
dardu jsou p¯ipravov·na nov· opat¯enÌ.
Mezi z·sadnÌ systÈmovÈ zmÏny pat¯Ì na-
p¯Ìklad tvorba novÈho Katalogu infor-
maËnÌch prvk˘ MHD (PID) a zlepöov·nÌ
zp˘sobu informov·nÌ cestujÌcÌch p¯i
zmÏn·ch a v˝luk·ch.

V roce 2000 byla zah·jena iniciativa
k ˙pravÏ standardu podle evropskÈ nor-
my CEN pro kvalitu sluûby. Jedn·nÌ
s odötÏpn˝mi z·vody prok·zala, ûe pro
plnÏnÌ nov˝ch kritÈriÌ nejsou v souËasnÈ
dobÏ v naöÌ spoleËnosti vytvo¯eny pod-
mÌnky. ⁄ËastnÌci projedn·vali jednotliv·
kritÈria standardu a shodli se, ûe evrop-
skou normu je t¯eba ch·pat jako z·vaz-
nou a lze oËek·vat, ûe v blÌzkÈ budouc-
nosti bude rozpracov·na do legislativy
»R.

V DopravnÌm podniku probÌh· v sou-
ËasnÈ dobÏ ¯ada iniciativ, kterÈ vytv·¯ejÌ
podmÌnky pro postupnÈ zav·dÏnÌ poûa-
davk˘ standardu do praxe (novÈ za-
st·vkovÈ sloupky, novÈ jÌzdnÌ ̄ ·dy, orien-
taËnÌ systÈmy ve vozidlech). To d·v·
p¯edpoklad, ûe nov˝ standard informov·-
nÌ cestujÌcÌch bude moûnÈ vyhl·sit
v blÌzkÈ budoucnosti. Z·sadnÌm problÈ-
mem z˘st·v· systÈm mÏ¯enÌ standardu, kterÈ nelze
ve st·vajÌcÌ podobÏ aplikovat v p¯ÌpadÏ zavedenÌ no-
vÈho znÏnÌ standardu.

Technick˝ ˙sek byl poû·d·n o ¯eöenÌ n·sledujÌ-
cÌch problÈm˘:
l oznaËov·nÌ cÌl˘ na st·vajÌcÌch i novÏ p¯ipravova-

n˝ch zast·vkov˝ch sloupcÌch tramvajÌ a auto-
bus˘,
l umisùov·nÌ pl·nu okolÌ na zast·vk·ch s p¯Ìst¯eö-

kem,
l viditelnost jmÈna stanice v metru z celÈ dÈlky

soupravy,
l umisùov·nÌ pl·nu linky s p¯estupy, tzv. Ñteplo-

mÏr˘ì ve vozidlech naöÌ spoleËnosti.
Standard P¯ijetÌStandard P¯ijetÌStandard P¯ijetÌStandard P¯ijetÌStandard P¯ijetÌ

Vöechny t¯i mÏ¯enÈ druhy p¯ijetÌ vykazujÌ sta-
bilizovanou ˙roveÚ. V pr˘bÏhu v˝voje programu
kvality bylo konstatov·no, ûe p¯ijetÌ v metru je pa-
sivnÌ, nenÌ tedy klientovi nabÌzeno a je jen na vyû·-
d·nÌ. Posun by mohl vyplynout z probÌhajÌcÌch jed-
n·nÌ, kter· by mÏla zkoordinovat r˘znÈ vize o p¯e-
mÏnÏ vstupnÌho stanoviötÏ p¯epravnÌho manipu-
lanta (aktivnÌ p¯ijetÌ, SWIFT, uzav¯en˝ tarifnÌ sys-
tÈm a podobnÏ). KoncepËnÌ ¯eöenÌ musÌ schv·lit
vedenÌ spoleËnosti, protoûe se jedn· o velmi z·sad-
nÌ z·sahy s dlouhodobou platnostÌ.

PokraËuje mÏ¯enÌ celÈho standardu pomocÌ
student˘ »VUT metodou fiktivnÌho klienta.

Standard StejnokrojStandard StejnokrojStandard StejnokrojStandard StejnokrojStandard Stejnokroj
Od 1. ledna 2001 je vyhl·öeno novÈ znÏnÌ stan-

dardu, kterÈ p¯esnÏji definuje vyhovujÌcÌ, nevyho-

vujÌcÌ a nep¯ijatelnou situaci. D¯ÌvÏjöÌ znÏnÌ ne-
poskytovalo moûnost exaktnÏji hodnotit jednotlivÈ
situace, p¯edevöÌm pak rozdÌl mezi nevyhovujÌcÌ
a nep¯ijatelnou situacÌ. Lze oËek·vat zre·lnÏnÌ v˝-
sledk˘, coû se jiû Ë·steËnÏ projevilo ve 4. ËtvrtletÌ
2000.

Standard FunkËnost jÌzdenkov˝ch automat˘Standard FunkËnost jÌzdenkov˝ch automat˘Standard FunkËnost jÌzdenkov˝ch automat˘Standard FunkËnost jÌzdenkov˝ch automat˘Standard FunkËnost jÌzdenkov˝ch automat˘
V roce 2000 byl tÈû za¯azen do programu p·t˝

standard, kter˝ se vÏnuje jÌzdenkov˝m automat˘m.
Standard je p¯edstaven na jinÈm mÌstÏ tohoto DPñ
KONTAKTu. Nov˝ standard se velmi dob¯e uvedl
a rychle vûil dÌky hloubce rozboru problematiky
a osobnÌmu nasazenÌ pilota standardu, ing. Josefa
StehlÌka.

Z·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏr
Z·vÏrem lze konstatovat, ûe pr˘bÏh Programu

kvality sluûby p¯inesl naöÌ spoleËnosti v nÏkter˝ch
standardech velmi konkrÈtnÌ v˝sledky ve zlepöenÌ
kvality, dokonce vËetnÏ pozitivnÌch ekonomick˝ch
dopad˘ (viz Ël·nek o funkËnosti jÌzdenkov˝ch auto-
mat˘), v jin˝ch standardech pak vedl k p¯ijetÌ opa-
t¯enÌ slibujÌcÌch dalöÌ zlepöenÌ.

Ing. ZdenÏk Doöek, Ing. Jan äurovsk˝Ing. ZdenÏk Doöek, Ing. Jan äurovsk˝Ing. ZdenÏk Doöek, Ing. Jan äurovsk˝Ing. ZdenÏk Doöek, Ing. Jan äurovsk˝Ing. ZdenÏk Doöek, Ing. Jan äurovsk˝
Foto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌk
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KVALITA

3/20013/20013/20013/20013/2001 DP kontakt 99999

Standard kvality Funkčnost
jízdenkových automatů

st·vek MHD, mÌsta p¯ed vchody do objekt˘ obËanskÈ vy-
bavenosti) p¯es ËasovÏ omezenÏ dostupnÈ automaty
v interierech obchod˘, poliklinik a dalöÌch objekt˘, aû
po extrÈmy obecnÈ ve¯ejnosti v podstatÏ nedostupn˝ch
automat˘ v objektech pr˘myslov˝ch z·vod˘ a podniko-
v˝ch ubytoven. Druh˝m souvztaûn˝m kriteriem pro po-
souzenÌ umÌstÏnÌ automat˘ bylo zhodnocenÌ jejich vy-
uûitÌ, kterÈ vych·zelo z porovn·nÌ trûeb jednotliv˝ch au-
tomat˘, dosaûen˝ch v roce 2000. RozpÏtÌ dosahovan˝ch
roËnÌch trûeb je u hodnocenÈho souboru mimo¯·dnÏ
velkÈ, od necel˝ch 6 tisÌc KË u p¯Ìstroje, umÌstÏnÈho
p¯ed vchodem do supermarketu Globus ZliËÌn, p¯es
645 tisÌc KË u tramvajovÈ koneËnÈ zast·vky Pet¯iny aû
po 1 640 tisÌc u automatu v autobusovÈm termin·lu Zli-
ËÌn (atypick˝ p¯Ìpad umÌstÏnÌ u stanice metra). Je ne-
spornÈ, ûe u povrchov˝ch automat˘ nespoËÌv· hlavnÌ v˝-
znam v maximalizaci trûeb, ale p¯edevöÌm v pokr˝v·nÌ
pot¯eb klient˘ u rozhodujÌcÌch uzl˘ a zast·vek povrcho-
vÈ MHD mimo dosah stanic metra, a to zejmÈna v mÌs-
tech, kde je automatizovan˝ prodej rozhodujÌcÌ, p¯Ìpad-
nÏ jedinou moûnostÌ zÌsk·nÌ jÌzdnÌho dokladu. Cena au-
tomatu a n·klady na jeho provozov·nÌ vöak nejsou neza-
nedbatelnÈ, takûe urËit· ekonomicky akceptovateln·

˙roveÚ jeho vyuûitÌ musÌ
b˝t dosahov·na. Automaty
byly za¯azeny do nÏkolika
skupin podle dosahovan˝ch
trûeb, p¯iËemû v nekritiË-
tÏjöÌ skupinÏ s roËnÌmi trû-
bami do 50 tisÌc KË, zahr-
nujÌcÌ 23 povrchov˝ch au-
tomat˘ (21,1%), bylo pro-
vedeno detailnÌ posouzenÌ
kaûdÈho p¯Ìstroje, kterÈ
v neperspektivnÌch p¯Ìpa-
dech vy˙stilo do n·vrhu na
p¯emÌstÏnÌ. Naopak umÌs-
tÏnÌ automat˘ s nejvÏtöÌmi
trûbami lze vÏtöinou pova-
ûovat za typovÏ vzorov· pro
instalace p¯emÌsùovan˝ch
nebo nov˝ch automat˘.
Jedn· se prvo¯adÏ o vhodnÏ
zvolenÈ frekventovanÈ (Ëas-
to koneËnÈ) tramvajovÈ, ale
i autobusovÈ zast·vky. Cel-
kem 20 takto umÌstÏn˝ch
povrchov˝ch automat˘
(18,3%) dosahuje trûeb 250
aû 500 tisÌc KË, u 6 p¯Ìstro-
j˘ (5,5%) roËnÌ trûby p¯esa-
hujÌ 500 tisÌc KË. PodrobnÈ
vyhodnocenÌ rozmÌstÏnÌ
povrchov˝ch automat˘
vËetnÏ n·vrh˘ na jeho opti-
malizaci bylo jako jeden
z v˝stup˘ standardu Funk-
Ënost jÌzdenkov˝ch auto-
mat˘ p¯edloûeno na poradu
vedenÌ naöÌ akciovÈ spoleË-
nosti.

Z·vÏrem lze konstato-
vat, ûe nov˝ standard Funk-
Ënost jÌzdenkov˝ch auto-
mat˘ se jiû plnohodnotnÏ
vËlenil do systÈmu Progra-
mu kvality sluûby a p¯in·öÌ
nesporn· pozitiva. Jiû ve f·-
zi svÈho zav·dÏnÌ se stal im-

pulsem pro prospÏönÈ zmÏny v organizaci servisnÌ Ëin-
nosti (byù samoz¯ejmÏ spojenÈ s urËit˝m n·r˘stem pro-
voznÌch n·klad˘) a jeho souËasn· rutinnÌ aplikace vede
k urËitÈmu tlaku na kvalitu servisu, coû napom·h· ke
zv˝öenÌ ˙rovnÏ funkËnosti automat˘ a tÌm i k lepöÌmu
uspokojov·nÌ pot¯eb klient˘. Druhou oblastÌ vlivu jeho
v˝stup˘ by se mÏla st·t postupn· optimalizace rozmÌstÏ-
nÌ povrchov˝ch automat˘. Vöeobecn˝ n·r˘st loÚsk˝ch
trûeb z automatizovanÈho prodeje jÌzdenek oproti roku
1999 Ëinil zhruba 25%, ve sledovanÈ skupinÏ povrcho-
v˝ch automat˘ vöak p¯es·hl 40%, coû rovnÏû dokumen-
tuje p¯Ìnos standardu a lze si jen p¯·t, aby byl tento
trend zachov·n i v p¯ÌötÌm obdobÌ.

Ing. Josef StehlÌkIng. Josef StehlÌkIng. Josef StehlÌkIng. Josef StehlÌkIng. Josef StehlÌk

ve¯ejn˝ch prostor·ch, kde doch·zÌ k jejich ohroûenÌ kr·-
deûemi, vandalismem, p¯ÌpadnÏ i povÏtrnostnÌmi pod-
mÌnkami, a u nichû je p¯edevöÌm minim·lnÌ pravdÏpo-
dobnost vËasnÈho nahl·öenÌ z·vad servisu. Pr·vÏ na tyto
automaty byl zamÏ¯en p¯edmÏtn˝ standard a rozsah mÏ-
¯enÈho souboru se tak v dosavadnÌm pr˘bÏhu jeho vy-
uûÌv·nÌ pohyboval kolem 100 p¯Ìstroj˘, v souËasnÈ dobÏ
konkrÈtnÏ p¯edstavuje 109 automat˘. Podle platnÈ defi-
nice standardu je na tomto souboru realizov·no 50 mÏ-
¯enÌ mÏsÌËnÏ tak, aby kaûd˝ automat byl provÏ¯en mini-
m·lnÏ 4x roËnÏ. U automat˘, umÌstÏn˝ch mimo ˙zemÌ
hlavnÌho mÏsta, se rozsah mÏ¯enÌ stanovÌ individu·lnÏ.

Problematickou z·leûitostÌ bylo stanovenÌ zp˘sobu
hodnocenÌ funkËnosti automat˘. P˘vodnÏ navrhovan·
forma bodov·nÌ, vych·zejÌcÌ z ohodnocenÌ dostupnosti,
vzhledu i vlastnÌch z·vad kladn˝mi nebo z·porn˝mi bo-
dy, se stanovenou bodovou hranicÌ pro za¯azenÌ automa-
tu do kategorie vyhovujÌcÌ/nevyhovujÌcÌ, byla francouz-
sk˝m konzultantem a n·slednÏ i gener·lnÌm zmocnÏn-
cem pro kvalitu jednoznaËnÏ odmÌtnuta. Bylo proto
p¯istoupeno k jednoduööÌ, ale p¯ÌsnÏjöÌ formÏ hodnoce-
nÌ, kdy p¯i zjiötÏnÌ jakÈkoliv z·vady je automat hodnocen
jako nevyhovujÌcÌ. JÌzdenkov˝ automat je podle definice
standardu povaûov·n za funkËnÌ, tedy vyhovujÌcÌ, jestli-
ûe fungujÌ vöechny jeho ovl·dacÌ prvky a je zajiötÏn
bezproblÈmov˝ v˝dej jÌzdnÌho dokladu, vöechny infor-
maËnÌ prvky automatu jsou kompletnÌ a bez vÏtöÌho po-
ökozenÌ, znemoûÚujÌcÌho jejich Ëitelnost, p¯iËemû sou-
ËasnÏ musÌ b˝t zachov·na i vzhledov· p¯ijatelnost stavu
sk¯ÌnÏ p¯Ìstroje (bez vÏtöÌho mechanickÈho poökozenÌ,
od¯enÌ laku nebo graffiti apod.). ⁄roveÚ n·roËnosti, tedy
poûadovan˝ stav, ËinÌ 90% funkËnÌch automat˘ (u RATP
je to 98%, ovöem tam se jedn· o automaty umÌstÏnÈ
v metru).

Aby byly r·mcovÏ zohlednÏny i toky klient˘, respek-
tive vyuûitÌ automat˘, jsou v˝sledky v·ûeny poËty jÌzde-
nek, vydan˝ch jednotliv˝mi automaty za obdobÌ p¯ed-
ch·zejÌcÌho roku.

Jako u kaûdÈho standardu kvality byla obsahovÏ de-
finov·na i kategorie nep¯ijatelnÈ situace, coû jsou nej-
kritiËtÏjöÌ stavy, k nimû by nemÏlo doch·zet a vyûadujÌ
tudÌû z·sadnÌ reakci podniku. Ve standardu kvality
FunkËnost jÌzdenkov˝ch automat˘ jsou nep¯ijatelnou
situacÌ p¯Ìpady, kdy klient jednoznaËnÏ utrpÌ finanËnÌ
˙jmu, tedy nevyd·nÌ jÌzdenky se ztr·tou finanËnÌ hoto-
vosti a vr·cenÌ nespr·vnÈ (niûöÌ) hotovosti. DalöÌm p¯Ì-
padem je neodstranÏnÌ z·vady do 24 hodin od jejÌho
nahl·öenÌ servisu (to se ovöem nevztahuje na p¯esnÏ vy-
mezenÈ z·vady mÈnÏ podstatnÈho charakteru a na de-
molice nebo kr·deûe automat˘, kterÈ jsou posuzov·ny
individu·lnÏ). Pro srovn·nÌ lze opÏt p¯ipomenout, ûe
u pa¯ÌûskÈho RATP je nep¯ijatelnou situacÌ rovnÏû
neodstranÏnÌ z·vady do 24 hodin, tato lh˘ta se ovöem
vztahuje pouze na nÏkolik dnÌ p¯edprodeje Ëasov˝ch
jÌzdnÌch doklad˘, ve zb˝vajÌcÌ Ë·sti mÏsÌce vöak ËinÌ vel-
mi benevolentnÌch 7 dnÌ!

V definici naöeho standardu je podchyceno rovnÏû
posouzenÌ lokalizace automat˘, a to ve formÏ vyhodno-
cenÌ jejich dostupnosti (poloha, Ëasov˝ rozsah p¯Ìstup-
nosti klient˘m), kterÈ m· jednou roËnÏ zajistit pilot
standardu.

VlastnÌ mÏ¯enÌ zahrnuje vizu·lnÌ posouzenÌ stavu
sk¯ÌnÏ p¯Ìstroje a jeho informaËnÌch prvk˘, vËetnÏ pro-
vÏ¯enÌ funkËnosti vöech tlaËÌtek formou kontroly jejich
reakce na displeji p¯Ìstroje. N·slednÏ je proveden kon-
trolnÌ n·kup jÌzdenky s platbou obnosem, p¯evyöujÌcÌm
jejÌ cenu, aby byla provÏ¯ena funkce vyplaceËe. P¯ÌpadnÈ
z·vady jsou hl·öeny servisu a n·sleduje kontrola splnÏnÌ
24 hodinovÈ lh˘ty, stanovenÈ pro jejich odstranÏnÌ. V˝-
sledky mÏ¯enÌ jsou zaznamen·v·ny do formul·¯˘, na je-
jichû z·kladÏ je prov·dÏno ËtvrtletnÌ vyhodnocenÌ mÏ-
¯enÌ.

Samostatnou kapitolou bylo person·lnÌ zajiötÏnÌ z·-
kladnÌho mÏ¯enÌ. Jedn· se o ËasovÏ pomÏrnÏ n·roËnou
z·leûitost se znaËn˝mi n·roky na mobilitu. Adepty na tu-
to Ëinnost se v pr˘bÏhu p¯Ìpravy standardu dle v˝voje
situace st·valy r˘znÈ ˙tvary obchodnÏ ekonomickÈho

a dopravnÌho ˙seku ¯editelstvÌ, uvaûovalo se ale rovnÏû
i o zapojenÌ odötÏpn˝ch z·vod˘. V˝slednÈ rozhodnutÌ,
kdy bylo nositelem tohoto ˙kolu urËeno 90 141 ñ OddÏ-
lenÌ dopravnÌho dozoru, se uk·zalo b˝t maxim·lnÏ p¯Ì-
nosnÈ, neboù pracovnÌci tohoto ˙tvaru zajiöùujÌ z·kladnÌ
mÏ¯enÌ velmi spolehlivÏ, iniciativnÏ a naprosto objektiv-
nÏ. Validace v˝sledk˘ mÏ¯enÌ je zabezpeËov·na formou
p¯ÌmÈ ˙Ëasti pilota na 1/3 rozsahu z·kladnÌho mÏ¯enÌ.

RutinnÌ aplikaci standardu p¯edch·zelo zkuöebnÌ
mÏ¯enÌ na 40 automatech, kterÈ jsem ve spolupr·ci
s ing. äurovsk˝m provedl v I. ËtvrtletÌ roku 2000. Velmi
öpatnÈ v˝sledky tohoto mÏ¯enÌ, prezentovanÈ na poradÏ
vedenÌ naöÌ akciovÈ spoleËnosti, vedly k z·sadnÌm opat-
¯enÌm v organizaci servisu povrchov˝ch automat˘. Po-
da¯ilo se vytvo¯it podmÌnky pro ËastÏjöÌ kontrolu auto-
mat˘, konkrÈtnÏ ve dvoudennÌch lh˘t·ch, rozhodujÌcÌm
p¯Ìnosem ovöem bylo zavedenÌ servisnÌ pohotovosti pro
obdobÌ vÌkendu, neboù do
tÈ doby nebyly opravy povr-
chov˝ch automat˘ o sobo-
t·ch a nedÏlÌch zajiöùov·ny.
To se samoz¯ejmÏ p¯ÌznivÏ
projevilo ve funkËnosti au-
tomat˘. Ve II. ËtvrtletÌ bylo
mÏ¯enÌ realizov·no ve spo-
lupr·ci s nÏkter˝mi dalöÌmi
Ëleny CelopodnikovÈ koor-
dinaËnÌ skupiny Programu
kvality sluûby, a to jiû
v rozsahu a formÏ, stano-
ven˝mi v˝slednou definicÌ
standardu. Od III. ËtvrtletÌ
2000 je mÏ¯enÌ standardnÏ
zabezpeËov·no pracovnÌky
oddÏlenÌ p¯epravnÌho do-
zoru.

VyhodnocenÌ mÏ¯enÌ je
prov·dÏno ËtvrtletnÏ. V˝-
sledn˝ v˝stup, tedy podÌl
vyhovujÌcÌch, Ëili funkË-
nÌch automat˘, se pohybu-
je kolem 80%, stanovenou
˙roveÚ n·roËnosti 90% se
zatÌm nepoda¯ilo dos·h-
nout. Je zde ovöem nutno
p¯ipomenout, ûe hodnotÌcÌ
kriteria jsou z rozhodnutÌ
CelopodnikovÈ koordinaË-
nÌ skupiny Programu kvali-
ty sluûby stanovena pomÏr-
nÏ p¯ÌsnÏ. P¯Ìstroj je tak
hodnocen jako nevyhovujÌ-
cÌ nap¯Ìklad i p¯i nefunk-
Ënosti jedinÈho tlaËÌtka pro
volbu druhu jÌzdenky (coû
platÌ i pro minim·lnÏ vy-
uûÌvan· tlaËÌtka pro 3 aû 7
p·smovÈ jÌzdenky), nebo
poökozenÌ nÏkterÈho ze sa-
molepÌcÌch informaËnÌch
prvk˘, coû bÏûnÈ pouûitÌ
automatu v podstatÏ ne-
znemoûÚuje.

V souladu s definicÌ standardu bylo provedeno rov-
nÏû vyhodnocenÌ rozmÌstÏnÌ automat˘. Pro tento ˙Ëel
jsou automaty za¯azeny do 5 klasifikaËnÌch skupin podle
stupnÏ naplnÏnÌ kriteria moûnosti ve¯ejnÈho pouûitÌ
jednotlivÈho p¯Ìstroje ve vztahu k jeho umÌstÏnÌ. Za vy-
hovujÌcÌ z hlediska ve¯ejnÈ dostupnosti jsou povaûov·ny
p¯Ìstroje s klasifikacÌ 1, 2, kterÈ jsou umÌstÏny p¯Ìmo na
zast·vk·ch MHD nebo v jejich tÏsnÈ blÌzkosti, p¯ÌpadnÏ
jsou nasazeny v termin·lech vnÏjöÌ dopravy (autobusov·
a ûelezniËnÌ n·draûÌ, letiötÏ). Z provÏ¯ovanÈho souboru
109 p¯Ìstroj˘ je tak jako vyhovujÌcÌ hodnocena poloha
u 68 automat˘ (62,4%). U zb˝vajÌcÌch automat˘ klasifi-
kace 3, 4, 5 je umÌstÏnÌ velmi r˘znorodÈ, od ve¯ejnÏ a ce-
lodennÏ p¯Ìstupn˝ch mÌst (frekventovanÈ ulice bez za-

Foto: Petr MalÌk
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ZAJÍMAVOSTI

1010101010 DP kontakt 3/20013/20013/20013/20013/2001

Aktuální stav zkušebního provozu
nových a modernizovaných

souprav metra
pondÏlÌ byly zah·jeny zprovozÚovacÌ zkouöky a d·le
provedeny i pr·ce naöich pracovnÌk˘, jako nap¯Ì-
klad instalace VKV radiostanice.

ModernizovanÈ soupravy typu 81ñ71MModernizovanÈ soupravy typu 81ñ71MModernizovanÈ soupravy typu 81ñ71MModernizovanÈ soupravy typu 81ñ71MModernizovanÈ soupravy typu 81ñ71M
Modernizovan˝ch souprav typu 81ñ71M je na

kolejÌch metra v souËasnÈ dobÏ pÏt.
PrvnÌ souprava (invent·rnÌ ËÌsla ËelnÌch voz˘

Ë. 3111 ñ 3122) zah·jila ve Ëtvrtek 15. ˙nora zku-
öebnÌ provoz na trati C bez cestujÌcÌch. Po splnÏnÌ
vöech zkouöek a z·vÏreËnÈ technickoñbezpeËnostnÌ
zkouöce byla p¯Ìsluön˝m rozhodnutÌm Dr·ûnÌho
˙¯adu stanovena shodn· podmÌnka jako u souprav
M1, a to 30 dn˘ nep¯etrûitÈho provozu, ale bez ces-
tujÌcÌch, s minim·lnÌm dennÌm probÏhem 250 km.
Po ˙spÏönÈm splnÏnÌ potom lze oËek·vat dalöÌ f·zi
zkuöebnÌho provozu, rozsahem shodnou, ale s ces-
tujÌcÌmi.

Druh· souprava (3153 ñ 3154), m· takÈ jiû spl-
nÏny podmÌnky pro zah·jenÌ zkuöebnÌho provozu
a v souËasnÈ dobÏ ÑËek·ì na dokonËenÌ zkuöebnÌho
provozu bez cestujÌcÌch prvnÌ soupravou, aby n·-
slednÏ spolu s nÌ byla nasazena do provozu s cestu-
jÌcÌmi. Pro doplnÏnÌ informace bych uvedl, ûe p¯i
zkuöebnÌm provozu s cestujÌcÌmi jsou soupravy na-
sazov·ny do pravideln˝ch obÏh˘ podle grafikonu
vlakovÈ dopravy a vlastnÏ tak jiû Ë·steËnÏ sniûujÌ
nedostatek vlakov˝ch souprav.

U souprav Ë. 3 (3112 ñ 3116) a Ë. 4 (3134 ñ
3110) probÌhajÌ na zkuöebnÌ trati depa Hostiva¯ sta-
tickÈ a dynamickÈ testy mobilnÌ Ë·sti zabezpeËova-
cÌho za¯ÌzenÌ MATRA.

Souprava Ë. 5 v depu KaËerov absolvuje p¯ede-
psanÈ procedury bez napÏtÌ a pod napÏtÌm p¯ed
vlastnÌ instalacÌ blok˘ mobilnÌ Ë·sti.

Ing. VladimÌr BÌlek, 11 222Ing. VladimÌr BÌlek, 11 222Ing. VladimÌr BÌlek, 11 222Ing. VladimÌr BÌlek, 11 222Ing. VladimÌr BÌlek, 11 222

NovÈ soupravy M1NovÈ soupravy M1NovÈ soupravy M1NovÈ soupravy M1NovÈ soupravy M1
V souËasnÈ dobÏ je na kolejÌch odötÏpnÈho z·-

vodu Metro deponov·no 8 nov˝ch souprav typu M1.
Soupravy Ë. 1 (invent·rnÌ ËÌsla ËelnÌch voz˘ 4101ñ
4102), Ë. 2 (4103 ñ 4104), Ë. 3 (4105 ñ 4106) a Ë. 4
(4107 ñ 4108) jsou vypravov·ny na linku C do zku-
öebnÌho provozu s cestujÌcÌmi, kde majÌ p¯edeps·-
no ujet bez p¯eruöenÌ 30 dn˘ s pr˘mÏrn˝m dennÌm
probÏhem minim·lnÏ 250 km. PodmÌnka Ñbez p¯e-
ruöenÌì znamen·, ûe Dr·ûnÌ ˙¯ad toleruje p¯eruöe-
nÌ v˝hradnÏ z d˘vodu pl·novan˝ch pravideln˝ch
prohlÌdek, v tomto p¯ÌpadÏ stupnÏ N1.

Pro p¯esnost je nutno uvÈst, ûe souprava Ë. 4,

kter· zah·jila zkuöebnÌ provoz v prosinci minulÈho
roku, m· jiû p¯edepsanou Ñt˙ruì splnÏnu. Protoûe
vöak pro jednu ze zkouöek mobilnÌ Ë·sti zabezpeËo-
vacÌho za¯ÌzenÌ MATRA je nutnÈ mÌt k dispozici Ëty-
¯i soupravy, byla po dohodÏ s v˝robcem, Konzor-
ciem Metro Praha, ponech·na v provozu na tratÌch
metra do konce ˙nora. Potom bude p¯epravena
zpÏt do z·vodu »KD ve ZliËÌnÏ, kde bude vymÏnÏna
p¯ep·ûka za kabinou strojvedoucÌho a provedeny
dalöÌ ˙pravy na koneËnÈ sÈriovÈ provedenÌ.

Souprava Ë. 5 (4109 ñ 4110) absolvovala veökerÈ
p¯edepsanÈ procedury po instalaci mobilnÌ Ë·sti za-
bezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ PA 135, bylo dokonËeno
mÏ¯enÌ Ñgarantovan˝ch parametr˘ì a ve st¯edu
21. ˙nora byl napl·nov·n test v rozsahu technickoñ
bezpeËnostnÌ zkouöky na trati C. Pokud budou v˝-
sledky testu uspokojivÈ, bude souprava po obdrûenÌ
p¯ÌsluönÈho rozhodnutÌ Dr·ûnÌho ˙¯adu n·slednÏ
takÈ za¯azena do zkuöebnÌho provozu.

Na soupravÏ Ë. 6 (4111 ñ 4112) pracovnÌci met-
ra dokonËili v depu KaËerov druhou f·zi p¯edepsa-
n˝ch procedur a ve st¯edu 21. ˙nora tato souprava
p¯ejela do depa Hostiva ,̄ kde pokraËujÌ zkouöky no-
vÏ instalovanÈ mobilnÌ Ë·sti zabezpeËovacÌho za¯Ì-
zenÌ jÌzdnÌmi zkouökami na zkuöebnÌ trati.

Souprava Ë. 7 (4113 ñ 4114) jiû jezdÌ na zkuöeb-
nÌ trati depa KaËerov a ve Ëtvrtek 22. ̇ nora probÏh-
la osmihodinov· spolehlivostnÌ zkouöka. Tuto
zkouöku p¯edepisuje o. z. Metro jako z·vÏreËnou
zkouöku ÑprvnÌì f·ze zprovoznÏnÌ p¯ed instalacÌ
a zkouökami zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ.

PoslednÌ na teritoriu metra, souprava Ë. 8
(4115 ñ 4116), byla v noci z p·tku 16. na sobotu
17. ˙nora p¯epravena z mÌsta doËasnÈ deponace
v depu ZliËÌn do depa KaËerov. Ihned n·sledujÌcÌ

Pravidelná výluka
lanové dráhy se blíží

Lanov· dr·ha na Pet¯Ìn p¯epravuje pravidelnÏ jiû nÏkolik let p¯es milion cestujÌ-
cÌch roËnÏ. Provoz podlÈh· velmi p¯Ìsn˝m p¯edpis˘m, aby byla zajiötÏna bezpeËnost
cestujÌcÌch a spolehlivost tohoto atypickÈho unik·tnÌho technickÈho za¯ÌzenÌ. Pravi-
delnÈ kontroly probÌhajÌ vûdy na ja¯e p¯ed hlavnÌ turistickou sezÛnou a po nÌ na pod-
zim. Letos se provoz mezi stanicemi ⁄jezd a Pet¯Ìn zastavÌ dne 12. b¯ezna a bude za-
h·jen pro cestujÌcÌ ve¯ejnost 31. b¯ezna 2001.

V letoönÌ jarnÌ v˝luce bude nad r·mec pravideln˝ch revizÌ elektrickÈ i strojnÌ Ë·sti
dokonËena v˝mÏna rozvod˘ a regulace vzduchu pro ovl·d·nÌ dve¯Ì. DalöÌm pomÏrnÏ
n·roËn˝m z·sahem do elektrickÈ Ë·sti vozu bude dokonËenÌ sjednocenÌ ovl·dacÌho
nÌzkÈho napÏtÌ na 24 V.

V elektrickÈ Ë·sti je jeötÏ pot¯eba se zmÌnit o prohlÌdce a revizi nap·jecÌho trans-
form·toru, rozvodny a mÏniËe. Na to navazuje i provÏ¯enÌ a odzkouöenÌ n·hradnÌho
zdroje soustrojÌ WardñLeonard.

V oblasti strojnÌ a technologickÈ bude navÌc provedena v˝mÏna olejovÈ n·plnÏ
p¯evodovky a defektoskopie taûnÈho lana. ProhlÌdka a mÏ¯enÌ vöech lan jsou neodmys-
litelnou souË·stÌ kaûdÈ v˝luky lanovÈ dr·hy. TotÈû lze ¯Ìci i o kontrole a p¯ÌpadnÈ v˝-
mÏnÏ traùov˝ch kladek. DalöÌ pravidelnostÌ je i kontrola kolejÌ a tratÏ.

Konec v˝luky bude jiû tradiËnÏ pat¯it provoznÌm, brzdn˝m a bezpeËnostnÌm
zkouök·m p¯ed zah·jenÌm provozu s cestujÌcÌmi.

V Ëervnu 2000 p¯edstavenstvo rozhodlo o vyjmutÌ lanovÈ dr·hy ze systÈmu MHD.
Lanov· dr·ha m· p¯ev·ûnÏ turistick˝ charakter, proto by mÏla b˝t provozov·na na
z·kladÏ popt·vky a ekonomickÈ v˝hodnosti s diferencovan˝m tarifem. Byly zah·jeny
p¯ÌpravnÈ pr·ce k realizaci tohoto z·mÏru ñ rozbory a studie v oblasti dopravnÌ, tech-
nickÈ, ekonomickÈ a person·lnÌ. RozhodujÌcÌm v˝sledkem m· b˝t urËenÌ rozsahu pro-
vozu a tarifu.

Z·vÏrem mi dovolte vyslovit dÌky vöem pracovnÌk˘m lanovÈ dr·hy s p¯·nÌm, aby
nad·le odv·dÏli kvalitnÌ pr·ci jak o v˝luce, tak v provozu, a tÌm zachovali bezproblÈ-
mov˝ chod lanovÈ dr·hy jako dosud.

Stanislav LanÏ, n·ËelnÌk lanovÈ dr·hyStanislav LanÏ, n·ËelnÌk lanovÈ dr·hyStanislav LanÏ, n·ËelnÌk lanovÈ dr·hyStanislav LanÏ, n·ËelnÌk lanovÈ dr·hyStanislav LanÏ, n·ËelnÌk lanovÈ dr·hy

Foto: Petr MalÌk

Foto: Jan Aster
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Gumárna Vršovice je významnou
součástí o. z. Autobusy

vickÈ gum·rny. D˘vodem bylo celkovÏ zastaralÈ vybavenÌ.
Rekonstrukce byla zamÏ¯ena na zabezpeËenÌ ekologickÈho
provozu a zlepöenÌ podmÌnek technologickÈho z·zemÌ p¯i
prov·dÏnÌ oprav a mont·ûÌ pneumatik. Ke zlepöenÌ podmÌ-
nek z ekonomickÈho pohledu byla uvedena do provozu no-
v· prodejna pneumatik a gum·renskÈho zboûÌ.

P¯ijetÌm organizaËnÌch opat¯enÌ se v gum·rnÏ gar·ûe
Vröovice rozöÌ¯ila provoznÌ doba v pracovnÌch dnech do
17 hodin. Z·kaznÌci majÌ moûnost si telefonicky dohod-
nout termÌn a Ëas opravy. Gum·rna nezapomÌn· ani na

zamÏstnance podniku. Ti majÌ moûnost vyuûÌt sluûeb
pneuservisu pro svÈ soukromÈ vozy za zv˝hodnÏnÈ ceny.

RoËnÌ obrat gum·rny je p¯ibliûnÏ 27 milion˘ KË,
z toho p¯ibliûnÏ 90% se t˝k· n·kupu a servisu pro jednot-
livÈ gar·ûe a 10% pro mimopodnikovÈ z·kaznÌky. V sou-
ËasnÈ dobÏ je gum·rna s prodejnou a pneuservisem
schopna pro gar·ûe i ostatnÌ z·kaznÌky zajiöùovat:
l n·kup a prodej nov˝ch pneumatik a nÏkter˝ch disko-

v˝ch kol v sortimentu od osobnÌch aû po öirokoprofilo-
vÈ, pouûÌvanÈ na n·vÏsech, od renomovan˝ch v˝robc˘,

l protektorov·nÌ ojet˝ch pneumatik vÏtöiny pouûÌva-
n˝ch rozmÏr˘,

l pro¯ez·v·nÌ dezÈnu pneumatik,
l vyvaûov·nÌ kol standardnÌm zp˘sobem nebo pouûitÌm

pr·ökovÈho p¯Ìpravku Balancia,
l opravu vzduönic a pr˘raz˘ koster,
l opravu poökozen˝ch pneumatik na za¯ÌzenÌ ÑThermo-

pressì,
l kompletnÌ pneuservis na vozidlech v rozsahu, jak˝ na-

bÌzejÌ bÏûnÈ opravny a navÌc servis u n·kladnÌch a vel-
k˝ch uûitkov˝ch vozidel, kter˝ se v sÌti pneuservis˘ tÈ-
mÏ¯ neprov·dÌ.

DalöÌ nabÌzenou sluûbou bude zavedenÌ technologie
dohuöùov·nÌ pneumatik plynem Secur pneus. Touto no-
vou technologiÌ lze dos·hnout zv˝öenÌ ûivotnosti pneu-
matik a snÌûenÌ provoznÌch n·klad˘. Pro zlepöenÌ nabÌdky
sortimentu je uvaûov·no o z¯ÌzenÌ konsignaËnÌho skladu
na novÈ i protektorovanÈ pneumatiky. Do budoucna je
naöÌm hlavnÌm cÌlem udrûet pracoviötÏ gum·rny na öpiË-
kovÈ ̇ rovni a plnÏ uspokojit zejmÈna pot¯eby odötÏpnÈho
z·vodu Autobusy p¯i kvalitnÌm zajiöùov·nÌ nabÌzen˝ch
sluûeb v r·mci PraûskÈ integrovanÈ dopravy a v r·mci
uvedenÈ nabÌdky uspokojit poûadavky externÌch z·kaz-
nÌk˘.

Petr Zles·k, ¯editel gar·ûe VPetr Zles·k, ¯editel gar·ûe VPetr Zles·k, ¯editel gar·ûe VPetr Zles·k, ¯editel gar·ûe VPetr Zles·k, ¯editel gar·ûe Vröoviceröoviceröoviceröoviceröovice

OdötÏpn˝ z·vod Autobusy dlouhodobÏ provozuje p¯i-
bliûnÏ 1350 autobus˘, kterÈ ujedou kaûdoroËnÏ vÌce neû
65 milion˘ kilometr˘. Kaûd˝ motorista si dok·ûe p¯edsta-
vit, ûe starost o pneumatiky na tak velkÈm poËtu vozidel,
kter· majÌ 6 aû 10 kol, p¯edstavuje vysokÈ ˙silÌ a nemalÈ
finanËnÌ n·klady. Pro pot¯eby o. z. Autobusy byla v minu-
losti z¯Ìzena celopodnikov· opravna pneumatik ñ tzv.
Ñgum·rnaì.

V osmdes·t˝ch letech byla pr·ce v gum·rnÏ velice
nam·hav·. PracovnÌky gum·rny byli i ¯idiËi, kte¯Ì zavinili
dopravnÌ nehodu a byl jim odebr·n ¯idiËsk˝ pr˘kaz. Pro-
voz gum·rny zajiöùovalo 17 zamÏstnanc˘ a pracovnÌ ka-
pacita byla v letnÌm obdobÌ, kdy byl vysok˝ n·r˘st defekt˘
pneumatik, nedostaËujÌcÌ. V tÈ dobÏ bylo nutnÈ vyuûÌvat
na v˝pomoc v gum·rnÏ i technickoñhospod·¯skÈ zamÏst-
nance, aby bylo moûnÈ zajistit vypravenÌ autobus˘ na lin-
ky mÏstskÈ hromadnÈ dopravy. OdpovÏdnost za provoz
gum·rny nebyla jednoznaËnÏ urËena. Postupem Ëasu do-
ölo v ¯ÌzenÌ gum·rny k v˝razn˝m zmÏn·m.

P¯ijÌman˝mi opat¯enÌmi se poda¯ilo z gum·rny vy-
tvo¯it v˝bÏrovÈ pracoviötÏ, kde v souËasnÈ dobÏ pracuje
na oprav·ch pneumatik 8 zamÏstnanc˘. Gum·rna co do
technickÈho vybavenÌ odpovÌd· souËasn˝m poûadavk˘m
na pneuservis. PracoviötÏ zajiöùuje kompletnÌ servis pro
pÏt gar·ûÌ odötÏpnÈho z·vodu. Pouze kaËerovsk· gar·û,
kter· m· Ë·steËnÏ vybavenÈ vlastnÌ pracoviötÏ gum·rny,
si vÏtöinu servisnÌch pracÌ zajiöùuje samostatnÏ. Ale i Ka-
ËerovötÌ s podnikovou gum·rnou ˙zce spolupracujÌ a vy-
uûÌvajÌ poznatk˘ a zkuöenostÌ vËetnÏ ˙Ëasti v komisi za-
b˝vajÌcÌ se hospoda¯enÌm s pneumatikami.

Vröovick· gum·rna v souËasnosti zajiöùuje pneu-
servis i pro mimopodnikovÈ z·jemce.

Dlouhodob· snaha odötÏpnÈho z·vodu o technicky
a ekonomicky efektivnÌ provoz gum·rny p¯inesla dobrÈ
v˝sledky. Po p¯ed·nÌ organizace a odpovÏdnosti za provoz
tohoto za¯ÌzenÌ do kompetence gar·ûe Vröovice se poËet
v˝padk˘, tzv. prostoj˘, na link·ch mÏstskÈ MHD snÌûil
z 1582 v roce 1992 na 70 v roce 2000. SouËasnÏ se n·kla-
dy na pneumatiky snÌûily z 33 milion˘ korun v roce 1994
na 25,6 milion˘ KË v roce 2000, i p¯estoûe mÌra inflace za
toto obdobÌ p¯edstavuje vÌce neû 50%.

Cesta ke sniûov·nÌ poruchovosti pneumatik pro au-
tobusy a sniûov·nÌ mÏrn˝ch n·klad˘ na ujet˝ kilometr
byla zaloûena na nÏkolika podstatn˝ch aspektech. JednÌm
z nejpodstatnÏjöÌch d˘vod˘ defektu pneumatiky byla
vloûka a jejÌ p˘sobenÌ na vzduönici. Postupn˝m p¯echo-
dem na bezduöovÈ pl·ötÏ se eliminovaly n·klady na n·kup
vloûek a duöÌ. V˝raznÏ se snÌûil i ˙nik tlaku z pneumatik,
a tÌm doölo k n·slednÈmu snÌûenÌ poËtu oprav.

V pr˘bÏhu let byly z d˘vodu jÌzdnÌch vlastnostÌ pro-
vozov·ny a zkouöeny pneumatiky v˝robc˘ Matador, Pi-
relli, Hankook, Semperit, Goodyear, Michelin, Barum
a dalöÌch. Spolupr·ce v tÈto oblasti d·le trv· a v˝sledky
zkouöek v˝znamn˝m zp˘sobem p¯ispÌvajÌ k orientaci p¯i
vyuûÌv·nÌ pneumatik tÏchto v˝robc˘ v o. z. Autobusy. Na
pot¯ebu autobus˘ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy reagovala
firma Barum ñ Continental, kter· v druhÈ polovinÏ deva-
des·t˝ch let vyvinula speci·lnÌ pneumatiku pro mÏstsk˝
provoz se zesÌlen˝mi boËnicemi odoln˝mi proti poökoze-

nÌ bok˘ pneumatik o obrubnÌky a n·stupnÌ ostr˘vky.
U tÈto pneumatiky s v˝robnÌm oznaËenÌm BC 31, kter·
mÏla v poË·tku jistÈ nedostatky, se poda¯ilo v˝robci po-
stupn˝m v˝vojem za spolupr·ce o. z. Autobusy zkvalitnit
jejÌ technickou ˙roveÚ na srovnatel-
nou ˙roveÚ s pneumatikami reno-
movan˝ch svÏtov˝ch v˝robc˘.

NejpodstatnÏjöÌ poloûkou v pro-
vozu pneumatik je jejich obnova
protektorov·nÌm, coû znamen· ob-
novu dezÈnu bÏhounu, a tak se
pneumatika opakovanÏ za¯azuje do
provozu. Po mnoha dlouhodob˝ch
a opakovan˝ch zkouök·ch se odötÏp-
n˝ z·vod Autobusy orientoval na tzv.
studenÈ protektory, jejichû ûivotnost
je srovnateln· s pneumatikami nov˝-
mi. V souËasnÈ dobÏ je p¯ibliûnÏ 90%
studen˝ch protektor˘ nakupov·no
od firmy Wetest. JejÌ v˝robky majÌ
nejniûöÌ mÏrnÈ n·klady a vysokou
kvalitu. Nejd˘leûitÏjöÌm p¯edpokla-
dem sniûov·nÌ n·klad˘ na provoz je
pr˘bÏûnÈ prov·dÏnÌ zkouöek a vy-
hodnocov·nÌ provozu pneumatik. Kvalita v˝robk˘ a je-
jich cena se postupnÏ mÏnÌ.

VyhodnocenÌ zkouöek z hlediska mÏrn˝ch n·klad˘ je
nejpodstatnÏjöÌ pro orientaci na dodavatele, od kterÈho se
nakupuje vÏtöina protektorovan˝ch pneumatik. V letech
1999 aû 2000 se v r·mci provoznÌch zkouöek ovÏ¯ovala
ûivotnost a kilometrick˝ probÏh protektorovan˝ch pneu-
matik firem Wetest ñ MÏlnÌk, Alma pneu ñ Nov˝ JiËÌn,
Remont ñ Kladno a »SAD ñ Satalice. Z hlediska uûitnÈ
hodnoty nejlepöÌch v˝sledk˘ dos·hly protektorovanÈ
pneumatiky firmy Wetest ñ MÏlnÌk. Aby byla zajiötÏna op-
tim·lnÌ kvalita, prov·dÌ firma p¯ed protektorov·nÌm
ultrazvukovou kontrolu kostry pneumatiky, coû v˝raznÏ
p¯ispÌv· k bezpeËnosti provozu. VÏtöina pracÌ ve v˝robÏ se
prov·dÌ na elektronicky ¯Ìzen˝ch strojÌch. Reklamace na
tyto protektory se tÈmÏ¯ nevyskytujÌ. Odborn· technick·
pomoc a poradensk· sluûba je samoz¯ejmostÌ. NavÌc m·
tato firma jiû po nÏkolik let ocenÏnÌ ÑCzech Madeì, certi-
fikaci ISO 9002 a jejÌ v˝robky splÚujÌ podmÌnky mezin·-
rodnÌho atestu E8.

P¯i n·kupu nov˝ch pneumatik, na z·kladÏ vyhodno-
cenÌ provoznÌch zkouöek z hlediska ûivotnosti, uûitnÈ
hodnoty a ekonomickÈho efektu, se odötÏpn˝ z·vod Auto-
busy bude p¯ev·ûnÏ orientovat p¯i n·kupu nov˝ch auto-
bus˘ na pneumatiky BarumñContinental 275/70 R 22,5
BC31, kterÈ podle naöich poznatk˘ jsou optim·lnÌ pro
mÏstsk˝ provoz v Praze. Tyto pneumatiky budou pokr˝vat
i p¯ev·ûnou Ë·st pneumatik pro n·hradnÌ spot¯ebu. Je-
jich dodavatel, Barum centrum Praha, je schopen oka-
mûitÏ dodat veöker˝ pot¯ebn˝ sortiment pneumatik, za-
jiöùovat poradenskou sluûbu i odbornou technickou po-
moc. Firma Barum centrum zajiöùuje pro o. z. Autobusy
bezplatnou ekologickou likvidaci vöech vy¯azen˝ch pneu-
matik.

V roce 2000 se p¯ikroËilo k celkovÈ rekonstrukci vröo-

VVVVV˝voj poËtu ujet˝ch km na jednu z·vadu pneumatiky˝voj poËtu ujet˝ch km na jednu z·vadu pneumatiky˝voj poËtu ujet˝ch km na jednu z·vadu pneumatiky˝voj poËtu ujet˝ch km na jednu z·vadu pneumatiky˝voj poËtu ujet˝ch km na jednu z·vadu pneumatiky
za obdobÌ 1991 aû 2000 v o. z. Autobusyza obdobÌ 1991 aû 2000 v o. z. Autobusyza obdobÌ 1991 aû 2000 v o. z. Autobusyza obdobÌ 1991 aû 2000 v o. z. Autobusyza obdobÌ 1991 aû 2000 v o. z. Autobusy

Spot¯eba pneumatik v o. z. AutobusySpot¯eba pneumatik v o. z. AutobusySpot¯eba pneumatik v o. z. AutobusySpot¯eba pneumatik v o. z. AutobusySpot¯eba pneumatik v o. z. Autobusy
v letech 1994 aû 2000v letech 1994 aû 2000v letech 1994 aû 2000v letech 1994 aû 2000v letech 1994 aû 2000

Foto: Petr MalÌk
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LANOVKA
Lanovka v ZOO se

připravuje na další sezonu
ani nekonËil na konci mÏsÌce, a d·le lanovka nejezdÌ
v pondÏlÌ a v p·tek, kdy m˘ûete vöechna zvÌ¯ata norm·l-
nÏ navötÌvit.

Ale i tak je to zajÌmavÈ srovn·nÌ. V roce 1996 se asi
22 % n·vötÏvnÌk˘ ZOO svezlo lanovkou a v minulÈm ro-
ce uû to bylo 27 %.

Gener·lnÌ opravaGener·lnÌ opravaGener·lnÌ opravaGener·lnÌ opravaGener·lnÌ oprava
Po skonËenÌ provozu lanovÈ dr·hy, v ¯Ìjnu 2000, za-

poËala gener·lnÌ oprava, p¯i nÌû byly demontov·ny sedaË-
ky a podrobeny defektoskopickÈ kontrole. D·le byla pro-
vedena v˝mÏna nosnÈho lana a na trati lanovÈ dr·hy doölo
k demont·ûi vöech kladek. Na nich se vymÏnila loûiska,
zkontrolovaly se r·my a doölo k defektoskopii vöech Ëep˘.
Odstrojen byl rovnÏû motor, na nÏmû byla provedena ge-
ner·lnÌ oprava. Na provoznÌ brzdÏ se opravoval elektro-
hydraulick˝ odbrzÔovaË a na hlavnÌ brzdÏ hydraulick˝ v·-
lec. Gener·lnÌ opravou a se¯ÌzenÌm proöel rovnÏû benzÌ-
nov˝ motor nouzovÈho pohonu (motor »Z 250).

K dalöÌm rozs·hl˝m oprav·m doölo na lan·Ëi,
v elektroË·sti pohonu, v pohonnÈ stanici a na podpÏr·ch
trati lanovÈ dr·hy. Z bezpeËnostnÌch prvk˘ lanovÈ dr·hy
doölo k opravÏ poökozenÈho anemometru (vÏtromÏru).
Na z·vÏr gener·lnÌ opravy bylo provedeno geodetickÈ za-
mÏ¯enÌ lanovÈ dr·hy, po jeho vyhodnocenÌ n·sledovalo
vyd·nÌ povolenÌ k bezpeËnÈmu provozov·nÌ lanovÈ dr·hy.

Jak letos?Jak letos?Jak letos?Jak letos?Jak letos?
Provoz lanovÈ dr·hy v sezonÏ 2001 bude zajiöùov·n

za stejn˝ch podmÌnek i jÌzdnÌho ¯·du jako vloni. Dny
volna m· lanovka tradiËnÏ v pondÏlÌ a v p·tek. V ostatnÌ
dny je v provozu za p¯Ìzniv˝ch povÏtrnostnÌch podmÌ-
nek od 10 do 18 hodin.

SlavnostnÌ zah·jenÌ letoönÌ sezony probÏhne spoleË-
nÏ se slavnostnÌm jarnÌm otevÌr·nÌm zoologickÈ zahrady
v sobotu 31. b¯ezna, kdy bude pro vöechny n·vötÏvnÌky

p¯ipraven bohat˝ program na Ëele s k¯tem novÏ naroze-
n˝ch p¯Ìr˘stk˘. P¯i jarnÌm otvÌr·nÌ jiû tradiËnÏ n·vötÏv-
nost celÈ zahrady, ale i naöÌ lanovky, dosahuje nadpr˘-
mÏrn˝ch hodnot ñ i kdyû, jako loni, poËasÌ nenÌ p¯Ìliö
p¯ÌznivÈ.

Pro zrychlenÌ odbavov·nÌ skupin 6 a vÌce cestujÌcÌch
jsou skupiny vybavov·ny hromadnou jÌzdenkou. Pravi-
delnÈ jÌzdy s cestujÌcÌmi se ¯ÌdÌ schv·len˝m jÌzdnÌm ¯·-
dem lanovÈ dr·hy.

JÌzdnÈ bylo ponech·no na stejnÈ ˙rovni jako v mi-
nul˝ch letech, tedy 15,- KË pro jednu jÌzdu cestujÌcÌho
staröÌho 6 let. JÌzdenky vyd·vajÌ pouze automaty MeronaJÌzdenky vyd·vajÌ pouze automaty MeronaJÌzdenky vyd·vajÌ pouze automaty MeronaJÌzdenky vyd·vajÌ pouze automaty MeronaJÌzdenky vyd·vajÌ pouze automaty Merona
po vhozenÌ kovov˝ch mincÌ. po vhozenÌ kovov˝ch mincÌ. po vhozenÌ kovov˝ch mincÌ. po vhozenÌ kovov˝ch mincÌ. po vhozenÌ kovov˝ch mincÌ. Bohuûel, automaty mince
nevracejÌ, ale papÌrovÈ bankovky si m˘ûete rozmÏnit
u obsluhy.

D˘leûitÈ je upozornÏnÌ, ûe jÌzdnÈ na lanovce platÌD˘leûitÈ je upozornÏnÌ, ûe jÌzdnÈ na lanovce platÌD˘leûitÈ je upozornÏnÌ, ûe jÌzdnÈ na lanovce platÌD˘leûitÈ je upozornÏnÌ, ûe jÌzdnÈ na lanovce platÌD˘leûitÈ je upozornÏnÌ, ûe jÌzdnÈ na lanovce platÌ
vvvvv plnÈ v˝öi vöichni n·vötÏvnÌci ZOO vËetnÏ vöech za-plnÈ v˝öi vöichni n·vötÏvnÌci ZOO vËetnÏ vöech za-plnÈ v˝öi vöichni n·vötÏvnÌci ZOO vËetnÏ vöech za-plnÈ v˝öi vöichni n·vötÏvnÌci ZOO vËetnÏ vöech za-plnÈ v˝öi vöichni n·vötÏvnÌci ZOO vËetnÏ vöech za-
mÏstnanc˘ DopravnÌho podniku hl. m. PrahymÏstnanc˘ DopravnÌho podniku hl. m. PrahymÏstnanc˘ DopravnÌho podniku hl. m. PrahymÏstnanc˘ DopravnÌho podniku hl. m. PrahymÏstnanc˘ DopravnÌho podniku hl. m. Prahy, akciovÈ, akciovÈ, akciovÈ, akciovÈ, akciovÈ
spoleËnosti. spoleËnosti. spoleËnosti. spoleËnosti. spoleËnosti. VstupnÈ do ZOO bylo pro letoönÌ rok stano-
veno na 60,- KË pro dospÏlÈho, 30,- KË pro dÏti a rodin-
n· vstupenka v·s p¯ijde na 150 korun.

OslavenkynÌ je takÈ ZOOOslavenkynÌ je takÈ ZOOOslavenkynÌ je takÈ ZOOOslavenkynÌ je takÈ ZOOOslavenkynÌ je takÈ ZOO
Nejen DopravnÌ podnik oslavÌ kulatÈ v˝roËÌ spojenÈ

se zahradou. Samotn· Ñzoologick·ì oslavÌ 70 let od svÈ-
ho zaloûenÌ.

P¯i tÈto p¯Ìleûitosti dojde k otev¯enÌ nÏkolika no-
v˝ch expozic. Budeme moci navötÌvit pavilon goril, afric-
k˝ d˘m s p¯ilehl˝m v˝bÏhem, expozici lemur˘ vari, se-
versk˝ les, v nov˝ch prostor·ch najdeme vlky karpatskÈ
a velcÌ papouöci se p¯estÏhujÌ do prostornÈ voliÈry. DÏti
se doËkajÌ zbrusu novÈho koutku v dolnÌ Ë·sti zahrady.

Josef DotlaËil, o. z. MetroJosef DotlaËil, o. z. MetroJosef DotlaËil, o. z. MetroJosef DotlaËil, o. z. MetroJosef DotlaËil, o. z. Metro
(redakËnÏ upraveno)(redakËnÏ upraveno)(redakËnÏ upraveno)(redakËnÏ upraveno)(redakËnÏ upraveno)

Lanovou dr·hu v praûskÈ zoologickÈ zahradÏ pro-
vozuje odötÏpn˝ z·vod Metro od roku 1981, kdy ji p¯e-
vzal od ZOO Praha. V letoönÌm roce tedy oslavÌme
20. v˝roËÌ jejÌho opatrov·nÌ a provozov·nÌ, proto se p¯ed
novinkami p¯ipravovan˝mi na letoönÌ sezonu podÌv·me
i trochu do historie.

ZZZZZ historie lanovkyhistorie lanovkyhistorie lanovkyhistorie lanovkyhistorie lanovky
Myölenka na vybudov·nÌ lanovÈ dr·hy v ZOO vznik-

la jiû v roce 1964 jako DÏtsk· lanov· dr·ha mezi »erno-
houskou (hornÌ stanice) a dÏtsk˝m koutkem a o dva ro-
ky pozdÏji byl dokonËen ˙vodnÌ projektov˝ z·mÏr. V ro-
ce 1968 spat¯ila svÏtlo svÏta konkrÈtnÌ projektov· doku-
mentace technologie a v roce 1972 n·sledovalo stavebnÌ
povolenÌ vydanÈ tehdejöÌm odborem v˝stavby ONV
v Praze 7. A skuteËnÏ se zaËalo stavÏt. StavebnÌ Ë·st za-
jiöùovaly VodnÌ stavby Praha a technologii Transporta
Chrudim.

V roce 1976 vöak doölo k z·sadnÌmu obratu. ONV
Praha 7 zruöil stavebnÌ povolenÌ pro jeho nep¯Ìsluönost
a novÈ vydal tehdejöÌ odbor dopravy N·rodnÌho v˝boru
hl. m. Prahy. RovnÏû v roce 1976 doch·zÌ ke zmÏn·m
norem a je nutnÈ zajistit udÏlenÌ ¯ady v˝jimek, nap¯Ì-
klad pro rychlost jÌzdy, interval sedaËek a nouzov˝ po-
hon.

Rok 1977 je pro lanovku slavnostnÌ, po vyd·nÌ vöech
nutn˝ch povolenÌ a oficialit byl 5. srpna zah·jen provoz.
Provozovatelem se stala dnes jiû zanikl· organizace
St¯edoËesk˝ park kultury a oddechu, majitelem byla
zoologick· zahrada.

Rok lanovka bez problÈm˘ jezdila, aû p¯iöel poslednÌ
srpnov˝ den roku 1978 a s nÌm nam·tkov· kontrola
St·tnÌho odbornÈho technickÈho dozoru Feder·lnÌho
ministerstva dopravy. V˝sledek byl nekompromisnÌ, la-
novka se musÌ okamûitÏ zastavit. Z·vad bylo odhaleno
nepoËÌtanÏ. Jen nam·tkou vybÌr·me: NenÌ ustanoven
n·ËelnÌk lanovÈ dr·hy, nebyla p¯edloûena reviznÌ kniha
lanovÈ dr·hy a technick· dokumentace zdvihacÌho za¯Ì-
zenÌ. OstatnÌ pracovnÌci lanovÈ dr·hy nemajÌ doklady
o zkouök·ch a pouËenÌ o mÌstnÌch pracovnÏ bezpeË-
nostnÌch podmÌnk·ch, vedoucÌ provozu lanovÈ dr·hy
nevykon·v· kontrolnÌ Ëinnost, v dokumentaci lanovÈ
dr·hy je jin˝ P¯epravnÌ ¯·d neû byl schv·len.

Proto se problematika lanovky opÏt vr·tila na jedn·-
nÌ N·rodnÌho v˝boru hl. m. Prahy, kter˝ poû·dal gene-
r·lnÌho ¯editele DopravnÌho podniku ing. Lacka, (DP byl
jedin˝m podnikem v Praze zp˘sobil˝m k provozov·nÌ
lanov˝ch drah), aby pomohl p¯i provozov·nÌ dr·hy
v ZOO.

TechnickÈ prohlÌdky uk·zaly, ûe za¯ÌzenÌ je vlivem
delöÌ odst·vky a zmÏnou norem pro provoz lanov˝ch
drah nezp˘sobilÈ provozu a vyûaduje nÏkterÈ stavebnÌ

a mont·ûnÌ ˙pravy. DopravnÌ lano bylo zkorodovanÈ
a muselo b˝t vymÏnÏno, rovnÏû zrezivÏla ochrann· sÌù,
v˝mÏna Ëekala na nosn· lana a dalöÌ Ë·sti lanovky.

RozhodnutÌm gener·lnÌho ¯editele DopravnÌho
podniku z 1. ¯Ìjna 1979 bylo uloûeno p¯ipravit podklady
pro p¯evzetÌ a provozov·nÌ lanovÈ dr·hy koncernem DP.

UvedenÈ hrubÈ z·vady odstranila Transporta Chru-
dim v roce 1981 a poslednÌ ˙¯ednÌ ˙kony a revize pro-
bÏhly 30. Ëervna 1981. Na z·kladÏ v˝sledk˘ zkouöek vy-
dal odötÏpnÈmu z·vodu Metro St·tnÌ odborn˝ technick˝
dozor na dr·h·ch, spr·va Severoz·padnÌ dr·hy v Praze,
Vyj·d¯enÌ o zp˘sobilosti kzp˘sobilosti kzp˘sobilosti kzp˘sobilosti kzp˘sobilosti k obnovenÌ provozu pro ve¯ej-obnovenÌ provozu pro ve¯ej-obnovenÌ provozu pro ve¯ej-obnovenÌ provozu pro ve¯ej-obnovenÌ provozu pro ve¯ej-
nost.nost.nost.nost.nost.

Lanov· dr·ha se s cestujÌcÌmi opÏt rozjela 1. Ëervence
1981. AdministrativnÌ a technickÈ mart˝rium vöak nekon-
Ëilo. Souhlas s trval˝m provozem byl vyd·n aû 29. dubna
1982 odborem dopravy N·rodnÌho v˝boru hl. m. Prahy.

Z·vÏrem historickÈho p¯ehledu jeötÏ nÏkolik tech-
nick˝ch ˙daj˘ o nejkratöÌ lanovÈ dr·ze v »eskÈ republi-
ce. Lanovka v ZOO je postavena jako osobnÌ, visut·,
jednomÌstn· lanov· dr·ha, jednolanov·, s pevn˝mi z·vÏ-
sy dr·ûnÌch vozidel. (Pro vysvÏtlenÌ: sedaËka na lanovÈ
dr·ze je dr·ûnÌ vozidlo.) Ofici·lnÌm rokem v˝roby je le-
topoËet 1970, v˝kon hlavnÌho motoru je 13 kW, öikm·
dÈlka 105,9 m, v˝ökov˝ rozdÌl stanic 50,1 m, poËet seda-
Ëek 60, nosnost sedaËky 90 kg, vzd·lenost sedaËek na
lanÏ 4,25 m, Ëasov˝ interval mezi sedaËkami 5 vte¯in,
dopravnÌ rychlost 0,85 m/s, p¯epravnÌ kapacita 720 osob
za hodinu, doba jÌzdy jednÌm smÏrem 136 vte¯in. V sou-
Ëasnosti se o provoz starajÌ pracovnÌci Sluûby technolo-
gick˝ch za¯ÌzenÌ o. z. Metro.

Spolupr·ce se ZOOSpolupr·ce se ZOOSpolupr·ce se ZOOSpolupr·ce se ZOOSpolupr·ce se ZOO
DopravnÌ podnik se stal provozovatelem dr·hy v ci-

zÌm are·lu, a tak byla a je zcela samoz¯ejm· spolupr·ce
s vedenÌm zahrady. Za dva-
cet let se ve funkci ¯editele
vyst¯Ìdalo nÏkolik v˝znam-
n˝ch osobnostÌ. Nejprve to
byl prof. RNDr. ZdenÏk Ve-
selovsk˝ DrSc., kter˝ se za-
slouûil o v˝razn˝ rozvoj
ZOO, kter· si zÌskala pres-
tiû na celÈm svÏtÏ. V Troji
p˘sobil do roku 1988, jeho
n·stupcem se stal MUDr. Miloslav Kalaö, kterÈho zane-
dlouho vyst¯Ìdal promovan˝ biolog Ji¯Ì Felix. V roce
1990 byl jmenov·n do funkce ¯editele RNDr. Bohumil
Kr·l, CSc. a jeho n·slednÌkem je od roku 1997 PhDr. Pe-
tr Fejk. BÏhem p˘sobenÌ souËasnÈho ¯editele byl schv·-
len Generel v˝stavby a rozvoje praûskÈ ZOO, bylo ote-
v¯eno a upraveno nÏkolik expozic.

Ned·vn· minulostNed·vn· minulostNed·vn· minulostNed·vn· minulostNed·vn· minulost
V roce 1994 vstoupil v platnost nov˝ z·kon Ë. 266/

/94 Sb. o dr·h·ch, a tak postupnÏ doch·zelo k uv·dÏnÌ
novinek do praxe. ZaËaly b˝t vystavov·ny pr˘kazy zp˘-
sobilosti urËenÈho technickÈho za¯ÌzenÌ a na lanovce
byla z¯Ìzena nov· funkce, ¯idiË dr·ûnÌho vozidla, coû je
ten, kdo obsluhuje pohon lanovky. V souËasnÈ dobÏ m·-
me platnÈ ˙¯ednÌ povolenÌ, pr˘kazy zp˘sobilosti na
strojnÌ za¯ÌzenÌ, elektrickÈ za¯ÌzenÌ a na vöechna dr·ûnÌ
vozidla (sedaËky).

Velkou sl·vu zaûÌvala lanovka 14. Ëervence 1999,
kdy byl v 10.30 hodin p¯epraven t¯Ì miliont˝ cestujÌcÌ od
roku 1981.

V loÚskÈm roce lanov· dr·ha zah·jila provoz neob-
vykle brzo jiû 25. b¯ezna a naposledy se jezdilo 15. ¯Ìjna.
V tomto obdobÌ jste ji mohli vyuûÌvat 145 dn˘, ve kte-
r˝ch p¯epravila 149 525 cestujÌcÌch a trûby dos·hly
2 233 039,- KË. V tabulce jsou se¯azeny hlavnÌ ukazatele
v˝konnosti lanovky za poslednÌ obdobÌ.

V roce 1981 bylo jÌzdnÈ 2,- KË, kterÈ postupnÏ na-
r˘stalo, a od roku 1996 ËinÌ 15,- KË. S poËtem cestujÌ-
cÌch na lanovce souvisÌ i dalöÌ v˝znamn˝ ukazatel, a to
poËet n·vötÏvnÌk˘ zahrady. Kaûd˝ potenci·lnÌ cestujÌcÌ
musÌ b˝t n·vötÏvnÌkem ZOO. Procentu·lnÌ porovn·nÌ
poËtu n·vötÏvnÌk˘ a naöich cestujÌcÌch je dost nep¯esn˝
˙daj, neboù n·ö provoz nezaËÌnal vûdy na zaË·tku mÏsÌce

PoËty cestujÌcÌch na lanovce vPoËty cestujÌcÌch na lanovce vPoËty cestujÌcÌch na lanovce vPoËty cestujÌcÌch na lanovce vPoËty cestujÌcÌch na lanovce v letech 1996 aû 2000letech 1996 aû 2000letech 1996 aû 2000letech 1996 aû 2000letech 1996 aû 2000

termÌn dny pr˘m. poËet
rok zah·jenÌ ukonËenÌ provozu cestujÌcÌ trûba cest. za den

1996 1. kvÏtna 29. z·¯Ì 107 90 123 1 287 475 842
1997 1. kvÏtna 15. ¯Ìjna 118 100 570 1 436 722 852
1998 1. kvÏtna 15. ¯Ìjna 118 101 640 1 450 643 861
1999 17. dubna 10. ¯Ìjna 124 119 167 1 787 505 961
2000 25. b¯ezna 15. ¯Ìjna 145 145 525 2 233 039 1 003

Foto: o.z Metro
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INTERNET
Návštěvnost našich

internetových stránek stoupla
Pro dalöÌ rozvoj internetov˝ch str·nek a je-

jich rozöÌ¯enÌ byly na sklonku minulÈho roku
osloveny jednotlivÈ sloûky spoleËnosti, aby p¯ed-
loûily n·vrhy na jejich zlepöenÌ Ëi rozöÌ¯enÌ. Po
provedenÈm popt·vkovÈm ¯ÌzenÌ, ve kterÈm nej-
lÈpe uspÏlo spojenÌ firem Reda s. r. o. a CDL De-
sign s. r. o., byla na z·kladÏ shrom·ûdÏn˝ch n·-
mÏt˘, zkuöenostÌ s dosavadnÌm provozem str·-
nek a konzultacemi s odbornÌky sestavena nov·
struktura webu, kter· by mÏla odpovÌdat poûa-
davk˘m naöich z·kaznÌk˘. Ta by mÏla zahrnovat
kromÏ st·vajÌcÌho rozsahu informacÌ i rubriky
novÈ, jako jsou ankety, soutÏûe, nabÌdka sluûeb
s moûnostÌ online objedn·vky. KromÏ zlepöenÌ
obsahovÈ n·plnÏ je nutno se zamÏ¯it i na vylepöe-
nÌ Ëi zpest¯enÌ grafickÈ podoby naöeho webu tak
aby byla dynamiËtÏjöÌ a komunikativnÏjöÌ p¯i za-
chov·nÌ rychlosti otevÌr·nÌ. Internet je velmi
rychle se vyvÌjejÌcÌ mÈdium, kterÈ dovoluje jen
kr·tkÈ Ñcykly ûivotaì jednÈ nabÌdky. V souËasnos-
ti se pohybuje Ñûivotnostì uspo¯·d·nÌ www str·-
nek kolem dvou let. To mluvÌ i se z¯etelem na
hospod·rnost pro jednoduchou stavbu, kter·
m˘ûe b˝t s co nejniûöÌmi n·klady upravena tak,
aby odpovÌdala aktu·lnÌm trend˘m.

Na z·kladÏ poradou vedenÌ odsouhlasenÈ struk-
tury zaËaly na konci loÚskÈho roku pr·ce na postup-
nÈm ÑnaplÚov·nÌì jednotliv˝ch bod˘, kterÈ probÌh·
ve spolupr·ci zainteresovan˝ch sloûek spoleËnosti
za ˙Ëasti pracovnÌk˘ dodavatelskÈ firmy a ˙tvaru IT.

NejproblematiËtÏjöÌ oblastÌ je dnes paradoxnÏ oblast
nejvÌce exponovan·, tj. oblast vyhled·v·nÌ dopravnÌ-
ho spojenÌ vytvo¯en· firmou Chaps, u nÌû aktualiza-
ce dat probÌh· zp˘sobem neodpovÌdajÌcÌm dneönÌm
vyspÏl˝m technologiÌm. Tento problÈm by vöak mÏl
b˝t vy¯eöen po zprovoznÏnÌ novÈho softwaru pro
tvorbu jÌzdnÌch ̄ ·d˘, jehoû jeden z v˝stup˘ bude za-
jiöùovat online aktualizaci uv·dÏn˝ch dat a o jehoû
zav·dÏnÌ p¯inesl informaci prosincov˝ DPñKON-
TAKT. To umoûnÌ v budoucnu i realizaci dalöÌho za-
m˝ölenÈho rozvoje tÈto nejû·danÏjöÌ oblasti o rozöÌ-
¯enÈ vyhled·v·nÌ podle ulic Ëi objekt˘, p¯ÌpadnÏ in-
teraktivnÌ vyhled·v·nÌ spojenÌ z mapy.

Je z¯ejmÈ, ûe p¯Ìnos internetu pro komunikaci
je v˝znamn .̋ NaöÌm cÌlem musÌ b˝t poskytnout z·-
kaznÌkovi komplexnÌ informace o vöech sluûb·ch,
kterÈ naöe spoleËnost nabÌzÌ. Uûivatele je vöak t¯eba
zaujmout a p¯imÏt k n·vratu. A to je moûnÈ pouze
pokud mu nabÌdneme na naöich www str·nk·ch
neust·le novÈ a aktu·lnÌ informace, doplnÏnÈ o prv-
ky, kterÈ pozornost n·vötÏvnÌk˘ p¯it·hnou i z d˘vo-
d˘ jin˝ch neû informaËnÌch, jako jsou nap¯Ìklad
soutÏûe o ceny, ankety, diskusnÌ skupiny. V tÏchto
prvcÌch se na druhÈ stranÏ otevÌr· obrovsk˝ pro-
stor, jak p¯i relativnÏ mal˝ch n·kladech zÌskat sice
nereprezentativnÌ, ale aktu·lnÌ n·zor cestujÌcÌ ve-aktu·lnÌ n·zor cestujÌcÌ ve-aktu·lnÌ n·zor cestujÌcÌ ve-aktu·lnÌ n·zor cestujÌcÌ ve-aktu·lnÌ n·zor cestujÌcÌ ve-
¯ejnosti ¯ejnosti ¯ejnosti ¯ejnosti ¯ejnosti na urËitou konkrÈtnÌ problematiku, kter˝
by mÏl v˝raznÏji ovlivÚovat dalöÌ v˝voj naöeho roz-
hodov·nÌ. Ing. Karel VIng. Karel VIng. Karel VIng. Karel VIng. Karel Vavrouöek, 90 010avrouöek, 90 010avrouöek, 90 010avrouöek, 90 010avrouöek, 90 010

Internet ñ fenomÈn, kter˝ se stal jednÌm z nej-
v˝raznÏjöÌch symbol˘ poslednÌch let. Jeho vznik se
datuje do roku 1969, kdy s touto myölenkou p¯iöla
arm·da USA s cÌlem zajistit kvalitnÌ komunikaci
mezi vl·dnÌmi organizacemi, arm·dnÌmi jednotka-
mi, spr·vnÌmi centry a vÏdeck˝mi pracoviöti po ce-
lÈm ˙zemÌ USA. PostupnÏ doch·zelo k vyööÌmu vy-
uûÌv·nÌ v civilnÌch sluûb·ch, v roce 1973 byly p¯i-
pojeny uzly ve VelkÈ Brit·nii a Norsku a pozdÏji se
sÌù rozöÌ¯ila po celÈm svÏtÏ. Dnes se pomocÌ
internetu dajÌ ËÌst noviny, Ëasopisy, sledovat televi-
ze, vyhled·vat informace ze vöech obor˘ a z celÈho
svÏta a i tÈmÏ¯ vöe nakupovat.

Neust·le vzr˘stajÌcÌ v˝znam internetu je t¯eba
respektovat, a to uû nejen v mÏ¯Ìtku celosvÏtovÈm
Ëi celoevropskÈm, ale i v podmÌnk·ch »R. Podle v˝-
sledk˘ pr˘zkumu SdruûenÌ B¯ezenñmÏsÌc interne-
tu vyuûÌvalo v polovinÏ roku 2000 internet 91%
Ëesk˝ch podnik˘. JeötÏ v roce 1997 p¯itom tvo¯ily
p¯ipojenÈ podniky menöinu, pouh˝ch 43% vöech
Ëesk˝ch podnik˘ vyuûÌvalo sluûeb internetu, v roce
1995 dokonce pouze 4%. PoËet uûivatel˘ vzrostl
mezi polovinou roku 1998 a koncem roku 1999
z 530 tisÌc na 800 tisÌc, tj. o 51%. Z region·lnÌho
hlediska si zatÌm nejvÏtöÌ r˘stov˝ potenci·l udrûuje
Praha (n·r˘st o 115% za rok a p˘l). ObecnÏ lze na
z·kladÏ v˝sledk˘ pr˘zkum˘ konstatovat, ûe uû
i v »esku p¯est·v· b˝t internet v˝sadou mlad˝ch,
vzdÏlan˝ch a bohat˝ch muû˘ a pomalu pronik· me-
zi öirokÈ vrstvy obyvatelstva. SouËasnÏ doch·zÌ
k vÏtöÌmu r˘stu p¯ipojenÌ k internetu z domova neû
ze zamÏstn·nÌ.

PodÌvejme se ve svÏtle tÏchto ˙daj˘ na vznik
a v˝voj internetov˝ch str·nek DopravnÌho podniku
hl. m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti. Ty byly pro ve¯ej-
nost zprovoznÏny 1. Ëervence 1997 a k zajiötÏnÌ
spr·vy, aktualizace a provozu byl vyd·n P¯Ìkaz Gÿ
Ë.12/97. Podle tÈto smÏrnice se na aktualizov·nÌ
obsahovÈ Ë·sti podÌlejÌ odbory dopravnÌho, technic-
kÈho a obchodnÏñekonomickÈho ˙seku ¯editelstvÌ.
Technicky za provoz odpovÌd· odbor 90 040, obsa-
hovou n·plÚ, jejÌ zmÏnu Ëi doplnÏnÌ schvaluje od-
bor 90 010.

Od tohoto data zaËal postupn˝ v˝voj str·nek.
V lednu 1998 byl upraven jejich grafick˝ vzhled. Ve-
¯ejnost p¯ijala tuto zmÏnu kladnÏ, ale tÈmÏ¯ ve
vöech ohlasech na ni p¯ich·zely dotazy na zve¯ejÚo-
v·nÌ jÌzdnÌch ¯·d˘ MHD (pro zajÌmavost uveÔme,
ûe podle podklad˘ BerlÌnskÈho dopravnÌho podni-
ku BVG je vyuûitÌ jednotliv˝ch okruh˘ informacÌ
p¯ibliûnÏ n·sledujÌcÌ: jÌzdnÌ ¯·dy, vyhled·nÌ spojenÌ
ñ 80%, mapy, pl·ny sÌtÏ ñ 10%, tarif ñ 5%, novinky
ñ 3%, dalöÌ sluûby ñ 2%). V tÈ dobÏ jiû na nÏkolika
jin˝ch internetov˝ch adres·ch byly zast·vkovÈ jÌzd-
nÌ ¯·dy k dispozici, bohuûel na naöich ofici·lnÌch
str·nk·ch nikoliv. Na z·kladÏ tÏchto podnÏt˘ byly
ve spolupr·ci s ROPIDem p¯ipraveny zast·vkovÈzast·vkovÈzast·vkovÈzast·vkovÈzast·vkovÈ
jÌzdnÌ ¯·dy jÌzdnÌ ¯·dy jÌzdnÌ ¯·dy jÌzdnÌ ¯·dy jÌzdnÌ ¯·dy pro zve¯ejnÏnÌ na internetu. V listopadu
1998 byly ve zkuöebnÌm provozu zve¯ejnÏny s tÌm,
ûe byly umÌstÏny na mÏstskÈm serveru IMIP, na
nÏjû byl z naöich str·nek proveden odkaz.

Vedle ohlas˘ t˝kajÌcÌch se jÌzdnÌch ̄ ·d˘ p¯ich·-
zelo mnoho dotaz˘ ze zahraniËÌ, kterÈ se t˝kaly ze-
jmÈna z·kladnÌch informacÌ o dopravÏ v Praze. Ten-
to z·jem vedl k tomu, ûe v dubnu 1999 byly zpro-
voznÏny str·nky vvvvv anglickÈm aanglickÈm aanglickÈm aanglickÈm aanglickÈm a nÏmeckÈm jazycenÏmeckÈm jazycenÏmeckÈm jazycenÏmeckÈm jazycenÏmeckÈm jazyce,
kterÈ obsahujÌ z·kladnÌ informace o systÈmu MHD
v Praze.

Pro zv˝öenÌ atraktivnosti str·nek byla v pr˘bÏ-
hu roku 1999 vyvinuta ve spolupr·ci s firmou
Chaps vyhled·vacÌ aplikace, kter· umoûÚuje vyhle-vyhle-vyhle-vyhle-vyhle-
d·v·nÌ spojenÌ d·v·nÌ spojenÌ d·v·nÌ spojenÌ d·v·nÌ spojenÌ d·v·nÌ spojenÌ po zad·nÌ v˝chozÌ a cÌlovÈ zast·vky
Ëi stanice. V˝stupem vyhled·v·cÌho programu je
pr˘bÏh cesty s mÌsty n·stup˘ a p¯estup˘ vËetnÏ ur-
ËenÌ ËasovÈ n·roËnosti na p¯epravu jednotliv˝mi
druhy dopravy a na p¯estupy vËetnÏ tisku zast·vko-
v˝ch jÌzdnÌch ¯·d˘. Vyhled·vacÌ program byl od

4. listopadu 1999 ve zkuöebnÌm provozu na intra-
netu ¯editelstvÌ a zaË·tkem b¯ezna 2000 byl ve zku-
öebnÌm provozu spuötÏn na internetov˝ch str·n-
k·ch. I p¯es drobnÈ chyby, na kterÈ jsme naöimi
uûivateli upozorÚov·ni, se zavedenÌ tohoto produk-
tu setkalo s obrovsk˝m ohlasem, coû se projevilo
v˝razn˝m n·r˘stem n·vötÏvnostin·r˘stem n·vötÏvnostin·r˘stem n·vötÏvnostin·r˘stem n·vötÏvnostin·r˘stem n·vötÏvnosti. Za prvnÌ rok sle-
dov·nÌ n·vötÏvnosti (od ¯Ìjna 1998) navötÌvilo naöe
str·nky necel˝ch 65 000 n·vötÏvnÌk˘, coû p¯edsta-
vuje p¯ibliûnÏ 5 500 n·vötÏv za mÏsÌc. Po zavedenÌ
programu pro vyhled·v·nÌ spojenÌ doölo k n·r˘stu
n·vötÏvnosti na souËasn˝ch cca 23 000 n·vötÏv za23 000 n·vötÏv za23 000 n·vötÏv za23 000 n·vötÏv za23 000 n·vötÏv za
mÏsÌcmÏsÌcmÏsÌcmÏsÌcmÏsÌc.

V tÈto souvislosti je zajÌmavÈ srovn·nÌ s v˝sled-
ky pr˘zkumu o Ëinnosti St¯edisek dopravnÌch in-
formacÌ, uveden˝mi v DPñKONTAKTu v ¯Ìjnu 2000.
Za prvnÌ pololetÌ roku 2000 bylo na 5 fungujÌcÌch5 fungujÌcÌch5 fungujÌcÌch5 fungujÌcÌch5 fungujÌcÌch
St¯ediscÌch dopravnÌch informacÌ St¯ediscÌch dopravnÌch informacÌ St¯ediscÌch dopravnÌch informacÌ St¯ediscÌch dopravnÌch informacÌ St¯ediscÌch dopravnÌch informacÌ uËinÏno 128 457
dotaz˘ p¯i osobnÌ n·vötÏvÏ (tj. pr˘mÏrnÏ 21 400 do-21 400 do-21 400 do-21 400 do-21 400 do-
taz˘ za mÏsÌctaz˘ za mÏsÌctaz˘ za mÏsÌctaz˘ za mÏsÌctaz˘ za mÏsÌc) a 36 132 telefonick˝ch dotaz˘
(tj. pr˘mÏrnÏ 6 000 dotaz˘ za mÏsÌc6 000 dotaz˘ za mÏsÌc6 000 dotaz˘ za mÏsÌc6 000 dotaz˘ za mÏsÌc6 000 dotaz˘ za mÏsÌc).

Nelze samoz¯ejmÏ v opojenÌ z internetu vych·-
zet z toho, ûe internet m˘ûe zcela nahradit ostatnÌ
komunikaËnÌ a provoznÌ mÈdia (studie
Svazu nÏmeck˝ch dopravnÌch podnik˘
VDV prokazuje, ûe 57% uûivatel˘ MHD se
v˘bec nezajÌm· o onñline mÈdia). P¯i zÌs-
k·v·nÌ nov˝ch z·kaznÌk˘, zejmÈna nÏ-
kter˝ch cÌlov˝ch skupin Ñuchv·cen˝chì
technikou (ml·deû, studenti a podobnÏ),
je vöak internet jiû tak¯ka nepostradatel-
n .̋ N·klady na p¯in·öenÌ informacÌ z·-
kaznÌk˘m internetem jsou p¯itom v˝raz-
nÏ niûöÌ neû kter˝mkoliv jin˝m mÈdiem.
Podle kalkulacÌ VDV se podle poËtu po-
skytnut˝ch dopravnÌch informacÌ pohy-
bujÌ n·klady na poskytov·nÌ informacÌ
p¯es internet pod 10% vöech osobnÌch
n·klad˘, kterÈ vyûadujÌ telefonickÈ nebo
osobnÌ konzultace.

Obsah str·nek DopravnÌho podniku
hl. m. Prahy byl postupnÏ doplÚov·n
a v souËasnosti m˘ûe n·vötÏvnÌk na str·n-
k·ch kromÏ vyhled·v·nÌ spojenÌ, zast·v-
kov˝ch jÌzdnÌch ¯·d˘ a z·kladnÌch infor-
macÌ najÌt i aktu·lnÏ za¯azovanÈ informa-
ce o v˝znamn˝ch zmÏn·ch dopravy Ëi
ud·lostech (nap¯Ìklad otev¯enÌ novÈho
˙seku metra, n·stup p¯ednÌmi dve¯mi do autobusu,
Prague International Marathon, vöesokolsk˝ slet
a dalöÌ). Tyto aktu·lnÏ za¯azovanÈ informace vöak dÌ-
ky zavedenÈmu systÈmu aktualizace b˝vajÌ opoûdÏnÈ
a toto leckdy ûivelnÈ doplÚov·nÌ a p¯id·v·nÌ dalöÌch
informacÌ k p˘vodnÌ struktu¯e webu vede k tomu, ûe
v dneönÌ podobÏ je jiû struktura internetov˝ch str·-
nek nep¯ehledn· a nevyhovuje p¯edstav·m jak na-
öim, tak i naöich z·kaznÌk˘. Proto padlo rozhodnutÌ
o vytvo¯enÌ novÈ internetovÈ prezentace DopravnÌ-
ho podniku.

Ve velkÈ firmÏ poskytujÌcÌ sluûby, jakou je Do-
pravnÌ podnik hl. m. Prahy, je vzhledem k p¯edpo-
kl·danÈ rozs·hlosti a d˘leûitosti webovÈ prezenta-
ce nezbytnÈ sladit vz·jemnÏ p¯edstavu marketingo-
vÈho oddÏlenÌ a pracovnÌk˘ IT o jejÌm fungov·nÌ.
Proto se po vzoru jin˝ch firem (v poslednÌ dobÏ na-
p¯Ìklad »SA) uk·zalo jako nejvhodnÏjöÌ ¯eöenÌ, kte-
rÈ umoûÚuje, aby povÏ¯enÌ pracovnÌci ˙tvar˘ vnÏj-
öÌch vztah˘ (marketingu) mohli pomocÌ jednodu-
chÈho ÑredakËnÌhoì systÈmu p¯id·vat novinky na
web nez·visle, ËÌmû je moûnÈ p¯idat nejnovÏjöÌ
zpr·vy bÏhem nÏkolika m·lo minut. V souvislosti
s tÌmto nov˝m pohledem na prezentaci doch·zÌ
i k p¯esunu kompetencÌ, jehoû v˝sledkem je p¯esun
vrcholovÈ zodpovÏdnosti za aktualizaci webu p¯Ìmo
oddÏlenÌ marketingu. Web je vytvo¯en a spravov·n
profesion·lnÏ, ale jeho aktualizace je p¯itom velmi
jednoduch·.

Jeden z n·vrh˘ ˙vodnÌ str·nky novÈ internetovÈ prezentace naöÌ
spoleËnosti.
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ODJINUD
Regionalverkehr Bern–SolothurnVzhledem k tomu, ûe v DPñKONTAKTu uve¯ej-

Úujeme jiû druh˝ Ël·nek pana Scheideggera, ve kte-
rÈm pÌöe o öv˝carskÈ ve¯ejnÈ dopravÏ, ale i o svÈm
podniku, bylo by dob¯e alespoÚ co nejstruËnÏji Re-
gionalverkehr BernñSolothurn (RBS) p¯edstavit.
Regionalverkehr BernñSolothurn vznikl f˙zÌ dvou
jin˝ch region·lnÌch ûeleznic spojujÌcÌch Bern
s mÏstem Worb (VBW) a se Solothurnem (SZB), ke
kterÈ doölo v roce 1984. RBS pat¯Ì k zhruba 65 sou-
krom˝m mÌstnÌm Ëi region·lnÌm ûeleznicÌm v sou-

Ëasnosti ve äv˝carsku provozovan˝m. ZatÌmco s·m
pan Scheidegger ve svÈ zpr·vÏ p¯edstavuje jako nej-
vÏtöÌ Ñsoukromouì ûeleznici spoleËnost BLSñLoet-
schberg, v n·dhernÈ broûu¯e nazvanÈ Ñäv˝carsko
soukrom˝ch ûeleznicì z roku 1997 je jako nejvÏtöÌ
oznaËena pr·vÏ RBS. Bylo tomu tedy tak alespoÚ
v roce 1997 s 18 miliony p¯epraven˝ch cestujÌcÌch
za rok, coû byl tehdy rekord mezi vöemi soukrom˝-
mi spoleËnostmi.

Jiû mezititulek ÑKonkurence Ëi spolupr·ce?ì,
kter˝ autor pouûil v pas·ûi o zav·dÏnÌ konkurence
ve ve¯ejnÈ dopravÏ ve äv˝carsku vystihuje tamnÏjöÌ
situaci, ilustrovanou t¯emi konkrÈtnÌmi p¯Ìklady, a
pravdÏpodobnÏ p¯edznamen·v· dalöÌ postupn˝ v˝-
voj tÈto sloûitÈ ot·zky v r·mci celÈ Evropy. Umoû-
Úuje pochopit i skromnostÌ charakterizovan˝ od-
stup z·stupce äv˝carska ve V˝boru pro EU UITP ñ
Mezin·rodnÌho svazu ve¯ejnÈ dopravy pana Rolfa
Meyera, pr·vnÌho z·stupce öv˝carskÈho Svazu ve-
¯ejnÈ dopravy, se kter˝m sleduje vzruöenÈ debaty
z·stupc˘ st·t˘ EvropskÈ unie o podobÏ zmÏny Na-
¯ÌzenÌ 1191/69. Toto na¯ÌzenÌ EvropskÈho parla-
mentu a rady se t˝k· poûadavk˘ na ve¯ejnÈ sluûby
v oblasti ûelezniËnÌ, silniËnÌ a vnitrozemskÈ vodnÌ
dopravy, jinak ̄ eËeno jakÈ podoby by mÏla mÌt libe-
ralizace provozov·nÌ ve¯ejnÈ osobnÌ dopravy
v evropsk˝ch zemÌch, s cÌlem zvyöov·nÌ jejÌ hospo-
d·rnosti a kvality. ZatÌmco velkÈ st·ty Evropy s na-
prosto rozdÌln˝mi souËasn˝mi formami provozov·-
nÌ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy, jako Velk· Brit·nie,
NÏmecko a Francie, jen s obtÌûemi nalÈzajÌ vz·jem-

nÈ kompromisy, malÈ äv˝carsko jiû dlouho tyto
ot·zky ̄ eöÌ racion·lnÌ konkurencÌ/spolupracÌ ve¯ej-
nÈho a soukromÈho sektoru.

ProË pan Scheidegger klade otaznÌk za meziti-
tulkem Konkurence Ëi spolupr·ce? ProË ve svÈ zpr·vÏ
o öv˝carskÈ dopravnÌ politice hovo¯Ì o soukromÈ ûe-
leznici s uvozovkami u p¯ÌdavnÈho jmÈna soukrom·?

äv˝carsko, zemÏ d˘slednÈ neutrality a p¯ÌmÈ
demokracie pod zasnÏûen˝mi vrcholky Alp, dispo-
nuje mimo¯·dnÏ hustou ûelezniËnÌ sÌtÌ. Na celo-
st·tnÌ sÌù äv˝carsk˝ch spolkov˝ch drah se napojuje
vÌce neû öedes·t soukrom˝ch ûeleznic, obsluhujÌ-
cÌch zapadlÈ kouty venkova, mÏstskÈ periferie nebo
z·vratnÈ v˝öky alpsk˝ch vrcholk˘. I broûura Ñäv˝-
carsko soukrom˝ch ûelez-
nicì pouûÌv· uvozovek a ho-
vo¯Ì o Ñsoukrom˝chì vlacÌch
a na vysvÏtlenou uv·dÌ, ûe tÈ-tÈ-tÈ-tÈ-tÈ-
mÏ¯ vöechny jsou dnes ve ve-mÏ¯ vöechny jsou dnes ve ve-mÏ¯ vöechny jsou dnes ve ve-mÏ¯ vöechny jsou dnes ve ve-mÏ¯ vöechny jsou dnes ve ve-
¯ejnÈm vlastnictvÌ ˙zemnÌch¯ejnÈm vlastnictvÌ ˙zemnÌch¯ejnÈm vlastnictvÌ ˙zemnÌch¯ejnÈm vlastnictvÌ ˙zemnÌch¯ejnÈm vlastnictvÌ ˙zemnÌch
spr·vnÌch celk˘spr·vnÌch celk˘spr·vnÌch celk˘spr·vnÌch celk˘spr·vnÌch celk˘.

P¯ipomeÚme si Ël·nek
v ˙norovÈm DPñKONTAK-
Tu z roku 2000 o uplatÚo-
v·nÌ ve¯ejnÈho a soukro-
mÈho sektoru ve ve¯ejn˝ch
sluûb·ch ve Francii. Uv·dÌ,
ûe na stranÏ provozov·nÌ
ve¯ejn˝ch sluûeb v tÈto ze-
mi se ¯adÌ firmy, jejichû
pr·vnÌ statut a vlastnictvÌ
kapit·lu se mohou znaËnÏ
liöit. Vedle sebe se nach·ze-
jÌ podniky soukromÈ a ve-
¯ejnÈ a spoleËnosti se smÌ-spoleËnosti se smÌ-spoleËnosti se smÌ-spoleËnosti se smÌ-spoleËnosti se smÌ-
öenou ekonomikouöenou ekonomikouöenou ekonomikouöenou ekonomikouöenou ekonomikou. TTTTTooooo
znamen· akciovÈ spoleË-znamen· akciovÈ spoleË-znamen· akciovÈ spoleË-znamen· akciovÈ spoleË-znamen· akciovÈ spoleË-
nosti se soukrom˝m statu-nosti se soukrom˝m statu-nosti se soukrom˝m statu-nosti se soukrom˝m statu-nosti se soukrom˝m statu-

Tramvaj v Orléans
Tramvaj se vr·tila do dalöÌho francouzskÈho

mÏsta. 22. listopadu 2000 byla v OrlÈansu do provo-
zu uvedena prvnÌ 18 km dlouh· tramvajov· linka,
propojujÌcÌ sever s jihem aglomerace s 250 000 oby-
vateli p¯es historickÈ centrum mÏsta.

Na snÌmku z Ëasopisu Transport Public p¯ekra-
Ëuje tramvaj v bronzovÈ barvÏ, odr·ûejÌcÌ barvy pÌs-
ku Loiry, tuto ¯eku po mostÏ Ji¯Ìho V.

Tent˝û pohled sk˝t· akvarel na novoroËnÌm
p¯·nÌ provozovatele SEMTAO, kter˝ namaloval pan
Dominique PÈpin, ¯idiË tramvaje. ñzdedññzdedññzdedññzdedññzdedñ

tem, jejichû vÏtöina kapit·lu poch·zÌ ztem, jejichû vÏtöina kapit·lu poch·zÌ ztem, jejichû vÏtöina kapit·lu poch·zÌ ztem, jejichû vÏtöina kapit·lu poch·zÌ ztem, jejichû vÏtöina kapit·lu poch·zÌ z ve¯ejnÈ-ve¯ejnÈ-ve¯ejnÈ-ve¯ejnÈ-ve¯ejnÈ-
ho sektoru.ho sektoru.ho sektoru.ho sektoru.ho sektoru.

Ve äv˝carsku si ÑsoukromÈì vlaky uchovaly
sv˘j vlastnÌ charakter, svoji barevnost a p¯ÌvÏtivou
tv· .̄ NÏkterÈ jeötÏ pouûÌvajÌ p˘vodnÌ vozidla, je-
jichû öarm dlouholetosti se lÌbÌ milovnÌk˘m histo-
rie, jinÈ rovnou nohou p¯eöly do vÏku modernosti
a nabÌzejÌ cestujÌcÌm pohodlÌ v prostorn˝ch sou-
prav·ch s nejprogresivnÏjöÌm designem. I person·l
d·v· tÏmto soukrom˝m ûeleznicÌm osobnÌ charak-
ter a druûnou atmosfÈru: aù uû je to v nÏmecky,
francouzsky nebo italsky hovo¯ÌcÌ oblasti äv˝car-
ska, lidÈ se v tÏchto vlacÌch vz·jemnÏ oslovujÌ a sdÌ-
lÌ svÈ p¯ÌjemnÈ z·ûitky.

Budete-li se chtÌt sezn·mit se soukrom˝mi lin-
kami RBS, m˘ûete sestoupit do podzemnÌch pro-
stor n·draûÌ v Bernu. Z nÏj odjÌûdÏjÌ v pravideln˝ch
intervalech, p¯ipomÌnajÌcÌch metro, t¯i vlaky ve
smÏrech na Unterzollikofen (linka Z), do Worbu
p¯es Bollingen (linka W) a do Solothurnu (linka
SE/J). »tvrtou linkou je tramvajov· linka G, vyjÌû-
dÏjÌcÌ z bernskÈho Helvetiaplatzu ñ HelvÈtskÈho
n·mÏstÌ ñ p¯es Muri do Worbu.

Tato linka je tÈû nejstaröÌ. ObyvatelÈ zemÏdÏl-
skÈ vesnice Worb, kter· je dnes obsluhov·na ûelez-
nicÌ i tramvajÌ, v polovinÏ 19. stoletÌ odmÌtli vedenÌ
ûeleznice mezi Bienne a Luzernem ˙dolÌm Worb-
len, a ta byla proto vedena v trase vzd·lenÈ 2 kilo-
metry od vesnice. Pocit izolace vedl pozdÏji k tomu,
ûe se jejÌ obyvatelÈ p¯ipojili k projektu tramvajovÈ-
ho spojenÌ Worbu s Bernem p¯es Muri, kterÈ bylo
realizov·no v roce 1898.

Z p¯Ìkladu RBS je patrno, ûe öv˝carötÌ soukromÌ
dopravci provozujÌ nejen ûeleznice, ale i tramvajovÈ
a autobusovÈ linky, vlaky, zubaËky, lanovky a parnÌky.

Pokud toto nahlÈdnutÌ do öv˝carskÈ ve¯ejnÈ dopra-
vy nÏkterÈho Ëten·¯e zaujme a chtÏl by b˝t o nÌ infor-
mov·n pravidelnÏji, m˘ûe mu to zprost¯edkov·vat od
roku 1999 vych·zejÌcÌ Ëasopis SWISS Transport News.

Zab˝v· se novinkami ve öv˝car-
skÈ ûelezniËnÌ, tramvajovÈ, auto-
busovÈ a lodnÌ dopravÏ, vËetnÏ
model·¯stvÌ v tomto odvÏtvÌ do-
pravy, a jeho vydavatelem je Les
Heath, 7 Pauline Gardens, Bille-
ricay, Essex, CM12OLB, England
(fax: +44 / 0 / 1277 626629, e-mail:
heathservices@btinternet.com).
Ofici·lnÌm hlavnÌm korespon-
dentem je pak p¯Ìznivec praûskÈ
ve¯ejnÈ dopravy, n·m i ze str·-
nek DPñKONTAKTu zn·m˝ pan
Ron Smith ze severoskotskÈho
Keithu.

O jeho report·ûi o SVB ñ
Stadtische Verkehrsbetriebe
Bern ñ DopravnÌm podniku
Bern a bernskÈm Ñudrûitel-
nÈmì dopravnÌm systÈmu p¯i-
neseme informace ve struË-
nÈm Ël·nku v p¯ÌötÌm DPñ
KONTAKTu.
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ODJINUD
Všeobecná dopravní

politika ve Švýcarsku
a problémy městské
hromadné dopravy

dy v kantonech preferujÌ konkurenci nebo spÌöe spolu-
pr·ci spoleËnostÌ provozujÌcÌch ve¯ejnou dopravu. T¯i
p¯Ìklady:

ï SBB a BLS (nejvÏtöÌ Ñsoukrom·ì ûeleznice/Loet-
schberg) se dohodly, ûe d·lkovou osobnÌ dopravu bude
v budoucnu provozovat pouze SBB, zatÌmco BLS zÌsk·
veöker˝ provoz SñBahnu od SBB v oblasti VelkÈho Bernu
a konkurence bude pouze v oblasti n·kladnÌch vlak˘.

ï Po konkurenËnÌch v˝bÏrov˝ch ¯ÌzenÌch rozhodla
öv˝carsk· vl·da p¯ed 3 lety, ûe p¯ed· traù SBB k moder-
nizaci a provozov·nÌ ÑsoukromÈì spoleËnosti Mittel-
thurgaubahn. Provedli ̇ kol velmi dob¯e ñ lÈpe, neû by se
dalo oËek·vat od SBB. P¯ed nÏkolika t˝dny se Mittel-
thurgaubahn ñ kter· dosud nevych·zela s SBB öpatnÏ ñ
rozhodla vytvo¯it s SBB spoleËnou spoleËnost k provo-
zov·nÌ vöech vlakov˝ch sluûeb v tomto regionu a rozöÌ-
¯enÌ do sousednÌch zemÌ.

ï äv˝carsk· poöta vyhr·la po konkurenËnÌm v˝bÏ-
rovÈm ̄ ÌzenÌ autobusovÈ sluûby kolem Interlakenu. BLS
proti tomuto rozhodnutÌ bojovala a mohla zÌskat sluûbu
v prozatÌmnÌm rozhodnutÌ. KoneËnÈ rozhodnutÌ p¯i-
soudilo sluûby opÏt äv˝carskÈ poötÏ, takûe po jednom
roce bude Ëinnost BLS ukonËena!

»innost RBS v»innost RBS v»innost RBS v»innost RBS v»innost RBS v roce 2000roce 2000roce 2000roce 2000roce 2000
Rok 2000 byl pro RBS docela ̇ spÏön .̋ Zvyöuje se poËet

cestujÌcÌch k novÏ vznikajÌcÌm administrativnÌm budov·m
na p¯edmÏstÌ podÈl naöich tratÌ, ale sniûuje se tak provoz ve
vztahu k mÏstu. To odlehËÌ tlak na popt·vku v dopravnÌ
öpiËce v nejzatÌûenÏjöÌch ˙secÌch. N·ö investiËnÌ program
na postupnÈ zdvojkolejnÏnÌ tratÏ jde podle harmonogra-
mu. P¯ÌötÌ rok budou dokonËeny dalöÌ t¯i ˙seky. Ve firmÏ
Stadler, Altenrhein se stavÌ 19 nÌzkopodlaûnÌch vagÛn˘,
kterÈ budou p¯ÌötÌ rok zaËlenÏny do st·vajÌcÌch vlakov˝ch
souprav. Takûe budeme mÌt za 12 mÏsÌc˘ vöechny vlaky
s minim·lnÏ 2 nÌzkopodlaûnÌmi vstupy (kromÏ tramvajovÈ
linky G). Po n·roËnÈm v˝bÏrovÈm ̄ ÌzenÌ ñ naöe rozhodnutÌ
koupit Mercedes Citaro bylo ne˙spÏönÏ soudnÏ napadeno
dom·cÌm v˝robcem karosÈriÌ ñ budeme moci takÈ moder-
nizovat autobusov˝ vozov˝ park.

DopravnÌ manaûer jako podnÏcovatel rozvoje ˙zemÌDopravnÌ manaûer jako podnÏcovatel rozvoje ˙zemÌDopravnÌ manaûer jako podnÏcovatel rozvoje ˙zemÌDopravnÌ manaûer jako podnÏcovatel rozvoje ˙zemÌDopravnÌ manaûer jako podnÏcovatel rozvoje ˙zemÌ
Velk· Ë·st m˝ch aktivit v tomto roce byla spojena

s rozvojem pozemk˘ v okolÌ stanic. Po dlouhÈm obdobÌ
kampanÌ jsou nynÌ vl·da i ve¯ejnost p¯esvÏdËeny, ûe bu-
doucÌ dopravnÌ problÈmy lze vy¯eöit pouze prozÌrav˝m
urbanistick˝m ËlenÏnÌm mÏsta, nap¯Ìklad budov·nÌm
kancel·¯sk˝ch blok˘ v okolÌ atraktivnÌch stanic (s ome-
zenou parkovacÌ nabÌdkou) mÌsto jejich v˝stavby blÌzko
v˝jezd˘ z d·lnic. Spolu s dvÏma mÌstnÌmi vl·dami nynÌ
p¯ipravujeme podklady pro ûelezniËnÌ pozemky blÌzko
naöich nejlÈpe obsluhovan˝ch stanic. My jako ûelezniËnÌ
spoleËnost nebudeme tyto administrativnÌ bloky stavÏt,
ale prod·me schv·lenÈ pl·ny investor˘m.

Peter ScheideggerPeter ScheideggerPeter ScheideggerPeter ScheideggerPeter Scheidegger, gener·lnÌ ¯editel RBS, gener·lnÌ ¯editel RBS, gener·lnÌ ¯editel RBS, gener·lnÌ ¯editel RBS, gener·lnÌ ¯editel RBS

Investice na podporu n·rodnÌ aInvestice na podporu n·rodnÌ aInvestice na podporu n·rodnÌ aInvestice na podporu n·rodnÌ aInvestice na podporu n·rodnÌ a mezin·rodnÌ ûelezniË-mezin·rodnÌ ûelezniË-mezin·rodnÌ ûelezniË-mezin·rodnÌ ûelezniË-mezin·rodnÌ ûelezniË-
nÌ dopravy jsou vnÌ dopravy jsou vnÌ dopravy jsou vnÌ dopravy jsou vnÌ dopravy jsou v plnÈm prouduplnÈm prouduplnÈm prouduplnÈm prouduplnÈm proudu

Byly zah·jeny pr·ce na v˝stavbÏ obou dlouh˝ch
transalpsk˝ch tunel˘ (hlavnÌ tunel Loetschberg ñ ote-
v¯enÌ v roce 2007; p¯ÌpravnÈ pr·ce Gotthard ñ otev¯enÌ
p¯ibliûnÏ v roce 2012). HlavnÌm cÌlem je n·kladnÌ do-
prava, snÌûenÌ (nebo stabilizov·nÌ) provozu n·kladnÌch

automobil˘ na alpsk˝ch silniËnÌch komunikacÌch. K fi-
nancov·nÌ Ë·sti tÈto investice bude od 1. ledna 2001 za-
vedena daÚ z tÏûk˝ch n·kladnÌch automobil˘. DaÚ je za-
vedena na poËet kilometr˘ a nosnost automobilu.

Byly zah·jeny vöechny stavebnÌ pr·ce na Ñûeleznici
2000ì a SBB ñ äv˝carskÈ spolkovÈ dr·hy ñ vÏ¯Ì, ûe v˝-
stavbu dokonËÌ o p˘l roku d¯Ìve, neû bylo p˘vodnÏ pl·-
nov·no. Takûe zaË·tek novÈho celost·tnÌho jÌzdnÌho ¯·-
du s intervaly okolo 30 minut bude v prosinci 2004. (Da-
tum pro zmÏnu evropskÈho jÌzdnÌho ¯·du).

V poslednÌch 12 mÏsÌcÌch si vöak st·le vÌce äv˝car˘
zaËalo uvÏdomovat, ûe budoucÌ dopravnÌ problÈmy ve
äv˝carsku budou takÈ situov·ny do mÏstsk˝ch aglome-
racÌ stejnÏ jako na alpskÈ d·lnice! Zdrav· ekonomikaZdrav· ekonomikaZdrav· ekonomikaZdrav· ekonomikaZdrav· ekonomika
sssss mÌrou nezamÏstnanosti niûöÌ neû 2% zp˘sobuje n·r˘stmÌrou nezamÏstnanosti niûöÌ neû 2% zp˘sobuje n·r˘stmÌrou nezamÏstnanosti niûöÌ neû 2% zp˘sobuje n·r˘stmÌrou nezamÏstnanosti niûöÌ neû 2% zp˘sobuje n·r˘stmÌrou nezamÏstnanosti niûöÌ neû 2% zp˘sobuje n·r˘st
dopravy okolo naöich mÏst. Doch·zÌ kdopravy okolo naöich mÏst. Doch·zÌ kdopravy okolo naöich mÏst. Doch·zÌ kdopravy okolo naöich mÏst. Doch·zÌ kdopravy okolo naöich mÏst. Doch·zÌ k dopravnÌmdopravnÌmdopravnÌmdopravnÌmdopravnÌm
z·cp·m z·cp·m z·cp·m z·cp·m z·cp·m ñ ty se d¯Ìve ve äv˝carsku objevovaly jen z¯Ìdka.ty se d¯Ìve ve äv˝carsku objevovaly jen z¯Ìdka.ty se d¯Ìve ve äv˝carsku objevovaly jen z¯Ìdka.ty se d¯Ìve ve äv˝carsku objevovaly jen z¯Ìdka.ty se d¯Ìve ve äv˝carsku objevovaly jen z¯Ìdka.
Je zapot¯ebÌ lepöÌ kvalita ve¯ejnÈ dopravy vJe zapot¯ebÌ lepöÌ kvalita ve¯ejnÈ dopravy vJe zapot¯ebÌ lepöÌ kvalita ve¯ejnÈ dopravy vJe zapot¯ebÌ lepöÌ kvalita ve¯ejnÈ dopravy vJe zapot¯ebÌ lepöÌ kvalita ve¯ejnÈ dopravy v mÏstsk˝chmÏstsk˝chmÏstsk˝chmÏstsk˝chmÏstsk˝ch
oblastech, aby na ni p¯eölo vÌce motorist˘. oblastech, aby na ni p¯eölo vÌce motorist˘. oblastech, aby na ni p¯eölo vÌce motorist˘. oblastech, aby na ni p¯eölo vÌce motorist˘. oblastech, aby na ni p¯eölo vÌce motorist˘. MHD vöak
st·le nedost·v· û·dnou finanËnÌ pomoc od centr·lnÌ vl·dy
a mÏsta nejsou sama schopna financovat tyto investice.

Ned·v· û·dn˝ smysl, ûe bychom mÏli mÌt n·rodnÌ
a region·lnÌ (ûelezniËnÌ) sÌù prvnÌ t¯Ìdy a neatraktivnÌ di-
stribuci naöich z·kaznÌk˘ v mÏstech a p¯ilehl˝ch p¯Ì-
mÏstsk˝ch oblastech. Proto jsem se osobnÏ zasazoval
o feder·lnÌ pomoc pro investice do mÏstskÈ ûelezniËnÌ
a autobusovÈ dopravy, p¯estoûe ûeleznice RBS ñ povaûo-
van· za Ñregion·lnÌì ñ dost·v· pomoc od centr·lnÌ vl·dy.
VypovÌdal jsem p¯i slyöenÌ komise ustavenÈ vl·dou

k prostudov·nÌ tÏchto ot·zek a pouk·zal jsem na to, jak
jinÈ st·ty financujÌ investice do mÏstskÈ hromadnÈ do-
pravy pomocÌ vl·dnÌch dotacÌ.

RozvÌjenÌ mÏstskÈ dopravyRozvÌjenÌ mÏstskÈ dopravyRozvÌjenÌ mÏstskÈ dopravyRozvÌjenÌ mÏstskÈ dopravyRozvÌjenÌ mÏstskÈ dopravy
V souËasnÈ dobÏ probÌhajÌ n·sledujÌcÌ akce:

ï BasilejBasilejBasilejBasilejBasilej: nov˝ tramvajov˝ spoj odklonÌ 2 d˘leûitÈ p¯Ì-
mÏstskÈ tramvajovÈ tratÏ (BLT) k hlavnÌmu n·draûÌ

v roce 2001. Objedn·ny tramvaje Siemens ñ Combino.
ï CurychCurychCurychCurychCurych: potvrzenÌ o v˝voji novÈ konstrukce tramvajÌ

(ÑCobraì). Nov· tramvajov· sÌù mezi n·draûÌm Curych
ñsever a letiötÏm pro rok 2005.

ï éenevaéenevaéenevaéenevaéeneva: rozöÌ¯enÌ tramvajovÈ sÌtÏ.
ï BernBernBernBernBern: objedn·ny tramvaje SiemensñCombino.
ï Zug Zug Zug Zug Zug (kanton s pouze 90 000 obyvateli): na tratÌch SBB

pl·nov·n 15 minutov˝ interval s lehk˝mi vozidly.
Budou-li k dispozici finanËnÌ prost¯edky, jsou i dalöÌ pl·ny:
ï CurychCurychCurychCurychCurych: rozöÌ¯enÌ nÏkolika tramvajov˝ch tratÌ.
ï éenevaéenevaéenevaéenevaéeneva: spojenÌ SñBahnem do francouzskÈho soused-

stvÌ.
ï BernBernBernBernBern: tramvajov· traù do oblasti s 30 000 obyvateli.
ï LausanneLausanneLausanneLausanneLausanne: pl·nuje se kr·tkÈ automatickÈ metro s p¯Ì-

kr˝m sklonem (11%) na pneumatik·ch.
Vöechny mÏstskÈ aglomerace ñ dokonce i menöÌ neû

St. Gallen Ëi Lausanne ñ pl·nujÌ zavedenÌ nebo rozöÌ¯enÌ
SñBahnu. SñBahn se snadnÏji financuje, protoûe nenÌ
obvykle zapot¯ebÌ velk· investice (jako v Holandsku, aû
30 minutov˝ interval SñBahnu je na stejn˝ch tratÌch ja-
ko u rychlÌk˘!) a zb˝vajÌcÌ investice spolufinancuje cent-
r·lnÌ vl·da.

Konkurence Ëi spolupr·ce?Konkurence Ëi spolupr·ce?Konkurence Ëi spolupr·ce?Konkurence Ëi spolupr·ce?Konkurence Ëi spolupr·ce?
Ve äv˝carsku jeötÏ nebyla vy¯eöena ot·zka, jak

zvl·dnout konkurenci ve ve¯ejnÈ dopravÏ. Z·kon d·v·
˙¯ad˘m pravomoc p¯ijÌmat postupy konkurenËnÌch v˝-
bÏrov˝ch ¯ÌzenÌ a dokonce by n·s p¯inutil p¯edat ûelez-
niËnÌ vozov˝ park, kter˝ byl financov·n ve¯ejn˝mi
granty. Dosud vöak nenÌ jasnÈ, zda feder·lnÌ vl·da a vl·-

V p¯Ìloze DP ñ KONTAKTu ÑDopravnÌ podnik a Evropaì v b¯eznu 1999 jsme uve¯ejnili Ël·nek ÑRoz-
voj ot·zek ve¯ejnÈ dopravy ve äv˝carsku v roce 1998ì od pana Petera Scheideggera, gener·lnÌho ̄ editele
Regionalverkehr BernñSolothurn (RBS). Pan Scheidegger, b˝val˝ öÈf komise ÑDoprava a mÏstsk˝ ûivotì,
n·m na konci minulÈho roku opÏt poslal kr·tkou zpr·vu o stavu ve¯ejnÈ dopravy ve äv˝carsku a nÏkte-
r˝ch sv˝ch profesion·lnÌch aktivit·ch v roce 2000. Na n·ö dotaz souhlasil s jejÌm uve¯ejnÏnÌm v naöem
podnikovÈm mÏsÌËnÌku a nabÌdl, ûe v p¯ÌpadÏ naöeho z·jmu by mohl na konci letoönÌho ¯Ìjna Ëi v lis-
topadu p¯ijet do Prahy s podrobnÏjöÌ informacÌ o poslednÌm v˝voji öv˝carskÈ ve¯ejnÈ dopravy.

MyslÌme si, ûe i vy po p¯eËtenÌ jeho zpr·vy budete souhlasit s tÌm, ûe jeho p¯edn·öka by byla nanej-
v˝öe zajÌmav·, a ûe pro DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciovou spoleËnost, bude velkou p¯ÌleûitostÌ pana
Scheideggera k jejÌmu uskuteËnÏnÌ pozvat. ñzdedññzdedññzdedññzdedññzdedñ

Tramvaj na
pneumatikách

už jezdí

8. prosince loÚskÈho roku byl zah·jen provoz
Ñtramvaje na pneumatik·chì ve francouzskÈm mÏstÏ
Nancy. Tato vozidla majÌ nahradit doûÌvajÌcÌ kloubovÈ
trolejbusy, se kter˝mi majÌ spoleËnÈ nap·jenÌ pomocÌ
dvou tyËov˝ch sbÏraË˘. V centru mÏsta jsou vozidla me-
chanicky vedena ve st¯ednÌ kolejnici, na okrajÌch nenÌ
vodÌcÌ kolejnice ve vöech p¯Ìpadech budov·na. ñjauññjauññjauññjauññjauñ
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O architektuře
pražského metra

Druh· traù vDruh· traù vDruh· traù vDruh· traù vDruh· traù v sÌtÌ ñ AsÌtÌ ñ AsÌtÌ ñ AsÌtÌ ñ AsÌtÌ ñ A
Po Ëty¯ech letech provozu prvnÌ linky se ve¯ejnost doËkala pokraËov·nÌ ve

v˝stavbÏ praûskÈho metra: byl otev¯en I. provoznÌ ˙sek tratÏ AI. provoznÌ ˙sek tratÏ AI. provoznÌ ˙sek tratÏ AI. provoznÌ ˙sek tratÏ AI. provoznÌ ˙sek tratÏ A se sedmi stani-
cemi a s prvnÌ p¯estupnÌ stanicÌ na traù C u Muzea. Tento ˙sek byl v mnoha
ohledech podstatnÏ jin˝ neû traù C. P¯edevöÌm se odliöovaly stanice: kromÏ
DejvickÈ (tehdy Leninovy) byly vöechny budov·ny hlubinn˝m tunel·¯sk˝m
zp˘sobem. Traù musela poprvÈ p¯ekonat ¯eËiötÏ Vltavy, musely b˝t z¯Ìzeny
dlouhÈ öikmÈ eskal·torovÈ tunely, koncepce ¯eöenÌ i vlastnÌ stavba se musela
vypo¯·dat citlivÏ s prostupem nejstaröÌ a mimo¯·dnÏ hodnotnÈ Ë·sti PraûskÈ
pam·tkovÈ rezervace ñ Star˝m a Nov˝m MÏstem. ZatÌmco traù C prakticky tan-
guje historickÈ j·dro mÏsta, traù A p¯Ìmo protÌn· centrum.

Proch·zÌ jako typick˝ diametr ve stop·ch nejsilnÏjöÌch p¯epravnÌch prou-
d˘, propojujÌcÌch rezidenËnÌ Ëtvrti praûskÈho severoz·padu s intenzivnÌ, p¯e-

v·ûnÏ obytnou z·stavbou na jihov˝chodÏ s centr·lnÌm j·drem. Vedle zmÌnÏ-
n˝ch problÈm˘ se zapojov·nÌm stanic do historickÈ z·stavby byla lokalizace
stanic v novÏjöÌch Ë·stech mÏsta spojena s rozvahami o perspektiv·ch jejich
rozvoje, ovöem v ponÏkud limitovanÏjöÌm rozsahu, neû tomu bylo u stanic tra-
tÏ C ve zcela novodobÈ z·stavbÏ.

TakÈ tato traù, ostatnÏ jako vöechny ostatnÌ, p¯edstavuje v organizmu mÏsta
podstatn˝ mÏstotvorn˝ ˙ËinmÏstotvorn˝ ˙ËinmÏstotvorn˝ ˙ËinmÏstotvorn˝ ˙ËinmÏstotvorn˝ ˙Ëin, otevÌrajÌcÌ v lokalit·ch stanic znaËn˝ rozvojov˝
potenci·l. ObÏ stanice severoz·padnÌho sektoru ñ Dejvick· i HradËansk· jsou
tÏûiöti ûivota obyvatel a jsou v˝znamn˝mi p¯estupnÌmi uzly nejen na tramvaje
a autobusy, ale i na ûeleznici. Malostransk· p¯inesla do unik·tnÌho obrazu MalÈ

Strany dalöÌ novou za-
hradu pro odpoËinek ces-
tujÌcÌch, M˘stek spojil
dlouho jedin˝ praûsk˝
podchod ve st¯edu V·c-
lavskÈho n·mÏstÌ s no-
v˝m rozlehl˝m podcho-
dem na M˘stku, dvojit·
stanice Muzeum se stala
uzlov˝m bodem sÌtÏ
a stanice na N·mÏstÌ MÌ-
ru podtrhla dominantnÌ
˙lohu tohoto n·mÏstÌ na
Vinohradech.

Praha je mÏsto s vÌce
neû tisÌciletou historiÌ,
v nÌû kaûd· z epoch v jejÌ
tv·¯i zanechala nesmaza-
telnou a v˝raznou stopu.
Jejich souhrn vytv·¯Ì ob-
raz mÏsta, kter˝ mnozÌ
charakterizujÌ jako svÏ-
tovÏ unik·tnÌ a dalöÌ do-
konce povaûujÌ Prahu za
nejkr·snÏjöÌ mÏsto na
svÏtÏ nebo alespoÚ jedno
z nejkr·snÏjöÌch. Proto je
˙loha zakomponov·nÌzakomponov·nÌzakomponov·nÌzakomponov·nÌzakomponov·nÌ
staveb metra staveb metra staveb metra staveb metra staveb metra do tohoto
citlivÈho a n·roËnÈho

prost¯edÌ vysoce odpovÏdn· aû nebezpeËn·. P¯itom nelze hledÏt jen na souËas-
n˝ stav mÏsta, ale prozÌravÏ p¯edvÌdat a anticipovat promÏny do budoucna.

DomnÌv·m se, ûe vÏtöina stanic tratÏ A do organizmu mÏsta jiû vrostla a ûe
svou dopravnÌ i mÏstotvornou ˙lohu dob¯e plnÌ, ûe je jejich uspo¯·d·nÌ flexi-
bilnÌ pro budoucÌ vyuûitÌ. Stanice Dejvick· Dejvick· Dejvick· Dejvick· Dejvick· umoûÚuje dostavÏt VÌtÏznÈ n·mÏstÌ
podle st·le platnÈ koncepce profesora Engla. Stanice HradËansk· HradËansk· HradËansk· HradËansk· HradËansk· rovnÏû ne-
podvazuje moûnosti realizace dosud zn·m˝ch z·mÏr˘ ˙prav a dostavby ˙zemÌ,
kterÈ podle schv·lenÈho ˙zemnÌho pl·nu hl. m. Prahy bude sloûit˝m uzlem
soubÏhu a k¯ÌûenÌ komunikaËnÌch staveb MÏstskÈho okruhu a n·draûÌ Dejvice
na rychlodr·ze PRaK a souËasn˝ch v˝znamn˝ch ulic.

Stanice Malostransk· Malostransk· Malostransk· Malostransk· Malostransk· je dÌlem v˝jimeËn˝m p¯edevöÌm uspo¯·d·nÌm svÈho
parteru a povrchov˝mi objekty. Atrium se zahradou a vstupnÌm pavilonem do-
tv·¯Ì p¯edpolÌ ValdötejnskÈ jÌzd·rny na ˙rovni kvalitativnÏ srovnatelnÈ s ostat-
nÌmi stavbami na MalÈ StranÏ. Poskytuje p¯itom odpoËinek i estetick˝ z·ûitek
v klidnÈm prost¯edÌ v sousedstvÌ ruönÈ k¯iûovatky na Kl·rovÏ. Stavba metra
v tomto p¯ÌpadÏ nahradila b˝valou benzinovou pumpu, gar·ûe ministerstva
kultury, budovu Kr·tkÈho (animovanÈho) filmu a jinak nev·bnÈ prost¯edÌ. By-
lo by vöak velmi p¯ÌnosnÈ, kdyby se poda¯ilo dostavÏt podchod pod ulicÌ smÏrem
do parku, kde by mohly b˝t v budoucnu napojeny podzemnÌ gar·ûe zde uvaûo-
vanÈ.

Stanice StaromÏstsk· StaromÏstsk· StaromÏstsk· StaromÏstsk· StaromÏstsk· je p¯Ìkladem nen·silnÈho zakomponov·nÌ stavby
metra do historickÈho prost¯edÌ. Snad Ëasem dojde ke z¯ÌzenÌ vestibulu na v˝-
chodnÌm konci Kaprovy ulice, v nÏmû je moûnÈ zp¯Ìstupnit jednu z nejcennÏj-
öÌch rom·nsk˝ch staveb Prahy ñ d˘m Ë. p. 16/I. Tento vestibul takÈ umoûnÌ
napojit dostavbu StaromÏstskÈ radnice, pokud by k nÌ kdy doölo.

Stanice M˘stek M˘stek M˘stek M˘stek M˘stek byla nespornÏ nejrozs·hlejöÌ stavbou na trati A. TakÈ ona
dokl·d· pozitivnÌ p¯Ìnos prost¯edÌ mÏsta sv˝m celkov˝m vybavenÌm. Podchod

N·stupiötÏ stanice HradËansk· v dobÏ zah·jenÌ provozu 12. srpna 1978.

Model celkovÈho uspo¯·d·nÌ atria a zahrady stanice
Malostransk·.

Socha NadÏje z cyklu Ctnosti M. B. Brauna v Kuksu, kopie je umÌstÏna nad eskal·-
torem stanice Malostransk·.
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s vestibulem na M˘stku je nejvÏtöÌm praûsk˝m podchodem, i kdyû jiû v souËas-
nÈ podobÏ k¯iûovatky na pÏöÌ zÛnÏ se jevÌ jako anachronismus. Je vöak t¯eba
poznamenat, ûe jeho koncepce v roce 1978, kdy byl uveden do provozu, byla
vlivem silnÈho automobilovÈho provozu v ulici 28. ¯Ìjna a Na p¯ÌkopÏ i na V·c-
lavskÈm n·mÏstÌ spolu s tramvajemi v tzv. myöÌ dÌ¯e a na n·mÏstÌ plnÏ opod-
statnÏn·. Jiû rozestavÏn˝ d˘m na n·roûÌ n·mÏstÌ a myöÌ dÌry vedle Astry bude
ve svÈm suterÈnu napojen z podchodu a spolu s dalöÌmi obchody oûivÌ celkovÈ
prost¯edÌ. Lze do budoucna oËek·vat, ûe takov·to plocha na ZlatÈm k¯Ìûi bude
vyhled·v·na. TakÈ podchod ve st¯edu V·clavskÈho n·mÏstÌ m˘ûe doznat oûive-
nÌ dÌky st·le rostoucÌmu z·jmu o komerËnÌ plochy v centru mÏsta.

Vestibul stanice Muzeum Muzeum Muzeum Muzeum Muzeum na trati A mohl vyuûÌt technicky p¯ipravenou
stavbu realizovanou v r·mci tratÏ C a doplnil podzemnÌ prostory pod magistr·-
lou na dneönÌ stav, kter˝ vykazuje nejvyööÌ zatÌûenÌ pÏöÌmi proudy v Praze. Vel-
koryse koncipovanÈ podzemnÌ prostory se ukazujÌ jako plnÏ adekv·tnÌ. Lze
doufat, ûe dojde v brzkÈ dobÏ k odklonu dopravy na magistr·le na objÌzdnÈ tra-
sy mÏstskÈho a silniËnÌho okruhu tak, aby dneönÌ Ëasto katastrof·lnÌ situace se
stala minulostÌ a aby N·rodnÌ muzeum, hlavnÌ dominanta V·clavskÈho n·mÏs-
tÌ, se stalo jeho souË·stÌ a nebylo oddÏleno automobilov˝m kan·lem. Prostory
stanice metra tomu nebr·nÌ, jen snad bude podchod mÈnÏ zatÌûen a bude re-
zervnÌ plochou rozvoje komerËnÌch ploch.

N·mÏstÌ MÌru N·mÏstÌ MÌru N·mÏstÌ MÌru N·mÏstÌ MÌru N·mÏstÌ MÌru bylo se stavbou metra stabilizov·no do dneönÌ podoby a ne-
oËek·v· se, ûe by doölo ke zmÏn·m. Pokud vöak bude potvrzena p¯estupnÌ ̇ loha
tÈto stanice s trasou D, dojde v blÌzkÈm okolÌ ke z¯ÌzenÌ dalöÌho podzemnÌho
prostoru ñ vestibulu tratÏ D.

Po dalöÌch dvou letech, v roce 1980 byl otev¯en II. provoznÌ ˙sek tratÏII. provoznÌ ˙sek tratÏII. provoznÌ ˙sek tratÏII. provoznÌ ˙sek tratÏII. provoznÌ ˙sek tratÏ
AAAAA z N·mÏstÌ MÌru na n·mÏstÌ Ji¯Ìho z PodÏbrad, Floru a éelivskÈho, v roce
1984 byla zprovoznÏna spojka do depa v Hostiva¯i, avöak stanice Straönick· by-
la otev¯ena aû v roce 1987 a stanice Skalka dodateËnÏ aû roku 1990.

TakÈ tyto stanice jiû p¯inesly novou kvalitu do zÛn, v nichû se nach·zejÌ:
n·mÏstÌ Ji¯Ìho zJi¯Ìho zJi¯Ìho zJi¯Ìho zJi¯Ìho z PodÏbrad PodÏbrad PodÏbrad PodÏbrad PodÏbrad bylo obohaceno o odpoËinkovou Ë·st n·mÏstÌ s pro-
storovÏ a socha¯sky v˝znamnou font·nou, Flora Flora Flora Flora Flora potvrzuje spr·vnost p¯edpo-
klad˘ o iniciaËnÌ ˙loze stanic metra ve struktu¯e mÏsta, neboù se jiû realizuje
velk˝ polyfunkËnÌ pal·c nad vestibulem a v tÏsnÈm sousedstvÌ. Rozvojov˝ z·-
mÏr v˝znamnÈho zahraniËnÌho investora vyslovenÏ stavÌ na tÏsnÈ vazbÏ na sta-
nici metra a ostatnÌ druhy MHD, kterÈ tu jsou k dispozici. Stanice éelivskÈhoéelivskÈhoéelivskÈhoéelivskÈhoéelivskÈho
silnÏ ovlivnila rozhodov·nÌ o umÌstÏnÌ multifunkËnÌ mÏstskÈ haly v ˙zemÌ zva-
nÈm Hagibor v˝chodnÌm smÏrem od stanice.

NemÌstnÏ ̇ sporn· politika b˝valÈho reûimu, kter· nedocenila ̇ lohu stanic
metra ve mÏstÏ, vedla k deformacÌm p¯i urbanistickÈ i prostorovÈ koncepci sta-
nic Straönick· a Skalka. P¯Ìliö mÏlkÈ ñ totiû tzv. ˙spornÈ ñ zaloûenÌ stanice
Straönick· nad kanalizacÌ, kterÈ nerespektovalo perspektivnÌ ̇ zemnÌ rozvojovÈ
z·mÏry mÏsta, sv˝m objemem i povrchov˝m vestibulem vytv·¯Ì v ˙zemÌ bari-
Èru a podvazuje moûnosti rozvoje lokality. Stanice Skalka Skalka Skalka Skalka Skalka byla budov·na doda-
teËnÏ na jiû provozovanÈ spojce do depa. Traù tunelovÈ spojky vyûaduje ponÏ-
kud jinÈ smÏrovÈ a v˝ökovÈ parametry a vede co nejp¯ÌmÏji. Lokalizovat stanici
na jejÌ trati a realizovat za provozu je ˙lohou, kde vznikl˝ kompromis nem˘ûe
b˝t optimem. Stanice leûÌ sice v tÏûiöti obytnÈ zÛny, ale bez perspektivy zhod-
nocenÌ ˙zemÌ novou z·stavbou a v trvalÈm konfliktu obyvatel s negativnÌmi
d˘sledky z n·vaznÈ autobusovÈ dopravy.

Traù A je ve stanici Straönick· upravena pro rozvÏtvenÌ, kdyû hlavnÌ vÏtev
by mÏla v budoucnosti vÈst jiûnÌm obloukem p¯es ZahradnÌ MÏsto k n·draûÌ
Hostiva¯ s eventualitou prodlouûenÌ.

Na druhÈm konci ve stanici Dejvick· je traù prodlouûiteln· z·padnÌm smÏ-
rem, ale dnes dominujÌcÌ z·mÏr v˝stavby rychlodr·hy na letiötÏ v Ruzyni a do
Kladna p¯ibliûnÏ ve stopÏ st·vajÌcÌ tratÏ »esk˝ch drah m˘ûe funkci tratÏ metra
ve spolupr·ci s tramvajemi nahradit.

ProË se zmiÚujeme v Ël·nku o architektu¯e o spÌöe technick˝ch okolno-
stech stavby metra? Protoûe architektura, jako jeden z v˝raznÏ syntetick˝ch
obor˘ lidskÈ Ëinnosti, se net˝k· pouze v˝tvarnÈ str·nky naöeho hmotnÈho pro-
st¯edÌ, ale formuje prostorovou, ˙zemnÌ, krajin·¯skou i estetickou kompozici
naöich sÌdel, budov i domov˘. M· co ¯Ìci specialist˘m, ¯eöÌcÌm stavebnÌ, orga-
nizaËnÌ a vöechny ostatnÌ technickÈ str·nky staveb (zakl·d·nÌ, statika, technic-
kÈ za¯ÌzenÌ, osvÏtlenÌ a podobnÏ).

Proto se bez ˙Ëasti architekt˘ nebylo moûno obejÌt nejen p¯i tvorbÏ dispo-
ziËnÌho uspo¯·d·nÌ a skladby prostor˘ jednotliv˝ch stanic metra, ale ani p¯i
zaËleÚov·nÌ tratÏ metra a stanic do organizmu mÏsta.

ÿeöenÌm lokalizace stanic ÿeöenÌm lokalizace stanic ÿeöenÌm lokalizace stanic ÿeöenÌm lokalizace stanic ÿeöenÌm lokalizace stanic a jejich zakomponov·nÌ do organizmu mÏsta se
zab˝v· obor urbanismu Ëi ˙zemnÌho pl·nov·nÌurbanismu Ëi ˙zemnÌho pl·nov·nÌurbanismu Ëi ˙zemnÌho pl·nov·nÌurbanismu Ëi ˙zemnÌho pl·nov·nÌurbanismu Ëi ˙zemnÌho pl·nov·nÌ. RozhodujÌcÌ ˙lohu v urbanis-
tick˝ch ¯eöenÌch staveb metra zaujÌm· ˙zemnÌ pl·n mÏsta Prahy, kter˝ stanovÌ
souËasnou i budoucÌ prostorovou a ˙Ëelovou strukturu mÏsta v novodob˝ch
i historick˝ch Ë·stech mÏsta. Proto z·kladnÌ ˙lohou urbanist˘ metra bylo do-
s·hnout souladu s tÌmto dokumentem. Tento prost˝ poûadavek vöak nenÌ jed-
noduchÈ realizovat, neboù mÏsto a ûivot jeho obyvatel a n·vötÏvnÌk˘ je inten-
zivnÏ promÏnliv˝ a navÌc provoz metra jej takÈ promÏÚuje. Koncepce stanice
metra se musÌ nejen organicky zapojit do souËasnÈho stavu mÏstskÈho prost¯e-
dÌ, ale musÌ realisticky anticipovat v˝voj do budoucna, ovöem tak, aby nedoölo
ke zniËenÌ nebo naruöenÌ genia loci danÈho prostoru. Samoz¯ejmÏ p¯itom hrajÌ
roli technickÈ moûnosti a celkovÈ n·klady. TakÈ je d˘leûitÈ, zda p¯edmÏtnÈ ̇ ze-
mÌ m· moûnosti rozvoje, Ëi naopak je spÌöe stabilizovan˝m.

Podle moûnostÌ budoucÌho rozvoje jsou nÏkterÈ stanice tratÏ A z hledisek
mÏstotvornÈ ˙lohy spÌöe stabilizovanÈ: stabilizovanÈ: stabilizovanÈ: stabilizovanÈ: stabilizovanÈ: Dejvick·, Malostransk·, StaromÏstsk·,

N·vrh ¯eöenÌ n·stupiötÏ stanice Flora.

N·vrh ¯eöenÌ n·stupiötÏ Flora ñ st¯ednÌ loÔ.

NNNNN·stupiötÏ stanice Malostransk· s vestavÏn˝mi osvÏtlovacÌmi p·sy p¯ed rekon-
strukcÌ.

Historick˝ snÌmek stanice Dejvick· (p˘vodnÏ Leninova) s unik·tnÌmi r˘znoba-
revnÏ glazovan˝mi keramick˝mi deskami.

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○



1717171717

1818181818 DP kontakt 3/20013/20013/20013/20013/2001

zË·sti M˘stek, Muzeum, N·mÏstÌ MÌru, Ji¯Ìho z PodÏbrad. Lze p¯edpokl·dat, ûe
organizmus mÏsta se v jejich zÛn·ch p¯Ìliö mÏnit nebude. Naproti tomu stanice
HradËansk·, Flora, éelivskÈho a moûn· i Straönick· a Skalka jsou z·kladnami
zmÏn a rozvoje rozvoje rozvoje rozvoje rozvoje tÈmÏ¯ netuöenÈho. Dokl·d· to souËasn˝ stavebnÌ ruch u stanice
Flora. Rozvoj rozs·hlÈho a dosud jen sporadicky vyuûitÈho ˙zemÌ v˝chodnÏ od
stanice éelivskÈho bude jeötÏ nÏjak˝ Ëas krystalizovat, ale hodnota ˙zemÌ jej
otev¯e k velkorys˝m z·mÏr˘m.

Architektura stanic tratÏ AArchitektura stanic tratÏ AArchitektura stanic tratÏ AArchitektura stanic tratÏ AArchitektura stanic tratÏ A je do znaËnÈ mÌry ovlivnÏna v˝razn˝m prosto-
rov˝m oddÏlenÌm prostor˘ n·stupiöù a vestibul˘ dlouh˝mi eskal·torov˝mi tu-
nely u 9 stanic vnit¯nÌ Ë·sti tratÏ (HradËansk·, Malostransk·, StaromÏstsk·,
M˘stek, Muzeum, N·m. MÌru, Ji¯Ìho z PodÏbrad, Flora, éelivskÈho). Stanice
s n·stupiöti mÏlce zaloûen˝mi (Dejvick·, Straönick· a de facto i Skalka) majÌ
spojitost n·stupiöù a vestibul˘ podstatnÏ kompaktnÏjöÌ. Tyto okolnosti vedly
k formulaci z·sady, ûe n·stupiötnÌ prostory stanic tratÏ An·stupiötnÌ prostory stanic tratÏ An·stupiötnÌ prostory stanic tratÏ An·stupiötnÌ prostory stanic tratÏ An·stupiötnÌ prostory stanic tratÏ A budou v˝razovÏ vz·-budou v˝razovÏ vz·-budou v˝razovÏ vz·-budou v˝razovÏ vz·-budou v˝razovÏ vz·-
jemnÏ p¯ÌbuznÈjemnÏ p¯ÌbuznÈjemnÏ p¯ÌbuznÈjemnÏ p¯ÌbuznÈjemnÏ p¯ÌbuznÈ, eskal·torovÈ tunely prakticky jednotnÈ a hloubenÈ stanice
ostatnÌ se budou sv˝m v˝razem p¯ibliûovat charakteru lokalityp¯ibliûovat charakteru lokalityp¯ibliûovat charakteru lokalityp¯ibliûovat charakteru lokalityp¯ibliûovat charakteru lokality, v, v, v, v, v nÌû se nach·-nÌû se nach·-nÌû se nach·-nÌû se nach·-nÌû se nach·-
zejÌ, zejÌ, zejÌ, zejÌ, zejÌ, stejnÏ jako vestibuly a podchody ostatnÌch stanic.

PrvnÌ ˙sek tratÏ A byl sv˝m zp˘sobem pro praûskÈ metro pr˘kopnick˝m.
Vlivem politickÈ a hospod·¯skÈ pod¯Ìzenosti tehdejöÌmu modelu v˝stavby met-
ra v b˝valÈm SovÏtskÈm svazu byla n·stupiötÏ hlubinn˝ch stanic technicky za-
loûena na principu trojlodnÌch raûen˝ch stanic s mohutn˝mi pilÌ¯i, vymezujÌ-
cÌmi nÏkolik m·lo pr˘chod˘ do boËnÌch lodÌ. V˝jimku tvo¯ila pouze stanice
M˘stek, kde p¯edpoklady zatÌûenÌ stanice p¯estupnÌ ˙lohou dovolily pouûÌt
podstatnÏ prostorovÏ ˙ËinnÏjöÌ stanici sloupovÈho typu.

Eskal·torovÈ tunely Eskal·torovÈ tunely Eskal·torovÈ tunely Eskal·torovÈ tunely Eskal·torovÈ tunely byly prakticky zcela shodnÈ a dostaly utilit·rnÌ v˝raz.
N·stupiötÏ pilÌ¯ov˝ch stanic N·stupiötÏ pilÌ¯ov˝ch stanic N·stupiötÏ pilÌ¯ov˝ch stanic N·stupiötÏ pilÌ¯ov˝ch stanic N·stupiötÏ pilÌ¯ov˝ch stanic majÌ boËnÌ n·stupiötnÌ lodÏ jen m·lo propoje-

nÈ se st¯ednÌmi lodÏmi. Prostorov· kontinuita vöech t¯Ì lodÌ je jen m·lo v˝raz-
n·. TehdejöÌ hlavnÌ architekt metra Dr. Otruba navrhl jednotÌcÌ a rozliöujÌcÌ
principy stanic: ObkladovÈ desky vöech tunel˘ n·stupiöù budou tvarovÏ a ma-
teri·lovÏ jednotnÈ ñ lisovan˝ eloxovan˝ hlinÌk, barevnÈ rozliöenÌ stanic p·sy na
stÏn·ch proti n·stupiöti a r˘zn˝mi druhy kamenn˝ch obklad˘ na stÏn·ch a pi-
lÌ¯Ìch. Za vöemi interiÈrov˝mi obklady musela b˝t protivodnÌ izolace. OsvÏtlenÌ
bylo integrov·no do obklad˘. Dnes jsou jiû n·stupiötÏ stanic HradËansk·, Malo-
stransk·, StaromÏstsk· a N·mÏstÌ MÌru rekonstruov·ny s vylepöenou proti-
vodnÌ izolacÌ, kabel·ûÌ, osvÏtlenÌm, ale se zachov·nÌm principu unifikace i roz-
liöenÌ jednotliv˝ch stanic. Bylo pozitivnÏ zmÏnÏno osvÏtlenÌ ku prospÏchu pro-
vozu i v˝razu prost¯edÌ, objevily se doplÚky, osvÏdËenÈ na dalöÌch tratÌch.

RovnÏû eskal·torovÈ tunely vöech hlubinn˝ch stanic na I. ˙seku byly re-
konstruov·ny a podstatnÏ vylepöeny. Vöechny eskal·tory sovÏtskÈ v˝roby na
I. ˙seku byly vymÏnÏny.

N·stupiötnÌ prostor stanice M˘stek se odliöuje p¯edevöÌm relativnÏ subtil-
nÌmi sloupy oddÏlujÌcÌmi jednotlivÈ tunely n·stupiötnÌho prostoru a ˙pln˝m
propojenÌm vöech tunel˘ na celou dÈlku stanice. Prostorov˝ vjem tohoto
n·stupiötnÌho prostoru je podstatnÏ ˙spÏönÏjöÌ, otev¯enÏjöÌ a volnÏjöÌ. Obklady
na stÏn·ch a klenb·ch jsou vöak p¯izp˘sobeny jednotÌcÌmu principu tratÏ.

Zda¯il· kompozice vestibulu a podchodu stanice HradËansk·.

N·vrh ¯eöenÌ podchodu na M˘stku dokl·d· snahu o velkorysÈ ¯eöenÌ.

N·stupiötnÌ prostory stanic na II. ˙seku majÌ zachov·n princip obklad˘ ja-
ko na I. ˙seku, ale zkuöenosti z pr˘kopnickÈho I. ˙seku a snÌûenÌ politickÈho
vlivu vedly ke zmÏn·m konstrukce stanic, znamenajÌcÌm z˙ûenÌ pilÌ¯˘ a zvÏt-
öenÌ poËtu a svÏtlosti pr˘chod˘. TakÈ n·stupiötÏ jsou uûöÌ, ale uvolnÏnÏjöÌ, op-
ticky prostornÏjöÌ.

VVVVVestibuly aestibuly aestibuly aestibuly aestibuly a podchody podchody podchody podchody podchody stanic tratÏ A majÌ skladbu prostor˘ a jejich materi·-
lovÈ ̄ eöenÌ prakticky shodnÈ se stanicemi tratÏ C. ZejmÈna v centru mÏsta jsou
vöak prostornÏjöÌ a vzduönÏjöÌ. Je v nich vÌce patrn˝ princip praûskÈho metra,
ûe eliminace nep¯ÌjemnÈho pocitu z podzemnÌch prostor je nejlÈpe uskuteËni-
teln· uvolnÏn˝m halov˝m ¯eöenÌm.

V souËasnÈ dobÏ probÌh· v ¯adÏ stanic rekonstrukce nÏkter˝ch Ë·stÌ inte-
riÈr˘ Ëasto vyvolan· pot¯ebou v˝mÏny podhled˘ a kabel·ûÌ. P¯i tÈto p¯Ìleûitosti
doch·zÌ vûdy k uûÌv·nÌ pokrokovÏjöÌch, kvalitnÏjöÌch a atraktivnÏjöÌch materi-
·l˘ a postup˘. Vzhled stanic se vÌce blÌûÌ soudobÈmu technicistnÌmu v˝razu.
Z·kladnÌ prostorovÈ uspo¯·d·nÌ se vöak mÏnÌ jen m·lo. Dokl·d· to, ûe z·kladnÌ
prostorov· koncepce a stavebnÌ z·klad jsou st·le platnÈ a vyhovujÌcÌ i pro n·-
roËnÏjöÌ poûadavky. Lze proto vyj·d¯it domnÏnku, ûe i ve vzd·lenÏjöÌ budouc-
nosti budou vyhovovat, a ûe potvrdÌ svou ˙lohu p¯irozenÈ souË·sti mÏstskÈho
organizmu. Ing. arch. Evûen KyllarIng. arch. Evûen KyllarIng. arch. Evûen KyllarIng. arch. Evûen KyllarIng. arch. Evûen Kyllar, Metroprojekt, a. s., Metroprojekt, a. s., Metroprojekt, a. s., Metroprojekt, a. s., Metroprojekt, a. s.

N·stupiötÏ stanice Skalka stavÏnÈ za provozu na spojce do depa Hostiva .̄

Zahrada v atriu vestibulu stanice Malostransk· ñ nov· odpoËinkov· zÛ-
na historickÈho j·dra mÏsta.
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EKONOMIKA
Jaký byl rok 2000

z pohledu ekonomického?
Hospoda¯enÌ v roce 2000 dopadlo v naöÌ spoleË-

nosti velmi dob¯e. Hospod·¯sk˝ v˝sledek za rok 2000
byl z˙Ëtov·n do nuly. ⁄spora na pl·novanÈm hospod· -̄
skÈm v˝sledku rovnÈm nule byla ve v˝öi 484 369,21 KË.
Spl·tkov˝ kalend·¯ zasÌl·nÌ dotacÌ od hlavnÌho mÏsta
Prahy byl dodrûov·n, proto nebylo nutno Ëerpat ˙vÏr.

Tato skuteËnost byla zp˘sobena vst¯Ìcn˝m a odpo-
vÏdn˝m p¯Ìstupem org·n˘ hl. m. Prahy, protoûe v pr˘-
bÏhu roku byl upraven rozpoËet na ekonomickou rea-
litu.

⁄spÏönÈmu zakonËenÌ roku v⁄spÏönÈmu zakonËenÌ roku v⁄spÏönÈmu zakonËenÌ roku v⁄spÏönÈmu zakonËenÌ roku v⁄spÏönÈmu zakonËenÌ roku v ekonomickÈ oblastiekonomickÈ oblastiekonomickÈ oblastiekonomickÈ oblastiekonomickÈ oblasti
vöak p¯edch·zel nÌûe popsan˝ v˝voj.vöak p¯edch·zel nÌûe popsan˝ v˝voj.vöak p¯edch·zel nÌûe popsan˝ v˝voj.vöak p¯edch·zel nÌûe popsan˝ v˝voj.vöak p¯edch·zel nÌûe popsan˝ v˝voj.

DopravnÌmu podniku byla p¯idÏlena na poË·tku
roku dotace na provoz na stejnÈ ˙rovni jako v roce
1999. OËek·van˝ n·r˘st p¯epravnÌch trûeb pokr˝val
z velkÈ Ë·sti n·r˘st ceny nafty. Zbytek byl pouûit na
vykrytÌ ostatnÌch poloûek, p¯edevöÌm energie. I dÌky
nav˝öenÌ p¯epravnÌch trûeb vöak byl oËek·v·n propad
v celkov˝ch trûb·ch p¯ibliûnÏ o 50 milion˘ KË, zp˘so-
ben˝ niûöÌmi trûbami za prodej hmotnÈho investiËnÌho
majetku.

P¯i tvorbÏ rozpoËtu, zpracov·vanÈho na ̇ rovni ve-
denÌ spoleËnosti a jednotliv˝ch odötÏpn˝ch z·vod˘, se
musely ̄ eöit ot·zky naplnÏnÌ jednotliv˝ch poloûek roz-
poËtu. Jako prvnÌ se vytvo¯ila rezerva 100 milion˘ KË
na p¯edpovÌdanÈ nav˝öenÌ cen nafty ve srovn·nÌ s ro-
kem 1999 (podle p¯edpokladu byla tato Ë·stka vyËerp·-
na). DalöÌ poloûkou nutnou k vykrytÌ byla poloûka
mzdov˝ch n·klad˘ a odvod˘, kter· byla odsouhlasena
s odborov˝mi organizacemi. TakÈ v poloûk·ch energie
bylo zapracov·no oËek·vanÈ nav˝öenÌ. Vöechna nav˝öe-
nÌ byla uËinÏna na ˙kor p¯edevöÌm poloûky odpis˘
a poloûky opravy a udrûov·nÌ. V tÈto podobÏ byl zpra-
cov·n prvnÌ n·vrh rozpoËtu s oËek·van˝m propadem
p¯ibliûnÏ 550 milion˘ KË.

V tÈto f·zi zaËala jedn·nÌ gener·lnÌho ¯editele se
zastupiteli hl. m. Prahy o vy¯eöenÌ nedostatku finanË-
nÌch prost¯edk˘. V prvnÌ f·zi se p¯ipravil postup zmÏny
˙Ëelovosti dotace z investiËnÌ dotace do provoznÌ dota-
ce na vykrytÌ propadu v poloûce odpis˘. Tento propad
byl zp˘soben p¯edevöÌm aktivacÌ tratÌ metra, aktivacÌ
nov˝ch autobus˘ a aktivacÌ ostatnÌch budov, stroj˘
a za¯ÌzenÌ. Zastupitelstvo tuto z·vaûnou situaci uznalo
a zmÏnu ˙Ëelovosti dotace v Ëervnu schv·lilo.

SouËasnÏ gener·lnÌ ¯editel jednal o vykrytÌ nedo-
statku finanËnÌch prost¯edk˘ v mzdov˝ch n·kladech
a v poloûce oprav a udrûov·nÌ. V oprav·ch a udrûov·-
nÌch hrozila situace zruöenÌ nutn˝ch akcÌ, coû by

ovöem ohrozilo provoz a bezpeËnost p¯epravy a tÌm vy-
volalo nespokojenost uûivatel˘ MHD, kte¯Ì by hledali
jinÈ formy p¯epravy. Zastupitelstvo vyölo naöim poûa-
davk˘m vst¯Ìc a schv·lilo na konci Ëervna zv˝öenÌ pro-
voznÌ dotace o 160 milion˘ KË. Tyto prost¯edky vykryly
nedostatky ve mzdov˝ch n·kladech a v n·kladech na
opravy a udrûov·nÌ.

V z·¯Ì byla nav˝öena dotace o 50 tisÌc KË na po¯Ìze-
nÌ cyklistick˝ch stojan˘ ke stanicÌm metra.

V dalöÌch mÏsÌcÌch se p¯ÌznivÏ vyvÌjely p¯epravnÌ
trûby, a tak vedenÌ spoleËnosti ve smyslu uzav¯enÈ do-
hody o mzdovÈm v˝voji nav˝öilo objem mzdov˝ch n·-
klad˘ o 0,47%.

SouËasnÏ s tÌm negativnÏ nar˘stala cena nafty.
Z tohoto d˘vodu bylo poû·d·no o zmÏnu ˙Ëelovosti
dotace ve v˝öi 18,5 milionu KË ˙ËelovÏ v·zan˝ch na
naftu.

Na konci roku vzrostly p¯epravnÌ trûby, snÌûila se
cena nafty a vzrostly trûby z doËasnÏ voln˝ch finanË-
nÌch prost¯edk˘. Tyto uspo¯enÈ prost¯edky byly pouûi-
ty na tvorbu odpis˘ (probÌhala zv˝öen· aktivace inves-
tic) a na vytvo¯enÌ rezervy na opravy a udrûov·nÌ.

V pr˘bÏhu roku probÌhaly dÌlËÌ audity na vöech o. z.
a ¯editelstvÌ spoleËnosti. KoneËn˝ audit spoleËnosti bu-
de p¯ed·n vedenÌ spoleËnosti 16. b¯ezna letoönÌho roku.

P¯Ìzniv˝ pr˘bÏh z hlediska ekonomickÈho, p¯ede-
vöÌm ve druhÈ polovinÏ roku, n·s vöak nesmÌ ukonejöit.

Volby do dozorčí rady se blíží
Jedna z nejv˝znamnÏjöÌch vnitropodnikov˝ch ud·-

lostÌ letoönÌho roku, volby dvou nov˝ch Ëlen˘ do do-
zorËÌ rady a s nimi spojenÈ volby nov˝ch volitel˘,
vstoupila do dalöÌ f·ze.

N·mi zvolenÌ volitelÈ budou k volebnÌmu aktu vy-
zv·ni vûdy v nejbliûöÌch pÏti letech, kdy nÏkomu ze
zvolen˝ch zamÏstnanc˘ skonËÌ mand·t (v letoönÌm ro-
ce ing. V·clav Proch·zka) nebo svou funkci nebude
moci vykon·vat z d˘vodu st¯etu z·jm˘ (v tomto p¯Ìpa-
dÏ ing. Ladislav äpitzer), proto bychom mÏli k volb·m
p¯istupovat co nejpeËlivÏji.

N·mi vybranÌ volitelÈ rozhodnou o tom, kdo bude
reprezentovat z·jmy vöech naöich zamÏstnanc˘ v dozor-
ËÌ radÏ a v˝znamnost zastoupenÌ v druhÈm nejv˝znam-
nÏjöÌm org·nu spoleËnosti snad nenÌ t¯eba p¯ipomÌnat.
Proto v˝zva k peËlivosti a zodpovÏdnosti. P¯i v˝bÏru
kandid·t˘ na volitele nebo do dozorËÌ rady m˘ûe kaûd˝
zamÏstnanec naöÌ spoleËnosti uplatnit sv˘j n·zor.

V naöem p¯ÌpadÏ uû jsme tak vÏtöinou uËinili, nebo
n·s to Ëek· v nejbliûöÌch dnech. Nejd·l postoupili v od-
ötÏpnÈm z·vodÏ Autobusy, kde volby probÏhly v dobÏ
v˝platnÌho termÌnu za mÏsÌc leden 2001. P¯ev·ûn· vÏt-
öina pracovnÌk˘ tohoto o. z. pracuje v nep¯etrûitÈm
provozu a v tÏchto provozech je organizace voleb vûdy
obtÌûn·. ZejmÈna u profese ̄ idiË autobus˘ nebo dispe-
Ëer. Ti vykon·vajÌ svoji pr·ci mimo sÌdlo firmy.

V o. z. Autobusy se voleb z˙Ëastnila nadpoloviËnÌ

vÏtöina zamÏstnanc˘ a kandid·tem byl zvolen pan Ji¯Ì
»ada, hospod·¯ podnikovÈho v˝boru odborovÈho sva-
zu. SpoleËnÏ s nÌm bylo zvoleno i 28 volitel˘, kte¯Ì spo-
leËnÏ s kolegy z Metra, Elektrick˝ch drah a ¯editelstvÌ
11. dubna letoönÌho roku zvolÌ dva novÈ Ëleny dozorËÌ
rady.

O situaci v odötÏpnÈm z·vodÏ ElektrickÈ dr·hy n·m
podal informaci asistent ̄ editele Pavel Smola¯: ÑZamÏst-
naneck˝ odbor v souladu s volebnÌm ¯·dem a ve spolu-
pr·ci s jednotliv˝mi dÌlensk˝mi v˝bory a z·vodnÌm v˝-
borem odborovÈho svazu zvolÌ 25 zamÏstnanc˘, kte¯Ì
budou voliteli. Z·roveÚ navrhne kandid·ty do dozorËÌ
rady. P¯edpokl·dan˝ termÌn ukonËenÌ v˝bÏru je v prv-
nÌm t˝dnu mÏsÌce b¯ezna.ì

Velice peËliv· p¯Ìprava prov·zÌ volby v odötÏpnÈm
z·vodÏ Metro. Na spoleËnÈ sch˘zce z·stupc˘ vedenÌ o.
z. Metro s p¯edsedy odborov˝ch organizacÌ byl dohod-
nut ÑVolebnÌ ̄ ·d pro volbu volitel˘ ñ z·stupc˘ zamÏst-
nanc˘ a kandid·t˘ na funkci Ëlena dozorËÌ rady z ¯ad
zamÏstnanc˘ odötÏpnÈho z·vodu Metroì. N·slednÏ byl
vyd·n Pokyn vedoucÌho pr·vnÌho odboru, kde jsou
zpracov·na administrativnÏ technick· opat¯enÌ pro

¯·dnÈ zajiötÏnÌ pr˘bÏhu voleb. Pokynem byla takÈ usta-
novena volebnÌ komise o. z. Metro sloûen· ze t¯Ì z·-
stupc˘ hospod·¯skÈho vedenÌ, Ëty¯ z·stupc˘ z·vodnÌ-
ho v˝boru o. z. Metro a po jednom z·stupci z·vodnÌho
v˝boru strojvedoucÌch a Vöeobecn˝ch odbor˘ Metro.

Podle organizaËnÌch ̇ tvar˘ a podle poËtu zamÏst-
nanc˘ bylo stanoveno 8 volebnÌch okrsk˘ a stanoven
harmonogram voleb. Ve vöech volebnÌch okrscÌch byly
ustanoveny volebnÌ komise.

DÌky dobrÈ informovanosti se poda¯ilo zajistit po-
t¯ebn˝ poËet zamÏstnanc˘, kte¯Ì se p¯ihl·sili jako kan-
did·ti na volitele i jako z·jemci o kandid·ty na funkci
Ëlena dozorËÌ rady. Uz·vÏrka tÏchto p¯ihl·öek byla
12. ˙nora. Volby probÌhajÌ v o. z. Metro od 27.˙nora do
9. b¯ezna.

Na ̄ editelstvÌ byla uz·vÏrka pro kandid·ty na voli-
tele i Ëleny dozorËÌ rady 15. ̇ nora a k volebnÌm urn·m
p˘jdou zamÏstnanci 7. b¯ezna. Vyberou 4 volitele
a 2 kandid·ty na Ëleny dozorËÌ rady.

V dubnovÈm DPñKONTAKTu p¯ineseme seznam
vöech volitel˘ a p¯edstavÌme kandid·ty do dozorËÌ rady.

ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Je nutno neust·le hlÌdat hospod·rnost a hledat oblasti,
ve kter˝ch m˘ûeme uspo¯it, ale ne na ̇ kor cestujÌcÌch
a kvality p¯epravy.

TTTTTÌmto dÏkuji vöem, kte¯Ì se podÌleli na ˙spÏönÈmÌmto dÏkuji vöem, kte¯Ì se podÌleli na ˙spÏönÈmÌmto dÏkuji vöem, kte¯Ì se podÌleli na ˙spÏönÈmÌmto dÏkuji vöem, kte¯Ì se podÌleli na ˙spÏönÈmÌmto dÏkuji vöem, kte¯Ì se podÌleli na ˙spÏönÈm
zvl·dnutÌ hospoda¯enÌ vzvl·dnutÌ hospoda¯enÌ vzvl·dnutÌ hospoda¯enÌ vzvl·dnutÌ hospoda¯enÌ vzvl·dnutÌ hospoda¯enÌ v naöÌ spoleËnosti.naöÌ spoleËnosti.naöÌ spoleËnosti.naöÌ spoleËnosti.naöÌ spoleËnosti.

Ing. VIng. VIng. VIng. VIng. V·clav Pomazal, CSc.·clav Pomazal, CSc.·clav Pomazal, CSc.·clav Pomazal, CSc.·clav Pomazal, CSc.

Oblast provozu vOblast provozu vOblast provozu vOblast provozu vOblast provozu v roce 2000 vroce 2000 vroce 2000 vroce 2000 vroce 2000 v ËÌslechËÌslechËÌslechËÌslechËÌslech

UkazatelUkazatelUkazatelUkazatelUkazatel pl·npl·npl·npl·npl·n skuteËnostskuteËnostskuteËnostskuteËnostskuteËnost % plnÏnÌ% plnÏnÌ% plnÏnÌ% plnÏnÌ% plnÏnÌ

dotace na provoz MHD v tis. KË 6 692 851 6 692 367 99,99
redukovan˝ hospod·¯sk˝ v˝sledek v tis. KË 0 0 100,00
redukovanÈ n·klady v tis. KË 59 806 105 59 870 007 100,10
redukovanÈ v˝nosy v tis. KË 59 806 105 59 870 007 100,10
z toho: p¯epravnÌ trûby vË. pokut v tis. KË 2 419 700 2 451 037 101,29
provoznÌ vozkm dle smluv v tis. km 147 488 146 559 99,37
provoznÌ mkm dle smluv v tis. km 17 390 535 17 299 980 99,48
poËet jÌzd v MHD 1 033 171
poËet cest 515 072
n·klad vvvvv KË KË KË KË KË na 1 vozkm 62,82 62,97 100,23
n·klad vvvvv KË KË KË KË KË na 1000 mkm 534,81 538,54 100,69
n·klad na 1 jÌzdu v MHD vvvvv KËKËKËKËKË 8,9835
n·klad na 1 cestu vvvvv KËKËKËKËKË 18,3082

Pozn·mka: Cesta znamen· dopravu cestujÌcÌho od zdroje k cÌli a skl·d· se z jednÈ aû nÏkolika jÌzd
podle poËtu nutn˝ch p¯estup˘.
Jedna jÌzda je jÌzda uskuteËnÏn· jednÌm dopravnÌm prost¯edkem MHD bez p¯eruöenÌ (p¯estupu). Kaûd˝
p¯estup p¯i cestÏ se poËÌt· jako dalöÌ jÌzda.

Foto: Petr MalÌk
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PREFERENCE
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Preference tramvají
světelnou signalizací v Praze

– stav k 31. prosinci 2000
l˝ pr˘jezd na svÏtelnÏ ¯ÌzenÈ k¯iûovatce, bez jakÈho-
koliv zastavov·nÌ a zdrûenÌ p¯ed sign·lem st˘j, vöem
vozidl˘m MHD (s v˝jimkou pouze mimo¯·dn˝ch si-
tuacÌ, nap¯Ìklad p¯i souËasnÈm p¯Ìjezdu vÌce vozidel
MHD za sebou a v takov˝ch Ëasov˝ch poloh·ch, ûe by
p¯i absolutnÌm preferov·nÌ vöech vozidel MHD doölo
k nadmÏrnÈmu prodlouûenÌ Ëerven˝ch sign·l˘ pro
automobilovou dopravu, cyklisty nebo chodce).
l PodmÌnÏn· preference PodmÌnÏn· preference PodmÌnÏn· preference PodmÌnÏn· preference PodmÌnÏn· preference znamen· takov˝ zp˘-

sob ¯ÌzenÌ, kter˝ sice neumoûnÌ zcela plynul˝ pr˘-
jezd na svÏtelnÏ ¯ÌzenÈ
k¯iûovatce vöem vo-
zidl˘m MHD (nÏkter· vo-
zidla budou zastavena
a zdrûena sign·lem st˘j),
ale umoûnÌ alespoÚ v˝-
razn˝ pokles zdrûenÌ
a poËtu zastavenÌ vozidel
MHD p¯ed SSZ ve srovn·-
nÌ s ¯ÌzenÌm bez preferen-
ce. MÌra podmÌnÏnÈ pre-
ference (respektive mÌra
jejÌho p¯iblÌûenÌ absolut-
nÌ preferenci) pak z·visÌ
na konkrÈtnÌm ¯eöenÌ
a zp˘sobu ¯ÌzenÌ danÈ
k¯iûovatky.

TTTTTechnickÈ p¯edpokladyechnickÈ p¯edpokladyechnickÈ p¯edpokladyechnickÈ p¯edpokladyechnickÈ p¯edpoklady
pro preferenci:pro preferenci:pro preferenci:pro preferenci:pro preferenci:
¯adiËe a¯adiËe a¯adiËe a¯adiËe a¯adiËe a detekcedetekcedetekcedetekcedetekce

Z·kladnÌm technic-
k˝m p¯edpokladem pro
moûnost zav·dÏnÌ prefe-
rence jsou mikropoËÌta-
ËovÈ ¯adiËe (ovl·dacÌ p¯Ì-
stroje svÏtelnÈ signaliza-

ce), kterÈ je moûnÈ naprogramovat tak, aby umÏly
reagovat na poûadavky vozidel MHD v re·lnÈm Ëase
a podle tÏchto poûadavk˘ mÏnit pr˘bÏh ¯ÌzenÌ ve
prospÏch plynulejöÌho pr˘jezdu MHD. Tento p¯edpo-
klad splÚujÌ modernÌ ¯adiËe firem Signalbau Huber
a Eltodo, kterÈ jsou v Praze instalov·ny od roku
1993. Na ¯adiËÌch staröÌch typ˘, kterÈ v Praze na ¯a-
dÏ mÌst jeötÏ doûÌvajÌ, nelze preferenci zav·dÏt. Dru-
h˝m technick˝m p¯edpokladem pro preferenci je
moûnost p¯ihlaöov·nÌ a odhlaöov·nÌ poûadavk˘ vozi-
del MHD na sign·l volno, tzv. detekce.

Rozöi¯ov·nÌ preference je tak z·vislÈ ñ mimo ji-
nÈ ñ na postupu v˝mÏny ¯adiË˘ na k¯iûovatk·ch a na
vybavov·nÌ k¯iûovatek pot¯ebn˝mi detektory pro vo-
zidla MHD, jak je uvedeno d·le. (Pozn·mka:Pozn·mka:Pozn·mka:Pozn·mka:Pozn·mka: V sou-
ËasnÈ dobÏ probÌh· na ̄ adÏ k¯iûovatek tzv. prost· v˝-
mÏna ¯adiË˘, kdy se starÈ elektromechanickÈ ¯adiËe
nahrazujÌ nov˝mi mikropoËÌtaËov˝mi ¯adiËi, ale de-
tektory se nedoplÚujÌ. Na tÏchto k¯iûovatk·ch nelze
preferenci zav·dÏt.)

PodmÌnkou ˙ËinnÈ preference je dostateËn˝ Ëa-
sov˝ p¯edstih n·rok˘ vozidel MHD p¯ed p¯Ìjezdem
ke stopË·¯e, aby ̄ adiË staËil na n·roky vhodnÏ zarea-
govat. Zkuöenosti ukazujÌ, ûe optim·lnÌ Ëasov˝ p¯ed-
stih p¯ihl·öenÌ je 25 aû 30 sekund. Z toho vypl˝v·
nutnost umÌsùovat p¯ihlaöovacÌ detektory ve vÏtöÌch
vzd·lenostech p¯ed stopË·rami, na volnÈ trati 300 aû
350 metr˘ p¯ed k¯iûovatkami. U zast·vek MHD si-
tuovan˝ch tÏsnÏ p¯ed k¯iûovatkami se pot¯ebnÈho
ËasovÈho p¯edstihu n·roku m˘ûe v˝hodnÏ dos·h-
nout zast·vkov˝mi pobyty, takûe p¯ihlaöovacÌ detek-
tory mohou b˝t umÌstÏny p¯ed vjezdy do zast·vek.
Pokud z prostorov˝ch nebo jin˝ch d˘vod˘ nelze
umÌstit p¯ihlaöovacÌ detektor v pot¯ebnÈ vzd·lenosti
p¯ed k¯iûovatkou a musÌ b˝t situov·n blÌûe, je pak
˙Ëinnost preference niûöÌ.

VVVVV Praze se kPraze se kPraze se kPraze se kPraze se k detekci tramvajÌ pouûÌvajÌ:detekci tramvajÌ pouûÌvajÌ:detekci tramvajÌ pouûÌvajÌ:detekci tramvajÌ pouûÌvajÌ:detekci tramvajÌ pouûÌvajÌ:
l trolejovÈ kontakty,

Stalo se jiû nepsanou tradicÌ, ûe poË·tkem kaû-
dÈho novÈho roku jsou prezentov·ny v˝sledky toho,
Ëeho se dos·hlo v preferenci vozidel mÏstskÈ hro-
madnÈ dopravy bÏhem roku minulÈho.

Popisovat v˝znam a pot¯ebnost preference by jiû
asi bylo noöenÌm d¯ÌvÌ do lesa. Proto si pouze p¯ipo-
meÚme, ûe vvvvv Praze je preference MHD p¯ed dopra-Praze je preference MHD p¯ed dopra-Praze je preference MHD p¯ed dopra-Praze je preference MHD p¯ed dopra-Praze je preference MHD p¯ed dopra-
vou automobilovou ñ avou automobilovou ñ avou automobilovou ñ avou automobilovou ñ avou automobilovou ñ a jmenovitÏ preference MHDjmenovitÏ preference MHDjmenovitÏ preference MHDjmenovitÏ preference MHDjmenovitÏ preference MHD
svÏtelnou signalizacÌ ñ stanovena jako dopravnÏ po-svÏtelnou signalizacÌ ñ stanovena jako dopravnÏ po-svÏtelnou signalizacÌ ñ stanovena jako dopravnÏ po-svÏtelnou signalizacÌ ñ stanovena jako dopravnÏ po-svÏtelnou signalizacÌ ñ stanovena jako dopravnÏ po-
litick˝ princip vlitick˝ princip vlitick˝ princip vlitick˝ princip vlitick˝ princip v Z·sad·ch dopravnÌ politiky hlavnÌhoZ·sad·ch dopravnÌ politiky hlavnÌhoZ·sad·ch dopravnÌ politiky hlavnÌhoZ·sad·ch dopravnÌ politiky hlavnÌhoZ·sad·ch dopravnÌ politiky hlavnÌho
mÏsta PrahymÏsta PrahymÏsta PrahymÏsta PrahymÏsta Prahy, schv·len˝ch Zastupitelstvem hl. m., schv·len˝ch Zastupitelstvem hl. m., schv·len˝ch Zastupitelstvem hl. m., schv·len˝ch Zastupitelstvem hl. m., schv·len˝ch Zastupitelstvem hl. m.
Prahy dne 11. ledna 1996. UplatÚov·nÌ preferencePrahy dne 11. ledna 1996. UplatÚov·nÌ preferencePrahy dne 11. ledna 1996. UplatÚov·nÌ preferencePrahy dne 11. ledna 1996. UplatÚov·nÌ preferencePrahy dne 11. ledna 1996. UplatÚov·nÌ preference
MHD v˘Ëi automobilovÈ dopravÏ vMHD v˘Ëi automobilovÈ dopravÏ vMHD v˘Ëi automobilovÈ dopravÏ vMHD v˘Ëi automobilovÈ dopravÏ vMHD v˘Ëi automobilovÈ dopravÏ v ¯ÌzenÌ dopravy¯ÌzenÌ dopravy¯ÌzenÌ dopravy¯ÌzenÌ dopravy¯ÌzenÌ dopravy
vvvvv Praze bylo d·le odsouhlaseno usnesenÌm RadyPraze bylo d·le odsouhlaseno usnesenÌm RadyPraze bylo d·le odsouhlaseno usnesenÌm RadyPraze bylo d·le odsouhlaseno usnesenÌm RadyPraze bylo d·le odsouhlaseno usnesenÌm Rady
hl.hl.hl.hl.hl. m. Prahy ËÌslo 747 ze dne 25. Ëervna 1996.m. Prahy ËÌslo 747 ze dne 25. Ëervna 1996.m. Prahy ËÌslo 747 ze dne 25. Ëervna 1996.m. Prahy ËÌslo 747 ze dne 25. Ëervna 1996.m. Prahy ËÌslo 747 ze dne 25. Ëervna 1996.

Preference tramvajÌ svÏtelnou signalizacÌ (SSZ)
je v Praze postupnÏ zav·dÏna od roku 1993. K datu
31. prosince 2000 dos·hl poËet SSZ s moûnostÌ pre-
ference tramvajÌ 59 mÌst, coû p¯edstavuje 31 % z cel-

kovÈho poËtu 188 SSZ na praûskÈ tramvajovÈ sÌti. Na
25 k¯iûovatk·ch s jednoduööÌmi dopravnÌmi pomÏry
je naprogramov·na tzv. preference absolutnÌ, na
ostatnÌch mÌstech tzv. preference podmÌnÏn·. Prefe-
rence tramvajÌ je souË·stÌ dynamickÈho ̄ ÌzenÌ k¯iûo-
vatek svÏtelnou signalizacÌ. Postup zav·dÏnÌ prefe-
rence je uveden v n·sledujÌcÌm p¯ehledu. Z nÏj je bo-
huûel patrnÈ, ûe v roce 2000 se rozöi¯ov·nÌ preferen-
ce svÏtelnou signalizacÌ tÈmÏ¯ zastavilo.

  Rok Celkem SSZ Z toho SSZ
 (stav na tramvajovÈ umoûÚujÌcÌ %
k 31.12.) sÌti pref. tram.

1993 183 2 1
1994 183 11 6
1995 186 20 11
1996 186 31 17
1997 187 39 21
1998 189 51 27
1999 187 57 30
2000 188 59 31

l DynamickÈ ¯ÌzenÌ DynamickÈ ¯ÌzenÌ DynamickÈ ¯ÌzenÌ DynamickÈ ¯ÌzenÌ DynamickÈ ¯ÌzenÌ je takovÈ ¯ÌzenÌ svÏtelnou
signalizacÌ, kterÈ podle dopravnÌch n·rok˘ v re·l-
nÈm Ëase, zjiöùovan˝ch dopravnÌmi detektory, bez-
prost¯ednÏ reaguje na pr˘bÏh dopravy a podle oka-
mûitÈ popt·vky mÏnÌ dÈlky zelen˝ch sign·l˘ a st¯Ìd·
f·ze ¯ÌzenÌ. TÌm m˘ûe snÌûit zdrûenÌ a zastavov·nÌ
vozidel p¯ed SSZ a celkovÏ zv˝öit plynulost provozu
ve srovn·nÌ s klasick˝m ̄ ÌzenÌm pevn˝mi sign·lnÌmi
programy.
l Preference MHD svÏtelnou signalizacÌ zname-Preference MHD svÏtelnou signalizacÌ zname-Preference MHD svÏtelnou signalizacÌ zname-Preference MHD svÏtelnou signalizacÌ zname-Preference MHD svÏtelnou signalizacÌ zname-

n· moûnost p¯ednostnÌ volby sign·lu volno jedoucÌ-n· moûnost p¯ednostnÌ volby sign·lu volno jedoucÌ-n· moûnost p¯ednostnÌ volby sign·lu volno jedoucÌ-n· moûnost p¯ednostnÌ volby sign·lu volno jedoucÌ-n· moûnost p¯ednostnÌ volby sign·lu volno jedoucÌ-
mi vozidly MHDmi vozidly MHDmi vozidly MHDmi vozidly MHDmi vozidly MHD. JejÌm cÌlem je n·vÏstit volno vo-
zidl˘m MHD tak, aby mohla projet k¯iûovatkou po-
kud moûno bez zastavenÌ nebo alespoÚ s minim·l-
nÌm zdrûenÌm.
l AbsolutnÌ preference AbsolutnÌ preference AbsolutnÌ preference AbsolutnÌ preference AbsolutnÌ preference znamen· takov˝ zp˘sob

¯ÌzenÌ, kter˝ v bÏûnÈm provozu umoûnÌ zcela plynu-

Foto: Josef Karel

l kontaktnÌ z·mky ñ pro nouzovÈ ruËnÌ n·rokov·nÌ
sign·lu volno v mÌstech, kde je tento sign·l za¯a-
zov·n do sign·lnÌho programu pouze p¯i n·rocÌch
tramvajÌ (na v˝zvu tramvajÌ),
l v mÌstech s kolejov˝m rozvÏtvenÌm se trolejovÈ

kontakty kombinujÌ s elektrick˝m ovl·d·nÌm v˝-
mÏn, z nÏhoû je odvozov·na tzv. smÏrov· detekce
tramvajÌ ñ rozliöenÌ smÏru jÌzdy tramvajÌ podle
postavenÌ v˝mÏny.

K 31. prosinci 2000 bylo na 59 k¯iûovatk·ch vyba-
ven˝ch pro preferenci tramvajÌ instalov·no p¯ibliûnÏ
330 trolejov˝ch kontakt˘. P˘vodnÏ byly pouûÌv·ny jed-
noduchÈ pruûinovÈ kontakty (tzv. ÑbrnkaËkyì), v po-
slednÌch letech se instalujÌ trolejovÈ kontakty typu
PTK1 s pryûov˝mi kontaktnÌmi p·sky. Podle dosavad-
nÌch zkuöenostÌ lze jako vhodn˝ spolehliv˝ typ kontak-
tu doporuËit pouze typ PTK1 (v˝robce AéD Praha).

V˝pisy z pamÏtÌ ¯adiË˘ o poËtech p¯ihlaöova-
n˝ch a odhlaöovan˝ch tramvajÌ (pantograf˘) ukazu-
jÌ, ûe pokud je detekce na k¯iûovatce spr·vnÏ prove-
dena, je spolehlivost trolejov˝ch kontakt˘ PTK1 vel-spolehlivost trolejov˝ch kontakt˘ PTK1 vel-spolehlivost trolejov˝ch kontakt˘ PTK1 vel-spolehlivost trolejov˝ch kontakt˘ PTK1 vel-spolehlivost trolejov˝ch kontakt˘ PTK1 vel-
mi vysok· ñ vÌce neû 99,5mi vysok· ñ vÌce neû 99,5mi vysok· ñ vÌce neû 99,5mi vysok· ñ vÌce neû 99,5mi vysok· ñ vÌce neû 99,5 % ñ a% ñ a% ñ a% ñ a% ñ a je na srovnatelnÈje na srovnatelnÈje na srovnatelnÈje na srovnatelnÈje na srovnatelnÈ
˙rovni se spolehlivostÌ n·roËn˝ch systÈm˘ bezkon-˙rovni se spolehlivostÌ n·roËn˝ch systÈm˘ bezkon-˙rovni se spolehlivostÌ n·roËn˝ch systÈm˘ bezkon-˙rovni se spolehlivostÌ n·roËn˝ch systÈm˘ bezkon-˙rovni se spolehlivostÌ n·roËn˝ch systÈm˘ bezkon-
taktnÌ aktivnÌ detekce vtaktnÌ aktivnÌ detekce vtaktnÌ aktivnÌ detekce vtaktnÌ aktivnÌ detekce vtaktnÌ aktivnÌ detekce v zahraniËÌ.zahraniËÌ.zahraniËÌ.zahraniËÌ.zahraniËÌ.

Optim·lnÌm cÌlov˝m ̄ eöenÌm by byla tzv. aktivnÌ
detekce, kter· se obejde bez zraniteln˝ch mechanic-
k˝ch prvk˘ na troleji, to znamen· aktivnÌ vysÌl·nÌ
poûadavk˘ na preferenci p¯Ìmo z jedoucÌch vozidel.
PodmÌnkou aktivnÌ detekce je vöak vybavenÌ vöech
vozidel MHD za¯ÌzenÌm, kterÈ dok·ûe v poûadova-
n˝ch mÌstech na trase (s p¯esnostÌ na metry) vysÌlat
prost¯ednictvÌm radiosign·l˘ nebo infrasign·l˘ po-
ûadavky na sign·l volno z jedoucÌch vozidel MHD do
¯adiË˘ svÏtelnÈ signalizace. Tato detekce se jiû ¯adu
let ˙spÏönÏ pouûÌv· v zahraniËÌ. V Praze by mohla
aktivnÌ detekce nahradit u tramvajÌ nynÌ pouûÌvanÈ
trolejovÈ kontakty. U autobus˘ je aktivnÌ detekce z·-
kladnÌ podmÌnkou, bez kterÈ nelze preferenci auto-
bus˘ na SSZ v˘bec zav·dÏt, neboù jinak neû vysÌl·-
nÌm poûadavk˘ na preferenci p¯Ìmo z jedoucÌch au-
tobus˘ nelze v ¯adiËÌch rozliöit autobusy od ostat-
nÌch vozidel v dopravnÌm proudu.

Pozn·mka: Pozn·mka: Pozn·mka: Pozn·mka: Pozn·mka: Neexistence aktivnÌ detekce
v Praze je d˘vodem, proË se preference na SSZ
musela dosud omezit pouze na tramvaje, kde je
moûnÈ pouûÌt trolejovÈ kontakty. Preference au-
tobus˘ na SSZ tak z˘st·v· st·le ne¯eöiteln˝m
problÈmem, aËkoliv by p¯ednostnÌ volba sign·lu
volno jedoucÌmi autobusy byla nanejv˝ö û·doucÌ.
NalÈhavost tohoto problÈmu je o to vÏtöÌ, ûe au-
tomobilov˝ provoz roste nejrychleji pr·vÏ ve
st¯ednÌm p·smu a v okrajov˝ch Ë·stech mÏsta,
kde je tÏûiötÏ autobusovÈ dopravy MHD a kde jsou
autobusy st·le vÌce zdrûov·ny popojÌûdÏnÌm v ko-
lon·ch automobil˘.

Zp˘soby preferenceZp˘soby preferenceZp˘soby preferenceZp˘soby preferenceZp˘soby preference
Z dopravnÏ inûen˝rskÈho hlediska je preference

MHD svÏtelnou signalizacÌ zaloûena na moûnosti n·-
sledujÌcÌch modifikacÌ pr˘bÏhu ¯ÌzenÌ, kterÈ probÌ-
hajÌ v re·lnÈm Ëase v sekundov˝ch krocÌch, podle
aktu·lnÌch dopravnÌch n·rok˘ na kaûdÈ k¯iûovatce:
l Prodluûov·nÌ aProdluûov·nÌ aProdluûov·nÌ aProdluûov·nÌ aProdluûov·nÌ a zkracov·nÌ f·zÌ: zkracov·nÌ f·zÌ: zkracov·nÌ f·zÌ: zkracov·nÌ f·zÌ: zkracov·nÌ f·zÌ: pokud v oka-

mûiku n·roku vozidla MHD pr·vÏ probÌh· vlastnÌ f·-
ze, prodlouûÌ se o Ëas pot¯ebn˝ k jÌzdÏ vozidla MHD
od p¯ihlaöovacÌho detektoru ke stopË·¯e. Pokud pr·-
vÏ probÌh· jin· ñ koliznÌ ñ f·ze, zkr·tÌ se (nebo se
ukonËÌ jejÌ prodluûov·nÌ) tak, aby vlastnÌ f·ze nasta-
la co nejd¯Ìve. PouûitÌ je moûnÈ na SSZ izolovan˝ch
i v koordinaci. Podle konkrÈtnÌch podmÌnek m˘ûe
b˝t zad·no buÔ jen prodluûov·nÌ nebo jen zkracov·-
nÌ nebo obojÌ. Efekt pro MHD m˘ûe b˝t mal˝ aû vel-
mi v˝znamn˝ a z·visÌ na tom, v jak velkÈ Ë·sti cyklu
¯ÌzenÌ je prodluûov·nÌ nebo zkracov·nÌ umoûnÏno.
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PREFERENCE
rekonstrukci svÏteln˝ch signalizacÌ na k¯iûovatk·ch.
V cÌlovÈm stavu by mÏla b˝t moûnostÌ preference
tramvajÌ vybavena vöechna SSZ na tramvajovÈ sÌti.
Preference MHD na svÏtelnÈ signalizaci je jednÌm
z v˝znamn˝ch opat¯enÌ, kter˝m lze zv˝öit nejen ply-
nulost provozu, ale souËasnÏ i cestovnÌ rychlost
a pravidelnost dopravy, to znamen· p¯ispÏt k celko-
vÈmu zvyöov·nÌ kvality MHD.

NÏkterÈ problÈmy spojenÈ sNÏkterÈ problÈmy spojenÈ sNÏkterÈ problÈmy spojenÈ sNÏkterÈ problÈmy spojenÈ sNÏkterÈ problÈmy spojenÈ s preferencÌpreferencÌpreferencÌpreferencÌpreferencÌ
Preference tramvajÌ svÏtelnou signalizacÌ je

v Praze ve vÏtöÌm mÏ¯Ìtku zav·dÏna jiû 8 let, poËet
k¯iûovatek vybaven˝ch pro preferenci dos·hl tÈmÏ¯
öesti desÌtek a pro dalöÌ jsou zpracov·v·ny projekty.
Proto je namÌstÏ uvÈst i zÌskanÈ zkuöenosti a upozor-
nit na nÏkterÈ problÈmy spojenÈ s preferencÌ v praû-
sk˝ch podmÌnk·ch.

⁄vodem je t¯eba zd˘raznit, ûe uveden˝ch 59 k¯i-
ûovatek vybaven˝ch pro preferenci bohuûel automa-
ticky neznamen·, ûe jsou na vöech tramvaje vûdy

preferov·ny. Na nÏkter˝ch z nich je preference podle
rozhodnutÌ odboru dopravy Magistr·tu hl. m. Prahy
podstatnÏ omezena nebo dokonce doËasnÏ zruöena
(jak je uvedeno d·le). Preference z·roveÚ nefunguje
v tÏch p¯Ìpadech, kdy dojde k poruöe tramvajovÈ de-
tekce a tato porucha nenÌ vËas odstranÏna. U k¯iûo-
vatek p¯ipojen˝ch na dopravnÌ ¯ÌdicÌ ˙st¯ednu ne-
funguje preference navÌc tehdy, kdyû policie
v ˙st¯ednÏ z nÏjakÈho d˘vodu navolÌ ¯ÌzenÌ pevn˝mi
sign·lnÌmi programy (kterÈ preferenci neumoûÚujÌ)
namÌsto program˘ pro dynamickÈ ¯ÌzenÌ (kterÈ pre-
ferenci umoûÚujÌ) ñ nynÌ se t˝k· k¯iûovatek v Hole-
öovicÌch a na LetnÈ, v budoucnu se bude t˝kat vöech
k¯iûovatek v Praze.

Na k¯iûovatk·ch, kde byly k detekci tramvajÌ in-
stalov·ny pruûinovÈ kontakty (tzv. ÑbrnkaËkyì), je
problematick· jejich zranitelnost spojen· s kr·tkou
ûivotnostÌ, a to obzvl·ötÏ v mÌstech, kde tramvaje
jezdÌ vyööÌmi jÌzdnÌmi rychlostmi. ÿeöenÌm by byla
v˝mÏna vöech pruûinov˝ch kontakt˘ za typ PTK1.

PodmÌnkou funkceschopnosti celÈho systÈmu
preference je kvalitnÌ kontrola, ˙drûba a operativnÌ
odstraÚov·nÌ poruch. Pokud dojde k poruöe tramva-
jovÈ detekce, trv· nÏkdy i velmi dlouho, neû se poru-
cha zjistÌ a neû dojde k jejÌmu odstranÏnÌ. ÿeöenÌ to-
hoto problÈmu by napomohlo, kdyby spr·vce signa-
lizace zavedl takov˝ systÈm periodick˝ch kontrol ¯a-
diË˘, kterÈ by zahrnovaly i kontrolu spr·vnosti de-
tekce tramvajÌ (lze to poznat v ¯adiËÌch jednodu-
ch˝m zp˘sobem), a d˘slednÏ trval na jejich prov·dÏ-
nÌ. Pak by se nemohlo st·t, ûe nap¯Ìklad jiû od listo-
padu 2000 do zaË·tku ˙nora 2001, tj. tÈmÏ¯ t¯i mÏ-
sÌce, svÏteln· signalizace nereagovala na tramvaje
nap¯Ìklad na k¯iûovatk·ch Vyöehradsk· ñ Ben·tsk·
(Botanick· zahrada) ve smÏru od Albertova a N·rod-
nÌ divadlo ve smÏru z mostu LegiÌ (zap¯ÌËinÏno s nej-
vyööÌ pravdÏpodobnostÌ buÔ poruchou detekce nebo
poruchou reakce ¯adiËe na detekci), nikdo o tom

l ZmÏna po¯adÌ f·zÌ: ZmÏna po¯adÌ f·zÌ: ZmÏna po¯adÌ f·zÌ: ZmÏna po¯adÌ f·zÌ: ZmÏna po¯adÌ f·zÌ: v p¯ÌpadÏ n·roku vozidla
MHD v zadan˝ch Ëasov˝ch intervalech cyklu ¯ÌzenÌ
se zmÏnÌ po¯adÌ f·zÌ tak, aby poûadovan· f·ze byla
za¯azena do sign·lnÌho programu co nejd¯Ìve, ËÌmû
se zmÏnÌ pravideln˝ sled f·zÌ. P¯ich·zÌ v ˙vahu u t¯Ìñ
a vÌcef·zov˝ch cykl˘ ̄ ÌzenÌ. PouûitÌ je moûnÈ na SSZ
izolovan˝ch i v koordinaci. Efekt pro MHD m˘ûe b˝t
v˝znamn˝ obzvl·ötÏ v kombinaci s p¯edch·zejÌcÌm
prodluûov·nÌm a zkracov·nÌm f·zÌ.
l VloûenÌ f·ze navÌc vVloûenÌ f·ze navÌc vVloûenÌ f·ze navÌc vVloûenÌ f·ze navÌc vVloûenÌ f·ze navÌc v p¯ÌpadÏ v˝zvy (popt·vky):p¯ÌpadÏ v˝zvy (popt·vky):p¯ÌpadÏ v˝zvy (popt·vky):p¯ÌpadÏ v˝zvy (popt·vky):p¯ÌpadÏ v˝zvy (popt·vky):

v p¯ÌpadÏ n·roku vozidla MHD se do cyklu ¯ÌzenÌ za-
¯adÌ f·ze, kter· se v nÏm pravidelnÏ neopakuje, a to
buÔ na ̇ kor zkr·cenÌ ostatnÌch pravideln˝ch f·zÌ ne-
bo na ̇ kor prodlouûenÌ dÈlky cyklu ̄ ÌzenÌ. PouûitÌ je
moûnÈ na SSZ izolovan˝ch i v koordinaci, v˝zvy je
moûnÈ kombinovat s v˝öe uveden˝mi zp˘soby. Po-
uûitÌ v˝zev je obecnÏ ˙ËelnÈ pro ty sign·lnÌ skupiny,
u nichû se n·rok neobjevuje v kaûdÈm cyklu (nap¯Ì-
klad pro tramvajovÈ oblouky v k¯iûovatk·ch, pro v˝-
jezdy ze smyËek, v˝jezdy ze samostatn˝ch dr·ûnÌch
tÏles leûÌcÌch mimo komunikaci), takûe p¯i neexis-
tenci n·roku je moûnÈ vyuûÌt uöet¯en˝ Ëas pro ostat-
nÌ dopravnÌ smÏry, a tÌm celkovÏ zv˝öit plynulost
provozu a ˙Ëinnost ¯ÌzenÌ. Naopak v p¯ÌpadÏ pevnÈ-
ho za¯azov·nÌ tÏchto sign·lnÌch skupin do progra-
mu ¯ÌzenÌ by v nÏkter˝ch cyklech byly tyto sign·ly
volno zcela nevyuûity.

Efekty preferenceEfekty preferenceEfekty preferenceEfekty preferenceEfekty preference
Na SSZ sNa SSZ sNa SSZ sNa SSZ sNa SSZ s preferencÌ tramvajÌ se dosahuje celko-preferencÌ tramvajÌ se dosahuje celko-preferencÌ tramvajÌ se dosahuje celko-preferencÌ tramvajÌ se dosahuje celko-preferencÌ tramvajÌ se dosahuje celko-

vÈho pr˘mÏrnÈho poklesu zdrûenÌ tramvajÌ p¯edvÈho pr˘mÏrnÈho poklesu zdrûenÌ tramvajÌ p¯edvÈho pr˘mÏrnÈho poklesu zdrûenÌ tramvajÌ p¯edvÈho pr˘mÏrnÈho poklesu zdrûenÌ tramvajÌ p¯edvÈho pr˘mÏrnÈho poklesu zdrûenÌ tramvajÌ p¯ed
svÏtelnou signalizacÌ osvÏtelnou signalizacÌ osvÏtelnou signalizacÌ osvÏtelnou signalizacÌ osvÏtelnou signalizacÌ o 50 aû 7050 aû 7050 aû 7050 aû 7050 aû 70 % (z toho na SSZ% (z toho na SSZ% (z toho na SSZ% (z toho na SSZ% (z toho na SSZ
sssss absolutnÌ preferencÌ aû oabsolutnÌ preferencÌ aû oabsolutnÌ preferencÌ aû oabsolutnÌ preferencÌ aû oabsolutnÌ preferencÌ aû o 100100100100100 %) %) %) %) %) ve srovn·nÌ s p˘-
vodnÌm stavem ñ s ¯ÌzenÌm bez preference.

Na k¯iûovatk·ch, kde se tramvajovÈ tratÏ vÏtvÌNa k¯iûovatk·ch, kde se tramvajovÈ tratÏ vÏtvÌNa k¯iûovatk·ch, kde se tramvajovÈ tratÏ vÏtvÌNa k¯iûovatk·ch, kde se tramvajovÈ tratÏ vÏtvÌNa k¯iûovatk·ch, kde se tramvajovÈ tratÏ vÏtvÌ
do vÌce smÏr˘do vÌce smÏr˘do vÌce smÏr˘do vÌce smÏr˘do vÌce smÏr˘, jsou p¯i dynamickÈm ¯ÌzenÌ s prefe-
rencÌ za¯azov·ny sign·ly volno pro tramvaje jedoucÌ
do r˘zn˝ch smÏr˘ pokud moûno v tom po¯adÌ, v ja-
kÈm tramvaje p¯ijely ke k¯iûovatce. TÌm se v˝znam-
nÏ omezilo zdrûov·nÌ tramvajÌ mezi sebou navz·-
jem, jejich shlukov·nÌ p¯ed k¯iûovatkami a tÈmÏ¯ vy-
louËilo zdrûenÌ p¯esahujÌcÌ dÈlku cyklu ñ nap¯Ìklad
na k¯iûovatk·ch Vinohradsk· ñ Starostraönick· (Vi-
nice), Svobodova ñ Na Slupi (Albertov), PalackÈho
n·mÏstÌ, N·rodnÌ divadlo, K¯iûovnick· ñ Kaprova
(StaromÏstsk·), Strossmayerovo n·mÏstÌ nebo DÏl-
nick· ñ Komunard˘. (Pozn·mka: Pozn·mka: Pozn·mka: Pozn·mka: Pozn·mka: P¯i p˘vodnÌm ̄ Ìze-
nÌ pevn˝mi sign·lnÌmi programy s nemÏnn˝m po¯a-
dÌm f·zÌ totiû doch·zelo k tomu, ûe pokud tramvaje

jedoucÌ do r˘zn˝ch smÏr˘ p¯ijely k SSZ za sebou
v opaËnÈm po¯adÌ, neû byl naprogramovan˝ pevn˝
sled f·zÌ pro r˘znÈ smÏry jÌzdy, kv˘li prvnÌ tramvaji
ËekajÌcÌ na sv˘j sign·l volno nemohla druh· tramvaj
vyuûÌt sign·l volno pro sv˘j smÏr a musela na nÏj
Ëekat aû do dalöÌho cyklu.)

Zkuöenosti z k¯iûovatek se zavedenou preferencÌ
p¯itom ukazujÌ, ûe p¯i vhodnÈm n·vrhu ¯ÌdicÌ logiky
nem· ani vysok· mÌra preference obecnÏ v˝znam-nem· ani vysok· mÌra preference obecnÏ v˝znam-nem· ani vysok· mÌra preference obecnÏ v˝znam-nem· ani vysok· mÌra preference obecnÏ v˝znam-nem· ani vysok· mÌra preference obecnÏ v˝znam-
nÏjöÌ negativnÌ vliv na plynulost ostatnÌho provozu,nÏjöÌ negativnÌ vliv na plynulost ostatnÌho provozu,nÏjöÌ negativnÌ vliv na plynulost ostatnÌho provozu,nÏjöÌ negativnÌ vliv na plynulost ostatnÌho provozu,nÏjöÌ negativnÌ vliv na plynulost ostatnÌho provozu,
neboù preferenËnÌ z·sahy do svÏtelnÈho ¯ÌzenÌ mo-neboù preferenËnÌ z·sahy do svÏtelnÈho ¯ÌzenÌ mo-neboù preferenËnÌ z·sahy do svÏtelnÈho ¯ÌzenÌ mo-neboù preferenËnÌ z·sahy do svÏtelnÈho ¯ÌzenÌ mo-neboù preferenËnÌ z·sahy do svÏtelnÈho ¯ÌzenÌ mo-
hou b˝t n·slednÏ kompenzov·ny prodluûov·nÌm ze-hou b˝t n·slednÏ kompenzov·ny prodluûov·nÌm ze-hou b˝t n·slednÏ kompenzov·ny prodluûov·nÌm ze-hou b˝t n·slednÏ kompenzov·ny prodluûov·nÌm ze-hou b˝t n·slednÏ kompenzov·ny prodluûov·nÌm ze-
len˝ch sign·l˘ podle pot¯eb automobilovÈ dopravylen˝ch sign·l˘ podle pot¯eb automobilovÈ dopravylen˝ch sign·l˘ podle pot¯eb automobilovÈ dopravylen˝ch sign·l˘ podle pot¯eb automobilovÈ dopravylen˝ch sign·l˘ podle pot¯eb automobilovÈ dopravy.....

IIIII p¯i preferenci tramvajÌ se dynamick˝m ̄ ÌzenÌmp¯i preferenci tramvajÌ se dynamick˝m ̄ ÌzenÌmp¯i preferenci tramvajÌ se dynamick˝m ̄ ÌzenÌmp¯i preferenci tramvajÌ se dynamick˝m ̄ ÌzenÌmp¯i preferenci tramvajÌ se dynamick˝m ̄ ÌzenÌm
obvykle poda¯Ì souËasnÏ zv˝öit iobvykle poda¯Ì souËasnÏ zv˝öit iobvykle poda¯Ì souËasnÏ zv˝öit iobvykle poda¯Ì souËasnÏ zv˝öit iobvykle poda¯Ì souËasnÏ zv˝öit i plynulost provozuplynulost provozuplynulost provozuplynulost provozuplynulost provozu
automobilovÈ dopravy automobilovÈ dopravy automobilovÈ dopravy automobilovÈ dopravy automobilovÈ dopravy ve srovn·nÌ s p˘vodnÌm ¯Ìze-
nÌm pevn˝mi sign·lnÌmi programy.

Pokud vPokud vPokud vPokud vPokud v d˘sledku preference tramvajÌ nÏkde do-d˘sledku preference tramvajÌ nÏkde do-d˘sledku preference tramvajÌ nÏkde do-d˘sledku preference tramvajÌ nÏkde do-d˘sledku preference tramvajÌ nÏkde do-
jde kjde kjde kjde kjde k Ë·steËnÈmu zhoröenÌ plynulosti provozu auto-Ë·steËnÈmu zhoröenÌ plynulosti provozu auto-Ë·steËnÈmu zhoröenÌ plynulosti provozu auto-Ë·steËnÈmu zhoröenÌ plynulosti provozu auto-Ë·steËnÈmu zhoröenÌ plynulosti provozu auto-
mobil˘, lze to povaûovatmobil˘, lze to povaûovatmobil˘, lze to povaûovatmobil˘, lze to povaûovatmobil˘, lze to povaûovat
zzzzz dopravnÏ politick˝chdopravnÏ politick˝chdopravnÏ politick˝chdopravnÏ politick˝chdopravnÏ politick˝ch
d˘vod˘ za p¯ijatelnÈ, d˘vod˘ za p¯ijatelnÈ, d˘vod˘ za p¯ijatelnÈ, d˘vod˘ za p¯ijatelnÈ, d˘vod˘ za p¯ijatelnÈ, ne-
boù:
l up¯ednostÚov·nÌ MHD

p¯ed automobilovou do-
pravou je dopravnÏ poli-
tick˝m z·jmem mÏsta,
l p¯Ìr˘stek zdrûenÌ auto-p¯Ìr˘stek zdrûenÌ auto-p¯Ìr˘stek zdrûenÌ auto-p¯Ìr˘stek zdrûenÌ auto-p¯Ìr˘stek zdrûenÌ auto-

mobil˘, vznikl˝ p¯imobil˘, vznikl˝ p¯imobil˘, vznikl˝ p¯imobil˘, vznikl˝ p¯imobil˘, vznikl˝ p¯i
preferov·nÌ MHD, jepreferov·nÌ MHD, jepreferov·nÌ MHD, jepreferov·nÌ MHD, jepreferov·nÌ MHD, je
zcela zanedbateln˝ zcela zanedbateln˝ zcela zanedbateln˝ zcela zanedbateln˝ zcela zanedbateln˝ ve
srovn·nÌ s celkov˝m zdr-
ûenÌm automobil˘, zp˘-
soben˝m vysokou husto-
tou provozu na mÏstskÈ
komunikaËnÌ sÌti,
l vzhledem ke Ëty¯iceti-

n·sobnÏ aû ston·sobnÏ
vyööÌ obsazenosti tram-
vajÌ ve srovn·nÌ s auto-
mobily se p¯i prefero-se p¯i prefero-se p¯i prefero-se p¯i prefero-se p¯i prefero-
v·nÌ tramvajÌ celkovÈv·nÌ tramvajÌ celkovÈv·nÌ tramvajÌ celkovÈv·nÌ tramvajÌ celkovÈv·nÌ tramvajÌ celkovÈ
zdrûenÌ vöech ˙ËastnÌ-zdrûenÌ vöech ˙ËastnÌ-zdrûenÌ vöech ˙ËastnÌ-zdrûenÌ vöech ˙ËastnÌ-zdrûenÌ vöech ˙ËastnÌ-
k˘ dopravy na k¯iûovat-k˘ dopravy na k¯iûovat-k˘ dopravy na k¯iûovat-k˘ dopravy na k¯iûovat-k˘ dopravy na k¯iûovat-
ce (cestujÌcÌch vce (cestujÌcÌch vce (cestujÌcÌch vce (cestujÌcÌch vce (cestujÌcÌch v MHDMHDMHDMHDMHD
iiiii automobilech) vûdy v˝znamnÏ snÌûÌautomobilech) vûdy v˝znamnÏ snÌûÌautomobilech) vûdy v˝znamnÏ snÌûÌautomobilech) vûdy v˝znamnÏ snÌûÌautomobilech) vûdy v˝znamnÏ snÌûÌ.

V p¯ÌötÌch letech se m· preference tramvajÌ roz-
öi¯ovat na dalöÌ svÏtelnÈ signalizace v z·vislosti na

Foto: Josef Karel
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vlastnÏ ani nevÏdÏl a problÈm se zaËal ¯eöit aû v le-
toönÌm ˙noru na upozornÏnÌ autora tohoto textu.

Na rozdÌl od ostatnÌch preferenËnÌch opat¯enÌ
(tramvajovÈ prahy ñ betonovÈ dÏlicÌ prvky pokl·danÈ
do vozovky podÈl tramvajov˝ch kolejnic, z¯izov·nÌ
vyhrazen˝ch BUSñpruh˘, ˙pravy organizace dopra-
vy na k¯iûovatk·ch a dalöÌ), kter· jsou ¯eöena t˝mem
odbornÌk˘ v r·mci ÑProjektu preference povrchovÈ
MHD v Prazeì, bÏûÌ zav·dÏnÌ preference svÏtelnou
signalizacÌ v Praze vÌcemÈnÏ ûivelnÏ, jaksi Ñsamo-
sp·demì, odk·z·no p¯ev·ûnÏ pouze na iniciativu nÏ-
kolika jedinc˘ v ⁄stavu dopravnÌho inûen˝rstvÌ
a v DopravnÌm podniku a na vst¯Ìcnost pracovnÌk˘
TechnickÈ spr·vy komunikacÌ. TÈto preferenci chybÌ
koncepce, ne¯eöÌ se systematicky a cÌlevÏdomÏ po-
t¯ebn· aktivnÌ detekce (kter· je nutnou podmÌnkou
pro moûnost preference autobus˘ svÏtelnou signali-
zacÌ a byla by û·doucÌ i pro tramvaje) a p¯i ¯eöenÌ
konkrÈtnÌch k¯iûovatek z·leûÌ pouze na projektanto-

vi, jakou preferenci navrhne a zda ji navrhne v˘bec.
P¯i dalöÌm rozöi¯ov·nÌ poËtu trolejov˝ch kontakt˘
m˘ûe v budoucnu vzniknout v DopravnÌm podniku
problÈm jejich mont·ûe, ˙drûby a financov·nÌ ñ p¯i
souËasnÈm pr˘mÏrnÈm poËtu 5,6 trolejov˝ch kon-
takt˘ na jedno SSZ s preferencÌ tramvajÌ by rozöÌ¯enÌ
preference na vöech p¯ibliûnÏ 190 SSZ s tramvajo-
v˝m provozem znamenalo celkov˝ poËet 1000 aû
1100 trolejov˝ch kontakt˘ a k tomu nÏkolik desÌtek
kilometr˘ odporov˝ch kabel˘, veden˝ch pomocn˝m
vzduön˝m vedenÌm od kontakt˘ k vlastnÌm tramva-
jov˝m detektor˘m.

Jako inspirace by mohly poslouûit zkuöenosti ze
zahraniËÌ, kterÈ ukazujÌ, ûe preference MHD svÏtel-
nou signalizacÌ m· ̇ spÏch tam, kde byly splnÏny n·-
sledujÌcÌ podmÌnky:
l preference MHD svÏtelnou signalizacÌ je priorit-

nÌm z·jmem p¯ÌsluönÈ radnice i provozovatele
MHD,
l tato preference je ¯eöena koncepËnÏ,
l obecn˝ z·jem na preferenci (deklarovan˝ nap¯Ì-

klad z·sadami dopravnÌ politiky mÏsta) je konkre-
tizov·n do jednoroËnÌch aû Ëty¯let˝ch program˘
jmenovit˝ch opat¯enÌ, zahrnujÌcÌch v˝stavbu no-
v˝ch SSZ s preferencÌ, ˙pravy a rekonstrukce st·-
vajÌcÌch SSZ pro preferenci, ˙pravy ¯ÌdicÌ logiky
a optimalizaci ¯ÌzenÌ, vybavov·nÌ vozidel MHD za-
¯ÌzenÌmi pro aktivnÌ detekci a podobnÏ,
l garantem tÏchto program˘ je p¯Ìsluön· radnice,
l financov·nÌ preferenËnÌch opat¯enÌ je zajiötÏno

˙ËelovÏ p¯idÏlovan˝mi dotacemi z mÏstskÈho roz-
poËtu,
l tyto dotace majÌ v rozpoËtu mÏsta vysokou priori-

tu a v r·mci prost¯edk˘ na dopravu b˝vajÌ nad¯a-
zeny i financÌm na dopravnÌ v˝stavbu,
l radnice pr˘bÏûnÏ kontroluje plnÏnÌ tÏchto pro-

gram˘.
Zhoröuje preference tramvajÌ dopravnÌ pomÏryZhoröuje preference tramvajÌ dopravnÌ pomÏryZhoröuje preference tramvajÌ dopravnÌ pomÏryZhoröuje preference tramvajÌ dopravnÌ pomÏryZhoröuje preference tramvajÌ dopravnÌ pomÏry

vvvvv Praze nebo nezhoröuje?Praze nebo nezhoröuje?Praze nebo nezhoröuje?Praze nebo nezhoröuje?Praze nebo nezhoröuje?
V poslednÌ dobÏ se obËas objevujÌ n·zory, ûe pre-

ferov·nÌ tramvajÌ na svÏtelnÈ signalizaci zp˘sobuje

na nÏkter˝ch mÌstech fronty vozidel, a ûe tudÌû zhor-
öuje dopravnÌ pomÏry ve mÏstÏ. K tomu lze p¯i d˘-
kladnÈ znalosti problÈmu s plnou v·ûnostÌ uvÈst, ûe
p¯ÌËinou dopravnÌch problÈm˘ v Praze nenÌ MHD
ani jejÌ preference (neboù vozidla MHD tvo¯Ì jen ma-
l˝ zlomek dopravnÌho proudu vöech vozidel), n˝brû
automobily, protoûe jich jezdÌ st·le vÌce, zdrûujÌ se
st·le ËastÏji samy mezi sebou a na komunikaËnÌ sÌù
ñ p¯edevöÌm na k¯iûovatky ñ se prostÏ vöechny v po-
t¯ebn˝ Ëas nevejdou. D˘kazem jsou st·le ËetnÏjöÌ
a rozs·hlejöÌ dopravnÌ z·cpy i v mÌstech, kde nenÌ
û·dn· preference MHD, a dokonce i na nejkapacit-
nÏjöÌch rychlostnÌch komunikacÌch (nap¯Ìklad na
BarrandovskÈm mostÏ nebo na JiûnÌ spojce).

Problematika preference tramvajÌ na silnÏ zatÌ-
ûen˝ch k¯iûovatk·ch ve vztahu k provozu automobi-
lovÈ dopravy je ilustrov·na na n·sledujÌcÌch vybra-
n˝ch p¯Ìkladech.

K¯iûovatka Lidick· ñ Zborovsk·: K¯iûovatka Lidick· ñ Zborovsk·: K¯iûovatka Lidick· ñ Zborovsk·: K¯iûovatka Lidick· ñ Zborovsk·: K¯iûovatka Lidick· ñ Zborovsk·: je dosud ¯Ìzena
star˝m elektromecha-
nick˝m ¯adiËem a tudÌû
bez moûnosti aktivnÌ pre-
ference tramvajÌ. V roce
1992 zde ⁄stav dopravnÌ-
ho inûen˝rstvÌ ñ ve snaze
zlepöit pr˘jezdnost tram-
vajÌ ñ alespoÚ upravil f·-
zov·nÌ pevnÈho progra-
mu ve prospÏch tramvajÌ
(rozdÏlenÌ jednoho delöÌ-
ho volna pro tramvaje na
dvÏ kr·tk· volna v pr˘bÏ-
hu jednoho cyklu ¯ÌzenÌ),
ËÌmû se pr˘mÏrnÈ zdrûe-
nÌ tramvajÌ snÌûilo o 40 %
(z p˘vodnÌch 25 sekund
na 15 sekund). V roce
1998 byla tato ˙prava
zruöena. V˝sledkem byl
podstatn˝ n·r˘st pr˘mÏr-
nÈho zdrûenÌ tramvajÌ
(o 73 %, z 15 sekund na

26 sekund), ale fronty automobil˘ stejnÏ z˘staly, ne-
boù dopravnÌ n·roky automobilovÈ dopravy jsou vyö-
öÌ neû kapacita k¯iûovatky a celÈho SmÌchova.

K¯iûovatky BubenskÈ n·b¯eûÌ ñ Argentinsk·K¯iûovatky BubenskÈ n·b¯eûÌ ñ Argentinsk·K¯iûovatky BubenskÈ n·b¯eûÌ ñ Argentinsk·K¯iûovatky BubenskÈ n·b¯eûÌ ñ Argentinsk·K¯iûovatky BubenskÈ n·b¯eûÌ ñ Argentinsk·
aaaaa BubenskÈ n·b¯eûÌ ñ tramvajov· traù: BubenskÈ n·b¯eûÌ ñ tramvajov· traù: BubenskÈ n·b¯eûÌ ñ tramvajov· traù: BubenskÈ n·b¯eûÌ ñ tramvajov· traù: BubenskÈ n·b¯eûÌ ñ tramvajov· traù: v roce 1998
zde byly rekonstruov·ny svÏtelnÈ signalizace a zave-
deno dynamickÈ ¯ÌzenÌ s preferencÌ tramvajÌ. Po d˘-
kladnÈm zv·ûenÌ vöech okolnostÌ zde ⁄stav doprav-
nÌho inûen˝rstvÌ navrhl velmi vysok˝ stupeÚ prefe-
rence tramvajÌ, neboù i p¯i tÈto vysokÈ preferenci by
byla kapacita pro automobilovou dopravu vyööÌ neû
kapacita kritick˝ch k¯iûovatek v okolÌ. Na poûadavek
odboru dopravy MHMP a Policie »R vöak zde musela
b˝t od poË·tku preference podstatnÏ omezena, a to
vûdy pouze na druhou k¯iûovatku ve smÏru jÌzdy
tramvaje. Jako d˘vod bylo uv·dÏno, aby tramvaje ne-
naruöovaly volno pro automobilovou dopravu (!!).
V roce 1999 byla na poûadavek mÏstsk˝ch org·n˘
preference d·le redukov·na ve prospÏch automobi-
lovÈ dopravy. V˝sledkem je minim·lnÌ stupeÚ prefe-
rence blÌûÌcÌ se spÌöe stavu bez preference, v dennÌm
obdobÌ zde vÏtöina tramvajÌ musÌ p¯i pr˘jezdu dva-
kr·t zastavit, ale fronty automobil˘ na tahu Buben-
skÈ n·b¯eûÌ ñ Argentinsk· v obou smÏrech trvajÌ
i nad·le, neboù jsou zp˘sobov·ny p¯etÌûenÌm okol-
nÌch k¯iûovatek.

K¯iûovatka Jir·skovo n·mÏstÌ: K¯iûovatka Jir·skovo n·mÏstÌ: K¯iûovatka Jir·skovo n·mÏstÌ: K¯iûovatka Jir·skovo n·mÏstÌ: K¯iûovatka Jir·skovo n·mÏstÌ: pat¯Ì jiû ¯adu let
k chronicky p¯etÌûen˝m v Praze. V roce 1998 zde by-
la rekonstruov·na svÏteln· signalizace a zavedeno
dynamickÈ ¯ÌzenÌ s preferencÌ tramvajÌ. TÌm se do-
s·hlo v˝znamnÈho zlepöenÌ provozu tramvajÌ ñ po-
kles zdrûenÌ p¯ibliûnÏ o 40 %. Z·roveÚ byla i p¯i pre-
ferenci tramvajÌ zv˝öena kapacita kritickÈho auto-
mobilovÈho smÏru z RaöÌnova n·b¯eûÌ od V˝tonÏ vle-
vo na Jir·sk˘v most o 20 %. Fronty vozidel vöak stej-
nÏ nebyly odstranÏny ani zmÌrnÏny, neboù nabÌdnutÈ
zv˝öenÌ kapacity bylo okamûitÏ vyuûito vyööÌm poË-
tem p¯ijÌûdÏjÌcÌch vozidel. VedlejöÌm negativnÌm
efektem jsou delöÌ fronty vozidel na Jir·skovÏ mostÏ
a na navazujÌcÌch k¯iûovatk·ch na SmÌchovÏ, kter˝
je p¯etÌûen jako celek.

K¯iûovatka PalackÈho n·mÏstÌ: K¯iûovatka PalackÈho n·mÏstÌ: K¯iûovatka PalackÈho n·mÏstÌ: K¯iûovatka PalackÈho n·mÏstÌ: K¯iûovatka PalackÈho n·mÏstÌ: pat¯Ì k problema-
tick˝m praûsk˝m k¯iûovatk·m. V roce 1985 bylo celÈ
n·mÏstÌ v souvislosti s v˝stavbou linky B metra p¯e-
stavÏno a p¯i p¯estavbÏ bylo p˘vodnÌ tÈmÏ¯ p¯ÌmÈ ve-
denÌ tramvajov˝ch kolejÌ z PalackÈho mostu do ulice
Na Mor·ni zmÏnÏno na st·vajÌcÌ esovitÈ, kterÈ je
dopravnÏ velmi nevhodnÈ, se snÌûenou rychlostÌ jÌzdy
tramvajÌ na 10 km/h. D˘sledkem jsou dlouhÈ vyklizo-
vacÌ Ëasy tramvajÌ p¯i pr˘jezdu k¯iûovatkou. V roce
1999 zde byla rekonstruov·na svÏteln· signalizace a
zavedeno dynamickÈ ¯ÌzenÌ s preferencÌ tramvajÌ,
ËÌmû se dos·hlo zlepöenÌ provozu tramvajÌ i automo-
bilovÈ dopravy, a to i p¯i vysokÈm zatÌûenÌ tramvajemi
(ve öpiËkov˝ch obdobÌch zde projÌûdÌ 120 tramvajÌ za
hodinu ve Ëty¯ech r˘zn˝ch smÏrech). Sign·ly volno
pro tramvajovÈ oblouky a pro p¯Ìm˝ smÏr Mor·Ú ñ Pa-
lackÈho most jsou nynÌ vybÌr·ny pouze p¯i n·rocÌch
tramvajÌ a v takovÈm po¯adÌ, v jakÈm tramvaje p¯ijely
ke k¯iûovatce. TÌm se v˝znamnÏ omezilo zdrûov·nÌ
tramvajÌ mezi sebou navz·jem a jejich shlukov·nÌ
p¯ed k¯iûovatkou. Efekt preference je patrn˝ obzvl·ötÏ
na vjezdu od Mor·nÏ, kde v dopravnÌch öpiËk·ch p¯i-
jÌûdÌ 45 tramvajÌ za hodinu a kde p¯i p˘vodnÌm ¯ÌzenÌ
pevn˝mi programy vznikaly kolony tramvajÌ se zdrûe-
nÌm p¯esahujÌcÌm i 5 minut. Vzhledem k dynamice ̄ Ì-
zenÌ a k v˝bÏru volna pro vÏtöinu tramvajov˝ch smÏ-
r˘ pouze p¯i n·rocÌch tramvajÌ se na k¯iûovatce zv˝-
öila kapacita i pro vöechny automobilovÈ smÏry. Na-
p¯Ìklad kapacita kritickÈho automobilovÈho smÏru
z RaöÌnova n·b¯eûÌ od V˝tonÏ vlevo na PalackÈho
most byla zv˝öena o 18 %. Fronty vozidel vöak stejnÏ
nebyly odstranÏny ani zmÌrnÏny, neboù dopravnÌ n·-
roky jsou st·le podstatnÏ vyööÌ neû nabÌdnutÈ zv˝öenÌ
kapacity. VedlejöÌm negativnÌm efektem jsou delöÌ
fronty vozidel na PalackÈho mostÏ v d˘sledku omeze-
nÈ kapacity navazujÌcÌch k¯iûovatek na SmÌchovÏ.

K PalackÈho n·mÏstÌ je pot¯ebnÈ jeötÏ pozname-
nat, ûe v dennÌm obdobÌ je preference tramvajÌ para-
metricky omezena tak, aby tramvajov˝mi n·roky ne-
byla sniûov·na kapacita zatÌûen˝ch vjezd˘ automobi-
lovÈ dopravy koliznÌch s tramvajemi. To znamen·, ûe
v˝bÏry tramvajov˝ch f·zÌ jsou ¯ÌdicÌ logikou omezeny
v z·vislosti na Ëetnosti tramvajov˝ch n·rok˘, na Ëaso-
v˝ch poloh·ch tramvajov˝ch n·rok˘ v pr˘bÏhu cyklu
a v z·vislosti na n·rocÌch automobilovÈ dopravy v ko-
liznÌch f·zÌch. Vzhledem k vysokÈ frekvenci p¯ijÌûdÏ-
jÌcÌch tramvajÌ ve smÏru od Mor·nÏ to m· vöak za n·-
sledek, ûe i p¯i dynamickÈm ¯ÌzenÌ zde obËas dojde
k vytvo¯enÌ fronty tramvajÌ. Pokud by zde preference
omezena nebyla, odstranily by se i tyto obËasnÈ fronty
a d·le by se zkr·tilo zdrûenÌ tramvajÌ ve vöech smÏ-
rech, a to jen s minim·lnÌm negativnÌm dopadem na
automobilovou dopravu (omezenÌ preference lze zru-
öit velmi jednoduch˝m zp˘sobem ñ zmÏnou jedinÈho
parametru v ¯adiËi).

K¯iûovatka VK¯iûovatka VK¯iûovatka VK¯iûovatka VK¯iûovatka Vypich (BÏlohorsk· ypich (BÏlohorsk· ypich (BÏlohorsk· ypich (BÏlohorsk· ypich (BÏlohorsk· ñ Ankarsk·): Ankarsk·): Ankarsk·): Ankarsk·): Ankarsk·): pat-
¯Ì jiû ¯adu let k silnÏ zatÌûen˝m a problematick˝m
praûsk˝m k¯iûovatk·m. V roce 1999 zde byla re-
konstruov·na svÏteln· signalizace a zavedeno dyna-
mickÈ ¯ÌzenÌ s preferencÌ tramvajÌ. TÌm se dos·hlo
v˝znamnÈho zlepöenÌ provozu tramvajÌ ñ pokles je-
jich pr˘mÏrnÈho zdrûenÌ v dennÌm obdobÌ o 83 % (z
p˘vodnÌch 23 sekund na 4 sekundy), v noËnÌm obdo-
bÌ pak aû o 100 % (z p˘vodnÌch 23 sekund na 0 se-
kund). Po rekonstrukci signalizace se i v˝raznÏ snÌ-
ûil poËet dopravnÌch nehod na k¯iûovatce: z 50 ne-
hod v roce 1998 (z toho 12 s tramvajÌ) na 30 nehod
v roce 2000 (a z toho û·dn· nehoda s tramvajÌ ñ po-
dle statistiky Policie »R).

I po zavedenÌ dynamickÈho ¯ÌzenÌ zde z˘staly
dva problÈmy. JednÌm z nich jsou fronty vozidel ve
smÏru z BÏlohorskÈ od centra vlevo do Kukulovy,
kde projÌûdÏjÌ i dvÏ frekventovanÈ autobusovÈ linky
MHD (174 a 180). K tomu je nutnÈ uvÈst, ûe dyna-
mick˝m ̄ ÌzenÌm byla i p¯i preferenci tramvajÌ zv˝öe-
na kapacita tohoto smÏru aû o 47 %, se z·mÏrem
zlepöit podmÌnky i pro pr˘jezd autobus˘. Navzdory
tomuto z·mÏru zde fronty vozidel z˘staly, avöak ni-
koliv kv˘li preferenci tramvajÌ, n˝brû proto, ûe na-
bÌdnutÈ zv˝öenÌ kapacity bylo okamûitÏ vyuûito vÏt-
öÌm poËtem automobil˘. Druh˝m problÈmem jsou
fronty na obou vedlejöÌch vjezdech z Kukulovy
i z AnkarskÈ. Tyto fronty rovnÏû nejsou zp˘sobov·ny

Foto: Petr MalÌk
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PREFERENCE

3/20013/20013/20013/20013/2001 DP kontakt 2323232323

preferencÌ tramvajÌ, n˝brû p¯edevöÌm n·r˘stem vle-
vo odboËujÌcÌch vozidel z obou vjezd˘. Tato vozidla
najedou v dobÏ zelenÈ do k¯iûovatky, ale protoûe mu-
sÌ d·vat p¯ednost protismÏr˘m, p¯i silnÏjöÌm provo-
zu vytvo¯Ì tak dlouhÈ fronty, ûe br·nÌ v pr˘jezdu
i soubÏûnÏ jedoucÌm vozidl˘m v p¯Ìm˝ch smÏrech.
ProblÈmem je takÈ dokonËenÌ jejich odboËenÌ p¯i
zmÏnÏ f·zÌ, pokud v k¯iûovatce stojÌ vÌce vozidel, ale
to rovnÏû nesouvisÌ s preferencÌ tramvajÌ. Ke zp˘so-
bu ̄ ÌzenÌ je nutnÈ p¯ipomenout, ûe v dennÌm obdobÌ
je preference tramvajÌ na k¯iûovatce parametricky
omezena tak, ûe nesniûuje kapacitu û·dnÈho auto-
mobilovÈho vjezdu. D˘kazem je zv˝öenÌ poËt˘ vozi-
del projÌûdÏjÌcÌch k¯iûovatkou o 4 % po zavedenÌ dy-
namickÈho ¯ÌzenÌ s preferencÌ tramvajÌ.

Na poûadavek Policie »R zde byla preference
tramvajÌ na podzim 2000 zruöena. P˘vodnÏ mÏlo b˝t
toto zruöenÌ pouze na zkouöku a trvat jeden t˝den,
ale pro nesouhlas Policie »R jiû preference nebyla ñ
i p¯es nÏkolikerÈ urgence z·stupc˘ DopravnÌho pod-
niku na pracovnÌch jedn·nÌch ñ do dne zpracov·nÌ
tohoto textu obnovena.

KontrolnÌ mÏ¯enÌ proveden· v z·¯Ì 2000 (za sta-
vu s preferencÌ), v listopadu 2000 a v ˙noru 2001 (za
stavu bez preference) uk·zala, ûe preference tramva-
jÌ prodluûovala pr˘mÏrnÈ dÈlky cykl˘ ¯ÌzenÌ i pr˘-
mÏrnÈ zdrûenÌ automobil˘ (vËetnÏ autobus˘ MHD)
pouze o 3 sekundy, zatÌmco zdrûenÌ automobil˘ z·-
visÌ p¯edevöÌm na tom, jak je k¯iûovatka zatÌûena.
Nap¯Ìklad ve smÏru z BÏlohorskÈ od centra vlevo do
Kukulovy se pr˘mÏrnÈ zdrûenÌ automobilovÈ dopra-
vy (vËetnÏ autobus˘ MHD) pohybovalo v dopravnÌch
öpiËk·ch v rozmezÌ od 24 do 117 sekund podle mo-
ment·lnÌho zatÌûenÌ tohoto smÏru, a to za stavu bez
preference i s preferencÌ tramvajÌ. Tato mÏ¯enÌ po-
tvrdila, ûe preference tramvajÌ nebyla ñ stejnÏ jako
na jin˝ch mÌstech ñ p¯ÌËinou problÈm˘ na k¯iûovat-
ce, a ûe jejÌ zruöenÌ tyto problÈmy nevy¯eöilo ani
nezmÌrnilo. V˝sledkem zruöenÌ preference je pouze
zhoröenÌ provozu tramvajÌ (n·r˘st jejich pr˘mÏrnÈ-
ho zdrûenÌ na vÌce neû öestin·sobek ñ ze 4 sekund aû
na 25 sekund) a nezlepöenÌ provozu ostatnÌch vozi-
del (protoûe fronty automobil˘ stejnÏ z˘staly, pokud
jsou dopravnÌ n·roky automobilovÈ dopravy ve öpiË-
kov˝ch obdobÌch vyööÌ neû kapacita k¯iûovatky).
Z v˝öe uvedenÈho vypl˝v·, ûe preference zde byla
zruöena zcela bezd˘vodnÏ a ûe by bylo û·doucÌ ñ
v souladu se z·sadami dopravnÌ politiky mÏsta ñ ji co
nejd¯Ìve obnovit.

VVVVV˝luka tramvajovÈ tratÏ na PlzeÚskÈ v˝luka tramvajovÈ tratÏ na PlzeÚskÈ v˝luka tramvajovÈ tratÏ na PlzeÚskÈ v˝luka tramvajovÈ tratÏ na PlzeÚskÈ v˝luka tramvajovÈ tratÏ na PlzeÚskÈ v ˙seku An-˙seku An-˙seku An-˙seku An-˙seku An-
dÏl dÏl dÏl dÏl dÏl ñ Radlick·: Radlick·: Radlick·: Radlick·: Radlick·: v Ëervenci 2000 byl v tomto ̇ seku vy-
louËen tramvajov˝ provoz a tramvaje pouûÌvaly
objÌzdnou trasu AndÏl ñ N·draûnÌ ñ Za éensk˝mi do-
movy ñ Radlick· ñ PlzeÚsk·. Proveden· mÏ¯enÌ pro-
k·zala, ûe vliv na tramvajovou dopravu byl vzhledem
k proveden˝m opat¯enÌm extrÈmnÏ negativnÌ. JÌzdnÌ
doby tramvajÌ v ˙seku mezi k¯iûovatkou AndÏl a k¯i-
ûovatkou PlzeÚsk· ñ Radlick· (vËetnÏ zast·vkov˝ch
pobyt˘ a zdrûenÌ z dopravnÌch d˘vod˘) se v d˘sled-
ku objÌzdnÈ trasy prodlouûily z p˘vodnÌch 1,5 aû 2
minut na 8 aû 17 minut. To znamenalo, ûe na 1,15
km dlouhÈ objÌzdnÈ trase dosahovala cestovnÌ rych-
lost tramvajÌ jen 8,6 aû 4,1 km/h, ËÌmû p¯i nÏkter˝ch
jÌzd·ch klesla aû na rychlost pomalÈ ch˘ze. Rozptyl
jÌzdnÌch dob byl aû 9 minut, takûe o pravidelnosti
provozu v toleranci do 2 minut od jÌzdnÌho ¯·du ne-
mohlo b˝t ani ̄ eËi. Kritick˝ byl zejmÈna pr˘jezd uli-
cÌ Za éensk˝mi domovy: dÈlka 0,30 km, jÌzdnÌ doby
2 aû 9 minut, cestovnÌ
rychlost 9 aû 2 km/h (!!!).

MÏ¯enÌm bylo zjiötÏ-
no, ûe 1,15 km dlouhou
objÌzdnou trasu tramvaje
projÌûdÏly za p¯Ìzniv˝ch
podmÌnek (pokud nebyly
omezov·ny soubÏûnÏ je-
doucÌmi automobily na
kolejÌch) za 4,5 aû 5 mi-
nut. Veöker˝ Ëas navÌc by-
lo zbyteËnÈ zdrûov·nÌ
tramvajÌ, ke kterÈmu ne-
muselo doch·zet, pokud
by byla navrûena vhodnÏj-
öÌ dopravnÌ opat¯enÌ. Mezi
hlavnÌ z·vady zbyteËnÏ
omezujÌcÌ provoz tramva-
jÌ pat¯ila i neupraven· ne-
bo öpatnÏ upraven· svÏ-
teln· signalizace na k¯i-
ûovatce N·draûnÌ ñ Vltav-
sk·, preferujÌcÌ provoz
automobil˘ po trase OstrovskÈho ñ Vltavsk· na ˙kor
tramvajÌ a ignorujÌcÌ skuteËnost, ûe po N·draûnÌ jez-
dilo v dobÏ v˝luky 7 tramvajov˝ch linek (4, 6, 7, 9,
10, 12 a 14), a neupraven· nebo öpatnÏ upraven·
svÏteln· signalizace na dvojici k¯iûovatek Radlick· ñ
OstrovskÈho a Radlick· ñ Za éensk˝mi domovy, pre-
ferujÌcÌ automobilov˝ provoz po RadlickÈ na ˙kor

tramvajÌ. Proveden· opat¯enÌ svÏdËila spÌöe o tom,
ûe prvo¯ad˝m z·jmem byla automobilov· doprava
a ûe na pot¯eby hromadnÈ dopravy ñ p¯edevöÌm
tramvajÌ ñ byl br·n jen minim·lnÌ z¯etel. V˝sledkem
pak bylo, ûe nejezdily ani tramvaje a autobusy (pro-
toûe byly zdrûov·ny kolonami automobil˘), ani au-
tomobily (protoûe jich bylo mnoho a zdrûovaly se sa-
my mezi sebou). V hodnocenÌ situace byl asi nejblÌûe
pravdÏ DopravnÌ podnik, podle kterÈho Ñpanovalo na
SmÌchovÏ doslova dopravnÌ pekloì (DPñKontakt,
ËÌslo 9/2000, strana 9).

V˝öe uvedenÈ p¯Ìklady dokumentujÌ, ûe:
l preference tramvajÌ nenÌ p¯ÌËinou problÈm˘

automobilovÈ dopravy, n˝brû ûe automobilov· do-
prava je p¯ÌËinou problÈm˘ provozu tramvajÌ,
l i v komplikovan˝ch dopravnÌch pomÏrech lze

dynamick˝m ¯ÌzenÌm v˝znamnÏ zv˝öit alespoÚ ply-
nulost provozu tramvajÌ (Jir·skovo n·mÏstÌ, Palac-
kÈho n·mÏstÌ, Vypich),

l omezov·nÌ preference tramvajÌ ve prospÏch
automobil˘ plynulost automobilovÈho provozu ne-
zv˝öÌ a fronty vozidel neodstranÌ ani nezmÌrnÌ (Li-
dick· ñ Zborovsk·, BubenskÈ n·b¯eûÌ ñ Argentinsk·
a BubenskÈ n·b¯eûÌ ñ tramvajov· traù, Vypich),
l dÌlËÌ zv˝öenÌ kapacity k¯iûovatek nebo nÏkte-

r˝ch jejich vjezd˘ pro automobilovou dopravu, kte-
rÈho se dos·hne dynamick˝m ̄ ÌzenÌm nebo ̇ pravou
reûimu ¯ÌzenÌ, plynulost automobilovÈho provozu
jako celku rovnÏû nezv˝öÌ a fronty vozidel rovnÏû ne-
odstranÌ ani nezmÌrnÌ, neboù v podmÌnk·ch p¯etÌûe-
nÌ cel˝ch mÏstsk˝ch oblastÌ je nabÌdnut· vyööÌ kapa-
cita okamûitÏ vyuûita vÏtöÌm poËtem p¯ijÌûdÏjÌcÌch
vozidel (Jir·skovo n·mÏstÌ, PalackÈho n·mÏstÌ, Vy-
pich),
l p¯estoûe je up¯ednostÚov·nÌ MHD p¯ed auto-

mobilovou dopravou v obecnÈ rovinÏ deklarov·no
jako jeden ze z·kladnÌch princip˘ dopravnÌ politiky
mÏsta, p¯i rozhodov·nÌ o ¯eöenÌ konkrÈtnÌch situacÌ
tomu m˘ûe b˝t nÏkdy i zcela naopak (Lidick· ñ Zbo-
rovsk·, BubenskÈ n·b¯eûÌ ñ Argentinsk· a BubenskÈ
n·b¯eûÌ ñ tramvajov· traù, Vypich),
l poûadavky na omezov·nÌ preference tramvajÌ

zd˘vodÚovanÈ p¯etÌûenÌm k¯iûovatek a frontami
automobil˘ by bylo û·doucÌ z·sadnÏ odmÌtnout;
v opaËnÈm p¯ÌpadÏ by mohlo dojÌt k absurdnÌ situ-
aci, ûe nebude û·dn· dalöÌ preference zav·dÏna
a preference jiû zaveden· bude ruöena, neboù pokud
bude automobilov˝ provoz v Praze st·le nar˘stat
jako doposud, bude p¯etÌûen˝ch k¯iûovatek p¯ib˝-
vat, doba p¯etÌûenÌ se bude prodluûovat a fronty
vozidel budou nar˘stat; p¯etÏûov·nÌ k¯iûovatek
a fronty automobil˘ by mÏly b˝t naopak p·dn˝m ar-
gumentem pro co nejvyööÌ a nej˙ËinnÏjöÌ preferen-
ci vozidel MHD,
lmÌra preference je z·leûitost p¯edevöÌm

dopravnÏ politick·. Z·leûÌ p¯edevöÌm na rozhodov·-
nÌ mÏsta, do jakÈ mÌry chce provoz MHD prefero-
vat.

Ing. Jan Ad·mekIng. Jan Ad·mekIng. Jan Ad·mekIng. Jan Ad·mekIng. Jan Ad·mek

SSZ umoûÚujÌcÌ preferencÌ tramvajÌ ñ stav kSSZ umoûÚujÌcÌ preferencÌ tramvajÌ ñ stav kSSZ umoûÚujÌcÌ preferencÌ tramvajÌ ñ stav kSSZ umoûÚujÌcÌ preferencÌ tramvajÌ ñ stav kSSZ umoûÚujÌcÌ preferencÌ tramvajÌ ñ stav k 31. prosinci 200031. prosinci 200031. prosinci 200031. prosinci 200031. prosinci 2000

»Ìslo»Ìslo»Ìslo»Ìslo»Ìslo        N·zev SSZ       N·zev SSZ       N·zev SSZ       N·zev SSZ       N·zev SSZ »Ìslo»Ìslo»Ìslo»Ìslo»Ìslo        N·zev SSZ       N·zev SSZ       N·zev SSZ       N·zev SSZ       N·zev SSZ

1.010 N·rodnÌ divadlo 6.147 M. Hor·kovÈ - U Brusnice
1.011 M·nes (Masarykovo n·b .̄ ñ MyslÌkova) 6.148 PatoËkova ñ St¯eöovick·
1.012 Jir·skovo n·mÏstÌ AAAAA 6.149 PatoËkova ñ Myslbekova
1.035 K¯iûovnick· ñ Karlova 7.002 n·b .̄ kpt. Jaroöe ñ Letensk˝ tunel
1.056 K¯iûovnick· ñ Kaprova 7.028 n·b .̄ kpt. Jaroöe ñ Dukelsk˝ch hrdin˘
1.106 MalostranskÈ n·mÏstÌ ñ Letensk· AAAAA 7.125 DÏlnick· ñ Jankovcova
1.156 Kl·rov ñ Letensk· 7.129 Strossmayerovo n·mÏstÌ
2.013 PalackÈho n·mÏstÌ 7.130 Dukelsk˝ch hrdin˘ ñ VeletrûnÌ
2.020 RaöÌnovo n·b¯eûÌ ñ Libuöina 7.133 Dukelsk˝ch hrdin˘ ñ U V˝staviötÏ
2.021 V˝toÚ (RaöÌnovo n·b¯eûÌ ñ Svobodova) 7.135 BubenskÈ n·b¯eûÌ ñ Argentinsk·

AAAAA 2.022 Svobodova ñ Vyöehradsk· 7.137 Argentinsk· ñ Plyn·rnÌ
2.023 Svobodova ñ Na Slupi 7.141 DÏlnick· ñ Komunard˘

AAAAA 2.066 Vyöehradsk· ñ Ben·tsk· AAAAA 7.142 Plyn·rnÌ ñ Komunard˘
3.364 KonÏvova ñ SpojovacÌ 7.155 LetenskÈ n·mÏstÌ

AAAAA 3.374 KonÏvova ñ Na Vrcholu 7.163 Dukelsk˝ch hrdin˘ ñ KostelnÌ
AAAAA 3.613 Vinohradsk· ñ Pod éidovsk˝mi h¯bitovy AAAAA 7.172 Plyn·rnÌ ñ OsadnÌ

4.401 BÏlehradsk· ñ Otakarova AAAAA 7.176 Partyz·nsk· ñ VrbenskÈho
AAAAA 4.418 PodolskÈ n·b¯eûÌ ñ Podolsk· 7.187 BubenskÈ n·b¯eûÌ ñ tramvajov· traù
AAAAA 4.419 PodolskÈ n·b¯eûÌ ñ Kublov 8.220 Sokolovsk· - äv·bky
AAAAA 4.420 PodolskÈ n·b¯eûÌ ñ Jeremenkova AAAAA 8.251 Elznicovo n·mÏstÌ ñ Voct·¯ova
AAAAA 4.450 Kolarovova ñ »s. exilu AAAAA 8.251 Elznicovo n·mÏstÌ ñ Kotlaska
AAAAA 4.469 Mod¯ansk· ñ ⁄dolnÌ AAAAA 8.251 Zenklova ñ p¯echod
AAAAA 4.470 Kolarovova ñ odboËenÌ tramvaje 9.209 Balabenka
AAAAA 4.628 Mod¯ansk· ñ Branick· AAAAA 9.210 Sokolovsk· ñ Na RozcestÌ

5.514 PlzeÚsk· ñ Kartouzsk· AAAAA 9.233 Sokolovsk· ñ Na B¯ehu
5.582 N·draûnÌ ñ N·draûÌ SmÌchov 0.327 Vinohradsk· ñ Starostraönick·
5.583 N·draûnÌ ñ U Kr·lovskÈ louky AAAAA 0.342 Vinohradsk· ñ Za Straönickou vozovnou
5.595 PlzeÚsk· ñ Tom·ökova AAAAA 0.359 Vröovick· ñ Uûock·
6.122 BÏlohorsk· ñ Ankarsk· (Vypich) AAAAA 0.622 ävehlova ñ Pr·Ësk·

AAAAA 0.632 »ernokosteleck· ñ SazeËsk·

Celkem 59 SSZ, z toho 25 SSZ s†absolutnÌ preferencÌ (A)(A)(A)(A)(A)
Celkem SSZ na tramvajovÈ sÌti: 188

Foto: Petr MalÌk
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Alternativní pohonné
hmoty (zmatený obraz)

V pr˘bÏhu devades·t˝ch let zaËala cel· ¯ada se-
veroamerick˝ch dopravc˘ vyuûÌvat autobusy jezdÌ-
cÌ na jinou pohonnou hmotu neû naftu. P¯Ìstup
dopravc˘ k ot·zce alternativnÌch paliv se od tÈ doby
v˝raznÏ zmÏnil.

NÏkte¯Ì dopravci vymÏnili cel˝ sv˘j vozov˝ park
za vozy na alternativnÌ pohonnÈ hmoty. ÿada dal-
öÌch vymÏnila pouze Ë·st vozovÈho parku a p¯ed
dalöÌmi investicemi do nov˝ch autobus˘ Ëek·, jak
se osvÏdËÌ. A jsou i dopravci, kte¯Ì o moûnosti p¯e-
chodu sice uvaûujÌ, ale jeötÏ zmÏnu neprovedli.

Ti dopravci, kte¯Ì provozujÌ autobusy jezdÌcÌ na
alternativnÌ pohonnÈ hmoty, vych·zeli p¯i svÈm
rozhodov·nÌ o pouûitÌ jinÈ pohonnÈ l·tky z ¯ady
faktor˘. P¯esto se Ëasto zd·, ûe d˘vody jejich roz-
hodnutÌ jsou v rozporu s jejich tradiËnÌm p¯Ìstu-
pem, kdy v z·sadÏ nakupujÌ jen to, co je nejlevnÏjöÌ,
neboù autobusy na alternativnÌ pohon jsou draûöÌ
neû tradiËnÌ autobusy na naftu.

Ke zjevn˝m nebo uv·dÏn˝m d˘vod˘m pro p¯e-
chod na alternativnÌ pohon pat¯Ì snaha splnit vl·d-
nÌ na¯ÌzenÌ, chr·nit ûivotnÌ prost¯edÌ a pomoci snÌ-
ûit z·vislost na dov·ûen˝ch pohonn˝ch hmot·ch.
V nÏkter˝ch p¯Ìpadech chtÏjÌ dopravci takÈ vylepöit
sv˘j image, respektive zabr·nit vytvo¯enÌ negativ-
nÌho image, na nÏmû se podÌlejÌ oblaka ËernÈho ne-
bo öedÈho kou¯e vypouötÏn· z v˝fuk˘ autobus˘.
P¯echodem na ÑËist˝ì alternativnÌ pohon si doprav-
ci chtÏjÌ vybudovat image spoleËnostÌ chovajÌcÌch
se k ûivotnÌmu prost¯edÌ zodpovÏdnÏ.

Aù uû je motivace jak·koli, za rozhodnutÌm vy-
uûÌvat jin˝ neû naftov˝ pohon se skr˝v· obrovskÈ
mnoûstvÌ ˙vah, ˙silÌ a v˝zkumu.

V souËasnÈ dobÏ je v SevernÌ Americe v provo-
zu vÌce neû 2 500 autobus˘ s alternativnÌm poho-
nem, a to i p¯esto, ûe pro dopravce, kter˝ se rozho-

duje, jak˝ druh pohonnÈ hmoty bude vyuûÌvat, nenÌ
nynÌ volba o nic snazöÌ, neû byla na zaË·tku de-
vades·t˝ch let.

ZemnÌ plynZemnÌ plynZemnÌ plynZemnÌ plynZemnÌ plyn
V devades·t˝ch letech byl zemnÌ plyn hlavnÌ

pohonnou l·tkou pouûÌvanou v autobusech s alter-
nativnÌm pohonem. A to i p¯esto, ûe autobusy na
zemnÌ plyn jsou draûöÌ a znaËnÏ tÏûöÌ neû naftovÈ
autobusy, coû samoz¯ejmÏ sniûuje dojezd a p¯e-
pravnÌ kapacitu tÏchto autobus˘. VöeobecnÏ se m·
za to, ûe emise z motor˘ poh·nÏn˝ch zemnÌm ply-
nem obsahujÌ mÈnÏ zneËiöùujÌcÌch l·tek neû moto-
ry naftovÈ.

Avöak ani tento n·zor nesdÌlejÌ vöichni. St·le se

diskutuje o skuteËnÈ mÌ¯e snÌûenÌ emisÌ a o tom,
zda jsou emise z plynov˝ch motor˘ ökodlivÏjöÌ ne-
bo mÈnÏ ökodlivÈ neû emise z motor˘ naftov˝ch.

Je vöak bezpeËnÏ prok·z·no, ûe u plynov˝ch
motor˘ jsou emise uhlovodÌk˘ vyööÌ neû u nafto-
v˝ch motor˘. Tento problÈm se zaËÌn· ¯eöit.

Dokonce nenÌ ani jistÈ, nakolik je tato ot·zka
z·vaûn·, protoûe autobusy tvo¯Ì jen malÈ procento
vöech emisÌ z naftov˝ch motor˘.

P¯esto prov·dÌ Katedra mechanickÈho a kos-
mickÈho inûen˝rstvÌ na UniverzitÏ st·tu Z·padnÌ
Virginie p¯Ìmo u dopravc˘ po celÈm st·tÏ zkuöebnÌ
mÏ¯enÌ pomocÌ sv˝ch dvou p¯enosn˝ch dynamo-
metr˘. Z jejÌch zpr·v o v˝sledcÌch mÏ¯enÌ vypl˝v·,
ûe alternativnÌ pohonnÈ l·tky mohou v˝raznÏ snÌûit
mÌru ökodlivin. V bÏûn˝ch p¯Ìpadech jsou emise
pevn˝ch Ë·stic z autobus˘ poh·nÏn˝ch stlaËen˝m

zemnÌm plynem o 92% a emise oxid˘ dusÌku o 33%
niûöÌ neû u naftov˝ch motor˘. Zkouöky takÈ ukazu-
jÌ, ûe mnoûstvÌ emisÌ m˘ûe znaËnÏ kolÌsat v z·vis-
losti na technologii motoru a stavu vozidla.

D·le je zn·mo, ûe emisnÌ limity Euro IV, kterÈ
majÌ vstoupit v platnost 1. ¯Ìjna 2005, jsou jiû tak
p¯ÌsnÈ, ûe zmizÌ rozdÌl mezi exhalacemi naftov˝ch
a plynov˝ch motor˘. Doposud se argumentovalo,
ûe plynovÈ motory, na rozdÌl od naftov˝ch, nekou¯Ì,
to je ûe neprodukujÌ pevnÈ Ë·stice. NejnovÏjöÌ v˝-
zkumy vöak prok·zaly, ûe plynovÈ motory sice vidi-
telnÏ nekou¯Ì, ale p¯esto produkujÌ pevnÈ Ë·stice,
kterÈ vöak jsou tak malÈ, ûe nejsou pouh˝m okem
viditelnÈ. Bez problÈmu proch·zejÌ bÏûn˝mi filtry,
vzhledem ke svÈ velikosti se dost·vajÌ hluboko do
plic, kde z˘st·vajÌ a jsou vysoce karcinogennÌ. Pro
¯eöenÌ tohoto problÈmu vznikla na poslednÌm zase-
d·nÌ UITP Bus Committee zvl·ötnÌ pracovnÌ sku-
pina.

StlaËen˝ nebo zkapalnÏn˝ zemnÌ plyn?StlaËen˝ nebo zkapalnÏn˝ zemnÌ plyn?StlaËen˝ nebo zkapalnÏn˝ zemnÌ plyn?StlaËen˝ nebo zkapalnÏn˝ zemnÌ plyn?StlaËen˝ nebo zkapalnÏn˝ zemnÌ plyn?
ZemnÌ plyn je k dispozici ve dvou form·ch, buÔ

jako stlaËen˝ (CNG), nebo jako zkapalnÏn˝ (LNG).
MnoûstvÌ vypouötÏn˝ch emisÌ je u obou forem p¯i-
bliûnÏ stejnÈ. StlaËen˝ zemnÌ plyn se vöak v dopra-
vÏ pouûÌv· mnohem vÌce. Je tomu proto, ûe vÏtöina
nejv˝znamnÏjöÌch v˝robc˘ autobusov˝ch motor˘
vyr·bÌ motory poh·nÏnÈ CNG a ¯ada v˝robc˘ auto-
bus˘ nabÌzÌ modely autobus˘ poh·nÏnÈ pr·vÏ
CNG.

AËkoli jsou autobusy poh·nÏnÈ LNG lehËÌ neû
autobusy poh·nÏnÈ CNG, jsou jeötÏ st·le v˝raznÏ
tÏûöÌ neû autobusy naftovÈ. Technologie vyuûitÌ
LNG v autobusovÈ dopravÏ nenÌ tak rozvinut· jako
technologie CNG, to znamen·, ûe existuje pouze
nÏkolik m·lo dopravc˘, kte¯Ì ji vyuûÌvajÌ. P¯i n·ku-
pu nov˝ch autobus˘ si ji vybral nap¯Ìklad dopravnÌ
podnik ve mÏstÏ Orange ve st·tÏ Kalifornie. Al
Pierce, ¯editel dopravnÌho podniku pro ˙drûbu, vy-
jmenov·v· celou ¯adu faktor˘, kterÈ p¯ispÏly k roz-
hodnutÌ investovat do technologie LNG, nap¯Ìklad
niûöÌ v·ha autobus˘ s tÌmto pohonem, niûöÌ dojezd
u CNG, nebo spolehlivÏjöÌ dod·vky LNG v JiûnÌ Ka-
lifornii.

NiûöÌ hmotnost autobus˘ na LNG je zp˘sobena
p¯edevöÌm rozdÌlem v n·drûÌch a v ostatnÌm nut-
nÈm vybavenÌ autobusu. ZkapalnÏn˝ zemnÌ plyn je
hluboce podchlazen˝ a vyûaduje speci·lnÌ n·drûe
typu termosky, zatÌmco stlaËen˝ zemnÌ plyn je udr-
ûov·n pod vysok˝m tlakem v n·drûÌch se silnÏjöÌmi
stÏnami a mohutnÏjöÌmi rozvody.

NejvÏtöÌm problÈmem zkapalnÏnÈho plynu je
nutnost udrûovat jeho nÌzkou teplotu, aby tlak ply-
nu enormnÏ nevzrostl. Za provozu se plyn odpa¯o-
v·nÌm s·m chladÌ, avöak p¯i delöÌm odstavenÌ s pl-
nou n·drûÌ je nutno zajistit dodateËnÈ chlazenÌ,
a to i p¯esto, ûe n·drû je tepelnÏ izolovan·.

HodnocenÌ zemnÌho plynuHodnocenÌ zemnÌho plynuHodnocenÌ zemnÌho plynuHodnocenÌ zemnÌho plynuHodnocenÌ zemnÌho plynu
Zast·nc˘m zemnÌho plynu se lÌbÌ niûöÌ emise,

vlastnosti ËistÈho spalov·nÌ, niûöÌ cena pohonnÈ
l·tky a oblÌbenost u ve¯ejnosti. Naopak odp˘rci
zpochybÚujÌ ˙daje o emisÌch a zd˘razÚujÌ vysokÈ
po¯izovacÌ n·klady za¯ÌzenÌ a rozvod˘, vyööÌ n·kla-
dy na ˙drûbu a vyööÌ hmotnost autobus˘.

DopravnÌ spoleËnost Pierce Transit ve mÏstÏ
Tacoma ve st·tÏ Washington pouûÌv· autobusy na
stlaËen˝ zemnÌ plyn jiû dÈle neû deset let. P¯es nÏ-
kterÈ poË·teËnÌ problÈmy se zaökolenÌm ¯idiË˘
a ˙drûbou se Ron Shipley, ¯editel spoleËnosti pro
˙drûbu, domnÌv·, ûe m· jiû dostatek p¯Ìzniv˝ch
˙daj˘ na podporu rozhodnutÌ spoleËnosti investo-
vat do tohoto typu pohonu. ÿÌk·, ûe spoleËnost
Pierce Transit chce, aby mÏl stlaËen˝ zemnÌ plyn
˙spÏch. JejÌ kladn˝ p¯Ìstup pom·h· podle jeho n·-
zoru v rozöi¯ov·nÌ tohoto druhu pohonu.

Shipley tvrdÌ, ûe v porovn·nÌ s naftov˝mi moto-
ry doölo rozhodnÏ k ˙spor·m v n·kladech. Ve zku-
öebnÌch mÏ¯enÌch prov·dÏn˝ch Battelleho institu-

JINÁ PALIVA

P¯eklad Ël·nku ÑAlternative Fuels, (a Muddled Picture)ì Lindy Metler, Bus
Ride, December 1999.

»l·nek, o kterÈm se domnÌv·m, ûe je velmi dobr ,̋ jsem okomentoval ve
smyslu nejnovÏjöÌch poznatk˘ zÌskan˝ch p¯ev·ûnÏ z UITP Bus Committee.
Tyto koment·¯e jsou ps·ny kurzÌvou. Ji¯Ì äubrt, o. z. AutobusyJi¯Ì äubrt, o. z. AutobusyJi¯Ì äubrt, o. z. AutobusyJi¯Ì äubrt, o. z. AutobusyJi¯Ì äubrt, o. z. Autobusy
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Ëen˝m zemnÌm plynem byly vÏtöinou dobrÈ, aËkoli
jsou provoznÌ n·klady na plynovÈ autobusy vyööÌ
a jejich provoz n·roËnÏjöÌ.

Ve studii spoleËnosti Coast Mountain Bus
Company (d¯Ìve BC Transit) z Vancouveru v BritskÈ
Kolumbii, prov·dÏnÈ v roce 1998, byly rovnÏû po-
rovn·v·ny podobnÈ autobusy. V tomto p¯ÌpadÏ to
byly autobusy New Flyer vyrobenÈ v roce 1995. Po-
lovina z 50 autobus˘ byla vybavena naftov˝m moto-
rem Detroit Diesel ¯ady 50, druh· polovina plyno-
v˝m motorem ¯ady 50.

V˝sledky uk·zaly ˙sporu n·klad˘ na pohonnÈ
hmoty ve v˝öi 35 % u plynov˝ch autobus˘. Avöak
tyto ˙spory nevyv·ûily zv˝öenÈ n·klady na ˙drûbu.
U vöech autobus˘ na CNG bylo nutnÈ prov·dÏt ce-
lou ¯adu oprav a p¯estaveb. Ze studie vypl˝v·, ûe
zv˝öÌ-li se spolehlivost motoru dÌky tÏmto nov˝m
a p¯estaven˝m dÌl˘m, bude moûnÈ snÌûit dodateËnÈ
n·klady na ˙drûbu a s nÌ souvisejÌcÌ Ëinnosti.

é·dn· jasn· aé·dn· jasn· aé·dn· jasn· aé·dn· jasn· aé·dn· jasn· a jednoznaËn· odpovÏÔjednoznaËn· odpovÏÔjednoznaËn· odpovÏÔjednoznaËn· odpovÏÔjednoznaËn· odpovÏÔ
Co se t˝Ëe zemnÌho plynu jako pohonnÈ l·tky

pro autobusy, neexistuje zatÌm shoda v n·zorech.
Technologie autobusov˝ch motor˘ na zemnÌ

plyn nenÌ tak rozvinut· jako technologie naftov˝ch
motor˘. NavÌc nenÌ pravdÏpodobnÈ, ûe by v˝robci
motor˘ do v˝zkumu a v˝voje tÈto technologie in-
vestovali nÏjakÈ obrovskÈ finanËnÌ Ë·stky, neboù
roËnÏ se tÏchto autobus˘ prod· jen relativnÏ mal˝
poËet.

M˘ûe to znamenat, ûe autobusy na zemnÌ plyn

nebudou tolik spolehlivÈ a budou draûöÌ na ̇ drûbu,
tvrdÌ jeden z vedoucÌch pracovnÌk˘ spoleËnosti vy-
r·bÏjÌcÌ motory.

KromÏ toho jsou tyto autobusy draûöÌ. DalöÌ n·-
klady budou muset b˝t vynaloûeny i na vybudov·nÌ
nezbytnÈ infrastruktury (ËerpacÌ stanice a podob-
nÏ). Tyto faktory umocnÏnÈ p¯etrv·vajÌcÌmi rozpo-
ry v ot·zce, nakolik zemnÌ plyn sniûuje emise, d·va-
jÌ p¯inejlepöÌm jen zmaten˝ obraz.

Co rozhoduje: Co rozhoduje: Co rozhoduje: Co rozhoduje: Co rozhoduje: RozhodnutÌ koupit autobusy na
zemnÌ plyn Ëasto nevych·zÌ z rozhodujÌcÌch fakto-
r˘. SpÌö je motivov·no politick˝mi ˙vahami nebo
ekologick˝mi faktory budov·nÌ vztah˘ s ve¯ejnostÌ
a zlepöov·nÌ image u ve¯ejnosti. V kaûdÈm p¯ÌpadÏ
dlouhodob˝ ˙spÏch autobus˘ na zemnÌ plyn z·visÌ
p¯edevöÌm na odhodl·nÌ dopravc˘ je pouûÌvat.

PropanPropanPropanPropanPropan
Propan je nejpouûÌvanÏjöÌ formou zkapalnÏnÈ-

ho plynu pro pohon motorov˝ch vozidel (LPG).
Propan zaËal b˝t oblÌben˝ jiû nÏkdy v 50. letech, ale
v 60. a 70. letech upadl v nemilost vzhledem
k prudkÈmu n·r˘stu jeho ceny. V dneönÌ dobÏ m˘-

tem pro spoleËnost Pierce Transit si autobusy poh·-
nÏnÈ CNG vedly lÈpe neû jejÌ naftovÈ autobusy. NÏ-
kterÈ kladnÈ v˝sledky tÏchto test˘ je sice moûnÈ
zd˘vodnit srovn·v·nÌm nov˝ch autobus˘ na CNG
se staröÌmi naftov˝mi autobusy, ale Shipley p¯esto
tvrdÌ, ûe autobusy poh·nÏnÈ CNG mohou mezi jed-
notliv˝mi kontrolami emisÌ jezdit mnohem dÈle,
a p¯edpokl·d·, ûe p¯ed gener·lnÌ opravou motoru
najedou zhruba o 320 000 km navÌc.

TakovÈto zv˝öenÌ je naprosto technicky nere·l-
nÈ, nÏkterÈ prameny, vËetnÏ tuzemsk˝ch, ud·vajÌ
naopak mÌrnÈ snÌûenÌ ûivotnosti motoru.

Nep¯ihlÌûÌ k argumentu, ûe ˙spory n·klad˘
jsou zkreslov·ny dotacemi ze strany dodavatel˘
zemnÌho plynu, a ¯Ìk·, ûe spoleËnost Pierce Transit
od svÈho prvnÌho grantu na podporu alternativnÌch
pohon˘ v roce 1990 nezÌskala û·dnÈ dalöÌ dotace.
ZemnÌ plyn nakupuje na otev¯enÈm trhu a vyuûÌv·
znaËn˝ch v˝hod stabilnÌ ceny stlaËenÈho zemnÌho
plynu.

DalöÌ spoleËnostÌ, kter· provozuje autobusy na
CNG jiû dÈle neû pÏt let, je spoleËnost Greater Cle-
veland (Ohio) Regional Transit Authority (dopravnÌ
podnik obsluhujÌcÌ mÏstskou aglomeraci Cleveland
ve st·tÏ Ohio). AËkoli se v tomto podniku uk·zal
CNG jako mÌrnÏ draûöÌ neû nafta, rozhodl se podnik
investovat p¯i n·kupu nov˝ch autobus˘ pr·vÏ do
stlaËenÈho zemnÌho plynu.

ÑNaöÌ povinnostÌ je nakupovat Ëist· vozidla,ì ̄ Ì-
k· Dave Romeo, technik z oddÏlenÌ technick˝ch
sluûeb spoleËnosti. Poukazuje na to, ûe emise pev-
n˝ch Ë·stic z motoru poh·nÏnÈho stlaËen˝m zem-
nÌm plynem jsou odliönÈ od emisÌ z naftov˝ch mo-
tor˘. Ve st·tÏ Kalifornie jsou pevnÈ emise z nafto-
v˝ch motor˘ povaûov·ny za karcinogennÌ, zatÌmco
pevnÈ emise z plynov˝ch motor˘ nikoli. (Viz v˝öe
uveden· pozn·mka ke kapitole ZemnÌ plyn., kter·
toto vyvracÌ.)

DalöÌ dva dopravci zve¯ejnili svoji spoleËnou
studii o v˝konnosti a vlastnostech jejich autobus˘
na CNG. Jak spoleËnost Sacramento (Kalifornie)
Regional Transit District (region·lnÌ dopravce v ka-
lifornskÈm Sacramentu), tak i dopravnÌ spoleËnost
SunLine Transit Agency v kalifornskÈm mÏstÏ
Thousand Palms zaËala provozovat autobusy na
CNG p¯ed pÏti lety. Sacramentsk· spoleËnost po-
uûÌv· novÈ autobusy na CNG i staröÌ naftovÈ auto-
busy, zatÌmco vozov˝ park spoleËnosti SunLine je
nynÌ tvo¯en zcela nov˝mi autobusy na CNG.

Podle jejich spoleËnÈ zpr·vy, v nÌû byly po-
rovn·v·ny novÈ autobusy na CNG s klasick˝mi naf-
tov˝mi autobusy po dobu t¯Ì let, byly n·klady na
pr·ci u naftov˝ch voz˘ tÈmÏ¯ dvojn·sobnÈ neû
u voz˘ s plynov˝m pohonem, n·klady na n·hradnÌ
dÌly pak o 25 % vyööÌ a n·klady na naftu tÈmÏ¯ dvoj-
n·sobnÈ.

Tato studie potvrdila, ûe je obtÌûnÈ kvantifiko-
vat mÌru ˙spory n·klad˘ na ˙drûbu u zcela nov˝ch
autobus˘ v porovn·nÌ se staröÌmi. Data nicmÈnÏ
ukazujÌ, ûe n·klady na naftu v obdobÌ let 1995 aû
1997 vzrostly o 16 %, zatÌmco n·klady spoleËnosti
na n·kup stlaËenÈho zemnÌho plynu za stejnÈ ob-
dobÌ vzrostly pouze o 11 %.

Ve studii je rovnÏû uvedeno, ûe plynovÈ motory
v obou spoleËnostech nepot¯ebovaly û·dnou reno-
vaci, kter· je jinak bÏûn· u naftov˝ch motor˘ po
ujetÌ 400 000 km.

ZmiÚuje se takÈ o tom, ûe emise pevn˝ch Ë·stic
a dalöÌch ökodliv˝ch l·tek je u autobus˘ s plynov˝m
pohonem mnohem niûöÌ neû u naftov˝ch autobu-
s˘. Oba dopravci hodlajÌ nakupovat vozidla na ply-
nov˝ pohon nebo vyuûÌvajÌcÌ jinou Ëistou technolo-
gii i v budoucnu a budou rozhodnÏ sledovat vöech-
ny dalöÌ inovace v technologii stlaËenÈho zemnÌho
plynu.

V tÈmÏ¯ p¯ÌmÈm kontrastu k anal˝ze spoleË-
nostÌ RT a SunLine je studie publikovan· letos do-
pravnÌm podnikem Los Angeles County Metropoli-
tan Transit Authority. Z jejÌch z·vÏr˘ vypl˝v·, ûe
n·klady na provoz a po¯ÌzenÌ autobus˘ na plynov˝
pohon jsou v˝raznÏ vyööÌ neû n·klady na provoz
naftov˝ch autobus˘. NavÌc je v nÌ uvedeno, ûe auto-
busy s plynov˝m pohonem majÌ mnohem vyööÌ po-

ruchovost, aËkoli tento nedostatek by mÏl b˝t s roz-
vojem technologie postupnÏ odstraÚov·n.

Tato studie potvrzuje, ûe emise autobus˘ s ply-
nov˝m pohonem jsou niûöÌ neû u autobus˘ nafto-
v˝ch a budou nad·le klesat. Avöak vzhledem k to-
mu, ûe tento typ autobus˘ tvo¯Ì jen malou Ë·st cel-
kovÈho vozovÈho parku v metropolitnÌ oblasti Los
Angeles, z˘stane rozdÌl mezi celkov˝mi emisemi
a emisemi naftov˝ch a plynov˝ch autobus˘ mini-
m·lnÌ.

é·dn· jablka aé·dn· jablka aé·dn· jablka aé·dn· jablka aé·dn· jablka a pomeranËepomeranËepomeranËepomeranËepomeranËe
Na rozdÌl od studiÌ, kterÈ porovn·valy starÈ au-

tobusy s nov˝mi autobusy na plynov˝ pohon, po-
rovn·vala floridsk· spoleËnost LYNX naftovÈ a ply-
novÈ autobusy, kterÈ byly v mnoha ohledech v z·sa-
dÏ identickÈ. SpoleËnost LYNX prov·dÏla od poË·t-
ku roku 1994 studii pÏti naftov˝ch autobus˘ Orion
V a pÏti plynov˝ch autobus˘ Orion V, kterÈ najely
kaûd˝ 80 000 km. Jednalo se o stejnÈ modely auto-
bus˘, stejnÏ starÈ a vybavenÈ stejn˝m za¯ÌzenÌm
s v˝jimkou motoru.

Pr˘mÏrnÈ n·klady na ujet˝ kilometr byly u ply-
nov˝ch autobus˘ o 35 % vyööÌ neû u autobus˘ naf-
tov˝ch. NejvyööÌ n·r˘st n·klad˘ byl u n·hradnÌch
dÌl˘ k motoru a pracÌ na oprav·ch motoru. Vzhle-
dem k tomu, ûe do testu bylo zahrnuto pouze deset
autobus˘, mohly b˝t v˝sledky ovlivnÏny ÑdÏtsk˝mi
nemocemiì vyvÌjen˝ch motor˘ na stlaËen˝ zemnÌ
plyn. Technologie CNG je st·le pomÏrnÏ nov·, tak-
ûe je pravdÏpodobnÈ, ûe se budou objevovat urËitÈ

poË·teËnÌ problÈmy.
SpoleËnost LYNX zjistila u autobus˘ na CNG

takÈ v˝raznÏ niûöÌ akceleraci z nuly, avöak tento ne-
dostatek se zd· b˝t v provozu zanedbateln .̋ Avöak
kv˘li niûöÌmu dojezdovÈmu dosahu a niûöÌ palivovÈ
ekonomii je nutno ËastÏji tankovat.

NiûöÌ akcelerace je d·na tÌm, ûe srovnatelnÈ
plynovÈ motory majÌ p¯ibliûnÏ o 10% niûöÌ v˝kon
neû motory naftovÈ.

SpoleËnost LYNX dospÏla takÈ k z·vÏru, ûe au-
tobusy na CNG vyûadujÌ ËastÏjöÌ ˙drûbu, ËastÏjöÌ
kontrolu n·drûÌ, ËiötÏnÌ svÌËek zapalov·nÌ a odvod-
Úov·nÌ tlakovÈho regul·toru.

Jako p¯Ìnos hodnotila studie skuteËnost, ûe
zemnÌ plyn pom·h· sniûovat z·vislost na zahraniË-
nÌch dod·vk·ch ropy. RovnÏû riziko poû·ru je niûöÌ.
ZemnÌho plynu je dostatek a je obecnÏ levnÏjöÌ. Ne-
nÌ karcinogennÌ, toxick˝ ani ûÌrav .̋ Podle zpr·vy
spoleËnosti LYNX byly u CNG niûöÌ ̇ niky p¯i tanko-
v·nÌ, coû mÏlo pozitivnÌ dopad na ûivotnÌ prost¯edÌ.

Rick Sonny, odbornÌk spoleËnosti LYNX na pro-
jekty ̇ drûby, ̄ Ìk·, ûe zkuöenosti spoleËnosti se stla-
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ûe b˝t pouûÌv·n jako alternativnÌ pohonn· l·tka, aË-
koli pro 12 metrovÈ autobusy nejsou v souËasnÈ do-
bÏ vyr·bÏny û·dnÈ propanovÈ motory.

PropanovÈ motory se vyr·bÏjÌ pro menöÌ auto-
busy. NÏkte¯Ì dopravci je pouûÌvajÌ jako doplÚkov·
a pomocn· vozidla.

SpoleËnost VIA Metropolitan Transit ve mÏstÏ
San Antonio pouûÌv· propanovÈ autobusy jako po-
mocn· vozidla jiû od poloviny devades·t˝ch let.
V souËasnÈ dobÏ mÏnÌ spoleËnost sv˘j vozov˝ park
mÏstsk˝ch autobus˘ za vozy s propanov˝m moto-
rem. Na zaË·tku p¯ÌötÌho roku se rozroste o novÈ
devÌtimetrovÈ nÌzkopodlaûnÌ autobusy s propano-
v˝m pohonem.

V americkÈm st·tÏ Texas je propanu dostatek.
N·klady na jeho stlaËenÌ a skladov·nÌ jsou niûöÌ neû
u CNG. Doug Peck, ¯editel ˙drûby ve spoleËnosti
VIA, ¯Ìk·, ûe ˙daj˘ o propanov˝ch motorech je za-
tÌm k dispozici jen m·lo, ale ûe m· pocit, ûe tato
pohonn· l·tka je ekologicky p¯ÌznivÏjöÌ neû nafta.
ÑSpoleËnost VIA chce do alternativnÌch pohon˘ in-
vestovat vÌce. Z hlediska ûivotnÌho prost¯edÌ je to
spr·vnÈ rozhodnutÌ,ì dod·v· Peck.

Alkohol aAlkohol aAlkohol aAlkohol aAlkohol a bionaftabionaftabionaftabionaftabionafta
Prakticky po cel· devades·t· lÈta provozujÌ do-

pravnÌ podniky uk·zkovÈ autobusy na alkoholov˝
pohon (zpravidla metanol a etanol). ÿada z tÏchto

autobus˘ byla p¯estavÏna zpÏt na naftovÈ motory
vzhledem k ne˙mÏrnÏ vysokÈmu opot¯ebenÌ alko-
holovÈho motoru.

OznaËenÌ bionafta se pouûÌv· pro smÏs pohon-
nÈ hmoty tvo¯enÈ z 80% naftou a ze 20% produkty
rostlinn˝ch nebo ûivoËiön˝ch olej˘, zpravidla jde
o sojovÈ boby. Bionafta sniûuje emise a lze ji pouûÌ-
vat v bÏûn˝ch naftov˝ch motorech. UmoûÚuje stej-
nou dojezdnost a n·klady na dopravu jako bÏûn·
nafta, ale je draûöÌ a nenÌ dostupn· vöude.

PoslednÌ v˝zkumy, prov·dÏnÈ ve zn·mÈm v˝z-
kumnÈm ˙stavu UTAC v Pa¯Ìûi, prok·zaly, ûe p¯i
spalov·nÌ biopaliv se uvolÚujÌ vysoce karcinogennÌ
aldehydovÈ Ë·stice. Bionafta je rovnÏû drah· proto,
ûe zemÏdÏlstvÌ je ve skuteËnosti dotovanÈ.....

Elektrick˝ pohonElektrick˝ pohonElektrick˝ pohonElektrick˝ pohonElektrick˝ pohon
DalöÌm alternativnÌm pohonem pro autobusy je

elektrick˝ motor.
ElektrickÈ trolejbusy jezdÌ jiû cel· desetiletÌ.

TrolejbusovÈ linky jsou v ¯adÏ americk˝ch mÏst
a jsou popul·rnÌ i v EvropÏ, avöak vzhledem k n·-
klad˘m na vybudov·nÌ infrastruktury a k vysok˝m
poûadavk˘m na koridory jsou trolejbusovÈ spoje
v ¯adÏ oblastÌ nevhodnÈ.

Autobusy ve¯ejnÈ dopravy poh·nÏnÈ elektric-
k˝mi bateriemi mohou b˝t na druhou stranu v nÏ-
kter˝ch situacÌch ¯eöenÌm. AËkoli jsou poË·teËnÌ
n·klady na elektrickÈ autobusy vysokÈ, rozloûenÌ
n·klad˘ v celÈm ûivotnÌm cyklu m˘ûe ostatnÌm
druh˘m autobus˘ konkurovat.

Autobusy vybavenÈ elektrick˝mi bateriemi po-
uûÌv· Kalifornsk· univerzita v Berkley k p¯epravÏ
student˘ mezi jednotliv˝mi objekty ökoly. Podle

Kevina Mathyho, ̄ editele univerzitnÌ dopravy a d·l-
kov˝ch spoj˘, se u prototyp˘ elektrick˝ch autobu-
s˘, pouûÌvan˝ch univerzitou, objevily po zavedenÌ
urËitÈ problÈmy s ˙drûbou. NavÌc se nÏkte¯Ì ¯idiËi
jen obtÌûnÏ p¯izp˘sobovali nov˝m menöÌm autobu-
s˘m. Ale ti, kte¯Ì tÏmto autobus˘m chtÏli d·t öanci,
byli nadöeni.

DÌky vysok˝m cen·m bateriÌ jsou n·klady na ki-
lometr mnohem vyööÌ neû u naftov˝ch autobus˘.
Nevznikly û·dnÈ ˙spory n·klad˘, protoûe ˙sporu
n·klad˘ na opravu a v˝mÏnu motor˘ a pohonu vy-
v·ûila vyööÌ cena bateriÌ. Autobusy majÌ omezenou
rychlost a dojezd. Avöak spr·vn˝ zp˘sob ¯ÌzenÌ m˘-
ûe dojezd autobus˘ ovlivnit aû ze 60%, uvedl Mathy.

HybridnÌ pohonHybridnÌ pohonHybridnÌ pohonHybridnÌ pohonHybridnÌ pohon
Univerzita se zab˝v· dalöÌ moûnostÌ elektrickÈ-

ho pohonu pro autobusy. Je to tzv. hybridnÌ pohon,
kdy je n·prava poh·nÏna elektrick˝m motorem, ale
nÏjakÈ dalöÌ palivo (nap¯Ìklad nafta nebo stlaËen˝
zemnÌ plyn) se pouûÌv· k dobÌjenÌ bateriÌ a vyr·bÏnÌ
elekt¯iny.

AËkoli emise nejsou, jako u ËistÏ elektrick˝ch
autobus˘, nulovÈ, slibuje hybridnÌ pohon snÌûenÌ
emisÌ bez omezenÌ v˝konu nebo dojezdnosti. Zkou-
m·nÌ hybridnÌch pohon˘ se vÏnuje vÏtöina v˝-
znamn˝ch v˝robc˘ mÏstsk˝ch autobus˘.

PalivovÈ Ël·nkyPalivovÈ Ël·nkyPalivovÈ Ël·nkyPalivovÈ Ël·nkyPalivovÈ Ël·nky
Zd· se, ûe dalöÌ alternativou jsou do budoucna

bezemisnÌ vodÌkovÈ palivovÈ Ël·nky. Chicagsk˝ do-
pravnÌ podnik provozuje zkuöebnÌ autobusy vyuûÌ-
vajÌcÌ tuto technologii jiû dva roky. Podle Craiga
Langa, vrchnÌho viceprezidenta pro rozvoj techno-
logiÌ, je spoleËnost s v˝sledky Ñvelmi spokojenaì.

Co se t˝Ëe palivov˝ch Ël·nk˘ jakoûto technolo-
gie pohonu budoucnosti, Ña to budoucnosti nep¯Ìliö
vzd·lenÈì, je Lang optimista. Pokrok v tÈto techno-
logii je obrovsk .̋ Do komerËnÌho st·dia m˘ûe p¯ejÌt
d¯Ìve, neû si myslÌme, tvrdÌ. Dod·v·, ûe Ñv˝robci pa-
livov˝ch Ël·nk˘ usilovnÏ pracujÌ na snÌûenÌ n·kla-
d˘ì.

SpoleËnost Ballard Power Systems se sÌdlem ve
Vancouveru v BritskÈ Kolumbii je jedin˝m v˝rob-
cem autobus˘, kterÈ skuteËnÏ jezdÌ, aËkoli na nich
pracujÌ i dalöÌ spoleËnosti. Autobusy firmy Ballard
pouûÌvajÌ technologii membr·ny pro v˝mÏnu pro-
ton˘ (PEM), kter· vytv·¯Ì elekt¯inu p¯i elektroche-
mickÈ reakci vodÌku s kyslÌkem. Technologie PEM
by se mohla st·t nejlepöÌ technologiÌ palivov˝ch
Ël·nk˘ u mobilnÌch aplikacÌ, neboù p¯i nÌ vznik·
mÈnÏ tepla neû u jin˝ch technologiÌ.

Pohon autobus˘ s palivov˝mi Ël·nky se prudce
rozvÌjÌ, v souËasnosti jezdÌ v USA a EvropÏ desÌtky
autobus˘ s tÏmito Ël·nky. Problematika je to velmi
öirok· a nenÌ re·lnÈ ji v tomto Ël·nku rozepisovat.

Hled·te pomoc?Hled·te pomoc?Hled·te pomoc?Hled·te pomoc?Hled·te pomoc?
DopravnÌm podnik˘m, kterÈ se chtÏjÌ rozhod-

nout pro ten spr·vn˝ alternativnÌ pohon, doporu-
Ëuje Peck ze spoleËnosti VIA p¯ÌruËku a poËÌtaËov˝
n·stroj na b·zi tabulkovÈho editoru, kterÈ byly vy-
tvo¯eny v r·mci SpoleËnÈho v˝zkumnÈho progra-
mu v oblasti dopravy pod z·ötitou Feder·lnÌ spr·vy
pro dopravu. Jde o zpr·vu Ë. 38 nazvanou ÑP¯ÌruËka
pro vyhodnocov·nÌ, v˝bÏr a zav·dÏnÌ alternativnÌch
pohon˘ do autobus˘ mÏstskÈ dopravyì. PomocÌ tÈ-
to zpr·vy mohou dopravnÌ podniky porovn·vat al-
ternativnÌ pohonnÈ l·tky s naftou na z·kladÏ ekvi-
valentnÌch ˙daj˘. ÑPom˘ûe jim rovnÏû p¯i hodno-
cenÌ, v˝bÏru a zav·dÏnÌ alternativnÌch pohon˘
a kvantifikov·nÌ n·klad˘ spojen˝ch s p¯Ìpadn˝m
p¯echodem na alternativnÌ pohon,ì ̄ Ìk· Peck. Zpr·-
vu si lze objednat na adrese Transportation Re-
search Board, Box 289, Washington, D. C. 20055.
Objedn·vky placenÈ kreditnÌ kartou lze prov·dÏt
i telefonicky na telefonnÌm ËÌsle +1 (202) 334 3213.
Objedn·vat lze i na internetovÈ str·nce TRB na ad-
rese www.nas.edu/trbbooks/ nebo prost¯ednictvÌm
formul·¯e vytiötÏnÈho z tÈto str·nky a zaslanÈho
faxem na ËÌslo +1 (202) 334 2519. KÛd knihy na
internetovÈ str·nce je TC 038.

AËkoli se technologie rychle rozvÌjejÌ, bude
z¯ejmÏ trvat nÏjakou dobu, neû se objevÌ dokonal·
a cenovÏ dostupn· alternativnÌ paliva pro dopravu,
pokud se v˘bec objevÌ.

V souËasnosti mohou dopravnÌ podniky, kterÈ
ËinÌ toto tÏûkÈ rozhodnutÌ, vyuûÌt pomoci od fede-
r·lnÌ vl·dy i dalöÌch organizacÌ a institucÌ v tomto
oboru.

Z uvedenÈho je z¯ejmÈ, ûe autobusy s plynov˝-
mi motory majÌ kromÏ v˝hod i svoje problÈmy. Po
zavedenÌ emisnÌch limit˘ Euro IV nebude z hledis-
ka exhalacÌ rozdÌl mezi plynov˝m a naftov˝m moto-
rem.

P¯i ekonomickÈm srovn·v·nÌ naftov˝ch a ply-
nov˝ch motor˘ se u ekonomie plynov˝ch motor˘
Ëasto nezapoËÌt·v· energie a ostatnÌ n·klady, spoje-
nÈ se stlaËenÌm Ëi zkapalnÏnÌm, d·le n·klady
s infrastrukturou, coû jsou nejen plnicÌ stanice, ale
i nutnost nep¯etrûitÈho nucenÈho odvÏtr·v·nÌ vöech
gar·ûÌ, dÌlen a mont·ûnÌch jam a d·le n·klady spo-
jenÈ s rekonstrukcÌ autobus˘, tj. zabudov·nÌ ply-
nov˝ch z·sobnÌk˘ do st¯echy. TÌm ovöem vznikajÌ
potÌûe s odvÏtr·v·nÌm autobus˘, navÌc u ryze nÌz-
kopodlaûnÌch autobus˘ (Neoplan) je ve st¯eöe jiû
¯ada agreg·t˘ p¯emÌstÏn˝ch sem zpod podlahy.

Z hlediska bezpeËnosti p¯i n·razu nep¯edstavu-
jÌ plynovÈ autobusy zv˝öenÈ nebezpeËÌ, avöak v d˘-
sledku velkÈ hmotnosti umÌstÏnÈ do st¯echy se zv˝-
öÌ tÏûiötÏ vozidla a tÌm se ponÏkud sniûuje jeho sta-
bilita. Tento efekt je vöak v bÏûn˝ch jÌzdnÌch reûi-
mech zanedbateln .̋

PlynovÈ motory se p¯ev·ûnÏ pouûÌvajÌ v ze-
mÌch, kterÈ samy plyn tÏûÌ a majÌ ho prakticky Ñza-
darmoì.

CÌlem je v budoucnu dos·hnout nulov˝ch ex-
halacÌ. Tam, kde je tento poûadavek jiû nynÌ, nap¯Ì-
klad historick· j·dra mÏst (Avignon, Oxford), jevÌ se
pro nejbliûöÌ lÈta jako nejvhodnÏjöÌ ¯eöenÌ hybridnÌ
pohon (mal˝ naftov˝ motorñaltern·tor a elektro-
motory v kolech), kde v centru mÏsta se naftov˝
motor vypÌn· a elektromotory odebÌrajÌ proud pou-
ze z bateriÌ. Do budoucna se jako nejperspektivnÏj-
öÌ ¯eöenÌ jevÌ autobusy s palivov˝mi Ël·nky.

Problematika volby paliv rovnÏû tvo¯ila jeden
blok p¯edn·öek na konferenci ÑInovace ve ve¯ejnÈ
silniËnÌ dopravÏì, kter· se uskuteËnila 7. aû 9. ˙no-
ra 2001 v nizozemskÈm Maastrichtu a jejÌû motto
bylo: Nafta (myöleno u motor˘) jasnÏ prok·zala
schopnost vyhovÏt st·le p¯ÌsnÏjöÌm emisnÌm p¯ed-
pis˘m. Je to levnÈ, ËistöÌ, spolehlivÈ, snadnÈ, ale
k disposici pouze v omezenÈm rozsahu (mnoûstvÌ).
Na druhÈ stranÏ, autobusy poh·nÏnÈ plynem se ob-
jevily v ¯adÏ mÏst.

Jejich uvedenÌ je vûdy doprov·zeno velkou me-
di·lnÌ kampanÌ obhajujÌcÌ jejich v˝hodnost.

JakÈ jsou zkuöenosti provozovatel˘, a to jak
z provozu, tak ekonomickÈ?

JINÁ PALIVA
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ZAJÍMAVOSTI
Graffiti, jak dál v našem městě? protoûe p¯edpokl·d·, ûe obÏ strany alespoÚ naslouchajÌ.

Ne vûdy se to vöak da¯Ì.ì
V r·mci kampanÏ byly

na adrese www. praha-
graffiti.cz p¯ipraveny spe-
ci·lnÌ internetovÈ str·nky,
kde najdete z·kladnÌ infor-
mace o situaci v tÈto pro-
blematice na ˙zemÌ Prahy,
ale takÈ v dalöÌch evrop-
sk˝ch velkomÏstech. NabÌ-
zÌ takÈ alternativy ochrany
majetku a nechybÌ materi-
·ly o pr·vnÌch aspektech
celÈho problÈmu. V dalöÌch
t˝dnech kampanÏ budou
po¯·d·ny setk·nÌ, work-
shopy a mÏsto chce vyËlenit nekolik ploch, kde bude
moûno Ñsprejovatì leg·lnÏ. ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Jedete-li po Praze a pozornÏ sledujete za okny mÌ-
hajÌcÌ se okolÌ, urËitÏ si vöimnete, kolik objekt˘ bez
ohledu na to, zda pat¯Ì k historick˝m pam·tk·m nebo
k socialistickÈ architektu¯e, hyzdÌ mal˘vky sprejer˘.
A nemusÌte jezdit ani po povrchu, svÈ stopy nesou i sta-
nice a vozy podzemnÌ dr·hy.

Na zaË·tku letoönÌho roku p¯iölo hlavnÌ mÏsto Pra-
ha s kampanÌ ÑPraha v srdci sprejer˘?ì, ke kterÈ se p¯i-
dal i DopravnÌ podnik. Bohuûel, Praha pat¯Ì k nejvÌce
postiûen˝m mÏst˘m v EvropÏ a v poslednÌ dobÏ se stala
i vyhled·van˝m cÌlem sprejer˘ z ostatnÌch tuzemsk˝ch
a zahraniËnÌch mÏst. Proto byl zah·jen projekt, kter˝ by
mÏl upozornit na vöechny aspekty ÑnovodobÈho moruì.
Graffiti totiû zp˘sobuje ökody nejen mÏstu samotnÈmu,
ale i subjekt˘m, jako je naöe spoleËnost.

Vûdyù jen v minulÈm roce bylo na odstraÚov·nÌ

graffiti v naöem mÏstÏ vynaloûeno vÌce neû 20 milion˘
korun, p¯iËemû polovina z tÈto sumy putovala z kapsy
naöÌ spoleËnosti. OchrannÈ n·tÏry stanic p¯ijdou na vÌce
neû dva miliony roËnÏ, zbytek stojÌ ËiötÏnÌ a mytÌ voz˘
metra, kterÈ se st·vajÌ velmi Ëasto cÌlem sprejer˘.
O tom, ûe ani po vyËiötÏnÌ se vozy nedostanou do p˘vod-
nÌho stavu, se p¯esvÏdËÌte, pokud nÏkolik minut str·vÌte
na stanici metra pozorov·nÌm jednotliv˝ch souprav.

Nov˝ projekt se snaûÌ o komplexnÌ p¯Ìstup a zejmÈ-
na nabÌzÌ dialog mezi mÏstem a tv˘rci. JedinÏ komuni-
kace a osvÏta mohou p¯inÈst zlepöenÌ souËasnÈho stavu,
kter˝ je velice Ëasto kritizov·n i ze stran cestujÌcÌ ve¯ej-
nosti.

ÑDialog je moûn˝ a j· s·m se o nÏj snaûÌm, jak m˘ûe
potvrdit ¯ada tv˘rc˘ graffiti,ì objasÚuje prim·tor Jan
Kasl, ale vz·pÏtÌ dod·v·: ÑDialog je vöak velmi obtÌûn ,̋

Co ukazují průzkumy přepravených
osob za posledních 10 let

maximum z·tÏûe od roku 1986 ñ 2000. DomnÌv·m se, ûe
tyto v˝sledky lze aplikovat i na povrchovou MHD, proto-
ûe metro je p¯ev·ûnÏ nap·jeno z·tÏûÌ z povrchovÈ MHD
a provoz metra je odrazem provozu povrchovÈ MHD.

ZZZZZ hodnot uveden˝ch vhodnot uveden˝ch vhodnot uveden˝ch vhodnot uveden˝ch vhodnot uveden˝ch v tabulce vypl˝v·, ûe po rocetabulce vypl˝v·, ûe po rocetabulce vypl˝v·, ûe po rocetabulce vypl˝v·, ûe po rocetabulce vypl˝v·, ûe po roce
1990 doölo k1990 doölo k1990 doölo k1990 doölo k1990 doölo k n·sledujÌcÌm zmÏn·m:n·sledujÌcÌm zmÏn·m:n·sledujÌcÌm zmÏn·m:n·sledujÌcÌm zmÏn·m:n·sledujÌcÌm zmÏn·m:

1. 1. 1. 1. 1. K ËasovÈmu posunu öpiËky do pozdÏjöÌch obdobÌ:
ñ maxim·lnÌ maxim·lnÌ maxim·lnÌ maxim·lnÌ maxim·lnÌ ¼ hodinahodinahodinahodinahodina: linka A o 1¼ hodiny, .linky

B a C o 1 hodinu.
ñ maxim·lnÌ hodinamaxim·lnÌ hodinamaxim·lnÌ hodinamaxim·lnÌ hodinamaxim·lnÌ hodina: linka A o ¾ hodiny, linky B

a C o ½ hodiny.
ñ maxim·lnÌ 3 hodinamaxim·lnÌ 3 hodinamaxim·lnÌ 3 hodinamaxim·lnÌ 3 hodinamaxim·lnÌ 3 hodina: linky A a B o ½ hodinu, linka C

o ¾ hodiny.
2. 2. 2. 2. 2. Ke snÌûenÌ poËtu p¯epravovan˝ch cestujÌcÌch,

zejmÈna v maxim·lnÌ ¼ hodinÏ a maxim·lnÌ hodinÏ,
takûe nevznik· pot¯eba nasazov·nÌ maxim·lnÌch kapa-
cit na kr·tkÈ obdobÌ öpiËky. Cesty do zamÏstn·nÌ jsou
soust¯edÏny do pozdÏjöÌho ËasovÈho obdobÌ a zasahujÌ
aû do dopolednÌho sedla, se kter˝m se Ë·steËnÏ vyrov-
n·vajÌ.

3. 3. 3. 3. 3. Po roce 1995 doölo ke stabilizaci p¯epravnÌ po-
pt·vky, a to jak co do mnoûstvÌ, tak i do ËasovÈho rozlo-
ûenÌ.

Z·vÏrem bych chtÏl p¯ipomenout, ûe uvedenÈ p¯e-
pravnÌ pr˘zkumy jsou person·lnÏ znaËnÏ n·roËnÈ.
Z˙ËastÚujÌ se jich pracovnÌci ̄ editelstvÌ, o. z. Metro, o. z.
ElektrickÈ dr·hy, o. z. Autobusy, ROPIDu a zejmÈna uË-
ni St¯ednÌho odbornÈho uËiliötÏ. VyuûÌv·m tÈto p¯Ìleûi-
tosti a dÏkuji vöem, kte¯Ì se podÌleli na jejich p¯ÌpravÏ
i realizaci.

Za dopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌZa dopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌZa dopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌZa dopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌZa dopravnÌ ˙sek ¯editelstvÌ
ing. Jan M·jek,ing. Jan M·jek,ing. Jan M·jek,ing. Jan M·jek,ing. Jan M·jek,

oddÏlenÌ dopravnÌch pr˘zkum˘oddÏlenÌ dopravnÌch pr˘zkum˘oddÏlenÌ dopravnÌch pr˘zkum˘oddÏlenÌ dopravnÌch pr˘zkum˘oddÏlenÌ dopravnÌch pr˘zkum˘

Za poslednÌch 10 let, lÈpe ¯eËeno od roku 1990, byly
provedeny n·sledujÌcÌ p¯epravnÌ pr˘zkumy:

Metro: Metro: Metro: Metro: Metro: »ty¯ikr·t cel· sÌù metra najednou v dobÏ od
5.00 do 20.00 hodin (z toho v roce 1991 v dobÏ od 5.00
do 9.30 hodin)

TTTTTramvaje: ramvaje: ramvaje: ramvaje: ramvaje: »ty¯ikr·t cel· tramvajov· sÌù najednou
v dobÏ od 5.30 do 18.30 hodin. T¯ikr·t cel· noËnÌ tram-
vajov· sÌù najednou v dobÏ noËnÌho provozu vöech linek.

Autobusy: Autobusy: Autobusy: Autobusy: Autobusy: »ty¯ikr·t cel· autobusov· sÌù postupnÏ po
jednotliv˝ch oblastech (celkem je 6 oblastÌ, kterÈ se pe-
riodicky opakujÌ) od 5.30 do 18.30 hodin. »ty¯ikr·t cel·
noËnÌ autobusov· sÌù najednou v dobÏ noËnÌho provozu
vöech linek a dvakr·t cel· autobusov· sÌù ökolnÌch linek.

OperativnÌOperativnÌOperativnÌOperativnÌOperativnÌ: Byla provedena cel· ¯ada operativnÌch
pr˘zkum˘, kterÈ vyplynuly z provoznÌ nebo p¯epravnÌ
situace, a to zejmÈna:
ñ vyuûitÌ tramvajov˝ch a autobusov˝ch linek v poûado-

van˝ch ˙secÌch trati,
ñ vyuûitÌ vybran˝ch linek PID,
ñ ovÏ¯ov·nÌ nasazen˝ch kapacit n·hradnÌ autobusovÈ

dopravy p¯i v˝lukov˝ch akcÌch,
ñ vyuûitÌ lanovÈ dr·hy a dalöÌ.

Metodika prov·dÏn˝ch pr˘zkum˘:Metodika prov·dÏn˝ch pr˘zkum˘:Metodika prov·dÏn˝ch pr˘zkum˘:Metodika prov·dÏn˝ch pr˘zkum˘:Metodika prov·dÏn˝ch pr˘zkum˘:
MetroMetroMetroMetroMetro

Metodika ötÌtkovÈho pr˘zkumu se sËÌtacÌm interva-
lem 15 minut. ätÌtky byly nositeli informace, na kter˝ch
byl vytiötÏn kÛd stanice respektive vestibulu. Kaûd˝ ces-
tujÌcÌ obdrûel p¯i vstupu do stanice sËÌtacÌ ötÌtek, kter˝
p¯i v˝stupu z metra odevzdal a tyto ötÌtky se v 15 minu-
tov˝ch intervalech ukl·daly. Kaûd˝ cestujÌcÌ tak praktic-
ky zmapoval celou svoji cestu metrem.

Povrchov· dopravaPovrchov· dopravaPovrchov· dopravaPovrchov· dopravaPovrchov· doprava
Metodika z·pisu poËtu cestujÌcÌch ve voze mezi jed-

notliv˝mi zast·vkami do formul·¯e s p¯edem p¯edepsa-
n˝mi ̇ daji (linka, typ vozu a n·zev zast·vky). PoËet osob
se zapisoval buÔ podle skuteËnÈho poËtu osob ve voze
nebo podle odhadu za pouûitÌ klÌËe obsazenosti (koefici-
ent K1, K2, K3). Obsazenost druh˝ch voz˘ u tramvajÌ
byla dopoËÌt·v·na pomocÌ koeficient˘ obsazenosti, kte-
rÈ byly stanoveny u jednotliv˝ch linek na z·kladÏ vysle-
dovanÈ obsazenosti v rozhodujÌcÌch profilech trati.

OperativnÌOperativnÌOperativnÌOperativnÌOperativnÌ
Metodika z·pisu poËtu cestujÌcÌch do p¯edem p¯i-

praven˝ch formul·¯˘ s p¯edem p¯edepsan˝mi ˙daji, po-
dle charakteru sledovan˝ch ˙daj˘.

VVVVVyhodnocenÌ pr˘zkum˘yhodnocenÌ pr˘zkum˘yhodnocenÌ pr˘zkum˘yhodnocenÌ pr˘zkum˘yhodnocenÌ pr˘zkum˘
Rozsah vyhodnocenÌ je znaËnÏ öirok˝ s moûnostÌ

zÌsk·nÌ detailnÌch v˝sledk˘ podle ËasovÈho, kvantitativ-
nÌho i kvalitativnÌho dÏlenÌ. PracovnÌci, zab˝vajÌcÌ se
projektov·nÌm dopravy, majÌ tak dostateËn˝ p¯ehled
o provozu kaûdÈ linky. V˝sledky p¯epravnÌho pr˘zkumu
se uv·dÏjÌ rovnÏû ve ÑSbornÌkuì, kter˝ obsahuje z·klad-
nÌ a p¯edem stanovenÈ parametry.

VVVVV˝sledky pr˘zkum˘˝sledky pr˘zkum˘˝sledky pr˘zkum˘˝sledky pr˘zkum˘˝sledky pr˘zkum˘
V˝sledky p¯epravnÌch pr˘zkum˘ jsou podle zjiötÏ-

nÈho rozsahu postupnÏ zapracov·v·ny do ÑProjektu or-
ganizace hromadnÈ dopravy osob v Prazeì na jednotliv·
lÈta, p¯ÌpadnÏ do up¯esnÏnÌ ÑProvozu MHD na jednotliv·
ËtvrtletÌì, a to formou ˙pravy tras linek nebo ˙pravy
provoznÌch parametr˘ linek, u nichû byla zmÏna p¯e-
pravnÌ z·tÏûe zjiötÏna.

KromÏ uvedenÈho p¯ehledu p¯epravnÌch pr˘zkum˘
bychom v·m chtÏli p¯iblÌûit zmÏnu v pohybu cestujÌcÌ
ve¯ejnosti, kter· nastala zmÏnou spoleËenskÈho systÈ-
mu v roce 1989. VyuûÌv·m k tomu n·sledujÌcÌ tabulku
z pr˘zkum˘ metra, kde je zn·zornÏno ËasovÈ a mÌstnÌ

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Rok |   Maximální 1/4 hodina   Podíl na|     Maximální hodina     Podíl na|    Maximální 3-hodina    Podíl na
   | Úsek    Období    Poèet  max.hod.| Úsek    Období     Poèet max.3-h.| Úsek    Období    Poèet  5-20 hod
----+------+-------------+------+--------+------+------------+-------+-------+-------+------------+------+-------------
86 A|MU-MS  06:45-07:00   4773  28.2 % |MU-MS  06:30-07:30  16934  44.0 % |MU-MS  06:00-09:00  38472   0.0 %
91 A|MU-MS  06:45-07:00   3995  27.1 % |MU-MS  06:30-07:30  14739  44.2 % |MU-MS  06:00-09:00  33369   0.0 %
92 A|MU-MS  07:15-07:30   3551  26.4 % |MU-MS  07:00-08:00  13461  43.2 % |MU-MS  06:15-09:15  31177  31.9 %
95 A|MU-MS  07:30-07:45   3157  27.0 % |MU-MS  07:00-08:00  11714  43.3 % |MU-MS  06:30-09:30  27080  31.1 %
00 A|MU-MS  08:00-08:15   3167  26.2 % |MU-MS  07:15-08:15  12084  43.2 % |MU-MS  06:30-09:30  27972  31.9 %
   |                              |                             |
86 B|KN-NA  06:30-06:45   2702  26.5 % |AN-KN  06:30-07:30  10190  47.6 % |KN-NA  05:45-08:45  21421   0.0 %
91 B|AN-KN  06:30-06:45   3592  26.6 % |AN-KN  06:30-07:30  13499  44.8 % |AN-KN  05:30-08:30  30099   0.0 %
92 B|AN-KN  07:00-07:15   3977  27.8 % |AN-KN  06:45-07:45  14324  44.5 % |AN-KN  06:00-09:00  32201  38.1 %
95 B|AN-KN  07:15-07:30   3807  27.9 % |AN-KN  06:45-07:45  13666  45.9 % |AN-KN  06:00-09:00  29790  38.5 %
00 B|AN-KN  07:30-07:45   3911  28.3 % |AN-KN  07:00-08:00  13805  42.5 % |AN-KN  06:15-09:15  32458  38.9 %
   |                              |                             |
86 C|PP-VY  06:45-07:00   7064  27.0 % |PP-VY  06:30-07:30  26204  48.1 % |PP-VY  05:45-08:45  54433   0.0 %
91 C|VY-PP  06:45-07:00   6179  27.3 % |PP-VY  06:30-07:30  22647  44.6 % |PP-VY  05:45-08:45  50751   0.0 %
92 C|PP-VY  06:45-07:00   5543  27.3 % |PP-VY  06:45-07:45  20308  41.4 % |PP-VY  06:15-09:15  49031  38.0 %
95 C|PP-VY  07:30-07:45   4697  25.6 % |PP-VY  07:00-08:00  18367  44.3 % |PP-VY  06:15-09:15  41432  37.7 %
00 C|PP-VY  07:45-08:00   4941  27.0 % |PP-VY  07:00-08:00  18315  43.7 % |PP-VY  06:30-09:30  41935  37.2 %
----+------+-------------+------+--------+------+------------+-------+-------+-------+------------+------+-------------
Pou�ité zkratky stanic metra: MU = Muzeum, MS = Mùstek, KN = Karlovo námìstí, NA = Národní tøída,
AN = Andìl, PP = Pra�ského povstání, VY = Vy�ehrad.

Srovn·nÌ pr˘zkumu metra ñ ËasovÈ aSrovn·nÌ pr˘zkumu metra ñ ËasovÈ aSrovn·nÌ pr˘zkumu metra ñ ËasovÈ aSrovn·nÌ pr˘zkumu metra ñ ËasovÈ aSrovn·nÌ pr˘zkumu metra ñ ËasovÈ a mÌstnÌ maximum z·tÏûe.  ObdobÌmÌstnÌ maximum z·tÏûe.  ObdobÌmÌstnÌ maximum z·tÏûe.  ObdobÌmÌstnÌ maximum z·tÏûe.  ObdobÌmÌstnÌ maximum z·tÏûe.  ObdobÌ: rannÌ öpiËka.  TTTTT¯ÌdÏnÌ¯ÌdÏnÌ¯ÌdÏnÌ¯ÌdÏnÌ¯ÌdÏnÌ: linka, rok
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NOVÝ ZÁKON
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Nový zákon o pravidlech
provozu na pozemních

komunikacích
nnnnn v˝straûn· znamenÌv˝straûn· znamenÌv˝straûn· znamenÌv˝straûn· znamenÌv˝straûn· znamenÌ

Je-li nutnÈ upozornit ostatnÌ ̄ idiËe na hrozÌcÌ nebezpeËÌ (je
zde myöleno nebezpeËÌ vzniklÈ provoznÌ situacÌ, nikoli nap¯Ì-
klad policejnÌ nebo podnikov· kontrola), zapne ¯idiË v˝straûn·
svÏtla (vöechny blinkry).

nnnnn osvÏtlenÌ vozidelosvÏtlenÌ vozidelosvÏtlenÌ vozidelosvÏtlenÌ vozidelosvÏtlenÌ vozidel
V obdobÌ mimo stanoven˝ letnÌ Ëas (neboli: pokud platÌ

st¯edoevropsk ,̋ tzv. zimnÌ Ëas) musÌ mÌt vozidla za jÌzdy rozsvÌ-
cena obrysov· a potk·vacÌ svÏtla ñ nestaËÌ tedy u tramvajÌ tzv.
svÏtla pro dennÌ svÌcenÌ.

nnnnn vleËenÌ motorov˝ch vozidelvleËenÌ motorov˝ch vozidelvleËenÌ motorov˝ch vozidelvleËenÌ motorov˝ch vozidelvleËenÌ motorov˝ch vozidel
Zde doch·zÌ ke t¯em zmÏn·m: Nem·-li vozidlo vleËenÈ na

tyËi ˙ËinnÈ brzdy, nesmÌ b˝t jeho okamûit· hmotnost vyööÌ neû
okamûit· hmotnost vleËnÈho vozidla; p¯i vleËenÌ na lanÏ musÌ
b˝t lano oznaËeno Ëerven˝m praporkem nebo ötÌtkem o rozmÏ-
ru min. 300 x 300 mm (sjednoceno s praporkem oznaËujÌcÌ p¯e-
sahujÌcÌ n·klad); na z·di vleËenÈho vozidla musÌ b˝t viditelnÏ
umÌstÏn v˝straûn˝ troj˙helnÌk (toto se nevztahuje na vlekoucÌ
tramvajovÈ vlaky).

nnnnn provoz na d·lnici (a silnici pro motorov· vozidla)provoz na d·lnici (a silnici pro motorov· vozidla)provoz na d·lnici (a silnici pro motorov· vozidla)provoz na d·lnici (a silnici pro motorov· vozidla)provoz na d·lnici (a silnici pro motorov· vozidla)
Je patrn· snaha o zrychlenÌ provozu, neboù na d·lnici ne-

smÏjÌ vjÌûdÏt vozidla, jejichû nejvyööÌ povolen· rychlost je niûöÌ
neû 80 km.h-1; pokud vozidlo z d˘vodu z·vady nem˘ûe na rovinÏ
dos·hnout tÈto rychlosti, musÌ d·lnici opustit (pokud jde
o autobusy, m˘ûe b˝t dodatkovou tabulkou k dopravnÌ znaËce
poskytnuta v˝jimka).

nnnnn zastavenÌ vozidla vzastavenÌ vozidla vzastavenÌ vozidla vzastavenÌ vozidla vzastavenÌ vozidla v tunelutunelutunelutunelutunelu
Nov· ustanovenÌ spoËÌvajÌ zejmÈna v z·kazu kou¯enÌ, po-

vinnosti ozn·mit ud·lost policii nebo osobÏ dohlÌûejÌcÌ na pro-
voz v tunelu a v povinnosti p¯epravovan˝ch osob soust¯edit se
na urËenÈm mÌstÏ nebo opustit tunel.

nnnnn dopravnÌ nehodadopravnÌ nehodadopravnÌ nehodadopravnÌ nehodadopravnÌ nehoda
NovÏ se ukl·d· ˙ËastnÌk˘m dopravnÌ nehody vûdy oznaËit

mÌsto nehody a prok·zat si navÌc ˙daje o vozidle. »·stka ökody,
do kterÈ nenÌ nutno ozn·mit dopravnÌ nehodu policii, se zvyöuje
na 20 000,- KË. Je vöak t¯eba nehodu ohl·sit vûdy, kdy dojde ke
ökodÏ na majetku t¯etÌ osoby.

nnnnn chodcichodcichodcichodcichodci
Doch·zÌ p¯edevöÌm ke zv˝öenÌ pr·vnÌ i fyzickÈ ochrany

chodc˘ na vyznaËen˝ch p¯echodech pro chodce: ÿidiË je povi-
nen jet p¯ed p¯echodem takovou rychlostÌ, aby mohl zastavit
vozidlo p¯ed p¯echodem pro chodce, pokud se na p¯echodu na-
lÈzajÌ osoby, nebo pokud jej z¯ejmÏ hodlajÌ pouûÌt. Tato povin-
nost se nevztahuje na ¯idiËe tramvaje; naopak chodec je povinen
d·t tramvaji p¯ednost. (ÿidiË tramvaje samoz¯ejmÏ nesmÌ chod-
ce ohrozit; nic mu vöak nebr·nÌ je na svoji p¯ednost upozornit.)
D·le musÌ i na p¯echodu d·t chodec p¯ednost vozidlu s pr·vem
p¯ednostnÌ jÌzdy, respektive pokud se toto vozidla k p¯echodu
blÌûÌ, nesmÌ vstupovat na p¯echod pro chodce nebo na vozovku.
Pokud je blÌûe neû 50 metr˘ vyznaËen˝ p¯echod pro chodce, k¯i-
ûovatka s ¯Ìzen˝m provozem, podchod nebo nadchod, musÌ cho-
dec p¯ech·zet vozovku jen na tÏchto mÌstech.

nnnnn dopravnÌ znaËenÌdopravnÌ znaËenÌdopravnÌ znaËenÌdopravnÌ znaËenÌdopravnÌ znaËenÌ
P¯ehled dopravnÌch znaËek, dodatkov˝ch tabulek, svÏtel-

n˝ch a akustick˝ch sign·l˘, dopravnÌch za¯ÌzenÌ, speci·lnÌch
oznaËenÌ vozidel a osob a za¯ÌzenÌ pro provoznÌ informace uv·dÌ
prov·dÏcÌ p¯edpis (V(V(V(V(Vyhl·öka Ë. 30/2001 Sb., zve¯ejnÏn· vyhl·öka Ë. 30/2001 Sb., zve¯ejnÏn· vyhl·öka Ë. 30/2001 Sb., zve¯ejnÏn· vyhl·öka Ë. 30/2001 Sb., zve¯ejnÏn· vyhl·öka Ë. 30/2001 Sb., zve¯ejnÏn· v Ë·stceË·stceË·stceË·stceË·stce
11 SbÌrky z·kon˘ »R dne 31. ledna 2001)11 SbÌrky z·kon˘ »R dne 31. ledna 2001)11 SbÌrky z·kon˘ »R dne 31. ledna 2001)11 SbÌrky z·kon˘ »R dne 31. ledna 2001)11 SbÌrky z·kon˘ »R dne 31. ledna 2001). Jejich seznam je dosti
rozs·hl˝; spokojÌme se proto s konstatov·nÌm, ûe doch·zÌ k na-
v˝öenÌ, nikoli k rozporu se souËasn˝m znaËenÌm (nÏkterÈ znaË-
ky majÌ ponÏkud zmÏnÏn˝ tvar, pop¯ÌpadÏ jsou upraveny jin˝m
zp˘sobem). TermÌn na celkovou obmÏnu stanovÌ uveden· vy-
hl·öka do 31. prosince 2006. Touto vyhl·ökou (nikoli jiû z·ko-
nem Ë. 361/2000 Sb., jak bylo nÏkdy mylnÏ interpretov·no), tzn.
aû 31. ledna 2001 byla definitivnÏ zruöena Vyhl·öka FMV Ë. 99/
1989 Sb., ve znÏnÌ pozdÏjöÌch p¯edpis˘.

Z·kon Ë. 361/2000 Sb. d·le stanovuje postup p¯i vyd·v·nÌ
a evidenci ¯idiËsk˝ch pr˘kaz˘ pro motorov· vozidla a urËuje
kompetence a vedenÌ agendy s tÌm souvisejÌcÌ; to vöak jiû p¯esa-
huje rozsah a zamÏ¯enÌ tohoto Ël·nku.

Z·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏr

Dlouho oËek·van· nov· pravidla provozu na pozemnÌch
komunikacÌch jsou zde; n·zor na nÏkter· dÌlËÌ ustanovenÌ m˘-
ûeme mÌt r˘zn .̋ NepochybnÈ je, ûe jde o z·kon, jehoû ustanove-
nÌ jsme vöichni povinni dodrûovat. Moûn· bude d¯Ìve nebo po-
zdÏji v nÏkter˝ch ustanovenÌch novelizov·n, avöak nelze postu-
povat dle mnohdy propagovanÈ z·sady, ûe to, co se mi nelÌbÌ,
plnit nemusÌm. P¯i ¯ÌzenÌ vozidel MHD se Ëasto a r·di prohlaöu-
jeme za profesion·ly. BuÔme jimi i p¯i plnÏnÌ z·konem dan˝ch
povinnostÌ a p¯ispÏjme tak nejen k bezpeËnosti provozu, ale
k celkovÈmu zlepöenÌ pr·vnÌho vÏdomÌ.

MgrMgrMgrMgrMgr. AntonÌn Jeûek,. AntonÌn Jeûek,. AntonÌn Jeûek,. AntonÌn Jeûek,. AntonÌn Jeûek,
refer·t dopravnÌ legislativy ¯editelstvÌrefer·t dopravnÌ legislativy ¯editelstvÌrefer·t dopravnÌ legislativy ¯editelstvÌrefer·t dopravnÌ legislativy ¯editelstvÌrefer·t dopravnÌ legislativy ¯editelstvÌ

l. leden 2001 p¯inesl nov· pravidla silniËnÌho provozu, sta-
noven· z·konem Ë. 361/2000 Sbz·konem Ë. 361/2000 Sbz·konem Ë. 361/2000 Sbz·konem Ë. 361/2000 Sbz·konem Ë. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnÌch ko-
munikacÌch a o zmÏn·ch nÏkter˝ch z·kon˘, uve¯ejnÏn˝m ve
SbÌrce z·kon˘ »eskÈ republiky (Ë·stka 98) 19. ¯Ìjna 2000. M·lo-
kter· pr·vnÌ norma byla tak öiroce diskutov·na ve sdÏlovacÌch
prost¯edcÌch (od seriÛznÌch ˙vah aû k populistick˝m nesmys-
l˘m ñ nap¯Ìklad o absolutnÌ p¯ednosti chodc˘), a tÌm i v nejöiröÌ
ve¯ejnosti. Z·kon totiû stanovÌ nejen nov· pravidla provozu na
pozemnÌch komunikacÌch, ale p¯esouv· vÏtöinu kompetencÌ,
kterÈ dosud n·leûely Ministerstvu vnitra »R, na Ministerstvo do-
pravy a spoj˘ »R a na dalöÌ org·ny st·tnÌ spr·vy. Zde se p¯edpo-
kl·daly urËitÈ komplikace p¯i p¯ed·v·nÌ tÏchto kompetencÌ,
a proto se p¯ÌsluönÌ ËinitelÈ snaûili platnost z·kona, stanovenou
od 1. ledna 2001, odloûit. Poslaneck· snÏmovna Parlamentu »R
vöak nÏkolik dnÌ p¯ed koncem minulÈho roku navrhovan˝ od-
klad zamÌtla.

Z·kon tedy zaËal v p˘vodnÌm termÌnu platit a je nutnÈ jej
respektovat. Jelikoû podstatnou Ë·st zamÏstnanc˘ naöÌ spoleË-
nosti tvo¯Ì spolu s dalöÌmi provoznÌmi pracovnÌky ¯idiËi tramva-
jÌ a autobus˘, zamÏ¯Ìme se v n·sledujÌcÌm textu na to, co novÈ-
ho z·kon z hlediska v˝konu jejich profese p¯in·öÌ. P¯esahovalo
by rozsah tohoto Ël·nku citovat jednotliv· ustanovenÌ, neboù m·
kaûd˝ moûnost se s nimi sezn·mit; p˘jde spÌöe o p¯ehled nejd˘-p¯ehled nejd˘-p¯ehled nejd˘-p¯ehled nejd˘-p¯ehled nejd˘-
leûitÏjöÌch zmÏnleûitÏjöÌch zmÏnleûitÏjöÌch zmÏnleûitÏjöÌch zmÏnleûitÏjöÌch zmÏn, zasahujÌcÌch do v˝konu sluûby ¯idiË˘ povrcho-
vÈ MHD a jejich dopad do praktickÈho provozu.

Nov· ustanovenÌ lze rozdÏlit do 3 tÈmatick˝ch celk˘:Nov· ustanovenÌ lze rozdÏlit do 3 tÈmatick˝ch celk˘:Nov· ustanovenÌ lze rozdÏlit do 3 tÈmatick˝ch celk˘:Nov· ustanovenÌ lze rozdÏlit do 3 tÈmatick˝ch celk˘:Nov· ustanovenÌ lze rozdÏlit do 3 tÈmatick˝ch celk˘:

1. ZmÏny v1. ZmÏny v1. ZmÏny v1. ZmÏny v1. ZmÏny v definicidefinicidefinicidefinicidefinici
nÏkter˝ch z·kladnÌch pojm˘nÏkter˝ch z·kladnÌch pojm˘nÏkter˝ch z·kladnÌch pojm˘nÏkter˝ch z·kladnÌch pojm˘nÏkter˝ch z·kladnÌch pojm˘
nnnnn termÌn termÌn termÌn termÌn termÌn Ñsilniceì je nahrazen termÌnemsilniceì je nahrazen termÌnemsilniceì je nahrazen termÌnemsilniceì je nahrazen termÌnemsilniceì je nahrazen termÌnem

ÑpozemnÌ komunikaceìpozemnÌ komunikaceìpozemnÌ komunikaceìpozemnÌ komunikaceìpozemnÌ komunikaceì
NahrazenÌ jde do vöech d˘sledk˘; budeme si tedy zvykat na

pojmy hlavnÌ, vedlejöÌ, slep· pozemnÌ komunikace; a na mÌstech
leûÌcÌch mimo pozemnÌ komunikaci (nap¯Ìklad doma) si bude-
me p¯ed p¯ezkouöenÌm opakovat PPPK mÌsto dosavadnÌch PSP.
(TermÌn Ñsilniceì z˘st·v· zachov·n v oznaËenÌ silnice pro moto-
rov· vozidla a v oznaËenÌ t¯Ìdy pozemnÌ komunikace.)

nnnnn vozidlo je motorovÈ vozidlo,vozidlo je motorovÈ vozidlo,vozidlo je motorovÈ vozidlo,vozidlo je motorovÈ vozidlo,vozidlo je motorovÈ vozidlo,
nemotorovÈ vozidlo nebo tramvajnemotorovÈ vozidlo nebo tramvajnemotorovÈ vozidlo nebo tramvajnemotorovÈ vozidlo nebo tramvajnemotorovÈ vozidlo nebo tramvaj

Tato zd·nlivÏ form·lnÌ ˙prava zakazuje ¯idiËi tramvaje
vjÌûdÏt na pozemnÌ komunikace, oznaËenÈ dopravnÌ znaËkou
se z·kazem vjezdu vöech vozidel (v jednom nebo obou smÏ-
rech), pokud nenÌ dodatkovou tabulkou vjezd povolen (podle
minulÈ pr·vnÌ ˙pravy se tyto znaËky na tramvaje nevztaho-
valy).
nnnnn ¯idiË je ˙ËastnÌk provozu na pozemnÌch komunikacÌch,¯idiË je ˙ËastnÌk provozu na pozemnÌch komunikacÌch,¯idiË je ˙ËastnÌk provozu na pozemnÌch komunikacÌch,¯idiË je ˙ËastnÌk provozu na pozemnÌch komunikacÌch,¯idiË je ˙ËastnÌk provozu na pozemnÌch komunikacÌch,

kter˝ ¯ÌdÌ motorovÈ nebo nemotorovÈ vozidlo anebo tramvaj;kter˝ ¯ÌdÌ motorovÈ nebo nemotorovÈ vozidlo anebo tramvaj;kter˝ ¯ÌdÌ motorovÈ nebo nemotorovÈ vozidlo anebo tramvaj;kter˝ ¯ÌdÌ motorovÈ nebo nemotorovÈ vozidlo anebo tramvaj;kter˝ ¯ÌdÌ motorovÈ nebo nemotorovÈ vozidlo anebo tramvaj;
¯idiËem je i¯idiËem je i¯idiËem je i¯idiËem je i¯idiËem je i jezdec na zvÌ¯etijezdec na zvÌ¯etijezdec na zvÌ¯etijezdec na zvÌ¯etijezdec na zvÌ¯eti

Mezi ¯idiËe se za¯azuje i jezdec na zvÌ¯eti (se vöemi pr·vy
i povinnostmi, nap¯Ìklad z·kaz poûÌv·nÌ alkoholick˝ch n·poj˘).

2. ZmÏny nebo rozöÌ¯enÌ povinnostÌ ˙ËastnÌk˘2. ZmÏny nebo rozöÌ¯enÌ povinnostÌ ˙ËastnÌk˘2. ZmÏny nebo rozöÌ¯enÌ povinnostÌ ˙ËastnÌk˘2. ZmÏny nebo rozöÌ¯enÌ povinnostÌ ˙ËastnÌk˘2. ZmÏny nebo rozöÌ¯enÌ povinnostÌ ˙ËastnÌk˘
provozu na pozemnÌch komunikacÌchprovozu na pozemnÌch komunikacÌchprovozu na pozemnÌch komunikacÌchprovozu na pozemnÌch komunikacÌchprovozu na pozemnÌch komunikacÌch

nnnnn rozöÌ¯enÌ z·kladnÌch povinnostÌrozöÌ¯enÌ z·kladnÌch povinnostÌrozöÌ¯enÌ z·kladnÌch povinnostÌrozöÌ¯enÌ z·kladnÌch povinnostÌrozöÌ¯enÌ z·kladnÌch povinnostÌ
V obecnÈm ustanovenÌ se kromÏ dosavadnÌch povinnostÌ

novÏ uv·dÌ konkrÈtnÌ povinnost neohroûovat ûivot zvÌ¯at a ne-
poökozovat ûivotnÌ prost¯edÌ (z·kon vöak nestanovuje druh
zvÌ¯at ani konkrÈtnÌ jedn·nÌ proti ûivotnÌmu prost¯edÌ, kterÈ
znaËnÏ ohroûuje doprava jako takov·); ve v˝Ëtu z·kladnÌch po-
vinnostÌ ¯idiËe se mimo jinÈ uv·dÌ povinnost zv˝öenÈ opatr-
nosti v˘Ëi dÏtem a zvÌ¯at˘m spojen· s povinnostÌ zabezpeËit
p¯epravovanÈ zvÌ¯e tak, aby neohrozilo ¯idiËe a p¯epravovanÈ
osoby (proto by mÏli p¯ehodnotit svÈ jedn·nÌ ti ¯idiËi, kte¯Ì
z d˘vodu nadmÏrnÈ tolerance nebo nevöÌmavosti vÏdomÏ
umoûÚujÌ n·stup do vozidla cestujÌcÌmu se psem bez n·hubku
ñ na z·kladÏ v˝öe uvedenÈho textu se jejich jedn·nÌ st·v· pro-
tiz·konn˝m s odpovÏdnostÌ za p¯ÌpadnÈ n·sledky). K vÏtöÌmu
zd˘raznÏnÌ odpovÏdnosti ¯idiËe p¯ispÌv· i doslovnÈ ustanovenÌ
o povinnosti zajistit bezpeËnost p¯epravovanÈ osoby nebo zvÌ-
¯ete a bezpeËnou p¯epravu n·kladu. Pro ¯idiËe tramvaje je
zd˘raznÏna povinnost p¯edloûit policistovi ke kontrole obËan-
sk˝ pr˘kaz a pr˘kaz k ¯ÌzenÌ dr·ûnÌho vozidla (nejde o nic no-
vÈho, je to jen ˙¯ednÌ n·zev tramvajovÈho ¯idiËskÈho pr˘-
kazu).

nnnnn novÈ z·kazy pro ¯idiËenovÈ z·kazy pro ¯idiËenovÈ z·kazy pro ¯idiËenovÈ z·kazy pro ¯idiËenovÈ z·kazy pro ¯idiËe
Z·kon kromÏ z·kaz˘ p¯ejat˝ch z dosavadnÌ pr·vnÌ ˙pravy

mimo jinÈ novÏ stanovuje z·kaz drûet p¯i jÌzdÏ s vozidlem v ru-
ce telefonnÌ p¯Ìstroj nebo jinÈ hovorovÈ za¯ÌzenÌ; ¯idiË vozidla
hromadnÈ dopravy osob nesmÌ ve vozidle (dosavadnÌ pr·vnÌ
˙prava uv·dÏla termÌn za jÌzdy) kou¯it. Aby to ¯idiË˘m ñ ku¯·-
k˘m nebylo lÌto, kou¯it ve vozidle novÏ nesmÌ p¯i p¯epravÏ osob
ani ¯idiË vozidla taxisluûby nebo p¯ÌleûitostnÈ osobnÌ silniËnÌ
dopravy.

nnnnn povinnosti p¯epravovanÈ osobypovinnosti p¯epravovanÈ osobypovinnosti p¯epravovanÈ osobypovinnosti p¯epravovanÈ osobypovinnosti p¯epravovanÈ osoby
Je zd˘raznÏna povinnost p¯epravovanÈ osoby db·t pokyn˘

¯idiËe, zejmÈna p¯i nastupov·nÌ do vozidla a vystupov·nÌ z nÏj.
Pokud jde o nastupov·nÌ do vozidla v zast·vce bez n·stupnÌho
ostr˘vku nebo n·stupiötÏ, je zachov·n z·kaz vstupu do vozovky
p¯ed zastavenÌm vozidla v zast·vce (zde doch·zÌ k nejasnostem
na tramvajov˝ch zast·vk·ch tzv. vÌdeÚskÈho typu, kde si mnohÈ
osoby ñ ne vûdy vlastnÌ vinou ñ pletou zv˝öenou Ë·st vozovky
s chodnÌkem).

3. ZmÏny v3. ZmÏny v3. ZmÏny v3. ZmÏny v3. ZmÏny v konkrÈtnÌchkonkrÈtnÌchkonkrÈtnÌchkonkrÈtnÌchkonkrÈtnÌch
provoznÌch situacÌchprovoznÌch situacÌchprovoznÌch situacÌchprovoznÌch situacÌchprovoznÌch situacÌch
nnnnn jÌzda vjÌzda vjÌzda vjÌzda vjÌzda v jÌzdnÌch pruzÌchjÌzdnÌch pruzÌchjÌzdnÌch pruzÌchjÌzdnÌch pruzÌchjÌzdnÌch pruzÌch

DosavadnÌ ustanovenÌ o jÌzdÏ v jÌzdnÌch pruzÌch se dopl-
ÚujÌ o systÈm tzv. zipu ñ p¯i soubÏûnÈ jÌzdÏ (jindy ne!) se ¯idiËi
za¯azujÌ do pr˘bÏûnÈho jÌzdnÌho pruhu st¯ÌdavÏ s ¯idiËi v tom-
to pruhu jiû jedoucÌmi. D·le se novÏ stanovÌ povinnost p¯i p¯e-
jÌûdÏnÌ do jinÈho jÌzdnÌho pruhu neohrozit ani neomezit ¯idi-
Ëe, jedoucÌ v jÌzdnÌm pruhu, do kterÈho ¯idiË p¯ejÌûdÌ. I tento
z·kon stanovÌ ostatnÌm ¯idiË˘m povinnost umoûnit v obci au-
tobusu hromadnÈ dopravy osob nebo trolejbusu vyjetÌ ze za-
st·vky nebo ze zast·vkovÈho pruhu, a to snÌûenÌm rychlosti
jÌzdy, pop¯ÌpadÏ i zastavenÌm vozidla. Z toho d˘vodu umÌsùo-
v·nÌ r˘zn˝ch samolepek typu ÑProsÌm, pusù mÏì a dalöÌch ne-
p¯ispÌv· k zÌsk·nÌ pat¯iËnÈ autority tomuto z·konnÈmu usta-
novenÌ.

nnnnn jÌzda ve zvl·ötnÌch p¯ÌpadechjÌzda ve zvl·ötnÌch p¯ÌpadechjÌzda ve zvl·ötnÌch p¯ÌpadechjÌzda ve zvl·ötnÌch p¯ÌpadechjÌzda ve zvl·ötnÌch p¯Ìpadech
Doch·zÌ ke zv˝öenÈ ochranÏ dÏtÌ, vystupujÌcÌch z autobusu

p¯epravujÌcÌho dÏti (v naöich podmÌnk·ch ökolnÌ autobusovÈ
linky, pokud jsou oznaËeny p¯Ìsluön˝m oznaËenÌm podle schv·-
lenÈho provedenÌ): pokud tento autobus zastavil v oznaËenÈ za-
st·vce, musÌ za nim ¯idiËi jin˝ch vozidel zastavit vozidlo (nikoli
objet, jak je dovoleno v jin˝ch p¯Ìpadech) a pokraËovat v jÌzdÏ aû
po odjetÌ autobusu ze zast·vky. I protijedoucÌ ¯idiËi musÌ p¯i-
hlÈdnout k moûnosti vbÏhnutÌ dÏtÌ do vozovky.

nnnnn p¯edjÌûdÏnÌp¯edjÌûdÏnÌp¯edjÌûdÏnÌp¯edjÌûdÏnÌp¯edjÌûdÏnÌ
ÿidiËi se ukl·d· nov· povinnost neohrozit ani neomezit ¯i-

diËe jedoucÌ za nÌm a nov˝ z·kaz p¯edjÌûdÏnÌ na p¯echodu pro
chodce a bezprost¯ednÏ p¯ed nÌm. Zde je snad dobrÈ pro oûivenÌ
pamÏti p¯ipomenout, ûe nejde o p¯edjÌûdÏnÌ, pokud vozidla
v jednom jÌzdnÌm pruhu jedou rychleji neû v jinÈm jÌzdnÌm pru-
hu pro stejn˝ smÏr jÌzdy, nebo pokud tramvaj nebo vozidlo, pro
kterÈ je vyhrazen jÌzdnÌ pruh, jede jinou rychlostÌ neû ostatnÌ
vozidla.

D·le je povoleno tam, kde je dostatek mÌsta, aby cyklistÈ
p¯edjÌûdÏli pomalu jedoucÌ vozidla (pop¯ÌpadÏ objÌûdÏli stojÌcÌ
vozidla) z pravÈ strany po pravÈm okraji vozovky nebo po kraj-
nici. Proto p¯i pomalÈ jÌzdÏ nebo rozjÌûdÏnÌ vozidla pozor ñ po
pravÈ stranÏ m˘ûe jet cyklista nebo i osoba na kolobÏûce!

nnnnn rychlost jÌzdyrychlost jÌzdyrychlost jÌzdyrychlost jÌzdyrychlost jÌzdy
ObecnÏ nedoölo k û·dn˝m zmÏn·m, pouze je zde novÈ

ustanovenÌ o maxim·lnÌ dovolenÈ rychlosti do 50 km.h-1 p¯i jÌz-
dÏ se snÏhov˝mi ¯etÏzy. ÿidiË d·le mimo jinÈ nesmÌ omezovat
plynulost provozu na pozemnÌch komunikacÌch bezd˘vodnÏ po-
malou jÌzdou a pomal˝m p¯edjÌûdÏnÌm.

nnnnn odboËov·nÌodboËov·nÌodboËov·nÌodboËov·nÌodboËov·nÌ
Pokud ¯idiË uûÌv· odboËovacÌho pruhu, musÌ do nÏj vjet co

nejd¯Ìve. P¯i odboËov·nÌ vpravo je zd˘raznÏna povinnost d·t
p¯ednost v jÌzdÏ vozidl˘m jedoucÌm ve vyhrazenÈm jÌzdnÌm
pruhu, pop¯ÌpadÏ i tramvaji, pokud je povolena jÌzda kolem
tramvaje vlevo.

Na z·kladÏ rozöÌ¯enÌ pojmu ¯idiË a dalöÌ dÌlËÌ ˙pravy bude-
me p¯i odboËov·nÌ vlevo d·vat p¯ednost nejen protijedoucÌm vo-
zidl˘m a tramvajÌm v obou smÏrech, ale i protijedoucÌm
jezdc˘m na zvÌ¯atech, protijdoucÌm organizovan˝m ˙tvar˘m
chodc˘ a dokonce i pr˘vodc˘m hnan˝ch zvÌ¯at se zvÌ¯aty (v Pra-
ze bohuûel velmi ¯Ìdk˝ zjev, neboù osoba vedoucÌ psa se za pr˘-
vodce hnanÈho zvÌ¯ete nepovaûuje). TÏmto ⁄PPK (to nenÌ p¯e-
klep, pouze zkratka ˙ËastnÌka provozu na pozemnÌch komuni-
kacÌch ñ pojem Ñsilniceì se jiû bÏûnÏ nepouûÌv·) d·v·me p¯ed-
nost v jÌzdÏ, pop¯ÌpadÏ v ch˘zi nebo hnanÌ i p¯i jÌzdÏ k¯iûovat-
kou, pokud jsme povinni d·vat p¯ednost jin˝m motorov˝m nebo
nemotorov˝m vozidl˘m.

nnnnn jÌzda k¯iûovatkoujÌzda k¯iûovatkoujÌzda k¯iûovatkoujÌzda k¯iûovatkoujÌzda k¯iûovatkou
JedinÈ novÈ ustanovenÌ spoËÌv· v tom, ûe ¯idiË jedoucÌ po

kruhovÈm objezdu m· p¯ednost v jÌzdÏ (dosud to bylo vÏtöinou
vyj·d¯eno dopravnÌ znaËkou, kter· jiû nenÌ nutn·).

Zp¯ÌsÚuje se vöak z·kaz vjÌûdÏnÌ do k¯iûovatky, pokud situa-
ce v k¯iûovatce a za k¯iûovatkou nedovoluje pokraËovat v jÌzdÏ.

nnnnn zastavenÌ azastavenÌ azastavenÌ azastavenÌ azastavenÌ a st·nÌst·nÌst·nÌst·nÌst·nÌ
RuöÌ se povolenÈ 3 minuty zastavenÌ nebo st·nÌ na vyhra-

zenÈm parkoviöti, pop¯ÌpadÏ p¯ed v˝jezdem z polnÌ nebo lesnÌ
cesty nebo z mÌsta leûÌcÌho mimo pozemnÌ komunikaci, novÏ se
zav·dÌ mÌsto pro nouzovÈ st·nÌ v tunelu. Zachov·no z˘stalo
ustanovenÌ o z·kazu st·nÌ mÈnÏ neû 3,5 metru od tramvajov˝ch
kolejÌ od 5 do 19 hodin.

nnnnn ûelezniËnÌ p¯ejezdûelezniËnÌ p¯ejezdûelezniËnÌ p¯ejezdûelezniËnÌ p¯ejezdûelezniËnÌ p¯ejezd
Kdo si pamatoval zn·mÈ rËenÌ Ñ50 ñ 50, 30 ñ 30ì, bude je

muset poopravit na Ñ50 ñ 50, 50 ñ 30ì; doölo totiû k prodlouûenÌ
˙seku p¯ed ûelezniËnÌm p¯ejezdem s omezenou rychlostÌ jÌzdy.
ñ D·le je novÏ stanoveno, ûe dojde-li k zastavenÌ vozidla na ûe-
lezniËnÌm p¯ejezdu, musÌ jeho ¯idiË odstranit vozidlo mimo ûe-
lezniËnÌ traù; pokud tak nem˘ûe uËinit, musÌ zajistit vËasnÈ va-
rov·nÌ ¯idiË˘ kolejov˝ch vozidel.



DOŠLO DO REDAKCE

§

CO ZAJÍMAVÉHO NAJDETE NA INTERNETU

3/20013/20013/20013/20013/2001 DP kontakt 2929292929

VY SE PTÁTE, MY ODPOVÍDÁME

Zamyšlení k 5. výročí DP–KONTAKTu
Ëi zkratka. Redakce nesmÌ poruöit z·sadu redakËnÌho ta-
jemstvÌ, nesmÌ o svÈ v˘li zmÏnit zp˘sob, jak˝m p¯ispÏ-
vatel sv˘j p¯ÌspÏvek oznaËil. To je z·kon platn˝ po celÈm
svÏtÏ. Ani zde tedy nenÌ d˘vodu Ëehokoliv se ob·vat.
Proto stejnÏ jako p¯ed pÏti lety vyz˝v·m vöechny pracov-
nÌky podniku ke spolutvorbÏ naöeho listu. Bude bohatöÌ
svou n·plnÌ, zajÌmavÏjöÌ pro vöechny a splnÌ tak i zb˝va-
jÌcÌ cÌle, kterÈ si dal p¯i svÈm zrodu do vÌnku. Ovöem
samoz¯ejmÈ, a to naprosto, by mÏlo b˝t, ûe p¯Ìsluön˝
˙tvar podniku na dotaz nebo p¯ipomÌnku rychle a fun-
dovanÏ odpovÌ a problÈm vysvÏtlÌ nebo se omluvÌ. Ani
k tomu, bohuûel, vöak jeötÏ nÏkte¯Ì naöi pracovnÌci ne-
vyspÏli! ñpafññpafññpafññpafññpafñ

V lednovÈm ËÌsle DPñKONTAKTu z letoönÌho roku
jsme se mohli doËÌst mnohÈ o poË·tcÌch tohoto listu.
Dovolte mi vr·tit se k v˘bec prvnÌmu ËÌslu z ledna 1996.
Na jeho poslednÌ stranÏ byl uve¯ejnÏn Ël·nek ÑRedakce
Ëten·¯˘mì, v nÏmû se psalo o tom, jak· by mÏla b˝t n·-
plÚ listu, Ëemu by se mÏl vÏnovat. PohlÈdneme-li zpÏt,
musÌme konstatovat, ûe tÈmÏ¯ vöe bylo a je plnÏno. Jedi-
nÈ, co z tehdejöÌch z·mÏr˘ chybÌ, je vÏtöÌ poËet p¯ÌspÏv-
k˘ s n·zory Ëten·¯˘ na ¯eöenÌ situacÌ, s nimiû se dennÏ
setk·vajÌ.

»l·nky pravideln˝ch dopisovatel˘ listu nemohou
vöechny kaûdodennÌ situace postihnout. Mnohdy lidÈ
brblajÌ, kritizujÌ se znalostÌ (nebo nÏkdy bez znalosti) vÏ-
ci, ale stydÌ se, nechtÏjÌ Ëi bojÌ se vystoupit ale stydÌ se, nechtÏjÌ Ëi bojÌ se vystoupit ale stydÌ se, nechtÏjÌ Ëi bojÌ se vystoupit ale stydÌ se, nechtÏjÌ Ëi bojÌ se vystoupit ale stydÌ se, nechtÏjÌ Ëi bojÌ se vystoupit na ve¯ejnost.
Stud by nemÏl b˝t vlastnostÌ doprav·ka, v˘le k dosaûenÌ
n·pravy Ëi k pozn·nÌ pozadÌ vÏci by mÏla b˝t samoz¯ej-
mostÌ. A b·t se p¯ece nikdo nemusÌ ñ kaûd˝ m· pr·vo
projevit sv˘j n·zor zcela demokraticky, b·t se pat¯Ì jiû
vÌce neû deset let do minulosti! Pokud nÏkdo nerad vidÌ
pod Ël·nkem sv˘j podpis, m˘ûe se objevit jen jeho parafa

Jak jsme na tom s novým logem?

zaplatil za pr·ci nekvalitnÏ odvedenou? Moûn· je to je-
nom detail, vûdyù autobusy mohou klidnÏ jezdit bez loga
stejnÏ jako s nÌm. Ale na druhou stranu ñ kdyû uû jsme
se pokusili sjednotit vzhled autobus˘, mÏli bychom to
dot·hnout do konce.

Tramvaje zaËÌnajÌ logo pouûÌvat teprve teÔ. A ani ta-
dy nenÌ bez chyb. Logo je vytiötÏno bÌlou barvou na
transparentnÌ (pr˘hlednou) samolepicÌ fÛlii. Jenûe ta bÌ-
l· je nÏjak m·lo bÌl·, prosvÌt· pod nÌ Ëerven˝ n·tÏr voz˘.
V˝sledek p˘sobÌ trochu rozpaËitÏ ñ logo zÌsk·v· kr·snou
r˘ûovou barvu.

Asi jsem opravdu moc citliv .̋ Je vlastnÏ docela jed-
no, jestli je nÏjakÈ to logo vylepeno tak nebo onak. Jen
douf·m, ûe se nenajdou stejnÏ citlivÌ cestujÌcÌ. Mohli by
si myslet nÏco o vyhozen˝ch penÏzÌch. A mohli by si ¯Ì-
kat, ûe neumÌme ani nalepit obyËejnou samolepku. V·û-
nÏ je to tak? Petr Jan·Ë, o. z. AutobusyPetr Jan·Ë, o. z. AutobusyPetr Jan·Ë, o. z. AutobusyPetr Jan·Ë, o. z. AutobusyPetr Jan·Ë, o. z. Autobusy

Vzpomenete si jeötÏ, kdy se poprvÈ objevilo souËas-
nÈ logo DopravnÌho podniku? Bylo to pr·vÏ na str·n-
k·ch tohoto Ëasopisu, v dubnu roku 1999. Dost dlouh·
doba na to, abychom se mohli podÌvat, jak to vlastnÏ
s nov˝m logem vypad·.

Dnes se s nÌm setk·v·me tak¯ka kaûd˝ den, najdeme
ho na firemnÌch öablon·ch, na propagaËnÌch i informaË-
nÌch materi·lech. A najdeme ho takÈ na vozidlech. Na
autobusech se objevuje od poË·tku loÚskÈho roku, na
tramvajÌch jsem ho vidÏl teprve ned·vno. A pr·vÏ u vo-
zidel bych se chtÏl zastavit. Povedlo se zav·dÏnÌ novÈho

loga opravdu tak, jak jsme si to p¯edstavovali?
Vzhledem k tomu, ûe jsem str·vil mnoho hodin na

jednotliv˝ch gar·ûÌch o. z. Autobusy, kdy jsem byl osob-
nÏ p¯Ìtomen prvnÌm dÏtsk˝m kr˘Ëk˘m loga (zaËalo se
objevovat na nÌzkopodlaûnÌch autobusech), beru to
vöechno moûn· trochu osobnÏ. Proto nÏkdy z˘st·v·m
st·t s otev¯en˝mi ˙sty a ûasnu.

Na nÏkter˝ch autobusech (mimo nÌzkopodlaûnÌ) je
logo vylepeno k¯ivÏ. Na nÏkter˝ch zase v dost ÑdivokÈì
barevnÈ kombinaci. Opravdu si toho nikdo nevöiml,
kdyû p¯ebÌral hotovou pr·ci? Opravdu nikomu nevadÌ, ûe

a ötÌhlÈmu tÏlu, anebo Ñreceptyì, v nÌû jsou k m·nÌ re-
cepty ze Ñzdrav˝chì potravin (soji, tofu, brokolice, ryb,
öpen·tu, dr˘beûe apod.).

Sv˘j ˙hel pohledu na zdravou v˝ûivu nabÌzÌ i vege-
tari·nsk˝ server na adrese www.vegetarian.cz. I kdyû ne-
touûÌte p¯Ìmo se vegetari·ny st·t, mohou v·m str·nky
poslouûit jin˝m zp˘sobem: je tu spousta zajÌmav˝ch re-
cept˘, seznam vegetari·nsk˝ch restauracÌ v »R (vËetnÏ
jejich otevÌracÌ doby, orientaËnÌch jÌdelnÌËk˘ a cen) i ti-
py na to, kde koupit zdravÈ potraviny.

Budete-li jiû p¯esyceni informacemi stran teorie zdra-
vÈ v˝ûivy, m˘ûete rychle p¯ejÌt k praxi. NevyËerpatelnou
studnici n·pad˘ a inspiracÌ naleznete na dvou velmi podob-
nÏ znÏjÌcÌch adres·ch: www.recepty.cz resp. www.recept
.cz. Na obou nabÌzejÌ stovky inspirativnÌch kulin·¯sk˝ch
n·vod˘, takûe staËÌ nalÈzt ty pokrmy, jeû odpovÌdajÌ z·sa-
d·m zdravÈ v˝ûivy, a pustit se do va¯enÌ. ñmöññmöññmöññmöññmöñ

MnohÈ z n·s v poslednÌch mÏsÌcÌch asi p¯ekvapila
z·plava informacÌ a varov·nÌ t˝kajÌcÌch se tzv. nemoci öÌ-
len˝ch krav. Situace u n·s nenÌ tak dramatick· jako
v nÏkter˝ch jin˝ch evropsk˝ch st·tech, p¯esto si jiû lec-
kdo poloûil ot·zku: a co tedy m·m vlastnÏ jÌst? Vöichni
vÌme, ûe odbornÌci obvykle doporuËujÌ vyv·ûenou stravu
s velk˝m podÌlem zeleniny a minimem tuËn˝ch jÌdel. Co
ale tedy p¯esnÏ jÌst a jak p¯ipravovat chutn· jÌdla? Chce-
te-li zn·t odpovÏÔ, ËtÏte dalöÌ ¯·dky ñ i na internetu se
o tom d· leccos zjistit.

P¯ednÏ se vzdejte nadÏje, ûe najdete nÏjak˝ definitiv-
nÏ nejlepöÌ a jedin˝ spr·vn˝ n·vod, jak se spr·vnÏ stravo-
vat ñ vûdyù kaûd˝ z n·s m· jedineËn˝ organismus se spe-
cifick˝mi poûadavky. Lze se ale sezn·mit s r˘zn˝mi n·zo-
ry a pak si vybrat ten, kter˝ n·m bude nejvÌce vyhovovat.

P¯edstavu o tom, jak m· zdrav· v˝ûiva vypadat, si
m˘ûete udÏlat na nÏkolika adres·ch. Jednou z nich je

www.mednet.cz. ñ sÌdlÌ na nÌ internetovÈ noviny pro
zdravotnÌky i ve¯ejnost, kter· se o zdravotnictvÌ zajÌm·.
A pr·vÏ v sekci Ñpro öirokou ve¯ejnostì a rubrice Ñstra-
vaì naleznete informace typu: co n·m hrozÌ z potravin,
jakÈ potraviny bychom si mÏli vybÌrat, co jsou biopotra-
viny, jak vypad· vyv·ûen· strava, jakÈ z·sady spr·vnÈ v˝-
ûivy bychom mÏli dodrûovat a podobnÏ. Mimoto si na
tÏchto str·nk·ch m˘ûete vypoËÌst index tÏlesnÈ v·hy
(tzv. BMI).

DalöÌ adresou, jiû je dobrÈ navötÌvit, je www.doktor-
ka.cz. PodobnÏ jako v p¯edchozÌm p¯ÌpadÏ se jedn· o in-
formaËnÌ server o zdravÌ. Nenajdete tu systematick˝ v˝-
klad, ale ¯adu Ël·nk˘ (vÌce Ëi mÈnÏ zajÌmav˝ch) na dÌlËÌ
tÈmata zdravÈ v˝ûivy. Najdete zde ale i nÏkterÈ rubriky
s tÈmatem zdravÈ v˝ûivy p¯Ìmo souvisejÌcÌ: nap¯Ìklad
Ñdietyì, kde se v·m dostane podrobnÏ rozvedenÈho p¯e-
hledu moûn˝ch postup˘ vedoucÌch ke zdravÈmu

Důchodová
problematika

Na vaöe ËetnÈ dotazy o zmÏnÏ ÑD˘chodovÈho z·ko-
naì v souvislosti s p¯izn·nÌm p¯edËasn˝ch starobnÌch
d˘chod˘ opÏt sdÏluji, ûe nedoölo k û·dn˝m zmÏn·m
a z·kon Ë. 155/1995 Sb. st·le platÌ v p˘vodnÌ podobÏ.
Novela d˘chodovÈho z·kona jiû byla projedn·na v Parla-
mentu »R, a pokud bude schv·lena v Sen·tu a podeps·-
na prezidentem »R, mÏla by platit od 1. Ëervence 2001.

VVVVVybÌr·me zybÌr·me zybÌr·me zybÌr·me zybÌr·me z Ëast˝ch dotaz˘:Ëast˝ch dotaz˘:Ëast˝ch dotaz˘:Ëast˝ch dotaz˘:Ëast˝ch dotaz˘:
ZmÏnila se od ledna 2001 Ë·stka ûivotnÌho minimaZmÏnila se od ledna 2001 Ë·stka ûivotnÌho minimaZmÏnila se od ledna 2001 Ë·stka ûivotnÌho minimaZmÏnila se od ledna 2001 Ë·stka ûivotnÌho minimaZmÏnila se od ledna 2001 Ë·stka ûivotnÌho minima

vvvvv souvislosti ssouvislosti ssouvislosti ssouvislosti ssouvislosti s v˝dÏlkem starobnÌho d˘chodce? Kolik siv˝dÏlkem starobnÌho d˘chodce? Kolik siv˝dÏlkem starobnÌho d˘chodce? Kolik siv˝dÏlkem starobnÌho d˘chodce? Kolik siv˝dÏlkem starobnÌho d˘chodce? Kolik si
budu moci vydÏlat, kdyû mi vznikl n·rok na starobnÌ d˘-budu moci vydÏlat, kdyû mi vznikl n·rok na starobnÌ d˘-budu moci vydÏlat, kdyû mi vznikl n·rok na starobnÌ d˘-budu moci vydÏlat, kdyû mi vznikl n·rok na starobnÌ d˘-budu moci vydÏlat, kdyû mi vznikl n·rok na starobnÌ d˘-
chod 15. dubna 1999, achod 15. dubna 1999, achod 15. dubna 1999, achod 15. dubna 1999, achod 15. dubna 1999, a ooooo d˘chod si budu û·dat aû odd˘chod si budu û·dat aû odd˘chod si budu û·dat aû odd˘chod si budu û·dat aû odd˘chod si budu û·dat aû od
1.1.1.1.1. dubna 2001?dubna 2001?dubna 2001?dubna 2001?dubna 2001?

»·stka ûivotnÌho minima z˘st·v· od 1. ledna 2001
zatÌm ve stejnÈ v˝öi. Pro soubÏh starobnÌho d˘chodu
s v˝dÏlkem st·le platÌ, ûe do 2 let po vzniku n·roku na
starobnÌ d˘chod si m˘ûete vydÏlat maxim·lnÏ dvojn·so-
bek ûivotnÌho minima, coû je 7 540 KË (2 x 3770,-) hru-
bÈho a souËasnÏ musÌte mÌt uzav¯en pracovnÌ pomÏr na
dobu urËitou (nez·leûÌ na dÈlce ñ nap¯Ìklad 3 mÏsÌce,
2 roky a podobnÏ). NenÌ rozhodujÌcÌ, od kdy d˘chod po-
bÌr·te. RozhodujÌcÌ je datum vzniku n·roku na V·ö sta-
robnÌ d˘chod. Vznikl-li V·m n·rok na starobnÌ d˘chod
15. dubna 1999, podmÌnka dvou let bude splnÏna
k 31. b¯ezna 2001, ukonËÌte-li k tomuto datu sv˘j pra-

covnÌ pomÏr. SkonËÌ-li V·ö pracovnÌ pomÏr k tomuto da-
tu a budete-li mÌt uzav¯en nov˝ pracovnÏ pr·vnÌ vztah
na dobu urËitou, m˘ûete si jiû od od 1. dubna 2001 vy-
dÏl·vat neomezenÏ a souËasnÏ pobÌrat starobnÌ d˘chod.

ZapoËÌt·v· se mi pro d˘chod doba, kdyû jsem ukon-ZapoËÌt·v· se mi pro d˘chod doba, kdyû jsem ukon-ZapoËÌt·v· se mi pro d˘chod doba, kdyû jsem ukon-ZapoËÌt·v· se mi pro d˘chod doba, kdyû jsem ukon-ZapoËÌt·v· se mi pro d˘chod doba, kdyû jsem ukon-
Ëila 31. b¯ezna 2000 vËila 31. b¯ezna 2000 vËila 31. b¯ezna 2000 vËila 31. b¯ezna 2000 vËila 31. b¯ezna 2000 v organizaci pracovnÌ pomÏrorganizaci pracovnÌ pomÏrorganizaci pracovnÌ pomÏrorganizaci pracovnÌ pomÏrorganizaci pracovnÌ pomÏr, ale, ale, ale, ale, ale
vvvvv ochrannÈ lh˘tÏ jsem 5. dubna 2000 onemocnÏla aochrannÈ lh˘tÏ jsem 5. dubna 2000 onemocnÏla aochrannÈ lh˘tÏ jsem 5. dubna 2000 onemocnÏla aochrannÈ lh˘tÏ jsem 5. dubna 2000 onemocnÏla aochrannÈ lh˘tÏ jsem 5. dubna 2000 onemocnÏla a po-po-po-po-po-
bÌrala jsem od nich nemocenskÈ d·vky aû do 8. prosincebÌrala jsem od nich nemocenskÈ d·vky aû do 8. prosincebÌrala jsem od nich nemocenskÈ d·vky aû do 8. prosincebÌrala jsem od nich nemocenskÈ d·vky aû do 8. prosincebÌrala jsem od nich nemocenskÈ d·vky aû do 8. prosince
2000?2000?2000?2000?2000?

Doba pobÌr·nÌ nemocensk˝ch d·vek po ukonËenÌ
pracovnÌho pomÏru pat¯Ì mezi n·hradnÌ doby pojiötÏnÌ
a zapoËÌt·v· se v·m do doby pojiötÏnÌ pro d˘chod, ale
pouze ve v˝öi 80%. Doba pobÌr·nÌ nemocensk˝ch d·vek
Ëinila od 5. dubna 2000 do 8. prosince 2000 celkem
248 kalend·¯nÌch dn˘. 80% ËinÌ 198,4 dnÌ (zaokrouhlu-
je se vûdy nahoru), to znamen· ûe 199 dn˘ V·m bude
zapoËteno do doby pojiötÏnÌ pro V·ö d˘chod.

Od roku 1997 pobÌr·m Ë·steËn˝ invalidnÌ d˘chod.Od roku 1997 pobÌr·m Ë·steËn˝ invalidnÌ d˘chod.Od roku 1997 pobÌr·m Ë·steËn˝ invalidnÌ d˘chod.Od roku 1997 pobÌr·m Ë·steËn˝ invalidnÌ d˘chod.Od roku 1997 pobÌr·m Ë·steËn˝ invalidnÌ d˘chod.
Od Ëervna 2000 d˘chod nepobÌr·m, protoûe jsem p¯e-Od Ëervna 2000 d˘chod nepobÌr·m, protoûe jsem p¯e-Od Ëervna 2000 d˘chod nepobÌr·m, protoûe jsem p¯e-Od Ëervna 2000 d˘chod nepobÌr·m, protoûe jsem p¯e-Od Ëervna 2000 d˘chod nepobÌr·m, protoûe jsem p¯e-
kroËil hranici v˝dÏlku. N·rok na starobnÌ d˘chod mikroËil hranici v˝dÏlku. N·rok na starobnÌ d˘chod mikroËil hranici v˝dÏlku. N·rok na starobnÌ d˘chod mikroËil hranici v˝dÏlku. N·rok na starobnÌ d˘chod mikroËil hranici v˝dÏlku. N·rok na starobnÌ d˘chod mi
vznikne 24. dubna 2004. Mohu si poû·dat od 1. kvÏtnavznikne 24. dubna 2004. Mohu si poû·dat od 1. kvÏtnavznikne 24. dubna 2004. Mohu si poû·dat od 1. kvÏtnavznikne 24. dubna 2004. Mohu si poû·dat od 1. kvÏtnavznikne 24. dubna 2004. Mohu si poû·dat od 1. kvÏtna
2001 o2001 o2001 o2001 o2001 o p¯edËasn˝ starobnÌ d˘chod tzvp¯edËasn˝ starobnÌ d˘chod tzvp¯edËasn˝ starobnÌ d˘chod tzvp¯edËasn˝ starobnÌ d˘chod tzvp¯edËasn˝ starobnÌ d˘chod tzv. vratn˝?. vratn˝?. vratn˝?. vratn˝?. vratn˝?

Od Ëervna 2000 nepobÌr·te Ë·steËn˝ invalidnÌ d˘-
chod. Spr·vn˝ termÌn je, ûe v·m byla zastavena v˝plata
Ë·steËnÈho invalidnÌho d˘chodu, protoûe jste p¯ekro-
Ëil hranici v˝dÏlku, pro kterou m˘ûe b˝t Ë·steËn˝ inva-
lidnÌ d˘chod vypl·cen. O p¯edËasn˝ starobnÌ d˘chod si
samoz¯ejmÏ m˘ûete poû·dat od 1. kvÏtna 2001, ale bu-
de to starobnÌ d˘chod p¯edËasn˝ ñ trvale kr·cen .̋ Po-

kud si chcete poû·dat o p¯edËasn˝ starobnÌ d˘chod tzv.
vratn ,̋ nesmÏlo by v·m do data vzniku n·roku na sta-
robnÌ d˘chod chybÏt vÌce neû 2 roky (tedy nejd¯Ìve od
24. dubna 2002) a k tomuto datu byste musel b˝t Ë·s-
teËnÏ invalidnÌ (nenÌ rozhodujÌcÌ, zda Ë·steËn˝ d˘chod
pobÌr·te, nebo byl-li v·m zastaven pro p¯ekroËenÌ v˝-
dÏlku).

I nad·le platÌ, m·te-li z·jem o v˝poËet vaöeho bu-
doucÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ i o p¯epoËet jiû vymÏ¯enÈ-
ho d˘chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝ od-
bor ¯editelstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ do-
mluvÏ.

Pokud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od roku 1986
do roku 2000 vËetnÏ vylouËen˝ch dob (nemoci a podob-
nÏ) a celkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘chod vypo-
ËÌtat s p¯esnostÌ na 1 korunu. P¯edbÏûn˝ v˝poËet v·m
pak bude slouûit pro p¯Ìpadnou kontrolu se skuteËnÏ
p¯iznan˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vy soci·lnÌho zabez-
peËenÌ.

Chcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t i nÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zky
ooooo d˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ o jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-
semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-
pravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. Prahy, a. s. ñ ¯editelstvÌ. PO-, a. s. ñ ¯editelstvÌ. PO-, a. s. ñ ¯editelstvÌ. PO-, a. s. ñ ¯editelstvÌ. PO-, a. s. ñ ¯editelstvÌ. PO-
ZOR!!! VZOR!!! VZOR!!! VZOR!!! VZOR!!! V Praze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete. Jiû jsmePraze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete. Jiû jsmePraze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete. Jiû jsmePraze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete. Jiû jsmePraze 7, Bubensk· 1, n·s jiû nenajdete. Jiû jsme
p¯esÌdlili do novÈ budovy vp¯esÌdlili do novÈ budovy vp¯esÌdlili do novÈ budovy vp¯esÌdlili do novÈ budovy vp¯esÌdlili do novÈ budovy v Praze 9, Sokolovsk· 217/42,Praze 9, Sokolovsk· 217/42,Praze 9, Sokolovsk· 217/42,Praze 9, Sokolovsk· 217/42,Praze 9, Sokolovsk· 217/42,
5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553 (p¯Ìmo u5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553 (p¯Ìmo u5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553 (p¯Ìmo u5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553 (p¯Ìmo u5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553 (p¯Ìmo u stanice metra Bstanice metra Bstanice metra Bstanice metra Bstanice metra B ñ VVVVVy-y-y-y-y-
soËansk·). TsoËansk·). TsoËansk·). TsoËansk·). TsoËansk·). Telefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ ñ 96 19 33 61.96 19 33 61.96 19 33 61.96 19 33 61.96 19 33 61.

Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌHelena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌHelena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌHelena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌHelena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ
eñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovah@dpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.cz
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V z·¯Ì 1930 zÌskal vodochodsk˝ podnikatel Ka-
rel Vyhn·lek koncesi na autobusovou linku Kobyli-
sy ñ Bohnice ñ »imice ñ Chabry ñ Zdiby ñ VeltÏû ñ
Klecany ñ Vodochody. AËkoliv mÏl Vyhn·lek v ̇ mys-
lu provozovat jen dva p·ry spoj˘ dennÏ, poda¯ilo se
Elektrick˝m podnik˘m (a patrnÏ i poötÏ) do konce-
se prosadit, aby mÏl v˝slovnÏ zak·z·no zastavovat
i†p¯ibÌrat cestujÌcÌ v ̇ seku Praha ñ Zdiby. Tento z·-
kaz vöak evidentnÏ nedodrûoval, jak vypl˝v· ze stÌû-
nosti Elektrick˝ch podnik˘ z ledna 1931. Linka po-
zdÏji v »imicÌch z¯ejmÏ stavÏla ofici·lnÏ a p¯eûila
z¯ejmÏ v nÏjakÈ podobÏ i v·leËnÈ obdobÌ a v roce
1949 byla vedena v jÌzdnÌch ̄ ·dech pod Ë. 3025 jako
Ñzn·rodnÏn·ì a od ledna 1950 v provozu »SAD. To
uû ale d·vno nemÏla v˝znam pro spojenÌ s Prahou
a v roce 1953 p¯estala p¯es »imice jezdit.

Linka C Elektrick˝ch podnik˘ byla na poË·tku
roku 1944 v d˘sledku v·leËnÈho omezov·nÌ provo-
zu zcela zruöena a jejÌ provoz byl obnoven v kvÏtnu
1945. Od 9. ledna 1950 byla ve öpiËk·ch pracovnÌch
dn˘ zavedena nov· vÏtev tÈto linky, jezdÌcÌ aû do
»imic. KoneËn· byla p¯ibliûnÏ na dneönÌ k¯iûovatce
»imickÈ ulice s Tiöickou. Od 31. prosince 1951 byla
oznaËena ËÌslem 106 a od prvnÌho lednovÈho dne
roku 1961 se opÏt stala vÏtvÌ linky Ë. 102 a do »imic
jezdil ve öpiËk·ch kaûd˝ druh˝ spoj.

Sv˘j vliv se v »imicÌch snaûil uplatÚovat takÈ
podnik »SAD, kter˝ od 3. Ëervna 1956 zavedl auto-
busovou linku Ë. 01032 od kobyliskÈ vozovny p¯es
HornÌ Chabry do »imic. V tÈto trase jezdilo 14 p·r˘
spoj˘ v pracovnÌ dny. Linka zanikla 2. Ëervna 1969
po zavedenÌ linky Ë. 162 do DolnÌch Chaber.

Od 2. ledna 1973 byla Ëimick· vÏtev linky 102
p¯eËÌslov·na na 152 a souËasnÏ prodlouûena do
DolnÌch Chaber k MNV. P¯es starÈ »imice tehdy (aû
do 80. let) jezdila po starÈ komunikaci, kter· vedla
blÌû ke kapliËce. PozdÏji Ë·st spoj˘ zajÌûdÏla aû do
»akovic, ale uû v roce 1975 byla opÏt zkr·cena do
Chaber, protoûe byla zavedena nov· öpiËkov· linka

Ë. 202 (SÌdliötÏ Bohnice ñ »akovice, ZJD) a v roce
1983 se vr·tila do p˘vodnÌ koneËnÈ v »imicÌch.
V†roce 1980 smÏrovou nabÌdku v˝znamnÏ »i-
mick˝m rozöÌ¯ila linka Ë. 181, jezdÌcÌ ulicÌ K L·dvÌ
a po v˝chodnÌm okraji mÏsta do hostiva¯skÈ pr˘-
myslovÈ oblasti.

Od 4. listopadu 1984 byla uvedena do provozu
nov· smyËka SÌdliötÏ »imice na severnÌm okraji Ëi-
mickÈ z·stavby, na kterÈ byly ukonËeny linky 152
a†181. ÑStodvaapades·tkaì byla souËasnÏ prodlou-
ûena k novÈ stanici metra FuËÌkova (dnes N·draûÌ
Holeöovice), ËÌmû se dopravnÌ obsluha »imic d·le
zlepöila. Od stejnÈho dne byla na smyËku SÌdliötÏ
»imice odklonÏna i noËnÌ autobusov· linka 505,
a†tÌm doölo k v˝znamnÈmu zkvalitnÏnÌ dopravy do
»imic i v noci.

ñpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpñ

PRAŽSKÝ DOPRAVNÍ ZEMĚPIS II

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

3030303030 DP kontakt 3/20013/20013/20013/20013/2001

23. Ë·st23. Ë·st23. Ë·st23. Ë·st23. Ë·st
Naöe druh· ¯ada seri·lu o dopravÏ do obcÌ

obsluhovan˝ch dnes praûsk˝m DopravnÌm podni-
kem, vÏnovan· obcÌm p¯ipojen˝m ku Praze v roce
1968, konËÌ. M· ale jeötÏ dva dodatky ñ obce p¯ipo-
jenÈ ku Praze v roce 1960. Jsou jen dvÏ, a tak jsme
je za¯adili na z·vÏr. Jedn· se o »imice a Ruzyni.
SouËasnÏ s nimi byly k hlavnÌmu mÏstu p¯ipojeny
jeötÏ malÈ Ë·sti 10 dalöÌch obcÌ. V jejich p¯ÌpadÏ ale
ölo vÏtöinou jen o nev˝znamn· ̇ zemÌ a vlastnÌ obce
byly p¯ipojeny k hlavnÌmu mÏstu pozdÏji, v roce
1968 nebo 1974. Proto jsme o takov˝ch zmÏn·ch
mohli pojednat v p¯Ìsluön˝ch kapitol·ch.

»imice»imice»imice»imice»imice
PrvnÌ pÌsemn· zpr·-

va o vsi »imice poch·zÌ
z†roku 1334, kdy pat¯ila
praûskÈmu proboötovi,
ale podle archeologic-
k˝ch n·lez˘ je zcela jistÏ
staröÌ. Na dvo¯e domu
Ëp. 1 byly objeveny zbyt-
ky objektu obrannÈho
charakteru, snad tvrze.
P˘vod jmÈna je obvykle
odvozov·n od osobnÌho
jmÈna »·m, tedy p˘vod-
nÏ ves »·mov˝ch lidÌ.
JmÈno se pozdÏji mÏnilo
na »iemice a »Ìmice. »i-
mice zabrali na poË·tku
husitskÈho hnutÌ PraûanÈ a od nich je zÌskal Bohu-
nÏk z Bohunic. PozdÏji se majitelÈ ËimickÈho dvora
Ëasto st¯Ìdali a vÏtöinou ves vlastnili jen nÏkolik let.
V roce 1551, kdyû »imice prod·val Zikmund Ke-
leck˝ Adamovi ze StraöÌna, je ve vsi konkrÈtnÏ do-
loûena tvrz, avöak jde o mladöÌ objekt postaven˝ na
mÌstÏ tvrze p˘vodnÌ nebo v jejÌ tÏsnÈ blÌzkosti.
V†roce 1592 »imice koupil Jan Bryknar z Bruk-
ötejna a p¯ipojil je svÈmu libeÚskÈmu panstvÌ. DalöÌ
osudy uû »imice proto mÏly stejnÈ jako LibeÚ. I ta-
dy se st¯Ìdali majitelÈ a jeden z nich, Jan HertvÌk
z†Nostic, celÈ panstvÌ v roce 1662 prodal StarÈmu
MÏstu. »imice v r·mci panstvÌ z˘staly jen malou
vÌskou. V roce 1850, kdyû vznikaly modernÌ, tzv. po-
litickÈ obce, v »imicÌch ûilo jen 79 obyvatel. Proto-
ûe to bylo p¯Ìliö m·lo k existenci samostatnÈ obce,
byla vesnice p¯ipojena jako katastr·lnÌ ̇ zemÌ k Dol-
nÌm Chabr˘m a jejich souË·stÌ z˘stala aû do svÈho
p¯ipojenÌ ku Praze.

JeötÏ na poË·tku 20. stoletÌ st·lo v »imicÌch
pouze 19 dom˘ se 152 obyvateli, dalöÌch 5 lidÌ ûilo
ve dvou domech DrahaÚskÈho ml˝na. V tÈ dobÏ tu
byly dokonce Ëty¯i velkostatky. AËkoliv DolnÌ
Chabry, ke kter˝m »imice pat¯ily, byly souË·stÌ pro-
seckÈ farnosti a na Proseku byla i poöta, »imice spa-
daly farou i poötou k BohnicÌm. Dne 22. prosince
1921 bylo z »imic vyËlenÏno p¯es 62 hektar˘ ̇ zemÌ
a p¯ipojeno k BohnicÌm.

J·dro p˘vodnÌ obce leûelo z·padnÏ od dneönÌ
k¯iûovatky »imickÈ a Na pr˘honu. Ve 30. letech 20.
stoletÌ se zaËalo intenzivnÏ stavÏt v jiûnÏjöÌ Ë·sti ka-
tastru v oblasti dneönÌ LibeÚskÈ ulice a poËet oby-
vatel »imic se zdvojn·sobil. Domy rychle p¯ib˝valy
i po druhÈ svÏtovÈ v·lce a stavÏt se zaËalo i severnÏ
od star˝ch »imic a poËet obyvatel p¯ekroËil 1400.
Asi v 50. letech byla v »imicÌch z¯Ìzena poboËn·
˙¯adovna dolnochaberskÈho MNV. K 1. Ëervenci
1960 byla Ëimick· z·stavba p¯ipojena k hlavnÌmu
mÏstu. Obvykle se v literatu¯e uv·dÌ, ûe byly p¯ipo-
jeny celÈ »imice, ale porovn·nÌm map snadno zjis-
tÌme, ûe ölo jen p¯ibliûnÏ o polovinu ñ jiûnÌ, zasta-
vÏnÈ ˙zemÌ, zatÌmco severnÌ Ë·st katastru aû po
DrahaÚsk˝ potok z˘stala i nad·le souË·stÌ obce
DolnÌ Chabry. »imice, aniû by se v modernÌ dobÏ
staly samostatnou obcÌ, byly p¯ipojeny do ˙zemnÌ-
ho obvodu ObvodnÌho n·rodnÌho v˝boru Prahy 8.
TakÈ dnes jsou katastr·lnÌm ˙zemÌm v r·mci mÏst-
skÈ Ë·sti Praha 8. V letech 1976 ñ 1986 bylo v jiûnÌ
Ë·sti katastru postaveno sÌdliötÏ »imice s vÌce neû
2†tisÌci byty pro 6980 obyvatel. DalöÌ panelovÈ do-
my byly postaveny i v severnÌ Ë·sti z·stavby a v z·-
vÏru 20. stoletÌ mÏly »imice p¯es 7 tisÌc obyvatel.

Protoûe nÏkdejöÌ tvrz d·vno zanikla (poslednÌ
konkrÈtnÌ zmÌnka poch·zÌ z roku 1609), je jedinou
Ëimickou pam·tkou kapliËka sv. Jana NepomuckÈ-
ho ze druhÈ poloviny 18. stoletÌ. Na jihoz·padnÌm
okraji katastru, severnÏ od are·lu bohnickÈ psychi-
atrickÈ lÈËebny, se nach·zÌ p¯ÌrodnÌ pam·tka »i-
mickÈ ˙dolÌ, ve kterÈm se zachovalo spoleËenstvo
skalnÌ stepi se zbytky v¯esoviötÏ. ZajÌmavÈ je takÈ
DrahaÚskÈ ˙dolÌ (DrahaÚsk· rokle), jeû se odtud
t·hne po nynÏjöÌ hranici Prahy, tedy i okrajem
Bohnic, aû k VltavÏ.

Aû do prvnÌ Ëtvrtiny 20. stoletÌ p¯edstavovala je-
dinÈ silniËnÌ spojenÌ s okolÌm dneönÌ ulice K L·dvÌ,
kter· pokraËovala do Bohnic. KromÏ nÌ existovala

jeötÏ polnÌ cesta do Cha-
ber, pod kterÈ »imice ad-
ministrativnÏ spadaly.

V celÈ ËimickÈ do-
pravnÌ historii hr·ly
hlavnÌ roli vûdy jen auto-
busy. PrvnÌ moûnost vy-
uûÌt tento druh dopravy
mÏli »imiËtÌ uû v roce
1912, avöak s doch·zkou
a na kr·tkou dobu. älo o
autobusovou linku mÏl-
nickÈho podnikatele F.
»ernÈho MÏlnÌk ñ Praha,
konËÌcÌ na JosefskÈm n·-
mÏstÌ. VedenÌ jejÌ trasy
v†tÈto oblasti ale nenÌ za-

tÌm zcela jasnÈ. Z jÌzdnÌho ¯·du vypl˝v·, ûe existo-
vala zast·vka Bohnice, ale nenÌ zn·m· jejÌ poloha.
PravdÏpodobnÏ ölo jen o Ñk¯iûovatku k BohnicÌcmì
na st·tnÌ silnici. »ty¯i p·ry spoj˘ v pracovnÌ dny
jezdily jen do vypuknutÌ prvnÌ svÏtovÈ v·lky.

V kvÏtnu 1922 je poprvÈ doloûena linka »esko-
slovenskÈ poöty Ë. 683 z Vychovatelny (pozdÏji od
poötovnÌho ˙¯adu 22) do Bohnic k tamnÌmu zem-

skÈmu ˙stavu pro choromyslnÈ. älo ale pouze o je-
din˝ p·r spoj˘ dennÏ (v roce 1924 s p¯Ìjezdem do
Bohnic ve 13.53 hodin a odjÌûdÏjÌcÌ zpÏt v 16.10).
Tato linka tedy nemÏla pro »imice prakticky û·dn˝
v˝znam, a proto mohli zdejöÌ obyvatelÈ zatÌm d·l
vyuûÌvat jen d·lkovÈ linky po st·tnÌ silnici (rum-
burskÈ), vyûadujÌcÌ dvoukilometrovou doch·zku.

NejblÌûe se doprava »imicÌm p¯iblÌûila zavede-
nÌm jednÈ z prvnÌch linek praûsk˝ch Elektrick˝ch
podnik˘ jezdÌcÌ od roku 1926 do Bohnic. Pro obslu-
hu »imic byla z¯Ìzena zast·vka na znamenÌ Kolonie
rodinn˝ch domk˘ (pozdÏji jen Kolonie, v letech
1948 ñ 1950 p¯ilÈhavÏ pojmenovan· »imice a od ro-
ku 1950 Ubikace). Z·kladnÌ jÌzdnÈ k zast·vce tram-
vaje Kobylisy (dnes Ke StÌrce) bylo 1 koruna. Na
mnoho let tak zÌskaly »imice vcelku kvalitnÌ spoje-
nÌ, i kdyû p¯ibliûnÏ s p˘lkilometrovou doch·zkou.

Foto: Petr MalÌk

»IMICE



@@@NAPSALI O NÁS
○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

PÍSMENNÁ KŘÍŽOVKA
VODOROVNÃVODOROVNÃVODOROVNÃVODOROVNÃVODOROVNÃ: A. A. A. A. A. Staroegyptsk˝ b˘h; muûskÈ

jmÈno; l·tka s drsn˝m povrchem; solmizaËnÌ slabi-
ka. ñ B. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenkyB. 1. dÌl tajenky. ñ C. C. C. C. C. MauglÌho druh; malajsk·
d˝ka; ryzost mince; pojÌzdnÈ sed·tko na lodi; znaË-
ka titanu. ñ D. D. D. D. D. Roleta; popruh (zastarale); b·jn˝
mo¯sk˝ ûivoËich; Ë·st kab·tu; potom. ñ E. E. E. E. E. Pl·öù be-
duÌna; smÏneËn˝ ruËitel; b·snÌk (zastarale); cety;
pot·Ë. ñ FFFFF. . . . . Typ Fordu; halda; dotÏrn·; proslulost; Ëi-
nit. ñ G. G. G. G. G. P˘vodce dÌla; rozkaz; cestovnÌ doklady;
vodnÌ pt·k; SPZ Pardubic. ñ H. H. H. H. H. Milodar; öplhav˝
pt·k; vada ËoËek; öumivÈ vÌno; p¯Ìtel Jerryho. ñ
I.I.I.I.I. KozÌ pach; vrk˘Ëek; najat· ch˘va; parkov· kvÏti-
na; znaËka z·palek. ñ J. J. J. J. J. SPZ äumperka; ledovcov˝
blok; promoËnÌ sÌÚ; africk· antilopa; znaËka trakto-
r˘. ñ K. K. K. K. K. 2. dÌl tajenky. ñ L. L. L. L. L. Lepidlo; ugaritsk· bohy-
nÏ; dob˝vat; Feuchtwangerovo jmÈno.

SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. Lihovina z mlÈka; staro¯Ìmsk· bo-
hynÏ. ñ 2. 2. 2. 2. 2. Siln˝ kovov˝ h¯eb; pokr˝vka na st˘l. ñ
3.3.3.3.3. PÏna do koupele; chmelov˝ ke¯; st¯edisko talen-
tovanÈ ml·deûe (zkratka). ñ 4. 4. 4. 4. 4. Trup; kor·lov˝ ˙tes;
vosk do mastÌ. ñ 5. 5. 5. 5. 5. MuûskÈ jmÈno; bytost; nar·ûka.
ñ 6. 6. 6. 6. 6. ZnaËka neptunia; v·pencovÈ ˙zemÌ; vysok· ko-
ûeöinov· Ëepice. ñ 7. 7. 7. 7. 7. Asijsk˝ jelen; kontakt; vzorec
nitridu uranu. ñ 8. 8. 8. 8. 8. Mravouk; Ëlen; t·ta (slovensky).
ñ 9. 9. 9. 9. 9. Chom·Ë; samec kozy; uzenina. ñ 10. 10. 10. 10. 10. OsobnÌ z·-
jmeno; vytËenÈ ˙zemÌ; cenn· zn·mka. ñ 11. 11. 11. 11. 11. Praco-
vat; klips; p¯edloûka. ñ 12. 12. 12. 12. 12. Citoslovce kura dom·cÌ-
ho; zvÌ¯ecÌ ˙sta; hudebnÌ zkratka. ñ 13. 13. 13. 13. 13. CizopasnÈ
houby; sliËnost; trutnovsk˝ podnik. ñ 14. 14. 14. 14. 14. N·zev pÌs-
mene; snÌûenÌ cen; zelenina. ñ 15. 15. 15. 15. 15. K˘l zaraûen˝ do
zemÏ; ËervenÈ barvivo; SPZ okresu ZlÌn. ñ 16. 16. 16. 16. 16. TÏûkÈ
v˝sypnÈ n·doby; praûsk˝ fotbalista; stÏny. ñ 17. 17. 17. 17. 17. Do-

TTTTTajenka zajenka zajenka zajenka zajenka z ËÌsla 2: ËÌsla 2: ËÌsla 2: ËÌsla 2: ËÌsla 2: Radosti jsou naöe k¯Ìdla, ale bolesti naöe ostruhy. (J. Paul)

m·cky Old¯ich; Ëesk˝ hrad; usuöen· tr·va. ñ 18. 18. 18. 18. 18. Moûno; kalaba; luËnÌ bylina. ñ 19. 19. 19. 19. 19. StupeÚ v˝voje; vichrem
zniËen˝ les. ñ 20. 20. 20. 20. 20. N·zev pÌsmene; n·dor.

Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: serak, slide. PaedDrPaedDrPaedDrPaedDrPaedDr. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach
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ZAJÍMAVOSTI

Blesk Blesk Blesk Blesk Blesk (14. 2. 2001)
Dohodli se na mzd·chDohodli se na mzd·chDohodli se na mzd·chDohodli se na mzd·chDohodli se na mzd·ch

VedenÌ DopravnÌho podniku se dohodlo se z·-
stupci odborov˝ch organizacÌ o mzdovÈm v˝voji
v letoönÌm roce. ÑN·r˘st objemu mezd v novÈ ko-
lektivnÌ smlouvÏ ËinÌ 5,5 procenta,ì ¯ekla mluvËÌ
dopravce Zuzana Knoblochov·. Ke shodÏ musely
obÏ strany slevit ze sv˝ch poûadavk˘. Odbor·¯i totiû
poûadovali vÌce, neû jim nabÌzel management fir-
my. ÑKaûd· strana udÏlala urËit˝ ˙stupek. LidovÏ
¯eËeno, vedenÌ firmy se pochlapilo,ì poznamenal
p¯edseda odborovÈho svazu DP Karel Soukup.

VVVVVybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urban

Metro Metro Metro Metro Metro (19. 2. 2001)
MÏsto zÌskalo garance na ˙vÏr kMÏsto zÌskalo garance na ˙vÏr kMÏsto zÌskalo garance na ˙vÏr kMÏsto zÌskalo garance na ˙vÏr kMÏsto zÌskalo garance na ˙vÏr k dostavbÏ metradostavbÏ metradostavbÏ metradostavbÏ metradostavbÏ metra

Smlouvu o garancÌch na ˙vÏr k dostavbÏ tratÏ
IV. C praûskÈho metra podepsalo konsorcium nÏko-
lika bank a z·stupci magistr·tu. Traù by tak mohla
b˝t dokonËena v roce 2006. Garance se t˝kajÌ ˙vÏru
ve v˝öi 75 milion˘ eur (cca 2,5 miliardy korun)
a jsou poskytnuty na sedm let. ⁄vÏr poskytla Evrop-
sk· investiËnÌ banka (EIB).

l l l

VVVVVeËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha (7. 2. 2001)
Nechat si p¯elepit Nechat si p¯elepit Nechat si p¯elepit Nechat si p¯elepit Nechat si p¯elepit svÈ rodnÈ ËÌslo na tramva-

jenk·ch praûskÈ MHD nov˝m identifikaËnÌm kÛ-
dem mohou cestujÌcÌ na jedinÈm mÌstÏ ñ v cent-
r·lnÌm dispeËinku Na Bojiöti. Pl·novanou ˙pravu
souËasn˝ch Ëasov˝ch jÌzdenek podle z·kona zaËal
dopravce od 5. ˙nora. Od 26. ˙nora zah·jÌ Doprav-
nÌ podnik v˝mÏnu vöech typ˘ tramvajenek za no-
vÈ...

l l l

Starší čísla jsou k dispozici v redakci
najdete ËÌsla, kter· ve vaöÌ sbÌrce chybÏjÌ, zavolejte
do redakce. Sv˘j telefon·t p¯Ìliö neodkl·dejte, ne-
boù nÏkter· staröÌ ËÌsla m·me pouze v jednom
exempl·¯i.

StaröÌ ËÌsla, kter· jsou kStaröÌ ËÌsla, kter· jsou kStaröÌ ËÌsla, kter· jsou kStaröÌ ËÌsla, kter· jsou kStaröÌ ËÌsla, kter· jsou k dispozici vdispozici vdispozici vdispozici vdispozici v redakciredakciredakciredakciredakci:
1996: 1996: 1996: 1996: 1996: 4, 5, 6, 9, 10, 11, 12
1997: 1997: 1997: 1997: 1997: 5, 7, 11, 13
1998: 1998: 1998: 1998: 1998: 3, 4, 5, 6, 8, 9, 10, 11
1999: 1999: 1999: 1999: 1999: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11
2000: 2000: 2000: 2000: 2000: 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 ñredññredññredññredññredñ

Již půl roku se prodávají
časové jízdenky s volitelnou

dobou platnosti
ZaË·tkem Ëervence loÚskÈho roku byl pro ces-

tujÌcÌ ve¯ejnost zah·jen prodej novÈho druhu jÌzd-
nÌho dokladu, tzv. ÑklouzavÈ jÌzdenkyì ñ 30 dennÌ
nep¯enosnÈ mÏsÌËnÌ jÌzdenky s voliteln˝m zaË·t-
kem doby platnosti. K tÈto ËasovÈ jÌzdence si musÌ
cestujÌcÌ po¯Ìdit nov˝ druh pr˘kazu s fotografii,
kter˝ je cestujÌcÌmu na mÌstÏ vyroben po p¯edloûe-
nÌ vyplnÏnÈ û·danky, fotografie a zaplacenÌ 20,- KË.

Zalaminovan˝ pr˘kaz se vkl·d· do pouzdra, do
kterÈho si cestujÌcÌ zasune i kupon s voliteln˝m za-
Ë·tkem platnosti. Kupony jsou t¯icetidennÌ plno-
cennÈ (420,- KË) nebo zv˝hodnÏnÈ pouze pro stu-
denty vysok˝ch ökol (210,- KË). Kupon si cestujÌcÌ
m˘ûe koupit aû s 30dennÌm p¯edstihem a platÌ pou-
ze na ˙zemÌ Prahy, tj. pro p·sma P + 0.

Prodej byl zah·jen na Centr·lnÌm dispeËinku
Na Bojiöti a na osmi vybran˝ch prodejnÌch mÌstech
firmy äoch. S ohledem na zav·dÏcÌ a testovacÌ cha-
rakter prodeje pr˘kaz˘ i kupon˘ nep¯edch·zela za-
h·jenÌ prodeje zvl·ötnÌ informaËnÌ kampaÚ.

V dalöÌ etapÏ, od 24. Ëervence, byla prodejnÌ do-
ba jÌzdenek s volitelnou dobou platnosti na Cent-
r·lnÌm dispeËinku od 6.30 do 18.30 hodin s polednÌ
p¯est·vkou od 12 do 13 hodin. RovnÏû prodejnÌ
mÌsta firmy äoch zah·jila prodejnÌ dobu v plnÈm
rozsahu. PoslednÌ Ëervencov˝ den byl zah·jen pro-
dej na dalöÌch deseti prodejnÌch mÌstech.

Do ˙nora letoönÌho roku se jÌzdenky s voli-

telnou dobou platnosti prod·valy na n·sledujÌ-
cÌch 19 prodejnÌch mÌstech: Centr·lnÌ dispeËink
Na Bojiöti, HlavnÌ n·draûÌ, n·mÏstÌ MÌru, Straö-
nick·, Rajsk· zahrada, HradËansk·, ZliËÌn, SmÌ-
chovskÈ n·draûÌ, HloubÏtÌn, Dejvick·, éelivskÈ-
ho, M˘stek, Palmovka, AndÏl, Karlovo n·mÏstÌ,
I.†P. Pavlova, n·draûÌ Holeöovice, KaËerov a H·je.
Od 26. ˙nora 2001 jsou pr˘kazky pro oba typy
jÌzdnÌch doklad˘ (s pevnou i volitelnou dobou
platnosti) totoûnÈ a jsou vyd·v·ny na vybran˝ch
öesti mÌstech v sÌti.

Po poË·teËnÌch rozpacÌch cestujÌcÌ ve¯ejnosti,
kter· se s nov˝m typem jÌzdnÌho dokladu seznamo-
vala, doch·zÌ k plynulÈmu n·r˘stu prodeje. Ke zvy-

öov·nÌ prodeje Ëasov˝ch jÌzdenek s volitelnou do-
bou platnosti p¯ispÏly i pravidelnÈ informace
o Ñklouzav˝ch jÌzdenk·chì v denÌku Metro. K rozöÌ-
¯enÌ z·jmu p¯ispÏlo i to, ûe lze ke ÑklouzavÈì pr˘-
kazce zakoupit a pouûÌt i klasick˝ Ëasov˝ p¯edplatnÌ
kupon.

A nynÌ nÏkolik ËÌsel. Ke konci roku 2000 bylo
od zah·jenÌ prodeje prod·no celkem 7 012 kus˘
pr˘kaz˘, z toho 5566 kus˘ pr˘kaz˘ plnocenn˝ch
a 1446 kus˘ pr˘kaz˘ studentsk˝ch a celkem 9 999
kus˘ kupon˘, z toho 8 144 kus˘ kupon˘ plno-
cenn˝ch a 1 855 kus˘ kupon˘ studentsk˝ch. Z do-
savadnÌho prodeje je z¯ejm˝ p¯evaûujÌcÌ z·jem
o plnocennÈ pr˘kazky a kupony.

V pr˘bÏhu 1. pololetÌ 2001 se p¯edpokl·d· za-
h·jenÌ prodeje 90 dennÌch Ñklouzav˝chì kupon˘
pro vysokoökol·ky. Vysokoökol·ci velmi oËek·vajÌ
zah·jenÌ prodeje tÏchto kupon˘, neboù 30 dennÌ
kupony jsou pro nÏ finanËnÏ nev˝hodnÈ.

P¯ipravil odbor odbytuP¯ipravil odbor odbytuP¯ipravil odbor odbytuP¯ipravil odbor odbytuP¯ipravil odbor odbytu
aaaaa tarif˘ MHD ¯editelstvÌtarif˘ MHD ¯editelstvÌtarif˘ MHD ¯editelstvÌtarif˘ MHD ¯editelstvÌtarif˘ MHD ¯editelstvÌ

Jednou za Ëas se v redakci rozeznÌ telefon a na
druhÈm konci se ozve Ëten·¯ podnikovÈho mÏsÌËnÌ-
ku, kter˝ by r·d zÌskal nÏkter· ze staröÌch ËÌsel DPñ
KONTAKTu. V dobÏ, kdy s n·mi hovo¯Ì, mu sdÏlÌ-
me, ûe jÌm poûadovanÈ ËÌslo nem·me. Za nÏkolik
hodin nebo dn˘ n·m nÏkdo nÏkolik staröÌch ËÌsel
vr·tÌ, a tak se n·ö sortiment opÏt rozöÌ¯Ì.

V polovinÏ ˙nora jsme udÏlali inventuru v na-
öem archivu a zjistili, kter· ze staröÌch vyd·nÌ m·-
me jeötÏ k dispozici. Pokud v uvedenÈm seznamu
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O SPOKOJENOSTI  VLASTNÍMA OČIMA

V·ûenÌ kolegovÈ,
bohuûel, uû podruhÈ v·m p¯in·öÌme jen kr·tk˝
zd˘vodÚujÌcÌ text a nikoliv v˝Ëet oslavenc˘. Uû se
naöli i tacÌ, kte¯Ì n·m volali a ptali se, kde majÌ co
podepsat, aby mohli b˝t uvedeni ve SpoleËenskÈ
kronice.

Jedn·nÌ o tom, jak bude nejstaröÌ rubrika pod-
nikovÈho mÏsÌËnÌku organizov·na, st·le probÌhajÌ.

VÏ¯Ìme, ûe se problÈm poda¯Ì rychle vy¯eöit, budou
d·na pevn· pravidla pro zve¯ejÚov·nÌ a my budeme
moci odstranit svÈ resty. Vûdyù uû dva mÏsÌce jsme
nemohli oslavenc˘m jmenovitÏ pogratulovat!

DÏkujeme za pochopenÌ a vÏ¯Ìme, ûe dubnovÈ
ËÌslo p¯inese rubriku v rozsahu, na kter˝ jste si
zvykli v pÏtiletÈ historii DPñKONTAKTu.

ñredññredññredññredññredñ

spokojeni. Proto bychom vöak nemÏli vÏöet
hlavu.

NaöÌm cÌlem musÌ b˝t, aby nep¯Ìjemn˝ch a mi-
mo¯·dn˝ch ud·lostÌ bylo co nejmÈnÏ, a kdyû uû na-
stanou, abychom je ¯eöili s profesion·lnÌm umem.
»·st ve¯ejnosti alespoÚ ocenÌ vynaloûenÈ ˙silÌ.

Druh˝ z·ûitek z doby minulÈ se odehr·l nÏkolik
dnÌ p¯ed cestou vlakem. Byl jsem p¯Ìtomen prezen-
taci v˝sledk˘ pr˘zkumu, kdy jedna z nejv˝znam-
nÏjöÌch tuzemsk˝ch agentur, zab˝vajÌcÌ se touto tÈ-
matikou, seznamovala naöe pracovnÌky s tÌm, jak
jsou naöi z·kaznÌci spokojeni se sluûbami, kterÈ jim
poskytujeme.

Nepochybuji o tom, ûe vÏtöina z n·s se snaûÌ dÏ-
lat vöechno proto, aby cestujÌcÌ byli spokojeni a po-
tom slyöÌme, ûe pasaûÈ¯i na n·s vidÌ urËitÈ chyby
a nedostatky. To dok·ûe rozladit, proto se v nÏkte-
r˝ch p¯Ìpadech rozho¯ela v·öniv· diskuse, pohled
zvenku jsme nebyli ochotni p¯ijmout. ProË?

Vûdyù to byl Ñjenì pohled z druhÈ strany. Po-
hled, kter˝ by n·m mÏl pomoci, kam up¯Ìt svoji po-
zornost v nejbliûöÌch dnech a t˝dnech. I kdyû jsme
sami se sebou spokojeni, naöe okolÌ to leckdy vnÌm·
jinak. Zkusme se nad tÌm alespoÚ zamyslet. I tady
platÌ, ûe na kaûdÈm öprochu je pravdy trochu.

Co vy na to?
P¯ÌvÏtiv˝ zbytek zimy a ˙spÏönÈ jarnÌ vykro-

ËenÌ!
ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

V p˘lce ˙nora jsem vyrazil na delöÌ cestu vla-
kem. Z nÏkolikahodinovÈ cesty neuplynulo jeötÏ
ani öedes·t minut a vlak vyööÌ t¯Ìdy se zastavil. St·li
jsme na Ñmeziì a nic se nedÏlo. Po chvÌli se opÏt
vlak pohnul a pomalu öinul do nejbliûöÌ stanice.
Tam se opÏt zastavil. Z vlakovÈho rozhlasu se ozva-
lo omluvnÈ hl·öenÌ, ûe vlakov· lokomotiva je ne-
schopn· dalöÌ cesty, a tak musÌme poËkat na nov˝
stroj.

Ve vozech se zaËalo nad·vat, mÌt tou dobou na
sobÏ modrou ûelezniË·¯skou uniformu, nebylo by
mi zrovna lehko. P¯esto naöi kolegovÈ pracovali, jak
mohli nejlÈpe. Po öedes·ti minut·ch vlak opÏt na-
bral rychlost a uh·nÏl vst¯Ìc cÌli svÈ cesty. Pr˘vodËÌ
mezitÌm obch·zeli vöechny cestujÌcÌ a radili jim,
jak se dostanou do cÌlov˝ch zast·vek za zmÏnÏn˝ch
okolnostÌ. PoskytovanÈ sluûby byly rozhodnÏ na

dobrÈ ˙rovni, p¯esto spokojenost cestujÌcÌch nijak
zvl·ötnÌ nebyla.

Na cest·ch str·vili vÌce Ëasu neû p˘vodnÏ pl·-
novali, a to nikoho netÏöÌ, i kdyû je z branûe a dok·-
ûe podobnÈ technickÈ v˝padky pochopit.

StejnÈ je to u n·s. StatisÌce lidÌ v Praze a jejÌm
nejbliûöÌm okolÌ chtÏjÌ kaûd˝ den cestovat. MÏst-
skou hromadnou dopravu berou stejnÏ jako vodo-
vod, vypÌnaË elekt¯iny nebo televizi. OtoËÌ kohout-
kem Ëi stisknou vypÌnaË a za¯ÌzenÌ funguje. V na-
öem p¯ÌpadÏ p¯ijdou na zast·vku a v Ëase obvyklÈm
chtÏjÌ b˝t v cÌli svÈ cesty. O mimo¯·dnostech nikdo
nep¯em˝ölÌ, pokud nastanou, vÏtöina p¯Ìtomn˝ch je
rozladÏna a zaËne proklÌnat cel˝ systÈm. Sice Ëasto
neopr·vnÏnÏ, ale v naöich krajÌch je to bÏûnÈ.

PracovnÌci dopravce se v tu chvÌli snaûÌ ze
vöech sil, a p¯esto jejich z·kaznÌci nejsou
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Holiday World 2001
Jiû poËtvrtÈ se DOZ Hostiva¯ ve dnech 8. aû

11. ˙nora z˙Ëastnil celost·tnÌ v˝stavy cestovnÌho
ruchu Holiday World 2001. Nosnou ideou naöÌ le-
toönÌ expozice byla nabÌdka servisnÌch a oprav·-
rensk˝ch sluûeb spoleËnostem zajiöùujÌcÌm cestov-
nÌ ruch sv˝mi dopravnÌmi kapacitami vËetnÏ po-
moci v nouzi. NeopomnÏli jsme samoz¯ejmÏ pre-
zentovat naöe dopravnÌ kapacity jak pro zahraniËnÌ
a tuzemskÈ z·jezdy, tak pro dopravnÌ zajiötÏnÌ inco-
mingu do »eskÈ republiky. Jako novinku jsme pre-
zentovali naöe moûnosti v zajiötÏnÌ dopravy pro
imobilnÌ klientelu sv˝mi autobusy pro tyto ˙Ëely
technicky upraven˝mi.

Třetí rok bodového systému
V souËasnÈ dobÏ je jiû za n·mi druh˝ rok bodo-

vÈho systÈmu p¯idÏlov·nÌ odÏvnÌch stejnokroj˘,
kter˝ probÏhl bez v˝raznÏjöÌch problÈm˘, jak z hle-
diska zamÏstnanc˘, tak i z hlediska odpovÏdn˝ch
pracovnÌk˘ celÈ akciovÈ spoleËnosti.

Ze vöech r˘znÏ proveden˝ch vyhodnocenÌ je
pro informaci nutno uvÈst, ûe v roce 2000 bylo cel-
kem v odÏvnÌm skladÏ odötÏpnÈho z·vodu ED odba-
veno v r·mci bodovÈho systÈmu 5 324 zamÏstnan-
c˘, kte¯Ì si odebrali jednotlivÈ souË·stky odÏvnÌho
stejnokroje ve finanËnÌm objemu 31,7 milion˘ KË.

Ale rok 2000 je za n·mi a vöichni jiû soust¯eÔu-
jeme pozornost na bodov˝ systÈm roku 2001. V le-
toönÌm roce byly na z·kladÏ fondu pracovnÌ doby
a v z·vislosti na vyn·öecÌch dob·ch jednotliv˝ch
souË·stÌ stanoveny n·sledujÌcÌ koeficienty:
skupina ÑAì ñ 3,83 bodu

na 1 odpracovanou hodinu,
skupina ÑBì ñ 2,67 bodu

na 1 odpracovanou hodinu.
pro ûeny v o. z. Metro:
skupina ÑAì ñ 3,52 bodu

na 1 odpracovanou hodinu,
skupina ÑBì ñ 2,37 bodu

na 1 odpracovanou hodinu.
V souËasnÈ dobÏ m· kaûd˝ pracovnÌk stanove-

nu svoji v˝öi bod˘ pro rok 2001 na z·kladÏ koefi-
cientu a odpracovan˝ch hodin v roce 2000. Na z·-

PojetÌ naöeho st·nku (mimochodem velmi v˝-
hodnÏ umÌstÏnÈho) vyjad¯ovalo p¯Ìsluönost DOZu
Hostiva¯ k DopravnÌmu podniku hl. m. Prahy, ak-
ciovÈ spoleËnosti, kter˝ podle reakcÌ n·vötÏvnÌk˘
i nÏkter˝ch vedoucÌch zamÏstnanc˘ naöÌ spoleË-
nosti dob¯e reprezentovalo. P¯iËteme-li k tÈto pre-
zentaci tu skuteËnost, ûe naöe vozidla v˝raznÏ inze-
rujÌ svou p¯Ìsluönost k hlavnÌmu mÏstu Praze, do-
mnÌv·me se, ûe naöÌ spoleËnosti ostudu nedÏl·me
a alespoÚ mal˝m dÌlem p¯ispÌv·me k propagaci kva-
litnÌch sluûeb DopravnÌho podniku.

Ing. SlavomÌr Vlk,Ing. SlavomÌr Vlk,Ing. SlavomÌr Vlk,Ing. SlavomÌr Vlk,Ing. SlavomÌr Vlk,
DOZ Hostiva¯DOZ Hostiva¯DOZ Hostiva¯DOZ Hostiva¯DOZ Hostiva¯

ponoûky zimnÌ 32
opasek 265
öle 130
halenka kr·tk˝ ruk·v 270
halenka dlouh˝ ruk·v 280

Z·vÏrem bychom chtÏli bodovÈmu systÈmu
v jeho t¯etÌm roce p˘sobnosti p¯ipravit jeötÏ mÈnÏ
problÈm˘ neû v roce 2000 a co nejvÌce spokojen˝ch
zamÏstnanc˘ p¯i vyuûÌv·nÌ tohoto systÈmu v roce
2001.

Ing. Josef Daleöick˝Ing. Josef Daleöick˝Ing. Josef Daleöick˝Ing. Josef Daleöick˝Ing. Josef Daleöick˝, vedoucÌ obchodnÏñ, vedoucÌ obchodnÏñ, vedoucÌ obchodnÏñ, vedoucÌ obchodnÏñ, vedoucÌ obchodnÏñ
z·sobovacÌho odboru o. z. ElektrickÈ dr·hyz·sobovacÌho odboru o. z. ElektrickÈ dr·hyz·sobovacÌho odboru o. z. ElektrickÈ dr·hyz·sobovacÌho odboru o. z. ElektrickÈ dr·hyz·sobovacÌho odboru o. z. ElektrickÈ dr·hy

kladÏ tÈto individu·lnÌ v˝öe bod˘ je v roce 2001
moûno Ëerpat n·sledujÌcÌ odÏvnÌ souË·stky:
stejnokrojov· souË·stkastejnokrojov· souË·stkastejnokrojov· souË·stkastejnokrojov· souË·stkastejnokrojov· souË·stka poËet bod˘poËet bod˘poËet bod˘poËet bod˘poËet bod˘
suknÏ 470
sako oblekovÈ 1 600
kalhoty oblekovÈ letnÌ 670
kalhoty oblekovÈ zimnÌ 730
pl·öù do deötÏ 1 590
bunda PARKER 2 100
bunda pasov· 1 850
kalhoty pracovnÌ zimnÌ 670
kalhoty pracovnÌ letnÌ 620
kalhoty pracovnÌ kr·tkÈ 500
koöile kr·tk˝ ruk·v 270
koöile dlouh˝ ruk·v 280
vesta 500
svetr 550
v·zanka 81
ö·la 75
Ëepice LETUäKA 195
Ëepice BASEBALL 160
Ëepice DISPE»ER 410
Ëepice zimnÌ 290
polobotky 620
boty zimnÌ 700
rukavice ¯idiËskÈ 100
sluneËnÌ br˝le ⁄V filtr 170
ponoûky letnÌ 30

Foto: Petr MalÌk

Foto: Marie JÌlkov·
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