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List pracovnikii Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, akciové spoleénosti

Souprava M1 poprveé vezla cestujici

Ve ¢&tvrtek 27. ledna 2000 v 9 hodin 42 minut
nastal dal&i meznik v historii prazského metra. Ve
zkusebnim provozu s cestujicimi za¢ala jezdit sou-
prava M1. P¥iblizné 100 dni bude trvat dalsi etapa
pfiblizujici nés k podstatné a dlouho o¢ekavané vy-
méné vozového parku prazské podzemni drahy. PFi

zkusebnim provozu bude jezdit druha z dosud vy-
robenych souprav v dobé snizenych provoznich na-
rokl na trati C v pravidelném obéhu ¢&. 55.

Za ucasti mnoha hostu vyrazila souprava z ka-
Cerovského depa kratce po pll desaté. Nejprve od-
jela z 21. koleje dalsi souprava M1 na zkuSebni trat
a poté vyjela i premiérova souprava uréena cestuji-
ci verejnosti. Souhlas k posunu, nékolik snimkd na
»vlastovkach® u viezdového navéstidla do stanice
Kacerov a rychle na trat. Tésné pred pfijezdem do
prvni stanice poskytuje strojvedouci prvni jizdy Ales
Tichy kratky rozhovor jedné z televiznich stanic
a zdlraznuje, jak dobre a pfijemné se s novym via-
kem jezdi.

Kacerovské nastupisté je doslova obsypano fo-

tografy. O nékolik minut pozdsji si dozor¢i stanice
postézuje, Ze se bala o jejich bezpe¢nost. Nastu-
puji prvni prekvapeni cestujici a viak odjizdi. Cva-
kaji zavérky, rozsvécuji se svétla blesku, vréi video-
kamery. Poznavame i dopravni fanousky z daleké-
ho Japonska, ktefi fotografovali i v sobotu 30. fijna
lofiského roku. Kazdy, s kym se v tento den dava-
me do feci, si ohnromné& pochvaluje propastny rozdil
mezi starou a novou soupravou.

Bohuzel, nejen radostné pocity zbyly po pre-
miéfe. Mezi prvnimi cestujicimi se objevil i vandal,
ni¢ici novinku. Jakysi mladik zanechal svou stopu
rédoby originality, ale spiSe stupidity a bezohled-
nosti, v blizkosti poslednich dvefi ¢tvrtého vozu. Zde
snad dalSich slov netfeba

Chcete se novou soupravou také svézt? Musite
tedy znat alespori orientaéni €asy, kdy se novéa sou-
prava objevuje na trati C. V pracovni dny od pondéli
do ¢&tvrtka jezdi obéh 55 dopoledne od 9.42 do
13.12 avecer od 19.32 do 0.18 hodin. V sobotu
a nedéli zacing jiz ve 4.52 a do depa Kacerov zata-
huje v 0.18.

Ales Karlovsky (redakéné upraveno)

Jak jsme pokroci

v preferenci MHD
v roce 1999

Na zakladé Projektu preference povrchové MHD
v Praze, ktery je prlibézné zpracovavanym materia-
lem, byla v pribéhu uplynulého roku 1999 realizo-
vana nasledujici preferen¢ni opatieni:

V provozu tramvaji

Krizovatka Otakarova - Bélehradska - Kre-
somyslova

Preferenéni opatreni spociva v instalaci beto-
novych délicich prahu na tfech vétvich kfizovatky
v celkové délce 257 metru a bylo realizovano v srp-
nu 1999. Po jejich osazeni se vyrazné zprehlednila
situace na pfijezdech do kfizovatky, tramvaje maji
volnou cestu a na kolejich nestoji neukaznéni fidici,
ktefi dfive pfi potfebé na kfizovatce odbocit, pouzi-
vali tramvajovy pas jako odbocovaci pruh.

KFizovnicka v useku Platnérska - Kfizovnické
namésti ve sméru k Narodnimu divadiu

Osazeni betonového déliciho prvku v celkové
délce 30 metrt bylo provedeno v terminu 9. az 10.
listopadu 1999. Reseni je v zajmu zvySeni prehled-
nosti a spravného usmeérfiovani vozidel doplnéno
vodorovnym znac¢enim. Opatreni prispiva ke zvyse-
ni plynulosti provozu v tomto Useku.

Bélehradska v useku Tylovo nameésti - za-
stavka elektrickych drah ve sméru k Muzeu

Aplikace betonového déliciho prvku v délce
33 metrll (od kfizovatky ke konci nastupniho ostriv-
ku tramvaji) byla realizovana v terminu 6. az 7. listo-
padu 1999. Duvodem pro jeho osazeni byla slozita

(Pokrac¢ovani na strané 11)

Jak jsme hospodarili v roce 1999 a vyhled do roku 2000

v provozu meéstské hromadné dopravy

V prabéhu roku 1999 se vedeni Dopravniho pod-
niku hl. m. Prahy, akciové spole€nosti, intenzivné vé-
novalo problematice hospodarného vynakladani fi-
nanénich zdrojl na provoz méstské hromadné do-
pravy. Situace nebyla lehka, nebot pridélena dotace
ze strany hl. m. Prahy ve vysi 6 124 500 000 K& zna-
menala narlst pouze o 500 miliont K& oproti roku
1998. Prinos trzeb z pfepravy vcetné pokut byl proti
roku 1998 nizsi priblizné o 12 miliond K¢&. V ostatnich
trzbach doslo k meziro¢nimu narastu priblizné
0 253 miliont K&. Pritom se v roce 1999 ve srovnani
s rokem 1998 muselo mimo jiné zajistit celoro¢ni
zprovoznéni traté IV. B metra, zajistit provoz nového
vypocetniho systému SAP R/3 a narGst mezd. Mzdo-
vy vyvoj vroce 1999 byl realizovan v souladu se
mzdovou dohodou uzavienou mezi hospodarskym
vedenim a zastupci odborovych organizaci, tj. s me-
ziro¢nim nartstem 8% s tim, Ze vicenaklady spoje-
né se zajisténim zcela mimoradnych &innosti, napfi-
klad s opravou Nuselského mostu, s obnovou are-

konstrukci vozt metra, byly hrazeny z Gcelové vaza-
nych prostfedkd. Vabsolutni hodnoté &inil nardst
véetné odvodl pres 300 miliont K&.

Stanovené ro¢ni objemy dopravnich vykonU jed-
notlivych subsystémi méstské hromadné dopravy,
vychazejici ze Smlouvy mezi hl. m. Prahou a Do-
pravnim podnikem hl. m. Prahy, akciovou spole¢-
nosti, byly splnény. Vy88i dopravni vykony metra
v porovnani s rokem 1998 vyplynuly z prodlouzeni
trati Bna Cerny most (od 9. listopadu 1998). Velka
pozornost se prabézné vénuje Programu kvality slu-
zeb, kdy vroce 1999 byl ukonéen druhy rok od za-
héjeni ¢innosti. V prabéhu roku 1999 byla prijata no-
va smérnice k noseni stejnokroje a byla provedena
priprava standardu Prodej jizdenek v automatech,
ktery bude realizovan v roce 2000.

Vroce 1999 bylo celkem prepraveno 1 040 028 000
osob, je to méné proti roku 1998 o 14 765 000 osob.

Cinnost celého podniku zajistovalo celkem
12 497 pracovnikl (primérny prepocteny stav).

Vyhled do roku 2000 z moznych finan¢nich zdro-
ju, které jsou k dispozici, je ipres predpokladané zvy-
Seni prepravnich trzeb, véetné pokut, proti skutec-
nosti roku 1999 nepriznivy. Narlist poskytované do-
tace ze strany mésta je nulovy. | pfes zvySeni tarifu
(pfedplatni kupony od 1. ledna 2000) dojde k celko-
vému poklesu trzeb, ato zejména z duivodu, Zze ne-
Ize provadét dale ve vétsi mife prodeje hmotného
investi¢niho majetku. Tato skute¢nost méa za nésle-
dek, Ze dojde k predpokladanému celkovému pokle-
su zdroju priblizné o 51 miliont K&. Pritom v roce
2000 jen z titulu potrebnych zdroji na vykryti odpist
a odlozené dané chybi priblizné 655 milionti K&, da-
le vzrasta v rdmci nasi spole¢nosti podniku potieba
na pojistné, na tisk jizdenek, nakup kolkl, nelze za-
jistit v plném rozsahu potfebné opravy a udrzovani
zejména u dopravnich cest a podobné.

Vroce 2000 zlstava hlavnim cilem Dopravniho pod-
niku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti, zajistit objem do-
pravnich vykon( v dobré kvalité. Ing. Eva Vackeova



Nasi statni viajce je 80 let!

| kdyZz samostatny Cesky stat existuje jen sedm
let, jeho statni viajka je ve skute¢nosti stara uz osm
desetileti. NaSe dnesni historické ohlédnuti tedy ne-
bude vénovano doprave, ale naSemu vysostnému
symbolu. Davody k tomu méame nejméné dva. Prvni
je, Ze si vétSinou své statni viajky moc nevazime, kdyz
je ndm obtizné ji vyvésit alespon pfi statnim svatku.
Druhy dlvod je o néco veselej$i. Dopravni podnik
patfi tradiéné pravé alespon o statnich svatcich k to-
mu malu peclivych uzivatell statni viajky, a tak malé
praporky zdobi jeho vozidla.

Vlajka s klinem poprvé

Své dustojné osmdesatiny oslavuje statni viajka
30. bfezna. Toho dne vroce 1920 schvalilo Narodni
shromazdéni Ceskoslovenské republiky zékon, kterym se vydavaji ustanoveni
o statni vlajce, statnich znacich a statni peceti. Pfedchazela tomu dlouhé a od-
povédna debata prednich historikt a vytvarnika. V pfipadé statniho znaku byla
situace zdanlivé jednoducha, protoze Slo ,jen“ o zvoleni vhodné kompozice
znaku historickych zemi a také Slovenska a Podkarpatské Rusi, které by sym-
bolizovaly mlady Ceskoslovensky stét a jeho statopravni usporadani. V pripa-
zcela novy symbol narodni a statni svrchovanosti, ktery by byl nezaménitelny
s jinymi a byl pokud mozno jednoduchy a snadno zapamatovatelny.

Nez Narodni shroméazdéni CSR pfijalo bilo-gervenou viajku s modrym kli-
nem, vykonavaly funkci statni vlajky tradi¢ni ceské zemské barvy, bila a Cerve-
nd, usporadané do dvou vodorovnych pruh(. | pfi vyhlaSeni ¢eskoslovenského
statu 28. fijna 1918 vldly jen bilo-Cervené viajky a prapory. Takova vlajka vSak
neodrazZela vSechny soucasti ¢eskoslovenského statu a navic byla az na po-
mér stran na prvni pohled totozna s narodni vlajkou Polska. PfedevSim bylo
zapotrebi doplnit modrou barvu. Zvolit pouhou trikoléru nebylo snadné, proto-
Ze stejné barvy v urcitém usporadani pouzivaly napfiklad Francie, Nizozemsko,
Rusko, Srbsko, Chorvatsko (respektive tehdy vznikajici Jugoslavie). S prihléd-
nutim k potfebam nezaménitelnosti, jednoduchosti, vytvarnému dojmu, rozli-
Sitelnosti na dalku, ale i k situacim, kdy vlajka nebude za bezvétfi viat, byl zvo-
len jako mozny zplsob doplnéni modré barvy klin. Vznikl tak mimoradné puso-
bivy a nezménitelny esteticky symbol, ktery zaradil tuto vlajku pres jeji jedno-
duchost (nebo snad pravé proto) mezi nejkrasnéjsi na svété.

Prijata vlajka se velmi rychle vZila a malokdo vi, Ze po okupaci v roce 1939
dokonce prezila az do zari 1939, kdy sice byla urfedné nahrazena bilo—¢erveno—
modrou protektoratni trikolérou, ale stala se symbolem celého zahrani¢niho
odboje i exilové Eeskoslovenské viady a mnoho lidi pod ni za svobodu své viasti
poloZilo zivot. Bylo proto samozfejmé, Ze po osvobozeni v roce 1945 viajka dél
samoziejmé plnila svij ukol statniho symbolu a nezménila se (nastésti) ani po
nastupu komunisttl k moci, zatimco statni znak byl v roce 1960 zcela neodbor-
nym zasahem nasich zdkonodarcl znehodnocen.

Vlajka s klinem podruhé

Rozchod Cechti se Slovaky od 1. ledna 1993 znamenal vytvoreni dvou zcela
novych nezavislych statd, samostatnych subjektti mezinarodniho prava. V pru-
b&hu piprav na rozdéleni Ceskoslovenska pfijalo Federalni shroméazdéni dstavni
zakon, ktery na natlak Slovak( mimo jiné zakazoval, aby si kterykoliv z nastup-
nickych statd ponechal néktery z dosavadnich symbolti federace. Pti Ceské
narodni radé byla v roce 1992 ustavena komise odborniku, ktera méla vytvorit
podklady pro vytvoreni statnich symbolt obnoveného &eského statu. (Ceska
statnost ma tisiciletou tradici. Ani v rakouské éfe nikdy nezanikl napfiklad titul
krél cesky.) Odbornici, bez ohledu na Ustavni zakon o rozdéleni federace, se
spravné priklonili k ndzoru, Ze si Cesky stat mize zvolit stejnou viajku jako mélo
Ceskoslovensko. Divod byl zcela jednoduchy. V okamZiku zaniku Ceskoslo-
venska se jeho viajka stavala volnou a zadny cizi stat (v tomto pripadé Sloven-
sko) & dokonce uZ neexistujici stat (Ceskoslovensko) nemohly jinému nezavis-
lému statu prikazovat, jaky statni symbol si maze pfijmout. Atak 17. prosince
1992 Ceské narodni rada naprosto jednomysiné schvalila Ustavni zakon o stat-
nich symbolech Ceské republiky. Viajka, kterou &esti obéané vzdy povazovali
za svou, tak byla potvrzena jako statni vlajka nového statu. Ano, vSichni byli
pro — od republikan(l pfes ob¢anské strany a sociélni demokraty az po komu-
nisty. Kolikrat jsme od té doby byli v ¢eském parlamentu svédky jednomysiné-
ho pfijeti néjakého zakona...

Jak vlastné nase statni vlajka vypada?

Zdanlivé banalni a smésna otazka, ale kdyz bychom si délali béhem minu-
lych let statistiku, zjistili bychom neuvéfitelné udaje, svéd¢ici o tom, Ze mame
vlajku v podvédomi jen tak trochu. V praxi se nedodrzoval spravny pomér stran,
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Tak spravné vypada Ceska statni viajka

klin nezfidka sahal jinam nez mél a ¢asto jsme mohli
(a muzeme vidét) i neuvéritelné pripady, kdy viajka
je vyvésena ,vzhuru nohama®, tedy ¢ervenym pru-
hem nahoru. Jak tedy vypada? Nechejme stranou
dikci zakona a feknéme si, Ze statni viajku tvofi dva
vodorovné pruhy, nahore bily a dole Cerveny, a modry
Zerdovy klin s vrcholem ve stredu viajky. Pomér Sitky
k délce je 2:3. Jakékoliv jind délka klinu nez do po-
loviny vlajky je nespravna. Pokud si nékdo neni scho-
pen uvédomit, kterd barva ma byt nahore (nezlobte
se, ale opravdu to mnoho lidi nevi...), pak si mozna
zapamatujete, ze (bilé) vajicko na (Cervenou) cihlu
muZete postavit, obracené to prece nejde.

Pokud jsme z jakychkoli diivodu nuceni vyve-
sit prapor ve svislé podobé&, pamatujme si, Ze z hlediska pozorovatele musi byt
bila barva vlevo. Je to viastné jako bychom se divali na rub vlajky! Neni to tak
pouze proto, Zze to stanovil zakon. Je to davna mezinarodni zvyklost, pravidlo.
Tak to prosté je a pokud nékdy vidime prapory (vlajka na rozdil od praporu
musi byt vzdy na lanku) vyvésené jinak, je to Spatné.

Existuje néjaky autor?

Projdete-li se po vySehradském hrbitové, naleznete s nejvétsi pravdépo-
dobnosti hrob, ktery svym tvarem pfipomina nasi statni viajku. Patfi akade-
mickému malifi Jaroslavu JareSovi, ktery byval léta oznacovan za autora statni
vlajky. V&c je ponékud sloZit&jsi. Jaroslav Jare$§ svymi navrhy bezesporu pfispél
do jednani o podobé statni vlajky. V jeho pozlstalosti se opravdu nasly i navr-
hy, z nichz jeden odpovida pozdéji schvélené vlajce. Navrh ale existuje pravé
jen v JareSové pozustalosti a pres veSkerou snahu ho nenajdete v bohatych
archivnich materidlech nékdejsiho subkomitétu pro vlajku, ktery se ruznymi
predloZzenymi navrhy zabyval. Vysvétleni je prosté. Jare$ pravé ten svij nejjed-
nodussi (a nejlepsi) navrh nikdy neodevzdal, a proto nemuze byt ani autorem
statni vlajky. Nejvétsi zasluhu na podobé vlajky ma predevsim tehdejsi archivar
a heraldik Jaroslav Kursa, ktery predloZil subkomitétu pro vlajku navrh viajky
s modrym klinem, ktery vSak sahal jen do jedné tretiny délky. Pfi dalSich odbor-
nych jednanich byl klin prodlouzen do poloviny délky vlajky, a tim byly odstra-
nény nékteré vytvarné namitky.

Pro¢ pravé bila, éervena a modra?

Bila a ¢ervend jsou odvozeny jednoduchym zplsobem od historického ces-
kého znaku, kterym je sttibrny (tedy bily) dvouocasy korunovany lev v cerve-
ném poli Stitu. ProtoZe je lev bily, umistuje se jeho barva nahoru, zatimco Cer-
vena barva stitu je dole. Odpovéd na ¢astou otazku, pro¢ je v Ceském znaku
pravé lev, kdyZ u nas nefZije, je zcela prosta. Ve stfedovéku byval lev, stejné jako
napfiklad orel, chapan jako symbol odvahy a sily. Proto ho jako svuj symbol
pouZzival i Cesky panovnik. Nehledejme tedy v bilé a Cervené Zadné legendy
jako je tomu u mnoha jinych statnich viajek. Jde ,jen“ o barvy znaku. A modra?
P¥i vzniku vlajky v roce 1920 byl modry klin oficiainé vykladan jako stylizované
vyobrazeni tfi modrych pahorku ze slovenského znaku. Také dnes, kdyz uz ne-
muze predstavovat Slovensko, najdeme zcela logicky vyklad modré barvy.
Pfipomina barvu $titu moravského znaku.

Zavérecné postesknuti a pfani autora

Pred ¢asem jsem byl v malém italském méstecku Pietra Ligure. Probihal tu
praveé festival amatérskych policejnich dechovek a na zavér se konal priavod
méstem. Jako posledni nesla skupina mladeze v policejnich uniforméach ital-
skou statni vlajku. Divaci, ktefi sedéli na lavickach (i ti nejstarsi) nebo na kraji
chodniku na zemi (ti nejmladsi) vstavali, smekali a mimoradné bourlivé tleskali.
Priznavam se, Ze mi v té chvili vhrkly zcela ne¢ekané slzy do o¢i, jak jsem zcela
podlehl této atmosfére. Pozdéji mi bylo lito, Ze néco takového neni samoziejmé
u nas. Atak bych nasi statni vlajce k jejim osmdesatinam pral, aby se nase
Ucta a znalost statnich symboll zlepsSila. A docela dobfe si umim predstavit
pred sidlem feditelstvi Dopravniho podniku tfi stoZary, na kterych budou vedle
sebe svorné vlat statni viajka, vlajka Prahy a viajka Dopravniho podniku. | tako-
va zdanliva drobnost pomahéa prohlubovat néarodni, regionaini i podnikovou iden-
titu. A vyhledové by tam mohly byt stozary Ctyfi, jeden také pro viajku Evropské
unie. Mgr. Pavel Fojtik
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To jsou jen nékteré ndvrhy na nasi statni viajku, predloZené v letech 1919-1920. Jejich autory jsou: A - V. Preissig, B — J. Benda, C - V. Hofman, D — ndvrh bez udani

autora, E a F - J. Jares.
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Vozovy park autobusu - XV. dil

Odstépny zavod Autobusy méa ve svém progra-
mu predevsim sluzby pro cestujici verejnost a mést-
ska hromadna doprava ma sva specifika. Efektivni
rozvoj a kvalita za pfijatelnou cenu - to je cesta, jak
uspokojovat potfeby verfejnosti a soucasné zajistit
prosperitu podniku. Cestujici méstské hromadné
dopravy touZzi po pohodiné, rychlé a bezpe¢né do-
pravé za pfijatelnou cenu.

Nasimi autobusy necestuiji jen mladi a zdravi ob-
¢ané, ale vyuZivaji je i mladé maminky, které cestuj
se svymi détmi v ko€arcich. Maminka s koCarkem
cestujici sama, v pfevazné mife, do autobusu bez
cizi pomoci nenastoupi. Starsi lidé obtizné zdola-
vaji vysoké schody do bé&zného autobusu. To se ne-
zmifiujeme o osobach odkézanych na invalidni vo-
zik. Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢-
nost, pro tyto osoby zfidil zvlastni linky a upravil au-
tobusy B732. Do stfednich dvefi byla namontovana
zdvihaci plosina a byl snizen pocet sedadel. Pri-
vodc&i doprovazejici tento autobus zajisti nastup i vy-
stup vozi€kare. BohuZel jen na téchto zvlastnich lin-
kach. Takto postizena osoba neméla Sanci vyuZzivat
méstskou hromadnou dopravu na jinych linkach.

V listopadu 1994 nastala vyznamna novinka. Do
prazské sité byl zarazen nizkopodlazni autobus

Neoplan N 4014/3 zvyroby némecké firmy
NEOPLAN, Pilsting.

K zajimavostem patfi, Ze prvni autobus byl vy-
roben v Némecku v fijnu 1994 za uéasti zaméstnan-
cu o. z. Autobusy. Vozy uvedené do provozu v roce
1995 byly jiz koncem roku 1994 montovany vysko-
lenymi zaméstnanci v DOZu Hostivar. Autobusy maji
evidenéni ¢isla 3001, 3002 a 3003 a jsou ve sprave
DOZu Hostivar.

Tento tfidvefovy nizkopodlazni autobus je uréen
pro méstskou hromadnou dopravu. Nizka podlaha
po celé délce autobusu predstavuje novou kvalitu
cestovani, nebot autobus nema schody, coz umoz-
Auje snadny a rychly nastup avystup cestujicich.
Do tohoto autobusu snadno nastoupi nejen starsi

Zakladni technické udaje
52 . 2
55 8 5%
== 2 o
Maximalni 12000 1994 1
celkové délka mm
Sitka vozové 2500 1995 2
skfing mm
VySka vozové 2750
skfing mm
Maximalini pfedni 2600 Celkemk 3
previs mm 31.1.2000
VySka podlahymm 320
Rozvor ndpravmm 6020
Zadni pfevis mm
Maximalni zadni 3380
previs mm
Pneumatiky BARUM
275/70R-22,5
Hmotnost vozu 18000
celkem kg
Pocet mist 28
k sezeni
Pocet mist 65
k stani
Celkova 93
obsaditelnost
Motor MAN D 0826 KHD/DEUTZ
LOH/07 BF 6M 1013 EC
Pocet valci 6
Prdmér vrtani mm 108
Zdvih pistdt mm 125
Zdvihovy objem 6870
valc cm?
VWkon kW/k 169 kW (230 k) 174 KW
/24000t/min /23000t/min

cestujici s omezenou pohyblivosti, ale i Zena ces-
tujici s kocarkem se obejde bez cizi pomoci a je zde
mozna i preprava cestujiciho na invalidnim voziku.

Motor MAN D 0826 LOH/07 je stojaty fadovy
pfepliiovany Sestivalec a automaticka pétistuprio-
va prevodovka ZF 5 HP 500 s vestavénym hydro-
dynamickym retardérem, jsou umistény v zadni ¢as-
ti karoserie.

Samonosna nizkopodlazni karoserie je sesta-
vena z panell s velkoplo$nymi ¢elnimi i boénimi ok-
ny. Vyska podlahy nad zemi je pouhych 320 mm,
ato ve dvou tfetinach celkové podlahové plochy.
Krytina podlahy je v protiskluzovém provedeni.
Odpruzeni je pneumatické. Kabinu fidice oddéluje
mezisténa. Troje dvoudilné dvere s dovnitf se otevi-
rajicimi kidly jsou ovladany elektricky. Sedadla pro
cestujici jsou boéné zaveésena a potazena latkovym
potahem, ktery Ize po sundani ze sedadel vyprat
a dokonale vycistit. Autobus je vybaven uchyty pro
fixaci invalidnich voziku.

PFedni naprava Neoplan VN 8-NF je portélové
konstrukce, zadni ZF AV 131/800.

Obsah nadrze 230 litr
Maximalni rychlost 80 km/hod.
Primér otaceni 22,5 m
Rozchod kol: vpredu 2130 mm

vzadu 2130 mm

Parkovaci ruéni brzda je mechanicka na zadni
kola. Provozni nozni brzda je vzduchotlakova na
v8echna kola. Zpomalovaci retardér je soucasti au-
tomatické prevodovky.

Lze jen spekulovat, Ze tato snaha Dopravniho
podniku byla mocnym impulsem pro domaciho vy-
robce a dodavatele autobusu Karosu, ktery v roce
1995 pfiel s nabidkou nizkopodlazniho autobusu
Karosa — Renault City Bus. O tomto autobusu si vSak
fekneme v poslednim ¢€lanku naSeho serialu o roz-
voji autobusové dopravy v Praze. Ing. Jifi Horky

Jiz rok funguje SAP,
ceho jsme dosahli
a co nas ceka

Po roénim fungovani informaéniho systému R3
némecké firmy SAP Ize fici, ze splnil hlavni strate-
gické cile kladené na informaéni systém pro Do-
pravni podnik hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost.
V prabéhu let 1998 a 1999 byl zaveden komplexni
systém, ktery prostfednictvim modult finanéniho
Ucetnictvi, controlingu, investiéniho majetku, ma-
teridlového hospodarstvi, odbytu, distribuce, oprav
a udrzby umoznuje nejen zpfesnit a zrychlit praci
v8ech uzivatell, ale pfedevs§im umozriuje okamzity
prehled o dodrzovani rozpoctu — jako zakladniho na-
stroje fizeni naSeho podniku. To znamend, Ze kazda
informace vstupuijici do systému se okamzité obje-
vi na v8ech mistech, kde je pro dalsi ¢innost poza-
dovana. Napfiklad vydej materidlu ze skladu je moz-
no ihned po jeho provedeni v modulu materidlové-
ho hospodarstvi zkontrolovat na uétech v modulech
finan¢niho Ucetnictvi a v controlingu ve stavu na-
kladll pfislusného nakladového strediska

Vyznamnym pfinosem je zajiSténi systémem
»pristupovych prav, ktery automaticky zabranuje,
jak nedovolenym ¢&innostem, tak pfipadnému po-
Skozeni ¢i zneuZiti informaci. Tento jednotny infor-
macni systém také umoznil sjednoceni pracovnich
postupll pfi zachazeni s hodnotami spole¢nosti,
véetné jejich postupl Uctovani a evidence v celé na-
§i spole¢nosti. Jednim z hlavnich cild zavedeného
informacéniho systému je v8ak zdmér sjednotit roz-
sah implementovanych modult v jednotlivych or-
ganizacnich jednotkach Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spole€nosti, a tim dosahnout vyssi
vyuzivani vybraného programového produktu v jed-
nom integrovaném systému v podobé SAP R/3.
RovnézZ je zde sledovana snaha o automatizované
zpfistupnéni dulezitych vystupnich dat manage-
mentu spole€nosti pro potreby fizeni. Nedilnou sou-
¢asti je rovnéz zvyseni vykonnosti a spolehlivosti
hlavniho fidiciho vypocetniho systému. Otevieny
systém SAP R/3 umoziiuje neustaly rozvoj. Po ro¢-
nim produktivnim provozu se ovéfila funkénost
a spolehlivost systému a podarilo se podarilo od-
stranit nékteré dil¢i nedostatky v nastaveni.

Uspésgnost postupu ndm tak umozriuje zajistit
dals$i rozsirfeni moduld implementovanych z davo-
du kratkého ¢asu v omezeném rozsahu. Jedna se
pfedevSim o modul materialové hospodarstvi, kte-
ry jednak nebyl zaveden ve v8ech skladech a jed-
nak nebyla zprovoznéna jeho funkcionalita zejmé-
na v oblasti planovani materialu. Toto dopracovani
prinese vys$si integritu informacéniho systému a zru-
Seni pfisluSnych rozhrani ze sou¢asné provozova-
nych systému. V od$tépném zavodé Autobusy se
pfipravuje implementace modulu oprav a udrzby.
Dulezitym pocinem bude i pfiprava na budouci za-
vedeni nového plné integrujiciho modulu persona-
listika. Zprovoznéni infosystému, ktery je soucasti
celkové architektury umozni kromé dalsich funkci
zprovoznéni tzv. WEBserveru ze systému SAP R/3,
takze bude mozné prenaset vybrana data do pro-
stfedi Intranetu a jejich jednoduché a operativni zpfi-
stupnéni managementu spole¢nosti.

obchodné-ekonomicky usek feditelstvi

5. dubna 2000 se uskutecni komplexni prepravni priuzkum metra

V souladu s pravidelnym sledovanim zatizeni siti
méstské hromadné dopravy a aktualizovanim pre-
pravnich vztah( v siti metra, bude realizovan kom-
plexni prepravni prizkum metra (dale jen KPPM
2000).

Vysledky prepravniho priizkumu jsou jednim ze
vstupnich podkladt pro projektovani dopravniho
systému méstské hromadné dopravy v Praze.
Umozni posouzeni prepravnich vztah( v celé siti
metra, a tim i mozZnost navrhovani a realizaci opti-
malniho rozsahu provozu na zakladé skutecnych
potfeb cestujici vefejnosti.

KPPM 2000 se uskute¢ni ve stfedu 5. dubna
2000 od 5.00 do 20.00 hodin (vydej $titk() respek-
tive 21.00 hodin (sbér &titkd) v celé siti metra, tj. na
v8ech vstupech ivystupech. Cestujici obdrzi pfi
vstupu do metra scitaci listek, ktery odevzda pfi vy-
stupu z metra do uréenych sbérnych krabic, kte-

rych bude celkem v siti 315 kusu, nebo pracovni-
kdm uréenym pro sbér. Scitacich listkd je priprave-
no celkem jeden a pUl milionu kusu véetné 120 ti-
sic kusl rezervy. Pro kazdy vestibul je pfipraven po-
Cet §titk( podle sou¢asného obratu stanice. Kazda
stanice a vestibul ma svuj kéd, ktery pfi zpracovani
pocitacem bude slouzit pro identifikaci stanic a po-
hybu cestuijicich v siti metra Na scitacich listcich
budou uvedeny informace o prizkumu v ¢esting,
némciné a angli¢tiné. Prlizkumu se zG¢astni ve dvou
sménach pfiblizné 1100 pracovnikl, ato z feditel-
stvi spole¢nosti, od$tépného zavodu Metro, ROPI-
Du a SOU. Ve stanicich budou prizkum zajistovat
skupiny ve slozZeni: vedouci stanice, rovnac stitkd,
rozdavadi a sbéraci stitka.

Zpracovani prizkumu bude zajistovat firma SPS
— Centrum Praha a vysledky budou znamy pfibliz-
né v poloviné kvétna. Pravé metoda pouziti s¢ita-

cich listki umozni sledovat pohyb cestujicich od
vstupu az po vystup, a to jak smérove, tak i aso-
ve.

Posledni KPPM se uskutecnil 1. listopadu 1995
a jeho vysledky slouZzily pro upfesnéni rozsahu pro-
vozu metra, posouzeni provozni situace jednotlivych
stanic (vstupy, vystupy, obraty) .Vysledky rovnéz vy-
uzivaji i razné projektové organizace jako podklad
pro vystavbu pfipadné realizaci obchodni sité v ob-
lasti stanic metra a podobné.

Cestujici budou o prazkumu informovani v tis-
ku, informacnimi tabulemi v metru a hlasenim sta-
niénim rozhlasem v metru, ato pred prizkumem
ivden prazkumu.

Véfime, Ze pracovnici zi¢astnéni na prazkumu
i cestujici verejnost prispéji k hladkému pribéhu ce-
1é akce.

Ing. Jan Majek

"kontakt 32000 H




V soudas- o
né dobé velmi
Casto slycha-
me o jednotné . L
Evropé, ale
i pfes tuto jed-
notnost je nut-
no podporovat
zachovani
arozvijeni je-
dine¢ného
kulturniho bo-
hatstvi kazdé-
ho z evropskych narodl. Kazdoro¢ni udélovani ti-
tulu Evropské meésto kultury Radou ministrd kultu-
ry Evropské unie je vyrazem péce o toto kulturni dé-
dictvi. Prvnim méstem, které tento titul ziskalo, by-
ly vroce 1985 Athény. Pro rok 2000 Rada ministrt
propuijcila tento titul hned deviti méstim najednou,
ato Avignonu, Bergenu, Bologni, Bruselu, Helsin-
kam, Krakovu, Praze, Reykjaviku a Santiagu de
Compostela, poprvé vroce 2000 také neclenim
Evropské unie (Bergen, Krakov, Praha, Reykjavik).

Udélenim titulu Evropské mésto kultury 2000
dostala Praha jedineénou $anci predstavit se jako
meésto s hlubokou kulturni, spole¢enskou a pramys-
lovou historii, ale také jako mésto souc¢asného kul-
turniho zivota.

PR J'HA
2000

EVROPSKE MESTO KULTURY

Praha - Evropské mésto

kultury roku 2000

Jako zastfeSuijici organizace celého projektu by-
la vroce 1999 hlavnim méstem Prahou zaloZena
obecné prospésna spole¢nost Praha — Evropské
mésto kultury roku 2000, jejimz feditelem byl jme-
novan Michal Prokop. Dramaturgickd koncepce pro-
jektu vychazi z triddy zakladnich programovych ro-
vin: Pfibéh mésta, Mésto otevienych bran a Mésto
pro Zivot. Tato témata v sobé& odréZeji soucasné ten-
dence kulturniho vyvoje v Praze.

Programova rovina Pfibéh méstavychazi z po-
hledu na minulost a jeji snahou je definovani kul-
turnich tradic a jejich vazeb na dnesni Zivot. Praha
je ¢asto vnimana jako historicka kfizovatka kultur-
nich cest a vlivl, coz se stalo vychozim bodem pro
programovou rovinu Mésto otevienych bran.
Vramci této Easti projektu je pfipraveno ke zhléd-
nuti nékolik vyznamnych evropskych a svétovych
dél, které tvofi reprezentativni vybér evropské kul-
turni scény. Cilem programu Mésto pro Zivotje pri-
blizit kulturu a umeéni co nejvice béznému Zivotu,
prevést projekty z vystavnich sali a divadel do ulic,
namésti a jinych vefejnych prostor a pfiblizit je tak
Siroké verfejnosti.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢-
nost, se stal partnerem spole¢nosti Praha — Evrop-
ské mésto kultury roku 2000, o. p. s. a kromé& vy-
znamné podpory propagace celého projektu (logo
Praha — Evropské mésto kultury roku 2000 je uva-
déno na vSech jednotlivych jizdenkach, informac-
nich materidlech a také v prostorach metra — u na-
zvu stanice) se podili i na nékolika konkrétnich pro-
jektech, které jsou pfipravovany pfi prilezitosti této
vyznamné spolec¢enské udalosti.

Jednim z projektd je Archa 2000 - divadlo
v pohybu, ktery v sobé spojuje divadlo, hudbu
a vytvarné uméni a je ramcoveé inspirovan tématy
starého zakona. Hlavni objekt — Archa — bude zbu-
dovan historickou technikou ruéniho zpracovani,
pfemistén na tramvajovy podvozek a prepravovan
na jednotliva mista pfedstaveni tak, jak se bude
pfibéh odvijet (po trase Synagoga na Palmovce,
divadlo Archa, smycka u Vystavisté a holeSovicky
pivovar). Celé predstaveni se sklada z nékolika dil-
¢ich pouliénich a divadelnich predstaveni. Projekt
je poradan Sdruzenim Serpens v Uzké spolupraci
s divadly Archa aHusa na provazku ajeho pét
pfedstaveni se uskute¢ni zatatkem Cervna letos-
niho roku.

Dal$im z projektt vznikajicich pod nasi patro-
naci je projekt Prostfedky dorozuménifotografky
Hany Jarklové — Kirkpatrick. Ve vitrinach ve stani-
cich avozech metra na trati A budou vystaveny fo-
tografie, které jsou usporadany v souborech po de-
viti a prezentuji vzdy jedno z deviti mést, kterym byl
pro letosni rok udélen titul Evropské mésto kultury
2000. -mav-

n "kontakt 3°2000

Predprodejni automaty na vydej jizdenek MHD

Novy odbavovaci a informaéni systém byl za-
veden v souvislosti s pfechodem na novy prestup-
ni tarif Prazské integrované dopravy od 1. ¢ervna
1996. V Eervenci minulého roku se étenafi DP-KON-
TAKTu seznamili se vS§im, co se zavedenim novych
jizdenkovych automatt souviselo, od vybéru doda-
vatele, az po odstranéni problémU vyplyvajicich ne-
jen z technického reseni jizdenkovych automatu, ale
i z neopravnénych zasahl verejnosti, od pokust
o pouziti platebnich falzifikatl, pres ucpavani
mincovnich vstupu s naslednym zcizenim zadrze-
nych minci, az po nasilna vniknuti do automatt. Po-
znatky z provozu automatu typu AVJ 24 E vyuZil vy-
robce pfi konstrukci nového typu AVJ 24 G. Tento
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automat s velmi odolnou skfini, U¢innou prepoustéci
komorou, odolngj8im ofezava¢em, dokonalejsi tis-
karnou a dal$imi zlepS$enimi, je jiz pouzivan nejen
na zéchytnych parkovistich systému P + R, ale od
roku 1999 jsou automaty tohoto typu umistovany
i na ostatnich mistech sité.

Tentokrat vas seznamime s nékolika ¢isly, ktera
s provozem jizdenkovych automatd, s jejich obslu-
hou a tidrzbou souviseji. Sezndmite se rovnéz s pred-
pokladanou modernizaci automatut v leto$nim roce.

Pocet automata v roce 1999
Leden Prosinec

Celkovy pocet automatu 334 341
V provozu 287 310
Z toho povrch 86 101
P+R 15 19

metro 186 190

Sklad 47 31
Z toho poskozenych v opravé 9 7 typ
AVJ24E

pouzitych po opravé 7 3 E

novych nepouzitych 8 2=
Malostranskéa v rekons. 0 5E

novych pro P+R 3 5G

nové 17 7G
néhradni pro P+R 1 1G
poskozenych v opravé 0 1G
prestavba pro P+R 2 OE

Trzby automatu 1998 1999
Leden 11 754 364 13 541 752
Unor 10 332 122 11 860 365
Brezen 12 792 275 16 214 147
Duben 14 711 589 16 224 266
Kvéten 13 534 461 16 442 192
Cerven 14 296 267 17 352 595
Cervenec 17 616 242 18 849 632
Srpen 17 096 181 20 029 677
Zari 16 970 408 20 468 494
Rijen 16 104 080 17 477 806
Listopad 15 084 639 17 482 329
Prosinec 16 642 939 18 095 938
Celkem 177 036 175 204 039 193
Poruchovost

Rok 1998: 12 493 poruch
Rok 1999: 4 309 poruch

Priblizné 85 % poruch souvisi s pokusy vandalu
o poskozeni &i ucpani.
Poéty poruch v jednotlivych mésicich roku 1999:

Leden 639 Cervenec 221

Unor 451 Srpen 340

Brezen 499 Zari 355

Duben 597 Rijen 271

Kvéten 489 Listopad 273

Cerven 356 Prosinec 118
Reklamace

Pocet reklamaci na chybnou funkci automatu:

Rok 1998:8 748 kladné vyfizenych reklamaci
v hodnoté 150 329,- K¢, tj. 0,085 % z trzby (pru-
mérné 17,18 K& na jednu reklamaci).

Rok 1999:4 202 kladné vyfizenych reklamaci
v hodnoté 74 562,— K&, tj. 0,037 % z trzby (primeér-
né 17,74 K¢ na jednu reklamaci).

Prehled poétu reklamaci v roce 1999:

Poéet  sumavKé pramér Ké

na reklamaci

Leden 396 6984 17,63
Unor 441 8051 11,25
Brezen 529 9180 17,35
Duben 437 7527 17,22
Kvéten 310 5965 19,24
Cerven 319 5800 18,18
Cervenec 271 4875 17,98
Srpen 305 5418 17,76
ZaK 348 5973 17,16
Rijen 263 4426 16,80
Listopad 307 5332 17,36
Prosinec 271 4885 18,02

Pokles reklamaci v roce 1999 souvisi v hlavni mi-
fe se zavedenim tzv. samodistici komory do automatu
AVJ 24 E, kterd v podstatné mife omezuje ucpavani
cizimi predméty a nasledné okradani zakazniku.

Na pocatek roku 2000 je vyrobcem automatu
prisliben zkusebni provoz (jednoho automatu) sys-
tému prenosu dat z automatt na vydej jizdenek po-
moci signalu GSM. V pfipadé zavedeni tohoto sys-
tému alespori na automaty umisténé mimo metro (in-
formace o poruchach na povrchovych automatech
se do servisu dostane malokdy dfiv, nez je servisni
Getou objevena pfimo u automatu), by se zasadné
a cilené urychlily zadsahy na automatech. V soucas-
né dobé probihaji rovnéz jednani o moznosti kon-
strukéni Upravy automatl na fizeny posun kotouce
a vydeje jednotlivych ocislovanych jizdenek.

Dal$i Upravy a vyvoj automatll na vydej jizde-
nek zavisi na definitivnim vybéru kompletniho mo-
derniho odbavovaciho systému a uvazovaném zno-
vuzavedeni turnikett v metru.

Odbor odbytu a tarift MHD

Zmeény v organech spolecnosti s majetkovou ucasti
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti

Predstavenstvo Dopravniho podniku hl. m. Pra-
hy, akciové spole¢nosti, na svém zasedani 6. pro-
since 1999 provedlo nékolik persondlnich zmén ve
statutarnich orgénech spole¢nosti s kapitalovou
Ucasti Dopravniho podniku s ucinnosti ke dni 1. led-
na roku 2000. V Prazské strojirné, a s., byl do pred-
stavenstva misto RNDr. Jana Seidla jmenovan pan
Milan Dratnal, €len Zastupitelstva hl. m. Prahy. V do-
zor¢i radé téZe spole€nosti nahradil ing. Jifiho Bro-
Ze ing. Ladislav Houdek, feditel od$tépného zavo-
du Metro. Ve Stredni primyslové $kole dopravni,
Stfednim odborném ugilisti a Ucilisti, a. s., byla
v pfedstavenstvu na misto Ing. Miroslava Karase

jmenovana pani Hana Zizkov4, &lenka Zastupitel-
stva HMP, a do dozor¢i rady byl jmenovan Doc. ing.
Zdenék Trojan, CSc., ¢len predstavenstva Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, a s., misto ing. Evy
Vackeové. Ve spolecnosti InZzenyring dopravnich sta-
veb, a s., byl v pfedstavenstvu na misto Karla Pro-
chézky nové jmenovan ing. Jifi Sulc, obchodné eko-
nomicky reditel IDS, a s. V dozor¢i radé téze spo-
le€nosti pani JUDr. Véru Mikulovou a ing. Ladislava
Houdka nahradili panové Radovan Steiner a Petr
Hulinsky, zastupitelé HMP a mistopfedsedové pred-
stavenstva Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a s.
-red-



Druha etapa rozvoje systému kvality v Opravné tramvaji ukoncena

Prvnim periodickym a zaroven rozsifujicim audi-
tem uskutec¢nénym ve vyrobni provozovné odstép-
ného zavodu Elektrické drahy, opravna tramvaji,
uspésné ukoncila druha etapa implementace sys-
tému kvality podle norem souboru ISO 9000. Akre-
ditovany certifikacni organ (Det Norske Veritas) po-
tvrdil opréavnénost udéleni certifikdtu provozu 12770
— Elektrické stroje a rozsifil platnost certifikatu ina

Agregaty jsou ve skladu vyménného systému béhem
uloZeni i pfi manipulaci dokonale chranény pred ne-
bezpecim poskozeni.

provoz 12760 — Montézni celky. RozSifeni systému
kvality na dalSi utvary provozovny byl velmi obtizny
ukol, komplikovany jeji pfestavbou, zejména praco-
vist pro opravy podvozkul. V dobé, kdy mély pripra-
vy na certifikaci vrcholit, probihalo zprovozriovani
novych technickych zafizeni a st&hovani do zre-
konstruované haly. | to se v8ak podafilo zvladnout.

Uspésna certifikace je potvrzenim, Ze od$t&pny
zavod Elektrické drahy zachytil celospole¢ensky
trend ve zvySovani dlrazu na jakost a orientaci na
zakaznika. Tvrzeni, Ze se jedné skute¢né o trend ce-
lospolecensky, potvrzuje 1677 certifikatt systému
jakosti, ud&lenych v CR do konce &ervna 1999.
V soucasnosti jich podle odhadt bude jiz vice nez
2000.

Uspésné budovani systéml jakosti v Elektric-
kych drahéach nezlstalo ani stranou pozornosti od-
borné verejnosti. V lofiském roce dokonce vysel po-
chvalny ¢lanek v prestiznim magazinu Quality World,
ve kterém jeho autor Paul Holmes vyzdvihl dosaze-
ny pokrok v této oblasti.

Certifikacni audit podle ocekavani potvrdil, Zze
pouhé nastartovani systému pro Uspéch nestaéi
a nespokojil se s konstatovanim, Ze je systém na-
definovan. Bylo nutné dokladovat ijeho spravny
chod. To pfineslo nemalé problémy nékterym pra-
covnikdim, uvyklym pouhému ,vyfizovani tkolt na
misto jejich plnéni. Rovnéz se potvrdilo, Ze interni
audit ruku v ruce se systémem napravnych a pre-
nastroji, které nam normy ISO 9000 nabizeji a je-
jich podcenovani nebo dokonce

tému kvality uz jde mimo né&, nebot &ekaji na du-
chod (nékteri od vojny),

5. hobbysté — maji se systémem jakosti nepre-
konatelné problémy, nebot jsou zvykli délat pouze
to, co je bavi. VétSinou nelibé nesou, kdyz se pfi své
praci musi podridit danému, jasné definovanému
systému. Za svym nazorem, Zze péce o jakost je pfi-
vazkem k béZznym pracovnim povinnostem, pevné
stoji,

6. Poeovi havrani — se podle svého literarniho
vzoru omezuji na Sifeni pesimismu, které doprovazi
znamym krakoranim: ,Marno vS$e, jen marno vse“.

Musime doufat, ze se pocty lidi v kategoriich 1
az 3 budou v budoucnu rychle zvySovat na ukor ka-
tegorii 4 aZ 6.

Jesté bych se chtél zavérem zminit o bench-

zpochybriovani ndlezt auditort
vede ke zbyte¢nym obtizim. Odlo-
Zenim se problém vétSinou nevy-
fesi. Pracovnik, ktery na systém pfi
své praci narézi (misto aby ho vy-
uzival), tak pfipomina fotbalistu,
kterému pfi hie prekazi mi¢. Vétsi-
na se vS8ak dobre pfipravila aza
odvedenou praci si zaslouzi uzna-
ni. Zde je tfeba vyzdvihnout zejmé-
na pracovisté stfediska 12762
asklad vyménného systému
12766, ktery po neuspéchu v prv-
ni etapé muze nyni sméle slouzit
jako vzor spravného ukladani
aochrany vyrobku. V této souvis-
losti bych jesté rad zminil, ze pé-
¢e o vyrobek nékdy bohuZel kon-

¢i za vraty tohoto skladu a zakaz-
nik v nékterych pfipadech s agre-
gaty nezachézi tak, jak by mél.

V soucasné dobé probiha pfiprava tfeti etapy,
kterd do systému pIné zafadi zbytek provozovny
12700 idalsi pracovisté, ktera s ni uzce spolupra-
cuji. K certifikaci budou pak vybrané utvary pristu-
povat podle miry pfipravenosti.

Ukonéeni druhé etapy zavadéni CSN EN ISO
9002 je také dobrou pfilezitosti k zamysleni a bilan-
covani. Mtzeme si klast otazky, co se nam podari-
lo, co se nepodarilo aco néas jeSté ¢eka. Presto, ze
se podarilo mnohé, pro plnou funkci vytvoreného
systému je nutna jesté Sirsi spoluprace vSech zu-
castnénych. Podle zku$enosti z dosavadniho pra-
béhu implementace systému kvality Ize persondl
(podle miry zapojeni do jeho budovani) rozdélit do
Sesti kategorii, které bych struéné charakterizoval
takto:

Ziskany certifikat se vztahuje i na opravy tak problé-
mového agregatu, jakym je zrychlovac.

1. zaniceni entuziasté — jsou velmi vzacni a mno-
Zi se pomalu. V sou€asné dobé Ize tyto kvalitare
z presveédceni spocitat na prstech,

2. zlaté jadro - pracovnici, ktefi jsou schopni
systém pouZivat a vyuZivat. Dobra zprava: jejich po-
Cet narusta,

3. vyrovnani leadefi — vétSinou dobfi pracovni-
ci, kterym je ale celkem jedno, v jakém systému pra-
cuji, protozZe s jejich vykony nikdy nebyly problémy,

4. Cekatelé na penzi — jsou vesmeés sluzebné
starsi pracovnici, ktefi tvrdi, Ze vSe nové véetné sys-

Oznacené prepravky zajistuji nezaménitelnost dilt z rozebranych linko-
vych stykacu. Veskeré dily jsou v kazdé fazi procesu jasné identifikovany.

markingu. Toto, v posledni dobé& pravé v souvislosti
s kvalitou velmi frekventované slovo, znamend po-
rovnani dosazenych pozic. Ma-li nam ale bench-
marking pfinést uzitek, musime se porovnavat s té-
mi, ktefi za srovnani stoji. Velmi ¢astou namitkou
proti systémum jakosti je pfipominka netispécht ji-
nych firem, které také certifikat ISO 9001 (9002) zis-
kaly, a pfesto zkrachovaly. Zde je namisté se radéji
pfirovnavat k tém organizacim, které se systémy ja-
kosti prosperuji. Jisté jsou lepSimi vzory Opel nebo
Toyota nez podniky, které neschopnost obstat pred
zakaznikem privedla na pokraj existence. Spise si
je tfeba uvédomit, Ze ti opravdu Uspésni jdou dale-
ko za ramec pozadavki norem souboru ISO 9000.
Pravé mezi svétovymi vyrobci a opravéri automobi-
10 samotné I1ISO 9000 nestaci a ti, kdo chtéji obstat
v opravdu tvrdém konkurencénim prostredi, musi ja-
kost zabezpec€ovat podle daleko pfisnéjSich pravi-
del. Neni také pravé nejStastnéjsi, kdyz se
benchmarkingem zabyvaji pracovnici, kterym tato
¢innost nepfislusi, bez detailnich znalosti proble-
matiky tam &i onde.

A kdyz uz jsme u srovnavani, zkusme si srov-
nat kazdy sam sebe a svljj nahled na jakost se sou-
¢asnym japonskym modelem TQM (totalni mana-
gement kvality). Ten sestava z jedenacti bodu:

a. Kvalita na prvnim misté,

b. Orientace na zékaznika,

c. Predchazejici €lanek procesu se chové k nasle-
dujicimu ¢élanku jako k zakaznikovi,

. Zapojeni v8ech pracovnik(,

. Duraz na fakta a udaje,
Vyuziti statistickych metod,

. Orientace na priority,

. DUraz na procesy,
Disledna normalizace,
Rizeni s ohledem na lidskou prirozenost,

. DUsledna realizace cyklu PDCA (planuj - proved
- kontroluj — zaved — planuj — atd.).

Pokud vam jako vysledek srovnani vaseho na-
hledu s modelem TQM vétsinou vyslo ,,TO nejde”
nebo ,je TO zbytecné®, ztratili jste ¢tenim tohoto
prispévku zbytecné €as a prijméte za to moji omlu-
vu (nikoliv v8ak obdiv). Jifi Becka

Foto: Archiv autora
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Nehody v roce 1999, priznivy vyvoj pokracuje

Udalost, kterd ma byt kvalifikovana a nasledné
evidovana jako dopravni nehoda, musi vykazovat
prvky, stanovené v silni€nim prostredi Pravidly sil-
niéniho provozu, v draznim prostiedi pak ustano-
venim § 49 Zakona o drahach. Vzdy jde o udalost,
ktera ma za nasledek umrti, poskozeni zdravi nebo
hmotnou Skodu v pfimé souvislosti s provozem vo-
zidla (postacuje jeden z téchto kvalifikacnich znakd).

Srovnani vyvoje dopravni nehodovosti v roce
1999 s rokem 1998 je pro Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciovou spole¢nost, ve vétsiné ukazatelu
priznivé. Vedle snizeni absolutniho poc¢tu doprav-
nich nehod doslo i k celkovému zmirnéni jejich ne-
gativnich nasledku, promitajicich se do oblasti lid-
ské (usmrceni, zranéni) iekonomické (hmotné
Skody).

PFi porovnani jednotlivych uvedenych ukaza-

0. z. Metro

1999 | 1998 1999

pocet nehod celkem 5 11 -6
- z toho zavinéno DP 1 0 1
pocet usmrcenych osob 3 3 0
poCet téZce zranénych osob 2 5 -3
poCet lehce zranénych osob 0 3 -3
vySe Skody celkem (tis. K¢) 0 0 0
- z toho $koda DP (tis. K&) 0 0 0
- z toho zavinéno DP (tis. K¢) 0 0 0
alkohol u zaméstnance DP 0 0 0

teltiz tabulky vyplyva, Ze ve srovnani s rokem 1998
doslo knarlstu pouze u poctu lehce zranénych
osob v od$tépném zavodé Autobusy. V celkovém
souctu jsou ostatni ukazatele nizsi; ukazatele jed-
notlivych odstépnych zavodl maji stejnou hodnotu
jako vroce 1998 u poétu usmrcenych osob v o. z.
Metro av o. z. Autobusy. Stejnou hodnotu jako v ro-
ce 1998 vykazuje bohuzel i udaj o alkoholu zamést-
nance odstépného zavodu Autobusy.

Porovnani jednotlivych odstépnych zavodu
ukazuje podstatné snizeni celkového poc¢tu nehod
i poCtu téZce zranénych osob v o. z. Metro, poctu
usmrcenych osob a vySe hmotné Skody v o. z. Elekt-
rické drahy, poctu téZzce zranénych osob a vyse
hmotné Skody ze zavinénych nehod v o. z. Auto-
busy.

Potésitelnou skutecnosti je celkovy pokles za-

o. z. Elektrické drahy

0. z. Autobusy

vinénych dopravnich nehod pfiblizné o jednu &tvr-
tinu.

Na uzemi hl. m. Prahy doSlo vr. 1999 celkem ke
44 192 dopravnim nehodam, z nichz fidi¢i motoro-
vych vozidel zavinili 42 884 nehody. Usmrceno by-
lo 74 osob, téZce zranéno 540 osob, lehce zranéno
3 558 osob.

Mimo 8kody, které Ize vycislit nebo statisticky
podchytit, dochazi vSak u nehod prostfedk(l mést-
ské hromadné dopravy k dalSim — nepfimym $ko-
dam, plynoucim ze zdrZeni dopravy a z ného vyply-
vajici ¢asové a mnohdy i finanéni Ujmé cestujicich
spolu s dalSimi osobnimi téZkostmi. | tyto, byt téz-
ko podchytitelné Skody, bychom méli brat v dvahu
jako jednu z motivaci dalSiho snizovani dopravni ne-
hodovosti v naSem podniku.

Ing. Jan Kutilek, vedouci odboru

Dopravni podnik celkem.

%1999 1999 1998 = +1999 = %1999 1999 1998  +1999 = %1999 1999 1998 = £1999 %1999
455 1439 1543 -104 933 905 1047 -142 864 2349 2601 =252 90,3
206 272 -66 75,7 306 400 -94 76,5 513 672 -159 76,3

100,0 3 5 -2 60,0 3 3 0 100,0 9 1 -2 818
40,0 20 24 -4 83,3 5 9 -4 55,6 27 38 -1 711
0,0 168 205 =37 82,0 205 176 29 1165 3713 384 =11 | 97,1
29921 31039 -1118 964 21110 22408 -1298 942 51031 53447 -2416 955

9797 13819 4022 709 = 3855 4584 -729 84,1 13652 18403 -4751 74,2

4601 5928 -1327 77,6 1429 2510 -1081 569 6030 8438 -2408 715

0 0 0 1 1 0 100,0 1 1 0 100,0

Dnem 31. ledna 2000 byla dokon&ena instala-
ce informacnich vitrin AWK ve stanicich metra. Prv-
ni 2 vitriny byly instalovany na nastupisti stanice
metra Huarka, v rdmci otevieni nové trati V. B. metra,

S——

Foto: Petr Malik

Profesionalove
VéazZeni kolegové, fidicky a fidi¢i tramvaji,
obracim se na Vas v souvislosti s vyhodnocenim

dopravni nehodovosti v roce 1999.

Diky VaSemu pfistupu k feSeni sloZitych do-
pravnich situaci, pfedvidavosti, uréitému nadhle-
du nad mnohdy neodpovédnym chovanim ostat-
nich fidi¢u a chodcu, bylo dosazeno velice pri-
znivych vysledkl co do poc¢tu nehod s Ucasti na-
Sich prostfedku. V absolutnim &isle jsme, oproti
roku 1998, ,usetfili“ 104 nehod. Z hlediska pfi-
mo zavinénych fidi¢i tramvaji =57, nezavinénych
—-47, Zelezni¢nich nehod -12.

Tento pfiznivy vysledek ma vliv nejen na eko-
nomiku naseho odstépného zavodu, ale z po-
hledu cestujicich vynikne moment vyssi pravi-
delnosti a spolehlivosti provozu. Standard kva-
lity tramvajové dopravy je opét posunovan do
kategorie sluzeb, které chce Dopravni podnik
v budoucnu poskytovat.

Vroce 2000, ikdyz opozdéné, Vam preji
mnoho kilometr(i bez nehod, mimoradnosti, vétsi
pochopeni ze strany cestujicich a motoristické
verejnosti.

Ing. Karel Kebrle,
dopravni naméstek o. z. ED

n "kontakt 3°2000

11. listopadu 1994. V sou€asné dobé zbyva insta-
lovat pouze posledni vitrinu ve vestibulu stanice An-
dél po dokonéeni prestavby vestibulu a jeho okoli.
V soucasné dobé je instalovano v 50 stanicich met-
ra, v jejich vestibulech, v podchodech a na néastu-
pistich celkem 193 stojant s 239 informacnimi vitri-
nami. Dalsi 2 vitriny jsou v budové CD - v pristupo-
vé chodbé k predprodeji jizdenek. 16. unora byla
dokongena vyyména zahlavi s novym logem ve
v8ech informacnich vitrinach. VSechny vitriny insta-
lovala spoleénost euroAWK.

Soucasné s instalacemi informacénich vitrin AWK
v jednotlivych stanicich metra byl odstrafiovan sta-

ry, nevyhovuijici informaéni systém typu ,,D“, kde byly
umistovany mapy Prahy. Informaéni vitriny AWK
umoznily rozsifit obsah informaci ve stanicich met-
ra umistovanim dal$ich potfebnych informacnich
materidlu. Jejich instalaci prispéla ke zvySeni poza-
dované urovné standardu kvality informovani ces-
tujicich ve stanicich metra.

Vnitfni usporadani vitrin je ve dvojim provedeni —
jednak pro umistovani textovych informaci (Pokyny
k jizdé MHD, VWniatek z tarifu PID, jizdni fad metra, le-
téky o zménach a vylukéach) a jednak pro umistovani
mapy Prahy s MHD, schéma noéniho provozu MHD
ainformace o provadéni prepravni kontroly. —Ci-

Opravy verejnych WC v metru

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢-
nost, sou€asné s budovanim sité prazského metra
vybudoval ve vestibulech stanic vefejné toalety,
slouzici k uspokojeni potfeb nejen cestujici verej-
nosti. Do dnesni doby bylo uvedeno do provozu 47
stanic metra (vEetné tfi stanic prestupnich), ve kte-
rych bylo vybudovano celkem 47 part verejnych WC.
Tyto toalety jsou v provozu postupné jiz od roku
1974 v zavislosti na uvadéni jednotlivych trati met-
ra do provozu.

V soucasné dobé probihaji opravy a rekonstruk-
ce vefejnych WC ve stanicich prazského metra, které
jsou vzhledem ke svému stafi a mnohdy i devastaci
ve Spatném stavu. Navic musime konstatovat, ze
naprosto chybi WC pro imobilni ob¢any. Opravy jsou
hrazeny z vynost prondjmu, rekonstrukce jsou pro-
vadény v ramci celkové rekonstrukce stanice (toto
plati pfedevSim pro stanice na prvnim provoznim
Useku traté A).

Dosud se podafilo opravit nasledujici WC:

Trat A: Namésti Miru, Staroméstska, Dejvic-
ka (v ramci akce ,,Bezbariérovy pristup do stanice
Dejvicka®).

Trat B: Namésti Republiky (oba vestibuly).

Trat C: Florenc, Muzeum, |. P. Paviova.

Vréamci probihajici rekonstrukce stanice Malo-
stranska budou rovnéz rekonstruovany verejné WC,
k opravé jsou pfipraveny toalety ve vestibulu stani-
ce Mustek (vystup VAclavské namésti).

S ohledem na stanovisko najemct verejnych

WC a Sluzby staveb a trati 0. z. Metro je navrzeno
nasledujici mozné poradi oprav (predstava je rekon-
struovat dvoje toalety ro¢né):

Trat A: Mustek (vystup Mustek — v rdmci rekon-
strukce Astra ll), dale Skalka, Zelivského, Hrad-
¢anska.

Trat B: Karlovo namésti(vystup Palackého na-
meésti — oprava v roce 2000), dale Karlovo namésti
(vystup Karlovo nameésti), Smichovské nadrazi, An-
dél (vystup Na Knizeci), Kfizikova, Invalidovna.

Trat C: Pankrac (oprava bude ukonéena kon-
cem unora leto$niho roku), Chodov (oprava bude
probihat v leto$nim roce), dale VySehrad, Prazské-
ho povstani, Budéjovicka a Kacerov.

Na vytokové armatury a ostatni zafizovaci pred-
méty pro verejné pristupné WC jsou kladeny vyso-
ké néaroky, zejména na provozni spolehlivost, odol-
nost proti Umyslnému poskozeni &i zcizeni, Usporu
médii, snadnou udrzbu a podobné. Proto je v sou-
¢asné dobé vypsano vybérové fizeni na dodavatele
téchto zafizeni, ve kterém budou vybrany nejvhod-
néjsi armatury a zafizovaci predméty, splfujici po-
tfebna kriteria.

Musime se zminit, Ze opravy a rekonstrukce toa-
let jsou finan¢né velice naro¢né, coz je patrné ze
statistiky jiz rekonstruovanych WC, kde primérna
cena rekonstrukce &i opravy jednoho zafizeni se po-
hybuje v rozmezi 2,8 az 3,5 milionu korun v pfimé
zavislosti na velikosti rekonstruované toalety.

Technicky usek feditelstvi



Nehodovost v provozu nasich autobusii v roce 1999

Vyvoj nehodovosti v provozu autobustll byl za-
sluhou nasich fidi€¢t v roce 1999 velmi priznivy, a to
nejen v porovnani s rokem 1998, ale viibec za celé
historicky porovnatelné obdobi. Bylo dosazeno nej-
lepSich vysledku za poslednich 15 letjak v poc¢tu
nehod, tak iv poctu ujetych km na 1 nehodu. Wvoj
primérného poctu ujetych km na 1 nehodu od ro-
ku 1985 je znazornén v grafu.

Oproti roku 1998 se snizil celkovy pocet nehod
0 13,6 % a nédmi zavinénych nehod dokonce o 23,5
%. Tohoto snizeni bylo dosazeno i presto, Ze na Uze-
mi Prahy stoupla nehodovost 04,9 %. Snizila se

i vySe celkové hmotné Skody a Skody naseho od-
Stépného zavodu. BohuZel doslo k zvySeni poctu
lehce zranénych o 29 osob, z toho 11 z viny naSich
fidict a k 1 smrtelnému zranéni chodce z viny na-
Seho fidice. K tézkému zranéni z viny nasich fidicu
nedoslo. ZvySeny pocet lehkych zranéni je dusled-
kem vy88iho poctu zranénych osob v havarovanych
osobnich vozidlech a vy$siho poctu padu cestuiji-
ciho v autobusu. Smrtelné zranéni chodce zavinil
fidi¢ autobusu tim, Ze neumoznil chodci, prechaze-
jicimu zleva, dokoncit prejiti vozovky a stretl se s nim
predni ¢asti autobusu. Prehled hlavnich ukazatelu

Tabulka ¢. 1 Pfehled hlavnich ukazateli nehodovosti v roce 1999

7 leden - prosinec rozdil+ index
sledovany ukazatel 1999 1998 99 -98 99/98
nehody celkem 905 1047 -142 0,86
— ztoho zavinéné o. z. Autobusy 306 400 -94 0,77
ujeté km na 1 nehodu — celkem 71 734 62 825 8909 1,14
— zavinénou o. z. Autobusy 212 155 164 444 47 711 1,29
celkovy pocet lehce ranénych 205 176 29 1,16
- ztoho zavinénych o. z. A 40 29 11 1,38
celkovy pocet téZce ranénych 5 9 -4 0,56
- ztoho zavinénych o. z. A 0 2 -2 0,00
celkovy pocet smrtelné ranénych 3 3 0 1,00
- ztoho zavinénych o. z. A 1 0 1 0,00
celkova vyse skody 21159 479 22 408 278 -1248799 0,94
z toho $koda o. z. Autobusy 4 479 500 4 583 958 -104 458 0,98
vySe Skody o. z. uneh. zav. o. z. 1 793 064 2 509 623 -716 559 0,71
— ztoho 8koda na 1000 km 28 38 -10 0,74
Zavinéni nehod o. z.:

— fidi¢ autobusu 302 394 -92 0,76
— jiny pracovnik 1 2 -1 0,50
- technicka zavada autobusu 3 4 -1 0,75
Nehodovost Zen celkem 3 16 -13 0,19
— ztoho zavinéné nehody 2 8 -6 0,25
Pri¢iny zavinénych nehod fidicéem 0.z.% zavinéni

— nepfiméfend rychlost 2 1 1 0,66
— nespravné predjizdéni 4 5! =1 1,32
— nedani prednosti v jizdé 38 51 -13 12,54
— nespravny zpusob jizdy 49 61 -12 16,17
— neodhadnuty prajezdny profil 96 161 -65 31,69
— nedodrz. bezpec. vzdalenosti 68 72 -4 22,44
— nezajisténé vozidlo 4 7 -3 1,32
- jiné 14 8 6 4,62
— nehoda pfi couvani 28 30 -2 9,24
Celkem 303 395 -92 100,00

misto nehod
uzel é. 1 uzel é.2
9019 Vysocanska — Prosecka
6055 Vitézné namésti
4006Chodovska — U plynarny
8034 Cimicka — K Pazderkam
8041 Strelniéna — Dablicka
9060 Ceskobrodska

- Mladych Béchovic - Staroklanovicka

Tabulka ¢. 3 Mista s nejvétSim poc¢tem nehod (se 6 a vice nehodami)

9020 Vysocanska — Teplicka 9 2 6 1 3 1

4005Nuselska — Michelska
8029 Kobyliské namésti

9061 Starokolinska

1999
celkem  zavinéné

1998 rozdil
celkem zavinéné celkem zavinéné

8 112 3 -4 -2
7 1 4 2 =B =
7 2 5 1 2 1
6 2 2 0o 4 2
6 1 3 1 3 0

Vyvoj poctu ujetych km v tisicich na 1 nehodu v letech 1985 az 1999
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Tabulka €. 2 Nehodovost v mésicich
roku 1999 v porovnani s rokem 1998

sledované srovnatelné rozdil

obdobi obdobi

2 2 2

g § 2 § T § %

3 = 3 = S = S

8 ¥ 8 ® 8 R®
leden 79 22 75 32 4 -10
unor 62 15 82 20 -20 -5
brezen 86 27 86 34 0 -7
duben 69 19 75 29 -6 -10
kvéten 69 28 92 44 -23 -16
Gerven 81 24 106 43 -25 -19
cervenec 54 21 70 20 -16 1
srpen 68 25 58 21 10 4
zari 109 38 88 32 21 6
fijen 72 22 109 39 -37 -17
listopad 78 33 107 45 -29 -12
prosinec 78 32 99 41 -21 -9
celkem 905 306 1047 400 -142 -94

za rok 1999 v porovnani s minulym rokem 1998 je
uveden v tabulce €. 1.

Nejvice, 094 nehod, se sniZil po¢et nehod
s osobnimi vozidly. U nehod zavinénych nasimi fi-
di¢i doSlo k nejvétsimu snizeni nehodovosti z pFii-
ny neodhadnuti prdjezdniho profilu (o 65 nehod, tj.
o vice nez 40 %).

Pri€¢inou nehod zavinénych ,protistranou” byla
ve vétsiné pripadt nesoustredénost fidict na jizdu
a z toho vyplyvajici pfehlédnuti jiného ucastnika pro-
vozu nebo pozdni reakce fidi¢e na provozni pod-
minky. Nerespektovani pravidel silniéniho provozu,
zejména nepfiméfend rychlost jizdy, nespravné za-
staveni a stani vozidel nebo i €asta nekézer chod-
cl jsou dal$imi pfi¢inami nehod.

Jak se vyvijela nehodovost v jednotlivych mé-
sicich roku 1999, je uvedeno v tabulce €. 2. Nej-
Vvétsi narGst poctu nehod byl v mésicich srpen a zari.

Z topografické evidence nehod vyplynulo, ze
v roce 1999 doslo ke zvySené nehodovosti v jinych
usecich nez v minulych letech. Jednim z hlavnich
faktord ovliviiujicich nehodovost je zvysujici se hus-
tota provozu i v mistech doposud méné frekvento-
vanych. Zvlastni situace se vyskytla v ulici Vysocan-
ské na sidlisti Prosek, kde se zvysila nehodovost
oproti minulému roku 0 50 %. Pritom se jedna o na-
prosto pfimy a prehledny Usek &tyfproudé komuni-
kace se stfednim délicim pasem advéma kfizo-
vatkami vedlejSich komunikaci ve tvaru T. Podrob-
né&jsi hodnoceni nehodovosti vtomto misté bylo
publikovano v DP-KONTAKTu v fijnu minulého ro-
ku. Mista s nejvétSim poctem nehod jsou uvedena
v tabulce €. 3.

Za dopravni Usek o. z. Autobusy
pripravil Stanislav Tvrdy

Co zaverem k vysledkum

roku 1999 v nehodovosti?

Réadi konstatujeme, Ze rok 1999 byl z hlediska
vyvoje nehodovosti velmi pfiznivy. Nasi fidi¢i auto-
busll dokdzali vtomto ohledu prokazat svoji vyso-
kou profesionalitu, prispét ke zvySeni bezpecnosti
a plynulosti silniéniho provozu, a tim také ke zkva-
litnéni sluzby vefejnosti. Za dosazené snizeni ne-
hodovosti jim v8em patfi na$ vrely dik. Pfejme si,
aby ivroce 2000 pokracoval nastoupeny pfiznivy
trend vyvoje nehodovosti. Pfeji upfimné vSem fidi-
&Um jizdu bez nehod a Stastné navraty do garazi!

Dovoluji si vyuZit této pfileZitosti také k tomu,
abych ze srdce podékoval véem fidi¢tm, ktefi po-
chopili vyznam dalSich opatfeni realizovanych
v zavéru minulého roku. Doslo tim k vyraznému
zvySeni presnosti, pravidelnosti a spolehlivosti
provozu nasich autobusu.

Vérim, Ze i dal8i vyznamny a vstficny krok v po-
skytovani naSich sluZzeb verfejnosti, kterym je pfi-
pravované opatreni umoznujici zakoupeni jizden-
Ky cestujicim u fidi¢e autobusu, pfijmete pozitiv-
né a s védomim toho, Ze spokojeny klient se rad
vraci, a v tom je jistota nasi budoucnosti.

Ing. Ladislav Spitzer,
dopravni naméstek o. z. Autobusy
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| pres nékteré problemy se bezbariérove vytahy osvédcuji

Mozna Ze jako bézni cestuijici o jejich existenci
ani poradné nevite. Invalidé, maminky s koc¢arky
aobcané vyssiho véku je ovSem znaji vice nez dob-

se dnes uZ tolik nenici jako drive. Avsak neni dne,
kdy by vandalové néco neprovedli s venkovni ¢asti
vytahu,“fika dozorci této stanice Jifi Blazek. Obli-
bené je zejména viemozné

Vytah ve stanici Muzeum priblizil centrum osobam se snizenou schopnosti

pohybu.

fe. O ¢em je fe¢? O bezbariérovych vytazich ve sta-
nicich metra, bez nichZ by si vySe zminéné skupiny
spoluob¢anu ani nedovedly predstavit cestovani po
hlavnim mésté&, a jejichz stavba se u vSech novych
stanic stala naprostou samozrejmosti. Jako kazdy
dobry pocin vSak itento na sebe nabaluje nékteré
negativni spoleenské jevy.

Casto se stava, Ze jsou osobni vytahy posko-
zovany vandaly. Nemusi vSak jit pouze o bezhlavé
ni¢eni ciziho majetku, ale io rafinovany zplsob se-
beobohacovani. ,Ve stropé obou osobnich vytaht

Vytah ve stanici Hlavni nddrazi, jeden z prvnich, kte-
ré byly vybudovany ve starSich stanicich metra.

mame bodové osvétleni, které nam neustale nékdo
krade, “uvadi priklad tohoto svébytného druhu ,,pod-
nikani“ dozor¢i ze stanice Dejvicka na lince A praz-
ského metra. ,Nékolikrat se nam dokonce stalo, Ze
po instalaci novych svétel to trvalo pouhych par ho-
din a svétla tam uzZ zase nebyla Zrejmé si je nékdo
vyhlédl a chodi na né pravidelné. Nejedna se vibec
o levnou zéleZitost, vyména jednoho svétla prijde na
nékolik tisic korun,“dodava dozorci.

Vandalové ovSem nad ziskuchtivymi jedinci za-
tim prevladaji. Své by o tom mohli vypravét napfi-
klad ve Stodulkach, kde vrchni vestibul vytahu stoji
osamocen Vv poli, nékolik desitek metrd od vlastni-
ho vestibulu stanice. ,Je pravda, Ze vnitfek vytahu

ni(on takt 3°2000

¢marani a sprejovani po
zdech vstupni chodby smé-
fujici ke kabiné vytahu. Jiné
problémy maji zase ve sta-
nici Hlavni nadrazi na lince
C metra. Zde vystfidali sid-
listni omladinu bezdomovci,
ktefi vytahy zneGistuiji vykaly.

SpiSe moralnim problé-
mem je skute€nost, Ze
mnohde vytahu uzivaji zdra-
vi cestujici, ktefi si tak zkra-
cuji ¢i usnadriuji cestu. ,Ze-
jména v rannich hodindch je
vytah v neustalé permanen-
ci, nebot ufednici mifi do
préce,” dozvidame se od
staniéniho persondlu na
Muzeu. ,Jednou takhle ra-
no se vytah zaseknul a my
Jjsme 8li otevrit dvere. Uvnitr
bylo osm osob a hadejte,
kolik jich patfilo mezi tzv.
imobilni? — Ani jednal,” dodavaji. Na Hlavnim na-
drazi vidi i jinou rovinu tohoto problému. ,,To, Ze obou
nasich vytaht uZivaji vice bezdomovci a lidé bez
zdravotnich problémd, je déano podle mne i tim, Ze
maminky s koC¢arky o mozZnosti pfepravy vytahem
leckdy vibec nevédi, “fika zdejsi dozoréi Olga Pri-
Sovska. Podle slov staniéniho personalu v jednotli-
vych stanicich jsou v8ak vytahy vSude vyuZivany
i témi, jimz jsou primarné ur€eny, a ve své zakladni
funkci se tak osvédcuii.

Co v8ak ¢init proti vandalismu? Pfislusny lék
nikdo nezna. Ve vSech stanicich, kde jsou vytahy
v provozu, sleduji jejich ¢innost kamery, avSak vnit-
fek vytahu monitorovan neni, takZze neni mozné zjistit
— kromé spojeni v pfipadé poruchy vytahu —, co se
v kabiné déje. Ani monitorovani kabiny by k FeSeni
zfejmé& nevedlo;
zkuSenost ze stani-
ce Stodulky fika, ze
vandalové se doka-
Zi takového nepo-
hodIiného svédka,
jako je kamera, bez
skrupuli zbavit -
stadi jen troSku vét-
§i kdmen. Rovnéz
nézor, Ze by vytahy
mély byt bé&hem
dne zamdeny a ob-
sluha stanice by je
odemkla vzdy jen
na pozadani, nelze
dosti dobfe prevést
do praxe. ,Pri tak
velkém provozu, ja-
ky na obou vytazich
mame,  bychom
osobni dozor ne-
mohli stihat. To uz
by na to musel byt
samostatny  pra-
covnik, “uvadi hlav-
ni ndmitku dozor¢i
ze stanice Hlavni
nadrazi Olga P¥i-
Sovska. Ve Sto-
dulkach zamykaji
horni stanici vytahu alespon v pozdnich vecernich
hodinach, kdy byvaji vandalské rejdy ne-
jintenzivnéjsi. ,, TéZko fici, zda to pomohlo. Ti kluci,
co tam denné radi, se prizplsobili a dneska chodi
kolem paté hodiny odpoledne, “komentuje toto opa-
tfeni dozor¢i Jifi Blazek.

| pfes veSkeré problémy spojené s jejich provo-
zem je existence bezbariérovych vytahu ve stani-
cich metra rozhodné pfinosem. Mélo by byti cilem

Sprejery ,vyzdobeny“ prichod k vyjtahu ve stanici Sto-
dulky.

celé spole¢nosti, aby se lidé s omezenou moznosti
pohybu necitili ménécennymi a byli minimélné po
strance technického zazemi zrovnopravnéni s os-
tatnimi ob¢any. Je proto naprosto opravnéna sna-
ha Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spo-
le€nosti, vychazet potfebam osob s omezenou po-
hyblivosti maximalné vstfic, a to jak v podpovrcho-

Vytah ve stanici Dejvicka, jediny svého druhu na lince A.

vé dopravé (bezbariérové vytahy), tak samoziejmé
také vdopravé povrchové (zavadéni nizko-
podlaznich spoju a specidlnich linek pro télesné po-
stizené). Text a foto: Marek Sebes

Bezbariérové vytahy

ve stanicich metra

Od zacéatku devadesa-
tych let se bezbariérové vy-
tahy stavaji nedilnou soucasti
novych stanic prazského
metra — na lince B na Usecich
V. BalV. Bjsou jimi vybave-
ny vSechny nové vzniklé sta-
nice (Rajska zahrada ma
misto vytahu pfijezdovou
rampu). Podobné je bezba-
riérové spojeni nastupisté
s uliéni drovni projektovano
i pro stanice na nové pfipra-
vovaném useku IV.C. Na star-
Sich linkach A a C se na po-
treby cestujicich s omezenou
pohyblivosti v tehdejsich
projektech nepamatovalo
a bezbariérové vytahy jsou
zde zfizovany az zpétné. Na
lince A byly zatim vybudova-
ny vytahy ve stanici Dejvic-
k&, na lince C jsou témito vy-
tahy zpfistupnény stanice
Nadrazi HoleSovice, Hlavni
nadrazi a Muzeum (do stani-
ce VySehrad je pfistup po-
moci pfijezdové rampy).

V dal8ich letech se pred-
poklada vybudovani bezba-
riérovych vytaht ve vSech mélce zaloZzenych sta-
nicich metra Na lince A jsou mozné zatim jenom
stanice Strasnicka a Skalka. Na lince B jde o sta-
nice Smichovské nadrazi, Radlicka, Nové Buto-
vice a Palmovka. Na lince C jsou to stanice Haje,
Opatov, Chodov, Roztyly, Kagerov, Budé€jovicka,
Pankrac, Prazského Povstani, |.P. Pavlova, Flo-
renc nastupisté C a Vltavska.
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Linka ¢. 91 na prahu desaté sezony svého provozu

V letoSnim |été bude jiz desatym rokem jezdit
historicka tramvajova linka €. 91. Zahajeni jejiho pro-
vozu je sice samoziejmeé spjato s VSeobecnou ces-
koslovenskou vystavou v roce 1991 (odtud ma i Cis-
lo), myslenka na obnoveni alespori rekreacnich jizd
dvounapravovych tramvaji je vSak data starsiho a lze
fici, Zze se nepravidelné,
¢as od Casu, objevovaly
v ulicich celd sedmdesa-
t4 a osmdesata léta. Po-
kazdé vSak jakékoliv sna-
ha o zavedeni pravidel-
nosti v této oblasti nara-
zela (az prekvapiveé) na
kategoricka odmitnuti.

Ale devét Uspésnych
sezon, ve kterych linka
€.91 jezdila, vyvratilo
vSechny duavody, kvuli
kterym nesmély byt histo-
rické vozy (az na vyjimky)
dfive vypravovany na trat.
ZkuSenosti rovnéz proka-
zaly, Ze pro spolehlivost
provozu je optimem ponechat staré tramvajové vo-
zy v puvodnim provedeni, tedy bez dodate¢nych
moderniza¢nich zasah(, a pouze je peclivé v této
podobé udrzovat.

Rozsah provozu se postupné (podle poptavky)
stabilizoval a pocinaje rokem 1993 jezdi historické
vozy v sobotu a nedéli od za¢atku dubna (letos po-
prvé vyrazi v sobotu 1. dubna) do konce fijna mezi
13. a2 19. hodinou s odjezdem v kazdou ,celou” z ko-
ne¢né zastavky Vystavisté. Linka se postupem ¢a-
su ,vzila“, verejnost ji vzala na védomi a kazdym
rokem pribyva téch zahrani¢nich navstévniki més-
ta, ktefi jsou o ni jiz predem pomérné dobre infor-
movani diky nékterym priivodcim Prahou, vydanym
v zahrani&i. Zajimavé je zjisténi, jak pozitivné je ces-
tujici verejnosti pfijimano odstranéni anonymity ze
strany dopravce, kterého zde reprezentuje prede-
v&im vlakvedouci, fidi¢ a privodci; ti nejsou od ces-
tujicich vlastné nijak oddéleni a diky jejich pfitom-

¢. 91 v minulém roce se to podafrilo. Diky velkému
zajmu o smluvni jizdy vyrazila na trat netradicni sou-
prava ve sloZeni ,ponorka“ a ,vamberak".

nosti ztraceji lidé obavy o svoje véci ¢i zavazadla
a plné se vénuji béhem jizdy prohlidce mésta.

Srovname-li reakce zahrani¢nich navstévnika
Prahy, pak Ize fici, Ze provoz linky €. 91 je nejlépe
hodnocen lidmi z velkych meést, kde byla tramvajo-
vé doprava prfed desitkami let zcela zruSena nebo
vytlatena z centra més-
ta. Pro né je jizda histo-
rickou tramvaji €asto
emotivnim  zazitkem
anavratem do dét-
skych let, z nichz si vét-
Sinou mlhavé vybavuiji,
Ze néco zhruba podob-
ného bylo realitou i v je-
jich mésté. Americka
ajaponska klientela,
zejména pokud m4 ale-
spon trochu technické-
ho vzdélani, se na sta-
ré prazské tramvaje di-
va doslova s otevfenou
pusou a napfiklad ruc-
ni sypa¢ pisku nebo
rovnéz ruéni obsluha stérace predniho skla u fidice
v nich vyvolava nepredstirané projevy uzasu. Z tu-
zemskych cestujicich tvofi nejvdécnéjsi skupinu dé-
ti, nebot pro vétsinu z nich je dopravni realitou pre-
devsim osobni automobil a nedélni jizda tramvaji po
Praze jiz neni zdaleka takovou samoziejmosti, jako
pro generaci dnesnich &tyricatnika.

Pozorny cestujici linky €. 91 muze vidét zptsob
obsluhy starych tramvajovych voz(, ktery se od pre-
lomu 19. a 20. stoleti nezménil. Organiza¢né je pro-
voz dvounapravovych tramvaji rfeSen sluzebnim
predpisem D2/2 (dopravni a navéstni predpis pro
dvounapravové tramvaje), ten vSak v zasadnich mo-
mentech vychazi ze srovnatelného predpisu, plat-
ného v mezivale€ném obdobi; ten opét, celkem po-
chopitelné, meél za vzor sluzebni predpisy z doby
pfed 1. svétovou valkou. Rovnéz vykon dopravni
sluzby vlakvedoucim a privodéimi ma takto davné
historické kofeny. Zména je vlastné jedina — diky

Regionalni autobusové linky slouzi cestujic

.~

pantografovym sbéracim a smycce na Vystavisti jiz
odpadlo obihani motorového vozu s tyGovym sbeé-
ratem proudu a ,kuplovani“ vle€ného vozu v kone¢-
né zastdvce. Pouzivané uniformy jsou co do stiihu,
latky, knoflikt a dalSich doplrik( vérohodnymi rep-
likami téch, které nosili nasi predchudci v obdobi
prvni republiky.

Provoz linky v uplynulych deviti letech nevyvo-
laval pochopitelné jen pfiznivé reakce. Zejména zjis-
téni, Ze po letech jezdi v Praze tramvaj, v niz pri-
vod¢i vyZaduje zaplaceni jizdného, navic o néco
vyssiho, nez je bézné zvykem podle zékladniho ta-
rifu, zapfi€inuje v nékterych potencionalnich cestu-
jicich projevy naprostého prekvapeni: Pro¢ by méli

Tato fotografie nés vraci do zacatku linky ¢. 91, kdy
byla vypravovana dokonce dvé poradi.

za prepravu zaplatit? Tento moment je zajimavy pre-
devSim v tom smyslu, jak hluboce je ve védomi né-
kterych lidi zakorenéna predstava, Ze verejna do-
prava nestoji vlastné témér nic a ,,Cerna jizda“ je sa-
mozrejmosti bézného Zivota O téchto postojich li-
di dokazi pravodéi z linky €. 91 dlouze a zajimavé
vypraveét.
Staré prazské tramvaje se dockaly roku 2000
a jsme presvédceni, Ze v lednu 2001 vyjedou spolu
s noveéj8imi typy do nového tisicileti.
Petr Ctvrtnik (redakéné upraveno)
Foto: Archiv autora

vice nez osm let
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Pamétni deska nejvyznamnéjsi rodacky z Kostelce
nad Labem. Jeji jméno nese dnes i zakladni Skola.

Vite, kdy se zacgala psat nova kapitola ve vyvoji
prazské hromadné dopravy? Jisté, naslo by se hned
rozvoj dopravy v obcich v okoli hlavniho mésta je
11. leden 1992. Tohoto dne totiz poprvé vyjely na
svou trasu priméstské autobusové linky €. 351 a €.
352 do obci Hovoréovice a Orech. Byl to historicky
krok, ktery pfedznamenal vznik celého systému
Prazské integrované dopravy (PID).

Dnes je PID jiz ucelenym systémem, v jehoz
ramci tvorf linky rfady 300 dulezity prvek. K 1. unoru
2000 obsluhuje desitky obci v blizkém idalekém
okoli hlavniho mésta 58 ,tfistovkovych” linek, které
pii svych cestach operuji na tzemi Sesti okresu: Pra-
ha-vychod, Praha-zépad, Beroun, Mélnik, Pfibram
a Kladno. Vice nez tfetinu z celkového poctu — 20
linek — provozuje Dopravni podnik hl. m. Prahy, ak-
ciova spolec¢nost.

Nejmladsi z linek zajiStovanych Dopravnim pod-

nikem jsou linky &. 365 a &. 366 z Ceskomoravské
do Kostelce nad Labem, které funguji od 1. fijna
1999. Pro tritisicové mésto to znamenalo velky pfi-
nos. ,,Priméstské linky znamenaji prilom do spojeni
mezi Kostelcem a Prahou, “fika kostelecky starosta
Jifi Kralik. ,Hodné nasich obyvatel pracuje v Praze
a Casté pravidelné spojeni jim cestovani vyrazné
ulehéuje, “dodava. Obyvatelé jsou podle starosty
se sluzbami Dopravniho podniku spokojeni a do-
konce vznikla petice obyvatel obce Jifice, ktefi rov-
néz zadaji pravidelné autobusové spojeni. ,,Snad od
kvétna by uz mohlo fungovat,“ fika Jifi Kralik. Jak
jsme se na lince €. 365 mohli presvéd¢it na vlastni
oci, cestujici ji hojné vyuZzivaji a nejde jen o obyva-
tele Kostelce nad Labem, ale i obyvatele vSech ob-
ci, jimiz linka projizdi. Navic jsme mohli s potéSe-
nim konstatovat, Ze zastavky pfiméstskych linek ma-
ji nesrovnateln& lepsi vzhled neZ prorezlé staré
sloupky CSAD, na nichz mnohdy chybi i jizdni Fad.

Rozvoj v oblasti pfiméstské autobusové dopravy
by mél pokracovat i v roce 2000. Zajem o sluzby re-
giondlnich linek projevuje zejména mésto Kostelec

,N&s“ sloupek a stejné zafizeni nésledniki CSAD. Na
prvni pohled cestujici vi, s kym ma tu Cest.

nad Cernymi lesy s piilehlymi obcemi, pfipravuje se
i zavedeni linky do oblasti St&chovic. Pogit4 se rov-
néz s prodlouzenim linek PID z Rudné smérem na
Beroun arozvoj v oblasti Ri¢an, Kamenice, Popo-
vic, Jilového u Prahy, Mnigku pod Brdy, Ceského
Brodu a Dobfichovic. -m$-

Foto: Petr Malik
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Prazské metro ma nedostatek vozU, proto jsou
prodluzovany intervaly a snizuje se komfort cesto-
vani. Toto tvrzeni je obecné zndma pravda Dél4 se

Jeden z deseti vozu praZzského metra, ktery pravé prochézi ,ozdravnou kurou® v pl-
zeriské Skodovce. Tento viiz je v nejpokrodilejsim stavu rekonstrukce, zadind montéz
sedacek a jako jediny se béhem na$i navstévy mohl pochlubit novym, slusivym la-
kem, totoZnym s tim, jaky zndme z prototypové rekonstruované soupravy.

néco proto, aby se situace zlepsila, mohou se oprav-
néné ptat nejen Prazané, ale i zaméstnanci naSeho
podniku? V poloviné unora jsme vyrazili do zépa-
doceské metropole, abychom zjistili, jak pokracuje
modernizace vozl 81-71 sovétské vyroby. O zku-
Sebnim provozu s cestujicimi nové soupravy M 1 pi-
Seme na jiném misté tohoto Cisla.

Jeden z ¢elnich vozu je pravé vybavovan kabely.

Potize CKD Dopravni systémy se splnénim kon-
traktu na 22 novych souprav M 1 jsou rovnéz do-
state¢né znamé, proto vedeni nasi spole¢nosti roz-
hodlo, Ze se rozbéhne modernizace stavajicich vo-
z0 81-71.

Loni v Iété uspésné dokongila vSechny potreb-
né zkousky prototypova souprava 81-71M. Zastupci
odstépného zavodu Metro a plzefiské Skodovky se
sesli, dosazené vysledky vyhodnotili a dohodli se

V tomto voze probihaji pfipravy na instalaci sedacek.

mi(on takt 3°2000

na Upravéch, které budou zapracovany v sériové vy-
robé rekonstrukci. Na cestu do Plzné se zatim vy-
daly prvni dvé soupravy.

Vozy z obou
souprav jsme vidéli
ve vyrobni hale Sko-
dy Dopravni techni-
ka Na vSech se pra-
cuje tak, aby byly
schopné  plného
provozu od 1. zafi le-
toSniho roku. Dalsi
podrobnosti pfipojil
ing. Petr Lang, nas
pravodce zdzemim
strojirenského gi-
gantu.

»Prvni souprava
bude hotova do
31. bfezna a vyda se
na cestu zpét do
Prahy. Potom jesté
firma Fleck CS bude
montovat &ast za-
bezpe€ovaciho zafi-
zeni Matra a budou
se ovérovat vSechny
parametry. Tato tes-
tovaci etapa by ne-
meéla presahnout
15 tydnl. Druhd souprava by méla byt hotova do po-
loviny €ervence, aby stihla za¢atek poprazdninové-
ho provozu.*

Prototypova souprava vznikla je$té jako spo-

Rekonstruovany podvozek.

le¢né dilo Skody Plzefi a CKD Dopravni systémy.
Sériova vyroba uz zUstala jen v Plzni. VétSinu praci
provadi zaméstnanci Dopravni techniky, pouze za
rekonstrukci motoru prevzal zodpovédnost dalsi ze
zavod(i Skody, Trakéni motory.

VSech deset vozll toho ¢asu pobyvajicich v Plz-
ni bylo v dobé nasi navstévy v rizné fazi rozpraco-
vanosti. Jeden se mize pochlubit uz novym lakem,

Pred dokonc¢enim jsou rovnéZz nova ridici pracovisté
pro strojvedouci.

jeho interiér se pfipravoval na nové sedacky. V nej-
blizSich dnech by mély byt osazeny nové dvere, do-
konéen bude interiér a pfijdou na fadu podvozky. Do
dalsich vozl je instalovana kabeldz, mizete spatfit
inové osvétleni. Podle slov naseho pravodce je po-
stup praci takovy, aby se na za¢atku dubna mohla
prvni ze sériovych rekonstrukci vratit do Prahy.

Odstrojeny vuz, pripraveny na dalsi prace.

Nezbyvéa nez véfit, Ze tomu skute¢né tak bude.
Prazské metro nové nebo rekonstruované vozy po-
trebuje jako sul.

Dvojice souprav uz prochazi omlazovaci kurou
adalsi se na ni chystaji. , Treti souprava by méla do-
razit v nejbliz8ich dnech,” prozradil ing. Lang. Po-
depsané smlouvy hovofi o tom, Ze by tfeti souprava
méla byt hotova ke konci zafi letoSniho roku, o dva-

Plzeriska novinka, nerezovy viuz metra. Pracovnici
Skody Plzeri vyvijeji viastni typ vozu metra, ktery neni
z hliniku jako souprava M1, ale z nerezu. Sami muze-
te posoudit jeho soucasny stav.

cet dni pozdéji by ji méla nasledovat ¢tvrta a kon-
cem listopadu péata v poradi. Ale ani to neni kone¢-
ny stav. Pfedstavenstvo nasi spole¢nosti rozhodlo
na svém jednani 14. Unora, Ze do Plzné odjede na
rekonstrukci i Sestéd a sedma souprava, ale jejich do-
kongeni nepfichazi v uvahu dfive nez v prvni polo-
viné roku 2001.

Nékolikrat jsme vas na strankach DP-KONTAK-
Tu informovali o prototypové soupravé. Ta je podle
informaci z od$tépného zavodu Metro v soucasnosti
v depu Hostivar, kde jezdi na zkusebni trati. Cilem

Skoda Plzeri — Dopravni technika, to nejsou jen re-
konstruované vozy metra, tramvaje Astra, ale také via-
kové lokomotivy. Ta na snimku je uréena pro Rusko.
Vyrobena byla pred olympiadou v roce 1980 pro do-
pravu mezi Moskvou a Leningradem. Dnes je re-
konstruovana na rychlost 200 km/h.

hostivarského pobytu je instalace a zkouSky za-
bezpecovaciho zafizeni Matra PA 135. Podle sdéle-
ni zodpovédnych pracovnikil se dokonéeni testl
predpoklada ve druhém ctvrtleti letoSniho roku a po-
té vzhlru na trat do pravidelného provozu.
Rekonstrukci souprav metra sledovali
v Plzni Viktor Baier, Marek Kopfiva a Petr Malik



Jak jsme pokrocili v preferenci MHD v roce 1999

(Pokrac¢ovani ze strany 1)

situace v prostoru kfizovatky spojena s nekazni fi-
di¢u, ktefi zcela bézné parkovali ve dvou rfadach po-
dél chodniku, coz zplsobovalo vytladovani tranzi-
tujici automobilové dopravy na koleje. Uvedeny zpU-
sob parkovani byl osazenim betonového prvku od-
stranén.

renci tramvajové dopravy Ize vSeobecné shrnout pri-
nosy preference takto:

Aplikace betonovych tvarovek, oddélujicich
tramvajovou trat od vozovky, vychazi z provoznich
zkusenosti a realizuje se v Usecich, kde dochazi
k vyznamnému naruSovani plynulosti tramvajové
dopravy individualni automobilovou dopravou. Hlav-

nim efektem tohoto opa-
treni je omezeni negativ-
niho vlivu individualni au-
tomobilové dopravy na
plynulost a pravidelnost
tramvajové dopravy a po-
kles nehodovosti v do-
téenych lokalitach.
Jizda iv ostatnich
tratovych usecich je tak
nejenom pravidelngjsi,
nebot fidi¢i nejsou nuce-
ni riskantni jizdou vyrov-
navat ztraceny ¢as a ne-
pfichazeji o prestavky na
obratistich. Analyzou vy-

s s sledkd dispecerskeho fi-

Podolské nabrezi mezi zastavkou ,Podolska
vodarna“ a ulici U podolského sanatoria ve smé-
ru do centra

Opatieni spociva v osazeni betonového oddé-
lovaciho prvku v délce 175 metr( a bylo provedeno
v terminu 20. aZ 21. listopadu 1999. Je prvnim kro-
kem pfi realizaci preference v oblasti VySehradské-
ho tunelu. Druhym krokem bude nasledné osazeni
signalizace pfed kfizovatkou Podolské nabrezi —
U podolského sanatoria. Kombinace obou opatreni
by ve svém dlsledku méla umoznit bezproblémo-
vy prijezd tramvaji VySehradskym tunelem, coz by
oproti dneSnimu stavu znamenalo vyrazny pfinos.
Dulezita je rovnéz vazba na jiz preferované tseky
tramvajové trati na Rasinové nabfezi, ¢imz se vy-
tvari souvisly preferovany tah v celkové délce pfi-
blizné 1 900 metrd.

Rasinovo nabrezi v useku Palackého namésti
- Jiraskovo namésti

Betonové délici prvky podél koleji byly osaze-
ny ve sméru do centra v délce 225 metr( v terminu
27. az 28. listopadu 1999 a ve sméru z centra v dél-
ce 223 metr( v terminu 4. az 5.prosince 1999. Uve-
deny Usek navazuje na usek mezi Vytoni a Palacké-
ho naméstim a vytvafi spolu s nim uceleny souvisly
Usek bez negativniho ovliviiovani provozem auto-
mobilové dopravy. Vtomto Useku rovnéZ doslo
k nejvyrazn&j$im usporadm reélnych jizdnich dob. Dfi-
véj8i pravidelné zpozdovani o 7 az 10 minut (ojedi-
néle az o 25 minut) bylo nejen odstranéno, ale umoz-
nilo i upravu jizdniho Fadu zkracenim obé&zné doby.

Revoluéni v iseku Dlouha - Nameésti Repub-
liky ve sméru do centra

Aplikace betonového déliciho prvku v délce 180
metrl se uskutecnila v terminu 14. az 15. prosince
1999. Duvodem byla opét nekazer ridict pri parko-
véani podél chodniku v blizkosti obchodniho domu
Kotva, kde se zcela bézné parkovalo ve dvou, né-
kdy i ve tfech Ffadéch. Tento zavaZzny nedostatek byl
osazenim déliciho prvku zcela eliminovan a tram-
vaje projizdéji timto usekem zcela plynule.

Francouzska pred kfizovatkou s ulici Mos-
kevskou smér z centra

Opateni spociva v osazeni betonového délici-
ho prvku v délce 80 metru a bylo provedeno v ter-
minu 16. az 17. prosince 1999. Duvodem realizace
bylo vyuzivani tramvajového pasu vozidly individu-
alni dopravy v ramci odbocovacich pohybt na kii-
zovatce. Vzhledem k neddvnému terminu realizace
nejsou k disposici oficialni vysledky, ale z namétko-
vého sledovéni je zfejmé, ze opatfeni pozitivné ovliv-
fiuje prijezdnost tramvaji v dotéeném Useku.

Efekty preference tramvaji

Kromé konkrétnich pozitivnich dopadu, které
jsou zminény u jednotlivych Usekl (lokalit) s prefe-

diciho systému Ize jedno-
znacné i prokazat zvySeni presnosti provozu v sou-
ladu s jizdnimi Fady.

Nezanedbatelna je i Uspora elektrické energie,
nebot plynulé projizdéni témito useky bez zbyte¢-
nych naslapl je mnohem efektivnéjsi.

Vzhledem k relativné kratkym preferovanym
Usekum dochazi postupné k dil¢imu zkracovani jizd-

az v situaci, kdy vice preferovanych Usekl na jed-
né lince umozni zkratit obé&Znou dobu o 8 minut,
coz predstavuje Usporu 1 viaku. Postupna realiza-
ce souvislych preferovanych taht je cilem zpraco-
vavaného Projektu preference.

V provozu autobust

Vrchlického

Casové omezené preferenéni opatreni, spo&i-
vajici ve vyhrazeni pravého jizdniho pruhu od kfiZzo-
vatky s ulici Prachnerovou ke kfiZzovatce s ulici U Tro-
jice v délce 1100 metrl (pracovni dny mezi 6. a 9.
hodinou a mezi 14. a 18. hodinou) vstoupilo v plat-
nost 1. ¢ervence 1999. Opatreni prispélo k vyraz-
nému zlep$eni prujezdnosti autobusovych linek
v tomto vysoce zatizeném Useku a umoznilo dodr-
zovani jizdnich fadu. V uvedeném Useku dochazelo
pfed realizaci vyhrazeného jizdniho pruhu k nepra-
videlnostem a zdrZeni oproti jizdnimu fadu dosa-
hovalo primérné 8 minut. Vyhrazenim samostatné-
ho jizdniho pruhu bylo ve vymezenych €asovych ob-
dobich odstranéno trvalé zdrzovani spoj a doslo
tak k redlnému zkraceni ¢asové dostupnosti stani-
ce metra Andél.

Kontroly k&zng provadéné Policii CR prokaza-
ly, Ze naprosta vétsina fidi¢t individualni automobi-
lové dopravy respektuje vyhrazeny jizdni pruh, kte-
ry je ve vyhrazenych dobach aZ na vyjimky volny,
atedy plIné k dispozici autobusim méstské hro-
madné dopravy.

Na zakladé dobrych vysledkd, které vzhledem
k ¢asovému vymezeni platnosti opatfeni Ize vztah-
nout pouze na tato obdobi, doporucuje Dopravni
podnik rozsifeni ¢asové platnosti opatfeni na dobu
od 6 do 18 hodin v pracovni dny.

Najezd z ModfFanské na Barrandovsky most
ve sméru na Prahu 5

Vyhrazeni jizdniho pruhu pro autobusy v délce
250 metra vstoupilo v platnost 17. kvétna 1999. Je-
ho pozitivni pfinosy se vS8ak nemohly dosud proje-
vit zejména z toho dlvodu, Ze po realizaci tohoto
preferenéniho opatreni byly na Barrandovském
mosté provadény souvislé opravy povrcht vozovek,
coZ mimo jiné zcela paralyzovalo dopravu na této
komunikaci atato situace do znaéné miry urcila
chovani fidi¢t individualni automobilové dopravy,
ktefi stale vyuzivaji prabézny jizdni pruh vyhrazeny
pro autobusy.

Preferencni opatreni bude na zékladé vyse uve-
denych nedostatk(l znovu podrobné provéreno a ve
spolupréci s projektantem a Policii CR bude navr-
Zeno ucinng&jsi feseni.

Predpokladana opatieni
v roce 2000 podle Projektu
preference MHD

Na zéakladé navrhu ,Projektu preference mést-
ské hromadné dopravy v Praze“ na rok 2000 se
predpoklada realizace nize uvedenych preferenc-
nich opatreni. Podrobnosti jednotlivych akci budou
obsahem pfislusnych provadécich projektu a pred-
poklady pro vlastni realizaci budou zaviset na ob-
jemu uvolnénych finanénich prostredku.

V provozu tramvaji

Francouzska (Usek Namésti Miru - Blanicka)
Osazeni betonového déliciho prvku v uvedeném
Useku v obou smérech s pfipadnym prodlouzenim be-
tonového déliciho prvku k zastavce Jana Masaryka

Seifertova (isek Havelkova - Pfibénicka)

Instalace betonového déliciho prvku ve sméru
do centra od kfizovatky s ulici Havelkovou ke kfizo-
vatce s ulici Pfibénickou a ve sméru z centra od uli-
ce Pribénické k ulici Italské. Soucasné je uvazova-
no v Useku ltalskéa — Pribénicka ve sméru do centra
se zfizenim vyhrazeného jizdniho pruhu pro auto-
busy MHD na kolejich elektrickych drah.

Nuselska (isek Namésti bratii Synkii - Taborska)

Osazeni betonového déliciho prvku pred kiizo-
vatkou s ulici Taborskou ve sméru z centra, instala-
ce dopravnich ,.knoflik“ ve zbyvajicim ¢asti tseku
v uvedeném sméru.

Bélehradska (isek Rumunska - Bruselska)

Upravy zastavek Bruselska v obou smérech na
tzv. ,zastavkové mysy“.

Sokolovska (isek Svabky - Zenklova)

Akce je jiz pripravena (méla byt plvodné reali-
zovéana v roce 1999 — ¢eka se na rozhodnuti odbo-
ru dopravy MHMP). Jedna se o osazeni betonové-
ho déliciho prvku ve sméru z centra

Ulice U Santosky

V provozu autobust

Sobéslavska (isek Srobarova - Kourimska)

Viyhrazeni pravého jizdniho pruhu ve sméru Ze-
livského pro autobusy MHD.

U Santosky - Ostrovského (tisek Bieblova -
Kovakii)

Vyhrazeni pravého jizdniho pruhu ve sméru do
centra s pferuSenim v oblasti kfizovatky ulic
U Santosky — Ostrovského. Jindfich Maly, 90 114

Foto: Jan Surovsky

B ontakt 32000 m




Po prijezdu k nehodé je nejduleZitéjsi zajistit vSechny stopy a co nejdrive obnovit provoz.

O provoznim dispeginku tramvaji a jeho moder-
nim technickém vybaveni bylo na strankach DP-
KONTAKTuU napséno jiz mnoho. My jsme se tento-
krat rozhodli, Ze vam ho predstavime trochu jinak.
Tvofi ho totiZ nejenom moderni vyba-
veni, ale hlavné lidé, jeho zaméstnan-
ci, dispecefi. Jsou to ti, ktefi dvacet Ctyfi
hodin denné bdi nad pravidelnosti
a plynulosti provozu tramvaji. S nékte-
rymi z nich se mnozi z vas obcas potkavate, ale fa-
da jich sedi utajena v budové Centralniho dispecin-
ku (CD) Na Bojisti, odkud k vdm promlouva pouze
prostfednictvim radiostanice. Jak vypadéa takovy
bézny den dispecera tramvaji se vam pokusime pfi-
blizit v nasledujicich radcich.

6:30 hodin V budové CD Na Bojisti nas vita ve-
douci oddéleni Pfiprava a fizeni provozu pan Jifi
Sedlacek a seznamuje nas se zakladnimi povinnost-
mi. ,Hlavné mit bundu stale zapnutou alespori do
poloviny a nezapominat na to, ze zaméstnanci
s hodnostnim ozna€enim musi nosit pofad cepicil”
Pak uZ pfichazeji provozni dispecefi Lubo$ Vacek
a Filip Rasin, se kterymi budeme az do vecera tvo-
fit posadku pohotovostniho vozu KGX 28. Ten ma
svoji oblast v centru Prahy, na levém bfehu Vitavy,
kde se budeme predevsim pohybovat.

7:15 hodin V hlidanych garazich pod dispe-
Sinkem probihd montaz stéracu, kompletace radia
aradiostanice. Pfed budovou uzZ na nas ¢eké ve-
douci smény, kterého vezeme do dispecerského
stanovisté na Kralovku, kde probé&hne ranni rozkaz.

7:30 hodin Na Kralovce uz nas netrpélivé ceka
dalSich pét posadek. ,Tak honem dovnitf a uz klid“.
Vedouci smény Pavel Ter§ seznamuje vSech sedm-
nact dispecerli s dnesnimi Ukoly a vylukami. Pfipo-

resi prvni konflikt
s pracovniky fir-
my DAP, ktefi pfi
opravé silnice
znemoznuji lince
¢. 23 vjezd do
smycky Krélovka.

8:24 hodin
Zastupce vedou-
ciho smény pro-
vozniho dispecin-
ku tramvaji, ktery
s nami cely den
udrzuje spojeni
prostfednictvim
radiostanice, nas
posila z Hladkova
na Zlichov. Doslo
tam ke stretu
dvou osobnich
vozidel, ktera ny-
ni stoji na kole-
jich. Jejich fidici
odmitaji umoznit
obnoveni provo-
zu méstské hro-
madné dopravy.
P¥i jizdé ze Strahova poprvé vyuzivame prava pred-
nosti v jizdé a zapindme modry majék a houkacku.
Na Zlichové jsme za deset minut. Pravé byla cesta
uvolnéna. Opisujeme si ,espézetky“ a zjistujeme,

pro¢ fidi¢i odmitali odstavit sva auta z koleji. Pry jim
to zakazali na lince 158. Nas zastupce vedouciho
smény se mezitim spojil s operac¢nim dustojnikem
Policie CR a vée se vysvétlilo.

Na tramvayji je Casto jenom Skrabanec a na auté Sko-
da za nékolik desitek tisic...

8:45 hodin Pravé pfijizdime do smy¢ky Na Kni-
Zeci avola nam vlakovy dispecer z KGX 5. Prosi
o pomoc v Modfanech, kde ma technické problé-
my ,,té Sestka“ na lince €islo tfi. Dojizdime ji ve smy¢-
ce Sidlisté Modrany. S poruchou si fidi¢ mezitim po-

o radil sdm, presto ji pro jistotu doprova-

Ranni ,,porada” dispecert na Kralovce, pri které vedouci smény
rozdal nova &isla DP-KONTAKTu.

mina jim, aby si vybrali zbytek dovolené z minulého
roku a rozebira s nimi v&erej8i situaci, kdy cesti vo-
jaci ,rozorali“ Tatrou 815 travnaty kolejovy svrSek
u Prazského hradu. Na ¢erstvém vzduchu nasledu-
je posledni spole¢na cigareta, a pak uz se vsichni
rozjizdime za svymi povinnostmi. Nasi pravodci jiz

mi(ontakt 32000

zime az do Podoli. Pak pokracujeme na
Namésti Miru, kde méme nafizenou kon-
trolu vypnutého elektromagnetického
prestavniku. Sledujeme, zda se fidi¢i po
ruénim prestaveni vyhybky presvédcuiji,
jestli je vyhybka uzaméena. Disciplina je
stoprocentni.

10:39 hodin Z hovoru nas vytrhuje
zakliovani radiostanice: ,KaGéiX 28, 28
ja dva; jedte mezi zastavky OlSanské na-
mesti, Lipansk& do centra; nehoda jede-
nacta dvacet Sest plus dvakrat osobni bez
zranéni; z Blanické pouzij svétlo signal.”
Vyrézime. Na misté jsme i pfes husty pro-
voz za tfi minuty. ZajiStujeme stopy,
vedouci zasahu Filip Rasin nehodu foto-
grafuje auz v 10:45 tramvaj pokracuje
s cestujicimi déle po své trase, fizena
druhym dispecerem LuboSem Vackem. My zUstava-
me is fidiéem na misté nehody, opisujeme si inicialy
ucéastnik( nehody a jejich svédkl. Pomahame odtla-
Cit nepojizdné auto a cekdme na Policii. Dopravni in-
spektorat Prahy 3 pfijizdi ani ne za &tyficet minut.
Brzy jsme s likvidaci nehody hotovi. Ridi¢ tramvaje

je schopen dalSiho vykonu sluzby, proto odjizdime
smér Strossmayerovo namésti, kde fidi¢ opét prebi-
rd svou soupravu a nase vozidlo je v 11:55 hodin opét
kompletni.

Lubose Vacka béhem vykonu fidi¢ského remes-
la zaujala ,devaté Sestadvacitka®, jejiz fidi€¢ mél pfi
jizdé v kabiné damskou navstévu. Vydavame se te-
dy za ni a $t&sti mame v zastavce Zelivského. Ridi¢
je stéle v pfijemné konverzaci. Jeho omluva je na-

Zajistit prajezdnost Myslikovou ulici je kaZzdodennim
ukolem.

prosto originalni, ddvad ndm dost prace zachovat ka-
mennou tvar. Pry potfebuje celou cestu stradné na
zachod a bavenim si ulevuje.

Ze Zelivského se vracime na zékladnu na Kra-
lovku. Bez majéku to jde dost pomalu.
Dispecer Vacek sepisuje protokol o ne-
hodé azbyla ¢ast posadky ma ¢as na
obéd.

14:40 hodin Stojime u Narodniho
divadla a sledujeme provoz. Ridi&i linky 21 se ne-
dafi prestavit vyhybku z nabrezi smérem vpravo na
Narodni tfidu. Pomahame mu. Vyhybka je zanese-
na a sucha. Zajistujeme tedy ,Spickare“, aby ji na-
mazali a objednavame na zitfek jeji proplach.

15:30 hodin Projizdime Myslikovou ulici, ktera
je opét pro tramvaje neprljezdnd. Auta parkuji na
kolejich. Jeden z dispecert je foti a druhy jim vypi-
suje Oznameni o podezieni ze spachani prestupku
proti bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu.
Jedna kopie se posila na Policii CR, ta pak fidice
,»,PO zasluze odméni pokutou®.

15:48 hodin P¥ijizdime na konec¢nou Smichov-
ské nadrazi a provadime kontroly fidi€u. Zajima nas,
jestli u sebe maji vSechny predepsané sluzebni na-
leZitosti a nejsou-li pod vlivem alkoholu.

Dalsi kontroly a revize provadime prubézné ce-
ly den. Dispecefi se predhanéji, kdo uvidi dfiv chy-
béjici jizdni Fad, poSkozenou zastavku, nesvitici seg-
ment naveésti elektricky ovladané vyhybky nebo jiny
nedostatek.

18:40 hodin Den konéi. Zajizdime do garaze CD,
odstrojujeme auto a vyjizdime do Sestého patra, kde
vracime vysilacky, odevzdavame vykazy aga-
razmistrovi pfedavame doklady od vozidla Za cely
den jsme po Praze najezdili 109 km.

Kazdy ridi¢ tramvaje u sebe musi mit obéansky pra-
kaz, prukaz ridi¢e kolejovych vozidel, opravnéni k ri-
zeni tramvaje, prukaz radiostanice, sluzebni prikaz,
pistalku a univerzalni klicku.

Nase podékovani patfi panu Jaroslavu Stljovi
za pfipravu reportaze a provoznim dispecerim Fili-
pu Rasinovi a LuboSi Vackovi za skvélou spolupraci.

Text a foto: Radan Kukal



100 let MHD v Jablonci nad Nisou

4. unora letosniho roku dovrsil sté vyro€i jeden
z nejslavnéjsich systémud méstské hromadné dopra-
vy v byvalém Ceskoslovensku. Dnes do Jablonce
nad Nisou sice prijizdéji tramvaje pouze z Liberce,
méstskou hromadnou dopravu neprovozuje ani
méstsky dopravni podnik, ale pfed sto lety bylo
v8echno jinak.

Mohutny rozvoj lehkého primyslu, predstavo-
vaného sklarstvim, bizu-

ato bez pouZiti jakékoli vypocetni techniky!
Sluzba byla naro¢na, povétrnostni podminky
jesté vice, ale ti, kdo u G. E. B. (Gablonzer Elektrische
Bahnen) slouZili, si svého zaméstnani vazili a byli
na néj patficné hrdi. Dochovana personalni kniha
uvadi prvnich asi 1500 zaméstnancu véetné téch
uplné nejprvnéjsich, a prestoze je psana ponékud
necitelnym kurentem, dokazuje, co pro nase pred-
Ky znamenala sluzba

terii a textilnim pramys-
lem, umoznil rozvoj infra-
struktury v jablonecké
oblasti. Ve dvanéct kilo-
metr vzdaleném Liberci
zacala otémeér tfi roky
dfive  jezdit uzko-
rozchodna elektricka po-
uliéni draha, a ani jablo-
necti nechtéli zlstat stra-
nou. V Liberci bylo kvalit-
ni dopravni spojeni més-
ta aZeleznice otazkou
prestize, v Jablonci, ktery kvalitni Zelezni€ni spoje-
ni postradal, se stalo nevyhnutelnosti. Prvni trat ved-
la k dilezitému nadrazi v Rychnové.

Hned v prvnim desetileti provozu se objevil pro-
jekt meziméstské drahy, ktery se realizoval az za
dlouhych ¢tyficet let za zménéné hospodarské si-
tuace. Vroce 1906, z néhoZ plan pochézi, se proti
stavbé postavila Spole¢nost tanvaldsko - liberec-
ké drahy a mocnym lobbovanim jej smetla ze stolu.

Prvnim Feditelem jabloneckého podniku se stal
ing. Oskar Hausmann. Mlady, ambiciézni podnika-
tel se stal ukazkou toho, jak Ize skloubit obchodni
zajmy s potfebami Siroké verejnosti. Podnik ved! tak,
Ze prosperoval ajeho technicka zakladna byla na

tak vysoké urovni, Ze se jablonecky predstavitel stal
¢lenem vyboru pro elektrické drahy ve svazu UITP.

Drive bylo obvyklé, Ze dopravni spole¢nost vy-
rébéla i elektrickou energii a provozovala i nakladni
dopravu, a to nejen rezijni, ale i komeréni pro stalé
zakazniky. Mimoradnym poc¢inem byla idoprava
postovnich zasilek vlastnimi motorovymi vozy. Po-
dobnou sluzbu verejnosti poskytovaly idrahy v Jih-
lavé a Opavé, kde ale tomuto ucelu slouzily vle¢né
vozy. Dal§im, a da se fici nasledovanihodnym po¢i-
nem bylo, Ze v predprodejni kancelafi si bylo moz-
né zakoupit jizdenky do velkych evropskych mést,

ustatni  &i  méstské
spravy.

Podobné, jako se
vyviji lidska spole€nost,
vyviji se i méstska hro-
madnéa doprava. Vroce
1930 zacinaly ve mésté
jezdit autobusy, a jezdi
tam dodnes. Jablonecti
kromé nékolika lkarust
a véle¢nych némeckych
vozU pouzivali jen ¢es-
ké vyrobky. A to platilo
i pro tramvaje, kde s vyjimkou prvnich let provozu
si obstaravali vozy ze Smichova a z Ceské Lipy. Slib-
ny rozvoj MHD, v némz bylo pamatovano ina mys-
lenku spojeni obou sousednich mést elektrickou
drahou, prerusila hospodarska krize na prelomu dva-
catych a tficatych let.

Druha svétova valka

vala i ¢ast dilen v objektu plvodni vozovny. Toto ob-
dobi skoncilo roku 1969 a od té doby se Dopravni
podnik mésta Jablonce zabyval pouze autobuso-
vou dopravou. Pfisly prvni vozy SM 11, po mést&
jezdily i ,ertaky“, ale pfiSel rok 1981 a s nim delimi-
tace Dopravniho podniku do CSAD Usti nad La-
bem. CSAD a jeho néstupce je vyrazem provozni
reality dnesnich dni.

Zhordujici se ekologicka situace v severnich Ce-
chach oprésila plany na obnoveni elektrické trakce,
mluvi se o horské tramvaji v souvislosti s kandida-
turou Liberce na konani mistrovstvi svéta v klasic-
kém lyZovani, ale v sou¢asné ekonomické situaci
v8e vypada spiSe jako zbozné prani.

Pan inzenyr Hausmann, tvarce originélniho sys-
tému, by svlj podnik dnes uz asi nepoznal. Na dva-
nécti autobusovych tratich dnes potkavame moder-
ni Geské vozy typli B 731, B 732 aB 931 E. Na Sejdry
linky 10 je nasazovan

poznamenala i jablo-
neckou MHD. Usporna
opatfeni némecké spravy
znamenala omezovani
provozu, propousténi
z narodnostnich araso-
vych divodu a zaméstna-
vani vale¢nych zajatcl.
Poprvé se projevila i fluk-
tuace.

Povaéle¢ny rozvoj
a znarodnéni spole¢nosti
znamenalo uskute¢néni
nejsmelejsiho planu — spojeni severoceskych mést
tramvaji. 26. prosince 1953 vyjely prvni tramvaje na
tuto mimoradné zajimavou trat. V té dobg jiz exis-
toval spojeny dopravni podnik mést Liberce
a Jablonce a zacal druhy zlaty vék elektrické trakce
v regionu, ktery ale nemél dlouhého trvéani.

Konec padesatych let znamenal zruSeni Uzko-
rozchodnych siti v severnich Cechéach. Do Jablonce
se stahovaly provozuschopné tramvaje z Teplic
a Mostu, pro meziméstskou linku se pocitalo is pro-
vozem vozu fady T. Vroce 1963 probéhla rozsahla
rekonstrukce paterni trati, ale to jiz byla obé mésta
znovu samostatna a v Jablonci se potichu pfipra-
vovala likvidace celého systému. PfiSla tuha zima
roku 1964 a na konci brfezna 1965 vyjely jablonec-
ké tramvaje naposledy. To, Ze se vyhodilo nékolik
miliont za stavebni prace, nikoho nezajimalo. Zari-
zeni a zbylé provozuschopné vozy se prepravily do
Liberce, do roku 1970 se pro lehkou udrzbu pouzi-

jediny ¢lankovy vuz
C744 ajako posledni
dodavka pfisel iprvni
nizkopodlazni Citybus
Karosa — Renault.

Letosni oslavy se
nesly ve znameni sta-
rych autobusl. Do
Jablonce se sjely vozy
z Technického muzea
v Brné&, spolek pro za-
chranu starych auto-
bust a trolejbust prijel
s lkarusem 280.08, za jeho volantem sedél fidi¢ od-
Stépného zavodu Autobusy Milan Jiro$, kterého stri-
dal Josef Bohuriovsky.

S novinkou prijel velky fanda méstskych auto-
busti pan Jifi Sauer z Kolina. Pochlubil se autobu-
sem Praga RND, znamym napriklad ze Svérakova
filmu Obecna $kola. Tento minibus patfil k nejvyti-
zengjSim a poradatelé museli upravit trasu okruzni
linky tak, aby uspokojili alespon vétsi ¢ast détské-
ho obecenstva. Jedinou pfipominkou kolejové do-
pravy byla pfitomnost dvou historickych tramvaji
z Liberce. Prvnim z nich byl viiz 88 a druhym trole-
jova véz, ktera svuij dopravni zivot zacala pravé
v Jablonci nad Nisou. Jedna se o jedno z nejstar-
&ich zachovanych specidlnich vozidel v Cechéch.
Vyrobena byla v roce 1899 v Ringhofferové vagénce
a jako doprovodné vozidlo slouzila moderni tram-
vaj T2R.

Text a foto: AleS Karlovsky

Dopravni podnik hl. m. Prahy se stal nositelem titulu
Investor roku 1999 na uzemi hlavniho mésta Prahy

Podporovat investory v oblasti vystavby na uze-
mi Prahy se rozhodla Hospodarska komora hl. m.
Prahy a vyhlasila v roce 1999 prvni ro¢nik soutéze
JInvestor roku na tuzemi hl. m. Prahy*. Ugastnit se
mohou vsichni investofi, ktefi se v daném roce po-
dileli na investovani stavebniho dila nebo predali sta-
vebni dilo do uzivani.

Soutéz probihd ve dvou kategoriich, a to:

Kategorie | - investor, ktery proinvestoval v da-
ném roce nejvétsi objem finanénich prostredkd pro
realizaci stavebnich dél na uzemi hl.m.Prahy.

Kategorie Il - investor, ktery pfedal vdaném
roce do uzivani stavebni dilo, které nejvyznamnéji
prispélo k rozvoji podnikatelskych aktivit na uzemi
hl. m. Prahy.

Titul za rok 1999 v kategorii druhé ziskal Do-

Foto: Jan Surovsky

pravni podnik hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti za
stavbu stanice metra Hloubétinna trase B.

Slavnostni predavani cen probéhlo v lapidariu
Vystavisté v HoleSovicich 17. prosince 1999. Ceny
pfedavali ¢lenové rady Zastupitelstva hl. m. Prahy
Filip Dvorak a Zdenék Kovarik, protoze soutéz pro-
bihala pod zastitou prazské radnice a primatora hl.
m. Prahy. Pfedseda predstavenstva prazské hospo-
darské komory Petr Kuzel ocenil pfi pfedavani uni-
katni feSeni ocenéné stanice ivramci prazského
metra a prokazatelny vliv této stanice na rozvoj ce-
lIého okoli.

Vitézem v prvni kategorii se stala spole¢nost
Makro za stavbu svych prazskych velkoprodejen na
Cerném Mosté a ve Stodulkach.

-red-

|-(ontakt 32000 m




Nova hala denniho osetreni s myci linkou v Motole

Udrzba tramvajovych voz(i nepredstavuje jen
opravy vadnych soucéasti &i ovérovani jejich
funkénosti; v prvé radé se jedna o pravidelnou denni
praci, kterd ma jediny cil — pfipravit pro nasledujici
vyjezd provozuschopny a &isty viz. Pozadavky na
kulturu cestovani se stale
zvySuji a zejména na vo-
zech z posledni dodavky,
které si jesté pamatujeme
tak, jak vyjely z vyrobniho
zavodu, je kazda Spina vi-
dét dvojnasob. | to byl je-
den z davodd, pro¢ bylo jiz
10. Cervence 1997 rozhod-
nuto o vystavbé objektu
denniho oSetfeni s myci
linkou v provozovné Motol,
kterd az na nékolik vyji-
mek, vypravuje jenom vo-
zy T6.

Schvaéleni néjakého
zameéru je jisté dobra véc;
prace tim vSak nekondi,
ale naopak zagina. V mo-
tolské provozovné bylo
v8e navic jeSté kompliko-
véno tim, Ze novy objekt
mél stat v mistech, kde dosud byly dilny ugilisté
a Cast objizdné koleje, uzivané k zatahovani vlaku.
Prevzeti dilen bylo provedeno jiz 14. Eervence 1997,
protoze tato akce byla dlouhodobé predjednana Di-
ky tomu bylo mozno 11. srpna 1997 predat stave-
nisté a. s. Metrostav (ta vyhrala vybérové fizeni); to-
mu ov8em predchazela organizacni Gprava v zata-
hovani vlakl, kterd mohla byt realizovana az po
zprovoznéni svételné signalizace na Plzeriské ulici
a vyskoleni v8ech fidicu tramvaiji, ktefi museli byt
seznameni nejen s jejim ovladanim, ale s novym
systémem zatahovani vibec. | to se podarilo a vel-
ké& stavebni akce v provozovné mohla byt zahajena.

Nejprve se pristoupilo k demolici objektu uériov-
skych dilen, v kterych se nékolik generaci pracov-
nikd naseho podniku vyuéilo svému femeslu. Dnes
jiz pouze videozdznam ukazuje nostalgii téchto mist.
Cely objekt ,padl“ béhem soboty a nedéle. V pon-
déli jiz byly prostory pro vystavbu k dispozici a sil-
né stavebni stroje hloubily zaklady nové haly. Sou-
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¢asné doslo k ubourani opérné zdi a vykaceni ze-
lené, kterd musela ustoupit novému kolejisti. Ke kon-
ci roku 1997 byly dokon€eny zemni prace, prelozky
siti a pfistoupilo se k betonadzi zakladu. Také byla vy-
bourana ¢ast 1. koleje v hale depa. Vystavba po-
kraGovala vcelku po-
dle harmonogramu az
do jara 1998, kdy des-
tivé dny ukazaly, jak
vysoko muze stoup-
nout spodni voda
Vznikla potfeba zmé-
nit zamér zalozeni z&-
kladl stavby a poté
i objizdné koleje, zno-
vu zprovoznit drenaze,
které nasi dédové pri
vystavbé vozovny rea-
lizovali a o nichz se jiz
nevédélo, takZe se
neudrzovaly, proto by-
ly vZalostném stavu.
Dale bylo nutno zma-
povat celou kanaliza-
ci v aredlu, prodistit ji
a provést nejnutné&;jsi
opravy pro odvod
vSech vod do Motolského potoka Tyto prace nejen
prodlouzily dobu vystavby, ale ivycerpaly vice pe-
néz, uréenych k realizaci celé investice. Tim pfibyly
k technickym problémUm iproblémy finanéni. Jak
to jiz na v8ech stavbach byva, penize nezbyvaji na
to posledni; v naSem pfipadé na technologii. Hrozi-
lo, Ze stavba sice bude provedena, ale bude ne-
funkéni. Doslo v§ak ke kompromistim: technologie
se uskrovnila a bylo pfislibeno navyseni finanénich
prostiedkd. To vSechno v8ak nestacilo na nakup
uvazované myci linky Kércher, kterd umozriuje i myti
stiech vozu. Proto jsme se rozhodli pro poptavkové
fizeni, abychom ziskali levnéjsi myci ram, ktery v8ak
bude rovnéz schopen umyt tramvajovy viz i na stre-
Se. Po posouzeni a zvaZeni vSech zaslanych nabi-
dek jsme se rozhodli pro myci linku Otto Christ,
v branzi kolejové dopravy firmu u nas neznamou,
ale v automobilovém primyslu zavedenou. Nabidli
nam pozadovanou technologii myti za 2/3 ceny lin-
ky od firmy Kéarcher a servis do 24 hodin pii dvou-
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leté zaruce, predlozili reference z myti tramvaji v do-
pravnich podnicich takovych mést, jakymi jsou
Strasburk, Dublin, Porto, Lisabon nebo Manches-
ter a dolozili instalaci svych mycich linek automo-
bilt na 70 mistech Ceské republiky. Linka byla in-
stalovana v srpnu 1999 a od zéfi se zapocalo s je-
jim doladovanim. Protoze jsme stéle trvali na poza-
davku moznosti umyti vSech soucasnych typt tram-
vaji, trvaly prace na kone¢nych programech az do
20. prosince 1999, kdy plné zprovoznénou linku pre-
dala firma Christ do uzivani.

Myci rdm ma 7 typu program( — 6 jich slouzi
pro velké myti dle typu tramvaje a soupravy a 7. pro-

gram zajistuje malé, rychlé umyti vSech typl a sou-
prav. VSe probiha obdobnég, jako v kazdé automo-
bilové myc€ce: nanese se aktivni péna, poté dojde
k rozmyti pomoci karta¢t a nakonec k néanosu stu-
deného vosku. ProtoZe tramvaje nejsou od vyrob-
ce prizplsobeny strojnimu myti, je nutné nékteré
¢asti myt dvakrat pri rizném tlaku kartacd, natoce-
ni Uhlu mycich ramen a podobné. Rovnéz velké
mnozstvi nekapotované vyzbroje na stfeSe prines-
lo fadu problému s doladénim myti stfechy. Z toho-
to pohledu se nejlépe myje nejméné provozovana
RT6N1. Nejhufe myci ram prekonava ,budnik“
s orientaci na stfeSe KT8.

Myeci linku se tedy podafilo dotahnout do po-
doby podle naSich predstav. Véfim, Ze bude dobre
slouzit po celou dobu své dvacetileté zivotnosti a ze
vyrobcem vyréené heslo — ,Jedna se o Mercedes
mezi mycimi stroji“ bude naplnéno.

Na zavér bych chtél touto cestou podékovat
v8em, ktefi pomohli k realizaci tohoto dila

Jifi Barnet
Foto: Jan Surovsky

Holiday World 2000, stredoevropsky

veletrh cestovniho ruchu, a odstépny zavod Autobusy

Obdobné jako
v minulych letech
se odstépny zavod
Autobusy, pro-
stfednictvim DOZu
(Dopravné oprava-
renské zakladny)
Hostivaf zuc€astnil
vyznamné  akce
Jturistického pra-
myslu®, veletrhu
cestovniho ruchu
Holiday World
2000. Navstévnici této akce se tak mohli seznamit
nejen s nabidkami cestovnich kancelafi, ale is do-
pravci, ktefi je na dovolenou povezou. Aktivni u€ast
dopravcu, zejména ve dnech uréenych pro odbor-
nou verejnost, je pfileZitosti k vyplnéni dosud ne-
kontrahovanych termint.

Ve stanku DOZu Hostivar byli navstévnici sezna-
meni s kapacitnimi, technickymi a obchodnimi pod-
minkami, které svym klientim nabizi. Prestoze vy-
uziti nevelké ,flotily“ zajezdovych autobusl odstép-
ného zavodu Autobusy pro sezénu 2000 bylo jiz pred
veletrhem témér zajiSténo, podafilo se navazat kon-
takty pro pfipad storna a pfipadné vypinéni dosud
volnych termind. K prinosim ucasti DOZu patfi mi-
mo jiné i zjiSténi, ze se poptavka pomalu presouva
do oblasti ,luxusni“ techniky azajem o autobusy
Mercedes, Neoplan a Karosy v pIné vybavé roste. Mi-

mi(ontakt 32000

mo zéjezdovou dopravu se navstévnici expozice DO-
Zu také zajimali o nabidku opravérenské a servisni
¢innosti, kterou DOZ prezentoval fadou propagac-
nich materidll. S velkym ohlasem se setkala nabid-
ka rekonstrukci autobusl Karosa s prestavbou na
uroven, ktera odpovida pozadavkum statt Evropské
unie pro mezinarodni autobusovou dopravu.
VétsSina navstévnika stanku naseho odstépné-
ho zavodu byla pfekvapena tim, Ze tym nasich z&-
jezdovych fidi€u zvladne nejen prepravni systém
transfer(i a incomingu, ale Zze pro DOZ Hostivar ne-
ni problémem i doprava do statu, pro nas jesté v ne-
davnych dobéch pfili§ vzdalenych, jakym je napfi-
klad Izrael. Mimo tento profesni zajem nasich ob-
chodnich partnert, byla z jejich strany velmi pozi-
tivné hodnocena snaha o co nejvétsi uspokojeni za-

kaznika ze vSech pohledl, tedy korektni jednani ve-
dena k dosazeni oboustranné spokojenosti.
Ugast Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akcio-

vé spole¢nosti na této prestizni udalosti Ize hodno-
tit pozitivng, jak po strance obchodni, tak propa-
gacni. Na tomto misté je tfeba podékovat organi-
zatorlm, Vendulce Dostalové, Radce Reiterové, Ma-
rusce Zakové, Zdeiku Sebestovi, Milanu Bednaro-
vi a Jaroslavu Budilovi.

Co dodat? Snad jen prani, aby se odstépnému
zavodu Autobusy, respektive DOZu Hostivai poda-
filo zvysit ekonomickou efektivnost nepravidelné do-
pravy, ktera je nezbytnym predpokladem pro rozvoj
této Cinnosti. -red-

Foto: Petr Malik



V fijnovém a lednovém DP-KONTAKTu jsme se
zabyvali vysledky prvnich dvou ¢asti prizkumu spo-
le¢nosti SOFRES-FACTUM, zabyvajiciho se sledo-
vanim vnimani rGznych aspektl méstské hromad-
né dopravy obyvateli Prahy.

Jako treti a posledni ¢ast projektu Setfeni na-
zorll obyvatel Prahy na otazky, tykajici se méstské
hromadné dopravy, provedla v prosinci loriského ro-
ku spole¢nost SOFRES-FACTUM kvalitativni vy-
zkum, ktery byl zaméFen predevSim na otéazky tyka-
jici se jizdného - jeho vySe, dostupnosti jizdenek
atd.

Zkoumanou populaci byli obyvatelé Prahy starsi
15 let. Vyzkum byl proveden tzv. kvétnim vybérem,
tzn. Ze vybér dotézanych v jednotlivych oblastech
(Praha 1 — Praha 10) byl proveden na zékladé pro-
porcionalniho zastoupeni podle sociodemogra-
fickych kvétnich znaku. Ziskan byl vybérovy sou-
bor 1022 dotazanych.

Okruhy dotazovani Ize shrnout do nasledujicich
5 skupin: Obecné dopravni chovani a postoje, Hod-
noceni dostupnosti prodeje a predprodeje jizdenek,
Nazory na cenu jizdného, Nazory na vysi pokuty
a ¢innost prepravni kontroly, Minéni o vysi nakladd
DP a hodnoceni kvality jeho sluzeb. Podivejme se
nyni podrobnégji na nékteré zajimavé vysledky to-
hoto prizkumu.

Priblizné polovina dotdzanych Prazant (52,8%)
vyuzivd MHD denné nebo téméF denné, tj. 5-7 dni
v tydnu. Predplatni ¢asovou jizdenku mé vice nez
polovina Prazanu starSich 15 let (18,6% rocni,
25,1% Ctvrtletni a 9,9% meésicni). Zajimavy je fakt,
Ze mezi témi, ktefi pouzivaji MHD denné, je 10,8%
téch, ktefi plati kazdou jizdu zvlast.

S dostupnosti predprodeje je prazska verejnost
prevazné spokojena, bezmala 60% ji povazuje za
velmi nebo spiSe dobrou (naproti tomu si pfiblizné
Gtvrtina mysli, Ze je velmi nebo spiSe $patnd). Pri
podrobné&jSim pohledu Ize Zjistit, Ze nejspokojené;-
§i jsou obyvatelé vnitfnich obvodu Praha 1, 2 a 3,
naopak nejméné spokojenosti vykazuji lidé z obvo-
dl na levém brehu Vitavy — Prahy 5 a 6.

Predprodejni automaty na jizdenky alespori ob-
Cas pouziva bezméla polovina (42,7%) PrazanG star-

Sich 15 let. Pri dotazu na srozumitelnost navodi na
predprodejnich automatech lze shrnout, Ze Sest
z deseti uZivatell ji povaZzuje za dobrou a ¢tyfi z de-
seti za Spatnou.

V této ¢asti prizkumu jsme chtéli zjistit nazor
cestujicich ina nékteré pripravované projekty v ob-
lasti prodeje jizdenek.

Vétsina Prazanu (70,1%) povaZzuje moznost za-
koupit si jizdenku u Fidi€e tramvaje nebo autobusu
za uzite€nou. V kategorii t&ch, ktefi pouZzivaji jizden-
ky na jednotlivou jizdu, je tento nézor jesté Castgjsi
(78,4%). V otézce ceny jizdenky prodavané ridicem
si priblizné tfi ¢tvrtiny Prazant mysli, Ze by méla byt
stejné jako cena jizdenky v prfedprodeji.

Prazané a MHD

Moznost zavedeni klouzavého predplatného vidi
znacénd ¢ast respondentu jako faktor zvySeni poctu
cestujicich, ktefi by si zakoupili ro¢ni predplatné.
42,1% respondentl uvedlo, Ze by si koupilo ro¢ni
predplatné vice cestujicich. Jesté Castéji (54,4%)
se k mySlence zavedeni klouzavého predplatného
kloni ti, ktefi si kupuji Ctvrtletni jizdenku.

Cenu jizdného povazuje podle oCekavani pre-
vazna ¢ast Prazanl (71,2%) za vysokou, témér 25%
si v8ak mysli, Ze cena je pfiméfena.

Vice nez polovina Prazanl (62,9%) povaZuje
stavajici rozsah slev za vyhovuijici. Verejnost by ne-
byla pfiznivé naklonéna omezeni Zadné ze stavaji-
cich slev. Nesouhlasila by ani se zruSenim bezplat-
né prepravy u zadné ze skupin s vyjimkou jediné —
poslanct a senatort Parlamentu CR.

Nejvétsi ¢ast Prazanu povazuje vysi pokuty (200
K¢) vzhledem k cené jizdného za primérenou - jde
o dvé pétiny obyvatel. Podil téch, ktefi si mysli, ze
vySe pokut je vzhledem k cené jizdného nizk4, je
v8ak pouze nepatrné nizsi (39,6%).

Velka ¢ast ucastnikt Setieni si mysli, Ze prepravni
kontrolofi kontroluji cestujici primérené (jde o necelou
polovinu), ale 0 moc méné neni ani téch, ktefi si mysli,
ze kontroluji malo (38,3%). Mezi Prazany panuje pre-
svédEeni, Ze prepravni kontrolofi jsou nezbytni — to je

Strasnicti se opet chystaji zautocit na rekord

Rijnové rozladéni z predéasného ukonéeni po-
kusu o rekord v country tancich uz je pry€. Vice in-
formaci poskytl listopadovy DP-KONTAKT. Skupi-
na tane¢nikl s hlavickou strasnické vozovny pod ve-
denim Antonina Vondraka, vedouciho zminéné pro-
vozovny, se pfipravuje na dal$i pokus o zapsani
Guinnessovy knihy rekordu.

Od prvniho pokusu neuplynul ani tyden a ve-
douci skupiny zac¢al komunikovat s $§éfem pelhfi-
movské agentury Dobry den Miroslavem Markem,
aby pfi opétovném pokusu nedoslo k podobnym ne-
dorozuménim jako v nedéli 17. fijna ve 2 hodiny ra-
no, kdy z Ust rozhod¢iho zaznélo nekompromisni:
»,Malo pijete, a proto musim vas pokus ukongit.”
Dnes uz jsou na svété Pravidla pro pokusy o re-
kordni vykony v kategorii skupinové vytrvalostni
country tance. Ty budou bedlivé hlidat agenturou
delegovani rozhod¢i, ale i soutéZici pfesné védi, co
si mohou béhem pokusu dovolit aza co hrozi pe-
nalizace.

Prvni prosincovy den vystavila agentura Dobry
den Certifikat o vytvoreni ceského rekordu pro dva-
nactku tanecnikll jako slabou néplast na predcas-
ny konec.

S piichodem nového roku zacala priprava na no-
vy pokus o svétovy rekord. ,VétSina ucastnikd prv-
niho pokusu se opét prihlasila,“ sdéloval Antonin
Vondrak potésen zajmem kolegli o zdolani nelehké
mety. Vramci pfipravy skupina absolvovala dva
osmnéctihodinové pokusy v kulturni mistnosti stras-
nické vozovny a vSichni véfi, Ze posledni bfeznovy
vikend se Utok na padesétihodinovou hranici zdafi.

,Mame nékolik zmén oproti minulému pokusu,“
zacal mluvit o novinkach Antonin Vondrak a doda-
val: ,Soutézit bude pouze pét parli oproti Sesti na
podzim minulého roku, ale doprovéazet nas budou
jesté tfi doplrikové pary. Dvojice je pfipravena tancit

miniméalné 8 hodin, posledni zalozni par bude tan-
¢it 3 aZz 5 hodin pro lepSi vyznéni pokusu, napfiklad
pfi étverylkovych formacich.“

Zazemi je pfipraveno stejné jako na podzim na
co nejlepsi trovni. Od sobotni 22 hodiny nebude
chybét Iékarka, o nékolik hodin dfive budou k dis-
pozici maséri, dulezity doplnék kazdého pokusu
o vytrvalostni rekord.

Chcete byt osobné piitomni pokusu vytvorit sveé-
tovy rekord azapsat se Guinnessovy knihy rekor-
dl, nevahejte a od patku 24. bfezna od 10.00 hodin
jste vitanymi hosty v kulturnim séle Opravny tram-
vaji alias ,,domecku” v blizkosti kone¢né tramvajo-
vé linky &. 7 Usttedni dilny Dopravniho podniku. Ta-
kova moznost neni kazdy den. Vzhledem k tomu,
Ze v nedéli 26. bfezna ve 2.00 rdno za¢ne na naSem
uzemi platit letni ¢as, hodinky si posuneme dopre-
du, je konec pokusu planovan na 13 hodinu v ne-
déli 26. brezna. ,Kdyz vydrzime padesat hodin tan-
covat a bude né$ zdravotni stav dobry, mozna si
jesté pridame hodinu navic. Podle slov nasi Iékarky
v8ak po padeséaté hodiné se moznost urazu rapid-
né zvySuje,”“ dodal vedouci skupiny Antonin
Vondrak.

Na improvizovaném tane¢nim parketu (na pod-
zim se tancilo na linoleu) hostivarského domecku
se predstavi Jindra Zibarova s Antoninem Vondra-
kem, Kamila Kubacova a Jan Beran, v prihlaSce jsou
pod ¢islem tfi uvedeni Jana Stépéanova a Miloslav
Richter, ¢tyrku maji Jorga Rudolfova alvan Stoces,
pétku Dasa Dvorakova a Josef Crhan. V8echno ¢esti
rekordmané z fijna lofiského roku. Poméhat jim bu-
dou Vlasta Stépanova, Stanislav Tvrdy, Jifina Svo-
bodova, Jan Stanék, Jindfiska Svehlova a Lubor
Schwarz.

Hodné Stésti, at druhy pokus skong&i radostnéji
nez ten prvni. -bda-

nazor o malo vice nez poloviny respondent(. Pfibliz-
né tretina dotazanych si mysli, Ze nejsou nezbytni, ale
toleruje je. Pri podrobnéjSim pohledu je patrné, Ze pre-
svédceni o nezbytnosti revizortl vyrazné stoupd s vé-
kem a vzdélanim respondentu.

Vyzkum zjistil, Ze praZzské verejnost nema o vy-
§i kryti ndkladu DP trzbami z jizdného jasnou pred-
stavu. Spravnou odpoveéd (pfiblizné 25%) vybral kaz-
dy paty respondent.

Drtiva vétSina Prazanll ma za to, ze kvalita slu-
Zeb, poskytovanych DP, je vy$Si nebo stejna jako
pred 10 lety — oba tyto nézory jsou pfitom v rovno-
vaze (ca 40%). Lidé, ktefi si mysli, Ze se kvalita slu-
Zeb zlepsila, argumentuji pfedevsim zlepSenim kva-
lity a technického stavu vozového parku, zvySenim
kultury cestovani, Gistoty a pohodli a prodlouzenim
tras metra. Ti, ktefi se domnivaji, Ze se kvalita slu-
zeb DP za posledni desetileti zhorsila, sv(ij nazor
dokladaji nejcastéji dlouhymi intervaly, ruSenim né-
kterych spojli a preplnénosti dopravnich prostrfedku.

Rozsahly prizkum nazorl obyvatel Prahy na
systém MHD a jeho fungovani poskytl jisté zajima-
vé vysledky. Néktefi z nds mohou namitnout, Ze vy-
sledky podobnych prizkumu vlastné nic nového,
o ¢em nevime, nepfinaseji, a to nové jsou jen uto-
pické predstavy a prani ,neodborné“ verejnosti. Vé-
fim v8ak tomu, Ze i v nasem podniku jiz vétSina pra-
covnikl pochopila, Ze rozhodujici pro vykon sluzby
je to, jak je vnimana jejim uzivatelem, v naSem pri-
padé cestujicim. Proto musi byt naSim mottem na-
slouchani potfebam a pranim klientd. Za pomoci
téchto podnétu pak mizeme nabidnout takové sluz-
by, které jsou pro cestuijici prijatelné a které od nas
océekavaji. Jen tak Ize udrzet naseho stavajiciho ,,za-
kaznika“ a pokusit se ziskat nového. Podle zkuSe-
nosti zapadoevropskych dopravnich podniku, ve
kterych jiz na rozdil od nas pIné pochopili vyznam
marketingu a kazdodenniho ,boje“ o zékaznika, pfi-
chazi v této komunikaci po pocate¢nich obecnych
kritickych pfipominkach prostor pro naprosto kon-
krétni a konstruktivni pfipominky a myslenky.

Nasim zamérem v nastavajicim obdobi je usku-
tecriovat prlizkumy minéni cestujicich mensiho roz-
sahu, vénované konkrétni problematice, které se di-
ky tomuto uz8imu zaméfeni mohou uvedenou ob-
lasti zabyvat hloubgji.

Vedle téchto ,operativnich® prizkumud by mélo
dochézet k periodickému opakovani prizkumd, za-
mérenych na globalni otazky spojené s fungovanim
méstské hromadné dopravy. Vysledky téchto opa-
kovanych Setfeni pak zobrazuji vérné nejen vyvoj
nazorl verejnosti na kvalitu dopravy v Case, ale po-
skytuji také cenny obraz o zménach v ,,dopravnim*
chovani obyvatel mésta

Ing. Karel Vavrousek, 90 010

Jak Rendovi ,pijou krev

Pfiznam se, ZzZe
nazev prispévku jsem
volil zamérné, aniz
bych zleh&oval jeho
podstatu. Vyjimec-
nost mé vSak nuti
k tomu, abych se vy-
hnul takovym Kligé,
jakymi jsou napfiklad
»Ziji mezi nami“ nebo
,daruj krev, daruje$
zivot.“

René Schneider
je dlouholetym pracovnikem podniku (dfive Liber,
nyni DOZ Hostivar), ale také dlouholetym darcem
krve. Jen mélokdo z jeho kolegu vi, Ze Renda od 6.
brezna 1963 az do dneska absolvoval 123 odbért
krve, coz predstavuje Uctyhodnou davku drahocen-
né tekutiny — 61,5 litru lidské krve (pfi jednom od-
béru se odebira 0,5 litru)! Samoziejmosti u Rendy
je jeho perfektni zdravotni stav z hlediska medi-
cinského, ale také védomi, ze darcovstvim krve po-
maha jinym. Drziteli Stfibrné medaile Prof. MUDr.
Jana Janského, René Schneiderovi pravem nalezi
nase podékovani za to, co pro nasi spole¢nost ude-
lal, déla a jisté bude délat!

Zdenék Sebesta, DOZ Hostivar

"kontakt 32000 m




Skolni stiipky

Soutézime ve sportu i v uéeni. Stfedni odbor-
na Skola a Stfedni odborné ucilisté v Praze 10 bylo
povéreno usporadanim regionalni ¢asti celostatni
soutéze zakl pripravuijicich se v u¢ebnim oboru me-
chanik opravar pro silniéni motorova vozidla — Au-
tomechanik 2000. Findle soutéZe bude is mezina-
rodni UCasti a nasi snahou je, aby se do findle do-
stala i dvojice nasich reprezentantu.

3. a4. kvétna 2000 je termin semifindlové casti
soutéze, ato jak praktické, tak i teoretické ¢asti. Do
tohoto terminu probihaji Skolni kola, ato na 9 praz-
skych ugilistich.

Stiredoskolska florbalova liga je v polocase.
Obé naSe muZstva postoupila do nadstavbové ¢asti
soutéze. Semifindle ifindle bude sehréano ve druhé
poloviné dubna v hale Dékanka a nasim tymim pre-
jeme, aby zavére¢na utkani byla is jejich ucasti.

Zajemci o nastavbové studium, pozor!| v pfi-
&tim &kolnim roce SPS, SOU a U, a. s., otevie pro
absolventy tfiletych ucebnich oborl denni nastav-
bové studium ukonéené maturitou. Studovat Ize na-
sledujici obory:

— provozni elektrotechnika,

— dopravni provoz,

- propagace.

Vyuka probiha ve Skole Moravskéa 3, Praha 2,
podle osnov schvélenych MSMT. Studujici ma po
celou dobu postaveni zéka. Skolné je 1 200,- K& za
mésic, splatné pololetné pfedem. Podle dosazené-
ho prospéchu se poskytuje na Skolném uleva

Studijni obory provozni elektrotechnikaa do-
pravni provoz Ize studovat také délkové. Je to Sance
na zvyseni kvalifikace pro ty, ktefi maji za sebou
alespori 3 roky praxe. Studium tohoto typu je tile-
té, Skolné je 500,—- K& mésicnée.

Kritériem pro zarazeni ke studiu je mimo délky
praxe i dosazeny prospéch v ukonéeném vyuénim
oboru.

Prihlasky a eventualni dalsi informace miu-
zeme ziskat telefonicky na éislech 22 51 24 69,
22 51 37 23, 22 51 13 60 nebo osobné na adrese
SOU Moravska 3, Praha 2. -sou-

Problematika Y2K

v odstépnéem
zavodé Metro

Utvar informatiky o. z. Metro méa ve své spravé
vice nez 600 osobnich pocitact pfipojenych kin-
terni siti, 14 servert a 100 dalSich lokalnich podi-
tacu.

Problematika Y2K se zacala fesit v poloviné ro-
ku 1999 vytvofenim pracovni skupiny, kterad méla
za Ukol zajistit veSkera mozna preventivni opatfeni.
Do konce lonského roku prekontrolovala v8echny
pocitace o. z. Metro a provedla nésleduijici Upravy:
® U pocitacu s operacnim systémem MS-DOS

byla nainstalovana sharewarova utilita

y2000.com, ktera se zavadi pfi startu pocitace
pomoci prikazu v souboru autoexec.bat a kont-
roluje velikost data, které je v BIOSu. Pokud je
toto datum mensi nez 1980, opravi utilita rok

v datu na 2000.
® U pocitacu se systémem Windows 95 verze

A byl pouZit opravny soubor win95y2k.exe, sta-

Zeny z internetovych stranek spole€nosti Micro-

soft. Po instalaci nahradil rizikové soubory.
® V/Sechny ostatni verze Windows 95, Windows

98, Windows NT a Office 97 byly oSetreny

opravnym souborem z CD Milenium Service

Pack 2.

Softwarové systémy dodané a podporované
externimi subjekty (napfiklad SAP R/3, PMSV2) by-
ly pfipraveny v prubéhu roku 1999 dodavatelskymi
firmami.

V prvnich dnech roku 2000 se neobjevily zad-
né mimoradné udalosti v provozu PC a serverd,
v8echny ulohy provozované v o. z. Metro pracovaly
stejnym zplsobem jako pred zménou letopoctu.

Jifi Pytelka, 11 003

m “kontakt 32000

Lunarni kalendar na obdobi brezen - duben

Lunarni vlivy

Kazdého z nas Mésic ovliviiuje svymi impulzy,
které jsou dany konstelaci hvézdnych téles, aniz
si to uvédomujeme. Cela Ziva ineziva priroda pod-
Iéha mésiénim periodam. Jedna perioda je 28 dni
trvajici obéh Mésice okolo Zemé, ktera je jesté déale
¢lenéna podle zvifetniku. Na putovani Mésice je
zavisly pfiliv a odliv. Ptaci provadéji sbér materialu
na hnizdo vzdy tak, aby po desti rychle vyschlo.
PFi Upliiku Mésice dochazi k véts§imu poctu nasil-
nych ¢&ind, je vice prekotnych porodl atd. Takto
bych mohla pokracovat hodiny. Kdo chce$ véfit,
vér, kdo nechces, nevér. Mésic je spravcem na-
Sich biohodin.

Novoluni

Vidime takzvany mrtvy mésic, ktery ze Zemé
neni mozné rozeznat (je to rubova strana mésice)
adllezité je, Ze stoji nejblize Slunci (2-3 dny). V téch-
to dnech ma nase télo nejvétsi moznost zbavovat
se odpadnich latek ajedu z téla. Chceme-li se zba-
vit zlozvykd, je to vhodny den pro zacatek. Impulzy
novoluni jsou slabsi, nez za uplniku.

Pribyvajici Mésic

Tato faze nastupuje okamzité po novoluni. Jiz
za nékolik hodin v tomto stadiu muzeme pozorovat
uzky srpecek. V tomto obdobi bychom méli relaxo-
vat a odpocivat, obzvlast rizikové t€hotné mamin-
ky. Hure se hoji zranéni a déle mize trvat poope-
raéni 1éCba

Uplnék

Mésic je v poloviné své cesty. Nachéazi se z po-
hledu Slunce za Zemi a je vidét cely osvétleny odra-
zem. Je to doba zhor§eného spanku (nameési¢nost
neni vyloucend). ZhorSuje se stav psychicky nemoc-
nych, kdy hlavnim pfiznakem je agresivita Je pa-
chano vice nasili. VSechny rany krvaceiji vice.

Ubyvaijici Mésic

Meésic vstoupil do IV. a posledni faze. Obdobi
pfihodné pro jedliky, protoZe ani vétsSi mnozstvi jid-
la se nijak vazné neodrazi na hmotnosti. VeSkeré
operace se jen malokdy komplikuji. VeSkeré doma-
ci prace délame lépe a s vétsi chuti, proto je vhod-
né generalni Uklid stanovit na obdobi, kdy bude Mé&-
sic ubyvat.

Lunarni kalendar na obdobi

brezen/duben
Blizenci
12. — 18. brezna, 8. — 10. dubna

Neutralni den na jednani — nejas-

né vysledky.

Chranit by se méli predevsim ti,
ktefi maji potiZze s revmatismem. | zdravé jedince,
ktefi v téchto dnech prochladnou, &ekaji bolesti ra-
men a pazi. Je vhodné se pohybovat na ¢erstvém
vzduchu Jednoducha dychaci cvi¢eni u astmatiku
by neméla byt opomenuta

Rak
14. — 15. brezna, 11. a 12. dubna
Tento den vylucte ze stravy pre-
devSim tuéna a korenéna jidla, proto-
Ze je lehce oslabeny zazivaci systém.
Neni pfili§ vhodny ani alkohol, protoZe ,kocovina“
z téchto dnl, Vam vydrzi minimalné 48 hodin. Ne-
ubranite se vypéti nebo stresu.
Lev
16. — 18. bfezna, 13. a 14. duben,
Neni vhodny naro€ny ani streso-
vy program. Nebudete znat hranice
unavy, proto pozor, neprepinejte se.
Vétsi slabost vtéchto dnech budou pocitovat
kardiaci. Naprosto nevhodné je turistika, vzhledem
k moznym obé&hovym potizim u slabsich jedinct
aosob léCicich se se vSemi typy chorob spojenych
s krevnim tlakem.

99

19. a 20. bfezna, 15. a 16. dubna
Pit byste méli ¢aj z mladych kopfiv.

Ve dnech Panny mate zachvaty
velkého uklizeni, kontrol a revizi. Udé-
lejte si dietné odleh&ovaci den. Vhod-

Vahy
21. a22. brezen
3dcl teplého piva mohou vypudit
ledvinové a mo¢ové kaménky do ve-
likosti 0,4 cm. Nemate-li je, pivo Vam
v Zadném pfipadé neublizi. VZdy dbejte na zvySeny
pfijem tekutin!

Bolesti v oblasti panve nejsou vylou¢ené, pro-
toZe tyto dny jsou nejvice ovliviiovany kycle, ledvi-
ny amocovy méchyr.

Stir
28. a 24. brezen
Nastévajici matky by se mély vy-
hnout zbyte¢né namaze a strestim,
protoZe v téchto dnech se zvySuji ne-
gativni vlivy Mésice na téhotenstvi. Vihké boty
aodév snizuji natolik odolnost organizmu, ze neni
vyloucen zanét v oblasti malé panve. Pozor, nechra-
nény pohlavni styk u lidi s infekci nebo pohlavni ne-
moci vede ve zvySené mife, nez-li v jiné dny, k pre-

nosu.

m——— maséra. Masaz by méla byt zamére-

na predevS§im na staZzené svalstvo

a kondi€né na krfeCové Zily. ZvySte pfijem vapniku

v potravinach nebo alesponi si rozpustte ,Sumivou”
tabletu a v pribéhu dopoledne vypijte.

Nejsou vhodné pochody a dlouha stani, proto-

Ze se budeme potykat s velkou bolesti zad a ste-

hen.

Strelec
25. — 27. brezen
Nejvhodnéjsi den pro navstévu

Kozoroh
28 a 29. brezen

Blahodarné pusobi odborna kos-
meticka péce ve vSech forméach (ce-

Iého téla). Pfedevsim bychom se méli
soustfedit na o€istnou a Cistici kosmetiku. Méli by-
chom si nechat provést preventivni maséz nebo za-
bal kolen. Tyto konkrétni dny muze dojit k velice
snadnému zranéni menisku. Mate-li potiZze s kole-
nnimi vazy, neni od véci mit zabandazovana kole-
na Neni vhodné provadét kloubni operace, jen ty
nezbytné, jako je nahly uraz.
Vodnar
30. a 31. brezen , 1.duben
Méli bychom predevsim Setfit no-
hy, nikde dlouho nestét, protoze veli-
ce snadno a rychle se ndm mohou vy-
tvofit kfeCové Zzily. Neni vhodné zacinat novou Ié¢-
bu bércovych viedl. Dny vodnare jsou vhodné pro
drzeni kratkodobé redukéni diety, prfedevSim v uno-
ru, bfeznu a prosinci.
Ryby
2.a 3. duben
Osetrete kufi oka, ale nepodstu-
pujte Zadné operace na prstech u no-
hou. Nenechte si v téchto dnech od-
strariovat bradavice. Provedte koupel nohou v pfi-
jemné preslickové bylinkové lazni.
Nebezpec¢né je v téchto dnech popijeni vétsiho
mnozstvi alkoholu a kavy v kombinaci s nikotinem.
Beran
AAA 4 ab. duben
Po oba tyto dny nas mulze vazné
A obtéZovat migréna, obzvlast pokud
jsme predchozi dny vice popijeli al-
kohol. Stale bychom méli omezovat kofein a vyne-
chat bychom méli i Eokoladu a rafinovany cukr. Pre-
ventivné bychom méli pe€ovat o oci. Vhodné jsou

te minimalné o 1l tekutin vice, nez-li v jinych dnech.
Prochazky na ¢erstvém vzduchu jsou obzvlast pro-

spésné.
} E nebo Uplna ztrata hlasu. Je vhodny
preventivni zabal krku i $ije. Ve vecer-
nich hodinach obzvlast prospésny je olejovy zabal
(postaci istolni). Nepohybujte se v pravanu.
NeoSetfené zuby mohou vice bolet a donutit nas na-
vétivit [ékare. Lenka Za&kova

Byk
6. a7. duben
Osudny den fe¢nikt — ochrapténi
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Dichodova problematika

Dal$i otazky a odpovédi z dichodové oblasti.

1. Zajimalo by mé, co je to redukovany vydé-
lek pro vypocet dichodu. Je rozdil mezi redu-
kovanym vydélkem pro dichody vroce 1999
av roce 2000?

Podle soucasné platného duchodového zéko-
na ¢. 155/1995 Sb.v platném znéni se nyni uziva ter-
min vypoctovy zéklad, coZ je skute¢né dfive pouZi-
vany redukovany vydélek. Vypoctovy zaklad pro rok
1999 se stanovi redukci osobniho vymérovaciho za-
kladu, coz je mésicni prumér za obdobi 1986- 1998
(tedy prumér vcetné koeficient( za 13 let).

Vypoctovy zéklad pro rok 2000 se stanovi re-
dukci mésicniho priméru za obdobi 1986 — 1999
(tedy prumér vcetné koeficientl za 14 let).

Kdo putjde do dichodu napriklad v prubéhu ro-
ku 2006, bude mit stanoven mési¢ni prumér za ob-
dobi 1986 -2005, tedy za 20 let a podobné, pokud
bude v platnosti sou¢asny duchodovy zakon.

Redukce mési¢niho primérného vydélku(osob-
niho vymérovaciho zékladu) pro duchody pfiznané
v roce 1999:

do 6 100 K¢ se zapoditava plng, tedy 100%,
od 6 100 K& do 13 000 Ké& 30%,
nad 13 000 K& 10%.

Redukce mési¢niho primérného vydélku (osob-
niho vymérovaciho zékladu) pro duchody pfiznané
v roce 2000:

do 6 300 K¢ se zapogitava plng, tedy 100%,

od 6 300 K& do 14 200 K¢& 30%,
nad 14 200 K& 10%.

Podrobnéji byla tato problematika popsana jiz
v DP-KONTAKTu ¢&. 11/99 a 12/99.

Chcete-li mit prehled o redukcich od roku 1996,
tedy od Uc¢innosti zakona ¢. 155/1995 Sb., uvadim
v tabulce:
pro duchody
pfiznané v roce

dolni hranice, tedy
plny zapocet 100%

horni hranice, nad
kterou ¢ini za-

do &astky pocet pouze 10%
1996 5 000 K¢ 10 000 Ké&
1997 5 600 K¢ 11 200 K&
1998 5900 K¢ 11 800 K&
1999 6 100 K¢ 13 000 K&
2000 6 300 K¢ 14 200 K&

2. Zménila se jiz ¢astka rozhodna pro vypla-
tu starobniho dichodu, kdyz je$té nemam 2 ro-
ky po vzniku naroku a sou¢asné pracuiji s niz-
§im vydélkem?

Mate na mysli Eastku ve vysi dvojnasobku Zi-
votniho minima, kterou nesmite prekrocit pri vydé-
le¢né cinnosti pri sou¢asném pobirani starobniho
duchodu, pokud jesté neuplynuly 2 roky od vzniku
vaseho ndroku na starobni diichod.

Podle soucasnych predpist &ini ¢astka dvojna-
sobku Zivotniho minima 6 860 K¢, to znamena Ze
pokud jesté neuplynuly 2 roky od vzniku vaseho na-
roku na starobni dichod a jste vydélecné cinny pri
souc¢asném pobirani starobniho dichodu, nesmi vas

Co zajimavého najdete na internetu

Internet je dnes jiz pfili§ veliky na to, aby mél
o ném nékdo alesporn piiblizny celkovy prehled. Od-
haduje se, Ze v souc€asné dobg je v internetové siti
lapeno, respektive ji vytvari, vice nez 600 milionu
webovych stranek. Neni v silach jedince, byt jen let-
mo sledovat, takové mnozstvi informaci a jakkoli se
v nich orientovat. Zaroven je pro uzivatele ¢im dal
obtiznéjsi nalézt v zaplavé dat prfesné ta, o néz ma
zajem. Spasou se tak stavaji vyhledavaci sluzby, kte-
ré predstavuji universalni vstupni branu do svéta
internetu. Dnesni dil naseho seridlu vénujeme pra-
vé jim: nejen, ze diky nim muzeme nalézt to, co po-
vazujeme za zajimavé, ale tyto vyhledavaci sluzby
jsou zajimavé i samy o sobé.

Principialné Ize rozdélit vyhledavaci sluzby do
dvou kategorii. Prvni z nich jsou tzv. Directories
(adresarového, katalogového typu), pro néz ceska
internetovska terminologie uziva terminu odkazo-
vace. Jde o lidmi vytvafené seznamy stranek do-
stupnych na internetu, které jsou roztfidény do ka-
tegorii, podkategorii atd. Druhy druh vyhledavacich
sluzeb tvofi tzv. Search engines (vyhledavaci stro-
je), pro néz se uziva terminu vyhledavace. Jedna
se o pocitaci generované databaze odkazll na vel-
ké mnozstvi webovych stranek, kdy specialni pro-
gramy (tzv. roboti ¢i pavouci) nepretrzité prochazeji
web a mechanicky mapuji nejriznéjsi mista.

Nejvétsim a nejstar$im internetovym odkazo-
vacem je Yahoo!, sidlici na adrese www.yahoo.com.
Mezi dalsi giganty patfi LookSmart (www.looksmart
.com), Infoseek (www.infoseek.com) a OpenDirecto-
ry (http://dmoz.org/). Kazdy z téchto odkazovacu
obsahuje kolem jednoho milionu ¢asto komento-
vanych odkaz( na jednotlivd mista na internetu, roz-
délenych do nékolika desitek tisic kategorii. Odka-
zovace pokryvaji vyrazné mensi ¢ast internetu nez
vyhledavace, ale poskytuji lepsi sluzby u obecnéji
formulovanych vyhledavacich dotazu. Vétsina z nich
je také schopna predat dotaz nékterému vyhleda-
vadi, pokud je vysledek hledani v jeho vlastni hie-
rarchii adresart negativni.

Mezi vyhledavagi si dominantni postaveni udr-
Zuje server AltaVista na adrese www.altavistacom,
povazovany za jeden z nejlepsich vyhledavacu va-
bec. Ma ve svém indexu zhruba &tvrtinu soucasné-
ho internetu, tedy minimalné 150 miliond webovych
stranek a provozuje ispecializovany vyhledavac

pouze na fotografie a obrazky. Na paty mu Slape
v kvétnu roku 1999 vznikly server Fast, nachazejici
se na www.alltheweb.com. Udajné — podle vyjad-
feni lidi spravujicich tento server — dnes Fast po-
kryva na 300 miliont webovych stranek (tj. polo-
vinu celé sité) abyl by tak dvojndsobné vétsi
nez AltaVista. Mezi nejlepsi vyhledavace patfi ser-
very Northern Light (www.nlsearch.com nebo
www.northernlight.com), Excite (www.excite.com),
a propojené Lycos (www.lycoc.com) a HotBot
(www.hotbot.com). Kazdy z vyhledavac¢ti ma své
prednosti a nedostatky a na urcité druhy dotazu od-
povida lépe nez na jiné. Vyhledavace pokryvaji mno-
hem vétsi ¢ast sité nez odkazovace, coz ale zna-
mena, Zze na nepfili§ konkrétni dotaz vas zavali de-
sitkami tisic nalezenych odkazl. Proto Ize vyhleda-
vace doporucit spiSe pro presné specifikované kon-
krétni dotazy. Pro jednoduché vyhledavani staci
Excite ¢i Lycos, slozitéjsi dotazy (v nichz se pouzi-
va logickych operatort) zvlada lépe AltaVista nebo
Northern Light. Nikdy to vS8ak neplati absolutné. Pro
lepsi vyhledavani a komplexnéjsi sluzby vibec ma
vétsina vyhledavacu pfifazen jeden z odkazovacu;
napr. AltaVista uziva LookSmart, Lycos a HotBot za-
se OpenDirectory.

Kromé vyhledavacich sluzeb sledujicich celou
internetovou sit existuje i bezpo€et regionalnich
serverll specializujicich se na mensi celky. V Ceské
republice je takovym serverem Seznam -
kou strankou. Odkazova¢ Seznam ma rovnéz vlastni
vyhledava¢ Kompas. Asi nejlepSim vyhledavaéem
v Ceském internetovém prostredi je vSak server At-
las, nabizejici své sluzby na adrese www.atlas
.cz. Konkurenci v oblasti odkazovacu délaji Sezna-
mu servery Internetové centrum (www.centrum.cz)
a U Zdroje (www.uzdroje.cz).

Chcete-li se ve svété vyhledavacich central
orientovat Iépe, jisté se vam hodi nasledujici dvoji-
ce adres. Naleznete na nich tipy na jednotlivé vyhle-
davaci sluzby, rady, jak téchto sluzeb co nejefektiv-
néji vyuzivat (na jaky typ dotazu pouzit jaky vyhle-
davag) a spoustu rtznych figlt a dopliiujicich infor-
maci. Pro anglicky rozuméjici Ize doporuéit adresu
www.searchenginewatch.com, pro méné jazykoveé
vybavené pak Cesky server Detektiv na adrese
www.detektiv.cz. -m$-

hruby mési¢ni vydélek pfesahnout castku 6 860 K¢.
Prekrocite-li tuto castku, nemate za tento mésic na-
rok na vyplatu starobniho duchodu. Pri prekro¢eni
této castky vyplyva ohlasovaci povinnost jak pro or-
ganizaci, tak i pro poZivatele dichodu.

Prehled ¢astek rozhodnych pro vyplatu starob-
niho dichodu pri vydélecné cinnosti (dvojndsobek
prislusné castky Zivotniho minima):

Castka platng od:
5 320 K¢ 1. 1. 1996
5 780 K¢ 1.10. 1996
6 080 K¢ 1. 7. 1997
6 860 K¢ 1. 4. 1998

3. Je nahradni dobou pojisténi doba pobi-
rani plného nebo ¢asteé¢ného invalidniho du-
chodu?

Doba pobirani piného invalidniho dichodu je na-
hradni dobou pojisténi, a to pouze do dosazeni vé-
ku potrebného pro vznik naroku na starobni diichod
— hodnoti se 80 %.

Doba pobirani ¢aste¢ného invalidniho didcho-
du neni nahradni dobou pojisténi, nebot u poZiva-
tele tohoto duchodu se predpoklada vedle pobirani
dtchodu dalsi pracovni ¢innost.

Chcete-li znat odpovédi na nékteré dalsi
otazky o diichodech, obratte se pisemné nebo
telefonicky na zaméstnanecky odbor Dopravni-
ho podniku hl. m. Prahy a.s. - Feditelstvi. Adresa
je Bubenska 1, 170 26 Praha 7, @ 96 19 33 61

Helena Bajerova,
zaméstnanecky odbor Feditelstvi

Cisténi odpadnich

vod v 0. z. Metro

Provoz a kultura cestovani v dopravnich pro-
stfedcich Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti, Uzce souvisi s Cistotou vozidel.

V odstépném zavodé Metro je kladen velky du-
raz na to, aby cestujici verejnost byla se sluzbami
spokojena. O d&istotu prostor pristupnych verejnosti
i o Cistotu vozovych souprav se staraji zaméstnan-
ci metra a smluvni firmy, které tyto €innosti zajistu-
ji. Vozové soupravy se myji v my¢kach vozu na jed-
notlivych depech. Kazda trat metra ma své depo,
trat A - depo Hostivar, trat B — depo Zli¢in atrat C -
depo Kacerov.

V myckach vozl se nejprve specidlnim pfiprav-
kem narusi ,graffiti na jednotlivych vozech a pak
se celad souprava umyje v ramové mycéce. Myje se
zpravidla ekologickymi pfipravky v uzavfeném re-
cirkulaénim systému. PouZité vodni roztoky mycich
pfipravku se vypoustéji do deemulgaénich Cistiren
odpadnich vod (COV).

V COV se tyto vody &isti v technologickém za-
fizeni a za pridavku chemickych latek a pfipravku
tak, aby pfi vypousténi vycisténych odpadnich vod
do verejné kanalizace odpovidala jejich kvalita hod-
notdm v Kanaliza¢nim fadu pro hl. m. Prahu.

Odpadni vody vznikajici v Opravarenské zaklad-
né metra (OZM) na depu Hostivar se svym sloze-
nim a obsahem znecistujicich latek velmi liSi od od-
padnich vod z mycéek vozl.

Tyto zaolejované odpadni vody vznikaji pfi opra-
varenské ¢innosti, z tlakového myti podvozkl a z je-
jich odmastovani v komorovém odmastovacim stro-
ji, zmycich odmastovacich van soucasti, z tlako-
vého myti skiini voz( metra, odpadni vody z lakovny
a ze zafizeni Dynacleanu.

Vzhledem k rtiznému slozeni a velké koncentra-
ci znecistujicich latek v téchto odpadnich vodach
je jejich cisténi velmi obtizné. Prestoze byl puvodni
projekt pozménén na zakladé zkusenosti ze zku-
Sebniho provozu, stavajici stav neni vyhovuijici a je
nutné provézt rekonstrukci COV, aby vypousténé
odpadni vody do vefejné kanalizace odpovidaly
hodnotam , Kanalizaéniho radu pro hl. m. Prahu“.

Pres tyto problémy je mozno fici, Ze ostatni za-
fizeni splfiuji poZzadavky pro vypousténi vod do ka-
nalizace. Nebezpe¢né odpady, které vznikaji Cisti-
renskymi procesy na jednotlivych COV jsou pribéz-
né béhem roku odvazeny ke zneskodnéni firmami
vlastnicimi opravnéni k nakladani s nebezpe¢nymi
odpady. Jaromir Pavelka, ekolog o. z. Metro

"kontakt 32000 m
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Lahovice
Lahovice, které dnes lezi podél jedné
z nejfrekventovanéjsich prazskych ,vypadovek®,
Strakonické, maji svoji historii velmi starou, ale
soucasné vlastné po-

vé silnice byly také dva dfevéné mosty, z nichz je-
den byl postaven pravé v Lahovicich pres Berounku.
Mé&jme na paméti, Ze v té dobé vedlo hlavni koryto
Berounky pres Zbraslav a v Lahovicich bylo jen mé-
né vyznamné rameno. Teprve v roce 1829 si feka
pfi velké povodni zvolila

mérné stru¢nou. Pred
sto lety se udavalo, ze
je to ves 10 kilometra
jizné od Smichova, 1,2
km severné od Zbras-
lavi v roviné u vtoku
Berounky do Vitavy.
Pojmenovani obce
pochazi z osobniho
jména Lah &i Lahoda.
Nejstarsi zprava, kte-
ré se k obci vztahuje,
ma celych tisic let!
Vroce 999 (podle né-
kterych udaji 1000)
daroval kniZe Boleslav

LAHOVICE

svoji dnesSni cestu za

2 hlavni a z pavodniho ko-
ryta se stalo jen mrtvé ra-
O meno, znamé dnes pod
jménem Krriov. Most vy-
budovany Francouzi slou-
zil az do 20. stoleti.
V bfeznu 1913 byla povo-
lena stavba nového Zele-
zobetonového mostu, je-
hoZ kolaudace se usku-
tecnila 19. unora 1920,
ale mohl byt v provozu
dfiv. K pivodnimu mostu
byl pristavén kolem roku
1963 novy, uréeny pro

Ill. ze svych statkl
klasteru na Ostroveé rybare v Lahovicich. Kdyz byl
zalozen v roce 1115 klaster v Kladrubech, také je-
mu prirkl panovnik (Vladislav |.) tfi lahovické ryba-
fe ataké rfeku Mzi od jejiho vitavského Usti k Cho-
teéskému potoku. Cesky kral Pfemysl Otakar II.
vyménil vroce 1270 tyto pozemky s obé&ma klI&s-
tery za jiné a jeho nastupce Vaclav Il. pfipojil La-
hovice vroce 1304 knové zaloZzenému klasteru
zbraslavskému. Od té doby byly osudy Zbraslavi
a Lahovic Uzce spojeny. Po zruSeni zbraslavské-
ho klastera zUstaly Lahovice soucasti zbraslavské-
ho panstvi a teprve po vzniku modernich politic-
kych obci v roce 1849 ziskaly samostatnost. Dne
1. ledna 1968 byla k hlavnimu meéstu pfipojena ¢ast
Lahovic na levém brehu Berounky, Lahovicky. Te-
prve dodate¢né, s ucinnosti od 1. fijna 1968 byly
ku Praze pfipojeny i vlastni Lahovice. Né&jaky ¢as
tady zuUstal v €innosti i zdej$i mistni narodni vy-
bor, pozdgji byl zrusen a sprava Lahovic presla pfi-
mo na ONV Prahy 5. Vroce 1990 byly Lahovice
pfipojeny k méstské €asti Praha—Zbraslav, coz jen
pfipomnélo jejich historicky vyvoj.

Lahovice byly vzdy zemédélskou adiky bliz-
kosti dvou velkych fek také rybarskou obci. Né-
kdy pfed rokem 1870 tu byla zaloZzena mala to-
varna na hlinéné zboZzi a v minulém stoleti se v obci
uvadéla také velka cihelna Na pocatku 20. stoleti
bylo v Lahovicich celkem 44 domu se &tyfmi stov-
kami obyvatel, z toho v Lahovi¢kach Zilo 148 lidi
v 18 domech. Vyrazngji pocet obyvatel vzrostl mezi
roky 1921 a 1930, kdy dosahl 628. V poslednich
desetiletich 20. stoleti opét klesal a vroce 1997
dosahoval jen 365.

Jak uzZ poloha naznacuje, Zivot Lahovic byl
vzdy Uzce spjat se dvéma Fekami, Vitavou a Be-
rounkou. Neposkytovaly v8ak jen obZivu, ale byly
také zavaznou komunikaéni prekazkou. Ackoliv to
tak dnes nevypada, po nékolik staleti se Lahovi-
cim hlavni silnice vyhybaly. Hlavni obchodni ces-
ta do Bavor vedla z Prahy oklikou pres Slivenec
a radotinsky pfivoz do Zbraslavi. Divodem byly
hlubo¢epské (barrandovskeé) skaly, které dosaho-
valy az k fece. Lahovice byly se svétem spojeny
cestou pres Radotin (dnesni ulici Vypadovou). Te-
prve v roce 1742 vylamala francouzska vojska no-
vou, mnohem pohodInéj$i pobrezni cestu ze Smi-
chova piimo pres Chuchli a Lahovice. Sou¢asti no-

Informace Ustiedni
technické knihovny

V bfeznu bude probihat druha ¢ast likvida-
ce zastaralych, poSkozenych a duplicitnich kniz-
nich jednotek. Vyfazené knihy budou opét na-
bidnuty zaméstnancim naseho podniku k od-
prodeji za symbolickou cenu. O dobé prodeje vy-
fazenych knih budete v€as informovani sluzebni
cestou nebo na telefonu 96 19 23 05.  -Stg-

m "kontakt 3°2000

smér do Prahy. Stalo se
tak v ramci rekonstrukce Strakonické silnice, prizpu-
sobované velmi silnému, zprvu zejména rekreacni-
mu provozu. Lahovice (a zejména Lahovicky), které
vyrostly podél cesty, tak v ni paradoxné ziskaly dalsi
komunikaéni prekazku, kterou bylo nutné prekona-
vat podchody a podjezdy.

PrekaZku pro spojeni se svétem tvofila pocho-
pitelné i Vitava, kterou museli Lahovicti pfekonavat
pomoci pfivozu. Prvni vedl z Lahovic do Komoran

né dopravni historii Zbraslavi. Postupné zde vznik-
lo nékolik autobusovych linek, které si nezfidka
vzajemné konkurovaly. Od roku 1927 je dolozena
soukroma autobusova linka K. Nedomy z prazské-
ho Jungmannova namésti na Zbraslav, pozdgji pfi-
byly spoje Fr. Ruzicky, J. Zitty a dal$ich. Vzdy $lo
o linky jezdici na Zbraslav a do dalSich vzdéaleng;-
Sich obci. Celkem si tedy Lahovice na dopravni
spojeni nemohly stéZovat. Od 30. kvétna 1929 jez-
dila na Zbraslav také vyznamna statni autobuso-
va linka CSD, jejiz provozovani prevzaly od 1. &erv-
na 1936 prazské Elektrické podniky svou linkou
Z. V Lahovicich existovaly tfi zastavky: Lahovicky,
Walterova zahrada (v severni ¢éasti obce), Laho-
vicky, U Lebedu (u mostu pres Berounku, dodnes
tu existuje mistni ndzev Lebedov) a kone¢né viast-
ni Lahovice. Vroce 1939 vzala v dlsledku vale¢-
ného omezeni autobusové dopravy linka Z zasvé
a Lahovicti byli opét odkazani predevsim jen na
soukromé prepravce, ktefi ale provoz omezovali
také. Vroce 1943 tehdejsi Ceskomoravské drahy
zavedly autobusovou linku Praha — Zbraslav — Li-
pany, ale uz 16. fijna 1944 ji opét zrusily, a proto
alespori posilily dopravu na pravobrezni zelezni¢-
ni trati v Useku Vrané — Zbraslav. V té dobé opét
na ¢as vzrostl vyznam zdejsich pfivozl. Po vélce
byla doprava autobusovych linek pfes Lahovice
opét postupné rozsifovana, po roce 1950 uz v re-
Zii CSAD. Vroce 1961 trvala cesta na smichovské
autobusové nadrazi 16 minut a stala z vlastnich
Lahovic 2,60 K¢&, z Lahovi¢ek o 40 haléf méné.
Od roku 1959 byla v provozu také autobusova lin-
ka CSAD z Radoti-

na do Modfan, kte-
ra zajistovala Laho-
vickym dulezité
spojeni s pramyslo-
vymi podniky.
Prvni linkou Do-
pravniho podniku,
ktera se v Lahovi-
cich objevila, byla
rekreacni linka F, zfi-
zena pro obsluhu
zavodisté ve Velké
Chuchli. Do Lahovic
jezdila ale jen o vi-
kendech v 1été 1965
za jizdné 2 K&. Defi-
nitivni linky se La-
hovic¢ti dockali od
1. Cervence 1968,
kdy byly do obce

akdyz byl vroce 1861 uveden do provozu
modfansky cukrovar, byl vedle dosavadniho osob-
niho pfivozu zfizen dalsi, uréeny k prepravé povozu
s fepou. Po druhé svétové valce pfivoz provozoval
lahovicky nérodni vybor, v roce 1978 je doloZen ve
spravé MNV Zbraslav a jezdilo se po ném tou do-
bou zdarma! Tento osobni pfivoz se spodnim vodi-
¢em je vykazovan v plavebnich mapach jesté v ro-
ce 1985. Druhy privoz vznikl v Lahovi¢kach, pribliz-
né proti ulici K fece. Existoval jeSté v roce 1970 a za
jeho poutziti se platilo 50 halért. Zanikl zfejmé v sou-
vislosti s vystavbou modranského zdymadla. Oba
privozy poskytovaly dlouho dobré spojeni do pru-
myslovych zavodu v Modranech, v pfipadé potreby
také na Zeleznici, ktera v Modfanech jezdila od
1. bfezna 1882. Zajimavé je, Ze se Vltava nestala pro-
stfedkem spojeni Lahovic s Prahou, jako tomu bylo
v pfipadé sousedni Zbraslavi nebo Velké Chuchle.
Pokud nékdo chtél k cesté parnik pouZit, musel nej-
dfive cestovat k nejblizSim pfistavistim. Pfimo v La-
hovicich je pfistavisté vykazovano jen kratkou do-
bu na pocatku 20. stoleti, naposledy spolehlivé jen
jizdnim fadem z roku 1905.

V Lahovicich tedy pfevaZovala pfedevSim verej-
né silniéni doprava. V letech 1892 — 1912 je doloze-
na konéspreznd linka ze Zbraslavi do Malé Chuchle
k Zelezni¢ni stanici. V obdobi nastupu autobusové
dopravy jsou dopravni osudy Lahovic velmi podob-

prodlouzeny nékte-
ré spoje (pfiblizné kazdy treti) linky ¢. 129. Auto-
busy obracely pojezdem v Lahovicich, druhou ko-
neénou mély u tramvajové smycky Lihovar. Od ro-
ku 1970 jezdily do Lahovic v8echny spoje, proto-
ze v Chuchli bylo zakazano vzhledem k silné vi-
kendové dopravé levé odboceni z ulice Dostihové
do centra. Ze stejného dlvodu byla vedena pres
Lahovi¢ky ve sméru do centra i rekreacéni linka F,
kterad vyuzivala podjezd ulice Vypadové. Stejnou
trasu méla o vikendech také pravidelnd chu-
chelské linka €. 172 zfizena v roce 1971, pficemz
asi od roku 1974 tak jezdila celodenné a celoty-
denné.

Z&sadnéjSim zasahem do lahovické dopravy
bylo zahajeni provozu na autobusovych linkach
DP cislo 241, 243, 244 a 245 koncem roku 1979,
které nahrazovaly nékteré dosavadni linky CSAD.
Vroce 1985 ziskaly Lahovice propojeni ha novou
linku metra Bu stanice Smichovské nadrazi
az dalSich zmén uvedme jesté zavedeni nékolika
linek integrované dopravy, které vyznamné zlep-
Sily dopravni obsluhu. Diky navaznosti na metro
je spojeni s centrem Prahy dnes velmi rychlé a kva-
litni.

Pripomenme jesté, Ze Lahovicemi mohla jez-
dit tramvaj i trolejbus. Jde v8ak o neuskute¢néné
projekty, o kterych jsme se zminili jiz v ¢asti vé-
nované Zbraslavi. —pf-, —fp-



Pamatujete si?

Jednim z mist, které se radikdln& zménilo
a presto si ponechalo stéle néco ze své plvodni po-
doby, je kfizovatka Vychovatelna. Dodnes tady na-
jdeme plvodni charakteristické rysy tzv. Heydricho-
vy zatacky, i dnes se nad kfiZovatkou ty¢i novoba-
rokni zamecek Vychovatelna postaveny podle na-
vrhu architekta J. Kfizeneckého v letech 1906-1907.
Tramvajové trat je ale jinde. Vzpominate si jesté na
jeji pvodni polohu? Vzdyt to neni viastné tak dav-
no. Posledni tramvaje po staré trati projely 2. Cer-
vence 1980, aby se po dvoumésiéni vyluce 29. srp-
na rozjely po novych kolejich. Vraznou prelozku ko-
munikace vyvolala stavba rozlehlé mimouroviové
kfizovatky acely novy uzel byl dokon&en vroce
1982. Stavba severojizni magistraly a tzv. prosecké
radidly vS§ak pozvolna proménovala kfizovatku uz
od poloviny Sedesatych let. Vzdyt ulice Liberecka

A e AP
KriZovatka Vychovatelna 6. listopadu 1977, tedy v po-
dobé, ve které ji mnozi z nas jesté pamatuji. V pozadi
usti Liberecka ulice, patrné jsou jesté koleje odbo-
Cujici do ulice V HoleSovi¢kéch . Vlevo vila Marie, po
dlouha léta typicka stavba zdejsi kiizovatky.

Foto J. Cermak

se do téchto mist napojila uz v roce 1968. Tehdy to
bylo jesté v provizorni Uroviiové podobég, protoze
bylo zapotfebi urychlit dopravu ze vznikajiciho sid-
listé Prosek. Stale tady existovala tramvajova trat
v ulici V HoleSovickach, dokon&ena na pocatku ro-
ku 1936. Od 6. prosince 1953 tady byla i dulezita
tramvajova smycka. Pred jejim vybudovanim obra-
cely tramvaje (tehdy linky €. 13) ve stanici Bulovka,
kde byvala kolejova odbocka do ulice Na strazi. Jes-
té nedavno (a mozna dodnes?) byly na zdejsich do-
mech vidét stopy po zavésech trolejového vedeni.

Tramvajova trat v HoleSovickach musela ustou-
pit stavbé magistraly v lednu 1976. Tehdy se jesté
pocitalo s tim, Ze bude obnovena uprostfed re-
konstruované komunikace a proplete se mimou-
roviiovou kfizovatkou. Dokonce se zpog&atku uva-
Zovalo se zachovanim, &i 1épe se zfizenim nové tram-
vajové smycky. Méla se vtésnat do prostoru vyme-

PISMENNA KRIZOVKA

VODOROVNE: A. Proti (fecky); pchag; starsi znag-
ka vaty; poloopice; vzruch. — B. 1. dil tajenky;byvaly
prazsky klaster. — C.Jméno Mc Baina; Twainovo jmé-
no; fecké pismeno; parkova kvétina; riskovani; chhap. —
D. Zenské jméno; obdobi; druh hlodavce; 1é8iva rostli-
na; Utvar druhohor. — E. Zaci nastroj; ruské vesnice; spor-
tovni odvétvi; Zenské jméno; jinoch. — F. Béloveska ky-
selka; listnaty strom; skupenstvi vody; psaci potreba;
vysoky kopec; SPZ Karlovych Var(. — G. Predlozka; otec;
obilni sklad; druh baviny; druh potravy; domacky Olga.
— H.Slezské mésto; druh hvézdy; ususena trava; né-
mecky filozof; prazsky herec. - I. Asijsky jelen; vymiely
ptak; bojisté; koupaci nadoba; zed nad fimsou. — J.
Spojka; ¢ast nohy; Zena Chaplina; lavice (nare¢né); se-
Siti rany; znac¢ka americia. — K. Sportovni odvétvi; 2. dil
tajenky. — L. Obilnina; rosol; trojice; lupen; koralovy
ostrov.

SVISLE: 1. Vyzva; bio; kratky kabat. — 2. SPZ Nitry;
druh elektronky; balkansky pokrm. —3. Na toto misto;
judsky kral; filmovy zabér; solmizaéni slabika. — 4. Zen-
ské jméno; vyvrelina; cestovni doklad. — 5. Moravska
feka; reSeta; dilci udaje. — 6. Pytel na ryby; vytopny; za-
pisnik. — 7. Inicidly zpévacky Pilarové; zbran indiand;
praci potfeba; zkratka airplane. — 8. Moznd; oblibeny
napoj; ¢asti hlavy. —9. Druh splatky; sou¢ast obleceni;
dilensky stul. —10.Znacka cistidla; Spanélska reka; znél-
ka. —11. Nikoli; druh bonbonu; citoslovce vréeni. —12.
Poplach; panec¢ku; nepravdy. — 13. Sibifska feka; deset
gramil; kaz. — 14.Zenské jméno; prijmeni Vergilia; step-
ni trava. —15. Moje; jitro; lahodny pokrm; znacka niklu.

Idyla na tramvajové smycce Vychovatelna 15. ledna
1972. Foto Ing. I. Mahel

zeného sjezdovou rampou zProseka do Libné
v mistech, kde je dnes nové tramvajovd ménirna.
V dobé zastaveni provozu na tramvajové trati do Ho-
leSovic stéle jesté slouzila plvodni smycka. Jen ko-
leje vedouci ke staré trati byly pfi bézné udrzbé po-
stupné odpojovany. Nakonec byla od 1. bfezna 1978
zru$ena i smycka aod té doby tu zbyla jen prubéz-
na trat. Nékdo si mozna jesté vybavuje kolej u staré
meénirny, ktera byla soucasti velké rozvodné a trans-
formacni stanice Rokoska. Elektrické podniky ji po-
loZily hned pfi stavbé rozvodny v roce 1938. Na ko-
lejovou sit ale byvala napojovana jen v pfipadé pre-
pravy transformatord pomoci povrchové koleje. Od-
stranéna byla aZz nékdy koncem 70. let, to se vSak
uz davno nepouzivala

Vratme se jesté dal do minulosti. Na konci roku 1935
se pripravovalo zprovoznéni traté pres HoleSovicky.
Zcela vlevo je vidét i montazni viz trolejového vede-
ni. Jesté nikdo netusil, Ze toto misto o Sest let po-
zdéji vstoupi natrvalo do povédomi lidi jako ,,Heydri-
chova zatacka*“. V té dobé byla hlavni cesta do Koby-
lis mnohem uzsi a misto smycky jsou na snimku pa-
trné skleniky zahradnictvi . A pochopitelné opét vila
Marie. Foto: Sbirka Mgr. P. Fojtika

Az nékdy nahodou pojedete pres Vychovatelnu,
zkuste primhoufit o¢i a vybavit si, jak to tu jesté pred
nedavnem (promirite, vlastné pred &tvrt stoletim) vy-
padalo. —pf-
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Slovo(11. 2. 2000)

Opozice obviruje radni, Ze zadluzuji metropoli

Smlouva o nékolikamiliardovém Gvéru od
Evropské investi¢ni banky, kterou pocatkem toho-
to tydne schvadlila rada hlavniho mésta, vadi nékte-
rym opozi¢nim élenim zastupitelstva. Ti radnim vy-
¢itaji, Ze zadluzovanim mésta Zziji na ukor budouc-
nosti. Radni se hdji tvrzenim, Ze vzhledem k nizké
dotaci od vlady neméli jinou moZnost. Magistrat po-
trebuje penize na vystavbu trasy metra IV. C, ktera
povede z nyné&jSi kone¢né stanice Nadrazi HoleSo-
vice pres Ladvi a Prosek do Letfian. Uvérem by més-
to ziskalo 75 milionli euro, coz je priblizné 2,7 mili-
ardy korun.

Slovo (12. 2. 2000)

Dopravce ma novou sluzbu na internetu

Prazsky Dopravni podnik zaved! na své interne-
tové strance novou informacni sluzbu www.dp-
praha.cz, ktera lidem usnadni cestovani méstskou
hromadnou dopravou ve vSech pasmech integro-
vaného systému. Jeji testovaci provoz, zahdjeny ve
Ctvrtek rano, se zatim potykéa s problémy. Po spus-
téni internetové stranky totiz nelze vzdy tuto sluzbu
nalézt. Pfednosti nového zplsobu vyhledavani jsou
predevSim v tom, Ze po zadani vychozi acilové sta-
nice se zobrazi seznam spojeni, véetné prestupd,
jizdni doby, vzdalenosti v kilometrech a vySe jizd-
ného. ,,Systém chceme aktualizovat kazdych sedm
dni, takZe bude reagovat i na momentalni dopravni
wyluky,“ Fekla Marie Vran€ikova z prazského Doprav-
niho podniku.

Dnes (14. 2. 2000)

Cerny pasazér nevéfi revizorovi
Do zvlastniho sporu s Dopravnim podnikem se
dostal dvaatficetilety Libor Skruzny z Déblic. Pred
dvéma lety jel tramvaji bez jizdenky a pfistihl ho pfi
tom revizor. Skruzny sice uznal, Ze jel nacerno, ale
pokutu revizorovi zaplatit odmitl, protoZe se kon-
trolor prokazal podle né&j neplatnym odznakem. To-
tozny odznak pfitom pouZivaji v8ichni revizofi Do-
pravniho podniku. ,Revizor ke mné pristoupil a pro-
kézal se odznakem slogem a napisem Dopravni
podniky. V této firmé jsem kdysi pracoval, a proto
vim, Ze se dopravce uz od roku 1991 jmenuje jinak.
A sice Dopravni podnik,“ popsal za¢atek problému
Libor Skruzny, ktery kontrolora narkl z toho, ze je

fale$ny revizor, a zadné penize mu nedal.
Vybral ing. Jan Urban

TAJENKOU

Tajenka z éisla 2: Laska je naladova jako jarni pocasi. (J. Dutourd)
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- 16. Skorapka mékkysu; potupa; Starogerman. —17.Ranni vlaha; misto; karetni trumf. — 18. Céast t&la;
ro€ni obdobi; Zenské jméno. — 19. Pfedlozka; mésic; tropicti savci; moderni pisen. —20.Znacka pocita-
CU; placeny potlesk; padova otazka - 21.Spojovaci zakop; béh koné; Zeyertv hrdina.

Pomucka: Mero.

PaedDr. Josef Sach

"kontakt 32000 m




Program na vyhledavani spojeni uz funguje i na internetu

Zcela novou sluzbu prazskym cestujicim zaca-
ly nabizet internetové stranky Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti, na adrese http://
www.dp-prahacz/. Od 10. unora tohoto roku zde
nasim klientdm slouzi komplexni program vyhleda-
véani spojeni, se kterym jsme se jiZ méli moznost
seznamit béhem testovaciho provozu na podniko-
vé siti intranetu.

Doposud méli cestujici moznost vyuzivat na na-
Sich strdnkach pouze program vyhledavajici
zastavkové jizdni rady. Spole¢ny produkt Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti, RO-
PIDu a firmy CHAPS v$ak pfinasi radikalni zménu.
Novy vyhledavaci program totiz umozfiuje vyhleda-
vat spojeni mezi jednotlivymi zastavkami ¢i stani-
cemi v celém systému prazské integrované dopra-
vy (zatim bez vlakovych stanic a zastavek). A nejen
to. Umi také vyhledavat odjezdy a pfijezdy vSech
spoju z respektive do jednotlivych stanic, informu-
je o dobé trvani jizdy, o vzdalenosti, kterou béhem
ni cestujici urazi, i o cené adruhu jizdenky. Vedle
toho je samozfejmé nadale mozné nechat si zobra-
zit zastavkové jizdni fady jednotlivych linek, jak to-
mu bylo doposud.

Prace s programem je velmi jednoducha. Na
Uvodni strance si Ize vybrat ze zékladni nabidky spo-
Jjeni— odjezdy - zastavkové jizdni fady. Pokud se roz-
hodnete pro spojeni, staci si pak zvolit vychozi a ci-
lovou stanici ¢i zastavku (pokud neznate presné na-
zvy, pomUze vam jejich seznam), datum a ¢as, kdy
si pfejete cestovat a nasledné zadat pokyn ,vyhle-
dat”. Program béhem nékolika vtefin nabidne moz-
né varianty spojeni s informacemi o jednotlivych lin-

kach a prestupnich mistech. Pak uz jen zbyva vy-
brat si tu nejvyhodnégjsi. Vyhledavaci program také
reaguje na rozlicné pozadavky cestujicich — Ize vo-
lit spojeni s prestupy nebo bez prestupl a vybirat
si dopravni prostfedky, jichz chceme pouZit.

Program je aktualizovany kazdy tyden a vyhle-
dové se pocité s rozsifenim jeho zabéru ina Ze-
lezni¢ni spojeni, fungujici v ramci systému praz-
ské integrované dopravy. V dalsi fazi vyvoje pro-
gramu se pak uvazuje o rozsifeni databaze o praz-
ské ulice a nékteré méstské instituce. To bude du-
lezity krok, nebot soudasna podoba programu
umoziuje vyhledavani pouze v pfipadé, Ze alespor
pfiblizné znate jména jednotlivych zastavek (sta-
nic). V blizké budoucnosti tak jiz nebude tfeba pfi
vyhledavani spojeni zadavat vychozi a cilové za-
stavky, ale pouze nézvy ulic ainstituci (Urfady, posty,
banky a podobng).

Na internetovych strankach Dopravniho podni-
ku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti, je nadale moz-
né ziskat veskeré dulezité informace o fungovani
méstské hromadné dopravy v nasi metropoli
i o v8ech aktualnich zménéch. Dopravni podnik hl.
m. Prahy, akciova spole¢nost, provozuje vlastni
internetové stranky od 1. ¢ervence 1997. Od listo-
padu 1998 zde bylo mozné vyhledavani zastavko-
vych jizdnich fadu a od dubna 1999 funguiji stranky
také v anglické a némecké verzi. Mési¢né navstivi
stranky vice nez pét tisic lidi a pocet pfistupl se
neustale zvySuje — jen zavedeni nového vyhledava-
ciho programu pfilakalo v nasledujicich 24 hodinach
vice nez 700 zvédavych uzivatel(l internetu.

Marek Sebes

Viastnima oima

Pocit obrovské bezmoci se mnou lomcuje vZdy,
kdyZ vidim néjakou nepravost, a ten kdo ji pacha,
nemd Ze byt potrestan, i kdyZ trest by mu prislusel
zcela po pravu.

Jedu poloprazdnym autobusem zahlouban do
Cetby ranniho tisku, kdyZ mé vyrusi rézné pronese-
né: ,Dobry den, vasi jizdenku prosim!“ OkamZité za-
¢nu hledat legitimaci, po chvili ji revizorovi ukazuji,
a ten odchazi kontrolovat dalsi cestujici.

Kousek pfede mnou sedi mladsi par, mozna jsou
to jen pracovni kolegové zabrani do hovoru. Ona né-
kolik okamZiku po vyzvé vytahuje jizdni doklad, za-
timco miadik sedi v klidu.

LA kde mate jizdenku vy?“

»~Nemam.“

wZaplatite pokutu ve vysi 200 korun?“V tu chvi-
li vytahuje revizor blok, aby ho mohl vypsat, ale mla-
dik neni vyveden z rovnovahy.

»Nezaplatim, nemam penize.” Revizor stale bo-

juje: ,Tak predloZte alespori obcansky prukaz.*

Odpoveéd miadika se dala predpokladat: ,Nic ne-
mam, nic vam nemuzZu ukazat.“

Chvili spolu jesté oba diskutuji, ale presvédco-
vani revizora nikam nevede, a tak odchazi. Za néko-
lik okamZik( autobus zastavuje, mladik s usmévem
na rtu vystupuje spolec¢né se svym doprovodem.
Uspokojen zrejmé faktem, Ze ranni lup byl dobry.

Ja nemam slov, krev péni a vzpominam na &la-
nek z prvniho roéniku DP-KONTAKTu, kde jsou po-
pisovany praktiky revizort v New Yorku. V ndmi ob-
divovanych Spojenych statech by mladik skoncil ve
vézeni, byl by odsouzen a zaplatil by pokutu. Kradl,
a tak by ho stihl priméreny trest. Toho rana by zrej-
mé neprisel do prace nebo hodné pozde, a jen vel-
mi téZko by svému nadfizenému vysvétloval, pro¢
se nedostavil v dobé, jak kaZe dobry mrav.

Pokud se budete divat pozorné kolem sebe, zce-
la jisté podobnou historku zaZijete na vlastni kuZi.

SPOLECENSKA
KRONIKA

V bfeznu 2000 oslavuje 70. narozeniny:
Ludvik Vanécek — ED, provozovna Kobylisy (31).

V bfeznu 2000 oslavuji 65. narozeniny:
Emil Kliment - A, garaz VrSovice (44),
Lubomir Koczka - A, garaz Kacerov (11).

V bfeznu 2000 oslavuji 60. narozeniny:
Jaroslav Belada — M, sluzba staveb a trati (32),
Jaroslav Kaska - ED, odd. udrzba a sluzby (32),
Jifi Koutecky — A, Usek technicky (28),

Pavel Petrzilek — M, sluzba staveb atrati (29),
Jifi Skéla - A, odbor spravni (35),

Jaroslav Smrz — ED, provozovna Zizkov (10),
Oldfich Vanécek — ED, prov. opravna tramvaji (42),
Petr Voltr — A, gardz Kacerov (38).

V bfeznu 2000 oslavuji 50. narozeniny:
Miloslav Dudek - A, garaz Kacerov (10),

Josef Dujicek — M, sluzba ochran. systému (10),
Josef Grundza - ED, odbor vyrobni (12),

Pavel Holy - ED, provozovna Strasnice (31),
Pavla Hornikova — ED, odbor zaméstnanecky (29),
Miroslava Hroudova — R, od. preprav. kontroly (19),
Jaroslav Hranek — ED, provozovna Kobylisy (20),
Jaroslava Jezkova — ED, provozovna Kobylisy (13),
Libuse Klausnerova — ED, prov. ménirny (12),
Jifi Korec — A, garaz Klicov (18),

Vaclav Korecky — M, sl. technolog. zafizeni (29),
Jaroslav Krasa — M, sl. technolog. zafizeni (31),
Marie Krotilova — M, tsek dopravni (14),

Vaclav Macek — M, sluzba staveb atrati (18),
Josef Otradovec - ED, odbor prov. dispecink (27),
Jindfich Pafizek — M, Usek dopravni (25),
Zdenék Rezek — M, Usek technicky (25),

Petr Slama — A, garaz Dejvice (30),

VAclav Sobota — M, sluzba elektrotechnicka (30),
Josef Steinbach — M, Usek technicky (13),

Josef Steiner - M, Usek technicky (26),
Kvétoslav Strachal — M, tsek dopravni (25),
Jaroslav Tesal — A, garadz Klicov (15).

V&em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna ju-
bilea, ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v na-
§i rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP), srdec¢-
né blahoprejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Véaclav Fridrich — M, sluzba staveb a trati (17),
Vratislav Churacéek — A, Usek technicky (29),

Jifi Jandera — A, referat kvality (34),

Ladislav Kohout — M, Usek dopravni (26),

Petr Kosiner — ED, provozovna vrchni stavba (33),
Miroslav Pich - A, garaz Kli¢ov (30),

Jana Roubi¢kova — R, odbor pravni (11),

Milada Rihova — M, sl. sdé&l. a zabezpe&ovaci (20),
Jii Sedy — A, DOZ HostivaF (29),

Josef Vitovsky — ED, provozovna ménirny (40),
Petr Vogel — M, sluzba ochran. systému (17).
V8em dékujeme za vykonanou praci ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

9. ledna 2000 nas ve véku 59 let opustil pan Mi-
loslav Malat — A, garaz Dejvice, ktery u DP pra-
coval 25 let.

28. ledna 2000 nas ve veéku nedozitych 58 let
opustila pani Marie Musilova — ED, odbor obch.
zasobovaci, kterd u DP pracovala 19 let.

10. unora 2000 nas ve véku 59 let opustil pan
Ludék Novék — M, usek dopravni, ktery u DP pra-
coval 25 let.

Myslim, Ze popsany pripad neni v nasi kaZzdodenni
realité ojedinély.

Pri pfemysleni o tom, ¢eho jsem byl pred néko-
lika minutami svédkem, mi néjak splyvaji slova de-
mokracie a anarchie, i kdyZ uz dlouho dobre vim, Ze
to totéZ neni. Kde je jen ten zakopany pes?

Jednoho rana jsem nastoupil do tramvaje, v jed-
né jeji ¢asti bylo podezrelé prazdno a vozem se linul
velice silny zapach.

Ale to uZ je zase jina kapitola a o té snad nékdy
pristé. | kdyZ teplejsi mésice se blizi, a tak mozZna
nastane zlepseni situace.

BohuZel, v prvnim popsaném pripadé asi téZko.

Pékné oslavte pfichod jara! -bda-
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