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DEPO HOSTIVAR

BOLI VAS ZADA

NEBO KLOUBY?

CHCETE ZHUBNOUT NEBO SI VYLEPSIT VASI POSTAVU?

Prijdte k nam!

Poskytujeme komplexni fyzioterapeutickou
lécebnou a preventivni peci.

lpd gl

Specializujeme se na prevenci a lécbu:

* Bolesti patere, kloubu a bolestiva ramena
» Pourazové a pooperacni stavy

e Skolioza

* Stavy po cévnich mozkovych prihodach

e Terapie lymfedému
 Terapie vadného drzeni téla

Nestatni zdravotnické zarizeni, Dopravni podnik hl. m. Prahy

Depo Hostivar, Sazecska 1, kontakt: 222 673 181, 222 673 186
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MAME STALE MNOHQ PROSTORU
PRO DALSI ZLEPSOVANI

Z podniku
RIDIM RAD A VYTOCIT SE NENECHAM
PRAHA SE DOCKALA, FORCITY VOZi CESTUJICI

VYJEZDY HASICSKEHO ZACHRANNEHO
SBORU PODNIKU V ROCE 2010

Dens...

INFORMOVAT, INFORMOVAT A DRZET
POHROMADE

Fotoreportaz
HYBRIDN{ AUTOBUSY SOR V METROPOLI

Historie

REKONSTRUKCE TRAMVAJOVYCH TRATI
V 60. LETECH
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4\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy

/EDITORIAL/

€«

Vazeni ctenari,

zacatek nového roku prinesl kromeé snéhové
nadilky, se kterou se nasi ridi¢i tramvaji a autobus(
vyrovnali opravdu se cti, i tradi¢ni vyhodnocenf

sy

Vysledky tohoto projektu v nasi spolecnosti vyhla-
gujeme ji7 tietim rokem. Ridi¢i jsou hodnoceni
podle nékolika kritérii, mezi néz patri napr. jizda
bez nehod, absence opravnénych stiznosti na jejich
osobu nebo spolehlivé plnéni pracovnich povin-
nosti. Nejedna se tedy o néjakou laickou anketu,
ale ty nejlepsi zde ze svych rad vybiraji sami Fidici
z vozoven a garazi spolu s vypravéimi a vedoucimi
provozoven. To povazuji za velice podstatné, proto-
Ze nikdo jiny nezna své spolupracovniky lépe nez ti,
ktefi se s nimi vidaji prakticky denné, a mohou tak
zodpovédné posuzovat jejich praci.

(pozn. redakce - vysledky ankety na str. 10-11).

Rizeni vozidel MHD nenf zrovna jednoduchou zéle-
Zitosti. Laicky nazor, Ze praci za volantem motoro-
vych vozidel rozumf skoro kazdy stejné tak, jako
skoro kazdy rozumi fotbalu a politice, rozhodné
nevidi zaméstnani ridice v celé Sitce jeho spektra.
Prace ridice v nasem podniku ma sva striktnf
pevna pravidla. A také je mit musi. Vzdyt pravé
ridi¢ zodpovida za to, Ze své cestujici doveze vcas

a v poradku tam, kam potrebuji, a prakticky denné
se musi vyrovnavat s radou problematickych situa-
ci v provozu. Velmi si proto vazim kolegd, ktefi po-
dobné véci resi s prehledem a k plné spokojenosti
nasich zakaznik( a dokazi zasahnout v pripadé
mimoradné situace nebo poradit cestujicim v nouzi.

Préace nasich ridicd stoji na zakladnich hodnotach,
které chceme predstavit verejnosti i v ramci
specialni kampané na konci Gnora. Vérim, zZe
kampar pomUZe cestujicim pochopit specifika této
profese a prispéje k pozitivnimu pohledu na praci
téch, bez nichz by podnik nebyl tim, ¢im je.

Petr Blazek
dopravni reditel DPP

Gnor 2011 /3/



/AKTUALNE/

L &

3>

OBNOVA
VOZOVEHO PARKU
METRA UKONCENA

V téchto dnech Dopravni podnik zakonCuje
vyznamnou, témér sedmnact let trvajici etapu
obnovy vozového parku dvou linek prazského
metra A a B. Vramcini doslo k celkové rekon-
strukci vétsiny plvodnich vozl sovétské vyroby
typu 81-71 na vozy modernizované 81-71M. Cely
proces 12. Unora 2011 symbolicky zavrsila navra-
tem z plzefiské Skody Transportation historicky
posledni souprava, z celkového poctu 93 rekon-
struovanych, slozend z voz{ evidencnich Cisel
3903, 3680, 3681, 3683 a 3904. O dva dny pozdéji
probéhlo v hale depa Zli¢in jeji oficialni predani
z4stupclm jednotky Sprava vozidel Metro.

~
~

J

Organizacni zmeéna
v Useku
PERSONALNIM

. , opencard
Predstavenstvo DPP na svém

zasedani 17. ledna schvalilo

k 31. breznu 2011 zruseni perso-
nalniho Useku. K 1. dubnu 2011
bude vytvorena sekce Lidské
zdroje v pfimém Fizeni general-
niho reditele. PFedstavenstvo
ulozilo generalnimu rediteli
predlozit ke schvéaleni novy
Organizacni rad spolecnosti

na pristi jednani predstavenstva.

[4] (nor 2011

Dopravni podnik
venoval armade

LEKARNICKY

Dopravni podnik vénoval Armadé CR Lékarnicky, které
byly soucéasti jeho vozidel a od 1. ledna 2011 je vede jako
vyrazeny zdravotnicky material. Zdravotnické pomucky
budou vyuzity jako pomoc pro afghanskou policii

a arméadu. DPP poskytl armadé celkem 650 lékarnicek,
které byly do konce roku soucasti vybaveni vozidel
DPP, a také na pét set kusU jednotlivého obvazového
materialu.

K predani materialu doSlo 26. ledna v Depu Hostivar,
za DPP ho predal vedouci oddéleni Sklady Petr Hubeny,
za Armadu CR jej prejimal mjr. Ing. Jifi HlouSek

z (tvaru zajidtujiciho zasobovani jednotek ACR

v zahrani¢nich operacich.

€€ €€ (<«

PRAHA PREBIRA
KARTOVE CENTRUM

OPENCARD

Prazské centrum kartovych sluzeb (PCKS)
provozuje od 1. tnora Magistrat hl. m. Prahy.
Kartové centrum poskytuje vétsinu sluzeb, které
Opencard nabizi. Provoz centra dosud zajistovala
spole¢nost Haguess, a.s. K zdkladnim ¢innostem
PCKS patri zejména prijem a zpracovani zadosti
o kartu (fyzické i on-line), distribuce karet, vyroba
expresnich karet, blokace a reklamace a sluzby
bezhotovostni Uhrady parkovani.

Kvili zajisténi kontinuity sluzeb se Praha dohod-
la se spoleCnosti Haguess, a.s., na podpore pri
prebirani provozu centra, na zajisténi instalace

a implementace informacniho systému PCKS

na hardwarové prostredi, které si mésto pori-
zuje. Haguess zaroven zajisti nezbytnou migraci
dat a poskytne odbornou pomoc pri zaskolovani

nového personalu mésta.

3)
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NOVY BEZBARIERQOVY

/AKTUALNE/

PRISTUP DO STANICE HAJE «<

Dopravni podnik 11. 4nora v prostorach stanice metra
linky C Haje slavnostné zahajil provoz vytahu, ktery
umozni télesné postizenym cestujicim bezbariérovy
pristup k nastupisti.

Stavebni prace na technické zméné stanice metra Haje
byly zahdjeny koncem srpna lofiského roku a vyZadaly

si nékolik stavebnich kroktd. Nejprve byla realizovéna
kompletni vyména pohyblivych schod(, které spojily
Uroven nastupisté s vychodnim vestibulem stanice,

poté byl instalovan Sikmy vytah. Nové pohyblivé schody,
které maji mensi konstrukéni $ifku, jsou umistény po
levé strané ve sméru vystupu ze stanice metra. Na pravé
strané tak mohl vzniknout prostor pro umisténi sikmého
vytahu, ktery zajistuje bezbariérovy pristup od nastupisté
metra k terénu v okoli vychodniho vestibulu.
Bezbariérovy pristup do této stanice je totiZ jiz od 90. let

umoznén vozickaram pri pouziti ndkladniho vytahu

s doprovodem proskoleného pridvodce (obdobné jesté
ve stanicich Opatov a Roztyly). Vyména eskaldtord méla
prob&hnout ve stanici metra Héje jiz v roce 2008. Kvali
nedostatku finanénich prostiedkd byla ale odsouvéna

na pozdéjsi obdobi, az byla v roce 2010 rozsifena

o bezbariérové zpristupnéni pomoci sikmého vytahu.
Naklady na stavbu dosahly 56 170 tis K&, z toho Sikmy
vytah cca 13 mil. K&.

Prazské metro ma v soucasnosti celkem 57 stanic,

z nichZ bezbariérové pristupnych je 35. Na lince A je
bezbariérovy pristup v 5 stanicich, na lince B ve 13 stani-
cich, na lince C v 17 stanicich. Podle Programu strategic-
ké koncepce hl. m. Prahy na obdobi 2009-2015, schvéle-
ného zastupitelstvem hlavniho mésta Prahy v roce 2009,
mohou néaklady na dalsi rozsifeni pristupu do stanic
metra pro osoby se snizenou pohyblivosti dosdhnout
vySe az 1,4 mld. K¢.

O B E H Pocinaje 13. prosincem lonského
FAKTUR
V DPP

NOVE

DMS vypracovali pracovnici Utvar

Pred spusténim nového systému
tym pracovnikd EU - technickych

roku doslo ke zméné v obéhu prijatych faktur.

Schvalovani faktur je nyni mimo SAP v novém systému DMS. Podminky pro novy systém

u 400500 - odbor U&etnictvi, dané a financovani

a jednotky IT ve spolupréci s externimi konzultanty.

DMS do provozu probihalo jeho testovani, které zajistil
uzivatell. Cilem bylo sezndmeni se s projektem,

odhaleni a odstranéni moznych chyb a nedostatkd.
Pro schvalovatele byla vypracovana ,Uzivatelska prirucka - Schvalovatel - DMS Work-
flow faktur”, kterd podrobné popisuje pribéh schvalovaciho procesu v systému. Blize se

k tématu vratime v pristim cisle DP kontaktu.

€«

Voprd

Prvnim z

Linky metra a tramvaji

Nové informachni
materialy DPP ««¢

béhu ledna byl sortiment informacnich materiald, které
vydava Dopravni podnik, obohacen o dva nové tituly.
nich je aktualizovand verze kompletu oblibené skladané

mapy Prahy a okoli se zakreslenymi linkami Prazské integrované
dopravy a rejstrikem zastavek se zachycenymi trvalymi zménami

v dopravé v prosinci 2010. Mapa je oboustranna, na jedné strané je
zobrazena podstatna ¢ast Uzemi Prahy, obdobné jako je instalovana
ve vitrinach ve stanicich metra, a na druhé strané mapa Sirsiho
okoli Prahy se zakreslenim linkového vedeni priméstskych linek

(prodejni cena v Infocentrech je 95 K&).

Druhym pak Uplné novy typ informacniho materialu, publikace Linky
metra a tramvaji Prazské integrované dopravy. Ta zobrazuje jednot-
livé linky zminénych druh@ dopravy na mapovém podkladu se véemi
zastadvkami a u kazdé z linek uvadi také informaci o rozsahu provozu.
K tomu obsahuje rejstiik zastavek a schémata linkového vedeni denni
a no¢ni tramvajové dopravy (prodejni cena v Infocentrech je 130 K¢).

Prazské integrované dopravy
mapy tras a rozsah provozu

Unor 2011
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Mél jsem délat néco jiného, ale splnil jsem si détsky sen

Pl i

Celkovy pocet ndvstévniki Muzea MHD
ve Stresovicich v lofském roce vzrostl
o0 vice nezZ tri tisice navstévnikd, jejich
pocet dosahl ¢isla 31 808. Nejvice jich

MUZEUM MHD V CiSLECH

dorazilo ve vystavni dny, tedy o so-
botach, nedélich a svatcich (13 513),
béhem Dn( otevienych dveri (9 000)
a v pribéhu Muzejni noci (5 600).

Muzeum také vypravilo ke 110 letdm
salonniho vozu ¢. 200 mimoradnou
jizdu s primatorem Prahy, v rdmci
Tydne zdravé Sestky pripravilo vystavu
nejnovéjsi techniky spolu se zadbavnym
programem pro déti a s trolejbusem
Skoda 8Tr se zdcastnilo slavnostniho
otevreni zastavky na Orionce.

V roce 2010 se v Muzeu MHD objevila
i nékterd vozidla po opravéach, jako
napriklad tramvaj T3M, ktera je nyni

Vystavba trati do Podbaby

ZAHAJENA

Investi¢ni akce s ndzvem Tramvajova trat Podbaba
- CD Podbaba méla rozjezd v zavéru loriského roku
a jednou z prvnich aktivit byla demolice mostu Zelezni¢ni

~

vlecky v Podbabské ulici v Praze 6. Z&mérem akce je
prodlouzeni tramvajové trati od hotelu Crown Plaza

do blizkosti planované Zeleznicni stanice Praha-Podba-
ba a zaroven rekonstrukce stavajici trati od Vitézného

ndmeésti.

v podobé, v jaké dojezdila v [été 2009.
Patfi sem i vagon metra 81-71 ¢. 2374,
ktery byl umistén na 15. kolej. Jiz s ve-
terdnskou znackou zaujal své misto

i autobus Skoda 706 RO a vozovy park
obohatila také zatlacovacka SZ1, ktera
by letos méla byt instalovéna na pri-
praveny BKV panel, umistény mezi
10.a 11. koleji.

I nejstarsi dochovany trolejbus na Uze-
mi CR se vloni do¢kal péce. Ve vozovné
Stfesovice probéhla ¢astecna demon-
taz karoserie, dokumentace a poté pre-
sun do autobusovych Ustrednich dilen.

Praha plna zazitku ««

Dopravni podnik patfi s nevsedni prohlidkou
restauratorskych dilen Muzea MHD mezi partnery
projektu Praha technickd, jehoz zastupci predstavili

v zavéru ledna nékolik novinek. Vedle zminéného
muzea maji navstévnici v nabidce prazské kolektory,
vodarenskou véz v Podoli ¢i Staré kanalizacni ¢istirny.

Rezervacni systém prohlidek provozuje
Hospodarska komora hl. m. Prahy, ktera prisla s novou
Zazitkovou kartou, kterd opravnuje k navstévam vsech

tras s 30% slevou. Karta je za 570 korun dostupna

Novy Usek traté bude veden z prostoru stavajici smyc-
ky stredem ulice Podbabska ke kriZovatce s ulicemi
Pod Patankou, Ve Struhéch, kde bude vybudovéna ) )

nova smycka s jednokolejnou obratovou Casti a dvé- f
ma predjizdnymi kolejemi. Nutnosti bude odpovidajici
usporadani krizovatky ulic Podbabska, Pod Patankou,
Ve Struhach. Chybét nebudou dva pary bezbariérové

pristupnych zastavek.

na e-shopu zazitkové turistiky.

/PRISLO DO REDAKCE/

Dobry den,

chtéla bych touto cestou podékovat ridici autobusu linky 118,
smeér Dvorce, ktery mi na stanici Budéjovickad dne 29. 1. 2011
s odjezdem v 17:40 pomohl s ko¢arkem do autobusu. Vezla jsem

Délka tramvajové traté predstavuje 853 metrd, z toho:
304 m rekonstrukce dvokolejné traté, 260 m nové dvou-
kolejné traté a 289 m nové tramvajové smycky. Dokon-
ceni stavby se predpoklada ve 2. pololeti 2011.

/6] (nor 2011

vnucku dcefi domd, jsem uZ v letech, kocarek neni zrovna nejleh¢i
a kromé par mladych jedincd a starych osob v autobusu nebyl kdo
by mi pomohl. Pan Fidi¢ ochotné prisel, kdyz vidél jak tam stojim
a nikdo se neméa k pomoci. Nevim, zda je to jeho povinnost, ¢i ne,
ale mé to potésilo a Ty mladé lidi lituji, ale sami to musi poznat,
aby pochopili, Ze svét nenf jen o tom sedét se sluchatky a koukat

radéji jinam. Takze jesté jednou dékuji.
Marcela Svobodova

Dobry den,

rada bych touto formou vyjadrila pochvalu na Fidicku tramvaje
linky 12 (€. 9157], s kterou jsem cestovala 13. 1. v rannich
hodinach. UZ to, Ze na mé pockala, neZ jsem soupravu dobéhla,
mi udélalo radost v tom destivém ranu. Béhem cesty ale jesté
nastoupili dva silné zaspinéni a jesté silnéji zapachajici muzi,
které fidicka nekompromisné a musim Fict Ze velice srdnaté
vykézala z vozu. A to jeSté rozdavala kolem sebe nakazlivy Usmév.
Byl to prijemny zazitek a ridicce za to patri dik.

Véra Kelnerova
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ULICE BUDOU BRAZDIT
HYBRIDNi AUTOBUSY
PRAVO, 13. ledna 2011

Prazsky dopravni podnik roz&itil svij
vozovy park o dva kloubové autobusy
SOP NBH 18 pohanéné jak dieselovym
motorem, tak elektrickou energii.
Jedna se o prvnivozy s hybridnim
pohonem, které vyuziva. Prozatim
budou dva autobusy zkuSebné
nasazeny na nékolika linkach, a pokud
se osveédci, dopravni podnik zakoupfi
az 20 dalsich. ,Podle teoretickych
predpokladl by sniZeni spotrreby mohlo
klesnout az o 30 procent, minimum

je 15.az 20 procent,” fekl generalni
reditel DPP Martin Dvorak.

Hybridni pohonna jednotka totiz aku-
muluje energii vznikajici pfi brzdéni

a poté ji méni na elektrickou energii,
kterd se uklada do clankd umisténych
na stfeSe autobusu. Tato energie je pak
zpétné vyuzivana prirozjezdu nebo sa-
motné jizdé autobusu. ,Potrebuji trasu,
na které je stoupani, kleséani, hodné
brzdéni a zase rozjizdéni. Dlouhé trasy
po roviné pro né nejsou nejvhodnéjsi,”
vysvétlil Dvorak.

PLAN REDITELE
DOPRAVNiIHO PODNIKU
DVORAKA: TRAMVAJ
NA LETISTE

MF DNES, 13. ledna 2011

K ruzynskému letisti by se lidé mohli
v budoucnu dopravovat expresni
tramvaji. Tramvaj a jeji interiér by byl

wﬂ

__ ki« o

usporadan potrebam cestujicich se
zavazadly. UzpGsobil by se jizdni rad
a na lince by bylo méné zastavek,
aby se tramvaj stala rychlym spojem
smérem do centra Prahy. Tramvaj

z letiSté by vedla minimalné na
Veleslavin, ale vSe je v Gvodni fazi.

PRAHA ZAVRSUJE
OPRAVU SOVETSKYCH
vozU METRA

ZPRAVODAJSTVI CTK, 13. ledna 2011

Prazsky dopravni podnik dokoncuje
vice nez desetilety projekt rekonstrukci
starych sovétskych souprav metra.
Kompletni oprava 93 souprav stéla
zhruba deset miliard korun, pricemz
tyto modernizované soupravy jezdi

na trasach Aa B.

Prvni ze zavérecné série modernizo-
vanych souprav typu 81-71M byla
nasazena 13. ledna 2011 do zkuSebniho
provozu. Posledni vozy by mély byt
dodany 12. Unora 2011. Nasazeni
posledni série symbolicky zavrsivice
nez desetilety proces modernizace
plvodnich voz{.

Pdvodni soupravy sovétské vyroby
81-71 se zacaly v prazském metru
objevovat v roce 1976. S jejich
rekonstrukci se zacalo v roce 1999,
prestavbu méla na starosti plzenska
Skoda. Kromé téchto modernizovanych
souprav jezdi v prazském metru také
soupravy od spole¢nosti Siemens.

Ty obsluhuji trasu C.

L &

DOPRAVNIi PODNIK OCENIL
NEJLEPSi RIDICE ROKU 2010
PRAZSKY DENIK, 21. ledna 2011

Dopravni podnik vyhlasil nejlepsi
fidice autobust a tramvaji prazské
MHD. Pri akci Slusny ridic prijalo cenu
z rukou generalniho reditele Martina
Dvoraka celkem 39 Fidicl a ridicek.
Nejlepsim .tramvajakem” byl vyhlasen
napiiklad Ladislav Cermak. Uspél
diky tomu, Ze jezdi bez nehod, nejsou
na néj zadné opravnéné stiznosti a ma

bezvadnou sluzbu a pracovni dochazku.

.Nejlepsi Fidic je tedy ten, ktery jako
by neexistoval,” Fika s Gsmévem pan
Cermak, ktery poskytl Prazskému
deniku rozhovor o své praci.

DOPRAVNi PODNIK DAROVAL
ARMADE 650 LEKARNICEK

PRAZSKY DENIK, 27. ledna 2011

Prazsky dopravni podnik vénoval
Armadé CR [ékarnicky, které byly
soucasti jeho vozidel a od 1. ledna

je vede jako vyrazeny zdravotnicky
material. Zdravotnické pomUcky budou
vyuzity jako pomoc pro afghanskou
policii a armadu. Podnik poskytl
celkem 650 lékarnicCek, které byly

do konce roku soucasti vybaveni
vozidel DPP. K predani lékarnicek
zastupclm armady doslo v prostorach
DPP v Hostivari. Dopravni podnik dale
predal také cca 500 kus? jednotlivého
obvazového materialu.

Unor 2011
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Mame stale
mnoho prostoru pro

dalsi zlepsovani

0 CiSLECH, 0 INVESTICICH, 0 NAKLADECH NA POHONNE HMOTY,

A PREDEVSiM 0 FINANCOVANi PROVOZU A INVESTIC DOPRAVNiHO PODNIKU
V ROCE 2011 JSME MLUVILI S EKONOMICKYM REDITELEM IVO STIKOU.

Jako ekonomicky reditel jste jiz

v Dopravnim podniku pdsobil v le-
tech 2007-2009, poté jste se stal
poradcem generalniho reditele.

Jak byste popsal DPP v roce 2007,
pred jakymi ukoly jste stal pred
Ctyrmi roky a co Vas ceka nyni?

V roce 2007 jsem do Dopravniho pod-
niku prisel z korporatniho prostred;,
ze zahranicni firmy a musel jsem pre-
devsim poznavat jiné procesy charak-
teristické pro komunalni spolec¢nost,
jejimz zfizovatelem je mésto. V tom
pro mé prostredi a kultura Dopravniho
podniku byla odlisna a nova. Nyni si
troufédm Fici, ze prostredi nasi spolec-
nosti dobfe zndm a vim, do ¢eho jdu.

/8/ U(nor 2011

Ilona Vysoudilova / Foto: Petr Hejna

Podstatné priority, které jsou pred
nami, se prakticky nelisi. Mdme
pred sebou mnoho projektd, jejichz
financovani musime vyresit.

Jednu odlisnost ale nalézt mohu

- v predchozich letech jsme Fesili
hlavné Gspory a snizovani nakladd
ve vSech ¢innostech, nyni myslime
predevsim na doreseni financovani
vozovych parkd a kvalitativni rozvoj
spoleCnosti...

A jak se vam tyto aktivity dari?

Tento proces je nekonecny, da se fici,
Ze plné spokojeni nebudeme nikdy,

ale zejména v oblasti efektivity nakladd
jsme dosahli znacnych Uspéchd.

TakZe je soucasna situace z hlediska
financovani lepsi, nez byla?

Nyni je situace opravdu odlisna. V ro-
ce 2009 byla podepséna desetiletd
smlouva, kterou zastituje pravo Evrop-
ské unie, a diky ni se postoj objedna-
tele zménil. Z prvniho setkani, které
jsem mél na magistratu, mam pozitivni
dojmy. Situaci v DPP se snaZi Fesit

a vyresit. Vyhodou je také to, Ze novy
radni pro dopravu situaci v DPP dobfe
znd, protoze pUsobi jako predseda
Dozorci rady Dopravniho podniku.

A jak je to s rozpoc¢tem na letosni rok?
Zatim neni rozpocet hl. mésta Prahy

zafixovan (pozn. redakce: k 31. lednu
2011). Konkrétni ¢isla budeme znét,
az Rada Zastupitelstvo hl. mésta Prahy
schvali rozpocet. Pak budeme mit
jasno, s jakymi prostredky mizeme
na letosni rok pocitat. V tento okamzik
vime, Ze nas pozadavek je vétsi, nez
jaké jsou souCasné moznosti mésta.
Tento rozdil budeme muset Castecné
resit pomoci externiho financovani.
Kazdopadné Castka, ktera se bude
muset v obdobi pristich deseti let za-
jistit, nebude Uplné nepodstatna.

Ceka nas tedy i hledani dalSich Gspor
uvnitr firmy?

Urcité se budeme divat na vnitrni
naklady, Setrit budeme, ale uz nenaj-
deme tak velké Castky, jaké bychom
potrebovali. Dokoncili jsme rozsahly
transformacni proces a prostor pro
nalezeni dalSich provoznich Uspor je
velmi omezeny vzhledem k objemu
vykon( spolecnosti nebo kazdorocné
rostoucim cendam energii. UrCity pro-
stor existuje - zejména v prehodnocenf
dopravnich vykonl. Jedné se hlavné

o0 soubéhy nebo chcete-li duplicitu
dopravniho spojeni. Napr. nékteré
tramvaje nebo autobusy kopiruji linky
metra, a tim dochéazi ke zvySovani
nakladl na spojeni z jednoho mista

do druhého. Pokud by se na této situa-
ci mélo néco zménit, budeme potrebo-
vat predevsim souhlas mésta. Podobny
pristup nalezneme napriklad v Brné.
Zde soubéhy identifikovali (autobusy

a tramvaje) a spoje redukovali. Co je
ale nejdllezitéjsi, ve finale cestujici
tuto zménu nijak zdsadné nepocitili.
Samozrfejmé do doby, nez by se takové
zameéry schvalily, musime zkoumat
kazdou potencialni, byt i drobnou
Usporu uvnitr spolecnosti.

/ROZHOVOR/

Velka ¢ast nasich nakladd jsou na-
klady na pohonné hmoty. Cena nafty
neustale roste, jsou to pro DPP dalsi \_

Ing. Ivo Stika

* ekonomicky reditel DPP
od 11. ledna 2011

e vystudoval Vysokou Skolu
ekonomickou

*  pUsobil ve spole¢nostech
Roche, Kodak, Accenture,
v letech 2007-2009 na pozici
ekonomického reditele DPP,
nasledné pracoval jako
poradce generalniho
reditele DPP

naklady navic?

V tomto ohledu jsme na tom dobre.
Cenovy narust ropy je diky zajisténi
neutralizovan.

MizZete to vysvétlit?

Dopravni podnik se proti pohybu cen
pohonnych hmot brani zajistovanim,
tzv. hedgingem, coz je velmi zjednodu-
Sené receno financni operace spociva-
jici v tom, Ze zvysSi-li se cena ropy nad
urcitou mez, doplaci nam tento rozdil
financujici banka.

Jaky je v rozpoctu pomér toho, co
~vybereme" na jizdném?

Celkové ro¢ni néklady Dopravniho
podniku jsou cca 14 mld. K&, vydélame
okolo 4 mld. K&. Financovani rozdilu

je dle smlouvy povinen zajistit objedna-
tel, tj. Ropid. Je to jednoduchy vzorec

a jeho reseni mé v zasadé dva parame-
try, a to cena jizdného ¢i objem kom-
penzace. V této souvislosti je nutné

si uvédomit, Ze Dopravni podnik patfi

»

»

ZAKLADNI INFORMACE
K FINANCOVANI MHD
V PRAZE

Rozsah prepravnich vykond
(pocet vozokilometrd

na konkrétnich linkach)
stanovuje Dopravnimu podniku
méstska organizace ROPID,

a to formou smlouvy.

Mésto administrativné
stanovuje DPP, kolik smi vybrat
na jizdném.

KaZdoro€né v rdmci sestavovani
méstského rozpoCtu uréuje
mésto Praha vysi financnich
prostredkd pro thradu
Dopravnimu podniku za
poskytnuti verejné sluzby.

mezi nejlepsi v Evropé, ale zaroven
i mezi nejlevnéjsi.

Mate néjakeé prani nebo cil?
Abychom se nemuseli starat jen o to,
jestli budeme mit penize na provoz,
ale mohli se soustredit na procesy
ve fungovani firmy, protoze zde

ke zlepSovani mame stale dostatecny
prostor.

L
L

.IVO STIKA JE ODBORNIKEM

NA SVEM MISTE, KTERY DISPONUJE
RADOU ZKUSENOSTI Z FINANCNIHO
A DOPRAVNIHO SEKTORU A ZNA

VESKERE FIREMN{ PROCESY.”

a\
\o

Martin Dvorak,
generalni feditel Dopravniho podniku.

€«
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SEZNAM OCENENYCH RIDICU TRAMVAJI

PORADI
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SEZNAM OCENENYCH RIDICU AUTOBUSU

PORADI
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JMENO

Ladislav Cermak
Pavel Dolezal
Miroslav Mendl
Pavel Sommer
Jan Havranek
Pavel Henzl
Miroslav Chot
Karel Klein
Bohumil Matucha
Jiri Hampl
Lubos Martinec
Pavel Oplt
Jaroslav Salivar
Roman Stejskal

JMENO

Ales Gottlieb
Jaroslav Masek
Jifi Sima

Petr Vitek

Petr Vizingr
Miloslav Beranek
Jiri Difko
Miroslav Doutnac
Jiri Janacek
Milan Maly

Jiri Pokorny
Josef Polak
Zuzana Vanova
Josef Vokoun
Milan Zdanovec
Jaroslav Bechyrika
Vaclav Fabera
Milos Fadler
Lenka Jilkova
Tomas Krasa
Milan Krejcik
Milan Lis

Karel Méchurka
Pavel Troller
Martin Vorlicek

/10/ U(nor 2011

VOZOVNA

Pankrac
Motol
Vokovice
Strasnice
Zizkov
Pankrac
Motol
Hloubétin
Kobylisy
Hloubétin
Strasnice
Zizkov
Vokovice
Kobylisy

GARAZE
Klicov
Hostivar
Repy
Vrdovice
Kacerov
Kacerov
Klicov
VrSovice
Kacerov
Hostivar
VrSovice
Repy
Klicov
Repy
Hostivar
Vrdovice
VrSovice
Klicov
Repy
Repy
Kacerov
Hostivar
Hostivar
Klicov
Kacerov

Jeden z39 oce-
nénych ridicd
aridi¢ek prijima
gratulaci k umis-
ténivanketé
Slusny ridic 2010
od generalniho
feditele DPP
Martina Dvoraka

Ridim rad
A VYTOCIT SE
NENECHAM »

NEJEN SLUSNI, ALE ZAROVEN | SKROMNI, VYROVNAN{

A MALOMLUVNI. NERAD HAZIM LIDI DO JEDNOHO PYTLE,
ALE NA VITEZE ANKETY SLUSNY RIDIC VETSINA TECHTO
PRIMERU PASUJE. VSICHNI OCENEN( Z RAD RIDICU
TRAMVAJ[ A AUTOBUSU SE SESLI 12. LEDNA V SOKOLOVSKE
ULICI, ABY Z RUKOU GENERALNIHO REDITELE MARTINA
DVORAKA PREVZALI CENY ZA ROK 2010.

Petr Ludviéek / Foto: Petr Malik

Anketa Slusny Fidi¢ se v DPP stava tradici a jejim velkym
kladem je, Ze jména ridic( vynesena na piedestal pochazeji
od koleg(, tedy ridi¢d, vedoucich provozoven ¢i vypravéich.
Zakladnimi kritérii pri vybéru 39 ridicd a fidicek je ovsem
jizda bez nehod, absence stiznosti a dochvilnost. K rozhod-
nuti napomaha pripadné pomoc pri zachrané Zivota Ci pri
zranéni cestujicich, zivelnich pohromach a dalsich mimo-
radnych situacich.

Na Gvod slavnostniho odpoledne Martin Dvorak zdGraznil,
Ze si plné uvédomuije, jaké problémové situace ridicdm
MHD pFinasi kazdodenni sluzba: ..Rizeni vyZaduje znatnou
miru trpélivosti pri reSeni spor s neukaznénymi cestujicimi
nebo s Fidi¢i osobnich aut. Vazim si ridi¢d, kteri dané situa-
ce zvladaji s prehledem a podle pravidel slusného chovani.”
KaZdodenni situace v prazskych ulicich napinaji nervy ridicd

-

hromadné dopravy k prasknuti, neprovéruji ani tak jejich
ridi¢ské schopnosti jako odolnost proti stresu. | fidici jsou
lidé se svymi starostmi, a ne vSechny vypjaté situace vSichni
v danou chvili zvladdnou. Na konci roku mélo ridi¢e oslovit
tzv. Desatero slusného FidiCe, v zavéru Unora se méa kampan
presunout i smérem k cestujicim.

Nékolik oslovenych z nejvy$e ocenénych ridict mluvilo

o kazdodenni konfrontaci s cestujicimi vcelku jednotné

- ano, slusné odpovim, kdyz to presahne urcitou mez, hovor
koncim. Napriklad Ales Gottlieb méa ze své praxe pozitivni

a negativni zazitky s cestujicimi srovnané tak padesat na pa-
desét. Ty Spatny zaZitky si nesmite tak brat,” komentuje tu
druhou polovinu z nich. Ke své praci rika, Ze kdyz se o fizeni
dozvédél, zaujalo ho a .prosté jsem to chtél zkusit, Sel jsem
jezdit na Klicov, kde jezdim dodnes. NemUzu Fict, Ze mé to
vyloZené bavi, ale je to slusné zaméstnani.”

Petr Vizingr zacal u DPP v roce 1971 a po prestavce se k vo-
lantu vratil: .Da se Fici, ze mé tahle prace bavi, v opacném
pripadé bych ji nedélal. ZaZitky ze sluzby? Dobré i Spatné, ale
prilis se s cestujicimi nevybavuji,” Fika a dodava prihodu, kdy
pani snazivé mackala Sipku na strojku pro jizdenky a divila
se, ze ji ridi¢ nezastavuje. Na tfistovkové lince je v kazdoden-
nim kontaktu s lidmi i JiFi Sima. .. Je to vétSinou v pohodé.

Pripadné stresové situace resim s klidnou hlavou,” popisuje

S generalnim reditelem DPP
Martinem Dvofakem (vlevo)
a dopravnim reditelem DPP

Petrem Blazkem [vpravo)
Ctvefice .zlatych” Fidicd
tramvaji: Ladislav Cermak,
Pavel DoleZal, Miroslav
Mendl a Pavel Sommer

/Z PODNIKU/

fidic. Nez prisel k DPP, jezdil s ndkladnim automobilem
a zajezdnim autobusem.

.Mé privedl k dopravnimu podniku jednoznacné zajem

o tramvaje, v podstaté se mi splnil klukovsky sen,” predstavil
se dal&i z ocenénych Ladislav Cermak. Jak Fika, jeho zajem
o tuto préaci je prozatim neménny. .Problémy s cestujicimi
viceméné nemam, vétsinou se snazim eliminovat uz na-
znaky konfliktu. Obcas i nékdo podékuje, cozZ je milé, ale vy-
jime¢né,” dodava Cermak. Rok 2010 z pohledu vztahu

s cestujicimi hodnoti Jaroslav Masek jako primérnou:
.Nékteré typy lidi se prosté opakuji, takze nékdy to chce klid.
Ze zacatku jsem leccos tézko prekusoval, casem pochopite,
Ze je lepsi nékdy slovo polknout,” Fikéa Fidi¢, ktery u profese
zUstal, protoze ho Fizeni prosté bavilo. .A déa se Fici, Ze tento
pocit pretrvava,” dodava Masek.

Konflikt podle dalsiho ocenéného ridice Petra Vitka vyvold
cestujici a jde o to, jak kdo situaci ustoji. ..Nejsem konfliktnf
typ, ale jednou za rok se do takové situace dostane kazdy.
Kazda prace ma sva negativa, ale rezim u podniku mi vyho-
vuje. Odchazim dom s Cistou hlavou,” hodnoti Vitek, ktery
pamatuje fizeni autobusu jesté v roce 1976 na Pankraci.
Ocenuje, Ze mu systém prace umoznuje vénovat se konic-
kdm i budoucim aktivitdm v dichodu.

Mezi obéma rediteli DPP
tentokrat pét nejlepsich
Fidi¢d autobust v anketé
Slusny ridic 2010:

Ales Gottlieb, Jaroslav
Masek, JiFi Sima, Petr Vitek
a Petr Vizingr

L § 4
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PRAHA
SE DOCKALA.

FORCITY
VOZI CESTUJICI

€< >)

Historie:

Plzefiska Skoda Transportation vyhrala v roce 2005 vybérové
rizeni na dodani 250 kus( tramvaji typu 15T pro hlavni mésto.
Kupni smlouva na prvnich 50 voz{ byla podepséana v dubnu

a na dalSich 200 kus( v kvétnu 2006. Tiskova konference

s predstavenim vizualizace probéhla v dubnu 2008. Prototyp
poprvé v Praze vyjel na koleje v breznu 2009, prvni viz byl

do zkusebniho provozu s cestujicimi nasazen v fijnu 2010.
Homologace byla udélena 30. prosince 2010. V lednu 2011
prisly do Prahy ¢tyri vozy ForCity. V sobotu 5. Gnora vyjel
prvni vz do ostrého provozu, a to na lince 18.

J

Zdanlivé Gzkym

propojovacim
tunelem projede
i invalidni vozik

Je sobota 5. Unora 2011, svatek slavi Dobromily a na pravidel-
nou linku ¢islo 18 z vozovny Pankrac vyjizdi souprava nizko-
podlazniho tricldnkového skvostu na svou prvni cestu smér
Petriny. Pouta zaslouzenou pozornost PraZzan(, mnozstvi
fotografG podél trati neni vyjimkou, stejné jako Zivé diskuse
cestujicich a o¢i kolemjdoucich cizinc@ i tuzemcd mificich

na ladny design soupravy. Po redakénich cestach na lince 18

(ze bez nadséazky Fict, Ze .patnéactka lidi vzala™.

€« >»)

Nastup a vystup
je v pripadé 15T
pro maminky

s kocarky
hrackou

[12/] (nor 2011

ETAPA VYVOJE, VYROBY, ZKOUSEK, HOMOLOGACE

| TESTOVACICH JiZD NOVE TRAMVAJE PRO PRAHU

S 0ZNACENIM SKODA 15T FORCITY SKONCILA

A PO OBDRZEN( TZV. PRUKAZU ZPUSOBILOSTI SE
PRVNI SOUPRAVA ZARADILA DO PRAVIDELNEHO
PROVOZU. DOPRAVNI PODNIK ZACAL POPRVE

V HISTORII VOZIT CESTUJICI V PLNE NiZKOPODLAZNI
TRAMVAJI.

Petr Ludvicek
Foto: archiv DPP a autor

3>

.Uvedeni nové tramvaje do bézného provozu vyzadovalo sérii
nezbytnych opatreni, které stanovuje Drazni Urad a dalsi pri-
slusné instituce. Jsem velmi rad, Ze je tento proces u konce,
a cestujici tak mohou poznat nesporné vyhody nizkopodlaz-
nich tramvaji, které jsou povazovany za jedny z nejmodernéj-
$ich v Evropé,” uvedl generéalni feditel DPP Martin Dvorak.

Ocenéni prvni. Nenasel se jediny osloveny cestujici, ktery
by pri hodnoceni nové tramvaje nevyzdvihl, kromé absence
jakychkoli bariér, sedacky. Dfevéné, tedy snadno udrzitelné
v Cistoté, navic anatomicky dobre tvarované. Inu, kazdoden-
ni zkuSenost s bezdomovci na polstrovanych sedadlech je

u Prazan( vice nez Ziva.

Ocenéni druhé. Pohodlny nastup a vystup pro babicky o ho-
lich, maminky s kocarky i jejich dalSi malé déti ¢i snadna
manipulace se zavazadly. MoZnost nastupu voziCkare pres
mechanickou najezdovou plosSinu. Prosté, kdo vstoupil

do vozu, mél ¢as se rozhlizet po novém interiéru, aniz by ho
samotny nastup jakkoli zatéZoval.

Ocenéni treti. Vnitini prostor plsobi vzdusné a prostorné;
autor designu Ing. Arch. Patrik Kotas hovofi o principu vizu-
alni lehkosti. K modernimu vzhledu interiéru urcité prispiva
novy informacni systém sestaveny ze tirech LCD displejd,
nutno podotknout, Ze dobre Citelnych. Dale kamerovy sys-
tém, systém dorozumivani s ridicem, zachytné tyce z nerez
oceli ¢i ténovana skla pohlcujici UV zareni.

Ocenéni ¢tvrté. Jizdni vlastnosti plsobi komfortné. Rozjezd
ze zastavky do kopce smérem k vojenské nemocnici byl
razantni, stal za to i plynuly prdjezd stoupanim v Chotkovych
sadech. Dobrzdovani do stanic je plynulé. Na naroc¢nych
tratich s velkym stoupanim se vyuzije plnéd adheze vozidla
pro pohon. Tramvaj disponuje individualnim pohonem kol
stfidavymi motory.

Ocenéni paté. Cestujici ve voze mluvi tlumené. Provoz je to-
tiz velmi tichy, minimalizovany jsou zvuky z podvozku, stejné
jako pfirozjezdu a brzdéni, takze i hovor lidi se prirozené
prizpUsobuje prostredi a nic neprekrikuji. Dokonce bylo Casto
slySet i avizo z fidiCovy kabiny, Ze pristi zastavka je kontrol-
nim bodem...

Na konecné na Petfinach béhem par desitek vtefin popisu-
je strucné své pocity z prvnich kilometrd s ForCity fidicka
Romana Cibulkova. .Jo, opravdu vSechno je v poradku.

Na Fizeni, ovladdani nebo sezeni je to podobné Ctrnactce,

Jako prvni se mohli ..patnactkou” svézt cestujici
na lince 18 mezi Vozovnou Pankrac a Petfinami

fika a potvrzuje poznamky cestujicich o snadném nastupu
a vystupu a praktickych sedacich. Romané, ktera chtéla
Fidit tramvaj uz v Mostu, se prani vyplnilo pred ctyrmi lety
v Praze: .Ridila jsem kromé .kaceny’ véechny typy, tohle
je ale urcité krok vpred. Je to Spicka.”

Prvni dojmy z linky 18 pfinesly i par vad na krase. Urcité
nenivhodné se pridrzovat nékterych plastovych drzadel na
sedadlech, kterd jsou blizko stény, kdy si napf. pri rozjez-
du mlzete primacknout prsty. PFi prichodu .tunelem”

se s cestujicimi tézko vyhybate, ale invalidni vozik presto
projede dobre. Dospély Clovék si urcité kolena nesloZi na
jedné ze Ctyr sedacek hned za ridicem. Prekvapila pomér-
né dlouha prodleva otvirdni dvefi po zastaveni v zastavce

- cestujici tak opakované pouzivali tlacitko v domnénti,

Ze jesté nebylo pouZito. A ne kazdy pohodlné dosahne na
otvirdni okna. V prepravni Spicce se opét nabidne pravidel-
né téma diskusi prazské dopravy, zda jsou vhodnéjsi dvé,
nebo jen jedna rada sedacek.

Pres drobné mouchy, vlastni kazdému novému vyrobku,
se Prazané v podobé nové ForCity dockali technické

a technologické Spicky, ktera je kdy po kolejich v Matce
mést vozila. V roce 120. narozenin je zaroven darkem
prazskym elektrickym draham. Jesté v breznu 2011
budou zafazovany dalsi vozy a podle harmonogramu

by mélo do konce roku 2017 dorazit vozidlo s poradovym
¢islem 250.

/Z PODNIKU/

TECHNI@KE PARAMETRY TRAMVAJE
SKODA 15T FORCITY

typ vozidla odminanravove
délka 31,4m
Sirka 2,46 m
vyska pres shérac 3,6m
hmotnost prazdného vozu 42t
usporadani naprav Bo' Bo' Bo' Bo'
napajeni 600 Vss
vykon motoru 720 kW
podil nizké podlahy 100 %
kapacita sedicich 61
vozu (osob] stojicich a7 239
[elemgﬁ.icrl!ycgrlnoesztena] 60 km/h
dvoukridlé 6
. ., (pro cestujici)
pocet dveri dvefe 1
pro Fidice

Ridika Romana Cibulkova:
ForCity je Spicka a krokem vpred

unor 2011
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Likvidace pozaru pramyslové haly
v Malesicich, Polygraficka ulice,
prosinec 2010

VYJEZDY
HASICSKEHO
ZACHRANNEHO

SBORU PODNIKU
v ROCE 2010

Jednotky HZS DP zasahovaly celkem u 25 pozar(. V Sesti
pripadech se jednalo o pozary linkovych autobust DPP a ve
Ctyrech pripadech o pozar elektroinstalace tramvaji. Jednou
doslo k Umyslnému zapaleni sedacky tramvaje. V osmi pfi-
padech doslo k poZarlim v prostordch metra. K nejvaznéjsim
patrily pozar rozvadéce v ménirné stanice Hloubétin a pozar
prodejniho automnatu ve stanici Zelivského. Diky rychlému

a razantnimu zasahu HZS DP v téchto pripadech nedosSlo

k vétSim Skodam na majetku DPP ani ke zranéni zamést-
nancl nebo cestujicich. Ve trech pripadech jednotky HZS DP
vypomahaly jednotkdm HZS hl. m. Prahy u velkych poZzarQ
mimo objekty Dopravniho podniku.

V ramci 180 technickych zasah( bylo nejcastéjsi ¢innosti vy-
prostovani osob z vytahl a odstranovani prekazek z dopravni
cesty, k dalsim ¢innostem patrily nouzové zvedani nepojizd-
nych autobus(, nasazovani havarijnich podvozkd na vozy
metra, vyhledavani osob nebo zvifat v tunelech metra nebo
likvidace nebezpecného hmyzu. Tramvajové kolejnice defor-
mované horkem byly ochlazovany ve dvanécti pripadech.

Jednotky HZS DP zasahovaly u dopravnich nehod réznych
druhd. Aniv lonském roce bohuZel nechybély pady osob

do kolejisté a jejich tragické strety se soupravou metra.

V Cervenci bylo reSeno vykolejeni soupravy metra M1 na
zhlavi depa Kacerov a v Fijnu vykolejeni lokotraktoru v depu
Zli¢in. Jiz rutinni ¢innosti se staly zasahy HZS DP pri vykole-
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ROK 2010 PRINESL NASIM HASICSKYM JEDNOTKAM CELKEM
608 VYJEZDU, TEDY 0 67 VYJEZDU VICE NEZ V PREDCHAZEJICIM

ROCE. JEDNIM Z HLAVNICH FAKTORU, MAJICICH VLIV

NA NARUST POCTU VYJEZDU, BYLY EXTREMN/ VYKYVY POCASI.

TO SE PROJEVILO VE VWWRAZNEM NARUSTU POCTU ZASAHU

U ZIVELNYCH POHROM A HORKE POCASI MELO VLIV | NA VYSS|
CETNOST ZASAHU U KOLEJNIC ZDEFORMOVANYCH HORKEM
A PLANYCH POPLACHU VYVOLANYCH ELEKTRICKOU POZARNI

SIGNALIZACI (EPS).

Michal Brunner
Foto: archiv HZS DP

jeni nizkopodlaZnich tramvaji Skoda 14T a dalgich nehodach
tramvaji. K nejvaznéjsim pripadim patfila dubnova srazka
tramvaje 14T se soupravou 2 x T3 na vjezdu do smycky Stary
Hloubétin. Nejen u této udalosti napomohla rychlé a efektivni
likvidaci udalosti Uzka spoluprace a koordinace ¢innosti jed-
notek HZS DP s posadkou pohotovostniho autojerdbu DPP

a mobilni ¢etou Technické kontroly jednotky Sprava vozidel
tramvaje.

Srazka tramvaji,
Plzenska ul., rijen 2010

VYJEZDY PODLE JEDNOTLIVYCH TYPU UDALOSTI
V POROVNANI S PREDCHOZiMI ROKY

e

Pocet vyjezdd

HZS DP 349

Typ udalosti pocet pocet

Pozary 14 3 25 4
Technické zasahy 220 41 180 30
Zivelné pohromy 3 0,5 49 8
Dopravni nehody 25 5 39 6
Unik latek 37 7 42 7
Signal'\lzace EPS 169 30 298 38
a plané poplachy

Provérovaci cvi¢eni 70 13 45 7

Ostatni udalosti

Ke skokovému naristu vyjezdd doslo v pripadé Zivelnych

pohrom. Nejprve podnikovi hasici bojovali s nasledky ledno-
vé snéhové kalamity, srpen prinesl vichfici s privalovym des-

tém a krupobitim a na zacatku prosince se vratila snéhova

kalamita v plné sile. Hasici opakované odstranovali snéhové
previsy a rampouchy, poméahali vyprostovat vozidla zapadnu-

ta ve snéhu a Cerpali vodu z tajiciho snéhu nebo privalovych
srazek. Pocetnou skupinu zasah( tvorily i v loriském roce
Uniky latek. Nejcastéji se jednalo o Unik ropnych latek z po-
rouchanych autobust. Opakované byl likvidovan také Unik

kyseliny z akumulator( a ve dvou pripadech vyjizdély jednot-

ky zjiStovat priciny nezndmého zapachu ve stanici metra.

Mezi hasicské vyjezdy jsou dle prislusné metodiky zapodi-
tavana také provérovaci cviceni. Téch uskutecnil HZS DP

v lonském celkem 45. Vedle pravidelnych cviceni s ndmétem
pozaru ve vybranych objektech DPP byla provedena také cvi-
¢eni's namétem pristaveni evakuacnich schidkd k soupravé

metra uviznuté v tunelovém Useku bez odstupové rampy,
napriklad v tubusu Nuselského mostu.

/Z PODNIKU/

Odstrafovani nasledkl nehody
autobusu s dodavkovym automobilem,
Pramyslova ul., birezen 2010

L &

Zé&sah po padu osoby
pod soupravu metra,
stanice Hlrka,
brezen 2010

L &

Zavér roku 2010 prinesl hasi¢m zasah u pozaru velkého
rozsahu, nastésti za branami Dopravniho podniku. V patek
17.12. rédno byly nase jednotky vyslany operacnim stredis-
kem HZS hl. m. Prahy k poZaru prdmyslové haly v Malesi-
cich, v blizkosti hostivarského depa. Na misto vyjela jednotka
z pozarni stanice Hostivar a posilova jednotka z Kacerova.
Zlicinska jednotka byla ponechéna v zaloze na pozarni sta-
nici Hostivar pro pripad sou¢asného pozaru nebo mimorad-
né udalosti v rdmci Dopravniho podniku. Jednotky HZS DP
na misté poZaru podle pokynd velitele zdsahu utvorily pét
Utocnych vodnich proudd, zajistily dodavku vody a nasledné
se podilely na dohaSovani pozaristé. Nasazeno bylo celkem
21 zaméstnancd HZS DP po dobu &tyf hodin. Narocny zésah
provéril nase sily a prostredky a potvrdil vysokou Uroven
spoluprace s jednotkami HZS hl. m. Prahy.

Pres vysoky pocet zadsahl v roce 2010 nedoslo k zadnému
vaznému zranéni zasahujicich hasi¢d ani ke vétsim Skodam
na pozarni technice, vyzbroji a vystroji. Z&sahovou Cinnosti
HZS DP byly uchranény znaéné materialni hodnoty a mnoho-
krat bylo odvraceno nebezpedi, které hrozilo zaméstnancdim
a verejnosti, at jiz v podobé poZaru, zakoureni, nebo napri-
klad padajiciho ledu. Jednotky svymi zasahy také zabranily
Skodam na Zivotnim prostredi a napomohly rychlému
obnoveni pravidelného provozu po mimoradnych udalostech
v provozu metra, tramvaji a autobus.
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Vedouci
oddéleni Infocentra
Vaclav Richter

INFORMOVAT,
Informovat

a drzet
pohromade

SVET NA INFORMACICH STOJi A STALE CASTEJI
NA TECH V ELEKTRONICKEM PODANI. JEJICH
POSKYTOVANi CESTUJICiM NA CO MOZNA
NEJVYSSi UROVNI BYLO VZDY JEDNOU

Z PRIORIT PRAZSKEHO DOPRAVNiHO PODNIKU.
DEN S... JSME TEDY TENTOKRAT STRAVILI

SE ZAMESTNANCI INFOCENTRA NA MUZEU

AV TELEFONICKEM CENTRU NA BOJISTI.

Text a foto: Petr Ludvicek

.V posledni dobé je samoziejmé nejvétsi zajem o opencard.
Do té doby prevlédalo poskytovani nejriiznéjéich informa-
ci a pak zalezelo na poloze Infocentra. Konkrétné tady na
Muzeu to byl zejména prodej jizdenek cizincdim a v dobé
zmén jizdnich r&dd vzdy stoupal pocet klientd, ktefi si jed-
notlivé rady nechali tisknout. Nejc¢astéji vyuzijeme angli¢-
tinu, némcinu a rustinu,” predstavila Infocentrum v metru
ve stanici Muzeum jeho ekonomka Jitka Modra.

Kdyz je fronta nekonecna

Vzdy po avizu v médiich stoupne prodej map ¢i publikaci.

S koncem ctvrtleti nebo kalendarniho roku pak prodej elek-
tronickych kupond. PrestoZe uz zadny kupon neni vazany

na konkrétni datum, ze setrvacnosti v tomto obdobi nards-
taji fronty nékolikandsobné. Na Muzeu pracovnici za prepaz-
kami zlomili rekord v trzbach letoSniho 2. ledna presto, Ze to
byla nedéle. Uz v tydnu mezi svatky se fronty tocily ve vesti-
bulu v dlouhych hadech. .Lidé zatim neberou v potaz, ze se
da jizdné vyridit a Sedesat dni predem. Casto argumentujf,
Ze preci nebudou dopravnimu podniku ,davat” penize s tako-
vym predstihem...,” dodava Modra.

Takovy napor klientd sefazenych do nekonecnych zastupd
je zkouskou odolnosti lidi za prepazkami. Kontrola Gdajd

v z4dostech na opencard, ataky zakaznikd a hlavné... velké
penize. Bez sehraného kolektivu asi tézko zvladnutelné
situace. O tom vi Jitka Modré své: , Myslim si, Zze v nejhorsim
obdobi si nasi lidé sahli az pod dno svych moznosti. V tom
objemu zadosti a penéz se chyba stane, jsme lidé, ne stroje.
Pripravit se na to asi neda, vSe je za provozu. Kdyz maji

za sebou kritického klienta, védi Ze si mohou vydechnout,
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vystridame se. Kolektiv to urcité spojuje, tady se musime
spolehnout jeden na druhého.”

Dva roky pracovala Jitka Modra jako prepazkovy pracovnik
na Muzeu, jako ekonom na Andélu, letisti i v HoleSovicich.
Zazila jiz mnohé, ale presto ji prekvapi, kdyZ prijdou lidé

a chtéji papirové kupony s tim, Ze o0 zddné opencard nesly-
Seli. .Jsme hromosvodem jejich nalad a jsme prvni na radé,
komu tlumoci své vyhrady, i kdyZ nepatii ndm. Napriklad

Ze je do nakupu opencard nutime a Ze o ni vlastné nestoji,”
vzpomina pani Modra.

Prepazkovi zaméstnanci vedle jazykové vybavenosti maji vy-
borny prehled o mésté - jeho pamatkach, kulturnich akcich,
kontaktech na partnerské organizace. ,Nedokazala jsem
ovéem uspokojit objedndvku seznamu véech fotoautomatt

v Praze. Panovi totiz nestacila ta nejblizsi na Muzeu,” usmi-
va se Modra. .Hrdost na Ceskou republiku a Prahu stoupne,
kdyZ se s ndmi cizinci podéli o své postrehy. Vedle toho, Ze je
pro né nase doprava stale levna, ocenuji dochvilnost, dosazi-
telnost, Cistotu a 24hodinovy provoz,” uzavira Jitka Modra.

Hledame i kocarek a rybnik v obci

Jak souvisi hudebni téleso s Infocentrem? To kdyz zacnou
pracovnici toho telefonického Cist z listecku dlouhy seznam
hudebnich nastrojd, které lidé zapomnéli v dopravnich pro-
stfedcich. ,Seznam se plni snad vSemi nastroji. Mél jsem

i cely sesit s hldskami od lidi, neZ jsem ho nékomu pdjcil...,"
odkryva veselejsi stranku sluzby u telefonl informator Jifi
Charvat. ,Hledani spojeni z obce, ve které je rybnik, a vic

se od cestujiciho nedozvite, neni tak neobvyklé,” doplriuje.

Jan Horsky a Jifi Charvat
na telefonickém infocentru
linky 296 19 18 17

Jitka Modra,

.Nékdy se musime obrnit trpélivosti, nereagovat na vulgarity
a byt nad véci. Tady k praci musite mit vztah. V. mém pripadé
se k tomu jesté pridalo to, Ze méstska doprava je pro mé ko-
nickem,” dodavé kolega Jan Horsky.

Dvousmeénny rezim telefonického centra funguje od 7 do 21 ho-
din. Vzniklo v souvislosti s povodnémi, kdy néktera centra DPP
v metru byla vyrazena z provozu. ,Ukézalo se ale, Ze i po povod-
nich poptévka po informacich vseho druhu trvala, a tak pokra-
¢oval jiz standardni reZim,” fika vedouci Infocenter Vaclav
Richter. ..Jeden operator za sménu dnes vyridi 80 az 140
hovort, za den je to celkem na pét set hovord. V mimoradnych
situacich, kdy mizeme jet az na devét linek, se toto Cislo vyspl-
h& az na ¢tyrnasobek,” dodava Richter.

Jsme hromosvodem nalad cestujicich

K odpovédim cestujicim, ktefi na linku 296 19 18 17 zavolaji,
informéatori Cerpaji zejména z dispecinkd. Na monitorech vidi
nejvytizenéjsi krizovatky ¢i linky anebo si na né pirepnou, znaji
aktualni polohu tramvaje ¢i autobusu. Jsou k nim napojeny

i infosloupky z metra, pres které s nimi mohou cestujici komu-
nikovat. .Jsme tu prvnim kontaktem a hromosvodem na vsech-
ny druhy stiznosti, at jsou to zaviené dvere pred nosem, dést
na zastavce bez pristfesku, posunutd autobusovéa zastavka,
nékdy jsou lidé i vulgarni. Nasi lidé pracuji mnohdy ve stresu,
kdyz to presahuje urcitou mez, snazime se vysvétlit, ze takto
dal diskutovat nebudeme,” popisuje Vaclav Richter.

Coby absolventa slaboproudé prdmyslovky ho vitr na dlouhé
léta zaval na televizni véz na Strahov, ale patnact let uz je vérny
Infocentrdm - od prepazky pres ekonoma k vedoucimu.
.Primy kontakt s lidmi na prepazce sice uz nemam a uprimne
se priznam, Ze si nejsem jist, jestli bych tolik slozitych situa-
ci dokazal dnes resit s Usmévem a prehledem jako kolegové
na prepazkach. S nasimi zaméstnanci musim byt ale v kontak-
tu pravidelné. Maji hmotnou zodpovédnost a jakykoli scho-
dek museji uhradit. Ne kazdy to zatizeni vydrzi a z toho plyne
pomérné vysoka fluktuace. Pro predstavu - vloni jsme trzili
126 miliond korun jen za opencard, dalSich 25 miliond za dalsf
sluzby. Pracovnici Cross Pointu, ktefi na nasich prepazkach
také prodavaji, trzili 160 miliond. Pro né zajistujeme veskery
servis - odvadime trzby, zdsobujeme jizdenkami a fesime
veskerou administrativu,” hodnoti Richter.

Prichodem opencard se prace vyrazné proménila - potlacila
se informacni ¢innost a vyrazné se zvysila intenzita prace.
Nahlasena ztrata kocarku i s ditétem se Stastnym koncem je
pak .jen” drobnym vybocenim z rutinniho pracovniho kolotoce.

ekonomka Infocentra Muzeum

PRUREZ CINNOSTi INFOCENTER DPP
Muzeum, Andél, Magistrat

Nabijeni opencard
(+ 24dosti) 75 %

Prodej
jizdenek Ostatni 5 %
20 %
Nabfjeni opencard
[+ z&dosti) 60 %
Nadrazi _
HoleSovice Prodej

jizdenek 30 %

Ostatni 10 %

LetiSté Ruzyné (Terminal 1 a 2)

Prodej jizdenek Informacnf
60 % ¢innost
40 %

TELEFONICKE

CENTRUM
Stiznosti a sms
jizdenky 4 % Informace
Dotazy 0 spgjbe'r;f
0

na opencard
8%

Informace
o ¢asovém
spojeni 12 %

Dotazy
na tarif
16 %

Ostatni
(hovory ze sloupkd,
ztraty ad )

24 %
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VE STREDU 12. LEDNA PREDSTAVIL
DOPRAVN{ PODNIK VEREJNOSTI NOVY
KLOUBOVY AUTOBUS SOR NBH 18

S HYBRIDNIM POHONEM.

0 DVATYTO AUTOBUSY JE ROZSIREN
VOZOVY PARK DPP

Ilona Vysoudilova / Foto: Petr Hejna

HYBRIDNI

AUTOBUSY SOR

V METROPOLI

Motor: Cummins ISB 6.7 E5 250B, naftovy
Ctyrdoby preplnovany Sestivalec o objemu
6,7 litru, s mezichlazenim plniciho vzduchu,
primym vstfikem paliva, chlazeny kapalinou,
maximalnivykon 180 kW

Prevodovka: Allison, EV Drive, automaticka,
s dvéma vestavénymi elektromotory,
chlazena olejem

DALSi VYBAVEN:

e akumulatory pro elektrickou
¢ast hybridniho pohonu typu
NiMH o jmenovitém napéti 600 V
a maximalnim proudu 450 A
e kotouCové brzdy ovladané vzduchem

e nezavislé naftové topeni Eberspacher
Hydronic vykonu 30 kW

e elektroinstalace CAN-bus SAE 1939,
plné multiplexovy systém

e elektronicky ovladané pneumatické
pérovani

N\

~
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Nizkopodlazni autobusy SOR NBH 18 jsou urceny pro hromadnou
prepravu osob na kratsivzdalenosti v méstském provozu. Celkem
pojmou 157 cestujicich (a soucastijejich interiéru je i prostor pro
umisténiinvalidniho voziku). Vozidla jsou tFindpravova, pétidverova
a jejich karoserie vychazi z méstského autobusu SOR NB 18.
Maximalni rychlost, kterou se mohou pohybovat, je 80 km/h.
ZkuSebni provoz novych autobusl s hybridnim pohonem bude
Dopravni podnik zajistovat v provozovné DPP Hostivar. Dopravni
podnik zaradi nové autobusy s hybridnim motorem v prvni fazi
zkouSek stridavé na autobusové linky ¢. 136, 139, 250 a 271.
Provoz téchto dvou autobusl by mél potvrdit teoretické
predpoklady o snizeni spotreby pohonnych hmot v prazskych
podminkach. Na zakladé vysledkd zkusebniho provozu bude
rozhodnuto o pripadném nakupu dalSich autobusd s hybridnim
pohonem. Uzavirena rémcova smlouva na dodavku novych
autobusd ze SOR Libchavy predpokladéd dodavku az 20 kusU téchto
autobusd.

Maximalni
rychlost vozidla
je 80 km/hodinu.

Nové méstské autobusy SOR NBH 18

jsou vybaveny paralelni hybridni pohonnou
jednotkou firmy Allison umoznujici akumulaci
brzdné energie, ktera je nasledné vyuzivana
pro rozjezd. Timto principem dochazi

k Gspordam pohonnych hmot pfi provozu.

s AS—
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Celkovy pocet mist je 157 (44 mist je k sezeni]
+ prostor pro umisténi a fixaci invalidniho
voziku a k stanf je 107 mist).

i
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Novy autobus SOR NBH 18
je dlouhy 18,7 m.

Vyska vozidla je 3,30 m,
vozidlo je Siroké 2,55 m,
vySka podlahy je 340 mm.
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REKONSTRUKCE

tramvajovych
trati v 60. letech

V literature se vzdy uvadi, ze BKV panely byly odezvou

na kriticky stav tramvajovych trati. Jenze pri pohledu do
historie uvidime, Ze se i v prvni poloviné 70. let komplexné
rekonstruovala celd rada nejen trati, ale vlastné celych ulic.
Naméatkou: Radlickd, Seifertova a Starostrasnicka.

Zatimco v 70. letech byly tramvaje diky vystavbé metra
velmi neperspektivnim druhem dopravy, tak v 60. letech
tomu tak nebylo. Dodavaly se masivné vozy T3, ale misto
toho, aby se v prvé radeé staly posilou, jejich vlastnosti zpG-
sobovaly vyraznou devastaci starych, skromné budovanych
trati. Kriticky byl také stav méniren a kabelové sité. Bylo
nezbytné tuto infrastrukturu velmi radikalné modernizovat.
S odstupem skoro 45 let je vSeobecna povédomost o tomto
Usili uz do znacné miry zapomenuta. Pravé proto ji stoji za
to pripomenout.

Po nastupu nového vedeni DP v Cele s ing. Lackem doSlo

k zasadni zméné v pristupu k Udrzbé tramvajovych trati.
Ukéazalo se, Ze bude nezbytné zménit dosavadni zazité tech-
nologické postupy. Do té doby se totiZ i vétsi rekonstrukce
délaly za plného tramvajového provozu, jen s obcasnymi
kratkodobymi nocnimi vylukami jedné koleje, tedy tak, jak
byli prazsti tramvajaci zvykli desitky predchazejicich let.

[20/ (nor 2011

Rekonstrukce traté v ulice Na Prikopé, provedend pivodné
vroce 1964, se uz o dva roky pozdeN musela celd opakovat.
Snimek ukazuje prvni den praciv zari 1966.

PRED ROKEM JSME V DP KONTAKTU ROZEBIRALI VEK

A STRUKTURU NASICH TRAMVAJOVYCH TRATI. OD TE
DOBY SE PODARILO NEKOLIK VYZNAMNYCH TRAT{ ZCELA
ZREKONSTRUOQVAT, A JINE NAOPAK O ROK ZESTARLY.
PRIPOMINALI JSME PODROBNE NASTUP TECHNOLOGIE
BKV PANELU. ALE CO BYLO PREDTIM?

Jan Surovsky a Pavel Fojtik / Foto: archiv DPP

Jen zcela vyjimecné se vyluka uskutecnila pres den (pokud
ano, tak vétsinou v sedle]. Uplné vyluky byly zcela ojedinélé.

Na prilozeném planku z ¢asopisu Nova Praha je zndzorné-
na prvni uskute¢néna .. pétiletka” tohoto pocinani. V tomto
obdobi byla obnovena tietina kolejové sité (100 km) jedno-
kolejné. Je pomérné evidentni, Ze tento rekonstrukéni
proces byl dan potiebou rekonstruovat sit v souvislosti

s vystavbou podpovrchové tramvaje. Bez rekonstruovanych
navaznych povrchovych trati by systém podpovrchové tram-
vaje nemohl fungovat. Je dost mozné, ze kdyby se o vystav-
bé metra rozhodlo o 2 az 3 roky drive, tak jsme o radu trati,
nebo nejspis Uplné o vSechny tramvaje prisli.

Kauza Prikopy

Jedna z prvnich velkych rekonstrukci probéhla v ulici

Na Prikopé od 5. ffijna do 19. listopadu 1964, a to ve dvou
etapach, vzdy pfi Uplné, zhruba tritydenni vyluce jedné
koleje. Byla planovana od roku 1963, takze bychom ji vlast-
né do tzv. .Lackovych rekonstrukci” jesté neméli pocitat,

i kdyZ probihala uz za jeho vedeni. Uz v prdbéhu praci se
zacalo ukazovat, ze néco zirejmé neni v poradku a pomér-
né brzy se na opravené trati zacaly projevovat technické
zavady. Kolejnice se zacaly znacné propadat a po jejich
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stranach byly na vozovce objeveny .i deformace od pevnych
¢asti spodk tramvajovych vozidel” a byl zjistén i Spatny stav
odvodnéni.

Odborna skupina pozdéji konstatovala, Ze vlastné neslo

o rekonstrukci, ale jen o vyménu koleji na starém podlozi

a vyrovnani nivelety asfaltovou drti. Rekonstrukce traté

v ulici Na PFrikopé - tentokrat za obousmérné vyluky provo-
zu - se musela provést znovu od 19. zari do 17. Fijna 1966.
Podrobnéjsi vyliceni této nestastné rekonstrukce se vymyka
z tématu tohoto ¢lanku. Uvedme jen, Ze se obzalovani tehdy
obhajovali i skutecnosti, Ze snahou bylo provést jen nejnut-
néjSi opravy, protoze se pocitalo béhem péti let se zrusenim
traté v souvislosti s vystavbou podpovrchové tramvaje.

Rekonstrukce naplno po roce 1965

Vroce 1964 byla kromé nepovedené rekonstrukce v ulici
Na Prikopé uskutecnéna také rekonstrukce na tridé Shoru
narodni bezpecnosti [Koh-i-noor - ndm. Kubanské revo-
luce), kterd byla skutecné prvni rekonstrukei pripravenou
za Lackova vedeni DP. Dale zacaly vyluky na Vinohradské

v Useku Zidovské hitbitovy - Vinice a v Chotkové ulici a na
Marianskych hradbach. Zacala také dvouletd vyluka traté
v Chodovské ulici, kterou vyvolala nejen rekonstrukce traté
a komunikace, ale i stavba odstavného nadrazi Praha Jih.

V roce 1965 se uz s rekonstrukcemi doslova ,roztrhl pytel”.
Prispélo k tomu nepochybné i vladni usneseni ¢. 282/64

o kratkodobych opatienich k rozvoji hlavniho mésta Prahy,
kdy mésto a Dopravni podnik ziskaly ze statniho rozpoctu
mimo radné plénované investice a generalni opravy, na
rekonstrukce trati a vozovek v roce 1965 kolem 65 miliond
korun, coz byly v té dobé znacné financ¢ni prostredky.

Jedna z nejnarocnéjsich rekonstrukci se tykala traté v So-
kolovské tiidé mezi ulicemi Ke Stvanici a Palmovkou, pri-
gem? v Useku Urxova - Svabky, ktery byl na vlastnim télese,
se provadéla jen lokalni vyména prazcl a pokladdka Zivicné-
ho povrchu misto dosavadniho pragného. Slo o mimoradné
zatizenou tramvajovou trat, kde nebylo kudy vést objizdku
MHD tak, aby se tramvaje .nékde" za rekonstruovanym
Usekem vratily na svoji trat.

Konévové se BKV panely vyhnuly

Zacaly se ale objevovat i nové typy vrchni stavby. Rychle

se opoustély dalsi tratové Useky, které byly jesté ,naboso”
a koleje se ukladaly na betonovych prazcich. Jako moderni
se zprvu povazoval Zivicny kryt tramvajovych trati, a to i na
zvysenych samostatnych télesech. Jenze kompaktni ziviény
kryt se ukazal jako nevyhodny ve chvili, kdy bylo zapotre-

bi na tramvajové trati provést néjakou opravu, napriklad
vymeénu kolejnice. Proto se prikrocilo i k prvniviné .paneli-
zaci”, spocivajici v pouziti zakrytovych paneld. V Sokolovské
ulici se v Useku Palmovka - Balabenka v roce 1969 zkousela
také nova konstrukce vrchni stavby, kdy se kolejnice ukla-
daly na Uzké podélné panely.

Béhem Sesti let se podarilo zrekonstruovat zasadnim zp(-
sobem velkou ¢ast zanedbané tramvajové sité. Presto byla
rada trati ale pomérné zahy znovu rekonstruovéna, nejcas-
t&ji do technologie BKV paneld, co? plati pro Ceskomorav-

skou, ¢ast Sokolovské, prip. Revoluéni. Jiné traté naopak
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mély pomérné tuhy kotinek (slouZily kolem 35 let) a éra BKV
paneld se jim vyhnula, coZ plati predevéim o trati na Koné-
vové uliciv Useku Vapenka - Spojovaci (nicméné tato trat
byla rozsahle opravovana na jare 1983) a v celé Cernokos-
telecké ulici. Vylozené prestarla byla trat v OlSanské ulici,
kterou se podarilo obnovit az po 42 letech v roce 2008.

Nejen rekonstrukce, ale i ruseni

Rokem 1970 se rekonstrukce trati nezastavily, ale na scénu
vstoupilo mnoho novych faktord, které tramvajovou dopra-
vu v Praze zacaly ovlivhovat zdsadnim zpdsobem. Naplno
bézela vystavba metra a prvni ¢asti severojizni magistraly,
tedy staveb, které byly vici tramvajovym kolejim vyslovené
nepratelské. Vlednu 1971 sice byla zprovoznéna nova tram-
vajové trat na okraji sidlisté Dablice a tésné predtim nahra-
dou za trat v ulici 5. kvétna byly postaveny nové koleje v ulici
Na Pankréci, ale jako predzvést nového postoje k tramvajim
skon¢il tramvajovy provoz v Usecich Budéjovické ndmésti

- Kacerov a Budéjovické nameésti - Rysanka.

Posledné jmenovany Usek se stal zvlastni ukazkou zbytec-
ného vyhazovéni financnich prostredkd, protoze trat byla

v roce 1967 zasadnim zplsobem rekonstruovana a vyluka
vyvolana stavbou stanice metra Budéjovicka méla trvat jen
rok. Nakonec ale vedeni elektrickych drah svévolné a v roz-
poru se stanoviskem odboru dopravy NVP prosté na novém
.mosté Antala Staska” ve stejnojmenné ulici nedalo znovu
polozit koleje a tramvaje se na Rysanku uz nevratily. Jako
vystraha budouci generaci pak v ulici Antala Staska jesté
vice nez tricet dalSich let lezely opusténé tramvajové koleje.

Ohlédnuti za prvni vlnou rekonstrukci

Zdalo by se, Ze éra téchto prvnich . Lackovych trati” uz
skoncila, ale neni tomu tak. Existuje stale kratky Usek

ve Skrétové, potazmo Bélehradské ulici, mezi Rimskou

a Mikovcovou ulici, ktery je z listopadu 1966. Posledni
.poradnad” a prakticky nezménéna trat tohoto obdobi vede
do Podbaby. Pochazi z roku 1969 a zanikne teprve letos,
béhem rekonstrukce spojené s prodlouzenim trati na no-
vou smycku. Dluzno podotknout, Ze navzdory véku 42 let
je celkem v uspokojivém stavu, ovsem s vyjimkou smycky,
kterd je ve stavu zcela dozilém.

Mezi prvnimi rekonstruovanymi tratémibyla v roce 1965
i ta na Narodni tFidé. KFizovatka na Perstyné plsobi
jesté bez domu vydavatelstvi Albatros mozna nezvykle.
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RAD BYCH SE S CTENARI DP KONTAKTU
PODELIL O ZAJIMAVE POSTREHY

Z CESTY ZA DOPRAVNIMI ZAJIMAVOSTMI
UKRAJINSKYCH MEST, KTEROU JSEM
PODNIKL V LETE 2010 SPOLECNE S DALSIMI
PATNACTI DOPRAVNIMI NADSENCI.

JAKO PRVNI SE PODIVAME DO UKRAJINSKE
METROPOLE - KYJEV A MESTA KRYVYJ RIH.

Nna

Text a foto: JiFi Tvardzek

V KYJEVE VLADNE METRO

Priblizné dvoumilionové hlavni mésto Ukrajiny se rozklada
na obou biezich Feky Dnépr (Dnipro) a disponuje rozsahlou
siti méstské dopravy. Patefi jsou, obdobné jako v Praze,

tri linky metra o celkové délce 60 km, které tvori v centru
mésta prestupni trojuhelnik. Kyjevské metro zahajilo provoz
vroce 1960, kdy vyjely vozy na prvni Usek Svjatosinsko-Bro-
varské linky. V roce 1976 byla zprovoznéna linka Kureniv-
sko-Cervenoarmyjska, kterou v roce 1989 nasledovala zatim
posledni, Syrecko-Pecerska linka.

Specifikem ex-sovétskych provozi metra je jejich vedeni
hluboko pod zemi a palécova vyzdoba stanic. Nejinak je tomu
iv Kyjevé. Napriklad do stanice Zoloti vorota na Syrecko-Pe-
cherské lince vedou jedny eskalatory o délce priblizné jeden-
apUlkrat vétsi, neZ jsou v Praze na namésti Miru. Ovéem po
sjeti téchto dlouhaténskych eskaldtord nasleduje podesta,

a dalsi, tentokrat uz kratsi eskalator, kterym teprve dojedete
na nastupisté. Presné Udaje o hloubce této stanice se mi
bohuzel nepodafilo nikde zjistit. JelikoZ cesta po takovémto
eskalatoru zabere péknych par minut, neni bez zajimavosti,
Ze zde pro cestujici hraje tlumena vazna hudba, kterd jizdu
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Tramvaj T3 na cesté z konecné
Pusca Vodica do centra Kyjeva

Nejen za

» TE TROJKOU «

Ukrajinu

po eskalatoru alespon Castecné zprijemnuje. Vstupy do me-
tra zabezpecCuji turnikety sovétské vyroby, stejné jako byvaly
kdysi v Praze. Pouze v nékterych stanicich je jiz novéjsi mo-
del. Turniket vas vpusti do prepravniho prostoru po vhozeni
Zetonu, ktery opatrite bud'v automatu, nebo u prodejniho
okénka. Spatreni byli dokonce i jacisi prekupnici.

Vozovy park tvori pétivozové sovetské soupravy obdobnych
typl, jako zname jesté z nedavnych let z Prahy, tedy typ E

a 81.71. Dale bylo moZno potkat jesté nékolik souprav,
plsobicich na prvni pohled jako rekonstrukce pdvodnich
sovétskych vozQ. Ve skutecnosti jde pry o zcela nové vozy
typu 81.70, vyrabéné od roku 2003 primo na Ukrajiné. Zaji-
mavosti bylo umisténi LED displejQ, promitajicich reklamy

a rlzné informace, ve véech vozech metra, ovéem paradoxné
vyjma téch nejnovéjsich. V Gvodu jsem zminil, Ze stanice
metra jsou pomérné hluboko zaloZené. Plati to ovSem hlavné
pro centralni ¢ast mésta. Useky v sidlidtich na levém biehu
Dnépru jsou mélce zaloZené nebo povrchové. Pres feku jezdi
dvé linky, obé ji prekracuji po mostech, které slouzi zaroven
automobildm. Zajimava je kone&né Syrecko-Pecherské linky
s nazvem Cervony Chutir. Tato stanice, otevirend v roce 2008,

"y s .
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se totiz nachazi v lese, kde kromé nékolika kiosk( a stano-

visté marsrutek neni viibec nic. V metru mdzZeme mimo jiné
spatfit zajimavé profese jako dozorci eskalatord, ¢i vypravei
odbavujici placackou jednotlivé vlaky. A plati zde prisny za-
kaz fotografovani. Rovnéz bych doporucil byt pozorny, co se
osobnich véci tyCe. Kapsari tu nejsou nicim neobvyklym

a v preplnénych vozech metra mohou v klidu vykonavat svoji
.profesi”.

Tramvajova doprava v Kyjevé je jakymsi otloukdnkem. V mi-
nulych letech bylo zruseno mnoho trati, prevazné v centralni
Casti mésta, a téz jediné trat, kterd spojovala oba brehy
Dnépru. Diky tomu se sit, nebo spise jeji torzo, rozpadla

na dvé ¢asti. | tak zde ale najdeme 18 linek tramvaji a k tomu
tri linky rychlodrazni tramvaje. Z nich ovsem v dobé nasi
navstévy nebyla v provozu ani jedna. Na linkach 1 a 3, smé-
fujicich od nadrazi do zapadni ¢asti mésta, probihala vlekla
rekonstrukcéni ¢innost, kterd podle aktualnich informaci na
podzim skoncila, a jiz se zde jezdi. Na lince 2, jejiz trat lezi
na severovychodé mésta, se nedélo nic. Tato linka ovSem
vede skrz jedno ze sidlist, prakticky odnikud nikam, a provoz
na ni byl pry velmi sporadicky. Udajné je v planu prodlouze-
ni této traté ke stanici metra Livoberezna, ¢imz by tato trat
ziskala néjaky smysl.

Z&jemcdm bych doporudil svezenf linkou 12, nachazejici se
na severu mésta, kterd cestou na konec¢nou Pusca Vodica
vede nékolik kilometrd lesem. Co se tyce stavu trati i vozidel,
ten nenf prilis uspokojivy, ale to plati obecné pro celou Ukra-
jinu. Vozovy park tvori Ceské vozy T3 a T6B5, zde znamé jako
T3M, opatrené Zluto-Cervenym natérem.

L Souprava metra vjizdi do kyjevské stanice Dnipro

Co plati o tramvajich, neda se fici o trolejbusech. Ackoliv

i zde bylo nékolik trati zruseno (napfiklad trat po bulvaru
Krescatik), sit je velmi rozsahla, a obsluhuji ji témér Ctyri
desitky linek. Dokonce se stavi nové traté. Nedavno napriklad
pribyla trat pfes most Patona, kterd tak alespon ¢astecné
nahradila zlikvidovanou trat tramvaje. Jeji prodlouzeni dale
smeérem ke stanici metra Lisova bylo ve vystavbé. Vozovy
park trolejbust je velmi pestry, mezi zhruba 550 vozy pot-
kame vozy znacek Skoda, a dale Ukrajinské vozy JuMZ,
Bogdan, LAZ a Aviant, z nichz mnohé jsou vice ¢i méné zdari-
lymi napodobeninami ¢eskych voz( 14Tr a 15Tr. Zejména viz
Aviant zaujal, nebot kombinuje ¢eskou elektrickou (a dokon-
ce tyristorovou) vyzbroj a letecké technologie pfi vyrobé, dané

/ZE SVETA/

tim, Ze Aviant je dcefinou spole¢nosti znamého leteckého
vyrobce Antonov. Design vozu ovSem spiSe nez moderni vozi-
dlo pripominal drevénou chatku. Naopak modené vyhliZejici
nizkopodlazni vozy LAZ s lepenymi skly byly mensi ostudou.
Ackoliv byly zanovni, jejich technicky stav nebyl idealni, a bylo
pro né charakteristické, Ze u kazdého vozu bylo alespon
jedno sklo nahrazeno obycejnym plechem.

Sit elektrické trakce je samoziejmé doplnéna velkym
mnozstvim linek autobusd a marsrutek. Nakonec jedna
zajimavost. V Kyjevé najdete téz pozemni lanovku (Funikuler).
Vstupuje se do ni stejnymi turnikety, jako jsou v metru a bé-
hem par minut vas jeji roztomilé bledémodré vozy vyvezou

od stanice metra PoStova ploS¢a na brehu Dnépru do centra
mésta. Horni stanice se nachazi jen par krokl od chramu
Michajlivskij zoloto a pamatniku Vladimira Velkého.

KRYVYJ RIH - MESTO RYCHLODRAZNi
TRAMVAJE

Pramyslové mésto uprostred Ukrajiny ma priblizné 700 tisic
obyvatel. Mésto je velmi netypické, protoze nema prakticky
zadné historické centrum a jde o jakysi slepenec sidlist a to-
varen, protahly priblizné ve sméru sever-jih v délce kolem
padesati kilometrd. Obdobné vzdalenost je i mezi nejjiznéjsi
a nejseverngjsi trolejbusovou konec¢nou. Na tu jizni ovsem
trat vede nékolik kilometrd v soubéhu s tramvajemi, a tak se
zde nejezdi. Trolejbusova sit je rozsahla, obsluhuje ji priblizné
20 linek. Provoz na nékterych z nich je ovSem dosti sporadic-
ky, a potkat na nékterych tratich trolejbus lze prakticky jen
ve $pickach. V Krivém Rihu se mdZete svézt jak ¢eskymi vozy
Skoda, tak ruskymi ZIU a samozfejmé riiznymi dal&imi vozy
mistni provenience.

Tramvajova sit se nachazi v jizni tretiné mésta. Na neprilis
rozsahlé siti jezdi 16 linek, které spojuji prakticky kazdou
konecnou s kazdou. | proto je rozsah provozu na nékterych

z nich velmi zajimavy, fekl bych az zbyte¢ny. Tramvajové linky
jsou obsluhovany ruskymi vozy KTM5 a KTM8 z Ust-Katav-
ského zavodu, a jezdi zde téZ nékolik voz{ T6B5 z produkce
z&vodu Tatra-Jug, které oproti zbytku vozového parku plsobf
velmi moderné.

Bezesporu nejzajimavéjsi je ovsem v tomto mésté ,Metro”,
presnéji rychlodrazni tramvaj. Tento systém dava odpoved
na otazku, jak by to asi vypadalo, kdybychom v Praze méli
misto metra podpovrchovou tramvaj. Rychlodraha je totiz
obsluhovéana vozy T3, nékteré plvodné brazdily prazské
koleje. Ojedinéle se zde vyskytuje nékolik souprav vozl
KTM11 a nebo viz K3RN. Trat za¢inéa ve stfedu mésta, coz?
zni ovsem dost nadnesené. Smycka s nazvem Kilceva se
totiz nachazi mezi omselymi cinZaky na jedné a jakousi
usazovaci nadrzi na druhé strané. Je zde prestup na linky
béZné tramvaje, odkud sestoupite do podchodu, projdete
turniketem a vylezete doprostred smycky s parkovou Ci lépe
feceno zahradni Upravou. Trat z této smycky vede severnim
smérem, po mosté prejede zminénou nadrz, zmizi v zarezu
a posléze v tunelu. Tim podjede centrum mésta, a poté pre-
vazné po povrchu pokracuje dale na sever do sidlist. Jezdf
zde dvé linky v pomérné solidnim intervalu. Samozrejmé Ze
i zde je zakaz fotografovani. Systém rychlodrazni tramvaje

v Krivém Rihu, ktery byl uveden do provozu v roce 1986, nyni
dosahuje délky necelych 18 km.
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KAM ZA KULTUROU »

PRELOM UNORA A BREZNA JIZ VETSINOU NACHAZ{ KULTURNI SEZONU
V PLNEM PROUDU. ZVOLNA PRIBYVA FILMOVYCH | DIVADELNICH
PREMIER, ZACINAJI SE OBJEVOVAT TRADICNI KAZDOROCNE PORADANE
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PROSTREDNICTVIM ZAKLADNICH UDAJU

0 PROVOZOVANE MESTSKE HROMADNE DOPRAVE
CI CENACH J{ZDNEHO | ODPOVEDI NA TR
POLOZENE OTAZKY PRINESEME PROFIL VZDY
JEDNOHO Z MEST. ZACINAME VE DRUHEM
NEJVETSIM Z NICH - V BRNE.

Oddéleni Komunikace

Za kolegy
PO CESKE REPUBLICE

Nazev: : AKCE, NOVE VYSTAVY A PRVNI VETSI KONCERTY ZAHRANICNICH HVEZD.
Bt podnik mesta Brns. 2.5 €« JAKO OBVYKLE SE POKUSIME UPOZORNIT NA NEKTERE Z NICH.

Dopravni podnik mésio Brmo as Milan Slezak

Tramvaj

Exoda 13T Historie: Méstska hromadna doprava v Brné

byla zahajena 17. srpna 1869, a to zprovoznénim
konésprezné drahy, ktera byla prvni na nasem Uzemi,
po Vidni a Budapesti treti v tehdejsi rakousko-uherské
monarchii. Dnesni akciova spolecnost Dopravni podnik
mesta Brna, a. s., vznikla 1. 1. 1998 transformaci
statniho Dopravniho podniku mésta Brna.

Stalo se jiz prijemnou tradici, Ze u vybranych vétsich kulturné spole¢enskych
udalosti byva DPP v Uloze partnera dané akce. Protentokrat se miZeme blize
zminit napf. o 5. roéniku mezinarodniho projektu proti totalité Mene Tekel 2011,
jehoZ program (od 21. do 27. Unora) zahrnuje vystavy, koncerty, filmy, ale tieba

i ekumenickou bohosluzbu za popravené, umucené a zesnulé politické vézné.

Za pozornost bude jisté stat treba devitidilny mezigeneracni vystavni projekt

DPMB, a.s. v Sislech (za rok 2009) Reflexe totality v umeéni a vzdélavani v Krizové chodbé Karolina na Ovocném

; 5 ; trhu, ktery pfinese napf. vybér z plastik, obrazl a fotografii Jifiho Sozanského,
Blarich DSP&E‘{:”' Pr\flpkr:r:’”' Prepravené blok snimk( pod souhrnnym nazvem Praha objektivem tajné policie, ale treba
linek [vo);okm] [mlystkm] osoby i ¢ast s ndzvem Humor z Absurdistanu, kterd predstavuje ukazky z archivu
mistopredsedy Ceské unie karikaturistd Josefa Kobry Kucery. Vystava potrva
Tramvaje 13 16 mil. 2 382 mil. 188 mil. do 5. brezna.
Trolejbusy 13 6.8 mil. 549 mil. 43,4 mil. Z programu leto$niho Mene Tekel mdZeme déle upozornit treba na cyklus
Autobusy 50 17.7 mil. 1456 mil. 115 mil. k_oncertfj Ro'ckenj proti tot,alité v klubu Vagon na Narodni tridé nebo na zajfmavé
filmy z madarské a polskeé produkce ve filmovém klubu Ponrepo - Bio Konvikt
K I N o a malém sale prazské Méstské knihovny. )
Pocet Zakladni jizdné Predplatni jizdenky B O . . _ o L, o i , _ ) o ) . .
T pro 2 zony neprenosné pro 2 zony Vydavané tiskoviny Zajimavost Do kin vstupuje jiz treti pokracovani cyklu inspirovaného pohadkami Jana Wericha Fimfarum s podtitulem Do tretice
14 K& vSeho dobrého. A trojka je u néj vic neZ symbolicka. NejenZe se jedna o tfi pohadkové pribéhy, na kterych se podileli
(10 min) _930Ke mésicnik Zpravodaj o tfi riznf reziséfi, ale navic se loutkové Fimfarum vydava nyni také do svéta 3D. V pohadkéch O kloboucku s pérkem
18 K& (zékladni m&sicnil DPMB, a.s. Provozovani lodni dopravy, so0j¢im aneb Kral mél tii syny, Jak na Sumavé obfi vyhynuli a Rozum a $tésti uslysite mj. Jana Wericha, Otu Jirdka,
C ktera je vyjimecnou brnénskou g iy . N . s S . .
cca 2700 (15 min) e ‘ ‘ ‘ Jiriho Machacka, Miroslava Krobota, Romana Ricare nebo Miroslava Vladyku. Ustredni pisen napsala autorska dvojice
. mési¢nik Salina atrakci. Letos oslavi lodni doprava - 9 o
99 K& [Zéﬁlﬁrﬂ focén” (zdarma na predprodejnich v Brné jiz 65 let. Jaroslav Uhlit a Zdenék Svérak.
(60 min) mistech v tramvajich) k

TRI OTAZKY

L 4

PRO TISKOVOU
MLUVCI DPMB, a.s.
Lindu Skrancovou
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1. Jak byste popsala nejvétsi
prednosti méstské hromadné
dopravy v Brné?

Uroven méstské hromadné
dopravy v Brné se stéle
zlepSuje. Napriklad neustéale
roste pocet nizkopodlaznich
vozidel, coz méa vyznam neje-
nom pro imobilni obcany, ale
i pro komfort vSech ostatnich
cestujicich. V soucasnosti
mame iz vice nez tretinu
voz( nizkopodlaznich nebo
Castecné nizkopodlaznich.
Pysni mdZeme byt podle mé
také na systém nocnich spojq,
ve kterém se vyzna i ¢lovek,
ktery neni z Brna.

Treba i Prazak :-)

2. Za co vas naopak Briiané
nejcastéji kritizuji?
Prikladem z posledni doby je
odliSné usporadani sedadel

v tramvajich typu Skoda 13T.
V Brné dosud jezdilo 19 téchto
tramvaji, jejichz sedadla v prv-
nim, tretim a patém ¢lanku
byla situovana naproti sobé
jako dvé dlouhé lavice. Na toto
usporadani ale cestujici prilis
pozitivné nereagovali, vadila
jim hlavné uzsi ulicka a moz-
na i prilis blizky o¢ni kontakt
s cestujicim naproti. Nyni jsou
jiz v dodavanych tramvajich
sedadla poskladana pri¢né,
takZe cestujici budou sedét
klasicky za sebou.

3. Co Vas v posledni dobé
potésilo nebo na co se
v dohledné dobé tésite?

Tento tyden jsme uvedli do
provozu pét novych jiz zmino-
vanych tramvaji Skoda 13T,
které maji vzhled Porsche.
Na jare k nim pribyde dalsich
pét, takZe nas vozovy park
opét o néco omladne. Letos-
ni plavebni sezona bude pro
cestujici také plna pozitiv-
nich zmén - na Brnénskou
prehradu vypluji dvé nové
lodé a na brehu vyroste nové
pristavisté.

HUDBA

V sobotu 26. Unora

se na scéné Divadla
Archa predstavi finska
skupina Apocalyptica.
Priveze predevsim novy
material ze své zatim posledni .symfonické” desky
7th Symphony a podle zakladatele souboru cellisty
Eiccy Toppinena siv ném najde kazdy z priznivcd

to svoje. Apocalyptica se proslavila v 90. letech
Upravami povétdinou metalovych dél (z repertodru
skupin jako Metallica, Sepultura nebo Pantera).
Postupné ale zacala svij zvuk déle obohacovat,
propracovavat a pridavat také svoje vlastni skladby,
vétSinou pravé s Toppinenovym autorskym vkladem.
Jeji koncerty byvaji plné energie a skytaji rozhodné
netuctovy hudebni zazZitek.

Ve stfedu 2. brezna se

do 02 areny po necelych
trech letech vrati
australska popova hvézda,
zpévacka Kylie Minogue.
Tentokrat, v rémci

svého aktualniho turné
APHRODITE - Les Folies Tour 2011, slibuje show,
kterd se jen tak nevidi. Kromé hudebniho zaZitku (vloni
vydana deska Aphrodite vystoupala az na samotny vrchol
britské hitparady a u nés se na zebricku IFPI podle
prodejnosti dostala na paté misto) nabidne i neobvyklou
vizualni slozku. Pripraveno bude obr{ podium ve tvaru
srdce s vice nez milionem pohyblivych ¢asti, sedm
vytah@ a 30 vodnich fontan, které maji tryskat do vysky
30 metrd, a unikatni systém umozriujici G¢inkujicim
vznaset se nad hlavami divakl po celé aréné.

J
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/ZAJIMAVOSTI/

Pevecky
shor ma na
konte sedm

koncertu

UZ v sobotu 4. prosince se shor poprvé predstavil
prred velkym publikem, a to v rdémci Adventnich
zpévl 2010 na Staroméstském namésti. Nej-
vydarengjsi lonsky koncert se uskutecnil hned
nasledujici den, v nedéli 5. prosince, a to v koste-
le Ceskoslovenské cirkve husitské v Holeovicich,
kdy to zpévakdm podle jejich slov znélo vyrovnané
a Cisté. Dne 16. prosince si zazpivali ve vestibulu
stanice metra Muzeum, a to hned dvakrat.

Jako host vystoupil i Chlapecky sbor Bruncvik,

se kterym . dopravéci” zazpivali jednohlasné
koledu Narodil se Kristus Pan.

Po vanocnich koncertech uz na sbor ¢ekala Ceska mse
vanocni Jana Jakuba Ryby, se kterou se 30¢lenny sbor pred-
stavil 20. prosince v Obci kiestand na Spejcharu. Po Novém

S NAPADEM NA ZALOZEN{ PEVECKEHO SBORU DOPRAVNIHO
PODNIKU PRISEL STROJVEDOUCI METRA LUKAS JANIREK, KTERY
PRVNI ZAJEMCE 0 SBOROVY ZPEV PRIVITAL COBY SBORMISTR

29. BREZNA 2010 V ZIZKOVSKE VOZOVNE. OD TE DOBY SE PEVCI
PRAVIDELNE SCHAZEJ{ KAZDE PONDELI, A ZEJMENA JEJICH
PROGRAM KOLEM VANOC BYL OPRAVDU NABITY.

Tomas Reis

Z dalSich skladeb zaznély
kanony Dona nobis pacem,
Spadla moucha Petra Ebe-
na, lidové pisné 0, Febitku,
zahradnicky, Anicka dusicka,
Jenom ty mne, méa panenko
povéz nebo Kole Jaroso-

va v aranzma Antonina
TucCapského. V programu
byla i Mozartova nokturna
O¢i milé a Se lontan ben mio
nebo Znélka Véaclava Stuch-
(ého na Komenského text.

Pévecky sbor DPP

Z vanocnich koled a pisni ma sbor v repertoaru napriklad
Aj, co to nového, U Betléma dnes Maria, dale Adama Véclava

FOTOSOUTEZ

.

Poznate, ve které stanici metra se nachazeji

tyto eskalétory?

/ZABAVA/

Pro VNIMAVE
CESTUJICI

| vtomto Cisle prinaSime snimek, ktery ukryva
znamé misto v hlavnim mésté. Svoji odpoved

zasilejte nejpozdéji do 28. Unora na e-mailovou
adresu: komunikacefddpp.cz se svym jménem

a kontaktem.

Pro tfi z vds mame pripraveny ceny: volny lodni
list pro 4 osoby na lodi Vodouch a publikaci Fakta
a legendy o prazské méstské hromadné doprave.

Spravna odpovéd’
na otazku z ¢. 1 DP kontaktu
znéla: Karldv most.

Knizku Fakta a legendy a CD Dana
Barty Theyories od redakce ziskali:
Lukas Oliva

Tomas Kra¢mar

roce si sbor ,Rybovku” zopakoval hned 2. ledna pFi koncerté  Michny z Otradovic Vanocni roztomilost ¢i Vanoéni magnét Lukas Beck
v kostele sv. Salvatora, ktery u ¢tyrech stovek divakd za- a strelec.
znamenal velky Uspéch. Na vSech koncertech zaznéla také vV
Gvodni .dopravackad hymna“ Pozor, pfijizdime!, ke které Do Péveckého shoru DPP jsou stévle zvani novi ¢lenové, a to VOV N
napsal text strojvedouci metra Michal Stybor a hudbu slozil kazdé pondéli v 16:45 ve Vozovné Zizkov. Podivat se mizete
sbormistr Lukas Janirek. Stejné tak byl vzdy slySet nejvétsi i na: www.psdp.wbs.cz. e
sborovy hit - svahilsky spiritual Siyahamba. LA s | e | R | | G| || G ||| R e || e ||l
A\ 4 | 4 cTiTeL UPLNE
BAROKNI SKRETA vE DvoU JIZDARNACH |
POKUD CEKATE NA NEJAKY IMPULS, KTERY obrazy, podobizny &i gra- — T
BY VAS MOTIVOVAL K CESTE DO GALERIE, fické listy cerpal. Po Bilé o e | apcoe oy
TAK JEDEN OPRAVDU VYRAZNY TU JE. hote byla rodina Skrétd - Je JL L JL vown )|l N | G —
AZ DO 10. DUBNA JE HNED NA DVOU MISTECH nucena Cechy opustit, ale » — e
V PRAZE K VIDENI VYSTAVA NEJVETSIHO u? v roce 1637 Skréta bojuje = I =3
CESKEHO BAROKNIHO MALIRE KARLA SKRETY. o navréceni zkonfiskova- Oh s | I | ‘ a | \f
ného majetku a diky své \o 2&%%?2 s 2 dlensy sz
Na 400 exponatl z verejnych sbirek i od soukro- energii brzy restitu¢ni spory —— \ ,
mych sbérateld z Ceska, Evropy a USA se sedlo whréva. Stal se véZzenym ouEanE — . 2 “;?;ZE?;K?E
na monumentalni vystavé s nazvem Karel Skré- muzem Ceského kralovstvi { el L J ;
ta: Doba a dilo, kterou Narodni galerie pripravila a umélcem zndmym svou = O;ZZ)EK . gueman || ST
pro vefejnost ve dvou jizdarnach - Valdstejnské cilevédomosti, nadanim e &= | : | enoreim || nn |
a Jizdarné PraZského hradu. a tvrdou praci. o | (Pecnin . = ( I 'l
Souhrn dila tohoto nejvétsiho ceského barok- Vystav§ predstavuje i tvorbu = — \ S \( o e
niho malite se poprvé predstavil v Rudolfinu Karla Skréty mladsiho, dale o PATRICIVAM VRIDEK NA .
vroce 1910 a v paméti je urtité velka vystava malite, na které Skréta star- : : =il ) : e
z roku 1974. Novy projekt predstavuje Skrétu Si navazoval, i ty, ktefi jej na- o, DERSE? resite . rozeres
nejen jako malite a kreslite, ale i jako tvarce sledovali, véetné zdalpskych A Koy, e | Rivsier 03
intelektualniho rozméru prostrednictvim grafic- Karel &kréta kolegl. Nejvétsim lakadlem . o . v
kych listd, historickych dokumentd &i gkrétovské knihovny. Podobizna neznamého mue. ale zUstévaji dosud nezna- AT tHov] uESH{pEN
Karel Skréta (1610 Praha - 1674 Praha) poznal baroko olej ma nebo nové objevena dila , \ 3 —\ ¢ ) ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ '
mj. v Italii, odkud casto pro své monumentalni oltarni Karla Skréty. srezi Rey . . diaenky ......
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Aktualni nabidka v Infocentrech
Dopravniho podniku hl. m. Prahy

Mapa Prahy : .
a Strednich Cech A : Katalog linek metra

a tramvaji
Podrobné a prehledné

mapy v praktickém
formatu. Mapa
hlavniho mésta

je v meéritku

1:24 000 a mapa
stredoceského kraje
v méritku 1 : 75 000.
Aktualni stav

z prosince 2010.

VSechny trasy dennich

a noc¢nich tramvajovych
linek, metra a lanové
drahy prazské integro-
vané dopravy na mapo-
vém podkladu a zakladni
Udaje o provozu
jednotlivych zobrazenych
linek najdete v novinkové
publikaci Dopravniho
podniku.

Cena mapy 95 Kc.

1 : 24 000
Stredni h:hr Cena publikace je 130 K¢.
1: 72000
Kniha Fakta a legendy
o prazské méstské hromadné dopravé
20 zajimavych kapitol ze 135leté historie
Seznam Infocenter prazské méstské hromadné dopravy doplnénych
0 334 vyobrazeni.
Muzeum Cena knihy 330 K&.

Infocentrum se nachazi ve vestibulu stanice
metra Muzeum, na linkach A a C.
Otevreno: Po - Ne i svatky od 7.00 do 21.00 hodin

Andél

Infocentrum vam je k dispozici ve vestibulu stanice
metra Andél, linka B, vystup smérem ulice Plzenska.
Otevreno: Po - P4 od 7.00 do 21.00 hodin;

So od 9.30 do 17.00 hodin

Nadrazi HoleSovice

Infocentrum naleznete v objektu stanice metra
Nadrazi HoleSovice, na lince metra C, u vystupu

do ulice Plynarni.

Otevreno: Po - P4 od 7.00 do 21.00 hodin;

So od 9.30 do 17.00 hodin

Letisté Ruzyné

Infocentra jsou umisténa v priletovych halach letisté

(Terminal 1 a 2).
Otevreno: Po - Ne od 7.00 do 21.00 hodin

Magistrat hl. m. Prahy
Infocentrum se nachazi v prizemi budovy Magistratu,

Jungmannova 29.

Otevreno: Po - P4 od 7.00 do 18.00 hodin e — /
V Infocentrech jsou dale v prodeji napr. détské \“‘»\»\ -@_
omalovanky, pexesa, jedinecna oboustranna mapa, e Y /
modely aut. S —

4\ Dopravni podnik

S \a hlavniho mésta Prahy



