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DP kontmkt

Casopis pracovnik( Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti

. : o

1 EHE

wli
O

;
l
|
»
!

>
ied

e v e vy e
“ (1]

ull
O

| U

Outsourcing udrzby

o
vozu metra se povedl
Od prvniho ledna udrzuje vozy typu M1
na lince prazského metra C spolecnost Siemens.

35 let prazskeho metra:
Nez vyjely eskalatory v prazském metru

Historie eskalatord metra
a pocatky tohoto ..dopravniho™ prostredku.
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Mili priznivci DP KONT@KTu,

to, ze drzite v rukou Unorové ¢islo, jen doklada, jak ¢as rychle leti

a nemilosrdné nam ukrajuje mésice z roku 2009. A co jsme pro vas
tentokrat prichystali?

Seznamite se s novou marketingovou kampaniv ramci konceptu
Chovéame se odpovedné, jejiz Ustrednim tématem je upozornéni na
nesvary a porusovani sluSného chovaniv méstské hromadné doprave.
0d 1. ledna 2009 udrzuje vozy typu M1 na lince prazského metra C
spolecnost Siemens. O tomto vzorovém projektu outsourcingu jsme
psali jiz v lonském prosincovém vydani, dnes se dozvite, jak se povedL.
Vite, které sily zenou nas podnik? Elektrina, teplo, plyn, vodné a stocné
jsou hnaci motory Dopravniho podniku, které jej stoji 1,2 miliardy korun
rocné. Nedavné utnuti plynu z Ruska se nas sice nijak zavazné nedotklo,
ale co kdyby ndhodou... O, katastrofickych™ scénarich v pripadé jeho
nedostatku, ale také o dalSich druzich energie jsme se rozepsali na
strané Sesté.

V listopadovém vydani lonského roku jsme predstavili graffiti z jeho lepsi
stranky - jako druh umeénti, kdyz jsme se zminili o festivalu Names. Dnes
se vSak podivame na graffiti z jeho druhé, negativni stranky, kdyz zaplnf
mista, kam nepatfi. Vandalismus vSak nent jen graffiti, ale napriklad

i poskrabana skla vozd metra a rozbité sklenéné vyplné ve stanicich
metra, ¢i védomé poSkozend dopravni zafizeni v metru (vytahy, Sikmé
plosiny, eskalatory). O tomto druhu bezdlvodného a nesmyslného
nicent, které vyvola nakladné a asové narocné opravy, bude re¢ pravé
v Unorovém Cisle. Myslim, Ze stredovekeé pravo useknuti ruky, jako trest
za takovy nekaly ¢in, by bylo na misteé.

V rubrice vénované tramvajovému provozu se docCtete, na jak dlouho
bude Hrad¢anska bez tramvaji a kam nejezdivozy 14T z dGvodu
Spatného stavu trati a nemoznosti je rekonstruovat.

Predstavime vam také chemické sloZeni a vyhody emulzni nafty, stejné
tak pocatky jejiho vyuziti v nasi spolecnosti. V soucasné dobé zbyva
Dopravnimu podniku z kazdého spotrebovaného litru emulzni nafty
Uspora v rozmezi 3 az 3,50 KE.

V listopadu a prosinci loriského roku probéhly v nékterych Gtvarech
Dopravniho podniku audity systému rizeni kvality. Na otazku, o které
Utvary se jednalo a jak jednotlivé audity dopadly, odpovime préave dnes.
Systém rizeni kvality ale hned tak neopustime, v nékterém z pristich
Cisel navazeme serialem, ktery jej bude zkoumat podrobnéji.

Protoze se nam letosni vyroci zprovoznéni prazského metra stale
priblizuje, opét jsme se v rubrice Historie zaméFili na dobu pred 35 lety,
tentokrat casy, kdy poprvé vyjely eskalatory v prazském metru. Spolu

s nami se také na chvili stanete detektivy, jelikoz budeme patrat po
identité dvou nadich davnych zaméstnanct pozujicich na staré zazloutlé
fotografii z roku 1911.

I kdyz jsme slibili, Ze se dnes v pravidelném serialu o dopravnich pod-
nicich v Ceské republice podivdme do Hradce Kralové, nebylo mozné
toto setkani uskutecnit a nabidneme ho pristé. Roli néhradnika se ujal
Dopravni podnik mésta Pardubic.

Dale napriklad spocitame zasahy Hasicského zachranného sboru DP
za rok 2008, shrneme lonskou sezonu lanové drahy v prazské Z00

a podivame sg, co je treba udélat, nez se s ni budou moci svézt letosni
milovnici zviratek, pozveme vas na maturitni ples Stredni prdmyslové
Skoly dopravni, pridame i spoustu kulturnich zajimavosti. A ani tento
vyCet neni jesté definitivni.

A protoZe tu mame lasky ¢as (ne nespletla jsem si mésic ani rocni
obdobi] diky svatému Valentynovi - svatku véech zamilovanych (i kdyz

J& osobné davam prednost tomu ceskému — méajovému), udélejte si
prijemné chvile s témi, které mate radi. A nespoléhejte se na dalsi
pripomenuti potreby laskyplnych vyznani az na kvéten. Vzdyt davani
najevo pocitl, ze mame radi ¢i milujeme, nemusime nechéavat jen na tyto
svatecni dny.

Dana Reinisova



Ulohou naeho podniku nenf jen prepravit
zékaznika z bodu A do bodu B a vice se o ngj
nestarat. Tramvaj, autobus i souprava metra
totiz nikdy nebudou anonymnim prostorem,

nybrz mistem setkavani lidi. | na ném by tedy mél
kazdy Clovék dodrzovat zasady sluSného chovani.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

vozu meéstské hromadné dopravy, stavame se ¢lenem
olektivu - byt je to kolektiv, jehoz sloZeni se zastavku od

zastavky pozménuje. Drtiva vétsina populace bere tento fakt
jako samoziejmost, aviak nikdy se nemGzeme Uplné vystiihat
mezilidskych probléma.
Zvl&sté atmosféra velkého mésta, kde je zplsob prepravy sku-
tecné masovy, vzbuzuje v nékterych lidech dojem, Ze svoje okoli
nemuseji nijak respektovat. Proti témto tendencim jiz mnoho
let Dopravni podnik bojuje a skrze nejréiznéjsi kampané dava
znat, Ze mu pohodli a dobry pocit cestujicich neni Lhostejny.
.Lidé se obecné uméji chovat slusné vici rodicm s kocarky,
nevidomym ¢i pohybové postizenym, je ale cela rada drobnosti,
které jim nékdy nedochazi,” fika Petr Malik z oddéleni Marke-
ting. Napriklad ne kazdy se roznézni nad cizim pejskem, ktery
se mu motéd pod nohama a naruzivé cenicha v jeho kabeli, aniz
ho ..panecek” néjak umravni. TaktéZ nemusi mit celd r'ada lidi
pochopeni pro trempa, ktery pohlavkuje svym nadmérnym
batohem vSechny okolo.
Problém ohleduplnosti mezi cestujicimi je evergreenem
kazdého dopravce jiz od dob brycek a dostavnikd. Systema-
ticky se mu Prazsky dopravni podnik vénuje od roku 1998, kdy
se pod ndzvem Desatero prazského cestujiciho rozjela prvni
kampan. K dalsi vétsi akci doslo v roce 2006 a jeji vysledky lze
vidét dodnes.
Nynéjsi kampan zménila predevsim vzhled: osm kratkych
animaci znazornuje humornou formou nejé¢astéjsi neprijemné
situace, k nimzv MHD dochéazi. Kampan také nové vyuziva
véechny dostupné informacni kanaly: od pristredkl na zastav-
kach pres noviny, obrazovky Metrovision ve stanicich metra
po server YouTube, na néjZ odkazuji nase internetové stranky
www.dpp.cz. Vidét ji mizeme i na displeji obchodniho domu
Kotva. Nejintenzivnéji se bude Sitit béhem ledna a Unora, ces-
tujici ji véak budou mit pfi nejriznéjsich prilezitostech na ocich
dalsidva roky.
.K nové kampani jsme se rozhodli, protoZe ta predchozi
podle nas pomalu ztraci vypovidaci schopnost,” Fika Malik.
Kazda doba totiz s sebou prinasi nové fenomény a nové
problémy. Zatimco v roce 2006 jsme byli schopni podchytit
problematiku sluSného chovani v Sesti bodech, pribyly k nim
letos dalsi dva: mezi tradi¢nimi tématy, jako je napriklad uvol-
novani sedadel potrebnym Ci dodrzovani hygieny, se tak obje-
vil poslech hlasité hudby a prehnané emocionalni chovani.
Pocet lidi kraticich si ¢as v MHD poslechem hudby neustale

Q tse ndm to libi, nebo ne, pokazdé kdyz nastoupime do

Drzte emoce na uzdé.
Jedete s partou

z koncertu, sportovniho
utkani nebo baru? Mate
pocit, Ze se o své zazitky
musite podélit? Budte
ohleduplni a radéji

z toho ostatni cestujici
vynechte, ne vSichni jsou
na stejné viné.

Ne kazdy si oblibi
vaseho ctyrnohého
pritele. Pri preprave
zvirat v dopravnich
prostredcich vzdy
respektujte predevsim
bezpecnost ostatnich
cestuijicich.

roste. Leckdo

vSak nevénuje
pozornost tomu,
jaka porce zvuku
se line do jeho usi
a jaka ven. Pritom
nadéje, ze vsichni
spolucestujici
fandi rovnéz death
metalu, je miziva.
Dalsim rozristajicim
sefenoménem je
skupinové opojent
—at'uZ sportovnich
fanouskd, ¢i lidi vra-
cejicich se z party
poslednim metrem
¢inocni tramvaji. Ti
by si méli uvédo-
mit, Ze jejich vesell
pUsobi navenek
mnohdy neurvale
anebezpecné.

Nemusi vas byt slysSet
za kazdou cenu.
Telefonujete nebo
pouzivate prenosny
prehravac v dopravnich
prostredcich? UdrZujte
hlasitost na Urovni,
ktera nebude rusit
nebo obtéZovat ostatni
cestujici.

Mozna ve vas dirima
umélec. Nebud'te

ho v dopravnich
prostredcich. Graffiti,
kresby nebo rytiny
mohou byt za urcitych
podminek uménim.
Rozhodné ale nepatfido
dopravnich prostredk(
ani do zastavek nebo
vestibull hromadné

dopravy.

Davejte pozor, aby vase
zavazadla neprekazela
ostatnim.

Batoh na zadech miize
snadno ovlivnit vasi
schopnost udrzet
rovnovahu. Pro vas
kdyz ho za jizdy odlozite.
Vzdy se pokuste umistit
sva zavazadla tak,
abyste neomezovali
vystup a nastup do
dopravniho prostredku.

Nastupujete? Nechte
nejprve ostatni
vystoupit. Plynuly
vystup i nastup

jsou v hromadné
dopravé zasadni pro
dodrzeni jizdnich radu.
NezdrZujte se tedy
dlouho v prostoru dveri,
dodrZujte poradi vystup
- nastup, a usetrite cas.

Cestujte na tGrovni
adoprejte to i ostatnim!
Vynechte jidlo a piti

z cestovani hromadnou
dopravou. Hrozi, ze
zneistite obleceni sobé
i ostatnim, vozidlo nebo
jiné zarizeni dopravce.
Dbejte na osobni
hygienu. Nenechavejte
po sobé v dopravnich
prostredcich odpadky.

Uvolnéte misto k sezeni
tém, kteri to potrebuiji.
Respektujme se
vzajemné.

Davod( pro uvolnéni
mista je vice - roli
hraje vék, zdravotni
stav a dalsi okolnosti.
Nabidnout své

misto tomu, kdo ho
potrebuje, by mélo byt
samozi'ejmosti, stejné
jako podékovani za
uvolnéné misto.

.Kazdou kampan pripravujeme na zakladé pripominek a pod-
nétd nasich zakaznikd,” Fika Malik. Akce je soucasti dlouhodo-
bého konceptu Dopravniho podniku Chovame se odpovédné.
Jejim Ukolem nenf jen osvéta. Je to jasna zpréva nasim cestu-
jicim, Ze nezavirdme o€i nad jakymkoli problémem, s nimz se
béhem cesty mohou setkat. &
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Od prvniho ledna udrzuje
vozy typu M1 na lince
prazského metra C
spolecnost Siemens. Vzorovy
projekt outsourcingu

v nasem podniku dopadl
Uspésné, nas vsak v tomto
¢lanku bude zajimat nejen
soucasnost, ale podivame
se i do historie mnohaletého
procesu, ktery timto
projektem vyvrcholil.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

Rozpad sovétského bloku umoznil
postavit se Celem k mnoha prehlizenym
skute¢nostem. Mezi né patrili z tech-
nického hlediska neuspokojivy stav
vozového parku metra. Na vSech tfech
linkach jezdilo cca Sest set vozd ruské
vyroby, jejichz technologie byla uz

v té dobé technicky znacné zastarala.
.Nevyhovovalo na nich vlastné nic,

a to véetné pouZitych materiald,” rika
Ing. Josef Némecek, vedouci jednotky
Spréava vozidel Metro.

Vozy dodané sovétskou stranou musely
byt upravovany jednak v zajmu bez-
pecnosti cestujicich, jednak i z dGvodu
dosazeni alespon relativné uspo-

kojivé miry spolehlivosti. V provozu

pak soupravy slozené z ruskych voz{
podstupovaly kazdych 8 az 12 hodin
zakladni prohlidku, kterou 2 pracovnici
provadéli priblizné jednu hodinu. Nizka
technicka uroven zplsobovala v provozu
Casté zavady na mechanické i elektrické
vyzbroji, které v nékterych pripadech
koncily i zahorenim. Pouze diky mnoha
realizovanym Upravam a svédomité
kontrole naSich zaméstnancd nedoslo

tomu bylo v Sovétském svazu.

Pavodni ruské soupravy mély ozna-
Ceni E, avSak jejich koncepce saha az
do 30. let minulého stoleti, kdy bylo
uvedeno do provozu metro v Moskvé.
Do Cech se dostaly pod oznacenim E¢s
vroce 1973 a byly uréeny pro provoz na
tehdy budované lince C. S ohledem na
nizkou trakéni vykonnost vSak nebyly
schopny dostat narokdm, které na né
prazské metro zacalo klast. .Nalince A je
stoupani az Ctyricet promile, na coz
trakéni motory vozl E¢s o vykonu 75 kW
nestacily,” vysvétluje Némecek. Na
zakladé pozadavk( Ceské strany tedy
vznikl pro potreby linky A vykonnéjsi
typ 8171, ktery mél kromé vyssiho
trakéniho vykonu (pouzity trakénf
motory o vykonu 110 kW) i napriklad
zarivkové osvétlen.

Problémim vak nebyl konec. Potrebu
neustalych a sloZitych Uprav si zadala
nejen ruska nedlslednost (technic-

k& ivyrobni, ale i fakt, Ze Praha byla
prvnim zékaznikem, a tudiZ i pokusnym
kralikem pro tento typ. ..Pékné jsme si
to odskakali,” Fikd Némecek a pokracu-
je: .Hned po revoluci jsem zacal uvazo-
vat, jaké jsou moznosti modernizace
vozového parku naseho metra. Rozjeli
jsme vybérové fizeni na nové vozy." V té

dobé se vSak Uvahy toCily spise kolem
generalni opravy namisto drazsiho
nakupu novych modernich souprav.
.Generalka by vSak znamenala, Ze vozy,
které byly uz v sedmdesatych letech
zastaralé, by jezdily dalSich dvacet let,”
upozornuje Némecek.

Nakonec se prosadilo kompromis-

ni Feseni: generalni oprava spojena

s rekonstrukei. ,Sedli jsme si a vyskrtali
vSechno, co bylo neprijatelné: elektricka
vyzbroj, kompresor, nékteré prvky pod-
vozku a tak dale,” popisuje Némecek.
Rekonstrukce se ujala plzenska spolec-
nost SKODA. Vznikl tak typ 8171M, jeho?
77 souprav jezdi dnes na linkach Aa B.
Poslednich 7 pozlstatkd socialistické
spoluprace doslouZi nejpozdéji na konci
pololeti tohoto roku. . Jezdi jen béhem
Spicek ve véedni dny na Bécku,” doplnu-
je Némecek.

Doba se ménia s ni se méniinazory.
Vroce 1995 byla na zakladé vysledkd
vybérového fizeni podepsana s konsor-
ciem CKD-AEG-SIEMENS-GP smlouva
na nakup 22 novych souprav typu M1.
Dopravni podnik se tak rézem dostal na
svétovou Spici. .SkoCili jsme z pred-
potopni technologie na Uplny vrchol.
Jezdili nas sledovat odbornici z Némec-



ka i Francie,” upozornuje Némecek.

Od kovarské prace se tedy nas personal
dostal k velmi moderni Fidici i vykonové
elektronice, kterou dokazal béhem
kratké doby zvladnout na jednicku. ..Po
néjaké dobé umé sedélv kancelari
technik od firmy Siemens a povida, ze
vibec nemusi chodit do haly, pro-

toze si s tim nasi lidé poradi lépe nez
on,” usmiva se Némecek. Dnes maji
zaméstnanci pecujici o vlaky typu M1
zkusenosti, kterymi se nemohou po-
chlubit mnozi jejich kolegové z Némecka.

Staré ruskeé vozy byly zalezitosti kon-
taktni elektromechaniky. .VSechno se
tam tocilo a posunovalo. Opravari tedy
jiz ze zkuSenosti védéli, ktera soucastka
vydrzi padesat tisic kilometrd a ktera se
musi vymeénit tieba po tfi sta tisicich,”
Fikéd Némecek. Tuny materialu se z voz{
sundavaly a zase montovaly zpét, ale
vzdy bylo dopredu jasné, jaké soucasti
jsou potieba pro kterou revizi.

.Naproti toru moderni soupravu

bych pFirovnal k pocitati. Reknete si,

Ze ho budete pouzivat tficet let, ale

jaké ndhradni dily byste si na néj mél
koupit?” uvazuje Némecek. Odhadnout
Zivotnost jednotlivych soucasti moder-
niho elektronického zarizeni je velmi
obtizné. Jeden stejny kus mdze vydrzet
jeden denidvacet let.

Nabizi se dvé extrémni reSeni: nakou-
pit velice drahé soucastky do zasoby

a riskovat, Zze budou bez uzitku leZet na
skladé, nebo nepofizovat nic a spoléhat
na dodavky od vyrobce. Obé reseni
maji jednu nevyhodu, ktera je daleko
zavaznéjsi nez jejich klady: prekotny
vyvoj v elektronice. Jakakoli soucastka
je dnes do péti let vice ¢i méné zastarala
aje problém ji na trhu nakoupit. BEhem
kratké doby se tak ze skladu stava
staroZitnictvi.

Na druhou stranu, pokud se firma
spolehne na dodavky od vyrobce, mize
¢ekat na nadhradni dil Sest az sedm
mésicy, popripadé ho nedostat vibec,
jelikoZ se nikomu pro par kouskl
nechce rozjizdét jiz ukoncenou vyrobu.
.Predstava, 7Ze souprava za dvé sté
miliond bude pal roku odstavena kvali
chybéjici soucastce za nékolik tisic,

nas velmi znepokojovala,” vysvétluje
Némecek. S ohledem na dvouletou
zarucni dobu novych souprav bylo treba
situaci resit.

Druhym zlomem se stal novy Zakon

o dréhach z roku 1995, ktery jednoznac-
né definoval zplsob provadéni zmén

na draznich vozidlech - tedy i vozidlech

metra. E¥e Dodélej Doma tak bylo defi-
nitivné odzvonéno. Co Slov dilné udélat
pilnikem za pal hodiny, ted' mohlo trvat

i nékolik tydnd, nezZ se k véci vyjadrily
vSechny poti‘ebné instance.

.Bylo tedy nutné néco podniknout

a zajistit tak, Ze jakoukoli soucast

vozu bude vyrobce garantovat a doda
nam cokoli, co budeme potfebovat,”
rikd Némecek. Ovocem snazeni byla
smlouva Charter Rail z 1. dubna 2005.
Dopravni podnik se zavazal pausalné
platit firmé Siemens za kazdy vlakokilo-
metr ujety soupravami M1. Spole¢nost
Siemens se na druhou stranu zavazala
Dopravnimu podniku provadét kom-
plexni idrzbu téchto souprav a pro tuto
Udrzbu pouzivat pracovniky Dopravniho
podniku. Dopravnimu podniku se tak

v podobé plateb za vykonanou praci
nasich udrzbard vracela ¢ast vyna-
loZenych ndkladd na pausalni platbu.
Dalsim zavazkem spoleCnosti Siemens
pak bylo v casovém limitu 48 hodin
zajistovani veskerych nahradnich dild,
specialniho naradi, at uz dil lezel v kte-
rémkoli skladé Evropy.

0d smlouvy typu Charter Rail byl jiz

jen krok ke smlouvé typu Full Service
(tzn. Plny servis] - tedy nejen zajistovani
UdrZby a oprav po materialni stran-

ce, ale i po strance personalni. Nové
vedeni podniku dalo projektu zelenou,

a tak zacalo slozZité vyjednavani mezi
obéma spolecnostmi. ,.Nejdriv jsem
vzal zastupce spolecnosti Siemens na
koneCnou metra Haje, aby védéli, do
jakého prostredijdou. V Némecku tehdy
jezdily soupravy v intervalu Ctyri az pét
minut, my jsme toCili vlaky v intervalu
sto péti vterin,” usmiva se Némecek.
Dokazat vyhodnost smlouvy nebylo
jednoduché. Nejprve musel vzniknout
ekonomicky model projektu, ktery by
odhadl na 11 let dopredu vyvoj nakladd
na Udrzbu souprav typu M1. Rovnéz bylo
nutné piresvédcit zaméstnance o vse-
obecném prinosu projektu. .Co se tyce
vybéru spolecnosti, méli jsme jasno

po praktické i pravni strénce,” dodava
Némecek. Prevazna ¢ast souprav M1
pochéazi od spolecnosti Siemens. Logic-
ky je tedy tato firma pfedurcena k jejich
Udrzbé a opravam. Navic se mnohdy
jedna o sofistikovanou elektroniku

a softwarové vybaveni chranéné autor-
skymi pravy a toto know-how nemohlo
byt dle smlouvy na dodavku souprav
typu M1 postoupeno treti osobé.

Po mnoha jednanich mezi spolecnosti
Siemens a Dopravnim podnikem bylo
dohodnuto, Ze prevod Udrzby souprav M1
se z Dopravniho podniku na spolecnost
Siemens provede formou ..prodeje

¢asti podniku”. Smluvni rémec projektu

Full Service je pak realizovan 3 zaklad-
nimi smlouvami. Prvni smlouvou je
smlouva na provadéni idrzby a oprav
souprav typu M1. Druhou je ndjemni
smlouva na pronajem prostor [depo
Kacerov), ve kterych bude spole¢nost
Siemens provadét drzbu a opravu
souprav. V této souvislosti je nutno si
uvédomit zavaznou skuteénost, Ze si
spolecnost Siemens zadné prostory od
naseho podniku nekupuje, ale pouze
pronajima. Treti zakladni smlouvou je
pak smlouva o prodeji nahradnich dild
a technologii, vlastnénych Dopravnim
podnikem pro provadéni idrzby a oprav
souprav typu M1. Tri zakladni smlou-
vy dopliuji jesté dvé dalsi smlouvy,

a to smlouva o provadéni ovérovacich

a zkusebnich jizd a o posunech a smlou-
va o provadéni soustruzeni kol. Prvni

z této dvojice smluv obchodné a pravné
upravuje zpUsob poskytovani vyjmeno-
vanych sluzeb poskytovanych Doprav-
nim podnikem spolecnosti Siemens

v ramci Udrzby a oprav souprav typu M1.
Druha smlouva pak upravuje podminky
soustruzeni kol rekonstruovanych sou-
prav typu 81 71M v depu Kacerov, nebot
nové instalovany poduroviovy soustruh
v depu Kacerov je soucésti technologie,
ktera byla prodana Dopravnim podni-
kem spolecnosti Siemens.

Uzavrené smlouvy vstoupily v platnost
dnem 1. 1. 2009. K tomuto dni presli
uréeni pracovnici (124 pracovnikd),
provadéjici drzbu souprav M1, od
Dopravniho podniku ke spolecnosti Sie-
mens. Zaroven bylo zahajeno stéhovani
opravarenskych kapacit pro soupravy
M1z 0ZM do depa Kacerov. Nejdd-
podnik k tomuto datu prestal zajistovat
Gdrzbu a opravy souprav M1 a tato Cin-
nost komplexné presla na spolecnost
Siemens.

VZzdy se najdou lidé, kteri hledaji ddvody,
pro¢ néco nejde,” Fikad Némecek. Podle
néj ale existuje vychodisko z kazdé
situace. V Evropé najdeme daleko radi-
takzvany Public Private Partnership
(Verejnopravné soukromé obchodni
sdruzeni).

Vzorovym prikladem je londynské
metro. Zacalo upadat v 70. letech spolu
se vzestupem automobilové dopravy.
Nesnesitelné zacpy na silnicich mu
navratily cestujici az po mnoha letech,
kdy se ocitlo v dezolatnim stavu.
Alarmujicim dokladem tohoto stavu
byl poZar eskalétorl v roce 1987, pri
ném?z zahynulo 31 lidi. Nasledny pra-
zkum odhalil, Ze kompletni renovace
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londynského metra by vysla v prepoctu
na jeden bilion korun (tisic miliard), coZ
je sousto, které nebyla sto stravit ani
britska vlada.

Od roku 2003 tedy udrzuji celou infra-
strukturu londynského metra soukro-
mi investori s tricetiletymi kontrakty.
Némecek k tomu rika: .Kdyz nékomu
pronajmete dm na tfi roky, tak vam ani
nevymaluje. KdyZ mu ho pronajmete na
deset let a teCe vdm tam topeni, tak ho
vybourd a udéla si nové. No a pokud mu
ho pronajmete na tficet let, tak ten stary

Ktere sily zenou

ddm zbouré cely a postavi novy.” Podle
tohoto principu nechava mnoho verej-
nopravnich instituci pritékat penize od
soukromych investord do svého majetku.
Kazda instituce je zodpovédna za to,
aby spravné fungovala a plnila svou
Ulohu ve spolecnosti. NejefektivnéjSim
zpGsobem, jak toho dosdhnout v pi-
padé prazského metra, je outsourcing.
Na rozdil od jinych projektd tohoto typu
jsme vSak méli vyhodu: zaméstnanci,
kterych se outsourcing tykal, presli
pod firmu, s niZ spolupracovali trinact

predchozich let. .Nasi lidé de facto
jenom prevlékli tricka,” rika Némecek.
Navic od roku 2010, kdy vyprsi kolek-
tivni smlouva s Dopravnim podnikem,
se mohou tésit na podminky a benefity
silné mezindrodni spolecnosti. Néme-
¢ek uzavira: . Tenhle projekt je ukazkou,
jak lze presvédcit lidi o spravnosti véci
bez podavani nepravdivych informaci

a zatajovani skute¢nosti.” Outsourcing
Udrzby souprav typu M1 na lince C se
tak mGZe stat Uhelnym kamenem pro
dal&i podobné projekty. g2

nas podnik?

Ackoli lednové utnuti plynu z Ruska nijak zavazné Ceskou republiku nepostihlo,
obratil se pohled mnohych lidi k otadzce energii. O nasi zavislosti na plynu a moznych
.katastrofickych” scénarich v pripadé jeho nedostatku, ale také o dalSich druzich

energie a jejich roli v Dopravnim podniku si mézete precist v ndsledujicim ¢lanku.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

V dobach krize

Elektrina, teplo, plyn, vodné a stocné
jsou polozky, které stoji Dopravni
podnik 1,2 miliardy korun ro¢né.

Pri pohledu na statisticky kolac by
se mohlo zdat, Ze plyn hraje v této
sumeé jen nevyznamnou roli. Ovsem
plyn stoji v pozadi dalSiho a mnohem
Pouze nékteré vozovny, administra-
tivni budovy a Centralni dispecink
odebiraji ke svému vytapéni primo
plyn. Ten je vSak nezbytnou suro-
vinou privyrobé tepla od naseho
dodavatele - spolecnosti Ceské
teplo, kterd obhospodaruje nejvétsi
arealy Dopravniho podniku. Ceské
teplo odebirad plyn od spolecnosti
Prazska plynarenska, jejiz dodavky
podléhaji takzvanym regulacnim
stupnd@m. Prvni stupen oznacuje
bézny provoz, druhy znamena ome-
zeni dodavek, pri tretim prestava
téct plyn uplné.

Ing. Vladimir Houda z odboru Ener-
getika popsal, jak Dopravni podnik
reagoval na lednové nebezpedi
nedostatku plynu: .lhned, jak

v Evropé vypukla krize, sesli jsme
se s Ceskym teplem a projednali
véechny tyto scénare.” Pokud by
prisun tepla ustal zcela, musely by

pohotovostni tymy co nejrychleji
vypustit vodu ze vSech systémd,
drive nez zamrzne. K této moz-
nosti jsme se nastésti ani nepri-
blizili. Realnéjsim byl tehdy druhy
regulacni stupen,” uvazuje Hou-
da. Ten by znamenal dvacetipro-
centni zmensSeni dodavek tepla.
Vzhledem k tomu, ze s kazdy-

mi Sesti procenty klesa teplota

o jeden stupen, museli bychom se
v kancelarich a dalSich mistnos-
tech spokojit s devatenacti stup-
ni Celsia namisto dvaceti dvou.
.Samoziejmé urcity komfort by
byl narusen, ale provoz by ohrozen
nebyl,” uzavird Houda. Nastésti
vSak nedoslo ani k této varianté.
LetoSni jiz tak velmi krusna zima
se tudiz obesla bez komplikaci.
Plyn si naopak ukousl z pomyslné-
ho kolace o trochu vic nez loni.
Dalsimi polozkami jsou vodné

a sto¢né. Kazda garaz Ci vozovna
ma svoji mycku a prave tato zarize-
ni spotrebovavaji v nasem podniku
nejvice vody. Od roku 2000, kdy se
tato polozka zacala bedlivé zkou-
mat, spotreba vody klesa. .Darf

se nam daleko drive zjiStovat jeji
Gniky,” jmenuje jeden z dGvodl
Houda. Dalsim je podle néj obecné

svédomitéjsi pristup lidi k zivotni-
mu prostredi. S vodou se zachazi
Setrnéji nez pred deseti lety. Jen
malokdo dnes nevSimavé projde
kolem tekouciho kohoutku.
Pozornéjsiho ctenare jisté zaujme,
Ze vice nez vodné zabira v kolaci
sto¢né. NasSe spoleénost je napo-
jena na systém Veolia voda, drive
Prazské vodovody a kanalizace.
Platime sto¢né tri druhd: prvni

se odvozuje z vodného, nebot co
firma odebere, to se samozrejmé
vraci zpét do kanalu, na druhém se
podepisuje metro, z jehoz desitky
kilometr( dlouhych tuneld je také
treba odvadét prisakovou vodu do
kanalizace. Poslednim druhem je
poplatek za destovou vodu, ktery
se poCita z plochy nasich strech.
VSechny tyto polozky jsou zhruba
stejné nakladné.

Hlavni vyzZiva

Tézko se pri pohledu na graf
mohou naSe Uvahy tocit jenom
kolem plynu a vody, vzdyt elektrina
tvori tri ¢tvrtiny nasich vydajl za
energie. Jejim jedinym dodavate-
lem je Prazska energetika. Elek-
trina pod napétim 110 tisic voltd
mifi nejprve do Ctrnacti rozvoden,



odkud putuje 22 tisic voltd do met-
ra. Tramvajim ji zprostredkovava
41 méniren, kde je 22 tisic voltl
usmeérnéno na 700 voltd stejno-
smeérnych do trakéniho vedeni.
.Kdysi jsme museli podepisovat
nékolik desitek smluv na odbér
elektriny, jejich pocet se nastésti
ztencil na tri: velkoodbér met-

ro, velkoodbér trakce tramvaje

a velkoodbér netrakce,” vysvétluje
Houda. Na rozdil od tramvaji se
totiz v pripadé metra nerozlisuje
trakce a netrakce. Pohyb souprav,
provoz stanic, dep, eskalator(,
ventilaci a podobné je zahrnut do
jediné polozky. Vyrazné financéni
Uspory a zaroven zjednoduseni se
docCkala i trakce tramvaje, u niz
bylo v minulosti treba vypracovat

fakturu pro kazdou ménirnu zvlast.

Pod tiretim velkoodbérem si
mazeme domyslet opravarenskou
zékladnu tramvaji a autobusd

v HostivaFi, vozovnu Zizkov a Pankréc,
petrinskou lanovku, vybaveni tram-
vajove trati do Barrandova, garaze
Vrsovice, KacCerov, Repy, Kli¢ov

a administrativni budovu na Sokolov-
ské. Rozdil mezi malo- a velkoodbé-
rem pritom nespociva ve vyznam-
nosti ale napéti (230/400 V pro
maloodbér). Proto je napriklad
takovy ..zrout” jako podchod
Vaclavské namésti maloodbé-
rem, ackoli napaji kromé vSech
standardnich zarizeni i mnozstvi
obchodd a butikld. Jako malo-
odbéry jsou téZ oznacCeny nékteré
vozovny.

Zdalo by se, Ze trakce tramvaje si
ze statistického kolace ukousne
vice nez trakce metro - 332 ku

211 milion@m korun roéné. Jak
jsme vsak jiz zminili, v rdmci spo-
treby metra nelze uvadét energii

nutnou k pohybu souprav a energii,

kterd zdsobuje veskeré ostatni
systémy. .Ventilace, osvétlenf

a daldi véci jsou stejné dalezité
jako soupravy samotné. NemuzZete
zhasnout na nastupisti, nemuZete
vypnout vétrani,” upozornuje
Houda. PFitom provoz téchto prvkd
spadajicich do netrakce metra je
energeticky jesté narocnéjsi nez
provoz vlakd. .V minulosti to bylo
zhruba pdl na pal, dnes se spotre-
ba posunuje ve prospéch netrak-
ce,” upresnuje Houda.

Pokud tedy secteme trakci

a netrakci, dostaneme se bohaté
nad 400 miliond korun ro¢né. Nenf
proto divu, Ze se k metru upiraji
zraky ekonom hledajicich moz-

nosti Uspor. Jejich ¢ernd mira

- staré ruské soupravy s hltavou
spotrebou 4 kWh na 1 vozokilometr
pomalu mizi z koleji. Na lince C
jezdi moderni vozy M1, které kromé
spotreby 1,5 kWh na 1 vozokilometr
vladnou technologiemi, jako je
rekuperace, Cili vyuzivani energie
vzniklé brzdénim a jeji vraceni do
mistni sité, mikropocitac, ktery
optimalizuje jizdu tak, aby soupra-
va zbytecné nebrzdila Ci nezrychlo-
vala a podobné.

Diky témto vylepsenim dnes jiz
netrakce spotiebuje o néco vic
energie nez soupravy samotné.
Nabizi se tedy otazka Setreni

v oblasti netrakce, ktera je vsak
velmi problematicka: bez plynulého
chodu ventilace by vzduch v pod-
zemi byl zakratko nedychatelny,
taktéz eskalatory musi z bezpec-
nostniho hlediska bézet stale.

Vécné téma: uspory
Samoziejmé moznosti Uspor se
daji nalézt vzdy. V novych stani-
cich ¢i zastavkach po rekonstrukeci
mazeme vidét Gsporné osvétleni,
stmivace a predradniky. Moderni
eskalatory jsou zase vybavené
funkci soft start, diky nizZ mohou
jet tretinovou rychlosti, pokud je
zrovna nikdo nevyuziva. .Uvazovali
jsme i o moznosti Uplné je zasta-
vit, lidé si ovséem z dalky mysleli,
Ze nejsou v provozu,” rikd Houda.
Eskalatory patri ke dvéma nej-
vétdim zroutdm energie. Tim

druhym je zminéna vzduchotech-
nika. Ventiladtory o vykonu 22 az

75 kW vhanéji do podzemi Zivotné
dalezity kyslik a mohou svij chod
omezit pouze onéch nékolik hodin,
kdy metro nevozi cestujici. Ani
tehdy se vsak jejich chod Uplné
nezastavi.

Zdalo by se, Ze spekulace ener-
getikl a ekonom nic nezmohou
proti omezenim techniky. AvSak
Ing. Houda dokazuje opak: .Dosud
se hledaly Uspory mimo trakeci,

ale pro¢ ne primo na ni? S dnesni
moderni technologii se da Setrit
pouhou zménou v grafikonu.”

Diky rekuperaci je vlak béhem
brzdéni schopen dodat do mistni
sité pomérné velkou porci elektri-
ny. Pokud by v jeho blizkosti jina
souprava ve stejném Case vyjizde-
la, mohla by tuto energii vyuzit

a usetrit az tretinu té svoji.
Bohuzel v ramci souc¢asného
grafikonu se stava pomérné Casto,
Ze dvé soupravy vyrazeji zaroven.
Dopravni podnik vSak pracuje na
jeho vylepsSeni, které co nejvi-

ce nabizenou moznost zohledni.
.Rozhodné to nebude snadné, na
lince C jsou ve Spicce intervaly
devadesat vterin, pokud bychom
se vsak alespon trochu priblizili
idealu, usporili bychom ro¢né
desitky miliond korun,” nastinuje
Houda. Konecné, kde jinde by mohl
byt vétsi prostor pro moderni tech-
nologie a inteligentni Feseni nez

v obri dopravni spolecnosti? &

Naklady na energie 2008
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Tentokrat unisono zaznél hlas odborovych
organizaci Dopravniho podniku hl. m. Prahy
- a zaznél tvrdé a nesmlouvave:

spolecné s dalSimi zastupci odborovych
organizaci pisobicich v dopraveé se sesly
(26. listopadu 2008) na koordinacnim jednani
k prijeti stanoviska k zaméru viady Ceské
republiky zdanit celou radu prijmd obcand

a spoleCenskych organizaci. Jednalo se
zejména o stravenky, odvody ¢lenskych
prispévkd odbord a zlevnéné jizdné v Zeleznicni,
meéstské hromadné, silni¢ni osobni a letecké
dopravé. Tady a v tento den byl vysloven
kategoricky a jednoznacny nesouhlas

s takovym zamérem a bylo poukazano na tu
skutecnost, Ze jde o vydobytky zaméstnancd,
které jsou uznavany a respektovany ve stavajici
podobé v celé Evropé mnohdy jiz vice nez
jedno stoleti, a to v mnohem vétsim rozsahu
nez u Ceskych drah, méstskych dopravnich
podnikd a firem provozuijicich silni¢ni osobni

a leteckou dopravu v CR, a to bez zdarovani

Ci jakéhokoli jiného znehodnoceni. Dluzno
podotknout, Ze se pripravované zdanéni mélo
vztahovat k celkem 42 dosavadnim danovym
vyjimkam, a v neposledni radé se dotykalo
dokonce i odmeén za odbéry krve.

Pavel Duran

ento den odbory vyzvaly viadu CR, aby je nejpozdéjiv ter-
minu do 16. prosince 2008 ujistila, Ze upousti od uvede-
nych zdmérd. Bude-li pak nadale pokracovat v pfipravé
realizace navrhu vécného zdméru zakona o danich z prijmu,
odborové organizace deklarovaly pripravenost uskutecnit
stavku v terminu a rozsahu, na kterém se dohodnou.
Dne 15. prosince 2008 se o avizované protestni akci
jednalo také na pidé Ceskomoravské konfederace
odborovych svazll - a vysledek? Predsedové vech 32 odbo-
rovych svaz@ sdruzenych v CMKOS vyjadFili plnou podporu
chystané stavce odborard v doprave.
17. prosince 2008 bylo dalsi koordinacéni schiizkou odbord
konstatovano, Ze jejich dosavadni stanoviska, vyjadreni
a dopisy zUstaly bez jakékoliv odezvy. Odborari se nedockali
ani zadné nabidky seridznich jednani. . Jde vibec ministru
financi o onen v pfipravovaném zakoné proklamovany vybér
dani?"kladou si otdzku zdstupci zaméstnancd, .jak jinak se

totiz divat na Kalouskdv jisté .nezistny " zamér umoZznit podni-
kateldm odpis DPH u nakupu jakéhokoliv automobilu. Spocital
ale nékdo, na kolik by to stat prislo, pokud by vétsina z peti
set tisic podnikateld vyuZila této pro né jisté skvélé nabidky

a ziskala slevu na dani napriklad az ve vysi 200 000 KE?©
Znamenalo to tolik, Ze odbory s okamzitou platnosti
zacaly s pripravou ¢asové neomezené stavky. Ta méla
byt zahajena po 12. lednu 2009. Odvréatit ji mohl jediné jasny
prislib vlady, Ze se benefity danit nebudou. ,.Z toho vyplyva,”
rekl LuboS Pomajbik, predseda Odborového svazu dopra-
vy, .Ze do 12. ledna ma vlada moznost tuto stavku odvratit.
Dnes odesel dopis ministru financi Kalouskovi, ktery tvrdi,
Ze s nim nikdo nejednal. My jsme mu ovsem 26. listopadu
odeslali dopis, stejné jako dalsim 44 predstaviteldm vlady

a zgkonodarnych sbord. Dostali jsme jen tri odpovédi,

z nichZ jedna byla od mistopfedsedy Senétu Milana Stécha.
Dnes jsme proto ministra Kalouska vyzvali k tomu, aby

s nami nejpozdeji do 12. ledna jednal.”

Je ale stéle ticho po pésiné... Odborové organizace vSak
nemini ze svych stanovisek ustoupit o jediny krdcek. 8. ledna
2009 se prezentuji nasledujicim prohlaSenim:

.Vzhledem k tomu, Ze pan ministr Kalousek zrusil i jim
plvodné navrZené jednani 8. ledna 2009 a neni schopen
sejit se k jednani do 12. ledna 2009, vnimame dosavadni
postup Ministerstva financi a Vlady CR jako projev arogan-
ce i absence vile vést socialni dialog k dané problematice.
Ackoliv jsme nabizeli jednani 24 hodin denné 7 dni'v tydnu,
ministr Kalousek tohoto casového prostoru nevyuZil. Proto
pokracujeme v pripravé casové neomezené stavky, o jejimz
zahajeni bude rozhodnuto po 12. lednu 2009. Toto zasad-

ni poruseni socialniho smiru mdze byt do stanoveného
terminu odvraceno pouze pisemnym ujisténim ministra
financi, popF prredsedy viady CR, Ze od likvidace dosavadnich
danovych vyjimek ustupuje.”

Atak se 9. ledna 2009 nakonec preci jenom rokuje — ministr
Kalousek se prvné setkava s predstaviteli odborovych orga-
nizaci plsobicich v rezortu dopravy. Ti trvaji na pozadavcich
zaslanych v uplynulych tydnech nejenom jemu, ale také
ministru dopravy a predsedovi viady CR. PoZaduji, aby bylo

s okamZitou platnosti upusténo od zameéru zrusit danové
vyjimky dotykajici se bezprostiedné z&jm nejen zaméstnancl
v dopravé, ale velmi tvrdé i Siroké ob&anské verejnosti. .. Tyto

a dalsi restriktivni kroky zésadnim zp(sobem zhorsi dopady
hospodérské krize na Siroké vrstvy obyvatel CR,tvrdi odborafi.
Ministr Kalousek se odborardm sice omluvil, Ze je k praci na
zmeéné vécného zakona neprizval jiz drive, nicméné jednani
samo zadny vysledek neprineslo. Kalousek jako ndhradu za
benefity nabidl pouze jakysi zaméstnanecky pausal, ktery

by idajné mél zaméstnanctim vyhody benefitd univerzalné
nahradit. Predstavitelé trinacti odborovych central tak novinare
informovali, Ze v nejblizsich dnech verejnou dopravu ochromi
Casové neomezena stavka. Zastavit by se méla napriklad v Pra-
ze a Brné veskera hromadna doprava, v celé zemi autobusy,
vlaky a moznd i letadla. Prezident Federace strojv(idc( Petr
Cechak uvedl, Ze ve federaci jiz pracuji stavkové vybory na



priprave stavky. Predseda Odborového svazu dopravy Lubos
Pomajbik na tiskové konferenci zdGraznil, Ze si velice povazujf
podpory, kterou maji od nejvétsi odborove centraly v zemi
CMKOS a 32 odborovych svazl v ni sdruzenych.

V poledne 14. ledna 2009 se v osmém patre Domu odborovych
svaz(l na prazském Zizkové v zasedaci mistnosti Odborového
svazu dopravy seslo devatenact zastupcl odborovych central,
svaz{ a organizaci, aby potvrdili svou pripravenost vstoupit do
¢asové neomezené stavky pro zachovani zaméstnaneckych
benefitd. Na odborarské pldé se mél objevit jesté jednou

(a naposledy...) ministr financi Miroslav Kalousek. S ¢im
novym mezi zastupce zaméstnancd prijde? Tak znéla otézka,
jiz mu patnact minut po trinacté hodiné poloZil Libor Polacek,
mluvéi Federace strojviidet CR. Pan ministr se sice pokusil
znovu vysvétlit pritomnym predstaviteldm odborovych organi-
zaci vyhody zaméstnaneckych ¢i déchodcovskych pausald,

ti se vSak do této debaty nenechali zatahnout. Jednani tak
nebylo dlouhé - Kalousek prislibil, ze vécny zdmér nového
zakona o dani z prijmu na jednani vlady nepredlozi. Informoval
vSak soucasné, Ze tim nerezignuje na princip zmény individu-
alnich danovych benefitl v jeden univerzalni zaméstnanecky
a ddchodcovsky pausal a Fekl, ze vtomto smyslu zahdji prace
na legislativni podobé z&kona. PoZadal zaroven zastupce

Trvalé zmeny PID od 8.

odborl o pribéznou konzultaci prislusnych parametra.
Legislativni podobu tohoto ndvrhu zakona pritom nepredlozi
do legislativniho procesu drive, nez zastupce odborovych
organizaci a svazl presvédci o skutecnosti, Ze novy névrh
bude pro zaméstnance z hlediska vyse danové zatéze vyhod-
néjsi, v nejhorsim pripadé neutralni. , Univerzalni pausal

by mél nahradit parcialni vyhody, “uvedl Miroslav Kalousek
nasledné na tiskové konferenci. Slibil, Ze navrh predlozi do
konce dubna. Pokud bude schvalen, mohl by zacit platit

od 1. ledna 2010.

Na zakladé tohoto stanoviska, které splnilo zakladni pozada-
vek odbor(, aby nebyl ve vl&adé projednavan stavajici navrh
vécného zameéru zakona o dani z prijmu, zastupci vSech odbo-
rovych svazd plsobicich v dopravé pripravu Casové neomeze-
né stavky zastavili. ., Jde o prijatelny kompromis, ktery vytvoril
dostatecny prostor a cas pro dalsi jednani,” uvedl predseda
Odborového svazu dopravy Lubos Pomajbik.

Hrozbu v dopravé ministr financi svym rozhodnutim odvratil.
UcCinil tak doslova v hodiné dvanacté, a to i pres to, ze odbo-
rari i nadale trvaji na svém stanovisku, Ze soucasny systém
zaméstnaneckych benefitd je vyhodnéjsi nez Kalouskem
navrhované nahrazeni zaméstnaneckym a dichodcovskym
paudalem. Vi

brezna 2009

K celostatnimu terminu zmén jizdnich radd dojde k diléim Upravam autobusowych linek Prazské integrované

dopravy, které vychazeji z pozadavkd jednotlivych méstskych Casti a obci'i z provedenych prepravnich priizkumd

a vyhodnoceni zmén v predchozim roce.

Ing. Filip Drapal, ROPID

- r O\
Linky: Zastavky: e
[unka Tpopiszmeny ] :

154 VloZené posilové spoje ze zastavky Brodského jsou prodlouzeny Bastec-  |Novastédlazastavkave smé- [142, 225, %

a jedou jiz ze zastavky Donovalska. kého ru Nad Malou Ohradou 235 g)j

172 Linka jede ve sméru z centra nové pres zastavky Lahovicky, Cerve- Nova stala zastavka ve 174, 211, -

Pristav Radotin, Prestinska, Zahradnictvi, Zavodisté Chuchle nanského |sméru Velkd Ohrada 235,508 g
2eR3a§22n230kraﬁi\r<Jtanm Spicce pracovniho dne je zkracen interval Ohradské |Novy nazev pro pavodni  |174, 211, S
i namesti  |zastavku Cervenanského 235,508
204 Linka je zrusena a ¢astecné nahrazena upravenymi linkami 172 (ve sméru Velka Ohradal
244, E T o .
2 Velké  |Novynazevpropvodni (363, 461
244 Linka jede celotydenné veCer a o vikendu nové v celé trase Popovice, |zastavku Velké Popovice,
Smichovské nadrazi - Sidlisté Radotin, upraveny jsou intervaly pivovar |rozc. Brtnice

zejména ve $pickach pracovnich dnd.

269 Linka je ve sméru od Sidlisté Rohoznik odklonéna ze zastavky

v <] /4
Kbely prres Distojnické domy a ukonéena v zastévce Letfany. Zmena charakteru zastavek:

333 Zavadi se druhé zastavovani v zastavkach Ohrobec, Karov _
a Ohrobec.
348 Linka je zkracena o Usek Neratovice, nam. Republiky - Zalezlice, | |FiSkova |Stala Na znameni [ 174,211,
Kozarovice, vSechny spoje ve zruseném Useku jsou prevedeny (vul. 225,235,
na soub&Znou linku 473. Cerve- 508
fianského)
382 Linka je presmérovéana ke stanici metra Haje. - — -
- Tovarny |[Stala Na znameni 111,329
413 Rusi se vSechny spoje v trase PostFizin - Uzice, ProLogis Park. Hostivar
471 Pro vybrané spoje je zfizena zastavka Neratovice, Zel. st. U Haje Stala Na znameni 124
473 Na linku jsou pFevedeny spoje z linky 348 v Useku Neratovice, ZdOEZJOh.Og_do
nam. Republiky - Zalezlice, Kozarovce; obousmérné je zfizena : SOONIE
zastavka Neratovice, Zel. st. avoL, Nb
celodenné
489 Vyrazné posileni provozu linky (interval v pracovni dny ve . 12 ;
Spickach 60 minut, v ostatnich obdobich 120 minut, zavedeni U Tovaren |Stals Na znameni 111,329
celodenniho vikendového provozu v celé trase Strancice, zel. st. | |VChotejné [Stala Na znameni 111,122,
- Mukarov). 329




Kdyz se rekne
vandalismus

v metru, vybavi
se cestujicim
pocmarané
stanice a vozy

metra, avsak jsou
to i poskozené
vytahy, Sikmé
dopravni plosiny
a eskalatory.

Text a foto:
Ing. Viktor Baier

Klasické graffiti je vtomto provedeni k vidéni jiz ojedinéle, vétSinou se jedna o cmaranice. V tomto pripadé mél
autor (autoFi) asi pe€livou domdaci pripravu a hodné ¢asu na samotnou realizaci.

raffiti je na metru nejpalCivéj-
G Si problém a roc¢né nas stoji

desitky miliond korun jejich
odstranéni a prevence v podobé
antigraffitovych natérd. S timto
druhem vandalismu se setkava vét-
Sina cestujicich. Dalsim projevem
vandalismu jsou poskrabana skla
voz{ metra a rozbité sklenéné vypl-
né na schodistich a ve vstupnich
Castech stanic. Nasledky radénf
vandall pribézné odstranujeme,
i kdyZ u vozl je to boj s vétrnymi
mlyny, ktery nikdy nekonc¢i. Graffiti
je esteticka zalezitost, ale tam, kde
by mohlo dojit k poranéni cestuji-
cich, napr. u rozbitych vyplni skel,
neprodlené provadime alespon
provizorni opravu.

Jsou pripady vandalismu, které
nejsou tolik na ocich cestujicich,
poskozovani dopravnich zarize-

ni slouzicich k bezbariérovému
vstupu a vystupu cestujicich do
stanic metra, at to jsou vytahy, nebo
Sikmé plosiny. Tato zafizeni pouziva

relativné mala Cast cestujicich, ale
ti jsou na nich plné zavisli. V nékte-
rych pfipadech vandaly poSkozené
zarizeni mGze zplsobit, pro nékteré
cestujici, nedostupnost stanice az
na nékolik dni.

Vnitini vybaveni vytahd je osazova-
no prvky v antivandal Upraveé,

aby se co nejvice ztiZila situace
nenechavctm. Proto nejde nic
odSroubovat ani jednoduse ulomit.
Vynalézavost a zlomyslnost téch-
to .taky” cestujicich je zarazejici.
Kdyz nemd@zou kromé zrcadla nic
poskodit, tak alespon vtefinovym
lepidlem zalepi ovladaci tlacéitka

a tim vyradi vytah na delSi dobu

z provozu.

Servis a opravy vytah( (8ikmych
plosin] zajistujeme dodavatelsky.
Opravy jsou nakladné, Casové
narocné a dodavky ndhradnich dild
vétsinou ze zahranici jsou zdlouha-
vé. Paradoxem je, Ze pravé z ddvodu
specialnich antivandalskych Uprav,
se pak musi vytahy nékdy opravo-
vat z vytahové Sachty mimo vnitirek

kabiny (zevniti nejde nic odSrou-
bovat] a tim se oprava prodrazuje.
Zalepeni fotobunky Zvykackou je
v tomto srovnani jen zlomyslnost,
kterou mdze napravit personal
stanice.

Sikmé plosiny jsou na poskozent
nachylnéjsi. Sbéraci kovd se snazi
ukréast cokoli, co lze ve sbérné kovl
zpenézit. Vandalové opakované
odcizuji vstupni zavory a s tim také
jejich elektromotory, zdbrany na
samotné plosiné, najezdové ple-
chy atd. Takto zplsobené Skody
nedosahuji, tak jako u graffiti, fadu
desitek milionG korun, ale vyrazeni
zarizeni z provozu je pro postizené
nékdy neprekonatelna prekazka. To
nam jako provozovateli vadi daleko
nejvice.

Dopravni zarizeni jsou také eska-
latory. Ty jsou nastésti jiz svoji

konstrukci odolnéjsi proti Umysl-
nému poskozeni a téchto pripadd

je méné. To, Ze vyjimka potvrzuje
pravidlo, je udalost, ktera se stala



v lednu ve stanici Malostranska

na kratkych schodech smérem na
ulicni droven. Vandal ostrym pred-
meétem, nejpravdépodobnéji nozem,
vyFizl kousek z vnitfni ¢asti madla.
Reklo by se trivialni pogkozen, ale
opak je pravdou. Eskalator musel
byt okamzité odstaven, protoZe

by mohlo dojit ke zranéni prstd
cestujicich. Opravu jsme nemohli
okamzité provést, protoZe nevlast-
nime prislusnou svarovaci formu
na madla. Na metru je nékolik typl
eskalatorl - tim padem i nékolik
madel rdznych rozmérd a tvard,
proto nemame vSechny svarovaci
formy. Porizeni formy je otazka
nékolika set tisic korun. V takovych
pripadech pak opravu zajistujeme
dodavatelsky. V tomto konkrét-

nim pripadé by naklady na prijezd

a ubytovani zahraniénich servisnich
mechanikd, ktefi maji potfebnou
svarovaci formu, byly natolik vyso-
ké, Ze se vyplatilo pro tyto kratké
schody koupit a vymeénit madlo celé,
i kdyZ to pdvodni bylo rok staré.
Nové madlo se podafFilo zakoupit

na Slovensku .jen” za 40 tisic korun
aispracinasich zaméstnancd je to
lacinéjsi. Samotna vymeéna mad-

la trvala dva dny, dodavka madla

o nékolik dnl vice. Tyto problémy
ale vandaly asi netrapi. Takové
Fiznuti pak prijde na nékolik desitek
tisic korun. Nehledé na to vzdy
musime pevné doufat, Ze zrovna

v této dobé ostatni eskalédtory budou

; mm, il

Sikmé plosiny jsou ¢astym teréem atokd vandald. Zejména poskozovani mechanickych zavor
a zabran. Ilustracni foto je ze stanice Strasnicka.

v provozu bez problémd, protoze
s jednim eskaldtorem obéma sméry
cestujici neprepravite.

Na konec jesté poznamka pod
¢arou, kterad s vandalismem nema
zdanlivé nic spole¢ného, ale vyvsta-
la jaksi sama. V poslednich letech
jsou Casto pouzivana madni slova
enviromentalni politika, udrzitelny

£

e

Poskozené madlo ve stanici Malostranska. V porovnani s krabickou sirek je patrné, jak
i relativné malé poskozeni ma vliv na to, Ze se z bezpe&nostnich divodd musi eskalator
odstavit z provozu. Oprava v radech za desitky tisic korun.

rozvoj. Neni firma, kterd by nemé-
la ve svém programu dlraz na
ekologickou Setrnost k zivotnimu
prostredi. Velké firmy na to majf
specialni oddéleni. U mezinarod-
nich firem je pravidlem pfi e-mailo-
vé korespondenci nékolikajazyéné
upozornéni, zda je nutné, abychom
si jejich korespondenci vytiskli na
papir a kolik lesd tim zachranime.
Realna politika je pravé opacna,
zamérena na co nejvétsi spotiebu.
V bézném Zivoteé to zna kazdy. Kdyz
jdete napriklad do znackového
autoservisu, méni vdm ucelené
funkéni celky, i kdyZ by stacilo
nahradit jednu mensi soucastku.
Prosté nemate jinou volbu a je to
pro vas drazsi... Takovych prikla-
dd je nespocet. Osobné mné toto
farizejstvi velmivadi. Pokud ale
mate moznost volby a hospodarite
s omezenym rozpoctem, volite tu
neplati, co je ekonomické, je také
ekologické, spiSe naopak. Jenom

si ale nemdzu srovnat v hlavé,

proc vyjde levnéji vyrobit madlo, na
které potfebujete desitky kilogrami
surovin a materialu, nehledé na
spotfebu energii pii vyrobé a nakla-
dech na dopravu, neZ jeho oprava

a svareni na misté. Néco je systé-
moveé Spatné, ale neni to jen nas
problém. Svym zpdsobem je to také
urcity druh ,vandalismu”, vandalis-
mus proti nam samym.



Stavba Blanky, Cili severozapadni ¢asti Méstského
okruhu v Useku Malovanka - Pelc-Tyrolka,
pokrocila do dalsi faze. V minulém roce se

DP KONT(@KT vénoval této stavbé dvakrat a nyni

nastal Cas Udaje zaktualizovat, protoze od Fijna
2008 se nékolik véci zménilo.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci jednotky Dopravni
(L ERIEINE]

asadni zaveér revize harmonogramu vystavby, tj. Ze zkratit
Ztramvajové vyluky lze tehdy, bude-li automobilova doprava
z usporadani 2+2 jizdni pruhy v ulici Milady Horakové redu-
kovéna do usporadani 1+1 na tzv. jiznim koridoru, se stal realitou

v sobotu 3. ledna 2009. Tento kli¢ovy zasah byl pdvodné ocekavan

jiz k 1. listopadu 2008, vlivem uzavéry VySehradského tunelu

k tomu vSak tehdy nedoslo. Nékomu by se mohlo zdét, Ze Letné
s VlySehradskym tunelem nesouvisi, ale opak je pravdou. V obou
pripadech totiz podstatné odklonové trasy vedou pres Smichov
a ten by tuto zvySenou zatéz urcité nezvladl. Nadale plati, ze
diky soucasné vystavbé vice stavebnich celkd v iseku U Vorlikd
- Badeniho bude tedy mozZné relativné brzy (pdvodni predpoklad
bylv poloving kvétna 2009) obnovit provoz po definitivni tram-
vajové trati mezi Spartou a smyckou Spejchar. Vzhledem k vyge
uvedenému skluzu zahajeni praci vsak tento stav nastane az

s prichodem letosnich letnich prazdnin. OdloZeno tim padem
bude i obnovenf provozu tramvaji v Useku smycka Spejchar

- Badeniho - Chotkovy sady z 1. zaFi 2009 na pravdépodobné az
1. listopadu 2009.

Stavebn/ prace také bé2/ mezi Spejcharem a Pragnym mos-
tem. Tramvajovy provoz mezi Prasnym mostem, Hradc¢anskou
a Chotkovymi sady ustal v nedéli 1. inora 2009 a obnoven by
mél byt po prazdninach 2010. Dopravni podnik jiz koncem léta
2008 ustoupil od své podminky soucasné dlouhodobé neuzavirat
Useky Sparta - Spejchar a Spejchar - Prasny most, i kdyz nakonec
soucasna uzavirka obou Usekd se protdhne na 5 resp. 9 mési-
ct, presto nepljde o soubéznou uzavirku v radu rokd, jak bylo
plvodné pripravovano. Pozitivni zprévou naopak je, ze odFiznuti
vozovny Vokovice od ostatni sité by mélo byt pravdépodobné pou-
ze 14 dni'v pribéhu podzimu. Béhem této vyluky bude provedeno
prepojeni z dnesni‘trati na provizorni tramvajovou trat v prosto-
ru Prasného mostu. Velka vyluka Prasného mostu tedy bude
nejspis odlozena do roku 2010, o cemz vSak teprve probéhne
rada jednani. Tyto prace bude nutno koordinovat také s pocinajici
vystavbou metra V.A. O uzavirkach v prostoru Hladkova (z titulu
stavby SAT 2B), ktera se dotkne hlavné autobusové dopravy,
zatim nebylo rozhodnuto.

Koncem letosniho léta také prijde Cas pro prrelozku tramvajové
trativ Troji u mostu pes Vltavu. Ridici tramvaji i cestuijici v nich
dobre vidi, Ze hloubené tunely jiz obkli¢ily nasi trat. Ta bude
formou jednokolejky provizorné prelozena na vychodni hlou-
beny tunel. Severni ¢ast zapadniho tramvajového mostu bude
prizvednuta a v kombinaci s jednokolejnym provizoriem bude
trat v Trojské slouzit az do doby postaveni nového Trojského
mostu pres Vltavu. Stavbu provizoria je nutno ¢asové koordino-
vat s pripravovanou rekonstrukci traté do Dablic, s rekonstrukef
kolejového uzlu u stanice metra Kobylisy a s rekonstrukei dvora
vozovny Kobylisy. O tom vSak az v nékterém z dalsich cisel

DP KONT@KTu.

ji

Tramvaje na kfizovatce Spejchar v poslednich dnech provozu projizdély
stavenistém.

Tramvajové nadrazi na Hradcanskeé v poslednich dnech svého Zivota.

Na tramvajové trati nad Hrad¢anskou jezdily véechny typy vozu,
vC. nizkopodlaznich 14T...

...a T3R.PLF s barevnym vlekem T3R.P.
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O Spatném stavu nékterych
tramvajovych trati
informujeme

v DP KONT@KTu pravidelné.
V minulych letech dokonce
bylo nutno v nékolika
pripadech vyloucit

z urcitych Usekl (Nadrazni,
Seifertova, Dukelskych
hrdin( a VySehradsky tunel)
provoz vozi 14T. Tyto Useky
vSak poté byly opraveny
nebo zrekonstruovany

a .Ctrnactky” se na né zase
vratily.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci
jednotky Dopravni cesta Tramvaje,
Milan Slunecko, vedouci jednotky

Sprava vozidel Tramvaje
Foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D.

rovoz vozU 14T byl k 1. lednu
PZOO‘? primo zakazan pouze

v prostoru vozovny Kobylisy,
coz nema dopad na cestujici verej-
nost. K témuz datu byl dale provoz
vozU 14T omezen v Gseku Ménes
- Narodni divadlo, a to z dGvodu
Spatného technického stavu techno-
logickych tuneld Narodniho divadla
(problém tedy neni zavinén nasim

mneez

- Uhnilé Zlaby ve Spalené
ulici jsou neopravitelné,
sjeta kolejnice je tim padem
nevyménitelna.

podnikem). Omezeni spoliva v zéka-
zu potkavani dvou vlakl 14T v pro-
storu nad technologickymi tunely.

K 15. Gnoru 2009 pFipravujeme
omezeni provozu voz{i 14T v Usecich
Narodni - Spalena a Motol - Repy
Na linky provozované v téchto Use-
cich nebudou vozy 14T nasazovany,
rovnéz skolnia manipulacnijizdy

nebudou v téchto Usecich povolovany.

V pripadé nutnosti v ramci operativ-
niho fizeni (napf. z ddvodu mimoréad-
né udalosti) budou tyto Useky déle
provozy 14T sjizdné. Omezeni planu-
jeme z ddvodu $patného stavu trati

a zaroven nemoznosti zatim traté
rekonstruovat, protoZe rekonstrukce
nejsou technicky pripravené, projed-
nané a financné zajisténé. Potencio-
nalné rizikové jsou jesté predevsim
Useky Motol - Andél a Andél - Ujezd.
Prvni jmenovany bychom museli
fesit havarijni opravou, druhy bude
rekonstruovan v letoSnim roce v rezZii
jednotky Dopravni cesta Tramvaje.

Béhem mésice ledna probéhla rada
jednani dotéenych Utvard pracovniho
tymu Tramvaje stran dalsiho opti-
malniho postupu v nasazovani vozd

: vozy 14T

& Tramvaj T3SU ve Spalené ulici
v lednu 2009.

14T. Uzavreni traté Vozovna Motol

- Sidligté Repy a Narodni divadlo

- Lazarskéa pro vozy 14T méa dopad
na vypravenilinek ¢. 4, 9 a 10. Bylo
dohodnuto, Ze k 15. Unoru 2009 bude
premisténo 10 vozd 14T z vozovny
Motol do vozovny Hloubétin a naopak
10 voz KT8N2 z Hloubétina do Moto-
la pro zajisténi vypraveni na lince 9

z vozovny Motol. Na ostatni dotcené
linky, které vypravuje do kritickych
Usekl vozovna Motol, budou nasa-
zeny vozy Té. Pozadovana ridi¢ska
opravnéni ma k 26. lednu 2009 pouze
omezeny pocCet Fidi¢d, ale k termi-
nu zmeény bude jednotka Provoz
Tramvaje schopna zajistit vypraveni
8 vlakl KT8N2 z Motola a 7 vlakl 14T
z Hloubétina, s vyhledem navyseni na
8vlakl od 1. brezna 2009. Pro rozsi-
reni ridicskych opravnéni probihaji
intenzivni rozsirovaci kurzy.

Chtéli bychom touto formou podéko-
vat véem z(c¢astnénym pracovnikim
(hlavné v dotéenych vozovnach),

nebot jsme si védomi komplikaci,
které timto opatienim budou zpUso-
beny nejen nasim zaméstnancdm,
ale i cestujici verejnosti. &

unor 2009 = 12-13
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Emulzni nafta:
Cistsi vzduch za méne penez

Emulzni nafta je smés priblizné 90 % bézné
nafty dle EN 590 s 9 % demineralizované
vody. Zbytek tvori aditiva. Ta slouzi zejména
ke stabilizaci emulze, chrani kovové materialy
proti korozi, zvysuji cetanové cislo paliva

a zlepsuji jeho zimni vlastnosti.

-----

i obsah plynnych skodlivin ve vyfukovych plynech. Vykon motoru
se snizuje priblizné o 8 %, spotreba paliva v litrech roste podle

dosavadnich poznatkl asi 0 6 %.

Ing. Vaclav Beranek, vedouci odboru Technika JSVA

Zacnéme historii...

Pridavani vody do paliva pro spalovaci
motory neni nic nového: uz v pocat-
cich motorismu se voda pridavana do
paliva pouzivala jako prostiedek pro
vnitfni chlazeni motord v pripadech,
kdy tehdy dostupné technické pro-
stredky pri kvalité tehdy dostupného
paliva neumoZnovaly motor dostatec-
né chladit.

V obdobi druhé svétové valky se prida-
vanivody do paliva stalo prostredkem
pro kratkodobé zvyseni vykonu nékte-
rych z nejvykonnéjsich typl vrtulovych
stihacCek [ovSem za cenu drastického
snizeni zivotnosti motord).

Po valce se (snad s vyjimkou oblas-
nych experimentl se zavodnimi moto-
ry) na vodu na dlouhou dobu zapo-
mnélo. Znovu se objevila na scéné aZ
v dobé, kdy se zacaly zpFisnovat emis-
ni limity, a to zejména jako prostredek
pro zlepSeni Cistoty vyfukovych plynl
u starsich typG motord.

To se ukazalo jako aktualni téma
zejména v méstské dopravé - od
pocatku 90. let se limity pro skodlivé
latky ve vyfuku radikalné snizovaly
vintervalech 3 az b let, takZe nejen

u nas, ale i v zapadni Evropé byly

v méstské dopraveé ve velkych poctech
provozovany autobusy z hlediska emisi
zastaralé o 3 a7 4 generace proti auto-
bustm nové uvadénym do provozu.

Tato situace byla tézko prijatelnd pro
obcany, magistraty i pro provozovatele
méstské dopravy. Pritom témér nikde
nemeéli provozovatelé dostatek pro-
stredkl k zasadnimu urychleni obnovy
vozovych parkd. Vznikl tedy prostor
pro Feseni, kterd by zlepsila emisni
parametry zejména doZivajicich typd
motortd bez potreby velkych investic.
Jednim z nejrozsitenéjsich rese-

ni (zejména v jizni Evropé) se stala
emulzni nafta. Prvnim komercéné
Uspésnym produktem byl Aquazole
firmy ELf (Francie), italsky trh ziskala
zejména spolecnost Pirelli s pro-
duktem Gecam. Toto palivo pouziva

v soucasnosti i nds Dopravni podnik.

Pocatky emulzni nafty

v prazském dopravnim
podniku

Zkugebni provoz autobus( na palivo
GECAM [emulze vody v nafté) probihal
vobdobi 1. 9. 2003 az 3. 3. 2005 na
zakladé Smlouvy o provedeni pilotniho
projektu ,Vyuziti alternativniho paliva
emulze vody v nafté v MHD", ktera
byla uzaviena mezi Hlavnim més-
tem Prahou a Dopravnim podnikem
hL. m. Prahy. Cilem bylo ovéreni paliva
z hlediska emisi, provoznich nékladd
a vlastnosti vyznamnych pro provozni
nasazeni ve vétsim meéritku.
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Do zkusSebniho provozu bylo postupné
nasazeno 20 autobusu, které béhem
zkousSek ujely 1367 tisic km. Zkousky
byly provadény externimi zkusebnami
(zejména Ustavem pro vyzkum moto-
rovych vozidel) i vlastnimi prostredky
Dopravniho podniku.

Nic neni zadarmao...

Jak uz bylo receno, zkusebni provoz
probihal na zakladé smlouvy mezi

DP a méstem - DP testoval, mésto
financovalo zvySené néaklady. A bylo co
financovat - palivo se vozilo v auto-
cisternach od vyrobce z Italie, bylo



vyznamne drazsi nez béznéa nafta,
spotreba byla v porovnani s béznou
naftou logicky vyssi... Celkem més-
to zaplatilo Dopravnimu podniku za
zkusebni provoz cca 4 mil. KC.

Prilis vysoké naklady byly hlavnim
dlvodem, pro¢ se po ukonéeni zku-
Sebniho provozu (a tim také financo-
vani ze strany mésta) emulzni nafta
dale nepouzivala.

Obrat nastal v roce 2007. To uz platilo
ustanoveni zdkona o spotrebnich
danich, které za urcitych okolnosti
umoznuje pouzivat v MHD emulznf
naftu osvobozenou od spotiebni dané.
Cena emulzni nafty se tim dostala
hluboko pod cenu bézné nafty, takze
i po zapocteni zvysené spotreby pali-
va a zvy$enych nakladd na udrzbu

v soucasné dobé zbyva Dopravnimu
podniku z kazdého spotrebova-
ného litru emulzni nafty Uspora
vrozmezi 3 az 3,50 Kc. Dopravni
podnik postupné zacal emulzni naftu
pouzivat na garazich, kde usporada-
ni Cerpaci stanice umoznuje sklado-
vat a tankovat dvé paliva soucasné
- tedy na garéazich Repy, Vrovice

a Hostivar.

Jak se emulze chova |
V provozu a co has ceka
letos

Na Uvod cituji ze zavéreéné zpravy
0 zkusebnim provozu:
.Priteplotdch nad 0 stupri( Celsia
nebyly zjistény skutecnosti, které by
omezovaly pouZiti paliva v béZném
provozu na motorech mimo zaruku.
Priteplotach pod 0 stupnd Celsia je
palivo pro bézny provoz zkousenych
typd autobus( nepouZitelné z didvodu

obtizné startovatelnosti [pripadné
nemoznosti nastartovat] a nespo-
lehlivé funkce nezavislého naftového
topeni, kterd je pro provoz na linkdch
MHD nezbytna.”

Z&vér byl napsan s urcitou rezervou,
kterou je vhodné mit pro zajisténi oce-
kavané spolehlivosti autobusd v pro-
vozu. PFi teplotach do cca -5 stupnid
Celsia bylo mozZné vétsinu autobusd

s obCasnymi problémy nastartovat,
pri -10 stupnich uz nebylo mozné ¢ast
autobusl nastartovat ani s pouzitim
externiho zdroje. Velkym problémem
byla mimoradneé vysoka kourivost
studenych motord kréatce po startu

a ve zpravé uvedena nespolehlivost
nezavislého topeni.

Jednoduge shrnuto - ukazalo se,

Ze palivo, které se pouziva ve vel-
kém rozsahu v Italii, nemusi dobre
zvladnout stredoevropskou zimu.
Vyrobce véak po pocatecnim (dlouho
trvajicim) .pFekvapeni” zacal praco-
vat a palivo se zménilo: obsah vody

v soucasném palivu je o cca 3 % nizsi,
zvysilo se cetanové ¢&islo, coz zlepSuje
startovatelnost a omezuje koufivost
po studeném startu, zlepsila se odol-
nost paliva proti mrazu. Vysledkem
byl béhem lofiského podzimu provoz
bez vyznamnych problém do teploty
-5 stupni Celsia. Pokud se ve triden-
ni predpovédi objevily teploty nizsi,
bylo tankovani emulzni nafty podle
dohody zastaveno a pred vanocnimi
svatky byl provoz na emulzi ukoncen
Uplné. OvSem s vyjimkou 10 autobu-
st na garazi Repy - bylo nutné nové
zjistit na malém vzorku vozl, prijaké
teploté opravdu zacinaji problémy.

Bylo ovéreno nasleduijici snizeni sledovanych sloZzek emisi:

Siotcaamisi | Envepriprotens Tenisentprores Tzt
co 2,69 1,99 26,0
CH 0,42 0,36 14,3
NOx 7 5,94 15,1
Pevné ¢astice 0,494 0,31 37,2

Dale bylo ovéreno nasledujici snizeni kourivosti:

Kourivost - na zkusebné v ustaleném rezimu | 45 % az 70 %

Kourivost - na zkusebné volnou akceleraci 77 %

KouFivost v provozu, méreno privolné
akceleraci

prameér 51 % za celou dobu
zkugebniho provozu (malé snizeni
uvozl s velmi nizkou pocatecni
hodnotou, uvozl s vyssi pocatecni
hodnotou az 80 %)

Po vyhodnoceni tohoto kratkého
zkusebniho provozu bylo rozhod-
nuto, Ze provoz na emulzi bude
postupné obnoven od 2. Unora 2009
na garazich Repy, Hostivar a Vréo-
vice a dale nové do konce Unora i na
garazich Klicov a Kacerov. Emulzi
budou tankovat vsechny autobu-

sy s motory do Euro 2 vCetné, tedy

s motory Liaz a Renault - cekem tedy
v letognim roce kolem 750 autobusd.
Tankovani emulze bude preruseno

v pripadé, Ze se v tridenni regionalni
predpovédi pocasi objevi teploty pod
-10 stupna.

Emulzni nafta z pohledu
ridice

Prvni rozdil zjisti Fidi€ pri startovani
autobusu prinizkych teplotach: je-li
teplota pod nulou, je velmi Zadoucf

a Casto nezbytné startovat postupem
predepsanym pro zimni podminky -
tedy s vyuzitim elektrického zhaveni,
v piipadé motord Liaz zezadu. Pokud
¢as umozni, nejlépe také s pouzitim
predehrivace.

Ridici, kteri dobre znaji svj autobus,
si vS§imnou snizeného vykonu motoru:
je to logické - voda nehori - takze cca
8 % ztraty vykonu by nemélo nikoho
prekvapit. Za jednotku SVA zadam
fidiCe - nepiste sniZeny vykon jako
zdvadu, nemizeme s tim nic délat.
Posledni zména ¢eka Fidic¢e po
navratu na garaz pri tankovani. Je-li
vas viz oznacCen na prrednim okné

a na palubni desce zelenymi samo-
lepkami, jedte ke stejné oznacené-
mu vydejnimu stojanu. S vyjimkou
obdobi, kdy je tankovani emulze kvali
nizkym teplotam zastaveno, je vydej
bézné nafty pro autobusy urcené

k provozu na emulzi zablokovan.
Nemohu tvrdit, Ze pouZiti emulzni
nafty zejména pri nizkych teplotach
neprinese Fidicim a pracovnikdm
Udrzby zadné problémy. Z druhé
strany se jedna o jednu z nejlépe
dostupnych moZnosti, jak dosédhnout
Uspor v rddu mnoha desitek miliond
korun ro¢né - a tyto Uspory v sou-
Casné financni situaci potrebujeme.
Chci proto pozadat vsechny, kterym
emulzni nafta v chladném obdobi
mze zkomplikovat praci - pripadné
problémy zbytecné nezvelicujte, ale
hledejte FeSeni. Finanéni stabilita
Dopravniho podniku je v zajmu nas
vSech a i malé (z pohledu celkové
produkce emisi v prazském regionu]
snizeni mnozstvi Skodlivin vypousté-
nych do vzduchu v husté zalidnénych
oblastech je piinosem. &
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Dvoumilionova . Pariz
vychodu”, mésto lazni
a mostd, mésto s velmi
Eestrou mestskou ol = i 2
romadnou dopravou, "
madarské hlavni mésto o
Budapest. Jak je na tom ol IR
nejvetsi stredoevropska
metropole oproti své
Ceskeé kolegyni Praze
a jak se zménila zdejsi
meéstska doprava za
posledni tri roky, o tom
si mUzete udélat obrazek
z nasledujicich postrehd.

Text a foto: Ing. Filip Drapal

Metro M2 v novém kabaté

0d doby posledni navstévy v roce 2005 prosla linka
metra M2 vyraznou proménou. Zrekonstruovana byla
vétsSina stanic a nutno uznat, Ze neprilis pratelské pro-
stredi budapestské podzemky se zde vylouplo do krasy.
Nové eskalatory, radikalni zména vzhledu nastupist,
vyrazné a zaroven decentni informacni prvky, interne-
tové kiosky na nastupistich. Nejvyraznéjsi proménou
prosla povrchova koneéna stanice Ors Vezér Tere, ktera
se stala svou vzdusnou konstrukci chloubou budapes-
tského metra. Naopak vozovy park se prilis nezménil

- vée dosud zajistuji plvodni ruské soupravy vcetné typu
E, ktery u nés dojezdil jiz pred necelymi 12 lety. Obecné
v celém metru je znat opravdova snaha Setrit. Také nad
obsazenosti souprav by byli néktefi prazsti cestujici
prekvapeni - zde by poznali, co je to opravdu plny vlak.

Zivé turnikety

Problematika neplaticich cestujicich asi v Budapesti
prekrocCila Unosnou mez. Jak jinak si lze totiZ vysvétlit
trvalou pritomnost nékolika revizord u kazdého vstupu do
metra, kde hned v tésné blizkosti oznacovacl kontroluji
jizdenky. Tyto ..Zivé turnikety” tak velmi ndzorné, i kdyz
neprilis vlidné, nuti vSechny navstévniky metra zapla-
tit. Jen nenijasné, pro¢ se radéji kontrolofi nescho-
vaji do Utrob metra, kde by mohli nac¢apat pripadné
neplatice.

Nejdelsi tramvaje na svété

| kdyZ obnova vozového parku v metru vazne, tramvaje
nedavno dostaly zachrannou injekci v podobé rekordné
dlouhych Sesticlankovych tramvaji Combino od Sie-
mensu. Tyto Zluté obousmérné kolosy bréazdi linky 4

a 6, které spolu tvori samostatny polookruh centrem
mésta. Diky kvalité opravené trati a vzhledem k faktu, zZe
tyto linky jedou v podstaté porad rovné, zde nevadi ani
neotoc¢né podvozky. Sedacek je v novych tramvajich jesté
podstatné méné nez v nasich T3, coZ je ale zplsobeno
ponékud jinymi standardy obsazenosti, nez na jaké jsou
zvykli Prazané. Linky 4 a 6 jsou ndzornou ukazkou, jak
kapacitni dokaZze byt i povrchova doprava. Trat oddélena
od automobild, bezbariérové tramvaje a celodennf inter-

val cca 2-3 minuty - to je jiz docela lakava nabidka.

Autobusoveé metro

Stavba Ctvrté linky metra, ktera propoji pravy a levy
breh Dunaje, ¢ili Budin s Pesti, stale pokracuje, a tak
jeji tlohu i nadéale zastavaji plné autobusy v prefe-
rované stopé mezi naddrazim Keleti a centrem pravo-
brezniho Budina. Shluk zastavkovych, spésnych

i expresnich autobusovych linek (7, 7E, 73, 173], na
kterych se diky oddélenym jizdnim pruhlm prohani
bez zbyteCného zdrZovani jeden kloubovy autobus za
druhym, je opravdu silny zaZitek. | kdyz tu znatelné
pribyva nizkopodlaznich klimatizovanych autobust



Volvo, hlavni roli v autobusové dopravé stale hraji
nesmrtelné lkarusy.

Prikladem hodnym néasledovéani je zde|si systém zastavo-
vani autobusl na zastavkach, ostatné pouzivany ve vétsiné
zapadni Evropy. VSechny zastavky maji jednotny charakter.
Zkratka pokud stojite na zastavce, autobus zastavi, pokud
chcete vystoupit, staci stisknout tlacitko u dveri. Jinak se
jede bez zastaveni a jizda autobusem se tak stava i pres
nékdy neuvéritelny stav vozovky pomérné pohodlnou

a sviznou. Navic tento intuitivni systém nepoti'ebuje zadné
vysvétlovani ani doplikové informace. Prosté to funguje
bez problém(. Podobné sympaticky zvyk je nechavat na
konecnych tramvaje i autobusy k dispozici cestujicim. Ridi¢
prosté pristavi vozidlo do nastupni zastavky, otevre dvere,
uzamkne kabinu a jde si ¢erpat zaslouZenou prestavku.
Jestli je to problém Ci nikoli, nechavam kazdému k posou-
zeni. S tim jesté souvisi ikovna pomulcka na nékterych
koneénych - hodiny, které odpocitavaji vteriny zbyvajici

do odjezdu spoje. Kazdy si tak mdze rozmyslet, jestli dat
prednost pohodli vozu nebo Cerstvému vzduchu.

| kdyz od doby pred tremi lety doslo na poli zdejsiho
marketingu k jistému zlepSeni, stejné pri navstévé Buda-
pesti zapomente, na co jste zvykli z Prahy. A nebo se
naucte madarsky. Cizojazyénych informaci jako
Safrdnu, mapy a schémata k vidéni jediné v metru,

na zastavce si musite i nadale odpocitavat Cas

podle jizdni doby linky (doCtete se pouze Casy odjezdd
z koneénych). Zkratka je lepéi spolehnout se na vlastni
instinkt, mapu ¢i nalezené spojeni pres internet.
Jediné, co lze z této informacéni prazdnoty vyzdvihnout,
byla pravé probihajici kampan na nesméle vznikajici
integrovanou dopravu.

Celkové tedy na sobé budapestskad MHD pracuje, ale
stale se spiS podoba stavu v Praze tak pred deseti lety.
Urcité to souvisi i s mirou podpory verejné dopravy a se
stavem, v jakém se zdejSi doprava nachéazela v minulosti.
Ale i pres tyto vyhrady a vyrazné vyssi jizdné neZ u nas,
je MHD v madarské metropoli funkni, spolehliva a i bez
auta se v tomto pestrém a zajimavém mésté mizete
pohybovat svobodné a bez starosti.




Rok od vzniku odboru 120400 Jizdni sluzba

V roce 2008, presnéji 1. Unora,
probéhla v jednotce Provoz
Tramvaje (JPT) zasadni
organizacni zména. Priprava
a projednavani této organizacni
zmény s odborovymi
organizacemi probihala

Jiz od listopadu roku 2007.

Z plvodnich jednotlivych
provozoven vznikl novy odbor
s nazvem Jizdni sluzba.

Robert Domasinsky, vedouci
oddéleni Ridici; Ing. Karel Toman,
vedouci oddéleni Vypravny;

Ing. Vladimir Pusman, vedouci
oddéleni Vycvik a vzdelavani

- Tramvaje

prvni fazijej tvorila dvé oddéleni
\/ajeden referat. Oddéleni 120410

— Ridici, 120420 - Vypravny a refe-
rat 120430 - Vycvik Fidicd. Celd akce
byla provedena s cilem zlepseni a zefek-
tivnéni Cinnosti, které byly roztristény
do jednotlivych vozoven. Bylo potreba
posunout vyvoj dal a hlavné lépe vyuzit
rezervy, které stary systém jiz neumoz-
noval a ve své podstaté skryval. Integ-
race ridi¢d tramvaji a vypravcich do jed-
noho odboru, pri zachovani prislusnosti
ridice tramvaje k jeho kmenové vozovné,
umoznilo mimo jiné i efektivnéjsi vyuziti
vozového parku. Cilem bylo predevsim
vyuZiti jiz zminovanych rezerv, zajisténi
rovného pristupu ke véem Fidi¢m tram-
vaji a vylepsenivzajemné komunikace.
Nezanedbatelna byla i vznikla personal-
ni Uspora technickych pracovnikd a tim
i Uspora mzdovych prostredka.
Jak jiz bylo Feceno, startovnim dnem
byl zvolen 1. Unor roku 2008. VSechno,
i pres nékteré pocatecni nesouhlasné
nazory ze strany Uzké skupiny konzerva-
tived, probéhlo dle pripravenych dispo-
zic. Na plné obréatky se rozebéhlo hlavné
centralni planovani sluzeb Fidicd tramvaji
v oddéleni 120420 - Vypravny, a to iz
dokonce pred samotnym oficidlnim
spudténim. Sest technickych pracovni-
kd, tzv. .plénovacl” se pustilo do pripra-
vy sluzeb pro vSechny Fidice tramvaji.
Tim se zaCalo plné vyuzivat rezerv, které

i's jinymi typy voz{ z rdznych vozoven. Ti
zacali byt vyuzivani k vykryvani perso-
nalnich nedostatkd ve vypraveni v ramci
celé jednotky a nikoliv jen v jednotlivych
prislusnych vozovnach, jak tomu bylo
pred organizac¢ni zménou. Centralni
planovani samozrejmé nabidlo i moz-
nost pro lepsi vyuziti Fidicd. VyuZitim
nabizejicich se rezerv bylo mozno véem
ridi¢Gm tramvaji nabidnout napriklad
daleko vétsi prostor pro vyhovénijejich
zadostem na operativni Upravy smén,
planovani dovolenych ¢i jinych prekazek
v praci. Postupem ¢asu se centralni pla-
novani dostalo do rutinni f4ze a nasled-
né do dalsiho stadia vylepsovani. Dalsi
posun vyvoje je jiZ jen otdzkou rozvoje
stéZejnich provoznich softwarovych
aplikaci.

Oddéleni 120410 se pustilo do central-
niho zajiStovani personalnich zalezitosti
véech Fidicd tramvaji. Mimo Fedeni
odbornych a zdravotnich zpdsobilosti
téchto duleZitych pracovnikd se zabyva

i otdzkou odévnich narokd, udrzovanim
rovnomérného stavu ridicd v jednotlivych
vozovnach, ndborem novych adeptd na
funkci Fidi¢ tramvaje a FeSenim narokd
ze strany ridicd. Nesmime také zapo-
menout na sestavovani planu ¢erpani
dovolené. Podafrilo se ndm i vyéerpat
dlouholety zstatek dovolené ve vozovné
Hloubétin, ktery ¢inil témér 1000 dnd.
Regenf sluzebnich hlagent a stiznosti
spada také do naplné prace tohoto
oddéleni. S cilem nastavit rovny pristup
ke véem FidicGm tramvayji, ktery drive
nebylo mozno aplikovat a dodrzet vzhle-
dem k tomu, Ze na sedmi provozovnach
puUsobilo sedm vedoucich, se po vzajem-
ném jednani s predstaviteli plsobicich
odborovych organizaci nastavila pravidla
k Fedeni pracovnich nedostatkd ve
vykonu Fidi¢d tramvaiji a pro jejich kladné
hodnoceni za prinos pri nadstandardnim
plnéni tkold.

Za uplynuly rok oddéleni 120420

- Vypravny zajistilo pomoci 39 vypravcich
vypraveni vice nez 150 tisic tramvajovych
vlakl do kolejové sité. Vypravci také
vymeénili prres 35 tisic vozovych jizdnich
radu pro fidice tramvaji. K tomu véemu
je potieba pripocist vymeénu aktualnich
informaci o mimoradnostech v provozu,
tzn. vlepky, obézniky. Jiz zminovanych
Sest pracovnikd tohoto oddéleni napla-
novalo Fidi¢dm tramvaji celkem 600 tisic
sluzeb. Leckdy se v souvislosti se zmé-

nami termind vyluk musely preplanovat
sluzby pro fidic¢e tramvaji a vymeénit jizdni
rady doslova z hodiny na hodinu.

V kvétnu probéhla oprava a rozsireni
nedostate¢ného zazemi pro ridice tram-
vaji ve vozovné Strasnice. Tim se zlepsily
pracovni podminky pro fidiCe tramvaji
véetné téch, kteri zde Cerpaji bezpec-
nostni prestavky.

Pribéh letnich prazdnin byl velice naroc-
ny na personalni zajisténi Fidicd tramvayji
do sluzby. Oproti predchozimu roku totiz
doslo k posileni prazdninového provozu
(posileni vypraveniv sedle pracovniho
dne a ponechéniv provozu linek ¢islo 13
a 21) a soucasné byla i provozovana
nahradni tramvajova doprava za Ceské
drahy - linka 34 jezdici z HluboCep na
Vystavisté.

Od zari doslo, v souvislosti s vyraznym
zkracenim intervalu na lince 22 od
organizace ROPID, k zavedeni stridanych
prestavek formou oddéleni fidice od
vozu na této lince v zastavce |. P. Pavlova.
Soucasné s tim byla opravena a zvétse-
na stridaci mistnost pro fidic¢e tramvaji

v prizemi budovy Centralniho dispecinku
v ulici Na Bojisti.

Pro zajisténi provoznich potreb a na
zékladé pripominek Fidicd tramvaji byly
od ledna tohoto roku upraveny turnusy
ridi¢d v nékterych vozovnach. Od 2. Gino-
ra 2009 bylo zprovoznéno nové zazemi pro
ridice tramvaji v prostoru autobusového
nadrazi Na Knizecf, kde se stiidaji bezpec-
nostni prestavky na linkach 12 a 14.
Na zakladé poZadavkad Fidi¢d tramvaji

se pripravuje dalsi rozvoj stridanych
bezpecénostnich prestavek tak, aby na
kazdé lince mél ridi¢ zajisténé radné Cer-
pani bezpecnostni prestavky a nemusel
svozem v obratiStich popojizdét.

Ve Il. Ctvrtleti se pocita se zprovozné-
nim nové verze aplikace Sluzby Fidi¢a,
protoZe soucasné pouzivany software
pro zpracovani a planovani sluzeb Fidicd
v soucasné verzi jiz nedosahuje pozado-
vané parametry.

Referat Viycvik Fidicd byl docasnym
Utvarem odboru Jizdni sluzba s jasné
stanovenym Ukolem nastavit efektivni
systém provadéni praktického vycviku
ridic¢d tramvaji v rdmci jednotky Provoz
Tramvaje, pod niZ v rdmci organizac-
nich zmén na podzim roku 2007 presli
instruktori z tehdejsiho oddéleni Vzdéla-
vani - Tramvaje. V referatu pracovali dva
pracovnici. Prvni a nejdllezitéjsi akei byl
vybér novych ridi¢d tramvaji - instruk-
torG. Pripomerime, Ze k 1. Gnoru 2008



méla jednotka Provoz tramvaje pouze

11 kmenovych instruktord. Jesté pred ofi-
cidlnim datem vzniku odboru Jizdni sluzba
vypsala JPT vybérové fizeni na funkci
fidi€ tramvaje - instruktor a pracovnici
referatu ve spolupraci s oddélenim Ridici
a provoznim dispecinkem zorganizo-

vali pohovory s prihlasenymi uchazedi.
PFihlasit se mohl kazdy Fidi¢ tramvaje

s minimalné dvouletou praxi. Prihlasilo
se 94 1idicd, vybrano jich bylo po pohovo-
rech 23. Samotny vybér vhodnych adeptd
vSak sam o sobé nestacil. Bylo také
nutné v zajmu zvyseni kvality praktického
vycviku tyto nové instruktory vyskolit

a stanovit Uroven znalosti, kterou musi
prokazat pro to, aby mohli praci instruk-
tora vykonavat. Proto referat inicioval jed-
nani o zméné predpisu O 2/2 Vycvikovy
a zkusebnitad pro provozovani tramvaji,
do néjz byla zapracovana pasaz o nové
zkousce ridicd tramvaji - instruktord D 9.
V pribéhu jara lorského roku referat
Vycvik ridi¢t zorganizoval tfi kurzy pro
fidice tramvaji - instruktory. Na vyuce
novych instruktord v prabéhu kurzu

se podileli Ing. Vladimir Pusman spolu

s jednim z nejzkusengjsich instruktord
FrantiSkem Plaminkem, dale zastupce
vedouci oddéleni Kontrola a vyhodno-
ceni provozu Milan Bérta a zastupce
vedouciho oddélenf Ridi¢i Ing. Martin
Kosek. V ramci odborné spoluprace mezi
jednotkami podilejicimi se na zajiStovani
tramvajové dopravy byly do kurzu zaraze-
ny téz prednasky JSVT a JDCT.

Rutinni ¢innosti pracovnikd referatu

bylo personalni obsazovani cvicnych jizd
instruktory, ale také Fidiciv rozsirovacich
kurzech a frekventanty v kurzu zaklad-
nim. NavySenim poctu instruktord mohlo
dojit k zintenzivnéni poradani rozsirova-
cich kurzl na vozy KT8D5, T6A5 a 14T,
¢imZ se vyrazné urychlil proces vedouci
k univerzalnim Fidi¢dm v rémci JPT. To
znamena k Fidicdm, ktefi jsou opravnéni
fidit vSechny typy v Praze provozovanych
tramvaji' s vyjimkou historickych vozidel.
Ddlezitym pocinem v tomto sméru bylo
také prosazeni zmeény koncepce vycviku
na vozech KT8D5. Po namahavych jed-
nanich s tehdejsim oddélenim Vzdélavani
- Tramvaje se podarilo pracovnikdim
referatu Vycvik ridi¢d prosadit, aby kurz
na KT8D5 zahrnoval, a to ve stézejni
miTe, vyuku a vycvik modernizované
verze KT8D5.RN2P. Tim se pro fidice
tramvaji vyrazné zvedla hodnota opréav-
néni ziskaného v tomto kurzu a zaroven
doslo ke znacné ekonomické Uspore,
protoze platnost a vyuziti opravnéni
pouze pro vybéhovy stary typ vozu KT8D5
je jiz znacné limitovana.

Dalsi aktivitou referatu Vycvik ridict bylo
otevreni projektu spoluprace Dopravniho

podniku hl. m. Prahy a CVUT Fakulty
dopravni. Na Ustavu dopravnich systém
byl pod vedenim Ing. PuSmana otevren
projekt Preference verejné hromadné
dopravy, v jehoZ rémci mohou studenti
studujici v tomto projektu ziskat provozni
praxiv fizeni tramvaje a zaroven psat
bakalarské a diplomové prace s témati-
kou tramvajové dopravy v Praze. Timto
zplsobem dochézi k vychové dopravnich
odborniki s praktickymi znalostmi pro-
blematiky tramvajové dopravy.

Po zabéhnuti rutinnich ¢innosti vztahu-
jicich se k praktickému vycviku Fidict
tramvaji byla Uloha referatu Vycvik

fidicd naplnéna. V ramci nezbytného
sjednoceni metodiky praktického vycviku
a teoretické vyuky doslo ke 31. 8. 2008

k organizacni zméng, kterd znamenala
zrudeni referdtu Vycvik ridicd v JPT, ale
také oddéleniVzdélavani - Tramvaje na
personalnim Useku. Zaroven doslo od
1.9.2008 v odboru Vychova a vzdélavani
zameéstnanct ke vzniku nového oddéleni
Vycvik a vzdélavani - Tramvaje. Na toto
oddéleni presli nejen pracovnici, ale

i vétSina ¢innosti zaniklého referatu, véet-
né metodického vedeni fidicd tramvaji

- instruktord.

Diky velmi dobré komunikaci a intenzivni
spolupréaci odboru Jizdni sluZba s oddé-
lenim Vycvik a vzdélavani - Tramvaje se

i na podzim lofského roku dale pokraco-
valo v zefektiviiovani a modernizaci vyuky
Fidi¢d tramvaji. Abychom si mohli udélat
konkrétnéjsi predstavu o tom, kolik prace
se od lonského Unora podarilo udélat,
podivejme se na malé srovnani situace

v lednu 2008 a Unoru 2009.

Leden 2008:

e 11 aktivnich kmenovych instruktord.
e Svyjimkou standardniho prezkouseni
Fidica tramvaji nemusi instruktor proka-
zat 7Zadné dalsi znalosti.

e Platnost instruktorského opravnéni
neni nijak omezena.

e Instruktori nejsou pro svoji praci nijak
Skoleni, maji jen velmi omezeny pristup

k informacim.

e Kurz KT8D5 probiha pouze na stary typ.
e Vzakladnim kurzu se stézejni ¢ast
vyuky zabyva vybéhovymi typy voz{ T3

a T3M.

e Vice nez polovina vyuky v zakladnim
kurzu se pritom vénuje technické nauce
ovozidle, zejména o zavadach vozu T3.

e Pro prakticky vycvik existuje pouze
jediny cvicny viz T3R.P.

¢ Neexistuji osnovy teoretické vyuky, ani
praktického vycviku Fidicd.

e Teoretickd vyuka a prakticky vycvik
nemaji jednotnou metodiku, neexistuji
zadna pravidla komunikace mezi vyucuji-
cimi lektory a instruktory.

e Voblasti vyuky a vycviku neprobiha
témér zadna komunikace napfric Utvary
podilejicimi se na zajiStovani tramvajové
dopravy.

e Pozadavky na ridic¢e tramvaji u zkou-
Sek a prezkouseni neodrazeji pozadavky
na ridice v provozu.

Unor 2009:

e 33 aktivnich kmenovych instruktord.
e Instruktor musi prokazat potrebné
znalosti zkouskou D 9.

¢ Instruktori absolvuji Gvodni kurz

a dale béhem své praxe prabézné dalsf
doplikova tématicka skolenti.

e Platnost instruktorského opravnénije
3roky.

e Vkurzu natyp KT8D5 se stézejné
Skoli modernizovany typ KT8D5.RN2P.

eV zakladnim kurzu jsou Fidi¢i sezna-
movani se véemi modifikacemi voz{ T3,
stéZejné s nejrozsitengjsim typem T3R.P.
e Podiltechnické ¢astivyuky v zaklad-
nim kurzu se sniZil na 1/3, pritom se
nejedna stéZejné o vyuku zavad na tram-
vajovych vozech, ale o Skoleni o obsluze

a zakladnich vlastnostech tramvajovych
voz{ doplnéné o informace o dopravni
cesté.

e Pro prakticky vycvik mame k dispozici
5 cviénych vozd T3R.P.

e Byly vytvoreny osnovy teoretické
vyuky i praktického vycviku.

e Teoreticka vyuka i prakticky vycvik
maji jednotnou metodiku, je nastaven
rutinni systém komunikace mezi vyucuji-
cimi lektory a instruktory.

e Voblastivyuky a vycviku probiha
komunikace mezi Utvary podilejicimi se
na zajistovani tramvajové dopravy, odbor-
nik z JDCT napriklad pravidelné prednasi
v zakladnim kurzu Fidicd.

e Pozadavky na fidiCe tramvaji vycha-
zeji ze zakonnych norem a pozadavk{
provozu.

V pribéhu letosniho roku ¢ekaji vyuku

a vycvik ridic¢d tramvaji dalsi zmény.
Spolupréace odboru Jizdni sluzba s oddé-
lenim Vycvik a vzdélavani - Tramvaje
bude pokracovat v nezménéné intenzité
tak, aby vycvik ridich i jejich dalsi koleni
probihalo k co nejvétsi spokojenosti
vSech zUcastnénych.

Nezbyva nez vSem podékovat. Podékovat
pracovnikdm JPT, ktefi profesionalné

a s nasazenim poskytuj sluzbu pro ces-
tujiciho. Na nasi praci mizeme byt pysni,
protoze vysledky ndmi poskytované sluz-
by — tramvajova doprava v Praze - jsou
na svétové Urovni. Prejeme si, abychom
tato slova mohli rikat i v budoucnosti,

ma proto je nasim cilem udrZeni a zlep-
Seni poskytovanych sluzeb a podminek

v, s -5
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Vysled Ky ¢ audltu

systemu rizeni kvality
v Dopravnim podniku hl. m. Prahy

Listopad a prosinec nejsou jen mésice,
kterymi konci kalendarni rok, ale i mésice,
v kterych jsou v nékterych Utvarech
Dopravniho podniku realizovany audity
certifikacnimi organizacemi, audity na
provéreni plnéni pozadavkl systému

rizeni kvality, a to nejen dle kriterialni
normy CSN EN ISO 9001, ale popF. i normy
CSN EN 138156.

Ing. Karel Jan(, vedouci oddéleni Kvalita a technika
rizeni

0 které Utvary se jedna? Audity probéhly v Utvarech:

B 110000 - jednotka Provoz Metro,

B 229000 - provozovna Opravna tramvaji
(jednotka Spréva vozidel Tramvaje),

B 239000 - provozovna Ustfedn( dilny BUS
(jednotka Spréava vozidel Autobusy),

B 320120 - stredisko Stanice technické kontroly,

B 330000 - jednotka Zasobovani.

Jednotlivé audity realizovaly mezinarodni certifikacni
spolecnosti: Lloyd's Register Quality Assurance (LRQA]
certifikoval jednotku Provoz Metro a DET NORSKE VERI-
TAS [DNV) ostatni uvedené Utvary.

Drive nez vas budu informovat o vysledcich auditd, citim
nutnost upresnit nékolik obecnych pojmd a otézek tyka-
jicich se kvality: .Co je to kvalita?”, .Kdo definuje kvali-
tu?”, .Co je QMS, respektive systém fizeni kvality?” a .Co
znamenaji vyse uvedené normy?”

Cojeto kvalita”? Kvalita je souhrn ukazateld, které
zajimaji zakaznika nebo uZivatele a které pozaduje Ci
oCekava od poskytovaného produktu. A co je to produkt?
Produkt je bud hmotny vyrobek (kladivo, rohlik, oblecenti,
automobil &i autobus, PC apod.], nebo sluzba (preprava,
ostrihani, skolici aktivity, tklid apod.).

Kdo definuje kvalitu? Uz jsem to naznaCil v predchézeji-
cim odstavci. Kvalitu (co je, ¢i nenf kvalitni] definuje ten,
kdo produkt nakupuje ¢ivyuziva, tzn. zdkaznik. Zakaznik

oCekava, ze produkt, ktery si zakoupi i je mu poskytovan,

splnivSechny jeho pozadavky a ocekavani. Ne vzdy je vSak
kvalita zakaznikem objektivné hodnocena. Jeji vnimani je
¢asto ovlivnéno drobnostmi, které si dodavatel [a ¢asto
ani zékaznik) neuvédomuje. Kvalita vnimana zékaznikem
je proto hlavnim ukazatelem Uspésnosti organizace.

Co je OMS (Quality management systém), respektive
systém rizeni kvality? Systém Fizeni zahrnujici vsechny
aspekty, které ovlivauji ¢i mohou ovliviiovat kvalitu posky-
tovaného produktu.

Co znamenaji normy €SN EN 1SO 9001 a €SN EN 138162
Norma CSN EN IS0 9001 (,Systémy managementu kvality
- Pozadavky ) definuje obecné poZzadavky na systém
Fizeni kvality a norma CSN EN 13816 (. Doprava-Logistika
a sluzby-Verejnéa preprava osob-Definice jakosti sluzby,
cile a méreni”) upFesnuje pozadavky pro vefejnou pirepra-
vu 0sob.

Vratme se véak k auditim a jejich vysledkim. Konec-

né .vyluctovani” plnéni poZadavk( uvedenych norem
dopadlo pro nasi spolecnost velmi dobre. Pri zadném
zrealizovaném auditu auditori nezjistili zdsadni nedo-
statky, které by zplsobily nevystaveni prislusného certi-
fikatu nebo pozastaveni jeho platnosti. Pravé naopak, pfi
vSech auditech bylo konstatovano zlepSeni a definovany
silné stranky jednotlivych systém rizeni kvality.

Ajak dopadly jednotlivé audity? Prvni audit na provére-
ni poZadavk( CSN EN IS0 9001 probéhl 3. a 4. 11. 2008
v jednotce Zasobovani. Jednalo se o audit recertifikac-
ni (opakovana certifikacel, tzn. Ze béhem auditu byly
provéreny vsechny oblasti, procesy QMS a vSechny
kapitoly uvedené normy. Audit se predevSim zaméril na
interni komunikaci, definovani pravomoci a odpovédnos-
ti, Fizeni neshody a trvalé zlepSovani. Pri zavérecném
hodnoceni auditofi seznamili vedeni jednotky s Sesti
drobnymi nedostatky, s tfinacti doporucenimi pro mozné
zlepseni a s dvéma silnymi strankami provérovaného
systému. Jako silné stranky QMS v jednotce Zasobovani
byly konstatovany: rychlé operativni feseni problémd

s doddvkami do ostatnich Gtvard DP (tzv. dispecinky])
avzorny poradek a systémova evidence ve skladovém
hospodarstvi.

Zjisténé nedostatky priauditech se z velké ¢asti opakuji
u vSech auditd, a proto si dovolim jejich shrnuti provést
az na konci hodnoceni jednotlivych auditl. Na zavér
auditorsky tym doporucil vystaveni certifikatu, ktery
potvrzuje plnéni poZadavk CSN EN IS0 9001.

Ve dnech 6. a 7. 11. 2008 byl proveden audit QMS v jed-
notce Sprava vozidel Autobusy. Tento audit byl taktéz



recertifikacni a byl zaméren na prijem autobusd do opra-
vy, realizaCni proces - opravy a renovace a odpovédnost
vedeni - planovani zdrojd. Auditori zjistili dvanact drob-
nych nedostatkd, jednu prilezitost pro zlepseni a jedno
pozoruhodné Usili - velmi podrobnd zprava pro prezkou-
mani vedeni obsahujici i hodnoceni rizik jednotlivych
procesd. Auditori doporucili vystaveni certifikatu, ktery

potvrzuje plnéni pozadavkd CSN EN IS0 9001.

Dalsim v radé auditl byl audit jednotky Provoz Metro.
Tento audit se konal ve dnech 18. az 20. 11. 2008. Zde
byl audit trochu sloZitéjsi, protoZe na trase ,A" a ,C" byl
tzv. dozorovy audit - audit v prabéhu platnosti certifi-
katu na vybranou ¢ast QMS (blizsi vysvétleni rozdéleni
auditl ocekavejte v nékterém z dalsich pokracovani
¢lankd o QMS) dle pozadavkd CSN EN IS0 9001, na
trase .B" probihal certifikacni audit (audit pro ziska-

ni certifikatu). Soucasné byl na véech trasach reali-
zovan dozorovy audit, kterym bylo provéreno plnéni
pozadavkd CSN EN 13816. Auditofi béhem téchto dn
provérili obsluhy vSech tras Metra véetné novych stanic
- Strizkov, Prosek a Letnany, a téz i vedeni jednotky jak
z hlediska planovani prepravy, tak i z hlediska planovani
a zajisténi zdrojl (financnich, materialovych i lidskych],
vymezeni QMS, pFijiman{ opatieni apod. Auditori klad-
né hodnotili predevsim profesionalni Groven personalu
a znalost standardd kvality u véech dotazovanych. Zavér
byl takovy, Ze u jiz certifikovanych tras bylo doporuceno
potvrzeni platnosti certifikatu a u trasy ..B” doporuceno
vystaveni certifikatu dle CSN EN IS0 9001, resp. stavajici
certifikat rozsitit na vSechny trasy metra. Zaroven byla
pro vSechny tfi trasy potvrzena platnost certifikace dle
CSN EN 13816.

Audit v jednotce Sprava vozidel Tramvaje probéhl
11.a12.12. 2008. Jednalo se o dozorovy audit na plnéni
pozadavk CSN EN IS0 9001. Auditofi se zaméfili pre-
devéim na oblast interni a externi komunikace, kom-
penzace vlivu zmén v organizaci DP na zajiSténi integrity
QMS Opravny tramvaji a na G¢innost vniti'ni kontroly
kvality. Vysledek: sedm drobnych nedostatkd, tfi doporu-
ceni pro zlepSeni a ¢tyri pozoruhodna Usili. PFi auditu byla
opét vyzdvizena odbornéa Uroven provérovanych pracov-
nikd, angazovanost vedoucich pracovnikd jednotky, Fizenf
technické dokumentace a Uroven technického vybaveni

a zajisténi provozu.

Posledni a zaroven nejkratsi audit probéhl na pracovis-
tich strediska Stanice technické kontroly. Audit se konal
15.12. 2008 a byly pri ném identifikovany ctyri drobné
nedostatky, dvé oblasti pro zlepSeni a jedno pozoruhodné
Usili - disledné plnéni legislativnich poZadavkd.

Nejcastéji zjisténymi nedostatky pri vyse uvedenych
auditech byly nedokonalosti v Fizeni dokumentl - na
pracovistich se obcas vyskytly nefizené (neevidované

a neoznacené] dokumenty nebo jejich ¢asti, v nékterych
pripadech nebyly dokumenty pro pracovniky dostupné.

V oblasti Fizeni dokumentt bylo poukazovano i na dalsf
nedostatky formalniho razu jako napf. chybéjici odkazy na
navazujici dokumenty, Cislovani stran, vyskyt neplatnych
dokumentd ¢i nebylo mozné prokézat seznameni prislus-
nych pracovnikd s dot¢enym dokumentem.

Dalsim ¢asto pri auditech sklonovanym nedostatkem byla
oblast Fizeni lidskych zdrojd. Nedafrilo se vzdy s uspokoji-

vym vysledkem prokéazat stanoveni a plnéni kvalifikacnich
pozadavkl na jednotlivé pracovni funkce a na dolozeni
planovani Skoleni a vycviku zaméstnancl a doloZeni
efektivnosti téchto vzdélavacich aktivit. Vyjimku z toho-
to hodnoceni tvoril pouze dopravni Usek. Vyse uvedeny
nedostatek je pravdépodobné zplsoben tim, Ze perso-
nalni ¢innosti jsou definovany jako externé zajistované
procesy ve vztahu k jednotlivym certifikovanym systé-
m{m a nenf stanoveno, jakym zplisobem plni a dokladuje
plnéni pozadavkd CSN EN 1SO 9001.

VSechny certifikacni tymy poukazovaly na ne zcela
spravné vydefinované cile kvality - ne vSechny cile byly
méritelné a ne vzdy mély charakter cild, spige se jednalo
0 programy zamérené na dosazeni néjakého méritelného
cile.

Priauditech byly identifikovany nedostatky i v dalsich
kapitolach CSN EN IS0 9001. Tyto nedostatky byly véak
ojedinélé a byly pri zavérecnych hodnocenich z jednotli-
vych auditd sdéleny odpovédnym pracovnikim.

Osobné jsem se zGcastnil vech auditl bud'zcela, nebo
alespon jejich ¢asti a dovolil bych si shrnout svdj pohled
na uplatnéné systémy rizeni kvality. Systémy Fizeni kvality
a jejich certifikace vznikaly v DP postupné a nezavisle

na sobé. Jejich zavedeni, a predevsim jejich udrzova-

ni a zlepsovani vyZadovalo a neustéale vyZaduje mnoho
energie, elan a zaujeti pro danou problematiku, byt
narazi na spoustu Uskali. Certifikované systémy rizeni

v DP jsou bohuZel rozdilné a nesourodé. Jejich fungovani
vyznamneé ovliviiuje i fakt, Ze prevazna cast DP neapli-
kovala pozadavky danych norem, a proto se k nim musf

v ramci QMS pristupovat jako k externim organizacim, coz
prinadsi spoustu umélych reseni a pristupt. Neposlednim,
ale zavaznym problémem je, Ze ne vzdy jsou pozadav-

ky norem zcela spravné chapany a prezentovany, a tim
dochézi k nepresnostem ve vykladu poZadavk{ uvedenych
norem, k nedorozumeénim a zbyte¢nému negativnimu
pristupu nékterych zaméstnancd.

Musim ale ocenit, Ze vSechna certifikovana pracovisté

a Ucastnici se zameéstnanci, byli velice dobre pFipraveni.
Zde bych chtél vyzdvihnout predevsim vykon p. Ludka
Javirka, dozor¢iho smény trati metra A", ktery exceloval
pri prezentaci ¢innosti a vysledkl téchto Cinnosti. Predve-
deny vykon je pfi externich auditech zcela ojedinély!
Aktualni platné certifikaty jednotlivych systém rizenf
kvality jsou dostupné na intranetove adrese: Informace
Useku/Usek generalniho reditele/900400 - odbor Kvalita
a optimalizace/stranky Utvaru/Certifikace/Certifikace
organizacnich ¢asti DP hl. m. Prahy, a. s.

Co dodat zavérem? Chtél bych véem, ktefi se podileli na
vybudovani, udrzovani a zlepSovani systéma rizeni kvality,
i vsem, ktefi se zG¢astnili auditd ¢i jejich pFipravy, podé-
kovat za jejich profesionalni pristup a zaroven pogratulo-
vat k vynikajicimu vysledku.

R&d bych na tento clanek navéazal seridlem, pojednavaji-
cim o pozadavcich na QMS, a hlavné objasnujicim, co tyto
pozadavky znamenaji a jakou minimalni Uroven musi mit
jejich napliovani. Z praktického hlediska by bylo vhod-

né a potrebné sjednotit strukturovani jednotlivych QMS

v Dopravnim podniku, vcetné aplikovani stejnych zasad
iv.nezlcastnénych” Gtvarech a procesech, a v ndvaznos-
ti na jiz schvalenou strategii smérovat k vytvoreni jednoho
funkéniho systému Fizeni kvality Dopravniho podniku
hlavniho mésta Prahy. &
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vyjezdu Hasicského
zachranneho sboru DP

Hasicsky zachranny sbor DP zaznamenal v roce
2008 celkem 539 vyjezdd k rdznym udélostem,
od pozard, pres dopravni nehody a technické
zasahy, az po proverovaci cviceni.

Ing. Michal Brunner, HZS DP
Foto: Kamila Drabkova, HZS DP

ok 2008 potvrdil nartstajici tendenci poctu hasi¢skych vyjez-

dd, zejména technickych zasahl. Mezi vyjezdy jsou zapoCita-
vana také provérovaci cviceni, v souladu s metodikou statistické-
ho sledovani udélosti. Rozdéleni vyjezdl podle jednotlivych typd
udalostia porovnani's predchozimi roky prinasime v tabulce.

Rok 2005 | 2006 | 2007 | 2008
Celkovy pocet vyjezdd HZSDP | 357 349 | 444 | 539
Typ udalosti rok 2007 rok 2008
pocet % | pocet %
Pozary 19 4 13 3
Dopravni nehody 12 3 17 4
Technické zésahy 148 33| 213 40
Zivelné pohromy 13 3 8 2
Unik latek 36 8| 46 9
Signalizace EPS a plané poplachy 167 38 190 32
Provérovaci cvi¢eni 48 " 52 10
Ostatni udalosti 1 0,2 0 0
Celkem 444| 100 539| 100

Vroce 2008 zasahovaly jednotky HZS DP u 13 pozard. PoZzarem
s nejvétsimi nasledky a nejvyssi Skodou na majetku DP za
posledni roky se stal srpnovy poZar kloubového CityBusu

v garazich Repy. Pozarem byl zcela zni¢en autobus a vazné
posSkozeny okolni stavebni konstrukce. Nejvétsim poZzarem
mimo majetek DP byl pozar trznice SAPAv Libusi, kde nase
hasi¢ské jednotky pomahaly verejnym hasi¢im.

Nejpocetnéjsi skupinou vyjezdd v minulém roce se poprvé

v historii HZS DP staly technické zasahy. K velmi Castym
patrily vyjezdy na vyprosténi osob z vytahd a plodin pro invalidy.
NejCastéji se vyjizdélo na vytahy v nové otevieném Useku

metra IV.C2 ve stanicich Strizkov a Prosek. V ramci technickych
z&sahd déle hasici provadéli ochlazovani tramvajovych kolejnic
deformovanych horkem, odstranovani prekazek z dopravni
cesty, asistence prisludnikim Policie CR pfi hledani nastraz-
nych vybusnych systémd a také kuridzni akce jako chytani

psl zab&éhnutych v metru, vyprostovani osob z uzaméenych
mistnosti a WC nebo likvidaci véelich rojd. Technické zasahy

u udélosti zplsobenych prirodnimi Zivly, napriklad breznovym
orkdnem Emma, tvori samostatnou skupinu a jsou evidovany
v kategorii .Zivelné pohromy".

Druhou nejcetnéjsi skupinou udalosti byly vyjezdy na signal
elektrické pozarni signalizace (EPS). Mezi typické pFiciny téchto
vyjezd( patii napriklad zviteni prachu, stavebni a lakyrnické
prace, Uniky pary, spalené potraviny nebo vyfukové zplodiny.
Pocet planych poplachd je za posledni roky relativné staly diky
vysoké spolehlivosti instalovanych systém EPS.

Do kategorie ..Dopravni nehody” patfiveskeré technické zasahy
HZS DP u nehod silnicnich a kolejovych vozidel. V uplynulém
roce zasahovaly nase jednotky poprvé .naostro” u vykolejené
¢lankové tramvaje typu 14T a pouZily na misté nakolejovaci
zarizeni LUKAS. Ve dvou pripadech se jednalo o nehody tramvaji
Klasickych prazskych typ( a tii zasahy se tykaly nehod silni¢nich
vozidel a autobus(. Jedenactkréat za rok 2008 bylo bohuzel nutné
vyjizdét k paddm osob pod soupravu metra.

Ve skupiné .Unik latek * jsou zarazeny udalosti s vyskytem nebez-
pecnych latek, které mohou ohrozit Zivoty a zdravi nebo Zivotni
prostredi. Nej¢astéji dochézelo k tnikim ropnych produktd na
verejné komunikace pri dopravnich nehodach nebo poruchach
autobusd.

Jednotky HZS provedly za rok celkem 52 provérovacich cvi-
¢eni. Toto vysoké Cislo je dano velkym mnoZstvim a znacnou
rozmanitosti provoznich objektd a dopravnich prostredkd
podniku. Pravidelnou souéasti poZarnich cvieni'v objektech
DP byly zkousky vyhlaseni pozarniho poplachu a nasledné
evakuace osob. Néktera specializovana cvic¢eni byla zamérena
na souinnost se specialnimi slozkami Policie CR pfi teroris-
tickém ohroZeni metra, jind na prezentaci reSeni mimoradnych
udalosti pro sdélovaci prostredky.

Vysoky pocet vyjezdl HZS DP za uplynuly rok ma jeden spolec-
ny d@vod, a tim je vysoka a verejné deklarovana odpovédnost
Dopravniho podniku za Zivotni prostredi, bezpe¢nost a komfort
cestujicich, plynulost a spolehlivost méstské hromadné dopra-
vy. Hasi¢sky zachranny sbor DP zasahuje a pomaha podniku

v situacich, kdy jsou tato zasadnf kritéria kvality sluzeb ohroze-
na mimoradnymi udalostmi.



E-shop si ziskal cestujici

Jiz tvrtina Prazanu nakupuje rocnijizdenku po internetu

Dopravni podnik uskutecnil

v uplynulém roce rradu projektd,
bez nichZ by se nemohl
vyrovnat narokdm zacinajiciho
21. stoleti. Mezi né patri

I elektronicky obchod, ktery ma
Uzkou navaznost na prazskou
Opencard a bude hrat i dllezitou
roli pri modernizaci prazskeé
hromadné dopravy.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

Poéftaéové gramotnost obyvatel-
stva se neustale zvysuje a s ni
také moZnosti komunikace mezi
firmami a zakazniky. Je jisté, ze
pohodli a rychlost, jakou nabizi elek-
tronické obchodovani, bude pritaho-
vat stale vice lidi na Ukor tradi¢nich
prepazek. Ackoli se Dopravni podnik
muze pochlubit velikou oblibou mezi
PraZany a o pocet zdkaznikl se
zatim nemusi bat, neustale pracuje
na zvysovani ekonomické efektivity
a zaroven pohodli cestujicich.

Slusny ridic -

Presné 14 dnf pred Stédrym
dnem doslo k prijemnému
predvanocnimu setkani pri
prileZitosti vyhlasovani téch,
kteri uspéli v minulych Sesti
meésicich v projektu Slusny Fidic.

Tentokrat se vyhlaseni nekonalo
v prostorach StreSovické
vozovny, ale v prostorach
jednaciho salu na reditelstvi DP.
Ondrej Peceny, vedouci oddéleni

Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

yhlasovani se ze zdravotnich

dlvodd nemohl zicastnit gene-
ralni reditel, proto ho zastoupili hned
dva odborni reditelé - personalni

dejstvi druhe

Elektronicky obchod neboli e-shop je
v tomto snazeni kliCovy. Nas podnik je
prikladem toho jak moderni technolo-
gie zasahly do hromadného cestovani.
Jiz fadu let nabizi internetové stranky
informace o spojent, vylukach, tari-
fech, nejriznéjsich akcich a podobné.
Od poloviny listopadu 2007 pribyla
moznost zakoupeni jizdenky pres
mobilni telefon. V zar{ minulého roku
byl otevien E-shop coby dalsi krok ve
snaze o co nejvétsi casovou i mistni
nezavislost cestujicich.

Kromé této svobody zdkaznikd

je ddleZitou souvislosti i prazska
Opencard - karta, ktera v budoucnu
poskytne pristup k mnoha sluzbam

v hlavnim mésté a na niz si Prazané
budou moci ukladat kromé jizdného

i nejrznéjsi formy vstupného apod.
Podle vyzkumu vyuzivaji E-shop
vetsinou lidé, kteri vlastni nebo si
chystaji poridit Opencard. Jsou to
tedy lidé, kteri maji obecné povédomi
o soucasnych technologiich. Jejich
vek neprekracuje vétsinou 60 let

a maji vy$si nez zakladni vzdélani.
Cestujici velmi dobre pochopili,

kam se vyvoj v nasem mésté ubira

- dokonce tak dobre, Ze prekonali
vsechna ocekavani. Navzdory striz-

a dopravni. VyhlaSenym
Fidicdm pak gratulovali

i vedouci provoznich
jednotek Hloch a Jelinek.
Ukazalo se, ze mnozi

z ocenénych prijima-

li ceny s prekvapivou
skromnosti.

Stejné jako pri minulém
vyhlasovani bylo oce-
néno celkem 39 ridi¢d

z tad povrchové dopravy.
Konkrétné se jedna-

lo o 14 Fidica tramvaji

a 25 fidicd autobusd. Hlavnim ocené-
nim se pak stal certifikat k priznani
mimoradné odmeény ve vysi 6000 K&
pro prvni misto, 4000 K& pro misto
druhé a 2000 K¢ pro treti misto.
Hlavni ceny byly doplnény o dalsi
vécné ceny.

Zavérem se slusi a je na misté podé-

livym odhadlm, podle nichz budou
kratce po otevreni E-shop vyuzivat tri
procenta zajemcl o rocni jizdenku,
koupila si ji dosud elektronickou ces-
tou jiz Ctvrtina, tedy 48,8 tisic lidi.
Pro devadeséatidenni se zatim roz-
hodlo 38,5 tisic a mésicni zakoupilo
na E-shopu 4,5 tisice zakaznika.

Na&s podnik bude letos intenzivné
pracovat na dalsim zprijemnovani

a zjednodusovani E-shopu, nebot
pocCet jeho uZivatell jasné poroste.
Elektronicky obchod hraje klicovou
roli pri prechodu vsech pravidelnych
cestujicich z papirovych jizdenek

na Opencard. Ambici Dopravniho
podniku i mésta Prahy je, aby vSech
600 tisic predplatitelt pouZivalo kar-
tu do konce tohoto roku.

Dévodem nenf jen pohodlnost a flexi-
bilita nakupu jizdného a soustredéni
sluzeb ve mésté do jednoho dokladu.
S Opencard a E-shopem souvisi také
znovuzavadéni turniketl do metra.
Jiz v roce 2010 bude spustén jejich
zkuSebni provoz na jedné stanici,

v roce 2012 by pak turnikety mély
fungovat v celém metru. Opencard je
prave tim prvkem, ktery zajisti svizné
odbaveni, E-shop zase nezbytnym
prostrednikem k ziskanf jizdného.

kovat véem Fidicm, nejen tém ocené-
nym, za prikladnou praci, kterou pro
Dopravni podnik hl. m. Prahy odvadéji.
M&m velkou radost, Ze mohu ozna-
mit, Ze cestujici si vSimaji vstricného
postoje ridicd a Ze jej ocenuji.
Kolegové, dékuji za praci, kterou pro
Prazany odvadite.



35 let prazskeho metra

Nez vyjely eskalatory v prazskem metru

Kdyz se v kvétnu roku 1974 zacali Prazané vozit metrem,
soucasné jim zacaly slouzit prvni eskalatory, které zajistovaly
spojeni povrchd stanic s podchody a vestibuly a také spojeni
vestibull s ndstupisti. To ovSem neznamend, Ze historie
eskalatorl metra zacina az rokem 1974. Podivejme se tedy
spolecné na pocatky tohoto dopravniho prostiedku.

Text: Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

Foto: archiv DP a Miroslav Hala

Eskalatorova predehra

- Podchod Vaclavske
namésti poprveé

Pred Ctyriceti lety a dvéma mésici byl
predan do uzivani podchod na Vaclav-
ském nameésti. Dnes, podobné jako
mnoho dalsich, ho chapeme jako nedil-
nou soucast prazského metra. V dobé,
kdy se stavél coby prvni velkoprostorovy
prazsky poduli¢ni podchod, zde ovéem
projektanti s metrem a vlastné ani

s podpovrchovou tramvaji nepocitali.

0O stavbé tohoto podchodu jsme svého
¢asu na strankach DP KONT@KTu uz
dvakrat psaliv rubrice Pamatujete

si? TakZe jen pfipomenme, Ze prijeho
stavbé v letech 1967 a 1968 bylo na kri-
zovatce Vaclavského ndmésti a Jindris-
ské, resp. Vodickovy ulice pro tramvaje
postaveno zajimavé mostni provizorium
v podobé kiZovatky, pod kterym mohli
Prazané vidét hluboky vykop, aniz by si
uvédomovali, ze zanedlouho vzniknou
podobné stavebni jamy (ale jen v jednom
pripadé s mostnim provizoriem) na
mnoha mistech mésta a Ze ulice roz-
kopané v souvislosti se stavbou metra
budou pro Sirsi centrum Prahy typické
témér dvé desitky let.

Podchod byl predan verejnosti do uzi-
vani 2. prosince 1968, ackoliv pamétni
deska v ném umisténa dodnes ozna-
muje, Ze jeho stavba byla dokoncéena
28. tijna 1968 pri prilezitosti 50. vyroci
vzniku samostatného ¢eskoslovenského
statu. Podchod pod velkou kfizovatkou
mél plochu kolem 3000 m?. Tak velky
podzemni prostor byl pro Prazany
velkou zajimavosti. Neméné atraktivni

ovSem byly pohyblivé schody, jimiz byly
vybaveny narozni vystupy na Vaclavské
nameésti i do obou kolmych ulic Vodic-
kovy a Jindrisské. V té dobé vétsSina
Prazan( znala eskalatory jen z obchod-
niho domu Bilé labut. Do podchodu
byly instalovany pohyblivé schody dvou
rdznych vyrobel - od némecké firmy
Otis a od jugoslavské firmy Radnik.
Obyvatelé mésta si tedy od konce

roku 1968 mohli vyzkouSet, jak jednou
budou cestovat do ,Utrob” prazského
metra.

Vyvoj eskalatoru

UZ projekty podpovrchové tramvaje
pocitaly, Ze nékteré stanice budou vyba-
veny pohyblivymi schody. Kdyz v été
roku 1968 vlada rozhodla o vystavbé
metra, stala se otdzka vyvoje eskalatorl
jesté aktualnéjsi, protoze bylo jasné, ze
v metru budou mnohé stanice umistény
mnohem hloubéji. Teprve v roce 1969

se ale zaCal otazkou eskalatord nékdo
vazné zabyvat.

Na pocatku roku 1970 byl vyvoj pohybli-
vych schodd pro prazské metro zarazen
mezi statni vyvojové Ukoly a rozhodnu-
tim Ceské vlady ¢. 22 z 18. Unora 1970
byl financovan z investi¢nich prostredki
pro vystavbu prvniho provozniho Useku
traté C. Vyvojem schodU byl povéren
narodni podnik Transporta Chrudim,
ale prislusnou hospodarskou smlouvu
uzaviral Dopravni podnik - Metro se
spolecnosti IVTAS, generalni Feditelstvi
Chrudim, coz byl v té dobé organizacni
meziclanek mezi DP a dodavatelem.
Zkusebni provoz prazského metra se
prepokladal podle vladniho usneseni

Montaz eskalatoru Otis u Wiehlova domu
na Vaclavském namésti 18. cervence 1968.
Na snimku je vlevo vidét i ¢ast prihradoveé
konstrukce eskalatoru Radnik.

od 1. ledna 1974. Na pripravu a vyvoj ale
zdaleka nebylo tolik ¢asu, jak by se na
prvni pohled zdalo. Bylo zapottebi vyvi-
nout dva zakladni typy eskalatort - pro
prepravnivyskudo 7ma 7-15m.

Cela zéleZitost byla velmi dilezita
proto, Ze uz v pripadé pomérné mélce
zalozené traté C se pocitalo se stanice-
mi, na jejichZ nastupisté bude mozné
dostat se jen prostrednictvim eskalato-
rd, tj. bez pevného schodisté. Prikladem
byla nejhlubsi stanice prvniho pro-
vozniho Useku, I. P. Pavlova. Jakykoliv
vypadek provozu vSech ramen by tedy
znamenal vyrazeni celé stanice mimo
provoz. Ukol byl tedy ve skute¢nosti
Casove velmi narocny. Musela byt pri-
pravena nejen vlastni vyroba na zékladé
presné specifikovanych technickych
podminek, ale i véasné provozni zkous-
ky prototypd a oponentni fizeni tak, aby
bylo mozné zahajit definitivni vyrobu pro
metro v poloviné roku 1972. Je pomérné
prekvapivé, Ze zkusebni prototypy obou
eskalatord, z nichz kazdy byl samostat-
nym dil¢im vyvojovym Ukolem, nemély



byt zkouseny v Praze. Kratsi z eskala-
tord mél byt zkousen primo v Chrudimi,
eskalator s prepravni vyskou do 15 m

v Ceském Krumlové. U obou tehdejsich
méstskych narodnich vybord nalezla
Transporta Chrudim velké pochopent.
Tehdy se pocitalo, Ze oba eskalatory
budou ve spravé Transporty do ¢ervna
1973 a pak budou prevedeny jako kme-
nové jméni do majetku obou narodnich
vyborl. Kromé toho o néco pozdgji

(v roce 1971) Dopravni podnik - Metro
uvadeél, Ze bude také sledovat ..obchodnf
pripad” objednavky dvojice pohyblivych
schodd pro CSD Ostrava (dva venkovni
eskalatory o prepravnivysce 6,6 m),
jejichz montaz se prepokladala v prvnim
Ctvrtleti 1972.

V dubnu 1971 byla pfipravena i meto-
dika zkousek pohyblivych schodd pro
prazské metro. Predpokladaly se nasle-
dujici zkousky: zkouska bezpecénosti
havarijni brzdy a bezpecnostnich zari-
zeni, méreni skluzu madla, mérenfi zpo-
Zdénf pri zastaveni, méreni hlucnosti,
méreni prikond, méreni charakteristiky
funkéni brzdy, tensometrické méreni
hlavnich uzld na nosné konstrukci, ten-
sometrické méreni reakeiv podporach,
meéreni tahu v hlavnim retézu, mérenfi
sily v madle, méreni krouticich momen-
t0, pevnost stupné a méreni krouticiho
momentu na hlavnf hrideli.

Soubézné s vlastnimi eskalatory se pro-
vadél vyvoj madel pro pohyblivé schody.
Timto Ukolem byl povéren podnik SHR
- Krusnohorskeé strojirny, zavod 02,
gumarna Teplice. Ani to nebyla jedno-
ducha uloha a zpocatku byl vyvoj madel
oznacen za neuspokojivy. Také vyroba
prevodovych skfinivykazovala Cetné
problémy. Zpocatku se u Sesti vyrobe-
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Vzacny snimek z provoznich zkousek
prototypu eskalatoru pro prazské metro
na Vaclavském nameésti 8. zari 1971

Zatézovaci zkouska
eskalatorového
stupné v Transporté
Chrudim. V popredi
zavazi, kterymi se
vyvolavalo zatizeni
stupné. Jista
improvizovanost
prostredi dnes
plsobi mozna
usmévnym dojmem.

nych prrevodovek projevila stejna zavada
- zadirani sty¢nych ploch ozuben.

Podchod Vaclavske

nameésti podruhé

V pripadé praktickych zkousek eskala-
se plvodni predstavy brzy zménily a ve
tretim Ctvrtleti roku 1970 byl pro zkous-
ky vybran misto Chrudimi podchod

na prazském Vaclavském namésti.
Dlvodem byla velké frekvence chodc
v tomto podchodu, kterd umoznovala
vyzkouseni eskalatoru v podminkach
podobnych metru. Urcitou prekazkou
pro instalaci schod (¢i v tomto pripadé
Slo spis$ o vymeénu eskalatoru z roku
1968 za prototyp Transporta) se stalo
rozhodnuti rady NVP, ktera v Gnoru 1971
zakazala az do konce kvétna ve vnitrni
Casti Prahy jakékoliv vykopy a stavebni
prace na verejnych komunikacich v cen-
tru Prahy. PFitom préavé v kvétnu se
pocitalo s demontazi starého a instalaci
nového eskalatoru.

Vyroba prototypu schodd pro preprav-
nivysku do 7 m byla dokoncena az

30. ¢ervna 1971. Nasledné probihaly do
8. Cervence Uspésné funkéni zkous-

ky v Transporté a mohlo se prikrocit

k montazi na Vaclavském nameésti.
Eskalator byl dan do ovérovaciho pro-
vozu 5. srpna 1971 a ve dnech 8. a 9. zari
byla provedena prvni ¢ast planovanych
zkousek prototypu. VeliCiny mérené
podle pripravené metodiky byly zazna-
menavany zpravidla pri trojim zpGsobu
zatizeni - maximalnim (k tomu byla
vyuZita pomoc vojaku, ktefi obsadili cely
eskalator), v bézném provozu [vyuzilo se
normalniho skute¢ného denniho provo-
zu v podchodu) a kone¢né pri chodu na
prazdno [bez cestujicich).

Zpocatku probihal provoz celkem
uspokojive, teprve 25. fijna doslo k prvni
ko hridele pro pohon madel, hridel se
ukroutila a porusila tfi stupné schodo-
vého pasma.

Pres rizné ¢etné poruchy vyvoj
.kratkého™ eskalatoru probihal celkem
uspokojivé a 28. brezna 1972 prototypo-
va komise konstatovala, Ze dlouhodoby
vyvoj prototypu byl Uspésné ukoncen.
Prototyp eskalatoru v podchodu zlstal
a bylv provozu jesté radu let. Osudy
ostatnich pavodnich eskalatord v pod-
chodu na Vaclavském ndmésti jsou
samostatnou kapitolou.

Eskalator v Ceském

Krumlove

Malokoho dnes napadne, ze se malebny
Cesky Krumlov podilel na pFipravéch
provozu prazského metra. Jako vhodné
misto pro provoz tamniho prototy-
pového eskalatoru byla vybréna pési
cesta v oblasti VySehradu ve sméru ke
krumlovskému nadrazi (dnes ji vymezu-
je cesta zvana Serpentina a bezejmenna
cesta od kriZovatky ulic VySehradské

a tiidy Miru).

Na podzim roku 1970 dohodla Trans-
porta, Ze Méstsky narodni vybor zajisti
vlastnim nakladem tzv. stavebni pFipra-
venost spocivajici ve vystavbé pristupo-
vé cesty k budoucimu eskalatoru, zajisti
privod elektriny jak pro provoz, tak i pro
osvétleni eskalatoru. V neposledni radé
mél ¢eskokrumlovsky narodni vybor
provést i pripravné stavebni prace na
zékladech eskalatoru.

Vyroba prototypu eskalatoru s dopravni
vyskou 13,6 m byla definitivné dokon-
¢ena 3. zar 1971 [do 11. srpna probihaly
funkéni zkousky v Transporté). Montaz
eskalatoru v Ceském Krumlové skonci-
la 6. Fijna 1971 [nékteré materialy uva-
dé&ji o den dFive) a hned zacaly zkousky
bez cestujicich. V jejich rémci byly
vymenény prevodové skiiné a projevila
se i zavada elektromagnetickych brzd
ateprve 25. fijna 1971 byl eskalator
prredan do uzivani verejnosti. Také tady
se vyskytla cela Fada zavad, at jiz se jed-
nalo o funkci elektromagnetické brzdy,
prokluzovani madla, ¢i pouziti nevhod-
ného typu oleje, ktery byl priteplotach -,




kolem nuly velmi husty, prestoze byla
prevodovka vytapéna (13. listopadu 1971
se z tohoto divodu nepodarilo eskalator
vibec rozjet).

Nicméné i pres riizné obcas se opaku-
jici poruchy zkousky dal probihaly zdan-
livé uspokojivé, nékdy vsak za vylouceni
cestujicich. Vroce 1972 se ale situace
zhorsila. Opakovaly se stejné poruchy
aod 3. Cervna 1972 byl eskalator mimo
provoz. Prestoze bylo na 9. kontrolnim
dni o vyvoji a dodavkach pro prazské
metro konstatovano, Ze se v ramci
schvalovaciho Fizeni provede Sestity-
denni ovéfovaci provoz krumlovského
eskalatoru od 15. zari do 31. Fijna 1972,
nebyl tento zamér splnén. Zkusebni
ovérovaci provoz zacal az 24. listopadu,
ale byl zastaven uz 7. prosince, tedy po
dvou tydnech po dalsi havarii. V polo-
viné Unora 1973 nebyl eskalator jesté

v provozu. To znamenalo velky problém,
protoze na prvnim provoznim Useku
bylo mnoho stanic, kde mél byt instalo-
van pravé tento .delSi” typ eskalatord.
V dopise reditele DP-Metro generalni-
mu rediteli IVTAS byla vznikla situace
velmi kritizovana a bylo konstatovano,
Ze v prazském metru budou instalovany
nedostatecné vyzkousené schody pro
vétsi dopravni vysky.

Teprve 5. dubna 1973 zahajili pracovnici
Transporty Chrudim v Ceském Krumlové
znovu nepretrzity Sestitydenni sledovany
provoz eskalatord, pricemz od 9. dub-

na do 18. kvétna se sledovani provozu
Ucastnili i pracovnici DP-Metro. Eskalator
bylv provozu primérné 13 hodin denné.
Kurioznije, ze 7. kvétna méla probéhnout
méreni zatizenych schodU. Zatézkavaci
zkousky se ale neuskutecnily, protoze se
nepodarilo sehnat poti'ebny pocet osob

k plnému zatizeni schodd, prestoze uz
vroce 1970 bylo dohodnuto, Ze i zde budou
k témto zkouskam vyuziti vojaci zakladni
sluzby krumlovské posadky.

Presto v kvétnu 1973 Dopravni podnik
konstatoval, Ze ..spolehlivost provozu
obou prototyp( se nepodarilo dosud
prokazat v prijatelné mite vibec, jelikoz
prototypy byly zabudovany do mist,

kde prakticky existuje toliko preprava
jednim smerem, tj. smér nahoru. A je
jisté znamo, Ze smér pohybu dold je
zmechanického hlediska obtiznéjsi.”
Dalsi Uredni zkousky krumlovského
eskalatoru probéhly od 30. kvétna do
3. ¢ervna 1973. Konaly se podle metodi-
ky z roku 1971.

Bohuzel nejsou zndmy zadné blizsi
ohlasy ¢eskokrumlovské verejnosti,
nemame zadné Udaje o frekvenci ces-
tujicich. Neni zndma ani zadna dobova
fotografie tohoto eskalatoru. Posledni
informace o ném pochazeji z poloviny
roku 1973 a nic dal$iho o jeho osudu
se nam zatim nepodarilo zjistit ani na
Méstském Gradu v Ceském Krumlove.

Prvni eskalatory

v prazském metru

Z dnesniho pohledu s pomérné velkym
predstihem, a aniz by byl uzavien vyvoj
prototypt, zacaly préce na montazi defi-
nitivnich eskalétord v prvni rozestavéné
stanici prazského metra Hlavni nadrazi.
Byla to prvni stanice, ktera se v breznu
1967 zaCala stavét jesté jako stanice
podpovrchové tramvaje. S montazi
eskalatord se zacalo 2. listopadu 1972
usazenim spodniho dilu eskalatoru na
pravém nastupisti smérem k Muzeu.
Béhem toho samého mésice zacaly
prace i na dalsich trech eskalatorech.
Jako posledni zacala v prosinci montaz
eskalatoru na levém nastupisti blize

k Florenci. U prvniho zminéného byla
16. listopadu zahéjena stavba pristres-
ku. Teprve po jeho dokonceni bylo
mozné pokracovat v dalSich pracich

na eskalatorech, predevsim na zakryti

Eskalator v Ceském Krumlové u? davno neexistuje, stejné tak zfejmé neexistuje ani jeho
fotografie. Dodnes se ale v ki'ovi pod krumlovskym VySehradem dochovaly zbytky jeho télesa
a strojovny. Foto: Miroslav Hala, odbor vystavby MéU Cesky Krumlov

Eskalator ve stanici Kacerov v zavéru
roku 1973.

balustrad, ukotveni a vyrovnani eska-
lator(, montaZi elektrickych zarizent,
vyzkouseni a svafeni hlavnich spojd
nosné konstrukce apod. Caste¢né vinou
stavby a ¢astecné chybou dodavatele se
hned pri instalaci eskalatord projevily
zévady, z nichz nékteré byly zpGsobeny
tim, Ze skladované dily i montované
eskalatory nebyly dostatecné chranény
pred povétrnostnimi vlivy. Pripomenme
v této souvislosti, Ze v roce 1974 méla
stanice Hlavni nadrazi na povrchu
provizorni podobu, protoZe odbavovaci
hala jesté nebyla postavena. Proto i tur-
nikety byly situovany az pod eskalatory
u vstupu na nastupisté. Do zkuSebniho
provozu byly eskalatory na Hlavnim
nadrazi uvedeny az o nékolik mésicd
pozdéji.

V dalsich stanicich byly eskalatory mezi
nastupistém a vestibulem prebirany
Dopravnim podnikem - Metro mno-
hem pozdéji a uvadény do zkuSebniho
provozu v tomto poradi: Hlavni nadrazi
(3. zaF 1973), Kacerov (27. prosince
1973), Budéjovicka (2. 1. 1974), Mladez-
nickd (z vestibulu na povrch - 2. 1. 1974),
Muzeum (14. 1. 1974), MladeZnicka

(z ndstupisté do vestibulu - 1. 2. 1974),

. P. Pavlova (18. 2. 1974). Ve stanicich
Prazského povstani, Gottwaldova

a Sokolovska nebyly v té dobé Zadné
eskalatory obsluhujici nastupisté.

V breznu jesté nebyly namontovany né-
které eskalatory z podchodd na povrch
ve stanicich Sokolovska (2], Muzeum (1)
al. P. Pavlova (2).

Casto uz béhem prvnich dni provozu
dochézelo k rdznym cetnym porucham,
napriklad uvolhovani matic hlavniho
hridele, pripadné zadirani globoidni
prrevodové Snekové skifiné. Napriklad
eskalator na Kacerové se porouchal uz
po prvnich 15 hodinach provozu a byl
mimo provoz témér mésic! Zavaznou
zavadou bylo samovolné spousténi
havarijni brzdy (a nasledné selhani kon-
cového spinace) ve stanici Mladeznicka,
ke kterému doslo 7. Tedna 1974, tedy
pouhych pét dni po zahjeni provozu.

V Unoru 1974 bylo tedy v priprave pro-
vozu eskalatorl na provoz s cestujicimi
jedté hodné prace. 2




- Litera scripta manet -

Nadpis tohoto prispévku byl mottem
novorocenky archivu Dopravniho podniku.
Ustrednim namétem . péefky” byla stara
zaZloutld a zmackana fotografie, ktera nedavno
vypadla privybéru dokumentl z jednoho spisu.
Nevime, jakeé byly osudy této fotografie, na
jejim rubu ale bylo obycejnou tuzkou napsano:
1911, Hynek 1, Babor pr. Ten, kdo to napsal,
nam zanechal ddleZitou informaci o dvou
zameéstnancich naseho podniku. Jejich jména
a zarazeni - I znamena ridi¢, pr znamena
privodci.

Text: Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv
Foto: archiv DP

léhejme na to, Ze digitalni fotoaparat zaznamena

alespon datum. Autofi fotografii si dobr'e pama-
tuji, kdo na jejich snimku je, ¢i jakou udalost zachytili.
Budou to ale védét i jejich potomci? A neni-li ani alespon
priblizné datum, budou jednou nasi nasledovnici vidét
jen anonymni portréty nékterych lidf ¢i jakési fotografie
rozkopaného mésta, kde mozna ani spolehlivé nepoznayji,
Ze jde o Prahu.
Ale vratme se ke staré fotografii. Rukopisna poznamka
nam neprozrazuje jen jméno. Navadi nds nevédomky i na
Zivotni pribéhy. JenZe pozor, ani poznamka na fotografii
nemusi byt Uplné presna. Muz, ktery je na snimku vpra-
vo, ma pres rameno bradnu privodéiho. To je Babor,
napadne vas. Babor pr. Jenze privod¢i mé na sobé také
sluzebni Cislo. Je sice neostré, ale zda se vam, Ze je to
néco jako 902 nebo néco podobného.
Podivejme se do starych zaZloutlych a uz ne vzdy Gpl-
nych dokumentd, ulozenych v archivu Dopravniho podni-
ku a divejme se soucasné na fotografii. Chvile naro¢ného
hledani v peclivé utridénych balicich s osobnimi kartami
(¢i lépe spisy) ddvno zemFelych zaméstnancd. Zaineme
u pravodéiho. Babor. Podivate se do seznam( zamést-
nancd. Ejhle, Babord je vic. Kolik mu tak mohlo podle
fotografie v roce 1911 byt? Pétadvacet, tricet? Urcité
mu nebylo 11, takze vime, kterého (¢i které) z Babord
vyfadit. Jen jediny vyhovuje zadanému kritériu. Bohuzel
osobni spis neni Uplny, coz u téch hodné starych neni nic
neobvyklého. Babor Jan, rok narozeni 1883. V dobé pofi-
zeni fotografie mu tedy bylo 28 let. Ze struc¢nych zazna-
mU se dovidame, Ze slouzil u podniku od 29. dubna 1907.
Alespon takové datum mu bylo zapocitavano kvali penzi.
JenZe to bylo takzvané se tremi zapoctenymi valecnymi

Kdyby tak i dnes kazdy datoval fotografie. Nespo-

Napsane zustava

Stara zazloutla fotografie zfizencl Elektrickych podnik{
z roku 1911. Vlevo je Jan Babor, vpravo Josef Hynek.

léty. To byla jakési doba .navic”, ktera byla pripocita-
vana zaméstnancim za sluzbu u podniku béhem prvni
svetové valky. Socialni vyhoda. Ve skutecnosti se stal
zaméstnancem Elektrickych podnikd 29. dubna 1910.

Na fotografii tedy je zhruba po roce sluzby. V té dobé
bydlel na Malostranském namésti. Sluzebni ¢islo neni ve
spisu bohuzel uvedeno. Je to zatim jeden z méla pri-
padd. Z dotazniku, ktery v roce 1910 Jan Babor vyplnil,
vyCteme, Ze teoretickou zkousSku vykonal 26. dubna 1910
a o den pozdéji i zkousku praktickou. Protoze byl k vycvi-
ku pridélen do vozovny v Kralovské Obore, byl do ni pod-
le tehdejSiho zvyku pozdéji i zarazen. To odpovida i nasi
fotografii. Na ni oba aktéri naseho pribéhu stoji pred
vozem linky €. 6. A tuto linku vozovna v Kralovské Obore
skutecné castecné vypravova[a AZ pozdéji byl prefazen
do vozovny Libe# ([dneéni areal Svabky). Nékdy v roce
1921 Jan Babor vazné onemocnél (dovidame se, Ze byl
plny rok nemocen), a tak od 19. dubna 1922 vyuzival
vyhod svého Clenstvi v Pensijnim fondu EP a byl doCas-
né penzionovan, pro nemoc mu byla priznana >




ro¢ni provize ve vys$i 3380 K&. (Jen pro zajimavost - jeho
posledni rocni mzda v roce 1922 byla 4500 K¢ a k ni jesté
2000 K& tzv. pribyte¢ného.) V té dobé bydlel na Zizkové

v dnesni Seifertové ulici. Jan Babor zemrel 1. dubna
1923 ve véku 40 let. Zda se Ctyricitky doZil, to spolehli-
vé nevime. V jeho pripadé je ve spisu jen rok narozenf,
nikoliv presné datum. Jen na karté jeho manzelky Marie,
kterd po jeho smrti zacala pobirat vdovsky dichod,
tuZkou napsano 30. 7. 1883. S nejvétsi pravdépodobnosti
je to datum Baborova narozeni, manzelka se narodila

o deset let pozdéji - 5. kvétna 1893.

Podivejme se na druhé prijmeni. Hynek. | tady musi-

me nejdrive stejnym zplsobem odhadovat pFiblizny

vék. Tomu vyhovuje opét jediny. Josef Hynek, narozeny
26. kvétna 1887. Na fotografii by mu tedy mélo byt 24 let.
Zaméstnancem Elektrickych podnikd se stal ve stejném
roce jako Jan Babor, jen o par mésicd pozdéji - 20. fijna
1910 (s valecnymi léty se mu opét pripocitavaly tii roky).
Narodil se v Uvalech a v dobé, kdy nastoupil sluzbu

u EP bydlel v Bubenci. Také v Hynkové pripadé se nam
dochoval i jeho vstupni dotaznik. Dozviddme se, Ze uz
27. cervna 1910 byl pridélen k vycviku do vozovny KosiTe.
Kratce poté, 17. Cervence, se podrobil teoretické zkousce
a o den pozdéji i praktické zkousce, ¢imz byl uznan za
zpUsobilého k vykonu prace u EP a byla mu priznana
denni mzda ve vysSi 2,20 K. Skutecnost, Ze byl zpocat-

ku prikazan také do vozovny KoSite, potvrzuje vlastné

i nase zazloutla fotografie. Oba nasi aktéri stoji pred
motorovym vozem linky €. 6, kterou kositskéa vozovna

v urcitém obdobi opravdu vypravovala. Pozdéji bydlel

v Cechové ulici na Letné. Ani s nim se ale osud zjevné

nemazlil, protoze uz v roce 1930 mu byl pfiznan inva-
lidni dGchod. Josef Hynek se oZenil v roce 1912. 0 osm
let pozdéji se mu narodila dcera, ale ta uZ v roce 1934,

v pouhych 14 letech zemrela, s manzelkou se naposle-
dy rozloucil v roce 1951. Tim pro nas mizi i jeho zivotni
stopy.

V Hynkové osobnim dotazniku z roku 1910 se ale dozvi-
dame jesté jednu informaci - jeho sluzebni Cislo. 902!
MuZ s bragnou privodciho tedy neni Babor, jak by se na
prvni pohled zdalo. Je to Josef Hynek. Ostatné zamys-
lime-li se nad vékem vyfotografovanych zfizencd, ten
vpravo opravdu vypada starsi. Jan Babor je na snimku
vlevo a v den porizeni snimku slouzil jako Fidi¢! Neni to
nic neobvyklého. V té dobé byli provozni ziizenci vzdy
vyskoleni na obé profese, ridi¢e i prvodciho, a do sluzby
byli zarazovani podle okamzité potreby. Je tedy chyba

v dobovém popisu fotografie?

Ptate se, proC jsme vas seznamovali se stru¢nymi
Zivotnimi pFibéhy? Kazdy dokument méze mit svoji histo-
rickou hodnotu, z kazdého lze vycist mnoho ddlezitych &i
zajimavych informaci. Jde jen o to, aby se s dokumenty,
at jiz to je dopis, zapis z porady, vykresova dokumentace,
nebo fotografie, zachazelo tak, jak se ma. To znamen3,
Ze by mély projit spisovnou a archivem Dopravniho pod-
niku a jejich odbornym posouzenim. Archiv DP neni jen
sklad starych papirQ, jak se nékomu moznd zda. Je to
odborné pracovisté, které pripravuje pro pristi generace
vyznamné historické dédictvi. Svym zplsobem prispivé
nejen k poznani minulosti naseho podniku, ale zaroven
prispiva svym .kaminkem” i do pestré mozaiky historie
hlavniho mésta Prahy. LV

Upresneéni clanku Pred 35 lety
poprve vyjelo prazské metro

N ékteri ctenari DP KONT@KTu spravné reagovali na
prispévek ,Pred 35 lety poprvé vyjelo prazské met-
ro’, zverejnény v lednovém ¢isle. VSimli si totiz, ze viz na
fotografii ze Dnd otevienych dveri, konanych v listopadu
1973 v tehdejsi stanici Gottwaldova, nestoji u zapadniho
nastupiste, jak je psano v textu, ale na koleji ve sméru
do centra, tedy u vychodniho nastupiste. Chybicka se
vloudila uz pred pétatriceti lety. Pricinou nepresnosti
byla skutec¢nost, ze text vznikl nezavisle na fotografii na
zakladeé studia archivniho dokumentu. V zapisu o jednani
na odboru vystavby NVP z 21. listopadu 1973, kterym
bylo dano povoleni k uvedené akci, se opravdu piSe:
.Navstévnici prijdou z mostu K. Gottwalda a pres atrium
vychodni casti stanice, vychodnim vestibulem, po nastupisti,
podchodem pro cestujici se dostanou na zapadni nastupisté
k prohlidce vagond. Zapadnim vestibulem, ldvkou prejdou
névstévnici zpét na most K. Gottwalda.” Prehlédli jsme

ale, Ze na Uplné jiném misté zapisu se v rozporu s vyse
uvedenym pise, Ze souprava bude stat na levé koleji. A to
je opravdu podle staniceni kolej ve sméru do centra. Za
tuto nepresnost se omlouvame. Soucasné nas ctenari

i doplnili o informaci, Ze béhem uvedenych Dnd otevie-

nych dveri byly vystaveny vozy ECs evidencnich &isel
1001, 1002 a 1003. A ti jeSté peclivéjSi pamétnici nas
doplnili, Ze vozy na misto predvedeni dopravil lokotrak-
tor T 211.0140, ktery nepatril Dopravnimu podniku.
(Jak zndmo Dopravni podnik vlastnil lokomotivy Fady

T 2121, ty véak v té dobé jes$té nemél.)

Za upresnéni dékujeme.




Dopravni podnik mésta Pardubic

Tam, kde se poradaji dostihy nejen na konich

.7

Autobusy a trolejbusy se namahave prodiraj
mezi osobnimi auty a kamiony miticimi pres
meésto do vSech koutl republiky. Pretizenost
infrastruktury je zfejmé kazdému, kdo

se priblizi k centru Pardubic. Mumraj na
silnicich je vSak zaroven kotlem, v némz se
ukulo nékolik velmi zajimavych inovaci.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

Krok k cistému ovzdusi
Cely podnik je soustredén do arealu jediné pardubické vozovny.
Pres den opusténa betonova plocha vypada v noci naopak jako
regal s natésnanymi a vzorné vyrovnanymi modylky autobusd

a trolejbusd. Mimo vozovnu se nachézeji jen prredprodejni mista
a kancelare prepravni kontroly. Shodou okolnosti sdili revizori
budovu s policii. .. Je to zajimavé a nékdy i potfebna symbidza,”
usmiva se Feditel Dopravniho podniku, Ing. Tomas Pelikan.

K tradi¢nim autobusm a trolejbusd@im by jiZ tento rok mély pribyt
autobusy na stlaceny zemni plyn. Jejich zavedenim se podnik
zacal zabyvat na prelomu dubna a kvétna minulého roku, kdy
ceny ropy lamaly jeden hrozivy rekord za druhym. | kdyZ dnes

uz neni rozdil mezi naftou a plynem tak zavratny, jeho cenova
vyhodnost je jednoznacna. Clovéka samozi'ejmé napadne otazka,
neni-li tento krok jen z blata do louze - po lofské ropné krizi
prisla letodni plynova. Pelikan véak vysvétluje: . Diky autobustm
na zemni plyn pribude k nafté a elektrice dalSi zdroj energie.

Tato diverzifikace nas ucini stabilnéjsimi v nestabilnim odveétvi
energetiky.”

Dopravni podnik zkousel v ulicich Pardubic rizné typy autobus.
plnici stanice zemniho plynu je totiz v Hradci Kralové, coz zkousky
znacné prodrazilo. Nakonec se dopravni podnik rozhodl pro
vysokomytské Iveco Citelis CNG a trebicsky TEDOM K 23 G.
Odzkouseli ho nejen Fidici a servisni technici, ale také samotni
cestujici, pro néz Dopravni podnik pFipravil anketu spokojenosti.
Stejné jako se Prazané mohli vyjadrovat k nové tramvaji 15T,
zajimal se pardubicky podnik o0 ndzory cestujicich na tento alter-
nativni dopravni prostredek. Pelikan k jejimu vysledku rika: ..Bylo
nam jasné, Ze pokud se lidi zeptame napfiklad na celovozovou
klimatizaci, drtiva vétsina pro ni zvedne ruku. Nakonec jsme se
ale rozhodli pro méné luxusni verzi.” VySsi porizovaci naklady

a naro¢néjsi idrzba nebyly jedinymi ddvody. ., Je treba vzdy urcit
néjaky standard. Jakmile bychom zacali nakupovat klimatizova-
né vozy, nesméli bychom prestat.” Ackoli tedy Pardubicti nedo-
sahnou maximalniho luxusu, shoduje se 68 procent dotazanych,
Ze ndkup téchto voz( je pozitivnim krokem.

Stejné jako se jevi obnova vozového parku revolucni, bude

i komplikovana. Dopravni podnik chce na nakup autobus,
vystavbu plnici stanice vyuzit dotace ze strukturalnich fond@
EU, které by pokryly témér polovinu vedkerych nakladd.
VSechny tyto souvisejici projekty je vSak nutné realizovat
zéroven - tedy zacit v prabéhu letosniho roku. Do tFi let
bychom chtéli nakoupit dvacet autobusd na zemni plyn a zmo-

Slavnostni predani novych trolejbust Skoda 28 Tr Solaris
v prosinci 2008. Foto: DPMP a. s.

dernizovat infrastrukturu, kterd je s nimi spojend,” li¢i Pelikén.
Na pardubické poméry se jedna o skutecné smély zamer.
Dopravni podnik do néj bude muset z vlastni kapsy investovat
400 miliond korun. O jeho zdaru rozhodne spravné nacasovani
projektd. Kromé dotaci Evropské unie je ve hfe i cena plynu,
kterd od roku 2012 jiz nebude oprosténa od spotrebni dané.
.Chceme-li tuto prozatimni Ulevu vyuzit, musime zadit s provo-
zem co nejdrive,” komentuje Pelikan.

Originalnim zpCsobem buduje Dopravni podnik vztah zamést-
nancy a verejnosti ke svym autobusm a trolejbustim — kazdy
novy vz je pojmenovan podle nékterého vitéze Velké pardubické.
Nejen, Ze se tato soutéz Uzce poji s méstem, ale nabizi diky své
vice nez stoleté tradici také dostatek jmen.

Karta pro vsechny

Na poli elektronického jizdného prredehnaly Pardubice o dva
roky Prahu. Pardubicka karta byla zavedena roku 2006 a dnes ji
disponuje Sokuijicich 70 z 85 tisic obyvatel mésta. Nejprve zacala
fungovat v MHD coby nosi¢ casového jizdného, elektronicka
penézenka ¢i zplsob Uhrady za jiného cestujiciho. ..Prioritou
meésta bylo jeji co nejrychlejsi rozsiteni mezi obyvatele, proto
zacala na poli hromadné dopravy,” vysvétluje Pelikan.

0Od roku 2007 se vSak rozvinuly dalsi funkce. UZ z poctu majiteld
je jasné, Ze kartu pouZivaji ttmér vsichni Pardubicti pocinaje
prviacky. Ve méste je dnes jen 5 zékladnich Skol, které jesté
nejsou vybaveny zarizenimi na ¢teni karet, tyto Skoly budou
vybaveny v letoSnim roce. VSude jinde si vSak Zaci pomoci nich
objednavaji obédy, odemykaji Satny Ci se dostavaji do jinych
mistnosti a objektl s regulovanym pristupem. .Chceme obcany
jiz od Utlého détstvi naucit automatickému pouzivani Pardubické
karty,” rika Pelikan.

S elektronickym jizdnym se poji i zvlastni tarifni systém Pardubic.
Kromé toho, Ze v ném nehraje roli Cas, ale pocet zastavek, jsou
vném rozliSeni majitelé papirovych jizdenek a ti, ktefi pouZivaji
Pardubickou kartu. ,.Centrum je tésné a ma velky poCet zasta- >
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vek. Okrajové Casti jsou zase velmi rozlehlé a ridCeji pokryté.
Chtéli jsme prilakat zakazniky i na kratké vzdalenosti a nabidnout
jim férovou cenu,” vysvétluje Pelikan. Podle néj nelze za dnesniho
stavu vydavat jizdenku napriklad na deset minut, protoZe v centru
je to béZna ekaci doba na semaforech. Nikoli vzdalenost Ci Cas,
ale pocCet ujetych zastavek se tak jevi nejspravedlivéjSim.

Majitelé Pardubické karty jsou vtomto systému mirné zvyhod-
néni, nebot papirova jizdenka neumoznuje za stejnou cenu ujet
tolik zastavek jako elektronicka. .Chtéli jsme, aby elektronické
jizdné bylo levnéjsi, protoze s papirovym je spojen tisk a distri-
buce. Pokud nékdo nechce Setfit, at jezdi dréz,” osvétluje logiku
systému Pelikan.

Na rozdil od vétsiny mést nejezdi nikdo v Pardubicich uplné
zadarmo. Napriklad ddichodcijsou zahrnuti do kategorie jizdného
Obcanské-zlevnéné, obcané starsi 70 let pak maji narok na Seni-
or pas, ktery je jesté o néco levnéjsi. Jako vSude, i v Pardubicich
rozhoduji o vysi jizdného predstavitelé mésta. ,Vzdy je v téchto
otazkach potreba urcité politicka odvaha,” komentuje Pelikan

a pokracuje: . Jizdné pro vSechny bylo zavedeno uz davno, a tudiz
dnes to nikomu nepripada zvlastni.” Prekvapeni jsou vSak nékdy
navstévnici z ostatnich mést. Nejeden praZsky ddichodce na
vyleté jiz musel zaplatit pokutu.

Ackoli je Pardubicka karta vyraznym pokrokem, jejf integrace
vramci kraje bude jesté néjaky Cas trvat. Priméstska i méstska
doprava maji stéle rdizné typy odbaveni, a ackoli jsou vétsinou
zaloZeny na elektronickych dokladech, nejsou mezi sebou
kompatibilni. Kraj stoji pred Ukolem systém sjednotit Ci alespon
technicky vyresit preklad mezi jednotlivymi druhy karet. Jednota
panuje zatim jen mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové. ,Mate-li
kartu Veolie Transport, mdZete si na ni nahrat také zonu 301

a cestovatis nami,” dodava Pelikan.

Centrum k prasknuti

Jak jsme jiz uvedli na samotném zacatku, pretizena infrastruk-
tura je nejvétsim problémem pardubické hromadné dopravy.
Skoro centrem mésta vedou pritahy na Chrudim, Hradec
Kralové, Prahu a Brno. Na dvou svételnych krizovatkach se
protinaji ctyFproudé silnice. Kromé masy osobnich aut a kamiond
tudy vede i dvacet pét z tficeti linek pardubické MHD. Hromadna
doprava pritom nema zadné vysady. S vyjimkou vyhrazeného
pruhu u Hlavniho nadraZi neexistuje segregace. .Také mizeme

v oboru. JiZzvroce 1906 vyprojektoval Frantisek Krizik tramva-
jovou trat z Hlavniho nadrazi do obce Sezemice. Pro jeji stavbu
se mu vSak nepodafilo najit sponzora. Z projektu zistala jenom
dobova fotografie Krizikovy tramvaje, ktera visi v kancelari sou-
Casného reditele. Na otazku, kde by si dokazal predstavit tram-
vajovou trat dnes, odpovida Pelikan: ,.Samozi'ejmé tramvaje jsou
vyhodné svou kapacitou, tudiz by se nejvice uplatnily mezi sidlisti
a centrem. My ovSem nerazime heslo: tramvaj déla mésto. Sou-
Casny zplsob dopravy je ity na miru potfrebam Pardubic.”
Aby Dopravni podnik potfeby mésta skute¢né naplnil, existuji
takzvané vypomocné linky, to jest linky mimo réamec zakladni
dopravni obsluznosti. Velké zavody v primyslovych zénach
potrebuiji kazdy den dopravit tisice zaméstnancl na sménu.
Transport po konkrétnich trasach a ve zvlastni ¢asy si museji

u Dopravniho podniku objednat. Naopak taki‘ka zdarma zajistuje
DpmP dopravu na objednavku pro indisponované obcany - lidi

po Urazu, invalidy, nemocné apod. Naklady na provoz minibusu,
ktery za minimalni poplatek rozvazi zakazniky kamkoli po mésté,
hradi radnice.

Dopravni podnik mésta Pardubic ¢eka vypjaté obdobi. Investovat
se chysta nejen do alternativniho zplsobu dopravy, ale také do
prodluZovani trolejbusovych linek. Mésto se neustéle rozrista

- daleko za konecnymi trolejbus( vznikly prdmyslové zony,
jejichZ obsluhu zajistuji autobusy. , Stava se tak, ze autobus jede
vétsinu trasy pod elektrickymi draty. Tuto neefektivitu musime
vyresit,” uvazuje Pelikan. ProdlouZeni se tyka zejména trasy
mezi Pardubi¢kami a priimyslovou zénou Cerné za Bory, kam
denné prijizdi 6000 zaméstnancd.

Odkladat by se neméla ani trat, ktera se zda svou délkou nevy-
znamna, ale pro fungovani Dopravniho podniku je naprosto kli-
Cova: alternativnivyjezd z vozovny. Dodnes neprojedou trolejbusy
jinudy neZ pod prilehlym mostem. Kterykoli nezodpovédny Fidic
nakladaku mize dréty, jeZ tudy vedou, snadno strhnout a vyradit
takika polovinu vozového parku z provozu. Dopravni podnik
pritom hraje ve mésté stale vétsi roli. Za posledni rok prepravil

o0 1,5 milionu cestujicich vice nez v minulosti. S

Vozovy park
Z technickych dvodd jsme (Gdaje k 31. 12.2008)
dnes prinesli misto avizované

reportaze z Hradce Krélové Typy trolejbusu

vyuZivat pési zénu na tridé Miru, pres kterou maji vsechny jiné ¢lanek o Pardubicich. 14Tr sérii 11a 13 2
dl:uhy dopr’aVY Rr@jezd %akézétl,_" dodava Pelikén_ _ Dovljlvrédcssle podivame svépomoci moderni- :
Vse;h'ny, pz_avtevrnl lvmky azna dve jsou obsLuhovanyltroILeruEy, v pristim cisle. zovany 14Tr 13

spojuji sidlisté, stfed mésta, vlakové a autobusové nadrazi - -

a Urady. PFes centrum ovdem kaZdodenné i L R modernizovany 14Tr 8
mi¥ tisice lidf do vzdalen&jéich priimyslo-  Dopravni podnik mesta Pardubic v Cislech v DP Plzen

vych zén, a proto se anitato ¢ast mésta (Udaje k 31.12.2008) 14Tr 17/6M 19
negbejdt?_?ez aUt,ObUVS,U' Vcizy majina nek—_ Dopravni vykony v tis. vozkm [ VANIs 15
terych krizovatkach castecnou preferenci, :

ta ale nemdZe zabranit zmatklim a zpo- | Trolejbusy 2285 | 24Tr 6
zdénim. . Segregace byva samoziejmé Autobusy 3465 | | 28Tr Solaris 4
Ucinné fesent, ale my jednoduse nemame

kam umistit onen pruh navic,” upozorfiuje CAE bl pliat]| |E=kem

Pelikan a dodava: .Na druhou stranu, Prepravené osoby vtisicich [l Typy autobusi

urcité né_stroj“e k}or{n’ezenios'obnidopralvy Trolejbusy 12118 | | Karosa B 731/2 g
v centru jsou.” Minftim systém parkovani,

ktery Dopravni podnik spravuje po celém Autobusy 18 261 Karosa B 731.1667 "
mésté a jehoZ cena je ve stredu mnohem | Celkem MHD 30379 | | Karosa B 931.1675.42 6
vyss! nezjinde. Prlesto Jedlrvmyrvn resenim. Dopravni sit DEVEE NG ICRITEE | Renault/Irisbus Citybus 36
které by Pardubicim skutecné ulevilo, je

stavba obchvatu. Datum jeho realizace si | Trolejbusy 83 11| | Karosa B 951.1713 10
vsak mavlokdo tr(_)ufr}‘ne odvhadnout. . Autobusy 203 18 | | Iveco Citelis Euro IV. 4
O stavbé tramvajove traté se tu neuvazuje.

Presto mohly byt Pardubice kdysi na $pici | ©etkem MHD 286 29 | | Celkem 75




Vyplata nahrady mzdy

pri docasne pracovni neschopnosti a kontrola

docasné prace neschopnych zaméstnancd v DP

0d 1. 1. 2009 poskytuje
zameéstnavatel zaméstnanci
za prvnich 14 dnd docasné
pracovni neschopnosti
nahradu mzdy ¢i odmény

z dohody o pracovni ¢innosti
(dale jen .nahrada”).

Tato nahrada nalezi od

4. pracovniho dne do

14. kalendarniho dne ve

wsi 60 % prlimérného
(redukovaného) vydélku.
PFislusi za dny, které jsou
pro zamestnance dny
pracovnimi (dle rozvrhu
smén) a za tzv. placené
svatky. Nahrada je
osvobozena od dané z prijmu
fyzickych osob. Ze zakona
neprislusi za prvni 3 pracovni
dny doCasné pracovni
neschopnosti. Nahrada

se vypocitava z kazdého
pracovniho vztahu oddélené.
Néhrada se neposkytuje

v mésici, kdy mél
zameéstnanec neomluvenou
absenci.

Ing. Alena Vankova, personalni Gsek

podminkach DP v souladu
\/s Dodatkem ¢. 1 Kolektivni

smlouvy na roky 2008-2009
prislusi zaméstnanci, ktery byl
uznan docasné prace neschopnym
dvakrat ro¢né nahrada mzdy za
prvni tfi dny docasné pracovni
neschopnosti ve vysi 60 % pri-
meérné mzdy. Tato ndhrada mzdy
poskytovana nad ramec zakona

podléhd dani z prijmu fyzickych
osob a odvadi se z ni socialni

a zdravotni pojisténi. Dale nadhrada
mzdy podléhd redukci podle § 192
odst. 2 z&koniku prace (zUstava
zachovan systém redukcnich hra-
nic pro zapocet vydélku) a nalezi
pouze za dobu, v niZ trva pracovni
pomeér, ktery zaklada Gcast na
nemocenském pojisténi.

Nahrada mzdy se poskytuje

v nejblizsim vyplatnim terminu
po predlozeni pFislusnych dokladd
zameéstnancem. Predpokladem pro
vyplatu ndhrady mzdy v nejblizSim
vyplatnim terminu je predlozenf
dokladl Rozhodnuti o ukonceni
docasné pracovni neschopnosti
nebo Potvrzeni o trvani docasné
pracovni neschopnosti (podrobnéji
nize) prostrednictvim pracovisté
prace neschopného zaméstnance
do mzdové Uctarny, a to vzdy

do prvniho pracovniho dne
kalendarniho mésice.
Rozhodnuti o vzniku docas-

né pracovni neschopnosti, tzv.
neschopenku, dorué¢i zaméstna-
nec zameéstnavateli neprodleng,
nejpozdéji do tFi pracovnich dnl
od vzniku pracovni neschopnosti
zaméstnance.

Postup zaméstnance
pri uplatnovani naroku
na nahradu mzdy

Lékar privzniku doc¢asné pracovni
neschopnosti vystavi zaméstnanci
(pojidténci) tiskopis .Rozhodnuti

o docasné pracovni neschopnosti”,

ktery méa 6 propisovacich dild. Pojis-

ténec obdrzi 3 dily, a to:

e |I. dil - Rozhodnuti o vzniku docas-
né pracovni neschopnosti [se
Zlutym pruhem], ktery slouzi jako
prikaz prace neschopného pojis-
ténce. Tento dil bude mit pojisté-
nec po celou dobu trvani pracovni

neschopnosti u sebe a pfi ukonceni

docasné pracovni neschopnosti jej
odevzda osetrujicimu lékari.

e |Il. dil - HlaSeni zaméstnava-
teli o vzniku docasné pracov-
ni neschopnosti (s modrym
pruhem]. Tento dil pfeda prace
neschopny zaméstnanec své-
mu zaméstnavateli jako doklad
k uplatnéni naroku na nahradu
mzdy v prvnich 14 kalendarnich
dnech trvani pracovni neschop-
nosti a k omluveni nepritomnosti
v praci.

¢ |V. dil - Rozhodnuti o vzniku
doCasné pracovni neschopnosti
pro uplatnéni ndroku na nemo-
censké (s rdzovym pruhem).
Tento dil se povaZzuje za zadost
o nemocenské, které nalezi od
15. kalendarniho dne trvani pra-
covni neschopnosti. Zaméstna-
nec preda tento dil po doplnéni
(dajl na druhé strané tiskopisu
v ¢asti .Prohlageni” (tj. doplné-
ni ¢isla Uctu a koédu banky, na
ktery chce davku poukazat nebo
adresy, chce-li davku vyplatit
prostfednictvim posty) svému
zameéstnavateli.

Pro vyplatu ndhrady mzdy nebo
nemocenského musi zameéstnanec
jesté dolozit, jak dlouho nemoc
trvala ¢i zda jesté trva. K tomu
slouzi dalsi dva dily tiskopisu:

e V.dil - Rozhodnuti o ukonéeni
docasné pracovni neschopnosti
[s rGZovym pruhem). Tento dil
obdrZi pojisténec od oSetrujici-
ho lékare pri ukonceni pracovni
neschopnosti. Pojisténec je
povinen vyplnit Udaje a pode-
psat prohladseni na druhé strané
tiskopisu. Zaméstnanec predava
tento dil vzdy svému zameéstna-
vateli.

e Potvrzenio trvani do¢asné
pracovni neschopnosti (karan-
tény). Tiskopis vyda pojisténci
oSetrujici lékar. Jestlize je
pracovni neschopnost delSi nez
14 kalendarnich dnd, je oget-
fujici lékar povinen pro Gcely
vyplaty ndhrady mzdy vystavit
pojisténci tento tiskopis vzdy ke >
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14. dni trvani pracovni neschop-
nosti. Na pozadani pojisténce
muZe pro Ucely vyplaty nahrady
mzdy vystavit oSetfujici lékar
tento tiskopis i pred uplynutim
14 kalendarnich dnl od vzniku
pracovni neschopnosti, napr.

k poslednimu dni kalendarni-

ho mésice, a poté vystavi dalsi
tiskopis ke 14. kalendarnimu dni
trvani pracovni neschopnosti.
Pro Gcely vyplaty nemocenského
je oSetrujici lékar povinen potvr-
dit trvani pracovni neschopnosti
nejméné jedenkrat mésicné, a to
zpravidla ke dni kontroly zdra-
votniho stavu, popf. na pozadani
pojisténce i k jinému datu. Trvani
pracovni neschopnosti vsak lze
potvrdit jen ke dni vydani tisko-
pisu nebo nejvyse tri kalendarni
dny dopredu. Tiskopis zameést-
nanec predava svému zameést-
navateli.

Provadeéni kontroly
docasné prace neschop-
ného zameéstnance
zaméstnavatelem

Kontrolu doc¢asné prace neschop-
ného zaméstnance provadi primy
nadrizeny prace neschopného
zameéstnance nebo jim povéreny
zastupce ve spolupréaci s povére-
nymi zameéstnanci bezpecnostniho
Useku 600 300 - odbor Kontrola.
Zaméstnavatel bude kontrolo-

vat, zda zaméstnanec, ktery byl
uznan docasné prace neschop-
nym, dodrzuje v obdobi prvnich

14 kalendarnich dnl docasné
pracovni neschopnosti stanoveny
rezim docasné prace neschopného
zameéstnance, pokud jde o povin-
nost zdrzovat se v misté pobytu

a dodrZovat dobu a rozsah povole-
nych vychazek.

Zaméstnanec, ktery je docas-

né prace neschopny, je povinen
umoznit zaméstnavateli provedeni
kontroly. Pokud tak neucini, porusi
svou povinnost sou¢innosti k pro-
vedeni kontroly. Za timto Ucelem se
mimo jiné doporucuje opatrit byt
(vchod do domu) zvonkem a jme-
novkou. Za poruseni povinnosti
umoznéni kontroly mdzZe orgén
nemocenského pojisténi ulozZit
pojisténci poradkovou pokutu do
vySe 10 000 K¢. Poruseni povinnos-
ti soucinnosti k provedeni kontroly
oznamuje jménem zaméstnavatele
Utvar 600 300 - odbor Kontrola

prislusnému organu nemocenské-
ho pojisténi.

Pokud nebude zaméstnanec v mis-
té svého udaného pobytu zastizen,
je povinen oznamit zaméstnavateli
(primému nadrizenému) dlvody
své nepritomnosti v dobé kontro-
ly, a to nejpozdéji v pracovni den
nasledujici po dni této kontro-

ly, popripadé po dni, kdy se o ni
dozvédél. Zaméstnanci povéreni
provadénim kontroly zanecha-

ji zpravu o nelspésné kontrole

v postovni schrance, pripadné
mohou vyuzit SMS zprévu pro-
stiednictvim sluzebniho mobilniho
telefonu zaméstnance.

0 kontrole sepisuji zaméstnan-

ci povéreni kontrolou pisemny
zdznam, ve kterém uvedou vysle-
dek kontroly. Pokud bylo zjisténo
poruseni rezimu docasné prace
neschopného zaméstnance (déle
jen rezimu), odedle Gtvar 600 300
- odbor Kontrola zdznam o prove-
dené kontrole prace neschopnému
zameéstnanci, oSetrujicimu lékari
a organu nemocenského pojisténi.
Bude-Lli zjisténo poruseni rezimu,
rozhodne zaméstnavatel po posou-
zenivSech skutecnosti o snizent,
popripadé neposkytnuti ndhrady
mzdy. Jiz vyplacenou nahradu
mzdy je zaméstnavatel opravnén
zpétné srazit ze mzdy, pokud zjisti,
ze doslo k poruseni rezimu. Napf.
zjisti-li zaméstnavatel 13. den
pracovni neschopnosti porusenf
rezimu, pricemz nadhrada mzdy za
5dnd byla v predeslém mésici na
zadost zaméstnance vyplacena,
odebere zpétné i tuto nadhradu.
Kromé sniZzeni nebo odnéti
nadhrady mdze dat zaméstnavatel
podnét k zahajeni prestupkové-

ho Fizeni v souladu se zdkonem
¢.200/1990 Sb., o prestupcich.
Podnét k zahdjeni prestupkového
fizeni podava zaméstnavatel.
Pojisténec se dopusti prestupku
tim, Ze poruéi zdvaznym zplsobem
rezim docasné prace neschopného
pojisténce - povinnost zdrzovat se
v dobé docasné pracovni neschop-
nostiv misté pobytu a dodrzovat
rozsah a dobu povolenych vycha-
zek. Za tento prestupek mize SSZ
ulozit pokutu az 20 000 KC¢.
Zaméstnavatel mUze dat podnét
ke kontrole i SSZ, a toiv dobé
prvnich 14 dnd docasné pracovni
neschopnosti. SSZ je povinna pro-
vést kontrolu 7 dnl od obdrzeni
Zadosti a o vysledku kontroly
neprodlené pisemné informovat

zaméstnavatele. Mistné prislus-
nost SSZ se v pripadé provadé-

ni kontrol Fidi mistem pobytu
zaméstnance v dobé jeho docasné
pracovni neschopnosti.

Vyplata davky
nemocenského pojisténi

- nemocenske

Nemocenské vyplaci prislusna
SSZ. Mistni prislusnost SSZ, ktera
bude vyplacet davky nemocenské-
ho pojisténi, se v tomto pripadé ridi
sidlem zaméstnavatele.
Nemocenské nalezi az od 15. dne
doCasné pracovni neschopnosti za
kalendarni dny.

Trva-li pracovni neschopnost déle
nez 14 kalendarnich dni, pred-
loZi zaméstnanec zaméstnavateli
74dost o poskytnuti davky (z&dost
je soucasti ,,Rozhodnuti o pracovni
neschopnosti - dil IV. “, viz vy3e).
V Zadosti je zaméstnanec povi-

nen zvolit zpUsob vyplaty davky

av pripadé vyplaty davky na Gcet
je povinen sdélit ¢islo bankovniho
Gctu. Tuto Zadost spolu s ostatni-
mi doklady k vyplaté davky preda
zameéstnavatel prislusnému orga-
nu socialniho zabezpeceni, kterym
je sprava socialniho zabezpece-

ni (SSZ) mistné prislusna sidlu
zaméstnavatele. Davky se vyplaceji
nejpozdéji ve Lh(té do 1 mésice
nésledujiciho po dni, v némz byly
doklady pro narok na vyplatu davky
zameéstnavatelem doruceny pri-
slusné SSZ.

Davky vyplacené prislusnou SSZ
jsou poukazovany zaméstnanci na
jeho Ucet u penézniho Ustavu nebo
posStovni poukazkou v hotovosti na
posté. Pokud jsou davky vyplaceny
v hotovosti, hradi ndklady za doru-
¢eni zaméstnanec.

Vyplata dalsich davek
nemocenského pojisté-

ni - oSetrovné, penézita
pomoc v materstvi, vyrov-
navaci prispévek v tého-
tenstvi a materstvi

Ostatni davky nemocenského pojis-
téni vyplaci od prvniho dne socialni
udalosti prislusna SSZ. Veskeré
doklady pro vyplatu davky véet-

né zadosti o vyplatu davky musi
zaméstnanec neprodlené, nejpoz-
déji do tri pracovnich dnl, dorugit
zameéstnavateli, ktery je predava
pFislugné SSZ. &



O lanové draze, umisténé

v Zoologické zahradé v Praze,

se v DP KONT(@KTu napsalo

jiz mnoho. VZdyt je jedinou
sedackovou lanovou drahou na
Uzemi Prahy a nedavno uplynulo

30 let od prvniho zahajeni provozu.

Karel Raba, oddéleni Technika JDCM
Foto: Ing. Viktor Baier

dokumentaci je popisovana jako
VVisuté osobni lanova dréha, jedno-

lanového obézného systému s pev-
nym uchycenim jednomistnych sedacek.
Do pohybu ji uvadi elektromotor o vykonu
13 kW a privypadku elektrického napdje-
ni je pro pripad evakuace cestuijicich pri-
praven v zaloze jesté dvoutaktni benzino-
vy motor CZ 250. Z dolni do horni stanice
je délka trati 105,9 m a vySkovy rozdil
stanic je 50,1 m. Dopravni lano o primeé-
ru 28 mm nese 60 sedacek, které jsou od
sebe vzdaleny 4,25 m. Lanovéa dréha méa
pfi rychlosti 0,85 m/s prepravni kapacitu
720 cestujicich za hodinu.
Na lanové draze jsou instalovany prede-
psané prvky, zajistujici bezpecnost ces-
tujicich. Stanovena rychlost dopravniho
lana je udrzovana frekvencnim ménicem
motoru pohonu a soucasné zajisténa
aktivaci havarijniho zastaveni pri prekro-
¢enidopravnirychlosti o vice nez 10 %.
Spravnou polohu dopravniho lana hlidaji
na kladkovych bateriich tzv. .lamaci
tyCinky", které v pripadé vysmeknuti
lana z kladky zpUsobi okamzité zastaveni
chodu lanové drahy. Rychlost vétru je
mérena anemometrem, umisténym na
treti podpére. Na stanovisti strojnika
je rychlost vétru signalizovana v roz-
mezi od 45 km/h do 50 km/h zvukovou
a svételnou naveésti a znamena ukonéenf
nastupu cestujicich. Pri rychlosti vétru
vys$inez 50 km/h je chod lanové drahy
ihned automaticky zastaven zabezpe-
Covacim zarizen/m. K mimoradnému
zastaveni chodu jsou na hornii dolni
stanici umisténa bezpecnostni tlacitka.
V horni stanici je pro zvySeni bezpe¢nosti
cestujicich za nastupnim prostorem
umisténa podlaha opatiend spinadi,
kterd pri zatizeni, napr. pri padu osoby,
lanovou drahu zastavi. Pro dalsi zvysent
bezpecnosti cestujicich provadi obslu-
ha lanové dréhy i Hasi¢sky zachranny

V zimnim obdobi je lanovka v ZOO mimo provoz. Vsechny sedacky jsou demontovany

a ulozeny v dolni stanici.

sbor Dopravniho podniku vycvik ve
vyprostovani cestujicich ze sedacek, pro
pripad, Ze by nebylo mozno evakuovat
ani zaloznim pohonem. Na stanici jsou

k tomuto Ucelu pripraveny zebriky, lana,
zachycovaci postroje a dalsi zachranné
prostredky.

Qd zahajeni doby provozovani Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy, tj. od 1. Cervence
1981, jsou sledovany pocty cestujicich.
Od té doby prepravila lanovka do konce
sezony 2008, za celkem 3565 provoznich
dnd, 4,873 milionu cestujicich. Nejvice
cestujicich - 288 638 bylo preprave-

no v roce 1988. Po roce 1989 zajem

o prohlidku ZOO opadal, a tim zaroven
klesal i pocet zajemcd o svezeni lanovou
drahou. | cena jizdného ovlivnila vyvoj.
Ta postupné vzrostla z pavodni 1,- teh-
dy Kés pro déti a 2,- KCs pro dospélé na
jednotné jizdné 15,- K& v roce 1996. Na-

rdst ceny se projevil v poctu cestujicich
avtomto roce vyuzilo moznost svezeni
pouze 90 123 cestujicich. DalSi pokles
cestujicich zavinila povoden v srpnu
2002, kdy Groven vody dosahovala v dolni
stanici do vysky 7,1 m a vyradila lano-
vou dréhu na zbytek sezony z provozu.
Nasledujici rok zacala sezona az v kvétnu
po opravé lanové drahy a po zpristupnéni
dolni ¢asti Z0OO. Az po obnové zacala

v nasledujicich letech navstévnost opét
stoupat. V lonské sezoné bylo snahou
véech pracovnikl Utvaru 244000 - sluZby
Dopravni zafizeni navazat na skoro
rekordni sezonu v roce 2007, kdy bylo
prepraveno 287 909 cestujicich. Pocet
navstévnik( Z00 se vEak sniZil, co? se
projevilo i v poCtu cestujicich lanovou
drahou. Nasledujici grafy znazormuji
poCty prepravenych cestuijicich.

Sezona 2008 byla tou nejdelsiv historii >

Pocty cestujicich v letech 1993-2008
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Pocty cestujicich lanové drahy v Z00O Praha byt FeSeno zvySenou prescasovou

v praci zbyvajicich pracovnika.
v sezone 2008 0d 12. &ervna do 7. z41 2008 probéhla
60000 [~ letni propagacni kampan DP s nazvem
.Letnim méstem”. V rédmci této kampa-
né byly vydany brozury, obsahujici mimo

50000 [~ 2 < jiné také volné vstupenky na lanovou
s 3 3 drahu. Dalsi bezplatné jizdy se konaly
| = © pro drzitele Opencard 6. zaF{ a 19. fjna.
40000 3 Uvedenych akci se celkem Ucastnilo
- = 5 856 cestuijicich.
30000 F 3 s Po ukonceni provozu s cestujicimi dne
~ © 31.fijna zapocaly pro pracovniky lanové
- drahy a dalsich pracovnikl sluzby prace
20000 [~ & . souvisejici se zazimovanim lanové
e drahy. Rozsah praci je stanoven tech-
- nologickym postupem a piedstavuje
1 1 1 1 1 1 1 J v / . ,
10000 “prezen duben  kvéten Cerven Cervenec  srpen zari ffjen naprlvklad u c_i_opravmho la[}alsejfrjutl
sedacek a jejich uskladneéni, oCistu,
lanové drahy. Zacala jiz 22. brezna zacatek provozu lanové drahy o padl prohlidku a méreni jeho stavu,
a skoncila az 31. fijna, coz predsta- hodiny drive, na 9.30 hodin, a zajistiL ~ konzervaci a nakonec povoleni napinaci
vuje 162 provoznich dnl. Nejvétsi po dobu provozu jeji staly pohyb bez sily. Na strojnim a elektrickém zarizen{
pocet zajemcl byl o statnim svatku ohledu na zajem cestujicich. Vedeni lanové drahy, konstrukei i jeho stavebni
8. kvétna, kdy se svezlo 4952 cestuji- Z00 tento pristup DP velmi ocenilo. Casti se provedla prohlidka a kontrola.
cich. Zajem cestujicich je znazornén Prodlouzeni doby provozu a odchod Po vyhodnoceni budou pripadné nedo-
v nasledujicim grafu. jednoho strojnika lanové drahy se statky reseny tak, aby lanova dréha byla
V roce 2007 vyhovél Dopravni pod- vSak odrazilo v problémech pri per- pripravena do zahajeni sezony roku 2009
nik zadosti vedeni ZOO a posunul sonalnim zajisténi provozu a muselo  na bezpecny a spolehlivy provoz.
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Prijdte si zatancit na maturitni ples

Srdecné zveme vsechny zaméstnance Dopravniho podniku,
predevsim ty, kteri v minulosti absolvovali nasi skolu,

v Utery 3. brezna od 19 hodin do Lucerny.

Velky sal Lucerny v této dobé bude patFit maturantiim Stfedni primyslové $koly dopravni
zrizené Dopravnim podnikem.
Vstupenky je mozné zakoupit ve Skole Moravska 3, Praha 2, nebo tyden pred konanim plesu v pokladné Lucerny.

Stredni primyslova $kola dopravni, a. s.
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Duchodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z diichodové oblasti
Helena Bajerova
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N
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Co je zajimavého v novele dichodového zakona ® od 1. 1. 2009 se vyrazné snizuje ¢astka na dobrovolné
pro tzv. budouci dichodce - pokraéovani: dlichodové pojidténi na 1649 K&/mésic (dosud

2800 K&/mésic). Nova vyse pojistného plati i pro pripady
Novela diichodového zadkona byla zvefejnéna ve Ghrady pojistného na dobrovolné dichodové pojisténi

Sbirce zakond, ¢astka 99 ze dne 21. 8. 2008 - zakon za doby pred 1. 1. 2009.

¢.306/2008 Sb., kterym se méni zakon ¢. 155/1995Sb., @ od 1. 1. 2009 ukonéeni naroku pro pied¢asny starobni
o dchodovém pojisténi, ve znéni pozdéjSich predpi- dichod docasné kraceny (§ 30, zdkona ¢. 155/1995 Sb.)
st, a zakon ¢. 582/1991 Sb., o organizaci a provadéni - z dlivodu pobirani ¢astecného &i plného invalidniho
socialniho zabezpeceni, ve znéni pozdéjsich predpisd, dichodu. Podminka naroku na tento dichod byla splné-
a nékteré dalsi zakony. Cast zakona nabyva Ucinnosti na, pokud vznikl narok na radny starobni dichod nejpoz-
od 21.8.2008, od 1. 1. 2009 i od 1. 1. 2010. déji do 31. 12. 2008.

Své dotazy, které budou slouzit i jako naméty pro dalsi informace z této oblasti, posilejte na e-mail: Helena.Bajerovaldseznam.cz
nebo volejte na telefonni Cislo 724 237 528.




Rezisérka a scénaristka Marie
Polednakova ma pro filmové divaky
na unor pripravenou svou novou
komedii .S humorem,

nadhledem, temperamentem, ironii
i pochopenim tu vypravi pribéh, ktery
mohl zazit vlastné kdokoliv. Pribéh

muze mezi dvéma Zenami a Zeny mezi
dvéma muzi. Pribéh sympatické pro-
fesorky, ktera zZije vjednom byté se
svym byvalym manzelem, Uspésnym
spisovatelem, a problémy jeji rodiny
ji zaméstnavaji natolik, Ze nema cas
ani na vlastni zivot a city. A pak se
najednou seznami s jednim lékarem
zachranné sluzby... Do kina zve jisté
nejen jméno rezisérky, ale i pomérné
lakavé herecké obsazeni (Kamila
Magalova, Jiri Bartoska, Oldrich
Kaiser, Eva Holubova, Nela Boudova
a dalsi). V kinech od 12. nora.

Divadlo pod Pal-
movkou si pro
své navstévniky
prichystalo naprostou
klasiku. Unor totiZ patii premiére
inscenace dila Edmonda Rostanda
, slavné
romantické komedii o poslednim
z rytifd a jeho velké (a marné)
lasce k Roxané. Pozoruhodna hra
se zcela mimoradnymi hereckymi
prileZitostmi, ve které se pusobivé
prolinaji hrdinské, romantické,
komickeé i historické roviny, byla
pripravena pod rezijnim vedenim
Petra Kracika s hostujicim Mar-
tinem Stranskym v titulni roli.
Prvni premiéra je naplanovana na
14. Gnora.

Na zavér jesté néco tipt hudebnich.

Jedna z nejpopularnéjsich finskych
rockovych kapel soucasnosti,

, by se méla publiku
predstavit v ramci svého evropského
turné na pddiu ve Sportovni hale
Folimanka v patek 20. inora. Kromé
skladeb z, v lonském roce vydané,
novinky se priznivci
bandu kolem zpévaka Lauriho Ylone-
na jisté dockaji i medialné znamych
songU jako napf. In The Shadows
nebo No Fear. Hned o den pozdéji,
tedy v sobotu 21. inora, mohou do
Tesla Arény (tedy velké sportovni
haly na Vystavisti) vyrazit priznivci
hudebné-tanecniho seskupeni, pohy-
bujiciho se spise ve vodach stylu r'n'b,
americkych

. Jejich prvni
~Ceska mise” probéhne
v ramci turné k albu Doll
Domination (na némz se,
mimochodem, podilel
treba i posledni dobou
velmi producentsky
vytizeny Timbaland).
Pokud bychom opét
bezprostredné casové

TR N, P e o TR T e Y R

navazali, tak na nedéli
22. unora lze vybrat
navstévu salu Divadla
Archa, kde kultovni

a svého casu relativné
kontroverzni slovin-
ska skupina

odehraje unikatni
multimedialni
koncertni projekt s nazvem Kunst
der Fuge (tedy Uméni fugy). Svym
typickym zplisobem - za pomoci
elektroniky, po€itacl a velkoplosnych
projekci - v ném zpracovala dilo
Johanna Sebastiana Bacha. ,, Jelikoz
jsou Bachovy fugy zalozZeny z vétsi
casti na matematickych algoritmech,
rozhodli jsme se pouZzit pocitacovy
program jako zakladni nastroj. Vysle-
dek ukazal, Ze Johann Sebastian Bach
se svym dilem muze byt povaZovan
za prukopnika elektronické hudby &i
techna,” uvadi kapela na svych webo-
vych strankach. Uméni fugy (nazev
neni skladateldv pivodni) je cyklus
étrnacti fug a étyF kanonu, které Bach
napsal mezi lety 1723 a 1750, kdy Zil

a tvoril v Lipsku. Jde o jedno z jeho
nejtajemnéjsich dél, které se stalo

i diky nejasnému plvodnimu uréeni
piredmétem mnoha rlznych interpre-
taci a dohadd. Vétsina hudebniho ma-
terialu tohoto projektu vznikla v roce
2006 a méla premiéru v témze roce
na Bachfestivalu v Lipsku. V kvétnu
2008 vydali Laibach stejnojmenné
album. Abychom neopomenuli také
akce viceméné domacich interpretd,
muUzZeme upFit pozornost tfeba na
Ctvrtek 26. unora,
kdy se v Lucerna
Music baru ode-
hraje zimni (tedy
,struénéjsi“) verze
festivalu

s kapelami Polemic,
Navigators, Skyline
nebo Xavierem
Baumaxou.

No a koncertni
brezen lze zahdjit
treba hned v pondéli
2. birezna opét navstévou Lucerna
Music baru.
Predstavi se
zde jiz vice nez
Ctvrtstoleti
existujici
britska jazz
funkova
akvizice,
kapela

-mis-
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