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Prednost chodcu pred tramvajemi?
Vysledek testu zabrzdnych drah.

v Louceni s Rustonkou 22
Cas Rustonky — arealu spjatého po nékolik generaci

s Dopravnim podnikem - se zavrsil.
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Foto na obalce: Test zabrzdnych drah v UD DP, Lubo& Wisniewski

Mili ¢tenari DP KONT@KTu,

jak jste jiz zaznamenali, vas oblibeny ¢asopis prosel od zacatku
letosniho roku zménou, co se tyce svého vzhledu. K této zasad-
ni proméné se vsak pridala i dalSi novinka - predani pomysl-
ného Séfredaktorského zezla nové $éfredaktorce, kterou se od
Unorového cisla stavam ja — Dana ReiniSova.

Chtéla bych, aby DP KONT@KT mohl hrdé nést charakteristiku
.odborné-zajmovy " casopis o méstské hromadné dopravé

a dopravnim podniku - nejen tom nasem, ale i ostatnich, at uz
v Ceské republice, &i zahrani¢i. Aby také prinasel pohled zvendi
na nasi spolecnost a sluzby, které poskytujeme. Zaroven bych
chtéla, abychom v ném rozkryvali i problematicka a kontro-
verzni témata, ale na druhou stranu nabizeli i ,odleh¢ené”
clanky.

Na kolik tento tkol splnime a jak tomu napomGzeme, zalezf
nejen na nasem redakénim tymu, ale i na vas, kteri mdzete
prispivat svymi clanky nebo jen navrhnutymi tématy, o kterych
byste se radi docetli i které bychom méli nasim ¢tenardm
predstavit.

Atedjiz k Unorovému cislu. O novele silnicniho zakona, ktera
se zaobirala myslenkou pirednosti chodcl pred tramvajemi

a rozpoutala opravnéné bouri mezi Dopravnim podnikem

a Ministerstvem dopravy, slySel jiz snad kazdy. JelikoZ to vypa-
dalo, Ze slovni argumenty o nesmyslnosti a i nebezpeénosti
tohoto navrhu jsou nedostacujici, piredstavil Dopravni podnik
¢lentm expertniho tymu Ministerstva dopravy a novinaram
.test zabrzdnych drah”, aby obhdjil stavajici prednost tramvaji
pred chodci. Jak tento test dopadl a jaké reakce vyvolal, se
docCtete v ¢lanku Ing. Antonina Duba.

Dopravni podnik popojel zase o kus blize k cestujicim, kter{
jsou imobilni, jelikoZ v Unoru predstavil dva nové nizkopodlazni
autobusy a rozsitil garantované nizkopodlazni spoje na tram-
vajovych linkach.

Viddme je na zastavkach a ve stanicich, ale vime, jak vznikaji?
Mam na mysli jizdni Fady, jejichZ tvorbé se v tomto Cisle bude-
me veénovat, stejné tak jako predstaveni odboru Jizdni rady

s novym vedenim a organizacnim usporadanim. Zminime se
o novinkach, které v prvnim ctvrtleti letoSniho roku v jizdnich
radech nastaly.

A jak by to dopadlo, kdyby nasim zaméstnancim navrhla uni-
formy profesionalni médni navrharka? To se dozvite v rozhovo-
ru s lvanou Follovou.

Vlycestujeme i do zahranici, at uz za curySskymi tramvajemi,
Ci za 14 let vyrazenym autobusem Dopravniho podniku, ktery
stale vozi cestujici v Bulharsku.

Chybét nebude ani tolik oblibena rubrika . Historie” Pavla
Fojtika, ktery nam ve své fotoreportazi odpovi na otazku .. Jak
mizi Rustonka?".

Samoziejmé vam nabizime spoustu dalsich zajimavych ¢lan-
kd, staci uz jen zalistovat Casopisem.

Vérim, ze s naplni tinorového ¢isla DP KONT@KTu budete
spokojeni a kazdy si zde naleznete ,tu svou” ¢ast.

Dékuji vsem, ktefi se podileli na jeho pripravé - za spolupraci
a za to, ze mi pomohli zvladnout mou prvni uzavérku.

Preji vam prijemné pocCteni a zachovejte nam prizen.

Dana Reinisova

.Rok a pll plati na silnicich

v celé zemi bodovy systém.
Ministerstvo dopravy ted
chysta zasadni zmény. Komise
odbornikd se uz dohodla na
Upravach silni¢niho zakona,
napr. fidicm kamiond

by se méla zakazat jizda

v levém pruhu na dalnicich

a rychlostnich silnicich. Experti
navrhuiji, aby ridi¢ tramvaje

byl nové povinen dat prednost
chodci na prechodu.” Témito
slovy zahdjil Vaclav Moravec svij
diskuzni porad Otazky Vaclava
Moravce, ktery Ceska televize
odvysilala v nedélni poledne
13. ledna letoSniho roku.

Ing. Antonin Dub,

poradce generalniho reditele
Dopravniho podniku hl. m. Prahy
pro trakci Tramvaje

Foto: Lubos Wisniewski,

Ing. Antonin Dub, Mgr. Pavel Fojtik

pribéhu diskuze z Ust mode-

ratora jesté zaznélo: ., Absolutni

prednost chodcl na pirecho-
dech, tedy i pred tramvajemi, to je
nova zména, kterou navrhuje komise
expertd.” Porad okamZité vyvolal mezi
tramvajaky v celé zemi doslova zdése-
ni. Druhy den uZ o chystané absolutni
prednosti chodcl informovala snad
vSechna média. Nastésti novinafi
i velkd ¢ast verfejnosti byli za jedno:
prednost chodcl pred tramvajemi je
nesmysl.

Ze je potieba od zakladu zménit
dopravni legislativu v nasi republi-

ce, o tom jsem bytostné presvedcen
a predpokladam, ze malokdo je jiného
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Autobus jiz stoji, tramvaj stale jede, tedy spise brzdi...

nazoru. Avsak znovu rostouci trend
mrtvych na nasich silnicich urcité
nezastavi a ani pozitivné neovlivni
nové pravidlo, aby kolejové vozidlo
davalo prednost chodc@m. Uz pro
samu fyzikalni podstatu tohoto spe-
cifického dopravniho prostredku se
nemdzeme dobrat dobrého vysledku.
Ceska republika by se razem sta-

la unikatem svého druhu v Evropé

a zirejmé i ve svété. Nejsem sivédom,
Ze by nékde tramvaje nebo vlaky mély
zakotvenu povinnost davat prednost
chodc@im. Dokonce Umluva o silni¢-
nim provozu, kterd byla v roce 1968
podepsana ve Vidni a k jejiZ ratifikaci
pristoupila vcetné nasi republiky cela
Evropa, zaruCuje prednost kolejové
dopravé. Podle Clanku 29, odst. 1

Umluvy o silniénim provozu plati:
.Pokud se koleje nachazeji v jizdnim
pasu, musi kazdy Ucastnik silni¢niho
provozu pri priblizeni tramvaje nebo
jiného kolejového vozidla koleje co
mozna nejdrive opustit, aby umoznil
prijezd kolejového vozidla.”

Prestoze podle ¢astky 40/1980 Sb.
vstoupila Umluva o silni¢nim provozu
v platnost pro Ceskoslovenskou
socialistickou republiku dnem

7. ¢ervna 1979 a pro Ceskou republiku
v nastupnictvi dnem 1. ledna 1993,
do dnesniho dne se ndm nepodafilo
harmonizovat vSechna pravidla pro-
vozu na pozemnich komunikacich ve
vztahu k tramvajim. Podle Clanku 18,
odst. 7 Umluvy o silni¢nim provozu,
ktery resi davani prednosti a jizdu
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kFiZzovatkami, plati: .Ridici nekolejo-
vych vozidel musi dat prednost kole-
jovym vozidldm.” Tato povinnost neni
v Ceské legislativé zakotvena. Tramvaj
jako kolejové vozidlo, nepocitadme-Lli
davani prednosti pri soubézné jizdé,
ma specialni prednost pouze podle

§ 21, odst. (7) z&kona &. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunika-
cich: ,Tramvaj, ktera pri odbocovani
nebo jiné zméné sméru jizdy kFizuje
smeér jizdy vozidla po jeji pravé nebo
levé strané a dava znameni o zméné
sméru jizdy, ma prednost v jizdé."

V ostatnich pfipadech se v CR na
tramvaj pohlizi stejné jako na kazdé
jiné nekolejové vozidlo.

Podle Clanku 1, pism. (i) Umluvy o sil-
ni¢nim provozu dale plati: .. Zelezni¢ni
prejezd je kazdé Urovhové krizeni
mezi silnici a Zeleznicnimi nebo tram-
vajovymi kolejemi na vlastnim kolejo-
vém télese.” Nase legislativa neo-
pravnéné podminuje platnost tohoto
ustanoveniv § 2 pism. bb) zdkona
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozem-
nich komunikacich pfitomnosti
pfislugné dopravni znacky: . Zeleznic-
ni prejezd je misto, kde se Uroviové
krizi pozemni komunikace se Zelez-
nici, popripadé s jinou drahou lezici
na samostatném télese, a oznacené
prislusnou dopravni znackou.” V pFi-
padech, kdy na misté kiizeni pozemni
komunikace s tramvajovymi kolejemi
vedenymi po samostatném dréaz-

nim télese znacka A 32a nebo A 32b
(Vystrazny kiiz pro Zelezni¢ni prejezd
jednokolejny nebo vicekolejny) neni,
nemuUzZe byt toto misto povazovéno za
Zelezni¢ni prejezd.

Dne 16. ledna 2008 jsem v reakci
na porad Ceské televize pozadal
vedeni naseho podniku o usporada-
ni akce pro Cleny expertniho tymu

Ministerstva dopravy a novinare, na
které bychom demonstrovali rozdi-

ly v zadbrzdnych drahach autobusu

a tramvaje z réznych pocatecnich
rychlosti. Cilem bylo ukdzat véem
pozvanym, Ze myslenka absolutni
prednosti chodcl na prechodech

i pred tramvajemi narazi na fyzikalni
moznosti tohoto dopravniho prostred-
ku, ktery se svymi vlastnostmi blizi
spiSe lokomotivé nez motorovému
silni¢nimu vozidlu, a zaroven jednou
pro vzdy ukoncit diskuzi pred kazdou
novelou zakona o provozu na pozem-
nich komunikacich, zda ma tramvaj
dévat prednost chodcdm, ¢i nikoliv.
Na predvadécku 28. ledna 2008, ktera
se konala po 13. hodiné v Ustiednich
dilnach Dopravniho podniku, zavital

i generalni reditel Ing. Martin Dvorak,
¢imz dal jasné najevo, Ze této proble-
matice vénuje maximalni pozornost

a plné stoji za ridici tramvaji. Novi-
nare, kterych se k naSemu milému
prekvapeni dostavilo nékolik desitek,
na zkusebni plochu dovezl specialné
vypraveny autobus ze stanice metra
Depo Hostivar.

Mezi hosty nechybél znamy doprav-
ni expert Mgr. Stanislav Huml,
vedouci Ustavu soudniho znalectv

v doprave Doc. Ing. JindFich Sachl
CSc. z dopravni fakulty CVUT nebo
vedouci oddéleni BESIP Mgr. Zuzana
Ambrozova z Ministerstva dopravy.
Ke srovnavacimu testu zabrzdnych
drah byla pouzita rekonstruovana
cvicna tramvaj T3R.P ev. ¢. 5523

s vyzbroji TV-Progress a hostivarsky
autobus typu 2070.203 Citybus ev.

€. 3319 z roku 2000. Po vyhodnoceni
Sesti pokusU, pri kterych se nejvétsim
problémem stala synchronizace jizdy
obou vozidel, se prokazalo o¢ekava-
né, totiz Ze zabrzdna draha tramvaje
vyrazné prekracuje brzdné drahy
silni¢nich motorovych vozidel. Zatimco
osobni automobil potiebuje k nouzové-
mu zastaveni z rychlosti 40 km/h 6 m,

Fibrgdnd dribry pf nousewd bredd £ pod#isdni rychiosll 88 kmh
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Infografika k brzdnému testu v UD DP.

autobus 12 m, tramvaj pak 26 m, coz
je vice nez dvojndsobna hodnota oproti
autobusu.

Kromé ukazky zabrzdnych drah byla
novinardm dana $ance vyzkouset si
alespon na chvili fidit tramvaj vetné
zastaveni pri rznych rezimech brzdy.
Zajem o co nejlepsi zabéry byl takovy,
Ze kameramani a fotografové neva-
hali vylézt na stfechu budovy dilen.

O udalosti informovaly ve veCernich
zpravach jesté téhoz dne vSechny
celoplosné televize a druhy den

i noviny.

Pritomnym byl také predstaven novy
semafor pro tramvaje (podrobnéji

v bFeznovém &isle DP KONT@KTu),
ktery vznikl ve spolupraci Dopravniho
podniku hl. m. Prahy a firmy Eltodo.
Ten by mél odstranit veskeré nedu-
hy stavajicich monochromatickych
navéstidel, kdy jsou navésti z dalky
Spatné Citelné nebo pri prasknuti
zarovky neurcité. Nové signalizacni
zarizeni by mélo umét Fidici tramvaje
avizovat tolik potrebny signél ,Pozor”.
Mnozi pritomni se podivovali nad tim,
Ze v soucasné legislativé nema ridi¢
tramvaje jednoznacné zakotveny
povinnosti a prava, ktera vyplyvaji

z jednotlivych signall pro tramvaje.

V kazdém pripadé akce splnila sv(j
Gkol: PREDNOST CHODCU PRED
TRAMVAJEMI - ZAMITA SE!

ProtoZe nesrovnalosti v pravnich
predpisech je daleko vice, rad bych se
problematice nejen svételnych navésti
vénoval blize i v dalSich ¢islech tohoto
&asopisu. 12

<< Dopravni reditel DP
Ing. Blazek vysvétluje
pribéh akce.

< Kameramani

a fotografové nevahali
vylézt na strechu budovy
dilen.

Z dlvodu revize

dopravnich vykond s cilem
optimalizovat dopravni

obsluhu na Uzemi

hlavniho mésta Prahy
dochézi v pribéhu prvniho
Ctvrtleti 2008 k Upravam
provozu linek Prazské
integrovane dopravy. Pro
letosni rok je stanoveno
celkové navyseni

dopravnich vykond 0 4,8 %,
zaroven vznikla potreba
zlepSeni prepravniho komfortu
v nejpalcivejsich pripadech jako
casteCna kompenzace navyseni
cen jizdného od 1. ledna 2008.
Proto je nutné nejen posilit
problémové linky a oblasti,

ale i vyrovnat nabidku

s poptavkou tak, abychom
dokazali nabidnout lepsi sluzby
tam, kde je to opravdu zapotrebi.

Ing. Filip Drapal, ROPID
Foto: Ing. Filip Drapal

Lednové zmény PID

0d 2. ledna 2008 doSlo ke zkraceni
intervall metra B v obdobi prechodl
mezi prepravnimi spickami pracovnich
dnl a sedlem, konkrétné v obdobich
na konci ranni (cca 8.30-10.30 hodin)
a odpoledni $picky (cca 18.00-

20.30 hodin). Od 11. ledna jsou na lince
233 zavedeny garantované nizkopod-
lazni spoje. 13. ledna doslo k drobnym
¢asovym posunim spojd na primeést-
skych linkach 344, 421, 423 a 484.

Unorové zmeény PID

0d 1. tnora doSlo k zasadnimu zlepSeni
provozu na lince metra B zruSenim
neoblibeného padsmového provozu,

kdy byla zhruba kazda treti souprava

v pracovni dny cca mezi 6.30 a 14.30
hodin vedena v trase Ceskomoravska

- Smichovské nadrazi, resp. Nové
Butovice. V téchto obdobich tak doslo

k posileni provozu v koncovych Use-
cich linky a také k rovnomérnéjsimu
vyuziti souprav v centralni ¢asti mésta.
Zaroven odpadl cestujicim neprijemny
pocit z nutnosti prestupovat pri cesté do
okrajovych Usekd linky B nebo Cekat na
dalSi soupravu.

Na zakladé vyhodnoceni provozu a nizké
prepravni poptavky doslo k Gpravé
intervald na lince C v sobotu réno cca
mezi 7.00 a 10.30 hodin z 5 na 6 minut

a v nedéli na ostatnich linkach metra
ccamezi 7.00a8.30 hodinze 7.5 na

10 minut. S tim souvisi i Gpravy inter-
vall tramvajovych a ndvaznych auto-
busovych linek v nedéli rano z ddvodu
zachovani navaznosti na metro i nizké
prepravni poptavky v téchto obdobich.
Nejfrekventovangjsi tramvajova linka 9
byla vzhledem ke stéle rostouci
poptavce posilena v nedéli cca mezi
9.00 a 15.00 hodin zkracenim intervalu
z15na 10, resp. 7,5 minuty.

Breznové zmény PID

K celostatnimu terminu zmén, tentokrat
atypicky v pondéli 3. brezna 2008, dojde
k dalsim drobnéjsim Upravam provozu
autobusovych linek PID. Nejvyznam-
néjsi zménou je posileni odpoledniho
provozu linky 114, kdy se v odpoledni
Spicce pracovniho dne cca mezi 15.00
a 19.00 hodin zkracuje interval v Useku
Kakerov - Seberak z 15 na 10 minut.
Zavedenim nového spoje linky 165

v pracovni dny s odjezdem z Jizniho
Mésta v 18.13 hodin dojde ke zlepSeni
nabidky na konci odpoledni Spicky. Na
z&kladé prepravnich prdzkum( bude
upraven interval v dopolednim sedle
pracovnich dndi na lince 218z 12 na

15 min. Z dévodu pozadavku gymnazia
Novovysocanskéa dochazi k casovému

posunu posledniho ranniho spoje linky
168 z Palmovky. Pro zajisténi lepsi
navaznosti bude posledni spoj linky 261
z Hulické do Klanovic veden nove ze
zastavky Ujezd nad Lesy v Novosibrin-
ské ulici, kde bude umoznén bezpro-
stredni a lépe zabezpeceny prestup

z linky 250 od Cerného Mostu.

V priméstské autobusové dopravé dojde
k dil&im pozitivnim Upravam vybranych
linek. Na lince 331 bude zaveden viken-
dovy provoz iv Useku Okrouhlo, Zaho-
fany - Jilové u Prahy, ndmésti. Nového
spoje se dockajii cestujici na lince 461,

a tov pracovni dny ze zastavky Velké
Popovice, rozc. Brtnice v 15.24 hodin do
Strancic. Jeden vecerni spoj linky 347 ze
Zli¢ina bude nové zajizdét do zastavky
Chyné, Haje. Posledni vecerni spoj linky
320 ve sméru z Prahy bude preveden
na linku 321 a bude tak zastavovat i na
zastavkach mezi Prahou a Mniskem
pod Brdy. Zastavka Psary, Ustav ponese
novy nazev Psary, Domov Laguna.

DalSi termin zmén je oCekavan ke zpro-
voznéni Useku [V.C2 metra do Letfhan

k 9. kvétnu 2008.

Kazda trvald zména linek PID je vzdy
podlozena prepravnimi prizkumy

a naslednym projednanim s dotycnymi
méstskymi ¢astmi a obcemi. Spolec-
nost ROPID bude i v roce 2008 zajistovat
prepravni prizkumy pribézné na celé
siti PID. Kromé béZznych prizkum(
obsazenosti na jednotlivych linkach
nebo v urcenych profilech budou letos
uskutecnény dvé vyznamné celoprazské
akce - komplexni prizkum tramvaji ve
Ctvrtek 13. brezna a komplexni prizkum
metra v listopadu. Oba prizkumy budou
provadeény jiz tradi¢né ve spolupraci

s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy

a Stiednf préimyslovou gkolou dopravni. 7

2008 = 4-5

unor

N




[ ==y

Promitaci plochy bilboard

Videosténa na Palmovce, stejné jako
vsechny ostatni, uz nepromita.

Na zacatku letosniho

Unora prinesla média
zpravu o ukonceni systému
projekcnich ploch
Metrovision ve stanicich
metra. 24 promitacich ploch
na nejfrekventovangjsich
stanicich skutec¢né zhaslo.

Dana ReiniSova,
oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski,
www.urbanrail.net

V parizském metru jsou statické reklamni plochy naprostou

samoziejmosti.

Staticky bilboard ve stanici metra Vltavska.

M etrovision ve formé videostén,
umisténych v prestupnich
stanicich Florenc (B, C), Mlstek (A)

a Muzeum (C] a dale ve stanicich
Palmovka a I. P. Pavlova, prevzala

v roce 2003 spolecnost Rencar (dnes
divize Transport JCDecaux, ktera

ma exkluzivni smlouvu na reklamnf
vytizeni majetku Dopravniho podniku
hL. m. Prahy] od firmy Swift Holding,
ktera tento projekt vyvinula. Promita-
ni reklamnich a informacnich sdélenf
na obrazovkach v metru se véak

bilboardy.

ukazalo jako méné efektivni. Proto
se pristoupilo k ukonceni projekce
Metrovision a v soucasné dobé hleda
Dopravni podnik hl. m. Prahy a spo-
leCnost Rencar nové reseni, které by
zefektivnilo fungovani tohoto systému
a zpUsob vyuziti promitacich ploch.
Soucasné spole¢nost JCDecaux
instaluje v metru statické reklamni
plochy - bilboardy. Jedna se

0 40 ploch umisténych na sténé

v prostoru kolejisté vybranych

stanic metra.

Prostory londynského metra jsou také pokryty

Evropske uznani
kvality prepravy
v prazskem metru

Dopravni podnik hl. m. Prahy, jednotka

Provoz Metro ziskala 19. listopadu 2007
prostfednictvim Lloyd's Register EMEA Prague
certifikat systému managementu kvality

podle normy CSN EN 13816:2003 pro viechny
tri traté metra. Mezi dopravnimi podniky
stfedni a vychodni Evropy se jedna o unikat,
nebot podobné certifikované systémy maji

z mést blizkych Praze jen napriklad Berlin,
Norimberk nebo Viden.

Ing. Petr BlaZek, dopravni reditel DP

ednotka Provoz Metro ma jiz od roku 2006 zaveden

funkéni systém Fizeni kvality (QMS, certifikovany dle

ISO 9001 zatim pro traté A a CJ, a tak bylo logickym
dlsledkem certifikovat i dle normy EN 13816 .Vefejna
preprava osob, definice jakosti sluzby, cile a méreni”. Obé
normy jsou takto Ucelové a smysluplné propojeny, nebot

Cast méreni a analyzy je realizovana pravé standardy kvality.

Tyto standardy se iz deset let rozvijeji v ramci .Programu
kvality sluzby DP". Jsou tedy starsi nez samotna norma EN
13816, ktera vznikla de facto na jejich zakladech. Norma se
vyvinula z podnikové normy parizského dopravniho podniku
(RATP), s nimZ v rémci skupiny CYQUAL nase spole¢nost
dlouhd léta Uzce spolupracuje.

Norma EN 13816 se nezabyva pouze standardy kvality.
Z&kladem je tzv. .Cyklus kvality”, kdy na jedné strané je
zjistovan stav provedeni sluzby prostfednictvim standardd
definovanych z osmi zékladnich kritérii a na druhé strané
probiha zjiStovani spokojenosti cestujicich. Spokojenost

se da vycist jak z rGznych typt anket &i prizkumd, tak i na
zakladé rozboru stiznosti cestujicich. Zakladnim principem
je funkéni systém, ktery zarucuje cestujicim, ze jakykoliv

Internetova stranka DP s prehledem funkénosti BBZ.
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Certifikat EN 13816.

jejich problém, namét ¢i pripominka je vyuzita pro neusta-
lé zlepSovani. Neni na zavadu, Ze vznikaji tzv. neprijatelné
situace. Nutné je, aby byly FeSeny a aby dochazelo k pouceni
se z nich.

Certifikace prinasi Dopravnimu podniku ocenéni, Ze sluzby
metra jsou na velmi dobré Urovni a Ze je zde trend se
neustale zlepSovat. Béhem pripravy na certifikaci, tedy pri
samotném budovani systému, jiz fada zlepSenfi probéhla.
Predevsim ve dvou oblastech doSlo k zajimavym posu-
ndm v kvalité nabizené sluzby. Persondl stanic je neustale
konfrontovan s cestujicimi. K tomu, aby dozor¢i ve stanicich
vnimali cestujici jako zdkaznika a rovnocenného partnera, je
diky tomuto systému zavedena Fada opatreni. Zaméstnanci
jsou provérovani tzv. fiktivnimi zakazniky, jak se chovaji

k cestujicim, a jakékoliv prohresky jsou s nimi projednavany,
vysvétlovany a po zobecnéni predany i jejich koleglm. Byly
vytvoreny . Profesni principy prijeti zakaznika", které slouzi
jako navod k profesionalnimu chovani stani¢niho personalu.
Standard kvality .. PFijeti cestujicich ve stanicich metra” se za
posledni tfi roky posunul od plnéni na trovni 90 % k nynéjsi
Urovni 97 %. Druhou vyznamnou oblasti je dostupnost

a komfort bezbariérovych zafizeni v metru. Vytahy a prede-
vSim plosiny jsou velmi nachylné k poniceni vandaly. Kazdy
jejich vypadek je pro imobilni spolucestujici velky problém.
Za dobu méreni se celkové procento nedostupnosti téchto
zafizeni dafi drZet u ploSin okolo 10 % a u vytahd dokonce
jen 2 %. Doslo k vyraznému zkvalitnéni prace prislusnych
technologickych dispecinkl a napriklad k zavedeni nové
sluzby na internetovych strankach DP. Cestujici se mohou
jejich prostrednictvim dozvédét, ve kterych stanicich jsou
aktualné bezbariérova zafizeni mimo provoz.

Certifikace je zavazek. Podnik musi dbat na zlepSovani
svych sluZeb a na komunikaci se svymi cestujicimi. Jednou
z pripustnych cest je budovani systéma kvality. Kvalita je
sice drah3, le¢ nekvalita drazsi. Konkurence i ve verejné
dopraveé stale roste, a tak je dobré byt prvni.



Poskozovanl
trolejovéhc

\. cast

DP KONT@KT vénuje
pravidelné pozornost
mimoradnym
udalostem, zejména
pak dopravni
nehodovosti. Pomérnée
¢astou mimoradnou
udalosti, mnohem
CastéjSi nez by se na
prvni pohled mohlo
zdat, je poskozeni
trolejového vedeni.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D.,
vedouci jednotky Dopravni
cesta Tramvaje;

Jaroslav Sttij, vedouci odboru
Rizeni a zabezpeceni provozu
Foto: JPT
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Smutny rekordman - podjezd u Vystavi$té v ulici Dukelskych hrdind.

Vinikem v naprosté vétsiné neni Dopravni podnik,

jelikoz trolejové vedeni mé jednotka Dopravni cesta
Tramvaje (JDCT) vesmés ve velmi dobrém stavu diky jeho
pravidelnym rozsahlym rekonstrukcim, pfi nichZ docha-
zi k znaénému technickému zhodnoceni majetku JDCT.
Velmi kladné se napriklad projevil prechod z hlinikovych
na uhlikové listy pantografd v roce 1996. Samoziejmé,
Ze nékolik Usekd jesté rekonstrukei trolejového vedeni
potrebuje, ale proti stavu koleji je situace velmi dobra.
K poskozovani troleji dochazi predevSim v podjezdech
se snizenou vyskou troleje. PoSkozeny byvaji izolacni
desky podjezdd, nosny systém troleje (pFicné draty)
i samotny trolejovy vodic.
Casté jsou také nehody automobild do sloupf trole-
jového vedeni s naslednym poskozenim trolejového
vedeni, a to na Plzenské ulici do centra v prostoru
vozovny Motol a na Stresovické ulici do centra v pro-
storu zastavek Baterie a Sibeliova. Jedna se vétSinou
0 pretrZené pricné draty, které jdou opravit za pro-
vozu nebo s mendim zdrZenim dopravy (do vyieseni
nehody).
Snad nejznaméjsi strhavanim troleji je kfizovatka na
Vytoni, ale mozZna se budou ctendfi divit, Ze v dotce-
ném Useku doSlo ve sledovaném obdobi, tj. v letech
2004-2007, jen k osmi mimoradnym udéalostem,
¢imz se krizovatka umistila az na 6. misto oblasti

Z avada trolejového vedeni je vzdy velice nepfijemna.

s jejich vyskytem. Smutnym rekordmanem je podjezd
u Vystavisté v ulici Dukelskych hrdin s 57 mimorad-
nymi udalostmi. Statisticky vychazi, Ze jedna
mimoradna udalost vtomto misté je jedenkrat za

25,6 dne. Druhym nejproblematictéjsim mistem je
podjezd v Zahradnim mésté se 43 mimoradnymi
udalostmi. Treti se umistil podjezd na Fidlovacdce

(13 mimoradnych udélosti], ndsleduje Plzefika

(11 mimoradnych udalosti), Bélehradska (9 mimo-
radnych udalosti), jiZ zminéna Vyton (8 mimoradnych
udalosti], podjezd u elektrarny v ulici U Vystavisté

(6 mimoradnych udalosti). Posledni vybrany je podjezd
U KFize se 4 mimoradnymi udalostmi.

Je zfejmé, Ze poSkozovani trolejového vedeni zavaz-
nym zplsobem naruduje provoz tramvajové dopravy

v Praze, protoze jen na vySe jmenovanych mistech se
stala mimoradna udalost priblizné kazdych 10 dni.
Pokud secteme celkovy Cas za roky 2004-2007 nutny
pro vyjezd pohotovostniho vozidla na sledovand mista,
dostaneme 22 219 minut, tj. cca 15,5 dne.

Namétem k zamysleni je i vySe nakladl za zplsobené
Skody. V pfilozenych tabulkach uvadime pouze nakla-
dy na opravu trolejového vedeni ¢i sloupu, ndhradni
autobusovou dopravu a vyjezd pohotovostniho vozidla.
Do budoucna by bylo vice neZ vhodné zrealnit sku-
teCnou vysi Skody za mimoradnou udalost, jako jsou
naklady za usly vydélek, dispecerské Fizeni, naruseni
véech spojd (i soubézné vedenych autobusd) atd.

Naklady spojené s poskozenim sloupu
trolejového vedeni za obdobi 2005-2007

. Naklady plynouci
Pocet ze zplisobené Skody v K¢
Rok |mimoradnych — Celkova
udalosti Vyjezd $koda v Ké
Oprava sloupu | pohotovostniho
vozidla
2005 2 374 641,0 269698 401 610,8
2006 3 272 696,5 8154,9 280851,4
2007 2 36310 2984.8 6615,8
Celkem 7 650 968,5 38109,5 689078,0

Naklady spojené s poskozenim trolejového
vedeni za obdobi 2004-2007

Vedouci odboru: Pavel Cenék

Kontakty: telefon: 296 122 110,
e-mail: CenekP@dpp.cz
Centraln{ dispecink, 4. patro

Resi provozni a personalni agendu véech
ridicd tramvaji.
Vedouci oddéleni: Robert Domasinsky

Kontakty: telefon: 296 122 696,
e-mail: RidiciJPT@dpp.cz

Komplexné koordinuje a resi planovani
sluzeb vsech Fidi¢d tramvaji.
Vedouci oddéleni: Ing. Karel Toman

Kontakty: telefon: 296 122 688,
e-mail: SluzbyJPT@dpp.cz

Zajistuje prakticky vycvik Fidica tramvaji.
Vedouci referatu: Ing. Vladimir Pusman

Kontakty: telefon: 296 122 141,
e-mail: VycvikJPT@dpp.cz

Naklady plynouci ze zplisobené Skody v K&
Oblast Oprava Néhradni Vyjezd poho- Celkova
trolejového autobusova tovostniho gkoda v Ké
vedenf doprava vozidla
Zahradnimésto 1454 4269 1691275 288566,2 1912120,6
Vyton 151872,0 28692,0 606021 2411661
Plzenka 152 747,8 1128,2 76 112,4 229 988,4
Elektrarna 162 603,6 28791 377364 203 219,1
Vystavisté 14711205 827037 5675917 2121415,9
UKFize 15435,0 54817 17 855,5 38772,2
Bélehradska 143940,7 2136,8 36030,8 182108,3
Fidlovacka 387500,5 43774,0 997776 531052,1
Celkem v K¢ 3939 647,0 335923,0 | 11842727 | 54598427

V bireznovém Cisle DP KONT@KTu probereme podrobné jednotlivé
neuralgické body prazskeé kolejové sité.

800 700 065

4\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy
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Velka oprava tramvajove trati v Olsanske ulici

Ing. Jan Surovsky, Ph.D.,
vedouci jednotky Dopravni cesta Tramvaje
Foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D.

Dvacet let odkladana rekonstrukce tramvajové trati

v OlSanské ulici odstartovala hned za¢atkem ledna
letoSniho roku. Vzhledem k velice tizivé finanéni situaci
JDCT bylo rozhodnuto, Ze havarijni stav trati nebude resen
rekonstrukci, ale souvislou obnovou svréku. Tato obnova
bude provedena z ¢asti novym a z ¢asti uzitym materia-
lem. Kolejnice budou véechny nove. Jiz v prvni poloviné
ledna byla v arealu Ustrednich dilen DP zahajena montaz
kolejovych poli o délce 12,5 metru, kterad budou na stavbu
privazena po Ctvericich. V pondéli 4. tnora 2008 byly rov-
néz zahajeny pripravné prace primo v Olsanské ulici.

Za provozu jsou zde odstranovany vrstvy Zivicného krytu

a je odvazen stary Stérk az po patu kolejnic.

O historii této trati, jakoz i o skute¢ném stavu po odstrojent,
budeme pribézné informovat. Jiz dnes mdzeme napové-
dét: rada kolejnic je stard 42 let, postupnymi opravami se
do trati dostalo celkem 5 riznych druh( kolejnic pochazeji-
cich ze 3 zemi...

Montaz kolejovych poli v Ustrednighdilnach DP:

Dalsi garantované nizkopodlazni spoje na tramvajovych linkach

Ing. Lukas Herfurth, oddéleni JR Metro a Tramvaje

Linka Typ V provozu
Dopravm’ podnik hl. m. Prahy rozsitil od 2. Unora 2008 1 KT8D5N od 24. Fijna 2007
pocCet linek s garantovanymi spoji obslouzenymi niz- 2 T3R.PLF od 26. listopadu 2007
kopodlaznim vozidlem o dal$i 2 tramvajové linky (12a 14), [3 KT8D5N 0d 3. brezna 2007
ke kterym se od 3. brezna 2008 pridaji linky 7 a 20. 7 14T 0d 3. brezna 2008
Garantované nizkopodlazni vozy tak bude mozné zastih- 8 KT8D5N od 8. prosince 2007
nout jiz na 13 tramvajovych linkach. V pracovni dny, 10 14T od 10. prosince 2007
sobotu a nedéli bude vypraveno po dvou nizkopodlaz- 12 14T od 2. inora 2008
nich vozidlech na linky 1, 3, 8, 10, 12, 14, 20, 24, 26 a po 14 14T od 2. Ginora 2008
jednom na linku 15. Pouze v pracovni dny jsou dalsi dvé 15 T3R.PLF od 26. listopadu 2007
vozidla garantovéana na lince 7, 19 a jeden vz na lince 2. 19 KT8D5N od 8. prosince 2007
Garantované spoje jsou vyznaceny 20 14T od 3. brezna 2008
v zastavkovych jizdnich Fradech symbolem [2& KT8D5N 0d 3. brezna 2007
invalidniho voziku. Stejnym symbolem 26 KT8D5N od 8. prosince 2007

jsou nizkopodlazni tramvaje oznaceny

na svém cele. Pozn.: Zména v sestaveni vozu vyhrazena

C

Problematicka mista

na trase au

Autobusova linka 174 obsluhuje
oblasti Uzemi tri méstskych
casti: Prahy 5, Prahy 6 a Prahy
13. Jeji zakladni funkci je
tangencialni spojeni oblasti
Hradcanské, Brevnova, Vypichu,
Motola a sidlist Stodlky,

Luka, LuZiny a Velka Ohrada.
Linka predstavuje vyznamné
autobusové spojeni k nejvétsi
prazské nemocnici Motol,

i z toho dlvodu jsou na vybrana
poradi nasazeny nizkopodlazni
autobusy. Spojuje trasy metra
Aa B, toto pfimé spojenije
zaroven Casove srovnatelné

S pouZitim metra s prestupem
ve stanici Mlstek. Za
predpokladu dodrZeni jizdniho
radu linky 174 je dokonce
¢asove whodngjsi.

Ing. Martin Jareé,vBc. Jifi §tépén,
Fakulta dopravni CVUT

ravé pravidelnost (nejen) této
Pautobusové linky je vSak stale

vetSim problémem. Zatimco
preferencni opatfeniv tramvajové
dopravé se staly jiz béznou zaleZitosti,
autobusova doprava v tomto sméru
dosti pokulhava. Nékteré autobusové
linky pFitom prrepravuji tak vysoké
pocty cestujicich, Ze by si pozornost
v tomto ohledu zaslouzily. V nékterych
evropskych metropolich vyznamné
autobusové linky podobné prazské lin-
ce 174 dokonce tvori sit metropolitnich
autobusd neboli tzv. metrobusd. Jsou
to patefni autobusové linky, které jezdi
v relativné kratkém intervalu, a to
zpravidla v kloubovych vozech. Jejich
trasa je prima bez rdznych zajizdék
a jejich provoz je urychlovan pomoci
preferencnich opatfeni apod. Neusta-
le se zhorsuijici pravidelnost linky 174
tak byla hlavnim impulzem pro zpra-
covani bakalarské prace na toto téma

v ramci studia na Fakulté dopravni
CVUT v Praze. V ramci této prace byla
studentem nejen analyzovana situace
na dané lince, ale byla provedena

také anketa mezi fidici, ktefi se Casto
vyskytuji na této trase. Autori clanku
by jim chtéli touto cestou podékovat
za pomoc a spolupraci a rovnéz za
poskytnuté fotografie pfimo z provozu.

Kratké obratové casy

Jizdni doba linky 174 je ve sméru Spej-
char - Velkd Ohrada 36 minut, o minu-
tu méné trva jizda z Velké Ohrady na
Spejchar. Moznost dodrzent jizdniho
radu na lince je ale velkou mérou
ovlivnéna hustotou provozu IAD.
Problémem jsou pak predevsim nedo-
statecné obratové ¢asy v odpoledni
Spicce, na které v anketé upozornilo
85 % dotazanych ridica.

Jedna se hlavné o obdobi odpoledni
Spicky, kdy ma Fidi¢ na Velké Ohra-
dé obratovy ¢as 5 minut. Je jasné,

Ze zpozdéni pres pét minut nemusi
byt pfi silném provozu problémem.

obusové linky 1742

- T : ;1;_.

N Kdyz se zavre Strahovsky tunel... - pohled
z kabiny stojiciho autobusu linky 174.
Foto: ridi¢ na autobusové lince 174

< Kolona vozidel v ulici Milady Horakové brani

autobusu linky 174 v jizdé.
Foto: Bc. Jiri Stépan

\ Autobusu 174/5 brani ve vyjezdu ze zas-
tavky Na Petynce automobily stojici na zakazu
zastaveni, pohled z kabiny Fidice.
Foto: ridi¢ na autobusové lince 174

Pozdni pFijezd do vystupni zastavky
Velka Ohrada o 5 a vice minut tak
automaticky zpUsobuje zpozdéni spo-
je ivopacéném sméru a pri kumulaci
téchto zpozdéni po dvou a vice obra-
tech tak dochazi k Gplnému odchyleni
daného poradi linky od jizdniho radu.
Pri nutnosti dodrzeni bezpecnostni
prestavky a nasledného ,dorovna-

ni se” na pravidelny vozovy jizdni

rad tak z pvodné malého zpoZzdéni
vznika prostoj na lince a vynechani
celého jednoho paru spojl daného
poradi. Bohuzel praxe ukazuje, ze

k tomuto jevu dochazi stale Casté-
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ji. Navic z pochopitelnych divodd
dochazi k Fizenému dorovnavani

do pravidelného vozového jizdniho
radu az po opadnuti dopravni Spicky
(kolapsu) v obdobi mezi 18.00 a 20.00
hodin, tedy v dobé nardstu intervalu
na lince, bezpecnostnich presta-

/N Na lince 174 Casta situace - v odpoledni
Spicce neni problém jet Gsek Spejchar

- Velka Ohrada 95 minut (15.03-16.38
hodin, podle JR se pocita s jizdni dobou

36 minut).

Foto: ridi¢ na autobusové lince 174

N Vice nez 99 minut zpozdéni palubni
poéitaé ukazat nemuze - skute¢na hodnota
byla cca 135 minut...

Foto: ridi¢ na autobusové lince 174

vek a stfidani na nocnich poradich.
Pokud se tedy v danou chvili . rovna
na svdj ¢as” hned nékolik poradi lin-
ky, dochéazi tak k vynechani vice spojl
a interval na lince ¢asto presahuje

i 60minutovou hodnotu.

Pomoci vyresit tyto problémy by za
normalnich okolnosti pomohlo také
lepsi rozvrzeni obéhd jednotlivych
poradi. Napriklad 174/7 déla od 15.13
do 18.27 hodin tfi tzv. rychla kola (t].
jizdy s minimalnimi obratovymi ¢asy),
tedy tri obraty, pri kterych ma vzdy na
Velké Ohradé obratovy ¢as b minut

a na Spejcharu 3 minuty! Odchylka
pri prvnim obratu zplsobi zpozdéni,
které ridi¢ uz nema prilezitost dorov-
nat a postupné nabira stale vyssi
kladnou odchylku.

Tato situace je nastésti od 9. prosin-
ce 2007 minulosti. Doslo k pridani
jednoho vozu do odpoledni Spicky
(kmenovy viz linky 508), a tak jsou
nyni alespon na Velké Ohradé obraty
15 minut.

Hradcanska

PrestoZe ma zastavka Hradc¢anska
prrevazné prestupni charakter, jej
(bariérové) stavebni FeSeni tomu

neodpovida. Bezbariérové nejsou

ani vychody z podchodu z metra

k tramvajovym a autobusovym
nastupistim, ani prichod k vlakm.
JelikoZ je tramvajové téleso v ose
komunikace, problémem je nejen
pro obcany se snizenou pohyblivosti
predevsim prestup mezi autobu-
sovymi a tramvajovymi linkami.
Cestujici musi absolvovat cestu s tzv.
ztracenym spadem, tj. se sestu-

pem dold, podchodem komunikace
Milady Horékové a vystupem nahoru.
Castym nedvarem tak v tomto misté
je vyhybani se podchodu a prechazeni
pres dvoupruhovou komunikaci, tedy
zkracovani si cesty k dopravnimu
prostredku.

Vyznamnym problémem je prede-
vSim situace u tramvajovych zastavek
Hrad¢anska smérem z centra, které
jsou z pohledu Fidi¢d autobust na
prilehlé komunikaci umistény po levé
strané v oblouku. Kvili ochrannému
zabradli ve stanici Hradcanska je
chodec, ktery zamysli prejit vozovku
mimo prechod, vyveden aZ za samot-
ny oblouk a pro ridiCe tak vstupuje

do vozovky v okamziku, kdy mu je
skryt nejprve zastavkovou striskou

a posléze v tzv. mrtvém bodé za
levym prrednim sloupkem autobusu.
Privstupu Clovéka do vozovky tak
spatri ridi¢ chodce az na posledni
chvili a jeho reakce i za predpokladu
dodrzeni 50 km/h je omezena.

Pohyb cestujicich je vtomto prostoru
znaény obéma smeéry. Cestujici, ktefi
sméruji do oblasti StireSovic, Malo-
vanky, Birevnova nebo Vypichu,
mohou zaroven pouzit tramvaj

i autobus, kazdy vSak odjizdi z jiné
zastavky (tzv. rozdéleny nastup).
Kromé Zivelného prechazeni dvou-
pruhové komunikace je také problé-
mem navrat chodcd na chodnik podél
komunikace. Pokud ve stanici stoji
linka 174, prichazi chodec k autobu-
su Sikmo zleva. Prestoze si Fidi€ po
zavreni dveri zkontroluje pohledem
levou stranu vozidla, nemusi vzdy
chodce zpozorovat, nebot ten mdze
byt pred Fidicovym pohledem ukryt
za levym sloupkem autobusu. K tém-
to vétsinou jen tzv. .skoronehoddm”
dochazi podle vysledkl ankety ridica,
ktefi se vyskytuji na lince 174, velmi
Casto. JelikoZ se ale autobus rozjizdi,
nemivaji stfety zavazny charakter.
Znaénym problémem je v tomto
Useku také pretizenost komunikace
Milady Horakové, kolony vozidel zde
citelné zasahuji do plynulosti autobu-
sovych linek, predevsim pak tangen-
cialni linky 174.

N Palubni pocitac vozidla linky 174 uka-
zuje jiz treti zastavku od vyjezdu z konecné
zpozdéni 70 minut - podobnych fotografii se
da bohuzel poridit mnoho.

Foto: ridi¢ na autobusové lince 174

Vozovna Stresovice

Pohyb cestujicich je v zastavkach
Vozovna Stresovice znacny. Zastavka
je vyhledavanym prestupnim bodem
pro cestujici do oblasti Strahova,
Dejvic, Malovanky a Petfin, a tak zde
dochazi k velkym pohybdm pésich
mezi tramvajovymi a autobusovymi
zastavkami. Nékteré tramvajové

i autobusové linky jedou stejnym
smeérem, a tak maji cestujici moznost
vybéru, ktery dopravni prostiredek
pouZiji. To ¢asto svadi k rozhodovani
se podle toho, ktery spoj prijede dfi-
ve, tedy i k opakovanému prechazeni
komunikace. Zejména v situaci, kdy
oCekavany spoj uz stoji v zastavce se
chovani cestujicich méni od racional-
niho ke spontannimu, jehoz nasledky
byvaji Casto tragické.

Soucasny stav v oblasti od kFizovatky
Svatovitska - Milady Horakové az po
sjezd z PatoCkovy ulice do tunelu je
kriticky. V anketé mezi Fidic¢i autobu-
su je povazovan tento Usek za nejhor-
$i, tvrdi 99 % ridicd vyskytujicich se na
lince 174. Jakakoliv dopravni kompli-
kace na Prazském okruhu vyvolava
reakci na PatoCkove ulici, ktera velmi
citlivé reaguje na sebemensi zmény
chovani dopravniho proudu. Dopravni
kolony Casto zpUsobuje omezova-

ni provozu ve Strahovském tunelu
(podrobnéji viz Malovanka).

Malovanka

Podle vyhodnoceni ankety mezi Fidici,
vyskytujicimi se nejcastéji na lince
174, je nejkriti¢téjSim mistem oblast
Malovanky v okoli kFizovatky ulice
PatoCkovy a vyjezdu ze Strahovské-

ho tunelu. Doprava na Malovance

a v oblasti prilehlého Bfevnova a Stre-
Sovic je primo ovlivnéna dopravni situaci
na Smichové, Jizni spojce a celém
prazském okruhu. VSe se okamzité
odrazii do situace na této strané tune-
lu, kde vznikaji dlouhé kolony. V pripa-
dé dopravnich problémd je Strahovsky
tunel operativné uzaviran nebo je

v ném omezovan provoz. Prestoze
jsou ridi¢i na informacnich tabulich
informovani o dopravnich opatrenich
na druhé strané tunelu, vyckavaji

dlouhé fronty na zprdjezdnéni tunelu.
Dochazi tak k blokovani dopravy pro-
jiZdéjici komunikaci Pato¢kova, a tim
i linek 108, 174, 180 a 217.

Ve sméru do centra je dlouhodobé kri-
ticky vjezd a vyjezd do/ze zastavky Na
Petynce. Zastavkovy zaliv je umistén
vedle jizdniho pruhu do Strahovské-
ho tunelu, autobus tak pri vyjezdu
tento pruh krizi a musi se zaradit do
prostiedniho ze tF pruhd. Pro stojici
kolony vozidel ale autobus nemdze
nejen ze zalivu vyjet, ale ani se do néj
dostat. Nepomohlo ani zluté podélné
dopravni znaceni, které staniv pruhu
u zastavky zakazuje.

Krizovatka Vypich a pri-
lehly zastavkovy prostor
Jedna se o kapacitné silné vytizenou
krizovatku, Fizenou svételnou signali-
zaci. Na krizovatce Vypich je zaveden
3fazovy program fizeni SSZ s prefe-
renci tramvaji. Kromé dvou tramvajo-
vych linek (linky 22, 25] je kiizovatka
vyuzivana i osmi autobusovymi linka-
mi MHD (linky 108, 174, 179, 180, 184,
191, 347 a 510) a vét&im mnozstvim
priméstskych autobusovych linek ze
zapadniho okoli Prahy. Silné nevyho-
vujici situace je predevsim u levého
odboceni z Bélohorské ulice do ulice
Kukulovy, problémy ale vznikaji'i pfi
odbaveni dopravniho proudu z ulice
Ankarské. Dochazi k preplnéni levého
odbocovaciho pruhu ulice Bélohor-

/N Ulice Bélohorska, smér z centra:
zdrzeni odbocujici linky 174 na krizovatce
Vypich dosahuje narazové i extrémnich
hodnot. .

Foto: Bc. Jiri Stépan

ské [smérem z Bfevnova do Motola)
a problémdm autobusovych linek uz
se zarazenim do odboCovaciho pruhu.
Samotnému zafazeni autobusd pred-
chazi problematické vyjeti ze zastav-
kového prostoru, ktery se v tésné
blizkosti kiizovatky nachazi. Cekanf
na projeti kiizovatkou mdZe presah-
nout i nékolik desitek minut. Podobna
situace je také v ulici Ankarska, kde
kolony dosahuji az ke kolejim Vétrnik,
respektive na Petfiny.

/N Zpomalovaci prahy donuti ridice témér
zastavit. .
Foto: Bc. Jifi Stépan

Mukarovského

- zpomalovaci prahy
Vyznamné zpomaleni a snizeni kom-
fortu autobusové linky 174 v oblasti
Stodulek zpUsobuji zpomalovaci
prahy namontované na ulici Muka-
Fovského mezi zastavkami Luka

a Amforova. Zpomalovaci prahy jsou
na komunikaci Mukarovského umis-
tény u prechodd pro chodce pred

i za kFiZzovatkou s ulicemi U jezera

a Chlupova. Byly vybudovéany, pres-
toZe se jejich zaneseni na komunika-
ce s provozem MHD nedoporucuje.
Jako hlavni divod nevhodnosti téchto
prahd byvaji uvadény silné otfesy

a vétsi opotiebovanivozidel. Denné
pri souctu obou smérd véech auto-
busovych linek projede pres pri¢né
prahy v tomto misté 550 vozidel.

Reseni podobnych
problému v zahranici

V zapadni Evropé je preferenci MHD
prikladana stale vétsi pozornost, i kdyZz
predevsim ve stisnénych podminkach
evropskych velkomést jsou moznosti
pro realizaci naro¢nych stavebnich
opatreni znacné omezené. Velmi Casto
dochazi k vyuziti tramvajového pasu
pro jizdu ostatnich prostredkd méstské
hromadné dopravy, protoZze umoznuje
bez jakékoliv prostorové narocnosti

na vyblokovani jizdniho pruhu urychlit
a segregovat provoz autobusd.

Nizozemsko

Vyhodu tohoto opatieni docenuji napri-
klad v nizozemském Amsterdamu, tedy
mésté o relativné malé rozloze a ve
velmi stisnénych podminkach, omeze-
nych prdplety vodnich kanald. Mésto
ma predevsim tramvajovy charakter

a jen nékolik vybranych autobusovych
linek zajizdi aZ do centralnf oblasti
mésta k Central station.

Jelikoz Uzké komunikace neumoz-
nuji vyhrazeni samostatného jizdniho
pruhu pro autobusy, jsou linky v cen-
tralni oblasti mésta vedené vyhradné
po tramvajovém télese. Naopak, plati
zde zasada, ze pokud linka kopiruje
tramvajovou trat, jede po tramvajo-
vém télese, na kterém ma i spolecné
zastavky.

\ Spoleény provoz a zastavky tramvaji

s autobusy na zvySeném tramvajovém télese
jsou v Amsterdamu zcela normalni.

Foto: Bc. Jiri Stépan

Némecko

Také v sousednim Némecku lze najit
mnoho inspirativnich prikladd pre-
ference MHD. Pocinaje vyhrazeny-

mi jizdnimi pruhy, spolecnou jizdou
autobus( a tramvaji po tramvajovém
télese (i zvyseném), upfednostnénim na
svételné signalizaci konCe. Ve stisné-
nych prostorovych podminkéach tak jsou
k vidéni komfortni prestupni body mezi
tramvajovou a autobusovou dopravou. &

V bfeznovém DP KONT@KTu se podrobnéji zamérime na samotnou
podstatu preferencnich opatfeni pro MHD spolu s jejich praktickymi
ukazkamiv CR i zahranici.

Spolecna zastavka pro ti vaje :
Foto: Ing. Martin Jares
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Na manipulacni zastavce Florenc,
ktera je soucasné zastavkou
specialnich linek urcenych vozickardm,
prijizdi Karosa B732 pistaciove barvy.
Je 16.29 hodin a autobus zastavuje

na zastavce jako prvni. Ridi¢ zhasina
motor a zacCina studovat slozku Fidice.
V zapéti se ze zatacky pod magistralou
objevuje elegantni bily nizkopodlazni
autobus. Prvni dojem je, Ze se jedna

0 mezimeéstsky autobus, ktery miri

na autobusové nadrazi Florenc, ale to
uZ najizdi do zastavky a zastavuje za
Karosou. Je 16.30 hodin a linka €. 1
dorazila na stanovisté presné.

Ondrej Peceny,
vedouci oddéleni Komunikace
Foto: Ondrej Peceny a Lubos Wisniewski

flotilu o dva nové prirdstky a ve druhém

Unorovém tydnu je pustil do provozu.
Jedna se o specialné upravené autobusy Iris
Bus Crossway. Iris Busy pro Dopravni podnik
se liSi oproti tovarnimu standardu v nasledu;ji-
cich parametrech: chybi jim tieti zadni dvere,
nizkopodlazni ¢ast autobusu je zbavena sedadel
a namisto sedadel jsou instalované Uchyty pro
fixaci vozik(. Posledni zménou je, Ze oboje dvere
maji nainstalované vyklopné, ru¢né ovladané
rampy. Interiér a pristup do autobusu je tedy
maximalné prizpdsoben pro potfeby hendike-
povanych. Vyvysené ¢asti interiéru poskytuji
dostatecny prostor a komfort pro doprovod.
Crossway méri 12,8 m a jeho prostor nabizi
misto pro 5 vozikd.
Diky deseti minutam, které maji fidi¢i na Flo-
renci k dispozici, jsem mél prileZitost popovidat
si kratce nejen s nimi, ale i se zastupci z fad
uZivatel( téchto specialnich linek.
Pan Pavel Cervenka z Proseka, ktery vyuZiva
linku 1 pravidelné (1-3x tydné), je tedy zkugenym
cestujicim, a mGze tak dobfe porovnat cesto-
vani ve starsich typech autobusl s novymi. Pan

D opravni podnik rozsiFil svou autobusovou

Cervenka jako nejvétsi vyhodu uvedl, Ze: . Diky tomu, 7e
plosiny jsou manualné obsluhované, se cely proces .néstu-
pu’ do autobusu podstatné zkratil. Nejsme zavisli na zvedaci
plosing, kterd miva sem tam i néjakou poruchu.” Kromé
toho uvadi, Ze nové autobusy se méné klepou a jsou i méné

hlucné, coz je rozhodné prijemné.

Ajak vidi nové autobusy jejich Fidici? Zatim jsou ve svych
hodnocenich opatrni, prece jen jsou autobusy v provozu
teprve par dni, ale uz ted'védi, ze nastupni misto s plosinou
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Iris Bus Crossway.

Pohled do interiéru autobusu.
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u dverifidi¢e je pro né vitanou zménou. Diky tomu mohou
najet k obrubniku i pod jinym Uhlem a umoznit najezd voziku
tedy i v situacich, kde Karosa v tomto selhavd, jelikoz musi
stat rovnobézné s hranou obrubniku. Manipulace s ploSinou
je snadna a stejné jako u ostatnich autobust DP, které jsou
nizkopodlazni.

V soucasné dobé tyto specialni linky zajistuji 4 autobusy

(2 Karosy a 2 Iris Busy). S jejich daldim nakupem se v sou-
Casné chvili nepocita.

Tramvaje jako soucast
integrovane dopravy v Curychu

Svycarsko jako celek, a tedy i mésto Curych, je pozitivnim piikladem toho, 7e do integrovaného
dopravniho systému jsou zahrnuty vSechny dostupné druhy verejné dopravy. Kromé tramvaji, trolejbusd
¢i autobus je tedy na jednu jizdenku moZné pouzit i vlaky, lanovku, horskou drahu na Uetliberg Ci
lodé na jezere v Curychu. Mésto ma priblizné 330 000 obyvatel a nachazi se v centru konurbace, ktera
v zavislosti na zplsobu definovani svych hranic mdze mit pres milion obyvatel. Integrovany dopravni
systém ZW (Zurcher Verkehrsverbund) byl zaloZen v roce 1990 a spolu s nim byl spustén i S-Bahn

Curych. Pocet cestujicich se od zalozeni integrovaného systému ZVV vice nez zdvojnasobil - konkrétné

se zwysil 0 102 %. Systém S-Bahnu se ma déle rozvijet po dostavéni tzv. .Durchmesserlinie”, tedy
druhého tunelového propojeni v centru mésta, které prinese zkapacitnéni Zeleznicni sité.

Ing. Martin Jare$ (s pouZitim élankd Andrewa Moglestuea
o tramvajich v Curychu z ¢asopisu Tramvays and Urban Tranzit, 4-5/2005)

Foto: Ing. Martin Jares

romadné doprava a predevsim
|—| tramvaje maji v Curychu neo-

bycejné silnou pozici. Vyzkum
z roku 2003 ukazal, ze ze 125000
pouziva vefejnou dopravu a jen 17 %
automobil. Pouzivani hromadné
dopravy jde napric socialnimi vrst-
vami - neni neobvyklé vidét vysoce
postavené obchodni manazery, Cleny
parlamentu, nebo dokonce primato-
ra jedouciho tramvaji [vétsinou bez
osobnich strazcl). Je pozoruhodné,
Ze Uspéch systému byl dosazen bez
proudéni obrovskych sum penéz do
naro¢nych stavebnich projektd. Dva
pokusy postavit metro jdouci po sobé
byly zamitnuty, a to presto, Ze tehdy
tramvaje jeSté nemély garantovany tak
vysoky podil plné segregovanych trati.
Existuje jenom jeden tramvajovy pod-
zemni Usek, a ten vznikl jen proto, ze
uz tam tunel drive byl. Byly postaveny
moderni traté na samostatném téle-
se s travnatym svrskem, na mnoha
mistech jsou ale ulice tak Uzké, ze
to nedovoluji, a prednost tramvaji je
tak zajisténa peclivym fazovanim sig-
nalizace. Navzdory tomuto zdanlivé
minimalnimu pojeti je ¢asové zdrzeni
povazovano za pozoruhodné dobré
a Curych se nemusi bat srovnani
s nejpresnéjsimi systémy na svété.
Tramvaje jsou uprednostnovany na
krizovatkach, ale rychlost samot-
na neni kli¢ ke kratkym cestovnim
dobam. Stejné duleZité jsou priznivé
dochazkové vzdalenosti k zastavkam,
kratké intervaly a dobré navaznosti

N Tramvajova linka 6 na konecné zastavce Zoo.

v prestupnich bodech. Vysledkem
je, Ze readlna doba cesty ode dveri ke
dvefim je priznivéjsi oproti odmit-
nutému navrhu metra, presto jeho
realizace stala zlomek nakladd.

Curych musel ¢ekat na prvni koné-
spreznou tramvaj az do roku 1883

a do roku 1894 na prvni elektrickou
tramvaj. Traté byly postaveny soukro-
mymi spole¢nostmi, ale ,.otcové més-
ta” se brzy probudili k ¢innosti. V roce
1896 psal Curych historii, nebot se stal

prvnim evropskym méstem, které zfi-
dilo tramvajovou spole¢nost ([dopravni
podnik]. Neméla sily silné obchodnf
spolecnosti a byla urcité nutna roz-
sahla vyjednavani, nez do roku 1931
dostalo mésto pod kontrolu vechny
tramvajové traté na svém tzemi. Novy
méstsky provozovatel tramvaji (StStZ)
vylepSoval traté a pridaval nové. Splet
soukromych spolecnosti splynula do
vzkvétajiciho a integrovaného podniku,
na ktery byli mésto a jeho obyvatelé
pravem pysni. Fakt, Ze na vétSiné
obrézkd na pohlednicich z Curychu

je hlavnim rysem tramvaj, neni jen

>



N Tramvajova linka 4 na konec¢né zastavce Werdhozli.

fenomén poslednich let. Modré a bilé
méstské barvy byly pouzity na mést-
ské tramvaje od zacatku a pouzivaji se
dodnes, o 112 let pozdéji.

Zatimco soukromé linky uvnit mést-
skych hranic byly vSechny zachovéany,
maly zajem byl vyjadren rozsahlé
mezimeéstské siti, protoze provoz

byl pomaly a infrastruktura casto ve
zubozeném stavu. Nékteré spolecnosti
provozovaly jak méstskou, tak mezi-
méstskou dopravu, nékolik linek se
dostalo do vlastnictvi mésta a mnoho
jinych bylo rychle zruseno. Jak satelitni
mésta rostla, ztracené traté citelné
chybély, a tak mnohé byly obnoveny. Dvé
meziméstské traté prezily a prosperuj:
(Zurich Stadelhofen) - Rehalp - Forch
- Esslingen (Forchbahn) a Dietikon

- Bremgarten - Wohlen (BDWM),
posledné jmenovana je od mésta
izolovana po zavreni limmatalské linky
v roce 1928.

Vroce 1944 byl schvalen plan nahradit
druhoradé tramvajové traté trolejbusy
a v b0. letech prestavét hlavni tramva-
jové traté na pozemni drahu (metro).
Hlavni pri¢inou byla automobilova
doprava, ktera, ackoliv jesté poma-

lu, rostla a tramvaje se zachytavaly

v zacpach. Jenom malé ¢ast rozsahlé
trolejbusové premény byla ale rea-
lizovana. Jako prvni byla nahrazena
tramvajova linka ¢islo 1 [Burgwies

- Hardplatz), kterd se stala trolejbuso-
vou trasou 31 mezi roky 1954 a 1956.
Byla nasledovana linkou 2 v ¢asti
Farbhof - Schlieren (1956-58), kteréa se
stala soucasti na zapad prodlouzené té
sameé trolejbusové linky. Brzy se vSak
ozvala litost nad timto krokem, protoze
trolejbusy zapasily se zvladanim zatéze
ve Spickach, oproti o¢ekavanim se

presnost nezlepsila.
Navrhy na opravu
chyby se objevily od té
doby nékolikrat a jsou
nyni blize k realizaci
nez kdy drive.

Na konci 50. let
projektanti potichu
upustili od ambici
dalSich trolejbusovych
nahrad, traté otevrené
pred nebo po lince

31 slouzi potiebdm
nezajistovanymi dfive
tramvajemi. Mnohé
nezajizdéji do centra,
ale zajistuji tangen-
cidlni spojeni mezi
méstskymi Castmi,
aby poskytly rychlé

a primé cesty napric
hlavnimi proudy
dojizdéjicich a odlehcuji tlak na centralni
sit. Pri pricteni kopcovité povahy téchto
trati a (relativng) mirnému zatizeni se
ukazaly trolejbusy jako zejména vhodné,
Cisté a tiché FeSeni vSude tam, kde by
jinak jezdily autobusy. Nejnovéjsi rozsi-
feni provozu bylo v roce 1998.

Mezitim planovani tras metra pokroci-
lo. Podobné jako v ostatnich prednich
svétovych méstech, uskutecnil se

iv Curychu vyzkum, zda bude v siti jeho
hromadné dopravy metro. Bylo to na
zacatku 60. let 20. stoleti, kdy méla byt
navrzena podzemni draha nezavisla

na tramvajovém systému a méla mit
standardni rozchod se treti kolejnici
pro odbér energie. Nékteré hlavni
tramvajové trati mély byt presunuty do
tuneld, predpokladala se také komplet-
ni prestavba sité v centru mésta, véetné
okruzniho metra, které by napdjelo
radialni linky.

Prvni linka metra méla jet z Dietikonu
prres Farbhof, Hlavni nadrazi, Schaff-
hauserplatz, Milchbruck a Oerlikon
na letisté, s odbockou z Milchbrucku

do Schwamendingenu. Byla by to
daleko vice nez tramvajova nahrada,
jelikoZ by jelo dale do priméstské
oblasti. Metro mélo pouzivat kombi-
naci hluboko ulozenych nebo mélce
pod povrchem vedenych tuneld,

na predméstich by bylo vedeno

na povrchu nebo prilezitostné na
nadjezdech. Tramvajové linky vedené
primo soubézné s metrem mély byt
odstranény, mély vzniknout kratké
tangencialni traté pro znovu spojeni
Usekd, které by jinak byly izolovany.
Projekt také doporucoval prodlouzeni
tramvajovych linek, jejichz dlouhodo-
bé zachovani se predpokladalo.

Bylo vSak zjiSténo, ze vzdalengjsi
polohy zastavek mély mit nezadouci
vlivy na obchodni raz a rozvoj mésta.
Ackoliv by cestovni doby mezi sta-
nicemi byly nepochybné kratsi, nez

by mohla nabidnout tramvaj, tento
pouhy soucet by se ale nutné nemusel
projevit do redlnych ziskl ¢asu. Napfi-
klad dnes jsou dva primé tramvajové
koridory z Hlavniho nddrazi/Central
do Schaffhauserplatz, které obsluhuji
sedm mezilehlych zastavek. Metro
nejen Ze by neobsluhovalo obé traté,
ale vtomto Useku by navic byla otevre-
na jen jedna stanice. To by znamenalo
delSi dochazky do stanic pro vétsinu
uZivateld, k tomu vice Casu straveného
prichodem k néstupidtim (stanice byly
v hluboko uloZzeném tunelu, dosazitel-
né dlouhymi eskalatory). V referendu
konaném v roce 1962 byl projekt metra
prekvapivé zamitnut 53 893 hlasy ku
34 307. Mnoho oponentt se ptalo, pro¢
ma byt tolik penéz vydano na vytvoreni
néceho, co zde uz v podstaté je.

Velka sila navrhu metra byla v dosazeni
vzdalengjSich oblasti, které nejsou
obslouzeny tramvaji. Ty jsou vSak dnes
obslouzeny siti priméstskych Zeleznic
S-Bahn a existuji také plany na (znovu)
zavedeni tramvaji. V roce 1980 byla
hlavni linka S-Bahnu prodlouzena

' Priméstska tramvaj S18 projizdi spolecnym usekem s méstskou tramvaji 11

a s trolejbusovou linkou 31.

na letisté. Zajistuje rychlejsi a komfort-
néjSi spojenti, nez by kdy metro mohlo.

V roce 1973 bylo metro odmitnuto

v referendu 123 210 hlasy ku 50 114 a byl
to jiz druhy nepovedeny pokus.

Nékteré stavby byly schvaleny jesté
pred referendem, protoZe neustalé
odkladani rozhodnuti by mohlo ohrozit
jiné projekty. Obchodni centrum (Shop
Ville) pod Nadraznim ndméstim obsa-
hovalo stanici metra. Také Usek dalnice
mezi Milchbuckem a Schwamendinge-
nem (samotny ¢asteéné v tunelu) mé
vespod tunel metra. Obé investice se
pouzily - Shop Ville je dnes pouzivano
vlaky S-Bahnu, podjezdem pod dalnici
jezditramvaj.

Vroce 1976 se objevilo prodlouzeni lin-
ky €. 4 z Hardturmu do Werdhélzli, byla
to prvni nova trat od roku 1954 a byla
doporucenaiv planech na metro. Je
vedena témér vyhradné na samo-
statném télese v travé a byla znakem
obnoveni divéry v tramvaje.

Vakuum ve vizich planovani bylo
vyplnéno az volbou Rudi Aeschbachera
do rady mésta v letech 1978 az 1994.
Ten byl hluboce presvédéen, ze je lepsi
do budoucna spise ovliviovat Zebricek
hodnot lidi nez projektovat narocné
stavby infrastruktury. Jesté vyznam-
vané na automobily. Jako syn Zelez-
ni¢are rozpoznal potencial hromadné
dopravy a prosadil mnoho prednosti
pro tramvaje, které jsou pro uzivatele
garantovany dodnes. Byl prikopnikem
dopravné-zklidfovacich opatreni, pod-
porovani chodct a vefejné dopravy bylo
hlavnim bodem jeho planovani spise
nez auta. Jeho napady vyvolavaly reak-
ce nedlvéry i obdivu z celého svéta,
mnohé jsou vzorem pro ostatni mésta.
Ve $pickach pracovniho dne urychluji
prostiedky hromadné dopravy primo
v ulicich policisté a i ndro¢né stavebni
prace probihaji casto za provozu, aby
nedoslo k jeho preruseni.

' Koneéna curysské ,horské” linky S10 na Uetlibergu.

Roky Aeschbachera prinesly més-

tu Stastné okamziky a koncepci.
Zatimco dFive se vedouci Cinitelé radéji
nezminovali o dopravé jako takové,
Curych nyni shromazdoval projek-
tanty, politiky a novinare z celého
svéta, aby vidéli, co bylo uskute¢néno.
Avsak oproti mnoha jingm méstim,
kde tramvaje Sly z role Sampiont do
outsidert a zpét, v Curychu byly popu-
larni a podporované vzdy. Zavedeni
preference bylo dosazitelné politicky

i financné také proto, Ze systém byl
jesté témér neporuseny.

Vroce 1986 konecné nalezl tunel

z Milchbrucku do Schwamendingenu,
pripraveny pro metro, své dopravni
vyuziti, kdyz byly skrz néj prodlouzeny
linky 7 a 9. Oproti lince metra, ktera
méla koncit na Schwamendinger-
platzu, tramvajové linky pokracuji po
povrchu dale a potom se rozvétvuji, coz
davé Schwamendingenu sit s hustotou
srovnatelnou se starou ¢asti systému.
Podzemni Usek tramvaje je technicka
zajimavost. Jezdiv levostranném pro-
vozu, protoZe jsou zde ostrovni nastu-
pisté. Jelikoz rozmeéry byly navrzeny na
treti (vodici) kolejnici, instalovat svrchni
vedeni nebylo jednoduché. Tramvajové
pantografy jsou k sobé prilozeny maxi-
malné tolik, kolik bezpecnostni odstup
dovoli, s Uzkym profilem troleje, coz
zpUsobuje omezeni rychlosti.

Zatimco tramvajova sit je zcela uvnitr
méstskych hranic, vétsina povalecného
rozvoje bydleni je v satelitnich méstech,
kde mésto mélo maly vliv a verejna
doprava byla casto méné atraktivni.
Nésledné proudy dojizdéjicich byly
pric¢inou dalSich kongesciv ulicich
Curychu. Prvni schéma zachytnych
parkovist se objevilo v roce 1960, ale
bylo zi'ejmé, Ze toto samotné nemdze
pomoci vyresit dany problém. Proto
byla navrzena nova sit rychlé primést-
ské zeleznice. Byl to po dvou néavrzich
metra treti pokus o takovouto rozsahlou

stavbu. Tentokrat vSak byl schvélen, a to
vroce 1981 v poméru 209 177 hlas ku
74 467. Jadrem S-Bahnu je novy tunel
pod méstem, ktery byl dokoncen v roce
1990. Jinak S-Bahn vychéazi z drive
existujicich Zelezni¢nich linek, z nichz
mnoho bylo opraveno a modernizovano.
Jizdni tad obsahuje zastavkové i zrych-
lené vlaky, na hlavnich koridorech jsou
cestovni doby a mnoha klicova spojeni
zretelné rychlejsi nez po silnici, zejména
v obdobi Spi¢ek. S-Bahn mél okamzité
Uspéch a pomohl zménit rovnovahu

ve vnéjSim pasmu dojizdéjicich ve pro-
spéch hromadné dopravy. Jeho obliba
pobidla sérii dalsich investic, napriklad
vystavbu druhého odlehcovaciho tunelu
pres mésto. Na linkach curysského
S-Bahnu jezdi od lonského roku také
patrové jednotky vyrobené spolecnosti
Siemens v Praze na Zli¢iné.

Curysské modrobilé tramvaje jsou
integrovanou ¢asti identity mésta.
Celoplosné reklamni natéry na nich
nejsou dovoleny, avSak maximalné

tii tramvajové jednotky mohou ziskat
tematicky natér. Takovym pripadem
neni jen bézné vnéjsi premalovani, ale
ma v sobé zaroven vzdélavaci nebo
zabavny aspekt. Nedavno tak byla
tramvaj proménéna v narodni historic-
ké muzeum s interaktivnimi ukazateli
divokych zvitat ve mésté, mistni dobro-
¢inny spolek pouzivé jinou k vysvétleni
alternativni energie.

Jesté jedna véc je v Curychu zajimava
- pokuty za jizdu .na ¢erno”. Prvni
jizda na ¢erno stoji 80 Svycarskych
frank( (cca 1400 K&) a osobni Gdaje
neplaticiho cestujiciho jsou ulozeny do
databaze. Pri druhé jizdé bez jizdenky
je jiz pokuta 120 CHF (cca 2 00 Kg&), pfi
tieti 150 CHF (cca 2700 K¢J... Tento
progresivni sazebnik pokut je velmi
Ucinnym opatrenim proti tém, kteri
pocitaji s tim, Ze je levnéjsi obCas
zaplatit pokutu nez si pravidelné kupo-
vat jizdenky.

\ Trolejbusova linka 32 na prestupni zastavce Bucheggplatz.




21. ledna 2008 vzesla jako vitéz z konkurzu na vedouci/ho
odboru Jizdni rady. Pocinaje prvnim Unorovym dnem
nastoupila do jeho vedeni - Ing. Zdenka VojtiSkova, ktera
nas v nasledujicim rozhovoru seznami s Cinnosti odboru
Jizdni rady, ale i se sebou samou a svymi zkuSenostmi.

Dana Reinisova, oddéleni Komunikace

0d 1. Unora jste nastoupila na misto vedouci odboru
Jizdni rady. Vy véak nejste v této oblasti novackem?

To opravdu nejsem. Do Dopravniho podniku jsem nastou-
pila v roce 2000 do tehdejsiho oddéleni Jizdni Fady v o. z.
Elektrické drahy. Toto oddéleni se v roce 2005 zadlenilo
do odboru Jizdni Fady v ramci Useku dopravniho Feditele.
V lonském roce jsem Uspésné ukoncila dalkové studium
na Dopravni fakulté Jana Pernera Univerzity Pardubice
aod 1. prosince 2007 jsem pracovala v pozici vedouci
skupiny Tramvaje v ramci naseho odboru. Od 1. Gnora
letosniho roku jsem na zakladé vybérového Fizeni byla
jmenovana do funkce vedouci odboru Jizdni rady.

Vase jmenovani neni ale jedinou novinkou, ktera

v odboru Jizdni rady probéhla?

Méate pravdu. Od 1. Unora 2008 vznikla v odboru Jizdni
Fady dvé nova oddéleni. Oddéleni JR Metro a Tramvaje,
jeho? vedoucim je Ing. Lukag Herfurth a oddéleni JR
Autobusy, které vede Ing. Martin Mach.

Pro¢ k tomuto usporadani doslo a jaké v ném vidite
vyhody?

Odbor Jizdni rady vznikl v roce 2005 sloucenim oddéleni
Jizdni rady z jednotlivych divizi. Az do 1. Gnora 2008 nebyl
dale organizacneé ¢lenén, ackoli v praxi fungoval jako tFi
samostatné skupiny. Pdvodni snahou bylo zajisténi zastu-
pitelnosti konstruktérd jizdnich Fadd pro tvorbu grafikond
metra, tramvaji i autobust. Odlidnosti jednotlivych druhl
dopravy, rozdilna pravidla pro poskytovani prestavek
Fidicd a stale se specializujici software pro tvorbu jizdnich
r4d0 neumozniuji rutinni schopnost konstruktérd tvorby
jizdnich r&dd pro véechny druhy dopravy, coZ je z hlediska
efektivity prace i bezpecnosti provozu nezbytné. Jelikoz
dosavadni zkusenosti ukazaly, Ze zastupitelnost kon-
struktérd neni mozné z vyse uvedenych divodd zajistit,
doslo k vySe uvedené organizacni zméné.

Z dlvodu nevyvazenosti poCtu pracovnikd jednotlivych
skupin a jejich pracovniho vytiZeni bylo vhodné sloucit
skupiny .Metro” a , Tramvaje” do jednoho oddéleni, ¢imz
bude zajiSténo rovnomeérnéjsi vyuziti a také vzajemna
zastupitelnost jednotlivych konstruktérl pfi zachovani
kvality prace. Slouceni skupin kolejové trakce je vhodné

i z hlediska podobnosti konstrukce grafikonG zavislé trak-
ho zpracovani jizdnich radd v pripadé havarii v tramvajové
Casti naseho odboru, ktera je nejvice citliva na vylukovou
¢innost a dalsi dopravni opatreni.

Ve druhém oddéleni JR Autobusy bude zajiténa zastu-
pitelnost konstruktéra grafikonl a pracovnikd, ktefi se
vénuji tvorbé chronometrazi a jizdnich dob.

Priblizte ndam, jaké cinnosti Vas odbor zajistuje a co je
na nich specifické?

Odbor Jizdni rady zajistuje podklady pro provoz linek
MHD provozovanych Dopravnim podnikem. Jedna se

0 jizdni Fady pravidelné, ale i prazdninové a vylukové. Jen
pro predstavu v lonském roce najdeme v databazi grafi-
konl za cely nds odbor témér pét tisic zmén grafikona.
Naplni prace odboru Jizdni rady ale neni pouze samotna
tvorba grafikonl. Mezi dalsi ¢innosti patfi sprava tras,
aktualizace jizdnich dob a tvorba chronometrazi jednot-
livych linek. Dalsi ¢innosti je tvorba smén ridic tramvaji
v pripadé poskytovani bezpeCnostnich prestavek a pri-
mérenych dob na oddech a jidlo formou stridani ridi¢d
(smény strojvedoucich metra tvori JPM), dale generovani
vozovych, sesitovych a zastavkovych jizdnich Fada, sprava
a aktualizace archivd téchto jizdnich r4dd a rozesilanf
prislusnych aviz o zménach.

S kym vSim na tvorbé jizdnich Fadd spolupracujete?
Uzce spolupracujeme s oddélenim Projektovani a orga-
nizace dopravy, které vytvari podklady nutné pro tvorbu
jizdnich r4d0. ZaleZitosti tykajici se vypraveni vozl z jed-
notlivych provozoven Fesime v soucéinnosti s jednotkami
JPT, JPA, JSVT a JSVA. Vystupy z aplikace Jizdni Fady
dale zpracovavaji zejména JPM, JPT a JPA, ale i dalsi
Utvary. VyvéSovani zastavkovych jizdnich radd zajistuje
JDCT. Déle spolupracujeme s organizaci ROPID, ktera je
organizatorem prazské integrované dopravy.

Odbor Jizdni rady
100|500

0dd. JR Metro a Tramvaje
100510

0dd. JR Autobusy
100520

0d 1. tnora 2008 ma Dopravni podnik hl. m. Prahy
nového technického reditele. Vedeni nad technickym
Usekem prevzal Ing. Radek Zamrazil, se kterym Vam

prineseme rozhovor v breznovém cisle DP KONT@KTu.

AR

o nékolika letech sestupné

tendence poctu udalosti prinesl
rok 2007 skokovy nartst hasi¢skych
vyjezdd, zejména technickych zasa-
hi. Mezi vyjezdy jsou zapocitavana
také provérovaci cviceni, v souladu
s metodikou statistického sledovani
udalosti HZS CR. Velky pocet
cviceni v podniku je nutny s ohle-
dem na mnozstvi a znacnou rozma-
nitost nadzemnich a podzemnich
objektd DP.

Vyjezdy HZS DP se rozdéluji podle
jednotlivych typd udalosti. Relativné
nejvétsi skupinu vyjezdd predsta-
vuji kazdoro¢né vyjezdy na signal
elektrické pozarni signalizace (EPS).
Mezi typické priciny téchto vyjezdd
patri napriklad zviteni prachu, sta-
vebni a lakyrnické prace, Gniky pary,
spalené potraviny nebo vyfukové
zplodiny. Pocet planych poplachu se
v uplynulych letech ustalil a nezvysu-
je se diky vysoké spolehlivosti nové
instalovanych systémi EPS.

Druhou nejCastéjsi a stale nardstajici
skupinou vyjezdd& HZS DP jsou ,tech-
nické zasahy”. K velmi ¢astym patfi
vyjezdy na vyprosténi osob z vyta-
hu. Smutnym rekordmanem této
kategorie se za rok 2007 stal vytah
ve stanici metra Luka, ke kterému

se vyjizdélo ve 25 pripadech. V ramci
technickych zasaht déle hasici pro-
vadéli nejrdznéjsi ¢innosti, napriklad
ochlazovani tramvajovych kolejnic
deformovanych horkem, asistence
pri hledani nastraznych vybusnych
systém Policii CR, nouzové zvedani
autobusd pomoci zvedacich vakd,
Cerpanivody po havéariich vodovodu

vyjezdy podnikovych has

Hasicsky zachranny sbor DP zaznamenal v roce 2007
celkem 444 vyjezd k rGznym udélostem, od poZzar

a dopravnich nehod, pres technické zasahy a provérovaci
cviceni, aZ po poskytovani prvni pomoci.

Ing. Michal Brunner, vedouci oddéleni Odborné sluzby HZS

Foto: Karel Starek

& Vycevik hasiél
s vyprostovacim zarizenim.

Pocet vyjezdui HZS DP v roce 2007
(dle typu udalosti)
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a také kuridzni akce jako chytani
zabéhnutych psd v soupravach met-
ra, vyprostovani osob uvéznénych na
WC nebo likvidaci vEeliho roje.

B Provérovaci cviceni

Vroce 2007 zasahovaly jednotky HZS
DP u 19 pozard, prevazné malého
rozsahu. Nizky pocet pozarQ svéd-
¢i 0 vysoké Urovni protipozarniho
zabezpeceni Dopravniho podniku.

Do kategorie ,,dopravni neho-

dy” patfi vedkeré zasahy HZS DP

u nehod silni¢nich a kolejovych vozi-
del, v€etné padd osob pod soupravu
metra. V uplynulém roce zasahovali
nasi hasi¢i u deseti pripadd padu
osoby. Udalosti tohoto typu kla-
dou velké naroky na psychickou
odolnost i na znalosti a zkuSenosti
hasicl-zachranara. Dale v jednom
pripadé hasici zachranovali z kole-
jiSté zranéného psa po stretu se
soupravou metra ve stanici Dej-
vickd a v jednom pripadé pomahali
s vyprosténim autobusu, ktery na
zasnézené vozovce najel na betono-
va svodidla v ulici K letisti.

Pocet vyjezdu HZS DP
v letech 2004-2007
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Jako ,zivelné pohromy” se eviduji
udalosti zplsobené prirodnimi Zivly.
V roce 2007 Slo zejména o likvidaci
nasledkd lednového orkanu Kyrill

a srpnovych privalovych destd.

Ve skupiné ,,anik latek” jsou zarazeny
udalosti s vyskytem nebezpecnych
latek, které mohou ohrozit Zivoty,
zdravi nebo Zivotni prostredi. V uply-
nulém roce se jednalo nejcastéji

o uniky ropnych produktl z autobusd

na verejnych komunikacich.

Kategorii ,,ostatni udalosti“ repre-
zentoval v roce 2007 zasah, pri kte-
rém hasiéi z poZarni stanice Kacerov
poskytli prvni pomoc zranénému
muzi v podchodu stanice metra Vyse-
hrad a predali jej do péle zachranné
sluzby.

Statistika udélosti plsobi mozné
jednotvarné, ale za jednotlivymi
Cisly se skryvaji mnohdy drama-
tické okamziky v Zivoté Dopravniho
podniku, jeho zaméstnancd a ces-
tujicich, kdy se kazda minuta zda
nekonecna. Hasi¢sky zachranny
sbor DP je tady od toho, aby pra-
vé v takovych chvilich prispéchal

a podal pomocnou ruku.



Zprava o stavu ,,Automatizovaneho
prodeje jizdenek™ v roce 2007

Automaty na vydej jizdenek PID prodavaji jednu tfetinu vSech jednotlivych jizdenek a na celkovych
trzbach Dopravniho podniku se podileji zhruba jednou sedminou. V Cislech je to ro¢né cca 30 milionG
kus( jizdenek v hodnoté 590 miliond K¢ (2007). Znamena to denné svézt a zpracovat 2,5 tuny minci.
Komplexni servis automatd zajistuje oddéleni Automatizovany predprode;.

Vaclav Kudrna, vedouci oddéleni Automatizovany predprodej

Novodoba historie automatizovaného prodeje jizdenek
zacina vroce 1996, kdy byly jednoticelové automaty Mero-
na nahrazeny automaty Mikroelektronika.
Automaty Merona u nas
byly zavedeny od roku
1978 a v nékterych nasich
méstech funguji dodnes.
V Praze je moZno automat
Merona vidét v Muzeu MHD
ve Stresovicich. Av provozu
jsou jesté v prazské Z0O
v Troji, kde tito neznicitelni
veterani prodavaji jizdenky
na lanovou drahu.
Pravdépodobné prvni auto-
mat na jizdenky bychom
vSak v Praze nalezli mno-
hem dFive. Jiz v roce 1931
Spréavni rada elektrickych
podnikd hlavniho mésta
Prahy nechala: .na chodni-
ku pred pomnikem Josefa
Jungmanna u stojanu se
Zlutou kouli, oznacujici sta-
nici autobusd, na zkousku
postaviti jeden automat
k vydeji autobusovych jizdenek”. Automat stal na stanici
autobusl méstské trati ,H" ve sméru na Vinohrady.
Automaty prodavaji jizdenky samozfejmé nonstop, a to jiz
od zminéného roku 1978. Jedinou vyjimkou byla povo-
den v roce 2002, kdy se provoz véech automatt praktic-
ky zcela zastavil. Cast automat byla tehdy pod vodou

A Automat Merona.
Foto: Vaclav Kudrna, expozice
Muzea MHD

.Zaplaveny" automat povodni v roce 2002 je
vynasen na povrch. Foto: Karel Hybs

caaf— I

a nasledné doCasné bezplatné pouzivani MHD znehybnélo
i automaty povodni nedotcené.

Cas takto ziskany byl tehdy servisem vyuZit na vy&igténi

a opravu zatopenych automatd. Véechny vodou poskozené
automaty se podarilo za minimalni ndklady zprovoznit

a dodnes bez problémU funguji.

Soucasné automaty, rozmisténé na Uzemi Prahy a v okol-
nim regionu, jsou v poCtu pétiset kusd. Ve stanicich
metra je 240 automatd, v povrchové dopravé 225 a na
zachytnych parkovistich P+R je 35 automatd. Novéjsi typy
automatl jsou vybavené moduly pro vyuZiti signdlu GSM,
coz servisu umoznuje velkou ¢ast zasahd provadét cilené.
Z organizacnich zmén roku 2007 se velkym prinosem
stalo zrizeni dispecinku, ktery kromé prijmu, distribuce
a evidence informaci o zavadach zajistuje zejména pri-
mou komunikaci s cestujicimi.

Novych automatizovanych prodejnich mist v roce 2007
vzniklo pouze 13. Z nich 8 ale byly dodélavky z planu roku
predchoziho. Pro srovnani - v roce 2006 vzniklo

58 novych automatizovanych prodejnich mist.
Rozvojvroce 2007 probihal tedy pouze v ramci rekon-
strukcf stanic tramvaji - Albertov, Palackého namésti,
Moran a dva automaty byly instalované ve spolupraci

s jinymi subjekty (zastavka Méstsky archiva MU Dolni
Mécholupy).

Planovana investice pro rok 2007 - 28 novych automati-
zovanych prodejnich mist - zatim bohuzel nebyla schva-
lena. Tato nova mista byla vybréna na zakladé akutnich
pozadavkl na posileni automatizovaného prodeje, zejmé-
na v prestupnich bodech na zastavkach nocnich linek
MHD, napt. Lazarska.

Automat bylo nutné o€istit od ndnosu bahna. A pak uZ nasledovalo dikladné vysouseni
Foto: Karel Hybs

a opravy. Foto: Pavel Kondor

Trzby z automatu v letech 1995-2007
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Dalsi rozvoj automatizovaného prodeje, kvalitativni (zejmé-
na maximalni vyuziti moZnosti soucasné Urovné techniky,
nahrazovani platby mincemi platbou bezhotovostni atd.)

i kvantitativni, je samozr'ejmé zavisly na budoucim sméru
a zpUsobu prodeje nadich sluzeb. Nicméné v soucasné
situaci a sou¢asném stavu véci je v povrchové dopravé
prodejnich automat( stale nedostatek.

Nejvétsi akci v zavéru roku byla zména Tarifu PID. Vzhle-
dem k poétu automatd, samotné prestavbé (vybér .staré”
trzby, vyména informaénich prvkd, preprogramovani

a samotnym prejezddm (automaty jsou rozmisténé na
ploSe 6000 km?] bylo na Silvestra a na Novy rok nutné
maximalni nasazeni vSech pracovnikd Automatizovaného
prodeje i pracovnikd zpracovévajicich trzbu z automatd -
v .pocitarné” minci.

Dne 31. prosince 2007 byla na novy tarif prestavena polo-
vina automatd v jednotlivych stanicich metra, takze jiz od
ranniho spudténi provozu (1. ledna 2008) zde bylo mozno
zakoupit nové jizdenky a zéroven aZz do konce platnosti
starého tarifu byly k dispozici jizdenky starého tarifu. Na
Novy rok od 6.30 hodin pak postupné probihala prestavba
druhé poloviny automatd v jednotlivych stanicich metra

a zaroven prestavba automatd povrchovych. Do vecernich
hodin dne 1. ledna 2008 bylo prestaveno 490 automatd

z celkovych 500 kusU. Zbyvajicich 10 kusU, které jsou
umisténé prevazné na periferii a v prostorach o svatcich
nedostupnych, bylo pfestaveno rano 2. ledna 2008.
ProtoZe prvni hodiny a dny po spusténi nového tarifu
nebyla ¢ast trafik novymi jizdenkami zasobena, byl oproti
obvyklému stavu zajem o ndkup jizdenek z automat
misty az nékolikanasobny.

Pres tato fakta Sitila dne 3. ledna 2008 néktera komercni
radia dezinformace o tom, Ze automaty Dopravniho pod-
niku nejsou na novy tarif prestavené. V reportazich tele-
viznich stanic byl vSak jasné vidét i slySet opak, o kterém
se mohl presvédcit i kazdy cestujici osobné - automaty na
novy tarif fungovaly. Po intervenci oddéleni Komunikace

i tato radia informovala verejnost spravné.

Automaty zGstévaji jednim z ddleZitych zpUsobl prodeje
nasich sluzeb, a to nejen pro objem a sortiment proda-
nych jizdenek (24 druhy), ale zejména pro danou prodejni
dobu (24 hodin denné, 365 dni v roce).

-
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po Holiday World

Jiz po sedmnacté se ve Ctvrtek 14. Unora 2008
otevrely brany stredoevropského veletrhu Holiday
World na prazském Vystavisti. Dopravni podnik
hL. m. Prahy ani letosni ro¢nik nevynechal

a priradil se opét mezi vystavovatele.

Dana Reinisova, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

oliday World, neboli veletrh cestovniho ruchu, je mis-

tem, kde se kazdy rok setkavaji profesionalové z oblasti
turizmu a oblasti s nim primo i neprimo souvisejicich.
Nabizeji zde své sluzby, co se tyce cestovani za krasami
a zajimavymi misty Ceské republiky i zahrani&i. Dochézi zde
ale i k ziskavani cennych kontaktd a navazovani obchodnich
partnerstvi. Prvni dva dny veletrhu jsou uréeny odbornikdm,
zbyvajici dva dny pak verejnosti.
Ucasti Dopravniho podniku hl. m. Prahy na Holiday Worldu
prihlizim jiz od dob, co jsem u néj zaméstnana, a tak jsem
se se zvédavosti, jestli se za ty roky néco zménilo, jak nas
stanek tentokrat vypada a co prichozim nabizime, vydala
v patek 15. tnora sama podivat.
Vzhledem k mému orientacnimu smyslu mi néjakou dobu
trvalo, nez jsem mezi tolika stanky nasla ten Dopravniho
podniku. A tak jsem stanula pred marockymi zdmi, zahlédla
orientalni tanec€nice - nevim zda turecké Ci egyptskeé, zasnila
se pohledem na tahitské kvétinové vénce, Fecké piseéné
pléZe a azurové more rozlévajici se u Malediv a pohledem na
mojito si pripomnéla Kubu. Ocitla jsem se ale i v Jizerskych
horach, stoupala jsem po slovenskych Tatrach, nechala se
nalakat na lazensky pobyt v Piestanech a vidéla panstvo ze
zamku Duchcov. Naryzovala jsem si par drobnych ceskych
granatl a u stanku Plzenského Prazdroje si vzpomnéla na
svou rodnou Plzen.
U cervenobilého stanku Dopravniho podniku hl. m. Prahy
s typickymi grafickymi prvky jste si mohli nechat zdarma
vytisknout jizdni rady prazské integrované dopravy. Pracov-
nici infocenter DP vas informovali o sluzbé ,sms jizdenka”,
novém tarifu a cestovani prazskou hromadnou dopravou.
Prezentovali jsme Muzeum MHD a pronajem historickych
tramvaji. Trochu mi zde vSak chybélo vétsi propagovani
MHD v souvislosti s volnym ¢asem a cestovanim za zabavou,
at uz napriklad predstaveni Lanové drahy na Petrin ¢iv Z0O,
Cool tour linky, nebo nedavno vydané knihy ., 110 vyletd
s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy”. Ale to je tieba napad
pro inovaci na priste...
Nicméné z dob, kdy jsem méla moznost zarizovat nékolik
ro¢nikd veletrhu Holiday World, si dobie pamatuji, jak velké
mnozstvi zakulisni ¢innosti G¢ast na ném obnasi a jak orga-
nizacné i Casové naroCné jsou veskeré pripravy, na jejichz
konci se objevi reprezentativni stanek. Proto bych chtéla
vsem, ktefi se na letoSnim ro¢niku podileli, uréité nejen za
sebe vyjadrit podékovani, ze to opét zvladli.



Byval to areél spjaty pro nékolik generaci neodmyslitelné s Dopravnim podnikem (tim mam
na mysli samozrejmé i nékdejsi Elektrické podniky). Opravovaly se tu tramvaje a autobusy,
vyrabély a montovaly kolejové konstrukce. Za jeho zdmi jezdivaly dvé zvlastni
tramvaje-lokomotivy, které se v dobach své sluzby nikdy neobjevily v prazskych ulicich.
Ano, reC je o Rustonce. Jeji Cas se v téchto dnech definitivné zavrsil.

Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

Foto: Archiv a autor

historii Rustonky jsme uz
O na strankach DP KONT@KTu
nékolikrat psali, proto zopa-

kujme jen zdkladni data. V roce 1832
zde zah4jili poprvé strojirenskou
vyrobu bratfi Thomasové, ktefi vyra-
béli predevsim parni stroje. V roce
1850 koupil tovarnu J. J. Ruston, diky
kterému se na vice jak 150 nasledu-
jicich let pro tovarnu vZilo pojmeno-
vani Rustonka, at jiZ se tu vyrabély
kotle, mostni konstrukce, parniky,

¢i kesony. Rustonka byla Ruston-
kou bez ohledu na ménici se jméno
firmy (napf. Prazskéa akciova stro-
jirnal. Vyroba v karlinském zéavodé
skoncila v roce 1911, a protoze v té
dobé Elektrické podniky intenzivné
hledaly nové misto pro své Ustredni
dilny pro opravy tramvaji, ukazalo
se, Ze tento tovarni areal by mohl po
Upravach jesté mnoho let slouzit jako

technické zdzemi prazské méstskeé
hromadné dopravy. Prazska obec
Rustonku pro svij méstsky doprav-
ni podnik zakoupila 27. Gnora 1912

a ihned se mohly rozbéhnout rekon-
strukéni prace. Nékteré budovy bylo
nutné zbofit, jiné postavit, zbyvajici
adaptovat. Od listopadu 1913 se
mohla uzivat prvni nova provozni
budova a béhem roku 1914 se zacaly
uzivat ostatni objekty. Tramvaje

se zde opravovaly az do roku 1974,
autobusy jesté o priblizné deset let
déle. Vroce 1994 se Rustonka stala
majetkem PraZské strojirny, a. s.,
kterd byla zaloZena jako dcefina spo-
lecnost Dopravniho podniku.
Kolejové konstrukce se tu vyrabély
az do lofiského roku, kdy se Prazska
strojirna odstéhovala do Vinore

a osud arealu byl zpecetén.

Cas Rustonky se zavréil a? v zafi

2007, kdy se v souvislosti s dalsi
etapou vystavby Pobrezni tridy a dal-
Sich objektl prikrocilo k zahajeni
prvnich demoli¢nich praciv mistech
nové komunikace. Kromé silnice

zde vyroste polyfunkéni komplex

s ndkupni galerii, kancelarskymi
prostory a luxusnimi byty, jehoz
investorem je spole¢nost J&T Global
CZ, a.s. PGvodni prdmyslovy cha-
rakter Rustonky ma i v budoucnu
pripominat objekt kotelny se 42 m
vysokym kominem. Na tomto misté
dodejme, Ze mély byt zachovany

i kotle z roku 1912, ale vSudypritomni
zlodéji kovd objekt béhem demolic-
nich praci neusetrili, prestoze byly
vSechny vstupy zazdény. Probourali
se dovnitrf a zafizeni kotelny znicili...
Bohuzel.

Ale konec slov - dejme tentokrat
prostor predevéim fotografiim. &

< Do fijna lofiského roku postupné zanikaly predevsim rizné
drobné objekty v arealu a nékteré dodatecné pristavby

k hlavnim budovam. V poloviné Fijna uz byla zborena prvni

z velkych budov - dilna kolejovych konstrukci.

V pozadi je vidét historicka kotelna.

< Tak jak postupné mizely jednotlivé budovy a pristavby,
objevovaly se naprosto nezvyklé pohledy na nékteré objekty.
Budovu na snimku znaji mnozi jako tzv. vyvejovou dilnu.
Pdvodné to ale byvala garaz podnikovych osobnich automobilt
postavena v roce 1949. (Foto z 22. Fijna 2007)

A Narozi dnesni Sokolovské a Svabki kolem roku 1923.

Narozni budova patri k byvalé mostarné, ktera byla Elektrickymi
podniky adaptovana na montovnu ustirednich dilen tramvaji.

V roce 1925 byly v krajni casti pristavény kancelare a cely stit
dostal novou podobu.

/N Toto je ziejmé nejstarsi budova arealu. Jeji vnitini, ponékud

nizsi ¢ast, byla sice vestavéna az dodatecné ve 20. letech, ale jinak
dim najdeme uZ v mapach stabilniho katastru v roce 1845. V letech
1912-1935 zde v prizemi sidlili Feditel elektrickych drah a predseda
spravni rady. Tento pohled na dim byl moZny aZ po zboFeni pfistavku
vyvojové dilny a dilny kolejovych konstrukci. (Foto z 22. Fijna 2007)
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/N A to je pohled na Feditelskou budovu od dnesni Sokolovské ulice
kolem roku 1923. Tehdy jesté méla o néco vyssi strechu, balkon
a mnohem zdobenéjsi fasadu.

/N Stejné narozi 3. prosince 2007. V té dobé uz byla montovna
zborena, ale jeji kancelarska cast - i s pristavkem z roku 1925
- stala.

/N Na pocatku unora 2008 se do byvalé Feditelské budovy zacaly
nemilosrdné zakusovat stroje. AZ budete Cist tyto radky, zrejmé to
v téchto mistech bude vypadat uz uplné jinak... >

/N PFi jizdé tramvaji o tyden pozdéji uz byla demolice montovny
prakticky dokoncena.




/N Dilny kolejovych konstrukci - hlavni montazni dilna - kolem r. 1920.
Tento prostor se béhem desetileti ménil opravdu jen velmi malo...

/N Stejné misto 4. Fijna 2007. Byvalé dilné kolejovych konstrukci
zbyvaji doslova posledni dny ¢i hodiny existence. O nékolik dni
pozdéji byste tuto fotografii uz neporidili.

/N Tuto budovu mnozi pamatuji jako tzv.
autodilnu, ale opravovaly se tu i autobusy.
Ostatné - byla to prvni prazska autobusova
garaz, postavena ve dvou etapach v letech
1924-1925. Fotografie je z 22. fijna 2007.
Demolice probéhla na prelomu ledna a unora
letosniho roku.

< Az do poslednich chvil budovy se dochovaly
smaltované, i kdyz ponékud zaslé, tabulky
oznaduijici vjezdy do plivodnich boxii auto-
busové garaze!

/N Jednou z charakteristickych budov arealu byla 154 m dlouha
montovna, v jejiz severni ¢asti byla tzv. strojovna s riznymi
obrabécimi stroji. Fotografie byla porizena kolem roku 1920.

/N Priblizné stejné misto v listopadu 2005. Pokud se vam zd3, ze je
jina stfecha, mate pravdu. Ta pdvodni byla zcela zni¢ena pfi velkém
pozaru v lednu 1958.

'I:. !‘l‘" 'l....:fl

N Pohled do stejnych mist 4. Fijna 2007, kdyz uz byla montovna
pripravena k demolici a marné odolévala najezdim sbéracd kovu.

\ A jesté jednou strojovna montovny tramvaji, tentokrat 2. listopadu
2007, kdy z ni zbyvala jen krajni lod'podél ulice Svabky. Jeji zboreni
definitivné zacalo davat zcela novy raz celému okoli Rustonky.

14 let vyrazeny autobus
Dopravniho podniku hl. m. Prahy
stale v pravidelnem provozu!

Pocatkem 90. let minulého
stoleti zacaly byt ve vétSi mire
prodavany vyrazené autobusy
Dopravniho podniku hl. m.
Prahy znacek Karosa a lkarus
dopravcim ve vychodnich
evropskych zemich. Ti je mohli
kupovat nejen primo od DP,

ale i zprostredkované, napriklad

pres nékteré ceské autobazary.

Petr Bechyné, Roman Vanka
Foto: Petr Bechyné

731.04 evidenéniho ¢isla 3884

(vyrobni &islo 15 135/86), ktera
byla vyrobena v roce 1986 a pochazela
z dodavky evidencnich &isel 3845 az
3999. Tyto vozy byly vybaveny nepre-
pliovanym motorem Skoda Liaz ML
635 a dvoustupnovou automatickou
prevodovkou Praga. Na rozdil od pred-
chozich sérii byly z vyroby jako prvni
opatireny bilym (namisto krémového)
lakem s Cervenymi pruhy.
VySe zminény viz ev. ¢. 3884 setrval po
celou dobu svého plsobeni u prazské-
ho DP v provozovné VrSovice a z inven-
tarniho stavu byl vyiazen po sedmi
letech provozu, tj. v Cervenci roku 1993.
Nésledné byl odprodan do Bulharska,
kde byl bez provedeni jakékoliv celkové
opravy spatfen v provozu s cestujicimi
v lété lonského roku. Pravidelné je
nasazovan na linku ¢islo 5 méstské
hromadné dopravy v mésté Veliko
Tarnovo, lezicim v severni ¢asti
Bulharska v okresu Lovech. Vyse
uvedena linka je okruzni, zasahu-
je i za hranice mésta a jeji délka
je priblizné 20 kilometrd. Uréitou
zajimavosti je fakt, Ze jsou na ni
nasazovany vyhradné tridverové
autobusy Karosa, které pri jizdé vét-
Sinou nepresahuji rychlost 30 km/h.
Posadku vozu, jako ve vétsiné bul-
harskych méstskych autobusovych
a trolejbusovych provozd, tvori ridi¢
a pravoddi.

J ednim z nich se stala i Karosa B
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/N Autobus Karosa B 731 ex ev. €. 3884 projizdi
centrem mésta Veliko Tarnovo, ¢erven 2007.

Skrin autobusu ev. ¢. 3884 je v sou-
¢asné dobé opatfena charakteristic-
kym bilo¢ervenym lakem s Cernymi
narazniky, zrejmé se jedné o pozlsta-
tek celovozové reklamy. Viz nedoznal
vétSich zmén, pouze automaticka
prevodovka byla nahrazena mecha-
nickou. Interiér vozidla je také plvodni,
na zadnim levém sloupku nad vyvy-
Senou dvojsedackou dodnes prosvitaji
zatrené Cislice ,3884". Pozoruhodny
nalez poskytlo druhé boéni okno na
levé strané. Vevnitr je stale vylepen
pavodni ndborovy letdk prazského DP,
ktery v Ceském jazyce .ihned prijme
fidice autobust MHD", a to i do jiZ
zrusenych provozoven Dejvice a Liben!
Tento informacni letak se v témér
neporusené podobé dochoval minimal-
né 14 let, dokonce i s prelepkou nového
kontaktniho telefonniho Cisla provozov-
ny Repy! Pouze o rok starsi .kolega®
stejného typu evidencniho ¢isla 3709
se stal vroce 1995 exponatem Muzea
méstské hromadné dopravy v Praze-
-StreSovicich.

V sousednim mésté Gorna Orjachovi-
ca, kde je také v provozu vétsi mnozstvi
¢eskych autobusd typd Karosa B 732,
C 734 a LC 735/6, byly spatieny dal&f
dva autobusy plvodné pattici Doprav-
nimu podniku hl. m. Prahy. Konkrét-
né se jednd o vz Karosa B 732.20
prazského evidencniho Cisla 5127,
ktery vznikl prestavbou plvodniho
autobusu Karosa B 731.04

/N Naborovy letdak DP hl. m. Prahy v interiéru
autobusu Karosa B 731 ex ev. €. 3884.

V pravé casti je jiz upozornéni nového do-
pravce v azbuce, cerven 2007.

ev. ¢. 3924.V kvétnu roku 1994 byl
pridélen provozovné Kacerov a az do
Cervence roku 2001 byl opatren celovo-
zovou reklamou ,.Ekologické motory
Liaz" s bilym podkladem. Dodnes je na
linky nasazovan bez vétsich viditel-
nych zmén exteriéru i interiéru, jedina
zména spociva v odstranéni ceskych
reklamnich napisd.

Druhym autobusem je také Karosa B
732.20 plvodniho evidenéniho ¢isla
5497 vyrobena v roce 1988. Az do srp-
na roku 1998 byla na linky vypravovana
z provozovny Kacerov. V soucasné dobé
je tento modrobily viiz osazen starsim
typem jednostupnové zadni napravy
typu Raba 118.37. Vinteriéru byl navy-
Sen pocet sedacek, plvodni méstské
vsak byly nahrazeny zajezdovymi.
Nastup a vystup bulharskych cestuji-
cich nad véemi dvefmi obou voz( stéle
usmeérnuji starobylé obtisky ..Zazni-li
zvukové znameni a rozsviti-li se napis
NEVYSTUPUJTE, opustte urychlené
dverni prostor! Nepridrzujte se dvef,
nebezpedi Grazu.”

2008 = 24-25
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Jak se tvoFi jizdni Fady?

Jizdni Fady se od roku 2002 tvori v programu pro tvorbu jizdnich radd od firmy CHAPS spol. s . 0. Podkladem

Vv s

pro tvorbu grafikonu je tzv. Trvald zména dopravy (dfive Zadavaci karta) vydavana organizaci ROPID a Obéznik
dopravniho reditele vydany oddélenim Projektovani a organizace dopravy. V zadani je vedeni linky po
jednotlivych zastavkéach, rozsah provozu a intervaly v jednotlivych ¢astech dne a tydne, typ nasazovanych vozl

a déle Casové polohy odjezdl z koneénych zastavek, pripadné
proklady a navaznosti mezi linkami. Polohy spoji jsou uréovany
s ohledem na koordinaci jizdnich radd linek jedoucich ve
stejném Useku a téz zajistuji prestupni vazby mezi linkami PID
v prestupnich uzlech. V pripadé tvorby wlukovych jizdnich radd
jsou trasa a parametry provozu pripadné nahradni dopravy
uréeny Obéznikem dopravniho reditele.

Ing. Zdenka VojtiSkova, Ing. Lukas Herfurth, odbor Jizdni rady

Obrazky: Software pro tvorbu JR

podle seznamu zastavek dané

linky vytvorit chronometraz lin-
ky, ktera kromé posloupnosti zasta-
vek obsahuje vzdalenosti [m] a jizdni
doby [min] jednotlivych mezizastav-
kovych Usekl (tzv. tras) v piisludnych
¢asovych obdobich. Délka jizdnich
dob v jednotlivych obdobich je zavisla
na hustoté provozu a poctu prepra-
vovanych cestujicich, a tim i delsi
potfebné dobé k odbaveni cestujicich
na zastavkach.

J ako prvni krok musi konstruktér
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Dalsim krokem po
sestaveni chronometraze
je tvorba grafikonu. Je
nutné dodrzet zadané
polohy spoji vzhledem k navaznostem
a prokladdm jednotlivych linek MHD,
Casové intervaly mezi spoji jednotli-
vych linek. Po konstrukei spojd dle
zadani dochazi k jejich spojovani do
jednotlivych poradi. PFi zpracovani
grafikonu je snaha o co nejefektivnéjsi
vyuziti vozidel a Fidi¢d pFi dodrzeni
vSech legislativnich norem s prihléd-
nutim k praktickému fungovaniv pod-
minkach praZzského provozu. Délky
smén Fidicd nesmi byt v rozporu se
Za&konikem prace a Kolektivni smlou-
vou. Vyznamnym omezujicim fakto-
rem pritvorbé grafikond je kapacita

a prijezdnost obratist, a to predevsim
v tramvajové dopravé, kde nalezneme
i priklady ukonceni vice linek na jedné
koleji (obratidté Kubanské namésti,
Petfiny).
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/N Staniéni jizdni Fad.

Neméné dllezité je i zajisténi bez-
pecnostnich prestavek a pfimére-
nych dob na oddech a jidlo. V auto-
busové dopraveé se pro poskytovani
prestavek vyuziva prredjizdéni voza.
Vaz s Fidicem, ktery Cerpa prestavku,
se na kone&né zastavce v obratis-

ti odstavi a ostatni vozy jezdi dale.

V tramvajové dopravé je moznost
predjizdéni v obratistich velmi ome-
zena (v soucasné dobé se pouZiva
pouze na lince & 2 v obratisti Cerveny
Vrch] a fidici jsou nuceni popojizdét,
coZ znamena stalou pritomnost
fidiCe v tramvaji i pfi Cerpani presta-
vek. Pro Cerpani primérenych dob na
oddech ajidlo se tedy pouzivaji i dalsi
zpUsoby:

& Ukazka grafikonu linky ¢. 188.
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1) Stridani Fidi¢a na prestavky
pomoci tzv. stfidacich cet. V urcené
zastavce je kmenovy ridic vystridan
ridicem - ,stfidaci ¢etou”, ktery
jede s vozem na konecénou a zpét

do urcené zastavky, kde se do vozu
vraci kmenovy ridic. V pravidelném
bezvylukovém stavu se dnes v pra-
covni den stfidaji linky €. 3, 4, 10, 19,
242?26,

2) StFidani Fidi¢h na prestavky for-
mou oddéleni fidice od vozu. V této
varianté zabezpeceni prestavek je
ridi¢ podobné jako u predchozi varian-
ty po dobu Cerpani prestavky oddélen
od vozu a prestavku ¢erpa mimo viz
v mistnosti s patficnym zdzemim.
Ridi¢ tramvaje je v okamZiku nutnosti
poskytnuti prestavky vystridan jinym
fidicem a po uplynuti primérené doby
na oddech a jidlo se vraci zpét do vozi-
dla. Nevraci se véak zpét na svij viz,
je tedy od vozu oddélen zcela. Ridi¢
neCeka na svoji soupravu, ale staci
minimalni potiebna doba a po jejim
uplynuti nastupuje na dalsi vz stejné
linky. Grafikon je vSak tvoren dle obé-
hovych moznosti a dalSich pravidel.
Tento zplsob je v pravidelném stavu
a jenv pracovni dny praktikovan na
linkach €. 9, 11, 16 a 23.

Potrebny pocet vozl ke konstrukci
grafikonu zjisti konstruktér vypo-
Ctem z délky obézné doby linky,
potrebného casu na zdkonné pre-
stavky a intervalu dané linky. V auto-
busové dopravé dochazi k prejezddm
mezi linkami, cozZ slouZi k efektivni-
mu vyuziti vozQ. Pridélovani vykond
tramvajovych voz{ na jednotlivé
linky je v kompetenci odboru Jizdni
rady po dohodé s JPT. Zakladnim
kritériem pro rozdélovani poctu
vypravovanych vozQ na jednotlivé
provozovny jsou stanovena zakladni
procenta vypraveni. Podle nich je
rozdélena skladba tdrovych, Sejdro-

\ Uréeni typu vozu a smény pro jednotliva
kmenova poradi.

ki Ui et M o te  Hl (@ NS &

vych, dopolednich a odpolednich
vlakl na jednotlivé provozovny ve
vSech typech provoznich dni. PFidé-
leni autobusovych vozd na jednotlivé
garaze pripominkuje JPA. Soupravy
metra jsou prislusné k jednotlivym
linkam v zavislosti na technologic-
kych moZnostech (zabezpeclovaci
zarizeni).

Dalezitym krokem je i urceni sklad-
by a typu vozl. Skladba voz{ (stan-
dardni x kloubovy, sélo x dvojice) je
uréena ROPIDem v Trvalé zméné
dopravy. V pripadé vylukovych grafi-
konl nebo NAD (pripadné NTD] pak
opét Obéznikem dopravniho fedite-
le. Typ vozu (standardni x nizkopod-
lazni) uruje odbor Jizdni Fady po
konzultaci s prislusnymi jednotkami
a oddélenim Projektovani a organi-
zace dopravy.

Idealni je, aby vozy zahajovaly

a koncily co nejblize své domovské
provozovné. K tomuto idealu se
snazi konstruktér pribliZit razny-

mi kombinacemi, coZ se vzhledem

k velkému mnozZstvi vyse uvedenych
omezujicich faktord ne vzdy povede.
Dale je treba urcit stridani ridica,
uréeni smeén, bezpecnostnich pre-
stavek a primérenych dob na oddech
a jidlo. U linek, které se stridaji

na prestavky, prace konstruktéra
pokracuje v programu pro tvorbu
smén Fidi¢d. Casové nejnaroénéjsije
sestaveni smén u linek se systémem
oddéleni fidi¢e od vozu.

V posledni ¢asti tvorby grafikonu se
provede kontrola prokladl a navaz-
nosti spojl linky, prejezdy na

nocni linky, délky smén a prestavek
a dalsich nalezZitosti. V tramvajové
dopraveé pribyva po zkonstruovani
vSech grafikond k dané akci kontrola
prdjezdnosti smycek, hlida se

i skute¢nost, zda nedochazi k ned-
mérné kumulaci spojd vyjizdéjicich

V' Konstrukce smény systémem
oddéleni Fidice od vozu.
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ze stejné provozovny. Vylukové
Useky sité se kontroluji, zda tudy
neprojizdi zadny, treba vyjizdéjici
spoj vylukou jinak nedotéené linky.
Pomoci dalsi aplikace programu
pro tvorbu JR se zkonstruované
grafikony generuji do podoby vozo-
vych a zastavkovych jizdnich rada
zménénych linek. Tyto se ukladajf
do prisluénych archivd, kde jsou

k dispozici pro dalsi Utvary, at uz
to jsou napf. jednotlivé garaze ¢i
vozovny v pripadé vozovych jizdnich
radd, nebo JDCT, kterd zajistuje
vyvésovani zastavkovych jizdnich
rada. Vystupy z programu Jizd-

ni rady, kterych je nepreberné
mnozstvi, vyuzivaji ke své praci

i dal$i pracovnici. 0 zménach

v archivech vozovych a zastavko-
vych jizdnich Fa4dd informuje odbor
Jizdni Fady prostrednictvim prislus-
nych aviz. &

< Vozovy jizdni Fad.
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Uniformy
od modni navrharky?

KdyZ jsem premyslela nad tim, se kterou znamou

osobnosti udélat rozhovor a oZivit jim Unorové cislo
DP KONT@KTu, napadla mé, vzhledem k mé zalibé
v odévni tvorbé&, madni nadvrharka lvana Follova.

Dana Reinisova,

oddéleni Komunikace
Foto: Majka Votavova,
archiv if...

'I,.
Ivana Eollova:

vana Follova tvofi pod znackou if... jiZ
pres 25 let originalni modely predevsim
zvlastnorucné barveného a vzorovaného
hedvabi. Ve svych prodejnich galeriich nena-
bizi jen okouzlujici eleganci vecernich toalet
Ci pohodlné a praktické méstské kostymy,
ale také Sperky, kabelky a keramiku prednich
Ceskych vytvarnikd. lvana Follova se snazi
podtrhnout individualitu a podporit sebevédomi
kazdé zakaznice. Daleko vic nez diktdt médnich
trendd ji zajiméa charisma toho, kdo jeji mode-
ly obléka. Také proto si jeji modelovou tvorbu
oblibily mnohé kreativni a osobité zeny umélkyné,
podnikatelky... nejen z Ceské republiky.

Jako madni navrharka jisté hodné cestujete do
zahranici. Jaky rozdil vidite v méstské dopravé
u nas a v ciziné? Jak viibec vnimate prazskou MHD?
Mé oblibené dopravni spojeni je metro, a to v Praze

i jinde ve svété. Samozrejmé v zahranidi (tFeba v Parizi
nebo New Yorku) je dopravni zazitek spojen s poznava-
nim a pozorovanim a je o to silnéjsi. J& mam v metru
takovy zvlastni pocit jistoty. Myslim tim, Ze souprava
prijede, nebude to trvat prilis dlouho, odveze mé na

je velika a par
napadd muze
zprijemnit i oby-
cejné pracovni
kalhoty. O dopln-
cich nemluvé.

Jela jste nékdy

misto urCeni a ja prosté vystoupim. Je to prostor méné ~ha cerno“?
ohrozeny vnéjSimi vlivy - dopravni kalamitou, kolonami V posledni dobé
apod. Oproti jinym méstim jesté stale prazské metro jsem jela na

¢erno dvakrat.
Jednou jsem

to zjistila aZ po
vystupu z metra

a poradné jsem se
lekla. Absolutné
jsem zapomnéla.
Divku, jdouci vedle
mé kontroloval
revizor. Podruhé
jsem Sla pozdé na

.nevoni”, coZ je dano vice davem lidi neZ samotnym
dopravnim prostfedkem. Vezméte to jako namét na ino-
vaci: tichou hudbu linouci se z reproduktorG a svézi vini
v kazdém vagonu...

Pokud byste méla moznost vytvorit uniformy pro
zaméstnance Dopravniho podniku [Fidici, pracovnici
infocenter apod.), jak by vypadaly?

Obecné se u nas uniformy podobaji jedna druhé. Pridala
bych jisté na barevnosti a vybrala bych modernéjsi mate-
rial. TéZko se to popisuje slovy, ale nabidka kvality i ceny

schilzku, takze jsem velmi spéchala. Méla jsem jen papi-
rové penize. Mobil jsem u sebe méla, ale bohuZel jsem
nevédéla, kam mam zavolat o listek. Tak jsem oSidila
Dopravni podnik o dvé stanice na jizdném...

Vyuzivate sluzeb Dopravniho podniku, nebo cestujete
po Praze spise autem?

Chodim pésky, jezdim metrem, vyjimecné tramvaji,

a pokud stéhuji objemnéjsi zavazadlo, tak autem.

Pokud se vratime k Vasi profesi, poradte nam Zzenam
co si obléci - jaké materialy, stfihy a barvy a jakymi
dopliiky doladit své obleceni, abychom byly ,.in“ nebo
snad ,.if...“? V ¢em urcité zazarime na jare a v lété?
Chcete-Lli se podivat na mou letni kolekci, budete mit
orientaci zjednodusenou. Nachystala jsem ¢ernobilou,
kombinovatelnou a praktickou radu z kvalitni baviny

a doplnila ji fadou tiskd na baviné a vzorovanym hedva-
bim. VSe v Zivych, svéZich barvach na bilém podkladu.
Z jednotlivych kouskd sestavite jak Gplné sportovni
outfit, tak i lehce spoleCensky. V butiku if... zvolenou
kombinaci odévl doladite pomoci velké koZené kabely,
objemnym, ale lehkym nahrdelnikem nebo zajimavym
paskem a mUZete vyrazit do viru velkomésta tieba

i méstskou hromadnou dopravou! Budete-li navic dobre
naladény, jisté zazarite.

V listopadu 2007 byla pokFténa kniha , Inventury if...",
ktera je vénovana Vam a Vasi tvorbé. Jak dlouho kniha
vznikala a jak byste ji charakterizovala?

Kniha je druhym
svazkem dva-
nactidilné edice
Ceské navrhar-
ky a ndvrhari

a vznikala asi
pll roku za nej-
vétsiho pracov-
niho nasazeni
spoluautorky
Michaely Zinde-
lové (jejiz kniha
o médni navr-
harce Blance
Matragi ziskala
prestizni titul
.Cesky bestsel-
ler roku 2006")
a graficky Bohu-
ny Broumové.
Pro mé to byla krasna zkuSenost a rekapitulace vsech
mych .¢inG". Uvédomila &i pfipomnéla jsem si mnoho
véci a zazitkd, které mam za sebou a které mozna jiz
lehce zapadly.

Je to dobry zplsob konfrontace i podékovani. Mozné
proto ten ndzev. A mozna vic nez inventura je to misty
zpovéd. S radosti jsem si prohliZela spoustu fotografii
a radila je do knihy. Bohuzel, ted' mam misto pracné

serazeného archivu opét nékolik plnych krabic, kde jsou

véechny mé .poklady” uloZzeny bez ladu a skladu...

Vice se o mddni navrharce lvané Follové dozvite na inter-
netovych strankdch www.ivanafollova.cz. Pokud byste
zatouzili po originalnim modelu znacky if..., navstivte
butik ve Vodickove ulici na Praze 1.

Festival Jeden svet
letos po desate

Filip Sebek,
tiskovy mluvci MFF Jeden svét

Jubilejni desaty rocnik Mezinarodniho
festivalu dokumentarnich filmd o lidskych
pravech Jeden svét bude vénovan nositel-
ce Nobelovy ceny miru Aun Schan Su 'T'ij

a lidem v Barmé, ktefri jsou utlacovani
brutalnim vojenskym rezimem. Festival,
jehoz partnerem je letos i Dopravni podnik
hL. m. Prahy, nabidne 138 dokumentu

z desitek zemi celého svéta.

Béhem deviti let své existence se festival Jeden svét, orga-
nizovany spolecnosti Clovék v tisni, vyvinul v nejvétsi lidsko-
pravni filmovy festival v Evropé. V roce 2007 Jeden svét ziskal
Cestné uznani Organizace Spojenych narodd pro vychovu,
védu a kulturu (UNESCO) za vychovu k lidskym pravim.
Jeden svét se bude letos konat v Praze od 5. do 13. brezna,
zahdjeni probéhne soubézné v kiné Lucerna a Svétozor uve-
denim prvnich festivalovych snimka.

Z&stitu nad festivalem prevzali Vaclav Havel, ministr kultury
Vaclav Jehli¢ka a primator hlavniho mésta Prahy Pavel Bém.
V prabéhu bfezna a dubna se Jeden svét uskutecniv dalSich
28 méstech po celé Ceské republice. Ve viech téchto més-
tech se regionalni festivaly Jednoho svéta konaji pod zastitou
hejtmand, primator a starostl a ve spolupraci s mistnimi
nevladnimi organizacemi.

Tematické kategorie 10. ro¢niku festivalu budou napr.: Zaost-
feno na diktatury (o sou¢asnych diktaturéch), Pro¢ potfebu-
jeme demokracii? (cyklus 10 filmd, ktery pobé&Zzi i na obrazov-
kach Ceské televize), Asijské panorama [pfi prileZitosti konani
olympiady v Pekingul), Filmy, které zménily svét, V doprovodu
reportérd (britské reportazni dokumentaristika), Souc¢asny
francouzsky dokument, Putinovo Rusko ¢i Umléena svédec-
tvi (Ceské a némecké ,trezorové” snimky z 60. let minulého
stoleti).

Soucasti festivalu bude také rada doprovodnych akci véetné
koncertd, seminarl ¢i vystavy fotografii z Barmy nebo vystavy
fotografii United Colours of Revolution, zachycujicich oka-
mziky vitézstvi nad diktaturamiv réznych ¢astech svéta.
.Jeden svét je vnitiné hnan presveédcenim, Ze proti zlu,
nespravedlnosti, potirani zakladniho lidského préva na
svobodu a potlatovani lidské dUstojnosti ze bojovat uz tim, Ze
zloCiny vytdhneme na svétlo, odhalime je prred zraky verejné-
ho minéni a zaroven ukdzeme, jakd nesmirna sila a hluboké
presvédceni je na strané téch, ktefi o svobodu, o sva zakladni
prava a distojnost usiluji,” Fiké jeho zakladatel Igor Blazevic.
Vice o festivalu se dozvite na www.jedensvet.cz.

Soutéz o akreditaci na festival
Jeden svét a triko s letosnim vizualem

Pokud chcete ziskat jednu akreditaci na festival Jeden svét
a jesté k tomu triko s letoSnim vizualem,
napiste na e-mail: filip.sebekf@jedensvet.cz
spravnou odpovéd na otazku:

. Kolik lidi v loniském roce celkové navstivilo festival Jeden svét?*

Ten, kdo uhadne spravné ¢islo, nebo se k nému nejvice priblizi,
bude kontaktovan a informovan o moznosti prevzetivyhry.
Uzavérka soutéze je 1. brezna 2008.
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Nové knihy
v technicke knihovne DP

PhDr. Marcela Stegurova, oddéleni Komunikace

B 1284 Heller, P. - Dostal, J.: Kolejova vozidla I., 1. vydani
Plzen, Zapadoceska univerzita 2007, 119 stran

B 1285 110 vyletd s Dopravnim podnikem, 1. vydani
Praha, Dopravni podnik 2007, 110 stran

B 1286 Rocenka Ceskych drah 1., 2. dil., 1. vydani

Projekt JPD3
Ekogramotnost

Stiredni prumyslova $kola dopravni, a. s.

ase sSkola byla spolu s dalSimi triceti Skola-
mi resitelem projektu Ekogramotnost, jehoz
cilem bylo pripravit a zaroven ovérit zaclenova-
ni environmentalni vychovy do véech pFedmétl
avsech obort vzdélavani.
Podarilo se nam pripravit priklady z matematiky
a fyziky s ekologickymi tématy, v predmétech
vypocetni techniky pracovat s Gdaji o Zivotnim
prostiedi a do hodin cizich jazykd zakomponovat
slovni zasobu tykajici se prirody a Zivota kolem
nas.
U odbornych pifedmétl autoobor( to bylo jedno-
dussi, nebot méreni emisi nebo alternativni zdroje
energie jsou samozrejmou soucasti vyuky jiz
davno.
V hodinach ceského jazyka a literatury se jed-
na trida zapojila do projektu Mladé fronty Dnes
a vysledkem jsou nasténné postery s novinovy-
mi clanky, kde se to ekologickymi katastrofami
a varovanim pred znecistovanim prostredi jen
hemzi.
Dvoulety projekt byl zakoncen zavérecnou konfe-
renci, ktera se konala ve dnech 20.-21. listopadu
2007 pod zastitou naméstkyné primatora hl. m.
Prahy Ing. Marie Kousalikové.
Na této konferenci probéhla prezentace modelo-
vych metodik véech $kol, ukazky $kolnich pland
ekologické vychovy a zavérecné zhodnoceni zku-
senosti s realizaci projektu a jeho dopady na vyuku
v prazskych pilotnich Skolach.

Praha, Ceské drahy 2006, 66, 82 stran

B 1288 Rocenka dopravy 2006, 1. vydani
Praha, UDI 2007, 74 stran

B 1289 CD roéevnka 2006/2007, 1. vydani
Praha, Ceské drahy 2007, 144 stran

S 1591  Grosvenor, Emily A.: Angli¢tina za 24 dnd, 1. vydani
Brno, Computer press 2006, 239 stran

S 1592 Skalova, E.: Prakticky anglicko-cesky
a ¢esko-anglicky slovnik pro podnikani
a verejnou spravu, 1. vydani
Praha, ISV 2002, 501 stran

K 8940 Harak, M.: Encyklopedie ¢eskych autobusd
a trolejbusy, 1. vydani
Praha, Corona 2006, 221 stran, 2 prilohy

K 8941 Sto let méstské hromadné dopravy, 1. vydani
Opava, Dopravni podnik 2005, 293 stran

K 8942 Vagner, |. - Weber, M.: Osobni management,
2. prepracované vydani
\ Brno, Masarykova univerzita 2007, 142 stran

N

K 8943 Vagner, |.: Systém managementu, 1. vydani
Brno, Masarykova univerzita 2007, 432 stran

~

K 8944 Bennet, D.: Pribéh podzemni drahy, 1. vydani
Praha, Fortunapress 2005, 176 stran

K 8945 Kyllar, E.: Praha a metro, 1. vydani
Praha, Gallery 2004, 373 stran
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Kulturni tipy

Prvni mésice nového roku se
néjak prehnaly okolo nas a jiz
jsme dospéli k tipim na kulturni
akce, které jsou naplanovany

na brezen. Do kin by letos mélo
prijit vétsi mnozstvi filmG domaci
provenience, a presto (nebo
mozna i praveé proto) se hovori

o urcité krizi kvality ceskeé tvorby.
Jak v tomto kontextu vyzni novy
film reziséra Vladimira Michal-
ka? V Divadle pod Palmovkou se
pripravuje premiéra latky, kterou
na filmova platna dovedLl reZisér
Milos Forman. A jako vzdy prida-
me par tipl na koncerty.

kino
0 rodicich a détech
RezZisér Vladi-
mir Michalek
posbiral uz
nékolik filmo-
vych ocenéni.
Pokud k tomu
pridame nazvy
filma jako
,:}z\ napr. Babi
léto, Amerika
nebo Je tieba
zabit Sekala,
muzZeme jed-
nim dechem
dodat, Ze i nej-
novejsi z jeho
snimk, film O rodicich a détech,
je filmovymi divaky vcelku napja-
té ocekavan.
Pribéh vychazi ze zdanlive banal-
ni situace - syn (David Novotny)
jde na pravidelnou prochazku se
svym otcem (Josef Somr). Syn je
zraly Ctyricatnik a zZije spokojené
se svou pritelkyni. Otci je pres
sedmdesat. Je byvaly védec-
-biolog. Zdanlivé jediné, co tyto
dva muzZe spojuje, je, Ze se jdou
jednou za mésic spolecné projit
Prahou. Nicméné jsou svazani
poutem ctyriceti let spole¢ného
zZivota. V jejich dialogu se pred
nami odkryvaji minulé casy
a vsechny absurdity s nimi spoje-
né. Odtajnuji se staré resty, tra-
peni a radosti. Na scéné se objevi
vnuk, o kterém syn nemél pres
dvacet let ani tuseni. A nékteré
chyby se opakuji znovu a znovu.
V kinech od 6. birezna 2008.

(

divadlo

V podstaté jiz klasickou latku

se rozhodli nabidnout divakiim

v Divadle pod Palmovkou (pre-
miéry 1. a 3. bfezna). KdyZ v roce
1962 publikoval Ken Kesey roman
Prelet nad kukaécim hnizdem,
netusil, Ze se zahy stane celo-
svétovym bestsellerem. Uspéch
byl takovy, Ze jiz za rok vznikla
neméné slavna dramatizace,
ktera se stale vraci na svétova
jevisté. Jejim autorem byl Dale
Wasserman. A prave Prelet

nad kuka¢¢im hnizdem (ktery

je znamy i z filmového zpraco-
vani Milose Formana s Jackem
Nicholsonem v hlavni roli) je
onim premiérovym titulem.

V tpravé Petra Kracika se tak na
jevisti budete moci znovu setkat
mj. s bouflivakem (a novym
pacientem psychiatrické lécebny)
McMurphym (Martin Stransky/
Petr Stépan) a jeho ,,protihraé-
kou“, vrchni sestrou Ratchedovou
(Zuzana Slavikova/Miroslava
Plestilova).

hudba
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Zavérem jesté par anonci na
koncertni akce. Ve stredu 12. 3.
by se ve Velkém sale Lucerny
méli predstavit finsti ,.love-
metalovi“ HIM. Budeme se tak
moci presvédcit, co je pravdy
na tom, Ze jejich aktualni album
Venus Doom ma podle kapely
priblizit vysledny zvuk k soundu
souborl jako Black Sabbath &i

Qoundgarden.

Ve stejny den zahraje jesté jedna
zajimava kapela (a s ohledem na
styl, jemuz se vénuje, i v zajima-
vém prostoru). Americti punk
rockeri Good Charlotte se totiz
predstavi na scéné Kongreso-
vého centra. U takového spojeni
clovéka napadaji vskutku zvlastni
souvislosti. At tak €i tak, kapela
kolem autorského dua brat-

ri Maddenovych z floridského
Marylandu priveze nejen pisné
ze zatim posledniho alba Good
Morning Revival, ale i svych
predchozich desek (nakonec se

~

svym debutem se predstavili uz

Qroce 1999). j

A jesté aspon jednu akci bychom
méli zminit. Ve ctvrtek 20. 3. se
ve sportovni hale na Vystavisti
predstavi rodacka z Barbadosu,
jejiz lonské pisné Umbrella nebo
Shut Up And Drive jste asi uz sly-
Seli, pop r'n’b zpévacka Rihanna.

Ge severu Evropy k ndm zavi-

ta jesté jedna kapela. Svédsti

The Hives, jedni z téch, ktefi na
zacatku noveho stoleti jeli na viné
novych kytarovych rockovych
kapel, prijedou v nedéli 30. 3. do
klubu Roxy predstavit koncertné
svou zatim posledni desku,

\ The Black & White Album.
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